Vyhodnotenie pripomienok doruéenych k rozsahu hodnotenia pre zamer Vybudovanie LNG terminalu vo verejnom pristave Bratislava

Cisl | Autor Pripomienka Vysporiadanie
o
1. Dopravny urad o ) o _ _ . , :
Nakol'ko pripomienky Dopravného iradu divizie vnitrozemskej plavby (dalej len DU Berie sa na vedomie.
DVP*) z listu € 08744/ 2021 /PBEVCP-2 zo dia 30. 04. 2021 boli vo VaSom stanovisku zapracovang,
DU DVP nemsa daliie pripomienky k navrhovane] dinnosti.

2. | Greenpeace Slovensko |y, L1nie Specifickd podmienku 2.2.23 s textom ,Vyhodnoti kumulativne vplyvy Vplyvy na emisie sklenikovych
zemného plynu a LNG a sivisiacich produktov v celom t'afFobno-doddvatel’skom plynov (vratane emisii pri tazbe
ret'azci, najmi s ohl'adom na emisie metdnu a inych sklenikovvch plynov.* a preprave) su vyhodnotené v

Sprave o hodnoteni.

3. - s - . . e Vplyvy pozemnej dopravy su
Doplnit® $pecificka podmienku 2.2.24 s textom ,,Vyhodnotit® vplyv tankovania vyhodnotené v Sprave
cestnych cisterien LNG na dopravné zat'aZenie v Bratislave a s tym sivisiace o hodnoteni.
kumulativne vplyvy*

4. Ugel navrhovanej g&innosti je
Doplnit’ pecificka podmienku 2.2.25 s textom ,,Prehodnotit’ i&el navrhovanej definovany v technickej $tudii,
aktivity, najmi tzv. ‘zvy3ujici sa dopyt po LNG™ ktora spolu s bezpeénostnou

dokumentaciou a CBA
predstavuje vychodiska pre
opis navrhovanej c&innosti v
Sprave o hodnoteni. Popis
Uelu  nijakym  spbsobom
nesuvisi s moznymi vplyvmi na
Zivotné prostredie.

5. Povodriove rizika su
Doplnit’ $pecifickii podmienku 2.2.26 s textom “Posidit’ moZné povodiiové riziks vyhodnotené v Sprave

v tizemi a ich vplyv na navrhovani éinnost’,."

o hodnoteni.




Doplait® Specifickd podmienku 2.2.27 s textom “Posidit’ moZné rizikd v pripade
havarie na blizky Pristavny most, ako aj pril'ahlé obytné a rekreadné oblasti.”

Rizika havarii a mozné vplyvy
na zivotné prostredie a zdravie
su  vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.

Doplnit* $pecificki podmienku 2.2.28 s textom “Yyhodnotit’ predikcio hluku na
dotknuté izemie a navrhnit' opatrenia na ochranu verejného zdravia”

Vyhodnotenie vplyvu na
hlukovu situaciu je sucastou
Spravy o hodnoteni.

Doplnit’ §pecificki podmienku 2.2.29 s textom “Specifikovat’ priame a nepriame
vplyvy uniknutia znefistajicich litok do ovzdusia v pripade nidzovej situdcie
{napr. metin) a namodelovat® ich rozptyl v extrémnych poveternostnych
poedmienkach;

Rizika havarii a mozné vplyvy
na zivotné prostredie a zdravie
su podrobne vyhodnotené
v Sprave o hodnoteni.

10.

Doplnit’ §pecifickd podmienku 2.2.30 s textom “Identifikovat’ nebezpetenstvé
technolégii LNG terminilu a vietky nebezpetné tinnosti, ktoré sa tam badu
previdzkovat, vritane potencionilnych viinych vplyvov na jednotlivé zloZky
Zivotného prostredia, popisat’ pripadné vaZne nehody (poZiar LNG néidri,
vybuch) a ich vplyvy na Zivotné prostredie.”

Rizika havarii a mozné vplyvy
na zivotné prostredie a zdravie
su  vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.

Preto ¥adame zohl'adnenie najnoviieho vivoja Eurdpskiych politik v oblasti klimy a ich
predpokladany dopad na dopyt po LNG v rimei celého predpokladanéhe Zivotmého
cyklu navrhovanej &innosti.

PoZiadavka ide nad ramec
hodnotenia EIA, tak ako je
pozadované zakonom o]
posudzovani vplyvov.




11.

Existaji udrZatel'nejile alternativy
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Pokraujica podpora pre LNG ohrozuje iéinni dekarboniziciu sektora lodnej dopravy a brzdi
investicie do rozvoja udrZatenejéich alternativiych paliv.®

V scendri, ktory je kompatibilny s dekarbonizdciou sektora je nevyhnutné postupné vyradenie
fosilnych paliv v lodnej doprave, dosiahnuté urychlenym prechodom na batériové, vodikové a
syntetické palivd vyrobené elektrinou z udrzatelnych obnoviteI'nych zdrojov energie.’

Eurdpska komisia v decembri 2019 predstavila Eurdpsku zelend dohodu, ktorej sicastou md
byt ) upriamenie pozomnosti na legislativu pre lodné palivi. Podl'a zhodnotenia Eurdpskeho
parlamentu LNG neméZe prispiet’ k dekarbonizicii lodnej dopravy, pretoZe ak sa zohladnia
riziki Gnikov polas celého ich Zivotného cyklu, emisie sklenikovych plynov z lodi
prevadzkovanych LNG mdZu byt' horSie ako emisie sklenikovych plynov z lodi pohafianych
konvenénymi lodnymi palivami. Eurdpska komisia poZaduje reviziu smernice o infradtruktire
alternativnych paliv, ktord je naplinovanid v prvej polovici roku 2021, Eurépsky parlament
navyie pofaduje wrychlené investicie do vyskumu novych technologii na dekarbonizdciu
odvetvia lodnej dopravy a do vivoja ekologickych lodi s nulovymi emisiami.®

Berie sa na vedomie.

Diskusia neistdt a mozZnych
negativnych vplyvov emisii
celého zivotného cyklu LNG
paliva bola v ramci hodnotenia
vykonana (pozri kap C.III.3
Spravy o hodnoteni)

Platna smernica o zavadzani
infradtruktury pre alternativne
paliva (2014/94/EU) stanovuje
ciele k podpore budovania
infrastruktary LNG, vratane

infrastruktary pre
vnutrozemsku vodnu plavbu.
V sucasnosti diskutovany

Navrh aktualizacie tejto
Smernice  (COM(2021) 559

final, dokument) vratane
dopadovych S§tadii, ktory je
dostupny na

https://ec.europa.eu/info/sites/
default/files/revision_of the dir
ective_on_deployment _of the
alternative fuels_infrastructur
e_with_annex_0.pdf) skutoéne
uvadza medzi moznostami
(policy options) okrem iného
i odstranenie zavaznych ciefov
k budovaniu LNG ¢erpacich
terminalov na vnutrozemskych
vodnych cestach. V Ziadnom
zo zvazovanych variantov sa
v8ak nejednd ozakaz Ci iné



https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
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https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
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regulatorne obmedzenia
rozvoja tejto  infrastruktary
s ohfadom na klimaticku
zmenu. Navrh explicitne
uvadza, Ze o dalSom vyvoji
v tomto ohlade maju rozhodnut
ekonomické podmienky (dopyt
po LNG ako lodnom palive,

ad.).
Samotny text navrhu
Aktualizovanej Smernice

(article 7) okrem iného uvadza:
Dopravné paliva, ako je LNG, je
potrebné v stale vacésej miere
dekarbonizovat, napriklad
primieSavanim/nahradzovanim
skvapalnenym biometanom
(bio-LNG) alebo obnovitelnymi
a nizkouhlikovymi syntetickymi
plynnymi e-palivami (e-plyn).
Tieto dekarbonizované paliva
je moZné pouZivat v rovnakej
iinfraStruktare _ako  plynné
fosilne paliva, ¢o umozZriuje
postupny prechod na
dekarbonizované paliva.

Z uvedeného je zrejmé, zZe
sama EC nepovazuje
budovanie LNG infrastruktary
ako apriori v rozpore s cielmi
klimatickej politiky.




12.

Budovanie LNG infraftruktiry nie je kompatibilné s dekarboniziciou sektora lodnej
dopravy

Rast a trvamie Zivotaschopnosti LNG ako lodného paliva si ohranifené na jednej strane tym,
¢i je moZné rychlo zvysit’ dostupnost LNG a dosiahnut’ ndvratnost potrebnii pre tieto
investitie a na druhej strane poZiadavkou redukcie emisii sklenikovych plynov v lodnej
doprave v silade s dosiahnutim uhlikovej neutrality v roku 2050. Preto investicie do LNG
infratruktiry musia v tomto bode nevyhnutne poitat’ s nivratnost'ou v #ase, ktory z pohl'adu
opatreni na ochranu klimy vyZzaduje urychleny utlm vyuZivania fosilnych paliv v doprave.
Prave investicie do LNG infradtrukctiry znamenaji virazné ohrozenie snahy o znifenie emisii
sklenikovych plynov naprieé vietkymi oblastami v sektore dopravy, ktoré podla
Klimatického zikona EU musia do roku 2050 klesnit' o 90 %.° Organizicia Transport &
Environment vypoiitala, Ze nekontrolovany dnik metinu méze dokonca emisie z lodnej
dopravy zvyiit." Prave to si dévody, pre kioré poZaduje aj samotnd Eurdpska komisia reviziu
smemice o infradtruktire altemativnych paliv."

Berie na vedomie. LNG
infrastruktara je vyuzitelna pre
prechod na nizkomenisné
paliva, vratane napr. BioLNG,
ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej
neutrality. Diskusia neistét a
moznych negativnych vplyvov
emisii celého Zivotného cyklu
LNG paliva bola v ramci
hodnotenia vykonana (pozri
kap C.III.3 Spravy o hodnoteni)




13.

Bezpednost’ LNG terminalu

‘Termindl na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamidny je sice plinovany v pristave, ale
nedaleko od relativne husto obyvanej mestskej dasti Rufinov - Nivy. Spoloéné vedecké

#hitps:/www.transportenvironment,org/sites e, files 2018_06_LNG marine_fusl EU! UMAS swdy pdf

hiips:/ waw. greenpeace. org ‘eu-unitissues/climate-energy 4350 1 4/new-roadmap-to-decarbonlse-curopean-transpo
r-by-2040-2/

Bhirtps: | wwweuroparl europa_ew/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-fuel-eu-maritime

* hitps: e europa ew'clima/policies transport_en
“'Irrtps::mww.lrm5pnﬁ=nvirmn1.argfsjl=s_.1ejﬁltﬂ2l]IR_ﬂﬁ__LN(}_mnnc fuel EUV UMAS study.pdf

" hitps:www europarl europa.ew/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-fuel-cu-maritime

centrum Eurbpskej komisie uvidza 19 nehdd LNG terminalov za posledné tri desatrodia.” S
LNG terminalmi a cestnymi cisternami je spojenych viacero bezpeénostnych rizik, ked'2e ide
o vysoko horlavi latku,

V ramci posudenia vplyvov na
Zivotné prostredia bola
spracovana podrobna analyza

bezpetnostnych rizik
suvisiacich s prevadzkou
terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako
nevyznamné.




14.

Kvalita ovzdugia a hustotd nikladnej dopravy

Vystavba obchvatu D4/R7 za viac ako 1.3 miliardy Eur md za ciel' odklonit’ nékladni a tranzimi
dopravu z mesta Bratislava. Zamer efte zvpdi hustotu nakladnej dopravy a s tym sivisiace znedisienia
ovzdudia tuhymi snelistujicimi latkami aj z cestnych cisterien na fosilny zemny plyn.

Monitoring kvality veduchy v Bratislave dokazuje, #e roény priemer PM 2,5 na drovni 10,58 pg/m3
prekraiuje limit 10 pg/m3 a roény priemer FM 10 je 19,79 pg/m3, teda tesne pod hranicou limitu 20
pg/m3." ZneCistenie prachovymi ¢asticami dlhodobo negativne vplyva na zdravie obyvatelov a
spdsobuje dychacie problémy a alergie.'* Hlavnym znetistovatelom je doprava, konkréine osobné a
nékladné autd. Majviac ohrozené si deti, stari rodidia, alergici auf.”

Daprava je navyie jedinym sektorom hospodérstva, ktorému narastaji emisie sklenikovych plynov za
posledné roky v ramei Slovenska ako aj EUL'™ V ostatnych sektoroch emisie sklenikovich plynov, sice
pomaly, ale kiesaji. Tym sa zastipenic oproti ostatnym sektorom zvyuje, konStatuje inStitdt
environmentdlngj politiky Ministerstva 2ivotného prostredia (IEP). Rie3eniami pre dopravu moze byt
podl'a IEP postupné elektrifikicia sektora spolu so zavidzanim pokrokovych paliv.'” Zemny plyn
medzi pokrokové palivd neuvadzaji.

V ramci Spravy o hodnoteni
bola spracovana rozptylova
Studia, ktora tvori jej prilohu. Z
analyzy vysledkov
modelovania vyplynulo, Ze
realizacia projektu v priebehu
stavby negativhe ovplyvni
poas niekofkych mesiacov
najma blizke neobyvané okolie.
V pripade spravnych postupov
pre znizenie prasnosti na
stavbe neddjde k prekroceniu
imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov
prevadzky zamer  naopak
pozitivne  ovplyvni  imisnud
situdciu v  dalekom okoli
vratane obyvanych oblasti.
Maly prirastok koncentracii
vSetkych sledovanych
znecistujucich latok v blizkosti
Studentského Domova Ekonom
vplyvom zvySenia dopravy o
cca 20 nakladnych a 10
osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - raddovo tisiciny ug.m-
3 pri PM az stotiny pg.m-3 pri
NOx. V pomere k vplyvom
dopravy z komunikacie
Pristavna a najma z
Pristavného  mosta bude
prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.
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Dalej ¥iadame prislu¥né organy, aby v rozsahu hodnotenia urtili povinnost’ dopracovat’
vietky vySiie uvedené chybajice podklady, opisy a vyhodnotenia, a to nielen
navrhovanej finnosti ake takej, ale aj jej kumulativnych vplyvov v rdmei celého
dodévatel'ského ref"azca.

Rozsah hodnotenia bol pre
navrhovanu &innost stanoveny
prislusnym uradom s ohladom
na doruené stanoviska. Jeho
poziadavky su naplnené
Spravou o hodnoteni.

16.

17.

18.

19.

Katarina Slovakova

Doplnit’ Specifickia podmienku 2.2.23 5 textom ,Vyhodnotit® kumulativae vplyvy
zemného plynu a LNG a siivisiacich produktov v celom t'afobno-deoddvatel'skom
ret’azei, najmi s ohl'adom na emisie metdnu a inych sklenikovych plynov.*

Vplyvy na emisie sklenikovych
plynov (vratane emisii pri tazbe
a preprave) su vyhodnotené v
Sprave o hodnoteni.

Dopluit' ¥pecificki podmienku 2.2.24 5 textom ,,Vyhodnotit’ vplyv tankovania
cestnych cisterien LNG na dopravné zat'aZenie v Bratislave a s tym sivisiace
kumulativoe vplyvy*

Vplyvy pozemnej dopravy su
vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.

Doplnit’ Specifickd podmienku 2.2.25 s textom ,,Prehodnotit’ déel navrhovanej
aktivity, najmi tzv. "zvySujici sa dopyt po LNG™ ™

Ugel navrhovanej &innosti je
definovany v technickej Stadii,
ktord spolu s bezpeénostnou
dokumentaciou a CBA
predstavuje vychodiska pre
opis navrhovanej c&innosti v
Sprave o hodnoteni. Popis
ucelu nijakym  spdsobom
nesuvisi s moznymi vplyvmi na
Zivotné prostredie.

Doplnit’ $pecifickii podmienku 2.2.26 s textom “Posidit’ moZné povodiiové riziks
v tizemi a ich vplyv na navrhovani &innost.”

Povodriové rizika su
vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.




20.

21.

Doplait® Specifickd podmienku 2.2.27 s textom “Posidit’ moZné rizikd v pripade
havarie na blizky Pristavny most, ako aj pril'ahlé obytné a rekreadné oblasti.”

Rizika havarii a mozné vplyvy
na zivotné prostredie a zdravie
su  vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.

22.

Doplnit’ $pecificki podmienku 2.2.28 s textom “Yyhodnotit’ predikcio hluku na
dotknuté dzemie a pavrhnit’ opatrenia na ochranu verejného zdravia™

Vyhodnotenie vplyvu na
hlukovu situaciu je sucastou
Spravy o hodnoteni.

23.

Doplnit’ $pecifickd podmienku 2.2.29 s textom “Specifikovat’ priame a nepriame
vplyvy uniknutia znefistujicich litok do ovzdulia v pripade nidzovej situdcie
(napr. metin) a namodelovat’ ich rozptyl v extrémnych peveternostnych
poedmienkach;

Rizika havarii a mozné vplyvy
na zivotné prostredie a zdravie
su podrobne vyhodnotené
v Sprave o hodnoteni.

24.

Doplnit’ ¥pecifickd podmienku 2.2.30 s textom “Identifikovat’ nebezpetenstvé
technoldgii LNG termindlu a vietky nebezpetné Sinnosti, ktoré sa tam badi
previdzkovat', vritane potencionilnych viiZnych vplyvov na jednotlivé zlofky
Zivotného prostredia, popisat® pripadné vi¥ne nehody (pofiar LNG nadr#i,
vybuch) a ich vplyvy na Zivotné prostredie.”

Rizika havarii a mozné vplyvy
na zivotné prostredie a zdravie
su  vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.

Preto ¥adame zohl'adnenie najnoviieho vivoja Eurdpskych politik v oblasti klimy a ich
predpokladany dopad na dopyt po LNG v rdmci celého predpokladaného Zivotného
cyklu navrhovanej finnosti.

PoZiadavka ide nad ramec
hodnotenia EIA, tak ako je
pozadované zakonom o]
posudzovani vplyvov.
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Existaji udrZatel'nejile alternativy

'IPCC, 5.73, hitps:www.ipec.chisite/assets/uploads 201 BO2IWGLARS _ChapterD8_FINAL. pdf

https:/research_noaa gov erticle/ ArtMITVS3 7/ A rticleIDV2 742 Despite-pandemic-shurdowns-carbon-dioxide-and-
methane-surged-in-2020
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* hitps:! wrarw transportenvironment. org/sites/te/files/2018_06 LNG marine fuel EU_UMAS_studypdf

Pokraujica podpora pre LNG ohrozuje iéinni dekarboniziciu sektora lodnej dopravy a brzdi
investicie do rozvoja udrZatenejéich alternativiych paliv.®

V scendri, ktory je kompatibilny s dekarbonizdciou sektora je nevyhnutné postupné vyradenie
fosilnych paliv v lodnej doprave, dosiahnuté urychlenym prechodom na batériové, vodikové a
syntetické palivd vyrobené elektrinou z udrzatelnych obnoviteI'nych zdrojov energie.’

Eurdpska komisia v decembri 2019 predstavila Eurdpsku zelend dohodu, ktorej sicastou md
byt ) upriamenie pozomnosti na legislativu pre lodné palivi. Podl'a zhodnotenia Eurdpskeho
parlamentu LNG neméZe prispiet’ k dekarbonizicii lodnej dopravy, pretoZe ak sa zohladnia
riziki Gnikov polas celého ich Zivotného cyklu, emisie sklenikovych plynov z lodi
prevadzkovanych LNG mdZu byt' horSie ako emisie sklenikovych plynov z lodi pohafianych
konvenénymi lodnymi palivami. Eurdpska komisia poZaduje reviziu smernice o infradtruktire
alternativnych paliv, ktord je naplinovanid v prvej polovici roku 2021, Eurépsky parlament
navyie pofaduje wrychlené investicie do vyskumu novych technologii na dekarbonizdciu
odvetvia lodnej dopravy a do vivoja ekologickych lodi s nulovymi emisiami.®

Berie sa na vedomie.

Diskusia neistdt a mozZnych
negativnych vplyvov emisii
celého zivotného cyklu LNG
paliva bola v ramci hodnotenia
vykonana (pozri kap C.III.3
Spravy o hodnoteni)

Platna smernica o zavadzani
infradtruktury pre alternativne
paliva (2014/94/EU) stanovuje
ciele k podpore budovania
infrastruktary LNG, vratane

infrastruktary pre
vnutrozemsku vodnu plavbu.
V sucasnosti diskutovany

Navrh aktualizacie tejto
Smernice  (COM(2021) 559

final, dokument) vratane
dopadovych S§tadii, ktory je
dostupny na

https://ec.europa.eu/info/sites/
default/files/revision_of the dir
ective_on_deployment _of the
alternative fuels_infrastructur
e_with_annex_0.pdf) skutoéne
uvadza medzi moznostami
(policy options) okrem iného
i odstranenie zavaznych ciefov
k budovaniu LNG ¢erpacich
terminalov na vnutrozemskych
vodnych cestach. V Ziadnom
zo zvazovanych variantov sa
v8ak nejednd ozakaz Ci iné



https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
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https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf

regulatorne obmedzenia
rozvoja tejto  infrastruktary
s ohfadom na klimaticku
zmenu. Navrh explicitne
uvadza, Ze o dalSom vyvoji
v tomto ohlade maju rozhodnut
ekonomické podmienky (dopyt
po LNG ako lodnom palive,

ad.).
Samotny text navrhu
Aktualizovanej Smernice

(article 7) okrem iného uvadza:
Dopravné paliva, ako je LNG, je
potrebné v stale vacésej miere
dekarbonizovat, napriklad
primieSavanim/nahradzovanim
skvapalnenym biometanom
(bio-LNG) alebo obnovitelnymi
a nizkouhlikovymi syntetickymi
plynnymi e-palivami (e-plyn).
Tieto dekarbonizované paliva
je moZné pouZivat v rovnakej
iinfraStruktare _ako  plynné
fosilne paliva, ¢o umozZriuje
postupny prechod na
dekarbonizované paliva.

Z uvedeného je zrejmé, zZe
sama EC nepovazuje
budovanie LNG infrastruktary
ako apriori v rozpore s cielmi
klimatickej politiky.




26.

Budovanie LNG infraftruktiry nie je kompatibilné s dekarboniziciou sektora lodnej
dopravy

Rast a trvamie Zivotaschopnosti LNG ako lodného paliva si ohranifené na jednej strane tym,
¢i je moZné rychlo zvysit’ dostupnost LNG a dosiahnut’ ndvratnost potrebnii pre tieto
investitie a na druhej strane poZiadavkou redukcie emisii sklenikovych plynov v lodnej
doprave v silade s dosiahnutim uhlikovej neutrality v roku 2050. Preto investicie do LNG
infratruktiry musia v tomto bode nevyhnutne poitat’ s nivratnost'ou v #ase, ktory z pohl'adu
opatreni na ochranu klimy vyZzaduje urychleny utlm vyuZivania fosilnych paliv v doprave.
Prave investicie do LNG infradtrukctiry znamenaji virazné ohrozenie snahy o znifenie emisii
sklenikovych plynov naprieé vietkymi oblastami v sektore dopravy, ktoré podla
Klimatického zikona EU musia do roku 2050 klesnit' o 90 %.° Organizicia Transport &
Environment vypoiitala, Ze nekontrolovany dnik metinu méze dokonca emisie z lodnej
dopravy zvyiit." Prave to si dévody, pre kioré poZaduje aj samotnd Eurdpska komisia reviziu
smemice o infradtruktire altemativnych paliv."

Berie na vedomie. LNG
infrastruktara je vyuzitelna pre
prechod na nizkomenisné
paliva, vratane napr. BioLNG,
ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej
neutrality. Diskusia neistét a
moznych negativnych vplyvov
emisii celého Zivotného cyklu
LNG paliva bola v ramci
hodnotenia vykonana (pozri
kap C.III.3 Spravy o hodnoteni)




27.

Bezpednost’ LNG terminalu

‘Termindl na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamidny je sice plinovany v pristave, ale
nedaleko od relativne husto obyvanej mestskej dasti Rufinov - Nivy. Spoloéné vedecké

#hitps:/www.transportenvironment,org/sites e, files 2018_06_LNG marine_fusl EU! UMAS swdy pdf

hiips:/ waw. greenpeace. org ‘eu-unitissues/climate-energy 4350 1 4/new-roadmap-to-decarbonlse-curopean-transpo
r-by-2040-2/

Bhirtps: | wwweuroparl europa_ew/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-fuel-eu-maritime

* hitps: e europa ew'clima/policies transport_en
“'Irrtps::mww.lrm5pnﬁ=nvirmn1.argfsjl=s_.1ejﬁltﬂ2l]IR_ﬂﬁ__LN(}_mnnc fuel EUV UMAS study.pdf

" hitps:www europarl europa.ew/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-fuel-cu-maritime

centrum Eurbpskej komisie uvidza 19 nehdd LNG terminalov za posledné tri desatrodia.” S
LNG terminalmi a cestnymi cisternami je spojenych viacero bezpetnostnych rizik, ked'2e ide
o vysoko horlavi latku,

V ramci posudenia vplyvov na
Zivotné prostredia bola
spracovana podrobna analyza

bezpecnostnych rizik
suvisiacich s prevadzkou
terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako
nevyznamne.




28.

Kvalita ovzdugia a hustotd nikladnej dopravy

Vystavba obchvatu D4/R7 za viac ako 1.3 miliardy Eur md za ciel' odklonit’ nékladni a tranzimi
dopravu z mesta Bratislava. Zamer efte zvpdi hustotu nakladnej dopravy a s tym sivisiace znedisienia
ovzdudia tuhymi snelistujicimi latkami aj z cestnych cisterien na fosilny zemny plyn.

Monitoring kvality veduchy v Bratislave dokazuje, #e roény priemer PM 2,5 na drovni 10,58 pg/m3
prekraiuje limit 10 pg/m3 a roény priemer FM 10 je 19,79 pg/m3, teda tesne pod hranicou limitu 20
pg/m3." ZneCistenie prachovymi ¢asticami dlhodobo negativne vplyva na zdravie obyvatelov a
spdsobuje dychacie problémy a alergie.'* Hlavnym znetistovatelom je doprava, konkréine osobné a
nékladné autd. Majviac ohrozené si deti, stari rodidia, alergici auf.”

Daprava je navyie jedinym sektorom hospodérstva, ktorému narastaji emisie sklenikovych plynov za
posledné roky v ramei Slovenska ako aj EUL'™ V ostatnych sektoroch emisie sklenikovich plynov, sice
pomaly, ale kiesaji. Tym sa zastipenic oproti ostatnym sektorom zvyuje, konStatuje inStitdt
environmentdlngj politiky Ministerstva 2ivotného prostredia (IEP). Rie3eniami pre dopravu moze byt
podl'a IEP postupné elektrifikicia sektora spolu so zavidzanim pokrokovych paliv.'” Zemny plyn
medzi pokrokové palivd neuvadzaji.

V ramci Spravy o hodnoteni
bola spracovana rozptylova
Studia, ktora tvori jej prilohu. Z
analyzy vysledkov
modelovania vyplynulo, Ze
realizacia projektu v priebehu
stavby negativhe ovplyvni
poas niekolkych mesiacov
najma blizke neobyvané okolie.
V pripade spravnych postupov
pre znizenie prasnosti na
stavbe neddjde k prekroceniu
imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov
prevadzky zamer  naopak
pozitivne  ovplyvni  imisnud
situdciu v  dalekom okoli
vratane obyvanych oblasti.
Maly prirastok koncentracii
vSetkych sledovanych
znecistujucich latok v blizkosti
Studentského Domova Ekonom
vplyvom zvySenia dopravy o
cca 20 nakladnych a 10
osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - raddovo tisiciny ug.m-
3 pri PM az stotiny pg.m-3 pri
NOx. V pomere k vplyvom
dopravy z komunikacie
Pristavna a najma z
Pristavného  mosta bude
prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.




29.

Dalej ¥iadame prislu¥né organy, aby v rozsahu hodnotenia urtili povinnost’ dopracovat’
vietky vySiie uvedené chybajice podklady, opisy a vyhodnotenia, a to nielen
navrhovanej finnosti ake takej, ale aj jej kumulativnych vplyvov v rdmei celého
dodévatel'ského ref"azca.

Rozsah hodnotenia bol pre
navrhovanu &innost stanoveny
prislusnym uradom s ohladom
na doru¢ené stanoviska. Jeho
poziadavky su naplnené
Spravou o hodnoteni.

30. Ministerstvo  dopravy Ministerstvo nepredklada k nivihm rozsahu hodnotenia k ¢innosti . Vybudovanie terminalu Berie sa na vedomie.
avystavby Slovenskej ILNG wvo verejnom pristave Bratislava™ =z hfadiska svojej vecnej pésobmosti Ziadne d'aliie
republiky, Sekcia vodnej pripomienky a s navrhovamym rozsahom sihlasi
dopravy, odbor
vnutrozemskej plavby

31. MmISterStv.o obrgny K predlofenému navrhu rozsahu hodnotenia navrhovanej Einnosti ,Vybudovanie Berie sa na vedomie.
Slovenske;j republiky, ) ) . w s o
. p ) e termindlu LNG vo verejnom pristave Bratislava”, nemame Ziadne pripomienky.
Urad spravy majetku Statu

32. Ministerstvo zivotného . . . , ) . .. Berie sa na vedomie.
prostredia, Sekcia ) Po. prestudm-‘am_ navrhu _mzsahu_ hodnot.ema _ Vam om@ujeme. Ze zhl adl_ska
obehového hospodarstva, pctsobﬂ-.:ush odboru environmentalnych rizik abieologicke] bezpecnostt k nemu nemame
Odbor environmentalnych | Pripomienky.
rizik a biologickej
bezpecfnosti

33. MInISteI‘%tVO lzwoﬂtneho K zimeru navrhovanej éinnosti sa sekeia vod Ministerstva Zivotného prostredia Slovenslke Berie sa na vedomie.
prostredia, Sekcia vod republiky vyjadsila listom & 20752/2021 zo diia 19.04.2021. Vzhadom na to, Ze v predloencm

rozsahu hodnotenia s nafe poZiadaviy zahmuté, d'alsie pripomienky si neuplatiujeme.

34. Ministerstvo zivotného Ministerstvo ako prishisny organ ochrany prirody a krajiny podla § 65 ods. 1 pism. u) zikona Na zaklade hodnotenia
prostredia, Odbor Statnej | ¢ 543/2002 Z. z o ochrane prirody a krajiny v mmeni neskoriich predpisov (dalej len zikon vykonaného Vv ramci
spravy ochrany prirody a £ 543/2002Z. z.*) po preftudovani navrhu rozsahu hodnotenia, ako aj na ziklade odborného stanoviska Primeraného hodnotenia

krajiny

Statmej ochrany prirody Slovenske) republiky si k predloZenémm navrim hodnotenia neuplatinje Ziadm
pripomienku. Navthovana éinnost’ je lokalizovani mimo chrénenych fizemi naredne] ) europskej siete
Zarovedl 51 Vas dovolujeme oboznamit, Ze nakolko sa predmetnd éinnost’ neda povaZovat' za
plén alebo projekt, kiory mdZe mat’ samostatne alebo v kombindcli s inym planom alebo projektom
vyznamny vplyv na dzemie eurdpske) sustavy chranenych dzemi Natura 2000, na vydanie zivimeého
stanoviska orgdm ochrany priredy pedla § 9 ods. 1 pism. w) zakena & 34372002 Z. z. k realizacui
navihovane] émnosti je v zmysle § 67 pism. f) zakona & 343/2002 Z. z. prislusny ckresny arad v sidle
kraja.

vplyvov planov a projektov na
Uzemia sustavy Natura 2000,

ktori tvori prilohu Spravy
o hodnoteni mdbzeme
konstatovat, ze projekt
Vybudovanie Terminalu LNG
VO Verejnom pristave
Bratislava nebude mat’

vyznamny nepriaznivy vplyv na




integritu Uzemi sustavy Natura
2000 samostatne ani v
kombinacii s inymi projektami.

35.

OZ Priatelia Zeme

Doplnit® Specificki podmienku 2.2.23 s textom ,,Vyhodnotit’ kumulativae vplyvy
zemného plynu a LNG a siivisiacich produktov v celom taZobno-dodivatel'skom
ret'azci, najmé s ohl'adom na emisie metdnu a inych sklenikovych plynov.*

Vplyvy na emisie sklenikovych
plynov (vratane emisii pri tazbe
a preprave) su vyhodnotené v
Sprave o hodnoteni.

36.

Doploit® $pecificka podmienku 2.2.24 s textom ,,Vyhodnotit' vplyv tankovania
cestnych cisterien LNG na dopravné zat'aZenie v Bratislave a s tym sivisiace
kumulativae vplyvy*

Vplyvy pozemnej dopravy su
vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.

37.

Doplnit’ pecificki podmienku 2.2.25 s textom ,,Prehodnotit’ el navrhovanej
aktivity, najmi tzv. ‘zvyiujici sa dopyt po LNG™ "

Ugel navrhovanej ¢&innosti je
definovany v technickej studii,
ktord spolu s bezpeénostnou
dokumentaciou a CBA
predstavuje vychodiska pre
opis navrhovanej ¢&innosti v
Sprave o hodnoteni. Popis
ucelu nijakym  spdsobom
nesuvisi s moznymi vplyvmi na
Zivotné prostredie.

38.

Doplnit’ $pecifickii podmienku 2.2.26 s textom “Posidit’ moZné povodiiové riziks
v iizemi a ich vplyv na navrhovana &innost’.”

Povodnové rizika su
vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.

39.

Doplait® Specifickd podmienku 2.2.27 s textom “Posidit’ moZné rizikd v pripade
havarie na blizky Pristavny most, ako aj pril'ahlé obytné a rekreadné oblasti.”

Rizika havarii a mozné vplyvy
na zivotné prostredie a zdravie
su  vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni.

40.

Doplnit’ $pecificki podmienku 2.2.28 s textom “Yyhodnotit’ predikcio hluku na
dotknuté dzemie a pavrhnit’ opatrenia na ochranu verejného zdravia™

Vyhodnotenie vplyvu na
hlukovu situaciu je sucastou
Spravy o hodnoteni.




41.

Doplnit’ §pecificki podmienku 2.2.29 s textom “Specifikovat’ priame a nepriame
vplyvy uniknutia znefistajicich litok do ovzdusia v pripade nidzovej situdcie
{napr. metin) a namodelovat® ich rozptyl v extrémnych poveternostnych
poedmienkach;

Rizika havarii a mozné vplyvy
na zivotné prostredie a zdravie
su podrobne vyhodnotené
v Sprave o hodnoteni.

42. Doplnit’ ¥pecificki podmienku 2.2.30 s textom “Identifikovat’ nebezpetenstv Rizika havarii a mozne vplyvy
technolégii LNG termindlu a vietky nebezpetnd finnosti, ktoré sa tam badi na Zivotne prostre'd|e a zdraIV|e
previdzkovat', vritane potencionilnych viZnych vplyvov na jednotlivé zlofky su vyhod'notene v Sprave
Fivotného prostredia, popisat’ pripadné va¥ne nehody (poZiar LNG nddrii, o hodnoteni.
vybuch) a ich vplyvy na Zivotné prostredie.”

43.

Preto ¥adame zohl'adnenie najnoviieho vivoja Eurdpskiych politik v oblasti klimy a ich
predpokladany dopad na dopyt po LNG v rimei celého predpokladanéhe Zivotmého
cyklu navrhovanej &innosti.

PoZiadavka ide nad ramec
hodnotenia EIA, tak ako je
pozadované zakonom o]
posudzovani vplyvov.




44.

Existaji udrZatel'nejile alternativy

'IPCC, 5.73, hitps:www.ipec.chisite/assets/uploads 201 BO2IWGLARS _ChapterD8_FINAL. pdf

https:/research_noaa gov erticle/ ArtMITVS3 7/ A rticleIDV2 742 Despite-pandemic-shurdowns-carbon-dioxide-and-
methane-surged-in-2020

hitps:// theicet.org/sites defaulv'filespublications LN G2 0as% 2 Omarine?%2 0fuel 42 C% 2 0working*e2 Opaper-02
FINAL_202004]6.pdf

* ttps/Mwww.nrde org/sites/default/files‘sailing-nowhere-liquefied-natural-gas reporL pdf

* hitps:! wrarw transportenvironment. org/sites/te/files/2018_06 LNG marine fuel EU_UMAS_studypdf

Pokratujica podpora pre LNG ohrozuje i¢inni dekarboniziciu sektora lodnej dopravy a brzdi
investicie do rozvoja udrZatenejSich alternativiych paliv.®

V scendri, ktory je kompatibilny s dekarbonizdciou sektora je nevyhnutné postupné vyradenie
fosilnych paliv v lodnej doprave, dosiahnuté urychlenym prechodom na batériové, vodikové a
syntetické palivd vyrobené elektrinou z udrzatelnych obnoviteI'nych zdrojov energie.’

Eurdpska komisia v decembri 2019 predstavila Eurdpsku zelend dohodu, ktorej sicastou md
byt ) upriamenie pozornosti na legislativu pre lodné paliva. Podl'a zhodnotenia Eurdpskeho
parlamentu LNG neméZe prispiet’ k dekarbonizicii lodnej dopravy, pretoZe ak sa zohPadnia
rizikd Unikov potas celého ich Zivotného cyklu, emisie sklenikovych plynov z lodi
prevadzkovanych LNG mdZu byt horSie ako emisie sklenikovych plynov z lodi pohifianych
konvenénymi lodnymi palivami. Eurdpska komisia poZaduje reviziu smernice o infradtruktire
alternativnych paliv, ktord je naplinovanid v prvej polovici roku 2021, Eurépsky parlament
navyie pofaduje wrychlené investicie do vyskumu novych technoldgii na dekarbonizdciu
odvetvia lodnej dopravy a do vivoja ekologickych lodi s nulovymi emisiami.®

Berie sa na vedomie.

Diskusia neistdt a mozZnych
negativnych vplyvov emisii
celého zivotného cyklu LNG
paliva bola v ramci hodnotenia
vykonana (pozri kap C.III.3
Spravy o hodnoteni)

Platna smernica o zavadzani
infradtruktury pre alternativne
paliva (2014/94/EU) stanovuje
ciele k podpore budovania
infrastruktary LNG, vratane

infrastruktary pre
vnutrozemsku vodnu plavbu.
V sucasnosti diskutovany

Navrh aktualizacie tejto
Smernice  (COM(2021) 559

final, dokument) vratane
dopadovych S§tadii, ktory je
dostupny na

https://ec.europa.eu/info/sites/
default/files/revision_of the dir
ective_on_deployment _of the
alternative fuels_infrastructur
e_with_annex_0.pdf) skutoéne
uvadza medzi moznostami
(policy options) okrem iného
i odstranenie zavaznych ciefov
k budovaniu LNG ¢erpacich
terminalov na vnutrozemskych
vodnych cestach. V Ziadnom
zo zvazovanych variantov sa
v8ak nejednd ozakaz Ci iné



https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf

regulatorne obmedzenia
rozvoja tejto  infrastruktary
s ohfadom na klimaticku
zmenu. Navrh explicitne
uvadza, Ze o dalSom vyvoji
v tomto ohlade maju rozhodnut
ekonomické podmienky (dopyt
po LNG ako lodnom palive,

ad.).
Samotny text navrhu
Aktualizovanej Smernice

(article 7) okrem iného uvadza:
Dopravné paliva, ako je LNG, je
potrebné v stale vacésej miere
dekarbonizovat, napriklad
primieSavanim/nahradzovanim
skvapalnenym biometanom
(bio-LNG) alebo obnovitelnymi
a nizkouhlikovymi syntetickymi
plynnymi e-palivami (e-plyn).
Tieto dekarbonizované paliva
je moZné pouZivat v rovnakej
iinfraStruktare _ako  plynné
fosilne paliva, ¢o umozZriuje
postupny prechod na
dekarbonizované paliva.

Z uvedeného je zrejmé, zZe
sama EC nepovazuje
budovanie LNG infrastruktary
ako apriori v rozpore s cielmi
klimatickej politiky.
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46.

Budovanie LNG infraftruktiry nie je kompatibilné s dekarboniziciou sektora lodnej
dopravy

Rast a trvamie Zivotaschopnosti LNG ako lodného paliva si ohranifené na jednej strane tym,
¢i je moZné rychlo zvysit’ dostupnost LNG a dosiahnut’ ndvratnost potrebnii pre tieto
investitie a na druhej strane poZiadavkou redukcie emisii sklenikovych plynov v lodnej
doprave v silade s dosiahnutim uhlikovej neutrality v roku 2050. Preto investicie do LNG
infratruktiry musia v tomto bode nevyhnutne poitat’ s nivratnost'ou v #ase, ktory z pohl'adu
opatreni na ochranu klimy vyZzaduje urychleny utlm vyuZivania fosilnych paliv v doprave.
Prave investicie do LNG infradtrukctiry znamenaji virazné ohrozenie snahy o znifenie emisii
sklenikovych plynov naprieé vietkymi oblastami v sektore dopravy, ktoré podla
Klimatického zikona EU musia do roku 2050 klesnit' o 90 %.° Organizicia Transport &
Environment vypoiitala, Ze nekontrolovany dnik metinu méze dokonca emisie z lodnej
dopravy zvyiit." Prave to si dévody, pre kioré poZaduje aj samotnd Eurdpska komisia reviziu
smemice o infradtruktire altemativnych paliv."

Berie na vedomie. LNG
infrastruktara je vyuzitelna pre
prechod na nizkomenisné
paliva, vratane napr. BioLNG,
ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej
neutrality. Diskusia neistét a
moznych negativnych vplyvov
emisii celého Zivotného cyklu
LNG paliva bola v ramci
hodnotenia vykonana (pozri
kap C.III.3 Spravy o hodnoteni)

Bezpednost’ LNG terminalu

Terminal na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamidny je sice plinovany v pristave, ale
nedaleko od relativne husto obyvanej mestskej Casti Rufinov - Nivy. Spoloéné vedecke

*https:/www. transportenvironment, org/sites e/ files, 2018 06 LNG marine_fuel EU_UMAS_study.pdf

hnps:/www, greenpeace. org eu-unitissues climate-energy 4501 4 hew-roadmap-to-decarbonise-curopean-iranspo
ri-bry=2040-2
Shitps:wwoatcuroparleuropa.ewlegislative-train/theme-z-european-green-deal/ file-fuel-eu-maritime

* hitps: ee.ouropa.ew/clima’policiestransport_en

* htps: www transpontenvironmentorg/sites le files/ 2018 06 LNG manine fuel EU_UMAS study.pdf

" hitps:fwww.europarl europa.ew/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-fucl-cu-maritime

centrum Eurbpskej komisie uvidza 19 nehdd LNG termindlov za posledné tri desatrodia.” S
LNG termindlmi a cestnymi cisternami je spojenych viacero bezpeénostnych rizik, ked?e ide
o vysoko horl'avi latku.

V ramci posudenia vplyvov na
Zivotné prostredia bola
spracovana podrobna analyza

bezpe&nostnych rizik
suvisiacich s prevadzkou
terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako
nevyznamne.
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Kvalita ovzdugia a hustotd nikladnej dopravy

Vystavba obchvatu D4/R7 za viac ako 1.3 miliardy Eur md za ciel' odklonit’ nékladni a tranzimi
dopravu z mesta Bratislava. Zamer efte zvpdi hustotu nakladnej dopravy a s tym sivisiace znedisienia
ovzdudia tuhymi snelistujicimi latkami aj z cestnych cisterien na fosilny zemny plyn.

Monitoring kvality veduchy v Bratislave dokazuje, #e roény priemer PM 2,5 na drovni 10,58 pg/m3
prekraiuje limit 10 pg/m3 a roény priemer FM 10 je 19,79 pg/m3, teda tesne pod hranicou limitu 20
pg/m3." ZneCistenie prachovymi ¢asticami dlhodobo negativne vplyva na zdravie obyvatelov a
spdsobuje dychacie problémy a alergie.'* Hlavnym znetistovatelom je doprava, konkréine osobné a
nékladné autd. Majviac ohrozené si deti, stari rodidia, alergici auf.”

Daprava je navyie jedinym sektorom hospodérstva, ktorému narastaji emisie sklenikovych plynov za
posledné roky v ramei Slovenska ako aj EUL'™ V ostatnych sektoroch emisie sklenikovich plynov, sice
pomaly, ale kiesaji. Tym sa zastipenic oproti ostatnym sektorom zvyuje, konStatuje inStitdt
environmentdlngj politiky Ministerstva 2ivotného prostredia (IEP). Rie3eniami pre dopravu moze byt
podl'a IEP postupné elektrifikicia sektora spolu so zavidzanim pokrokovych paliv.'” Zemny plyn
medzi pokrokové palivd neuvadzaji.

V ramci Spravy o hodnoteni
bola spracovana rozptylova
Studia, ktora tvori jej prilohu. Z
analyzy vysledkov
modelovania vyplynulo, Ze
realizacia projektu v priebehu
stavby negativhe ovplyvni
poas niekolkych mesiacov
najma blizke neobyvané okolie.
V pripade spravnych postupov
pre znizenie prasnosti na
stavbe neddjde k prekroceniu
imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov
prevadzky zamer  naopak
pozitivne  ovplyvni  imisnud
situdciu v  dalekom okoli
vratane obyvanych oblasti.
Maly prirastok koncentracii
vSetkych sledovanych
znecistujucich latok v blizkosti
Studentského Domova Ekonom
vplyvom zvySenia dopravy o
cca 20 nakladnych a 10
osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - raddovo tisiciny ug.m-
3 pri PM az stotiny pg.m-3 pri
NOx. V pomere k vplyvom
dopravy z komunikacie
Pristavna a najma z
Pristavného  mosta bude
prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.
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ba]ej ¥iadame prisluné orgdny, aby v rozsahu hodnotenia urfili povinnost’ dopracovat’
vietky vyikie uvedené chybajice podklady, opisy a vyhodnotenia, a to nielen
navrhovanej finnosti ake takej, ale aj jej kumulativnych vplyvov v rdmei celého
dodévatel'ského ref"azca.

Rozsah hodnotenia bol pre
navrhovanu ¢innost stanoveny
prislusnym uradom s ohladom
na dorucené stanoviska. Jeho
poziadavky  su naplnené
Spravou o hodnoteni.

49. | Verejné pristavy Bod 2.2.1 RH: Pofiadavka ide nad rdimec zékona o posudzovani vplyvov na Zivoiné prostredie, Berie sa na vedomie.
ktory poZaduje vvhodnotit' vplyvy navrhovanej &innosti na jednotlivé zloZky ZFHvoiného
prostredia a nie silad zo strategickymi dokumentmi (okrem siladu s dzemnoplinovacou
dokumentacioun), &o je predmetom posudzovania ndvrhov strategickych dokumentov (SEA).
Mavrhujeme tito poZiadavku vypustit’ z nédvrhu RH.
50. Berie sa na vedomie.

Bod 2.2.2 RH: PoZiadavka ide na ramec zikona o posudzovani vplyvov na #ivotné prostredie,
ktory poZaduje vyhodnotit wvplyvy navrhovanej Einnosti na jednotlivé zloZky Zvotného
prostredia a nie silad zo strategickymi dokumentmi (okrem siladu s dzemnoplinovacou
dokumenticiou), ¢o je predmetom posudzovania ndvrhov strategickych dokumentov (SEA).
Navrhujeme tite poFiadavku upravit' nasledovne: .V névrhu opatreni na prevenciu, elimindciu,
minimalizdciu a kompenziciu vplyvov navrhovane] dinnosti na Fivotné prostredie a zdravie
vyuzit' aj relevantné opatrenia strategického dokumentu Stratégia adapticie na nepriaznivé
dasledky zmeny klimy v mestske] Easti Bratislava — Rufinov",
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Bod 2.2.3 RH: Navrhovana &innost’ nepredstavuje viznamny vplyv na ovedufie. Vplyvom
previdzky navrhovanej dinnosti neddjde k prekrofeniu hodndt zneistujicich latok, k
vyznamnému zhordeniu silasnej urovne zneCistenia, k vyznamnym vplyvov na zdravie Tudi
pisobenim imisnych prispevkov zdmeru ani k obtfaZovaniu obyvatel'stva zdpachom. V ramci
previdzky termindlu LNG sa podita s max. intenzitou ndkladnej cistemovej dopravy na Grovni
cca 10 cisterien za 24 hodin. Intenzitu osobnej dopravy sivisiacu s previadzkou moino
charakterizovat’ ako dopravu cea 10 zamestnancov z a do aredlu  osobnymi automobilmi.

S ohladom na skutoénost, Ze predmeind lokalita sa nachadza v blizkosti dial'niéného obchvatu
DI, kde na najfrekventovanejiom dseku prejde denne viac ako 90 000 vozidiel, je
predpokladand intenzita ndkladnej aj osobnej dopravy spojend s navrhovanou Einnosfou
margindlna. Takisto neddjde v suvislosti s previdzkou navrhovanej Cinnosti k navyieniu
intenzity lodnej dopravy. Dominantnd zloZka LNG (90 az 100% metinu) nie je zneéistujicou
latkou z hl'adiska zikona o ovzdudi. Okrem LNG bude na termindli stafand iba nafta, ktord sa
vyznafuje podstatne mendfm obsahom prchavych a toxikologicky nebezpefnych zlofiek ako
benzinové frakeie. 8§ ohladom na vzdialenost’ pléch trvalého byvania min, 710 m (lokalita
Pélenisko) a zédhradkarskej kelonie min. 470 m je modné uf na zdklade existujicich informacii
vyliaéif', s by stiéanie nafty a LNG v rdmei posudzovaného zimeru mohlo mat” negativiy vplyv
na kvalitu ovzduia nad mieru stanovenl platnymi predpismi ochrany ovedudia. Z vyisie
uvedenych dévedov nepovaZujeme spracovanie rozptylovej 3tudie za nuiné k vyhodnoteniu
vplyvov navrhovanej &innosti na ovzdusie a navrhujeme tito poZiadavku vypustit’ z ndvrhu RH.

Berie sa na vedomie.

Bod 2.2.4 RH: Predpokladdme, #e pofiadavka sa tyka hydrogeologického prieskumu (je
poZadované vyhodnotit' hydrogeologické pomery). V tejto sivislosti uvidzame, Ze navrhovand
tinnost” je situovand na polostrove”, ktor¢ho podzemnd voda je v priamej hydraulickej
sivislosti 8 vodou v Dunaji aj v zalive pristavu z ktorého odbouje Maly Dunaj. 'V sprave o
hodnoteni bude posudzovany vplyv stavby na podzemnd vodu, ale uZ teraz je modné
konitatovat’, #&¢ podzemnd voda ,polostrova® je oddelend od podzemnych vid na brehoch
Dunaja samotnym Dunajom a jeho pristavoym zdlivom. Vplyvy na Maly Dunaj si v tomto
pripade modné len prostrednictvom velkého Dunaja, priom nie je Ziadny dévod predpokladat’,
#e navrhovand Einnost’ by mohla zmenit' pridenie v Dunaji a ovplyviiovat mnoZstvo vody
viekajice] do Malého Dunaja. Napriek tomu budd vplyvy riefené v rdmei bodov 2.2.12, 2.2.13,
2.2.14 navrhu rozsahu hodnotenia. Samotné hodnotenie mo#ného vplyvu na Maly Dunaj bude
vykonané v rémci poziadavky uvedenej v bode 2.2.5.. Akékol'vek vplyvy by navrhovand Einnost’
mohla mat', nie je moZné ich ,odhalit™ ani predpovedat’ na zdklade hydrogeologického
prieskumu vykonaného v mieste pldnovanej stavby. PoZiadavka na hydrogeologicky prieskum s
ciel'mi urdenymi v ndvrhu rozsahu hodnotenia teda nie je relevanind a navrhujeme aby nebola v
rozsahu hodnotenia uvedend.

Berie sa na vedomie.
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Bod 2.2.16 RH: V mieste planovanej €innosti bol vykonany podrobny geologicky prieskum
¥ivotného prostredia (Auxt a kol., 2015). Bolo zistené znefistenie horninového prostredia a
podezemnej vody, bola spracovand analyza rizika v ktorej boli stanovené ciele a ciel'ové hodnoty
sandcie, spracovand bola aj #tadia uskuto®nitel'nost sandcie. Zdveretna sprava a ciel'ové hodnoty
sandcie boli schvalené Rozhodnutim MZP SR & R-AR 75/2015. Tento podklad je relevantny
pre vypracovanie a schvilenie projektu sandcie a teda je plne postaujici pre spracovanie spravy
o hodnoteni. Spisob sandcie znedistenych zemin a nakladanie so znefistenymi vodami
ferpanymi pofas v¥kopovich pric budd v sprave popisané a posidené. Pred samotnou
stavbou (pred spracovanim dokumenticie pre stavebné povolenie) bude v dzemi vykonany
podrobny inZinierskogeologicky prieskum a prieskum Zivotného prostredia v etape doplnkového
prieskumu a bude spracovany projekt sandcie (zemia. Na zdklade uvedenych skutofnosti
navrhujeme bod 2.2.16 z rozsahu hodnotenia vypustit’, pretoZe je uZ splneny, pripadne ho skratit’
a ponechat’ z neho len posledni vetu.

Berie sa na vedomie.

54.

Dalfie pripomienky: Navrhujeme medzi Zpecifické body rozsahu hodnotenia zahrmit' aj
poZiadavku na vypracovanie Primeraného hodnotenia vplyvu projekiu na okolité uzemia Natura
2000. Primerané hodnotenie by malo byt’ vypracované v silade s § 28 zdkona & 543/2002 Z.z v

zneni neskoriich predpisov, ako samostatnd priloha sprévy o hodnoteni. Hodnotenie je potrebné
vypracoval’ pudla metodiky 30P SR (2014, 2016).

Berie sa na vedomie.




