
Vyhodnotenie pripomienok doručených k rozsahu hodnotenia pre zámer Vybudovanie LNG terminálu vo verejnom prístave Bratislava 

Čísl
o 

Autor Pripomienka Vysporiadanie 

1.  Dopravný úrad 

 

 Berie sa na vedomie. 

  

2.  Greenpeace Slovensko 

 

Vplyvy na emisie skleníkových 
plynov (vrátane emisií pri ťažbe 
a preprave) sú vyhodnotené v 
Správe o hodnotení.   

3.  

 

Vplyvy pozemnej dopravy sú 
vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

 

4.  

 

Účel navrhovanej činnosti je 
definovaný v technickej štúdii, 
ktorá spolu s bezpečnostnou 
dokumentáciou a CBA 
predstavuje východiská pre 
opis navrhovanej činnosti v 
Správe o hodnotení. Popis 
účelu nijakým spôsobom 
nesúvisí s možnými vplyvmi na 
životné prostredie.  

 

5.  

 

Povodňové riziká sú 
vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 



 

6.  

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

7.  

 

Vyhodnotenie vplyvu na 
hlukovú situáciu je súčasťou 
Správy o hodnotení. 

8.  

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú podrobne vyhodnotené 
v Správe o hodnotení. 

9.  

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

10.  

 

Požiadavka ide nad rámec 
hodnotenia EIA, tak ako je 
požadované zákonom o 
posudzovaní vplyvov. 



11.  

 

Berie sa na vedomie.  
Diskusia neistôt a možných 
negatívnych vplyvov emisií 
celého životného cyklu LNG 
paliva bola v rámci hodnotenia 
vykonaná (pozri kap C.III.3 
Správy o hodnotení) 
 
Platná smernica o zavádzaní 
infraštruktúry pre alternatívne 
palivá (2014/94/EU) stanovuje 
ciele k podpore budovania 
infraštruktúry LNG, vrátane 
infraštruktúry pre 
vnútrozemskú vodnú plavbu. 
V súčasnosti diskutovaný 
Návrh aktualizácie tejto 
Smernice  (COM(2021) 559 
final, dokument) vrátane 
dopadových štúdií, ktorý je 
dostupný na 
https://ec.europa.eu/info/sites/
default/files/revision_of_the_dir
ective_on_deployment_of_the
_alternative_fuels_infrastructur
e_with_annex_0.pdf) skutočne 
uvádza medzi možnosťami 
(policy options) okrem iného 
i odstránenie záväzných cieľov 
k budovaniu LNG čerpacích 
terminálov na vnútrozemských 
vodných cestách. V žiadnom 
zo zvažovaných variantov sa 
však nejedná o zákaz či iné 

https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf


regulátorne obmedzenia 
rozvoja tejto infraštruktúry 
s ohľadom na klimatickú 
zmenu. Návrh explicitne 
uvádza, že o ďalšom vývoji 
v tomto ohľade majú rozhodnúť 
ekonomické podmienky (dopyt 
po LNG ako lodnom palive, 
ad.). 
Samotný text návrhu 
Aktualizovanej Smernice 
(article 7) okrem iného uvádza: 
Dopravné palivá, ako je LNG, je 
potrebné  v stále väčšej miere 
dekarbonizovať, napríklad 
primiešavaním/nahradzovaním 
skvapalneným biometánom 
(bio-LNG) alebo obnoviteľnými 
a nízkouhlíkovými syntetickými 
plynnými e-palivami (e-plyn). 
Tieto dekarbonizované palivá 
je možné používať v rovnakej 
iinfraštruktúre ako plynné 
fosílne palivá, čo umožňuje 
postupný prechod na 
dekarbonizované palivá. 
Z uvedeného je zrejmé, že 
sama EC nepovažuje 
budovanie LNG infraštruktúry 
ako apriori v rozpore s cieľmi 
klimatickej politiky. 



12.  

 

Berie na vedomie. LNG 
infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné 
palivá, vrátane napr. BioLNG, 
ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej 
neutrality. Diskusia neistôt a 
možných negatívnych vplyvov 
emisií celého životného cyklu 
LNG paliva bola v rámci 
hodnotenia vykonaná (pozri 
kap C.III.3 Správy o hodnotení) 
 
 



13.  

 

V rámci posúdenia vplyvov na 
životné prostredia bola 
spracovaná podrobná analýza 
bezpečnostných rizík 
súvisiacich s prevádzkou 
terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako 
nevýznamné. 



14.  

 

V rámci Správy o hodnotení 
bola spracovaná rozptylová 
štúdia, ktorá tvorí jej prílohu. Z 
analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že 
realizácia projektu v priebehu 
stavby negatívne ovplyvní 
počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. 
V prípade správnych postupov 
pre zníženie prašnosti na 
stavbe nedôjde k prekročeniu 
imisných limitov. 

V priebehu ďalších rokov 
prevádzky zámer naopak 
pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí 
vrátane obývaných oblastí. 
Malý prírastok koncentrácií 
všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm 
vplyvom zvýšenia dopravy o 
cca 20 nákladných a 10 
osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-
3 pri PM až stotiny µg.m-3 pri 
NOx. V pomere k vplyvom 
dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z 
Prístavného mosta bude 
prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   



15.  

 

Rozsah hodnotenia bol pre 
navrhovanú činnosť stanovený 
príslušným úradom  s ohľadom 
na doručené stanoviská. Jeho 
požiadavky sú naplnené 
Správou o hodnotení. 

16.  Katarína Slováková 
 
 

 

Vplyvy na emisie skleníkových 
plynov (vrátane emisií pri ťažbe 
a preprave) sú vyhodnotené v 
Správe o hodnotení.   

17.  

 

Vplyvy pozemnej dopravy sú 
vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

 

18.  

 

Účel navrhovanej činnosti je 
definovaný v technickej štúdii, 
ktorá spolu s bezpečnostnou 
dokumentáciou a CBA 
predstavuje východiská pre 
opis navrhovanej činnosti v 
Správe o hodnotení. Popis 
účelu nijakým spôsobom 
nesúvisí s možnými vplyvmi na 
životné prostredie.  

 

19.  

 

Povodňové riziká sú 
vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

 



20.  

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

21.  

 

Vyhodnotenie vplyvu na 
hlukovú situáciu je súčasťou 
Správy o hodnotení. 

22.  

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú podrobne vyhodnotené 
v Správe o hodnotení. 

23.  

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

24.  

 

Požiadavka ide nad rámec 
hodnotenia EIA, tak ako je 
požadované zákonom o 
posudzovaní vplyvov. 



25.  

 

Berie sa na vedomie.  
Diskusia neistôt a možných 
negatívnych vplyvov emisií 
celého životného cyklu LNG 
paliva bola v rámci hodnotenia 
vykonaná (pozri kap C.III.3 
Správy o hodnotení) 
 
Platná smernica o zavádzaní 
infraštruktúry pre alternatívne 
palivá (2014/94/EU) stanovuje 
ciele k podpore budovania 
infraštruktúry LNG, vrátane 
infraštruktúry pre 
vnútrozemskú vodnú plavbu. 
V súčasnosti diskutovaný 
Návrh aktualizácie tejto 
Smernice  (COM(2021) 559 
final, dokument) vrátane 
dopadových štúdií, ktorý je 
dostupný na 
https://ec.europa.eu/info/sites/
default/files/revision_of_the_dir
ective_on_deployment_of_the
_alternative_fuels_infrastructur
e_with_annex_0.pdf) skutočne 
uvádza medzi možnosťami 
(policy options) okrem iného 
i odstránenie záväzných cieľov 
k budovaniu LNG čerpacích 
terminálov na vnútrozemských 
vodných cestách. V žiadnom 
zo zvažovaných variantov sa 
však nejedná o zákaz či iné 

https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
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https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf


regulátorne obmedzenia 
rozvoja tejto infraštruktúry 
s ohľadom na klimatickú 
zmenu. Návrh explicitne 
uvádza, že o ďalšom vývoji 
v tomto ohľade majú rozhodnúť 
ekonomické podmienky (dopyt 
po LNG ako lodnom palive, 
ad.). 
Samotný text návrhu 
Aktualizovanej Smernice 
(article 7) okrem iného uvádza: 
Dopravné palivá, ako je LNG, je 
potrebné  v stále väčšej miere 
dekarbonizovať, napríklad 
primiešavaním/nahradzovaním 
skvapalneným biometánom 
(bio-LNG) alebo obnoviteľnými 
a nízkouhlíkovými syntetickými 
plynnými e-palivami (e-plyn). 
Tieto dekarbonizované palivá 
je možné používať v rovnakej 
iinfraštruktúre ako plynné 
fosílne palivá, čo umožňuje 
postupný prechod na 
dekarbonizované palivá. 
Z uvedeného je zrejmé, že 
sama EC nepovažuje 
budovanie LNG infraštruktúry 
ako apriori v rozpore s cieľmi 
klimatickej politiky. 



26.  

 

Berie na vedomie. LNG 
infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné 
palivá, vrátane napr. BioLNG, 
ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej 
neutrality. Diskusia neistôt a 
možných negatívnych vplyvov 
emisií celého životného cyklu 
LNG paliva bola v rámci 
hodnotenia vykonaná (pozri 
kap C.III.3 Správy o hodnotení) 
 

 



27.  

 

V rámci posúdenia vplyvov na 
životné prostredia bola 
spracovaná podrobná analýza 
bezpečnostných rizík 
súvisiacich s prevádzkou 
terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako 
nevýznamné. 



28.  

 

V rámci Správy o hodnotení 
bola spracovaná rozptylová 
štúdia, ktorá tvorí jej prílohu. Z 
analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že 
realizácia projektu v priebehu 
stavby negatívne ovplyvní 
počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. 
V prípade správnych postupov 
pre zníženie prašnosti na 
stavbe nedôjde k prekročeniu 
imisných limitov. 
V priebehu ďalších rokov 
prevádzky zámer naopak 
pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí 
vrátane obývaných oblastí. 
Malý prírastok koncentrácií 
všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm 
vplyvom zvýšenia dopravy o 
cca 20 nákladných a 10 
osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-
3 pri PM až stotiny µg.m-3 pri 
NOx. V pomere k vplyvom 
dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z 
Prístavného mosta bude 
prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   



29.  

 

Rozsah hodnotenia bol pre 
navrhovanú činnosť stanovený 
príslušným úradom  s ohľadom 
na doručené stanoviská. Jeho 
požiadavky sú naplnené 
Správou o hodnotení. 

30.  Ministerstvo dopravy 
a výstavby Slovenskej 
republiky, Sekcia vodnej 
dopravy, odbor 
vnútrozemskej plavby 

 

Berie sa na vedomie.  

31.  Ministerstvo obrany 
Slovenskej republiky, 
Úrad správy majetku štátu  

Berie sa na vedomie.  

32.  Ministerstvo životného 
prostredia, Sekcia 
obehového hospodárstva, 
Odbor environmentálnych 
rizík a biologickej 
bezpečnosti 

 

Berie sa na vedomie.  

33.  Ministerstvo životného 
prostredia, Sekcia vôd 

 

Berie sa na vedomie.  

34.  Ministerstvo životného 
prostredia, Odbor štátnej 
správy ochrany prírody a 
krajiny 

 

Na základe  hodnotenia 
vykonaného v rámci 
Primeraného hodnotenia 
vplyvov plánov a projektov na 
územia sústavy Natura 2000, 
ktorí tvorí prílohu Správy 
o hodnotení môžeme 
konštatovať, že projekt 
Vybudovanie Terminálu LNG 
vo Verejnom prístave 
Bratislava nebude mať 
významný nepriaznivý vplyv na 



integritu území sústavy Natura 
2000 samostatne ani v 
kombinácii s inými projektami. 

35.  OZ Priatelia Zeme 

 

Vplyvy na emisie skleníkových 
plynov (vrátane emisií pri ťažbe 
a preprave) sú vyhodnotené v 
Správe o hodnotení.   

36.   

 

Vplyvy pozemnej dopravy sú 
vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 
 

37.   

 

Účel navrhovanej činnosti je 
definovaný v technickej štúdii, 
ktorá spolu s bezpečnostnou 
dokumentáciou a CBA 
predstavuje východiská pre 
opis navrhovanej činnosti v 
Správe o hodnotení. Popis 
účelu nijakým spôsobom 
nesúvisí s možnými vplyvmi na 
životné prostredie.  
 

38.   

 

Povodňové riziká sú 
vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 
 

39.   

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

40.   

 

Vyhodnotenie vplyvu na 
hlukovú situáciu je súčasťou 
Správy o hodnotení. 



41.   

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú podrobne vyhodnotené 
v Správe o hodnotení. 

42.   

 

Riziká havárií a možné vplyvy 
na životné prostredie a zdravie 
sú vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. 

43.   

 

Požiadavka ide nad rámec 
hodnotenia EIA, tak ako je 
požadované zákonom o 
posudzovaní vplyvov. 



44.   

 

Berie sa na vedomie.  
Diskusia neistôt a možných 
negatívnych vplyvov emisií 
celého životného cyklu LNG 
paliva bola v rámci hodnotenia 
vykonaná (pozri kap C.III.3 
Správy o hodnotení) 
 
Platná smernica o zavádzaní 
infraštruktúry pre alternatívne 
palivá (2014/94/EU) stanovuje 
ciele k podpore budovania 
infraštruktúry LNG, vrátane 
infraštruktúry pre 
vnútrozemskú vodnú plavbu. 
V súčasnosti diskutovaný 
Návrh aktualizácie tejto 
Smernice  (COM(2021) 559 
final, dokument) vrátane 
dopadových štúdií, ktorý je 
dostupný na 
https://ec.europa.eu/info/sites/
default/files/revision_of_the_dir
ective_on_deployment_of_the
_alternative_fuels_infrastructur
e_with_annex_0.pdf) skutočne 
uvádza medzi možnosťami 
(policy options) okrem iného 
i odstránenie záväzných cieľov 
k budovaniu LNG čerpacích 
terminálov na vnútrozemských 
vodných cestách. V žiadnom 
zo zvažovaných variantov sa 
však nejedná o zákaz či iné 

https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
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regulátorne obmedzenia 
rozvoja tejto infraštruktúry 
s ohľadom na klimatickú 
zmenu. Návrh explicitne 
uvádza, že o ďalšom vývoji 
v tomto ohľade majú rozhodnúť 
ekonomické podmienky (dopyt 
po LNG ako lodnom palive, 
ad.). 
Samotný text návrhu 
Aktualizovanej Smernice 
(article 7) okrem iného uvádza: 
Dopravné palivá, ako je LNG, je 
potrebné  v stále väčšej miere 
dekarbonizovať, napríklad 
primiešavaním/nahradzovaním 
skvapalneným biometánom 
(bio-LNG) alebo obnoviteľnými 
a nízkouhlíkovými syntetickými 
plynnými e-palivami (e-plyn). 
Tieto dekarbonizované palivá 
je možné používať v rovnakej 
iinfraštruktúre ako plynné 
fosílne palivá, čo umožňuje 
postupný prechod na 
dekarbonizované palivá. 
Z uvedeného je zrejmé, že 
sama EC nepovažuje 
budovanie LNG infraštruktúry 
ako apriori v rozpore s cieľmi 
klimatickej politiky. 



45.   
 
 

 

Berie na vedomie. LNG 
infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné 
palivá, vrátane napr. BioLNG, 
ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej 
neutrality. Diskusia neistôt a 
možných negatívnych vplyvov 
emisií celého životného cyklu 
LNG paliva bola v rámci 
hodnotenia vykonaná (pozri 
kap C.III.3 Správy o hodnotení) 
 
 

46.  

 

V rámci posúdenia vplyvov na 
životné prostredia bola 
spracovaná podrobná analýza 
bezpečnostných rizík 
súvisiacich s prevádzkou 
terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako 
nevýznamné. 



47.  

 

V rámci Správy o hodnotení 
bola spracovaná rozptylová 
štúdia, ktorá tvorí jej prílohu. Z 
analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že 
realizácia projektu v priebehu 
stavby negatívne ovplyvní 
počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. 
V prípade správnych postupov 
pre zníženie prašnosti na 
stavbe nedôjde k prekročeniu 
imisných limitov. 
V priebehu ďalších rokov 
prevádzky zámer naopak 
pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí 
vrátane obývaných oblastí. 
Malý prírastok koncentrácií 
všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm 
vplyvom zvýšenia dopravy o 
cca 20 nákladných a 10 
osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-
3 pri PM až stotiny µg.m-3 pri 
NOx. V pomere k vplyvom 
dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z 
Prístavného mosta bude 
prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   



48.  

 

Rozsah hodnotenia bol pre 
navrhovanú činnosť stanovený 
príslušným úradom  s ohľadom 
na doručené stanoviská. Jeho 
požiadavky sú naplnené 
Správou o hodnotení. 

49.  Verejné prístavy 

 

Berie sa na vedomie. 

50.  

 

Berie sa na vedomie. 



51.  

 

Berie sa na vedomie. 

52.  

 

Berie sa na vedomie. 



53.  

 

Berie sa na vedomie. 

54.  

 

Berie sa na vedomie. 

 


