
Vyhodnotenie pripomienok doručených k zámeru Vybudovanie terminálu LNG vo verejnom prístave Bratislava  (Integra Consulting, 2021) 

Číslo Autor Pripomienka Vysporiadanie 
1.  Dopravný úrad 

 

Berie sa na vedomie. Umiestnenie LNG 
terminálu nie je v rozpore s existujúcim 
priestorovým usporiadaním prístavu – 
naopak je v súlade s plánovaným 
rozvojom prístavu, ako je opísaný 
v návrhu Stratégie rozvoja verejného 
prístavu II (Žilinská univerzita, 01/2020) . 

2.  

 

Súhlas na výkon činnosti na vodnej ceste 
bude žiadaný v stavebnom konaní.  

3.  

 

Požiadavka bude zapracovaná 
v stavebnej dokumentácií zámeru. 

4.  

 

Navrhované technické riešenie je v 
súlade s pripomienkou. 

5.  

 

Zmluvu o budúcej zmluve o užívaní 
verejných prístavov so spoločnosťou 
Verejné prístavy, a.s., na základe ktorej 
je možné podať žiadosť na  Dopravný 
úrad o začatie správneho konania k 
vydaniu Rozhodnutia o povolení státia 
podľa zákona č. 338/2000 Z.z. o 



vnútrozemskej plavbe a o zmene a 
doplnení niektorých zákonov v znení 
neskorších predpisov  zabezpečí 
navrhovateľ po ukončení procesu EIA. 

6.  

 

Totožná požiadavka, ako v riadku č.3. 
Požiadavka bude zapracovaná 
v stavebnej dokumentácií zámeru. 

7.  Matej Vagač Vplyvy projektu na emisie skleníkových 
plynov boli vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. Zo záverov analýzy vyplýva 
že celková emisná bilancia skleníkových 
plynov projektu bude veľmi 
pravdepodobne negatívna, teda v 
prípade realizácie projektu dôjde k 
nižšiemu objemu emisií skleníkových 
plynov v porovnaní zo stavom pri 
nerealizácii projektu a to aj pri 
zohľadnení neistôt (emisie metánu v 
dôsledku nedokonalého spaľovania v 
starších typoch lodných motorov, emisie 
spojené so získavaním paliva).  
 
V rámci vyhodnotenia boli zohľadnené 
ako priame emisie zo spaľovania palív 
(tank-to-wheel)  tak emisie z procesov 
ťažby, výroby a prepravy (well-to-tank, 
upstream), z čoho vyplýva mierna úspora 
emisií GHG za dobu životnosti projektu 
v porovnaní s nulovým scenárom. Pre 
výpočet boli použité štandardné emisné 
faktory používané v európskom kontexte. 



V rámci vyhodnotenia bola vykonaná 
diskusia relevantných neistôt pri 
zohľadnení aktuálnej odbornej literatúry 
a ďalších relevantných podkladov (pozri 
kap. C.3.III Správy o hodnotení). 



 
8.  

 

Hodnotenie vplyvov vychádzalo z údajov 
uvedených v technickej štúdii, najmä 
z dopytovej analýzy, ktorá odhaduje 
vývoj dopytu po LNG z terminálu.  
Hodnotenie vplyvu európskych politik na 
dopyt po LNG ide mimo rámec 
hodnotenia EIA, navyše je ich budúci 
vývoj pomerne neistý (napr. aktuálne 
diskusie o zaradení zemného plynu pod 
EU Taxonómiu. Obdobne, návrh na 
rozšírenie EU-ETS o ďalšie sektory 
vrátane dopravy nie je zďaleka 
akceptovaný). 
LNG infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné palivá, vrátane 
napr. BioLNG, ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej neutrality. 



9.  

 

Berie sa na vedomie.  
Diskusia neistôt a možných negatívnych 
vplyvov emisií celého životného cyklu 
LNG paliva bola v rámci hodnotenia 
vykonaná (pozri kap C.III.3 Správy o 
hodnotení) 
 
Platná smernica o zavádzaní 
infraštruktúry pre alternatívne palivá 
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore 
budovania infraštruktúry LNG, vrátane 
infraštruktúry pre vnútrozemskú vodnú 
plavbu. V súčasnosti diskutovaný Návrh 
aktualizácie tejto Smernice  (COM(2021) 
559 final, dokument) vrátane dopadových 
štúdií, ktorý je dostupný na 
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of_the_directive_on_deploym
ent_of_the_alternative_fuels_infrastruct
ure_with_annex_0.pdf) skutočne uvádza 
medzi možnosťami (policy options) 
okrem iného i odstránenie záväzných 
cieľov k budovaniu LNG čerpacích 
terminálov na vnútrozemských vodných 
cestách. V žiadnom zo zvažovaných 
variantov sa však nejedná o zákaz či iné 
regulátorne obmedzenia rozvoja tejto 
infraštruktúry s ohľadom na klimatickú 
zmenu. Návrh explicitne uvádza, že 
o ďalšom vývoji v tomto ohľade majú 
rozhodnúť ekonomické podmienky 
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.). 
Samotný text návrhu Aktualizovanej 
Smernice (article 7) okrem iného uvádza: 

https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf


Dopravné palivá, ako je LNG, je potrebné  
v stále väčšej miere dekarbonizovať, 
napríklad primiešavaním/nahradzovaním 
skvapalneným biometánom (bio-LNG) 
alebo obnoviteľnými a nízkouhlíkovými 
syntetickými plynnými e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované palivá je 
možné používať v rovnakej iinfraštruktúre 
ako plynné fosílne palivá, čo umožňuje 
postupný prechod na dekarbonizované 
palivá. 
Z uvedeného je zrejmé, že sama EC 
nepovažuje budovanie LNG 
infraštruktúry ako apriori v rozpore 
s cieľmi klimatickej politiky. 

10.  

 

Berie na vedomie 
 
Pozri vyššie. 
 
Ekonomická životaschopnosť projektu 
nie je predmetom posudzovania vplyvov 
na životné prostredie. 
 
 

 



11.  

 

V rámci posúdenia vplyvov na životné 
prostredia bola spracovaná podrobná 
analýza bezpečnostných rizík súvisiacich 
s prevádzkou terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako nevýznamné. 

12.  

 

V rámci Správy o hodnotení bola 
spracovaná rozptylová štúdia, ktorá tvorí 
jej prílohu. Z analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že realizácia 
projektu v priebehu stavby negatívne 
ovplyvní počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. V 
prípade správnych postupov pre zníženie 
prašnosti na stavbe nedôjde k 
prekročeniu imisných limitov. 
V priebehu ďalších rokov prevádzky 
zámer naopak pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí vrátane 
obývaných oblastí. Malý prírastok 
koncentrácií všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm vplyvom 
zvýšenia dopravy o cca 20 nákladných a 
10 osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-3 pri PM 
až stotiny µg.m-3 pri NOx. V pomere k 
vplyvom dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z Prístavného mosta 
bude prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   



13.  Ing. Katarína 
Šimončičová 

 

Vplyvy projektu na emisie skleníkových 
plynov boli vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. Zo záverov analýzy vyplýva 
že celková emisná bilancia skleníkových 
plynov projektu bude veľmi 
pravdepodobne negatívna, teda v 
prípade realizácie projektu dôjde k 
nižšiemu objemu emisií skleníkových 
plynov v porovnaní zo stavom pri 
nerealizácii projektu a to aj pri 
zohľadnení neistôt (emisie metánu v 
dôsledku nedokonalého spaľovania v 
starších typoch lodných motorov, emisie 
spojené so získavaním paliva).  
 
V rámci vyhodnotenia boli zohľadnené 
ako priame emisie zo spaľovania palív 
(tank-to-wheel)  tak emisie z procesov 
ťažby, výroby a prepravy (well-to-tank, 
upstream), z čoho vyplýva mierna úspora 
emisií GHG za dobu životnosti projektu 
v porovnaní s nulovým scenárom. Pre 
výpočet boli použité štandardné emisné 
faktory používané v európskom kontexte. 
V rámci vyhodnotenia bola vykonaná 
diskusia relevantných neistôt pri 
zohľadnení aktuálnej odbornej literatúry 
a ďalších relevantných podkladov (pozri 
kap. C.3.III Správy o hodnotení). 

14.  

 

Hodnotenie vplyvu európskych politik na 
dopyt po LNG ide mimo rámec 
hodnotenia EIA, navyše je ich budúci 
vývoj pomerne neistý (napr. aktuálne 
diskusie o zaradení zemného plynu pod 



EU Taxonómiu. Obdobne, návrh na 
rozšírenie EU-ETS o ďalšie sektory 
vrátane dopravy nie je zďaleka 
akceptovaný). 
 
LNG infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné palivá, vrátane 
napr. BioLNG, ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej neutrality. 

15.  

 

Pozri vyššie. 
 
LNG infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné palivá, vrátane 
napr. BioLNG, ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej neutrality. 

16.  

 

V rámci posúdenia vplyvov na životné 
prostredia bola spracovaná podrobná 
analýza bezpečnostných rizík súvisiacich 
s prevádzkou terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako nevýznamné. 



17.  

 

V rámci Správy o hodnotení bola 
spracovaná rozptylová štúdia, ktorá tvorí 
jej prílohu. Z analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že realizácia 
projektu v priebehu stavby negatívne 
ovplyvní počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. V 
prípade správnych postupov pre zníženie 
prašnosti na stavbe nedôjde k 
prekročeniu imisných limitov. 
V priebehu ďalších rokov prevádzky 
zámer naopak pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí vrátane 
obývaných oblastí. Malý prírastok 
koncentrácií všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm vplyvom 
zvýšenia dopravy o cca 20 nákladných a 
10 osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-3 pri PM 
až stotiny µg.m-3 pri NOx. V pomere k 
vplyvom dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z Prístavného mosta 
bude prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   

18.  Ministerstvo 
obrany Slovenskej 
republiky, Úrad 
správy majetku 
štátu 

 

Berie sa  na vedomie. 

19.  Ministerstvo 
dopravy  

Berie sa  na vedomie.  



20.  a výstavby 
Slovenskej 
republiky, sekcia 
vodnej dopravy. 
odbor 
vnútrozemskej 
plavby  

Berie sa  na vedomie. Súhlas 
Dopravného úradu bude žiadaný 
v stavebnom konaní.  

21.  

 

Akceptuje sa, v ďalšom postupe prípravy 
a schvaľovania projektu bude 
postupované v zmysle pripomienky.  

22.  

 

Berie sa na vedomie. Umiestnenie LNG 
terminálu nie je v rozpore s existujúcim 
priestorovým usporiadaním prístavu – 
naopak je v súlade s plánovaným 
rozvojom prístavu, ako je opísaný 
v návrhu Stratégie rozvoja verejného 
prístavu II (Žilinská univerzita, 01/2020). 
 
Zmluvu o budúcej zmluve o užívaní 
verejných prístavov, lodné osvedčenie 
a rozhodnutie o povolení státia vydané 
Dopravým úradom zabezpečí 
navrhovateľ po ukončení procesu EIA.  

23.  

 

Akceptuje sa, informácia bola upravená 
v Správe o hodnotení. 



24.  Ministerstvo 
životného 
prostredia,  Sekcia 
ochrany prírody 
a biodivezity 
a odpadového 
hospodárstva, 
Odbor 
environmentálnych 
rizík, biologickej 
bezpečnosti 
a odpadového 
hospodárstva 

 

Akceptuje sa. Bezpečnostná 
dokumentácia bude súčasťou 
dokumentácie zámeru.  

25.  

 

Berie sa na vedomie, v ďalšom postupe 
prípravy a schvaľovania projektu bude 
postupované v zmysle pripomienky. 

26.  Ministerstvo 
životného 
prostredia, Sekcia 
vôd 

 

Vplyvov na útvary podzemnej vody ako aj 
vodné ekosystémy sú riešené 
v príslušných kapitolách Správy 
o hodnotení. 

27.  

 

Uvedené informácie sú súčasťou opisu 
projektu z hľadiska vstupov a výstupov 
v Správe o hodnotení. 

28.  

 

Uvedené informácie sú súčasťou 
vyhodnotenia vplyvov v Správe 
o hodnotení. 

29.  

 

Uvedené informácie sú súčasťou 
vyhodnotenia rizík v Správe o hodnotení. 



30.  

 

Kumulatívne vplyvy boli podrobne 
vyhodnotené v Primeranom hodnotení 
a zároveň zohľadnené v Správe 
o hodnotení.  

31.  Krajské riaditeľstvo 
hasičského 
a záchranného 
zboru v Bratislave  

V správe o hodnotení bola informácia 
upravená a zohľadnená pri vyhodnotení 
rizík súvisiacich s prevádzkou LNG 
terminálu. Pri odparovaní uniknutého 
LNG sa koncentrácia pár metánu 
prakticky okamžite dostáva nad hornú 
medzu výbušnosti, teda nad 15 % obj. vo 
vzduchu a teda už  nemôže vybuchnúť, 
iba horieť. Preto sa skladovacie 
dvojplášťové kryogénne zásobníky LNG 
navrhujú tak, aby pri strate tesnosti  
vnútorného plášťa  sa  začalo ich 
okamžité odtlakovanie a odvod plynu – 
metánu na  poľný horák – fléru, na ktorej 
sa unikajúci zemný plyn bezpečne a 
riadene spáli. 
 
Ide o bezpečnú technológiu, na čo 
poukazuje aj podrobné zhodnotenie 
bezpečnostných rizík v príslušných 
kapitolách Správy o hodnotení. 
 
 

32.  
 

Železnica je uvádzaná ako možnosť 
rozšírenia v budúcnosti, nakoľko v 
lokalite sa nachádza železničná vlečka 
napojená na verejnú vnútroštátnu 
železničnú sieť, ktorá môže byť 
v budúcnosti využitá. 
 



33.  

 

V Správe o hodnotení je nakladanie 
s dusíkom upresnené. Technologické 
zariadenie odparovacej stanice 
pozostáva zo zásobníka dusíka a 
odparovača dusíka. Zásobník tvorí 
oceľová tlaková nádoba prepojená 
technologickým potrubím s odparovačom 
kvapalného dusíka. Obidve zariadenia sú 
ukotvené do základovej dosky zo 
železobetónu. Priestor odparovacej 
stanice je ohraničený pletivovým 
oplotením so vstupnou bránkou. Plynný 
dusík sa bude oceľovým potrubím 
dopravovať na miesto spotreby pre 
vytlačenie kyslíka zo skladovacích nádrží 
a potrubia.   

34. N
a
j 

 

Ministerstvo životného prostredia na 
základe odôvodnenej žiadosti 
navrhovateľa podľa § 22 ods. 6 zákona 
rozhodnutím č. 5924/2021-1.7/ed-
12759/2021 zo dňa 08. 03. 2021 upustilo 
od požiadavky variantného riešenia 
zámeru navrhovanej činnosti. Zámer bol 
predložený v nulovom a jednom 
variantnom riešení navrhovanej činnosti. 

35.  

 

Najbližšia obytná zástavba sa nachádza 
cca 700 m od navrhovanej činnosti. 
Žiadne z ochranných pásem 
navrhovanej činnosti do tejto vzdialenosti 
nezasahuje. 



36.  

 

V správe o hodnotení je podrobne 
vyhodnotené prevádzkové riziko aj 
v spojitosti s požiarmi. Predbežné 
posúdenia a zhodnotenia potenciálnych 
požiarnych a výbuchových havarijných 
scenárov nepreukázali, že by tieto  
nežiadúce udalosti mohli  tepelným 
sálaním alebo tlakovými účinkami ohroziť 
blízke okolie terminálu.   

37.  Regionálny úrad 
verejného 
zdravotníctva 

 

Berie sa na vedomie. 

38.  Okresný úrad 
Bratislava, Odbor 
starostlivosti 
o životné 
prostredie, 
Oddelenie ochrany 
prírody a vybraných 
zložiek životného 
prostredia 

 

Priestor na náhradnú výstavbu bol 
vyčlenený v rámci areálu Verejných 
prístavov. Návrh náhradnej výsadby je 
súčasťou príloh Správy o hodnotení. 

39.  
 

Berie sa na vedomie. 

40.  

 

Berie sa na vedomie. 

41.  

 

Berie sa na vedomie. 

42.  

 

Berie sa na vedomie. 

43.  Mestská časť 
Bratislava - Ružinov 

 

Bude riešené v ďalších stupňoch 
projektovej dokumentácie a 
rešpektované vo fáze výstavby 
a prevádzky. 



44.  

 

Bude riešené v ďalších stupňoch 
projektovej dokumentácie a 
rešpektované vo fáze výstavby. 

45.  

 

Návrh náhradnej výsadby obsahuje 
dreviny miestne príslušného druhového 
zloženia ktoré sú prirodzene odolné voči 
prejavom klímy a zohľadňujú tiež 
ekologické estetické a stanovištné 
podmienky. 

46.  

 

Vyhodnotenie vzťahu projektu k 
strategickému dokumentu „Stratégia 
adaptácie na nepriaznivé dôsledky 
zmeny klímy v mestskej časti Bratislava - 
Ružinov“ bolo vykonané v rámci 
hodnotenia klimatických rizík súvisiacich 
s projektom a zároveň boli navrhnuté 
opatrenia v oblasti klimatických zmien 
relevantné a uskutočniteľné v území.  

47.  
 

Inventarizácia drevín bola spracovaná 
a tvorí prílohu Správy o hodnotení. 

48.  

 

Náhradná výsadba bola navrhnutá na 
pozemkov v rámci areálu Verejných 
prístavov a tvorí súčasť prílohy 
Dendrologický prieskum. 

49.  

 

Problematika environmentálnych záťaží 
je podrobne spracovaná v Správe 
o hodnotení. V etape výstavby terminálu 
bude kontaminovaná zemina sanovaná 
a odvedená na ex-situ dekontaminácuu. 

50.  

 

S materiálom zo sanácie sa bude 
nakladať v súlade s príslušnými 
predpismi. 



51.  

 

Akceptuje sa. Správa o hodnotení 
predstavuje postup sanácie 
environmentálnej záťaže, ktorá bude 
realizovaná spôsobilým subjektom.   

52.  

 

Vyhodnotenie súladu projektu 
v dokumentom Stratégia adaptácie SR 
na nepriaznivé dôsledky zmeny klímy je 
súčasťou správy o hodnotení. 

53.  

 

Akceptuje sa, bude riešené v ďalších 
stupňoch projektovej dokumentácie. 

54.  Hlavné mesto 
Slovenskej 
republiky Bratislava 
  

Akceptuje sa, bolo doplnené do Správy o 
hodnotení. 

55.  

 

Podstatné časti z technickej 
dokumentácie sú zapracované 
v príslušných kapitolách Správy 
o hodnotení.  

56.  

 

Súčasťou Správy o hodnotení je 
komplexný situačný plán so všetkými 
stavebnými objektami. 

57.  

 

Sanácia environmentálnej záťaže je 
podrobne opísaná v Správe o hodnotení. 

58.  

 

 Akceptované, bude riešené v ďalšom 
stupni projektovej dokumentácie.   

59.  

 

 

Akceptované, bude riešené v ďalšom 
stupni projektovej dokumentácie. 
Havarijné scenáre nie sú predmetom 
EIA, ale boli spracované v rámci  štúdie 
realizovateľnosti. 



60.  
 

Berie sa na vedomie, súhlas  SVP š.p. 
bude riešený v stavebnom konaní. 

61.  

 

 Akceptované, bude riešené v ďalšom 
stupni projektovej dokumentácie. 

62.  

 

 Akceptované, povodňový plán 
zabezpečovacích prác bude 
vypracovaný v ďalšom stupni projektovej 
dokumentácie.    

63.  

 

 Problematika povodní je riešená v 
Správe o hodnotení vrátane možných 
vplyvov na odtok povrchových vôd počas 
povodní, kde sú identifikovaná 
potenciálne ovplyvnené miesta. 
Zabezpečenie týchto miest musí byť 
doriešené v rámci spracovania ďalších 
stupňov projektovej dokumentácie. 

64.  

 

V rámci hodnotenia vplyvov navrhovanej 
činnosti bol k Správe o hodnotení 
spracovaný Dendrologický prieskum 
spolu s určením spoločenskej hodnoty 
drevín potrebných na odstránenie,  ktorý 
bude podkladom pre povolenie na výrub. 

65.  

 

Opatrenia na zabránenie vzniku 
havarijných stavov sú súčasťou Správy 
o hodnotení. 



66.  

 

Akceptuje sa. Táto skutočnosť bola 
zohľadnená vo vyhodnotení vplyvov na 
ovzdušie. 

67.  

 

Opatrenia na minimalizáciu vplyvu na 
ovzdušie sú súčasťou Správy 
o hodnotení. 

68.  

 

Berie sa na vedomie. 

69.  

 

Pre navrhovanú činnosť bola spracovaná 
rozptylová štúdia. 

70.  

 

Riziká kontaminácie sú podrobne 
zhodnotené vo Správe o hodnotení so 
záverom, že nehrozí vysoké riziko 
kontaminácie povrchových 
a podzemných vôd ani ohrozenie bioty 
v súvislosti s výstavbou a prevádzkou 
LNG terminálu. 

71.  

 

Berie sa na vedomie. Spracovanie 
havarijného plánu pre obdobie výstavby 
a pre obdobie prevádzky terminálu LNG 
je vo Správe o hodnotení navrhnuté ako 
jedno z opatrení na zmiernenie vplyvov.  

72.  

 

Popis stáčacieho stanovišťa nafty bol do 
Správy o hodnotení doplnený.  



73.  

 

Riziká kontaminácie sú podrobne 
zhodnotené vo Správe o hodnotení so 
záverom, že nehrozí vysoké riziko 
kontaminácie povrchových 
a podzemných vôd ani ohrozenie bioty 
v súvislosti s výstavbou a prevádzkou 
LNG terminálu. No, ako jedno z opatrení 
na zmiernenie vplyvov na zvládnutie 
potenciálnych havarijných únikov 
škodlivých látok počas výstavby a 
prevádzky ja požadované vypracovať 
havarijný plán v zmysle zákona č. 
364/2004 Z. z. o vodách a jeho 
vykonávacej vyhlášky č. 100/2005 Z. z., 
ako aj environmentálny plán výstavby,   

74.  

 

Popis dieselagregátu  bol do Správy 
o hodnotení doplnený. 

75.  

 

 Akceptuje sa. 



76.  

 

 

Špecifikácia druhov odpadu vznikajúcich 
prevádzkou dieselagregátu bola 
doplnená, ako aj podrobnosti 
o odlučovači ropných látok. Do tabuľky 
odpadov boli doplnené obaly na báze 
lepenky. Odvádzanie povrchových vôd 
bolo špecifikované. 

77.  

 

Akceptované, bude riešené v ďalších 
stupňoch projektovej dokumentácie.  

78.  

 

Akceptované, bolo upravené vo Správe 
o hodnotení.  

79.  

  

Berie sa na vedomie, opatrenia na 
zmiernenie vplyvov na ovzdušie sú 
navrhnuté v Správe o hodnotení. Je však 
nutné poznamenať, že rozptylová štúdia 
došla k záveru, že sa nepredpokladá 
prekročenie imisných limitov pri 
priemerných ročných koncentráciách, a 
to s dostatočnou rezervou (okrem PM10, 
kde sa pri maximálnych koncentráciách 
pri nepriaznivých rozptylových 
podmienkach a pri suchom počasí po 
dobu cca 1 mesiaca v priebehu stavby 
predpokladá priblíženie k denným 
limitom. Tomu sa však dá účinne 



zabrániť dôsledným dodržaním opatrení 
na zníženie prašnosti pri kritických 
etapách stavby - odstránení 
kontaminovanej pôdy, demolácie a 
stavbe základového násypu. 
zvlhčovaním materiálov a mokrým 
čistením komunikácií. 

80.  

 

Akceptuje sa. 

81.  

 

Bilancia odpadových vôd bola v Správe 
o hodnotení upresnená. 

82.  

 

So sanáciou environmentálnej záťaže sa 
v súvislosti s ďalšou prípravou projektu 
počíta, táto problematika je vo Správe 
o hodnotení riešená.  

83.  

 

Akceptuje sa. 

84.  

 

Vyhodnotenie vplyvov na hlukové 
pomery je dostatočne podrobne riešené 
v príslušných kapitolách v Správe 
o hodnotení. Samostatná hluková štúdia 
nebola požadovaná Rozsahom 
hodnotenia. 



85.  

 

Správa o hodnotení bola spracovaná 
v súlade s Rozsahom hodnotenia. 

86.  

 

Návrh sanácie environmentálnej záťaže 
je súčasťou Správy o hodnotení. 

87.  Katarína Slováková 

 

 

Vplyvy projektu na emisie skleníkových 
plynov boli vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. Zo záverov analýzy vyplýva 
že celková emisná bilancia skleníkových 
plynov projektu bude veľmi 
pravdepodobne negatívna, teda v 
prípade realizácie projektu dôjde k 
nižšiemu objemu emisií skleníkových 
plynov v porovnaní zo stavom pri 
nerealizácii projektu a to aj pri 
zohľadnení neistôt (emisie metánu v 
dôsledku nedokonalého spaľovania v 
starších typoch lodných motorov, emisie 
spojené so získavaním paliva).  
 
V rámci vyhodnotenia boli zohľadnené 
ako priame emisie zo spaľovania palív 
(tank-to-wheel)  tak emisie z procesov 
ťažby, výroby a prepravy (well-to-tank, 
upstream), z čoho vyplýva mierna úspora 
emisií GHG za dobu životnosti projektu 
v porovnaní s nulovým scenárom. Pre 
výpočet boli použité štandardné emisné 
faktory používané v európskom kontexte. 
V rámci vyhodnotenia bola vykonaná 
diskusia relevantných neistôt pri 



 

 

zohľadnení aktuálnej odbornej literatúry 
a ďalších relevantných podkladov (pozri 
kap. C.3.III Správy o hodnotení). 



88.  

 

Hodnotenie vplyvov vychádzalo z údajov 
uvedených v technickej štúdii, najmä 
z dopytovej analýzy, ktorá odhaduje 
vývoj dopytu po LNG z terminálu.  
Hodnotenie vplyvu európskych politik na 
dopyt po LNG ide mimo rámec 
hodnotenia EIA, navyše je ich budúci 
vývoj pomerne neistý (napr. aktuálne 
diskusie o zaradení zemného plynu pod 
EU Taxonómiu. Obdobne, návrh na 
rozšírenie EU-ETS o ďalšie sektory 
vrátane dopravy nie je zďaleka 
akceptovaný). 
LNG infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné palivá, vrátane 
napr. BioLNG, ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej neutrality. 



89.  

 

 

Berie sa na vedomie.  
Diskusia neistôt a možných negatívnych 
vplyvov emisií celého životného cyklu 
LNG paliva bola v rámci hodnotenia 
vykonaná (pozri kap C.III.3 Správy o 
hodnotení) 
 
Platná smernica o zavádzaní 
infraštruktúry pre alternatívne palivá 
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore 
budovania infraštruktúry LNG, vrátane 
infraštruktúry pre vnútrozemskú vodnú 
plavbu. V súčasnosti diskutovaný Návrh 
aktualizácie tejto Smernice  (COM(2021) 
559 final, dokument) vrátane dopadových 
štúdií, ktorý je dostupný na 
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of_the_directive_on_deploym
ent_of_the_alternative_fuels_infrastruct
ure_with_annex_0.pdf) skutočne uvádza 
medzi možnosťami (policy options) 
okrem iného i odstránenie záväzných 
cieľov k budovaniu LNG čerpacích 
terminálov na vnútrozemských vodných 
cestách. V žiadnom zo zvažovaných 
variantov sa však nejedná o zákaz či iné 
regulátorne obmedzenia rozvoja tejto 
infraštruktúry s ohľadom na klimatickú 
zmenu. Návrh explicitne uvádza, že 
o ďalšom vývoji v tomto ohľade majú 
rozhodnúť ekonomické podmienky 
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.). 
Samotný text návrhu Aktualizovanej 
Smernice (article 7) okrem iného uvádza: 

https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf


Dopravné palivá, ako je LNG, je potrebné  
v stále väčšej miere dekarbonizovať, 
napríklad primiešavaním/nahradzovaním 
skvapalneným biometánom (bio-LNG) 
alebo obnoviteľnými a nízkouhlíkovými 
syntetickými plynnými e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované palivá je 
možné používať v rovnakej iinfraštruktúre 
ako plynné fosílne palivá, čo umožňuje 
postupný prechod na dekarbonizované 
palivá. 
Z uvedeného je zrejmé, že sama EC 
nepovažuje budovanie LNG 
infraštruktúry ako apriori v rozpore 
s cieľmi klimatickej politiky. 

90.  

 

Berie na vedomie 
 
Pozri vyššie. 
 
Ekonomická životaschopnosť projektu 
nie je predmetom posudzovania vplyvov 
na životné prostredie. 
 



91.  

 

 

V rámci posúdenia vplyvov na životné 
prostredia bola spracovaná podrobná 
analýza bezpečnostných rizík súvisiacich 
s prevádzkou terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako nevýznamné. 

92.  

 

V rámci Správy o hodnotení bola 
spracovaná rozptylová štúdia, ktorá tvorí 
jej prílohu. Z analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že realizácia 
projektu v priebehu stavby negatívne 
ovplyvní počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. V 
prípade správnych postupov pre zníženie 
prašnosti na stavbe nedôjde k 
prekročeniu imisných limitov. 
V priebehu ďalších rokov prevádzky 
zámer naopak pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí vrátane 
obývaných oblastí. Malý prírastok 
koncentrácií všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm vplyvom 
zvýšenia dopravy o cca 20 nákladných a 
10 osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-3 pri PM 
až stotiny µg.m-3 pri NOx. V pomere k 
vplyvom dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z Prístavného mosta 



bude prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   



93.  Pavol Fábry 

 

Vplyvy projektu na emisie skleníkových 
plynov boli vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. Zo záverov analýzy vyplýva 
že celková emisná bilancia skleníkových 
plynov projektu bude veľmi 
pravdepodobne negatívna, teda v 
prípade realizácie projektu dôjde k 
nižšiemu objemu emisií skleníkových 
plynov v porovnaní zo stavom pri 
nerealizácii projektu a to aj pri 
zohľadnení neistôt (emisie metánu v 
dôsledku nedokonalého spaľovania v 
starších typoch lodných motorov, emisie 
spojené so získavaním paliva).  
 
V rámci vyhodnotenia boli zohľadnené 
ako priame emisie zo spaľovania palív 
(tank-to-wheel)  tak emisie z procesov 
ťažby, výroby a prepravy (well-to-tank, 
upstream), z čoho vyplýva mierna úspora 
emisií GHG za dobu životnosti projektu 
v porovnaní s nulovým scenárom. Pre 
výpočet boli použité štandardné emisné 
faktory používané v európskom kontexte. 
V rámci vyhodnotenia bola vykonaná 
diskusia relevantných neistôt pri 
zohľadnení aktuálnej odbornej literatúry 
a ďalších relevantných podkladov (pozri 
kap. C.3.III Správy o hodnotení).  



 



 

 
94.  

 

Hodnotenie vplyvov vychádzalo z údajov 
uvedených v technickej štúdii, najmä 
z dopytovej analýzy, ktorá odhaduje 
vývoj dopytu po LNG z terminálu.  
Hodnotenie vplyvu európskych politik na 
dopyt po LNG ide mimo rámec 
hodnotenia EIA, navyše je ich budúci 
vývoj pomerne neistý (napr. aktuálne 
diskusie o zaradení zemného plynu pod 
EU Taxonómiu. Obdobne, návrh na 
rozšírenie EU-ETS o ďalšie sektory 
vrátane dopravy nie je zďaleka 
akceptovaný). 
LNG infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné palivá, vrátane 
napr. BioLNG, ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej neutrality. 



95.  

 

 

Berie sa na vedomie.  
Diskusia neistôt a možných negatívnych 
vplyvov emisií celého životného cyklu 
LNG paliva bola v rámci hodnotenia 
vykonaná (pozri kap C.III.3 Správy o 
hodnotení) 
 
Platná smernica o zavádzaní 
infraštruktúry pre alternatívne palivá 
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore 
budovania infraštruktúry LNG, vrátane 
infraštruktúry pre vnútrozemskú vodnú 
plavbu. V súčasnosti diskutovaný Návrh 
aktualizácie tejto Smernice  (COM(2021) 
559 final, dokument) vrátane dopadových 
štúdií, ktorý je dostupný na 
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of_the_directive_on_deploym
ent_of_the_alternative_fuels_infrastruct
ure_with_annex_0.pdf) skutočne uvádza 
medzi možnosťami (policy options) 
okrem iného i odstránenie záväzných 
cieľov k budovaniu LNG čerpacích 
terminálov na vnútrozemských vodných 
cestách. V žiadnom zo zvažovaných 
variantov sa však nejedná o zákaz či iné 
regulátorne obmedzenia rozvoja tejto 
infraštruktúry s ohľadom na klimatickú 
zmenu. Návrh explicitne uvádza, že 
o ďalšom vývoji v tomto ohľade majú 
rozhodnúť ekonomické podmienky 
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.). 
Samotný text návrhu Aktualizovanej 
Smernice (article 7) okrem iného uvádza: 

https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf


Dopravné palivá, ako je LNG, je potrebné  
v stále väčšej miere dekarbonizovať, 
napríklad primiešavaním/nahradzovaním 
skvapalneným biometánom (bio-LNG) 
alebo obnoviteľnými a nízkouhlíkovými 
syntetickými plynnými e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované palivá je 
možné používať v rovnakej iinfraštruktúre 
ako plynné fosílne palivá, čo umožňuje 
postupný prechod na dekarbonizované 
palivá. 
Z uvedeného je zrejmé, že sama EC 
nepovažuje budovanie LNG 
infraštruktúry ako apriori v rozpore 
s cieľmi klimatickej politiky. 

96.  

 

Berie na vedomie 
 
Pozri vyššie. 
 
Ekonomická životaschopnosť projektu 
nie je predmetom posudzovania vplyvov 
na životné prostredie. 
 
 



97.  

 

V rámci posúdenia vplyvov na životné 
prostredia bola spracovaná podrobná 
analýza bezpečnostných rizík súvisiacich 
s prevádzkou terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako nevýznamné. 

98.  

 

 

V rámci Správy o hodnotení bola 
spracovaná rozptylová štúdia, ktorá tvorí 
jej prílohu. Z analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že realizácia 
projektu v priebehu stavby negatívne 
ovplyvní počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. V 
prípade správnych postupov pre zníženie 
prašnosti na stavbe nedôjde k 
prekročeniu imisných limitov. 
V priebehu ďalších rokov prevádzky 
zámer naopak pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí vrátane 
obývaných oblastí. Malý prírastok 
koncentrácií všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm vplyvom 
zvýšenia dopravy o cca 20 nákladných a 
10 osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-3 pri PM 
až stotiny µg.m-3 pri NOx. V pomere k 
vplyvom dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z Prístavného mosta 
bude prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   



99.  Priatelia Zeme, 
CEPA 

 

Vplyvy projektu na emisie skleníkových 
plynov boli vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. Zo záverov analýzy vyplýva 
že celková emisná bilancia skleníkových 
plynov projektu bude veľmi 
pravdepodobne negatívna, teda v 
prípade realizácie projektu dôjde k 
nižšiemu objemu emisií skleníkových 
plynov v porovnaní zo stavom pri 
nerealizácii projektu a to aj pri 
zohľadnení neistôt (emisie metánu v 
dôsledku nedokonalého spaľovania v 
starších typoch lodných motorov, emisie 
spojené so získavaním paliva).  
 
V rámci vyhodnotenia boli zohľadnené 
ako priame emisie zo spaľovania palív 
(tank-to-wheel)  tak emisie z procesov 
ťažby, výroby a prepravy (well-to-tank, 
upstream), z čoho vyplýva mierna úspora 
emisií GHG za dobu životnosti projektu 
v porovnaní s nulovým scenárom. Pre 
výpočet boli použité štandardné emisné 
faktory používané v európskom kontexte. 
V rámci vyhodnotenia bola vykonaná 
diskusia relevantných neistôt pri 
zohľadnení aktuálnej odbornej literatúry 
a ďalších relevantných podkladov (pozri 
kap. C.3.III Správy o hodnotení). 



  



 
100.  

  

Hodnotenie vplyvov vychádzalo z údajov 
uvedených v technickej štúdii, najmä 
z dopytovej analýzy, ktorá odhaduje 
vývoj dopytu po LNG z terminálu.  
Hodnotenie vplyvu európskych politik na 
dopyt po LNG ide mimo rámec 
hodnotenia EIA, navyše je ich budúci 
vývoj pomerne neistý (napr. aktuálne 
diskusie o zaradení zemného plynu pod 
EU Taxonómiu. Obdobne, návrh na 
rozšírenie EU-ETS o ďalšie sektory 
vrátane dopravy nie je zďaleka 
akceptovaný). 
LNG infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné palivá, vrátane 
napr. BioLNG, ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej neutrality. 



101.  

 

Berie sa na vedomie.  
Diskusia neistôt a možných negatívnych 
vplyvov emisií celého životného cyklu 
LNG paliva bola v rámci hodnotenia 
vykonaná (pozri kap C.III.3 Správy o 
hodnotení) 
 
Platná smernica o zavádzaní 
infraštruktúry pre alternatívne palivá 
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore 
budovania infraštruktúry LNG, vrátane 
infraštruktúry pre vnútrozemskú vodnú 
plavbu. V súčasnosti diskutovaný Návrh 
aktualizácie tejto Smernice  (COM(2021) 
559 final, dokument) vrátane dopadových 
štúdií, ktorý je dostupný na 
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of_the_directive_on_deploym
ent_of_the_alternative_fuels_infrastruct
ure_with_annex_0.pdf) skutočne uvádza 
medzi možnosťami (policy options) 
okrem iného i odstránenie záväzných 
cieľov k budovaniu LNG čerpacích 
terminálov na vnútrozemských vodných 
cestách. V žiadnom zo zvažovaných 
variantov sa však nejedná o zákaz či iné 
regulátorne obmedzenia rozvoja tejto 
infraštruktúry s ohľadom na klimatickú 
zmenu. Návrh explicitne uvádza, že 
o ďalšom vývoji v tomto ohľade majú 
rozhodnúť ekonomické podmienky 
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.). 
Samotný text návrhu Aktualizovanej 
Smernice (article 7) okrem iného uvádza: 

https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf


Dopravné palivá, ako je LNG, je potrebné  
v stále väčšej miere dekarbonizovať, 
napríklad primiešavaním/nahradzovaním 
skvapalneným biometánom (bio-LNG) 
alebo obnoviteľnými a nízkouhlíkovými 
syntetickými plynnými e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované palivá je 
možné používať v rovnakej iinfraštruktúre 
ako plynné fosílne palivá, čo umožňuje 
postupný prechod na dekarbonizované 
palivá. 
Z uvedeného je zrejmé, že sama EC 
nepovažuje budovanie LNG 
infraštruktúry ako apriori v rozpore 
s cieľmi klimatickej politiky. 

102.  

 

Berie na vedomie 
 
Pozri vyššie. 
 
Ekonomická životaschopnosť projektu 
nie je predmetom posudzovania vplyvov 
na životné prostredie. 
 



103.  

 

V rámci posúdenia vplyvov na životné 
prostredia bola spracovaná podrobná 
analýza bezpečnostných rizík súvisiacich 
s prevádzkou terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako nevýznamné. 

104.  

 

V rámci Správy o hodnotení bola 
spracovaná rozptylová štúdia, ktorá tvorí 
jej prílohu. Z analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že realizácia 
projektu v priebehu stavby negatívne 
ovplyvní počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. V 
prípade správnych postupov pre zníženie 
prašnosti na stavbe nedôjde k 
prekročeniu imisných limitov. 
V priebehu ďalších rokov prevádzky 
zámer naopak pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí vrátane 
obývaných oblastí. Malý prírastok 
koncentrácií všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm vplyvom 
zvýšenia dopravy o cca 20 nákladných a 
10 osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-3 pri PM 
až stotiny µg.m-3 pri NOx. V pomere k 
vplyvom dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z Prístavného mosta 
bude prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   



105.  Občianske 
združenie Tatry 
 

 

Vplyvy projektu na emisie skleníkových 
plynov boli vyhodnotené v Správe 
o hodnotení. Zo záverov analýzy vyplýva 
že celková emisná bilancia skleníkových 
plynov projektu bude veľmi 
pravdepodobne negatívna, teda v 
prípade realizácie projektu dôjde k 
nižšiemu objemu emisií skleníkových 
plynov v porovnaní zo stavom pri 
nerealizácii projektu a to aj pri 
zohľadnení neistôt (emisie metánu v 
dôsledku nedokonalého spaľovania v 
starších typoch lodných motorov, emisie 
spojené so získavaním paliva).  
 
V rámci vyhodnotenia boli zohľadnené 
ako priame emisie zo spaľovania palív 
(tank-to-wheel)  tak emisie z procesov 
ťažby, výroby a prepravy (well-to-tank, 
upstream), z čoho vyplýva mierna úspora 
emisií GHG za dobu životnosti projektu 
v porovnaní s nulovým scenárom. Pre 
výpočet boli použité štandardné emisné 
faktory používané v európskom kontexte. 
V rámci vyhodnotenia bola vykonaná 
diskusia relevantných neistôt pri 
zohľadnení aktuálnej odbornej literatúry 
a ďalších relevantných podkladov (pozri 
kap. C.3.III Správy o hodnotení). 



  



 



106.  

 

 

Hodnotenie vplyvov vychádzalo z údajov 
uvedených v technickej štúdii, najmä 
z dopytovej analýzy, ktorá odhaduje 
vývoj dopytu po LNG z terminálu.  
Hodnotenie vplyvu európskych politik na 
dopyt po LNG ide mimo rámec 
hodnotenia EIA, navyše je ich budúci 
vývoj pomerne neistý (napr. aktuálne 
diskusie o zaradení zemného plynu pod 
EU Taxonómiu. Obdobne, návrh na 
rozšírenie EU-ETS o ďalšie sektory 
vrátane dopravy nie je zďaleka 
akceptovaný). 
LNG infraštruktúra je využiteľná pre 
prechod na nízkomenisné palivá, vrátane 
napr. BioLNG, ktorého využitie je plne 
konzistentné s cieľmi uhlíkovej neutrality. 



107.  

 

Berie sa na vedomie.  
Diskusia neistôt a možných negatívnych 
vplyvov emisií celého životného cyklu 
LNG paliva bola v rámci hodnotenia 
vykonaná (pozri kap C.III.3 Správy o 
hodnotení) 
 
Platná smernica o zavádzaní 
infraštruktúry pre alternatívne palivá 
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore 
budovania infraštruktúry LNG, vrátane 
infraštruktúry pre vnútrozemskú vodnú 
plavbu. V súčasnosti diskutovaný Návrh 
aktualizácie tejto Smernice  (COM(2021) 
559 final, dokument) vrátane dopadových 
štúdií, ktorý je dostupný na 
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of_the_directive_on_deploym
ent_of_the_alternative_fuels_infrastruct
ure_with_annex_0.pdf) skutočne uvádza 
medzi možnosťami (policy options) 
okrem iného i odstránenie záväzných 
cieľov k budovaniu LNG čerpacích 
terminálov na vnútrozemských vodných 
cestách. V žiadnom zo zvažovaných 
variantov sa však nejedná o zákaz či iné 
regulátorne obmedzenia rozvoja tejto 
infraštruktúry s ohľadom na klimatickú 
zmenu. Návrh explicitne uvádza, že 
o ďalšom vývoji v tomto ohľade majú 
rozhodnúť ekonomické podmienky 
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.). 
Samotný text návrhu Aktualizovanej 
Smernice (article 7) okrem iného uvádza: 

https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf


Dopravné palivá, ako je LNG, je potrebné  
v stále väčšej miere dekarbonizovať, 
napríklad primiešavaním/nahradzovaním 
skvapalneným biometánom (bio-LNG) 
alebo obnoviteľnými a nízkouhlíkovými 
syntetickými plynnými e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované palivá je 
možné používať v rovnakej iinfraštruktúre 
ako plynné fosílne palivá, čo umožňuje 
postupný prechod na dekarbonizované 
palivá. 
Z uvedeného je zrejmé, že sama EC 
nepovažuje budovanie LNG 
infraštruktúry ako apriori v rozpore 
s cieľmi klimatickej politiky. 

108.  

 

Berie na vedomie 
 
Pozri vyššie. 
 
Ekonomická životaschopnosť projektu 
nie je predmetom posudzovania vplyvov 
na životné prostredie. 
 



109.  

 

V rámci posúdenia vplyvov na životné 
prostredia bola spracovaná podrobná 
analýza bezpečnostných rizík súvisiacich 
s prevádzkou terminálu LNG, ktorá 
zhodnotila riziko ako nevýznamné. 

110.  

 

V rámci Správy o hodnotení bola 
spracovaná rozptylová štúdia, ktorá tvorí 
jej prílohu. Z analýzy výsledkov 
modelovania vyplynulo, že realizácia 
projektu v priebehu stavby negatívne 
ovplyvní počas niekoľkých mesiacov 
najmä blízke neobývané okolie. V 
prípade správnych postupov pre zníženie 
prašnosti na stavbe nedôjde k 
prekročeniu imisných limitov. 
V priebehu ďalších rokov prevádzky 
zámer naopak pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v ďalekom okolí vrátane 
obývaných oblastí. Malý prírastok 
koncentrácií všetkých sledovaných 
znečisťujúcich látok v blízkosti 
študentského Domova Ekonóm vplyvom 
zvýšenia dopravy o cca 20 nákladných a 
10 osobných vozidiel denne bude 
nepatrný - rádovo tisíciny µg.m-3 pri PM 
až stotiny µg.m-3 pri NOx. V pomere k 
vplyvom dopravy z komunikácie 
Prístavná a najmä z Prístavného mosta 
bude prírastok v tejto lokalite 
nesledovateľný.   



 


