Vyhodnotenie pripomienok dorucenych k zameru Vybudovanie termindlu LNG vo verejnom pristave Bratislava (Integra Consulting, 2021)
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Dopravny urad

- v tesnej blizkosti vystavby plinovaného zimeru — terminal LNG sa momentélne nachddza
plévajuce zariadenie P-65 (r.km 1865,700) uréené na zber olejovitych a mastnych odpadov z lodi (iba
plavidl4 SR),

Berie sa na vedomie. Umiestnenie LNG
terminalu nie je v rozpore s existujucim
priestorovym usporiadanim pristavu —
naopak je vsulade s planovanym
rozvojom pristavu, ako je opisany
v navrhu Stratégie rozvoja verejného
pristavu |l (Zilinska univerzita, 01/2020) .

- v pripade vystavby zdmeru — termindlu LNG zasahujliceho do ochranného pasma (podl'a
§ 4 ods. 2 zakona €. 338/2000 Z. z. o vnitrozemskej plavbe a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov
(d'alej len ,,zakon®) je Gzemny pas pril'ahly k vodnej ceste v 3irke najviac pit’ metrov od brehovej
giary) je potrebny sithlas na vykon &innosti na vodnej ceste (podl'a § 4 ods. 4 zdkona). Po udeleni
tohto sihlasu Dopravny trad uloZi plavebné opatrenie na zaistenie bezpe¢nosti a plynulosti plavebnej
prevadzky.,

Suhlas na vykon €innosti na vodnej ceste
bude Ziadany v stavebnom konani.

TaktieZ je v budticnosti potrebné oslovit' Dopravny trad diviziu vnitrozemskej plavby, Odbor
plavebnej bezpetnosti, vodnych ciest a pristavov z dévodu znadenia miesta zdmeru — termindlu LNG
pobreznymi znakmi podl'a Eurépskych pravidiel pre plavbu na vnitrozemskych vodnych cestich
(CEVNI).

Poziadavka bude zapracovana
v stavebnej dokumentacii zameru.

Na zabezpetenie preklidky LNG a bunkering lodi (tankovanie paliva, vymena
prevadzkovych néplni) je potrebné pouZit’ samostatné preferpavacie a bunkeringové mélo, ktoré bude
schopné pregerpat’ tanker s kapacitou 3500 m3 LNG za jednu pracovni smenu (8h). Na méle bude
umiestnend nadrz na LNG s objemom 350 m3 na tankovanie paliva LNG do rietnych lodi.

Navrhované technické rieSenie jev
sulade s pripomienkou.

.....

o uzivani verejnych pristavov so spoloénostou Verejné pristavy, a. s., na zaklade ktorej je mozné
podat’ Ziadost’ na Dopravny tirad o zalatie sprévneho konania k vydaniu Rozhodnutia o povoleni
statia podTa zdkona ¢. 338/2000 Z. z. o vnlitrozemskej plavbe.

Zmluvu o buducej zmluve o uzivani
verejnych pristavov so spoloénostou
Verejné pristavy, a.s., na zaklade ktorej
je mozné podat’ Ziadost na Dopravny
urad o zacatie spravneho konania k
vydaniu Rozhodnutia o povoleni statia
podla zakona ¢&. 338/2000 Z.z. o




vnutrozemskej plavbe a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich  predpisov zabezpecCi
navrhovatel po ukonéeni procesu EIA.

TaktieZ je v budiicnosti potrebné oslovit Dopravny tirad diviziu vnitrozemskej plavby, Odbor
plavebnej bezpeénosti, vodnych ciest a pristavov z dévodu znaenia miesta zameru — termindlu LNG

pobreZnymi znakmi podl'a Eurépskych pravidiel pre plavbu na vnutrozemskych vodnych cestach
(CEVNI).

Totozna poziadavka, ako v riadku ¢.3.
Poziadavka bude zapracovana
v stavebnej dokumentéacii zameru.

Matej Vagac

1. Zamer neberie do ivahy dosiahnutie uhlikovej neutrality do roku 2050 a emisie
skleniliovych plynov celého Zivotmého cyklu vritane t'aZby a distribicie zemného plynu,

Text zameru v éast ,,1V.3.10 Vplyvy na klimu* nedostatone popisuje vplyvy na klimatickd zmenu v
celom zivotnom cykle od fazby a distriblcie zemného plynu v zahraniéi az po jeho planované
vyuZivanie na Slovensku. Zarove zamer nezohladiuje najnovsi vyvoj ohfadom ciela dosiahnutia
uhlikovej neutrality do r. 2050,

Predmemy zémer ma predpokladanil Zivotnost’ dvadsat’ aZ $tyridsat’ rokov. To znamena, Ze v pripade
ukonéenia stavby terminalu v planovanom roku 2026, tak by svoju dinnost’ ukonéil niekedy v
rozmedzi rokov 2046 - 2066, Pritom podl'a zimerov Eurdpskej komisie a neddvno prijatého
Eurdpskeho klimatického predpisu’, krajiny Eurépskej imie musia byt’ do r. 2050 uhlikovo neutrélne.
Slovensko sa pridalo k cielu uhlikovej neutrality do roku 2050, éo ma zasadny vplyv na vyuZivanie
fosilnych paliv, a najmé na investicie do energetickej a dopravnej infradtruktiry. Stavanie d'al3ej
fosilnej infradtruktiry je v rozpore s tymto smerovanim a zasadne nabirava tento zaviizny ciel.

Medzivladny panel o zmene klimy (IPCC) vycislil v roka 2014 vplyv jednotlivych zdrojov elekirickej
energie na klimu.? Do tabulky nizdie sme doplnili idaje z roku 2015-2016 publikované na v dokumente
Europske] banky pre obnovu a rozvoj (EBRD) v roku 2018 o emisidch vratane inikov metanu z
tazobno-dodavatel'ského ret'azca zemného plynu?

Vplyvy projektu na emisie sklenikovych
plynov boli vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni. Zo zaverov analyzy vyplyva
ze celkova emisna bilancia sklenikovych
plynov projektu bude vefmi
pravdepodobne negativha, teda v
pripade realizacie projektu dbjde k
niz8§iemu objemu emisii sklenikovych
plynov v porovnani zo stavom pri
nerealizacii projektu ato aj pri
zohladneni neistdét (emisie metanu v
dosledku nedokonalého spalovania v
starSich typoch lodnych motorov, emisie
spojené so ziskavanim paliva).

V ramci vyhodnotenia boli zohladnené
ako priame emisie zo spalovania paliv
(tank-to-wheel) tak emisie z procesov
tazby, vyroby a prepravy (well-to-tank,
upstream), z ¢oho vyplyva mierna Uspora
emisii GHG za dobu zivotnosti projektu
v porovnani s nulovym scenarom. Pre
vypocet boli pouzité Standardné emisné
faktory pouzivané v eurdopskom kontexte.




Emisie sklenikovych

plynov vybranych zdrojov

elektrickej energie (gC02eq/kWh)
Uhlie 820-850
Zemny plyn 490
Zemny plyn (2% tniky) 500
Zemny plyn (5% aniky) 625
slnedna energia - strechy 41
geotermalna energia 38
sineéna - koncentrované 27
vetema energia 12

Zdroj: Vlasmé spracovanie na zaklade idajov IPCC, 2014* a EBRD, 2018}

Eurdpska investi¢na banka prestava z dévodu ochrany klimy financovat’ projekty s emisiami
sklenikovych plynov nad 250 gCO2eq/kWh po roku 2021,

Fosilny zemny plyn totiz velmi vyrazne zhorduje klimaticki zmenu, ak zapoéitame aj imiky meténu
pri jeho taZbe a preprave zo zahranigia. Metan ma totiz az 85 nasobne vy3i potencial globalneho
oteplovania ako oxid uhli¢ity vo vel'mi délezitom 20 ro&nom obdobi a je 30 nasobne 3kodlive;j$im

Vramci vyhodnotenia bola vykonana
diskusia  relevantnych  neistét pri
zohladneni aktualnej odbornej literatary
a dalSich relevantnych podkladov (pozri
kap. C.3.1ll Spravy o hodnoteni).




sklenikovym plynom ako CO: v 100 roénom obdobi$

A celkové emisie metanu boli rekordné v roku 2020 aj napriek hospodérskemu utlmu poéas pandémie
koronavirusu.” Je preto nevyhnutngé dokladne prehodnotit’ roz$irovanie a pripadné predlzovanie
Zivotnosti infrastruktary pre fosilne paliva.

Napriek tomu e samotné LNG obsahuje menej uhliku na jednotku energie nez konvenéné paliva,
podla tidie z janudra 2020, “The climate implications of using LNG as a marine fuel”, je
pravdepodobné Ze ich samotné pouZivanie poas celého Zivotného cyklu celkovo neznizuje emisie
sklenikovych plynov.®

Dalsia $tidia NRDC z Decembra 2020 hovori, 2e nahradzanie Spinavéich fosilnych paliv LNG nie je
efektivnou stratégiou znizovania emisii, ktorymi sa argumentuje v predmemom zamere. Prave
naopak, budovanie akejkol'vek d'aldej fosilng infra$truktiry st'aZuje rozvoj bezuhlikovych alternativ a
prakticky znemoziuje dosiahnutie klimatickych cielov.®

V d'aliej faze EIA poiadujeme disledné posidenie emisii sklenikovych plynov v celom Zivotnem
cykle — od t'akby cez distribiciu v zahranidi aZ po pldnované vyuZivanie v ramci tohto zimeru a
to vritane emisii sklenikovych plynov z Gniku metinu aj v zahranili.

2. Progndza znizujuceho sa dopytu po fosilnych palivich vritane LNG

Vzhladom k vy3sie uvedenému, existuje vel'mi vysoka pravdepodobnost’, Ze bude postupne
dochédzat’ k utimovaniu fazby a pouZivania zemného plynu. Podl'a analyzy UMAS, “ LNG as a
marine fuel in the EU™ ', uZ v nasledujicich 10 rokoch je predpokladany dopyt po LNG vel'mi
neisty, a to vzhl'adom na nezlutitelnost’ zemného plynu so zdmerom dosiahnat’ uhlikovi neotralitu a s
PariZskymi klimatickymi ciel'mi. Preto zikladny predpoklad a od6vodnenie zimeru projektu, t.j.
zvySujici sa dopyt po LNG povaiujeme za zavidzajici a problematicky. Je naopak vel'mi
pravdepodobné, Ze dopyt po LNG zagne uZ v blizkej budicnosti klesat, a naopak stipne dopyt po
ekologickych alternativach.

Vyvoj systému obchodovania s emisiami sklenikovych plynov, tzv. EU ETS, smeruje k zvySovaniu
cien emisnych povoleniek pre fosilne paliva Co mbiu vyrazne ovplyvnit’ dopyt po LNG. Aktudlne sa
na trovni EU diskutuje o zahmuti sektora dopravy do systému EU ETS.

Preto Ziadame zohl'adnenie najnoviieho vivoja Eurdpskych politik v oblasti klimy a ich
predpokladany dopad na dopyt po LNG v ramci celého predpokladaného Zivotmého cyklu
navrhovanej finnosti.

Hodnotenie vplyvov vychadzalo z udajov
uvedenych v technickej studii, najma
z dopytovej analyzy, ktord odhaduje
vyvoj dopytu po LNG z terminalu.
Hodnotenie vplyvu eurépskych politik na
dopyt po LNG ide mimo ramec
hodnotenia EIA, navy3e je ich buduci
vyvoj pomerne neisty (napr. aktualne
diskusie o zaradeni zemného plynu pod
EU Taxonomiu. Obdobne, navrh na
rozSirenie EU-ETS o dalSie sektory
vratane dopravy nie je zdaleka
akceptovany).

LNG infratruktura je vyuzitefna pre
prechod na nizkomenisné paliva, vratane
napr. BioLNG, ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s ciefmi uhlikovej neutrality.




3 Existuju udriatel'nejie alternativy

Pokraéujica podpora pre LNG ohrozuje Gi¢inni dekarbonizéciu sekiora lodnej dopravy a brzdi
investicie do rozvoja udrZatelnejsich alternativnych paliv."*

V scendn, ktory je kompatibilny s dekarbonizéciou sektora je nevyhnutné postupné vyradenie
fosilnych paliv v lodnej doprave, dosiahnuté urychlenym prechodom na batériové, vodikove a
syntetické paliva vyrobené elektrinou z udrzateI'nych obnovitelnych zdrojov energie.*?

Europska komisia v decembri 2019 predstavila Europsku zelenit dohodu, ktorej si&astou ma byt aj
upriamenie pozornosti na legislativu pre lodné paliva. Podl'a zhodnotenia Eurdpskeho parlamentu
LNG neméie prispiet’ k dekarbonizécii lodnej dopravy, pretoze ak sa zohladnia rizik4 anikov poéaf
celého ich Zivomého cyklu, emisie sklenikovych plynov z lodi prevadzkovanych LNG méz2u byt
horsie ako emisie sklenikovych plynov z lodi pohdfianych konvenénymi lodnymi palivami. Eurdpsh
komisia pozaduje reviziu smemice o infradtruktire altemativnych paliv, ktord je napldnovana v prv
polovici roku 2021, Eurdpsky parlament navyse poZaduje urychlené investicie do vyskumu novych
technolégii na dekarbonizaciu odvetvia lodnej dopravy a do vyvoja ekologickych lodi s nulovymi
cmisiami,'?

Berie sa na vedomie.

Diskusia neistdét a moznych negativnych
vplyvov emisii celého Zivotného cyklu
LNG paliva bola vramci hodnotenia
vykonana (pozri kap C.III.3 Spravy o
hodnoteni)

Platna smernica o] zavadzani
infradtruktury pre alternativne paliva
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore
budovania infrastruktary LNG, vratane
infrastruktdry pre vnutrozemsku vodnu
plavbu. V su€asnosti diskutovany Navrh
aktualizacie tejto Smernice (COM(2021)
559 final, dokument) vratane dopadovych
Stadii, ktory je dostupny na
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of the directive on_deploym
ent of the alternative fuels infrastruct

ure_with _annex_0.pdf) skutoéne uvadza
medzi moznostami (policy options)
okrem iného i odstrdnenie zavéznych
cielov kbudovaniu LNG c&erpacich
terminalov na vnutrozemskych vodnych
cestach. V ziadnom zo zvazZovanych
variantov sa v8ak nejedna o zakaz Ci iné
regulatorne obmedzenia rozvoja tejto
infradtruktdry s ohladom na klimaticku
zmenu. Navrh explicitne uvadza, ze
o daldom vyvoji vtomto ohlade maju
rozhodnut  ekonomické  podmienky
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.).

Samotny text navrhu Aktualizovanej
Smernice (article 7) okrem iného uvadza:



https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf

Dopravné paliva, ako je LNG, je potrebné
v stale védcésej miere dekarbonizovat,
napriklad primieSavanim/nahradzovanim
skvapalnenym biometanom (bio-LNG)
alebo obnovitelnymi a nizkouhlikovymi
syntetickymi plynnymi e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované paliva je
moZné pouZivat'v rovnakej iinfrastruktire
ako plynné fosilne paliva, o umoZriuje
postupny prechod na dekarbonizované

paliva.
Z uvedeného je zrejmé, ze sama EC
nepovazuje budovanie LNG

infrastruktary ako apriori v rozpore
s cielmi klimatickej politiky.

10.

4 Budovanie LNG infradtruktiiry nie je kompatibilné s dekarbonizdcion sektora lodnej
dopravy

Rast a trvanie Zivotaschopnosti LNG ako lodného paliva si ohraniéené na jednej strane rym, & je
moZné rychlo zvysit’ dostupnost’ LNG a dosiahnut’ navratnost’ potrebni pre tieto investicie a na druhej
strane poZiadavkou redukcie emisii sklenikovych plynov v lodnej doprave v silade s dosiahnutim
uhlikovej neutrality v roku 2050_ V sicasnosti v ramei TEN-T neexistuje LNG infradiuktira na
eurdpskych rienych koridoroch zahfajiicich Dunaj. Napriek ambicioznym planom sa doteraz v
Eurdpe nenachddza ani jeden LNG terminal pre potreby riednej dopravy.™ Preto investicie do LNG
infratruktiry musia v tomto bode nevyhnutne poditat’ s nivramostiou v &ase, ktory z pohladu

opatreni na ochranu klfmy vyZaduje urychleny dathn vyuZivania fosflnych paliv v doprave. Prave
investicie do LNG infrastruktiry znamenaji vyrazné ohrozenie snahy o zniZenie emisii skilenikovych
plynov naprieé vietkymi oblast’ami v sektore dopravy, ktoré podl'a Klimatického zikona EU musia do
roku 2050 klesnit’ o 90 %.'* Organizacia Transport & Environment vypoéitala, ze nekontrolovany
unik metdnu méZe dokonca emisie z lodnej dopravy zvysit.'® Prave to si dovody, pre ktoré pozaduje
aj samotna Eurdpska komisia reviziu smemice o infradtruktire alterativnych paliv.!”

Berie na vedomie
Pozri vyssie.
Ekonomicka Zivotaschopnost projektu

nie je predmetom posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie.




1.

12.

5. Bezpetnost' LNG termindlu

Terminal na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamidny je sice planovany v pristave, ale ned'aleko
od relativne husto obyvanej mestskej ¢asti Ruzinov - Nivy. Spoloéné vedecké centrum Eurdpskej
komisie uvadza 19 nehdéd LNG terminalov za posledné tri desat'rogia.’® § LNG termindlmi a
cestnyimi cisternami je spojenych viacero bezpeénostnych rizik, ked'ze ide o vysoko horTavi latku.

Predpokladame preto, Ze je aj v zaujme bezpe&nosti obyvatel'ov RuZinova, aby Veregjné pristavy, a. s.

od predmetného zameru upustili.

V ramci posudenia vplyvov na zivotné
prostredia bola spracovana podrobna
analyza bezpecénostnych rizik suvisiacich
s prevadzkou terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako nevyznamné.

6. Kvalita ovzdufia a hustota nikladnej dopravy

Vystavba obchvatu D4/R7 za viac ako 1,3 miliardy Eur mé za ciel’ odklonit’ nékladni a tranzitni
dopravu z mesta Bratislava. Zamer eSte zvy3i hustotu ndkladnej dopravy a s tym sfivisiace zneCistenia
ovzdusia tuhymi zneéist'ujicimi latkami aj z cestnych cisterien na fosilny zemny plyn.

Monitoring kvality vaduchu v Bratislave dokazuje, Ze roény priemer PM 2,5 na drovni 10,58 pg/m3
prekraguje limit 10 pg/m3 a roény priemer PM 10 je 19,79 pg/m3, teda tesne pod hranicou limitu 20
pg/m3.'? Znedistenie prachovymi asticami dlhodobo negativne vplyva na zdravie obyvatel'ov a
spbsobuje dychacie problémy a alergie.2® Hlavnym znedist'ovatel'om je doprava, konkrétme osobné a
nékladné autd. Najviac ohrozené si deti, stari rodidia, alergici atd"

Doprava je navyse jedinym sektorom hospodéarstva, ktorému narastaji emisie sklenikovych plynov za
posledné roky v ramci Slovenska ako aj EU.2? V ostatnych sektoroch emisie sklenikovych plynov,
sice pomaly, ale klesaji. Tym sa zastipenie oproti ostatnym sektorom zvy3uje, konstatuje indtitt
environmentilnej politiky Ministerstva Zivotného prostredia (IEP). Rieeniami pre doprava médze byt
podla IEP postupna elekirifikédcia sektora spolu so zavadzanim pokrokovych paliv.® Zemny plyn
medzi pokrokové paliva neuvadzaji.

V ramci Spravy o hodnoteni bola
spracovana rozptylova studia, ktora tvori
jej prilohu. Z analyzy vysledkov
modelovania vyplynulo, Ze realizacia
projektu v priebehu stavby negativne
ovplyvni pocas niekolkych mesiacov
najmd blizke neobyvané okolie. V
pripade spravnych postupov pre zniZenie
prasnosti na stavbe nedbjde k
prekro¢eniu imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov prevadzky
zamer naopak pozitivne ovplyvni imisnu
situaciu v dalekom okoli vratane
obyvanych oblasti. Maly prirastok
koncentracii  v8etkych  sledovanych
znecistujucich latok v blizkosti
Studentského Domova Ekoném vplyvom
zvySenia dopravy o cca 20 nakladnych a
10 osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - radovo tisiciny ug.m-3 pri PM
az stotiny ug.m-3 pri NOx. V pomere k
vplyvom dopravy z komunikacie
Pristavna a najma z Pristavného mosta
bude prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.




13.

14.

Ing. Katarina
Simong¢icova

1. Zamer neberie do dvahy dosiahnutie uhlikovej n:autralily‘ do roku 2050 a
emisie sklenikovych plynov celého Zivotného cykiu vritane t'aZby a distribicie
zemného plynu.

V d'aldej faze EIA pozadujem désledné posadenie emisii sklenikovych plynov v celom
Zivotnom cykle - od fazby cez distribiiciu v zahraniéi az po planované vyuzivanie v
ramci tohto zameru a to vratane emisii sklenikovych plynov z aniku metanu aj v
zahraniéi.

Vplyvy projektu na emisie sklenikovych
plynov boli vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni. Zo zaverov analyzy vyplyva
Ze celkova emisna bilancia sklenikovych
plynov projektu bude velmi
pravdepodobne negativha, teda v
pripade realizacie projektu dbjde k
niz8§iemu objemu emisii sklenikovych
plynov v porovnani zo stavom pri
nerealizacii projektu ato aj pri
zohladneni neistdét (emisie metanu v
désledku nedokonalého spalovania v
starSich typoch lodnych motorov, emisie
spojené so ziskavanim paliva).

V ramci vyhodnotenia boli zohladnené
ako priame emisie zo spalovania paliv
(tank-to-wheel) tak emisie z procesov
tazby, vyroby a prepravy (well-to-tank,
upstream), z ¢oho vyplyva mierna Uspora
emisii GHG za dobu zivotnosti projektu
v porovnani s nulovym scenarom. Pre
vypocet boli pouzité Standardné emisné
faktory pouzivané v eurdpskom kontexte.
V ramci vyhodnotenia bola vykonana
diskusia  relevantnych  neistét  pri
zohladneni aktualnej odbornej literatary
a dalSich relevantnych podkladov (pozri
kap. C.3.1ll Spravy o hodnoteni).

2. Ziadam zohl'adnenie najnoviieho vivoja Eurdépskych politik v oblasti klimy a
ich predpokladany depad na dopyt po LNG v rdamci celého predpokladaného
zivotného cykiu navrhovanej €innosti.

Hodnotenie vplyvu eurdpskych politik na
dopyt po LNG ide mimo ramec
hodnotenia EIA, navySe je ich buduci
vyvoj pomerne neisty (napr. aktualne
diskusie o zaradeni zemného plynu pod




EU Taxonomiu. Obdobne, navrh na
rozSirenie EU-ETS o dalSie sektory
vratane dopravy nie je zdaleka
akceptovany).

LNG infrastruktara je vyuZitefna pre
prechod na nizkomenisné paliva, vratane
napr. BioLNG, ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej neutrality.

15.

3. Budovanie LNG infrastruktiry nie je kompatibilné s dekarboniziciou sektora
lodnej dopravy.

Pozri vyssie.

LNG infrastruktura je vyuzitelna pre
prechod na nizkomenisné paliva, vratane
napr. BioLNG, ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej neutrality.

16.

4, Bezpeinost’ LNG termindlu

Terminal na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamidny je sice planovany v pristave,
ale ned’aleko od relativne husto obyvanej mestskej ¢asti Ruzinov - Nivy. § LNG
termindlmi a cestnymi cisternami je spojenych viacero bezpeénostnych rizik, ked'ze
ide o vysoko horfavi latku. Predpokladam preto, Ze je aj v zdujme bezpeénosti
obyvatelov RuZinova, aby Verejné pristavy, a. s. od predmetmého zimeru upustili.

V ramci posudenia vplyvov na Zivotné
prostredia bola spracovana podrobna
analyza bezpecénostnych rizik suvisiacich
s prevadzkou terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako nevyznamné.




17. 5. Kvalita ovzduSia a hustota nakladnej dopravy V. ramei 'Spravy O, vh?qnoten| , bola’
Vystavba obchvatu D4/R7 za viac ako 1,3 miliardy Eur ma za ciel’ odklonit’ nakladnd §pra00\{ana rozptylova St,Udla’ ktf)ra tvorl
a tranzitni dopravu z mesta Bratislava. Zamer eite zvy3i hustotu nékladnej dopravy a el p”'°hf" £ analyz¥ vysl.ed’kgv
s tym suvisiace zneCistenia ovzdusia tuhymi znedistujicimi latkami a) z cestnych merIovanla .vyplynulo, ze reallzfama
cisterien na fosilny zemny plyn. Monitoring kvality vzduchu v Bratislave dokazuje, Ze prOJektu’ v pvr|ebeh.u st,a\’/by negaﬁvne
rotny priemer PM 2,5 na drovni 10,58 pg/m3 prekraduje limit 10 pg/m3 a roény OVPW_\_/”' pocas nlel<’olkyc’:h mesiacov
priemer PM 10 je 19,79 pg/m3, teda tesne pod hranicou limitu 20 pg/m3. Znedistenie najma bllz’ke neobyvane okol|’ev. .V
prachovymi asticami dlhodobo negativne vplyva na zdravie obyvatel'ov a spésobuje pripade spravnych postupov pre znizenie
dychacie problémy a alergie. Hlavnym zneéist'ovatel'om je doprava, konkrétne osobné | Prasnosti  na  stavbe  neddjde  k
a nakladné autd. Najviac ohrozené su deti, stari rodidia, alergici atd’. Doprava je prekroceniu imisnych limitov.
navyse jedinym sektorom hospodarstva, ktorému narastaji emisie sklenikovych V priebehu dalSich rokov prevadzky
plynov za posledné roky v rimci Slovenska ako aj EU. V ostatmych sektoroch emisie zamer naopak pozitivne ovplyvni imisnd
sklenikovych plynov, sice pomaly, ale klesaji. Tym sa zastapenie oproti ostatnym situdciu v dalekom okoli vratane
sektorom zvysuje, konstatuje indtitat environmentalnej politiky Ministerstva Zivotného obyvanych oblasti. Maly prirastok
prostredia (IEP). RieSeniami pre dopravu mdZe byt podla IEP postupna elektrifikécia koncentracii  vSetkych  sledovanych
sektora spolu so zavadzanim pokrokovych paliv. Zemny plvn medzi pokrokové palivi zneCistujucich  latok v blizkosti
s adra Studentského Domova Ekondm vplyvom
zvySenia dopravy o cca 20 nakladnych a
10 osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - radovo tisiciny ug.m-3 pri PM
az stotiny ug.m-3 pri NOx. V pomere k
vplyvom dopravy z  komunikacie
Pristavna a najma z Pristavného mosta
bude prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.
18. Ministerstvo Berie sa na vedomie.
obrany Slovenskej . K spr?covanému zameru navrhovanej Einnosti ,Vybudovanie termindlu LNG vo
republiky, Urad | Vverejnom pristave Bratislava“, nemame Ziadne pripomienky.
spravy majetku
Statu
19. Ministerstvo Berie sa na vedomie.

dopravy

podla § 4 ods. 2 zdkona &. 338/2000 Z. z. je ochrannym pasmom pre vodn( cestu dzemny
pés prilahly k vodnej ceste v Sirke najviac pit metrov od brehovej Ciary;




20.

21.

22.

23.

a vystavby
Slovenskej
republiky,
vodnej
odbor
vnutrozemskej
plavby

sekcia
dopravy.

podra § 4 ods. 4 zdkona ¢. 338/2000 Z. z., ak by potas vystavby stavby prebichala éinnost’
na vodnej ceste alebo v jej ochrannom pésme, ktord by mohla ovplyvnit' plynulost
plavby, sposobit’ doasné alebo trvalé obmedzenie plavebnej prevadzky alebo prerusenie
plavebnej drdhy, tito &nnost moZno vykonat' len po predchddzajicom sihlase
Dopravného tradu; po udeleni tohto siihlasu Dopravny trad uloZi opatrenie na zaistenie
bezpefnosti a plynulosti plavebnej prevadzky;

Suhlas
Ziadany

vedomie.
bude

Berie sa na
Dopravného  Uradu
v stavebnom konani.

podla § 4 ods. 8 zdkona ¢&. 338/2000 Z. z. akékol'vek stavby, ktoré zasahuju do vodnej
cesty alebo ktoré ju kriZuji, moZno povolit' len na zéklade zdvizného stanoviska
ministerstva; tieto stavby moZno uskutoénit’ len tak, aby nezhorSovali podmienky na
prevadzku plavidiel; vlastnik takejto stavby je povinny ju oznacit’ signdlnymi znakmi
a zabezpelit ich 1adribu vshlade sEurépskymi pravidlami pre plavbu na
vnutrozemskych vodnych cestach (CEVNI).

Akceptuje sa, v dalSom postupe pripravy
a schvalovania projektu bude
postupované v zmysle pripomienky.

V tesnej blizkosti vystavby plinovaného zameru — termindl LNG sa momentdlne
nachadza plavajiice zariadenie P-65 (r. km 1865,700) urdené na zber olejovitych a mastnych
odpadov z lodi.

V pripade umiestnenia plavajiceho zariadenia (pont6n) na pristavni polohu situovani
vo vymedzenom (zemi verejnych pristavov Bratislava, je prevadzkovatel' pliavajiceho
zariadenia povinny mat’ so spolo&nost'ou Verejné pristavy, a. s., prevadzkovatel'om verejnych
pristavov Slovenskej republiky, uzatvoreni Zmluvu o budicej zmluve o uZivani verejnych
pristavov, Lodné osvedéenie a taktieZ mat platné rozhodnutie o povoleni stitia vydaného
Dopravnym tradom, Stétnym odbornym dozorom.

Berie sa na vedomie. Umiestnenie LNG
terminalu nie je v rozpore s existujucim
priestorovym usporiadanim pristavu —
naopak je vsulade s planovanym
rozvojom pristavu, ako je opisany
v navrhu Stratégie rozvoja verejného
pristavu |l (Zilinska univerzita, 01/2020).

Zmluvu o buducej zmluve o uzivani
verejnych pristavov, lodné osvedcenie
a rozhodnutie o povoleni statia vydané
Dopravym Uradom zabezpecCi
navrhovatel po ukonéeni procesu EIA.

Dalej upozoriiujeme, Ze v texte Zameru je na str. 107 uvedena informéacia ohPadom
vyuZivania poléh HTD 51 az HTD 55 spolognostou DALBY, a. s. na preklidku
petrochemickych produktov spolo¢nosti Slovnaft. Aviak v sidasnosti st polohy HTD 52 aZ
HTD 54 vyuZivané spoloCnostou Slovenskd plavba a pristavy, a. s. a polohy HTD 51 a HTD
55 nie s vyuZivané Ziadnym uZivatelom verejnych pristavov, preto ziadame predkladatela,
aby nespravnu informéciu v Zdmere opravil.

Akceptuje sa, informéacia bola upravena
v Sprave o hodnoteni.




24. | Ministerstvo Celkové projektovo uvazované skladované mnoZstvi LNG na tomto termindli sii vy§iie ako | Akceptue — sa. Bezpec':rjost,na
Zivotnéh_o .| 200 t, preto sa bude jednat’ o podnik kategérie B podl'a zdkona &. 128/2015 Z. z. o prevencii dokumentfflc!a ] bude sucastou
prostredia, Sekcia | 4.5, 6ch priemyselnych havérii a o zmene a doplneni nicktorjch zikonov v zneni neskorsich | dokumentacie zameru.
th?iz)adri]\)//ezity prirody predpisov, €o sa potvrdilo aj predbeZnym posidenim rizika.

a odpadového Preto sucastjou projektovej dokumenticie k stavebnému konaniu musi byt aj bezpe&nostnd
hospodarstva, dokumentécia, ktorti budi v zmysle poZiadaviek zikona & 128/2015 Z. z. tvorit:
Odbor * Ozndmenie o zaradeni podniku (85 zikona)
environmentainych | * Program prevencie zdvaZnych priemyselnych havirii (§7 zdkona)
rizik, biologickej | « Bezpe¢nostiny riadiaci systém (§7 zdkona)
bezpeénos’fi * Posidenie rizika (§6 zdkona)
ﬁozdpadd,ovfho * Bezpeénostnd spriva (§8 zdkona)
podarstva » Vniitorny havarijny plan (§10 zdkona)

25. Zarovefi budici prevadzkovatel' bude musiet’ zabezpedit' informovanie verejnosti podla § 15 Be’*rle sana vedozme, v d’alsqm postupe
zikona €. 128/2015 Z. z. a predloZit’ kompetentnej §titnej sprave podFa § 11 podklady do planu | PriPravy a s’chvalovanla. prOJ.ektu bude
ochrany obyvatelstva a splnit aj d'alSie poZiadavky Specifikované v § 4 zikona postupované v zmysle pripomienky.
¢ 128/2015Z. z.

26. | Ministerstvo * Vypracovat' odborny posudok, v ktorom sa vyhodnoti vplyv navrhovanej &innosti na stav VpvaF) v na tvary p’odzemnelj vody at( od
Zivotneho . ttvarov povrchovej vody, na stav titvarov podzemnej vody, ako aj vplyv na vodné ekosystémy | VOdn€ ~ ekosystémy  su  riesené
prostredia, Sekcia v dotknutej oblasti. Podrobne zhodnotit' hydrogeologické, hydraulické, hydrogeochemické | V Prislusnych kapitolach Spravy
vod pomery zdujmového tzemia vritane vplyvu na ramennt sistavu Malého Dunaja ariziké | 0 hodnoteni.

infiltracie toku Malého Dunaja v pripade vzniku mimoriadnych udalosti.

27. Doplnit’ informéacie o odbcré voay 'pre pitné a hygienickéJiléely a 0 bilanciach splaskovych Uvedené |nforrTI1aCIe sd SucaSt’Olfl opisu
odpadovych vod a odpadovych vad z povrchového odtoku z arelu navrhovanej Ginnosti, ako projektu z hfadiska vstupov a vystupov
aj o spdsobe nakladania s nimi, v Sprave o hodnoteni.

28. Navrhnit' konkrétne opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd, eliminéciu tiniku Uvedene .|nformaC|e su sucas’fou
znecistujicich litok v silade so vieobecne zdviiznymi predpismi, ato najmi spdsob vyhodnoten’|a vplyvov v Sprave
zabezpetenia vietkych ploch a objektov urfenych na skladovanie nebezpetnych latok, ktorym | © hodnoteni.
sa v pripade mimoriadnej situdcie G&inne zabrani tiniku tychto latok do povrchovyich véd alebo
do horninového prostredia a podzemnych véd.

29. Uvedené informécie su sucastou

[dentifikovat' moZné rizika vyplyvajice z realizicie a nislednej prevadzky navrhovanej &innosti
v danom (zemi z pohl'adu environmentilnych a zdravotnych rizik a na zéklade posiidenia ich
zdvaZnosti navrhnat' opatrenia na ich elimindciu,

vyhodnotenia rizik v Sprave o hodnoteni.




30.

Vyhodnotit' kumulativne vplyvy navrhovanej &innosti s d'alsimi vplyvmi v zdujmovom {izemi,
ktoré moZu mat’ dopad na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia.

Kumulativne vplyvy boli podrobne
vyhodnotené v Primeranom hodnoteni
a zaroven zohladnené v Sprave
o hodnoteni.

31.

32.

Krajské riaditelstvo
hasi¢ského

a zachranného
zboru v Bratislave

Na str, 22 v druhom odseku predloZeného materiélu je uvedeny udaj, Ze: , LNG je
nevpbuiny“, o sa nezaklada na pravde. LNG je vybudny v zmesi so vzduchom (medze
vybudnosti si 4,3 — 15 %).

V sprave o hodnoteni bola informacia
upravena a zohladnena pri vyhodnoteni
rizik suvisiacich s prevadzkou LNG
terminalu. Pri odparovani uniknutého
LNG sa koncentracia par metanu
prakticky okamzite dostava nad hornu
medzu vybusnosti, teda nad 15 % obj. vo
vzduchu a teda uz neméze vybuchnut,
iba horiet. Preto sa skladovacie
dvojplastové kryogénne zasobniky LNG
navrhuju tak, aby pri strate tesnosti
vhutorného plasta sa  zacalo ich
okamzité odtlakovanie a odvod plynu —
metanu na polny horak — fléru, na ktorej
sa unikajuci zemny plyn bezpeéne a
riadene spali.

Ide o bezpeénu technolégiu, na c¢o
poukazuje aj podrobné zhodnotenie
bezpetnostnych  rizik v prislusnych
kapitolach Spravy o hodnoteni.

Na str. 22 v trefom odseku s nizvom ,,Doprava LNG* je uvedené, ze vyrobené LNG sa
bude plnit' aj do Zelezniénych cisterien, ¢o z d'allieho textu a priloh nie je Gplne zrejme.

Zeleznica je uvadzana ako moznost
rozSirenia v buddcnosti, nakolko v
lokalite sa nachadza Zelezni¢na vlecka
napojena na verejnu vnutroStatnu
zeleznicnu  siet, ktora modze byt
v buducnosti vyuzita.




33.

34.

Na str. 25 pod ndzvom ,,PS 05 Vonkajsie potrubné rozvody* sa pise aj o potrubi urfenom
na dusik, nie je viak zrejmé, ako sa s dusikom bude v posudzovanej technolégii nakladat’
a ako to ovplyvni Zivotné prostredie.

V Sprave o hodnoteni je nakladanie
s dusikom upresnené. Technologické
zariadenie odparovacej stanice
pozostava zo zasobnika dusika a
odparova¢a dusika. Zasobnik tvori
ocelova tlakova nadoba prepojena
technologickym potrubim s odparovacom
kvapalného dusika. Obidve zariadenia su
ukotvené do zakladovej dosky zo
Zelezobetonu.  Priestor  odparovace;j
stanice je ohraniCeny pletivovym
oplotenim so vstupnou brankou. Plynny
dusik sa bude ocelovym potrubim
dopravovat na miesto spotreby pre
vytlagenie kyslika zo skladovacich nadrzi
a potrubia.

35.

Na str. 29 pod ndzvom ,JI1.8.4. Varianty zdmeru” autor uvidza, Ze zvoleny variant
zameru bol navrhnuty ,na zdklade bezpecnostnych, technologickych a ekonomickych
kritérii“, pri¢om v dokumente sa nikde neuvadzaji Ziadne konkrétne analyzy, z ktorych
takéto tvrdenie vyplyva, najmi vo vztahu k nebezpecéenstvu vzniku poZiaru a vybuchu.

Ministerstvo Zzivotného prostredia na
z&klade odbévodnenej Ziadosti
navrhovatela podla § 22 ods. 6 zakona
rozhodnutim & 5924/2021-1.7/ed-
12759/2021 zo dna 08. 03. 2021 upustilo
od poziadavky variantného rieSenia
zameru navrhovanej €innosti. Zamer bol
predlozeny v nulovom a jednom
variantnom rieSeni navrhovanej €innosti.

Na sir. 30 ods. 7 je uvedené, Ze , navrhovand dinnost svojimi ochrannymi pdsmami
nezasahuje do rezidencnych zén v okoli”, pritom toto tvrdenie nie je v dokumente
podloZené Ziadnou analyzou.

Najbliz8ia obytna zastavba sa nachadza
cca 700 m od navrhovanej cinnosti.
Ziadne z ochrannych pasem
navrhovanej ¢innosti do tejto vzdialenosti
nezasahuje.




36.

Autori sa iba okrajovo venovali problematike ochrany pred poziarmi a jej vplyvom na

zivotne prostredie. Dokument vobec neuvazuje s variantom vybuchu a jeho vplyvom na
Zivotne prostredie.

V sprave o hodnoteni
vyhodnotené prevadzkové riziko aj
v spojitosti S poziarmi. Predbezné
posudenia a zhodnotenia potencialnych
poziarnych a vybuchovych havarijnych
scenarov nepreukazali, Ze by tieto
nezZiaduce udalosti mohli  tepelnym
sélanim alebo tlakovymi u€inkami ohrozit’
blizke okolie terminalu.

je podrobne

37. | Regiondlny  drad Berie sa na vedomie.
verejného Z hladiska ochrany zdravia metrvam na posudzovani zimeru podla zikona & 24/2006
zdravotnictva Z.z. pre ¢innost’ ,,Vybudovanie termindlu LNG vo verejnom pristave Bratislava®.

38. Okresny Urad | - Realiziciou navrhovanej &innosti budi dotknuté ziujmy druhovej ochrany drevin, pret.; ;uiadujemg, aby stavebnik | Priestor na nahradnd vystavbu bol
Bratislava, Odbor | postupoval v silade s § 47 ods. 3 zikona OPK, a aby vytvoril dostato&ny priestor a podmienky na néhradnt v{sadbu vyCleneny vramci arealu Verejnych
St?rostt“\{osu z wru_bane drey:ng_r na vopred urfenom mieste v silade s § 48 ods. 1 zékona OPK. pristavov. Navrh nahradnej vysadby je
grigt(r)erlieie sugastou priloh Spravy o hodnoteni.

39. Oddeleni e’ ochrany | - Nepozadujeme predloZeny zdmer posudzovat' podTa zékona &. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov. | Berie sa na vedomie.
prirody a vybranych . .

40. | Jjoziek  Zivotného | Stanovisko z hradiska ochrany ovzdusia Berie sa na vedomie.
prostredia Orgén gchrq.n;.r ovzduSia neuplatnil v zdkonom stanovenej lehote Ziadne pripomienky k zmene navrhovane] &innosti

a netrva na jej posudzovani.

41. Stanovisko z hl'adiska Statnej vodnej spravy Berie sa na vedomie.
Orgén Stitnej vodnej spréavy neuplatnil v zdkonom stanovenej lehote Ziadne pripomienky k zmene navrhovanej
Cinnosti a netrvd na jej posudzovani.

42. Stanovisko z hl'adiska odpadového hospodarstva Berie sa na vedomie.
Orgin odpadovéhe hospodérstva neuplatnil v zdkonom stanovenej lehote Ziadne pripomienky k zmene navrhovanej
¢innosti a netrvé na jej posudzovani.

43. Mestska Cast’ ; - . . . . Bude rieSené v dalSich stuprioch
Bratislava - Rufinoy | - Zladame chr_émt’ Zivotne prostredie a dodrZiavat vSetky povinnosti vyplyvajuce z VZN MG . . . P

auislava - RUzInov | - Bratislava-Ruzinov &. 14/2016 o dodrziavani Eistoty a poriadku na (zemi mestskej Zasti Bratislava- | Projektove; dokumentacie a
RuzZinov a tieZ zabezpetit ochranu drevin a zelene v salade s normou STN 83 7010 Ochrana reSpektované vo faze  vystavby

prirody. OSetrovanie, udrziavanie a ochrana stromovej vegetacie

a prevadzky.




44.

- upozoriujeme, Ze vykopové prace sa podfa normy STN 83 7010 nesmu vykonavat v korefiovom
priestore. Ak to vo vynimognych pripadoch nie je mozné zabezpetit, musi sa vykop vykonavat ruéne

anesmie sa viest bliz8ie ako 2,5 m od péty kmefia, pri hibeni vykopov sa nesmu prerusit korene
hrubsie ako 3 cm

Bude rieSené v dalSich stupfoch
projektove;j dokumentacie a
reSpektované vo faze vystavby.

45.

- do_ n_éhradr'uej vysadby Ziadame zaradit dreviny a krovity porast odolny vo&i klimatickym zmenam
s prihliadnutim na ploSné rozmery pozemkov, urbanne prostredie, ekologické, estetické
a stanovistné podmienky

Navrh nahradnej vysadby obsahuje
dreviny miestne prislusného druhového
zlozenia ktoré su prirodzene odolné vodi
prejavom  klimy a zohladnuju tiez
ekologické  estetické  a stanovistné
podmienky.

46.

- Ziadame navrhnut vhodné vodozadrzné opatrenia v stlade so strategickym dokumentom ,Stratégia
adaptarf:ie na nepriaznive désledky zmeny klimy v mestskej &asti Bratislava-Ruzinov" a zabezpegit
maximalnu ochranu brehovych porastov a ochranu véetkych chranenych Gzemi nachadzajucich sa
v okoli navrhnutého terminalu LNG

Vyhodnotenie  vztahu  projektu  k
strategickému  dokumentu ,Stratégia
adaptacie na nepriaznivé désledky
zmeny klimy v mestskej Casti Bratislava -
Ruzinov“ bolo vykonané v ramci
hodnotenia klimatickych rizik suvisiacich
s projektom a zaroven boli navrhnuté
opatrenia v oblasti klimatickych zmien
relevantné a uskutoc€nitefné v uzemi.

47.

- poZadujeme spracovat inventarizaciu drevin a zachovat ich v &o najvy$sej mozZnej miere

Inventarizacia drevin bola spracovana
a tvori prilohu Spravy o hodnoteni.

48.

- v za‘nfnere Iabsentujl.'l udaje o pozemkoch, na ktorych bude umiestnena nahradna vysadba za
rdbane dreviny, ktoré rastl v priamom zabere stavby

Nahradna vysadba bola navrhnuta na
pozemkov vramci arealu Verejnych
pristavov  atvori  sugast  prilohy
Dendrologicky prieskum.

49.

Z hladiska ochrany podzemnych véd preukazat' hydrogeologickym prieskumom a analyzou

stav kvality podzemnych véd a horninového prostredia s ohfadom na staré environmentilne
zataze,

Problematika environmentalnych zatazi
je podrobne spracovana v Sprave
o hodnoteni. V etape vystavby terminalu
bude kontaminovana zemina sanovana
a odvedena na ex-situ dekontaminacuu.

50.

Pristav, je kontaminovana najmi ropnymi latkami. Zneéistena vykopova zemina, ktord bude
zaradena ako nebezpegny odpad, bude likvidovand mimo Gzemia. Znegistené vody Eerpané
z vykopov nesmu byt vypustené do vid povrchovych ani na povrchu terénu, musia byt likvidovang
v sulade s platnymi pravnymi predpismi — odvezené

S materidlom zo sanacie sa bude
nakladat v sulade s prislusnymi
predpismi.




51.

52.

Povoleniu  navrhovanej &innosti musi
environmentalnych zat'azi v danom tGzemi,

jednoznaéne predchadzat’ eliminovanie

Akceptuje sa. Sprava o hodnoteni
predstavuje postup sanacie
environmentalnej zataze, ktora bude

realizovana sposobilym subjektom.

Zapracovat opatrenia ,Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy" schvaleny Vyhodnotenie suladu projektu

uznesenim vléd_y SR €. 148/2014 v dalsom stupni PD pre tizemné konanie. Dazdové vody riesit do | v dokumentom Stratégia adaptacie SR

isgkovac_l_t‘:.h‘nla_j.c_:ljctov nie do verejnej kanalizcie. na nepriaznivé doésledky zmeny klimy je
sucast'ou spravy o hodnoteni.

53. Zabezpetit dod'riiavanie podmieﬁofuyplwajucich z dohovoru Medzinarodnej organizacie prace &. Akceptuje sa, bude riesené v dalSich
148 o ochrane pracovnikov proti nebezpeé&enstvam z povolania spdsobenymi zneéistenim vzduchu, | Stupfioch projektovej dokumentacie.
hlukom a vibraciami ratifikovany Vyhlaskou MZV & 444/1994 Zb. zakonov.

54. Hlavné mesto |V dokumentécii navrhovanej Einnosti absentuje: Akceptuje sa, bolo doplnené do Spravy o

Slovenske; * jednoznainé a korektné idaje o silade navrhovanej &innosti s fizemnoplinovacou | hodnoteni.
republiky Bratislava dokumenticiou - silad s Uzemnym pldnom hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007, v zneni
zmien a doplnkov (UPN)
55. ¢ komplexna dokumenticia stavby obsahujiica vietky tidaje potrebné pre postdenie navrhovanej Podstatné cast z technickej
innosti vo vztahu k UPN, dokumentacie su zapracované
v prislusnych kapitolach Spravy
o hodnoteni.

56. * V predloZenom dokumente chybaji dostatoéné grafické prilohy. Situicia je neprehladna, Sucastou  Spravy o hodnoteni ~ je
nedaji sa v nej identifikovat’ jednotlivé stavebné objekty a ich umiestnenie, napr. ako havarijna | KOmplexny situacny plan so vsetkymi
nddrZ, inZinierske siete (spladkovi a dazd'ové kanalizcia), stddacie stanovisko nafty... Ziadame | stavebnymi objektami.
prepracovat’v SOH a v dalSom stupni pripravy stavby.

57. * Pred zadatim stavebnych préc je potrebné jestvujlicu kontaminovanti zeminu sanovat’, vytazit Sanacia environmentalnej zataze je
a likvidovat' mimo dotknuté Gzemie oprévnenou organizdciou. Znelistené vody Cerpané | podrobne opisana v Sprave o hodnoteni.
z vykopov nesmi byt' vyptistané na povrch terénu, ani do toku Dunaja, ale musia byt odvezené
na odbornil likvidéciu,

58. *  Stavba bude vykondvani v zéplavovej oblasti a &ast’ stavby priamo v kontakte s povrchovou | Akceptované, bude rieSené v dalSom
a podzemnou vodou, preto je nevyhnutné zabrénif havarijnému znegisteniu povrchovych | stupni projektovej dokumentacie.

a podzemnych vod pocas realizicie stavby aj podas jej prevadzky.

59.

* Vzhladom na rizike havérie a Gniku zne&istujicich 1dtok potas prevadzky termindlu LNG, je
potrebné v dalSom stupni projektovej dokumenticie pre UR, spracovat podrobné havarijné

plany, ktoré zohladnia umiestnenie zariadenia v inundaénom lzemi a eliminuji vplyv
mozného havarijiného uniku znegist'ujtcich latok do Dunaja, pri previdzke terminalu LNG.

Akceptované, bude rieSené v dalSom
stupni projektovej dokumentacie.
Havarijné scenare nie su predmetom
EIA, ale boli spracované vramci S$tudie
realizovatelnosti.




60.

Upozorfiujeme, Ze na realizéciu stavby v inundaénom tzemi vodného toku je potrebny siihlas
prisludného organu Statnej vodnej spravy OU Bratislava a spraveu toku SVP, §. p..

Berie sa na vedomie, suhlas SVP S.p.
bude rieSeny v stavebnom konani.

61.

Realizdciu a prevadzku zariadenia poZadujeme navrhnit' v stlade so zdkonom &. 364/2004 Z.z.
o vodéch a o zmene zdkona SNR ¢.372/1990 Zb. o priestupkoch v znenf neskorSich predpisov

(vodny zikon) a zdkonom &. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiami.

Akceptované, bude rieSené v dalSom
stupni projektovej dokumentacie.

62.

V zmysle § 10 zédkona &. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiiami, je vlasinik, spravca a uZivatel
stavby alebo zariadenia, ktoré je umiestnené v inundaénom tzemi, povinny vypracovat
povodiiovy pldn zabezpeéovacich prac.

Akceptované, povodriovy plan
zabezpecovacich prac bude
vypracovany v dalSom stupni projektovej
dokumentacie.

63.

V zmysle § 20 zdkona &. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiiami je v inundadnom t{zemi

zakéazané:

- umiestiiovat’ stavby, objekty a zariadenia, ktoré mézu zhorsit' odtok povrchovych vod, chod
I'adov alebo kvalitu vody

- zriad'ovat’ oplotenie alebo inli obdobnii prekdzku, ktord zhorfuje podmienky na odtok
povrchovych véd

- vykondvat terénne Gpravy, ktoré méZu zhorsit' odtok povrchovych véd pocas povodne.

Problematika povodni je rieSend v
Sprave o hodnoteni vratane moznych
vplyvov na odtok povrchovych véd pocas
povodni, kde su identifikovana
potencialne ovplyvnené miesta.
ZabezpecCenie tychto miest musi byt
dorieSené v ramci spracovania dalSich
stupriov projektovej dokumentacie.

64.

V zimere sa uvAdza, 7e v sOfasnosti sa v riefenom antropogénne ovplyvnenom lzemi
nachddzaju ndletové dreviny a realizdcia navrhovanej ¢innosti si vyZiada vyrub 67 ks drevin -
berieme na vedomie. Je potrebny suhlas orgdnu ochrany prirody v zmysle zdkona ¢ 543/2002
Z.z. 0 ochrane prirody a krajiny.

V ramci hodnotenia vplyvov navrhovanej
¢innosti  bol k Sprave o hodnoteni
spracovany Dendrologicky prieskum
spolu s ur€enim spoloCenskej hodnoty
drevin potrebnych na odstranenie, ktory
bude podkladom pre povolenie na vyrub.

65.

r e
Na ploche riefeného tzemia plati 1. stupefi Uzemnej ochrany prirody a krajiny. Aredl
navrhovanej &innosti, ani jej okolie nie je v prekryve so Ziadnym maloplodnym, ani
vel'koplo$nym chrinenym tGzemim, v zmysle zdkona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskor$ich zmien a doplnkov, ani s izemiami NATURA 2000, s Ramsarskymi
lokalitami, ani so Ziadnym prvkom USES. Navrhovana &innost méZe mat’ negativny vplyv na
hydricky koridor Dunaj ako aj okolité chrinené Gizemia a ich biotu v pripade havarie. Z toho
dévodu Ziadame dosledne dodrziaval vietky opatrenia na zabrdnenie vzniku havdrijnych stavov,
ktoré vyplymi z poZiadaviek dotknutych orgdnov, z odborného posidenia rizika v zmysle zakona
¢.128/2015 Z.z. o prevencii zdavainych priemyselnych havdrii a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov, havarijnych pldnov a platnej siivisiacef legislativy.

Opatrenia na  zabranenie  vzniku
havarijnych stavov su sucastou Spravy
o hodnoteni.




66.

67.

Pripomienka k vymedzeniu oblasti riadenia kvality ovzduSia str. 76 - poZadujeme v SOH
uvadzat’: ,Uzemie hl. mesta SR Bratislava je na ziklade merani SHMU v rokoch 2017 - 2019
vymedzené ako ,,Oblast’ riadenia kvality ovzdusia pre rok 2020 pre zne&ist'ujicu litku NOz*

Akceptuje sa. Tato skutoCnost bola
zohladnena vo vyhodnoteni vplyvov na
ovzdusie.

68.

Pocas vystavby navrhovaného zédmeru budi do ovzdudia emitované tuhé znelistujice latky
(TZL) shvisiace s vybudovanim prijazdove] komunikdcie pre pristup k servisnej stanici,
s pricami na stavenisku a plynné zne€istujice latky, vznikajice zo spalovacich motorov
nékladnych automobilov a stavebnej techniky. Na zmiernenie nepriaznivych vplyvov na ovzdusie
poZadujeme realizovat' opairenia v zmysle prilohy ¢ 3, éast' I, bod 1 Vyhidsky MZP SR
& 410/2012 Z.z., ktorou sa vwkondvajti niekioré ustanovenia zdkona o ovzdusi

Opatrenia na minimalizaciu vplyvu na
ovzdus$ie su sucastou Spravy
o hodnoteni.

69.

Previdzka navrhovanych zariadeni stavby bude spifiat’ prisluiné limity v zmysle Vyhlasky*
&. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonévaji niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi, v zneni vyhlasky
¢. 270/2014 Z.z. Berieme na vedomie.

Berie sa na vedomie.

70.

Vo fize previdzky mozno vstupy zneéist'ujicich latok do ovzdusia ofakdvaf v spojitosti so
suvisiacou dopravou (odvoz odpadu), s manipuliciou s pohonnymi hmotami a s pripadnou
previdzkou dieselagregdtu. Pre navrhovani Cinnost poZadujeme k sprave o hodnoteni
vypracovat a priloZit imisno-prenosovi Stidiu.

Pre navrhovanu &innost bola spracovana
rozptylova Studia.

71.

Umiestiiovanie novych zariadeni / stavieb, v ktorych dochidza k zaobchadzaniu so
zne€istujicimi litkami v zmysle zdkona & 364/2004 Z.z. o vodich v zneni neskorgich
predpisov, v bezprostrednej blizkosti povrchovych vdd (na brehu vodného toku) povazujeme za
nevhodné rieSenie z dévodu, Ze dochddza k navySovaniu rizika vnosu tychto litok v pripade
havarijnych stavov do povrchovych a podzemnych véd, vritane potencialneho ohrozenia bioty
toku, jeho pobreZnych pozemkov a oblasti CHVO Zitny ostrov.

Rizika kontaminacie su podrobne
zhodnotené vo Sprave o hodnoteni so
zaverom, ze nehrozi vysoké riziko
kontaminacie povrchovych
a podzemnych vod ani ohrozenie bioty
v suvislosti s vystavbou a prevadzkou
LNG terminalu.

72.

Pri budovani a previdzke stitacieho stanoviita nafty, zichytnej nadrze, havarijnej nadrze
a ostatného prisluSenstva statacieho stanoviita musia byt dodrZané aj ustanovenia zékona
€.364/2004 Z.z. o voddch v zneni neskordich predpisov a jeho vykondvacich predpisov,
vyhlasky €. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o zaobchadzani so znedist'ujicimi
latkami, o néleZitostiach havarijného plénu a o postupe pri riedeni mimoriadneho zhorenia vad
a zdkona €. 7/2010 Z.z. o ochranclpredlpovodﬁami.

Berie sa na vedomie. Spracovanie
havarijného planu pre obdobie vystavby
a pre obdobie prevadzky terminalu LNG
je vo Sprave o hodnoteni navrhnuté ako
jedno z opatreni na zmiernenie vplyvov.

V zdmere (na str. 21, 90) nie je uvedené predpokladané mno¥stvo stianej nafty a popis
sys}cmu stiCania nafty, ktoré je z pohladu ochrany vod déleZité poznat. Tito informdciu
poiaduyjeme doplnit'v SoH aj v dalfom stupni dokumentdcie pre stavebné povolenie.

Popis stacacieho stanovidta nafty bol do
Spravy o hodnoteni doplneny.




73.

74.

Na str. 92 je uvedené ,Uplatnenim preventivnych technickych a technologickych opatreni je
moZné rizikd Gniku havarijného zneiistenia vyrazne obmedzovat.“ V SoH pozadujeme
Specifikoval’ opatrenia pre zamedzenie / elimindciu negativaych vplyvov na podzemmi
a povrchovii vodu, resp. vzniku havarijného uniku a uviest mechanizmus pre zdchyt uniknutych
ldtok s ohladom na pldnované umiestnenie termindluy ING priamo pri_toku. na brehu,
v pripade havarijného tiniku ldtok priamo do priidu toku.

—~—

Rizika kontaminacie su podrobne
zhodnotené vo Sprave o hodnoteni so
zaverom, ze nehrozi vysoké riziko
kontaminacie povrchovych
a podzemnych vod ani ohrozenie bioty
v suvislosti s vystavbou a prevadzkou
LNG terminalu. No, ako jedno z opatreni
na zmiernenie vplyvov na zvladnutie
potencialnych havarijnych unikov
Skodlivych latok poCas vystavby a
prevadzky ja pozadované vypracovat
havarijny plan v zmysle zakona ¢.
364/2004 Z. z. o vodach a jeho
vykonavacej vyhlasky ¢. 100/2005 Z. z.,
ako aj environmentalny plan vystavby,

V texte (str. 25, 90) je uvddzany néhradny zdroj dieselovy, resp. dieselagregat. ¥ dalsom stupni
dokumentdcie Ziadame blizsie Specifikovat dieselagregdt, vrdtane jeho technického popisu
a mnoZsiva znecistujucich latok, s ktorymi sa bude v zariadeni zaobchddzat. V pripade, Ze je
pldnované k ndhradnému zdroju samostatné palivové hospoddrsive, v dalSom stupni
dokumentdcie uviest popis. Z pohladu ochrany véd musia byt pri manipuldcii so znedistujicimi
ldtkami dodriané ustanovenia zdkona & 364/2004 Z.z. o voddch v zneni neskorSich predpisov.

Popis dieselagregatu  bol do Spravy
o hodnoteni doplneny.

75.

Riesené \izemie nezasahuje do pol'nohospodarskej pddy ani lesnych pozemkov - . j. bez zdberu
PP, ¢i LP. Z dévodu predchddzania daliieho znecistenia pédy je potrebné pocas odstrafiovania
znecistenych zemin a v pripade prevddzky navrhovanej cinnosti respektovat platmi legislativu -
v oblasti odpadového hospoddrstva, havarijny pldn a Vyhldsku & 200/2018 Zz., ktorou sa
ustanovujii podrobnosti o zaobchddzani so znecistufiicimi litkami, o ndlezitostiach havarijného
planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorsenia véd a zdkona ¢ 7/2010 Z.z. o ochrane
pred povodiami, environmentdlny dozor.

Akceptuje sa.




76.

77.

V sprive o hodnoteni #iadame doplnit':
- bliZsiu Specifikdciu druhov odpadov vznikajiicich prevadzkou a iidrzbou dieselagregdtu,
spésob ich nakladania a mnosstvd v silade so zdkonom ¢ 79/2015 Z.z..

- informdciu o inftaldcii odlucovaca ropnych ldtok a jeho blifsiu Specifikdciu (technicky
popis, vrdtane ucinnosti Cistenia) a uvedenie jeho umiestnenia (vrdtane zaznadenia
v grafickej prilohe)

- kompozitné obaly na bdze lepenky a uviest' sposob ich zhodnotenia, zneskodnenia
{Vyhidska & 371/2013 Z.z. a zdkon o odpadoch)

- presny popis a koncovku pre odvadzanie véd z povrchového odtoku z aredlu LNG
termindlu, a tieZ zabezpedenie komunikdcii vediicich k navrhovanému LNG termindlu,
v pripade havdrie

Specifikacia druhov odpadu vznikajucich
prevadzkou dieselagregatu bola
doplnena, ako aj podrobnosti
o odlu€ovaci ropnych latok. Do tabulky
odpadov boli doplnené obaly na baze
lepenky. Odvadzanie povrchovych vod
bolo Specifikované.

78.

Ziadame Nakladanie s komundlnymi odpadmi a umiestnenie zariadeni na zber komunilnych
odpadov (str. 88) riesit' v sulade s VZN hi. m. SR Bratislavy ¢ 6/2020 o nakladani
s komundlnymi odpadmi a drobnymi stavebnymi odpadmi na tizemi hi. m. SR Bratislavy.

Akceptované, bude rieSené v dalSich
stuprioch projektovej dokumentacie.

79.

V casti Nakladanie s odpadmi potas prevadzky (str. 88) poZadujeme nahradit' slovd ,zberné
nadoby budii umiestnené na spevnenych plochéch® slovami ,zberné nidoby budii umiestnené
v zariadeniach na niddoby na odpadky a na vyhradenych miestach®. Prevadzkovatel' zabezpeéi
odvoz ,opravnenou osobou®, nakol'ko kaZdé stavba ma mat’ vyhradeny priestor na nidoby
na odpadky. (Podla stavebného zikona je potrebné Ziadat' vybudovanie =zariadenia
na odpadky.)

Akceptované, bolo upravené vo Sprave
o hodnoteni.

P Znedistenie ovzdufia:

Pocas vystavby navrhovaného zdmeru budi do ovzdusia emitované znedistujiice ldtky suvisiace
s dopravou a pracami na stavenisku. Na zmiernenie nepriaznivich vplyvov na ovzdufie poZadujeme
realizoval opatrenia v zmysle prilohy ¢. 3, éast' Il., bod 1 Vyhidsky MZP SR & 410/2012 Z.z., ktorou
sa vykondvajii niektoré ustanovenia zdkona o ovzdu$i. Vo fize prevddzky navrhovanych zariadeni
poZadujeme, aby spliiali prislusné limity v zmysle Vyhlasky ¢ 410/2012 Z.z., ktorou sa vykondvajii
niektoré ustanovenia zakona o ovzdu§i, v zneni vyhldasky & 270/2014 Z.z.. Pre navrhovant éinnost’
poZadujeme vypracovanie imisno-prenosovej §tidie v rdmci spravy o hodnoteni,

Berie sa na vedomie, opatrenia na
zmiernenie vplyvov na ovzduSie suU
navrhnuté v Sprave o hodnoteni. Je v§ak
nutné poznamenat, Ze rozptylova $tudia
doSla k zaveru, ze sa nepredpoklada
prekroCenie  imisnych  limitov  pri
priemernych roénych koncentraciach, a
to s dostatocnou rezervou (okrem PM10,
kde sa pri maximalnych koncentraciach
pri nepriaznivych rozptylovych
podmienkach a pri suchom pocasi po
dobu cca 1 mesiaca v priebehu stavby
predpoklada priblizenie k dennym
limitom. Tomu sa vSak da ucinne




zabranit déslednym dodrzanim opatreni
na znizenie prasnosti pri kritickych

etapach stavby - odstraneni
kontaminovanej pédy, demolacie a
stavbe zakladového nasypu.

zvlhéovanim materidlov a mokrym
Cistenim komunikacii.

80.

P Prevencia priemyselnych havdrii:

Z hladiska posidenia charakteru predmetnej cinnosti a mnoZstva skladovaného LNG > 200 1 je
podnik v zmysle zdkona ¢ 128/2015 Z.z. o prevencii zdvagnych priemyselnych havdril zaradeny
do kategirie B priemyselnych podnikov. Siicastou projekiovej dokumenidcie k stavebnému konaniu
musi byt jeho bezpeénostma dokumentdcia v zmysle poZiadaviek zdkona ¢. 128/2015 Z.z.. Pre dalsi
postup je potrebné dolozit’ sithlasné stanovisko prisl. orgdnu OU v Bratislave, Oddelenie ochrany
prirvody a vybranych zloZiek zivotného prostredia kraja.

Akceptuje sa.

81.

» Odpadové vody:

Celkovd bilancia splaskovych odpadovych véd a odpadovych véd z povrchového odtoku z aredlu
navrhovanej Einnosti bude bliZsie Specifikovanad / spresnend v dalfom stupni prajektového riefenia
predmetne] stavby.

Bilancia odpadovych véd bola v Sprave
o hodnoteni upresnena.

82.

P Geologické pomery:

Na ploche umiestnenia projektu je registrovand potvrdend environmentdlna zdtaZ B2 (1904) /
Bratislava - Rufinov - Pristav - SK/EZ/B2/1904 (Platny stav - register B). V skimanom tizemi bude
potrebnd sandcia zemin a podzemnej vody.

So sanaciou environmentalnej zataze sa
v suvislosti s dalSou pripravou projektu
pocita, tato problematika je vo Sprave
o hodnoteni rieSena.

83.

» Odpady:

,Nhkffrdrm:'e s odpadmi pocas vystavby a prevddzky navrhovanej Cinnosti musi byt zosvladené najmdi
so zdkonom ¢. 79/2015 Z.z. o odpadoch a VyhldSkou MZP SR ¢&. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje
Katalog edpadov.

Akceptuje sa.

84.

» Zat'aZenie dzemia hiukom:
Kvantifikdcia emisii hluku z prevadzky zémeru a ich vplyv na existujiicu hlukovi situdciu riefenef
oblasti budii vykonané spracovanim akustickej Stidie,

Vyhodnotenie vplyvov na hlukové
pomery je dostatoéne podrobne rieSené
v prisludnych kapitolach v Sprave
0 hodnoteni. Samostatna hlukova Studia
nebola pozadovana Rozsahom
hodnotenia.




85. Ziadame zohladnit pripomienky uvedené v tomto stanovisku a v zdvédznom stanovisku hl. m. Spr'éwa 0 hodnoteni - bola spl.'acované
SR Bratislavy k investicnej cinnosti z 08.06.2020 a v sulade s nimi vypracovat’ sprdvu v sulade s Rozsahom hodnotenia.

o hodnoteni.

86. Obzvidst zdéraziujeme poZiadavku a) vykonania sandcie zemin a podzemnej vody, Navrh sanacie environmentalnej zataze
b) vypracovania podrobnych havarijnych plénov v pripade havarijnych stavov ako | je sucastou Spravy o hodnoteni.
potencidlneho ohrozenia bioty Dunaja, jeho pobreinych pozemkov a oblasti CHVO Zitny
osirov.

87. Katarina Slovakova Vplyvy projektu na emisie sklenikovych

L. Zimer neberie do dvahy dosinhnutic uhlikovej neutrality do roku 2050 a emisic
sklenikovyeh plynoy celého Zivotného cyklu vritane Cazby a distribicic zemného plynu.

Text zameru v &asti ,1V.3.10 Vplyvy na klimu" nedostatoéne popisuje vplyvy na klimatickd zmenu v
celom #ivotnom eykle od UaZby a disiriblcic xemného plynu v zahraniéi a2 po jecho plinované
vyuzivanic na Slovensku. Zaroveh zamer nerohl'adiujc najnovsi vyvoj ohl'adom cicl'a dosinhnutia
uhlikovej neutrality do r. 2050

Predmeiny «dmer ma predpokladana Zivoinost dvadsat’ az Syyridsat’ rokov. To snamend, Ze v pripade
ukonéenia stavby termindlu v plinovanom roku 2026, 1ak by svoju éinnost’ ukonéil nickedy v
roxmedzi rokov 2046 - 2066, Pritom podla sdmerov Eurdpske) komisie a neddvno prijatého
Eurdpskeho klimatického predpisu', krajiny Eurépskej Gnie musia by’ do . 2050 uhlikovo neutrilne.
Slovensko sa pridale k ciel'u vhlikovej neutrality do roku 2050, &0 ma #Asadny vplyv na vyuZivanie
fosilnych paliv, a naimi na investicie do energetickej a dopravnej infragtruktiry. Stavanie d’alse)
fosilng) infradtrukiiry je v rospore s Lymio smerovanim a zdsadne nabirava tento zdvizny ciel,

plynov boli vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni. Zo zaverov analyzy vyplyva
Ze celkova emisna bilancia sklenikovych

plynov projektu bude vefmi
pravdepodobne negativha, teda v
pripade realizacie projektu dojde k

nizS§iemu objemu emisii sklenikovych
plynov v porovnani zo stavom pri
nerealizacii projektu ato aj pri
zohladneni neistdét (emisie metanu v
dosledku nedokonalého spafovania v
starSich typoch lodnych motorov, emisie
spojené so ziskavanim paliva).

V ramci vyhodnotenia boli zohladnené
ako priame emisie zo spalovania paliv
(tank-to-wheel) tak emisie z procesov
tazby, vyroby a prepravy (well-to-tank,
upstream), z ¢oho vyplyva mierna Uspora
emisii GHG za dobu zivotnosti projektu
v porovnani s nulovym scenarom. Pre
vypocet boli pouzité Standardné emisné
faktory pouzivané v eurdpskom kontexte.
V ramci vyhodnotenia bola vykonana
diskusia  relevantnych  neistét  pri




Medzivlidny panel o :mene klimy (IPCC) vy¢islil v roku 2014 vplyv jednothivich zdrojov elekiricke
energic na klimu? Do tabulky nizSic sme dopinili Gdaje z roku 2015-2016 publikované na v

koronavirusu.” Je preto nevyhnutné dékladne prehodnotit’ rozgirovanie a pripadné prediZzovame
zivoinosti infradtruktiry pre [osilne palivi.

Maprick 1omu ¢ samoiné LNG obsahuje menej uhliku na jednotku energie ne konvenéné palivi,
podla Stidic « janudra 2020, *The climate implications of using LNG as a marine fuel”, je
pravdepodobné Ze ich samoiné pouZivanic poéas celého Zivoiného cyklu celkovo neznizuje emisie
sklenikovych plynov.®

Dalsia $tidia NRDC » Decembra 2020 hovori, e nahridzanie Spinaviich fosilnyeh paliv LNG nie je
elektivnou siratégiou zniZzovania emisii, kiorymi sa argumentuje v predmetiom zAmere, Prive
naopak, budovanic akejkol'vek d'alicj fosilngj infradtrukiiiry stauje rozvoj bezuhlikovich aliemativ a
prakticky /nemodiuje dosiahnutic klimatickyeh eicl'ov.”

V dalicj Mize ETA poZadujeme désledné posidenie emisii sklenikovych plynov v cclom Fvotnem
cykle — od Cazby cex distribiciu v zahraniti aZ po plinované vyuFivanic v rimei tohto zimeru a
to vreiatane emisii sklenikovych plynov z Gniku metinug aj v zahraniéi,

zohladneni aktualnej odbornej literatary
a dalSich relevantnych podkladov (pozri
kap. C.3.lll Spravy o hodnoteni).
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2, Prognoza zniZujiccho sa dopytu po fosilnych paliviich vritane LNG

Vehl'adom k vysSic uvedenému, existuje vel'mi vysokd pravdepodobnost’, Ze bude postupne
dochdd.ar’ k utlmovanin U'aZby a pouZivania zemného plynu. Podl'a analyzy UMAS, “ LNG as 2
marine fuel in the EU™ ", uz v nasledujiicich 10 rokoch je predpokladany dopyt po LNG vel'mi
neisty, a to vzhl'adom na nezlugitenost’ zemného plynu so zdmerom dosiahnit’ uhlikovi) neutralitu a s
Parizskymi klimatickymi cicl'mi. Preto zikladny predpoklad a odévodnenie zimeru projekiu, 1.j.
zvy3ujici sa dopyt po LNG povazujeme za zavadzajici a problematicky. Je naopak vel'mi
pravdepodobné, 7¢ dopyt po LNG zaéne uz v blizkej budiicnosti kiesat’, a naopak stipne dopyt po
ckologickych alicmativach,

Vyvoj sysi¢mu obchodovania s emisiami sklenikovyeh plynov, 1zv. EU ETS, smeruje k zvySovaniu
cien [:J.‘.ll'isn_';-'t':h povolemek pre losilne pativa ¢o méiu vyrasne ovplyvnit’ dopyt po LNG. Aktudlne sa
na trovni EU diskutujc o zahmulti sckiora dopravy do systému EU ETS,

Preto Ziadame zohPadnenic najnoviicho vyvoja Eurbpskych politik v oblasti klimy » ich
predpokladany dopad na dopyt po LNG v riimei celé¢ho predpokladaného Zivotného cyklu
navrhovanej Einnosti,

Hodnotenie vplyvov vychadzalo z udajov
uvedenych v technickej studii, najma
z dopytovej analyzy, ktora odhaduje
vyvoj dopytu po LNG z terminalu.
Hodnotenie vplyvu eurépskych politik na
dopyt po LNG ide mimo ramec
hodnotenia EIA, navy3e je ich buduci
vyvoj pomerne neisty (napr. aktudlne
diskusie o zaradeni zemného plynu pod
EU Taxondémiu. Obdobne, navrh na
rozSirenie EU-ETS o dalSie sektory
vratane dopravy nie je zdaleka
akceptovany).

LNG infrastruktura je vyuzitelna pre
prechod na nizkomenisné paliva, vratane
napr. BioLNG, ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej neutrality.
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3. Existuji udrZatelnejdic alternativy

Pokraéujiica podpora pre LNG ohrozuje aéimni dekarboniziciu sektora lodnej dopravy o brzdi
investicie do rozvoja udrzatel'nejdich alternativnych paliv."

V scendird, ktory jo kompatibiiny s dekarbonivdcion sckiora je nevyhnuiné postupné vyradenic
fosilnych paliv v lodncj doprave, dosiahnuté uryehlenym prechodom na batériove, vodikové a
e ; . ; = s s . .12

synicticke paliva vyrobené elekirinou z udrzatenych obnovitelnych zdrojov cnergie.'

Eurdpska komisia v decembri 2019 predstavila Eurdpsku zclenii dohodu, ktorgj siast'ou ma byt aj
upriamenic poromoshi na legislativu pre lodné palivéi. Podl'a shodnotenia Eurdpskeho parlamentu
LNG nemére prispiet’ k dekarbonizdcii lodnej dopravy, pretoZe ak sa zohl'adnia rizika dnikov poas
celého ich Zivoiného cyklu, emisie sklenikovyeh plynov z lodi previdzkovanych LNG méu byt
horéie ako emisie sklenikovych plynov z lodi pohafianych kenvenénymi lodnymi palivami, Eurépska
komisia po#aduje reviziu smemice o infradtruktire alternativnych paliv, kiora je naplinovand v prvej
polovici roku 2021 Eurdpsky parlament navySe poZaduje urychlené investicic do vyskumu novych
technolégii na dekarbonizéciu odvetvia lodnej dopravy a do vyvoja ekologickych lodi s nulovymi
emisiami,"”

Berie sa na vedomie.

Diskusia neistdét a moznych negativnych
vplyvov emisii celého Zivotného cyklu
LNG paliva bola vramci hodnotenia
vykonana (pozri kap C.III.3 Spravy o
hodnoteni)

Platna smernica o] zavadzani
infradtruktury pre alternativne paliva
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore
budovania infrastruktary LNG, vratane
infrastruktdry pre vnutrozemskd vodnu
plavbu. V su€asnosti diskutovany Navrh
aktualizacie tejto Smernice (COM(2021)
559 final, dokument) vratane dopadovych
Stadii, ktory je dostupny na
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of the directive on_deploym
ent of the alternative fuels infrastruct

ure_with _annex_0.pdf) skutoéne uvadza
medzi moznostami (policy options)
okrem iného i odstrdnenie zavaznych
cielov kbudovaniu LNG ¢&erpacich
terminalov na vnutrozemskych vodnych
cestach. V zZiadnom zo zvazovanych
variantov sa v8ak nejedna o zakaz Ci iné
regulatorne obmedzenia rozvoja tejto
infradtruktury s ohfadom na klimaticku
zmenu. Navrh explicitne uvadza, Ze
o daldom vyvoji vtomto ohlade maju
rozhodnut  ekonomické  podmienky
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.).

Samotny text navrhu Aktualizovanej
Smernice (article 7) okrem iného uvadza:



https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
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Dopravné paliva, ako je LNG, je potrebné
v stale védésSej miere dekarbonizovat,
napriklad primieSavanim/nahradzovanim
skvapalnenym biometanom (bio-LNG)
alebo obnovitelnymi a nizkouhlikovymi
syntetickymi  plynnymi e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované paliva je
moZné pouzivat'v rovnakej iinfrastruktire
ako plynné fosilne paliva, éo umoZriuje
postupny prechod na dekarbonizované

paliva.
Z uvedeného je zrejmé, ze sama EC
nepovazuje budovanie LNG

infrastruktary ako apriori v rozpore
s cielmi klimatickej politiky.

4. Budovanic LNG infratruktiry nie je kompatibilné s dekarboniziciou sektora lodnej
dopravy

Rast a trvanic Zivotaschopnosti LNG ako lodného paliva st ohraniéené na jednej strane tym, &i je
mozné rychlo zvyéit dostupnost’ LNG a dosiahnut’ ndvranost’ potrebni pre tieto investicic a na druhej
stranc po7iadavkou redukeie emisii sklenikovych plynov v lodnej doprave v sulade s dosiahnutim
uhlikovej neotrality v roku 2050, V siéasnosti v ramei TEN-T neexistuje LNG infradtruktira na
curépskych ricénych koridoroch zahffajicich Dunaj. Naprick ambicidenym plinom sa doteraz v
curope nenachidza ani jeden LNG termindl pre potreby ricgnej dopravy.™ Preto investicie do LNG
infradtruktiry musia v tomto bode nevyhnutne podital’ s navratnostou v éase, kiory z pohladu
opatreni na ochranu klimy vyZaduje urychleny tmlm vyu#ivania fosilnych paliv v doprave. Prave
investicic do LNG infradwruklary »namenajl viToené ohrozenie snahy o zniZenie emisii sklv::rlikovjvch
plynov naprieé vietkymi oblast'ami v sckiore dopravy, kioré podl'a Klimatického zikona EU musia do
raku 2050 klesnit' o Y0 %.** Organizicia Transport & Environment vypoditala, e nckontrolovany
inik metanu mése dokonca emisie # lodnej dopravy svysit.™ Prive 1o si ddvody, pre kioré pozaduje
aj samolna Eurdpska komisia reviziu smernice o infradtrukiire allernativiaych p:]|'l\'.”

Berie na vedomie
Pozri vyssie.
Ekonomicka Zivotaschopnost projektu

nie je predmetom posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie.
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5. Berpeénost’ LNG terminilu
Termindl na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamiény jc sice plainovany v pristave, ale ned'aleko
od relativne husto obyvanej mestskej éasti Ruzinov - Nivy. Spoloéné vedecké centrum Eurdpske)

komisic uviden 19 nehdd LNG terminalov za posledné iri desafroéia.® § LNG termindlmi a
cestnymi cisternami je spojenych viacero bezpeénosinyich rizik, ked'ze ide o vysoko horl'avi Jatku,

Predpokladime preto, #¢ je aj v zaujme bezpetnosti obyvatelov Ruzinova, aby Verejné pristavy, a. 5.
od predmetného sameru upustili.

V ramci posudenia vplyvov na zivotné
prostredia bola spracovana podrobna
analyza bezpecénostnych rizik suvisiacich
s prevadzkou terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako nevyznamné.
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6. Kvalita ovzduSia » hustota nikladnej dopravy

Vystavba obchvatu D4/RT =z viac ako 1,3 miliardy Eur mé za cicl’ odklonit’ ndkladni a tranzitng
dopravu z mesta Bratislava. Zamer cite zvyEi hustolu nikladnej dopravy a s tym sivisiace zneéistenia
ovzdudia tuhymi /me€ist'ujicimi latkami aj z cestych cisterien na fosilny zemny plyn.

Monitoring kvality veduchu v Bratislave dokaruje, %¢ roény priemer PM 2,5 na trovni 10,58 up/m3
prekraguje limit 10 pg/m3 a roény priemer PM 10 je 19,79 pg/m3, teda tesne pod hranicou limitu 20
ue/m3. " Zneéistenic prachovymi éasticami dihodobo negativae vplyva na zdravie obyvalclov a
sposobuje dychacic problémy a alergic.™ Hlavnym vneéistovatel'om je doprava, konkrétne osobné a
ndkladné autd. Najviac ohrosené si dets, stari rodiéia, alergici ad' ¥

Doprava je navyse jedinym sckiorom hospoddrstva, kiorému narastaja emisie sklenikovich plynov za
posledné roky v rimei Slovenska ako aj EU.” V ostatnych sekioroch emisie sklenikoviich plynov,
sice pomaly, ale klesaji. Tym sa zastlpenic oproti ostatnym sektorom zvySuje, kondtatuje indtitit
environmentdlngj politiky Ministerstva Zivotného prostredia (IEP). Riefeniami pre dopravu mése byt'
podl'a IEP postupni clckirifikicia sckiora spolu so zavidzanim pokrokovych paliv.™ Zemny plyn
medzzi pokrokové palivi neuvadzaji.

V ramci Spravy o hodnoteni bola
spracovana rozptylova studia, ktora tvori
jej prilohu. Z analyzy vysledkov
modelovania vyplynulo, Ze realizacia
projektu v priebehu stavby negativne
ovplyvni pocas niekolkych mesiacov
najmd blizke neobyvané okolie. V
pripade spravnych postupov pre zniZenie
prasnosti na stavbe nedbjde k
prekro€eniu imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov prevadzky
zamer naopak pozitivne ovplyvni imisnu
situaciu v dalekom okoli vratane
obyvanych oblasti. Maly prirastok
koncentracii  vSetkych  sledovanych
znecistujucich latok v blizkosti
Studentského Domova Ekoném vplyvom
zvySenia dopravy o cca 20 nakladnych a
10 osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - radovo tisiciny ug.m-3 pri PM
az stotiny ug.m-3 pri NOx. V pomere k
vplyvom dopravy z komunikacie
Pristavna a najma z Pristavného mosta




bude prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.
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Pavol Fabry

o . Zémer neberie do ivahy desiahnutie uhliﬁuvej Ienfrnlhy do roku 2050 a emisie

lkltnﬂmvych plynoy celélm Zivotného tylr.ln vritnne faiby a dhtribdde umnéhn plyou.

Text zimeru v &asti ,,l\r" 3.1 0 "h"pl)nrjr na klimu* nedostatoéne pnpmq}a vpl:.rvy na kiunaucku zmenu v
celom Zivotnom cykle od t'aZby a distribicie zemného plynu v zahranii a2 po jeho planované
vyuZivanie na Slovensku, Z&rnveii zamer nczohl'arlnuje naj.nuvs: vyvoj oh['ndnm cnern dm:almum
uhlllr.nve‘} neuu'ahty do r. 2050, :

Bredmar Biine: o1k pﬁdpomadanu K ot Styridsat’ rokov. To znamené, Ze v pripade

ukontenia stavby termindlu v planovanom roku 2026, tak by svoju éinnost’ ukonéil niekedy v
rozmedzi rokov 2046 - 2066. Pritom podl'a zimerov Eurépskej komisie a neddvno prijatého = . #
Eurépskeho klimatického predpisu', krajiny Eurbpskej (mie musia byt' do r. 2050 uhlikovo neutrélne.
Slovensko sa pridalo k ciel'u uhlikovej neutrality do roku 2050, &0 mé zdsadny vplyv na vyuZivanie
fosilnych paliv, & najmé na investicie do energetickej a dopravne; infraftruktiry. Stavanie d'al.ﬁej
fusnln:j mfmim;knuy je v rozpore s t)rmtu mmvanim a z:ixadm nnbﬁnwn tento zévnm].r mel‘

Medzwlﬁdny panel o zmene klimy (IPCC) wéislll v roku 20 H vpl_w _tednmlerch zdrojov elektnckej

energie na klimu? Do twmbulky nizlie sme doplnili idaje 2 roku 2015-2016 publikované na v

Vplyvy projektu na emisie sklenikovych
plynov boli vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni. Zo zaverov analyzy vyplyva
Ze celkova emisna bilancia sklenikovych
plynov projektu bude velmi
pravdepodobne negativha, teda v
pripade realizacie projektu dbjde k
niz8§iemu objemu emisii sklenikovych
plynov v porovnani zo stavom pri
nerealizacii projektu ato aj pri
zohladneni neistdét (emisie metanu v
désledku nedokonalého spalfovania v
starSich typoch lodnych motorov, emisie
spojené so ziskavanim paliva).

V ramci vyhodnotenia boli zohladnené
ako priame emisie zo spalovania paliv
(tank-to-wheel) tak emisie z procesov
tazby, vyroby a prepravy (well-to-tank,
upstream), z ¢oho vyplyva mierna Uspora
emisii GHG za dobu zivotnosti projektu
v porovnani s nulovym scenarom. Pre
vypocet boli pouzité Standardné emisné
faktory pouzivané v eurdpskom kontexte.
V ramci vyhodnotenia bola vykonana
diskusia  relevantnych  neistét  pri
zohladneni aktualnej odbornej literatary
a dalSich relevantnych podkladov (pozri
kap. C.3.1ll Spravy o hodnoteni).




dokumente Eurdpskej banky pre obnovu a rozvej (EBRD) v roku 2018 o emisidch vritane dnikq
metinu z fazobno-doddvatel'ského refazca zemného plynu.’

Emisie sklen[km;ﬁh-

plynov vybranych zdrojov

elektrickej energie {gC0O2eg/kWh)
Uhlie 820-850
Zemny plyn 490
Zemny plyn (2% uniky) | 500
Zemny plyn (5% uniky) 625
slneéna energia - strechy 41
geotermélna energia 3R
slnedn4 - koncentrovand 27
veternd energia 12

Zdroj: Vlastné spracovanie na ziklade ddajov IPCC, 2014* a EBRD, 2018*

Eurépska investi¢na banka prestdva z dévodu ochrany klimy financovat’ projekty s emisiami
sklenikovych plynov nad 250 gCO2eq/kWh po roku 2021.

Fosilny zemny plyn totiZ vel'mi vyrazne zhorsuje klimaticki zmenu, ak zapo&itame aj Gniky meténu
pri jeho t'a2be a preprave zo zahranitia. Metdn ma totiZ a# 85 nasobne vy3&i potencial globdlneho
oteplovania ako oxid uhlitity vo vel'mi déleZitom 20 roénom obdobi a jé 30 nisobne ikodlivejiim
sklenikovym plynom ako CO2 v 100 ro&nom obdobi.®

A celkové emisie metinu boli rekordné v roku 2020 aj napriek hospodirskemu ttlmu potas pandémig
koronavirusu.” Je preto nevyhnutné dokladne prehodnotit’ rozsirovanie a pripadné predlZovanie
Zivotnosti infradtrukiniry pre fosilne paliva.




Napriek tomu Ze samotné LNG obsahuje menej uhliku na jednotku energie neZ konventné paliva,
podl'a Stidie z janudra 2020, “The climate implications of using LNG as a marine fuel”, je
pravdepodobné Ze ich samotné puuiivame potas celého Zivotného eyklu celkovo neznizuje emisie
sklmlkwj'ch plynov.? - :

Dal3ia itisdia NRDC z Decembra 2020 hovori, Ze nahridzanie Spinavéich fosilnych paliv LNG nieje -

efektivnou stratégiou zniovania emisii, ktorymi sa argumentuje v predmetnom zémere. Prave ©
naopak, budovanie akejkol'vek d'aldej fosilnej mﬁ-aé:rukmry 5&214}& roczmj hezuh]ikwi'ch altemalw a
wakhcky znemoiiuje dusmhnuue khmauckych ciel'ov ]

v d’ntlej faze EiA pofadujeme disledné p-nﬂidenit emisif skienikovych plynov v celom Zvotnom ;

cykle - od t'aZby cez distribviciu v zahranili aZ po plinované vyufivanie v rimci tohto zdmeru a
to vratane emisii sklenikovych plynov z linlku metinu aj v zahrani&.
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2 Prngnﬁza zniiljuulm sa dup}"lu pn fwﬂmﬂ:h pali\rii:h vritane LNG

Vzhl'adom k vyaiu: uvedenému, cmsuge vel'mi vysuki pravdepodohnost’ e bude pnsmpne
dochadzat’ k utlmovaniu faZby a pouZivania zemného plynu. Podl'a analyzy UMAS, " LNG as a
marine fuel in the EU™ '°, uZ v nasledujicich 10 rokoch je predpokladany dopyt po LNG vel'mi

_ neisty, a to vzhl'adom na nezlutitelnost’ zemného plynu so zémerom dosiahnit’ uhlikovi neutralitu a s i
PariZskymi klimatickymi ciel'mi. Preto zdkladny predpoklad a odévodnenie zdmeru projektu, t.

zvySujici sa dopyt po LNG povaZujeme za zavéddzajici a problematicky. Je naopak vel'mi
pravdepodobné, 2e dopyt po LNG za&ne uZ v blnqu budiicnosti k[esnt’ a naopak stupne dopyt po
ckolugmk}rch u]temaiivach

Vyvoj systému obchodovania s emisiami sklen{kovjtch plynuv tzv. EU ETS smeru}e k zvy!mramu
cien eml.snych povoleniek pre fosilne paliva &0 moZu vyrazne ovplyvoit' dopyt po LNG A]rr.mﬂm 58
na drovni EU r.hskutnje 0 zahrnml sektora dopravy do systému EU ETS.

Preto #iadame zohFadnenie najnov!itho vyvoja Eurép:kych politik v oblasti klimy a ich

predpokladany dopud na dopyt pu LNG v rdmci celelm predpnkladauéhu iiulnébn qulu
navrlmrnnej tinnosti. ‘ ; :

Hodnotenie vplyvov vychadzalo z udajov
uvedenych v technickej Studii, najma
z dopytovej analyzy, ktora odhaduje
vyvoj dopytu po LNG z terminalu.
Hodnotenie vplyvu eurépskych politik na
dopyt po LNG ide mimo ramec
hodnotenia EIA, navySe je ich buduci
vyvoj pomerne neisty (napr. aktudlne
diskusie o zaradeni zemného plynu pod
EU Taxonomiu. Obdobne, navrh na
rozSirenie EU-ETS o dalSie sektory
vratane dopravy nie je zdaleka
akceptovany).

LNG infrastruktura je vyuzitelna pre
prechod na nizkomenisné paliva, vratane
napr. BioLNG, ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej neutrality.
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Sl E:l‘.lstujﬁ. udrhte}'nejile llternlﬁvy

Pokuﬁu;ﬁcl podpora pre LNG ohrozuje itinni dekarboniziciu sektora lﬂd.‘llﬂj dopravy a bm:li
investicie do rozvoja udrzateI'nejsich alternativnych paliv. i

V scendri, ktory je kompatibilny s dekarbonizéciou sektura je nevyhnutné ﬁnﬁtupné vyradenie
fosilmych paliv v lodnej doprave, dosiahnuté urychlenym prechodom na batériové, vodikové a
symtetlcké paiwﬁ vyrobené elektrinou z udriatel’nych obnowtel"nych zdrojov energie. L

Eurdpska komisia v decembri 2019 predstavila Eurépﬁku zelrmil dohodu, ktorej stufast’'ou mé byt aj
upriamenie pozomosti na legislativu pre lodné paliva. Podl'a zhodnotenia Eurdpskeho parlamentu

LNG nemdze prispiet’ k dekarbonizicii lodnej dopravy, pretoZe ak sa zohl'adnia rizik Gnikov potas
celého ich Zivotného cyklu, emisie sklenfkovych plynov z lodi previdzkovanych LNG mézu byt
horsie ako emisie sklenikovych plynov z lodi pohafiangch konvenénymi lodnymi palivami, Eurépska
komisia poZaduje reviziu smemice o infradtruknire altemativnych paliv, ktoré je naplinovan v prvej
polovici roku 2021. Eurépsky parlament navyde poZaduje urjchlené investicie do vyskumu novych
technolégii na dekarbonizdciu odvetvia lodnej dopravy a do vyvoja ekologickych lodi s nulovymi

emisiami."

Berie sa na vedomie.

Diskusia neistdét a moznych negativnych
vplyvov emisii celého Zivotného cyklu
LNG paliva bola vramci hodnotenia
vykonana (pozri kap C.III.3 Spravy o
hodnoteni)

Platna smernica o] zavadzani
infradtruktury pre alternativne paliva
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore
budovania infrastruktary LNG, vratane
infrastruktdry pre vnutrozemskd vodnu
plavbu. V su€asnosti diskutovany Navrh
aktualizacie tejto Smernice (COM(2021)
559 final, dokument) vratane dopadovych
Stadii, ktory je dostupny na
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of the directive on_deploym
ent of the alternative fuels infrastruct

ure_with _annex_0.pdf) skutoéne uvadza
medzi moznostami (policy options)
okrem iného i odstrdnenie zavaznych
cielov kbudovaniu LNG ¢&erpacich
terminalov na vnutrozemskych vodnych
cestach. V zZiadnom zo zvazovanych
variantov sa v8ak nejedna o zakaz Ci iné
regulatorne obmedzenia rozvoja tejto
infradtruktury s ohfadom na klimaticku
zmenu. Navrh explicitne uvadza, Ze
o daldom vyvoji vtomto ohlade maju
rozhodnut  ekonomické  podmienky
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.).

Samotny text navrhu Aktualizovanej
Smernice (article 7) okrem iného uvadza:



https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf

Dopravné paliva, ako je LNG, je potrebné
v stale védésSej miere dekarbonizovat,
napriklad primieSavanim/nahradzovanim
skvapalnenym biometanom (bio-LNG)
alebo obnovitelnymi a nizkouhlikovymi
syntetickymi plynnymi e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované paliva je
moZné pouzivat'v rovnakej iinfrastruktire
ako plynné fosilne paliva, éo umoZriuje
postupny prechod na dekarbonizované

paliva.
Z uvedeného je zrejmé, ze sama EC
nepovazuje budovanie LNG

infrastruktary ako apriori v rozpore
s cielmi klimatickej politiky.
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4. Budovanic LNG infraftruktiry nle je kompatibilné s dekarboniziacion sektora lodnej
dopravy

Rast a trvanie Zivotaschopnosti LNG ako lodného paliva sii ohrani®ené na jednej strane tym, &i je
mozné rychlo zvyiit’ dostupnost’ LNG a dosiahnut’ ndvratnost’ potrebnii pre tieto investicie a na druhej
strane poZiadavkou redukcie emisii sklenikovych plynov v lodnej doprave v stilade s dosiahnutim
uhlikovej neutrality v roku 2050. V siifasnosti v rdmci TEN-T neexistuje LNG infra¥truktira na
eurdpskych rieénych koridoroch zahfiiajiicich Dunaj. Napriek ambicidznym plénom sa doteraz v
eurdpe nenachidza ani jeden LNG termindl pre potreby rie¢nej dopravy." Preto investicie do LNG
infradtrukbiry musia v tomto bode nevyhnutne poéitat’ s ndvratnost'ou v éase, ktory z pohladu
opatreni na ochranu klimy vyZaduje urychleny itlm vyuZivania fosilnych pallv v doprave. Prive
investicie do LNG infrastruktiiry znamenajil v§razné ohrozenie snahy o zniZenie emisii sklenikovych
plynov naprie¢ vetkymi oblastami v sektore dopravy, ktoré podl'a Klimatického zikona EU musia do
roku 2050 klesniit' o 90 %." Organizicia Transport & Environment vypoéitala, Ze nekontrolovany
dnik metinu méze dokonca emisie z lodnej dopravy zvy2it. " Préve to sii dévody, pre ktoré poZaduje
aj samotné Eurépska komisia reviziu smernice o infraftruktire alternativnych paliv."

Berie na vedomie
Pozri vyssie.
Ekonomicka Zivotaschopnost projektu

nie je predmetom posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie.
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5. Bezpednost® LNG termindlu

Terminil na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamiony je sice plinovany v pristave, ale ned'aleko
od relativne husto obyvanej mestskej &asti Ruzinov - Nivy. Spoloéné vedecké centrum Eurépskej
komisie uvédza 19 nehéd LNG terminédlov za posledné uri desatrodia.” S LNG termindlmi 4
cestnymi cisternami je spojenych viacero bezpeénostnych rizik, ked'ze ide o vysoko horlavi latku.

Predpokladame preto, Ze je aj v ziujme bezpeénosti obyvatel'ov RuZinova, aby Verejné pristavy, a. s.
od predmetného zimeru upustili.

V ramci posudenia vplyvov na Zivotné
prostredia bola spracovana podrobna
analyza bezpecnostnych rizik suvisiacich
s prevadzkou terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako nevyznamné.

6, Kvalita ovzdugia a hustota nikladnej dopravy

Vystavba obchvatu D4/R7 za viac ako 1,3 miliardy Eur mé za ciel’ odklonit’ nékladnd a tranzitnd
dopravu z mesta Bratislava, Zamer efte zvyi hustotu nikladnej dopravy a s tym sivisiace znedistenia
ovzdusia whymi zneist'ujicimi latkami aj z cestnych cisterien na fosilny zemny plyn.

Monitoring kvality vzduchu v Bratislave :tokaiuje, #e roény priemer PM 2,5 na Grovni 10,58 pg/m3 .
prekraduje limit 10 pg/m3 a roény priemer PM 10 je 19,79 pug/m3, teda tesne pod hranicou limit 20
ug/m3."” Znedistenie prachovymi asticami dlhodobo negativne vplyva na zdravie obyvateTov a
sposobuje dychacie problémy a alergie.”® Hlavnym znetistovatelom je doprava, k.unkretm: osobné a
nékladné autd. Najviac ohrozené sii deti, star{ rodiia, alergici atd’.*' R R

Doprava je navyse jedinym sektorom hnapud&rstva ktorému m.mstaju emisie sklenikovich plymv za
posledné roky v ramei Slovenska ako aj EU.** V ostatnych sektoroch emisie sklenikovych plynov, sice
pomaly, ale klesajii. Tym sa zastipenie oproti ostatnym sektorom zvy4uje, konStatuje indtitit
environmentilnej politiky Ministerstva Zivomého prostredia (IEP). Riefeniami pre dopravu maZe byt'
podl'a IEP postupna elektrifikicia sektora spolu so zavﬁdzamm peluokovyth paliv.”* Zemny plyn
medzi pokrokové palivd neuvadzajo. - =

V ramci Spravy o hodnoteni bola
spracovana rozptylova Studia, ktora tvori
jej prilohu. Z analyzy vysledkov
modelovania vyplynulo, Ze realizcia
projektu v priebehu stavby negativne
ovplyvni poc€as niekolkych mesiacov
najma blizke neobyvané okolie. V
pripade spravnych postupov pre zniZenie
prasnosti na stavbe neddjde Kk
prekro€eniu imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov prevadzky
zamer naopak pozitivne ovplyvni imisnu
situdciu v dalekom okoli vratane
obyvanych oblasti. Maly prirastok
koncentracii  vSetkych  sledovanych
znecistujucich latok \ blizkosti
Studentského Domova Ekoném vplyvom
zvySenia dopravy o cca 20 nakladnych a
10 osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - radovo tisiciny pg.m-3 pri PM
az stotiny ug.m-3 pri NOx. V pomere k
vplyvom dopravy z  komunikacie
Pristavna a najméa z Pristavného mosta
bude prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.
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Priatelia
CEPA

Zeme,

L Zamer neberie do tivahy dosiahnutie whlikovej neutrality do roku 2050 a emisie
sklenikovych plynov celéhe Zivotného cyklu vritane t'aiby a distribiicie zemného plynu.

Text zameru v &asti ,IV.3.10 Vplyvy na klimy“ nedostatoéne popisuje vplyvy na klimaticki zmenu v
celom Zivotnom cykle od tazby a distribiicie zemného plynu v zahraniéi aZ po jeho planované
vyuZivanie na Slovensku. Zarovei zimer nezohl'adfiuje najnovii vyvo) ohladom cicla dosiahnutia
uhlikovej newtrality do r, 2050.

Predmetny zimer mé predpokladanu Zivotnost dvadsar’ a3 Styridsat’ rokov. To znamena, Ze v pripade
ukonéenia stavby terminalu v pldnovanom roku 2026, tak by svoju Cinnost’ ukonil niekedy v
rozmedzi rokov 2046 - 2066. Pritom podl'a zamerov Europskej komisie a neddvno prijatého
Europskeho klimatickeho predpisu’, krajiny Eurépskej Gnie musia byt do r. 2050 uhlikovo neutrilne.
Slovensko sa pridalo k ciel'u uhlikovej neutrality do roku 2050, ¢o ma zésadny vplyv na vyuZivanie
fosilnych paliv, a najmé na investicie do energetickej a dopravnej infradtruktiry. Stavanie d'aliej
fosilngj infradtruktiry je v rozpore s tymto smerovanim a zésadne nabiirava tento zavizny ciel’.

Medz_ivlédny panel o zmene klimy (IPCC) vy&islil v roku 2014 vplyv jednotlivich zdrojov elektrickej
energie na klimu.? Do tabulky nizie sme doplnili tidaje z roku 20115-2016 publikované na v dokumente

Vplyvy projektu na emisie sklenikovych
plynov boli vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni. Zo zaverov analyzy vyplyva
Ze celkova emisna bilancia sklenikovych

plynov projektu bude velmi
pravdepodobne negativha, teda v
pripade realizacie projektu dbjde k

niz8§iemu objemu emisii sklenikovych
plynov v porovnani zo stavom pri
nerealizacii projektu ato aj pri
zohladneni neistdét (emisie metanu v
désledku nedokonalého spalovania v
starSich typoch lodnych motorov, emisie
spojené so ziskavanim paliva).

V ramci vyhodnotenia boli zohladnené
ako priame emisie zo spalovania paliv
(tank-to-wheel) tak emisie z procesov
tazby, vyroby a prepravy (well-to-tank,
upstream), z ¢oho vyplyva mierna Uspora
emisii GHG za dobu zivotnosti projektu
v porovnani s nulovym scenarom. Pre
vypocet boli pouzité Standardné emisné
faktory pouzivané v eurdpskom kontexte.
V ramci vyhodnotenia bola vykonana
diskusia  relevantnych  neistét  pri
zohladneni aktualnej odbornej literatary
a dalSich relevantnych podkladov (pozri
kap. C.3.1ll Spravy o hodnoteni).




Europskej banky pre obnovu a rozvoj (EBRD) v roku 2018 o emisisch vritane ainikav metdnu z
tafobno-dodivatel'skeho ret'azca zemného plynu ?

Emisie sklenikovych

plynov vybranych zdrojov

elektrickej energie {gC02eq/kWh)
Uhlie 820-850
Zemny plyn 490
Zemny plyn {2% tniky) 500
ch@? plyn (5% GOniky) 625
slneénd energia - strechy 41
geotermalna energia 38
sineéna - koncentrovans 27
veternd energia 12

Zdroj: Vlastné spracovanie na ziklade tidajov IPCC, 2014* a EBRD, 2018°

Europska investiéna banka prestava z dévodu ochrany klimy financovat projekty s emisiami
sklenikovych plynov nad 250 gCO2eq/kWh po roku 2021,

Fosilny zemny plyn totiz vel'mi vjrazne zhorfuje klimaticki zmenu, ak zapocitame aj tniky metdnu
pri jeho faZbe a preprave zo zahranitia. Metdn md totiZ a2 85 nésobne vy8§ potencial globalneho
oteplovania ako oxid uhli¢ity vo vel'mi déleZitom 20 roénom obdobi a je 30 nisobne §kodlivejiim
sklenikovym plynom ako CO2 v 100 roénom obdobi.®

A celkové emisie metanu boli rekordné v roku 2020 aj naprick hospodérskemu Gtimu pocas pandémie




koronavirusu.” Je preto nevyhnutné dékladne prehodnotit rozSirovanic a pripadné predlZovanie
Zivotnosti infrastruktGry pre fosilne palivi.

Napriek tomu Ze samotné LNG obsahuje mencj uhliku na jednotku energie nez konvenéné paliva,
podla Stidie z januara 2020, “The climate implications of using LNG as a marine fuel”, je
pravdepodobné Ze ich samotné pouzivanie podas celého Fivotného cyklu celkovo nezniZuje emisie
sklenikovich plynov.®

Dalgia §tiidia NRDC z Decembra 2020 hovord, ¢ nahradzanie Spinaviich fosilnych paliv LNG nie je
efektivnou siratégiou zniZovania emisii, ktorymi sa argumentuje v predmetnom zamere. Prive
naopak, budovanie akejkol'vek d'alfej fosilnej infradtruktiry stauje rozvoj bezuhlikovych alternativ a
prakticky znemoZfiuje dosiahnutic klimatickych cielov.?

V d'aliej Fize EIA poZadujeme disledné posidenie emisii sklenikovych plynov v celom Zivotnom
cykle — od t'aZby cez distribiciu v zahranidi aZ po plinované vyuZivanie v rimei tohto zimeru a
to vriitane emisii sklenikovych plynov z dniku metinu aj v zahrani#i.
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2. Progndza zniZujiceho sa dopytu po fosilnych palivich vritane LNG

Vzhladom k vySsie uvedenému, existuje vel'mi vysoka pravdepodobnosf’, Ze bude postupne
dochadzat’ k utimovaniu f'azby a pouZivania zemného plynu. Podl'a analjzy UMAS, * LNG as a
marine fuel in the EU" °, uZ v nasledujicich 10 rokoch je predpokladany dopyt po LNG vel'mi
neisty, a to vzhl'adom na nezluitelnost’ zemného plynu so zimerom dosiahntt’ ublikovi neutralitu a s
Parizskymi klimatickymi ciePmi. Preto zdkladny predpoklad a odévodnenie zimeru projektu, tj.
zvysujici sa dopyt po LNG povazujeme za zavéadzajici a problematicky. Je naopak vel'mi
pravdepodobné, Ze dopyt po LNG zagne uZ v blizkej budicnosti klesat’, a naopak stipne dopyt po
ekologickych alternativach.

Vyvoj systemu obchodovania s emisiami sklenikovych plynov, tzv. EU ETS, smemje k zvyiovaniu
cien emisnych povoleniek pre fosilne paliva éo mo2u virazne ovplyvnit’ dopyt po LNG. Akwiline sa
na drovni EU diskutuje o zahrnuti sektora dopravy do systému EI? ETS.

Preto Ziadame zohPadnenie najnovicho vyvoja Eurdpskych politik v oblasti klimy a ich

predpokladany dopad na dopyt po LNG v rémci celého predpokladanéhe ¥ivotného cyklu
navrhovanej éinnosti.

Hodnotenie vplyvov vychadzalo z udajov
uvedenych v technickej S&tudii, najma
z dopytovej analyzy, ktord odhaduje
vyvoj dopytu po LNG z terminalu.
Hodnotenie vplyvu eurépskych politik na
dopyt po LNG ide mimo ramec
hodnotenia EIA, navySe je ich buduci
vyvoj pomerne neisty (napr. aktualne
diskusie o zaradeni zemného plynu pod
EU Taxondémiu. Obdobne, navrh na
rozSirenie EU-ETS o dalSie sektory
vratane dopravy nie je zdaleka
akceptovany).

LNG infrastruktara je vyuzitefna pre
prechod na nizkomenisné paliva, vratane
napr. BioLNG, ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej neutrality.
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3 Existuji udrZatel'nejSie alternativy

Pokratuyica podpora pre LNG ofirozue i¢innu dekarboniziciu sektora lodnej dopravy a brzdi
investicie do rozvoja udriatel'nejfich alternativnych paliv.''

V scenari, ktory je kompatibilng s dekarboniziciou sektora je nevyhnutné postupné vyradenie
fosilnych paliv v lodnej doprave, dosiahnuté urjichlenym prechodom na batériové, vodikové a
syntetické palivi vyrobené elektrinou z udrzatelnych obnovitelnych zdrojov energie. 2

Europska komisia v decembri 2019 predstavila Europsku zelenii dohodu, ktorej sii¢astou ma byt aj
upriamenie pozomosti na legislativu pre lodné paliva. Podl'a zhodnotenia Eurdpskeho parlamentu
LNG nemdZe prispief’ k dekarbonizécii lodnej dopravy, pretoZe ak sa zohTadnia rizika tnikov podas
celého ich Zivotného cyklu, emisie sklenikovych plynov z lodi prevadzkovanych LNG mézu byt’
horsie ako emisie sklenikovych plynov z lodi pohdfianjch konvenénymi lodnymi palivami. Eurépska
komisia poZaduje reviziu smernice o infrastrukture alternativnych paliv, ktora je naplinovana v prvej
polovici roku 2021. Eurdpsky parlament navyde pozaduje urychlené investicie do vyskumu novych
technoldgii na dekarbonizéciu odvetvia lodnej dopravy a do vivoja ekologickych lodi s nulovymi
emisiami, !

Berie sa na vedomie.

Diskusia neistdét a moznych negativnych
vplyvov emisii celého Zivotného cyklu
LNG paliva bola vramci hodnotenia
vykonana (pozri kap C.III.3 Spravy o
hodnoteni)

Platna smernica o] zavadzani
infradtruktury pre alternativne paliva
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore
budovania infrastruktary LNG, vratane
infrastruktdry pre vnutrozemskd vodnu
plavbu. V su€asnosti diskutovany Navrh
aktualizacie tejto Smernice (COM(2021)
559 final, dokument) vratane dopadovych
Stadii, ktory je dostupny na
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of the directive on_deploym
ent of the alternative fuels infrastruct

ure_with _annex_0.pdf) skutoéne uvadza
medzi moznostami (policy options)
okrem iného i odstrdnenie zavaznych
cielov kbudovaniu LNG ¢&erpacich
terminalov na vnutrozemskych vodnych
cestach. V zZiadnom zo zvazovanych
variantov sa v8ak nejedna o zakaz Ci iné
regulatorne obmedzenia rozvoja tejto
infradtruktury s ohfadom na klimaticku
zmenu. Navrh explicitne uvadza, Ze
o daldom vyvoji vtomto ohlade maju
rozhodnut  ekonomické  podmienky
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.).

Samotny text navrhu Aktualizovanej
Smernice (article 7) okrem iného uvadza:



https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
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Dopravné paliva, ako je LNG, je potrebné
v stale védcésej miere dekarbonizovat,
napriklad primieSavanim/nahradzovanim
skvapalnenym biometanom (bio-LNG)
alebo obnovitelnymi a nizkouhlikovymi
syntetickymi  plynnymi e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované paliva je
moZné pouzivat'v rovnakej iinfrastruktire
ako plynné fosilne paliva, éo umoZriuje
postupny prechod na dekarbonizované

paliva.
Z uvedeného je zrejmé, ze sama EC
nepovazuje budovanie LNG

infrastruktary ako apriori v rozpore
s cielmi klimatickej politiky.

4. Budovanie LNG infraftruktiry nie je kompatibilné s dekarboniziciou sektora lodnej
dopravy

Rast a trvanie Zivotaschopnosti LNG ako lodného paliva sii ohraniZené na jednej strane tym, &i je
moZné rychlo zvysif dostupnost’ LNG a dosiahnut’ névratnost’ potrebnii pre tieto investicie a na druhej
strane poZiadavkou redukcie emisii sklenikovich plynov v lodnej doprave v stilade s dosiahnutim
uhlikovej neutrality v roku 2050. V siéasnosti v ramei TEN-T neexistujc LNG mfradtruktira na
europskych rieénych koridoroch zahffiajlicich Dunaj. Naprick ambicidznym planom sa doteraz v
europe nenachadza ani jeden LNG termindl pre potreby riefnej dopravy.' Preto investicie do LNG
infradtruktiry musia v tomto bode nevyhnutne potitat’ s navratnostou v éase, ktory z pohladu
opatreni na ochranu klimy vyzaduje urjchleny Utlm vyuZivania fosiinych paliv v doprave. Prave
investicie do LNG infradtruktiry znamenajii vyrazné ohrozenie snahy o zniZenie emisii sklenikovych
plynov naprie¢ vietkymi oblast'ami v sektore dopravy, ktoré podra Klimatického zikona EU musia do
roku 2050 klesnit' o 90 %."* Organizdcia Transport & Environment vypoditala, 2 nekontrolovany
anik metinu méze dokonca emisie z lodnej dopravy zvySit'* Prive to si dovody, pre ktoré pozaduje
aj samotnd Eurdpska komisia reviziu smernice o infradtruktire alternativnych paliv.!”

Berie na vedomie
Pozri vyssie.
Ekonomicka Zivotaschopnost projektu

nie je predmetom posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie.
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5. Bezpeinost' LNG terminalu

Terminal na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamitny je sice planovany v pristave, ale ned'aleko
od relativne husto obyvanej mestskej €asti RuZinov - Nivy. Spoloéné vedecké centrum Eurdpske;
komisie uvidza 19 nehdd LNG termindlov za posledné tri desafrodia.”® S LNG termindlmi a
cestnymi cisternami je spojenych viacero bezpeénostnjch rizik, ked'ze ide o vysoko horf'ava latku,

Predpokladdme preto, Z¢ je aj v zdujme bezpeénosti obyvatel'ov Ruzinova, aby Verejné pristavy, a. s.
od predmetného zimeru upustili.

V ramci posudenia vplyvov na zivotné
prostredia bola spracovana podrobna
analyza bezpecénostnych rizik suvisiacich
s prevadzkou terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako nevyznamné.

6. Kvalita ovzduia a hustota nikladnej dopravy

Vyslavba obchvatu D4/R7 za viac ako 1,3 miliardy Eur md za cicl' odklonit’ nakladnd a tranzitni
dopravu z mesta Bratislava. Zamer efte zvysi hustotu nikladnej dopravy a s tym siivisiace znegistenia
ovzdugia tuhymi zneéistujicimi litkami aj z cestnych cisterien na fosilny zemny plyn.

Monitoring kvality vzduchu v Bratislave dokazuje, e roény priemer PM 2,5 na dirovni 10,58 pg/m3
prekraguje limit 10 pg/m3 a rodny priemer PM 10 je 19,79 pg/m3, teda tesne pod hranicou limitu 20
ug/m3." Znetistenic prachovymi tasticami dlhodobo negativne vplyva na zdravie obyvatel'ov a
spasobuje dvchacie problémy a alergie. Hlavnym znetistovatelom je doprava, konkrétne osobné a
nikladné autd. Najviac ohrozené si deti, stari rodiia, alergici atd"?

Doprava je navy3e jedinym sektorom hospodérstva, ktorému narastajii emisie sklenikovirch plynov za
posledné roky v rdmei Slovenska ako aj EU.22 V ostatnych sektoroch emisie sklenikovych plynov,
sice pomaly, ale klesaji. TYm sa zastiipenie oproti ostatnym sektorom zvyduje, kondtatuje indtitit
environmentalnej politiky Ministerstva Zivotného prostredia (IEP). RieSeniami pre dopravu moze byt
podla IEP postupna elektrifikdcia sektora spolu so zavadzanim pokrokovych paliv.® Zemny plyn
medzi pokrokove paliva neuvadzaji

V ramci Spravy o hodnoteni bola
spracovana rozptylova Studia, ktora tvori
jej prilohu. Z analyzy vysledkov
modelovania vyplynulo, Ze realizacia
projektu v priebehu stavby negativne
ovplyvni pocas niekolkych mesiacov
najma blizke neobyvané okolie. V
pripade spravnych postupov pre zniZenie
prasnosti na stavbe nedbjde k
prekro€eniu imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov prevadzky
zamer naopak pozitivne ovplyvni imisnu
situaciu v dalekom okoli vratane
obyvanych oblasti. Maly prirastok
koncentracii  vSetkych  sledovanych
znecistujucich latok v blizkosti
Studentského Domova Ekondm vplyvom
zvySenia dopravy o cca 20 nakladnych a
10 osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - radovo tisiciny ug.m-3 pri PM
az stotiny ug.m-3 pri NOx. V pomere k
vplyvom dopravy z  komunikacie
Pristavna a najma z Pristavného mosta
bude prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.
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Obcianske
zdruzenie Tatry

plynov celého ZFivotného cyklu vritane t'azby a distribicie zemného plynu.

Text zimeru v Zasti ,[V.3.10 Vplyvy na klimu“ nedostatoéne popisuje vplyvy na klimatickt zmenu v
celom Zivotnom cykle od faZby a distribiicie zemného plynu v zahranidi aZ po jeho plénované
vyuZivanie na Slovensku. Ziroveii zdmer nezohladiiuje najnovii vyvoj ohladom ciela dosiahnutia
uhlikovej neutrality do r. 2050.

Predmetny zdmer ma predpokladani Zivotnost' dvadsat’ az $tyridsat’ rokov. To znamen4, e v pripade
ukondenia stavby termindlu v planovanom roku 2026, tak by svoju &innost' ukoniil niekedy v
rozmedzi rokov 2046 - 2066. Pritom podla zimerov Europskej komisie a nedivno prijatého
Eurdpskeho Klimatického predpisu’, krajiny Europskej Gnie musia byt do r. 2050 uhlikovo neutrilne.

Vplyvy projektu na emisie sklenikovych
plynov boli vyhodnotené v Sprave
o hodnoteni. Zo zaverov analyzy vyplyva
Ze celkova emisna bilancia sklenikovych
plynov projektu bude velmi
pravdepodobne negativha, teda v
pripade realizacie projektu dbjde k
niz8§iemu objemu emisii sklenikovych
plynov v porovnani zo stavom pri
nerealizacii projektu ato aj pri
zohladneni neistdét (emisie metanu v
désledku nedokonalého spalovania v
starSich typoch lodnych motorov, emisie
spojené so ziskavanim paliva).

V ramci vyhodnotenia boli zohladnené
ako priame emisie zo spalovania paliv
(tank-to-wheel) tak emisie z procesov
tazby, vyroby a prepravy (well-to-tank,
upstream), z ¢oho vyplyva mierna Uspora
emisii GHG za dobu zivotnosti projektu
v porovnani s nulovym scenarom. Pre
vypocet boli pouzité Standardné emisné
faktory pouzivané v eurdpskom kontexte.
V ramci vyhodnotenia bola vykonana
diskusia  relevantnych  neistét  pri
zohladneni aktualnej odbornej literatary
a dalSich relevantnych podkladov (pozri
kap. C.3.1ll Spravy o hodnoteni).




Slovensko sa pridalo k cielu uhlikovej neutrality do roku 2050, &o méa zdsadny vplyv na vyuZivanie
fosilnych paliv, a najmii na investicie do energetickej a dopravnej infradtruktiry. Stavanie d'aliej
fosilnej infradtruktiiry je v rozpore s tymto smerovanim a zasadne nabrava tento zéviizny ciel’

Medzivlddny panel o zmene klimy (IPCC) vy&islil v roku 2014 vplyv jednotlivych zdrojov elektrickej
energie na klimu.? Do tabulky niZSie sme doplnili Gdaje z roku 2015-2016 publikované na v
dokumente Eurdpskej banky pre obnovu a rozvoj (EBRD) v roku 2018 o emisiach vratane (inikov
metdnu z taZobno-dodavatel'ského ref'azca zemného plynu.?

Emisie sklenikovych

plynov vybranych zdrojov

elektrickej energie (gC02eq/kWh)
Uhlie 820-850
Zemmy plyn 490
Zemny plyn (2% Gniky) 500
Zemny plyn (5% aniky) 625
slneéné energia - strechy 41
geotermalna energia 38
slne¢na - koncentrovani 27
veterna energia 12

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade (dajov IPCC, 2014 a EBRD, 2018°




Eurdpska investiéna banka prestiva z dévodu ochrany klimy financovat projekty s emisiami
sklenikovych plynov nad 250 gCO2eq/kWh po roku 2021.

Fosilny zemny plyn totiZ velmi vyrazne zhorSuje klimatickii zmenu, ak zapoditame aj tiniky metanu
pri jeho tazbe a preprave zo zahrani¢ia. Metdn mé totiZ aZ 85 nasobne vy33i potencial globdlneho
oteplovania ako oxid uhli€ity vo vel'mi délezitom 20 ro&nom obdobi a je 30 nasobne $kodlivej§im
sklenikovym plynom ako CO; v 100 roénom obdobi ¢

A celkové emisie metanu boli rekordné v roku 2020 aj napriek hospodarskemu Gtlmy potas pandémie
koronavirusu.” Je preto nevyhnutné ddkladne prehodnotit’ rozdirovanie a pripadné predlZovanie
Zivotnosti infradtruktiry pre fosilne paliva.

Napriek tomu Ze samotné LNG obsahuje menej uhliku na jednotku energie nez konvenéné paliva,
podlia Stidie 2 januidra 2020, “The climate implications of using LNG as a marine fuel”, je
pravdepodobné Ze ich samotné pouZivanie pofas celého zivotného cykiu celkovo neznizuje emisie
sklenikovych plynov.?

Dal3ia $tidia NRDC z Decembra 2020 hovor, Ze nahridzanie Spinaviich fosilnych paliv LNG nie je
efektivnou stratégiou zniZovania emisif, ktorymi sa argumentuje v predmetnom zimere. Prive
naopak, budovanie akejkol'vek d'aliej fosilnej infrastruktiry staZuje rozvoj bezuhlikovych alternativ a
prakticky znemoziiuje dosiahnutie klimatickych ciel'ov.?

V d'aliej fize EIA poiadujeme disledné poslidenie emisii sklenilovych plynov v celom Zivotnom
cykle — od t'aZby cez distribiiciu v zahraniéi ai po plinované vyuzivanie v ramei tohto zdmeru a
to vritane emisii sklenikovych plynov z tiniku metdnu aj v zahraniéi.
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2. Prognoza zniFujiceho sa dopytu po fosilnych palivich vritane LNG

Vzhladom k vy3Sie uvedenému, existuje velmi vysokd pravdepodobnost, #e bude postupne
dochédzat’ k utlmovaniu faZby a pouZivania zemného plynu. Podla analyzy UMAS, “ LNG as a
marine fuel in the EU” ', uZ v nasledujicich 10 rokoch je predpokladany dopyt po LNG vel'mi
neisty, a to vzhl'adom na nezlugiteMnost' zemného plynu so zimerom dosiahnit’ uhlikovi: neutralitu a s
Parizskymi klimatickymi cielmi. Preto zdkladny predpoklad a oddvodnenie zdmeru projektu, t.j.
zvySujici sa dopyt po LNG povakujeme za zavadzajuci a problematicky. Je naopak velmi
pravdepodobné, ze dopyt po LNG zaéne uZ v blizkej budiicnosti klesat, a naopak stipne dopyt po
ekologickych alternativach.

Vy¥voj systému obchodovania s emisiami sklenikovych plynov, tzv. EU ETS, smeruje k zvySovaniu
cien emisnych povoleniek pre fosilne paliva éo méiu vyrazne ovplyvnit' dopyt po LNG. Aktuilne sa
na trovni EU diskutuje o zahrnuti sektora dopravy do systému EU ETS.

Preto Ziadame zohladnenie najnoviicho vyveja Eurépskych politik v oblasti klimy a ich
predpokladany dopad na dopyt po LNG v rimei celého predpokladaného Zivotného cyklu

navrhovanej tinnosti.

Hodnotenie vplyvov vychadzalo z udajov
uvedenych v technickej studii, najma
z dopytovej analyzy, ktora odhaduje
vyvoj dopytu po LNG z terminalu.
Hodnotenie vplyvu eurépskych politik na
dopyt po LNG ide mimo ramec
hodnotenia EIA, navySe je ich buduci
vyvoj pomerne neisty (napr. aktudlne
diskusie o zaradeni zemného plynu pod
EU Taxondémiu. Obdobne, navrh na
rozSirenie EU-ETS o dalSie sektory
vratane dopravy nie je zdaleka
akceptovany).

LNG infrastruktura je vyuzitelna pre
prechod na nizkomenisné paliva, vratane
napr. BioLNG, ktorého vyuzitie je plne
konzistentné s cielmi uhlikovej neutrality.
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3. Existujii udriatel'nejie alternativy

Pokratujica podpora pre LNG ohrozuje GEinni dekarboniziciu sektora lodnej dopravy a brzdi
investicie do rozvoja udrzatelnejsich alternativnych paliv.""

V' scendri, ktory je kompatibilng s dekarbonizéciou sektora je nevyhnutné postupné vyradenie
fosilnych paliv v lodnej doprave, dosiahnuté urychlenym prechodom na batériové, vodikové a
syntetické palivd vyrobené elektrinou z udrZateI'njch obnovitel'nych zdrojov energie.'?

Eur6pska komisia v decembri 2019 predstavila Eurdpsku zelenii dohodu, ktorej sucast'ou ma byt aj
upriamenie pozomosti na legislativu pre fodné palivi. Podl'a zhodnotenia Europskeho parlamentu
LNG nembze prispiet’ k dekarbonizicii lodnej dopravy, pretoZe ak sa zohladnia riziké Gnikov potas
celého ich Zivotného cyklu, emisie sklenikovyich plynov z lodi prevadzkovanych LNG méZu byt
horsie ako emisie sklenikovych plynov z lodi pohafianych konven&nymi lodnymi palivami. Eurépska
komisia poZaduje reviziu smernice o infradtruktire alternativnych paliv, ktoré je naplanovana v prvej
polovici roku 2021. Eurépsky parlament navySe pozaduje urychlené investicie do vyskumu novych
wchnulc‘:-gi;' na dekarbonizaciu odvetvia lodnej dopravy a do vyvoja ekologickych lodi s nulovymi
emisiami.'

Berie sa na vedomie.

Diskusia neistdét a moznych negativnych
vplyvov emisii celého Zivotného cyklu
LNG paliva bola vramci hodnotenia
vykonana (pozri kap C.III.3 Spravy o
hodnoteni)

Platna smernica o] zavadzani
infradtruktury pre alternativne paliva
(2014/94/EU) stanovuje ciele k podpore
budovania infrastruktary LNG, vratane
infrastruktdry pre vnutrozemskd vodnu
plavbu. V su€asnosti diskutovany Navrh
aktualizacie tejto Smernice (COM(2021)
559 final, dokument) vratane dopadovych
Stadii, ktory je dostupny na
https://ec.europa.eu/info/sites/default/file
s/revision_of the directive on_deploym
ent of the alternative fuels infrastruct

ure_with _annex_0.pdf) skutoéne uvadza
medzi moznostami (policy options)
okrem iného i odstrdnenie zavaznych
cielov kbudovaniu LNG ¢&erpacich
terminalov na vnutrozemskych vodnych
cestach. V zZiadnom zo zvazovanych
variantov sa v8ak nejedna o zakaz Ci iné
regulatorne obmedzenia rozvoja tejto
infradtruktury s ohfadom na klimaticku
zmenu. Navrh explicitne uvadza, Ze
o daldom vyvoji vtomto ohlade maju
rozhodnut  ekonomické  podmienky
(dopyt po LNG ako lodnom palive, ad.).

Samotny text navrhu Aktualizovanej
Smernice (article 7) okrem iného uvadza:



https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision_of_the_directive_on_deployment_of_the_alternative_fuels_infrastructure_with_annex_0.pdf

Dopravné paliva, ako je LNG, je potrebné
v stale védcésej miere dekarbonizovat,
napriklad primieSavanim/nahradzovanim
skvapalnenym biometanom (bio-LNG)
alebo obnovitelnymi a nizkouhlikovymi
syntetickymi  plynnymi e-palivami (e-
plyn). Tieto dekarbonizované paliva je
moZné pouzivat'v rovnakej iinfrastruktire
ako plynné fosilne paliva, éo umoZriuje
postupny prechod na dekarbonizované

paliva.
Z uvedeného je zrejmé, ze sama EC
nepovazuje budovanie LNG

infrastruktary ako apriori v rozpore
s cielmi klimatickej politiky.
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4. Budovanie LNG infragtr

dopravy

Rast a trvanie Zivotaschopnosti LNG ako lodného paliva sii ohrani¢ené na jednej strane tym, & je
mozné rychlo zvy3it' dostupnost’ LNG a dosiahnut’ ndvratnost’ potrebnii pre tieto investicie a na druhej
strane poZiadavkou redukcie emisii sklenikovych plynov v lodnej doprave v silade s dosiahnutim
uhlikovej neutrality v roku 2050. V sG&asnosti v ramci TEN-T neexistuje LNG infradtruktira na
eurdpskych rienych koridoroch zahfiiajicich Dunaj. Napriek ambiciéznym planom sa doteraz v
Eurépe nenachédza ani jeden LNG terminal pre potreby riegnej dopravy.' Preto investicie do LNG
infrastruktiry musia v tomto bode nevyhnutne pogitat’ s névratnostou v Zase, ktory z pohladu
opatreni na ochranu klimy vyZaduje urychleny Gtlm vyuzivania fosilnych paliv v doprave. Prive
investicie do LNG infradtruktiiry znamenajii vyrazné ohrozenie snahy o znizenie emisif sklenikovych
plynov naprie¢ v3etkymi oblastami v sektore dopravy, ktoré podla Klimatického zékona EU) musia do
roku 2050 klesnit’ o 90 %."" Organizicia Transport & Environment vypotitala, e nekontrolovany
Gnik metdnu mdZe dokonca emisie z lodnej dopravy zvygit.'® Prave to st dévody, pre ktoré poZaduje
aj samotna Eurépska komisia reviziu smemice o infrastruktire alternativnych paliv."”

Berie na vedomie
Pozri vyssie.
Ekonomicka Zivotaschopnost projektu

nie je predmetom posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie.
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5. Bezpefnost’ LNG terminalu

Termindl na skvapalneny zemny plyn pre lode a kamiony je sice planovany v pristave, ale ned'aleko
od relativne husto obyvanej mestskej €asti RuZinov - Nivy. Spoloéné vedecké centrum Eurdpskej
komisie uvadza 19 nehod LNG termindlov za posledné tri desafrodia'® § LNG terminilmi a
cestnymi cisternami je spojenych viacero bezpeénostnych rizik, ked'ze ide o vysoko horlavil latku,
Predpokladame preto, Ze je aj v zaujme bezpe&nosti obyvatefov RuZinova, aby Verejné pristavy, a. s.
od predmetného zimeru upustili.

V ramci posudenia vplyvov na zivotné
prostredia bola spracovana podrobna
analyza bezpecénostnych rizik suvisiacich
s prevadzkou terminalu LNG, ktora
zhodnotila riziko ako nevyznamné.
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6. Kvalita ovzduSia a hustota ndkladnej dopravy

Vystavba obchvatu D4/R7 za viac ako 1,3 miliardy Eur mé za ciel' odklonit’ nakladni a tranzitnd
dopravu z mesta Bratislava. Zémer edte zvy3i hustotu nakladnej dopravy a s tym stivisiace znedistenia
ovzdudia tuhymi znetistujucimi litkami aj z cestnych cisterien na fosilny zemny plyn.
Monitoring kvality vzduchu v Bratislave dokazuje, Ze ro&ny priemer PM 2,5 na drovni 10,58 pg/m3
prekrauje limit 10 pg/m3 a roény priemer PM 10 je 19,79 pg/m3, teda tesne pod hranicou limitu 20
pg/m3."” Znetistenie prachovymi asticami dlhodobo negativne vplyva na zdravie obyvatelov a
sposobuje dychacie problémy a alergie.”” Hlavnym znetistovatelom je doprava, konkrétne osobné a
nakladné  autd.  Najviac  ohrozené  si  deti, stari  roditia, alergici  atd'?
Doprava je navy3e jedinym sektorom hospodérstva, ktorému narastaj( emisie sklenikovych plynov za
posledné roky v rimei Slovenska ako aj EU.2 V ostatnych sektoroch emisie sklenikovych plynov,
sice pomaly, ale klesaji. Tym sa zastipenie oproti ostatnym sektorom zvyiuje, konstatuje indtitit
environmentalnej politiky Ministerstva Zivotnéhe prostredia (IEP). Riefeniami pre dopravu méze byt'
podla IEP postupnd elektrifikicia sektora spolu so zavadzanim pokrokovych paliv.? Zemny plyn
medzi pokrokové palivd neuvadzaji.

V ramci Spravy o hodnoteni bola
spracovana rozptylova studia, ktora tvori
jej prilohu. Z analyzy vysledkov
modelovania vyplynulo, Ze realizacia
projektu v priebehu stavby negativne
ovplyvni pocas niekolkych mesiacov
najmd blizke neobyvané okolie. V
pripade spravnych postupov pre zniZenie
prasnosti na stavbe nedbjde k
prekro¢eniu imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov prevadzky
zamer naopak pozitivne ovplyvni imisnu
situaciu v dalekom okoli vratane
obyvanych oblasti. Maly prirastok
koncentracii  v8etkych  sledovanych
znecistujucich latok v blizkosti
Studentského Domova Ekoném vplyvom
zvySenia dopravy o cca 20 nakladnych a
10 osobnych vozidiel denne bude
nepatrny - radovo tisiciny ug.m-3 pri PM
az stotiny ug.m-3 pri NOx. V pomere k
vplyvom dopravy z  komunikacie
Pristavna a najma z Pristavného mosta
bude prirastok v tejto lokalite
nesledovatelny.







