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A. ZAKLADNE UDAJE

l. Zakladné udaje o navrhovatelovi

1.1 Nazov.

Verejné pristavy, a. s.

.2 Identifikacné cislo.

36 856 541

1.3 Sidlo.

Pristavna 10, Bratislava, 821 09

.4 Meno, priezvisko, adresa, teleféonne ¢€islo a iné
kontaktné udaje opravneného zastupcu
navrhovatela.

Ing. Zoltan Acs, predseda predstavenstva, Verejné pristavy, a. s.
Mgr. Roman Kiss, €len predstavenstva, Verejné pristavy, a. s.
Pristavna 10, 821 09 Bratislava

e-mail: vpas@vpas.sk, tel.: +421 220 620 522
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1.5 Meno, priezvisko, adresa, teleféonne ¢islo a iné
kontaktné udaje kontaktnej osoby, od ktorej mozno
dostat’ relevantné informacie o navrhovanej €¢innosti
a miesto na konzultacie.

Kontaktna osoba: Mgr. Igor Barna, Verejné pristavy, a. s., Pristavna 10, 821 09 Bratislava, email:
rozvoj@vpas.sk, tel.: +421 911 309 096

Miesto na konzultacie: Verejné pristavy, a. s., Pristavna 10, 821 09 Bratislava

ll. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

11.1 Nazov.

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava — predprojektova priprava

1.2 Ugel.

Projekt vybudovania terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava bude sluzit na pokrytie
zvysujuceho sa dopytu po LNG (z anglického Liquified Natural Gas — skvapalneny zemny plyn).
Jeho skladovacia kapacita bude sluzit okrem pokrytia dopytu aj ako vyznamny prvok pre
zabezpecenie bezpecnosti dodavok paliva LNG, nakolko sucasné zdroje LNG sa nachadzaju vo
velkej vzdialenosti od Bratislavy. Projekt ovplyvni cely regionalny trh vytvorenim dévery medzi

dodavatelmi paliva LNG a pouzivatelmi z radov dopravcov.

I1.3 Uzivatel.

Tuzemské a zahrani¢né lodné spoloCnosti a cestna preprava

I.4 Charakter navrhovanej €innosti.

Navrhovana &innost' ,Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava “, predstavuje

novu ¢innost’ v danom uUzemi.
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Navrhovana €innost pozostava z ¢innosti, ktora spada do povinného hodnotenia, podla zakona NR
€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych

zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Podla prilohy €. 8 zakona o posudzovani je mozné pri zvazeni typu a rozsahu vy$Sie uvedenej

navrhovanej ¢innosti zaradit’ tuto do nasledujucich kategoérii:

Kategoria ¢. 1 Tazobny priemysel, polozka &. 5 TaZzba a Uprava zemného plynu, &ast' B (zistovacie

konanie) do 500 000 m®/def — skvapalfiova¢ ma kapacitu necelych 35 000 m® plynu v plynnej faze.

Kategoéria €. 2 Energeticky priemysel, polozka ¢. 18 Povrchové skladovanie fosilnych paliv, Cast B

(zistovacie konanie) od 10 000 m?® — kapacita terminalu je 4 000 m?.

Kategoria €. 8 Ostatné priemyselné odvetvia, polozka ¢. 10 Ostatné priemyselné zariadenia
neuvedené v polozkach ¢. 1 — 9 s vyrobnou plochou od 1 000 m?, ¢ast B (zistovacie konanie)—

celkova vyuzita plocha terminalu bude nad 2 925 m?

Kategoria €. 9 Infrastruktura, polozka €. 13 Nadzemné sklady s kapacitou a) zemného plynu a inych
plynnych médii, ¢ast B (zistovacie konanie) od 50 000m* do 100 000 m?* — kapacita terminalu je 4
000 m3.

Kategoria €. 13 Doprava a telekomunikacie, polozka €. 11 Vnutrozemské vodné cesty a pristavy
vratane pristavnych zariadeni pre vnutrozemsku vodnu dopravu, €ast A (povinné hodnotenia) pre
plavbu lodi s vytlakom od 1350 t. K preCerpavaciemu molu, resp. plavajucemu terminalu je mozné

ukotvit lode s vytlakom vacsim ako 1350 t.

Pre navrhovanu ¢innost bol spracovany Zamer (Integra Consulting, 2021). Ministerstvo Zivotného
prostredia na zaklade odévodnenej ziadosti navrhovatela podla § 22 ods. 6 zakona rozhodnutim
€. 5924/2021-1.7/ed-12759/2021 zo dria 08. 03. 2021 upustilo od poziadavky variantného rieSenia
zadmeru navrhovanej Cinnosti. Zamer bol predloZzeny v nulovom a jednom variantnom rieSeni
navrhovanej Cinnosti. Pre navrhovanu ¢innost’ vydalo Ministerstvo Zivotného prostredia rozsah
hodnotenia listom ¢islo: 5924/2021-1.7/ed zo dfa 4. augusta 2021. Predkladana sprava o
hodnoteni obsahuje opis a vyhodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti vratane
porovnania s jestvujucim stavom Zivotného prostredia v mieste jej vykonavania a v oblasti jej
predpokladaného vplyvu, vratane opatreni na zmiernenie tychto vplyvov v zmysle zakona C.

24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie. Obsahom spravy o hodnoteni je
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naplnenie bodov rozsahu hodnotenia, ktoré stanovili Specifické problémy a oblasti na ktoré sa ma

vyhodnotenie vplyvov zamerat.

11.5 Umiestnenie.

Kraj: Bratislavsky
Okres: Bratislava Il
Obec: Bratislava Ruzinov

Katastralne uzemie: Nivy

Parcelné &islo: 3867/62; 3867/1

Umiestnenia terminalu LNG je na hlavnom toku Dunaja na polohe HTD 51, ktora sa nachadza na
- rkm 1 866,000 az 1 865,890 na polostrove pristavného bazénu Palenisko. Plocha arealu

navrhovanej ¢innosti zabera 5 500 m2.

Obrazok 1 Navrhované umiestnenie terminalu LNG

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 15
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1.6 Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej
¢innosti.

Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej €innosti (1: 50 000) tvori samostatnu prilohu spravy o

hodnoteni (Priloha &. 1).

1.7 D6évod umiestnenia v danej lokalite.

Ako je uvedené v Casti 1.2 vySSie, projekt vybudovania terminalu LNG vo verejnom pristave
Bratislava bude sluzit na pokrytie zvySujuceho sa dopytu po LNG. Jeho skladovacia kapacita bude
sluzit okrem pokrytia dopytu aj ako vyznamny prvok pre zabezpecCenie bezpecnosti dodavok paliva
LNG, nakolko sucasné zdroje LNG sa nachadzaju vo velkej vzdialenosti od Bratislavy. V su€asnosti
bratislavsky pristav predstavuje délezZitu zloZku celkového dopravného potencialu Bratislavy, v
ktorom je zahrnuta cestna, Zelezni¢na, letecka a vodna doprava. Z hladiska aj SirSich
medzinarodnych vztahov ma pre navrhovanu €innost’ vyhodnu ako geografickd, tak aj dopravnu
polohu ako v ramci SR, tak Strednej Eurépy. LNG ma potenciadl zniZit su€asny vplyv dopravy na
Zivotné prostredie, nakolko nahradza paliva ako je napriklad nafta, benzin alebo tazky vykurovaci
olej. Vyuzitie LNG v nakladnych autach a lodnej doprave mdze znizit emisie roznych znecistujucich
latok a v pripade lodnej dopravy mdze umoznit tomuto sektoru spinit’ poziadavky na znizenie

obsahu siry a dusika v lodnych palivach pouzivanych v oblastiach s regulaciou emisii.

Na zaklade vyhodnotenia celkovej situacie, povahy a charakteru navrhovanej €innosti je mozné

skonStatovat nasledovné:

e Poloha z pohladu rie€nej dopravy a vodného toku je optimalna v blizkosti plavebnej drahy,
v danej lokalite je mozné pristavit plavidlo a pInit rie¢ne lode palivom LNG ako aj

preCerpavat palivo LNG z rie€nych tankerov.

e Lokalita je priamo prepojena cestnou komunikaciou vhodnou pre prijazd nakladnych
vozidiel s Pristavnou ulicou a priamo napojena na Dialnicu D1 (cca 1 km). V lokalite je
Zelezni¢na vleCka napojena na verejnu vnutrostatnu zelezniénu siet, ktoru je mozné v

buducnosti vyuzit na prekladku na treti mod dopravy.

o V bezprostrednej blizkosti lokality je sa mozné napojit na elektricku pripojku na pozemku
3867/32, vodovod na pozemku 3867/22.



1.8

integra

Navrhovana c&innost je z hladiska suladu s platnou Uzemnoplanovacou dokumentaciou v

sulade UPD HI. mesta Bratislava. V lokalite je mozné postavit predmetné stavby.
Navrhovana €innost svojimi ochrannymi pasmami nezasahuje do rezidenénych zén v okoli.

Navrhovana Cinnost bude umiestnena v 1. stupni ochrany, v zmysle zakona NR SR ¢.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplnkov a nebude
zasahovat do chranenych uzemi. Zaroven areal navrhovanej ¢innosti nie je v prekryve so

Ziadnymi lokalitami Natura 2000.

Zariadenie je zaradené do kategorie B v zmysle Zakona 128/2015 Z.z. o predchadzani

zavaznych priemyselnych havarii.

Aktivita je v sulade s Eurépskymi a narodnymi stratégiami v oblasti infrastruktury

alternativnych paliv.

Lokalita je z pohladu bezpecnostnych rizik v normalnej, nie Skodlivej polohe, jediné
obmedzenie predstavuju privalové vody, povodne, fadochod alebo nekontrolovatefné

plavidlo vo vodnom toku. Zariadenie je potrebné ochranit’ protipovodriovymi opatreniami.
Z pohladu bezpeénostnych a ochrannych pasiem je lokalita limitovana ochrannymi zénami

planovaného zariadenia a okolitych objektov, do ktorych by sa nemalo zasiahnut a

umiestnenie LNG terminalu je v prijatelnych medziach.

Termin zacatia a skon€enia vystavby a prevadzky

navrhovanej ¢innosti.

Predpokladany termin zagatia realizacie je rok 2023. Predpokladana dizka realizacie zameru je 4,6

roka. Ukon€enie realizacie je predpokladané na rok 2027. Predpokladana doba Zivotnosti

zariadenia podla dodavatelov technolégii je 20 rokov. Predpokladana prevadzkova Zivotnost s

réznymi stupfiami oprav je cca 40 rokov.

1.9

Popis technického a technologického riesenia.

Niz$ie uvedeny opis bol spracovany podla Stdie realizovatelnosti Vybudovanie terminalu LNG vo

verejnom pristave Bratislava, €ast' 1: — Technickéa Studia (Danube LNG, 2020).
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COHSULTING
LNG terminal sa bude skladat z troch hlavnych Casti.

- Zariadenie na vyrobu LNG a na tankovanie cestnych cisterien LNG
- Zariadenie na skladovanie LNG
- Plavajuce zariadenie na prekladku LNG a bunkering lodi

Kazda Cast bude tvorit samostatny objekt, prepojeny s ostatnymi Castami potrubnymi a kablovymi

systémami. Rozmiestnenie jednotlivych objektov je znazornené na obrazku 2 nizSie.
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Obrazok 2 Funkéné rozdelenie navrhovanej lokality

Zariadenie na vyrobu LNG a tankovanie cestnych cisterien

Vyroba LNG je navrhovana v skvapalfiovacom zariadeni, ktoré bude tvorené samostatnym
stavebnym objektom, tak aby bolo mozné ho obstarat ako prvu €ast LNG terminalu. Vyrobna

kapacita skvapalfiovaca predstavuje 24 t/deri. Neoddelitefnou sucastou LNG skvapalfiovaca je aj

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 18
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stacacie zariadenie na tankovanie cestnych cisterien na prepravu LNG. Kapacita skvapalfiovaca je

necelych 35 000 m?® plynu v plynnej faze.

Zariadenie vyraba LNG z potrubného zemného plynu, pri€¢om musi byt pripojené na distribuéné
potrubie na mieste s vyhovujucimi technickymi parametrami. Zariadenie bude obsahovat' vSetky
podporné a bezpe&nostné prvky, ktoré su potrebné v zmysle legislativy pre bezpecény, plynuly a
riadny proces vyroby LNG vratane systému havarijného vypnutia, systému vypnutia procesov a

alarmu pre zaznamenanie kritickych parametrov.

Obrazok 3 Vizualizacia zariadenia pre vyrobu LNG vratane protipovodriovej ochrany — severny
pohlad

Zariadenie na skladovanie LNG - Pozemné tlakové vakuovo izolované horizontalne zasobniky
4 x 1000 m°

Na skladovanie LNG su navrhnuté izolované cylindrické tzv. ,Bullet” nadrze. Takéto nadrze maju
maximalnu moznu kapacitu 1 000 m3. V projekte je uvazované s vyuzitim 4 horizontalnych vakuom
izolovanych nadrzi s uvedenou kapacitou. Celkova kapacita terminalu pre skladovanie fosilnych
paliv je teda 4 000 m3.

Plavajuce zariadenie na prekladku LNG a bunkering lodi

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 19
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Na zabezpecenie prekladky LNG a bunkering lodi (tankovanie paliva, vymena prevadzkovych
naplni) je potrebné pouzit samostatné precerpavacie a bunkeringové moélo, ktoré bude schopné
preCerpat’ tanker s kapacitou 3 500 m® LNG za jednu pracovnu smenu (8h). Na mole bude
umiestnena nadrz na LNG s objemom 350 m® na tankovanie paliva LNG do rie¢nych lodi. Pre
bunkering sa bude pouzivat aj nafta, nakoflko motory na pohon LNG lodi vyuzivaju tzv. dual

palivovy systém.

Obrazok 4 3D vizualizacia LNG precerpavacieho méla

11.9.1 Stavebno - technické rieSenie navrhovanej ¢innosti
Priestorové umiestnenie jednotlivych stavebnych objektov je uvedené v prilohe €. 2 (Danube LNG,

2019).
RieSenie stavby zahffia nasledovné stavebné objekty:
- SO 01 Priprava uzemia pre vystavbu
- SO 01/1 Odstranenie krovin a stromov
- SO 01/2 Odstranenie nevhodnych zemin
- SO 01/3 Zariadenie staveniska
- SO 02 Demolacie existujucich nevyzivanych objektov
- SO 03 Nasyp zemného telesa

- SO 04 Zaklady horizontalnych zasobnikov



SO 05 Satelit

SO 06 Cerpacia stanica poziarnej vody + nadrz

SO 07 Kompresorovnia

SO 08 Zaklady ocelovych konStrukcii

SO 09 Cesty a spevnené plochy

- SO 09/1 Cesty a spevnené plochy na kéte +135, 20

- SO 09/2 Cesty a spevnené plochy na kéte +138,20

SO 10 Vonkajsi rozvod poZiarnej vody

SO 11 VonkajSi rozvod pitnej vody

SO 12 Splaskova kanalizacia

SO 13 Dazdova kanalizacia

SO 14 Uprava terénu a oplotenie

SO 15 Kablova pripojka nizkeho napatia (NN)

SO 16 VonkajSie osvetlenie

SO 17 Slaboprud

SO 18 Lokalna datova siet (LAN)

SO 19 Stacacie stanoviste nafty

SO 20 Vyvazovacie prvky pre precerpavacie moélo

inte
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- S0 20.01 — Lé6zko pre mostik na brehu Dunaja a na zvy3enej ploSine
- S0 20.02 — Lézko pre vzperu na brehu Dunaja
- SO0 21 Odparovacia stanica dusika

- S0 22 Dieselagregat — Elektricky zdrojovy agregat

Obrazok 5 Vizualizacia navrhovanej ¢innosti

BlizSi opis jednotlivych stavebnych objektov je uvedeny nizSie.

SO 01 Priprava tzemia pre vystavbu

Priprava Uzemia pre vystavbu pozostava z odstranenia existujucich naletovych porastov, stromov
a krovin. Stromy a porasty sa nachadzaju na celej ploche vymedzeného Uzemia pre vystavbu.

Odstranenie stromov zabezpeci odborne spdsobila firma obvyklym postupom s vyuzitim drevnej

hmoty.

V rozsahu SO 01 Priprava Uzemia pre vystavbu sa zriadi aj plocha pre vyrobné zariadenie

staveniska zhotovitela prac.

SO 01/1 — Odstranenie krovin a stromov
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Objekt SO 01/1 Odstranenie krovin a stromov pozostava z odstranenia existujucich naletovych
porastov, stromov a krovin. Stromy a porasty sa nachadzaju na celej ploche vymedzeného uzemia
pre vystavbu. Odstranenie stromov zabezpeli odborne spdsobila firma obvyklym postupom s
vyuzitim drevnej hmoty. Z inventarizacie drevin spracovanej pre navrhovany zamer vyplyva, Ze pre

91 ks stromov a 2 ks krovin bude potrebné ziskat povolenie na vyrub.
SO 01/2 — Odstranenie nevhodnych zemin

Z uzemia pre vystavbu je potrebné odstranit nevhodné povrchové zeminy a existujice zemné valy,
hradze, ktoré st neznamej konstrukcie. Nevhodné zeminy budu odstranené minimalne do hibky
0,5 m pod sucasny terén. Zemné valy budu odstranenie celé az po zakladovu Skaru, teda pévodny
povrch Gzemia. MnozZstvo nevhodnych zemin 1 510,0 m3. Z vymedzeného Uizemia pre vystavbu sa
odstrani tiez betonovy mur z vychodnej strany a zdevastované rozvody verejného osvetlenia
vratane zbytkov stoziarov. Z dévodu existujucej environmentalnej zataze ddjde k odstraneniu
vacsSieho mnozstva zemin ako bolo pévodne uvazované. Zhodnotenim stavu znedistenia
a navrhnutim spésobu sanacie vznikla poziadavka na ex-situ sanaciu dalSich 15 000 t znecistenej

zeminy.
SO 01/3 — Zariadenie staveniska

Polas realizacie stavebnych prac sa vybuduje zariadenie staveniska pozostavajuce z
kontajnerovych kancelarii, soc. zariadeni, plechovych skladov, kontajnerov na odpad. Sucastou

ZS bude aj pripojka elektro a Zumpa.
SO 02 — Demolécie existujucich nevyuzZivanych objektov

Na ploche urenej pre vystavbu terminalu sa nachadzaju existujuce nevyuzivané pozemné objekty.
Ide o objekty na pozemkoch s parcelnym Cislom (pozemky registra ,,C* KN v k.U. Nivy) s: 3867/44;
3867/28; 3867/30; 3867/29; 3867/26; 3867/27. Objekty budu odstranené demolaciou v celom
rozsahu az po zakladovu Skaru zakladov tychto objektov, vratane pripojovacich rozvodov a

inZinierskych sieti.
SO 03 - Nasyp zemného telesa

Zariadenia terminalu bude umiestnené na nasypanej ploSine, ktorej kone¢na vyska je na kote

138,20 m. n. m. Tato kéta zabezpeCuje bezpecnostné prevySenie + 0,55 m nad moznou
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dosiahnutou hladinou vody v Dunaiji pri povodiiovom prietoku Q1000 = 13 500 m®.s™'. Nasyp
zemného telesa pre terminal je navrhnuty z nesudrznych zemin vhodnych ako nasyp do

homogénnych hradzi.
SO 04 — Zaklady horizontalnych zasobnikov

Budu vytvorené zaklady pre uloZenie 4 ks horizontalnych zasobnikov. Zasobniky budu osadené
nad pdvodny terén ako ostatné objekty, z dévodu ochrany pre tisicroénou vodou. Zakladové patky

budu podopierané pilétami. Zastavana plocha zakladu horizontalneho zasobnika je 160,0 m?2.
SO 05 — Satelit

Objekt satelitu je navrhovany ako administrativno-socialne zazemie pre 5 pracovnikov. Stavebne
tvori objekt murovany jednotrakt, prestreSeny plochou strechou. Objekt je osadeny na vyvySeny
upraveny terén, ako ostatné objekty, z dévodu ochrany pred tisicrotnou vodou. Dispozi¢ne
pozostava z vstupnej chodby s predsiefiou, z ktorej su pristupné jednotlivé miestnosti, Spinavej a
Cistej Satne so sprchou a upratovanim, dvoch kancelarii, dennej miestnosti, WC a elektro rozvodne.
Pred budovou su navrhované parkovacie miesta pre 5 automobilov. Zastavana plocha objektu
satelitu 118,0 m2.

SO 06 — Cerpacia stanica poziarnej vody + nadrz

Objekt sa sklada z Cerpacej stanice poziarnej vody a ocelovej nadrze osadenych na vyvySeny
upraveny terén, ako ostatné objekty, z dévodu ochrany pred tisicroénou vodou. Cerpaciu stanicu
poziarnej vody tvori murovana miestnost’ strojovne, v ktorej bude umiestnené Cerpadlo poziarne;
vody a zariadenie stabilného hasiaceho zariadenia. Strojoviia je prepojena s ocelovou nadrzou pre
poziarnu vodu, podkladom ktorej bude Zelezobeténovy zaklad. Podopierany je pilétami votknutymi
do vrstvy stredne ulahnutych $trkov. Zastavana plocha objektu strojovne je 54,0 m?. Zastavana

plocha zakladu nadrze je 137,0 m2.
SO 07 — Kompresorovna

Technologické zariadenie kompresorovne je umiestnené v zateplenom kontajneri, ktory je
vybaveny aj prisluSnou vzduchotechnikou. Kontajner kompresorovne je uloZzeny na betonovej
doske osadenej na vyvySeny upraveny terén, ako ostatné objekty z dbévodu ochrany pred

tisicroénou vodou. Zastavana plocha zakladu kontajnera 24,0 m?
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SO 08 — Zaklady ocelovych konStrukcii

Stipy ocelovych konstrukcii, po spresneni zatazeni, budu uloZené na zakladové patky z prostého

betdnu. Podopierané su mikropilétami votknutymi do Strkového podlozia.
SO 09 - Cesty a spevnené plochy
SO 09/1 — Cesty a spevnené plochy na kéte +135,20m

Za ucCelom prijazdu servisnej techniky k zariadeniam skladu LNG budu vybudované spevnené

komunikacie-rampy Sirky 6,0 m.
SO 09/2 — Cesty a spevnené plochy na kéte +138,20m

Za ucelom pristupu servisnej techniky k zariadeniam skladu LNG budu vybudované spevnené

komunikacie Sirky 4,0 m a hlavna spevnena plocha.

Spevnené plochy na korune nasypu budu upravené s asfaltovym krytom, beténovym krytom,
pripadne mézu byt aj vystrkované so Strkovym krytom, tieto plochy v3ak je potrebné systematicky

udrzovat.
SO 10 - Vonkajsi rozvod pozZiarnej vody

Objekt pozostava z pripojok poziarnej vody pre objekt SHZ a SHZ stacacieho stanovista nafty.

Dizka pripojok poziarnej vody 101,0 m
SO 11 - Vonkajsi rozvod pitnej vody

V objekte je navrhovana pripojka pitnej vody. Vodomerna Sachta sa zrealizuje pri napojovacom
mieste pri objekte parc. & 3867/22. Potrubie bude vedené pozdiz existujucej panelovej
komunikacie k odbernému miestu pri ponténe, kde sa uvazuje so zasobovanim pitnou vodou
kotviacich lodi. Rozvod bude ukon&eny druhou vodomernou $achtou, priCom odber do lodi sa bude
evidovat. Pri navrhovanom SO 05 Satelit sa zrealizuje odbocka k objektu. Dizka pripojky pitnej

vody je 308,0 m.

SO 12 — Splaskova kanalizéacia
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Zariadovacie predmety v objete satelitu budu napojené potrubim na hlavné potrubie napojené na
akumulaént nadrz - Zumpu, ktora je stéastou objektu. Zumpa bude pritazena nadbeténovanim
vrstvy beténu, aby nebola vyplavena pri zvy$enych stavoch vody v Dunaiji. Dizka hlavného potrubia
splaskovej kanalizacie 7,0 m. Zastavana plocha Zumpy je 4,0 m2.
SO 13— DazZdova kanalizacia
V objete bude rieSeny odvod dazdovych vdd zo striech objektov zasobnika LNG, satelitu a
strojovne stabilného hasiaceho zariadenia a nadrze. Dizka potrubia dazdovej kanalizacie je
126,0 m.
SO 14 — Uprava terénu a oplotenie
V objekte su rieSené upravy existujuceho terénu po odstraneni existujucich stromov, krov a
travnatého porastu po stavebnych pracach na rieSenych objektoch. Oplotenie arealu skladu LNG
bude poplastovanym pletivom kotvenym k poplastovanym stipikom.
SO 15— Kablova pripojka NN
Kablova pripojka NN vychadza z existujucej trafostanice parc. €. 3867/32 a napaja elektro rozvodriu
navrhovanu v ramci SO 05 Satelit. Z tejto elektro rozvodne budu napajané ostatné objekty stavby.
Dizka kablovej pripojky NN 108,0m

SO 16 — Vonkajsie osvetlenie

Cesty a spevnené plochy arealu skladu LNG budu osvetlené LED svietidlami osadenymi na

pozinkovanych stipoch s vyloznikmi.
SO 17 — Slaboprud

V ramci tohto objektu bude zabezpefena slaboprudova pripojka a rozvod slabo pridu v ramci
objektu Satelit.

SO 18 — Lokalna datova siet’ (LAN)

Poziadavky na komunikac¢né linky budu ujasnené v dalSom stupni projektovej dokumentacie.
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SO 19 — Stacacie stanoviste nafty

Stacacie stanoviste sa sklada z miesta pre autocisternu, z havarijnej nadrze o objeme 10,0 m® a z
pristreSku stacania. Miesto pre autocisternu vznikne rozSirenim existujucej komunikacie o
betdnovu plochu izolovanu proti Uniku nafty do podlozia. Vhodne tvarovana beténova plocha bude
napojena na havarijnd nadrz situovanu vedla staCacej plochy. Nadrz bude ukotvena do
zelezobetdénovej dosky. Stacacie miesto bude prekryté ocelovym prestreSenim so strechou

odvodnenou do vsakovacieho zriadenia.
SO 20 - Vyvézovacie prvky pre pre¢erpavacie moélo

Precerpavacie molo bude umiestnené na lavom brehu Dunaja v mieste pred vybudovanou ploSinou
pre zasobniky LNG a prevadzkové objekty. Technické vybavenie pre nové plavajuce mélo bude

pozostavat z nasledujucich konstrukcii pre ukotvenie mola:
SO 20.01 - Lézko pre mostik na brehu Dunaja a na zvySenej ploSine
LéZko pre mostik na brehu Dunaja

Na brehu Dunaja, zo su€asného terénu ktory je na kéte 135,20 m n.m. bude vybudované jedno
nove 16zko pre pristupovy mostik z brehu na mélo. Nosnu a staticku ¢ast’ 16Zka pre mostik tvori
Zelezobetonovy zaklad. Pddorysny rozmer 162ka pre mostik je dizka v smere nabreZia 3,3 m x Sirka
kolmo na Dunaj 2,2 m a vyska 1,90 m. Sirka otvoru pre vloZenie mostika je 2,50 m a rozsiruje sa
na 2,80 m. Do Zelezobetdnovej konstrukcie 16Zka sa osadia ocelové konstrukcie pre osadenie,

vyviazanie a ukotvenie mostika.

LéZko pre mostik z beténovej ploSiny na kéte 138,20 m n.m.

Z nasypanej plosiny pre zasobniky LNG bude zabezpec€eny pristup obsluhy na plavajuce malo aj
v Case vysokych vodnych stavoch v koryte Dunaja, kedy bude su€asny terén na kéte 135,20 m
n.m. zaplaveny. Pristup na mélo bude z kéty 138,20 m n.m. po pristupovom mostiku. Cast hrany

betdnovej plochy bude tvarovo prispésobena pre osadenie pristupového mostika.

SO 20.02 — Lézko pre vzperu na brehu Dunaja
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Pontén bude fixovany k brehu Styrmi vzperami, ktoré zabezpecia pevnu polohu ponténu k brehu.
Nosnu a staticku Cast 16zka pre vzperu tvori Zelezobeténovy zaklad. Zaklad pre vzperu je
Zelezobeténovej konstrukcie rozmeru $irky 1,6 m, dizky 2,10 m a vysky 1,80 m. Sirka otvoru pre

vlozenie vzpery je 0,80 m s rozSirenim na 1,10 m.
SO 21 - Odparovacia stanica dusika

Technologické zariadenie odparovacej stanice pozostava zo zasobnika dusika a odparovaca
dusika. Zasobnik tvori ocelova tlakova nadoba prepojena technologickym potrubim s odparovacom
kvapalného dusika. Obidve zariadenia su ukotvené do zakladovej dosky zo Zelezobetdnu. Priestor
odparovacej stanice je ohraniCeny pletivovym oplotenim so vstupnou brankou. Plynny dusik sa
bude ocefovym potrubim dopravovat' na miesto spotreby pre vytlacenie kyslika zo skladovacich

nadrzi a potrubia.
SO 22 Dieselagregat — Elektricky zdrojovy agregat

Diesel agregat bude vyuZivany len pre nudzovu prevadzku. Technologické zariadenie pozostava z
vlastného diesel agregatu a staCacieho miesta nafty. Dieselagregat tvori balena jednotka ukotvena
do ocelového ramu, ktory sa ulozi na zakladovu dosku zo Zelezobetonu. Sta¢acie miesto nafty sa
sklada z betdnovej plochy opatrenej izolaciou proti uniku nafty. Betonova plocha je vyspadovana
do havarijnej priehlbne o objeme 1,0 m3, prekrytej nosnym ocelovym ro$tom. Dieselagregat sa
bude zasobovat naftou z IBC kontajnerov pomocou Cerpadla, umiestneného rovnako ako
kontajner, na loznej ploche nakladného automobilu. Vymena oleja aj chladiacej kvapaliny bude

prebiehat’ 1 x za rok.

1.9.2 Technologické rieSenie navrhovanej €innosti
Zakladné viastnosti LNG

Skvapalneny zemny plyn je zemny plyn schladeny na teplotu — 162°C pri atmosférickom tlaku.
Zauzivané oznacenie skvapalneného zemného plynu je LNG a vychadza z anglického slovného
spojenia ,Liquefied natural gas“. LNG ako alternativny zdroj paliva sa stal pre Eurépsku komisiu
jednym z moznosti znizenia emisii sklenikovych plynov z dopravy a ukon&enie zavislosti dopravy
od ropy. LNG sa v eurdpskych krajinach zacina presadzovat v réznych oblastiach, okrem iného aj

v rie€¢nej a namornej doprave.
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V ramci Slovenskej republiky boli uréené lokality na umiestnenie LNG terminalu v pristavoch

Bratislava a Komarno.

LNG je nevybusny, bezfarebny, nekorozivny a netoxicky. Bezny zapach zemného plynu je
spbsobeny zapachovou latkou, ktora sa pridava do zemného plynu pred jeho odoslanim do
distribunej siete. Je to kvdli detekcii unikov plynu. LNG tato latku neobsahuje a preto je bez

zapachu.

Doprava LNG

Logistika LNG zahffa Styri operacie. V prvej etape sa zemny plyn prepravi potrubnym vedenym z
taZzobného pofa do skvapalfiovacieho zariadenia. V druhej etape su oddelené primesi a necistoty
od plynného metanu, ktory sa skvapalni. Nasledne je skvapalneny zemny plyn naloZzeny na nosice
(namorné alebo vnutrozemské tankové lode, zelezni¢né a cestné cisterny) a prepravi na miesto
ur€enia. Prijimajuci terminal nakoniec vylozi naklad, uskladni ho a znovu upravi. Su€asna
technoldgia na prepravu zemného plynu umozruje dlhé vzdialenosti od zdroja ku kone¢nému

uzivatelovi prekonavat prostrednictvom potrubia alebo vyuzitim tankerov na skvapalneny zemny

plyn.
Terminal LNG

Jednym z klu€ovych komponentov LNG rie¢neho terminalu je malé skvapalfovacie zariadenie,
ktoré bude schopné pruzne vyrabat a dodavat dostatocné mnozstvo skvapalneného zemného
plynu podla poziadaviek jednotlivych odberatelov a zaroven sluzit aj ako zariadenie na
znovuskvapalnenie odparov LNG z hlavnych skladovacich nadrzi. Zariadenie vyraba LNG z
potrubného zemného plynu, priCom musi byt pripojené na distribu¢né potrubie na mieste s
vyhovujucimi technickymi parametrami (dostato¢na kapacita a tlakova uroven). Sucastou

zariadenia je stabilny zasobnik LNG a vydajné miesto pre distribuciu LNG.
Stavba pozostava s nasledovnych prevadzkovych suborov:

- PS 01 Horizontalne zasobniky 4 x 1000 m3

- PSS 02 Kompresoroviia

- PS03 SRTP
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- PS04 Ocelové konstrukcie
- PS 05 Vonkajsie potrubné rozvody
- PS 06 Zabezpeclenie elektrickej energie
o PJ 06.01 Kablova pripojka NN
o PJ 06.02 Prevadzkovy rozvod silnoprudu
o PJ 06.03 Elektrické ohrevy
- PS07 EPS
- PS 08 PDS
- PS 09 Kamerovy systém - CCTV
- PS 10 Hasiace zariadenia
- PJ 10.1 Strojovia
- PJ 10.2 Drencerove (sprinklerové) zariadenie pre chladenie zasobnika LNG
- PJ 10.3 Plynové hasiace zariadenie
- PS 11 Stacacie stanoviSte motorovej nafty
- PS 12 Dieselagregat — Elektricky zdrojovy agregat

Podrobnejsi opis prevadzkovych suborov a suvisiacich technologickych postupov uvadzame

nizsie.

PS 01 Horizontélne zasobniky 4 x 1 000 m?®
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Skladovanie LNG bude prebiehat v horizontalnych zasobnikoch s vakuovou izolaciou. Pocet

zasobnikov 4 ks.

- objem zasobnika: 1 000 + 4% m3

- uZitoény objem: 903 *+ 4% m?

- vonkajsi priemer zasobnika: 5 800 mm

- priblizna dizka zasobnika: 48 800mm

- Tepelna izolacia: perlit-vakuum

- Kapacita skladu: 3 612m3

- Hmotnostna kapacita skladu: 1 704 t

- Predpokladany odpar LNG z hladiny skladovacej nadrze pri koeficiente odparovania 0,0321
az 0,1 % hm/den.

Odpareny LNG (BOG) z hladiny skladovaného LNG bude zachyteny vonkajSou nadrzou a bude
odvedeny do skvapalfiovacieho zariadenia, resp. na polny horak alebo generator. Kvapalny metan
bude zo zasobnika Cerpany pomocou odstredivych Cerpadiel, ktorym v pripade nutnosti na
prekonanie zapornej nasavacej vysky bude vypomahat vzduchovy odparovac¢. Pocas vyCerpavania
je v chode jedno &erpadlo. Cerpadla su umiestnené vedla nadrzi a kvapalny metan bude

vyCerpavany cez vrch nadrze.
PS 02 Kompresorovria

Kompresoroviia bude zabezpec€ovat pristrojovy vzduch pre potreby SRTP (pneupohony, pristroje
a pod.). Kompresoroviia bude vybavena z dvoch liniek. Jedna linka bude obsahovat kompresor,
riadiaci systém, susi¢ vzduchu, vzdusnik 2 m3(spoloény), odvadzaé kondenzatu, odluéovaé oleja.

Zariadenia kompresorové budu umiestnené v zateplenom kontajneri.
PS 03 SRTP

Pre riadenie technologického procesu budu pouzité nasledovné merania, resp. regulacné obvody.

Konkrétne pristroje budu vySpecifikované v ramci spracovania projektovej dokumentacie.

* Meranie prietoku
* Meranie tlaku — prevodniky

* Meranie teploty
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* Regulacné ventily

PS 04 Ocelové konStrukcie

Ocelové konstrukcie budu tvorit' podperné konstrukcie pre potrubia, elektro kable prevadzkového

rozvodu silnoprudu, kable SRTP a riadiaceho systému a kable detekénych systémov PDS a EPS.
PS 05 Vonkajsie potrubné rozvody

Vonkajsie potrubné rozvody budu spajat terminal s horizontalnymi zasobnikmi a opacne. Péjde
najma o nasledovné média: kvapalna faza LNG, plynna faza LNG, odplyn z horizontalnych

zasobnikov, pristrojovy vzduch, dusik, poziarna voda - suchovod
PS 06 Zabezpecenie elektrickej energie
PJ 06.01 Kablova pripojka

Pre zariadenia LNG skladu bude realizovana NN pripojka z existujucej trafostanice na pozemku
3867/32 do objektu SO 05 Satelit.

PJ 06.02 Prevadzkovy rozvod silnoprudu

Prevadzkovy rozvod silnoprudu rieSi dodavku a montaz elektrozariadeni. V zmysle STN 34 1610
je pre uvedenu stavbu zabezpeceny 2. stupen dodavky elektrickej energie. Ponorné Cerpadla LNG
budd mat’ z dévodov zabezpecenia 1. stupna zabezpeceny prisun elektrickej energie nahradnym
zdrojom dieselovym, resp. LGN pohonom pre jedno ponorné ¢erpadlo s moznostou prepinania na

Cerpadlo podla potreby. Celkovy instalovany vykon Pi = 240 kW.
PJ 06.03 Elektrické ohrevy

Napajaci rozvod z rozvadzaca ohrevov umiestneného v objekte SO 05 Satelit. Predmetom tejto
Casti je navrh elektrickych ohrevov pre zasobnik metanu v zmysle poziadaviek technologickej ¢asti.
Navrhované ohrevy budu napajané z rozvadzaca ohrevov. Samotné ohrevy budu zabezpecené
ohrevnymi kablami potrebného vykonu a dizky uréenych vypoétom. Ohrevné kable budl

inStalované na impulzné rurky, tak aby odovzdali poZadované mnozstvo tepla. Straty budu pocitané
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pre pripad, ked vonkajSia teplota dosahuje -25°C. Predpokladané vypoctové zatazenie elektrickych

ohrevov pre uvedenu stavbu je: 14 kW

PS 07 Elektronicky pozZiarny systém (EPS)

Elektronicky poziarny systém bude navrhnuty tak, aby zabezpe&oval poziarnu ochranu.
Predbezny zoznam prvkov EPS:

» Zasobnik metanu: 2 ks detektory plamena, 2 ks manualne poziarne senzory, 1 ks bariéra
» Priestorové vybavenie: 2 ks manualne poziarne senzory, 1 ks je bariéra

* Rozvodna: 1 ks detektor dymu

+ Satelitna miestnost 1 ks detektor dymu

* Priestor pre kabel: detektor dymu 2 ks

+ Skladovacia miestnost: 1 ks detektor dymu

* vystup: 1 ks ruény poziarny senzor, 1 ks poziarny poplachovy klaksén.

PS 08 Plynovy detekény systém (PDS)

Technologické zariadenia (odstredivé cCerpadla, poistné ventily, blokovacie ventily a pod.,
umiestnené na streche zasobnika bude vybavené lokalnymi detektormi plynu pre uhlovodiky.
Detektory plynu sa inStaluju v blizkosti potencialnych miest uniku uhlovodikov. Detektor plynu sa
pouzije na ochranu satelitnej miestnosti a miestnosti rozvadzacov pred vniknutim uhlovodikov do
zariadeni HVAC a potencialnym rizikom vybuchu. V ramci tejto prevadzkovej jednotky bude rieSené
aj signalizatné zariadenie nebezpecného stavu na pristupovych komunikaciach na brehoch

Dunaja.
PS 09 Kamerovy systém - CCTV

Stacionarne kamery sa pouziji na monitorovanie vrcholu zasobnika metanu, ktory bude
monitorovany kamerou s dialkovym ovladanim umiestnenym na jeho vrchnej ¢asti pomocou nosne;j
konstrukcie, mala by sa monitorovat aj SirSia oblast. Nové dodané zaznamové zariadenie, dialkové
ovladanie vratane dalSieho potrebného prisluSenstva bude umiestnené v novej skrinke vyhradenej

pre CCTV v satelitnej riadiacej miestnosti budovy. Na monitorovanie bude pouzity jeden pocitac€ s
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velkym displejom a bude umiestneny v Centralnom dispecingu. Kamery a zaznamovy systém sa

budu spravovat a udrziavat’ na dialku.
PS 10 Hasiace zariadenie
Hasiace zariadenia bude pozostavat’ zo:

+ PJ 10.1 Strojovina
* PJ 10.2 Drencerové (sprinklerové) zariadenie pre chladenie zasobnika LNG.
* PJ 10.3 Plynové hasiace zariadenie pre Satelit

PJ 10.1 Strojovria

Strojovha bude zabezpec€ovat poZiarnu vodu pre chladenie kryogénneho zasobnika metanu z
nadrze na poziarnu vodu a tym bude zabezpe€ena pozitivha sacia vyska pre Cerpadla. Z dévodu
zabezpecCenia stalej pohotovosti Cerpadiel na poZiarnu vodu budu pohony Eerpadiel zabezpeCovat
dieselové motory resp. motory s pohonom na zemny plyn. Napustenie nadrZze na poZiarnu vodu sa

uvazuje s vyuZzitim hydrantovej siete pristavu.
PJ 10.2 Drencerové (sprinklerové) zariadenie pre chladenie zasobnika LNG

Plaste horizontalnych zasobnikov v pripade poZiaru budu chladené vodou drenéerovym chladiacim
zariadenim. Predpokladané mnoZstvo chladiacej vody vzhladom na medzi tepelnu izolaciu vakuom

bude 3 I/ m?/min.
PJ 10.3 Plynové hasiace zariadenie

Stabilnym hasiacim zariadenim s hasiacou latkou budu chranené priestory miestnosti — satelitu —
60 m® a priestory miestnosti rozvadzagov — 54 m3. U&elom stabilného hasiaceho zariadenia
plynového je uhasenie poziaru zisteného automatickymi hlasiémi poziaru v §tadiu jeho vzniku a
informovat’ o tom obsluhu. Zariadenie pracuje automaticky, nevyzaduje okrem pravidelnych kontrol,

skudok, udrzby a revizii pracovné sily.

PS 11 Stacacie stanoviste motorovej nafty
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Stacanie motorovej nafty bude staCacim ramenom, resp. sta€aciu hadicu. Ako rameno, resp. aj
stadacia hadica budl vybavené suchou spojkou zabrariujicou okapom motorovej nafty. Dalej bude
staCacie miesto vybavené manipulacnou nadrzkou a 2 ks Cerpadlami na pre€erpavanie motorovej

nafty do 2 ks nadrzi umiestenych na pristavacom ponténe.
Popis funkcie odluCovaca ropnych latok

Princip navrhovaného rieSenia odlu€ovaca je zalozeny na vyuziti rozdielnej Specifickej hmotnosti
jednotlivych komponentov znecistenej odpadovej vody. V zasade je odlu¢ovac rozdeleny do troch

zakladnych Casti:
Sedimenta¢na cast

Do kalovej nadrze pritekd zneCistena voda cez regulator pritoku, ktory automaticky udrZuje
optimalne mnozstvo znecistenej vody v nadrzi. V kalovej nadrzi dochadza k usadzovaniu kalovych
a zaolejovanych hrubsich Castic. Zabudovana koagulacna prekazka napomaha taktiez klesaniu
jemnych kalov kontaminovanych olejom. Tieto samocistiace prekazky vykazuju velky koalescencny

ucinok, ktory vedie k zosilnenému vzplyvaniu jemnejSich olejovych kvapiek.
Jemny odlu¢ovacé

Z kalovej nadrze odchadza voda s uz vzplyvajucimi kvapkami mineralneho oleja do jemného
odluCovaCa. Na pritoku je inStalovany samocinny uzaver proti preplneniu, ktory zabraruje
prekro€eniu pripustnej vysky hladiny pri dosiahnuti maximalneho stavu prijimaného oleja, pripadne
pri nadmernom vzduti vody vzniknutom v désledku zanesenia vymenného filtra kalom. V jemnom
odlucovaci je mineralny olej oddelovany priebezne. V koalescenénom filtri potom nasleduje
odluCovanie jemnejSich olejovych kvapiek. popripade i zdrzanie pritekajucich kalovych zvySkov.
Tieto poistné opatrenia napomahaju k vyraznému zvyseniu Cistiaceho ucinku. V pripade zanesenia

koalescenéného filtra jemnym kalom je mozné filter vybrat, preplachnut Cistou vodou a opat’ pouZzit.
Odlu€ovac zvysnych olejov

Takmer vycCistena voda preteka do odluCovaca zvySnych olejov, kde su v docistovacom

koalescen¢nom filtri zadrzané i zvy$né najjemnejSie kvapky oleja.

Vystupné hodnoty NEL su nizSie ako 5 mg/I.
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Sorb&ny odlucovac ropnych latok
Je ur€eny na odstranenie zvySnych ropnych latok v odpadovych vodach. Vyuziva sa vSade tam,
kde je potrebné dosiahnut na vystupe velmi nizke hodnoty koncentracie ropnych latok v
odpadovych vodach. Cistenie zabezpe&uje sorbéna naplri vnutorného vystrojenia, ktora je zlozena
z netkanej textilie preihlenej vpichovanim, firemného oznacenia NTRF 08, NTRF 16, NTRF 24.
Vystupné hodnoty NEL su 0,1 mg/I.

PS 12 Dieselagregat — Elektricky zdrojovy agregat

Technické udaje:

Menovity zakladny vykon: 350kVA /280 kW
Menovity zalozny vykon: 385 kVA / 308 kW
Napatovy systém: TN-C

Spotreba MN pri 100% zatazeni: 70 1/h

Objem Standardnej nadrze: 750 |
Objem oleja v motore: 351
Objem chladiacej naplne: 67 |

Udaje o plavajlcej asti celku - Rie¢ny pristavny a prederpavaci pontdn

Na splnenie potreby vyerpavania a naCerpavania LNG z a do plavidiel logistického retazca LNG,
aj plavidiel na pohon LNG, plavidiel kombinovaného pohonu LNG, ako aj plavidiel s konvenénym
pohonom Dunajskej plavby bol navrhnuty plavajuci pontén/preCerpavacie molo. PreCerpavacie
molo ma splnit’ potrebu rychleho a bezpe&ného preCerpania dostatoéného mnozstva LNG, ako aj
naCerpania a doplnenia konvencného paliva (nafta). Jeho technické vybavenie umozni preCerpanie

cca. 3 500 m® LNG z tankera LNG, ktory je uréeny ako zakladny prvok celého logistického retazca
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LNG, za dobu nie dIhSiu ako 8 hodin za nepretrzitého Cerpania. Zasobnikova kapacita LNG bude
dostato¢ne velka, aby v pripade poruchy pre€erpavania do pristavného terminalu, bol tento
zasobnik dostatoCny na prijatie bezpe€ného mnozstva LNG pocdas trvania poruchy. K
preCerpavaciemu molu, resp. plavajucemu terminalu je mozné ukotvit' lode s vytlakom vaésim ako
1350 t.

Na brehu Dunaja, zo su€asného terénu ktory je na kéte 135,20 m n.m. bude vybudované jedno
nové 16zko pre pristupovy mostik z brehu na mélo. Nosnu a staticku Cast’ 16zka pre mostik tvori

Zelezobeténovy zaklad.

PAdorysny rozmer 16zka pre mostik je dizka v smere nabreZia 3,3 m x $irka kolmo na Dunaj 2,2 m
a vySka 1,90 m. Sirka otvoru pre viloZenie mostika je 2,50 m a rozSiruje sa na 2,80 m. Do
Zelezobeténovej konstrukcie 16Zka sa osadia ocelové konStrukcie pre osadenie, vyviazanie a

ukotvenie mostika. L6zko pre mostik z beténovej ploSiny na kéte 138,20 m n.m. (1 kus).

Z nasypanej plosiny pre zasobniky LNG bude zabezpeceny pristup obsluhy na plavajuce moélo aj
v Case vysokych vodnych stavoch v koryte Dunaja, kedy bude su¢asny terén na kote 135,20 m
n.m. zaplaveny. Pristup na mélo bude z kéty 138,20 m n.m. po pristupovom mostiku. Cast hrany

betonovej plochy bude tvarovo prispésobena pre osadenie pristupového mostika.

1.9.3 Zaradenie navrhovanej ¢innosti ako podniku s pritomnost’ou
nebezpecénej latky
Pri zohfadnenych projektovych kapacitach skladovacich zasobnikov LNG je mozné v nich
skladovat az cca 2 000 t LNG. Navrhované technické rieSenie LNG terminalu predpoklada, ze
skladované mnozstva LNG vysoko prekrocia 200 t. Navrhovana ¢innost je spojena s vyznamnou
pritomnostou jednej nebezpecnej latky (NL) — LNG (z anglického Liquified Natural Gas) a tiez
s malym mnozstvom skladovanej motorovej nafty, ktora je tiez NL a je ur€ena pre zasobovanie
plavidiel a nahradného zdroja elektrickej energie (dieselagregat v objekte SO 22), ktory je uréeny

len pre nudzovu prevadzku.

LNG je tak prakticky jedinou NL identifikovanou v ramci navrhovanej ¢innosti vo vyznamnejSom
mnoZstve, pricom tato NL sa nachadza aj v tabulke k Casti 2 Menované latky, pod poloZkou &.
18 Prilohy €. 1 k zakonu €. 128/2015 Z.z. o prevencii zavaznych priemyselnych havarii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov (dalej len ,zakon &. 128/2015 Z.z.“). |de o mimoriadne horfavu, nie

v8ak toxicku a ani ekotoxicku NL, ale aj napriek tomu jej pritomnost povedie k zaradeniu tejto
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prevadzky ako podniku kategérie B a teda bude podliehat aj pod rezim pravidelnych kazdoro€nych

koordinovanych kontrol v zmysle §24 zakona €. 128/2015 Z.z.

Prave toto zaradenie terminalu LNG pod zakon ¢&. 128/2015 Z.z., aj napriek pouzitiu Spi¢kovych
BAT si vyzaduje, aby uz v procese EIA boli predbezne posudené a zhodnotené mozné rizika vzniku
zavaznych havarii spojenych s potencialnymi unikmi identifikovanych NL mimo technolégiu a

s vyskytom moznych havarijnych scenarov s potencialom ohrozenia blizkeho okolia.

Toto predbezné posudenie a zhodnotenie je sucastou kap. 111.19.1 tohto dokumentu.

I.10Varianty navrhovanej €innosti

Zamer vybudovania terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava je spracovany v jednom
realizacnom variante. Pre predmetnu Cinnost Ministerstvo Zivotného prostredia SR podla par. 22
ods. 6 zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov na zaklade Ziadosti navrhovatela upustilo od

poziadavky variantného rieSenia listom €. 5924/2021-1.7/ed zo dna 8.3.2021.

Na zaklade vydaného rozsahu hodnotenia pre uvedeny zamer vyhodnotenie vplyvu navrhovanej
¢innosti v predkladanej Sprave o hodnoteni spociva v dékladnom zhodnoteni nulového variantu
(stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost neuskutoc¢nila) a variantu uvedeného v zamere

navrhovanej €innosti.

I.11Celkové naklady.

Odhadované naklady na realizaciu su vo vyske priblizne 40 mil. €. bez DPH.

11.12Dotknuta obec.

Bratislava

Mestska ¢ast’ Bratislava - Ruzinov

I.13Dotknuty samospravny kraj.

Bratislavsky samospravny kraj
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I.14Dotknuté organy.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny, Nam.
L. Stara 1, 812 35 Bratislava

Magistrat hlavného mesta SR Bratislava, Primacialne namestie 1, 814 99 Bratislava-
zavazné stanovisko k investi¢nej Cinnosti

Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Tomasikova €. 46, 832
05 Bratislava 19 (usek Statnej vodnej spravy, ochrany prirody a krajiny, odpadového
hospodarstva, ovzdusia)

Okresny urad v Bratislave, odbor krizového riadenia, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava 22
HasiCsky a zachranny utvar hlavného mesta Bratislavy, Radlinského 6, 811 01 Bratislava 1
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Sekcia vodnej dopravy, Namestie
slobody €. 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava

Slovenska plavba a pristavy, Horarska 938/12, 821 09 Bratislava 10

Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p., OZ Povodie Dunaja Bratislava, Karloveska 2, 842
17 Bratislava

Krajsky pamiatkovy urad Bratislava, LeSkova 17, 811 04 Bratislava 15

Regionalny urad verejného zdravotnictva HIl. m. SR Bratislavy, P.O.BOX 26, Ruzinovska 8,
820 09 Bratislava 16.

Bratislavska vodarenska spolo¢nost, a.s., PreSovska 48, 826 46 Bratislava 27
Zapadoslovenska energetika, a. s., Culenova 6, 816 47 Bratislava 29

SPP-distribucia , a.s., Mlynské Nivy 44/b, 825 11 Bratislava

Ministerstvo obrany SR, sekcia majetku a infrastruktury, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava
Slovak Telekom, a.s., Bajkalska 28, 817 62 Bratislava 42

UPC Broadband Slovakia s.r.o., Sevéenkova 36, 851 01 Bratislava 40

Orange Slovensko, a.s., Metodova 8, 821 08 Bratislava

Telefénica Slovakia, s.r.o., Einsteinova 24, 85101 Bratislava

Dopravny Grad/Transport Authority, Letisko M.R.Stefanika

InSpektorat Zivotného prostredia Bratislava Jeséniova 17, 831 01 Bratislava

I.15Povolujuci organ.

Miestny urad Bratislava - Ruzinov, stavebny urad
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.16 Rezortny organ.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

1.17Druh pozadovaného povolenia navrhovanej
¢innosti podla osobitnych predpisov.

Cielom projektovej pripravy vratane procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie je

ziskanie stavebného povolenia podla zakona €. 50/1976 Zb., o tzemnom planovani a stavebnom

poriadku (stavebny zakon), v zneni neskorsSich predpisov. Takéto povolenie vydava Miestny urad

Bratislava-Ruzinov, stavebny urad.

V pripade, Zze bude zamer zasahovat do ochranného pasma (podfa par. 4 ods. 2 zakona ¢.
338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zakonov je uzemny pas
prilahly k vodnej ceste v Sirke najviac 5 metrov od brehovej c¢iary) je potrebny suhlas na vykon
¢innosti na vodnej ceste (podla par. 4 ods. 4 zakona). Po udeleni tohto suhlasu Dopravny urad

ulozi plavebné opatrenie na zaistenie bezpecnosti a plynulosti plavebnej prevadzky.

Pre plavajuce zariadenie bude potrebné ziskat Lodné osved&enie, Zmluvu o buducej zmluve o
uzivani verejnych pristavov so spolocnostou Verejné pristavy, a.s., na zaklade ktorej je mozné
podat Ziadost na Dopravny urad o zacatie spravneho konania k vydaniu Rozhodnutia o povoleni
statia podfa zakona €. 338/2000 Z.z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych

zakonov v zneni neskorSich predpisov.

RieSena lokalita je su€astou environmentalnej zataze (EZ) B2 (1904) /Bratislava — Ruzinov —
Pristav, ktora je v Informacnom systéme environmentalnych zatazi zaradena do registra B —t. j.
potvrdena environmentalna zataz, s vysokou prioritou rieSenia (K = > 65), s celkovou hodnotou
klasifikacie 85.

V zmysle zakona 409/2011 Z.z. z 21. oktébra 2011, o niektorych opatreniach na useku
environmentalnej zataze a o zmene a doplneni niektorych zakonov je pévodca environmentalnej
zataZze povinny zabezpecit vypracovanie a realizaciu planu prac na odstranenie environmentalnej
zataze (dalej len "plan prac"). Ak pévodca zanikol alebo zomrel, okresny urad v sidle kraja urci
rozhodnutim za povinnu osobu pravneho nastupca pévodcu. Ak pdvodca nie je znamy alebo ak

nemozno uréit’ povinnu osobu podla odseku 1, okresny urad v sidle kraja ur€i za povinnu osobu
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vlastnika nehnutelnosti, na ktorej sa nachadza environmentalna zataz. Za povinnu osobu nemozno

urcit osobu, u ktorej sa preukaze, ze:

a)

vo vztahu k environmentalnej zatazi boli vynalozené finanéné prostriedky uréené v zmluve
uzatvorenej podla osobitného predpisu na zlepSenie stavu zloziek zivotného prostredia;
vynalozené financné prostriedky sa preukazuju dokumentaciou o zlepSeni stavu zloziek
zivotného prostredia,

vo vztahu k environmentalnej zatazi boli spinené vSetky zavazky na zlepSenie stavu zloziek
Zivotného prostredia; splnené zavazky sa preukazuju dokumentaciou o zlepSeni stavu
zloZiek zivotného prostredia,

Stat sa zaviazal sanovat environmentalnu zataz na zaklade zmluvy uzatvorenej pred
ucinnostou tohto zakona alebo na zaklade rozhodnutia viady Slovenskej republiky alebo
environmentalna zataz vznikla v doésledku ukladania odpadov, ktoré bolo v sulade s

pravoplatnym povolenim.

Za povinnu osobu tiez nemozno urCit osobu, ktora je vlastnikom nehnutelnosti, na ktorej sa

nachadza environmentalna zataz, u ktorej sa preukaze, ze

a)

b)

nadobudla nehnutelnost na zaklade dedenia a zaroven nepokraovala v €innosti, ktora
viedla k vzniku environmentalnej zataze,

po nadobudnuti nehnutelnosti nepokraCovala v dCinnosti, ktora viedla k vzniku
environmentalnej zataZze a v ¢ase nadobudnutia nehnutefnosti o environmentalnej zatazi
nemohla vediet alebo

po nadobudnuti nehnutelnosti pokraCovala v d&innosti, ktora viedla k vzniku
environmentalnej zataze, ale neposkodzovala horninové prostredie, podzemnu vodu a

pddu alebo fudské zdravie.

Konanie o ur€eni povinnej osoby vykona okresny urad v sidle kraja. Okresny urad v sidle kraja

zastavi konanie o uréeni povinnej osoby, ak povinnu osobu nemozno urCit' a doruci pravoplatné

rozhodnutie o zastaveni konania ministerstvu na ucely aktualizacie udajov v informaénom systéme

environmentalnych zatazi. Ak nebolo mozné uréit povinnu osobu, vlada Slovenskej republiky na

navrh ministerstva rozhodne o tom, ktoré prislusné ministerstvo ma zabezpedit vykonanie

povinnosti povinnej osoby
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Konanie o uréeni povinnej osoby pre EZ B2 (1904) /Bratislava — Ruzinov — Pristav uz prebehlo
a bolo zastavené. Vlada SR uznesenim Cislo 397/2017 rozhodla, Ze povinnosti povinnej osoby

zabezpedi Ministerstvo Zivotného prostredia SR.
Povolenia suvisiace s odstrafiovanim EZ:

1. rozhodnutie o schvaleni Planu prac na odstranenie EZ podla § 8 a §12, pism. d) zakona
409/2011 Z.z.

2. povolenie na osobitné uzivanie vod, na Cerpanie znecistenych podzemnych voéd na ucely
znizenia ich znedistenia a zniZenia znecistenia horninového prostredia a na ich nasledné
vypustanie do tychto vod podla § 21 ods.1 pism. f) zakona €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene
zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov
(vodny zakon). Povolenie na vypustanie odpadovych vod do povrchovych vod podla § 21 ods.

1 pism. c) vodného zakona.

3. suhlas podla § 97 ods. 1, pism. f) zakona &. 79/2015 Z.z. v zneni neskorSich predpisov na
nakladanie s nebezpecnymi odpadmi vratane ich prepravy, ak nie je su€astou suhlasu
podla inych ustanoveni tohto odseku, a to v pripade, ak povodca odpadu alebo drzitel odpadu
ro¢ne naklada v suhrne s vaésim mnozstvom ako 1 tona alebo ak prepravca prepravuje ro¢ne

vacsie mnozstvo ako 1 tona nebezpelnych odpadov.

I.18Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch
navrhovanej €innosti presahujucich statne hranice.

VVzhlfadom na umiestnenie a charakter navrhovanej ¢innosti sa vplyvy presahujuce Statne hranice
SR nepredpokladaju. Pocas vystavby navrhovanej €innosti mozné vplyvy vzhlfadom na vzdialenost
(vzdudnu aj po toku) nebudu mat cezhrani¢ny vplyv na hraniénych usekoch Dunaja. Pocas
prevadzky sa takisto prenos vplyvov cez hranice nepredpoklada ani v pripade havarijnych stavov
a mozného uniku LNG do véd sa vplyv uniku prejavi len lokalne, pricom na zaklade fyzikalnych a
chemickych vlastnosti LNG sa jeho zlozZky rychlo odparia z hladiny vody, pripadne degraduju a k

znedisteniu vdd neddjde.
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B. UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

|. Poziadavky na vstupy

.1 Poda

Jednym z klu€ovych komponentov LNG rie€neho terminalu je malé skvapalfiovacie zariadenie.
Svapalfiovacie zariadenie bude umiestnené v priestore nakladného pristavu Bratislava v susedstve
bazénu Palenisko a vodného toku Dunaj na pozemku &. 3867/62 k.u. Nivy (804274), obec
Bratislava-Ruzinov. PoZiadavky na zaber pddy sa tykaju pridruZzenych stavebnych objektov
samotného zariadenia, spevnenych pléch a vnutroarealovych komunikacii, ktoré sa budu
nachadzat na parcele vyclenenych/definovanych ako zastavané plochy a nadvoria. Ide o parcelu
€. 3867/62 k.u. Nivy (804274), obec Bratislava-RuZinov.

Plo$na bilancia navrhovanej ¢innosti:

DocCasny zaber pddy predstavuje zariadenie staveniska. Predpokladana plocha zariadenia

staveniska je 1 650 m?

Trvaly zaber pddy pozostava:
- trvaly zaber — zastavana plocha 2 950 m?
- spevnené plochy a komunikacie 1 450 m?

- plocha zelene — 1 125 m?

Celkovo tvori trvaly zaber pody 5 525 m2.

Pre zamer €innosti_nie je potrebny trvaly a ani do¢asny zaber polnohospodarskej pody.
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.2 Voda

V suvislosti s prevadzkou navrhovanej ¢innosti vzniknu poZiadavky pre odber vody pre pitné,

hygienické ucely a potreba poZiarnej vody pre protipoZiarne zabezpecenie arealu.

Pitna voda pro potreby obsluhy bude privedena do objektu SO 05 Satelit, ktory je navrhovany ako
administrativno-socialne zazemie pre 5 pracovnikov. Bilancia potreby vody pre zamestnancov je

podla vyhlasky €.684/2006 priloha ¢.1 uvazovana ako:

Denna potreba: 50s/d x a 50I/os =250 I/d
Roéna spotreba: 0,25 x 365 dni = 91,25 m3r

Vodovodna pripojka bude napojena na hranici pozemku cez vodomernu Sachtu s meradlom na
existujuce vodovodné rozvody arealu pristavu. Rozvod pitnej vody dalej rieSi navrhovany stavebny
objekt SO 11 Vonkajsi rozvod pitnej vody, a to pre SO 05 Satelit a pre lode, ktory je ukon&eny
v $achte (profil: DN32, DN50, material: HD-PE, dizka objektu: 308 m).

Privod poziarnej vody pre stavebny objekt SO 06 Strojoviia SHZ + Nadrz rieSi navrhovany stavebny

objekt SO 10 Vonkaj$i rozvod poziarnej vody (profil: DN100 /predpoklad/, material: HD-PE, dizka
objektu: 101 m).

1.3 Suroviny

Pri vystavbe LNG terminalu nebudu pouzité priamo ziadne nerastné suroviny.
Pri realizacii stavby sa uvazuje hlavne s nasledovnymi materialmi:

Tabulka 1 MnoZzstvo zdroje a spbsob dopravy materialov potrebnych na presun pocas vystavby.

Pol. Predmet (m?3) Zdroj Spdsob dopravy
1 Vykopy 298 miestne Nakladné auta
2 Nasyp 18 868 miestne Nakladné auta
3. Strkodrva 4 403 miestne Nakladné auta
4 Betdn 1876 miestne Nakladné auta
) Nakladné auta

5. Ocefl 7610 miestne Nakladné auta
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6. Ocel pre potrubné 1 857 miestne Nakladné auta
mosty a potrubia

7. Zariadenia 858 300 dodavatelia LNG zasobniky-lodna doprava,
ostatné nakladné auta

Pozn.: Okrem materialov uvedenych v tabulke bolo pri hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie
zohladnené aj mnozstvo znecistenej zeminy (15 000 t), ktoru bude nutné odtazit pri sanacii

environmentalnej zataze (podrobnosti su uvedené v kap. 11.7).

.4 Energetické zdroje

Zasobovanie elektrickou energiou

Navrhovana c&innost bude primarne zasobovana ostrovnym systémom vlastného plynového
generatora, sekundarne zasobovanie elektrickou energiou pre ucely zalozného zasobovania bude
realizované prostrednictvom pripojky NN na existujucu linku prostrednictvom pripojky NN. Pdjde o

zemnu pripojku, ktora bude dimenzovana pre potreby zariadenia.
Priblizna predpokladana ro¢na spotreba elektrickej energie NN je: A-= 0,3 MWhod./rok. Celkova
spotreba elektrickej energie a rieSenie pripojok NN bude blizSie Specifikované/spresnené v dalSom

stupni projektoveho rieSenia predmetnej stavby.

Zasobovanie plynom

V ramci prevadzky navrhovanej ¢innosti sa pocita s jej napojenim na lokalny rozvod plynu. Uvazuje
sa s realizaciou pripojky VTL plynovodu s dimenziou DN 100, dizky 855 m. Napojenie pripojky
plynu sa uvazuje v objekte €. 3832/2 k.u. Nivy (804274), obec Bratislava — Ruzinov. Zariadenie je
planované na ostrovnu prevadzku. Zdroj produktu (plynu) na spracovanie je predmetom d'alSej fazy

projektovej pripravy.

Cela navrhovanda stavba VTL plynovodu bude realizovana v jednom katastralnom uzemi. Ide o

obec Bratislava - Ruzinov. Stavba bude realizovana na tychto parcelach (parcelné Cisla):

k.u. Nivy (804274), obec Bratislava-Ruzinov: 4081/23; 1-1847/101; 9193/422; 9193/400; 9193/425;
3851/2; 9193/394; 9193/401; 9193/413; 9193/435; 9193/415; 9193/424; 9193/689; 9193/406;
9193/417; 3851/1; 3867/3; 3867/2
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1.5 Naroky na dopravnu a inu infrastrukturu

Dopravna infrastruktura

Navrhovana ¢innost' sa umiestiiuje do Uzemia s vybudovanou dopravnou infrastruktdrou. Aredl
navrhovanej Cinnosti bude napojeny na vnutroarealové komunikacie pristavu s vyustenim na
Pristavnu ul. s nadvaznostou na trasu dialnice D1. V ramci navrhovanej ¢innosti budu za ucelom
prijazdu servisnej techniky k zariadeniam skladu LNG vybudované spevnené komunikacie - rampy
Sirky 6,0 m (objekt SO 09/1) a tiez komunikacie Sirky 4,0 m a hlavna spevnena plocha (objekt SO
09/2). V lokalite umiestnenia stavby je tiez Zelezni¢na vleCka napojena na verejnu vnutroStatnu

Zelezni¢nu siet, ktoru je mozné v buducnosti vyuzit na prekladku na treti méd dopravy.

V ramci stavby sa pocita s umiestnenim 5 parkovacich miest pre osobnu dopravu pred budovou
satelitu SO 05. KedZe v ramci logistického modelu sa predpoklada s plnenim cisternovych navesov,
je potrebné vziat do Uvahy aj potrebné odstavné plochy pre parkovanie tychto navesov. Parkovacie
moznosti nakladného pristavu su z tohto pohladu dostatoéné a budu vyuzitelné pre parkovanie

nakladnych automobilov privazajucich, resp. odvazajucich tovar.

Napojenie navrhovanych vjazdov, resp. vyjazdov na pristupové komunikacie bude situované s
dostatoénym rozhladom pre uc€astnikov dopravy. V ramci stavby budu pouzité vSetky potrebné
bezpecnostné prvky a dopravné znacenie v sulade s predpismi tak, aby bola maximalne

zabezpecCena bezpecnost chodcov a plynulost’ dopravy.

Existujuca/navrhovana infrastruktura zabezpecuje dostatoénu kapacitu a vhodny pristup

e z hladiska cestnej infrastruktury pre premavku:

- automobilovych prepravnikov LNG k plniacemu miestu LNG vo vyrobni LNG
s predpokladanou kapacitou 10 LNG prepravnikov za 24 hod.

- automobilovych prepravnikov motorovej nafty k sta¢aciemu stanovidtu motorovej nafty
s predpokladanou kapacitou 1 az 2 x za 24 hodin

- hasiCskej techniky (1 az 2 x ro€ne hasicské cvienia)

- servisnych vozidiel (podla Specializacii 1 az 2 x ro¢ne)

- vozidiel pracovnikov termindlu na parkovisko termindlu t.j. dopravu cca 10
zamestnancov z a do arealu osobnymi automobilmi.

e 7z hladiska procesnej infrastruktury pre:
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- dopravu LNG z vyroby LNG do skladovacieho zasobnika LNG a z tohto zasobnika dalej
dopravu LNG na pristavaci ponton (bunkeringové molo) pre expediciu LNG  do
prepravnych nadrzi tankového plavidla ako aj pre naplnenie nadrze lodného motora,

resp. na plnenie automobilovych cisterien LNG, ktoré je umiestnené vo vyrobe LNG.

Procesna infrastruktira musi zabezpecit preCerpanie cca. 3000 m3® LNG z tankera LNG tak, aby

netrvalo dlhSie ako 8 hodin.

Vzhladom na uvazované max. intenzity nakladnej cisternovej a osobnej dopravy spojené
s premavkou terminalu LNG je mozné konStatovat, Ze doprava generovana z prevadzky stavby

nebude vytvarat kongescie v prifahlych krizovatkovych uzloch.

1.6 Naroky na pracovné sily

Pocet operatorov terminalu LNG v jednej smene sa predpoklada na 4, ¢o pri trojzmennej prevadzke
vyzaduje celkovy pocet 12 operatorov. Na zabezpelenie chodu sa tiez pocita s troma

administrativno-technickymi pracovnikmi.

Zariadenia LNG mézu obsluhovat iba osoby zdravotne spésobilé, starSie ako 18 rokov. Musia byt
preukazatefnou formou zaSkolené pre obsluhu, znalé Cinnosti v pripade havarie a poruchy.
Obsluhovatel Vyhradeného technického zariadenia (VTZ) musi viastnit preukaz o odbornej
spoOsobilosti pre obsluhu vyhradenych plynovych zariadeni skupiny Aa, Ad, Ae a Ag vydany
Technickou inSpekciou v zmysle Vyhlasky 508/20029 MPSVaR SR.

Pracovnici obsluhy a udrzby, pohybujuci sa v priestore s nebezpeCenstvom vybuchu musia byt
vybaveni v zmysle Vyhlasky Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny SR &. 504/2002, ru€nymi
elektrickymi svietidlami v nevybusnom prevedeni a inymi pomo&ckami z neelektrizujucich materialov
a pri odevoch i v prevedeni so zniZzenou nasiakavostou pre zemny plyn. Presny zoznam
ochrannych pracovnych pomécok musi byt uvedeny v prevadzkovom poriadku plniacej stanice,

ktory musi byt schvaleny Statnym okresnym hygienikom.
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Il. Udaje o vystupoch

II.1 Ovzdusie

Z hladiska znecistenia ovzdusSia bude realizacia projektu LNG terminalu spojena s nasledujucimi
zdrojmi znecistenia: (1) stavebna Cinnost poc¢as vystavby terminalu a doprava s fiou spojena, a (ll)

lodna doprava vyuzivajucu terminal a cestna doprava zaistujuca jeho obsluhu po&as premavky.

Pre posudenie vplyvu projektu na ovzdusie bola spracovana rozptylova Studia, ktorej su¢astou bolo
modelovanie rozptylu znedistujucich latok v ovzdusi podla metodiky ,SYMOS'97“'. Modelované
boli koncentracie suspendovanych €astic PMyo a PM2s a oxidu dusi¢itého NO,. Vysledkom
modelovania boli maximalne kratkodobé a priemerné ro¢né koncentracie pre imisnu situaciu po

realizacii projektu v definovanych scenaroch (teda s realizaciou a bez realizacie terminalu).

Modelovanie imisnej situacie pri samotnej vystavbe terminalu ukazalo, Ze najvySSie priemerné
rocné koncentracie sa v pripade vSetkych posudzovanych znecistujucich latok budu vyskytovat v
smeroch prevladajuceho vetra, teda na severovychod a tieZ na €iasto¢ne juhozapad od zdroja, kde
zasahuju do obyvanych oblasti. Aj tak sa ale nepredpoklada prekroCenie imisnych limitov pri
priemernych rocnych koncentraciach, a to s dostatoénou rezervou. Pri maximalnych
koncentraciach pri nepriaznivych rozptylovych podmienkach a pri suchom pocasi sa po dobu cca
1 mesiaca v priebehu stavby predpoklada priblizenie k dennym limitom PM1o. Tomu sa d& uc¢inne
zabranit dbslednym dodrzanim opatreni na znizenie prasSnosti pri kritickych etapach stavby -
odstranenie kontaminovanej pddy, demolacie a nasyp zakladového nasypu a to zvlhéovanim

materialov a mokrym Cistenim komunikacii.

V pripade uvedenia stavby do prevadzky sa ukazuje pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia u vSetkych
hodnotenych latok. NavySe sa da predpokladat’ pozitivny vplyv pri lodnej doprave na imisie B[a]P,
ktory bude umerny zniZeniu emisii PM2s, ked benzo[alpyrén je naviazany prave na tychto

uhlikovych Casticiach.

1 BUBNIK, JiFi, Josef KEDER, Jan MACOUN a Jan MANAPS. SYMOS '97: Systém modelovani
stacionarnich zdrojd: Metodicka pfiruc¢ka [in Czech]. B.m.: Cesky hydrometeorologicky ustav / Czech
Hydrometeorological Institute. 2014. 63 s.
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Podrobnosti ohfadne vplyvov na ovzduS$ie su uvedena v kap. lll.4 a v prilohe &. 3.

1.2 Odpadové vody

V ramci prevadzky hodnotenej €innosti budu vznikat splaskové odpadové vody a vody z

povrchového odtoku (zrazkové vody). Celkova predpokladana bilancia je uvedena nizSie.

Splaskové odpadové vody

V ramci prevadzky hodnotenej Cinnosti budu vznikat splaskové odpadové vody v dbsledku
pritomnosti zamestnancov arealu, celkové mnozstvo splaskovej vody je dané spotrebou pitnej
vody, t.j. 91,25 m¥/r.

Odvod splaskovych odpadovych véd z SO 05 Satelit rieSi navrhovany stavebny objekt SO 12
Splaskova kanalizacia (profil: DN150, materidl: kanal. PVC, dizka objektu: 7,0 m). Splaskové
odpadové vody budu odvadzané do akumulaénej nadrze — zumpy. Navrhnuty objem Zumpy je 10,0
m?3, vonkajSie rozmery Zumpy 2,6 x 3,6 x 1,85 m. Odpadové vody z Zumpy budl pravidelne

vyvazané k likvidacii na COV, predpoklada sa interval vyvazania 30 dni.

Vody z povrchového odtoku

RieSeny bude odvod dazdovych vdd zo striech objektov zasobnika LNG, satelitu a strojovne
SHZ+nadrze. Mnozstvo vdd z povrchového odtoku a ich odvadzanie je Specifikované pre jednotlivé

objekty.

Q=F.iz.k

F = plocha; i; = intenzita dazda; k = koeficient odtoku

SO 05 Satelit - strecha
Q=0,011799.142 .1,0=1,68 /s
Q- =117,99.0,7 = 82,6 m¥r

Odvedené do samostatného vsakovacieho systému ¢.1

SO 07 Kompresorovniia - strecha
Q=0,0024.142.1,0=0,34 /s
Qr=24,0.0,7=16,8 m%r

Odvedené do samostatného vsakovacieho systému ¢.2
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SO 06 SHZ - strecha
Q=0,018663.142.1,0=2,651/s
Q;=186,63.0,7 = 130,64 m3/r

Odvedené do samostatného vsakovacieho systému ¢.2

Plocha pod horizontalnymi zasobnikmi
Q=0,155112.142.0,5=11,01/s
Q- =1551,2.0,7=1085,8 m¥r

Odvedené priamo do terénu

Spevnena plocha — znecistené dazdové vody
Q=0,2852,83.142.0,9=36,51/s
Qr =2852,83.0,7 =1997,0 m¥r

Odvedené cez ORL samostatnych vsakovacich systémov €. 3 a €. 4

SO 19 Stacacie stanoviste nafty - strecha
Q=0,0068.142.1,0=0,96 /s
Q' =68.0,7=47,6 m®r

Odvedené do samostatného vsakovacieho systému ¢€.5

SO 19 Stacacie stanoviste nafty — manipulacna plocha
Q=0,0068.142.0,3=0,31/s
Q-=68.0,7.0,3=14,3m’r

Znecistené odpadové vody su odvedené do havarijnej nadrze. Zachytené ropné latky v nadrzi,
voda a kaly budu odvazané na likvidaciu organizaciou, ktora ma opravnenie na nakladanie s

uvedenymi odpadmi. Nadrz bude vyprazdriovana pomocou pojazdnej cisterny.

Celkova bilancia:

Dazdové vody odvedené do vsaku vsakovacimi zariadeniami spolu:
Q=42,131/s

Qr= 2274,64 m3r

Dazdové vody odvedené priamo do podlozia:
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Q=0,155112.142.0,5=11,01/s
Qr=1551,2.0,7=1085,8 m3/r

Dazdové vody budu odvadzané stavebnym objektom SO 13 Dazdova kanalizacia. Navrhovany

stavebny objekt je rozdeleny na dva pod objekty:

Cista dazdova kanalizacia (profil: DN150; material: kanal. PVC, dizka objektu: 50,0 m) odvadza
dazdové vody zo striech cez filtracné Sachty do vsakovacich zariadeni:

Vsakovacie zariadenie €.1 - 8 ks

Vsakovacie zariadenie €.2 - 12 ks

Vsakovacie zariadenie €.5 - 6 ks

Filtracné Sachty: 3,0 ks

Znedistena dazdova kanalizacia (profil: DN150, DN200, DN300, material: kanal. PVC, odhadovana
dizka objektu: 320,0 m — zberade, 100,0 m — pripojky) odvadza dazdové vody z ciest a spevnenych
pléch cez odluCovace ropnych latok s vystupnou hodnotou 0,1mg/I NEL do vsakovacich zariadeni:
Odlu¢ovac¢ Ropnych latok Klartec KL 015 1sll — 15,0 I/s - s vystupnou hodnotou 0,1mg/l NEL
Odlu¢ovac¢ Ropnych latok Klartec KL 025 1sll — 25,0 I/s - s vystupnou hodnotou 0,1mg/l NEL
Vsakovacie bloky 0,6 x 0,6 x 0,6 m

Vsakovacie zariadenie €.3 - 104 ks

Vsakovacie zariadenie ¢.4 - 68 ks

1.3 Odpady

V zmysle zakona o odpadoch &. 79/2015 Z. z. a vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa
ustanovuje Katalég odpadov, mdzu vzniknut poCas vystavby a poCas prevadzky navrhovanej
¢innosti odpady uvedené v nasledujucich tabulkach zaradené do kategdrii odpadov: ostatny odpad

— O, nebezpecny odpad — N.

PocCas realizacie stavby vznikne prebytoéna vykopova zemina a stavebny odpad (asanacia
su€asnych objektov v areali stavby), ktory sa odvezie na skladku, ktoru prevadzkuje organizacia s
opravnenim na skladovanie tohto druhu odpadu. Dodavatel stavby dolozi ku kolaudacii doklady o
zlikvidovani uvedenych druhov odpadov. Predpokladany odvoz stavebnych suti bude smerovany
na riadenu skladku s nekontaminovanym odpadom. Predbezne sa uvaZuje s lokalitami Zohor,
Senec, resp. miesto skladky bude eSte spresnené vybranym dodavatefom stavby (realizator prac)

do zahgjenia €innosti.
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Vzhlfadom k tomu, Ze lokalita projektu je umiestnena v Uzemi s registrovanou environmentalnou
zatazou, (z dévodu znecistenia zeminy najma ropnymi latkami), bude znecistena vykopova zemina
zaradena ako nebezpecény odpad. Problematika odpadov vznikajucich sanaciou environmentalnej

zataze je rieSena nizsie.

Zhotovitel stavby uzatvori pred zahajenim prac s opravnenou organizaciou zmluvu na
zneSkodnovanie odpadov. Pofas prevadzky navrhovanej cCinnosti sa predpoklada vznik

nasledujucich odpadov:

Tabulka 2 Odpady pocas vystavby podla Katalogu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR ¢
365/2015 Z.z

Katalég. Druh odpadu Kategéria Mnozstvo
Cislo odpadu (t)
1 08 01 11 Odpadové farby a laky obsahujuce organicke N 0,1
rozpustadla alebo iné nebezpecné latky
2 1501 01 Obaly z papiera a lepeniek 0] 0,5
3 1501 02 Obaly z plastov O 0,3
4 1501 03 Obaly z dreva ) 1,5
5 1501 10 Obaly obsahujuce zvySsky NL alebo N 0,9
kontaminované nebezpecnymi latkami NL
6 17 01 01 Betdn ) 350
17 01 07 Zmesi betonu, tehal, Skridiel, obkladového O 7200
materialu a keramiky iné ako uvedené v 17 01
06
8 17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 0] 3550
9 17 04 05 Zelezo a ocel o 17
10 17 02 01 Drevo O 2
11 17 02 02 Sklo ) 0,3
12 17 06 04 Izolaéné materialy iné ako 17 06 01, 17 06 03 @) 0,3
13 17 04 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 O 0,5
14 20 0301 Zmesovy komunalny odpad 0] 1,1

Pocas prevadzky navrhovanej Cinnosti sa predpoklada vznik nasledujucich odpadov:



Tabulka 3 Odpady pocCas prevadzky podfa Katalogu odpadov v

365/20156 Z.z

Por. €. Katalog.

0 N O g A WON -

10

11
12
13

14
15
16
17
18

Cislo
13 05 06
1301 10
14 06 03
150101
1501 02
1501 06
15 01 07
1501 10

15 02 02

16 02 13

2001 01
20 01 02
20 01 03

2001 21
20 01 39
20 03 03
130110
14 06 03

Druh odpadu

Olej z odluCovacov oleja a vody
Nechlérované mineralne hydraulicke oleje
iné rozpustadla a zmesi rozpustadiel
Obaly z papiera a lepeniek

Obaly z plastov

ZmieSané obaly

Obaly zo skla

Obaly obsahujuce zvysky NL alebo
kontaminované nebezpecnymi latkami NL

Adsorbenty, filtratne materidly vratane
olejovych filtrov, handry na Cistenie, ochranne
odevy kontaminovane nebezpeénymi latkami

Vyradené zariadenia obsahujuce
nebezpecné Casti iné ako uvedené v 16 02
09 az 16 02 12

Papier a lepenka
Sklo
viacvrstvové kombinované materialy na baze

lepenky (kompozity na baze lepenky)

Ziarivky a iny odpad obsahujuci ortut
Plasty

Odpad z gistenia ulic

Nechlérované mineralne hydraulicke oleje
Iné rozpustadla a zmesi rozpustadlo

Technologicky postup, pri ktorom odpad vznika

€

Kategori
a odpadu

o

=Z2 2 0 o =2
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zmysle vyhlasky MZP SR &.

Mnozstvo,

tir

0,01
0,035
0,07

0,1

0,2
0,05

0,1

0,3

0,5

0,2

0,05
0,15
0,03

0,05
0,05
4,5
35
67

Odpad €. 1 az 3 — vznika pri prevadzke odluCovaca ropnych latok pre odpadové vody z

povrchového odtoku z povrchovych parkovacich stojisk.

Odpad €. 4 — 13 a 15 — vznika pri ¢innostiach, ktoré priamo suvisia s prevadzkou hodnotenej

¢innosti, resp. s jej udrzbou.

Odpad ¢. 14 — bude vznikat pri vymene nefunkénych svetelnych zdrojov sluziacich na

vnutorné a vonkajSie osvetlenie, ako aj vyradenie nefunk&nych elektrickych a elektronickych
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zariadeni. Odpad bude skladovany do doby jeho odvozu na zneSkodnenie vo vhodnych
obaloch (pdvodné papierové obaly) tak, aby nedoslo k ich poskodeniu.
e Odpad €. 16 — vznika pri udrzbe okolia hodnotenej innosti.

e Odpady €. 17 a 18 budu vznikat’ prevadzkou dieselagregatu.
Spésob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi podas vystavby navrhovanej €innosti

Nakladania s odpadmi pocas vystavby navrhovanej €innosti bude rieSené v zmysle zakona
&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a vyhlasky MZP SR &.
365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

Vykopova zemina, vznikajuca pri budovani arealu bude priebezne odvazana zo staveniska na
zemnik, ktorého polohu urci realizator prac do zahajenia vystavby. So zeminou bude nakladané i
poCas realizacie spevnenych pléch, pri pokladke inZinierskych sieti, suvisiacej dopravnej

infrastruktury a pri zaverecnych terénnych upravach.

K ziadosti o kolauda¢né rozhodnutie stavebnik dolozi prislusnému okresnému Uuradu, odb.
zivotného prostredia potvrdenie o prevzati stavebného odpadu na povolenu skladku, resp. na
vyuzitie ako druhotnej suroviny, resp. potvrdenie o nezavadnosti dekontaminovaného materialu pre
jeho dalSie vyuzitie. V zmysle §77, odsek 2, Zakona NR SR €.79/2015 Z.z. o odpadoch v platnom
zneni je pévodcom - vSetkych stavebnych odpadov, ktoré vzniknu pri realizacii stavby pravnicka

osoba - podnikatel, pre ktoru sa tieto prace v kone¢nom $tadiu vykonavaju.

Zhotovitel stavby na zaklade zmluvy zabezpeli prepravu, zhodnotenie alebo znesSkodnenie
odpadov u spolo¢nosti opravnenej na podnikanie v oblasti nakladania s odpadmi, a ktora ma platné
povolenia a suhlasy v zmysle legislativnych poZiadaviek na nakladanie s odpadmi. Povinnostou
drzitela odpadu je viest' a uchovavat' evidenciu o druhoch a mnozZstve odpadov a o nakladani s

nimi.

Nakladanie s odpadmi po&as prevadzky

Starostlivost o produkované odpady, ktorych vznik suvisi bezprostredne s prevadzkou navrhovanej

¢innosti, bude zabezpecfovat' prevadzkovatel stavby.
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Prevadzkovatel zabezpeli spracovanie programu odpadového hospodarstva. Odpad zatriedi
podla katalégu odpadov, zabezpeli umiestnenie vhodnych nadob na zber odpadu a nasledne
zabezpeli jeho odvoz na miesto zhodnotenia, alebo zneSkodnenia. Zberné nadoby budu
umiestnené v zariadeniach na nadoby na odpadky a na vyhradenych miestach. Nadoby na zber

nebezpeéného odpadu budu az do ¢asu ich odvozu vhodne zabezpecené.
Komunalny odpad vznikajuci pofas prevadzkovania stavby bude priebezne triedeny
a uskladniovany v kontajneroch zodpovedajucich danému druhu odpadu. Kompozitné obaly na

baze lepenky sa budu zhromazdovat v kontajneri pre plasty.

Nakladanie s odpadmi po&as sanacie environmentalnej zataze

Nakladanie s odpadmi poCas sanacie environmentalnej zataze bude realizované v zmysle zakona
o odpadoch zakon ¢&. 75/2015 Z. z. o odpadoch a ozmene a doplneni niektorych zakonov
a v zmysle vyhladky MZP SR &. 371/2015 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia

zakona o odpadoch.

V ramci vrtnych prac a najma poc€as sanacie zemin ex situ budu vznikat’ tuhé odpady. Vynesena
zemina z vrtov bude podla zistenej miery znec€istenia zaradovana do kategérie 01 05 06 — vrtné
kaly a iné vrtné odpady obsahujuce nebezpecné latky (N) a zeminy zo sanacie ex situ do kategorie
17 05 04 — zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (O), resp. 17 05 05 — vykopova zemina
obsahujuca nebezpecéné latky (N). Z vrtnych prac predpokladame vznik odpadov v mnozstve
radovo do 5t a zo sanacie zemin metdédou ,ex situ“ predpokladame vznik odpadov v mnozstve cca
15 000 t.

Vzniknuté nebezpecné odpady budu zneSkodriované organizaciami, ktoré disponuju prislusnymi
suhlasmi na prepravu a nakladanie vo vlastnych strediskach. Bude nutné, aby objednavatefl
zabezpedil suhlas na nakladanie s tymito odpadmi v mieste vzniku. Nebezpecné odpady budu

zneSkodnené zmluvnym dodavatefom.

V ramci vykonavanych prac na lokalite mézu vznikat odpady:

o pri jadrovom vftani po€as vykonavania technickych prac;
. pri odtazbe zemin;
. pri asanacii objektov;

. pri likvidacii pracoviska.
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COMSULTING

Tieto odpady vzmysle katalogu odpadov (vyhlaska €. 365/2015 Z. z.) mbézeme zatriedit
nasledovne:

Tabulka 4 Zatriedenie odpadov vznikajtcich sanaciou environmentalnej zataze

Kat. Cislo Nazov a druh odpadu Kategéria Mnozstvo,
tir
1 010505 Vrtné kaly a vrtné odpady obsahujlce olej N 5t
2 130506 Olej z odlucovaca olejov z vody N 5t
3 1502 02 Absorbenty, filtraéné materialy, handry na Cistenie, ochranné N 1t
odevy kontaminované nebezpecnymi latkami
4 17 0503 Zemina a kamenivo obsahujlce nebezpeéné latky N 15000 t
5 17 05 05 Viykopova zemina obsahujlica nebezpecné latky N
6 191301 Tuhé odpady zo sanacie pddy obsahujlce nebezpeéné latky N 100 t
7 1913 02 Tuhé odpady zo sanacie pddy iné ako uvedené v 19 13 01 0
8 191303 Kaly zo sanacie pddy obsahujice nebezpectné latky N
9 1913 04 Kaly zo sanacie pody iné ako uvedené v 19 13 03 (0]
10 191305 Kaly zo sanacie podzemnej vody obsahujuce nebezpecné N
latky
11 19 13 06 Kaly zo sanacie podzemnej vody iné ako uvedené v 19 13 05 (0]
12 191307 Vodné kvapalné odpady a vodné koncentraty zo sanécie N
podzemnej vody obsahujice nebezpetné latky
13 1913 08 Vodné kvapalné odpady a vodné koncentraty zo sanacie 0

podzemnej vody iné ako uvedené v 19 13 07

Tabulka 5 Spbésob prepravy nebezpecnych odpadov

Kat. cislo Nazov a druh odpadu Kategoéria

0105 05 Nékladnym autom K zmluvnému odberatelovi
17 0503 Nékladnym autom K zmluvnému odberatelovi
17 05 05 Nékladnym autom K zmluvnému odberatelovi
130506 Cisternovym vozidlom K zmluvnému odberatelovi
1502 02 Nékladnym autom v 200 | sudoch K zmluvnému odberatelovi
191301 Nékladnym autom K zmluvnému odberatelovi
19 13 02 Nékladnym autom K zmluvnému odberatelovi
191303 Kontajnerovym, alebo cisternovym vozidlom K zmluvnému odberatelovi
1913 04 Kontajnerovym, alebo cisternovym vozidlom K zmluvnému odberatelovi
191305 Kontajnerovym, alebo cisternovym vozidlom K zmluvnému odberatelovi

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 56



1913 06
1913 07

1913 08

Kontajnerovym, alebo cisternovym vozidlom

Cisternovym vozidlom
Cisternovym vozidlom

11.4 Hluk a vibracie

11.4.1

Zdroje hluku

—

o
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CONSULTING

K zmluvnému odberatelovi

K zmluvnému odberatelovi

K zmluvnému odberatelovi

Poziadavky ochrany zdravia pred hlukom su legislativne upravené § 27 zakona €. 355/2007 Z.z. o

ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Tu je

uvedené, ze fyzické osoby - podnikatelia a pravnické osoby, ktoré pouzivaju alebo prevadzkuju

zdroje hluku, spravcovia pozemnych komunikacii, prevadzkovatelia vodnych ciest a i. (vybrani su

prevadzkovatelia relevantni pre predmet posudenia) a prevadzkovatelia dalSich objektov, ktorych

prevadzkou vznika hluk su povinni zabezpecit, aby expozicia obyvatelov a ich prostredia bola ¢o

jednotlivé kategorie uzemia uvedené v tabulke €. 1 prilohy k vyhlaske €. 549/2007 Z.z.

Tabulka 6 Pripustné hodnoty uréujucich veli¢in  hluku vo vonkajSsom prostredi

Kategoria | Opis Ref. Pripustné hodnoty?

Gzemia chraneného tas. (dB)
uzemia inter. Hluk z dopravy Hiuk

Pozemné |Zelezniéné |Letecka zinych
avodna |drahy doprava zdrojov
doprava <) Laeq,p
b)ec) La
L eq.p Laeq,p|Lasmaxp
Aeg,p
Uzemie s osobitnou ochranou pred hlukom (napriklad den 45 45 50 - 45
ktiperné missta, %) kipelné a liecebné arealy). veer |45 45 50 N 45
noc 40 40 40 60 40

1. Priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych den 50 50 55 — 50
a rodinnych domaov, priestor pred oknami chranenych vecer 50 50 55 — 50
miestnosti Skolskych budov, zdravotnickych zanadeni a inych |noc 45 45 45 65 45
chranenych
objeklov‘d) vonkajsi priestor v obytnom a rekreaénom uzemi.

n Uzemie ako v kategdrii Il v okoli dialnic, ciest 1. a ll. den 60 60 60 — 50
triedy, miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, veder |60 60 60 - 50
Felezniénych dréh a letisk,?) ™) mestské centra. noc 50 35 30 75 45

I\ Uzemie bez obytnej funkcie a bez chranenych vonkajiich def 70 70 T0 - 70
priestorov, vyrobné zony, priemyselné parky, arealy zavodov  |veder |70 70 T0 - 70

noc 70 70 T0 95 70
Kde:

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén. Ak ide o

sezonne zariadenia, hluk sa hodnoti pri podmienkach, ktoré je mozné pri ich

prevadzke predpokladat.
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b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej
dopravy.

c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a
stanovistia taxisluzieb ur€ené iba na nastupovanie a vystupovanie os6b sa hodnotia
ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiuju v Case ich

pouZzivania (napriklad 8koly po¢as vyu€ovania).
Hygienické poZiadavky na hluk vo vonkajSom prostredi z dopravy

Realizaciou a prevadzkou predmetného zameru mézu byt potencialne dotknuté uzemia kategorie
I1.-1V. NajcitlivejSie su uzemia kategorie Il., ktoré su predstavované rekreaCnymi plochami Malého
Paleniska a ViICieho hrdla. Na zapadnom brehu Dunaja sa okrem iného nachadza areal
Ekonomickej univerzity. Pri posudeni hlukovej zataze boli v tychto miestach umiestnené vypoctove

body hlukového modelu.

Pripustna hladina hluku z pozemnej a vodnej dopravy v uzemi kategorie II. ¢ini v dennom
a veCernom Case 50 dB a v nocnom Case 45 dB. Pripustny limit hluku z prevadzky inych zdrojov
¢ini pre Il. kategoriu uzemia v dennom a ve€ernom ¢ase 50 dB a v noénhom Case 45 dB. Vid tabulku

pripustnych hodndét ur€ujucich veli€in hluku vo vonkajsom prostredi uvedenu vySSie.

V kontexte vyskytu obyvatelstva a chranenych uzemi je potrebné konstatovat, Ze blizke okolie
zahradkarska koldnia Slovenského zvazu zahradkarov na pozemkoch VPAS Pristav ¢. 2 - 30 - cca
1 100 m vzdudnou Ciarou v SV smere od hranice rieSeného Uzemia za bazénom Pélenisko. Trvalo
obyvané uzemie — nizkopodlazna obytna zastavba v lokalite Palenisko sa nachadza cca 710 m

vychodne za arealom bazéna Pélenisko a zariadeniami nakladného pristavu Bratislava.
Situacia poéas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Polas prevadzky hodnotenej Cinnosti budu zdrojom hluku najma prevadzka skvapalfiovacieho
zariadenia LNG a doprava nakladnymi automobilmi po arealovej komunikacii. Tieto zdroje hluku
budu premenlivé a vyplyvaju z vlastnej prevadzky jednotlivych zariadeni stavby. Prevadzka zdrojov
hluku nebude v areali stavby prevySovat pripustné limitné hodnoty hluku IV. kategérie chranenych

uzemi v zmysle platnej legislativy.
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Vibracie su sucastou stavebnych prac a je ich mozné eliminovat volbou vhodnych technoldgii.
Budu kratkodobé a bez vyrazného vplyvu na okolité objekty. Sirenie vibracii z navrhovanej &innosti

pocas jej prevadzky nepredpokladame.
Celkové zhodnotenie

Pre moznost celkového posudenia moznej hlukovej zataze bol na zaklade podkladov o Uzemi a
zamere spracovany model posudzujuci predpokladanu prevadzku oCakavanych zdrojov hluku. Na
situacii nizSie uvadzame situaciu priebehu pasiem izofén v dennej dobe vo vyske 2 metre nad
terénom.

Obréazok 6 Priebeh pasiem izofon, deri, vyska 2 m n.t.

Tabulka 7 Modelované hodnoty akustického tlaku v dennej dobe

LAeq I—Aeq

doprava ostatni zdroje
[#] [m n.t.] [dB] [dB]
1 2,0 30,0 39,6

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 59
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2 2,0 26,3 40,5
3 2,0 25,2 38,6
4 5,0 26,5 28,9
10,0 30,0 35,5
15,0 34,9 35,5
20,0 36,9 35,5

Pripustna hladina hluku z pozemnej a vodnej dopravy v Uzemi kategorie II. &ini v dennom

a veéernom ¢ase 50 dB a v noénom ¢ase 45 dB.

Taktiez pripustny limit z hluku z prevadzky inych zdrojov Cini pre Il. kategdriu Uzemia v dennom a

vecéernom ¢ase 50 dB a v noénom ¢ase 45 dB.

Z modelovanych vysledkov uvedenych v tabulke vySSie je zrejmé, Ze prevadzkou zameru za
predpokladanych podmienok nedéjde vo zvolenych vypoctovych bodoch k prekro€eniu pripustnych
hodnét podla tabulky €. 1 vyhlasky €. 549/2007 Z.z.

1.5 Ziarenie a iné fyzikalne polia

Ziarenie a iné fyzikalne polia sa v suvislosti s prevadzkou hodnotenej &innosti nevyskytuju.
Nepredpokladame Sirenie ziarenia ani inych fyzikalnych poli z hodnotenej €innosti v takej miere,
Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu pohody uzivatelov okolia hodnoteného Uzemia. Posudzovana

¢innost’ nie je zdrojom radioaktivneho alebo elektromagnetického Zziarenia.

1.6 Zapach a iné vystupy

Nepredpokladame Sirenie tepla a zapachu v takych koncentraciach, ze by dochadzalo k
ovplyvhiovaniu pohody obyvatefov v SirSom okoli stavby. Nebude dochadzat k odparu

skvapalneného plynu z dévodu instalacie skvapalfiovacej jednotky.

1.7 Doplnujuce udaje

Vyvolané investicie

Vyvolanou investiciou bude sanacia €asti environmentalnej zataze B2 (1904 )/ Bratislava-Ruzinov-
Pristav, identifikator EZ SK/EZ/B2/1904. Geologicka uloha “Prieskum pravdepodobnej

environmentalnej zataze — Bratislava-Ruzinov-Pristav® bola rieSena ako sucast’ ulohy ,Prieskum
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environmentalnych zatazi na vybranych lokalitach Slovenskej republiky — ¢ast 1 Prieskum
prioritnych pravdepodobnych environmentalnych zatazi na vybranych lokalitach Bratislavského
kraja: Bratislava Ruzinov Cierny les, Bratislava — UNS, Bratislava Pristav, Boldog pesticidny sklad*,
ktorej objednavatelom bolo MZP SR. Geologické prace boli vykonané v obdobi april 2014 — april
2015. ZaverednU spravu z prieskumu schvalilo MZP SR rozhodnutim & R-AR 75/2015, &.sp.
7651/2015-7.2, ev.C. 48812/2015, z 30.12.2015. Rozhodnutim boli schvalené aj ciefové limity

sanacie znedisteného Uzemia.

V zaverec€nej sprave je uzemie navrhovanej ¢innosti — Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom
pristave Bratislava — oznaCované ako usek V. — PMO (prekladisko mineralnych olejov). V tejto
oblasti boli realizovanych 15 nezabudovanych mapovacich vrtov a 2 zabudované hydrogeologické
vrty. Zistené bolo znecistenie horninového prostredia a podzemnej vody ropnymi latkami
stanovenymi ako NEL-IR, NEL-UV a C10-C40. Okrem toho bolo identifikované aj znecistenie
aromatickymi uhfovodikmi a polyaromatickymi uhlovodikmi. PodrobnejSie je znecistenie popisané

v kapitole 111.13.

Hlavnym cielom navrhovanych napravnych opatreni je zabezpecit ochranu zdravia fudi pracujucich
alebo byvajucich v dotknutom Uzemi, zabranit Sireniu sa znecistenia, eliminovat alebo znizit
znecistenie horninového prostredia a podzemnej vody na environmentalne prijatefnu drover.
Znamena to dosiahnut zniZenie koncentracii znecistujucich latok na hodnoty, ktoré budu
predstavovat vyznamné zlepSenie kvality Zivotného prostredia a vyznamné zniZenie zdravotnych
rizik. Vypocitané hodnoty ciefovych koncentracii C+ predstavuju taku koncentraciu v podzemne;j
vode, ktora zarucuje, ze znedistenie sa v smere prudenia podzemnej vody bude Sirit’ len v miere,
ktora neumozni prekroCenie kritéria kvality v podzemnej vode v referenénom mieste. Koncentracia
Co vo vyluhu zo zeminy zaruc€uje, Ze nebude dochadzat k vyplavovaniu znecistenia do podzemnej

vody v miere prekracujucej cielovu koncentraciu Cs.

Tabulka 8 Cielové koncentracie znecistujucich latok v podzemnej vode

Znedistena plocha | Zneéistujlca latka Co(mg I C1(mg. I1)

aVl. usek NEL IC
(PMO a Galérka) C10-C40 2,4 2,0

Cielové hodnoty sanacie znecistenia v zeminach boli stanovené nasledovne:

pre NEL IR 900 mg.kg™,
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C10-Cuao 400mg.kg™"

Variant aktivnej sanacie je zaloZeny na vyuziti metdd ex - situ a in — situ k sanacii horninového
prostredia a podzemnej vody v ohnisku znecistenia. Ako najvhodnejSia pre sanaciu v zaujmovom

uzemi bola vyhodnotena kombinacia nasledujucich sana&nych technolégii:

- Odtazenie znecCistenych zemin z pasma prevzdusnenia
- OdcCerpavanie volnej fazy ropnych latok
- Sanacné Cerpanie v kombinacii s dalSimi metdédami - airsparging, biosparging, venting,

bioventing, na vybudovanych sanaénych a infiltracnych vrtoch
Navrhovany aktivny sanac¢ny zasah je rozdeleny do troch etap a zahffa nasledujuce €innosti:
Pripravna etapa

- Doplnkovy prieskum zaujmového uzemia a aktualizacia analyzy rizika
- Vyhotovenie a schvalenie realizacného projektu sanacie
- Stavebna priprava

- Montaz technologického zariadenia
Sanacna etapa

- Postupna odtaZzba horninového prostredia
- Preprava odtazenych materialov

- Prevadzkovanie in - situ technoldgii

- Sanacné monitorovanie

- Preukazanie dosiahnutia cielov sanacie

- Demontaz sana¢nych technoldgii, uvedenie lokality do pévodného stavu
Posanac¢na etapa

- Zavere€na sprava s aktualizovanou posanacnou analyzou rizika

- Posanaéné monitorovanie

Realizacia prac spojenych s aktualizaciou analyzy rizika bude vykonana v sulade so zakonom ¢&.

569/2007 Z. z. o geologickych pracach v zneni neskorSich predpisov a jeho vykonavacim
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predpisom — vyhladkou MZP SR &. 51/2008 Z. z., ktorou sa vykonava geologicky zakon v zneni

neskorsich predpisov, a podla smernice MZP SR &. 2/2000 o zésadach spracovania a

odovzdavania uloh a projektov v geografickom informa&nom systéme (GIS).

Je odporucané vykonat’ doplnkovy prieskum pre aktualizaciu analyzy rizika sucasne
s inzinierskogeologickym prieskumom lokality. Samotna aktualizacia predsanacnej analyzy
rizika znedisteného Uzemia bude vypracovana v stlade s vyhlaskou MZP SR ¢&. 51/2008 Z. z.,
ktorou sa vykonava geologicky zakon v zneni neskorsich predpisov a smernicou MZP SR z 28.
Januara 2015 ¢.1/2015-7 na vypracovanie analyzy rizika (AR) znecisteného Uzemia a bude

sucCastou Ciastkovej zaverecnej spravy s verifikaciou AR.

Doplnkovy prieskum bude mat nasledujuce parametre: Na lokalite budu realizované vrtné prace
za Ugelom vybudovania siete mapovacich nevystrojenych vrtov (cca 10 vrtov do hibky 8 m)
a monitorovacich vrtov (cca 10 vrtov do hibky 12 m) sluiZiacich na monitorovanie znegistenia pred,
poCas sanacie a po nej. Monitorovacie vrty budu vystrojené tak, aby umozZnovali vykonanie
terénnych merani fyzikalno-chemickych parametrov, rezimové pozorovania, odbery vzoriek

podzemnej vody ako aj pozorovanie senzorickych ukazovatelov podzemnej vody.

Vzorky zemin (horninového prostredia) budu odoberané v priebehu vrtnych prac — z biologickej
kontaktnej zony, z pasma prevzduSnenia a pasma nasytenia. V priebehu budovania mapovacich
vrtov budu z kazdého z nich odobranych 8 vzoriek zeminy, pri budovani monitorovacich vrtov budu
z kazdého vrtu odobrané 3 vzorky zemin. Pri odbere budl zaznamenané ich senzorické vlastnosti.
Pri dynamickom odbere vzoriek podzemnych vod, budu pocas Cerpania sledované zakladné
parametre vody (T, pH, ORP, vodivost a O). Vzorky podzemnych véd budu odobraté po ustaleni

parametrov.

Vzorky zemin a véd budu analyzované na vybrané ukazovatele v rozsahu: NEL IC, C1o-Cao
(zeminy) a pH, teplota vody, oxidacno-redukény potencial, elektrolyticka vodivost, rozpusteny
kyslik, NEL IC, PAU, BTEX, C10-C4, CIU (podzemna voda). Mikrobiologické rozbory budu
zamerané na ropné baktérie. Vzorky budu analyzované v akreditovanom laboratériu. Sucastou

odberu vzoriek bude senzorické hodnotenie vzoriek a meranie zakladnych parametrov vody.

Vyhodnotenie vysledkov bude obsahovat aktualizovany popis geologickej stavby
a hydrogeologickych pomerov, identifikaciu aktualneho stavu znecistenia horninového prostredia
a podzemnej vody, materialovu bilanciu znecistenia, aktualizaciu hodnotenia environmentalnych

rizik (vypocet rizika Sirenia znecistenia podzemnou vodou bude rieSeny modelovanim), hodnotenie
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zdravotnych rizik, stanovenie cielov a cielovych koncentracii sanacie a optimalizaciu sanacnych

metdd.

Aktualizacia navrhu sanacie environmentalnej zataze bude vychadzat z identifikacie aktualneho
stavu znecistenia horninového prostredia a podzemnej vody. Na zaklade vysledkov aktualizovanej

AR budu upravené cielové koncentracie sanacie a aktualizované sana¢né metddy.
Sanacia environmentalnej zat'aze — aktivny sana¢ny zasah bude spocivat v:

- sanacii zemin ex situ — odtazbe a odvoze kontaminovanych zemin z biologickej kontaktne;j
zony a zemin vytazenych pri zakladani stavieb na dekontaminaénu plochu,

- sanacii zemin in situ — znizenie koncentracie znecistujucich latok v znecistenych zeminach
ulozenych mimo dosahu zakladania, hlavne v pasme nasytenia,

- sanacii podzemnych vod — sanacnom Cerpani a Cisteni znecistenej podzemnej vody v

spojeni s odCerpavanim VFRL z hladiny podzemnej vody.
Sanacia zemin ex situ vyZzaduje odtazit znecistend zeminu v celkovom objeme cca 15 000 t.

Sanacia zemin in situ bude vykonana kombinaciou metéd vymyvanie, venting a bioventing.

Aplikovana bude na cca 70 000 m3 zemin.

Pre sanaéné Eerpanie podzemnej vody bude v lokalite vybudovanych cca 10 €erpacich a cca 10
nalievacich vrtov. Cerpana voda bude g&istena v mobilnej sanacnej technoldgii na uroven
stanovenych sanacnych limitov. Volna faza ropnych latok bude z vrtov Cerpana separatne.
Predpokladana doba sanacie ¢erpanim a Cistenim vody je 3 — 5 rokov. Realizaciu sanacie budu
doplfiat reZzimové pozorovania, terénne merania aodbery aanalyzy vzoriek podzemnych
a povrchovych vod. Vysledky geologickej ulohy budu vyhodnotené formou zavereCnej spravy zo
sanacie environmentalnej zataze s aktualizovanou posanacnou analyzou rizika znecisteného

uzemia po ukonéeni sanacie.

e Kontrola priebehu celého suboru navrhovanych prac bude zabezpeCena: sledovanim,
riadenim a koordinaciou prac zodpovednym rieSitefom ulohy,
e pravidelnym odberom, meraniami a laboratornymi skuSkami podzemnych véd

vykonavanych jej zhotovitelom,
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kontrolnou ¢&innostou odborného geologického dohladu, ktorého ulohou bude sledovat
sulad prac s projektom, ucCelnost vykonavanych prac z hladiska dosiahnutia ciela
a odoberat kontrolné vzorky, ktoré budu analyzované v nezavislom akreditovanom

laboratoriu.

Posanaéné monitorovanie bude vykonavané 2 roky. Monitorovanie podzemnych a povrchovych

vbd bude vykonavané na cca 10 vybranych vrtoch a 2 profiloch na povrchovom toku (nad a pod),

4 x ro¢ne. V posanac¢nom monitorovani budu sledované primarne znecistujuce latky: NEL GC
(C10-Ca0), NEL IR, PAU, BTEX, CLU a fyzikalno-chemické parametre.

C. KOMPLEXNA CHARAKTERISTIKA
A HODNOTENIE VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

l. Vymedzenie hranic dotknutého uzemia

Dotknuté Uuzemie je mozno rozdelit do troch nasledujucich kategarii:

Samotna lokalita zameru, ktora moze byt ovplyvnena najma pred a v priebehu vystavby
(vyrub drevin, vplyvy na ovzdusSie a hluk)

Blizsie okolie zameru, teda areal Verejného pristavu Bratislava, okolita zastavba a dany
usek toku Dunaja, ktoré mdze byt ovplyvnene v priebehu vystavby (vplyvy na ovzdusie,
hluk, vody) aj premavky terminalu (vplyvy na ovzdusie, hluk, vody, vodnu biodiverzitu)
Vzdialené okolie zameru, teda za hranicami blizSieho okolia zameru, ktoré méze byt
ovplyvnené najma poc¢as premavky terminalu v suvislosti s vlastnou premavkou aj s lodnou
a pozemnou dopravou, vyuzivajucou LNG (vplyvy na ovzduSie, na vodu a vodnu

biodiverzitu, apod.).
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Il. Charakteristika suCasného stavu
zivotného prostredia dotknutého
uzemia

Dunaj je jednou z najdélezitejSich eurdpskych vnutrozemskych vodnych ciest. Je dblezitou
sugastou vnutrokontinentalnej transeurépskej magistralnej trasy medzi Ciernym morom a
Atlantickym oceanom, resp. jeho okrajovym Severnym morom. Spolu so splavnymi riekami a
prieplavmi v povodiach Ryna a Seiny je na trase jednej z dvoch hlavnych eurdpskych
vnutrokontinentalnych transverzal, ktor& ma podla AGN (Eurépska dohoda o hlavnych
vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu) oznacenie E 80. Pre malu plavbu je

splavny v dizke 2 588 kilometrov uz od bavorského mesta Ulm, pre velkd obchodnt plavbu je

splavny v dizke 2 415 kilometrov od nemeckého pristavu Kelheim.

Bratislavsky pristav sa do dnesnej podoby vyvijal postupne. Pévodna komercna prekladova baza
pristavu bola eSte v polovici 20. storo€ia na dunajskom nabrezi na urovni Starého Mesta, kde jej
posledné zvysky zanikli az v sedemdesiatych rokoch. V tejto lokalite ostal iba osobny pristav, ktory
svojou cinnostou tvori organicku sucast dopravnej aj urbanistickej Struktury mesta. Poévodny
ochranny Zimny pristav sa nasledkom tohto postupu a zvySenym rozvojom vodnej dopravy stal aj
komerénym prekladovym pristavom a v su€asnosti v hiom tento trend dominuje. Priame nabrezné
manipulaéné prekladové polohy su len na kratkom useku nabreZia (v useku medzi rkm 1866 az

rkm 1867,3 vratane prisludnej dizky obsluznych kolaji) pozdiz bazénov Zimného pristavu.

.1 Geomorfologické pomery
Hodnotena lokalita patri podfa geomorfologického C&lenenia (In: Atlas krajiny SR) do Alpsko-
himalajskej sustavy, podsustava — Pandnska panva, do provincie Zapadnej pandnskej panvy,

subprovincie Mala Dunajska kotlina, do oblasti Podunajskej niZiny, do celku Podunajska rovina.
Z hladiska typologického Cc&lenenia reliéfu predstavuje hodnotené uzemie fluvialny reliéf s
nepatrnym uplatnenim litolégie. Konkrétne ide o fluvialnu rovinu a mladé poklesavajuce

morfostruktary s agradaciou.

Celé uzemie je charakteristické plochym malo Elenitym reliéfom, antropogénne roz¢lenenym, s
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nadmorskou vySkou do 131 — 138 m. n. m.

1.2 Geologické pomery

Na geologickej stavbe zaujmového uzemia sa podielaju utvary neogénu a kvartéru. Neogénne
sedimenty tvoria bezprostredné podlozie kvartéru. Su panénskeho a pontského veku, hranica
medzi tymito dvoma utvarmi sa nachadza priblizne pri Palenisku. Panon je zastupeny piescitymi
ilmi az ilovcami, zvacsa silne vapnitymi. V ilovitom suavrstvi sa nachadzaju nepravidelné polohy

a vlozky jemnozrnnych Sedych pieskov s vapnito-piesC€itymi konkréciami.

NajvysSie pandnske vrstvy patria k tzv. uhofnej a modrej sérii, ktora je zastupena Ciernosivymi ilmi,
Sedymi a hnedymi silne pies€itymi slienitymi ilmi s polohami jemnozrnnych pieskov a drobnych
Strkov. Modra séria je tvorena modrozelenymi ilmi s polohami svetloSedozelenych rézne piescitych

ilov, ktoré ¢asto prechadzaju do slienitych pieskov.

Pont je zastupeny suvrstvim pestrych ilov, zelenoSedych, ZltoSedych, hrdzavoskvrnitych
s obsahom vapnitych a manganovych konkrécii. Typické pre pont su pestré plastické, takmer

nepiescité ily s polohami jemnozrnnych pieskov, ojedinele i hrubozrnného Strku.

Kvartér je zastupeny fluvialnymi sedimentmi pleistocénneho a holocénneho veku. Z fluvialnych
sedimentov prevlada komplex Strkov, Strkov s pieskom, pies€itych Strkov, Strkov s primesou
jemnozrnnych zemin. V okoli Pristavu prieskumnymi vzorkovacimi vrtmi boli zachytené v
intervaloch od cca 5,0 do 15,0 m (bez zistenia podlozia). Podla geofyzikalnych prac realizovanych
v ramci projektu ,Slovnaft a.s. — prepravna trasa ropnych produktov — sanacia existujucej trasy,
prieskum znedistenia“ je predpokladané podlozZie v hibke cca 25 m pod terénom (Némethyova
a kol., 2005 in INTECH s.r.o. Bratislava, 2005). Vrtnymi pracami bola v areali Lodenice zistena
vrstva ilov, ktord méze predstavovat neogénne podlozie uz v hibke 17,5 m. Strky st velmi dobre

opracované, petrograficky prevlada kremenec, kremen, vapenec, krystalické horniny.

V nadlozi Strkov sa nachadzaju nepravidelné polohy jemnozrnnych pieskov, hlinitych pieskov
a prachovitych pieskov hrubok 1 — 3 m, miestami 5 m fluvidlnej a eolickej genézy. NajvrchnejSia
vrstva je tvorena antropogénnymi sedimentmi — navazkami rézneho zloZenia a nasypmi (hradze,
Zeleznica). Hrubka navazok byva cca 1,0 — 3,5 m miestami pri vyrovnavani terénnych nerovnosti
i do 5 m a viac. Tvoria ju balvany, zahlinené strky, kamenivo, hlina a zmes hliny Strkov a stavebného

odpadu a pod.
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Obrazok 7 Geologicka stavba (Biely a kol. in Atlas krajiny SR, O zaujmové uzemie

Neogén:
- 2 sivé a pestré ily, prachy, piesky, strky, sloje lignitu, sladkovodné vapence a polohy
tufitov
» (brodské, gbelské, kolarovské, volkovské a CeCehovské suvrstvie), dak-
roman
- 5 sivé prevazne vapnite ily, prachy, piesky, Strky, sloje lignitu a polohy sladkovodnych
vapencov

- (Carske, baladické, zahorské a ivanské suvrstvie), panon-pont
- 8 sivé vapnité ily az ilovce, siltovce, piesky az pieskovce, zlepence, kyslé tufy,
bentonit, organogénne vapence
= (stretavskeé, ptrukSianske, vrabelské a holi€¢ske suvrstvie), sarmat
- 10 sivé vapnité ilovce, prachovce, zlepence, uholné slojky, kyslé tzufy

» (studienske, pozbianske, madunické a lastomirske suvrstvie), vrchny baden

Mezozoikum vnutornych Karpat

- 85 vrstevnaté rohovcové, CiastoCne ilovité vapence (luCivnianske suvrstvie), berias-

spodny apt



integra

- 86 piescité a Skvrnité vapence, radiolarity, hfluznaté vapence (,panvovy vyvoj liasu®),
hetanz-kimeridz
- 100 tmavé vapence (gutensteinské) a dolomity (ramsauské), anis-karn

- 103 kremence, pieskovce a ilovité bridlice (IlUzhanské a verfénske suvrstvie), skyt

MladsSie paleozoikum vnutornych Karpat

- 107 zlepence, pieskovce, bridlice, ryolitové/dacitové vulkanity (rimavskeé,
brusnianske,skycovské suvrstvie), perm

Starsie paleozoikum —proterozoikum veporika a tatrika

- 122 fylity, bridlice, metapsamity, metavulkanity, miestami metakarbonaty, starSie
paleozoikum

- 125 biotitické a dvojsludnéplagioklasové pararuly, migmatizované pararuly
- 127 amfibolity, miestami amfibolické ruly

Hlbinné magmatity

- 130 dvojsfudné a biotitické granity az granodiority, hercynske, migmatizované pararuly
- 134  diority az gabra, hercynske

Priamo v skimanej lokalite boli na zaklade vykonanych vrtov zostrojené geologické rezy
dokumentujuce geologické pomery (Auxt a kol., 2015).
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bazén Palenis

Obrazok 8 Situacia prieskumnych vrtov a geologickych rezov v lokalite

Geologicky rez 3-3"
Mierka 1:2000/ 1:100

136.00
134.00
Vysvetlivky:
122.00
13112 Hiina
Strk piescity
150.00 silny zapach po RL
slaby zapach po RL Hiina piestita
silng zpach po RL
00 "V zépachp siing zapach po RL
Sirk piestity zallovany
slaby zapach po RL
slaby zapach po RL
Pissok so strkom
zépach po RL?
126.00
Piesok zahlineny
g 8 8
8 b 8
12400
76.58 7208 T2.57

Obrazok 9 Geologicky rez 3 — 3"
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Geologicky rez 5 - 5°

Mierka 1:2000 / 1:150

13700
13600
13500
13400

13300

15
zapach po RL
13200 K

siiny zapach po RL
Thataz

131.00 G; H silny zapach po RL

*. .| silny zépach po RL

13000 iiny zapach po RL

12000

12800 siny zapach po RL zapach po RL silny zépach po RL

silny zapach po RL

12700 slaby zapach po RL

28pach po RL zdpach po RL?

12800

silny zapach po RL

12500

_+.0| zapach po RL

13566
13722
13756

12400

12300

2001 8198 14522 133,68

Vysvetlivky:

Sk piescity zalovany

Obrazok 10 Geologicky rez 5 — 5°

1.2.1 Geodynamické javy

V hodnotenej lokalite mozno identifikovat z geodynamickych javov predovSetkym seizmicitu
predmetného uzemia. Z hladiska seizmicity je hodnotené Uzemie suCastou seizmicky aktivheho
zapadoslovenského bloku. Z hladiska seizmicity leZi hodnotené Uuzemie v pasme so seizmickou

intenzitou 6° MSK, v zdrojovej zone s referenénym seizmickym zrychlenim agR = 0,4 — 0,6 m/s?.

1.2.2 Nerastné suroviny

Realizaciou posudzovaného zameru nebudu ovplyvnené existujuce chranené ani vyhladové
loziska nerastnych surovin. Zamer nie je umiestneny do evidovanych a vyhladovych chranenych
lozisk nerastnych surovin. V zmysle zakona ¢&. 44/1988 Zb. o ochrane a vyuZiti nerastného
bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorsich predpisov a zakona €. 51/1988 Zb. o banskej €innosti,

vybusninach a o Statnej banskej sprave v zneni neskorsich predpisov.

1.3 Pédne pomery

V hodnotenej lokalite a najblizZSom okoli pévodne prevladali fluvizeme kultizemné karbonatové,
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sprievodné fluvizeme glejové karbonatové a fluvizeme karbonatové lahké, z karbonatovych
aluvialnych sedimentov. Miestami sa nachadzal pddny typ — &ernozeme, ¢ernozeme Ciernicové
karbonatové, lokalne Ciernice Cernozemné karbonatové az Ciernice glejové karbonatoveé; zo starych
karbonatovych fluvidlnych sedimentov. Z hladiska pédnych druhov ide prevazne o pddy hlinité. V
suCasnosti sa tu nachadzaju antropozeme — pddy silne ovplyvnené fudskou &innostou. V lokalite

Palenisko sa vyskytuju fluvizeme typické karbonatové, stredne tazkeé.

Z hladiska stupria kvality péd, rieSené uzemie nezasahuje do ziadnej chranenej bonitovanej pédno-

ekologickej jednotky (BPEJ) ani do lesnej pédy (L).

Obrazok 11 Mapa bonitovanych pédno-ekologickych jednotiek — BPEJ

Zdroj: Pédny portal, Vyskumny tstav pédoznalectva a ochrany pédy.

1.4 Klimatické pomery

Podra klimatického ¢lenenia Slovenska (Atlas krajiny, 2002) mézeme hodnotenou lokalitu zaradit
do teplej klimatickej oblasti, okrsku T2 — teply, suchy, s miernou zimou (januar nad -3 °C, letné dni
nad 50,lz = -20 az -40, ro€ny Uhrn zrazok: 600 — 700 mm).

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 72
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Tabulka 9 Prehlad zakladnych klimatickych tdajov

Ukazovatel ! 2014 2015 2016 2017 2018
Teplota vzduchu (°C)
priemerna 12,1 12,0 11,5 11,8 12,4
najvyssia 34,2 37,6 34,6 37,9 35,3
najnizsia -11,7 -9.8 -14.4 -15.4 -13,9
Zrézky (mm)
thm za rok 7456 4934 5521 400,2 606,9
max. Uhrn za 24 hodin 58,2 326 27,9 221 54,0
Trvanie sine¢ného svitu za rok (h) 2039121714 | 21453 | 22684 | 2 206,5
Relativna vlhkost vzduchu (%) 74 69 71 66 69
Poéet dni
jasnych 16 26 32 31 28
zamracenych 129 115 113 108 119
tropickych 16 45 26 44 36
letnych 70 84 90 94 122
mrazovych 38 64 76 81 78
ladovych 9 5 16 21 12
50 silnym mrazom 3 - 2 14 5
so stvislou snehovou prikryvkou 5 19 21 34 18
50 silnym vetrom 23 33 19 32 17
Pocetnost prevladajlceho smeru
vetra (%) 2 21,7 24,8 24,7 27,0 22,4

Pozn. 1: za stanicu Bratislava - Letisko M. R. Stefanika
Pozn. 2: severozapadny smer

Zdroj: Statisticka roéenka hlavného mesta SR Bratislavy 2019

V posudzovanej lokalite v suvislosti s klimatickou zmenou sa vyznamnejSie zmeny celkovych
ro¢nych uhrnov zrazok neoCakavaju, predpoklada sa vsak, Zze nastanu najma zmeny dlhodobych
mesacnych prietokov, narast zimného a jarného odtoku a pokles letného a jesenného odtoku,

najma vo vegetacnom obdobi.

Hodnotena lokalita nepatri medzi vyznamné veterné lokality na Slovensku. Priemerna rocna
rychlost vetra sa tu pohybuje v rozmedzi 4,0 — 5,3 m/s. Prevladajucimi smermi vetra su
severozapadné vetry (J 4,5 m/s). Vyskyt extrémnych javov spojenych s pdsobenim silného ¢i
barlivého vetra sa vyznaCoval aj doteraz velmi velkou nepravidelnostou poéas posledného
obdobia. Je pravdepodobné, Ze tomu tak bude aj v budicom obdobi, pricom sa da predpokladat

ich vyskyt s Coraz va¢sou nepravidelnostou. Je predpoklad narastu burkovej €innosti v buducnosti
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a s tym suvisiaci narast vyskytu silného vetra, preto je potrebné dostato¢ne staticky zabezpedit

prislusné stavebné LNG terminalu.

Podla vystupov projektu SHMU ,Désledky klimatickej zmeny a mozné adaptacné opatrenia

v jednotlivych sektoroch” realizovaného v rokoch 2009 — 2011 sa na Uzemi Slovenska sa

neoCakavaju v suvislosti s klimatickou zmenou vyznamnejSie zmeny celkovych rocnych uhrnov

zrazok, predpoklada sa vSak, ze nastane ovela nerovnomernejSie rozlozenie zrazkovych uhrnov v

priebehu roka a v jednotlivych regiénoch Slovenska.

Podla réznych klimatickych scenarov mozno na vacsine uzemia predpokladat zmenu dihodobého

priemerného roéného odtoku, priCom vyraznejSi pokles sa predpoklada najma v oblasti niZin.

Ocakavaju sa najma zmeny dlhodobych mesaénych prietokov, predpoklada sa narast zimného a

jarného odtoku a pokles letného a jesenného odtoku, najma vo vegetacnom obdobi. Z tychto
scenarov vyplyva, Ze vyznamnym prejavom zmeny klimy v hodnotenej lokalite a prifahlom okoli

mozu byt:

e DlIhotrvajuce obdobia sucha.

e Vznik povodni nasledkom rychleho topenia snehu na hornom toku Dunaja po nahlom
otepleni. Nebezpelny priebeh takych povodni mnohokrat znasobuju sucasne

prebiehajuce dazde.
e Ovplyvnenie mnozstva a kvality zdrojov podzemnej a povrchovej vody.

e Vyznamny nedostatok vody spdsobeny dlhotrvajucim obdobim sucha (pokles

vydatnosti zdrojov) s désledkom na:

o zasobovanie obyvatelov pithou vodou a mozné zdravotné nasledky,

o polhohospodarstvo,

o lesné hospodarstvo,

o zasobovanie priemyselnych podnikov pitnou a uZitkovou vodou,

o vodny rezim krajiny a jeho ekosystémy,

o biodiverzitu uzemia,

o energetiku,

o dopravu (vnutrozemska vodna doprava realizovana na Dunaji bude
negativne ovplyviiovana znizenim prietokov v letnom obdobi),

o turizmus.

Podla ,Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé ddsledky zmeny klimy* (2014) mbézeme na uzemi
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Slovenska v buducnosti o€akavat nasledovny vyvoj klimy:

Teplota vzduchu

e priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s
priemermi obdobia 1951 - 1980, pricom sa zachova doterajSia medziroCna a

medzisezénna ¢asova premenlivost;

e trochu rychlejSie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o

spbsobi pokles priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu;

e scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roCnom chode teploty vzduchu, v

jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty menSi ako v zvySnej Casti roka;

Uhrn zraZok

e ro¢né uhrny zraZok by sa nemali podstatne menit, skor sa predpoklada mierny narast

(okolo 10 %), predovSetkym na severe Slovenska;

e vacsie zmeny by mali nastat v ro€nom chode a ¢asovom rezime zrazok — v lete sa
v8eobecne oCakava slaby pokles uhrnov zrazok (predovSetkym na juhu Slovenska) a
v zvySnej Casti roka slaby az mierny rast uhrnov zrazok (predovSetkym v zime a na
severe Slovenska). V teplej Casti roka sa oCakava zvySenie premenlivosti Uhrnov
zrézok, zrejme sa prediZia a SastejSie vyskytni malo zrazkové (suché) obdobia na

strane jednej a budu zrazkovo vydatnejSie kratke dazdivé obdobia na strane druhej;

e pretoze sa oCakava teplejSie poCasie v zime, tak az do vysky 900 m n. m. bude snehova
pokryvka nepravidelna a CastejSie sa budu vyskytovat zimné povodne — snehova
pokryvka bude zrejme v priemere vySSia iba vo vySke nad 1200 m n. m., tieto polohy

ale predstavuju na Slovensku menej ako 5 % rozlohy, o neméze podstatne ovplyvnit

odtokové pomery;

Iné klimatické prvky a charakteristiky

o neocCakavaju sa Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch globalneho Ziarenia, rychlosti

a smeru vetra;

e vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa oCakava CastejSi vyskyt silného

vetra, vichric a tornad v suvislosti s burkami;

o pokles vlhkosti pddy na juhu Slovenska (rast potencialnej evapotranspiracie vo
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vegetacnom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, uhrny zraZzok sa vo vegetatnom

obdobi roka podstatne nezvysia).

o Podla aktualnej publikacie Atlas hodnotenia zranitelnosti arizik nepriaznivych
désledkov zmeny klimy na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy (2020)? mozno na
zaklade vystupov klimatickych modelov oCakavat, Ze ro¢ny priemer teploty vzduchu v
Bratislave by sa mal v Easovom horizonte do roku 2025 zvysit o0 0,8-0,9 °C (teda z 10,1
na 11,0 °C) a do roku 2050 o priblizne 2,0-2,5 °C (na 12,1-12,6 °C). Zrazky sa budu
zvySovat do konca storoc€ia priemerne do 10 % (pre scenar RCP4.5) a do 15 % (podfa
RCP8.5) v porovnani s referenénym obdobim 1981-2010 (v absolutnych ¢islach to
znamena narast ro¢ného priemeru o 80 az 100 mm pre RCP8.5 a 0 50 az 70 mm pre
RCP4.5 na konci tohto storo€ia). Zatial o zimné, jarné a jesenné zrazky postupne
pomaly porastu, letné uhrny zrazok budu klesat, ¢o bude mat v kombinacii s vyS$8imi
teplotami vzduchu nepriaznivy vplyv na bilanciu zraZzok a CastejSi vyskyt sucha v
regione. Privalové a intenzivne dlhotrvajuce zrazky budu pravdepodobne CastejSie a
intenzivnejSie (o priblizne 7-14 % na kazdy 1 °C oteplenia). UZ v kratkodobom ¢asovom
horizonte, teda do roku 2030-2040, bude potrebné pocitat s vyznamnym narastom
rizika spojeného s CastejSim nedostatkom vody a v teplom polroku vyskytom
extrémnejich vin horigav, ale aj barok a privalovych povodni (Atlas hodnotenia
zranitelnosti a rizik nepriaznivych désledkov zmeny klimy na uzemi hlavného mesta
SR Bratislavy [2020]).

Emisie sklenikovych plynov

Podla narodného reportingu emisii sklenikovych plynov? bol v poslednych rokoch na Slovensku
zaznamenany odklon od verejnej dopravy k individualnej automobilovej doprave. Rovnako intenzita
tranzitnej dopravy vzrasta. Spotreba paliv Zelezni€nou dopravou mierne rastie, zatial ¢o pri cestnej
doprave sa jedna o prudky narast. Celkovy narast agregovanych emisii sklenikovych plynov z

dopravy oproti roku 1990 (porovnavaci rok/base year) je viac nez 13 %, zatial o emisie z cestnej

2 Utvar hlavnej architektky, hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava (2020): Atlas hodnotenia zranitelnosti a rizik
nepriaznivych désledkov zmeny klimy na dzemi hlavného mesta SR Bratislavy.

3 National Greenhouse Gas Inventory Report 1990 - 2018 under the UNFCCC and the Kyoto Protocol. Slovak
Republic, April 15, 2020.
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dopravy vzrastli 0 40 %.

V ramci sektoru doprava pripadalo v roku 2017 na cestnu dopravu 94,48 %, na potrubnu dopravu

4,17 %, zelezni¢nu 1,24 %, domacu letecku 0,05 % a domacu vodnu 0,06 % (emisi CO- eq.).

Domaca vodna doprava pritom zahriiuje ako domace emisie generované plavbou na slovenskom
useku Dunaja medzi Slovenskymi pristavmi (Bratislava, Komarno a Sturovo), tak aj plavbu na
priehradach, jazerach a dalSich vodnych cestach na slovenskom Uzemi mimo Dunajskud vodnu
cestu. Vedla toho su v ramci emisného reportingu vykazované rovnako emisie z medzinarodnej
plavby. VSetky emisie (tzn. ako vnutrostatne, tak medzinarodne) su pritom kalkulované na zaklade

objemu paliva predaného narodnym, respektive zahranicnym prevadzkovatefom vodnej dopravy.

Takto kalkulované agregované emisie pre narodnu vnutrostatnu dopravu (teda bez medzinarodnej
dunajskej plavby) dosiahli v roku 2018 2,58 Gg CO: eq. (pokles oproti roku2017 s 4,74 Gg CO: eq,
ale celkovy narast v porovnani s vychodzim rokom). ZvySujuci sa trend je mozné pricitat najma

rastu turistickych plavieb na Slovensku.

Tabulka 10 Narodné emisie pre vnutro$tatnu dopravu (na Dunaji a na ostatnych slovenskych
tokoch a jazerach)

TOTAL CONSUMPTION EMISSIONS (Gg)

YEAR J CO2 CHa N20
1990 0.303 0.022 0.000002 0.000001
1995 0.274 0.020 0.000002 0.000001
2000 0.328 0.024 0.000002 0.000001
2005 0.468 0.035 0.000003 0.000001
2010 4.488 0.327 0.000031 0.000009
2011 11.272 0.830 0.000078 0.000022
2012 14.957 1.102 0.000104 0.000030
2013 46.014 3404 0.000322 0.000092
2014 59.115 4372 0.000413 0.000118
2015 83.942 6.215 0.000587 0.000168
2016 64.239 4757 0.000452 0.000128
2017 63.324 4.689 0.000445 0.000126
2018 34.530 2 556 0.000244 0.000069

Zdroj: National Greenhouse Gas Inventory Report 1990 — 2018

Celkové emisie pre medzinarodnu plavbu na Slovenskom Useku Dunaja dosiahli v roku 2018

10,098 Gg CO: eq.. Ide o vyznamné znizenie v porovnani s vychodiskovym rokom, avsak trend
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vykazuje znacné fluktuacie, v ktorych sa prejavuje najma odliSny vyvoj cien lodného paliva medzi
statmi vyuzivajucimi tento Usek Dunajskej cesty. Napr. skokové zdrazenie lodného paliva na
Slovensku v roku 2000 znamenalo, ze v podstate vSetky dopravcovia nakupovali mimo Slovenské

Uzemie.

Tabulka 11 Agregované emisie pre medzinarodnt dopravu na Slovenskom useku Dunaja

CONSUMPTION EMISSIONS

YEAR
t TJ t COs t CHy t N0 tCOseq.
1990 20 500.00 871.48 64 5766 6.10 174 65248 5
1995 18 066.00 760.14 56 326.7 532 152 56 912.8
2000 NO NO NO NO NO NO
2005 21270 898 665.2 0.06 0.02 6722
2010 10 450.21 44119 326920 3.09 0.88 330321
2011 910122 38413 28 4637 269 077 287599
2012 2913.29 122.96 91112 0.86 0.25 9 206.0
2013 4050.30 170.23 126143 1.19 0.34 127456
2014 4 576.00 192.39 14 256.0 135 0.38 14 404.3
2015 7 008.90 295.38 218874 207 0.59 22 115.1
2016 6 006.47 253.08 187539 177 0.51 18 949.2
2017 5917.84 249.30 18 4732 175 0.50 18 665.4
2018 3 482.93 146.67 10 868.4 1.03 0.29 109815
Zdroj: National Greenhouse Gas Inventory Report 1990 — 2018
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Obrazok 12 Prehlad’ spotreby dieselového paliva pre medzinarodnu lodnu plavbu na Slovenskom
useku Dunaja (TJ) v rokoch 1990 — 2018

Zdroj: National Greenhouse Gas Inventory Report 1990 — 2018
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11.5 Ovzdusie

Zakladnym podkladom pre vyhodnotenie su¢asného imisného zatazenia hodnoteného miesta su
vysledky imisného monitoringu. Podla zakona &. 137/2010 Z. z. o ovzdusi (zdkon o ovzdusi) je
rozhodujucim faktorom meranie koncentracii znec€istujucich latok na monitorovacich staniciach v
sieti Narodnej monitorovacej kvality ovzduSia (NMSKO). Stanice prevadzkované v meste Bratislava

sU uvedené v tabulke 12.

Tabulka 12 Charakteristika stanic NMSKO na tzemi Bratislavy

Typ
stanice

N 48°08'41“ E 17°06'49° 139m  mestska pozadova
N 48°09'30° E 17°07'44° 136 m  mestska dopravna
N 48°07'29° E 17°07'31“ 138 m  mestska pozadova
N 48°10'05° E 17°06'22° 287 m  predmestska pozadova

Zdroj: KREMLER, M. 2020: SPRAVA O KVALITE OVZDUSIA V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

[online]. Bratislava: Slovensky hydrometeorologicky Ustav, Usek Kvalita ovzdusia. 2021.

Suradnice " Typ oblasti

Na zaklade zakona o ovzdusi sa hodnoti kvalita ovzdus$ia hodnotena s ohfadom na limitné hodnoty
koncentracii znecistujucich latok, tzv. limitné hodnoty. V ramci Stadie sa vyhodnocuju

suspendované Castice PM1o, PM2s a NO2, preto sa poskytuju ich namerané koncentracie.

Podla merani SHMU PMyo ani PMs* , 5 poslednych rokoch neprekrogili limitné hodnoty. V
pripade NO. bola na bratislavskej dopravnej stanici Trnavské Myto prekroCena rocna limitna
hodnota. Pozri tabulku 13 - tabulku 15.

4 KREMLER, M. 2020: SPRAVA O KVALITE OVZDUSIA V SLOVENSKEJ REPUBLIKE. Bratislava:
Slovensky hydrometeorologicky ustav, Usek Kvalita ovzdusia. 2021.

5 KRAJCOVICOVA, Jana, Juraj BENO, Jana MATEJOVICOVA, Dusan STEFANIK a Vladimir NEMCEK.
Studia kvality ovzdusia v aglomerécii Bratislava
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Tabulka 13 Priemerné rocné koncentracie PM10 a PM2,5 (ug.m-3) namerané v Bratislave v rokoch
2015-2019*

2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019

N
=
—
({e)
N
(o))
N
N

Bratislava, Kamenné nam. 1 19 15

Bratislava, Trnavské Myto 32 29 25 29 24 18

N
w
N
o
N
o
N
N
-
©
-
(o2}

Bratislava, Jeséniova 13 14 16 12

Bratislava, Mamateyova 21 23 26 21 22 15 15 17 13

Tabulka 14 Pocty prekroCenia dennej limitnej hodnoty PM10 zaznamenané v Bratislave v rokoch
2015-2019*

2016 2017 2018 2019

-
(&)

16 19 8

Bratislava, Kamenné nam.

'S
')
N
w
N
~

Bratislava, Trnavské Myto 19 11

Bratislava, Jeséniova 12 9 25 20 9

Bratislava, Mamateyova 7 25 21 9
Pozn.: Limitna hodnota - 35 prekroceni priemernej dennej koncentracie 50 ug.m

Tabulka 15 Priemerné rocné koncentracie NO2 (ug.m™) namerané v Bratislave v rokoch 2015-
2019 *

AIM 2015 2016 2017 2018 2019

Bratislava, Trnavské Myto 49 41 39 41 37
Bratislava, Jeséniova 17 13 14 12 10

Bratislava, Mamateyova 26 22 24 22 21

Priemerné ro¢né a denné koncentracie PM1 v poslednych rokoch podla SHMI klesli, rovnako ako
ro¢né koncentracie PM.s a NO.. Koncentracie PM aj NO, su vysSie v chladnom obdobi. Podla
SHMU st najvy$sie hodnoty koncentracii PM1o a NO2 zvy&ajne zaznamenané v januari a februari.

Chladny januar 2017 bol v tomto ohlade najvyraznejsi®.

6 KREMLER, M. 2020: SPRAVA O KVALITE OVZDUSIA V SLOVENSKEJ REPUBLIKE. Bratislava:
Slovensky hydrometeorologicky ustav, Usek Kvalita ovzduSia. 2021.
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Podla zaverov $tudie SHMU © st najvaésim problémom Bratislavy emisie z cestnej dopravy. Tie
spbsobuju, ze namerana priemerna rocna koncentracia NO; sa pohybuje okolo limitnej hodnoty v
zavislosti od klimatickych charakteristik roka. Okrem toho emisie oxidov dusika z dopravy v lete
reaguju prchavymi uhfovodikmi a vytvaraju takzvany fotochemicky smog. Spdsobuju vysoké
koncentracie prizemného 0zénu na okraji Bratislavy. Vysledky modelovania priemernych ro¢nych
koncentracii PM1, PM2s a NO2 vykonané v ramci rozptylovej $tudie © dalej ukazuju, ze aj v
Bratislave su miesta, kde je imisna situacia horsia ako namerané hodnoty na bratislavskej stanici
Trnavské Myto. Pozri obr. 13.

Obrazok 13 RozloZenie priemernych rocnych koncentracii NO2 (ug.m-3) — celkovych (vlavo), z
cestnej dopravy (vpravo) Zdroj: SHMU ©

1.6 Hydrologické pomery

11.6.1 Povrchové vody
Hydrologicky patri dotknuté uzemie do povodia rieky Dunaj, ktory determinuje hydrologické pomery

v prilahlom Gzemi. Je vyznamnym fenoménom, ktory rozhodujicou mierou ovplyvhuje tvorbu a
stav podzemnej vody vuzemi. Priemerny roCny prietok Dunaja v Bratislave je
2 061 m3.s™! ((daje pre reprezentativne obdobie 1961 - 2000). Rieka Dunaj je na slovenskom Gzemi
vodnostou aj rezimovo cudzia, Cize alochténna rieka. Jeho vyznam je velky a Specificky. Dotuje
najma stavy podzemnych véd. Je zasobovacim tokom pre Maly Dunaj. Pévodny charakter rieky
s meandrami a mnozstvom ramien sa na Uzemi Bratislavy postupne zmenil. Koryto Dunaja tu ma

charakter kanalovej stavby, meandruje az za hranicou mesta. Rychlost’ prudenia vody v Dunaji v
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tesnej blizkosti krystalinického horninového prahu medzi Alpami a Karpatami je velmi vysoka,
dosahuje 2 az 5 m.s™'. Pod tymto prahom, prevaZzovala pred uvedenim vodného diela Gabcikovo
do c&innosti erdzia dna Dunaja, ako vysledok vystavby priehrad a bagrovania Dunaja nad
Bratislavou. V suc€asnosti sa vzdutim hladiny vody objektmi vodného diela Gabcikovo,
na bratislavskom Useku Dunaja spad hladiny a rychlost pridenia mierne znizili a nastala rovnovaha

medzi eréziou a sedimentaciou, pripadne v niektorych nizSich usekoch previada sedimentacia.

Vodu v Dunaji mézeme charakterizovat ako vodu kalnu, ktora obsahuje splaveniny a organické

latky s vysokym obsahom dusi¢nanov a antropogénneho znecistenia.

Z hladiska odtokovych pomerov Uzemia, riecka Dunaj pretekd na uzemi Slovenska oblastou
vrchovinno-nizinnou. Pévodny typ rezimu odtoku Dunaja bol prechodne snehovy (vyrazne nan
vplyvalo topenie snehu z Alpskej oblasti). Postupne vSak vplyvom antropogénnej cinnosti
(budovanie vodohospodarskych objektov, regulacia koryta rieky) dochadzalo kzmenam
odtokovych i er6zno-sedimentacnych pomerov v hornej ¢asti toku. Na odtokové pomery na naSom
uzemi mali vplyv hlavne zmeny na rakuskom useku Dunaja a v su€asnosti ma na slovenskom
useku najvacsi vyznam prevadzka vodného diela Gabc&ikovo (od roku 1992). V obdobi do roku
1992 mozno pozorovat jarné a letné zvySenie vodnosti (prietoky v mesiacoch IV. — VII.) v désledku

topenia snehov v alpskej oblasti.

Vyraznad zmena hladinového rezimu Dunaja nastala v roku 1992 uvedenim vodného diela
Gabcikovo do prevadzky, ¢o dokumentuju aj pozorovania na vodomernom profile Bratislava. V
dosledku napustenia Hru$ovskej zdrze, znizenim pozdizneho sklonu hladiny a pozvolnym
zanasanim dna koryta doslo k trvalému zvySeniu pbévodnej urovne hladiny vody v toku. Za
normalnej prevadzky vodného diela Gabc&ikovo by hladina v Dunaji - vodocet Bratislava (Bratislava
- Propeler) nemala klesnut' pod 131,0 m n. m. Zaroven vplyvom vyraznych zmien v prevadzke
vodného diela Gab¢&ikovo dochadza aj k zmenam v ¢asovom rozloZeni odtoku — meni sa obdobie
i dizka trvania maximalnych i minimalnych vodnych stavov. Napr. priemerny minimalny stav hladiny
je v obdobi mesiacov november az februar. Casové obdobie maximalnych stavov na Dunaiji je
ovplyvnené prevadzkou vodného diela eSte vyraznejSie, napr. v roku 1993 bolo v mesiaci jun,
v roku 1998 v mesiaci november a v roku 2003 dokonca v decembri, o su oby€ajne mesiace s

nizkym stavom hladiny (zimné obdobie, ked su zrazky akumulované vo forme snehu).

Dlhodobé priemerné mesacné prietoky, dlhodoby ro¢ny priemerny prietok a charakteristické N-

roéné a m-denné prietoky v profile Bratislava su uvedené v nasledujucom prehlade:
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Tabulka 16 DIhodobé priemerné mesacné prietoky, dlhodoby roény priemerny prietok Dunaja v
profilu Bratislava

Stanica: Bratislava Tok: Dunaj Stanicenie: 1 868,75 km Plocha povodia: 131 331,1 km”

Mesiac 1. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. Qa

Q(m3.s’1) 1588 1783 2103 | 2488 2750 2823 | 2605 2165 (1751 1487 1481 1694 2061

Zdroj: Plan manazZmentu Ciastkového povodia Dunaja (2015)

Tabulka 17 Charakteristické m-denné a N-rocné prietoky Dunaja v profilu Bratislava

Stanica: Bratislava Tok: Dunaj Stanicenie: 1 868,75 km Plocha povodia: 131 331,1 km”

Charakteristické prietoky: m-denné prietoky
m 30 90 180 270 330 355 364
Qm(m’.s?) 3418 2540 1880 1370 1068 913 800
Charakteristické prietoky: N-ro¢né prietoky (povodriové)

N 1 5 10 20 50 100

Qu(m’.s") 4500 7000 8000 8900 10100 11000

Zdroj: Plan manazZmentu Ciastkového povodia Dunaja (2015)

Prehlad hydrologickych udajov vodného toku Dunaj za obdobie 2013 — 2019 je uvedeny v
nasledujucom prehlade:

Tabulka 18 Vybrané hydrologické udaje vodného toku Dunaj za obdobie 2015 — 2021 (merné
miesto Bratislava Devin (r.km 1879,8) pre prietoky, Bratislava Propeler (r.km 1868,8) pre vodné
stavy)

Ukazovatel Merna
jednotka
Priemerny prietok m.sek 1 700 1944 1 844 1 644 1 962 1 840
Maximalny prietok m’.sek 5262 5 645 4 861 5206 5490 5751
Minimalny prietok m3.sek! 789 822 844 731 970 993
Priemerny vodny cm 331 355 339 325 357 343
stav
Vodny stav najvyssi cm 647 681 607 636 675 690
Vodny stav najnizsi cm 241 242 248 241 258 267

Zdroj: Statistické roéenka Hlavného mesta SR Bratislavy 2018, 2020, 2021 SU SR

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 83



€ integra
COMSULTING

Od hlavného toku Dunaja sa za stavidlami pri Slovnafte oddeluje Maly Dunaj. Jeho prietok a vodny
stav je ur€ovany manipulaciou na vodnom diele. Prehlad hydrologickych udajov vodného toku Maly

Dunaj za obdobie 2015 — 2020 je uvedeny v nasledujucom prehlade:

Tabulka 19 Vybrané hydrologické udaje vodného toku Maly Dunaj za obdobie 2015 — 2020 (merné
miesto Malé Palenisko (r.km 126,0))

Ukazovatel Merna
jednotka

Priemerny prietok m.sek’ 26,05 26,30 23,99 29,69 28,88 27,11
Maximalny prietok m’.sek 34,98 35,39 32,72 35,34 33,89 35,33
Minimalny prietok m?.sek? 8,34 19,10 16,58 22,33 22,85 22,62

Priemerny vodny cm 192 191 187 209 211 206

stav

Vodny stav najvyssi cm 228 238 223 230 231 239
Vodny stav najnizsi cm 113 109 161 178 186 183

Zdroj: Statistické roéenka Hlavného mesta SR Bratislavy 2018, 2020, 2021 SU SR

Z vodnych pléch sa v rieSenom Uzemi ani jeho susedstve nenachadzaju prirodzené vodné plochy.

Bazén Palenisko je umelo vytvorena plocha.

Utvary povrchovych véd

Lokalita projektu spada do vodného utvaru SKD0019 Dunaj. V bezprostrednej blizkosti projektu je
vymedzeny tiez SKWO0001 Maly Dunaj. Zakladne informacie o tychto vodnych utvaroch a ich
aktualnom stave su uvedené v nasledujucom prehlade. Vodny utvar SKWO0001 spada do
Ciastkového povodia Vahu, vodny utvar SKD0019 do Ciastkového povodia Dunaja.

Tabulka 20 Zakladne informacie o dtvaroch povrchovych véd a ich aktualnom stave

Charakter VU Ekol. stav/ Chemicky

potencial stav
SKD0019 17,4 1869 — silne priemerny zly organické znecistenie,
Dunaj 1851,6 ovplyvneny kontaminacia nebezp.
latkami, zmena
biotopov
SKWO0001 7,7 126,7 - 119,0 silne zly dobry organické znecistenie,
Maly Dunaj ovplyvneny znecistenie zivinami

(eutrofizacia),
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kontaminacia nebezp.
latkami, zmena
biotopov
Zdroj: Plan manaZmentu &iastkového povodia Dunaja (2015); Plan manazmentu Ciastkového
povodia Vahu (2015)

Utvary povrchovych vod
[ Utvary podzemnych vod

Obrazok 14 Mapa utvarov povrchovych a podzemnych véd

Zdroj: Mapa spracovana s vyuZzitim dat z OpenStreetMap contributors (OpenStreetMap, 2020) a
Eurépskej agentury pre Zivotné prostredie (WISE WFD Reference spatial data sets, 2019).

Povodne

Povodne su definované zakonom €. 7/2010 Z. z. v § 2 ods. 1 ako prirodny jav, pri ktorom voda
docCasne zaplavi uzemie, ktoré zvyCajne nie je zaliate vodou, a to v dosledku pdsobenia réznych
Cinitelfov, ktorymi su najma zrazky a nasledné zvacSenie mnozstva vody odtekajucej z povodia,
topenie sa snehu, zatarasy vytvorené fadovymi kryhami, ladové zapchy a rbézne prekazky
obmedzujuce plynuly odtok vody, pricom je jedno, Ci sa prekazky braniace odtoku vody vytvorili v

koryte vodného toku alebo na povrchu uzemia.

V povodi Dunaja sa vyskyt povodriovych prietokov sustreduje do jarného a letného obdobia. Jarné
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povodne su typické vacsimi objemami, nakolko ide spravidla o povodne z topiaceho sa snehu, prip.
povodne zmieSaného typu z topiaceho sa snehu a dazda. Letné povodne su typickym nasledkom
privalovych a regionalnych dazdov, €asto s mensim objemom povodfovej viny, ale s vy$Sim
kulminaénym prietokom. N-ro¢né prietoky v profilu Dunaj — Bratislava su uvedené v tabulke 18
vySSie. Po€as povodne v r. 2013 (v obdobi od 31. 5. do 11. 6.) bol zaznamenany historicky najvacsi
maximalny prietok za 100 rokov v Bratislave na trovni 10 640 m3.s™, hladina Dunaja dosiahla vy$ku
az 10,34 m. Prietok v Malom Dunaji je urovany manipulaciou na vtokovom objekte a ani pocas
povodne v r. 2013 nedoslo v profile Palenisko k jeho podstatnejSiemu navyseniu (pozri Tabulka
19).

Obrazok 15 Vlavo - Povoderi (Bratislava, r. 2013), Vpravo - Povodriova mapa pristavu Bratislava

Pre eliminaciu désledkov povodni doslo v hlavhom meste k realizacii protipovodriovej ochrany,
ktora sa tykala uzemia mestskych €asti: Devin, Devinska Nova Ves, Karlova Ves, Staré Mesto,
Ruzinov a Petrzalka. V polohe rieSeného Uzemia je na lavom brehu toku Dunaja vybudovana
protipovodiiova ochrana (protipovodriovy mur s moznostou osadenia mobilného hradenia zacina
na lavom brehu Dunaja od Pristavnej ulice, prechadza popod Most Apollo, pokracuje k Starému
mostu a popri Starom Meste aZ do Karlovej Vsi, k Ciernemu potoku), na pravom brehu toku Dunaja
je v rieSenom uzemi vybudovana protipovodfiova ochranna hradza. Poloha ochrannych hradzi

a murov v Sir8im okoli dotknutého Uzemia je z nesledujuceho obrazku:
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Obrazok 16 Poloha ochrannych hradzi (protective dam), ochrannych murov (protective wall) a
terénu nad drovni storocnej vody (high terrain) v SirSom okoli dotknutého tizemia.

1.6.2 Podzemné vody

Z hladiska hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri zaujmové uzemie do rajonu Q51 Kvartér
zapadného okraja Podunajskej roviny (Suba a kol.,1984) a rovhomenného regiénu (Malik, Svasta
in Atlas krajiny SR, 2002, obrazok €. 17).

Na zaklade geologickej stavby mozno v zaujmovom uzemi vycClenit podzemné vody neogénu

a kvartéru.

Neogénne sedimenty su z hydrogeologického hladiska s vodohospodarskym zameranim mene;j
priaznivé. Zvodnenie je viazané na vrstvy a polohy pieskov prevazne jemno a strednozrnnych
av malej miere aj Strkov s medzizrnovou priepustnostou a pieskovcov s puklinovo-porovou
priepustnostou. V zaujmovej lokalite a okoli maju len mens&i lokalny vyznam. Ak su dobre
priepustné a nachadzaju sa v podlozi kvartérnych Strkov vytvaraju jednotnu zvoden vacsej hrubky,
¢im sa priaznivo podielaju na celkovej akumulacii podzemnych vod. Hydrogeologické pomery

SirSieho Uzemia suU zobrazené na obrazku ¢. 18.
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Uzemie

Obrazok 17 Hlavné hydrogeologické regiony, Zdroj: Malik, Svasta in Atlas krajiny SR, 2002
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Kvantitativna charakteristika prietocnosti . 5 v P T
ah drlo I;OIO ok oro dll.lkil:ivitz ! ! vyznamné zdroje obycajnych podzemnych vod
ydrogeologicka produkti (vydatnost > 30 |s7): a) pramene; b) vrty
Quantitative characteristics of discharge important fresh water sources (discharge > 30 1.57):

and hydrogeological productivity a) springs: b) boreholes and wells

nizka (T < 1.10* ms™)

low

mierna (T = 1.10% - 1.109 m%s")
moderate

vysoka (T = 1.10°% - 1102 m2s™)
high

hranica zvodneného kolektora
aquifer boundary

ddlezita presunova linia
important overthrust line

1100
NN

dalezité zlomy: zistené, predpokladané

velmi vysokd (T > 1.102 m*s") : .
important tectonic faults: proved, presumed

very high

O zaujmové Uzemie

Strky a piesky_—_—_ ily == vapence a dolomity hibinné vyvreliny

Obréazok 18 Hydrogeologické pomery. Zdroj: Malik,P., Svasta, Jetel, Hanzel V., Gedeon, Scherer,
Fendek in Atlas krajiny SR, 2002

Kvartérne Strky resp. piescCité Strky vytvaraju rozsiahlu nadrz podzemnej vody s volnou hladinou.
Podzemna voda do naplavov infiltruje z povrchovych tokov Dunaj a Maly Dunaj v miestach, kde nie
je ich koryto a brehy izolované ¢i zakolmatované. Sedimenty su dobre priepustné, koeficient filtracie
dosahuje prevazne radové hodnoty k = 10° — 10* m.s', ojedinele aj k = 102 m.s™.
Z vodohospodarskeho hladiska su velmi priaznivé. VySka hladiny podzemnej vody koliSe
v zavislosti od urovne hladiny vody v toku a vzdialenosti od rieky Dunaj. Dunaj v Useku Bratislava

- Dobrohoét teéie vysoko nad hladinou podzemnej vody, teda sustavne dopifia podzemni vodu.

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 89



€ integra
Vplyv Malého Dunaja na podzemnu vodu Zitného ostrova sa postupne s jeho Upravami menil. V
suCasnosti Maly Dunaj od napustného (vtokového) objektu po hat Nova Dedinka tecie prevazne
nad hladinou podzemnej vody v CiastoCne zakolmatovanom koryte. Pre oblast Pristavu to neplati,
v tejto Casti aj vody Malého Dunaja infiltruju do podzemnej vody. Ro¢ny rozkyv hladiny podzemnej
vody pred vybudovanim vodného diela Gabc&ikovo bol vyraznejsi, v su€asnosti je znacne nizsi
Maximalny rozkyv hladin podzemnej vody podla pozorovani SHMU je 4,34 m. Generalny smer
prudenia podzemnej vody v zaujmovom uzemi je v obdobi minimalnych stavov od SZ na JV a pri
vysokych vodnych stavoch od JV na SZ az Z-V.

Obrazok 19 Hydroizohypsy hladin podzemnej vody pri vysokych stavoch (06/2013),zdroj SHMU,
in Auxt a kol., 2015)
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Obréazok 20 Hydroizohypsy hladin podzemnej vody pri nizkych stavoch (11/1994), zdroj SHMU, in
Auxt a kol., 2015)

Utvary podzemnych vod

Vo vrchnej vrstve kvartérnych sedimentov su vymedzene utvary podzemnych véd. Takmer celé
Uuzemie suCasného pristavu Bratislava aj lokalita navrhovaného terminalu LNG lezia vo vodnom
utvare SK1000200P (spada do Ciastkového povodia Dunaja), na zapadnom okraji sa Uzemie
suCasného pristavu Bratislava dotyka vodného utvaru SK1000300P (spada do Cciastkového
povodia Vahu). Zakladne informacie o tychto vodnych utvaroch su uvedené v nasledujucom

prehlade:

Tabulka 21 Zakladne informéacie o ttvaroch podzemnych véd

Kéd Nazov utvaru Plocha Dominantné Priepust Chemicky Kvantitativ
utvaru (km?) zastupenie nost’ stav ny stav
kolektora
SK100020 Medzizrnové podzemné 518,749 fluvialne Strky, porova dobry dobry
oP vody kvartérnych naplavov piescité Strky,
zapadnej Casti Podunajskej piesky
panvy
SK100030 Medzizrnové podzemné 1668,112  fluvialne Strky, porova dobry dobry
(1] 4 vody kvartérnych piescité Strky,
naplavov centralnej ¢asti piesky

Podunajskej panvy
Zdroj: Plan manazmentu Ciastkového povodia Dunaja (2015); Plan manazmentu Ciastkového
povodia Vahu (2015)
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1.7 Fauna a flora

Fytogeografické ¢lenenie

Podla fytogeografického ¢lenenia rastlinstvo hodnotenej lokality patri do oblasti pandnskej flory
(Pannonicum), obvodu eupandnskej xerotermnej flory (Eupannonicum) a okresu Podunajska
nizina a Devinska Kobyla. Podla ¢lenenia Slovenska na fytogeograficko-vegetacné oblasti
(Plesnik, P., In: Atlas krajiny SR, 2002) patri lokalita do dubovej zény, nizinnej podzoény, rovinnej

oblasti, nemokradového okresu a luzného podokresu.

|LEGENDA :

3 iniénata
B bukovs, fiyiova
| D bukova, krystalicko-druhohorna
s N :[ bukova, sopecna
hh - E dubova, horska, flySova
E dubova, horska, krystalicko-druhohorna
E dubova, horska, sopetna
. I:l dubova, niZinna, pahorkatinna
I dubova, nizinna, rovinna

Obrazok 21 Fytogeografické ¢lenenie — okolie Bratislavy

Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002

Hodnotena lokalita sa nachadza v Uzemi, ktorého potencialna prirodzena vegetacia je tvorena
najma vibovo-topofovymi lesmi (asociacia: Salicetum albae, zvaz: Salicion albae, trieda: Salicetea
purpureae) zaplavovych oblasti velkych riek — makké luzné lesy. Miestami je potencialna
prirodzena vegetacia hodnoteného Uzemia tvorena jasenovo-brestovo-dubovy lesmi v povodiach
velkych riek (tvrdé luzné lesy) (podzvaz: Ulmenion, zvaz: Alno-Ulmion, trieda: Querco-Fagetea),

karpatskymi dubovo-hrabovymi lesmi (zvaz: Carpinion, trieda: Querco-Fagetea).

V areali pristavu sa vyskytuje vegetacia znaCne pozmenena ludskou c¢innostou. Na ploche
hodnotenej lokality sa nachadza zva¢sa ruderalna/naletova vegetacia a vegetacia zoSfapavanych

stanovist tvorena bezne sa vyskytujucimi druhmi. Z nich boli zaznamenané napriklad: brec¢tan
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popinavy (Hedera helix), pavini¢ popinavy (Parthenocissus pubescens), silenka obyc&ajna (Silene
vulgaris), palina obyCajna (Artemisia vulgaris), rebri¢ek obyCajny (Achillea millefolium), slez (Malva
sp.), Cakanka oby¢€ajna (Cichorium intybus), pfhfava dvojdoma (Urtica dioica), portulaka zeleninova
(Portulaca oleracea), prstovka krvava (Digitaria sanguinalis), lopuch menS$i (Arctium minus),
datelina lu¢éna (Trifolium pratense), datelina plaziva (Trifolium repens) atd. Stromovu vegetaciu
tvori nalet drevin s najpocetnejSim vyskytom druhov topol &ierny (Populus nigra), topol sivy

(Populus x canescens) a orech kralovsky (Junglans regia).

Zoogeografické ¢lenenie

Zoogeograficky z hladiska limnického biocyklu (Hensel, K., Krno, ., In: Atlas krajiny SR),
zaradujeme Zivoc€iSstvo hodnotenej lokality do Pontokaspickej provincie, podunajského okresu a
zapadoslovenskej Casti. Zoogeograficky z hladiska terestrického biocyklu (L. Jedlicka, E.
Kalivodova, Atlas krajiny SR, 2002) zaradujeme zivoc&iSstvo hodnotené lokality do provincie stepi,

pandénskeho useku.

Lokalita okolia bazéna Palenisko predstavuje plochu s antropickym vplyvom. Vyskyt fauny je na
ploche hodnotenej lokality a SirSieho okolia determinovany antropogénne pozmenenymi biotopmi,

ktoré sa tu nachadzaju.

Najvacsiu skupinu predstavuju bezstavovce najma zo skupiny hmyz (Insecta), pavuky (Aranea). V
ramci tychto skupin boli zaznamenané druhy typické pre urbanizovanu krajinu a fragmenty
sekundarnych sutinovych biotopov a skalnych biotopov (kamenné opevnenie brehu Duaja).
NajCastejSie sa vyskytujuce druhy z radu blanokridlovcov (Hymenoptera), napr. mravce, ¢mele,
v&ely. Druhy z radu rovnokridlovce (Orthoptera), napr. modlivka zelena (Mantis religiosa), kobylky,
koniky, cikady. Zastupené su aj druhy z radov chrobaky (Coleoptera), motyle (Lepidoptera) a
bzdochy (Heteroptera).

V sutinovych a kamenistych lokalitdch na brehoch Dunaja bol zaznamenany vyskyt troch druhov
plazov (Reptilia), ktoré su dobre adaptované na Zivot v danom prostredi ako jaSterica Zivoroda

(Zootoca vivipara), jasterica murova (Podarcis muralis) a jasterica zelena (Lacerta viridis).

Z vtakov su zaznamenané predovsetkym prelety, resp. zalietavanie najma synantropnych druhov
z okolitych chranenych uzemi, ako napr. €ajka smejiva (Chroicocephalus ridibundus), kacica diva
(Anas platyrhynchos), vrana obycajna (Corvus corone), vrabec domovy (Passer domesticus),

drozd Cierny (Turdus merula), sykorka belasa (Parus caeruleus), kormoran velky (Phalacrocorax



carbo), labut’ velka (Cygnus olor). Vyskytuju sa aj zimujuce druhy vtakov napriklad chochlacka
vrkoCata (Aythya fuligula) a chochlalka siva (Aythya ferina) Vyskyt a hniezdenie je viazané

predovdetkym na vacsie plochy krovin a stromovej vegetacie juzne od pristavu Palenisko. Z
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cicavcov treba spomenut vyskyt bobra eurépskeho (Castor fiber) v okoli Pristavu.

1.7.1 Charakteristika biotopov a ich vyznamnost’
Biotopy hodnotenej lokality a najblizSieho okolia tvoria nasledovné spoloCenstva:

A200000 Porasty drevin antropogénneho pévodu. Porasty stromov a krikov zamerne

vysadené ¢lovekom. Porasty vzniknuté prirodzenym spésobom su zaradené v skupine

biotopov 2160000 Kriaciny v kulturnej krajine a 2118000 Porasty pionierskych drevin.

A520000 Cestné komunikacie. Antropogénne biotopy prispdsobené na mechanické

poSkodzovanie (kosenie) a zrafovanie (zo$lap). Vyskytuju sa tu bezné druhy ako
lipnica ro¢na (Poa annua), matonoh trvaci (Lolium perenne), Ciernohlavok obyc€ajny
(Prunella vulgaris), natrznik husi (Potentilla anserina), datelina plaziva (Trifolium
repens) a mnohé dalSie. V hodnotenej lokalita sa vyskytuje predovSetkym na miestach,
kde sa nachadzaju viaceré obsluzné komunikacie a polné cesty s nespevnenym

povrchom.

AB00000 Nasypové biotopy (nasypy, hradze, zarezy). Nasypoveé biotopy su viazané na

umelo vytvorené valy z navozu zeminy, Strku alebo iného neorganického materialu,
ktoré sa vytvaraju jednorazovo s urc€itym ciefom a kvoli plneniu uréenych funkcii v
krajine. Pre biotu su délezité najma svahy nasypov alebo zarezov, ktoré oznacujeme
ako nasypové stanovistia. Pre osidlenie nasypov a zarezov biotou je dblezity druh
pouzitého materialu (na vybudovanie resp. pokrytie valov), vySka nasypu, ako aj
orientacia a sklon svahov. Tento antropogénny biotop sa v rieSenom Uuzemi vyskytuje
velmi Casto. Reprezentuju ho brehy Dunaja vysypané lomovym kamerom okraje
cestnych telies umiestnenych na hradzach okolo Dunaja, Zelezni¢né nasypy a pod.

Najdeme ho vo v8etkych Castiach uzemného obvodu verejného pristavu.

8142000 Nizinna rieka. Koryta nasich riek su prevazne bez makrofytnej vegetacie, o

suvisi hlavne s velkou dynamikou ich rezimu. Ojedinele tu rastd submerzné
zakorenené druhy, ktoré vSak netvoria porasty. Ohrozené su predovSetkym
znecistovanim z mestskych a vidieckych aglomeracii, z polnohospodarstva a

priemyslu. TieZ vysadbou priehrad a regulacii.
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1.8 Krajina.

Krajinu mozno chapat ako heterogénnu &ast zemského povrchu skladajucu sa zo suborov
vzajomne sa ovplyvnujucich ekosystémov, ktory sa v danej €asti povrchu v podobnych formach
opakuje (Forman, Godron, 1986). V ramci Eurépskeho dohovoru o krajine (2000) sa stretavame s
definiciou krajiny ako Casti uzemia, tak ako je vnimané obyvatelstvom, ktorého charakter je
vysledkom ¢€innosti a vzajomného pésobenia prirodnych a/alebo ludskych faktorov. Kazdu krajinu
je mozné takto klasifikovat' do tried (typov) na zaklade podielu prirodnych a &lovekom vytvorenych

prvkov.

11.8.1 Krajinny raz (KR)

V medzinarodnom kontexte je krajinny raz definovany ako prirodna, kulturna a historicka hodnota
krajiny. Krajinny raz predstavuje hodnotu toho, €o v krajinnom obraze vnimame ako vyznamné
zloZky (prvky, Crty) krajiny. Krajinny raz je hodnotenim vzacneho a vyznamného obsahu krajiny.
Predstavuje syntézu a synergicky subor vizualnych, obsahovych a vyznamovych atribatov
reprezentativnych znakov krajiny. Axiologické hodnotenie znakov a suboru znakov krajiny

umoziuje vyroky o hodnote krajiny, respektive jej Casti.

V suCasnej dobe neexistuje jednotna zavazna metodika pre hodnotenie krajinného razu.
Posudzovanie zasahu do krajinného razu je operativnym nastrojom pouzivanym pri ochrane
prirody a krajiny. Zaobera sa vplyvom stavby ¢i iného zasahu v krajine na jej krajinny raz.
Vyhodnocuje velkost ovplyvneného miesta krajinného razu, ktoré bolo vymedzené pomocou
zakladnych a nadradenych krajinnych celkov a mierou naru$enia jeho typickych znakov. Teda aj

vplyvu na jeho existujucu mieru dochovanosti.

RieSena lokalita sa nachadza na polostrove pristavného bazéna Palenisko, vo verejnom pristave
Bratislava, tj v zastavanom uUzemi vyrazne priemyselného charakteru. Na tomto zaklade bol pri
posudzovani krajinného razu Standardne vyuzity pracovny postup podla metodiky Michala a Léwa
(Léw, Michal 2003).

11.8.2 Oblast’ krajinného razu (OKR)

Oblast’'ou krajinného razu (dalej OKR) sa rozumie krajinny celok s podobnou prirodnou, kultirnou
a historickou charakteristikou, ktory sa vyrazne liSi od iného celku vo vSetkych charakteristikach
alebo v niektorej z nich a ktory zahffia viac miest krajinného razu. Je vymedzena hranicou, ktorou
mobze byt vizualny horizont, prirodné alebo umelé prvky alebo iné rozhranie meniacich sa

charakteristik.
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V tomto pripade mbézeme ako oblast krajinného razu vymedzit geomorfologicky celok Podunajsku
rovinu (In: Atlas krajiny SR 2002), ktora v tomto Uzemi tvori logicky celok. Dovodom je, ze tento
celok najlepsie charakterizuje krajinu v tejto asti zaujmového Uuzemia s dominantnym prvkom rieky
Dunaja, jeho ramien a pritokov. OKR Podunajska rovina predstavuje najjuznejSie uzemie, ktoré je
tvorené plochym uzemim (rovina) na nanosoch riek (Strky, piesky). OKR Podunajska rovina ma
minimalne Clenity reliéf, absolutne nadmorské vysky sa pohybuju v rozmedzi iba 107-160 m
(relativne vySkové rozdiely €ini nepatrnych 30 m). Juzny okraj OKR zaujimaju rozsiahle luzné lesy
v povodi rieky Dunaj. Severnu a vychodnu €ast smerom k pohorim zaujima Podunajska
pahorkatina, ktorej povrch je na rozdiel od OKR Podunajskej roviny tvoreny jemne zvinenou

pahorkatinou. Na severozapade susedi s Malymi Karpatmi.

Ide o husto osidlenu, najteplejSiu a najurodnejSiu pofnohospodarsku oblast (Ciernozeme, ostruziny,

hnedozeme, okolo riek fluvizeme).

Oblast'/ Celok / Podcelok Zahorska nizina == 8tétna hranica

vodnj tok
Fatransko-tatranska oblast  Borski nizina hranica kraja I vodns piocha
Malé Karpaty Delnomoraveka niva hranica okresu B siceina zastavoa

Devinske Karpaty Novoveska plogina hranica obee (ZUJ)
Pezinské Karpaty I Podmalokarpatska zniZenina

Podunajské nizina =~ hranica GM oblasti
Podunajska rovina - = = hranica GM podcelku ¢ 1 2 3 4 Skm
| I N |

Obrazok 22 Vymedzena OKR Podunajska rovina, ktora sa zhoduje s geomorfologickym celkom
Podunajska rovina. Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002
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CONSULTING

11.8.2.1 Prirodna charakteristika OKR
Ide o monoténny rovinaty povrch, ktory tvori rieéne usadeniny na niektorych miestach prekryté

nanosmi naviatych pieskov. NajmladSie €asti roviny sa nachadzaju na nivach jednotlivych tokov.
Nad ich plochy povrch so zvyS8kami mftvych ramien sa miestami dvihaju mierne vyklenuté
vyvySeniny — agradacné valy, ktoré su budované Strkmi a Strkopieskami vacsinou prekrytymi
hlinitymi rie€nymi sedimentmi alebo lokalne previatymi pieskami a sprasami. Nivy tokov s
charakterom sustav agradacnych valov su velmi Siroké. Niva Dunaja ma Sirku az vy$e 30 km. Na
ramena sa vetviaca rie€na siet podporovala ukladanie materialu na vrchole vyvysenin. Priestory
medzi vyvySenymi valmi a ich zniZzené okraje boli zamokrené. Niektoré mali charakter mociarov,
pocas vysokych vodnych stavov az jazier. VySSi stupen roviny patri rie€nym terasam (do 30 m
relativnej vySky nad Dunajom). Kvartérne a neogénne sedimenty uzemia su porézne do velkych
hibok a maju velké zasoby podpovrchovych véd, oby&ajne artézskych i hypertermalnych. Z
pbvodnej lesnej vegetacie sa zachovali len zvysky. NajvyznamnejSie su lesy luzné na recentnych
agradadnych valoch Dunaja. Miestami sa zachovali aj pozdiz Malého Dunaja. Na vihkej$ich
podmacanych miestach su luzné lesy makkych drevin, zloZzené z vib a topofov. Na vyS$Sich,
suchSich vyvySeninach su luzné lesy tvrdych drevin, zlozené z dubov, brestov a jasefiov. Na

pieskovych presypoch sa miestami zachovala pieskomilna vegetacia.

Obréazok 23 Sklonitost vo vymedzenej OKR Podunajska rovina

Zdroj https://geoportal.gov.sk/
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OKR Podunajska rovina nalezi do oblasti pandnskej flory (Pannonicum), obvodu eupandnskej
xerotermnej flory (Eupannonicum) a okresu Podunajska nizina. Podla Clenenia Slovenska na
fytogeograficko-vegetacné oblasti (Plesnik, P., In: Atlas krajiny SR, 2002) patri lokalita do dubovej
zony, nizinnej podzdény, rovinnej oblasti, nemokradového okresu a luzného podokresu.
Rekonstruovana (potencialna) prirodzena vegetacia predstavuje vegetaciu, ktora by sa v uzemi
vyvinula, keby na krajinu nepbsobil svojou €innostou Clovek. Podle charakteristiky rekonStruovanej
prirodzenej vegetacie (Geobotanickej mapy CSSR, Michalko a kol., 1986 nalezi zajmové Gzemi do
spoleCenstva luzné lesy vibovo-topolové (svazu Salicion albae, Salicion triandrae) Jednotka
zahriuje spoloCenstva makkych luznych lesov, ktoré sa viazu na periodicky zaplavované nivy riek
v teplej pandnskej oblasti. Hlavhym ekologickym faktorom su pravidelné zaplavy povrchovou
vodou. Porasty nie su uplne zapojené, su spravidla viacposchodové. Krovinové poschodie je
druhovo chudobné, prevladaju v hom zmladené jedince stromov. V bylinnej vrstve sa uplatfiuju
hygrofilné a nitrofilné druhy. Typickym znakom je vysoka pokryvnost a prevaha niektorych rychlo
sa S$iriacich autochtéonnych druhov (Urtica dioica’, Phalaris arundinacea, Rubus spp., ale aj
zavle€enych invaznych druhov, ako su Aster spp., Solidago canadensis, S. gigantea, Impatiens

glandulifera).

1.8.2.2 Kultarna charakteristika OKR
Na uzemi Podunajskej roviny boli objavené pozostatky vSetkych kultur, ktoré sa po€as poslednych

troch tisicroli pred nasim letopo¢tom vystriedali v oblasti stredného Dunaja. V obdobi Rimskej rise
predstavoval Dunaj hrani€ny obranny systém. Stopy rimskych stavieb a nalezy rimskych minci z 1.

az 4. storoCia tu mbézeme objavit na viacerych miestach.

Spojenim slovanskych kmeriov a po rozklade rodovej spolo¢nosti vzniklo v 9. storo€i Nitrianske
kniezatstvo. Jeho pripojenie k Morave v roku 836 znamenalo zaciatok Velkomoravskej riSe (Haufler
1984). V prvej polovici 10. storoCia obsadili staromadarské jazdecké druziny strategické uzly v
najjuznejsich Castiach slovanského uzemia. Slovanské osidlenie tu aj napriek tymto nepriaznivym
faktom pretrvavalo. V tomto obdobi oblast’ obyvali roztrusené skupiny Slovanov, zvysky Avarov a
starouhorské kmene. Od tychto Cias tu existuje etnicky zmieSané, predovsSetkym slovensko-

madarské osidlenie.

7 Marhold, K. & Hindak, F., eds., 1998: Zoznam niz$ich a vy$$ich rastlin Slovenska - Checklist of non-
vascular and vascular plants of Slovakia. - Veda, VSAV, Bratislava.
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Obdobie stredoveku v 16. storoCi preruSil turecky vpad na uzemie celého Podunajska. Az do
zaciatku 18. storoCia bola oblast’ vy€erpana nielen dlhotrvajucimi tureckymi vojnami a stavovskymi

zapasmi, ale aj morovou vinou.

Po rozpade Rakusko — Uhorska a vzniku Ceskoslovenskej republiky v roku 1918 sa zadalo
vyvlastiovanie obrovskych majetkov Slachty, ¢o postihlo aj majetky Palffyovcov a Weiner —
Weltenovcov na Zitnom ostrove. Na likvidaciu velkostatkov bola zamerana pozemkova reforma.
Po prvej svetovej vojne sa v zapadnej &asti Zitného ostrova usadili kolonisti z Moravy, zo
Slovenska, z Madarska a dokonca aj Bulharska. Po druhej svetovej vojne bola oblast’ zastihnuta
vystahovanim €asti madarského obyvatelstva. Slovenské usilie o vytvorenie vlastného Statu bolo

zavisené az v roku 1993.

OKR je viazana na polohu pri vyhodnom brode cez Dunaj, ktory bol vdaka morfologii okolitého
terénu dobre prehladny a zaroven vdaka vyznamnej ceste, ktora sa v tomto bode s brodom
stretavala. Pbvodne mal Dunaj v okoli celé Bratislavy podobu vnutrozemskej delty. Jej su¢astou
bolo podla Bratislavského topografického lexikénu 58 ostrovov a 35 ramien. Nabrezie, ktoré bolo
dolezité pre dopravu aj obchod ale aj napriek tomu nemohlo, byt v tychto podmienkach jasne
definovatelné a menilo sa Castymi zaplavami a podmyvanim brehov. V 18. storoli dostava
bratislavské nabreZie reprezentativhu a spoloensku funkciu. Aj napriek budovaniu nasypov v
tomto obdobi, prebehla regulacia brehov v meste az v 19. storo€i, kedy bol kamerimi spevneny
breh od Devina az do Komarna. Stéle ostala pritomna zatoka pri Rybnom namesti, ktora sluzila

ako pristav pre €Iny ponténového mosta, ktora zanikla az v roku 1902.

Pravy breh Dunaja sa zaCal menit hlavne po odrezanim Chorvatskeho ramena, kedy zanikli na
tomto uzemiu kvoli vyschnutiu pddy luzné lesy. Lavy breh sa rozmahal najma za viady Marie
Terézie, ktora tu nechala postavit novy korunovaény pahorok pri vyustena ponténového mosta. Po
odstraneni pahorku v roku 1870 kvdli speviovaniu brehov sa pravy breh razantne rozvijal vo forme

vytvarania novych mestskych priestorov a nabreznej promenady.
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Obrazok 24 Formovanie toku Dunaja na tzemi Bratislavy. Zdroj Moravéikova, Bratislava
(ne)planované mesto/(un)planned city

1.8.2.3 Miesto krajinného razu (MRK)

Miestom krajinného razu (dalej MKR) sa rozumie ¢ast krajiny homogénna z hladiska prirodnych,
kultarnych a historickych charakteristik a vyskytu estetickych a prirodnych hodnét, ktoré odliSuju
miesto krajinného razu od inych miest krajinného razu. Méze ist o vizualne vymedzeny krajinny
priestor (konkavne alebo konvexné) alebo o uUzemie vnimatelné vdaka svojej vyraznej

charakterovej odliSnosti.

Na urCenie miesta krajinného razu v tomto pripade uvazuje uzemie zhruba vytyCené pohfadovym
horizontom od lokality ur€enej na zamer. Su tu viditelné dva celky majuce viditefne odliSny

charakter, je mozné teda vytyc€it dve miesta krajinného razu s homogénnymi charakteristikami a to:

¢ 1. MKR je tvorené intravilanom mestskej ¢asti Ruzinov ktora je rozdelena na katastralne
uzemia Ruzinov, Trnavky a Nivy. Toto miesto krajinného razu tvoria priemyselné arealy a
priemyselné parky ako vyrobné podniky, sklady, logistické centra, centraly nadnarodnych
spolocnosti, hypermarkety, supermarkety a komplexné obchodnozabavno-podnikatelské
centra s rozsahlymi spevnenymi plochami s minimalnym zastupenim hodnotnych
prirodnych zloziek (do MKR zasahuju SKUEV0295 Biskupické luhy, SKUEV0822 Maly

Dunaj). Zapadnou hranicou tohto priestoru je rieka Dunaj.

2. MKR tvori cela dohladova ¢ast’ pravého brehu Dunaja. Tu sa kombinuje pomerne vysoké
zastupenie prirodnej zloZky so zastavbou mestskej Casti Petrzalka. V tomto MKR na pravom
brehu Duje v kontakte s planovanym zamerom prevazuje prirodna zlozka, ide o vtacie uzemie
SKCHVUO0O07 Dunajské luhy, SKUEV0064 Bratislavské luhy, CHA Pecniansky les, CHA Sovi
les, CHA Hrabiny, CHA Chorvatske rameno a PR Stary h3j.
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Obrazok 25 Miesta krajinného razu (zdroj https://geoportal.gov.sk/)

1.9 Chranené uzemia podla osobitnych predpisov a
ich ochranné pasma.

11.9.1 Narodna sustava chranenych uzemi
Areal pristavu nie je v prekryve so Ziadnym velkoploSnym chranenym uzemim, v zmysle zakona

NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplnkov. Tri
maloplos$né chranené uzemia su lokalizované v kontakte s Uzemnym obvodom verejného pristavu,
ide o CHA Pecniansky les, CHA Sovi les a PR Stary ha,.

v v

krajinna oblast’ (dalej CHKO) Dunajské luhy.

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava

101
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Obrazok 26 Lokalizacia zameru a chranenych tzemi podfa zakona ¢&. 543/2002 Z.z. v okoli
Verejného Pristavu Bratislava (Zdroj: Integra Consulting)

CHKO Dunajské luhy (obrazok 26) sa nachadza v juznej asti Zitného ostrova priliehajucej k

starému korytu rieky Dunaj. Uzemie o vymere 12 285 ha je chranené od roku 1998. Uzemie je
vzdialené cca 2,6 km juznym smerom od bazénu Palenisko. Vzacne lesné spoloCenstva ovplyvnuje
predovietkym vyssia az vysoka hladina podzemnej vody a ob&asné zaplavy. V zavislosti od vysky
hladiny podzemnej vody sa tu vyvinuli spolo€enstva vibovych jelSin, dubovych jasenin a brestovych
jasenin s topolom, brestovych jasenin s hrabom a driefiovych dubrav. Vo vzacnych a ohrozenych
spolo€enstvach vodnych rastlin otvorenych ploch ramennej sustavy su zastipené chranené druhy
lekno biele (Nymphaea alba), leknica zlta (Nuphar lutea), salvinia plavajuca (Salvinia natans),
kotvica plavajuca (Trapa natans), leknovec Stitnaty (Nymphoides peltata) a i v luénych
spoloCenstvach a v byvalych mftvych ramenach, rastu viaceré ohrozené druhy celade
vstavaCovitych - vstava¢ plosticny (Anacamptis coriophora), v. vojensky (Orchis militaris), v.
obyc&ajny (Anacamptis morio), krustik Sirokolisty (Epipactis helleborine), vemennik dvojlisty
(Platanthera bifolia).
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Z fauny su tu zastupené najma druhy mociarnych a vodnych biocen6z a spoloCenstva luznych
lesov. V uzemi bolo zistenych napriklad 109 druhov makkySov, z toho 22 ohrozenych. Na
Podunajsku (od Bratislavy po Sttrovo) bolo zistenych viac ako 1 800 druhov chrobékov. Z nich je
pozoruhodny najma vyskyt doteraz vo svete neznameho druhu Thinobius korbeli, ale aj viacerych
druhov, ktoré sa vyskytuju na Slovensku iba v priestore ramennej sustavy Dunaja (Hydrovatus
cuspidatus, Bagous bagdatensis, Donacia crassipes a iné). Z drobnych cicavcov je vyznamny

reliktny vyskyt hraboSa severského (Microtus oeconomus). Avifauna predmetného uUzemia je

integra

popisana v ramci SKCHVUO0O7 Dunajské luhy, ktoré je v prekryve s CHKO Dunajské luhy.

V SirSom okoli rieSeného Uzemia (obrazok 26) sa nachadzaju maloploSné chranené Uzemia

narodnej sustavy, vyhlasené podla zékona &. 543/2002 Z.z o ochrane prirody a krajiny v zneni

neskorSich predpisov s 2. az 5. stupfiom ochrany.

MaloploSné chranené uzemia v blizkosti pristavu:

Chraneny areal Sovi les. CHA sa nachadza zdpadnym smerom od toku Dunaja. CHA

je vzdialené cca 270 m vzdusnou €Ciarou Z smerom od hodnotenej lokality. Predmetom
ochrany chraneného arealu je zabezpeéenie ochrany biotopov - Vrbovotopolové
nizinné luzné lesy, dubovo-hrbovo-jasenové nizinné luzné lesy, prirodzané eutrofné a
mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a ponorenych cievnatych rastlin typu
Magnopotamion alebo Hydrocharition a nizinné vodné toky s vegetaciou zvazu
Ranunculion fluitantis a Callitricho-Batrachion, druhov eurépského vyznamu a druhov

narodného vyznamu.

Prirodna rezervacia Stary haj. Vychodna hranica PR hrani¢i s tokom Dunaja a

rieSenym Gzemim. Nachadza sa cca 1,4 km od lokalizacie zameru. U&elom vyhlasenia
PR a jej ochranného pasma je ochrana prirodzeného luzného lesa s vyskytom

viacerych chranenych druhov rastlin a zivo€ichov.

Chraneny areal Hrabiny. CHA sa nachadza zapadnym smerom od toku Dunaja. CHA
je vzdialené cca 3,4 km vzduSnou Ciarou JZ smerom od hodnotenej lokality.
Predmetom ochrany chraneného arealu je vyskyt najvacsej znamej populacie kriticky
ohrozeného a vzacneho rastlinného druhu kozinca drsného (Astragalus asper), ako
jedinej na Slovensku a prirodne hodnotného Uzemia luzného lesa v dotyku so silne

urbanizovanym prostredim.
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e Prirodna pamiatka Pansky diel. PP je vzdialena cca 3,2 km juznym smerom od

hodnotenej lokality. Predmetom ochrany je doposial zachovana podunajska lesostep,
s vyskytom mimoriadne vzacnych, kriticky ohrozenych druhov orchidei — vstavaca

plosti€ného (Orchis coriophora), vstavaca obyCajného (Orchis morio) a dalSich druhov.

e Prirodna rezervacia Kopac¢sky ostrov, PR sa nachadza cca 3,7 km od hodnoteného

zameru. Uzemie je vyhlasené na ochranu mozaiky S$pecifickych stepnych a
lesostepnych spoloéenstiev a ukazok lesnych spoloCenstiev luznych porastov a na

vedeckovyskumné, naucné a kulturno-vychovné ciele.

e Prirodna rezervacia Gajc, Uzemie je vyhlasené na ochranu je zabezpecéenie ochrany

biotopu stepnej vegetacie bezprostredne hraniciacej s luznym lesom. PR sa nachadza

cca 5,2 km od hodnoteného zameru.

1.9.2 Sustava chranenych tuzemi Natura 2000
V okoli zdmeru sa nachadzaju viaceré lokality patriace do sustavy chranenych uzemi Natura 2000.

NizSie je uvedena ich stru¢na charakteristika. Podrobne su uzemia Natura 2000 nachadzajuce sa
v okoli hodnoteného projektu uvedené v Primeranom hodnoteni, ktoré tvori Prilohu €. 4 Spravy

o hodnoteni.

Chranené vtacie Uzemia

NajblizSie krieSenému Uzemiu sa nachadza Chranené vtaCie uzemie Dunajské Iluhy

(SKCHVUO007). Posudzovany zamer je vzdialeny cca 130 m od najbliz$ej hranice CHVU, ktora

prebieha ¢ast'ou prilahlého toku Dunaja.

Chranené vtadie Uzemie Dunajské luhy (SKCHVUO007) je vyhlasené Vyhlaskou MZP SR &.

440/2008 v zneni neskorsich predpisov, za uCelom zabezpecCenia priaznivého stavu biotopov

druhov vtakov eurépskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov. Rozloha chraneného

Uuzemia je 16 511,5 ha.

Predmetom ochrany SKCHVUO0O07 Dunajské luhy je zabezpelenie priaznivého stavu biotopov a
zabezpeclenia podmienok prezitia a rozmnozovania vodnych druhov vtakov (napr. bocian Cierny —
Ciconia nigra, orliak morsky - Healiaeetus albicilla, rybar rieCny — Sterna hirundo, Cajka Ciernohlava
— Larus melanocephalus a stahovavych vodnych druhov vtakov vytvarajucich zoskupenia po¢as
migracie alebo zimovania. Jedna sa o druhy napr. kaluzZiak rieCny (Actitis hypoleucos), kaCica

hvizdava (Anas penelope), hus diva (Anser anser), Cajka siva (Larus canus), lyska Cierna (Fulica



atra) atd. Uvedené chranené Gzemie je sudastou Uzemi Natura 2000 podla Smernice EU o
biotopoch &.92/43/EHS. V CHVU platia stupne ochrany podla stupriov v jednotnych narodne
chranenych uzemiach, s ktorymi sa prekryva a navySe v nom platia aj obmedzenia a zakazy
uvedené vo Vyhlaske MZP SR, ktorou bolo vyhlasené. Hranica CHVU ma v okoli Verejného

pristavu Bratislava komplexny priebeh hranice (CHVU ma viac nespojitych &asti), ale hodnoteny
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projekt priamo do CHVU nezasahuije.

Uzemia eurépskeho vyznamu

v v

SKUEV0295 Biskupické luhy — uzemie o vymere 916,350 ha, ktoré sa nachadza v

povodi rieky Dunaj, na jeho favom brehu. Lokalita zameru je od uzemia eurépskeho
vyznamu vzdialené vzdusnou cCiarou cca 2,5 km na J. Do sustavy Natura 2000 je

zaradené z dévodu ochrany nasledujucich biotopov eurépskeho vyznamu:

3150 - Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo

ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition
40A0 - Xerotermné kroviny

6210 - Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (*délezité

stanovistia Orchideaceae)

91EO0 - Luzné vibovo-topolové a jelSoveé lesy

91FO0 - Luzné dubovo-brestovo-jasenové lesy okolo nizinnych riek
91G0 - Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy

91HO - Teplomilné pandnske dubové lesy

Medzi druhy zivoCichov, ktoré su predmetom ochrany patria napr. kunka
Cervenobrucha (Bombina bombina), hrebenacka vysoka (Gymnocephalus baloni),
roha¢ obyC€ajny (Lucanus cervus), bobor vodny (Castor fiber), hraboS seversky

(Microtus oeconomus mehelyi) a dalSie (podrobnejSie v Prilohe €. 3).

SKUEV0064 Bratislavské luhy — Gzemie o vymere 684,980 ha. Hranica UEV nie je v

kontakte s predmetnou lokalitou a nachadza sa cca 270 m na Z. Uzemie je zaradené

do sustavy Natura 2000 z dévodu ochrany nasledujucich biotopov eurépskeho

vyznamu:
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3150 — Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajicich

a/alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition,

91E0 — Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy,

91F0 — Luzné dubovo-brestovo-jasefové lesy okolo nizinnych riek.

Medzi druhy zivo&ichov, ktoré su predmetom ochrany patria napr. mlok dunajsky
(Triturus dobrogicus), hraz Vladykov (Gobio albipinnatus), mlynarik vychodny (Leptidea
morsei), modracik krvavcovy (Maculinea teleius), netopier oby€ajny (Myotis myotis),

a dalSie (podrobnejSie v Prilohe €. 4).

SKUEV1064 Bratislavské luhy - Uzemie je prvym rozSirenim existujuceho Uzemia

eurdpskeho vyznamu Bratislavské luhy. Hranica UEV nie je v kontakte s predmetnou
lokalitou, nachadza sa cca 500 m zapadnym smerom od projektu. Uzemie o vymere
28,980 ha, ktoré je zaradené do sustavy Natura 2000 z dévodu ochrany nasledujucich

biotopov:

91EO0 — Luzné vibovo-topolove a jelSové lesy,

91F0 — Luzné dubovo-brestovo-jasefiové lesy okolo nizinnych riek.

$tyri druhy Zivogichov su predmetom ochrany UEV: bolefi dravy (Aspius aspius),
lopatka duhova (Rhodeus sericeus amarus), hrebenacka (Gymnocephalus schraetzer)

a bobor vodny (Castor fiber).

SKUEV?2064 Bratislavské luhy - Uzemie je druhym rozsSirenim existujuceho Uzemia

eurépskeho vyznamu Bratislavské luhy. Hranica UEV nie je v kontakte s predmetnou
lokalitou, nachadza sa cca 1000 m na JJZ od projektu. Uzemie o vymere 235,800 ha,

ktoré je zaradené do sustavy Natura 2000 z dévodu ochrany nasledujucich biotopov:

3150 — Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo
ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition,

6210 - Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (ddlezité
stanovistia Orchideaceae),

91EOQ — Luzné vibovo-topoloveé a jelSové lesy,

91F0 — Luzné dubovo-brestovo-jasefiové lesy okolo niZinnych riek.

Medzi druhy zivoc&ichov, ktoré su predmetom ochrany patria napr. bolen dravy (Aspius

aspius), hlavatka podunajska (Hucho hucho), hrebenacka vysoka (Gymnocephalus
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baloni), hrebenacka pasava (Gymnocephalus schraetser), bobor vodny (Castor fiber)

a dalSie (podrobnejsie v Prilohe €. 4).

SKUEV0822 Maly Dunaj — uzemie o vymere 1 738,44 ha, ktoré zahffia tok Malého

Dunaja hranica UEV je v kontakte s bazénom Palenisko (Maly Dunaj tu ma svoj

napustny objekt). UEV sa nachadza cca 400 m na JV od projektu). Do sustavy Natura

2000 je zaradené z dovodu ochrany nasledujucich biotopov eurépskeho vyznamu:

91F0 — Luzné dubovo-brestovo-jasenové lesy okolo nizinnych riek,

3150 — Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo
ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition,
3270 — Rieky s bahnitymi az piesoCnatymi brehmi s vegetaciou zvazov
Chenopodionrubri p.p. a Bidentition p.p.,

6210 — Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (ddlezité
stanovistia Orchideaceae),

91EO0 — Luzné vibovo-topolove a jelSové lesy,

Medzi druhy Zivo€ichov, ktoré su predmetom ochrany patria: bolefi dravy (Aspius
aspius), kunka &ervenobrucha (Bombina bombina), plz podunajsky (Cobitis taenia),
plocha¢ c&erveny (Cucujus cinnaberinus), hriuz Vladykov (Gobio albipinnatus),
hrebenatka vysoka (Gymnocephalus baloni), hrebenacka (Gymnocephalus
schraetzer), vydra rieCna (Lutra lutra), Cik eurépsky (Misgurnus fossilis), pizZmovec
hnedy (Osmoderma eremita), $abla krivoCiara (Pelecus cultratus), lopatka duhova
(Rhodeus sericeus amarus), plotica leskla (Rutilus pigus), plz zlatisty (Sabanejewia

aurita) a kolok velky (Zingel zingel).
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Obrazok 27 Lokality sustavy chranenych uzemi Natura 2000 v okoli zameru

Zdroj: Integra Consulting s vyuzitim dat OpenStreetMap contributors, 2021 a SOP SR, 2019).

V $irsom okoli projektu sa nachadzaju dal$ie Gzemia Natura 2000 (napriklad CHVU Syslovské
polia alebo UEV Hru$ov a dal$ie), na ktoré nebudu vplyvy navrhovaného zameru posobit

(podrobnejSie v Prilohe 4.).

1.9.3 Ramsarské lokality

Predmetna lokalita hodnoteného projekiu nie je v uzemnom styku so zZiadnou Ramsarskou

lokalitou.

NajblizSie sa nachadza Ramsarska lokalita Dunajské luhy (Mokrad medzinarodného vyznamu),

ktora bola vyhlasena v r. 1993, s rozlohou 14 488 ha. Nachadza sa cca 950 m na J vzduSnou &iarou

smerom od posudzovaného zameru a cca 1,6 km po toku Dunaja. Prevazna ¢ast Uzemia lezi v

chranenej krajinnej oblasti (CHKO) Dunajské luhy a z velkej Casti je v prekryve s chranenym vtacim
tzemim (CHVU) Dunajské luhy. Zabera hlavny tok Dunaja a lavobreznu sustavu rieénych ramien,
mftvych ramien, luznych lesov, mociarov, lUk a pieskomilnych spoloCenstiev na slovensko-
madarskom Useku medzi Bratislavou a Zlatnou na Ostrove. Lokalita patri k najva¢sim

vnutrozemskym deltam v strednej Eurdpe. Je najhodnotnejSou vodohospodarskou oblastou

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 108



€ integra
COMSULTING
Slovenska a jednou z najvyznamnejSich zasobarni podzemnych véd v strednej Eurdpe.

Z fléory su predmetom ochrany druhy ako lekno biele (Nympahea alba), lipkavec parizsky
hladkoplody (Galium parisiense subsp. anglicum), zeler plazivy (Apium repens), atd. Z fauny su
predmetom ochrany druhy ako jeseter rusky (Acipenser gueldenstaedtii), orliak morsky (Haliaeetus

albicilla), buciak velky (Botaurus stellaris), vydra rieCna (Lutra lutra), hrabo$ seversky (Microtus

oeconomus), atd..
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Obrazok 28 Poloha Ramsarskej lokality Dunajské luhy voci hodnotenému zameru

(Zdroj: Integra Consulting s vyuZitim dét Open StreetMap Contributors, 2021, SOP SR, 2019)

11.9.4 Chranené vodohospodarske oblasti
Z chranenych uzemi v zmysle zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach, v zneni neskorsich predpisov

(vodného zakona) (§ 5 ods. 1 pism. c) sa blizkosti rieSeného Uzemi nachadza chranena
vodohospodarska oblast (CHVO) Zitny ostrov. Uzemie chranenej vodohospodarskej oblasti zabera

vaésiu Gast Zitného ostrova a hranica dotknutej CHVO kopiruje pravy breh Malého Dunaja. Ide o
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uzemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzend akumulaciu véd. Ma

plochu takmer 1 400 km?, na tejto ploche sa nachadzaju najvacésie zasoby pitnej vody zo zdrojov

podzemnej vody v Eurdpe (17,3 m3, t. j. 17 300 litrov za sekundu).

kadlonar il

- ‘.— E‘ f . L‘u:z'\c-’,
Obrazok 29 Chranena vodohospodérska oblast (CHVO) Zitny ostrov

Zdroj: Mapa spracovana na zaklade zakona ¢. 305/2018 Z. z. o chréanenych oblastiach
prirodzenej akumulacie véd a o zmene a doplneni niektorych zakonov, a s vyuzitim dat z

OpenStreetMap contributors (OpenStreetMap, 2020)

V dotknutom Uzemi sa nenachadzaju vodné zdroje s vymedzenymi ochrannymi pasmami.
V &irSom okoli su vymedzené pasma hygienickej ochrany Il. stupna, VZ Pecniansky les a VZ Sihot,
ktoré sluzia pre ochranu vodnych zdrojov zabezpecujucich zasobovanie Bratislavy a okolitych obci
pitnou vodou. Vodarensky zdroj Sihot' predstavuije rieény ostrov, ktory sa nachadza v MC Bratislava
— Karlova Ves. Sihot’ ohraniCuje zo severnej Casti Karloveské rameno, z juznej Casti je obmyvany
hlavnym tokom Dunaja. Pe€niansky les sa nachadza na pravom brehu Dunaja severozapadne od
obytnych Casti mestskej Casti Petrzalka. Oba vodné zdroje teda lezia pri vysSie polozenom useku

toku Dunaja (proti smeru pradu) a navrhovanou zmenou nebudu dotknuté.
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Obrazok 30 Vyrez v vodohospodarskej mapy 1:50 000

Zdroj: VUVH, 2019

Na ploche rieSeného Uzemia nie su identifikované pramene a pramenné oblasti vyuzivané pre
zasobovanie obyvatelstva. V blizkom okoli zameru sa nenachadzaju prirodné zdroje stolovych,

lie€ivych ani mineralnych véd. Taktiez neboli dokladované Ziadne zdroje geotermalnych véd.

I1.10Uzemny systém ekologickej stability (USES)

v v

Uzemného systému ekologickej stability Uzemny plan hl. m. Bratislavy (2007) v zneni zmien a

doplnkov):
Biocentra

o 22. NRBc. Bratislavské luhy — lokalita nadregionalneho biocentra predstavuje komplex

zachovanych luznych lesov na oboch brehoch Dunaja, ¢ast medzinarodne vyznamnej
mokrade Dunajské luhy. Plocha tohto biocentra bola trvale zmensena o cca 5 000 ha
lesnych porastov v dbsledku vystavby Vodného diela Gabcikovo. Sucasna plocha

biocentra s vysokym stupfiom jeho naru8enia neposkytuje v sucasnosti optimalne
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podmienky pre prezitie niektorych druhov zivo€ichov (napr. jazvec, vydra, orliak morsky
a dalsie) tak ako v minulosti. Uzemim nadregionalneho biocentra prechadza rieka

Dunaj. Biocentrum je vzdialené od hodnoteného uzemia cca 1,9 km JZ smerom.

o 37. RBc. Sad Janka Krala — regionalne biocentrum s vyskytom lesnych spolocenstiev.

Potrebna je revitalizacia parku, ktora bude zamerana na doplnenie stanovistne
povodnych druhov drevin a vytvorenie ekologickych podmienok pre ciefové skupiny
organizmov (drobné cicavce, vtaky, bezstavovce,...). Severnu hranicu regionalneho
biocentra tvori rieka Dunaj, od hodnotenej lokality sa nachadza vo vzdialenosti cca 2,5

km Z smerom.

e 38. Rbc Sovi les - regionalne biocentrum vyznamné z hladiska vyskytu lesnych a

mokradnych spolo€enstiev. Vyskytuju sa tu biotopy eurdpskeho vyznamu, ktoré su
predmetom ochrany: vibovo-topolové nizinné luzné lesy, dubovo-brestovo-jasenové
nizinné luzné lesy, prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou
plavajucich a ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition
a nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis a Callitricho-
Batrachion, druhov eurépskeho vyznamu a druhov narodného vyznamu. Severnu a
severovychodnu hranicu regionalneho biocentra tvori rieka Dunaj, nachadza sa cca

600 m na Z od hodnoteného Uzemia.

Biokoridor

o PBK XIlll. Provincialny biokoridor Dunaj — hydricky biokoridor je tvoreny vodnym tokom

Dunaj a prifahlymi brehovymi porastmi. Sluzi pre migraciu vodnych a na vodné
prostredie viazanych druhov fauny. Bariérové prvky predstavuju jednotlivé premostenia
vodného toku na uzemi mesta. Osa biokoridoru sa nachadza cca 300 m od

hodnoteného Uzemia smerom na Z.

o NBk XV. Nadregionalny biokoridor Maly Dunaj — je tvoreny vodnym tokom, nelesnou

drevinovou vegetaciou a lesnymi porastmi. V su€asnosti je jeho funk&nost silne
narusena regulaciou toku na uUzemi mesta, likvidaciou brehovych porastov a
znecistenim. Nutna je revitalizacia celého naruseného useku. Biokoridor je v kontakte

s Uzemim pristavu Bratislava, bazén Palenisko.
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Obrazok 31 Uzemny systém ekologickej stability — vyrez z Uzemného plénu hl. mesta SR
Bratislavy, 2007

Zdroj: UPN BA, 2007

Genofondové plochy

Areal pristavu nezasahuje priamo do ziadnych genofondovych lokalit. Genofondovo vyznamné
lokality fauny a fléry v blizkosti Dunaja, resp. v hodnotenom uUzemi v blizkosti rieSeného uzemia:
Hradny vrch, Borik, Parcela pri Rybej skale, Cintorin nad PKO a Sad Janka Krafla.

1.110byvatel'stvo.

Posudzovany zamer sa nachadza na uzemi Bratislavského kraja, v okrese Bratislava Il, na uzemi
hlavného mesta SR Bratislavy (dotknuté MC Bratislava — Staré Mesto, MC Bratislava — Petrzalka,

MC Bratislava — Ruzinov).

V dotknutych mestach/mestskych &astiach boli v roku 2018 — 2020, podla udajov Statistického
uradu SR, takéto stavy obyvatelov:

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 113
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Tabulka 22 Trvalo byvajuce obyvatelstvo dotknutych mestskych Casti hlavného mesta SR
Bratislava (stav k 31.12.2021)

Ukazovatel MC Bratislava - Staré MC Bratislava - RuZinov MC Bratislava - Petrzalka

Mesto

2018 2018

2019 2020

2019 2020 2018 2019

Trvalo 40 41519 42 192 72 73568 74125 102 102834 104106
byvajice 801 967 960
obyvatel'stvo
(spolu)
Podiel 19 19832 20200 33 33670 33969 48 48655 49419
muzov 472 292 776
Prirodzeny -47 -30 -18 155 73 128 534 430 333
prirastok

obyvatel'stva

Zdroj: datacube.statistics.sk, 2022

Posudzovana lokalita nie je obyvana. Zamer je situovany na brehu polostrova bazéna na hradzi
medzi vlastnym tokom Dunaja a bazénom Palenisko. Medzi posudzovanou lokalitou a existujucou
zastavbou (ul. Malé Palenisko) je plocha bazénu Palenisko a dalSia aktivne vyuzivana priemyslova

zastavba.

Z dostupnych Statistickych udajov vyplyva, ze z celkového poc&tu umrti medzi 5 najcastejSich pricin
smrti v celej populacii SR patria nadalej umrtia na choroby obehovej sustavy, nadory, Urazy a
choroby dychacej a traviacej sustavy, ktorych podiel je rozdielny v zavislosti od vekovych skupin a

pohlavia.

Pro ilustraciu situacie ohladne zdravi bratislavskych obyvatelov v porovnani so situaciou v
Slovenskej republike boli vybrané 2 ukazovatele — umrtnost na choroby obehovej sustavy a
umrtnost na nadorové ochorenia. Podla udajov o umrtnosti na ochorenie obehovej sustavy na 100
tis. obyvatelov v rokoch 2010 az 2020 na uzemi Bratislavy a SR je mozné povedat, Ze vyvoj

v Bratislave je viacmennej obdobny ako na republikovej urovni. Naproti tomu, umrtnost

Bratislav€anov na nadorové ochorenia je vysoka a presahuje slovensky priemer.

Z ukazovatela vyvoj priemerného veku vyplyva trend postupného starnutia obyvatelstva Bratislavy.

Zmena klimy a ludské zdravie

Zmeny klimy moézu ludské zdravie ovplyviiovat priamo, a to zmenenymi poveternostnymi
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podmienkami, nepriamo - zmenami v kvalite a v mnozstve potravy a vody, zmenami vo vyskyte a
rozSireni napriklad vodou a vektormi prenasanych ochoreni, vyvojom astmy, alergii a inych
akutnych a chronickych respiranych ochoreni, zmenami v kvalite ovzdusSia, zmenami
ekosystémov, zmenami v polnohospodarstve a v chove, v zivotnych podmienkach a osidfovani.

y v

Najtazsie dosahy sa prejavia u starych fudi a deti, fudi s nizkym prijmom a postihnutych ludi.

Predpoklada sa narast respiracnych ochoreni v doésledku znecistenia ovzdusia najma v mestach
so zvySenymi koncentraciami Skodlivin z priemyslu a z dopravy, pripadne zo zvy3enej distribucie
pelov. Podla pefovych sprav SR, pelova sezéna sa predlzuje a pritomnost’ pefovych alergénov sa
zacCina uz v zimnom obdobi. Zaroven vektory prenosu Sirenia choréb (klieSte) sa objavuju vo
vysSich nadmorskych vySkach, a teda v severnejSich oblastiach, kde sa predtym nevyskytovali.
Désledky zmeny klimy sa v SR najviac prejavia v sidlach mestského typu, ktoré su
charakterizované vysokou hustotou obyvatelstva, vysokym podielom zastavaného uzemia a
nepriepustnych, spevnenych povrchov a vysokou koncentraciou hospodarskej cinnosti a

infrastruktury

Hlavnymi prejavmi zmeny klimy v sidelnom prostredi st zvy$ené poéty tropickych dni, vyskyt vin
horuc¢av v lethom obdobi, nerovnomerné ¢asové a priestoroveé rozlozenie zrazok, Castejsi vyskyt
extrémnych Uhrnov zraZzok spdsobujucich dazdové a privalové povodne, Castejsi vyskyt obdobi
sucha spdsobujucich pokles kapacity vodnych zdrojov, a vyskyt extrémnych poveternostnych
situacii. Mimoriadne délezité je zachovat aspon suCasné mestské zelené plochy a Struktury, resp.

zacat budovat nové. Obyvatelia vidieka su ohrozeni suchom, zaplavami a zlymi vynosmi urody.

n.11.1 Sidla

Bratislava je hlavné mesto Slovenskej republiky. Rozlohou (367,661 km?) i potom obyvatelov ide
o najvacSie mesto Slovenska, zaroven predstavuje sidlo Bratislavského samospravneho kraja.
Mesto je rozdelené na 5 okresov (Bratislava |, Bratislava ll, Bratislava lll, Bratislava 1V, Bratislava

V) a tie na 17 mestskych Casti.

Zakladné uzemné charakteristiky dotknutych MC hlavného mesta SR Bratislava st uvedené v

nasledujucej tabulke:
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Tabulka 23 Zékladné Gizemné charakteristiky dotknutych MC hlavného mesta SR Bratislava (ldaje
k 31.12.2018)

Rozloha (km") Hustota obyvatel'ov na 1 km
2019 2020
MC Bratislava — Petrzalka 28,68 3611,49 3635,8
MC Bratislava — Staré mesto 9,59 4326,74 4402,39
MC Bratislava - Ruzinov 39,7 1852,9 1867,49

Zdroj: datacube.statistics.sk, 2021, stav k 31.12.2020

11.11.2 Priemyselna vyroba
V roku 2029 bolo na uzemi okresu Bratislava I. evidovanych 59 priemyselnych podnikov. Pocet

zamestnancov zamestnanych v priemysle evidovanych v roku 2017 bolo 9 079 pracovnikov. V
tomto roku dosiahla celkova produkcia priemyslu hodnotu 2 820 443 280 € (Ro¢enka priemyslu
2020, SU SR, 2020).

V roku 2019 bolo na Uzemi okresu Bratislava Il. evidovanych 108 priemyselnych podnikov. Pocet
zamestnancov zamestnanych v priemysle evidovanych v roku 2019 bolo 19 984 pracovnikov. V
tomto roku dosiahla celkova produkcia priemyslu hodnotu 9 540 445 493 € (Rocenka priemyslu
2020, SU SR, 2020).

V roku 2019 bolo na Uzemi okresu Bratislava V. evidovanych 26 priemyselnych podnikov, ktoré
zamestnavali 4 050 pracovnikov. Celkova produkcia priemyslu v okrese Bratislava V. dosiahla
hodnotu v danom roku 1 262 875 254 € (Rogenka priemyslu 2020, SU SR, 2020).

1.11.3 Polnohospodarstvo a lesné hospodarstvo
Polnohospodarstvo

V okrese Bratislava |., bola pofnohospodarska péda v roku 2020 (stav k 1.1.2021) zastupena
celkovo 162 ha, z ktorych orna p6da tvorila 1 ha, vinice 1 ha, zahrady 154 ha a trvalé travne porasty
6 ha.

V okrese Bratislava Il., bola polnohospodarska péda v roku 2020 (stav k 1.1.2021) zastupena
celkovo 3 553 ha, z ktorych orna péda tvorila 2 966 ha, ovocné sady 65 ha, vinice 15 ha, zahrady

467 ha a trvalé travne porasty 40 ha.
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V okrese Bratislava V., bola polnohospodarska pdda v roku 2020 (stav k 1.1.2021) zastupena
celkovo 4 576 ha, z ktorych orna pbda tvorila 4 277 ha, ovocné sady 91 ha, zahrady 122 ha a trvalé
travne porasty 86 ha (Statisticka roéenka o pddnom fonde v SR, Bratislava 2020, UGKK SR, stav
k 01/2020).

Posudzovana lokalita nie je v prekryve s polnohospodarskou pédou.

Lesné hospodarstvo

V okrese Bratislava Il. su lesné pozemky zastupené na ploche 1 031 ha, v okrese Bratislava V. su
lesné pozemky zastipené na ploche 668 ha (stav k 01/2020, Statisticka rodenka o pédnom fonde

SR, 2020). V pédnom fonde okresu Bratislava |. nie su lesné pozemky zastupené.

Posudzovana lokalita nezasahuje do lesnej pody a lesnych pozemkov.

11.11.4 Infrastruktira
Zelezniéna doprava

Na uzemi Bratislavského kraja a dotknutych mestskych Casti je vybudovana zelezni¢na siet
sliziaca pre potreby nakladnej a osobnej prepravy a Bratislava predstavuje medzinarodne
vyznamny zelezni¢ny uzol. Cez pristavny most prechadzaju trate 101 a 132 s rozchodom 1 435

mm zo stanice Bratislava hl. stanica do stanice Bratislava — PetrZalka.
Priamo na ploche rieSeného Uzemia je vybudovana infrastruktiura nakladnej Zelezni¢nej dopravy.
Priamo v pristave je lokalizovana Zelezniéna kolajova viecka, ktora Usti do Zeleznice ZSR v

Zelezniénej stanici Bratislava UNS (Ustredna nakladna stanica).

Pokrytie pristavu Zelezni¢nou infrastrukturou je dobré, avSak na mnohych usekoch je vyzadovana

jej modernizacia.

Cestna doprava

Primarnu dopravnu kostru v SirSom okoli hodnoteného uzemia tvori najma dialnica D1, D2 a
rychlostna cesta R7, ktora je vo vystavbe. Tiez sa v okoli nachadzaju vyznamné cesty |. triedy (1/2,

1/61, 1/63) a ll. triedy (11/502, 11/572), ktoré prepajaju jednotlivé mestské Casti a ich okolie.
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V sucasnosti su najvyznamnejSie cestné tahy pretazené a objem prepravenych nakladov aj poCet
vozidiel v cestnej doprave stale narasta. Podla s€itania dopravy z roku 2015 (zdroj: www.ssc.sk,
2019) po Pristavnom moste preslo za 24 hodin spolu 93 344 vozidiel, z toho az 12 762 nakladnych.
Podla prognéz dopravného zatazenia to bude v roku 2020 uz takmer 108 000, v roku 2030 takmer
114 000 vozidiel. Z tohto dévodu ma zvySovanie prepravnych kapacit vodnej dopravy velky
vyznam, kazdé odlahcenie cestnej dopravy, zvlast nakladnej je vitanym prinosom. Dopravna zataz
na Pristavhom moste bude ovplyvnena vystavbou dialnice D4R7, ktora po sprevadzkovani

prevezme Cast dopravnej zataze, najma tranzitnych vozidiel.

Cestna infrastruktura je vybudovana aj priamo v pristave, v rieSenom Uzemi sa nachadzaju
spevnené aj nespevnené komunikacie. V Palenisku boli cestné komunikacie priebezne budované
v rokoch 1983 — 1984 a v rokoch 1990 — 1993. Suc€asny technicky stav cestnych komunikacii je
nevyhovujuci, kedZze na ich modernizaciu neboli od vystavby uvolnené dostatotné financné

prostriedky a udrzba bola vykonavana len v nevyhnutnych/havarijnych pripadoch.

Vyvoj vykonov v nakladnej doprave je zrejmy z nasledujuceho grafu, ktory potvrdzuje, ze na
prepravnych vykonoch sa podiela najma automobilova doprava a Zeleznicna doprava, podiel
vodnej dopravy je minimalny, zvySovanie prepravnej kapacity vo vodnej doprave sa javi ako
nevyhnutny krok pre odfahCenie prepravnych vykonov cestnej dopravy. Z prepravného vykonu,
ktory predstavuje podla poslednych aktualnych udajov zroku 2018 celkovo 44 873 mil.tkm
predstavuje podiel vnutrozemskej vodnej dopravy 1,01% (451 mil.tkm.) ako je ndzorne uvedené

na obrazku nizSie.
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4 ™
Prepravny vykon pri preprave tovaru nakladnou dopravou
Performance of freight transport
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Obrazok 32 Vyvoj vykonov v nakladnej doprave na Slovensku (mil. tkm)

Zdroj: https://www.mindop. sk/files/statistika_vud/preprava_tovaru_prepravne_vykony.htm

Mestska hromadna doprava

V okoli posudzovaného zameru sa na znaénom UuUseku nachadzaju zastavky pre mestsku
hromadnu dopravu s linkami autobusov, uzemie je teda primerane pokryté Mestskou hromadnou

dopravou.

Vodna doprava

Vodnéa doprava sa v suéasnosti realizuje na vodnej ceste Dunaja, ktora spaja Severné a Cierne
more. Toto prepojenie sa dosiahlo vybudovanim kanala Dunaj — Mohan — Ryn. Medzinarodné
pristavy na Uzemi SR su v Bratislave, Komarne a Sturove. Vyhladovo sa planuje dobudovanie
Vazskej vodnej cesty v smere Komarno — Zilina s neskor$im prepojenim na Odru a vybudovanim

kanalu na prepojenie Dunaja — Odry — Labe v spolupraci s Rakuskom a Ceskou republikou.

Nakladna vodna doprava

SucCasna preprava na Dunaji stoji na dvoch zakladnych pilieroch: oceliarsky priemysel a

polnohospodarska vyroba. Narast dopytu je oCakavany v chemickom priemysle, kde vodna
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doprava poskytuje vysoky stupen bezpelnosti a primeranu uroven prepravnych nakladov. V

suCasnosti sa ro¢na uroven prekladky v pristave Bratislava pohybuje na urovni okolo 2 mil. ton

(projektovana a v minulosti aj dosiahnuta kapacita nakladného pristavu je cca 8-10 mil. ton).

Prekladka (t) v pristave Bratislava (2018 - 2021)
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Obrazok 33 Viyvoj celkovej prekladky nakladu v pristave Bratislava
Zdroj: VP, a.s.

Osobna vodna doprava
Preprava cestujucich v kajutovych osobnych lodiach je segment vodnej dopravy, ktory zaznamenal

najdynamickejSi vyvoj.

Pocet cestujucich prepravenych v roku 2017 po Dunaji v kajutovych osobnych lodiach predstavoval
50 % vSetkych cestujucich prepravenych v osobnych kajutovych lodiach v Eurépe. V obdobi od
roku 2012 do roku 2017 sa osobna lodna doprava na hornom Dunaji zvySila az 0 72 %. V priebehu
roka 2020 doSlo v osobnom pristave Bratislava k celkovému poklesu poctu pristati: klesol o 77,94
% (2 466 pristati) oproti predchadzajucemu roku z dévodu pretrvavajucej epidemiologickej situacie
a vydanych opatreni na zabranenie Sirenia virusového ochorenia COVID-19.

Rast prepravy cestujucich je vSak nadalej oakavany na urovni 5 % roc¢ne, pri€om najvyssi narast

je o€akavany na strednom a hornom Dunaiji.

Vacsina prepravnych vykonov v osobnom pristave Bratislava je realizovana osobnymi kajutovymi

lodami. Ich podiel na celkovom pocte pristati je az 77 %. Kajutové lode v roku 2017 do osobného
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pristavu Bratislava prepravili takmer 400 tis. os6b. Vyvoj poctu prepravenych os6b zaznamenal v
roku 2017 mierny pokles o 0,5 % aj napriek tomu, Ze pocet oséb prepravenych kajutovymi lodami
na Dunaiji celkovo narastol. V rokoch 2020 a 2021 bol pokles vyraznejsi z dovodu pretrvavajuce;j
epidemiologickej situacie a vydanych opatreni na zabranenie Sirenia virusového ochorenia

COVID-19. Vyvoj je znadzorneny na grafe niZSie:

Pocet prepravenych pasazierov
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Obrazok 34 Viyvoj prepravnych vykonov v osobnom pristave Bratislava

(Zdroj: VP, a.s.)

Prehlad vyvoja poctu pristati osobnych lodi v pristave Bratislava znazorfuje graf uvedeny nizSie
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Obrazok 35 Vyvoj poctu pristati osobnych lodi v pristave Bratislava

(Zdroj: VP, a.s.)

Cyklisticka doprava

V okoli posudzovaného zameru sa nachadza cyklotrasa (favobrezna vetva).

Letecka doprava

Letecka doprava s verejnou prepravou osdb sa na rieSenom Uzemi nenachadza, najblizSie letisko

je Letisko M. R. Stefanika v mestskej asti Bratislava Ruzinov.

1.11.5 Sluzby

Mestské Casti v Sir§im okoli hodnotenej lokality su vybavené Sirokou Skalou zariadeni lokalneho,
mestského, regionalneho a nadregionalneho vyznamu v oblasti Skolstva, zdravotnictva, kultury,
telovychovy a Sportu, socialnej starostlivosti, ako aj zariadeni obchodu, sluzieb osobnych,

vyrobnych, sluzieb pre domacnost, stravovacich, finanénych, poradenskych a inych sluzieb.

1.11.6 Rekreacia a cestovny ruch
Pre rekreacné ucely su v SirSim okoli hodnotenej lokality vyuzivané priestory v inundacnom uzemi

Dunaja. Ide o cyklistické trasy a chodniky s celomestskym aZ regionalnym vyznamom, vybudované

pre korc€uliarov €i chodcov na hradzi. Medzi najvyznamnejSie a pochopitefne najviac frekventované
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trasy patria chodniky umiestnené na nabreziach lokalizovanych medzi mostom Lafranconi a Starym

v v

frekventovanym vychodiskovym bodom pre prehliadkové trasy po bratislavskom Starom meste.

1.12 Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

V Dblizkosti hodnotenej lokality sa nachadzaju mnohé kulturne a historické pamiatky a
pozoruhodnosti. Hodnotené Uzemie je v SirSom okoli viazané na sezdnnu turistiku a rekreaciu, ako
aj na celoroCny mestsky turizmus. V kontakte s nabrezim Dunaja je aj samotné historické jadro
Bratislavy. Priamo v Uzemnom obvode verejného pristavu sa nachadza niekolko narodnych
kultarnych pamiatok, ide o Dom lodnikov, preCerpavaciu stanicu, remorkér Sturec a lodnu dielfiu s
lodnym vytahom. V susedstve rieSeného uzemia sa eSte nachadza znamy Sklad €. 7, ktory sluZil
tiez pre potreby lodnej prepravy. Menovat je mozné rovnako pamiatkovo chraneny Usek rie¢nej
protipovodiiovej hradze z poloviny 19. storoCia. "Hornozitnoostrovna", ktora sa nachadza na

katastralnych uzemiach Nivy a Ruzinov (pamiatkova ochrana vyhlasena v roku 1994).

I.13Archeologické naleziska

V rieSenom Uzemi zameru nie su v su€asnosti zname ziadne archeologické naleziska.

I.14 Paleontologické naleziska a vyznamné geologické
lokality

V rieSenom Uzemi zameru nie su v sucCasnosti zname ziadne paleontologické naleziska

a vyznamné geologické lokality.

Il.15Charakteristika existujucich zdrojov znecistenia

zivotného prostredia.

11.15.1 Kvalita ovzdusia
Zdroje znecist'ovania ovzdusia v aglomeracii Bratislava

Dominantnym zdrojom znecistovania ovzdusSia v hlavnhom meste je cestna doprava. Najviac aut
v Bratislave prejde dialniénym obchvatom mesta D1 od pristavného mostu smerom na Zilinu
(na najfrekventovanejSom useku je to denne v priemere 93 344 vozidiel, z toho 12 762

nakladnych a 80 058 osobnych aut), dialnicnym obchvatom D2 za mostom Lafranconi smerom
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do Rakuska a Madarska (82 646 vozidiel, 11 913 nakladnych a 70 519 osobnych aut), cestou €.
2 (59 121 vozidiel, 3 273 nakladnych a 55 545 osobnych aut) veducou subezne povedla dialnice
R1 v Petrzalke, cestou €.61 (Trnavska cesta — 48 720 vozidiel, 3 420 nakladnych a 45141 osobnych
aut) a cestou 2. triedy €. 572 smerom na Most pri Bratislave (35 051 vozidiel, 2 915 nakladnych
a 31 984 osobnych aut).

Pre vykurovanie domacnosti v Bratislave je podla udajov zo séitania obyvatelstva vyuzivany

v v

ide najma o prikurovanie v prechodnych ro€nych obdobiach s vyuzitim krbov).

Priemyselné zdroje zneCistovania ovzduSia su z hladiska prispevku k lokalnemu znecisteniu

ovzdusia zakladnymi znecistujucimi latkami menej vyznamné.

V aglomeracii Bratislava sa okrem intenzivnej automobilovej dopravy prejavuje aj vplyv
dominantnych stacionarnych zdrojov (SLOVNAFT, a.s. Bratislava), ktory sa nachadza v blizkosti
hodnoteného zameru. Z vyhodnotenia znecistenia ovzduSia podla limitnych hodnét na ochranu
ludského zdravia za rok 2019 z priemyselnych stanic ostatnych prevadzkovatelov — VZZO v$ak
vyplyva, ze tu nedochadza k prekro€eniu limitnych hodnét (Sprava o kvalite ovzduS$ia v Slovenskej
republike za rok 2020; SHMU, 2021).

Uzemie hl. mesta SR Bratislava je vymedzené ako ,Oblast’ riadenia kvality ovzdusia pre rok
2020, vymedzené na zaklade merani v rokoch 2017-2019“ pre 1 zneéist'ujucu latku - NO: (v

minulosti aj BaP).

Vyhodnotenie znedistenia ovzdusSia podfa limitnych hodnét na ochranu zdravia ludi pre SO, NO.,
PM1o, PM25, CO a benzén pre monitorovacie stanice a znecistujuce latky za rok 2020 v aglomeracii

Bratislava uvadza nasledujuca tabulka.
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Tabulka 24 Vyhodnotenie znecistenia ovzduS$ia podla limitnych hodnét na ochranu zdravia a ludi
a pocty prekroceni vystraznych prahov - 2020

Ochrana zdravia VP2
Znetistujica latka S0; NO: PM;g PM:s | CO (Benzén| 50; | NO:
Dobaspriemerovania | 1h 24h | Th frok|24h fTrok | Trok [ 8ho | 1rok | 30| 3heo
AGLOMERACIA — — — — —
Zéna
Parameter Eg 'E% ‘G% E Eg % % E E Eg 5§
g2 BE|EE S |8 £ 8 | £ B |EE|EE
Limitna hodnota [pg-m=4] | 350 125 [ 200 40 50 40 20 | 10000 5 500 | 400
Maximalny pocet prekrogeni | 24 3 | 18 35
Bratislava, Kamenné nam. 5§ 2 14
Brafislava, Tmavské myto 0 3|14 25 15 | 1058| 06 0
BRATISLAVA : :
Bratislava, Jeséniova 0 0 0 g 4 18 12 0 0
Brafislava, Mamateyova 0 0 0 16 4 2 13 ]

V nasledujucej tabulke su uvedené priemerné rocné koncentracie benzo(a)pyrénu (BaP) v
ovzdu$i podla merani v rokoch 2017-2020.

Tabulka 25 Vyhodnotenie znecistenia ovzdu$ia benzo(a)pyrénom

207 2018 2019 2020

AGLOMERACIA Ciefova hodnota [ng-m-) 10 1.0 1.0 1,0
Zbna Horna medza na hodnotenie  [ng-m-3] 06 06 06 05
Dolnd medza na hodnotenie  [ng-m-3) 04 04 04 0.4

Bratislava, Jeséniova 0.2 02

BRATISLAVA Bratislava. Tmavské Mito 04 04 04 05

V roku 2020 neboli v aglomeracii Bratislava prekro¢ené limitné hodnoty na ochranu zdravia
ludi. V roku 2018 sa namerana koncentracia BaP bliZila limitnej hodnote.

Cielova hodnota pre 0zon (120ug.m=3) sa neprekroci viac ako 25 dni za kalendarny rok v priemere
troch rokov) bola prekro€ena na monitorovacej stanici Bratislava, Jeséniova a Bratislava,
Mamateyova. V roku 2019 neprislo k prekro€eniu informacného prahu ani vystraznému prahu.

11.15.2 Kvalita povrchovych véd

Kvalita povrchovych voéd je hodnotena podla planov manazmentu ciastkovych povodi,
z 2. planovacieho obdobia (2016 - 2021) (udaje su dostupné
na http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2).

Tabulka 26 Stav dotknutych atvarov povrchovych véd

Ciastkové Kéd VU Nazov VU Ekologicky stav utvarov Chemicky stav

povodie obdobie 2009 - 2012 obdobie 2009 - 2012
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SKWO0001 Maly Dunaj zly dobry

SKDO0019 Dunaj priemerny nedosahuje dobry chemicky

stav

Zdroj: Plan manazZmentu spravneho uzemia povodia Moravy, Dunaja, Vahu, 2015

Nizku uroven ekologického stavu vodnych utvarov ovplyviiuje najma pritomnost bodovych
komunalnych a priemyselnych zdrojov znecistovania, pritomnost difuznych zdrojov znecistovania
z pofnohospodarstva, uroven ekologického stavu bentickych bezstavovcov, fytobentosu,
makrofytov, ryb, nedostato¢na lateralna spojitost, nevhodna morfolégia koryt. Nedosahovanie
dobrého chemického stavu je spdsobené najméa urovriou fyzikalno-chemickych prvkov kvality
a pritomnostou prioritnych latok.

NajvyznamnejSimi priemyselnymi zdrojmi znedistovania povrchovych vdd su: Slovnaft a.s.
Bratislava - zav.4- Energetika - vyroba rafinovanych ropnych produktov (tok Dunaj, VU SKD0019),
Duslo a.s.Sala, O.Z Istrochem Bratislava - vyroba chemickych latok i.n (tok Dunaj, VU SKD0019),
P-4.2 Technologické a energetické rozvody Bratislava - Vyroba rafinovanych ropnych produktov
(tok Maly Dunaj, VU SKW0001), (http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2)

Najvyznamnej$im komunalnym zdrojom znecistovania povrchovych véd je mesto Bratislava.

Na vodnych tokoch v blizkosti predmetnej lokality sa kvalita povrchovych véd monitoruje na Dunaji
vr.km 1869 (tri odberové miesta: Dunaj — Bratislava L.B., Dunaj — Bratislava stred, Dunaj —
Bratislava P.B.) a na Malom Dunaiji v r.km 123,4 v odberovom mieste Maly Dunaj - Podunajské
Biskupice. Z vysledkov monitoringu vykonaného v rokoch je zname, ze hodnoty vacsiny
sledovanych ukazovatelov vyhoveli poziadavkam na kvalitu povrchovej vody podla prilohy €.1 k
NV SR €.269/2010 Z.z. a Prilohy €. 1 k NV €. 167/2015 Z. z. Ukazovatele, ktorych hodnoty neboli

v sulade s poziadavkami na kvalitu vdd su uvedené v tabulke.

Tabulka 27 Monitoring kvality povrchovych vod v letech 2018 a 2019 — prehlad ukazovatelov,
ktorych hodnoty neboli v sulade s poZiadavkami na kvalitu vody podla Prilohy ¢. 1 NV SR ¢.
269/2010 Z. z a Prilohy €. 1 k NV ¢&. 167/2015 Z. z.

odberové . vSseobecné nesyntetické syntetické latky Hydrobiol. a

miesto ukazovatele latky mikrobiologické
ukazovatele

Dunaj = | D002050D 1869 pH,
Bratislava L.B. AOX

N-NO2, - =


http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2
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Dunaj = D002051D 1869 pH, N-NO2, - 4-terc-oktylfeno, Koliformné

Bratislava stred AOX Benzo(a)pyrén, baktérie, Crevné

Zluceniny tributylcinu  enterokoky,
Kultivovatelné
mikroorganizmy

pri 22°C
Dunaj — D002052D 1869 pH, N-NOz, - - -
Bratislava P.B. AOX
\EIVARDILETRES W604000D 123,4 pH - Benzo(a)pyrén, Saprébny index
Podunaj. Benzo(g,h,i)perylén biosesténu

Biskupice!

1 — odberové miesto monoitorované jen v roku 2018

Zdroj: www.shmu.sk; Monitoring kvality povrchovej vody, verejne pristupné informéacie 2018, 2019

Podzemné vody

V ramci chemického zlozenia podzemnych vod dotknutého Utvaru podzemnej vody SK1000200P
prevladaju kationy Ca?* a ojedinele Na*, z anionov je prevladajucou zlozkou HCOj3™ a ojedinele CI-.
Vplyv znedistenia sa prejavuje pritomnostou idonov SO4*. Podla Palmer-Gazdove;j klasifikacie su
medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov zapadnej €asti Podunajskej panvy zakladného
vyrazného az nevyrazného Ca-Mg-HCOs typu, ide o vody so strednou az vysokou mineralizaciou.
V SirSom okoli dotknutej lokality si podzemné vody vyznamne ovplyviiované antropogénnou
¢innostou. Poziadavkam Vyhlasky ¢. 247/2017 Z.z. nevyhovuju najma koncentracie Mn a Fe?*
a celkového Fe. S ohfadom na lokalizaciu projektu je najblizSom objektom Statnej hydrologickej
siete SHMU monitorovania kvality v Gtvaroch podzemnej vody objekt 720190 Bratislava -Vigie
Hrdlo, kde v ramci monitoringu vykonaného v roku 2019 patrili medzi ukazovatele prekracujuce
prahové a limitné hodnoty Fe, Fe?*, H,S, Mn a Naftalén (SHMU 2020). Podzemné vody st v priamo
dotknutom Uzemi znecistené v suvislosti s existenciou registrovanej potvrdenej environmentalnej
zataze B2 (1904) / Bratislava - Ruzinov - Pristav - SK/EZ/B2/1904. Podrobné informacie o tomto

znesSisteni su uvedené v nasledujucej kapitole.

11.15.3 Zat’'azenie horninového prostredia a podzemnych véd
Znecistenie horninového prostredia

Uzemie planovanej vystavby terminalu LNG je v rdmci pristavu oznagované ako Usek V a usek VI.
V useku V (prekladisko mineralnych olejov (PMQO)) sa vo vzorke z vrtu MV-18 zistila zvySena
koncentracia Cio40 2 534,4 mg.kg™ susiny, prekradujuca intervenéné kritérium smernice IT pre
priemysel (500 mg.kg'susiny) v hibkovej trovni 0,0 — 3,0 m. Vo vrte MV-20 bola koncentracia

C10-Ca0 437 mg.kg"' susiny, ktora prekracovala indikaéné kritérium (ID 200 mg.kg™" susiny). Vo vrte
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MV-16 bolo zistené prekro&enie intervenéného kritéria v hibkovej trovni 3,0 - 6,0 m pod terénom
v ukazovateloch NEL IC 1 985 mg.kg™", (IT 1 000 mg.kg™") a C10-C40 923,3 mg.kg™. Vo vrtoch PV-
7 a PV-8 sa znedistenie nepreukazalo. Pdvod znedistenia je z manipulacie s ropnymi produktmi pri

prekladani z produktovodu na lodnu prepravu tankermi.

V useku VI. - Galéria (Galerka), parkovisko, volné plochy s naletovou vegetaciou boli realizované
mapovacie vrty MV-21, MV-26 az MV-32 a monitorovaci vrt PV-6. V odobratych vzorkach zemin z
horninového prostredia pasma prevzdusnenia sa znecistenie nad ID alebo IT kritéria smernice

nepreukazalo.

V pasme nasytenia v oblasti PMO sa koncentracia znecistenia horninového prostredia nad
indikaéné a interven&né kritérium smernice MZP SR ¢&. 1/2015-7 prejavila najma v ukazovateloch
NEL- IC a C1o — C40 ato vo vrtoch: MV-13 939 mg.kg™" (ID NEL-IC) v hibkovom intervale 5,5 —
9,2mp.t.,v MV-16 v intervale 6,0-9,5mp.t. 1796 mg.kg" (IT NEL—IC) a 258,3 mg.kg™" (IDC1o
— Cu0), v MV-18 v intervale 4,0 - 6,5 m 475,9 mg.kg™" (IDC1o — Cao), v MV-20 v hibke 3,0 - 7,0 m p.
t. 1140 mg.kg" (IT NEL IC) a v MV-25 v intervale 5,0 — 6,0 m p. t. dosahovalo znegistenie zemin

uroveni indikacného kritéria ID - 400 mg.kg™ susiny.

V oblasti Galérie sa znedistenie pasma nasytenia nad indikacné a intervencéné kritéria pre
priemyselné zény preukazalo opat prevazne v ukazovateloch NEL-IC a C1o — C4o a to vo vrtoch:
MV-21 v intervale 5,0 — 7,0 m p. t. 2 241mg.kg™ NEL IC nad IT kritérium, 2 212,9 mg.kg™ C1o — Cao
nad IT kritérium a v MV-32 v hibke 5,5 — 6,5 m p. t. 316,9 mg.kg" Cio — Cao nad ID kritérium

smernice.

Rozsah znecistenia zemin je znazorneny v obrazkoch 36 — 40.
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Obréazok 36 Znedistenie horninového prostredia NEL-IC v pasme
prevzdusnenia. Zdroj Auxt a kol., 2015,
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Obrazok 37 Znecistenie horninového prostredia
NEL-GC v pasme prevzdusnenia (Auxt a kol., 2015)
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Obréazok 38 Znedistenie horninového prostredia NEL-GC v hibke 0
— 3 m (Auxt a kol., 2015)
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Obréazok 39 Znedistenie horninového prostredia NEL-IC v pasme
nasytenia (Auxt a kol., 2015)
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Obrazok 40 Znecistenie horninového prostredia NEL-GC v pasme
nasytenia (Auxt a kol., 2015)

Tabulka 28 Mnozstvo znecistujucej létky NEL IC v zeminach v pasme prevzdusnenia nad IT
hodnotu

Oznacenie Priemerna Priemerna Rozloha Objem Hmotnost’ Hmotmost’
znecistenej hrabka koncentracia znecistenej znecistenej znecistenej znedist'.
plochy vrstvy zne¢. latky plohy zeminy zeminy (t) latky (t)
(m) (mg.kg™'v (m?) (m?)
sus)
oblast PMO
(V. Gsek) 3 1985 2794 8 382 15 370 32,1

Tabulka 29 Mnozstvo znecistujucej latky C10-C40 v zeminach v pasme prevzdusnenia nad IT
hodnotu

Oznacenie Priemerna Priemerna Rozloha Objem Hmotnost’ Hmotmost’
znecistenej  hrubka koncentracia  znecistenej znecistenej znecistenej znecist. latky
plochy vrstvy zne¢. latky plohy zeminy zeminy (t) (t)
(m) (mg.kg''v (m?) (m?)
sus)
oblast PMO 3 1728,85 15 606 46 818,00 87 339 151,00
(V. usek)

Tabulka 30 Mnozstvo zneéistujucej latky NEL IC v zeminéch v pasme nasytenia nad IT hodnotu

Oznacenie Priemernd Priemerna Rozloha Objem Hmotnost  Hmotmost’
znecistene hrabka koncentrac znecistenej znecistenej znecdistenej znedist.
j plochy vrstvy F:] znec¢. plohy zeminy zeminy (t) latky (t)

(m) latky (m?) (m?)
(mg.kg'v
sus)

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 131
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oblast’
PMO
a Galérky 3,4 1726,67 17 119,20 58 205,28 108 582 187,4
(V.a VL
usek)

Tabulka 31 MnoZstvo znedistujucej latky (C10-C40)v zeminach v pasme nasytenia nad IT hodnotu

Oznacenie Priemerna Priemerna Rozloha Objem Hmotnost’  Hmotmost’

znecistenej hrabka koncentracia znecistenej  znedistenej  znecistenej znedist'.

plochy vrstvy zneg. latky plochy zeminy zeminy (t) latky (t)
(m) (mg.kg v sus) (m?) (m3)

oblast’ PMO

a Galérky (V. 34 1344,4 20 596,83 70 029,22 130 640 175,63

a Vl. usek)

Znecistenie podzemnej vody

Pristav - V. usek PMO prekladisko mineralnych olejov,

V podzemnej vode odobratej z mapovacich vrtov MV-11, 12, 13, 17, 18, 20, 23, 24, 25 boli v
ukazovateli NEL IC prekrogené hodnoty ID kritéria len vo vrtoch MV-17 0,918 mg.I",
MV - 24 0,80 mg.I"" a MV-25 0,86 mg.I"". V ostatnych vrtoch vy$8ie uvedeného radu boli prekro¢ené
hodnoty IT kritéria a to v rozpéati hodnét od 1,44 mg.I" v MV-13 do 2,25 mg.I'" v MV-18. V
ukazovateli Cio — Cso prekracovali IT kritérium podzemné vody vSetkych uvedenych vrtov s
vynimkou vrtu MV-24,v ktorom hodnota ukazovatela 0,49 mg.I" prekracovala ID kritérium
smernice. Koncentracie C1o — C40Vv podzemnej vode kolisali v medziach od 0,60 mg.I"" v MV-17 do
2,91 mg.I" v MV-13.

Zo skupiny aromatickych uhlfovodikov BTEX v ukazovateli benzén prekraCovali IT kritérium
smernice podzemné vody vo vrte MV-13, 88,7 ug.I'" MV-18, 189,07 ug.I". ID kritérium smernice
bolo v tomto ukazovateli prekroc¢ené v podzemnej vode vo vrte MV-17 s koncentraciou 21,2 ug.I".
V ukazovateli etylbenzén bolo IT kritérium prekro¢ené vo vrtoch MV-12 s obsahom 354 ug. I,
v MV-18 s 569,0 ug.I'" a v MV-23 s 405 ug.I"'. Koncentracia toluénu prekracovala ID kritérium v
MV-13 s 354 ug.I'" a IT kritérium v MV-23 s hodnotou 905 pg.I"". Obsahy xylénov prevysujuce
hodnotu IT kritéria boli zistené vo vzorkach vrtov MV-12, 13, 17, 18, 20, 23 v koncentracii od 566,0
pg.I'v MV-23 do 1068 ug.I"' v MV-18.

Zo skupiny chlérovanych alifatickych uhfovodikov CLU v ukazovateli 1,1,2,2 TECE (PCE)
prekraCovali hodnotu IT kritéria vzorky podzemnej vody v MV-11, 12, 13, 17, 18, v ktorych sa
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koncentracie 1,1, 2, 2 TECE (PCE) pohybovali v rozsahu od 23,9u. I'' v MV-11 do 50,17 ug. I'' v
MV-18.

V skupine PAU prekracoval IT hodnoty obsah fenantrénu vo vrte MV-18, 99 pug. I
a v MV-20, 18 ug. I'". Fluarentén bol zisteny v MV-20 v koncentracii 49 u. I prekracujucej ID
kritérium, pricom takmer dosahoval hodnotu IT kritéria smernice, ktoré je 50 ug. I''. Obsah pyrénu
prekracoval ID hodnoty v podzemnej vode vrtu MV-11 44 ug. I'' a IT hodnoty v MV-18 541 ug. I a
MV-20 142 pg. I''. Benzo (a) antracén v obsahoch nad hodnoty IT kritéria bol pritomny vo vzorkach
vrtov MV-13, 0,60 ug.I"", MV-18, 0,60 p. I'', MV-20 0,40 p. I'". Obsahy PAU suma prekracovali ID
hodnoty kritéria vo vrte MV-11 60,50 pg. I'' a IT kritérium v MV-18, 715,4 ug. I av MV-20 235,2
ug. I

Zo stanovenych anorganickych ukazovatefov boli obsahy tazkych kovov med Cu, olovo Pb, arzén
As, nizke. ID hodnotu prekracoval len obsah arzénu vo vrte MV-18 0,063 mg.I"". Koncentracie
Zeleza, ktoré nepatri medzi rizikové latky, ale jeho hodnota mézZe ovplyvnit sanaéné prace, je
vysoka. Vo vrte MV-11 dosahovala 12,56 mg.I"!, v MV-18 60,22 mg.I"'a v MV-12 33,19 mg.I".

Zo zakladnych ukazovatelov boli zistené zvySené obsahy prekracujuce intervenéné IT kritérium
v ukazovateli TOC (celkovy organicky uhlik) a to v MV-11 8,34 mg.I"", v MV-12 7,96 mg.I"!, v MV-
1310,10 mg.I'",v MV-17 6,53 mg.I"" a v MV-18 9,5 mg.I"". Obsahy aménnych iénov nad indika¢né
kritérium ID boli zistené v podzemnej vode z vrtov MV-11 1,38 mg.I"", MV-12 1,76 mg.I"", MV-18
2,0 mg.I'" a nad intervenéné kritérium IT vo vrtoch MV-13 4,54 mg.I"" a MV-17 3,25 mg.I"". Vysoky
bol aj obsah CHSKc,a to v podzemnej vode z vrtu MV-18 96,5 mg.I".

V podzemnej vode z monitorovacich vrtov PV-7, PV-8 boli obsahy vSetkych sledovanych
ukazovatelov pod intervenénymi hodnotami IT smernice €. 1/2015-7. V ukazovateli 1,1, 2, 2 -TECE

(PCE) prekracovali hodnotu ID kritéria vzorky podzemnej vody v PV —7 15,2 pg.I".

Pristav - VI. Usek Galéria, parkovisko, volné plochy s naletovou vegetaciou

V VI. useku Galéria sa rozsah znelistenia podzemnej vody overoval mapovacimi vrtmi
MV-21, MV-26, 27, 28, 29, 30, 31, 32 a monitorovacim vrtom PV-6. Z uvedeného poctu vrtov bolo
znedistenie podzemnej vody v ukazovateli NEL — IC v koncentréacii nad hodnotu intervenéného
kritéria IT preukdzané len vo vrte MV-31 1,43 mg.l"". V ukazovateli C1g — C4o prekracovali IT
kritérium podzemné vody vo vrtoch MV-30 1,41 mg.I"", MV-31 2,25 mg.I"", MV- 32 2,24 mg.I".
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Indika¢na hodnota kritéria ID v ukazovateli C1o — C40 bola prekro¢ena v monitorovacom vrte PV-6
0,30mg.I"" (22.12. 2014).

Zo skupiny aromatickych uhlovodikov BTEX prekraCovali IT kritérium smernice v ukazovateli

benzén podzemné vody vo vrte MV-31 76,6 ug. I".

Koncentracie polycyklickych aromatickych uhlovodikov PAU prekraCovali intervenéné kritérium IT

vo vrte MV-21 v ukazovateloch benzo(a)antracén 1,2 ug. I a chryzén 0,2 ug. I'".

V ostatnych vrtoch VI. uUseku boli koncentracie sledovanych ukazovatelov nizSie ako indikacné

a intervenéné kritérium smernice MZP SR &. 1/2015-7.
Rozsah znedistenia podzemnej vody je znazorneny v obrazkoch &. 41 — 49.

NEL-IC
(mgl)

05

Obrazok 41 Znedistenie podzemnej vody NEL-IC. Zdroj: Auxt
a kol., 2015.
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Obrazok 43 Znecistenie podzemnej vody tetrachléreténom
(Auxt a kol., 2015)
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Obrazok 45 Znecistenie podzemnej vody xylénmi (Auxt a kol., 2015)
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Obrazok 46 Znecistenie podzemnej vody benzo(a)pyrénom (Auxt a
kol., 2015)
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Obréazok 47 Znecistenie podzemnej vody
benzo(a)antracénom (Auxt a kol., 2015)



Obrazok 48 Znecistenie podzemnej vody chryzénom (Auxt a kol.,

2015)

Obrazok 49 Volna faza ropnych latok na hladine podzemnej
vody (Auxt a kol., 2015)
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Tabulka 32 MnoZstvo zneéistujucej latky NEL IC v podzemnej vode nad IT hodnotu

Oznacenie Priemerna Priemerna Rozloha
znecistenej hrabka koncentracia znedistenej
plochy vrstvy zne¢. latky plohy
(m) (mg.I") (m?)
oblast PMO
(V. usek) 12 1,88 101 580,40

€ integra

Objem
znecistenej
zvodnenej

Objem
znecistenej
vody

(m?)

Hmotmost’
znecist'.
latky (kg)

657,70

Objem

o Priemern. Priemerna Rozloha (o . Objem ,
Oznacenie . o < . znecistenej (o . Hmotmost
v : hrabka koncentracia znecistenej : znecistenej iy
znecistenej vrstvy Zne. latky plohy zvodnenej vody z'nemst.
Plochy (m) (mg.I") (m?) my vl
oblast’ PMO
a(sa;e\’,'l‘y 12 1,57 115331,30 138397560 = 397 201,00 622,41
usek)

Tabulka 34 Mnozstvo znecistujucej latky PCE v podzemnej vode nad IT hodnotu

Oznaéenie Priemerna Priemerna Rozloha zngt':t;jset?ne' Objem Hmotmost’
znedistenei hrabka koncentracia  znecistenej zvodnene'J znecistenej znecdist'.
loch ! %% zne¢. latky ! EVCAALC))
O (m) (ug.I")
oblast’ PMO
a(\c,;a;e\';'l‘y 12 36,41 60090,00  721080,00 206 949,96 7,54
usek)

Tabulka 35 MnoZstvo znedistujucej latky benzén v podzemnej vode nad IT hodnotu

Objem

Oznaéenie Priemerna Priemerna Rozloha znedistenei Objem Hmotmost’
oy : hrabka koncentracia  znecistenej ) znecistenej znecist'.
znecistenej - zvodnenej .
lochy vrstvy zne¢. latky plohy vody latky (kg)
4 (m) (ug.I) (m?) (m?)
oblast’ PMO
a(\(,;a;e\','l‘y 12 122,00 5014240 70970880 = 203 686,43 24,85
usek)

Tabulka 36 Mnozstvo znecistujucej latky etylbenzén v podzemnej vode nad IT hodnotu

Oznaéenie Priemerna Priemerna Rozloha zngt':t;jset?nej Objem Hmotmost’
znegistenej hrabka koncentracia  znecistenej zvodnenej znecistenej znedist'.
loch vrstvy zne¢. latky plochy vrstv latky (kg)
O (m) (ug.I") (m?) Y
oblast PMO 12,00 442,67 10 100,10 121201,20 34 784,74 15,40
(V.usek)

Tabulka 37 MnoZzstvo znecistujucej latky toluén v podzemnej vode nad IT hodnotu

Rozloha
znecistenej

Priemerna
koncentracia

Priemerna
hrubka

Oznacenie

znecistenej

Objem

Objem o .
znecistenej

znecistenej

Hmotmost’
znecist'.

plochy

vrstvy znec. latky plochy
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(ug.I’") zvodnenej
vrstvy
(m3)
oblast PMO 12 905,00 884,20 10 610,40 ‘ 3045,18 ‘ 276
(V.asek)

Tabulka 38 MnoZzstvo znecistujucej latky xylényv podzemnej vode nad IT hodnotu

Oznaéenie Priemerna Priemerna Rozloha zngt':t;jset?ne' Objem Hmotmost’
o : hrabka koncentracia  znecistenej ) znecistenej znecist'.
znecistenej t & latk zvodnenej
lochy vrstvy znec. latky
4 (m) (ug.I")
oblast PMO 12 787,43 39284,00 47140800  135294,10 106,53
(V.usek)

Tabulka 39 MnoZzstvo znedistujicej latky benzo (a) antracén v podzemnej vode nad IT hodnotu

Oznaéenie Priemerna Priemerna Rozloha znggjsi:lne' Objem Hmotmost’
oy : hrabka koncentracia  znecistenej ) znecistenej znecist'.
znecistenej < zvodnenej .
lochy %% zne¢. latky plohy vody latky (kg)
e (m) (ug.l) (m?)
oblast’ PMO
a(\c;a;e\';'l‘y 12 8,82 86261,50  1035138,00 297 084,61 2,62
usek)

Tabulka 40 Mnozstvo znecistujucej latky benzo (a ) pyrén v podzemnej vode nad IT hodnotu

Objem

Ozna&enie Priemerna Priemerna Rozloha znedistenei Objem Hmotmost’
o : hrabka koncentracia  znecistenej ) znecistenej znecist'.

znecistenej t & latk loch zvodnenej d latky (k
lochy vrstvy zne¢. latky plochy vody atky (kg)
a (m) (ug.I") (m?) (m?)

oblast PMO

a(\(,;a;e\','l‘y 12 0,53 25856,57 31027884 89 050,03 0,05
usek)

Tabulka 41 MnoZstvo znecistujucej latky pyrén v podzemnej vode nad IT hodnotu

Objem

Oznaéenie Priemerna Priemerna Rozloha zneéistenei Objem Hmotmost’
o : hrabka koncentracia  znecistenej ) znecistenej znecist'.

znecistenej t & latk zvodnenej d latky (k
lochy vrstvy zne¢. latky vody atky (kg)
a (m) (ug.I") (m?)

oblast’ PMO

a(sa;e\','l‘y 12 341,50 40077,00 48092400 138 025,19 47,14
usek)

Tabulka 42 MnoZzstvo znecistujucej latky fenantrén v podzemnej vode nad IT hodnotu

. . : . Objem
o Priemerna Priemerna Rozloha o .
Oznacenie . o - . znecistenej
hrabka koncentracia znedcistenej :
zvodnenej

vrstvy zne¢. latky plochy
(m) (ug.I") (m?)

Objem Hmotmost’
znecistenej znecist'.
vody EVAALC))

znecistenej
plochy
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oblast’ PMO
a Galérky
(V.a VL
usek)

12 58,50 34 019,60 408 235,20 117 163,50 6,85

Tabulka 43 MnoZzstvo znecistujucej latky chryzén v podzemnej vode nad IT hodnotu

Oznaéenie Priemerna Priemerna Rozloha znggjset:‘ne' Objem Hmotmost’
znedistenei hrabka koncentracia  znecistenej zvodnene'j znecistenej znecist'.
loch ! vrstvy zne¢. latky !
FOEH (m) (ug.I")
oblast’ PMO
a(ea;e\r,'l‘y 12 3,48 7634370 | 916124,40 262 927,70 0,91
usek)

Tabulka 44 MnoZstvo znecistujucej latky vo forme volnej fazy

Objem
Priemerna hrubka horninového )
e Rozloha : . Hmotmost
Oznacenie vrstvy < . prostredia Objem T
znecistenej volnej fazy ABXASENT, obsahujuceho volnej fazy e [T
: plochy g 3 (t)
plochy (m) v horninovom ) volnu fazy (m?)
prostredi znecist'. latky
oblast PMO 0,0025 55495,9 138,74 39,82 35,44
(V.asek)

Sucastou zaverecnej spravy (Auxt a kol., 2015) je aj analyza rizika znecisteného uzemia. Pre

oblast PMO a Galérie boli identifikované rizika:

- Riziko $irenia zneg&istenia do podzemnej vody a podzemnou vodou pre NEL-IC a pre C10-C40

- Zdravotné riziko pre pracujucich na stavbe vyplyvajuce z dermalneho kontaktu so znecistenou
zeminou a podzemnou vodou

1.15.4 Zat'azenie uzemia hlukom
Zdrojom hluku v blizSom okoli riedeného uzemia je €innost’ prekladisk, prevadzka Zelezni¢nych

vleCiek, nakladna lodna doprava a pod. V blizSom okoli arealu stavby sa trvalo obyvané objekty
nenachadzaju. NajblizSie k arealu navrhovanej Cinnosti sa nachadza zahradkarska kolonia cca 470

m v JV smere od hranice rieSeného uzemia za korytom Malého Dunaja.

Sucastou pripravy zameru bolo v zaujmovej lokalite vykonané orientacné meranie hluku. Meranie
bolo vykonané v miestach vypoctovych bodov 1 — 3 (pozri kap.B.1l.4.). Merania boli vykonané
hlukomerom Voltcraft SL-451. Uvodna kalibracia pristroja bola vykonana v Zdravotnom Ustave so
sidlom v Ostrave, centrum hygienickych laboratérii - oddelenie faktorov prostredia, priebezna
kalibracia bola vykonavana kalibratorom Voltcraft SLC-100. Hlukomer je podfa EN 61672-1

zaradeny do 2. triedy presnosti, presnost’ zariadenia sa pohybuje v intervale + 1,4 dB.
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VSetky merania boli vykonané na stative vo vyske 2,0 m n.t. Meranie bolo vykonané ako

samostatné hodinové meranie v dennej dobe.

Tabulka 45 Meranie ekvivalentnej hladiny akustického tlaku

1 59,3
2 49,5
3 51,0

11.15.5 Skladky, environmentalne zat'aze
Na ploche rieSeného Uzemia sa nenachadzaju Ziadne skladky odpadov.

Na ploche umiestnenia projektu je registrovana potvrdena environmentalna zataz B2 (1904) /
Bratislava - Ruzinov - Pristav - SK/EZ/B2/1904 (Platny stav- register B). Podrobné informacie

o znedisteni horninového prostredia a podzemnych véd su uvedené v kap. 11.15.3.

.16 Komplexné zhodnotenie suc¢asnych
environmentalnych problémov

Hlavné sucasné environmentalne problémy lokality zameru a jej blizSieho okolia su nasledujuce:

o Pomerne vysoka uroven znecistenia ovzdusia, kde dominantnym zdrojom znecistovania je
cestna doprava (najma doprava na dialni€nom obchvatu mesta D1)

o Pomerne vysoka hlukova zataz spojena s €innostou prekladisk, prevadzkou zelezni¢nych
vleCiek a nakladnou lodnou a pozemnou doprava

e Environmentalna zataz, ktora je registrovana na ploche umiestnenia projektu a s tym

suvisiace znedisteni horninového prostredia a podzemnych vod

I.17Celkova kvalita zivotného prostredia — syntéza
pozitivhych a negativhych faktorov

Lokalita zameru je umiestnena v areali Verejného pristavu Bratislava, ktory predstavuje Uzemie zo
silnym antropickym vplyvom a naopak s nizkou prirodnou hodnotou. Je teda mozné konstatovat,
ze kvalita zivotného prostredia na lokalite zameru a jej blizkom okoli je determinovana najma

negativnymi faktormi — teda intenzivnou pozemnou a lodnou dopravou spojenou s vysokou
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uroviiou znecistenia ovzduSia a vysokou hlukovou zatazou, astym suvisiacim znecistenim
horninového prostredia a podzemnych véd. Dal§im faktorom, ktory v budicnosti méze ovplyvnit

lokalitu, je klimaticka zmena a mozné rizika s nej suvisiaci.

.18 Posudenie o¢akavaného vyvoja uzemia, ak by sa
navrhovana ¢innost’ nerealizovala.

Pozemok p.€. 3867/62 a 3867/1 je v suCasnosti majitefom VP, a.s. nevyuzivany a ma z pohladu
pripadného vyuzitia potencial na prekladku tekutych tovarov, nakolko sa v blizkosti nenachadzaju
pristavné Zeriavy. Vedla pozemkov sa nachadza zelezni¢na vlecka. V sucasnosti su polohy HTD
52 a 54 vyuzivané spoloCnostou Slovenska plavba a pristavy a.s. a polohy HTD 51 a HTD 55 nie
su vyuzivané ziadnym uzivatelom verejnych pristavov. Jednotlivé prekladkové polohy su so
zdrojom tovaru prepojené nadzemnym produktovodom. V sucasnosti sa nepredpoklada rozSirenie

tejto Cinnosti na dalSie Casti useku.

Na pozemku 3867/62 sa v minulosti nachadzalo zariadenie na skladovanie a prekladku
petrochemickych produktov so samostatnymi pozemnymi zasobnikmi. Podla dostupnych
informaciu, malo toto zariadenie vzniknut v prvej polovici 20. storoCia a malo sluzit zaniknutej

rafinérii Apollo.

Sucasny stav je charakterizovany rozSirujucimi sa naletovymi drevinami. Na pozemku sa nachadza
cca 2m vysoky protipovodfiovy val, ktory tvori ochranny bazén. Uprostred sa nachadzaju betonové
patky, pravdepodobne od byvalych zasobnikov. Viditelné su aj nefunkéné potrubné vedenia a

ventily.

V sucasnej dobe sa pozemok hospodarsky neda vyuzit ani ako volna plocha na uskladrovanie
pristavnych komodit, ako sypké materialy, resp. ISO kontajnery. Takéto vyuzitie by bolo mozné az

po vyrovnani a spevneni povrchu.

11.18.1 Z hladiska hlukovej situacie

V pripade, Zze zamer vybudovania terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava nebude
realizovany je o€akavane, Ze hluk bude v uzemi emitovany z inej ¢innosti. Nemozno predpokladat,
Ze pristav Bratislava a nai nadvazujuce Cinnosti sa nebudu v dneSnej dobe dalej rozvijat, naopak
mozno oCakavat eskalaciu vyvoja v uzemi. S ohfadom na sucasné technoldgie vSak mozno
modernizaciu pristavu smerovat’ aj k znizeniu hlukovej zataze. RieSené uzemie je najviac zatazené

hlukom z cestnej dopravy, ide najma o Uzemie v okoli mosta SNP a Pristavného mosta s vysokymi
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intenzitami cestnej dopravy. Zdrojom hluku rieSeného uzemia je zaroven aj Zelezni¢na doprava
najma v okoli Zimného pristavu v okoli trate ZSR 101: Bratislava — Petrzalka — Kittsee — Wien OBB.
Podra publikovanych udajov areél nakladného pristavu Bratislava spifia prislusné hygienické limity
v zmysle vyhlagky MZP SR &. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych

hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii.

1.18.2 Z hladiska ochrany ovzdusia
Pre sucCasné plnenie legislativnych zavazkov je dolezity rok 2005, ktory sa z hladiska

porovnavania povazuje za zakladny. Charakter trendu emisii znecistujucich latok od tohto roku je
klesajuci vo vacsine sektorov ekonomiky a to v dbsledku legislativnych opatreni, zavadzani
novych environmentalnych technolégii, ako aj z ekonomickych dévodov. Pokles v poslednych
rokoch je vSak velmi nevyrazny. Je mozné predpokladat, Ze v horizonte niekolkych nasledujucich
rokov déjde k pokraCovaniu tohto trendu, priCom lokalne mézu vznikat vykyvy v priemernych
koncentraciach znecistujucich latok, napr. v désledku rozptylovych podmienok, ktoré nie je mozné
ovplyvnit' a ktoré su predovSetkym v zimnom obdobi velmi nepriaznivé, o spésobuje kumulaciu

znedistujucich latok a narast imisnych koncentracii nad stanoveny limit.

1.18.3 Rizika spojené so zmenou klimy
Oc¢akavané prejavy klimatickej zmeny su determinované pokragovanim klimatickych trendov na

regionalnej, respektive globalnej urovni a realizacia &i nerealizacia navrhovanej ¢innosti je z tohto
hladiska irelevantna. Niektoré prejavy klimatickych zmien mézu avsak ovplyvnit podmienky pre
vodnu dopravu na Dunaji, kde vzhfadom na plochu povodia a predpokladané zmeny zrazkového
rezimu v Eurépe méze dbjst k zmene prietokov a ich sezénnosti. V tomto smere je kfu€ovy vyvoj

zrazkovo-odtokovych pomerov v Alpskej oblasti.

Tabulka 46 Vplyvy a désledky zmeny klimy vo vodnej doprave

Doprava Vplyvy zmeny klimy Dosledky zmeny klimy
vodna Extrémy pocasia — burky, Prerusenie plavebnej prevadzky na vodnej ceste, vyluky, poskodenie
zaplavy, sucha infrastruktiry/terminalov, rychlostné obmedzenia, obmedzenie

dodavky tovarov a prepravy osob.

Zhorsené zimné Zamrfzanie tokov, prerusenie plavebnej prevadzky na vodnej ceste,
podmienky — casté problémy s fadochodmi, poskodenie navigacnych zariadeni a
snezenie, vietor, dlhé infrastruktary.

trvanie zimy

Zdroj: Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy -
aktualizacia (2018)
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Nerealizacia navrhovanej ¢innosti by znamenala pominutie prilezitosti modernizovat’ infrastruktaru
vodnej dopravy mimo iného aj s ohfadom na potrebu vacsej odolnosti proti extrémnym prejavom

klimatickej zmeny a ich o€akavanej vacsej frekvencii.

1.18.4 Z hladiska produkcie emisii sklenikovych plynov

Vodna doprava predstavuje nevyznamny prispevok k narodnym emisiam sklenikovych plynov z
dopravy. Celkovy podiel emisii z vodnej dopravy v porovnani s ostatnymi dopravnymi médmi je na
Slovensku marginalny (menej nez 0,25 % narodnych emisii sklenikovych plynov). V pripade
nerealizacie navrhovanej ¢innosti mozno oCakavat pokraCovanie su¢asného stavu, teda stagnaciu
rozvoja vodnej dopravy v Bratislavskom pristave, priCom ¢ast dopravnych vykonov, ktoré by mohli
byt realizované vodnou dopravou (osobné i nakladné) budu nadalej realizované inymi druhmi
dopravy. To sa mbzZe dotykat najma Zelezni¢nej (ktora je ¢o do emisnej intenzity s vodnou dopravou
zrovnatelna), tak i emisne daleko naro¢nejSi nakladnej tranzitnej dopravy, v mensej miere aj
osobnej automobilovej dopravy v pripade oddialenie narastu vyuzivania hromadnej osobné

primestskej rieCnej dopravy, s ktorou sa vo vzdialenejSej perspektive takisto pocita (Dunajbus).

1.18.5 Z hladiska ochrany prirody

V pripade, ze by sa projekt nerealizoval, je mozné v oblasti ochrany fauny, fléry, chranenych uzemi,
uzemi Natura 2000 a USES og&akavat vyvoj doteraj$im smerom. V pripade nerealizacie zameru sa
neoCakavaju ziadne pozitivne ani negativne vplyvy na ochranu prirody, druhy, biotopy, chranené
Uzemia a prvky USES, ktoré by zaviseli od kvality infrastruktary a typu dostupnych paliv pre

plavidla v Pristave Bratislava.

I.19Sulad navrhovanej €innosti s platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou

Platnou Uzemnoplanovacou dokumentéciou pre rie$ené tzemie je Uzemny plan hlavného mesta
SR Bratislavy, 2007, v zneni neskor$ich zmien. Podla regulativ Uzemného planu hlavného mesta

SR Bratislavy je uzemie pre lokalizaciu rieSeného zameru vyclenené pre funkéné vyuzitie:

703 — plochy zariadeni vodnej a leteckej dopravy, charakterizované ako stabilizované uzemie
dopravy. lde o plochy uréené pre umiestnenie stavieb a zariadeni, ktoré sluzia pre prevadzku
vodnej / leteckej dopravy. Navrhovana &innost sa umiestiiuje do Uzemia / plochy funk&ne

vyClenenej pre posudzovany druh ginnosti.
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Vyrez z Uzemného planu hl. mesta SR Bratislavy, 2007, v zneni neskor$ich zmien sa nachadza na

nasledujucom obrazku.
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Uzemnym planom hl. mesta SR Bratislava, 2007, v zneni neskorsich zmien.
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lll. Hodnotenie predpokladanych vplyvov
navrhovanej €¢innosti na zivotné prostredie

vratane zdravia a odhad ich vyznamnosti.

lll.1 Vplyvy na obyvatel'stvo

Hodnoteny projekt méze potencialne ovplyvnit fudské zdravie, pretoze sa predpokladaju jeho

vplyvy na kvalitu ovzdusia a hlukovu zataz.

Kvalita ovzdusia

Aktualny stav kvality ovzdusia je v hodnotenej oblasti relativne dobry, v roku 2019 ani 2020 neboli
v aglomeracii Bratislava prekro¢ené limitné hodnoty na ochranu zdravia ludi pre SOz, PM1g, PM25,

NO,, benzén ani CO, nebolo tu namerané ani prekro¢enie cielovej hodnoty pre benzo[a]pyrén.®.

Vplyvy projektu na kvalitu ovzduSia budu jednak kratkodobé, obmedzené pocCas vystavby
(samotna stavebna Cinnost’ a automobilova doprava s fiou spojena), jednak dlhodobé sposobené
prevadzkou terminalu (cestna doprava na zistenie prevadzky a lodna doprava). Tieto aktivity su
zdrojom emisii prachovych €astic, oxidov dusika, tiez CO, benzénu, benzo[a]pyrénu, pripadne SO..
Pre zhodnotenie imisnej situacie bola vypracovana rozptylova Studia, ktora modelovala
koncentracie PM1o, PM2s a NO2, teda polutantov s najvyznamnejSim o€akavanym vplyvom
posudzovaného zameru na imisnu situaciu. Pri posudzovani vplyvov na obyvatelstvo
predpokladame, Ze dodrziavanie platnych imisnych limitov zabezpeci akceptovatelnu mieru rizika

spbsobenu expoziciou hodnotenym polutantom.

Z analyzy vysledkov rozptylovej Studie vyplynulo, Ze realizacia projektu v priebehu vystavby navysi
maximalnu 24hodinové koncentracie PM4o v obytnej zastavbe o 20-25 ug.m=, o mdze mat v
sucte s predpokladanym pozadim za nasledok priblizenie k dennému limitu. Ide vS8ak o extrémne

koncentracie v pripade, Ze sa uvazuje nespevneny povrch komunikacii vplyvom ich pripadného

8 SHMU 2021: Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike
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nedostato¢ného Cistenia od vozidiel zo stavby. Na zabezpecenie plnenia imisného limitu je
dolezité v priebehu stavby désledne dbat’ na spravne postupy na znizenie prasnosti.

Uvedené bude v zodpovednosti stavebnika.

Pri imisnom limite pre priemerné ro¢né koncentracie PMo je predpokladany narast koncentracii v
obyvanych ¢astiach do 1 ug.m=3, ¢o nespdsobi prekro¢enie imisného limitu. Pre PM2s a NOx sa v
obyvanych Castiach narast ronych imisnych koncentracii vplyvom stavby prakticky

nepredpoklada.

Z hladiska ochrany zdravia Fudi nepredstavuje realizacia projektu vo faze vystavby riziko, a
to za predpokladu dodrziavania spravnych postupov pre znizenie prasnosti na stavbe
(najmé pri odstraneni kontaminovanej pody, demolacii a nasype zakladového nasypu).

Nutné je aj pravidelné mokré €istenie komunikacii.

Pri prevadzke terminalu dbjde k navySeniu intenzity dopravy o cca 12 nakladnych a 10 osobnych
vozidiel denne, Co je vSak vzhlfadom na sucasné ovplyvnenie tejto lokality vyznamnymi dopravnymi
tahmi pre fudské zdravie irelevantné. Podla posledného scitania dopravy v roku 2015 bola intenzita
dopravy na useku D1 Pristavny most cca 93 000 vozidiel denne, z toho tvorili cca 14 % nakladné
vozidla. V aredli bude nahradny zdroj elektrickej energie — dieselagregat, ktory bude vSak
prevadzkovany len pri nudzovej prevadzke. Mnozstvo emisii z tohto zdroja je z hladiska ludského
zdravia opat nevyznamné. Podla dostupnych podkladov nebude prevadzka terminalu zdrojom

Ziadnych dalSich znedistujucich latok, ktoré mézu negativne ovplyvnit fudské zdravie.

Pri hodnoteni tohto zameru je nutné spomenut aj jeho nepriamy pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia
a pripadne aj ludské zdravie vplyvom predpokladanej zmeny podielu pouzivanych pohonnych hmét
pri lodnej doprave. Po realizacii zameru sa predpoklada narast poctu lodi prevadzkovanych na
dualny palivovy systém na ukor dieselovych motorov. Tento vplyv bude viditefny na celej trase
lodnej dopravy. Hodnotenie vplyvov na ovzdu$ie uvadza pozitivny vplyv na kvalitu ovzdu$ia u
vSetkych hodnotenych latok (PM1g, PM25s a NO2) v priebehu premavky terminalu a zvysenie poctu
lodi, vyuZivajucich LNG, bude mat za nasledok aj pokles emisii dalSich latok do ovzdusia, kedy vo

vztahu k ludskému zdraviu su podstatné najma benzo[a]pyrén a benzén.

Benzo(a)pyrén je produktom nedokonalého spalovania pri teplotach 300 az 600 °C, nachadza sa
v uhofnom dechte, v automobilovych vyfukovych plynoch (najmd zo vznetovych motorov), v

kazdom dyme vzniknutom pri spalovani organickych materialov (vratane listov tabaku pri fajceni)
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a v grilovanych potravinach. Jedna sa o silne karcinogénnu (kvalifikovany IARC v skupine 1 —

preukazana karcinogén pre Cloveka) a mutagénnu latku.

Pri benzéne su rozhodujucim zdrojom atmosférickych emisii vyfukové plyny benzinovych
motorovych vozidiel a straty vyparovanim pri manipulacii, skladovani a distribucii pohonnych hmét.
Tiez cigaretovy dym obsahuje relativne vysoké koncentracie benzénu a je dolezitym zdrojom
expozicie pre fajCiarov. Benzén je znamy fudsky karcinogén (kvalifikovany IARC v skupine 1 —

preukazana karcinogén pre Cloveka).

Imisny limit pre benzo[a]pyrén je stanoveny ako 1 ng.m™ a 5 ug.m=pre benzén v roénom priemere.
Na staniciach imisného monitoringu v Bratislave su tieto imisné limity dodrziavané. Vzhladom k
tomu, Ze tieto latky su pre ludsky organizmus karcinogénne, nemozno pre nich vSak vSeobecne
odporudit’ Ziadnu bezpecnu uroveri, nie je znama bezpeéna prahova koncentracia. Preto teda
kazdé zniZenie urovne koncentracie, a teda aj zniZzenie expozicie populacie tymto latkam ma

pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva.

Tabulka 47 Zaradenie monitorovacich stanic, na ktorych sa monitorovali tazké kovy a
benzo(a)pyrén, podla hornych (HMH) a doinych medzi (DMH) na hodnotenie pre uréenie sp6sobu
hodnotenia kvality ovzdusSia za roky 2016 az 2020.

As Cd Ni Pb BaP
= =

i = = =] = o
Stanica g 2 %: g 7 E g % %: E 7 E g % _.I;
E M| OE N|TOE M| OE N|ROE W

- = - == = - ==

W Wl L W v
Bratislava, Jeséniova X

Bratislava, Trnavské myto ¥ X X X X

Tabulka 48 Zaradenie AMS podla hornych (HMH) a dolnych medzi (DMH) na hodnotenie pre
uréenie spésobu hodnotenia kvality ovzdusia za roky 2016 az 2020°.

HMH a DMH s ohladom na ochranu zdravia ludi
S0z NO:z PM1o PMzs co Benzén
, 24h 1h rocny 24h rocny roény 8h roény
AGLOMERACIA/ . : ; ; : ; ;
h Stamca prigmer premer pnemer pnemer PTEMEr pNEemer | Maximum | prhemer
zona z 3 z z z z 3 z
T D I QP LR ETDZNED E(ETRENERE
fEra|lEra|lfEralEralEralErdlEralErd
AE w|la E ala E ow|lsa E w|laE w|lasa E w|la E alsr Eow
== = = = = x = =
" W W W W W W W
Brafislava, Kamenné nam. X X X
. Brafislava, Tmavské myto % X X X X % X
Bratislava - — it
Brafislava, Jeséniova X X x| X X X
Bratislava, Mamateyova X X X | X X X
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Hlukova zat'az

Kvantifikacia emisii hluku z prevadzky navrhovanej €innosti a jej vplyv na existujucu hlukovu
situaciu rieSenej oblasti bola rieSena spracovanim modelového vypoltu prevadzky
predpokladanych zdrojov hluku zameru, ktoré bolo doplnené orientaCnym meranim existujucej

hlukovej zataze.

Hlukova zataz, ktora vznikne prevadzkou LNG terminalu bola v hlukovom modeli predstavovana
prevadzkou stacionarnych a dopravnych zdrojov hluku. Vzhladom na variabilitu prevadzky a
umiestnenie jednotlivych zdrojov, bola hlukovym modelom rieSena situacia mozného maximalneho
subehu v8etkych zdrojov hluku v prevadzkovom dni, ku ktorej vSak v redlnej prevadzke nemusi
vbébec dbjst. Cielom tohto rieSenia bolo overenie maximalnej hlukovej zataze lokality a z nej plynuci

pripadny navrh protihlukovych opatreni.
Sucastou hlukového modelu boli rieSené nasledujuce zdroje hluku.
Dopravné zdroje:

e 10x cisterny denne, dodavka LNG
e 1-2x cisterna denne, dovoz nafty

e 10x osobné automobily — dopravy obsluhy
Stacionarne zdroje hluku:

e 2x kapotovany kompresor 11 kW
e 1x deiselagregat, nahradny zdroj energie
e 4x Cerpadla jednotlivych nadrzi s kvapalnym LNG

e ostatné Cerpadla, napr. tankovanie nafty, tankovanie vody, Cerpanie splaskovych vod.

Modelované hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku su uvedené v nasledujucej tabulke.
V tabulke su uvedené aj hodnoty existujucej hlukovej zataze uzemia, ktoré boli zistené orientaénym

meranim hluku.

Situacia priebehu pasiem izofén modelovanych zdrojov hluku z ktorej je zrejmé aj umiestnenie

vypoctovych bodov hlukového modelu je uvedena v kapitole B.11.4. V tabulke niZSie je uvedeny
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suhrn modelovanych a nameranych hodnét LAeq. resp. vykonané zhodnotenie oCakavania zmeny

celkového hlukového zatazenia lokality.

Tabulka 49 Merané a modelované ekvivalentné hladiny akustickeho tlaku

Mi Vyska Model .
iesto . . Celkova zmena
. merania Merani .
merani alebo e Doprav | Priemyse | Celko - I_1Iuk. _ Zmena
a vypoitu a | m situacia v mieste
# m n.t. Laeq, dB(A)
1 2 59,3 30,0 39,6 40,1 59,4 +0,1
2 2 49,5 26,3 40,5 40,7 50,0 +0,5
3 2 51,0 25,2 38,6 38,8 51,3 +0,3
5 - 26,5 28,9 30,9 - -
4 10 - 30,0 35,5 36,6 - -
15 - 34,9 35,5 38,2 - -
20 - 36,9 35,5 39,3 - -

Zhodnotenie:

Poziadavky na pripustné hodnoty hluku su stanovené podla Vyhlaska €. 549/2007 Zz. Vyhlaska

Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych

hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a

vibracii v zivotnom prostredi.

Vzhladom na charakter a umiestnenie navrhovaného LNG terminalu je mozné na zaklade

modelovanych a meranych hodnét mozno konstatovat, Ze:

V sucasnej dobe sa hluk vo vonkajSsom priestore rekreacnych uzemi pohybuje v okoli

hygienického limitu 50 dB. Pre zhodnotenie je vSak potrebné si uvedomit, ze namerana

hodnota predstavuje celkové zatazenie lokality, tj subeh dopravnych a inych zdrojov a

namerany Udaj sa nachadza v intervale moznej odchylky merania. VSeobecne sa jedna

o lokalitu prevazne pokojnu, zataZzovanu obcCasne.

Vplyvom prevadzky dopravnych zdrojov suvisiacou s prevadzkou posudzovaného

zameru (automobilovej a lodnej dopravy) nebude dochadzat k prekracovaniu

pripustnych hodnét hlukového zatazenia dotknutého vonkajSieho priestoru rekreacnych

uzemi.
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* Vplyvom prevadzky inych zdrojov (tj stacionarnych priemyselnych zdrojov hluku) tiez
neddjde k prekraCovaniu pripustnych hodnét hlukového zatazenia dotknutého
vonkajsieho priestoru rekreaénych uzemi.

*  Vplyvom celkového pdsobenia servisného strediska na hlukovu situaciu rieSenej
lokality, nedéjde na zaklade udajov o existujucej hlukovej zatazi izemia k vyznamnému
ovplyvneniu tejto zataZze — vplyv zameru sa v posudzovanych miestach 1-3 fakticky

neprejavi.

Vysledky spracovanej Studie uvadzaju, Ze poc€as prevadzky terminalu nedéjde k prekroCeniu
pripustnych hodnét hlukového zatazenia a teda tu nie su predpokladané ani zasadné vplyvy na

ludské zdravie.

Ostatné parametre zivotného prostredia, ktoré sa vztahuju k ludskému zdraviu (Ziarenie, zapach)
nebudd zamerom dotknuté. Rovnako ako zamerom nebudu ovplyvnené socioekonomické

determinanty ludského zdravia a dostupnost lekarskej starostlivosti.

lll.2 Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny,
geodynamické javy a geomorfologické pomery

Vzhlfadom na charakter €innosti a prostredia (polostrov) neoCakavame Ziadne negativne vplyvy

posudzovanej €innosti na horninové prostredie, nerastné suroviny a geodynamické javy. Prijaté

prevadzkové a bezpeénostné opatrenia (pravidelna kontrola a udrzba prevadzkovych zariadeni)

minimalizuju moznost kontaminacie horninového prostredia.

Navrhovana d¢innost nezasahuje do loZisk nerastnych surovin, nezasahuje do chranenych

loZiskovych uzemi, takZe negativne vplyvy Cinnosti na nerastné suroviny neboli identifikované.

V hodnotenom uzemi mozno identifikovat z geodynamickych javov predovSetkym seizmicitu
Uzemia. Z hladiska seizmicity je hodnotené Uzemie su€astou seizmicky aktivneho
zapadoslovenského bloku. V hladiska seizmicity lezi hodnotené Uzemie v pasme so seizmickou

intenzitou 6° MSK, v zdrojovej zone s referenénym seizmickym zrychlenim agR = 0,4 — 0,6 m/s?.

Uzemie v ktorom je navrhovana ¢&innost je rovinaté a nie je v fiom predpoklad vyskytu inych

geodynamickych javov a ani navrhovana Cinnost takéto javy nevyvola.
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V suvislosti s realizaciou predlozeného projektu déjde k Ciasto¢nej zmene reliéfu povrchu prislusnej
Casti pristavného polostrova (nasyp), ¢o z pohladu geomorfologickych pomerov hodnotime ako

vplyv malo vyznamny, trvaly, s lokalnym charakterom.

V suvislosti s realizaciou navrhovanej Cinnosti neoCakavame vyznamné negativne vplyvy na

horninové prostredie a geodynamické javy a geomorfologické pomery.

Navrhovana €innost je situovana v znecCistenom Uzemi, ktoré je suastou environmentalnej zataze
B2 (1904)/ Bratislava-Ruzinov-Pristav, identifikator EZ SK/EZ/B2/1904. Uzemie je kontaminované
najma ropnymi latkami (podrobnejSie v kap. 111.4.7). Zneclistena vykopova zemina, ktora bude
zaradena ako nebezpecény odpad, bude likvidovana mimo dotknuté uzemie. Sanacia znecisteného
horninového prostredia a podzemnej vody v mieste stavby bude prinosom pre kvalitu Zivotného

prostredia v rieSenej lokalite.

lll.3 Vplyvy na klimatické pomery a zranitelnost’
navrhovanej ¢innosti vo¢i zmene klimy

VVzhlfadom na charakter projektu sa nepredpoklada Ziadny vplyv na lokalne klimatické pomery.
Vyznam projektu z hladiska klimy je dany moznym prispevkom ku globalnej klimatickej zmene v

dosledku s projektom spojenych emisii sklenikovych plynov.

lll.3.1Emisie sklenikovych plynov
Z hladiska emisii sklenikovych plynov spoc€iva hlavny vplyv projektu v poskytovani alternativneho

paliva pre rie¢nu dopravu a Ciasto¢ne aj cestné nakladné vozidla. Z toho dévodu boli v sulade
s metodikou Eurdpskej investi¢nej banky (EIB, 2020)'"° zahrnuté do hodnotenia emisie vzniknuté
spalovanim LNG v motoroch plavidiel a vozidiel vyuzivajucich LNG dodavaného na trh
prostrednictvom planovaného LNG terminalu. Tieto nepriame emisie (Scope 3 podla metodiky EIB)
su vzhladom na charakter projektu rozhodujuce, zatial ¢o priame emisie sklenikovych plynov
spojené s vystavbou a prevadzkou terminalu (Scope 1 a 2 podla EIB) su v tomto kontexte

zanedbatelné.

0 EIB Project Carbon Footprint Methodologies. Methodologies for the Assessment of Project GHG
Emissions and Emission Variations. July 2020
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Pre vyhodnotenie vplyvov na klimu, respektive potencialneho prispevku projektu ku klimatickej
zmene, je mozné v sulade s metodikou EIB povazovat mnozstvo emisii GHG vzniknutych spalenim
LNG distribuovaného terminalom pri realizacii (premavke) projektu za tzv. absolutne emisie
projektu (Absolute emissions podla EIB). Naopak za emisie vzniknuté v pripade nerealizacie
projektu (Baseline emissions podlfa EIB) je mozno povazovat emisie vzniknuté spafovanim
adekvatneho objemu konvencnych paliv (diesel) v rie€nej a nakladnej cestnej doprave. Z hladiska
hodnotenia vplyvu projektu na klimu su rozhodujuce tzv. relativne emisie GHG (Relative emissions
podla EIB), ktoré reprezentuju rozdiel medzi absolutnymi emisiami a emisiami v pripade
nerealizacie projektu. Vzhladom na povahu projektu a jeho celkovy kontext, ako je uvedeny v
Analyze dopytu spracovanej v ramci projektovej dokumentéacie je mozné bezpecne predpokladat,
Ze realizacia LNG terminalu nebude mat vplyv na celkové trendy objemu dopravy rie€nej €i cestnej
nakladnej dopravy, iba vytvori podmienky pre postupné zvySenie podielu plavidiel a vozidiel
vyuzivajucich LNG na miesto konvenéného paliva. Vplyv projektu na klimu bude preto spocivat
najma v zmene emisii GHG v doésledku nahradenia €asti plavidiel a nakladnych vozidiel inymi,
vyuzivajucimi oproti Standardne pouzivanému dieselu alternativne palivo (LNG) s inym emisnym

faktorom.

Vycislenie predpokladaného objemu emisii GHG na urovni tank-to-wheel (teda pri vlastnej
prevadzke plavidiel a vozidiel) bolo vykonané v ramci cost-benefit analyzy (CBA)"" zvlast pre rie¢nu
dopravu, kde déjde v dbsledku projektu k zvySeniu podielu vyuzivania LNG v spalovacich lodnych
motoroch a zvlast pre cely segment nakladnej cestnej dopravy, kde CBA odhaduje navy$enie

podielu LNG oproti konvenénému palivu.

CBA vychadza z nasledujucich emisnych faktorov podla European Investment Bank Induced GHG
Footprint; The carbon footprint of projects financed by the Bank; Methodologies for the Assessment

of Project GHG Emissions and Emission Variations; Version 10.1:

Produkcia COs; - baseline (LNG) tCOxz/t 2,715
Produkcia COs- - baseline (nafta) tCO./t 3,186

11 Studia realizovatelnosti: Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava Cast 3: — CBA
(2020).
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Pri stanoveni objemu emisii GHG v ramci projektu bola zohlfadnena skutocnost, Ze pre pohon LNG
v lodnej doprave sa typicky pouzivaju technolégie kombinujuce spalovanie LNG s ur&itym podielom
nafty (cca 5%), na rozdiel od motorov pouzivanych v nakladnej cestnej doprave, ktoré vacsinou
vyuzivaju jednopalivové zazihové motory na LNG. NizSie uvedeny prehlad ofakavanych objemov
emisii GHG (CO; ekvivalentnych) preto v pripade lodnej dopravy zapocitava aj emisie vzniknuté

pri spalovani 5 % podielu nafty v Casti flotily vyuzivajucej LNG.

Vykonana analyza pracuje s odhadom vyvoja lodnej dopravy na slovenskom uUseku Dunaja a
scenar ,s projektom® tak reflektuje zvySujuci sa podiel lodi vyuzivajucich LNG. Pri cestnej nakladnej
doprave analyza pracuje s odhadom vyvoja poc¢tu tahacov v akénom radiu LNG terminalu, pricom
scenar ,s projektom* pracuje s rychlejSim rastom poctu tahacov na LNG. Na rozdiel od lodnej
dopravy teda vycislené emisie sklenikovych plynov nezahffiaju emisie z celej skupiny naftovych
tahacov, ale vyc€isluje sa marginalny prispevok terminalu na zmenu na celkovom trhu (preto je pri
sektore cestnej nakladnej dopravy v scenari s projektom“ hodnota spotreby nafty aj emisii CO. ekv

.nulova). Prehlad vysledkov je uvedeny v tabulke nizSie.



€ integra

COMSULTING

Tabulka 50 Bilancia produkcie CO2 ekv. z priamej spotreby paliv podla CBA.

Rie¢na doprava

Scenar bez projektu

2025 2030 2035 2040 2044 spolu
Spotreba LNG (ton) 216 1236 2211 3158 3894

Emisie CO> ekv. (ton) 586 3356 6003 8574 10572

Spotreba nafty (ton) 4887 7750 10494 13165 15245

Emisie CO> ekv. (ton) 15570 24692 33436 41945 48572

Celkom emisie CO; ekv. (ton) 16156 28048 39439 50519 59144 193306
Scenar s projektom

2025 2030 2035 2040 2044

Spotreba LNG (ton) 647 3708 6633 9475 11681

Emisie CO> ekv. (ton) 1757 10069 18009 25723 31715

Spotreba nafty (ton) 4474 5386 6266 7126 7800

Emisie CO> ekv. (ton) 14256 17161 19966 22706 24851

Celkom emisie CO; ekv. (ton) 16013 27230 37975 48429 56566 186213
Relativne emisie

2025 2030 2035 2040 2044

Emisie CO2 ekv. (tun) -143 -818 -1464 -2090 -2578 -7093

Nakladna cestna doprava

Scenar bez projektu

2025 2030 2035 2040 2044

Spotreba LNG (ton) 30571 82947 116427 156502 188576

Emisie CO> ekv. (ton) 83000 225200 316097 424900 511981

Spotreba nafty (ton) 2969 8056 11307 15200 18315

Emisie CO> ekv. (ton) 9460 25667 36027 48428 58353

Celkom emisie CO; ekv. (ton) 92460 250867 352124 473328 570334 1739113
Scenar s projektom

2025 2030 2035 2040 2044

Spotreba LNG (ton) 33628 91242 128069 172152 207434

Emisie CO> ekv. (ton) 91300 247721 347706 467390 563179

Spotreba nafty (ton) 0 0 0 0 0

Emisie CO> ekv. (ton) 0 0 0 0 0

Celkom emisie CO; ekv. (ton) 91300 247721 347706 467390 563179 1717296
Relativhe emisie

2025 2030 2035 2040 2044

Emisie CO> ekv. (ton) -1160 -3146 -4418 -5938 -7155 -21817
Zdroj: Studia realizovatelnosti: Viybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava Cast 3: — CBA
(2020)
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Z vysledkov vykonanej analyzy vplyvu projektu na emisie sklenikovych vyplyva uspora 3,76 %
emisii v ramci rie€nej dopravy pri realizacii projektu oproti variantu bez projektu a 1,25 % uspora v
ramci cestnej dopravy. Na urovni tank-to-wheel (z prevadzky motorov) je teda podla udajov
z vykonanej CBA mozno oCakavat Cistu negativnu bilanciu, teda zniZenie emisii sklenikovych

plynov v désledku realizacie projektu a teda pozitivny vplyv z hfadiska ochrany klimy.
Zohladnenie neist6t: ,methane slip“ a emisie ,,well-to-tank“

VyS&Sie uvedeny odhad vplyvu projektu na emisie GHG je zatazeny radom neistét a generalizacii
vychadzajucich z dostupnych podkladov a pouzitého metodického pristupu. Jednym z faktorov
ovplyviujucich vysledok je najma vyber pouzitého emisného faktora pre jednotlivé paliva. Tu
pouZzité hodnoty emisnych faktorov boli prevzaté zo Standardnej metodiky pouZivanej na arovni EU,
avSak pri interpretacii takto dosiahnutych vysledkov je potrebné zohladnit, Zze ide o hodnoty
modelové a nemusia adekvatne reprezentovat Specifické podmienky konkrétneho projektu. V
pripade vyuzitia LNG v lodnej doprave je tato obozretnost obzvlast potrebna vzhfadom na fakt, ze
k podstatnej Casti vplyvu na klimu dochadza nie v dosledku emisii CO2, ale emisii v lodnych
motoroch nedostatocne spaleného CH4 (tzv. methane slip). Tento aspekt je dblezity minimalne z
dvoch dévodov: Jednak je velkost emisii metanu primarne zavisla od typu a kondicie motora v
ktorom je LNG spalované. Po druhé, vzhladom na odli$ny potencial globalneho oteplovania (Global
Warming Potential, GWP) a odli$nu dizku Zivotnosti metanu v atmosfére v porovnani s CO, zavisi
pri porovnavani pouzitych alternativnych paliv prostrednictvom CO; ekvivalentnych hodnét okrem
iného aj na pouzitom ¢asovom horizonte. Pri konvenéne pouzivanom horizonte 100 rokov tak vplyv
LNG vychadza takmer vzdy vyznamne lepSie, nez pri pouziti horizontu 20 rokov, kedy podla
vysledkov niektorych studii mdéze mat’ pouzitie motorov na LNG porovnatelny alebo dokonca
mierne horsi vplyv na klimu ako v pripade lodi s dieselovymi motormi. V tejto suvislosti je potrebné
zdéraznit, Zze zavery dostupnych Studii sa v tomto smere liSia, podla vychodiskovych predpokladov
a pouzitych typov motorov, a su spravidla zamerané na podmienky namornej dopravy. Napr.
aktualna studia Svetovej banky'? povazuje vzhladom na vplyv Uniku metanu, ktory moéze znizit
alebo aj uplne vymazat prinos prechodu na LNG z hladiska emisii GHG ulohu LNG pri dosiahnuti

nulovych emisii v namornej doprave za obmedzenu a neodporuc¢a podporovat investicie do LNG

2 “Englert, Dominik; Losos, Andrew; Raucci, Carlo; Smith, Tristan. 2021. The Role of LNG in the Transition
Toward Low- and Zero-Carbon Shipping. World Bank, Washington, DC.
https://openknowledge.worldbank.org/handle/10986/35437 License: CC BY 3.0 IGO.”
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infratruktiry pre namornu dopravu. K podobnym zaverom dochadza aj v Studii International

Council on Green Transportation (2020)3.

V nej prezentované vysledky analyzy Life-cycle GHG emisii zahffiaju porovnanie réznych druhov
paliv v rdznych typoch motorov a ich emisii v troch zlozkach: upstream, downstream, methane slip.
V zavislosti od typu motora alebo plavidla tvori metan slip 25 — 40 % celkovych emisii pri LNG,
ktoré su vyrazne vysSie v kratkodobom scenari (20 rokov) oproti dlhodobému (100 rokov). Vo faze
downstream, pri vlastnom spalovani paliva, sa objem uniku Cistého metanu vyrazne lisi podla
prevadzkového rezimu motora (aktualny vykon). Je potrebné upresnit, Ze analyza sa zameriava na

motory pouzivané v namornej plavbe. Porovnanie je teda mozné vyuzit' iba orientacCne.

Naopak $tudia konzultantov Sphera'* spracovana na objednavku konzorcia spolo¢nosti aktivnych
v namornej doprave uvadza vyznamné pozitivne vplyvy LNG z hladiska celkovych emisii GHG

(poCas celého zivotného cyklu) v porovnani s konvenénymi palivami.

Celkové porovnanie konvenénych paliv a LNG prinasa aj metastudia Honkongskej polytechnickej
univerzity '°. Ta konstatuje, Ze Ucinnost' plavidiel pouzivajlucich LNG je o nieo nizSia, nez u
konvenénych paliv, LNG vyrazne znizuje emisie NOx a SOx a CO2. LNG vyrazne zniZuje emisie
prachovych ¢astic (v zavislosti od pouzitia pilotného paliva), VOC a o nie€o zvySuje emisie CO a
uhlovodikov. Unik metanu zo spalovacich procesov je taky vysoky, Ze ho nemozno porovnavat s

konven&nymi palivami.

Z citovanych prac vyplyva, ze prechod z klasickych paliv na LNG sam o sebe vyznamne prispieva
k zlepSeniu kvality ovzdu$ia. Priaznivy vplyv na klimu v podobe niz8ich emisii sklenikovych plynov
z vlastného spalovania je vS8ak spochybneny vy$Simi emisiami z fazy vyroby, prepravy a
predovSetkym uniku metanu vo vSetkych fazach. Najma prave methane slip a spésob jeho

zvladania bude urcujuci pre vplyv rozSirenia LNG ako paliva na klimu.

'3 International Council on Green Transportation. 2020. The climate implications of using LNG as a marine
fuel. ICCT Working Paper 2020/2.

14 Sphera. 2021. 2nd Life Cycle GHG Emission Study on the Use of LNG as Marine Fuel. Final
Report. Pro konsorcium SEA-LNG Limited, and Society for Gas as a Marine Fuel Limited (SGMF)

5 Ghadikolaei M. A. et al. Study of Performance and Emissions of Marine Engines Fueled with Liquefied
Natural Gas (LNG). The Hong Kong Polytechnic University. 2016.
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Pre kontext hodnoteného projektu — teda pouzitie LNG pri eurdpskej vnutrozemskej plavbe mozno
povazovat za relevantné zavery rozsiahleho projektu PROMINENT1'® financovaného EU a
zameraného na podporu prechodu na nizkoemisné technolégie pri vnutrozemskej plavbe. Analyzy
a pilotné Studie vykonané v ramci projektu podfla autorov preukazuju, ze LNG technoldgia schopna
plnit emisnd normu Stage V a minimalizovat methane slip je uz na trhu rie€nych lodi dostupna a
jej obstaravanie predstavuje ,no regret* opatrenia z hladiska ciela dosiahnutia nulovych emisii
GHG, vzhladom k potencialu dalSej redukcie emisii postupnym prechodom z LNG na jeho

nizkoemisné alternativy, respektive az na 100% BioLNG.
Odhad celkovej emisnej bilancie

Pre overenie a spresnenie vysSie uvedenej bilancie spracovanej v ramci projektovej dokumentacie
(ako sucast CBA) boli pre potreby hodnotenia EIA pouzité aktualne data pre GHG reporting podla
UK DEFRA. Ide o zdroj, kde su emisné faktory pravidelne aktualizované, u paliv su k dispozicii
udaje vztiahnuté k hmotnostnym jednotkam a su tu podrobne spracované ako emisné faktory pre
priame spotreby paliv (tank-to-wheel), tak aj emisné faktory pre procesy tazby a prepravy (well-to-
tank, WTT).

Bilancie produkcie CO.ekv. z priamej spotreby paliv podla DEFRA 2021

Produkcia CO; - baseline (LNG) 2,555 tCO2elt

Produkcia CO; - baseline (nafta) 3,209 tCO/t

Prehlad vysledkov je uvedeny v tabulke nizSie.

6 The European Union (EU) project PROMINENT1 - Promoting Innovation in the Inland Waterways
Transport (IWT) Sector, funded by the Horizon 2020 programme of the European Union: D 6.7
Assessment, Recommendation and Roadmap, April 25, 2018.
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Tabulka 51 Bilancia produkcie COzekv. z priamej spotreby paliv pri pouziti aktualnych emisnych

faktorov podla DEFRA 2021

Riec¢na doprava Scenar bez projektu

Spotreba LNG (ton)

Emisie CO> ekv. (ton)
Spotreba nafty (ton)

Emisie CO> ekv. (ton)

Celkom emisie CO: ekv. (ton)
Scenar s projektom

Spotreba LNG (ton)

Emisie CO> ekv. (ton)
Spotreba nafty (ton)

Emisie CO> ekv. (ton)

Celkom emisie CO: ekv. (ton)
Relativne emisie

Emisie COz ekv. (ton)

Nakladna cestna doprava

Scenar bez projektu

Spotreba LNG (ton)

Emisie CO> ekv. (ton)
Spotreba nafty (ton)

Emisie CO> ekv. (ton)

Celkom emisie CO: ekv. (ton)
Scenar s projektom

Spotreba LNG (ton)

Emisie CO> ekv. (ton)
Spotreba nafty (ton)

Emisie CO> ekv. (ton)

Celkom emisie CO: ekv. (ton)
Relativne emisie

Emisie CO> ekv. (ton)

2025 2030 2035 2040
216 1236 2211 3158
552 3158 5650 8070

4887 7750 10494 13165

15681 24868 33673 42243
16233 28026 39322 50313

2025 2030 2035 2040
647 3708 6633 9475

1653 9475 16949 24211

4474 5386 6266 7126

14356 17282 20106 22866
16009 26757 37055 47077

2025 2030 2035 2040

-224 -1269 -2267 -3236

2025
30571
78118

2969

9527
87644

2025
33628
85929

0
0
85929

2025
-1715

2030
82947
211953
8056
25850
237803

2030
91242
233149
0

0
233149

2030
-4654

2035
116427
297504

11307
36281
333785

2035
128069
327252

0
0
327252

2035
-6533

2040
156502
399906

15200
48773
448680

2040
172152
439897

0
0
439897

2040
-8783

2044
3894
9950
15245
48918
58868

2044
11681
29848

7800
25028
54877

2044
-3991

2044
188576
481865

18315
58768

540633 1648544

2044
207434
530052

0
0

530052 1616279

2044
-10581

spolu

192762

spolu

181775

spolu
-10987

spolu

spolu

0
0

spolu
-32266

Zdroj: Vlastny vypocet na zaklade vstupnych udajov Studie realizovatelnosti (CBA), Integra

Consulting, 2022.
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Z bilancie vyplyva uspora 5,70 % emisii v rdmci rie€nej dopravy pri realizacii projektu oproti variantu

bez projektu a 1,96 % uspora v ramci cestnej dopravy.

Emisie Well-to-tank (upstream)

Ako je uvedené vySSie, pre celkovy odhad emisii projektu je potrebné zohfadnit emisie
vyprodukované v priebehu tazby, spracovania a prepravy pouzitych paliv (tzv. ,well-to-tank* alebo
tiez ,upstream” emisie). Ich redlna vyska je totiz do zna€nej miery ovplyvnena povodom paliva a
mozno predpokladat, Ze napr. LNG z Ruského zemného plynu bude mat’ vysSie upstream emisie
ako napr. z europskych zdrojov, a pod. Pre potreby vyhodnotenia boli pouzité hodnoty emisnych
faktorov publikovanych UK DEFRA pre WTT, ktoré su vSeobecne akceptované ako pouzitelné pre
europsky kontext.

Bilancie produkcie CO2e. z procesov well-to-tank podla DEFRA 2021

Produkcia COz - WTT (LNG) 0,882 tCOzelt

Produkcia CO2 - WTT (nafta) 0,746 tCOze/t

Prehlad vysledkov je uvedeny v tabulke niZ3ie.

Tabulka 52 Bilancia produkcie CO.ekv. z procesov ziskavania a prepravy paliva (well-to-tank) pri
pouZziti aktualnych emisnych faktorov podla DEFRA 2021

Rie¢na doprava

Scenar bez projektu

2025 2030 2035 2040 2044 spolu
Spotreba LNG (ton) 216 1236 2211 3158 3894

Emisie CO> ekv. (ton) 190,6 1090,6 1950,9 2786,5 3435,9 9454,5
Spotreba nafty (ton) 4887 7750 10494 13165 15245

Emisie CO> ekv. (ton) 3644,1 5779  7825,2 9816,9 11368 38433,1
Celkom emisie CO2 ekv. (ton) 3834,7 6869,6 9776,1 12603 14804 47887,6
Scenar s projektom

2025 2030 2035 2040 2044 spolu
Spotreba LNG (ton) 647 3708 6633 9475 11681

Emisie CO> ekv. (ton) 570,9 3271,7 5852,6  8360,2 10307 28362,1
Spotreba nafty (ton) 4474 5386 6266 7126 7800
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Emisie CO2 ekv. (ton) 3336,2 4016,2 4672,4 5313,7 5816,3 23154,8

Celkom emisie CO; ekv. (ton) 3907,1 7287,9 10525 13674 16123 51516,9
Relativhe emisie
2025 2030 2035 2040 2044 spolu

72,4 418,3 748,9 1070,5 1319,2 3629,3

Emisie COz ekv. (ton)

P4
[
=
Q
Qo
=2
['Y
(2]
(13
(]
-
=
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[«
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-
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Q

Scenar bez projektu

A 2025 2030 2035 2040 2084 spolu
30571 82947 116427 156502 188576 2241484
269743 73188 102729 138089 166390 507370
2969 8056 11307 15200 18315 217694
2213,9 6007,2 8431,4 11334 13657  41644,1
29188,2 79195 111161 149424 180047 549014
O 2025 2030 2035 2040 2084 spolu
33628 91242 128069 172152 207434 2456632
29671,6 80507 113001 151898 183029 558107
o o o 0o 0 0
o o o 0o o0 0
29671,6 80507 113001 151898 183029 558107
0 2025 2030 2035 2040 2044 spolu
483,4 1311,9 1840,9 24744 29822  9092,8

Zdroj: Vlastny vypocet na zéaklade vstupnych Gdajov zo Studie uskuto&nitelnosti (CBA), Integra
Consulting, 2022

Z bilancie vyplyva narast emisii z WTT procesov 7,58 % emisii v rdmci rieCnej dopravy pri realizacii

projektu oproti variantu bez projektu a 1,66 % v ramci cestnej dopravy.

Pre zhodnotenie celkového emisného vplyvu je potrebné vycislit velkost celkovych relativnych
emisii (teda rozdielov medzi scenarmi ,bez projektu” a ,s projektom®) spolo¢ne pre vSetky emisie
(teda priame emisie tank-to-wheel aj emisie z vyroby a prepravy well-to- tank) spojené s rieCnou aj

nakladnou cestnou dopravou, ako je uvedené v tabulke niZSie.
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Tabulka 53 Velkost celkovych relativnych emisii CO2 ekv. projektu spojené s rie¢nou aj nakladnou
cestnou dopravou

Priama spotreba paliv -

Rie¢na doprava — relativhe emisie

2025 2030 2035 2040 2044 spolu

Emisie CO2 ekv. (ton) -223,8 - - -3236 -3991,3 -10987
1268,8 2267,1

Nakladna cestna doprava - relativne emisie

2025 2030 2035 2040 2044 spolu

Emisie CO2 ekv. (ton) - - - -8783 - -32265,7
1715,3 4653,7 6532,8 10580,9

»Well-to-tank”

Rie¢na doprava — relativhe emisie

2025 2030 2035 2040 2044 spolu
Emisie CO2 ekv. (ton) 72,4 418,3 748,9 1070, 1319,2 3629,3

Nakladna cestna doprava — relativne emisie

2025 2030 2035 2040 2044 spolu

Emisie CO2 ekv. (ton) 483,4 1311,9 1840,9 2474, 2982,2 9092,8
4

Celkové relativne emisie projektu CO. ekv. -

(ton) 30530,6

Koneéna bilancia pocas trvania projektu vykazuje usporu 30 530,6 ton COgzey, pricom
vacsina tejto uspory bude realizovana v nakladnej cestnej doprave, ¢o vyplyva z
projektovaného vacésieho podielu tohto segmentu na celkovom objeme LNG

distribuovaného pocas trvania projektu.
Zhrnutie z hladiska vplyvu na klimu
VySSie prezentovana emisna bilancia vykazuje usporu 30 530,6 ton COg. teda v pripade

realizacie projektu déjde nizSiemu objemu emisii sklenikovych plynov v porovnani s nulovym

variantom (pri nerealizacii projektu).
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Na zaklade vykonanej reSerse aktualnych odbornych podkladov je mozné generalizovat, ze bez
ohfadu na zvoleny zdroj emisného faktora su emisie zo spalovania LNG nizSie oproti dieselu o 15
— 20 % na jednotku hmotnosti. Zaroven su emisie z ostatnych procesov spojenych s vyuzitim paliva
(Well-to-tank, upstream, methane slip) pri LNG vysSie 0 15 — 20 %. Emisny vplyv unikov metanu je
vyznamny najma v kratkodobejSom scenari (20 rokov) a velmi zdlezi na konStrukcii, ale
predovdetkym na prevadzkovych parametroch motorov. Zaroven tiez plati, Ze emisie takmer
vSetkych hlavnych polutantov su u LNG vyrazne priaznivejsie, €o méze vyvazovat neistotu spojenu

s pridruzenymi emisiami COzekv.

Aj pri zohlfadneni vySSie uvedenych neistot, najma emisii metanu v désledku nedokonalého
spalovania v starSich typoch lodnych motorov, tak je mozné predpokladat, Ze nahrada dieselového
paliva LNG pri Casti dunajskej flotily a €asti cestnych tahacov povedie k znizeniu emisii CO.ekv
v porovnani so scenarom zachovania naftovych pohonov. Aj pri zohladneni emisii spojenych so
ziskavanim a prepravou paliva (upstream emisie, well-to-tank) bude scenar vysSieho vyuzivania

LNG v porovnani so scenarom bez projektu z hladiska vplyvu na klimu zrejme tiez mierne lepsi.

Riziko uzamknutia (lock-in) investicii do infraStruktury ktorej vyuzZivanie bude prekazkou pri
prechode na technolégie konzistentné s dosiahnutim stanovenych klimatickych cielov je u

hodnoteného projektu relativnhe nizke vzhfadom na to, ze:

1. Mozno oCakavat, ze emisny faktor LNG bude s ¢asom klesat v dosledku zlepSovania technolégie

motorov (rieéne lode s motormi minimalizujicimi emisie metanu st uz v EU na trhu)

2. Infrastruktira LNG bude méct byt vyuzitd pre BioLNG pripadne dalSie uslachtilé paliva, pri
ktorych bude emisny faktor dramaticky nizsi. Vyvoj nizkoemisnych &i bezemisnych alternativ LNG
(BioLNG) umozni nadalej znizovat negativne vplyvy na klimu bez nutnosti nahradit LNG
infrastrukturu. To je vyznamné najma vzhladom na to, Ze rie¢na doprava aj nakladna automobilova
doprava na Slovensku patria k segmentom dopravy, kde nemozno oCakavat v dohladnej dobe
prechod na iné nizkoemisné technoldgie (ako je v pripade pozitivneho energetického mixu

elektromotor pri osobnych automobiloch).

Aj pri zohladneni vysSie spominanych neistot je mozné oCakavat' s velkou pravdepodobnostou, Zze
realizacia projektu prinesie znizenie emisii GHG, respektive bude mat’ celkovo mierne pozitivny

vplyv z hlfadiska ochrany klimy a zaroven nebude v rozpore s cielmi ochrany klimy.
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lll.3.2Klimatické riziko

Hrozba zmeny klimy a jej negativne dbsledky predstavuju v sucasnosti vazny a bezprostredny
problém. NajzretelnejSim prejavom klimatickej zmeny je oteplovanie, Co prinaSa so sebou Coraz
CastejSie extrémy prejavoch pocasia (napr. extrémne vykyvy teplét - viny horucav, dlhsie trvajuce
a intenzivnej8ie sucho, privalové dazde - silnejSie a prudSie burky, extrémne horuce
a chladné/mrazivé dni, silny vietor, atd.). K zmierneniu negativnych désledkov zmeny klimy je

vhodny vyber a aplikacia adaptaénych opatreni.

Vyhodnotenie potencialnych klimatickych rizik projektu vychadza z analyzy klimatickych rizik

spracovanej v ramci vyhodnotenia SEA Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava Faza I1"7.
V ramci tohoto posudenia boli identifikované nasledujuce relevantné rizika:
- klimaticky jav: vysoké teploty.

Prejav: ZvySenie poctu extrémne horucich dni, zvySenie priemernej teploty. Vyznamnym prejavom
zmeny klimy na naSom uzemi mdzu byt dlhotrvajice obdobia sucha v letnych a jesennych
mesiacoch spojené s nedostatkom vody. Tento jav mdze nastat v dbsledku vyrazného ubytku
snehu v zime a jeho skorSieho topenia sa na jar, skorSieho nastupu vegetatného obdobia a tym aj
vyraznejSieho vyparu v jarnych mesiacoch, ale aj v désledku nizSich zrazok a vy$Sich teplot v

letnom obdobi.

Dopady sucasné a oCakavané na navrhovanu infrastruktiru/vodnu prepravu a logistiku: pokles
hladin vodného toku, obmedzenie/prerusenie linkovej pravidelnej osobnej dopravy a obmedzenie
dodavky tovarov do terminalov, obmedzenia suvisiace s nosnostou plavidiel a suvisiacim kotvenim
v pristave, problémy s navigaciou plavidiel, zhorSenie bezpecnosti a plynulosti dopravy (rychlostné

obmedzenia, ¢asové straty dodavky tovarov do prekladisk).

klimaticky jav: silné dazde a burkové javy, povodne.

7 Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava Faza Il Sprava o hodnoteni strategického dokumentu.
M4j 2019. Ekojet. S.r.o.



integra

Prejav: Nerovnomernost zrazkovej Cinnosti, zmeny v ¢asovom rozmiestneni, v lethom obdobi
dihotrvajuce dazde a intenzivne zrazky, zvySena frekvencia povodni, zvySenie ich velkosti,
privalové zrazky, extrémne zaplavy s vybrezenim tokov, zvySenie povrchového odtoku v letnom
polroku pocas epizodickych zrazok. V buducnosti je predpokladana zmena v roénom chode a
C¢asovom rezime zrazok, pricom sa v letnych mesiacoch oCakava slaby pokles uhrnov zrézok a
zvySenie premenlivosti uhrnov zraZzok (najma v juznych Castiach SR). Vzhfadom na zosilnenie
burok v teplej Casti roka sa o€akava narast intenzity dazdov v podobe privalovych dazdov v spojeni

s bleskami a krupobitim.

Dopady suCasné a oCakavané na navrhovanu infrastrukturu/vodnu prepravu a logistiku:
obmedzenie a preruSenie vodnej dopravy najma v letnom obdobi v désledku zmeny prietokov a ich
sezénnosti (kfuCovy bude vyvoj zrazkovo-odtokovych pomerov v Alpskej oblasti), zhorSena
priechodnost vodnej cesty a problémy s kotvenim v pristave, rychlostné obmedzenia narusenie
C¢asového harmonogramu logistiky tovarov a osbb/pasazierov, zastavenie liniek osobnej vodnej
dopravy, devastacia infraStruktury, zvySenie nakladov na opravy a udrzbu

terminalov/prekladkovych pléch.
- klimaticky jav: snehové javy, namrazové javy, hmly

Prejav: Snehové javy/pomery budu ovplyvnené jednak rastucou teplotou vzduchu, vyskytom
vyraznych otepleni kedykolvek v zimnom obdobi a zvySenymi uhrnmi zrazok. Napriek tomu, Ze
celkovy po€et dni so snehovou pokryvkou v zmysle prognéz vyvoja klimy vyznamne poklesne,
v dosledku zvy3Senych uhrnov zraZzok sa budu CastejSie vyskytovat' epizodické snehové kalamity
v dbsledku velkého mnozstva nového snehu pri teplote tesne pod bodom mrazu. Odakava sa
znizenie mrazovych a ladovych dni po€as zimy, ale je predpoklad zvy$enia zmrazovacich cyklov
(mraz/topenie snehu). V suvislosti s tvorbou hmiel nie je predpoklad vyznamnej zmeny

v buducnosti z dévodu malo pravdepodobnych vyznamnych vykyvov v prudeni a rychlosti vetra.

Dopady su¢asné a o¢akavané na navrhovanu infrastrukturu/vodnu prepravu a logistiku: vytvaranie
l[adovych zataras a ladochodov, znizenie viditelnosti/dohlfadnosti, mozna tvorba pofadovice
(mrznuce mrholenie), poskodenie navigaénych zariadeni a infrastruktdry terminalov, narusenie
¢asového harmonogramu prepravy (zastavenie osobnej/nakladnej prepravy), zvySenie nakladov

na opravy a udrzbu zariadeni terminalov/prekladkovych pléch.

- klimaticky jav: silny vietor
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Prejav: Vyskyt silného &i burlivého vetra sa vyznacoval doteraz velkou nepravidelnostou pocas
posledného obdobia. Je pravdepodobné, Ze tomu tak bude aj v budicom obdobi v sivislosti s na-
rastom burkovej €innosti. Priemerna rychlost’ vetra/pocet veternych dni poCas roka bude mierne

stupat.

Dopady sucasné a ofakavané na navrhovanu infrastrukturu/vodnu prepravu a logistiku: preruSenie
linkovej pravidelnej osobnej dopravy a obmedzenie dodavky tovarov, naruSenie Casového

harmonogramu prepravy tovarov a osdb, mozné poskodenia zariadeni terminalov.
- klimaticky jav: sucho a poziare

Prejav: V danom uzemi neboli zaznamenané vyznamné poziare vplyvom sucha. Vznik poziarov je
mozny v doésledku antropogénnej Cinnosti, prip. vznik poziaru bleskom v prilahlych lesnych
porastoch a pod. V dalSom obdobi je predpoklad narastu priemerného poctu letnych a tropickych

dni (obdobie sucha), o méze mat za nasledok mierny narast indexu poziarneho nebezpecenstva.

Dopady suCasné a oc€akavané na navrhovanu infrastrukturu/vodnu prepravu a logistiku:
Obmedzenie logistiky s lokalnym charakterom (lokalne zadymenie Uzemia), prip. mozné
uzatvorenie terminalu, poSkodenie/zniCenie prilahlej vegetacie. Minimalizacia rizika vzniku poziaru
v prilahlom uzemi projektu spo€iva v dodrziavani prisluSsnych bezpe&nostnych/protipoziarnych

opatreni v ramci realizacie a prevadzky projektu.

Hodnotenie dopadov klimatickych zmien na navrhovany projekt

Zranitelnost’ projektu na posudzované rizika klimatickych javov bola identifikovana na udrovni
navrhovanych funkcii projektu, ktoré mézu byt vplyvom klimatickych javov obmedzené. Ide o
klimatické javy: silny vietor, silné dazde a burkové javy, dalej snehové javy, namrazy, hmly a vysoké

teploty.

Tieto rizika vS8ak nie su zavazného charakteru a nevyzaduju koncepnu zmenu zameru. K
minimalizacii klimatickych rizik, respektive zvySeniu odolnosti projektu voci klimatickému riziku je
nutné zaistit' Ciastkové stavebno-technické, technologické, dopravno-organizacné, bezpeénostné a

protipoziarne opatrenia navrhnuté nizSie a zarover dodrziavat prislusné normy a platnu legislativu.

Hodnotenie suladu projektu s relevantnymi dokumentmi v oblasti adaptacie na klimaticku

Zmenu
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Adaptacia na klimaticki zmenu je na koncep&nej Urovni rieSena radom strategickych dokumentov.
Na narodnej urovni je to vedla aktualizovanej Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na zmenu
klimy (2018) najma jej novoprijaty AkEny plan pre implementaciu Stratégie adaptacie SR na zmenu
klimy (September 2021). Dokumenty okrem iného stanovuju potrebu zohladnenia klimatickych rizik
pri planovani infradtruktary (vratane dopravnej) aj v ramci procesov hodnotenia vplyvov na Zivotné

prostredie.

Na miestnej urovni je relevantny AkEny plan adaptacie na nepriaznivé désledky zmeny klimy na
uzemi hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy na roky 2017-2020'® a na neho dalej
nadvazujuca Stratégia adaptacie na nepriaznivé dosledky zmeny klimy na uzemi MC Bratislava-
Ruzinov (2020). Dokument Magistratu hl. mesta SR Bratislavy sa zameriava na vyrovnanie sa s
moznymi stratami a rizikami a prevenciu doésledkov vyplyvajucich z rizik zmeny klimy. Hlavnhym
strategickym ciefom akéného planu je ,vhodnymi mechanizmami zabezpecit ochranu hl. mesta SR
Bratislavy pred zvySenym nebezpecenstvom dopadov zmeny klimy, pomocou vhodnych
adaptacnych opatreni zvySit' odolnost mesta na ofakavané vyzvy dalSieho rozvoja spolo¢nosti a
poskytnut potrebné informacie a nastroje, ktoré ulahCia cely proces rozhodovania a riadenia

mesta“.

Vzhladom na potreby rozvoja mesta, predpokladané negativhe dopady zmeny klimy pre uzemie
hl. mesta SR boli v ramci Ak&ného planu adaptacie vy&lenené nasledovné sektory, v ktorych bude

potrebné realizovat adaptaéné opatrenia:

- zdravie a kvalita Zivota obyvatelov,
- zelena a modra infrastruktura,

- urbanizované prostredie,

- zrazkova voda a vodné zdroje,

- doprava (napr. opatrenie — vyuzitie Dunaja ako dopravnej tepny),

8 Akény plan adaptacie na nepriaznivé doésledky zmeny klimy na Gzemi hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
na roky 2017 — 2020 nadvazuje na Stratégiu adaptacie na nepriaznivé désledky zmeny klimy na uzemi hlavného mesta
SR Bratislavy schvalenu Mestskym zastupitelstvom hlavného mesta SR Bratislavy uznesenim &. 1136/2014, zo dfa
24.9.2014.
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- energetika (v prepojeni na Ak&ny plan udrzatelného energetického rozvoja hl. m. SR Bratislavy

schvaleného uznesenim &. 1405/2014.

Vy$sie uvedena Stratégia adaptacie na nepriaznivé désledky zmeny klimy na tzemi MC Bratislava-
Ruzinov identifikuje s prihliadnutim na lokalne podmienky hlavné klimatické rizika a stanovuje

opatrenia pre ich manazment v nasledujucich klu€¢ovych sektoroch:

e zdravie obyvatelstva a socialne sluzby

e voda a vodné hospodarstvo + zasobovanie pitnou vodou

e zelen, biodiverzita a lesné hospodarstvo

e odpadové hospodarstvo a environmentalne zataze

e pofnohospodarstvo a produkcia potravin

e energetika a energeticka infrastruktura

e urbanizované prostredie, kvalita obytného prostredia, technicka infrastruktura, uzemny
rozvoj

e doprava a dopravna infrastruktara.

Navrhované opatrenia v sulade s uCelom stratégie a charakterom Uzemia cielia predovsetkym na
ochranu urbanizovaného uzemia a jeho obyvatelov pred extrémnymi prejavmi klimatickej zmeny
formou realizacie investicii do mestskej zelene, Uprav verejného priestoru, zvySovania resilience
infraStruktury a budov a pod. a vytvarania podmienok pre systematické zohladhovanie
relevantnych klimatickych rizik pri planovani dalSieho rozvoja Uzemia a pripravy investi¢nych
projektov.

Z hladiska charakteru navrhovaného projektu je mozné konstatovat sulad s koncep&nymi
dokumentmi v oblasti adaptacie na zmenu klimy. Klimatické riziko je v sulade s principmi
stanovenymi vo vSetkych vy3Sie citovanych stratégiach systematicky zohladfiované v priebehu
celého cyklu projektovej pripravy (vratane pripravy Masterplanu pre pristav Bratislava).
Navrhovany projekt taktieZz priamo prispieva k napifianiu niektorych ciefov Akéného planu
adaptacie na nepriaznivé dbsledky zmeny klimy na Uzemi hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislavy, stanovenych pre sektor dopravy, respektive suvisiaceho Akéného planu udrzatefného
energetického rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy (2013), ktory stanovuje ,Opatrenie 3.2.E
Vyuzitie Dunaja ako dopravnej tepny*.

Navrhovany projekt v rovnakom zmysle potencidlne prispieva k napifianiu niektorych cielov
obsiahnutych v dokumente Stratégia adaptéacie na nepriaznivé désledky zmeny klimy na izemi MC

Bratislava-Ruzinov, hodnoteny zamer je priamo v sulade s opatreniami Stratégie
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o Vyuzivat energeticky efektivne a k zZivotnému prostrediu Setrné dopravné systémy,
zlepsit napojenie MC na vonkajsie dopravné siete a skvalitnit vnatorni mobilitu;
poskytovat modernu, kapacitne aj kvalitativne dostatocnu technicku infrastruktaru pre
suCasné potreby a buduci rozvoj

¢ Obmedzovat automobilizmus ako aj podporovat’ ostatné druhy dopravy, najma verejnu

hromadnu dopravu, vratane zvysSenia jej kvality a vykonov,

Okrem toho bude v ramci pripravy detailného technického rieSenia projektu priestor uplatnit dalSie
Stratégiou odporucané adaptacné opatrenia, najma s ohladom na potrebu ochrany objektu LNG
termindlu a jeho personalu pred klimatickymi rizikami (ochrana objektov a technoldgii proti
prehriatiu, rieSenie nakladania so zraZzkovymi vodami, zohladnenie potreby adaptacie pri rieSeni
vysadieb zelene spojenych s realizaciou projektu atd.). Prehlad opatreni odporu¢anych v ramci EIA

s ohfadom na manazment hlavnych klimatickych rizik je obsiahnuty v kapitole C. IV.

lll.4 Vplyvy na ovzdusie

Z hladiska znecistenia ovzdusia bude realizacia projektu LNG terminalu spojena s tymito zdrojmi

znedistenia ovzdusia:

1. Pocas realizacie vystavby terminalu: Stavebné €innosti a automobilova doprava.

2. Po vystavbe terminalu: Lodna a cestna doprava vyuzivajuca terminal, resp. zabezpecenie

jeho prevadzky.

lll.4.1 Emisna charakteristika a lokalizacia zdrojov
11.4.1.1 Emisie po€as vystavby terminalu
Pocas vystavby samotného terminalu sa predpokladaju dva typy zdrojov znecistenia ovzdusSia

(pozri obrazok 51):

1. Stavebna ¢innost je reprezentovana ploSnym zdrojom s plochou asi 1650 m?, ktory bude
vytvarat prach. PoCas vystavby ide o taku fazu realizacie zemnych prac, poCas ktorej
dochadza k najvacsiemu prenosu zemnych Castic s tym spojenych emisii PM1o a PMzs.
S ohlfadom na vzdialenost obytnej zastavby (priblizne 700 m) nie je relevantné hodnotit’ iné
znecistujuce latky emitované zo staveniska, pretoze emisie z motorov niekolko stavebnych
strojov budu uplne zatienené emisiami z premavky vysokého pocCtu tazkych nakladnych
vozidiel denne, ktoré sa vyhodnocuju samostatne. Koncentracia inych latok z tohto zdroja
sa nemézu v zaujmovych oblastiach vyrazne zvySit pri navrhnutom umiestneni zameru

umiestnenia projektu. Sledované teda su teda emisie PM1o a PMy5, pre ktoré bol vypocitany
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najvyssi 24-hodinovy prispevok k koncentracii PMqo, ktory reprezentuju podmienky so
suchym letnym poc€asim, a priemerny ro¢ny prispevok PM1 a PM2s.

2. Transport materialu predstavuije liniovy zdroj, teda automobilova dopravu (tazké nakladné
vozidla — TNV), ktora bude produkovat spalovacie aj nespalovacie emisie. Vypocitané su
emisie PM1o, PM2sa NOx. Benzo(a)pyren (BaP), benzén a dalSie znecistujuce latky budu
malo vyznamné, nemozno ich porovnavat so suCasnym stavom imisii, a preto neboli
vyhodnotené. Emisie TNV (spalovacie aj nespalovacie) sa vypocitali podla MEFA 13 .
Pokial ide o pravdepodobnost kontaminacie sluzobnej cesty manipulovanym materialom, a
tym aj oCakavanu zvySenu prasnost, cesta sa povazovala za nespevnenu na vypocet emisii

a preto sa uvazuje s vyznamnou resuspenziou TZL.

PloSny zdroj — stavebna éinnos

Obrazok 51 Umiestnenie zdrojov znecistovania ovzduS$ia pocas vystavby terminalu

Zdroj: Mapovy klient ZBGIS

19 Prehlad funkénych zén UP v lokalite— Pristav Bratislava, novéa poloha

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 171
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Obrazok 52 Umiestnenie zdrojov znecistovania ovzduS$ia po realizacii vystavby terminalu

Zdroj: Mapovy klient ZBGIS

Emisie pri stavebnej ¢innosti
A. Stavebna €innost’ — maximalne denné emisie znecist'ujucich latok do ovzdusia

Emisie zo stavebnej cinnosti boli vypocitané podfa Metodiky na uréenie produkcie emisii
znedistujucich latok zo stavebnej ¢innosti?, ktora je zalozena na AP-42 (AP-42: Compilation of Air
Emissions Factors) Agentury Spojenych Statov pre ochranu Zivotného prostredia konkrétne kapitoly

20 TECHNOLOGICKA AGENTURA CESKE REPUBLIKY. Metodika pro stanoveni produkce emisi znecistujicich latek
ze stavebni ¢innosti [online]. B.m.: Technologick& agentura Ceské republiky. b. d.

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 172
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13: Ostatné zdroje?’, kapitola 13.2.2 — 13.2.4 22,23 2% |de o ¢innosti obvyklé na stavbach, kde sa
oCakavaju emisie tuhych znecistujucich latok (TZL), t. j. naruSenie konstrukcii a povrchov, vykopy
pddy, nakladanie, vykladanie a ukladanie materialov, vyrovnavanie, zhutnenie, spevihovanie

povrchu a resuspenzia v désledku premavky stavebnych strojov a nakladnych vozidiel.

Vzhladom na aktualne extrémne dopravné zatazenie na mieste na dopravnom uzle "Pristavny
most" bude hlavnym problémom realizacie mozny kratkodoby vplyv na znecistenie ovzduSia za
nepriaznivych meteorologickych podmienok, t. j. poCasie bez zrazok a pri stabilnom zvrstveni
atmosféry. OcCakava sa, Ze tento vplyv bude vyznamnej$i ako vplyv na priemerné rocné
koncentracie monitorovanych znecistujucich latok v predmetnej lokalite. Preto je pravdepodobné,
Ze maximalne priemerné denné koncentracie pri najvyd8Som stavebnom nasadeni budu

rozhodujuce.

Stavebné Cinnosti z tohto zdroja budu réznorodé a budu zahffiat najma: odstrafovanie krikov a
stromov, odstrafiovanie pody, demolaciu starych budov a zariadeni lokality s moznym vyuzitim
mobilnej drviacej linky, nasyp povodiového telesa, zaklady nadrzi, ciest a spevnenych pléch a

dalSie.

V obdobi vystavby bude rozhodujuce premiestiovanie pddy a stavba zakladového telesa.
Ciastoéne pdjde o odstranenie a odvoz pddy po odstraneni zelene. Ide o kontaminované pody v
objeme 15 000 t, ktoré budu odobraté na ex situ sanaciu (45 dni). Hlavna Cast prac sa vSak bude
odohravat’ pri nasype zakladového telesa po dobu 45 dni. Zaroven sa oCakava premiestnenie

priblizne 19 000 m*® materialu. Preto s cielom posudit maximalne koncentracie emisii z projektu je

21 UNITED STATES ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY. AP 42, Fifth Edition, Volume | Chapter 13:
Miscellaneous Sources [online]. B.m.: United States Environmental Protection Agency. 2021.

22 UNITED STATES ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY. AP 42, Fifth Edition, Volume | Chapter 13:
Miscellaneous Sources: 13.2.2 Unpaved Roads [online]. B.m.: United States Environmental Protection Agency. 2006. f
23 UNITED STATES ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY. AP 42, Fifth Edition, Volume | Chapter 13:
Miscellaneous Sources: 13.2.3 Heavy Construction Operations [online]. B.m.: United States Environmental Protection
Agency. 2010

24gUNI¥ED STATES ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY. AP 42, Fifth Edition, Volume | Chapter 13:
Miscellaneous Sources: 13.2.4 Aggregate Handling And Storage Piles [online]. B.m.: United States Environmental
Protection Agency. 2010. Dostupné z:
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posudenie sustredené na toto najintenzivnejSie obdobie, kedy sa oCakava najvy$Sia zataz na

ovzdusie.
Pri vypocte emisii sa vychadza z vy$Sie uvedenej metodiky a predpoklada sa "zmes" typickych
stavebnych prac, ktoré sa mozu sucasne vyskytnut za 24 hodin. Tieto prace a ich posudenie emisii

vychadzaju z tabulky &.54.

Tabulka 54 Emisné faktory pro jednotlivé stavebné cinnosti

Cinnost Emisni faktor pro PMio PMl:.(,:/dlg\/Iw Jednotka
Demolice
:g;;:f:ivénf konstrukei hydraulickymi 252 ol ke.h! redlné price stroje
RozruSovéni povrchu sbijecim kladivem 0,56 0,1 kg.h' redlné préce stroje
Frézovini, brousen{ 3,6 0,1 kg.h' redlné prace stroje
Zemni prace a terénni dpravy
Vykopy jemnozrnnych zemin — ad 1 0,2 0,15 g/t vytéZeného materidlu
Vykopy jemnozrnnych zemin — ad 2 0,04 0,15 g/t vytézeného materidlu
Naklddka materidlu 0,00056x(Uv/2,2)3/(M/2) 4 0,15 kg/t naloZzeného materidlu
Vyklddka materidlu 0,00056x(U/2,2)3/(M/2) 14 0,15 kg/t vylozeného materidlu
0,0029 x (d)°7/(M)°3 x 0,75

Shoz materidlu tedy 0,15 kg/m® materidlu

0,0022 x (d)*7/(M)*3
Buldozerovani 0,34 x ()5 / M4 0,15 kg/hod/stroj
Vyrovnédvani povrchu pomoci grejdru 0,085 0,15 kg/vozokm
Vyrovnévéni povrchu pomoci rypadla 0,00395 0,15 keft trﬂ:&or;';):aného
Zpevioviani povrchu frézou a pojivy (Uv2,2)"3 0,15 kg/vozokm
f};l;zﬁhoemm povrchu vibraéni deskou 0,1 x ()15 / M 0.15 ke/hod/stroj
Vyrovnédvani povrchu skrejprem 2,8 0,15 kg/vozokm
Nakladani/vykladani skrejpru 0,0015 0,15 kg/m? materidlu
Vrty 0,31 0,15 kg/vrt

Pojezdy vozidel a stroji
Pojezd po zpevnénych plochich 0,62 X SLOx W 21,1023 tedy 0,242 g/vozokm

0,68 x sL%'x Wt 102
Pojezd po nezpevnénych plochich 15 x (s/12)1? x (Wi x 1,1023)/3)043 0,1 kg/vozokm

x (8/30) x 0,2819

a) vykop zeminy s vlhkosti do 12 %, b) vykop zeminy vlhéi nez 12 %

Zdroj: Technologicka agentura Ceské republiky 2°

25 TECHNOLOGICKA AGENTURA CESKE REPUBLIKY. Metodika pro stanoveni produkce emisi
znecistujicich latek ze stavebni ¢innosti [online]. B.m.: Technologicka agentura Ceské republiky.
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Emisie z ploSného zdroja— vystavby sa pocitaju podla emisnych faktorov uvedenych podfa
tabulky 55. Uvedena tabulka plati pre jednotkovy zdroj — stavbu s manipulaciou s 800

tonami materialu denne.

Tabulka 55 Emisné faktory PM10 pre zemné prace a terénne Gpravy na stavbe

Cdkové
Cinnost Emisni faktor | Jednotky Vtupy Domzeni .lsl;uﬂ emise
[kgza den]
Vikopy jemmozmmjch ]
]
s vihkostido 12 % 02 #ht Hmotnost materidh 200 t 00
Vikopy jemmozmmjch ]
zemin vihéineZ 12% 0.04 g Fimatnost materisha 400 t 0,02
Prim&mi rychlost
0,00056x et 4 mis
Nakbidka matertiln . &2}1 ;’M) et - ” - o0
Hmotnost materisia 800 1
Primémi rychlost
0,00056x it 4 m's
ek n U2 | ket Vihkost materizhn 12 " 0,08
Hmotnost materisln 800 t
vska pédn 3 m
- 0,0022 x -
5h Vibkcost materiin 12 L3 5
“ @paps | o4
Objem materidin 200 m?
Podet stroji 1 tus
Buld ini 034 x kp/hod/stro Pracowni doba stroje 6 ‘hod .
(/M i Poddl jemmych Sistic 9 " R
Vibkcost materiin 12 L3
Vyrovndivini povrcm Podet strod 1 —
. 0,085 ozokm stropt ogs
|po-nod grejdru kg/vozol . Y™ -
N Foind . 800/10=
pomod rypadia 0,00395 kght Hmotost materisin %0 i 032
.. am: . —
ot | s L 1 .
iatd Tjetddrsha 0,98 Tm
Podet stroji 1 us
Zhuh‘::'m:ini povrcm o1 atro| P i dabastgje hod .
deskou a péchem * (@ /M i Podil jemnich Estic "
Vibkost materidha 12 "
‘yrow niiv dnd povrcim Pudet strofit 1 s
vshw- - 28 kg/vozokm 274
et drsha 098 tm
NakEidkini/vvikidink - :
i 0015 Objem materidn 1706 m? P2
skrejpru o, kghn’ em. 0,
Vily 031 kpfort Poiet wrti 5 ks 158

Zdroj: Technologické agentura Ceské republiky 26

26 TECHNOLOGICKA AGENTURA CESKE REPUBLIKY. Metodika pro stanoveni produkce emisi
znecistujicich latek ze stavebni ¢innosti [online]. B.m.: Technologicka agentura Ceské republiky.
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Celkové stanovené denné emisie PM1o su teda podla uvedenej tabulky 10,52 kg/der.

V pripade posudzovaného projektu ide o predpoklad manipulacie s 18 984 m?3 materialu za 45 dni,
t.j. 422 m® za deri v Gase $picky. O¢akavana priemerna objemova hustota spracovaného materialu
je 1,6 t/m3. Vysledna denna hmotnost spracovaného materialu na posudzovanom stavenisku je

preto 675 t. Koeficient konverzie z jednotkového zdroja je 0,844.

Vysledné emisie PMiy z manipulacie s materialom na stavbe su teda 8,88 kg/deri. Podiel

PM_s/PM1 je u uvazovanych prac 0,15%7. Vysledné emisie PM.5 su teda 1,33 kg/de.
B. Stavebna ¢innost’ - Priemerné roéné emisie znecist'ujucich latok do ovzdusia

Vzhladom na priblizne roénu diZku vystavby sa hodnotia aj priemerné rocné koncentracie pocas
vystavby. Tu sa pocitaju vSetky aktivity planované pocCas vystavby. V pripade uvedeného

staveniska ide najma o:

e skryvku a odvoz kontaminovanej zeminy (15 000 t),

e zariadenie staveniska, demolacie a odvoz starych stavieb (uvedené emisné faktory s
uvazovanim rozru$ovania stavieb budu porovnatelné i s pripadnym vyuzitim drviacej linky
vybavenej najlepSimi dostupnymi technikami),

e vystavba zakladového telesa (dovoz a manipulacia 18 868 m*® = 30 198 t),

e ostatna vystavba (dovoz 4 403 m® = cca 7 900 t $trku a 1 876 m® = 4 300 t beténu),

e ocelové konstrukcie potrubia a mostov (dovoz 1 857 t) a

e strojné a dalSie zariadenie (dovoz cca 4 500 m3).

Emisie z povrchového zdroja stavby pre priemerné ro¢né koncentracie sa zohladnuju z

nasledujucich Cinnosti, ktoré na seba postupne navzajom nadvazuju:

27 UNITED STATES ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY. AP 42, Fifth Edition, Volume | Chapter
13: Miscellaneous Sources: 13.2.3 Heavy Construction Operations [online]. B.m.: United States
Environmental Protection Agency. 2010.
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. Skryvka kontaminovanej pédy (15 000 t) — 45 dni; za den teda 333,3 t. Z uvedenej
tabulky vzorového zdroja (800 t/den) vychadza teda pre prepocet koeficient 0,42. Denné
emisie PM10 su 4,42 kg, celkové emisie 198,9 kg. Koeficient pre prepocet PM2,5/PM10 je
0,15. Celkové emisie PM2,5 su 29,8 kg.

. Demolacie a zariadenie staveniska — 30 dni; odhad demolagnej Cinnosti je 0,1
celkového Casu (priblizne 2,4 h/den). Z priemerného emisného faktoru uvedeného v
tabulke 54 (2,24 kg/hodina) vychadzaju celkové denné emisie PM+ 5,376 kg/den, celkové
emisie za 30 dni 161,28 kg. Pomer PM2s/PM1o pre tuto Cinnost je 0,1. Emisie PM2s su
celkovo 16,13 kg.

o Nasyp telesa (18 984 m® = 30 374 t) — 45 dni; za derl 675 t. Z tabulky vzorového
zdroja (800 t/deri) vychadza pre prepocet koeficient 0,844. Denné emisie PM1o su 8,88 kg,
celkové emisie 399,6 kg. Koeficient pre prepoCet PM2s/PM1o je 0,15. Celkové emisie
PM25su 59,9 kg.

o Ostatné Casti stavby (zaklady, pildty, vystuzny veniec atd.) — emisie PM budu
vznikat' len po¢as manipulacie so suchym Strkom (4 403 m?® = priblizne 7 900 t) — 45 dni; za
den 175,6 t. Z tabulky vzorového zdroja (800t/den) vychadza pre prepocet koeficient 0,22.
Z cinnosti uvedenych v tabulke sa neberie do uvahy s vitanim a spevhovanim povrchu
frézou a spojivami. Berie sa do uvahy iba vykladka — ukladanie $trku, manipulacia s nim
pomocou stavebnych strojov a zhutiiovanie. Emisie PM1o z tychto €innosti pre modelovu
stavbu v tabulke su 6,84 kg /def. Po prepocte na posudzovanu stavbu vychadzaju denné
emisie PM1o 1,5 kg. Celkové emisie PM1o su 67,7 kg. Koeficient pre prepocet PM2s/PMqo je
0,15. Celkové emisie PM5 su 10,16 kg.

C. Transport materialu - emisie z liniového zdroja, prijazdové cesty

Priemerné ro¢né koncentracie sa budu uvazovat z celkového prepraveného materialu na stavbu
pomocou obratov TNV za dobu stavby (cca 1 rok). Celkovy objem materialov dovezenych na
stavbu podla 28 je cca 30 000 m® a objem odvozu kontaminovanej zeminy je cca 9 400 m?3 (vid
nizSie kap. 1.7). Nie je zrejmé, €i bude mozné vyuzit TNV odvazajucu kontaminovanu zeminu
na dovoz materidlu pre stavbu nasypu. Pocdita sa preto s tym, Ze celkom bude nutné

doviezt/odviezt cca 45 000 m3 materialu. Objem korby TNV sa predpoklada 10-20 ms.

28 KADNAR ET AL. Studia realizovatelnosti: Vybudovanie terminélu LNG vo verejnom pristave Bratislava:
Cast 1: — Technické $tudia. Bratislava: Danube LNG, EZHZ. 2020.
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Priemerne sa bude pocitat' s 13 m3. PoCet obratov TNV je teda 6000 TNV za obdobie stavby.
Podla harmonogramu stavby bude doba trvania 396 dni s maximalnym pohybom vozidiel v ramci
90 dni. Na ucely stanovenia priemernych roénych koncentracii sa teda pocita s rezervou s roénou

prevadzkou 6 000 TNV za rok po prijazdovej komunikacii.

11.4.1.2 Emisie po realizacii vystavby terminalu
Po vystavbe termindlu, teda v Case prevadzky terminalu, sa predpokladaju dva typy zdrojov

znedistenia ovzdusia:

A. Automobilova doprava suvisiaca s premavkou terminalu — reprezentovana liniovym zdrojom,
ktory bude produkovat’ spalovacie aj nespalovacie emisie. Hodnotené su emisie PM1g, PM2,5 a NOx.
Ocakava sa, ze prejde 12 TNV a 10 osobnych vozidiel denne po spevnenej komunikacii. Emisie
(spalovacie aj nespalovacie) sa vypocitali podlra NORMY MEFA 13 2°. Tato doprava spojena
s premavkou terminalu bude mat za nasledok maly narast koncentracii vSetkych sledovanych
znecistujucich latok v blizkosti Studentského Domova Ekondém, tento vplyv vSak bude nepatrny -
radovo tisiciny yg.m® u PM az stotiny ug.m® u NOx. V pomere k vplyvom dopravy z komunikacie

Pristavna a najma z Pristavného mostu bude prirastok v tejto lokalite nesledovatelny.

B. Lodna doprava — reprezentovana liniovym zdrojom, ktora bude produkovat emisie zo

spalovania. Na vypocCet imisii sa zohladfuju PM1o, PM25s a NOy, ako aj pre iné zdroje.

Hodnotenie zmeny vplyvu lodnej dopravy na ovzduSie po realizacii projektu je zaloZzené na
emisnych faktoroch podla STAGE V *°.

Pocet lodi, ktoré sa plavili po Dunaji v zaujmovom uzemi v roku 2018 v oboch smeroch, vychadza

zo Statistik na vodnom diele Gabdikovo 3

29 ATEM - ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU, S. R. O. MEFA 13 [online]. Praha / Prague: ATEM -
Ateliér ekologickych modelu, s. r. 0., 2013.

30 TRNKA, Michal, Katarina KILIANOVA, Michal DORCIK, Roman ONDREJKA, Ladislav CHYBA, Pavol
KAJANEK, Jaroslava MLICHOVA a Lubomir PALCAK. LNG Masterplan for Rhine-Main-Danube: Sub-
activity 1.4 Impact Analysis: Safety, ecology & socio-economic aspects: Deliverable 1.4.1 Study on the
impact of LNG as fuel and cargo for inland navigation on safety, ecology and socioeconomic aspects
[online]. B.m.: Vyskumny ustav dopravny, a. s. 18. prosinec 2014.

31 KADNAR, Roébert. Stidia realizovatelnosti: Viybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava:
Cast’ 3: — CBA. Bratislava: Danube LNG, EZHZ. 2020.
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pocet osobnych lodi 8 448,
pocet nakladnych lodi za rok 4 914.

Pro vypodet emisii su pouzité aj dalsie udaje, uvedené v Studii realizovatelnosti (Danube LNG,
2020):

Podla Technickej studie (Danube LNG, 2020) je priemerna spotreba paliva u lodnej prepravy na

Dunaiji nasledujuca:

osobné lode na naftu 19,96 kg/km,
nakladné lode na naftu 31,37 kg/km,
osobné lode na LNG 20,88 kg/km,
nakladné lode na LNG 32,81 kg/km.

Na porovnanie sucasnej situacie s predpokladanou prevadzkou lodi v okoli terminalu v
buducnosti nie su dostato¢né udaje o typoch prevadzkovanych lodi. Ide o rozmanity park
z hladiska ich uvedenia do prevadzky a modernizacie. V sucasnosti len mala Cast' lodi
(niekolko percent) spifia pozZiadavky emisnej normy STAGE V. pre lodnu dopravu.
Predpoklada sa, ze v buducnosti budu fungovat alebo budu pohariané LNG iba lode, ktoré

spifaju tato normu.

Pro modelovanie emisii sa vypocet vykonava pre rovnaké znecistujuce latky ako

u ostatnych zdrojov, priCom sa porovnavaju 2 stavy:

- Variant bez realizacie terminalu. Aj ked' sa vystavba terminalu nerealizuje,
predpoklada sa prevadzka Casti lodi pohananych LNG, ktora bude tankovat v inych
krajinach (7%). Ostatné lode budu spinat emisni normu STAGE V.

- Variant s realizaciou terminalu. Predpoklada sa rovnaky pocet lodi ako v

moznosti 1. OCakava sa, Ze bude v prevadzke priblizne 27 % lodi s LNG.

1. Variant bez realizacie Terminalu - vypo€et emisii pre lodnu dopravu:
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Tento variant predstavuje situaciu, ked priblizne 7 % lodi v zaujmovej oblasti bude jazdit s pohonom

LNG napriek nerealizacii terminalu a zvy$ok bude spifiat emisnt normu STAGE V.
Rozdelenie lodi podla paliv:

nafta (93%)

pocet osobnych lodi ... 7 856
pocet nakladnych lodi: ... 4 570
LNG (7%)

pocet osobnych lodi ... 591
pocet nakladnych lodi ... 344

Emisné faktory pre lodné motory su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tabulka 56 Emisné faktory pre emisie z lodnych motorov

ZL PM NOx SO, co Benzén  B[a]P

Palivo [ [ka/t] [ka/t] [ka/t] [ka/t] [kg/t]
kg/t
]
Nafta  [JOKE] 21,43 0,32 70,785 0,155 0,0007
T 0,0069 8,84 0 4,24 0,015 0,000005

Udaje emisnych faktorov platia pre 1t spotrebovaného paliva. Podla 32, 33 a %,

32 ATEM - ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU, S. R. O. MEFA 13 [online]. Praha / Prague: ATEM -
Ateliér ekologickych modelu, s. r. 0., 2013.

33 TRNKA, Michal, Katarina KILIANOVA, Michal DORCIK, Roman ONDREJKA, Ladislav CHYBA, Pavol
KAJANEK, Jaroslava MLICHOVA a Lubomir PALCAK. LNG Masterplan for Rhine-Main-Danube: Sub-
activity 1.4 Impact Analysis: Safety, ecology & socio-economic aspects: Deliverable 1.4.1 Study on the
impact of LNG as fuel and cargo for inland navigation on safety, ecology and socioeconomic aspects

34 EUROPEAN COUNCIL. Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 ze dne 14. zari 2016 o
poZadavcich na mezni hodnoty emisi plynnych a tuhych znecistujicich latek a schvaleni typu spalovacich
motort v nesilniénich mobilnich strojich, 0 zméné nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 a (EU) ¢. 167/2013 a o
zméné a zruSeni smérnice 97/68/ES [online]. 6. Fijen 2016
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Pre vypocet emisii z liniového zdroja su pouzité v ramci zaujmovej oblasti emisie:
Emisie na /1km liniového zdroja: E [kg/km] = ME [kg/t] * S[t] * P[n]
ME ... merané emisie, S ... spotreba, P ... pocet lodi

Vysledné emisie liniového zdroja - lodna doprava
NOx = 6641,4 kg/km; PM1o = PM25= 54,2 kg/km

Dizka hodnoteného Useku:
I =7,5km
Celkoveé emisie v ramci hodnotenej lokality:
NOycei = 6 641,4 x 7,5 = 49 810,5 kg ; PM1o, ceik = PM25. cel. = 54,2 X 7,5 = 406,5 kg
2. Variant s realizaciou Terminalu - vypocet emisii pre lodnu dopravu:

Posudzuje sa stav v buducnosti, kedy po realizacii zameru cca 27% lodnej dopravy bude

v zaujmovej oblasti jazdit s pohonom na LNG.
Rozdelenie lodi podla paliva:
nafta (73%)

pocet osobnych lodi ... 6 166
pocet nakladnych lodi: ... 3 587

LNG (27%)

pocet osobnych lodi ... 2 281
pocet nakladnych lodi ... 1327

Vysledné merné emisie liniového zdroja — lodnej dopravy:
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NOy = 5 854,9 kg/km; PM1o = PM25= 43,0 kg/km
Dizka useku v ramci hodnotenej lokality:
=7,5km
Celkové emisie v ramci hodnotenej lokality:
NOyceik = 5 854,9 x 7,5 =43 911,75 kg ; PMio, celk = PM25, cel. = 322,5 kg
Porovnanie variantov z hfadiska celkovych emisii:

Lodné motory pohanané zemnym plynom emituju do ovzduSia menej znecistujucich latok vietkého
druhu ako dieselové motory vSetkych variantov. Porovnava sa situacia, ked vSetky lodné motory
budud spifat’ aktualne platné emisné normy pre mobilné zdroje okrem cestnej dopravy (STAGE V),

so situaciou, ked Cast lodi bude jazdit na LNG vdaka realizacii terminalu.

V sucasnosti neexistuje ziadna pravna norma, ktora by konkrétne obmedzovala emisie z motorov
LNG, takZe musia spifiat normy pre ostatné motory. V skutoénosti s véak emisie z motorov LNG
nizSie ako tato norma, a z toho je nutné pri porovnani vychadzat. Zakladné porovnanie emisii sa
vykonava pre tie znecistujuce latky, pre ktoré posudzujeme vplyv na kvalitu ovzdusia (teda NOy,
PM).

V pripade oxidov dusika (NOy) je znizenie emisii z LNG v porovnani s naftou v zasade najmensie.
Oxidy dusika sa vytvaraju poc€as spalovania oxidaciou dusika z paliva a zo spalovacieho vzduchu.
Dusik nie je pritomny v zemnom plyne a preto sa v pripade metanu, ktory je jeho hlavnou zlozkou,
eliminuje oxidacia palivového dusika. Z tohto dévodu je pri spravne navrhnutych motoroch LNG
jednoduchsie udrziavat oxidy dusika na niz8ej urovni v porovnani s dieselovymi motormi. Emisie
dusika zavisia hlavne od teplét spalovania a vyrobca mdze optimalizovat vykon a spotrebu pri
zachovani konstantnej hodnoty emisii NOx. Pomer medzi Specifickymi emisiami NOy pre dieselové

motory NG a STAGE V je uvedeny cca 0,9 az radovo. Podla *° s oxidy dusika v emisiach vacsiny

35 TRNKA, Michal, Katarina KILIANOVA, Michal DORCIK, Roman ONDREJKA, Ladislav CHYBA, Pavol
KAJANEK, Jaroslava MLICHOVA a Lubomir PALCAK. LNG Masterplan for Rhine-Main-Danube: Sub-
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vznetovych lodnych motorov, ktoré su pohafiané zemnym plynm, priblizne 0,4-krat menSie ako v

dieselovych motoroch.

Pre PM je rozdiel velmi vyznamny. Pre naftové vznetové motory je to vyznamna a nebezpecna
znecistujuca latka. Hlavnou zlozkou Castic je nespaleny uhlik a vzhladom na ich tvar a velkost sa
k nemu dobre viazu nebezpecné uhlovodiky, ako je benzén a benzo[a]pyrén. V modernych
dieselovych motoroch su to hlavne vefmi malé Castice, vo vznetovych motorov na LNG Castice
prakticky nevznikaju. Ciastoéne sa uvolfiuju z vstrekovania naftového benzinu a mazacieho oleja.
Pomer tuhych Castic v emisidch medzi LNG a naftou ako palivami v dieselovych motoroch je od
0,4 do radovych rozdielov v rozsahu v zavislosti od typu motora. Zo zdrojov 3¢a *" vyplyva viac ako

radovy rozdiel. Predpoklada sa, Ze vSetky Castice su PM3s.

Ohladne emisii dalSich znecistujucich latok z dopravy (teda SOy, CO, B[a]P, benzén), ktoré neboli

predmetom rozptylovej Studie, je mozné sa vyjadrit sa nasledujuco:

SOx je v suCasnosti vdaka prisnym limitom paliv malo vyznamnym prispevkom k imisnym limitom
pre SO,, a preto nie je kritickou znecistujucou latkou pre ovzdusSie na Slovensku. Méze vSak byt
prekurzorom pre tvorbu pevnych zlu¢enin siry, a teda jemnych suspendovanych €astic, ktoré sa
na niektorych miestach vyskytuju v koncentraciach nad imisnymi limitmi. V kazdom pripade po
realizacii zameru déjde k podstatnému znizeniu emisii SOx z lodi o niekolko radov. Emisie z

motorov LNG su takmer 0.

CO: Z automobilovej dopravy méze byt v niektorych pripadoch s velkou koncentraciou cestnej
dopravy zaujmovou latkou, ale vo vSeobecnosti tato latka nie je problematicka z hladiska limitov.

Napriek tomu je mozné porovnat emisie u oboch variantov. V pripade spalovacich motorov su tieto

activity 1.4 Impact Analysis: Safety, ecology & socio-economic aspects: Deliverable 1.4.1 Study on the
impact of LNG as fuel and cargo for inland navigation on safety, ecology and socioeconomic aspects
[online]. B.m.: Vyskumny Ustav dopravny, a. s. 18. prosinec 2014.

36 TRNKA, Michal, Katarina KILIANOVA, Michal DORCIK, Roman ONDREJKA, Ladislav CHYBA, Pavol
KAJANEK, Jaroslava MLICHOVA a Lubomir PALCAK. LNG Masterplan for Rhine-Main-Danube: Sub-
activity 1.4 Impact Analysis: Safety, ecology & socio-economic aspects: Deliverable 1.4.1 Study on the
impact of LNG as fuel and cargo for inland navigation on safety, ecology and socioeconomic aspects
[online]. B.m.: Vyskumny ustav dopravny, a. s. 18. prosinec 2014.

37 EUROPEAN COUNCIL. Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 ze dne 14. zari 2016 o
poZadavcich na mezni hodnoty emisi plynnych a tuhych znecistujicich latek a schvaleni typu spalovacich
motort v nesilniénich mobilnich strojich, 0 zméné nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 a (EU) ¢. 167/2013 a o
zméné a zruSeni smérnice 97/68/ES [online]. 6. Fijen 2016
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emisie o dve rady vysSie ako v pripade motorov pohafanych LNG. Proces spalovania v motoroch
LNG je ovela jednoduchsie ovladatelny ako v dieselovych motoroch vdaka dobrému mieSaniu
plynného paliva so spafovacim vzduchom a jednoduchému chemickému zlozZeniu paliva. Emisie
CO su preto v pripade LNG minimalne o dva rady nizSie ako v pripade nafty. Hoci vplyv emisii CO
na SirSie zivotné prostredie je z hfadiska kvality ovzdusSia zanedbatelny, pozitivny vplyv na ovzdusie
mobze byt prevazne lokalny, teda priamo na palube lode. To mbze byt obzvlast délezité u osobne;j

dopravy.

U B[a]Pa benzénu je dblezita vazba na Castice v emisiach, najma jemné Castice (PM1). V oboch
pripadoch sa tieto latky vytvaraju Stiepenim vysSich uhlovodikov po¢as nedokonalého spalovania.
U oboch je teda vyznamny vztah medzi nimi a emisiami CO ako produktu nedokonalého
spalovania. Pre ich emisie u oboch variantov platia rovnaké premisy ako u CO. Emisie oboch latok

su o 2 az 3 rady nizSie pre motory LNG ako pre Cisto naftové motory.

Celkové porovnanie emisii za obdobie oCakavanej prevadzky terminalu je zalozené na celkovej
spotrebe oboch paliv pre celu rie€nu dopravu na Dunaji. Vychadza sa z celkovych spotrieb oboch

paliv za obdobie potencialnej prevadzky zameru (2026 — 2044) pre oba varianty.
Celkova spotreba paliv:

Variant 1, nafta...170 979 t,
LNG ... 41953t.

Variant 2, nafta...103 596 t,
LNG ... 125860 t.

Emisie su vypocitané z emisnych faktorov (Tab. 3) a z predpokladanych spotrieb paliva pre oba

varianty, uvedenych v Technickej Studii (Danube LNG, 2020).

Vysledky, uvedené v nasledujucej tabulke, jasne ukazuju vyznamné znizZeni emisii znec€istujucich

latok do ovzdusi za priblizne 20 rokov prevadzky.
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Tabulka 57 Emisie z lodnych motorov pre oba varianty

ZL PM NO; SO, co Benzen B[a]P

[t [t [t] [t] [t] [t]

31,07 4034,94 54,71 12280,6 27,13 0,12
realizacie
19,52 3332,77 33,15 7866,72 17,95 0,07
terminalu

el 11,55 702,26 21,56 4413,89 9,19 0,05

111.4.1 Zhrnutie

Vplyvy projektu na kvalitu ovzdusSia budu jednak kratkodobé, obmedzené pocas vystavby (samotna
stavebna €innost’ a automobilova doprava s fou spojena), jednak dlhodobé spbsobené prevadzkou
terminalu (cestna doprava na zistenie prevadzky a lodna doprava). Tieto aktivity su zdrojom emisii
prachovych ¢astic, oxidov dusika, tiez CO, benzénu, benzo[a]pyrénu, pripadne SO,. Pre
zhodnotenie imisnej situacie bola vypracovana rozptylova Studia, ktora modelovala koncentracie
PMi, PM2s a NO,, teda polutantov s najvyznamnejSim o¢akavanym vplyvom posudzovaného

zameru na imisnu situaciu.

Z analyzy vysledkov rozptylovej Studie vyplynulo, Ze realizacia projektu v priebehu vystavby navysi
maximalnu 24hodinové koncentracie PM1o v obytnej zastavbe o 20-25 pug.m3, o mdze mat v sucte
s predpokladanym pozadim za nasledok priblizenie k dennému limitu. Ide vS8ak o extrémne
koncentracie v pripade, Ze sa uvazuje nespevneny povrch komunikacii vplyvom ich pripadného
nedostato¢ného Cistenia od vozidiel zo stavby. Na zabezpecenie plnenia imisného limitu je dblezité
v priebehu stavby dbésledne dbat' na spravne postupy na zniZenie pradnosti. Uvedené bude
v zodpovednosti stavebnika.

Pri imisnom limite pre priemerné ro¢né koncentracie PMy je predpokladany narast koncentracii v
obyvanych ¢astiach do 1 ug.m=3, ¢o nespdsobi prekro¢enie imisného limitu. Pre PM2s a NOx sa v
obyvanych Castiach narast ro¢nych imisnych koncentracii vplyvom stavby prakticky

nepredpoklada.

Pri prevadzke terminalu déjde k navyseniu intenzity dopravy o cca 12 nakladnych a 10 osobnych
vozidiel denne, €o je vSak vzhladom na su€asné ovplyvnenie tejto lokality vyznamnymi dopravnymi
tahmi pre fudské zdravie irelevantné. Podla posledného scitania dopravy v roku 2015 bola intenzita

dopravy na useku D1 Pristavny most cca 93 000 vozidiel denne, z toho tvorili cca 14 % nakladné
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vozidla. V aredli bude nahradny zdroj elektrickej energie — dieselagregat, ktory bude vSak

prevadzkovany len pri nidzovej prevadzke.

Po realizacii zameru sa predpoklada narast poctu lodi prevadzkovanych na dualny palivovy systém
na ukor dieselovych motorov. Tento vplyv bude viditelny na celej trase lodnej dopravy. Hodnotenie
vplyvov na ovzdusie uvadza pozitivny vplyv na kvalitu ovzdu$ia u vSetkych hodnotenych latok
(PM1o, PM25 a NO2) v priebehu premavky terminalu a zvySenie poctu lodi, vyuzivajucich LNG, bude

mat za nasledok aj pokles emisii dalSich latok do ovzdusSia.

lIl.5 Vplyvy na vodné pomery
111.5.1Podzemné vody
Zaujmové Uzemie patri podla publikacie Vodny plan Slovenska (MZP SR, 2009) do nasledovnych

utvarov podzemnych véd.

Tabulka 58 Zaradenie zaujmového uzemia do vodnych utvarov

Kéd utvaru Nazov utvaru Plocha Dominantné Priepustnost’
(km?) zastupenie

kolektora
Utvary podzemnych véd v kvartérnych sedimentoch — ttvar v zlom chemickom stave
SK1000200P Medzizrnové podzemné vody 518,749 fluvialne Strky, Medzizrnova,
kvartérnych naplavov z. Casti piescité Strky, poérova

Podunajskej panvy oblasti povodia piesky
Dunaj
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody 1 668,112 fluvialne Strky, Medzizrnova,
kvartérnych naplavov Podunajskej piescité Strky, porova
panvy oblasti povodia Vah piesky

Zdroj: Vodny plén Slovenska, MZP SR, 2009

V stlade s poziadavkami Ramcovej smernice o vodach (RSV)SHMU upustil od delenia izemia SR
pre ucely monitorovania na vodohospodarsky vyznamné oblasti a od roku 2007 vykonava
monitorovanie kvality podzemnych véd na zaklade ohranicCenia utvarov podzemnych véd pre kazdé

povodie. Monitorovanie chemického stavu podzemnej vody je rozdelené na:

zakladné monitorovanie,
- prevadzkové monitorovanie.
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SK1000200P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov z. ¢asti Podunajskej panvy
oblasti povodia Dunaj (rosenka SHMU: Kvalita podzemnych véd na Slovensku v roku 2018).

Pozorovacie objekty situované v utvare SK1000200P najblizSie k zaujmovému Uzemiu uvadzame
v tabulke €. 59.

Tabulka 59 Pozorovacie objekty situované v ttvare SK1000200P blizko k zaujmového uzemia

Monitoring Typ objektu Cislo objektu Lokalita Zaciatok Frekvencia

sledovania
JEAE AW vt zakladnej 720291 Slovnaft 1.1.1991
siete SHMU 720292 Slovnaft 1.1.1991 2X

Hydrogeochemické zhodnotenie oblasti utvaru

V Utvare podzemnej vody SK1000200P su ako kolektorské horniny zastipené najma fluvialne Strky,
piesCité Strky, piesky, stratigrafického zaradenia pleistocén - holocén. V hydrogeologickych
kolektoroch utvaru prevazuje medzizrnova priepustnost. Priemerna hrubka zvodnencov je >100 m.
Generalny smer prudenia podzemnych vod v aluvialnej nive kvartérneho utvaru SK1000200P je
viac-menej paralelny s priebehom hlavného toku. Monitorovacia siet” kvality podzemnych vod
(SHMU) je v tomto Utvare tvorena 46 vrtmi zabudovanymi v hibke od 7 m do 70 m. V chemizme
podzemnych vod Utvaru prevladaju kationy Ca?*, ojedinele Na* a z aniénov HCO3". Podla Palmer
— Gazdovej klasifikacie su podzemné vody v utvare SK1000200P prevazne zakladného vyrazného
az nevyrazného Ca-HCOs; typu. Na zaklade hodn6t mineralizacie zaradujeme vody v tomto utvare

medzi vody stredne aZ vysoko mineralizované (185-1062 mg.I™").

Zhodnotenie podzemnych vod podla Nariadenia viady ¢. 354/2006 Z.z., ktorym sa

ustanovuju poziadavky na vodu uré¢enu na Pudsku spotrebu a kontrolu kvality vody uréenej

na Ffudsku spotrebu, v zneni neskorsich predpisov

Podzemné vody popisovaného utvaru su ovplyviiované antropogénnou c&innostou najma vo
velkych aglomeraciach akou je aj Bratislava. Poziadavkam nariadenia viady ¢. 354/2006 Z.z
nevyhoveli vyS§Sie spominané monitorovacie objekty v celej Skale ukazovatelov. V objekte 720291
boli prekro¢ené limitné hodnoty v ukazovatelfoch atrazin (0,240 pg.I"), chloridy (104 mg.I™"),
CHSKwn (3,570 mg.I'"), Fecex. (2,130, 4,0 mg.I'"), Fe?* (2,13, 4,0 mg.I""), Mn (0,065, 0,051 mg.I"),
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pricom obsah celkového Zeleza bol najvy$Si zo vSetkych sledovanych objektov v utvare
podzemnych vod (4,0 mg.I""). V objekte 720292 to bolo len Zelezo Fecek, Fe?* (2 x 0,980 mg.I™")
a mangan (0,078, 0,065 mg.I""). Prehlad ukazovatelov prekradujucich prahové a limitné hodnoty v
jednotlivych objektoch anorganické latky stanovené nad pozadovu hodnotu pre utvar PzV
SK1000200P su uvedené v nasledujucich tabulkach.

Tabulka 60 Prehlad ukazovatelov prekralujiucich prahové a limitné hodnoty v jednotlivych
objektoch pre utvar PzV SK1000200P

Limitna hodnota

Typ Cislo objektu Nazov objektu Prahova

monitorovania hodnota
- -

Tabulka 61 Organické latky stanovené nad pozadovu hodnotu pre atvar PzV SK1000200P

Atrazin, Fecek., Atrazin, Fecek.,
Fe2*, Mn, NH4*, Fe2*, Mn,
CHSKwn, CI- CHSKwn, CI-
720292 Slovnaft Atrazin,Fecei., Fecek, Fe?*, Mn
Fe2*, Mn, NH4*

Slovnaft

Typ Cislo objektu Nazov objektu Ukazovatel Namerana

monitorovania hodnota

720291 Slovnaft atrazin 0,240 ug.I!
simazin 0,060 ug.I!
_ 720292 Slovnaft atrazin 0,080 ug.I"

SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy oblasti
povodia Vah

Pozorovacie objekty v utvare SK1000300P situované najblizSie k zaujmovému uzemiu su uvedené
v tabulke €. 62.

Tabulka 62 Pozorovacie objekty v ttvare SK1000300P situované blizko k zaujmového tzemia

Zaciatok frekvencia

sledovania

A A vit  zakladnej 272690 Ba-Palenisko 1.1.1998
siete SHMU

JAEFACAAAY vt zakladnej 344990 Ba-Ruzinov 1.1.2005 2X
siete SHMU

lokalita

monitoring Typ objektu Cislo objektu
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Hydrogeochemické zhodnotenie oblasti utvaru

V utvare podzemnej vody SK1000300P su ako kolektorské horniny zastupené najma fluvialne Strky,
piescCitéstrky, piesky stratigrafického zaradenia holocén. V hydrogeologickych kolektoroch utvaru
prevazuje medzizrnova priepustnost. Priemerny rozsah hrabky zvodnencov je >100 m. Generalny
smer prudenia podzemnych véd v aluvialnej nive kvartérneho utvaru SK1000300P je viac-menej
paralelny s priebehom hlavného toku. Monitorovacia siet kvality podzemnych véd (SHMU) je
v tomto Utvare tvorena 56 vrtmi zabudovanymi v hibke od 5 m do 90 m. Chemizmus podzemnych
vod vykazuje znacnu variabilitu so znamkami antropogénneho ovplyvnenia, z katidbnov previadaju
kationy Ca*, z aniénov HCOs". Vy$Sie obsahy SO4*, CI, Na* sa prejavuju v okoli Bratislavy. Podla
Palmer — Gazdovej klasifikacie su podzemné vody v utvare SK1000200P najcastejSie zakladného
vyrazného az nevyrazného Ca-HCOs typu s vynimkou objektu 270790 za Dynamitkou, ktora je
zakladného vyrazného Na-HCO3 typu. Na zaklade hodnét mineralizacie sa zaraduju vody v tomto
utvare medzi vody stredne aZ vysoko mineralizované (310-1 487 mg.I™").

v

Zhodnotenie podzemnych vod podla Nariadenia viady ¢. 354/2006 Z.z., ktorym sa

ustanovuju poziadavky na vodu uréenu na Pudsku spotrebu a kontrolu kvality vody uréenej

na Ffudsku spotrebu, v zneni neskorsich predpisov

Podzemné vody popisovaného utvaru su ovplyviiované antropogénnou ¢innostou najma vo
velkych aglomeraciach ako je aj Bratislava. Priemerna koncentracia celkového Zeleza dosiahla
hodnotu 0,460 mg.I"" a manganu 0,171 mg.I"", ¢o poukazuje na redukéné prostredie-az v 97 %
vzoriek nebola dosiahnuta odporu¢ena hodnota nasytenia vody kyslikom. Prekro€enie chloridov,
ako désledok produkcie komunalnych odpadov a odpadovych véd, boli namerané v Bratislave v 4
objektoch, jednym z nich je aj pozorovaci objekt 344990 Ba-Ruzinov (101 mg.I'"). Vo vzorkach
podzemnych vbéd, avSak nie v nami spominanych objektoch, sa zistili aj nadlimitné obsahy
dusi¢nanov, siranov, CHSKwun, RL1¢s5, a sporadicky sirovodik. Vplyv antropogénneho znedistenia je
Zjavny aj z obsahu celkového organického uhlika, ktory prekracuje limitné hodnoty Specifickych

organickych latok.

Prehlad ukazovatelov prekracujucich prahové a limitné hodnoty v jednotlivych objektoch
anorganické latky stanovené nad pozadovu hodnotu v utvare PzV SK1000300P su uvedené

v nasledujucich tabufkach.
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Tabulka 63 Prehlad ukazovatelov prekralujiucich prahové a limitné hodnoty v jednotlivych
objektoch v utvare PzV SK1000300P

Limitna hodnota

Typ Cislo objektu Nazov objektu Prahova
monitorovania hodnota

T 272690 Ba-Palenisko Mn Mn

344990 Ba-Ruzinov Cl, DCE 1,1, Mn, CI, PCE, TCE
Tabulka 64 Organické latky stanovené nad pozadovu hodnotu v ttvare PzV SK1000300P

PCE TCE

Typ Cislo objektu Nazov objektu Ukazovatel Namerana
monitorovania hodnota

272690 Ba-Palenisko TCE 1,200 ug.I!
Trans DCE 1,2 0,200 ug.I!

Trans DCE 1,2 0,200 ug.I!

344990 Ba-Ruzinov DCE 1,1 0,300 ug.I*
Fenantrén 0,023 ug.I!

PCE 31,900 ug.I"!

PCE 39,500 ug.I"!

TCE 3,800 ug.I*

TCE 20,600 ug.I""

Trans DCE 1,2 0,700 ug.I

Trans DCE 1,2 1,000 ug.I"!

Vplyvy na CHVO

Zaujmové Uzemie lezi v tesnej blizkosti chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO) Zitny ostrov.
Nachadza sa v blizkosti dominantného infiltraéného Uzemia Chranenej vodohospodarskej oblasti
(CHVO) Zitny ostrov.

CHVO Zitny ostrov ma rozlohu takmer 1 400 km2. VVyhlasenie bolo uskutoénené prostrednictvom
nariadenia vlady SSR &. 46/1978 Zb. o chranenej oblasti prirodzenej akumulacie véd na Zitnom
ostrove. Ide otzv. S8irSiu — regionalnu ochranu podzemnej vody, ktorej ochrana vyplyva
z § 31 zakona NR SR ¢. 364/2004 Z.z. ovodach a o zmene zakona SNR ¢&. 372/1990 Zb.
o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon). Na jej Uzemi sa nachadzaju vyznamné
vyuzitelné mnozstva podzemnej vody (17 300 |.s™") a vodarenské velkozdroje Samorin, Gabé&ikovo,
ktoré zabezpecCuju zasobovanie obyvateflov viacerych regionov Slovenska pitnou vodou
prostrednictvom dialkovodov.
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Na ochranu véd CHVO Zitny ostrov pred znegistenim z rafinérie Slovnaft je vybudovana
hydraulicka ochrana podzemnej vody, ktord prevadzkuje Slovnaft, a.s. Uroveri hladiny podzemnej
vody v areali zavodu Slovnaft je ovplyviiovana Cerpacimi studfiami HOPV. Zaujmové Uzemie sa
nachadza v ochrannom pasme systému HOPV Slovnaft cca 3000 m zapadne od linie hydraulickej
clony - €erpacich vrtov. Po sprevadzkovani VDG stupla priemerna uroven hladiny podzemnej vody

v aredli a okoli Slovnaftuocca2 -3 m.
Podla prilohy & 1 Vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov su Dunaj a Maly

Dunaj zaradené do Zoznamu vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov takto:

Tabulka 65 Vodohospodarsky vyznamné vodné toky

Poradové | Nazov toku Cislo Vodohosp. vyznamny tok | Vodohosp. vyznamny tok
hydrologického poradia v iseku (km) hraniény v useku (km)

Dunaj 4-20-01-001 1708,2 — 1850,2

1872,7 — 1880,2
Maly Dunaj 4-20-01-010 cely tok
Zdroj: Priloha é. 1 vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z

Lokalita projektu je umiestnena v uzemi s registrovanou environmentalnou zatazou, je
kontaminovana najma ropnymi latkami (podrobnejSie v kap. 1.14.). Vystavba musi byt
koordinovana so sanaciou horninového prostredia a podzemnej vody. V pripade sucasnej
realizacie navrhovanej Cinnosti a sanacie environmentalnej zataze bude zabezpelena aktivna
ochrana prostredia pred moznym znecistenim zo stavby a vykonanim sanacie sa vyznamne zlepSsi
stav kvality podzemnej vody. Znecistena vykopova zemina, ktora bude zaradena ako nebezpecny
odpad, bude likvidovana mimo dotknuté uzemie. Nepredpoklada sa Cerpanie znecistenej vody
z vykopov, ale bude vykonavana sanacia podzemnej vody Cerpanim a Cistenim. Tu je potrebné
vziat do uvahy situovanie lokality, ktora je cela obkolesena povrchovou vodou a nie je Ziaden
predpoklad Sirenia sa znec€istenia podzemnou vodou mimo poloostrova na ktorom je znedistenie

situované.

Stavba bude vykonavana v zaplavovej oblasti, ale nebude (s vynimkou pripadnej realizacie pilé6t)

v priamom kontakte s podzemnou vodou.
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Negativne ovplyvnenie podzemnych véd hrozi poc¢as prevadzky len v suvislosti s havarijnymi
stavmi. V S§tandardnych prevadzkovych podmienkach terminalu LNG, ktory bude prevadzkovany v
sulade s platnou legislativou, nebude dochadzat ku kontaminacii podzemnych a povrchovych véd.
Uplatnenim preventivhych technickych a technologickych opatreni je mozné rizika uniku

havarijného znecistenia vyrazne obmedzovat.

lll.5.2Povrchové vody

Riziko znecistenia povrchovych vod

V obdobi vystavby mbdze dojst k znecCisteniu povrchovych véd pri priprave Uzemia, vykonavani
demolacnych prac anajma pri vykonavani zemnych prac v pripade zasahu do znecisteného
horninového prostredia av kontakte so zneéistenou podzemnou vodou. Dalej hrozi riziko
znedistenia povrchovych véd pri vykonavani stavebnej €innosti (Unik havarijného znecistenia pri
vystavbe). Stavba bude vykonavana v zaplavovej oblasti a niektoré Casti v priamom kontakte s
povrchovou a podzemnou vodou, preto bude potrebné minimalizovat riziko havarijného
znedistenia. Navrhnuté je spracovanie havarijného planu, ktory musi zohladnit, Ze stavba bude

umiestnend v zaplavovom uzemi.

Polas prevadzky hrozi negativne ovplyvnenie kvality povrchovych véd len v savislosti
s havarijnymi stavmi. V Standardnych prevadzkovych podmienkach terminalu LNG, ktory bude
prevadzkovany v sulade s platnou legislativou, nebude dochadzat’ ku kontaminacii povrchovych
véd. Samotny LNG je netoxicky, pri nahodnom uniku sa rychlo odparuje a nespésobuje znecistenie
pody a vody. Hustota LNG sa pohybuje medzi 430 kg/m?® az 470 kg/m?3, ¢o je menej ako polovica
hustoty vody, takze i v pripade uniku priamo do povrchovych véd LNG plava na vode a velmi rychlo

sa odparuje.

Po uniku LNG na terminali sa mdézu v zavislosti od velkosti a miesta uniku (posSkodené hadice,
prepojovacie potrubia alebo plniace/staacie ramena a hadice) a tiez v zavislosti od pritomnosti
iniciacnych zdrojov poziaru vyskytnut rézne havarijné scenare, ktoré boli podrobne posudené

v ramci Bezpeé&nostnej dokumentacie, ktora je sudastou Studie realizovatelnosti (cit.).

Pri vacsich unikoch LNG a ich unikoch z brehu alebo z poSkodeného plniaceho ramena (hadice)
do rieky bude vytvarana kaluz na vodnej hladine unasana po prude rieky. Reakcia skvapalneného
LNG s vodou bude prebiehat intenzivne, horfavé plyny sa budu prudko uvolfovat a vytvoria nad

vodnou hladinou mracno, ktorého spravanie je mozné charakterizovat modelom pre neutralnu



integra

disperziu (tzv. ,Pasquill- Giffordov* disperzny model). Takéto uniky mézu viest aj k poziarom, ktoré
sa vratia k zdroju Uniku, nepredpoklada sa vSak pri nich vznik vybuchov, pretoze koncentracia par
uvolfovaného ZP je na zacCiatku havarijného procesu vysoko nad jeho hornou medzou vybusnosti
a potom dochadza k rychlemu rozriedovaniu so vzduchom nad vodnou hladinou. Z bezpe&nostnej
dokumentécie vyplyva, Ze i pri velkych unikoch LNG a unikoch aj do vodného toku sa da oCakavat,
Ze s velkou pravdepodobnostou by doslo k postupnému rozptylu, kedZe metan je plyn fahSi ako
vzduch a bude po ohriati stipat rychle nahor. To isté plati i o dalSich zlozkach zemného plynu ako
je etan, propan abutan, ktoré sa pri odkvape nebo wvyliati rychlo odparuju a nespdsobuju

znecistenie vody.

V Bezpec€nostnej dokumentacii su posudené i najhorSie pripady, ktoré by mohli vzniknut, bez
ohladu na pravdepodobnost ich vyskytu. Naj¢astejSie diskutovanym havarijnym scenarom pri LNG
terminaloch bol v minulosti havarijny scenar BLEVE, ale tiez ,Fireball®, o je vyvretie LNG zo
zasobnika s naslednym poziarom vo forme ohnivej gule. Realne sa v8ak v suc€asnosti uz tieto
havarijné scenare vylucili jednak inStalaciami poistnych ventilov a najma instalaciou ich prepojenia
na veény plamen, teda na ,fléru®. Po tychto Upravach uz vacésina odbornikov v tejto oblasti prislusné

havarijné scenare v spojeni s LNG vylucuje.

Vzhladom na vysS8ie uvedené je teda mozné vylucit riziko znecistenia povrchovych vod hrani¢ného
toku Dunaja v suvislosti s vyrobou, prekladkou a skladovanim LNG, a to aj v pripade

nestandardnych stavov (havarii).

Popri vyrobe, prekladke a skladovani LNG bude terminal sluzit aj na prekladku a uskladnenie nafty
a prevadzkovych naplni do lodi, ktoré mézu pri chybnej manipulacii a uniku spbsobit’ znecistenie
povrchovych vod. Na minimalizaciu rizika su ako suc€ast projektu navrhnuté niektoré opatrenia.
Manipulacia s naftou bude vykonavanad na mieste uréenom na staCanie motorovej nafty z
automobilovych cisterien (SO 19, PS 11). Sta€anie motorovej nafty bude sta¢acim ramenom, resp.
std€aciu hadicu. Ako rameno, resp. aj stadacia hadica budu vybavené suchou spojkou
zabranujucou odkvapom motorovej nafty. Stacacie stanoviSte bude tvorit beténova plocha
napojena na havarijni nadrz s objemom 10,0 m3. Havarijnou nadrzou bude vybavené aj miesto na

doplfhovanie motorovej nafty do diesel agregatu z IBC kontajnerov.

Zariadenia na tankovanie LNG do rie¢nych lodi ako paliva, spolu s naftou a zariadenia na prekladku
a uskladnenie prevadzkovych naplni do lodi (tzv. bunkering) budi umiestnené na preCerpavacom

pontone tak, aby bola prekladka mozna priamo na vodnom toku Dunaja. Za Standardnych
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prevadzkovych podmienok sa uniky znecistenia nepredpokladaju, pre minimalizaciu rizika havarie
by bolo vhodné precCerpavaci pontdn zabezpedit proti stretu s volne plavajucimi plavebnymi
objektmi na volnom toku (napr. dalSimi ponténmi umiestnenymi na susednych polohach, podobne
ako je v su€asnosti zabezpe€ena poloha HTD 53 - manipulaéna poloha, kde je mozné tankovanie

plavidiel, odber drenaznych, splaskovych véd a komunalneho
Povodiové rizika a mozny vplyv hydrodynamickych uéinkov véd

Z pohladu povodnovych rizik a moznych vplyvov hydrodynamickych u€inkov véd je podstatné, ze
stavba bude realizovana na nasype nad urovriou hladiny tisicroénej vody, €o eliminuje riziko
zaplavenia. Riziko posSkodenia terminalu LNG v dosledku povodriovych stavov je teda mozné
vylucit. Cely terminal bude umiestneny na nasypanej ploSine, ktorej kone¢na vyskova kota je
138,20 m n.m. Tato kota zabezpeci ochranu pred zatopenim s bezpe€nostou +0,55 m pri vyskyte
prietoku Q1000 (13 500 m?®/s) za predpokladu zvy$enej drsnosti v koryte Dunaja, tak ako je evidované
u spravcu toku. Ochrana preCerpavacieho mola je zabezpe€ena dostatoénym vyviazanim k

brehovému telesu.

Mozné vplyvy zemného telesa (nasypu) na priechod povodni a odtokové pomery v Sir§im okoli
stavby moZno povazovat za zanedbatelné vzhfadom k jeho obmedzenému rozsahu a su¢asnému
charakteru dotknutého Uzemia. Kéta hladiny Dunaja pri storoénej vode vo vymedzenom uzemi &ini
136,33 m n. m. Kéta povrchu su¢asného terénu v mieste terminalu sa pohybuje cca okolo vysky
135,50 m n.m., €o je cca 0,8 m pod uroviiou hladiny Q1g0. Brehova €iara na lavom brehu je viditelna
a zrejma ako ukonc&enie opevnenia brehu a je na urovni kéty 135,50 m n.m. Toto Uzemie teda byva

zaplavované len pri vacsich povodniach.

Ovplyvnenie vysky hladiny v toku pri povodniach je mozné vylucit. Po vybudovani zemného valu
dojde len k zanedbatelnej strate priestoru, ktory je za su¢asného stavu k dispozicii na rozliv vody
pri povodni. Objem nasypu zemného telesa od jeho paty na kéte 135,0 - 135,2 m n.m. po kote
137,7 m n.m., ktora priblizne zodpoveda urovni hladiny tisicronej povodne, ¢ini 15 505,4 m3. Pre
lepSiu predstavu je to objem porovnatelny napr. s objemom, ktory méze ,zabrat” sedem rieCnych
¢lnov Eurdpa Il kotviacich v pristave (typové rozmery 76,5 x 11,4 m, pri ponore 2,5 m &ini objem
ponorenej Casti ¢lna cca 2 180 m3). NavySe nie cely tento priestor je za su€asného stavu k
dispozicii pre rozliv vody, lebo nie je uplne prazdny - sufasny terén je na kote cca 135,5 a

nachadzaju sa tu zemné valy, hradze a beténova stena s protipovodnovou funkciou, dalSie
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existujuce nevyuzivané objekty a naletové dreviny, ktoré budu odstranené pri priprave Uzemia pre

stavbu.

Prietokové pomery Uzemia sa zmeni len vefmi malo. V prie€nom profile Terminalu (r.km 1866,00)
na pravom brehu sa nachadza za brehovou Ciarou, ktora je cca na rovnakej vySkovej urovni ako
na lavom brehu, $iroka inundacia ukon&ena pravostrannou ochranou hradzou Dunaja. Sirka
inundacie je cca 600-700 m. Navrhované zemné teleso v prie€nom reze ma na urovni hladiny Qoo
dizku 31,1 m. Vyska nad sucasnym terénom je 2,3 m &o prestavuje neprietoénu plochu 71,5 m2.
Vzhladom na Sirokd inundaciu v rkm 1866,00, neprieto¢na plocha 71,5 m? vytvorena nasypom
zemného telesa Terminalu, tvori zanedbatelnu prekazku pri odtokovych pomeroch inundacie na

favom brehu.

Podstatné je, Ze vySka hladiny a prietokové pomery v tomto useku Dunaja po€as povodriovych
stavov su regulované manipuléciou na vodnej stavbe Cunovo. S ohladom na vy$e uvedené mozno
vylucit ich ovplyvnenie navrhovanym terminalom a zaroven je mozné vylucit ovplyvnenie
odtokovych pomerov v blizkosti natokového objektu Malého Dunaja. Hydrologické pomery Malého
Dunaja nebudu nijako dotknuté, Maly Dunaj sa od hlavného toku Dunaja oddeluje za stavidlami pri

Slovnafte a jeho prietok a vodny stav je ur€ovany manipulaciou na tomto vodnom diele.

Po vybudovani zemného valu méze dochadzat iba k lokalnym zmenam prudenia vody, ktora bude
obtekat teleso nasypu. Tieto zmeny mobzu ovplyviovat najblizSie okolie terminalu, kde su
navrhnuté prijazdové komunikacie, ale aj niektoré dalSie sucasti projektu, ktoré bude nutné
zabezpedit proti pripadnému poskodeniu pradiacou vodou pri povodiiovych stavoch, pretozZe ide o
miesta, kde bude manipulované s ropnymi latkami a pri ich zaplaveni by mohlo dbjst k uniku
znedistenia do povrchovych véd. Ide o miesto na stacanie motorovej nafty z automobilovych
cisterien a miesto na doplfiovanie motorovej nafty do diesel agregatu z IBC kontejnerov. Obe
miesta budu vybavené zachytnymi a havarijnymi nadrzami pre zachyt pripadného uniku nafty.
ZabezpecCenie uvedenych miest musi byt dorieSené v ramci spracovania dalSich stupfiov
projektovej dokumentacie (pozri tiez Opatrenia navrhnuté na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu

a kompenzaciu vplyvov navrhovanej €innosti na zivotné prostredie a zdravie, kap. V).

MozZno predpokladat, Ze Ziadne dalSie stavebné objekty alebo technolégie, ktoré by mohli byt
vodou obtekajucou nasyp pre umiestnenie terminalu pri povodni ohrozené, a tym by nasledne mohli
ohrozit’ svoje okolie alebo kvalitu vody v Dunaji, nebudu v blizkosti termindlu realizované. Téato
skuto€nost vyplyva z nutnosti dodrzania normovanych odstupovych (separaénych, resp.

bezpelnostnych) vzdialenosti vyrobnej technolégie LNG a skladovacich zasobnikov od stavebnych
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objektov mimo vyrobného prevadzky, resp. od hranice pozemku. Okolo celej vyrobnej technolégie
LNG a jej zariadeni boli projektovo uvazované bezpecnostné vzdialenosti na trovni cca 20 m, okolo
zasobnikov LNG 4 x 1000 m3 bude dodrzana bezpecénostna vzdialenost 23 m podla poziadaviek
americkej normy NFPA 59A.

Vplyvy na utvary povrchovych véd

Z hladiska predpokladanych vplyvov vo vztahu k poziadavkam smernice 2000/60/ES (ramcova
smernice o vodach) je hodnotené riziko ovplyvnenia fyzikalnych charakteristik utvarov povrchovych
vod, dotknuté su vodné utvary SKDO0019 (silne ovplyvneny) a SKWO0001 (silne ovplyvneny)
vymedzené na Dunaji a Malom Dunaji. Z pohladu dotknutych vodnych utvarov su potencialne
vplyvy hodnotené ako lokalne a nevyznamné. V toku Dunaja po favom brehu bude umiestnené
zariadenie na prekladku LNG a bunkering lodi, ktoré bude rieSené ako plavajuci
ponton/preCerpavacie molo. Na brehu Dunaja bude vybudované jedno nové 162ko pre pristupovy
mostik z brehu na moélo s Zelezobetonovym zakladom, o pédorysnom rozmere 3,3 x 2,2 m, ato
v mieste v suCasnosti upraveného brehu v priestore Pristavu Bratislava. Iné zasahy do koryta toku
sa nepredpokladaju. Pri realizacii prakticky neddjde k zmene hydromorfologickych charakteristik
toku ani k suvisiacemu ovplyvneniu dalSich zloZziek kvality a ukazovatefov pre hodnotenie

ekologického potencialu.

Riziko zhorSenia ekologického stavu/potencialu ani riziko nedosiahnutia dobrého ekologického
stavu/potencialu tychto vodnych uatvarov v désledku realizacie navrhovanej &innosti nie je
identifikované. Ovplyvnenie hladiny podzemnych vod a kvantitativneho stavu utvarov podzemnych

vod sa nepredpoklada.

Predpokladany vplyv na kvalitu vod, resp. fyzikalno-chemické parametre ekologického
stavu/potencialu utvarov povrchovych véd a chemicky stav utvarov povrchovych a podzemnych
vod v dotknutom Uzemi, je hodnoteny ako pozitivny, najma v suvislosti s planovanou sanaciou

environmentalnej zataze.

1.6 Vplyvy na p6édu
Vplyvy na p6du mozno vzhfadom na charakter navrhovaného zameru vyhodnotit ako nevyznamné.

Nedéjde k zaberom polnohospodarskej pddy, lesnej pédy a ani k zaberu BPEJ.
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1.7 Vplyvy faunu, fléru a ich biotopy

Vplyv realizacie zameru v uz vyrazne antropogéne ovplyvnenom prostredi na vegetaciu a

Zivo€idstvo budu predstavovat tieto priame a nepriame vplyvy:

Medzi pozitivne vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno v dlhodobom horizonte zaradit

vyrub naletovych drevin na pozemkoch v priamom zabere stavby. Z inventarizacie drevin
spracovanej pre navrhovany zamer vyplyva, ze pre 91 ks stromov a 2 ks krovin bude
potrebné ziskat povolenie na vyrub. SpoloCenska hodnota drevin (stromov+ krovitych
porastov) na vyrub predstavuje 148 311,81 €. V ramci Dendrologického posudku (Priloha &.
5) je zahrnuty aj navrh nahradnej vysadby v maximalnej moznej miere vyuZzivajucu plochy
v areali navrhovanej Cinnosti. Celkova cena nahradnej vysadby predstavuje 102 117,47 €.
Suma ktora je rozdielom hodnoty nahradnej vysadby a spoloCenskej hodnoty drevin méze
byt poskytnutd mestskej ¢asti RuZinov na pouzitie na vegetaéné upravy v ramci MC, alebo

bude pouzitd na zrealizovanie nahradnej vysadby v inej lokalite. 2

malo vyznamna strata biotopov antropogénne prispésobenych druhov rastlin a Zivocichov,
negativne ovplyvnenie hniezdnych biotopov niekolkych druhov vtakov na ploche v zabere

stavby a (mimo chranenych uzemi),

lokalne vyruSovanie zivoCichov z dévodu zvySeného pohybu stavebnych mechanizmov a
pracovnikov stavby, po€as realizacie vystavby a procesu odstrafiovania environmentalnej

zataze,

mierne zmeny resp. ovplyvnenie vegetacie a Zivo€ichov v bezprostrednom okoli zameru.

zniZenie imisii z lodnej dopravy, zvySenie bezpeénosti a prevencie havarii vo vodnej doprave a

s tym suvisiace zniZovanie rizika zaniku biotopov z dévodu uniku znecistujucich latok do véd,

ovzduS$ia alebo pédy. Modernizacia technoldgii vodnej dopravy zniZi environmentélne zatazenie

uzemia verejného pristavu, o méze mat v kone¢nom doésledku dihodoby pozitivny vplyv na stav

38 Na ploche rieseného Uzemia, konkrétne na parcele ¢. 3867/62 sa nachadza dal$ich 40 ks drevin, na
ktoré bol vydany suhlas na vyrub Mestskou ¢astou Bratislava — Ruzinov €islo ZM/CS 8785/2020-
873/2021/MAL zo diia 18.1.2021. Za vyrub a nahradnu vysadbu drevin, ktoré su predmetom rozhodnutia
a Uhradu finanénej nahrady vo vyske zostatku spoloenskej hodnoty drevin, ktorych vyrub sa poZaduje je
zodpovedny Ziadatel — Slovensky plynarensky priemysel, a.s.
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biotopov, fauny a fléry v prifahlom uzemi. Zaroven déjde po odstraneni environmentalnej zataze
v priestore hodnoteného projektu k zlepSeniu kvality véd v okoli ¢o bude mat tiez pozitivny

dihodoby vplyv na biodiverzitu.

Vyznamny zasah do migraénych tras zivo€ichov ani ich znefunk&nenie &i zanik ekologickych vazieb

v nadvaznosti na prvky USES, v dosledku realizacie zameru sa nepredpoklada.

l1.8 Vplyvy na krajinu

11.8.1 Hodnotenie vplyvov zameru na krajinny raz
111.8.1.1 Prirodna hodnota

Prirodna hodnota vytyCeného 1. MRK je nizka. Z prevaznej vacsiny sa tu vyskytuju zastavané
plochy intravilanu mesta s malym mnozstvom pldéch zelene. lde predovdetkym o zastavbu
panelovych domov, rodinnych domov a priemyselnych objektov, pristaviska. Rastliny rastuce na
tychto plochach su predovdetkym parkoveho charakteru a ich hodnota je esteticka. V samotnom
zaujmovom uzemi urCenom na realizaciu zameru sa vyskytuje vegetacia znaCne pozmenena
ludskou c&innostou. Prejavuje sa eutrofizacia a invazia expanzivnych (Urtica dioica, Phalaris
arundinacea), nepbvodnych alebo invazivnych druhov €ierneho a Sedého zoznamu (Pergl a spol.
2016) ako Parthenocissus inserta (BL2 ), Portulaca oleracea (BL3), Jun. Nenachadzaju sa tu
Ziadne chranené alebo ohrozené druhy rastlin a zZivo&ichov ani Ziadne prirodné aspekty chranené
ako CHKO, CHA, CHVU, UEV.

Z chranenych uzemi sa najbliZzSie k navrhovanému zameru cca 300 m vzdusnou €iarou zapadnym
smerom sa nachadza SKUEV0064 Bratislavské luhy a CHA Sovi les, juhovychodnym smerom cca
400 m vzdusnou Ciarou lezi SKUEV0822 Maly Dunaj. Vtacie uzemie SKCHVUO0O7 Dunajské luhy
je od posudzovaného zameru vzdialeny cca 130 m. Ramsarska lokalita Dunajské luhy (Mokrad
medzinarodného vyznamu) sa nachadza juznym smerom cca 950 m vzduSnou Cciarou od
posudzovaného zameru. CHKO Dunajské luhy sa nachadza juzne vo vzdialenosti cca 3 000 m

(Obrazok &. 26, 27, 28).

Prirodna hodnota 2. MKR je pomerne vysoka. Je dana velkym zastupenim prirodnej zlozky v
krajine a dochovanym krajinnym razom toku Dunaj a jeho hodnotnych spoloCenstiev luznych
porastov, ktoré su vyhlasené ako vtagie uzemie SKCHVUO0O07 Dunajské luhy, SKUEV0064
Bratislavské luhy, CHA Pecniansky les, CHA a PR Stary haj. Tieto lokality su uz aktualne
znecCistované z mestskych a vidieckych aglomeracii, zo pofnohospodarstva a priemyslu.

Navrhovany zamer tak vyrazne neznizi ich prirodnd hodnotu.
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111.8.1.2 Kultarna hodnota
Navrhovany zamer nebude mat vplyv a nezmeni estetické vnimanie historickych a kultirnych

pamiatok, ktoré sa nachadzaju v 1. a 2. MRK. V oboch MRK zaznamename najma zastavby
panelovych domov, rodinnych domov, priemyselnych objektov. Tato zastavba sa stava
dominantnym krajinnym rysom. Z vysSie uvedeného vyplyva, ze navrhovany zamer neznizi kultdrnu
hodnotu Uzemia 1. MRK a 2. MRK.

111.8.1.3 Esteticka hodnota
Krajinna scéna v mieste 1. MKR a 2. MKR je tvorena udolnou nivou rieky Dunaj. Tento krajinny

prvok dalej prechadza do krajiny s plochym reliéfom, charakteristickym pre celu oblast krajinného
razu. Vegetacny kryt nezastavaného uzemia tvoria prevazne vibovo-topoloveé nizinné luzné lesy v
mozaike s porastmi drevin antropogénneho pévodu a urbanizovanymi plochami, ktoré su
ovplyvnené antropogénnou ¢&innostou a charakterizované vegetaénym typom, ktory nemozno

zaradit’ do fytocenologickej klasifikacie. podielom expanzivnych a invaznych druhov.

Krajinny priestor, do ktorého je zamer umiestneny je z prevaznej Casti vyuzity ako zastavba. Tento
spbsob vyuZitia krajiny v uvazovanom mieste krajinného razu, vdaka svojmu rozsahu, vytvara
vyznamny rys krajinnej scény a stava sa tak spoluurcujucim faktorom identity krajiny. Zastavba je
vyrazne priemyselného charakteru, s velkym mnozstvom pléch vyuZivanych na obytné ucely.

Charakter zastavby nema historicku ani architektonicki hodnotu.

V zastavbe sa prejavuje nesulad meritka priestoru a meritka jednotlivych prvkov (kontrast zastavby
panelovych domov, rodinnych domov, priemyselnych objektov), &im je naru$ené harmonické
meritko krajiny. Vyraznym rysom priestorovej skladby krajiny je najma nesulad foriem existujuceho
osidlenia a prirodného prostredia. Toto naruSenie harmonickych vztahov v krajine a tym aj
estetickych hodnét plynie z volby nevhodného typu vyuzitia Uzemia, jeho zastavby a priemyselného
vyuZzitia krajiny. Priestorové usporiadanie, rozsiahlost zastavby a predovsetkym jej typ (forma
zastavby) nere$pektuje konfiguraciu terénu, priestorové vztahy a meradlo. Tymto je vyznamne
naruSeny harmonicky vztah zastavby a prirodného ramca. Celkovo mozno konStatovat, Ze

esteticka hodnota krajiny je stredne vysoka, ale s vyraznym naruSenim antropogénnej ¢innosti.
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Obrazok 53 Krajinny pokryv v 1. MRK a 2. MRK, hodnotena lokalita — Cierny bod (zdroj
https.//geoportal.gov.sk/)

W Sovisla sideind zastavba

Bratislava-Nove Mesto, W Hesvislasideing zdstavba

» | W Priemyzeing a cbchodng arzaly

B Cestnd a Zelezniénd siel a prilahls arsdly
Aredly pristasov
Aredly letisk

W ~redly tadhy nerastryehs i

W 2redly sklddok

W 2redly wstavky

[ &redly sidelnej vegetacie
Aredly sportu a zanadenl volného Sasu

WiasKanovakVes E c [V ][ =3[ = Hezadlazovana orma pada

: W vinics

Owooné stromy a plantaze evocnin
Tréwne porasty, [ky a pasienky
Jednareéng ploding s tvalymi kultdrami
Kozaika poll, 10k a frzalyeh kutor

[ Prevame polnohospoddrske arsdy s viramym podislom priroczensj vegetacie

[0 Listnaté lesy

W 1hlicnats lesy

[ Zmisgané lssy

[71 Prirodzzné I0ky

) | =)}
40 h F' || PNALS
[ Wiesowiska, slaling a kosodrevina

Blratislavaspet? [ Prechodng lesokmving
Plaze dury, pissky
Skaly
Aredly s riedkou vegetac ou
W spéleniska
[H kotiars
Bratislava-Podunajské Biskupice W Raseliniska

ol I Vorngtoky

n@k - Wiodne plochy

» i

ll.8.2Vyhodnotenie miery vplyvu zameru na krajinny raz — posudenie
zameru
V tejto kapitole je vykonana klasifikacia kazdého znaku determinovanej charakteristiky krajinného

razu v ramci stanoveného miesta krajinného razu. Jednotlivé znaky boli klasifikované podfla

pozitivnych &i negativnych prejavov a podla ich vyznamnosti v krajinnom raze.

Navrhovana stavba nepredstavuje vyznamny zasah do prirodnej charakteristiky danej lokality. Z
vyS&Sie uvedenych prirodnych charakteristik, hodnét a vykonaného biologického prieskumu, je
zrejmé, Ze sa na lokalite uréenej na realizaciu zameru nenachadzaju Ziadne prirodné prvky
(rastlinné spoloCenstva, jedinci, zivo€isne druhy a krajinné prvky) s vyznamnou prirodnou
hodnotou. Navrhovany zamer suasne nepredstavuje vyznamny zasah do CHKO, CHA, CHVU,
UEV, RAMSAR, nenachadza sa v Ziadnom z uvedenych uzemi. Umiestnenim stavby mimo plochy
2. MKR, tj mimo miesta krajinného razu s vysokou prirodnou hodnotou nebude mat navrhovany

zamer priamy negativny vplyv na vaésinu prirodnych hodnét tohto uzemia. Mozno iba predpokladat

nepriame slabé az stredne silné ovplyvnenie.

K slabému az stredne silnému ovplyvneniu déjde aj v miestnej Casti Petrzalka-Vychod.
Nenachadza sa tu Ziadna zastavba a su€astou lokality su OvsiStské luky a rozsiahlejSia dunajska

Strkovo-pieskova plaz Ovsistska riviéra.
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Z dbvodu planovaného zameru dojde k odstraneniu naletovych krovin a stromov, ktoré sa
nachadzaju na celej ploche vymedzeného uzemia. Tieto su¢asné drevinové prvky su pod vplyvom
priameho i nepriameho pdsobenia Cloveka a z hladiska biodiverzity sa ich konzervativna ochrana
javi ako malo vyznamna. Avsak z hladiska ekologicko-stabilizaénych funkcii, ktoré tieto existujice
dreviny v Uzemi plnia, by mala byt ich ochrana vo vSeobecnej rovine zaistena a mozno

predpokladat priame stredne silné ovplyvnenie.

Estetické hodnoty krajinného radzu uvazovaného uUzemi su v suCasnosti silne naruSené a
nepredpoklada sa vystavba novych vysokych objektov s potencialom ovplyvnenia krajinného razu
(nové objekty budu vyskovo obmedzené, zmena pristavnej hrany sa vizualne prejavi iba na hranici

arealu pristavu).

Navrhovana stavba svojou architektonickou formou (pédorysna a hmotova skladba stavby alebo
suboru stavieb, v ktorej hraju role dimenzie, objemy a proporcie hmét) a vyrazom (p6dorysné,
hmotové rieSenie, rieSenie detailov, materialov, farebnosti a vytvarnych prvkov) nie je v rozpore
(nema negativne vplyv) s charakterom okolitej zastavby. Pohladovo bude pdsobit neutralnym

dojmom.

Lokalita ur€ena na realizaciu zameru je umiestnena v udoli rieky Dunaj, je tvorena plochym uzemim
(rovina), ktoré ma iba minimalne ¢lenity reliéf. Stavba nezasahuje do Ziadneho pohladového
horizontu. Aj napriek svojmu umiestneniu a parametrom bude stavba viditelna najma z blizkeho
okolia a z prifahlych z najvy$Sich poschodi vyskovych budov, a to iba vtedy pokial nebude v
optickom tieni vyrastené zelene brehovych porastov Dunaja. So vzrastajucou vzdialenostou budu,
ale prejavy zameru vyznamne slabnut, stanu sa pohladovo nevyznamnou suc¢astou krajinnej
scény, Casto zretelnou iba za vhodnych klimatickych podmienok az pomerne malého mnozZstva
miest. Vplyv ploSnej horizontalnej dominanty na harmonické meradlo bude najma v okruhoch silnej

viditelnosti.

Pri realizacii posudzovaného zameru nastanu zmeny v uzemi, ktoré budu mat’ vplyv na existujucu
konfiguraciu terénu (vykopy, nasypy, prerusenie ochrannej hradze rieky Dunaj a
hydromelioraénych kanalov) a suc¢asne aj na existujucu krajinnu strukturu uzemia (nové dopravné
napojenie na cestnu a zelezni¢nu siet). Tieto vplyvy slabo zasiahnu do harmonickych vztahov,

ktoré su aktualne uz narusené charakterom zastavby.
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Tabulka 66 Identifikacia a klasifikacia znakov krajinného razu a urcenie miery vplyvu zameru na
tieto znaky

Klasifikacia identifikovanych znakov

Prejav Vyznam Posudenie miery
vplyvy
Prirodné EIEINCHS I pozitivny zasadny stredne silny
(aktualna vegetacia,
biologicka rozmanitost’,
geomorfolégia krajin
Prirodné (HETEI TR negativny doplhujuci Ziadny
(stupen antropogénneho
narusenia
Prirodnych hodnét (CHKO, Weler4(\%s)% doplfiujuci slaby az stredne
CHA, CHVU, UEV, RAMSAR silny
Kultirne N EIE SR negativny zasadny Ziadny

(silne urbanizovana zastavba
mestskej €asti Ruzinov

Kultarne dominanty - pozitivny zasadny Ziadny
historické charakteristik
Estetickych hodnét negativny doplfujuci Ziadny

Harmonického pELER neutralny spoluuréujuci slaby
krajin

Harmonickych 4l A neutralny spoluuréujuci slaby
v krajine

11.8.3Vyhodnotenie vplyvov — zhrnutie
Na zaklade zistenych skutoCnosti a z hfadiska kritérii stanovenych zakonom NR SR ¢&. 543/2002

Z. z. o ochrane prirody a krajiny je mozné konStatovat, ze navrhovany zamer bude predstavovat
slaby az stredne silny zasah do podstatnych hodnét krajinného razu, neddjde viak k zasadnému
znizeniu a zmene krajinného razu, resp. na narusenie krajinného razu. V pripade realizacie
eliminaCnych opatreni sa dosiahne maximalne znizenie hodnét ovplyviiujuce prirodné a estetické

hodnoty, harmonické meradlo a harmonicky raz zaujmového uzemia.

1.9 Vplyvy na biodiverzitu, chranené uzemia a ich

ochranné pasma

111.9.1 Predpokladané vplyvy na uzemia sustavy Natura 2000
Vyhodnotenie vplyvu zameru na jednotlivé lokality sustavy Natura 2000 a ich predmety ochrany

v okoli posudzovanej c&innosti bolo vykonané prostrednictvom spracovania primeraného

hodnotenia (Integra Consulting 12/2021, Primerané hodnotenie tvori Prilohu €. 4) konstatuje, ze pri

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava 202
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viacerych uUzemiach nie je mozné negativny vplyv realizacie zameru vylucit bez blizSieho

skimania.

Tabulka 67 Predpoklad vplyvov Vystavby terminalu LNG vo Verejnom pristave Bratislava na

tzemia sustavy Natura 2000 v okoli zameru (Zdroj: Integra Consulting, 12/2021)
Koéd uzemia Natura 2000 Typ a nazov Predpoklad vplyvu zameru
SKCHVU007 CHVU Dunajské luhy Bol identifikovany nepriamy vplyv
SKCHVU029 CHVU Syslovské polia Mozné vplyvy boli vyliidené
SKUEV0295 UEV Biskupické luhy mozny vplyv sa neda vylucit
SKUEV0064 UEV Bratislavské luhy Bol identifikovany nepriamy vplyv
SKUEV1064 UEV Bratislavské luhy Mozné vplyvy boli vylic¢ené
SKUEV2064 UEV Bratislavské luhy Mozné vplyvy boli vylu¢ené
SKUEV0822 UEV Maly Dunaj Mozné vplyvy boli vylu¢ené
SKUEV0269 UEV Ostrovné liucky Mozné vplyvy boli vylic¢ené
SKUEV0270 UEV Hrusov Mozné vplyvy boli vylic¢ené

Primerané hodnotenie bolo spracované v zmysle § 19 Vyhlasky MZP SR &. 170/2021 Z.z. a
metodiky (SOP SR, 2016) a identifikovalo ako dotknuté izemia Natura 2000 CHVU Dunajské luhy
a UEV Bratislavské luhy. Vyhodnotenie vplyvov projektu Vybudovanie Terminalu LNG vo Verejnom
pristave Bratislava na jednotlivé predmety ochrany dotknutych Uzemi Natura 2000 je uvedené
niz$ie osobitne pre CJVU a UEV..

Pocas hodnotenia boli analyzované vplyvy na ciele ochrany stanovené na urovni jednotlivych lokalit
Natura 2000 (ciele nie su vSak oficialne stanovené a boli iba odvodené) a boli vyhodnotené aj

mozné kumulativne vplyvy inych projektov.

Zistené rizika predstavuju mierne negativne vplyvy, ktoré sa daju v dotknutych uzemiach Natura
2000 zmiernit. Zmierfiujuce opatrenia procesného charakteru su popisané v Kapitole 8
Primeraného hodnotenia a taktiez vSetky ostatné podrobnosti hodnotenia (Priloha 4.). Potrebu
preskumania jednotlivych realizacnych projektov aich vplyvu na uUzemia Natura 2000
v Primeranom posudeni odporucila aj SoH na Master Plan Pristavu Bratislava (Deloitte, 2020)
v ramci procesu SEA.

Na zaklade vykonaného hodnotenia mézeme konstatovat, ze projekt Vybudovanie
Terminalu LNG vo Verejnom pristave Bratislava nebude mat vyznamny nepriaznivy vplyv na

integritu Uzemi sustavy Natura 2000 samostatne ani v kombinacii s inymi projektami.
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111.9.1.1 Chranené vtacie uzemia
Na zaklade vypracovaného Primeraného hodnotenia bolo ako dotknuté Uzemie identifikované

CHVU Dunajské luhy (SKHVU0007)- Mierne negativne vplyvy (-1) st oéakavané na 2 druhy v
CHVU Dunajské luhy: chochlagka vrko&ata (Aythya fulugula) a chochlagka siva (Aythya ferina)
najma v suvislosti s havarijnym stavom na terminali LNG, Pri ostatnych predmetoch ochrany
CHVU, ktoré sa nachadzaju v okoli predkladaného zameru neddjde k priamemu ohrozeniu alebo
negativnemu ovplyvneniu. Napriek tomu, 2e CHVU Dunajské luhy sa Gzemne neprekryva
s lokalizaciou zameru nie je mozné vylucit moznost negativneho vplyvu ktory suvisi predovSetkym
s moznostou havarie s nasledkom znecistenia vody a negativneho vplyvu na predmety ochrany
CHVU Dunaijské luhy.

11.9.1.2 Uzemia eurépskeho vyznamu
Na zaklade vypracovaného Primeraného hodnotenia bolo ako dotknuté uzemie identifikované UEV

Bratislavské luhy (SKUEV0064), ktoré sa nachadza cca 270 m na zapad hodnoteného projektu
(ale aj nizSie v smere toku) a nedéjde k priamemu zasahu do Uzemia alebo inému priamemu
negativnemu ovplyvneniu. Nie je v8ak mozné vylugit moznost nepriameho ovplyvnenia UEV
v pripade havarie zariadeni LNG terminalu s nasledkom znedistenia, v véd. ktoré ovplyvni
jednotlivé UEV. Preto boli identifikované mierne negativne vplyvy (-1) na sedem predmetov
ochrany UEV Bratislavské luhy (SKUEV0064). Ide o nasledujice druhy ryb: hlavag bieloplutvy
(Cottus gobio), hrebenacka vysoka (Gymnocephalus baloni), hruz Kesslerov (Romanogobio /
Gobio kessleri), hruz Vladykov (Romanogobio / Gobio viadykovi / albipinnatus), kolok vretenovity
(Zingel streber), piz zlatisty (Sabanejewia balcanaica / aurata), lopatka dihova (Rhodeus (sericeus)

amarus).

111.9.2Narodna siet’ chranenych uzemi
Vystavba Terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava priamo nezasiahne do Uzemi narodnej

sustavy chranenych uzemi.

Chranena krajinna oblast Dunajské luhy

Realizacia zameru €innosti sa bude nachadzat' v relativnej blizkosti od CHKO Dunajské Luhy cca
3 km. Predpokladané negativhe vplyvy na CHKO Dunajské luhy mézu nastat v pripade
posudzovaného projektu, najma na vodné za na vodu viazané biotopy, fauna a fléru chraneného
Uzemia v pripade havarie s nasledkom znedistenia véd Dunaja v CHKO. Takuto havariu nie je

mozné uplne vylucit, ale vzhladom na charakter LNG a jeho spravanie sa v pripade Uniku do véd
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(rychlo sa zmeni na plynnu fazu a vyprcha), neddjde k znecisteniu vod a ohrozeniu vodnych ani

inych biotopov a druhov v CHKO Dunajské luhy.

Maloplo$né chranené uzemia

Podobne ako v pripade uzemi Natura 2000 a CHKO Dunajské luhy bude najvaésim rizikom
realizacie zameru moznost havarie s naslednym unikom znecistenia prostrednictvom vod Dunaja
do okolitych narodne chranenych tuzemi. Napriek tomu, Ze pravdepodobnost’ havarie je mala, nie
je mozné ju vylucit a prostrednictvom preCerpavacieho plavidla LNG, sa mbze havaria vyskytnut
aj v blizkosti chranenych Uuzemi. Rozsah a dosah havarie bude zavisiet' od je zavaznosti, preto
potencialne mdzu byt ohrozené CHA Sovi les. PP Pansky diel a PR Kopacsky ostrov, PR Gajc,
PR Stary haj, PR Dunajské ostrovy a CHA Chorvatske rameno. Ale vzhfadom na charakter LNG
a jeho spravanie sa v pripade uniku do véd (rychlo sa zmeni na plynnu fazu a vyprcha), nedéjde

k znecisteniu véd a ohrozeniu vodnych ani inych biotopov a druhov.

111.9.3Vplyvy na Ramsarsku lokalitu Dunajské luhy

Najvacsim rizikom realizacie zameru pre Ramsarsku lokalitu Dunajské luhy je moznost havarie
s naslednym unikom znedistenia prostrednictvom véd Dunaja s negativnym vplyvom na tato
medzinarodne vyznamu mokrad’. Ale ako uz bolo vysvetlené vysSie, vzhladom na charakter LNG
a jeho spravanie sa v pripade Uniku do vod (rychlo sa zmeni na plynnu fazu a vyprcha), nedéjde
k znecisteniu vod a ohrozeniu vodnych ani inych biotopov a druhov ani samotnej medzinarodne;j

mokrade
Porovnanie variantov z hfadiska ochrany prirody

Zamer je predkladany v jednom technologickom variante a jeho vplyv na biodiverzitu a chranené
uzemia je mozné ho porovnat s nulovym variantom. Pri predkladanom zamere je moznosti
negativneho vplyvu po potencialnej havarii na niektorej z technologickych €asti LNG Terminalu.
Realizacia zameru z dlhodobého hladiska prinesie zlepSenie v oblasti znecistenia véd a ovzdusia
v dbsledku vyuzitia modernych technolégii a v suvislosti s prechodom plavidiel vodnej dopravy na
LNG palivo. Pri vystavbe terminalu tiez déjde k odstraneniu environmentalnej zataze v pristave
Bratislava, ¢i sa dalej zlepSi kvalita vod v tejto oblasti. Tieto dlhodobé pozitivne vplyvy nenastanu

v pripade, Ze zamer nebude realizovany a uplatni sa nulovy variant.
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.10  Vplyvy na tzemny systém ekologickej
stability.

Navrhovana cinnost™ moéze mat na hydricky biokoridor medzinarodného vyznamu Dunaj
potencialny negativny vplyv najma v dosledku rizika havarie na zariadeniach posudzovaného
zameru. Rozsah a dosah vplyvu bude zavisiet od zavaznosti atypu havarie. Vzhladom na
charakter a spravanie sa LNG pri Uniku do pody a vody nedbjde vzhfadom zmenu na plynnu fazu
a vyprchanie do ovzdusia k znecisteniu pddy alebo vody v priestore biokoridoru Dunaj. Na druhej
strane bude mat zlepSenie a modernizacia technickych zariadeni a znizenie znecistenia po
prechode relevantnej €asti plavidiel v lodnej doprave na LNG palivo dlhodoby pozitivny efekt na

biodiverzitu.

.11 Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie
zeme.

Realizacia zameru neovplyvni su¢asny spbsob vyuzivania urbanneho komplexu v okoli Verejného
pristavu Bratislava. Navrhovana €innost’ vo svojom funkénom rieSeni a umiestnenim je v sulade s

platnym Uzemnym planom hl. mesta SR Bratislava, 2007, v zneni neskorsich zmien

.12  Vplyvy na kultarne a historické pamiatky.

V susedstve rieSeného Uzemia v Uzemnom obvode verejného pristavu sa nachadza niekolko
narodnych kulturnych pamiatok (napriklad: Dom lodnikov, preCerpavacia stanica, remorkér
Sturec alodna dielfia s lodnym vytahom sa este nachadza znamy Sklad &. 7, ktory sluzil tiez pre
potreby lodnej prepravy. Samotna realizacia navrhovanej ¢innosti nebude mat na tieto pamiatkovo

cenné objekty vplyv.

.13  Vplyvy na archeologické naleziska.

Vplyv navrhovanej €innosti na archeologické naleziska sa nepredpoklada.

.14 Vplyvy na paleontologické naleziska a
vyznamné geologické lokality.
V okoli rieSeného zameru sa nenachadzaju vyznamné paleontologické naleziska a geologické

lokality. Vplyv navrhovanej Cinnosti je preto vyluceny.
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.15  Vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej
povahy.

Vplyvy navrhovanej €innosti na kulturne hodnoty nehmotnej povahy neboli identifikované.

.16  Iné vplyvy.

Hluk

Z opisu sluzieb, ktoré budu v zazemi pre plavidla zabezpe€ované mozno chapat, Ze zamer nebude
vyznamnym zdrojom hluku v rieSenej lokalite. V su€asnej dobe sa hluk vo vonkajSom priestore
rekreaénych uzemi pohybuje v okoli hygienického limitu 50 dB. Je vS8ak potrebné si uvedomit, Ze
tato hodnota predstavuje celkové zatazenie lokality, tj. subeh dopravnych a inych zdrojov.
VSeobecne sa ide o lokalitu pokojnu, zatazovanu obCasne. Za najvyznamnejSi vplyv suvisiaci
s navrhovanou ¢innostou mozno chapat automobilovi dopravu suvisiacu s prevadzkou. Je v8ak
pravdepodobné, Ze vplyvom prevadzky dopravnych zdrojov suvisiacich s prevadzkou navrhovanej
¢innosti nebude dochadzat’ k prekragovaniu pripustnych hodnét hlukového zatazenia dotknutého

vonkajsieho priestoru rekreacnych uzemi.

.17  Priestorova syntéza vplyvov €innosti v tUzemi.

Ako je uvedené vySSie, dotknuté uzemie bolo rozdelené do troch nasledujucich kategorii:

e Samotna lokalita zameru
o BlizSie okolie zameru, teda areal Verejného pristavu Bratislava, okolita zastavba a dany
usek toku Dunaja

e Vzdialené okolie zameru, teda za hranicami blizSieho okolia zameru

Na zaklade analyzy moznych vplyvov je mozné z hfadiska priestorovej syntézy vplyvov zhrnut

nasledujuce:
Samotna lokalita zameru bude ovplyvnena najma pred a v priebehu vystavby.
o Pri priprave staveniska déjde k vyrubu drevin

o Pocas vystavby bude najma v suvislosti s pozemnou dopravou dochadzat’ k negativhemu

ovplyvneni kvality ovzduSia a hlukovej zatazZe — tieto vplyvy vSak nebudu vyznamné,
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Dalsi vplyv predstavuje nutna sanacia environmentalnej zataze, teda sanacia znedisteného
horninového prostredia a podzemnej vody v mieste stavby, ktora bude prinosom pre kvalitu

zivotného prostredia v rieSenej lokalite.

Blizsie okolie zameru, teda areal Verejného pristavu Bratislava, okolita zastavba a dany usek toku

Dunaja, bude ovplyvnené najma v priebehu vystavby.

Najma v suvislosti s pozemnou dopravou bude dochadzat k negativhemu ovplyvneni
kvality ovzduSia a hlukovej zataze — tieto vplyvy vSak nebudu vyznamné.

Takisto je mozné konsStatovat, Zze s ohladom na vplyvy na ovzduSie a hlukovu zataz
a vzdialenost’ obyvanych uzemi od lokality zameru, ani z hfadiska ochrany zdravia fudi
nepredstavuje realizacia projektu vo faze vystavby riziko vyznamnych vplyvov.

V obdobi vystavby mézZe dojst k znecisteniu povrchovych véd pri priprave uzemia,
vykonavani demolaénych prac a najma pri vykonavani zemnych prac v pripade zdsahu do
znedisteného horninového prostredia a v kontakte so znegistenou podzemnou vodou. Dalej
hrozi riziko znedistenia povrchovych véd pri vykonavani stavebnej c¢innosti (unik
havarijného znecistenia pri vystavbe).

Polas prevadzky hrozi negativne ovplyvnenie kvality povrchovych véd len v suvislosti

s havarijnymi stavmi.

Vzdialené okolie zameru, teda za hranicami blizSieho okolia zameru, bude ovplyvnené najma

pocas premavky terminalu.

e Pozitivne budu vplyvy na ovzdusie, teda ddjde k znizeni emisii znecistujucich latok do
ovzduSi — tieto vplyvy je mozno povazovat za vyznamné, takisto stym spojené
predpokladané pozitivne vplyvy na zdravie.

e Ako vplyv na vzdialené okolie zameru je mozno uvazovat aj vplyv na emisie
sklenikovych plynov v po€as premavky terminalu, spojeny s vyuZitim LNG v lodnej

a cestnej doprave — tento vplyv bude nevyznamny pozitivny.
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11.18 Komplexné posudenie o€akavanych vplyvov z
hPadiska ich vyznamnosti a ich porovnanie s
platnymi pravnymi predpismi.

Pri hodnoteni oc€akavanych vplyvov boli vSetky kvantifikovatelné aj nekvantifikovatelné

charakteristiky posudzované v sulade so vSeobecnymi zavaznymi predpismi. Porovnavanie bolo

vykonavaneé vo vztahu k tymto platnym legislativnym predpisom:
Zdravotny stav, bezpeénost obyvatelstva

§ Zakon €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni

niektorych zakonov

§ Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR €. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi

§ Vyhlagka Ministerstva zdravotnictva SR &. 237/2009 Z. z. ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,

infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi

§ Vyhladka Ministerstva zdravotnictva SR 233/2014 o podrobnostiach hodnotenia vplyvov na

verejné zdravie
Ochrana ovzdusia
§ Zakon €. 137/2010 Z. z. o ovzdu$i v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 244/2016 Z. z. o kvalite

ovzdusSi
§ Zakon €. 401/1998 Z.z. o poplatkoch za znedistovanie ovzduS$ia v zneni neskorsich predpisov

§ VyhlaSka Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 410/2012 Z.z, ktorou sa

vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi v zneni vyhlasky €. 270/2014 Z. z.
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Ochrana pédneho fondu

§ Zakon &.220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej p6dy a o zmene zakona &.
245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia a 0 zmene a

doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska Ministerstva pddohospodarstva Slovenskej republiky €. 508/2004 ktorou sa vykonava
§ 27 zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej po6dy a 0 zmene zakona
€. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia a o0 zmene

a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorSich predpisov
Ochrana prirody a krajiny
§ Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 24/2003 Z. z., ktorou sa

vykonava zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

§ Vynos MZP SR ¢&.3/2004-5.1, zo 14. jula 2004, ktorym sa vydava narodny zoznam uzemi

europskeho vyznamu

§ Vykonavacie rozhodnutie komisie EU zo 7.novembra 2013, ktorym sa prijima siedmy
aktualizovany zoznam lokalit s eurdpskym vyznamom v alpskom biogeografickom regione
[oznamené pod &islom C(2013) 7355(2013/738/EV)

§ Vykonavacie rozhodnutie komisie EU zo 7.novembra 2013, ktorym sa prijima piaty aktualizovany
zoznam lokalit s eurépskym vyznamom v pandénskom biogeografickom regiéone [oznamené pod
gislom C(2013)7348] (2013/735/EU)

Ochrana vod

§ Zakon &. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o

priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorsich predpisov
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§ Vyhlaska Ministerstva zZivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 29/2005 Z. z. , ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o ur€ovani ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov, o opatreniach na

ochranu véd a o technickych Upravach v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov,

§ Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢ 617/2004 ktorym sa ustanovuiju citlivé oblasti a zranitelné

oblasti

§ Nariadenie vilady Slovenskej republiky €. 269/2010 Z.z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na

dosiahnutie dobrého stavu vod.

§ Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 211/2005 Z. z. , ktorou sa

ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov

§ Vyhlaska Ministerstva pddohospodarstva, zivotného prostredia a regionalneho rozvoja

Slovenskej republiky €. 418/2010 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveni vodného zékona

§ Vyhlaska MZP SR & 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani
s nebezpecnymi latkami, o naleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho
zhorSenia véd.

Odpadové hospodarstvo

§ Zakon €. 79/2015 Z.z., o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov

§ Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR &. 365/2015 Z.z, ktorou sa ustanovuje Kataldg

odpadov
Posudzovanie vplyvov na zZivotné prostredie
§ Zakon €. 17/1992 o Zivotnom prostredi

§ Zakon ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni

niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov

§ Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 113/2006 Z. z., ktorou sa stanovuju podrobnosti

na ucely posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
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Iné
§ Zakon €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska Ministerstva kultary Slovenskej republiky &. 253/2010 Z.z., ktorou sa vykonava zakon

€. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov

.19 Prevadzkové rizika a ich mozny vplyv na
uzemie.
1.19.1  Mozné rizika havarii vzhlfadom na pouzité latky a

technologie.
Navrhovana c&innost je situovana v existujucom areali nakladného pristavu lodnej dopravy

Bratislava, konkrétne na favom brehu rieky Dunaj v lokalite Palenisko, v ktorej su lokalizované aj

dalSie rizikové prevadzky spojené hlavne s logistickymi €innostami s petrochemickymi produktami.

Ako uz bolo uvedené v kap. 11.9.3 tohto dokumentu predmetny zamer je spojeny s pritomnostou
prakticky jedinej NL - LNG, pretoze pri druhej identifikovanej NL su len mnozZstva zanedbatelné.
Projektové mnozstva LNG v8ak prekracuju pri vdetkych posudzovanych variantnych rieSeniach
prahové hodnoty uvadzané v tabulke k Casti 2 Prilohy €. 1 k zakonu ¢&. 128/2015 Z.z., €o viedlo

k zaradeniu prevadzky medzi podniky kategorie B podla tohto zakona.

Prahové mnozZstva tejto NL podmiefujuce zaradenie terminalu LNG ako podniku kategérie A su
50 t a do kategorie B je to 200 t. Celkové projektovo uvazované skladované mnozstva LNG na
tomto terminali pre vybrany variant (scenar 2) su ovela vysSie ako 200 t, preto sa bude jednat’ o
podnik kategérie B podla zakona €. 128/2015 Z.z., pre ktory bude musiet byt spracovana prislusna

bezpelnostna dokumentacia, vratane posudenia rizika a tiez bezpecnostnej spravy.

Vzhladom na skutoénost, Ze sa identifikovala vo vyznamnejSom mnozstve len jedind NL, ktora
navySe nema toxické a ani ekotoxické vlastnosti a v uzavretom technologickom celku terminalu
LNG sa vkvapalnom stave necharakterizuje ani ako horfava kvapalina je zrejmé, ze jej
nebezpecné vlastnosti (horfavost, vybudnost) sa mbézu prejavit len pri potencialnych zavaznych

poskodeniach prisludnej technoldgie spojenych s unikmi LNG.

Pouzité BAT rieSenie tejto technoldgie, ako aj navrhované zabezpelovacie, ochranné

a bezpeénostné prvky totiZ pri pripadnych poruchach a mensich havariach spojenych s Gnikmi
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LNG zabezpecuju spolahlivy odvod pripadného uUniku na polny horak (fléru), na ktorom déjde

k bezpe&nému spaleniu (odhoreniu) takéhoto uniku.

v

V zmysle poziadaviek zakona €. 128/2015 Z.z. bolo vSak potrebné uz v tejto faze projektovej
pripravy navrhovanej €innosti identifikované mozné rizika spojené nielen s LNG a prislusnou
technoldgiou terminalu, ale aj dalSie interné a externé rizika prepojené s ostatnymi planovanymi
a tiez uz realizovanymi ¢innostami v bezprostrednom okoli navrhovanej prevadzky analyzovat,

predbezne posudit a tiez zhodnotit.

V prvom rade sa jednalo o posudenie rizik spojenych s manipulaciou, so skladovanim, prekladkou
a prepravou LNG a pripadne aj dalSich NL, ktoré by sa mohli vyskytovat v bezprostrednom
susedstve terminalu a predstavovat tak vonkajSie (externé) iniciacné zdroje poziaru alebo vybuchu

na samotnom terminali.

Z vySSie uvadzanych dévodov bolo potrebné posudit nielen rizika, ktorych posudenie je legislativne
pozadované zakonom €. 128/2015 Z.z., ale aj rizika tykajuce sa lokalizacie prislusnych stavebnych

objektov a ich okolia.

Bolo potrebné predovSetkym predbezné vyhodnotenie moznosti vyskytu unikov LNG z predmetne;j
technoldgie, ¢o vSak vzhlfadom na pouzivané BAT pre takéto kryogénne technologie je prakticky
zbyto¢né. Hlavné technologické celky (skladovacie zasobniky a potrubné rozvody) su totiz rieSené
ako kryogénne dvojplastove zasobniky, resp. kryogénne potrubné rozvody typu ,rurka v rurke®, ¢o
prakticky pri zohladneni referencnych udajov o frekvencii vyskytu unikov NL z takychto technolégii,
uvadzanych v priruCke Bevi (manual ,Bevi Risk Assessments Instruction“ holandského Statneho
dozoru pouZzivany pri posudzovani bezpe¢nostnej dokumentacie tzv. Seveso podnikov), vedie
k uréeniu frekvencii vyskytu vonkajSich Unikov NL z tychto zariadeni na drovni cca 1 x 107

udalosti.rok™, vid' http://www.rivm.nl/milieuportaal/bibliotheek/databases/probitrelaties.jsp., resp.

pri potrubiach systému ,rarka v rarke“ je tato frekvencia vyskytu vonkajSieho uniku NL eSte

o jeden rad nizsia (je v8ak uréena na 1 m dizky takéhoto potrubia).

Zaroven je potrebné si uvedomit, ze samotny Unik LNG mimo technolégiu eSte nemusi viest
k poziaru alebo vybuchu, pretoze uniknuté LNG sa sice zacne rychle odparovat a bude tak vznikat
mrak zemneého plynu, ¢o v8ak edte neznamena, Ze dojde aj k poZiaru alebo k vybuchu, pretoze
realne je mozny aj rozptyl tohto mraku v atmosfére alebo sa unik podari odviest na polny horak

a dojde k jeho spaleniu, teda k bezpe¢nému zvladnutiu havarijného scenara.


http://www.rivm.nl/milieuportaal/bibliotheek/databases/probitrelaties.jsp
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V kazdom pripade v Slovenskej republike uz mame zavedené postupy, aké su napr. prezentované
v ,Metodickej prirucke pre pomoc a podporu kompetentnych organov verejnej spravy pri
uzemnoplanovacej a povolovacej €innosti v okoli existujucich a navrhovanych SEVESO podnikov

a rizikovych prevadzok®, ktord vydalo MZP SR (https://www.minzp.sk/files/oblasti/prevencia-

priemyselnych-havarii/metodicka-prirucka.pdf). V tejto prirucke je zachyteny mozny rozvoj

havarijného scenara spojeného s unikom LNG zo skladovacieho zasobnika. Na nasledujiucom
diagrame z tejto priru¢ky je unik LNG charakterizovany ako kriticka udalost, ktora méze viest
k nebezpecnému prejavu reprezentovanému poziarmi (Pool fire, alebo Flash fire), resp. aj
.prevratenim®, €o je sice mozné charakterizovat ako vybuch, avSak v pripade horfavych

uhlfovodikov su vybuchové scenare charakterizované deflagraénymi a nie detonaénymi prejavmi.

I Latka | l Zariadenie | [ Kriticka udalost’l | Nebezpeény prejav I I Utinky | l Bezp. bariéra |
»Prevratenie——p Pretlak Detekcia optickym
viaknom
@ .
= Tepelné L )
T __y Poolfire —— " silanie Spatné ventily
— Unik e —u
&
>
e Tepelné
8 —» Flash fire ——» =~ .
= salanie
o Ventily obmedzujuce
prietok
» Prevratenie—I > Pretlak Povrchova
s 5 dprava s poZiarnou
___—w Zasobnik !
LNG Katastrofické Teelné lcindan
—p zlyhanie — >§ —— Pool fire —————» sa’llpanie
cerpadla ] ; .
= Bezp. tlakové ventily
=
o
8 Tepelné
g Flash fire ——» salanie Detekcia p'Iynu'/lfmiku
'g * a zastavenie prietoku

Obréazok 54 Diagram tniku LNG ako kritickej udalosti

Z prezentovaného diagramu je zrejmé, Ze unik zo zasobnika LNG, alebo z poSkodeného Cerpadla
povedie k odparovaniu zemného plynu z kaluZe a k naslednému vzniku skor poZiaru ako vybuchu,
pretoze horfavost zemného plynu je v Sirokom rozsahu jeho koncentracii, zatial Co vybusnost je

len v intervale od 5 — 15 obj. % so vzduchom.

NavySe pri horlavych uhlovodikoch, teda v pripade LNG je to prakticky hlavne metan silu
vybuchového efektu (brizanciu vybuchu, resp. jeho tlakové ucinky) vyrazne limituje rychlost Sirenia

sa plamena zmesou horlavych par so vzduchom a Celo plamera sa tak zvy&ajne Siri deflagraénou


https://www.minzp.sk/files/oblasti/prevencia-priemyselnych-havarii/metodicka-prirucka.pdf
https://www.minzp.sk/files/oblasti/prevencia-priemyselnych-havarii/metodicka-prirucka.pdf
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rychlostou, teda rychlostou mensou ako je rychlost zvuku. Pri deflagracii horfavych uhlovodikov
sa tlakové prejavy pohybuju medzi hodnotami pretlaku 0,04 — 0,06 MPa, pricom sa generuje
vyznamna podtlakova faza, ktora vyvola smerovanie destruktivnych prejavov smerom k centru
reakénej premeny (na rozdiel od explozivneho horenia alebo detonacie). Pri explozivnom horeni
su uz destrukéné tlaky na urovni 0,7 az 1,0 MPa a pri detonacii az 2 MPa (https://www.
enviroportal.sk/uploads/files/SEVESO/Identifikaciapodnikov Dominoefekt.pdf).

V prezentovanom diagrame su zachytené len nebezpecné prejavy uniku LNG mimo technoldégiu,
nie je v nom zohladnené, ze mdze dojst’ len k rozptylu zemného plynu v atmosfére, pretoze to nie
je nebezpecny prejav a ani to, Ze aj takyto unik je mozné aj eliminovat, alebo aspor minimalizovat
odvedenim uniknutého LNG napr. na polny horak. Taktiez navrhované bezpecnostné bariéry
(ochranné, zabezpelovacie a bezpecnostné systémy) mozu v pripade, Ze su na technoldgii
nainStalované, prispiet k rychlejSej detekcii uniku LNG, resp. k minimalizovaniu moznych unikov
LNG atym aj kobmedzeniu pripadnych neziaducich nasledkov (dbésledkov) uvadzanych

havarijnych scenarov.

Vzhladom na malé mnozstva LNG, ktoré sa mézu vyskytovat' v potrubnych rozvod och potencialne
havarijné scenare spojené s ich katastrofickymi posSkodeniami (gilotinové roztrhnutie potrubia)
budd mat len lokalne dopady a tak sa v Ziadnom pripade nepredpoklada, Ze poziarne udalosti, Ci
deflagraCné havarijné scenare na potrubnych rozvodoch presiahnu svojimi neziaducimi nasledkami

hranice arealu prevadzky.

V pripade katastrofickych poSkodeni oboch plastov kryogenného zasobnika LNG by unik LNG a
rozvoj havarijného procesu mohol viest' k nasledkom, ktoré su zachytené v nasledujucom strome
udalosti spracovanom v zmysle STN EN 62502 Metddy analyzy spolahlivosti. Analyza stromu
udalosti (ETA).
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Tabulka 68 Strom udalosti (ETA)

Unik LNG | Okamzita Iniciacia | Iniciacia Prejav Cislo Nasledok | Frekvencia
zo sklad. iniciacia mlaky uvol'nenych | Flash/ sekvencie [udalost.
zasobnika | Gniku LNG horl'av. par | VCE- rok]
[udal.rok] | (pravdepodobnost) | (pravd.) | (pravdep.) |deflagracia
A 1 Pool fire 1,00E-09
0,01*
1,00E-07*
A 2 Pool fire |6,93E-08
N 0,7*
0,99
3 Flash 1,07E-09
0,6*
A
0,6*
VCE -
4 deflagrac. | 7,13E-10
0,3 0,4
N 5 Rozptyl 1,19E-09
0,4

* Udaje prevzaté z Bevi manudlu http://www.rivm.nl/milieuportaal/bibliotheek/databases/probitrelaties.jsp.

Z vyslednych frekvencii vyskytu jednotlivych havarijnych scenarov je zrejmé, Ze aj vyskyt
majoritnej poziarnej udalosti (Pool fire) je len mélo pravdepodobny a na urovni 6.93 x 1038

udalosti.rok™, ¢o je zanedbatelny vyskyt.

Zakladnymi podmienkami z hlfadiska minimalizacie prevadzkovych rizik uz pri tomto zamere bolo
v prvom rade dodrzanie odstupovych a bezpecnych vzdialenosti medzi jednotlivymi stavbami.
Dodrzanie odstupovych vzdialenosti je pozadované narodnou vyhlaskou €. 94/2004 Z.z., ktorou
sa ustanovuju technické poziadavky na protipoziarnu bezpec€nost pri vystavbe a pri uZivani stavieb,
so zohladnenim aj dalSich predpisov a noriem v predmetnej oblasti. DodrZzanie bezpeénych
vzdialenosti, ale aj dalSich poziadaviek a predpisov tykajucich sa tychto stavieb suvisi hlavne

s poziadavkami vyrobcov a poistovacich spolo¢nosti.

Navrhované rieSenie lokalizacie jednotlivych stavieb posudzovaného terminalu LNG uz v ramci
tohto zameru potvrdilo spinenie poziadaviek na vhodnost’ umiestnenia v predmetnej lokalite, nielen
v zmysle narodnych predpisov, ale aj v zmysle poziadaviek americkej normy NFPA 59A
Production, Storage and Handling of Liquefied Natural Gas (LNG), ktora je referenénou normou

pre tuto oblast uznavanou aj poistovacimi spolo¢nostami.


http://www.rivm.nl/milieuportaal/bibliotheek/databases/probitrelaties.jsp
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Touto normou pozadované bezpeéné (separacné) a odstupové vzdialenosti 7,60 m (zasobniky na
kratkodobé skladovanie), resp. 23 m (zasobniky na dlhodobé skladovanie) su totiz ovela vacsie,
nez aké by bolo mozné uplatnit’ pri pouziti nasej narodnej normy podla ¢l. 2.6.4 STN 92 0201-4
Poziarna bezpeénost stavieb. Spolo&né ustanovenia. Cast 4, Odstupové vzdialenosti. Pre
otvorené technologické zariadenia a komponenty s horfavymi NL tato norma pozaduje minimaine
6,5 m a aj pri zohladneni mimoriadnej horfavosti zemného plynu by tato odstupova vzdialenost

nebola vacsia ako 12,50 m.

Z hladiska rieSenia ochrany pred poziarmi stavieb terminalu LNG navrhovanych v areali pristavu
v Casti Palenisko je zrejmé, Ze v ich blizkosti sa nenachadzaju Ziadne obytné a ani priemyselné
objekty a od najbliZzSich logistickych objektov su dodrzané pozadovaneé odstupové, resp. separacné
a tiez ochranné a bezpecénostné pasma uréené normou NFPA 59A a zakonom ¢&. 251/2012 Z.z. o

energetike a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Navrhnuté pracovné procesy a postupy spojené s prepravou a skladovanim LNG spifiaju
podmienky vSeobecne zavaznych predpisov na prepravu nebezpecnych veci a tovaru (ADN, RID,
ADR) ako aj podmienky medzinarodne uznavanych Standardov v tejto oblasti (ISGINTT, ISGOTT
a LGHP).

Navrhovany terminal LNG tak z hladiska analyzovanych postupov méze byt po realizacii
zaradeny do systému EBIS podla STN EN 12798: Systémy manaZérstva kvality na prepravu.
Cestna, Zelezni€na a vnutrozemska vodna preprava. PoZiadavky na systémy manazérstva kvality
ako doplnenie EN ISO 9001 pre prepravu nebezpelnych veci so zretefom na bezpecCnost, pretoze
predbezné posudenia a zhodnotenia potencialnych poziarnych a vybuchovych havarijnych
scenarov nepreukazali, Ze by tieto neziaduce udalosti mohli tepelnym salanim alebo tlakovymi

uéinkami ohrozit' blizke okolie terminalu.

Z uvedeného je tiez zrejmé, Ze vzhlfadom na vysoku spolahlivost predmetnej BAT
technologie predbezne uréené frekvencie vyskytu moznych unikov LNG v ramci tohto zameru
bude na Udrovni okolo 10® az 107 udalosti.rok™, pri zohladneni optimalneho variantu so $tyrmi

horizontalnymi zasobnikmi s objemom 4 x 1000 m3.

Predbezné posudenie a zhodnotenie rizika vtomto pripade bolo realizované s uplatnenim
poziadaviek zakona €. 128/2015 Z.z. Posudenim sa potvrdilo, Ze realizacia posudzovaného LNG
terminalu v pristave Bratislava, v jeho Casti Palenisko si bude vyzadovat jeho zaradenie pod

tento zakon, ako podniku kategoérie B pri vSetkych variantnych rieSeniach.
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Preto suCastou jeho projektovej dokumentacie k stavebnému konaniu musi byt jeho bezpe¢nostna

dokumentacia, ktoru budu v zmysle poziadaviek zakona &. 128/2015 Z.z. tvorit :

¢ Oznamenie o zaradeni podniku (§5 zakona)

¢ Program prevencie zavaznych priemyselnych havarii (§7 zakona)
e Bezpec€nostny riadiaci systém (§7 zakona)

e Posudenie rizika (§6 zakona)

e Bezpecnostna sprava (§8 zakona)

e Vnutorny havarijny plan (§10 zakona)

Zaroven buduci prevadzkovatel bude musiet zabezpedit informovanie verejnosti podfa § 15 zakona
€. 128/2015 Z.z. a predlozit kompetentnej Statnej sprave podfa § 11 aj pripadné podklady do planu

ochrany obyvatelstva a splnit’ aj dalSie poziadavky Specifikované § 4 predmetného zakona.

Z hladiska postupov pre tieto predbezné posudenia a zhodnotenia rizika boli dodrzané legislativne
poziadavky vykonavacej vyhlasky €. 198/2015 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona ¢. 128/2015 Z. z. o prevencii zavaznych priemyselnych havarii a o zmene a doplneni
niektorych zakonov (dalej len ,vyhlaska ¢. 198/2015 Z.z.*) v rozsahu potrebnom pre toto posudenie
a zhodnotenie potencialne najzavaznejSich (najhorSich v nasledkoch) havarijnych scenarov

spojenych s unikmi LNG z predmetnej technoldgie.

KedZe pre posudenie spoloCenskej prijatelnosti rizika su v Slovenskej republike aplikované
legislativne postupy Specifikované vykonavacou vyhlaskou &. 198/2015 Z.z. pomocou nich boli
vypocitané aj frekvencie vyskytu najzavaznejSich havarijnych scenarov a tie boli porovnané s

prijatelnymi frekvenciami vyskytu tychto udalosti Specifikovanymi v § 4 tejto vyhlasky.

Na zaklade vysSie uvadzanych predbeznych posudeni bolo mozné na zaver konstatovat, Ze aj po
zohladneni konzervativne najprisnejSich predpokladov a vstupov do posudeni individualneho a
spolocenského rizika posudzovaného terminalu LNG v Bratislave boli s dostatoénou rezervou
splnené poziadavky na jeho individualnu aj spolo¢ensku prijatefnost v zmysle poziadaviek §4
vyhlasky €. 198/2015 Z.z., pretoze pre prijatelnost spolo¢enského rizika, ktora je ur€ena prijatelnou
frekvenciou vyskytu zavaznej priemyselnej havarie ,F,“ je pre nové podniky, akymi by bol terminal
LNG v bratislavskom nakladnom pristave hrani¢nou hodnotou F,r = 10 udalosti.rok™, pricom pre
navrhované technologické riesenia (horizontalne zasobniky LNG, kazdy s objemom 1 000 m?) bola

pri predbeznom vypocte ziskana hodnota ,F.,“ na Grovni cca 107 udalosti.rok™, ¢o je hodnota o
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jeden poriadok nizSia, teda: F., < Fp atak individualne aj spolocenské riziko su v oblasti

spolocensky prijatelného rizika.

V potrubnych rozvodoch LNG su jeho mnozstva minimalne a prakticky nemaju ziadny potencial
pre vznik vyznamnejSieho poziarneho alebo vybuchového scenara. Predbezné zavery z posudenia
rizik tak preukazali splnenie poziadaviek na spolo¢ensku prijatelnost rizika tohto terminalu. Neboli
identifikované Ziadne ohrozenia blizkeho obyvatelstva a ani inych subjektov v blizkosti navrhovanej
stavby. Vzhladom na technické a bezpe€nostné parametre navrhovanych zariadeni tohto terminalu
a tiez navrhovanych opatreni pre potlaCenie vyskytu zavaznych priemyselnych havarii mozno
kons&tatovat, Ze budu v poZadovanom rozsahu potlacené aj rizika vzniku zavaznych prevadzkovych
nehdd, havarii, poziaru a inych mimoriadnych udalosti s moZnymi nepriaznivymi vplyvmi na zdravie

Cloveka (prevadzkovej obsluhy) a okolité Zivotné prostredie.

V ramci navrhovanej ¢innosti sa nebude nakladat’ s inymi NL spadajucimi pod pdsobnost zakona
€. 128/2015 Z. z. a na ploche rieSeného Uzemia v ramci tohto zameru sa nevyskytuju zZiadne iné
zdroje rizika. Pouzivanie eSte jednej NL a to motorovej nafty pre potreby ,bunkeringu” a tiez pre
pohon nudzového zdroja elektrickej energie (dieselgenerator) nebolo vramci predbezného
posudenia rizika zohladnené, pretoze jej predpokladané mnozstva su v zmysle zakona ¢. 128/2015
Z.z. hiboko podprahové, teda su ovela menSie ako 2 % z prahovej hodnoty 2 500 t (podnik
kategorie A) , resp. 25000 t (podnik kategdrie B) a je ich mozné zanedbat’ aj ako potencialny

iniciacny zdroj poziarov.

Navy$e v zmysle st&asnej legislativy krajin EU motorova nafta zvy&ajne uz pri skladovani za
obvyklych (normalnych) podmienok nie je posudzovana ako horfava kvapalina (v zmysle
Nariadenia CLP o nebezpecénych latkach), pretoZze horfavymi kvapalinami su len kvapaliny, ktoré
nemaiju teplotu vzplanutia vacsiu ako 60 ‘C. V kazdom pripade jej skladovanie tiez bude rieSené
v dvojpladtovom zasobniku, resp. v zasobniku umiestnenom v havarijnej nadrzi, ¢im sa vylucia aj

vacsie uniky tejto NL mimo technolégiu.

Pouzivané motorové a hydraulické oleje (Cerpadla, armatiry, pohony) su len v uzavretych
systémoch prislusnych technologickych zariadeni aich mnozstva su zanedbatelné, takze
v ziadnom pripade nembzu prispievat k havariam s vplyvom na jednotlivé zlozky zivotného
prostredia, podobne ako dusik, ktory sice nie je NL, ale bude sa pouzivat ako inertné médium pri

udrzbe a opravach technoldgie a potrubnych rozvodov.
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Na zaver tohto predbezného zhodnotenia rizika je teda mozné konStatovat, Zze vzhladom na

vlastnosti LNG ateda aj zemného plynu (nie je toxicky a ani ekotoxicky) nebolo potrebné sa

venovat problematike zhodnotenia moznych vplyvov na zdravie obyvatelstva a ani na jednotlivé

zlozky zivotného prostredia.

IV. Opatrenia navrhnuté na prevenciu,

eliminaciu, minimalizaciu a

kompenzaciu vplyvov navrhovanej

c¢innosti na zivotné prostredie a zdravie.

IV.1 Uzemnoplanovacie opatrenia

Uzemnoplanovacie opatrenia v stvislosti s navrhovanou &innostou neboli navrhované.

IV.2 Technické opatrenia a technologické opatrenia

Opatrenia vo vzt'ahu k znecisteniu horninového prostredia a
podzemnej vody

Vykonat doplnkovy geologicky prieskum znecisteného uzemia. Prieskum méze byt
vykonany sucasne s nevyhnutnym inzinierskogeologickym prieskumom lokality.
Cielom prieskumu bude doplnit informacie o priestorovom rozlozeni znecistenia a
tym doplnit podklady pre spracovanie projektu sanacie. Suastou zaverecnej spravy
z doplnkového prieskumu znecistenia bude aj aktualizacia analyzy rizika.
Spracovat projekt sanacie prislusnej ¢asti environmentalnej zataze.

Vykonat sanaciu znec€istenia po dosiahnutie stanovenych cielov sanacie, spracovat
zaverednU spravu zo sanacie a predloZit ju na schvalenie MZP SR.

Pocas sanacie a v pripade potreby aj poCas stavebného Eerpania podzemnej vody
Cerpanu vodu Cistit na koncentracie < ID kritéria pre vSetky znecistujuce latky
zistené v lokalite v pripade vypustania preCistenych véd spat do horninového
prostredia, alebo na koncentracie pripustné v zmysle NV 269/2010 Z.z. v pripade

ich vypustania do toku Dunaj.
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- Realizovat posanaéné monitorovanie v zmysle rozhodnutia MZP SR o schvaleni

zaverec€nej spravy zo sanacie environmentalnej zataze.

Opatrenia v oblasti minimalizacie dopadov rizik spojenych so zmenou
klimy

V ramci realizacie navrhovanej cCinnosti je potrebné zohladnit adaptaéné opatrenia
odporuc¢ané Studiou klimatickych rizik spracovanou v ramci procesu SEA pre strategicky
dokument ,Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava Faza II. Tieto opatrenia mozu byt

realizované v zavislosti od konkrétneho projektovo-inzinierskeho rieSenia LNG terminalu.

Tabulka 69 Potencialne adaptaéné opatrenia

Klimaticky Navrhované opatrenia na redukciu rizika
javiriziko

» Zvysit chladiacu kapacitu kancelarskych priestorov a krytych skladovacich
priestorov (do poZadovaného rozsahu v zavislosti od charakteristik skladovaného
materialu)

* Pripravit, udrziavat a implementovat primerané Plany riadenia bezpecnosti a
ochrany zdravia

* ZvySit frekvenciu a intenzitu udrZzby a oprav spevnenych povrchov

Vysoké teploty

* Pokial je to mozné, aplikovat’ gravitaénu drenaz povrchov
* Pripravit, udrziavat a implementovat plany riadenia stavu nidze a katastrof na
zmiernenie zavaznych vplyvov v désledku extrémnych udalosti.

» Na zaklade predpovedi pocasia zohladnit vysSiu intenzitu vetra pri projektovani
infrastruktary s prihliadnutim na jej zivotnost(zvyc¢ajne do 50 rokov).

* Pripravit, udrziavat a implementovat plany riadenia stavu nidze a katastrof na
zmiernenie zavaznych vplyvov v désledku extrémnych udalosti.

+ \/ pristave ponechat’ dostato€ny pocet kotvisk na kotvenie lodi po¢as mimoriadnych
situdcii.

S
o
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>
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» Na zaklade predpovedi pocasia zohladnit’' vysSiu intenzitu vetra pri projektovani
infrastruktury s prihliadnutim na jej Zivotnost(zvy€ajne do 50 rokov).

* Pripravit, udrziavat a implementovat plany riadenia stavu nidze a katastrof na
zmiernenie zavaznych vplyvov v désledku extrémnych udalosti.

« V pristave ponechat dostatoény pocet kotvisk na kotvenie lodi po¢as mimoriadnych
situacii.

Burkové javy

* V pristave zabezpecit dostatoénu protipoziarnu ochranu.

« ZlepSit metodiku dlhodobej predpovede
« Zvysit frekvenciu a intenzitu udrzby rieky Dunaj uplatfiovanim zasad udrzatelného
bagrovania



integra

« Uprava (do&asne alebo trvalo - v zavislosti od spravania rieky) plavebnej drahy
» Redukcia velkosti €lnovych zostav (pripad od pripadu)

« Navrh novych pristavisk s dostatoénou hibkou.

» Ak bude fenomén sucha pretrvavat dlhSie obdobie - zvazit nové navrhy &lnov s
niz§im ponorom.

Vyber vhodnych adaptaénych opatreni a spdsob ich implementacie bude upresneny
v priebehu pripravy projektového rieSenia jednotlivych objektov (technicky design), resp.

prevadzkového poriadku LNG terminalu.

Opatrenia v oblasti ochrany ovzdusia
Opatrenia pre obdobie vystavby

- pri innostiach, pri ktorych mézu vznikat praSné emisie (napr. zemné prace) je potrebné
vyuzit technicky dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych emisii
(napr. zariadenia na vyrobu, Upravu a hlavne dopravu prasnych materialov je treba
prekryt)

- skladovanie prasnych stavebnych materidlov, v hraniciach zriadeného staveniska,
minimalizovat resp. ich skladovat v uzatvaratelnych plechovych skladoch a stavebnych
silach

- optimalizovat navrh pristupovych ciest, vyjazdov na stavenisko a skladok materialov
tak, aby sa minimalizovali prejazdy po nespevnenych komunikaciach;

- prace, ktoré su hlavnym zdrojom prasnosti je optimalne realizovat mimo suchého a
veterného obdobia;

- zabezpedit' Cistenie vozidiel pri ich vyjazde zo staveniska;

- spevnené pristupové komunikacie pravidelne Cistit}

- povrch nespevnenych pristupovych komunikacii udrziavat v suchom obdobi vihky;

- zariadenia pouzité pri vystavbe by mali byt v dobrom technickom stave (emisie z
motorov), aj kvéli hluku najma v blizkosti obytnych lokalit;

- ak je to mozné zariadenia poc¢as vystavby by mali byt zapnuté iba po¢as ich vyuZzivania,

aby sa predchadzalo zbyto€nym emisiam.

Opatrenia pre obdobie prevadzky

- Opatrenia pre obdobie prevadzky sa vztahuju na nakladanie s motorovou naftou. Su
spoloc¢né pre ochranu ovzduSia a véd a mali by sa riadit predpismi, ktoré budu pre fazu

prevadzky vypracované v sulade s poziadavkami vodného zakona:
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Zamedzit v maximalnej moznej miere odkvapom motorovej nafty pri stacani do plavidiel.
Pravidelne kontrolovat a udrziavat dostatotné zasoby prostriedkov pre rieSenie

odkvapov a pripadnych unikov pohonnych hmét - sorbenty, naradie aj.

Opatrenia v oblasti ochrany pamiatok a archeologickych nalezov
- zabezpedit, aby stavebna cinnost reSpektovala podmienky vyplyvajuce zo zakona C.

115/1998 Zb. o muzeach a galériach a o ochrane predmetov muzejnej a galerijnej hodnoty,

v zneni neskorsich predpisov

- zabezpecit, aby pred zahajenim vystavby doSlo k realizacii predstihového zachranného
archeologického vyskumu podla § 39 ods. 3 Zakona NR SR ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni Zakona NR SR €. 479/2005 Z. z.

o zabezpedit, aby realizacia predstihového zachranného archeologického vyskumu
bola uskutoCnenda v zmysle stanoviska Pamiatkového uUradu SR, vydaného
30.6.2008 pod ¢&. PU- 08/1053-5/4769/Brk

IV.3 Organizaéné a prevadzkové opatrenia.
Opatrenia v oblasti nakladania s odpadom

zabezpedit, aby drzitel odpadov odovzdal odpady na zneSkodnenie len osobam, ktoré
su na tuto Cinnost opravnené

zabezpedit, aby odpad nebol skladovany na pozemku, ale bol hned po vytvoreni
odvezeny k opravnenému odberatelovi

zabezpedit, aby zhodnocovanie odpadov bolo realizované prostrednictvom osoby
opravnenej nakladat’ s odpadmi

zabezpedit, aby drzitel odpadov viedol a uchovaval evidenciu o druhoch a mnozstve
odpadov, o ich zhodnocovani a zneSkodhovani a predmetné doklady predlozil v
kolauda¢nom konani prislusnému stavebnému uradu

zabezpedit, aby stavebna Cinnost reSpektovala poziadavky vyplyvajuce zo Zakona €.
17/1992 Z. z. O zivotnom prostredi, v zneni neskorsich predpisov

zabezpedit, aby so stavebnym odpadom resp. odpadom vznikajucim uZivanim
stavebnych objektov bolo nakladané v zmysle poziadaviek vyplyvajucich zo stanoviska
OU ZP v Bratislave, Odboru odpadového hospodarstva, vydaného 23.7.2008 pod &.
ZPH/2008/06679/V/GRE
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- Znecistena vykopova zemina, ktora bude vytazena v priebehu realizacie zameru, bude

zaradena ako nebezpecny odpad a bude likvidovana mimo dotknuté uzemie

Opatrenia v oblasti ochrany vod

- Spracovat havarijny plan pre obdobie vystavby a pre obdobie prevadzky terminalu LNG,
ktory zohladni umiestnenie terminalu LNG v zaplavovej oblasti Dunaja.

-V dalSich stupfioch projektovej dokumentacie podrobne rozpracovat zabezpeclenie
miesta na sta€anie motorovej nafty z automobilovych cisterien a miesta na doplfovanie
motorovej nafty do dieselagregatu z IBC kontajnerov, ktoré budu vybavené zachytnymi
a havarijnymi nadrzami pre zachyt pripadného uniku nafty, proti ucinkom véd
obtekajucich pri povodiovych stavoch nasyp zemného telesa pre umiestnenie terminalu
LNG.

-V dalSich stuprioch projektovej dokumentacie navrhnut vhodnu ochranu pristavného a
preCerpavacieho ponténu proti stretu s volne plavajucimi plavebnymi objektami na

volnom toku Dunaja.

Opatrenia vo vzt'ahu k hlukovej situacii
Na zaklade spracovaného modelu prevadzky predpokladanych zdrojov hluku sa na zaklade

porovnania modelovanych hodnét ekvivalentnych hladin akustického tlaku mozno ocakavat, ze
realizacia zameru nevyzaduje potrebu instalacie ziadnych protihlukovych opatreni. Pri zohladneni
existujucej hlukovej zataze uzemia (overené meranim) bolo pripo¢itanim modelovanych hodnét
hluku zdrojov servisného strediska zistené, Ze celkova hlukova zataz zaujmovej lokality sa vplyvom
prevadzky zameru fakticky nezmeni (pozri hodnoty v kapitole 1V.3.) a nie je teda potrebné
pristupovat ani k obmedzeniu dizky prevadzky instalovanych zdrojov hluku, ani na instalaciu

dopliujucich protihlukovych opatreni (protihlukové steny, clony, atd’.).
Pre prevenciu vplyvov projektu na hlukovu situaciu sa navrhuju tieto opatrenia:

* na zaklade konkretizacie technického a technologického rieSenia spracovat akusticku

Studii posudzujucu vplyv zameru na hlukovu situaciu v rieSenej lokalite.

Konkrétne opatrenia budu na zaklade presnej Specifikacie zameru navrhnuté za zaklade

modelovania Sirenia hluku v akustickej studii.
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» zabezpecit dodrziavanie podmienok vyplyvajucich z Vyhlasky &. 549/2007 z. z., ktora
hovori o pripustnych hodnotach hluku a vibracii poas vystavby

» zabezpecit dodrziavanie podmienok vyplyvajucich z Nariadenia viada SR ¢. 40/2002 Z.
Z. o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami

» zabezpe€it dodrziavanie podmienok vyplyvajucich z dohovoru Medzinarodnej
organizacie prace €. 148 o ochrane pracovnikov proti nebezpecenstvam z povolania
spOsobenymi znedistenim vzduchu, hlukom a vibraciami na pracoviskach (ratifikovany
Vyhlaskou M2V €. 444/1991 Zb. s platnostou od 11.1.1991)

Opatrenia v oblasti ochrany prirody
Na zmiernenie predpokladanych vplyvov na faunu, féru, biotopy, a chranené tzemia a USES je

potrebné zamerat’ sa v procese dalSej projektovej pripravy na maximalne mozné znizenie rizika
vzniku havarijnych stavov, pri ktorych by mohlo ddjst k uniku prevadzkovych alebo odpadovych
znecistujucich latok do vodného prostredia alebo do ovzdusSia a nasledne do okolitych chranenych
Uuzemi (vratane uzemi Natura 2000, narodne a medzinarodne chranenych Uzemi) a hydrického
biokoridoru Dunaj, kde by mohlo dbjst vplyvom znecistenia ropnymi latkami, odpadovymi vodami
a inym znedistujucimi latkami k naruseniu citlivych akvatickych druhov a biotopov (pri¢om mnohé
su predmetmi ochrany okolitych Uzemi Natura 2000). Za u¢elom zabranenia havarijnych stavov je

potrebné:

- Na zvladnutie potencialnych havarijnych unikov Skodlivych latok po€as vystavby a
prevadzky bude potrebné vypracovat havarijny plan v zmysle zakona &. 364/2004 Z. z.
o vodach ajeho vykonavacej vyhlasky €. 100/2005 Z. z., ktory by mal reflektovat
postupy na zabranenie negativneho ovplyvnenia okolitych uzemi Natura 2000 (spolu so
vSetkymi vodami).

- Relevantné postupy na znizenie rizika havarii a zabraneniu znecistenia poc€as vystavby
by mali byt premietnuté do Environmentalneho planu vystavby (EPV) a priebezne
kontrolované vratane personalnej pripravenosti na strane dodavatelov, bude potrebné
zabezpeCovat periodické poucenie zamestnancov o rizikach znecistenia podzemnych
a povrchovych vod, o nebezpeénych vlastnostiach ropnych latok a o postupoch
v pripade havarie, vratane nacviku zvladania havarie. Mimoriadne dbélezita v tomto
smere bude kontrola a poucenie vodi€ov dodavatelskych organizacii.

- Vodohospodarske upravy a brehu Dunaja (SO 03, SO 20) je potrebné vykonat mimo

¢asu neresenia a liahnutia ryb (teda mimo obdobia 1.marca — 31 jula) a vystavba tohto
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SO musi byt vykonana striktne podla projektu a nesmie sa odchylit v pouzitych

materialoch alebo pri postupe vystavby.

IV.4 5. Iné opatrenia (napr. oakavané vyvolané
investicie).

Opatrenia suvisiace s potencialnymi rizikami havarii

Z predbezného posudenia rizik zavaznych priemyselnych havarii realizovaného v kap. 111.19.1
nevyplynula Ziadna potreba prijimania opatreni zameranych na znizenie rizik sdvisiacich so

zakonom €. 128/2015 Z.z. v tejto etape posudzovania zameru.

Vzhladom na skutoCnost, Ze identifikované potencialne zdroje rizika vzniku poziarnych alebo
vybuchovych (deflagracnych) havarijnych scenarov v désledku uniku LNG  z predmetnej
technolégie termindlu nepreukazali pri prislusnych analyzach, Ze neZiaduce nasledky (désledky)
tychto havarijnych scenarov by mohli prekro€it hranice aredlu posudzovanej prevadzky a pri
navrhovanej BAT technoldgii terminalu su aj frekvencie pripadnych dnikov LNG velmi nizke,
splnenie podmienok na spoloCensku prijatelnost’ tohto rizika eliminovalo potrebu prijimania
pripadnych opatreni v tejto oblasti.

VysSie uvadzané konstatovanie sa tyka aj dalSich NL (motorova nafta, hydraulické a motorové
oleje), pretoze ich projektové mnozstva pri navrhovanej €innosti su zanedbatelné a pre vylucenie
mozného ohrozenia zloziek Zivotného prostredia su vich pripade uz navrhnuté zachytné
a havarijné nadrze, ktoré zabrania prieniku pripadnych unikov tychto NL do Zivotného prostredia

(do pbédy alebo vody).

Pri prevadzke terminalu LNG sa v8ak okrem identifikovanych NL mé2Zu vyskytnut aj dalSie NL, ktoré
mozu byt pouzivané pri udrzbe, Cisteni a opravach predmetnej technoldgie (absorbenty, Cistiace
prostriedky, rozpustadla, obaly s pouzitych NL apod.), alebo mézu predstavovat nebezpecné
odpady (odpadové oleje, zaolejované vody, zaolejované handry apod.). Tieto NL a odpady bude

potrebné pravidelne odstraniovat zmluvne dohodnutou opravnenou externou firmou.

VysS8ie uvadzané konstatovania sa tykaju navrhovanych ¢innosti v ramci tohto zameru a tykajucich
sa nie vystavby ale prevadzky terminalu LNG a jeho technolégii na zemi a na vode. Pocas
vystavby terminalu budu tiez vznikat rézne odpady, vratane nebezpecnych odpadov, ktoré taktiez

bude potrebné pravidelne odstrafiovat zmluvne dohodnutou opravnenou externou firmou.
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Za lodny prevadzkovy odpad ajeho odovzdavanie, vratane nakladov s tym spojenych podla

dohovoru CDNI je zodpovedny kapitan lode a preto nie je rieSeny v tomto zamere.

IV.5 Vyjadrenie k technicko-ekonomickej
realizovatelnosti opatreni.

Navrhované opatrenia su nevyhnutné a technicky realizovatelné. Okrem sanacie environmentalne;j
zataze, ktora spdsobi vyvolané investicie, ide o Standardné opatrenia s ekonomickou naro¢nostou

primeranou navrhovanému technickému rieSeniu.

V. Porovnanie vhodnych variantov
navrhovanej cinnosti a navrh
optimalneho variantu s prihliadnutim na

vplyvy na zivotné prostredie

Zamer vybudovania terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava je posudzovany v jednom
realizacnom variante. Pre predmetnu Cinnost Ministerstvo Zivotného prostredia SR podla par. 22
ods. 6 zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov na zaklade Ziadosti navrhovatela upustilo od
poziadavky variantného rieSenia listom ¢&. 5924/2021-1.7/ed zo dna 8.3.2021. Vplyvy
predkladaného variantu navrhovanej €innosti su porovnavané s tzv. nulovym variantom — tzn.

stavom ktory by nastal, keby sa predkladana ¢innost’ nerealizovala.

V.1 Tvorba suboru kritérii so zretelom na charakter,
velkost’ a rozsah navrhovanej €innosti, technolégiu a
umiestnenie a uréenie ich doélezitosti na vyber
optimalneho variantu.

Kritéria pre zhodnotenie vplyvu navrhovanej ¢innosti nie si navrhované, nakolko v predkladanom

zamere je posudzovany jediny mozny realizaény variant navrhovanej ¢innosti. Vplyvy navrhovanej
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¢innosti su pre predladany variant vyhodnotené podrobne v kapitole 1V. 3 a slizia na posudenie
celkového vplyvu navrhovanej €innosti a tiez pre urCenie zavaznosti vplyvu pre jednotlivé zlozky

zivotného prostredia ako podklad pre podrobnejSie vyhodnotenie v dalSom stupni posudzovania.

V.2 Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie
poradia vhodnosti pre posudzované varianty.

Ako je uvedené vys$Sie, zamer vybudovania terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava bol
posudzovany v jednom realizatnom variante. Zo zaverov vyhodnotenia mozno skonstatovat, ze
navrhovany variant rieSenia nepredstavuje vyznamné negativne vplyvy na zivotné prostredie

a zdravie v porovnani s nulovym variantom a preto jeho realizaciu odporu¢ame.

V.3 Zdévodnenie navrhu optimalneho variantu.

Spésob technologického rieSenia navrhovanej €innosti predstavuje variant, ktory bol navrhnuty na
zaklade bezpeénostnych, technologickych a ekonomickych kritérii. Zo zaverov vyhodnotenia
mozno skonstatovat, ze navrhovany variant rieSenia nepredstavuje vyznamné negativne vplyvy na

Zivotné prostredie a zdravie v porovnani s nulovym variantom.

VI. Navrh monitoringu a poprojektovej

analyzy

V1.1 Navrh monitoringu od zacatia vystavby, v priebehu
vystavby, po€as prevadzky a po skoncéeni prevadzky
navrhovanej ¢innosti.

Podla Koncepcie monitorovania zivotného prostredia pre uzemie Slovenskej republiky, prijatého
Uznesenim vilady SR ¢&. 449 z 26. maja 1992, je monitoring Zivotného prostredia definovany ako
systematické, dosledne v Case a priestore definované pozorovanie presne uréenych charakteristik
(atributov) zloziek zivotného prostredia, alebo vplyvov nan pdsobiacich (spravidla v bodoch
tvoriacich monitorovaciu siet), ktoré s ur€itou mierou vypovedacej schopnosti reprezentuju

sledovanu oblast a v suhrne potom vacsi uzemny celok. Vysledky monitoringu by mali sluzit' k



objektivnemu poznaniu charakteristik zivotného prostredia a k hodnoteniu ich zmien v sledovanom
uzemi, ako aj k overeniu funkénosti navrhnutych zmierniujucich a ochrannych opatreni pre etapu
vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti. Monitoring by mal byt zamerany na tie zlozky zivotného
prostredia, ktoré mozu byt realizaciou daného zameru (pocas vSetkych faz realizacie) vyznamne

ovplyvnené. Navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmienok.

Okrem Standardného monitoringu od zacatia vystavby, v priebehu vystavby, poCas prevadzky a po
skon&eni prevadzky navrhovanej Cinnosti sa moze stat, Ze bude potrebné realizovat aj operativny
monitoring, napr. pri havariach, unikoch Skodlivych latok, privalovych dazdov poc€as vystavby a
pod. Lokality monitoringu a sledované zlozky Zivotného prostredia a ich parametre budu upresnené
po obhliadke vynimoc&nej udalosti. Na takéto vynimocné udalosti je povinny upozorfiovat’ zhotovitef
monitoringu bezodkladne (nie az pri spracovani spravy) pisomne objednavatelovi s opisom lokality

a navrhom monitorovanych zloziek. Operativny monitoring vykonava zhotovitel stavby.

V1.2 Navrh kontroly dodrziavania stanovenych
podmienok.

DodrZzanie podmienok, ktoré budu uréené Ministerstvom Zivotného prostredia v Zaverec¢nom
stanovisku k navrhovanej Cinnosti, ktoré sa budu tykat stavebného rieSenia bude odkontrolované
v stavebnom konani. Opatrenia tykajuce sa vystavby budu kontrolované stavebnym dozorom
pocas samotnej vystavby. Relevantné postupy na zniZenie rizika havarii a zabraneniu znecistenia
pocas vystavby by mali byt premietnuté do Environmentélneho planu vystavby (EPV) a priebezne
kontrolované vratane personalnej pripravenosti na strane dodavatefov, bude potrebné
zabezpeCovat periodické pouCenie zamestnancov o rizikach znecistenia podzemnych a
povrchovych véd, o nebezpeCnych vlastnostiach ropnych latok a o postupoch v pripade havarie,
vratane nacviku zvladania havarie. Mimoriadne délezita v tomto smere bude kontrola a poucenie

vodi¢ov dodavatel'skych organizacii.



Vil. Metody pouzité v procese hodnotenia
vplyvov navrhovanej cinnosti na
zivotneé prostredie a spésob a zdroje
ziskavania udajov o sucasnom stave
zivotného prostredia v uzemi, kde sa

ma navrhovana cinnost’ realizovat..

Pri hodnoteni vplyvov boli pouZité kvantitativhe, semi-kvantitivne aj kvalitativne pristupy. Metody
pouzité pri hodnoteni vplyvov na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia a zdravia su uvedené

a vysvetlené v prisludnych kapitolach, jedna sa najma o nasledujuce:

e Modelovani emisii znecCistujucich latok do ovzdusi a mozné zmeny v imisnej zatazi

e Modelovani hodnét ekvivalentnych hladin akustického tlaku

e Vypocet celkovej bilancie emisii sklenikovych plynov spojenych s premavkou terminalu
e Analyza klimatickych rizik

¢ Dendrologicky prieskum a ohodnoteni spolo¢enskej hodnoty drevin

e Analyza rizik havarii

Udaje o sugasnom stave Zivotného prostredia boli ziskané z existujucich podkladoch a publikacii
(vid prehlad podkladov v kap. XIlI.), systému monitoringu (kvalita ovzdus$i) a vlastnym meranim

(hlukova zataz) a prieskumy (dendrologicky prieskum).



VIIl. Nedostatky a neurcitosti v
poznatkoch, ktoré sa vyskytli pri

vypracuvani spravy o hodnoteni

Pri spracovani spravy o hodnoteni sa nevyskytli nijaké nedostatky. Pripadné neurc€itosti, spojené
napr. s predpokladanym vyuzitim LNG v lodnej &i cestnej doprave, su konstatované v prislusnych

kapitolach.



IX. Prilohy k sprave o hodnoteni

Priloha €. 1 Situacia SirSich vztahov (Integra Consulting, 2020)

Priloha €. 2 Celkovy situacny plan — rozmiestnenie stavebnych objektov (Danube LNG, 10/2019).
Priloha ¢€. 3 Rozptylova Studia (Petr Jancik-SkyLab, 11/2021)

Priloha €. 4 Primerané hodnotenie (Integra Consulting, s.r.o, 1/2022)

Priloha €. 5 Dendrologicky prieskum (watching SK, s.r.o., 1/2022)

Priloha €. 6 Vyhodnotenie pripomienok z procesu EIA

Priloha €. 7 Vyhodnotenie pripomienok doru¢enych k rozsahu hodnotenia



X. Vseobecne zrozumitel'né zaverecné

zhrnutie

X.1 Zakladné udaje o zamere
X.1.1 Nazov.

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava — predprojektova priprava

X.1.2 Uéel.

Projekt vybudovania terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava bude sluzit na pokrytie
zvySujuceho sa dopytu po LNG (z anglického Liquified Natural Gas — skvapalneny zemny plyn).
Jeho skladovacia kapacita bude sluzit okrem pokrytia dopytu aj ako vyznamny prvok pre
zabezpecenie bezpecnosti dodavok paliva LNG, nakolko sucasné zdroje LNG sa nachadzaju vo
velkej vzdialenosti od Bratislavy. Projekt ovplyvni cely regionalny trh vytvorenim dévery medzi

dodavatelmi paliva LNG a pouzivatelmi z radov dopravcov.

X.1.3 Umiestnenie.

Kraj: Bratislavsky
Okres: Bratislava Il
Obec: Bratislava Ruzinov

Katastralne uzemie: Nivy

Parcelné ¢islo: 3867/62; 3867/1

Umiestnenia terminalu LNG je na hlavhom toku Dunaja na polohe HTD 51, ktora sa nachadza na
- r.km 1 866,000 az 1 865,890 na polostrove pristavného bazénu Palenisko. Plocha arealu

navrhovanej ¢innosti zabera 5 500 m2.



X.2 Struény opis technického a technologického
rieSenia.
Nizsie uvedeny opis bol spracovany podla Studie realizovatelnosti Vybudovanie terminalu LNG vo

verejnom pristave Bratislava, Cast 1: — Technicka Studia (Danube LNG, 2020).
LNG terminal sa bude skladat z troch hlavnych Casti.

- Zariadenie na vyrobu LNG a na tankovanie cestnych cisterien LNG
- Zariadenie na skladovanie LNG
- Plavajuce zariadenie na prekladku LNG a bunkering lodi

Kazda Cast bude tvorit samostatny objekt, prepojeny s ostatnymi Castami potrubnymi a kablovymi

systémami. Rozmiestnenie jednotlivych objektov je znazornené na obrazku 2 nizSie.

Zariadenie na vyrobu LNG a tankovanie cestnych cisterien

Vyroba LNG je navrhovana v skvapalfiovacom zariadeni, ktoré bude tvorené samostatnym
stavebnym objektom, tak aby bolo mozné ho obstarat ako prvu Cast LNG terminalu. Vyrobna
kapacita skvapalfiovaca predstavuje 24 t/defi. Neoddelitelnou su¢astou LNG skvapalfiovaca je aj
staCacie zariadenie na tankovanie cestnych cisterien na prepravu LNG. Kapacita skvapalfiovaca je

necelych 35 000 m?® plynu v plynnej faze.

Zariadenie vyraba LNG z potrubného zemného plynu, pri€om musi byt pripojené na distribu¢né
potrubie na mieste s vyhovujucimi technickymi parametrami. Zariadenie bude obsahovat' vSetky
podporné a bezpecnostné prvky, ktoré su potrebné v zmysle legislativy pre bezpecny, plynuly a
riadny proces vyroby LNG vratane systému havarijného vypnutia, systému vypnutia procesov a

alarmu pre zaznamenanie kritickych parametrov.

Zariadenie na skladovanie LNG - Pozemné tlakové vakuovo izolované horizontalne zasobniky
4 x 1000 m*

Na skladovanie LNG su navrhnuté izolované cylindrické tzv. ,Bullet” nadrze. Takéto nadrze maju
maximalnu moznu kapacitu 1000 m3. V projekte je uvazované s vyuzitim 4 horizontalnych vakuom
izolovanych nadrzi s uvedenou kapacitou. Celkova kapacita terminalu pre skladovanie fosilnych
paliv je teda 4000 m?.



Plavajuce zariadenie na prekladku LNG a bunkering lodi

Na zabezpecenie prekladky LNG a bunkering lodi (tankovanie paliva, vymena prevadzkovych
naplni) je potrebné pouzit samostatné precerpavacie a bunkeringové moélo, ktoré bude schopné
preCerpat’ tanker s kapacitou 3 500 m® LNG za jednu pracovnu smenu (8h). Na méle bude
umiestnena nadrz na LNG s objemom 350 m® na tankovanie paliva LNG do rie¢nych lodi. Pre
bunkering sa bude pouzivat aj nafta, nakoflko motory na pohon LNG lodi vyuzivaju tzv. dual

palivovy systém.

X.3 Hodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej

¢innosti na zivotné prostredie a zdravie
X.3.1 Vplyvy na obyvatelstvo

Vplyvy navrhovanej €innosti na zdravie a pohodu obyvatelstva suvisia s jej p6sobenim na kvalitu
ovzdu$ia a hlukovu zataz v uzemi. Analyzou predpokladanych vplyvov suvisiacich s projektom

LNG terminal mozno konstatovat nasledovné:

- Vo faze vystavby zamer terminalu LNG nepredstavuje zamer riziko z hladiska ochrany
zdravia ludi, a to za predpokladu dodrZiavania spravnych postupov pre znizenie prasnosti
na stavbe.

- Pri prevadzke terminalu déjde k navySeniu intenzity dopravy o cca 12 nakladnych a 10
osobnych vozidiel denne, ¢o je v8ak vzhfadom na sufasné ovplyvnenie tejto lokality
vyznamnymi dopravnymi tahmi pre fudské zdravie irelevantné.

- Porealizacii zameru sa predpoklada narast poctu lodi prevadzkovanych na dualny palivovy
systém na ukor dieselovych motorov, ¢o mozno vnimat’ ako nepriamy pozitivny vplyv na
kvalitu ovzdu$ia a tym padom aj ludské zdravie

- Pocas prevadzky terminalu neddjde k prekro€eniu pripustnych hodnét hlukového zatazenia
a teda tu nie su predpokladané ani zasadné vplyvy na fudské zdravie.

- Ostatné parametre Zivotného prostredia, ktoré sa vztahuju k fudskému zdraviu (Ziarenie,
zapach) nebudu zamerom dotknuté.

- Zamerom nebudu ovplyvnené socioekonomické determinanty [udského zdravia a

dostupnost lekarskej starostlivosti.



X.3.2 Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny,
geodynamické javy a geomorfologické pomery

- Vzhladom na charakter €innosti a prostredia (polostrov) neoCakavame ziadne negativne
vplyvy posudzovanej €innosti na horninoveé prostredie, nerastné suroviny a geodynamické
javy. Prijaté prevadzkové a bezpecnostné opatrenia (pravidelna kontrola a udrzba
prevadzkovych zariadeni) minimalizuju moznost kontaminacie horninového prostredia.

- Ciastognej zmene reliéfu povrchu prislugnej Sasti pristavného polostrova (nasyp), ¢o z
pohladu geomorfologickych pomerov hodnotime ako vplyv malo vyznamny, trvaly, s
lokalnym charakterom.

- Vlokalite je v sucasnosti evidovana environmentalna zataz, ktord bude pred zacatim
realizacie zameru sanovana. Sanacia znecCisteného horninového prostredia a podzemnej

vody v mieste stavby bude prinosom pre kvalitu Zivotného prostredia v rieSenej lokalite.

X.3.3 Vplyvy na klimatické pomery a zranitelnost’ navrhovanej
¢innosti vo¢i zmene klimy
- Vzhladom na charakter projektu sa nepredpoklada Ziadny vplyv na lokalne klimatické

pomery. Vyznam projektu z hladiska klimy je dany moznym prispevkom ku globalnej
klimatickej zmene v dbsledku s projektom spojenych emisii sklenikovych plynov.

- Z vysledkov vykonanej analyzy vplyvu projektu na emisie sklenikovych vyplyva uspora
3,76 % emisii v ramci rie€nej dopravy pri realizacii projektu oproti variantu bez projektu a
1,25 % uspora v rdmci cestnej dopravy. Na urovni tank-to-wheel (z prevadzky motorov) je
teda podfa udajov zvykonanej CBA mozno oc€akavat Cistu negativnu bilanciu, teda
zniZenie emisii sklenikovych plynov v dosledku realizacie projektu a teda pozitivny vplyv z
hladiska ochrany klimy.

- Konecna bilancia emisii po€as trvania projektu vykazuje usporu 30 530,6 ton COxey, pricom
vacsina tejto uspory bude realizovana v nakladnej cestnej doprave, Co vyplyva z
projektovaného vacsieho podielu tohto segmentu na celkovom objeme LNG
distribuovaného pocas trvania projektu.

- Zranitelnost projektu na posudzované rizika klimatickych javov: silny vietor, silné dazde a
burkové javy, dalej snehové javy, namrazy, hmly a vysoké teploty bola identifikovana na
urovni navrhovanych funkcii projektu, ktoré moézu byt vplyvom klimatickych javov
obmedzené. Tieto rizikd nie su zavazného charakteru a nevyZaduju koncepénu zmenu

zameru.



X.3.4 Vplyvy na ovzdusie

Vplyvy projektu na kvalitu ovzdu$ia budu jednak kratkodobé, obmedzené pocéas vystavby
(samotna stavebna Cinnost a automobilova doprava s fiou spojena), jednak dlhodobé
spbsobené prevadzkou terminalu (cestna doprava na zistenie prevadzky a lodna doprava).
Tieto aktivity su zdrojom emisii prachovych €astic, oxidov dusika, tiez CO, benzénu,
benzo[a]pyrénu, pripadne SO.. Pre zhodnotenie imisnej situacie bola vypracovana
rozptylova Studia, ktora modelovala koncentracie PMo, PM25 a NO2, teda polutantov s
najvyznamnej$im oCakavanym vplyvom posudzovaného zameru na imisnu situaciu.

Z analyzy vysledkov rozptylovej studie vyplynulo, Ze realizacia projektu v priebehu vystavby
navy$i maximalnu 24hodinové koncentracie PM1o v obytnej zastavbe o 20-25 pyg.m, ¢o
mobze mat v sucte s predpokladanym pozadim za nasledok priblizenie k dennému limitu.
Ide vSak o extrémne koncentracie v pripade, Ze sa uvazuje nespevneny povrch komunikacii
vplyvom ich pripadného nedostato¢ného Cistenia od vozidiel zo stavby. Na zabezpecenie
plnenia imisného limitu je dolezité v priebehu stavby désledne dbat na spravne postupy na
zniZenie pradnosti. Uvedené bude v zodpovednosti stavebnika.

Pri imisnom limite pre priemerné ro&né koncentracie PMio je predpokladany narast
koncentracii v obyvanych ¢astiach do 1 ug.m=, ¢o nespdsobi prekrocenie imisného limitu.
Pre PM2s a NO, sa v obyvanych Castiach narast rocnych imisnych koncentracii vplyvom
stavby prakticky nepredpoklada.

Pri prevadzke terminalu déjde k navy3eniu intenzity dopravy o cca 12 nakladnych a 10
osobnych vozidiel denne, o je vSak vzhfadom na sucCasné ovplyvnenie tejto lokality
vyznamnymi dopravnymi tahmi pre ludské zdravie irelevantné. Podla posledného scitania
dopravy v roku 2015 bola intenzita dopravy na useku D1 Pristavny most cca 93 000 vozidiel
denne, z toho tvorili cca 14 % nakladné vozidla. V aredli bude nahradny zdroj elektrickej
energie — dieselagregat, ktory bude vSak prevadzkovany len pri nudzovej prevadzke.

Po realizacii zameru sa predpoklada narast poctu lodi prevadzkovanych na dualny palivovy
systém na ukor dieselovych motorov. Tento vplyv bude viditelny na celej trase lodnej
dopravy. Hodnotenie vplyvov na ovzdusSie uvadza pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusSia u
v8etkych hodnotenych latok (PM1, PM25 a NO?) v priebehu premavky terminalu a zvysenie
poctu lodi, vyuzivajucich LNG, bude mat za nasledok aj pokles emisii dalSich latok do

ovzdusia.

X.3.5 Vplyvy na vodné pomery

Z pohladu dotknutych vodnych utvarov su potencialne rizika ovplyvnenia fyzikalnych

charakteristik utvarov povrchovych véd hodnotené ako lokalne a nevyznamné.



- Negativne ovplyvnenie podzemnych véd hrozi po€as prevadzky len v suvislosti
s havarijnymi stavmi. V Standardnych prevadzkovych podmienkach terminalu LNG, ktory
bude prevadzkovany v sulade s platnou legislativou, nebude dochadzat ku kontaminacii
podzemnych a povrchovych vod.

- Zpohladu povodiiovych rizik a moznych vplyvov hydrodynamickych ucinkov vod je
podstatné, Ze stavba bude realizovana na nasype nad uroviiou hladiny tisicro¢nej vody, ¢o
eliminuje riziko zaplavenia.

- Riziko zhorSenia ekologického stavu/potencialu ani riziko nedosiahnutia dobrého
ekologického stavu/potencialu dotknutych vodnych utvarov podzemnych vod v désledku
realizacie navrhovanej ¢innosti nie je identifikované. Ovplyvnenie hladiny podzemnych véd
a kvantitativneho stavu utvarov podzemnych voéd sa nepredpoklada.

- Predpokladany vplyv na kvalitu vod, resp. fyzikalno-chemické parametre ekologického
stavu/potencialu utvarov povrchovych vdéd a chemicky stav utvarov povrchovych a
podzemnych voéd v dotknutom uUzemi, je hodnoteny ako pozitivny, najma v suvislosti

s planovanou sanaciou environmentalnej zataze.

X.3.6 Vplyvy na pédu
- Vplyvy na pédu mozno vzhladom na charakter navrhovaného zameru vyhodnotit ako
nevyznamné. Neddjde k zdberom polhohospodarskej pody, lesnej pddy a ani k zaberu
BPEJ.

X.3.7 Vplyvy faunu, fléru a ich biotopy

Vplyv realizacie zameru v uz vyrazne antropogéne ovplyvnenom prostredi na vegetaciu a

zivoCisstvo budu predstavovat tieto priame a nepriame vplyvy:

- vyrub naletovych drevin na pozemkoch v priamom zabere stavby. Z inventarizacie drevin
spracovanej pre navrhovany zamer vyplyva, ze pre 91 ks stromov a 2 ks krovin bude

potrebné ziskat povolenie na vyrub.

- malo vyznamna strata biotopov antropogénne prispésobenych druhov rastlin a zivocichov,
negativne ovplyvnenie hniezdnych biotopov niekolkych druhov vtakov na ploche v zdbere

stavby a (mimo chranenych uzemi),

- lokalne vyruSovanie zivo€ichov z dévodu zvySeného pohybu stavebnych mechanizmov a
pracovnikov stavby, poCas realizacie vystavby a procesu odstrafiovania environmentalnej
zataze,

- mierne zmeny resp. ovplyvnenie vegetacie a Zivocichov v bezprostrednom okoli zameru.



X.3.8 Vplyvy na krajinu

Navrhovany zamer bude predstavovat slaby aZ stredne silny zasah do podstatnych hodn6t
krajinného razu, nedéjde vSak k zasadnému znizeniu a zmene krajinného razu, resp. do
naruSenia krajinného razu. V pripade realizacie eliminacnych opatreni sa dosiahne
maximalne znizenie hodnét ovplyviujuce prirodné a estetické hodnoty, harmonické

meradlo a harmonicky raz zaujmového uzemia.

X.3.9 Vplyvy na biodiverzitu, chranené uzemia a ich ochranné pasma

Vybudovanie Terminalu LNG vo Verejnom pristave Bratislava nebude mat vyznamny
nepriaznivy vplyv na integritu uzemi sustavy Natura 2000 samostatne ani v kombinacii s
inymi projektami.

Z hladiska vplyvu na chranené vtacie uzemia patriace do sustavy Natura 2000 je na zaklade
vykonaného Primeraného hodnotenia mozné skonstatovat, Ze mierne negativne vplyvy (-
1) st o&akavané na 2 druhy v CHVU Dunajské luhy: chochlagka vrkodata (Aythya fulugula)
a chochlacka siva (Aythya ferina) najma v suvislosti s havarijnym stavom na terminali LNG,
Pri ostatnych predmetoch ochrany CHVU, ktoré sa nachadzaju v okoli predkladaného
zameru neddjde k priamemu ohrozeniu alebo negativhemu ovplyvneniu.

Na zaklade vykonaného Primeraného hodnotenia mozné skonStatovat, Ze z hladiska
vplyvu na Uzemia eurdpskeho vyznamu patriace do sustavy Natura 2000 neddjde
k priamemu zasahu do UEV Bratislavské luhy, ktoré bolo ako jediné oznadené za dotknuté.
Mierne negativne vplyvy (-1) boli identifikované pre nasledujuce druhy ryb: hlavaé
bieloplutvy (Cottus gobio), hrebenacka vysoka (Gymnocephalus baloni), hruz Kesslerov
(Romanogobio / Gobio kessleri), hruz Vladykov (Romanogobio / Gobio vladykovi /
albipinnatus), kolok vretenovity (Zingel streber), piz zlatisty (Sabanejewia balcanaica /
aurata), lopatka duhova (Rhodeus (sericeus) amarus).

Predpokladané negativne vplyvy na chranené uzemia nar. sustavy chranenych uzemi
(CHKO Dunajské luhy, CHA Sovi les, PP Pansky diel, PR Kopadsky ostrov, PR Gajc, PR
Stary haj, PR Dunajské ostrovy a CHA Chorvatske rameno) mézu nastat’ v pripade havarie
s nasledkom znedistenia véd Dunaja. Takuto havariu nie je mozné uUplne vyluéit, ale
vzhladom na charakter LNG a jeho spravanie sa v pripade Uniku do véd (rychlo sa zmeni
na plynnua fazu a vyprcha), nedéjde k znecCisteniu véd a ohrozeniu vodnych ani inych
biotopov a druhov v CHKO Dunajské luhy.

Najvacsim rizikom realizacie zameru pre Ramsarsku lokalitu Dunajské luhy je moznost
havarie s naslednym unikom znedistenia prostrednictvom véd Dunaja s negativnym

vplyvom na tuto medzinarodne vyznamu mokrad. Vzhladom na charakter LNG a jeho



spravanie sa v pripade Uniku do véd (rychlo sa zmeni na plynnu fazu a vyprcha), neddjde
k znecisteniu vdéd a ohrozeniu vodnych ani inych biotopov a druhov ani samotnej
medzinarodnej mokrade.

- Realizacia zameru z dlhodobého hladiska prinesie zlepSenie v oblasti zneCistenia vod
a ovzduSia v dosledku vyuZitia modernych technoldgii a v suvislosti s prechodom plavidiel
vodnej dopravy na LNG palivo. Pri vystavbe terminalu tiez dbjde k odstraneniu

environmentalnej zataze v pristave Bratislava, ¢im sa dalej zlepSi kvalita vod v tejto oblasti.

X.3.10  Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability.
- Vzhladom na charakter a spravanie sa LNG pri Uniku do pody a vody neddjde vzhladom
na zmenu na plynnu fazu a vyprchanie do ovzdus$ia k znecCisteniu pddy alebo vody

v priestore biokoridoru Dunaj.

X.3.11 Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme.
- Realizacia zameru neovplyvni su€asny spdsob vyuzivania urbanneho komplexu v okoli

Verejného pristavu Bratislava.

X.3.12  Vplyvy na kulturne a historické pamiatky.

- Realizacia navrhovanej Cinnosti nebude mat’ na pamiatkovo cenné objekty v uzemi vplyv.

X.3.13  Vplyvy na archeologické naleziska.
- Vplyv navrhovanej ¢innosti na archeologické naleziska sa nepredpoklada.

X.3.14 Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné
geologickeé lokality.

- Vplyv navrhovanej Cinnosti na paleontologické naleziska a geologicke lokality je vyluceny.

X.3.15  Vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy.

- Vplyvy navrhovanej €innosti na kultirne hodnoty nehmotnej povahy neboli identifikované.

X.3.16  Iné vplyvy.

- Z hladiska hluku za najvyznamnejsi vplyv mozno chapat automobilovu dopravu suvisiacu
s prevadzkou navrhovanej Cinnosti. Je v8ak pravdepodobné, ze vplyvom prevadzky
dopravnych zdrojov suvisiacich s prevadzkou navrhovanej €innosti nebude dochadzat k
prekraCovaniu pripustnych hodnét hlukového zatazenia dotknutého vonkajSieho priestoru

rekreaénych uzemi.



Xl.Zoznam riesitelov a organizacii, ktoré
sa na vypracovani spravy o hodnoteni

podielali

Na vypracovani Spravy o hodnoteni sa podiefal rieSitelsky tim v zlozeni:

Martin Smutny (veduci timu) Interga Consulting s.r.o.
Zuzana LackoviCova (zéstupkyna veduceho timu) Interga Consulting s.r.o.
Anton Auxt Environmentalne zataze

Stanislava Cizkova Vplyvy na krajinu

Michal Damek Hluk

Petr Jancik Ovzdusie

Jan Kandrac Rizika

Jitka Kaslova Opady

Miroslav Lupacé Emisie CO2

Michal Musil Klima

Rastislav Rybani¢ Priroda, Natura 2000

Lenka Sikulova Vody



Xll. Zoznam doplinujucich analytickych
sprav a studii, ktoré su k dispozicii u
navrhovatela a ktoré boli podkladom

pre vypracovanie spravy o hodnoteni

Technicka dokumentacia zameru:

e KADAR ET AL. Studia realizovatelnosti: Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave
Bratislava: Cast 1: — Technicka $tudia. Bratislava: Danube LNG, EZHZ. 2020.

e KADNAR, Rébert. Studia realizovatelnosti: Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom
pristave Bratislava: Cast 3: — CBA. Bratislava: Danube LNG, EZHZ. 2020.

Dokumentacia EIA:

e INTEGRA CONSULTING S.R.0., ORGANIZACNA ZLOZKA SLOVENSKO. Vybudovanie
terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava: Zamer. B.m.: Integra Consulting s.r.o.,

organizacna zlozka Slovensko. bfezen 2021

Prilohy spravy o hodnoteni

e JANCIK PETR: VYBUDOVANIE TERMINALU LNG VO VEREJNOM PRISTAVE
BRATISLAVA, Rozptylova Studia, november 2021

e INTEGRA CONSULTING S.R.0., ORGANIZACNA ZLOZKA SLOVENSKO. Vybudovanie
terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava: Primerané hodnotenie vplyvu projektu na
uzemia sustavy Natura 2000 podla ¢lanku 6.3 Smernice o ochrane prirodzenych biotopov

a volne Zijucich zivo€ichov a rastlin(92/43/EHS), januar 2022

e watching SK s.r.o. DENDROLOGICKY PRIESKUM, INVENTARIZACIA DREVIN NA
VYBRANYCH POZEMKOCH V MESTSKEJ CASTI BRATISLAVA — RUZINOV, januéar 2022
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hodnotenia

XIV. Plnenie poziadaviek z rozsahu

2.2.1. Vyhodnotit projekt vo vztahu k
strategickému dokumentu ,Stratégia adaptacie
na nepriaznivé dbésledky zmeny klimy v
mestskej Casti Bratislava - Ruzinov* a zaroven
navrhnut vhodné opatrenia v sulade s tymto
dokumentom;

Vyhodnotenie vztahu projektu k strategickému
dokumentu .Stratégia adaptacie na
nepriaznivé dbésledky zmeny klimy v mestskej
Casti Bratislava - RuZinov“ bolo vykonané v
ramci vykonaného hodnotenia klimatickych
rizik suvisiacich s projektom (pozri kapitolu
C.II.3"), spolu s vyhodnotenim vztahu projektu
k dalSim strategickym dokumentom v oblasti
adaptécie na klimaticki zmenu na miestnej i
narodnej urovni. Projekt je v sulade s cielmi v
oblasti adaptacie na klimatické rizika
obsiahnutymi v tychto dokumentoch. V ramci
EIA boli navrhnuté opatrenia na posilnenie
resiliencie projektu  vodi relevantnym
klimatickym rizikdm (pozri kapitolu IV.) Tieto
navrhované opatrenia su  obdobného
charakteru ako opatrenia stanovené v Stratégii
adaptacie na nepriaznivé dbésledky zmeny
klimy v mestskej Casti Bratislava - Ruzinov®
(napr. odporu€anie posilnenia  ochrany
objektov pred prehriatim, riedenie nakladania
so zrazkovymi vodami s ohladom na riziko
privalovych zrazok, atd.)

2.2.2. Vyhodnotit vplyv projektu na emisie
sklenikovych plynov;

Vyhodnotenie vplyvu projektu z hladiska emisii
sklenikovych plynov bolo vykonané vid kapitola
C.II.3. Vzhlfadom na ocakavany prispevok
projektu na posilnenie vyuzitia LNG v lodnej a
nakladnej doprave na ukor konvencného
dieslového paliva sa o€akava neutralny az
mierny pozitivny vplyv z hladiska bilancie
emisii sklenikovych plynov z dopravy.

2.2.3. Vypracovat rozptylovu Studiu (imisno —
prenosova Studia) a na zaklade vysledkov
posudit  kratkodoby a dlhodoby vplyv
navrhovanej Cinnosti na kvalitu ovzdusSia Pri
vypracovani rozptylovej Studie zohfadnit pevné
Castice PM1o a PMys;

Rozptylova S§tadia tvori prilohu 3 Spravy
o hodnoteni. Z analyzy vysledkov modelovania
vyplynulo, ze realizacia projektu v priebehu
stavby negativne ovplyvni pocas niekolkych
mesiacov najma blizke neobyvané okolie. V
pripade spravnych postupov pre znizenie




prasnosti na stavbe nedbjde k prekroceniu
imisnych limitov.

V priebehu dalSich rokov prevadzky zamer
naopak pozitivhe ovplyvni imisni situaciu v
dalekom okoli vratane obyvanych oblasti. Maly
prirastok koncentracii vSetkych sledovanych
znedistujucich latok v blizkosti Studentského
Domova Ekondm vplyvom zvySenia dopravy o
cca 20 nakladnych a 10 osobnych vozidiel
denne bude nepatrny - radovo tisiciny pug.m-3
pri PM az stotiny pg.m-3 pri NOx. V pomere k
vplyvom dopravy z komunikacie Pristavna a
najma z Pristavného mosta bude prirastok v
tejto lokalite nesledovatelny.

2.2.4. Podrobne zhodnotit vplyv navrhovanej
Cinnosti hydrodynamickych u&inkov véd najma
v pripade vzniku mimoriadnych udalosti a rizika
infiltracie toku Malého Dunaja a zohladnit aj
povodioveé stavy a vplyvy.

Zhodnotenie vplyvu navrhovanej Cinnosti na
ramennu sustavu Malého Dunaja suvisiace
s hydrodynamickymi  u€inkami  véd  pri
mimoriadnej udalosti poas boli zhodnotené
v kap. llIl.5.2. (Cast C). Hydrologické pomery
Malého Dunaja nebudu nijako dotknuté, Maly
Dunaj sa od hlavného toku Dunaja oddeluje za
stavidlami pri Slovnafte a jeho prietok a vodny
stav je urCovany manipulaciou na tomto
vodnom diele.

2.2.5. Podrobne vyhodnotit vplyv navrhovanej
Cinnosti na stav utvarov podzemnej vody, na
chranent  vodohospodarsku oblast  Zitny
ostrov, na stav utvarov povrchovej vody ako aj
vplyv na vodné a brehové ekosystémy v
dotknutej oblasti;

Vplyv navrhovanej &innosti na stav utvarov
podzemnej a podzemnej vody, ako aj vplyv na
CHVO Zitny ostrov a je podrobne vyhodnoteny
vkap. ll.5. (Cast C). Navrhovana Ccinnost
sa nachadza na polostrove bazénu Palenisko,
na ktorého brehoch sa nenachadzaju
vyznamné brehové ekosystémy. VsSetky
potencialne rizika, ktoré suvisia s navrhovanou
Cinnostou ajej vplyvom na vody, vodné
ekosystémy, biodiverzitu, chranené druhy
zivocichov viazané na vody boli vyhodnotené
v prisluSsnych kapitolach ¢asti C  Spravy
o hodnoteni (ll.5., 1.7, 111.9) a prilohe €. 4.

2.2.6. V grafickej prilohe k dokumentacii podla
bodu 2.2.1 zobrazit (podrobne popisat)

jednotlivé stavebné objekty a ich umiestnenie
(havarijna nadrz, splaSkova a dazdova
kanalizacia, staacie stanovisko nafty a pod.);

Zobrazenie stavebnych objektov je obsiahnuté
v prilohe & 2 Celkovy situatny plan -
rozmiestnenie stavebnych objektov (Danube
LNG, 10/2019).




2.2.7. Vzhladom na lokalizaciu v inundaénom
uzemi vodného toku Dunaj doplnit’ informacie
o predpokladanom mnozstve sta€anej nafty a
Specifikovat’ systém stacania nafty;

Predpokladané mnozstva staCanej nafty a
systém staCania nafty su Specifikované
v kapitole 11.9.1 (€asti A) v opise objektu SO 19
— Stacacie stanoviste nafty, resp. v €asti 11.9.2
(Casti A) ako PS 11 Stacacie stanoviste
motorovej nafty.

2.2.8. Doplnit informacie o nahradnom zdroji
elektrickej energie (technicky popis
dieselagregatu, mnozstvo znecistujucich latok,
s ktorymi sa bude v zariadeni zaobchadzat,
palivové hospodarstvo);

Predpokladané mnozZstva stacanej nafty a
systém staCania nafty je Specifikovany
v kapitole 11.9.1 (Casti A) v opise objektu
Dieselagregat — Elektricky strojovy agregat,
resp vcasto 11.9.2 (Casti A) ako PS 12
Dieselagregat — Elektricky strojovy agregat.
Odpady vznikajuce prevadzkou
Dieselagregatu su zahrnuté v kapitole 1.3
(Casti A).

2.2.9. Specifikovat druhy odpadov vznikajtcich
prevadzkou a udrzbou dieselagregatu, sposob
ich nakladania a ich mnozZstvo;

Odpady vznikajuce prevadzkou dieselagregatu
su uvedené v kapitole 1.3 (Casti A). Objem
odpadu vznikajuceho z jeho prevadzky spociva
vo vymene oleja (35 I) a chladiacej kvapaliny
(67 1). Nakladanie stymto odpadom ako aj
s ostatnymi odpadmi vznikajucimi  pocas
prevadzky navrhovanej Ccinnosti zabezpedi
prevadzkovatel stavby. Odpad zatriedi podla
katalogu odpadov, zabezpeli umiestnenie
vhodnych nadob na zber odpadu a néasledne
zabezpedi jeho odvoz na miesto zhodnotenia,
alebo zneSkodnenia. Zberné nadoby budu
umiestnené v zariadeniach na nadoby na
odpadky a na vyhradenych miestach. Nadoby
na zber nebezpeCného odpadu budu az do
Casu ich odvozu vhodne zabezpecené.

2.2.10. Doplnit informacie o instalacii
odluovaca ropnych latok (technicky popis,
uc¢innost  Cistenia, umiestnenie  vratane
grafickej prilohy);

Technicky opis funkcie ORL, ako aj uc€innost je
uvedeny v kap. 11.9.2 (Casti A). Umiestneny
bude v rdmci SO 19 Stacacie stanoviste nafty,
a SO 07 Kompresoroviia, ktoré su zakreslené
v Prilohe €. 2.

2.2.11. Doplnit kompozitné obaly na baze
lepenky a uviest spbsob ich zhodnotenia,
zne8kodnenia;

Viacvrstvové kombinované materialy na baze
lepenky (kompozity na baze lepenky) su
uvedené v tabulkach odpadov (. 2 a3)




v kapitole 1.3 Casti B. Kompozitné obaly na
baze lepenky sa budd zhromaZdovat
v kontajneri pre plasty. Prevadzkovatefl
zabezpedi spracovanie programu odpadového
hospodarstva. Odpad zatriedi podla katalégu
odpadov, zabezpeli umiestnenie vhodnych
nadob na zber odpadu a nasledne zabezpedi
jeho odvoz na miesto zhodnotenia, alebo
zneskodnenia. Zberné nadoby budu
umiestnené v zariadeniach na nadoby na
odpadky a na vyhradenych miestach.

2.2.12. Navrhnut konkrétne opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych véd,
eliminaciu uniku znecistujucich latok v sulade
so vSeobecne zavaznymi predpismi, a to najma
spbsob zabezpelenia vSetkych pléch a
objektov uréenych na skladovanie
nebezpecnych latok, ktorym sa v pripade
mimoriadnej situacie uc€inne zabrani Uniku
tychto latok do povrchovych véd alebo do
horninového prostredia a podzemnych vod.

Popisat mechanizmus pre zachyt pripadnych
uniknutych latok vzhladom na umiestnenie
navrhovanej ¢innosti v blizkosti vodného toku
Dunaj.

Podrobne popisat odvadzanie vbéd z
povrchového odtoku z arealu navrhovanej
Cinnosti a spbsob zabezpefenia komunikacii
veducich k navrhovanej €innosti v pripade
havarie;

Opatrenia na ochranu povrchovych a
podzemnych vdd su uvedené v kapitole 1V.
(Casti C).

V ramci posudenia vplyvov na Zivotné
prostredia bola spracovana podrobna analyza
bezpec€nostnych rizik suvisiacich s prevadzkou
terminalu LNG, ktora zhodnotila riziko ako
nevyznamné. Vzhladom na skutoCnost, Zze
identifikované potencialne zdroje rizika vzniku
poziarnych alebo vybuchovych (deflagraénych)
havarijnych scenarov v dbésledku uniku LNG
z predmetne;j technologie terminalu
nepreukazali pri prisluSnych analyzach, ze
neziaduce nasledky (désledky) tychto
havarijnych scenarov by mohli prekrogit
hranice arealu posudzovanej prevadzky a pri
navrhovanej BAT technoldgii termindlu su aj
frekvencie pripadnych unikov LNG velmi nizke,
splnenie  podmienok  na  spoloCensku
prijatelnost tohto rizika eliminovalo potrebu
prijimania pripadnych opatreni v tejto oblasti.

2.2.13. Doplnit informacie o odbere vody pre
pitné a hygienické ucCely a o bilanciach
splaskovych odpadovych véd a odpadovych
vdbd z povrchového odtoku z aredlu
navrhovanej Cinnosti, ako aj o spOsobe
nakladania s nimi;

Informacie o odbere vody a bilanciach
spladkovych odpadovych vo6d su uvedené
v prislusnych kapitolach vstupov a vystupov
suvisiacich s projektom — kap. 1.2 a 1.2 (Casti
B). Znecistené odpadové vody su odvedené do
havarijnej nadrze. Zachytené ropné latky v
nadrzi, voda a kaly budu odvazané na likvidaciu
organizaciou, ktora ma opravnenie na
nakladanie s uvedenymi odpadmi. Splaskové
odpadové vody budu odvadzané do
akumulacnej nadrze — zumpy. Dazdové vody




budu odvadzané stavebnym objektom SO 13
Dazdova kanalizacia.

2.2.14. Identifikovat mozné rizika vyplyvajuce z
realizacie a naslednej prevadzky navrhovane;j
Cinnosti v danom Uzemi z pohladu
environmentalnych a zdravotnych rizik a na
zaklade posudenia ich zavaznosti navrhnut
opatrenia na ich eliminaciu;

Hodnotenie zdravotnych rizik je uvedené
vkap. lll.1 (Casti C). Z hladiska ochrany
zdravia ludi nepredstavuje realizacia projektu
vo faze vystavby riziko, a to za predpokladu
dodrziavania spravnych postupov pre znizenie
prasnosti na stavbe (najma pri odstraneni
kontaminovanej pddy, demolacii a nasype
zakladového nasypu). Opatrenia na eliminaciu
pripadnych vplyvov navrhovanej ¢innosti na
zdravie a bezpecnost’ obyvatelov su zahrnuté

v opatreniach na voblastiach ochrany
ovzdusia, hluku.
2.2.15. Posudit mozné povodfiové rizika v | Povodnové rizika a mozny vplyv

rieSenom Uzemi a
navrhovanej ¢innosti;

i vplyv vo vztahu k

hydrodynamickych u€inkov vdéd su zhodnotené
v kap. 11.5.2 (Casti C). Z pohladu povodriovych
rizik a moznych vplyvov hydrodynamickych
ucinkov vod je podstatné, ze stavba bude
realizovana na nasype nad uroviiou hladiny
tisicrocnej vody, €o eliminuje riziko zaplavenia.
Riziko poSkodenia terminalu LNG v dbsledku
povodiiovych stavov je teda mozné vylugéit.

2.2.16. Vyhodnotit cezhrani¢né vplyvy
navrhovanej €innosti vo vztahu k vodnému
toku Dunaj ako hranicného vodného toku
medzi Slovenskou republikou a Madarskou
republikou v sulade s pravidlami slovensko-
madarskej spoluprace na hrani¢nych vodach;

Vzhladom na umiestnenie a charakter
navrhovanej Cinnosti sa vplyvy presahujice
Statne hranice SR nepredpokladaju. Pocas
vystavby navrhovanej Cinnosti mozné vplyvy
vzhladom na vzdialenost’ (vzdusnu aj po toku)
nebudu mat cezhranic¢ny vplyv na hrani¢nych
usekoch Dunaja. Polas prevadzky sa takisto
prenos vplyvov cez hranice nepredpoklada ani
v pripade havarijnych stavov a mozného uniku
LNG do véd sa vplyv uniku prejavi len lokalne,
pricom na zaklade fyzikalnych a chemickych
vlastnosti LNG sa jeho zlozky rychlo odparia
z hladiny vody, pripadne degraduju a k
znecisteniu vdd neddjde. Preto nie je potrebné
postupovat v sulade s pravidlami slovensko-
madarskej spoluprace na hrani¢nych vodach.

2.2.17. Vzhladom na lokalizaciu navrhovanej
Cinnosti v Uzemi registrovanej potvrdenegj
environmentalnej zataze B2 (1904) / Bratislava

Postup sanacie environmentalnej zataze je
opisany v kap. I.7 (€asti B). Ako najvhodnejSia
pre sanaciu v zaujmovom Uzemi bola




- RuZinov - Pristav - SK/EZ/B2/1904. navrhnut
spbsob sanacie a likvidacie kontaminovanej
zeminy a znedistenych vbéd C&erpanych z
vykopovych prac z dbérazom na ochranu
vodného toku Dunaj;

vyhodnotena kombinacia
sanacnych technologii:

nasledujucich

- Odtazenie znedistenych zemin z

pasma prevzdusnenia

- Odcerpavanie volnej fazy ropnych latok
- Sanacné Cerpanie v kombinacii s
dalSimi metodami - airsparging, biosparging,
venting, bioventing, na  vybudovanych
sanacnych a infiltraénych vrtoch.

2.2.18. Vypracovat Primerané posudenie
vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy
Natura 2000 v zmysle Metodiky hodnotenia
vyznamnosti vplyvov planov a projektov na
Uzemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej
republike (Statna ochrana prirody Slovenskej
republiky, 2014, 2016). Hodnotenie vykonat na
zaklade aktualneho prieskumu a v spolupraci s
bioldgmi prislusného zamerania.

Primerané posudenie tvori prilohu €. 4 Spravy

o hodnoteni. Pri  hodnoteni boli pouzité
aktualne  udaje  ziskané  z mapovania
SOS/BirdLife vykonaného pre primerané

hodnotenie pricom boli
overené aj dlhodobé udaje.

po¢as mapovania

2.2.19. Vypracovat dendrologicky prieskum
(inventarizacia) so stanovenim spoloCenskej
hodnoty drevin;

Dendrologicky prieskum spolu s vypoctom
spolocenskej hodnoty drevin, ktoré musia byt
odstranené pred realizaciou terminalu tvori
prilohu &. 5.

2.2.20. Doplnit informacie o pozemkoch, na
ktorych bude umiestnena nahradna vysadba
namiesto drevin v pocte 67 ks, ktoré budu v

Nahradna vysadba bude rieSena na uzemi
verejného pristavu Bratislava, konkrétne na
pozemkoch vo vlastnictve spoloénosti Verejné

ramci  realizacie  navrhovanej  &innosti | pristavy, a.s. v k. U. Nivy. Predbezny navrh

odstraneng; nahradnej vysadby je sucastou
Dendrologického prieskumu, ktory tvori prilohu
¢. 5.

2.2.21. BlizSie S$pecifikovat nakladanie s | BlizSi opis nakladania s dusikom je uvedeny

dusikom v ramci posudzovanej technolégie
(PS 05 Vonkajsie potrubné rozvody) a posudit
vplyv na jednotlivé zlozky zivotného prostredia
v rieSenom a v hodnotenom Uzemi;

v kap. 11.9.1 (Casti A) v ramci opisu- SO 21
Odparovacia stanica dusika.

2.2.22. Popisat ochranné pasma navrhovanej
¢innosti vo vztahu k najblizSim rezidencnym
zénam v okoli;

700 m od navrhovanej &innosti. Ziadne z
ochrannych pasem navrhovanej €innosti do
tejto vzdialenosti nezasahuje.




2.2.23. Posudit kratkodoby a dlhodoby vplyv
navrhovanej Cinnosti na hlukové pomery v
rieSenom aj v hodnotenom Uzemi navrhovane;j

Cinnosti (poCas vystavby aj prevadzky
navrhovanej c¢innosti). Navrhnuat efektivne
technické a prevadzkové opatrenia na

eliminaciu negativnych vplyvov z prevadzky
navrhovanej ¢innosti a monitoring parametrov
hluku, prip. vibracii;

Vplyv navrhovanej ¢innosti na hlukové pomery
je zhodnoteny vkap. .16 (Casti C). Za
najvyznamnejsi  vplyv ~ mozno  chapat
automobilovu dopravu suvisiacu s prevadzkou
navrhovanej ¢innosti. Je vSak pravdepodobné,
Ze vplyvom prevadzky dopravnych zdrojov
suvisiacich s prevadzkou navrhovanej €innosti
nebude dochadzat k prekraCovaniu
pripustnych hodnét hlukového zatazZenia
dotknutého vonkajsieho priestoru rekreacnych
uzemi.

2.2.24. Vyhodnotit vplyvy a popisat rieSenia v
pripade havarijnych stavov (poziar, vybuch,
uniky  nebezpe¢nych latok a  pod.).
PodrobnejSie sa venovat problematike v
suvislosti s ochranou pred poziarmi a moznych
vplyvov na jednotlivé zlozky zivotného
prostredia. Zaroven blizSie Specifikovat
bezpecnostné, technologické a ekonomickych
kritéria variantu uvedeného v zamere vo
vztahu k nebezpelenstvu vzniku poZiaru a
vybuchu. Zaroven posudit rizika havarii a
mozné vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia a zdravie obyvatelstva;

Prevadzkové rizika aich vplyv na uzemie su
opisané v kapitole 11.19 (Casti C).

2.2.25. Vyhodnotit kumulativne a synergické
vplyvy navrhovanej Cinnosti na vSetky zlozky
zivotného prostredia vratane zdravia s
existujucimi  aj  ostatnymi  planovanymi
¢innostami v rieSenom a hodnotenom uzemi —
na ploche SirSieho okolia zameru s moznym
dosahom vplyvov navrhovanej €innosti;

Analyza kumulativnych vplyvov zahffajuca
zamery s kumulativnym vplyvom v uzemnych
planoch okolitych mestskych Casti/zon/obci v
okoli projektu atieZz investitné zamery a
hodnotenie ich potencialnych kumulativnych
vplyvov na uUzemia Natura 2000 spolu s
vystavbou LNG terminalu vo verejnom pristave
Bratislava v dosahu vplyvov zameru boli
zhodnotené v Primeranom hodnoteni, ktoré
tvori prilohu €. 4. Hodnotenie kumulativnych
vplyvov na ovzduSie, hluk a fudské zdravie je
naleZite vyhodnotené v prislusnych kapitolach
tejto Spravy o hodnoteni. Sucasna situacia
zatazenia lokality je zohladnena v hodnoteni
kazdej zlozky.

2.2.26. Pri priprave spravy o hodnoteni brat do
uvahy a vyjadrit’ sa ku v3etkym pripomienkam
doru€¢enym k zameru pripadne k uréenému
rozsahu hodnotenia (od organov Statnej spravy

Vyhodnotenie pripomienok dorucenych
k zdmeru ako aj vSetkych pripomienok




a samospravy ako aj u€astnikov konania) a v
prehladnej forme vyhodnotit

splnenie vSetkych poziadaviek a odporu¢ani zo
stanovisk dorucenych k zameru, pripadne k
uréenému  rozsahu  hodnotenia, resp.
odévodnit ich nesplnenie. V samostatnej
kapitole zhodnotit’ splnenie jednotlivych bodov
tohto rozsahu hodnotenia  navrhovanej
¢innosti.

doru¢enych k rozsahu
prilohy €. 7 a 8.

hodnotenia

tvoria
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