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1. Identifikačné údaje o navrhovanej verejnej práci 

 

1.1 Stavba 
 

Názov stavby   : Cesta I/61 Bratislava - Senec 

Kraj    : Bratislavský 

Okres    : Senec 

Katastrálne územie : Senec 

Druh stavby   : modernizácia a novostavba 
Kategória cesty   : C 24,5/80 
 

1.2 Objednávateľ 
 
Názov a adresa objednávateľa : Národná diaľničná spoločnosť, a.s.  

   Dúbravská cesta 14 
   841 04 Bratislava  

 IČO: 35 919 001 
 DIČ: 2021937775  

Nadriadený orgán objednávateľa: Ministerstvo dopravy a výstavby SR 
 Nám. Slobody 6 
 810 05 Bratislava  
 

1.3 Zhotoviteľ  
  
Spracovateľ dokumentácie : Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.  

   Somolického 1/B 
     811 06  Bratislava 
     IČO 35 860 073 
     Tel.  +421 2 5930 8261 
     Fax. +421 2 5930 8260 
      
Hlavný inžinier projektu (HIP) : Ing. Ľuboslav Nagy 
 

   

Dopravno-inžiniersky prieskum : Výskumný ústav dopravný, a. s.  

  Veľký Diel 3323 

  010 08 Žilina 

 Ing. Roman Ondrejka, PhD., Ing. Štefan Machciník, PhD.,  Ing. 
Ján Bado 
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2. Úvod 

Preprava nákladu a pohyb osôb sú základným predpokladom ekonomického rozvoja, ktorý sa odvíja od 
vzájomnej výmeny tovaru a služieb v rámci územia často presahujúceho hranice daného štátu. V 
kontexte spoločného Európskeho hospodárskeho priestoru, ktorého pevnou súčasťou je aj Slovenská 
republika, tak pre nás doprava predstavuje významný nástroj v procese postupnej ekonomickej 
konvergencie smerom k vyspelým krajinám. Napriek súčasným snahám o presun dopravnej záťaže na 
environmentálne prijateľnejšie dopravné módy sa cestná doprava podieľa a bude aj naďalej podieľať 
významnou mierou na celkových dopravných výkonoch. Slovenská republika, jej geografické 
umiestnenie a reliéf krajiny, je predurčená stať sa významnou  križovatkou medzinárodných ciest v 
zmysle prepojenia medzi severom a juhom a medzi východom a západom Európy. V snahe zabezpečiť 
fungujúci dopravný systém s požadovanými parametrami cestnej infraštruktúry je preto potrebné 
eliminovať jej úzke miesta s potenciálom tvorby kongescií v čase denných dopravných špičiek, ktoré sa 
zvyčajne vyskytujú na cestných úsekoch väčších aglomerácií a v ich blízkosti, respektíve v uzloch – 
križovaniach ciest s vysokým dopravným zaťažením.  

Výskyt kongescií je príznačný obzvlášť pre územie BSK, ktoré napriek pomerne hustej cestnej sieti 
s možnosťou prerozdelenia dopravných prúdov v súčasnosti nedokáže v plnej miere absorbovať 
dopravnú záťaž touto infraštruktúrou, ktorá pochádza primárne z dopravných prúdov smerujúcich do a 
z Bratislavy. Medzi exponované úseky patria hlavne cestné ťahy na dopravnej relácii Bratislava – 
Senec, ktoré primárne reprezentuje cesta I/61 – hlavná dopravná spojnica s hlavným mestom 
(s viacerými napojeniami na diaľnicu D1 prostredníctvom MÚK) pre aglomerácie situované 
v severovýchodnej časti územia BSK.  

Cesta I/61 je vedená v trase Bratislava - Trnava - Piešťany - Trenčín - Považská Bystrica – Žilina 
v celkovej dĺžke 191 km. O dopravnom význame tejto cestnej komunikácie svedčí aj skutočnosť, že 
pred sprevádzkovaním diaľnice D1 predstavovala na uvedenej trase hlavný cestný ťah a v minulosti 
bola zaradená do európskej siete medzinárodných ciest s označeniami E50, E58 a E75. Miestopis cesty 
I/61 v záujmovom území plánovanej investície (východne od vedenia diaľnice D1) začína 
mimoúrovňovým križovaním s D1 (MÚK Vajnory v km 11,775) a pokračuje severovýchodným smerom, 
kde obchádza obce Ivanka pri Dunaji a Bernolákovo. Na tomto úseku cesty I/61 sa komunikácia križuje 
s viacerými cestami III. triedy - III/1041 v km 14,000, III/1083 v km 18,370 a III/1048 v km 20,500. 
Následne trasa cesty I/61 vedie dlhým priamym úsekom v extraviláne v smere do Senca, kde sa vo 
Veľkom Bieli križuje s cestou III/1062 v km 20,580. Cestná komunikácia vchádza do intravilánu mesta 
Senec, kde sa mimoúrovňovo križuje s cestami I/62 a II/503 v km 25,500. V intraviláne Senca 
predstavuje cesta I/61 prieťah mestom, kde sú okrem početných križovaní s miestnymi komunikáciami 
situované križovatky s cestami III/1062 v km 26,175, III/1040 v km 26,450 a 27,220, III/1049 a III/1043 
v km 27,180. Ukončenie predmetného úseku cesty I/61 v záujmovom území je realizované formou 
opätovného mimoúrovňového križovania s diaľnicou D1 v km 29,450 (MÚK Blatné). 

Posudzovaným investičným zámerom je realizácia dopravnej stavby v podobe rozšírenia súčasnej 
cesty I/61 na štvorpruh kategórie C 24,5/80 so začiatkom v existujúcej svetelne riadenej križovatke 
komunikácie s ul. Pri mlyne (hranica k.ú. Vajnory, Ružinov a Ivanka pri Dunaji) a ukončením na hranicu 
k.ú. Ivanka pri Dunaji a Bernolákovo, a následným vedením komunikácie formou preložky cesty I/61 v 
novej trase severným obchvatom obce Bernolákovo až po križovatku „Senec - Západ“ v meste Senec, 
kde sa cesta I/61 napája na existujúcu cestu I/62. Cieľom tohto investičného zámeru je skvalitnenie 
dopravnej dostupnosti predmetného územia prostredníctvom zvýšenia kapacity existujúcich úsekov 
cesty I/61 a výstavbou preložky tejto komunikácie v novej trase severným obchvatom obce Bernolákovo 
so zvážením pripravovaných zámerov funkčného využitia územia.   

V rámci spracovania dopravno-inžinierskej dokumentácie boli pouťité nasledovné skratky a značky: 

A Autobusy 

ASD Automatický sčítač dopravy 

BSK Bratislavský samosprávny kraj 

CSD  Celoštátne sčítanie dopravy  

DN Dopravná nehoda 

CHKO Chránená krajinná oblasť 

ĽN Ľahké nákladné automobily  

ĽZ Ľahko zranení 

MÚK Mimoúrovňová križovatka 

NS Návesové súpravy 

NV, ŤV, NA Nákladné vozidlá 
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OA, ĽV Osobné vozidlá a vozidlá do 3,5t 

PDP Profilový dopravný prieskum 

PL Poľská republika 

PNV Podiel nákladných vozidiel 

PŠH Popoludňajšia špičková hodina 

RPDI Ročný priemer denných intenzít 

RŠH Ranná špičková hodina 

SDP Smerový dopravný prieskum 

SN Stredné nákladné automobily 

SR Slovenská republika 

STN Slovenská technická norma 

SÚ Sčítací úsek 

ŤN Ťažké nákladné automobily 

TP Technické podmienky 

TPDI Týždenný priemer denných intenzít 

ŤZ Ťažko zranení 

U Usmrtení 

 

3. Cieľ a metodika práce 
 

V súvislosti s kalibráciou dopravného makromodelu a potrebou dopravno-kapacitného posúdenia 
navrhovaných úrovňových a mimoúrovňových križovatiek bolo v mesiaci september realizované 
výberové dopravno-inžinierske zisťovanie v podobe smerových križovatkových a profilových 
dopravných prieskumov, ktoré boli následne využité pri kalibrovaní dopravného modelu.  

Tvorba dopravného makromodelu dotknutého územia pre RPDI vychádzala z podkladu  Dopravného 
modelu SR, ktorý bol dokalibrovaný na výsledky jednotlivých validných meraní CSD 2015/2016 na 
rozšírenej sieti cestnej infraštruktúry. V rámci tvorby modelu dopravného potenciálu v súvislosti s 
výstavbou investičného projektu preložky cesty I/61 v úseku Bratislava – Senec bolo bezprostredne 
dotknuté územie spodrobnené z hľadiska zonácie z dôvodu potreby spresnenia modelu a simulácie 
reálnych dopravných podmienok najmä vo vzťahu k ranným a popoludňajším dopravným špičkám. 

Prognóza dopravného modelu výhľadového dopravného zaťaženia novovybudovanej preložky cesty 
I/61 primárne vychádzala z prognostických scenárov BAU pre roky 2030 a 2050 Dopravného modelu 
SR podľa predpokladaného vývoja demografického a ekonomického potenciálu širšieho územia a 
určujúcich dopravných okrskov.  

Následne prebehlo iteračné dopravno-kapacitné posudzovanie všetkých križovatkových napojení na 
základe TP 102 Výpočet kapacít pozemných komunikácií a STN 73 6102 pre horizont dopravnej 
prognózy 2050. Základnými vstupmi dopravno-kapacitného posúdenia sú parametre o stavebnom 
usporiadaní a tvare križovatiek, šírkovom usporiadaní a počte jazdných pruhov, signálnych plánoch a 
pod.  

V rámci spracovania dopravno-inžinierskej dokumentácie a kapacitného posúdenia pre projekt stavby 
I/61 v úseku Bratislava – Senec boli projektantom využité nasledovné východiskové dokumentačné 
podklady a zdroje: 

• Technické výkresy (DWG), I/61_cesty; (2019). 

• Situácia – Zóna Bernolákovo – Západ; Objekt: SO 204 Dopravné napojenie na cestu I/61; 
Stupeň: DSP; Vypracoval: Ing. R. Mydlár; (12/2011), 

• Situácia výhľadového stavu – Zóna Bernolákovo – Západ; Objekt: SO 204 Dopravné napojenie 
na cestu I/61; Stupeň: DSP; Vypracoval: Ing. R. Mydlár; (12/2011), 

• Situácia – definitívne dopravné značenie; Zóna Bernolákovo - Západ; Objekt: SO 204 Dopravné 
napojenie na cestu I/61; Stupeň: DSP; Vypracoval: Ing. R. Mydlár; (12/2011), 

• Technická správa; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DÚR; Vypracoval: Ing. Mikuláš 
Jurkovič; (8/2009), 

• Výkresy a prílohy; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DÚR; Vypracoval: Ing. Mikuláš 
Jurkovič; (8/2009), 

• Cesta I/61; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DÚR; Vypracoval: Ing. Ján Mišák 
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• Záznam z rokovania z 04. 07. 2019; Záznam č.6; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Zapísal: Ing. 
Ľuboslav Nagy; (2019), 

• Dopravno-inžinierske podklady; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DSZ, DÚR; Vypracoval: 
Ing. Lucia Kováčiková; (3/2009), 

• Posúdenie širších dopravných vzťahov; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DSZ, DÚR; 
Vypracoval: Ing. Lucia Kováčiková (3/2009), 

• Situácia stavby; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DÚR; Vypracoval: Ing. Marián 
Dubravský, PhD. (04/2019), 

• DOAS - Kapacitné posúdenie križovatky ciest I/62 a III/1042 v k. ú. Senec „Senec Senec - 
Železiarske“; stupeň: Dopravno-inžinierska štúdia; Vypracoval: Gavula Róbert, Ing. (September 
2018), 

• DOAS – Úprava križovatky ciest I/62 a III/1042 v k. ú. Senec – Technická správa; Vypracoval 
Michal Gallo; (September 2018), 

• INSTA SK – Dokumentácia pre územné rozhodnutie stavby zóna Bernolákovo – Západ – 
Sprievodná správa; Hlavný projektant: AUP MEDIA s.r.o.; (10/ 2007), 

• INSTA SK – Technické podklady zóny Bernolákovo – západ; (DWG); (2011), 

• INSTA SK – Technické podklady D1 a D4 s kolektormi; (DWG); (2011), 

• INSTA SK – Technická správa – zóna Bernolákovo – Západ; Spracovateľ PD: R-PROJECT 
INVEST, s.r.o., (12/2011) 

• UGD hl. mesta Bratislava (2015) 

• príslušná územno-plánovacia dokumentácia na regionálnej a miestnej úrovni a demografická a 
ekonomická štatistika pre dotknutú lokalitu 

Ostatné použité zdroje: 

•      Výsledky celoštátnych sčítaní dopravy. 

•      Údaje o cestnej sieti z cestnej databanky (SSC). 

•      STN 736101 Projektovanie ciest a diaľnic. 

•      STN 736110 Projektovanie miestnych komunikácií. 

•      TP 102 Výpočet kapacít pozemných komunikácií. 

Vymenované materiály poskytujú široký rozsah informácií o dotknutom území a jeho predpokladanom 
vývoji – resp. zmenách vo vývoji, ktoré sú dôležitým vstupom dopravno-inžinierskych analýz. Zároveň 
umožňujú zohľadniť vplyv pôsobenia širších dopravných vzťahov. 

Hlavným cieľom dopravno-inžinierskych podkladov je:  

• Vypracovať dopravný model stavby "I/61 Bratislava – Senec" pre súčasný stav 
a dopravnú prognózu pre stav bez realizácie a stav s realizáciou na základe dopravných 
prieskumov a podkladov o území. 

• Kapacitne posúdiť dotknutú komunikačnú sieť pre súčasný stav a dopravnú prognózu 
pre stav s projektom a bez projektu.  

Výsledkom na podklade týchto údajov spracovaného dopravno-inžinierskeho prieskumu je dopravný 
model územia a kapacitné posúdenie križovatiek so všetkými investičnými zámermi uvažovanými do 
roku 2050 s určením stupňa kvality dopravného prúdu pre jednotlivé dopravné uzly v časovom horizonte 
posúdenia 2030/2040/2050 v súlade s plánovanou etapizáciou urbanizácie dotknutého územia. 

Pri tvorbe dopravného modelu bol základom Dopravný model SR, ktorý bol následne doplnený o údaje 
o investičných zámeroch, ktoré priamo vplývajú na projekt preložky cesty I/61. Tieto údaje sa týkajú 
novo generovanej dopravy a postupného nábehu investičných zámerov v časovom horizonte 
2030/2040/2050. Ďalej sme v dopravnom modeli zohľadnili atraktivitu a produktivitu dotknutého územia. 
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Vychádzalo sa z prirodzeného nárastu a úbytku dopravy pre osobnú a nákladnú dopravu podľa 
scenárov BAU Dopravného modelu SR pre roky 2030 a 2050. V rámci dopravného modelu boli vnútorné 
a vonkajšie vzťahy kalibrované na základe Dopravného modelu SR a pre súčasný stav boli kalibrované 
na základe vykonaných dopravno-smerových prieskumov. 

Tab. 1 Uvažovaný nábeh jednotlivých investičných zámerov v referenčnom časovom horizonte 

Investičný zámer 
Rok 

2020 2025 2030 2040 2050 

Výstavba - Logistický park Ivanka pri Dunaji 0% 100% 100% 100% 100% 

Zóna Bernolákovo – sever (západ) 0% 17% 100% 100% 100% 

Senec – Senec - Železiarske 0% 100% 100% 100% 100% 

Logistický park Tanieriky 0 100% 100% 100% 100% 

Logistický park P3 0 100% 100% 100% 100% 

 

4. Popis technického riešenia preložky cesty I/61 
 
Hlavným zámerom investičného projektu je vybudovanie preložky cesty I/61 v celkovej dĺžke 13,925km. 
Začiatok preložky cesty I/61 sa nachádza na pôvodnej ceste I/61 bezprostredne za svetelne riadenou 
križovatkou Pri mlyne až po mimoúrovňovú križovatku Bernolákovo západ. Následne je preložka cesty 
I/61 vedená paralelne so súčasnou cestou I/61, ktorá bude trasovaná južne od preložky po 
mimoúrovňovú križovatku Bernolákovo východ, kde sa bude križovať preložka cesty I/61 a súčasná 
cesta I/61. Následne bude preložka cesty I/61 vedená paralelne so súčasnou cestou I/61, ktorá bude 
trasovaná severne od preložky cesty I/61 a súbežnosť ciest končí v mimoúrovňovej križovatke Senec 
západ, kde sa cesta I/61 napája na cestu I/62. Preložka následne pokračuje v koridore cesty I/62 
smerom na juh po okružnú križovatku ciest I/62 x II/503 x III/1064.  
 
Z hľadiska dopravného významu cestnej siete sa jedná o dôležitý cestný ťah, cestu I. triedy, v smere 
rozvojovej osi SÚ Bratislava – Senec –Trnava, s nadväznosťou na rozvojovú os Senec – Sládkovičovo 
– Galanta - Sereď. Je súčasťou medzinárodnej cestnej siete, ako pomocná cesta triedy „B“, označená 
ako E 571 - Bratislava - Trnava – Nitra - Zvolen – Lučenec – Rožňava – Košice – Michalovce – št.hranica 
SK/U, hr.priechod Vyšné Nemecké, okr.Sobrance.  
 
Podľa charakteru premávky sa jedná o cestu s neobmedzeným prístupom. Podľa vlastníctva a 
majetkovej správy je cesta I/61 vo vlastníctve a správe štátu (výkon správy zabezpečuje Slovenská 
správa ciest ). 
 

- rekonštrukcia cesty I/61 v úseku od Bratislavy po Bernolákovo v kategórii C 24,5/80, v polohe 
súčasnej cesty I/61, 

- od obce Bernolákovo po mesto Senec preložka cesty I/61 v kategórii C 24,5/80, v novej trase 
- mimo intravilán obcí, mimoúrovňové križovania so železnicou, 
- mimoúrovňové križovania s ostatnými komunikáciami, optimalizácia polohy križovatiek na ceste 

I/61 vzhľadom na vzájomné vzdialenosti križovatiek, 
- zabezpečiť prístup na priľahlé pozemky pri dodržaní príslušných predpisov a noriem, 
- cesty III. triedy v kategórii C 7,5/60, 
- poľné cesty v kategórii P 4/30 a P /40, 
- mosty navrhnúť podľa STN 73 6201 s príslušným vybavením, 
- optimalizované múry v nevyhnutnej dĺžke, ktorý minimalizuje zásah a záber do územia, 
- inžinierske siete v nevyhnutnom rozsahu, 
- estetika stavebného diela, 
- minimalizácia záberov pozemkov, 
- minimalizácia obmedzení premávky na existujúcich komunikáciách, 
- riešiť vplyv na životné prostredie eliminovaním prípadne kompenzovaním negatívnych 

dopadov, 
- na základe hlukovej štúdie navrhnúť protihlukové opatrenia, 
- riešiť prístupové cesty na stavenisko, 
- stavba by mala spĺňať ekonomické kritériá, 
- stavba by mala byť technicky aj finančne realizovateľná 
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4.1 Opis trasy a hlavných objektov stavby 

Začiatok úseku predmetnej stavby je v blízkosti existujúcej svetelne riadenej križovatky cesty I/61 s ul. 
Pri mlyne na hranici k.ú. Vajnory a Trnávka v hl.m.SR Bratislava. Ďalej trasa cesty pokračuje v okrese 
Senec, v trase súčasnej cesty I/61, pričom mimoúrovňovo križuje výhľadovú diaľnicu D4 ( MÚK Ivanka-
západ ), Šúrsky kanál, nové miestne komunikácie v MÚK „Ivanka - Metro“ a nadcestím žel. Trať 
Bratislava – Galanta. Po hranicu k.ú. Ivanka pri Dunaji / Bernolákovo je navrhnuté rozšírenie vľavo od 
dnešnej cesty, ktorá bude prakticky pravým dopravným pásom budúceho štvorpruhu kategórie C 
24,5/80. 
 
Ďalej trasa cesty I/61 je vedená v novej trase severným obchvatom obce Bernolákovo. Novým mostným 
objektom križuje potok Čierna voda, pričom existujúca cesta I/61 s mostom nad potokom Čierna voda 
sa navrhuje zachovať a mala by slúžiť ako nová cesta III. triedy v polohe opustenej cesty I/61 až po 
mesto Senec Bernolákovo. V MÚK „Bernolákovo-sever“ mimoúrovňovo - podcestím križuje cestu 
III/5022 medzi obcou Chorvátsky Grob a Bernolákovom. Medzi Bernolákovom a obcou Veľký Biel 
mimoúrovňovo – nadcestím križuje súčasnú cestu I/61 v MÚK „Bernolákovo - východ“ a žel. trať 
Bratislava – Galanta. V zmysle odporúčania záverečného stanoviska MŽP SR sa oproti riešeniu z TŠ 
04.2004 zmenila poloha cesty I/61 v úseku cca od km 7,500 – KÚ, kde je trasa c.I/61 južne, v tesnom 
súbehu so žel. traťou Bratislava – Galanta ( bližšie k žel. trati ) a zmenil sa aj spôsob križovania 
s cestou III/5037 pri Veľkom Bieli. Koniec úseku cesty I/61 je v križovatke „Senec-západ“ v meste 
Senec, kde sa cesta I/61 napája na existujúcu cestu I/62. Celková navrhovaná dĺžka prestavby 
a preložky cesty I/61 je 13,925 km. 
 
Opustená cesta I/61 v k.ú. Bernolákovo, Veľký Biel a Senec sa navrhuje preradiť do siete ciest 
III. triedy (budúci správca – BSK). Výhľadovo sa uvažuje s rozšírením aj náväzného úseku, t.j. cesty 
I/62 v úseku Senec – Sereď na štvorpruh. 
 
Preložka cesty I/61 bude riešená ako štvorpruh kategórie C 24,5/80, ktorá vznikne rozšírením a 
rekonštrukciou existujúcej dvojpruhovej cesty I/61 kategórie C 11,5/80. Súčasťou výstavby preložky 
budú aj nasledovné križovatky: 
 
Celkový rozsah stavby 
Cesta I/61: 

- kategória : C 24,5/80 
- celková dĺžka : 13,925 km  

 
Ostatné cestné komunikácie : 

Cesta Kategória D ĺžka (km) 

Križovatka “Ivanka – metro“ 

- vetva “MB“ C7,5 ( 9,0 )/40 0,179 75 
- vetva “SM“ C7,5/35 0,115 18 
- vetva “IB“ C7,5/35 0,121 23 
- vetva “SI“ C7,5 ( 9,0 )/40 0,266 68 

Križovatka “Bernolákovo - západ“ 

- vetva “ZB“ C7,5/35 0,130 63 
- vetva “SZ“ C7,5 ( 9,0 )/40 0,245 74 
- vetva “BZ“ C7,5 ( 9,0 )/40 0,232 97 
- vetva “ZS“ C7,5/35 0,129 92 
- vetva “ZT“ C9,5/50 0,192 96 

Križovatka “Bernolákovo - sever“ 

- vetva “GB“ C7,5 ( 9,0 )/50 0,244 59 
- vetva “SG“ C7,5/35 0,136 13 
- vetva “BG“ C7,5/100 0,332 05 
- vetva “GS“ C7,5/80 0,355 07 

Križovatka “Bernolákovo - východ“ 

- vetva “VB“ C7,5 ( 9,0 )/50 0,300 61 
- vetva “SV“ C7,5/35 0,131 65 
- vetva “BV“ C7,5 ( 9,0 )/40 0,214 20 
- vetva “VS“ C7,5/35 0,155 56 

Križovatka “Senec - západ“ 
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Ostatné cestné komunikácie : 

Cesta Kategória D ĺžka (km) 

- vetva “BS“ C9,0/50 0,645 03 
- vetva “SN“ C9,0/30 0,150 00 
- vetva “NS“ C7,5/80 0,464 14 
- vetva “SB“ C8,0/35 0,488 39 

Prístupová cesta do areálu Rakúskej pošty, k.ú. Vajnory 

C7,5/60 0,275 00 

MOU7,5/40 0,269 13 

Prístupová cesta do areálu Rakúskej pošty, k.ú. Ivanka pri 
Dunaji 

MOU7,5/40 0,175 25 

  0,101 07 

Úprava cesty III/0614 v križovatke "Ivanka-Metro" 

- vetva “BI“ 7,5 ( 9,0 ) 0,216 98 
-vetva “IS“ 7,5 0,110 26 
- c.III/0614   0,220 00 

Miestna komunikácia v km 2,197 c.I/61 MZ8,5/40 0,805 64 

Miestna komunikácia v km 2,288 c.I/61 C7,5/50 0,712 00 
Vetva “BN“ 7,5 0,079 65 
Vetva “NB“ 7,5 0,078 99 

Miestna komunikácia v km 4,100 c.I/61 vpravo MOK7,5/50 0,328 43 

Úprava miestnej komunikácie do záhrad v km 4,455 c. I/61 MOK3,75/30 0,237 73 

Prístupová cesta do areálu BVS MOK3,75/30 0,099 89 

Úprava cesty III/5022 v križovatke "Bernolákovo-sever" C9,5/60 0,446 94 

Preložka prístupovej cesty k jazdeckému klubu v Bernolákove MOK7,0/40 0,146 39 

Preložka po ľnej cesty v km 6,854 c.I/61 P6/40 0,354 61 

Úprava existujúcej c.I/61 v križovatke "Bernolákovo C9,5/70 0,552 00 

Poľná cesta v km 9,420 c.I/61 vpravo P4/30 0,501 27 

Preložka cesty III/5037 v km 11,329 c.I/61 
C7,5/50 

0,480 16 
MZ8/50 

Preložka poľnej cesty v križovatke "Senec-západ" P4/30 0,088 10 

Križovatka "Senec-Železiarske" 

Vetva “A“ C11,5/60 0,055 14 
Vetva “B“ C11,5/60 0,047 86 
Rondel 9 0,157 07 

Preložka cesty III/0615 v Senci   0,818 73 
Vetva “C“ C7,5/60 0,056 55 

 
Mosty : 
na ceste I/61 :   7 ks dĺžky 93.4 m, 65,4 m, 186,0 m, 46,8 m, 93,0 m, 123,20 m, 22,70 m; 
nad cestou I/61 : 4 ks dĺžky 93,4 m, 78,0 m, 76,5 m, 83,0 m; 
Ostatné mosty :   3 ks dĺžky 22,5 m, 136,0 m, 61,0 m; 
 
Križovatky : 

• mimoúrovňové: 
o “Ivanka - Metro“ s cestou III/0614 a MK 
o “Bernolákovo - západ“ s budúcou cestou III. Triedy 
o “Bernolákovo - sever“ s cestou III/5022 
o “Bernolákovo - východ“ s existujúcou cestou I/61 
o “Senec - západ“ – s cestou I/62 

• úrovňové: 
o križovatka MK s ulicou Pri mlyne, 
o v obci Ivanka pri Dunaji – križovatka c.III/0614 s MK a MK s Nádražnou ul. 
o "Senec-Železiarske" – križovatka ciest I/62 s III/0615 

 

5. Analýza súčasného stavu 

Základnou fázou dopravno-inžinierskej analýzy je celková charakteristika súčasného stavu v dotknutom 
území. 
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Účelom predkladanej dokumentácie je návrh technicky, ekonomicky a environmentálne 
najvhodnejšieho riešenia trasy cesty I/61 v úseku medzi Bratislavou a Sencom. Technické riešenie 
stavby pozostáva z modernizácie (prestavby) existujúceho úseku cesty I/61 medzi hlavným mestom SR 
Bratislava a obcou Bernolákovo na 4-pruh a v úseku od Bernolákova po Senec o preložku cesty I/61 
v novej polohe. Dĺžka celého úseku je 13,864 km. Cieľom tohto investičného zámeru je vytvorenie 
cestného spojenia medzi významnými aglomeráciami BSK, s dostatočnou kapacitou komunikácie 
zvládajúcou narastajúci dopyt pod doprave v dotknutom území a v danom časovom horizonte. Jedná 
sa o územie, ktorým prechádza vysoký podiel vnútroštátnej a medzinárodnej tranzitnej dopravy 
smerujúcej do/z Bratislavy zo severovýchodnej časti územia BSK a vzdialenejších regiónov v smere na 
Nitru. 

Lokalita dotknutá investičným zámerom modernizácie a výstavby preložky cesty I/61 je perspektívnym 
územím, ktoré v súčasnosti dosahuje najvyššiu mieru celkového prírastku obyvateľstva, a v ktorom 
prevládajú významné developerské zámery a podnikateľské rozvojové impulzy s dodatočnými 
požiadavkami na dopravný dopyt. S tým súvisí  potreba zaoberať sa prednostne novými, kvalitnejšími 
a bezpečnejšími dopravnými prepojeniami poskytujúcimi vyššiu kvalitu služby v cestnej doprave.  

5.1  Charakteristika dotknutého územia 

Predmetný investičný zámer rozšírenia a výstavby preložky cesty I/61 je situovaný v Bratislavskom 
samosprávnom kraji na území okresu Senec.  

5.1.2 Bratislavský samosprávny kraj 

Bratislavský samosprávny kraj (ďalej len BSK) leží 
v juhozápadnej časti krajiny a so svojim územím 
rozprestierajúcim sa na ploche 2 052,6 km² sa 
podieľa len 4,2 % na celkovej rozlohe územia SR. 
Vďaka Bratislave – hlavnému mestu SR, má však 
tento región svoje osobitné postavenie, ktoré súvisí 
s koncentráciou prakticky všetkých sfér 
spoločenského a hospodárskeho života. Na 
nadnárodnej úrovni je tento význam umocnený 
blízkosťou a pomerne úzkymi väzbami s 
metropolami susedných štátov – Rakúska (Viedeň vzdialená 55 km) a Maďarska (Budapešť vzdialená 
161 km). Z hľadiska širšieho územného rozvoja sú tieto aglomerácie súčasťou východo–západných 
smerov rozvoja jedného z ramien tzv. Červenej chobotnice (Red Octupus) - európskej urbanizačnej osi    
kopírujúcej tok rieky Dunaj v smere Stuttgart – Ulm – Mníchov – Salzburg/Linz – Viedeň/Bratislava – 
Budapešť – Belehrad. Z hľadiska cezhraničnej spolupráce na úrovni EÚ je BSK súčasťou Euroregiónu 
„Viedeň – Bratislava – Györ“, ktorý predstavuje platformu spolupráce a spoločného postupu v rôznych 
oblastiach spoločenského života s regiónmi susedných krajín. Z hľadiska sídelného rozvoja BSK sa 
odporúča aplikovať urbanizačné princípy rozvoja sídelnej štruktúry tohto regiónu vytváraním 
rozvojových pólov mesta Bratislava a terciárnych regionálnych rozvojových pólov, tvorených mestami 
Malacky, Pezinok – Modra, Senec a Šamorín (TTSK). Následne je potrebné tieto centrá prepojiť 
adekvátnym okružným komunikačným systémom.1 

Geomorfológia BSK je prevažne rovinatého charakteru a je v západnej časti tvorená Záhorskou nížinou, 
a na východe a juhovýchode časť Podunajskou nížinou. Cez stred kraja v smere na severovýchod od 
Bratislavy sa tiahnu Malé Karpaty – horský krajinný celok (tzv. nízka vysočina) s najvyšším bodom BSK 
Vysoká (754 m.n.m), ktorý je súčasťou Fatransko-tatranskej oblasti. Z hľadiska klimatických pomerov 
patrí územie kraja do mierne teplej oblasti, pričom v južnej časti sa kontaktuje s teplou oblasťou. Vodná 
sieť patrí do povodia Dunaja, druhej najväčšej európskej rieky, pretekajúcej cez územie kraja v dĺžke 
asi 37 km, ktorá tvorí časť prirodzenej hranice s Rakúskom a Maďarskom. 

Veľkoplošné a maloplošné chránené územia v rámci BSK sú reprezentované: 

- 3 chránenými krajinnými oblasťami /CHKO Malé Karpaty, CHKO Záhorie, CHKO 
Dunajské Luhy/ 

- 9 národnými prírodnými rezerváciami /Devínska Kobyla, Dolný les, Hajdúchy, Horný les, 
Kršlenica, Pohanská, Roštún, Šúr/ 

 

1 Koncepcia územného rozvoja Slovenska 2001 v znení KURS 2011 
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- 23 prírodnými rezerváciami /napr. Dunajské ostrovy, Fialková dolina, Gajc, Jurské jazero, 
Kopáčsky ostrov, Lindava, Nad Šenkárkou, Pod Pajštúnom, Slovanský ostrov/ 

- 19 chránenými areálmi /napr. Bežnisko, Horský park, Jazerinky, Pečniansky les, Rudava, Soví 
les, Svätojurské hradisko/ 

- 6 prírodnými pamiatkami /Bukovina, Deravá skala, Devínska lesostep, Limbašská vyvieračka, 
Panský diel, Rösslerov lom, Tisové skaly/ 

- 1 národnou prírodnou pamiatkou /Devínska hradná skala/ 

- 1 chráneným krajinným prvkom /Vápenický potok/ 

- 5 chránenými vtáčími územiami /napr. Záhorské Pomoravie, Malé Karpaty, Sysľovské polia). 

Podľa územno-správneho usporiadania sa BSK člení na 8 okresov: Bratislava I, Bratislava II, 
Bratislava III, Bratislava IV, Bratislava V (spoločne tvoria územie hl. m. SR Bratislavy), Malacky, Pezinok 
a Senec.  

Tab. 2 Základné popisné ukazovatele okresov BSK k 1 . 1. 2019 

Okres 
Počet 

obyvateľov 
[osôb] 

Rozloha 
[km2] 

Hustota 
zaľudnenia 
[obyv./km2] 

Počet obcí        
[-] 

Počet miest  
[-] 

Bratislava I 41 095 9,6 4 326,7 - - 

Bratislava II 115 653 92,5 1 253,5 - - 

Bratislava III 67 913 74,7 919,9 - - 

Bratislava IV 97 261 96,7 1 008,9 - - 

Bratislava V 110 942 94,2 1 185,1 - - 

Malacky 73 985 949,6 78,3 26 2 

Pezinok 64 697 375,5 173,5 17 3 

Senec 88 052 359,9 249,6 29 1 

Zdroj: Datacube, ŠÚ SR http://datacube.statistics.sk/ 

Hustota zaľudnenia BSK je v porovnaní s priemerom SR takmer trojnásobná, čo do značnej miery 
ovplyvňuje koncentrácia populácie v Bratislave a aglomeráciách v jej spádovej oblasti. Z hľadiska 
vekovej štruktúry populácie možno konštatovať, že BSK je charakteristický vyššou mierou zastúpenia 
obyvateľov v predproduktívnom. Vyšší podiel obyvateľstva v tejto skupine v porovnaní s priemerom SR 
signalizuje významnejšie zastúpenie mladých rodín s deťmi v populácii, čomu zodpovedá aj hodnota 
indexu starnutia (t.j. počet osôb v poproduktívnom veku na 100 osôb 0-14 ročných), ktorá je v BSK pod 
pomyselnou hodnotou 100, čo v zjednodušenom výklade znamená, že v tomto regióne je v súčasnosti 
viac detí než dôchodcov. Detailnejšia analýza demografie a jej vývoja je spracovaná v osobitnej časti 
tohto materiálu.   

Tab. 3 Porovnanie popisných demografických ukazovateľov v BSK a SR pre rok 2019 

Ukazovateľ BSK SR 

Rozloha [km2]  2 052,6 49 034,1 

Počet obyvateľov [osôb] 664 595 5 454 147 

Hustota zaľudnenia [obyvateľov/km2] 323,78 111,23 

Podiel obyvateľov v predproduktívnom veku [%] 17,32 15,78 

Podiel obyvateľov v produktívnom veku [%] 65,74 67,90 

Podiel obyvateľov v poproduktívnom veku [%] 16,95 16,31 

Index starnutia [-] 97,87 103,35 

Priemerný vek [rokov] 40,97 41,06 

Počet okresov/miest/obcí [-] 8/7/73 79/140/2 890 

Zdroj: Datacube, ŠÚ SR http://datacube.statistics.sk/ 

Hospodárska výkonnosť regiónu je vďaka subjektom pôsobiacim v hlavnom meste SR Bratislava a v jej 
spádovom území extrémne silná a podľa relativizovaných porovnaní (HDP na obyvateľa) dosahuje 
pomerne vysoké postavenie aj na úrovni regiónov v rámci celej EÚ. Hodnota ukazovateľa regionálneho 
HDP na obyvateľa podľa parity kúpnej sily zohľadňujúcej miestne ceny tovarov a služieb predstavuje 
takmer dvojnásobok priemeru EÚ. Táto hospodárska sila sa logicky premieta aj do jeho osobitného 
postavenia na národnej úrovni, keď sa BSK podieľa viac než štvrtinou na celkovom HDP SR. 

http://datacube.statistics.sk/
http://datacube.statistics.sk/
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Obr. 1 Zastúpenie regionálnych HDP na celkovom HDP SR v roku 2018  

Na území BSK sú v hospodárskej štruktúre zastúpene všetky sektory (primárny, sekundárny, terciárny 
a kvartérny). Pre región metropolitného charakteru má obdobne ako v iných krajinách dominantné 
postavenie terciárny sektor - služby, ktorý sa najväčšou mierou podieľa na tvorbe regionálneho HDP 
ako aj zamestnanosti. V porovnaní s rozložením zamestnanosti v rámci jednotlivých ekonomických 
činností na národnej úrovni je v BSK podiel evidovaných počtov zamestnancov výrazne nižší u činností 
primárneho (produkcia surovín) a sekundárneho (spracovateľský priemysel a stavebníctvo) sektora. 
Ekonomické činnosti s vyššou pridanou hodnotou, ktoré sú na národnej úrovni zastúpené v nižšej miere, 
majú v BSK relatívne vysoké zastúpenie v rámci celkovej zamestnanosti. Pre väčšinu ekonomických 
činností v tejto sfére hospodárstva možno zaznamenať aj ich postupné posilňovanie v porovnaní 
s predchádzajúcim obdobím. 

Tab. 4 Priemerný evidenčný počet zamestnancov podľa ekonomickej činnosti v BSK a SR 

Ekonomická činnosť 
2018 2010 

BSK SR BSK SR 

Poľnohospodárstvo, lesníctvo a rybolov 1 985 37 334 2 059 38 006 

Priemysel spolu 54 818 437 396 35 550 366 069 

Stavebníctvo 14 986 71 288 10 155 57 496 

Veľkoobchod, doprava, ubytovacie a stravovacie služby 108 353 362 401 66 571 236 951 

Informácie a komunikácia 24 941 44 082 18 984 28 943 

Finančné a poisťovacie činnosti 21 703 30 646 16 366 27 648 

Činnosti v oblasti nehnuteľností 5 830 21 032 2 262 10 243 

Odborné, vedecké a technické činnosti/Administratíva 62 071 144 932 33 295 72 384 

Verejná správa, vzdelávanie, zdravotníctvo 78 046 398 211 77 999 391 512 

Umenie, zábava, domácnosti, ostatné činnosti 13 199 42 246 11 829 33 322 

Zdroj: Datacube, ŠÚ SR http://datacube.statistics.sk/ 

Automobilový priemysel, ktorý je už po niekoľko rokov motorom hospodárstva v SR, je priamo zastúpený 
výrobným závodom Volkswagen Slovakia v Bratislave – Devínskej Novej Vsi a svojim dopytom po 
komponentoch vytvára podmienky pre rozmach strojárstva a elektrotechnického priemyslu. V BSK je 
taktiež silne zastúpený chemický priemysel (napr. Slovnaft, Istrochem) a potravinársky priemysel. 
Hlavné mesto Bratislava je sídlom inštitúcií ako aj sídel právnických osôb s prevádzkami po celom území 
SR.  Typickým príkladom je odvetvie obchodu, ktoré koncentruje svoje centrálne skladové priestory 
a logistické centrá práve v BSK a predstavujú tak významný cieľ nákladnej dopravy. 

Cestná sieť BSK má pomerne silné zastúpenie infraštruktúry vyššieho dopravného významu, v ktorej 
dominujú súvislé úseky diaľnice D1 – smer Trnava a diaľnice D2 v smere ČR – Maďarsko, s prepojením 
na Rakúsko. V súčasnosti sa pracuje na rozšírení tejto nosnej kostry cestného dopravného systému 
kraja o projekt diaľnice D4 a rýchlostnej cesty R7 - južnej časti nultého obchvatu Bratislavy a časti južnej 
siete rýchlostných ciest spájajúcich západ a východ Slovenska. Železničná sieť BSK má svoj uzol v 
Bratislave, ktorá je po železnici prístupná všetkým najväčším slovenským mestám a viacerým 
európskym metropolám. Najväčším letiskom v SR je Letisko M. R. Štefánika v Bratislave, ktoré je 
využívané na báze viacerých pravidelných liniek a charterových letov, pričom má pravidelné autobusové 
spojenie s viedenským letiskom Schwechat.  Medzinárodná vodná cesta Dunaj, zaradená do 
európskych dopravných koridorov, predstavuje primárne spojenie s destináciami v rámci vodnej 
dopravy s prekladiskovým uzlom v prístave Bratislava. 

http://datacube.statistics.sk/
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5.1.3 Okres Senec 

Plánovaná investícia modernizácie a výstavby cesty I/61 je situovaná na 
území okresu Senec v BSK, v ktorom žije 91 612 obyvateľov na celkovej 
rozlohe 359,88 km², s pomerne vysokou priemernou hustota zaľudnenia a 
úrovni 255 obyvateľov na km² (údaje k 31. 12. 2019). Správne sídlo okresu 
je mesto Senec, ktoré so svoju polohou a bohatým kultúrno-spoločenským 
životom je štvrté najviac turisticky navštevované miesto na Slovensku. 
Dopravné napojenie mesta je riešené diaľnicou D1 z Bratislavy do Žiliny a 
európskym železničným ťahom Praha – Bratislava - Balkán/Orient.   

V kontexte územného rozvoja bratislavsko-trnavského ťažiska osídlenia sa 
očakáva, že dôjde k rozrastaniu v smere seneckom až po nitrianske ťažisko 
osídlenia, ktoré už v súčasnosti vykazuje silné väzby na mesto Bratislavu. 

Pre podporu uvedeného makroúzemného rozvoja bol medzi nové cestné koridory celoštátneho 
významu zaradený cestný ťah Ivanka pri Dunaji juh – Senec – Sládkovičovo – Sereď.  

Územie okresu Senec leží v juhovýchodnej časti územia BSK, pričom zo západnej a juhozápadnej 
strany hraničí s hlavným mestom Bratislava, zo severu s okresom Pezinok, na východe a juhovýchode 
susedí s okresmi Trnavského samosprávneho kraja.  

Tab. 5 Porovnanie popisných demografických ukazovateľov pre okres Senec a SR pre rok 2019 

Ukazovateľ Okres Senec SR 

Rozloha [km2] 359,88 49 034,1 

Počet obyvateľov [osôb] 91 612 5 454 147 

Hustota zaľudnenia [obyvateľov/km2] 255 111,23 

Podiel obyvateľov v predproduktívnom veku [%] 21,37 15,78 

Podiel obyvateľov v produktívnom veku [%] 65,79 67,90 

Podiel obyvateľov v poproduktívnom veku [%] 12,83 16,31 

Index starnutia [-] 60,05 103,35 

Priemerný vek [rokov] 37,64 41,06 

Počet miest/obcí [-] 28/1 79/140/2 890 

Zdroj: Datacube, ŠÚ SR http://datacube.statistics.sk/ 

V okrese Senec sa k najvýznamnejším zamestnávateľom radia podniky ako Metro Cash&Carry Slovakia, s.r.o., 
DHL Logistic spol. s r.o. (Senec) a podnikateľské subjekty pôsobiace v priemyselnom parku Logistic Park Senec. 
Uvedené podniky vytvárajú najväčší počet pracovných miest a spolu s finančným sektorom predstavujú odvetvia, 
ktorých zamestnanci dosahujú nadpriemerné mesačné príjmy. 

5.1.4 Demografický vývoj  

5.1.4.1 Východiská 

Demografický vývoj je významným činiteľom pre definovanie objemu a smerovania dopravy 
v dotknutom území.  V prípade zmeny demografie dochádza k priamemu poklesu/nárastu počtu vozidiel 
individuálnej a nákladnej dopravy súvisiacej so zásobovaním. Všeobecný nárast objemu dopravy aj 
v regiónoch s poklesom populácie, je preto len výsledkom zvyšovania hybnosti populácie v referenčnom 
období.  Zmena demografie má významný vplyv aj na relačné vzťahy. Dotknutým územím demografickej 
analýzy je okres Senec (s úzkymi väzbami na územie BSK), ktorým vedie plánovaná modernizácia 
a výstavba cesty I/61 v plnom rozsahu. Vzhľadom na aktuálnosť a koncepčno-rozvojové zameranie 
dokumentu Program hospodárskeho rozvoja mesta Senec na roky 2019 – 2028, sa pre účely 
definovania demografického vývoja vychádza zo záverov tohto materiálu. Napriek tomu, že dokument 
pojednáva o strategickom rozvoji mesta Senec a nie celého okresu, časť venovaná demografii bola do 
značnej miery spracovaná na podklade dát na úrovni okresu (NUTS 4).    

Súčasťou okresu Senec je 29 obcí, z ktorých štatút mesta má len Senec. V absolútnom vyjadrení sú 
zaznamenané od roku 1970 po rok 2011 (sčítania obyvateľov) prírastky obyvateľstva na úrovni celého 
okresu Senec. Z hľadiska dlhodobého vývoja podielu mestského a vidieckeho obyvateľstva na celkovom 
počte obyvateľov okresu Senec možno pozorovať v meste Senec (jediné mesto v okrese)  nárast 
podielu obyvateľov od roku 1970 po rok 1991 (z 18,4 % na 28,8 %) a následne pokles k roku 2011 
(na úroveň 25,7 %). Na druhej strane, na vidieku došlo k poklesu podielu obyvateľov po rok 1991 
(z 81,6 % na 71,2 %) a následným nárastom až po rok 2011 (na úroveň 74,3 %). Tento fakt potvrdzuje 
to, že v rámci okresu Senec, obyvateľstvo žijúce v mestách „rastie“ (pribúda) pomalšie a v menšom 
objeme, než vidiecke obyvateľstvo. 

http://datacube.statistics.sk/
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Prirodzený pohyb obyvateľstva okresu Senec nadobúdal kladné hodnoty s rastúcou tendenciou v celom 
sledovanom období 2000-2019, s výnimkou rokov 2001-2003, pričom najvyšší prirodzený prírastok bol 
dosiahnutý v roku 2017, a to 663 osôb. Kladný prirodzený prírastok obyvateľstva pritom predstavuje 
prevahu počtu živonarodených v porovnaní s počtom zomretých osôb na danom území. Napriek 
prirodzenému úbytku obyvateľstva v niektorých okresoch hlavného mesta Bratislavy (Bratislava I a do 
roku 2013 aj Bratislava III) možno konštatovať, že BSK ako celok sa podieľa až jednou tretinou na  
celkovom prirodzenom prírastku populácie SR. Okres Senec sa v posledných rokoch najvyššou mierou 
podieľal na týchto demografických zmenách v rámci kraj a za celé obdobie ovplyvnil počet obyvateľov 
v BSK prírastkom 5 414 osôb.   

Tab. 6 Vývoj prirodzeného prírastku obyvateľstva v okresoch BSK a SR za obdobie 2000 až 2019 

Územie 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 
2000-
2019 

SR 2 427 955 6 965 8 910 3 098 2 734 3 687 1 776 5 206 4 055 3 346 3 820 60 493 

BSK -944 -48 1 610 2 069 1 771 1 469 2 029 1 960 2 296 2 273 2 288 2 108 19 505 

BA I -350 -214 -90 -62 -108 -156 -69 -91 -85 -23 -47 -30 -3 071 

BA II -350 -187 231 215 89 109 187 125 297 238 272 177 353 

BA III -356 -252 -73 44 7 -6 130 105 172 125 175 255 -1 384 

BA IV 146 181 284 338 313 237 318 346 333 289 307 320 4 715 

BA V 221 368 633 811 737 661 702 658 583 620 576 461 9 915 

Malacky -84 -54 84 168 141 141 139 135 226 85 105 144 1 307 

Pezinok -86 44 173 160 194 128 165 205 199 276 272 214 2 256 

Senec -85 66 368 395 398 355 457 477 571 663 628 567 5 414 

Zdroj: Datacube, ŠÚ SR http://datacube.statistics.sk/ 

Migračné saldo na úrovni okresu Senec zaznamenáva kladné hodnoty v rámci celého sledovaného 
obdobia, pričom sa jedná stúpajúcu tendenciu v rozdiele medzi prisťahovanými a odsťahovanými 
počtami obyvateľov. Najvyššia hodnota migračného salda v okrese bola dosiahnutá v roku 2019, a to 
prírastok 2 993 osôb. Za celé obdobie prírastok obyvateľstva sťahovaním predstavoval v okrese 
36 255 osôb. Pre územie BSK platí, že hodnota migračného salda je vyššia, než pre územie celej SR, 
čo by potvrdzovalo tendenciu intenzívnejšieho sťahovania populácie do tohto kraja z iných regiónov. 
Okres Senec sa na tomto masívnom presune pritom podieľa najviac zo všetkých okresov BSK, a to 
v rozsahu 45 %.           

Tab. 7 Vývoj migračného salda v okresoch BSK a SR za obdobie 2000 až 2019 

Územie 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 
2000-
2019 

SR 1 463 3 403 3 383 2 966 3 416 2 379 1 713 3 127 3 885 3 722 3 955 3 632 65 314 

BSK 1 011 2 615 4 370 4 537 4 374 4 229 4 758 6 161 6 308 6 673 6 472 7 886 80 128 

BA I -43 -403 348 247 187 112 234 573 568 680 532 828 2 052 

BA II 157 518 658 886 933 784 816 1 022 594 590 461 393 13 238 

BA III 140 366 556 655 577 498 405 811 924 1 224 1 296 1 311 12 451 

BA IV 11 565 405 509 422 325 288 476 323 470 163 211 5 591 

BA V -523 -638 
-1 

212 
-943 -760 -764 -722 -771 -718 -572 -435 936 -13 668 

Malacky 361 567 654 570 591 564 682 786 908 815 881 532 12 272 

Pezinok 332 505 607 597 527 778 678 854 756 904 787 682 11 937 

Senec 576 1 135 2 354 2 016 1 897 1 932 2 377 2 410 2 953 2 562 2 787 2 993 36 255 

Zdroj: Datacube, ŠÚ SR http://datacube.statistics.sk/ 

V súvislosti s osídľovaním územia okresu Senec je významným poznatkom aj skutočnosť, že na 
celkovom prírastku obyvateľstva sa podieľajú v sedemnásobne vyššej miere práve osoby, ktoré sa tohto 
regiónu prisťahovali, než je prirodzený prírastok z vlastných zdrojov. Celkový prírastok obyvateľstva 
v okrese Senec v období rokov 2000 až 2019 predstavoval 41 669 osôb, pričom vývoj tohto ukazovateľa 
má vo všeobecnosti tendenciu pokračovať v nastolenom trende. Za hlavný obmedzujúci faktor sa 
v tomto zmysle považuje dostupnosť územia, na ktorom by mohla v budúcnosti prebehnúť výstavba 
nových rodinných, respektíve obytných domov.    

http://datacube.statistics.sk/
http://datacube.statistics.sk/
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Obr. 2 Vývoj celkového prírastku obyvateľstva a jeho štruktúra v okrese Senec za obdobie 2000 až 2019  

Vekovú štruktúru obyvateľstva charakterizuje rozdelenie obyvateľstva do hlavných vekových skupín, 
ktoré (podľa metodiky EÚ) sú: 

- predproduktívny vek - 0 - 14 rokov, 

- produktívny vek - 15 - 64 rokov, 

- poproduktívny vek - 65 a viac rokov. 

Dlhodobé údaje o vekovej štruktúre obyvateľstva okres Senec od roku 1996 poukazujú na odlišný 
charakter priebehu kriviek pre jednotlivé kategórie. Vývoj kriviek zastúpenia populácie v produktívnom 
a predproduktívnom veku má opačný priebeh. Zatiaľ čo podiel osôb v produktívnom veku mal do roku 
2007 stúpajúcu tendenciu, od roku 2008 tento vývoj zaznamenáva kontinuálny pokles. Maximum 
zastúpenia tejto vekovej kategórie sa nachádza práve v zlomovom období roku 2007 na úrovni 73,3 % 
z celkovej populácie. Zastúpenie predproduktívnej skupiny obyvateľstva od roku 2007, kedy dosiahlo 
svoje minimum na úrovni 15,4 %, má svoj vývoj charakterizovaný kontinuálnym nárastom až do 
súčasnosti s maximálnou hodnotou 21,4 % za celé sledované obdobie. Túto skutočnosť je možné 
považovať z hľadiska udržateľnosti demografického vývoja za pozitívny stav. U kategórie obyvateľstva 
v poproduktívnom veku nedochádza k významným zmenám v rámci jej zastúpení na celkovej populácii 
a v roku dosahuje úroveň 12,8 %.  

 

Obr. 3 Vývoj zastúpenia vekových skupín obyvateľstva v okrese Senec za obdobie 2000 až 2019  

Z nižšie uvedenej vekovej pyramídy so zastúpením jednotlivých vekových kategórií obyvateľstva okresu 
Senec vyplýva, že v súčasnosti sú najviac zastúpené osoby vo veku 35 až 44 rokov. Rozdiel 
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v početnosti s inými vekovými kategóriami je relatívne vysoký, pričom druhú najpočetnejšiu skupinu 
tvoria osoby do 9 rokov, čo poukazuje na významné zastúpenie mladých rodín s deťmi. V porovnaní 
s rokom 2010, kedy bola populácia okresu Senec zastúpená v hlavných vekových skupinách pomerne  
 

Obr. 4 Porovnanie vekových pyramíd populácie v okrese Senec v rokoch 2000 a 2019  

Charakteristiku vekovej štruktúry obyvateľstva veľmi výstižne vyjadruje index vitality, ktorý je vyjadrený 
ako pomer najmladšej a najstaršej vekovej skupiny obyvateľstva. Pre okres Senec dosahuje 
v súčasnosti index vitality hodnotu 167 (148 v roku 2000), čo podľa príslušnej kategorizácie predstavuje 
stabilizovaný rastúci typ populácie. V tejto súvislosti je potrebné poznamenať, že priemer SR (index 
vitality 95) a BSK (index vitality 102) predstavujú na základe tejto kategorizácie populáciu stagnujúceho 
až regresívneho typu.   

5.1.4.1 Prognóza demografického vývoja 

V roku 2013 vypracoval Prognostický ústav Slovenskej akadémie vied spolu s INFOSTAT-om -  
Výskumným demografickým centrom a Katedrou humánnej geografie a demografie Prírodovedeckej 
fakulty Univerzity komenského dielo Prognóza vývoja obyvateľstva v okresoch Slovenskej republiky do 
roku 2035. Štúdia obsahuje informácie o demografickom vývoji v Slovenskej republike na úrovni okresov 
v rokoch 2013 – 2035. Východiskovým bodom pre prognózu bol rok 2012 (stav obyvateľstva k 31.12.) 
a rok 2035 je horizontom demografickej projekcie.  

Pri spracovaní budúceho demografického vývoja bola použitá klasická kohortne-komponetná metóda. 
Pre potreby kreovania scenárov budúceho vývoja sme okresy Slovenska rozdelili do ôsmich základných 
typov. Typizácia bola vykonaná predovšetkým na základe doterajšieho charakteru vývoja migrácie a ich 
štruktúrnych charakteristík, zohľadnenia faktora makropolohy, faktora predpokladaného vývoja 
regionálnych rozdielov, demografických atribútov okresu a ďalších charakteristík. V tabuľke je uvedený 
prehľad prognózy pre okresy BSK v 5-ročných intervaloch. 

Tab. 8 Prognóza vývoja obyvateľstva v okresoch BSK do roku 2035 

Okres/Rok 2015 2020 2025 2030 2035 
Zmena 2012-2035 

abs. % 

BA I 39 275 39 692 39 881 39 886 39 779 912 1,02 
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Okres/Rok 2015 2020 2025 2030 2035 
Zmena 2012-2035 

abs. % 

BA II 112 597 115 591 117 455 118 569 119 476 9 318 5,45 

BA III 63 244 64 490 65 608 66 193 66 640 4 586 4,80 

BA IV 96 159 100 179 103 273 105 299 106 573 13 187 9,84 

BA V 112 181 113 061 112 734 112 048 112 579 1 455 -0,01 

Malacky 70 489 72 879 74 340 75 360 76 163 7 646 7,24 

Pezinok 60 182 61 943 62 864 63 344 63 578 4 882 4,95 

Senec 75 934 84 247 92 542 98 570 102 283 32 403 31,79 

Zdroj: Infostat, Prognóza vývoja obyvateľstva v okresoch Slovenskej republiky do roku 2035 

V súvislosti s dotknutým územím plánovanej modernizácie a výstavby preložky cesty I/61 Bratislava – 
Senec sú okresy hlavného mesta Bratislava (s výnimkou okresu Bratislavy V) pre prognózu 
demografického vývoja do roku 2035 uvedené ako tzv. migračný typ č. 1, ktoré sú charakterizované 
migračnými ziskami nahrádzajúcimi predchádzajúce obdobie pomerne výraznej straty obyvateľstva 
sťahovaním. Odhadovaná miera migračného salda v týchto okresoch dosahuje 7 % pre celé 
prognózované obdobie. Špecifikom týchto okresov oproti iným okresom s predpokladaným migračným 
ziskom je fakt, že ide o najviac urbanizované okresy. Predpoklad vychádza zároveň z poklesu intenzity 
suburbanizácie do budúcnosti (v súčasnosti je stále pomerne intenzívna, čo odhaľuje analýza 
migračných smerov). 

Migračný typ č. 2, do ktorého patrí okres Bratislava V, zaznamenávajú záporné migračné saldo 
(migračné toky smerujúce predovšetkým do ostatných častí Bratislavy a suburbánneho okolia). 
Predpokladá sa postupné znižovanie týchto migračných strát, ktoré sa zmení na migračné zisky zhruba 
od roku 2025. Vychádza sa z postupnej re-urbanizácie, bytovej výstavby, poklesu intenzity 
suburbanizácie.  

Migračný typ č. 3 predstavujú okresy BSK tvoriace celú časť suburbánnej zóny hlavného mesta 
Bratislavy. Tento súbor okresov sa vyznačuje dlhodobo pozitívnym migračným saldom a odhad hovorí, 
že hodnota miery salda sťahovania sa postupne zníži na 5 % ročne z východiskovej hodnoty 7 %. 
Špeciálny subtyp predstavuje okres Senec, kde v súčasnosti migračné saldo dosahuje na slovenské 
pomery extrémne hodnoty viac ako 30 %, pričom do roku 2035 by táto hodnota mala klesnúť na 10 %. 

Keďže toto dopravno-inžinierske posúdenie je spracované na obdobie prekračujúce horizont vyššie 
uvedenej demografickej prognózy, bolo potrebné vychádzať zo záverov analytického dokumentu 
Prognóza populačného vývoja Slovenskej republiky do roku 2060, ktorý v nižšej miere detailnosti 
pokrýva celý časový rámec tejto štúdie. Demografická prognóza je založená na klasickej kohortne-
komponentnej metóde a budúci vývoj obyvateľstva je spracovaný v 3 scenároch (vysoký, stredný 
a nízky), pričom za najpravdepodobnejší je považovaný stredný scenár demografického vývoja. Každý 
model je spracovaný v ročných intervaloch do roku 2060. Spomenutá publikácia uvádza budúci vývoj 
populácie na celom území Slovenskej republiky a nie je členená na menšie územné celky. Tabuľka 
obsahuje prehľad 3 variantov populačného vývoja Slovenskej republiky v 5 ročných intervaloch.  

Tab. 9 Prognóza vývoja obyvateľstva Slovenskej republiky do roku 2050 

Rok nízky scenár stredný scenár vysoký scenár 

2015 5 440 725 5 448 310 5 453 060 

2020 5 467 657 5 503 107 5 520 834 

2025 5 467 122 5 543 161 5 592 528 

2030 5 434 905 5 557 973 5 653 541 

2035 5 375 459 5 550 391 5 702 041 

2040 5 299 636 5 532 024 5 749 902 

2045 5 211 435 5 506 568 5 799 984 

2050 5 108 888 5 470 002 5 846 252 

Δ 2050/2012 
abs. -305 863 54 368 429 874 

% -5,65 1,00 7,94 

Zdroj: Prognóza populačného vývoja Slovenskej republiky do roku 2060 

 
Priebeh kriviek scenárov vývoja demografie v podmienkach SR je prezentovaný na nasledujúcom 
obrázku. 
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Obr. 5 Prognóza vývoja počtu obyvateľov SR do roku 2050 

Najpravdepodobnejší stredný scenár počíta do roku 2030 s miernym rastom počtu obyvateľov, následne 
sa bude populácia na Slovensku zmenšovať, až v roku 2050 nadobudne hodnotu 5 470 002 (v roku 
2060 bude populácia v tomto variante menšia ako na začiatku obdobia). Zvyšné dva scenáre taktiež 
počítajú s prírastkom obyvateľstva: zatiaľ čo sa v nízkom scenári prírastok zastaví po roku 2020 
(maximum dosiahne v roku 2022), vo vysokom scenári bude v horizonte prognózy kladný prírastok. Pri 
spracovaní dopravného modelu v časti modelovania osobnej dopravy boli využité údaje stredného 
vývoju počtu obyvateľov v horizonte 2050 v kontexte scenára BAU Dopravného modelu SR.  

Všetky varianty počítajú s postupným nárastom plodnosti, avšak každý dosahuje maximum v inom 
momente a s inou silou. Stredný scenár predpokladá zvýšenie plodnosti na úroveň 1,65 dieťaťa na 
ženu. Okolo roku 2030 by sa mal celkový prírastok zmeniť na úbytok, čo znamená, že v období 2030 
až 2060 sa očakáva pokles obyvateľstva, ktorý postupne narastie až na hodnoty 15 tis. osôb ročne 

Priemerný vek obyvateľov bude mať na začiatku prudký stúpajúci charakter, v druhej polovici 
prognózovaného obdobia sa predpokladá spomalenie jeho zvyšovania. Trend populačného starnutia 
bude pokračovať aj po roku 2035, po roku 2045 sa predpokladá spomalenie intenzity starnutia 
populácie. Za najintenzívnejšiu fázu starnutia sa predpokladajú roky 2020-2040. 

Tab. 10 Prognóza priemerného veku obyvateľstva Slovenskej republiky 

Rok nízky scenár stredný scenár vysoký scenár 

2015 40,02 40,01 40,01 

2020 41,33 41,25 41,25 

2025 42,72 42,59 42,56 

2030 44,15 43,98 43,90 

2035 45,46 45,29 45,16 

2040 46,52 46,37 46,19 

2045 47,35 47,21 46,97 

2050 48,06 47,91 47,60 

Δ 2050/2012 
8,78 8,62 8,31 8,31 

22,34 21,94 21,16 21,16 

Autori prognózy predpokladajú, že najpočetnejšiu vekovú skupinu bude v roku 2050 tvoriť obyvateľstvo 
v poproduktívnom veku. Veľkosť populácie v prvých dvoch vekových skupinách sa bude počas celého 
obdobia znižovať. V tretej vekovej skupine sa neočakávajú výrazné zmeny. Predpokladá sa, že okolo 
roku 2045 budú mať všetky vekové skupiny, okrem najmladšej, rovnaký počet obyvateľov. Od tohto 
okamihu sa najstaršia veková skupina stane najpočetnejšou triedou, pričom v roku 2060 by mal mať 
každý tretí obyvateľ nad 65 rokov. Podiel a počet prvej vekovej skupiny sa bude neustále znižovať, 
pričom po roku 2040 sa očakáva výraznejší pokles. Početnosť druhej a tretej vekovej vrstvy sa bude 
k sebe postupne približovať.  
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Rovnako ako v štúdii Prognóza vývoja obyvateľstva v okresoch Slovenskej republiky do roku 2035 sa 
očakáva zastavenie migračného salda na istej hodnote a jednotlivé varianty sa líšia v rôznej konečnej 
hodnote. 

5.1.5 Cestná dopravná sieť 

Celková dĺžka cestných komunikácií na území BSK dosahovala k 1. 1. 2019 rozsah 801,29 km s 
hustotou 0,394 km/km2.  

Tab. 11 Základné údaje o cestnej sieti BSK k 1. 1. 2019 

Okres Diaľnice [km] 
Cesty I. triedy 

[km] 
Cesty II. triedy 

[km] 
Cesty III. triedy 

[km] 
Spolu [km] 

Bratislava I - 0,381 3,458 - 3,839 

Bratislava II 10,014 18,231 8,424 4,525 41,194 

Bratislava III 1,046 - 10,355 8,453 19,854 

Bratislava IV 15,800 11,674 7,340 4,591 39,405 

Bratislava V 25,195 21,620 - 5,338 52,153 

Malacky 35,649 35,303 90,581 115,619 277,152 

Pezinok - - 58,072 77,188 135,260 

Senec 22,760 42,271 28,66 138,287 232,434 

BSK 110,464 129,930 206,896 354,001 801,291 

Zdroj: SSC, Prehľad údajov o sieti cestných komunikácií SR 

Z cestných komunikácií najvyššej hierarchickej úrovne riešeným územím prechádza diaľnica D1: 

• diaľnica D1 vedená v trase Bratislava (Petržalka – križovatka s D2) - Senec - hranica BSK – 
Trnava – Trenčín – Žilina – Košice, pričom úsek diaľnice Bratislava – Trnava bol v roku 2009 
rekonštruovaný na obmedzenú 6-pruhovú diaľnicu. 

Nadregionálnu cestnú sieť, ktorá má význam v medzinárodnej a celoštátnej doprave, reprezentujú 
cesty: 

• I/61 hranica s Rakúskom – križovatka s D2 – Senec – hranica BSK – Trnava, 

• I/62 Senec – hranica BSK – Sládkovičovo a I/63 Bratislava – Dunajská Lužná – hranica BSK – 
Dunajská Streda. 

Doplnkovú cestnú sieť, vyznačujúcu sa regionálnym významom v prepojení medzi krajmi a okresmi, 
predstavuje cesta: 

• II/503 Šamorín – hranica BSK – Senec – Pezinok – Malacky – Záhorská Ves – hranica s 
Rakúskom, 

Cesta I/61 

Je cesta I. triedy v trase Hainburg - Bratislava - Trnava - Piešťany - Trenčín - Považská Bystrica - Žilina. 
Jej celková dĺžka je 191 km a pred vybudovaním diaľnice D1 bola hlavným ťahom. V minulosti po jej 
trase prechádzali európske cesty E50, E58 a E75. 

I/61 sa začína na hraničnom priechode Petržalka-Berg s Rakúskom. Pred vybudovaním nového 
priechodu v Jarovciach na diaľnici D4 to bol jediný veľkokapacitný hraničný priechod smerom do 
Rakúska. Jeho súčasťou je i veľký počet parkovacích miest pre osobné i nákladné automobily. Cesta 
odpúšťa hraničný priestor a pokračuje na východ a mostom prekonáva teleso diaľnice D2 a pokračuje 
popri Pečnianskom lese až ku Inchebe, kde sa napája na diaľnicu D1. Na petržalskej strane Dunaja 
cesta I/61 kopíruje trasu D1 (a čiastočne aj I/2), ktorej teleso je uložené "uprostred" bývalého stredového 
pásu I/61. Cesty spolu prechádzajú spolu cez Prístavný most a na ľavom brehu Dunaja sa I/61 odpája 
od D1 a na križovatke Prievozská - Bajkalská sa od nej odpája i I/63. Ďalej sa I/61 križuje s II/572, opäť 
sa križuje s D1 a diaľničným privádzačom PD 3. I/61 následne opúšťa Bratislavu. 

Cesta I/61 pokračuje východným až severovýchodným smerom a obchádza obce Ivanka pri Dunaji a 
Bernolákovo. Medzitým sa križuje s viacerými cestami tretej triedy - III/1041, III/1083, III/1048. Vo 
Veľkom Bieli sa križuje s III/1062 a následne vchádza do Senca, kde sa mimoúrovňovo križuje s cestami 
I/62 a II/503. Ďalej nasledujú križovatky s III/1062, III/1043, III/1040 a III/1049. Za Sencom sa križuje s 
D1, na ktorú je vybudovaný zatiaľ len nájazd (Blatné) smerom na Bratislavu. V budúcnosti sa tu plánuje 
plná mimoúrovňová križovatka (MÚK). I/61 ďalej prechádza do Blatného, kde sa križuje s III/1046 a 
III/1047 a v Kaplnej s cestami III/1334 a III/1095. Nasleduje križovatka s III/1281 a I/61 prechádza do 
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Trnavského kraja. Cesta I/61 je v rámci mýtneho systému spoplatnená pre nákladnú dopravu. Výnimku 
tvoria presuny v rámci obcí a miest. 

Cesta I/62 (E77) 

Cesta I. triedy 62 (I/62) je cesta I. triedy na Slovensku vedúca zo Senca do Šoporne v okrese Galanta. 
Jej celková dĺžka je 37 km. Cez I/62 neprechádza žiadna európska cesta. Cesta I/62 sa začína v BSK 
v Senci na križovatke s I/61, následne sa križuje s II/503, opúšťa Senec, križuje sa s III/1042, III/1064, 
III/1049, III/1052 a prechádza do Trnavského kraja. 

Tu prechádza I/62 cez okres Galanta, kde sa križuje s III/1335, II/510, III/1333, III/1334, III/1337, I/75 pri 
Sládkovičove, pokračuje križovatkami s III/1333, III/1341, III/1338, s I/51 pri Seredi, mimoúrovňovo s R1 
na výjazde Sereď - juh, pokračuje do Serede, kde sa križuje s III/1331, II/507, III/1320, v Šintave s II/507, 
a pri Šoporni sa končí na križovatke s I/51 a II/573. 

Cesta II/503 

Cesta II. triedy 503 (II/503) je cesta II. triedy na Slovensku vedúca zo Šamorína do Záhorskej Vsi. Jej 
celková dĺžka je 83,825 km a prechádza bratislavským a trnavským krajom. Cesta II/503 začína v okrese 
Dunajská Streda v Šamoríne križovatkou s I/63. Nasleduje križovatka s III/1375, s III/1408 v 
Kvetoslavove, s III/1409 a s II/572. Nasleduje obec Hubice (III/1410) a  Zlaté Klasy (III/1411 a II/510). 
Cesta potom prechádza do seneckého okresu. Pred príchodom do Senca sa križuje s III/1060, III/1065, 
III/1067 a s III/1061. V Senci sa križuje II/503 s I/61 a I/62. Za Sencom sa križuje s III/1062 a s D1. II/503 
potom pokračuje do okresu Pezinku, vo Viničnom sa križuje s III/1084 a v Pezinku s II/502. II/503 potom 
prechádza Pezinskou Babou do okresu Malacky, križuje sa s II/501, s D2, V Malackách sa križuje s 
II/590 a I/2. V Kostolišti sa križuje s III/1114, pokračuje križovatkami s III/1107, III/1115, III/1106 a končí 
v obci Záhorská Ves na hraničnom priechode do Rakúska (kompa). 

V území sa nachádza množstvo ciest III. triedy: 

Tab. 12 Miestopis ciest III. triedy v okrese Senec 

Číslo 
cesty 

Dĺžka 
[km] 

Priebeh 

1041 6,780 
križ. III/1041, I/61, hr.spr. RC BA, SSC - IVSC BA, hr.vl. BA SK, STAT; Ivanka Pri Dunaji, okr. 

Senec; križ. II/510, III/1041, Malinovo, okr.Senec, kon. CK III/1041 

1043 8,671 
križ. I/61, III/1049, hr.spr. RC BA, SSC - IVSC BA, hr.vl. BA SK, STAT, Senec; Reca, okr. 

Senec; križ. III/1334, III/1043, Veľký Grob, okr.Galanta, kon. CK 
III/1043 

1049 7,919 
križ. I/61, III/1049, hr.spr. RC BA, SSC - IVSC BA, hr.vl. BA SK, STAT, Senec; Kráľová Pri 

Senci, okr. Senec; križ. III/1067, III/1049, Hrubá Borša, okr.Senec, 
kon. CK III/1049 

1062 
17,34

9 

križ. I/61, Senec, okr.Senec; Veľký Biel, okr. Senec; Nová Dedinka, okr. Senec; Tomášov, okr. 
Senec; križ. II/572, III/1062, Štvrtok Na Ostrove, okr.Dunajská 

Streda 

1065 9,368 
zač. CK III/1065, križ. III/1065, III/1048, Bernolákovo, okr.Senec; Nová Dedinka, okr. Senec; 

Tureň, okr. Senec; križ. III/1067, okr.Senec 

1067 
13,33

7 
križ. III/1067, okr.Senec; Kostolná Pri Dunaji, okr. Senec; Hrubá Borša, okr. Senec; križ. II/510, 

III/1067, Veľké Úľany, okr.Galanta, kon. CK III/1067 

1083 
10,58

8 

zač. CK III/1083, križ. II/502, III/1083, Pezinok, okr.Pezinok; Slovenský Grob, okr. Pezinok; 
Chorvátsky Grob, okr. Senec; križ. III/1083, III/1048, Bernolákovo, 

okr.Senec 

1334 
17,85

4 

zač. CK III/1334, križ. III/1333, III/1334, Sládkovičovo, okr.Galanta; Pusté Úľany, okr. Galanta; 
Veľký Grob, okr. Galanta; Čataj, okr. Senec; križ. I/61, III/1095, 

III/1334, hr.spr. RC BA, SSC - IVSC BA, hr.vl. BA SK, STAT, Kaplna, kon. CK III/1095 

Cestnú sieť záujmového územia posudzovaného investičného zámeru pozostáva z komunikácií 
spájajúcich väčšie aglomerácie (diaľnica D1, cesta I/61 a I/62) a menšie aglomerácie prostredníctvom 
siete ciest II. a III. triedy. Na nasledujúcom obrázku je vyznačená cestná sieť, pre ktorú sú prezentované 
výsledky dopravnej prognózy formou výstupov dopravného modelu. 
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Obr. 6 Kostra cestnej siete záujmového územia 

 

5.1.6 Prímestská  a mestská hromadná doprava 

Hromadnú autobusovú dopravu v okrese Senec zabezpečuje Slovak Lines a.s. Mesto Senec využíva 
na celoročnú mestskú hromadnú dopravu autobus s 19 miestami na sedenie a 15 na státie. Jeden okruh 
má 27 zastávok. 

5.1.7 Železničná doprava 

Cez Senec prechádza železničná trať Bratislava - Štúrovo. Železničná trať Bratislava – Štúrovo 
(železničná trať číslo 130) je elektrifikovaná dvojkoľajná železničná trať na Slovensku, ktorá spája 
Bratislavu a Štúrovo a pokračuje na Budapešť. Trať je súčasťou Paneurópskeho dopravného koridoru 
č. 4., spájajúceho Drážďany a Istanbul. Trať je v Bratislave napojená na úseky z Viedne i Brna, ktorými 
prichádzajú medzinárodné spoje, pokračujúce do Budapešti. Vnútroštátne rýchliky využívajú najmä 
úsek po Nové Zámky, kde časť končí a časť pokračuje do Banskej Bystrice či Košíc. 

5.1.8 Letecká doprava 

V atrakčnom území dotknutej oblasti sa nachádza medzinárodné letisko M. R. Štefánika v Bratislave 
(IATA: BTS, ICAO: LZIB), ktoré je najväčším medzinárodným letiskom na Slovensku. Nachádza sa 
približne 9 km od centra mesta, neďaleko obce Ivanka pri Dunaji. Jeho prevádzkovateľom je spoločnosť 
Letisko M. R. Štefánika – Airport Bratislava, a. s. (BTS), ktorá je plne vlastnená Ministerstvom dopravy 
a výstavby Slovenskej republiky. Pravidelné linky z Bratislavy prevádzkujú Flydubai, Pobeda, Ryanair, 
Wizz Air, Wizz Air UK, a sezónne Air Cairo, Cyprus Airways, Ellinair a Smartwings. 

Letisko je základňou pre Letecký útvar Ministerstva vnútra Slovenskej republiky a z komerčných 
dopravcov tu majú svoje bázy Ryanair, AirExplore, Go2Sky a Smartwings Slovakia. Počas roku 2011 
bola Bratislava tiež sekundárnou bázou Českých aerolinií. Okrem toho sídlia v priestoroch letiska aj dve 
údržbové spoločnosti: Austrian Technik Bratislava a East Air Company. Air Livery taktiež prevádzkuje 
svoje služby v priestoroch letiska. V rebríčku obsluhy lietadiel sa letisko nachádza v kategórii 4E, a v 
kategórii 7-8 v rebríčku záchranárskej infraštruktúry. 

Letisko M. R. Štefánika slúži aj ako nízkonákladová alternatíva pre cestujúcich z a do Viedne a priľahlých 
regiónov. Naopak, potrebám Bratislavčanov slúži tiež Letisko Viedeň-Schwechat. 

5.2 Nehodovosť 

5.2.2 Nehodovosť na ceste I/61 

Analýza dopravnej nehodovosti bola vykonaná na základe údajov z dezagregovanej databázy PZ SR 
o nehodových udalostiach zaznamenaných na úseku cesty I/61 v km 12,320 až 25,200 v období rokov 
2010 až 2018. Na tomto úseku cesty sa v tomto období vyskytlo celkovo 58 dopravných nehôd, 
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z ktorých 29 dopravných nehôd bolo s následkom zranenia, respektíve usmrtenia. Celková štatistika 
následkov dopravných nehôd na zdraví predstavuje 6 usmrtených, 3 ťažko a 31 ľahko zranených osôb.   

Tab. 13 Dopravné nehody na úseku cesty I/61 v km 12,320 až 25,200 

Rok Počet DN 

Lokalita DN Charakter DN Následky DN 

intravilán extravilán 
následky 
na zdraví 

len s 
hmotnou 
škodou 

usmrtení 
ťažko 

zranení 
ľahko 

zranení 

2010 11 2 9 3 8 0 0 3 

2011 8 1 7 2 6 1 0 1 

2012 5 1 4 3 2 1 0 2 

2013 6 1 5 4 2 0 0 6 

2014 2 0 2 1 1 1 0 1 

2015 7 1 6 6 1 0 0 6 

2016 5 1 4 2 3 0 0 2 

2017 3 1 2 3 0 1 1 3 

2018 11 2 9 5 6 2 2 7 

Spolu 58 10 48 29 29 6 3 31 

Najvyšší počet dopravných nehôd bol zaznamenaný v rokoch 2010 a 2018, kedy sa vyskytlo 
11 nehodových udalostí. Najvyššia miera závažnosti následkov sa podľa nehodových údajov 
zaznamenala v roku 2018 s bilanciou 2 usmrtených, 2 ťažko a 7 ľahko zranených osôb.   

Z hľadiska lokalizácie dopravných nehôd možno konštatovať, že takmer 83% všetkých udalostí na 
analyzovanom úseku cesty I/61 bolo zaznamenaných v extraviláne. Kumulácia nehodových udalostí 
nastala v predmetnom období hlavne na zhruba 4 km cestnom segmente v km 16,000 až 20,000 
(obchvat Bernolákova), kde sa koncentrovalo takmer 45% zo všetkých nehôd.  

 

Obr. 7 Lokalizácia nehodových udalostí podľa staničenia cesty I/61 

Zo všetkých nehodových udalostí sa až 54 nehôd vyskytlo na priamom úseku cesty a len 4 nehody 
v priestore križovatky, respektíve kruhového objazdu. Zhruba 77% analyzovaných nehôd sa vyskytlo 
v dennej dobe, pričom v drvivej väčšine prípadov sa jednalo o nezníženú viditeľnosť vplyvom 
poveternostných podmienok. Podľa povahy možno konštatovať, že až u 25 dopravných nehôd sa 
nejednalo o zrážku s iným idúcim vozidlo, čiže išlo o nehody osamotených vozidiel. Za typické možno 
považovať pre tento úsek cesty I/61, že až 54 kolízií končilo nárazom do stromu. V kombinácii s vyššími 
cestovnými rýchlosťami v extraviláne sa jedná o vysoké riziko výskytu nehôd so závažnejšími 
následkami na zdraví.     
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Za najčastejšie príčiny výskytu dopravných nehôd možno považovať nedodržanie bezpečnej 
vzdialenosti a nevenovanie sa plne vedeniu vozidla. Tieto dve hlavné príčiny sa podieľali na danej 
štatistickej vzorke nehodových udalostí v rozsahu zhruba 43%. Medzi ďalšie významne zastúpené 
príčiny nehôd patrilo aj neprispôsobenie rýchlosti schopnostiam vodiča, ktoré sa identifikovalo u 7 
nehodových udalostí. 

 

5.3 Dopravné zaťaženie 
Pre analýzu súčasného stavu dopravy  boli získavané údaje z nasledujúcich zdrojov: 

1. Celoštátne  sčítanie dopravy (CSD). 
2. Automatické sčítače dopravy (ASD). 
3. Križovatkové prieskumy 

5.3.2 Celoštátne sčítanie dopravy  

V dotknutom území je na základe výstupov celoštátneho sčítania identifikovaný nárast dopravných 
intenzít kontinuálne od roku 2005 takmer na všetkých sčítacích úsekoch. V nasledujúcich tabuľkách sú 
uvedené hodnoty RPDI pre ľahkú a ťažkú dopravu pre rok 2015 a v členení na osobné automobily /O/ 
a nákladnú dopravu /T/ pre roky 2005 a 2010 (pozn. detailnejšie dáta neboli k dispozícii).    

 

Obr. 8 Schematické znázornenie lokalizácie sčítacích úsekov na dotknutej cestnej sieti 

Tab. 14 Vývoj RPDI na vybranej skupine sčítacích úsekov podľa CSD 2005 - 2015 

Cesta SÚ 
2005 (CSD) 2010 (CSD) 2015 (CSD) 

O T RPDI O T RPDI ĽD ŤD RPDI 

D1 87020 42 015 9 249 51 307 59 606 11 482 71 088 56 548 6 104 62 652 

D1 87030 35 869 8 096 43 981 41 114 9 267 50 432 50 175 4 344 54 519 

I/61 80138 12 798 2 306 15 151 - - - 22 770 952 23 722 

I/61 80130 12 798 2 306 15 151 17 291 2 186 19 528 12 828 717 13 545 

I/61 80140 12 798 2 306 15 151 17 291 2 186 19 528 12 828 717 13 545 

I/61 80146 16 505 2 074 18 655 22 300 1 966 24 348 14 493 731 15 224 

I/62 80286 9 316 3 444 12 792 9 453 2 231 11 697 10 459 1 514 11 973 

I/61 80141 14 358 2 059 16 487 - - - 18 323 979 19 302 

I/61 80142 14 358 2 059 16 487 - - - 18 323 979 19 302 

80286 
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Cesta SÚ 
2005 (CSD) 2010 (CSD) 2015 (CSD) 

O T RPDI O T RPDI ĽD ŤD RPDI 

II/503 81627 14 081 3 047 17 162 18 225 2 520 20 781 16 275 1 471 17 746 

III/1062 86110 1 902 671 2 589 2 456 657 3 133 4 075 262 4 337 

III/1062 86100 1 793 252 2 073 1 339 235 1 584 1 734 125 1 859 

III/1083 86350 - - - - - - 7 604 647 8 251 

III/1083 85730 2 037 470 2 524 3 397 643 4 059 5 992 306 6 298 

III/1041 85701 6 900 597 7 548 8 071 704 8 831 10 655 348 11 003 

Tab. 15 Zastúpenie ťažkej dopravy /2015/ a nákladných vozidiel /2005 a 2010/ na RPDI 

Cesta SÚ 2005 2010 2015 

D1 87020 18% 16% 10% 

D1 87030 18% 18% 8% 

I/61 80150 15% - 7% 

I/61 80147 15% 11% 6% 

I/61 80288 15% 11% 9% 

I/61 81627 11% 8% 8% 

I/61 80130 27% 19% 5% 

I/61 80140 12% - 5% 

I/61 80146 12% - 5% 

I/61 80286 18% 12% 13% 

I/61 81629 26% 21% 10% 

I/61 81619 12% 15% 8% 

I/61 80160 - - 8% 

 
Celoštátne sčítanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej „Metodiky výkonu a vyhodnotenia 
celoštátneho sčítania dopravy 2015“ schválenej MDVRR SR dňa 30.6.2015. V metodike sa upravovalo 
sčítavanie nákladných vozidiel, kde vozidlo + náves, resp. príves bolo považované za jedno vozidlo, 
zatiaľ čo do roku 2015 za dve vozidlá. Taktiež došlo k zmene polôh niektorých sčítacích úsekov, čo 
malo za vplyv zmenu výsledných hodnôt. V rámci CSD 2015 boli prvý krát aplikované komplexné 
variačné krivky pre jednotlivé kategórie vozidiel a typ cestných komunikácií.  
 

5.3.3 Dopravný prieskum pomocou ASD /PDP/ 

Účelom profilového dopravného prieskumu (PDP) bolo zistiť aktuálne dopravné zaťaženie a skladbu 
dopravného prúdu na referenčných profiloch cestnej siete, ktoré umožňujú kalibráciu dopravného 
modelu. Rozsah a lokalizácia sčítacích stanovíšť zodpovedá dopravno-inžinierskym požiadavkám na 
získanie vierohodného obrazu o dopravnej situácii v dotknutom území s cestnými komunikáciami 
s potenciálom významného ovplyvnenia využívania posudzovanej dopravnej 
stavby – cesty I/61 Bratislava – Senec. 

Okrem výpočtu hodnôt týždenných priemerných denných intenzít (TPDI) a ročných priemerných 
denných intenzít (RPDI) mohol PDP v konkrétnom bežnom pracovnom dni slúžiť aj na kalibráciu 
výsledkov kordónového SDP.  

Podľa TP 102 (Výpočet kapacít pozemných komunikácií) sa odporúča realizácia krátkodobých 
prieskumov intenzít dopravy mimo zimných mesiacov, kedy je doprava na cestách väčšinou nižšia. 
Septembrový a októbrový termín realizácie PDP tejto požiadavke vyhovoval. 
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PDP prebiehal kontinuálne počas celých 7 dní v týždni 7.9.2019. – 13.9.2019, v čase od 00:00 do 24:00. 
V záujme rozsiahlejšieho a vierohodnejšieho zberu dát boli sčítacie zariadenia ASD umiestnené na 
oboch stanovištiach duálne, pričom každý jazdný smer bol zaznamenávaný samostatným ASD. 
Umiestnenie sčítacích zariadení ASD v koridore cesty I/61 ilustruje nasledujúci obrázok (Obr. 1). 

 

Obr. 9 Umiestnenie sčítacích zariadení ASD v rámci výkonu PDP  

PDP bol realizovaný prostredníctvom ASD s typovým označením SIERZEGA SR4, ktoré na základe 
mikrovlnnej technológie dokážu zaznamenávať prejazdy vozidiel v oboch smeroch jazdy. Každý prejazd 
vozidla zaznamenaný sčítacím zariadením obsahuje nasledujúce údaje: 

• dátum a čas prejazdu vozidla, 

• dĺžka vozidla v decimetroch, 

• aktuálnu rýchlosť vozidla, 

• zaradenie vozidla do vopred zadefinovanej kategórie (na základe zaznamenanej dĺžky vozidla 

je možné automaticky definovať až 4 kategórie), 

• časový odstup od predchádzajúceho vozidla v sekundách, 

• smer jazdy vozidla  - plus (+) v smere ku sčítaciemu zariadeniu 

- mínus (-) v smere od sčítacieho zariadenia 

Transfer akumulovaných dát z pamäte sčítacieho zariadenia sa uskutočnil pomocou dátového prenosu 
bezdrôtovou technológiu bluetooth. Stiahnuté údaje boli exportované a ďalej spracovávané v programe 
MS Excel do podoby požadovaných tabuľkových a grafických výstupov. Napájanie zariadení bolo počas 
prieskumu zabezpečované autonómnymi akumulátormi s napätím 6V.  

Inštalácia ASD prebehla deň pred začatím prieskumu a odinštalácia deň po skončení prieskumu. 
Zaznamenávanie prejazdu vozidiel prebiehalo nepretržite 24 hodín počas celej doby trvania PDP. 
Súhrnne bolo na realizáciu PDP použitých celkom 14 zariadení ASD na profiloch cestných komunikácií 
I/61, I/62, II/503, III/1083. Lokalizácia zariadení a fotodokumentácia z realizácie PDP je uvedená v 
tabuľke (Tab. 16)  

  



Cesta I/61 Bratislava – Senec                                                                                                                             (DIP)  

 
Dopravno-inžiniersky prieskum 25 

 
 

Tab. 16 Umiestnenie  a fotodokumentácia zariadení ASD v koridore cesty I/61   

Označenie Cesta GPS1 GPS2 Smer + Smer - 

ASD1 I/61 48,23427 17,40468 Senec – Trnava Trnava - Senec 

Fotodokumentácia 

  
ASD2 II/503 48,22499 17,38239 Pezinok - Senec  Senec - Pezinok 

Fotodokumentácia 

  
ASD3 I/62 48,20607 17,398478 Senec – Sladkovičovo Sládkovičovo - Senec 

Fotodokumentácia 

  
ASD4 I/61 48,20127 17,32337 Senec – Bratislava Bratislava - Senec 

Fotodokumentácia 

  
ASD5 III/1083 48,208525 17,29461 Chorvátsky Grob - Bernoslákovo 

Fotodokumentácia 
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ASD6 I/61 48,19521 17,24519 Senec – Bratislava Bratislava - Senec 

Fotodokumentácia 

  
ASD7 I/61 48,19304 17,23789 Bratislava - Senec Senec – Bratislava 

Fotodokumentácia 

  

Pre potreby prieskumu bolo pri spracovaní údajov zvolené členenie vozidiel podľa zaznamenanej dĺžky 
do šiestich kategórii: 

• osobné automobily do 3,5 tony (vozidlá s dĺžkou ≤ 5,5 m zaznamenanou sčítacím zariadením) 

• nákladné automobily (vozidlá s dĺžkou > 5,5 m zaznamenanou sčítacím zariadením) 

o ľahké nákladné automobily 

o stredné nákladné automobily 

o ťažké nákladné automobily vrátane autobusov 

o návesové súpravy 

Na základe kalibračných meraní počas inštalácie ASD sa hraničná hodnota mohla posúvať v tolerancii 
± 0,5 m. Tolerancia zahŕňa deklarovanú chybu merania ASD. Metodika vyhodnotenia profilového 
dopravného prieskumu bola postavená na spracovaní zaznamenaných dát na jednotlivých hlavných 
sčítacích stanovištiach č. 1 až č. 7. Na každom profile boli zisťované intenzity vozidiel počas 7 dní 
(sobota – piatok) po dobu 24 hodín.  

Pri prepočte na ročné priemery denných intenzít sú použité koeficienty ročných variácií intenzít podľa 
„Metodiky výkonu a vyhodnotenia celoštátneho sčítania cestnej dopravy na Slovensku“ (VUD/MDV SR 
2015). 

Koeficienty ročných variácií intenzít pre september  sú uvedené v nasledujúcej tabuľke. 

Tab. 17 Koeficienty variácii ročných intenzít pre mesiac september 

Typ vozidla Koeficient 

Osobné automobily (cesty I. triedy) 108,503 

Nákladné vozidlá (cesty I. triedy) 106,684 

Návesové súpravy (cesty I. triedy) 110,321 

Aplikácia hodnôt ročných variácií intenzít dopravy uvedených v nasledujúcich tabuľkách je definovaná 
za účelom vyjadrenia prepočtového koeficientu kRPDI , ktorý sa vypočíta pomocou nasledujúceho vzťahu. 

𝑘𝑅𝑃𝐷𝐼 =
100%

𝑝𝑖
𝑟  

kde: 

𝑝𝑖
𝑟 podiel dennej intenzity danej kategórie, respektíve vozidiel celkom v mesiaci i k ročnému priemeru 

denných intenzít [%] 
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Súhrnná informácia o výslednej hodnote RPDI a skladbe dopravného prúdu z výstupov profilového 
dopravného prieskumu (detailnejšie vyhodnotenie uvedené nižšie) sú uvedené v nasledujúcej tabuľke. 

Tab. 18 Sumárny prehľad hodnôt RPDI zo sčítacích profilov PDP pre dané kategórie vozidiel 

Profil Cesta OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

1 I/61 

10768 1065 1128 151 101 

13213 11833 1380 

Ľahká doprava Ťažká doprava 

2 II/503 

16610 3118 1254 743 1070 

22795 19728 3067 

Ľahká doprava Ťažká doprava 

3 I/62 

11270 2380 1908 522 682 

16762 13650 3112 

Ľahká doprava Ťažká doprava 

4 I/61 

11861 1460 865 293 460 

14939 13321 1618 

Ľahká doprava Ťažká doprava 

5 III/1083 

5077 3671 1586 948 1278 

12560 8748 3812 

Ľahká doprava Ťažká doprava 

6 I/61 

11775 989 812 207 430 

14213 12764 1449 

Ľahká doprava Ťažká doprava 

7 I/61 

24607 2585 2469 365 235 

30261 27192 3069 

Ľahká doprava Ťažká doprava 

V priebehu doby trvania prieskumu sa nevyskytli žiadne závažné technické problémy, ktoré by 
znemožňovali jeho realizáciu alebo využitie zaznamenaných údajov. Výsledky profilového dopravného 
prieskumu vo forme týždenných priemerov denných intenzít na profile CK sú prezentované v 
nasledujúcej časti. Podrobné výstupy profilového dopravného prieskumu sú predmetom prílohy 1. 

Sčítací profil ASD1 – I/61 Senec SV 

Tab. 19 Priemerná denná variácia intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD1 I/61 SENEC SV 

Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

0:00 - 1:00 53 5 3 0 2 63 

1:00 - 2:00 40 3 5 0 1 50 

2:00 - 3:00 29 1 4 1 2 37 

3:00 - 4:00 27 2 5 1 3 38 

4:00 - 5:00 50 5 11 2 1 69 

5:00 - 6:00 268 28 31 5 2 334 

6:00 - 7:00 778 85 73 9 4 949 

7:00 - 8:00 779 82 87 13 7 968 

8:00 - 9:00 611 67 98 9 5 791 

9:00 - 10:00 475 53 83 11 6 628 

10:00 - 11:00 466 53 77 7 5 608 

11:00 - 12:00 465 53 72 7 5 602 

12:00 - 13:00 499 51 67 6 6 628 

13:00 - 14:00 522 52 73 9 5 660 

14:00 - 15:00 631 63 72 10 5 782 

15:00 - 16:00 811 78 77 13 8 988 

16:00 - 17:00 832 84 62 15 10 1002 

17:00 - 18:00 767 63 51 7 4 892 
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Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

18:00 - 19:00 613 53 40 6 2 713 

19:00 - 20:00 472 48 28 4 4 556 

20 :00 - 21:00 306 27 18 3 2 357 

21:00 - 22:00 200 17 12 2 2 233 

22:00 - 23:00 131 13 7 1 1 153 

23:00 - 24:00 98 10 4 1 0 113 

Spolu 9924 998 1057 142 92 12213 

 10922 1291  

 Ľahká doprava Ťažká doprava  
 

 

Obr. 10 Priebeh priemernej dennej variácie intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD1 I/61 SENEC SV 

 

Tab. 20 Týždenný priemer denných intenzít /TPDI/ na sčítacom profile: ASD1 I/61 SENEC SV 

Deň OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

Pondelok 10225 890 1127 145 115 12502 

Utorok 10205 1203 1345 167 106 13026 

Streda 10468 1254 1371 200 140 13433 

Štvrtok 11145 1341 1412 198 106 14202 

Piatok 11400 1074 1278 170 98 14020 

Sobota 8350 571 462 55 28 9466 

Nedeľa 7676 655 407 56 50 8844 

Priemer 9924 998 1057 142 92 12213 
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Sčítací profil ASD2 – II/503 SENEC SZ 

Tab. 21 Priemerná denná variácia intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD2 – II/503 SENEC SZ 

Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

0:00 - 1:00 102 15 7 9 8 140 

1:00 - 2:00 53 7 7 7 5 79 

2:00 - 3:00 66 12 10 9 10 107 

3:00 - 4:00 63 13 16 9 7 107 

4:00 - 5:00 135 29 36 15 11 227 

5:00 - 6:00 567 182 65 36 25 875 

6:00 - 7:00 861 218 78 42 35 1234 

7:00 - 8:00 943 221 84 48 37 1333 

8:00 - 9:00 871 207 96 49 53 1275 

9:00 - 10:00 785 192 93 44 53 1166 

10:00 - 11:00 823 172 85 47 56 1183 

11:00 - 12:00 875 195 92 41 50 1254 

12:00 - 13:00 909 192 86 49 52 1287 

13:00 - 14:00 950 195 88 54 51 1338 

14:00 - 15:00 1051 176 82 49 81 1440 

15:00 - 16:00 947 166 62 48 119 1342 

16:00 - 17:00 1006 145 56 41 105 1354 

17:00 - 18:00 1079 150 48 33 87 1398 

18:00 - 19:00 985 139 29 21 43 1217 

19:00 - 20:00 797 99 21 15 26 959 

20 :00 - 21:00 577 82 14 13 19 704 

21:00 - 22:00 397 50 12 7 16 482 

22:00 - 23:00 309 43 6 7 11 376 

23:00 - 24:00 157 22 3 4 9 195 

Spolu 15308 2923 1175 697 970 21073 

 18231 2842  

 Ľahká doprava Ťažká doprava  

 

Obr. 11 Priebeh priemernej dennej variácie intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD 2 – II/503 SENEC SZ 

 

0

200

400

600

800

1000

1200

1400

1600

0
:0

0
 -

 1
:0

0

1
:0

0
 -

 2
:0

0

2
:0

0
 -

 3
:0

0

3
:0

0
 -

 4
:0

0

4
:0

0
 -

 5
:0

0

5
:0

0
 -

 6
:0

0

6
:0

0
 -

 7
:0

0

7
:0

0
 -

 8
:0

0

8
:0

0
 -

 9
:0

0

9
:0

0
 -

 1
0
:0

0

1
0

:0
0

 -
 1

1
:0

0

1
1

:0
0

 -
 1

2
:0

0

1
2

:0
0

 -
 1

3
:0

0

1
3

:0
0

 -
 1

4
:0

0

1
4

:0
0

 -
 1

5
:0

0

1
5

:0
0

 -
 1

6
:0

0

1
6

:0
0

 -
 1

7
:0

0

1
7

:0
0

 -
 1

8
:0

0

1
8

:0
0

 -
 1

9
:0

0

1
9

:0
0

 -
 2

0
:0

0

2
0

 :
0
0

 -
 2

1
:0

0

2
1

:0
0

 -
 2

2
:0

0

2
2

:0
0

 -
 2

3
:0

0

2
3

:0
0

 -
 2

4
:0

0

P
o

č
e
t 

v
o

z
id

ie
l

OA ĽN SN ŤN NS



Cesta I/61 Bratislava – Senec                                                                                                                             (DIP)  

 
Dopravno-inžiniersky prieskum 30 

 
 

Tab. 22 Týždenný priemer denných intenzít /TPDI/ na sčítacom profile: ASD 2 – II/503 SENEC SZ 

Deň OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

Pondelok 16576 2947 1363 913 1170 22969 

Utorok 16413 3982 1658 944 1266 24263 

Streda 16620 3801 1623 909 1442 24395 

Štvrtok 15538 3590 1480 930 1408 22946 

Piatok 17765 3441 1487 889 1158 24740 

Sobota 12659 1453 377 186 188 14863 

Nedeľa 11586 1245 238 107 158 13334 

Priemer 15308 2923 1175 697 970 21073 

 
 

Sčítací profil ASD3 – I/62 SENEC J 

Tab. 23 Priemerná denná variácia intenzít dopravy na sčítacom profile:  ASD3 – I/62 SENEC J 

Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

0:00 - 1:00 62 12 11 5 8 98 

1:00 - 2:00 45 6 7 5 8 72 

2:00 - 3:00 43 11 13 7 7 81 

3:00 - 4:00 46 12 19 5 6 88 

4:00 - 5:00 111 36 36 8 14 205 

5:00 - 6:00 425 154 76 19 25 700 

6:00 - 7:00 511 141 95 26 27 800 

7:00 - 8:00 547 119 105 32 43 846 

8:00 - 9:00 496 124 130 37 48 835 

9:00 - 10:00 538 137 149 32 40 895 

10:00 - 11:00 526 126 150 38 41 882 

11:00 - 12:00 534 134 134 38 38 877 

12:00 - 13:00 560 129 141 36 46 912 

13:00 - 14:00 594 143 151 37 43 967 

14:00 - 15:00 724 146 141 36 35 1082 

15:00 - 16:00 801 139 114 33 35 1121 

16:00 - 17:00 835 140 86 29 29 1120 

17:00 - 18:00 843 135 71 23 29 1101 

18:00 - 19:00 714 113 56 16 21 920 

19:00 - 20:00 555 101 39 9 23 727 

20 :00 - 21:00 365 81 27 8 19 500 

21:00 - 22:00 250 44 17 4 15 330 

22:00 - 23:00 173 31 13 5 10 233 

23:00 - 24:00 89 17 7 2 9 123 

Spolu 10387 2231 1788 489 619 15514 

 12618 2896  

 Ľahká doprava Ťažká doprava  
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Obr. 12 Priebeh priemernej dennej variácie intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD3 – I/62 SENEC J 

 

Tab. 24 Týždenný priemer denných intenzít /TPDI/ na sčítacom profile: I/62 SENEC J 

Deň OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

Pondelok 10886 2105 1992 576 788 16347 

Utorok 10599 2810 2509 624 728 17270 

Streda 11043 2858 2468 710 855 17934 

Štvrtok 10811 2487 2248 626 817 16989 

Piatok 11742 2538 2355 673 840 18148 

Sobota 9117 1442 573 128 190 11450 

Nedeľa 8510 1378 373 89 112 10462 

Priemer 10387 2231 1788 489 619 15514 

 

Sčítací profil ASD4 – I/61 SENEC Z 

Tab. 25 Priemerná denná variácia intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD4 – I/61 SENEC Z 

Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

0:00 - 1:00 79 8 3 3 6 98 

1:00 - 2:00 58 5 3 0 4 70 

2:00 - 3:00 55 5 3 2 8 72 

3:00 - 4:00 49 6 7 2 3 66 

4:00 - 5:00 93 18 9 3 6 130 

5:00 - 6:00 344 47 25 7 10 433 

6:00 - 7:00 482 61 34 13 19 610 

7:00 - 8:00 590 77 54 16 24 761 

8:00 - 9:00 586 84 65 20 21 777 

9:00 - 10:00 620 91 68 23 22 825 

10:00 - 11:00 627 87 72 20 25 833 

11:00 - 12:00 651 91 68 19 29 858 

12:00 - 13:00 631 89 68 25 28 841 
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Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

13:00 - 14:00 669 90 64 23 27 872 

14:00 - 15:00 706 100 60 22 32 920 

15:00 - 16:00 787 86 54 17 30 974 

16:00 - 17:00 856 86 37 13 25 1017 

17:00 - 18:00 802 75 31 15 19 942 

18:00 - 19:00 718 72 29 11 20 850 

19:00 - 20:00 591 66 23 8 15 703 

20 :00 - 21:00 399 55 15 6 13 487 

21:00 - 22:00 257 31 11 4 15 318 

22:00 - 23:00 175 23 5 2 8 213 

23:00 - 24:00 105 15 3 1 7 132 

Spolu 10931 1369 810 274 417 13802 

 12300 1502  

 Ľahká doprava Ťažká doprava  
 

 

Obr. 13 Priebeh priemernej dennej variácie intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD4 – I/61 SENEC Z 

 

Tab. 26 Týždenný priemer denných intenzít /TPDI/ na sčítacom profile: I/61 SENEC Z 

Deň OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

Pondelok 11418 1352 907 277 509 14463 

Utorok 10783 1659 1038 327 493 14300 

Streda 11259 1692 1141 377 487 14956 

Štvrtok 10948 1700 1080 363 465 14556 

Piatok 12369 1378 943 419 477 15586 

Sobota 10160 935 331 93 251 11770 

Nedeľa 9583 864 233 65 236 10981 

Priemer 10931 1369 810 274 417 13802 
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Sčítací profil ASD5 – III/1083 Bernolákovo S 

Tab. 27 Priemerná denná variácia intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD5 – III/1083 BERNOLÁKOVO S 

Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

0:00 - 1:00 21 3 2 0 0 26 

1:00 - 2:00 23 2 2 0 1 28 

2:00 - 3:00 21 1 3 0 3 28 

3:00 - 4:00 9 2 2 0 0 12 

4:00 - 5:00 21 2 3 0 0 26 

5:00 - 6:00 74 8 8 1 2 93 

6:00 - 7:00 244 30 39 5 6 324 

7:00 - 8:00 365 39 53 6 3 465 

8:00 - 9:00 308 39 56 5 4 411 

9:00 - 10:00 237 27 51 3 3 320 

10:00 - 11:00 240 28 48 4 2 322 

11:00 - 12:00 249 29 42 3 1 324 

12:00 - 13:00 242 32 46 3 1 325 

13:00 - 14:00 250 30 43 3 2 328 

14:00 - 15:00 301 35 40 5 2 382 

15:00 - 16:00 371 40 40 4 3 459 

16:00 - 17:00 416 46 37 3 2 505 

17:00 - 18:00 362 34 30 2 2 430 

18:00 - 19:00 314 31 20 2 1 367 

19:00 - 20:00 256 28 16 2 1 303 

20 :00 - 21:00 156 20 10 1 1 188 

21:00 - 22:00 92 9 5 0 0 107 

22:00 - 23:00 62 6 2 0 1 71 

23:00 - 24:00 48 4 3 1 1 57 

Spolu 4679 526 601 54 42 5903 

 5205 698  

 Ľahká doprava Ťažká doprava  

 

Obr. 14 Priebeh priemernej dennej variácie intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD5 – III/1083 
BERNOLÁKOVO S 
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Tab. 28 Týždenný priemer denných intenzít /TPDI/ na sčítacom profile: ASD5 – III/1083 BERNOLÁKOVO S 

Deň OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

Pondelok 4912 600 621 67 60 6260 

Utorok 4703 693 762 69 53 6280 

Streda 5119 657 782 60 45 6663 

Štvrtok 5136 618 907 75 48 6784 

Piatok 5195 465 705 61 55 6481 

Sobota 4135 314 255 26 9 4739 

Nedeľa 3555 336 178 23 25 4117 

Priemer 4679 526 601 54 42 5903 

 

Sčítací profil ASD6 – I/61 Ivanka pri Dunaji V 

Tab. 29 Priemerná denná variácia intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD6 – I/61 Ivanka pri Dunaji V 

Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

0:00 - 1:00 77 4 3 0 3 87 

1:00 - 2:00 53 3 2 1 2 62 

2:00 - 3:00 50 3 1 1 2 57 

3:00 - 4:00 48 5 6 1 2 63 

4:00 - 5:00 108 9 11 2 5 135 

5:00 - 6:00 382 31 15 11 25 464 

6:00 - 7:00 322 30 32 18 66 468 

7:00 - 8:00 400 38 37 19 60 554 

8:00 - 9:00 466 41 42 18 54 620 

9:00 - 10:00 622 52 56 15 34 780 

10:00 - 11:00 740 61 65 11 16 893 

11:00 - 12:00 756 64 66 13 13 912 

12:00 - 13:00 762 73 62 10 15 922 

13:00 - 14:00 695 81 71 12 15 874 

14:00 - 15:00 692 78 61 12 14 857 

15:00 - 16:00 695 74 52 12 12 845 

16:00 - 17:00 752 60 40 8 10 870 

17:00 - 18:00 752 52 40 10 8 863 

18:00 - 19:00 773 61 33 7 8 881 

19:00 - 20:00 657 44 24 6 7 739 

20 :00 - 21:00 448 32 15 3 6 503 

21:00 - 22:00 299 16 12 3 7 337 

22:00 - 23:00 189 10 8 2 3 212 

23:00 - 24:00 113 5 4 1 2 125 

Spolu 10852 927 761 194 390 13124 

 11779 1345  

 Ľahká doprava Ťažká doprava  
 
 



Cesta I/61 Bratislava – Senec                                                                                                                             (DIP)  

 
Dopravno-inžiniersky prieskum 35 

 
 

 

Obr. 15 Priebeh priemernej dennej variácie intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD6 – I/61 Ivanka pri 
Dunaji V 

 

Tab. 30 Týždenný priemer denných intenzít /TPDI/ na sčítacom profile: ASD6 – I/61 Ivanka pri Dunaji V 

Deň OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

Pondelok 10246 677 732 237 480 12372 

Utorok 10245 802 841 235 534 12657 

Streda 10107 858 815 219 575 12574 

Štvrtok 10365 800 796 247 499 12707 

Piatok 12268 1085 1005 306 488 15152 

Sobota 11871 1179 636 55 92 13833 

Nedeľa 10864 1085 501 61 62 12573 

Priemer 10852 927 761 194 390 13124 

 

Sčítací profil ASD7 – I/61 Ivanka pri Dunaji Z 

Tab. 31 Priemerná denná variácia intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD6 – I/61 Ivanka pri Dunaji Z 

Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

0:00 - 1:00 158 8 10 2 4 182 

1:00 - 2:00 99 6 8 1 4 118 

2:00 - 3:00 85 7 10 0 4 107 

3:00 - 4:00 86 6 14 2 2 109 

4:00 - 5:00 176 17 33 5 4 235 

5:00 - 6:00 766 101 84 17 6 974 

6:00 - 7:00 1083 140 118 20 14 1376 

7:00 - 8:00 1090 156 145 27 20 1438 

8:00 - 9:00 1091 145 181 28 23 1468 

9:00 - 10:00 1215 146 180 25 15 1582 

10:00 - 11:00 1277 159 187 20 13 1656 

11:00 - 12:00 1340 157 185 21 12 1714 

12:00 - 13:00 1439 169 181 23 13 1824 
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Interval OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

13:00 - 14:00 1381 159 177 22 12 1750 

14:00 - 15:00 1458 150 160 21 11 1800 

15:00 - 16:00 1504 137 128 19 9 1797 

16:00 - 17:00 1589 147 115 20 7 1878 

17:00 - 18:00 1636 146 110 17 6 1915 

18:00 - 19:00 1677 161 108 14 8 1968 

19:00 - 20:00 1371 128 81 12 6 1597 

20 :00 - 21:00 948 87 42 12 4 1093 

21:00 - 22:00 603 50 30 6 6 696 

22:00 - 23:00 374 26 18 3 6 428 

23:00 - 24:00 234 14 9 4 5 266 

Spolu 22679 2423 2315 342 213 27971 

 25101 2870  

 Ľahká doprava Ťažká doprava  
 
 

 

Obr. 16 Priebeh priemernej dennej variácie intenzít dopravy na sčítacom profile: ASD6 – I/61 Ivanka pri 
Dunaji Z 

 

Tab. 32 Týždenný priemer denných intenzít /TPDI/ na sčítacom profile: ASD6 – I/61 Ivanka pri Dunaji Z 

Deň OA ĽN SN ŤN NS Celkom 

Pondelok 24162 2258 2456 367 296 29539 

Utorok 22906 3100 2939 434 270 29649 

Streda 22615 3160 3077 411 283 29546 

Štvrtok 22793 2946 3027 431 279 29476 

Piatok 24559 2384 2672 440 249 30304 

Sobota 22021 1513 1112 158 68 24872 

Nedeľa 19694 1598 919 155 47 22413 

Priemer 22679 2423 2315 342 213 27971 
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5.3.2 Križovatkový dopravný prieskum /KDP/ 

Účelom smerových križovatkových prieskumov (SKP) bolo zistiť pohyb a smerovanie dopravných 
prúdov vozidiel v priestore analyzovaných križovatiek. 

Samotný výkon SKP prebiehal 11.9 2019 od 6:00 do 18:00 na všetkých križovatkách súčasne. SKP bol 
realizovaný prostredníctvom videozáznamu použitím 2 ks kamerovej techniky s následným 
vyhodnotením formou postprocessingu. Na videozáznam bolo potrebné zaznamenať nasledujúce dáta: 

• priestorové usporiadanie križovatky 

• vjazd do križovatky, 

• čas a smer prejazdu vozidla križovatkou z konkrétneho vjazdu, 

• kategóriu vozidla. 

Križovatkový dopravný prieskum bol realizovaný na dvoch križovatkách cesty I/66: 

• KP 1 – I/61 x ÚK (Križovatka Farná)  

• KP 2 – I/61 x III/1041 (križovatka Ivanka pri Dunaji) 

 

Obr. 17 Lokalizácia sčítacích stanovísk KDP v rámci siete ASD 

Fotodokumentácia z výkonu križovatkového prieskumu je uvedená na nasledujúcich snímkach. 
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Obr. 18 Fotodokumentácia z výkonu KDP  

Vyhodnocovanie videozáznamov bolo realizované v 15 minútových intervaloch. Z dát za jednotlivé 
križovatky boli určené dopravné prúdy vozidiel v priestore križovatky za 12 hodín a z nich boli 
identifikované ranné a popoludňajšie špičkové hodiny  pre jednotlivé kategórie vozidiel v členení: 

• osobné automobily (OA), 

• ľahké nákladné automobily (ĽN), 

• stredné nákladné automobily (SN), 

• ťažké nákladné automobily (ŤN), 

• návesové súpravy (NS), 

• autobusy (A). 

Zo spracovaných dát je možné podľa potreby spracovať aj skladbu dopravného prúdu za požadovaný 
časový interval, pomery odbočení vozidiel z jednotlivých smerov a kartogramy, buď pre špičkovú hodinu 
alebo pre celý priebeh prieskumu. 

Prepočet skutočných vozidiel na jednotkové vozidlá pre jednotlivé križovatky bol vykonaný na základe 
odporúčaných prepočtových koeficientov z TP 102 Výpočet kapacít pozemných komunikácií. 

Tab. 33 Prepočtové koeficienty na výpočet jednotkových vozidiel  

OA ĽN SN ŤN NS A 

1 1 1,5 1,5 3 1,5 

Prehľadné čiastkové výsledky z vykonaných smerových križovatkových prieskumov sú prezentované v 
nasledujúcej časti. Tabuľka uvádza časy a intenzity v skutočných vozidlách (sk.v.) a v jednotkových 
vozidlách (j.v.) rannej a popoludňajšej špičkovej hodinovej intenzity dopravy a taktiež celkový počet 
prejazdov vozidiel všetkých kategórii cez priestor jednotlivých križovatiek za 12 hodín realizácie 
prieskumu. 

V rámci posudzovania kapacity pozemnej komunikácie sa z hľadiska výhľadových intenzít dopravných 
prúdov pre cesty a diaľnice podľa STN 73 6101 využíva päťdesiatrazová intenzita dopravy. Táto 
dopravno-inžinierska charakteristika predstavuje hodnotu 50-tej najvyššej hodinovej intenzity. Hodnota 
päťdesiatrazovej intenzity dopravy 𝑀50 [voz/h] sa určí v prípade úplných dát z ASD na danom sčítacom 
úseku podľa nasledujúceho vzťahu: 
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𝑀50 = 𝑚𝑎𝑥50{𝑀ℎ} 

𝑀ℎ - hodinová intenzita dopravy počas celého kalendárneho roka [voz/h] 

V prípade neúplných údajov z ASD alebo pri využití výstupov z manuálneho sčítania sa odhad 
päťdesiatrazovej intenzity dopravy 𝑀50 sa vypočíta podľa vzorca: 

𝑀50 = 𝑀𝑂 × 𝑘𝑂,50 

𝑀𝑂 - odhad hodnoty ročnej priemernej dennej intenzity dopravy [voz/deň] 

𝑘𝑂,50 –  príslušný prepočítavací koeficient z hodnoty RPDI na päťdesiatrázovú hodinovú intenzitu 

dopravy [-]  

Výpočet sa vykoná pre vozidlá celkom, pričom skladba dopravného prúdu sa zvažuje ako zhodná so 
skladbou dopravného prúdu zistenou pre účely odvodenia RPDI. Relevantná doba dopravného 
prieskumu pre získanie najvernejšieho odhadu päťdesiatrazovej intenzity dopravy je vo všeobecnosti 
piatok v mesiacoch apríl až október (s výnimkou letných mesiacov júl a august) v čase dopravnej špičky 
medzi 14:00 - 18:00. U pozemných komunikácií s vyšším podielom rekreačnej dopravy sa za vhodný 
termín dopravného prieskumu považuje doba rekreačných špičiek.  

Intenzita dopravy špičkovej hodiny sa podľa STN 73 6110 využíva v rámci posudzovania kapacít 
miestnych komunikácií, respektíve úsekov ciest II. a III. triedy v intravilánoch obcí. Výpočet z údajov 
získaných dopravným prieskumom v bežný pracovný deň v špičkovom období spočíva v stanovení 

odhadu špičkovej hodiny 𝑀Š𝐻𝑃 [voz/h] ako maximálnej hodinovej intenzity za dobu prieskumu: 

𝑀Š𝐻𝐼𝐷 = 𝑚𝑎𝑥{𝑀ℎ} 

Výpočet intenzity dopravy špičkovej hodiny z hodnoty odhadu RPDI sa odporúča len za predpokladu, 
že nie je možné vykonať dopravný prieskum vo vhodnej dobe.  Odhad špičkovej hodinovej intenzity 
dopravy sa vypočíta podľa nasledujúceho vzťahu: 

𝑀Š𝐻𝐼𝐷 = 𝑀𝑂 × 𝑘𝑂,Š𝐻 

𝑀𝑂 - odhad hodnoty ročnej priemernej dennej intenzity dopravy [voz/deň] 

𝑘𝑂,Š𝐻𝐼𝐷 –  príslušný prepočítavací koeficient z hodnoty RPDI na špičkovú hod. intenzitu dopravy [-]  

Výpočet sa vykoná pre vozidlá celkom, pričom skladba dopravného prúdu sa zvažuje ako zhodná so 
skladbou dopravného prúdu zistenou pre účely odvodenia RPDI. 

Pre určenie špičkových hodinových intenzít dopravy križovatiek v dopravno-kapacitnom posúdení boli 
50-rázové intenzity prevzaté z dopravno-inžinierskych charakteristík CSD2015. V súlade s TP102 
Výpočet kapacít pozemných komunikácií bol stanovený ukazovateľ ꙍ (ukazovateľ špičkovej hodinovej 

intenzity). Pomocou koeficientu ꙍ boli následne určené špičkové hodinové intenzity rannej 
a popoludňajšej špičkovej hodiny. 

 

ꙍ =
𝑀50−𝐻𝐼𝐷

𝑀𝑃𝐷𝐼

∗ 100          [%] 

Tab. 34 Vybrané dopravnoinžinierske charakteristiky úseku 80130, cesta I/61 

 n1 n2 pn2 n3 pn3 ns a pa tr o m t s 

RPDI 683 209 28 143 40 175 114 0 8 12011 134 1400 13545 

I50-S1 23 7 1 7 1 6 4 0 0 694 2 49 745 

I50-S2 31 22 3 12 2 14 6 0 1 1288 3 91 1382 

I50-S 54 29 4 19 3 20 10 0 1 1982 5 140 2127 

ꙍ 15,7 
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Obr. 19 Výrez oblasti, CSD2015 

 

Podrobné výstupy z realizovaných smerových križovatkových prieskumov pre každú križovatku sú 
súčasťou elektronickej prílohy predkladanej správy (Príloha 2). 

 

Križovatka 1 I/61 x ÚK (Farná) 

 

Obr. 20 Označenie vstupov križovatky KP1 I/66 x ÚK (Farná) 
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Tab. 35 Počet prejazdov vozidiel počas realizácie prieskumu KP1 I/61 X ÚK (FARNÁ) 

Vstup Vstup 1 

Odbočenie 1 - 2 1 - 3 1 - 4 

Spolu (j. v.) 10855 98 443 

Kategória O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A 

Skut. voz. 9028 693 247 115 153 88 75 9 3 4 1 0 320 93 10 0 5 0 

Vstup Vstup 2 

Odbočenie 2 - 1 2 - 3 2 - 4 

Spolu (j. v.) 11469 244 185 

Kategória O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A 

Skut. voz. 9838 683 167 101 142 80 42 4 4 126 1 0 128 48 4 0 1 0 

Vstup Vstup 3 

Odbočenie 3 - 1 3 - 2 3 - 4 

Spolu (j. v.) 84 246 3 

Kategória O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A 

Skut. voz. 55 11 3 3 3 0 49 3 5 124 0 0 0 1 1 0 0 0 

Vstup Vstup 4 

Odbočenie 4 - 1 4 - 2 4 - 3 

Spolu (j. v.) 451 181 3 

Kategória O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A 

Skut. voz. 305 114 9 2 5 0 131 45 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 

 

Tab. 36 Ranná a popoludňajšia špičková hodina KP1 I/61 X ÚK (FARNÁ) 

Ranná špičková hodina (7:00 - 8:00) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A % ND (nad 3,5 t) Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 

1 - 2 448 50 19 13 12 10 9,8% 552 597 

1 - 3 8 0 0 1 0 0 11,1% 9 10 

1 - 4 80 4 1 0 0 0 1,2% 85 86 

Vstup 2 

2 - 1 1215 46 8 9 15 7 3,0% 1300 1342 

2 - 3 1 0 0 19 0 0 95,0% 20 30 

2 - 4 14 3 0 0 0 0 0,0% 17 17 

Vstup 3 

3 - 1 1 0 0 0 0 0 0,0% 1 1 

3 - 2 2 0 0 28 0 0 93,3% 30 44 

3 - 4 0 0 0 0 0 0 - 0 0 

Vstup 4 

4 - 1 10 17 1 0 1 0 6,9% 29 32 

4 - 2 2 4 0 0 0 0 0,0% 6 6 

4 - 3 1 0 0 0 0 0 0,0% 1 1 

Spolu 1782 124 29 70 28 17  2050 2164 

 
Popoludňajšia špičková hodina (12:15 - 13:15) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A % ND (nad 3,5 t) Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 

1 - 2 961 86 32 17 14 5 6,1% 1115 1170 

1 - 3 11 0 0 1 0 0 8,3% 12 13 

1 - 4 27 4 1 0 0 0 3,1% 32 33 

Vstup 2 

2 - 1 718 83 15 4 9 5 4,0% 834 864 

2 - 3 10 0 1 19 0 0 66,7% 30 40 

2 - 4 17 5 0 0 0 0 0,0% 22 22 

Vstup 3 

3 - 1 3 2 0 1 0 0 16,7% 6 7 

3 - 2 3 0 1 9 0 0 76,9% 13 18 

3 - 4 0 0 0 0 0 0 - 0 0 

Vstup 4 

4 - 1 20 8 2 0 0 0 6,7% 30 31 

4 - 2 8 4 0 0 0 0 0,0% 12 12 

4 - 3 0 0 0 0 0 0 - 0 0 

Spolu 1778 192 52 51 23 10  2106 2209 
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Križovatka 2 I/61 x III/1041 (Ivanka pri Dunaji) 

 

Obr. 21 Označenie vstupov križovatky KP2 I/61 X III/1041 (IVANKA PRI DUNAJI) 

 

Tab. 37 Počet prejazdov vozidiel počas realizácie prieskumu KP2 I/61 x III/1041 (Ivanka pri Dunaji) 

Vstup Vstup 1 

Odbočenie 1-2 1-3 1-4 

Spolu (j. v.) 4738 5740 0 

Kategória O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A 

Skut. voz. 3559 538 106 107 89 36 4833 542 79 48 32 52 0 0 0 0 0 0 

Vstup Vstup 2 

Odbočenie 2-1 2-3 2-4 

Spolu (j. v.) 6449 764 0 

Kategória O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A 

Skut. voz. 4994 702 139 115 102 44 566 106 22 8 15 1 0 0 0 0 0 0 

Vstup Vstup 3 

Odbočenie 3-1 3-2 3-4 

Spolu (j. v.) 5023 589 0 

Kategória O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A 

Skut. voz. 4357 387 36 28 37 48 473 77 10 1 7 1 0 0 0 0 0 0 

Vstup Vstup 4 

Odbočenie 4-1 4-2 4-3 

Spolu (j. v.) 0 0 0 

Kategória O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A O ĽN SN ŤN NS A 

Skut. voz. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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Tab. 36 Ranná a popoludňajšia špičková hodina KP2 I I/61 X III/1041 (IVANKA PRI DUNAJI) 

Ranná špičková hodina (9:15 - 10:15) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A % ND (nad 3,5 t) Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 
1 - 2 267 56 14 5 17 2 10,5% 361 406 

1 - 3 276 40 9 3 6 1 5,7% 335 354 

Vstup 2 
2 - 1 547 96 14 7 18 4 6,3% 686 735 

2 - 3 44 15 1 1 4 0 9,2% 65 74 

Vstup 3 
3 - 1 455 48 3 5 4 2 2,7% 517 530 

3 - 2 23 4 0 1 1 0 6,9% 29 32 

Spolu 1612 259 41 22 50 9  1993 2129 

 

Popoludňajšia špičková hodina (12:15 - 13:15) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A % ND (nad 3,5 t) Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 
1 - 2 409 70 14 11 9 0 6,6% 513 544 

1 - 3 499 76 13 8 2 2 4,2% 600 616 

Vstup 2 
2 - 1 381 72 10 12 4 4 6,2% 483 504 

2 - 3 46 9 1 1 3 0 8,3% 60 67 

Vstup 3 
3 - 1 359 42 3 1 5 3 2,9% 413 427 

3 - 2 58 12 2 0 1 0 4,1% 73 76 

Spolu 1752 281 43 33 24 9  2142 2233 

 

6. Dopravný model  
 

6.1 Definovanie základných cieľov a účelu dopravného modelu 

Účel dopravného modelu, ktorý je spracovaný ako unimodálny dopravný model je kvantifikovať objem 
dopravného potenciálu preložky cesty I/61 v úseku Bratislava – Senec vo výhľadom období rokov 2030, 
2040 a 2050. Výstupy dopravného modelu v podobe očakávanej dopravnej záťaže na tomto úseku 
cesty predstavujú podklad pre následné technické a ekonomické zhodnotenie opodstatnenosti 
realizácie investičného zámeru.  

Pre tento účel bol definovaný základný cieľ, ktorý je zameraný na získanie vierohodného modelu 
dopravného dopytu pre túto dopravnú stavbu, odvodeného z korektne kalibrovaného súčasného stavu 
prepravných vzťahov. S tým súvisia sekundárne ciele dopravného modelu definované vo forme 
odvodenia intenzít a smerovania dopravných prúdov v predmetnom území na základe vierohodných dát 
zo smerových a profilových dopravných prieskumov, ktoré boli súčasťou tejto dopravnej štúdie.  

Na základe spracovaného dopravného modelu bude možné určiť dopravné intenzity na dotknutej 
cestnej infraštruktúre v prípade realizácie stavby, ako aj pri zachovaní súčasného stavu pre stav bez 
projektu. Zámerom dopravného modelu je poskytnúť výhľadové scenáre vývoja dopravy v rokoch 2030, 
2040 a 2050 osobitne pre individuálnu automobilovú dopravu (ľahkú dopravu) a pre nákladnú dopravu 
(ťažkú dopravu).  

Modelovanie dopravy je realizované v softvérovom vybavení PTV Visum, ktorý predstavuje osvedčený 
a akceptovaný modelovací nástroj pre spracovanie dopravných štúdií zameraných na posúdenie vplyvu 
výstavby nových úsekov cestnej infraštruktúry. 

6.2 Vymedzenie modelovaného územia a zonácia dopravných okrskov 

Rozsah záujmového územia dopravného modelu úseku cesty I/61 v úseku Bratislava - Senec je 
prevzaté z Dopravného modelu SR, ktorý bol následne upravený pre účely daného dopravného modelu. 
Dopravné okrsky (zóny) predstavujú oblasti, ktoré charakterizujú oblasť reálneho územia z hľadiska 
jeho funkčného využitia a umiestnenia na komunikačnej sieti. Pre makroskopické dopravné modely sa 
zvyčajne využíva zonálna štruktúra na úrovni existujúcich administratívno-správnych jednotiek ako 
napríklad území obcí, ZSJ, a pod. 

Zóny boli vzhľadom k zvyšujúcej sa zložitosti výpočtových procedúr upravené do vhodnejšej štruktúry 
pre účely dosiahnutia vyššej miery detailnosti záujmového územia a zároveň pre zníženie zložitosti 
výpočtových procedúr so zachovaním presnosti údajov. 
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Jednotlivé dopravné zóny bolo potrebné napojiť konektormi k dopravnej infraštruktúre. Konektory 
nahrádzajú cestnú sieť v jednotlivých zónach, kde pri modelovaní nie je potrebné uvažovať s celou 
dopravnou infraštruktúrou. Napojenie zón na infraštruktúru je v miestach hlavných prístupových 
komunikácií, mimo cestných križovatiek.  

Celkový počet zón, ktoré boli použité pri tvorbe dopravného modelu bol 22 zón. Jednotlivé zóny 
predstavovali mestá, obce prípadne miesta kde sa napája a odpája určitý počet dopravy (tranzit).  

Zoznam zón dopravného modelu: 

• BA 

• Ivanka pri Dunaji 1 

• Bernolákovo 1 

• Senec Juh 

• Chorvátsky Grob 

• Senec východ 

• TT - stará cesta 

• Viničné 

• TT - D1 

• Senec 

• Veľký Biel 

• Logistický park Ivanka pri Dunaji 

• Smer Nová Dedinka 

• Vajnory 

• Slovenský Grob 

• Monarská Alejj 

• Senec - Železiarske 

• Logistický park 2 

• Metro Ivanka 

• D4 Rača 

• D4 Jarovce 

• Zóna - Bernolákovo západ 



 
Cesta I/61 Bratislava - Senec  (DIP)  
 
 

 

Dopravno-inžiniersky prieskum  45 

 
 

 

Obr. 22 Grafické znázornenie dopravných relácií medzi zónami dopravného modelu 

 

6.3 Cestná sieť dopravného modelu a typy komunikácií 

Sieť dopravného modelu bola prevzatá z národného Dopravného modelu SR. Následne bola táto sieť 
upravená a doplnená o komunikácie vyplývajúce z príslušnej technickej dokumentácie. Podľa 
harmonogramu výstavby respektíve s uvedením do prevádzky bolo s danými úsekmi uvažované 
v dopravnom modeli.  

 

Obr. 23 Sieť dopravného modelu vrátane projektu I/61 

 

Technické parametre jednotlivých typov linkov (cestných úsekov) boli prevzaté z národného Dopravného 
modelu SR. V prípade novovzniknutých cestných úsekov boli technické údaje pre tieto úseky doplnené 
na základe poskytnutej dokumentácie. Na nasledujúcom obrázku sú uvedené technické parametre 
úsekov s ktorými sa v modeli uvažovalo.  
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Obr. 24 Základné parametre cestnej siete dopravného modelu 

 
V dopravnom modeli je pre každý typ komunikácie zadefinovaný odpor cesty na základe rôznych 
premenných ako je čas cesty, kapacita komunikácie a podobne. Pre dopravný model boli tieto odpory 
prevzaté z Dopravného modelu SR. Väčšina typov komunikácií ma zadefinovanú odporovú funkciu BPR 
(Bureau of Public Roads), ale parametre tejto funkcie sa líšia v závislosti od typu komunikácie. Tieto 
odporové funkcie simulujú rôzne podmienky na trase, ako napríklad vznik kongescií a zdržania na 
križovatkách. Táto odporová funkcia BPR sa počíta pomocou vzorca: 

𝑡𝑐𝑢𝑟 = 𝑡0 ∗ (1 + 𝑎 ∗ (
𝑞

𝑞𝑚𝑎𝑥∗𝑐
)

𝑏

) [1] 

kde: 

tcur aktuálny cestovný čas pri zaťažení sieti 

t0 cestovný čas bez zaťaženia siete 

q intenzita dopravy, 

qmax kapacita komunikácie [voz/čas] 

a, b, c parametre 

Celkový odpor danej trasy sa skladá z jednotlivých odporov pre komunikáciu, konektory, odbočenia a 

ďalšie. Odpory sú zväčšia závislé od intenzity dopravy na komunikácií a sú vyjadrené pomocou „Volume-

delay functions“. 
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Obr. 25 Odporové funkcie použité v dopravnom modeli 

 

Údaje získane dopravnými prieskumami a údaje namodelované v dopravnom modeli je možné medzi 

sebou porovnať, a získať tak údaje o odchýlke pre jednotlivé úseky cestnej siete. Pri zisťovaní zhody 

reálne nameraných hodnôt a namodelovaných hodnôt v dopravnom modeli sa vychádza zo štatistických 

nástrojov. Najčastejšie používaným štatistickým nástrojom je parameter GEH. Tento parameter sa 

používa pri teste dobrej zhody a overuje vopred dané rozdelenie náhodných veličín. Štatistika zahŕňa 

absolútnu a relatívnu chybu a preto sa používa pri porovnaní zhody modelovaných hodnôt a reálne 

namodelovaných hodnôt.  

Vzorec na výpočet GEH parametra: 

𝐺𝐸𝐻 = √
2(𝑀−𝐶)2

𝑀+𝐶
 [4] 

kde: 

M intenzita dopravy v dopravnom modeli  

C intenzita získaná dopravným prieskumom 

 

Tab. 38 Porovnanie modelovaných a zistených intenzít a výpočet parametra GEH pre vybrané cestné úseky 

Cesta Sčítací úsek Dopravný mód Dopravný prieskum Model GEH 

I/61 80138 
LV 26489 26303 1,14456 

NV 1038 1037 0,04210 

II/503 81627 
LV 19531 20348 5,78479 

NV 2653 2653 0,00000 

I/61 80130 LV 17313 17200 0,86131 
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Cesta Sčítací úsek Dopravný mód Dopravný prieskum Model GEH 

NV 817 819 0,06413 

I/62 80286 
LV 14407 14263 1,20373 

NV 2720 2720 0,00734 

I/61 80140 
LV 12778 12500 2,47506 

NV 1406 1405 0,03745 

I/61 80147 
LV 11328 10841 4,62480 

NV 1209 1209 0,00415 

III/1083 85730 
LV 5474 5526 0,69533 

NV 661 661 0,01758 
     1,21159 

Hodnoty parametra GEH dosahujú pre ľahkú dopravu hodnotu 2,3905 a pre ťažkú dopravu dosahujú 
hodnotu 0,0217. 

 

Obr. 26 Graf porovnania modelovaných a nameraných hodnôt dopravného modelu 

 

 

Obr. 27 Kartogram cestnej siete – nulový stav 2020 
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6.4 Prognóza dopravy pre roky 2030, 2040 a 2050 

Dopravná prognóza bola vypočítaná na základe scenárov BAU Dopravného modelu SR pre roky 2030 
a 2050. Prvým krokom bola kalibrácia nulového stavu na základne dostupných údajov a vykonaných 
dopravných prieskumov. Prognóza pre rok 2030 a 2050 bola vykonaná kalibráciou vybraných úsekov na 
základe údajov zo scenárov BAU Dopravného modeli SR pre roky 2030 a 2050. Prognóza dopravy pre 
rok 2040 sa vykonala extrapoláciou medzi rokmi 2040 a 2050. Tento postup sa použil pre kalibráciu ľahkej 
dopravy (OA) aj ťažkej dopravy (NV). 

Prognóza dopravného modelu výhľadového dopravného zaťaženia novovybudovanej preložky cesty I/61 
primárne vychádzala z prognostických scenárov BAU pre roky 2030 a 2050 Dopravného modelu SR 
podľa predpokladaného vývoja demografického a ekonomického potenciálu širšieho územia a určujúcich 
dopravných okrskov.  

V rámci spracovania dopravno-inžinierskej dokumentácie a kapacitného posúdenia pre projekt stavby 
I/61 v úseku Bratislava – Senec boli projektantom poskytnuté nasledovné východiskové dokumentačné 
podklady:  
• Technické výkresy (DWG), I/61_cesty; (2019). 
• Situácia – Zóna Bernolákovo – Západ; Objekt: SO 204 Dopravné napojenie na cestu I/61; Stupeň: 

DSP; Vypracoval: Ing. R. Mydlár; (12/2011), 
• Situácia výhľadového stavu – Zóna Bernolákovo – Západ; Objekt: SO 204 Dopravné napojenie 

na cestu I/61; Stupeň: DSP; Vypracoval: Ing. R. Mydlár; (12/2011), 
• Situácia – definitívne dopravné značenie; Zóna Bernolákovo - Západ; Objekt: SO 204 Dopravné 

napojenie na cestu I/61; Stupeň: DSP; Vypracoval: Ing. R. Mydlár; (12/2011), 
• Technická správa; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DÚR; Vypracoval: Ing. Mikuláš 

Jurkovič; (8/2009), 
• Výkresy a prílohy; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DÚR; Vypracoval: Ing. Mikuláš 

Jurkovič; (8/2009), 
• Cesta I/61; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DÚR; Vypracoval: Ing. Ján Mišák 
• Záznam z rokovania z 04. 07. 2019; Záznam č.6; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Zapísal: Ing. 

Ľuboslav Nagy; (2019), 
• Dopravno-inžinierske podklady; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DSZ, DÚR; Vypracoval: 

Ing. Lucia Kováčiková; (3/2009), 
• Posúdenie širších dopravných vzťahov; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DSZ, DÚR; 

Vypracoval: Ing. Lucia Kováčiková (3/2009), 
• Situácia stavby; Cesta I/61 Bratislava – Senec; Stupeň: DÚR; Vypracoval: Ing. Marián Dubravský, 

PhD. (04/2019), 
• DOAS - Kapacitné posúdenie križovatky ciest I/62 a III/1042 v k. ú. Senec „Senec Mlynský klin“; 

stupeň: Dopravno-inžinierska štúdia; Vypracoval: Gavula Róbert, Ing. (September 2018), 
• DOAS – Úprava križovatky ciest I/62 a III/1042 v k. ú. Senec – Technická správa; Vypracoval 

Michal Gallo; (September 2018), 
• INSTA SK – Dokumentácia pre územné rozhodnutie stavby zóna Bernolákovo – Západ – 

Sprievodná správa; Hlavný projektant: AUP MEDIA s.r.o.; (10/ 2007), 
• INSTA SK – Technické podklady zóny Bernolákovo – západ; (DWG); (2011), 
• INSTA SK – Technické podklady D1 a D4 s kolektormi; (DWG); (2011), 
• INSTA SK – Technická správa – zóna Bernolákovo – Západ; Spracovateľ PD: R-PROJECT 

INVEST, s.r.o., (12/2011) 
• UGD hl. mesta Bratislava (2015) 
• príslušná územno-plánovacia dokumentácia na regionálnej a miestnej úrovni a demografická a 

ekonomická štatistika pre dotknutú lokalitu 

Výsledkom na podklade týchto údajov spracovaného dopravno-inžinierskeho prieskumu je dopravný 
model územia a kapacitné posúdenie križovatiek so všetkými investičnými zámermi uvažovanými do roku 
2050 s určením stupňa kvality dopravného prúdu pre jednotlivé dopravné uzly v časovom horizonte 
posúdenia 2030/2040/2050 v súlade s plánovanou etapizáciou urbanizácie dotknutého územia. 

Na nasledujúcich obrázkoch sú znázornená kartogramy cestnej siete pre jednotlivé roky bez projektu aj 
s projektom. 



 
Cesta I/61 Bratislava - Senec  (DIP)  
 
 

 

Dopravno-inžiniersky prieskum  50 

 
 

 

Obr. 28 Kartogram cestnej siete – bez projektu 2030 

 

 

Obr. 29 Kartogram cestnej siete – bez projektu 2040 
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Obr. 30 Kartogram cestnej siete – bez projektu 2050 

 

 

Obr. 31 Kartogram cestnej siete – s projektom 2030 
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Obr. 32 Kartogram cestnej siete – s projektom 2040 

 

 

Obr. 33 Kartogram cestnej siete – s projektom 2050 
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V nasledujúcej tabuľke sú uvedené vybrané profilové intenzity pre ľahké a ťažké vozidlá určené v RPDI. 

Tab. 39 Profilové intenzity dopravy /RPDI/ dopravného modelu pre jednotlivé uvažované roky 

Sčítací úsek Dopravný mód 

Rok 

Bez projektu S projektom 

2030 2040 2050 2030 2040 2050 

80138 
OA 18430 23779 27284 25505 31607 37740 

NV 2405 2657 2911 2976 3040 3060 

80130 
OA 21629 22811 24562 42993 47159 53837 

NV 2628 2615 2600 3502 3045 2647 

80140 
OA 18173 20907 24351 2051 6270 10580 

NV 2595 2378 1916 1429 950 466 

80147 
OA 13092 17800 21888 4269 8041 12047 

NV 574 655 780 363 513 658 

80286 
OA 28684 28461 28223 28828 29750 30668 

NV 3480 3032 2537 3603 3187 2763 

81627 
OA 26295 27120 27854 20036 18352 16109 

NV 2720 2640 2750 2104 2322 2622 

87020 
OA 104749 110308 116024 89968 92057 94075 

NV 14334 14962 15610 13649 14463 15406 
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6.4.2 Nulový scenár 
 
Na základe vstupných údajov bol pomocou dopravného modelovania spracovaný dopravný model pre súčasný stav. Dopravný model obsahuje všetky prvky opísané 
v predchádzajúcej časti štúdie. V nasledujúcej tabuľke sa nachádzajú vybrané intenzity dotknutej dopravnej siete nulového scenára.  
 
RPDI [voz/24h] 

 
  

Cesta Link 
Úsek 2020 2030 2040 2050 Podiel ťažkej dopravy 

Od Do ĽD ŤD Spolu ĽD ŤD Spolu ĽD ŤD Spolu ĽD ŤD Spolu 2020 2030 2040 2050 

I/61 

4836 Okružná Bernolákovo 
Styková Bernolákovo 

východ 
8209 853 9062 16702 2576 19279 18538 2351 20889 21085 1891 22976 9% 13% 11% 8% 

2000000251 
Styková I/61 x 

III/1041 
MÚK Bernolákovo 

západ 
16429 820 17249 21629 2628 24257 22811 2615 25426 24562 2600 27162 5% 11% 10% 10% 

2000000287 
Styková Bernolákovo 

východ 
MÚK Bernolákovo 

východ 
10987 1404 12391 18173 2595 20768 20907 2378 23285 24351 1916 26267 11% 12% 10% 7% 

2000000289 
MÚK Bernolákovo 

východ 
Priesečná Veľký Biel 10987 1404 12391 18173 2595 20768 20907 2378 23285 24351 1916 26267 11% 12% 10% 7% 

2000000309 Križovatka Pri mlyne TOK Farná 24243 592 24835 18062 1161 19223 22559 1744 24303 25212 2331 27543 2% 6% 7% 8% 

2000000466 MÚK Ivanka-západ Styková I/61 x III/1041 25357 1036 26393 34206 3016 37221 32121 2953 35074 30626 2768 33394 4% 8% 8% 8% 

2000000802 
MÚK Bernolákovo 

západ 
Okružná Bernolákovo 16429 820 17249 28223 2572 30795 29788 2301 32089 31254 2048 33302 5% 8% 7% 6% 

2000000814 
Priesečná kr. 

Bernolákovo východ 
MÚK Senec 10457 1117 11574 23213 3272 26486 24662 2936 27598 25798 2354 28152 10% 12% 11% 8% 

2000000837 TOK Farná MÚK Ivanka-západ 25357 1036 26393 18430 2405 20835 23779 2657 26436 27284 2911 30195 4% 12% 10% 10% 

III/1041 32797 
Styková I/61 x 

III/1041 
MK Ivanka Metro 14805 576 15381 4244 595 4839 13019 1686 14705 9394 1671 11065 4% 12% 11% 15% 

III/1083 2000000746 
MÚK Bernolákovo 

sever 
Chorvátsky Grob 4901 662 5563 14628 331 14959 12837 429 13266 12814 418 13232 12% 2% 3% 3% 

D1 

2000000397 
Križovatka D1 x 

Križovatka Triblavina 
Križovatka D1 x II/503 29405 3500 32905 50026 7226 57252 52455 7169 59624 54909 7090 61999 11% 13% 12% 11% 

2000000398 Križovatka D1 x II/503 
Križovatka D1 x 

Križovatka Triblavina 
31495 3392 34887 54723 7108 61831 57853 7793 65646 61115 8520 69635 10% 11% 12% 12% 

I/62 

2000000329 
Križovatka I/62 x 

III/1042 
TOK Senec - 
Železiarske 

11567 2721 14288 27392 3617 31009 28461 3032 31493 28223 2537 30760 19% 12% 10% 8% 

2000000335 MÚK Senec západ 
Križovatka I/62 x 

III/1042 
12252 2692 14944 27392 3617 31009 28794 3013 31807 29958 2449 32407 18% 12% 9% 8% 

2000000648 
TOK Senec - 
Železiarske 

Okružná I/62 x II/503 x 
III/1064 

11567 2721 14288 28828 3603 32431 28461 3032 31493 28223 2537 30760 19% 11% 10% 8% 

II/503 42110 MÚK Senec Križovatka D1 x II/503 17792 2653 20445 20036 2104 22140 27120 2640 29760 27854 2750 30604 13% 10% 9% 9% 

Preložka 
I/61 

2000000700 
MÚK Bernolákovo 

západ 
MÚK Bernolákovo 

sever 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 

2000000693 
MÚK Bernolákovo 

sever 
MÚK Bernolákovo 

východ 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 

2000000686 
MÚK Bernolákovo 

východ 
MÚK Senec západ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 
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6.4.3 Realizačný scenár   
 
Na základe vstupných údajov bol pomocou dopravného modelovania spracovaný dopravný model pre realizačný stav. Dopravný model obsahuje všetky prvky opísané v 
kapitolách vyššie. V nasledujúcej tabuľke sa nachádzajú vybrané intenzity dotknutej dopravnej siete realizačného scenára. 
 
RPDI [voz/24h] 

Cesta Link 
Úsek 2020 2030 2040 2050 Podiel ťažkej dopravy 

Od Do ĽD ŤD Spolu ĽD ŤD Spolu ĽD ŤD Spolu ĽD ŤD Spolu 2020 2030 2040 2050 

I/61 

4836 Okružná Bernolákovo 
Styková Bernolákovo 

východ 
8209 853 9062 610 491 1101 623 441 1064 635 414 1049 9% 45% 41% 39% 

2000000251 Styková I/61 x III/1041 
MÚK Bernolákovo 

západ 
16429 820 17249 42993 3502 46495 47159 3045 50204 53837 2647 56484 5% 8% 6% 5% 

2000000287 
Styková Bernolákovo 

východ 
MÚK Bernolákovo 

východ 
10987 1404 12391 1876 510 2386 2597 469 3066 3385 452 3837 11% 21% 15% 12% 

2000000289 
MÚK Bernolákovo 

východ 
Priesečná Veľký Biel 10987 1404 12391 2051 1429 3480 6270 950 7220 10580 466 11046 11% 41% 13% 4% 

2000000309 Križovatka Pri mlyne TOK Farná 24243 592 24835 25138 1732 26870 30387 2128 32515 35668 2480 38148 2% 6% 7% 7% 

2000000466 MÚK Ivanka-západ 
Styková I/61 x 

III/1041 
25357 1036 26393 49271 3698 52969 52449 3724 56173 58136 3416 61552 4% 7% 7% 6% 

2000000802 MÚK Bernolákovo západ 
Okružná 

Bernolákovo 
16429 820 17249 5142 544 5686 6067 635 6702 6988 743 7731 5% 10% 9% 10% 

2000000814 
Priesečná kr. 

Bernolákovo východ 
MÚK Senec 10457 1117 11574 8806 2118 10924 10739 1495 12234 12829 865 13694 10% 19% 12% 6% 

2000000837 TOK Farná MÚK Ivanka-západ 25357 1036 26393 25505 2976 28481 31607 3040 34647 37740 3060 40800 4% 10% 9% 8% 

III/1041 32797 Styková I/61 x III/1041 MK Ivanka Metro 14805 576 15381 4244 595 4839 2855 521 3376 1455 251 1706 4% 12% 15% 15% 

III/1083 2000000746 MÚK Bernolákovo sever Chorvátsky Grob 4901 662 5563 14628 331 14959 13566 419 13985 15388 390 15778 12% 2% 3% 2% 

D1 

2000000397 
Križovatka D1 x 

Križovatka Triblavina 
Križovatka D1 x 

II/503 
29405 3500 32905 44444 6851 51295 44602 6931 51533 44753 7138 51891 11% 13% 13% 14% 

2000000398 Križovatka D1 x II/503 
Križovatka D1 x 

Križovatka Triblavina 
31495 3392 34887 45524 6798 52322 47455 7532 54987 49322 8268 57590 10% 13% 14% 14% 

I/62 

2000000329 Križovatka I/62 x III/1042 
TOK Senec - 
Železiarske 

11567 2721 14288 27392 3617 31009 29538 2963 32501 31687 2317 34004 19% 12% 9% 7% 

2000000335 MÚK Senec západ 
Križovatka I/62 x 

III/1042 
12252 2692 14944 27392 3617 31009 29538 1963 31501 31687 2317 34004 18% 12% 6% 7% 

2000000648 
TOK Senec - 
Železiarske 

Okružná I/62 x II/503 
x III/1064 

11567 2721 14288 28828 3603 32431 29750 3187 32937 30668 2763 33431 19% 11% 10% 8% 

II/503 42110 MÚK Senec 
Križovatka D1 x 

II/503 
17792 2653 20445 20036 2104 22140 18352 2322 20674 16109 2622 18731 13% 10% 11% 14% 

Preložk
a I/61 

2000000700 MÚK Bernolákovo západ 
MÚK Bernolákovo 

sever 
0 0 0 37682 2749 40431 41257 2185 43442 47243 1540 48783 0% 7% 5% 3% 

2000000693 MÚK Bernolákovo sever 
MÚK Bernolákovo 

východ 
0 0 0 31726 2909 34635 37405 2375 39780 43484 1741 45225 0% 8% 6% 4% 

2000000686 
MÚK Bernolákovo 

východ 
MÚK Senec západ 0 0 0 31551 1990 33541 33731 1894 35625 36288 1727 38015 0% 6% 5% 5% 
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7. Kapacitné posúdenie  
 
Kapacitné posúdenie sa uskutočnilo pre nasledujúce stavebné úseky a križovatky pre nulový a realizačný 
variant v referenčných rokoch 2020, 2030, 2040 a 2050:  
 
Nulový scenár: 

• Posúdenie úsekov cesty I/61 

• Posúdenie križovatiek: 
o Styková križovatka Senec - Železiarske 
o MÚK Senec 
o Priesečná križovatka Veľký Biel 
o Križovatka Bernolákovo – Východ 
o Okružná križovatka Bernolákovo 
o Križovatka Ivanka pri Dunaji – Metro 
o Priesečná križovatka Farná 

 
Realizačný scenár 

• Posúdenie úsekov cesty I/61 

• Posúdenie križovatiek: 
o Turbo okružná križovatka Ivanka pri Dunaji – Logistické centrum 
o Styková križovatka Ivanka pri Dunaji – Metro 
o MÚK Ivanka pri Dunaji 
o Styková križovatka Ivanka pri Dunaji – Sever 
o Styková križovatka Ivanka pri Dunaji – Juh 
o MÚK Bernolákovo - Západ 
o Styková križovatka Bernolákovo – Západ 
o Styková križovatka Bernolákovo – Západ /Sever/ 
o Priesečná križovatka Bernolákovo – Západ 
o Okružná križovatka Bernolákovo – Sever 
o MÚK Bernolákovo – Sever 
o Priesečná križovatka Bernolákovo – Sever 
o MÚK Bernolákovo – Východ 
o Styková križovatka Bernolákovo – Východ a) 
o Styková križovatka Bernolákovo – Východ b) 
o MÚK Senec – Západ 
o Turbo okružná križovatka Senec - Železiarske 

 
Kapacitné posúdenie bolo realizované pre rannú a popoludňajšiu špičkovú hodinu pre roky prognózy 
2030, 2040 a 2050. Výpočty kapacitného posúdenia boli realizované v súlade s STN 736110 a TP 102. 
 

7.1 Nulový scenár 
 

7.1.2 Cesta I/61 

Predmetné úseky cesty I/61 a I/62 bol v rámci kapacitného posúdenia rozdelené na nasledovné 
medzikrižovatkové segmenty: 

1. (I/61) Križovatka Pri mlyne – TOK Farná 
2. (I/61) TOK Farná - Križovatka I/61 x D4 
3. (I/61) Križovatka I/61 x 1041 - MÚK Bernolákovo západ 
4. (I/61) MÚK Bernolákovo západ - OK Bernolákovo 
5. (I/61) OK Bernolákovo - Križovatka I/61 x III/1048 
6. (I/61) Križovatka I/61 x III/1048 - Prisečná križovatka Veľký Biel 
7. (I/61) Prisečná križovatka Veľký Biel - MÚK Senec 
8. (I/62) MÚK Senec - Križovatka I/62 x III/1042 
9. (I/62) Križovatka I/62 x III/1042 - OK I/62 x II/503 x 1064 
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2020 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: I/61 I62 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 9 

2 Kategória cesty   I. 

3 Požadovaná cestovná rýchlosť 
V(B) 
[km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy 
q(B) 
[voz/h] 1269 1349 1199 1199 630 861 720 735 702 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 2% 4% 5% 5% 9% 11% 10% 18% 19% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1715 1927 3926 626 626 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10 Najmenšia stredná rýchlosť ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť 
KU 
[gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 Úsek so zákazom predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná rýchlosť 
OA 

V(R,i) 
[km/h] 64 59 83 83 85 85 85 84 84 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) 

k(i) 
[voz/km] 19,8 22,9 14,4 14,4 7,4 10,1 8,5 8,7 8,4 

18 Úroveň kvality čiastkového úseku QSV(i) [-] C D C C B B B B B 

19 Cestovná rýchlosť OA 
V(R) 
[km/h] 98 

20 Hustota dopravného prúdu 
k 
[voz/km] 10,3 

21 Úroveň kvality dopravného prúdu 
QSV 
(Ges) [-] B 

 

2020 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: 
  I/61 I/62 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 9 

2 Kategória cesty   I. 

3 Požadovaná cestovná rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 81 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,6 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy q(B) [voz/h] 913 1253 1212 1212 637 871 814 1101 1004 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 6% 4% 5% 5% 9% 11% 10% 18% 19% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1715 1927 1890 3926 626 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10 Najmenšia stredná rýchlosť ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť 
KU 
[gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 Úsek so zákazom predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA 

V(R,i) 
[km/h] 64 59 83 83 85 85 85 84 84 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 14,3 21,2 14,6 14,6 7,5 10,2 9,6 13,1 12,0 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] C D C C B B B C B 

19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 107 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 11,8 

21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu 

QSV (Ges) 
[-] B 

 

2030 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: 
  I/61 I62 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 9 

2 Kategória cesty   I. 

3 Požadovaná cestovná rýchlosť 
V(B) 
[km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy 
q(B) 
[voz/h] 982 1065 1686 2140 1340 1443 1647 1531 1581 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 6% 12% 11% 8% 13% 12% 12% 11% 11% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1715 1927 3926 626 626 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10 Najmenšia stredná rýchlosť ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť 
KU 
[gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 Úsek so zákazom predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná rýchlosť 
OA 

V(R,i) 
[km/h] 64 59 83 83 85 85 85 84 84 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) 

k(i) 
[voz/km] 15,3 18,0 20,3 25,8 15,8 17,0 19,4 18,2 18,8 

18 Úroveň kvality čiastkového úseku QSV(i) [-] C C D D C C C C C 

19 Cestovná rýchlosť OA 
V(R) 
[km/h] 67 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 18,5 

21 Úroveň kvality dopravného prúdu 
QSV (Ges) 
[-] C 

 

2030 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: 
  I/61 I62 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 9 

2 Kategória cesty   I. 

3 Požadovaná cestovná rýchlosť 
V(B) 
[km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 
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5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy 
q(B) 
[voz/h] 913 989 1705 2164 1355 1459 1952 2189 2261 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 6% 12% 11% 8% 13% 12% 12% 11% 11% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1715 1927 1890 3926 626 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10 Najmenšia stredná rýchlosť ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť 
KU 
[gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 Úsek so zákazom predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná rýchlosť 
OA 

V(R,i) 
[km/h] 64 59 83 83 85 85 85 84 84 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) 

k(i) 
[voz/km] 14,3 16,8 20,5 26,1 15,9 17,2 23,0 26,1 26,9 

18 Úroveň kvality čiastkového úseku QSV(i) [-] C C D D C C D D D 

19 Cestovná rýchlosť OA 
V(R) 
[km/h] 67 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 21,8 

21 Úroveň kvality dopravného prúdu 
QSV (Ges) 
[-] D 

 

2040 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: 
  I/61 I62 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 9 

2 Kategória cesty   I. 

3 Požadovaná cestovná rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy q(B) [voz/h] 1242 1351 1767 2230 1452 1618 1716 1564 1548 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 7% 10% 10% 7% 11% 10% 11% 9% 10% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1715 1927 3926 626 626 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10 Najmenšia stredná rýchlosť ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť 
KU 
[gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 Úsek so zákazom predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA 

V(R,i) 
[km/h] 65 59 72 54 75 69 67 55 55 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) 

k(i) 
[voz/km] 19,1 22,9 24,5 41,3 19,4 23,5 25,6 28,4 28,2 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] C D D F C D D D D 

19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 48 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 24,9 
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21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu 

QSV (Ges) 
[-] D 

 

2040 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: 
  I/61 I62 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 9 

2 Kategória cesty   I. 

3 Požadovaná cestovná rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 81 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy q(B) [voz/h] 913 1255 1787 2255 1468 1636 1939 2344 2214 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 6% 10% 10% 7% 11% 10% 11% 9% 10% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1715 1927 1890 3926 626 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10 Najmenšia stredná rýchlosť ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť 
KU 
[gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 
Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA 

V(R,i) 
[km/h] 65 59 72 54 75 69 67 55 55 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) 

k(i) 
[voz/km] 14,0 21,3 24,8 41,8 19,6 23,7 28,9 42,6 40,2 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] C D D F C D D F F 

19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 49 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 31,2 

21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu 

QSV (Ges) 
[-] E 

 

2050 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: 
  I/61 I62 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 9 

2 Kategória cesty   I. 

3 
Požadovaná cestovná 
rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy q(B) [voz/h] 1407 1543 1888 2315 1597 1826 1751 1593 1512 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 8% 10% 10% 6% 8% 7% 8% 8% 8% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1715 1927 3926 626 626 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10 
Najmenšia stredná rýchlosť 
ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 1 
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12 Krivoľakosť 
KU 
[gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 
Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA 

V(R,i) 
[km/h] 55 45 68 50 69 59 65 53 58 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 25,6 34,3 27,8 46,3 23,1 30,9 26,9 30,1 26,1 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] D E D F D E D E D 

19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 41 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 28,3 

21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu 

QSV (Ges) 
[-] D 

 

2050 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: 
  I/61 I/62 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 9 

2 Kategória cesty   I. 

3 
Požadovaná cestovná 
rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 81 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 
Dimenzačná intenzita 
dopravy q(B) [voz/h] 913 1434 1909 2340 1615 1846 1978 2388 2162 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 6% 10% 10% 6% 8% 7% 8% 8% 8% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1715 1927 1890 3926 626 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10 
Najmenšia stredná rýchlosť 
ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť 
KU 
[gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 
Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA 

V(R,i) 
[km/h] 55 45 68 50 69 59 65 53 58 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 16,6 31,9 28,1 46,8 23,4 31,3 30,4 45,1 37,3 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] C E D F D E E F E 

19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 43 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 34,6 

21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu 

QSV (Ges) 
[-] E 
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7.1.2 Kapacitné posúdenie križovatiek 

Kapacitné posúdenie križovatiek sa nachádza v nasledujúcich podkapitolách. 

7.1.2.1 Styková križovatka Senec - Železiarske 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2020 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 0 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 264 160 28 0 0 452 588 

3 13 1 0 0 0 14 15 

C 
4 26 2 0 0 0 28 30 

6 4 3 1 0 0 7 10 

B 
7 5 4 1 1 1 11 13 

8 431 259 39 0 0 730 938 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 938 1800 0,521 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 13 466 735 

6 10 459 741 

4 30 981 412 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 735 0,017 0 0,983 

6 741 0,013     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 412 0,073 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,017   

951 1765 
8 0,521   

C 
4 0,073   

40 462 
6 0,013   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 
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Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 722 4,99 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 731 4,92 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 382 9,43 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 815 4,41 < 30s; VYHOVUJE A 5 

4+6 422 8,53 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2020 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 0 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 0 1 Nie 

B 
7 0 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 354 261 67 0 0 682 946 

3 18 1 0 0 0 20 21 

C 
4 22 3 1 0 0 27 30 

6 5 5 1 0 0 11 16 

B 
7 3 7 2 2 2 16 19 

8 305 451 113 0 0 869 1321 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1321 1800 0,734 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 19 701 564 

6 16 691 570 

4 30 1246 306 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 564 0,034 0 0,966 

6 570 0,028     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 306 0,099 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,034   

1340 1746 
8 0,734   

C 4 0,099   46 364 
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6 0,028   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 545 6,60 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 554 6,49 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 276 13,06 < 30s; VYHOVUJE B 1 

7+8 406 8,76 < 30s; VYHOVUJE A 12 

4+6 318 11,32 < 30s; VYHOVUJE B 1 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 0 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 554 207 36 0 0 797 973 

3 0 8 1 0 0 9 14 

C 
4 28 13 1 0 0 42 49 

6 16 4 1 0 0 21 23 

B 
7 62 2 1 1 1 67 72 

8 762 476 50 0 0 1288 1553 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1553 1800 0,863 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 72 806 501 

6 23 802 504 

4 49 1762 171 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 501 0,144 1 0,856 

6 504 0,046     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 171 0,286 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 7 0,144   1625 1615 
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8 0,863   

C 
4 0,286   

72 217 
6 0,046   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 429 8,39 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 481 7,49 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 122 29,45 < 30s; VYHOVUJE C 2 

7+8 -10 71,89 >30s; NEVYHOVUJE E 24 

4+6 145 24,78 < 30s; VYHOVUJE C 2 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2030 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 0 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 0 1 Nie 

B 
7 0 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 753 337 86 0 0 1176 1517 

3 0 12 2 0 0 15 24 

C 
4 25 16 4 0 0 44 60 

6 22 6 1 0 0 30 35 

B 
7 55 0 2 2 2 61 71 

8 668 609 145 0 0 1422 1999 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1999 1800 1,111 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 71 1191 325 

6 35 1184 328 

4 60 2086 119 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 325 0,218 1 0,782 

6 328 0,105     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 119 0,503 

Kapacita zmiešaných prúdov 
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Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,218   

2070 1558 
8 1,111   

C 
4 0,503   

94 155 
6 0,105   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 254 14,15 < 30s; VYHOVUJE B 1 

6 293 12,28 < 30s; VYHOVUJE B 1 

4 59 59,94 >30s; NEVYHOVUJE E 4 

7+8 -511 602,17 >30s; NEVYHOVUJE E 120 

4+6 61 57,57 >30s; NEVYHOVUJE E 4 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 0 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 551 199 35 0 0 785 954 

3 15 6 1 0 0 22 27 

C 
4 67 18 3 0 0 88 102 

6 12 2 0 0 0 14 15 

B 
7 55 28 4 7 4 99 111 

8 877 234 35 0 0 1146 1333 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1333 1800 0,741 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 111 807 501 

6 15 796 507 

4 102 1660 192 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 501 0,221 1 0,779 

6 507 0,031     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 192 0,532 

Kapacita zmiešaných prúdov 
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Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,221   

1444 1501 
8 0,741   

C 
4 0,532   

118 209 
6 0,031   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 390 9,23 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 491 7,33 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 90 39,60 >30s; NEVYHOVUJE D 5 

7+8 57 41,19 >30s; NEVYHOVUJE D 12 

4+6 91 38,82 >30s; NEVYHOVUJE D 5 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2040 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 0 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 0 1 Nie 

B 
7 0 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 750 324 83 0 0 1157 1485 

3 21 9 2 0 0 32 42 

C 
4 54 31 8 0 0 93 124 

6 17 3 1 0 0 20 23 

B 
7 41 49 12 16 12 131 152 

8 703 406 102 0 0 1211 1618 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1618 1800 0,899 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 152 1189 326 

6 23 1173 332 

4 124 1953 138 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 326 0,466 3 0,534 

6 332 0,069     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 138 0,898 

Kapacita zmiešaných prúdov 
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Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,466   

1770 1297 
8 0,899   

C 
4 0,898   

147 152 
6 0,069   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 174 20,61 < 30s; VYHOVUJE C 4 

6 309 11,66 < 30s; VYHOVUJE B 0 

4 14 159,17 >30s; NEVYHOVUJE E 14 

7+8 -473 670,28 >30s; NEVYHOVUJE E 29 

4+6 5 199,13 >30s; NEVYHOVUJE E 14 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 0 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 548 189 33 0 0 770 930 

3 28 5 1 0 0 35 39 

C 
4 102 27 4 0 0 133 155 

6 7 0 0 0 0 8 8 

B 
7 46 53 8 13 8 128 149 

8 845 131 20 0 0 995 1099 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1099 1800 0,611 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 149 804 502 

6 8 787 512 

4 155 1542 219 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 502 0,297 1 0,703 

6 512 0,016     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 219 0,707 

Kapacita zmiešaných prúdov 
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Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,297   

1249 1375 
8 0,611   

C 
4 0,707   

163 225 
6 0,016   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 353 10,19 < 30s; VYHOVUJE B 2 

6 504 7,14 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 64 53,52 >30s; NEVYHOVUJE E 9 

7+8 126 25,34 < 30s; VYHOVUJE C 7 

4+6 62 54,65 >30s; NEVYHOVUJE E 9 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Senec - Želiezovce 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2050 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 0 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 0 1 Nie 

B 
7 0 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 746 307 79 0 0 1132 1443 

3 39 9 2 0 0 50 59 

C 
4 82 47 12 0 0 141 187 

6 10 1 0 0 0 11 12 

B 
7 26 91 23 29 23 193 232 

8 704 227 57 0 0 987 1215 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1215 1800 0,675 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 232 1182 328 

6 12 1157 338 

4 187 1796 165 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 328 0,707 6 0,293 

6 338 0,034     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 165 1,139 

Kapacita zmiešaných prúdov 
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Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,707   

1447 1047 
8 0,675   

C 
4 1,139   

199 170 
6 0,034   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 96 36,19 >30s; NEVYHOVUJE D 9 

6 326 11,04 < 30s; VYHOVUJE B 0 

4 -23 392,34 >30s; NEVYHOVUJE E 27 

7+8 -400 702,89 >30s; NEVYHOVUJE E 9 

4+6 -29 439,58 >30s; NEVYHOVUJE E 28 

 

7.1.2.2 MÚK Senec 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení  

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec (2020-RŠH) 

1 Čiastková križovatka č.j 1 2 5 6 7 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D 

Výjazd 

5 
Návrhová intenzita 

qA [voz/h] 
198,389

0 9,6689       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 50,04 6,03       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
373,645

3 
9,96035

8 
244,602

5 
171,260

7 
382,289

1 

1
0 Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V [%] 
37,26 8,78 43,41 30,30 54,27 

1
1 Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
512,850

3 
10,8348

5 
350,790

9 
223,147

1 589,758 

Vjazd 

1
2 Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
    

45,8487
5 0 198,389 

1
3 Podiel ŤV 

bSV,E [%] 
    8,76 0,00 50,04 

1
4 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) 

[j.v.] 
    2 2 3 

1
5 Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
    

49,8642
8 0 

297,661
8 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

1
6 Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
    

400,655
2 

223,147
1 

887,419
8 

1
7 

Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]     660 660 1210 

1
8 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]     A A B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

1
9 Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
    

290,451
3 

171,260
7 

580,678
1 

2
0 Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]     34,88 12,31 49,57 

2
1 Počet jazdných pruhov 

n [-] 
    2 1 2 

2
2 Obmedzenie rýchlosti 

[km/h] 
    

- - - 
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2
3 Poloha a funkcia 

[-] 
    

- - - 

2
4 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
    1800 1800 1800 

2
5 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]     A A A 

2
6 

Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A A B 

2
7 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) 

Bj [-] 5 5 5 5 4 

2
8 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) 

BGes [-] 
5 

2
9 

Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
A 

 
Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec (2020-PŠH) 

1 Čiastková križovatka č.j 1 2 5 6 7 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D 

Výjazd 

5 
Návrhová intenzita 

qA [voz/h] 
182,824

5 17,0188       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 46,78 2,03       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
350,062

1 
17,1915

3 
227,357

2 
249,813

1 
350,356

2 

1
0 Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V [%] 
34,26 3,01 40,24 12,31 51,02 

1
1 Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
470,001

4 
17,7098

3 
318,849

3 
280,565

5 
529,111

8 

Vjazd 

1
2 Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
    44,5226 0 

182,824
5 

1
3 Podiel ŤV 

bSV,E [%] 
    7,77 0,00 46,78 

1
4 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) 

[j.v.] 
    2 2 3 

1
5 Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
    

47,9823
9 0 

268,358
1 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

1
6 Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
    

366,831
7 

280,565
5 

797,469
9 

1
7 

Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]     660 660 1210 

1
8 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]     A A B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

1
9 Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
    

271,879
8 

249,813
1 

533,180
7 

2
0 Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]     

34,8831
9 

12,3101
8 

49,5684
2 

2
1 Počet jazdných pruhov 

n [-] 
    2 1 2 

2
2 Obmedzenie rýchlosti 

[km/h] 
    - - - 

2
3 Poloha a funkcia 

[-] 
    - - - 
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2
4 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
    1800 1800 1800 

2
5 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]     A A A 

2
6 

Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A A B 

2
7 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) 

Bj [-] 5 5 5 5 4 

2
8 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) 

BGes [-] 
5 

2
9 

Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
A 

 
Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec (2030-RŠH) 

1 Čiastková križovatka č.j 1 2 3 4 5 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D 

Výjazd 

5 
Návrhová intenzita 

qA [voz/h] 
652,205

4 4,3239       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 40,02 53,93       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] B A 
      

Hlavný-/priepletový jazdný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
844,299

4 
257,103

5 
763,182

4 
216,419

5 
370,972

2 

1
0 Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V [%] 
44,10 87,41 43,52 67,08 38,91 

1
1 Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
1216,62

8 
481,847

3 
1095,35

6 
361,584

7 
515,308

1 

Vjazd 

1
2 Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
    

42,0302
8 0 

652,205
4 

1
3 Podiel ŤV 

bSV,E [%] 
    60,51 0,00 40,02 

1
4 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) 

[j.v.] 
    2 2 3 

1
5 Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
    

67,4619
6 0 

913,214
8 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

1
6 Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
    

1162,81
8 

361,584
7 

1428,52
3 

1
7 

Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]     1210 660 1650 

1
8 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A C 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

1
9 Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
    

805,212
7 

216,419
5 

1023,17
8 

2
0 Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]     41,23 39,69 36,54 

2
1 Počet jazdných pruhov 

n [-] 
    2 1 2 

2
2 Obmedzenie rýchlosti 

[km/h] 
    

- - - 

2
3 Poloha a funkcia 

[-] 
    

- - - 

2
4 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
    1800 1800 1801 
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2
5 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]     B A B 

2
6 

Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] B A B A C 

2
7 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) 

Bj [-] 4 5 4 5 3 

2
8 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) 

BGes [-] 
4 

2
9 

Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 

 
Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec (2030-PŠH) 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D 

Výjazd 

5 
Návrhová intenzita 

qA [voz/h] 
608,877

9 5,0374       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 36,93 27,44       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] B A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
784,077

9 
192,585

3 
709,272

7 
216,794

3 
346,822

6 

1
0 Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V [%] 
40,91 69,17 40,35 39,69 35,86 

1
1 Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
1104,87

7 
325,788

2 
995,473

9 302,832 
471,182

7 

Vjazd 

1
2 Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
    38,2049 0 

608,877
9 

1
3 Podiel ŤV 

bSV,E [%] 
    57,35 0,00 36,93 

1
4 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) 

[j.v.] 
    2 2 3 

1
5 Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
    

60,1168
8 0 833,764 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

1
6 Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
    

1055,59
1 302,832 

1304,94
7 

1
7 

Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]     1210 660 1650 

1
8 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A C 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

1
9 Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
    

747,477
6 

216,794
3 

955,700
5 

2
0 Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]     

41,2333
6 

39,6863
2 

36,5434
8 

2
1 Počet jazdných pruhov 

n [-] 
    2 1 2 

2
2 Obmedzenie rýchlosti 

[km/h] 
    - - - 

2
3 Poloha a funkcia 

[-] 
    - - - 

2
4 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
    1800 1800 1801 

2
5 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]     B A B 
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2
6 

Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] B A B A C 

2
7 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) 

Bj [-] 4 5 4 5 3 

2
8 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) 

BGes [-] 
4 

2
9 

Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 

 
Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec (2040-RŠH) 

1 Čiastková križovatka č.j 1 2 3 4 5 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D 

Výjazd 

5 
Návrhová intenzita 

qA [voz/h] 
632,166

5 25,5180       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 49,79 30,84       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] B A 
      

Hlavný-/priepletový jazdný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
871,437 

332,112
9 724,211 

241,402
4 

401,620
1 

1
0 Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V [%] 
44,39 79,87 34,32 38,88 18,66 

1
1 Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
1258,26

6 
597,374

7 
972,727

6 
335,264

3 
476,576

7 

Vjazd 

1
2 Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
    36,3093 0 

632,166
5 

1
3 Podiel ŤV 

bSV,E [%] 
    54,07 0,00 49,79 

1
4 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) 

[j.v.] 
    2 2 3 

1
5 Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
    

55,9407
7 0 

946,939
3 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

1
6 Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
    

1028,66
8 

335,264
3 

1423,51
6 

1
7 

Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]     1210 660 1650 

1
8 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A C 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

1
9 Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
    

760,520
3 

241,402
4 

1033,78
7 

2
0 Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]     32,34 17,48 34,69 

2
1 Počet jazdných pruhov 

n [-] 
    2 1 2 

2
2 Obmedzenie rýchlosti 

[km/h] 
    

- - - 

2
3 Poloha a funkcia 

[-] 
    

- - - 

2
4 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
    1800 1800 1801 

2
5 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]     B A B 

2
6 

Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] B A B A C 
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2
7 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) 

Bj [-] 4 5 4 5 3 

2
8 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) 

BGes [-] 
4 

2
9 

Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 

 
Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec 2040-PŠH 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D 

Výjazd 

5 
Návrhová intenzita 

qA [voz/h] 
582,757

4 37,0492       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 46,54 12,59       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] B A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
808,975

9 279,894 
681,056

3 
326,378

4 
385,230

4 

1
0 Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V [%] 
41,20 56,17 31,44 17,04 16,76 

1
1 Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
1142,26

9 
437,111

4 
895,178

7 
382,009

2 
449,813

1 

Vjazd 

1
2 Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
    33,2852 0 

582,757
4 

1
3 Podiel ŤV 

bSV,E [%] 
    50,82 0,00 46,54 

1
4 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) 

[j.v.] 
    2 2 3 

1
5 Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
    

50,1997
1 0 

853,966
2 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

1
6 Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
    

945,378
4 

382,009
2 

1303,77
9 

1
7 

Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]     1210 660 1650 

1
8 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A C 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

1
9 Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
    

714,341
5 

326,378
4 

967,987
8 

2
0 Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]     

32,3426
3 

17,4816
8 

34,6896
4 

2
1 Počet jazdných pruhov 

n [-] 
    2 1 2 

2
2 Obmedzenie rýchlosti 

[km/h] 
    - - - 

2
3 Poloha a funkcia 

[-] 
    - - - 

2
4 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
    1800 1800 1801 

2
5 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]     B A B 

2
6 

Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] B A B A C 

2
7 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) 

Bj [-] 4 5 4 5 3 
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2
8 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) 

BGes [-] 
4 

2
9 

Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 

 
Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec (2050-RŠH) 

1 Čiastková križovatka č.j 1 2 3 4 5 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 602,399 46,6771       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 52,70 28,73       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] B A 
      

Hlavný-/priepletový jazdný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
874,118

9 
201,800

8 
642,417

1 262,837 437,535 

1
0 Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V [%] 
42,54 6,64 21,70 27,06 11,93 

1
1 Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
1246,00

1 
215,209

7 
781,845

2 
333,962

1 
489,736

9 

Vjazd 

1
2 Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
    

30,5487
1 0 602,399 

1
3 Podiel ŤV 

bSV,E [%] 
    45,28 0,00 52,70 

1
4 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) 

[j.v.] 
    2 2 3 

1
5 Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
    

44,3799
7 0 

919,848
9 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

1
6 Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
    

826,225
2 

333,962
1 

1409,58
6 

1
7 

Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]     1210 660 1650 

1
8 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A C 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

1
9 Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
    

672,965
8 262,837 

1039,93
4 

2
0 Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]     20,56 10,70 32,62 

2
1 Počet jazdných pruhov 

n [-] 
    2 1 2 

2
2 Obmedzenie rýchlosti 

[km/h] 
    

- - - 

2
3 Poloha a funkcia 

[-] 
    

- - - 

2
4 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
    1800 1800 1801 

2
5 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]     B A B 

2
6 

Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] B A B A C 

2
7 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) 

Bj [-] 4 5 4 5 3 

2
8 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) 

BGes [-] 
4 

2
9 

Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 
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Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec 2050-PŠH 

1 Čiastková križovatka č.j 1 2 3 4 5 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D 

Výjazd 

5 
Návrhová intenzita 

qA [voz/h] 
553,216

9 68,9969       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 49,44 11,52       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] B A 
      

Hlavný-/priepletový jazdný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
813,401

8 
353,660

3 
613,857

4 
393,960

2 423,214 

1
0 Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V [%] 
39,39 2,25 19,57 10,70 10,63 

1
1 Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
1133,81

6 
361,607

6 
733,988

9 
436,115

2 
468,191

2 

Vjazd 

1
2 Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
    

28,3266
1 0 

553,216
9 

1
3 Podiel ŤV 

bSV,E [%] 
    42,07 0,00 49,44 

1
4 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) 

[j.v.] 
    2 2 3 

1
5 Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
    

40,2436
6 0 

826,732
2 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

1
6 Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
    

774,232
5 

436,115
2 

1294,92
3 

1
7 

Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]     1210 660 1650 

1
8 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A C 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

1
9 Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
    642,184 

393,960
2 

976,430
9 

2
0 Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]     

20,5624
1 

10,7003
2 

32,6180
4 

2
1 Počet jazdných pruhov 

n [-] 
    2 1 2 

2
2 Obmedzenie rýchlosti 

[km/h] 
    - - - 

2
3 Poloha a funkcia 

[-] 
    - - - 

2
4 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
    1800 1800 1801 

2
5 

Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]     A A B 

2
6 

Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] B A B A C 

2
7 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) 

Bj [-] 4 5 4 5 3 

2
8 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) 

BGes [-] 
4 

2
9 

Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 
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7.1.2.3 Priesečná križovatka Veľký Biel 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Veľký Biel  

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2020 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 31 16 2 0 0 49 59 

2 2 2 0 0 0 4 6 

3 22 10 4 0 0 36 48 

C 

4 20 13 5 0 0 38 52 

5 48 31 13 0 0 91 126 

6 128 90 37 0 0 255 356 

B 

7 1 2 1 0 0 4 6 

8 51 38 4 0 0 94 119 

9 57 15 6 0 0 79 96 

D 

10 12 5 1 0 0 18 21 

11 131 83 9 0 0 223 278 

12 37 11 1 0 0 50 57 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 54 1800 0,030 

8+9 215 1800 0,119 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 59 94 1241 

7 6 4 1377 

6 356 23 945 

12 57 133 820 

5 126 219 685 

11 278 226 678 

4 52 208 722 

10 21 208 722 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1241 0,047 0 0,953 
0,948 

7 1377 0,004 0 0,996 

6 945 0,376   0,624   
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12 820 0,339   0,661   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 649 0,193 0,807 0,773 

11 643 0,433 0,567 0,550 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 262 0,199 

10 348 0,060 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,047 0 

112 1457 
2+3 0,030   

C 

4 0,199 0 

534 694 5 0,193   

6 0,376   

B 
7 0,004 0 

221 1785 
8+9 0,119   

D 

10 0,060 0 

356 428 11 0,433   

12 0,339   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1182 3,05 < 30s; VYHOVUJE A   

7 1371 2,62 < 30s; VYHOVUJE A   

6 589 6,10 < 30s; VYHOVUJE A   

12 763 4,72 < 30s; VYHOVUJE A   

5 559 6,44 < 30s; VYHOVUJE A   

11 400 8,99 < 30s; VYHOVUJE A   

4 670 5,38 < 30s; VYHOVUJE A   

10 701 5,14 < 30s; VYHOVUJE A   

1+(2+3) 1344 2,68 < 30s; VYHOVUJE A   

7+(8+9) 1564 2,30 < 30s; VYHOVUJE A   

4+5+6 160 21,78 < 30s; VYHOVUJE C   

10+11+12 72 45,56 >30s; NEVYHOVUJE E   

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Veľký Biel 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2020 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 
10 1     

11 1     
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12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 31 13 2 0 0 46 55 

2 2 2 0 0 0 4 5 

3 40 9 1 0 0 49 55 

C 

4 37 11 1 0 0 48 55 

5 88 27 2 0 0 116 132 

6 235 79 5 0 0 319 366 

B 

7 2 2 0 0 0 4 5 

8 50 32 5 0 0 87 111 

9 105 13 1 0 0 119 127 

D 

10 12 4 1 0 0 17 20 

11 128 68 11 0 0 208 259 

12 37 9 1 0 0 47 54 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 60 1800 0,033 

8+9 238 1800 0,132 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 59 87 1251 

7 6 4 1378 

6 356 29 938 

12 57 147 806 

5 126 266 646 

11 278 250 659 

4 52 225 706 

10 21 225 706 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1251 0,047 0 0,953 
0,949 

7 1378 0,004 0 0,996 

6 938 0,379   0,621   

12 806 0,345   0,655   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 613 0,205 0,795 0,762 

11 625 0,445 0,555 0,539 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 249 0,210 

10 334 0,063 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,047 0 

115 1432 
2+3 0,033   

C 

4 0,210 0 

554 697 5 0,205   

6 0,379   

B 
7 0,004 0 

243 1780 
8+9 0,132   

D 
10 0,063 0 

332 390 
11 0,445   
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12 0,345   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1192 3,02 < 30s; VYHOVUJE A   

7 1372 2,62 < 30s; VYHOVUJE A   

6 582 6,18 < 30s; VYHOVUJE A   

12 749 4,80 < 30s; VYHOVUJE A   

5 520 6,92 < 30s; VYHOVUJE A   

11 380 9,45 < 30s; VYHOVUJE A   

4 654 5,51 < 30s; VYHOVUJE A   

10 685 5,25 < 30s; VYHOVUJE A   

1+(2+3) 1317 2,73 < 30s; VYHOVUJE A   

7+(8+9) 1537 2,34 < 30s; VYHOVUJE A   

4+5+6 144 24,12 < 30s; VYHOVUJE C   

10+11+12 57 54,96 >30s; NEVYHOVUJE E   

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Veľký Biel 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  
Trojuholník

ový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 4 33 4 0 0 40 62 

2 0 1 0 0 0 2 3 

3 36 94 39 0 0 168 273 

C 

4 3 32 13 0 0 48 84 

5 1 4 2 0 0 6 11 

6 317 205 84 0 0 606 834 

B 

7 0 1 0 0 0 2 3 

8 8 4 0 0 0 12 14 

9 64 11 4 0 0 79 91 

D 

10 46 83 9 0 0 137 192 

11 345 225 24 0 0 594 743 

12 57 16 2 0 0 74 84 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 275 1800 0,153 

8+9 106 1800 0,059 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 
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Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 62 12 1366 

7 3 2 1382 

6 834 86 872 

12 84 51 911 

5 11 297 621 

11 743 263 648 

4 84 179 750 

10 192 179 750 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1366 0,045 0 0,955 
0,953 

7 1382 0,002 0 0,998 

6 872 0,957   0,043   

12 911 0,816   0,184   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 592 0,018 0,982 0,936 

11 617 1,204 -0,204 -0,206 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 -28 -2,960 

10 30 6,375 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,045 0 

337 1701 
2+3 0,153   

C 

4 -2,960 0 

929 -468 5 0,018   

6 0,957   

B 
7 0,002 0 

109 1784 
8+9 0,059   

D 

10 6,375 0 

1019 121 11 1,204   

12 0,816   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka 
kolóny 
N95% [m] 

1 1304 2,76 < 30s; VYHOVUJE A   

7 1379 2,61 < 30s; VYHOVUJE A   

6 37 58,31 >30s; NEVYHOVUJE E   

12 827 4,36 < 30s; VYHOVUJE A   

5 610 5,90 < 30s; VYHOVUJE A   

11 -95 307,74 >30s; NEVYHOVUJE E   

4 666 5,41 < 30s; VYHOVUJE A   

10 558 6,45 < 30s; VYHOVUJE A   

1+(2+3) 1364 2,64 < 30s; VYHOVUJE A   

7+(8+9) 1675 2,15 < 30s; VYHOVUJE A   

4+5+6 -1398  >30s; NEVYHOVUJE F   

10+11+12 -898  >30s; NEVYHOVUJE F   
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Veľký Biel 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2030 Špičková hodina: 
Popoludňaj
šia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  
Trojuholník

ový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 4 27 4 0 0 35 55 

2 0 1 0 0 0 1 2 

3 65 82 6 0 0 153 202 

C 

4 5 28 2 0 0 35 52 

5 2 3 0 0 0 5 7 

6 582 179 12 0 0 772 880 

B 

7 1 1 0 0 0 2 2 

8 8 3 0 0 0 11 13 

9 117 10 1 0 0 127 133 

D 

10 45 68 11 0 0 124 174 

11 339 184 30 0 0 553 691 

12 56 13 2 0 0 71 80 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 204 1800 0,113 

8+9 146 1800 0,081 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 62 11 1367 

7 3 1 1382 

6 834 78 881 

12 84 75 884 

5 11 323 601 

11 743 265 646 

4 84 189 740 

10 192 189 740 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1367 0,045 0 0,955 
0,953 

7 1382 0,002 0 0,998 

6 881 0,947   0,053   
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12 884 0,841   0,159   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 572 0,019 0,981 0,936 

11 615 1,207 -0,207 -0,210 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 -25 -3,403 

10 36 5,275 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,045 0 

259 1635 
2+3 0,113   

C 

4 -3,403 0 

939 -385 5 0,019   

6 0,947   

B 
7 0,002 0 

149 1778 
8+9 0,081   

D 

10 5,275 0 

945 129 11 1,207   

12 0,841   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka 
kolóny 
N95% [m] 

1 1305 2,76 < 30s; VYHOVUJE A   

7 1379 2,61 < 30s; VYHOVUJE A   

6 46 52,77 >30s; NEVYHOVUJE E   

12 800 4,50 < 30s; VYHOVUJE A   

5 590 6,10 < 30s; VYHOVUJE A   

11 -97 313,70 >30s; NEVYHOVUJE F   

4 656 5,49 < 30s; VYHOVUJE A   

10 548 6,56 < 30s; VYHOVUJE A   

1+(2+3) 1376 2,62 < 30s; VYHOVUJE A   

7+(8+9) 1630 2,21 < 30s; VYHOVUJE A   

4+5+6 -1324 -2,73 >30s; NEVYHOVUJE F   

10+11+12 -816 11442,32 >30s; NEVYHOVUJE F   

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Veľký Biel 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  
Trojuholník

ový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 10 1     
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11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 8 17 2 0 0 26 37 

2 0 1 0 0 0 1 1 

3 59 73 30 0 0 161 242 

C 

4 36 38 15 0 0 89 131 

5 37 2 1 0 0 40 42 

6 286 226 93 0 0 604 856 

B 

7 0 1 0 0 0 1 2 

8 41 2 0 0 0 43 44 

9 83 23 10 0 0 116 142 

D 

10 56 51 6 0 0 113 146 

11 374 172 19 0 0 565 679 

12 63 19 2 0 0 83 96 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 243 1800 0,135 

8+9 185 1800 0,103 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 37 43 1318 

7 2 1 1383 

6 856 81 877 

12 96 100 855 

5 42 326 599 

11 679 289 627 

4 131 209 721 

10 146 209 721 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1318 0,028 0 0,972 
0,971 

7 1383 0,001 0 0,999 

6 877 0,977   0,023   

12 855 0,794   0,206   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 581 0,072 0,928 0,903 

11 608 1,116 -0,116 -0,116 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 -17 -7,568 

10 15 9,813 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,028 0 

280 1717 
2+3 0,135   

C 

4 -7,568 0 

1029 -158 5 0,072   

6 0,977   

B 
7 0,001 0 

187 1795 
8+9 0,103   

D 10 9,813 0 921 79 
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11 1,116   

12 0,794   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka 
kolóny 
N95% [m] 

1 1281 2,81 < 30s; VYHOVUJE  A   

7 1382 2,61 < 30s; VYHOVUJE  A   

6 20 70,95 >30s; NEVYHOVUJE  E   

12 760 4,74 < 30s; VYHOVUJE  A   

5 557 6,46 < 30s; VYHOVUJE  A   

11 -52 210,10 >30s; NEVYHOVUJE  F   

4 591 6,09 < 30s; VYHOVUJE  A   

10 575 6,26 < 30s; VYHOVUJE  A   

1+(2+3) 1437 2,51 < 30s; VYHOVUJE  A   

7+(8+9) 1608 2,24 < 30s; VYHOVUJE  A   

4+5+6 -1187 -3,06 >30s; NEVYHOVUJE  F   

10+11+12 -843 19396,04 >30s; NEVYHOVUJE  E   

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Veľký Biel 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2040 Špičková hodina: 
Popoludňaj
šia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  
Trojuholník

ový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 8 14 2 0 0 23 33 

2 0 0 0 0 0 1 1 

3 108 63 4 0 0 176 214 

C 

4 65 33 2 0 0 100 120 

5 68 2 0 0 0 70 71 

6 524 197 13 0 0 734 853 

B 

7 0 0 0 0 0 1 1 

8 40 1 0 0 0 42 43 

9 152 20 1 0 0 174 186 

D 

10 55 42 7 0 0 104 135 

11 367 141 23 0 0 531 637 

12 62 15 3 0 0 79 91 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 215 1800 0,119 
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8+9 229 1800 0,127 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 37 42 1319 

7 2 1 1384 

6 856 88 869 

12 96 128 825 

5 42 395 549 

11 679 329 596 

4 131 241 691 

10 146 241 691 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1319 0,028 0 0,972 
0,971 

7 1384 0,001 0 0,999 

6 869 0,986   0,014   

12 825 0,823   0,177   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 533 0,078 0,922 0,897 

11 579 1,172 -0,172 -0,173 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 -21 -6,159 

10 9 16,956 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,028 0 

248 1685 
2+3 0,119   

C 

4 -6,159 0 

1044 -205 5 0,078   

6 0,986   

B 
7 0,001 0 

230 1793 
8+9 0,127   

D 

10 16,956 0 

863 46 11 1,172   

12 0,823   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka 
kolóny 
N95% [m] 

1 1282 2,81 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1382 2,60 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 12 78,30 >30s; NEVYHOVUJE   E   

12 729 4,94 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 507 7,10 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 -82 297,14 >30s; NEVYHOVUJE   F   

4 561 6,42 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 545 6,60 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1437 2,51 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1563 2,30 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -1249 -2,90 >30s; NEVYHOVUJE   F   

10+11+12 -817 32474,45 >30s; NEVYHOVUJE   F   

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Veľký Biel 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 88 

 
 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  
Trojuholník

ový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 12 0 0 0 0 12 12 

2 0 0 0 0 0 0 0 

3 67 51 21 0 0 139 196 

C 

4 69 43 18 0 0 129 177 

5 73 0 0 0 0 74 74 

6 274 223 91 0 0 589 837 

B 

7 0 0 0 0 0 0 0 

8 73 0 0 0 0 74 74 

9 102 35 14 0 0 152 191 

D 

10 43 20 2 0 0 65 78 

11 408 97 10 0 0 515 579 

12 69 22 2 0 0 93 107 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 196 1800 0,109 

8+9 265 1800 0,147 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 12 74 1271 

7 0 0 1385 

6 837 69 890 

12 107 150 803 

5 74 340 589 

11 579 301 618 

4 177 231 701 

10 78 231 701 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1271 0,010 0 0,990 
0,990 

7 1385 0,000 0 1,000 

6 890 0,941   0,059   

12 803 0,722   0,278   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 
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5 583 0,126 0,874 0,866 

11 612 0,947 0,053 0,053 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 10 17,095 

10 36 2,156 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,010 0 

209 1756 
2+3 0,109   

C 

4 17,095 0 

1088 60 5 0,126   

6 0,941   

B 
7 0,000 0 

265 1800 
8+9 0,147   

D 

10 2,156 0 

764 200 11 0,947   

12 0,722   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka 
kolóny 
N95% [m] 

1 1258 2,86 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1385 2,60 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 53 49,10 >30s; NEVYHOVUJE   E   

12 696 5,17 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 515 6,99 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 39 63,59 >30s; NEVYHOVUJE   E   

4 523 6,88 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 623 5,78 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1548 2,33 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1535 2,35 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -1028 31015,38 >30s; NEVYHOVUJE   F   

10+11+12 -564 5125,39 >30s; NEVYHOVUJE   F   

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Veľký Biel 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2050 Špičková hodina: 
Popoludňaj
šia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  
Trojuholník

ový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 
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Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 12 0 0 0 0 12 12 

2 0 0 0 0 0 0 0 

3 122 45 3 0 0 170 197 

C 

4 126 38 3 0 0 166 188 

5 134 0 0 0 0 135 135 

6 503 194 13 0 0 711 827 

B 

7 0 0 0 0 0 0 0 

8 72 0 0 0 0 72 72 

9 187 31 2 0 0 220 239 

D 

10 42 16 3 0 0 61 73 

11 401 79 13 0 0 493 552 

12 67 18 3 0 0 88 101 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 197 1800 0,109 

8+9 311 1800 0,173 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 12 72 1273 

7 0 0 1385 

6 837 85 872 

12 107 182 770 

5 74 438 520 

11 579 364 571 

4 177 279 658 

10 78 279 658 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1273 0,010 0 0,990 
0,990 

7 1385 0,000 0 1,000 

6 872 0,960   0,040   

12 770 0,753   0,247   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 515 0,143 0,857 0,850 

11 565 1,025 -0,025 -0,025 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 -4 -43,070 

10 23 3,440 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,010 0 

209 1754 
2+3 0,109   

C 

4 -43,070 0 

1151 -27 5 0,143   

6 0,960   

B 
7 0,000 0 

311 1800 
8+9 0,173   

D 

10 3,440 0 

727 139 11 1,025   

12 0,753   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 
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Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka 
kolóny 
N95% [m] 

1 1260 2,86 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1385 2,60 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 35 59,69 >30s; NEVYHOVUJE   E   

12 663 5,43 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 447 8,06 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 -9 128,28 >30s; NEVYHOVUJE   F   

4 481 7,49 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 580 6,20 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1545 2,33 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1489 2,42 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -1178 -3,27 >30s; NEVYHOVUJE   F   

10+11+12 -587 7649,71 >30s; NEVYHOVUJE   F   

 

7.1.2.4 Križovatka Bernolákovo Východ 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2020 Špičková hodina: ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 0 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 214 76 19 0 0 308 384 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 52 24 6 0 0 82 106 

B 
7 71 62 32 22 32 219 261 

8 121 51 26 0 0 198 276 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 276 1800 0,153 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 261 308 877 

6 106 308 877 

4 0 572 652 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 877 0,297 1 0,703 

6 877 0,121     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 652 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,297   

537 1192 
8 0,153   

C 
4 0,000   

106 877 
6 0,121   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 617 5,84 < 30s; VYHOVUJE A 2 

6 771 4,67 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4 652 5,52 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 655 5,49 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 771 4,67 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2020 Špičková hodina: Popoľudňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravný 
prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 0 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 0 1 Nie 

B 
7 0 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 244 89 28 0 0 362 463 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 58 28 9 0 0 96 128 

B 
7 87 65 15 26 15 208 229 

8 163 53 12 0 0 228 279 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 279 1800 0,155 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 229 362 826 

6 128 362 826 

4 0 617 620 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 826 0,278 1 0,722 

6 826 0,155     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 620 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,278   

509 1175 
8 0,155   

C 
4 0,000   

128 826 
6 0,155   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 597 6,03 < 30s; VYHOVUJE A 2 

6 698 5,16 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4 620 5,81 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 666 5,40 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 698 5,16 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 0 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 423 177 44 0 0 645 821 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 21 2 1 0 0 24 27 

B 
7 28 0 0 0 0 29 29 

8 306 213 111 0 0 631 959 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 959 1800 0,533 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 29 645 601 

6 27 645 601 

4 0 982 411 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 601 0,049 0 0,951 

6 601 0,044     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 411 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,049   

989 1700 
8 0,533   

C 
4 0,000   

27 601 
6 0,044   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 572 6,30 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 574 6,27 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 411 8,76 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 711 5,05 < 30s; VYHOVUJE A 5 

4+6 574 6,27 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: Popoľudňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 0 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 0 1 Nie 

B 
7 0 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 477 210 66 0 0 753 990 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 26 3 1 0 0 29 32 

B 
7 41 0 0 0 0 42 42 

8 390 223 52 0 0 664 879 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 879 1800 0,489 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 42 753 532 

6 32 753 532 

4 0 1082 367 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 532 0,078 0 0,922 

6 532 0,061     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 367 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,078   

921 1625 
8 0,489   

C 
4 0,000   

32 532 
6 0,061   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 490 7,34 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 500 7,20 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 367 9,80 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 704 5,10 < 30s; VYHOVUJE A 4 

4+6 500 7,20 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina:  ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 0 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 452 195 48 0 0 695 889 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 43 3 1 0 0 47 51 

B 
7 39 0 0 0 0 40 40 

8 327 156 81 0 0 564 804 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 804 1800 0,446 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 40 695 568 

6 51 695 568 

4 0 951 426 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 568 0,071 0 0,929 

6 568 0,089     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 426 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,071   

844 1631 
8 0,446   

C 
4 0,000   

51 568 
6 0,089   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 528 6,82 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 517 6,96 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 426 8,46 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 788 4,56 < 30s; VYHOVUJE A 4 

4+6 517 6,96 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: Popoľudňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 0 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 0 1 Nie 

B 
7 0 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 509 230 72 0 0 812 1072 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 52 4 1 0 0 57 61 

B 
7 56 1 0 0 0 57 57 

8 435 162 38 0 0 635 792 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 792 1800 0,440 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 57 812 498 

6 61 812 498 

4 0 1098 361 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 498 0,114 0 0,886 

6 498 0,123     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 361 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,114   

849 1531 
8 0,440   

C 
4 0,000   

61 498 
6 0,123   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 441 8,16 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 437 8,24 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4 361 9,97 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 682 5,27 < 30s; VYHOVUJE A 4 

4+6 437 8,24 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 0 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 495 195 48 0 0 739 934 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 64 3 1 0 0 68 71 

B 
7 49 0 0 0 0 50 50 

8 347 79 41 0 0 467 589 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 589 1800 0,327 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 50 739 541 

6 71 739 541 

4 0 887 458 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 541 0,093 0 0,907 

6 541 0,131     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 458 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,093   

639 1520 
8 0,327   

C 
4 0,000   

71 541 
6 0,131   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 490 7,35 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 470 7,66 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4 458 7,86 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 881 4,08 < 30s; VYHOVUJE A 2 

4+6 470 7,66 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravný 
prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 0 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 0 1 Nie 

B 
7 0 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 561 231 73 0 0 865 1125 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 78 3 1 0 0 82 86 

B 
7 71 1 0 0 0 72 72 

8 483 83 19 0 0 585 664 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 664 1800 0,369 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 72 865 469 

6 86 865 469 

4 0 1089 365 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 469 0,153 1 0,847 

6 469 0,183     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 365 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,153   

736 1409 
8 0,369   

C 
4 0,000   

86 469 
6 0,183   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 397 9,06 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 383 9,39 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4 365 9,87 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 673 5,34 < 30s; VYHOVUJE A 3 

4+6 383 9,39 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 

7.1.2.1 Okružná križovatka Bernolákovo  
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo 

  

Posudzovaný stav:   

Typ okružnej križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2020 

Čas: RŠH 

Vstupné parametre 

  

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

5 - - - 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov Polomer 

Vzdialen
osť b 

Dĺžka 
priecho
du na 

výjazde 
Lch 

Dĺžk
a 

pruh
u Lp 

Odpojenie 
Lsp Typ 

vjazd - 
ni 

okruh - 
nk výjazd - ne 

vjazd - 
ni 

výjazd - 
ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

5                     

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Rame
no 1 2 3 4 5     

Spol
u [ch/h] 

1   0 139 263       402 0 

2 0   105 179       284 0 

3 92 129   10       231 0 

4 221 277 9         507 0 

5               0   

Spolu 314 406 253 452 0 0 0 
142

4   

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapacit
a 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 402 414 950 1 950 

              

4 

1 

2 

3 
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2 1 284 410 953 1 953 

              

3 1 231 441 929 1 929 

              

4 1 286 221 1095 1 1095 

              

5             

                         
Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemerný 
čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
dopravy 
QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 548 0,423 13,10   6,56 A 

2 669 0,298 7,60   5,38 A 

3 698 0,249 5,94   5,16 A 

4 810 0,261 6,32   4,44 A 

5                        
Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovnani
e s 
požadova
ným g 

Posúde
nie 
výjazdu 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 314 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 406 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 253 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 452 0 q(ch)+q€<1000     V 

5             

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 s 
Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

stupeň 
saturácie 

Posúde
nie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
 
 

Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo   
Posudzovaný stav:   

Typ okružnej 
križovatky: 

Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 

40 m 

Dátum: 2020 

Čas: PŠH 

Vstupné parametre   

Ra
men
o 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň 
kvality dopravy QSV 

  Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

5       

Geometrické podmienky Spojovacia vetva 
OK 

Ra
men
o 

počet pruhov Polomer Vzdialen
osť b 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

Dĺ
žk
a 
pr
uh

Odpojen
ie Lsp 

Typ 

vjazd 
- ni 

okru
h - nk 

výjazd - ne vjazd 
- ni 

výjaz
d - ne 

4 

1 

2 

3 
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výjazd
e Lch 

u 
Lp 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m
] 

[m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] Intenzita 
chodcov qch 

Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   0 163 321 484 0 

2 0   105 194 298 0 

3 97 151   9 257 0 

4 267 327 10   603 0 

Spolu 363 477 278 524 1642   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ra
men
o 

konfigurácia 
pruhov na 
vjazde 

Intenzita na vjazde Intenzita na 
okruhu 

Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapa
cita 

  1/1, 1/2, L/2, 
P/2 

qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci 
[j.v./h
] 

1 1 484 487 895 1 895 

2 1 298 494 890 1 890 

3 1 257 514 875 1 875 

4 1 337 247 1075 1 1075 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ra
men
o 

Rezerva 
kapacity Ri 

Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón 
N95 

Porovnanie 
N95 s 
dĺžkou 
pruhu 

Priemerný 
čas 
čakania, wi 

Stupeň 
kvality 
dopravy 
QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 411 0,541 20,80   8,73 A 

2 592 0,335 9,02   6,08 A 

3 618 0,294 7,44   5,82 A 

4 739 0,313 8,16   4,87 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ra
men
o 

Intenzita na 
výjazde 

Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu Stupeň 
saturácie, 
ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posú
denie 
výjaz
du 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 363 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 477 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 278 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 524 0 q(ch)+q€<1000     V 

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo   
Posudzovaný stav: realizačný 

Typ okružnej 
križovatky: 

Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 

40 m 

Dátum: 2030 

Čas: RŠH 

Vstupné parametre   

Ra
men
o 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň 
kvality dopravy QSV 

  Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

4 

1 

2 

3 
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Geometrické podmienky Spojovacia 
vetva OK 

Ra
men
o 

počet pruhov Polomer Vzdia
lenos
ť b 

Dĺžka 
priech
odu 
na 
výjazd
e Lch 

Dĺ
žk
a 
pr
uh
u 
Lp 

Odpojen
ie Lsp 

Typ 

vjazd 
- ni 

okruh - 
nk 

výjazd - ne vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m
] 

[m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] Intenzita 
chodcov qch 

Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   0 88 104 192 0 

2 0   78 900 978 0 

3 61 30   181 272 0 

4 124 844 79   1047 0 

Spolu 185 873 244 1186 2489   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ra
men
o 

konfigurácia 
pruhov na 
vjazde 

Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapa
cita 

  1/1, 1/2, L/2, P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci 
[j.v./h
] 

1 1 192 952 551 1 551 

2 1 978 271 1057 1 1057 

3 1 272 1005 512 1 512 

4 1 922 90 1194 1 1194 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ra
men
o 

Rezerva 
kapacity 
Ri 

Stupeň 
saturácie 
gi 

Dĺžka 
kolón N95 

Porovnanie N95 
s dĺžkou pruhu 

Priemerný čas čakania, wi Stupeň 
kvality 
dopravy QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 358 0,349 9,60   10,04 B 

2 79 0,925 139,51   36,96 D 

3 240 0,531 19,77   14,90 B 

4 272 0,772 56,93   12,98 B 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ra
men
o 

Intenzita na 
výjazde 

Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu Stupeň 
saturácie, 
ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posú
deni
e 
výjaz
du 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  
[V/N] 

1 185 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 873 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 244 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 1186 0 q(ch)+q€<1000     N 

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo   
Posudzovaný stav: nulový 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2030 

Čas: PŠH 4 

1 

2 

3 
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Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

5       

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu na 
výjazd
e Lch 

Dĺž
ka 
pru
hu 
Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

5                     

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 5     

Spo
lu [ch/h] 

1   0 107 146       253 0 

2 0   99 842       941 0 

3 87 34   255       376 0 

4 151 990 95         
123

5 0 

5               0   

Spolu 238 1024 301 1243 0 0 0 
280

6   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 253 1119 429 1 429 

              

2 1 941 348 999 1 999 

              

3 1 376 989 524 1 524 

              

4 1 1084 122 1170 1 1170 

              

5             

                         
Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s 

dĺžkou pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 175 0,591 24,80   20,37 C 

2 58 0,942 154,55   45,39 E 

3 147 0,719 41,94   23,86 C 

4 86 0,927 145,07   34,43 D 

5                        
Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 
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  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 238 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 1024 0 q(ch)+q€<1000     N 

3 301 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 1243 0 q(ch)+q€<1000     N 

5             

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo   
Posudzovaný stav: nulový 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2040 

Čas: RŠH 

Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

5 - - - 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu na 
výjazd
e Lch 

Dĺž
ka 
pru
hu 
Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

5                     

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 5     

Spo
lu [ch/h] 

1   0 47 150       198 0 

2 0   186 631       817 0 

3 30 100   182       313 0 

4 230 846 77         
115

4 0 

5               0   

Spolu 261 946 310 964 0 0 0 
248

1   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

4 

1 

2 

3 
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1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 198 1023 498 1 498 

              

2 1 817 275 1055 1 1055 

              

3 1 313 782 676 1 676 

              

4 1 923 130 1164 1 1164 

              

5             

                         
Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s 

dĺžkou pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 301 0,396 11,70   11,95 B 

2 237 0,775 57,32   14,85 B 

3 363 0,463 15,26   9,89 A 

4 241 0,793 63,43   14,61 B 

5                        
Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 261 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 946 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 310 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 964 0 q(ch)+q€<1000     V 

5             

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
 
 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo   
Posudzovaný stav: nulový 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2040 

Čas: PŠH 

Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

4 

1 

2 

3 
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5       

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu na 
výjazd
e Lch 

Dĺž
ka 
pru
hu 
Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

5                     

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 5     

Spo
lu [ch/h] 

1   0 57 201       258 0 

2 0   215 623       837 0 

3 44 117   245       405 0 

4 277 992 92         
136

2 0 

5               0   

Spolu 321 1109 364 1068 0 0 0 
286

2   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 258 1201 369 1 369 

              

2 1 837 351 997 1 997 

              

3 1 405 824 645 1 645 

              

4 1 1085 160 1141 1 1141 

              

5             

                         
Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s 

dĺžkou pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 110 0,701 37,80   31,77 D 

2 160 0,840 80,55   21,40 C 

3 240 0,628 29,15   14,87 B 

4 56 0,950 171,52   44,52 D 

5                        
Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 321 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 1109 0 q(ch)+q€<1000     N 

3 364 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 1068 0 q(ch)+q€<1000     N 

5             

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 
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Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo   
Posudzovaný stav: nulový 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2050 

Čas: RŠH 

Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

5 - - - 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu na 
výjazd
e Lch 

Dĺž
ka 
pru
hu 
Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

5                     

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 5     

Spo
lu [ch/h] 

1   0 6 202       208 0 

2 0   237 359       596 0 

3 1 127   162       289 0 

4 336 864 83         
128

2 0 

5               0   

Spolu 337 990 326 723 0 0 0 
237

6   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 208 1073 462 1 462 

              

2 1 596 291 1042 1 1042 

              

3 1 289 561 840 1 840 

              

4 

1 

2 

3 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 108 

 
 

4 1 946 127 1166 1 1166 

              

5             

                         
Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s 

dĺžkou pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 254 0,451 14,50   14,15 B 

2 446 0,572 23,58   8,04 A 

3 551 0,344 9,38   6,53 A 

4 220 0,811 69,94   15,89 B 

5                        
Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 337 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 990 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 326 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 723 0 q(ch)+q€<1000     V 

5             

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo   
Posudzovaný stav: nulový 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2050 

Čas: PŠH 

Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch 

Dĺžk
a 

pruh
u Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

4 

1 

2 

3 
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2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 5     

Spol
u [ch/h] 

1   0 7 261       268 0 

2 0   290 397       687 0 

3 1 151   216       367 0 

4 403 1012 98         
151

3 0 

Spolu 404 1163 395 874 0 0 0 
283

6   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 268 1261 326 1 326 

              

2 1 687 366 986 1 986 

              

3 1 367 658 768 1 768 

              

4 1 1110 151 1148 1 1148 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 58 0,823 61,60   56,05 E 

2 299 0,697 39,61   11,93 B 

3 401 0,478 16,26   8,97 A 

4 38 0,967 193,98   52,90 E 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 404 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 1163 0 q(ch)+q€<1000     N 

3 395 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 874 0 q(ch)+q€<1000     V 

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

 

7.1.2.2 Križovatka Ivanka pri Dunaji - Metro 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji - metro 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2020 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj predosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 110 

 
 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravný 
prúd 

Jazdné pruhy   Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet (0/1/2) dĺžka n [j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) [j.v./hod.] 

A 
2 356 64 25 0 0 445 526 

3 31 5 6 0 0 41 53 

C 
4 15 3 1 0 0 20 23 

6 287 29 6 0 0 322 379 

B 
7 177 30 8 10 8 234 253 

8 177 50 23 0 0 250 290 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 290 1800 0,161 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] Základná kapacita  [j.v./hod.] 

7 253 487 718 

6 379 466 735 

4 23 748 535 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 718 0,352 2 0,648 

6 735 0,516     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 535 0,042 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy ∑q(PE,i) 

[j.v./hod.] 
kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,352   

543 1058 
8 0,161   

C 
4 0,042   

402 720 
6 0,516   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  [s] 
(QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 465 7,73 < 30s; VYHOVUJE A 2 

6 356 10,09 < 30s; VYHOVUJE B 5 

4 513 7,02 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 515 6,98 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 318 11,27 < 30s; VYHOVUJE B 0 

 
  



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 111 

 
 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji - metro 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2020 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravný 
prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 292 71 9 0 0 372 408 

3 35 4 7 0 0 46 54 

C 
4 45 3 2 0 0 50 61 

6 270 29 12 0 0 311 345 

B 
7 378 52 5 17 5 457 498 

8 312 45 21 0 0 378 439 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 439 1800 0,244 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 498 418 776 

6 345 395 796 

4 61 1066 374 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 776 0,642 5 0,358 

6 796 0,433     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 374 0,164 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,642   

937 1058 
8 0,244   

C 
4 0,164   

406 680 
6 0,433   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 278 12,84 < 30s; VYHOVUJE B 8 

6 451 7,97 < 30s; VYHOVUJE A 3 

4 313 11,52 < 30s; VYHOVUJE B 1 

7+8 121 27,06 < 30s; VYHOVUJE C 1 

4+6 274 13,07 < 30s; VYHOVUJE B 1 

 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 112 

 
 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji - metro 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 500 198 82 0 0 780 1026 

3 46 15 18 0 0 80 103 

C 
4 21 10 5 0 0 35 44 

6 389 91 18 0 0 498 740 

B 
7 245 93 27 29 27 421 494 

8 252 153 77 0 0 482 566 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 566 1800 0,315 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 494 860 472 

6 740 820 494 

4 44 1373 265 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 472 1,047 33 -0,047 

6 494 1,500     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 265 0,166 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 1,047   

1060 779 
8 0,315   

C 
4 0,166   

784 471 
6 1,500   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 -22 176,64 >30s; NEVYHOVUJE E 40 

6 -247 929,19 >30s; NEVYHOVUJE E 136 

4 221 16,30 < 30s; VYHOVUJE B 1 

7+8 -281 672,03 >30s; NEVYHOVUJE E 2 

4+6 -314 1226,14 >30s; NEVYHOVUJE E 1 

 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 113 

 
 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji - metro 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2030 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravný 
prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 395 218 28 0 0 641 726 

3 48 11 21 0 0 80 97 

C 
4 61 8 7 0 0 76 109 

6 358 90 35 0 0 483 614 

B 
7 508 156 14 54 14 746 887 

8 420 134 62 0 0 616 783 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 783 1800 0,435 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 887 721 552 

6 614 681 577 

4 109 1762 171 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 552 1,607 175 -0,607 

6 577 1,065     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 171 0,641 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 1,607   

1670 818 
8 0,435   

C 
4 0,641   

724 424 
6 1,065   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 -335 1116,68 >30s; NEVYHOVUJE E 179 

6 -37 188,65 >30s; NEVYHOVUJE E 48 

4 61 56,65 >30s; NEVYHOVUJE E 7 

7+8 -852 1889,14 >30s; NEVYHOVUJE E 3 

4+6 -299 1298,57 >30s; NEVYHOVUJE E 7 

 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 114 

 
 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji - metro 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravný 
prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 471 197 82 0 0 750 996 

3 44 15 18 0 0 77 100 

C 
4 20 10 5 0 0 34 43 

6 365 90 18 0 0 474 719 

B 
7 230 92 27 29 27 406 480 

8 237 152 78 0 0 467 550 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 550 1800 0,306 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 480 827 489 

6 719 789 511 

4 43 1325 279 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 489 0,980 24 0,020 

6 511 1,407     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 279 0,153 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,980   

1030 801 
8 0,306   

C 
4 0,153   

762 488 
6 1,407   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 10 104,61 >30s; NEVYHOVUJE E 31 

6 -208 762,54 >30s; NEVYHOVUJE E 118 

4 237 15,20 < 30s; VYHOVUJE B 1 

7+8 -229 537,88 >30s; NEVYHOVUJE E 2 

4+6 -273 1034,63 >30s; NEVYHOVUJE E 1 

 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 115 

 
 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji - metro 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2040 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravný 
prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 372 216 27 0 0 615 697 

3 45 11 20 0 0 76 93 

C 
4 57 8 7 0 0 72 105 

6 336 90 34 0 0 460 590 

B 
7 477 154 14 54 14 712 852 

8 395 131 61 0 0 588 752 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 752 1800 0,418 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 852 692 570 

6 590 653 595 

4 105 1684 187 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 570 1,494 149 -0,494 

6 595 0,992     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 187 0,563 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 1,494   

1604 839 
8 0,418   

C 
4 0,563   

695 447 
6 0,992   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 -282 913,83 >30s; NEVYHOVUJE E 154 

6 5 102,67 >30s; NEVYHOVUJE E 36 

4 81 43,43 >30s; NEVYHOVUJE D 5 

7+8 -765 1654,07 >30s; NEVYHOVUJE E 3 

4+6 -248 1029,12 >30s; NEVYHOVUJE E 6 

 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 116 

 
 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji - metro 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 447 193 83 0 0 723 966 

3 42 15 18 0 0 75 97 

C 
4 19 9 5 0 0 33 41 

6 347 88 18 0 0 453 697 

B 
7 219 90 28 28 28 391 465 

8 226 148 78 0 0 452 533 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 533 1800 0,296 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 465 797 506 

6 697 760 528 

4 41 1279 294 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 506 0,919 18 0,081 

6 528 1,321     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 294 0,141 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,919   

999 822 
8 0,296   

C 
4 0,141   

739 506 
6 1,321   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 41 64,74 >30s; NEVYHOVUJE E 24 

6 -169 610,74 >30s; NEVYHOVUJE E 101 

4 253 14,23 < 30s; VYHOVUJE B 1 

7+8 -177 414,79 >30s; NEVYHOVUJE E 2 

4+6 -233 859,52 >30s; NEVYHOVUJE E 1 
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji - metro 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2050 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravný 
prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) Počet (0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 
7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 353 211 26 0 0 590 668 

3 43 10 20 0 0 73 89 

C 
4 54 8 7 0 0 69 101 

6 319 88 33 0 0 440 565 

B 
7 453 150 13 53 13 682 816 

8 375 127 59 0 0 561 720 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 720 1800 0,400 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 816 663 589 

6 565 627 613 

4 101 1611 203 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 589 1,386 124 -0,386 

6 613 0,922     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 203 0,497 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 1,386   

1536 860 
8 0,400   

C 
4 0,497   

666 469 
6 0,922   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 -227 722,73 >30s; NEVYHOVUJE E 128 

6 48 56,81 >30s; NEVYHOVUJE E 26 

4 102 34,97 >30s; NEVYHOVUJE D 4 

7+8 -676 1429,44 >30s; NEVYHOVUJE E 3 

4+6 -197 786,91 >30s; NEVYHOVUJE E 4 
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7.1.2.3 Priesečná križovatka Farná  
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Farná 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2020 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  
Rameno 

Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 52 3 0 0 0 55 67 

2 5 1 0 0 0 6 7 

3 289 96 30 0 0 415 465 

C 

4 9 1 0 0 0 10 13 

5 783 60 38 0 0 881 1045 

6 1 17 0 0 0 18 23 

B 

7 1 25 0 0 0 26 34 

8 1 0 0 0 0 1 1 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 1 0 0 0 0 1 1 

11 1 1 0 0 0 3 5 

12 6 8 3 0 0 16 25 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 472 1800 0,262 

8+9 1 1800 0,000 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 67 1 1384 

7 34 6 1375 

6 23 214 740 

12 25 1 972 

5 1045 503 480 

11 5 503 480 

4 13 295 644 

10 1 295 644 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-
] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1384 0,048 0 0,952 
0,928 

7 1375 0,025 0 0,975 
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6 740 0,031   0,969   

12 972 0,005   0,995   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 446 2,345 -1,345 -1,502 

11 446 0,010 0,990 0,919 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 589 0,022 

10 -938 -0,001 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,048 0 

539 1735 
2+3 0,262   

C 

4 0,022 0 

1082 451 5 2,345   

6 0,031   

B 
7 0,025 0 

35 1382 
8+9 0,000   

D 

10 -0,001 0 

30 1800 11 0,010   

12 0,005   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1317 2,73 < 30s; VYHOVUJE A   

7 1341 2,69 < 30s; VYHOVUJE A   

6 717 5,02 < 30s; VYHOVUJE A   

12 948 3,80 < 30s; VYHOVUJE A   

5 -565 2139,63 >30s; NEVYHOVUJE E   

11 475 7,57 < 30s; VYHOVUJE A   

4 631 5,71 < 30s; VYHOVUJE A   

10 643 5,59 < 30s; VYHOVUJE A   

1+(2+3) 1196 3,01 < 30s; VYHOVUJE A   

7+(8+9) 1347 2,67 < 30s; VYHOVUJE A   

4+5+6 -631 2539,72 >30s; NEVYHOVUJE E   

10+11+12 1770 2,03 < 30s; VYHOVUJE A   
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Farná 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2020 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod
.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 19 2 0 0 0 21 22 

2 8 1 0 0 0 9 9 

3 661 95 29 0 0 785 877 

C 

4 12 1 0 0 0 13 17 

5 494 65 19 0 0 578 652 

6 12 1 0 0 0 13 14 

B 

7 2 10 0 0 0 12 16 

8 2 1 0 0 0 4 4 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 6 1 0 0 0 7 7 

12 14 4 0 0 0 18 20 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 886 1800 0,492 

8+9 4 1800 0,002 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 67 4 1379 

7 34 9 1371 

6 23 401 582 

12 25 4 969 

5 1045 828 320 

11 5 829 319 

4 13 437 536 

10 1 437 536 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1379 0,048 0 0,952 
0,928 

7 1371 0,025 0 0,975 
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6 582 0,040   0,960   

12 969 0,005   0,995   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 297 3,522 -2,522 -3,134 

11 296 0,016 0,984 0,915 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 487 0,027 

10 -1612 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,048 0 

907 1679 
2+3 0,492   

C 

4 0,027 0 

682 190 5 3,522   

6 0,040   

B 
7 0,025 0 

21 758 
8+9 0,002   

D 

10 0,000 0 

27 1332 11 0,016   

12 0,005   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1312 2,74 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1337 2,69 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 559 6,45 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 944 3,81 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 -725 4109,99 >30s; NEVYHOVUJE   E   

11 314 11,45 < 30s; VYHOVUJE   B   

4 522 6,89 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 535 6,73 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 772 4,66 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 737 4,89 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -492 4704,67 >30s; NEVYHOVUJE   E   

10+11+12 1305 2,76 < 30s; VYHOVUJE   A   
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Farná 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  Rameno Dopravný prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Doprav
ný prúd 

q(OA) 
[OA/ho
d.] 

q(NA) 
[NA/ho
d.] 

q(NS+P) 
[NS+P/ho
d.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./ho
d.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 41 8 0 0 0 49 53 

2 4 2 0 0 0 6 7 

3 232 226 78 0 0 536 765 

C 

4 7 2 0 0 0 10 18 

5 628 141 97 0 0 867 1385 

6 1 41 0 0 0 42 63 

B 

7 1 61 0 0 0 62 92 

8 1 0 0 0 0 1 1 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 1 0 0 0 0 1 1 

11 1 3 0 0 0 4 6 

12 5 18 6 0 0 29 48 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 772 1800 0,429 

8+9 1 1800 0,000 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 53 1 1384 

7 92 6 1374 

6 63 274 684 

12 48 1 972 

5 1385 653 398 

11 6 653 398 

4 18 386 573 

10 1 386 573 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1384 0,038 0 0,962 
0,897 

7 1374 0,067 0 0,933 

6 684 0,091   0,909   
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12 972 0,006   0,994   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 357 3,882 -2,882 -4,309 

11 357 0,016 0,984 0,884 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 503 0,035 

10 -2242 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,038 0 

826 1766 
2+3 0,429   

C 

4 0,035 0 

1465 366 5 3,882   

6 0,091   

B 
7 0,067 0 

93 1376 
8+9 0,000   

D 

10 0,000 0 

54 1800 11 0,016   

12 0,006   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka 
kolóny 
N95% [m] 

1 1331 2,71 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

7 1282 2,81 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

6 622 5,79 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

12 924 3,89 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

5 -987 4490,07 
>30s; 
NEVYHOVUJE 

  E   

11 392 9,18 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

4 555 6,49 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

10 572 6,29 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

1+(2+3) 940 3,83 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

7+(8+9) 1283 2,81 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

4+5+6 -1100 5438,41 
>30s; 
NEVYHOVUJE 

  E   

10+11+12 1746 2,06 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Farná 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2030 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod
.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 15 5 0 0 0 19 22 

2 6 2 0 0 0 8 9 

3 527 216 66 0 0 809 1017 

C 

4 9 3 0 0 0 12 20 

5 393 149 43 0 0 585 776 

6 5 43 0 0 0 49 71 

B 

7 2 22 0 0 0 23 34 

8 2 3 0 0 0 5 7 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 4 2 0 0 0 7 8 

12 11 9 0 0 0 20 25 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 1026 1800 0,570 

8+9 7 1800 0,004 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 53 5 1377 

7 92 8 1371 

6 63 413 573 

12 48 5 967 

5 1385 863 306 

11 6 865 305 

4 18 460 519 

10 1 460 519 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1377 0,039 0 0,961 
0,897 

7 1371 0,067 0 0,933 
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6 573 0,109   0,891   

12 967 0,006   0,994   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 275 5,046 -4,046 -7,557 

11 274 0,020 0,980 0,880 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 455 0,039 

10 -3496 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,039 0 

1048 1721 
2+3 0,570   

C 

4 0,039 0 

866 167 5 5,046   

6 0,109   

B 
7 0,067 0 

41 575 
8+9 0,004   

D 

10 0,000 0 

33 1244 11 0,020   

12 0,006   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1323 2,72 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1279 2,81 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 510 7,05 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 919 3,92 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 -1079 6370,32 >30s; NEVYHOVUJE   E   

11 300 12,02 < 30s; VYHOVUJE   B   

4 502 7,17 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 519 6,94 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 674 5,33 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 534 6,74 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -700 7596,31 >30s; NEVYHOVUJE   E   

10+11+12 1211 2,97 < 30s; VYHOVUJE   A   
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Farná 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod
.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 50 9 0 0 0 59 63 

2 5 3 0 0 0 8 9 

3 281 252 95 0 0 627 895 

C 

4 9 3 0 0 0 11 21 

5 761 157 118 0 0 1037 1636 

6 1 48 0 0 0 48 72 

B 

7 1 70 0 0 0 72 107 

8 1 0 0 0 0 1 1 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 1 0 0 0 0 1 1 

11 1 3 0 0 0 5 6 

12 6 20 8 0 0 34 56 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 904 1800 0,502 

8+9 1 1800 0,000 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 63 1 1384 

7 107 8 1373 

6 72 321 644 

12 56 1 972 

5 1636 766 346 

11 6 766 345 

4 21 452 525 

10 1 452 525 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1384 0,046 0 0,954 
0,880 

7 1373 0,078 0 0,922 

6 644 0,112   0,888   
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12 972 0,007   0,993   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 304 5,383 -4,383 -10,905 

11 304 0,021 0,979 0,864 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 450 0,046 

10 -5080 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,046 0 

968 1765 
2+3 0,502   

C 

4 0,046 0 

1730 312 5 5,383   

6 0,112   

B 
7 0,078 0 

108 1374 
8+9 0,000   

D 

10 0,000 0 

63 1800 11 0,021   

12 0,007   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1320 2,73 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1266 2,84 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 572 6,29 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 916 3,93 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 -1291 6748,98 >30s; NEVYHOVUJE   E   

11 339 10,62 < 30s; VYHOVUJE   B   

4 504 7,14 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 524 6,87 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 798 4,51 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1267 2,84 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -1417 8199,38 >30s; NEVYHOVUJE   E   

10+11+12 1737 2,07 < 30s; VYHOVUJE   A   
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Farná 

Posudzovaný stav: Variant: nulový Rok: 2040 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod
.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 18 5 0 0 0 23 25 

2 7 2 0 0 0 10 11 

3 641 232 71 0 0 943 1165 

C 

4 11 3 0 0 0 14 23 

5 479 160 45 0 0 684 886 

6 7 46 0 0 0 53 76 

B 

7 2 23 0 0 0 25 37 

8 2 4 0 0 0 6 7 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 5 3 0 0 0 8 9 

12 13 10 0 0 0 23 28 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 1176 1800 0,653 

8+9 7 1800 0,004 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 63 6 1376 

7 107 10 1369 

6 72 481 525 

12 56 6 966 

5 1636 1004 257 

11 6 1006 256 

4 21 535 471 

10 1 535 471 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1376 0,046 0 0,954 
0,879 

7 1369 0,078 0 0,922 
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6 525 0,138   0,862   

12 966 0,007   0,993   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 226 7,248 -6,248 -42,427 

11 225 0,028 0,972 0,858 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 402 0,052 

10 -17240 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,046 0 

1201 1718 
2+3 0,653   

C 

4 0,052 0 

984 132 5 7,248   

6 0,138   

B 
7 0,078 0 

44 535 
8+9 0,004   

D 

10 0,000 0 

37 1064 11 0,028   

12 0,007   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1312 2,74 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1262 2,85 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 452 7,96 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 910 3,95 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 -1380 9705,45 >30s; NEVYHOVUJE   E   

11 249 14,43 < 30s; VYHOVUJE   B   

4 451 7,99 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 471 7,65 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 517 6,93 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 491 7,33 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -852 11646,73 >30s; NEVYHOVUJE   E   

10+11+12 1027 3,51 < 30s; VYHOVUJE   A   
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Farná 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj predosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod
.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 57 10 0 0 0 67 72 

2 6 3 0 0 0 9 10 

3 319 278 112 0 0 708 1014 

C 

4 10 3 0 0 0 13 24 

5 864 173 140 0 0 1177 1860 

6 1 54 0 0 0 55 82 

B 

7 1 80 0 0 0 81 121 

8 1 0 0 0 0 1 1 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 1 0 0 0 0 1 1 

11 1 4 0 0 0 5 7 

12 7 22 9 0 0 38 63 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 1024 1800 0,569 

8+9 1 1800 0,000 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 72 1 1383 

7 121 9 1371 

6 82 363 611 

12 63 1 972 

5 1860 865 305 

11 7 865 305 

4 24 511 486 

10 1 511 486 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1383 0,052 0 0,948 
0,864 

7 1371 0,088 0 0,912 
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6 611 0,134   0,866   

12 972 0,007   0,993   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 264 7,050 -6,050 -118,919 

11 264 0,027 0,973 0,844 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 407 0,058 

10 -50027 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,052 0 

1096 1765 
2+3 0,569   

C 

4 0,058 0 

1966 271 5 7,050   

6 0,134   

B 
7 0,088 0 

122 1373 
8+9 0,000   

D 

10 0,000 0 

71 1800 11 0,027   

12 0,007   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1312 2,74 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1250 2,88 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 529 6,81 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 909 3,96 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 -1555 9194,41 >30s; NEVYHOVUJE   E   

11 298 12,08 < 30s; VYHOVUJE   B   

4 462 7,79 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 485 7,42 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 669 5,36 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1251 2,88 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -1694 11263,94 >30s; NEVYHOVUJE   E   

10+11+12 1729 2,08 < 30s; VYHOVUJE   A   
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Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Farná 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2050 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj predosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

  

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 20 5 0 0 0 26 28 

2 8 2 0 0 0 11 12 

3 728 247 75 0 0 1050 1286 

C 

4 13 3 0 0 0 16 25 

5 544 171 48 0 0 763 975 

6 8 49 0 0 0 56 81 

B 

7 2 24 0 0 0 27 39 

8 2 4 0 0 0 6 8 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 6 3 0 0 0 9 10 

12 15 10 0 0 0 25 31 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 1298 1800 0,721 

8+9 8 1800 0,004 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) [voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

1 72 6 1375 

7 121 11 1367 

6 82 536 489 

12 63 6 965 

5 1860 1116 223 

11 7 1119 222 

4 24 594 436 

10 1 594 436 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 
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1 1375 0,052 0 0,948 
0,864 

7 1367 0,089 0 0,911 

6 489 0,168   0,832   

12 965 0,007   0,993   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 193 9,654 -8,654 24,196 

11 192 0,037 0,963 0,837 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 362 0,065 

10 8783 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy ∑q(PE,i) 
[j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,052 0 

1326 1715 
2+3 0,721   

C 

4 0,065 0 

1081 109 5 9,654   

6 0,168   

B 
7 0,089 0 

47 503 
8+9 0,004   

D 

10 0,000 0 

41 923 11 0,037   

12 0,007   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1303 2,76 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1246 2,89 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 407 8,84 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 902 3,99 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 -1637 13245,43 >30s; NEVYHOVUJE   E   

11 215 16,73 < 30s; VYHOVUJE   B   

4 413 8,72 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 435 8,27 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 389 9,12 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 456 7,89 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 -971 16064,83 >30s; NEVYHOVUJE   E   

10+11+12 882 4,08 < 30s; VYHOVUJE   A   

 

7.1.2.4 Svetelne riadená križovatka Pri Mlyne 

 
 

Mesto:

Dátum:

t(F) f t(S) q m q(S) t(B) n/c/ C g N(GE) n(H) h S N(RE) I(Stau) w QSV

[s] [-] [s] [voz/h] [voz] [-] [s/voz] [voz] [voz/h] [-] [voz] [voz] [%] [%] [voz] [m] [s]

1 K1 10 0,100 90 70,0 1,94 1961 1,84 5,45 196,1 0,36 0 1,81 93,3 90 3,6 24,2 42,0 C

2 K2 80 0,800 20 1187,0 32,97 1893 1,90 42,07 1514,5 0,78 2,1 21,18 64,2 90 12,8 85,9 10,3 A

3 K3 66 0,660 34 1324,0 36,78 1961 1,84 35,96 1294,6 1,02 130,0 36,78 100,0 90 159,3 1001,5 379,2 F

4 K4 78 0,780 22 66,0 1,83 1961 1,84 42,50 1530,0 0,04 0 0,42 22,8 90 1,3 8,2 2,5 A

5 K5 10 0,100 90 66,0 1,83 1893 1,90 5,26 189,3 0,35 0 1,71 93,3 90 3,5 21,8 42,0 C

6 K6 38 0,380 62 70,0 1,94 1893 1,90 19,98 719,4 0,10 0 1,25 64,4 90 2,8 18,4 20,0 A

Formulár 3

Križovatka so svetelnou signalizáciou

Preukázanie kvality dopravy - motorové vozidlá

Projekt: Zóna Bernolákovo západ Bernolákovo

Križovatka: I/61 x MK IBV Bernolákovo 2026

Časový úsek: Ranná špičková hodina

t(U)=100 s; T= 60min

P.č.

Označ./S

ymbol

q(k)=2783voz/h C(k)=5444voz/h
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Mesto:

Dátum:

t(F) f t(S) q m q(S) t(B) n/c/ C g N(GE) n(H) h S N(RE) I(Stau) w QSV

[s] [-] [s] [voz/h] [voz] [-] [s/voz] [voz] [voz/h] [-] [voz] [voz] [%] [%] [voz] [m] [s]

1 K1 10 0,100 90 80,0 2,22 1962 1,83 5,45 196,2 0,41 0 2,09 93,8 90 4,0 24,9 42,2 C

2 K2 80 0,800 20 1422,0 39,50 1966 1,83 43,68 1572,5 0,90 17,4 39,50 100,0 90 32,4 202,0 47,1 C

3 K3 66 0,660 34 1585,0 44,03 1962 1,83 35,97 1295,0 1,22 145,0 44,03 100,0 90 177,8 1117,5 433,2 F

4 K4 78 0,780 22 83,0 2,31 1962 1,83 42,51 1530,4 0,05 0 0,53 23,0 90 1,5 9,5 2,5 A

5 K5 10 0,100 90 83,0 2,31 1966 1,83 5,46 196,6 0,42 0 2,17 94,0 90 4,1 25,8 42,3 C

6 K6 38 0,380 62 80,0 2,22 1966 1,83 20,75 746,9 0,11 0 1,44 64,6 90 3,0 18,9 20,0 B

Formulár 3

Križovatka so svetelnou signalizáciou

Preukázanie kvality dopravy - motorové vozidlá

Projekt: Zóna Bernolákovo západ Bernolákovo

Križovatka: I/61 x MK IBV Bernolákovo 2026

Časový úsek: Popoludňajšia špičková hodina

t(U)=100 s; T= 60min

P.č.

Označ./S

ymbol

q(k)=3333voz/h C(k)=5538voz/h
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7.2 Realizačný scenár 

7.2.2 Cesta  I/61 
2030 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: I/61 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 

2 Kategória cesty   I. 

3 
Požadovaná cestovná 
rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 
Dimenzačná intenzita 
dopravy q(B) [voz/h] 934 990 1616 1405 1405 1077 1077 1043 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 6% 10% 8% 7% 7% 8% 8% 6% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1200 1118 1890 3926 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 3,32 1 -1,75 1 1 

10 
Najmenšia stredná rýchlosť 
ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť KU [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 
Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA V(R,i) [km/h] 120 120 113 113 115 119 119 119 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 7,8 8,2 14,3 12,4 12,2 9,0 9,0 8,8 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] B B C C C B B B 

19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 129 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 10,0 

21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu 

QSV (Ges) 
[-] B 

2030 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: I/61 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 

2 Kategória cesty   I. 

3 
Požadovaná cestovná 
rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 
Dimenzačná intenzita 
dopravy q(B) [voz/h] 944 1001 1634 1421 1421 1276 1276 1236 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 6% 10% 8% 7% 7% 8% 8% 6% 

8 Dĺžka Li[m] 463 458 1183 530 1200 1118 1890 3540 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 3,32 1 -1,75 1 1 

10 
Najmenšia stredná rýchlosť 
ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť KU [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 
Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA V(R,i) [km/h] 120 120 113 113 114 118 118 118 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 7,9 8,3 14,5 12,6 12,5 10,8 10,8 10,5 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] B B C C C B B B 
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19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 118 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 11,2 

21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu 

QSV (Ges) 
[-] B 

 
2040 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: I/61 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 

2 Kategória cesty   I. 

3 

Požadovaná cestovná 
rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy q(B) [voz/h] 1130 1204 1745 1510 1510 1241 1241 1114 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 7% 9% 6% 5% 5% 6% 6% 5% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1200 1118 1890 3926 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 3,32 1 -1,75 1 1 

10 

Najmenšia stredná rýchlosť 
ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť KU [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 

Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 

Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA V(R,i) [km/h] 120 120 113 113 115 119 119 119 

17 

Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 9,4 10,0 15,4 13,4 13,1 10,4 10,4 9,4 

18 

Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] B B C C C B B B 

19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 115 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 11,0 

21 

Úroveň kvality dopravného 
prúdu QSV (Ges) [-] B 

2040 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: I/61 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 

2 Kategória cesty   I. 

3 

Požadovaná cestovná 
rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy q(B) [voz/h] 1142 1217 1764 1526 1526 1470 1470 1319 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 7% 9% 6% 5% 5% 6% 6% 5% 

8 Dĺžka Li[m] 463 458 1183 530 1200 1118 1890 3540 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 3,32 1 -1,75 1 1 

10 

Najmenšia stredná rýchlosť 
ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť KU [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 

Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 

Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA V(R,i) [km/h] 120 120 113 113 114 118 118 118 

17 

Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 9,5 10,1 15,6 13,5 13,4 12,5 12,5 11,2 

18 

Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] B B C C C C C B 
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19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 106 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 12,3 

21 

Úroveň kvality dopravného 
prúdu QSV (Ges) [-] C 

 
2050 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: I/61 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 

2 Kategória cesty   I. 

3 
Požadovaná cestovná 
rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy q(B) [voz/h] 1326 1418 1963 1695 1695 1406 1406 1182 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 7% 8% 5% 3% 3% 4% 4% 5% 

8 Dĺžka Li[m] 372 337 1183 530 1200 1118 1890 3926 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 3,32 1 -1,75 1 1 

10 
Najmenšia stredná rýchlosť 
ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť KU [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 
Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA V(R,i) [km/h] 120 120 113 113 115 119 119 119 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 11,0 11,8 17,4 15,0 14,7 11,8 11,8 9,9 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] B B C C C B B B 

19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 102 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 12,2 

21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu QSV (Ges) [-] C 

2050 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: Dosiahnuteľnosť kvality dopravného prúdu pri dimenzačnej intenzite 

Cestný úsek: I/61 

1 čiastkový úsek   1 2 3 4 5 6 7 8 

2 Kategória cesty   I. 

3 
Požadovaná cestovná 
rýchlosť V(B) [km/h] 80 80 80 80 80 80 80 80 

4 Profil   
C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

C 
24,5 

5 Požadovaná úroveň kvality  QSV [-] C 

6 Dimenzačná intenzita dopravy q(B) [voz/h] 1340 1434 1985 1714 1714 1666 1666 1401 

7 Podiel ŤV b(SV) [%] 7% 8% 5% 3% 3% 4% 4% 5% 

8 Dĺžka Li[m] 463 458 1183 530 1200 1118 1890 3540 

9 Pozdĺžny sklon o dĺžke Li s(i)[%] 1 1 1 3,32 1 -1,75 1 1 

10 
Najmenšia stredná rýchlosť 
ŤV [km/h] 75 75 75 75 75 75 75 75 

11 Trieda stúpania [-] 1 1 1 2 1 1 1 1 

12 Krivoľakosť KU [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 
Úsek so zákazom 
predbiehania [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 Prídavok ku krivoľakosti [gon/km] 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 Rozsah krivoľakosti [gon/km] 2490 2370 2490 2490 2490 2490 2490 2490 

16 
Dosiahnuteľná cestovná 
rýchlosť OA V(R,i) [km/h] 120 120 113 113 114 118 118 118 

17 
Hustota dopravného prúdu 
(q(B,i)/V(Ri) k(i) [voz/km] 11,2 11,9 17,6 15,2 15,0 14,1 14,1 11,9 

18 
Úroveň kvality čiastkového 
úseku QSV(i) [-] B B C C C C C B 
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19 Cestovná rýchlosť OA V(R) [km/h] 94 

20 Hustota dopravného prúdu k [voz/km] 13,7 

21 
Úroveň kvality dopravného 
prúdu QSV (Ges) [-] C 

7.2.3 Kapacitné posúdenie križovatiek 

Kapacitné posúdenie križovatiek sa nachádza v nasledujúcich podkapitolách. 

7.2.3.1 TOK Logistický park Ivanka pri Dunaji 

Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: 
Logistický park Ivanka pri 

Dunaji 
  

Posudzovaný stav (rok, 
variant) 

2030 

Typ okružnej križovatky: základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): 

štandardná 

Dátum: 2030 

Čas: RŠH 

Vstupné parametre 

 

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV 

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/61 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

4 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 
Dĺžka pruhu 
na vjazde 

Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazde 

ne 

Polomer 
výjazdu fe 

Dĺžka 
priechod

u na 
výjazde 

Lch  

Odpojenie 
Lsp 

Typ vjazd - 
ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m] [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0   

2 2 2 2/1 15 2 15 5   

3 2 2 2/2 15 1 15 0   

4 2 2 2/2 15 1 15 5   

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] Intenzita chodcov qch 

Rame
no 

1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1 0 648 10 93 751 0 

2 1458 0 32 18 1508 150 

3 1 48 0 0 49 0 

4 34 7 1 0 42 50 

Spolu 1493 703 43 111 2350  

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no 

Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapacita 

 1/1, 1/2, L/2, P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 2/1-L 1 376 40 1297 1 1297 

 2/1-P 1 376 40 1249 1 1249 
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2 2/1-L 1 754 94 1249 0,97945 1223 

 2/1-P 1 754 94 1199 0,97945 1175 

3 2/2-L 2 25 748 742 1 742 

 2/2-P 1 25 373 956 1 956 

4 2/2-L 2 21 1491 353 1 353 

 2/2-P 1 21 737 662 1 662 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

vjazde 

Rezerv
a 

kapacit
y Ri 

Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 
Porovnanie 

N95 s dĺžkou 
pruhu 

Priemerný 
čas 

čakania 
 wi 

Stupeň 
kvality 

dopravy 
QSV 

[-] [j.v./h] [-] [m] [m] [s] [-] 

1 2/1-L 922 0,289 7,30  3,90 A 

 2/1-P 873 0,301 7,71  4,12 A 

2 2/1-L 469 0,616 28,32  7,64 A 

 2/1-P 421 0,642 31,42  8,51 A 

3 2/2-L 718 0,033 0,61  5,02 A 

 2/2-P 931 0,026 0,47  3,87 A 

4 2/2-L 332 0,059 1,13  10,83 B 

 2/2-P 641 0,032 0,59  5,62 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

výjazd
e 

Intenzit
a na 

výjazde 
Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie 

ge 

Porovnanie 
s požadov. 

 g 

Posúd. 
výjazdu 

1/L/P 
qe 

[j.v./h] 
[ch/h] Ce [j.v./h] [m] [s] [V/N] 

1 
L 747 0 q(ch)+q€<1000   V 

P 747 0 q(ch)+q€<1000   V 

2 
L 352 150 q(ch)+q€<1000   V 

P 352 150 q(ch)+q€<1000   V 

3 
1 43 0 q(ch)+q€<1000   V 

       

4 
1 111 50 q(ch)+q€<1000   V 

       

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj. vetve 

Vzdialenosť odpojenia, Lsp 
Porovnanie N95 

s Lsp 

Kapacita 
spoj. 

vetvy Csp 

Stupeň 
saturácie 

Posúdenie 
spoj. vetvy 

 qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h] [j.v./h] [-] [V/N] 

1       

2       

3       

4       
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Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Logistický park Ivanka pri Dunaji   

Posudzovaný stav (rok, 
variant) 

2030 

Typ okružnej 
križovatky: 

základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): 

štandardná 

Dátum: 2030 

Čas: PŠH 

Vstupné parametre 

 

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV 

 Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/61 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

4 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 
Dĺžka pruhu 
na vjazde Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazde 

ne 

Polomer 
výjazdu 

fe 

Dĺžka 
priechodu 
na výjazde 

Lch 

Odpojenie 
Lsp 

Typ vjazd - 
ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m] [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0   

2 2 2 2/1 15 2 15 5   

3 2 2 2/2 15 1 15 0   

4 2 2 2/2 15 1 15 5   

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Rame
no 

1 2 3 4 5 Spolu [ch/h] 

1 0 1434 15 40  1489 0 

2 1059 0 49 27  1135 100 

3 8 22 0 0  30 0 

4 38 15 0 0  53 100 

Spolu 1105 1471 64 67 0 2707  

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no 

Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapacita 

 1/1, 1/2, L/2, 
P/2 

qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 2/1-L 1 745 64 1276 1 1276 

 2/1-P 1 745 32 1256 1 1256 

2 2/1-L 1 568 48 1290 0,9863 1272 

 2/1-P 1 568 24 1263 0,9863 1246 

3 2/2-L 2 15 1489 354 1 354 

 2/2-P 1 15 745 656 1 656 

4 2/2-L 2 27 1116 528 1 528 
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 2/2-P 1 27 558 803 1 803 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

vjazde 

Rezerv
a 

kapacit
y Ri 

Stupeň saturácie gi 
Dĺžka kolón 

N95 

Porovnanie 
N95 s 
dĺžkou 
pruhu 

Priemerný 
čas 

čakania 
 wi 

Stupeň 
kvality 

dopravy 
QSV 

[-] [j.v./h] [-] [m] [m] [s] [-] 

1 2/1-L 531 0,584 24,80  6,76 A 

 2/1-P 512 0,593 25,72  7,01 A 

2 2/1-L 705 0,446 14,38  5,10 A 

 2/1-P 679 0,455 14,92  5,30 A 

3 2/2-L 339 0,042 0,79  10,61 B 

 2/2-P 641 0,023 0,42  5,62 A 

4 2/2-L 501 0,050 0,95  7,18 A 

 2/2-P 776 0,033 0,61  4,64 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

výjazd
e 

Intenzit
a na 

výjazd
e 

Intenzita chodcov qch 
Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie 

ge 

Porovnanie 
s požadov. 

g 

Posúd. 
výjazdu 

1/L/P 
qe 

[j.v./h] 
[ch/h] Ce [j.v./h] [m] [s] [V/N] 

1 
L 553 0 q(ch)+q€<1000   V 

P 553 0 q(ch)+q€<1000   V 

2 
L 736 100 q(ch)+q€<1000   V 

P 736 100 q(ch)+q€<1000   V 

3 
1 64 0 q(ch)+q€<1000   V 

       

4 
1 67 100 q(ch)+q€<1000   V 

       

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve 

Vzdialenosť odpojenia, Lsp 
Porovnanie N95 

s Lsp 

Kapacita 
spoj. 

vetvy Csp 

Stupeň 
saturácie 

Posúd. 
spoj. 
Vetvy 

 qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h] [j.v./h] [-] [V/N] 

1       

2       

3       

4       
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Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: 
Logistický park Ivanka pri 

Dunaji 
  

Posudzovaný stav (rok, 
variant) 

2040 

Typ okružnej križovatky: základná 

Vonkajší priemer OK (D): štandardná 

Dátum: 2040 

Čas: RŠH 

Vstupné parametre 

 

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný 
stupeň kvality 
dopravy QSV 

 Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/61 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

4 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžka 
pruhu 

na 
vjazde 

Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazde 

ne 

Polomer 
výjazdu 

fe 

Dĺžka 
priechodu 
na výjazde 

Lch 

Odpojenie 
Lsp 

Typ vjazd - 
ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m] [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0   

2 2 2 2/1 15 2 15 5   

3 2 2 2/2 15 1 15 0   

4 2 2 2/2 15 1 15 5   

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] Intenzita chodcov qch 

Rame
no 

1 2 3 4 5 Spolu [ch/h] 

1 0 729 12 104  845 0 

2 1638 0 36 21  1695 150 

3 1 54 0 0  55 0 

4 38 7 1 0  46 50 

Spolu 1677 790 49 125 0 2642  

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no 

Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapacita 

 1/1, 1/2, L/2, P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 2/1-L 1 423 44 1293 1 1293 

 2/1-P 1 423 44 1245 1 1245 

2 2/1-L 1 848 105 1239 0,97945 1213 

 2/1-P 1 848 105 1189 0,97945 1165 

3 2/2-L 2 28 840 684 1 684 

 2/2-P 1 28 418 918 1 918 

4 2/2-L 2 23 1675 283 1 283 

 2/2-P 1 23 828 593 1 593 
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Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

vjazde 

Rezerv
a 

kapacity 
Ri 

Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 
Porovnanie 

N95 s dĺžkou 
pruhu 

Priemerný 
čas 

čakania 
 wi 

Stupeň 
kvality 

dopravy 
QSV 

[-] [j.v./h] [-] [m] [m] [s] [-] 

1 2/1-L 871 0,327 8,70  4,13 A 

 2/1-P 822 0,339 9,20  4,38 A 

2 2/1-L 366 0,699 40,18  9,76 A 

 2/1-P 317 0,728 45,81  11,21 B 

3 2/2-L 657 0,040 0,76  5,48 A 

 2/2-P 890 0,030 0,56  4,04 A 

4 2/2-L 260 0,082 1,60  13,87 B 

 2/2-P 569 0,039 0,73  6,32 A 

Posúdenie kapacity výjazdu  

Rame
no 

Pruh 
na 

výjazd
e 

Intenzit
a na 

výjazde 
Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie 

ge 

Porovnanie 
s požadov. 

g 

Posúd. 
výjazdu 

1/L/P 
qe 

[j.v./h] 
[ch/h] Ce [j.v./h] [m] [s] [V/N] 

1 
L 839 0 q(ch)+q€<1000   V 

P 839 0 q(ch)+q€<1000   V 

2 
L 395 150 q(ch)+q€<1000   V 

P 395 150 q(ch)+q€<1000   V 

3 
1 49 0 q(ch)+q€<1000   V 

       

4 
1 125 50 q(ch)+q€<1000   V 

       

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve 

Vzdialenosť odpojenia, 
Lsp 

Porovnanie N95 s 
Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

Stupeň 
saturácie 

Posúd. 
spoj. 
vetvy 

 qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h] [j.v./h] [-] [V/N] 

1       

2       

3       

4       

5       
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Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Logistický park Ivanka pri Dunaji   

Posudzovaný stav 
(rok, variant) 

2040 

Typ okružnej 
križovatky: 

základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): 

štandardná 

Dátum: 2040 

Čas: PŠH 

Vstupné parametre 

 

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV 

 Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/61 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

4 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžka 
pruhu 

na 
vjazde 

Lp 

Počet 
pruhov na 
výjazde 

ne 

Polomer 
výjazdu 

fe 

Dĺžka 
priechodu na 
výjazde Lch 

Odpojenie 
Lsp 

Typ vjazd 
- ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m] [m] 
1/2/
3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0   

2 2 2 2/1 15 2 15 5   

3 2 2 2/2 15 1 15 0   

4 2 2 2/2 15 1 15 5   

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Rame
no 

1 2 3 4 5 Spolu [ch/h] 

1 0 839 13 120  972 0 

2 1886 0 41 24  1951 100 

3 1 62 0 0  63 0 

4 44 8 1 0  53 100 

Spolu 1931 909 55 144 0 3039  

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no 

Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapacita 

 1/1, 1/2, L/2, 
P/2 

qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 2/1-L 1 486 50 1288 1 1288 

 2/1-P 1 486 25 1263 1 1263 

2 2/1-L 1 976 121 1225 0,9863 1208 

 2/1-P 1 976 61 1230 0,9863 1213 

3 2/2-L 2 32 967 609 1 609 

 2/2-P 1 32 484 863 1 863 

4 2/2-L 2 27 1928 201 1 201 
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 2/2-P 1 27 964 492 1 492 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

vjazd
e 

Rezerv
a 

kapacit
y Ri 

Stupeň saturácie gi 
Dĺžka kolón 

N95 

Porovnanie 
N95 s 
dĺžkou 
pruhu 

Priemerný 
čas 

čakania 
 wi 

Stupeň 
kvality 

dopravy 
QSV 

[-] [j.v./h] [-] [m] [m] [s] [-] 

1 2/1-L 802 0,377 10,80  4,49 A 

 2/1-P 777 0,385 11,20  4,63 A 

2 2/1-L 232 0,808 68,67  15,07 B 

 2/1-P 238 0,804 67,42  14,76 B 

3 2/2-L 578 0,052 0,98  6,23 A 

 2/2-P 832 0,036 0,68  4,33 A 

4 2/2-L 174 0,132 2,72  20,66 C 

 2/2-P 466 0,054 1,02  7,73 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

výjaz
de 

Intenzit
a na 

výjazd
e 

Intenzita chodcov qch 
Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie 

 ge 

Porovnanie 
s požadov. 

g 

Posúd. 
výjazdu 

1/L/P 
qe 

[j.v./h] 
[ch/h] Ce [j.v./h] [m] [s] [V/N] 

1 
L 966 0 q(ch)+q€<1000   V 

P 966 0 q(ch)+q€<1000   V 

2 
L 455 100 q(ch)+q€<1000   V 

P 455 100 q(ch)+q€<1000   V 

3 
1 55 0 q(ch)+q€<1000   V 

       

4 
1 144 100 q(ch)+q€<1000   V 

       

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve 

Vzdialenosť odpojenia, Lsp 
Porovnanie 
N95 s Lsp 

Kapacita 
spoj. vetvy 

Csp 

Stupeň 
saturácie 

Posúd. 
spoj. 
vetvy 

 qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h] [j.v./h] [-] [V/N] 

1       

2       

3       

4       
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Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Logistický park Ivanka pri Dunaji   

Posudzovaný stav 
(rok, variant) 

2050 

Typ okružnej 
križovatky: 

základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): 

štandardná 

Dátum: 2050 

Čas: RŠH 

Vstupné parametre 

 

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV 

 Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/61 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

4 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia 
vetva OK 

Ram
eno 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžka 
pruhu na 
vjazde 

 Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazde 

ne 

Polomer 
výjazdu 

fe 

Dĺžka 
priechodu 

na 
výjazde 

Lch 

 Odpojenie 
Lsp 

Typ vjazd 
- ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m]  [m] 
1/2/
3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0    

2 2 2 2/1 15 2 15 5    

3 2 2 2/2 15 1 15 0    

4 2 2 2/2 15 1 15 5    

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita 

chodcov qch 

Ram
eno 

1 2 3 4 5   Spolu [ch/h] 

1 0 804 13 115    932 0 

2 1807 0 40 23    1869 150 

3 1 59 0 0    61 0 

4 42 8 1 0    52 50 

Spolu 1850 871 54 138 0 0 0 2913  

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapacita 

 1/1, 1/2, L/2, 
P/2 

qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 2/1-L 1 466 49 1289 1 1289 

 2/1-P 1 466 49 1240 1 1240 

2 2/1-L 1 935 116 1229 0,97945 1204 

 2/1-P 1 935 116 1179 0,97945 1155 

3 2/2-L 2 30 927 632 1 632 

 2/2-P 1 30 461 882 1 882 
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4 2/2-L 2 26 1848 225 1 225 

 2/2-P 1 26 913 529 1 529 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Pruh 
na 

vjazd
e 

Rezerv
a 

kapacit
y Ri 

Stupeň saturácie gi 
Dĺžka kolón 

N95 

Porovnanie 
N95 s 
dĺžkou 
pruhu 

Priemerný 
čas 

čakania 
 wi 

Stupeň 
kvality 

dopravy 
QSV 

[-] [j.v./h] [-] [m] [m] [s] [-] 

1 2/1-L 823 0,361 10,10  4,37 A 

 2/1-P 775 0,376 10,76  4,64 A 

2 2/1-L 269 0,777 58,26  13,13 B 

 2/1-P 220 0,809 69,04  15,87 B 

3 2/2-L 602 0,048 0,90  5,98 A 

 2/2-P 851 0,034 0,64  4,23 A 

4 2/2-L 199 0,115 2,33  18,08 B 

 2/2-P 503 0,049 0,92  7,15 A 

Posúdenie kapacity výjazdu  

Ram
eno 

Pruh 
na 

výjaz
de 

Intenzi
ta na 

výjazd
e 

Intenzita chodcov qch 
Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie 

 ge 

Porovnanie 
s požadov. 

g 

Posúd.
výjazdu 

1/L/P 
qe 

[j.v./h] 
[ch/h] Ce [j.v./h] [m] [s] [V/N] 

1 
L 925 0 q(ch)+q€<1000   V 

P 925 0 q(ch)+q€<1000   V 

2 
L 436 150 q(ch)+q€<1000   V 

P 436 150 q(ch)+q€<1000   V 

3 
1 54 0 q(ch)+q€<1000   V 

       

4 
1 138 50 q(ch)+q€<1000   V 

       

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve 

Vzdialenosť odpojenia, Lsp 
Porovnanie 
N95 s Lsp 

Kapacita 
spoj. vetvy 

Csp 

Stupeň 
saturácie 

Posúd. 
spoj. 
vetvy 

 qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h] [j.v./h] [-] [V/N] 

1       

2       

3       

4       

5       
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Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Logistický park Ivanka pri Dunaji   

Posudzovaný stav (rok, 
variant) 

2050 

Typ okružnej 
križovatky: 

základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): 

štandardná 

Dátum: 2050 

Čas: PŠH 

Vstupné parametre 

 

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV 

 Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/61 D ≤ 45 

2 I/61 D ≤ 45 

3 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

4 
MK Logistický 

park 
D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia 
vetva OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžka 
pruhu na 
vjazde 

 Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazde 

ne 

Polomer 
výjazdu 

fe 

Dĺžka 
priechodu 
na výjazde 

Lch 

 Odpojenie 
Lsp 

Typ vjazd 
- ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m]  [m] 
1/2/
3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0    

2 2 2 2/1 15 2 15 5    

3 2 2 2/2 15 1 15 0    

4 2 2 2/2 15 1 15 5    

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita 

chodcov qch 

Rame
no 

1 2 3 4 5   Spolu [ch/h] 

1 0 1842 20 51    1913 0 

2 1361 0 63 35    1458 100 

3 10 28 0 0    39 0 

4 49 19 0 0    68 100 

Spolu 1420 1890 83 86 0 0 0 3478  

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no 

Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapacita 

 1/1, 1/2, L/2, 
P/2 

qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 2/1-L 1 957 82 1260 1 1260 

 2/1-P 1 957 41 1248 1 1248 

2 2/1-L 1 729 61 1278 0,9863 1260 

 2/1-P 1 729 31 1257 0,9863 1240 

3 2/2-L 2 19 1913 205 1 205 

 2/2-P 1 19 956 498 1 498 
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4 2/2-L 2 34 1434 377 1 377 

 2/2-P 1 34 717 677 1 677 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

vjazde 

Rezerv
a 

kapacit
y Ri 

Stupeň saturácie gi 
Dĺžka kolón 

N95 

Porovnanie 
N95 s 
dĺžkou 
pruhu 

Priemer
ný čas 

čakania 
 wi 

Stupeň 
kvality 

dopravy 
QSV 

[-] [j.v./h] [-] [m] [m] [s] [-] 

1 2/1-L 303 0,760 53,60  11,70 B 

 2/1-P 291 0,767 55,51  12,16 B 

2 2/1-L 531 0,578 24,30  6,76 A 

 2/1-P 511 0,588 25,23  7,02 A 

3 2/2-L 186 0,094 1,86  19,36 B 

 2/2-P 479 0,039 0,72  7,52 A 

4 2/2-L 343 0,090 1,77  10,48 B 

 2/2-P 643 0,050 0,95  5,60 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 

výjazd
e 

Intenzit
a na 

výjazd
e 

Intenzita chodcov qch 
Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie 

ge 

Porovnanie 
s požadov. 

g 

Posúd.
výjazdu 

1/L/P 
qe 

[j.v./h] 
[ch/h] Ce [j.v./h] [m] [s] [V/N] 

1 
L 710 0 q(ch)+q€<1000   V 

P 710 0 q(ch)+q€<1000   V 

2 
L 945 100 1061,82001 0,890  V 

P 945 100 1061,82001 0,890  V 

3 
1 83 0 q(ch)+q€<1000   V 

       

4 
1 86 100 q(ch)+q€<1000   V 

       

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve 

Vzdialenosť odpojenia, Lsp 
Porovnanie N95 

s Lsp 

Kapacita 
spoj. 

vetvy Csp 

Stupeň 
saturácie 

Posúd. 
spoj. 
vetvy 

 qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h] [j.v./h] [-] [V/N] 

1       

2       

3       

4       
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7.2.3.1 Styková križovatka Ivanka Metro 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka Metro 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 1 Áno 

C 
4 0 0   

6 1 1 Áno 

B 

7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) [j.v./hod.] 

A 
2 333 426 70 0 0 829 1147 

3 122 119 47 0 0 288 418 

C 
4               

6 5 10 4 0 0 18 29 

B 
7               

8 539 184 30 0 0 753 890 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 890 1800 0,495 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  [j.v./hod.] 

7       

6 29 973 416 

4       

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7         

6 416 0,070     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4     

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7     

890 1800 
8 0,495   

C 
4     

29 416 
6 0,070   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7           

6 387 9,31 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4           
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7+8 910 3,95 < 30s; VYHOVUJE A 4 

4+6 387 9,31 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka Metro 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2030 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 1 Áno 

C 
4 0 0   

6 1 1 Áno 

B 

7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 405 448 105 0 0 958 1340 

3 177 112 22 0 0 311 400 

C 
4               

6 7 9 2 0 0 18 25 

B 
7               

8 656 193 45 0 0 895 1060 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1060 1800 0,589 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7       

6 25 1114 378 

4       

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7         

6 378 0,067     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4     

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7     

1060 1800 
8 0,589   

C 
4     

25 378 
6 0,067   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 
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Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7           

6 353 10,21 < 30s; VYHOVUJE B 0 

4           

7+8 740 4,85 < 30s; VYHOVUJE A 6 

4+6 353 10,21 < 30s; VYHOVUJE B 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka Metro 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 1 Áno 

C 
4 0 0   

6 1 1 Áno 

B 

7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) [j.v./hod.] 

A 
2 407 185 30 0 0 622 760 

3 106 102 17 0 0 226 302 

C 
4               

6 4 6 1 0 0 11 16 

B 
7               

8 426 190 76 0 0 692 900 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 900 1800 0,500 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  [j.v./hod.] 

7       

6 16 735 543 

4       

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7         

6 543 0,029     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4     

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7     

900 1800 
8 0,500   

C 4     16 543 
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6 0,029   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7           

6 527 6,83 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4           

7+8 900 4,00 < 30s; VYHOVUJE A 5 

4+6 527 6,83 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka Metro 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2040 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 1 Áno 

C 
4 0 0   

6 1 1 Áno 

B 

7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 496 194 45 0 0 736 901 

3 130 108 25 0 0 263 354 

C 
4               

6 4 7 2 0 0 12 18 

B 
7               

8 618 180 35 0 0 833 976 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 976 1800 0,542 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7       

6 18 867 504 

4       

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7         

6 504 0,036     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4     

Kapacita zmiešaných prúdov 
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Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7     

976 1800 
8 0,542   

C 
4     

18 504 
6 0,036   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7           

6 486 7,41 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4           

7+8 824 4,36 < 30s; VYHOVUJE A 5 

4+6 486 7,41 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka Metro 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 1 Áno 

C 
4 0 0   

6 1 1 Áno 

B 

7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) [j.v./hod.] 

A 
2 483 196 32 0 0 711 857 

3 55 49 8 0 0 112 149 

C 
4               

6 1 3 1 0 0 5 7 

B 
7               

8 473 187 74 0 0 734 939 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 939 1800 0,522 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  [j.v./hod.] 

7       

6 7 767 524 

4       

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7         

6 524 0,013     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 
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4     

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7     

939 1800 
8 0,522   

C 
4     

7 524 
6 0,013   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7           

6 517 6,97 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4           

7+8 861 4,18 < 30s; VYHOVUJE A 5 

4+6 517 6,97 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka Metro 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2050 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 2 0   

3 1 1 Áno 

C 
4 0 0   

6 1 1 Áno 

B 

7 0 0   

8 2 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 588 206 48 0 0 842 1018 

3 67 52 12 0 0 131 175 

C 
4               

6 1 3 1 0 0 5 8 

B 
7               

8 685 177 35 0 0 897 1038 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 1038 1800 0,576 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7       

6 8 908 480 

4       

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7         
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6 480 0,017     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4     

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7     

1038 1800 
8 0,576   

C 
4     

8 480 
6 0,017   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7           

6 472 7,63 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4           

7+8 762 4,71 < 30s; VYHOVUJE A 6 

4+6 472 7,63 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7.2.3.1 Mimoúrovňová križovatka: MÚK Ivanka pri Dunaji 

2030 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Ivanka pri Dunaji 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D 

Výjazd 

5 
Návrhová intenzita 

qA 
[voz/h] 8,31 189,10 48,94       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 83,50 54,09 27,80       

7 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) 

CA,j 
[voz/h] 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-
] 

A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV 
[voz/h] 572,42 606,70 515,59 568,27 

512,3
1 

491,1
4 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,

V [%] 38,08 40,18 34,99 37,75 37,63 35,35 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV 
[j.v./h] 790,40 850,47 696,01 782,78 

705,1
0 

664,7
6 

Vjazd 

12 
Návrhová intenzita 

qE 
[voz/h]       211,53 

120,8
5 

194,3
2 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]       40,65 42,19 57,15 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]       2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
      297,51 

171,8
4 

305,3
7 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM 
[j.v./h]       

1080,2
9 

876,9
4 

970,1
2 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]       1210 1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a 
obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-
] 

      B B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]       779,80 

633,1
7 

685,4
6 
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20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bS

V,VU [%]       25,66 25,55 36,86 

21 Počet jazdných pruhov n [-]       2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]       - - - 

23 Poloha a funkcia [-]       - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j 
[voz/h]       1800 1800 1800 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j 
[-] 

      B A B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A B B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 4 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes 
[-] B 

 
2030 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Ivanka pri Dunaji 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Vjazd 1 

Vjazd 
2 

Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 7,61 208,71 56,71       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 73,85 39,67 24,11       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 690,48 723,66 609,29 686,68 619,45 580,21 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 25,55 27,27 33,00 25,29 25,19 33,35 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 866,92 920,97 810,35 860,31 775,49 773,69 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]       251,67 142,60 225,17 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]       27,65 28,94 54,96 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]       2 2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]       321,27 183,87 348,93 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
      

1181,5
8 959,36 

1122,6
1 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]       1210 1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]       B B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]       938,35 762,04 805,38 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]       25,66 25,55 36,86 

21 Počet jazdných pruhov n [-]       2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]       - - - 

23 Poloha a funkcia [-]       - - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]       1800 1800 1800 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]       B B B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A B B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 4 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 
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2040 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Ivanka pri Dunaji 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 8,16 194,57 50,58       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 88,68 61,87 48,04       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
548,10 571,37 602,84 544,02 

474,0
9 

577,5
5 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 32,75 34,16 32,25 32,33 28,48 31,55 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
727,61 766,57 797,23 719,91 

609,1
0 

759,7
9 

Vjazd 

12 
Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
      265,54 

148,0
2 

114,9
8 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]       56,47 60,13 53,05 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]       2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
      415,48 

237,0
2 

175,9
7 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
      

1135,3
9 

846,1
2 

935,7
6 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]       1210 1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a 
obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]       B B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
      809,55 

622,1
1 

692,5
3 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]       24,74 21,37 31,55 

21 Počet jazdných pruhov n [-]       2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]       - - - 

23 Poloha a funkcia [-]       - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
      1800 1800 1800 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]       B A B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A B B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 4 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 

 
2040/ POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Ivanka pri Dunaji 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 7,20 205,03 56,43       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 81,39 47,52 43,28       
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7 
Dosiahnuteľná kapacita 
(tabuľka 5.9) 

CA,j [voz/h] 
1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV 
[voz/h] 679,85 703,55 714,10 676,25 601,04 684,55 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V 
[%] 

21,3
7 22,46 30,34 21,05 18,18 29,67 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
825,

16 
861,5

6 930,73 818,63 710,32 887,65 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]       289,01 157,63 133,72 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]       42,00 45,70 50,83 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]       2 2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]       410,38 229,67 201,69 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]       1229,00 939,99 1089,34 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]       1650 1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a 
obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]       C B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]       965,26 758,67 818,28 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]       

24,73940
83 

21,37244
27 

31,55086
04 

21 Počet jazdných pruhov n [-]       2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]       - - - 

23 Poloha a funkcia [-]       - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
      1800 1800 1800 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(odsek 5.5.4) 

QSVHn,j [-]       B B B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A C B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 3 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
podľa Bges 

QSVGes [-] 
B 

 
2050/ RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Ivanka pri Dunaji 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 67,42 199,79 52,56       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 99,34 69,16 66,57       

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
5.9) 

QSVA,j [-] A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
544,15 598,38 677,68 510,42 

498,4
9 

651,4
0 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V 
[%] 22,93 28,76 28,77 17,88 20,67 27,25 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
668,90 770,50 872,68 601,68 

601,5
2 

828,9
0 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]       403,14 91,31 35,60 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 160 

 
 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]       73,72 47,58 30,72 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]       2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
      700,31 

134,7
6 46,53 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
      

1302,0
0 

736,2
8 

875,4
4 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]       1650 1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 
4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 
až 4.9) 

QSVE,j [-]       C B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]       913,56 

589,8
0 

687,0
0 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]       22,09 14,24 25,61 

21 Počet jazdných pruhov n [-]       2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]       - - - 

23 Poloha a funkcia [-]       - - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]       1800 1800 1800 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 
5.5.4) 

QSVHn,j [-]       B A B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A C B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 3 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
B 

 
2050/ POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Ivanka pri Dunaji 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Vjazd 1 Vjazd 2 Vjazd 3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 54,86 201,20 56,57       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 98,82 55,59 62,17       

7 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
5.9) 

CA,j [voz/h] 
1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV 
[voz/h] 709,21 757,52 805,19 681,76 656,92 774,99 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V 
[%] 14,24 18,39 26,99 10,84 12,69 25,52 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV 
[j.v./h] 810,19 896,84 

1022,5
0 755,63 740,31 972,81 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]       394,22 104,59 42,22 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]       61,02 33,62 28,86 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]       2 2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]       634,76 139,75 54,41 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]       1390,39 880,07 1027,22 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]       1650 1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a 
obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]       C B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 
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19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]       1075,98 761,51 817,22 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,V

U [%]       
22,08950

02 
14,23809

98 
25,61371

28 

21 Počet jazdných pruhov n [-]       2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]       - - - 

23 Poloha a funkcia [-]       - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j 
[voz/h]       1800 1800 1800 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(odsek 5.5.4) 

QSVHn,j [-]       B B B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A C B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 3 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
podľa Bges 

QSVGes [-] 
B 

7.2.3.2 Styková križovatka Ivanka pri Dunaji (sever) 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 

7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 0 0 0 0 0 0 0 

3 69 36 14 0 0 120 160 

C 
4 87 73 29 0 0 189 269 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 1 0 0 0 0 1 1 

8 6 0 0 0 0 6 7 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 7 1800 0,004 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 1 120 1085 

6 0 60 1160 

4 269 127 1076 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1085 0,001 0 0,999 

6 1160 0,000     
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Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1076 0,250 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,001   

7 1694 
8 0,004   

C 
4 0,250   

269 1076 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1084 3,32 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1160 3,10 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 807 4,46 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1686 2,13 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 807 4,46 < 30s; VYHOVUJE A 2 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 0 0 0 0 0 0 0 

3 101 34 7 0 0 142 169 

C 
4 126 69 14 0 0 209 264 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 1 0 0 0 0 1 1 

8 8 0 0 0 0 8 8 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 8 1800 0,004 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 1 142 1059 

6 0 71 1146 

4 264 150 1048 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 
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Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1059 0,001 0 0,999 

6 1146 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1048 0,252 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,001   

9 1687 
8 0,004   

C 
4 0,252   

264 1048 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1058 3,40 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1146 3,14 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 785 4,59 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1678 2,14 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 785 4,59 < 30s; VYHOVUJE A 2 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Áno 

C 
4 1 1   

6 1 1 Áno 

B 

7 1 0   

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 0 0 0 0 0 0 0 

3 76 62 10 0 0 148 194 

C 
4 74 86 34 0 0 195 289 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 0 0 0 0 0 1 1 

8 7 1 0 0 0 8 9 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 9 1800 0,005 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 
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7 1 148 1051 

6 0 74 1142 

4 289 156 1042 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1051 0,001 0 0,999 

6 1142 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1042 0,277 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,001   

9 1719 
8 0,005   

C 
4 0,277   

289 1042 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1051 3,43 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1142 3,15 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 753 4,78 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1710 2,11 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 753 4,78 < 30s; VYHOVUJE A 2 

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 0 0 0 0 0 0 0 

3 93 65 15 0 0 172 228 

C 
4 108 81 16 0 0 205 270 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 0 0 0 0 0 1 1 

8 10 1 0 0 0 11 11 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 11 1800 0,006 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 
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Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 1 172 1023 

6 0 86 1127 

4 270 184 1010 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1023 0,001 0 0,999 

6 1127 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1010 0,267 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,001   

12 1732 
8 0,006   

C 
4 0,267   

270 1010 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1022 3,52 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1127 3,20 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 740 4,86 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1720 2,09 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 740 4,86 < 30s; VYHOVUJE A 2 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 0 0 0 0 0 0 0 

3 62 30 5 0 0 97 119 

C 
4 62 99 39 0 0 200 308 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 0 0 0 0 0 0 0 

8 9 1 1 0 0 11 12 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 
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Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 12 1800 0,007 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 0 97 1113 

6 0 48 1176 

4 308 108 1100 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1113 0,000 0 1,000 

6 1176 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1100 0,280 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,000   

12 1800 
8 0,007   

C 
4 0,280   

308 1100 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1113 3,23 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1176 3,06 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 792 4,55 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1788 2,01 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 792 4,55 < 30s; VYHOVUJE A 2 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 0 0 0 0 0 0 0 

3 75 32 7 0 0 114 141 

C 4 89 94 18 0 0 201 275 
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6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 0 0 0 0 0 0 0 

8 13 1 0 0 0 15 16 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 16 1800 0,009 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 0 114 1092 

6 0 57 1164 

4 275 129 1074 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1092 0,000 0 1,000 

6 1164 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1074 0,257 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,000   

16 1800 
8 0,009   

C 
4 0,257   

275 1074 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1092 3,30 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1164 3,09 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 798 4,51 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1784 2,02 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 798 4,51 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7.2.3.3 Styková križovatka Ivanka pri Dunaji (juh) 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (juh) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C 
Najvyššia prípustná stredná doba čakania 

[s]: 
<30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy 
  

Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 168 

 
 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod
.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 89 23 4 0 0 116 134 

3 60 98 39 0 0 198 306 

C 
4 27 0 0 0 0 27 27 

6 0 12 5 0 0 17 30 

B 
7 6 0 0 0 0 6 6 

8 113 71 12 0 0 195 248 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 248 1800 0,138 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 6 314 872 

6 30 215 974 

4 27 457 742 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 872 0,007 0 0,993 

6 974 0,031     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 742 0,036 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest 

na zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,007   

254 1756 
8 0,138   

C 
4 0,036   

57 850 
6 0,031   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a Rm 
[j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 866 4,16 
< 30s; 

VYHOVUJE 
A 0 

6 944 3,81 
< 30s; 

VYHOVUJE 
A 0 

4 715 5,03 
< 30s; 

VYHOVUJE 
A 0 

7+8 1502 2,40 
< 30s; 

VYHOVUJE 
A 1 

4+6 792 4,54 
< 30s; 

VYHOVUJE 
A 0 
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Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (juh) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 109 25 6 0 0 139 160 

3 87 93 18 0 0 198 272 

C 
4 39 0 0 0 0 39 39 

6 0 11 2 0 0 14 23 

B 
7 7 0 0 0 0 7 7 

8 137 74 17 0 0 229 293 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 293 1800 0,163 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 7 337 849 

6 23 238 950 

4 39 504 704 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 849 0,009 0 0,991 

6 950 0,024     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 704 0,056 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest 

na zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,009   

300 1753 
8 0,163   

C 
4 0,056   

62 779 
6 0,024   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 
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7 842 4,28 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 926 3,89 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 665 5,42 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1453 2,48 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 717 5,02 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (juh) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy 
  

Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 75 41 7 0 0 123 153 

3 45 52 9 0 0 106 144 

C 
4 20 0 0 0 0 20 20 

6 1 21 3 0 0 25 41 

B 
7 7 0 0 0 0 7 8 

8 74 86 34 0 0 195 289 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 289 1800 0,161 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 8 228 960 

6 41 175 1019 

4 20 369 819 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 960 0,008 0 0,992 

6 1019 0,040     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 819 0,024 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-
] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,008   

297 1760 
8 0,161   

C 
4 0,024   

60 944 
6 0,040   
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Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 953 3,78 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 978 3,68 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 800 4,50 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1463 2,46 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 883 4,08 < 30s; VYHOVUJE A 0 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (juh) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 
 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 92 43 10 0 0 144 181 

3 55 54 13 0 0 122 169 

C 
4 29 0 0 0 0 29 29 

6 1 22 5 0 0 28 47 

B 
7 10 0 0 0 0 10 10 

8 108 81 16 0 0 205 270 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 270 1800 0,150 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 10 267 919 

6 47 206 985 

4 29 410 783 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 919 0,011 0 0,989 

6 985 0,047     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 783 0,037 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-
] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 7 0,011   280 1738 
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8 0,150   

C 
4 0,037   

75 897 
6 0,047   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 909 3,96 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 938 3,84 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 754 4,78 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1458 2,47 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 821 4,38 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (juh) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 61 0 0 0 0 61 61 

3 13 8 1 0 0 22 29 

C 
4 13 0 0 0 0 13 13 

6 1 30 5 0 0 36 58 

B 
7 9 0 0 0 1 11 11 

8 62 99 39 0 0 200 308 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 308 1800 0,171 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 11 83 1130 

6 58 72 1145 

4 13 263 923 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1130 0,010 0 0,990 

6 1145 0,051     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 923 0,014 
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Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest 

na zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,010   

319 1764 
8 0,171   

C 
4 0,014   

71 1097 
6 0,051   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1119 3,22 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1086 3,31 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 910 3,95 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1445 2,49 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 1026 3,51 < 30s; VYHOVUJE A 0 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Ivanka pri Dunaji (juh) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 74 0 0 0 0 74 74 

3 16 9 2 0 0 26 34 

C 
4 19 0 0 0 0 19 19 

6 1 32 7 0 0 40 67 

B 
7 13 0 0 0 0 14 14 

8 89 94 18 0 0 201 275 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 275 1800 0,153 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 14 101 1109 

6 67 87 1125 

4 19 279 907 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1109 0,013 0 0,987 
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6 1125 0,060     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 907 0,020 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest 

na zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,013   

290 1746 
8 0,153   

C 
4 0,020   

86 1069 
6 0,060   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1094 3,29 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1058 3,40 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 889 4,05 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1456 2,47 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 984 3,66 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 

7.2.3.4 Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo západ 

2030 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 3,77 239,77     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 24,03 68,45     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 519,18 588,30 517,28 484,49 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 40,85 38,95 40,91 33,68 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 731,27 817,44 728,92 647,66 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     178,84 15,62 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     35,93 1,56 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     243,10 15,86 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     972,02 663,52 

17 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) [j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     696,12 500,11 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     27,27 31,21 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 
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2030 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 4,88 239,44     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 15,00 61,52     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 617,03 692,79 614,57 573,19 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 27,82 36,86 27,87 31,72 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 788,70 948,15 785,88 755,02 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     218,18 19,00 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     23,84 1,43 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     270,20 19,27 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     1056,07 774,29 

17 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) [j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     832,75 592,18 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     27,27 31,21 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

 
2040 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 5,43 253,16     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 11,11 57,44     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 456,22 635,04 453,49 522,60 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 30,19 33,50 30,30 29,50 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 593,95 847,77 590,92 676,78 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     235,73 30,17 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     49,02 2,42 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     351,28 30,90 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     942,20 707,68 
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17 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) [j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     689,22 552,77 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     22,46 26,96 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

 
2040 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 7,49 261,75     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 6,52 49,87     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 573,39 751,42 569,62 620,54 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 19,44 31,55 19,53 27,69 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 684,87 988,49 680,86 792,36 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     267,82 36,67 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     34,92 2,22 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     361,35 37,48 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     1042,21 829,84 

17 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) [j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     837,45 657,21 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     22,46 26,96 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 
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2050 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 7,10 253,80     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 4,25 44,34     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 426,33 669,18 422,78 553,25 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 14,08 27,34 14,17 24,88 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 486,37 852,15 482,67 690,90 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     351,20 44,59 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     63,91 5,45 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     575,67 47,02 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     1058,34 737,92 

17 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) [j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     773,98 597,83 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     18,39 22,52 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

 
2050 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 10,10 273,06     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 2,42 36,99     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 579,82 796,08 574,77 659,57 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 8,38 25,61 8,43 23,26 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 628,42 999,99 623,25 812,98 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     365,49 54,05 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     49,71 5,01 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     547,18 56,76 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     1170,43 869,74 

17 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) [j.v./h]     1210 1210 
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18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     940,26 713,63 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     18,39 22,52 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

7.2.3.5 Styková križovatka Bernolákovo západ (sever) 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C 
Najvyššia prípustná stredná doba čakania 

[s]: 
<30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 67 77 13 0 0 157 214 

3 57 20 8 0 0 84 106 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 3 1 0 0 0 4 4 

B 
7 75 9 8 7 4 102 116 

8 22 1 0 0 0 23 23 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 23 1800 0,013 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 116 241 947 

6 4 199 993 

4 0 288 898 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 947 0,123 0 0,877 

6 993 0,005     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 
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Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 898 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,123   

139 1028 
8 0,013   

C 
4 0,000   

4 993 
6 0,005   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 831 4,33 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 988 3,64 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 898 4,01 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 889 4,05 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 988 3,64 < 30s; VYHOVUJE A 0 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2030 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C 
Najvyššia prípustná stredná doba čakania 

[s]: 
<30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 81 81 19 0 0 182 251 

3 82 19 4 0 0 105 119 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 4 1 0 0 0 5 5 

B 
7 91 7 8 6 6 119 131 

8 27 1 0 0 0 28 28 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 28 1800 0,016 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 131 286 900 

6 5 234 954 

4 0 342 845 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 
Pravdepodobnosť, že 

nevznikne kolóna 
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P0,7 

7 900 0,146 1 0,854 

6 954 0,006     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 845 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,146   

160 987 
8 0,016   

C 
4 0,000   

5 954 
6 0,006   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 768 4,68 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 949 3,79 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 845 4,26 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 828 4,35 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 949 3,79 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C 
Najvyššia prípustná stredná doba čakania 

[s]: 
<30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 41 48 8 0 0 96 132 

3 107 17 3 0 0 127 140 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 6 0 0 0 0 7 7 

B 
7 38 15 19 17 26 115 138 

8 28 2 1 0 0 30 32 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 32 1800 0,018 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 138 223 966 

6 7 160 1037 
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4 0 320 866 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 966 0,143 1 0,857 

6 1037 0,007     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 866 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,143   

171 1059 
8 0,018   

C 
4 0,000   

7 1037 
6 0,007   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 828 4,35 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 1030 3,49 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 866 4,16 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 888 4,05 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 1030 3,49 < 30s; VYHOVUJE A 0 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C 
Najvyššia prípustná stredná doba čakania 

[s]: 
<30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 49 50 12 0 0 111 154 

3 130 18 4 0 0 153 168 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 8 0 0 0 0 8 9 

B 
7 54 10 10 20 12 107 121 

8 40 2 0 0 0 42 44 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 44 1800 0,024 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 
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Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 121 264 923 

6 9 188 1005 

4 0 357 831 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 923 0,131 0 0,869 

6 1005 0,008     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 831 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,131   

164 1060 
8 0,024   

C 
4 0,000   

9 1005 
6 0,008   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 802 4,49 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 997 3,61 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 831 4,33 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 895 4,02 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 997 3,61 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C 
Najvyššia prípustná stredná doba čakania 

[s]: 
<30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 16 17 3 0 0 35 48 

3 141 14 2 0 0 158 169 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 9 0 0 0 0 9 9 

B 
7 17 35 43 39 58 191 244 

8 36 18 7 0 0 61 81 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 
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Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 81 1800 0,045 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 244 193 999 

6 9 114 1092 

4 0 428 767 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 999 0,244 1 0,756 

6 1092 0,008     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 767 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,244   

324 1123 
8 0,045   

C 
4 0,000   

9 1092 
6 0,008   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 755 4,77 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 1083 3,33 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 767 4,69 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 799 4,50 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 1083 3,33 < 30s; VYHOVUJE A 0 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ (sever) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2050 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde 

Stanovený cieľ FÚD: C 
Najvyššia prípustná stredná doba čakania 

[s]: 
<30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 19 18 4 0 0 41 56 

3 172 15 4 0 0 191 204 

C 4 0 0 0 0 0 0 0 
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6 11 0 0 0 0 11 11 

B 
7 25 22 23 46 27 142 174 

8 52 17 3 0 0 72 86 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 86 1800 0,048 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 174 232 957 

6 11 136 1065 

4 0 426 769 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 957 0,182 1 0,818 

6 1065 0,010     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravn
ý prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 769 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-] 
možný počet miest na 

zastavenie n [j.v.] 
Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,182   

260 1132 
8 0,048   

C 
4 0,000   

11 1065 
6 0,010   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravn
ý prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou 
dobou čakania 

(QSV) 
Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 783 4,60 < 30s; VYHOVUJE A 1 

6 1054 3,42 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 769 4,68 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 872 4,13 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 1054 3,42 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7.2.3.6 Priesečná križovatka Bernolákovo západ 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 
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Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 0 0 0 0 0 0 0 

2 0 0 0 0 0 0 0 

3 81 23 9 0 0 113 138 

C 

4 5 1 0 0 0 6 7 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 12 0 0 0 0 12 12 

B 

7 36 74 12 0 0 122 177 

8 40 39 6 0 0 86 115 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 138 1800 0,077 

8+9 115 1800 0,064 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 0 86 1253 

7 177 0 1385 

6 12 56 905 

12 0 86 872 

5 0 278 636 

11 0 320 603 

4 7 264 671 

10 0 264 671 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1253 0,000 0 1,000 
0,872 

7 1385 0,128 0 0,872 

6 905 0,014   0,986   

12 872 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 555 0,000 1,000 0,872 

11 526 0,000 1,000 0,872 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 585 0,012 

10 577 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,000 0 

138 1800 
2+3 0,077   

C 

4 0,012 0 

19 758 5 0,000   

6 0,014   

B 
7 0,128 0 

293 1523 
8+9 0,064   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 
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Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1253 2,87 < 30s; VYHOVUJE A   

7 1207 2,98 < 30s; VYHOVUJE A   

6 893 4,03 < 30s; VYHOVUJE A   

12 872 4,13 < 30s; VYHOVUJE A   

5 636 5,66 < 30s; VYHOVUJE A   

11 603 5,97 < 30s; VYHOVUJE A   

4 664 5,42 < 30s; VYHOVUJE A   

10 671 5,36 < 30s; VYHOVUJE A   

1+(2+3) 1662 2,17 < 30s; VYHOVUJE A   

7+(8+9) 1230 2,93 < 30s; VYHOVUJE A   

4+5+6 739 4,87 < 30s; VYHOVUJE A   

10+11+12           

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2030 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 0 0 0 0 0 0 0 

2 0 0 0 0 0 0 0 

3 117 22 4 0 0 143 160 

C 

4 8 1 0 0 0 8 9 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 17 0 0 0 0 17 18 

B 

7 44 78 18 0 0 140 206 

8 48 41 10 0 0 100 135 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 160 1800 0,089 

8+9 135 1800 0,075 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 0 100 1233 

7 177 0 1385 
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6 12 71 888 

12 0 100 856 

5 0 333 594 

11 0 382 558 

4 7 311 631 

10 0 311 631 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 
95% kolóna N95  

[j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1233 0,000 0 1,000 
0,872 

7 1385 0,128 0 0,872 

6 888 0,014   0,986   

12 856 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 518 0,000 1,000 0,872 

11 487 0,000 1,000 0,872 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 550 0,012 

10 543 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,000 0 

160 1800 
2+3 0,089   

C 

4 0,012 0 

26 1001 5 0,000   

6 0,014   

B 
7 0,128 0 

341 1679 
8+9 0,075   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1233 2,92 < 30s; VYHOVUJE A   

7 1207 2,98 < 30s; VYHOVUJE A   

6 875 4,11 < 30s; VYHOVUJE A   

12 856 4,20 < 30s; VYHOVUJE A   

5 594 6,06 < 30s; VYHOVUJE A   

11 558 6,45 < 30s; VYHOVUJE A   

4 625 5,76 < 30s; VYHOVUJE A   

10 631 5,70 < 30s; VYHOVUJE A   

1+(2+3) 1640 2,20 < 30s; VYHOVUJE A   

7+(8+9) 1338 2,69 < 30s; VYHOVUJE A   

4+5+6 975 3,69 < 30s; VYHOVUJE A   

10+11+12           

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

Rameno Dopravný prúd Jazdné pruhy 
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Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 0 0 0 0 0 0 0 

2 0 0 0 0 0 0 0 

3 100 20 8 0 0 128 150 

C 

4 6 1 0 0 0 8 9 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 23 1 0 0 0 24 24 

B 

7 18 45 7 0 0 71 105 

8 89 55 9 0 0 154 195 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 150 1800 0,083 

8+9 195 1800 0,108 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 0 154 1157 

7 105 0 1385 

6 24 64 896 

12 0 154 799 

5 0 276 637 

11 0 353 579 

4 9 289 650 

10 0 289 650 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1157 0,000 0 1,000 
0,924 

7 1385 0,076 0 0,924 

6 896 0,027   0,973   

12 799 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 589 0,000 1,000 0,924 

11 535 0,000 1,000 0,924 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 
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4 601 0,014 

10 584 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,000 0 

150 1800 
2+3 0,083   

C 

4 0,014 0 

33 795 5 0,000   

6 0,027   

B 
7 0,076 0 

300 1629 
8+9 0,108   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1157 3,11 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1280 2,81 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 872 4,13 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 799 4,51 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 637 5,65 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 579 6,22 < 30s; VYHOVUJE   A   

4 641 5,61 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 650 5,54 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1650 2,18 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1329 2,71 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 762 4,72 < 30s; VYHOVUJE   A   

10+11+12           

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2040 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 0 0 0 0 0 0 0 

2 0 0 0 0 0 0 0 

3 145 19 4 0 0 168 183 
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C 

4 7 1 0 0 0 9 10 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 33 1 0 0 0 34 34 

B 

7 22 48 11 0 0 81 122 

8 109 58 14 0 0 181 230 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 183 1800 0,101 

8+9 230 1800 0,128 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 0 181 1121 

7 105 0 1385 

6 24 84 874 

12 0 181 772 

5 0 339 589 

11 0 429 526 

4 9 346 603 

10 0 346 603 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1121 0,000 0 1,000 
0,924 

7 1385 0,076 0 0,924 

6 874 0,028   0,972   

12 772 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 545 0,000 1,000 0,924 

11 486 0,000 1,000 0,924 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 558 0,015 

10 542 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,000 0 

183 1800 
2+3 0,101   

C 

4 0,015 0 

44 1029 5 0,000   

6 0,028   

B 
7 0,076 0 

352 1728 
8+9 0,128   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1121 3,21 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1280 2,81 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 849 4,24 < 30s; VYHOVUJE   A   
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12 772 4,67 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 589 6,11 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 526 6,84 < 30s; VYHOVUJE   A   

4 595 6,05 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 603 5,97 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1617 2,23 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1376 2,62 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 985 3,66 < 30s; VYHOVUJE   A   

10+11+12           

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 0 0 0 0 0 0 0 

2 0 0 0 0 0 0 0 

3 120 16 7 0 0 143 161 

C 

4 4 15 3 0 0 22 33 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 33 2 1 0 0 36 38 

B 

7 2 15 3 0 0 20 32 

8 139 62 10 0 0 212 258 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 161 1800 0,089 

8+9 258 1800 0,144 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 0 212 1082 

7 32 0 1385 

6 38 71 888 

12 0 212 741 

5 0 269 643 

11 0 375 563 
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4 33 303 638 

10 0 303 638 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1082 0,000 0 1,000 
0,977 

7 1385 0,023 0 0,977 

6 888 0,043   0,957   

12 741 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 628 0,000 1,000 0,977 

11 551 0,000 1,000 0,977 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 623 0,053 

10 596 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,000 0 

161 1800 
2+3 0,089   

C 

4 0,053 0 

71 741 5 0,000   

6 0,043   

B 
7 0,023 0 

290 1743 
8+9 0,144   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1082 3,33 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1353 2,66 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 850 4,24 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 741 4,86 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 643 5,60 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 563 6,39 < 30s; VYHOVUJE   A   

4 604 5,96 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 638 5,65 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1639 2,20 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1453 2,48 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 670 5,38 < 30s; VYHOVUJE   A   

10+11+12           

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo západ 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2050 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

Rameno Dopravný prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
1 1     

2 1     
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3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.
] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.
] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 0 0 0 0 0 0 0 

2 0 0 0 0 0 0 0 

3 174 16 3 0 0 192 205 

C 

4 5 16 4 0 0 25 38 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 47 2 0 0 0 50 51 

B 

7 3 16 4 0 0 23 36 

8 169 66 15 0 0 250 306 

9 0 0 0 0 0 0 0 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 205 1800 0,114 

8+9 306 1800 0,170 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 0 250 1034 

7 32 0 1385 

6 38 96 860 

12 0 250 706 

5 0 340 588 

11 0 465 503 

4 33 369 585 

10 0 369 585 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1034 0,000 0 1,000 
0,977 

7 1385 0,023 0 0,977 

6 860 0,044   0,956   

12 706 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 575 0,000 1,000 0,977 

11 492 0,000 1,000 0,977 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 572 0,058 
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10 546 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,000 0 

205 1800 
2+3 0,114   

C 

4 0,058 0 

90 877 5 0,000   

6 0,044   

B 
7 0,023 0 

343 1776 
8+9 0,170   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1034 3,48 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1353 2,66 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 822 4,38 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 706 5,10 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 588 6,12 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 503 7,16 < 30s; VYHOVUJE   A   

4 552 6,52 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 585 6,15 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1595 2,26 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1433 2,51 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 788 4,57 < 30s; VYHOVUJE   A   

10+11+12           

7.2.3.7 OK Bernolákovo sever 

Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo sever   
Posudzovaný stav: realizačný 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2030 

Čas: RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 
MK Jazdeckú 

klub D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu na 
výjazd
e Lch 

Dĺž
ka 
pru
hu 
Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

4

1

2

3
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Ram
eno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   0 279 63 342 0 

2 0   0 0 0 0 

3 184 0   294 478 0 

4 46 0 189   235 0 

Spolu 230 0 468 357 1055   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 342 189 1119 1 1119 

2 1 0 531 862 1 862 

3 1 478 63 1215 1 1215 

4 1 189 184 1123 1 1123 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s 

dĺžkou pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 777 0,305 7,90   4,63 A 

2 862 0,000 0,00   4,18 A 

3 737 0,394 11,61   4,88 A 

4 933 0,169 3,64   3,86 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 230 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 0 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 468 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 357 0 q(ch)+q€<1000     V 

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo sever 

 

Posudzovaný stav: realizačný 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2030 

Čas: 
POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ 

HODINA 

Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 
MK Jazdeckú 

klub D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4

1

2

3
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4 I/61 D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu na 
výjazd
e Lch 

Dĺž
ka 
pru
hu 
Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   0 172 39 211 0 

2 0   0 0 0 0 

3 158 0   294 452 0 

4 38 0 115   153 0 

Spolu 196 0 287 333 816   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 211 115 1176 1 1176 

2 1 0 326 1016 1 1016 

3 1 452 39 1233 1 1233 

4 1 115 158 1143 1 1143 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s 

dĺžkou pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 965 0,180 3,90   3,73 A 

2 1016 0,000 0,00   3,54 A 

3 781 0,367 10,36   4,61 A 

4 1028 0,100 2,00   3,50 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 196 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 0 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 287 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 333 0 q(ch)+q€<1000     V 

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             
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Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo sever  

Posudzovaný stav: realizačný 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2040 

Čas: RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 
MK Jazdeckú 

klub D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch 

Dĺžk
a 

pru
hu 
Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   0 193 84 278 0 

2 0   0 0 0 0 

3 178 0   252 430 0 

4 38 0 307   345 0 

Spolu 215 0 501 336 1052   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 278 307 1030 1 1030 

2 1 0 585 822 1 822 

3 1 430 84 1199 1 1199 

4 1 307 178 1128 1 1128 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s 

dĺžkou pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 753 0,269 6,60   4,78 A 

2 822 0,000 0,00   4,38 A 

3 769 0,358 10,00   4,68 A 

4 821 0,272 6,71   4,38 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

4

1

2

3
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1 215 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 0 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 501 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 336 0 q(ch)+q€<1000     V 

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo sever 

 

Posudzovaný stav: realizačný 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2040 

Čas: 
POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ 

HODINA 

Vstupné parametre 

  

Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 
MK Jazdeckú 

klub D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu na 
výjazd
e Lch 

Dĺž
ka 
pru
hu 
Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   0 117 53 169 0 

2 0   0 0 0 0 

3 148 0   250 398 0 

4 28 0 187   215 0 

Spolu 176 0 304 303 782   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 169 187 1121 1 1121 

2 1 0 356 993 1 993 

3 1 398 53 1223 1 1223 

4 1 187 148 1151 1 1151 
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Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s 

dĺžkou pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 952 0,151 3,20   3,78 A 

2 993 0,000 0,00   3,62 A 

3 825 0,325 8,63   4,36 A 

4 964 0,162 3,48   3,73 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 176 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 0 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 304 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 303 0 q(ch)+q€<1000     V 

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 
stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

 
 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo sever 

 

Posudzovaný stav: realizačný 

Typ okružnej križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2050 

Čas: RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Vstupné parametre 

  

Ramen
o 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň 
kvality dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 III/1083 D ≤ 45 

2 
MK Jazdeckú 

klub D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ramen
o 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu na 
výjazd
e Lch 

Dĺžk
a 

pruh
u Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh - 
nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 
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Ramen
o 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   0 99 105 205 0 

2 0   0 0 0 0 

3 151 0   320 470 0 

4 30 0 436   465 0 

Spolu 180 0 535 425 1140   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ramen
o 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapac
ita 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 205 436 934 1 934 

2 1 0 640 781 1 781 

3 1 470 105 1183 1 1183 

4 1 436 151 1149 1 1149 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ramen
o 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupe
ň 
kvality 
dopra
vy 
QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 729 0,219 5,00   4,94 A 

2 781 0,000 0,00   4,61 A 

3 712 0,398 11,81   5,05 A 

4 713 0,379 10,93   5,05 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ramen
o 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch Kapacita výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 180 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 0 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 535 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 425 0 q(ch)+q€<1000     V 

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ramen
o 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: OK Bernolákovo sever 

 

Posudzovaný stav: realizačný 

Typ okružnej 
križovatky: Malá jednopruhová OK 

Vonkajší priemer OK 
(D): 40 m 

Dátum: 2050 

Čas: 
POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ 

HODINA 

Vstupné parametre 

  
Ram
eno 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň 
kvality dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 
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1 III/1083 D ≤ 45 

2 
MK Jazdeckú 

klub D ≤ 45 

3 III/1083 D ≤ 45 

4 I/61 D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Ram
eno 

počet pruhov Polomer 

Vzdiale
nosť b 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch 

Dĺžk
a 

pruh
u Lp 

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk výjazd - ne 

vjazd 
- ni 

výjazd 
- ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0     

2 1 1 1 12 12 21 0 0     

3 1 1 1 12 12 21 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Ram
eno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   0 57 66 123 0 

2 0   0 0 0 0 

3 132 0   325 457 0 

4 19 0 266   284 0 

Spol
u 150 0 323 391 865   

Kapacita pruhov na vjazde 

Ram
eno 

konfigurácia 
pruhov na 

vjazde Intenzita na vjazde 
Intenzita na 

okruhu 
Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapacit
a 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 1 123 266 1061 1 1061 

2 1 0 389 969 1 969 

3 1 457 66 1213 1 1213 

4 1 266 132 1163 1 1163 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Ram
eno 

Rezerva 
kapacity Ri Stupeň saturácie gi Dĺžka kolón N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemer
ný čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

   [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 938 0,116 2,40   3,84 A 

2 969 0,000 0,00   3,72 A 

3 756 0,377 10,82   4,76 A 

4 897 0,229 5,31   4,01 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Ram
eno 

Intenzita na 
výjazde Intenzita chodcov qch 

Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovna
nie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

  qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 150 0 q(ch)+q€<1000     V 

2 0 0 q(ch)+q€<1000     V 

3 323 0 q(ch)+q€<1000     V 

4 391 0 q(ch)+q€<1000     V 

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Ram
eno 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 
s Lsp 

Kapacita 
spoj vetvy 

Csp 

stupeň 
saturáci
e 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             
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2             

3             

4             

7.2.3.8 Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo sever 
2030 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo sever 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 129,73 154,26     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 29,53 20,64     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 478,61 492,19 413,76 415,07 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 46,58 33,15 49,26 35,48 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 701,56 655,36 617,56 562,32 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     210,84 77,86 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     7,87 66,79 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     227,44 129,86 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     844,99 692,17 

17 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) [j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     624,60 492,92 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     27,82 36,09 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

2030 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo sever 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 
Vjazd 

1 
Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 163,59 184,58     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 18,96 19,22     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 551,23 582,57 469,46 490,28 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 32,74 31,21 35,14 33,47 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 731,70 764,41 634,42 654,38 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     295,15 89,44 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     4,55 64,79 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 
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15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     308,58 147,39 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     942,99 801,77 

17 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) [j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     764,60 579,72 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     27,82 36,09 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

 
2040/ RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo sever 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 183,80 199,46     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 26,26 24,36     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 450,85 537,69 358,93 437,84 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 34,16 28,74 36,19 29,72 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 604,87 692,23 488,81 567,96 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     194,59 127,26 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     8,06 54,04 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     210,28 196,03 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     699,09 763,99 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     553,52 565,10 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     19,44 30,88 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

2040/ POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo sever 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 
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2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 235,63 237,90     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 16,58 22,77     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 555,15 638,88 437,31 519,79 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 22,46 26,96 24,04 27,90 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 679,82 811,10 542,44 664,80 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     272,15 147,88 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     4,67 51,82 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     284,85 224,51 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     827,29 889,31 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     709,46 667,67 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     19,44 30,88 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

 
2050 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo sever 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 243,55 237,64     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 24,40 25,05     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 425,34 575,42 303,71 456,74 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 20,04 24,11 18,33 23,89 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 510,57 714,17 359,38 565,84 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     245,26 168,51 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     3,57 40,09 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     254,01 236,06 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     613,39 801,91 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     660 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     A B 
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Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     548,98 625,25 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     8,38 24,72 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A A B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] A 

2050 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo sever 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 315,13 283,27     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 15,27 23,42     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 562,24 686,47 404,80 544,99 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 12,27 22,52 11,13 22,31 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 631,22 841,09 449,85 666,58 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     350,09 198,24 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     2,02 37,97 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     357,18 273,52 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     807,03 940,10 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     754,89 743,23 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     8,38 24,72 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     B B 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

7.2.3.9 Priesečná križovatka Bernolákovo sever 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo sever 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

Rameno Jazdné pruhy 
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Dopravný 
prúd 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 18 16 13 0 0 47 77 

2 124 8 7 0 0 138 153 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 

4 106 7 0 0 0 112 116 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 74 12 10 0 0 96 119 

B 

7 0 0 0 0 0 0 0 

8 220 4 0 0 0 224 226 

9 20 18 0 0 0 37 47 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 153 1800 0,085 

8+9 273 1800 0,152 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 77 224 1067 

7 0 138 1178 

6 119 138 815 

12 0 242 713 

5 0 334 593 

11 0 427 527 

4 116 427 542 

10 0 427 542 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1067 0,072 0 0,928 
0,928 

7 1178 0,000 0 1,000 

6 815 0,146   0,854   

12 713 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 550 0,000 1,000 0,928 

11 489 0,000 1,000 0,928 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 
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4 503 0,231 

10 429 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,072 0 

231 1463 
2+3 0,085   

C 

4 0,231 0 

235 624 5 0,000   

6 0,146   

B 
7 0,000 0 

273 1800 
8+9 0,152   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 989 3,64 < 30s; VYHOVUJE A   

7 1178 3,06 < 30s; VYHOVUJE A   

6 696 5,18 < 30s; VYHOVUJE A   

12 713 5,05 < 30s; VYHOVUJE A   

5 593 6,08 < 30s; VYHOVUJE A   

11 527 6,83 < 30s; VYHOVUJE A   

4 426 8,45 < 30s; VYHOVUJE A   

10 542 6,64 < 30s; VYHOVUJE A   

1+(2+3) 1232 2,92 < 30s; VYHOVUJE A   

7+(8+9) 1527 2,36 < 30s; VYHOVUJE A   

4+5+6 389 9,25 < 30s; VYHOVUJE A   

10+11+12           

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo sever 

Posudzovaný stav: Variant: Rok: 2030 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 18 23 0 0 0 41 52 

2 129 11 0 0 0 140 145 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 

4 66 3 0 0 0 69 71 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 77 17 0 0 0 94 102 
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B 

7 0 0 0 0 0 0 0 

8 137 2 0 0 0 139 140 

9 12 9 0 0 0 21 26 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 145 1800 0,081 

8+9 166 1800 0,092 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 77 139 1177 

7 0 140 1176 

6 119 140 813 

12 0 150 803 

5 0 272 640 

11 0 331 595 

4 116 331 615 

10 0 331 615 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1177 0,066 0 0,934 
0,934 

7 1176 0,000 0 1,000 

6 813 0,147   0,853   

12 803 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 598 0,000 1,000 0,928 

11 556 0,000 1,000 0,928 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 570 0,204 

10 487 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,066 0 

197 1344 
2+3 0,081   

C 

4 0,204 0 

173 494 5 0,000   

6 0,147   

B 
7 0,000 0 

166 1800 
8+9 0,092   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1100 3,27 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1176 3,06 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 694 5,19 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 803 4,48 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 640 5,62 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 595 6,05 < 30s; VYHOVUJE   A   

4 499 7,22 < 30s; VYHOVUJE   A   
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10 615 5,85 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1148 3,14 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1634 2,20 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 321 11,20 < 30s; VYHOVUJE   B   

10+11+12           

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo sever 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 49 19 16 0 0 84 121 

2 68 7 6 0 0 81 95 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 

4 84 16 0 0 0 100 109 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 127 15 13 0 0 155 184 

B 

7 0 0 0 0 0 0 0 

8 163 3 0 0 0 167 169 

9 33 27 0 0 0 60 75 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 95 1800 0,053 

8+9 244 1800 0,135 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 121 167 1140 

7 0 81 1260 

6 184 81 877 

12 0 197 756 

5 0 308 612 

11 0 362 573 

4 109 362 591 

10 0 362 591 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 
Pravdepodobnosť, že 

nevznikne kolóna 
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P0,7 Px 

1 1140 0,106 0 0,894 
0,894 

7 1260 0,000 0 1,000 

6 877 0,210   0,790   

12 756 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 547 0,000 1,000 0,894 

11 512 0,000 1,000 0,894 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 528 0,206 

10 417 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,106 0 

216 1360 
2+3 0,053   

C 

4 0,206 0 

293 704 5 0,000   

6 0,210   

B 
7 0,000 0 

244 1800 
8+9 0,135   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1019 3,53 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1260 2,86 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 692 5,20 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 756 4,76 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 612 5,88 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 573 6,29 < 30s; VYHOVUJE   A   

4 482 7,47 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 591 6,09 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1144 3,15 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1556 2,31 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 411 8,74 < 30s; VYHOVUJE   A   

10+11+12           

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo sever 

Posudzovaný stav: Variant: Rok: 2040 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkový 
ostrovček 
(áno/nie) 

Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 
7 1     

8 1     



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 211 

 
 

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.] 

q(M) [M/hod.] 
q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 51 27 0 0 0 78 91 

2 70 10 0 0 0 81 85 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 

4 53 8 0 0 0 61 65 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 131 22 0 0 0 153 163 

B 

7 0 0 0 0 0 0 0 

8 102 2 0 0 0 104 105 

9 20 14 0 0 0 34 41 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 85 1800 0,047 

8+9 146 1800 0,081 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 121 104 1227 

7 0 81 1260 

6 184 81 877 

12 0 121 833 

5 0 245 662 

11 0 280 634 

4 109 280 657 

10 0 280 657 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1227 0,098 0 0,902 
0,902 

7 1260 0,000 0 1,000 

6 877 0,210   0,790   

12 833 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 597 0,000 1,000 0,894 

11 572 0,000 1,000 0,894 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 588 0,185 

10 464 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,098 0 

176 1208 
2+3 0,047   

C 

4 0,185 0 

228 577 5 0,000   

6 0,210   

B 
7 0,000 0 

146 1800 
8+9 0,081   
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D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1106 3,25 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1260 2,86 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 693 5,19 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 833 4,32 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 662 5,44 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 634 5,68 < 30s; VYHOVUJE   A   

4 549 6,56 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 657 5,48 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1032 3,49 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1654 2,18 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 349 10,29 < 30s; VYHOVUJE   B   

10+11+12           

 
Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo sever 

Posudzovaný stav: Variant:   Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné pruhy Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod
.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 93 13 11 0 0 117 143 

2 12 7 6 0 0 24 37 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 

4 63 19 0 0 0 82 93 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 178 19 16 0 0 212 248 

B 

7 0 0 0 0 0 0 0 

8 105 4 0 0 0 109 112 

9 46 37 0 0 0 83 103 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 37 1800 0,021 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 213 

 
 

8+9 215 1800 0,119 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 143 109 1219 

7 0 24 1346 

6 248 24 943 

12 0 151 802 

5 0 279 635 

11 0 292 625 

4 93 292 647 

10 0 292 647 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1219 0,117 0 0,883 
0,883 

7 1346 0,000 0 1,000 

6 943 0,263   0,737   

12 802 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 561 0,000 1,000 0,883 

11 552 0,000 1,000 0,883 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 571 0,163 

10 421 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,117 0 

180 1306 
2+3 0,021   

C 

4 0,163 0 

341 801 5 0,000   

6 0,263   

B 
7 0,000 0 

215 1800 
8+9 0,119   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1076 3,35 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

7 1346 2,67 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

6 696 5,17 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

12 802 4,49 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

5 635 5,67 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

11 625 5,76 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

4 554 6,50 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

10 647 5,56 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   
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1+(2+3) 1126 3,20 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

7+(8+9) 1585 2,27 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

4+5+6 460 7,82 
< 30s; 
VYHOVUJE 

  A   

10+11+12           

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo sever 

Posudzovaný stav: Variant: Rok: 2050 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: 
Vjazd C Daj prednosť v jazde 

  Vjazd D Stop 

Stanovený cieľ FÚD: C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravný 

prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 

1 1     

2 1     

3 1     

C 

4 1     

5 1     

6 1     

B 

7 1     

8 1     

9 1     

D 

10 1     

11 1     

12 1     

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod
.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 

1 96 19 0 0 0 115 124 

2 12 10 0 0 0 22 26 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 

4 39 10 0 0 0 49 54 

5 0 0 0 0 0 0 0 

6 184 27 0 0 0 211 223 

B 

7 0 0 0 0 0 0 0 

8 66 2 0 0 0 68 69 

9 29 19 0 0 0 48 57 

D 

10 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

2+3 26 1800 0,015 

8+9 126 1800 0,070 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

1 143 68 1279 

7 0 22 1350 

6 248 22 946 

12 0 92 865 

5 0 219 685 

11 0 229 676 

4 93 229 703 
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10 0 229 703 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  
[-] 

95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 Px 

1 1279 0,112 0 0,888 
0,888 

7 1350 0,000 0 1,000 

6 946 0,262   0,738   

12 865 0,000   1,000   

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 
Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna 

p(0) p(z) 

5 608 0,000 1,000 0,883 

11 601 0,000 1,000 0,883 

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 620 0,150 

10 458 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkov
é prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

A 
1 0,112 0 

150 1190 
2+3 0,015   

C 

4 0,150 0 

278 673 5 0,000   

6 0,262   

B 
7 0,000 0 

126 1800 
8+9 0,070   

D 

10     

    11     

12     

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity 
Ri a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N95% [m] 

1 1137 3,17 < 30s; VYHOVUJE   A   

7 1350 2,67 < 30s; VYHOVUJE   A   

6 698 5,15 < 30s; VYHOVUJE   A   

12 865 4,16 < 30s; VYHOVUJE   A   

5 685 5,26 < 30s; VYHOVUJE   A   

11 676 5,32 < 30s; VYHOVUJE   A   

4 610 5,90 < 30s; VYHOVUJE   A   

10 703 5,12 < 30s; VYHOVUJE   A   

1+(2+3) 1040 3,46 < 30s; VYHOVUJE   A   

7+(8+9) 1674 2,15 < 30s; VYHOVUJE   A   

4+5+6 396 9,08 < 30s; VYHOVUJE   A   

10+11+12           

7.2.3.10 Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo východ 

2030 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo východ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 70,70 170,88     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 38,41 77,36     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 
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9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 420,85 453,99 385,50 368,45 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 37,56 38,16 37,49 29,05 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 578,94 627,25 530,02 475,49 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     186,21 26,93 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     84,25 49,63 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     343,10 40,29 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     873,11 515,78 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     1210 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     571,71 395,38 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     32,74 27,95 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] A 

 
2030 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo východ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 85,13 194,43     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 25,82 75,76     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 509,04 535,00 466,47 437,68 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 25,14 36,09 25,08 27,25 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 637,00 728,08 583,44 556,96 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     169,52 31,41 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     74,91 47,41 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     296,51 46,31 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     879,95 603,27 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     1210 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     635,99 469,09 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     32,74 27,95 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 
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26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] A 

 
2040 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo východ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 71,13 208,09     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 43,26 38,65     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 402,55 501,45 366,98 397,40 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 29,42 32,81 28,08 31,28 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 520,97 665,95 470,01 521,69 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     167,73 39,61 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     60,80 52,14 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     269,70 60,27 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     739,72 581,96 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     1210 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     534,71 437,02 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     22,46 45,34 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] A 

 
2040 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo východ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 83,44 245,12     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 29,85 36,57     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 507,92 593,71 466,20 471,15 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 18,87 30,88 17,89 29,40 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 603,77 777,03 549,59 609,66 

Vjazd 
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12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     177,90 46,11 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     46,40 49,92 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     260,44 69,13 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     810,04 678,78 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     644,10 517,26 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     22,46 45,34 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 

 
2050 - RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo východ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 71,56 237,68     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 48,06 8,38     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 386,56 541,00 350,78 422,15 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 20,41 26,41 17,59 31,49 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 465,45 683,87 412,47 555,07 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     149,12 51,08 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     31,56 52,32 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     196,19 77,81 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     608,66 632,88 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     660 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     A A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     499,90 473,24 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     12,27 30,75 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A A A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] A 
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2050 - POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ HODINA 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Bernolákovo východ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) Výjazd 1 Výjazd 2 Vjazd 1 Vjazd 2 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 81,74 287,42     

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 34,06 7,73     

7 Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 5.9) CA,j [voz/h] 1350 1350     

8 Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 5.9) QSVA,j [-] A A     

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 Návrhová intenzita qH/qV [voz/h] 510,06 644,11 469,18 500,40 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 12,52 24,72 10,64 29,60 

11 Smerodajná intenzita qH/qV [j.v./h] 573,91 803,34 519,12 648,52 

Vjazd 

12 Návrhová intenzita qE [voz/h]     186,11 59,45 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]     20,47 50,11 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]     2 2 

15 Smerodajná intenzita qE [j.v./h]     224,20 89,24 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 Návrhová intenzita qM [j.v./h]     743,33 737,76 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 4.4/tabuľka 
4.8) 

[j.v./h]     1210 1210 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality (tabuľka 4.4, 
obrázok 4.3 až 4-5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]     B B 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 Návrhová intenzita qHU/qVU [voz/h]     655,29 559,85 

20 Podiel ŤV bSV,HU/bSV,VU [%]     12,27 30,75 

21 Počet jazdných pruhov n [-]     2 1 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]     - - 

23 Poloha a funkcia [-]     - - 

24 Dosiahnuteľná kapacita (odsek 5.5.4) CHn,j [voz/h]     1800 1800 

25 Dosiahnuteľný stupeň kvality (odsek 5.5.4) QSVHn,j [-]     A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality čiastkových 
križovatiek 

QSVj [-] A A B B 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 4 4 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 4 

29 Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa Bges QSVGes [-] B 
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7.2.3.11 Styková križovatka Bernolákovo východ a) 

Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ a) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 44 39 15 0 0 98 141 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 39 114 19 0 0 171 256 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 14 4 3 3 2 26 32 

8 2 57 9 0 0 69 111 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 111 1800 0,062 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 32 98 1111 

6 0 98 1111 

4 256 144 1056 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] 
Stupeň saturácie gi  [-

] 
95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1111 0,029 0 0,971 

6 1111 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1056 0,242 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,029   

144 1580 
8 0,062   

C 
4 0,242   

256 1056 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 
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7 1079 3,34 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1111 3,24 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 800 4,50 < 30s; VYHOVUJE A 1 

7+8 1437 2,51 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 800 4,50 < 30s; VYHOVUJE A 1 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ a) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2030 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod
.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 64 37 7 0 0 108 137 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 47 119 28 0 0 194 296 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 17 3 4 3 3 29 35 

8 2 60 14 0 0 77 128 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 128 1800 0,071 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 35 108 1099 

6 0 108 1099 

4 296 159 1037 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] 
Stupeň saturácie gi  [-

] 
95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1099 0,032 0 0,968 

6 1099 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1037 0,285 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,032   

163 1585 
8 0,071   

C 
4 0,285   

296 1037 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 
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Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas 
čakania  [s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1065 3,38 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1099 3,27 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 741 4,85 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1422 2,53 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 741 4,85 < 30s; VYHOVUJE A 2 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ a) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 50 33 13 0 0 96 132 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 128 69 11 0 0 208 260 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 19 6 5 5 3 38 48 

8 16 48 8 0 0 72 108 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 108 1800 0,060 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 48 96 1114 

6 0 96 1114 

4 260 158 1039 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1114 0,043 0 0,957 

6 1114 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1039 0,250 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-
] 

možný počet miest 
na zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,043   

156 1514 
8 0,060   
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C 
4 0,250   

260 1039 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1066 3,38 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1114 3,23 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 779 4,62 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1359 2,65 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 779 4,62 < 30s; VYHOVUJE A 2 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ a) 

Posudzovaný stav: Variant: realizačný Rok: 2040 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníko
vý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod
.] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 73 31 6 0 0 110 135 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 155 73 17 0 0 245 307 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 23 5 6 4 4 42 51 

8 20 51 12 0 0 82 125 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 125 1800 0,070 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 51 110 1097 

6 0 110 1097 

4 307 180 1014 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1097 0,047 0 0,953 

6 1097 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 1014 0,303 

Kapacita zmiešaných prúdov 
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Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) [-
] 

možný počet miest 
na zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,047   

176 1518 
8 0,070   

C 
4 0,303   

307 1014 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1046 3,44 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1097 3,28 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 707 5,09 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1341 2,68 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 707 5,09 < 30s; VYHOVUJE A 2 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ a) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 59 27 11 0 0 96 125 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 218 17 3 0 0 238 250 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 24 8 7 6 4 49 62 

8 30 45 7 0 0 83 117 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 117 1800 0,065 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 62 96 1114 

6 0 96 1114 

4 250 180 1014 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1114 0,055 0 0,945 

6 1114 0,000     
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Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 1014 0,247 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,055   

178 1484 
8 0,065   

C 
4 0,247   

250 1014 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1053 3,42 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1114 3,23 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 763 4,72 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1306 2,76 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 763 4,72 < 30s; VYHOVUJE A 2 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ a) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2050 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 85 25 5 0 0 115 135 

3 0 0 0 0 0 0 0 

C 
4 265 18 4 0 0 287 303 

6 0 0 0 0 0 0 0 

B 
7 30 6 7 6 6 55 66 

8 37 48 11 0 0 96 136 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 136 1800 0,076 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 66 115 1090 

6 0 115 1090 

4 303 208 983 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 
Pravdepodobnosť, že 

nevznikne kolóna 
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P0,7 

7 1090 0,061 0 0,939 

6 1090 0,000     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 983 0,308 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,061   

202 1484 
8 0,076   

C 
4 0,308   

303 983 
6 0,000   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1024 3,51 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1090 3,30 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 680 5,29 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7+8 1282 2,81 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4+6 680 5,29 < 30s; VYHOVUJE A 2 

7.2.3.1 Styková križovatka Bernolákovo východ b) 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ b) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2030 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 
7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 1 19 8 0 0 28 49 

3 29 112 45 0 0 186 309 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 44 19 8 0 0 71 92 

B 
7 0 0 0 0 0 0 0 

8 40 171 28 0 0 239 367 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 367 1800 0,204 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 

7 0 214 976 

6 92 121 1084 

4 0 439 757 
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Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 976 0,000 0 1,000 

6 1084 0,085     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 757 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,000   

367 1800 
8 0,204   

C 
4 0,000   

92 1084 
6 0,085   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 976 3,69 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 992 3,63 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 757 4,75 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1433 2,51 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 992 3,63 < 30s; VYHOVUJE A 0 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ b) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2030 Špičková hodina: 
Popoludňajši
a 

Lokalizácia križovatky: v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) 
Počet 
(0/1/2) 

dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.
] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod
.] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 1 18 4 0 0 23 37 

3 43 106 21 0 0 170 254 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 63 18 4 0 0 85 100 

B 
7 0 0 0 0 0 0 0 

8 49 180 42 0 0 271 424 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 424 1800 0,236 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  [j.v./hod.] 
Smerodajné zaťaženie q(p,i) 

[voz./hod.] 
Základná kapacita  

[j.v./hod.] 
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7 0 192 1000 

6 100 108 1100 

4 0 452 747 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1000 0,000 0 1,000 

6 1100 0,091     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie gi 

4 747 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  
g(i) [-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita 
C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,000   

424 1800 
8 0,236   

C 
4 0,000   

100 1100 
6 0,091   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri a 
Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1000 3,60 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1000 3,60 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 747 4,82 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1376 2,62 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 1000 3,60 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ b 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2040 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 10 11 4 0 0 25 37 

3 66 73 29 0 0 168 248 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 40 22 9 0 0 71 95 

B 
7 0 0 0 0 0 0 0 

8 144 117 19 0 0 280 368 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 
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Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 368 1800 0,204 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 0 193 999 

6 95 109 1098 

4 0 461 739 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 999 0,000 0 1,000 

6 1098 0,087     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 739 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,000   

368 1800 
8 0,204   

C 
4 0,000   

95 1098 
6 0,087   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 999 3,60 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1003 3,59 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 739 4,87 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1432 2,51 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 1003 3,59 < 30s; VYHOVUJE A 0 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ b) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2040 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 14 10 2 0 0 27 35 

3 95 69 14 0 0 178 233 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 59 21 4 0 0 83 100 
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B 
7 0 0 0 0 0 0 0 

8 175 123 29 0 0 327 432 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 432 1800 0,240 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 0 205 986 

6 100 116 1090 

4 0 518 693 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 986 0,000 0 1,000 

6 1090 0,092     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 693 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,000   

432 1800 
8 0,240   

C 
4 0,000   

100 1090 
6 0,092   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 986 3,65 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 990 3,64 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 693 5,20 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1368 2,63 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 990 3,64 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 
Formulár 2a: Posúdenie stykovej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ b) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2050 Špičková hodina: Ranná 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 

Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 
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A 
2 22 2 1 0 0 25 27 

3 102 34 13 0 0 149 186 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 37 25 10 0 0 72 99 

B 
7 0 0 0 0 0 0 0 

8 248 62 10 0 0 321 367 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 367 1800 0,204 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 0 174 1021 

6 99 99 1110 

4 0 482 722 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 1021 0,000 0 1,000 

6 1110 0,089     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 722 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,000   

367 1800 
8 0,204   

C 
4 0,000   

99 1110 
6 0,089   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 1021 3,53 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 1012 3,56 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 722 4,99 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1433 2,51 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 1012 3,56 < 30s; VYHOVUJE A 0 

Formulár 2a: Posúdenie priesečnej križovatky 

Križovatka: Bernolákovo východ b) 

Posudzovaný stav: Variant: 
realizačn
ý 

Rok: 2050 Špičková hodina: Popoludňajšia 

Lokalizácia 
križovatky: 

v obci 

Dopravné značenie: Vjazd C Daj prednosť v jazde   

Stanovený cieľ FÚD:   C Najvyššia prípustná stredná doba čakania [s]: <30 

Usporiadanie križovatky Geometrické podmienky 

 

Rameno 
Dopravn
ý prúd 

Jazdné 
pruhy 

  Trojuholníkov
ý ostrovček 

(áno/nie) Počet (0/1/2) 
dĺžka n 
[j.v] 

A 
2 1 0   

3 1 0 Nie 

C 
4 1 1   

6 1 1 Nie 

B 

7 1 0 Nie 

8 1 0   

Dopravné zaťaženie 
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Rameno 
Dopravný 
prúd 

q(OA) 
[OA/hod.] 

q(NA) 
[NA/hod.] 

q(NS+P) 
[NS+P/hod.
] 

q(M) 
[M/hod.] 

q(bic) 
[bic/hod.] 

Voz. 
celkom 
[voz./hod.
] 

q(PE) 
[j.v./hod.] 

A 
2 31 2 0 0 0 34 35 

3 148 32 6 0 0 186 211 

C 
4 0 0 0 0 0 0 0 

6 54 23 5 0 0 82 100 

B 
7 0 0 0 0 0 0 0 

8 302 66 15 0 0 383 439 

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Kapacita Ci  [j.v./hod.] Stupeň saturácie  [-] 

8 439 1800 0,244 

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Intenzita dopravy q(PE,i)  
[j.v./hod.] 

Smerodajné zaťaženie q(p,i) 
[voz./hod.] 

Základná kapacita  
[j.v./hod.] 

7 0 220 969 

6 100 127 1076 

4 0 586 642 

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi  [-] 95% kolóna N95  [j.v.] 

Pravdepodobnosť, že 
nevznikne kolóna 

P0,7 

7 969 0,000 0 1,000 

6 1076 0,093     

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa 

Dopravný 
prúd 

Kapacita Ci  
[j.v./hod.] 

Stupeň saturácie gi 

4 642 0,000 

Kapacita zmiešaných prúdov 

Rameno 
čiastkové 
prúdy 

Stupeň saturácie  g(i) 
[-] 

možný počet miest na 
zastavenie n [j.v.] 

Intenzita dopravy 
∑q(PE,i) [j.v./hod.] 

kapacita C(m)  
[j.v./hod.] 

B 
7 0,000   

439 1800 
8 0,244   

C 
4 0,000   

100 1076 
6 0,093   

Posúdenie kvality dopravných prúdov 

Dopravný 
prúd 

Rezerva kapacity Ri 
a Rm [j.v./hod.] 

Priemerný čas čakania  
[s] (QSV) 

Porovnanie s 
požadovanou dobou 

čakania 
(QSV) 

Dĺžka kolóny 
N99% [m] 

7 969 3,71 < 30s; VYHOVUJE A 0 

6 976 3,69 < 30s; VYHOVUJE A 0 

4 642 5,61 < 30s; VYHOVUJE A 0 

7+8 1361 2,64 < 30s; VYHOVUJE A 1 

4+6 976 3,69 < 30s; VYHOVUJE A 0 

 

7.2.3.2 Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec západ 
2030 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 7 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Výjazd 

4 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 267,36 71,81 263,03 174,59       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 65,42 0,00 2,12 58,77       

7 
Dosiahnuteľná kapacita 
(tabuľka 5.9) 

CA,j [voz/h] 
1350 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 
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9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
468,40 380,52 539,21 174,59 

334,6
0 

344,6
3 

267,3
6 

10 Podiel ŤV bSV,H/bSV,V [%] 43,06 36,08 37,11 58,77 34,10 39,84 65,42 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
670,06 517,81 739,32 277,20 

448,7
1 

481,9
2 

442,2
6 

Vjazd 

12 
Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
        

263,0
3 

324,7
2 71,81 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]         2,12 77,83 0,00 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]         2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
        

268,6
1 

577,4
4 71,81 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
        

717,3
2 

1059,
37 

514,0
7 

17 
Dosiahnuteľná kapacita 
(tabuľka 4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]         1210 1210 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-
5 a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]         B B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU [voz/h] 
        

597,6
4 

669,3
4 

339,1
7 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]         22,71 25,92 46,89 

21 Počet jazdných pruhov n [-]         2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]         - - - 

23 Poloha a funkcia [-]         - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
        1800 1800 1800 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(odsek 5.5.4) 

QSVHn,j [-]         A B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A A B B A 

27 
Hodnotenie QSVj (tabuľka 
5.10) 

Bj [-] 5 5 5 5 4 4 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
podľa Bges 

QSVGes [-] 
A 

 
2030 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 7 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Výjazd 

4 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 241,45 131,78 257,52 83,39       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 62,41 0,00 1,87 72,93       

7 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
5.9) 

CA,j [voz/h] 
1350 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
435,57 527,70 505,27 192,92 

314,7
5 

461,8
4 

241,4
5 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V 
[%] 39,89 15,42 34,12 31,52 31,24 17,62 62,41 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
609,33 609,08 677,68 253,73 

413,0
7 

543,2
2 

392,1
4 

Vjazd 

12 
Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
        

257,5
2 

281,8
9 79,91 
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13 Podiel ŤV bSV,E [%]         1,87 53,14 0,00 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]         2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
        

262,3
3 

431,6
8 79,91 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
        

675,3
9 

974,9
0 

472,0
5 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]         1210 1210 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 
a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]         B B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]         

572,2
7 

743,7
4 

321,3
6 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]         22,71 25,92 46,89 

21 Počet jazdných pruhov n [-]         2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]         - - - 

23 Poloha a funkcia [-]         - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
        1800 1800 1800 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(odsek 5.5.4) 

QSVHn,j [-]         A B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A A B B A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 5 4 4 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
podľa Bges 

QSVGes [-] 
A 

 
2040 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec západ  

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 7 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Výjazd 

4 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 211,85 89,18 255,57 249,46       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 51,81 0,00 2,97 71,39       

7 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
5.9) 

CA,j [voz/h] 
1350 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV 
[voz/h] 443,30 417,91 474,78 139,28 

337,3
8 

373,3
2 

211,8
5 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V 
[%] 31,28 38,68 30,73 48,76 24,83 43,30 51,81 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV 
[j.v./h] 581,95 579,54 620,68 207,20 

421,1
5 

534,9
5 

321,6
0 

Vjazd 

12 
Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
        

255,5
7 

249,4
6 89,18 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]         2,97 71,39 0,00 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]         2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
        

263,1
6 

427,5
7 89,18 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
        

684,3
1 

962,5
2 

410,7
8 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]         1210 1210 660 
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18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 a 
obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]         B B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]         

592,9
6 

622,7
8 

301,0
3 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,

VU [%]         22,71 25,92 32,17 

21 Počet jazdných pruhov n [-]         2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]         - - - 

23 Poloha a funkcia [-]         - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j 
[voz/h]         1800 1800 1801 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(odsek 5.5.4) 

QSVHn,j [-]         A A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A A B B A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 5 4 4 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality podľa 
Bges 

QSVGes [-] 
A 

 
2040 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec západ  

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 7 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Výjazd 

4 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 194,77 163,65 249,96 144,74       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 48,55 0,00 2,61 72,93       

7 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
5.9) 

CA,j [voz/h] 
1350 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
418,51 566,08 448,53 171,20 

321,1
2 

484,2
5 

194,7
7 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V 
[%] 28,54 16,92 28,03 23,51 22,48 19,78 48,55 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
537,96 661,88 574,24 211,46 

393,2
9 

580,0
5 

289,3
4 

Vjazd 

12 
Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
        

249,9
6 

236,5
1 99,24 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]         2,61 44,63 0,00 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]         2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
        

256,4
9 

342,0
7 99,24 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
        

649,7
9 

922,1
2 

388,5
8 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]         660 1210 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 
a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]         A B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]         

571,0
8 

720,7
6 

294,0
1 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]         22,71 25,92 32,17 

21 Počet jazdných pruhov n [-]         2 1 2 
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22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]         - - - 

23 Poloha a funkcia [-]         - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
        1800 1800 1801 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(odsek 5.5.4) 

QSVHn,j [-]         A B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A A A B A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 5 5 4 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
podľa Bges 

QSVGes [-] 
A 

 
2050 – Ranná špičková hodina 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec západ 

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 7 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Výjazd 

4 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 155,71 114,28 252,60 195,55       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 28,94 0,26 3,71 64,10       

7 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
5.9) 

CA,j [voz/h] 
1350 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
418,90 448,83 427,89 133,75 

340,9
4 

391,8
3 

155,7
1 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V 
[%] 18,21 39,10 24,56 47,51 15,74 44,79 28,94 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
495,20 624,31 532,97 197,30 

394,5
9 

567,3
1 

200,7
7 

Vjazd 

12 
Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
        

252,6
0 

195,5
5 

114,2
8 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]         3,71 64,10 0,26 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]         2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
        

261,9
7 

320,8
9 

114,5
8 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
        

656,5
6 

888,2
0 

315,3
5 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]         660 1210 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 
a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]         A B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]         

593,5
4 

587,3
8 

269,9
9 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]         11,13 23,42 14,15 

21 Počet jazdných pruhov n [-]         2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]         - - - 

23 Poloha a funkcia [-]         - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
        1800 1800 1801 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(odsek 5.5.4) 

QSVHn,j [-]         A A A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A A A B A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 5 5 4 5 



Cesta I/61 Bratislava – Senec   (DIP) 

Dopravno-inžiniersky prieskum 237 

 
 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
podľa Bges 

QSVGes [-] 
A 

 
2050 – Popoludňajšia špičková hodina 

Formulár 1: dosiahnuteľná kvalita dopravných prúdov pri danom návrhovom zaťažení 

Mimoúrovňová križovatka: MÚK Senec západ  

1 Čiastoková križovatka č.j 1 2 3 4 5 6 7 

2 Typ čiastkovej križovatky (napr. výjazd) 
Výjazd 

1 
Výjazd 

2 
Výjazd 

3 
Výjazd 

4 
Vjazd 

1 
Vjazd 

2 
Vjazd 

3 

3 Typ (napr. A1) A1 A1 A1 A1 E1 E1 E1 

4 Stupeň kvality (tabuľka 5.1) D D D D D D D 

Výjazd 

5 Návrhová intenzita qA [voz/h] 147,43 209,36 246,83 101,86       

6 Podiel ŤV bSV,A [%] 26,34 0,08 3,27 72,93       

7 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
5.9) 

CA,j [voz/h] 
1350 1350 1350 1350       

8 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 5.9) 

QSVA,j [-] A A A A 
      

Hlavný-/priepletový jadzný pás pred čiastkovou križovatkou 

9 
Návrhová intenzita 

qH/qV [voz/h] 
402,03 605,61 407,41 166,50 

328,2
2 

501,0
2 

147,4
3 

10 
Podiel ŤV 

bSV,H/bSV,V 
[%] 16,35 17,17 22,22 22,62 14,08 20,76 26,34 

11 
Smerodajná intenzita 

qH/qV [j.v./h] 
467,77 709,62 497,94 204,16 

374,4
5 

605,0
3 

186,2
6 

Vjazd 

12 
Návrhová intenzita 

qE [voz/h] 
        

246,8
3 

203,1
2 

127,0
4 

13 Podiel ŤV bSV,E [%]         3,27 36,57 0,15 

14 Ekvivalent v [j.v.] (čl. 5.3.4) [j.v.]         2 2 2 

15 
Smerodajná intenzita 

qE [j.v./h] 
        

254,9
0 

277,4
1 

127,2
3 

Priebeh zaraďovania/priepletu 

16 
Návrhová intenzita 

qM [j.v./h] 
        

629,3
5 

882,4
4 

313,4
9 

17 
Dosiahnuteľná kapacita (tabuľka 
4.4/tabuľka 4.8) 

[j.v./h]         660 1210 660 

18 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(tabuľka 4.4, obrázok 4.3 až 4-5 
a obrázok 4.8 až 4.9) 

QSVE,j [-]         A B A 

Hlavný-/priepletový pás za čiastkovou križovatkou 

19 
Návrhová intenzita 

qHU/qVU 
[voz/h]         

575,0
5 

704,1
4 

274,4
7 

20 
Podiel ŤV 

bSV,HU/bSV,VU 
[%]         11,13 23,42 14,15 

21 Počet jazdných pruhov n [-]         2 1 2 

22 Obmedzenie rýchlosti [km/h]         - - - 

23 Poloha a funkcia [-]         - - - 

24 
Dosiahnuteľná kapacita (odsek 
5.5.4) 

CHn,j [voz/h] 
        1800 1800 1801 

25 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
(odsek 5.5.4) 

QSVHn,j [-]         A B A 

26 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
čiastkových križovatiek 

QSVj [-] A A A A A B A 

27 Hodnotenie QSVj (tabuľka 5.10) Bj [-] 5 5 5 5 5 4 5 

28 Hodnotenie QSV (rovnica 5.5) BGes [-] 5 

29 
Dosiahnuteľný stupeň kvality 
podľa Bges 

QSVGes [-] 
A 
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7.2.3.3 TOK Senec - Železiarske 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Senec - Železiarske 

 

Posudzovaný stav 
(rok, variant) 2030 

Typ okružnej 
križovatky: základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): štandardná 

Dátum: 2030 

Čas: RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Vstupné parametre 

  

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/62 D ≤ 45 

2 I/62 D ≤ 45 

3 III/1042 D ≤ 45 

4 MK D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžk
a 

pruh
u na 
vjaz
de, 
Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazd
e, ne 

Polom
er 

výjazd
u fe 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch   

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m]   [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0       

2 2 2 2/1 15 2 15 0       

3 2 2 2/2 15 1 15 0       

4 2 2 2/2 15 1 15 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Rame
no 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1 0 975 0 0 975 0 

2 1662 0 77 0 1739 0 

3 35 32 0 0 67 0 

4 0 0 0 0 0 0 

Spolu 1697 1007 77 0 2781   

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 
okruhu 

Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 2/1-L 1 488 77 1264 1 1264 

  2/1-P 1 488 38 1250 1 1250 

2 2/1-L 1 870 35 1302 1 1302 

  2/1-P 1 870 17 1270 1 1270 

3 2/2-L 2 34 975 604 1 604 

  2/2-P 1 34 488 860 1 860 

4 2/2-L 2 0 1774 249 1 249 

  2/2-P 1 0 887 549 1 549 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
vjazd
e 

Rezer
va 

kapaci
ty Ri Stupeň saturácie gi 

Dĺžka kolón 
N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

[-]  [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 2/1-L 777 0,386 11,20   4,63 A 

  2/1-P 763 0,390 11,43   4,72 A 

2 2/1-L 432 0,668 35,20   8,28 A 

  2/1-P 400 0,685 37,87   8,93 A 

3 2/2-L 571 0,055 1,05   6,31 A 
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  2/2-P 826 0,039 0,73   4,36 A 

4 2/2-L 249 0,000 0,00   14,47 B 

  2/2-P 549 0,000 0,00   6,56 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
výjaz
de 

Intenzi
ta na 
výjazd
e Intenzita chodcov qch 

Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovnan
ie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

1/L/P 
qe 
[j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 
L 17 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 17 0 q(ch)+q€<1500     V 

2 
L 504 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 504 0 q(ch)+q€<1500     V 

3 
1 77 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

4 
1 0 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie 
N95 s Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Senec - Železiarske 

  

Posudzovaný stav 
(rok, variant) 2030 

Typ okružnej 
križovatky: základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): štandardná 

Dátum: 2030 

Čas: 
POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ 

HODINA 

Vstupné parametre 

  

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/62 D ≤ 45 

2 I/62 D ≤ 45 

3 III/1042 D ≤ 45 

4 MK D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžk
a 

pruh
u na 
vjaz
de, 
Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazd
e, ne 

Polom
er 

výjazd
u fe 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch   

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m]   [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0       

2 2 2 2/1 15 2 15 0       

3 2 2 2/2 15 1 15 0       

4 2 2 2/2 15 1 15 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 
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Rame
no 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1 0 1544 0 0 1544 0 

2 2203 0 79 0 2282 0 

3 45 49 0 0 93 0 

4 0 0 0 0 0 0 

Spolu 2248 1592 79 0 3919   

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 
okruhu 

Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 2/1-L 1 772 79 1262 1 1262 

  2/1-P 1 772 40 1249 1 1249 

2 2/1-L 1 1141 45 1293 1 1293 

  2/1-P 1 1141 22 1265 1 1265 

3 2/2-L 2 47 1544 332 1 332 

  2/2-P 1 47 772 635 1 635 

4 2/2-L 2 0 2327 103 1 103 

  2/2-P 1 0 1163 352 1 352 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
vjazd
e 

Rezer
va 

kapaci
ty Ri Stupeň saturácie gi 

Dĺžka kolón 
N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

[-]  [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 2/1-L 490 0,612 27,80   7,31 A 

  2/1-P 477 0,618 28,50   7,51 A 

2 2/1-L 152 0,883 108,96   21,96 C 

  2/1-P 124 0,902 124,03   25,99 C 

3 2/2-L 286 0,140 2,93   12,60 B 

  2/2-P 588 0,073 1,42   6,12 A 

4 2/2-L 103 0,000 0,00   34,97 D 

  2/2-P 352 0,000 0,00   10,24 B 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
výjaz
de 

Intenzi
ta na 
výjazd
e Intenzita chodcov qch 

Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovnan
ie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

1/L/P 
qe 
[j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 
L 22 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 22 0 q(ch)+q€<1500     V 

2 
L 797 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 797 0 q(ch)+q€<1500     V 

3 
1 79 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

4 
1 0 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie 
N95 s Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav 
(rok, variant) 2040 
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Typ okružnej 
križovatky: základná 

  

Vonkajší priemer OK 
(D): štandardná 

Dátum: 2040 

Čas: RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Vstupné parametre 

  

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/62 D ≤ 45 

2 I/62 D ≤ 45 

3 III/1042 D ≤ 45 

4 MK D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžk
a 

pruh
u na 
vjaz
de, 
Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazd
e, ne 

Polom
er 

výjazd
u fe 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch   

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m]   [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0       

2 2 2 2/1 15 2 15 0       

3 2 2 2/2 15 1 15 0       

4 2 2 2/2 15 1 15 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Rame
no 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1 0 953 17 0 969 0 

2 1466 0 134 0 1599 0 

3 56 44 0 0 99 0 

4 0 0 0 0 0 0 

Spolu 1521 996 150 0 2668   

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 
okruhu 

Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 2/1-L 1 485 134 1214 1 1214 

  2/1-P 1 485 67 1224 1 1224 

2 2/1-L 1 800 56 1283 1 1283 

  2/1-P 1 800 28 1260 1 1260 

3 2/2-L 2 50 953 617 1 617 

  2/2-P 1 50 476 869 1 869 

4 2/2-L 2 0 1655 290 1 290 

  2/2-P 1 0 828 593 1 593 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
vjazd
e 

Rezer
va 

kapaci
ty Ri Stupeň saturácie gi 

Dĺžka kolón 
N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

[-]  [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 2/1-L 729 0,399 11,90   4,94 A 

  2/1-P 739 0,396 11,72   4,87 A 

2 2/1-L 483 0,623 29,15   7,42 A 

  2/1-P 460 0,635 30,55   7,78 A 

3 2/2-L 568 0,080 1,57   6,34 A 

  2/2-P 819 0,057 1,09   4,39 A 

4 2/2-L 290 0,000 0,00   12,41 B 
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  2/2-P 593 0,000 0,00   6,07 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
výjaz
de 

Intenzi
ta na 
výjazd
e Intenzita chodcov qch 

Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovnan
ie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

1/L/P 
qe 
[j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 
L 28 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 28 0 q(ch)+q€<1500     V 

2 
L 499 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 499 0 q(ch)+q€<1500     V 

3 
1 150 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

4 
1 0 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie 
N95 s Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Senec - Železiarske 

  

Posudzovaný stav 
(rok, variant) 2040 

Typ okružnej 
križovatky: základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): štandardná 

Dátum: 2040 

Čas: 
POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ 

HODINA 

Vstupné parametre 

  

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/62 D ≤ 45 

2 I/62 D ≤ 45 

3 III/1042 D ≤ 45 

4 MK D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžk
a 

pruh
u na 
vjaz
de, 
Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazd
e, ne 

Polom
er 

výjazd
u fe 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch   

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m]   [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0       

2 2 2 2/1 15 2 15 0       

3 2 2 2/2 15 1 15 0       

4 2 2 2/2 15 1 15 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Rame
no 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1 0 1506 25 0 1531 0 
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2 1801 0 189 0 1990 0 

3 55 70 0 0 125 0 

4 0 0 0 0 0 0 

Spolu 1856 1576 214 0 3646   

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 
okruhu 

Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 2/1-L 1 766 189 1165 1 1165 

  2/1-P 1 766 94 1199 1 1199 

2 2/1-L 1 995 55 1284 1 1284 

  2/1-P 1 995 28 1260 1 1260 

3 2/2-L 2 63 1506 347 1 347 

  2/2-P 1 63 753 649 1 649 

4 2/2-L 2 0 2045 168 1 168 

  2/2-P 1 0 1023 450 1 450 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
vjazd
e 

Rezer
va 

kapaci
ty Ri Stupeň saturácie gi 

Dĺžka kolón 
N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

[-]  [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 2/1-L 400 0,657 33,50   8,95 A 

  2/1-P 434 0,638 30,99   8,26 A 

2 2/1-L 289 0,775 58,07   12,25 B 

  2/1-P 265 0,790 62,52   13,29 B 

3 2/2-L 285 0,180 3,93   12,63 B 

  2/2-P 587 0,096 1,91   6,13 A 

4 2/2-L 168 0,000 0,00   21,41 C 

  2/2-P 450 0,000 0,00   8,00 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
výjaz
de 

Intenzi
ta na 
výjazd
e Intenzita chodcov qch 

Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovnan
ie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

1/L/P 
qe 
[j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 
L 28 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 28 0 q(ch)+q€<1500     V 

2 
L 788 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 788 0 q(ch)+q€<1500     V 

3 
1 214 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

4 
1 0 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie 
N95 s Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Senec - Železiarske 

Posudzovaný stav 
(rok, variant) 2050 

Typ okružnej 
križovatky: základná 
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Vonkajší priemer OK 
(D): štandardná 

 

Dátum: 2050 

Čas: RANNÁ ŠPIČKOVÁ HODINA 

Vstupné parametre 

  

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/62 D ≤ 45 

2 I/62 D ≤ 45 

3 III/1042 D ≤ 45 

4 MK D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžk
a 

pruh
u na 
vjaz
de, 
Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazd
e, ne 

Polom
er 

výjazd
u fe 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch   

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh 
- nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m]   [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0       

2 2 2 2/1 15 2 15 0       

3 2 2 2/2 15 1 15 0       

4 2 2 2/2 15 1 15 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Rame
no 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1 0 931 22 0 953 0 

2 1270 0 189 0 1459 0 

3 79 54 0 0 133 0 

4 0 0 0 0 0 0 

Spolu 1349 984 211 0 2544   

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 
okruhu 

Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 2/1-L 1 476 189 1165 1 1165 

  2/1-P 1 476 94 1199 1 1199 

2 2/1-L 1 729 79 1262 1 1262 

  2/1-P 1 729 40 1249 1 1249 

3 2/2-L 2 66 931 630 1 630 

  2/2-P 1 66 465 878 1 878 

4 2/2-L 2 0 1538 335 1 335 

  2/2-P 1 0 769 637 1 637 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
vjazd
e 

Rezer
va 

kapaci
ty Ri Stupeň saturácie gi 

Dĺžka kolón 
N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

[-]  [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 2/1-L 688 0,409 12,40   5,22 A 

  2/1-P 723 0,397 11,78   4,98 A 

2 2/1-L 533 0,578 24,23   6,74 A 

  2/1-P 520 0,584 24,82   6,90 A 

3 2/2-L 564 0,105 2,11   6,39 A 

  2/2-P 812 0,076 1,47   4,43 A 

4 2/2-L 335 0,000 0,00   10,76 B 
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  2/2-P 637 0,000 0,00   5,65 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
výjaz
de 

Intenzi
ta na 
výjazd
e Intenzita chodcov qch 

Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovnan
ie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

1/L/P 
qe 
[j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 
L 40 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 40 0 q(ch)+q€<1500     V 

2 
L 493 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 493 0 q(ch)+q€<1500     V 

3 
1 211 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

4 
1 0 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie 
N95 s Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             

 
Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a 

Názov križovatky: Senec - Železiarske 

 

Posudzovaný stav 
(rok, variant) 2050 

Typ okružnej 
križovatky: základná 

Vonkajší priemer OK 
(D): štandardná 

Dátum: 2050 

Čas: 
POPOLUDŇAJŠIA ŠPIČKOVÁ 

HODINA 

Vstupné parametre 

  

Rame
no 

Názov 
komunikácie 

Požadovaný stupeň kvality 
dopravy QSV   

Priemerný čas 
čakania w[s] 

1 I/62 D ≤ 45 

2 I/62 D ≤ 45 

3 III/1042 D ≤ 45 

4 MK D ≤ 45 

Geometrické podmienky 
Spojovacia vetva 

OK 

Rame
no 

počet pruhov 

Typ vjazdu 

Dĺžk
a 

pruh
u na 
vjaz
de, 
Lp 

Počet 
pruhov 

na 
výjazd
e, ne 

Polom
er 

výjazd
u fe 

Dĺžka 
priech
odu 
na 

výjazd
e Lch   

Odpojeni
e Lsp Typ 

vjazd 
- ni 

okruh - 
nk 

1/2 1/2 1/1, 1/2, 2/1, 2/2 [m] 1/2 [m] [m]   [m] 1/2/3 

1 2 2 2/1 15 2 15 0       

2 2 2 2/1 15 2 15 0       

3 2 2 2/2 15 1 15 0       

4 2 2 2/2 15 1 15 0       

Matica smerovanie dopravných prúdov [j.v./h] 
Intenzita chodcov 

qch 

Rame
no 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1 0 1468 31 0 1498 0 
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2 1401 0 296 0 1696 0 

3 70 89 0 0 159 0 

4 0 0 0 0 0 0 

Spolu 1470 1557 326 0 3354   

Kapacita pruhov na vjazde 

Rame
no Pruh na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 
okruhu 

Základná 
kapacita 

Vplyv 
chodcov 

Kapaci
ta 

  
1/1, 1/2, L/2, 

P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff 
Ci 
[j.v./h] 

1 2/1-L 1 749 296 1072 1 1072 

  2/1-P 1 749 148 1151 1 1151 

2 2/1-L 1 848 70 1271 1 1271 

  2/1-P 1 848 35 1254 1 1254 

3 2/2-L 2 80 1468 363 1 363 

  2/2-P 1 80 734 664 1 664 

4 2/2-L 2 0 1766 251 1 251 

  2/2-P 1 0 883 552 1 552 

Posúdenie kapacity vjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
vjazd
e 

Rezer
va 

kapaci
ty Ri Stupeň saturácie gi 

Dĺžka kolón 
N95 

Porovnanie 
N95 s dĺžkou 

pruhu 

Priemern
ý čas 
čakania, 
wi 

Stupeň 
kvality 
doprav
y QSV 

[-]  [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 2/1-L 323 0,699 40,00   11,04 B 

  2/1-P 402 0,651 32,62   8,91 A 

2 2/1-L 422 0,668 35,12   8,47 A 

  2/1-P 405 0,677 36,51   8,82 A 

3 2/2-L 284 0,219 5,02   12,69 B 

  2/2-P 585 0,120 2,44   6,16 A 

4 2/2-L 251 0,000 0,00   14,32 B 

  2/2-P 552 0,000 0,00   6,53 A 

Posúdenie kapacity výjazdu 

Rame
no 

Pruh 
na 
výjaz
de 

Intenzi
ta na 
výjazd
e Intenzita chodcov qch 

Kapacita 
výjazdu 

Stupeň 
saturácie, ge 

Porovnan
ie s 
požadov
aným g 

Posúd
enie 
výjazd
u 

1/L/P 
qe 
[j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 
L 35 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 35 0 q(ch)+q€<1500     V 

2 
L 779 0 q(ch)+q€<1500     V 

P 779 0 q(ch)+q€<1500     V 

3 
1 326 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

4 
1 0 0 q(ch)+q€<1500     V 

              

Posúdenie kapacity spojovacej vetvy OK 

Rame
no 

Intenzita na 
spoj.vetve Vzdialenosť odpojenia, Lsp 

Porovnanie 
N95 s Lsp 

Kapacita spoj 
vetvy Csp 

stupeň 
saturácie 

Posúd
enie 
spoj. 
Vetvy 

  qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1             

2             

3             

4             

5             
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8. Záverečné zhrnutie 
 
Úlohou dopravno-inžinierskej dokumentácie bolo na základe vstupov v podobe profilových a smerových 
dopravných prieskumov a vývoji územia spracovať dopravný model pre  súčasný stav, stav s realizáciou 
a bez realizácie navrhovaného opatrenia vo výhľade roku 2050 a kapacitne posúdiť výkonnosť cestných 
úsekov a križovatiek pre stavbu I/61 Bratislava - Senec.  

Kapacitné posúdenie sa realizovalo na základe technického predpisu TP 102 – Výpočet kapacít 
pozemných komunikácií. Kapacitne sa posudzovali križovatky v nulovom stave v časovom horizonte 
2020, 2030, 2040 a 2050. Vzhľadom na plánované spustenie prevádzky preložky cesty I/61 v roku 2026 
sa kapacitné posúdenie križovatiek v realizačnom scenári posudzovalo pre časový horizont 2030, 2040 
a 2050. V prípade kapacitných posúdení pre stav bez realizácie projektu nebudú niektoré križovatky na 
súčasnej ceste I/61 kapacitne vyhovovať už v roku 2030. Na základe výsledkov dopravného modelu pre 
realizačný stav budú križovatky na preložke cesty I/61 kapacitne vyhovovať do roku 2050 vrátane 
cestných úsekov. V rámci dopravno-kapacitného posúdenia realizačného stavu bola križovatka „Farná“ 
posúdená variantne ako križovatka so SSZ, ktorá však nevyhovela súčasným nárokom dopravy. Úlohou 
DIP je nájsť také technické riešenie, ktoré bude vyhovovať budúcim dopravným nárokom. Vzhľadom na 
500m vzdialenosť susednej križovatky Pri mlyne bolo nevyhnutné pri návrhu technckého riešenia 
križovatky Farná dopravno-kapacitne posúdiť obe uvedené križovatky, najmä dľžku kolón. Vzájomná 
interakcia križovatiek je markantná najmä počas špičkových hodín. Pri riadení križovatiek pomocou SSZ 
dosahujú kólóny na ceste I/61 na konci zelenej dĺžku viac ako 1000m a nevyhovujúcim stupňom QSV 
v priamom smere v križovatke Pri mlyne. Jediným možným fungujúcim technickým riešením je uvedenú 
sústavu križovatiek (Pri mlyne, Farná) realizovat ako dve turbo-okružné križovatky.  

V nasledujúcej tabuľke je uvedený zoznam posudzovaných križovatiek v nulovom stave pre roky 2020, 
2030, 2040 a 2050. 

 

Tab. 40 Tabuľkové zhrnutie výsledkov kapacitného posúdenia pre stav bez projektu 

Stav bez projektu 2020 2030 2040 2050 

RŠH PŠH RŠH PŠH RŠH PŠH RŠH PŠH 

Priesečná Farná F F F F F F F F 

Veľký Biel E E F F F F F F 

Styková Ivanka pri 
Dunaji - 
metro 

C E F F F F F F 

Bernolákovo 
východ 

A A A A A A A A 

Senec - 
Železiarske 

A B F F D F E F 

Okružná Bernolákovo A A D E B D B E 

MÚK Senec A A B B B B B B 

Cestné úseky D D D D F F F F 

 
 

V nasledujúcej tabuľke je spracovaný súhrn výsledkov kapacitného posúdenie pre stav s projektom.  

Tab. 41 Tabuľkové zhrnutie výsledkov kapacitného posúdenia pre stav s projektom 

Stav s projektom 
2030 2040 2050 

RŠH PŠH RŠH PŠH RŠH PŠH 

Priesečná 
Bernolákovo sever A B A B A A 

Bernolákovo západ A A A A A A 

Styková 

Ivanka pri Dunaji - 
juh 

A A A A A A 

Ivanka pri Dunaji - 
sever 

A A A A A A 

Ivanka pri Dunaji - 
metro 

A B A B A B 

Bernolákovo 
východ a) 

A A A A A A 

Bernolákovo 
východ b) 

A A A A A A 
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Stav s projektom 
2030 2040 2050 

RŠH PŠH RŠH PŠH RŠH PŠH 

Bernolákovo západ 
sever 

A A A A A A 

Okružná Bernolákovo sever A A A A A A 

MÚK 

Bernolákovo 
východ 

A A A B A B 

Bernolákovo sever B B B B A B 

Bernolákovo - 
západ 

B B B B B B 

Ivanka pri Dunaji B B B B B B 

TOK 

Farná B B B C B B 

Senec - 
Železiarske 

A C A B A B 

MÚK Senec - západ B B A A A A 

Cestné 
úseky 

 C C C C C C 

 
Projektantom navrhnuté technické riešenie stavby I/61 Braislava – Senec vrátane križovatkových 
napojení na základe výsledkov kapacitného posúdenia vyhovuje do roku 2050. Najhorší dosiahnutý 
stupeň kvality dopravného prúdu dosahujú križovatky: TOK – Farná v popoludňajšej špičkovej hodine so 
stupňom kvality „C“; TOK – Senec – Železiarske v popoludňajšej špičkovej hodine so stupňom kvality „C“ 
a cestné úseky v rannej a popoludňajšej špičkovej hodine v každom roku taktiež dosahujú stupeň kvality 
„C“.  
 
 

V Žiline, apríl 2020  Vypracovali:  Ing. Roman Ondrejka, PhD. 
Ing. Štefan Machciník, PhD. 

Ing. Ján Bado 
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