Priloha 6

Sumarizicia hodnotenia cezhraniénych vplyvov strategickych dokumentov suvisiacich so
Specifickymi ciefmi a opatreniami ciela politiky 2, Priorita 2P3 Udrzatelnd mestska doprava
(opatrenie 2.8.3. Udrzatel'né mobilita BSK) a ciela politiky 3, Priorita 3P1 Doprava

V prilohe 6 uvddzame priklady strategického dokumentu s celosStdtnym dosahom a regiondineho strategického
dokumentu dosahom, priamo suvisiacich so Specifickymi cielmi a opatreniami ciela politiky 2 , opatrenie 2.8.3.,
ciela politiky 3 podla druhej Casti zékona ¢. 24/2006 Z. z., resp. podla postupov vyplyvajtcich z Dohovoru EHK
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie presahujicich Stdtne hranice, Espoo, 1991 (Dohovor z Espoo),
Protokolu o strategickom hodnoteni a Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/52/EU, ktorou sa meni
smernica 92/2012/EU o posudzovani vplyvov urcitych verejnych a stikromnych projektov na Zivotné prostredie pri
priprave konkrétnych projektov.

Strategické dokumenty s celostatnym dosahom:
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Il. FAZA) (MDaV SR, 2017)
V strategickom dokumente boli posidené vplyvy na zlozky Zivotného prostredia a na zdravie.

Ovzdusie: Vyznamné negativne ani pozitivne cezhrani¢né vplyvy na ovzdusie neboli u Ziadneho opatrenia ani
stratégie ako celku identifikované. Cezhrani¢ny vplyv sa moze prejavit len malo vyznamne v blizkom okoli hranic,
a to pozdiz dopravnych trés, ktoré u v su¢asnosti existuju. Ddjde iba k malo vyznamnej zmene intenzity dopravy
na tychto tahoch, teda bez vyznamnych dopadov na imisnu situaciu.

Hluk: Cezhrani¢né vplyvy na hlukovu situdciu je mozné podla spésobu pdsobenia rozdelit na: (a) priame vplyvy —
Sirenie hluku z ¢innosti na vlastnej komunikacii a (b) nepriame vplyvy — zvysené Sirenie hluku z ¢innosti na
komunikacii v zahranici, kde zvysenie je spdsobené zefektivnenim medzistatneho dopravného prepojenia

Z vykonaného posudenia je zrejmé, Ze v ramci projektovej pripravy novych dopravnych Usekov bude potrebné
spracovat pre konkrétne riesenie novych stavieb hlukové studie, ktoré budu okrem iného vyhodnocovat vplyv na
hlukov situaciu v dotknutom okoli na slovenskej strane hranice. V zavislosti na vysledkoch hlukového posudenia
bude moziné predikovat pripadné vplyvy na hlukovu situaciu aj za Statne hranice a pri pripadnom rokovani s
protistranami overit, ¢i inStalované protihlukové opatrenia za S$tatnou hranicou budl dostatoéne chranit
potrebné miesta aj po navysSeni frekvencie dopravy spdsobene realizaciou novych dopravnych usekov.

Obyvatelstvo a zdravie: Pri volnom pohybe 0s6b, ako jedného zo zakladnych atribltov EU, je vplyv na zdravie
vzdy s medzinarodnou dimenziou. Nejde v3ak o vplyvy, ktoré st zvazované v rdmci SEA procesu. Environmentélne
determinanty sa mozu zmenit na relativne malom Gzemi predpokladanych koridorov novych ciest a v miestach
rekonstrukcie sucasnej siete.

Priroda a krajina: Potencidlne cezhrani¢né vplyvy su spojené so zvySenim intenzity dopravy na nadvazujicich
usekoch v susednych statoch, zhorSenim migracnej priestupnosti (pokial predpokladané migracné koridory vedu
cez slovenské Uzemie), pripadne s vystavbou nadvéazujucich tras (je predmetom medzinarodnych dohod).

Povrchové a podzemné vody: Vyznamné cezhrani¢né vplyvy su v pripade opatreni vo vodnej doprave.
Pochopitelne vietky opatrenia, ktoré sa budu realizovat na Dunaji tam, kde je hrani¢énym tokom, budd mat
cezhranicny vplyv. Technické opatrenia pre zabezpecenie poZadovanych parametrov plavebnej drahy vodnej
cesty Dunaj a modernizacia verejnych pristavov spojena s narastom lodnej dopravy sa moze prejavit zmenou
kvalitativneho a kvantitativheho stavu vodného toku, ktory sa méze aj prejavit dalej po toku, vratane ¢asti toku
leZiaceho za hranicami Gzemia Slovenskej republiky.

Cezhranicné posudzovanie strategického dokumentu sa uskutocnilo v priebehu mesiacov oktéber 2016 az
december 2016. Na zdklade posudzovania vplyvov presahujlcich statne hranice v rezime 4. Casti zdkona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie boli dorucené styri stanoviska (Ukrajina nezaslala v
termine):

POLSKO Generalna dyrekcja ochrony $rodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na Srodowisko (list & DOOS-
t0s.442.2.4.2016.az2 zo dna 24. 11. 2016). Zo strany Polska nebol zisteny dovod na zacatie procesu tykajuceho
sa cezhrani¢ného posudzovania vplyvov Zivotné prostredie v dosledku realizacie strategického dokumentu.



RAKUSKO Federalne ministerstvo dopravy, inovacii a technoldgii (e-mail zo dfia 30. 11. 2016). Zo strany Rakuska
neboli uplatnené zakonné ustanovenia rakuskej legislativy tykajuce sa posudzovania vplyvov planov a programov
na Zivotné prostredie (strategické environmentalne hodnotenie) v oblasti federalnej dopravne;j siete.

MADARSKO Ministerstvo polnohospodarstva, Odbor ochrany Zivotného prostredia (list ¢&. KmF/402-6/2016 zo
dna 09. 12. 2016). Ministerstvo polnohospodarstva Madarska, Odbor ochrany Zivotného prostredia v liste €.
KmF/402-6/2016 oznamuje, Ze predpokladané vplyvy strategického dokumentu sa v niektorych bodoch tykaju
Madarska, ale st skor nepriameho charakteru. Ziadaju, aby slovenska strana plne re$pektovala ustanovenia
Dohovoru EHK o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie presahujucich statne hranice, Espoo, 1991 (Dohovor
z Espoo) a Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/52/EU, ktorou sa meni smernica 92/2012/EU o
posudzovani vplyvov urcitych verejnych a sukromnych projektov na Zivotné prostredie pri priprave konkrétnych
projektov. Madarska strana potvrdila tiez potrebu opatrenia uvedeného v Sprave o hodnoteni tykajlce sa vodnej
dopravy, ktoré ma znaéné cezhranicné vplyvy. Vsetky opatrenia realizované v hrani¢nej oblasti Dunaja budi mat
vplyv aj za hranicami.” Preto je z hladiska Zivotného prostredia a zdravia potrebné riesit Udrzbu vodnej cesty v
spolupraci s madarskou stranou, a v ramci realizacie stratégie je v prvom rade potrebné zachovat sucasny stav
dotknutych citlivych a chranenych Gzemi.

CESKA REPUBLIKA Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Odbor posuzovéni na Zivotni vlivi na Zivotni prostiedi a
integrované prevence (list ¢ 86597/ENV/16 zo diia 19. 12. 2016). Ministerstvo Zivotného prostredia Ceskej
republiky listom ¢. 86597/ENV/16 zaslalo slovenskej strane vyjadrenie, v ktorom upozornilo na niektoré
poziadavky. Samotné pracovanie koncepcného materidlu nema vplyv na Uzemia sustavy Natura 2000, toto bude
potrebné riesit pri konkrétnych zdmeroch (projektoch); konkrétne zamery bude nutné zhodnotit aj z hladiska
ochrany ovzdugia v nadvaznosti na strategické materialy Ceskej republiky. u konkrétnych zamerov moze déjst ku
stretom s migracnymi koridormi velkych cicavcov a preto je potrebné navrhnut a realizovat také opatrenia, ktoré
budd minimalizovat vplyvy dopravnej infrastruktiry na migra¢nu priechodnost krajiny.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR dia 21. decembra 2016 vydalo stanovisko ¢. 4273/2016 - 1.7/ml z
posudenia strategického dokumentu s celostatnym dosahom, v ktorom na zdklade vysledku procesu
posudzovania vplyvov predmetného strategického dokumentu s celostatnym dosahom na Zivotné prostredie
podla ustanoveni zakona ¢. 24/2006 Z. z. a Smernice 2001/42/ES Eurépskeho parlamentu Rady z 27. juna 2001
odporuca schviélenie strategického dokumentu s celostatnym dosahom ,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do
roku 2030“ za predpokladu dodrzania odporucani na prepracovanie, dopracovanie a Upravu navrhu
strategického dokumentu. V zavereénom stanovisko MZP SR odporuéilo v ramci realizicie opatreni
strategického dokumentu cez konkrétne projekty s eventudalnym cezhranicnym dopadom je nutné, aby
slovenska strana plne reSpektovala ustanovenia Dohovoru EHK o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
presahujucich statne hranice, Espoo, 1991 (Dohovor z Espoo) a Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/52/EU, ktorou sa meni smernica 92/2012/EU o posudzovani vplyvov uréitych verejnych a siukromnych
projektov na Zivotné prostredie pri priprave konkrétnych projektov.

Strategické dokumenty s regionalnym dosahom:

Regiondlny plan udriatefnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (Urad Bratislavského
samospravneho kraja, 2021)

Pri hodnoteni Regiondlneho planu udrzatelnej mobility BSK boli identifikované predpokladané vyznamné
cezhrani¢né vplyvy. Preto MZP SR v sulade s jednotlivymi ustanoveniami Protokolu o strategickom
environmentalnom hodnoteni k Dohovoru o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie presahujuceho statne
hranice, ktory sa uskutocnil v Espoo (Finsko) 26. februara 1991 a Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/42/EU o posudzovani Géinkov uréitych pldnov a programov na Zivotné prostredie a podla jednotlivych
ustanoveni zakona o posudzovani MZP SR ako prisluény organ pre posudzovanie vplyvov presahujicich tatne
hranice podla § 40 ods. 1 a ods. 2 zdkona o posudzovani oznamilo, Ze na zaklade dostupnych udajov nemozno
vylucit nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie Madarskej republiky a Rakuskej republiky. MZP SR podla § 42
ods. 1 zakona o posudzovani zaslalo predmetnd dokumentaciu spravy o hodnoteni strategického dokumentu na
Zivotné prostredie madarskej a rakuske]j strane preloZzeni do madarského a nemeckého jazyka. Ako vystup z
tohto procesu bolo aj zhodnotenie moznych pravdepodobne vyznamnych cezhrani¢nych environmentélnych
vplyvov vratane vplyvov na zdravie resp. definovanie potreby cezhrani¢ného posudzovania.

Madarsko poslalo svoje pripomienky, ktoré poZaduje uviest v zdveretnom stanovisku ukoncujicom postup
strategického environmentalneho hodnotenia podla ¢lanku 8 smernice 2001/42/EU a ¢lanku 11 Protokolu



o strategickom environmentalnom hodnoteni. Dolné Rakusko sa vo svojom stanovisku v ramci cezhrani¢ného
posudzovania vyjadrilo k podrobne analyzovanym navrhovanym zamerom udrZatelnej mobility do Rakuska
a konstatovalo, Ze ciele Regiondlneho planu udriatelnej mobility BSK su v sulade sdopravnou politikou
dolnorakuskej koncepcie mobility. Na zaklade vyhodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie MZP SR vo svojom
zavereénom stanovisku &islo:1447/2021-1.7/ac 14731/2021 zo diia 18. marca 2021 potvrdilo, Ze sa vyznamné
nepriaznivé cezhrani¢né environmentalne vplyvy nepredpokladaju.



