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1. ZAKLADNE VYCHODISKA PRE POSUDENIE INVESTICNEHO ZAMERU Z
HLADISKA RIZIK SUVISIACICH SO ZMENOU KLiMY

Predmetom prekladaného elaboratu je posudenie infrastrukturneho projektu “Cesta 1/61
Bratislava — Senec“ z hladiska rizik suvisiacich so zmenou klimy. Navrhovany usek cesty 1/61
Bratislava - Senec zacina v blizkosti existujucej svetelne riadenej krizovatky cesty 1/61 s ul. Pri mlyne,
na hranici k.U. Vajnory a Trnavka v hl. m. SR Bratislava. Trasa pokracuje k mestu Senec, kde sa
v krizovatke ,Senec-zapad“ napaja na existujucu cestu 1/62. Su€astou stavby je aj nova turbo-okruzna
krizovatka cesty 1/62 s cestou 111/1042 smerujicou do obce Turen a taktiez navrh prelozky tejto cesty
[11/1042. V Gseku od krizovatky ,Senec-zapad“ po krizovatku ,Senec-Zeleziarske* je cesta 1/62
z kapacitnych dévodov navrhnuta ako Stvorpruhova smerovo rozdeleny v rovnakej kategorii ako cesta
1/61 a to C 24,5/80.

Spracovanie analyzy a posudenia rizik spojenych so zmenou klimy a ich potencialnych
vplyvov na velké investicné projekty je v zmysle poziadaviek definovanych v Operatnom programe
Integrovana infrastruktara 2014-2020 povinnou sucastou predkladanej Ziadosti o nenavratny financény
prispevok. Pri spracovani predkladaného posudenia rizik projektu z hladiska zmeny klimy sme
vychadzali z nasledovnych priruciek:

e Ondrejka et al.,, 2018: Metodicka priru¢ka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké
projekty v sektore doprava, zavere¢na sprava. Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Vyskumny
ustav dopravny.

e Paltak L., Kaparova Z. et al., 2015: Posudenie klimatickych zmien — Tvorba metodiky
a zakomponovanie posudzovani dopadov na zmeny klimy infrastruktirnych planov / projektov
do existujucich procesov na narodnej Grovni. Vyskumny Gstav dopravny. Zilina.

o eurdpske metodické priruCky pre posudzovanie rizik projektov z hladiska zmeny klimy:

o DG CLIMA: Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable
investments climate resilient. 2013

o European Commission: Climate Change and Major Projects. Outline of the climate
change related requirements and guidance for major projects in the 2014 - 2020
programming period. Ensuring resilience to the adverse impacts of climate change
and reducing the emmision of greenhouse gases.

Usek cesty 1/61 Bratislava — Senec bol posudeny v rokoch 2004 (zamer Geoconsult s.r.0.,
2004) az 2006 (sprava o hodnoteni EKOJET spol. s .r.o., 2006) podla zakona ¢. 127/1994 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov, vysledkom ktorého bolo
MZP SR vydané zavere&né stanovisko MZP SR &. 2591/07-3,5/ml zo dfa 21.9.2007.

Pre realizaciu bol odporu¢eny Variant 4 (modry) tzn. - zaliatok Useku je na existujucej
Stvorpruhovej ceste 1/61 od miesta konca rekonstrukcie v ramci krizovatky s D1. Trasa pokracuje v
trase jestvujucej cesty 1/61 az po zapadny okraj obce Bernolakovo, tam sa odklana severne od
povodnej cesty (v km 4,5) a v useku 6,5 - 10,0 km sa vzdaluje od pdvodnej trasy cesty 1/61
severnym smerom.

Na odporu&eny variant bola vypracovana projektova dokumentacia DUR (Dopravoprojekt a.s.,
2008) a DUR, Zmena (Dopravoprojekt a.s., 2010). V roku 2013 bolo vydané Gzemné rozhodnutie na
~Cesta 1/61 Bratislava — Senec I/b etapa“ €. Vyst.932-13-Sc,0Om zo dia 21.8.2013 (t.j. na Usek od km
2,900 az km 4,275). Zmena Uzemneého rozhodnutia na Cesta 1/61 Bratislava — Senec I/b etapa“ €.
Vyst.628-14-Sc,0Om bola vydana dna 10.6.2014 (t.j. na usek od km 2,900 az km 4,275). Oprava chyby
v pisani Zmena Uuzemného rozhodnutia na Cesta 1/61 Bratislava — Senec I/b etapa“ &. Vyst.628-14-
Sc,0Om bola vydana dna 23.5.2016 (t.j. na usek od km 2,900 az km 4,275).

Predkladany elaborat je vypracovany ako sucast dokumentacie pre uUzemné rozhodnutie
(Amberg Engineering Slovakia s.r.o., 2020).

Predpokladom objektivneho posudenia rizik investiéného projektu suvisiacich so zmenou
klimy je podrobna analyza navrhovaného zameru z geografického hladiska reflektujuceho klimatické a
hydrologické podmienky v dotknutej lokalite a analyza konStrukéného vyhotovenia a technického
rieSenia stavby s ohladom na existenciu typologickych prvkov, objektov a inych sulasti cesty 1/61
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potencialne citlivych na klimatické a hydrologické rizika. Pre tento UCel boli podrobne analyzované
nasledovné dokumenty, ktoré poskytol investor projektu, Narodna dialni¢na spoloénost, a.s.:

e Cesta 1/61 Bratislava Senec, dokumentacia pre uzemné rozhodnutie (Amberg Engineering
Slovakia s.r.o., 2020)

e Cesta 1/61 Bratislava Senec, podrobny inzinierskogeologicky prieskum, zavere¢na sprava
(EKOGEQS zakladanie spol. s r.o., 2009)

1.1 Charakteristika infrastruktiurneho projektu Cesta I/61 Bratislava - Senec

Posudzovana stavba je umiestnend na uUzemi Bratislavského kraja, v okrese Bratislava Il (kéd
okresu 103), Bratislava Il (kod okresu 102) a Senec (kod okresu 108). Nachadza sa v nasledovnych
obciach a katastralnych uzemiach:

Tabulka &. 1: Uzemnospréavne situovanie stavby

Okres Obec Katastalne Gzemie kéd obce kéd katastra
Bratislava lll Bratislava Vajnory 529362 805700
Bratislava Il Bratislava Trnavka 529320 805343

Senec Ivanka pri Dunaiji Farna 214

P ] i _ 507938 821438
Ivanka pri Dunaji 821446
Bernolakovo Bernolakovo 507814 802735
Novéa Dedinka Dedinka pri Dunaji 841731
Nova Ves pri Dunaiji 08136 841749
Velky Biel Velky Biel 508292 868868
Senec Senec 508209 8854964

1.1.1 Identifikacia stavby

Predmetna stavba cesty 1/61 Bratislava - Senec je v sulade so stratégiou rozvoja Slovenska.
Trasa zabezpec€i dopravu v smere hlavnej radialy Bratislava — Senec — Trnava s nadvaznostou na
rozvojovu os regionalneho vyznamu Senec — velky Grob — Pusté Ulany — SladkoviCovo — Galanta.
Cesta /61 je suCastou eurdpskych ciest:
- E 50: ( D1, 1/50, 1/61, 1/11, 1/18, 1/18A, 1/68 ) §tatna hranica CR / SR — Trengin — Zilina —
PreSov — KoSice — Michalovce — Statna hranica SR/ UA;
- E 58: (I/61, 1/2,D1, 1/51, 1/65, 1/50 ) Statna hranica SR / A — Bratislava — Nitra — Zvolen —
Rimavské Sobota — RoZnhava — KoSice — Michalovce — Statna hranica SR / UA;
- E 75: (1111, 1/18, I/61, D1, 1/2, D2 ) $tatna hranica SR / CR — Cadca — Zilina — Povazska
Bystrica — Trenéin —Trnava — Bratislava — Statna hranica SR /MR;

Cesta 1/61 v predmetnom Useku Bratislava — Senec je sucastou ,Strategického planu rozvoja
dopravy SR*, v Castiach ,Rozvoj cestnej siete v bratislavskej aglomeracii (OPC10)“ a ,Rozvoj siete
ciest |. a Il. triedy (OPC11)".

Sulad s medzinarodnymi zmluvami a inymi dokumentmi, ktorymi je SR viazana zabezpeduje
Ministerstvo dopravy a vystavby SR ( dalej len MDV SR).

Predmetna stavba cesty 1/61 je v sulade s koncepciou Uzemného rozvoja Slovenska (KURS)
a s koncepciou rozvoja cestnej a dialniCnej siete SR. Medzi nové cestné koridory celostatneho
vyznamu bol zaradeny cestny tah Ivanka pri Dunaji juh — Senec — Sladkovi€ovo — Sered ktorého
vyznam bude rast umerne s kapacitnym naplnenim dialnice D1 v Useku Bratislava — Trnava.

Cesta 1/61 v predmetnom Useku Bratislava — Senec je sulastou ,Strategického planu rozvoja
dopravy SR* v Castiach ,Rozvoj cestnej siete v bratislavskej aglomeréacii (OPC10)“ a ,Rozvoj siete
ciest I. a Il. triedy (OPC11)“.

Uzemny plan vy$sieho Uzemného celku Bratislavského samospravneho kraja, poéita
s umiestnenim stavby, ako aj uzemné plany obci a mesta Senec.
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Opis technického a technologického rieSenia navrhovanej ¢innosti

Zaciatok useku predmetnej stavby je v blizkosti existujucej svetelne riadenej krizovatky cesty
I/61 s ul. Pri mlyne, na hranici k.u. Vajnory a Trndvka v hl.m.SR Bratislava. V tomto uUseku je
navrhnuta turbo-okruzna krizovatka, ktora zabezpeluje napojenie lokality Tanieriky a areal
Logistického parku. Dalej trasa cesty pokraduje v okrese Senec, v trase existujlcej cesty 1/61, pricom
mimouroviiovo krizuje v stéasnosti realizovanu diafnicu D4 Jarovce — Ivanka sever a Sursky kanal,
formou mimourovriove;j krizovatky MUK Ivanka-zépad. Vzhladom na skutognost Ze stavba dialnice D4
sa v sudasnosti realizuje spolu s krizovatkou MUK Ivanka-zapad, je z predmetnej stavby (1/61 BA-SC)
vyCleneny Usek od km 1,000 po km 1,500, ktory sa realizuje v stavbe krizovatky (D4 JA-IS). Trasa za
krizovatkou lvanka-zapad pokraduje dalej a krizuje nové miestne komunikacie v MUK ,Ivanka - Metro*
a nadcestim Zelezni¢nu trat Bratislava — Galanta. Po hranicu k.U. lvanka pri Dunaji / Bernolakovo je
navrhnuté rozSirenie viavo od existujucej cesty, ktora bude prakticky pravym dopravnym pasom
budlceho $tvorpruhu kategérie C 24,5/80. Dalej je trasa navrhovanej cesty 1/61 vedena v novej trase
severnym obchvatom obce Bernolakovo. Novym mostnym objektom (SO 205-00) krizuje potok Cierna
voda, priom sa upravi aj existujica cesta I/61 s novym mostom nad potokom Cierna voda (SO 216-
00), ¢o je nevyhnutné z dévodu snahy o zlepSenie parametrov toku a moznosti prejazdu vozidiel pod
existujucou cestou 1/61. Existujuca cesta 1/61 sa navrhuje zachovat a bude sluzit ako nova cesta lll.
triedy v polohe opustenej cesty 1/61 az po mesto Senec. V MUK ,Bernolédkovo-sever‘ trasa
mimourovrniovo (podcestim) krizuje cestu 111/1083 medzi obcou Chorvatsky Grob a Bernolakovom.
Medzi Bernolakovom a obcou Velky Biel mimouroviiovo — nadcestim krizuje su¢asnu cestu 1/61 v
MUK ,Bernolakovo - vychod“ a Zelezniénu trat Bratislava — Galanta. Trasa dalej juzne pokraduje
pozdiz krizovanej Zelezniénej trati v tesnom subehu s tratou. Pri obci Velky Biel trasa mimouroviiovo
(nadcestim) krizuje cestu 111/1062 z Novej Dedinky do Velkého Bielu. Trasa pokracuje k mestu Senec
kde sa v krizovatke ,Senec-zapad” napdja na existujucu cestu 1/62. Suc¢astou stavby je aj nova turbo-
okruzna krizovatka cesty 1/62 s cestou 111/1042 smerujucou do obce Turen a taktiez navrh prelozky
tejto cesty 111/1042. Navrh novej krizovatky a prelozky cesty si vyziadalo zruSenie existujucej krizovatky
z dévodu tesnej blizkosti navrhovanej mimouroviiovej krizovatky ,Senec-zapad“ a taktiez z dévodu
zvySeného dopravného zatazenia existujucej cesty vystavbou novych obytnych zén. V Gseku od
krizovatky ,Senec-zapad‘ po krizovatku ,Senec-Zeleziarske® je cesta 1/62 z kapacitnych dévodov
navrhnuta ako Stvorpruhova smerovo rozdeleny v rovnakej kategdrii ako cesta 1/61 a to C 24,5/80.

Celkova navrhovana dizka prestavby a prelozky cesty /61 spolu s cestou 1/62 je 14,800 km.

1.1.2 Charakteristika typologickych prvkov cesty 1/61 Bratislava - Senec

Predmetny infrastrukturny projekt predpoklada vybudovanie nasledovnych prvkov:

celkova dizka Useku hlavnej trasy 14,806 717 km
kategoria cesty C 24,5/80
pocet mimourovrovych krizovatiek 5

+ 102-00 Krizovatka "lvanka-Metro" MUK
+ 103-00 Krizovatka "Bernolakovo-zapad" MUK
+ 104-00 Krizovatka "Bernoléakovo-sever" MUK
+ 105-00 Krizovatka "Bernoléakovo-vychod" MUK
+ 106-00 Krizovatka "Senec-zapad" MUK
pocet urovhovych kriZovatiek 2
+ 107-00 Krizovatka "Senec-Zeleziarske" TOK
* 108-00 Krizovatka "Rakuska posta" TOK

pocet mostov na hlavnej trase 6
+ dizka mostov spolu 705,9 m
pocet mostov na vetvach krizovatiek 4
+ dizka mostov spolu 365,0 m
pocet mostov ostatnych 4
+ dizka mostov spolu 323,9m
pocet preloziek/uprav ciest |., lll. triedy 5
« dizka ciest spolu 22929m
pocet preloziek/Uprav miestnych komunikacii 6
« dizka ciest spolu 2591,0m
pocet prelozZiek/Uprav ostatnych ciest 3
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« dizka ciest spolu 365,3m
pocet do¢asnych obchadzok 5
« dizka ciest spolu 1393,1 m
Okrem uvedenych prvkov infrastruktury rychlostnej cesty su suc¢astou projektu tiez :
- Oplotenia
- Vodohospodarske objekty (kanalizcia, prelozka toku Cierna voda)
- Upravy a prelozky ciest 1., Il. a Ill. triedy, tprava miestnych komunikacii, ugelové komunikacie,

Upravy ciest
- Pristupové cesty
- Oporné a zarubné mdury, vystuzené svahy
- Demoléacie
- Vegetacné upravy
- Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov
- Prelozky a upravy inzinierskych sieti
- Stavebné dvory
V nasledujucej tabulke €. 2 je struCne popisana charakteristika vyznamnych typologickych
prvkov (mostné objekty, pristupové komunikacie), liniovych prvkov a dalSich sucasti infrastruktury j
cesty.

Tabulka ¢&. 2: Typologické prvky cesty 1/61 Bratislava - Senec

Cesty I. triedy, mimodurovriové a okruzné krizovatky
101-00 Cesta I/61 Bratislava - Senec

102-00 Krizovatka "lvanka-Metro" MUK

103-00 Krizovatka "Bernolakovo-zapad" MUK

104-00 Krizovatka "Bernolakovo-sever" MUK

105-00 Krizovatka "Bernolakovo-vychod" MUK

106-00 Krizovatka "Senec-zapad" MUK

107-00 KriZovatka "Senec-Zeleziarske" TOK

108-00 Krizovatka "Farna" TOK

Cesty IL, lll., triedy, miestne komunikacie

113-00 Uprava cesty 111/1041 v krizovatke "lvanka-Metro"

114-00 Miestna komunikacia v km 2,288 c.I/61

114-10 Miestna komunikacia v km 2,288 c.I/61, vlavo

115-00 Cesta v km 4,100 c.I/61 vpravo

116-00 Uprava miestnej komunikécie do zahrad v km 4,455 c. 1/61
117-00 Uprava cesty 111/1083 v krizovatke "Bernolakovo-sever"
118-00 Prelozka pristupovej cesty k jazdeckému klubu v Bernolakove
119-00 Prelozka polnej cesty v km 6,854 c.1/61

120-00 Uprava existujucej c.I/61 v krizovatke "Bernolakovo-vychod"
124-00 Prelozka cesty 111/1042 v Senci

125-00 Pristupova cesta do arealu BVS

126-00 Prelozka polnej cesty v krizovatke "Senec-zapad"

128-00 Miestna komunikacia v km 2,197 c.1/61

Uéelové komunikécie

151-00 Obchadzka na Triblavinskej ceste v krizovatke ,Bernolakovo-zapad*
152-00 Obchadzka na ceste 111/1083 v krizovatke ,Bernolakovo-sever*
153-00 Dod&asna pristupova cesta k CS Bernolakovo v km 5,0 c. 1/61
154-00 Doc¢asna pristupova cesta k arealu v km 0,3 c. 1/61

155-00 Docasna pristupova cesta k "Rakuskej poste" v km 0,3 c. 1/61

Upravy ciest

161-00 Uprava jestvujucich ciest I. triedy

162-00 Uprava jestvujucich ciest I1. a lll. triedy

163-00 Uprava jestvujucich miestnych a Géelovych komunikacii

Mosty
203-00 Most na ceste 1/61 v km 2,243 nad tratou ZSR Bratislava-Galanta v zkm 67,250
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204-00 Most nad cestou 1/61 v km 3,914 na buducej ceste Il.triedy

205-00 Most na ceste 1/61 v km 4,448 nad potokom Cierna voda

206-00 Most nad cestou 1/61 v km 5,905 na ceste 111/1083

207-00 Most nad cestou 1/61 v km 6,921 na polnej ceste

208-00 Most na ceste 1/61 v km 9,273 nad pévodnou cestou 1/61 a nad tratou ZSR Bratislava-
Galanta v zkm 74,011

210-00 Most na ceste 1/61 v km 11,329 nad cestou 111/1062

213-10 Most na vetve "BS" v km 0,399 krizovatky "Senec-zapad" nad cestou 1/61

213-20 Most na vetve "SN" v km 0,137 krizovatky "Senec-zapad" nad cestou 1/61

214-10 Most na vetve "NS" v km 0,193 krizovatky "Senec-zapad" nad tratou ZSR v zkm 78,012
214-20 Most na vetve "SB" v km 0,358 krizovatky "Senec-zapad" nad tratou ZSR v zkm 78,012
215-00 Most na ceste 1/61 v km 5,530 ponad pristupovu cestu k IBV

216-00 Most na existujucej ceste 1/61 ponad potok Cierna Voda

217-00 Most na ceste 1/61 v km 0,855 ponad potok Ladova voda pri obci lvanka pri Dunaji

Oporné mury, zarubné mury, vystuzené svahy

222-00 Oporny mur v km 4,300 - 4,430 cesty 1/61 vpravo

223-00 Oporny mur v km 4,465 - 4,968 cesty 1/61 vpravo

224-00 Zarubny mur v km 4,510 - 4,750 cesty 1/61 viavo

225-00 Oporny mur v km 4,820 - 4,968 cesty 1/61 vlavo

226-00 Oporny mur v km 5,088 - 5,160 cesty 1/61 vpravo

227-00 Oporny mur v km 5,088 - 5,200 cesty 1/61 vlavo

228-00 Oporny mar v km 11,130 - 11,248 cesty 1/61 vlavo

229-00 Oporny mur v km 11,326 - 11,500 cesty 1/61 vlavo

230-00 Oporny mur v km 13,385 - 13,470 cesty 1/61 vlavo

231-00 Oporny mur v km 0,000 - 0,143 SO 106-00 vetva SB vpravo
232-00 Oporny mur v km 0,402 - 0,560 SO 106-00 vetva NS vpravo
233-00 Oporny mur v km 0,150 - 0,246 SO 103-00 vetva NSB vpravo
234-00 Oporny mur v km 0,110 - 0,260 SO 115-00 vlavo

235-00 Oporny mur v km 0,580 - 0,655 SO 103-00 vetva ZT vlavo

Protihlukové opatrenia

290-01 Protihlukova stena v km 1,950 — 2,380 cesty 1/61 vpravo

290-02 Protihlukova stena v km 4,200 — 4,510 cesty 1/61 vlavo

290-03 Protihlukova stena v km 4,300 — 5,800 cesty I/61 vpravo

290-04 Protihlukova stena v km 4,750 — 5,703 cesty 1/61 vlavo

290-05 Protihlukova stena v km 5,800 — 6,060 cesty I/61 vpravo

290-06 Protihlukova stena v km 6,060 — 6,950 cesty I/61 vpravo

290-07 Protihlukova stena v km 9,136 — 9,500 cesty I/61 vpravo

290-08 Protihlukova stena v km 0,000- 0,340 vpravo na SO 120-00

290-09 Protihlukové stena v km 10,200 cesty 1/61 vfavo - 0,000 vetvy 106_SB
290-10 Protihlukova stena v km 12,600 cesty 1/61 vpravo - 0,442 vetvy 106_BS
290-11 Protihlukova stena v km 13,500 — 14,416 cesty 1/61 vpravo

290-12 Protihlukova stena v km 0,210 — 0,555 vpravo na vetve SO 106_NS

Oplotenia

301-00 Oplotenie arealov na Nadraznej ulici v km 2,800 cesty 1/61

302-00 Oplotenia zahrad v km 4,500 cesty 1/61

302-10 Docasné oplotenia zahrad v km 4,500 cesty 1/61

304-00 Oplotenie arealu ARBOR, s.r.o. v km 13,800 cesty 1/61 v Senci

304-10 Docasné oplotenie arealu ARBOR, s.r.o. v km 13,800 cesty 1/61 v Senci
305-00 Oplotenie pozemkov v km 0,600 vetvy "BS" krizovatky "Senec-zapad"
305-00 Do&asné oplotenie pozemkov v km 0,600 vetvy "BS" kriZovatky "Senec-zapad"
306-00 Oplotenie studne v km 0,410 v krizovatke SO 108-00

306-10 Docasné oplotenie studne v km 0,410 v krizovatke SO 108-00

307-00 Oplotenie pod mostom 203-00

308-00 Oplotenie fotovoltaického parku

308-10 Docasné oplotenie fotfoltaického parku

309-00 Oplotenie logistického parku v km 14,700

309-10 Docasné oplotenie logistického parku v km 14,700

310-00 Oplotenie detského ihrisko v km 14,000

310-10 Docasné oplotenie detského ihriska v km 14,000
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311-00 Oplotenie v km 14,200 vpravo

312-00 Oplotenia zahrad v km 4,500 cesty 1/61 vlavo

312-10 Doc&asné oplotenia zahrad v km 4,500 cesty 1/61 vlavo
313-00 Oplotenie v km 0,150 cesty SO 113-00

313-10 Docasné oplotenie v km 0,150 cesty SO 113-00
314-00 Oplotenie v km 11,300 vpravo

Kanalizacia
502-00 Kanalizacia cesty 1/61 v km 4,300 - 5,025
508-00 Kanalizacia mosta 216-00

Vodohospodarske objekty
581-00 Prelozka potoka Cierna voda

Pristupy na pozemky rozdelené stavbou

801-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 2,6 vlavo c. 1/61
802-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 2,7 vlavo c. 1/61
803-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 4,7 vlavo c. 1/61
804-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 5,9 vlavo c. 1/61
805-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 5,45 c. 1/61
806-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 6,15 vpravo c. 1/61
807-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 6,4 vliavo c. 1/61
808-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 6,8 vpravo c. 1/61
809-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 7,3 vlavo c. 1/61
810-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 7,7 vpravo c. /61
811-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 7,7 vlavo c. 1/61
812-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 8,4 vlavo c. 1/61
813-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou v km 8,7 vpravo c. 1/61
814-00 Pristup na pozemky rozdelené stavbou vkm 9,4 - 11,3 c. 1/61

Stavebné dvory

SD 1: v km 0,350 vpravo, plocha 4 774 m?
SD 2: v km 2,700 vpravo, plocha 4 876 m?
SD 3: v km 3,800 vlavo, plocha 3 292 m?
SD 4: v km 5,900 vpravo, plocha 1 947 m?
SD 5: v km 6,850 vpravo, plocha 4 045 m?
SD 6: v km 9,200 vpravo, plocha 4 410 m?
SD 7: v km 9,500 vpravo, plocha 3 251 m?
SD 8: v km 11,350 vpravo, plocha 2 015 m?
SD 9: v km 14,400 vpravo, plocha 6 422 m?
SD 10: v km 2,050 vlavo, plocha 3 501 m?
SD 11: v km 13,500 vlavo, plocha 641 m?
SD 12: v km 13,350 vlavo, plocha 4 671 m?
Spolu: 43 845 m®

1.2 Geograficka charakteristika lokality

1.2.1 Geomorfologické pomery

V zmysle regionalneho geomorfologického ¢lenenia Slovenska podla Mazdra a LukniSa
(Atlas krajiny SR, 2002) predmetné uzemie patri do oblasti Podunajskej niziny, va¢sia cast uzemia do
jej celku: Podunajska rovina, a ¢ast Uzemia v okoli Bernolakova do celku Podunajska pahorkatina
(podcelok Trnavska pahorkatina, ¢ast: Podmalokarpatska pahorkatina).

Podunajska rovina tvori plocht agradadnd rovinu zaberajicu $iroké pasmo pozdiZz toku
Dunaja. Tato jednotvarna rovina je rovina roz¢lenena iba mftvymi a zivymi ramenami, v okoli lvanky
pri Dunaji aj naviatymi presypmi eolickych pieskov.

Z hladiska typologického Clenenia reliéfu sa prevazna Cast uzemia vyznaduje fluvialnym a
proluvidlno-eolickym reliéfom. Dnesny reliéf niZinnej Casti uzemia je vysledkom kvartérnej erdzie a

akumulaénej Cinnosti rieky Dunaj. Vynimkou je iba depresia v oblasti Sura, ktora je pravdepodobne
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tektonickou depresiou charakteru mociarov.

Reliéf je tu plochy s nepatrnou vertikalnou ¢lenitostou. Tato jednotvarna rovina je rovina
roz€lenena iba mfitvymi a Zivymi ramenami, v okoli Ivanky pri Dunaji aj naviatymi presypmi eolickych
pieskov. Najvy8Sich absolutnych vySok dosahuje Podunajska rovina v svojej zapadnej cCasti,
minimalne vysky su v jej juhovychodnej €asti, pricom celkovy vySkovy rozdiel (cca 5 m) je dany
generalnym sklonom povrchu smerom na JV. Na Uzemi Podunajskej roviny nie su relativhe vySkové
rozdiely terénu vacésie ako 0,5-1,5 m. V miestach rieénych ramien Malého Dunaja a Ciernej vody mézu
terénne nerovnosti dosahovat az na 3 m. Vynimkou je iba juhozapadna oblast s vyvojom viatych
pieskov, ktoré tvoria morfologicky vyrazné presypy vyc€nievajuce 5-7 m nad okolity terén. Zapadne od
Ciernej vody su relativne vySkové rozdiely cca 1-1,5 m spdsobené terasovym vyvojom rie¢nych
sedimentov, ktoré tu tvoria pretiahnuté vyvySeniny.

~
. /*J \\TR%AVJ-\\\}
\ ’\ \_\1\ _
VAR
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O Dunajska

S't”rada%; A\i \q

Obrazok ¢. 1: Geomorfologické ¢lenenie (Atlas Krajiny SR, 2002)

1.2.2 Geologické pomery

V zmysle regionalneho geologického &lenenia Zapadnych Karpat patri zaujmové uzemie do
jedného geotektonicko-struktirneho celku - Podunajska nizina.

Podunajska nizina tvori panvu vyplnenu sedimentami neogénu. Podlozie neogénu tvori
kryStalinikum Malych Karpat.

Na geologickej stavbe skimaného Uuzemia sa zu€astfiuju sedimenty neogénu a kvartéru.
Sedimenty neogénu su zastupené molasovou formaciou so subformaciami miocénnych
kontinetntalno-morskych a pliocénnych limno-fluvialnych sedimentov. Reprezentuju ich horniny
panénu a pontu, ktoré tvoria podlozie kvartérnym utvarom. V oblasti Podunajskej roviny a &asti
Trnavskej pahorkatiny su tieto sedimenty prekryté suvrstvim fluvialnych uloZzenin Dunaja, pripadne
sprasami a delGviami. Na povrchu s neogénne sedimenty odkryté v zareze toku Ciernej vody pri
Bernolakove. Neogénne sedimenty su zastipené v prevaznej Casti pies€itymi slienitymi ilmi a siltami,
ilovitymi a prachovitymi jemnozrnnymi sfudnatymi pieskami. NajrozSirenejSimi su jemnozrnné zeminy
zastupené ilmi stredno az vysokoplastickymi, menej ilmi az hlinami piescitymi. Zeminy su zvacsa
sivych a hnedych farieb s odtienami do zelena, modra a hrdzava. Ich konzistencia byva pevna, menej
tuha. Casto sa v nich vyskytuju vapnité konkrécie. Spevnené polohy st zriedkavé, ojedinele sa
vyskytuju ilovce a siltovce. Pravidelne sa v suvrstvi nachadzaju polohy jemnozrnnych sludnatych
hlinitych a ilovitych pieskov sivej a svetlohnedej farby. Piesky su Casto stmelené v rozpadavé
pieskovce a prachovce. Piesky su zva¢Sa zvodnené s napatou hladinou.

___ ~VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0. 10




Cesta I/61 Bratislava - Senec

Vlyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Kvartérne sedimenty su v zaujmovom Uzemi zastupené komplexom fluvialnych, eolickych,
deluvialnych, organogénnych a antropogénnych sedimentov
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Obrézok é. 2: Geologf;ké rhapé predhilétnéhof/’zemm v trase navrhovanej cesty 1161 (Prista$ et al. 1992, Maglay
et al., 2002, Geologicka mapa SR M 1: 50 000, dostupné na internete http://apl.geology.sk/gm50js/)

Vysvetlivky:
KVARTER Miladsi pleistocén - holocén

Holocén veelku fp; fluvidine sedimenty: jemnozrnné a strednozrnné
fhh; fluvidlne sedimenty: litofacialne neclenené nivné piesky aZ pieséité trky v agrada&nych valoch

hliny, alebo piescité az Strkovité hliny dolinnych niv a niv
horskych potokov

hh; fluvidlno-organické sedimenty: jemnopiescité,
ilovité az hnilokalové humoézne hliny mftvych ramien a
mociarov
Mladsi pleistocén

Sw; fluvidlne sedimenty: Strky, piescité Strky a piesky
dnovej akumulacie v nizkych terasach

Shw; fluvidlne sedimenty: Strky, piescité Strky a piesky v
nizkych terasach s pokryvom spras$i a deluvialnych splachov

dfh; deluvialno-fluvialne sedimenty: prevazne ronové
hliny, piescité hliny s tlomkami, jemnozrnné piesky a splachy
zo sprasi - fep; fluvidlno-eolické sedimenty: fluvialne
piesky s kratkym eolickym transportom
Mladsi pleistocén

Iw; eolické sedimenty: sprase a jemnopiescité sprase,

vapnité a spradovité hliny vcelku
Pleistocén / holocén

pgh; deluvialno-polygenetické sedimenty: hlinito-ilovité
a piescité svahové hliny

d; deluvialne sedimenty vcelku: litofacialne nerozlisené
svahoviny a sutiny

KVARTER Pleistocén / holocén

Holocén veelku ds; deluvialne sedimenty: gravitaéne resedimentované

piescité a piescito-hlinité Strky svahovin
hliny s Ulomkami hornin a zahlinenymi Strkmi v nivnych | Stredny pleistocén (mladsia ¢ast)

hsh; proluvidlne sedimenty: prevazne hliny a piescité

naplavovych kuzeloch orh; organické sedimenty: phr2; proluvialne sedimenty: hlinité a pieséité Strky s
raseliny (slatiny a vrchoviska), humodzne raselinové hliny Ulomkami hornin v nizSich strednych napl. kuzefoch s
Miadsi pleistocén pokryvom sprasi a deluvialnych splachov

epw; eolické sedimenty: jemnozmné naviate piesky | Mladsi pleistocén
(nevapnité, vapnité) Ihw; eolicko-deluvialne sedimenty: nevapnité sprasové
Stredny pleistocén (mladSia ¢ast)) hliny a sprasiam podobné zeminy

phr; proluvidlne sedimenty: hlinité a2 piesgito-hlinit¢ | MladSi pleistocén - holocén
$trky s ulomkami hornin v strednych naplavovych kuzeloch s fs; fluvidine sedimenty: piescité Strky a  piesky
pokryvom deluvialnych splachov najmladSieho horizontu dnovej akumulacie v nadnivnych
Stredny pleistocén (starSia ¢ast)) terasach

pm; proluvidine sedimenty: hlinité a2 pieséito-hlinit¢ | Mladsi pleistocén
$trky aZ rezidualne Strky s ulomkami hornin v strednych phw; proluvidlne sedimenty: hlinit¢ a piescité Strky s
naplavovych kuzeloch ulomkami hornin v nizkych naplavovych kuzeloch s pokryvom
Starsi pleistocén sprasi a deluvidlnych splachov
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KRYSTALINIKUM
METAMORFOVANE HORNINY
Horniny stredného az vysSieho stupfia premeny
gn6a; biotitické pararuly s vlo€kovym grafitom
MAGMATICKE HORNINY
Granity az granodiority
piesCité az hlinito-kamenité zvetraniny ploSin a planin grée; strednozmné  leukokratné muskovitické  a
dhk; deluviaine sedimenty: prevazne hlinito-kamenité | 4 istudné granity. aranodiority (bratislavsky t
(podradne piescito-kamenité) svahoviny a sutiny NEJOGEN g ¥.9 v ( yyp)
Mladsi pleistocén MIOCEN

pp1; proluvidlne sedimenty: hlinité az piescité Strky s
ulomkami a rezidualne Strky vo vysokych naplavovych

kuzeloch
Pleistocén / holocén

zd; eluvialno-deluvialne sedimenty: ilovito-hlinito-

pw; proluvidlne sedimenty: hlinité a piesCité Strky s | Panon
ulomkami hornin v nizkych naplavovych kuzeloch ivPa; ivanske suvrstvie: vapnité ily, prachy, piesky,
Stredny pleistocén (mladsia €ast)) uholné ly, lignity

pr2; proluvidlne sedimenty: hlinité a piescité strky s | KRYSTALINIKUM

Ulomkami hornin az rezidua v niz&ich strednych naplavovych MAGMATJCKE HORNINY
kuzeloch Granity az granodiority

Mladsi pleistocén - holocén grén; hrubozrnné muskovitické, muskoviticko biotitické
dp; deluvialno-proluvialne sedimenty: hlinité, az hlinito- granity, granodiority bohaté na pegmatity (bratislavsky typ)

kamenité dejekéné kuzZele, lokalne s obsahom Strkov a
pieskov

1.2.3 Geodynamické javy a seizmicita

Z geodynamickych javov sa v predmetnom Useku cesty 1/61 pri zvySenej hladine vody v
tokoch uplatriuje bo&na erdzia. V SirSom okoli hodnoteného Uzemia su zaznamenané prejavy bocCnej
a vymolovej erdzie deluvialnych a neogénnych sedimentov.

Na zaklade Atlasu map stability svahov SR (SGUDS, 2017) sa nachadza hodnotené tzemie
Vv rajone stabilnych uzemi, podrajéne uzemi prevazne stabilnych, resp. uzemi s velmi nizkym stupriom
nachylnosti ku vzniku svahovych deformacii (v morfologicky priaznivych uzemiach s nedostatocnou
preskumanostou sa sporadicka existencia svahovych deformacii ako aj lokalny vznik novych
svahovych deformacii mensSich rozmerov nedaju vylucit).

Seizmicita uzemia

V seizmickom prieskumu (Janotka V., 2019) boli stanovené hodnoty seizmicity podla STN
1998-1/NA/Z2, vypocitané lokalne parametre seizmickej odozvy a seizmického rizika.

Maximalna hodnota horizontalnej zloZky spektra pruznej seizmickej odozvy je pre navrhove
seizmické zrychlenie ag=0.063g a pre kategoériu podlozia C rovnd Sghmax=0.1979=1.97m. s?
Maximalna hodnota horizontalnej zloZky spektra pruZznej seizmickej odozvy je pre navrhové selzmlcke
zrychlenie ag=0.063g a pre kateg6riu podlozia D rovna Sgpmax)=0.2369=2.36m. s™. Maximalna hodnota
vertikalneho pruzného spektra selzm|ckej odozvy Typ 1 je pre navrhové seizmické zrychlenie
a3=0.0639 rovna S,ymax=0.17g=1.7m. s

Navrhova seizmicka vychylka podloiia, vypoCitana pre navrhové seizmické zrychlenie
ay=0.063g je pre kategoriu podlozia C rovna dy=0.059m a pre kategdriu podlozia D rovna dg=0.12m.

Maximalne Iokalne Spickové zrychleme PGA dosahuje na volnom povrchu hodnoty
a,=0.0769=0.76 m. s? ana drovni zakladovej Skary diela hodnoty a3=0.0789=0.8 m. s, Spektralne
zrychlenie, ur€ené ako maximalna hodnota horlzontalnej Zlozky vypocitaného Iokalneho pruzného
spektra, je rovné S,no(max)=0.248g=2.5 m.s™. Odpoveda frekvencii 1.85 Hz resp. 2.94 Hz.

Vypocitané parametre seizmického rizika:

e pre S|rS|e okolie stavby je charakteristicky vyskyt zemetrasenia o paleomakroseizmickej
intenzite 7° stupnice EMS-98

e normové navrhové seizmické zrychlenie je pre predmetnu lokalitu rovné ag = 0,063g

e maximalna hodnota lokalneho efektivneho seizmického zrychlenia (PGA), stanovena ako
$pickova hodnota z vypocitaného akcelerogramu na povrchu prostredia je a,=0.076g

e maximalna hodnota horizontalnej zloZky spektra pruznej seizmickej odozvy vypocitaného
podla normy STN EN 1998-1/NA/Z2, je pre navrhove seizmické zrychlenie a,=0.063g a pre

kategoriu podlozia C rovna Sanmax=0.1979=1.97m. s*

e maximalna hodnota horizontalnej zlozky spektra pruznej seizmickej odozvy vypocitaného
podifa normy STN EN 1998-1/NA/Z2, je pre navrhove seizmické zrychlenie ag=0.063g a pre

kategoriu podlozia D rovna Sunmax=0.2369=2.36m. s
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e maximalna hodnota vertikalneho pruzného spektra seizmickej odozvy Typ 1 je pre navrhové
seizmicke zrychlenie az=0.063g rovna Sav(max):0.17g:1.7m.s'2

e maximalna hodnota horizontalnej zlozky lokalneho spektra pruznej seizmickej odozvy je rovna
Sanlok(max=0.2489=2.5 m's™

e navrhova seizmicka vychylka podlozia, vypocitana pre navrhové seizmické zrychlenie ag
=0.063g je pre kategoriu podlozia C rovna dy=0.059m a pre kategoriu podlozia D rovna
dy=0.12m

Z hladiska vyznamnosti dopadov seizmického ohrozenia a seizmického rizika bola lokalita
vyhodnotena ako vhodna.

1.2.4 Pédne pomery

Posudzovany usek prieskumu trasy cesty 1/61 Bratislava — Senec mozno z hladiska fyzikalno—
mechanickych vlastnosti charakterizovat ako pédy hlinité, hlinito pieso€naté a pieso€nato hlinité s
ojedinelym vyskytom skeletu do 5 % velkosti @ 1 - 10 cm — slabo skeletnaté pddy (Bajla C., 2020).
Pedologickym prieskumom bolo zistené, Zze na trase prieskumu previadaju pédy Ciernozemné a
Ciernice, v km 4,890 — 6,870 p6dy hnedozemné.

Na zaklade rozborov mozno konsStatovat, Zze sa tu nachadzaju pody s dobrym obsahom
humusu a so slabou kyslou az neutralnou pddnou reakciou, so strednym obsahom draslika a
strednym az nizkym obsahom dusika a fosforu. V rieSenom uUzemi sa nachadzaju poédy z rbznym
obsahom vapnika v péde od velmi vysokého obsahu az po nizky. Vaésinou sa tu pédy vyuzivaju ako
orna pbda.

Z hladiska pédnych typov mozno v trase cesty 1/61 Bratislava — Senec vy€lenit nasledovné
typy pod:

FM — FLUVIZEME sa nachadzaju v nivach potokov, ktoré su alebo boli v nedavnej dobe pod vplyvom
zaplav. Pédotvorny proces bol znaéne ovplyvneny vysokou hladinou podzemnej vody, ktora kolisala
v zéavislosti od hydrologického rezimu toku. Pri vzniku FLUVIZEMI dochadzalo k akumulécii humusu,
ktora bola preruSena zaplavami - aluvialnou akumulaciou. Vplyvom vysokej hladiny podzemnej vody
dochadza ku glejovateniu. Obsah humusu v A horizonte koliSe od 1,5 - 2,0 % Co zavisi od kvality
aluvialnych naplav, pédna reakcia FLUVIZEMI sa pohybuje okolo pH 7,0.

FMm — FLUVIZEM MODALNA patria do skupiny pod s inicialnym vyvojom — ich hlavny pedogeneticky
proces, ktorym je akumulacia organickych latok z povodhovych sedimentov, je preruSovany
inundac¢nou ¢innostou vodného toku. Fluvizem modalna ma hlboky, bezskeletovity pddny profil s
melanickym Al-humusovym horizontom, ktory charakterizuje piesonatohlinitd textira, stredny obsah
humusu a slabo zasaditd vymenna pbédna reakcia.

CM - éernozeme st pddnym typom s tmavym humusovym horizontom vyskytujlice sa na sprasiach,
na starSich nivnych sedimentoch, kde uz vefmi dihi dobu nedochadzalo k zaplavam a v niektorych
Uzemiach aj na sprasSovych hlinach. Vyskytuji sa v subtypoch: typické, (vo variete typické a
karbonatové), hnedozemné s hnedym B horizontom pod humusovym horizontom, pseudoglejové s
pseudoglejovym B horizontom a &iernicové s vyskytom znakov sezénneho nadmerného previhéenia a
glejovych procesov v substrate (prechodny subtyp k &ierniciam)

CA - &iernice (v star$ich klasifikaciach: luzné pddy) st pédy s tmavym humusovym horizontom,
vyskytujucim sa prevazne v nivach vodnych tokov, menej na pahorkatinach na miestach ovplyvnenych
vy8Sou hladinou podzemnej vody. Hlavné subtypy su: typické (vacSinou vo variete — karbonatové),
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glejové s trvalejSim vyskytom podzemnej vody blizko povrchu péd, pelické s velmi vysokym obsahom
ilu (zrnitostne velmi tazké)

RM - regozeme (v starSich klasifikaciach: macinové pédy) su pddy s velmi tenkymi svetlym
humusovym horizontom, ktory sa vytvoril na viatych pieskoch, na iloch, sliefioch alebo spraSiach.
Velmi €asto su tieto pddy na miestach, kde boli eréziou uplne odstranené pévodné pody. RozliSuju sa
podla zrnitosti substratov na: typické na stredne tazkych az tazkych substratoch, arenické na
pieskoch, pelické na sliefioch a iloch.

HMm a HMI - hnedozeme su pddy na spraSiach alebo spraSovych hlinach s tenkym svetlym
humusovym horizontom a vyraznym B horizontom zvetravania alebo premiestnenia sa ilu. V prevaznej
vacsine pripadov neobsahuju skelet. Hlavné subtypy: typické, Iluvizemné s vyraznejSim
nahromadenim ilu v B horizonte, pseudoglejové so sezonnym povrchovym previhéenim a oglejenim,
erodované, u ktorych sa humusovy horizont vytvoril z B horizontu.

Podfla bonitovanych pédno-ekologickych jednotiek (BPEJ) navrhovana trasa cesty 1/61
zasahuje do nasledovnych pdédno-ekologickych jednotiek: 0036002, 0017005, 0032062, 0034005,
0045005, 0045002, 0048002, 0026002, 0040001, 0034022.

1.2.5 Klimatické pomery

V zmysle klimatickej klasifikacie (Atlas krajiny SR, 2002) patri skimané uzemie do teplej
klimatickej oblasti s viac ako 50 letnymi dhami v roku (maximalna teplota 25 °C a vysSia), okrsku T2 —
teply, suchy, s miernou zimou, s teplym letom a dlh§im slne¢nym svitom. Podla klimaticko-
geografickych typov patri skimané uzemie do typu nizinnej klimy s miernou inverziou teplét, ktora je
sucha aZ mierne suchd, subtypu teplej klimy.
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Obréazok ¢. 3: Klimatické oblasti (Atlas krajiny SR, 2002)
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maximom teploty vzduchu =25 °C)
Warm region (T), 50 or more summer days (LD)

Teplé oblast (T) - priemerne 50 a viac letnych dni (LD) za rok (s dennym

annually in average (with daily maximum air temperature =25 °C)

Okrsok Charakteristika okrsku
Subregion | Characteristics of subregion

Klimatické znaky
Climatic values

teply, ve'mi suchy, s miernou zimou
T syt
warm, very dry, with mild winter

T2 teply, suchy, s miernou zimou
warm, dry, with mild winter

januar > -3 °C, Iz <-40
January >-3 °C, lz < -40

januar > -3 °C, |z = -20 az -40
January >-3 °C, Iz =-20 to -40

teply, suchy, s chladnou zimou
T3 ; 3
warm, dry, with cool winter

janudr < -3 °C, Iz = -20 az -40
January < -3 °C, Iz =-20 to -40

T4 teply, mierne suchy, s miernou zimou
warm, moderately dry, with mild winter

januar >-3 °C, Iz = 0 az -20
January >-3 °C, Iz = 0 to -20

5 teply, mierne suchy, s chladnou zimou
warm, moderately dry, with cool winter

januar < -3 °C, Iz= 0 az-20
January < -3 °C, Iz =0 to -20

T6 teply, mierne vihky, s miernou zimou
warm, moderately humid, with mild winter

7 teply, mierne vihky, s chladnou zimou
warm, moderately humid, with cool winter

januar >-3 °C, Iz = 0 az 60
January >-3 °C, Iz = 0 to 60
januar = -3°C,lz=0az 60
January < -3 °C, Iz=0to 60

Mierne tepla oblast (M) - priemerne menej ako 50 letnych dni (LD) za rok
(s dennym maximom teploty vzduchu = 25 °C), jdlovy priemer teploty vzduchu =16 °C
Moderately warm region (M), less than 50 summer days (LD) annually in average
(with daily maximum air temperature = 25 °C) and the July mean temperature 16 °C or more

Okrsok Charakteristika okrsku Klimaticke znaky
Subregion | Characteristics of subregion Climatic values
M1 mierne teply, mierne vihky, s miernou zimou, pahorkatinovy januar >-3 °C, jal = 16 °C, LD < 50, Iz = 0 az 60, do 500 m n. m.
moderately warm, moderately humid, with mild winter, hilly land January >-3 °C, July = 16 °C, LD < 50,1z = 0to 60, up to 500ma.s. I.
M2 mierne teply, mierne vihky, so studenou zimou, dolinovy/kotlinovy januar < -5 °C, jul = 16 °C, LD <50, Iz = 0 az 60
moderately warm, moderately humid, with cold winter, valley/basin January < -5 °C, July = 16 °C, LD < 50, Iz = 0 to 60
M3 mierne teply, mierne vihky, pahorkatinovy aZ vichovinovy jul = 16 °C, LD < 50, Iz = 0 az 60, okolo 500 m n. m.
moderately warm, moderately humid, hilly land or highfands July = 16 °C, LD < 50, Iz = 0 to 60, appr. 500 m a. s. I.
M4 mierne teply, vihky, s miernou zimou, pahorkatinovy az rovinovy janudr >-3 °C, jul = 16 °C, LD < 50, |z = 60 az 120, do 500 m n. m.
moderately warm, humid, with mild winter, hilly land or planes January >-3 °C, July = 16 °C, LD < 50, Iz = 60 to 120, up to 500 m a. s. |.
M5 mierne teply, vinky, s chladnou aZ studenou zimou, dolinovy/kotlinovy | januér < -3 °C, jal = 16 °C, LD < 50, |z = 60 az 120
moderately warm, humid, with cool to cold winter, valley/basin January < -3 °C, July = 16 °C, LD < 50, Iz = 60 to 120
M6 mierne teply, vihky, vrchovinovy jul =16 °C, LD < 50, Iz = 60 az 120, prevazne nad 500 m n. m.
moderately warm, humid, highlands July = 16 °C, LD < 50, [z = 60 to 120, mostly above 500 ma. s. I.
M7 mierne teply, velmi vihky, vrchovinovy jul = 16 °C, LD < 50, Iz = 120, prevazne nad 500 m n, m,
moderately warm, very humid, highlands July = 16 °C, LD < 50, Iz = 120, mostly above 500 m a. s. /.
Chladna oblast (C) - jalovy priemer teploty vzduchu < 16 °C, vSetky 3 okrsky sti vel'mi vihké
Cooal region (C), the July mean temperature < 16 °C, all three subregions are considered as very humid
Okrsok Charakteristika okrsku Klimatické znaky
Subregion | Characteristics of subregion Climatic values
1 mierne chladny jul = 12 °Caz < 16 °C
moderately cool July = 12 °Cto < 16 °C
c2 chladny horsky jl = 10°Caz<12°C
cool mountainous July = 10°Cto< 12 °C
studeny horsky jul <10 °c
cold mountainous July <70 °C

Zakladné klimatické charakteristiky uzemia, ktorym prechadza trasa cesty 1/61:

Tabulka ¢&. 3: Zakladné klimatické parametre uzemia

Priemerna ro¢na teplota vzduchu (1961-2010) >10 °C
Priemerna sezénna teplota vzduchu na jar (1961-2010) >10 °C
Priemerna sezénna teplota vzduchu v lete (1961-2010) 19-20 °C
Priemerna sezénna teplota vzduchu v jeseri (1961-2010) >10 °C
Priemerna sezénna teplota vzduchu v zime (1961-2010) >0°C
Priemerna mesacna teplota vzduchu v januari (1961-2010) >-2°C
Priemerna mesacna teplota vzduchu v juli (1961-2010) >20°C
Priemerny pocet letnych dni (Tmax >= 25 °C) (1961-2010) >70
Priemerny pocet tropickych dni (1961-2010) 18 - 20
Priemerny roény podet arktickych dni (Tmin < -10°C) (1961-2010) <1
Priemerny ro¢ny po€et mrazovych dni (Tmin<0 °C) (1961-2010) <100
Priemerny podet ladovych dni (Tmax < 0 °C) (1961-2010) <30
Priemerny ro¢ny Uhrn zrazok (1981-2010) 551-600 mm
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Priemerny mesacény uhrn zraZok v januari (1981-2010) 21-40 mm
Priemerny mesacény uhrn zraZok v juni (1981-2010) 57 - 80 mm
Priemerny roény Uhrn potencialnej evapotranspiracie (1961-2010) > 700 mm
Priemerny pocet dni so snehovou prikryvkou (1981-2010) 31-45mm
Priemerny pocet dni so snezenim (1981-2010) 21-40
Priemerna ro¢na relativna vlihkost vzduchu (1961-2010) 75 —-77,5%
Priemerny ro¢ny pocet dni s hmlou* 20-45

Priemerna ro€na suma doby trvania sine¢ného svitu (1961-2010)

> 1900 - 1800,1 hod.

Priemerna roéna suma globalneho Ziarenia (1961-2010)

4200,1 — 4300 kWh.m™

Priemerna ro¢na obla¢nost’ (1961-2010)

<65 %

Zdroj: Klimaticky atlas (SHMU, 2015), *Atlas krajinySR (2002)

Priemerné teploty a uhrny zrazok pre Bratislavu su zobrazené na obrazku €. 5 a pre Senec na
obrazku €. 6. Priemerné denné maximum zobrazuje maximalnu teplotu priemerného dfia v kazdom
mesiaci pre obec Bratislavu resp. Senec. A naopak, "priemerné denné minimum" zobrazuje priemernu
minimalnu teplotu. Horuce dni a studené noci ukazuju priemer najhortcejSich dni a najstudensich noci
v kazdom mesiaci za poslednych 30 rokov. Uvedené diagramy vychadzaju zo simulacii modelov

pocasia za ostatnych 30 rokov (www.meteoblue.com, 2020).

40 °C 100 mm
30 °C 27°°C-27°C
24 °C
V_\Zz C 75 mm
20 °C s \17 G
}C 15 °C 15 °C \
10 °C 50 mm
0°C
25 mm
-10 °C
-20 °C 0 mm
Jan Feb Mar Apr M4j Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Zrazky — Priemerné denné maximum
Horuce dni — Priemerné denné minimum
Studené noci
o K;

Obrazok ¢. 4: Priemerné teploty a uhrny zraZok pre Bratislavu (meteoblue.com, 2020)
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Obrazok ¢. 5: Priemerné teploty a uhrny zrazok pre Senec (meteoblue.com, 2020)

Klimatické udaje z meteorologickej stanice Bratislava — letisko a Krafové pri Senci su uvedené
v nasledujucom prehlade:

Teploty

Priemerné mesacné a ro¢né teploty vzduchu za obdobie 2015 - 2019 a teplotné normaly za
obdobie 1961-1990 z meteorologickej stanice Bratislava — letisko su uvedené v nasledujucej tabufke
€. 4 za obdobie pozorovania 1961 - 1990.

Tabulka ¢. 4: Priemerné mesacné a rocné teploty vzduchu v °C za roky 2015-2019 a teplotné normaly zo stanice
Bratislava — Letisko M. R. Stefanika

Rok . 1. II. V. V. VI. VILI. VIIL. IX. X. XL XIl. Rok
2015 2,3 20 (65| 114 | 156 | 205 | 244 | 238 | 168 | 103 | 7.4 | 3,0 12,0
2016 -0,4 61 | 6,7 | 11,4 | 16,2 | 209 | 22,5 | 20,2 | 18,7 9,8 4,7 | 0,6 11,5
2017 -4.4 30 | 95| 105 | 173 | 22,7 | 22,8 | 23,3 | 157 | 120 | 6,1 | 3,0 11,8
2018 34 | -04 | 37| 158 | 19,2 | 215 | 229 | 23,7 | 17,6 | 133 | 65 | 2,3 12,5
2019 0,3 46 | 87 | 126 | 135 | 238 | 229 | 23,2 | 168 | 119 | 81 | 3,7 12,5
1961-1990 -14 ] 09 | 50| 10,2 | 151 | 18,3 | 20,1 | 19,3 | 154 9,9 44 | 0,5 9,8

Zdroj: SHMU

Obdobie rokov 2015- 2019 v pozorovacej stanici Bratislava - letisko charakterizuju vysSie
hodnoty priemernych ro¢nych tepldt oproti teplotnym normalom za obdobie pozorovania 1961 — 1990
s maximalnou odchylkou od normalu v rokoch 2018 a 2019 0 2,7°C.

Priemerné mesacné a ro¢né teploty vzduchu v °C za obdobie rokov 2015 - 2019 a teplotné
normaly zo stanice Kralova pri Senci dokumentuje tabufka &. 5. Vyplyva z nej, Ze priemerna ro¢na
teplota vzduchu v obdobi rokov 2015-2019 bola vysSia ako dlhodoby normal, zvy3Senie sa pohybovalo
od 1,7 do 2,7 °C.
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Tabulka ¢. 5: Priemerné mesacné a rocné teploty vzduchu v °C za obdobie rokov 2015-2019 a teplotné normaly
zo stanice Kralova pri Senci

Rok l. 1. M. V. V. VI. VII. VIIL. IX. X. XI. | Xll. | Rok
2015 2,3 18 | 63 | 11,2 | 156 | 204 | 243 | 23,7 | 168 | 10,2 | 69 | 3,1 | 11,9
2016 -06 | 58 | 66 | 114 | 164 | 21,2 | 225 | 20,3 | 18,3 9,7 48 1 01 | 114
2017 50| 26 | 90 | 103 | 17,1 | 22,7 | 224 | 23,2 | 153 | 113 | 57 | 2,4 | 11,4
2018 31| -07 (33| 157 | 194 | 216 | 229 | 23,8 | 17,4 | 130 | 6,7 | 2,0 | 12,4
2019 -02 | 38 (82| 126 | 133 | 240 | 22,8 | 23,2 | 164 | 118 | 82 | 3,5 | 12,3
1961-1990 | -18 | 06 | 48 | 10,1 | 150 | 18,2 [ 19,9 | 19,3 | 154 9,9 4,4 1 0,2 9,7

Zdroj: SHMU

V nasledujucich tabufke €. 6 su uvedené maxima a minima teploty vzduchu zo stanice
Bratislava letisko a Kralova pri Senci za rok 2019.

Tabulka ¢. 6: Absolutne mesacné a roéné maximum a minimum teploty vzduchu v °C, stanica Bratislava letisko
(2019) a Kralova pri Senci (2019)

Obdobie o wm v v [ve v v [ x| x [ oxi [ X | rok
Absolutne maximalne teploty vzduchu zo stanice Bratislava letisko

2019 83 | 196 [ 220 ] 271 ] 258 [ 346 ] 363 | 348 [ 327 ] 262 ] 202 ] 142 | 36,3
Absolitne maximalne teploty vzduchu zo stanice Kralova pri Senci

2019 77 | 194 ] 201 ]274] 260345 ] 356 ]339][316]263]208] 130 [ 356
Absolutne minimalne teploty vzduchu zo stanice Bratislava letisko

2019 94 ] 67 ] 25] 18 [ 12 [122]118 112 ] 37 [ -11 ] -40] 60 ] -94
Absolutne minimalne teploty vzduchu zo stanice Kralova pri Senci

2019 89 | 58 [ -1,7] 07 [ 18 [122]102]110] 36 | -08 [ 33 [ 57 | -89

Zdroj: SHMU

Maximalne a minimalne teploty vzduchu v rokoch 2018 a 2019 zo stanice Bratislava — letisko su
zobrazené na obrazkoch €. 6 a 7.

Maximalne a minimalne teploty vzduchu v roku 2018
Bratislava - letisko
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== DIhodobé priemerné denné minimum teploty vzduchu za obdobie 1961-1990 == Dlhodobé priemerné denné maximum teploty vzduchu za obdobie 1961-1990
== Denné minimaline teploty vzduchu v roku 2018 == Denné maximalne teploty vzduchu v roku 2018
== Absoltne hist. minima dennej teploty vzduchu za obdobie 1951-2017 == Absoliitne hist. maxima dennej teploty vzduchu za obdobie 1951-2017

Obrazok &. 6: Maximalne a minimalne teploty vzduchu v roku 2018 Bratislava — letisko (Zdroj www.shmu.sk)
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Maximalne a minimalne teploty vzduchu v roku 2019
Bratislava - letisko
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= DIhodobé priemerné denné minimum teploty vzduchu za obdobie 1961-1990 == DIhodobé priemerné denné maximum teploty vzduchu za obdobie 1961-1990
== Denné minimalne teploty vzduchu v roku 2019 ~= Denné maximalne teploty vzduchu v roku 2019
== Absolitne hist. minima dennej teploty vzduchu za obdobie 1951-2018 == Absolltne hist. maxima dennej teploty vzduchu za obdobie 1951-2018

Obrazok ¢. 7: Maximalne a minimalne teploty vzduchu v roku 2019 Bratislava — letisko (Zdroj www.shmu.sk)

Dobrym ukazovatelom pre denné maxima teploty vzduchu v teplom polroku je pocet letnych
dni s max. teplotou 25°C a viac a pocet tropickych dni s max. teplotou 30°C a viac. Pocet letnych dni
v Bratislave v roku 2019 bol 98, tropickych dni 40. Pocet letnych dni v Kralovej pri Senci v roku 2019
bol 94, tropickych dni 38. V obdobi 1961-2010 bol priemerny pocet letnych dni viac ako 70, pocet
tropickych dni viac ako 20 (Klimaticky atlas, SHMU, 2015).

V zime a prechodnych obdobiach su ukazovatelom chladnych epizéd podet mrazovych dni (s
min. dennou teplotou vzduchu pod 0°C) a pocet ladovych dni (s max. dennou teplotou vzduchu 0°C
a menej). Polet mrazovych dni v Bratislave bol vroku 2019 64 a poc€et ladovych dni 3. Pocet
mrazovych dni v Kralovej pri Senci bol v roku 2019 61 a pocet fadovych dni 4. V obdobi 1961-2010
bol priemerny rony pocet mrazovych dni menej ako 100 a ladovych dni menej ako 30 (Klimaticky
atlas, SHMU, 2015).

Zrazky

Charakteristiky atmosférickych zrazok, teda ich vyskyt, mnozstvo a rozlozenie pocCas roka su
ukazovatefmi najma ich vplyvu na vihkostny raz krajiny, vyskyt sucha i pri€inné javy pre privalové
povodne.

Diagram zraZok pre Bratislavu zobrazuje poCet dni v mesiaci, v ktorych spadne isté mnozstvo
zrazok za poslednych 30 rokov (obrazok ¢&. 8). NajdazdivejSim mesiacmi v roku su jun, maj a februar,
najsuchsimi mesiacmi su august, september, oktdber. Najviac dni so sneZenim pripada na mesiace
januar, februar a december.

Diagram zrazok pre Senec znazorruje (obrazok €. 9), ze najdazdivejSim mesiacmi v roku su
maj, jun a jul, najsuchSimi mesiacmi su august, september a oktéber. Najviac dni so snezenim pripada
na mesiace januar, februar a december.
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Obrazok ¢. 8: Priemerné teploty a uhrny zraZok pre Bratislavu (meteoblue.com, 2020)
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Obrazok ¢. 9: Priemerné teploty a uhrny zrazok pre Senec (meteoblue.com, 2020)

Rozdelenie zrazok v priebehu roka v mm za obdobie 2015-2019 a zrdZkové normaly za

obdobie pozorovania 1961 — 1990 z meteorologickej stanice Bratislava — letisko dokumentuje tabulka

C.7.

Najvacsie mnozstva zrazok pripadaju na letné mesiace. V porovnani s dlhodobymi zrazkovymi

Uhrnmi boli ro¢né uhrny zrazok vroku 2018 nadpriemerné a v rokoch 2015, 2016, 2017 a 2019
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podpriemerné. NajsuchSi rok z uvedeného obdobia bol rok 2017, ked zrazky dosahovali 69,1 %
dlhodobého priemeru. Celkovo bol sedemroény priemer roéného Uhrnu zrazok takmer na udrovni
zrazkového normalu (514,32 mm).

Tabulka ¢&. 7: Mesaéné a roéné uhry atmosférickych zrdZok zo stanice Bratislava — Letisko M. R. Stefénika za
roky 2015-2019 a normaly za roky 1961-1990

Rok l. Il. 1. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. Rok
2015 68 30 30 26 49 15 30 74 34 82 30 21 489
2016 41 62 9 40 67 52 106 28 25 49 61 12 552
2017 13,6 | 22,8 | 17,9 | 19,7 16,5 20,0 | 61,7 | 23,2 | 56,5 | 44,7 | 51,2 | 51,3 | 399,1
2018 29,0 | 23,8 | 325 | 248 85,6 894 | 71,1 | 295 | 94,5 | 14,7 | 31,7 | 80,3 | 606,9
2019 59,7 | 179 | 27,3 | 20,6 | 1182 | 175 | 41,4 | 31,7 | 451 | 20,3 | 68,3 | 56,6 | 524,6
1961-1990 43 43 38 35 56 66 54 62 40 37 54 50 577
Zdroj: SHMU

Rozdelenie zrdzok v priebehu roka v mm za obdobie 2015 - 2019 a zrdzkové normaly zo
stanice Kralova pri Senci su zobrazené v nasledujucej tabufke €. 8.

Tabulka ¢. 8. Rozdelenie zraZok v priebehu roka v mm za obdobie 2015-2019 a zrazkové normaly

Rok I 1. . \Y V. V. Vil VI IX. X. XI. | XlI. | Rok
2015 663 | 1,8 | 278 | 169 | 651 | 7,3 | 27,2 | 101,3 | 40,8 | 79,9 | 24,1 | 19,8 | 4783
2016 430 | 72,6 | 78 | 365 | 77,3 | 20,7 | 109,8 | 437 | 235 | 546 | 546 | 6,1 | 550,2
2017 185 | 151 | 153 | 256 | 19,1 | 21,1 | 744 | 27,6 | 71,8 | 46,9 | 42,2 | 48,6 | 426,2
2018 30,1 | 37,9 | 31,7 | 324 | 366 | 81,9 | 47,3 | 240 | 680 | 149 | 30,0 | 64,9 | 499,7
2019 455 | 92 | 21,2 | 17,4 | 1068 | 20,3 | 63,8 | 939 | 32,4 | 153 | 822 | 38,6 | 544,6
1961-1990 | 30 31 28 32 48 67 56 57 37 35 | 47 35 503

Zdroj: SHMU

ZraZkové uhrny boli v sledovanom obdobi podpriemerné, aviak i nadpriemerné. Vy3ssie zrazky
boli zaznamenané v rokoch 2016 a 2019. Priemerny rony uhrn zraZok v obdobi rokov 2015-2019
(499,8 mm) bol takmer na urovni dlhodobého zrazkového normalu. NajvySSie zrazky sa vyskytuju

Maximalne denné uhrny zraZok v mesiaci a v roku v meteorologickej stanici Bratislava letisko
a Kralova pri Senci v roku 2019 su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tabulka ¢. 9: Maximalny denny uhrn zraZok v mesiaci a v roku v stanici Bratislava letisko a Krafova pri Senci za
rok 2019

Stanica I Il Il \Y% Vv Vi Vil Vil IX X Xl Xl rok

Bratislava letisko | 11,3 9,1 14,2 55 19,5 10,4 23,1 17,7 22,5 9,6 23,9 154 | 23,9

Kralova pri Senci | 145 2,9 7,6 4,9 13,3 10,5 26,8 70,6 14,7 55 23,9 14,1 70,6

(Zdroj: Roéenka klimatickych pozorovani v roku 2019, SHMU 2020, Bratislava

Miera intenzity sucha v pddnom profile 0 az 100 cm zo dfa 26.04.2020 (porovnanie
aktualneho stavu s obvyklymi podmienkami v rovhakom obdobi v priebehu rokov 1961 — 2010) bola
na urovni extrémneho sucha (obrazok &. 10). Najviac zasiahnuté oblasti boli severna ¢ast vychodného
Slovenska, Orava, Kysuce, Liptov, SpiS a Slovenské rudohorie. Na juhozapadnom Slovensku sa
situacia zhorsila neskér, az na zaciatku maja. Deficit pddnej vlahy v tomto obdobi bol na takmer celom
uzemi Slovenska. Relativne nasytenie v povrchovej vrstve kleslo pod hranicu 50 % na takmer 90 %
uzemia. Nedostatok vlahy v aprili, v niektorych regiénoch aj v maji, bol spésobeny nielen suchym
pocasim, ale aj nedostatkom snehovej pokryvky po€as zimy 2019/2020. Mesiac april bol na viacerych
miestach velmi suchy. Na Podunajskej nizine na niektorych miestach spadlo menej ako 2 mm zrazok
za cely mesiac. Okrem nizkeho mesacéného Uhrnu zrazok v aprili bol vdaka dlhotrvajucemu
slneCnému pocasiu vysoky aj potencialny vypar. Na Podunajskej nizine bol potencialny vypar v aprili
lokalne od 100 mm do 115 mm. V hilbSej vrstve bolo vyrazné az extrémne sucho na zapadnom
Slovensku priblizne do polovice juna. Relativne nasytenie v juni a v juli bolo na Podunajskej nizine
v celom profile (0-100 cm) prevazne 20-50 %, na ostatnom Uzemi Slovenska bolo nasytenie vysSie
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ako 50 %. V druhej polovici augusta bolo relativne nasytenie nizSie ako 50 % na priblizne 40 %
celkovej plochy.

Intenzita sucha v pédnom profile 0 az 100 cm INTENZITA SUCHA V POVRCHOVE] VRSTVE
26. april 2020 (0 az 0 cm)
Gdaje o 7:00 SEC

www. INTERSUCHO .sk

INTENZITA SUCHA V HLBSE] VRSTVE
(40 - 100 cm)

°
>

Vydané: 27.04.2020

5 . Antropogénne a trvalo
Intenzita sucha [ 52 mierne sucho m zamokrené oblasti 0.1 e
[ 1< S0 bez rizika sucha B S3 vyrazné sucho M Vodné plochy 114.05 o onversta @MM:
[ 150 znizena aroven pddne;j viahy [l S4 vynimo&né sucho ) V;g{f‘; ﬁ’r'g“ - 38.5 . Meteorologické
[ Is1 za¢inajlice sucho Il S5 extrémne sucho ) Hranice krajov 49 (C{'e S ooty

Obrézok &. 10: Intenzita sucha v pédnom profile 0 az 100 cm (SHMU)

Snehova pokryvka

Snehova pokryvka sa vyskytuje v predmetnej oblasti v priemere od prvej dekaddy decembra do
konca februara. Suvisla snehova pokryvka sa na povrchu nachadza v priemere 31-45 dni. Priemerny
pocet dni so sneZenim za obdobie 1981-2010 je 21-40, priemerny sezénny uhrn zréaZzok v zime je 101-
150 mm, priemernd sezénna maximalna vy3ka snehovej pokryvky dosahuje menej ako 20 cm,
priemerna hibka premfzania pody <25 cm (Klimaticky atlas, 2015).

Tabulka ¢. 10: Najvy$Sia celkova snehova pokryvka v mesiaci a v roku (cm) v stanici Bratislava letisko a Kralova

ri Senci 2019
Stanica | 11 11l \Y \Y VI VII VIII IX X Xl Xl Rok
Bratislava letisko 13 7 - - - - - - - - - 1 13
Kralova pri Senci 18 5 - - - - - 2 18

(Zdroj: Ro&enka klimatickych pozorovani v roku 2019, SHMU 2020, Bratislava

NajvySSia celkova snehova pokryvka v mesiaci avroku (cm) v stanici Bratislava letisko
a Kralova pri Senci za rok 2019 je uvedena v tabulke €. 10.

Vypar

Atmosférické zrazky su primarnou zloZkou vodného cyklu. Po dopade na zemsky povrch sa
Cast' z nich dostava do pddy a zvySuje jej vlhkost, dalSia ¢ast nasycuje podzemné vody a tieZ tvori
povrchovy odtok. Prevazné mnoZstvo vody sa zo zemského povrchu a rastlin vypari do atmosféry. Ak
je povrch pbédy dostato€ne vilhky, vypari sa z neho a z rastlinnej pokryvky najviac vody — potencialny
vypar. Skutoény vypar je aktualny vypar, pri ktorom sa dostava do atmosféry mnozZstvo vody pri
realnych podmienkach vlhkosti pédy. Priemerny ro€ny uhrn potencialnej evapotranspiracie je >700
mm.

Veternost

Orografické podmienky v oblasti Bratislavy a v jej okoli podmienuju celkovu veternost v oblasti
mesta. Vzhlfadom na zosilnenie vetra v oblasti Devinskej a Lamacskej brany patri okolie Bratislavy
k najveternejSim miestam nizSich poléh na Slovensku. V oblasti mesta Bratislavy, leziacej na juh
a juhovychod od hlavného hrebefia Malych Karpat a v okolitej Podunajskej niZine, sa najCastejSie
vyskytuju silné vetry vanuce od severozapadu(.
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Diagram pre Bratislavu ukazuje dni v mesiaci, po€as ktorych vietor dosahuje urcitu rychlost.
Silné vetry boli za poslednych 30 rokov zaznamenané predovSetkym v mesiacoch december az marec
a pokojné vetry v mesiacoch august, september (obrazok ¢. 11).

30 dhiovy

25 diovy

20 dfovy

15 diiovy

10 dnovy

5 diovy

0 dnovy

0 >1 >5 O >12 ® 19
® >28 ® >38 >50 ® >61km/h

meteoblue

Obrazok ¢. 11: Rychlost vetra pre Bratislavu (meteoblue.com, 2020)
V oblasti Senca sa boli silné vetry za poslednych 30 rokov zaznamenané predovSetkym

v mesiacoch december, januar februar a pokojné vetry predovSetkym v mesiacoch september a
august (obrazok ¢. 12).
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Obrazok ¢. 12: Rychlost vetra zo pre Senec (meteoblue.com, 2020)

Oblast Podunajskej niziny sa zaraduje medzi najveternejSie oblasti na Slovensku. Veterné
pomery spracované na zaklade pozorovani SHMU a ich priemerné % vyskytu, ako aj rychlost vetra zo
stanice Bratislava — letisko su uvedené v tabulke ¢. 11.

Tabulka ¢. 11: Priemerné % vyskytu, rychlost vetra zo stanice Bratislava — letisko za roky 1995-2004

Smer vetra| S |SSV| SV |VSV| V |VIVI|JIV |JIE| J |JJIZ|JZ|2ZIZ| Z |ZSZ| SZ | SSZ | Bezvetrie

Vy(;:;yt 55| 48 |126| 52 |38| 45 (68|34 (26|23(42|21|40|88|17,7|7,0 5,0

Rychlost’
(m.s™)

Zdroj: Rodenky klimatickych pozorovani SHMU 1996 — 2005, SHMU Bratislava

34124|26|25|24|30/(33[35(36(33(29(29|38|45]|49 /|47 -

Prevladajuci smer vetra v zaujmovej oblasti podla udajov meteorologickej stanice Bratislava -
letisko je severozapadny s poletnostou vyskytu 17,7%, na vyskyt bezvetria pripada 5 %. Oblast je
zaradena medzi Uzemie s malym vyskytom prizemnych inverzii (Lapin a TekuSova in Atlas krajiny SR,
2002).

Prevladajicim smerom vetra v oblasti Senca je SZ — JV. Vysledky merani veternych pomerov
spracované na zaklade pozorovani SHMU a ich priemerné v %o vyskytu a rychlost vetra zo stanice
Kralova pri Senci su uvedené v nasledujucej tabulke €. 12.

Tabulka &. 12: Viysledky merani veternych pomerov spracované na zaklade pozorovani SHMU a ich priemerné %o
vyskytu a rychlost vetra zo stanice Kralova pri Senci v obdobi 1961 - 1980

Smer S SV \Y JV J JZ z Sz Bezvetrie Priemer
(%o) vyskytu | 161 | 71 72 141 62 44 73 231 145 ;
zyscr."“t 28 | 15 1,6 2,4 2,5 2,0 2,6 3,0 . 2,4

Zdroj: Zbornik préc SHMU v Bratislave ZV.33/I (1991)
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V priestore mesta Bratislava bolo v roku 2019 dominantné severozapadné a severovychodné
prudenie (tabulka 13), v priestore mesta Senec je to severné a severozapadné prudenie. Priemerna
ro&na rychlost vetra v Bratislave dosahovala 3,9 m.s™ av Kralovej pri Senci 2,0 m.s™. Najvyssiu
priemernu rychlost dosahuju severozapadné vetry. NajveternejSimi mesiacmi v Bratislave v roku 2019
boli mesiace januar a maj, najmenej veterné su august az oktdber. NajveternejSimi mesiacmi
v Kralovej pri Senci boli podla tabulky 14 mesiace januar, april a maj, najmenej veterné su august az
oktéber.

Tabulka ¢. 13: Mesacné pocetnosti smerov vetra (2019) - stanica Bratislava letisko

Mesiac S SV V JV J JZ Z SZ Bezvetrie
Januar 151 156 97 38 0 81 199 280 0
Februar 137 125 65 65 18 48 167 363 12
Marec 70 102 32 48 65 156 242 253 32
April 200 189 94 128 50 17 100 211 11
M3j 145 124 27 129 43 22 161 339 11
Jun 122 289 106 222 50 6 67 128 11
Jul 124 129 75 65 38 65 129 376 0
August 113 188 81 102 48 70 108 269 22
September 172 156 6 139 39 83 161 233 11
Oktober 134 280 70 118 102 70 97 129 0
November 39 222 161 278 56 39 78 117 11
December 129 285 43 118 43 54 48 280 0
ROK 128 187 71 121 46 59 130 248 10

Zdroj: SHMU

Tabulka &. 14: Mesacné pocetnosti smerov vetra (2019) - stanica Kralova pri Senci
Mesiac S SV \Y JV J JZ z SZ Bezvetrie
Januar 242 97 70 54 54 70 199 151 65
Februar 280 77 95 95 54 48 30 262 60
Marec 242 59 43 38 102 118 151 194 54
April 300 133 89 133 117 22 28 133 44
M3j 328 75 59 75 124 16 108 172 43
Jun 239 178 89 172 150 44 28 56 44
Jul 231 156 86 54 54 38 118 231 32
August 188 151 91 86 86 70 86 167 75
September 189 156 72 67 67 56 100 194 100
Oktober 183 161 118 81 177 113 48 65 54
November 122 72 156 228 206 83 50 50 33
December 188 118 108 188 108 22 48 167 54
ROK 227 120 89 105 108 58 84 153 55

Zdroj: SHMU

Sinecény svit a Ziarenie, oblacnost’

Priemerna ro¢na suma globalneho Ziarenia v oblasti v posudzovanom useku cesty 1/61 na
zaklade udajov za obdobie 1961-2010 je 4200,1 — 4300 kWh.m™, priemerna ro¢na suma doby trvania
slne€ného svitu je 1800,1- >1900 hod., priemerna roéna oblacnost dosahuje do 65%, priemerny roény
pocet jasnych dni je 50,1 — 70 a priemerny poCet zamragenych dni je do 120 (Klimaticky atlas, 2015).

Obrazok €. 13 zobrazuje pocet slnecnych, polooblagnych, zamradenych a dazdivych dni
v mesiaci, pricom dni s men8im ako 20% vyskytom oblakov sa povaZuju za slne¢né, s 20-80 %
vyskytom oblakov za polooblaéné a s viac ako 80 % vyskytom za zamradené. Z uvedeného grafu
vyplyva, Ze najviac slneCnych dni v oblasti Bratislavy pripada na august 13,3 dna adruhym
najsine¢nejSim mesiacom je jul s 12,5 dna. Najviac zamraCenych dni sa vyskytuje v zimnych
mesiacoch, ato v januari (15,6 dni) a decembri (15 dni). Medzi najmenej zamracené mesiace patria
jul a august, kedy byva zamracenych necelych 5 dni (4,2 resp 4,4 diia). Najviac dni so zrazkami
pripada na mesiace ma, jun a december (spolu 31,1 dni), naopak najmenej dni so zrazkami byva na
jesen - v septembri a oktébri 7,5 a 6,7 za mesiac .

V oblasti Senca najviac slne€nych dni pripada na august 11,8 diha a nasleduju mesiace jul
s 10,4 dha a oktdber rovnako s 10,4 dna (obrdzok &. 14). Najviac zamradenych dni sa vyskytuje
v zimnych mesiacoch, ato vjanuari (17,3 dni) a decembri (16,6 dni). Medzi najmenej zamragené
mesiace patria jul a august, kedy byva zamracenych 4,5 dni (4,8 dfa). Najviac dni so zrazkami
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pripada na mesiace maj, jun a jul, naopak najmenej dni so zrazkami byva v mesiacoch september a
oktdber.
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Obrazok ¢. 13: Oblacné, slneéné a dazdivé dni - Bratislava (www.meteoblue.com, 2020)
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Obrazok ¢. 14: Oblacné, slneéné a dazdivé dni - Senec (www.meteoblue.com, 2020)
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1.2.6 Hydrogeologické pomery

Z hladiska hydrogeologickej rajonizacie Slovenska predmetna oblast patri do rajonu Q 051 -
Kvartér Z okraja Podunajskej roviny“, N 049 ,Neogén Trnavskej pahorkatiny” a Q 052 ,Kvartér JZ
Casti Podunajskej roviny*“.

Hydrogeologicky rajén Q 051 - ,Kvartér Z okraja Podunajskej roviny* je vodohospodarsky
vyznamny a rozklada sa po oboch stranach Dunaja a cela Struktara je ovplyviiovana hlavne Dunajom.

Hydrogeologicky rajéon N 049 - ,Neogén Trnavskej pahorkatiny“ je vodohospodarsky malo
vyznamny, zvodnenie je slabé, kolektormi podzemnych vO6d su polohy pieskov ulozenych
v nepriepustnych ilovych sedimentoch. Uvedeny rajéon zasahuje do zaujmového Uzemia v oblasti
Bernolakova.

Hydrogeologicky rajon Q 052 - ,Kvartér JZ &asti Podunajskej roviny* je vodohospodarsky
najvyznamnejsi v celej SR. Ide o tektonicku depresiu vyplnenu hlavne dunajskymi Strkmi. Rajon Q 052
zasahuje do malého useku vychodnej ¢asti skimaného uzemia.

Podzemné vody v zaujmovom Uzemi su viazané na dva odlisné geologicko-Strukturne celky s
rozdielnymi hydrodynamickymi podmienkami zvodnenych horizontov.

Neogénne sedimenty Podunajskej niziny tvoria ako celok nepriepustné podlozie Strkovym
fluvialnym sedimentom, ktoré vytvaraju najpriaznivejSie prostredie pre akumulaciu podzemnych véd.
Podzemna voda v neogénnych sedimentoch je viazand na piesCité polohy a v okrajovej Casti
Podunajskej niziny i na priepustné piescito-ulomkovité horniny na baze neogénu vo forme artézskych
horizontov. Koeficient filtracie zvodnenych horizontov sa pohybuje v rozmedzi 1.10* - 5.10°m.s™. Ako
infiltraéna oblast neogénnych véd su pravdepodobne svahy Malych Karpat.

Podzemné vody v kvartérnych sedimentoch su akumulované hlavne v $trkovych fluvialnych
uloZzeninach. Ostatné sedimenty pre mald mocnost, nizku priepustnost a obmedzené rozSirenie
nevytvaraju vhodné podmienky na akumulaciu podzemnych véd.

Z fluvialnych sedimentov najpriaznivejSie pre akumulaciu podzemnych véd su dunajské
Strkopiescité uloZzeniny s vhodnymi podmienkami infiltracie véd zréZkami a brehovou infiltraciou z
povrchovych tokov. Rezim podzemnych véd, ktory mozno z hydraulického hladiska charakterizovat
ako neustalené nerovnomerné prudenie, je ovplyvneny relié€fom povrchu neogénneho podlozia a
premenlivou mocnostou a priepustnostou Strkovych sedimentov. Nerovnorodost spdsobuje aj rézne
hodnoty koeficienta filtracie, ktory sa pohybuje v rozmedzi 7.10° - 8.10* m.s™.

1.2.7 Hydrologické pomery

Hydrologicky Uzemie patri povodiu rieky Dunaj. NaprieC zaujmovym uzemim pretekaju
povrchové toky Surskeho kanala a Ciernej vody. Hydrologicky rezim Ciernej vody je regulovany a
znacne ovplyvneny umelym napajanim vod z Malého Dunaja pri obci Dedinka pri Dunaji. Priemerny
prietok v povrchovom toku Ciernej vody sledovany na vodomernom zariadeni SHMU — Cierna voda
Bernolakovo. Prietoky na Strskom kanali sa najbliz$ie sleduju v Svatom Juri.

Priemerny prietok Ciernej vody v Bernoldkove je 0,27 m3s? (Cajka, 2009). Priemerné
mesaéné a extrémne prietoky Ciernej vody v Bernolakove a Surskeho kanala v Svatom Juri v roku
2016, 2017 a 2018 a extrémne prietoky v obdobi 1961 — 2017 (resp. 1968-2017) udavame v tabulke
€. 15.

Tabulka &. 15: Priemerné mesacné a extrémne prietoky Ciernej vody v Bernolékove a Strskeho kanala v Svétom
Juri v roku 2016-2018 a extrémne prietoky v obdobi 1961 — 2017 (resp. 1968-2017)

5200 Stanica: Bernolakovo Tok: Cierna voda Stani¢enie: 43,30 Plocha: 72,18
Mesiac l. . 1. V. V. VI. VIL. VIIL IX. X. XI. Xll. | Rok
Qm/rok 0,527 | 0,600 | 0,305 | 0,143 | 0,123 | 0,113 | 0,063 | 0,021 | 0,026 | 0,054 | 0,107 | 0,079 |0,179
Qmax 2016 0,860 Deri/mes/hod: 21/02 Qminzose 0,015 | Den/mes:  30/08
QmaXigs1-2015 9,390 20/12/02-1966 | Qmin 1961-2015 0,000 07/08-1962 viackrat
Mesiac L Il Il Iv. V. VI. VIL. VIIL. IX. X. XI. Xll. | Rok
Qm/rok 0,053 | 0,059 | 0,068 | 0,013 [ 0,003 | 0,008 | 0,009 | 0,003 | 0,004 | 0,004 | 0,022 | 0,030 |0,023
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Mesiac | I | 1L i [ ove [ v v v [v [ x| x| x| xRk
Qmax 2017 0,154 Deri/mes/hod: 22/02/21 Qminzoy7 0,001 | Den/mes: 07/05
QmMmaXig61-2016 9,390 20/12/02-1966 | Qmin 196120156 0,000 07/08-1962 viackrat
Mesiac . Il Il V. V. VL. VILI. VIIL. IX. X. XI. Xll. | Rok
Qm/rok 0,077 | 0,108 | 0,214 | 0,157 | 0,099 | 0,058 | 0,035 | 0,006 | 0,056 | 0,051 | 0,085 | 0,118 |0,089
Qmax 2018 0,455 Deri/mes/hod: 22/03 Qminzoss 0,001 | Den/mes: 10/08
QmaXig61-2017 9,390 20/12/02-1966 | Qmin 19612017 0,000 07/08-1962 viackrat
5700  Stanica: Svaty Jur Tok: Sarsky kanal Stani¢enie: 10,90 Plocha: 106,10
Mesiac . Il Il V. V. VL. VILI. VIIL. IX. X. XI. Xll. | Rok
Qm/rok 0,540 | 3,026 | 1,516 | 0,706 | 0,543 | 1,344 | 0,804 | 0,270 | 0,106 | 0,197 | 0,265 | 0,264 (0,788
Qmax 2016 7,920 Deri/mes/hod: 24/07.10 Qminzose 0,073 | Den/mes:  15/09
QmaXlges.zms 29,270 08/07/10-1997 len 1961-2015 0,030 11/07-1968

Mesiac . 1. Il V. V. VL. VIL. VIIL. IX. X. XI. Xll. | Rok
Qm/rok 0,395 | 0,514 | 0,466 | 0,387 | 0,245 | 0,435 | 0,297 | 0,071 | 0,094 | 0,154 | 0,178 | 0,351 (0,297
Qmax 2m7 3,981 Den/mes/hod: 22/07/21 Qmingos7 0,052 | Deri/mes: 18.08
QmaXlgeg.znle 29,27 08/07/10-1997 len 1961-2016 0,030 11/07-1968 viackrat
Mesiac . 1. Il V. V. VL. VIL. VIIL. IX. X. XI. Xll. | Rok
Qm/rok 0,937 | 0,605 | 1,176 | 0,717 | 0,165 | 0,190 | 0,282 | 0,175 | 0,262 | 0,078 | 0,071 | 0,394 (0,421
Qmax 2018 6,695 Deri/mes/hod: 22/09 Qminzoss 0,057 | Den/mes: 16/10
QmMaxiges-2017 29,270 08/07/10-1997 | Qmin 1961-2017 0,030 11/07-1968

Zdroj: Hydrologické rodenka - povrchové vody 2016, 2017, 2018( SHMU Bratislava 2017, 2018, 2019)

N-rocne prietoky na toku Cigrna voda v mieste existujuceho premostenia toku s cestou Ivanka
pri Dunaji — Cierna Voda a na toku Sursky kanal su uvedené v tabulkach ¢. 16 a 17.

Tabufka &. 16: N-roéné prietoky Ciernej vody v profile 45 ,0 rkm ($t. cesta Ivanka pri Dunaji — Bernolakovo)

Hydrologické ¢islo: 4-21-15-013 Tok: Cierna voda Profil: 45,0 rkm Plocha: 67,13
Rokov 1 2 5 10 20 50 100
m®. s* 3 4 6 7 8 9 10

Tabulka &. 17: N-roéné prietoky Strskeho kanala v profile 3,80 rkm ($t. cesta Bernolakovo-Bratislava-Strsky
kanal)

Hydrologické ¢islo: 4-21-15-011 Tok: Sarsky kanal Profil: 3,8 rkm Plocha: 67,13
Rokov 1 2 5 10 20 50 100
m® s™ 7.9 10,8 15,7 19,6 23,6 28,5 33,4

Podla prilohy &. 1 vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov su Sursky kanal
a Cierna voda zaradené do Zoznamu vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov.

Vodné plochy

Os trasy hodnoteného Useku cesty 1/61 neprechadza Ziadnou prirodnou vodnou ani umelou
vodnou plochou.

V okoli trasy, v zapadnej Casti Uzemia sa nachadzaju vodné plochy Zlaté Piesky a Vajnorské
jazera. Vychodne od hodnoteného Uzemia sa nachadzaju Senecké jazera. Tieto vodné plochy vznikli
zo S$trkovisk, kde v minulosti prebiehala tazba Strkov.

MensSie vodné plochy po tazbe Strkov sa nachadzaju aj v katastri Ivanka pri Dunaji,
Bernolakovo, Nova Dedinka a Velky Biel. V su€asnosti sa vyuzivaju na rekreacné ucely.
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1.3 Posudenie miery adaptacie projektu na budice mozné désledky klimatickej zmeny

Na zaklade S3pecifickych podmienok Rozsahu hodnotenia je obsahom tejto kapitoly
vyhodnotenie miery adaptacie projektu na mozné désledky zmeny klimy. Vyhodnotenie rizik
klimatickych zmien je spracované v zmysle Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé
dosledky zmeny klimy, ktora vychadza zo Stratégie Europy 2020.

Klimatické pomery Uzemia chapeme ako dlhodoby rezim pocasia, ktory vychadza
z geografickej polohy Slovenska v strednej Eurépe a z toho vyplyvajucej prislusnosti ku klimatickému
pasmu a klimatickej oblasti.

Pod pojmom klimatické zmeny sa rozumeju iba tie zmeny v klimatickych pomeroch, ktoré
suvisia s antropogénne podmienenym rastom sklenikového efektu atmosféry od zaciatku priemyselnej
revollcie (asi od r. 1750), ak sa daju odlisit od zmien prirodzenych. K antropogénnym faktorom patri
najma zvySovanie emisii sklenikovych plynov. Sklenikové plyny su plyny, vyskytujice sa v atmosfére
Zeme, ktoré maju schopnost prepustat kratkovinné Ziarenie prichadzajuce od Sinka, ale zadrzuju
dlhovinné infracervené Ziarenie zemského povrchu. Doésledkom sklenikového efektu je ohrievanie
spodnej vrstvy atmosféry a zemského povrchu. Sklenikovymi plynmi v atmosfére prirodzeného pévodu
su vodna para, oxid uhlicity, sklenikovymi plynmi antropogénneho pévodu su oxid uhli€ity, metan, oxid
dusny, fluorované uhlovodiky, fluorid sirovy, freony, halony a mnoho dalSich plynov (napr. SFsCF; —
trifluérmetyl-sulfopentafluorid, NF; - fluorodusik, CF3l). Pri€inou globalneho otepfovania je zosilnenie
prirodzeného sklenikového efektu zvySovanim koncentracie sklenikovych plynov v désledku ludskej
¢innosti, ¢im dochadza k prehrievaniu zemského povrchu.

Prejavy a trendy zmeny klimy na Slovensku (MZP SR, 2018)

Za obdobie rokov 1881-2017 sa na Slovensku pozoroval:

- rast priemernej rocnej teploty vzduchu asi o 1,73 °C (z pohladu ro€nych sezon k
najrychlejSiemu oteplovaniu dochadza v lete a na jar, obr. 6);

- priestorovo rozdielny trend ro¢nych Uhrnov atmosférickych zrazok v priemere asi 00,5 %
(na juhu Slovenska bol pokles miestami aj viac ako 10 %, na severe a
severovychode ojedinele Uuhrn zrazok vzrastol do 3 %);

- pokles relativnej vihkosti vzduchu (na juhu Slovenska od roku 1900 doteraz o0 5 %, na
ostathnom Uzemi menej);

- pokles vSetkych charakteristik snehovej pokryvky do vy3ky 1000 m n. m takmer na celom
uzemi Slovenska (vo vacsej nadmorskej vyske bol zaznamenany jej narast);

- vzrast potencialneho vyparu a pokles vihkosti pddy — charakteristiky vyparu vody z pédy a
rastlin, vihkosti pddy, slneCného Ziarenia potvrdzuju, Ze najma juh Slovenska sa postupne
vysusuje;

- zmeny v premenlivosti klimy (najméa zrazkovych uhrnov) — prikladom su v kratkom ¢asovom
intervale striedajuce sa extrémne vihké a suché roky: extrémne suchy rok 2003 a CiastoCne aj
2007, extrémne vihké roky 2010 a 2016 a mimoriadne suchy rok 2011 a CiastoCne aj 2012. Za
ostatnych 15 rokov doSlo k vyznamnejSiemu rastu vyskytu extrémnych dennych a
niekolkodennych Uhrnov zrazok, ¢o malo za nasledok zvySenie rizika lokalnych povodni v
réznych oblastiach SR. Na druhej strane v obdobi rokov 1989 — 2017 sa ovela CastejSie ako
predtym vyskytovalo lokalne alebo celoploSné sucho, ktoré bolo zapri€inené predovSetkym
dlhymi periédami relativne teplého pocasia s malymi Uhrnmi zrdZok v niektorej Casti
vegetatného obdobia. ZvIast vyrazné bolo sucho v rokoch 1990 — 1994, 2000, 2002, 2003 a
2007, v niektorych regidnoch na zapade Slovenska aj v rokoch 2015 a 2017.

Desatrocie 1991 — 2000, ale aj obdobie 2001 — 2010 sa charakteristikami teploty vzduchu,
uhrnov zrazok, vyparu, snehovej pokryvky, ako aj inych prvkov, priblizilo k predpokladanym
podmienkam klimy okolo roku 2030, ktoré boli vyCislené v zmysle scenarov zmeny klimy pre nase
uzemie, vynimkou su iba nizZSie uhrny zrazok v chladnom polroku a v zime v desatro¢i 1991 — 2000.
Ukazuje sa, e podasie sa v poslednych dekadach stalo viac extrémnym (obr. 14). Statistické
spracovania mesacnych teplotnych extrémov poukazuju na vykyvy vo vyskyte extrémnych teplét a
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zrazok pocas jednotlivych dekad od roku 1961 doteraz, av8ak trendy danych charakteristik su
pomerne jednoznacné.

Odchylka sezénnej teploty vzduchu na Slovensku

Zima Jar

Peridda
1951-1960
1961-1970
1971-1980
1981-1990
1091-2000

[ ]2001-2010

20112017

Leto Jeseil

Frekvencia

5
Telota vzduchu [°C]

Obrazok ¢. 15: Zmena distriblcie odchylok priemernej sezénnej teploty vzduchu na Slovensku za zimu (hore
vlavo), za jar (hore vpravo), za leto (dole vlavo) a za jeseri (dole vpravo) v jednotlivych desatroCiach v obdobi
1951 az 2017 (SHMU)
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Obrazok ¢. 16: Podiel vyskytu extremnych tepl6t a uhrnov zraZok v jednotlivych dekadach obdobia
1961 — 2010. (SHMU)
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Podra aktualizacie Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy (MZP SR, 2018)

moézeme na Uzemi Slovenska v buduicnosti o¢akavat nasledovny vyvoj klimy:

Teplota vzduchu

Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s priemermi
obdobia 1961 — 1980, priCom sa zachova doterajSia medziro€na a medzisezénna Casova
premenlivost. RychlejSie by mali rast denné minimé ako denné maximé teploty vzduchu, ¢o
mobze spOsobit’ pokles priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju
vyraznejSie zmeny v roénom chode teploty vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt
rast teploty mensi ako v zvySnej Casti roka.

Uhrn zrazok

Roéné uhrny zrazok by sa nemali podstatne menit, skér sa ale predpoklada mierny narast
(okolo 10 %), predovdetkym na severe Slovenska. VacSie zmeny by mali nastat v roénom
chode a ¢asovom rezime zrazok — v lete sa vSeobecne oCakava slaby pokles uhrnov zrazok
(predovsetkym na juhu Slovenska) a v zvySnej €asti roka slaby az mierny rast Uhrnov zrazok
(predovsetkym v zime a na severe Slovenska). V teplej Casti roka sa ofakava zvySenie
premenlivosti Uhrnov zrazok, zrejme sa prediZia a ¢astejSie vyskytni malo zrazkové (suché)
obdobia na strane jednej a zrazkovo vydatnejSie kratke dazdivé obdobia na strane druhej.
PretoZze sa oCakava teplejSie poCasie v zime, tak az do vySky 900 m n. m. bude snehova
pokryvka nepravidelna a CastejSie sa budu vyskytovat zimné povodne — snehova pokryvka
bude zrejme v priemere vysSia iba vo vySke nad 1200 m n. m., tieto polohy ale predstavuju na
Slovensku menej ako 5 % rozlohy, €o neméze podstatne ovplyvnit odtokové pomery.

Iné klimatické prvky a charakteristiky

Vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa oCakava CastejSi vyskyt silného vetra,
vichric a tornad v suvislosti s burkami. O&akava sa pokles vihkosti pédy na juhu Slovenska
(rast potencialnej evapotranspiracie vo vegetatnom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia,
pricom sa Uhrny zréaZok vo vegetatnom obdobi roka podstatne nezvysia).

Predpokladané dbésledky zmeny klimy na dopravu

Extrémne poveternostné javy sa v sektore dopravy prejavia okamzite, intenzivne
a s vyraznymi negativnymi désledkami: vedu k zvySeniu dopravného Casu na prepravu
tovarov, prediZeniu Sasu cestovania a zvySeniu pravdepodobnosti nehéd a poskodenia
dopravnej infrastruktiry. Vysoké a nizke teploty, intenzivne burky a snehové kalamity, ktorych
frekvencia a intenzita sa v désledku zmeny klimy zvySuje, spdsobuju vazne komplikacie pre
takmer vSetky druhy dopravy.

Tabulka ¢. 18: Désledky zmeny klimy v cestnej doprave

Prejavy zmeny klimy Doésledky zmeny klimy

Odstavky cestnych komunikacii, obchadzky, poskodenie cestnej

Extrémne prejavy po€asia — burky, zaplavy | infrastruktdry, mozné zvySenie poc¢tu dopravnych nehéd.

ZhorSené meteorologické podmienky Znizenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, dopravné obmedzenia,
— dazd, sneh, poladovica, hmla mozné zvySenie poctu dopravnych nehdd.

Zvys$ené poziadavky na zimnu udrzbu, moznost poSkodzovania
ZhorSené zimné podmienky — Casté krytu vozovky, vySSie naroky na kvalitu krytu vozovky, mozné
snezenie, vietor, dlhé trvanie zimy zvySenie poctu dopravnych nehdd.
Svahové zosuvy Zavalenie dopravnych tras.

Zdroj: Stratégia adaptécie Slovenskej republiky na z menu klimy, Aktualizacia (MZP SR, 2018)
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Pozorované a predpokladané trendy zmeny klimy v Bratislave

Podfla udajov z Atlasu hodnotenia zranitelnosti a rizik nepriaznivych désledkov zmeny klimy
na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy (Streberova, 2020) su pozorované a predpokladané zmeny
klimy v oblasti Bratislavy nasledovné:

V oblasti Bratislavy sa priemerna ro¢na teplota vzduchu zvysila o takmer 2°C od roku 1951
(priemerny rast teploty za desatroCie je 0,3 °C / desatroCie). Ro€ny uhrn atmosférickych zrazok v
priemere vzrastol o 6-12 mm (porovnanie 30-roénych priemerov 1951-1980 a 1981-2010), ¢o je narast o
necelé 2 %. Pocet mrazovych dni medzi obdobiami 1951-1980 a 1981-2010 poklesol o0 13 dni (z 96 na
83), pocet letnych dni naopak stupol 0 14 dni, a pocet tropickych dniodevat(z10na19).

V buducich dekadach 21. storofia sa oCakava dalej vyznamny rast dennej maximalnej a
minimalnej teploty vzduchu. V horizonte 2050 predpokladame vyznamny narast poctu letnych dni (asi o
25 za rok), tropickych dni (asi 0 15), no poklesne poc¢et mrazovych dni (asi o 25) a ladovych dni (asi 0 15).
Najdolezitejsi dosledok z hladiska teplotného komfortu je vzrast vin hortéav, ktoré mézu nastupit uz v
priebehu maja a nebudu zriedkavé ani do polovice septembra. Predpoklada sa aj vys8i pocet dni s
dusnym pocasim, vzhladom na celkovy narast parametrov obsahu vody v atmosfére.

V zimnom obdobi sa nepredpoklada znizenie poctu dni s inverziou teploty vzduchu, ¢o bude
mat za nasledok vznik smogovych udalosti, najma za slabého juzného pridenia. O¢akava sa rychlejsi
nastup teplého a suchého podasia v jarnom obdobi. Uhrny zraZok sa budu v priemere postupne,
mierne zvySovat. Readlny je najma vzrast Uhrnu zrazok v chladnom polroku. Vzhladom na
predpokladanu vyssiu teplotu vzduchu bude rast aj vypar, ¢im sa vytvoria podmienky pre dihSie trvanie
sucha v predmetnej oblasti. Privalové a intenzivne dlhotrvajuce zrazky budu CastejSie a nebezpeclnejsie
(o priblizne 7-14 % na kazdy 1 °C oteplenia).

Zmeny Vv teplotnych a zrazkovych pomeroch v zime sa prejavia na zmenach snehovych pomerov.
Tie sa predpokladaju jednak v znizeni poctu dni so snehovou pokryvkou a tiez v zmene - poklese
priemernej vysky snehovej pokryvky. V suvislosti s rastom extrémnosti zrazok treba v8ak pocitat aj v
zimnom obdobi s CastejSim vyskytom vy3Sich dennych prirastkov nového snehu. V désledku vy3sSej

teploty a vlhkosti vzduchu sa oakava CastejSi vyskytsilnejSich aintenzivnejSich burok v oblasti.
Potet tropickych dni (Tmax 2 30 °C) v lete v Bratislave (Koliba, 1951-2017)
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Obrazok ¢. 17: Vyvoj poctu tropickych dni v stanici Bratislava-Koliba) v obdobi
1951-2017 (Zdroj: SHMU in Atlas hodnotenia zranitelnosti a rizik nepriaznivych
désledkov zmeny klimy na tzemi hlavného mesta SR Bratislavy, 2020)
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Potet tropickych noci (Tmin = 20 °C) v lete v Bratislave (Koliba, 1951-2017)

Obrazok ¢. 18: VyVOj poctu tropickych noci v stanici Bratislava-Koliba) v obdobi
1951-2017 (Zdroj: SHMU in Atlas hodnotenia zranitelnosti a rizik nepriaznivych
désledkov zmeny klimy na tzemi hlavného mesta SR Bratislavy, 2020)

Pre pripravu scenarov oakavanych buducich podmienok klimy v oblasti regionu Bratislavy

boli vyuzité simulacie RCMs (regionalnych klimatickych modelov) dostupnych v ramci projektu EURO-
CORDEX pre ¢asovy horizont 2021 az 2050, pripadne 2071 az 2100. Simulacie RCMs boli riadené
reanalyzou ERA-Interim, modelové vystupy boli validované pomocou referenéného obdobia 1961-
1990, resp. 1981-2010. Pre pripravu scenarov klimatickej zmeny boli vyuzité emisné scenare RCP2.6
(optimisticky scenar), RCP4.5, RCP6.0 a RCP8.5 pesimisticky scenar.
Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2,0 resp. 4,0 °C (podla RCP4.5, resp.
RCP8.5) v porovnani s priemermi obdobia 1961 — 1990, pricom sa zachova doterajSia medziro¢na a
medzisezénna premenlivost. RychlejSie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty
vzduchu (minimalna teplota vzduchu sa zvysi do roku 2100 v rozpati od 6,0 do 10,0 °C, maximalna
teplota vzduchu v rozpati od 2,0 do 4,0 °C), o mbzZe spbsobit pokles priemernej dennej amplitudy
teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v ro€nom chode teploty vzduchu, v
jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvySnej €asti roka (najrychlejSie bude rast
priemerna teplota vzduchu v lete a v zime, 0 1,5 az 4,0 °C v lete, a 0 2,0 az 4,0 °C v zime do roku
2100). Vzhladom na pokracujuce oteplovanie sa na zaklade vystupov klimatickych modelov o&akava,
Ze ro¢ny priemer teploty vzduchu by sa mal v ¢éasovom horizonte do roku 2025 zvysit o 0,8-0,9 °C
(teda z 10,1 na 11,0°C), do roku 2050 o priblizne 2,0-2,5 °C (na 12,1-12,6 °C), do roku 2100 o 3,5-4,0°C
(na 13,6-14,1 °C). Zrazkové uhrny v oblasti Bratislavy budu podla ensemblového priemeru z vybranych
RCMs simulacii rast az do konca storoCia. Tu je potrebné podotknut, ze v GCM vystupoch panuje
ohladom zmien zrazkovych uhrnov znacna neistota, RCMs modely sa zhoduju s niektorymi GCMs
(globalne cirkulacné modely) vystupmi, ale potom je skupina GCM, ktoré nedavaju ziadnu zmenu v
zrazkach.

Podfa RCMs sa zraZzky budu zvySovat do konca storo€ia priemerne do 10% pre RCP4.5 a do
15 % podfa RCP8.5 v porovnani s referenénym obdobim 1981-2010 (v absolitnych ¢&islach to
znamena narast roného priemeru o 80 az 100 mm pre RCP8.5 a 0 50 az 70 mm pre RCP4.5 na
konci tohto storo€ia). Zatial €¢o zimné, jarné a jesenné zrazky postupne pomaly porasty, letné uhrny
zrazok budu klesat, ¢o bude mat v kombinacii s vy8Simi teplotami vzduchu nepriaznivy vplyv na
bilanciu zrazok a CastejSi vyskyt sucha v regidone. Privalové a intenzivne dlhotrvajuce zrazky budu
pravdepodobne CastejSie a intenzivnejSie (o priblizne 7-14 % na kazdy 1 °C oteplenia).
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Obréazok ¢. 19: Predpokladané scenare priemernej rocnej teploty vzduchu v

oblasti Bratislavy podfa dvoch zvolenych RCP scenarov (RCP4.5 a

RCP8.5) do roku 2099 (Zdroj: CORDEX-EUR44 in Atlas hodnotenia

zranitelnosti a rizik nepriaznivych désledkov zmeny klimy na tzemi

hlavného mesta SR Bratislavy, 2020)
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Obrédzok ¢. 20: Predpokladané scenare roc¢ného Ghrnu atmosférickych
zraZzok v oblasti Bratislavy podfa dvoch zvolenych RCP scenarov
(RCP4.5 a RCP8.5) do roku 2099 (Zdroj: CORDEX-EUR44 in Atlas
hodnotenia zranitelnosti a rizik nepriaznivych désledkov zmeny klimy na
tuzemi hlavného mesta SR Bratislavy, 2020)

V dbsledku vysSej teploty a vlhkosti vzduchu sa oCakava CastejSi vyskyt silnejSich a
intenzivnejSich burok. Zmeny v teplotnych a zraZzkovych pomeroch v zime sa prejavia na zmenach
snehovych pomerov. Tie sa predpokladaju jednak v zniZzeni po&tu dni so snehovou pokryvkou a tiez v
poklese priemernej vysky snehovej pokryvky. V suvislosti s rastom extrémnosti zrazok treba vSak
pocitat v zimnom obdobi s ¢astejSim vyskytom vysSich dennych prirastkov nového snehu.

Klimaticka zmena sa uZ v su€asnosti vyznamne urychluje, a ak do konca tohto storocia
vzrastie priemerna ro¢na teplota vzduchu o 4 °C, klimatické podmienky v oblasti juzného
Zahoria sa budu v mnohom ponasat na pomery, ktoré dnes prevladaju v juznej Eurdpe, na
Balkane, v horSom pripade v oblasti vychodného Stredomoria. Inak povedané, je velmi
pravdepodobné, Ze aj v oblasti Bratislavy budu len dve roéné obdobia, velmi dlhé, suché a
horuce leto, a mierna dazdiva zima.

1.3.1 Metodika posudzovania projektu z hl'adiska rizik stvisiacich so zmenou klimy

Pri spracovani predmetného posudenia sme primarne vychadzali z publikovaného dokumentu
Eurépskej komisie zaoberajucej sa posudzovanim vplyvov zmeny klimy na velké projekty
v programovom obdobi 2014-2020, neoficialnej priru¢ky vydanej Generalnym riaditeflom EK pre oblast
klimy, ktoré podrobnejSie prezentuju rieSenia a postupy zohladnenia désledkov zmeny klimy pri
navrhu investiCnych zamerov za ucelom zabezpelenia odolnosti tychto investicii proti negativnym
vplyvom meniacej sa klimy. Dal§im pouZitym materidlom, vzhladom na pouZitd metodiku rie$enia,
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bola priru¢ka posudzovania rizik investi€énych zamerov v sektore doprava suvisiacich so zmenou klimy
spracovana Vyskumnym ustavom dopravnym, a.s. v roku 2018 (Ondrejka, 2018) a ako aj dalSie.

Z hfadiska Zzivotného cyklu projektu je projektova dokumentacia v investiCnej faze
(dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie, dokumentacia stavebného zameru).

Posudzovanie investi€ného zameru z hladiska rizik spojenych so zmenou klimy je realizované
prostrednictvom Ciastkovych krokov, ktoré reprezentuju jednotlivé moduly :

Modul 1. Analyza citlivosti infrastrukturneho projektu na prirodné rizika stavisiace so zmenou

klimy - Zakladnym ciefom analyzy citlivosti projektu je urcenie:

¢ prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy, na ktoré je projekt citlivy,

e potencialnych dopadov pésobenia tychto prirodnych rizik na infraStrukturnu stavbu, t.j. na jej
konstrukciu a prevadzku,

e prahovych hodnét odolnosti projektu a jeho rezerv vzhfadom na predpokladanu uroven pdsobenia
rizikovych faktorov prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy,

o definovanie Specifickych poziadaviek na detailnejSie posudzovanie citlivosti projektu v dalSej etape
zivotného cyklu projektu, resp. v dalSom kroku posudzovania zranitefnosti a rizik projektu.

Modul 2: Analyza expozicie infrastruktirneho projektu prirodnym rizikdm suvisiacich so

zmenou klimy - Zakladnym cielom analyzy expozicie projektu je:

e urcit suCasnu a predpokladanu uroven pdsobenia rizikovych faktorov prirodnych rizik na uzemi, v
ktorom je infrastrukturna stavba realizovana (t.j. frekvencia a intenzita),

e preverit, ktoré Useky infrastruktirnej stavby vratane jednotlivych objektov budu vystavené
pbsobeniu rizikovych faktorov prirodnych rizik danej urovne.

Modul 3: Posudenie zranitelnosti infrastruktirneho projektu z hladiska rizik suvisiacich so

zmenou klimy — Zranitefnost' projektu na zmenu klimy predstavuje mieru, do akej je systém nachylny

alebo neschopny zvladnut urcitl Groven rizikovych faktorov prirodnych rizik o¢akavanu v désledku

zmeny klimy. Zranitelnost infrastruktury mozno v tomto vyzname definovat’ ako funkciu:

e charakteru, intenzity a rychlosti zmeny klimatickych podmienok a su&asne urovne rizikovych
faktorov, ktorym bude infrastrukturna stavba v désledku zmeny klimy potencialne vystavena,

o citlivosti infrastruktiry k zmene urovne rizikovych faktorov prirodnych rizik v désledku zmeny klimy,

e dimenzovanej odolnosti infradtruktirnej stavby na absorbovanie akychkolvek negativnych
dosledkov zmeny klimy, resp. o€akavanej urovne rizikovych faktorov prirodnych rizik.

Modul 4: Posudenie rizik infrastruktirneho projektu savisiacich so zmenou klimy - Proces
posudzovania rizika pozostava z troch zakladnych, navzajom sa prelinajucich Ciastkovych krokov:
¢ Identifikacia rizik - proces uréovania rizikovych &initelov ovplyviiujucich Uspech projektu

e Analyza rizik - pochopenie povahy rizika a ur€enie Urovne rizika

e Hodnotenie rizik - ur€enie hranice akceptovatelnosti rizika

Modul 5 : Identifikacia adaptaénych opatreni - Zakladnym ciefom identifikacie adaptacnych
opatreni je v nadvaznosti na vysledky posudzovania rizik projektu suvisiacich so zmenou klimy
zhromazdenie suboru vsetkych potencialnych adaptacnych moznosti umoznujucich znizenie vyslednej
miery rizik projektu na akceptovatelnu uroven. ldentifikacia adaptacnych opatreni sa teda realizuje v
pripade, ak boli rizika projektu suvisiace so zmenou klimy vyhodnotené ako neakceptovatelné z
hladiska zavaZnosti dosledkov, ktoré spdsobia v priebehu Zivotnosti, resp. polas prevadzky
infrastruktarnej stavby.

Modul 6: Posudenie adaptacnych opatreni - V predmetnej faze metodického postupu su adaptacné
opatrenia posudzované z kvantitativneho hladiska s vyuzitim matematickych metéd umozriujucich
vyjadrenie ich efektivnosti v monetarnych jednotkach.

Modul 7: Navrh implementacie, monitorovania ahodnotenia adaptaénych opatreni -
Implementacia, monitorovanie a hodnotenie adapta¢nych opatreni priamo suvisi s realizacnou fazou
projektu, t.j. etapami vystavby a prevadzkovania infrastruktirnej stavby. Na druhej strane proces
implementacie adaptaénych opatreni vychadza zo spracovanej projektovej dokumentéacie, do ktorej
boli zakomponované poziadavky suvisiace s adaptaciou projektu na zistené rizika suvisiace so
zmenou klimy, v pripade ak takéto posudzovanie dopadov zmeny klimy na projekt bolo realizované vo
faze predinvestiCnej a investiénej pripravy projektu.
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2. ANALYZA CITLIVOSTI INFRASTRUKTURNEHO PROJEKTU CESTA 1/61
BRATISLAVA — SENEC

Prvotnym krokom analyzy citlivosti, resp. celkovej analyzy odolnosti projektu je urenie
prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy, na ktoré je infrastruktirna stavba a jej prevadzka citliva.
(Ondrejka at al., 2018)

Citlivost’ projektu je posudzovana v kontexte citlivosti jeho jednotlivych typologickych prvkov
na relevantné klimatické javy a sekundarne rizika, ktoré spésobuju:
- silny vietor
- silné dazde
- snehové javy
- namrazové javy
- vysoké teploty
- burkové javy
- povodne
- zosuvy
- sucho a poziare
- hmly

Potencialne dopady pdsobenia prirodnych rizik sivisiacich so zmenou klimy na dopravnu
infrastruktdru posudzované konstrukéného a prevadzkového hladiska. Prikladom konstrukénej
citlivosti je zhorSenie stavu komunikacie, poSkodenie asfaltovych povrchov, podmytie/zaplavenie
komunikacie, narusenie stability nasypu a pod. Prikladom prevadzkovej citlivosti je cestnych
investicnych projektov je znizenie bezpecnosti dopravy, dopravné obmedzenia (napr. znizenie
rychlosti), zvySené naklady na udrzbu a obnovu, vznik dopravnych kongescii a pod.

Miera citlivosti projektu je vyjadrena prostrednictvom trojuroviiovej stupnice — nizka citlivost, stredna
citlivost a vysoka citlivost projektu na prirodné rizika suvisiace so zmenou klimy. (Ondrejka et al.,
2018)

Tabulka ¢. 19: Stupnica miery citlivosti projektu

Miera Popis miery citlivosti
citlivosti
- Vyznamna Klimaticky jav m6ze mat vyznamny vplyv na predmetny zamer
citlivost a suvisiace procesy
2 Mierna citlivost Klimaticky jav mbze mat mierny vplyv na predmetny zamer
a suvisiace procesy
1 Nizka citlivost Klimaticky jav ma maly alebo ziadny vplyv na predmetny zamer
a suvisiace procesy

V nasledujucich tabulkach je vyjadrena miera citlivosti infrastruktarnej stavby na vdetky
klimatické a hydrologické rizika vratane uvedenia poznamok objasnujucich citlivost projektu, resp.
jednotlivych typologickych prvkov a dalSich sudasti infradtruktdry cesty 1/61 Bratislava - Senec.
Osobitne je hodnotena citlivost viastného zameru (konstrukéného hladiska) a citlivost sulvisiacich
procesov (prevadzkového hladiska).
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Tabulka ¢. 20: Analyza citlivosti infraStrukturneho projektu na prirodné rizika

Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

[T PR Sucasti . Vysledna | Poziadavky na
JKz;\'/mtch: Y| Kimatickych javov - | infrastrukturnej |->'2V2Y Prahové hodnoty stavby Historické Gdaje * | miera | detailnejsie
infrastruktaru/tzemie stavby Popis B Popis citlivosti | posudenie
edynamické tlaky
vetra na pohybujuce
sa vozidla,
emozné zavalenie
cesty olamanymi
ecitlivost je nizka eochranné pasmo vetvami alebo vyvra-
SO 101-00 embZe sa vyskytnlt v blizkosti | ; | cestyje 50 m od osi tenymi stromami, 2
Cesta 1/61 lesnych porastov, brehovych vozovky prilahlého evznik dopravnych
porastov tokov, vyrub stromov jazdného pasu nehdd,
evznik kongescii,
eobmedzenie
rychlosti,
edocasné vylucenie
dopravy * 29.4.2015 na
diafnici D1 v smere epotreba
emostné objekty st na Levoca-Poprad definovania
mimoriadne zatazenie edynamickeé tlaky silny vietor rahovvch
evyvratenie stromov, Mostné objekty | emoZné tlaky vetra na mostnu vetrom dimenzované vetra na pohybuijtice prevratil nakladny Eodn(‘)tyodolnosti
lamanie velkych vetvi, SO 203-00 az konstrukciu a narusenie statiky | 2 | podla poziadaviek sa vozidla prives 2 mostnei
° edynamické tlaky vetra | 217-00 mosta STN EN 1991 edodasné vyligenie ©14.9.2017 na konétrujkcie na
.*g na pohybujtice sa (E,urokéld 1) a dopravy dialnici D1 medzi rychlost
> vogldlz,k ektricke narodnych priloh. Chorvatskym (narazy) vetra
5 ;x)g?aie Y elexiricke) Mimoduroviové (BBrcl)dbom a
nergie, . krizovatky oldogom pri _
eSkody na budovach a SO 102-00 a3 silnom vetre padali
majetku 106-00 « ochranné pasmo o dynamické tlaky kusy konarov, v km
Uroviove o citlivost je nizka 1 vetra na pohybujuce 113 smerom do 2
rovnove cesty e L. .
krizovatky sa vozidla Piestan popadgll na
SO 107-00 cestu dopravné
SO 108-00 znacky
eprotihlukové steny su
na mimoriadne
zatazenie vetrom
dimenzované v zmysle epotreba
Protihlukové STN EN 1991 (Eurokdd definovania
steny emozné tlaky vetra, pad alebo 1), dalej s dimenzo- [T prahovych
SO290-01a2 | poskodenie PHS 2 v;né 1 odolnost proti | °Citivost je nizka 2 hodnét odolnosti
290-12 narazu kamenov PHS na ryCthSt’

(alebo napr. aj inych
letiacich predmetov
vplyvom silného
vetra).

(narazy) vetra
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

[T PR Sucasti . Vysledna | Poziadavky na
.KI|m_at.|cky kllu:natlckych Javov - infrastruktarnej stavby Prahové _hodnoty stavby Historické tdaje miera detailnejSie
javiriziko rizik na b . odolnosti . itli . adeni

infrastruktaru/izemie | S'@V°Y Popis Popis citlivosti | postdenie
Odvedenie dazdovych
vod z vozovky je
zabezpeclené
pozdiznym a prie¢nym
sklonom cez svahy do
prilahlych cestnych
priekop (vsakovacich, : . - X
emozné zaplavenie Usekov ¢i odparovacich). ;\éf\rcl)"d( -d:z[ja;prgﬁzing :igirkeglve,r (l:thuroven
cesty v désledku V priestore toku . - M
nedostato¢nosti Ciernej vody — s vznik konge scil faktorov,(FaI)
SO 101-00 odvodriovacieho systému odvedenie dazdovej -% t:‘rlrcl)e'zsctjizeme 2 grrgzixtremne
Cesta /61 epodmacanie podloZia vozovky stoky a po precisteni r{j N < yviden . Y it
ezanesenie a znecistenie v ORL vypustené do ; ocasne vyllcenie dpr(tevterl .
priekop, priepustov toku Cierna voda. opravy 88 adocn'os
a kanalizaénych vpusti Dazdové vody pozdiz | ®ZvySené naklady na odvodnenia pre
protihlukovych stien udrzbu extrémne zrazky
enebezpectenstvo budu prevedené . 19.6.2019
ag:sgsg:]?gu popod protihlukovu subércelérna
° stenu a vyustnym ¥ iti
g komunikacie ; yusym burka s qup?pltlm
o e . objektom vyvedena na zaplavila dialnicu
R enarusenie stability svah a nasledne do D1 pri Levodi
o svahov iek
2 ezanesenie priepustov pLExepy. *7.7.2019
= Mosty 203-00, 204- 3 ¥
»n a malych mostov :)O 20)(;_00 207-00 suplerqlela(;nar purka
unasanym materialom 208-00. 210-00. 213- E)alp awb? lt'a nicu
evypadky elektricke; 00, 214—00 - ocivodne— Bud\fn?.'r: >
energie nie bude zaustené do
vsakovaco-odparova- i d ich
cich nadrzi resp. 'Vf]rlld opravnyc
emozné zaplavenie v désledku priekop szr?ik Kongescii
Mostné obiekt nedostatoCnosti ©205-00 — odvodnenie bmed 9
S0 203_08 aiy odvodriovacieho systému zaustené do kanaliza- .'cz:hrlrc])estizeme 2
ezanesenie, znedistenie a cie a po precisteni v ryenlost
217-00 edocCasné vylucenie

poskodenie priepustov

ORL vypustené do
Ciernej vody.

©215-00 — odvodnenie
zaustené do kanaliza-
cie

©216-00 —odvodnenie
zaustené do ORL
©217-00 — odvodnenie
povrchové

dopravy
ezvySené naklady na
udrzbu
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

[T PR Sucasti . Vysledna | Poziadavky na
JKz;\'/mtch: Y| Kimatickych javov - | infrastrukturnej |->'22Y Prahové hodnoty stavby Historické Gdaje * | miera | detailnejsie
infrastruktaru/tzemie stavby Popis Popis citlivosti | posudenie
e vznik dopravnych
e mozné zaplavenie Usekov . nehdd - _
L cesty v désledku nedostatog- *Odvodnenie ) aquaplanning
m:g}%‘;ﬁi‘move nosti odvodiovacieho navtrho;//gr;yc.h vetiev |, \7nik kongescii
SO 102-8/0 az systému . gis \ysakovaiz?cl:uzslzgg * obmedzenie rychlosti 2
106-00 * podmacanie podloZia vozovky odparovacich e dogasné vyligenie
* zanesenie a znecCistenie cestnych priekop dopravy
priekop, priepustov ezvy$ené naklady na
udrzbu
» vznik dopravnych epreverit Uroven
o mozné zaplavenie Usekov dvodnen nehdd - rizikovych
Uroviiove cesty v désledku nedostatoé- *0 ‘(10 ner)leh ’ aquaplanning faktorov (Fal)
krricz):)/\r;g:ke nosti odvodiovacieho 22‘5’{ CI’/‘(’;”}(’E Crievé‘?a:\eg « vznik kongescii pre extrémne
SO 107_8/0 systému do viakovjacich alebo  |* OPmedzenie rychlosti 2 zZrazky
SO 108-00 . podmééa'nie podlo?ia \{ozovky odparovacich « docasné vyluéenie e preverit ’
ezanesenie a znetistenie cestnych priekop dopravy dostatocnost
priekop, priepustov ezvy&ené naklady na odvodnenia pre
adr3bu extrémne zrazky
Odvedenie dazdovych
vod bude zabezpece-
né odfovacimi zlabmi,
. . dazdové vody budu
Protihlukové . v prevedené popod . v
steny SO 290- e citlivost je nizka protihlukovd stenu ecitlivost je nizka 1
01a2290-12 a vyustnym objektom
vyvedené na svah
a nasledne do
priekopy.
eochranné pasmo
_-snehové zaveje a cesty je 50 m od osi
jazy’kvy ie dohladnosti yozdov’kﬁ/ prl[ahleho emozné zavalenie
e Pt O Jaz | ”te 0 pasu cesty olamanymi ¢20.4.2017 doslo
gneienia a snehovej :J%z?jtr;?\é?\gﬁove' vetvami alebo : k hromadnej
. birk emozné poskodenie V‘rstv SaJV Kondy a‘ vyvratenymi stromami dopravnej nehode
3 ol vf); INé ZOSUVY v konstrukénych vrstiev vozovky os yom z)a/’isadne evznik dopravnych na dialnici D1
o aviny a Ine zosuvy emozné zaplavenie Usekov posypom z& nehdéd medzi Popradom a
3 Egzsr!f ri I;L:]iznegg’ a ?:Sstla? Il/éolo cesty v dosledku topenia (r::;r;nrlslz(g\gcimi evznik kongescii Janovcami kvoli 2
S 250k pody snehu, dalSich zrazok a latkami. (VWnimod . eobmedzenie pretrvavajucemu
& fra,zo dky elektrickei nedostato€nosti iie;m%(\ggggnrgﬁgiaj rychlosti hustému sneZeniu,
e\r?é?aie y e odvodfiovacieho systému v sula)t/je s operacnym | *dogasné vylucenie dialnica bola
9, . . S operacny dopravy neprejazdna do
evyvratenie stromov, planom zimnej tdrzby 21.4.2017

lamanie velkych vetvi
vplyvom snehovej
tiaze s dazdom

eodvodnenie

a dazdova kanalizacia
je navrhovana v
zmysle platnych STN

ezvySené naklady na
zimnu adrzbu
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Klimaticky
javiriziko

Hlavné dopady
klimatickych javov -
rizik na
infrastruktaru/Gzemie

Sucasti
infrastrukturnej
stavby

Konstrukéna citlivost’ objektov
stavby

Popis

Prahové hodnoty
odolnosti

Prevadzkova citlivost’
stavby

Popis

Mostné objekty
SO 203-00 az
217-00

emozné zaplavenie v dosledku
topenia snehu, dalsich zrazok
a nedostato¢nosti
odvodriovacieho systému
enadmerna zataz mostnej
konstrukcie snehovou
pokryvkou

eposkodenie mostnych
zaverov

emostné objekty su na
mimoriadne zatazenie
snehom dimenzované
podla poziadaviek
STN EN 1991
(Eurokod 1) a
narodnych priloh.
ezatazenie mostov
dimenzované na
seizmické zatazenie v
zmysle STN EN 1998-
1/NAJZ2. Vyskyt
zemetrasenia

s intenzitou 7° EMS-
98, normové navrhové
seizmické zrychlenie
ag = 0,063g, maximal-
na hodnota lokalneho
efektivneho seizmic-
kého zrychlenia
ay=0.0769g

e Mosty 205-00, 215-00
a 216-00 budu
odkanalizované,
odvodnenie ostatnych
mostov vyusti do vsa-
kovaco-odparova-cich
nadrzi resp. priekop,
emost 217-00 —
odvodnenie povrchové

evznik dopravnych
nehdd

evznik kongescii
e0bmedzenie
rychlosti

edocCasné vylucenie
dopravy

ezvySené naklady na
zimnu udrzbu

Mimoduroviové
krizovatky

SO 102-00 az
106-00

Uroviiové
krizovatky
SO 107-00
SO 108-00

emozné poskodenie
konstrukénych vrstiev vozovky
emozné zaplavenie Usekov
cesty v dosledku topenia
snehu, dalSich zrazok a
nedostato€nosti
odvodfiovacieho systému

eochranné pasmo
cesty je 50 m od osi
vozovky prifahlého
jazdného pasu
eodstrafiovanie
ujazdenej snehovej
vrstvy sa vykonava
posypom zasadne
chemickymi rozmrazo-
vacimi latkami, (vyni-
mocne aj inertnym
materidlom v sulade

s operacnym planom
zimnej udrzby
eodvodnenie a dazdo-
va kanalizacia je navr-
hovana v zmysle
platnych STN

emozné zavalenie
cesty olamanymi
vetvami alebo
vyvratenymi stromami
evznik dopravnych
nehdd

evznik kongescii
eobmedzenie
rychlosti

edocasné vylucenie
dopravy

ezvySené naklady na
zimnu adrzbu

Historické daje "

Vysledna | Poziadavky na
miera detailnejsie
citlivosti | posudenie
2
2
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

[T PR Sucasti . Vysledna | Poziadavky na
J'Kal\ll?:iaztillfcl)( Y zgﬁ‘(a,?:ky‘:h javov- infrastruktdrnej stavby sa?;l‘:(‘)'setrc’dm’ty stavby Historické daje " miera | detailnejSie
infrastruktaru/tzemie stavby Popis Popis citlivosti | postdenie
. . eprotihlukové steny su
SPtrecﬁlthkove na mimoriadne zata-
o gg 0-01 a3 ecitlivost je nizka Zenie snehom dimen- | ecitlivost je nizka 1
20-12 zované v zmysle STN
EN 1991 (Eurokéd 1)
eodstrarfiovanie
namrazy, poladovice a
ujazdenej snehovej
vrstvy sa vykonava evznik dopravnych
posypom alebo nehod
postrekom zasadne evznik kongescii
chemickymi rozmrazo- | eobmedzenie
SO 101-00 emozné poskodenie vacimi latkami, (vyni- rychlosti 2
Cesta 1/61 konstrukénych vrstiev vozovky mocne aj inertnym ezvySené naklady na
materidlom), podla zimnu udrzbu
stanovenych techno- edodasné vylucenie .
6gii zimnej Udrzby dopravy v d)({)sledku * 31.1.2013 doslo
pozemnych komunika- | dopravnej nehody v dPSquku
cii, v stlade s opera¢- pofadovice na R1
nym planom zimnej v smere z Novej
adrzby Bane do Nitry
ezvySené riziko k viacerym
na mostoch veducich dopravpym .
> ponad vodné toky netharn, zraz'|Io
B 205-00 a 216-00 sa pri nich 13 aut,
-u;; o ponad potok Cierna tento Usek bol
s .vlgnlk Ie_ldowce, voda a 217-00 ponad uzavrety )
8 poladovice «opomé piliere potok L'adovy voda *16.1.2018 doslo
_g Mostné objekty mostnych objektov nie | evznik dopravnych na R1 k viacerym
z SO 203-00 az ecitlivost je nizka su zakladané nehod dopravnym 2
217-00 v korytach vodnych evznik kongescii nehodam, ktore sa
tokov eobmedzenie ;ﬁ];goc\i/ci)s‘leedku
rychlosti ; Ny
ezvySené naklady na rychlqstna cgsta R1
Zimnd ddrsbu medZ|’Ca_1rad|cam|
edocCasné vylucenie ;ig\)’g:m bola
dopravy v dosledku uzatvorena
dopravnej nehody
eodstraiovanie evznik dopravnych
n_amrazy,_poladovu_:e a | nehad
L ujazdenej snehqve] evznik kongescii
Mimourovriiové vrstvy sa vykonava «obmedzenie
krizovatky emozné poskodenie posypom alebo rvchlosti 2
SO 102-00 az konstrukénych vrstiev vozovky postrekom zasadne YyEmost -
106-00 chemickymi rozmrazo- *zvySené naklady na

vacimi latkami, (vyni-
mocne aj inertnym
materidlom), podla

zimnu adrzbu
edocasné vylucenie
dopravy v dosledku
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

[T PR Sucasti . Vysledna | Poziadavky na
JKz;\'/mtch: Y| Kimatickych javov - | infrastrukturnej |->'22Y Prahové hodnoty stavby Historické udaje * | miera | detailnejsie
infrastrukturu/Gzemie stavby Popis Popis citlivosti posudenie
stanovenych techno- dopravnej nehody
16gii zimnej udrzby
pozemnych komunika-
cii, v sulade s operac-
nym planom zimnej
udrzby
eodstrafiovanie
namrazy, poladovice a
ujazdenej snehovej
vrstvy sa vykonava evznik dopravnych
posypom alebo nehod
., postrekom zasadne evznik kongescii
Urovriové chemickymi rozmrazo- | eobmedzenie
krizovatky emozné poskodenie vacimi latkami, (vyni- rychlosti 2
SO 107-00 konstrukénych vrstiev vozovky mocne aj inertnym ezvySené naklady na
SO 108-00 materidlom), podla zimnu udrzbu
stanovenych techno- edocéasné vylucenie
16gii zimnej Udrzby dopravy v désledku
pozemnych komunika- | dopravnej nehody
cii, v sulade s operac-
nym planom zimnej
udrzby
Protihlukové
steny SO 290- ecitlivost je nizka - ecitlivost je nizka 1
00 az 290-12
o Ohrozenie bezpec-
nosti a plynulosti
Konstrukcia vozovky je | dopravy,
navrhovana podla TS | eDopravné nehody, \./zdgsfgdll?u
) - 0502 a platnych vznik kongescii, N .
Souey | siemicapore ot | 2| nonen STWaSTN | Gomaczane enoss, | 2 | WeSkenepst |2
vl J EN. Celkova hrubka zvy$ené naroky na a vplyvom
vozovky je min. 620 rekonstrukciu nakladn_ej’ d_o_p ravy
S mm. vozoviek, v krajnom sa na dialnici D2
8 pripade aj uzatvorenie v blizkosti Velkych
> eprehrievanie povrchu cesty II;eI\’/e_lr vytvorili
° ciest Mostné objekty ecitlivost je nizka e . o'dje, pre opravu
z i scie | SO 2030027 | emozné deformécie - szvySené naklady na vozovkybol 2
2 *vysychanie vegetécie 217-00 - udrzbu uzavreté pomaly
> - prefabrikatov jazdny pruh pocas
> Mimouroviiové o Ohrozenie bezpec- J10 dni. k vzniku
krizovatky Konstrukcia vozovky je | nosti a plynulosti deformacii doglo aj
SO 102-00 az navrhovana podla TS dopravy, na diafnici D1
106-00 edeformécia povrchu vozovky 0502 a gl_la_lt'\r|1ychN s Dopravné nehody, v Useku medzi 2
Urovriové a vyjazdené kolaje na cestach noriem as Vznik kongescif, ) Bratislavou a
o EN. Celkova hrubka Obmedzenie rychlosti
krizovatky AN medzenie 1y ’ Trnavou
SO 107-00 vozovky je min. 620 zvysene naroky na
SO 108-00 mm. rekonstrukciu

vozoviek, v krajnom
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

Klimaticky | klimatickych javov - ﬁ'll;:'::;tl!uktﬁrnej stavby Prahové hodnoty stavby Historické udaje * o EZélﬁﬂZ,vs‘fZ "
javiriziko rizik na stavb Pobi odolnosti PoD citlivosti ostidenie
infrastruktaru/izemie y opis opis P
pripade aj uzatvore-
nie cesty
Protihlukové
steny
SO 320- ecitlivost je nizka - ecitlivost je nizka 1
339290-01 az
290-12
eOdvedenie
dazdovych véd
z vozovky - do prilah-
lych cestnych prieckop | edynamické tlaky
(vsakovacich, & odpa- | vetra na pohybujice
rovacich). V priestore | sa vozidla
toku Ciernej vody eaquaplanning
emozné zaplavenie Usekov budu dazdové vody emozné zavalenie epreverit Uroven
cesty v dosledku odvadzané do dazdo- cesty olamanymi rizikovych
nedostato¢nosti vej stoky a po precis- vetvami alebo faktorov (Fal)
SO 101-00 odvodfiovacieho systému teniv ORL vypustené vyvratenymi stromami pre extrémne
eprivalové dazde Cesta 161 epodmacanie podlozia vozovky do toku Cierna voda. evznik dopravnych 2 zrazky
moéZu sposobit nahle ezanesenie a znecistenie eDazdové vody pozdlz | nehdd epreverit
vybreZenie malych priekop, priepustov protihlukovych stien evznik kongescii dostato¢nost
tokov alebo suchych a kanaliza¢nych vpusti budu prevedené eobmedzenie odvodnenia pre
koryt epodmytie &asti komunikéacie popod protihlukovu rychlosti extrémne zrazky
enarusenie stability stenu a vyustnym edocdasné vylucenie * 19'6'2019
svahov objektom vyvedena na | dopravy y supercelarna
E ekrupobitie svah a nasledne do ezvy$ené naklady na burka s qup?pltlm
> enarazovy vietor a priekopy. adrzbu zDe}]pIar\ing\(/iclglimcu
3 posobenie eCesta /61 v km p
< dynamického tlaku na 4,300-5,025 bude *7.7.2019 )
g pohybujlce sa vozidla odkanalizovana superqelarnq purka
evyvratenie stromov, «SO 205-00 — cestna zaplavila dialnicu .
lamanie velkych vetvi kanalizacia a ORL g&d\: n?l'brlaasn :irz)irfg/\?;ghuroven
; x)gr)gi(jeky elektrickej ; éscioa 2é5002a g_(lf)gn_all- . dtynamick(i1 tlta)k_y' faktorov (Fal)
s zanesenie priepustov odvodfiovade zastené | o vosigls grra?;;tremne
a malych mostov emozné zaplavenie v dosledku do ORL eaquaplanning epreverit
unasanym materialom nedostatonosti ¢ Odvodnenie evznik dopravnych dZStatoénost'
Mostné objekty odvodriovacieho systému ostatnych mostov nehod odvodnenia pre
) 5 emozné tlaky vetra na mostnu vyusti do vsakovaco- : ” A e
237_2803 00 az konstrukciu a narusenie statiky odparovacich nadrzi :Zﬁ?ﬁigggﬁ;scu 2 thc:?rg]l:ae zrazky
mosta resp. priekop, SO 217- ‘chlosti dzfinovania
ezanesenie, zneCistenie a 00 — povrchové F}; M & wvideni rahovvch
poskodenie priepustov odv’odnenie . ;08;3::;9 vylucenie Eoii n%tyt;:dolnosti
enavrh zakladania RN mostnei
mostnych objektov ezvysene n aklady na kongtrulkcie na
zohladruje poznatky Zimnu udrzbu rychlost

z podrobného IG a HG
prieskumu, ich stabilita

(narazy) vetra
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Klimaticky
javiriziko

Hlavné dopady
klimatickych javov -
rizik na
infrastruktaru/Gzemie

Sucasti
infrastrukturnej
stavby

Konstrukéna citlivost’ objektov

stavby

Popis

Prahové hodnoty
odolnosti

Prevadzkova citlivost’
stavby

Popis

je zabezpecena v
zmysle platnych STN
a STNEN

emostné objekty su na
mimoriadne zatazenie
vetrom dimenzované
podla platnych STN .
evSetky stavebné
konstrukcie su dimen-
zované na seizmické
zatazenie v zmysle

STN EN 1998-1/NA/Z2.

Vyskyt zemetrasenia s
intenzitou 7° EMS-98,
normové navrhové
seizmické zrychlenie
ag = 0,063g, maximal-
na hodnota lokalneho
efektivneho seizmické-
ho zrychlenia
a4=0.0769g

Mimoduroviové
krizovatky

SO 102-00 az
106-00

Urovriové
krizovatky
SO 107-00
SO 108-00

mozné zaplavenie Usekov
cesty v dosledku nedostatoc-

nosti odvodriovacieho
systému

podmacanie podlozia vozovky

zanesenie a znelistenie
priekop, priepustov

eOdvodnenie
navrhovanych vetiev
cesty 1/61 je rieSené
do vsakovacich alebo
odparovacich
cestnych priekop

edynamické tlaky
vetra na pohybujuce
sa vozidla
eaquaplanning
emozné zavalenie
cesty olamanymi
vetvami alebo
vyvratenymi stromami
evznik dopravnych
nehdd

evznik kongescii
eobmedzenie
rychlosti

edocasné vylucenie
dopravy

ezvySené naklady na
udrzbu

Protihlukové
steny

SO 290-01 az
290-12

ecitlivost’ je nizka, mozné tlaky
vetra, pad alebo poskodenie

PHS

eprotihlukové steny su
na mimoriadne
zatazenie vetrom
dimenzované v zmysle
platnych STN

ecitlivost je nizka
eV pripade
poskodenia PHS
hrozia dopravné
a bezpecénostné
obmedzenia

Historické daje "

Vysledna
miera
citlivosti

Poziadavky na
detailnejsie
posudenie

epreverit Uroven
rizikovych
faktorov (Fal)
pre extrémne
zrazky

epreverit’
dostato¢nost
odvodnenia pre
extrémne zrazky

epotreba
definovania
prahovych
hodnét odolnosti
PHS na rychlost
(narazy) vetra.
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

Klimaticky | klimatickych javov - ﬁ'll;:'::;tl!uktﬁrnej stavby Prahové hodnoty stavby Historické udaje * o EZélﬁﬂZ,vs‘fZ "
javiriziko rizik na stavb Pobi odolnosti PoD citlivosti ostidenie
infrastrukturu/Uzemie y opis opis P
epreverit’
dostato¢nost’
. . opatreni
ezanesenie, znecistenie a ¢ tnezllcla(soazl?grll?:r?irll?cie v eobmedzenie navrhovanych
poél_(odenie priekop désledku povodni je rychl_osti _ na zaklade
SO 101-00 a prlepu_stov _ _ nizke evznik kongescii _ po_drobného IG
Cesta I/61 ezvysSenie hladiny podzemne;j « st&astou projektu je edoCasné vylucenie 2 prieskumu pre
vody, podmacanie podlozia aj preloka potoka dopravy pripady
vozovky, naruSenie stability Gierna voda na Q100 ezvySené naklady na zvySenia hladin
svahov ide 0 objekt 581-00 " | UdrZbu a obnovu podzemnej
’ vody, resp.
epovodne v povodi nasytenia
riek Nitra povodia vodou
enavrh zakladania a Zitavav roku 2010
mostnych objektov poznamenali
zohladriuje poznatky vystavbu viacerych
ziskané podrobnym usekov rychlostnej
IG a HG prieskumom, cesty R1 Nitra-
ezanesenie priepustov ich stabilita je Tekovské Nemce
a malych mostov zabezpecena v zmysle a Banska Bystrica-
unasanym materialom platnej STN severny obchvat
(vetvy, ladové kryhy) evéetky stavebné R1. Po
e epodomletie konstrukcie su povodriovych
3 a poskodenie dimenzované na udalostiach boli
2 mostnych pilierov seizmické zatazenie v prijaté viaceré
o epodmacanie podlozia zmysle STN EN 1998- sanacné opatrenia epreverit’
a zniZenie stability 1/NA/Z2. Vypocitané s ciefom dostato¢nost’
telesav . . epodomletie a poskodenie Eara}mlf tre se 'Em'Cke_ edocasné vylucenie rs;ig;gﬁ?ga.fz mi pre\(edenla \aody
enaruSenie stability M 5 obick pilierov mostov veducich ponad O rizika: vys vt dopravy Slane uzemie v prle'pustoc_:
svahov ostné obje }y vodny tok vodou alebo _zemetrase{na 0 «zvySené naklady na preCerpavanim a moznosf ich
SO 203-00 az unaganym materialom mtenzng 7 'EMS—§?8, adrébu 3 obnovu vodg, spevriovanim 1 zaplavenia
217-00 oza}nesen!e, zne(“:istenie a ggirzmzzéng:;:r%ii o z’vy§ené néklady na :)\rlghl?)\gvanim ;:\?:é?cj)l\(/:j
poSkodenie priepustov je ag = 0,063g, udrzbu koryta vodnych situécie na
maximalna hodnota tokov dotknutych
lokalneho efektivneho a odstrafiovanim vodnych tokoch
seizmického nanosov.

zrychlenia ag=0.076g
eoporné piliere
mostnych objektov nie
su zakladané

v korytach vodnych
tokov

esucastou projektu je
prelozka toku Cierna
voda pre bezpecné
prevedenie storo¢nej
vody
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

Klimaticky | klimatickych javov - ﬁ'll;:'::;tl!uktﬁrnej stavby Prahové hodnoty stavby Historické udaje * o EZélﬁﬂZ,vs‘fZ "
javiriziko rizik na . odolnosti . - . . .
infradtruktaru/azemie | StAVPY Popis Popis citlivosti | postdenie
m:;:)?/l;rt?(\;’nove oz%lnesen!e, zr_]eéistenie a N - -9bmed_zenie
SO 102-00 a2 poSkodenie priekop « riziko zaplavenia rychlosti ) 1
106-00 a priepustov _ _ teJesa komun|kac'|e_ v evznik kongescii
Uroviove ezvySenie hladln_y podzemnej dgsledku povodni je edocasné vylucenie
krizovatky vody, podméé?nle_ podlo_i_la nizke dopravy
SO 107-00 vozovky, naru$enie stability ezvySené naklady na 2
SO 108-00 svahov udrzbu a obnovu
Protihlukové
Ztce)nggo_o'] as ecitlivost' je nizka ;ﬂzgk%iznei\ﬂg};?la ecitlivost je nizka 1
290-12
elizemie je z hladiska ev dalSom
zosuvov stabilné e0bmedzenie stupni PD bude
ezavalenie komunikacie * realizoyany . rychl_osti . potrebn’é .
SO 101-00 zosunutou padou pod’robny IG pnesk,um -vzrllk kqnge§(3|| _ pr’event stabilitu
Cesta I/61 e 70suv Casti telesa S navrho[n o_patren_l na edocCasné vylucenie Y, d6§ledku zosuvu 1 nasypov ’
komunikacie zabezgeceple stability dopravy skalného bloku dha vypoctom podla
podloZia nasypov, ezvySené naklady na 28.6.2017 na konkrétneho
svahom zarezov Gdrzbu rychlostnej ceste nasypoveho
a telesa cesty R2 Budda — Zvolen materialu
enavrh zakladania bola cesta R2
mostnych objektov v predmetnom
zohladfiuje poznatky useku obojstranne
ziskané podrobnym IG uzavreta, po
a HG prieskumom, ich vykonani
stabilita je zabezpe- nevyhnutnych
: ¢ena v zmysle plat- opatreni ostal na
> ;é?’ﬂfgge nych STN niekolko tyZdriov
3 . . ev3etky stavebné z dévodu
3 ﬂg:g;;nsl(:ai?gmtgh konstrukcie su eobmedzenie bezpecnosti jeden e preverit
™ gbjektov Y A ki enarudenie stability mostnych dirpen_zoyané’nva ) rychl_osti o jazdnypruh dostatocnost
Mostné objekty objektov seizmické zatazenie v | evznik kongescii uzavrety. Situacia si opatreni
SO 203-00 az «poskodenie pilierov mostnvch zmysle STN EN 1998- | edocasné vylucenie vyZiadala tiez 1 navrhovanych
217-00 og'ektov P Y 1/NA/Z2. Vypogitané dopravy vykonanie na zaklade
! parametre seizmické- ezvy$ené naklady na inZiniersko- podrobného IG
ho rizika: vyskyt udrzbu geologického prieskumu
zemetrasenia o prieskumu na
intenzite 7° EMS-98, celom uzemi nad
normové navrhové cestou s ciefom
seizmické zrychlenie je identifikovat
ag = 0,063g, maximalna nestabilné bloky
hodnota lokalneho svahu a nastavit’
efektivneho sanacné prace.
seizmického zrychlenia
a4=0.0769g
Mimodrovfiové ezavalenie komunikacie enavrh zakladania eobmedzenie 1 epreverit’

krizovatky
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

[T PR Sucasti . Vysledna | Poziadavky na
JKaI\I/?:iaztillfcl)( Y Ir‘ilzlﬁ‘(a:a‘:ky‘:h javov - infrastruktarnej stavby (I:a%(l;l\:(\)lsetihodnoty stavby Historické daje " _m_iera _ detailnejSie
infrastruktdru/izemie stavby Popis Popis citlivosti | posudenie
SO 102-00 az zosunutou pddou mostnych objektov rychlosti dostato¢nost’
106-00 ezosuv Gasti telesa zohladriuje poznatky evznik kongescii opatreni
Uroviiové komunikacie ziskané_podrobnym_ IG | edogasné vylucenie navrhovanych
Krizovatky a H(_3_pr|e_zskumom, ich dopravy na zakla('ie
SO 107-00 §tab,|||ta je zabezpe- ezvy$ené naklady na 1 po_drobneho IG
SO 108-00 ¢end v zmysle plat- udrzbu prieskumu
nych STN
eobmedzenie epreverit
. . . . eprotihlukové steny st | rychlosti dostatoénost
sPtreor:;tﬂukove ;':j%r;zzrllf ;éasz'gteyn;HS na mvimo_riadne evznik kongescii opatreni )
SO 290-01 a3 nadmernej tiaZe zosunutej zgt’azenle ) edocasné vylucenie 1 navrhovanych
290-12 pody dimenzované v zmysle | dopravy na zaklade
platnych STN ezvysené naklady na podrobného IG
udrzbu prieskumu
epreverit’
dostato¢nost
. - opatreni
smrastovanie a vznik trh’Iin v oSetrovanie vegetacie na zaklade
SO 101-00 sde ) eV pripade poZiaru 2 podrobného IG
Cesta /61 ?v pripade poziaru poskodenie obmedzenie rychlosti, prieskumu pre
\(/:cl)<zovky, zariadeni a vybavenia gg;?:c; vylacenie E;g?\?éyvajt'mich
obdobi
28.6.2017 pri obci extrémneho
P&c na dialnici D1 v sucha
smere na Trnavu epreverit’
>i i bola premavka v dostato¢nost’
epoziare suchej :
vegetacie v blizkosti eV pripade poziaru suchej p[)avogn pru'hu opatLem 7ch
o cestnej komunikacie vegetacie poskodenie ecitlivost ie nizka ngfe dzzeennaié :2\';&,‘;\;’2’(:
S epokles hladiny Mostné objekty exponovanych casti ; dj < 8s0bil Doz odrobného IG
] podzemnej vody SO 203-00 az konstrukcie mosta - *V pripa e'[k)IOZCI'aI'U spt;?‘s 0 Zl gf) Z'Zr 2 po K
ezmras$tovanie a vznik | 217-00 epokles hladiny podzemnej z'\(/jyi()ene naklady na o ('j'a' _ovt:) Iu p;liezdumu pre
trhlin v pode vody, zmrastovanie a vznik udrzbu za ymenl'a ola p F; ,y iucich
trhlin v pode presuputa pretrvavajlcic
premavka do obdobi
lavého jazdného extrémneho
pruhu. sucha
Mimodurovriové evysychanie vegetacie, pokles preverit
krizovatky hladiny podzemnej vody, 2 dostato¢nost’
SO 102-00 az zmra$tovanie a vznik trhlin v ezvySené naklady na opatreni
106-00 pbde oSetrovanie vegetéacie navrhovanych
eV pripade poziaru poskodenie ) eV pripade poziaru na zaklade
Urovriové vozovky, zariadeni obmedzenie rychlosti, podrobného IG
krizovatky a vybavenia CK docasné vylucenie 2 prieskumu pre
SO 107-00 evysychanie vegetacie, pokles dopravy pripady
SO 108-00 hladiny podzemnej vody, pretrvavajucich
zmra$tovanie a vznik trhlin v obdobi
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Hlavné dopady

Konstrukéna citlivost’ objektov

Prevadzkova citlivost’

[T PR ; Sucasti . Vysledna | Poziadavky na
J'Kal\ll?:iaztillfcl)( Y zgﬁ‘(a,?:ky‘:h javov infrastruktdrnej stavby sa?;l‘:(‘)'setrc’dm’ty stavby Historické daje " miera deta’ilnej§ie
infrastruktaru/tzemie stavby Popis Popis citlivosti | postdenie
pbéde extrémneho
eV pripade poziaru poskodenie sucha
vozovky, zariadeni a vybavenia
CK
E;:rtllhlukove ecitlivost' je nizka ecitlivost je nizka
Y 5 eV pripade poziaru mozné - ezvySené naklady na 1
SO 290-01 az Skodenie PHS 1drsb
290-12 poskodenie udrzbu
evznik dopravnych
nehdd
evznik kongescii
SO 101-00 . e - eobmedzenie
Cesta I/61 ecitlivost je nizka, resp. Ziadna - rychlosti 2
edocasné vylucenie
dopravy v pripade
dopravnej nehody
e vanik dopravnych +7.12.2010 doslo
ezniZenie dohladnosti | Mostné objekty evznik kongescii xn(ifsf; Iélija?#iﬁeén
eovlhnutie vozovky SO 203-00 az ecitlivost je nizka, resp. Ziadna - «obmedzenie v srr):ere 20 Senca 2
> etvorba poladovice 217-00 rychlosti na Bratislavu
% (kombinacia hmly s edocasné vylucenie k viacnasobnej
nizkymi teplotami, pod dopravy v pripade DN autonehode, pri
bodom mrazu - Mimodroviiové i v j :
. . o evznik dopravnych ktorej zomrel 1
mrznuce mrholenie) ggol\{)aztkgo i nehéd ¢lovek a viaceri sa 2
-00 az ) . -
y evznik kongescii zranili.
borgvgcc])vé ecitlivost je nizka, resp. Ziadna - eobmedzenie
krizovatky rychlosti )
SO 107-00 edocasné vylucenie
SO 108-00 dopravy v pripade DN
Protihlukové
steny - i o ) ecitlivost’ je nizka,
SO 290-01 a3 ecitlivost je nizka, resp. Ziadna resp. ziadna 1
290-12

Poznamka: Historické udaje boli ¢erpané z dostupnych zdrojov www.cas.sk, www.noviny.sk, www.webnoviny.sk, www.asb.sk, www.imeteo.sk, www.teraz.sk, , www.etrend.sk
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3. Analyza expozicie infrastruktirneho projektu cesty 1/61 Bratislava - Senec

Zakladnym vychodiskom pre posudenie expozicie navrhovaného infrastruktirneho projektu
prejavom zmeny klimy je analyza aktualnych klimatickych premennych v sledovanej lokalite a ich
prejavov s ohfadom na zaznamenané historické extrémy.

Udaje o doterajsich frekvenciach a intenzitach vybranych klimatickych premennych boli ziskané z
SHMU, udaje o stabilite Gzemia boli ziskané z inZinierskogeologického prieskumu (Sikula, 2009). Pre
posudenie buduceho vyvoja klimatickych rizik boli pouzité prognézy Ministerstva Zivotného prostredia
SR uvedené v néarodnej Stratégii adaptécie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny
klimy. Informé&cie o doterajSom vzniku mimoriadnych udalosti a vyhlasenych mimoriadnych situacii v
predmetnej lokalite spdsobenej nepriaznivymi prejavmi klimatickych a hydrologickych javov boli
ziskané z viacerych webovych portalov.

V nadvaznosti na spracovanu tabulku citlivosti je v nasledujucom kroku posudenia rizik
suvisiacich so zmenou klimy potrebné identifikovat Urovne rizikovych faktorov jednotlivych prirodnych
rizik suvisiacich so zmenou klimy. Tymto méze byt predmetna infrastruktirna stavba vystavena v
sucasnosti, v priebehu jej zivotnosti, resp. prevadzky. V désledku zmeny klimy mozno predpokladat
narast frekvencie ako aj intenzity tychto rizikovych faktorov nad Uroven dimenzovanej prahovej
hodnoty odolnosti infrastruktarnej stavby, ¢im dbjde k celkovému zvySeniu zranitelnosti projektu.
(Ondrejka at al., 2018)

Analyza expozicie projektu je preto realizovana v dvoch urovniach:
o sucasna uroven expozicie projektu,
o ocCakavana uroven expozicie projektu v désledku zmeny klimy.

Hodnotiaca stupnica expozicie je obdobna ako v pripade analyzy citlivosti a je trojstupnova (vysoka,
mierna, nizka expozicia).

Tabulka ¢. 21: Hodnotiaca stupnica expozicie

Miera -~ Popis miery expozicie
expozicie
Vyznamna expozicia: Predmetny zamer a suvisiace procesy mézu byt vyznamne
exponované prejavom klimatického a hydrologického rizika
5 Mierna expozicia: Predmetny zamer a suvisiace procesy mézu byt mierne
exponované prejavom klimatického a hydrologického rizika
1 Nizka expozicia: Predmetny zémer a suvisiace procesy su malo alebo vébec
exponované prejavom klimatického a hydrologického rizika

Tabulky uvadzané v nasledovnych Castiach posudenia prezentuju aktualne prejavy uréenych
klimatickych javov aich sekundarnych rizik na dotknutom uzemi vratane ich ofakavaného vyvoja
spOsobeného zmenou klimy. Ciefom hodnotenia expozicie je stanovit, ako sa dané riziko/jav vplyvom
zmeny klimy bude menit a do akej miery mdze ovplyviiovat odolnost infrastruktirneho projektu.
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Tabulka ¢. 22: Analyza expozicie infraStrukturnej stavby na prirodné riziko — silny vietor

KLIMATICKY JAV/RIZIKO

SILNY VIETOR

Zakladné charakteristiky
klimatického javu v lokalite

Prevladajuci smer vetra:

- v oblasti Bratislavy je SZ 17,7% vyskyt a SV 12,6%

- v oblasti Senca je SZ 23,1% a S 16,1%

Priemerna roéna rychlost’ vetra: v stanici Bratislava-letisko za obdobie 1995-2004 bola 3,4
m.s™, v stanici Kralova pri Senci 2,4 m.s.™ za obdobie 1961-1980

Pocet veternych dni: Orografické (horopisné) podmienky v oblasti Bratislavy a v jej okoli
podmieriuju celkovu veternost v oblasti mesta. Vzhladom na zosilnenie vetra v oblasti
Devinskej a Lamacskej brany patri okolie Bratislavy k najveternej$§im miestam nizSich poléh na
Slovensku. V priebehu roka sa silné vetry v oblasti mesta a v jeho okoli vyskytuju zvacsa

v zimnych a jarnych mesiacoch. Na zaklade modelov za poslednych 30 rokov
(www.meteoblue.com) boli silné vetry v okoli Bratislavy zaznamenané predovSetkym

v mesiacoch december az marec a pokojné vetry v mesiacoch august a september. V oblasti
Senca boli silné vetry za poslednych 30 rokov zaznamenané predovSetkym v mesiacoch
december, januar a februar a pokojné vetry v mesiacoch august a september.

Podiel bezveternych dni v stanici Bratislava — letisko je 5% (1995-2004), v Kralovej pri Senci
14,5% (1961-1980)

Doterajsie frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Extrémne hodnoty klimatického javu zo stanice Bratislava — letisko (Okresny urad Bratislava,
odbor krizového riadenia, 2019):

V Podunajskej rovine (Bratislava - letisko) bol najsilnej$i vietor zaznamenany dna 21.6.2007,
vial zo zapadu s priemernou rychlostou 24,2 m.s™, &o je 9.stupefi Beaufortovej stupnice sily
vetra, t.j. ,Vichrica“ - vietor spdsobuje mensie Skody na stavbach (strhava kominy, Skridlice
zo striech).

Najvyssia priemerna 10-minutova rychlost vetra zaznamenana v oblasti Podunajskej roviny
za celé obdobie merania dosiahla dfia 29.1.1953 rychlost 27,0 m.s™ (Bratislava - letisko), ¢o
je 10. stupen Beaufortovej stupnice sily vetra, t.j. ,Silna vichrica“ - na pevnine sa vyskytuje
zriedka, vyvracia stromy, spoésobuje Skody na r6znych objektoch.

Absolutne maximum  narazu vetra v Bratislave za celé obdobie merania  bolo
zaznamenané Vv Bratislave - Mlynskej doline dnia 1.3.2008, vietor vial zo severozapadu a
dosiahol rychlost 44,0 m.s™. Pravdepodobnost vyskytu takéhoto narazu vetra na tejto stanici
je velmi mala, v priemere viac ako raz za 100 rokov.

Maximalne narazy vetra namerané na meteorologickych staniciach v Bratislave za celé
obdobie merania su uvedené nasledujucej tabulke:

meteorologicka absolutne datum smer max. | periodicita periodicita

stanica maximum vyskytu narazu raz za 10r raz za 50r
vetra

Bratislava - 1 1 1

letisko 43,0m.s 23.2.1967 Sz 36,2 m.s 41,5 m.s

V roku 2019 bolo v stanici Bratislava — letisko zaznamenanych 38 dni so silnym vetrom (nad
10,8 m.s™), najviac v marci 11 dni, v stanici Kralova pri Senci v roku 2019 nebol zaznamenany
ani jeden den so silnym vetrom.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom uzemi dany
klimaticky jav sposobuje

Cestna infrastruktura: Spadnuté stromy, konare stromov na infradtruktire, poskodenie
zvodidiel, znizena bezpecnost a plynulost cestnej premavky, dynamicky tlak vetra na
pohybujuce sa vozidla.

Oc¢akavany vyvoj
frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Podla aktualizovanej Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR,
2018) sa vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka oGakava Castejsi vyskyt silného
vetra, vichric a tornad v suvislosti s barkami.

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatel'ov:

Priemerna rychlost vetra: mierny narast

Pocet veternych dni: mierny narast

Narazova rychlost vetra: mierny narast

Exponované useky
a objekty stavby

Hodnoteny Usek cesty 1/61 prechadza kultirno — pofnohospodarsko - priemyselnou krajinou

s kompaktnou sidelnou Strukturou s arealmi vyroby a sluzieb. V celom rieSenom Useku prelozky
cesty /61 sa nachadzaju prevazne role, vyuzivané na polnohospodarske ucely. V km 4,450
prechadza trasa cesty 1/61 cez zalesnenu ¢ast pri potoku Cierna voda, v dotyku so zahradami v
miestnej Casti Sacky v k.U. Bernolakovo. Vegetaciu v trase cesty 1/61 tvori rozptylena
krajinotvorna zeler, cestné stromoradia, sprievodné a naletové porasty rastlice pozdiZ vodnych
tokov, polnych ciest, Zeleznice a pri priemyselnych i obytnych objektoch.

Riziko padu stromov v désledku silného vetra existuje v lesnom poraste v Useku km 4,45.

Poziadavky na doplnujtce
analyzy a posudky

STANOVENIE MIERY
EXPOZICIE
NAVRHOVANEHO
ZAMERU

SUCASNoOST BUDUCNOST
Frekvencie a intenzity javu su Vzhladom na predpokladany narast
v sucasnosti relativne intenzivne. > burkovej €innosti a s fou spojeného 5
Z dlhodobého hladiska vyskyt vetra narastu rychlosti vetra mozno
s rychlostou nad 13,9 m.s™ predstavuje v buddcnosti o€akavat mierne zvySenu
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KLIMATICKY JAV/RIZIKO

SILNY VIETOR

v oblasti Bratislavy 7,32 % a v oblasti
Senca 3,8% zastupenie z frekvenéného
rozdelenia hodinovych rychlosti vetra v
uzemi . V oblasti Bratislavy je to 26,8
dna a v oblasti Senca 13,8 dnia v roku.

expoziciu cesty /61 a jednotlivych
objektov voéi silnému vetru.

Tabulka ¢. 23: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizika spojené so zmenou klimy — silné daZde

KLIMATICKY " 5
JAV/RIZIKO SILNE DAZDE
Priemerny roény uhrn zrazok: Bratislava-letisko 577 mm (1961 — 1990), Kralova pri Senci 503 mm
(1961-1990)
Priemerny mesacny uhrn zrazok v najdazdivejSich mesiacoch: Bratislava (jun — 66 mm, jul — 54
mm, august — 54 mm, maj — 56 mm), Kralova pri Senci (jun — 67 mm, jul — 56 mm, august — 57 mm, maj
Zakladné — 48 mm)
charakteristiky Priemerny roény pocet zrazkovych dni s thrnom 2 10,0 mm: 17 — 20 dni (1980-2010)
prejavov Priemerné roéné maxima dennych uhrnov zrazok: 33-40 mm  (1980-2010)

klimatického javu

Priemerné roéné maxima dvojdennych uhrnov zrazok: 43-45 mm (1980-2010)
Priemerné roéné maxima patdennych uhrnov zrazok: 46-55 mm (1980-2010)
Jednodiové absolutne maxima: 95 mm

Dvojdnové absolutne maxima: 117 mm

Pat'dnové absolutne maxima: 101 mm

Doterajsie

frekvencie

a intenzity
extrémov daného
klimatického javu

Extrémne hodnoty klimatického javu zo stanice Bratislava — letisko (Okresny urad Bratislava, odbor
krizového riadenia, 2019):

Najvacsie kratkodobé (v trvani 15 minit) privalové dazde od roku 2005 dosiahli dna 9.8.2013 hodnotu
20,3 mm.

Najvyssi denny uhrn atmosférickych zrazok za obdobie od roku 1981 bol zaznamenany dna 31.5.1995,
kedy spadlo 78,4 mm. Pravdepodobnost opakovania takéhoto uhrnu je v priemere raz za 70 rokov.

Maximalne denné uhrny atmosférickych zrazok namerané na meteorologickej stanici v Bratislava-
letisko za celé obdobie merania su uvedené v nasledovnej tabulke:

absolutne . | periodicita raz za periodicitaraz za
maximum datum vyskytu 10r 50r
78,4 mm 31.5.1995 54,0 mm 72,2 mm

Relevantné
dopady, ktoré
v danom uzemi
klimaticky jav
sposobuje

Cestna infrastruktura: Vyliatie miestnych potokov, zaplavenie pivnic rodinnych domov, cestnych
komunikacii, chodnikov, poli, zahrad, brehové natrze, strhnutie cestnych mostov.

VSeobecné dopady: zaplavené cestné komunikacie a suvisiace objekty, nadmerna zataz a opotrebenie
odtokovych systémov; v dosledku sekundarnych rizik (povodne, zosuvy) naruSenie statiky mostnych
pilierov, resp. ich zrutenie

Ocakavany vyvoj
frekvencie

a intenzity daného
klimatického javu

Podla aktualizacie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) sa na
Slovensku do roku 2100 predpoklada:

Mierny narast zrazok (okolo 10 %) predovSetkym na severe Slovenska;

Vacsie zmeny by mali nastat v ro€énom chode a €asovom rezime zrazok — v lete sa vSeobecne oakava
slaby pokles uhrnov zrazok (predovSetkym na juhu Slovenska) a v zvySnej Casti roka slaby az mierny
rast Uhrnov zrazok (predov§etkym v zime a na severe Slovenska), v teplej ¢asti roka sa o¢akava
zvySenie premenlivosti Uhrnov zrazok, CastejSie sa vyskytnd malo zrazkové (suché) obdobia na strane
jednej a budu zrazkovo vydatnejsie kratke dazdivé obdobia na strane druhej;

V suvislosti s narastom intenzity zrazok bude ¢astejSie dochadzat’

k privalovym povodniam a vyliatiu miestnych potokov, ktoré dodnes e$te nezaznamenali vyznamnu
povodrfiovu aktivitu

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatel'ov:

Priemerné ro€né zrazky: +10%

Priemerné sezénne zrazky: +10%

Priemerné mesacné zrazky: +10%

Maximalny uhrn dennych zrazok: +10 %

Priemerny poget dazdovych dni v roku: priblizne rovnaky (podra roéeniek SHMU za obdobie 2010 —
2016 bol pocet dni so zrazkami v jednotlivych rokoch priblizne rovnaky)

Exponované
useky a objekty
stavby

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktdru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam.

ZvysSenie hladiny vodnych tokov z dévodu vysokej intenzity resp. dlhotrvajuceho dazda mozno o€akavat
na dotknutych vodnych tokoch — Cierna voda a Strsky kanal.

Poziadavky na
dopliujuce
analyzy a posudky
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KLIMATICKY - 5
JAV/RIZIKO SILNE DAZDE
SUCASNOST BUDUCNOST
Predpokladany mierny narast priemerného
zrazkového uhrnu (+10%) nebude mat
STANOVENIE zasadny vplyv na infratruktdrnu stavbu.
MIERY EXPOZICIE | vyskyt intenzivnych dazdov nie je Narast miery expozicie rychlostnej cesty pri
NAVRHOVANEHO | v si¢asnosti ¢asty , aviak intenzita zraZok 2 | odhadovanom néraste intenzity zrazok 2
ZAMERU je pomerné vysoka. nebude vyznamny. V budicnosti sa
predpoklada narast vyskytu intenzivnych
privalovych dazdov v suvislosti s burkovou
¢innostou.

Tabulka ¢. 24: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizikg spojené so zmenou klimy — snehové javy

KLIMATICKY -
JAV/RIZIKO SNEHOVE JAVY
Priemerny sezénny pocet dni so snezenim: 21-40
Priemerny sezénny pocet dni s vyskou nového snehu 2 15 cm: < 1 den
Zakladné Priemer sezénnych uhrnov vysky nového snehu: < 50
charakteristiky Priemerny sezénny poéet dni so snehovou pokryvkou: 31 - 45
prejavov klimatického | priemerny sezénny poéet dni so snehovou pokryvkou = 20 cm: < 20 defi
Javu Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou 2 50 cm: < 20 der
Priemer sezéonnych maxim vysky snehovej pokryvky: < 20
Priemer sezéonnych maxim vodnej hodnoty snehovej pokryvky: < 25

DoterajSie frekvencie

a intenzity extrémov

daného klimatického
javu

Extrémne hodnoty klimatického javu zo stanice Bratislava — letisko (Okresny urad Bratislava, odbor
krizového riadenia, 2019):

Datum prvého dna so sneZenim za celé obdobie merania v Bratislave bol zaznamenany na konci
prvej dekady oktdbra, posledny den so snezenim v roku v nizSie polozenych oblastiach bol
zaznamenany na zaCiatku druhej dekady maja, vo vySSie poloZenych oblastiach na zaliatku tretej
dekady maja.

Maximalna vySka snehovej pokryvky v zaznamenana za celé obdobie merania v stanici Bratislava-
letisko je uvedena v tabulke:

historicky udaj datum vyskytu periodicita raz

za 10r
35cm

periodicita raz
za 50r

56 cm

64 cm 17.1.1987

Relevantné dopady,
ktoré v danom uzemi
klimaticky jav

Cestna infrastruktura: spadnuté stromy na infrastruktire, znizena bezpecnost a plynulost cestnej
premavky, uzatvorenie ciest, vypadky elektrickej energie, zvySena udrzba komunikacii.

sposobuje
Podra aktualizovanej Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018))
mozno na Slovensku o¢akavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatického javu:
- vzhladom na o€akavany narast tepl6t v zimnom obdobi, bude snehova pokryvka az do vysky 900 m
n. m. nepravidelna a CastejSie sa budu vyskytovat zimné povodne
Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Ocakavany vyvoj Maximalny ahrn zimnych dennych zraZzok: mierne stapne

frekvencie a intenzity
daného klimatického
javu

Zasoba vody v snehovej pokryvke: priblizne rovnaka
Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou: bude klesat’
Absolutne maximum snehovej pokryvky: bude klesat’

V oblasti Bratislavy sa zmeny v teplotnych a zrazkovych pomeroch v zime prejavianazmenach snehovych
pomerov (Streberova, 2020). Tie sa predpokladaju jednak v znizeni poc¢tu dni so snehovou pokryvkou a
tiez v zmene - poklese priemernej vysky snehovej pokryvky. V suvislosti s rastom extrémnosti zrazok

treba v§ak pocitat’ aj v zimnom obdobi s €astejSim vyskytom vysSich dennych prirastkov nového snehu.

Exponované useky
a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pésobia na celud infrastruktiru exponovanud vonkajSim
poveternostnym podmienkam.

Poziadavky na
dopliujice analyzy a

posudky
STANOVENIE MIERY SUCASNoOsST BUDUCNOST
EXPOZICIE Frekvencie vzniku extrémnych prejavov Vzhladom na o€akavany pokles snehovej
NAVRHOVANEHO | snehovych javov nie su v sudasnosti vysoké, | 2 | pokryvky vplyvom oteplovania, 2
ZAMERU avéak ak nastanui, su &asto kratkodobo nepredpoklada sa narast expozicie cesty
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KLIMATICKY
JAVIRIZIKO

SNEHOVE JAVY

intenzivne. I/61a jednotlivych objektov voci snehovym
javom. Predpoklada sa znizenie poctu dni
so snehovou pokryvkou a pokles
priemernej vySky snehovej pokryvky. V
suvislosti s rastom extrémnosti zrazok
treba vSak pocitat’ aj v zimnom obdobi s
Castej8im vyskytom vysSich dennych
prirastkov nového snehu.

Tabulka ¢&. 25: Analyza expozicie infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — namrazové javy

KLIMATICKY , A
JAV/RIZIKO MRAZY/POLADOVICA A NAMRAZA
Priemerna roéna teplota: >10 (roky 1961 - 2010)
Priemerna sezénna teplota vzduchu (zima): >0 (roky 1961 - 2010)
Priemerny poc¢et mrazovych dni (deri 24h. s minimalnou teplotou nizSou ako 0 °C): < 100 (roky 1961 -
2010)
Priemerny poéet l'adovych dni (defi 24h. s maximalnou teplotou niz§ou ako 0 °C): < 30 (roky 1961 -
Zakladné 2010)
charakteristiky Priemerny roény pocet arktickych dni (den 24 h., po€as ktorého maximalna teplota vzduchu
prejavov nepresiahne -10 °C): < 1 (roky 1961 - 2010)

klimatického javu

Absolutne minimum dennej teploty vzduchu od roku 1981 bolo zaznamenané na stanici Bratislava-
letisko dria 7.1.1985 a to -24,6°C.

Namrazové javy sa vacsinou vyskytuju pri teplotach vzduchu od +3 do -12 °C. Voda mrzne len pri
teplote pod bodom mrazu, ale povrch zeme a predmety na iom moézu byt chladnejSie nez vzduch. Pri
teplotach vzduchu pod -12 °C sa spravidla sa kvapalna faza vody vo vzduchu ani na predmetoch uz
nevyskytuje.

DoterajSie

frekvencie

aintenzity
extrémov daného
klimatického javu

Extrémne hodnoty klimatického javu zo stanice Bratislava — letisko (Okresny urad Bratislava, odbor
krizového riadenia, 2019):

Maximalny pocet dni s namrazou v mesiaci sa vyskytuje v mesiaci januar. Absolitne maximum poctu
dni s vyskytom namrazy v mesiaci sa vyskytlo v januari roku 1997 s po¢tom 17. Priemerny ro¢ny
pocet dni s namrazou je 5,4.

Maximalny pocet dni s ladovicou, poladovicou alebo zmrazkami v mesiaci sa vyskytuje v mesiaci
december.

Absolutne maximum poctu dni s vyskytom ladovice, poladovice alebo zmrazkami v mesiaci sa v nizSie
polozenych oblastiach Bratislavy (m. s. Bratislava - letisko) vyskytlo v januari roku 2002 s poc¢tom 20.
Priemerny roény pocet dni s namrazou je 6,7.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom uzemi
klimaticky jav
sposobuje

Na cestnej infrastrukture dochadza k vzniku poladovice (v kombinacii s dazdom), k znizeniu
bezpecnosti premavky. Vykyvy a nahle poklesy teplét spdsobuju rychlejSie opotrebovanie vrchnej vrstvy
vozovky.

Dopady: Sneh a l'ad na ceste, dopravné nehody, znizena kvalita vozoviek, zvySené naroky na zimnu
udrzbu.

Ocakavany vyvoj
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Podla aktualizacie Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP
SR, 2018) mozno na Slovensku o€akavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatického javu:
Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s priemermi obdobia
1961 — 1980, pricom sa zachova doterajSia medziro€na a medzisezénna ¢asova premenlivost.
Rychlejsie by mali rast denné miniméa ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o mbéze spdsobit pokles
priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roénom
chode teploty vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvySnej Casti
roka.

Oc¢akava sa zvysené riziko vzniku poladovice a namrazovych javov, z dévodu predpokladaného
slabého az mierneho narastu Uhrnov zrazok (aj kvapalnych) v zimnom obdobi, predovSetkym na severe
Slovenska, ¢o pri spojeni s pravidelnejSimi a opakujicimi sa obdobiami odmaku méze spésobovat
CastejSi vyskyt namrazovych javov.

Oc¢akavany vyvoj klimatickych ukazovatel'ov:

Priemerna ro¢na teplota: bude stupat’

Priemerna zimna teplota: bude stapat’

Minimalna dosiahnuta teplota: napriek narastu teplét sa mézu vyskytnut extrémne pripady, ktoré budu z

Priemerny pocet ladovych dni: menej

V horizonte 2050 v oblasti Bratislavy predpokladame vyznamny narast poctu letnych dni (asi o 25 za
rok), tropickych dni (asio 15), no poklesne poCet mrazovychdni(asio25) aladovychdni(asio15)
(Streberova, 2020).
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KLIMATICKY
JAVIRIZIKO

MRAZY/POLADOVICA A NAMRAZA

Exponované useky
a objekty stavby

Trasa cesty 1/61 je vedena v blizkosti vodného toku Cierna voda a Strsky kanal. Z hladiska vyskytu
namrazovych javov su v tomto Uzemi rizikové Useky situované na mostnych objektoch. Jedna sa najma
0 mostné stavebné objekty, avSak s ohladom na vedenie trasy a morfologiu terénu mézeme
konstatovat, Zze predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktdru exponovanu
vonkaj$im poveternostnym podmienkam.

Poziadavky na
doplnujuce analyzy

a posudky
SUCASNOST BUDUCNOST
STANOVENIE Frekvencie vyskytu extrémne nizkych tepl6t su Vzhladom na predpokladany narast hodnot
MIERY EXPOZICIE | v sugasnosti priemerné. zimnych tepl6t bude mat’ expozicia cesty
NAVRHOVANEHO 2 |1/61 voci mrazom klesajucu tendenciu, 2
ZAMERU avsak je mozné ocakavat zvySeny vyskyt
poladovice.

Tabulka ¢. 26: Analyza expozicie infraStruktirnej stavby na prirodné riziko — vysoké teploty

KLIMATICKY -
JAV/RIZIKO VYSOKE TEPLOTY
Priemerna ro¢na teplota: Bratislava-letisko 9,8 °C (roky 1961-1990), 12,06°C (2015-2019)
Kralova pri Senci 9,7°C (roky 1961-1990), 12,3°C (2015-2019)
Teplota vzduchu v letnom polroku (april — september):
Bratislava — letisko 16,4 °C (roky 1961-1990), 17,24 (2015-2019)
Zakladné Kralova pri Senci 16,32 (roky 1961-1990), 16,84 (2015-2019)
charakteristiky | Maximalne dosiahnuté teploty: Bratislava — letisko 39,4 °C
prejavov Priemerny pocet tropickych dni (defi — 24 hod., po¢as ktorého maximalna teplota vzduchu dosiahne

klimatického javu

30 °C aviac): 18-20 dni (1961-2010)

Priemerny pocet letnych dni (defi — 24 hod., po€as ktorého maximalna teplota vzduchu dosiahne 25
°C aviac): >70 dni

Priemerna roéna suma doby trvania sineéného svitu: > 1900 - 1800,1 hod.

Priemerny roény pocet zamracenych dni: v oblasti Bratislavy <110, v oblasti Senca 110,1-120 (1961-
2010)

DoterajSie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Extrémne hodnoty klimatického javu zo stanice Bratislava — letisko (Okresny urad Bratislava, odbor
krizového riadenia, 2019):

Absolutne maximum dennej teploty vzduchu od roku 1981 bolo zaznamenané v Bratislave - letisko dfia
8.8.2013 a to 39,4 °C, ktora je aj historicky najvysSou maximalnou dennou teplotou vzduchu na tzemi
mesta. Udaje o maximalnej dennej teplote vzduchu za celé sledované obdobie su uvedené v tabulke:

meteorologicka | absolitne datum vyskytu periodicita raz periodicita raz
stanica maximum za 10r za 50r
Bratislava - 39,4°C 8.8.2013 37,0°C 38,8 °C
letisko

Pravdepodobnost’ vyskytu teploty vzduchu 39,4°C v Bratislave je v priemere raz za 80 rokov.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom uzemi
klimaticky jav

Cestna infrastruktura: nadmerné prehrievanie povrchu vozovky, poSkodzovanie asfaltu na vozovkach
Dopad na infrastruktiru bude taktieZ v podobe zvySenych narokov na letnd udrzbu vo forme kontrol
rizikovych Usekov, popripade celkovej rekonstrukcie vozovky.

sposobuje
Podra aktualizacie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) na
Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:
Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s priemermi obdobia
1961 — 1980, pricom sa zachova doterajSia medzirotna a medzisezonna Casova premenlivost.
Lo ... | Rychlejsie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o mbéZe spbsobit’ pokles
oca;kall’a"y VYVOJ | priemernej dennej amplitidy teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v ro¢nom
rekvencie

a intenzity daného
klimatického javu

chode teploty vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvySnej Casti
roka.

Oc¢akavany vyvoj klimatickych ukazovatel'ov:

Priemerna ro¢na teplota: 9 °C

Priemerna letna teplota: 18°C

Oc¢akavana maximalna dosiahnuta teplota vzduchu: 37 °C

Priemerny pocet tropickych dni: bude narastat’

Priemerny pocet letnych dni: bude narastat’

Exponované
useky a objekty

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na cell infrastrukturu exponovanu vonkajSim
poveternostnym podmienkam.
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KLIMATICKY
JAVIRIZIKO

VYSOKE TEPLOTY

stavby

Poziadavky na
doplnujuce
analyzy a posudky

suCAsNosT BUDUCNOST

STANOVENIE
MIERY EXPOZICIE
NAVRHOVANEHO
ZAMERU

Frekvencie a intenzity vzniku extrémnych
priemernych mesacnych tepl6t ma stupajucu
tendenciu. Na zaklade dlhodobych
pozorovani za obdobie 1960 — 2010 bol pocet
tropickych dni v izemi za rok 18-20 dni,

v roku 2019 to bolo uz 40 dni v roku.

Mézeme oCakavat narast poctu dni s
vy§Simi teplotami vzduchu. Pri oakavanom
raste priemernych ro¢nych ¢i sezénnych
tepl6t vzduchu sa predpoklada, Ze expozicia
cesty a jej jednotlivych objektov voci
vysokym teplotdm bude narastat.

Tabulka ¢. 27: Pos

tdenie expozicie navrhovaného zameru na rizika spojené so zmenou klimy — burkové javy

KLIMATICKY

JAVIRIZIKO BURKOVE JAVY
Burka - pod burkou rozumieme subor elektrickych, optickych a akustickych javov vznikajucich medzi
i i oblakmi navzajom alebo medzi oblakmi a zemou. Pri burke dochadza ku kombinécii siiného dazda a
Zakladné silného vetra a k ich nebezpe¢nym prejavom.
charakteristiky | \/yznamné je riziko 8kad z vyskytu krip. Predpovedanie elektrickej aktivity nie je mo2né vzhladom na
prejavov

klimatického javu

nezname rozloZenie elektrického pola a elektrickych vlastnosti objektov v ¢ase a priestore, kde sa
burkovy jav formuje. Zasah bleskom predstavuje riziko vzniku poziaru, poSkodenia az zni€enia
zasiahnutého objektu, prerusenie dodavky elektrickej energie, prenosu udajov, znefunkénenia pristrojov,
ale aj poSkodenie zdravia pripadne smrt zasiahnutych oséb a zvierat.

Doterajsie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Prevazny pocet burkovych dni (80%) pripada na maj az august. Pravidelny vyskyt burkovych dni sa
zaCina v polovici aprila a konci v polovici septembra. V chladnom polroku je vyskyt burok pomerne
vzacny. Priemerny pocet dni s burkou na stanici Bratislava - letisko je 21 dni.Maximalny pocet dni s
burkou bol v roku 2008, kedy stanica Bratislava - letisko zaznamenala 33 dni s burkami.

Maximalny pocet dni s burkou v mesiaci od roku 1981 bol zaznamenany v juli 2008 s
celkovym poétom dni 10 (Bratislava — letisko).

Maximalny pocet dni s burkou v mesiaci za celé obdobie merania bol zaznamenany v auguste 1975,
kedy Bratislava - letisko zaznamenala 11 dni.

V roku 2019 bolo v stanici Bratislava-letisko zaznamenanych 30 dni s burkou a v stanici Kralova pri
Senci 25 dni, pri€om najviac dni s burkou bolo zaznamenanych v letnych mesiacoch.

Najvacsie kratkodobé (v trvani 15 minat) privalové dazde namerané na automatickej meteorologickej
stanici Bratislava letisko od roku 2005 dosiahlo difia 9.8.2013 hodnotu 20,3 mm.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom uzemi
klimaticky jav
sposobuje

Predmetny rizikovy klimaticky jav spdsobuje poSkodenie infrastruktdry, majetku, narusenie stability
svahov, mozné poskodenie mostov, podmytie mostnych pilierov, ohrozenie bezpeénosti dopravy a
obmedzenie dopravy

Ocakavany vyvoj
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Podla aktualizacie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) na
Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:
Vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa ofakava CastejSi vyskyt silného vetra, vichric a
tornad v suvislosti s burkami. O¢akava sa pokles vihkosti pédy na juhu Slovenska (rast potencialnej
evapotranspiracie vo vegetacnom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, pri€om sa uhrny zrazok
vo vegetacnom obdobi roka podstatne nezvysia).

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Intenzita privalovych dazdov: narast
Pocet dni s vydanymi vystrahami pred burkami: bude stupat

Exponované
useky a objekty
stavby

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktdru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam.

Riziko padu stromov v dosledku silného vetra je minimalizované trasovanim hodnoteného Useku cesty
1/61a minimalnym podielom dotknutych lesnych pozemkov, pripadne pozemkov s vzrastlou stromovou
vegetéaciou.

Zvysenie hladiny vodnych tokov z dévodu vysokej intenzity resp. dlhotrvajiceho dazda mozno o€akavat
na dotknutych vodnych tokoch — Cierna voda a Sursky kanal.

Poziadavky na
doplnujuce
analyzy a posudky

STANOVENIE
MIERY EXPOZICIE
NAVRHOVANEHO

ZAMERU

SUCASNOST BUDUCNOST

Frekvencia a intenzita burkovych javov

v predmetnom Uzemi je mierna, avSak uz
v sucasnosti burkové javy spdsobuiju
vyznamné $kody na infrastruktare

V buducnosti sa o€akava narast frekvencie
burkovych javov s vy$Simi intenzitami narazov
vetra a zrazkovej ¢innosti ako aj rozmerom
krap.

a majetku.
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Tabulka ¢. 28: Postdenie expozicie navrhovaného zameru na rizika spojené so zmenou klimy — povodriové javy

KLIMATICKY - A
JAV/RIZIKO POVODEN - ZAPLAVA
Povoderi vznika ako désledok inych prirodnych klimatickych javov — silnych dazdov. Povodne Skodia
svojou kinetickou silou a destrukciou unaSanym materidlom, vacsinou na hornych tokoch s relativne
velkym spadom, alebo podmacanim pri dlhodobom zaplaveni budov a pozemkov pri rozlievani v
udolnych nivach. V naSich zemepisnych Sirkach sa vyskytuju tieto druhy povodni:
- jarné povodne z topenia snehu,
- ladové povodne,
Zakladné - letné povodne z trvalych dazdov,
charakteristiky | - privalové (bleskové) povodne. Najva&sie problémy pri tychto druhoch povodni spésobuije velka
prejavov dynamicka sila vody a jej unasaného materialu. Situaciu potom nezriedka komplikuju nedostatocné

klimatického javu

kapacitné alebo zanesené priepusty a mostiky, za ktorymi sa voda vzduva.

Povoden moéze vzniknut aj poruchou alebo havariou na vodnej stavbe alebo na hydroenergetickej
stavbe na vodnom toku.

Povodnova situacia je stav, ked hrozi nebezpecenstvo povodne alebo povoden uz vznikla. Vystraha
SHMU sa vydava na stupen povodriovej aktivity.

Mieru nebezpecenstva charakterizuju stupne povodiiovej aktivity (SPA).

DoterajSie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Cesta 1/61 sa nachadza v Uzemi bez identifikacie povodriového rizika a povodriového ohrozenia
vodnych tokov.

Dotknuté Gzemie krizuju toky Sursky kanél, Ladova voda a Cierna voda.
DOSIAHNUTIE STUPNOV PA/VYHLASENIE MS

l1l. SPA — dfia 14.10.2020 bol na Strskom kanali vyhlaseny lIl. stupefi povodiiovej aktivity. Prudké
dazde spdsobili zatopenie Casti cyklotrasy JURAVA vratane prejazdov popod mosty.

Relevantné dopady,
ktoré v danom
uzemi klimaticky jav
sposobuje

Cestna infrastruktura: Zaplavenie cestnych komunikacii a poli, ohrozenie bezpeénosti dopravy a
obmedzenie dopravy

V ¢ase intenzivnych a dlhotrvajucich dazdov je mozné o€akavat vybrezenie preklefiovanych tokov
a kanalov.

Ocakavany vyvoj
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Podla aktualizacie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) na
Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:

Roéné uhrny zrézok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpoklada mierny narast (okolo 10
%), predovSetkym na severe Slovenska. VacsSie zmeny by mali nastat v roénom chode a ¢asovom
rezime zrazok — v lete sa vS§eobecne oCakava slaby pokles Uhrnov zrazok (predovsetkym na juhu
Slovenska) a v zvy$nej Casti roka slaby az mierny rast Uhrnov zrézok (predovSetkym v zime a na
severe Slovenska). V teplej Casti roka sa oCakava zvySenie premenlivosti thrnov zrazok, zrejme sa
predizia a CastejSie vyskytnu malo zrazkové (suché) obdobia na strane jednej a zrazkovo vydatnejSie
kratke dazdivé obdobia na strane druhej. PretoZe sa ofakava teplejSie poCasie v zime, tak az do vysky
900 m n. m. bude snehova pokryvka nepravidelna a CastejSie sa budu vyskytovat zimné povodne.

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatel'ov:
Povodriova situacia: ¢astejsi vyskyt s narastom vyskytu barok

Exponované useky
a objekty stavby

Ciasto¢ne exponovang su useky, kde prichadza trasa cesty 1/61 do kontaktu s vodnymi tokmi
a vodnymi kanalmi — Cierna voda a Sursky kanal

Poziadavky na
dopliujuce analyzy

a posudky
SUCASNoOST BUDUCNOST
STANOVENIE Frekvencia a intenzita vzniku povodni je Volworm nérastu dennvch zré5ok a ich
e e i | v danom Gzemi nizka. Cesta I/61 sa in?e};mzit vratane burko)\//e' ¢innosti
NAVRHOVANEHO | nachadza v Gzemi bez identifikacie 1 ol yh toperi h Jb o rizik 2
ZAMERU a rychleho topenia snehu bude riziko

povodroveého rizika a povodiového

. . vzniku povodni v danom Uzemi narastat.
ohrozenia vodnych tokov.
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Tabulka ¢. 29: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizika spojené so zmenou klimy — zosuvy

KLIMATICKY

JAV/RIZIKO Z0Suv
Zéklad_né_ Svahova deformacia je vysledna forma svahového pohybu vyvolana pésobenim gravitacie, pri ktorom
charakteristiky | g3 yytvorilo teleso odliujtce sa od okolitého horninového prostredia zmenou vonkajsieho tvaru, polohy
prejavov alebo objemu, resp. vnutornej Struktdry. Svahové deformécie na izemi Slovenska predstavuju jeden z

klimatického javu

najrozSirenejSich a do istej miery aj najnebezpecnejSich geodynamickych javov.

DoterajsSie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTIi/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
Zosuvy (historické a aktualne) neboli doposial’ evidované, a to ani prirodného a ani antropogéneho
pbévodu.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom uzemi
klimaticky jav
sposobuje

Pirodny jav/riziko sa v Uzemi neprejavuije.

Ocakavany vyvoj
frekvencie

a intenzity daného

klimatického javu

Prirodny jav/riziko sa v Uzemi nepredpoklada.

Z hladiska svahovych poruch je Uzemie pokladané za velmi stabilné. K svahovym pohybom dochadza

Exponované vacsinou len pri necitivom zasahu do prirodného prostredia. K lokalnym svahovym deformaciam
useky a objekty | (zosuvom) mdze dojst po naruseni prirodzeného stavu stavebnou ¢innostou, predovsetkym zarezom
stavby alebo odkopom.
Poziadavky na
doplnujuce
analyzy a posudky
STANOVENIE SUCASNOsT BUDUCNOST
MIERY EXPOZICIE |V sigasnosti sa zosuvy v izemi V budUicnosti sa prirodzené zosuvy
NAVRHOVANEHO | nenachadzaju. 1 | neogakavaju. 1
ZAMERU

Tabulka ¢. 30: Analyza expozicie infraStruktirnej stavby na prirodné riziko — sucho

Koy SUCHO, POZIARE
Pocet epizéd sucha podla hodnét Palmerovho Z-indexu: 26,7
Podiel mesiacov zasiahnutych epizodami sucha podfa hodnét Palmerovho Z-indexu vo
Zakladné vegetacnom obdobi (april — september): 20
charakteristiky | Podla stupiia ohrozenia poZiarom patri dotknuté uzemie: do kategorie C - lesy s nizkym stupfiom
prejavov ohrozenia poziarom (podla Vyhlasky MPaRV SR €. 15/2015 Z.z.);

klimatického javu

Priestorové rozlozenie hodnét 3-mesaéného SPI v m4ji 2007 na Slovensku: -0,23 (podmienky
blizke normalnym podmienkam)

Priestorové rozlozenie hodnét 6-mesacného SPI v juli 1968 na Slovensku: -0,90 (podmienky blizke
normalnym podmienkam)

Doterajsie

frekvencie

a intenzity
extrémov daného
klimatického javu

Podla udajov z prace ,,Popis obdobi sucha na izemi Slovenska v ¢asovom rade 1957-2016“
(Zuzulova, Zilinsky Siska, 2018), pre najblizSie merané miesto — Bratislava - bolo pozorovanych v
obdobi 1957 — 2016 Sestnast’ suchych obdobi: februar — marec 1959; september 1959 — maj 1960;
januar — september 1964; januar 1973 — september 1974; september 1977 — januar 1979, kedy boli
posledné dva mesiace extrémne suché; august 1983 — august 1984; jun — december 1986; jun 1988 —
oktdber 1991 s deviatimi extrémne suchymi mesiacmi v roku 1990; august 1992 — september 1993;
december 1997 — august 1998, kedy boli zaznamenané tri extrémne suché mesiace; maj 2000 — jul
2005 s extrémnym suchom pretrvavajucim 16 mesiacov; oktober 2006 — august 2007, kedy posledné
dva mesiace boli extrémne suché; maj 2009 — marec 2010; oktédber 2011 — september 2012; december
2013 - jun 2014; jun 2015 — december 2016. Linearny trend bol klesajuci, tzn. aridny, €o zapricinili
extrémne a velmi vihké mesiace v prvej polovici sledovaného obdobia a nastup extrémne suchych
mesiacov a pocetnejSie dlhotrvajuce obdobia sucha v druhej polovici..

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE

Nie st zname konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na izemi spdsobil.

(Konkrétne vyjazdy prisluSnikov HaZZ k poziarom suchej vegetacie je mozné dodato¢ne ziskat od
okresného riaditelstva HaZZ Bratislava a Senec).

Relevantné
dopady, ktoré
v danom uzemi
klimaticky jav
sposobuje

Cestna infrastruktira: Nie su zname informacie o vplyvoch poziarov na st¢asnu cestnu infrastruktiru
v dotknutej lokalite. VSeobecne mézu poziare suchej vegetacie v okoli ciest ohrozovat bezpecnost
dopravy a poskodzovat dopravné zariadenia a vozovku.

Ocakavany vyvoj
frekvencie

Podla Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2014) na Slovensku do
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a intenzity daného
klimatického javu

roku 2100 sa predpoklada:

Priemerna denna amplituda teploty vzduchu bude mierne klesat’

Priemerné teploty (ro€né a zaroven aj sezénne) vzduchu by sa mali postupne zvySovat 0 2az 4 °C. V
lete sa vSeobecne o€akéava slaby pokles uhrnov zrazok (predovSetkym na juhu Slovenska), v teplej Casti
roka sa oCakava vyskyt astejSich a dlhSie trvajucich suchs$ich obdobi; av§ak oakavaju sa kratkodobé
vydatnejSie dazde

Kombinacia vysSich teplét, suchSieho obdobia bez vacsich uhrnov zréazok spdsobi zvySené riziko vzniku
poziarov

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatel'ov:

Meteorologické sucho: mierny narast

Pbédne sucho: mierny narast

Index poziarneho nebezpecenstva: mierny narast

Priemerna teplota celoploSne stupa aj vyskyt tropickych dni mierne narasta avSak nie v takej miere aby
dochadzalo k pravidelnym poziarom spdsobenych teplom.

Exponované
useky a objekty
stavby

Vzhladom na skuto€nost, Ze trasa hodnoteného useku cesty 1/61 je v minimalnom kontakte s lesnymi
pozemkami a porastmi, rizika ovplyvnenia stavby a jej prevadzky suchom a lesnymi poziarmi st
minimaine.

Riziko poziaru trav a travnatych pléch existuje viac-menej pozdiZ celého hodnoteného useku cesty 1/61,
kedZe trasa vedie vo velkej miere bezlesnymi izemiami s intenzivne polnohospodarsky vyuzivanou
pbddou.

Poziadavky na
doplnujuce
analyzy a posudky

STANOVENIE
MIERY EXPOZICIE
NAVRHOVANEHO
ZAMERU

SUCASNOST BUDUCNOST

Vzhladom na predpokladany narast teplét ako
aj obdobi sucha, bude expozicia cesty /61

a jednotlivych objektov voli poziarom

v buducnosti mierne narastat.

Frekvencia a intenzita javu je v dotknutom
uzemi na normalnej urovni.

Tabulka ¢. 31: Analyza expozicie infraStruktirnej stavby na prirodné riziko — hmly

KLIMATICKY
JAV/RIZIKO

HMLY

Zakladné
charakteristiky
prejavov
klimatického javu

Hmla je atmosféricky aerosdl zloZzeny z vemi malych vodnych kvapiek alebo ladovych krystalikov,
rozptylenych vo vzduchu. Vznika pri poklese teploty vzduchu pod rosny bod. V mestach, kde je vysoka
koncentracia Skodlivin vo vzduchu, ktoré pdsobia ako kondenza&né jadra, staci len priblizenie sa teploty
vzduchu k teplote rosného bodu a uz pozorujeme hmlu. Inverzie su neprijemné aj schopnostou branit
rozptylovaniu Skodlivych latok v ovzdusi. Znizuje dohladnost, o velmi silnej hmle hovorime pri
dohladnosti menSej ako 50 m, o slabej hmle hovorime, ak je dohladnost od 500 do 1000 m. Pri
teplotach pod bodom mrazu mézu kvapky hmly namfzat a tvorit ladovicu. Vyskyt hmiel je viazany
najma na teplotné inverzie a naveterné efekty. Vacsina hmiel vznika za pokojného pocasia najma v
dolinach a kotlinach, a to prevazne na jesen a v zime. Na Slovensku sa naj¢astejSie vyskytuju v mesiaci
november a december.

Priemerny pocet dni s hmlou: 20 - 45

Priemerna ro¢na oblaénost’ (1961-2010): < 65 %

Priemerny pocet jasnych dni (1961-2010): 50,1-70

Priemerny poéet zamracenych dni: < 120

Priemerna ro¢na relativna vlhkost’' vzduchu (1961-2010): 75-77,5%

Priemerna mesacna relativna vlhkost’ vzduchu v decembri: >85%

Doterajsie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

1. DOTERAJSIE FREKVENCIE A INTENZITY:
V okrese Bratislava sa hmly vyskytuju najméa na jesen a v zime. Prejavuje sa vyrazny ro¢ny chod s
minimom v mesiacoch jun, jul a maximom v decembri. Je mozné pozorovat aj vyrazny denny chod,
kedy sa hmly najCastejSie vyskytuju v skorych rannych hodinach. V stanici Bratislava — letisko sa
absolutne maximum poctu dni s vyskytom poctu dni v mesiaci vyskytlo v januari 1997 s poctom 19.
Priemerny mesacny pocet dni s vyskytom hmly v stanici Bratislava — letisko je uvedeny v tabulke (Pri
spracovani Udajov boli pouzité vSetky zaznamy o vyskyte hmly, zmrznutej hmly a prizemnej hmly):

Mesiac 1 2 3 4 5 6 7 8 9
92| 6.2 | 3.6 2.3 2.0 3.7

10
6.7

11
7.3

12
8.6

Priemer.mesacny 2.4 2.4 2.2

pocet dni s hmlou

V roku 2019 sa hmla v stanici Bratislava- letisko vyskytla 58 dni, naj¢astejSie v mesiaci oktober (13 dni)
a v stanici Kralova pri Senci 23 dni, najéastejSie v mesiaci oktéber (6 dni).

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
Nie si zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na tzemi sposobil.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom GUzemi

Z hladiska cestnej dopravy hmla ovplyviuje jej prevadzku. Znizena viditelnost a s tym suvisiaca znizena
bezpecnost’ a plynulost cestnej premavky. Z hladiska vplyvu na lokalitu a obyvatel'stvo mézu mat za
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KLIMATICKY
JAV/RIZIKO HMLY
klimaticky jav nasledok zhor§ené rozptylové podmienky pre emisie z dopravy a ich hromadenie sa v mieste vzniku,
sposobuje zvySené naroky na udrzbu.
Podla aktualizacie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) na
Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:
. neoCakava sa ziadna vyznamna zmena, nakolko sa nepredpoklada zmena v prudeni a rychlosti
Ocakavany vyvoj vetra
frekvencie e rocné uhrny zrazok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpoklada mierny narast (okolo 10

a intenzity daného
klimatického javu

%), predovSetkym na severe Slovenska.
Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatel'ov:
Priemerna rychlost’ vetra: mierny narast
Pocet veternych dni: mierny narast
Priemerny pocet dni s hmlou: priblizne rovnaky

Exponované Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktiru exponovanu vonkajsim
useky a objekty | poveternostnym podmienkam.
stavby
Poziadavky na
doplnujuce
analyzy a posudky
UCASNOST BUDUCNOST
STANOVENIE - - SU? S (,JS — - - ubuc OS’ -
MIERY EXPOZzicle | Frekvencia vzmI'('u hr:mel na uzemi je Dp buducnosti sa m_aprgdqulada narast
NAVRHOVANEHO charaly(tqrf_)m zmzenehp vyvsk'ytu tlmlel - 1 vyskytu toh’to k!lmat_lckeho javu, vzhl_adom na 1
ZAMERU oblast nizin, priemerna roéna pocetnost dni nezmenené prudenie smeru vetra a jeho
s hmlou je 5,5az 12,3 %. rychlosti
~ VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0. 59




Cesta I/61 Bratislava - Senec
Vlyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

4. POSUDENIE ZRANITELNOSTI INFRAéTR}JKTQRNEHO PROJEKTU CESTA /61
BRATISLAVA — SENEC Z HZADISKA RIZiK SUVISIACICH SO ZMENOU KLiMY

Zranitelnost projektu na zmenu klimy predstavuje mieru, do akej je systém nachylny alebo
neschopny zvladnut urcitt aroven rizikovych faktorov prirodnych rizik o¢akavanu v désledku zmeny
klimy.

Mozno ju vyjadrit prostrednictvom vztahu Z = C x E, kde ,C” je stupen citlivosti projektu
vyjadreny prostrednictvom pridelenia bodov (1-3, popripade 1-5) podla hodnotiacej stupnice pre
citlivost’ projektu a ,E* je miera expozicie pdsobeniu rizikovych faktorov prirodnych rizik danej urovne v
sucasnosti a v buducnosti v dosledku zmeny klimy vyjadrena obdobne prostrednictvom pridelenia
bodov (1-3, popripade 1-5) podla hodnotiacej stupnice pre expoziciu projektu. (Ondrejka at al., 2018)
Hlavnymi nastrojmi pre vyjadrenie zranitelnosti investi€ného projektu na prirodné rizika suvisiace so
zmenou klimy su:

e matica zranitelnosti,
e vysledna vysvetlujuca tabulka zranitelnosti.

Maticu zranitelnosti mozno zostrojit na zaklade vyslednej miery citlivosti projektu a vyslednej
miery expozicie projektu vyjadrenych prostrednictvom bodového hodnotenia v zmysle prislusnych
hodnotiacich stupnic (Ondrejka et al., 2018).

Tabulka ¢&. 32: Matica zranitelnosti infrastrukturneho projektu Cesta 1/61 Bratislava - Senec

ZRANITELNOST (2) EXPOZICIA (E)
1 2 3
Al (PL) Silné dazde (PHS)
Zosuvy (cesta Snehové javy (PHS)
Ut 1oy, Namrazové javy (PHS) Vysoké teploty (PHS)
1 | mimourovnové Lo
S Povodne (MO, mimourovriové
a uroviove krizovatky, PHS)
krizovatky, ’
PHS)
Silny vietor (cesta 1/61, MO, PHS)
Silné dazde (cesta 1/61, MO,
. mimourovrové a uroviove krizovatky)
CITLIVOST (C) Hmly (cesta Snehové javy (cesta /61, MO,
1/61, MO, mimourovnové a uroviiove krizovatky)
2 | mimourovriové Namrazové javy (cesta 1/61, MO,
a urovnove mimourovrové a uroviove krizovatky)
krizovatky) Povodne (cesta I/61, Groviiové
krizovatky)
Sucho (cesta 1/61, MO, mimourovriové
a urovnové krizovatky, PHS)
3
Legenda:

Nizka zranitelnost’
Stredna zranitelnost

Pre ucely posudenia a vyhodnotenia celkovej zranitelnosti projektu v dalSom kroku uvadzame

vyslednu vysvetlujicu tabulku zranitelnosti s konkrétnymi tdajmi ziskanymi z tabulky analyzy citlivosti
a analyzy expozicie (miera citlivosti a popis citlivosti, prahové hodnoty odolnosti, su¢asna a buduca
miera expozicie a popis expozicie, exponované useky a objekty stavby). (Ondrejka et al., 2018)
V ramci tabulky sa popisnou formou vzajomne porovnavaju projektované, resp. uvaZzované prahové
hodnoty odolnosti jednotlivych stavebnych objektov projektu na konkrétnu uroveh pésobenia
rizikovych faktorov prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy a predpokladana uroveri tychto
rizikovych faktorov v désledku zmeny klimy podla uvazovanych scenarov zmeny klimy. (Ondrejka et
al., 2018)
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Tabulka ¢. 33: Vysledna tabulka posudenia zranitelnosti projektu Cesta I/61 Bratislava - Senec

Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

Klimaticky | Exponovany :
. - spracovanie
jav / usek stavby, Prahové hodnot . . dookladani $pecifickych
prirodné exponované B | Struény popis rahove . odnoty Bs | By §ucas_na_a_ pre'po adana B | Podrobny popis analyza a
riziko objekty odolnosti uroven rizikovych faktorov yze
expertiz
SO 101-00 Konstrukena citlivost: nizka e ochranné pasmo cesty je ¢ zranitelnost je spojena
Cesta 1/61 moze sa vyskytnut v blizkosti 50 m od osi vozovky predovéetkym
Uginkom silného lesnych porastov, brehovych prifahlého jazdného pasu s obmedzenim
vetra je vystavena porastov tokov, vyrub stromov bezpecnosti a plynulosti
cela stavba Prevadzkova citlivost: cestnej premavky
o dynamickeé tlaky vetra na ;/Ip:(yvomt dynamlchkebhq'
2 pohybujuce sa vozidla, 4 S: VUO;%{: na pohybujuce
e mozné zavalenie cesty . W .
olamanymi vetvami alebo * prevadzkove obmedzenia
vyvratenymi stromami, rrjorfrjo_ oclzagavglt uz pri
* vznik dopravnych nehdd, Frekvencie a intenzity javu su xfralz'\,iﬁq \c,)e?r: om
» vanik kongescil, v sii¢asnosti relativne prislchajicim hodnotam
¢ obmedzenie rychlosti, intenzivne. Z dihodobého pre vystrahy |. a Il. stupria
o dogasné vylucenie dopravy hradiska vyskyt vetra
Mostné objekty Konstruké&na citlivost: o mostné objekty st na s rychlostou nad 13,9 m.s™ e zranitelost je spojena « potreba
SO 203-00 az e mozné tlaky vetra na mostnd | mimoriadne zatazenie predstavuje v oblasti Bratislavy predovéetkym definovania
217-00 konstrukciu a narudenie statiky | vetrom dimenzované podla 7,32 % a v oblasti Senca 3,8% s obmedzenim prahovych
mosta poziadaviek platnych STN Zaséuiien_'ehz f(;_ekve'nc;neho bezpecnosti a plynulosti hodnét odolnosti
P PR rozdelenia hodinovyc cestnej premavky mostnej
° P k | : . . - .
2 2 drevadz- E\'Ia Cltt| |vko . t rychlosti vetra v izemi . 4 |e prevadzkové obmedzenia | konStrukcie na
S ¢ dynamicke  tlaky =~ vetra  na o | o | VoblastiBratislavy je to 26,8 mozno o&akavat uZ pri rychlost (narazy)
> pohybujlice sa vozidla dfia a v oblasti Senca 13,8 dia e :
< ¢ docasné vylucenie doprav k ’ vichrici alebo silnom vetra
e Y pravy V roku. narazovom vetre
. prislichajucim hodnotam
Vzhladom na predpokladany pre vystrahy |. a |l. stupia
= o N P - narast burkovej ¢innosti o . .
Mimotiroviiové anstrukcna citlivost: eochranné pasmo cesty je as fiou spojeniého narastu . zranltelvnost' je spojena
- -nizka 50 m od osi vozovky . h X predovsetkym
krizovatky 5 ifahl&ho iazdného b3 rychlosti vetra mozno 4 bmedzeni
SO 102-00 az prifahieno jazdneno pasu v budUcnosti oéakavat mierne zo me Zet’?"“ nulosti
106-00 zvySenu expoziciu cesty 1/61 Czstp:]e;n?zr:;\f)kynu osti
- P a jednotlivych objektov vodi — 1€) premavicy )
. Prevadzkova citlivost’: silnému vetru. e prevadzkové obmedzenia
Uroviové . dynamické t|aky vetra na mozno o¢akavat uz prl
krizovatky 2 pohybujlce sa vozidla 4 vif:hrici alebo silnom
S0 107-00 docasné vylugenie dopravy narazovom vetre ,
SO 108-00 prislichajucim hodnotam
pre vystrahy I. a ll. stupfa
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost:: . prptihlykové steny Sl{l na o zranitelnost je spojena e potreba
SO 290-01 az e mozné tlaky vetra, pad alebo mimoriadne zatazenie predovsetkym definovania
290-12 2 poskodenie PHS vetrom dimenzované v 4 s moznostou poskodenia prahovych
Prevadzkova citlivost: nizka zmysle platnych STN, dalej konstrukcie PHS hodnét odolnosti
su dimenzovane na a naslednym ohrozenim PHS na rychlost
odolnost proti narazu bezpeénosti a plynulosti (narazy) vetra
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Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

Klimaticky | Exponovany !
: - spracovanie
jav / usek stavby, , . A A specifickych
prirodné exponované B | Struény popis Prahové hodnoty Bs | By Sucasna a predpokladana B | Podrobny popis P IV y
riziko objekty odolnosti urover rizikovych faktorov ana Y:'a a
expertiz
kameriov (alebo napr. aj cestnej premavky
inych letiacich predmetov
vplyvom silného vetra).
SO 101-00 Konstrukéna citlivost”: ¢ Odvedenie dazdovych véd e zranitelnost je spojena ¢ odport¢ame v
Cesta I/61 emozné zaplavenie Usekov cesty z vozgvkyje za‘bevzpeéené predovsSetkym dal$om stupni PD
Uginkom silnych v dosledku nedostato¢nosti pozdlZnym a priecnym s obmedzenim bezpe¢- pri aktualizacii
dazdov je odvodriovacieho systému sklonom cez svahy do nosti a plynulosti cestnej tohto postidenia
vystavena cela epodmacanie podloZia vozovky prifahlych cestnych priekop premavky doplnit' lokalne
infrastrukturna « zanesenie a znedistenie priekop, | (/Sakovacich, &i odparova- « Odvedenie dazdovych pravdepodobnost
stavba priepustov a kanalizagnych ' | cich).Vpriestoretoku véd z vozovky je né modely pre
vpusti Ciernej vody budi dazdové zabezpedené pozdiznym navrhové
vody odvadzane do a prie€nym sklonom cez intenzity dazda
dazdovej stoky a po svahy do prifahlych s periodicitou raz
precisteniv ORL cestnych priekop (vsako- za 2 az 100 rokov
Prevadzkova citlivost: vypustené do toku Cierna vacich, & odparovacich). v intervale piatich
2 -vznikldop_ravnych nehéd - \I/DOdf;; C vod " 4| Vv Zriestc:jre éokg Cierneé az 10 rokov
aquaplanning o Dazdové vody pozdiz vody budu dazdové vody |e preverit Uroven
evznik kongescii protihlukovych stien budi odvédzané do dazdovej rizikovych
eobmedzenie rychlosti prevedené popod Wy ) . . stoky a po pregisteni faktorov (Fal)
Y ] Lo ; . yskyt intenzivnych dazdov > )
-do'c'asn'e v'yluceme d'oprvavy gr\(/):’/lglsl:rlf;r:lquost:jeerlll:om nie je v sitasnosti dasty , \(/“; g?; \\//)(;%L;stene do toku prt'avtla(xtremne
e zvySene naklady na udrzbu vwedend na svah avéak intenzita zrazok je e - zraz y“
° yVe ; pomemné vysoka. e Dazdove vody pozdiz e preverit
3 a nasledne do priekopy. protihlukovych stien budu dostato¢nost
© . . .
s _ . prevedené popod proti- odvodnenia pre
‘@ 2 2 Pr_edpokla'dany mierny nal:ast hlukovu stenu a vyustnym extrémne zrazky
< priemerného zrazkového uhrnu objektom vyvedena na
= o A ,
” (+10%) n_ebuqe ma? zasadny svah a nasledne do
vplyv na infrastruktarnu stavbu. priekopy
Narast miery expozicie .
Mostné objekty Konstrukéna citlivost:: * Mosty 203-00, 204-00, rychlostnej é/esty‘/) pri e zranitelnost je spojena
SO 203-00 az e mozné zaplavenie v dosledku 206-00, 207-00, 208-00, odhadovanom naraste predovsetkym
217-00 nedostatoénosti odvodiovacieho | 210-00, 213-00, 214-00 — intenzity zrazok nebude S obmedzenim i
systému odvodnenie bude zaustené vyznamny. V budticnosti sa bezpecnosti a plynulosti
* zanesenie, znedistenie a do vsakovaco-odparova- predpoklada narast vyskytu cestnej premavky
poskodenie priepustov cich nadrzi resp. priekop intenzivnych privalovych « Mosty 203-00, 204-00, 206-
Provadzkova citlivost- °295t-00,—d0d:0dn|?'1'e_ dazdov v stvislosti s burkovou 00, 207-00, 208-00, 210-
. i L Zaustene do kanalizacie ginnostou. 00, 213-00, 214-00 —
2 | vznik dopravnych nehod a po precisteni v ORL 4 | odvodnenie bude zadste-

¢ vznik kongescii

e obmedzenie rychlosti

o docasné vylucenie dopravy
o zvySené naklady na udrzbu

vypustené do Ciernej vody.
©215-00 — odvodnenie
zaustené do kanalizacie
©216-00 —odvodnenie
zaustené do ORL
e 217-00 — odvodnenie
povrchové

né do vsakovaco-odparo-
vacich nadrzi resp. priekop
¢ 205-00 — odvodnenie
zaustené do kanalizacie
a po precisteni v ORL
vypustené do Ciernej
vody.
¢ 215-00 — odvodnenie
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Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

Klimaticky | Exponovany spracovanie
jav / usek stavby, Prahové hodnoty Sucasna dookladani §£ecifick)’lch
rirodné exponované - . ucéasna a predpokladana . . .
A objekty B | Strucny popis odolnosti Bs | Bo | Groven rizikovych faktoroy | = | Pedrobny popis analyza a
expertiz
zaustené do kanalizacie
¢ 216-00 —odvodnenie
zaustené do ORL
¢ 217-00 — odvodnenie
povrchové. Mostné
objekty su hlbinne
zakladané, riziko podmytia
je minimalne
Konstrukéna citlivost « Odvodnenie navrhovanych e zranitelnost je spojena
Mimouroviiové e mozné zaplavenie Usekov cesty vetiev cesty 1/61 je rieSené . . . . predovsetkym
krizovatky v dosledku nedostatoénosti do vsakovacich alebo Vyskyt mtlevnzwnytghv datz,d ov s obmedzenim
SO 102-00 a2 2 | odvodriovacieho systému odparovacich cestnych mevjek\( s{uca_s{nos | f:aks o g 4 | bezpe&nosti a plynulosti
106-00 ¢ podmacanie podlozia vozovky priekop avsak intenzl a:(grazo e cestnej premavky
zanesenie a znegistenie priekop, |+ Odvodnenie navrhovanych pomerne vysoka. « Odvodnenie
priepustov vetiev cesty 1/61 je rie$ené . . navrhovanych vetiev cesty
Prevadzkova citlivost: do vsakovacich alebo Pr_edpoklelxgany fn;frnyhnatist 1/61 je riesené do
L vznik dopravnych nehdd - - | priemerného zrazkového Uhrnu vsakovacich alebo
Erri%\r;g;/ke . aquaplar?ningy SgZEg%VHCICh cestnyen 5 | o | (#10%) nebude mat zasadny odparovacich cestnych
So 107_8/0 2 |s vznik kongescii Klpllyv rt1a |_nfrastruktt,!rr_1u stavbu. 4 | priekop
SO 108-00 e obmedzenie rychlosti ,a;ﬁs tmlgry e>t<p02}0|e
o docasné vylucenie dopravy (%Chazzc:ég;sryéglste
zvysené naklady na ddrzbu - intenzity zraZzok nebude -
Protihlukové §teny Konstrukéna citlivost: nizka . Dazt_cécl)vke V(')dz ptqzdlé » vyznamny. V budicnosti sa . zrazltelvn?itjje spojena
SO 290-01 az proti cliJ ovyc Séen udu predpoklada narast vyskytu preb ovs;je ym
290-12 prevedene popo intenzivnych privalovych S obmedzenim )
prophlukc'wu st_enu dazdov v suvislosti s burkovou bezpeqnostl a plynulosti
2 vyusnym ojeldom cosDe] BV i
e dazdové vody pozdIz
1 Prevadzkova citlivost: nizka a nasledne do priekopy. 2 protihlukovych stien budu
prevedené popod
protihlukovu stenu
a vyustnym objektom
vyvedena na svah
a nasledne do priekopy
SO 101-00 Konstrukéna citlivost': eochranné pasmo cesty je . . . e zranitelnost je spojena
Cesta 1/61 e mozné poSkodenie 50 m od osi vozovky Fre.kvenme vzmky ex.tremny.ch redovsetkym
?S 2 konstrukénych vrstiev vozovk rilahlého jazdného pasu prejavov snehovych javov nie e 4
> Ucinkom N Y o y p 10 Jazdneno pasu su v sucasnosti vysoké, avSak s obm¢;3dzer_1|m .
2 snehovych javov e mozné zaplavenie Usekov cesty eodstrafiovanie ujazdenej 2 2 | ak nastand. st &asto 4 | bezpecnosti a plynulosti
o je vystavena cela v dosledku topenia snehu, snehovej vrstvy sa krétkodobo’intenzivne cestnej premavky
3 infrastruktarna 2 dalSich zraZok a nedostatocnosti | vykonava posypom ’ a zvySenymi nakladmi na
S stavba odvodriovacieho systému zasadne chemickymi zimnu adrzbu.
c rozmrazovacimi latkami,
» Vzhladom na o&akavany

Prevadzkova citlivost:
e mozné zavalenie cesty olama-

(vynimoéne aj inertnym
materialom v sulade
s operacnym planom zimne;j

pokles snehovej pokryvky
vplyvom oteplovania,
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Klimaticky | Exponovany Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Poiiadavky na
jav/ usek stavby, Prahové hodnoty Suéasna a predpokladana EEL?:?;:ZI?;::?\
ﬂ;lirk%dne g)é;);(r:;ovane B | Stru€ny popis odolnosti Bs | Bp aroven rizikovych faktorov B | Podrobny popis anal)’lz'a a
expertiz
nymi vetvami alebo vyvratenymi udrzby nepredpoklada sa narast
stromami « odvodnenie a dazdova expozicie cesty
e vznik dopravnych nehdd kanalizacia je navrhovana v I/61a jednotlivych objektov vogi
o vznik kongescii zmysle platnych STN snehovym javom. Predpoklada
o obmedzenie rychlosti sa znizenie poctu dni so
« do&asné vylugenie dopravy snehovou pokryvkou a pokles
o zvySené naklady na zimnu 2 | 9 priemernej vySky snehovej
udrzbu pokryvky. V suvislosti s rastom
Mostné objekty Konstruk&na citlivost: emostné objekty st na extrémnosti zraZok treba vsak « mierne zvysena
SO 203-00 az >né i B mimoriadne zatazenie POC't"?‘},aJ vV zimnom O?fj.Ob' s itelnost j jena
e mozné zaplavenie v désledku ! € ) Eastejsim vyskytom vyssich zranitelnost je spojena
217-00 topenia snehu, dalsich zrazok a | shehom dimenzované podfa dennveh prirastkov noveho predovsetkym
nedostatoénosti odvodiiovacieho | PoZiadaviek STN EN 1991 sneh{l P s obmedzenim
systému (Eurokad 1) a narodnych : bezpeénosti a plynulosti
e zanesenie, znedistenie a priloh. cestnej premavky na
poskodenie priepustov ezataZenie mostov mostnych objektoch
« nadmerné zataZ mostnej dm’1evnzo_vane na seizmické
korjétrukci-e snehoYou p?kryvkou igtgaSZi?lI\le A\/Izzzm@:k?tm EN
* poskodenie mostnych zaverov zemetrasenia s intenzitou
Prevadzkova citlivost’ 7° EMS-98, normové navr-
o |* vznik dopravnych nehdd hové seizmické z_ryc'hlenie 4
o vznik kongescii ag = 0,0639,rmaX|maIna
e obmedzenie rychlosti fiognota Iokaineho efek
. . N tivneho seizmického zrych-
o docasné vylucenie dopravy lenia a4=0.076g
e zvySené naklady na zimnu «Mosty 205-00, 215-00
udrzbu a 216-00 budti odkanalizo-
vané, tam, kde nie je kana-
lizacia, odvodnenie mostov
vyusti do vsako-vaco-
odparovacich nadrzi resp.
priekop,
e most 217-00 — odvodnenie
povrchové
Konstrukéna citlivost': eochranné pasmo cesty je « zranitefnost je spojena
emozné poskodenie 50 m od osi vozovky predovsetkym
Mimoroviiové konstrukénych vrstiev vozovky prifahlého jazdného pasu s obmedzenim
krizovatky mozné zaplavenie Usekov cesty e odstraiiovanie ujazdenej bezpecnosti a plynulosti
SO 102-00 az 2 | v désledku topenia snehu, dalSich | Snehovej vrstvy sa 4 | cestnej premavky
106-00 zrdZok a nedostato¢nosti vykonava posypom a zvy$enymi nékladmi na
odvodiovacieho systému zasadne chemickymi zimnu adrzbu.
rozmrazovacimi latkami,
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Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

Klimaticky | Exponovany spracovanie
jav / usek stavby, , . A A épecifick ich
prirodné exponované B | Struény popis Prahové hodnoty B, | B, | Sucasna a predpokladana Podrobny popis P e
riziko objekty odolnosti s Groven rizikovych faktorov analy:'a a
expertiz
Prevadzkova citlivost: (vynimogne aj inertnym « zranitelnost je spojena
emozné zavalenie cesty materialom v stlade 2 |2 predovsetkym
S olamanymi vetvami alebo s operaénym planom zimnej s obmedzenim
Urovriové stenymi i udrzby bezpeénosti a plynulosti
krizovatky vyvratenymi stromami ) L pec 1 ply!
SO 107-00 2 | evznik dopravnych nehod ¢ odvodnenie a dazdova cestnej premavky
: evznik kongescii kanalizacia je navrhovana a zvySenymi nakladmi na
SO 108-00 «obmedzenie rychlosti v zmysle platnych STN zimna udrzbu.
edocasné vylucenie dopravy
zvy$ené naklady na zimnu Gdrzbu
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: nizka protihlukové steny st na -
SO 290-01 az Prevadzkova citlivost: nizka mimoriadne zataZenie
290-12 1 snehom dimenzované v
zmysle STN EN 1991
(Eurokod 1)
SO 101-00 Konstrukéna citlivost: « odstrafiovanie namrazy, * zranitelnost je spojena
Cesta 1/61 e mozné poskodenie poladovice a ujazdenej predgvéetkym s obr_ne-
Uginkom konstrukénych vrstiev vozovky Snehoyej vrstvy sa dzenim bezpecnosti
snehovych javov vykonava posypom alebo Frekvencie vyskytu extrémne a plyqulostl cestnej
je vystavena cela — postrekom zasadne nizkych teplét st v sucasnosti premavky
infradtruktarna Prevadzkova citlivost’ chemickymi rozmrazovaci- priemerné. e prevadzkové obmedzenia
stavba * vznik dopravnych nehéd mi latkami, (vynimocne aj mozno ocakavat pri
o vznik kongescii inertnym materialom), . . mrznicom dazdi
g- . : podla stanovenych techno- V’zhladom na pr_edppkladany ¢ odstrafiovanie namrazy,
* obmedzenie rychiost |6gii zimnej udrzby narast hodn6t zimnych teplot poladovice a ujazdenej
2 |* zvySené naklady na zimnu pozemnych komunikacii 2 2 bude mat’ expozicia cesty 1/61 snehovej vrstvy sa
udrzbu ) v sulade s operacnym ’ vodi mrazom lflesgjucu . . vykonava posypom alebo
> * docasné vylticenie dopravy planom zimnej udrzby tevnde'ncu’J, avSak je mozné postrekom zasadne
& v désledku dopravnej nehody oc?k:vgt zvyseny vyskyt chemickymi rozmrazo-
© pofadovice. vacimi latkami, (vynimoc¢-
9 ne aj inertnym materia-
© lom), podla stanovenych
_g technolégii zimnej udrzby
4 pozemnych komunikacii,
v sulade s operacnym
planom zimnej udrzby
Mostné objekty Konstrukéna citlivost: nizka ezvySené riziko na mostoch e v&&sia zranitefnost je
(SO 203-00 az Prevadzkova citlivost” veducich ponad vodné toky mostnych objektov
217-00) . « Zvjiené riziko na mostoch 205-00 a 216-00 ponad veduqch p_qnaq vodné
eZvydena je veddcich ponad vodné toky potok Cierna voda a 217-00 toky ($pecificka
ici a onad potok Ladovy voda i i iU
expozicia most 2 |o vznik dopravnych nehéd p p y mikroklima podporujuca

nych objektov
veducich ponad
vodné toky alebo
v blizkosti vodnych
tokov. Jedna sa

vznik kongescii
obmedzenie rychlosti
zvy3ené naklady na zimnu
udrZbu

evznik dopravnych nehdd
evznik kongescii
eobmedzenie rychlosti
ezvy3ené naklady na zimnu
udrzbu

vyskyt daného
klimatického javu)

« na mostoch s dizkou
premostenia viac ako 30
m sa odstranuje sneh
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Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

Klimaticky | Exponovany spracovanie
J::'\lfri)dné :i:g:;i‘;?é’ B | strugng popis Prahové hodnoty 5. | B. | Suéasnaa predpokladana PodrobnV pobis Specifickych
i5iko objekty Y pop odolnosti s | ®® | aroven rizikovych faktorov Yy pop ::;Ly::; a
o stavebné objekty o docasné vylucenie dopravy « dogasné vylugenie dopravy z celej Sirky mosta
zvySené riziko v dosledku dopravnej nehody v dosledku dopravnej
na mostoch vedu- nehody
cich ponad vodné
B%kyzf;)_so'go’ 216- 2 2 | Frekvencie vyskytu extrémne
e — - — nizkych tepl6t su v sucasnosti
Mimourovfiové Konstrukéna citlivost: odstrafiovanie namrazy, priemerné. e zranitelnost je spojena
krizovatky 2 mozné poskodenie konstrukénych | poladovice a ujazdenej predovSetkym s obme-
SO 102-00 az vrstiev vozovky snehovej vrstvy sa ) . dzenim bezpecnosti
106-00 vykonava posypom alebo ng:ﬁﬁgg;&??ﬂ?}%ﬂﬁg% a plynulosti cestnej
pﬁstrgkl?rn _zasadne bude mat expozicia cesty 1/61 prem'avky A .
chemickymi rozmrazo- vodi mrazom klesajticu * prevadzkové obmedzenia
vacimi latkami, (vyni-mocne tendenciu, avéak je mozné mozno oCakavat pri
aj inertnym materialom), odakavat zvyseny vyskyt mrzntcom dazdi
. o podra stanovenych techno- oladovice. odstrafiovanie namrazy,
Prevadzkova citlivost: 16gii zimnej Udrzby p ; X ; '
i v A . S poladovice a ujazdenej
evznik dopravnych nehod pozemnych komunika-cii ;
Uroviiové i i p PO snehovej vrstvy sa
r evznik kongescii v sUlade s opera¢-nym vvkona |
M ooy . > : St ykonava posypom alebo
krizovatky eobmedzenie rychlosti planom zimnej udrzby 3
SO 107-00 2 A o postrekom zasadne
- ezvySené naklady na zimnu chemickymi rozmrazo-
SO 108-00 udrzvbu o vacimi latkami, (vynimo¢-
edocasné vylu€enie dopravy ne aj inertnym materia-

v dbsledku dopravnej nehody lom), podla stanovenych
technoldgii zimnej udrzby
pozemnych komunikacii,
v stlade s operacnym
planom zimnej udrzby

Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: nizka - itel L

SO 290-01 az 1 | Prevadzkova citlivost: nizka ’ zr’anlte nqst’ nele
290-12 ' vyznamna

SO 101-00 Konstrukena citlivost. Konétrukcig vozc?vky e Frekvencie a intenzity vzniku ¢ prevadzkova zranitelnost
Cesta 1/61 o Deformacia povrchu vozovky | navrhovana podfa TS 0502 extrémnych priemernych je spojena so zvygenym
Vysoké teploty 2 | avyjazdené kolaje na cestach a platnych noriem STN 2 mesacnych teplot ma rizikom nakladov na

Vysoké
teploty

pbsobia na celu
infrastrukturu

a STN EN. Celkova hrubka
vozovky je min. 620 mm

stupajucu tendenciu. Na
zaklade dlhodobych

udrzbu vozovky
o konstrukéna zranitelnost
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Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

_Kllmatlcky I'Exponovany spracovanie
jav/ dné usek stavby, Prahové hodnoty Sugasna a predpokladana 8pecifickych
ri;IiTz) " g)éf);(r:;vane Struny popis odolnosti urove rizikovych faktorov Podrobny popis analyza a
expertiz
exponovanu Prevadzkova citlivost: pozorovani za obdobie 1960 — je spojena predovsetkym
vonkajsim « Ohrozenie bezpeg&nosti 2010 bol pocet tropickych dni S0 zvySenym
poveternostnym a plynulosti dopravy, v Uzemi za rok 18-20 dni, opotrebovanim vozovky
podmienkam. « Dopravné nehody, Vznik v roku 2019 to bolo uz 40 dni v pri vy$§om dopravnom
Vysokym teplotam kongescii, Obmedzenie rychlosti, roku. zatazeni
su vystavene zvy3ené naroky na rekonstrukciu
najma asfaltové vozoviek, v krajnom pripade aj MéZeme ocakavat narast
vozovky, ktoré sa uzatvorenie cesty pottu dni s vys&imi teplotami
vplyvom vysokej vzduchu. Pri o&akavanom
teploty deformuju raste priemernych roénych g&i
a vznikaju na nich sezénnych teplét vzduchu sa
vyjazdené kolaje. predpokladd, Ze expozicia
Mostné objekty Konstrukéna citlivost: nizka, - cesty a jej jednotlivych
SO 203-00 a2 mozné deformacie prefabrikatov objektov voi vysokym
217-00 teplotdm bude narastat.
Prevadzkova citlivost:
e zvySené naklady na udrzbu
Mimourovriiové Konstrukéna citlivost: Konstrukcia vozovky je
kriiovatky deformacia povrchu VOZOka navrhovana podl’a TS 0502
SO 102-00 az a vyjazdené kolaje na cestach a platnych noriem STN
106-00 a STN EN. Celkova hrubka
Prevadzkova citlivost: vozovky je min. 620 mm.
. o Ohrozenie bezpec-nosti
Urovriové a plynulosti dopravy,
krizovatky Dopravné nehody, Vznik
SO 107-00 kongescii, Obmedzenie rychlosti,
SO 108-00 zvy$ené naroky na rekonstrukciu
vozoviek, v krajnom pripade aj
uzatvore-nie cesty
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: nizka -
SO 290-01 az Prevadzkova citlivost: nizka
290-12
SO 101-00 Konstrukéna citlivost: *Odvedenie dazdovych vod Frekvencia a intenzita o prevadzkova zranitelnost  [ev dalSom stupni
Cesta I/61 e mozné zaplavenie Usekov cesty | z vozovky - do prifahlych burkovych javov v predmetnom je spojena predovietkym PD odportgame
Uginkom v désledku nedostatocnosti cestnych priekop Uzemi je mierna, avéak uz s obmedzenim doplnit dosiahnuté
> snehovych javov odvodiiovacieho systému (vsakovacich, Ci odpa- v stigasnosti burkové javy bezpeénosti a plynulosti maxima frekven-
5 je vystavena cela * podmacanie podloZia vozovky rovacich). V priestore toku spbsobuji vyznamné skody na cestnej premavky (silny cie a intenzity
@ infrastruktarna » zanesenie a znecistenie priekop, | Ciemej vody budu dazdove infradtrukttre a majetku. vietor, dazd, krupobitie, vetra a dazda
° stavba priepustov a kanalizagnych vody odvadzané do dazdo- blesky) pocas burkovych
5 vpusti vej stoky a po prgmstem V buducnosti sa o¢akava o prevadzkova zranitelnost javov, lokalne
] . v ORL vypustené do toku narast frekvencie burkovych pravdepodobnost-

podmytie €asti komunikacie

Prevadzkova citlivost:
o dynamické tlaky vetra na
pohybujlce sa vozidla

Cierna voda.
eDazdové vody pozdiz
protihlukovych stien budu

javov s vysSimi intenzitami
narazov vetra a zrazkovej

¢innosti ako aj rozmerom krup.

sUvisi tiez s droviou
odolnosti odvodhovacieho
systému a moznym
doCasnym zaplavenim

né modely pre
maximalne dhrny
zrazok (privalové
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Klimaticky | Exponovany Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’
jav/ usek stavby, Prahové hodnoty Suéasna a predpokladana
E;‘:&dne g)é?;(rz;fvane B | Strucny popis odolnosti Bs | Bo uroven rizikovych faktorov B | Podrobny popis
e aquaplanning prevedené popod Casti komunikacie
e mozné zavalenie cesty protihlukovu stenu o konstrukéna zranitefnost
olamanymi vetvami alebo a vyustnym objektom je spojena najmé
vyvratenymi stromami vyvedena na svah s nedostatocnostou
2 |* vznik dopravnych nehéd a nasledne do priekopy. odvodriovacieho systému,
¢ vznik kongescii e Cesta l/61 v km 4,300- zanesenim, znecistenim
¢ obmedzenie rychlosti 5,025 bude alebo poskodenim
« dogasné vylugenie dopravy odkanalizovana priepustov, priekop
* zvy$ené naklady na tdrzbu zaplavenim Casti
komunikacie
Mostné objekty Konstrukéné citlivost: ¢SO 205-00 — cestna o v4&Sia prevadzkova
SO 203-00 az e mozné zaplavenie v dosledku kanalizacia a ORL zranitelnost suvisiaca
217-00 nedostatocnosti odvodiiovacieho | e SO 215-00 — kanalizacia, 2 s dynamickym tlakom
systému SO 216-00 — odvodriovace vetra na vozidla je
e mozné tlaky vetra na mostnu zaustené do ORL na mostnych objektoch,
konstrukciu a naru$enie statiky « Odvodnenie ostatnych ktoré vSak nie su v takej
mosta mostov vyusti do nadmorskej vyske, kde by
e zanesenie, znecistenie a vsakovaco-odparovacich rychlost’ vetra dosahovala
poskodenie priepustov nadrzi resp. priekop, SO vysSie Urovne ako na
Prevadzkova citlivost: 217-00 — povrchové ostatnych Usekoch cesty
« dynamické tlaky vetra na odvodnenie  konstrukéna zranitelnost
pohybujuce sa vozidla enavrh zakladania je spojena najma
e aquaplanning mostnych objektov s nedostatoénostou
e vznik dopravnych nehod zohfadriuje poznatky odvodiiovacieho systému,
o vznik kongescii z podrobného IG a HG zanesenim, znegistenim
« obmedzenie rychlosti prlsskumvu, ich stab|||t|a Ie alebo poskodenim
. & 4 Jéeni Zabezpecena v zmysie priepustov, priekop
? . gs;:s:: :th:g;'ﬁ: (z)irr),:i\l/]y platnych STN a STN EN a kanaliza¢nych vpusti a
adrsbu emostné objekty su na zaplavenim Casti
mimoriadne zataZenie komunikacie, napormi
vetrom dimenzované podla narazového vetra na
platnych STN . konstrukciu mostov
evSetky stavebné
konstrukcie su dimenzované
na seizmické zatazenie v
zmysle STN EN 1998-
1INA/Z2. Vyskyt
zemetrasenia s intenzitou 7°
EMS-98, normové navrhové
seizmické zrychlenie ag =
0,063g, maximal-na hodnota
lokalneho efektivneho
seizmické-ho zrychlenia
a4=0.0769g

Poziadavky na
spracovanie
Specifickych
analyza a
expertiz
dazde) v trvani
15, 20, popripade
30 min. s perio-
dicitou raz za 2 az
100 rokov v inter-
vale piatich az 10
rokov

epre absolutne
vylu€enie rizika je
vhodné doplnit
prahové hodnoty
odolnosti kon-
Strukcii mostov,
PHS a zariadeni
na tlak vetra
v zmysle static-
kych vypoctov

evzhladom na
ziskané udaje
o0 intenzitach a ich
periodicite odpo-
raéame opatovne
prehodnotit rea-
lizované opatrenia
tykajuce sa
odvodnenia
stavby a Uzemia,
presne definovat’
kapacitu a rezervy
odvodrovacieho
systému vratane
kanalizacie,
drenaznych
systémov, odvod-
nenia Uzemia,
zarezovych a na-
sypovych svahov
a opornych murov
v zmysle IG a HG
prieskumu

estanovenie PaD
pre dané rizika je
orientacné,
vyslednu mieru
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Expozicia projektu

Zranitelnost’

Sucasna a predpokladana
urover rizikovych faktorov

Podrobny popis

Frekvencia a intenzita
burkovych javov v predmetnom
Uzemi je mierna, avSak uz

v st€asnosti burkové javy
spOsobuju vyznamné Skody na
infrastruktdre a majetku.

V buducnosti sa o€akava
narast frekvencie barkovych
javov s vy$Simi intenzitami
narazov vetra a zrazkovej
¢innosti ako aj rozmerom krap.

e prevadzkova zranitelnost
je spojena predovSetkym
s obmedzenim
bezpecnosti a plynulosti
cestnej premavky (silny
vietor, dazd, krupobitie,
blesky)

prevadzkova zranitelnost’

odolnosti odvodriovacieho
systému a moznym
docasnym zaplavenim
Casti komunikacie
konstrukéna zranitelnost’
je spojena najma

s nedostato¢nostou
odvodnovacieho systému,
zanesenim, znedistenim
alebo poskodenim prie-
pustov, priekop zapla-
venim Casti komunikacie

konstrukéna zranitelnost’
je spojena najma

S napormi narazového
vetra na konstrukciu PHS
a dal$ich zariadeni

Poziadavky na
spracovanie
Specifickych
analyza a
expertiz

rizika odporu¢ame
prehodnotit
vzhladom na nové
udaje

Klimaticky | Exponovany Citlivost projektu
jav / usek stavby, ;
prirodné exponované Struény popis Prahové hodnoty
riziko objekty odolnosti
Konétrukénéll citlivost: ) « Odvodnenie navrhovanych
L, e mozné zaplavenie Usekov cesty vetiev cesty 1/61 je rieSené
a/::rzno?,l;rti\;nove \ dﬁsl%dku r!edostatos’:nosti do vsakovacich alebo
SO 102-00 a3 odvodriovacieho systému odparovacich cestnych
106-00 * podmacanie podloZia vozovky priekop
zanesenie a znecistenie priekop,
priepustov
Prevadzkova citlivost:
edynamické tlaky vetra na
pohybujlce sa vozidla
eaquaplanning
L evznik dopravnych nehéd
Urovfiove evznik kongescif
krizovatky eobmedzenie rychlosti
SO 107-00 edocasné vylucenie dopravy
SO 108-00 2vySené naklady na udrzbu
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: nizka,
SO 290-01 az mozné tlaky vetra, pad alebo . A .
290-12 poskodenie PHS eprotihlukove steny st na
Prevadzkova citlivost”: nizka, g?:r:a(fi;eeﬁigizirg%
v pripade poskodenia PHS hrozia zmysle platnych STN
dopravné a bezpecnostné
obmedzenia
SO 101-00 Konstrukéna citlivost’ e riziko zaplavenia telesa
Cesta I/61 e zanesenie, znedistenie a komunikacie v désledku
poskodenie priekop a priepustov | Povodni je nizke, cesta
* zvySenie hladiny podzemnej kr_|zu1e toky Sur§ky kqnal,
vody, podmacanie podloZia Cierna voda a Ladova
vozovky, naruSenie stability voda
o svahov e sucastou projekt(g: jeaj
S - PapRTYE > prelozka potoka Cierna
S .ng"maed dZZk:r:’iae ‘r’;t!;ﬁ)ssttl voda na Q100 ide o objekt
o . f 581-00.
o o vznik kongescii
e docasné vylucenie dopravy
e zvySené naklady na udrzbu
a obnovu
Mostné objekty Konstrukéna citlivost': enavrh zakladania
ponad vodné toky « podomletie a poskodenie pilierov | mostnych objektov zohlad-
SO 205-00, 216- mostov veducich ponad vodny fiuje poznatky ziskané

Frekvencia a intenzita vzniku
povodni je vdanom uzemi
nizka. Cesta I/61 sa nachadza
v Uzemi bez identifikacie
povodnového rizika a
povodriového ohrozenia
vodnych tokov.

Vplyvom narastu dennych
zrazok a ich intenzity vratane
burkovej ¢innosti a rychleho
topenia snehu bude riziko
vzniku povodni v danom Gzemi
narastat.

prevadzkova zranitelnost’
je vzhladom na nizke
riziko zaplavenia cesty

v dosledku povodni nizka.

o zranitelnost suvisi
s rizikom poSkodenia
pilierov mostov
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Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

Klimaticky | Exponovany !
. - spracovanie
o / dné usek stavby, Prahové hodnoty Suéasna a predpokladana Specifickych
?igirk(:) né g)é;);(r:;ovane B | Struény popis odolnosti Bs | By drovei rizikovych faktorov B | Podrobny popis anal)’lz'a a
expertiz
00, 217-00 tok vodou alebo unaSanym podrobnym |G a HG pries- a znizenim ich stability pri
materialom kumom, ich stabilita je povodiiovych stavoch na
 zanesenie, znedistenie a zabezpecena v zmysle Frekvencia a intenzita vzniku predmetnych vodnych
poskodenie priepustov platnej STN povodni je v danom tizemi tokov , vzhfadom na
Prevadzkova citlivost: 'Yﬁet,ké’?‘a"eb”é konStruk- nizka. Cesta I/61 sa nachadza umiestEnIe Mmos oV
R cie su dimenzované na v Uzemi bez identifikacie mimo vyznamnycl
* d0(':vasm'e "Y'“Ce”'e d?pr?vy seizmické zatazenie v povodfiového rizika a vodnych tokov je
* zvySené naklady na udrzbu a zmysle STN EN 1998- povodiiového ohrozenia zranitelnost nizka
obnovu 1INA/Z2. Vypocitané vodnych tokov.
parametre seizmického
riz_ika: v_yskyﬁt zemetrasenia Vplyvom nérastu dennych
0 |ntenz[te 7 EMS,'QS’ zrézok a ich intenzity vratane
normove ’nav’rhove_ . burkovej €innosti a rychleho
seizmické zrychlenie je a, = topenia snehu bude riziko
0’0639’ maX|mzlaIna hodnota vzniku povodni v danom Gzemi
lokalneho efektivneho narastat.
seizmického zrychlenia
a4=0.0769
eoporné piliere mostnych 1 2
objektov nie su zakladané
v korytach vodnych tokov
esUcastou projektu je
prelozka toku Cierna voda
pre bezpecné prevedenie
storo€nej vody
Konstrukéna citlivost’: e riziko zaplavenia telesa e prevadzkova zranitelnost
L ezanesenie, znedistenie a komunikacie v désledku je vzhladom na nizke
m:;o?ll;rti\;nove poskodenie priekop a priepustov povodni je nizke riziko zaplavenia cesty
SO 102-00 a3 1 | zvysenie hladiny podzemnej 2 | vdobsledku povodni nizka.
106-00 vody, podmacanie podloZia
vozovky, narusenie stability
svahov
Prevadzkova citlivost:
Uroviiové eobmedzenie rychlosti
krizovatky 5 evznik kongescii 4
SO 107-00 edocasné vylucenie dopravy
SO 108-00 zvy3ené naklady na drzbu a
obnovu
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost’: nizka o riziko zaplavenia PHS e zranitelnost nie je z
SO 290-01 az 1 | Prevadzkova citlivost: nizka minimaine 2 | hladiska hodnotenia rizik
290-12 vyznamna
5 SO 101-00 Konstrukéna citlivost’ elzemie je z hladiska V sucasnosti sa zosuvy e zranitelnost sa
22 Cesta I/61 1 |e zavalenie komunikacie zosuvov stabilné v Uzemi nenachadzaju. nepredpoklada z dévodu
N Realizovanym IG 1)1 1

zosunutou pddou

o realizovany podrobny IG

umiestnenia cesty
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Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

Klimaticky | Exponovany spracovanie
jav/ usek stavby, Prahové hodnoty Suéasna a predpokladana Specifickych
ﬂ;lirk%dne g)é;);(r:;ovane B | Struény popis odolnosti Bs | By drovei rizikovych faktorov Podrobny popis anal)’lz'a a
expertiz
a HG prieskum e zosuv Gasti telesa komunikacie prieskum s navrhom V buducnosti sa prirodzené v stabilnom tuzemi
v trase cesty _I/61 Prevadzkova citlivost: opatrgni na quezgeéenie zosuvy neocakavaju.
neboli identifiko- « obmedzenie rVchlosti stability podloZzia nasypov,
vané Uzemia . ry svahom zarezov a telesa
s vyskytom e vznik kongescii cesty
svahovych o docasné vylucenie dopravy
pohybov. e zvySené naklady na udrzbu
Mostné objekty Konstrukéna citlivost: enavrh zakladania
SO 203-00 az * narusenie stability mostnych mostnych objektov
217-00 objektov zohladfiuje poznatky
x — . ziskané podrobnym IG
. ggjsekﬁgsnle pilierov mostnych a HG prieskumon, ich
- —— - stabilita je zabezpe-Eena
Prevadzkova citlivost’ v zmysle plat-nych STN
« obmedzenie rychlosti evietky stavebné
e vznik kongescii konstrukcie su dimenzované
« dogasné vyluéenie dopravy na seizmické zatazenie v
1 |e zvygené naklady na udrzbu zmysle STN EN 1998-
1/NA/Z2. Vypocitané
parametre seizmické-ho
rizika: vyskyt zemetrasenia 1 1
o0 intenzite 7° EMS-98,
normové navrhové seizmické
zrychlenie je ag = 0,063g,
maximalna hodnota
lokalneho efektivneho
seizmického zrychlenia
a4=0.0769g
Mimouroviiové Konstrukéna citlivost: elizemie je z hladiska
krizovatky 1 ezavalenie komunikacie zosuvov stabilné
SO 102-00 az zosunutou pédou realizovany podrobny 1G
106-00 zosuv Casti telesa komunikacie prieskum s navrhom
Urovitové Prevadzkova citlivost: opatreni na zabezpecenie
krri(z“):)/\r/]g’:/key eobmedzenie rychlosti stability pqdloiia nasypov,
SO 107-00 1 | evznik kongescii svahom zarezov a telesa
SO 108-00 edocasné vylucenie dopravy cesty
zvySené naklady na udrzbu
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: o protihlukové steny su na
SO 290-01 az ¢ naru$enie stability PHS mimoriadne zatazZenie
290-12 v dbsledku pésobenia nadmernej dimenzované v zmysle
1 tiaze zosunutej pody platnych STN

Prevadzkova citlivost:
e obmedzenie rychlosti
¢ vznik kongescii
o doCasné vylucenie dopravy
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Citlivost' projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Poziadavky na

Klimaticky | Exponovany spracovanie
jav / usek stavby, Prahové hodnoty sug . dookladana §£ecifick)’lch
rirodné exponované - . ucéasna a predpokladana . . .
A objekty B | Strucny popis odolnosti Bs | Bo | roven rizikovych faktorov Podrobny popis analyza 3
expertiz
o zvySené naklady na udrzbu
SO 101-00 Konétrukéna citlivost’: - e prevadzkova zranitelnost  |e preverit
Cesta I/61 * vysychanie vegetacie, pokles je spojena najma dostatognost
Klimatickému javu hladiny podzemnej vody, s bezpeénostnymi opatreni
ajeho zmrastovanie a vznik trhlin a dopravnymi navrhovanych na
sekundarnym v pbde obmedzeniami v pripade zaklade
dosledkom e v pripade poziaru poSkodenie vzniku poziaru suchej podrobného IG
(poziar) mdze byt 2 voz?vky, zariadeni a vybavenia vegetacie prilesléumu pre
vystavena celd cesty pripady
stavba Prevadzkova citlivost: pretrvavajucich
e zvySené naklady na oSetrovanie obdobi
vegetacie extrémneho
e v pripade pozZiaru obmedzenie sucha
rychlosti, do¢asné vyltcenie
dopravy
Mostné objekty Konstrukéna citlivost: - e prevadzkova zranitelnost
SO 203-00 az e v pripade poziaru suchej o L je spojena najma
o - ) Frekvencia a intenzita javu je N e
mcf)sta Y normalnej drovni. Vyskyt adopravnymi
2 Kles hladi d i vod poziarov lesnych poziarov obn_ﬁkedzer]l_aml v prrl]p_ade
* po evst’ adiny po Z.(IE(TT]?,J voay, a poziarov travnatych pléch nie vzniku poziaru suche
o zrpdras ovanie a vznik trhlin v st v sucasnosti vysoké vegetacie
S pode — _ 1| 2
> Prevadzkova citlivost: nizka, ) ;
0 v pripade poziaru zvysené Vzhlfadom na predpokladany
naklady na udrzbu narast teplét ako aj obdobi
~ —— - sucha, bude expozicia cesty - " o ;
e pokos |
hlaydi)rg odzem%e' vod p voéi poziarom v budticnosti Je spojena ngjma.
v¥ podz 1 vody, mierne narastat. S beZpecngst_nyml
zmra$tovanie a vznik trhlin v a dopravnymi
pdde obmedzeniami v pripade
Mimotiroviioveé eV pripade poziaru poSkodenie vzniku poZziaru suchej
Krizovatky vozovky, zariadeni a vybavenia vegetacie
SO 102-00 az 2 cK . -
106-00 evysychanie vegetacie, pokles
hladiny podzemnej vody,
zmrastovanie a vznik trhlin
v pode
eV pripade poziaru posSkodenie
vozovky, zariadeni a vybavenia
CK
Uroviiové ezvySené naklady na oSetrovanie e prevadzkova zranitelnost
krizovatky 2 veget'écie . . je spojerJé najrr)é .
SO 107-00 eV pripade poziaru obmedzenie s bezpecnostnymi
SO 108-00 rychlosti, do¢asné vylucenie a dopravnymi obmedze-
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Klimaticky | Exponovany Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost Pozmdavky na
. - spracovanie
jav / usek stavby, , . A A specifickych
prirodné exponované B | Struény popis Prahové hodnoty Bs | By Sucasna a predpokladana Podrobny popis P IV y
riziko objekty odolnosti uroven rizikovych faktorov analyza a
expertiz
dopravy niami v pripade vzniku
poziaru suchej vegetéacie
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost’: nizka, -
SO 290-00 az v pripade poZiaru je mozné
290-12 2 | poskodenie PHS
Prevadzkova citlivost” nizka,
zvy$ené naroky na udrzbu
SO 101-00 Konstrukéna citlivost”: nizka, resp. - e zranitelnost je spojena
Cesta 1/61 Ziadna predovsetkym
Uginkom Prevadzkova citlivost: s obmedzenim _
vzniknutych hmiel 5 | vznik dopravnych nehdd 2 bezpecnosti a plynulosti
je vy§tavepa cela « vznik kongescii cestnej premavky
infrastrukturna bmedzenie rvchlosti
stavba e O rvne z,enle’rvyc .OS i
e docCasné vylucenie dopravy
v pripade dopravnych nehdd
Mostné objekty Konstrukéna citlivost nizka, resp. | - Frekvencia vzniku hmiel na « zranitelnost je spojena
S0 203 -217 Jiadna uzemi J?hCha,falgff%m o predovsetkym
- PR zniZzeného vyskytu hmiel — s obmedzenim
Prevladzkova C'F"VOSt' N oblast' nizin, priemerna ro¢na bezpednosti a plynulosti
2 |° vznik dopravnych nehéd pocetnost dni s hmlou je 5,5 2 | cestnej premavky
- ¢ vznik kongescii az 12,3 %.
E ¢ obmedzenie rychlosti 1 1
T o docasné vylucenie dopravy Do buducnosti sa
v pripade dopravnej nehody nepredpoklada narast vyskytu
Mimodurovfiové Konstrukéna citlivost: nizka, resp. | - tohto klimatickeho javu, « zranitefnost je spojena
krizovatky 5 siadna vzhladc_)m na nezmenene 2 predov&etkym
SO 102-00 a2 p’rudem(_e smeru vetra a jeho s obmedzenim
106-00 rychlosti bezpe&nosti a plynulosti
Uroviové Konstrukéna citlivost: nizka, resp. cestnej premavky
krizovatky 2 Ziadna 2
SO 107-00
SO 108-00
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: nizka, resp. | - e zranitelnost nie je z
SO 290-01 az Ziadna hladiska hodnotenia rizik
290-12 1 . PRT—— e ;
Prevadzkova citlivost: nizka, vyznamna
resp. ziadna

Legenda: B — bodové hodnotenie citlivosti, expozicie a zranitelnosti (CxE) projektu
Bs — bodové hodnotenie sucasnej expozicie projektu
By, — bodové hodnotenie buducej expozicie projektu
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5. POSUDENIE RIZIK INFRASTRUKTURNEHO PROJEKTU CESTA 1/61 BRATISLAVA —
SENEC SUVISIACICH SO ZMENOU KLiMY

Posudzovanie rizik nadvazuje na vysledky posudzovania zranitefnosti projektu na prirodné rizika
suvisiace so zmenou klimy. Prioritne sa vykonava u tych exponovanych objektov alebo usekov
infrastruktarnej stavby, u ktorych bola zistena vysoka alebo mierna zranitelnost. V tomto vyzname je
potrebné zaoberat sa definovanou hraniénou hodnotou rizikovych faktorov prirodnych rizik, ktorej
prekroCenie méze viest k vzniku rizik konstrukéného alebo prevadzkového charakteru. (Ondrejka at al.,
2018)

Analyza rizik je proces pochopenia rizika a urCenie jeho uUrovne alebo miery. Vyjadruje sa
prostrednictvom dvoch zakladnych zloZiek rizika:

o  pravdepodobnosti (P) vyskytu udalosti danej frekvencie a intenzity presahujucej definovanu hraniénu
uroven rizikovych faktorov prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy,

o zavaznosti désledkov (D), ktoré vznik tejto udalosti spésobi na urovni vlastného projektu, popripade
inych systémov a odvetvi. (Ondrejka at al., 2018)

Pre vyjadrenie tychto zloZiek rizika boli pouzité stupnice uvedené v nasledovnych tabulkach.

Tabulka ¢. 34: Stupnica pre posudenie pravdepodobnosti vyskytu udalosti (Zdroj: DG CLIMA, 2013)

PRAVDEPODOBNOST VYSKYTU JAVU

1 2 3 4 5
Vzacna Nepravdepodobna Mierna Pravdepodobna Takmer ista
Vzhladom na

Vysoko - ARUNIES r_netg)dy @ | K danému javu doslo | Vyskyt daného javu je

nepravdepodobné, Zze postupy je tato S .
k tomu dajde udalost v podobnej krajine pravdepodobny
nepravdepodobna
ALEBO

5 % pravdepodobnost A e e
ieosz v sk;rl)t ne za rok’ pravdepodobnost, ze | pravdepodobnost, ze | pravdepodobnost, Ze

y sa vyskytne za rok sa vyskytne za rok sa vyskytne za rok

Tabulka ¢. 35: Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie zavaZznosti désledkov vzniku danej udalosti (Zdroj: DG CLIMA,
2013)

DOSLEDOK - VELKOST/ ZAvAZNOST

Bezvyznamny Mensi Mierny Vyznamny Katastrofalny

Délezita uprava Potreba zasadnej

Standardné riesenie technického zmeny technického

v ramci technického

Bez dopadu navrhu alebo rieSenia alebo rieSenia alebo
revadzk krizové riadenie mimoriadne krizové
P y prevadzky riadenie prevadzky
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Tabulka €. 36: Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie zavaznosti désledkov v réznych zaujmovych oblastiach (Zdroj: DG
CLIMA, 2013)

Zavaznost dosledkov
1 2 3 4 5
Zanedbatelna Mala Mierna Zavazna Katastroficka
Zavasna udalost Kriticka udalost, Katastrofa s
Vplyv sa NeZiaduca udalost, Ktora si v iadu'e, ktora si vyZzaduje potencialom
Poskodenie absorbuje v ktora sa da dalsie ngdzov:é mimoriadne / viest k
majetku / techniky ramci absorbovat » ti savisi nudzové ginnosti zastaveniu
| prevadzky normalnej prostrednictvom C'””ES : t§uy|t3|ace suvisiace s ¢innosti alebo
aktivity kontinuity ¢innosti S kontinuitou kontinuitou kolapsu
prevadzky . :
prevadzky systému
Véazne /
s . viacnasobné .
. Drobné zranenia Vazne zranenia, zranenia, trvalé Jedno az
Ochrana a zdravie Prva pomoc . h ’t’ dlhodoba - c’ik viacnasobné
praceneschopnos praceneschopnost nasiedxy, umrtia
zdravotné
postihnutia
Vyznamna
Vyznamna Skoda Skoda so
Ziadny vplyv. Mierne s lokalnym Sirokosiahlym
Lokalizovany Obmedzené v poskodenie s vplyvom. ucinkom.
Zivotné prostredie na zdrojovy ramci hranic. mo2nym Sirsim Obnova viac ako Obnova
bod, Obnova do 1 dosahom 1 rok. Zlyhanie | viac ako 1 rok.
nepoZaduje sa mesiaca. Obnova za 1' rok dodrziavania Limitovana
obnova ekologickych moznost
predpisov. uplného
zotavenia
Neschopnost’
chranit slabé
Obmedzené, Obmedzené, alebo zranitelné | Strata licencie
Spolo¢nost’ Ziadny vplyv docasné socialne | dlhodobé socialne skupiny. na prevadzku.
vplyvy vplyvy Narodné, Protesty.
dihodobé
socialne vplyvy.
Financéné (pre Priklady Priklady Priklady Priklady Priklady
jednotlivé ukazovatelov: ukazovatelov: ukazovatelov: ukazovatelov: ukazovatelov:
extrémne udalosti X % IRR X % IRR X % IRR X% IRR X% IRR
alebo priemerny <2% <2% 10-25% 25-50% >50 %
rocny vplyv) Obrat Obrat Obrat Obrat Obrat

Vysledna vysvetlujuca tabulka rizik dokumentuje vSetky podrobnosti o rizikach investi¢ného
projektu.

Spracovanim udajov z vyslednej tabulky pre posudenie rizik projektu (Tabulka 35) ziskame
vyslednu maticu rizika. (Tabulka 36).
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Tabulka ¢. 37: Vysledna tabulka pre postdenie rizik projektu

Identifikacia rizik

Analyza rizik

Klimati. E>’<p'onova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost 52:7:3::5
ky jav / ’s‘tya\‘jzsk Sucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko ﬁzp;?.gxf Strucny popis hodnoty uroven Pod_r obny P.c Stru_cny B | Strucny popis B Stru_cny rizik
Jekty odolnosti rizikovych popis popis popis
faktorov
SO 101-00 Konstrukéna eochranné ezranitelnost je 1. Docasné 3 | Vichrice alebo 2 | Ochrana Stredné
Cesta I/61 citlivost: nizka pasmo cesty je ) spojena bezpecnostné silny vietor sa stavby, riziko
Ucinkom moZze sa vyskytnut | 50 m od osi Frekvencie predovietkym a prevadzkové moZzu v dosledku pripadne
silného v blizkosti lesnych | vozovky a intenzity javu s obmedzenim obmedzenia buarok vyskytovat odstranenie
vetra je porastov, brehovych | prifahlého sU v siicasnosti bezpec¢nosti v désledku kazdorocne. prejavu
vystavena porastov tokov, jazdného pasu relativne a plynulosti silného vetra klimatického
cela stavba vyrub stromov intenzivne. cestnej javu je
Prevadzkova Z’dlh_odobgho premavky gabezpeée'né
citlivost: hladiska vyskyt eprevadzkové Standardnym
- vetra obmedzenia rieSenim
* dynamicke tlaky s rychlostou nad mozno otakavat Vv ramci
vetra na 13,9 m.s™ uZ pri vichrici technického
pohybujlice sa predstavuje alebo silnom néavrhu
vozidia, , v oblasti narazovom vetre stavby alebo
® mozné zavalenie Bratislavy 7,32 % prisltchajticim navrhom
cesty oldmanymi av oblasti Senca hodnotam pre prevadzky.
vetvami alebo 3,8% zastupenie vystrahy I. a Il.
vyvratenymi z frekvenéného stupfia
stromami, rozdelenia
5 e vznik dopravnych hodinovych
° nehdd, rychlosti vetra v
; ¢ vznik kongescii, uzemi . V oblasti
£ ¢ obmedzenie Bratislavy je to
» rychlosti, 26,8 dia
e docasné vyludenie a v oblasti Senca
dopravy 13,8 dia v roku.
Mostné Konstrukéna emostné objekty 2. Narusenie 1 | Udalost je 3 | Poskodenie Stredné
objekty citlivost: st na Vzhladom na o (1) | statiky vzhladom na mostov by riziko
SO 203-00 e mozné tlaky vetra mimoriadne predpokladany mostov, PHS navrhované predstavoval
az 217-00 na mostnu zataZenie vetrom narast burkovej v désledku opatrenia vysoko o miernu az
konstrukciu dimenzované ¢innosti a s flou tlaku vetra nepravdepodob- zavaznu
a naruSenie statiky podla spojeného na. uroven
mosta poziadaviek STN narastu rychlosti dosledkov,
Prevadzkova vetra mozno kym
citlivost: v buduicnosti poskodenie
o dynamickeé tlaky ocakavat mierne PHS malu
vetra na zvy$enu zavaznost
pohybujlice sa expoziciu cesty désledkov.
vozidla I/§1 o
Mimotirov- Konstrukéna eochranné a jednotlivych 1. | DoGasné 3 | Vichrice alebo 2 | Ochrana Stredné
fové citlivost: pasmo cesty objektov voci bezpeé&nostné silny vietor sa stavby, riziko
krizovatky _nizka je 50 m od osi silnému vetru. a prevadzkové mézu v dosledku pripadne
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Identifikacia rizik Analyza rizik
Klimatic. E>’<p'onova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ﬁg‘slla:;::\t/
ky jav / ’s‘tya\‘jzsk Stucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko ﬁép;)t?jgxg/ Strucny popis hodnoty _ B|B uroven B Pgdirsobny P.c S;ruics:ny B | Strucny popis B S;ruicszny rizik
odolnosti s | ® | rizikovych pop pop pop
faktorov
SO 102-00 vozovky obmedzenia buarok vyskytovat odstranenie
az 106-00 prifahlého | v désledku || kazdorocne. || prejavu
Prevadzkova jazdného péasu silného vetra 3 2 | klimatického
citlivost: javuje
«dynamické tlaky zabezpecené
Urovriové vetra na pohybu- Standardnym
krizovatky juce sa vozidla 4 riesenim
SO 107-00 doc¢asné vylucenie ;/ercahr;]icclkého
SO 108-00 dopravy navrhu
2 2 stavby alebo
navrhom
prevadzky.
Protihlukové Konstrukéna e protihlukové e zranitelnost je 2. Narusenie 1 | Udalost je 3 | Poskodenie Stredné
steny citlivost: steny st na spojena statiky vzhfadom na mostov by riziko
SO 290-01 emozné tlaky vetra, mimoriadne predovsetkym mostov, PHS navrhované predstavoval
az 290-12 pad alebo zatazenie vetrom| s moznostou v désledku opatrenia vysoko 0 miernu az
poskodenie PHS dimenzované v poskodenia tlaku vetra nepravdepodob- zavaznu
Prevadzkova zmysle platnych 4 konstrukcie PHS na. uroven
citlivost: nizka STN a naslednym dosledkov,
ohrozenim kym
bezpecnosti poskodenie
a plynulosti PHS malu
cestnej zavaznost’
premavky dosledkov.

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodato¢nych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie $pecifickych analyz a expertiz)

Docasné bezpecénostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného

vetra— A

Navrhované projektové rieSenie,
ochranné pasmo cesty 1/61

Preverit pritomnost stromov v blizkosti
pristupovych komunikacii k portalom tunela.

Narus$enie statiky mostov, PHS v désledku tlaku vetra — A

Navrhované projektové rieSenie,
zakladanie objektov

Pre absolutne vylu¢enie rizika je vhodné doplnit
prahové hodnoty odolnosti konStrukcii mostov,
PHS a zariadeni na tlak vetra v zmysle statickych

vypoctov

SO 101-00 Konstrukéna ¢ Odvedenie Vyskyt e zranitelnost je 3. Doc¢asné 3 Vzhfadom na 2 | Ochrana Stredné

Cesta /61 citlivost: dazdovych vod intenzivnych spojena (4.), | bezpeénostné prognozy stavby, riziko
© Ucinkom emozné zaplavenie | Z VOZOVky je dazdov nie je predovsetkym (5.), | aprevadzkové mierneho narastu pripadne
] silnych tsekov cesty zabezpecené v sti¢asnosti s obmedzenim (6.) | obmedzenia uhrnu zrazok odstranenie
K dazdov je v désledku pozdiznym Casty , avsak bezpednosti v désledku a burkovych prejavu
" vystavena nedostato&nosti a prie€nym intenzita zrazok a plynulosti silného dazd’'a javov mozno klimatického
= cela infra- odvodiovacieho sklonom cez 2 | 2 | jepomerné 4 | cestnej orientatne javu je
»n Struktarna systému svahy do vysoka. premavky predpokladat zabezpecené

stavba «podmaéanie prifahlych e Odvedenie 50% pravdepo- Standardnym

podloZia vozovky cestnych Predpokladany dazdovych vod dobnost vyskytu rieSenim
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Identifikacia rizik Analyza rizik
Klimatic. E>’<p'onova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ﬁg‘slla:;::\t/
ky jav/ | MY Usek Stucasna a Vysledna
prirodné stavby, Prahové predpokladana . o _— miera
riziko exporova B | Strucny popis hodnoty uroven Pod_robny P.c Stru_cny B | Strucny popis B Stru_cny rizik
né objekty . - . popis popis popis
odolnosti rizikovych
faktorov
ezanesenie priekop mierny narast z vozovky je silného dazda, vV ramci
a znedistenie (vsakovacich, priemerného zabezpecené ktory by sposobil technického
priekop, priepustov ¢i odparova- zrazkového pozdiznym obmedzenia. navrhu
a kanalizagnych cich). uhrnu (+10%) a prie€nym stavby alebo
vpusti V priestore toku nebude mat sklonom cez navrhom
Prevadzkova Clerpej vvogy ) _zasafjny vplyv na §vahy do pri- prevadzky.
citlivost: budu dazdové |nfrastruktyrnu Ia'hlych_cest-
. , vody stavbu. Narast nych priekop
evznik dopravnych | 4yadzané do miery expozicie (vsakovacich, &
nehdd - dazdovej stoky cesty pri odhado- odparovacich).
aquaplanning a po pregisteni vanom naraste V priestore toku _ -
*vznik kongescii v ORL intenzity zrazok Ciernej vody 4. | Lokalne z Odvedenie vod 2 | Ochrana ED
eobmedzenie vypustené do nebude vyznam- budu dazdové zaplavenie ; stgvby. ezl
; . ! z telesa cesty je
rychlosti toku Cierna ny. V budu i 5 ¢ usekov oEand v pripadne
rostt - y. uducnosti vody odvadzané . riedené L
edoCasné vylucenie | voda. sa predpoklada do dazdovej cestnych s dostatognymi odstranenie
dopravy Dazdové vody narast vyskytu stoky a po komunikacii Kapacitami pre prejavu
2 |e zvySené naklady pozdiz protihlu- intenzivnych pregisteni v ORL v dosledku odvedenie klimatického
na udrzbu kovych stien privalovych vypustené do sﬂr}yf:h zrazkovych vod javale
budu preve- dazdov v sivis- toku Cierna dazdov aj v pripade zabezpecene
dené popod losti s burkovou voda. vyskytu silnych Standardnym
: ! . ) .o rieSenim
protihlukovi cinnostou. *Dazdove vody dazdov. v ramci
stenu a vyust- pozdiz protihlu- L
nym objektom kovych stien technického
vyvedena na budu prevedené navrhu
svah a nasled- popod protihlu- St'avby alebo
ne do priekopy. kovu stenu navrljom
a vyustnym prevadzky.
objektom
vyvedena na
svah a nasledne
do priekopy.
Mostné Konstrukéna » Mosty 203-00, « zranitelnost je 5. | Podmaganie 2 ) | 2 | Ochrana Nizke
objekty citlivost: 204-00, 206- spojena (3) | podiozia Po zrealizo-vani stavby, riziko
SO 203-00 moZné zaplavenie 00, 207-00, predovietkym (4.) | vozovky navrhovanych pripadne
az 217-00 v désledku 208-00, 210- s obmedzenim v désledku opatreni z IGHG odstranenie
nedostatodnosti 00, 213-00, bezpednosti silnych prieskumu prejavu
odvodiovacieho 214-00 — a plynulosti dazdov bude pravde- klimatického
2 | systému odvodnenie cestnej S?Sdlfytzzoriglé javuje
«zanesenie, znediste | Pude zalstené premavky Y : zabezpecené
nie a poskodenie do vsakovaco- « Mosty 203-00, Standardnym
priepustov 2:32?:’;;'“ 204-00, 206-00, \r/“?:?r?gn
Prevadzkova . : 207-00, 208-00, cl
citlivost: priekop 210-00, 213-00, technického
©205-00 — 214-00 — navrhu
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Klimatic. Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ﬁg‘slla:;::\t/

P ny usek — - i’ 5
ky jav/ stavby brah Suc:dasn'fI ac| Vysledna
prirodné ' rahové predpokladana . o o miera
riziko egpog]_oxta B | Strucny popis hodnoty uroven Pod_robny P.c Stru_cny Strucny popis Stru_cny rizik

ne objekly odolnosti rizikovych popis popis popis
faktorov
evznik dopravnych odvodnenie odvodnenie bude stavby alebo
nehéd zalstené do zalstené do navrhom
evznik kongescii kanalizacie vsakovaco- prevadzky.
eobmedzenie a po precisteni odparovacich
rychlosti v ORL nadrzi resp.
edoGasné vyludenie | Vypustené do priekop
dopravy Ciernej vody. * 205-00 - odvod-
ezvydené naklady na | *215-00 - nenie za_uste_né
udrzbu odvodnenie do kanalizacie
zaustené do a po precisteni v
kanalizacie ORL vypustené
©216-00 — do Ciernej vody.
odvodnenie * 215-00 — odvod-
zaustené do nenie zaustené
ORL do kanalizacie
217-00 — * 216-00 —odvod-
odvodnenie nenie zaustené
povrchové do ORL, 217-00
— odvodnenie
povrchové.
Mostné objekty
su hibinne
zakladané,
riziko podmytia
je minimalne
Konstrukéna e Odvodnenie o zranitelnost je 3. Docasné Vzhladom na Ochrana Stredné
citlivost: navrhovanych spojena (4.) | bezpec- prognézy stavby, riziko
e mozné zaplavenie vetiev cesty predovsetkym (5.) | nostné a mierneho narastu pripadne
Usekov cesty 1161 je riedené s obmedzenim (6. prevadzkové Uhrnu zraZzok odstranenie
v dosledku do bezpecnosti obmedzenia a barkovych prejavu
Mimoduroviio nedostato¢nosti vsakovacich a plynulosti v désledku javov mozno klimatického
vé krizovatky odvodriovacieho alebo cestnej silného dazd’a orientaéne javu je
SO 102-00 2 systému odparovacich premavky predpokladat 50 zabezpecené
az 106-00 e podmacanie cestnych Odvodnenie % pravdepodob- Standardnym
podlozia vozovky priekop navrhovanych nost' vyskytu rieSenim
zanesenie Odvodnenie vetiev cesty 1/61 silného dazda, vV ramci
a znecistenie navrhovanych je rieSené do ktory by spbsobil technického
priekop, priepustov vetiev cesty vsakovacich obmedzenia. navrhu stavby
161 je riedené alebo alebo navrhom
do vsakovacich odparovacich prevadzky.
Uroviiové Prevadzkova alebo cestnych 4. Lokalne Odvedenie vod Ochrana Nizke
krizovatky citlivost: odparovacich priekop zaplavenie z telesa cesty je stavby, riziko
SO 107-00 2 s vznik dopravnych cestnych usekov rieSené pripadne
SO 108-00 nehéd - priekop cestnych s dostatocnymi odstranenie
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

i ) Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost Zavaznost
imatic- A dosledkov
ky jav/ | MY Usek Stucasna a Vysledna
prirodné stavby, Prahové predpokladana miera
riziko ﬁzp;?.gxf B | Strucny popis hodnoty B|B uroven B Pod_robny P.c Stru_cny Strucny popis B Stru_cny rizik
JeKly odolnosti s | ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
aquaplanning komunikacii kapacitami pre prejavu
o vznik kongescii v désledku odvedenie klimatického
e obmedzenie silnych zrazkovych vod javu je
rychlosti dazd’ov aj v pripade zabezpecené
o doCasné vylucenie vyskytu silnych Standardnym
dopravy daZdov. rieSenim
zvySené naklady V ramci
na udrzbu technického
navrhu stavby
alebo navrhom
prevadzky.

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodatoénych opatreni na

redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)

Docasné bezpecénostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného
dazda - A

Navrhované projektové rieSenie — odvodnenie

cesty, dazdova kanalizacia.

Lokalne zaplavenie Usekov cestnych komunikacii v désledku silnych
dazdov — A

Navrhované projektové rieSenie, odvodnenie
cesty, navrh dazdovej kanalizacie

Podmacanie podlozia vozovky v dbsledku silnych dazdov — A

Navrhované projektové rieSenie, zakladanie

objektov

Narus$enie stability nasypov, zarezov svahov, opornych a zarubnych

Navrhované projektové rieSenie, zakladanie

Odporu¢ame v dalSom stupni PD pri aktualizacii
tohto posudenia doplnit lokalne
pravdepodobnostné modely pre navrhové intenzity
dazda s periodicitou raz za 2 az 100 rokov

v intervale piatich az 10 rokov
Vzhladom na ziskané udaje o intenzitach a ich
periodicite odporu¢ame opéatovne prehodnotit
realizované opatrenia, presne definovat kapacitu
a rezervy odvodnovacieho systému vratane
kanalizacie, odvodnenia Uzemia, zarezovych

a nasypovych svahov a opornych murov v zmysle
IG a HG prieskumu na vySSie navrhové intenzity

murov v désledku silnych dazdov — A objektov ok
SO 101-00 Konstrukéna eochranné Frekvencie e zranitelnost je 6. Docasné Snehové javy 2 | Udrzba Stredné
Cesta /61 citlivost: pasmo cesty je vzniku spojena (7.) | bezpecnost- vratane cestnej riziko
Uginkom mozné poskodenie 50 m od osi extrémnych predovsetkym né a prevadz- extrémnych komunikacie
snehovych konstrukénych vozovky prejavov s obmedzenim kové ) prejavov su je
javov je ] vrstiev vozovky prilahlého snehovych javov bezpecnosti ObnA'ledzenla v Uzemi vysokg éltavnda'rdnym
- vystavena mozné zaplavenie jazdného pasu nie st a plynulosti v désledku pravdepodobné. rieSenim
> pela 3 ) Usekov cesty eodstrafiovanie v stiéasnosti cestnej premavky snehovych v ramci jej
o infradtruktar- v désledku topenia ujazdenej vysoke, avsak ak a zvysenymi javov prevadzky.
3 na stavba 2 | snehu, dal$ich snehovejvrstyy | 2 | 2 | \Sotand. sa 4 |nakladmi na
5 zrazok a sa vykonava Zasto kratkodobo zimnu udrzbu.
& nedost'atocnpstl posypom intenzivne.
odvodriovacieho zasadne
systému chemickymi
Prevadzkova rozmrazovacim ) 7. Poskodenie Poskodzovaniea [ 2 | Pripadné Nizke
citlivost: i latkami, Vzhladom na konstrukénych porugovanie Upravy riziko
mozné zavalenie (vynimoéne aj otakavany vrstiev vozovkyf obrusnej vrstvy, a opravy
cesty olamanymi inertnym pokles snehovej v désledku konstrukcie a povrchovych
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i _ Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost Zavaznost
imatic- nv usek dosledkov
ky jav/ styavby Sucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko ﬁzp;)t?jgxg/ B | Strucny popis hodnoty _ uroven FF)’grc)iirsobny P.c ?;r:ics:ny B | Strucny popis g;‘;’izny rizik
odolnosti rizikovych
faktorov
vetvami alebo materialom pokryvky snehovych podlozia vozovky vrstiev
vyvratenymi v sulade vplyvom javov sa vplyvom vozovky sa
stromami s operacnym oteplovania, dopravy vyskytuje vykonaju
vznik dopravnych planom zimnej nepredpoklada zéakonite, je mala vV ramci
nehod udrzby sa narast pravdepodobnost, prevadzky
vznik kongescii e odvodnenie expozicie cesty Ze by vplyvom a udrzby
obmedzenie a dazdova 1/61a jednotlivyc snezenia doslo cesty
rychlosti kanalizacia je h objektov vodi k vyraznému
dog&asné vylugenie  |navrhovanav snehovym poskodeniu
dopravy zmysle platnych javom. vozovky
zvydené naklady na |[STN Predpoklada sa
Zimnd udrzbu zniZenie poCtu
Mostné 2 | Konstrukéna « mostné dni so snehovou mierne zvy$ena 8. Narusenie 1 | Udalost je Poskodenie Nizke
objekty citlivost: objekty st na pokryvkog a . zranitelnost je (7.) | statiky vzhladom na mostov by riziko
SO 203-00 o mo2né zaplavenie | mimoriadne pg)l(II(es prlﬁmer_nej spojena (8.) | mostov, PHS navrhované predstavoval
az 217-00 v désledku topenia | zataZenie VYSKy Snenovey predovsetkym v désledku opatrenia 0 miernu az
snehu, dalsich snehom pokryvky. V s obmedzenim zataze a projektové zavaznl
orasok a dimenzované suvislosti s bezpegnosti snehom rieSenie aroveri
nedostatoénosti podrla rasttqm " a plynulosti nepravdepodobna. dosledkov,
odvodiiovacieho poZiadaviek g;(érieoT?;sbla véak cestnej kym _
systému STN EN 1991 pocitat aj v premavky na poskodenie
e zanesenie, znedist (Eyrokqd 1)a zimnom obdobi s mqstnych P!—ISvmaIu’
; & ; narodnych ot objektoch zavaznost
enie a poskodenie | b riton castejim dosledkov
priepustov i)z atasenic vyskytom vy3sich ’
. nadmemé zataz mostov dennych
mosvtnej . dimenzované prirastkov nového
zﬁgﬁg\%ﬁ'e na seizmické snehu.
pokryvkou zatazenie v
. ) zmysle STN
. poskogﬂenle' EN 1998-
mostnych zaverov 1NA/Z2.
Prevadzkova Vyskyt 9. Narusenie 1 | Vzhladom na Ochrana Nizke
citlivost: zemetrasenia stability prognézy stavby, riziko
¢ vznik dopravnych s inten-zitou 7° nasypov, a navrhované pripadne _
nehéd EMS-98, zarezov opatrenia v odstranenie
. . normové svahov, zmysle prejavu
* vznik kong_escu navrhové zarubnych podrobného IG a klimatického
* obmedzenie seizmické a opornych HG prieskumu je javu je
rychlosti . zrychlenie ag = murov tato udalost zabezpedené
* docasneé vylicenie | o 0g3g, v désledku malo standardnym
dopravy maximalna snehovych pravdepodobna rieSenim
o zvySené naklady hodnota lokal- javov v ramci

na zimnu udrzbu

neho efektiv-

technického
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) ) Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost Zavaznost
Klimatic- nv usek dosledkov
ky jav/ styavby Sucasna a Vyslgdné
p_rl_rodne exponova . . Prahove B B Predp9kladana Podrobny . Struény - . B | Struény miera
riziko 5 obiek Struény popis hodnoty aroven B - P.¢c ; Strucény popis ; rizik
né objekty odolnosti s | ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
neho seizmic- navrhu
kého zrychle- (zakladania
nia ag=0.076g a odvedenia
*Mosty 205-00, zrazkovych
215-00 a 216- vod).
00 budu odka-
nalizované,
tam, kde nie je
kanalizacia,
odvodnenie
mostov vyusti
do vsakovaco-
odparovacich
nadrzi resp.
priekop,
e most 217-00 —
odvodnenie
povrchové
Konstrukéna eochranné e zranitelnost je 6. Docasné Snehové javy 2 | Udrzba S@rgdné
citlivost: pasmo cesty je spojena (7.) | bezpecnost- vratane cestnej riziko
emozné poskodenie | 50 m od osi predovsetkym né a prevadz- extrémnych komunikacie
konstrukénych vozovky s obmedzenim kové prejavov su je
Mimodiroviio vrstiev vozovky prilahlého bezpecnosti obrr)edzenia v Uzemi vysokg Stavndgrdnym
P S i jazdného pasu a plynulosti v désledku pravdepodobné. rieSenim
vé krizovatky mozné zaplavenie . ; ; . L
SO 102-00 Usekov cesty eodstrafovanie 4 | cestnej §nehovych v rami jej
2% 106-00 v df)sledlfuvt'openia ujazdenej premavky Javov prevadzky.
snehu, dalgich snehovej vrstvy a zvySenymi
rasoK a sa vykonava nakladmi na
nedostato&nosti posypom zimnu udrzbu.
odvodiovacieho zasadne
systému chemickymi
Prevadzkova rc|>'ztrlr(1raz.ova0|m | 9. Naru$enie Vzhladom na 2 | Ochrana Nizke
citlivost: I(v?'/nizg%ne aj stability prognézy stavby, riziko
o yaenie | inertnym el opatrona v bcstanene
Uroviiové cesty olamanymi materidlom svahov zmysle rejavu
rovnove vetvami alebo v sulade v ' Yy . prejavu
krizovatky vyvratenymi s operaénym zarubnych podrobného IG a klimatického
SO 107-00 stromami plégom zir¥1nej 4 a opornych HG prieskumu je javuje
SO 108-00 evznik dopravnych udrby m(LjJ[O\II " tat§|> udalost’ skor gfbedzptzce’ne
nehdd odvodnenie v agsiedih maro . stahdardnym
evznik kongescii a dasdova _s;veor:/ovych pravdepodobna C?'Zﬁ?é.m
eobmedzenie kanalizacia je ! technického
rychlosti navrhovana v
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Klimatic. E>’<p'onova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ﬁg‘slla:;::\t/
ky jav / ’s‘tya\‘jzsk Stucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko egpo;]_oxta B | Strucny popis hodnoty B|B uroven B Pod_robny P.c Stru_cny B | Strucny popis B Stru_cny rizik
ne objekty odolnosti s ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
edocasné vylucenie | zmysle navrhu
dopravy platnych STN (zakladania
zvydené naklady na a odvedenia
zimnu adrzbu zrazkovych
|| vod).
Protihlukové 1 | Konstrukéna protihlukové 2 8. Narusenie 1 | Udalost je 2 | Poskodenie Nizke
steny citlivost: nizka steny su na statiky vzhladom na mostov by riziko
SO 290-01 Prevadzkova mimoriadne mostov, PHS navrhované predstavoval
az 290-12 citlivost: nizka zatazenie v désledku opatrenia o miernu az
snehom zataze a projektové zavaznu
dimenzované v snehom rieSenie uroven
zmysle STN nepravdepodob- dosledkov,
EN 1991 na. kym posko-
(Eurokad 1) denie PHS
malu
zavaznost’
dosledkov.

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodato¢nych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)

Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia

snehovych javov — A

v dosledku

Navrhované projektové rieSenie — odvodnenie,

dazdova kanalizacia

Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku snehovych

javov — A

Navrhované projektové rieSenie

Naru$enie statiky mostov, PHS v désledku zataze snehom — A

Navrhované projektové rieSenie, zakladanie

objektov

NaruSenie stability nasypov, zarezov svahov, zarubnych a opornych
murov v dosledku snehovych javov — A

Navrhované projektové rieSenie, zakladanie
objektov, odvedenie zrazkovych véd

SO 101 2 | Konstrukéna eodstrafiovanie Frekvencie 4 |e zranitelnost je 10. Docasné 3 | Vzhladom na 2 | Udrzba Stredné
Cesta I/61 citlivost: namrazy, voskvt spojena (11) | bezpecnostné prognézy mozno cestnej riziko
Ucinkom mozné poskodenie | poladovice a eifréymune predovietkym a prevadzkové orientaéne komunikacie
namrazo- konstrukénych ujazdenej : A s obmedzenim obmedzenia predpokladat 50% je
vych javov je vrstiev vozovky snehovej vrstvy C'ggggg;gg?t su bezpecnosti v désledku pravdepodobnost, $tandardnym
Folae Ciivost Posypom alebo priemené. cesng fvov | e ke || vramerre
'@ infrastruktuar- vznik dopravnych postrekom ) premavky vrstva ladu alebo prevadzky.
S na stavba nehdd zasadne 2 | 2 | Vzhlfadomna « prevadzkové zladovateného Pripadné
g vznik kongescii chemickymi predpokladany obmedzenia ujazdeného snehu, Gpravy
E obmedzenie rozmrazovaci- narast hodndt mozno ktory nestihne byt a opravy
=z rychlosti mi latkami, zimnych teplot odakavat pri v dostatoénom povrchovych
ZvySené naklady na | (vynimocne aj bude maf mrzntcom dazdi Sasovom intervale vrstiev
zirr);nu adrzbu y inertnym %ﬁoz"ci‘f" cesty odstrafiovanie odstraneny vozovky sa
4 voci . 7
dogasné vylugenie g‘oadt;?;a'om): mrazom namazy, \\%I;?:gw
dopravy v désledku o poladovice a
pravy stanovenych klesajuicu ujazdenej prevadzky
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_ _ Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost Zavaznost
Klimatic- ny usek dosledkov
ky jav/ stavby Sucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko egpog]_oxta Strucny popis hodnoty uroven Pod_robny P.c Stru_cny Strucny popis B Stru_cny rizik
ne objekty odolnosti rizikovych popis popis popis
faktorov
dopravnej nehody techno-logii tendenciu, avSak snehovej vrstvy a udrzby
zimnej udrzby je mozné sa vykonava cesty.
pozemnych ocakavat posypom alebo
komunikacii, zvySeny vyskyt postrekom
v sulade poladovice. zasadne
s operacnym chemickymi
planom zimnej rozmrazovacimi
udrzby latkami,
(vynimocne aj
inertnym
materialom),
podla
stanovenych
technoldgii
zimnej udrzby
pozemnych
komunikacii,
v sulade
s operacnym
planom zimnej
udrzby
Mostné Konétrukéna ezvysené riziko o vadsia 11. Poskodenie Poskodzovanie 2 | Udrzba Nizke
objekty SO citlivost: nizka na mostoch zranitelnost je (10.) | konstrukényc a porusovanie cestnej riziko
203-00 az veducich ponad mostnych h vrstiev obrusnej vrstvy, komunikacie
217-00 vodné toky objektov vozovky konstrukcie a je Standard-
Zvysené 205-00 a 216- veducich ponad v désledku podloZia vozovky nym rieSenim
riziko na 00 ponad potok vodné toky namrazovych sa vplyvom Vv ramci jej
mostoch Cierna voda (Specificka javov dopravy prevadzky.
veducich a 217-00 ponad mikroklima a klimatickych
ponad vodné potok Ladovy podporujica podmienok
toky 205-00, voda vyskyt daného vyskytuje
216-00, 217- evznik klimatického zakonite,
00 dopravnych javu) vzhladom na
nehéd ¢ na mostoch opatrenia
evznik s dizkou (4drzba, stavba
kongescii premostenia vozovky) je mala
eobmedzenie viac ako 30 m pravdepodob-
rychlosti sa odstranuje nost, k udalosti
ezvySené sneh z celej déjde
naklady na Sirky mosta
zimnu adrzbu
edocasné
vylucenie
dopravy
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Viyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Identifikacia rizik Analyza rizik
i i Exponova Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitefnost Zoznam rizik Pravdepodobnost’ Zavaznost
Klimatic- nv usek dosledkov
ky jav / styavby Sucasna a Vysledna
prl_li(odne exponova . . Prahové Predp9kladana Podrobny . Struény - . B | Struény miera
riziko né objekty Struény popis hodnoty aroven popis P.¢c popis Strucény popis popis rizik
odolnosti rizikovych
faktorov
v dosledku
dopravnej
nehody
Mimotiroviio Konstrukéna eodstrafiovanie o zranitelnost je 10. | Docasné Vzhladom na 2 | Udrzba Nizke
vé krizovatk citlivost: namrazy, spojena (11) | bezpecnostné progndzy mozno cestnej riziko
SO 102-00 Y mozné poskodenie poladovice a predovéetkym a prevédzkpvé orientacne komunikécie
5106 60 konstruk&nych ujazdenej s obme-dzenim obrrAledzenla predpokladat 50% je )
az - vrstiev vozovky snehovej vrstvy bezped&nosti v désledku pravdepodobnost, Standardnym
Prevadzkova sa vykonava a plynulosti namrazovych Ze raz za rok bude rieSenim
citlivost: posypom alebo cestnej javov na CK suvisla V ramci jej
evznik dopravnych postrekom premavky vrstva adu alebo prevadzky.
nehad zasadne o prevadzkové zI_’adovateného Pripadné
Urovriové evznik kongescii chemickymi ) obmedzenia UJaZQeneho snehg, upravy
krizovatky «obmedzenie rozmrazovaci- mozno ktory nestihne byt a opravy
SO 107-00 rychlosti mi latkami, ogakavat pri v dostatoénom povrchovych
e . . (vynimocne aj P dazdi ¢asovom intervale vrstiev
SO 108-00 ezvy3ené naklady ; . mrznucom dazdi A
na zimnu udrzbu mertnym o odstrariovanie odstraneny VOZOka,Sa
. , o materialom), . vykonaju
edocCasné vylucenie podla naljnrazy, v ramai
dopravy v dosledku | gian6venych poladovice a prevadzky
dopravnej nehody < i ujazdenej .
technologit snehovej vrstv a udrzby
o Prevadzkova Zimnej udrzby | vrstvy cesty.
citlivost: nizka pozemnych sa vykonava
komunikacii posypom alebo
v stlade ’ postrekom
s operanym zasadne
op wym chemickymi
planom zimnej rozZmrazo-

udrzby

vacimi latkami,
(vynimoc-ne aj
inertnym
materia-lom),
podla
stanovenych
technoldgii
zimnej udrzby
pozemnych
komunikacii,

v stlade

s operanym
planom zimnej
udrzby

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodatoénych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie pozZiadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)
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Viyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Identifikacia rizik

Analyza rizik

Klimatic. Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ig‘slla:é‘::\t/
ky jav / gtya\‘jgik Sucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko e)fpo;_oxa B | Strucny popis hodnoty B|B uroven B Pod_robny P.c Stru_cny B | Strucny popis B Stru_cny rizik
né objekty odolnosti N ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku | Navrhované projektové rieSenie, udrzba }
snehovych javov — A komunikacie
;?I(s)lslofime konstrukénych vrstiev vozovky v désledku namrazovych Navrhované projektové riegenie }
SO 101-00 Konstrukéna Konétruk_cia o prevadzkova 12. | Poskodenie Poskodzovanie Pripadné St_re_dné
Cesta I/61 citlivost: vozovky je Frekvencie zranitelnost je konstrukényc a porusovanie Upravy riziko
Uc&inkom o Deformacia navrhovana a intenzity vzniku spojena so h vrstiev obrusnej vrstvy, a opravy
vysokych povrchu  vozovky | podfa TS 0502 extrémnych zvy$enym vozovky konstrukcie a povrchovych
tepl6t je avyjazdené kolaje | @ platnych priemernych rizikom v désledku podlozia vozovky vrstiev
vys"tavené na cestach noriem STN mesaénych nakladov na vysgchh sa vplyvom vozovky'sa
_cela 3 ) Provadzkova a STN EN teplot_rpa udrzbu vozovky teplot o dop_ravy_ ) vyk’ona_Ju
infrastruktar- itlivost: Celkova hrubka stipajucu Konstrukéna a slneéného a klimatickych v ramci
na stavba citivost. ) vozovky je min. tendenciu. Na Zranitelnost je Ziarenia podmienok prevadzky
. t?:zrségggesﬁ 620 mm zaklade ) spojena vysk'ytuje. Vyskyt a udrzby
a ohrulost dlhodobych predovéetkym extrenjnych . cesty.
2 Pl pozorovani za S0 zvysenym 3 | vysokych tepl6t 2
dopravy, obdobie 1960 — opotrgbovgnim v dotknutom
¢ Dopravné nehody, 2010 bol poget vozovky pri Gzemi, ktoré by
Vznik kongescii, tropickych dni vy&som mali za nasledok
Obmedzenie v Uzemi za rok dopravnom uvedené riziko je
rychlosti, zvySené 18-20 dni, v roku satazeni vysoko
z naroky na 2019 to bolo uz pravdepodobny.
5 rekongtrukmu 40 dni v roku.
) vozoviek, )
&) v‘krajr;om pr_lpade Mézeme
2 a utza vorenie ocakavat narast
s s pottu dni s o . : — -
Konstrukéna citlivost: | - vy3simi teplotami 12. | PoSkodenie Poskodzovanie Pripadné Stredné
enizka, mozné vzduchu. Pri konstrukcie konstrukcie Upravy riziko
deformacie oéakavanom mostov mostov sa a opravy
prefabrikatov raste v désledku vplyvom dopravy konstrukcie
Prevadzkova priemernych vysokych a klimatickych mostov sa
Mostné citlivost: roénych & teplét podmienok vykonaju
objekty SO > |ezvySené naklady na sezonnych a slneéného o | vyskytuje. Vyskyt 3|V ramci
203-00 az adrzbu teplot vzduchu Ziarenia extrémnych prevadzky
217-00 sa predpoklada, vysokych tepl6t a udrzby.
Ze expozicia v dotknutom
cesty a jej Uzemi, ktoré by
jednotlivych mali za nasledok
objektov vodi uvedeneé riziko je
vysokym i pravdepodobny.
Mimouroviio Konstrukéna Konétruk_cia teplotam bude 12. Poélv(odeme Poékodzovapie Pripadné St_re_dné
vé krizovatky | 2 | citlivost: vozovky je narastat.. konstruk- 3 | aporuSovanie 2 | upravy riziko
SO 102-00 deformacia povrchu | havrhovana €nych vrstiev obrusnej vrstvy, a opravy
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Identifikacia rizik Analyza rizik
i _ Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ngaznost
imatic- A dosledkov
ky jav/ | MY Usek Sucasna a Vysledna
prirodné stavby, Prahové predpokladana miera
riziko ﬁép;?.gx? B | Strucny popis hodnoty B|B uroven Pod_r obny P.c Stru_cny B | Strucny popis B Stru_cny rizik
Jekty odolnosti N ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
az 106-00 vozovky podla TS 0502 vozovky konstrukcie a povrchovych
a vyjazdené kolaje a platnych v désledku podloZia vozovky vrstiev
na cestach noriem STN vysokych sa vplyvom vozovky sa
Prevadzkova a STN EN. e teplot dopravy vykonaju
citlivost Celkova hrubka a sineéného a klimatickych vV ramci
. - vozovky je min. Ziarenia podmienok prevadzky
L] - . . ” ~
nc?sr;{gzgr))r?u?()e szt;i)ec 620 mm. vysk'thJe. Vyskyt a udrzby
dopravy, extremnych i cesty.
Uroviiové Dopravné nehody, xydsc())ti);lculgc:;plot
krizovatky o | Vznik kongescii, 1zemi. Ktoré b
SO 107-00 Obmedzenie ol o Ttk
SO 108-00 rychlosti, zvy$ené ma Idza nas _i o
néroky na \L;vseosge riziko je
rekonstrukciu p)r/avdepodobny
vozoviek, v krajnom )
pripade aj
uzatvore-nie cesty

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodato¢nych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)

Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku vysokych teplot

a sIlne€ného Ziarenia — A

SO 101
Cesta 1/61
Uginkom
burkovych
javov je
vystavena
cela
infrastruktuar-
na stavba

Burkové javy

Konstrukéna
citlivost:
e mozné zaplavenie
usekov cesty
v désledku
nedostato¢nosti
odvodriovacieho
systému
podmacanie
podloZia vozovky
zanesenie
a znecistenie
priekop, priepustov
a kanaliza¢nych
vpusti
podmytie Casti
komunikacie

N
.

e Odvedenie
dazdovych vod
z vozovky - do
prilfahlych
cestnych
priekop
(vsakovacich,
¢i odpa-
rovacich).

V priestore toku
Ciernej vody
budu dazdové
vody
odvadzané do
dazdo-vej stoky
a po precisteni
v ORL

Frekvencia
a intenzita
burkovych javov
v predmetnom
uzemi je mierna,
av8ak uz
v sucasnosti
burkové javy

2 sposobuju
vyznamné $kody
na infrastrukture
a majetku.

V budicnosti sa
oCakava narast
frekvencie
burkovych javov

o prevadzkova 13. | Docasné Zaplavenie Ochrana Stredné
zranitelnost je bezpecnostné komunikacie, stavby, riziko
spojena a prevadzkové v dbsledku pripadne
predovéetkym obmedzenia nedostato¢nosti odstranenie
s obmedzenim v désledku odvodriovacieho prejavu
bezpecnosti burky systému je skor klimatického
a plynulosti nepravdepodobné, javu je
cestnej pravdepodobnost, zabezpecené
premavky (silny 3 | sadanyjav (burka) 2 | Standardnym
vietor, dazd, vyskytne rieSenim
krupobitie, v priebehu roka je VvV ramci
blesky) vysoka. technického

o prevadzkova navrhu
zranitelnost stavby alebo
suvisi tiez navrhom
s Uroviiou prevadzky.
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

Klimatic. E{(p'onova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ig\slla:é\::‘t,
ky jav / gtya\‘jgik Sucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko e)fpo;_oxta B | Strucny popis hodnoty B|B uroven Pod_r obny P.c Stru_cny B | Strucny popis B Stru_cny rizik
ne objekly odolnosti s | ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
Prevadzkova vypustené do s vySSimi odolnosti 14. | Podmacanie Vzhladom na Ochrana Nizke
citlivost: toku Cierna intenzitami odvodriovacieho podlozia prognézy stavby, riziko
o dynamické tlaky voda. narazov vetra systému vozovky a navrhované pripadne
vetra na eDazdové vody a zrazkovej a moznym opatrenia v odstranenie
pohybujuce sa pozdiz ginnosti ako aj docasnym zmysle prejavu
vozidla protihlukovych rozmerom krap. zaplavenim orientacného IG a klimatického
e aquaplanning stien budu Casti HG prieskumu je javu je
e mozné zavalenie prevedené komunikacie 2 tato udalost’ skoér 2 zabezpecené
cesty olamanymi popod ekonstrukéna malo pravdepo- Standardnym
vetvami alebo protihlukovu zranitefnost je dobna. rieSenim
vyvratenymi stenu spojena najma Vv ramci
stromami a vyustnym s nedostatoénos technického
« vznik dopravnych objektom tou navrhu
nehod vyvedena na odvodriovacieho stavby alebo
« vznik kongescii svah systému, navrhom
o obmedzenie a nasledne do zanesenim, prevadzky
rychlosti priekopy. znedistenim 15. | Lokalne Odvedenie vod Ochrana Stredne
o dogasné vyludenie |* Cesta /61 alebo z'aplavenle z te’Iesa cgsty je stgvby, riziko
dopravy v km 4,300- poskodenim uselﬁov cesty v navrhu riesene prlpaqne _
o zvySené naklady 5,025 bude priepustov, (v désledku s dostatocnymi odstranenie
na udrzbu odkanalizovan priekop burky) kapacitami pre prejavu
a zaplavenim Casti odvedenie klimatického
komunikacie zrazkovych vod aj javu je
3 |V prl’ pade vyskytu 2 gabezpeée'né
burok. Standardnym
rieSenim
vV ramci
technického
navrhu
stavby alebo
navrhom
prevadzky
Mostné Konstrukéna S0 205-00 — o vacsia 16.,| NaruSenie Udalost je Poskodenie Stredné
objekty SO citlivost: cestna prevadzkova (17.)| statiky vzhladom na mostov by riziko
203-00 — e mozné zaplavenie kanalizacia Zranitelnost mostov, PHS navrhované predstavoval
217-00 v dosledku a ORL sUvisiaca v désledku opatrenia vysoko o miernu az
nedostato¢nosti * SO 215-00 — s dynamickym tlaku vetra nepravdepodob- zavaznu
, | odvodiiovacieho kanali-zacia, tlakom vetra na (barka) 1 | & g | Uroved
systému SO 216-00 — vozidla je doésledkov,
e mozné tlaky vetra | odvodiovade na mostnych kym
na mostnu zaustené do objektoch, ktoré poskodenie
konstrukciu a ORL v§ak nie su PHS malu
narusenie statiky « Odvodnenie v takej zavaznost
mosta dosledkov.
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

Klimatic. E{(p'onova Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ig\slla:é\::‘t,
kyjav/ | ¥ USek Sucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko e>§po€-°¥? B | Strucny popis hodnoty B|B uroven B Pod_r obny P.¢ Stru_cny Strucny popis B Stru_cny rizik
ne objexty odolnosti s | ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
e zanesenie, znedist ostatnych nadmorskej
enie a poSkodenie | mostov vyusti vyske, kde by
priepustov do vsakovaco- rychlost vetra
Prevadzkova odparovacich dosahovala
citlivost: nadrzi resp. vyssie Urovne
e dynamické tlaky priekop, SO ako na
vetra na 217-00 — ostatnych
pohybujlice sa povrchové usekoch cesty
vozidla odvodnenie ekonétruk&na
e aquaplanning enavrh zranitelnost je
¢ vznik dopravnych zakladania spojena najma
nehod mostnych s nedostato&nos
« vznik kongescii objektov tou
« obmedzenie zohfadriuje odvodiiovacieho
rychlosti poznatky systému,
« docasné vyligenie | ZPodrobného zanesenim,
dopravy IGaHG znegistenim
* zvySené naklady prieskumu, ich alebo
na zimnu ddrzbu stabilita je poskodenim
zabezpelena v priepustov,
zmysle priekop
platnych STN a a kanalizaénych
STN EN vpusti a
emostné zaplavenim Casti
objekty su na komunikacie,
mimoriadne napormi
zatazenie narazového
vetrom vetra na
dimenzované konstrukciu
podla platnych mostov
STN.
evSetky
stavebné
konstrukcie su
dimen-zované
na seizmické
zatazenie v
zmysle STN EN
1998-1/NA/Z2.
Vyskyt
zemetrasenia s
intenzitou 7°
EMS-98,
normové
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

i ) Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ngaznost
imatic- ny usek dosledkov
ky jav / stavby Sucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko e)fpo;_oxta B | Strucny popis hodnoty B|B uroven Pod_r obny P.c Stru_cny B | Strucny popis B Stru_cny rizik
ne objekly odolnosti s | ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
navrhové
seizmické
zrychlenie ag =
0,063g,
maximal-na
hodnota
lokalneho
efektivneho
seizmické-ho
zrychlenia
a4=0.0769
2 | Konstrukéna Odvodnenie o prevadzkova 13. | Docasné 3| Zaplavenie 2 | Ochrana Stredné
citlivost: navrhovanych zranitefnost je bezpecnostné komunikacie, stavby, riziko
e mozné zaplavenie vetiev cesty spojena a prevadzkové v doésledku pripadne
Usekov cesty 1/61 je rieSené predovietkym obmedzenia nedostato¢nosti odstranenie
v dosledku do vsakovacich s obmedzenim v désledku odvodriovacieho prejavu
nedostato¢-nosti alebo bezped&nosti burky systému je skor klimatického
Mimourovrio odvodriovacieho odparovacich a plynulosti nepravdepodobné, javu je
vé krizovatky systému cestnych cestnej pravdepodobnost, zabezpecené
SO 102-00 ¢ podmadanie priekop premavky (silny sa dany jav (burka Standardnym
az 106-00 podloZia vozovky vietor, dazd, vyskytne rieSenim
zanesenie krupobitie, v priebehu roka je Vv ramci
a znedistenie blesky) vysoka. technického
priekop, priepustov « prevadzkova navrhu
zranitelnost stavby alebo
suvisi tiez navrhom
s Urovfiou prevadzky.
2 | Prevadzkova odolnosti 14. | Podmacanie 2 |Vzhladom na 2 | Ochrana Nizke
citlivost: odvodfiovacieho podlozZia prognézy stavby, riziko
«dynamické tlaky systému vozovky a navrh_ované pripa@ne )
vetra na pohybuijlce a moznym opatrenia v odstranenie
sa vozidla dogasnym zmysle prejavu
eaquaplanning zaplavenim orientacného IG a klimatického
Uroviiové evznik dopravnych asti :"? préeslkutr"nu J‘I3 Jth;J e
krizovatky nehod komunikécie oo, iy
SO 107-00 evznik kongescii konétruk¢na pravdepodobna. stahaardnym
) AN rieSenim
SO 108-00 eobmedzenie zranitelnost je v FAmGi
rychlosti spojena najma technického
edocasné vylucenie s nedostatocnos névrhu
dopravy tou
zvy$ené naklady na odvodiovacieho zté]ei/vrkr)])(;glebo
udrzbu systému, a7k
zanesenim, prevadzky
znecistenim
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

Klimatic. E{(p'onova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ig‘slla:é‘::\t/
ky jav / gtya\‘jgik Sucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko e)fpo;_oxta Struény popis hodnoty B|B uroven Podrobny P.¢ Struény Strucny popis B | Strucny rizik
ne objekty odolnosti N ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
alebo
poskodenim
priepustov,
priekop
zaplavenim Gasti
komunikacie
Protihlukové Konstrukéna e protihlukové ekonstrukéna 16. | NarusSenie Udalost je 3 | Poskodenie Stredné
steny citlivost: nizka, steny sU0 na zranitelnost je statiky vzhladom na mostov by riziko
SO 290-01 mozné tlaky vetra, mimoriadne spojena najma mostov, PHS navrhované predstavoval
az 290-12 pad alebo zataZenie S napormi v dosledku opatrenia vysoko o0 miernu az
poskodenie PHS vetrom narazového tlaku vetra nepravdepodob- zavaznu
dimenzované v vetra na (burka) na. uroven
zmysle konstrukciu PHS dosledkov,
platnych STN a dalSich kym
zariadeni poskodenie
PHS malu
zavaznost’
dosledkov.
Prevadzkova 17. | Narugenie Vzhladom na 3 | Ochrana Stredné
citlivost: nizka, stability prognoézy stavby, riziko
v pripade nasypov, a navrhované pripadne
poskodenia PHS zarezov, opatrenia v odstranenie
hrozia dopravné opornych zmysle prejavu
a bezpec€nostné a zarubnych podrobného IG a klimatického
obmedzenia murov HG prieskumu je javu je
v désledku tato udalost’ skor zabezpelené
extrémnych nepravdepodobn Standardnym
zrazok pocas a rieSenim
barok vV ramci
technického
navrhu
(zakladania
a odvedenia
zrédzkovych
vod).

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodatoénych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)

Doc&asné bezpe&nostné a prevadzkové obmedzenia v désledku burky —

A

Odvodnenie cesty, navrh dazdovej kanalizacie | -

v zmysle platnych STN

Podmacanie podloZia vozovky — A

Navrhované projektové rieSenie, zakladanie -

objektov

Lokalne zaplavenie Usekov cesty (v désledku burky) — A

Odvodnenie cesty, navrh dazdovej kanalizacie | -

v zmysle platnych STN

Narus$enie statiky mostov, PHS v désledku tlaku vetra (burka) — A

Navrhované projektové rieSenie, zakladanie -
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Viyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Identifikacia rizik

Analyza rizik

Kli i Exponova Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitefnost Zoznam rizik Pravdepodobnost’ Zavaznost
imatic- A dosledkov
Ky iav / ny usek Soe - Vysledni
ylavil stavby Prah ut:dasn'?I ac| ysledna
prirodné ' rahové predpokladana . o o miera
riziko ﬁzp;)t?'gx? B | Strucény popis hodnoty B B aroven B Pod_r obny P.¢ Stru_cny Strucény popis B Stru_cny rizik
Jekty odolnosti s | ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
objektov
Naru$enie stability nasypov, zarezov, opornych a zarubnych murov | Navrhované projektové rieSenie, zakladanie -
v dosledku extrémnych zrdZzok pocas burok — A objektov
SO 101-00 Konstrukéna o riziko Frekvencia a 4 |eprevadzkova 19. | NaruSenie Frekvencia a 3 | Ochrana Stredné
Cesta I/61 citlivost: zaplavenia intenzita vzniku zranitefnost  je stability intenzita vzniku stavby, riziko
e zanesenie, znedist telesa povodni je vzhladom na svahov povodni je pripadne
enie a poskodenie komunikacie v v danom Uzemi nizke riziko v doésledku v danom Uzemi ods_trénenie
priekop désledku nizka. Cesta zaplavenia povodni nizka. prejavu
a priepustov povodni je 1/61 sa nachadza cesty v dosledku !(Ilmgtlckeho
2 « zvyienie hladiny nl’_zkg cesta v Uzemi bez povodni nizka. javuje
podzemnej vody, krizuje toky identifikacie zabezpecené
podmacanie Sursky kanal, povodriového Standardnym
podioZia vozovky, Cierna v9da rizika a rieSenim
narugenie stabilty | & -adovavoda povodfiového vramci
svahov e suéastou ohrozenia tephnlckeho
Provadzkova projektu je aj 1 | 2 | vodnych tokov. navrhu
citlivost: prelozka igavvr% rz;lebo
* obmedzenie sgégkiacc';{gg :j/grl]);vo rrr: nara sliu prevadzky.
rychlosti ; ) ' >nnych zrazo Vsk
« vznik konaescii ide o objekt a ich intenzity ysky
L Kongese” 581-00. vratane burkovej mostov su
) .
© e docasné vylucenie &innosti navrhované
S dopravy a rychleho s dostatocno
° zvySene naklady na topenia snehu u vyskouvpre
<) udrzbu a obnovu bude riziko zabezpece-
o T
vzniku povodni nie P“?Chc}du
v danom tzemi povodiiovych
- narastat. _ _ i vin. _
Mostné 1 | Konstrukena enavrh 2 } zranitefnost 18. | Poskodenie Frekvencia a 2 | Ochrana Nizke
objekty SO citlivost: zakladania stvisi s rizikom pilierov intenzita vzniku stavby, riziko
203-00 az « podomletie mostnych poskodenia mostnych povodni je pripadne
217-00 a poskodenie objektov pilierov mostov objektov v danom tzemi odstranenie
pilierov mostov zohladriuje a znizenim ich veducich nizka. prejavu
veddcich ponad poznatky stability pri ponad vodny Nepredpoklada klimatického
vodny tok vodou ziskané povodriovych tok vodou sa vysoka (ani javu je
alebo unasanym podrobnym |G 1 2 stavoch na alebo zvy$ena) zabezpecené
materialom a HG pries- predmetnych unasanym expozicia cesty Standardnym
e zanesenie. znedist kum_o_m, i_ch vodnych tokov, materialom rieé'eni_m
enie a poskodenie | Stabilita je vzhradom na vramei
priepustov zabezpecena umiestnenie technického
- - v zmysle mostov mimo navrhu
Ergvad?kova platnej STN vyznamnych stavby alebo
citiivost: evSetky sta- vodnych tokov je navrhom
* docasné vylu¢enie | vebné kon- zranitelnost prevadzky.
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

Klimatic. E>’<p'onova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost Zoznam rizik Pravdepodobnost ﬁg‘slla:;::\t/
ky jav / ’s‘tya\‘jzsk Stucasna a Vysledna
p_rl_rodne exponova . . Prahove Predp9kladana Podrobny . Struény - . Struény miera
riziko né objekty Struény popis hodnoty aroven oDis P.¢c onis Strucény popis onis rizik
! odolnosti rizikovych pop pop pop
faktorov
dopravy Strukcie su nizka Vysky
zvy$ené naklady na dimenzované mostov su
udrzbu a obnovu na seizmické navrhované
zatazZenie v s dostato¢no
zmysle STN u vyskou pre
EN 1998- zabezpeceni
1/NA/Z2. e priechodu
Vypocitané povodnovych
parametre vin.
seizmického
rizika: vyskyt
zemetrasenia o
intenzite 7°
EMS-98, nor-
mové navrhové
seizmické
zrychlenie je a4
=0,063g,
maximalna
hodnota lokal-
neho efektiv-
neho seizmic-
kého zrychlenia
ay=0.0769g
eoporneé piliere
mostnych
objektov nie su
zakladané
v korytach
vodnych tokov
sucastou
projektu je
prelozka toku
Cierna voda
pre bezpe¢né
prevedenie
storo€nej vody
Konstrukéna e riziko prevadzkova 19. Narusenie Frekvencia a Ochrana Nizke
I citlivost: zaplavenia zranitefnost je stability intenzita vzniku stavby, riziko
Dﬂén;gggs\;?l?y szanesenie, znegist | telesa vzhfadom na SV:Pﬁde P%VOdn" je ngta‘f‘ne .
SO 102-00 enie a poskodenie komunikacie v nizke riziko v dosledku v danom uzemi odstranenie
5 106-00 priekop a priepustov | dosledku zaplavenia povodni nizka. Vzhfadom prejavu kii-
az 1o zvy&enie hladiny povodni je cesty v dosledku na niveletu cesty matického
podzemnej vody, nizke povodni nizka. je riziko javu je za-
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Identifikacia rizik Analyza rizik
i _ Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost Zavaznost
imatic- A dosledkov
ky jav/ | MY Usek Stucasna a Vysledna
prirodné stavby, Prahové predpokladana miera
riziko egpo;]_oxta B | Strucny popis hodnoty B|B uroven B Pod_robny P.c Stru_cny B | Strucny popis B Stru_cny rizik
ne objekty odolnosti s ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
podmacanie zaplavenia nizke. bezpecené
podlozia vozovky, Standardnym
narusenie stability rieSenim v
svahov ramci tech-
nického navr-
hu stavby
alebo navr-
hom
| prevadzky.
Prevadzkova 4 19. | Narusenie 2 | Frekvencia a 3 | Ochrana Stredné
citlivost: stability intenzita vzniku stavby, riziko
e0bmedzenie svahov povodni je pripadne
rychlosti v désledku v danom Gzemi odstranenie
evznik kongescif povodni nizka. pr_ejav_u .
edocCasné vylucenie !(Ilme!tlckeho
Urovifové dopravy Ja"g’ e
krizovatky , | zvysens naklady na e
SO 107-00 Gdrzbu a obnovu d .
SO 108-00 lardnym
rieSenim
V ramci
technického
navrhu
stavby alebo
navrhom
prevadzky.

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodatoénych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie $pecifickych analyz a expertiz)

19. Poskodenie pilierov mostnych objektov veducich ponad vodny tok

Navrhované projektové rieSenie mostnych

vodou alebo unasanym materidlom — A objektov.
20. Naru$enie stability svahov v désledku povodni — A -
SO 101 1 | Konstruk&na elizemie je 1 | zranitelnost sa 20. | Zavalenie 1 | Vzhladom na 1 | Pripadné Nizke
Cesta /61 citlivost: z hladiska nepredpoklada (21) | cesty stabilné Uzemia odstranenie riziko
Cesta I/61 e zavalenie Zosuvov V stéasnosti sa z dévodu zosunutou z hladiska zosunutej
Realizovany komunikacie stabilné z0suvy v Gzemi umiestnenia pSdou zosuvov tato pody
mIG aHG zosunutou pddou realizovany nenachadzaja cesty (e)'(t'remne udalost vysoko a rekonstruke
2 prieskum o zosuv &asti telesa podrobny IG ’ v stabilnom zrazky, nepravdepodob- ia
7 v trase cesty komunikacie prieskum 1 1 i . uzemi extrémne na. poskodenych
Q 1161 neboli - - s navrhom V budcnosti sa sucho) Gasti stavby.
identifikovan Rrgvad?kova opatreni na prirodzené
é lizemia citlivost: zabezpedenie Zosuvy
s vyskytom * obmedzenie stability neocakavaju.
svahovych rychlosti podloZia
pohybov. * vznik kongescii nasypov,
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Identifikacia rizik Analyza rizik
Klimatic. E>’<p'onova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ﬁg‘slla:;::\t/
ky jav / ’s‘tya\‘jzsk Stucasna a Vysledna
prirodné ' Prahové predpokladana . o _— miera
riziko egpo;]_oxta Strucny popis hodnoty uroven B Pod_robny P.c Stru_cny Strucny popis Stru_cny rizik
ne objekty odolnosti rizikovych popis popis popis
faktorov
o docCasné vylucenie svahom
dopravy zarezov
¢ zvySené naklady a telesa cesty
na udrzbu
Mostné Konstrukéna enavrh 1 21. | Narusenie Vzhladom na Pripadné Nizke
objekty SO citlivost: zakladania stability stabilné Gzemia odstranenie riziko
203-00 az « narudenie stability mostnych podiozia z hladiska zosunutej
217-00 mostnych objektov | objektov stavebnych zosuvov tato pody
« poskodenie pilierov zohladiiuje objektov UdaIOSthys?jk% a rekon$trukc
mostnych objektov poznatky hepravaepodob- a .
- - ziskané na. poskodenych
Prevadzkova podrobnym IG Zasti stavby.
citlivost: :
. a HG pries-
o,bmedz.enle kumom, ich
rychlosti stabilita. je
vznik kongescii zabezpedena
docasné vylucenie v zmysle plat-
dopravy nych STN
z,vy§ené naklady na | eygetky
udrzbu stavebné
konstrukcie su
dimenzované na
seizmické
zatazenie v
zmysle STN EN
1998-1/NA/Z2.
Vypocitané
parametre
seizmické-ho
rizika: vyskyt
zemetrasenia o
intenzite 7°
EMS-98, nor-
mové navrhové
seizmické zry-
chlenie je ag =
0,063g, maxi-
malna hodnota
lokalneho
efektivneho
seizmického
zrychlenia
a,=0.076g L
Mimouroviio Konstrukéna elizemie je 1 22. | Narus$enie Vzhladom na Pripadné Nizke
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

Klimati. Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost ig\slla:é\::‘t,

P ny usek — - i’ 5
ky jav/ stavby orah Suc:dasn'?I ac| Vysledna
prirodné ' rahové predpokladana . o o miera
riziko ﬁép;)t?jgxg/ B | Strucny popis hodnoty _ B|B uroven B Pgdirsobny P.c S;ruics:ny B | Strucny popis B S;ruicszny rizik

odolnosti s | ® | rizikovych pop pop pop
faktorov
vé krizovatky citlivost: z hladiska stability stabilné uzemia odstranenie riziko
SO 102-00 ezavalenie ZOoSuvov podlozia z hladiska zosunutej
az 106-00 komunikacie stabilné stavebnych zosuvov tato pody
zosunutou pddou o realizovany objektov udalost’ vysoko a rekonstruk-
zosuv Casti telesa podrobny 1G nepravdepodobna. cia
komunikacie prieskum poskodenych
s navrhom | Casti stavby.
Prevadzkova opatreni na 1 21. | Narusenie 1 |Vzhladom na 1 | Pripadné Nizke
citlivost: zabezpecenie stability stabilné lzemia odstranenie riziko
o, eobmedzenie stability podlozia z hladiska zosunutej
Ur_(v)vnove rychlosti podloZia stavebnych zosuvov tato pody
grlozc)l\ga?tkgo 1 | evznik kongescii nasypov, objektov udalost' vysoko a rekonstruk-
SO 108-00 edocasné vylucenie syahom nepravdepodobna. ciav )
dopravy zarezov poskodenych
zvy3ené naklady na | atelesa cesty ¢asti stavby.
udrzbu L
e Protihlukové | 1 | Konstrukéna - 1 21. Narusenie 1 | Vzhlfadom na 1 | Pripadné Nizke
steny citlivost: stability stabilné Uzemia odstranenie riziko
narusenie stability podlozia z hladiska zosunutej
PHS v désledku stavebnych zosuvov tato pody
pdsobenia objektov udalost vysoko a rekonstruk-
nadmernej tiaze nepravdepodobna. cia
zosunutej pody poskodenych
Prevadzkova Casti stavby.
citlivost: nizka

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodato€nych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)

21. Zavalenie CK zosunutou pddou (extrémne zrazky, extrémne
sucho) — A

22. NaruSenie stability podlozia stavebnych objektov — A

SO 101 2 | Konstruk¢na - K . 4 ) prevadzkova 22. | Poziar suchej | 1 | V dotknutom 2 | Vznik Nizke
Cesta 1/61 citlivost: F rekvenciaa zranitelnost je (23.)| vegetacie uzemi nie su poZiarov je riziko
Klimatickému e vysychanie intenzita javu je spojend najma v blizkosti CK prognozy pre minimalizova
javu a jeho vegetacie, pokles v dotknutom s bezpecnostny vyznamnu ny
sekundar- hladiny pc;dzemnej uzemi na . mi a dopravnymi zmenu vo navrhovanym

o nym vody, zmrasto- normainej drovni. obmedzeniami vyskyte (vo technickym

< A Y ; . Vyskyt poZiarov . . ' St

o désledkom vanie a vznik trhlin 1 2 k < v pripade vzniku frekvencii rieSenim

@ (poziar) v pode Iesn){(_:h poziarov poziaru suchej a v intenzite) stavby,
moze byt e v pripade poziaru 35&1@3% pléch vegetacie obdobi sucha. pravidelnou
vystavena poskodenie S V rédmci regiéonu udrzbou

; . . nie su ) Py ) .
cela stavba \;OVZ;G/:\)/(; rfiirf:;;' v sﬂia'snosti Jve)'/\s/ksyltjct;gﬁtn: . S%lérql\j/t);g;ci
Prevadzkova Vvysoke klimatického javu prevadzky
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Klimatic-
ky jav/
prirodné
riziko

Exponova
ny usek
stavby,
exponova
né objekty

Citlivost’ projektu

Expozicia projektu

Zranitelnost’

Identifikacia rizik

Analyza rizik

Zoznam rizik

Pravdepodobnost’

Zavaznost’
dosledkov

Struény popis

Prahové
hodnoty
odolnosti

Sucasna a
predpokladana
aroven
rizikovych
faktorov

Podrobny
popis

Struény
popis

B | Strucny popis

B | Struény
popis

citlivost:

o zvySené naklady
na oSetrovanie
vegetacie

e v pripade poziaru
obmedzenie
rychlosti, do¢asné
vylu€enie dopravy

Mostné
objekty SO
203-00 az
217-00

Konstrukéna
citlivost:

v pripade poziaru
suchej vegetacie
poskodenie

exponovanych ¢asti

konstrukcie mosta
pokles hladiny
podzemnej vody,
zmra$tovanie

a vznik trhlin v pode

Prevadzkova
citlivost: nizka,
v pripade poziaru

zvy3ené naklady na

udrzbu

Mimourovio
vé krizovatky
SO 102-00
az 106-00

Konstrukéna
citlivost:
e vysychanie
vegetacie, pokles

hladiny podzemnej

vody, zmrastova-
nie a vznik trhlin
v pode
eV pripade poziaru
poskodenie
vozovky, zariadeni
a vybavenia cesty

Uroviiové
krizovatky
SO 107-00
SO 108-00

Prevadzkova
citlivost:

o zvySené naklady
na oSetrovanie
vegetacie

eV pripade poziaru
obmedzenie

Vzhladom na
predpokladany
narast tepl6t ako
aj obdobi sucha,
bude expozicia
cesty 1/61

a jednotlivych
objektov voci
poziarom

v buducnosti
mierne narastat.

prevadzkova
zranitelnost je
spojena najma
s bezpe€nostny
mi a dopravnymi
obmedzeniami
v pripade vzniku
poziaru suchej
vegetacie

na normalnej
drovni.

useku cesty.

Vysledna
miera
rizik
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

i _ Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost Zavaznost
imatic- A dosledkov
Ky iav / ny usek Soe - Vysledni
yjav/ stavby orah uc:dasn'?I ac| ysledna
prirodné ' rahové predpokladana . o o miera
riziko ﬁzp;?.gxf B | Strucny popis hodnoty uroven Pod_robny P.c Stru_cny B | Strucny popis Stru_cny rizik
Jekty odolnosti rizikovych popis popis popis
faktorov
rychlosti, do¢asné
vyli€enie dopravy
Protihlukové 2 | Konstrukéna - 22. | Poziar suchej | 1 | V dotknutom Vznik Nizke
steny SO citlivost’ nizka, vegetacie uzemi sa poziarov je riziko
290-01 az v pripade poziaru je v blizkosti CK nepredpokladaju minimalizo-
290-12 mozné poskodenie vyznamné zmeny vany navrho-
PHS vo vyskyte vanym
Prevadzkova obdobi sucha. technickym
citlivost: nizka, rieSenim
zvy$ené naroky na stavby,
udrzbu pravidelnou
udrzbou
dotknutych
pléch v ramci
prevadzky
L e s T . S Navrh dodato¢nych opatreni na Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N Existujuce opatrenia na redukciu rizika redukciu rizika spracovanie Specifickych analyz a expertiz)
Vzhladom na prognézy vyvoja daného
23. Poziar suchej vegetacie v blizkosti CK — A (';L'J’Z;gf}'i‘:zgJ;‘;tcé?usﬁz?f;feb”e mimoriadne | _
Vzhladom na progndzy vyvoja daného
24 NaruSenie  stability nasypov, zarezov, svahov, opornych | klimatického javu nie su potrebné mimoriadne

a zarubnych marov v désledku sucha — A

opatrenia na redukciu rizika.

SO 101-00 2 Konstrukéna - 2 |ezranitelnost je 23. | Docasné 3 | Vyskyt hmiel 2 | Ochrana Stredné
Cesta I/61 citlivost nizka, resp. ) spojena bezpeénost- v Uzemi je stavby, riziko
Uginkom Ziadna Frekvencia predovietkym né a prevadz- vysoko pripadne
vzniknutych vzniku hmiel na s obmedzenim kové pravdepodobny. odstranenie
hmiel je Provadzkova uzemi je bezpecnosti obmedzenia prejavu
vystavena _revadzkova charakterom a plynulosti v désledku klimatického
cela C|tI|vo§t. , zr'nzeneho . cestnej vyskytu hmiel javu je
infratruktar- ° an'k dopravnych vyskyt’u hj.mel B premavky zabezpecené
-~ na stavba nehod 5 oblast nizin, $tandardnym
£ o vznik kongescii priemerna roéna riegenim
T e obmedzenie pocetnost dni vV rémei
rychlosti s hmlou je 5,5 technického
doc¢asné vylucenie az 12,3 %. navrhu
dopravy v pripade stavby alebo
dopravnych nehéd Do buddcnosti navrhom
sa prevadzky.
Mostné 2 | Konstrukgna - nepredpoklada ezranitelnost je 23. | Doé&asné 3 | Vyskyt hmiel Ochrana Stredné
objekty SO citlivost: nizka, narast vyskytu spojena bezpeénost- v Uzemi je stavby, riziko
203-217 resp. Ziadna tohto predovaetkym né a prevadz- vysoko pripadne
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Identifikacia rizik Analyza rizik
i _ Exponova Citlivost’ projektu Expozicia projektu Zranitelnost’ Zoznam rizik Pravdepodobnost Zavaznost
imatic- A dosledkov
P ny usek — - i’ 5
ky jav/ stavby brah Suc:dasn'?I ad Vysledna
prirodné ' rahové predpokladana . o o miera
riziko ﬁzp;?.gxf B | Strucny popis hodnoty B|B uroven B Pod_r obny P.c Stru_cny Strucny popis B Stru_cny rizik
Jexty odolnosti s ® | rizikovych popis popis popis
faktorov
Prevadzkova klimatického s obmedzenim kové pravdepodobny. odstranenie
citlivost: javu, vzhladom bezpecnosti obmedzenia prejavu
o vznik dopravnych na nezmenené a plynulosti v désledku klimatického
nehod pradenie smeru cestnej vyskytu hmiel javu je
« vznik kongescii vetra aj_eho premavky gabezpece:ne
) rychlosti Standardnym
. o,bmedzleme riesenim
rychlosti Vv ramci
docasné vylucenie technického
dopravy v pripade navrhu
dopravnej nehody stavby alebo
navrhom
prevadzky.
Mimouroviio 2 Konstrukéna - 2 |e zranitemost je 23. | Docasné Vyskyt hmiel 2 | Ochrana Stredné
vé krizovatky citlivost: nizka, resp. spojena bezpeénost- v Uzemi je stavby, riziko
SO 102-00 Ziadna predovéetkym né a prevadz- vysoko pripadne
az 106-00 s obmedzenim kové pravdepodobny. odstranenie
2 | Prevadzkova bezped&nosti obmedzenia prejavu
citlivost: a plynulosti v désledku klimatického
o vznik dopravnych cestnej vyskytu hmiel javu je
; nehéd premavky zabezpelené
Uroviiové o vznik kongescii étandardnym
krizovatky o obmedzenie rieSenim
SO 107-00 rychlosti V ramci
SO 108-00 docasné vyligenie technického
dopravy v pripade navrhu
dopravnych nehéd stavby alebo
navrhom
prevadzky.
Protihlukové | 1 | Konstrukéna - 1 |e zranitelnost nie | 23. | Dodasné Vyskyt hmiel 1 | Bez dopadu. Nizke
steny SO citlivost: nizka, je z hladiska bezpeénostné nepredstavuje riziko
290-01 az resp. ziadna hodnotenia rizik a prevadzkové riziko pre PHS.
290-12 Prevadzkova vyznamna obmedzenia
citlivost: nizka, resp. v dosledku
Siadna vyskytu hmiel.

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodatoénych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)

25. DoGasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku
vyskytu hmiel - A

Navrhované projektové rieSenie
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Tabulka ¢. 38: Vysledna matica rizik

| Exrémnerizko |

Na zaklade posudenia rizik infrastruktirneho projektu Cesta 1/61 Bratislava — Senec bola pre jednotlivé
rizika priradena vysledna miera rizika.

Tabulka ¢. 39: Zoznam rizik infrastrukturneho projektu Cesta I/61 Bratislava - Senec

ZAVAZNOST (VELKOST) DOSLEDKOV
Bezvyznamna | Mensia | Mierna | Vyznamna | Katastrofalna
Vzacna .. Riziko Riziko
Riziko 20, 21 89 22 | 2,916
Nepravdepodobna Riziko
4,5 7, | Riziko
11, 14, | 17, 19
. 18,
PRAVDEPODOBNOST Mierna Riziko
VYSKYTU UDALOSTI 136
10, 12,
13, 15,
23
Pravdepodobna
Takmer ista
Legenda:
Nizke riziko
Stredné riziko
Velké riziko

P.¢. | Riziko Vysledna miera rizika
1. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného vetra Stredné riziko
2. Naru$enie statiky mostov, PHS v dosledku tlaku vetra Stredné riziko
3. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného dazda Stredné riziko
4. Lokalne zaplavenie Usekov cestnych komunikacii v dosledku silnych daZzdov Nizke riziko
5. Podmacanie podlozia vozovky v désledku silnych dazdov Nizke riziko
6. Docasné bezpeénostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku snehovych javov Stredné riziko
7. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku snehovych javov Nizke riziko
8. Narusenie statiky mostov, PHS v désledku zataze snehom Nizke riziko
9. Naru$enie stability nasypov, zarezov svahov, zarubnych a opornych murov Nizke riziko
v désledku snehovych javov
10. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku namrazovych Stredné riziko
11. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v dosledku namrazovych javov Nizke riziko
12. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku vysokych teplét a sineéného | Stredné riziko
Ziarenia
13. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku burky Stredné riziko
14. Podmacanie podlozia vozovky Nizke riziko
15. Lokalne zaplavenie Usekov cesty (v dosledku burky) Stredné riziko
16. Naru$enie statiky mostov, PHS v désledku tlaku vetra (burka) Stredné riziko
17. Narus$enie stability nasypov, zarezov, opornych a zarubnych marov v dosledku Stredné riziko
extrémnych zrazok poc¢as burok
18. Poskodenie pilierov mostnych objektov veducich ponad vodny tok vodou alebo Nizke riziko
unasanym materialom
19. Narus$enie stability svahov v désledku povodni Stredné riziko
20. Zavalenie CK zosunutou pddou (extrémne zrazky, extrémne sucho) Nizke riziko
21. Narus$enie stability podlozia stavebnych objektov Nizke riziko
22. Poziar suchej vegetacie v blizkosti CK Nizke riziko
23. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku vyskytu hmiel Stredné riziko
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6. IDENTIFIKACIA ADAPTACNYCH OPATRENI

Cielom identifikacie adaptacnych opatreni je znizenie vyslednej miery rizika na akceptovatelnu
uroven. Adaptacné opatrenia sa identifikuju v pripade, ak boli rizika suvisiace so zmenou klimy
vyhodnotené ako neakceptovatelné. Vychodiskovym nastrojom identifikacie adaptacnych opatreni je teda
vysledna vysvetlujuca tabulka rizik, v ktorej su su€asne uvedené aj doteraz aplikované opatrenia na
znizenie zranitelnosti a rizik projektu z hladiska neziaducich dopadov prirodnych rizik suvisiacich so
zmenou klimy ako sucCast technického rieSenia infrastrukturnej stavby pripadne dalSie potencialne
opatrenia.

Pri procese posudzovania rizik infrastruktirneho projektu Cesta 1/61 Bratislava - Senec boli
vyhodnotené nasledovneé rizikd a navrhnuté opatrenia na ich minimalizaciu:

Stredné riziko

. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku silného vetra (riziko ¢. 1)

Konstrukena zranitelnost’ cestnych komunikacii nasledkom silného vetra je nizka.

Prevadzkova zranitefnost je spojena najma s obmedzenim bezpec€nosti a plynulosti premavky v désledku
dynamickych tlakov vetra na pohybujuce sa vozidla, na protihlukové a protisvetelné ochranné steny,
pripadne zanesenie cesty materidlom unaSanym vetrom, zavalenie cesty olamanymi vetvami/vyvratenymi
stromami (najma pri vichrici alebo silnom narazovom vetre prislichajicim hodnotam pre vystrahy |. a Il
stupnia).

Opatrenia nha minimalizaciu rizik - zabezpec&enie a udrziavanie ochranného pasma cesty.

. Narusenie statiky mostov, PHS v dbsledku tlaku vetra (riziko &. 2)

Predmetné riziko sa vztahuje na objekty:
- Mostné objekty: SO 203-00 az 217-00
- Protihlukova stena (SO 290-01 az 290-12)

Konstruk&na zranitefnost predmetnych stavebnych objektov nasledkom silného vetra suvisi s moznymi
tlakmi vetra na mostné objekty a na protihlukové steny. Prevadzkova zranitelnost je spojena najma
s obmedzenim bezpecnosti a plynulosti premavky v désledku dynamickych tlakov vetra na pohybujice sa
vozidla. Pre absolutne vyluéenie rizika je vhodné doplnit prahové hodnoty odolnosti konstrukcii mostov
a ostatnych zariadeni (protihlukové steny) na tlak vetra v zmysle statickych vypoctov.

Opatrenia na minimalizciu rizik: navrhované technické rieSenie, zakladanie objektov

. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku silného dazda (riziko ¢. 3)

Konstrukéna zranitelnost cestnych komunikacii nasledkom silného dazda je stredna. Rizika suvisia
najma nedostato¢nou kapacitou odvodfiovacieho systému, so zanesenim a znecistenim priekop,
priepustov a kanalizaénych vpusti. Prevadzkova zranitelnost je spojena najma s obmedzenim
bezpeclnosti a plynulosti premavky v désledku silnych dazdov (znizena viditelnost, pritomnost vody na
vozovke).

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie (odvodnenie vozovky) s dostatoénou kapacitou
objektov pre odvedenie zrazkovych vod z vozovky.

. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku snehovych javov (riziko &. 6)

Konstrukéna zranitelnost cestnych komunikacii nasledkom snehovych javov je stredna. Suvisi
predovSetkym s moznostou poSkodenia konStrukénych vrstiev vozovky, pripadne zaplavenim usekov
cesty v Case topenia sa snehu (pri nedostatonosti odvodhovacieho systému). Prevadzkova zranitelnost
je spojena najma s obmedzenim bezpecnosti a plynulosti premavky v désledku intenzivnych snehovych
zrazok.

Opatrenia na minimalizaciu rizik: zabezpeenie zimnej udrzby (odstrafiovanie snehu a posypy
chemickymi alebo inertnymi latkami).
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. Docdasné bezpecénostné a prevadzkové obmedzenia v désledku namrazovych javov (riziko é. 11)

Konstruk&na zranitelnost predstavuje rizika v oblasti mozného poSkodenia konStrukénych vrstiev
vozovky. Prevadzkova zranitelnost je spojena s obmedzeniami bezpecnosti a plynulosti premavky
v dosledku namrazovych javov.

Opatrenie: projektové rieSenie, udrzba cesty

. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku vysokych teplét (riziko ¢. 12)

Predmetné riziko sa vztahuje na objekty:
- SO 101-00 Cesta I/61
- Mimouroviové krizovatky SO 102-00 az 106-00 a uroviiové krizovatky 107-00 a 108-00

Kons&trukéna zranitelnost cestnych komunikacii nasledkom vysokych teplét je vdaka zvySovaniu sa poctu
tropickych dni poc¢as roka v predmetnom Uzemi pomerne vysoka. Suvisi predovSetkym so zvySenym
predpokladom vzniku poskodeni vozovky, so vznikom réznych druhov deformacii, nerovnosti, hrbolov,
ktoré moézu spustit dalSie sekundarne destrukéné procesy ovplyviiujuce konstrukénu kvalitu cesty a jej
sucasti.

Prevadzkova zranitelnost s charakterom do¢asnych bezpecnostnych a prevadzkovych obmedzeni suvisi
s prejavmi ako su: spomalena rychlost automobilov v désledku vyjazdenych koflaji, tlaky (najma
nakladnych aut) na teplotou narusenu kvalitu vozovky, vznik dopravnych nehdd, poskodenie ochrannych
stien (protihlukové steny, protisvetelné steny) v désledku dlhodobého pésobenia vysokej teploty vzduchu
na materialy.

Opatrenia na minimalizaciu rizik: navrhované technické rieSenie - so zabezpecenim vhodnych
materialovych zmesi odolavajicim deformitam vznikajucich v ddsledku vysokych teplot (adekvatne
materialové zlozenie podlozia komunikacie, adekvatne asfaltové zmesi pouZzité na vozovke)

. Docéasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku burky (riziko ¢. 13)

Konstruk&na zranitelnost suvisi s moznym zaplavenim Usekov cesty v désledku nedostato¢nosti
odvodniovacieho systému, podmacanim podlozZia vozovky, zanesenim a znecistenim priekop, priepustov
a kanalizacnych vpusti, podmytim €asti komunikacie. Prevadzkova zranitefnost je spojena predovSetkym
s doCasnym obmedzenim bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky (silny vietor, dazd, krupobitie,
blesky). Pravdepodobnost, Ze sa dany jav (burka) vyskytne v priebehu roka je vysokd, avSak zavaznost
dosledkov je menSia. Pésobenie rizikovych faktorov na infrastrukturu bude len do&asného charakteru
(niekolko desiatok minat az hodin).

Opatrenia na minimalizaciu rizik — navrhované technické riedenie (odvodnenie, kanaliz&cia...)

. Lokalne zaplavenie usekov cesty (v désledku burky) (riziko ¢. 15)

Konstrukéna zranitelnost cestnych komunikacii nasledkom burkovych javov je relativne nizka. Rizika
suvisia najma s moznym zaplavenim Usekov ciest v désledku nedostato¢nosti odvodniovacieho systému,
s podmacdanim podlozia vozovky, so zanesenim a znecistenim priekop, priepustov a kanalizanych
vpusti. Prevadzkové zranitelnost je spojena najma s obmedzenim bezpecnosti a plynulosti premavky
v désledku burkovych javov (zniZena viditelnost, pritomnost’ vody na vozovke, silny vietor, ...).

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie (odvodnenie vozovky) s dostato&nou kapacitou
objektov pre odvedenie zrazkovych vod z vozovky.

. Narusenie statiky mostov, PHS v désledku tlaku vetra (burka) (riziko . 16)

Konstrukéna zranitelnost predmetnych stavebnych objektov nasledkom silného vetra suvisi s moznymi
tlakmi vetra na mostné objekty, na protihlukové steny. Prevadzkova zranitelnost je spojena najma
s obmedzenim bezpecnosti a plynulosti premavky v désledku dynamickych tlakov vetra na pohybujice sa
vozidla.
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Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie, pre absolitne vylucenie rizika je vhodné
doplnit’ prahové hodnoty odolnosti konstrukcii mostov, PHS a zariadeni na tlak vetra v zmysle
statickych vypoctov.

. NaruSenie stability nasypov, zarezov, v désledku extrémnych zréZok pocéas burok (riziko &. 17)

Predmetné riziko sa vztahuje na objekty:
- Mostné objekty: SO 203-00 az 217-00
- Protihlukové steny (SO 290-01 az 290-12)

Konstrukéna zranitelnost je spojena najma s napormi narazového vetra na konstrukciu PHS
a dalSich zariadeni.

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie (zakladanie objektov, odvedenie zrazkovych
véd).

. NaruSenie stability svahov v désledku povodni (riziko ¢. 19)

Predmetné riziko sa vztahuje na objekty:
- Cestal/6l
- Urovnové krizovatky SO 107-00 a 108-00

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie (zakladanie objektov, odvedenie zrazkovych
vod).

. Docdasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku vyskytu hmiel (riziko ¢. 23)

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Cesta /61,
- Mostné objekty: SO 203-00 az 217-00
- Mimourovriové kfizovatky SO 102-00 az 106-00 a urovriové kfizovatky SO 107-00 a SO
108-00

Zranitelnost je spojena predovsetkym s obmedzenim bezpec€nosti a plynulosti cestnej premavky.

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie.

Nizke riziko

. Lokalne zaplavenie usekov cestnych komunikacii v désledku silnych dazdov (riziko ¢. 4),

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Cesta /61,
Mostné objekty: SO 203-00 — 217-00

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie, odvodnenie.

. Podmacanie podlozZia vozovky v désledku silnych dazdov (riziko &. 5),

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Cesta /61,
- Mostné objekty: SO 203-00 — 217-00

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie, zakladanie objektov.

. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku snehovych javov (riziko ¢. 7),

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Cesta /61,
- Mostné objekty: SO 203-00 — 217-00

Opatrenia na minimalizaciu rizik: navrhované projektové rieSenie, zakladanie objektov.

. Narusenie statiky mostov, PHS v dbsledku zataze snehom (riziko ¢. 8)
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Predmetné riziko sa vztahuje na objekty:
- Mostné objekty: SO 203-00 az 217-00
- Protihlukové steny (SO 290-01 z 290-12)

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie (zakladanie objektov).

. NaruSenie stability nasypov a zarezov svahov v désledku snehovych javov (riziko ¢. 9)

Predmetné riziko sa vztahuje na objekty:
- Mostné objekty: SO 203-00 az 217-00

Opatrenia na minimalizaciu rizik: prevadzkova udrzba.

. Poskodenie konsStrukénych vrstiev vozovky v désledku namrazovych javov (riziko ¢. 11),

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Cesta /61,
- Mostné objekty: SO 203-00 — 217-00

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie

. Podmacdanie podloZia vozovky (riziko ¢. 14),

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Cesta I/61

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie, zakladanie objektov

. Poskodenie pilierov_mostnych objektov _veducich ponad vodny tok vodou alebo unaSanym
materialom (riziko ¢. 18)

Predmetné riziko sa vztahuje na objekty:
- Mostné objekty (SO 203-00 az 217-00, zvySené riziko na mostoch veducich ponad vodné toky 205-
00 a 216-00 ponad potok Cierna voda a 217-00 ponad potok Ladovy voda

Opatrenia na minimalizaciu rizik: projektové rieSenie

. Zavalenie cesty zosunutou pddou (extrémne zrazky, extrémne sucho) (riziko ¢. 20),

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Cesta /61,

Opatrenia na minimaliz4ciu rizik: projektové rieSenie, zakladanie objektov

. Narusenie stability podloZia stavebnych objektov (riziko ¢. 21),

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Cesta I/61,
- Mostné objekty: SO 203-00 az 217-00
- Mimourovnové kfizovatky SO 102-00 az 106-00 a uroviiové kfizovatky SO 107-00 a SO
108-00
- Protihlukové steny (SO 290-01 az 290-12)

Opatrenia na minimalizaciu rizik: nie su potrebné mimoriadne opatrenia

. Poziar suchej vegetacie v blizkosti CK (riziko ¢. 22).

Predmetné riziko sa vztahuje na:
- SO 101-00 Rychlostna cesta R2,
- Mostné objekty: SO 201-00 — 232-00
- Mimourovnové krizovatky SO 102-00 az 106-00 a uroviiové krizovatky SO 107-00 a SO 108-
00
- Protihlukové steny (SO 320-00 az 339-00)

Opatrenia na minimalizaciu rizik: nie su potrebné mimoriadne opatrenia
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V ramci predmetného posudenia rizik suvisiacich so zmenou klimy pre cestu Cesta I/61 Bratislava -
Senec sa nenavrhuju nové adaptacné opatrenia. V dalSom stupni projektovej dokumentacie
(DSP), kedy budi zname vysledky aktualneho inzinierskogeologického prieskumu bude potrebné
opéatovne posudit’ infrastrukturny projekt (Amberg Engineering Slovakia, S.r.0., 2021z hradiska rizik
suvisiacich so zmenou klimy.

7. POSUDENIE ADAPTACNYCH OPATRENI

Na zaklade posudenia rizik suvisiacich so zmenou klimy pre projekt Cesta I/61 Bratislava - Senec sa
nenavrhuju nové adaptacné opatrenia nad ramec opatreni navrhnutych vramci spracovanej
projektovej dokumentacie pre izemné rozhodnutie ((Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2020).

8. NAVRH ’IMPLEMENTACIE, MONITOROVANIA A HODNOTENIA ADAPTACNYCH
OPATRENI

Pri hodnoteni rizik suvisiacich so zmenou klimy pre projekt Cesta I/61 Bratislava - Senec sa v etape
dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie (Amberg Engineering Slovakia, s.r.0., 2020) neuvaZuje
s navrhom dopliujucich adaptacnych opatreni.
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