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SPRIEVODNA SPRAVA

1. VSEOBECNA CAST
1.1. Identifikacné udaje

Stavba:

Nazov stavby :1/77 Tarnov - Mokroluh

Miesto : Gerlachov, Tarnov, Rokytov

Kraj : PreSovsky

Okres : Bardejov

Katastralne Uzemie : Gerlachov, Tarnov, Rokytov

Druh stavby : Stavebné Upravy

Stupen dokumentacie : Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP), ktora vyhovuje poZiadavkam doku-
mentdcie na ponuku na ponuku (DP), ktorej sic¢astou je dokumentacia na realizaciu
stavby (DRS)

Identifikacné udaje objedndvatela:

Objednavatel : Slovenska sprava ciest Bratislava, IVSC KoSice
Kasarenské namestie 4, 040 01 KosSice

ICO : 00 328 758

Identifikaéné udaje spracovatela:

Spracovatel : WOONEREF spol. s r.o.
Volgogradska 13, 080 01 PreSov

ICO : 36 489 450

Hlavny inZinier projektu : Ing. Slavomir Sopuch

1.2. Predchadzajuce dokumentacie stavby

Na stavbu ako celok nebola spracovana Ziadna projektova dokumenticia.

V predchadzajucom obdobi boli vypracované podklady:

- Navrh opatreni na zdklade vykonanej cestnej bezpeénostnej inSpekcie na ceste I/77 v Gseku km ,,52,49-
58,60 pre projekt ,, Navrh dopravno-bezpecnostnych opatreni “ januar 2018 (USI a ¢lenovia Hakom s .r. o.
Martin).

- Sprava o vykonani cestnej bezpecnostnej InSpekcie na ceste 1/77 v Gseku km ,,52,49-58,60“ pre projekt , Na-
vrh dopravno-bezpecnostnych opatreni “ januar 2018 (USI a ¢lenovia Hakoms.r. o.)

- Studia realizovatelnosti 1/66, 1/67, /77 Rozfiava —Bardejovské kupele, spracovatel HBH projekt s. r. o. Brati-
slava 11/2019)

1.3. Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

Cesta |. triedy 1/77 je sucastou cestnej siete severnej ¢asti vychodného Slovenska so zaciatkom v SpiSskej Belej,
kde sa napaja na cestu 1/66, s pokracovanim cez Bardejov a ukonéenim vo Svidniku, kde sa napaja na cestu I/21 smeruju-
cu do Polskej republiky. Jej celkova dizka je 96,567 km.

Cesta 1/77 vznikla preklasifikovanim a precislovanim dsekov ciest Il. triedy 11/541, 11/545, 11/557 a celej cesty II.
triedy 11/544.

Predmetom rieSenia projektovej dokumentacie je Uprava cesty |/77 nachadzajlcej sa v katastralnych Gzemiach
Gerlachov, Tarnov a Rokytov. Stavebné Upravy na komunikacii zacinaju v k.u. Gerlachov v km 50,048 smer Bardejov pred
krizovatkou ciest I/77 a I11/3497 smer KruZlov a kon¢ia v km 55,051 v k.. v obci Rokytov.

V prietahu obcami Gerlachov, Tarnov a Rokytov je cesta |/77 stuéastou zdkladného komunikaéného systému. Je
funkénej triedy B2 a kategérie MZ 8,5/50 so Sirkou jazdnych pruhov 3,25 m.

V Useku medzi obcami Gerlachov — Tarnov, Tarnov — Rokytov je cesta 1/77 v kategdrie C 7,5/50-70 so Sirkou
jazdnych pruhov 3,00 m.

Predmetom dokumentacie bude ndvrh Upravy, odvodnenia a zlepSenia Unosnosti podlozia cestného telesa, zlep-
Senia systému odvodnenia komunikacie, Uprava priekop, Uprava povrchu vozovky, nové zvislé, vodorovné znacenie a
navrh prvkov zabezpetujicich bezpetnost cestnej premavky, ochrana pevnych prekazok, vystavba novych priepustov,
mostov, meteostanice , automatické scitace dopravy - ASD, autobusové zastavky v intravilane a extravilane, zjazdy na
polnohospodarske pozemky Navrh tychto opatreni bude navrhnuty a zrealizovany v ramci jestvujiceho cestného telesa. V
trase komunikacie 1/77 sa nachadzaju Groviiové krizovatky s cestami lll .triedy €. 3497 (Kruzlov), 3483 (Kurov), 3485 (Sver-
Zov), mnozstvo napojeni MK, ucelovych, zastavky autobusovej dopravy, vjazdy, chodniky, priechody pre chodcov, verejné
inZinierske siete , VO, cestna kanalizacia.
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Zdbvodnenie stavby:

Jej jestvujuce Sirkové usporiadanie, nevhodné smerové a vyskové vedenie a odvodnenie nezodpovedd poziadav-
kam kladenym na cesty I. triedy. Cielom Gpravy predmetného Gseku cesty I/77 je také riedenie, aby spifialo poziadavky na
bezpecénu, bezkoliznu a plynuld premavku zodpovedajucu Statnej ceste I. triedy.

Upravou bodovych zavad (vy$kového a smerového vedenia) vedenia trasy sa zvysi bezpeénost a plynulost pre-
mavky na tejto ceste.

Vhodné situovanie autobusovych zastavok — niky sprehladni dopravnu situaciu a zvysi bezpecnost pohybu vozi-
diel a chodcov.

Dokumentaciou stavby je navrhnut technické rieSenie stavebnych Uprav a odvodnenia cesty /77, ktoré zabezpe-
Cia bezpecnost a plynulost cestnej dopravy z dovodu jej nevyhovujliceho stavebnotechnického stavu cestného telesa,
opotrebovania vozovky vplyvom dopravnej zataze, klimatickych podmienok a z rozsirenia pévodnej vozovky.

Umiestnenie stavby:

Cesta I/77 je sucastou cestnej siete SR v smere zdpad — vychod so zadiatkom v Spisskej Belej s pokracovanim cez
mesta Stard Lubovnia, Bardejov s ukoncenim vo Svidniku. Cesta |/77 tvori v danom Uzemi zakladny komunika¢ny systém a
spaja okresné mesta severovychodného Slovenska.

Stavebné upravy na komunikacii I/77 zacinaju v k. 0 Gerlachov v km 50,048 smer Bardejov nasledne pokracuju
intravilanom a extravildanom k. 4. obce Gerlachov, Tarnov, Rokytov a kon¢ia v km 55,051 v k. U v obci Rokytov.

Podmieriujtce predpokiady :

Situovanie cesty a kriZzovatiek predurcuju tzemné limity, majetkopravny stav, jestvujuca infrastruktura ich vza-
jomna poloha. Tieto kritéria maju vplyv na navrh technického riesenie, legislativny proces pripravy a realizacie stavby,
naklady stavy ako aj stlad s platnymi technickymi predpismi a STN.

Navrhované opatrenia:

V ramci modernizécie cestného spojenia Tarnov - Mokroluh je rieSend Uprava cesty 1/77 v cestnom stani¢eni ckm
50,048 50 a# ckm 55,051 86 v di?ke 5,003 36 km v smere obec Mokroluh.

Navrhovana Uprava cesty 1/77, stykovych kriZzovatiek a prilahlého technického vybavenia v principe kopiruje p6-
vodné smerové aj vyskové vedenie so zretelom na zvysenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky, na zvysenie bez-
pecnosti chodcov, pohybu 0sdb so znizenou schopnostou pohybu a na zlep3enie ostatnych technickych podmienok (hluk,
emisie a iné).

Na useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:

- Uprava cestného telesa a vozovky cesty I/77 v celej dizke

- Upravy krizovatiek s cestami lll. triedy

- vymena obrusnej a loznej vrstvy resp. zosilnenie pokladkou novej obrusnej a loZnej vrstvy bez frézovania

- vymena konstrukcie vozovky

- Uprava vyskového a smerového vedenia trasy

- vymena resp. vylepSenie netinosného podloZia v potrebnom rozsahu

- stabilizacia cestného telesa a rieSenie lokalnych zosuvov

- dosypanie a zosilnenie nespevnenych krajnic do pozadovaného sklonu, zhutnenie podkladu a

dosypanie krajnice hr.100mm strkodrvinou

- Uprava a dostavba odvodriovacich zariadeni (priekopy, priepusty, lapace splavenin, odvodrnovacie potrubia)

- Uprava cestnych priekop — pretistenie a prehibenie do pozadovaného tvaru a ich spevnenie, realizacia trati-

vodov, trativodnych Sacht.

- vymena obrubnikov a Uprava jestvujucich chodnikov v potrebnom rozsahu

- vySkova uprava poklopov existujucich vpustov a $acht

- vystavba zastavkovych pruhov v pripade priestorovych moznosti a rekonstrukcia jestvujucich zastavkovych

pruhov

- priechody pre chodcov s osvetlenim

- rekonstrukcia resp. stavebné Upravy mostov

- doplnenie a vymena zachytnych bezpecnostnych zariadeni — ocelové zvodidlo

- doplnenie a vymena smerovych stipikov

- obnova a doplnenie vodorovného dopravného znacenia v retroreflexnej uprave — profilované, vymena a do-

plnenie zvislého dopravného znacenia a dopravnych gombikov

- odstranenie drevin ktoré su v kolizii s telesom cesty, rozhladovymi pomermi, orezanie konarov stromov za-

sahujucich do bezpecnostného priestoru cesty

- iné
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1.4. Prehlad vychodiskovych podkladov:
a) Zadanie objednavatela
b) Lokalitny program a technické podklady dodané investorom stavby
c) Uzemny plan VUC Pre$ovského kraja
d) Mostné listy, mosty €. 77-042 az 77-045
e) www.cdb.sk
f)  Katastralna mapa
g) produkty ZBGIS® Raster, (ortofotomapa a pod.), GKU Bratislava
h) STN 73 6101 - Projektovanie ciest a dialnic
i)  STN 73 6102 - Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
i) STN 73 6110/01/Z2 — Projektovanie miestnych komunikacii
k) Polohopisné a vyskopisné zameranie — Optyway, s.r.o., Hlavna 2910/79, 080 01 Presov
l)  Technicky posudok TP 06/2021 — Diagnostika mostnych objektov 77-042 a7 77-045 na ceste 1/77, TSUS,
n. o., pobocka Presov, Budovatelska 53, 080 01 PreSov
m) Vyjadrenia spravcov inZinierskych sieti
n) Rokovania a vyjadrenia dotknutych organov a organizacii
o) Obhliadka predmetného tzemia
p) InZiniersko-geologicky prieskum — Envex, s.r.o., Saférikova 91, 048 01 RoZfiava

1.5. Zmeny oproti predoslej dokumentacii
Stavba nema predosly stupen projektovej dokumentacie.

1.6. Clenenie stavby
Clenenie stavby na stavebné objekty (SO):
SO 101-00 Cesta 1/77

SO 201-00 Most 77-042

SO 202-00 Most 77-043

SO 203-00 Most 77-044

SO 204-00 Most 77-045

SO 205-00 Priepusty

SO 621-00 Verejné osvetlenie

621-00.1  Verejné osvetlenie v obci Gerlachov

621-00.2  Verejné osvetlenie v obci Tarnov

621-00.3  Verejné osvetlenie v obci Rokytov
SO 651-00 PreloZka a ochrana slaboprudovych vedeni Slovak Telekom
SO 701-00 Prelozka STL plynovodu v km 3 353.00

1.7. Vecné a casové vazby
1.7.1. Na okolitu zastavbu

Zaujmové Uzemie sa nachadza v regidne okresu Bardejov. Uzemie je charakterizované Ondavskou vrchovinou,
oblastou Nizkych Beskyd. Zaciatok Upravy cesty I/77 je v km 50,05 v obci Gerlachov a koniec Upravy je v km 55,05 v obci
Rokytov. Cesta I/77 je situovana v povodi rieky Topla.

RieSené Uzemie Upravy cesty I/77 sa nachadza v katastralnych Uzemiach obci Gerlachov, Tarnov a Rokytov
a prechadza intravildanmi dotknutych obci a Usekmi medzi nimi v priestore ohranicenom oplotenim resp. sukromnymi
a verejnymi pozemkami. V extravilane su to polhohospodarsky vyuZivane pozemky ( role a pasienky).

Pocas vystavby bude Ciastoéne obmedzeny pohyb vozidiel po ceste 1/77, ciest lll. triedy a prilahlych miestnych
komunikaciach. Kratkodobo bude obmedzeny pristup k jestvujucim objektom obcianskej vybavenosti a inym objektom a
arealom.

1.7.2. NainZinierske siete
V zdujmovom Uzemi Upravy cesty |/77 a prislusnych objektov sa nachddzaju nadzemné aj podzemné rozvody in-
Zinierskych sieti. SU umiestnené a ¢lenené nasledovne:
A/ Podzemné vedenia :
- Vodovodné potrubie
- Kanalizacia dazd'ova
- VTLa STL plynovod
- Verejné osvetlenie
- VN a NN rozvody
- TFvedenie
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B/ Nadzemné vedenia :
- VN vedenie

- NN vedenie

- TFvedenie

- Verejné osvetlenie
- Miestny rozhlas

Realizaciou stavby Upravy cesty I/77 a prisluSnych objektov déjde ku kolizii s jestvujicimi vedeniami, ktoré bude
potrebné chranit pred fyzickym poskodenim uloZenim do chréniciek alebo prelozit do novych trés. Ochrana a prelozky
inZinierskych sieti budu rieSené ako samostatné stavebné objekty.

Projektova dokumentdcia neriesi prelozky podzemnych potrubnych vedeni. Neznizuje sa krytie nad potrubim a
prip. rozsirenie vozovky je rieSené v ramci cestného telesa. Poklopy Sacht a Supatiek budud upravené do upravenej nivelety
vozovky resp. chodnika. Vsetky podzemné vedenia (plyn, kanalizacia, kdblové vedenia) budu pred zahajenim stavby vyty-
¢ené a oznacené po cell dobu realizacie prac v ich ochrannom pasme. Prace v ich ochrannych pasmach budu realizované
podla pokynov spravcov. Pri realizacii stavebnych prac je nutné reSpektovat ochranné pasma vsetkych inZinierskych sieti.

V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné postupovat podla naria-
deni a poziadaviek spravcu. Vykopy realizovat ru¢ne a vsetky poskodenia hlasit spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde
stavebnych mechanizmov dbat na ochranu vzdusného vedenia v priestore stavby.

InZinierske siete, ktoré su v kolizii s navrhovanym technickym rieSenim su rieSené ich prelozkou alebo ochranou.

Ochranné pdsma inZinierskych sieti:

cesta I. triedy

cesta lll. triedy

miestne komunikacie

Zelezni¢na trat

vonkajsie elektrické vedenia do 35kV

vonkajsie elektrické vedenia od 35kV -110kV
vonkajsie elektrické vedenia od 110kV -220kV
vonkajsie elektrické vedenia od 220kV -400kV
podzemné vonkajsie elektrické vedenia do 110kV
verejné telekomunikaéné siete

podzemné oznamovacie vedenie

transformovne z vysokého napdtia na nizke napatie
vodovod a kanalizacia do DN 500mm

vodovod a kanalizacia nad DN 500mm

plynovod do DN 500

plynovod do DN 200

plynovod v zastavanom Uzemi

1.7.3. Narozostavané a pripravované nadvazné useky
Neriesi sa.

1.7.4. Na prilahlu cestnu siet

50 m od osi jazdného pasu
20 m od osi jazdného pdasu
15 m od osi vozovky

60m od osi krajnej kolaje
10 m od krajného vodica
15 m od krajného vodica
20 m od krajného vodica
25 m od krajného vodica

1 m od krajného kabla

1m

0,5m od krajného vodica
10m ochranné pasmo.

1,5 m od okraja potrubia
2,5m od okraja potrubia
8m od osi plynovodu.

4m od osi plynovodu.

1m od osi plynovodu

Realizaciou predmetnej stavby t.j. Upravy cesty I/77 a prislusnych objektov ma priamy vplyv na premavku na
ceste 1/77 a na prilahlych cestach lll. triedy a na miestnych komunikéciach v intravilanoch dotknutych obci. Su¢asne ma
vplyv aj na pohyb chodcov a dopravnu obsluhu verejnou dopravou. Rusenie verejnej cestnej premavky na predmetnych
komunikaciach bude v kratkodobom rozsahu a to po jednotlivych Usekoch realizovanych v polovicnom profile resp. so
zabratim Casti priebezného jazdného pruhu s upravenou prednostou v jazde s pouzitim svetelnej signalizacie a do¢asného
dopravného znacenia.

Pocas celej Upravy cesty 1/77 navrhujeme vyliéenie nakladnych vozidiel (TRANZIT) a ich presmerovanie po ob-
chadzkovej trase po cestach 1/68, 1/18 a 11/545 (Lubotin — Sabinov — PreSov — Kapusany — Bardejov).

Pocas vystavby Usekov s nutnostou Uplnej uzavierky cesty 1/77 navrhujeme presmerovanie ostatnej dopravy po
obchdadzkovej trase po cestéach 111/3497, 111/3491 a 11/545 (KruZlov — Krivé — Richvald — Klusov — Bardejov).

1.8. Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani &asti stavby do uZivania
Zaciatok vystavby je viazany na ziskanie vSetkych potrebnych sihlasov a povoleni podla stcasne platnej legislati-
vy. Preto je mozné hovorit o predpokladanom zaciatku vystavby (nizsie uvadzané terminy st teda len predpokladané a ich
dodrZanie je mozné za toho predpokladu, Ze vSetky skutoénosti potrebné pre riadny priebeh realizacie budu vybavované
a dodrZiavané v zmysle harmonogramu prac, uréenom pred samotnym zapocatim vystavby).
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Termin zacatia vystavby: 2023
Termin ukonéenia vystavby: ... 2024
Lehota vystavby: 18 mesiacov

1.9. Prehlad spravcov a uzivatelov

SO 101-00 Cesta l/77 e SSC Bratislava
SO 201-00 Most77-042 e SSC Bratislava
SO 202-00 Most77-043 e SSC Bratislava
SO 203-00 Most77-044 e SSC Bratislava
SO 204-00 Most77-045 SSC Bratislava
SO 205-00 Priepusty e SSC Bratislava
SO 621-00 Verejné osvetlenie L obce

621-00.1 Verejné osvetlenie v obci Gerlachov .l obec Gerlachov

621-00.2 Verejné osvetlenie v obci Tarnov. e obec Tarnov

621-00.3 Verejné osvetlenie v obci Rokytov L. obec Rokytov
SO 651-00 PreloZka a ochrana slaboprudovych vedeni Slovak Telekom ... Slovak Telekom
SO 701-00 Prelozka STL plynovoduv km3353.00 . SPP a.s.

2. TECHNICKA €AST

2.1. Charakteristika Uzemia stavby
2.1.1. Zhodnotenie umiestnenia komunikacie a popis staveniska

Cesta |. triedy 1/77 je sulastou cestnej siete severnej Casti vychodného Slovenska so zadiatkom v SpiSskej Belej,
kde sa napdja na cestu 1/66, s pokra¢ovanim cez Bardejov a ukonéenim vo Svidniku, kde sa napéja na cestu 1/21 smeruju-
cu do Polskej republiky. Jej celkova dizka je 96,567 km.

Cesta |/77 patri do siete $tatnych ciest I. triedy. V predmetnom Gzemi tato cesta tvori zakladny dopravny systém,
ktory svojimi sucasnymi nevyhovujucimi technickymi parametrami (Sirkové usporiadanie, smerové a vyskové usporiada-
nie, prie¢na a pozdiZna rovinatost, lokalne zosuvy, nevyhovujice odvodnenie, mostné objekty v uspokojivom alebo zlom
stave, nevyhovujlca Gnosnost podloZia cestného telesa a iné) nespliia poZiadavky na bezpeénu, bezkoliznu a plynuli
premavku zodpovedajucu statnej ceste I. triedy.

Na predmetnom Useku sa nachadzaju krizovatky s cestami lll. tried, MK, mosty a priepusty:

- vkm 0,099 566 stykova krizovatka vpravo s cestou 111/3497

- vkm 1,809 111 stykova krizovatka vlavo s cestou I11/3483

- vkm 2,481 229 stykova krizovatka vlavo s cestou I11/3485

- vkm 0,751 95 most 77-042

- vkm 1,700 64 most 77-043

- vkm 2,977 06 most 77-044

- vkm 4,881 19 most 77-045

- vkm 0,431 16 rdrovy priepust DN 800

- vkm 0,948 87 rurovy priepust DN 800

- vkm 1,187 12 rdrovy priepust DN 800

- vkm 1,279 54 rdrovy priepust DN 1000

- vkm 1,583 31 rdrovy priepust DN 1000

- vkm 1,894 94 rdrovy priepust DN 1000

- vkm 4,076 90 rdrovy priepust DN 1000

Stavebno —technické Upravy zahfiaju:

- Uprava cestného telesa

- Uprava konstrukcie vozovky

- lokélne zlepsenie resp. vymena netdnosného podloZia
- stabilizacia svahov

- Uprava smerového a vySkového vedenia trasy

- rieSenie odvodnenia a priepustov

- navrh bezpecnostnych prvkov

- stavebné Upravy mostnych objektov

- vystavba kamennej rovnaniny
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Na danom useku cesty 1/77 sa osadi technickd vybavenost:
- automaticky scita¢ dopravy v km 4,600 00 (situovany na s¢itacom mieste ¢.01030)
- cestné meteorologické zariadenie v km 2,500 00

V km 1,178.90 km krizuje cestu 1/77 VTL plynovod, ktory je uloZeny v chranicke. V mieste kriZenia sa zrealizuje
roznasacia doska (geobunky) hr. 200 mm na uUrovni zemnej plane (ulozenia ndsypu) ako ochrana VTL plynovodu (vid' vy-
kres €. 5.6).

Realizaciou stavby cesty 1/77 a prislusnych objektov d6jde ku kolizii s jestvujicimi vedeniami, ktoré bude potreb-
né chranit pred fyzickym poskodenim uloZenim do chraniciek alebo preloZit do novych tras. Ochrana a prelozky inZinier-
skych sieti budu rieSené ako samostatné stavebné objekty.

V priestore navrhovanej Upravy cesty a kriZzovatiek sa nachadzaju dreviny, ktoré tvoria prekazku vo vystavbe.

2.1.2. Uskutocnenie prieskumov a z nich vyplyvajtce d6sledky na navrh trasy
Z moznych prieskumov bol pre potreby tohto projektu vykonané:
- InZiniersko — geologicky prieskum
- Pedologicky prieskum
- Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin
- Podrobnad obhliadka terénu

2.1.2.1. InZiniersko — geologicky prieskum

Ciefom riesenia geologickej ulohy v etape podrobného inZinierskogeologického prieskumu je zhodnotenie inzi-
nierskogeologickych a hydrogeologickych pomerov na ceste I/77, Gseku Tarnov - Mokroluh. Rozsah geologickych diel a ich
pozicia bola uréend obstaravatelom ulohy.

Hlavné ciele geologickej ulohy:

- realizacia inZinierskogeologickych sond v cestnom telese

- geologickd dokumentacia sond,

- odber neporusenych a porusenych vzoriek zemin a podzemnej vody a ich laboratdrne spracovanie,

- spracovanie inZinierskogeologickych pomerov v trase s ich geotechnickou interpretaciou,

- zhodnotenie hydrogeologickych pomerov v trase rekonstrukcie cesty, uroven hladiny podzemnej vody a jej

agresivne vlastnosti na beténové a Zelezné konstrukcie,

Rozsah realizovanych technickych prac, poéet vrtov a ich hibka boli v stlade s poZiadavkami objednavatela geo-
logickej ulohy a boli konzultované a spresnené projektantom.

Podla vysledkov inZiniersko — geologického prieskumu je v tabulke uvedené zatriedenie jednotlivych typov
zemin, ktoré boli v skimanej oblasti vyclenené podla STN 73 6133 ,Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii“.

Zatriedenie zemin telesa nasypu a jeho podlozia

2 . Trieda a Zatriedenie zemin podla vhodnosti do
Nazov zeminy p =
symbol nasypu podloZia vozovky

Silt Strkovity F1(MG) podmienecne vhodné podmienecne vhodné
Silt piescity F3 (MS) podmienecne vhodné podmienecne vhodné
il pies¢ity F4 (CS) podmienecne vhodné podmienecne vhodné
il so strednou plasticitou F6 (Cl) podmienecne vhodné podmienecne vhodné
P|es9k S primesou jemnozrne) S3 (S-F) vhodné podmienecne vhodné
zeminy

Piesok prachovity S4 (SM) podmienecne vhodné podmienecne vhodné
Strk. s primesou jemnozrnej | . (G-F) vhodné vhodné
zeminy

Strk siltovity G4 (GM) vhodné vhodné

Strk ilovity G5 (GC) vhodné vhodné

Sudrzné zeminy triedy F1 (MG), F3 (MS) a F4 (CS) su nebezpecne namfzavé, pri vysokej vlhkosti su kasovité
a velmi nestabilné, maju mensiu stabilitu a pri vac¢sej vlihkosti klesa ich pevnost az na 40 % pevnosti pri optimalnej vihkos-
ti. Sudrzné zeminy triedy F6 su do nasypu podmienecne vhodné, maju mensiu stabilitu a pri vaésej vlihkosti klesa ich pev-
nost az na 40 % pevnosti pri optimalnej vihkosti. Zeminy s namfzavé a nebezpeéne namrzavé, pri styku s vodou zeminy
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rozbredaju. Do podloZia vozovky su zeminy triedy F6 nevhodné, ide o zeminy nebezpecne namfzavé, pri vysokej vlhkosti
nestabilné a velmi kasovité

Zeminy triedy S3 (S-F), S4 (SM), G3 (G-F), G4 (GM) a G5 (GC) maju plynuld ¢iaru zrnitosti, stabilnu ilovd a pracho-
vU zloZzku a su aj za nepriaznivych poveternostnych podmienok stabilné. SU vhodnym materidlom na stabilizacie, hlavne
cementom.

Hladina podzemnej vody v oblasti obce Gerlachov (vrty TM-2 a? TM-4) bola overend v hibke 4,5 a? 5,5 m pod po-
vrchom terénu. V obci Tarnov pri moste cez potok Sverzovka v hibke 5,7 m, teda na trovni potoka. V ostatnych vrtoch (do
hibky 3,0 m) na hodnotenom Useku cesty podzemnd voda nebola narazena.

Hibka premfzania vozovky a podlozia bola na zaklade STN 73 6114 ,Vozovky pozemnych komunikacii“ sta-
novena pre |. a Il. triedu dopravného zatazenia (cesty I. triedy) pre periodicitu n = 0,10. Hibka premfzania je vypocitana

5.\” mmn. pri hodnote indexu mrazu Imn= 500. Vypocitand hibka premfzania pre danu lokalitu je

podla vztahu hpr = 0,0
hpr=1,12 m.

Vodny rezim v hodnotenom Useku cesty hodnotime ako priaznivy, hladina podzemnej vody je dostatocne vzdia-
lena od Urovne, po ktord zemina zamfza.

Vzhladom na overené zakladové pomery v hodnotenom Useku cesty 1/77 Gerlachov — Rokytov, v stani¢eni km
50,120 az 54,980 a tieZ vzhladom na morfologické pomery Gzemia (mierne uklonené svahy) odporic¢ame:

e zamedzit priesaky zrazkovych vod do telesa cesty vybudovanim, resp. obnovenim zanesenych cestnych
rigolov a priepustov (v Useku vrtov TM-2 az TM-4),

e vymenu podkladovej vrstvy sudrinej zeminy, makkej konzistencie ktora bola overena vrtom TM-12

2.1.2.2. Inventarizdcia a spolocenské ohodnotenie drevin

V zaber stavby sa nachadzaju dreviny, ktoré brania vystavbe alebo su z hladiska bezpecnosti v neZiaducej polohe.
Za ucelom ich mnoZstva a Specifikacie bola spracovana inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie.

Ohodnotenie drevin na plochach dotknutych navrhovanou stavbou bolo vykonané podla vyhlasky MZP SR ¢.
24/2003 Z. z. z 9. januara 2003, ktorou sa vykonava zdkon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni vyhlasky
MZP SR ¢. 579/2008 Z. z. samostatnou prilohou tejto projektovej dokumentacie v Easti I. Prieskumy, 1.3 Inventarizacia a
spolo¢enské ohodnotenie drevin.

Konare stromov, kriky, korene stromov rastice mimo lesa budu predrvené a vyuZiju sa pri sadovnickych Gpravach
resp. ako palivo. Stavebnik zabezpeci hospodarenie z drevnou hmotou v zmysle platnych predpisov.

2.1.2.3. Podrobnd obhliadka terénu

Bola zamerana na spresnenie rozsahu vystavby a zasahov do Uzemia stav konstrukcie vozovky a technickych za-

riadeni.
2.1.3. Pouzité mapové a geodetické podklady

Pre vypracovanie projektovej dokumentdcie stavby bolo Uzemie stavby podrobne zamerané, ¢oho vysledkom je
polohopisné a vyskopisné zameranie. Meraésky elaborat zodpoveda skutkovému stavu k datumu 06/2021.

Nadzemné inZinierske siete boli zamerané na zaklade viditelnych znakov a zariadeni v teréne. Podzemné inZinier-
ske siete boli zamerané na zaklade ich vytycenia spravcami alebo prevzaté z ich podkladov. Suhlas s polohou podzemnych
vedeni zakreslenych v Gcelovej mape spravcovia potvrdili aj pisomne.

2.1.4. Priprava na vystavbu

Pozemky na ktorych je stavba situovana su prevazne vo vlastnictve SSC Bratislava, sikromnych vlastnikov. Na-
chddzaju sa v katastralnom uUzemi Gerlachov, Tarnov, Rokytov. Stavba bude realizovana na pozemku cesty s minimalnym
trvalym zdberom.

Pred samotnou vystavbou je potrebné odstranit prekazky vo vystavbe (odstranenie dopravny znaciek, vyburanie
Ciel priepustov, vyburanie priepustov, odstranenie zachytnych zariadeni, odstranenie pristreskov zastavok, prelozky inZi-
nierskych sieti a i.).

Stavebny dvor a zariadenie staveniska (skladka materidlov, odstavovanie vozidiel stavby) si zabezpeci dodavatel
stavebnych prac na vlastné naklady. Odporicame pre tieto ucely pouzit spevnené plochy v blizkosti stavby pre zniZzenie
dojazdovych vzdialenosti, ktoré su vo vlastnictve samosprav tak, aby bolo mozné sa napojit na potrebné inZinierske sieti
predovsetkym elektrinu.

V trase cesty 1/77 sa navrhuju prelozky resp. ochrana tych inZinierskych sieti, ktoré koliduji s navrhovanym tech-
nickym rieSenim.

Pri vystavbe sa neuvaZuje so zriadenim manipulacného pdasu subezne s cestnym telesom. Preto je potrebné pre
potreby stavby vyuZivat len pozemok trvalého zéberu.

Odpady vzniknuté pocas vystavby odporicame predovietkym zhodnotit, alebo odovzdat na zhodnotenie, resp.
zneskodnenie opravnenym subjektom.
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Od zhotovitela stavby sa pozaduje, aby:

- na potziadanie pri odovzdani stavby do uzivania dokladoval spo6sob nakladania s odpadmi, ktoré realizdciou
stavby vznikli.

- nedochddzalo k zmieSavaniu nie nebezpecného s nebezpeénym stavebnym odpadom

Pocas realizacie a v Case uZivania stavby je potrebné dodrZiavat ustanovenia legislativy na Useku odpadového
hospodarstva.

Odpady zaradujeme podla Katalégu odpadov (vyhlaska ¢.365/2015Z.z. Ministerstva Zivotného prostredia SR) do
kategorie O (ostatné) a N (nebezpecné).

Odpad ¢.150101 / 150102 - obaly z papiera a lepenky / obaly z plastov kategdria odpadu ostatny vznikne pri vy-
prazdneni stavebnych materidlov z obalov. Likvidaciu odpordcame na skladku pre nie nebezpeény odpad

Odpad ¢. 170101 - Betdn, z demoldcie mostnych objektov, priepustov, kanalizanych $acht, podkladnych vrstiev.
Likvidaciu odporuc¢ame na skladku pre nie nebezpecny odpad.

Odpad ¢. 170301 - Bitumenové zmesi obsahujuce uholny decht, kategdria odpadu N, vznikne pri vystavbe tech-
nickej infrastruktury, vyburani jestvujucich vozoviek. Likvidaciu odporicame na skladku pre nebezpecny odpad, alebo po
odstraneni frézovanim na recyklaciu do novych asfaltobeténovych zmesi.

Odpad €. 170302 - Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301. Likvidaciu odporu¢ame na sklddku pre nie ne-
bezpeény odpad.

Odpad €. 170107 - Zmesi beténu, tehal, kategdria odpadu ostatny vznikne pri vystavbe technickej infrastruktury.
Likvidaciu odporuc¢ame na skladku pre nie nebezpeény odpad.

Odpad ¢. 170405 — Zelezo a ocel. Likvidaciu odpori¢ame do vykupne kovosrotu.

Odpad ¢. 170411 — Kable iné ako uvedené v 17 04 10. Likvidaciu odporuicame na skladku pre nie nebezpecny od-
pad.

Odpad ¢. 170504 — Zemina a kamenivo neobsahujuce nebezpecné latky. Likvidaciu odporucame na skladku pre
nie nebezpecny odpad.

Odpad ¢. 170506 - Vykopova zemina ina ako uvedenda v 17 05 05, kategoria odpadu ostatny vznikne pri vykopo-
vych pracach ryh ako vytla¢ena zemina, ktora vo vykope bude nahradena pieskovym I6Zzkom a objemom potrubia. Odpad
bude vyvezeny na parcely v rdmci staveniska a mdze byt vyuZity na zasyp jestvujucich nerovnosti terénu.

V zaujme obmedzenia negativnych vplyvov na minimalnu mieru, je potrebné zo strany zhotovitela zabezpecit re-
alizaciu prac rychlo za dodrzania vSetkych kvalitativnych podmienok a dodrzania bezpecnosti pri praci.

Od dodavatela stavby sa vSeobecne vyZaduje, aby minimalizoval negativne ucinky stavebnej ¢innosti na okolie
stavby.

Realizdciou predmetnej stavby t.j. Upravy cesty /77 a prislusnych objektov ma priamy vplyv na premévku na
ceste 1/77, na prilahlych cestach Ill. triedy a na miestnych komunikaciach v intravildanoch dotknutych obci. Stiéasne ma
vplyv aj na pohyb chodcov a dopravnu obsluhu verejnou dopravou. Rusenie verejnej cestnej premavky na predmetnych
komunikaciach bude v kratkodobom rozsahu a to po jednotlivych Usekoch realizovanych v polovicnom profile resp. so
zabratim Casti priebeZného jazdného pruhu s upravenou prednostou v jazde s pouzitim svetelnej signalizacie a do¢asného
dopravného znacenia.

Po ploche navrhovanej aktivity sa nachadzaju dreviny, ktoré tvoria prekazku vo vystavbe — svah cesty 1/77 Gzemie
v okoli miestnych komunikacii. Ohodnotenie drevin na plochach dotknutych navrhovanou stavbou bolo vykonané podla
vyhlagky MZP SR €. 24/2003 Z. z. z 9 janudra 2003, ktorou sa vykondva zakon €&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
a ich cenové vyjadrenie je uvedené v Eurach.

2.2. Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebno - technické rieSenie stavby
2.2.1. Zdovodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno - technického rieSenia stavby

V ramci modernizécie cestného spojenia Tarnov - Mokroluh je rieSend Uprava cesty 1/77 v cestnom stani¢eni ckm
50,048 50 a? ckm 55,051 86 v dizke 5,003 36 km v smere obec Mokroluh.

Navrhovana Uprava cesty 1/77, stykovych krizovatiek a prilahlého technického vybavenia v principe kopiruje p6-
vodné smerové aj vyskové vedenie so zretelom na zvysenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky, na zvysenie bez-
pecnosti chodcov, pohybu 0sbdb so zniZzenou schopnostou pohybu a na zlepsenie ostatnych technickych podmienok (hluk,
emisie a iné).

Smerové vedenie tras komunikacii pozostava z priamych Usekov doplnenymi prostymi kruznicovymi oblukmi
a oblukmi s prechodnicami v tvare klotoidy. Chodniky su vo vacsine trasované subezne s cestou, Casti Usekov su smerovo
aj vyskovo naviazané na prilahlé subezné komunikacie.

Vyskové vedenie vsetkych komunikacii reSpektuje umiestnenie jestvujucich vjazdov na parkoviska a k sukromnym
prevadzkam s dodrzanim podmienky o minimalnych pozdiznych sklonoch a spésobu odvodnenia povrchu vozovky. Pries-
torova poloha Upravy je teda dana vo vacsine skutkovym stavom prilahlych objektov ako aj samotnych komunikacii. Pou-
Zitie materialov je prerokované a odsuhlasené objednavatelom PD — SSC IVSC KosSice.
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Pri ndvrhu objektov boli volené konstrukéné prvky spliiujlice nielen kvalitativne kritéria, ale aj estetické pozia-
davky.

Pre potreby stavby sa vyuZije pozemok trvalého zdberu a pozemky pre zriadenie staveniska. Od dodavatela stav-
by sa vSeobecne vyZaduje, aby minimalizoval negativne ucinky stavebnej ¢innosti /hluénost, prasnost, exhalaty, vibracie/
na okolie miesta stavby.

Poznamka:

Navrhované technické rieSenie je spracované na zdklade podkladov a poZiadaviek investora stavby SSC Bratislava.
Rozsah riesenia bol limitovany:

- jestvujuce cestné teleso

- cestny pozemok resp. pozemky samosprav

Akékolvek poZiadavky na umiestnenie inych zariadeni zvlast na pozemkoch inych vlastnikov je nutné vopred kon-

zultovat s investorom stavby.

2.2.2. Riesenie dopravnych problémov

Jej jestvujuce Sirkové usporiadanie, nevhodné smerové a vyskové vedenie a odvodnenie nezodpoveda poZiadav-
kam kladenym na cesty I. triedy. Doprava v predmetnom Useku cesty 1/77 je rieSend vyhradne ako cestna, nakolko tu nie
je vybudovana zelezni¢na trat ani Ziadne letisko.

V obci Gerlachov sa napaja cesta 11I/3497 a medzi obcami Gerlachov — Tarnov sa napaja cesta 111/3483
k hraniénému prechodu do Polska s obmedzenim dopravy do 7,5 t a dalej cesta 111/3485.

Trasa cesty I/77 v predmetnom Useku je v stiéasnosti smerovo a vyskovo nevhodne trasovand. Niektoré polomery
smerovych a vyskovych oblidkov st nevyhovujlce pre dand navrhovi rychlost. Preto sme pristupili k Uprave tychto para-
metrov trasy. Po Uprave mézZe byt zachovana minimalna cestovna rychlost na Grovni navrhovej rychlosti.

Vystavbou samostatnych autobusovych zastavkovych pruhov bude v pripade vhodnych priestorovych moznosti
umiestnenia zabezpedend plynulost a bezpeénost dopravy ako v obci tak aj v extravilane.

Zvysenim Unosnosti vozovky cesty |/77 a opravou poskodenych povrchov bude zabezpedend zvy$ena bezpeénost
a komfort cestovania.

Vymenou poskodenych asfaltovych vrstiev vozovky, rozsirenim vozovky, Upravou dopravnych napojeni na cestu
1/77, rekonstrukciou chodnikov, zvyraznenim priechodov pre pesich s ich samostatnym osvetlenim, doplnenim a vymenou
bezpetnostnych zariadeni sa zvysi plynulost a bezpe¢nost dopravy na dotknutom Useku cesty.

Zhotovitel musi zabezpecit nadvaznost prac na vsetkych stavebnych objektoch a zvolit taky postup préc, aby ob-
medzujlce zasahy do verejnej premavky boli ¢o najkratsie.

2.2.3. Upravy pléch
Vsetky vystavbou dotknuté nezastavané jestvujuce a navrhované plochy budd uvedené do povodného stavu.
Svahy budovanych nasypov telies cestnych komunikacii a plochy deliacich pasov medzi cestou a chodnikom budu zazele-
nené vysiatim travy.

2.2.4. Starostlivost o Zivotné prostredie
Pri vystavbe sa neuvazuje so zriadenim manipulacného pasu subezne s cestnym telesom v urcitych usekoch resp.
len v nevyhnutnych pripadoch. Preto je potrebné pre potreby stavby vyuZivat podla moZnosti v maximalnej miere poze-
mok trvalého zdberu. Od dodavatela stavby sa vSeobecne vyZaduje, aby minimalizoval negativne Ucinky stavebnej ¢innosti
na okolie stavby, hlavne:
- dbat, aby neboli poskodzované a devastované okolité plochy
- dodrziavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojoch tokov a ploch
- privyjazde vozidiel a mechanizmov na verejni komunikaciu zabezpecit ich Cistenie
- stavebny odpad ukladat na legalne skladky s triedenim podla druhu a charakteru odpadu v zmysle Zako-
na o odpadoch.
Opatrenia na ochranu proti hluku a minimalizdcia tcinkov vibrdcii
Pocas vystavby je nutné eliminovat ucinky hluku a vibracii vhodnym technickym a technologickym postupom bu-
dovania.
Opatrenia na zamedzenie nadmernej prasnosti
Pocas stavebnych prac sa predpoklada poskodzovanie ovzdusSia a ohrozovanie obyvatelstva v dosledku zvysenej
prasnosti a vyssieho obsahu vyfukovych splodin od nakladnej staveniskovej dopravy. Preto je potrebné pristupové a sta-
veniskové komunikacie udrZiavat v bezprasnom stave odstrafiovanim necistdt vhodnymi prostriedkami.

Po ukonéeni stavebnych prac je zhotovitel povinny odstranit vietok prebytoény stavebny material. Pocas realiza-
cie stavebnych prac je zhotovitel povinny priebezne odstrariovat vznikajlci odpad, vratane komunalneho odpadu, jeho
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odvozom na uréené, riadené skladky. Odpad vznikajuci z prevadzky na komunikécii bude odstrafiovat spravca komunika-
cie, resp. organizacia poverena udrzbou cesty.

2.2.5. Zabezpecenie bezpecnosti dopravy
Na zabezpedenie bezpecnosti pohybu chodcov budu prispievat aktivne prvky ako su:

- dobudovanie chodnikov — nastupnych hran autobusovych zastavok

- kratke priechody pre chodcov

- osvetlenie priechodov pre chodcov

- zvislé a vodorovné dopravné znacenie

- smerové stipiky a odrazky

- ocelové zvodidlo

- osadenie ocelového zabradlia

- prvky zvySujuce bezpecénost 0sdb so znizenou schopnostou pohybu — varovné a signalne pasy

- zvislé dopravné znacky so zvySenim triedy reflexnosti a s ochranou proti grafity. Dopravné znacky 325
priechod pre chodcov su zvyraznené fluorescenénym podkladom

- zvySenie pasivnej bezpecnosti — nosice velkoploSnych znaciek zvislych dopravnych znadiek, ktoré nie su
chranené zvodidlom musia spfﬁat’ podmienky normy STN EN 12767 ,,Pasivna bezpecnost nosnych kon-
Strukcii vybavenia a pozemnych komunikacii — PoZiadavky a skiSobné metddy“, poZzadované parametre
musia byt preukdzané certifikaitom

- navrh a zhotovenie vodorovného dopravného znacenia v retroreflexnom prevedeni (vodiace pruzky, de-
liace Ciary, Srafovanie ostrovcéekov a dopravnych tiefiov, smerové Sipky)

Prvky zvy3ujuce bezpeénost pohybu 0s6b so zniZzenou schopnostou pohybu si navrhnuté v zmysle vyhladky Mi-
nisterstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 532 z 8. jula 2002, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobec-
nych technickych poZiadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach na stavby uZzivané osobami s ob-
medzenou schopnostou pohybu a orientacie.

Su to:

- v mieste pred vSetkymi priechodmi pre chodcov a smerovacich ostrovéekoch budi umiestnené signalne

a varovné pasy a vodiace linie.

Navrhované trvalé dopravné znacenie bude odsuhlasené Policajnym zborom SR. Pocas vystavby je potrebné rie-
Sit obchadzkové trasy. Stavba sa bude realizovat pocas premavky na prilahlych komunikéciach (cesty lIl. triedy, miestne
a Ucelové komunikdcie) s vylu¢enim Casti Useku cesty /77 a zriadenim obchadzkovych tras.

Pocas vystavby bude ¢iastocne kratkodobo znemoZneny vstup na okolité prifahlé pozemky v priestore stavby.

Rusenie verejnej cestnej premavky na predmetnych komunikaciach bude v potrebnom rozsahu s pouzitim docas-
ného dopravného znacenia.

2.2.6. Ochrana podzemnych kovovych zariadeni
Stavba vzhladom na svoj charakter nevyZaduje zvlastne rieSenie z hladiska civilnej a poZiarnej ochrany.
Navrhované stavebné materialy si nevyzaduju riesit mimoriadnu protikoréznu ochranu. VSetky ocelové prvky bu-
du opatrené protikoréznym naterom. V pripade pouZitia kovovych materialov je potrebné izolaciu zosilnit. Na Z-B kon-
Strukcidch previest zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych priddov ,3. stupen, t.j. primarna
a sekunddrna ochrana, bez pripojenia vystuzZe a jej vyvedenia na povrch konstrukcie.

2.2.7. Zariadenie civilnej obrany a protipoziarnych zabezpeceni stavby
2.2.7.1. Civilnd ochrana
Stavba vzhladom na svoj charakter nevyzaduje zvlastne rieSenie z hladiska civilnej ochrany.

2.2.8. Posudenie z hladiska protipoZiarnej ochrany

Predmetom je posudenie stavby z hladiska ochrany stavby pred poZiarom v sulade so znenim zédkona ¢:314/2001
Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorsich predpisov, v zmysle vyhlasky MV SR ¢.259/2009Zb.z., ktorou sa meni a
dopifia vyhlaska €.121/2002 Zb.z. v zneni vyhlasky €.591/2005Zb.z., ktorou sa ustanovuju technické poZiadavky na poZiarnu
bezpe&nost pri vystavbe a pri uZivani stavieb a vyhlasky €.225/2012Zb.z., ktora meni a doplitia vyhlasku ¢.94/2004 Z.z.,
ktorou sa ustanovuju technické poziadavky na poZiarnu bezpeénost pri vystavbe a pri uZivani stavieb.

K zabraneniu strat na Zivotoch a zdravi oséb a strat na majetku musia byt objekty navrhnuté tak, aby:

umoznili u¢inny zasah poziarnych jednotiek pri haseni a zachrannych pracach.

Zhodnotenie spdsobu zabezpelenia zariadeni pre protipoZiarny zdsah
Navrhované rieenie cesty I/77 spifia poZiadavky vyhlasky MV SR £.94/2004 a jej novely €.225/2012 na pri-
stupové komunikacie pre protipoZiarny zasah vozidiel HAZZ .
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Normy a predpisy
STN 92 0400 Zasobovanie vodou na hasenie poziarov

Vyhlaska MV SR €. 121/2002 Z. z. o poZiarnej prevencii.

Viyhlaska MZP SR €. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vieobecnych technickych poZiadavkach
na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkich na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientdcie.

Vyhldska MV SR ¢. 94/2004 Z. z., ktorou sa ustanovuju technické poZiadavky na poZiarnu bezpecénost pri vystavbe
a pri uzivani stavieb.

Vyhlagka MV SR ¢.591/2005 , ktorou sa meni a doplfia vyhl. MV SR €.121/2002 Zb.z. 0 poZiarnej prevenci

Vyhlaska MV SR ¢. 699/2004 Z. z., o zabezpeceni stavieb vodou na hasenie poZziarov.

2.2.9. Vplyv na letovu prevadzku
Nema vplyv na letovu prevadzku.

2.3. Hlavné stavebné prace
2.3.1. Zemné prace

Zemné prace na objekte budl pozostavat z odstranenia vrstvy vegetacie (odhumusovania v hribke 100mm
a 300mm), vymeny (zlepSenia) podlozZia, zriadenie nasypu a vykopu cestného telesa a vybudovania plane pod vozovkou a
ohumusovania v hribke 100mm. Zemné préce je mozné realizovat za vhodného pocasia. Pri vystavbe ndsypov je potreb-
né dbat na percento relativnej vihkosti zeminy, aby bolo mozné dosiahnut pozadovany stuper miery zeminy.

Povrch SirSieho zaujmového Gzemia ma charakter stredne vysokej vrchoviny. Svahy su v $irSom okoli modelovane
vlavo aj pravostrannymi pritokmi rieky Topla, ktord sa pomerne hlboko zarezdva do paleogenneho podkladu, pricom
pritok Topli koriguju tuto velku erdznu aktivitu rieky hlbokymi eréznymi ryhami. Rieka Topla podomiela v zaujmovom
uzemi okolité svahy a spolu s nepriaznivou geologickou stavbou a vyraznym zamokrenim povrchu Gzemia, ako jeho hlb-
Sich casti, podporuje aktivizaciu svahovych deformdcii. Ide o aktivne zosuvy, ako aj potencialne, docasne ukfudnené zosu-
vy.

Nemalou mierou sa na aktivizacii svahovych deformacii podiela aj nekontrolovane zamokrenia povrchu Gzemia
pramefimi a prirodzenymi vyvermi podzemnej ale ja povrchovej vody.

Navrhované moZné opatrenia

Hlavnym a okamzitym sanaénym opatrenim je odvedenie podzemnej a povrchovej vody mimo telesa cesty 1/77
a zabranenie podmacania cesty pomocou Strkovych rebier a dalSich prvkov.

Stabilizaciu cesty je mozné realizovat vystavbou:

- kamennej rovnaniny

- vymena nasypového materidlu

- dlaidenych a zemnych odvodnovacich priekop

- vyCistenie a Uprava jestvujucich priekop do pozadovanych profilov

InZiniersko-geologicky prieskum bol vykonany. Z vysledkov z prieskumu vyplyva, Ze v podloZi sa nachadzaju pod-
mienecne vhodné az nevhodné zeminy.

Pre zabezpecenie Unosnosti je pod nasypmi navrhovana vymena zostavajucej vrstvy pody za Strkovity material
predpokladanej hribke 0,50 m. Mieru zhutnenia pldne bude nutné preukazat statickymi a dynamickymi kontrolnymi zata-
Zovacimi skaskami. Alternativne je moznd aj Uprava podloZia, ktoru viak je potrebné potvrdit laboratérnymi skiskami na
vzorkach zeminy s vhodnym spojivom (vdpno, cement).

Toto rieSenie predpokladd zmiernenie nerovnomerného sadanie budovanych nasypov komunikdcii.

Pod konstrukénou planou kde je nova niveleta vedena pod uroviiou povodnej nivelety je navrhovana vymena
podlozZia (vymena nevhodnych zemin) alebo zlepSenie zemin v podlozi v celkovej hriibke 0,40 m.

Po vybrati nevhodnych zemin bude na zhutnent zemnu plan prevedena tato uprava :

- separaéna geotextilia s tahovou pevnostou 30/30 kN/m, CBR 5 kN

- $trkodrva SD 31,5 G hribky 0,20 m, Ep= min. 100 Mpa
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- $trkodrva SD 31,5 G¢ hrabky 0,20 m, E;= min. 100 Mpa
Nasypové teleso cestnej komunikacie sa bude budovat z vhodnych zemin v zmysle STN.

Pred samotnou realizaciu prac je potrebné stanovit skiskou na mieste hribku upravovanej vrstvy zemin pre do-
siahnutie poZzadovanych parametrov.

Minimalny poZadovany modul deformacie na konstrukcnej plani pod nasypom je Edef,2 min. 90MPa,
Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Minimalna Gnosnost na Urovni upraveného podloZia pod nasypom Edef,2 min. 45 MPa, Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Prebyto¢né zeminy sa odvezi mimo stavbu.

Najmensia hodnota koeficientu kvality zhutnenia na konstrukénej plani pod vozovkou je:
- pre sudrzné zeminy DPS=102%

- pre nesudrzné zeminy ID=0,85

Najmensia hodnota koeficienta kvality zhutnenia nasypov do vysky 10,0 m je DPS= 95%.
Najmensia hodnota koeficienta kvality poddajne vrstvy (S) je D= 92%PS.

V ochrannych pasmach podzemnych inZinierskych sieti sa nesmie pouzivat vibra¢ny valec.

2.3.2. Vozovky
Navrh a posudenie konstrukcie vozoviek pre vystavbu novych a rozsirenie jestvujicich komunikacii vychadzal zo
zaverov z inZinierskeho-hydrogeologického prieskumu a z dopravno-inZinierskeho prieskumu. Pri navrhu vhodnej vozovky
boli zohladnené predovsetkym tieto faktory: dopravné zatazenie, podiel tazkych nakladnych vozidiel, zloZenie zemin
v podlozi, pritomnost podzemnej vody. Posudenie konstrukcii vozoviek bolo vykonané programom LAYEPS.

2.3.3. Mostné objekty
V ramci rieSeného Useku cesty budu rekonstruované mostné objekty. Rozsah a spOsob rekonstrukcie je doku-
mentovany v samostatnych stavebnych objektoch.

2.3.4. Tunely
Nie su sucéastou stavby.

2.4. Podzemna voda
Nemalou mierou sa na aktivizacii svahovych deformacii podiela aj nekontrolovane zamokrenia povrchu Uzemia
pramenmi a prirodzenymi vyvermi podzemnej ale ja povrchovej vody.

2.5. Odvodnenie
Zrazkova voda z povrchu vozoviek bude odvedena zakladnym 2,50% strechovitym prie¢nym sklonom a pozdiz-
nym sklonom komunikacii takto:
Useky mimo obci (extravildn) :
- pozdiZnym a prie¢nym sklonom cez nespevnend &ast krajnice na svah nasypového telesa
- pozdiZnym a prie¢nym sklonom cez nespevnend &ast krajnice na svah nasypového telesa do odvodfiovacich
priekop cez priepusty do prilahlého recipientu

Useky prietahov obci (intravildn) :

- pozdiznym a prie¢nym sklonom cez nespevnend &ast krajnice na svah nasypového telesa

- pozdiznym a prie¢nym sklonom cez nespevnend &ast krajnice na svah nasypového telesa do odvodfiovacich
priekop cez priepusty do prilahlého recipientu

- pozdiZnym a prie¢nym sklonom cez uli¢né vpusty do dazdovej kanalizacie s vydstenim do prifahlého reci-
pientu (priekopy)

Odvodnenie plane sa prevedie 3%-nym priecnym sklonom pomocou vrstvy zo Strkodrviny na svah telesa ndsypu
komunikacie.

Zrazkova voda z povrchu smerovo aj vyskovo naviazanych chodnikov bude odvedena 2%-nym prie¢nym sklonom
smerom do okolitej zelene.

2.6. Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom
Stavba nema dopravné obsluzné zariadenia a preto nie je potrebné zabezpedit ich zasobovanie vodou, teplom,
plynom a palivom.
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2.7. Rozvod elektrickej energie
V ramci stavby vyZaduje pripojenie na elektricku siet verejné osvetlenie. Spdsob a miesta napojenia tychto objek-
tov su odsuhlasené spravcami.

2.8. Osvetlenie
Projekt riesi doplnenie osvetlenia priechodov pre chodcov na ceste 1/77 a doplnenie verejného osvetlenia v obci
Tarnov.

2.9. Slaboprudové rozvody
V koridore cesty /77 sa nachadzaju slaboprudové vedenia v sprave Slovak Telekom. Ich ochrana bude v pripade
krizeni rieSena osadenim do chraniciek (Zlabov) a v pripade kolizii ich prelozkou.

2.10. Stavenisko a realizacia stavby

Stavebny dvor a zariadenie staveniska (skladka materidlov, odstavovanie vozidiel stavby) si zabezpeci dodavatel
stavebnych préac na vlastné naklady. Odporicame pre tieto Ucely pouZit plochy situované blizko stavby na vhodnych po-
zemkoch, ktoré su vo vlastnictve samosprav s moznostou napojenia na potrebné inZinierske sieti.

Postup vystavby:

Postup vystavby bude nasledovny:

- priprava Uzemia

- vytyCenie smerového vedenia trasy komunikacie a obvodu staveniska

- odstranenie ornice v potrebnej hrubke

- odstranenie, vyburanie prvkov braniacich vo vystavbe resp. ich ndhrada

- vybdranie jestvujucich vozoviek, asfaltové vrstvy sa odfrézuju a odvezu podla urcenia spravcu

- vyrub stromov tvoriacich prekazku vo vystavbe

- prelozka, vystavba a ochrana inZinierskych sieti

- vystavba kamennej rovnaniny

- vystavba priepustov a lapacov splavenin

- rekonstrukcia mostnych objektov

- vymena (zlepSenie) podloZia komunikacie

- vystavba telesa komunikacie

- vystavba postrannych obrubnikov

- zriadenie podkladnych vrstiev vozovky

- zriadenie pozdiznych drenaii

- odrezanie Casti vozovky pre uloZenie postrannych obrubnikov

- vySkova uprava poklopov Sacht a ulicnych vpustov

- vystavba odvodnovacich Zlabov a priekop

- pokladka konstrukénych vrstiev vozovky

- realizicia vystuinej mreie

- pokladka obrusnej vrstvy vozovky

- osadenie zvodidiel

- vystavba chodnikov

- realizacia zabradlia

- zriadenie vodorovného a zvislého dopravného znacenia

- vegetacné Upravy

Pri vykondvani stavebnych prac v ochrannych pasmach existujucich vedeni je bezpodmiene¢ne nutné dodrzia-
vat podmienky pre vykon stavebnych prac v ochrannom pasme!!!
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3. RIESENIE OBJEKTOV PODLA OBJEKTOVEJ SKLADBY

3.1. SO 101-00 Cesta 1/77
a/ Zakladné Gdaje:

Druh komunikacie: Cesta I. triedy (extravilan, intravilan)

Funk¢na trieda: B2 (intravilan)

Kategoria: C 9,5/80 extravilan
MZ 8,5/50 intravilan

Dika trasy: 5000,00 m

R min. (smerovy obluk): 170 m (extravilan)
60 m (intravilan)

R min. (vyskovy obluk): 800 m (extravilan)
500 m (intravilan)

Urovriové krizovatky: 3 s cestami lll. tried

Sirka jazdného pruhu: 3,25-3,50 m

b/ Popis tras:

Situovanie a technické riesenie tras vsetkych vetiev je v zmysle STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic, STN 73
6110 Projektovanie miestnych komunikacii a STN 73 6102 ,Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach”
v hore uvedenych kategéridach so Sirkovym usporiadanim (vid' priloha ¢.3) so strechovitym a jednostrannym priecnym
sklonom, zabezpecujicim obsluhu Uzemia tazkymi nakladnymi vozidlami.

¢/ Uprava cesty 1/77:
Pozostdva z Upravy cestného telesa, vymeny obrusnej, loZznej alebo celej konstrukcie vozovky v potrebnom roz-
sahu, vystavby odbocovacieho pruhu a zastavkovych pruhov, Gpravy a dostavby odvodnovacich zariadeni.

Parametre odbocovacich pruhov vlavo na ceste 1/77 s tymito parametrami:

- navrhova rychlost 70 km/h (50 km/h intravilan)

- rychlost na konci spomalovacieho Useku ve 30 km/h

- Sirka odbocovacieho pruhu 3,50 m (3,25 m intravilan)

- dizka rozsirovacieho klina Lr 67,10 m (90,14 m v intravilane)
- dizka vyradovacieho Useku Lv 43,52 m (50,00 m v intravilane)
- dizka ¢akacieho useku Lc 20,00 m

- polomer otacania 9,00 m (13,00 m v intravilane)

Parametre zastavkového pruhu:

- odbocovaci pruh Lodb 12,51 -30,00 m
- Ucelovy zastavkovy pruh Lu 12,00 m

- pripajaci pruh Lp 10,00 — 20,00 m
- Sirka zastavkového pruhu 3,25-3,75m

d/ Sirkové usporiadanie:

Cesta I/77

Kategdria C 9,5/80 s jazdnymi pruhmi Sirky 3,50 m a kategdrie MZ 8,5/50 s jazdnymi pruhmi Sirky 3,25 m s nasle-
dovnym Sirkovym usporiadanim:

Zdkladnd kategéria C 9,5/80:

jazdné pruhy 2 X 3,50 M .eeeeiiiiieiee e 7,00 m
vodiaci prazok 2 X 0,25 M....cceeeeiiieeeeiee e 0,50 m
spevnena Cast krajnice 2 X 0,50 ......ccceeeveeeeeereeennennn. 1,00 m
nespevnena ¢ast krajnice 2 X 0,50 ...coceveirveireineinnenne. 1,00 m
Yoo LU SRR 9,50 m

Zdkladnd kategdria MZ 8,5/50:

jazdné pruhy 2 X 3,25 M ceiieiiieieeee e 6,50 m
vodiaci prazok 2 x 0,50 M......ccoceviieeeeiieeeeiiee e 1,00 m
bezpednostna vzdialenost 2 X 0,50 .....ccceeeeeeiireiiineennns 1,00 m
LYoo LU SRR 8,50 m

V mieste odbocovacieho pruhu extravildn:
jazdné pruhy 3x3,50 M ...ooivcciieeieeeeee e 10,50 m
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vodiaci pruh 2X0,25 M......oeviiiiiiiiiiiiieee e,
spevnena Cast krajnice 2 x 0,50 ................
nespevnend ¢ast krajnice 2 x 0,50

V mieste odbocovacieho pruhu intravildn:

jazdné pruhy 3x3,25 M ..oiiviiiieee e 9,75m
vodiaci prazok 2 x 0,50 M......ceeeiiieeeiciieeiieeeeciiee e 1,00 m
bezpeénostnd vzdialenost 2 X 0,50 ....ocouviiiiiirieiiinneenns 1,00 m
SPONU ettt 11,75 m

Chodnik Sirky 1,50 a 2,00 m.
Priecny sklon chodnikov je 2%.
Chodnik je navrhovany v zmysle STN 73 6110:

Pruhy pre pesich 2X0,75M.......cccccveeeeiiieecineee e, 1,50m
Bezpecnostny odstup 1X0,50M......ceeeeeeeeeeeeeeeeeenerennns 0,50m
Spolu: 2,00m

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je s hodnotou 2,50 %.

Vozovka bude vybavena obrubnikmi nasledovne:

- v mieste chodnikov budu osadené beténové obrubniky nasledovne ABO 1-15 vyvySenymi 150 mm nad vo-
zovkou, uloZzenymi do |16zka z beténu C 16/20.

- v mieste priechodov pre chodcov budui osadené beténové obrubniky ABO 1-15 vyvySenymi 20 mm.

- v mieste zastavky budu osadené beténové obrubniky CSB HK vyvySenymi 200 mm nad vozovkou, uloZzenymi
do 167ka C 16/20.

- chodniky na strane volného terénu budu vybavené beténovymi obrubnikmi ABO 4-8 zapustenymi na Uroven
chodnika, uloZzenymi do I6Zka z beténu C16/20.

Pre smerové polomery 5,00m a mensie pouzit OBLUKOVE TVARY OBRUBNIKOV resp. obrubniky do dizky 0,30

m!!! Pri vystavbe pouZit VIBROLISOVANE beténové obrubniky !!!

e/ Bezpednostné zariadenia:
Na objekte st navrhnuté vodiace bezpecnostné zariadenia:

a) vyvysené obrubniky

b) zvislé a vodorovné dopravné znacenie

c) smerové stipiky a odrazky

d) cestné ocelové zvodidlo

e) ocelové zabradlie

f)  osvetlenie priechodu pre chodcov - riesi objekt SO 621-00

g) prvky zvysujlce bezpectnost 0s6b so znizenou schopnostou pohybu

h) zvislé dopravné znacky so zvysenim triedy reflexnosti a s ochranou proti grafity. Dopravné znacky 325
priechod pre chodcov su zvyraznené fluorescenénym podkladom

i) zvySenie pasivnej bezpecnosti — nosice velkoplosnych znaciek zvislych dopravnych znaciek, ktoré nie su
chranené zvodidlom musia spifiat podmienky normy STN EN 12767 ,Pasivna bezpe¢nost nosnych kon-
Strukcii vybavenia a pozemnych komunikacii — Poziadavky a skiSobné metddy“, pozadované parametre
musia byt preukdzané certifikaitom

j)  navrh a zhotovenie vodorovného dopravného znacenia — je zhotovené ako Struktirovany plast (vodiace
pruzky, deliace Ciary, smerové Sipky)

Prvky zvySujlce bezpeénost pohybu osdb so znizenou schopnostou pohybu st navrhnuté v zmysle vyhldsky Mi-
nisterstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 532 z 8. jula 2002, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobec-
nych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s ob-
medzenou schopnostou pohybu a orientécie.

Su to:

- v mieste pred vSetkymi priechodmi pre chodcov budud umiestnené signalne a varovné pasy a vodiace linie.

f/ Zemné teleso a konstrukcia vozovky :
Zemné prace na objekte budl pozostavat z odstranenia vrstvy vegetacie (odhumusovania v hribke 100mm
a 300mm), vymeny (zlepSenia) podloZia, zriadenie nasypu a vykopu cestného telesa a vybudovania plane pod vozovkou a

WOONGF
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ohumusovania v hribke 100mm. Zemné prace je mozné realizovat za vhodného pocasia. Pri vystavbe nasypov je potreb-
né dbat na percento relativnej vihkosti zeminy, aby bolo mozné dosiahnut pozadovany stuperi miery zeminy.

InZiniersko-geologicky prieskum bol vykonany. Z vysledkov z prieskumu vyplyva, Ze v podlozi sa nachadzaju pod-
mienecne vhodné az nevhodné zeminy.

Pre zabezpecenie Unosnosti je pod nasypmi navrhovana vymena zostdvajucej vrstvy pody za Strkovity material
predpokladanej hribke 0,50 m. Mieru zhutnenia pldne bude nutné preukazat statickymi a dynamickymi kontrolnymi zata-
Zovacimi skdskami. Alternativne je moznd aj Uprava podloZia, ktoru vsak je potrebné potvrdit laboratérnymi skiskami na
vzorkach zeminy s vhodnym spojivom (vapno, cement).

Toto rieSenie predpokladd zmiernenie nerovnomerného sadanie budovanych nasypov komunikacii.

Pod konstrukénou planou kde je nova niveleta vedena pod uroviiou povodnej nivelety je navrhovana vymena
podloZia (vymena nevhodnych zemin) alebo zlepSenie zemin v podloZi v celkovej hriibke 0,40 m.

Po vybrati nevhodnych zemin bude na zhutnenu zemnu plan prevedena tato uprava :

- separaéna geotextilia s tahovou pevnostou 30/30 kN/m, CBR 5 kN

- $trkodrva SD 31,5 G hriibky 0,20 m, Ep= min. 100 Mpa

- $trkodrva SD 31,5 G¢ hriibky 0,20 m, Ep= min. 100 Mpa

Pred samotnou realiziciu prac je potrebné stanovit skiskou na mieste hribku upravovanej vrstvy zemin pre do-
siahnutie poZadovanych parametrov.

Minimalny poZadovany modul deformacie na konstrukénej plani pod nasypom je Edef,2 min. 90MPa,
Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Minimalna tnosnost na urovni upraveného podloZia pod nasypom Edef,2 min. 45 MPa, Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Prebytocné zeminy sa odvezu mimo stavbu.

Najmensia hodnota koeficientu kvality zhutnenia na konstrukénej plani pod vozovkou je:

- pre sudrzné zeminy DPS=102%

- pre nesudrzné zeminy ID=0,85

Najmensia hodnota koeficienta kvality zhutnenia nasypov do vysky 10,0 m je DPS= 95%.

Najmensia hodnota koeficienta kvality poddajne vrstvy (S) je D= 92%PS.

V ochrannych pasmach podzemnych inZinierskych sieti sa nesmie pouZivat vibracny valec.

Na danom useku cesty I/77 (km 50.118 — 56,025) objedndvatel (SSC BA) poskytla udaje z merania a hodnotenia
unosnosti vozovky pomocou zariadenia KUAB. Klasifikdcia jestvujlcej vozovky podla TP01/2009 je prevazne od 1-vybornd
az po 5 - nevyhovujuca. PoZiadavky na zosilnenie vozovky z merani nevyplyvaju. Kompletné vysledky merania KUAB su
v prilohe ¢.1.

Na zaklade tychto vysledkov a vysledkov IGP je navrhnuty rozsah obnovy konstrukcie vozovky aj podla rozdielu
medzi navrhovanou a pévodnou niveletou cesty.

Konstrukcia vozovky bola uréend na zaklade vypoc¢tu a postdenia vozovky na Gnosnost pre vsetky ro¢né obdobia
a na premfzanie plane. Vozovka podla o¢akavanej intenzity premavky poctu TNV za 24 hod v jednom smere patri do trie-
dy I. dopravného zatazenia. Konstrukcia vozovky je pre objekt navrhnuta a posidena programom LAYEPS na zaklade vy-
hladovej intenzity TNV a skladba navrhovanej konstrukcie vozovky je nasledovna:

Vystavba celej konsStrukcie vozovky:

ASFALTOVY BETON AC 11 O; PMB 45/80-65; I; 50 mm; STN EN 13108-1
POSTREK SPOJ. EMULZNY  PSE-M; 0,5kg/m2STN 73 6129

ASFALTOVY BETON AC 16 L; 40/60; II; 60 mm; STN EN 13108-1
POSTREK SPOJ. EMULZNY  PSE-M; 0,5kg/m?STN 73 6129

ASFALTOVY BETON AC 22 P; 40/60; II; 70 mm; STN EN 13108-1
POSTREK INFILTRACNY PI; EK; 1,0kg/m? STN 73 6129

MECH. SPEV. KAMENIVO  MSK 31,5 Gp ; 180 mm; STN EN 13 242+A1
STRKODRVA SD; 0/63 Gc; 200-240 mm; STN EN 13 285
SPOLU: 580-620 mm

Uprava krytu vozovky - obrusnd + loZnd:

ASFALTOVY BETON AC 11 O; PMB 45/80-65; I; 50 mm; STN EN 13108-1
POSTREK SPOJ. EMULZNY  PSE-M; 0,5kg/m?2STN 73 6129

ASFALTOVY BETON AC 16 L; 40/60; II; 60 mm; STN EN 13108-1
VYROVNAVACIA VRSTVA  AC 16 L; 40/60; II; Premenlivé; STN EN 13108-1
POSTREK SPOJ. EMULZNY  PSE-M; 0,5kg/m?2STN 73 6129

OCISTENY POVRCH

Spolu: 110 mm
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Konstrukcia vozovky - autobusovy zastdvkovy pruh:

CEMENTOVY BETON CB IIl; C30/37— XF4 — Dmax 32; 250 mm; STN EN 206-1
CRETEPRINT BEZ REZANIA, POVRCH UPRAVENY METLICKOVANIM

IZOLACNA FOLIA

CEMENTOM STM. ZMES CBGM Cs/s; CEM 111/B 32,5N; 150 mm; STN73 6124-1
STRKODRVA 3D; 0/63; Gg; 120-150 mm; STN EN 13 285
SPOLU: 520-550 mm

Konstrukcia chodnikov:

BETONOVA DLAZBA DL; betén; 60 mm; STN 73 6131-1
STRKOVE LOZKO 3D; 4/8; 40 mm; STN 73 6131-1
PODKLADNY BETON PBIII; C12/15-XC1,XF1(SK)-Cl 0,1-Dmax16-53; 100mm;STN EN 206-1
STRKODRVA SD; 0/31,5 Ge; 100 mm; STN EN 13 285
SPOLU: 300 mm

Ostrovceky:

BETONOVA DLAZBA DL; betén; 80 mm; STN 73 6131-1
SUCHA CEMENT. MALTAMC; 30 mm; STN 72 2430-1,3
PODKLADNY BETON PB Il, C/10-XC1,XF1 (SK)-Cl 0,1-Dmax16-S3; 100 mm; STN EN 206-1
STRKODRVA SD 31,5 Ge; 100 mm; STN EN 13 285
SPOLU: 310 mm

g/ Zasady odvodnenia :
Zrazkova voda z povrchu vozoviek bude odvedena zakladnym 2,50% strechovitym (jednostrannym) priecnym
sklonom a pozdiznym sklonom komunikacii takto:
Useky mimo obci (extravildn) :
- pozdiZnym a prie¢nym sklonom cez nespevnend &ast krajnice na svah nasypového telesa
- pozdiZnym a prie¢nym sklonom cez nespevnend &ast krajnice na svah nasypového telesa do odvodriovacich
priekop cez priepusty do prilahlého recipientu

Useky prietahov obci (intravildn) :

- pozdiznym a prie¢nym sklonom cez nespevnend &ast krajnice na svah nasypového telesa

- pozdiZnym a prie¢nym sklonom cez nespevnend &ast krajnice na svah nasypového telesa do odvodriovacich
priekop cez priepusty do prilahlého recipientu

- pozdiZnym a prie¢nym sklonom cez uli¢né vpusty do dazdovej kanalizicie s vydstenim do prilahlého reci-
pientu (priekopy)

Odvodnenie plane sa prevedie 3%-nym priecnym sklonom pomocou vrstvy zo Strkodrviny na svah telesa nasypu
komunikacie. Odvodnenie plane v zdrezovej Casti sa prevedie 3%-nym priecnym sklonom zo Strkodrviny do navrhovanych
obojstrannych resp. jednostrannych pozdiznych drendzi, ktoré sa zadstia do uli¢nych vpustov. Ryha pre pozdiznu drend? je
navrhnuta rozmerov 500x400 mm. Vo vykopove] ryhe sa do pieskového |6zka hr. 50mm osadi drenazne potrubie z PVC
rarok o profile 100 mm, zostavajuci priestor v ryhe sa vyplni Strkopieskom.

Zrazkova voda z povrchu smerovo aj vyskovo naviazanych chodnikov bude odvedend 2%-nym prie¢nym sklonom
smerom do jestvujucich vpustov.

Odvodnenie povrchu chodnika je rieSené zdkladnym 2,00%-nym prieénym sklonom smerom k vozovke obrubni-
ku. Pri obrubniku st situované vpusty s kalovou ¢astou s max. hibkou vytoku 0,50 m, tak aby pripojka DN200 dl. 10.00 m
bola v minimalne v sklone 2% (rozdiel vytoku z vpustu a zaustenia do priekopy min. 0,20 m).

Na vpusty sa pouziju liatinové mreze D400 s minimalnym v tokovy prierezom 1300 cm? uloZené rebrami kolmo na
0s cesty.

h/ Podmienujlce predpoklady :
Pred zapocatim Upravy cesty 1/77 je potrebné vytycenie vsetkych podzemnych vedeni. Novonavrhované inZinier-
ske siete sa musia zrealizovat v dostato¢nom predstihu.
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3.2. SO 201-00 Most 77-042
a/ Zakladné udaje o moste (podla STN 736200):
Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) ponad potok
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) smerovo v prechodnici, vyskovo v klesani
j)  Sikmy, o= 61,9g, 0= 61,98
k) s normovou zataZitelnostou

I)  masivny
m) plnostenny
n) doskovy

o) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia: 7,45m,
Dizka mosta: 16,19m,
Dizka nosnej konstrukcie: 10,09m,
Rozpatia pola: 8,02m,
Sikmost mosta: ou=61,9g, o= 61,9g,
Uhol krizenia: s potokom Lipovec a=91,9g,
Volna Sirka mosta: 9,50+0,21m,
Sirka medzi zvodnicami: 9,71m,
Sirka medzi zvy$enymi obrubami: 9,71m,
Sirka chodnika: 0,75m
Sirka nosnej konstrukcie: 11,51m,
Celkova Sirka mosta: 12,11m
Vyska mosta: cca.3,3m,
Stavebna vyska: 0,91m (v osi n.k.),
Plocha mosta: 7,45x10,96= 81,7m?
(podla TP 019 priloha 8, dizka premostenia nasobena $irkou medzi zabradlim),
Zatazenie mosta: vstlade s STN EN 1990 a STN EN 1991, pouzité zataZovacie modely ZM1,
ZM2, ZM3, ZM4,
Bod krizenia: s potokom Lipovec
Stanicenie cesty I/77: km 50,493 (kumulativne staniéenie 1/77)

km 0,751 95 (pracovné stanicenie

b/ Popis existujuceho objektu:

Mostny objekt bol vybudovany v roku 1953. Jeho popis sa zaklada na informacii z dostupnych podkladov, prie-
skumov a na zaklade vizudlnej prehliadky viditelnych konstrukénych prvkov.

Tvar spodnej stavby a nosnej konstrukcie bol zakresleny na zaklade podkladov poskytnutych objednavatelom
a na zaklade geodetického zamerania viditelnych Casti mosta. Tvar a rozmery spodnej stavby a neviditefnych casti nosnej
konstrukcie mosta boli stanovené odbornym odhadom a nemusia sa zhodovat so skuto¢nostou.

Predpokladdme, Ze zaloZenie mosta je plosné na betdnovych zdkladovych patkach. Ich geometria, uvedena vo
vykresovych prilohach, je len informativna. Na zéklade IGP predpokladame, Ze zaloZenie mosta je na vrstve piesCitych az
ilovitych strkov. Zakladové patky su prekryté - neodhalené.

Nosnu konsStrukciu tvori presypana monolitickd Sikma mostovkova dosky hrubky 0,5m. Hrubka presypavky vrata-
ne vozovkovych vrstiev je cca. 0,7m. UloZenie nosnej konstrukcie na oporach bez loZisk.

Mostovka je volnych okrajoch zatecend s z rozrusenym beténom a odhalenou a na mnohych miestach skorodo-
vanou betonarskou vystuzou. Betdn spodnej plochy mostovky je nedostatocne zhutneny s kavernami. Trieda beténu ne-
zodpoved3, v zmysle STN EN 1992-1-1, parametrom kladenym na dany druh konstrukcie.

¢/ Popis technického rieSenia:
V3etky konstrukéné rieSenia musia byt realizované v zmysle aktuélne platnych predpisov, technickych noriem,
TKP, TP, VL4 a VL1.




1259/2021 1/77 Tarnov - Mokroluh
A Sprievodna sprava DSP (DP+DRS) | strana 21/30

Na zaklade vyssSie popisanych skutoc¢nosti po zohladneni skutkového stavu mostného objektu, vysledkov prie-
skumov a poZiadaviek investora na vypracovanie projektovej dokumentacie bol spracovany navrh rekonstrukcie mosta.

Pri zohladneni skutkového stavebnotechnického stavu mosta, zatazitelhosti, s prihliadnutim na Zivotnost existu-
jucej konstrukcie mosta a naklady spojené s jeho Udrzbou budu existujica nosnd konstrukcia a spodna stavba odstranena
a nahradené novymi.

Sirka mosta, vzhladom ku kategérii cestnej komunikacie, ktori ma premostovat, je nedostato¢na.

ZaloZenie spodnej stavby, v pripade overenia vyhovujucej kvality beténu, bude zosilnené mikropilétami. Pred za-
hajenim stavby, s dostato¢nym predstihom, doddavatel stavebnych prac prieskumnymi sondami (odkrytim zakladovych
patiek v nevyhnutnom rozsahu) zisti triedu beténu a geometriu zakladovych pétiek opor. Ak betén zakladovych patiek
bude triedy min. C25/30 je mozné zosilnenie zédkladov. V opatnom pripade bude nutné vyburanie existujucich a vybudo-
vanie novych zakladovych patiek spodnej stavby, v pripade vhodnych zakladovych pomerov bez pouZitia mikropilét.

Uvedend projektova dokumentacia pocita s rozsirenim zakladovych patiek a zosilnenim existujucich zakladov
mikropilotami.

Sucastou stavby bude Uprava cesty 1/77, Uprava potoka v Useku pri moste a prekladka vedenia, v si¢asnosti, ulo-
Zeného v chranicke na favej strane mosta.

V rdmci stavby sa bude realizovat aj Uprava okolia mosta, dosypanie a Uprava svahovych kuZelov, doplnenie
spevnenia krajnice, vybudovanie sklzov a schodisk, Uprava potoka.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava Sirkovych pomerov:

e vozovka na moste: z volnej Sirky cca 8,3 na 9,5m
e Sirkalavejrimsyz 0,6 na1,6m

e Sirka pravej rimsy z 0,75 na 0,8m

e Sirka mosta z povodnych cca 9,5 na 12,11m

Stavebné Upravy sa budu realizovat v dvoch etapédch s presmerovanim verejnej dopravy na lavd neskor na pravu
stranu mosta. Organizacia dopravy bude riadend doc¢asnym dopravnym znacenim. Premdvka na moste bude striedavo
v oboch smeroch.

Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy. Nosna konstrukcia je navrhnuta ako Zaltziova doska s pouZzitim vo-
pred predpéatych atypickych mostnych tyCovych prefabrikdtov s naslednym zabeténovanim priestoru medzi a nad nimi.
Spodna stavba bude tvorena novymi driekmi, UloZznymi prahmi a novymi mostnymi kridlami. KedZe Sirka existujuiceho
mosta je nedostatoéna je nutné aj predizenie zékladovych pétiek.

Sirkové usporiadanie na moste, smerové a vyskové vedenie nivelety na moste bolo prispdsobené smerovému
a vy$kovému usporiadaniu na prilahlych dsekoch cesty I/77. Volnd irka na moste je 9,71m. Sirka rims na moste je 1,6
(chodnikova rimsa na favej strane) a 0,8m (pravostranna rimsa).

Niveleta cesty sa v mieste mosta nachadza v prechodnici, vyskovo v klesani 0,5%. Vozovka na moste ma pre-
menny priecny sklon.

3.3. SO 202-00 Most 77-043
a/ Zakladné udaje o moste (podla STN 736200):
Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) ponad potok
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlaZny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) smerovo v priamej, vo vyskovom obluku
j)  Sikmy, oi1=91,2g, 0= 91,28
k) s normovou zataZitelnostou

I)  masivny
m) plnostenny
n) doskovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia: 13,98m,
Dizka mosta: 19,96m,
Dizka nosnej konstrukcie: 16,35m,
Rozpatia pola: 14,60m,
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Sikmost mosta: ou=91,2g, o= 91,2g,
Uhol krizenia: s potokom Kamenec o= 91,9g,
Volna sSirka mosta: 9,50m,
Sirka medzi zvodnicami: 9,50m,
Sirka medzi zvy$enymi obrubami: ~ 9,50m,
Sirka chodnika: -
Sirka nosnej konstrukcie: 10,74m,
Celkova sirka mosta: 11,10m
Vyska mosta: cca.3,7m,
Stavebna vyska: 0,98m (v osi n.k.),
Plocha mosta: 13,98x11,10= 155,2m?
(podla TP 019 priloha 8, dizka premostenia nasobena sirkou medzi zabradlim),
ZataZenie mosta: vsulade s STN EN 1990 a STN EN 1991, pouzité zatazovacie modely ZM1,
ZM2,ZM3, ZM4,
Bod krizenia: s potokom Kurovec
Stanicenie cesty I/77: km 51,444 (kumulativne staniéenie 1/77)

km 1,700 64 (pracovné stanicenie)

b/ Popis existujiceho objektu:

Mostny objekt bol vybudovany v roku 1961. Jeho popis sa zaklada na informacii z dostupnych podkladov, prie-
skumov a na zaklade vizudlnej prehliadky viditelnych konstrukénych prvkov.

Tvar spodnej stavby a nosnej konstrukcie bol zakresleny na zaklade podkladov poskytnutych objednavatelom
a na zaklade geodetického zamerania viditelnych Casti mosta. Tvar a rozmery spodnej stavby a neviditefnych casti nosnej
konstrukcie mosta boli stanovené odbornym odhadom a nemusia sa zhodovat so skutoénostou.

Podla informacii z pévodnej projektovej dokumentacie je zaloZenie mosta plosné na beténovych zakladovych
patkdach. Ich geometria je zrejma z prehlfadného vykresu starého stavu. Na zaklade IGP predpokladame, Ze zaloZenie mos-
ta je na vrstve piescitych Strkov. Zakladové patky su prekryté - neodhalené.

Spodnu stavbu tvoria dve opory 1 a 2. Opory su betdénové so Zelezobetdnovymi UloZnymi prahmi. Trieda betdnu
uloznych prahov je C16/20, driekov pravdepodobne nizsia. Povrch driekov je, pravdepodobne vplyvom priesakov, znacne
rozru$eny, nekompaktny s chybajdcimi ¢astami. UloZné prahy st do vzdialenosti 1/3 dizky opory znaéne zateéené.

Mostné kridla si monoliticky spojené s driekom opo6r. Nie je vylicené, Ze spodna stavba je bez zavernych muri-
kov. Betdn spodnej stavby a predovsetkym mostnych kridel je velmi nizkej pevnosti C8/10.

Nosna konstrukcia je vybudovana z predpatych nosnikov typu VIo$$ak dizky 15,1 a vyiky 0,70m v pocte 10ks, na
ktorej bola pravdepodobne vybudovand spadova beténova vrstva. UloZenie nosnej konstrukcie na oporach bolo pro-
strednictvom asfaltovej lepenky.

Po dva nosniky na okrajoch mosta su znacne zatecené s odlupujucou sa povrchovou beténovou vrstvou. Na nie-
ktorych miestach st vyrazné pozdizne vodorovné trhliny, ktoré mézu svediit o kordzii a zva¢sovani objemu predpinacej
vystuZze. Betonarsky a predpinacia vystuz krajnych nosnikov je odkryta a skorodovana, skary medzi nosnikmi zatecené
s kvaplami.

Kotevné dosky a precnievajlce predpinacie dréty v celach krajnych nosnikov su znacne skorodované.

¢/ Popis technického rie$enia:

Vietky konstrukéné rieSenia musia byt realizované v zmysle aktudlne platnych predpisov, technickych noriem,
TKP, TP, VL4 a VL1.

Na zaklade vyssie popisanych skutocCnosti po zohladneni skutkového stavu mostného objektu, vysledkov prie-
skumov a poZiadaviek investora na vypracovanie projektovej dokumentacie bol spracovany navrh rekonstrukcie mosta.

Pri zohladneni skutkového stavebnotechnického stavu mosta, zatazitelhosti, s prihliadnutim na Zivotnost existu-
jucej konstrukcie mosta a naklady spojené s jeho Udrzbou budi existujica nosna konstrukcia a ¢ast spodnej stavby od-
strdnend a nahradena novou nosnou konstrukciou.

ZaloZenie spodnej stavby, v pripade overenia vyhovujucej kvality beténu, bude zosilnené mikropilétami. Pred za-
hajenim stavby, s dostato¢nym predstihom, doddvatel stavebnych prac prieskumnymi sondami (odkrytim zdkladovych
patiek v nevyhnutnom rozsahu) zisti triedu beténu a geometriu zakladovych patiek opor. Ak betdn zakladovych patiek
bude triedy min. C25/30 je moZné zosilnenie zakladov. V opa¢nom pripade bude nutné vyburanie existujucich a vybudo-
vanie novych zakladovych patiek spodnej stavby, v pripade vhodnych zakladovych pomerov bez pouZzitia mikropil6t.

Uvedend projektova dokumentdcia pocita so zosilnenim zakladov mikropildtami.

Sucastou stavby bude Uprava cesty 1/77, Uprava potoka pri v Useku pri moste a prekladka vedeni, v st¢asnosti,
uloZenych v chranicke na pravej strane mosta.

V ramci stavby sa bude realizovat aj Uprava okolia mosta, dosypanie a Uprava svahovych kuzelov, doplnenie
spevnenia krajnice, vybudovanie sklzov a schodisk, Uprava potoka.
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Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava Sirkovych pomerov:
e vozovka na moste: z volnej Sirky cca 9,0 na 9,5m
e Sirkalavej rimsy z 0,7 na 0,8m
e Sirka pravej rimsy z 0,7 na 0,8m
e Sirka mosta z povodnych cca 10,1 na 11,10m
Stavebné Upravy sa budu realizovat v dvoch etapach s presmerovanim verejnej dopravy na lavid neskér na pravu
stranu mosta. Organizacia dopravy bude riadend doc¢asnym dopravnym znacenim. Premavka na moste bude striedavo
v oboch smeroch.

Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy. Nosna konstrukcia je navrhnutd ako Zaluziovd doska s pouzitim vo-
pred predpéatych atypickych mostnych tyCovych prefabrikdtov s naslednym zabeténovanim priestoru medzi a nad nimi.
Spodna stavba bude tvorena novymi driekmi, Gloznymi prahmi a novymi mostnymi kridlami.

Sirkové usporiadanie na moste, smerové a vyskové vedenie nivelety na moste bolo prispdsobené smerovému
a vy8kovému usporiadaniu na prilahlych Gsekoch cesty 1/77. Volna $irka na moste je 9,50m. Sirka rims na moste je
2x0,8m.

Niveleta cesty sa v mieste mosta nachadza v priamej, vySkovo vo vySkovom obliku so sklonmi 0,65 a -1,27%. Vo-
zovka na moste ma strechovity priec¢ny sklon 2,5%.

3.4. SO 203-00 Most 77-044
a/ Zakladné udaje o moste (podia STN 736200):
Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) ponad potok
d) mosts dvoma otvormi
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) smerovo v dvoch oblikoch a prechodnicami, vyskovo v stupani
j)  Sikmy, o= 48,7g, o= 51,68
k) s normovou zataZitelnostou

I) masivny
m) plnostenny
n) doskovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia: 39,25m,
Dizka mosta: 45,00m,
Dizka nosnej konstrukcie: 41,55m,
Rozpatia poli: 18,79 a 18,75m,
Sikmost mosta: ou=48,7g, o= 51,6g,
Uhol krizenia: s potokom Kamenec o= 45,5g,
Volna Sirka mosta: 8,80m,
Sirka medzi zvodnicami: 8,80m,
Sirka medzi zvy$enymi obrubami: 8,80m,
Sirka chodnika: 1,0a1,75m,
Sirka nosnej konstrukcie: 12,75m,
Celkova Sirka mosta: 13,05m
Vyska mosta: cca.4,3m,
Stavebna vyska: 0,89m (v osi n.k.),
Plocha mosta: 39,25x12,55= 492,6m?
(podla TP 019 priloha 8, dizka premostenia nasobena &irkou medzi zébradlim),
Zatazenie mosta: v sulade s STN EN 1990 a STN EN 1991, pouzité zatazovacie modely ZM1,
ZM2,ZM3, ZM4,
Bod krizenia: s potokom Kamenec
Stanicenie cesty I/77: km 52,703 (kumulativne stani¢enie 1/77)

km 2, 977 06 (pracovné stanicenie)
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b/ Popis existujuceho objektu:

Mostny objekt bol vybudovany v roku 1952. Jeho popis sa zakladad na informacii z dostupnych podkladov, prie-
skumov a na zdklade vizualnej prehliadky viditelnych konstrukénych prvkov.

Tvar spodnej stavby a nosnej konstrukcie bol zakresleny na zaklade podkladov poskytnutych objednavatelom
a na zaklade geodetického zamerania viditefnych Casti mosta. Tvar a rozmery spodnej stavby a neviditefnych casti nosnej
konstrukcie mosta boli stanovené odbornym odhadom a nemusia sa zhodovat so skuto¢nostou.

Podla informacii z pévodnej projektovej dokumentacie je zaloZenie mosta ploSné na beténovych zakladovych
patkach. Ich geometria je zrejma z prehlfadného vykresu starého stavu. Na zaklade IGP predpokladame, Ze zalozenie mos-
ta je na vrstve rozvetranych ilovcov. Zakladovd patka medzilahlej podpery bola pravdepodobne rekonstruovana,
s dobetondavkou. Patka je zo strany opory lodhalena.

Spodnu stavbu tvoria dve opory 1 a3, a medzilahld podpera 2. Opory a medzilahld podpera su beténové
s kamennym murivom po obvode. Predpokladana hribka kamenného muriva je 20-30cm. UloZné prahy st beténové,
zaverné muriky betdnové pripadne zo Zelezobetdonu. Mostné kridla su scasti monoliticky spojené s driekom opor a scasti
oddilatované. Kamenné murivo je pomerne v dobrom stave, skarovanie kamennych blokov je na niektorych miestach
uvolnené az rozpadnuté.

Spodnad stavba nevykazuje vaznejsie nedostatky statického charakteru. Zadverné muriky a drieky opor su zatecené
s vyskytom rias, UloZné prahy su s¢asti zasypané zemnym materidlom s uchytenou vegetéciou z dévodu deformécie, pri-
padne zlej realizacie ich opevnenia kamennou zahadzkou.

Nosna konstrukcia je Zelezobetdnova dvojpolova mostovkova doska hrabky 72-112cm s vyloZzeniami pod chodni-
kovymi doskami. Potrebné sklonové pomery pod vozovkou boli rieSené spadovym beténom premennej hridbky (cca 5-
25cm). Izolacia mosta bola riesend ako vanova.

UloZenie nosnej konstrukcie na oporach bolo prostrednictvom valcovych ocelovych lozisk (2x16ks, vratane chy-
bajtcich), na medzilahlej podpere pomocou vrubového beténového kibu irky 20cm.

V miestach vyustenia mostnych odvodriovacov je mostovka zatecena s degradovanym az chybajicim beténom
a odkrytou betonarkou vystuzou. Omietka je popraskana a na mnohych miestach uvolnena. Okraje vyloZeni su silne roz-
rusené so skorodovanou vystuzou.

¢/ Popis technického riesenia:
Vsetky konstrukéné rieSenia musia byt realizované v zmysle aktudlne platnych predpisov, technickych noriem,
TKP, TP, VL4 a VL1.
Na zaklade vysSie popisanych skuto€nosti po zohladneni skutkového stavu mostného objektu, vysledkov prie-
skumov a poziadaviek investora na vypracovanie projektovej dokumentacie bol spracovany ndvrh rekonstrukcie mosta.
Pri zohladneni skutkového stavebnotechnického stavu mosta, zataZitelnosti, s prihliadnutim na Zivotnost existu-
jucej konstrukcie mosta a naklady spojené s jeho Udrzbou budud existujica nosna konstrukcia a ¢ast spodnej stavby od-
strdnend a nahradena novou nosnou konstrukciou. ZaloZenie spodnej stavby bude zosilnené mikropildtami.
Sucastou stavby bude Uprava cesty I/77, Uprava potoka pri v Useku pri moste a prekladka vedeni, v siéasnosti,
uloZenych v chranicke pri pravej rimse.
V ramci stavby sa bude realizovat aj Uprava okolia mosta, dosypanie a Uprava svahovych kuzelov, doplnenie
spevnenia krajnice, vybudovanie sklzov a schodisk.
Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava Sirkovych pomerov:
e vozovka na moste: z volnej Sirky cca 9,8 na 8,8m
e Sirka lavej chodnikovej rimsy z 1,4 na 1,75m (Sirka chodnika 1,0m)
e Sirka pravej chodnikovej rimsy z 1,3 na 2,5m (Sirka chodnika 1,75m)
e Sirka mosta z povodnych cca 12,5 na 13,05m
Uprava $irky chodnikov prihliada na $irky nadvézujtcich chodnikov mimo mosta a redlnym moznostiam ich tpra-

vy.

Stavebné Upravy sa budu realizovat v dvoch etapach s presmerovanim verejnej dopravy na lavd neskér na prav
stranu mosta. Organizacia dopravy bude riadend do¢asnym dopravnym znacenim. Premavka na moste bude striedavo
v oboch smeroch.

Mostny objekt je navrhnuty ako dvojpolovy. Nosna konstrukcia je navrhnuta ako Zelezobeténova monoliticka do-
ska premennej hribky. Spodna stavba bude tvorena novymi GloZznymi prahmi a novymi ¢astami mostnych kridel.

Sirkové usporiadanie na moste, smerové a vyskové vedenie nivelety na moste bolo prispdsobené smerovému
a vySkovému usporiadaniu na prilahlych Gsekoch cesty 1/77. Volna sirka na moste je 8,0+2x0,4 =8,80m. Sirka chodnikov na
moste je 1,0ma 1,75m.

Niveleta cesty sa v mieste mosta nachadza v dvoch protismernych oblukoch, vyskovo v klesani 0,3%. Vozovka na
moste ma premenny priecny sklon.
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3.5. SO 204-00 Most 77-045
a/ Zakladné udaje o moste (podla STN 736200):
Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) ponad potok
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) vsmerovom a vySkovom obluiku
j)  Sikmy, o= 61,08, o= 61,08
k) s normovou zataZitelnostou

I)  masivny
m) plnostenny
n) doskovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia: 5,01m,
Dizka mosta: 13,53m,
Dizka nosnej konstrukcie: 8,19m,
Rozpatia pola: 5,93m,
Sikmost mosta: ou=61,0g, o= 61,0g,
Uhol krizenia: s potokom Rakovec o= 61,0g,
Volna Sirka mosta: 8,00+0,31m,
Sirka medzi zvodnicami: -
Sirka medzi zvy$enymi obrubami:  8,30m,
Sirka chodnika: 0,75 (favy), 1,50 (pravy)
Sirka nosnej konstrukcie: 11,70m,
Celkova Sirka mosta: 12,25m
Vyska mosta: cca.2,3m,
Stavebna vyska: 0,49m (v osi n.k.),
Plocha mosta: 5,01x11,55=57,9m?
(podla TP 019 priloha 8, dizka premostenia nasobena $irkou medzi zabradlim),
Zatazenie mosta: vstlade s STN EN 1990 a STN EN 1991, pouzité zataZovacie modely ZM1,
ZM2, ZM3, ZM4,
Bod krizenia: s potokom Rakovec
Stanicenie cesty I/77: km 54,629 (kumulativne staniéenie 1/77)

km 4,881 19 (pracovné stanicenie)

b/ Popis existujuceho objektu:

Mostny objekt bol vybudovany v roku 1978. Jeho popis sa zaklada na informacii z dostupnych podkladov, prie-
skumov a na zaklade vizudlnej prehliadky viditelnych konstrukénych prvkov.

Tvar spodnej stavby a nosnej konstrukcie bol zakresleny na zaklade podkladov poskytnutych objednavatelom
(p6vodny projekt) ana zaklade geodetického zamerania viditelnych casti mosta. Tvar arozmery spodnej stavby
a neviditelnych ¢asti nosnej konstrukcie mosta boli stanovené odbornym odhadom a nemusia sa zhodovat so skuto¢nos-
tou.

Podla pdvodného projektu je zalozenie mosta (driekov op6r a mostnych kridel) hibkové na baranenych zelezobe-
ténovych pilétach. Ich geometria, uvedend vo vykresovych prilohdach je len informativna. Na zaklade IGP predpokladame,
Ze pildty su osadené vo vrstve piescitych ilovitych Strkov.

Spodnu stavbu tvoria dve opory 1 a 2 a mostné kridla. Spodna stavba bola vybudovana systémom ,Krajriak” ako
poloprefabrikovana, ked prefabrikované duté dielce, tvoriace stratené debnenie, boli vyplnené beténom. Prefabrikaty
driekov opdr a mostnych kridel st navzajom previazané. Ulozné prahy a horné ¢asti mostnych kridel st z monolitického
beténu.

Trieda betdnu opdr je C16/20. Betdénové povrchy driekov (prefabrikaty) si v pomerne dobrom stave, dobetonav-
ky kridel st z beténu nizkej kvality (C12/15). Cast spodnej stavby je pokryta riasami.
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Nosna konstrukcia bola vybudovand ako prefabrikovana z mostnych prefabrikatov typu ZMP 62 dizky 6m, vyiky
0,35 a sirky 0,8m, v pocte 12ks. Na nich bola zriadena spadova betdnova vrstva a na nej vozovkové vrstvy. Celkova hrabky
nosnej konstrukcie je premennd max 0,8m. UloZenie nosnej konstrukcie na oporach bez lozisk.

Mostovka je volnych okrajoch zatecend s z rozruSenym beténom a odhalenou a na mnohych miestach skorodo-
vanou betondrskou vystuzou. Trieda betonu nezodpoveda, v zmysle STN EN 1992-1-1, parametrom kladenym na dany
druh konstrukcie.

¢/ Popis technického riesenia:

Vsetky konstrukéné rie$enia musia byt realizované v zmysle aktudlne platnych predpisov, technickych noriem,
TKP, TP, VL4 a VL1.

Na zdaklade vyssie popisanych skutocnosti po zohladneni skutkového stavu mostného objektu, vysledkov prie-
skumov a poZiadaviek investora na vypracovanie projektovej dokumentdcie bol spracovany ndvrh rekonstrukcie mosta.

Pri zohladneni skutkového stavebnotechnického stavu mosta, zataZitelnosti, kapacity mostného otvoru,
s prihliadnutim na Zivotnost existujucej konstrukcie mosta a naklady spojené s jeho udrzbou budu existujica nosna kon-
Strukcia a spodna stavba odstranena a nahradené novymi.

Na spodnej stavbe nie su badatelné znaky, ktoré by poukazovali na nedostatocné parametre zaloZenia. Na zakla-
de tohto, skusenosti s tymto typom zaloZenia spodnej stavby ako aj na zaklade statického prepoctu uvedend projektovd
dokumentdcia nepovaZuje za nevyhnuté statické zosilnenie zaloZenia. Potrebna je vSak Uprava, ktora zabezpeci ochranu
pildt pred erozivnou ¢innostou vody.

Sucastou stavby bude Uprava cesty |/77, Uprava potoka v Useku pri moste a pod nosnou konstrukciou.

V ramci stavby sa bude realizovat aj Uprava okolia mosta, dosypanie a Uprava svahovych kuZelov, doplnenie
spevnenia krajnice, vybudovanie sklzov a schodisk, Uprava potoka.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava Sirkovych pomerov:

e vozovka na moste: z volnej Sirky cca 8,7 na 8,3m
e Sirkalavejrimsyz 2,0 na1,6m

e Sirka pravej rimsy z 1,66 na 2,35m

e Sirka mosta z pévodnych cca 12,4 na 12,11m

Stavebné Upravy sa budu realizovat v dvoch etapéach s presmerovanim verejnej dopravy na pravi neskor na lavi
stranu mosta. Organizacia dopravy bude riadena doc¢asnym dopravnym znacenim. Premavka na moste bude striedavo
v oboch smeroch.

Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy. Nosna konstrukcia je navrhnutd ako monolitickd Zelezobetdnova
mostovkova doska UGlozna na novych Zelezobeténovych tloznych prahoch prostrednictvom vrubovych kibov.

Spodna stavba bude tvorena novymi, tloznymi prahmi a novymi hornymi ¢astami mostnych kridel.

Sirkové usporiadanie na moste, smerové a vyskové vedenie nivelety na moste bolo prispésobené smerovému
a vyékovému usporiadaniu na prilahlych tsekoch cesty 1/77. Volna $irka na moste je 8,30m. Sirka rims na moste je 1,6
(chodnikova rimsa na lavej strane) a 2,35m (pravostranna chodnikova rimsa). Navrh Gpravy Sirky rims reSpektuje geomet-
riu prilahlych dsekov chodnikov a vozovky.

Niveleta cesty sa v mieste mosta nachadza v obluku, vySkovo vo vypuklom vySkovom obliku. Vozovka na moste
ma jednostranny priecny sklon 4,5%.

3.6. SO 205-00 Priepusty

Vsetky priepusty s v zlom stave a nevyhovuju ani na Sirkové usporiadanie komunikacie C 9,5. Rozmery Ciel budu
rozne suvisia od DN rury. Celd st z betédnu C25/30 — XF2 a zelezobeténové rirové priepusty DN 800 — 1000 budi uloZené
do betdnového lézka C16/20 (priloha €.2). Na ¢ela budd osadené ocelové zabradlia vysky 1,10 m.

Pri niektorych priepustoch bude osadené aj cestné zvodidlo s Uroviiou zachytenia H1, ktoré je suc¢astou objektu
SO 101-00 Cesta I/77.

Zrazkova voda z povrchu vozoviek bude odvedena zdkladnym 2,50% strechovitym (jednostrannym) prieénym
sklonom a pozdiznym sklonom do prisluénych priekop, ktoré st nasledne zatstené do prilahlych recipientov.

Stavebny objekt sa bude realizovat po realizacii inZinierskych sieti. Stavba sa bude realizovat po poloviciach
s vyuZitim prenosnej svetelnej signalizacie.

Postup vystavby bude nasledovny:

- priprava Uzemia

- vytyCenie smerového vedenia trasy komunikacie

- osadenie do¢asného dopravného znacenia

- realizacia prac v jednom jazdnom pruhu

- po dokonceni bude vystavba druhej strany

- uvedenie objektu do ¢innosti
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3.7. SO 621-00 Verejné osvetlenie

Zakladné udaje:

Elektricka siet: TNC - 3/PEN, AC, 50 Hz, 400/230V

Ochrana pred urazom elektrickym prudom v normalnej prevadzke : ochrana izolovanim Zivych ¢asti, zdbranami a
krytmi, podla prilohy ,A“ STN 332000-4-41

Ochrana pred Urazom elektrickym pridom pri poruche : ochrana samocinnym odpojenim napdajania v sietach TN
podla 332000-4-41 ¢1.411.3.2

Navrhované rozvody : podzemné kablové kdblom 1-AYKY-J 4x16 mm?, 1-CYKY-J 3x1,5mm?

Druh nadzemnych podpier (A) : STK-76/70/3, vyska 7m, s vyloznikom typ V1G 15-D76

Druh nadzemnych podpier (B) : OSUD-OP-06, vyska 6m s vyloznikom VUD 30-A-OP

Druh svietidiel (A) : miniLuma R3(DM11), 30 LED, 9000Im, 61W, IP66 (Indal)

Druh svietidiel (B) : Luma | DPR1 (R8) 68LED 105W, 15400Im, IP66 (Indal)

Predmetom tohto stavebného objektu je rieSenie osvetlenia cesty 1/77a priechodov pre chodcov v katastri obci
Gerlachov, Tarnov, Rokytov.

Svietidlo pre osvetlenie priechodov pre chodcov :

Luma | DPR1 (R8) 68LED 105W, 15400Im IP66 (Indal) je svietidlo, ktoré bolo Specidlne vyvinuté pre osvetlenie
prechodu pre chodcov v mestach a obciach. Ak je priechod osvetleny tymto svietidlom, vidi vodi¢ prechadzajuceho chod-
ca v tzv. pozitivnom kontraste, ¢o znamen3, Ze je chodec z vodi¢ovho pohladu velmi dobré osvetleny vo¢i tmavému poza-
diu (ceste). Svietidlo ma unikatnu vyZarovaciu charakteristiku, jeho svetelny tok je sustredeny vylu¢ne do priestoru prie-
chodu a chodec je aj z velkej vzdialenosti vyborne viditelny. Svietidlo je osadené LED zdrojmi zamerne s inou teplotou
chromatickosti (5700 K), ktora svojim bielym svetlom vyborne akcentuje priechod voci okolitému prostrediu.

Pozn: Prisvetlenie prechodov nenahradza beiné verejné osvetlenie, ale vyrazne zvysuje bezpeénost prechadzaju-
cich chodcov.

Prevadzka a bezpeénost :

Pred uvedenim do uZivania budd navrhnuté zariadenia podrobné vychodiskovej revizii podla STN 33 1500 a STN
332000-6.
Verejné osvetlenie musi byt pravidelne Cistené a udrZiavané. Intenzita osvetlenia nesmie klesnut vplyvom zne-
Cistenia a starnutia svetelnych zdrojov a svietidiel, pripadne poruchami niektorych z nich. Svietidla musia byt najmene;j
raz za rok vycistené a umyté, skontrolované, zdvady odstranené, vadné casti nahradené.
Hlavné zasady pre montaz ocelovych osvetlovacich stoziarov :
- StoZiare sa osadzuju do beténovych zakladov. Betdnovy zédklad musi mat otvory pre vstup a vystup kéblov,
uzemnovaci zvod a otvor pre odvod vody
- Osvetlovacie stoziare sa maju stavat tak, aby dvierka stoZiarovej rozvodnice boli umiestnené proti smeru
jazdy vozidiel, alebo kolmo na smer jazdy. Pri stavbe zakladov je treba dbat na tato podmienku vzhladom na
orientdciu vstupnych otvorov pre kabel.
- Povyzreti beténového zakladu (min. 21 dni) sa stoZiar osadi — zafixuje a az potom sa zaistuju el. kable do
stoZiara, pripadne i uzemnovaci bod.
- Montaz svietidiel, resp. vyloZnikov a svietidiel na stoZiar je mozné vykonat pred osadenim stoziara do zakla-
du, alebo aZ po osadeni stoZiara pomocou montaznej ploSiny
- Montaz el. vyzbroje a elektroinstalacie m6ze vykondvat len osoba k tomu opravnena
- StoZziare maju byt chranené pred atmosférickymi vybojmi STN EN 62 305-2, STN 33 2000-5-54 — uzemnovacie
sustavy a ochranné vodice. Napojenie zvodu je mozné z vnutornej alebo vonkajsej strany
- Primontézi je nutné dodrZiavat bezpecnostné predpisy pre dany druh montaze
- Pri manipuldcii sa nesmu pouzivat ocelové lana, aby nedoslo k poskodeniu povrchovej Gpravy
- Podrobny postup montaze je povinna vypracovat ta organizacia, ktora zabezpecuje realizaciu montaze sto-
Ziarov

3.7.1. SO 621-00.1 Verejné osvetlenie v obci Gerlachov
Pocet preloZenych stoZiarov (A) : 1ks
Pocet preloZenych stoZiarov (B) : 2ks
Pocet preloZenych svietidiel (A) : 1ks
Pocet prelozenych svietidiel (B) : 2ks
Tento objekt riesSi prelozku jedného stozZiara verejného osvetlenia a dvoch stoZiarov osvetlenia priechodu pre
chodcov v obci Gerlachov.

a/ PreloZzka stoZiara verejného osvetlenia:
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Jestvujuci stoziar verejného osvetlenia sa prelozi cca o0 3m smerom od cesty z dévodu Ze jestvujlci stoziar preka-
%a navrhovanej nike pre zastavkovy pas. Napojenie prelozeného stoziara sa urobi z jestvujuceho stipa VO (odkial bol na-
pojeny aj pdvodny stoziar) kdblom typu AYKY-J 4x16 mm2. Od navrhovaného stipa sa vedie kébel typu AYKY-J 4x16 mm2
smerom do obce aZ kym narazi na pévodny kabel a napoji sa nan cez rovnu spojku. Pévodny stoZiar sa preloZi na nové
miesto.

Prepojenie svietidiel v stoziari sa urobi kdblom 1-CYKY-J 3x1,5. Istenie je v stoZiarovej skrinke poistkou 6A.

StoZiar sa uzemni pomocou zemniaceho vodica FeZn ¢10mm, ktory bude vedeny v jednej ryhe s kablom VO.

b/ PreloZka dvoch stoZiarov osvetlenia priechodu pre chodcov:

Dva jestvujuce stoZiare osvetlenia priechodu pre chodcov sa preloZia do novej pozicie, nakolko povodny priechod
pre chodcov sa rusi a navrhnuty je novy priechod pre chodcov. Po zdemontovani stoZiarov sa nové stoziare napoja kabla-
mi typu AYKY-J 4x16 mm2, ktoré sa napoja na pévodné kable cez rovné spojky NN.

Prepojenie svietidiel v stoZiari sa urobi kablom 1-CYKY-J 3x1,5. Istenie je v stoZiarovej skrinke poistkou 6A.

S stoZziar sa uzemni pomocou zemniaceho vodic¢a FeZn $10mm, ktory bude vedeny v jednej ryhe s kdblom VO.

3.7.2. SO 621-00.2 Verejné osvetlenie v obci Tarnov
Pocet navrhovanych stoziarov (A) : 7ks
Pocet navrhovanych stoziarov (B) : 6ks
Pocet navrhovanych svietidiel (A) : 7ks
Pocet navrhovanych svietidiel (B) : 6ks
Instalovany vykon jedného navrhovaného svietidla (A) : Pi=60 W
Instalovany vykon jedného navrhovaného svietidla (B) : Pi = 105 W
InStalovany vykon vsetkych navrhovanych svietidiel : Pi = 60W x 7ks + 105W x 6ks = 1 050 W = 1,050 kW

Rocna spotreba el. energie : A=A1+A2

Zima: A1=1,050x 185x 12 = 2331 kWh

Leto: A2=1,050x180x8 =1512 kWh

Rocna spotreba el. energie : A = 3 843 kWh/rok

Meranie spotreby el. energie : v jestvujicom rozvadzaci RVO

Tento objekt riesi verejné osvetlenie komunikacie v Gseku od krizovatky s cestou 111/3485 po zadiatok zastavby
vpravo a osvetlenie navrhovaného priechodu pre chodcov v km 2,498 00. Zaroven sa zrealizuje osvetlenie dvoch (2) jes-
tvujucich priechodov pre chodcov v obci.

a/ Vereiné osvetlenie komunikacie a osvetlenie priechodu ¢.2:

Rozvod VO sa urobi nasledovne : Napojenie sa urobi z jestvujuceho koncového stoziara verejného osvetlenia (be-
ténovy stip) na ktorom je ukonéené verejné osvetlenie z holych voditov AlFe 2x16 mm2.

Na tento stlp sa osadi prechodova skrinka SPPO. Istenie v skrinke SPPO bude poistkou 10A. Zo vzduinej siete sa do
SPPO potiahne kdbel AYKY 2x16. Z SPPO bude vedeny zemny kdbel AYKY-J 2x16 mm?. Tymto kdblom sa napoja stoZiare ¢.4
az €.12. Osvetlenie ciest navrhujem svietidlami LED 60W na stoZiari vysky 9,2m (vyska stoZiara s vyloznikom) a osvetlenie
priechodov pre chodcov svietidlami LED 105W na stoZiari vysky 6m.

Prepojenie svietidiel v stoZiari sa urobi kdblom 1-CYKY-J 3x1,5. Istenie je v stoZiarovej skrinke poistkou 6A.

Kazdy stoZiar sa uzemni pomocou zemniaceho vodi¢a FeZn ¢10mm, ktory bude vedeny v jednej ryhe s kdblom

VO.

b/ Osvetlenie priechodov ¢. 3 a ¢.4:

Napojenie je navrhnuté zavesnym kéblom typu 1-AES-J 2x16mm? napojenim na jestvujici rozvod verejného
osvetlenia, ktoré je z holého vedenia AlFe na stipoch nn siete. Kabel v mieste odboéenia sa istit nebude. Kabel sa ukon&f
v stoZiarovej svorkovnici. osvetlenie priechodov pre chodcov svietidlami LED 105W na stoZiari vysky 6m.

Prepojenie svietidiel v stoZiari sa urobi kdblom 1-CYKY-J 3x1,5. Istenie je v stoZiarovej skrinke poistkou 6A.

Kazdy stoZiar sa uzemni pomocou troch zemniacich ty&i dizky 2m, ktoré sa napoja zemniacim vodi¢om FeZn
d10mm.

Prechod kabla je ponad cestu. Min. vzdialenost kdbla AES-J 2x16 mm? nad cestou je 5,5m.

3.7.3. SO 621-00.1 Verejné osvetlenie v obci Rokytov
Pocet navrhovanych stoziarov (B) : 4ks
Pocet navrhovanych svietidiel (B) : 4ks
InStalovany vykon jedného navrhovaného svietidla (A) : Pi= 60 W
Instalovany vykon jedného navrhovaného svietidla (B) : Pi = 105 W
InStalovany vykon vsetkych navrhovanych svietidiel : Pi = 60W x Oks + 105W x 4ks = 420 W = 0,420 kW
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Rocna spotreba el. energie : A=A1+A2

Zima :A1=0,420x 185 x 12 =932,4 kWh

Leto: A2 =0,420x 180 x 8 = 604,8 kWh

Rocna spotreba el. energie : A = 1537,2 kWh/rok

Meranie spotreby el. energie : v jestvujicom rozvadzaci RVO

Tento objekt riesi osvetlenie dvoch (2) jestvujucich priechodov pre chodcov v obci Rokytov.

a/ Osvetlenie priechodov €. 5 a ¢.6:

Napojenie je navrhnuté zdvesnym kablom typu 1-AES-] 2x16mm? napojenim na jestvujlci rozvod verejného
osvetlenia, ktoré je z holého vedenia AlFe na stipoch nn siete. Kabel v mieste odboéenia sa istit nebude. Kabel sa ukon&f
v stoZiarovej svorkovnici. osvetlenie priechodov pre chodcov svietidlami LED 105W na stoziari vysky 6m.

Prepojenie svietidiel v stoZiari sa urobi kablom 1-CYKY-J 3x1,5. Istenie je v stoZiarovej skrinke poistkou 6A.

Kazdy stoZiar sa uzemni pomocou troch zemniacich ty¢i dizky 2m, ktoré sa napoja zemniacim vodi¢om FeZn
$10mm.

Prechod kabla je ponad cestu. Min. vzdialenost kdbla AES-J 2x16 mm? nad cestou je 5,5m.

3.8. SO 651-00 Prelozka a ochrana slaboprudovych vedeni Slovak Telekom

Projekt riesi ochranu a prelozku kdblového a vzdusného vedenia Slovak Telekom a.s. v trase pri ceste I/77 v ob-
ciach Gerlachov, Tarnov, Rokytov.

Pévodny stav
Trasa optickych kablov: Pri ceste /77 v obciach Gerlachov, Tarnov, Rokytov je pévodna trasa optickych kdblov. V

trase st uloZzené trubky 4x HDPE 40/33. V dvoch rurkach je uloZeny opticky kabel 20 vlidknovy a 40 vldknovy.

Trasa miestnych kablov: Pri ceste 1/77 v obciach Gerlachov, Tarnov, Rokytov je pévodna trasa miestnych kablov.
V trase su uloZené kable TCEKE 50P0,8 , TCEKPFLE25XNO,6 a TCEKPFLE10XNO,6.

Vzdusné vedenie: V obci Tarnov je povodné vzdusné vedenie zavesnymi kablami TCEKES zavesenymi na dreve-
nych stipoch s beténovou patkou. Vzduiné vedenie je napojené zo skrifi UR osadenych na drvenom stipe.

Navrhovany stav
Trasa optickych kablov: Pévodné optické kéble pri ceste /77 v km 0,725, km 1,700, km 2,500 a km 4,600, ktoré

krizuju rekonstruovanu cestu, sa ochrania kablovymi plastovymi Zlabmi s poklopom typ KZ 20. Kablova trasa sa odkope
ru¢nym vykopom. Kable sa uloZia do novych plastovych Zlabov s poklopom. Do jedného Zlabu s poklopom KZ20 navrhu-
jeme ulozit dvojicu optickych kablov Slovak Telekom. Kable v plastovom Zlabe sa zasypu zeminou. Nad kable sa osadi
vystraina PE platfia. Pred a po prekladke sa urobia kontrolné meranie na HDPE rurkach a optickych kabloch.

Trasa miestnych kablov: Pévodné miestne kable pri ceste 1/77 v ZU, km 2,500 a km 4,000, ktoré krizuju rekon-
Struovanu cestu, sa ochrénia kdblovymi plastovymi Zfabmi s poklopom typ KZ 20. Kablova trasa sa odkope ruénym vyko-
pom. Kable sa uloZia do novych plastovych Zlabov s poklopom. Do jedného Zlabu s poklopom KZ20 navrhujeme uloZit
kabel Slovak Telekom. Kable v plastovom Zlabe sa zasypu zeminou. Nad kable sa osadi vystrazna PE platna.

P6vodné miestne kable v km 0,725, km 1,000 , km 1,700 a km 3,000 sa prelozia medzi novymi spojkami NITTO.
P6vodné kdble sa prerusia a novym kablom TCEPKPFLE 25XN0,8 sa preloZi povodna trasa do novej trasy. V km 0,725 a km
1,700 sa kable ulozia riadenym pretlaéanim. V km 1,000 sa nové kable uloZia pod upraveny svah do ochrannej plastovej
PE110 radry. V km 3,000 sa pévodné kable prelozia v 2 etapach. V 1. etape docasnej sa povodny kdbel prelozi zdvesnym
kablom TCEKFLES 25x4x0,6 medzi novymi spojkami S1 a S2. Cez potok Kamenec sa kabel uloZi na nové betdnové stipy
EPV. V 2. etape po vystavbe mosta novy kable preloZi medzi spojkami S1 a S2. Novy kdbel sa uloZi do ochrannej plastovej
rurky do rimsy nového mosta ako koneéna prelozka. Po prelozeni kabla do rimsy mosta sa zavesny kabel a beténové stipy
demontuju. Pred a po prekladke sa urobia kontrolné meranie na miestnych kabloch.

Vzdusné vedenie: Povodné vzdusné miestne kable pri ceste I/77 v km 2,500 brani vystavbe novej autobusovej
zéstavky. Povodné vzduiné vedenie medzi stipmi TF1 a TF2 sa demontuju. Stipy TF1 a TF2 sa ponechaji. Na stipe TF1 je
pdévodny UR. Na pévodnom stipe TF2 sa osadi novy Gcastnicky rozvadzaé UR. Novym kablom ulozenym v zemi TCEKPFLE
10XNO,6 sa prelozi pdvodné vzduiné vedenie. Novy kabel sa ukoné&i v pdvodnom UR na stipe TF1 a novom UR na pévod-
nom stipe TF2. Pévodné vzduiné vedenie v smere do obce Sverzov sa presmeruje do nového UR na pévodnom stipe TF2.
Novy kabel sa uloZi do zeme, do ochrannej plastovej rdrky PE110. Nad kable sa osadi vystrazna PE platna. Pred a po pre-
kladke sa urobia kontrolné meranie na miestnych kabloch.

Pévodné vzdusné miestne kable pri ceste I/77 v km 3,350 brani vystavbe novej autobusovej zastavky. PGvodné
vzduiné vedenie medzi stipmi TF1 a TF2 sa demontuju. Stipy TF1 a TF2 sa ponechaji. Na stipe TF1 je pévodny UR. Na
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pdvodnom stipe TF2 sa osadi novy G&astnicky rozvadzaé UR. Novym kablom uloZenym v zemi TCEKPFLE 10XNO,6 sa prelozi
pdvodné vzduiné vedenie. Novy kabel sa ukonéi v pdvodnom UR na stipe TF1 a novom UR na p6vodnom stipe TF2. P6-
vodné vzdu$né vedenie v smere do obce Sverzov sa presmeruje do nového UR na povodnom stipe TF2. Novy kabel sa
uloZi do zeme, do ochrannej plastovej rurky PE110. Nad kdble sa osadi vystraznda PE platna. Pred a po prekladke sa urobia
kontrolné meranie na miestnych kabloch.

V km 3,350 sa pdvodny dreveny stip TF1 demontuje. Do novej polohy sa osadi novy dreveny stip TFla s beténo-
vou patkou Jp/8. Na novy stip sa osadi novy UR. Pévodné vedenie v smere do Bardejova sa presmeruje do nového UR na
stipe TF1a. Kéblové vedenie TCEKES v smre TF1 na stipy TF2 a TF3 sa demontuju. Na pdvodnom stipe TF2 sa osadi novy
UR. Na pbévodnom stI'pe TF3 je pdévodny UR. Z nového UR na stipe TFla sa napoji novym zavesnym kablom novy UR na
pbvodnom stipe TF2. Z nového UR na stlpe TF2 sa kdblom TCEKFLES 10x4x0,6 napoji povodny UR na stipe TF3. Pévodné
zévesné kable na stipe TF2 sa presmeruji do nového UR. Pred a po prekladke sa urobia kontrolné meranie na miestnych
kabloch.

Na rurkach HDPE sa urobi kontrola tlakutesnosti ruriek a meranie na optickych kabloch. Na miestnych kdbloch sa
pred a po prekladke sa urobia kontrolné jednosmerné meranie.

Kabel sa ulozi do zeme s minimdlnym krytim 0,5m vo volnom teréne a 1m pod cestou. Kabel sa ulozi do zeme, do
kablového I6Zka so zakrytim vystraznou PE platfiou. Kable sa pod cestou uloZia do chranicky, do ochrannej rdry PE110 so
zakrytim vystrainou PE platfiou. Nova trasa a a spojky sa oznacia kablovymi zemnymi znackami.

3.9. SO 701-00 Prelozka STL plynovodu v km 3 353.00

V suvislosti s rekonstrukciou cesty 1/77 dochadza v obci Tarnov k vystavbe niky pre autobusovu zastavku. V tomto
Useku je subezZne s cestou 1/77 vedeny STL plynovod D90. Navrhovana autobusova zastavka je v kolizii s existujicim STL
plynovodom, ktory je z uvedeného dévodu potrebné preloZit.

Za napojenim na existujuci rozvod plynu je prelozka STL plynovodu vedena v celom rozsahu v navrhovanom
chodniku, za autobusovou zastavkou je opatovne napojena na existujuci rozvod plynu. Prelozka plynovodu je navrhnuta v
dizke 32,0 m, profil potrubia D90 je konstantny v celej dizke. Rugeny Gsek STL plynovodu D90 je 31,0 m.

Materidl a uloZenie potrubia

Na vystavbu prelozky STL plynovodu sa pouZije potrubie HD-PE, PE 100, RC, SDR17, profilu D90, ktoré musi mat
osvedcenie o kvalite a vlastnostiach. Rury a zariadenia plynovodu musia byt vyrobené zo vzdjomne zvaritelnych materia-
lov. Potrubie sa ulozZi do pieskového 16zka hrdbky min. 10 cm a obsype sa pieskom do vysky min. 20 cm nad vonkajsi po-
vrch potrubia. Po celej dizke sa na potrubie pripevni vyhladavaci vodi¢ a rozprestrie sa vystrazna folia zltej farby.

4. PODMIENKY PLNENIA VYPLYVAJUCE Z POZIADAVIEK DOTKNUTYCH ORGANOV

Pri spracovani projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP) boli zapracované poZiadavky dotknutych
organizacii zo stanovisk k projektovej dokumentdacii vydané v procese pripravy a prerokovania .
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