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1. VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikaéné udaje

Nazov stavby:

Miesto stavby:
Katastralne uzemie:
Druh stavby :

Stupen dokumentacie:

Kategoria komunikacie:

Objednavatel
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Hlavny inzinier projektu:
Zodpovedny rieSitelia:
Cestna Cast

Mostna Cast"

Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne,
1/63 Komarno, most 63-024

Komarno, okres Komarno, kraj Nitriansky
Komarno

Rekonstrukcia

Dokumentacia pre stavebné povolenie (DSP)
C115

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19
826 19 Bratislava

Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Namestie slobody €.6
P.0.BOX 100, 810 05 Bratislava

Alfa 04 a.s.
JasSikova 6
821 03 Bratislava

Ing. Tibor Bratko, ALFA 04 a.s., 5467*A2

ALFA 04 a.s., Ing. Tibor Bratko
ALFA 04 a.s., Ing. Igor Masaryk

Docasné dopravné znacenie: Aquaplan s.r.o., Ing. F. Németh ml.

Slaboprudové vedenia:
Inventarizacia:

Hlukova Studia:
Geodeticky elaborat:
Domeranie:
Dokumentacia pre MPV:
Vplyv stavby na ZP:
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Vizualizacie:

Naklady stavby:

PROEL s.r.0., Ing. Chupaé

Enviconsult s.r.0., Mgr. P. Hujo

Enviconsult s.r.0., Mgr. P. Hujo

MMGEO plus s.r.o., Mgr. M. Mihaly
Valbek&Prodex, spol. s r.o., Ing. M. Zelman
Valbek&Prodex, spol. sr.o., Ing. M. Zelman
Enviconsult s.r.0., Mgr. P. Hujo

Gabriel Balasko — Florian-Uni, Ing. L. Liptakova
Render system — Visual Studio, Ing. P. Stan¢ik
ALFA 04 a.s., Ing. VadoviCova



Svtavba: Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024 Alfa04 a.s.
Cast PD: A. Sprievodna sprava, DSP

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu
1.2.1 Druh afunkcia

Mostny objekt €. 63-024 (presny nazov: 63-024 Most nad horicovodom v Komarne) sa
nachadza na ceste I. triedy 1/63 v intravilane mesta Komarno. Tento zelezobeténovy doskovy
trojpolovy most s dizkou premostenia 46,7 m bol vybudovany vroku 1973. Piliere su v
suCasnosti zasypané do cca. 2/3 vysky.

Predmetnym Usekom cesty 1/63 je su€asne vedena aj cesta /64, v tomto Useku sa tak zbiehaju
dve cestné trasy regionalneho vyznamu s funkciou zbernych komunikacii. Tieto cesty tvoria
hlavny cestny komunikacny systém mesta a zarovenn umoznuju spojenie okresného mesta s
krajskym mestom Nitrou (cesta 1/64), hlavnym mestom SR Bratislavou (cesta I/63) a vytvaraju
prepojenie do Madarska na dialnicu M1 (cca 10 km od mesta Komarno), toho ¢asu sa uvadza
do prevadzky aj novy cestny most cez Dunaj, od ktorého sa jednoznacne oCakava dalSie
pritazenie tranzitnou dopravou. Pri absencii obchvatu mesta (Zamer 03/2019, HBH Projekt)
su tak komunikacie zatazené tranzitnou aj ciefovou dopravou.

Z vysledkov celostatneho scitania dopravy v r. 2015 vyplyva, Ze na moste ev. €. 63-024 bolo
evidovanych spolu 14 387 voz./24h, pricom podiel nakladnej dopravy tvoril 14,3% (2064
voz/24h).

Po ceste 1/63 a ani po ceste 1/64 nevedie Ziaden europsky koridor.

1.2.2 Zdoévodnenie potreby stavby

V désledku pbsobenia dopravy, poveternostnych vplyvov a dlhodobého odkladu realizacie
opravy dochadza k pokracovaniu poSkodzovania predmetnej stavby. Podla vysledkov hlavnej
prehliadky mostu jeho stav je oznaceny hodnotami: most ev. €. 63-024 — 4 uspokojivy.

1.2.3 Ugel a ciele stavby

Ciefom predmetného projektu je spracovanie navrhu technického rieSenia rekonstrukcie
mostného objektu ev. €. 63-024 nad horucovodom v Komarne v orientachom km 102,000
cesty 1/63, ktora zabezpeéi pozadovanu unosnost mosta a celkovu opravu vSetkych sucasti
mostnej konstrukcie v zmysle platnych noriem STN a EU.

1.2.4 Spbésob dosiahnutia ciela

Pripravu predmetnej stavby zabezpecuje stavebnik Slovenska sprava ciest.

1.2.5 Celkovy rozsah

Dokumentacia na stavebné povolenie rieSi predmetnu stavbu v nasledovnom rozsahu:

Druh cesty: dvojpruhova cesta

Kategoria cesty: C115/50 (MZ 13,0/50)

Dizka stavebnej Gpravy: 90,00 m (km 0,030 — 0,120)

Most: Zelezobetonovy doskovy trojpolovy s dizkou premostenia 46,7 m
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DalSie stavebné objekty:

- oplotenie mosta,

- Uprava verejného osvetlenia,

- ochrana slaboprudovych vedeni,

Cela stavba je situovana v intravilane a v k.U. mesta Komarno.

1.3 Prehlad vychodiskovych podkladov

1.3.1 Podklady a poziadavky objednavatel'a

Podkladom pre vypracovanie dokumentacie na stavebné povolenie boli:

Mostny list 63-024
Protokol z hlavnej prehliadky mosta (20.04.2015)

Sprava z diagnostiky mosta: 1/63 Komarno, most 63-024 Komplexna diagnostika
mostného objektu, (10/2018, Vertical Industrial)

Dopliiujuce zavery a odporu¢ania k mostu 63-024 v KN (04/2019 Prodex, spol. s r.0.)

Projektova dokumentacia: Podopretie mosta ev.¢. 63-024 v Komarne (05/2019,
Stavokov projekt s.r.0.)

Geodeticky elaborat — zameranie uzemia a 1S(04/2020, MMGEO plus s.r.0.)
Geodeticky elaborat — domeranie konstrukcie (06/2020, Valbek&Prodex, spol. s r.0.)
Sutazné podmienky pre zhotovenie projektu

Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky:  nebolo vydané

Dokumentacia na uzemné rozhodnutie: nebola zhotovena

Protokol zo Statnej expertizy: nebol poZzadovany

ostatné poziadavky z pracovnych rokovani

Projektova dokumentacia: “KOMARNO, aktivacia terajSieho podjazdu pod cestou 1/63
pre miestnu komunikaciu“ DUR (12/2018, Aquaplan s.r.0.)

1.4

Clenenie stavby

Stavba sa €leni na nasledovné stavebné objekty:

201-00
301-00
601-00
651-00
801-00

Rekonstrukcia mostu ev.€. 63-024 na ceste 1/63
Oplotenie mosta

Uprava verejného osvetlenia

Uprava kablov Slovak-Telekom

Obchadzkova trasa chodnika

1.5 Vecné acasové vazby stavby na okoliti a planovanu vystavbu
a suvisiace investicie

1.5.1 Vazby na okolitu zastavbu

Predmetny rekons&trukcia mosta nema priamu vazbu na okolitu zastavbu.
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1.5.2 Vazby na inzinierske siete

V ramci projektovych prac boli v celom useku zistené inzinierske siete, ktoré sa dostanu do
kolizie poCas rekonstrukcie mosta. V ramci stavby budu tieto upravené alebo ochranené tak,
aby vlastna stavba nenarusila ich prevadzkovanie, resp. uzivanie. Uvedené sa tyka vedeni
horucovodu, vedeni VO, plynovodov, vodovodov, kanalizacie a slaboprudovych kablov. Pod
mostom su umiestnené nasledovné vedenia:

km 0,051 30 NTL plynovod

km 0,065 50 horucovod

km 0,065 90 horucovod

km 0,073 60 vodovod DN 300

km 0,079 40 podz. vedenie SLOVAK TELEKOM
km 0,087 30 podz. vedenie ORANGE

Plynarenské zariadenia SPP:

Z inZinierskych sieti sa v zaujmovej lokalite obvodu stavby nachadzaju STL a NTL plynovody
PN400/2,5 kPa, ktoré maju svoje ochranné pasma (OP) a bezpeénostné pasma (BP)
uréené zakonom €. 251/2012 paragraf 79-80, TPP 90601 a suv. predpisy.

Ochranné pasmo na kazdu stranu od osi STL a NTL plynovodu je:

= 1 m pre plynovod, ktorym sa rozvadza plyn na zastavanom uzemi obce s
prevadzkovanym tlakom nizsim ako 0,4 MPa.

Bezpecnostné pasmo

Pri plynovodoch s tlakom niz8im ako 0,4 MPa, ak sa nimi rozvadza plyn v suvislej zastavbe, a
pri regulacnych staniciach so vstupnym tlakom niz§im ako 0,4 MPa, lokalizovanych v suvislej
zastavbe, bezpecénostné pasma ur€i v sulade s technickymi poziadavkami prevadzkovatel
distribuCnej siete.

Dodrziavanie bezpénostnych zasad

Plynarenské zariadenia boli vytycené technikom SPP-D. Pred zaiatkom samotnej stavebnych
prac je nevyhnutné opatovne vytyc€it polohu zariadeni spravcom. Poc¢as stavebnych prac na
rekonStrukcii mosta nedéjde k dotyku, a ani k zniZeniu krytia podzemnych plynarenskych
zariadeni. Podzemné plynovody nachadzajuce sa pod mostom budu pocas stavebnych prac
ochranené panelmi (betdn. alebo ocel.) polozenymi na vrstvu Strku. Po ukon&eni prac budu
panely odstranené.

Nasledne sa musi v maximalne miere dbat’ na dodrzanie minimalnych odstupovych
vzdialenosti v zmysle platnych STN 73 6005 a TPP 90601.

o VS&etky prace, vratane zemnych prac, je vo vzdialenosti mensej ako 1,5 m od VTL
plynovodu, resp. 1,0 m od STL a NTL plynovodu, nutné vykonavat vyhradne rucne,
bez pouzitia strojov, a to tak pokial ide o vykopové ako aj bezvykopove technologie, Ci
akékolvek ¢innosti.

o Je zakazané:

= pouzitie akéhokolvek stroja na vykonavanie akychkolvek prac vo vzdialenosti
mensej ako 1,5 m od VTL plynovodu a 1,0 m od STL/NTL plynovodu,

= akymkolvek spbsobom zasahovat do plynarenskych zariadeni bez
predchadzajuceho pisomného suhlasu SPP-D,

= znizovat alebo zvySovat vrstvu zeminy nad plynarenskym zariadenim bez
predchadzajuceho pisomného suhlasu SPP-D,

» umiestiovat stavby a zriadovat skladky na trase plynarenského zariadenia,
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= prechadzadnie tazkych vozidiel a mechanizmov nad plynarenskym
zariadenim, ktoré nie je chranené proti mechanickému poskodeniu.

1.5.3 Vazby na rozostavané a pripravované useky

Predmetna rekonstrukcia mosta je pripravovana k vystavbe ako celok, jej realizacia nie je
viazana ani podmienena inou stavbou.

1.5.4 Vazby na prilahlu cestnu siet’ a miestne komunikacie

Rekonstrukcia jestvujuceho mosta na ceste 1/63 svojou podstatou nema dopad na zmenu
organizacie dopravy po ukonceni stavby.

Pocas vystavby déjde k obmedzeniu premavky na ceste 1/63, pri€om doprava bude prebiehat
v jednom jazdnom pruhu s riadenim svetelnou signalizaciou.

Mesto Komarno planuje vedenie cyklistickych tras mimo predmetného mosta, presnejsie po
miestnej komunikacii, ktora sa pripaja na cestu 1/63 pred Vazskym mostom ev.¢. 63-025.

1.5.5 Koordinacia so zamermi inych investorov v uzemi

V dotknutom Uzemi ma planovany stavebny zamer mesto Komarno: "KOMARNO, aktivacia
terajSieho podjazdu pod cestou 1/63 pre miestnu komunikaciu® DUR (12/2018, Aquaplan
s.r.0.). Predmetom je aktivacia nevyuzivaného mostného otvoru mosta ev.¢. 63-024 s cielom
vybudovania podjazdu pre miestnu komunikaciu pod cestou 1/63.

1.6 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani éasti stavby do uzivania
Projekt rekonstrukcie mosta je pripravovany k vystavbe ako aj k uvedeniu do prevadzky ako
celok.

1.7 Prehlad objektov podla spravcov a uzivatelov
Slovenska sprava ciest Bratislava:

201-00 Rekonstrukcia mostu ev.€. 63-024 na ceste 1/63
301-00 Oplotenie mosta

Mesto Komarno:

601-00 Uprava verejného osvetlenia

Slovak-Telekom:
651-00 Uprava kablov Slovak-Telekom

Bez vlastnickych vztahov (je to do€asny objekt, ktory sa odstrani):
801-00 Obchadzkova trasa chodnika

2. Technicka c¢ast’

2.1 Charakteristika izemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia stavby
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Geomorfologické pomery

Podla regionalneho geomorfologického ¢lenenia (Mazur - Lukni§, 1980) sa zaujmo-vé uzemie
nachadza v oblasti Podunajskej niziny a celku Podunajska rovina. Predstavuje ho mlada
Struktarna fluvialna rovina, vytvorena rienymi akumulaciami Vahu a Dunaja. Priemerna
nadmorska vyska uzemia je 110 m n.m. Relativna €lenitost je v prevaznej Casti uzemia mensia
ako 10 m. Rovinny reliéf je ¢leneny nepravidelnou sustavou depresii - zvyskov ramien Vahu
a Dunaja, v réznom vyvojovom §tadiu, od ojedinelych aktivnych ramien cez zarastajuce
a zazemfiujuce sa zvysky vo volnej krajine az po Uplne zazemnené depresie hibky do 1 m,
zamokrené len sezonne.

Geologické pomery

Geologicka stavba

Z geologického hladiska je zaujmové uzemie su€astou Podunajskej niziny, ktora predstavuje
depresiu vyplnenu terciérnymi sedimentami. Na geologickej stavbe posudzovaného Uzemia
sa podielaju:

o sedimenty kvartéru

e sedimenty neogénu.

Kvartér

Povrchovla vrstvu tvoria sedimenty kvartéru, ktoré su zastupené prevazne fluvialnymi
sedimentami - naplavami Dunaja a Vahu. Jedna sa prevazne o StrkopiescCité suvrstvie
s mensim vyskytom hlinitej alebo prachovitej frakcie. Strky smerom do nadloZia prechadzaji
do jemnozrnnych hlinitych pieskov, s vy$Sim obsahom organogénnych latok.

V zaujmovom Uzemi sa v menSom rozsahu nachadzaju eolické piesky pleistocénu. Okrem
toho je Uzemie charakterizovana vyznamnymi objemami navazok.

Neogén

Predkvartérne podloZie vytvaraju sedimenty neogénu, ktoré su v zaujmovom uzemi zastupené
vulkanicko-sedimentarnym a sedimentarnym komplexom. NajvrchnejSia €ast (ruman) je
charakterizovana prevahou klastik (hrubozrnné piesky a strky), ktoré plynule prechadzaju do
fluvialnych sedimentov kvartéru.

Inzinierskogeologické pomery

V zmysle regionalnej inzinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (M. Matula, 1985) patri
zaujmové uzemie do regionu neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnutro-karpatskych
nizin, rajonu rie¢nych naplavov typu Fn. Z hladiska zakladania sa jedna o uzemie vhodné az
podmienecne vhodné, vzhladom na vysoku heterogenitu vo ver-tikalnom smere.

Navazky maju charakter nesudrznych zemin, prevladaju hlinito-piescité a piescité Strky, hlinité
a prachovité piesky.

Povrchové hliny su kategorizované ako ily piescité (CS) a v zmysle STN 73 1001 patria do
triedy F4-F6. Podlozné Strky a piesky patria do tried G2, S2 a S3.

Geodynamické javy

V zaujmovom uzemi prebiehaju procesy suvisiace s €innostou riek a s rusivou i akumulaénou
¢innost'ou vetra, priaznivé podmienky pre eolicku €innost vytvara sucha polostepna klima s
roénymi zrdZzkami menej ako 600-550 mm za rok, ako aj velké rozSirenie piesCitych a
prachovitych fluvidlnych sedimentov, ktoré najma po jarnom rozmrazeni a nakypreni pomerne
lahko podliehaju rozvievaniu prevladajucimi severozapadnymi vetrami.

NajvyznamnejSie geodynamické procesy su uzko viazané na cinnost tokov Vahu a Dunaja,
ktora suvisi s ukladanim piesc€itého Strku.
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Seizmicita tzemia

Oblast Komarna patri k najznamejSim lokalitam Slovenska z hfadiska vyskytu a intenzity
zemetraseni. Podlfa STN 73 0036 (Seizmické zatazenie stavebnych konStrukcii) patri
posudzované Uzemie do oblasti 8.-9. stuprfia stupnice makroseiz-mickej intenzity MSK-64.
OzZivenie aktivity s takouto intenzitou sa o€akava 1 x za 300 rokov. Za najohrozenejSie sa
povazuju lokality s vyskytom nesudrznych zemin (najma pieskov), pri vysokej hladine
podzemnej vody.

LoZiska nerastnych surovin

V 8irSom okoli sa nachadza viacero lozisk nevyhradeného nerastu (Strkopiesky a piesky),
ktoré vSak nie su v strete s realizaciou zameru.

Podne pomery

Pddno-ekologické stanovidtné podmienky v oblasti kvality polhohospodarskej pody
v skumanej lokalite mozno hodnotit ako priaznivé. Holocénne sedimenty tvoria substrat pre
podny kryt, ktory je tvoreny hlbokymi bezskeletnatymi pédami. Na uzemi su vyvinuté pévodom
hydromorfné pody, av8ak v réznom stupni vyvoja, od hydromorfnych fluvizemi glejovych
a fluvizemi cez semihydromorfné Ciernice az po terestrické, podzemnou vodou len vynimoéne
ovplyviované ¢ernozeme ciernicoveé.

Klimatické pomery

Zaujmové uzemie predstavuje najteplejsiu oblast Slovenska, podla klimatickych oblasti patri
do oblasti teplej (50 a viac teplych dni v roku s maximalnou teplotou 25°C a viac). Zaujmové
Uuzemie patri do podoblasti suchej, okrsok teply suchy, s miernou zimou a dlh§im slne¢nym
svitom (teplota v januari nad -3 °C, trvanie sIne€ného svitu vo vegetacnom obdobi nad 1500
hodin).

Podla klimatogeografickych typov patri zaujmové Gzemie do typu nizinnej klimy, s miernou
inverziou teplét, suchej az mierne suchej. Ide o subtyp teply — suma teplét nad 10 °C a viac je
3000 az 3200, teplota v januari — 1 az — 4 °C. teplota v juli 20,5 az 19,5 °C, ro¢na amplituda
priemernych mesacnych tepl6t vzduchu je 22 az 24°C, ro¢né zrazky predstavuju 530 az 560
mm

NajchladnejSim mesiacom v roku je januar, najteplejSim mesiacom je jul.

Roc¢ny priemerny uhrn zrazok v zaujmovom uzemi je okolo 550 mm. Najviac zrazok spadne v
letnom obdobi konkrétne v mesiaci jul, na ¢o najva¢smi vplyva najma lokalna burkova €innost.
Najmenej zrazok spadne v zime konkrétne v mesiaci februar. Hlavny zrazkovy deficit je vo
vegetacnom obdobi. Vlahovy deficit pod je navySe zhorSovany silnymi a ¢astymi vetrami.

V zaujmovom uzemi jednoznacne prevlada smer vetrov SZ-JV s priemernou rychlostou 2.9
m/s.

Povrchové a podzemné vody

Povrchové vody

Uzemie patri do povodia rieky Dunaij, ktora preteka cca 1300 m juZne od lokality v hlavnom
koryte. V celom uUseku rieky tohto Uzemia sa prejavuje vzdutie hladiny vplyvom vodného
diela Gabgikovo. Dalsi vyznamny tok, ktorym je rieka Vah, preteka cca 140 m vychodne od
planovanej stavby.

Pre rieku Dunaj je charakteristické maximum prietokov v juni (3 103,0 m3/s) a minimum v
januari (1 674,0 m3s), pre rieku Vah je maximum v aprili (340,0 m®/s) a minimum v septembri
(132,7 m¥/s).

Pozdiz oboch riek st zachované staré slepé rieéne ramena, ktoré vytvaraju mensie vodné
plochy so stojatou vodou. Tieto ramena, alebo zvysky toku su vyuZivané jednak na
rekreacné ucely, ale plnia najma vyznamnu krajinotvornu formu v krajine.



Svtavba: Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024 Alfa04 a.s.
Cast PD: A. Sprievodna sprava, DSP

Vodné plochy

V dotknutom Uzemi sa nenachadza Ziadna velka vodna nadrz, ale ani mala vodna nadrz. Viac
su vyuzivané bagroviska, resp. ramena tokov a to Virt, Kava.

Podzemné vody

Po hydrogeologickej stranke zaujmové uzemie je sucastou hydrogeologického rajonu Q 052
— kvartér juhozapadnej Casti Podunajskej niziny. Sedimenty kvartér a vrchny pliocén /ruman/
tu vytvaraju jednotny hydrogeologicky celok, ale uz s redukovanou mocnostou, nakolko
neogénne podloZie vo forme ilovitého vyvoja sa tu uz nachadza v hibke okolo 5 m p.t.
Podzemné vody su teda viazané na okrajovu zonu mladej tektonickej depresie vyplnenej
Strkmi, pieskami s primesou $trku a stredno-hrubozrnnymi pieskami, ktoré poskytna vhodné
podmienky pre vznik mensSich kolektorov podzemnych véd. Priepustnost kolektorov
podzemnych véd je vyjadrena koeficientom filtracie, ktory ma vo fluvidlnych sedimentoch
radovo hodnoty E-03-E-05 m/s. Regionalnymi nositefmi podzemnych véd su teda hlavne
fluvialne sedimenty - piesky a $trky napajané Dunajom a Vazskym Dunajom. Z pohladu celej
Struktary Zitného ostrova lokalita uz lezi v okrajovej zéne tzv. vystupu podzemnych véd, kde
uz celkova hrubka kolektorskych sedimentov je znacCne zredukovana a kde uZ prebieha
horizontalny pohyb podzemnej vody do sustavy povrchovych odvodriovacich kanalov. Rezim
kvartérnych podzemnych véd a najma ich smer pradenia v tejto oblasti ovplyviiuje viac
faktorov. Vysledny efekt sa sklada z interferencie smerov generalneho prudenia podzemnych
vod jednak zo smeru zapado-severozapad od vplyvu Dunaja transformované cCiastocne
vplyvom zo severu a severozapadu pritekajucimi povrchovymi tokmi /Vah, Nitra/ a jednak zo
smeru severovychod -juhozapad /Zitava/. Toto vSetko este komplikuje celoroény rezim
hydraulickej spojitosti podzemnych véd s povrchovymi tokmi /Dunaj, Vazsky Dunaj/, ktora v
sucasnosti po vybudovani hydraulickej clony na niektorych pobreznych usekoch je uz
Ciastocne aj tym komplikovana. Do toho obrazu este prichadza neuplna funk&nost niektorych
odvodnovacich kanalov s €iastocne zakolmatovanymi brehmi, ¢o eSte dalej komplikuje pohyb
podzemnych véd na uzemi. Kinfiltracii do izemia dochadza za vysokych stavov dominantnych
recipientov.

Za nizkych stavov povrchovych tokov podzemné vody v uzSej /cca.150-300 m/, i v SirSej
/cca.700-2000 m/ pririe€nej zone su drénované. Za pririeCnymi zénami na rezime podzemnych
véd sa najviac podielaju zrazky a vypar. Generalnym smerom prudenia podzemnych véd je
SZ-JV.

Mineralne a geotermalne vody

V zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju vyuzivané termalne ani minerélne vody. Uzemie
nespada ani nema charakter kipefného Uzemia resp. Uzemia s klimatickymi podmienkami
vhodnymi na lieCenie. Vychodna Cast uzemia mesta sa nachadza v perspektivnej oblasti
geotermalnych véd s nazvom komarnanska vysoka kryha a severna Cast mesta v oblasti
dubnicka depresia. V meste je niekolko geotermalnych vrtov ( FKG-1 —v zapadnej €asti mesta,
M3- vo vychodnej Casti, dalej su to geotermalne vrty na kupalisku a v lodeniciach.

Vodohospodarsky chranené uzemia

Priamo v rieSenom uzemi sa nenachadzaju Ziadne vodohospodarsky chranené uzemia.
Ostrov Cervenegj flotily predstavuje pasmo hygienickej ochrany |. stupfia vodného zdroja pre
Komarno. Od rieSenej lokality je vzdialeny cca 1,5 m juhozapadne.

Ochranné pasma vodarenskych zdrojov

V lokalite mostného objektu sa nenachadzaju ziadne vyuzivané vodarenské zdroje, ani ich
ochranné pasma.

Citlivé oblasti
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Podla nariadenia vlady SR €. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti
sa za citlivé oblasti ustanovili vSetky vodné utvary povrchovych véd, ktoré sa na uzemi SR
nachadzaju, alebo tymto Uzemim pretekaju. Znamena to, ze za citlivu oblast’ bolo stanovené
celé uzemie SR.

Zranitel'né oblasti

Za zranitelné oblasti su podla § 34 vodného zakona ustanovené polnohospodarsky vyuzivané
pozemky v obciach uvedenych v prilohe €. 1 vySSie citovaného nariadenia vlady. Zranitelné
oblasti su vymedzené v sulade so smernicou Rady 91/676/EEC o ochrane véd pred
znecistenim dusi¢nanmi pochadzajucich z pofnohospodarskych Cinnosti.

Chranené uzemia prirody a krajiny

Narodna sustava chranenych dzemi

Mostny objekt je umiestneny v Uzemi, v ktorom plati 1. stupef ochrany podla zakona ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Nezasahuje do
Ziadneho uzemia narodnej sustavy chranenych uzemi, ani do Uuzemi eurdpskej sustavy
chranenych Guzemi Natura 2000 (chranené vtacie uzemia, Uzemia eurépskeho vyznamu).

NajblizSie Uzemia narodnej sustavy chranenych uzemi identifikované v SirSom rieSenom tUzemi
sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e Chraneny aredl Pri Orechovom rade — severozapadne od mostného objektu vo
vzdialenosti cca 2,3 km;

e Narodna prirodna rezervacia Apalsky ostrov - severne od mostného objektu vo
vzdialenosti cca 2,1 km;

Eurdépska sustava chranenych uzemi (Natura 2000)

Mostny objekt priamo nezasahuje do Ziadneho uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi
Natura 2000 (chranené vtacie uzemia, uzemia europskeho vyznamu).

Najbliz8ie uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi (Natura 2000) identifikované v SirSom
rieSenom Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e SKCHVUO0O07 Dunajské luhy - juzne od mostného objektu vo vzdialenosti cca 140 m;

e SKCHVUO0O05 Dolné Povazie - severne od mostného objektu vo vzdialenosti cca 2,1 km

e SKUEV0819 Vazsky Dunaj - severovychodne od mostného objektu vo vzdialenosti cca
360 m;

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v SirSom rieSenom Uzemi nenachadza ziadna
mokrad’ medzinarodného vyznamu. V trase neboli identifikované ani iné mokrade.

Chranené stromy
Navrhovana ¢innost nezasahuje do Ziadnych chranenych stromov.
Chranené druhy

Okolita vegetacia méze predstavovat hniezdne prostredie vtakov. VSetky druhy prirodzene sa
vyskytujucich vtdkov su na uzemi Slovenska chranené podla zakona o ochrane prirody
543/2002 Z. z.

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Uzemny systém ekologicke] stability predstavuje taku celopriestorovi $trukturu navzajom
prepojenych systémov, ich zloZiek a prvkov, ktora zabezpeluje rozmanitost podmienok
a foriem zivota v krajine a vytvara predpoklady pre trvale udrzatelny rozvoj. Zaklad systému
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tvoria biocentra, biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho a miestneho
vyznamu.

V posudzovanom Uzemi su vymedzené nasledovné prvky Uzemného systému ekologickej
stability:

Nadregionalne biokoridory (NRBk)
e hydricky NRBk Dunaj
e hydricky NRBk Vah.

Priamo v rieSenom Uzemi sa nevyskytuju biotopy fléry a fauny vyznamné z hfadiska
zachovania biotickej, habitatovej a krajinnej diverzity a heterogenity, teda také, v ktorych sa
vyskytuju chranené, vzacne a ohrozené taxony uvedené v aktualnych Cervenych zoznamoch
rastlin a zivoCichov, dalej biotopy ohrozenych a vzacnych druhov nizSich rastlin, stanovistia
vzacnych a ohrozenych rastlinnych spoloéenstiev, lokality s vyskytom druhov a spolo€enstiev
na hranici alebo mimo uzemia svojho suvislejSieho arealu a lokality s vyskytom ekologicky
alebo inak (vyvojovo, taxonomicky) vyznamnych druhov a spolo¢enstiev organizmov.

Krajina
RieSené uzemie ma typicky antropogénny charakter s intenzivnym polyfunkénym vyuzitim.
Prelinaju sa tu prvky prevazne sidelnej krajiny s prevahou obytnej funkcie, obcianske;j
vybavenosti amensich vyrobnych pléch, ktord dopifia v &irSom okoli rekreaéna
a pofnohospodarska krajina. lzolovane, najma v SirSom uUzemi, sa tu zachovali prvky
prirodného, resp. poloprirodného charakteru, najma v okoli vodnych tokov. Typické pre toto
uzemie su mftve ramena riek Dunaj a Vah, ktoré vytvaraju Specificku krajinnua Strukturu.
Samotné sidlo predstavuje krajinu mestského typu, jeho okolie polnohospodarsku krajinu.

Posudzovana lokalita sa nachadza vo vychodnej Casti sidla, kde prevlada Struktura
hromadnej bytovej vystavby. Juzne od lokality su plochy menSich vyrobnych ¢innosti
a komercnych sluZzieb,

Komunikacnou osou uUzemia je cesta 1/63 (Rakocziho ulica), na ktorej je vybudovany aj
posudzovany mostny objekt.

Kultarnohistorické pamiatky

V Ustrednom zozname kultdrnych pamiatok SR m& mesto Komarno evidovanych 65
hnutefnych kulturnych pamiatok (oltarov, kazatelnic, ikon, kalichov a pod). Z nehnutelnych
kultirnych pamiatok je evidovanych v meste Komarno 48 stavebnych objektov, pomnikov
a nahrobnikov.

VSetky pamiatky su mimo priestoru mostného objektu.

Archeologické lokality

Kataster Komarna je uzemim bohatym na archeologické nalezy (rimske, keltské,
staroslovanské naleziska) blizSie objasriujuce histériu a vyvoj osidlenia daného Uzemia.
V SirSom uzemi su zname nasledovné archeologické lokality: sidlisko zeliezovskej kultary
(neolit) — Tehelfa, nalezy zo 4. storo€ia (doba rimska) — Leninove sady, avarsko-slovanské
pohrebuska (7.-8. storoCie) — Robotnicka stvrt’ I. a ll., Nova Osada, Letecké Pole, ul. 24.
augusta, staromadarské pohrebisko (10. storoCie) — ul. Pauliny-Totha, sarkofag v stene
evanjelického kostola (doba rimska).

Udaje o existujucich objektoch, rozvodoch a ich ochrannych pasmach
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V ramci projektovych prac boli v celom useku zistené inzinierske siete, ktoré sa dostanu do
kolizie poCas rekonstrukcie mosta. V ramci stavby budu tieto upravené alebo ochranené tak,
aby vlastna stavba nenarusila ich prevadzkovanie, resp. uzivanie. Uvedené sa tyka vedeni
horucovodu, vedeni VO, plynovodov, vodovodov, kanalizacie a slaboprudovych kablov. Pod

mostom su umiestnené nasledovné vedenia:
km 0,051 30 NTL plynovod
km 0,065 50 horucovod
km 0,065 90 horucovod
km 0,073 60 vodovod DN 300
km 0,079 40 podz. vedenie SLOVAK TELEKOM
km 0,087 30 podz. vedenie ORANGE

Cesty (od osi vozovky)

- |. triedy 50 m
- II. triedy 25m
- llI. triedy 20m
Elektrické vedenia vzdusdné (podla zakona656/2004 Z.Z.) — od krajného vodi¢a
pri napati od 1 KV do 35 KV (vratane) 10 m
pri napati od 35 KV do 110 KV (vratane pri napati od) 15m
pri napati od 110 KV do 220 KV (vratane) 20m
Elektrické vedenia podzemné (podfla zadkona 70/1998 Z.Z.) — od osi kabla
pri napati do 110 KV (vratane) 1m
pri napati nad110 KV 3m
transformovne z vysokého napéatia na nizke napéatie 10 m
slaboprudové kable od osi kabla 1m
Vodovodné a kanalizacné potrubia (podla zakona 442/2002 Z.Z.) — od okraja potrubia
do DN 500 mm 1.5m
nad DN 500 mm 25m
Plynovody a ich pripojky (podla zakona 70/1998 Z.Z.) — ochranné pasmo - od osi plynovodu
DN do 200 mm 4m
DN do 500 mm 8m
DN do 700 mm 12m
DN nad 700 mm 50 m
Nizkotlakové a stredotlakové plynovody v zastavanom Uzemi obce 1m
Bezpec€nostné pasma — od osi plynovodu
strednotlaky plynovod vo vofnom priestranstve 10 m
vysokotlaky plynovod DN do 350 mm 20m
vysokotlaky plynovod DN nad 350 mm 50 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 150 mm 50m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 300 mm 100 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 500 mm 150 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN nad 500 mm 200 m

Poziadavky na demolacie

Nie su potrebné demolacie.

Poziadavky na vyrub drevin rasticich mimo lesa
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V ramci dokumentacie DSP bola vykonana inventarizacia drevin v navrhnutom obvode stavby.
Pocas vystavby ostanu tieto inventarizované dreviny zachované a budu ochranené tak,
aby nedoslo k ich poskodeniu. Tieto dreviny nepredstavuju prekazku v realizacii stavby.

V pripade stavby v blizkosti drevin je potrebné postupovat v zmysle STN 83 7010 Ochrana
prirody — oSetrovanie, udrZiavanie a ochrana stromovej vegetacie, bod 4.1 pri stavebnych
pracach sa drevina chrani cela (koruna, kmen, korenova sustava) pred poskodenim. Pri
pouzivani stavebnych mechanizmov, nastrojov a pomdcok sa musi dbat na minimalizaciu
poskodenia drevin.

Predmet prieskumu

Predmetom tohto materialu je dendrologicky prieskum drevin rastucich po okrajoch mosta 63-
024, ktoré je mozné klasifikovat ako dreviny rastuce mimo les resp. nelesnu drevinovu
vegetaciu v intravilane obce.

Prieskum drevin nachadzajucich sa v zaujmovom uzemi bol vykonany 28.7.2020. Ako podklad
pre hodnotenie a nasledné zakreslenie do situacie boli pouzité vykresy so zameranim mosta,
letecké snimky a terénny prieskum (pomocou GPS).

Vyrub drevin

Vyrub drevin upravuje § 47 zakona 543/2002 Z. z. Na vyrub dreviny sa vyzaduje suhlas organu
ochrany prirody, ak samotny zakon neustanovuje inak. Suhlas sa vyZzaduje na vSetky dreviny
od druhého stupria ochrany, na dreviny na cintorinoch, verejnu zelen a dreviny na ornej pode.
Suhlas na vyrub dreviny sa nevyzaduje na stromy s obvodom kmeria do 40 cm, meranym vo
vySke 130 cm nad zemou, a suvislé krovité porasty v zastavanom uzemi obce s vymerou do
10 m2. Suhlas sa tiez nevyZaduije ak sa vyrub vykonava v suvislosti s odstrariovanim invaznych
nepbévodnych druhov drevin uvedenych v zoznamoch podla osobitnych predpisov. Podla
zoznamu invaznych druhov rastlin, pismeno b) Dreviny, v prilohe €. 2a k vyhlaske 158/2014
Z. z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z. z., medzi invazne druhy drevin su zaradené aj
pajasen Zliazkaty a javorovec jasenolisty. Preto na tieto dreviny, ktoré boli identifikované
na predmetnych plochach nie je potrebny suhlas na vyrub od prislusného uradu.
Prislusnym organom ochrany prirody na vydanie suhlasu na vyrub drevin je obec,
v katastralnom uzemi ktorej drevina rastie, ak si tuto pésobnost nevyhradil okresny urad.
V tomto pripade Odbor starostlivosti o zivotné prostredie Okresného uradu Komarno.

Vysledky inventarizacie a dendrologického prieskumu

V tejto Casti dokumentacie su zahrnuté vSetky dreviny rastice mimo lesa v priestore
doCasného a trvalého zaberu navrhovanej stavby za ucelom ziskania informacii o celkovych
objemoch a poctoch drevin, a to bez ohfadu na to, ktory pravny predpis sa na povolenie vyrubu
vztahuje.

Spologenska hodnota drevin bola vypocitana pre uzemia v zastavanom Uzemi obce, pre
stromy s obvodom kmerna viac ako 40 cm, meranym vo vySke 130 cm nad zemou a pre suvislé
krovité porasty s plosnou rozlohou viac ako 10 m? na lokalitdch A, B podla § 47 ods. 4 a)
543/2002 Z.z.

STROMY
Obvod Hodnota za Pocet
Meno Skupina (cm) jedinca (€) jedincov
pajasen Zliazkaty (Ailanthus
altissima) 1 11-12 invazny 3
1 21-25 1
1] 26-30 1
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Cast PD: A. Sprievodna sprava, DSP
1l ‘ 41-45 ‘ 1
KRY
Skupina Plocha Vyska Pocet |Prirazkovy | Hodnota
Meno b (m) (cm) |jedincov| index (€)
baza Cierna
_ 1l 6 do 150 1
(Sambucus nigra)
" 8 do 300 1
" 16 nad 300 1 e) 0,9 351,90
1l 20 nad 300 1 e) 0,9 455,40
svib krvavy
_ _ 1l 30 nad 300 1 e) 0,9 662,4
(Swida sanguinea)
slivka trnkova
_ " 4 do 150 1
(Prunus spinosa)
1469,70

Celkova spoloCenska hodnota drevinovej vegetacie v okoli mosta 63-024 na ceste 1/63
v Komarne podla zakona €. 543/2002 Z.z. a vyhlasky ¢. 243/2003 Z.z. je 1 469,70 €.

Pristup na stavbou rozdelené pozemky

Stavbou nedbdjde k zmene pristupov na jestvujuce pozemky.

Pre zabranenie volného pohybu 0s6b pod konstrukciou mosta bude tento uzavrety oplotenim.

Oplotenie bude situované 20 cm pod hranicou priemetu mosta, priCom z oboch stran bude
umiestnena brani¢ka. Oplotenie bude osadené do terminu pripravovanej vystavby miestnej
komunikacie pod mostom, po jej realizacii sa oplotenie odstrani len v nevyhnutnom rozsahu,
zostavajuce oplotenie bude pod mostom uzavreté.

2.1.2 Uskuto¢novanie prieskumov

V ramci spracovania DSP boli vykonané nasledovné prieskumy:

H.1 Inventarizacia a spoloCenské ohodnotenie drevin,
H.2 Hlukova Studia.

Podrobné vysledky jednotlivych prieskumov su sucastou prilohy H. ,Dokumentacia

prieskumov®.
H.1 Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin
Predmet prieskumu

Predmetom tohto materialu je dendrologicky prieskum drevin rastucich po okrajoch mosta 63-
024, ktoré je mozné klasifikovat ako dreviny rastice mimo les resp. nelesnu drevinovu
vegetaciu v intravilane obce.
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Svtavba: Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024 Alfa04 a.s.
Cast PD: A. Sprievodna sprava, DSP

Prieskum drevin nachadzajucich sa v zaujmovom uzemi bol vykonany 28.7.2020. Ako podklad
pre hodnotenie a nasledné zakreslenie do situacie boli pouzité vykresy so zameranim mosta,
letecké snimky a terénny prieskum (pomocou GPS).

Metodicky postup
Dendrologicky prieskum bol vykonany podla platnych legislativnych predpisov:

1. Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny
2. Vyhlaska €. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon &. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny.

Dreviny na predmetnej lokalite sa nachadzaju v intravilane mesta Komarno (k.u. Komarno),
predstavuju vegetaciu mimo lesného pédneho fondu v prvom stupni ochrany. Dreviny
nepredstavuju brehovu vegetaciu a nezaradili sme ju ani do verejnej zelene, presna definicia
verejnej zelene v zakone chyba.

Vyrub drevin

Vyrub drevin upravuje § 47 zakona 543/2002 Z. z. Na vyrub dreviny sa vyzaduje suhlas organu
ochrany prirody, ak samotny zakon neustanovuje inak. Suhlas sa vyZzaduje na vSetky dreviny
od druhého stupria ochrany, na dreviny na cintorinoch, verejnu zelen a dreviny na ornej pode.
Suhlas na vyrub dreviny sa nevyzaduje na stromy s obvodom kmeria do 40 cm, meranym vo
vySke 130 cm nad zemou, a suvislé krovité porasty v zastavanom uzemi obce s vymerou do
10 m2. Suhlas sa tiez nevyZaduije ak sa vyrub vykonava v suvislosti s odstrariovanim invaznych
nepbévodnych druhov drevin uvedenych v zoznamoch podla osobitnych predpisov. Podla
zoznamu invaznych druhov rastlin, pismeno b) Dreviny, v prilohe €. 2a k vyhlaske 158/2014
Z. z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z. z., medzi invazne druhy drevin su zaradené aj
pajasen zliazkaty a javorovec jasenolisty. Preto na tieto dreviny, ktoré boli identifikované
na predmetnych plochach nie je potrebny sihlas na vyrub od prislusného uradu.
Prislusnym organom ochrany prirody na vydanie suhlasu na vyrub drevin je obec,
v katastralnom uzemi ktorej drevina rastie, ak si tuto pésobnost nevyhradil okresny urad.
V tomto pripade Odbor starostlivosti o zivotné prostredie Okresného uradu Komarno.

Vysledky inventarizacie a dendrologického prieskumu

V tejto Casti dokumentacie su zahrnuté vSetky dreviny rastice mimo lesa v priestore
doCasného a trvalého zaberu navrhovanej stavby za ucelom ziskania informacii o celkovych
objemoch a poctoch drevin, a to bez ohfadu na to, ktory pravny predpis sa na povolenie vyrubu
vztahuje.

Spolo€enska hodnota drevin bola vypocitana pre Uzemia v zastavanom uUzemi obce, pre
stromy s obvodom kmerna viac ako 40 cm, meranym vo vySke 130 cm nad zemou a pre suvislé
krovité porasty s ploSnou rozlohou viac ako 10 m? na lokalitach A, B podla § 47 ods. 4 a)
543/2002 Z.z.

Lokalita: Vegetacia po obidvoch stranach mostného objektu 63-024 cesty 1/63.

STROMY
Obvod Hodnota za Pocet
Meno Skupina| (cm) jedinca (€) jedincov
pajasen Zliazkaty (Ailanthus
altissima) 1 11-12 invazny 3
1 21-25 1
1] 26-30 1
1] 41-45 1
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Stavba: Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne, I/63 Komarno, most 63-024 Alfa04 a.s.
Cast PD: A. Sprievodna sprava, DSP
KRY
Skupina Plocha Vyska Pocet |Prirazkovy | Hodnota
Meno b (m) (cm) jedincov index (€)
baza Cierna
_ 1l 6 do 150 1
(Sambucus nigra)
1l 8 do 300 1
1l 16 nad 300 1 e) 0,9 351,90
1l 20 nad 300 1 e) 0,9 455,40
svib krvavy
) ) 1 30 nad 300 1 e) 0,9 662,4
(Swida sanguinea)
slivka trnkova
) 1 4 do 150 1
(Prunus spinosa)
1469,70

Celkova spoloCenska hodnota drevinovej vegetacie v okoli mosta 63-024 na ceste 1/63
v Komarne podla zakona ¢&. 543/2002 Z.z. a vyhlasky €. 243/2003 Z.z. je 1 469,70 €.

H.2 Hlukova studia

VYHODNOTENIE MOZNEHO VPLYVU NA ZDRAVIE - HLUK

Akusticku situaciu vo vonkajSom priestore zaujmového uzemia stavby ,,Rekonstrukcia mostov
na ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024“ posudzujeme pre stupefi posudzovania
DSP v zmysle zakona NR SR &. 355/2007 Z.z., v zneni neskorSich prepisov; vyhladky MZ SR
¢.237/2009 Z.z., ktorou sa dopifia vyhlaska MZ SR &. 549/2007 Z.z. a v zmysle zakona NR SR
€. 24/2006 Z.z., v zneni neskorsich prepisov.

Na zaklade aplikacie vyhlasky Ministerstva zdravotnictva SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii v zivothnom
prostredi pri hodnoteni hluku z pozemnej dopravy, vyhlaska definuje pripustné hodnoty pre
hluk z pozemnej a vodnej dopravy ako celku, a to pre jednotlivé kategorie chraneného Uzemia,
resp. chraneného priestoru. Pozemna doprava je v prilohe tejto vyhlasky zadefinovana ako
doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy. Podla § 3 ods. 1 tejto
vyhlasky je ochrana zdravia pred hlukom zabezpecend, ak posudzované hodnoty hluku nie su
vy$Sie ako pripustné hodnoty. Pri objektivizacii a naslednom hodnoteni vo vztahu k pripustne;j
hodnote je potrebné zohladriovat’ posobenie vSetkych pozemnych komunikacii, elektrickovych
trati, resp. vodnych ciest, ktoré dotknuté chranené uzemie ovplyvruju.

Posudzovany mostny objekt sa nachadza v Nitrianskom kraji, okres Komarno v intravilane
mesta Komarno, v trase cesty 1/63. Komunikacia je v Sirkovej kategérii C 11,5. Most sa
nachadza v mieste krizenia cesty 1/63 a horucovodu v meste Komarno. Predmetnym Uusekom
cesty 1/63 je suCasne vedena aj cesta 1/64, v tomto Useku sa tak zbiehaju dve cestné trasy
regionalneho vyznamu s funkciou zbernych komunikacii. Tieto cesty tvoria hlavny cestny
komunikaCny systém mesta a zarovefi umozrnuju spojenie okresného mesta s krajskym
mestom Nitrou (cesta 1/64), hlavnym mestom SR Bratislavou (cesta 1/63) Na ochranu a
podporu verejného zdravia pred hlukom bolo vykonané zdokumentovanie existujucich
hlukovych pomerov v zaujmovom uzemi a to vyhodnotenim akreditovanych 24 —hodinovych
merani hluku.

17



Svtavba: Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024 Alfa04 a.s.
Cast PD: A. Sprievodna sprava, DSP

Celkové posudenie vysledkov predikcie je v zmysle zakona Narodnej rady Slovenskej
republiky €. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia
o zmene a doplneni niektorych zakonovv pinej pravomoci prislusného organu
verejného zdravotnictva.

HLUK POCAS VYSTAVBY

Na zaklade platnej legislativy je nutné dodrzat’ najvyssie pripustné limity hluku v pracovnych
drioch od 07:00 do 21:00 hod. a v sobotu od 08:00 do 13:00 hod. sa pri hodnoteni hluku zo
stavebnej Cinnosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripo€itanim
korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych &asovych intervaloch. V
tychto €asovych intervaloch sa neuplatriuju korekcie pre stanovenie posudzovanych hodnot
hluku vo vonkajSom prostredi. V pracovnych drioch od 08:00 do 19:00 hod. sa pri hodnoteni
hluku zo stavebnej Cinnosti vo vnutri budov posudzovana hodnota stanovuje pripo€itanim
korekcie K = (-15) dB k maximalnej hladine A zvuku. Pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti
sa neuplatriuje korekcia pre Specificky hluk.

DOPORUCENIE

1. Pocas vystavby doporuujeme vykonat monitoring vplyvov stavby ,Rekonstrukcia
mostov na ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024“ na zivotné pre oblasti
hluk, vibracie a technicka seizmicita.

2. Po realizacii stavby je nutné vykonat objektivizaciu expozicie obyvatefov a ich
prostredia hluku za ucelom zistenia prekro¢enia PH hluku a za uéelom porovnania
nameranych hodnét s hodnotami nameranymi pred realizaciou stavby ,Rekonstrukcia
mostov na ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024“. Objektivizaciu expozicie
obyvatelov a ich prostredia hluku, infrazvuku a vibraciam mézu vykonavat len osoby
odborne spdbsobilé na ginnost podla §15 ods.1 pism. a) a ktoré su drzitefom
osvedcenia o akreditacii podla § 16 ods. 4 pism. b) v zmysle zékona €. 355/2007 Z.z.
0 ochrane a podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

3. V pripade, Ze objektivizacia vykonana po realizacii stavby ,Rekonstrukcia mostov na
ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024“ preukaze prekro¢enie PH hluku
bude potrebné realizovat protihlukové opatrenia na eliminaciu prekro¢enia PH podla §
27 ods. 1 v sucinnosti so v8etkymi prevadzkovatefmi existujucich komunikacii za
uCelom zohladnenia pdsobenia vSetkych pozemnych komunikacii, ktoré dotknuté
chranené uzemie ovplyviuju.

Naplnenie zakona NR SR ¢&. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, v zmysle Vyhlasky MZ SR €.
237/2009 Z.z., ktorou sa dopifia Vyhlaska MZ SR &. 549/2007 Z. z., ustanovujica podrobnosti
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii, sa kontroluje porovnanim posudzovanej hodnoty s pripustnou hodnotou.
Posudzovana hodnota v pripade predikcie hluku je predpokladana hodnota ur€ujucej veli€iny
vratane prislusnej neistoty.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Pri spracovani DSP boli pouzité nasledovné mapové podklady:

e Geodeticky elaborat — zameranie Uzemia a IS (04/2020, MMGEO plus s.r.0.)
o Geodeticky elaborat — domeranie konstrukcie (06/2020, Valbek&Prodex, spol. s r.0.)
o Katastralna mapa mesta Komarno
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Svtavba: Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne, I/63 Komarno, most 63-024 Alfa04 a.s.
Cast PD: A. Sprievodna sprava, DSP

2.1.4 Priprava na vystavbu

Doba rekonstrukcie mosta je predpokladana na jednu stavebnu sezoénu, presnejSie 6
mesiacov, a to po 3 mesiace pre obe polovice mosta. S realizaciou stavby sa uvazuje uz v roku
2021.

Skutocné realizovanie stavby je zavislé od niekolkych faktorov, predovsetkym nasledovnych:
= od plynulej pripravy stavby,
= od v€asného vydania stavebného povolenia,

= od zabezpec&enia potrebnych finanénych prostriedkov pre vystavbu predmetnej stavby.

Uvolnenie pozemkov a objektov

* nie je potrebné,

Rozsah a sp6sob vykonania demolacii, vratane likvidacie vSetkych odpadov v ramci
stavby

Nakladanie s odpadmi poCas vystavby, aj po€as prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

e predchadzanie vzniku odpadov,
o materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,
e environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov a predchadzaniu vzniku havarijnych situécii, najma pocas vystavby.

S odpadmi vzniknutymi poCas vystavby sa bude nakladat' nasledovne:

e material z demolacie mosta sa bude odvazat na najbliz8iu skladku odpadu, v pripade
moznosti jeho opatovného vyuzitia bude odvezeny na skladku spravcu komunikacie,

e vyburané betény je mozné po ich predrveni zabudovat do zemného telesa cestnych
objektov. Rovnako aj Strkodrvinu z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek,

o asfaltobetdn, vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technoldgiou
frézovania a zabuduju sa v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby, alebo pouziju
na vyrobu recyklovanych asfaltovych vrstiev vozovky na inej stavbe,

e Ziarivky, vybojky ainy odpad s obsahom ortuti sa bude skladovat v papierovych
obaloch v pevnej nadobe v objekte zariadenia staveniska,

e obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok sa budu skladovat v ocelovom
kontajneri na nebezpecny odpad,

e kovové konstrukcie a vodi¢e sa odovzdaju do zbernych surovin,

e zmesovy komunalny odpad z prevadzky zariadenia staveniska sa bude skladovat
v kontajneroch na odpad,

e ostatné odpady sa budu skladovat podla jednotlivych druhov v kontajneroch, ktoré
budu vytvorené resp. situované v priestore zariadenia staveniska.

Rozsah a spdsob likvidacie porastov

V rdmci dokumentacie DSP bola vykonana inventarizacia drevin v navrhnutom obvode stavby.
PocCas vystavby ostanu tieto inventarizované dreviny zachované a budu ochranené tak, aby
nedoslo k ich poSkodeniu. Tieto dreviny nepredstavuju prekazku v realizacii stavby.
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Svtavba: Rekonstrukcia mostov na ceste 1/63 v Komarne, 1/63 Komarno, most 63-024 Alfa04 a.s.
Cast PD: A. Sprievodna sprava, DSP

V pripade stavby v blizkosti drevin je potrebné postupovat’ v zmysle STN 83 7010 Ochrana
prirody — oSetrovanie, udrZiavanie a ochrana stromovej vegetacie, bod 4.1 pri stavebnych
pracach sa drevina chrani cela (koruna, kmen, korefiova sustava) pred poskodenim. Pri
pouzivani stavebnych mechanizmov, nastrojov a pomdcok sa musi dbat na minimalizaciu
poskodenia drevin.

Zabezpecenie ochrannych pasiem, chranenych objektov a porastov po dobu vystavby

Mostny objekt je umiestneny v uzemi, v ktorom plati 1. stupefi ochrany podla zakona C.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Nezasahuje do
Ziadneho uUzemia narodnej sustavy chranenych uUzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy
chranenych uzemi Natura 2000 (chranené vtacdie uzemia, uzemia eurépskeho vyznamu).

Najbliz8ie Uzemia narodnej sustavy chranenych uzemi identifikované v SirSom rieSenom uzemi
sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e Chraneny aredl Pri Orechovom rade — severozapadne od mostného objektu vo
vzdialenosti cca 2,3 km;

Narodna prirodna rezervacia Apalsky ostrov - severne od mostného objektu vo vzdialenosti
cca 2,1 km.

Realizacia navrhovanej ¢innosti nebude mat pocas vystavby ani poCas prevadzky negativny
vplyv na uzemia narodnej sustavy chranenych uzemi ani na predmety ochrany tychto uzemi.

Europska sustava chranenych tuzemi (Natura 2000)

Mostny objekt priamo nezasahuje do Zziadneho uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi
Natura 2000 (chranené vtacie uzemia, uzemia europskeho vyznamu).

NajblizSie Uzemia eurdpskej sustavy chranenych tzemi (Natura 2000) identifikované v SirSom
rieSenom Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

o SKCHVUO007 Dunajské luhy - juzne od mostného objektu vo vzdialenosti cca 140 m;

e SKCHVUO0O0S Dolné Povazie - severne od mostného objektu vo vzdialenosti cca 2,1 km

o SKUEV0819 Vazsky Dunaj - severovychodne od mostného objektu vo vzdialenosti cca
360 m;

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v SirSom rieSenom Uzemi nenachadza ziadna
mokrad’ medzinarodného vyznamu. V trase neboli identifikované ani iné mokrade.

Vzhladom na vy3SSie uvedené vzdialenosti posudzovanej Cinnosti od chranenych uzemi
identifikovanych v dirSom rieSenom uzemi nie je predpoklad ich priameho ani nepriameho
negativneho ovplyvnenia realizaciou posudzovanej stavby. Z uvedenych ddvodov nebolo
potrebné robit' primerané hodnotenie na lokality Natura 2000 v zmysle prislusnych metodik
a smernice o biotopoch.

Posudzovana &innost priamo ani nepriamo nezasahuje do Ziadneho prvku USES. Realizacia
navrhovanej ¢innosti nepredstavuje Ziadne priame ani nepriame ohrozenie pripadne narusenie
prvkov USES nakolko sa nachadzaju v dostatocnej vzdialenosti od rieeného Uzemia aje
nepravdepodobné, zZe by realizaciou navrhovanej €innosti mohlo dojst’ k ich ohrozeniu, prip.
naruseniu.

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v SirSom rieSenom Uzemi nenachadza ziadna
mokrad’ medzinarodného vyznamu.

Chranené stromy

Navrhovana ¢innost nezasahuje do Ziadnych chranenych stromov.
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Prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni inzinierskych sieti, dopravnych tras
a tokov

Podzemné a nadzemné vedenia inZinierskych sieti, ktoré sa nachadzaju v stavbou
dotknutom uzemi, je potrebné pred vystavbou vytyCit a realizovat ich preloZky v zmysle
dokumentacie DSP. V mostnej rimse su ulozené kable verejného osvetlenia a kable Slovak
Telekomu, ktoré budu pocas rekonstrukcie mostného zvrdku doasne zavesené na spodnu
stranu mostnej konstrukcie.

Obmedzujuce alebo bezpeénostné opatrenie pri priprave staveniska a v priebehu
vystavby (strelné prace, vyluky, obmedzenie a regulacie dopravy)

Pocas vystavby déjde k obmedzeniu premavky na ceste 1/63, priCom doprava bude prebiehat
v jednom jazdnom pruhu s riadenim svetelnou signalizaciou. Na kratku dobu v rozsahu
niekolkych hodin (cez vikend) sa uvazuje aj s Uplnou uzavierkou mosta a s presmerovanim
dopravy na obchadzkovu trasu. Pogas stavebnych prac bude na dotknutych cestach osadené
prenosné dopravné znacenie.

2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické
rieSenia stavby

2.2.1 Zdévodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno-technického rieSenia
stavby

Ide o rekonstrukciu mosta, pri ktorej sa nezmeni jeho zakladanie, opory, ani tvar nosnej
konstrukcie. Rekonstrukciou sa dpsiahne obnova mostného zvr§ku s rimsami, prechodovou
oblastou mosta a v nevyhnutnej diZke aj obnova krytu vozovky.

Zmeny neovplyvnia urbanistické zaujmy v oblasti. Vytvarne sa dany objekt vylepsi, zhotovia
sa nové povrchové konstrukcie, nové natery a osadi sa nové zabradlie.

Vyraznym novym prvkom na konstrukcii, ktorym sa dosiahne zosilnenie mosta, budu
predpinacie tyCe pripevnené na spodnu plochu nosnej konstrukcie. Tieto prvky ostanu pre
uzivatelov komunikacie prakticky neviditelné.

2.2.2 Riesenie dopravnych problémov, pristupy a napojenia

Dopravno-inzinierske udaje

Rekonstrukciou mosta ostane jestvujuce Sirkové usporiadanie na moste zachované, tyka sa
to vozovky, jazdnych pruhov a chodnikov.

Nakolko plna uzavera mosta nie je mozna, bude na dobu opravy nevyhnutné predmetny most
prevadzkovat s dopravnymi obmedzeniami a vylukou dopravy po poloviciach. Tieto upravy
rieSi dokumentacia C.2 Do¢asného dopravného znacenia. Trvalého dopravné znacenie bude
obnovené v rozsahu ako pred rekonstrukciou.

Pristupy a napojenia

Rekonstrukciou mosta neddjde k zmene pristupov a napojeni.

2.2.3 Upravy pléch, sadové a vegetaéné Gpravy, oplotenie

Celkova trasa cesty 1/63 dotknuta stavebnymi Upravami sa nachadza v nasypovom tvare
zemného telesa. Nasyp bude v minimalnom rozsahu popri uprave chodnikov odkopany,
nasledne sa dosype a na povrchu sa zahumusuje vrstvou v hrabke 0,15m s hydroosevom.

Priestor pod nosnou konstrukciu bude uzavrety oplotenim pre zabranenie volného pohybu
os6b pod konstrukciou. Oplotenie bude umiestnené na hranici priemetu mosta, pri¢om z oboch
stran bude umiestnena branicka. Oplotenie bude osadené do terminu pripravovanej vystavby
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miestnej komunikacie pod mostom, po jej realizacii sa oplotenie odstrani len v nevyhnutnom
rozsahu, zostavajuce oplotenie bude pod mostom uzavreté.

2.2.4 Starostlivost’ o zivotné prostredie

Cielom opatreni je €o najvacSie zmiernenie, pripadne eliminacia, negativnych vplyvov
vystavby a prevadzky stavby na ochranu obyvatelstva a prirodného prostredia,
prostrednictvom dostupnych a technicky realizovatelnych postupov.

Opatrenia_na_ochranu_obyvatel'stva pred nepriaznivymi _ucinkami__znecisteného
ovzdusSia

Polas stavebnych pracach sa oakava najma znedistovanie ovzdu$ia vplyvom zvy3enej
prasnosti a vy$Sieho obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy na trasach prevozu
materialov na ceste 1/63. Vo vy$Som stupni projektovej dokumentacie sa pre vypracuje postup
a organizacia vystavby, ktory bude obsahovat zasady starostlivosti o Zivotné prostredie poCas
vystavby.

Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych koncentracii
z dopravy v rieSenom uzemi su:

> organizaéne zabezpedit stavbu tak, aby sa realizovala len po€as pracovnych dni a
désledne sa dodrziavali dni pracovného pokoja,

> dodavatel stavby musi zabezpecit déslednu udrzbu pristupovych komunikacii,
staveniska, stavebnych dvorov i depdénii najma doslednym odprasovanim - zametanim,
v pripade sucha kropenim a odstrafiovanim blata z pléch.

Zvysené mnozstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat.
Vy&Sie uvedenymi organizaénymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa da dosiahnut' stav
akceptovatelny obyvatelmi po¢as urc€itého ¢asovo obmedzeného obdobia.

Z hladiska progn6ézovaného vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy
v dosledku ,ekologizacie® vozového parku uplatiovanim eurépskych Standardov. Od
septembra 2014 je pre osobné vozidla v platnosti emisny limit EURO 6, ktory bude znamenat’
vyznamnu redukciu emisii, hlavne pri oxidoch dusika. Uvedena norma pre tazké vozidla je
v platnosti od januara 2013. V porovnani s normou EURO II, platnej od roku 1996 by
uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidla a autobusy malo znamenat' redukciu emisii CO zo
4 na 1,5 g/km, pri NOx zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znecistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km
a pri uhfovodikoch z 1,1 na 0,13 g/km. Znamena to, Ze napriek narastajucej intenzite dopravy,
by celkové emisie z dopravy nemali v buducnosti narastat. V su€asnosti je v platnosti emisna
norma EURO 6d Temp. Automobilky s fiou maju problémy predovietkym z dévodu zmeny
metody merania - po€as realnej jazdy. Platnost’ emisnej normy je od 1. septembra 2018 do
koncar. 2019. Od r. 2020 by mala byt uz v platnosti iba norma Euro 6d, ktora sa od 6d Temp
liSi v odchylke — odchylka medzi WLTP (Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test
Procedure) a RDE (Real Driving Emissions) méze byt maximalne 110 %, pri€om pri emisnej
norme Euro 6d uz iba 50 %.

Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych ucinkov hluku

Pocas vystavby

e Pocas etapy vystavby predmetného mostného objektu prichadza do uvahy Ciasto¢né
ovplyvnenie hlukom prifahlych obytnych uzemi v blizkosti cesty 1/63 a to hlavne na ul.
Vnutorna okruzna. Dobrou organizaciou prace na stavenisku alebo vylu¢enim prac
v nonych hodinach sa da obmedzit pdsobenie hluku na znesitefnu mieru tolerovanu
pocas obdobia vystavby diela.
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Pocas prevadzky

o Existujuca cesta 1/63 vratane mostného objektu nema vybudované opatrenia pre
eliminaciu hluku na obyvatelstvo, kedze dopravna situacia na tychto cestach si
nevyzaduje tieto protihlukové rieSenia. Rovnako sa s nimi neuvazuje ani v ramci
projektovej dokumentacie.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

Pocas vystavby

Délezité je pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam a
zemné prace uskutoChovat v takom rozsahu, aby nedochadzalo k naruseniu vodného rezimu.

Zariadenia stavenisk mézu byt pofas vystavby zdrojom znedistenia podzemnych véd. Ich
negativny vplyv mozno vyrazne obmedzit, ak sa dodrziavaju vSeobecne platné legislativne,
bezpecnostné a technicko-organizacné opatrenia pri ich budovani a pri samotnom rezime
prevadzky.

Ide v zasade o nasledovné pristupy:

> zabezpecdit preventivne opatrenia na ochranu véd — spevnené plochy, vodotesné
nadrze, dostatocné mnozstvo sorb&nych materialov a naradia na likvidaciu pripadného
uniku znecistujucich latok,

> splaskové vody zo socialnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat vo
vodotesnych Zumpach a vyvazat na vhodnu COV.

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu a povrchovu vodu pre obdobie vystavby
a prevadzky bude potrebné vypracovat havarijny plan v zmysle vyhlasky MZP SR &. 100/2005
Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s nebezpeCnymi latkami, o
naleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorsenia véd. Navrh
havarijného planu bude potrebné prerokovat so spravcom tokov v zaujmovom uzemi
(Slovensky vodohospodarsky podnik $.p.) a predlozit Slovenskej inSpekcii zivotného
prostredia na schvalenie.

V priebehu vystavby je vSeobecne dblezité dodrziavat bezpecnostné predpisy pri manipulacii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav stavebnych mechanizmov.

Zabezpecenie opatreni po€as vystavby bude povinnostou buduceho zhotovitela stavby.
Pocas prevadzky

Odvéadzanie vdd z povrchového odtoku vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prie¢nym
sklonom do okolitého znizeného terénu.

Opatrenia na ochranu pédy

Navrhované stavebné upravy budu vykonavané na existujicom mostnom objekte v ramci
existujucej hranice cestného pozemku. Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného
systému, konkrétne z cesty 1/63 a existujucich miestnych ciest. DoCasne zabrata pdda sa po
ukoncCeni predmetnej stavby uvedie do povodného stavu, uzemie bude vyuzivané na pévodné
uCely, neddjde k zruSeniu pbvodnych pristupov k objektom resp. napojeni miestnych
komunikacii.

Pre vystavbu je zo strany zhotovitefa nevyhnutné zabezpecCit si vCas potrebné plochy
a pripojky pre stavebné dvory, ako aj plochy pre dofasné medzideponie. Tieto budu
lokalizované vyhradne na spevnenych plochach samotnej cesty, t.j. nedéjde k dalSim trvalym,
prip. do¢asnym zéaberom mimo existujuce teleso komunikéacie.

Na vSetkych plochach urCenych pre ucel stavebnych dvorov, bude nevyhnutné dodrziavat
hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu zZivotného prostredia. Tato
poziadavka sa tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych véd, ochrany porastov, a
udrziavania Cistoty na suvisiacich komunikaciach.
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Opatrenia na ochranu bioty

Pri vystavbe bude potrebné zabezpedit maximalnu ochranu okolitej vegetacie, minimalizovat
nevyhnutny manipulacny priestor a zostavajucu vzrastlu zelen zabezpedit pred poskodenim.

V etape vystavby a prevadzky budui opatrenia na ochranu bioty a krajiny zamerané na:

e pocCas vystavby obmedzit vyruby drevin na nevyhnutnd mieru a ostatné dreviny
v blizkosti stavby chranit pred moznym mechanickym poskodenim,

e nevyhnutny vyrub uskuto€nit v mimovegetathom a mimohniezdnom obdobi (od
zaciatku oktébra do konca marca),

e zabezpeCit vyrub drevin prostrednictvom odbornej firmy spésobilej tato cinnost
vykonavat,
zvySky drevin po vyrube odstranit’ a zlikvidovat v sulade so zakonom o odpadoch,

e zabezpecit aby pri vyrube drevin nebola ohrozena bezpeénost cestnej premavky,
zabezpedit aby pri vyrube drevin nebola posSkodena alebo znecistena prifahla
komunikacia a susedné nehnutelnosti. V pripade ich znedistenia alebo poskodenia je
potrebné zabezpedit ich neodkladné uvedenie do pévodného stavu;

e stavebné dvory lokalizovat vyhradne v ramci jestvujiceho cestného telesa;

e po ukoncCeni stavebnych prac vratit pripadne zasiahnuté plochy mimo cestné teleso do
povodného stavu.

Opatrenia na ochranu archeologickych nalezisk a kulturnohistorickych pamiatok

Ak pri vystavbe dbjde k nepredvidanym archeologickym nalezom, urCi stavebny drad po
dohode s prislusnym organom Statnej pamiatkovej starostlivosti. Dodavatel stavby nélez ihned
ohlasi stavebnému uradu a organu S$tatnej pamiatkovej starostlivosti, pripadne
archeologickému ustavu a urobi nevyhnutné opatrenia, aby sa nalez neposkodil alebo neznicil,
pokial o fom nerozhodne stavebny uUrad po dohode s organom 3&tatnej pamiatkovej
starostlivosti, pripadne archeologickym ustavom.

V pripade zistenia, resp. naru$enia archeologickych nalezov, musi nalezca ohlasit nalez
Krajskému pamiatkovému uradu priamo alebo prostrednictvom obci, v ktorych katastralnych
Uuzemiach k nalezu déjde. Oznamenie o naleze je povinny urobit nalezca alebo osoba
zodpovedna za vykonanie prac, pri ktorych doslo k nalezu, najneskdr na druhy pracovny den
po jeho najdeni.

Nalez sa musi ponechat’ bez zmeny az do obhliadky krajskym pamiatkovym uradom alebo nim
poverenou odborne spésobilou osobou, najmenej vSak tri pracovné dni odo dria oznamenia
nalezu. Do obhliadky krajskym pamiatkovym uradom je nalezca povinny vykonat vsSetky
nevyhnutné opatrenia na zachranu nalezu, najma zabezpelit ho proti poskodeniu,
znehodnoteniu, zni¢eniu a odcudzeniu. Archeologicky nalez méze vyzdvihnut' a premiestnit’ z
pbévodného miesta a z nalezovych suvislosti iba opravnena osoba.

Nalez, ktorym je strelivo alebo municia pochadzajuca spred roku 1946, méze vyzdvihnut iba
pyrotechnik Policajného zboru, ktory je povinny krajskému pamiatkovému Uradu predlozit do
30 dni od vyzdvihnutia nalezu oznamenie.

Zasady nakladania s odpadmi

V odpadovom hospodarstve sa uplatiuje nasledovna hierarchia:
a) predchadzanie vzniku odpadu,
b) priprava na opatovné pouzitie,
c) recyklacia,
d) iné zhodnocovanie, napriklad energetické zhodnocovanie,
e) zneSkodnovanie.

V zmysle tychto zasad bude v ramci stavby potrebné realizovat' tieto opatrenia:
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e vyburany a vyziskany material recyklovat v ramci stavby v ¢o najva¢som rozsahu -
vyburané betdny je mozné po ich podrveni zabudovat do zemného telesa cestnych
objektov. Rovnako aj Strkodrvinu z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek.
Vsetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou frézovania
a zabuduju sa v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby, alebo pouZiju na vyrobu
recyklovanych asfaltovych vrstiev vozovky;

o obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok sa budu skladovat v ocelovom
kontajneri na nebezpecny odpad,
kovové konstrukcie a vodi¢e sa odovzdaju do zbernych surovin,

e zmesovy komunalny odpad z prevadzky zariadenia staveniska sa bude skladovat
v kontajneroch na odpad,

e ostatné odpady sa budu skladovat podla jednotlivych druhov v kontajneroch, ktoré
budu situované v priestore zariadenia staveniska.

Bilancia odpadov:

V zmysle vyhlasky &. 320/2017 Z.z, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska &. 365/2015 Z.z, ktorou
sa ustanovuje Katalég odpadov uvazujeme o zatriedeni odpadu z vystavby predmetnej stavby
podla skupin, podskupin a druhov odpadov nasledovne:

Cislo skupiny, Nazov skupiny, Kateadria
podskupiny a podskupiny a druhu od gadu [t]
druhu odpadu odpadu P
170101 Betén @) 263,3
Bitumenové zmesi iné ako
17 03 02 uvedené v 17 03 01 @) 558,7
17 04 05 Zelezo a ocel 0 5,6
Vykopova zemina ina ako
17 05 06 v 17 05 05 0] 175,4
SPOLU: 1003

O - ostatné odpady

Uvedené druhy odpadov v zmysle § 1 ods. 2 vyhlasky ¢€. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje
Katalég odpadov, sa €lenia na kategérie: nebezpeéné odpady oznatené pismenom "N" a
odpady, ktoré nie su nebezpecné, ostatné odpady oznatené pismenom "O". Demolovany
odpad bude odvezeny na skladku odpadov.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeli poCas vystavby dodavatel
stavebnych prac a poCas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov
s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh &innosti.

Osobitnym druhom odpadov bude drevo z vyrubov stromov a krovin. Pri nakladani s drevnou
hmotou bude potrebné zabezpedit jej 100 %-né zhodnotenie, vratane konarov a priov, ktoré
budu zoStiepkované a vyuZité bud ako biomasa alebo na mulovanie pri vegetaénych
Upravach.

Pre vystavbe a prevadzke cesty bude potrebné dodrzat aj dalSie legislativne opatrenia
vyplyvajuce zo zdkona o odpadoch ¢&. 79/2015 Z.z. Podla zakona drzitel odpadu je povodca
odpadu alebo osoba, ktora ma odpad v drzbe. Drzitel odpadu bude povinny dodrziavat
povinnosti vyplyvajuce z § 14 zakona €. 79/2015 Z.z., a to predovSetkym:

e spravne zaradit odpad alebo zabezpecit spravnost’ zaradenia odpadu podla Katalégu
odpadov,
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o zhromazdovat odpady utriedené podla druhov odpadov a zabezpedit ich pred
znehodnotenim, odcudzenim alebo inym nezZiaducim unikom,

o zhromaZzdovat oddelene nebezpecné odpady podla ich druhov, oznadovat ich uréenym
spbsobom a nakladat' s nimi v sulade so zakonom a osobitnymi predpismi,

e zabezpeclit spracovanie odpadu v zmysle hierarchie odpadového hospodarstva, a to
jeho
1. pripravou na opatovné pouzitie v ramci svojej Cinnosti; odpad takto nevyuzity
ponuknut na pripravu na opatovné pouzitie inému,

2. recyklaciou v ramci svojej ¢innosti, ak nie je mozné alebo uéelné zabezpedit' jeho
pripravu na opatovné pouzitie; odpad takto nevyuzity ponuknut na recyklaciu inému,

3. zhodnotenim v ramci svojej ¢innosti, ak nie je mozné alebo ucelné zabezpedit jeho
recyklaciu; odpad takto nevyuzity ponuknut na zhodnotenie inému,

4. zneSkodnenim, ak nie je mozné alebo uéelné zabezpedit jeho recyklaciu alebo iné
zhodnotenie,

e odovzdat odpady len osobe opravnenej nakladat s odpadmi podfa zakona ak
nezabezpecuje ich zhodnotenie alebo znedkodnenie sam

¢ viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnozstve odpadov, s ktorymi naklada, a o ich
zhodnoteni a zneSkodneni,

e ohlasovat udaje z evidencie prislusnému organu S§tatnej spravy odpadového
hospodarstva a uchovavat ohlasené udaje.

Nakladanie s odpadmi a spdsob ich zneSkodriovania

Nakladanie s odpadom v zmysle zdkona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneskodrovanie odpadu vratane dohladu nad tymito &innostami a nasledujucej starostlivosti
o miesta znedkodrovania a zahffia aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.

Kazdy je povinny nakladat s odpadom alebo inak s nim zaobchadzat takym spésobom, ktory
neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje Zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k

a) riziku znecistenia vody, ovzduS$ia, pddy, rastlin a Zivo€ichov,
b) obtazovaniu okolia hlukom alebo zapachom a

c) nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu.

Zhodnocovanie odpadu je €innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuZitie odpadu za
UuCelom nahradit iné materialy vo vyrobnej €innosti alebo v SirSom hospodarstve alebo
pripravenost odpadu na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako
materialové alebo energetické zhodnocovanie (napr. vyuzitie najma ako palivo alebo na
ziskanie energie inym spésobom, recyklacia).

ZnesSkodnovanie odpadu je kazda Cinnost, ktora nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je
druhotnym vysledkom cCinnosti spatné ziskanie latok alebo energie (skladkovanie,
biodegradacia, ukladanie do povrchovych nadrzi a pod.).

Hlavné zasady organizacie vystavby z hladiska ochrany zivotného prostredia

Pre vystavbu plati Standardny postup:

- vytyCenie staveniska, vratane vyty€enia inzinierskych sieti,

— priprava Uzemia (odstranenie vegetacného krytu, odhumusovanie,...),
- prekladky, ochrana prip. Upravy inzinierskych sieti,

- Uprava cestného telesa,

— polozenie konstrukénych vrstiev vozovky spevnenych ploch,

- dokoncovacie prace,

- vegetacné upravy, zahumusovanie.
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Na vSetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, &i uz na plochach trvalého zaberu
alebo doasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrZiavat hlavné zasady
technologickej discipliny, s dérazom na ochranu zivotného prostredia. Tato poziadavka sa tyka
hlavne ochrany podzemnych vdd, ochrany porastov, a udrziavania Cistoty na suvisiacich
komunikaciach.

Navrh objektu stavebného dvora mozno povazovat za predbezny. Vysledny navrh bude
zavisiet od konkrétneho zhotovitela stavby, od pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti
zhotovitela vyuZivat ponukané plochy, pripadne si iné zabezpedit v ramci pripravy stavby
priamo s organizaciami a organmi pésobiacimi v dotknutom uzemi.

2.2.5 RiesSenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni

V ramci rekonstrukcie nedéjde k zmenam v charaktere kovovych ¢asti. Pre ochranu vystuze
Zelezobeténovych Casti mosta proti korozii spdsobenej uc¢inkom bludnych pradov sa uvazuje
s pasivhou ochranou. Ta spocCiva v pouzivani kvalitnych materidlov na baze silikatov
odolavajucich agresivite, ich dostatoéhom zhutfiovani, v ochrane povrchu beténu natermi,
pripadne izolacnou vrstvou.

Primarna protikorézna ochrana je dana pozZiadavkami na odolnost betdnu voci pésobeniu
prostredia. Stupen agresivity prostredia je pre jednotlivé konstrukéné Casti charakterizovany
v zmysle normy STN EN 206 nasledovne:

e betdn — prech. doska C25/30 — XC2, XF1 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 22- S3(S2)

e opora a zaverny murik C35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK)-Cl 0.4 -Dmax 22-S3

e vyrovnavacia vrstva pod vozovkou C30/37 XC3, XF2, XD1 (SK)-Cl 0.3 -Dmax-8
s rozptylenymi polypropylénovymi viaknami min. 0,9 kg/m3 betdnovej zmesi

e rimsa C35/45-XC4; XD3; XF4-(SK)-CI 0,40 s rozptylenymi polypropylénovymi
vlaknami min. 0,9 kg/m3 beténovej zmesi

2.2.6 Zariadenie civilnej ochrany a protipoziarnych zabezpecéeni stavby

Vzhladom na charakter objektov stavby nie su potrebné Specialne opatrenia z hladiska
protipoziarneho zabezpecenia stavby.

Z hladiska civilnej obrany nie su stanovené poziadavky. Pri realizacii nebude v zmysle
vyjadrenia MO SR potrebné zohladnit’ naroky na zabudovanie zvlastneho staleho zariadenia
na mostoch.

2.3 Hlavné stavebné prace

2.3.1 Zemné prace

Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii,
chodnikov a inych spevnenych pléch platia Technicko-kvalitativne podmienky MDV SR, Cast
2: Zemné prace s uginnostou od 01.01.2011. U&elom tychto TKP je spresnenie poziadaviek
stanovenych v STN 73 6133.

Na stavbou dotknutych pozemkoch sa nenachadza humusovy horizont. Za chodnikom sa
v potrebnom rozsahu vykona oddrnenie, tj. stiahne sa zemina prerastena vegetaciou
v predpokladanej hrubke 0,15m. Po vyburani jestvujucich chodnikov bude potrebné pripravit
plan pod chodnikmi aj s Ciasto€nym dosypanim vhodnou zeminou do nasypov. Stavebnymi
upravami nedéjde k dotyku s plafiou vozovky. Po realizacii chodnikov bude odkryty svah
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dosypany vhodnou zeminou do nasypov, sklony svahov budu realizované v pomere 1:2 az
1:1,5 tak, aby sa plynulo napojil na jestvujuci svah nasypu. Svah nasypu a nespevnena
krajnica za chodnikom bude zahumusovana v hrubke 0,15m s hydroosevom. Pri budovani
nasypov je potrebné dodrzat podmienky stanovené v STN 73 6133 Stavba ciest — Teleso
pozemnych komunikacii a prisludnych TKP.

Zemna krajnica bude vyhotovena z nenamfzavych zemin.
Bilancia zemnych prac

Na stavbe sa budu vykonavat zemné prace v pomerne malom rozsahu. Podstatnu &ast
zemnych prac tvoria odkopy v prechodovej oblasti mosta, vykopy pre ryhy inZinierskych sieti
(kable VO a kable Slovak-Telekomu) a vykopy pre patky oplotenia.

V ramci stavby sa uvazuje s vykopom v objeme 187,5 m3 a s nasypom v objeme 31 m3.
Z bilanci vyplyva, Ze na stavbe bude minimalny prebytok vykopov v objeme 156,5 m3
zeminy, ktora bude odvezena na skladku, prip. priestor pre jej deponovanie je mozné urCit po
dohode s prislusnym uradom mesta Komarno.

2.3.2 Vozovky

Konstrukcia vozovky na ceste 1/63 (tj. mimo mosta)
Asfaltovy koberec mastixovy, modif. SMA 11 O; |;PMB 45/80-75; 40 mm STN EN 13 108-5

Spojovaci postrek modifikovany PS 0,5 kg/m2; STN 73 6129
Asfaltovy betén modifikovany AC 22 L; I; PMB 45/80-65; 60 mm STN EN 13 108-1
Spojovaci postrek PS 0,5 kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 22 P; I; 30/45; 80 mm STN EN 13108-1
Infiltraény postrek Pl 1,0 kg/m2; STN 73 6129
Cementom stmelena vrstva CBGM C5/6; CEM 1II/B 32,5 N 200 mm STN 73 6124-1
Jestvujuci spevneny, resp. nespevneny podklad

CELKOM SPOLU > 380 mm

Konstrukcia vozovky — vymena asfaltovych vrstiev v mieste napojenie najestv. vozovku
Asfaltovy koberec mastixovy, modif. SMA 11 O; I;PMB 45/80-75; 40 mm STN EN 13 108-5

Spojovaci postrek modifikovany PS 0,5 kg/m2; STN 73 6129
Asfaltovy beton modifikovany AC 22 L; I; PMB 45/80-65; 60 mm STN EN 13 108-1
Spojovaci postrek PS 0,5 ka/m2 STN 73 6129
CELKOM SPOLU > 100 mm

Jestvujuce asfaltové vrstvy budu odfrézované v rovnaké hrubke ako navrhnuté nové
vrstvy, v mieste napojenia na jestvujucu vozovku budu jednotlivé vrstvy odstupriované s
presahom min. 0,5 m.

Konstrukcia vozovky na moste

Pouzita bude asfaltobeténova vozovka o hrubke 90mm. Nosna konStrukcia bude
opatrena zapecatujucou vrstvou a izolaénou vrstvou z natavovanych asfaltovych izolaénych
pasov.

Vozovka hrubky 90 mm v priestore jazdnych pasov:

e Obrusna vrstva - asfaltovy koberec mastixovy........c.cccoovciviieeeeeennnn . 40mm
SMA 11 PMB 45/80-75

e Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2
PS, CBP

e Zaklinenie predobalenou drvou fr. 4-8mm
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o Ochranna vrstva izolacie - liaty asfalt..........ovvvviviiiiiiiiiieiieeveee . 45mm
MA 16 PMB

e Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2
PS, CBP

e |zolagna vrstva S INAIP . ———————— .5mm

e Uprava mostovky - zapec€atujuca vrstva podla STN 73 6242

e Uprava mostovky - obrokovanie

ST ) 8 PP . 90mm

Pozdizna vopred vydebnena $kara medzi vozovkou a rimsami bude v celej dizke rims
tesnena asfaltovou modifikovanou zalievkou s predtesnenim odolnou vo&i UV. Rovnako budu
tesnené i Skary popri MZ.

Vysledna skladba vozovky az po nosnu konstrukciu

e obrusna vrstva: AC11 obrus PMB — STN 73 6242, STN EN 13108-1- hrubka vrstvy
40 mm (asfaltovy betdn, najvacsie zrno D 11 mm, asfalt modifikovany polymérom
podlfa STN EN 14023)

e spojovaci postrek (modifikovana asfaltova emulzia 0,5 kg/m?)

e ochrana izolacie — MA 16 PMB ; STN 73 6242, STN EN 13108-6- hrubka vrstvy 45
mm (liaty asfalt vyrobeny podla STN EN 13108-6, najvacsie zrno D16 mm, asfalt
modifikovany polymérom podfa STN EN 14023)

e spojovaci postrek (modifikovana asfaltova emulzia 0,5 kg/m?)

e izolacia proti vode - asfaltovy izolaény pas NAIP 5 mm

e zapecatujuca vrstva (penetracno-adhézny nater na vycisteny povrch beténu)

e vyrovnavajuci beton hr. min. 60mm C 30/37

o vycisteny od prachu a necist6t, ale drsny povrch betonu

2.3.3 Mostny objekt
Tvar a velkost mosta sa po rekonstrukcii nezmeni. Nosné prvky objektu sa oproti stavu pred
rekon&trukciou nezmenia.

Oprava mosta pozostava v sanacii spodnej stavby v rozsahu vyspravok a nosnej konstrukcie
v rozsahu vyspravok a zosilenia doplnenym predpinacich ty€i a v sanacii mostného zvrsku
v rozsahu kompletnej vymeny vozovkového suvrstvia, rims a zabradli.

Sanacéné opatrenia maju za ulohu hlavne doplnit poSkodené Casti a zabranit' postupujucej
karbonatacii. Nova vozovka musi zabranit dalSiemu zatekaniu vody do nosnej konstrukcie.

Spodna stavba

Spodna stavba sa oc€isti vodnym [u€om od nanosu nedistdt a machov. Odstrania sa
popraskané a nesudrzné Casti.

Vyburaju sa prechodové dosky a zaverné muriky s ¢astou ulozného prahu pre nutnost vymeny
loZisk v postupnosti uzavierok mosta.

Ocistia sa ulozné prahy zanesené necCistotami od priesakov aod prepadu necistét
nefunk&énymi mostnymi zavermi.

Opéatovne sa vybuduju zaverné muriky a prechodové dosky spolu s prechodovymi zasypmi.
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Povrchy po vycisteni sa natru spojovacim mostikom a vyplnia sanacnou maltou. Nasledne sa
povrch upravi tenkou sanacnou omietkou a natrie zjednocujucim naterom. Obnazena vystuz
sa natrie reaktivnym naterom.

V spodnej &asti drieku opory a podpier na styku so zeminou sa odkope ryha hibky 250mm.
Povrch sa ocisti od zeminy. Spodok opory a podpiersa nasledne napenetruje hydrofébnym
naterom aby sa zabranilo nasiakaniu vody z terénu a ataku vegetacie. Sirka nateru je 200mm
pod terén a 800mm na vzdusnu stranu piliera.

Nosna konstrukcia

Povrch nosnej konstrukcie vykazuje deformity stredného pola a mnoZzstvo prieénych trhlin na
spodnom pobrchu. Z dévodu netesnenia vozovkovej izolacie je evidentné zatekanie vody no
nosnej kostrukcie a vlhkost betonu na takmer celom podhfade.

Viditelna Cast' nosnej konstrukcie sa odcisti vodnym lu€om. Odstrania sa popraskané
a nesudrzné Casti.

Po vycisteni sa miesta po opadnutom betdne natru spojovacim mostikom a vyplnia sana¢nou
maltou. Nasledne sa povrch naimpregnuje inhibitorom kordzie a natrie zjednocujucim
naterom. Obnazena vystuz sa natrie reaktivnym naterom.

Na spodny povrch nosnej konstrukcie sa osadia kotevné bloky pre nasledné osadenie
predpinacich ty¢i. Kotevné bloky sa prikotvia o nosnu konstrukciu zavitovymi ty&ami
prechadzajucimi naprie€¢ hruabkou nosnej konstrukcie. Do kotevnych blokov sa osadia
predpinacie ty€e a presne podla postupu popisaného vo vykrese zosilnenia sa vnesie silovy
ucinok prostrednictvom kotevnych blokov do nosnej konstrukcie.

Mostny zvrSok

Mostny zvrSok sa sklada z viacerych samostatnych ¢asti z roznym stupfiom poskodenia resp.
Z réznym spésobom opravy.

Kompletné suvrstvie vozovky sa odstrani v dvoch etapach. V prvej etape vymeny vozovky by
sa vyburala prava strana obojsmernost dopravy za zniZenej rychlosti na 30km/h. Odstranilo
by sa celé suvrstvie po nosnu konstrukciu. Povrch by sa o istil. Nasledne by sa polozil
vyrovnavaci betén. Pred poloZzenim vyrovnavacieho beténu je potrebné pdvodnu nosnu
konStrukciu navlh€it aby sa zabranilo nasavaniu vody z nového betdénu a k naslednym
trhlinam. Po vyzreti vyrovnavacieho beténu sa povrch o€isti a polozi sa na pecatiacu vrstvu
hydroizolacia nasledne ochrana izolacie a nakoniec obrus.

V druhej etape je postup prac obdobny len s tym rozdielom, Ze v druhej etape bude doprava
iba v jednom jazdnom pruhu organizovana na stridavo svetelnou signalizaciou na zaciatku
a konci opravy. Organizacia dopravy je samostatnou ¢astou projektu.

Monolitické rimsy sa vyburaju vZzdy zo stranou, ktora riedi vozovkovu €ast. Po vybudovani
rimsy sa musia osadit' i zabradlia.

2.4 Podzemna voda

Stavba nezasiahne do Urovne podzemnej vody. Sucasny odtokovy systém ostane zachovany.

2.5 Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom s min. vyslednym
sklonom povrchu 2,55%. Jestvujuci systém odvodnenia vozovky ostane aj po ukon&eni stavby
zachovany, tj. povrchové vody z vozovky su zachytavané pri obrubniku, kde su sustredované
k uliénym vpustom, a odtial nasledne do dazdovej kanalizacie na pravej strane cesty. Chodnik
je prie€ne klopeny smerom na vozovku.
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Odvodnenie mosta je v zasade rie$ené odvodnenim komunikacie. Jeho prieénym a pozdiznym
sklonom. Povrchova voda sa odvadza z mosta do uli€nych vpusti za mostom.

2.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Zasobovanie vodou bude rieSené mobilnymi zariadeniami zhotovitefom stavby. Zasobovanie
teplom, plynom a palivom pre dopravné obsluzné zariadenia - urenie zdrojov nie je potrebné.

2.7 Rozvod elektrickej energie

Pre potreby docCasnej svetelnej signalizacie je potrebny mobilny zdroj - akumulator
Standardného charakteru. Pre obsluzné zariadenia (Cerpadld a pod.) sa pouZije docasny
mobilny napajaci rozvod podfa potreby pouZitych mechanizmov.

Rekonstrukciou mosta neddjde k dotyku aani sa nebudu vykonavat stavebné prace
v ochrannom pasme VN a NN vedeni.

2.8 Osvetlenie

Pre realizaciu stavebnych prac nie je potrebné stavbu zvlast osvetlovat, a rovnako nie je
potrebné ju pripajat na siet VO. V pripade potreby si musi zhotovitel zabezpedit prenosny
zdroj pre zriadenie osvetlenia.

Rekonstrukciou mosta, predovsetkym vyburanim rims, ddjde k naruseniu jestvujucich vedeni
verejného osvetlenia ulozeného v oboch rimsach. PreloZku a upravu tohto VO spracovava
samostatny objekt SO 601-00 nasledovne:

Zakladné udaje

Napatova sustava : NN  3+PEN, str. 50Hz, 230/400V / TN-C
Prikon : Pi=325W, Ps= 325 W
Skratové pomery : Ik <10 kA

Projektovany stav
Docasné prepojenie

Aby mohli svietidla za mostom fungovat pofas rekonstrukcie mosta je potrebné zriadit
doCasné prepojenie jestvujucich svietidiel pred mostom a za mostom. Prepojenie je navrhnuté
novym kablom CYKY-J 4x16 na oboch stranach mosta. Na severnej strane sa kabel napoji do
najblizSieho jestvujuceho stoziara VO a vo vykope bude vedeny po jestvujucu kablovu Sachtu
(tento Usek je zaroven aj pre trvalé uloZenie) od Sachty pod most odporu¢ame kabel vo vykope
vlozit do chrani¢ky, aby sa pri prekladke do trvalej trasy len vytiahol a nemusel sa vykopavat.
Pod mostom kabel ulozit na konzoly podla vykresu €.3. Na konci mosta trasu kabla rieSit
obdobne. Na kabli treba ponechat dostatocnu rezervu pre uloZenie do trvalej trasy a pre
zaslu¢kovanie do nového svietidla (slu¢ka na konzolach pod mostom). Na juznej strane je
rieSenie obdobné, len bez trasy s trvalym ulozenim — cely kabel sa bude demontovat pred
uloZzenim do trvalej trasy. DoCasna trasa bude spolo¢na s kablom Slovak Telekom obj. 651-
00.

Trvalé ulozenie
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Po vybudovani kabelovodu v chodniku mosta a osadeni zakladového rostu stoziara sa mézu
doCasne ulozené kable pod mostom preloZit do tohto kabelovodu. Na severnej strane sa kabel
rozreze, tak aby dosiahol do projektovaného svietidla. Zatiahne sa cez kablovu Sachtu a novy
kabelovod do projektovaného svietidla. Kabelovod je navrhnuty z korugovanej chrani¢ky
FXKVR 50 zaliatej v betdéne telesa chodnika. Chrani¢ka sa zasluCkuje do projektovaného
svietidla a na oboch koncoch bude ukon&ena v jestvujucich kablovych Sachtach, zo Sachty
nasledne pokracuje do terénu mimo chodnika. Na juznej strane sa cely kabel demontuje a cez
kablovu Sachtu a novy kabelovod sa prepoja jestvujuce svietidla.

Sucast'ou kabelovodu je aj uzemnovacie vedenie FeZn 30x4, ktore je nutné na oboch koncoch
spojit’ s jestvujucim uzemnenim VO.

Demontaze

Po realizacii do¢asného prepojenia sa zdemontuje jestvujuce svietidlo a kablové vedenie
v ocelovej chranitke na rimse mosta. Po realizacii trvalého prelozenia sa demontuju do¢asné
trasy — kablové konzoly.

Osvetlovaci bod

Pre osvetlenie komunikacie je navrhnuty prirubovy osvetlovaci stoziar OS UD 89/08P — 8m,
vyloznik oblukovy (v zmysle jestvujucich vyloznikov) V1G 15/89 5° - 1,5m, LED svietidlo BGP
621 — 65W. N a uchytenie stoZiara sa do rimsy mosta osadi zakladovy rost ZR2.

Aby bolo mozné dodrzat svetlotechnické poziadavky podla novych noriem (jestvujuce svietidla
nepostacuju) a farebné podanie (jestvujuce svietidla su sodikové — zIté svetlo) je nutné
vymenit jestvujuce svietidla na najblizSich stoziaroch za nové BGP 621 — 65W — 4ks.

2.9 Slaboprudové rozvody

Na juznej strane mosta sa nachadza miestny metalicky kabel TCEKE 200XNO,8, ktory je
vedeny v kabelovode pod chodnikom. Na zatahovanie su na kabelovode realizované kablové
Sachty.

Docasné prepojenie

Aby mohlo vedenie fungovat pocas rekonsStrukcie mosta je potrebné zriadit doCasné
prepojenie kabla pred mostom aza mostom. Prepojenie je navrhnuté novym kablom
TCEPKPFLE 200XNO0,8. Priblizne v strede mosta v kablovej Sachte sa jestvujuci kabel rozreze
a vytiahne sa do Sachy v km 0,042 km - 0,101 a nasledne sa cez nové chranic¢ky vyvedie do
terénu mimo chodnik. Kabel sa skrati a naspojkuje na novy kabel vedeny vo vykope pod most
a na konzolach pod mostom a opatovne vo vykope po koniec prelozky. Na kabli treba
ponechat dostato&nu rezervu pre uloZenie do trvalej (slu¢ka na konzolach pod mostom). Cely
kabel sa bude demontovat’ pred uloZzenim do trvalej trasy. DoCasna trasa bude spoloCna
s kablom VO obj. 601-00.

Trvalé ulozenie

Po vybudovani kabelovodu v chodniku mosta sa m6ze doCasne ulozeny kabel pod mostom
prelozit do tohto kabelovodu. V mieste spojky sa kabel rozpoji. Zatiahne sa cez kablovu Sachtu
a novy kabelovod do miesta povodnej spojky. Kabelovod je navrhnuty z PVC chranicky 2x110
zaliatej v betone telesa chodnika.

Ochrana DOK pod mostom

Pred zacatim vykopovych prac na obnazenie pilierov je nutné DOK — 4xHDPE40 medzi piliermi
odkopat, aby boli viditelné a nedo$lo k ich poSkodeniu. Poas sanacnych prac na pilieroch
bude DOK obnazeny, ponechany vo volnom previse, pripadne podla potreby sa priviaze
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o strop mosta. Pri realizacii ostatnych prac na moste sa kablova trasa prekryje betonovymi
panelmi, alebo ocelovymi platfiami.

2.10 Stavenisko a realizacia stavby

Projekt rekonstrukcie mosta neuvaZzuje s navrhom samostatne situovaného stavebného dvora,
a nepocita ani s navrhom pléch pre deponovanie materialov. Vzhfadom na rozsah stavebnych
prac, ako aj zvoleny spbsob podopretia mosta, budu pre zhotovitela stavby postacujice
priestory na komunikacii pred aza mostom. Tieto priestory budu ohradené dopravnym
znacenim, pristup bude dopravnou znackou povoleny len pre stavbu. Ale v pripade potreby sa
zhotovitel mdze dohodnut s miestnym uradom, prip. inou organizaciou, na prenajme dalSich
priestorov.

Na vSetkych plochach stavby, ¢i uz na plochach zaberov, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné
zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia. Tato poziadavka
sa tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych véd, ochrany porastov, ochrany
obyvatelstva pred hlukom a imisiami a udrziavania €istoty na suvisiacich komunikaciach.

V ramci dokumentacie DSP bola vykonana inventarizacia drevin v navrhnutom obvode stavby.
Pocas vystavby ostanu tieto inventarizované dreviny zachované a budu ochranené tak, aby
nedoslo k ich poskodeniu. Tieto dreviny nepredstavuju prekazku v realizacii stavby. V pripade
stavby v blizkosti drevin je potrebné postupovat v zmysle STN 83 7010 Ochrana prirody —
oSetrovanie, udrziavanie a ochrana stromovej vegetacie, bod 4.1 pri stavebnych pracach sa
drevina chrani cela (koruna, kmen, korefiova sustava) pred poskodenim. Pri pouzivani
stavebnych mechanizmov, nastrojov a pomdcok sa musi dbat’ na minimalizaciu poskodenia
drevin.

Pre uvolnenie staveniska je potrebné zrealizovat vytyCenie vSetkych podzemnych
inzinierskych sieti. Jestvujuce inz. siete nachadzajuce sa pod mostom, s upravou ktorych sa
v ramci projektu neuvazuje, budu pocas stavebnych prac ochranené panelmi (betén. alebo
ocel.) polozenymi na vrstvu Strku. Po ukonc€eni prac budu panely odstranené.

2.10.1 Postup vystavby

Predpokladany postup vystavby s ohfadom na citlivost operacii:

o Podopretie krajnych poli tak, aby sa mohla pridvihnut nosna konstrukcia krajného
pola od loziska 10mm
Presmerovanie dopravy do jednej polovice mosta

e Vyburanie vozovkovych vrstiev a rimsy po nosnu konstrukciu

Vyburanie prechovych oblasti s prechodovou doskou, zavernym murikom a ¢astou

ulozného prahu

Ocistenie nosnej konstrukcie vodnym lu¢om

Osadenie kotevnych blokov na polovici mosta

Uprava ulozného prahu a vybudovanie zaverného marika

Vybudovanie prechodovych oblasti a prechodovych dosiek

Vybudovanie rimsy a osadenie zabradlia

Zhotovenie vyrovnavacieho betdnu a vozovkového suvrstvia

Presmerovanie dopravy

Vyburanie vozovkovych vrstiev a rimsy po nosnu konstrukciu

Vyburanie prechovych oblasti s prechodovou doskou, zavernym murikom a ¢astou

ulozného prahu

e Ocistenie nosnej konstrukcie vodnym lu¢om
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Osadenie kotevnych blokov na polovici mosta

Uprava tlozného prahu a vybudovanie zaverného murika
Vybudovanie prechodovych oblasti a prechodovych dosiek
Vybudovanie rimsy a osadenie zabradlia

Zhotovenie vyrovnavacieho betdnu a vozovkového suvrstvia
Osadenie lozisk

Spustenie konstrukcie na loziska

Osadenie predpinacich ty&i a ich aktivizovanie

Osadenie mostnych zaverov

Upravy okolia a dokon&ovacie prace

S postupom vystavby samotného mosta je potrebné skoordinovat a zosuladit aj postup
rekonstrukcie krytu vozovky cesty 1/63, ktory pozostava:

frézovanie asfaltovych vrstiev vozovky a vyburanie (vylamanie) asfalt. krytu chodnika
dodistenie asfaltov na Uroven spevneného podkladu, dorovnanie povrchu

vyburanie obrubnikov, vyburanie podkladu chodnika

vyburanie uliénych vpustov a nasledné osadenie novych UV

osadenie cestnych a zahonovych obrubnikov

realizacia vrstvy vozovky CBGM

pokladka asfaltovych vrstiev vozovky

podkladka asfalt. krytu chodnika

asfaltové zalievky na styku jestv. a novej vozovky

nové vodorovneé dopravné znacenie.

2.10.2 Plan organizacie dopravy

Zakladné udaje o planovanej vystavbe:
1. ETAPA — RekonStrukcia juznej polovice objektu mosta — trvanie cca 3 mesiace
2. ETAPA - Rekonstrukcia severnej polovice objektu mosta — trvanie cca 3 mesiace

Zatazovacia skuSka mosta (odklon vSetkych vozidiel) — trvanie cca 6 hodin (1 pracovny den)

Navrh organizacie dopravy po€as vystavby

Dizka pracovného Useku je 100m. Prace budl realizované postupne, rozdelené na dve
pracovné etapy. V ramci 1. etapy budu prace prebiehat na juznej polovici mosta (polovica
konstrukcie mosta situovana juzne od jeho osi). V ramci 2. etapy budu prace prebiehat na
severnej polovici mosta (polovica konstrukcie mosta situovana severne od jeho osi).

Jednéd sa odlhodobé pracovné miesto v obci. Prace budu vykonavané bez €asového
obmedzenia (konkrétne podla podanej Ziadosti). Pracovné mechanizmy a material budu
umiestnené na ploche zeleného pasu, chodnika a €asti jazdného pasu vozovky cesty 1/63.

Bude sa jednat’ o €iastoénu uzavierku cesty l. triedy v obci — zostavajuca prejazdna
Sirka vozovky bude min. 3,5m. VVzhladom na vysoku intenzitu dopravy na predmetnom useku
cesty 1/63, dizku pracovného useku a neprehladny Usek vo vyskovom obliku bude poéas
CiastoCnej uzavierky cesty 1/63 striedava premavka v 1 jazdnom pruhu riadena pomocou
cestnej svetelnej signalizacie.

Pocas vystavby bude chodnik na strane vystavby uzavrety — chodci budu vyuzivat
obchadzkovu trasu. Chodnik na druhej strane cesty bude pocas vykonavania prac priechodny,
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ale priechod chodcov cez vozovku cesty 1/63 pred a za pracovnym usekom je z hladiska
plynulosti a bezpe€nosti premavky nevhodny.

Pozemné komunikacie v meste budu dotknuté pracami nasledovne:

Cesta l/63  Praca na chodniku a na vozovke, uzavretie chodnika na jednej strane
cesty (obchadzkova trasa pre chodcov), Ciasto€na uzavierka cesty,
zachovanie prejazdnosti 1 jazdného pruhu_(dizka tseku spolu 100m)
riadenie premavky pomocou CSS (striedava premavka v 1 jazdnom pruhu)

cestny km 102,007- 102,107 kilometrovnikového stani¢enia

osadenie prenosného znacenia informujiceho vodi¢ov v oboch smeroch
0 préaci, riadeni premavky svetelnymi signalmi, zuzZeni vozovky zakazujuceho
predchadzanie a zniZujuceho rychlost (prenosné dopravné znacenie v zmysle
situacie ETAPY 1 a 2 —vykresu ¢. 3.1 a 3.2)

Odklon nakladnej dopravy po obchadzkovej trase

Dopravna situacia na ceste 1/63 bude monitorovana a je potrebné uvazovat aj s riadenim
premavky prislusnikmi dopravnej policie po¢as dopravnych Spiciek (operativne v pripade
potreby) na najblizSich krizovatkach, predovsetkym:

e krizovatka cesty 1/63 a MK Komenského
e krizovatka ciest 1/63 a /64 a I11/1463 (v extravilane)

Miestne komunikacie — ramena krizovatiek juzne situovanych usekov ulic Jazerna
a Vnutorna Okruzna s cestou 1/63 budu poCas vykonavania prac na moste uplne uzavreté.
Z ramien kriZzovatiek severne situovanych usekov ulic Jazerna a Vnutorna Okruzna s cestou
1/63 bude umozneny iba vyjazd na cestu /63 — pravé odbocenie. Na uvedené obmedzenia
budld vodi¢i na miestnych komunikaciach v predstihu upozorneni ohlasovacimi tabulami.
Cielom uvedenych obmedzeni je zvySenie plynulosti a bezpecnosti premavky na ceste 1/63 -
ul. Rakocziho (negativne skusenosti s krizovanim kolény vozidiel pri nedavnej Ciastonej
uzavierke mosta ev.¢. 63-025).

Miestna komunikacia tvoriaca prepojenie ul. Elektrarenska cesta a useku cesty 1/63 vedenej v
nasype medzi mostnymi objektmi ev.C€. 63-024 a 63-025 bude do¢asnym dopravnym znacenim
zjednosmernena, bude umozneny iba vyjazd na cestu 1/63 — pravé odbocCenie (smer
Hurbanovo). Na okraji vozovky bude suvislou pozdiZznou &iarou oddeleny pas pre chodcov
a pred naviazanim na cestu /63 bude vyznaceny doasny priechod pre chodcov (obchadzka
pre chodcov v zmysle vykresu €. 4.1 a 4.2 ¢asti C.2.2 DoCasné dopravné znacenie).

Odklon nakladnej dopravy

PocCas celej doby CiastoCnej uzavierky cesty 1/63 na moste ev.C. 63-024 bude potrebné
vyznacCit obchadzkovu trasu odklonu nakladnej dopravy. DOvodom je skratenie koldn
Cakajucich vozidiel (predovsetkym v dopravnych Spi¢kach), ako aj eliminacia problémov pri
radeni vozidiel do jedného jazdného pruhu (v Useku znizenia poctu jazdnych pruhov pred
usekom Ciasto€nej uzavierky zo strany mestskej zastavby).

Hlavnym argumentom za odklon nakladnej dopravy su skusenosti z nedavnej CiastoCnej
uzavierky mosta ev.C€. 63-025 pocas rekonstrukcie krytu vozovky. Kolény na ceste 1/64 vtedy
podla fotografii vodiCov siahali az do mestskej ¢asti Dulov dvor (3,5km) a na ceste 1/63 cca
2km smerom k obci 1za. V meste Komarno kolona zasiahla najblizSie 3-4 krizovatky. Je
potrebné zdbraznit, ze v tom Case bola nakladna doprava s celkovou hmotnostou nad 15t
odklonena a novy most z Mad'arska eSte nebol v prevadzke.
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DocCasnym dopravnym znacenim bude vyznacena trasa odklonu nakladnych vozidiel, ktora
vedie v smere od mesta Starovo po ceste 11/509 do obce Baj¢, dalej po ceste 1/64 do mesta
Nové Zamky. Z Novych Zamkov trasa odklonu pokracuje (spolo¢ne pre smery od Dvorov nad
Zitavou, Nitry a Sale) po ceste 11/563 do Kolarova a dalej po ceste 11/573 do Komarna. V smere
jazdy od Velkého Medera trasa odklonu vedie po tej istej vySSie uvedenej trase v opaénom
smere. Na trase odklonu sa na ceste [I/509 v obci Gbelce nachadza zelezni¢ny podjazd
s vySkovym obmedzenim vozidla 3,5m (trasa odklonu pre vySSie vozidla vedie cez obec
Batorové Kosihy).

Vjazd na mosty ev.C. 63-024 a ev.C. 63-025 cez rieku Vah v Komarne bude navrhovanym
doCasnym znacenim zakazany pre nakladné vozidla (okrem spolo€nosti zaistujucej odvoz
odpadkov z mesta) z oboch stran tak, ako je to vyzna€ené v situaciach vykresy €.5.3.2 a 5.3.3.

Odklon vSetkych vozidiel

Po vykonani rekonstrukénych prac bude most ev.¢. 63-024 pripraveny na vykonanie zatazovej
skusky. Skuska je nevyhnutnou podmienkou na obnovenie plnej spdsobilosti tohto mosta pre
zataZenie dopravou. Takto vznikne pozZiadavka odklonu vSetkych vozidiel po€as vykonavania
zatazovej skusky (radovo 1 den, v ¢ase minimalnej premavky).

DocCasné dopravné znacCenie odklonu nakladnych vozidiel (odsek 2.3), osadené pocas
vystavby bude podla prilohy €. 6 upravené a doplnené na odklon vSetkych vozidiel.

Docasnym dopravnym znacenim bude vyznacena trasa odklonu vsetkych vozidiel, ktora vedie
v smere od mesta Sturovo po ceste 11/509 do obce Baj¢, dalej po ceste 1/64 do mesta Nové
Zamky. Z Novych Zamkov trasa odklonu pokracuje (spoloCne pre smery od Dvorov nad
Zitavou, Nitry a Sale) po ceste 11/563 do Kolarova a dalej po ceste 11/573 do Komarna. VV smere
jazdy od Velkého Medera trasa odklonu vedie po tej istej vySSie uvedenej trase v opacnom
smere. Na trase odklonu sa na ceste [1/509 v obci Gbelce nachadza Zelezni€ny podjazd
s vySkovym obmedzenim vozidla 3,5m (trasa odklonu pre vy$Sie vozidla vedie cez obec
Batorové Kosihy). Trasa odklonu je zakreslena v situacii SirSich vztahov vykres €.6.1.

Vjazd na mosty ev.C. 63-024 a ev.C. 63-025 cez rieku Vah v Komarne bude navrhovanym
doCasnym znacenim zakazany pre vSetky vozidla z oboch stran tak, ako je to vyznacené
v situaciach vykresy €.6.3.2 a 6.3.3.

Po ukonéeni zatazovej skusky na moste ev.€. 63-024 bude doCasné dopravné znacenie
odklonu vSetkych vozidiel odstranenie.

2.11 Poziadavky na dopliujuce prieskumy a projektové prace

Pred vypracovanim realizaCnej dokumentacie stavby bude potrebné zabezpedit

e v pripade prekroCenia lehoty ¢asovej platnosti vytyCovacich protokolov inZ. sieti, je
potrebné poZiadat o opatovné preverenie ich polohy,

e koordinacia so zamermi inych stavebnikov,

e Vv (Case spracovania DRS preverit a zosuladit aktualny stav uzemnoplanovacej
dokumentacie.

3.  RieSenie objektov
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3.1 201-00 Rekonstrukcia mostu ev.¢. 63-024 na ceste 1/63

Identifikaéné udaje objektu:
Katastralne uzemie: Komarno
Spravca: Slovenska sprava ciest

Zakladné udaje o moste (podla STN 736200: 1977)
Charakteristika mosta, triedenie:  a.) most na pozemnej komunikacii
b.) -
c.) most nad vyhladovou miestnou komunikaciou
d) s tromi otvormi
e.) jednopodlazny
f.) s hornou mostovkou

g.) nepohyblivy

h.) trvaly
i) most v prechodnici
i) Sikmy

k) S hormovou zatazitelnostou

1) masivny

m.)  vylahCeny

n.) doskovy

0.) otvorene usporiadany

p.) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60): 43,44 m
Dizka mosta (&l. 61): 52,30 m
Sikmost mosta (&l. 65): 71°

Sirka vozovky medzi obrubnikmi (&l. 69): 10,5 m
Sirka chodnika (verejného/ sluzobného): 1,25 m
Sirka mosta medzi zabradliami (&l. 71): 13,00 m
Vy8ka mosta (Cl. 74): 4,90 m
Stavebna vySka (€l. 75): 1,50m

Ploch_a r,nosta_(dlz.k_a premostenia x Sirka 43,44x13,00 = 564,72 m?
medzi zabradliami):
ZatazZenie mosta: Zatazovacia trieda A
Charakteristika mosta a technicky stav

Most tvori 3 polova Zelezobeténova doska vysky 0,9m s vylozenymi konzolami po
stranach. Rozpatia poli su 10m + 21m + 12m. Stredné pole je vylahCené dutinami priemeru
0,5m.

Technicky stav mosta vykazuje poruchy, prie€ne trhliny a deforméciu stredného pola,
ktoré maju okamzity nepriaznivy vplyv na zatazZitefnost mosta. Preto bolo stredné pole
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podopreté doCasnou podperou. (STAVOKOV PROJEKT s.r.o., Brnianska 10, 91105 Trencin,
maj 2019)

Krajné opory spodnej stavby su vyrazne zateCené od priesakov vody cez netesné
mostné zavery. Na oporach su drobné inkrustacie a vykvety. Na mnohych miestach je
odpadnuta krycia vrstva vystuze spdsobena jej kordziou. Lokalne na medifahlych podperach
su vlasoCnicové trhliny resp. trhliny na rohoch driekov pravdepodobne od mechanického
poskodenia. Na viacerych miestach je odlupeny i kryci beton kridiel mosta.

Na nosnej konStrukcii sa vyskytuju trhliny najma na spodnom povrchu dosky v
strednom poli. Sirka trhlin je vaésia ako ako 0,35 mm. Lokalne v okoli trhlin je viditelny priesak
vody. pravdepodobne kvoli poSkodenej hydroizolacii na mostovke. Je kvalifikovany
predpoklad, Ze tieto trhliny su z ohybovych momentov v doésledku cyklického zatazenia
konstrukcie dopravou.

Lokalne sa na konStrukcii vyskytuju aj praskliny a to v miestach pracovnych Skar
monolitickej dosky. Tieto praskliny su v kombinacii s pretekanim vody (nefungujica mostna
izolacia) a vyluhovanym materialom pri¢inou vytvarajucou vapencové kvaple.

V krajnych poliach boli zistené podobné poruchy beténovych povrchov trhlinami, avdak
v mensej miere.

Na vzniku trhlin v strednom poli a v krajnych poliach sa mohol podpisat i fakt, ze
pévodne su medzilahlé podpery obnazené a mali svojou fungovat ako kyvné stojky. Tento fakt
obmedzilo zasypanie podpier zeminou a neumoznenie nosnej konstrukcie slobodne sa
deformovat. Preto sa konStrukcia branila a u¢inok tahovych sil sa prejavil prie€nymi trhlinami.
Nefunkéné loZiska resp. zhrdzavena kolajnica rovnako prispeli k nemozZnosti fungovat
konstrukcii ako bola navrhnuta. Oba faktory, neumoznenie dilatovania a cyklické zatazenie sa
podpisali pod suc€asny zly technicky stav mosta.

Asfaltova lepenka izolacie na moste ¢asom zdegradovala. V su€asnosti je izolacia
malo funk&na a vyrovnavaci betdén zdegradovany vzhladom na priesak vody a zateené
ulozné prahy opor.

Odvodriovace na moste priamo nie su ale Sachty v chodnikoch pre elektro rozvody su
vdaka netesnosti poklopov pIné vody, z ktorych voda presakuje do kridel nosnej konstrukcie.

Beton na zvislych stranach monolitickych rims je na mnohych miestach popraskany, je
opadané krytie.

Mostné zavery v suCasnosti asfaltové su vzhladom na priesaky vody na zaverné
muriky nefunkéné. Priestor pod dilataciami je vyplneny hlinou a prachom a necistotami
prepadnutymi cez mostné zavery.

Hlavnymi poruchami su :

e Trhliny v strednom a Ciasto¢ne v krajnych poliach
¢ Nedostato¢na funkcia hydroizolacie

e Zla kvalita vozovky

o Nedostatocné krytie vystuze betébnom

o Ciasto¢na kordzia vystuze

Rozpadnuty betén okrajov rims

Nosna konstrukcia

Nosnu konStrukciu tvori 3 polova zelezobetonova doska vysky 0,9m s vylozenymi
konzolami po stranach. Rozpatia poli su 10m + 21m + 12m. Stredné pole je vylahlené
dutinami priemeru 0,5m. Nosna konstrukcia je ramovo spojena s medzilahlymi podperami a na
krajnych oporach je ulozena pohyblivo.
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Na nosnej konStrukcii sa vyskytuju trhliny najmd na spodnom povrchu dosky v
strednom poli. Sirka trhlin je vaésia ako ako 0,35 mm. Lokalne v okoli trhlin je viditelny priesak
vody. pravdepodobne kvoli poSkodenej hydroizolacii na mostovke. Je kvalifikovany
predpoklad, ze tieto rozpojovacie trhliny su désledkom ohybovych momentov v désledku
cyklického zatazenia konstrukcie dopravou.

V krajnych poliach boli zistené podobné poruchy beténovych povrchov trhlinami, avSak
v mensej miere.

Trhliny v strednom poli su prejavom cyklického zatazenia a zo zmeny statického
pbsobenia mosta. V krajnych poliach su naviac prejavom zlého fungovania resp. nefungovania
ulozenia nosnej konstrukcie na krajnych oporach.

Technicky stav mosta vykazuje poruchy, prie€ne trhliny a deformaciu stredného pola,
ktoré maju okamzity nepriaznivy vplyv na zatazitefnost mosta. Preto bolo stredné pole
podopreté do¢asnou podperou. (STAVOKOV PROJEKT s.r.o., Brnianska 10, 91105 Trencin,
maj 2019)

Spodna stavba a zakladanie

Most je zaloZeny na velkopriemerovych pilétach priemeru 600mm. Vzhladom na
nemennost zatazenia na spodnu stavbu nie je potrebné menit’ zakladanie mosta. Samotné
sanacné prace sa zakladania nedotykaju.

Krajné opory na oboch stranach tvoria ulozné prahy s prechodovou doskou ulozenou
na zavernom muriku a masivne kridla po oboch stranach.

Medzifahlé podpery tvoria dvojice stien votknutych do zakladu a ramovo spojenych
s nosnou konstrukciou.

Presny tvar spodnej stavby nie je znamy nakolko nie je mozné dohladat pévodny
projekt a nie je mozné za prevadzky zmerat jednotlivé nepristupné Casti spodnej stavby.
Projektant vychadzal z podobnych typov a tvarov spodnej stavby.

Popis konstrukcie mosta po oprave

Tvar a velkost mosta sa po rekonstrukcii nezmeni. Nosné prvky objektu sa oproti stavu
pred rekonstrukciou nezmenia.

Oprava mosta pozostadva v sanacii spodnej stavby v rozsahu vyspravok a nosnej
konsStrukcie v rozsahu vyspravok a zosilenia doplnenym predpinacich ty€i a v sanacii
mostného zvrsku v rozsahu kompletnej vymeny vozovkového suvrstvia, rims a zabradli.

Sanatné opatrenia maju za ulohu hlavne doplnit poSkodené cCasti a zabranit
postupujucej karbonatacii. Nova vozovka musi zabranit dalSiemu zatekaniu vody do nosnej
konstrukcie.

e Spodna stavba
Spodna stavba sa ocisti vodnym [i€om od nanosu necistét a machov. Odstrania sa
popraskané a nesudrzné Casti.

Vyburaju sa prechodové dosky a zaverné muriky s ¢astou ulozného prahu pre nutnost
vymeny lozisk v postupnosti uzavierok mosta.

Ocistia sa ulozné prahy zanesené necistotami od priesakov a od prepadu nedistot
nefunk&nymi mostnymi zavermi.

Opatovne sa vybuduju zaverné muriky a prechodové dosky spolu s prechodovymi
zasypmi.

Povrchy po vycisteni sa natri spojovacim mostikom a vyplnia sanaénou maltou.
Nasledne sa povrch upravi tenkou sanaénou omietkou a natrie zjednocujucim naterom.
Obnazena vystuz sa natrie reaktivnym naterom.
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V spodnej Gasti drieku opory a podpier na styku so zeminou sa odkope ryha hibky
250mm. Povrch sa ocisti od zeminy. Spodok opory a podpiersa nasledne napenetruje
hydrofébnym naterom aby sa zabranilo nasiakaniu vody z terénu a ataku vegetacie. Sirka
nateru je 200mm pod terén a 800mm na vzdusnu stranu piliera.

¢ Nosna konstrukcia

Povrch nosnej konstrukcie vykazuje deformity stredného polfa a mnozstvo prie€nych
trhlin na spodnom pobrchu. Z dévodu netesnenia vozovkovej izolacie je evidentné zatekanie
vody no nosnej kostrukcie a vihkost beténu na takmer celom podhlade.

Viditelna €ast’ nosnej konstrukcie sa ocisti vodnym lu€om. Odstrania sa popraskané
a nesudrzné Casti.

Po vycCisteni sa miesta po opadnutom betone natru spojovacim mostikom a vyplnia
sanatnou maltou. Nasledne sa povrch naimpregnuje inhibitorom kordzie a natrie
zjednocujucim naterom. Obnazena vystuz sa natrie reaktivnym naterom.

Na spodny povrch nosnej konstrukcie sa osadia kotevné bloky pre nasledné osadenie
predpinacich tyCi. Kotevné bloky sa prikotvia o nosnu konStrukciu zavitovymi tyCami
prechadzajucimi naprie¢ hrubkou nosnej konstrukcie. Do kotevnych blokov sa osadia
predpinacie tyCe a presne podla postupu popisaného vo vykrese zosilnenia sa vnesie silovy
ucinok prostrednictvom kotevnych blokov do nosnej konstrukcie.

e Mostny zvrSok

Mostny zvrSok sa skladad zviacerych samostatnych c¢asti z réznym stupfiom
poskodenia resp. z roznym spésobom opravy.

Kompletné suvrstvie vozovky sa odstrani v dvoch etapach. V prvej etape vymeny
vozovky by sa vyburala prava strana obojsmernost’ dopravy za zniZenej rychlosti na 30km/h.
Odstranilo by sa celé suvrstvie po nosnu konstrukciu. Povrch by sa ocistil. Nasledne by sa
polozil vyrovnavaci beton. Pred poloZzenim vyrovnavacieho betonu je potrebné pdvodnu nosnu
konStrukciu navlh€it aby sa zabranilo nasavaniu vody z nového betdénu a k naslednym
trhlindm. Po vyzreti vyrovnavacieho beténu sa povrch ocisti a polozi sa na pe€atiacu vrstvu
hydroizolacia nasledne ochrana izolacie a nakoniec obrus.

V druhej etape je postup prac obdobny len s tym rozdielom, Ze v druhej etape bude
doprava iba v jednom jazdnom pruhu organizovana na stridavo svetelnou signalizaciou na
zaciatku a konci opravy. Organizacia dopravy je samostatnou ¢astou projektu.

Monolitické rimsy sa vyburaju vzdy zo stranou, ktora rieSi vozovkovu cCast. Po
vybudovani rimsy sa musia osadit i zabradlia.

Vozovka

Pouzita bude asfaltobeténova vozovka o hrubke 90mm. Nosna konStrukcia bude
opatrena zapecatujucou vrstvou a izolaénou vrstvou z natavovanych asfaltovych izolaénych
pasov. Vozovka hrubky 90 mm v priestore jazdnych pasov:

e Obrusna vrstva - asfaltovy koberec mastixovy.........cccccovcvivieeeneennnnn . 40mm
SMA 11 PMB 45/80-75

e Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2

PS, CBP

e Zaklinenie predobalenou drvou fr. 4-8mm

e Ochranna vrstva izolacie - liaty asfalt..........oooviiiee . 45mm
MA 16 PMB

e Spojovaci postrek - asfaltovy postrek modifikovany min. 0,5 kg/m2
PS, CBP

e |zolacna vrstva S INAIP . .5mm
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e Uprava mostovky - zapecatujuca vrstva podla STN 73 6242
e Uprava mostovky - obrokovanie
SPOIU e s . 90mm

Pozdizna vopred vydebnena $kéara medzi vozovkou a rimsami bude v celej dizke rims
tesnena asfaltovou modifikovanou zalievkou s predtesnenim odolnou vod&i UV. Rovnako budu
tesnené i Skary popri MZ.

Vysledna skladba vozovky az po nosnu konStrukciu

e obrusna vrstva: AC11 obrus PMB — STN 73 6242, STN EN 13108-1- hrubka vrstvy
40 mm (asfaltovy betén, najvacsie zrno D 11 mm, asfalt modifikovany polymérom
podla STN EN 14023)

e spojovaci postrek (modifikovana asfaltova emulzia 0,5 kg/m?)

e ochrana izolacie — MA 16 PMB ; STN 73 6242, STN EN 13108-6- hrubka vrstvy 45
mm (liaty asfalt vyrobeny podla STN EN 13108-6, najvacsie zrno D16 mm, asfalt
modifikovany polymérom podfa STN EN 14023)

e spojovaci postrek (modifikovana asfaltova emulzia 0,5 kg/m?)

e izolacia proti vode - asfaltovy izolaény pas NAIP 5 mm

o zapecCatujuca vrstva (penetracno-adhézny nater na vycisteny povrch beténu)

e vyrovnavajuci beton hr. min. 60mm C 30/37

o vycisteny od prachu a necistét, ale drsny povrch beténu

OBNOVA KRYTU CESTY 1/63

Zakladné technické udaje

Dizka komunikacie: 90,000 m (vratane mosta)
Kategoria komunikacie: C 11,5/50 (podla suCasného stavu)
Navrhova rychlost: 50 km/hod
Smerové obluky: R=750m,L;=50m, L,=50m
Vyskové obluky: Ru =2 000 m (podla su€asného stavu)
Rv =1 500 m (podla su€asného stavu)
Pozdizny sklon: Smax = 5,20 %
Smin = 2,55 %

Zakladny strechovity sklon: p =2,00 %

Sklon vozovky v obluku: p=2,00%

Vysledny sklon: Svmax = 5,57 %
Svmin = 2,55 %

Popis technického rieSenia cesty

V ramci rekonstrukcie mosta bude v nevyhnutnej dizke a rozsahu upraveny aj povrch
vozovky. Smerové a vySkové vedenie trasy je navrhnuté s cielom €o najviac kopirovat
jestvujuce vedenie cesty, ale zaroven vylepSit prepadnutu vozovku v prechodovej oblasti za
mostom v smere staniCenia. Z tohto dévodu je pred a za mostom navrhnuté odfrézovanie
asfaltovych vrstiev s naslednym ocistenim az na urovern spevneného podkladu jestvujucej
vozovky. V usekoch km 0,030 - 0,035 a 0,115 — 0,120 sa vykona len frézovanie 2 x 50 mm
s naslednou obnovou krytu pre plynulé napojenie na jestvujucu vozovku. V celej dizke tpravy,
tj. od km 0,030 az do 0,120 sa vyburaju aj chodniky so zabradlim a poloZi sa novych asfaltovy
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chodnik s novym zabradlim. Obnova krytu vozovky sa dotkne aj 3-och jestvujucich uli¢nych
vpustov, pre ktoré je navrhnuta ich kompletna vymena za nové, pokial revizia na stavbe
nepreukaze ich plnu funkénost.

Smerové vedenie cesty pozostava z prechodnicového obluka R=750m so
symetrickymi prechodnicami dizky L=50m. Dizka prechodnic a polomer smerového oblika
zodpoveda normovym hodnotam pre danu rychlost. VySkové vedenie vychadza z jestvujuceho
vedenia cesty 1/63 a pozostava sa z vySkového polygénu s 3 stranami a s pozdiznymi sklonmi
-4,50%, -5,20% a -2,55%. V useku mosta je navrhnuty vypukly zakruZovaci obluk R=1500m.

Sirkové usporiadanie kat. C 11,5/50
Jazdné pruhy 2x350m 7,00 m
Vodiaci pruzok 2x0,25m 0,50 m
Spevnena krajnica 2x1,50m 3,00 m
Nespevnena krajnica do volnej Sirky 2 x 0,50 m 1,00 m
Celkova vol'na sirka 11,50 m

Sirkové usporiadanie v plnej miere zachovava suéasny stav.
Zemné prace

Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych
komunikacii, chodnikov a inych spevnenych ploch platia Technicko-kvalitativne podmienky
MDV SR, éast 2: Zemné prace s G&innostou od 01.01.2011. Ugelom tychto TKP je spresnenie
poziadaviek stanovenych v STN 73 6133.

Na stavbou dotknutych pozemkoch sa nenachadza humusovy horizont. Za chodnikom
sa v potrebnom rozsahu vykona oddrnenie, tj. stiahne sa zemina prerastena vegetaciou
v predpokladanej hrubke 0,15m. Po vyburani jestvujucich chodnikov bude potrebné pripravit
plan pod chodnikmi aj s ¢iastoénym dosypanim vhodnou zeminou do nasypov. Stavebnymi
Upravami nedéjde k dotyku s plafiou vozovky. Po realizacii chodnikov bude odkryty svah
dosypany vhodnou zeminou do nasypov, sklony svahov budu realizované v pomere 1:2 az
1:1,5 tak, aby sa plynulo napojil na jestvujuci svah nasypu. Svah nasypu a nespevnena
krajnica za chodnikom bude zahumusovana v hruabke 0,15m s hydroosevom. Pri budovani
nasypov je potrebné dodrzat podmienky stanovené v STN 73 6133 Stavba ciest — Teleso
pozemnych komunikacii a prislusnych TKP.

Bezpecénostné zariadenia

Vybavenost' cesty tvoria zariadenia budované v rozsahu potrebnom pre prevadzku
cesty, vtomto pripade to bude vodorovné a zvislé dopravné znacenie, ktoré je sucastou
samostatnej prilohy C.2. Dopravné znacenie.

Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd a ich ochrana

Odvodnenie vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom s min.
vyslednym sklonom povrchu 2,55%. Jestvujuci systém odvodnenia vozovky ostane aj po
ukonceni stavby zachovany, tj. povrchoveé vody z vozovky su zachytavané pri obrubniku, kde
su sustredované k ulicnym vpustom, a odtial nasledne do dazdovej kanalizacie na pravej
strane cesty. Chodnik je prie¢ne klopeny smerom na vozovku.

Konstrukcia vozovky
Asfaltovy koberec mastixovy, modif. SMA 11 O; |;PMB 45/80-75; 40 mm STN EN 13 108-5

Spojovaci postrek modifikovany PS 0,5 kg/m2; STN 73 6129
Asfaltovy beton modifikovany AC 22 L; I; PMB 45/80-65; 60 mm STN EN 13 108-1
Spojovaci postrek PS 0,5 kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy betén AC 22 P; I; 30/45; 80 mm STN EN 13108-1
Infiltraény postrek P11,0 kg/m2; STN 73 6129
Cementom stmelena vrstva CBGM C5/6; CEM III/B 32,5 N 200 mm STN 73 6124-1
Jestvujuci spevneny, resp. nespevneny podklad

CELKOM SPOLU > 380 mm
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KonsStrukcia vozovky — vymena asfaltovych vrstiev v mieste napojenie na jestv. vozovku
Asfaltovy koberec mastixovy, modif. SMA 11 O; I;PMB 45/80-75; 40 mm STN EN 13 108-5

Spojovaci postrek modifikovany PS 0,5 kg/m2; STN 73 6129
Asfaltovy betéon modifikovany AC 22 L; I; PMB 45/80-65; 60 mm STN EN 13 108-1
Spojovaci postrek PS 0,5 ka/m2 STN 73 6129
CELKOM SPOLU > 100 mm

Jestvujuce asfaltové vrstvy budu odfrézované v rovnaké hrabke ako navrhnuté nové
vrstvy, v mieste napojenia na jestvujucu vozovku budu jednotlivé vrstvy odstupriované s
presahom min. 0,5 m.

Napojenie na existujuce komunikacie
Vzhladom na typ stavby — rekonstrukcia — je zaciatok a koniec Useku napojeny na
suc€asnu cestu 1/63.
Pristup na pozemky rozdelené stavbou
Stavbou nedbéjde k zmene pristupov na jestvujuce pozemky.
Vazby na existujuce inzinierske siete

V ramci projektovych prac boli v Useku navrhnutej cesty overené inzinierske siete, ktoré
sa dostanu do kolizie poCas vystavby cesty. V ramci stavby budu tieto prelozené, resp.
upravené alebo ochranené tak, aby vlastna stavba cesty nenarusila ich prevadzkovanie, resp.
uzivanie. To sa tyka najma oznamovacich vedeni, vodovodu, NTL a STL plynovodov. Upravy
a ochrany sieti rieSia samostatné stavebné objekty.

Jestvujuce inz. siete nachadzajuce sa pod mostom, s Upravou ktorych sa v ramci
projektu neuvazuje, budu poc€as stavebnych prac ochranené panelmi (betén. alebo ocel.)
poloZzenymi na vrstvu Strku. Po ukonc€eni prac budu panely odstranené.

3.2 301-00 Oplotenie mosta

Identifikacné udaje objektu:
Katastralne uzemie: Komarno
Spravca: Slovenska sprava ciest

Ugel a funkcia &asti stavby

Hlavny stavebny objekt most ev.€. 63-024 je v suCasnosti neoploteny a tak priestor pod nim je
volne pristupni a priechodzi pre verejnost. Takyto stav laka jedincov k pobytu pod mostom,
ma za nasledok hromadenie odpadov a vytvara nevhodnu lokalitu v blizkosti obytnej zény. Pre
zabranenie volného pohybu oséb pod konsStrukciou mosta bude tento uzavrety oplotenim.
Oplotenie bude umiestnené na hranici priemetu mosta, pri€om z oboch stran bude umiestnena
brani¢ka.

Umiestnenie oplotenia

Oplotenie bude situované 20 cm pod hranicou priemetu mosta, pri€om z oboch stran bude
umiestnena branicka. Oplotenie bude osadené do terminu pripravovanej vystavby miestnej
komunikacie pod mostom, po jej realizacii sa oplotenie odstrani len v nevyhnutnom rozsahu,
zostavajuce oplotenie bude pod mostom uzavreté.

Stipiky oplotenia

Navrhnuté stipiky st vysky 2,60 m s profilom @ 48 mm. Material stipika je pozinkovana ocelova
rura. Stlpiky su vybavené manzetami.
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Osadenie stipikov je vo vzdialenosti po 3,0 m. Vzperné stipiky budi osadené na koncoch
oplotenia a eSte raz cca. v strede oplotenia. Vo vSeobecnosti je ich nutné osadzat vo
vzdialenostiach po cca 24,0 m, tj. kazdy cca. 6smy stipik. V8etky drobné kotevné prvky
a spojovaci material musi byt chraneny proti korézii pozinkovanim. Stipiky su osadzané do
beténovych péatiek v rozmeroch 400x400x600 mm z beténu C20/25. Hibka osadenia stipika
v betdnovej patke je 550 mm.

Vzpery pre stipiky su dizky 2,5 m a @ 48 mm. Betonove patky pre osadenie vzpier maju
rozmery 500x400x500 mm a su osadzané do hlbky 350 mm.

Pletivo oplotenia

Pletivo oplotenia je vysky 2,0 m a pozostava zo zvaranych plochych plotovych panelov.
Materialom vyplne je pozinkovany drét, ktory v pripade potreby méze byt prevedeny aj
S naterom.

Pristupové branky
Vstup do oploteného priestoru pod mostom bude zabezpeéeny cez jednokridlové branky.

Vstupné branky su Sirky 1,0 m a vysky 1,80 m od upraveného terénu. Vstupné branky sa
zriadia pod mostnymi objektmi v miestach vyznaéenych v situacii. Presnu polohu branok je
mozné spresnit na stavbe podla konfiguracie terénu a pod. Branky su z ocelovych profilov
s vypliiou zo zvaranej siete s rozmerom oka 50 x 50 mm.

V mieste branok sa osadi zapustena podhrabova doska z dévodu zabraneniu podhrabavania
zvery. Branky budu uzamykatelné — pouZije sa jeden univerzalny kI'u¢ na obe branky.

Branky je potrebné zrealizovat' so Ziarovo zinkovanou povrchovou Upravou.

Stipiky branok budu osadené do betonoveho zakladu o rozmeroch 400x400x600 mm z betonu
C20/25 s hibkou osadenia 550 mm. Na montaz a demontaz branok je potrebné zodpovedajice
naradie, tzn. nebude mozné ich jednoduché odcudzenie.

Zvlastne poziadavky na postup stavebnych prac a udrzbu
Objekt oplotenia sa zrealizuje v zavere prac na stavbe po ukon&eni rekonstrukcie mosta.

V miestach kriZzenia oplotenia s inZinierskymi sietami je nutné dbat’ a overit’ polohu stipikov
oplotenia aj vstupnych branok tak, aby boli umiestnené mimo ochranné pasmo IS.

3.3 601-00 Uprava verejného osvetlenia

Identifikacné udaje objektu:
Katastralne uzemie: Komarno
Spravca: Mesto Komarno

Zakladné udaje

Napatova sustava : NN  3+PEN, str. 50Hz, 230/400V / TN-C
Prikon : Pi=325W, Ps= 325 W
Skratové pomery : Ik <10 kA

Projektovany stav
Docasné prepojenie

Aby mohli svietidlda za mostom fungovat poCas rekonstrukcie mosta je potrebné zriadit
doCasné prepojenie jestvujucich svietidiel pred mostom a za mostom. Prepojenie je navrhnuté
novym kablom CYKY-J 4x16 na oboch stranach mosta. Na severnej strane sa kabel napoji do
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najblizSieho jestvujuceho stoziara VO a vo vykope bude vedeny po jestvujucu kablovu Sachtu
(tento Usek je zaroven aj pre trvalé uloZenie) od Sachty pod most odporu¢ame kabel vo vykope
vlozit do chrani¢ky, aby sa pri prekladke do trvalej trasy len vytiahol a nemusel sa vykopavat.
Pod mostom kabel ulozit na konzoly podla vykresu €.3. Na konci mosta trasu kabla rieSit
obdobne. Na kabli treba ponechat dostatoénu rezervu pre uloZenie do trvalej trasy a pre
zaslu¢kovanie do nového svietidla (slu¢ka na konzolach pod mostom). Na juznej strane je
rieSenie obdobné, len bez trasy s trvalym ulozenim — cely kabel sa bude demontovat pred
ulozenim do trvalej trasy. DoCasna trasa bude spolo¢na s kablom Slovak Telekom obj. 651-
00.

Trvalé uloZenie

Po vybudovani kabelovodu v chodniku mosta a osadeni zakladového rostu stoZiara sa mézu
doCasne ulozené kable pod mostom preloZit do tohto kabelovodu. Na severnej strane sa kabel
rozreze, tak aby dosiahol do projektovaného svietidla. Zatiahne sa cez kablovu Sachtu a novy
kabelovod do projektovaného svietidla. Kabelovod je navrhnuty z korugovanej chranicky
FXKVR 50 zaliatej v betdne telesa chodnika. Chrani¢ka sa zasluCkuje do projektovaného
svietidla a na oboch koncoch bude ukon&ena v jestvujucich kablovych Sachtach, zo Sachty
nasledne pokracuje do terénu mimo chodnika. Na juznej strane sa cely kabel demontuje a cez
kablovu Sachtu a novy kabelovod sa prepoja jestvujuce svietidla.

Sucastou kabelovodu je aj uzemnovacie vedenie FeZn 30x4, ktoré je nutné na oboch koncoch
spojit’ s jestvujucim uzemnenim VO.
Demontaze

Po realizacii doCasného prepojenia sa zdemontuje jestvujuce svietidlo a kablové vedenie
v ocelovej chranicke na rimse mosta. Po realizacii trvalého prelozenia sa demontuju doasné
trasy — kablové konzoly.

Osvetlovaci bod

Pre osvetlenie komunikacie je navrhnuty prirubovy osvetlovaci stoziar OS UD 89/08P — 8m,
vyloznik oblukovy (v zmysle jestvujucich vyloznikov) V1G 15/89 5° - 1,5m, LED svietidlo BGP
621 — 65W. N a uchytenie stoziara sa do rimsy mosta osadi zakladovy rost ZR2.

Aby bolo mozné dodrzat svetlotechnické poziadavky podla novych noriem (jestvujuce svietidla
nepostacuju) a farebné podanie (jestvujuce svietidla su sodikové — ZIté svetlo) je nutné
vymenit jestvujuce svietidla na najblizSich stoziaroch za nové BGP 621 — 65W — 4ks.

Rozvodné zariadenia
Nové rozvadzade nebudu inStalované.

3.4 651-00 Uprava kablov Slovak-Telekom

Identifikacné udaje objektu:
Katastralne uzemie: Komarno
Spravca: Slovak-Telekom

Jestvujuci stav

Na juznej strane mosta sa nachadza miestny metalicky kabel TCEKE 200XNO,8, ktory je
vedeny v kabelovode pod chodnikom. Na zatahovanie su na kabelovode realizované kablové
Sachty.

Projektovany stav

Docasné prepojenie
Aby mohlo vedenie fungovat pocas rekon$trukcie mosta je potrebné zriadit doasné
prepojenie kabla pred mostom aza mostom. Prepojenie je navrhnuté novym kablom
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TCEPKPFLE 200XNO0,8. Priblizne v strede mosta v kablovej Sachte sa jestvujuci kabel rozreze
a vytiahne sa do Sachy v km 0,042 km - 0,101 a nasledne sa cez nové chranicky vyvedie do
terénu mimo chodnik. Kabel sa skrati a naspojkuje na novy kabel vedeny vo vykope pod most
a na konzolach pod mostom a opatovne vo vykope po koniec prelozky. Na kabli treba
ponechat dostato&nu rezervu pre uloZenie do trvalej (slu¢ka na konzolach pod mostom). Cely
kabel sa bude demontovat pred ulozenim do trvalej trasy. DoCasna trasa bude spolo€na
s kablom VO obj. 601-00.

Trvalé ulozenie

Po vybudovani kabelovodu v chodniku mosta sa mdze do€asne ulozeny kabel pod mostom
prelozit do tohto kabelovodu. V mieste spojky sa kabel rozpoji. Zatiahne sa cez kablovu achtu
a novy kabelovod do miesta povodnej spojky. Kabelovod je navrhnuty z PVC chrani¢ky 2x110
zaliatej v beténe telesa chodnika.

Spojky

Na spojkovanie metalickeého kabla sa pouziju spojky JCSA 600, 2ks na doCasnu prekladku
a 2ks na ftrvall. Spojky sa oznaclia oznacovacimi markermi. Na DOK spojky nie su
projektované.

Demontaze
Po realizacii do€asného prepojenia sa zdemontuje jestvujuce kablové vedenie. Po realizacii
trvalého prelozenia sa demontuju doCasné trasy — kablové konzoly.

Ochrana DOK

Na mostnych pilieroch sa budu realizovat’ sanaéné prace do hibky cca 2m. Pred zadatim
vykopovych prac na obnaZzenie pilierov je nutné DOK — 4xHDPE40 medzi piliermi odkopat,
aby boli viditelné a nedoslo k ich poSkodeniu. PoCas sanaénych prac na pilieroch bude DOK
obnaZeny, ponechany vo volnom previse, pripadne podla potreby sa priviaZe o strop mosta.
Pri realizacii ostatnych prac na moste sa kablova trasa prekryje beténovymi panelmi, alebo
ocelovymi platiiami.

3.5 801-00 Obchadzkova trasa chodnika

Identifikacné udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Komarno
Spravca: Zhotovitel stavby
Ugel a funkcia éasti stavby

Rekonstrukcia mosta sa bude realizovat na 2 stavebné etapy, poCas ktorych dojde
k preruSeniu jestvujuceho chodnika na moste. Obojstranné chodniky na moste
s pokra¢ovanim az cez most ponad Vah su pomerne znacne vyuzivané chodcami. Za ucelom
zachovania peSich tras pocas etap vystavby (a to hlavne prvej etapy), predovsetkym s cielom
vylucit chodcom prechadzanie cez zatazenu komunikaciu, je v projekte navrhnuta doasna
obchadzka chodnika.

Chodnik budu moct vyuzivat aj cyklisti za dodrzania bezpe&nosti premavky na chodniku.
Popis technického rieSenia

Chodnik je navrhnuty tak, aby bola vytvorena suvisla trasa od krizovatky ulice Rakocziho
s Vnut. okruznou az po miestnu komunikaciu na nabrezi Vahu. Chodnik pri ulici Vnut. okruzna
je navrhnuty so spevnenym krytom (asfaltovym). PokraCovanie chodnika od bytovky je
navrhnuté s nespevnenym povrchom zo Strkodrviny.

Celkova diZzka navrhovaného chodnika pre pesich je 215 m (25,0 + 190,0) Sirky 2,0 m.
Po uvedeni chodnikov na moste do prevadzky bude do¢asny chodnik odstraneny.
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Smerové a vyskové vedenie chodnika

Trasa chodnika pri Vnut. okruznej kopiruje jestvujuci obrubnik cesty. Trasa nespevneného
chodnika kopiruje jestvujuci terén a vedena v subehu s patou nasypového telesa cesty, na
konci je chodnik pripojeny na miestnu komunikaciu (na nabrezi) v mieste, kde sa plynulo
dostava na jej uroven.

Zakladné udaje

Dizka trasy asfaltového chodnika 25,0 m

Sirka chodnika §=2,0m

Zakladny priecny sklon 2,00 % smerom k vozovke
IvDiika trasy nespevneného chodnika 190,0 m

Sirka chodnika §=2,0m

Konstrukcia chodnika pri Vnut. okruznej:

Asfaltovy beton AC 110,11l  STN EN 13108-01 50 mm
Infiltracny postrek Pl STN 73 6129

Strkodrvina SD STN 73 6126 200 mm
Spolu 250 mm

Nespevneny chodnik je navrhnuty zhutenenim zo Strkodrviny, pripadne je mozné do tejto
konS$trukcie vyuzit aj vyziskany material z frézovania vozovky.

V Bratislave, september 2020 Vypracoval: Ing. Tibor Bratko a kolektiv
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4.  Prilohy sprievodnej spravy
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4.1 Prehladné tabulky
Tabulka zakladnych udajov po objektoch
Mostné objekty
. . . . Plocha Pocet poli Sirka medzi
Cislo SO | Typ konstrukcie Dizka (m) mosta (m2) (ks) zvodidlami (m)
201-00 Monoliticka doska 52,30 564,72 3 13,00
Oplotenia
Typ konstrukcie Dizka (m) Vyska (m) Plocha (m2) Zakladanie
301-00 Oceloveé pletivo 87,6 2 175,2 Beténové patky
Slaboprudové a optické vedenia
Typ kabla - - . . .
vzduch/zem Dlzka (m) Druh kabla Vykop (m3) Zasyp (m3)
601-00 zem, rimsa 140 CYKY J 4x16 17 11
651-00 zem, rimsa 66 FLE 200XNO,8 10 7
Cestné objekty
g Y (m) vozovky (m2) Vykop (m3) Nasyp (m3)
801-00 chodnik 215,0 440 13 13

Tabulka bilancie zemnych prac po objektoch

Sislo SO Odod,;r;;me Zahurrzrtrj]ss?vanie V{r:g;) N(iqsg)p
(m3)

Mostné objekty

201-00 | 1,0 | - | 149,5 | -

Oplotenie
301-00 | 0 | 0 | 4 | 0
Slaboprudové vedenia

601-00 4,3 4,3 17 11

651-00 1,7 1,7 10 7
Cestné objekty

801-00 7 0 7 13

SPOLU 14 6 187,5 31
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Alfa04 a.s.

Tabul'ka zaberov pozemkov z pol'nohospodarskeho a lesného
poédneho fondu (PPF, LPF)

Zaber pol'nohospodarskej Zaber lesnych pozemkov
pody PPF LPF
Kataster Trvaly | Docasny | zaber do| Trvaly |Docasny | zaber do
zaber zaber 1roka zaber zaber 1 roka
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)
Komarno 0 0 0 0 0 0
Tabulka do¢asnych zaberov
Katastralne Druh pozemku Ostatna
Gzemie orna poéda | zahrada | trv.trav.porast plocha Spolu (ha)
(ha) (ha) (ha) (ha)
Komarno 0 0 0 0,2342 0,2342
Tabulka roénych zaberov
Katastralne Druh pozemku Ostatna
Gzemie orna poéda | zahrada | trv.trav.porast plocha Spolu (ha)
(ha) (ha) (ha) (ha)
Komarno 0 0 0 0,0047 0,0047
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