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1. Uvod

Jednym zo zakladnych pilierov environmentalneho planovania a manazmentu je proces
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (EIA — z angl. environmental impact assessment),
ktory sluzi ako preventivny nastroj starostlivosti o zivotné prostredie. Proces EIA spociva vo
vyhodnoteni priamych a nepriamych vplyvov navrhovanej €innosti na dotknuté zivotné prostredie
eSte pred vydanim rozhodnutia o ich umiestneni a relizacii. Proces posudzuje prijatefnost
projektu v konkrétnej lokalite a zvaZuje vhodnost navrhovaného technického a technologického
rieSenia s prihliadnutim na charakter a limity dotknutého uUzemia. Vysledkom procesu
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie je volba environmentalne optimalneho variantu
projektu a suCasne stanovanie potrebnych opatreni, ktoré zabrania alebo zmiernia mozné
negativne vplyvy projektu ateda zabrania nadmernému znecistovaniu a poSkodzovaniu
zivotného prostredia.

Poziadavka na hodnotenie kumulativnych vplyvov projektov na zivotné prostredie (CEIA — z angl.
cumulative environmental impact assessment) vychadza z predpokladu, ze navrhovana &innost
nie je umiestiovana do krajiny izolovane, ale je planovana do uzemia, v ktorom spolu
s prirodnymi Cinitelmi pésobi aj ludsky faktor, a v ktorom su zastupené rézne prvky primarnej,
sekundarnej i terciérnej krajinnej Struktury so vzajomnymi komplikovanymi vazbami. Potreba
posudenia vlastnosti a vplyvov projektov so zretelom na ich moznu kumulaciu s inymi
existujucimi, schvalenymi alebo planovanymi projektmi v danej oblasti vyplyva tiez z aktualnych
pravnych predpisov Euerépskej tnie (2011/92/EU v zneni smernice 2014/52/EU) i Slovenske;

republiky (zakon €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov).

Predkladané hodnotenie kumulativnych vplyvov je spracované pre potreby posudenia vplyvov na
Zivotné prostredie navrhovanej €innosti ,Modernizacia zelezniéného uzla Bratislava — vetva
VYCHOD" v zmysle zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni
neskorsich predpisov, ktorej u¢elom je modernizacia technickej infrastruktury zelezni¢nej trate na
uzemi hlavného mesta SR Bratislavy pre dosiahnutie eurdpskych parametrov podfla
medzinarodnych dohdd AGC (Eurdpska dohoda o medzinarodnych Zel. magistralach, 1985) a
AGTC (Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy,
1991). Dotknuty Usek je ohraniéeny ZST Bratislava hlavna stanica, ZST Bratislava-Nové Mesto,
ZST Bratislava-Raca a ZST Bratislava-Vajnory. Jeho modernizaciou sa dosiahne skvalitnenie
zeleznicnej infrastruktury dotknutych tratovych uUsekov, zvySenie bezpec€nosti ZelezniCnej
dopravy, zvySenie rychlosti prepravy a su€asne zvySenie kapacity ZelezniCnej prevadzky na
dotknutych usekoch.

V suéasnosti nie je na narodnej ani na europskej urovni prijaty jednotny metodicky postup
odporu¢any na vyhodnotenie vplyvov navrhovanej &innosti v kumulacii s vplyvmi ostatnych
Cinnosti v dosahu pésobnosti jej vplyvov. Predkladané hodnotenie bolo preto spracované
s vyuzitim vhodnej kombinacie metodickych postupov Standardne vyuzivanych pre predikciu a
hodnotenie vplyvov v procese posudzovania vplyvov na zivotné prostredie doma i v zahranici.
Spracované bolo prevazne formou odborného posudenia, ktoré je stale najcastejSie vyuzivanym
postupom predikcie a hodnotenia vplyvov navrhovanej €innosti.
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2. Kumulativne vplyvy

Jednym z hlavnych vystupov procesu EIA je environmentalne prijatelny navrh projektu spolu
s navrhom opatreni na eliminaciu alebo zmiernenie jeho potencialne negativnych vplyvov na
Zivotné prostredie. Pre vytvorenie relevantného navrhu opatreni je potrebné spravne
vyhodnotenie dopadu ¢innosti na dotknuté Uzemie. Preto je dblezita spravna predikcia vplyvov
navrhovanej €innosti, vyvolanych jej realizaciou a jej pdsobenim v Uzemi, a identifikacia tych
vplyvov, ktoré su z hfadiska svojich dopadov na Zivotné prostredie vyznamné (Glasson et al.,
2012).

Vplyvy na zivotné prostredie mézeme vo vSeobecnosti charakterizovat' ako akukolvek zmenu
vyvolanu navrhovanou ¢innostou. Odborna literatura v3ak uvadza viacero definicii tohto pojmu,
tie sa liSia predovsetkym ucelom jeho zadefinovania. V platnych pravnych predpisoch priamo
suvisiacich s EIA je tento pojem Specifikovany nasledovne:

- Smernica 2011/92/EU v zneni smernice 2014/52/EU:

Priame alebo nepriame vyznamné vplyvy na faktory obyvatelstvo a ludské zdravie;
biodiverzitu s osobitym dérazom na druhy a biotopy chranené podla smernice 92/43/EHS
a Smernice 2009/147/ES; uzemie, pddu, vodu, vzduch a klimu; hmotny majetok, kulturne
dedi¢stvo a krajinu; vzajomné pdsobenie medzi tymito faktormi.

- zakon ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov:

Akykolvek priamy alebo nepriamy vplyv na Zivotné prostredie vratane vplyvu na zdravie
fudi, fléru, faunu, biodiverzitu, pddu, klimu, ovzduSie, vodu, krajinu, prirodné lokality,
hmotny majetok, kultirne dedistvo a vzajomné pésobenie medzi tymito faktormi.

Kvalita, typ, charakter, rozsah, trvanie, dizka pdsobenia, charakter pésobenia, magnituda, miera,
vyskyt, pravdepodobnost a fazy vyskytu su dalSie charakteristiky ako mdéZeme diferencovat
vplyvy (Vyskupova, 2015). Primarne rozliSujeme pozitivne a negativne vplyvy, kritériom ich
determinacie je socialna predstava o kvalite Zivotného prostredia. Sekundarne rozliSujeme vplyvy
podla ich Casového trvania na vplyvy generované pocCas stavebnych prac, vplyvy pocas
prevadzky a vplyvy po ukon&eni €innosti. Zarovefi mdézeme vplyvy rozdelit na pésobiace priamo,
nepriamo (sprostredkovane), resp. kumulativne (pri pésobeni s dal§imi vplyvmi). Dalej vieme
rozlisit’ vplyvy lokalne, regionalne, narodné alebo globalne, a to na zaklade ich priestorového
dopadu. Pri moznostiach vratnosti pésobenia vplyvov hovorime o vratnych vplyvoch alebo
nevratnych a pri zohladneni dizky ich pdsobenia hovorime o vplyvoch trvalych alebo dogasnych.
Pri hodnoteni vplyvov sa na vplyvy nazera tiez z pohladu intenzity a vyznamnosti ich pésobenia,
rozliuju sa primarne vplyvy vyznamné a nevyznamné.

Predmetom tohto posudenia je identifikacia a vyhodnotenie tzv. kumulativhych vplyvov
navrhovanej ¢innosti. V odbornej literature, pre pojem kumulativny vplyv, nie je do teraz ustalena
definicia. Pre jeho vysvetlenie je délezité pochopenie genézy a pdsobenia vplyvov, sekundarne
tiez oboznamenie sa so zlozitostou prijemcu (receptoru) vplyvu. Z hladiska genézy vznikaju
kumulativne vplyvy v désledku dihodobého pdsobenia a akumulovania vplyvov uréitej ¢innosti,
suhrnného pdsobenia réznych ¢innosti koncentrovanych v €ase a priestore alebo pdsobenia
sprievodnych ¢&i vyvolanych aktivit. Z hfadiska pbsobenia rozliSujeme kumulativne dopady
(aditivne pbsobenie) a kumulativne uc€inky (moézu pdsobit kumulativne aj synergicky).
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V predkladanej studii je pojem kumulativny vplyv chapany ako celkovy vplyv pésobiaci na urcity
receptor, t.j. ako suhrnny ucinok vplyvov navrhovanej Cinnosti na dotknuty receptor alebo
ako vysledny vplyv na Zivotné prostredie, ktory vyplyva z kombinovanych ucinkov viacerych
¢innosti v ur€itom ¢asovom a priestorovom ramci.

3. Vychodiska posudenia kumulativhych vplyvov

Pocdiatky vyvoja hodnotenia kumulativnych vplyvov siahaju do roku 1979 (Ramchandra et al.,
2006), jeho implementacii a uplatiiovani v procese EIA sa vSak dostala nalezita pozornost az
v 90-tych rokoch 20. storo€ia. PoZiadavka hodnotenia kumulativnych vplyvov projektov bola
postupne zapracovana aj do ramcovych legislativ procesu posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie v ramci EU aj na Slovensku:

-V Smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU o posudzovani vplyvov urgitych
verejnych a sukromnych projektov na Zivotné prostredie v zneni smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2014/52/EU je poziadavka prihliadat na kumulaciu vplyvov
zapracovana ako:

sucast kritérii zistovacieho konania (priloha €. Ill):

Vlastnosti projektov sa musia posudzovat' s osobitym zretelom na kumulaciu s inymi
existujucimi a/alebo schvalenymi projektmi a pravdepodobne vyznamné vplyvy
projektov na Zivotné prostredie sa musia zvazit zohladnujuc kumulaciu vplyvu
s vplyvmi inych existujucich a/alebo schvalenych projektov.

sucast informacii pre spravu o hodnoteni projektu (priloha &. 1V):

Potreba opisat pravdepodobne vyznamné vplyvy projektu na Zivotné prostredie,
ktoré okrem iného vyplyvaju z kumulacie vplyvov s inymi existujucimi a/alebo
schvalenymi projektmi; opis pravdepodobnych vyznamnych vplyvov by mal
obsiahnut vplyvy priame, nepriame, sekundarne a kumulativne.

sucast vyhodnotenia vplyvov v ramci spravy o hodnoteni (poznamka v prilohe €. 1V):

Potreba popisat pravdepodobne vyznamné vplyvy projektu na Zivotné prostredie
vratane vplyvov kumulativnych.

-V aktualnom zneni zakona €. 24/2006 Z. z. je poziadavka vyhodnotenia moznej kumulacie
vplyvov zohladnena ako:

jedno z hladisk posudzovania vplyvov navrhovanych cinnosti aich zmien, ktoré
hodnoti prisludny organ v ramci posudzovania vplyvov €innosti (§ 29a pism. c):

PrisluSny organ v ramci posudzovania vplyvov navrhovanej €innosti a posudzovania
zmeny navrhovanej Cinnosti hodnoti obdobie pripravy navrhovanej Cinnosti a jej
realizacie, a ak je to odévodnené povahou navrhovanej Cinnosti, aj etapu jej
ukonc€enia spojeného s likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou, a to najma z
hladiska kumulativnych a subezne pésobiacich javov, a to v réznych €asovych
horizontoch a s prihliadnutim na ich nezvratnost.

jedno z kritérii zistovacieho konania, na ktoré prislusny organ prihliada pri
rozhodovani €i sa bude navrhovana cinnost posudzovat podlfa daného zakona
(priloha €. 3, priloha €. 10):
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Povaha environmentalnych vplyvov vratane vplyvov na zdravie, ako su
pravdepodobnost, trvanie, frekvencia, kumulativny charakter vplyvov, moznost
vratenia do pévodného stavu, velkost a rozsah, hodnota a zranitelnost
pravdepodobne dotknutého uzemia z hladiska zvlastnych prirodnych charakteristik
alebo kulturneho dedic¢stva, prekroCenych noriem kvality zivotného prostredia alebo
hrani¢nych hodnét, alebo intenzivneho vyuzivania uzemia.

- suvislost s inymi ¢innostami (jestvujucimi, pripadne planovanymi):

sucast vyhodnotenia vplyvov navrhovanych €innosti v ramci spracovavanych sprav
o hodnoteni (prilohy €. 4, 5, 8a a 11) — poZiadavka opisat zakladné udaje
pravdepodobne vyznamnych environmentalnych vplyvov na zivotné prostredie a
zdravie obyvatel'stva vratane vplyvov kumulativnych a synergickych.

Otazka kumulacie vplyvov c&innosti sa vSak dostala do slovenskej legislativy uz v zakone
€. 17/1992 Zb. o Zivotnom prostredi v zneni neskorSich aktualizacii, kde podla § 11 - § 12 uzemie
nemozno zatazovat ludskou &innostou nad tzv. Unosnd mieru. Unosna miera zataZenia
prostredia by mala byt uréena medznymi hodnotami, ktoré su stanovené v sulade s dosiahnutym
stavom poznania tak, aby nedoSlo k ohrozeniu Ziadnej zloZzky Zivotného prostredia vratane
obyvatelstva, a s prihliadnutim na mozné kumulativhe pésobenie znecistujucich latok a ¢innosti.

Ciefom procesu posudzovania kumulativnych vplyvov je predikovat désledky pésobenia vSetkych
identifikovanych vplyvov hodnoteného projektu alebo ich kombinacie aj vo vztahu voci vyplvom
dalSich projektov v rieSenom uzemi. Z metodického hladiska spoCiva proces posudzovania
kumulativnych vplyvov v predikcii vplyvov s potencidalnym kumulativnym u€inkom a v ich
vyhodnoteni (Walker, Johnston, 1991; MacDonald, 2000):

— Predikcia kumulativhych vplyvov znamena identifikdciu vplyvov s potencialnou
kumulaciou. Opiera sa o stanovenie zakladnych ramcov hodnotenia — asového (Casova
suvislost’ projektov) a priestorového (vymedzenie dotknutého uzemia). Pre uréenie
projektov vstupujucich do hodnotenia sa odporuca kriteridlne hodnotenie ich vzajomnych
vzdialenosti, resp. vyuzitie nazorov odbornikov v danej oblasti (WDT 2007);

— Hodnotenie kumulativnych vplyvov vyjadruje pochopenie rozsahu a konfiguracie
pbésobenia vplyvov projektov a stanovenie vyznamnosti ich dopadov (Barnes et al., 2002).
Opiera sa o schopnost' receptorov odolavat danym vplyvom, resp. prijat’ vychylenie z ich
rovnhovazneho stavu (Lawrence, 2007; Barkova, 2008).

Napriek doterajSiemu dlhoronému vyvoju kumulativneho hodnotenia a narastajucim
poziadavkam na jeho realizaciu vSak stale pretrvavaju mnohé nejasnosti v jeho metodickom
aparate (Canter, Ross, 2010). Otazky vyvolava predovSetkym diferencovanost charakteru
vplyvov a rozdielnost vyvoja ich pésobenia, dalej taZzkost identifikovat’ suvisiace planované a
schvalené &innosti a tiez Casty nedostatok priamych dat o suasnom stave dotknutého Uzemia
nevyhnutnych pre identifikaciu potencialnych kumulativhych vplyvov a pre vyhodnotenie
vyznamnosti ich posobenia. Diverzifikované spésoby vzniku kumulacie vplyvov maju za nasledok
nemoznost aplikacie univerzalneho metodického postupu pre ich identifikaciu a hodnotenie.
Vzhladom na zlozitost problematiky kumulacie vplyvov a obvyklu kratkost €asu na spracovanie
vyhodnotenia v ramci beZiacich procesov posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie sa ako
najlepSie vyuZitelna metdda javi vhodna kombinacia uz existujucich postupov (Walker, Johnston,
2001; Baxter et al., 2001), ktoré Standardne vychadzaju z metodik vyuzivanych v EIA (Hegmann
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a kol., 1999; Smith a Spalling, 1995; Morris a Therievel, 2009). Odporucany je najma integrovany
pristup, ktory uplatiuje konvenéné metddy zberu dat pre identifikaciu kumulativnych vplyvov
a najnovsie metddy pre ich vyhodnotenie (Walker, Johnston, 2001). NajCastejSie vyuzivanymi
postupmi su postupy zalozené na odbornych skusenostiach hodnotitelov, ktoré sa opieraju sa
o verbalne charakteristiky pre idenfitikaciu vplyvov a maticové hodnotenia pre stanovenie
vyznamnosti ich pésobeniam (Vyskupova, 2015; Majernik a kol., 2007).

V sucéasnosti nie je na narodnej ani na eurdpskej urovni prijaty jednotny metodicky postup
odporu¢any na vyhodnotenie vplyvov navrhovanej &innosti v kumulacii s vplyvmi ostatnych
¢innosti v dosahu pésobnosti jej vplyvov. Spracovanych bolo niekolko ramcovych metodickych
postupov predikcie a hodnotenia kumulativnych vplyvov:

— Prvou spracovanou priru¢kou pre posudzovanie kumulativhych vplyvov bol dokument
,considering cumulative effects under the National environmental policy act® (Council on
Environmental Quality USA, 1997). V dokumente su obsiahnuté zakladné teoretické
vychodiska kumulativneho hodnotenia (principy, rozsah a priebeh procesu) a su v fiom
uvedené odporu¢ané metodické postupy Standardne vyuzivané v EIA, ktoré su vyuzitefné
aj pre hodnotenie kumulativnych vplyvov.

— V ramci EU bolo vroku 1999 spracované metodické odporuganie pre hodnotenie
nepriamych a kumulativnych vplyvov ,Guidelines for the Assessment of Indirect and
Cumulative Impacts as well as Impact Interactions” (EC DG Xl, 1999), ktoré okrem
teoretickych vychodisk tejto problematiky uvadza tiez prehfad metodickych postupov,
ktoré su vyuzitelné pre identifikaciu a hodnotenie kumulativnych vplyvov.

— V novSej metodickej prirucke venujucej sa spracovaniu spravy o hodnoteni ,Guidance on
the Preparation of the Environmental Impact Assessment Report* (DG Enviro, 2017) sa
okrem vysvetlenia pojmu kumulativny vplyv (ako interakcii vplyvov rozli¢nych projektov
v dotknutom Uzemi a ako interakcii medzi vplyvmi generovanymi danym projektom)
uvadza tiez odporuc€anie vyuzivat pre ich predikciu a hodnotenie interdisciplinarne,
prierezové metody.

— 'V narodnych i medzinarodnych kruhoch odbornikov na posudzovanie vplyvov na zivotné
prostredie bolo prezentovanych viacero pokusov o spracovanie generalizovaného
metodického postupu pre posudenie kumulativnych vplyvov, ktory by bol postaveny na
principe vhodnej kombinacie existujucich metod, a ktory by bol vyuzitelny pre vSetky typy
projektov, vplyvov, resp. receptorov vplyvov (napr. Bain a kol, 1986; Ramachandra, 2006;
Vyskupova, 2015). Na Slovensku boli navrhnuté metodicky postup posudenia
kumulativnych vplyvov zohladhujuci zranitelnost dotknutého uUzemia (PavliCkova,
Vyskupova, 2015) a metodicky postup rizikovej analyzy pre zhodnotenie miery rizika
projektu pre dotknuté uzemie s ciefom vyberu optimalneho (Zvijakova, Zelefidkova, 2015).
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4. Postup kumulativheho hodnotenia

Predmetom Stadie je kumulativne vyhodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej Cinnosti
modernizacie Zelezniéného uzla Bratislava — vetva VYCHOD a vplyvov ostatnych znamych
projektov pripravovanych alebo realizovanych v rieSenom uzemi. Dotknuty usek je ohrani¢eny
/ST Bratislava hlavna stanica, ZST Bratislava-Nové Mesto, ZST Bratislava-Rada a ZST
Bratislava-Vajnory. Ide o projekt dopravnej infrastuktury liniového charakteru, ktory sa dotyka
uzemia vychodnej €asti hlavhého mesta SR Bratislavy. Dotknuté Zeleznicné trate prechadzaju
mestskymi ¢astami MC Bratislava — Nové Mesto, MC Bratislava — Ra¢a a MC Bratislava —
Vajnory.

Sucastou projektu je okrem modernizacie samotnej zelezni€nej trate a dotknutych zelezniénych
stanic a zastavok tiez:

— doplnenie druhej tratovej kolaje v tratovych usekoch FO1 ZST Bratislava-Nové Mesto
(mimo) - ZST Bratislava hlavna stanica (mimo) a EO1 Odbo¢ka Mogiar - ZST Bratislava
predmestie (mimo);

— vybudovanie dvoch novych Zelezniénych zastavok Bratislava-Krasfiany a Bratisava
vychod;

— zru8enie su€asnych uroviiovych krizovani ZelezniCnych trati a cestnych komunikacii a ich
pripadné nahrada mimourovriovym rieSenim.

Bliz8ie je navrhovana &innost charakterizovana v nasledujucej kapitole 5. Stru¢na charakteristika
navrhovanej €innosti.

Vzhlaodm na rozsiahlost’ celého projektu sa uvazuje s jeho postupnou, etapovitou realizaciou
v tzv. ucelenych Castiach stavby v horizonte viacerych rokov. Vplyvy navrhovanej €innosti tak
budu podsobit v rozsahu SirSieho Uzemia, avSak suCasne budu pésobit bodovo na menSich
lokalitdch v zmysle postupujucej stavby.

Pri zostavovani vhodného metodického postupu kumulativheho hodnotenia bolo prihliadané
predovSetkym na charakter hodnotenej navrhovanej €innosti a Specifika posudzovania liniovych
stavieb. Zohladnena bola tieZ uvaZzovana etapizacia navrhovaného rieSenia, Standardny postup
vystavby v kratSich ucelenych €astiach s intenzifikaciou vplyvov v bodovych lokalitach, prevazne
urbanny charakter dotknutého uUzemia, dostupnost potrebnych udajov adat, povaha
potencialnych vplyvov generovanych navrhovanou cinnostou atiez odborna zdatnost
a skusenost spracovatelov technickej a environmentalnej dokumentacie.

V predkladanom posudeni je zvolenym metodickym postupom predikcie a hodnotenia
kumulativnych vplyvov odborné posudenie dostupnych uddajov, ktoré je stale najCastejSie
vyuzivanim postupom predikcie a vyhodnotenia vplyvov pripravovanych projektov (Vyskupova,
2018, 2020 a 2021). Postup je zaloZzeny na sumarizacii projektov vstupujucich do hodnotenia,
identifikacii hlavnych receptorov vplyvov (potencialne ovplyvnenych zloZiek Zivotného prostredia),
predikcii potencialnych vplyvov navrhovanej &innosti so zvazenim ich mozZnej kumulacie
a vyhodnoteni kumulativnych vplyvov prostrednictvom stanovenia ich vyznamnosti.

Subor dotknutych receptorov vplyvov hodnotenych &innosti bol vytvoreny v sulade s beznou
praxou EIA. Zvazené boli vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia v zmysle poziadavky
na komplexnu charakteristiku a hodnotenie vplyvov na zivotné prostredie v Casti C. spravy
o hodnoteni podfa prilohy €. 11 zakona €. 24/2006 Z. z. V pripade potreby boli navrhnuté
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dodato¢né opatrenia na zmiernenie nepriaznivého pdsobenia vybranych vplyvov na dotknuté
Zivotné prostredie a miestne obyvatelstvo.

Bliz8ia charakteristika jednotlivych receptorov vplyvov, na ktorej je postavené vykonané
hodnotenie, je su€astou zameru pre posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (REMING
CONSULT a.s., 2021), konkrétne je spracovana v kap. lll. Zakladné informacie o su¢asnom stave
Zivotného prostredia dotknutého uzemia.

Nakolko sa jedna o velmi diferencované Cinnosti ovplyviujuce vybrané receptory v rozlicnom
spektre, kumulativne vplyvy hodnotenych projektov boli identifikované kvalitativnym odbornym
posudenim, priom sa opieralo o skusenosti spracovatelov a projektantov zo suvisiacich
technickych odborov (zeleznice a drahy, mosty, geotechnika, elektrotechnické a zabezpec€ovacie
zariadenia, vodohospodarske stavby, dopravna technoldgia a pod.).

Pre zavere¢né vyhodnotenie rizika pdsobenia predikovanych vplyvov bola vyuZita metéda
rizikovej analyzy (Zvijakova, Zelefiakova, 2015). Pre zmiernenie negativneho pésobenia
identifikovanych vplyvov su v pripade potreby navrhované dodatoéné opatrenia.
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5. Struéna charakteristika navrhovanej ¢innosti

Pre posudenie navrhovanej €innosti boli k dispozicii viaceré podklady:

- ZSR, dopravny uzol Bratislava — $tudia realizovatelnosti (zdruzenie Uzol Bratislava,
2019),

- Zamer EIA (REMING CONSULT a.s., 2021),

- Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy (REMING CONSULT a.s., 2021),

- Vibroakusticka studia s navrhom opatreni pre stuperi EIA. Modernizacia zZelezni¢ného
uzla Bratislava- vetva vychod (Klub ZPS vo vibroakustike s.r.o., 2021).

Charakteristika a parametre navrhovanej €innosti a nizSie uvedené vstupy a vystupy boli Cerpané
prioritne z dokumentacie zamer spracovanej pre potreby posudenia vplyvov projektu na zivotné
prostredie (REMING CONSULT a.s., 2021), ak nie je uvedené inak.

Ugelom projektu ,Modernizacia zelezni€ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD* je
modernizacia technickej infrastruktury vychodnej Casti Zelezniéného uzla Bratislava. Celkova
dizka Zelezniéného uzla je 100,7 km, z toho dvojkolajnych Gsekov je 49,5 km, jednokolajné Useky
tvoria 51,2 km a elektrifikovanych je 86,6 km. Zelezniény uzol na Gzemi mesta Bratislava bol
v zmysle Studie realizovatefnosti rozdeleny na useky A az J, predmetom modernizacie su
nasledovné useky vetvy Vychod:

- Usek C: Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Ra&a (mimo),

- Usek D: Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory,

- Usek E: Odb. Vinohrady, Odb. Mociar — ZST Bratislava-Nové Mesto,

- Usek F: ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo),

- usek N: Centrum riadenia dopravy Zelezni¢ného uzla Bratislava.

Dotknuty Usek je ohraniteny ZST Bratislava hlavna stanica, ZST Bratislava-Nové Mesto, ZST
Bratislava-Rada a ZST Bratislava-Vajnory (obrazok nizsie).

Obr. 1. Rozsah navrhovanej ¢innosti
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Navrh modernizacie vychodnej Casti zelezniéného uzla Bratislava sleduje skvalitnenie su¢asnych
technickych parametrov trate s cielom vyrieSenia nedostato¢nej kapacity infrastruktary
ZelezniCnej prevadzky, zvySenia maximalnej tratovej rychlosti, zvySenia bezpecnosti Zzeleznitnej
dopravy, uvedenia zastaranych a opotrebovanych konstrukénych €asti a technického vybavenia
Zelezniénej siete ZSR do normového stavu a zaistenia interoperability Zelezniéného systému v
sulade s europskou a narodnou legislativou.

V ramci modernizacie uzla Bratislava vo vetve Vychod sa prioritne navrhuje:

komplexna obnova zemného telesa, Zelezni¢ného spodku a zvrSku vratane nového
systému elektrického ohrevu vyhybiek,

komplexna vymena trakéného vedenia a napajacieho systému na poZadovanu uroven,
vystavba novych elektronickych zabezpe&ovacich zariadeni spinajucich poziadavky
interoperability zeleznicného systému, ktoré nahradia existujuce zabezpecCovacie
zariadenia na Zelezni¢nej infrastruktire ZSR, vratane nasadenia systému ETCS,
vystavba novej 2. kolaje v iseku ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st.,
vystavba novej 2. kolaje v iseku Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie,
rekonstrukcia a dobudovanie mostnych objektov z dbvodu prispdsobenia novému
Sirkovému usporiadaniu trate a vymeny zastaranych a nevyhovujucich konsStrukénych
prvkov,

vystavba novych opornych a zarubnych murov pre zabezpecCenie stability ZelezniCnej
trate,

modernizacia kolajiska Zelezni¢nych stanic, nevyhnutné upravy pre potreby umiestnenia
technolégii modernizovanej trate a zvySenie ich technickej vybavenosti vratane inovacie
a doplnenia zariadeni pre cestujucu verejnost a zariadeni pre zaistenie bezpecCnosti
priestorov,

prestavba, resp. vybudovanie nastupist v Zelezniénych staniciach a vytvorenie
mimouroviiovych, bezkoliznych pristupov pre cestujucich a pristupov pre cestujucich so
znizenou schopnostou pohybu,

vybudovanie novych zastavok Bratislava vychod a Bratislava-Krasfiany a obnova
Zelezni¢nej zastavky Bratislava-Vinohrady vratane uUprav nastupidt a zabezpeclenia
mimouroviiovych pristupov pre cestujucich,

prerieSenie, resp. nahradenie urovnovych priecesti situovanych v dotknutych usekoch
P1 - P9,

inovacia, modernizacia a doplnenie systémov riadenia Zelezni¢nej dopravy, prenosovych
a spojovacich systémov telekomunikaénej a datovej siete, rozhlasovych zariadeni a
oznamovacich zariadeni vratane integracie novych funkcionalit interoperability,

plna digitalizacia komunikacnej siete (nové optické kablové vedenia, digitalne prenosové
a spojovacie systémy a pod.),

komplexné vybudovanie nového systému osvetlenia ZelezniCnych stanic, zastavok
a odbocdiek,

indtalacia protihlukovych opatreni v lokalitach s prekroCenymi pripustnymi limitnymi
hodnotami Sirenia hluku,

realizacia centra riadenia dopravy v ZST Bratislava-Nové Mesto,

zatravnenie svahov Zelezni¢ného telesa a realizacia doplnkovych vegetaénych uprav na
Zelezniénom nasype a na prifahlych pozemkoch.
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Do vetvy Vychod patria spolu 3 zelezni¢né stanice, 1 zastavka a 2 odbocky (miesto na drahe
ur¢ené na riadenie dopravy s kolajovym rozvetvenim, ktoré umozfiuje jazdu z jednej trate na
druhu): ZST Bratislava-Vajnory, ZST Bratislava predmestie, ZST Bratislava-Nové Mesto, zast.
Bratislava-Vinohrady, Odb. Mociar a Odb. Vinohrady.

Nové konstrukéné prvky Zelezniénej infrastruktiry ZSR zvysia spolahlivost, plynulost, rychlost
a bezpecnost’ jazdy kolajovych vozidiel, ¢im sa zvySi komfort a kultura cestovania a zarovef sa
umozni bezkolizny pristup pre cestujucich a pristup osobam s obmedzenymi schopnostami
pohybu. Vymena zastaranych a opotrebovanych prvkov a doplnenie progresivnych zariadeni
zvysSi technicki vybavenost dotknutej ZelezniCnej trate pri suCasnom znizeni frekvencie
udrzbovych a servisnych prac. Zaroven sa za¢lenenim vhodnych technickych opatreni zabezpeci
minimalizacia negativnych vplyvov Zelezni¢nej prevadzky na okolité prostredie.

Vzhlfadom na rozsah stavby sa predpoklada postupna realizacia modernizacie Zelezni¢ného uzla
vetvy Vychod v dihSich ¢asovych horizontoch v zavislosti od aktualnych narokov a poziadaviek
zelezni¢nej dopravy a tiez finanénych moznosti navrhovatela.

V kratkodobom &asovom horizonte do roku 2025:

- Modernizacia zastavky Bratislava-Vinohrady a vybudovanie prestupnych vazieb na ZST
Bratislava predmestie (Usek C02, DO1).

V strednodobom horizonte do roku 2030:

- ZvySenie vykonnosti Useku ZST Bratislava hl. st. (mimo) - ZST Bratislava-Nové Mesto
(mimo) dostavbou 2. tratovej kolaje, nové staniéné zabezpedovacie zariadenie v ZST
Bratislava-Nové Mesto a modernizacia kolaji v usekoch FO1 a E02.

- Modernizacia ZST Bratislava predmestie vratane nového staniéného zabezpe&ovacieho
zariadenia, modernizacia stani¢nych kolaji a tratovych kolaji v prilahlych usekoch vratane
zvySenia vykonnosti Useku Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo) dostavbou
2. tratovej kolaje v useku EO1.

- Modernizacia usekov ZST Bratislava hl. st. (mimo) — zast. Bratislava-Vinohrady a ZST
Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory (mimo) (iseky C01 a DO1).

- Realizacia ERTMS v uzle Bratislava (mimo Usek ZST Bratislava-Nové Mesto — ZST
Bratislava-Podunajské Biskupice a ZST Bratislava-Vajnory).

- Modernizacia Useku zast. Bratislava-Vinohrady — ZST Bratislava-Raga (mimo) (C02).

- Vystavba mimourovrniového krizenia v pokracovani ulice Pri Vinohradoch ako nahrada
priecestia na Travnej ulici (v uz zmodernizovanom useku E03).

- Vystavba novych zastavok Bratislava-Krasnany a Bratislava vychod.

V dlhodobom ¢asovom horizonte po roku 2030 sa planuje:
- Modernizacia kolajiska ZST Bratislava-Vajnory (Usek D02).

DetailnejSi opis technického rieSenia navrhovanej Cinnosti je spracovany v dokumentacii zamer
spracovanej podla zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (REMING CONSULT

a. s., 2021).

Navrhovana €innost je rieSena vo variante nulovom (ak by sa Cinnost nerealizovala a zostal by
zachovany sucasny stav) a v dvoch realizanych variantoch — variantnost’ spociva v spésobe
nahrady urovhovych priecesti P1, P6 a P9 a v umiestneni novej zastavky Bratislava vychod
(nasledujuca tabulka).
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Tab. 1. Variantnost rieSenia navrhovanej €innosti

Objekt

Variant 1

Variant 2

Priecestie P1
Zabezpecené priecestie na Nobelove;j ulici.

Podjazd v novej polohe,
napojenie komunikacie na
Raciansku ulicu s posunom

elektrickovej trate.

Podjazd v novej polohe,
napojenie komunikacie na
Raciansku ulicu s kruhovymi
objazdami na Racianskej ulici.

Priecestie P2
Nezabezpecené priecestie na spojovacej trati
Odb. Mo¢iar — ZST Bratislava predmestie.

Priecestie sa zruSi bez nahrady,
trat’ bude zdvojkolajnena.

Priecestie P3
Nezabezpelené priecestie na spojovacej trati
Odb. Mogiar — Odb. Vinohrady.

Priecestie sa ponecha
a zabezpedi.

Priecestie P4
Zabezpecené priecestie na spojovacej trati
ZST Bratislava predmestie — Odb. Vinohrady.

Priecestie sa ponecha
a zabezpedi.

Priecestie P5
Zabezpecené priecestie na spojovacej trati
Odb. Vinohrady - ZST Bratislava-Vajnory.

Priecestie sa ponecha
a zabezpedi.

Priecestie P6
Zabezpecené priecestie pri ,Modrom*“ moste
na trati Odb. Vinohrady — Bratislava-Raca.

Priecestie sa nahradi novym
podjazdom pri Peknej ceste.

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom pri Peknej ceste.

Priecestie P7

Zabezpecené priecestie v ulici Pastierska /
Travna (lokalita Pri Sajbach) v ZST Bratislava-
Raca.

Priecestie sa zrusi a nahradi

novym nadjazdom v prediZeni

ulice Pri vinohradoch a novou
komunikaciou.

Priecestie P8

Zabezpecené priecestie pri Kalnom jazere

v tratovom Useku ZST Bratislava hl. st. — ZST
Bratislava-Vajnory.

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom v jeho sucasne;j
polohe.

Priecestie P9
Zabezpecené priecestie na ceste Pri mlyne
v ZST Bratislava-Vajnory.

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom v jeho polohe, trvala
nova komunikécia stavby D1 sa

prelozi severne od najazdu na

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom v jeho polohe, trvaléa
nova komunikécia stavby D1 sa
prelozi do subehu so zel. tratou

novy nadjazd ponad Zel. trat. popod novy cestny nadjazd.

, , . . Zastavka bude umiestnena do
nova zastavka Bratislava-Krasnany susedstva Modrého® mosta -

Krajné nastupiste bude
umiestnené pri kolaji €. 12a
v subehu s komunikaciou
Vychodna.

Krajné nastupiste bude
umiestnené pri kolaji €. 14 pri
Rendez pube.

nova zastavka Bratislava vychod

6. Prehlad d'alSich €innosti vstupujucich do hodnotenia

Dotknuté Uuzemie hlavného mesta Bratislava je aktivne sa rozvijajucou oblastou s intenzivne
prebiehajucou stavebnou d&innostou. Hodnotena navrhovana d&innost sa tak dostava do
priestorovych suvislosti s mnohymi dalSimi projektmi a aktivitami rézneho ucelu, charakteru a
rozsahu.

Prehlad identifikovanych planovanych a pripravovanych projektov vstupujucich do hodnotenia
uvadza nasledujuca tabufka. Pri vybere projektov relevantnych pre hodnotenie boli zohfadnené
zname pripravované projekty v dotknutom uzemi, o ktorych spracovatel hodnotenia ziskal
v danom ¢ase informacie. Do hodnotenia boli zahrnuté projekty, ktoré su vo funkénej, priestorove;j
alebo Casovej korelacii s pripravovanou stavbou modernizacie vychodnej €asti zelezni¢ného uzla,
resp. pri ktorych sa uvazuje s potencialnou kumulaciou ich vplyvov. Do hodnotenia nevstupovali
projekty, ktoré su aktualne vo vystavbe a ich dokoncenie sa ofakava v Case pred zaciatkom
realizacie projektu modernizacie Zelezni¢nej trate. Neboli dofi zahrnuté ani projekty mensieho
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rozsahu typu rekonS$trukcie, obnovy a prestavby jestvujucich objektov, ktoré su lokalneho
charakteru a lokalnymi dopadmi. Rovnako tak dof nevstupovali projekty, ktoré su v su€asnom
Stadiu len urcitymi viziami a nie su pre ne dostupné bliZSie informacie.

Prehlad pripravovanych projektov bol ziskany reSerSom verejne dostupnych zdrojov. Informacie
o0 zameroch boli ¢erpané na webovych sidlach, resp. uradnych tabuliach dotknutych mestskych
Casti (www.bratislava.sk, www.banm.sk, www.raca.sk, www.vajnory.sk) na informacnom
systéme EIA/SEA (www.enviroportal.sk) a v sprievodnych odkazoch a ¢lankoch (www.yimba.sk).
Vyuzité boli tieZ aktualne uzemnoplanovacie dokumentacie VUC Bratislavsky kraj (UP regionu
BSK v zmysle VZN BSK ¢&. 1/2013 zo dfia 20.9.2013) a hlavného mesta SR Bratislavy (UP mesta
Bratislava v zmysle VZN &. 4/2007 v zneni neskorSich zmien a dopinkov).

Tab. 2. Prehlad projektov vstupujucich do hodnotenia

Por. é. | Projekt Ugel
1 Komplex polyfunkénych budov Vystavba komplexu budov s poskytovanim sluzieb
Rendez Vous a zabezpe€enim moznosti byvania. Uzemie je ohrani¢ené

miestnymi  komunikaciami Pri  Sajbach, Dopravna, resp.
Sklabinska ulica, Racianskym potokom a aredlom Akadémie
policajného zboru. Pre projekt prebehlo zistovacie konanie
a nasledne bolo v roku 2020 vydané uzemné rozhodnutie.
Projekt je navrhovany do oblasti situovanej severozapadne od
novej Zeleznitnej zastavky Bratislava vychod. Nedostava sa do
kontaktu s navrhovanou €innostou.

2 Nové Vajnory V bratislavskej mestskej €asti Vajnory sa planuje vybudovanie
novej mestskej Stvrte. Nova obytnd zéna ma pozostavat
z objektov na byvanie a sluzby, ale aj obchodnych a
kancelarskych priestorov. V strede celého komplexu sa planuje
vytvorit centralny park s jazerom, uvaZuje sa aj s vystavbou
elektrickovej trate. Aktualne je zamer vo faze pripravnych prac.
Zamer mestskej Stvrte Nové Vajnory je navrhovany na plochy
byvalého vajnorského letiska situovaného severne od ZST
Bratislava vychod. Do priameho kontaktu s navrhovanou
¢innostou sa nedostava.

3 Dialnica D4 Bratislava, lvanka sever | Vybudovanie dialnice D4 v uUseku Bratislava, lvanka sever —
- Racga Raca, o celkovej dizke 4,4 km, v kategorii D 26,5/120 a
D33,5/120. Sucastou stavby su dve mimouroviiové krizovatky, 4
mosty na D4, 3 mosty nad D4, 5 mostov; prelozky ciest Il a Ill.
triedy, polnych ciest, protihlukové steny a prelozky inzinierskych
sieti. Projekt dostavby dialnice je rozdeleny na menSie ucelené
Casti, z ktorych viaceré su aktualne v realizacii, resp. v druhej
polovici 2021 pre niektoré zac¢alo kolaudaéné konanie.
Navrhovand &innost sa do kontaktu s tymto projektom dostava na
vychodnom okraji MC Vajnory v tiseku D02 a v mieste priecestia

P9.
4 Dialnica D4 Bratislava, Raca — Realizacia dialnice D4 v Useku Bratislava, Rata — Zahorska
Zahorska Bystrica Bystrica s cielom pomact vyrieSit problém tranzitnej dopravy, ako

aj problém nedostatocnej kapacity cestnej siete hlavného mesta
Bratislava. Cielom projektu je odlah&enie prilahlych obci od
tranzitnej dopravy, ktorej ma primarne sluzit dialnicna siet.
Sucastou projektu je novy tunel Karpaty trasovany cez pohorie
Malych Karpat spajajuci vychodny okraj mesta z jeho zdpadnym
okrajom. Pre projekt aktualne prebieha proces posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie. Uvazuje s horizontom realizacie
projektu v rokoch 2023 — 2030.

Projekt sa nedostava do priameho kontaktu s navrhovanou
¢innostou.

5 Sportova hala Vajnory Vystavba Sportovej haly v blizkosti Rybni¢nej ulice na
severozapadnom okraji MC Bratislava - Vajnory. Projekt zahffia
vybudovanie priestorov pre Sportové aktivity a pre suvisiace
sluzby. Pre projekt prebehla v roku 2016 verejna urbanisticko-
architektonicka sutaz, aktualne nie je blizSie znamy stav jeho
priprav.

13


http://www.bratislava.sk/
http://www.banm.sk/
http://www.raca.sk/
http://www.enviroportal.sk/

Modernizacia zelezniéného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Posudenie kumulativnych vplyvov navrhovanej €innosti

Por. ¢.

Projekt

Ucel

Svojim umiestnenim sa buduci objekt Sportovej haly nedostava
do kontaktu s navrhovanou &innostou.

Racany Rosso

Vystavba obytného suboru Ragany Rosso 15 bytovych domov,
kancelarskych priestorov, obCianskej vybavenosti a prisluchajucej
technickej a dopravnej infrastruktary. V prvej etape projektu sa
navrhuje v zapadnej Casti dotknutého pozemku vybudovat' tri
samostatne stojace bytové domy s podzemnymi garazami. Pre .
etapu projektu prebehlo zistovacie konanie, ktoré bolo ukonéené
vroku 2019 rozhodnutim, ze navrhovanu c¢&innost netreba
posudzovat. Aktualny stav priprav projektu nie je znamy.

Projekt je navrhovany na vychodny okraj MC Bratislava — Raéa,
nedostava sa do priestorového kontaktu s navrhovanou
Cinnostou.

LBG aréna

Vystavba a prevadzka zariadenia pre Sportovo-rekreacné a
edukacné cinnosti, ktorej suCastou ma byt okrem Sportovych
priestorov (hokejova hala, fithess priestor, bazénova hala,
multifunkéné ihrisko) aj ubytovanie a resStauracia. Hala je
planovana na roh Heékovej a Kadnarovej ul. v MC Bratislava —
Raca. V rokoch 2018 — 2019 bolo pre projekt vydané stavebné
povolenie, aktualne je projekt pozastaveny kvdli rieSeniu sudnych
sporov.

Projekt Sportovej arény je uvazovany severne od Zzel. trate
v useku Odb. Vinohrady, nenachadza sa v priamom priestorovom
dotyku s navrhovanou €innostou.

Polyfunkény objekt Vajnorska

Projekt uvazuje s vystavbou polyfunkéného komplexu na
Vajnorskej ulici. Konkrétny rozsah projektu nie je znamy, nakolko
po€as pripravnych prac dochadza k zmenam jeho z&kladnych
parametrov. V roku 2020 bolo v ramci Uzemného konania vydané
pre projekt v jeho vtedajSej podobe (kombinacia funkcii byvania,
socialnej starostlivosti, Skolstva, administrativy a stravovacich
sluzieb) nesuhlasné stanovisko mesta Bratislava.

Projekt je wuvazovany do priestoru nachadzajiuceho sa
juhovychodne od Zel. trate vuseku DO1. Nie je v dotyku
s navrhovanou ¢&innostou.

Tower 3

Projekt bol pbvodne tretou etapou kancelarskeho komplexu
Reding Tower, nastala vSak zmena jeho funkcie a aktualne sa tu
uvazuje s realizaciou najomnych bytov. Pdvodny projekt bol
zamer realizovat v rokoch 2022 — 2024.

Projekt je navrhovany na roh Racianskej ul. a Malokrasnanskej
ul., severne od trate v oblasti Zelezniéného triangla Zabi Majer.
Nedostava sa do priameho kontaktu s navrhovanou &innostou.

10

Centrala Innovatrics

Vybudovanie technologického kampusu spolo€nosti Innovatrics
na ul. Jurska v lokalite Vinohrady. V roku 2017 prebehla pre
zamer architektonicka sutaz a v roku 2018 bolo vydané stavebné
povolenie. Vystavba kampusu sa uvazuje v rokoch 2024 — 2025.
Projekt je situovany v bezprostrednej blizkosti ZST Bratislava
Vinohrady.

11

Obnova a dostavba ¢asti arealu
Palma

Zamerom projektu je reStrukturalizovat severnud Cast
priemyselného arealu, kde v minulosti sidlila spolo¢nost Palma.
Navrh pocita so zachovanim jedného pdvodného objektu a
uvazuje s umiestnenim piatich novych nadzemnych objektov.
Celkovo sa poCita s rozSirenim a modernizaciou funkcie
administrativy a vyskumno-vyvojovych pracovisk. Dopravne je
areal napojeny na Raciansku ulicu. Pre projekt prebehlo
zistovacie konanie, ktoré bolo v 09/2021 ukonéené rozhodnutim,
ze navrhovanu c¢innost netreba posudzovat. S realizaciou sa
uvazuje v rozmedzi 4Q/2022 — 4Q/2025.

Areal Palmy je situovany v susedstve Zelezni¢nej trate na
Racianskej ul. pri tratovych usekoch FO1 a EOQO1, resp. pri
navrhovanej nahrade priecestia P1.

12

Polyfunkény komplex Zatisie

Realizacia novych verejnych a obchodnych priestorov vratane
objektov  prechodného ubytovania, priestorov  obchodu

14
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a administrativy a suvisiacej infrastruktary. Projekt je uvazované
realizovat v susedstve rekreaéného arealu Kuchajda. Pre projekt
prebehlo zistovacie konanie ukonéené rozhodnutim v 04/2021.
Vystavba je planovana na obdobie rokov 2021 — 2023.

Projekt je situovany do susedstva Zelezninej trate v Useku E02,
dotknutd lokalita sa nachadza vo vzdialenosti cca 30m od Zel.
trate nedaleko ZST Bratislava-Nové Mesto.

13

Polyfunkény objekt Tomasikova -
Semiramis

V kontakte so ZST Bratislava-Nové Mesto sa planuje
vybudovanie polyfunkéného objektu s bytmi, apartmanmi,
Studiami a suvisiacou obgianskou vybavenostou, prislichajicou
statickou dopravou a potrebnou technickou infrastruktirou. Pre
projekt bolo vydané v roku 2019 uzemné rozhodnutie. Pre stavbu
prebieha stavebné konanie, vydané boli viaceré stavebné
povolenia, posledné 07/2021.

Projekt je v priamom susedstve ZST Bratislava-Nové Mesto
v Useku EO02.

14

Elektrickova trat Vajnorska radiala

Obsahom projektu je rekonstrukcia a modernizacia elektriCkovej
trate Vajnorska radiala trasovanej ul. Vajnorska a Stara Vajnorska
po obratisko Zlaté piesky vratane Useku v ul. TomasSikova
a obratiska ZST Bratislava-Nové Mesto. Cielom rekonétrukcie
a modernizacie trate je vymena opotrebovanych konstrukcii
a zabudovanie modernych prvkov a zariadeni, ktoré umoznia
zvySit cestovnu rychlost, zabezpedia vysSiu Urovern bezpeénosti
prevadzky, umoznia jej dialkové riadenie, znizia hlukovu zataz a
zvySia esteticku uroven dotknutého ulicného priestoru. Projekt je
aktualne v priprave, projektova dokumentacia sa zacala
spracovavat v roku 2020. Uvazuje sa s jeho realizaciou v rokoch
2022 — 2024.

Projekt sa dostava do priameho kontaktu s navrhovanou
¢innostou v Useku EO02 pred ZST Bratislava-Nové Mesto, kde
elektriCkovu trat’ Zeleznica krizuje nadzemne mostnym objektom
F01-06, ktory je ur€eny na rekonstrukciu.

15

Polyfunkény komplex Fenix Park
Bratislava

Cielom projektu je vybudovanie dvoch vyskovych polyfunkénych
objektov (bloku A a bloku B) na spolo¢nej podnozi s podzemnou
garazou. V objekte budud umiestnené byty, apartmany, priestory
pre obchod a sluzby. Sucastou projektu budu aj nadzemné
parkovacie plochy, suvisiaca technicka infrastruktura a parkové
upravy bezprostredne nadvazujucich pléch. Projekt vSak vo svojej
aktualnej podobe v Uzemnom konani obdrzal v 02/2020
nesuhlasné stanovisko od MC Nové Mesto, tizemné konanie bolo
obnovené v 11/2020.

Projekt je uvazovany do priestoru pozdiz Ragianskej ul. do
susedstva OD Slimak v blizkosti s krizovatkou Racianska —
JaroSova. Nachadza sa v bezprostrednom susedstve Zelezni¢nej
trate, avSak dany tratovy usek nie je predmetom modernizacie
v predkladanej navrhovanej €innosti.

16

Polyfunkény objekt Racianska -
Pionierska

Vystavba polyfunkéného objektu s prevazujucou rezidenénou
funkciou a potrebnym komunikaénym napojenim (peSie
komunikacie, plochy statickej a dynamickej dopravy, podzemné
parkovacie priestory), prvkami verejnej zelene a drobnej
architektary. Pre projekt od 02/2021 prebieha opatovné uzemné
konanie, nakofko pdévodne vydané Uuzemné rozhodnutie z roku
2019 bolo po odvolaniach zrusené.

Objekt je planovany na Raciansku ul. v mieste styku s JaroSovou
a Pionierskou ul. Nachadza sa v bezprostrednom susedstve
zelezni€nej trate, avSak dany tratovy uUsek nie je predmetom
modernizacie v predkladanej navrhovanej €innosti.

17

Rezidencia Horizont

Vybudovanie bytového komplexu a polyfunkéného objektu vo
svahovitej oblasti v lokalite Koliba na Tupého ul. v MC Nové
Mesto — Vinohrady. Projekt sa uvazuje realizovat' v rokoch 2022
—2024. Pre projekt zacalo zistovacie konanie, ktoré po spatvzati
navrhu navrhovatelom bolo v 09/2020 zastavené a v 09/2021
opat zapocaté.

Rezidencia sa nachadza sa zapadne od Zelezni¢nej trate v Useku
Co01.
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18

Parkside Residence

Vystavba bytového domu na severnej strane parku na
Radianskom myte pri Cajakovej ul. Bliz&ie informécie o aktualnom
stave priprav projektu nie si zname.

Zamer lezi cca 150 m juhovychodne od zaliatku dotknutej Casti
zelezniéného uzla pri Zel. trati v Useku BO05.

19

Vitalis

Realizacia polyfunkéného objektu ako zariadenia pre seniorov
s rozsiahlou obc&ianskou vybavenostou. Projekt ma vzniknut
vtesnom dotyku s parkom na Racianskom myte. BlizSie
informacie o aktualnom stave priprav projektu nie su zname.
Zamer lezi juhovychodne od zaliatku dotknutej
Zelezni€ného uzla pri Zel. trati v Useku B0O5.

Casti

20

ZST. Bratislava Vajnory —
Triblavina, P&R - TES

Zamer vybudovania novej Zelezninej trate v useku Vajnory —
Triblavina, ktora by vytvorila dopravné prepojenie medzi
planovanym parkoviskom P&R Triblavina a ZST Bratislava-
Vajnory. Pre zamer bola v 01/2020 spracovana technicko-
ekonomicka Studia, ktora preverovala rézne varianty rieSenia
tohto nového Zelezni¢ného prepojenia.

Uvazované nové zelezni¢né prepojenie bude priamo vychadzat
zo ZST Bratislava-Vajnory, t.j. priamo sa napoji na tratovy tsek
D02 priblizne za miestom sucasneého priecestia P9.

21

ZSR, Terminaly integrovanej
osobnej prepravy v Bratislave, usek
Devinska Nova Ves — Bratislava
hlavna stanica — Podunajské
Biskupice

Projekt uvazuje s pripravou terminalov integrovanej dopravy na
uzemi mesta, z ktorych v dotknutej €asti Zelezni¢ného uzla je
uvazovany terminal Mlada Garda. Spocivat bude v zriadeni novej
ZelezniCnej zastavky s obojstrannymi nastupiStami v dotknutom
tratovom uUseku v zkm 3,740 — 3,920 a jej komunikacnym
napojenim na pristupy pre cestujucu verejnost. Pre projekt bolo
v roku 2015 vydané uzemné rozhodnutie.

Nosna &ast terminalu sa vybuduje po zdvojkolajneni Zelezni¢nej
trate ZST Bratislava hl. st. - ZST Bratislava-Nové Mesto v Useku
medzi Zeleznitnym mostom nad Racdianskou ulicou a
Zelezni&nym mostom nad Zel. tratou ZST Bratislava-Predmestie
— ZST Bratislava filidlka, t.j. v zkm 3,740 — 3,920 v Gseku FO1.

22

Rekonstrukcia VTL plynovodu DN
500 PN 40

V ramci rekonstrukcie je navrhnuté znizenie dimenzie potrubia
z aktualnej DN500 na DN300, ¢im sa zabezpeci znizenie rozsahu
ochranného a bezpeénostného pasma. Trasa plynovodov je
navrhnutd prevazne v subehu s jestvujucimi plynovodmi
v komunikaciach a chodnikoch, resp. v rastiom teréne Pri Starom
Myte, Stara Vajnorska, Bojnicka a zahradkarska oblast v MC
Bratislava — Raca. Pre stavbu bolo v 11/2020 vydané stavebné
konanie.

Predmetny zamer priamo krizuje dotknutu €ast Zelezni¢ného uzla
v Useku D01 v lokalite Zabi Majer v oblasti Odb. Mogiar.

23

Bytovy dom Le Fan

Zamer realizdcie menSieho rezidenéného objektu, bytového
domu so 4 nadzemnymi podlaziami spolu s 36 bytovymi
jednotkami s 1-izbovymi Startovacimi bytmi. Pre projekt bolo
v roku 2020 vydané stavebné povolenie

Projekt je uvazovany na Vajnorskej ul. vedla arealu Istrochemu,
do priestorového kontaktu s navrhovanou ¢&innostou sa
nedostava.

24

BA Est Zabi Majer, 2.stavba, 22kV
vyvody Kabelizdcia VN vzdusnych
vedeni

Zakabelizovanie 22 kV vzdusnych vedeni VN411 a VN212, ktoré
stvisi s dobudovanim rozvodne 110/22kV el. stanice Zabi Majer.
Predmetom projektu je tiez ndhrada stoziarovych trafostanic za
kioskové. Cielom je zabezpelit prevadzkovu spolahlivost
a kvalitu dodavky el. energie pre odberatelov. Pre projekt bolo
v 05/2020 vydané stavebné povolenie.

Projekt sa priamo dostava do kontaktu s navrhovanou &innostou
v lokalite Biely Kriz na strete ulic Horska — Jurska v tratovom
useku C02.

25

Obchodné centrum MATRIX MALL

Vystavba obchodno-administrativneho komplexu Matrix Mall na
krizovatke Vajnorskej a Magnetovej ul. Komplex bude mat dve
podlazia, jeho su€astou budu obchodné prevadzky a
administrativne priestory. Pre projekt bolo vydané stavebné
povolenie v roku 2018 s prediZzenim platnosti do konca roka 2022.
Lokalita realizacie projektu sa nachadza mimo pléch dotknutych
navrhovanou &innostou.

16



Modernizacia zelezniéného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Posudenie kumulativnych vplyvov navrhovanej €innosti

Por. ¢.

Projekt

Ucel

26

Multifunkény komplex Za stanicou

Vystavba multifunkéného komplexu, ktorého sucastou budu
objekty na byvanie, obchodné prevadzky, administrativne
priestory, podzemné parkovacie plochy a Uprava okolitého
terénu. Projekt je planovany do byvalého aredlu Automatizacie
Zelezni¢nej dopravy. Pre projekt bolo vydané uzemné rozhodnutie
s predizenim platnosti do 26.3.2022.

Projekt je umiestneny do bezprostredného susedstva ZST
Bratislava-Nové Mesto

27

Polyfunkény bytovy dom Racianska

Vybudovanie polyfunkéného domu s bytovou €astou, s plochami
administrativy  a obCianskej vybavenosti a s prisluSnym
parkovanim. Pre stavbu boli vydané uzemné rozhodnutie aj
stavebné povolenie, aktualne prebieha proces povolenia zmeny
stavby pred dokon&enim.

Vychodna hranica pozemku susedi s Kuku&inovou ulicou a Zel.
tratou v Useku FO1 ZST Bratislava predmestie — ZST Bratislava
filialka.

28

SMART hala

Vystavba skladovacej haly s prislusSnym administrativnym a
socialnym zazemim. Projekt ma od 04/2021 vydané stavebné
povolenie.

Skladova hala je planovana do arealu spolo¢nosti na Bojnickej ul.
v lokalite Zabi Majer juzne od uvaZovanej Zel. zastavky Bratislava
vychod.

29

Logisticky park DOAS

Vybudovanie 3 novych halovych objektov uréenych primarne pre
logistické a skladové Cinnosti s vlastnym zazemim so suvisiacou
dopravnou a technickou infrastruktdrou a plochami zelene.

Pre projekt prebehlo zistovacie konanie ukonéené 07/2020,
s jeho realizaciou sa uvazuje v rokoch 2021 — 2024.

Pozemok realizacie projektu sa nachadza v lokalite Zabi Majer na
rohu Bojnickej a Stavitelskej ul. Priblizne 60 m juzne od
dotknutého arealu prechadza tratovy usek DO1. Existujucou
bariérou medzi tratou a aredlom je zdhradkarska osada.

30

Obytny subor Dolny Slanec

Vybudovanie obytného suboru malopodlaznych bytovych domov
s vlastnym zazemim v lokalite Slanec v Krasrianoch. Pre stavbu
bolo v 07/2018 vydané uzemné rozhodnutie, pre stavbu prebieha
stavebné konanie.

Lokalita obytného suboru sa nachadza v oblasti Vinohrady nad
Zel. tratou v useku C02, nie je v dotyku s navrhovanou ¢innostou,
ani v jej bezprostrednej blizkosti.

31

THU Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, Bratislava

Vystavba strediska technicko-hygienickej udrzby Zzelezni€nych
kolajovych vozidiel na zabezpecCenie technickej a hygienicke;j
udrzby ZKV. Projektova dokumentécia bola spracovana v roku
2015, aktualne nie je znamy stav pripravy projektu.

Stredisko THU sa planuje vybudovat v obvode Zelezniénej stanice
Bratislava vychod, ktora lezi v Zkm 1,933 trate Bratislava Raca —
Bratislava Vajnory.

32

Technologicky park CEPIT
Bratislava - Vajnory

Vytvorenie technologického parku v lokalite Sprinclov Majer v MC
Vajnory. Pre projekt sa aktualne spracovava uzemny plan zoény,
prebieha pref proces posudzovania vplyvov na Zzivotné
prostredie.

Projekt nie je v kontakte s navrhovanou €innostou.

33

TIOP Vajnory

Zamerom projektu je umiestnit terminal integrovanej osobnej
prepravy do blizkosti Vajnorského jazera. UvaZzuje sa tu tiez so
zriadenim nového obratiska elektrickovej trate v predizeni
Vajnorskej radialy, planovany TIOP by prostrednictvom nového
podchodu pre cestujucich prepojil elektrickovy terminal so
Zelezniénymi nastupistami v ZST Bratislava-Vajnory.

Pre prepojenie nového elektrickového terminalu a ZST Bratislava-
Vajnory je ako suclast navrhovanej c&innosti navrhnuty novy
podchod pre cestujucich prepajajuci zelezni¢né nastupistia s
lokalitou elektriCkového terminalu. Investicie su na sebe
nezavislé.

34

Modernizacia Zelezni¢ného uzla
Bratislava — vetva zapad

Ugelom tohto projektu je modernizacia nadvazujucej Gasti
Zelezni¢ného uzla Bratislava v Useku ZST Devinska Nova Ves
(vratane) — ZST Bratislava hlavna stanica (vratane) v zkm 39,494
— 55,379 a skvalitnenie technickych parametrov so zrychlenim
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a zvySenim kapacity dopravnej cesty. Suc€astou projektu je
dobudovanie novych Zel. zastavok Bory a Patronka, obnova Zel.
zastavky Zelezna Studienka a doplinenie tretej tratovej kolaje
v celom rieSenom Useku. Pre projekt prave prebieha proces
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona €.
24/2006 Z. z.

Projekt je v priamom kontakte s navrhovanou ¢innostou v mieste
ich styku v priestore ZST Bratislava hl. st.

35

ZSR, modernizacia Zelezniénej trate
Devinska Nova Ves — Statna
hranica SR/CR

Modernizacia zelezni¢nej infrastruktary v nadvazujucom useku
Zelezni¢nej trate ZST Devinska Nova Ves — §t. hranica SR/CR ma
za ciel skvalitnenie technickych parametrov trate zvySenim jej
technickej vybavenosti integraciou modernych systémov a
systémov riadenia dopravy so zohladnenim zvySenia tratovej
rychlosti na rychlost do 200 km/hod s obmedzeniami. Pre projekt
prave prebieha projektova priprava a Uzemné konanie.

Projekt nie je v priamom priestorovom kontakte s navrhovanou
¢innostou, nakolko je v8ak dotknuty tratovy Usek nadvézujucim
na zelezni¢ny uzol Bratislava, su spolu prepojené dopravne.

36

Komplexna rekonstrukcia mostného
objektu v Zkm 37,910 trate &t. hr.
(Marchegg) — Devinska Nova Ves,
TU 2805, DU 02, &t. hr. OBB
Devinska Nova Ves

Predmetom projektu je oprava nevyhovujuceho stavebno-
technického stavu tratového Gseku ZST Devinska Nova Ves — &t.
hranica SR/RR vratane opravy vSetkych mostnych objektov. Pre
projekt prave prebieha proces zistovacieho konania podla zakona
€. 24/2006 Z. z.

V tomto Useku sa tiez uvazuje s buducou elektrifikaciou trate (pre
projekt elektrifikacie bola spracovana projektova dokumentacia) a
uvazuje sa aj s jeho zdvojkolajnenim (aktualne prebieha
spracovanie Studie realizovatelnosti).

Projekt nie je v priamom priestorovom kontakte s navrhovanou
¢innostou, dotyka sa v8ak zdpadnej Casti Zelezni€ného uzla
Bratislava a z dopravného hladiska nani priamo nadvazuje.

37

Logisticko-priemyselny park Na
Pantoch

Projekt uvazuje s vystavbou logisticko-priemyselného areélu
s vyrobno-skladovymi halami v MC Rada v lokalite Na Pantoch.
Pre projekt prebieha zistovacie konanie podla zakona €. 24/2006
Z. z. Uvazuje sa s jeho realizaciou v obdobi 07/2022 — 12/2023.
Areal parku je situovany vychodne od ZST Bratislava-Rada
nedaleko ZelezniCnej trate, ktora vSak uz nie je predmetom
navrhovanej &innosti.

38

LAKESIDE PARK 03

Zamerom projektu je dokoné&enie zastavby arealu Lakeside Parku
v MC Bratislava — Nové Mesto. Jeho obsahom su dve vyskové
budovy umiestnené na juhovychodnej Casti lokality. Uvazuje sa
s realizaciou zameru v obdobi 09/2023 — 06/2025. Aktualne pref
prebieha zistovacie konanie podla zakona €. 24/2006 Z. z.

Areal Lakeside Parku leZi juzne od stanice ZST Bratislava-Nové
Mesto v jej bezprostrednom susedstve. Ide o polohu hranice
uvazovanych prac v ramci navrhovanej €innosti v iseku E02.

39

Bytovy dom - Vajnorska ulica

Vystavba bytového domu na rohu Vajnorskej ul. a ul. Odbojarov.
Aktualne je bytovy dom vo vystavbe a su¢asne prebieha zmena
stavby pred dokonéenim spolu so zistovacim konanim podla
zakona €. 24/2006 Z. z.

Bytovy dom nie je svojou polohou v dotyku s navrhovanou
Cinnostou.

40

Modernizacie udrzbovej zakladne 3.
etapa, €ast' 1: depo Jurajov dvor

Zamer uvazuje s rekonStrukciou a modernizaciou priestoru
Jurajovho dvora vMC Nové Mesto. Aktudlne sa pripravuje
projektova dokumentacia a bezi zistovacie konanie v zmysle
zakona €. 24/2006 Z. z.

Areal depa nie je v priamom kontakte s navrhovanou &innostou.

41

Modernizacia vyroby ¢okoladovej
hmoty

Projekt ma za ciel do arealu vyroby cokoladovej hmoty do
jestvujuceho stavebného objektu umiestnit nova technologicku
linku, z dévodu opotrebovania tej jestvujucej. Sucastou zameru je
umiestnenie nového sila na praskové mlieko na nadvori areélu.
V 08/2021 bolo pre projekt ukon€ené zistovacie konanie podfa
zakona €. 24/2006 Z. z.

Areal spolo¢nosti sa nachadza na ul. Racianska pri krizovatke
s ul. Slia¢ska, nie je v priestorovom dotyk s navrhovanou
¢innostou.
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Por. ¢.

Projekt

Ucel

42

Modernizacia udrzbovej zakladne —
3. etapa vozovha Krasriany

Cielom projektu je modernizacia existujiceho arealu depa v MC
Bratislava — Raca v lokalite Krashany. V areali sa vykonava
prevadzka a udrzba elektriCiek a elektrobusov. Pre projekt
aktualne prebieha zistovacie konanie aje pripravovana
projektova dokumentacia.

Aredl depa sa nachadza v lokalite Vinohrady nedaleko zastavky
Bratislava-Vinohrady a tratového Useku C02.

43

Nadstavba polyfunkéného objektu,
Skultétyho ul. Bratislava

Predmetom projektu je realizacia nadstavby jestvujuceho
polyfunkéného objektu Dom techniky v lokalite Trnavské myto za
budovou Istropolisu. V 05/2021 pre proces skoncilo zistovacie
konanie podla zakona €. 24/2006 Z. z. a prebieha konanie
0 povoleni obnovy Uzemného konania a stavebné konanie.
Dotknuty objekt sa nachadza v blizkosti ZST Bratislava filialka,
tato vSak nie je predmetom navrhovanej €innosti.

44

Revitalizacia parku na Ragianskom
myte v Bratislave

Zamerom je komplexnd obnova priestoru parku v lokalite
Racianskeho myta. V 05/2021 pren bolo ukonéené opatovné
zistovacie konanie podfa zakona ¢. 24/2006 Z. z., nakolko oproti
pévodne uvazovanému projektu doslo k niekolkym zmenam.
Raciansky park nie je vpriamom dotyku s navrhovanou
ginnostou, nachadza sa juzne od priestoru ZST Bratislava hl. st.

45

Novy Istropolis

Zamerom projektu je realizacia viacu€elového suboru
pozostavajuceho z kulturno-spolo€enského centra, obytnych
budov, administrativnych priestorov, kongresového hotela
a suvisiacej dopravnej a technickej infrastruktdry. Samotna
vystavba projektu sa uvazuje v 2 fazach s rozpatim rokov 2022 —
2026.

Dotknuta lokalita nie je v priamom dotyku s navrhovanou
ginnostou, nachadza sa juzne od priestoru ZST Bratislava hl. st.

46

Polyfunkény objekt a showroom
,MiloSov dvor“, Bratislava

Projekt uvazuje s realizaciou halového objektu showroomu
a viacpodlazného polyfunkéného objektu s prevahou funkcie
byvania, v mensSej miere sluzieb. Objekty budiu doplnené
potrebou dopravnou a technickou infrasStrukturou vratane
parkovacich stojisk. Pre projekt prebehlo zistovacie konanie
podla zakona €. 24/2006 Z. z., nie je aktualne znamy stav jeho
priprav.

Dotknuta plocha sa nachadza pri Roznhavskej ceste vedfla arealu
vozovne Trnavka, nie je v dotyku s navrhovanou €innostou.

47

Polyfunkéna budova a parkovaci
dom Kaufland

Projekt uvazuje sa realizaciou polyfunkénej dvojpodlaznej budovy
a parkovacieho domu v MC Nové Mesto pri Trnavskej ceste. Pre
projekt bolo v 08/2021 vydané uzemné rozhodnutie.
Umiestnenim sa projekt nachadza nedaleko ZST Bratislava-Nové
Mesto, nie je v dotyku s navrhovanou €innostou.

48

Polyfunkény objekt KOMINARCA

Realizacia komplexu na Kominarskej ul. v Bratislave s hlavnym
funk&nym vyuzitim pre byvanie, doplnkovo pre obchod a sluzby.
Pre projekt prebieha Uzemné konanie.

Svojou polohou sa objekt nachadza pri Trnavskom myte pri ZST
Bratislava filidlka, nie je v dotyku s navrhovanou &innostou.

49

D1 Bratislava — Senec, rozSirenie
na 6-pruh, 1. isek km 0,000 — 3,638
(13,600 — 17,238 D1)

Cielom projektu je rozSirenie telesa dialnice D1 v Useku
Bratislava — Senec na 6-pruh.

Navrhovand &innost sa do kontaktu s tymto projektom dostava
v polohe za ZST Bratislava vychod na okraji MC Vajnory v oblasti
priecestia P9.

7. Predikcia a hodnotenie kumulativnych vplyvov

Kapitola sa venuje identifikacii a hodnoteniu potencidlnych vplyvov navrhovanej cinnosti
z hladiska ich moznej kumulacie s ostatnymi relevantnymi €innostami, ktorych prehlad a blizSia
charakteristika su uvedené v predoslej kapitole predkladaného posudenia, a ktorych umiestnenie
znazornuje situacia v prilohe kumulativneho hodnotenia €. 1.
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Vychodiskovymi udajmi predikcie potencialnych vplyvov su:

- udaje o narokoch projektu a jeho zakladnych vstupoch a vystupoch zhrnuté zamere
navrhovanej c¢innosti spracovanom pre proces posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie,

- udaje o narokoch ostatnych ¢€innosti vstupujucich do hodnotenia Cerpané z k nim
dostupnych zdrojov,

- charakteristika zakladnych receptorov vplyvov hodnotenych &innosti ¢erpana zo zameru
pre navrhovanu ¢innost, ktory sa opieral o dostupné zdroje.

7.1 Kumulativne vplyvy na navrhovanej ¢innosti

Kumulativne vplyvy vystavby navrhovanej innosti

Etapa vystavby navrhovanej €innosti bude naroénym obdobim pre dotknuté obyvatelstvo
v rieSenom uzemi, kedZe bude prebiehat intenzivna stavebna €innost a s fiou spojené negativne
sprievodné javy. Vzhlfadom na povahu predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti, negativne
vplyvy pocas vykonu stavebnej Cinnosti mozno povazZovat za najvyznamnejSie, priCom ich
koncentracia v dotknutom uzemi zvyrazni negativny charakter ich pésobenia. Negativne vplyvy
vystavby navrhovanej ¢innosti budua kumulované ako dopady viacerych sucasne
prebiehajucich typov stavebnych zasahov v dotknutom uGzemi. NajvyznamnejSimi
nepriaznivymi vplyvmi na dotknuté Zivotné prostredie a miestne obyvatelstvo pocas vystavby
budu predovsetkym samotné zemné a stavebné prace, generovana staveniskova doprava
(pohyb stavebnych mechanizmov a vozidiel privazajucich suroviny a materialy a odvazajucich
odpady) asnfou spojené zatazenie ZelezniCnej dopravnej cesty a cestnych pristupovych
komunikacii a ich pripadné zanesenie necistotami, narast sekundarnej prasnosti a emisii
vyfukovych plynov, zvySenie hlukovych emisii a pdsobenie vibracii. Sprievodnymi negativnymi
javmi budu:

- trvalé zabery po6dy na pozemkoch dotknutych vystavbou (najma pre doplnenie druhej
tratovej kolaje vo vybranych usekoch),

- asanacia niektorych objektov (garaze, haly, sklady, mostné objekty a i.),

- degradacia su€asného vegetatného krytu (vratane suCasnej nelesnej drevinovej
vegetacie, ktora je vzhfadom na vysoku zastavanost okolitych mestskych pléch cennym,
prirode blizkym prvkom),

- zmeny krajinnej Struktury zmenou a doplnenim krajinnych prvkov antropogénneho
charakteru,

- zasahy do horninoveého prostredia zakladanim stavieb,

- pbsobenie vibracii vykonom prac stavebnych mechanizmov,

- zvy$ena hluénost na stavenisku a v jeho okoli,

- zvySena prasnost na stavenisku a v jeho okoli,

- znizenie estetickych hodnét prostredia doCasnym umiestnenim stavebnych dvorov,
zariadeni stavenisk, deponii vytazeného materialu a pod.,

- zahustenie premavky na pristupovych komunikaciach a do¢asné dopravné obmedzenia.

KedZe vSak vystavba navrhovanej Cinnosti v celom uvaZzovanom rozsahu bude prebiehat
v postupnej ¢asovej naslednosti vo viacerych etapach, negativne vplyvy vystavby navrhovanej
Cinnosti budu generované s postupom stavebnych prac a intenzivny stavebny tlak na dotknuté
prostredie bude kumulovany v aktualnom mieste realizacie stavby, resp. v bezprostredne
nadvazujucich lokalitach. Rozsah pésobenia vplyvov bude zavisiet najma od situovania hlavnych
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prepravnych tras. Nakolko dopravné trasy v meste Bratislava su uz tak intenzivne zatazované,
pocas modernizaénych prac bude snaha vyuzivat pre dovoz materialov a odvoz surovin prioritne
Zelezni¢nu dopravnu cestu. Vyuzitie jestvujucich cestnych komunikacii pre pristupy na stavenisko
v8ak nemozno vylucit, po skonéeni stavebnych prac budu dotknuté prepravné trasy v pripade
poskodeni upravené.

Vzhlfadom na rozsah prac budu najnarocnejSimi Castami projektu samotna modernizacia
dotknutych tratovych usekov, doplnenie druhej tratovej kolaje v usekoch EO1 a FO1
a vybudovanie novych mimouroviovych Kkrizovani Zeleznice s cestnymi komunikaciami.
Najnaro¢nejSi bude strednodoby Casovy horizont realizacie navrhovanej €innosti, v ktorom je
uvazovany najvacsi rozsah prac dotykajuci sa priestorovo najvacSej cCasti mesta.
NajvyznamnejSia kumulacia prac bude v miestach nahrad dotknutych priecesti, ktoré budu
vyzadovat najvacSie stavebné vykony a ddjde k najsirSiemu priestorovému rozloZeniu
negativnych vplyvov stavebnej €innosti. Ku kumulacii vplyvov vystavby tak déjde predovsetkym
v lokalite predizenia ul. Odborarska v kontakte s ul. Ragianska (priecestie P1), v Zelezniénom
triangli v lokalite Zabi Majer (priecestia P2, P3 a P4), na vychodnom okraji ul. Radianska
v Krasfianoch pri Peknej ceste (priecestia P5, P6), v lokalite Pri Sajbach (priecestie P7), v lokalite
pri Kalnom jazere (priecestie P8) a v oblasti ZST Bratislava-Vajnory na ul. Pri Mlyne (priecestie

9).

VSetky uvedené negativne vplyvy spojené s etapou vystavby navrhovanej ¢innosti budu ¢asovo
obmedzené, pdsobit budu lokalne a len podas trvania vystavby navrhovanej &innosti, ktorej dizku
vS8ak momentalne nie je mozné stanovit. Moznost realizacie prac sa odvija nielen od potrieb
Zelezni€nej prevadzky a priorit navrhovatela ako spravcu zelezni¢nej infrastruktury, ale tiez od
dostupnosti finanénych prostriedkov, tzn. so zaCiatkom realizacie najvacSieho objemu prac sa
uvazuje v strednodobom €asovom horizonte do roku 2030. BlizSie bude mozné Specifikovat
predpokladané trvanie stavebnych prac i rozloZzenie stavebnej zataZe v nasledujucich stuprioch
pripravy navrhovanej Cinnosti v ramci spracovania projektovej dokumentacie, ktorej sucastou
bude aj Projekt organizacie vystavby.

7.2 Vplyvy na obyvatel'stvo

Vzhladom na charakter a rozsah predikovanych vplyvov navrhovanej €innosti boli pri zohladneni
spolupdsobenia jej vplyvov s vplyvmi ostatnych hodnotenych &innosti identifikované kumulativne
vplyvy vykonu stavebnych prac, kumulativne vplyvy na dopravu (bliZzSie uvedené v kap. 7.11) a
kumulativne vplyvy na hlukovu zataz v uzemi.

Kumulativne vplyvy spojené s vystavbou projektov

Etapa vystavby navrhovanej €innosti bude spojena s najvyraznejSie pdsobiacimi negativnymi
vplyvmi na dotknuté uzemie, ktorych pésobenie vSak bude kumulované najma v mieste vykonu
stavebnych prac a bude obmedzené na dobu ich trvania. Negativne vplyvy stavebnych prac su
v rbznom rozsahu a rdznej intenzite spojené aj s vykonom stavebnych prac pri vSetkych dalSich
uvazovanych projektoch.

Negativne by na miestnych obyvatelov pdsobila predovSetkym pripadnd doéasne zvySena
kumulovana dopravna zataz na cestnych komunikaciach, ktora by prispela k dalSiemu
zahlteniu niektorych uz tak intenzivne vyuzivanych cestnych komunikacii na uzemi mesta.
Navrhovana Cinnost' aj dalSie nadvazujuce projekty modernizacie zel. trati uvazuju so zriadenim
zariadeni stavenisk a manipulacnych ploéch v priestoroch jestvujucich zelezni€nych stanic
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a zastavok, prip. na inych, vhodne umiestnenych a pristupnych zelezni¢nych pozemkoch.
V pripade bodovych projektov budu zariadenia staveniska a manipulaéné plochy umiestnené na
parcelach priamo dotknutych stavbou, resp. v dotknutych arealoch. Pre ostatné projekty nie je
rozloZzenie zariadeni stavenisk aktualne zname. Otazkou su pristupové cesty na staveniska
a predpokladany objem staveniskovej dopravy. Tieto Udaje nie su v aktualnom stupni poznania
dostupné, blizSie budu rieSené v jednotlivych projektovych dokumentaciach.

Zaroven, pri viacerych projektoch nie je znamy ani konkrétnejSi Casovy plan ich realizacie, tento
zavisi o.i. od dalSieho priebehu povolovacich procesov. V principe, voflba pristupovych
komunikacii pre dovoz materialov a surovin a pre odvoz odpadov bude rieSena v spolupraci
s mestom, resp. mestskou €astou, a teda pripadnu subeznu realizaciu stavebnych aktivit bude
mozné do urcitej miery vzajomne koordinovat.

NajvyznamnejSia kumulacia vplyvov stavebnych prac by nastala v pripade suéasnej
realizacie pripravovanych projektov dopravnej infrastruktury, ktoré svojim rozsahom
zasahuju velku Cast dotknutého Uzemia a svojou intenzitou generuju najvyraznejsie sprievodné
vplyvy:

-V pripade projektu modernizacie zZel. uzla Bratislava vo vetve zapad [34] v nadvazujucom
tratovom uUseku by ku kumulacii vplyvov vystavby mohlo déjst v pripade sucasného
vykonu stavebnych prac v priestore ZST Bratislava hlavna stanica, ktora predstavuje
spoloénu hranicu oboch projektov. Moderniza¢né prace v priestore hlavnej stanice su
rozloZzené v projektoch tak, aby projekty neboli na sebe zavislé, ateda je mozna ich
samostatna realizacia. Navrhovana Cinnost’ aj projekt modernizacie uzla vo vetve zapad
uvazuju s realizaciou prac v tomto priestore v strednodobom ¢asovom horizonte do roku
2030. Vo vetve zapad sa uvazuje s opatovnymi zasahmi do stanice po roku 2030 pre
doplnenie tretej tratovej kolaje. KedZe vSak pre zloZitost pripravy oboch projektov nie je
mozné urcit’ bliz8i termin zaciatku prac a stanovené su len v urcitych vyhladoch, nie je
aktualne mozné vyhodnotit, & budu prace realizované sucasne. Ak by sucasna realizacia
projektov nastala, prace budu koordinované spravcom Zelezni¢nej infraStruktury.
K najvyraznejSej kumulacii vplyvov stavebnej ¢innosti by doslo v priestore okolo hlavne;j
stanice a v mensej miere na pristupovych cestach (Zelezni¢nej a cestnej dopravy) do tejto
oblasti.

Obr. 2. Rozhranie projektov modernizacie zel. uzla Bratislava vetva zapad a vetva vychod

ZST/Bratistaya hlayné stanicg o ——————elits

VETVA ZAPAD

- Modernizacia elektrickovej trate Vajnorska radiala [14] sa svojim trasovanim cez
Vajnorsku ul. popod zZelezni¢ny most F01-06 dostava do kontaktu s tratovym tusekom FO1
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Obr. 3. Miesto kontaktu navrhovanej €innosti a elektriCkovej trate Vajnorska radiala

ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) - ZST Bratislava hlavna stanica (mimo).
V predmetnom tratovom useku sa uvaZuje s doplnenim druhej tratovej kofaje, t..
jestvujuci most bude zrekonStruovany. S realizaciou modernizacie elektricky v tomto
useku sa podla dostupnych udajov uvazuje v rokoch 2022 — 2024 a s modernizaciou
zelezni¢nej trate a nahradou priecestia sa uvazuje v ¢ase do roku 2030. Vzhladom na
aktualny stupeni pripravy navrhovanej ¢innosti nepredpokladame, Ze by sa v pripade
dodrzania nastavenych terminov realizacie opravy a modernizacie elektrickovej trate
dostali tieto dve aktivity do subeZnej realizacie. Nakolko vSak vyvoj procesu pripravy
a povolovania navrhovanej Cinnosti nie je mozné vopred predvidat, nie je subezna
realizacia tychto projektov vylucena.

26le 7 Cnymost-E0 1-0f

) g

NAVHROVANA CINNOST

VAINORSKA RADIALA

Aj v miestach priameho dotyku navrhovanej €innosti s inymi hodnotenymi projektmi by
pocas ich subeznej realizacie doslo ku kumulacii negativhych javov stavebnych prac
sustred’ujucich sa priamo v miestach vykonu samotnych prac, predovietkym ku kumulacii
hlukovej zataze a prasnosti spojenej najma so zemnymi a stavebnymi pracami. V priamom
dotyku s navrhovanou &innostou su z tohto pohladu aj dalSie uvazované projekty:

Projekty dobudovania dialnice D4 v useku Ivanka sever — Raca [3] a rozSirenia dialnice
D1 Bratislava — Senec na 6-pruh [49] sa do kontaktu s navrhovanou €innostou dostavaju
v Useku D02 ZST Bratislava-Vajnory a suéasne v mieste polohy priecestia P9 na okraji
MC Vajnory. V tomto mieste projekt uvaZuje s novou polohou vyjazdu na diafnicu D1,
ktori navrhovana cCinnost reSpektuje, a preto priSlo k prispédsobeniu navrhu nahrady
priecestia P9 na ul. Pri mlyne nachadzajuceho sa v tomto mieste — novy cestny nadjazd
bude umiestneny do polohy odsunutej vychodnejSie od sugasného priecestia. Nakolko
aktualne nie je znamy konkrétny termin realizacie prac na D1 ani na navrhovanej €innosti,
ktora uvazuje s modernizaciou tohto useku a nahradou priecestia do roku 2030,
potencialne by mohlo prist k sibeznému vykonu prac v tomto mieste.
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Obr. 4. Rozhranie navrhovanej €innosti a dostavby dialnice D4 a rozSirenia dialnice D1
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- Nova Zelezni¢na trat’ v useku Vajnory — Triblavina [20] by priamo nadviazala na tratovy
usek D02 ZST Bratislava-Vajnory, z ktorého by vychodne od priecestia P9 bola vedena
nova kolaj. Dany zamer je v3ak len v §tadiu ivah a $tudii a aktualne nie je potvrdena jeho
buduca realizacia. Aktualne teda nebola identifikovana potencialna kumulacia vplyvov
subezne beziacich stavebnych prac v mieste styku tychto projektov.

Obr. 5. Miesto kontaktu navrhovanej €innosti a zameru vybudovania Zel. trate do lokality Triblavina

NOVA ZEL. TRAT SMER TRIBLAVINA

- TIOP Mlada Garda [21] bude ako nova Zelezni¢na zastavka zrealizovany priamo na
dotknutom tratovom Useku FO1 ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) - ZST Bratislava
hlavna stanica (mimo). S vystavbou TIOP-u sa uvaZuje aZz po zdvojkolajneni daného
tratového useku, t.j. nie je predpoklad kumulacie stavebnych prac v mieste dotyku tychto
projektov.
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- Projekty rekonstrukcie VTL plynovodu [22] a rekonStrukcie kabelizacie VN vzdusnych
vedeni [24] sU v dotyku s navrhovanou &innostou v iseku DO1 ZST Bratislava hl. st.
(mimo) — ZST Bratislava-Vajnory (mimo) v lokalite Zabi Majer a C02 zast. Bratislava-
Vinohrady — Odb. Vinohrady — ZST Bratislava-Raga (mimo). Nakolko st vSak oba
projekty v stave tesne pred realizaciou, ani v tomto pripade nie je predpoklad kumulacie
vplyvov ich stavebnych prac s navrhovanou €innostou.

- Ku kumulacii vplyvov stavebnych aktivit by mohlo potencialne déjst aj v priestore okolo
ZST Bratislava-Nové Mesto, v ktorej susedstve sa aktudlne pripravuje viacero
polyfunkénych objektov [13,26,38] a tiez je tu uvazované obratisko elektriCkovej trate
Vajnorska radiala [14]. Uvedené projekty su vSak v réznom §tadiu priprav a nie je mozné
vyhodnotit, &i predpokladané terminy ich realizacie budu dodrzané. Tzn. potencialne by
mohlo prist ku kumulacii vplyvov ich stavebnych aktivit so stavebnymi pracami
uvazovanymi v priestore ZST v ramci navrhovanej &innosti. Nakolko sa v8ak hodnotené
projekty tykaju prevazne uzatvorenych arealov, moznost kumulacie sa tyka najma
vplyvov na kvalitu ovzdusia a akusticku situaciu v oblasti.

Obr. 7. Umiestnenie hodnotenych projektov v okoli ZST Bratislava-Nové Mesto
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Kumulativne vplyvy na hlukovu zataz v uzemi

V suvislosti s prevadzkou navrhovanej €innosti mozno uvazovat s novymi stacionarnymi zdrojmi
hluku pdsobiacimi priamo v miestach ich osadenia pri zZeleznitnej trati, resp. v miestach
dotknutych zelezni¢nych stanic a zastavok (nové technoldgie, nahradné zdroje elektrickej energie
a pod.). Kedze hlu¢nost tychto zdrojov je dana ich technickymi Specifikaciami v zmysle platnych
noriem avzhfadom na ich umiestnenie prevazne do vnutornych priestorov a objektov
s odhluénenim krytovanim nebudu tieto nové stacionarne zdroje vyznamnym zdrojom hluku
v dotknutom Uzemi.

Realizaciou navrhovanej Cinnosti dojde v niektorych tratovych usekoch k zvySeniu dopravnej
rychlosti, avSak vykonanou modernizaciou ZelezniCnej trate déjde k vyraznému znizeniu hluku
z jej prevadzky v porovnani so su€asnym stavom. ZniZenie akustickych emisii sa dosiahne
primarne instalaciou modernych, progresivnych prvkov do Zelezniéného spodku a zvrsku,
rekons&trukciou mostnych objektov a tieZ inStalaciou protihlukovych stien, ktoré v su€asnosti uplne
absentuju. Znizenie suCasnej urovne hluku v rieSenom uzemi je vyznamnym pozitivnym vplyvom
navrhovanej €innosti.
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Z hladiska potencialnej kumulacie novych stacionarnych zdrojov hluku a hluku z dopravy mozno
konsStatovat, Ze sa jedna o hluk zinych zdrojov, ktory vzhladom na aktualne platné pravne
predpisy pre ochranu zdravia obyvatelstva (vyhladky MZ SR &. 549/2007 Z. z. ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach
na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi) nie je mozné spolo¢ne
hodnotit, nakolko pripustné hodnoty hluku v uzemi sa vztahuju na jednotlivé typy zdrojov hluku.
Uvedené vyplyva aj z usmernenia Hlavného hygienika SR (2017).

Navrhovana c&innost aj vacsina ostatnych hodnotenych ¢&innosti budu zdrojmi dynamicke;j
dopravy, ktort budu tvorit pohyby kolajovych vozidiel na tratiach zelezni€ného uzla Bratislava
a pohyby osobnych vozidiel na cestnych komunikaciach v rieSenom uzemi. Dynamicka doprava
bude produkovat nepravidelné hlukové emisie, ktoré sa najvyraznejSie prejavia pozdiz
jednotlivych dopravnych t'ahov.

Z ostatnych hodnotenych projektov boli identifikované tie zamery, ktoré pocCas svojej prevadzky
budu ovplyvnovat hlukové pomery v rieSenom Uzemi. Ich sibezna prevadzka s navrhovanou
€éinnost’'ou vyvola kumulativne ovplyvnenie akustickej situacie dotknutého Uzemia, resp.
ich prevadzkou déjde k zmene suc¢asnych hlukovych pomerov:

- Realizaciou projektov dobudovania dialnice D4 v useku Ivanka sever — Raca [3]
a rozSirenia dialnice D1 Bratislava — Senec na 6-pruh [50] dbjde k vystavbe novych
cestnych komunikacii v okrajovej asti mesta v kontakte s MC Bratislava — Vajnory. Ide
o cestné komunikacie s nadregionalnym, regionalnym icelomestskym vyznamom,
ktorych cielom je previest najma tranzitnu dopravu. Nakolko automobilova doprava je
vyznamnym zdrojom hluku, dobudovanim tychto zamerov na plochach, ktoré su
v su€asnosti vyuzZivané prevazne ako orna pdda, déjde nielen k uplnej zmene ich
funkéného vyuzitia, ale ik vyznamnej zmene akustickej situacie. KedZe projekty su
v dotyku strvalo obyvanym Uzemim hlavného mesta, v pripade identifikacie
prekraCovania platnych hygienickych limitov pre oblast hluku budu ich sucastou aj
protihlukové opatrenia. K stretu alebo k blizkosti tychto projektov s navrhovanou
ginnostou dochadza v useku D02 v ZST Bratislava-Vajnory, t.j. hlukova zataz spésobena
Zelezn&nou dopravou bude zintenzivnena novym prispevkom cestnej dopravy. Sucasne,
zruSenim uroviiového krizovania trate s miestnou komunikaciou a vybudovanim nadjazdu
ddéjde k zmene rozlozenia hlukovej zataze v tomto mieste a ku kumulacii hluku z cestnej
dopravy na dialni€nych tahoch a na miestnej komunikacii.

- Zamer rekons$trukcie elektrickovej trate Vajnorskej radialy [14] spociva vo vymene dnes
uz opotrebovanych, zastaranych prvkov za prvky moderné a progresivne. Jeho su¢astou
bude tiez zabudovanie prvkov, ktoré prispeju k zniZeniu hluku prevadzky elektrickove;j
dopravy zniZenim hlukovych emisii pri prechode kolajovych vozidiel priamo v mieste ich
vzniku. Zamer tak prispeje k znizeniu sucCasnej hlukovej zataze v okoli vedenia
elektriCkovej trate. Modernizaciou dotknutého useku zZeleznicného uzla E02, ktory na ul.
Vajnorska elektrickovu trat krizuje, rovnako dbjde k zniZzeniu sucasnej urovne hluku.
V tomto mieste sa uvazuje aj s vybudovanim protihlukovej steny. Vo vysledku by po
zrealizovani oboch projektov malo dojst k zlepSeniu sucasnej akustickej situacie. suasne
vSak nemozno opomenut zamer zriadenia elektrickoveého obratiska juhozapadne od ZST
Bratislava-Nové Mesto na v sucasnosti volnej, nevyuzivanej ploche porastenej travnatymi
porastmi. Obratisko bude v lokalite novym prvkom, ktorého prevadzka bude spojena
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v produkciou hlukovych emisii v désledku pohybu kolajovych vozidiel. Vysledkom bude
vy$Sia akusitcka zataz v obvode ZST a jej bezprostrednom okoli.

- Projekt vybudovania novej elektrickovej trate v Useku Vajnory — Triblavina [20] do Uzemia
vnesie novy antropogénny prvok a novy zdroj hluku. Nakofko tato trat' je uvazovana do
okrajovej Casti mesta, nie je predpoklad, ze by predstavovala vyznamny zdroj hluku pre
miestnych obyvatelov. Prispevok tejto aktivity k hlukovej zatazi bude blizSie preverovany
v ramci spracovania projektovej dokumentacie a v pripade potreby budud do projektu
zapracované opatrenia na znizenie hluku zelezni¢nej dopravy. Ku kumulacii hluku zo
ZelezniCnej dopravy by po jej zrealizovani a sprevadzkovani doSlo v mieste tratového
useku D02 za ZST Bratislava-Vajnory.

- Vybudovanim TIOP-u Mlada Garda [21], ktorého suc¢astou je nova zeleznitna zastavka,
ddjde k zvySeniu pohybu kolajovych vozidiel v tratovom useku FO1 v mieste situovania
novej zastavky medzi Zel. mostom F01-03 a Zel. mostom F01-04 v lokalite Racianskej ul.
V tomto mieste tak déjde ku kumulacii hluku zo Zelezni¢nej dopravy.

- Vybudovanim strediska technicko-hygienickej udrzby v ZST Bratislava vychod [31] déjde
k zvySeniu pohybu kolajovych vozidiel v obvode stanice, navySeniu su€asnej intenzity
vyuzivania plochy a teda k zvySeniu su€asnej urovne hluku v tomto priestore. Samotna
navrhovana &innost s modernizaciou alebo Upravou priestoru ZST neuvazuje, &iastoéne
do obvodu stanice zasiahne na jeho severozapadnom okraji vybudovanim novej Zel.
zastavky Bratislava vychod. V dbésledku sprevadzkovania novej zel. zastavky déjde v tejto
lokalite tiez k zvySeniu pohybu kolajovych vozidiel v porovnani so suasnym stavom.
Zdrojmi hluku budu tieZz ukony ich brzdenia a zastavovania. Vo vysledku tak mézeme pri
zvazeni oboch projektov hovorit' o kumulacii ich vplyvov na akusticku situaciu v obvode
ZST a jej bezprostrednom okoli.

-V ramci projektu TIOP-u Vajnory [33] bude zriadené nové obratisko ZelezniCnej trate juzne
od &asti Zelezniéného uzla D02 ZST Bratislava-Vajnory. V dotknutej lokalite, kde je
aktualne hlavnym zdrojom hluku Zeleznicna doprava, déjde k vzniku dalSieho zdroja
hluku, resp. k dalSiemu zataZeniu su€asnej akustickej situacie.

Obr. 8. Umiestnenie TIOP-u Vajnory v ramci dotknutej Easti Zelezni€ného uzla Bratislava

NAVRHOVANA CINNOST
TIOP VAJNORY

- Projekty modernizacie dalSich ZelezniCnych usekov [34, 35, 36] spoclivaju obdobne ako
navrhovana cinnost v odstraneni sucasnych nedostatkov ZelezniCnej infrastruktury
a v zvyseni kvalitativnej vybavenosti trati. Skvalithenim samotnej zelezniCnej dopravnej
cesty a inStalaciou doplnkovych protihlukovych opatreni dojde k znizeniu hlukovych emisii
Sirenych do okolia tychto trati. Zaroven vSak tieto projetky uvazuju so zvySenim kapacity
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zeleznicnej prepravy prostrednictvom dobudovania novych tratovych kolaji alebo
zvySenia tratovej rychlosti, ¢im déjde knarastu intenzitu ZelezniCnej prepravy
v dotknutych tratovych usekoch. Navrhovana €innost sa do priameho kontaktu dostava
len s projektom modernizacie nadvazujucej Casti zel. uzla Bratislava vo vetve zapad,
konkrétne v priestore ZST Bratislava hlavna stanica, kde teda mozno hovorit o vzajomne;
kumulacii vplyvov zel. prepravy na akusticku situaciu dotknutého uzemia. Ostatné projekty
sa dotykaju nadvazujucich Zelezni¢nych trati, k priamej priestorovej kumulacii ich vplyvov
na hlukovu situaciu dotknutého uzemia preto neddjde.

Aj viaceré dalSie z hodnotenych projektov prispeju k zvySeniu suc€asnej hlukovej zataze
v rieSenom uzemi, pricom ide najma projekty dobudovania dopravnej infrastruktuary [4], projekt
realizacie novej mestskej Stvrte vo Vajnoroch [2], skladove, logistické a priemyselné arealy
[28,29,37] atechnologické a vyskumno-vyvojové parky [10,11,32]. Uvedené zamery budu
v rieSenom uzemi novymi prvkami. Tieto projekty sa vSak nachadzaju vo vacsej vzdialenosti od
navrhovanej c¢innosti, resp. nepredpoklada sa kumulacia vplyvov ich prevadzky a prevadzky
navrhovanej €innosti na akusticku situaciu rieSeného uzemia.

Dalsie z hodnotenych &innosti prestavuji modernizaciu existujlcich arealov [40,41,42], tj. nie je
predpoklad navysenia suCasnej hlukovej zataze v rieSenom uzemi ich realizaciou. Prave naopak,
modernizaciou sucasnych opotrebovanych, zastaranych prvkov by malo dojst k zniZeniu ich
negativneho pésobenia na okolie.

Ostatné hodnotené €innosti spo€ivaju najma v navy3eni moznosti byvania v Uzemi, doplneni
priestorov pre administrativu, obchod a sluzby [1,2,6,8,9,12,13,15,16,17,18,23,25,26,27,30,
38,39,43,45,46,47,48] a vystavbe Sportovych arealov [5,7], t.j. ich dobudovanim dbjde lokalne
v miestach ich poléh k zvySeniu pohybu a koncentracie osdb, ateda aj k lokdlnemu narastu
hlukovej zataze. Uvedené vplyvy vSak budu pésobit priamo v miestach realizacie tychto zamerov
a vzhladom na ich charakter, vyrazne lokalny dopad, uvazované intenzity a povahu dotknutého
uzemia nebol identifikovany kumultivny vplyv s vplyvmi navrhovanej €innosti na hlukovu situaciu
v uzemi.

Iné kumulativne vplyvy na obyvatelstvo

Mnohé z hodnotenych zamerov spocivaju vo vybudovani novych objektov trvalého byvania, resp.
polyfunkénych objektov s prevazujucou funkciou byvania [1,2,6,8,9,12,13,15,16,17,18,23,26,27,
30,39,43,46,48], prip. zriadeni priestorov celodennej pritomnosti osdb [19]. Ich realizaciou vo
vysledku déjde k navySeniu poctu trvale byvajuceho obyvatelstva a pritomného obyvatelstva
v dotknutom uzemi, t.j. déjde k navySeniu poétu obyvatelov, ktori budu dotknuti vplyvmi
navrhovanej ¢innosti, i uz doCasnymi alebo trvalymi. Vzhfadom na aktuélne sa zvySujuce
naroky na kvalitu stavieb a sprisfiujuce sa poziadavky pravnych predpisov, noriem a dotknutych
organov z oblasti ochrany zdravia vSak mozno predpokladat, Ze v pripade pripravy individualnych
projektov bude pri kazdom projekte zvazena aktualna uroven hluku v Uzemi a v priapde potreby
budu navrhnuté naleZité opatrenia na ochranu pritomnych obyvatelov.

Zaroven vsak realizaciou tychto projektov déjde k zvySeniu pohybu oséb v dotknutom uzemi
a nasledne k narastu narokov na dopravnu obsluhu Gzemia. A prave tato potreba méze byt
priamo saturovana navrhovanou ¢innostou — viac sa otazke vplyvov na dopravu venuje kapitola
7.10 hodnotenia.
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7.3 Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a
geomorfologické pomery

Navrhovana ¢&innost vyvola zasahy do horninového prostredia v pripade zakladania novych
mostnych konStrukcii a budovani mimouroviiovych krizeni a naruSenie povrchovych vrstiev
horninového prostredia v dosledku vykonavania zemnych prac. Podrobné navrhy zakladania
objektov budu plne zohladfiovat miestne Specifika horninového prostredia, budu vychadzat
z inzinierskogeologického prieskumu. Nakolko &innost nie je v Uzemi novym prvkov a ide
o0 Uzemie husto zastavané s uz stabilizovanymi horninovymi vrstvami, nie je predpoklad
aktivizacie svahovych pohybov.

Podobné vplyvy su ofakavané aj v pripade realizacie daldich hodnotenych projektov, ktorych
zamerom je vystavba novych objektov vyZadujucich zakladanie, resp. uvazujucimi s podlaziami
pod uroviiou terénu. Sumarne tak mozno hovorit o vaésom rozsahu zasahov do horninového
prostredia dotknutého uzemia. KedZe su vSak vplyvy na horninové prostredie viazané na
konkrétne lokality stavieb, neddjde ku kumulacii vplyvov navrhovanej Cinnosti na horninové
prostredie v spolupdsobeni s vplyvmi ostatnych uvazovanych projektov leziacich mimo lokality
stavby. Pri zohfadneni suasnych Standardov pripravy projektov, kedy navrhy zakladania
objektov vychadzaju z podrobného poznania lokalnych inZinierskogeologickych podmienok, sa
neoCakava vyznamny negativny vplyv na lokalne horninové prostredie a jeho geodynamiku.

V dotknutom uUzemi nie su evidované ziadne vyznamné geodynamické javy ani loZiska
nerastnych surovin. Tieto nebudud hodnotenymi ¢innostami zasiahnutée.

Vzhfadom na charakter dotknutého Uzemia a charakter hodnotenych projektov neddjde
realizaciou navrhovanej €innosti ani ostatnych hodnotenych &innosti k ovplyvneniu lokalnych
geomorfologickych pomerov.

Kumulativne vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy
a geomorfologické pomery pri zohladneni vplyvov navrhovanej ¢innosti v spolupésobeni
s vplyvmi ostatnych znamych planovanych projektov v izemi neboli identifikované.

7.4 Vplyvy na ovzdusie a klimatické pomery

Vplyvy na ovzdusSie

Pocas vykonu stavebnych prac dojde k znizeniu kvality lokalneho ovzdusia v priestore staveniska
a v jeho bezprostrednom okoli vplyvom realizacie buracich, vykopovych a stavebnych prac
a pritomnostou zemnikov sypkého materialu, do¢asnych depdnii zeminy a recyklaénych zakladni
na drvenie a triedenie surovin. Pohyby stavebnych mechanizmov a nakladnej staveniskove;j
dopravy s materialmi, surovinami a stavebnym odpadom budu okrem sekundarnej prasnosti
zdrojom emisii vyfukovych plynov v okoli staveniska i na pristupovych trasach. Uvedené vplyvy
budu prevazne lokalneho charakteru, kratkodobé, obmedzené na obdobie trvania stavebnych
prac, a preto nie je ich pdsobenie hodnotené ako vyznamné. Potencialna kumulacia vplyvov
stavebnych prac je komplexne zhodnotena v kapitole 7.1 hodnotenia.

Modernizaciou dotknutej Casti Zelezni€ného uzla Bratislava nedéjde k narastu emisii
znedistujucich latok oproti su€asnému stavu, kedze Zelezni¢na trat je elektrifikovana a prevadzka
elektrickych lokomotiv minimalne prispieva k znec€isteniu ovzdus$ia. Zdrojom prasnosti budu aj
nadalej samotné prejazdy vlakovych suprav, priCom znizenie kvality ovzduSia sa prejavi do
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vzdialenosti cca 50 — 70 m od trate. Navrhovanym rozSirenim telesa trate pridanim druhej tratovej
koflaje v dvoch usekoch v3ak déjde k posunu hranice su¢asného pbésobenia tohto vplyvu a tiez
sa navySenim dopravnych intenzit jeho pdsobenie o nieCo zvyrazni. Zaroven, nahradou
urovnovych priecesti mimouroviiovymi rieSeniami vo forme novych nadjazdov a podjazdov
a novych cestnych komunikacii déjde k zvySenej koncentracii automobilovej dopravy v miestach
nahrad tychto priecesti, ateda k zniZeniu kvality lokalneho ovzduSia v koridore dotknutych
komunikacii v doésledku narastu emisii vyfukovych plynov a sekundarnej prasnosti. Zaroven vsak,
realizaciou navrhovanej ¢innosti dojde k zvySeniu kvality a konkurencieschopnosti Zel. dopravy,
ktora sa tak moze stat lepSou alternativou k individualnej automobilovej doprave — nasledny
potencialny pokles pomeru IAD by prispel k znizeniu zataze lokalneho ovzduSia znizenim
mnozstva vypustanych emisii znecistujucich latok spafovacimi motormi atiez k zlepSeniu
akustickej situacie najma na hlavnych pristupovych tahoch.

Z hladiska potencialnej kumulacie vplyvov navrhovanej cCinnosti a ostatnych hodnotenych
¢innosti na kvalitu miestneho ovzdusSia treba konstatovat, ze navrhovana ¢innost’ lezi v intenzivne
urbanizovanom prostredi hlavného mesta, kde je vysoka koncentracia aktivit rozneho charakteru
vyZadujucich cestné dopravné napojenie, s ktorym je spajané zniZenie kvality lokalneho ovzdusia
v dosledku zvySenej koncentracie emisii vyfukovych plynov a TZL vyvolanej pohybmi vozidiel so
spalovacimi motormi a v désledku sekundarnej prasnosti. Vplyvy navrhovanej €innosti na kvalitu
lokalneho ovzdusia sa tak dostanu do vztahu s vplyvmi na ovzduSie generovanymi suvisiacou
dopravou pri vSetkych ostatnych projektov, ktoré su uvazované do dotknutého priestorového
ramca.

Z pohfadu kvality ovzdusSia su relevantné najma projekty cestnej dopravnej infrastruktury, ktoré
su v dotknutom Uzemi planované v blizkosti obvodu ZST Bratislava-Vajnory [3,33,49], kde je tieZ
zamer vybudovat novy cestny nadjazd ako nahradu uroviového priecestia P9. KedZe vSak ide
o nahradu krizovania existujucej cestnej komunikacie bez potreby dobudovavania rozsiahlych
novych ciest v tejto oblasti a suCasne ide o cestu nizSej kategérie a vyznamu, potencialne
kumulativne vplyvy na ovzdusSie budu nevyznamné.

Obr. 9. Umiestnenie hodnotenych projektov v okoli ZST Bratislava-Vajnory
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Obdobne je to aj v pripade projektov uvazujucich so zriadenim priemyselnych skladovych
a logistickych arealov v blizkosti dotknutych Casti zelezni¢ného uzla, konkrétne v blizkosti novej
zastavky Bratislava vychod [28] a v blizkosti tratového useku D01 [29]. Oba projekty vyvolaju
narast automobilovej dopravy na pristupovych trasach v ich okoli, avSak aj vzhladom na intenzitu
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vplyvov navrhovanej Cinnosti na tento receptor a pritomnost réznych bariér, potencialna
kumulacia ich vplyvov s vplyvmi navrhovanej ¢innosti bude zanedbatelna.

Zamer vybudovania novej Zel. trate v Useku ZST Bratislava-Vajnory — Triblavina [20] vyvola
rozSirenie pésobenia sekundarnej prasnosti vyvolanej pohybmi kolajovych vozidiel do nového
tratového useku. Tento vplyv bude pdsobit’ v trase novej ZelezniCnej trate, pri€om intenzivnejsi
bude v mieste kontaktu s jestvujucou tratou v obvode ZST Bratislava-Vajnory pri priecesti P9.

Zamery vybudovania novej Zel. zastavky TIOP Mlada Garda [21] a zriadenia strediska THU
v ZST Bratislava vychod [31] vyvolaju narast posunovania kolajovych vozidiel v priestore
dotknutej Casti zel. uzla Bratislava, a teda zintenzivnenie prasnosti v okoli priamo dotknutych
priestorov.

Pri zvazeni ostatnych hodnotenych &innosti z oblasti rozvoja byvania, administrativy, obchodu a
sluzieb nebol po€as ich prevadzky identifikovany vyznamny vplyv na kvalitu ovzdusia.

Kumulativny vplyv navrhovanej ¢innosti na kvalitu miestneho ovzdusia je vzhfadom na
charakter a magnitidu vplyvov projektu na ovzdusie v spoluposobeni s vplyvmi ostatnych
uvazovanych projektov hodnoteny ako malo vyznamny.

Vplyvy na mikorklimatické pomery

Kazda rozvojova aktivita meniaca prirodné prostredie a zvySujuca podiel antropogénnych prvkov
a uroven zastavanosti lokality ma urcity vplyv na mikroklimatické pomery uzemia. Uvedené plati
aj pre v8etky hodnotené projekty. Velkost a rozsah tohto vplyvu u jednotlivych projektov kolisu
v zavislosti od charakteru dotknutého Uuzemia a od zvoleného technického a architektonického
rieSenia zamerov, od zvolenych materidlov a od vysledného podielu spevnenych pléch voci
plocham zelene.

Dotknuté uzemie predstavuje husto urbanizované prostredie hlavného mesta, kde dominuju
antropogénne prvky a zastavané plochy, a preto ide o zvlast citlivé uzemie z hladiska jeho
mikroklimy. Samotna navrhovana ¢innost' vS8ak spocCiva prevazne vo vylepSeni stavu jestvujuce;j
Zelezni€nej infrastruktury, ktora je v uzemi dlhodobo pritomnym prvkom, a preto je jej prispevok
k zmene mikroklimatickych pomerov lokality samostatne zanedbatelny. NavySenie
antropogénnych prvkov v désledku vybudovania novych, mimourovriovych krizeni a suvisiacich
novych cestnych komunikacii bude realizované na prevazne antropogénne pretvorenych
plochach, ktoré v ich su€asnej podobe a su€asnom vyuziti nepredstavuju plochy s potencialom
zlepsit mikroklimatické pomery Gzemia. Cinnost svojim navrhom prispieva k zlep$eniu pohody
obyvatefov v priestoroch Zelezni¢nych stanic azastavok v meniacich sa klimatickych
podmienkach, kedZe uvaZuje s rekonstrukciou alebo zriadenim pristreSkov pre cestujucich, ktoré
budu zabezpecovat ich ochranu pred neziaducimi poveternostnymi vplyvmi. Su¢asne, zvySenim
technickej vybavenosti Zelezni€ného uzla Bratislava a zvySenim komfortu cestovania déjde
k zlepSeniu  konkurencieschopnosti  Zelezni€nej dopravy v porovnani s individualnou
automobilovou dopravou, a pripadnym presunom cestujucich aj k znizeni emisii oxidu uhli¢itého
poklesom intenzity vyuzitia osobnej automobilovej dopravy.

Pri zohfadneni ostatnych hodnotenych projektov, ktorych prevazna &ast sa tyka navySenia
zastavanych pléch na uzemi mesta a doplnenia novych prvkov, objektov a spevnenych, prevazne
nepriepustnych pléch mozno hovorit o vzajomnej kumulacii vplyvov hodnotenych projektov
v spolupdsobeni s vplyvmi navrhovanej €innosti na mikroklimatické pomery dotknutého uzemia.
Hodnotenie vSak berie v Uvahu aj rastuci tlak dnesSnej spolo¢nosti na kvalitu prevedenia stavieb
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a moznost, Ze uvazované projekty zohladnia sucasné trendy, ktoré v Coraz vacsej miere zapajaju
do architektonickych navrhov rézne prvky modrej a zelenej infrastruktury (vodné plochy, dazdove
zahrady, zelené strechy, zelené fasady, doplnkové vegetaéné upravy a pod.). Vo vysledku by tak
mohlo realizaciou niektorych projektov dojst k zlepSeniu sucasného stavu priamo dotknutych
ploch z hladiska ich prispevku k miestnej mikroklime, pripadne az k ur€itému ochladzujucemu
efektu novych prvkov.

Vynimkou je projekt revitalizacie parku na Ragianskom myte [44], ktory svojou podstatou prispeje
k zlepSeniu klimy v lokdlnom meradle, kedZe spoCiva v komplexnej obnove parkoveho priestoru
zohladrujuc sucasné kvalitativne poziadavky na tieto priestory.

Kumulativny vplyv navrhovanej €innosti na klimatické pomery v spolupdsobeni s vplyvmi
ostatnych uvazovanych projektov mozno vzhladom na vys$sSie uvedené skutoénosti
oznadit’ ako malo vyznamny.

7.5 Vplyvy na vodné pomery

Navrhovana Cinnost modernizacie vychodnej ¢asti Zelezni¢ného uzla Bratislava vyvola na uzemi
mesta priame zasahy do vodnych tokov Driefiovka, Gastanovy kanal a Raciansky potok, kedze
si vyziada rekonstrukciu mostnych objektov prevadzajucich Zelezni¢nu trat ponad tieto toky.
Rozsah zasahov bude spoc€ivat v upravach tokov v kratkych usekoch pred, pod a za mostami
atiez v posunu koryta Gastanového kanala a Uprave jeho existujuceho zatrubnenia. Kedze
Ziaden z hodnotenych projektov nevyvola zasahy do uvedenych vodnych tokov, kumulativny
vplyv navrhovanej &innosti v spolupdsobeni s vplyvmi ostatnych hodnotenych projektov na
povrchové vody nebol identifikovany.

Identifikovany nebol ani kumulativny vplyv na chranené vodohospodarske oblasti, pasma ochrany
vodnych zdrojov alebo priamo vodné zdroje, kedZe navrhovana Cinnost Ziadne takéto lokality
nezasahuje, ani sa ich nedotyka.

Navrhovana €innost mézZe potencialne vyvolat zasahy do podzemnych vdd v dosledku hibinného
zakladania objektov, ktoré v aktualnom stupni poznania nie je mozné vylucit. Rovnako tak
niektoré z uvazovanych zamerov mézu vyvolat priame zasahy do podzemnych véd pri zakladani
objektov. Nakolko vSak navrhom zakladania objektov v su€asnosti predchadza podrobny
inZinierskogeologicky prieskum, uvedené ukony budu pri kazdom z projektov realizované
s ohfadom na lokalne hydrogeologické vlastnosti prostredia. Kumulativne negativne ovplyvnenie
reZimu a kvality podzemnych vOd dotknutého uUzemia sa pri reSpektovani vysledkov
inZinierskogeologickych pomerov uzemia nepredpoklada.

Pri ostatnych zvaZovanych projektoch neboli vzhfadom na ich polohu vo¢i navrhovanej €innosti
a na ich charakter identifikované kumulativne vplyvy na vodné pomery dotknutého uzemia.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti a ostatnych hodnotenych projektov bude zabezpecené
odvadzanie splaskovych odpadovych véd a véd z povrchového odtoku. Realizaciou projektov
spojenych s trvalou alebo doasnou pritomnostou oséb [1,2,5,6,7,8,9,10,11,12,13,15,16,17,
18,19,23,26,27,28,29,32,37,43,46,48,25,30,38,39,40,42,45,47] sa zvySia naroky na odvadzanie
produkovanych splaskovych odpadovych véd a teda vzrastu naroky na nadvazujuce kanalizacné
systémy. Z hladiska kapacitného zatazenia verejnej splaskovej kanalizacie a prislusnej Cistiarne
odpadovych véd bude dimenzovanie a napojenie jednotlivych projektov rieSené s prislusnym
spravcom a pripustné kapacity budu v navrhoch projektov zohfadnené. KedZze navrhovana
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¢innost’ nebude zdrojom splaskovych odpadovych véd, ku kumulacii vplyvov na systémy ich
odvadzania nedéjde. V pripade navrhovanej Cinnosti a takmer vSetkych hodnotenych projektov
bude zabezpefené odvadzanie vOd z povrchového odtoku, t.. ich prevadzkou dojde ku
suhrnnému zvySeniu narokov na systémy odvadzania dazdovych vdd. Niektoré z hodnotenych
projektov [1,32] uvazuju aj s odvadzanim vdd z povrchového odtoku do recipientu Raciansky
potok, ktory navrhovana Cinnost krizuje mostnym objektom. Nakolko vSak ide o kratky Zzeleznicny
most, zaustenie stekajucich zraZzkovych vod z telesa mosta sa predpoklada zviest do vsaku
v mieste ich dopadu. Neddjde teda ku kumulacii vplyvov odvadzania véd z povrchoveho odtoku
navrhovanej Cinnosti a ostatnych hodnotenych ¢&innosti. Plus, vzhfadom na sucasné trendy
pripravy stavieb kladené zo strany eurdpskej i narodnej legislativy a vybavenie projektov
modernymi technolégiami sa predpoklada prednostné zaustenie dazdovych vod do vsaku, resp.
ich infiltracia priamo na rieSenych pozemkoch a lokalitach. Pri dodrZzani stanovenych limitov pre
vypustanie odvadzanych voéd uréenych platnymi predpismi a organmi Statnej spravy a pri
reSpektovani podmienok spravcov verejnych systémov nie je predpoklad negativneho
kumulativneho pdsobenia projektov na vodny rezim dotknutého uzemia.

Kumulativny vplyv navrhovanej ¢innosti v spolupdsobeni s vplyvmi ostatnych
hodnotenych ¢innosti na povrchové vody nebol identifikovany. Identifikovany
kumulativny vplyv na mnozstvo a kvalitu podzemnych véd v désledku zakladania objektov
mozno vzhladom na vysSie uvedené skuto€nosti ozna€it’ ako nevyznamny. Kumulativny
vplyv prevadzky navrhovanej €innosti pri zohladneni vplyvov prevadzky ostatnych
hodnotenych projektov na vodny rezim dotknutého uzemia nebol identifikovany.

7.6 Vplyvy na pédu

Z hladiska vplyvov na p6du si navrhovana ¢innost’ vyZiada jej trvaly zaber v désledku umiestnenia
druhej tratovej kofaje v usekoch FO1 a EO1 a umiestnenia novych objektov vratane objektov
nahrad sucasnych uroviiovych krizeni trate s cestnymi komunikaciami. Nevyhnutné budu aj
docCasné zabery pddy pre umiestnenie stavebnych dvorov, zariadeni stavenisk, manipulaénych
pléch a pod., tieto sa vSak vzhladom na vysoku zastavanost Uzemia predpoklada zriadit
v priestoroch jestvujucich ZelezniCnych stanic alebo na inych Zelezniénych pozemkoch. Nakolko
sa navrhovana ¢€innost uvazuje realizovat’ vo viacerych etapach, uvedené zabery pédy budu
rozlozené v ramci jednotlivych etdp. Sumarne sa predpoklada trvaly zaber pddy na vystavbu
novych cestnych komunikacii a upravy ZelezniCnej infraStruktiry umiestnenej na dnes
nevysporiadanych pozemkoch v rozsahu 260 550 m?.

KedzZe aj vacSina ostatnych hodnotenych projektov spociva v umiestneni novych objektov do
rieSeného Uzemia, potrebny bude zaber pédy v rozli€nom rozsahu. Identifikovany bol kumulativny
vplyv na pédu dotknutého uzemia, vyvolany jej priamym zaberom pre umiestnenie novych
objektov. Z hladiska priameho zaberu pddy su najvyznamnejSimi projekty, ktoré su uvazované
na dnes nezastavanych pozemkoch. Tieto su koncentrované na vofnych priestranstvach
prevazne v MC Bratislava - Vajnory a MC Bratislava - Raca. Ide predovdetkym o projekty
dostavby dialnice D4 s rozsiahlym zaberom novych pozemkov [3,4], rozSirenie dialhice D1 [49],
vybudovanie TIOP-u Vajnory [33], vystavbu technologického parku vo Vajnoroch s uvazovanym
zaberom 686 964 m? [32], realizaciu novej mestskej $tvrte Nové Vajnory na ploche priblizne
880 000 m? [2], vystavbu Sportovej haly vo Vajnoroch na ploche 9 008 m? [5], vystavbu
polyfunkéného komplexu Randez Vous na ploche 17 500 m? [1], bytovy komplex 15 bytovych
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domov Racany Rosso, kde len v prvej etape 3 bytovych domov ide o zaber pddy 12 547 m? [6],
obytného suboru Dolny Slanec na ploche o vymere 26 697 m? [30]. Uvedené projekty vyvolaju
dalSie priame, trvalé zabery pddy vratane jej konverzie na prevazne zastavané plochy.

Projekty modernizacie dalSich tratovych usekov [34,35,36] vyvolaju priame zabery pddy pre
potreby rozsirenia zelezniéného telesa, umiestnenia novych stavebnych objektov a zriadenia
novych mimouroviovych pristupov. Nakolko vSak sa uvedené projekty tykaju nadvazujucich
tratovych Usekov trasovanych cez iné uzemie, ku kumulacii ich vplyvov na pédy v dotknutom
uzemi s vplyvmi navrhovanej €innosti neddjde.

Niektoré z uvedenych projektov vyvolaju tiez zabery polnohospodarskej pody, t.j. pdody
evidovanej v katastri nehnutelnosti ako orna pdda, trvalé travne porasty, ovocné sady alebo
zahrady. Aj samotna navrhovana innost vyvola zabery pofnohospodarskej pody, nakolko takéto
plochy v niektorych tratovych usekoch bezprostredne nadvazuju na teleso trate. Sumarne tak
déjde k vacsiemu poklesu zastupenia polnohospodarskej pody v rieSenom uzemi. Nakolko vSak
dotknutym Uzemim je priestor hlavného mesta SR Bratislavy, ktorého funkéné vyuzitie pre
polnohospodarsku vyrobu je marginalne a dotknuté plochy nie su v plathom Uzemnom plane
funk&ne vyclenené na polnohospodarsku vyrobu, nepdjde o vyznamny negativny vplyv.

Ostatné hodnotené projekty su umiestiiované do zastavaného Uzemia mesta prevazne na uz
spevnené plochy s funkénym vyuzitim pre obciansku vybavenost mestského a nadmestského
vyznamu a zmieSané uzemia byvania a obc&ianskej vybavenosti. Realizaciou tychto projektov
neddjde teda k zaberom novych ploch, ani k zaberom pofnohospodarskej alebo lesnej pody.

PoCas bezZnej prevadzky navrhovanej Cinnosti ani ostatnych hodnotenych projektov sa
kontaminacia pédy nepredpoklada. Riziko predstavuju pripadné havarijné situacie, ktorym bude
predchadzané dodrZiavanim prevadzkovych a bezpecnostnych predpisov. Kumulativny vplyv
hodnotenych projektov na pédy poc&as ich prevadzky nebol identifikovany.

Kumulativny vplyv navrhovanej €innosti a ostatnych zvazovanych projektov na pédu
dotknutého uzemia vo forme jej priameho zaberu a konverzie jej funkéného vyuzitia bol
vyhodnoteny ako malo vyznamny.

7.7 Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

V dotknutom Uzemi je zastupenie prirodzenej vegetacie minimalne, kedZe sa jedna o intenzivne
zasavané a vysoko diverzifikované urbanizované uzemie hlavného mesta. Z hladiska bioty su
najvyznamnejSie porasty Malych Karpat na severnom okraji dotknutého uzemia, navrhovanu
Cinnost’ vSak od nich oddeluje jestvujuca zasatavba, ktora svojim rozSirovanim sa tieto porasty
dlhodobo atakuje. Pozdiz dotknutych tratovych Gsekov prevaZuje ruderalna vegetacia charakteru
travinno-bylinnych porastov a ojedinele tiez nelesnej drevinovej vegetacie naletového charakteru.
Ojediny nie je v okoli trate a na neudrzZiavanych plochach ani vyskyt nepdvodnych, invaznych
druhov. Okolie trate z hfadiska vegetaCnej Struktury tvoria prevazne prvky aranzovanej
a priebezne manazovanej kultirnej vegetacie, menej prvky synantropnej a antropogénnej
vegetacie a na vychodnom okraji dotknutého Uuzemia su zastupené tiez poloprirodné az prirodné
vegetaCné prvky. Z hladiska priestorovej Struktury sa v uzemi vyskytuju prevazne komplexy
kulturnej vegetacie, vegetacie obytnych a polyfunkénych suborov, vegetacie priemyselnych
arealov a vegetacie neudrziavanych pléch, v mensej miere na vychode uzemia biotopy poli
a trvalych kultur a v kontaktnej zone tieZ komplexy poloprirodnych azZ prirodnych spolo€enstiev.
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Pocas samotného vykonu stavebnych prac je rizikom vnasanie nepdvodnych, invaznych druhov
na plochy stavby a do jej bezprostredného okolia. Uvedené riziko je rovnaké pre vSetky projekty
vyZadujuce zemné prace, pricom rizikovymi su z tohto pohfadu najma projekty uvaZované
v okrajovych polohach mesta v priamom susedstve volnych, nezastavanych pléch
[1,2,3,4,5,6,17,20,30,32,33,37,49]. Uvedené riziko bude po€as vykonu stavebnych prac monzé
minimalizovat zamedzenim nadbytoénych presunov zeminy, prip. prinavratenym stavbou
dotknutych pléch do pévodného stavu.

Realizacia navrhovanej €innosti si vyziada odstranene suCasnej zelene na plochach priamo
dotknutych stavbou v priestore rozsirenia zelezni€ného telesa, umiestnenia novych stavebnych
objektov a technickych zariadeni a umiestnenia novych cestnych komunikacii ako nahrad za
zru$ené Uroviiové priecestia. Nevyhnutné budi zasahy do sprievodnej vegetacie pozdiz
Zelezniéného telesa, zasahy do zelene Zelezni¢ného nasypu ajeho bezprostredného okolia
a zasahy do jestvujucej zelene na plochach buducich novych cestnych komunikacii
nahradzajucich dotknuté Zelezni¢né priecestia. Takmer vSetky ostatné hodnotené projekty si
rovnako budu vyZadovat trvalé zasahy do sucasného vegetaéného krytu dotknutych pozemkov.
Projekty situované v zastavanej &asti mesta, najmd v MC Bratislava-Nové Mesto nebudu
vzhladom na suc€asny charakter vyuZzitia dotknutych pozemkov generovat’ vplyvy na biotu, resp.
akeékolvek zasahy do vegetacie budu v ich pripade minimalne alebo nevyznamné. VyznamnejSie
zasahy do zelene vyvolaju projekty umiestnené do okrajovych poléh na otvorené priestranstva
a doposial nezastavané pozemky porastené vegetaciou [1,2,5,32], projekty trasované
rozsiahlejSim uzemim aj mimo zastavaného uzemia [3,35,36,49] a projekty navrhované v oblasti
juznych svahov Malych Karpat [4,6,7,10,17,30,34]. Odstranenie suCasnej vegetacie bude
potrebné na plochach trvalého zaberu pre umiestnenie novych stavebnych objektov a suvisiacich
dopravnych a technickych zariadeni. Identifikovany bol preto kumulativny vplyv navrhovanej
Cinnosti a viacerych hodnotenych projektov na biotu dotknutého uUzemia spocivajuci
v intenzifikacii zasahov do pléch sucasnej vegetacie.

Porasty priamo dotknuté navrhovanou ¢€innostou su naletového charakteru s prevazujucim
zastupenim kratkovekych drevin na sekundranych stanoviStiach a s ¢astym vyskyom
nepdévodnych, invaznych druhov. Ide o antropogénne porasty s nizkou biologickou hodntou
a z pohladu estetiky mesta aj s nizkou krajinarskou hodnotou. Uvedené plati aj pre mnohé
ostatné pozemky dotknuté realizaciou dalSich uvazovanych projektov, predovdetkym projektov
planovanych na dlhSie nevyuzZivanych, zanedbanych plochach. KedZe k su€asnym trednom
pripravy stavieb patri venovat pozornost aj architektonicko-estetickému rieSeniu dotknutého
priestoru, realizaciou jednotlivych zamerov dojde sice k zvySeniu podielu spevnenych pléch
v rieSenom Uzemi na ukor sucasnych pléch zelene, siCasne vSak dbjde k realizacii vegetaénych
a sadovych uprav. Vytvorené manazované typy kultirnej vegetacie svojim charakterom
a kompoziciou prispeju k lepSiemu zacleneniu stavieb do uzemia a k zvySeniu esteticko-
krajinarskych hodnét dotknutych lokalit.

Vynimkou su projekt revitalizacie parku na Racianskom myte [44] a vystavba novej mestskej
Stvrte vo Vajnoroch uvaZzujuca s realizaciou lokalneho parku s vodnou plochou [2], kedZe ide o
projekty s priamym pozitivnym vplyvom na biotu dotknutého uUzemia, ktorych obsahom je
vytvorenie vegetacnych Struktur vysokej estetickej, kulturnej i rekreacnej hodnoty.

V Uzemi dotknutom navrhovanou ¢innostou nie je vzhladom na jeho vysoku urbanizaciu
predpoklad trvalého vyskytu vzacnych, ohrozenych alebo zakonom chranenych druhov
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zivoc€ichov. Vzhladom na charakter rieSeného Uzemia je relevantna pritomnost lokalnej avifauny.
V ramci navrhovanej &innosti je uvaZovana vystavba protihlukovych stien pozdiz dotknutych
tratovych usekov v miestach, kde dochadza k prekra¢ovaniu platnych hygienickych limitov pre
hluk. Tieto stavebné objekty budu novou bariérou pre prelietavajuce vtactvo. Obodbny, i ked
vyrazne intenzivnejSi vplyv budd mat aj tie hodnotené projekty, ktorych obsahom je vystavba
vySkovych objektov, najma projekty polyfunkcie a byvania [1,6,8,9,10,12,13,15,16,17,26,27,
32,38,45], pri ktorych bude rozhodujuce ich architektonické stvarnenie a najma otazka osadenia
sklenenych prvkov a zrkadlovych materialov. KedZe narazy vtactva do sklenenych stien su
jednym z najvyznamnejSich druhov ich ohrozenia v meststkom prostredi, pri architektonickom
navrhu budov a protihlukovych stien bude Zziaduce prihliadat aj na ich vizualne prevedenie
z pohladu zabezpecenia ochrany preletov vtakov (napr. aplikacia vzoru v skle, volba fasadneho
skla s nizkou reflektivitou), resp. zvazit potrebu aplikacie dodatocnych opatreni (nalepky).

V rieSenom Uzemi nebola identifikovana pritomnost biotopov narodného alebo eurépskeho
vyznamu. Rovnako tak sa tu nenachadzaju ziadne vyznamné migracné profily.

Identifikované boli kumulativhe vplyvy navrhovanej €éinnosti a ostatnych zvazovanych
projektov na vegetaciu dotknutého Uzemia spocivajuce v intenzifikacii zasahov do pléch
sucasného vegetacného pokryvu, avsak vzhl'adom na charakter dotknutej zelene a rozsah
vyvolanych vplyvov boli vyhodnotené ako malo vyznamné. Kumulativhe vplyvy
navrhovanej c¢innosti a ostatnych zvazovanych projektov na zivoéiSstvo vo forme
intenzifikacie bariérového ohrozenia pre prelietavajuce vtactvo boli rovhako vyhodnotené
ako malo vyznamné. Kumulativne vplyvy navrhovanej €innosti a ostatnych hodnotenych
projektov na vyznamné biotopy neboli identifikované.

7.8 Vplyvy na krajinu

PoCas realizacie stavebnych prac nastanu doCasné zmeny krajinnej Struktury vyvolané
budovanim pristupovych komunikacii a zriadenim stavebnych dvorov a zariadeni stavenisk.
Prace si vyZiadaju tiez pritomnost’ stavebnych strojov a zariadeni, realizované budu buracie,
zemné a stavebné prace rézneho rozsahu a charakteru, a teda do€asne déjde v miestach vykonu
prac k znizeniu kvality krajinného obrazu. Uvedené plati pre v3etky hodnotené projekty. V pripade
subeznej realizacie projektov nachadzajucich sa vo vzajomnej blizkosti tak mozno hovorit
o kumulativnom vplyve stavebnych prac na lokalnu Strukturu krajiny a na krajinny obraz priamo
dotknutych pléch. Navrhovana cinnost sa do priestorového kontaktu s ostatnymi projektmi
dostava v priestore ZST Bratislava vychod [31], ZST Bratislava-Nové Mesto [12,13,14,26,38],
ZST Bratislava-Vajnory [3,20,33,49], ZST Bratislava hlavna stanica [34] a bodovo v tratovom
useku D02 [21] a C02 [10,24]. Pdjde v8ak o doCasny vplyv, ktorého prejavy budu znatelné len
v miestach vykonu stavebnych prac. Stavbou dotknuté plochy budu po skon€eni prac navratené
do pbévodného stavu, uvedeny vplyv tak mozno oznacit za nevyznamny.

Navrhovana ¢innost sa dotyka prevazne ploch zZelezni¢nej infrastruktary, jej realizaciou neddjde
k zdsadnym zmenam krajinnej Struktury mesta ani k zmene vyuzivania uzemia. Vynimkou su
oblasti, v ktorych sa lokalne uvaZuje o zriadeni mimourovriovych nahrad dotknutych Zelezniénych
priecesti. K najvyraznejSim zmenam krajinnej Struktiry déjde v pripade zmien su€asného vyuzitia
pozemkov zriadenim novych cestnych komunikacii v oblasti nahrady priecestia P6 pri Peknej
ceste (potrebné vybudovanie novych mostnych konstrukcii a Uprav subeznej komunikacie) a
priecestia P7 v lokalite Pri Sajbach (vybudovanie novej mostnej konstrukcie a novej cestnej
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komunikacie v useku ul. Travna — ul. Pri Vinohradoch). V menSej miere dojde k zmenam krajinnej
Struktuary a funkéného vyuzitia pldéch aj v pripade nahrad priecesti P8 pri Kalnom jazere a P9 pri
Mlyne, kde déjde k vybudovaniu novych mostnych konsStrukcii a kratkych pristupovych
komunikacii v polohach mierne odsunutych od sucasnych uroviiovych krizovani. Aj vSetky
ostatné hodnotené projekty su spojené s uritym uzemnym zasahom, vynimkou su projekty bez
priameho priestorového priemetu [22,24], projekty rekon$trukcie jestvujucich prvkov [14,43,44]
a projekty situované do uzatvorenych arealov [40,41,42]. Identifikovany tak bol kumulativny vplyv
na krajinnu Strukturu rieSeného uzemia spocivajuci v intenzifikacii zasahov do krajinnej Struktury
formou konverzie su€asnych krajinnych prvkov na antropogénne prvky prevazne skupiny
sidelnych, rekreacnych a technickych prvkov a prvkov dopravy ateda déjde k sumarnemu
navyseniu antropogénnych prvkov v dotknutom Uzemi. Samotna zmena krajinnej Struktury sa
bude tykat pozemkov priamo dotknutych realizaciou jednotlivych projektov v rozsahu trvalého
umiestnenia novych stavebnych objektov. Nakolko je vSak dotknuté uUzemie vysoko
diverzifikovanou urbanisticko-priestorovou Strukturou, kde takéto rozvojové zamery nie su
ojedinelé, a dokonca su v mnohych pripadoch Ziaduce (najma projekty modernizacie vybranych
dopravnych koridorov a niektorych zanedbanych pléch a areélov), uvedeny vplyv nie je
hodnoteny ako negativny. Vhodnost' jednotlivych, najma rozvojovych zamerov z hladiska ich
zaClenenia do miestnej krajinnej Struktury je témou, ktorej ucelena koordinacia je v rukach
samospravy, ktora sa aj prostrednictvom svojich odbornych zloZiek k zamerom vyjadruje v ramci
jednotlivych povolovacich procesov.

KedZe navrhovana Cinnost' aj ostatné hodnotené projekty maju priestorovy ramec a konkrétny
uzemny priemet, vSetky budu zdrojom vplyvov na krajinny obraz dotknutého uzemia a na celkovu
krajinni scenériu hlavného mesta. Nakolko v3ak ide o uUzemie s vysokym stupfiom
urbanizacie, s pritomnostou krajinnych prvkov rozmanitého charakteru a mnohych vizualnych
bariér, ovplyvnenie krajinného obrazu bude vo vacsine pripadov vysostne lokalneho charakteru,
mnohé projekty nebudu zo SirSieho okolia viditelné. Samotna navrhovana cinnost prispeje
k zmene krajinného obrazu lokalne pozdiz dotknutych tratovych tsekov v désledku realizacie
novych stavebno-technickych prvkov — najma mostnych objektov a protihlukovych stien.
Vyznamné zasahy do krajinného obrazu budu predovSetkym v lokalitach nahrad dne$nych
uroviovych priecesti (najma v pripade cestného nadjazdu pri priecesti P6 pri ,Modrom“ moste vo
variante 2, nového cestného nadjazdu na ul. Pri Vinohradoch ako nahrada priecestia P7 na ul.
Travna, nového cestného nadjazdu ako nahrady priecestia P8 pri Kalnom jazere a nového
cestného nadjazdu ako nahrady priecestia P9 na ul. Pri mlyne). Pre zosuladenie ich
architektonického vyrazu s okolitym prostredim budu tieto prvky navrhnuté v Style
koreSpondujucom s ostatnymi prvkami pritomnej zastavby. Mnohé z pripravovanych projektov
spocivaju v zlepSeni sucasného stavu prvkov dopravnej infrastruktary [14,21,34,35,36,49],
niektorych  sukromnych technickych a priemyselnych arealov [31,40,42], revitalizacii
nevyuzivanych priestorov [11,28,29,32,37] a verejnych priestranstiev [44]. Tieto projekty sumarne
prispeju ku skvalitneniu estetiky dotknutych lokalit, kedZe rekonstrukénymi a modernizaénymi
pracami déjde k ndhrade v su€asnosti zastaranych, opotrebovanych prvkov prvkami novymi,
modernymi Strukturami a s vy$Sou estetickou hodnotou.

Projektami s vyznamnejSimi dopadmi na krajinnu Strukturu a krajinny obraz su najma zamery
vystavby novej dopravnej infrastruktary [3,4,20], ktoré vyvolaju rozsiahle zasahy do krajiny
rieSeného Uzemia umiestiiovanim novych dopravnych a technickych prvkov. Tieto zasahy sa
tykaju najma vychodnej a severovychodnej Casti rieSeného uzemia a nadvazujucich oblasti, kde
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dbjde kuplnej zmene su&asnej krajinnej Struktury, k navySeniu antropogénnych prvkov
a k umiestneniu novych, vizualne vyraznych prvkov. Ostatné projekty sa tykaju najma vystavby
obytnych, polyfunkénych, obchodnych a administrativnych priestorov, pri niektorych sa uvaZzuje
aj s vystavbou viacpodlaznych az vySkovych budov, ktoré sa mdzu stat novymi vizualnymi
dominantami v rieSenom Uzemi. Doplnenim novych prvkov ddjde k zmene aktualneho krajinného
obrazu dotknutych lokalit — konkrétne na zapadnom okraji ZST Bratislava-Nové Mesto su
uvazované projekty novej viacpodlaznej polyfunkénej zastavby [13,26,38], ktorych pritomnost
znizi viditelnost’ obvodu Zelezni¢nej stanice zo SirSieho okolia.

Samostatnym je projekt vystavby novej mestskej Stvrte Nové Vajnory [2], ktora v okrajovom
priestore MC Vajnory uvaZuje s vystavbou novej obytnej zény vratane kompletnej suvisiace;
socialnej, dopravnej a technickej infrastruktury. Uvedeny projekt komplexne dotvara dotknutu
mestsku Cast a roz8iruje zastavané uzemie mesta vychodnym smerom. Jeho realizacia si
vyziada uplnu konverizu suc€asnej krajinnej struktury na priamo dotknutych plochach spojenu aj
s navySenim antropogénnych krajinnych prvkov. Vo vysledku déjde k celkovej zmene prostredia
vratane krajinnej scenérie dotknutej mestskej €asti, ktora bude viditelna aj zo SirSieho okolia.

Identifikovany bol kumulativhy vplyv navrhovanej €innosti a ostatnych hodnotenych
projektov na krajinnt Struktiru dotknutého uzemia spocivajuci v intenzifikacii zmien
sucasnej krajinnej Struktury s navysSenim podielu antropogénne vytvorenych sidelnych,
rekreaénych, dopravnych a technickych krajinnych prvkov. Nakolko ide o urbanizované,
intenzivne sa rozvijajuce prostredie hlavhého mesta a vzhfadom na ostatné skutoénosti
sumarizované vyssie bol tento vplyv vyhodnoteny ako malo vyznamny. Identifikovany bol
tiez vyznamny kumulativny vplyv navrhovanej ¢innosti a ostatnych hodnotenych
projektov na krajinny obraz vo forme zmien prevazne lokalneho charakteru a vo forme
zvysSenia architektonicko-estetickych hodnét dotknutych lokalit.

7.9 Vplyvy na biodiverzitu, chranené uzemia a ich ochranné pasma

Navrhovana cinnost sa nachadza v 1. stupni ochrany prirody a krajiny v zmysle zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Svojou polohou
a svojim rozsahom nezasahuje Ziadne velkoplo$né ani maloplodné vyhlasené za chranené.
Nezasahuje ani Ziadne uzemie patriace do eurdpskej siete chranenych uzemi Natura 2000, ani
nie je so ziadnym takymto uzemim v dotyku.

Dotknuté uzemie nezasahuje ziadne velkoplosné chranené uzemie. NajblizSou je chranena
krajinna oblast Malé Karpaty, ktora sa rozprestiera na jeho severnom a zapadnom okraji.
Z hodnotenych &innosti vyvola zasahy do jej okrajovej Casti len projekt modernizacie zapadnej
Casti Zel. uzla Bratislava [34], ktory sa dotyka juzného okraja CHKO v oblasti zastavky Zeleznej
studienky. KedZe navrhovana &innost CHKO Malé Karpaty nezasahuje ani svojim rozsahom
neovplyvni, neddjde ku kumulacii vplyvov na predmetné chranené uzemie.

Z maloplodnych chranenych uzemi su v rieSenom uzemi evidované prirodna pamiatka Rosslerov
lom (jej juzna hranica leZi vo vzdialenosti cca 115 m severne od tratového useku CO1, resp. FO1
v oblasti juznych svahov Malych Karpat) a narodna prirodna rezervéacia Sur (leZi na vychodnom
okraji rieSeného Uzemia za zastavanym uzemim mesta Bratislava). V ramci navrhovanej €innosti
déjde v tratovom useku FO1 k doplneniu druhej tratovej kolaje, ¢im sa rozSiri su¢asné zelezni¢né
teleso a ddjde tak kjeho priblizeniu k PP Rdsslerov lom, resp. kjej ochrannému pasmu
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zahffiajicemu Uzemie do vzdialenosti 60 m od jej hranic. Ziadny z ostatnych hodnotenych
projektov sa v8ak nenachadza v jej blizkosti, tzn. ku kumulacii vplyvov na toto uzemie neddjde.
Rovnaka je situacia v pripade NPR Sur — k zasahom do jej ochranného pasma dochadza
v pripade uvazovanych projektov dostavby dialnice D4 [3] a v pripade novej Zel. trate zo ZST
Bratislava-Vajnory do lokality Triblavina [20], navrhovana €innost sa vSak tohto uzemia nedotyka,
ani nebude zdrojom takych vplyvov, ktoré by negativne ovplyvnili predmety jeho ochrany.
Kumulativne vplyvy navrhovanej ¢&innosti v spolupdsobeni s vplyvmi dalSich hodnotenych
projektov na toto chranené uzemie neboli identifikované.

Z uzemi siete Natura 2000 sa v hodnotenom Uzemi ani v jeho blizkosti nenachadza ziadne
chranené vtacie uzemie. Z Uzemi eurdpskeho vyznamu su v okoli priamo dotknutého Uzemia
evidované UEV Vydrica, UEV Sur a UEV Homol'ské Karpaty. Z ostatnych hodnotenych projektov
zasahy nie su predpokladané. K UEV Sur su najblizsie projekty vystavby novej Zel. trate [20]
a dostavby dialnice D4 [3]. UEV Homol'ské Karpaty méze byt potencialne ovplyvnené projektom
dostavby dialnice D4 v useku trasovanom tunelom cez Malé Karpaty [4]. Navrhovana &innost do
spominanych uUzemi eurdpskeho vyznamu priamo ani nepriamo nezasiahne, nebola preto
identifikovana kumulacia jej vplyvov na predmety ich ochrany v spolupbésobeni s vplyvmi
ostatnych hodnotenych €innosti.

Kumulativny vplyv navrhovanej €¢innosti a vplyvov ostatnych hodnotenych projektov na
chranené uzemia nebol identifikovany.

Nakolko dotknutym Uzemim je vysoko urbanizované, zastavané uzemie hlavného mesta SR
Bratislavy, z hladiska biodiverzity sa nejedna o vyznamnu oblast s bohatym zastupenim
prirodnych alebo prirode blizkych biotopov a druhov. Frekvencia zastUpenia a rozmiestnenie
prirodnych prvkov v &truktire dotknutého sidla su velmi diferencované, rozdielny je aj stuper
povodnosti tychto prvkov aich druhova diverzita. Lokalne je mozné najst zvySky pdvodnych
porastov, najhodnotnejSie z pohfadu biodiverzity su lesné porasty Malych Karpat a ojedinele sa
vyskytujuce sprievodné porasty niektorych tokov v SirSom okoli.

Navrhovana Cinnost’ svojim charakterom zasiahne prevazne antropogénne plochy, na ktorych je
ojedinely vyskyt ploch zelene. Tieto su vSak naletového charakteru, ide o porasty ruderalne,
prevazne na sekundarnych stanoviStiach, nizkej biologickej hodnoty. Takmer vSetky ostatné
hodnotené projekty si tiez budu vyzadovat trvalé zasahy do su¢asného vegetacného krytu priamo
dotknutych pozemkov. Vo vacésine pripadov v8ak ide o plochy v zastavanom Uzemi mesta,
ktorych suCasny charakter je vysledkom najma ich absentujucej alebo az zanedbanej udrzby. Aj
v ich pripade sa tak jedna prevazne o porasty s nizkou biologickou hodnotou. VysSi ekologicky
a biologicky potencial maju plochy v okrajovych Castiach mesta, predovSetkym na severnom
okraji na upati Malych Karpat [4,6,7,10,17,30] a sekundarne na vychodnom okraji MC Bratislava-
Vajnory [2,3,5,20,32,49]. Vyvolané zasahy do ploéch vtychto oblastiach budu preto
vyznamnejSieho charakteru, avSak vzhladom na ich uvazované funkiné vyuzitie v platnej
uzemnoplanovacej dokumentacii, ktora zohfadnuje potrebu rozvoja hlavného mesta, nedéjde ich
realizaciou k vyznamnym vplyvom na biodiverzitu rieSeného Uzemia. Novo zrealizované
vegetaCné a sadové upravy vramci jednotlivych projektov adekvatnejSie zohlfadnia mestsky
charakter dotknutych pléch v porovnani s €asto zanedbanym charakterom vacsiny dotknutych
lokalit v su€asnom stave. Vytvorena kultirna vegetacia bude mat nielen vySsi esteticko-
krajinarsky vyznam, ale v pripade vhodne navrhnutého rieSenia za¢lenenim vhodne zvolenych
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prvkov av pripade vykonu udrzby zelene v zmysle aktualnych trendov méze prispiet aj
k zvySeniu lokalnej biodiverzity (napr. zaClenenim lu¢nych travnych porastov, zriadenim
vegetacnych striech, diferencovanym kosenim travnatych ploch, zriadenim zahonov vo verejnej
zeleni a pod.).

Identifikovany kumulativny vplyv na biodiverzitu rieSeného tzemia mozno oznaéit’ ako
malo vyznamny.

7.10 Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability

V rieSenom uzemi dotknutych mestskych ¢asti Nové Mesto, Vajnory a Raca sa nachadza viacero
prvkov, ktoré boli zaradené do miestnej alebo do regionalnej siete uzemného systému ekologickej
stability. Z evidovanych prvkov USES navrhovana &innost vyvola priame zasahy do RBk9
Raciansky potok s pritokmi. Biokoridor zahffia vodné a vihkomilné biotopy viaZuce sa na netrvaly,
skanalizovany vodny tok v k. u. Vajnory a k. 0. Raca.

Biokoridor RBk9 Zelezni¢na trat premostuje uz v su€asnosti mostnym objektom v tratovom Useku
C02 za novo planovanou zelezni¢nou zastavkou Bratislava-Krasnany. Z dévodu modernizacie
zelezniCnej trate déjde k rekonstrukcii tohto mostného objektu, tzn. ddjde k nevyhnutnym
zasahom do toku vo forme priameho odstranenia pripadnej vegetacie pod mostnym objektom,
k predisteniu koryta toku od naplavenin a v pripade poZiadavky spravcu aj k uprave dna a brehov
koryta v Useku pod mostom a v kratkych nadvazujucich usekoch. Nakofko je vSak v tomto mieste
tok uz upraveny, navrhovana ¢innost nebude generovat nové vplyvy na predmetny biokoridor.
Negativne vplyvy budu vysledkom najma vykonu stavebnych prac a zasiahnu len kratku cast
dotknutého biokoridoru. K trvalym zmenam funké&nosti dotknutého prvku USES realizaciou
navrhovanych prac neddjde.

V susedstve biokoridoru vinej polohe sa uvaZuje zrealizovat projekt vystavby komplexu
polyfunkénych budov Rendez Vous [1]. Tok je aj vtomto Useku zregulovany, brehové porasty
maju prevazne bylinny charakter. S priamymi zasahmi do toku a jeho sprievodnych porastov sa
neuvazuje, déjde len k lokalnym upravam nabreZia v mieste vyustnych objektov dazdovej
kanalizacie. PoCas prevadzky sa uvaZuje s vyuzitim toku ako recipientom véd z povrchového
odtoku, ktoré sem budu odvadzané regulovane z retenénej nadrze cez odlu¢oval ropnych latok.
V pripade bezZnej prevadzky bol vplyv na kvalitu vody vtoku ana funkénost biokoridoru
vyhodnoteny ako zanedbatelny az mierny. Projekt tiez uvazuje s vysadbou izolanej zelene, ktora
by suCasne mala ekostabilizacnu funkciu. Vyznamny negativny vplyv na stav a funkénost
biokoridoru nebol identifikovany, doplnenie sprievodnej zelene v dotknutom uUseku toku bude
pozitivnym prinosom k zvySeniu ekologickej stability biokoridoru.

V blizkosti RaCianskeho potoka v dalSej polohe je navrhovany aj projekt nového technologického
parku v MC Bratislava — Vajnory v lokalite Sprinclov Majer [32]. Radiansky potok je v tomto
pripade juznou hranicou rieSeného Uzemia. Vramci predlozenej uUzemnoplanovace;j
dokumentacie sa v nadvaznosti na tento biokoridor uvazuje s realizaciou chodnikov pre pesSich
pre podporu volnoCasovych aktivit, relax a oddych. Rovnako ako pri predoSlom projekte, aj
v tomto pripade sa pocas prevadzky parku uvazuje s regulovanym vypustanym dazdovych vod
do Racianskeho potoka (pozn. i do nedalekého Vajnorského potoka). V biokoridore sa pocita aj
s realizaciou sadovych Uprav vratane dotvorenia brehovych porastov dotknutych vystavbou a
vybudovania suchych poldrov pozdiz toku pre zachytenie &asti odtoku dazdovych véd.
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Revitalizacia dotknutého Useku biokoridoru je v dostupnej dokumentacii hodnotena pozitivne,
kedZe prispeje k rozvoju prirodzenych vihkomilnych spolo€enstiev, ¢im déjde k zlepSeniu funkcie
biokoridoru.

Ostatné z hodnotenych &innosti do predmetného biokoridoru RBk9 Raciansky potok s pritokmi
nezasiahnu.

Dotknuty hydricky koridor RBK9 je v celom rieSenom useku zregulovanym tokom s prevahou
bylinnej brehovej vegetacie a len ojedinelym, nekompaktnym vyskytom vzrastlych sprievodnych
porastov drevinového charakteru. Podla dostupnych udajov su v su€asnosti biotopy biokoridoru
v nepriaznivom stave. Vzhlfadom na uvedené skuto¢nosti a na charakter uvazovanych
zasahov hodnotenych projektov identifikovany kumulativny vplyv na stav a funkénost’
hydrického biokoridoru RBk9 Raéiansky potok s pritokmi hodnotime ako malo vyznamny.

7.11 Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Kumulativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na Zelezniénu dopravu

Ugelom navrhovanej ginnosti je primarne zlep$enie stugasného stavu dotknutej dopravnej cesty,
jej obsahom je preto viacero Ciastkovych krokov, ktoré k uvedenému cielu smeruju. V zasade ide
o sumar ¢innosti, ktoré kumulativhe smeruju ku skvalitneniu Zzelezni¢nej dopravy na uzemi mesta
Bratislava, resp. v S&irSom regione. UvaZovana je predovSetkym realizacia modernizacie
samotného telesa Zel. trate v dotknutych tratovych usekoch a naviazaného technického
a technologického vybavenia Zelezni¢nej infrastruktury, modernizacia kolajiska dotknutych stanic
a zastavok vratane zriadenia mimourovnovych pristupov, doplnenie tratovej kol'aje vo vybranych
usekoch, zriadenie novych Zelezni¢nych zastavok a odstranenie uroviiovych krizovani trate
s cestnymi komunikaciami. Uvedené kroky sumarne zabezpeCenia zvySenie technickej
vybavenosti dotknutej Casti zel. uzla Bratislava, znizia potrebu oprav a udrzby, umoZznia
navysenie kapacity a zrychlenie Zel. prepravy, zvySia bezpelnost Zel. dopravy a cestujucich
a zabezpecdia lepSiu pristupnost trate pre cestujucu verejnost. Vo vysledku péjde o vyznamné
pozitivhe kumulativne vplyvy navrhovanej €innosti na zelezniénu dopravu nielen v ramci
dotknutého zelezni€éného uzla, ale s dosahom aj na nadvéazujice zelezniéné spojenia
regionalneho, narodného a medzinarodného charakteru.

Kumulativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na cestnu dopravu

Realizacia navrhovanej Cinnosti ma za ciel skvalitnit zeleznicnu dopravu na uzemi mesta
Bratislava, zabezpecit lepSi pristup cestujucej verejnosti vratane o0sdb s obmedzenymi
schopnostami pohybu a zvysit' rychlost, kvalitu a komfort cestovania. Po zrealizovani
uvazovanych prac sa predpoklada, Ze Zeleznicna doprava bude konkurencieschopnejSou
v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy vyuzivanymi v dotknutom UuUzemi a stane sa
atraktivnejSou najma v porovnani s individualnou automobilovou dopravou. KedZe IAD vzhladom
na nedostatoCné kapacity cestnych dopravnych tahov v pomere k aktualnym, stale narastajucim
dopravnym narokom zataZuje cestnu siet na Uzemi mesta av jeho hlavnych spadovych
oblastiach, pripadny presun cestujucej verejnosti na zelezniénu dopravu by prispel k rieSeniu
nepriaznivej dopravnej situacie a zlepsil by pohyb verejnosti na uzemi mesta.

V ramci navrhovanej €innosti sa tiez uvazuje s odstranenim v sucasnosti Uroviiovych krizovani
zel. trate s cestnymi komunikaciami, resp. so zabezpelenim vybranych priecesti. Uvedené
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sleduje za ciel najma odstranenie moznych koliznych bodov, &im dbjde o.i. aj k zvySeniu
bezpec€nosti cestnej premavky na dotknutych cestnych komunikaciach.

Pri zohladneni uvedenych Cinnosti, ktoré su obsahom navrhovanej €innosti, bol identifikovany
pozitivny kumulativny vplyv navrhovanej ¢innosti na cestnu dopravu v rieSenom uzemi.

Kumulativne vplyvy na dopravu

Z hladiska funkénej suvislosti je navrhovana €innost vo vazbe na viaceré aktualne pripravované
projekty Zelezni¢nej infradtruktury:

- Projekt modernizacie zelezni€ného uzla Bratislava vo vetve zapad [34] uvazuje
s modernizaciou trate v nadvazujicom Useku Zelezniéného uzla v rozsahu ZST Devinska
Novéa Ves — ZST Lamag — ZST Bratislava hl. st. vratane dobudovania novych Zel. zastavok
Bory a Patronka, obnovy Zel. zastavky Zelezna Studienka a doplnenia tretej tratovej
kolaje v celom rieSenom useku. Projekt priamo nadvazuje na navrhovanu cinnost
v priestore ZST Bratislava hl. st. — rozdelenie planov modernizacie Zelezniéného uzla
v mieste hlavnej stanice bolo uskutoénené z dévodu zohladnenia lokalnych terénnych
podmienok a zloZitosti technického napojenia planovanej druhej tratovej kolaje v useku
ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové Mesto. Rozdelenim projektov v danom
mieste sa dosiahla vzajomna nezavislost realizovatelnosti vetiev vychod a zapad a tiez
bude dodrZzana potreba zachovania funkénosti Zelezni¢nej prevadzky pocas realizacie
prac.

- Projekt modernizacie Zeleznitnej trate v Useku Devinska Nova Ves — $tatna hranica
SR/CR [35] ma za ciel skvalitnenie technickych parametrov trate zvy$enim jej technicke;
vybavenosti integraciou modernych systémov a systémov riadenia dopravy so
zohladnenim zvy3enia tratovej rychlosti na rychlost do 200 km/hod s miestnymi
obmedzeniami. Navrhovana c¢innost dany projekt reSpektuje a zohladruje v plnom
rozsahu. Nakol'ko sa vSak uvazuje s jeho dokonéenim do roku 2023 a navrhovana €innost
skor sleduje strednodoby €asovy horizont do roku 2030, nie je predpoklad, ze nastane
subezna realizacia tychto projektov. Samozrejme vSak, v pripade potreby bude
zabezpeCena Uzka koordinacia prac na dotknutych tratovych usekoch vratane pripadnych
dopravnych vyluk.

- Zamer komplexnej rekonstrukcie trate v useku Devinska Nova Ves — &t. hranica SR/RR
[36] spociva v oprave nevyhovujuceho stavebno-technického stavu daného tratového
useku. Su€asne sa uvazuje s jeho elektrifikaciou a zdvojkolajnenim, priCom vSak ide
o dalSie, samostatné projekty. Navrhovana €innost planované prace v tomto tratovom
useku reSpektuje. Samotna rekonstrukcia trate ajej elektrifikacia su uvazované
v ¢asovom horizonte do roku 2023, moznost zdvojkolajnenia useku sa nachadza v Stadiu
Studie a eSte nema jasne definované terminy. V pripade subeZnej realizacie prac na
navrhovanej ¢innosti a danom projekte bude zabezpecena koordinacia vykonavanych
prac, a to najma z dévodu zosuladenia narokov na tratové vyluky z ciefom minimalizovat
vplyvy na dopravnu prevadzku.

Pri zvazeni umiestnenia uvedenych stavieb a aktualne uvazovaného ¢asového harmonogramu
ich realizacie nie je predpoklad priamej kumulacie vplyvov realizovanych stavieb pocas vystavby
v jednom mieste. Mozné su nepriame kumulativhe vplyvy generované vykonavanymi
stavebnymi pracami i na navzajom vzdialenejSich lokalitach v ramci mesta (najma pohyb
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staveniskovej dopravy na mestskych komunikaciach aj v SirSom okruhu staveniskovych pléch)
a doc¢asné obmedzenia Zzelezniénej dopravy s €iastoénym znizenim priepustnosti
dotknutych trati. V pripade subeZnej realizacie rekonstrukénych a modernizaénych prac na
viacerych tratovych usekoch sucasne bude nevyhnutné koordinovat prace tak, aby bola
zabezpecena prejazdnost trati a funk&nost’ Zelezni€nej prevadzky v €o najvacsej miere.

Po zmodernizovani oboch dotknutych Casti Zeleznicného uzla Bratislava a nadvazujuceho
tratového Useku v smere do Raklska ado Ceskej republiky mozno vo vysledku hovorit
o kumulacii pozitivhych vplyvov smerujucich k celkovému zrychleniu a skvalitneniu
zelezni€nej dopravy na uUzemi mesta aSirSieho regidnu ak zvySeniu
konkurencieschopnosti zelezniénej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy
v dotknutom regidne.

V priamej funkénej a priestorovej nadvaznosti je navrhovana &innost tieZz s pripravovanymi
projektami terminalov integrovanej osobnej prepravy:

- Projekt vybudovania TIOP-u Mlada Garda [21] uvaZuje s pripravou terminalu integrovane;j
dopravy v oblasti zapadného okraja Racianskej ulice. SpoCivat bude v zriadeni novej
zelezni¢nej zastavky s obojstrannymi nastupiStami v dotknutom tratovom useku v Zkm
3,740 — 3,920 a jej komunikaénym napojenim na pristupy pre cestujucu verejnost. Pre
projekt bolo vydané uzemné rozhodnutie. Navrh modernizacie dotknutého tratového
useku ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové Mesto vybudovanie TIOP-u Mlada
Garda plne zohladriuje, uvazuje s nim po zdvojkolajneni dotknutého tratového useku.

- Projekt TIOP Vajnory [33] planuje umiestnit terminal integrovanej osobnej prepravy do
blizkosti Vajnorského jazera. V tejto lokalite sa uvazuje so zriadenim nového obratiska
elektrickovej trate v prediZzeni Vajnorskej radialy, planovany TIOP by prostrednictvom
nového podchodu pre cestujucich prepojil elektrickovy terminal so ZelezniCnymi
nastupi§tami v ZST Bratislava-Vajnory. TIOP Vajnory a navrhovana &innost su na sebe
nezavislé investicie. VV obvode ZST Bratislava-Vajnory bude v rdmci navrhovanej &innosti
vybudovany podchod pre cestujucich, ktory je navrhnuty ku krajnému nastupistu stanice,
t.j. bude méct byt vyuzivany aj pre buduci TIOP.

Vybudovanie oboch terminalov integrovanej osobnej prepravy umozni zlepSenie dostupnosti
Zelezni¢nej dopravy pre verejnost, odfahéi suasné stanice a zastavky v dotknutej Casti
Zelezni€ného uzla Bratislava a zarovenn méze napomoct presunu fudi z IAD do VOD. Spolu
s projektom modernizacie dotknutych tratovych usekov, zvySenim ich kapacity a s vybudovanim
novych Zelezni¢nych zastavok Bratislava vychod a Bratislava-Krasfiany sa pozitivny vplyv na
verejnu hromadnu dopravu na Uzemi hlavného mesta a v jeho okoli znasobi. V tomto kontexte
treba spomenut aj dalSie z hodnotenych projektov, ktorych ciefom je zlepSenie moznosti prepravy
na uzemi mesta avjeho zazemi, predovSetkym projekt modernizacie elektriCckovej trate
Vajnorska radiala [14], projekty dostavby diafni€nych tahov D4 a D1 [3,4,49] a aj ideovy zamer
zriadenia nového Zelezni¢ného spojenia v Useku Vajnory — Triblavina [20]. Aj vSetky uvedené
projekty sleduju zlepSenie moznosti hromadnej prepravy cestujucej verejnosti, resp. zlepSenia
podmienok pre automobilovi dopravu. Mozno tak hovorit o kumulacii pozitivnych vplyvov na
sucéasnu dopravnu situaciu v hlavhom meste a v jeho zazemi.

Pri zvazeni ostatnych hodnotenych projektov, ktorych ciefom je zvacsa poskytnat nové moznosti
byvania, polyfunkcie a obchodu, mozno hovorit o navySeni poc¢tu pritomnych obyvatelov
v Uzemi, s ktorymi sa umerne zvysia aj naroky na dopravnu obsluhu uzemia. Obdobne tak
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v pripade zamerov novych priemyselnych, skladovych alebo logistickych arealov, ktoré budu
klast naroky na pristupové moznosti. Aktualne je stale najviac vyuzivanym dopravnym modom
na uzemi mesta Bratislava individualna automobilova doprava, ¢o vSak nie je dlhodobo
udrzatelné vzhladom na stupajuci pocet pritomnych obyvatelov a obyvatelov dochadzajucich do
mesta predovSetkym za pracou a nemoznost rozSirenia alebo zriadenia novych cestnych
komunikacii v zastavanej ¢asti mesta. Zelezniéna doprava, ako jeden z verejnych dopravnych
modov, sa mbze stat’ plnohodnotnou alternativou k IAD. Navrhovana ¢innost a jej ciele, ktoré
smeruju k zlepSeniu suCasného stavu zel. dopravy na uzemi mesta a k zvySeniu kvality
a komfortu cestovania, méze prispiet k znizeniu podielu IAD. Obdobne tak aj dalSie, vysSie
spominané projekty modernizacie zelezni¢nych a elektrickovych trati [14,20,34,35,36]. Naopak,
projekty modernizacie a dostavby dialniCnych tahov odbremenia Uzemie mesta od tranzitnej
dopravy, ¢im odlah¢ia su¢asné zatazenie cestnej siete v zastavanej €asti mesta. Vo vysledku tak
navrhovana ¢innost’ spolu s niektorymi d'alSimi hodnotenymi projektmi moze prispiet’
k urcitej saturacii stupajicich narokov na dopravnu obsluznost’ mesta.

Navrhovana Cinnost’ sa dostava do priestorovej blizkosti s viacerymi pripravovanymi projektmi
spojenymi so zvySenym pohybom oséb, pri ktorych sa dotknuté stanice a zastavky mézu stat
Ziaducim pristupovym bodom:

-V susedstve ZST Bratislava-Nové Mesto s uvazované viaceré projekt vystavby novych
verejnych, obchodnych a polyfunk&nych priestorov [12,13,26,38]. Vzhladom na rozliény
priebeh ich povolovacich procesov nie je pevne danég, kedy déjde k ich realizaci, tzn. nie
je mozné vylucit subezné prace v polohach uvedenych projektov ana dotknutom
tratovom useku EO02 v obvode ZelezniCnej stanice. Po zrelaizovani projektov ddjde
v oblasti k zvySenému pohybu o0séb, priCom pritomna Zeleznicna stanica moze
predstavovat jeden z hlavnych pristupovych bodov pre verejnost. Samotna modernizacia
predmetnej zelezniCnej stanice vSak nie je obsahom navrhovanej ¢innosti, kedZe stanica
uz bola v minulosti zmodernizovana. Dojde len k upravam jej severného zhlavia
a k vybudovaniu centra riadenia dopravy.

-V susedstve zel. zastavky Bratislava-Vinohrady su planované projekt vybudovania
technologického kampusu [10] a projekt obnovy a reStrukturalizacie arealu Palma [11].
Obsluhu tychto arealo tak méze zabezpedit predmetna zastavka. V ramci navrhovanej
¢innosti tu budu zrealizované upravy kofajiska a vybudované nové krajneé, zastreSené
nastupistia vratane novych schodisk arampy osoby s obmedzenymi schopnostami
pohybu a pre cyklistov zo strany Racianskej ul., déjde k zlepSeniu pristupnosti zastavky
a k zvyseniu bezepcénosti cestujucej verejnosti, kedZze nebude nutné droviiovo prekonavat
Raciansku ul. Zriadenim novych schodisk dojde zaroven k zjednoduSeniu prestupu
cestujucich zo ZST Bratislava predmestie. V pripade arealu Palma méze byt dal$im
z pristupovych bodov aj nova uvaZzovana zastdavka TIOP Mlada Garda, ktora je
samostatnym projetkom [21].

-V susedstve novo planovanej Zel. zastavky Bratislava — vychod je uvaZzovana vystavba
skladovacej haly s prisludnym socialnym a administrativnym zazemim [28]. Su€atou
zastavky bude nové krajné, zastreSené nastupiste s potrebny mobilidarom. Zastavka tak
mdze byt jednym z prisutpovych dorpavnych bodov pre zamestnancov haly.

Navrhovana ginnost sa v polohe za ZST Bratislava vychod na okraji MC Vajnory dostava do
kontaktu so stavbou rozSirenia D1 Bratislava — Senec na 6-pruh [49] realizovanou spolo¢nostou
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NDS a.s. Navrh mimouroviiovej nahrady priecestia P9 v ul. Pri mlyne plne reSpektuje uvedenu
stavbu aj fiou planovanu novu polohu vyjazdu na diafnicu D1. UvaZovany cestny nadjazd bude
preto umiestneny do polohy odsunutej vychodnejSie od su¢asného priecestia.

7.12 Vplyvy na kulturne a historické pamiatky

Navrhovana cinnost nezasiahne ziadnu pamiatkovu rezervaciu, pamiatkovd zénu ani ziadnu
nehnutelnu kultdrnu pamiatku vyhlasenu podfa zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového
fondu v zneni neskorSich predpisov. Nova Zel. zastavka Bratislava — vychod je uvaZovana
v dotyku s pamiatkovou zénou Areal rusfiového depa Bratislava — vychod, do ktorého v8ak svojou
polohou nezasiahne. Navrhovana €innost' nezasiahne ani do ziadnej mestskej pamatihodnosti,
v rieSenom uUzemi sa v blizkosti dotknutej Casti Zeleznicného uzla Bratislava nachadzaju
z mestskych pamatihodnosti staniéné budovy v ZST Bratislava-Nové Mesto a ZST Bratislava-
Vajnory, tychto sa v3ak uvazované prace nedotknu.

Kumulativne vplyvy navrhovanej ¢&innosti v spolupésobeni s vplyvmi ostatnych
hodnotenych ¢innosti na kultirne a historické pamiatky neboli identifikované.

7.13 Vplyvy na archeologické naleziska

Priamo na plochach dotknutych stavbou navrhovanej €innosti nie je v aktualnom stupni pripravy
projektu znama pritomnost archeologického naleziska. V pripade vyskytu archeologického
nalezu pri vykonavani stavebnej Cinnosti je nalezca alebo osoba zodpovedna za vykonavanie
prac podla § 40 ods. 2 a 3 pamiatkového zakona €. 49/2002 Z. z. a v sulade s § 127 stavebného
zakona €. 50/1976 Zb. povinny oznamit nalez prisluSnému pamiatkového uUradu a ponechat
nalez bezo zmeny az do obhliadky uradom alebo nim poverenou osobou. Lokality nalezu budu
doésledne zdokumentované a s najdenymi archeologickymi artefaktmi bude naloZené v sulade
s platnymi pravnymi predpismi.

KedzZe vplyvy na archeologické naleziska su dosledkom umiestriovania stavieb, ku kumulacii
potencialnych vplyvov na tieto lokality by doslo len v pripade, Ze navrhovana &innost sa dostava
do priameho priestorového konaktu s inym hodnotenym projektom. V pripade zvaZovanych
projektov novej Zel. zastavky Mlada Garda [21], modernizécie priestoru kolajiska ZST Bratislava
hl. st. [34], modernizacie elektrickovej trate na Vajnorskej ul. [14], rekonStrukcie plynovodu [24]
a VN vedeni [22], s ktorymi sa projekt dostava do priameho kontaktu, v8ak nepdjde o taky rozsah
zemnych prac, ktory by mal za désledok vacsie zdsahy do horninového prostredia, resp. nejde
o polohy, kde sa predpoklada vyskyt archeologickych nalezisk.

Kumulativne vplyvy na archeologické naleziska neboli identifikované.

7.14 Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality

Navrhovana €innost ani Ziadny z hodnotenych projektov nevyvolaju zasahy do paleontologickych
nalezisk alebo vyznamnych geologickych lokalit.

Kumulativne vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality neboli
identifikované.
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7.15 Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy

Navrhovana ¢innost ani ziadny zo zohlfadnenych projektov nebudu generovat vplyvy na miestne
tradicie a zvyklosti.

Kumulativne vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy neboli identifikované.

8. Suhrnné vyhodnotenie kumulativhych vplyvov

Identifikované potencialne kumulativne vplyvy navrhovanej ¢innosti modernizacie zelezni¢ného
uzla Bratislava — vetva VYCHOD s vplyvmi ostatnych hodnotenych projektov uvadza nasledujica
tabulka. Jej sucastou je vyhodnotenie vyznamnosti identifikovanych vplyvov, ktora bola
stanovena kvantitativnhe pomocou nizSie uvedenej hodnotiacej Skaly.

Tab. 3. Hodnotiaca Skala vyznamnosti vplyvov (Pavlickova a kol., 2009)

Hodnoty ukazovatela Opis

0 Bez vplyvu Cinnost neovplyvni krajinu Ziadnym spésobom.

1 Nevyznamny vplyv Vplyv charakteru rizika alebo nahody so zanedbatelnym u&inkom.

2 Malo vyznamny vplyv Lokalny vplyv, ktorého pésobenie je z kvantitativneho hfadiska nizke
a ma nizku vnimavost.

3 Vyznamny vplyv Vplyv s dosahom uc&inku na SirSie okolie, ktorého vnimavost' je vysoka.

4 Velmi vyznamny vplyv Vplyv s rozsiahlym u€inkom, ktorého vnimavost je vysoka az velmi
vysoka.

Tab. 4. Prehlad identifikovanych kumulativnych vplyvov navrhovanej €innosti

: , Vyznamnost’ vplyvu'-?
Receptor Predpokladané kumulativne vplyvy Vystavba Prevadzka
Ovplyvnenie pohody a kvality Zivota dotknutych
obyvatelov realizaciou stavebnych prac a suvisiacou -3 0
staveniskovou dopravou.
Zvysené dopravné zatazenie na pristupovych D 0
! komunikaciach po&as vykonu stavebnych prac.
Obyvatelstvo " — —
Docasné dopravné vyluky a obmedzenia Zel. dopravy. -3 0
Zmeny akustickej situacie vo vonkajSom prostredi v okoli 3 +3
navrhovanej ¢innosti.
Narast poctu pritomnych obyvatelov v rieSenom Uzemi 0 3
a zvysenie pohybu osbb.
Hornlnoye Ovplyvnenie stavu a kvality horninového prostredia. 0 0
prostredie
Ovzdusie a Znizenie kvality lokalneho ovzdusia. -2 0
klimatické pomery | Ovplyvnenie mikroklimatickych pomerov. -2 +2
Vody Ovplyvnenie rezimu a kvality povrchovych vod. 0 0
Ovplyvnenie rezimu a kvality podzemnych véd. -1 0
Pbéda Trvaly zaber pédy a konverzia jej funkéného vyuzitia. -2 0
Zabery biotopov narodného alebo eurdpskeho vyznamu. 0 0
Biota Intenzifikacia zasahov do vegetacného pokryvu. -3 +2
Intenzifikacia ohrozenia prelietavajuceho vtactva. 0 -1
Ovplyvnenie migracnej priechodnosti oblasti. 0 0
Krajina Zmena krajinnej Struktdry dotknutého Uzemia. -3 +2
Zmena lokalneho krajinného obrazu. -2 3*
Chranené lzemia Ovplyvnenie chranenych uzemi podla z. 543/2002 Z. z. 0 0
. . Ovplyvnenie Uzemi siete NATURA 2000. 0 0
a biodiverzita — _ e — .
Zmena sucasného stavu lokalnej biodiverzity. -2 +2
USES Ovplyvnenie RBk Raciansky potok s pritokmi. -1 +2
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Vy t vplyvu'-2
Receptor Predpokladané kumulativne vplyvy Vy)s,:::t?; nos ‘I;l:e)\,/‘;lcj:lzka
Zlepsenie dopravnej dostupnosti hlavného mesta D +a
a dopravnej obsluhy v ramci uzemia mesta.
Urbanny komplex Zrychlenie a skvalltnerlle“zele;rnlcnej dopravy na uzemi 2 +a
mesta s dopadom na $irSi region.
ZvySenie konkurencieschopnosti verejnej dopravy voci
. . N ; 0 +3
IAD a saturacia narokov na dopravnu obsluznost mesta.
Kultarne Ovplyvnenie miestnych kulturnych a historickych 0 0
a historické prvky | pamiatok a kulturnych hodnét nehmotnej povahy.
Archeologické . . i
reheciogic e. . Ovplyvnenie archeologickych a paleontologickych
a paleontologické ol . . . : -1 0
naleziska nalezisk a vyznamnych geologickych lokalit.

1 Stupen vyznamnosti: bez vplyvu 0, nevyznamny 1, malo vyznamny 2, vyznamny 3, velmi vyznamny 4
2 Charakter vplyvu: pozitivny +, negativny —
* Nemoznost objektivneho stanovenia charakteru vplyvu, nakolko sa opiera o subjektivny vnem.

Vysledné hodnotenie vplyvov bolo vykonané pre tie receptory, u ktorych bola identifikovana

potencialna kumulacia s moznym vyznamnym pdsobenim.

Hodnotenie potencialnych

kumulativnych vplyvov bolo zaloZené na analyze potencialneho rizika ich pdsobenia s vyuzitim
metody rizikovej analyzy (Zvijakova, Zelefiakova, 2015). Pre kazdy identifikovany kumulativny
vplyv bola stanovena urover pravdepodobnosti jeho vzniku (moznost vyskytu ucinku v dosledku
pdsobenia vplyvu na receptor) a uroven jeho dbsledku (charakter dopadu daného vplyvu na
receptor). Vysledny stuperni rizika jeho pésobenia bol stanoveny komparaciou ziskanych hodnét.

Tab. 5. Urovne pravdepodobnosti, désledku a rizika vplyvov (Zvijakova, Zelefidakova, 2015)

Ukazovatel Hodnoty ukazovatela Kvalitativne hodnotenie
Pravdepodobnost 1 | Vysoko nepravdepodobné Méze nastat len velmi vynimoc¢ne.
2 | Nepravdepodobné Mohla by nastat v niektorych pripadoch.
3 | Pravdepodobné Moze nastat v mnohych pripadoch.
4 | Vysoko pravdepodobné Ocakava sa, Ze nastane vo vacsine pripadov.
Désledok 1 | Okrajovy Ziadne alebo minimalne poskodenie.
2 | Maly Narus$enie, ktoré je reverzibilné a obmedzené v ¢ase
a priestore.
3 | Stredny NaruSenie, ktoré je reverzibilné, ale rozSirené
s obmedzenou zavaznostou.
4 | velky Rozsiahle naruSenie, ktoré pretrvava v ¢ase
a priestore a nie je lahko reverzibilné.
Riziko 1 | zanedbatelné Riziko je nepodstatné a nie je potrebné realizovat
aktivity na zmiernenie.
2 | Nizke Riziko je minimalne, ale mdzu byt vykonavané dalSie
aktivity na zmiernenie, okrem beznych postupov.
3 | Stredné Riziko je obavou a bude vyzadovat efektivne
opatrenia na zmiernenie.
4 | Vysoké Riziko je neprijatelné, efektivne opatrenia je
nevyhnutné realizovat ihned.
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Tab. 6. Ur€enie rizika pdsobenia kumulativnych vplyvov (Zvijakova, Zelefiakova, 2015)

Pravdepodobnost’
nepra\\llsc(isezlc()c:,iobné Nepravdepodobné Pravdepodobné prav\cliﬁ::::)bné
. Okrajovy Zanedbatelné Zanedbatelné Nizke Stredné
§ Maly Zanedbatelné Nizke Stredné Stredné
3_8 Stredny Zanedbatelné Nizke Vysoké Vysoké
Q Velky Nizke Stredné Vysoké Vysoké

V predoSlych krokoch bola stanovena potencialna vyznamna kumulacia vplyvov na receptory
obyvatelstvo, krajinu a urbanny komplex (dopravnu situaciu). Konkrétne identifikované
kumulativne vplyvy na tieto receptory sumarizuje tabulka niZSie, v ktorej je zaroven vyhodnoteny

aj vysledny stupen rizika ich pdsobenia.

Tab. 7. Urovne pravdepodobnosti vzniku a désledku pdsobenia kumulativnych vplyvov

projektov spojenych

s produkciou hluku, resp.
zmena rozlozZenia hlukovej
zétaze v miestach
priestorového stretu
projektov.

alebo objektov dlhodobého
pobytu os6b do okolia Zel.
trate sa odporuca
spracovanie objektivizacie
expozicie obyvatelov a ich
prostredia hluku vratane
navrhu konkrétnych opatreni
pre zabezpecenie ochrany
vnutorného priestoru budov
a prilahlého Uzemia pred
hlukom a jej predlozenie na
posudenie prisluSnému

Pravdepodobnost’ vzniku' Uréenie désledku? Stupen
Vplyv = - -
P | Opis D | Opis rizika
Vplyv stavebnych prac Potencialna kumulacia
a suvisiacej staveniskovej vV mieste priestorového o .
d doc 7ch kontakt h . Stavebné prace budu
opravy a docasnych xontaktu navrnovane do&asného charakteru,
dopravnych obmedzeni na Cinnosti a niektorych negativne vplyvy budu
pohodu a kvalitu Zivota dalSich hodnotenych kumulované najméa
miestneho obyvatelstva. projektov, resp. na ich v miestach samotného
pristupovych vykonu stavebnych prac
komunikaciach. Vzhladom a v ich bezprostrednom ,
3 . 3 | okoli. vysoké
na aktualny stav . .
: T Nevyhnutné dopravné
projektovej pripravy obmedzenia budu
navrhovanej ¢innosti minimalizované
a relevantnych projektov a koordinované dopravcom
nemozno subezny priebeh av prl’pade.potreby tiez
stavebnych prac v tomto v spolupr'alcl s dotknutou
stupni poznania potvrdit samospravou.
ani vyludit.
Zmeny akustickej situacie Pri projektovej priprave
vo vonkajSom prostredi a povolovani projektov budu
v okoli navrhovanej potencialne hlukové emisie
&innosti. vyhodrlocqvane av erpade
prekroCenia povolenych
. , pripustnych hodnét
Potencialny narast stanovenych platnymi
produkcie akustickych predpismi budu navrhnuté
emisii v miestach prislusné opatrenia na
priestorovej blizkosti ochranu zdravia
navrhovanej &innosti a i)/by\{ate(;‘stva.. ovan
dalsich prioravovanvch pripade umiestfiovania ]
4 'c1 pripravovany 3 | objektov trvalého byvania vysoké
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Vplyv Pravdepodobnost’ vzniku' Uréenie désledku? Stupen
P | Opis Opis rizika
organu ochrany verejného
zdravia.
Znizenie sucasnej
akustickej zataze pozdiz Vymenou zastaranych,
dotknutych tratovych opotrebovanych prvkov,
Usekov a v miestach inStalaciou modernych
¢ PR technickych rvkov
4 I;ce)lr;t ::itgnvé);;hzgg ¢ Cast a doplne¥1|'m protihlulfovych vysoke
i } . i opatreni dbéjde v niektorych
s projektami rekonstrukcie lokalitach K znizeniu
niektorych priemyselnych, stdasnej Urovne hlukovej
technickych a dopravnych zataze.
arealov.
Trvaly zaber pbdy Priamy zaber pody pre
a konverzia jej funkéného umiestnenie novych Prevazne  nizky  vyznam
vyuzitia. 3 | stavebnych objektov a jej dotkn"uty.c’h . ploch priamo | stredne
konverzia na prevaZne r)adva}zu1u0|cr] na zastavané
uzemie hlavného mesta.
spevnené plochy.
Intenzifikacia zasahov do Priame zasahy do lokalnej
sucasnej vegetacie. vegetacie umiestnenim Nizky vyznam dotknutych
3 | trvalych stavebnych pléch z hfadiska zachovania | stredné
objektov do rieSeného biodiverzity dotknutej oblasti.
uzemia.
Zmena krajinnej Struktury Takmer vSetky planované o .
dotknutého uzemia. projekty vyzaduju Navysenlg avntropogenny’ch
o prvkov v rieSenom Uzemi
konverziu su¢asnych . L . .
4 ., . prevazne skupin sidelnych, stredné
krajinnych prvkov v mieste . .
. . . . rekreacnych, dopravnych a
vykonu prac a umiestnenia technickych prvkov.
novych objektov.
Zmena lokalneho Ovplyvnenie krajinného
krajinného obrazu obrazu bude vo vacsine
v miestach realizacie Umiestnenim novych pripadov lokalneho
projektov. stavebnych objektov dbjde charakteru, mnohé projekty
k zmene sucasného nebudu zo SirSieho okolia
4 | krajinného obrazu. Ku viditelné. Viaceré projekty vysoké
kumulacii dojde v miestach prispeju ku skvalitneniu
priestorovej blizkosti estetiky dotknutych lokalit.
hodnotenych projektov. Magnituda a kvalita vplyvu
zavisia na subjektivnom
pohlade pozorovatela.
ZlepSenie dopravnej V rieSenom Uzemi sa Zrychlenie a skvalitnenie
dostupnosti hlavného pripravuje viacero dopravy, zvySenie kapacity
mesta a dopravnej obsluhy | 4 | projektov zlepSujucich dopravy, znizenie objemu vysoké
v zastavanom uzemi cestnu a zelezni¢nu tranzitnej dopravy na uzemi
mesta. dopravnu infrastrukturu. mesta.
Zrychlenie a skvalitnenie ZvySenie technickej
Zelezni€nej dopravy na Pripravovanych je viacero vybavenosti trati, zvySenie
Uzemi mesta s dopadom projektov modernizécie kapacity Zel. dopravy,
na SirSi region. a rekonstrukcie Zeleznicnej zlepSenie pristupnosti zel. .
4 | . . .. | vysoké
infrastruktury aj dopravy cestujucej verejnosti
v nadvazujucich a zvysenie jej
Zelezni€nych usekoch. konkurencieschopnosti
v porovnani s |AD.
! Pravdepodobnost’: vysoko nepravdepodobné 1, nepravdepodobné 2, pravdepodobné 3, vysoko
pravdepodobné 4
2 Dosledok: okrajovy 1, maly 2, stredny 3, velky 4
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9. Zaver

Predmetom predkladaného kumulativneho posudenia je predikcia a vyhodnotenie potencialne;j
kumulacie vplyvov navrhovanej Cinnosti ,,Modernizacia zelezniéného uzla Bratislava — vetva
VYCHOD* s vplyvmi ostatnych relevantnych &innosti v dotknutom Gzemi. KedZe navrhovana
¢innost’ je situovana na uUzemie hlavného mesta s intenzivne prebiehajucou rozvojovou a
stavebnou ¢&innostou, dostava sa do priestorovych suvislosti s mnohymi dalSimi projektmi
a aktivitami rézneho zamerania a ucelu. Nevyhnutné preto bude v nadvazujucich stupnoch
koordinovat’ jej pripravu so schvalenymi, pripravovanymi projektmi v dotknutom uzemi,
resp. v Uzkej spolupraci so samospravou.

Samotna navrhovana &innost je liniovou stavbou s osobitnym charakterom vystavby v kratkych
ucelenych usekoch v postupnosti zavislej na dopravnej priepustnosti tratovych usekov a
sucasne v Casovej postupnosti zavislej na aktualnych poZiadavkach Zelezni¢nej dopravy a
dostupnosti finanénych prostriedkov. Pri identifikacii a hodnoteni kumulativnych vplyvov boli tieto
Specifika zohladnené.

Vzhlfadom na povahu predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti, negativne vplyvy pocas
vykonu stavebnej €innosti mozno povazZovat za najvyznamnejSie, priCom ich koncentracia
v dotknutom Uzemi zvyrazni negativny charakter ich pésobenia. Negativne vplyvy vystavby
navrhovanej €innosti budi kumulované ako dopady viacerych sucasne prebiehajtcich
typov stavebnych zasahov v dotknutom tzemi. NajvyznamnejSimi nepriaznivymi vplyvmi na
dotknuté Zivotné prostredie a miestne obyvatelstvo budu trvalé zabery pddy, degradacia
sucasného vegetaéného krytu, zasahy do horninového prostredia zakladanim stavieb, zvySena
hluénost a prasnost’ na stavenisku a v jeho okoli, pdsobenie vibracii vykonom prac stavebnych
mechanizmov a doCasné dopravné obmedzenia. Kedze vS8ak vystavba navrhovanej Cinnosti
v celom uvazovanom rozsahu bude prebiehat v postupnej €asovej naslednosti vo viacerych
etapach, negativhe vplyvy vystavby navrhovanej c&innosti budd generované s postupom
stavebnych prac a intenzivny stavebny tlak na dotknuté prostredie bude kumulovany
v aktualnom mieste realizacie stavby, resp. v priamo nadvazujucich lokalitach. Vzhfadom na
rozsah prac budu najnaro¢nejdimi €astami projektu samotna modernizacia dotknutych tratovych
usekov, doplnenie druhej tratovej kolaje v usekoch EO01 a FO01 avybudovanie novych
mimouroviiovych krizovani Zeleznice s cestnymi komunikaciami, ktoré budu vyzadovat najvacsie

Pri zohladneni predpokladanych vplyvov navrhovanej <¢&innosti na dotknuté Uzemie
v spolupésobeni s predpokladanymi vplyvmi ostatnych znamych ¢&innosti pripravovanych
v danom uzemi boli identifikované predovsetkym kumulativne vplyvy na krajinny obraz,
obyvatel'stvo a na dopravnu infrastruktaru:

- Zmeny krajinného obrazu dotknutého uzemia budu vyvolané vnasanim novych prvkov
a objektov do Uzemia, pricom mnohé znich budu vizualne vyrazné astanu sa
v dotknutych lokalitach novymi dominantami. Pre pritomnost mnohych vizualnych bariér
a zdbévodu vyraznej vertikalnej Clenitosti dotknutého uzemia budu vyvolané zmeny
prevazne lokalneho charakteru, sihrnne vSak ovplyvnia celkovu scenériu mesta. Ich
prijatefnost’ pre dotknuté obyvatelstvo a navstevnikov mestskych €asti zavisi nielen od
individualneho vkusu perceptorov, ale i od vhodnosti zvoleného architektonického
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stvarnenia jednotlivych objektov a estetickej prepojenosti zamerov s existujucou
zastavbou.

- Pocas subeznej realizacie stavebnych prac na viacerych projektoch déjde ku kumulacii
negativneho pdsobenia vykonavanych stavebnych aktivit na pohodu a kvalitu Zivota
miestnych obyvatelov. V pripade suc€asnej realizacie viacerych projektov v rovhakom
obdobi bude intenzivny stavebny tlak na dotknuté prostredie koncentrovany v aktualnom
mieste realizacie stavieb a na pristupovych komunikaciach k staveniskam. Vo finale vSak
dojde realizaciou projektov k saturovaniu zakladnych potrieb obyvatelov najma zvySenim
kvality poskytovanych sluzieb v uzemi. SuCasne sa vSak najma v désledku realizacie
projektov umoznujucich trvalé byvanie a dlhodoby pobyt oséb v Uzemi navySi pocet
obyvatelov ovplyviiovanych hlukom zo Zelezni¢nej prevadzky. Realizaciou navrhovanej
Cinnosti a planovanych modernizacii nadvazujucich tratovych usekov Zelezniéného uzla
Bratislava v8ak dbjde v kone€nom doésledku k celkovému zlepSeniu akustickej situacie
v dotknutom uzemi.

- Pri vplyvoch na dopravnu infrastruktiru bola pre etapu vystavby projektov v pripade
rovnakého Casu ich realizacie identifikovana potencialna kumulacia vplyvov na cestnu aj
Zelezni¢nu dopravu. V pripade vzajomného prekryvu realizacie navrhovanej ¢innosti s
viacerymi z hodnotenych projektov déjde ku kumulacii vplyvov na cestnu dopravu
v rozsahu zataZenia cestnych komunikacii staveniskovou dopravou a pripadnych
docCasnych dopravnych vyluk a obmedzeni. V pripade su€asnej realizacie navrhovanej
Cinnosti a modernizacie alebo rekon$trukcie nadvazujucich tratovych Usekov
Zeleznicného uzla dbéjde ku kumulacii vplyvov na Zeleznicnu dopravu v rozsahu
doc€asnych vyluk tratovych kolaji a Ciastoéného zniZenia priepustnosti dotknutych Casti
Zelezni€ného uzla. Naopak, po dokonceni navrhovanej Cinnosti a dalSich zvazovanych
aktivit suvisiacich s obnovou ZelezniCnej dopravnej cesty sa o€akava kumulacia
pozitivnych vplyvov smerujucich ku skvalitneniu, zrychleniu a zvySeniu kapacity
Zeleznicnej dopravnej cesty nielen vlokalnom, ale ivregionalnom, narodnom
a nadnarodnom rozsahu, kedZe dotknuty Zelezni¢ny uzol je suc€astou vyznamnej
medzinarodnej ZelezniCnej dopravnej cesty. SuCasne dbjde k zlepSeniu dostupnosti
a bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy v SirSej Casti Zzeleznicného uzla Bratislava. ZvySenim
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy sa tato méze stat’ adekvatnou nahradou vo i
individualnej automobilovej doprave avo vysledku méze pomébct odbremenit Coraz
zatazovanejSiu cestnu siet na hlavnych pristupoch do mesta aj priamo na jeho uzemi. Pri
zvazeni aj dalSich pripravovanych projektov tykajucich sa dostavby a rekonstrukcie
ostatnych dopravnych modov na uzemi mesta alebo v dotyku s nim mozno sumarne
hovorit o zlepSeni celkovej dopravnej dostupnosti hlavhého mesta pre obyvatelov
i navstevnikov, zniZeni zataZenia cestnej siete v zastavanom uUzemi odklonenim
tranzitnej dopravy alebo presunom cestujucich do hromadnej dopravy a tiez k zlepSeniu
dopravného zapojenia mesta v kontexte SirSieho regionu.

Vykonanym posudenim bolo identifikovanych viacero €innosti pldnovanych v rieSenom uzemi, pri
ktorych je predpokladana potencidlna vzajomna kumulacia ich niektorych vplyvov. Z pohladu
kumulacie vplyvov su najvyznamnejSimi projekty modernizacie a dostavby dopravne;j
infrastruktury, predovSetkym projekty modernizacie a rekonS$trukcie nadvazujucich tratovych
usekov a projekty vybudovania terminalov integrovanej prepravy nadvazujucich na dotknutu ¢ast
zelezniéného uzla. V mensej miere su relevantnymi tiez projekty rozlicného ciela a charakteru
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navrhované do bezprostrednej blizkosti dotknutych tratovych uUsekov alebo rieSenych
Zelezni¢nych stanic a zastavok.

Pri zvaZeni kumulacie vplyvov navrhovanej c¢innosti a dalSich zohladnenych projektov
pripravovanych v dotknutom Uzemi mozno konStatovat, ze navrhovana €innost’ nebude pri
spolupdésobeni s vplyvmi ostatnych hodnotenych ¢&innosti zdrojom vyznamnych
negativhych kumulativnych vplyvov na dotknuté zivotné prostredie a zdravie obyvatelov.

Identifikované kumulativne vplyvy realizacie ani prevadzky navrhovanej €innosti pri dodrzani
ustanoveni platnych pravnych predpisov pre oblast Zivotného prostredia a v3etkych
navrhovanych opatreni uvedenych v dokumentacii zamer spracovanej pre potreby procesu
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie (kapitola 1V/10. zameru navrhovanej ¢innosti)
nepresiahnu mieru Unosného zatazenia Uzemia, ateda nebudu z pohladu ich pdsobenia
vyznamnym negativnym zasahom do rieSeného uzemia. Vyznamné trvalé zhorSenie
sucasného stavu dotknutého zivotného prostredia realizaciou navrhovanej €innosti pri
spolupdésobeni vplyvov znamych pripravovanych projektov nepredpoklada. Prave naopak,
pri zohladneni niektorych uvazovanych projektov boli identifikované vyznamné pozitivne
kumulativne vplyvy na dotknuté tzemie, predovsetkym na jeho dopravnu situaciu.

10. Neurcitosti hodnotenia

Predlozené kumulativne hodnotenie sa opiera predovSetkym o dostupné data a podklady, ktoré
su blizSie uvedené pri jednotlivych krokoch hodnotenia v dotknutych kapitolach. Nakolko je
navrhovana c&innost aktualne v predprojektovom &tadiu pripravy, informacie o jej vstupoch
a vystupoch boli ¢erpané z dostupnej dokumentacie spracovanej pre posudzovanie vplyvov na
Zivotné prostredie, resp. z dopinkovych Studii, ktoré boli spracovatelom v tejto faze pripravy
stavby k dispozicii. Informacie o charaktere arozsahu ostatnych projektov vstupujucich do
hodnotenia boli Cerpané prevazne z verejne dostupnych zdrojov, pricom dostupné informacie boli
v réznom stupni podrobnosti. Nekonzistentost podkladovych udajov je vS8ak v tomto stupni
pripravy a hodnotenia vplyvov navrhovanej innosti Standardom, a teda mozno ich povazZovat' za
dostatoéné pre predikciu ich moznych kumulativnych vplyvov na zivotné prostredie.

Podkladové informacie o su€asnom stave Zivotného prostredia dotknutého Uuzemia boli ¢erpané
z dokumentacie zamer spracovanej pre potreby procesu posudzovania vplyvov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie. Tato sa opiera o dostupné zdroje spracované priamo pre mesto
Bratislava, resp. o zdroje odbornych organizacii a institucii poésobiacich v pozadovanych
oblastiach. Informacie o Zivotnom prostredi dotknutého uzemia ziskané pre potreby vykonania
kumulativneho hodnotenia mozno oznacit za dostatoéné.

Predikcia a hodnotenie kumulativnych vplyvov boli vykonané formou odborného posudenia, ktoré
je stale najCastejSie vyuzZivanym postupom predikcie a hodnotenia vplyvov navrhovanej ¢innosti.
Posudenie sa opieralo o vedomostnu bazu spracovatelov z prislusnych technickych oblasti a
oich odborné zazemie a skusenosti z pripravy a realizacie zelezni¢nych stavieb. Predikcia
vplyvov bola spracované na zaklade poznatkov o principoch kumulativneho hodnotenia
ziskanych z domacich i zahraniénych zdrojov, pricom sa opiera najma o zdroje uvedené v kap.
11. Vyuzité zdroje.
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Vykonané hodnotenie je mozné povazovat za dostatoCné a vypovedné pre aktualny stupen
pripravy projektu a sumarizované zavery su vyuzZitelné pre posudenie vplyvov navrhovanej
¢innosti v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie v zmysle zakona &. 24/2006 Z. z.
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