ROZSR

ZELEZNICE SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Klemensova 8, 813 61 Bratislava, Slovenska republika

S = / 8 TR o, e A

MODERNIZACIA ZELEZNICNEHO UZLA
BRATISLAVA - VETVA VYYCHOD

ZAMER

textova cast’

podla zakona €. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov

10/2021

&
REM|NG
CONSULT A.S.

REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta ¢. 27, 831 04 Bratislava 3



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer

OBSAH
A, ZAKIAANE U@ .......uenei s s s s s s nssnsnnnnnnnrnnnnnnnnn 9
I. Zakladné Udaje 0 NavrhovateloVi ..o ————— 9
R - Vo SRS 9
b2 Lo =Y o1 111 ¢= Yo 1< Y o7 £ [ 1SS 9
R TS ] o ] [ T RS SR 9
4. Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné Udaje opravneného zastupcu
NAVINOVATIETA ...ttt e e e e e e s bbbt e et e e e e e s st b e e e e e e e e e e e anbrneeeas 9
5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby, od ktorej
mozno dostat relevantné informacie o navrhovanej ¢innosti a miesto na konzultacie ................... 9
Il. Zakladné udaje o navrhovanej €iNNOsti .........cccciiiiiiiiini e —— 10
R - Vo S 10
2 BRI ARt 10
BTV Y | (= SRR 11
4. Charakter navrhovane] CiNNOST .........coiiiiiiiiiiiic e 11
5. Umiestnenie navrhovanej CiNNOSti...............ooooiiiiiiiiie 11
6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej Cinnosti ... 11
7. Termin zacatia a skon&enia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti.......................oool. 12
8. Opis technického a technologického rieSenia ...........occoeiiiiiiiiii e 13
8.1, SUCASNY SEAV ...ttt et e s nn e e e s annreeas 17
8.2. NAVINOVANE MESENIE....ciii ittt e e e e e e e st e e e e e e e s s e e e e e e e e e annnseneeeeeens 31
8.4. SUVISIACE INVESLICIE ...eiiiieiie et e e e e e e e e e e e e e e s nnnenaeeeee s 52
9. Zdbdvodnenie potreby navrhovanej €innosti v danej lokalite ... 54
10. Celkové naklady stavby (OrieNtaCng)...........ocuiiiiiiiiii it e enaeee e 55
L B T (g U1 =] o 1= o PP PTPPI 55
12. DOtkNULY SAMOSPIrAVNY KIAj ..cceeeiiiiiiiiiiiieieiiie ettt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e 55
LR TR B o1 (g UL (=T o] o F= 1 o 1P 55
L oY o (U U T o] o - o I PP 56
ST =40 110V o] o T- 1 o P 56
16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej €innosti podla osobitych predpisov.................. 56
17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti presahujucich Statne hranice 56
lll. Zakladné informacie o su¢asnom stave zivotného prostredia dotknutého tuzemia................ 57
1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych Uzemi............ccccooiiiiiiiiicenn. 57
1.1. GeomMOrfOlOGICKE POMEIY ...t e e e et e e e e e e s eeeeeeas 57
(I CT=To] [oTe[od (TN oTo] 1 1T oY 2R U PP 58
1.3. POANE POMETY ...ttt et e e et e e ettt e e e st e e e e nbe e e e enreeeeenees 63
1.4, KIIMatiCKE POMEIY ..ottt et e e e e e e eneee 64
1.5. Hydrologické a hydrogeologiCKe POMENY .........cooiuiiiiiiiiiie it 68
1.6. BIOtICKE POMEIY ...t 72
1.7. Chranené Uzemia a ich 0Chranné PAsmMa..........coocuiiiiiiiie i 77
2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, SCeneria ..............cooiiiiiiiin 81
2.1, SHIUKEUrA KFAJINY ... ovcveeeeeeeece ettt e e en et ee e s aese s e teen s eennenn e 81
2.2. Scenéria krajiny @ Krajinny 0braz ..o 83
2.3. Stabilita krajiny a uzemny systém ekologickej stability ... 84
3. Obyvatelstvo, jeho aktivity, infradtruktura, kultirnohistorické hodnoty Uzemia....................... 85
3.1. DemografiCké UdaJe........cooi it e e e 86
Y o | = F PO PR PRSP 89
3.3. AKLiIVity ODYVAIEISTVA ....coiiiie s 92
3.4. Dopravna iNfrasStruktlra .........coooeiiiii e 96
3.5. Technickd iNfraStrukitra ...........ooviie i e e e e reareeeeees 100
4. Sucasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdravia ...........cccccceeeevicciiieeie e, 102
4.1. Znecistenie horninOVENO Prostredia ..........oocvveeiiiieiei e 102
V.37 o) a1 e a 01T = Tor b= 1 oo Lo PP 103
G A g 1= To £ (=T T (= I Yo U1 - SRR 104




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer

4.4, ZNeCISIENIE VO ... 106

4.5. OrozZen€ DIOTOPY .....uuviiiiiiee it e e e e e s e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e e ennnrees 108

4.6. HIUKOVA SITUACIA ...t e e e e 108

4.7. Zdravotny stav obyvatelStva...........oooiiiiiiiii 111

IV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti na zivotné prostredie
vratane zdravia a o moznostiach opatreni na ich zmiernenie .........cccccccovriiiiirccccccceeen e 112
IR oY= To = VA Y £ F= TR (U o Y 112

R - Y o = oYY LY PP 112

(ST o To) i (=1 o= TR o o VA PEPP P 115

1.3. Ostatné surovinoveé a energetické zdroje ..........ooceeiiiiiiiiiiiiii e 116

1.4. Dopravna a ind infraStrukilra ....... ..o 118

1.5. NAroky Na pracovneg SilY .........coooiiiiiiiiiiie e e 120

2. Ud@J8 O VYSTUPOCK <.ttt n s e s s e s s e 120

2.1. Zdroje zneCistenia OVZAUSIA ..........eeeeiiiiiieiiieie e 120

D @ Lo o =T [o )V =AY oo Y AR PRPTR 121

D28 TR 1 1= Y Yo | o X- T | 122

2.4. Zdroje hluku, vibracii, ziarenia, tepla a zapachu..........cccccccvvveviiiiiiiiiiiieeeeeeeee 125

2.5. VYVOIANE INVESHICIE ..ccoeieiiieiieeeeeeeeeeeee ettt 129

3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie................ 130

3.1. Vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie ............ccccoveeeeeeeieicivnnenn... 130

3.2, VPIYVY NA POAU ...ttt ettt et e e et e e e nb e e e e nbee e e e neee 131

3.3. Vplyvy na ovzduSie a klimatické pomery.........cccoocoiiii e 132

3.4, VPIYVY NA VOAY ..ttt e e e e s et e e e e nbe e e e e nees 135

3.5. Vplyvy na faunu, flOru @ biotoPY ........ceeeiiiiiiie e 137

3.6. VPIYVY NA KFAJINU ..ottt e e e e e e aneee 139

3.7. Vplyvy na obyvatelstvo a jeho aktivity ...........ccooiieiiiiii 142

3.8 NG VPIYVY .. 152

4. Hodnotenie ZdravotnNYCh FIZIK ............ueuuiiiiiiiiiiiiiiieieiereieisieieeeseeeersesaersesrsssrsrsesrsseesrsrsrnrsrnnnnnne 156

5. Udaje o predpokl. vplyvoch navrhovanej innosti na biodiverzitu a chranené Gzemia .......... 157

6. Posudenie oakav. vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a €asového priebehu pésobenia.... 158

7. Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hranice ............cccooeee i, 162

8. Vyvolané suvislosti, ktoré mdzu spdsobit’ vplyvy s prihliadnutim na su€asny stav Zivotného
prostredia v dotkNUIOM UZEMI ........viiiiiiii e 162

9. Dal$ie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej SiNNOSti.............cccccveveeeeveveeereen. 162

10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej €innosti na
ZIVOINE PrOSIIEAIE. ..o ittt e st e e s ene e e s s e e e s anneeeas 163
10.1. Uzemnoplanovacie OPAtrenia...............ccceucurrieeeeeeeeeeeeeeeeee e 163

10.2. Technické a technologické opatrenia ..o 163

10.3. Organiza&né a prevadzkové opatrenia.........ccccooiiiiiiiiiiee e 165

10.4 Kompenzatné OPatrenia ..........coooeviiiiiiiiiiiiieeeee ettt 165

11. Posudenie o€akavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana &innost’ nerealizovala........ 166

12. Posudenie suladu navrhovanej €innosti s platnou Uzemnoplanovacou dokumentaciou a
daldimi relevantnymi strategickymi dokumentmi............ccccooiiii e 167

13. Dal$i postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejsich okruhov problémov............ 174

V. Porovnanie variantov navrhovanej éinnosti a navrh optimalneho variantu s prihliadnutim na
VPlyVvy Na Zivotné Prostredie ... 174
1. Tvorba suboru kritérii a ur€enie ich délezZitosti na vyber optimalneho variantu..................... 174

2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované varianty 175

3. Zddvodnenie navrhu optimalneho variantu ..............cccc, 176

VI. Mapova a ind obrazova dokumentacia ..........cccccccccnnnnnnnnnnsssessss s s s s snsnnnns 181
VII. Dopliiujice INfOrmMAcie K ZAMErU..........ccoiiiiiiirrr e 182
1. Zoznam textove] a grafickej dokumentacie vypracovanej pre zamer azoznam hlavnych
POUZILYCN MEALEIIAIOV ... et e e et e e e snbee e e e e 182

3. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych k navrh. ¢innosti pred vypracovanim zameru... 186




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

4. Dalsie doplfiujice informacie o doterajSom postupe pripravy navrhovanej &innosti a

posudzovani jej predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie.............ccceeeeeveeeieie e, 186
VIII. Miesto a datum vypracovania ZAMEeru .........cccccceeiiniemnninnssnni s 187
IX. Potvrdenie spravnosti Udajov........c.cciiciiiiiiiiiniiniin i 187
1. SPracovatelia ZAMEIU .......coooi oot e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeeeaens 187
2. Potvrdenie Spravnosti Ud@JOV.........ueiiiiiiiiiiiiiiee ettt 188




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer
Zoznam tabuliek
Tab. 1 Umiestnenie navrhovane] CiNNOST ..........ocuuiiiiiiiii e 11
Tab. 2 Dotknuté Useky Zelezni€ného uzla Bratislava..............cccvvvviiiiiiiiiiiiiiie s 17
Tab. 3 Zelezniéné trate dotknuté NAvrhovanou SINNOSTOU .................ccoceeueueeeeeeereeeeeeseeer e, 18
Tab. 4 Dotknuté ZelezniCnNeé PrieCeSHIa .........uuiiiiiiieiiiiiiiie e re e rerere e e rarerernrnrnrnnes 25
Tab. 5 Zelezniéné mosty v Useku C ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Raca (mimo)...... 30
Tab. 6 Zelezniéné mosty v Useku D ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory .............. 30
Tab. 7 Cestné mosty v Useku D ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory .................... 31
Tab. 8 Cest.mosty v Useku E Odb. Vinohrady,Odb. Mogiar - ZST BA predmestie — ZST BA-N.Mesto 31
Tab. 9 Zelezniéné mosty v Gseku F ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st. (mimo) ........ 31
Tab. 10 Variantnost rieSenia navrhovanej CiNNOSti ............ocuiiiiiiiiiii e 33
Tab. 11 Zel. mosty na Useku C ZST BA hl. st. (mimo) — ZST BA-Ra&a (mimo) — predpokl. rieSenie... 39
Tab. 12 Cest. mosty na useku C ZST BA hl. st. (mimo) — ZST BA-Raga (mimo) — predpokl. rieenie 40
Tab. 13 Zel. mosty na Useku D ZST BA hl. st. (mimo) — ZST BA-Vajnory — predpokl. rieSenie............ 40
Tab. 14 Cest. mosty na Useku D ZST BA hl. st. (mimo) — ZST BA-Vajnory — predpokl.riedenie.......... 40
Tab. 15 Zel.mosty na useku E Odb.Vinohrady,Odb. Mogiar — ZST BA-Nové mesto — pred.riesenie... 41

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

16 Cest.mosty na useku E Odb Vinohrady,Odb.Mogiar — ZST BA-Nové mesto — pred.rieSenie . 41
17 Zel. mosty na useku F ZST BA-Nové Mesto (mimo) — ZST BA hl. st. (mimo) — pred.rieSenie 41

T8 DOLKNULE ODCE ...ttt ettt e e et e e e e nbe e e e e nbee e e e nees 55
19 Geomorfologické zaclenenie dotknutého Uzemia ............oooiiiiiiiiiiiii e 57
20 Vyber dotknutej svahovej deformacie z registra .........cccooueeiiiiiiiii i 61
21 Priemer.mesac¢né (rocné) teploty vzduchu za roky 2016 - 2020 na stanici BA — Mlyn.dolina. 65
22 Priemer.mesacné (rocné) teploty vzduchu za roky 2016 - 2020 na stanici BA — letisko ....... 65
23 Priemer.mesacné (rocné) teploty vzduchu za roky 2016 - 2020 na stanici BA — Koliba ........ 65

24 Priemer.mesacné (rocné) uhrny zrazok za roky 2016 - 2020 na stanici BA — Mlynska dolina 66
25 Priemer.mesacné (rocné) uhrny zrazok za roky 2016 - 2020 na stanici BA — letisko ............. 66
26 Priemer.mesacné (rocné) uhrny zrazok za roky 2016 - 2020 na stanici BA — Koliba ............. 66
27 Priemer. mesacné (rocné) prietoky za rok 2019 na Racianskom potoku na stanici Vajnory .. 69
28 Vymera Uzemia a vyuzitie pody v ha K 31.12.2020........ccccueiiiiiiiieiiiee e 83
29 Ekologicka stabilita krajiny dotknutého Uzemia............coooiiiiiiiiiiiiii e, 84
30 Zakladné udaje o obyvatelstve dotknutych mestskych €asti k 31.12.2020 .........cccceeeennnneee. 86
31 Vekova Struktura trvalo byvajuceho obyvatelstva k 31.12.2020 ......ccooeeviiiciiiiiereeeeeeiiieeeen. 89
32 Ubytovacie kapacity a pocty navstevnikov v dotknutom Uzemi za rok 2019 ...........ccccvveeeen.n. 94
33 Intenzity dopravy na vybranych cestnych komunikaciach v dotknutom Gzemi za rok 2015.... 97
34 Struktira mestskej hromadnej dopravy na Gzemi mesta Bratislava k 31.12.2019 ................. 98
35 Vybrané ukazovatele mestskej hromadnej dopravy na Uzemi mesta Bratislava..................... 98
36 Prehlad environmentalnych zatazi najblizSich k dotknutym &astiam Zelezniéného uzla....... 102
37 Zoznam skladok odpadov najblizSich k dotknutému Useku Zelezni€nej trate ....................... 103
38 Emisie zo stacionarnych zdrojov v dotknutom Gzemi za obdobie rokov 2015 — 2019 .......... 105
39 Priemerné ro¢né koncentracie prizemného ozénu (ug.m™) v rokoch 2010 — 2020 .............. 106
40 Pocet dni s prekro¢enim ciefovej hodnoty prizemného 0zénu na ochranu zdravia fudi ....... 106

41 Prirodzeny pohyb obyvatelstva Bratislavského kraja a dotknutych okresov v roku 2020 ..... 111
42 Zomreti podla najcastejSich pricin smrti na tzemi mesta Bratislava za roky 2014 — 2019... 111

43 Prehlad naj¢astejSich druhov odpadov vznikajucich pri modernizacii Zel. trate ................... 123
44 Orientatné mnozstva odpadov produkované realizaciou modernizacie zZel. trate................ 123
45 Pokles hladin hluku v dB LpAeq min na modernizovanej Zelezniénej trati ........................... 126
46 Vplyvy na dotknutu siet mestskych komunikacii, chodnikov a cyklistickych komunik&cii ..... 150
47 Variantnost rieSenia navrhovanej CiNNOSti ..........ccueviiiiiii e 176




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer
Zoznam obrazkov
Obr. 1 Umiestnenie navrhovanej €innosti v ramci ZelezniCnej siete Slovenska...........cccccoceeiiieeenen 12
Obr. 2 Schéma rozdelenia zZelezni¢ného uzla Bratislava na Useky Aaz J ......cccccceeeeviiiiiiiieee e, 14
Obr. 3 NajCastejsie pri¢iny vzniku nehdd a prev. poruch v uzle Bratislava v rokoch 2010 — 2016 ...... 16
Obr. 4 Rozsah navrhovanej ¢innosti Zelezniéného uzla Bratislava — vetva VYCHOD.......................... 17
Obr. 5 Zobrazenie dotknutych Zelezniénych tratovych Usekov siete ZSR .........cccooveecoieeeeeeeeeiee, 18
Obr. 6 Dotknuté Uroviiové priecestia na riesenom Useku vetvy VYCHOD .........ccoccocceieeeeeieeieee, 20
Obr. 7 Poloha priecestia P1 Nobelova Ul. ... 26
Obr. 8 Nahlad na priecestie P1 NODEIOVA Ul. ........coooiiiiiiiieee e 26
Obr. 9 Poloha priecesti P2, P3 a P4 v lokalite Zabi M@jer ............cccovceeoreeeeeeeeeeeeeeeee e 26
Obr. 10 N&hlad na priecestie P2 v lokalite Zabi Majer..............ccccceececeeeeeeeeeeeeeeeee e 27
Obr. 11 N&hlad na priecestie P3 v lokalite Zabi Majer..............cccceeccceeeeeeeeeeeeeeeee e 27
Obr. 12 Nahlad na priecestie P4 v lokalite Zabi Majer.............ccooviuieeeoeeeeeeeeeeeee e, 27
Obr. 13 Poloha priecestia P5 v lokalite Odb. Vinohrady ............ccccooiiiiiiiiiiiiiieee e 28
Obr. 14 Poloha priecestia P6 v lokalite Odb. VIinohrady ............ccccoouiiiiiiiiiiiiie e 28
Obr. 15 Poloha priecestia P7 Na Ul. TFAVNA ........oooiiiiiiiiiiiiiicc e 29
Obr. 16 Poloha priecestia P8 pri Kalnom JAzEere ...........ccueeeiiiiiiiiiiiiiee et 29
Obr. 17 Poloha priecestia PO Ul. Pri MIYNE..........ooiiiiiiie e 30
Obr. 18 Tratové Useky, v ktorych sa uvazuje s doplnenim druhej tratovej kolaje ............cccceeiieeennnee 34
Obr. 19 Tratové useky, v ktorych sa uvazuje s komplexnou rekonstrukciou Zel. zvrSku a spodku...... 35
Obr. 20 Kolajova schéma a rychlosti trati po modernizacii uzla VYCHOD ..........ccccocoeoveviiieeeeeee. 36
Obr. 21 Dopravne, ktoré su predmetom navrhovanej CinNOsti...........ccovveeiiiiiiiiiiee e 37
Obr. 22 Poloha novej zastavky Bratislava-Krasfany ...........ccccccoocciiiiiiie et 42
Obr. 23 Poloha novej zastavky Bratislava vychod vo variante 1 a variante 2.............cccccoceeeeiiinnnnee. 42
Obr. 24 Variant 1 nahrady priecestia P1 — priese¢na krizovatka s odsunom elektrickového pasu ...... 45
Obr. 25 Variant 2 nahrady priecestia P1 — stykova krizovatka s pravymi odboceniami a s dvomi
susediacimi okruznymi Krizovatkami ... 45
Obr. 26 Polohy priecesti P2, P3 @ P4......... e 46
Obr. 27 Poloha prieCestian P5........cooi e 46
Obr. 28 Variant 1 rieSenia nahrady priecestia P6 podjazdom pri Peknej ceste ...........ccooceiiiiiieeenen 47
Obr. 29 Variant 1 rieSenia nahrady priec. P6 podjazdom pri Peknej ceste - koncepcna vizualizacia .. 48
Obr. 30 Variant 2 rieSenia nahrady priecestia P6 nadjazdom pri Peknej ceste...........cccoocveiiiiienenen 48

Obr. 31 Variant 2 rieSenia nahrady priec. P6 nadjazdom pri Peknej ceste — koncep€na vizualizacia.. 48
Obr. 32 Variant 2 rieSenia nahrady priecestia P6 nadjazdom pri Peknej ceste — koncep€na vizualizacia

SIFSICN VZEBNOV.....ceiie et e e e e 49
Obr. 33 Nova komunikacia s hadjazdom nahradzajuca priecestie P7 ... 49
Obr. 34 RieSenie nahrady priecestia P8 pri Kalnom jazere ... 50
Obr. 35 Koncepéna vizualizacia nového nadjazdu ako nahrady priecestia P8 pri Kalnom jazere ....... 50
Obr. 36 Nahrada priecestia P9 novym nadjazdom na ul. Primlyne — variant 1...........cccoocoiiiiinnnnnen 51
Obr. 37 Nahrada priecestia P9 novym nadjazdom na ul. Pri mlyne — variant 2...........c.ccccccceevviieeeennen 52
Obr. 38 Lokalizacia TIOP-U MIada Garda ............cooiiiieiiiiiiie et 52
Obr. 39 LoKalizacia TIOP-U VAJNOTY .....oeiiiiiiie ittt e e et ebee e e e e e e eneee 53
Obr. 40 Rozsah projektu Modernizacia Zel. uzla Bratislava — vetva ZAPAD ............cccccooveeeveeeeenn. 53
Obr. 41 Multimodalne koridory TEN-T — zakladnd siet (CORE) ........coooiiiiiiiieeee e 54
Obr. 42 Zelezniéné trate na Uzemi SR zapojené do Pan-eurdpskych Koridorov ..............c.ccceeveveuene... 57
Obr. 43 Evidované svahové deformacie v dotknutom Gzemi ..........ccccooiiiiiiiii e 61
Obr. 44 Uroven hladin podzemnej vody (vlavo) a smery pridenia podzemnych vod ............c............ 71




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer
Obr. 45 Pramene a sondy siete SHMU v dotknUtom UZEMI .........c.cueivieieieeeeeeeee e, 71
ODbr. 46 PP ROSSIEIOV IOM ..ottt e e e e e et e e e e e e e e e e b ae e e e e e e e eennnnreees 78
Obr. 47 Lokalizacia PP Rdsslerov lom vo vztahu k navrhovanej &innosti ..........cccoocoeiiiiiiiiiiene e 78
Obr. 48 Velkoplosné a maloploSné chranené Uzemia v dotknutom Uzemi ............cccccoeiiiiiiiiiinnnn. 79
Obr. 49 Uzemia siete Natura 2000 v dotknUtOM UZEMI ..........cveviviveereeieeeeeeeeeee e, 79
Obr. 50 Prvky USES v dOtKNUIOM UZEMI ] ..v.vvivieceeeceeeee et en s en e en st eeen e 85

Obr. 51 Vyvoj poctu obyvatelov v dotknutych mestskych &astiach za obdobie rokov 2010 - 2020...... 87
Obr. 52 Celkovy prirastok obyvatelov v dotk. mestskych ¢astiach za obdobie rokov 2010 - 2020 ..... 88
Obr. 53 Oblasti pamiatkovej zény Vajnory a pamiatkovej zony Areal rusfiového depa ....................... 91
Obr. 54 Mestské pamatihodnosti stani¢nych budov v ZST Dynamitka a ZST Bratislava-Vajnory........ 92
Obr. 55 Vyrez z grafickej prezentacie problémovych miest Bratislavy pre hlukovy indikator Ldvn

(indikator pre den, vecer a noc) zo zelezni¢nej dopravy pre stav v roku 2016 ..........cccceeeeeviivreneenn.n. 109
Obr. 56 Vyrez zo strategickej hlukovej mapy mesta Bratislava pre hlukovy indikator Ldvn (indikator pre
deni, veCer a noc) zo zelezni¢nej dopravy pre stav v roku 2016 ........c.coovviiiiiiiiiiiiiie e 110
Obr. 57 Objekty uréené na odstranenie z dévodu realizacie navrhovanej €innosti ..............ccccceeeeee. 114
Obr. 58 Spektralna analyza emitovaného hluku, prejazd osobného a nakladného vlaku na pévodne;j trati
a na modernizovane;j trati, podmienky merania podla STN EN 3095 .........ccooiiiiiiiiiinec e 127




REMING CONSULT a.s.

Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

Vysvetlivky

AGC
AGTC

BA
BPEJ

BSK

cov

EIA

ETCS

EU

EVSK

GFU UVZ SAV
GMS-R

GPK

GL

CHKO

CHVO

CHVU

IAD

KPU

LHC

MC

MHD

MLB

MDPT SR
MDV SR

MR (HU)

MZP SR
NATURA 2000

NRBk
NCZI
NLC
PRBk
PD
PHC
PHSR
PP

PU SR
RBc
rkm
SAV
SAZP
SHMU
SR
SSC
STN

Eurépska dohoda o medzinarodnych zelezniénych magistralach (1985)
Eurdpska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodne;j
kombinovanej dopravy (1993)

Bratislava

bonitovana podno-ekologicka jednotka

Bratislavsky samospravny kraj

Cistiaren odpadovych vod

posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie

eurépsky vlakovy zabezpe€ovaci systém

Eurépska unia

ekologicky vyznamny segment krajiny

Geofyzikalny odbor Ustavu vied o Zemi Slovenskej akadémie vied
globalny systém pre mobilnu, bezdrétovu komunikacie pre Zeleznice
geometricka poloha kolaje

genofondova lokalita

chranena krajinna oblast

chranena vodohospodarska oblast

chranené vtacie uzemie siete NATURA 2000

individualna automobilova doprava

Krajsky pamiatkovy urad

lesny hospodarsky celok

mestské ¢ast

mestska hromadna doprava

Mestské lesy Bratislava

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Madarska republika

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky

sustava europskych chranenych Gzemi, ktoru tvoria uzemia eurdpskeho
vyznamu (SAC) a chranené vtacie uzemia (SPA)

biokoridor narodného vyznamu

Néarodné centrum zdravotnickych informacii

Nérodné lesnicke centrum

biokoridor provincialneho vyznamu

polnohospodarske druzstvo

protihlukova clona

program hospodarskeho a socialneho rozvoja

prirodna pamiatka

Pamiatkovy Urad Slovenskej republiky

biocentrum regionalneho vyznamu

rieCny kilometer

Slovenska akadémia vied

Slovenska agentura Zivotného prostredia

Slovensky hydrometeorologicky ustav

Slovenska republika

Slovenska sprava ciest

Slovenska technicka norma




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer

SVP $.p. Slovensky vodohospodarsky podnik, statny podnik

SGUDS Statny geologicky Ustav Dionyza Stura

SOP SR Statna ochrana prirody Slovenskej republiky

SU SR Statisticky Ustav Slovenskej republiky

TEN-T transeurdpska dopravna siet

TIOP terminal integrovanej dopravy

TNS trakéna napajacia stanica

TSI technické Specifikacie pre interoperabilitu

UEV uzemie eurépskeho vyznamu siete NATURA 2000

upP uzemny plan

UPD uzemnoplanovacia dokumentacia

UPSVaR Ustredie prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky

USES Uzemny systém ekologickej stability

vuc vy$8i uzemny celok

VUPOP Vyskumny ustav pédoznalectva a ochrany pody

VUVH Vyskumny ustav vodného hospodarstva

VVN velmi vysoké napatie

WUz Vyskumny a vyvojovy ustav Zeleznic, o.z.

zakon o posudzovani zakon ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

ZSSK Zelezniéna spolognost Slovensko

Zkm zelezniény  kilometer  (szkm - stary  Zel.  kilometer, pred
modernizaciou; nzkm — novy Zel. kilometer, po modernizacii)

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

ZST Zelezni¢na stanica
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Il. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

1. Nazov

Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

2. Ucel
Ugelom navrhovanej ¢innosti je modernizacia vychodnej &asti Zelezniéného uzla Bratislava.
Zamer navrhovanej €innosti vychadza zo spracovanej $tudie realizovatelnosti ,ZSR, dopravny

uzol Bratislava — Studia realizovatelnosti“ (2019), ktora vyhodnotila efektivitu a porovnala
prevadzkové koncepty planovanej modernizacie celého Zelezni¢ného uzla Bratislava [1].

Zelezniény uzol na Gzemi mesta Bratislava bol v zmysle $tudie realizovatelnosti rozdeleny na
useky A az J. Pre nadvaznost dokumentov a zachovanie kontinuity vyvoja projektu bolo
oznacenie jednotlivych usekov prevzaté v predmetnom zamere navrhovanej €innosti.

Predmetom zameru je modernizacia Zeleznice vo vetve VYCHOD, ktora zahffia Zelezniénu
infrastrukturu v Usekoch C, D, E, F a useku N, kde je v ZST Bratislava-Nové Mesto planovana
vystavba centra riadenia dopravy:

e Uusek C: Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Ra¢a (mimo),

e usek D: Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory,

o usek E: Odb. Vinohrady, Odb. Mogdiar — ZST Bratislava-Nové Mesto,

e Usek F: ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo),
e usek N: Centrum riadenia dopravy zelezni¢éného uzla Bratislava.

Modernizacia zelezniénej trate spodiva v skvalitneni jej technickych parametrov
prostrednictvom zvysSenia jej technickej vybavenosti integraciou modernych
a progresivnych prvkov so suéasnym zvySenim rychlosti a priepustnosti zelezni¢nej
prepravy. Sucasny uc€el a vyznam c&innosti zostanu zachované, zachovany bude charakter
celostatnej drahy sluZiacej verejnej zelezni¢nej doprave.

Cielom C¢innosti je dosiahnutie eurdpskych parametrov ZelezniCnych trati podla
medzinarodnych dohdd AGC (Europska dohoda o medzindrodnych Zelezni€nych
magistralach, 1985) a AGTC (Eurdpska dohoda o najdblezitejSich trasach medzinarodnej
kombinovanej dopravy, 1991), zvySenie bezpecnosti ZelezniCnej prevadzky a bezpecnosti
cestujucej verejnosti a dosiahnutie interoperability v sulade so smernicou Eurdpskeho
parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic v Spolo€enstve a v sulade
s prijatymi TSI vypracovanymi Eurdpskou Zelezni¢nou agenturou a vydanymi Eurdépskou
Komisiou stanovujucimi podmienky pre optimalnu urovefi technickej harmonizacie
Zelezni¢nych systémov s cielom zabezpecdit' ich vzajomnu prepojitelnost pre umozZnenie
volného pohybu tovaru a osob.

Modernizacia dotknutej ZzelezniCnej trate je zaradena medzi verejnoprospesné stavby v oblasti
verejnej dopravnej infrastruktury.
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3. Uzivatel

- cestujuca verejnost
- spravca: Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

4. Charakter navrhovanej €innosti

Ide o novu Cinnost’ v dotknutej lokalite, ktord mozno v zmysle prilohy ¢. 8 zakona ¢&. 24/2006
Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zakon o posudzovani“) zaradit medzi nasledovné
polozky:

13. Doprava a telekomunikacie
3. Vystavba zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych
Cast’ A (povinné hodnotenie) nad 20 km
4. Zelezni¢né stanice, terminaly
b) zmieSané — Cast B (zistovacie konanie) od 5 kolaji
8. Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a ll. triedy) a ZelezniCnych mostov
Cast B (zistovacie konanie) bez limitu

Navrhovana €innost’ je posudzovana vo variante nulovom (pripad, kedy by sa €innost
nerealizovala) av dvoch realizaénych variantoch (modernizacia trate s variantnostou
technickych rieSeni nahrady zrusenych drovnovych krizeni (priecesti) a alternativnou polohou
novej Zelezni¢nej zastavky Bratislava vychod).

5. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Navrhovana c¢innost je sucastou zelezni¢ného uzla hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislava. Dotknuty Usek je ohraniéeny ZST Bratislava hlavna stanica, ZST Bratislava-Nové
Mesto, ZST Bratislava-Rac¢a a ZST Bratislava-Vajnory. Zelezniéné trate prechadzaju viacerymi
mestskymi ¢astami.

Tab. 1 Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj Okres Mestské casti Katastralne tizemia
Bratislavsky Bratisl M. « Vinoh
ratislavsky ratislava MC Bratislava — Nové Mesto |no’ rady
Nové Mesto
MC Bratislava — Ra¢a Raca
MC Bratislava — Vajnory Vajnory

6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej €innosti
Polohu navrhovanej €innosti v ramci Zzelezni¢nej siete Slovenska znazorriuje obrazok nizsie.

Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej Cinnosti v mierke 1:50 000 je v prilohe zameru

¢. 1.
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Obr. 1 Umiestnenie navrhovanej ¢innosti v ramci zelezni¢nej siete Slovenska [2]
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7. Termin za€atia a skon€enia vystavby a prevadzky navrhovanej
céinnosti

Vzhladom na rozsah stavby sa predpoklada postupna realizacia modernizacie zZelezni¢ného
uzla vetvy VYCHOD v dihich &asovych horizontoch v zavislosti od aktualnych narokov a
poziadaviek zelezni¢nej dopravy a tiez od finanénych moznosti navrhovatela.

V kratkodobom &asovom horizonte do roku 2025:

- Modernizacia zastavky Bratislava-Vinohrady a vybudovanie prestupnych vazieb na
ZST Bratislava predmestie (Usek C02, D01).

V strednodobom horizonte do roku 2030:

- ZvySenie vykonnosti Useku ZST Bratislava hl. st. (mimo) - ZST Bratislava-Nové Mesto
(mimo) dostavbou 2. tratovej kolaje, nové staniéné zabezped&ovacie zariadenie v ZST
Bratislava-Nové Mesto a modernizacia kofaji v usekoch FO1 a E02.

- Vybudovanie centra riadenia dopravy (usek N).

- Modernizacia ZST Bratislava predmestie vratane nového  staniéného
zabezpecCovacieho zariadenia, modernizacia staniénych kolaji a tratovych koflaji
v prilahlych asekoch vratane zvy$enia vykonnosti iseku Odb. Mogiar — ZST Bratislava
predmestie (mimo) dostavbou 2. tratovej kofaje v useku EO01.

- Modernizéacia Usekov ZST Bratislava hl. st. (mimo) — zast. Bratislava-Vinohrady a ZST
Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory (mimo) (Useky C01 a DO1).

- Realizacia ERTMS v uzle Bratislava (mimo usek ZST Bratislava-Nové Mesto — ZST
Bratislava-Podunajské Biskupice a ZST Bratislava-Vajnory).

- Modernizacia Useku zast. Bratislava-Vinohrady — ZST Bratislava-Raga (mimo) (C02)
a vystavba nahrady droviiového krizovania na ul. Travna v obvode ZST Bratislava-
Raca v useku CO3.
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- Vystavba mimouroviiového krizenia v pokracovani ulice Pod zahradami ako nahrada
priecestia na Travnej ulici (v uz zmodernizovanom useku E03).
- Vystavba novych zastavok Bratislava-Krasnany a Bratislava vychod.

V dlhodobom &asovom horizonte po roku 2030 sa planuje:
- Modernizacia kolajiska ZST Bratislava-Vajnory (Usek D02).

8. Opis technického a technologického rieSenia

Zelezniény uzol Bratislava je vyznamnym dopravnym bodom, leZi na eurépsky vyznamnych
tratiach zaradenych do sieti TEN-T, AGC a AGTC [1]. Do Zelezni¢ného uzla Bratislava su
zapojené trate:

- dvojkolajna trat Bratislava hl. st. — Kuty — Lanzhot CZ,

- dvojkolajna trat Puchov — Bratislava hl. st.,

dvojkolajna trat Szob HU — Bratislava hl. st.,

jednokolajna trat Komarno — Bratislava-Nové Mesto,

Ciastotne dvojkolajna trat Bratislava vychod — Bratislava predmestie — Bratislava-
Petrzalka — Rusovce — Rajka HU,

jednokoflajna trat' Devinska Nova Ves — Marchegg AT,

jednokolajna trat Bratislava-Petrzalka — Kittsee AT.

V rieSenej oblasti sa nachadza:

- 12 zelezni€nych stanic (Devinska Nova Ves, Bratislava-Lamag, Bratislava hl. st.,
Bratislava-Nové Mesto, Bratislava-RacCa, Bratislava-Vajnory, Bratislava vychod,
Bratislava predmestie, Bratislava UNS, Bratislava-Petrzalka, Podunajské Biskupice a
Rusovce),

- 3 odbocky (odbo&ka Mociar, odbocka Vinohrady, odbocka Letisko),

- 3 zZeleznitné zastavky (Bratislava-Vinohrady, Bratislava-Zelezna studienka, Bratislava-
Vrakuna).

Celkova dizka Zelezni¢ného uzla je 100,7 km, ztoho dvojkolajnych usekov je 49,5 km,
jednokoflajné useky tvoria 51,2 km a elektrifikovanych je 86,6 km. Rozsah Zelezni¢ného uzla
blizSie znazornuje nasledujuci obrazok (Obr. 2).

Na zaklade rozhodnutia navrhovatela ZSR bol z dévodu znaéného rozsahu stavby Zelezniény
uzol Bratislava rozdeleny do viacerych samostatnych Casti:

- vetva vychod — predmet predkladaného zameru,

- vetva zapad — prebieha proces zistovacieho konania (EIA),

- vetva juh — pripravuje sa sutaz pre vypracovanie zameru (EIA),

- vetva Bratislava filialka — pripravuje sa urbanisticko-architektonicka Studia.
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Obr. 2 Schéma rozdelenia zelezni¢ného uzla Bratislava na useky A az J [1]
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V zelezni€nom uzle Bratislava je evidovanych viacero hlavnych problémov, konkrétne [1]:

- nedostatoéna kapacita niektorych tratovych usekov a Zelezni¢nych stanic uz pre
suCasny rozsah dopravy,

- vysoky priemerny vek rozhodujucich prvkov infradtruktury (technickych aj
technologickych zariadeni) a ich velka ré6znorodost,

- absentujuca peronizacia Casti stanic azastavok a mimouroviiovych pristupov
zvysujucich bezpecnost cestujlucej verejnosti,

- nemoznost splnenia podmienok interoperability jestvujiucim zabezpelovacimi
zariadeniami a nasledna nemoznost prejazdov niektorych typov hnacich vozidiel.

Okrem udrzbovych problémov spdsobuje opotrebovanie a vysoky vek infrastruktary
a technologickych zariadeni aj prevadzkové problémy ztitulu &astych poruch, ktoré je
z ddévodu zastaranej technoldgie Coraz narocnejSie opravit. Poruchy nasledne spésobuju
meskania vlakov a nemoznost dodrziavat cestovné poriadky a grafikony, ¢o ma zasadny
dopad na konkurencieschopnost' a atraktivitu slovenskej Zelezni¢nej dopravy. V otazke
moralnej a technickej zastaranosti je potrebné zdéraznit’ tiez nevyhovujuci stav Zelezni¢ného
zabezpedovacieho zariadenia. V déleZitych Usekoch vetvy VYCHOD sa stale pouziva
zastarané, reléové zariadenie z byvalého Sovietskeho zvazu (problematické kol'ajové obvody),
ktoré neumoznuje jazdu vozidiel zahraniCnych Zelezni€nych suprav. Zastarana konstrukcia
kolaje (Zeleznicného zvrdku a spodku) ma aj horSie (vy3Sie) hlukové emisie, o je
v urbanizovanom priestore hlavného mesta délezity faktor.

ZSR eviduje udalosti pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahe, ktoré su podla zakona
€. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov definované ako nehody a mimoriadne udalosti a to spésobom, ktory je podrobne
popisany v predpise ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti. Tento predpis kategorizuje
nehody a mimoriadne udalosti v medziach § 92 uvedeného zakona, je tu vSak nad ramec
zakona popisana kategorizacia a opis prevadzkovych poruch. Kategorizacia sledovanych
udalosti je zjednodudenym spdsobom opisana nasledovne:

- Vazna nehoda: neZelané alebo neumyselné nahle udalosti alebo Specificky retazec
zoskupenia takych udalosti, ktoré maju za nasledok smrtefné zranenie (vratane
samovrazdy), tazké zranenie (vratane pokusu o samovrazdu) najmenej 5 oséb alebo
rozsiahle poskodenie kolajovych vozidiel, ZelezniCnej infrastruktury, Zivotného
prostredia, majetku tretich osdb.

- MenSia nehoda: neZelané alebo neumyselné nahle udalosti alebo Specificky retazec
zoskupenia takychto udalosti, ktoré maju za nasledok tazkeé zranenie (vratane pokusu
o samovrazdu) najviac 4 osbb, poskodenie kolajovych vozidiel, Zelezninej
infradtruktury, poskodenie Zivotného prostredia a majetku tretich osdb v rozsahu vacse;j
Skody.

- Incident: iné udalosti nez je vazna alebo men3ia nehoda, ktoré suvisia s prevadzkou
vlaku a ohrozili bezpecnost' ZelezniCnej prevadzky, ale pri ktorych nedoslo k nasledkom
ako pri vaznej nehode a mensej nehode.

- Prevadzkovéa porucha: udalost, na ktori sa nevztahuju pravne ustanovenia SR a EU
o evidencii, ohlasovani, Setreni a S$tatistickom spracovavani. Je to udalost, ktora
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nenapifia podmienky pre zaradenie do kategérie nehody alebo mimoriadnej udalosti a
ddjde pri nej k nasledkom, k poruSeniu noriem, predpisov a nariadeni.

V uzle Bratislava bolo v sledovanom obdobi od 01.01.2010 do 21.08.2016 zaznamenanych
celkovo 309 evidovanych udalosti — nehdd (vratane tzv. incidentov) a prevadzkovych poruch.
Z toho v kategérii vaZzne nehody bolo zaznamenanych 57 udalosti (18,4 % z celkového poctu),
v kategérii mensie nehody bolo zaznamenanych spolu 47 udalosti (15,2 % z celkového poctu),
v kategorii incident bolo evidovanych 63 udalosti (20,4 % z celkového poc&tu) a najvacsi podiel
na celkovom poéte evidovanych udalosti mali prevadzkové poruchy, ktorych bolo
v sledovanom obdobi zaznamenanych 142, ¢o predstavuje az 46,0 % z celkového poctu
zaznamenanych udalosti.

Prehlad desiatich najCastejSie sa vyskytujucich pricin, ktoré boli evidované pri nehodach
a prevadzkovych poruchach, je uvedeny na nasledujucom obrazku (Obr. 3).

Obr. 3 NajCastejSie pri€iny vzniku nehdd a prevadzkovych poruch v uzle Bratislava v rokoch 2010 —
2016 [1]

podet evidovanych udalosti
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Lom kofajnice (vyhybkovej stciastky)

Neopravneny pohyb osdb v priechodnom priereze kofaje { mimo priecesti)
SamovraZdy a pokusy o samovrazdu

Ostatné priciny

Ostatné zavady na TV a ndvestenie.

Nepozornost ruiiiovodica

Postavend vlakova cesta inym, ne nariadenym smerom —na int trat
Nespravne postavena vlakova cesta na inu, neZ urfenu kolaj

Vypadok napdjania z verejnej siete

Nesledovanie ndvestnych znakov (ndvesti)

NajCastejSie evidovanou pri€inou nehdd a prevadzkovych poruch bol ,lom kolajnice® (prip.
vyhybkovej sucasti), kde bolo za sledované obdobie zaznamenanych spolu 46 vyskytov.
V kategorizacii internych predpisov tato pricina spdsobila v 45 pripadoch incident a v jednom
pripade mensiu nehodu. DalSou pogetne sa vyskytujucou pri¢inou nehdd a prevadzkovych
poruch tykajucou sa infrastruktary je pri¢ina ,ostatné poruchy na trakénom vedeni
a navesteni®. Ostatné pri€iny nemaju pévod v technickom stave Zelezni€nej infrastruktary. Pre
vSetky dalSie priciny, ktoré spésobovali nehody a poruchy plati, Ze ich po€etnost v Statistickom
subore bola 4 a menej evidovanych udalosti priradenych k jednej pricine.
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8.1. Suc€asny stav

Predmetom predkladaného zameru je modernizacia Casti Zelezniéného uzla Bratislava — vetva
VYCHOD s celkovou dizkou upravovanych trati 25,467 km, ktora sa tyka viacerych usekov
sumarizovanych v tabulke nizsie (Tab. 2) a znazornenych na nasledujucom obrazku (Obr. 4).

Tab. 2 Dotknuté Useky Zelezni¢ného uzla Bratislava

Usek Podusek ‘ Popis
ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Raé¢a (mimo)
C co1 ZST Bratislava hl. st. (mimo) — zast. Bratislava-Vinohrady (mimo)
C02 zast. Bratislava-Vinohrady — Odb. Vinohrady — ZST Bratislava-Raga (mimo)
ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory
D D01 ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory (mimo)
D02 ZST Bratislava-Vajnory

Odbocka Vinohrady - Odbocka Moéiar — ZST Bratislava-Nové mesto

Odb. Vinohrady — ZST Bratislava predmestie (mimo)

Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo)

E EO1
Odb. Mogiar — Odb. Vinohrady
ZST Bratislava predmestie
E02 ZST Bratislava-Nové Mesto
F (FO1) | ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo)
N Centrum riadenia dopravy zelezni¢ného uzla Bratislava

Obr. 4 Rozsah navrhovanej ¢innosti Zelezniéného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
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Zelezniény uzol Bratislava — vetva VYCHOD sa dotyka viacerych Zelezniénych trati (Tab. 3,
Obr. 5), konkrétne trati 120 A Szob (HU) — Stirovo — Bratislava hlavna stanica, 125 A Ptchov
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— Bratislava hlavna stanica, 127 C Bratislava vychod odch. sk. Juh — (kolaj 113) — Bratislava
predmestie — Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS — Bratislava-Petrzalka — Rusovce —
Rajka (HU), 127 E Odb. Mo iar — Bratislava predmestie — Bratislava filialka, 127 F Odb. Mociar
— Odb. Vinohrady a 127 G Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hlavna stanica.

Tab. 3 Zelezniéné trate dotknuté navrhovanou &innostou

Usek | Rozsah tseku Trat'ovy usek
CO1 | ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Ra&a (mimo) 125 A,127 G
C02 | zast. Bratislava-Vinohrady — Odb. Vinohrady — ZST Bratislava-Ra¢a (mimo) 125 A
D01 | ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory (mimo) 120 A
D02 | ZST Bratislava-Vajnory 120 A

Odb. Vinohrady — ZST Bratislava predmestie (mimo) 127 C
E01 (?db. Mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo) 127 E

ZST Bratislava predmestie 127 C, 127 E

Odb. Mogiar — Odb. Vinohrady 127 F
E02 | ZST Bratislava-Nové Mesto 127 C, 127 G
FO1 ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo) 127 G

Obr. 5 Zobrazenie dotknutych Zelezniénych tratovych Gsekov siete ZSR [2]

Vaésina tratovych Usekov v uzle Bratislava ma dostato¢nu kapacitu (priepustnost) pre sucasny
rozsah pravidelnej dopravy [1]. Vynimkou je rieSeny usek Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové
Mesto, ktory z hladiska kapacity nevyhovuje uz dneSnym narokom dopravy a vykazuje
pretazenost. Zaroven aktualny technicky stav niektorych zariadeni zniZzuje vyuZzitelnu kapacitu
trate (lokalne obmedzenia rychlosti, nedostatoéné dizky staniénych kolaji a nastupistnych
hran).

Naopak, Cast’ existujucich kapacit sluziacich pre osobnu i nakladnu dopravu je v sucasnosti
nevyuzita. K isekom s nizkym vyuzitim patria kolajové spojky v oblasti ZST Bratislava vychod
(Odb. Mociar — Odb. Vinohrady) a k staniciam s nedostatoénym vyuzitym z hladiska ich
celkovej kapacity z dévodu zniZenia objemu nakladnej prepravy patria ZST Bratislava vychod,
ZST Bratislava UNS a ZST Bratislava-Raca. Nizke vyuZitie vykazuju aj staniéné kolaje
s nastupistnymi hranami v ZST Bratislava-Nové Mesto. Uvedené nevyuzité kapacity mozu
predstavovat nové prileZitosti pre ich buduce vyuZitie.
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V ramci spracovania Studie realizovatelnosti bola vykonana podrobna analyza sucasného
technického stavu zZelezni€nej infrastruktury zeleznicného uzla Bratislava. Z analyzy vyplyva,
Ze v podstate vSetky prvky infrastruktury su uz technicky a moralne zastarané,
dokonca mnohé maju vek vyssi ako 40 rokov.

Hlavné trate uzla Bratislava boli elektrifikované v 60. rokoch minulého storo&ia. Koncom 80.
a zadiatkom 90. rokov boli elektrifikované aj trate zo ZST Bratislava-Nové Mesto smerom
k hraniciam s Rakuskom a Madarskom. Trakéné vedenie je napajané jednofazovou
striedavou trakénou sustavou AC 25 kV, 50 Hz. Elektrifikované kolaje su napajané z trakénej
napajacej stanice TNS Vinohrady. Trakéné vedenie je v celom rieSenom uUseku za hranicou
Zivotnosti a je potrebna jeho komplexna rekonstrukcia, resp. modernizacia.

VrieSenom Useku su inStalované zabezpecovacie zariadenia 3. kategodrie,
v medzistaniénych Usekoch je v prevadzke zvaésa tratové zabezpelovacie zariadenie typu
automaticky blok a v staniciach je zvacsa inStalované reléové stanicné zabezpecCovacie
zariadenie. Problematické kolajové obvody sa nachadzaju v ZST Bratislava predmestie, ZST
Bratislava-Nové Mesto, s¢asti v ZST Bratislava vychod a v Useku Bratislava-Nové Mesto —
Bratislava filidlka. V ZST Bratislava-Raga bolo vybudované elektronické stani¢né
zabezpecCovacie zariadenie. Jestvujuce Zelezni¢né zabezpeCovacie zariadenie je zvacsSa
technicky a moralne zastarané, je za hranicou Zivotnosti. Su¢asné reléové zariadenia je
potrebné nahradit novym elektronickym zariadenim podla najnovsich eurépskych standardov.

V sucasnosti nie je zelezni€na trat’ opatrena primarnymi ani sekundarnymi opatreniami
proti pésobeniu hluku z dopravy na okolie.

Do vetvy VYCHOD patria spolu 3 zelezniéné stanice, 1 zastavka a 2 odboéky (miesto na
drahe uréené na riadenie dopravy s kolajovym rozvetvenim, ktoré umoznuje jazdu z jednej
trate na druhu):

- ZST Bratislava-Vajnory,

- ZST Bratislava predmestie,
- ZST Bratislava-Nové Mesto,
- zast. Bratislava-Vinohrady,
- Odb. Mo¢iar,

- Odb. Vinohrady.

Z uvedenych Zel. stanic a zastavok je mimourovnovy pristup na nastupistia zabezpeceny na
ZST Bratislava predmestie (lavka), ZST Bratislava-Nové Mesto (podchod), ZST Bratislava-
Vajnory (lavka) a na zast. Bratislava-Vinohrady (podchod).

V rieSenom Useku Zel. trati sa nachadza celkovo 9 uroviiovych priecesti: P1 Nobelova ul.,
P2, P3 a P4 v lokalite Zabi Majer, P5 Odb. Vinohrady, P6 pri ,Modrom*“ moste, P7 ul. Travna,
P8 pri Kalnom jazere a P9 Pri Mlyne. Poloha jednotlivych priecesti je znazornena na obrazku
nizSie (Obr. 6).
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Obr. 6 Dotknuté urovnoveé priecestia na rieSenom useku vetvy VYCHOD

|

Dal$ie prvky Zelezniénej infrastruktury s opisané podla dotknutych usekov v texte niz$ie.
Sucasny stav tratového Useku je ilustrovany fotodokumentaciou v prilohe €. 2 zameru.
USEK C: ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava Ra¢a (mimo)

C01 ZST Bratislava hl. st. (mimo) — zast. Bratislava-Vinohrady (mimo), Zkm 1,624 — 3,500

Jedna sa o medzistaniény Usek s dizkou 1,857 km. V Useku sa nachadzaju 2 obliky.

Smerové pomery trate su vyhovujuce pre tratovu rychlost 100 km/h. Z hladiska sklonovych
pomerov trat klesa v smere stani¢enia v hodnotach 4,8 %o az 8,4 %o.

Zelezniéna trat je v tomto useku dvojkolajna. Zelezniény zvrsok bol realizovany v roku 1976
(kolaj €. 1 a €. 2). Kolajnice su na beténovych podvaloch zvarené do bezstykovej kolaje. V roku
2001 bola vykonana oprava geometrickej polohy kolaje €. 1 v celom uUseku so strojnym
Cistenim kolajového 16Zka od Zkm 2,200 po 2,800 a od Zkm 3,100 po 3,500. V roku 2014 bola
vykonana oprava geometrickej polohy kolaje €. 2 v oblukoch tohto useku a strojné Cistenie
kolajového I6Zka od zkm 2,380 po 3,500. Tratové kolaje &. 1 a 2 v smere do ZST Bratislava-
Nové Mesto maju dihodobo nevyhovujucu osovu vzdialenost danu historickymi suvislostami.

Od zaciatku useku po zkm 2,0 je trat vedena v zareze, nasledne po zkm 3,0 je vedena
v odreze a po koniec Useku v zkm 3,500 opat v zareze. V predmetnom Useku neboli pri
vystavbe pbvodnej ZelezniCnej trate realizované konstrukéné vrstvy telesa Zelezniéného
spodku, neboli zriadené ani v ramci sana¢nych opravnych prac. Odvodriovacie zariadenia nie
su viditelné.
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C02 zast. Bratislava-Vinohrady — Odb. Vinohrady — ZST Bratislava-Rada (mimo), Zkm 3,500 —
6,500

Jedna sa o medzistaniény Usek s dizkou 2,986 km. V Useku sa nachadzaju 4 obliky.

Smerové pomery trate su vyhovuijuce pre tratovu rychlost 100 km/h, Z hladiska sklonovych
pomerov trat’ klesa v smere stani¢enia v hodnotach 1,5 %o az 8,5 %e.

Zelezniéna trat je v tomto Useku dvojkolajna. Zelezniény zvrok je s rokom vloZenia 1976 az
1986 (kofaj €. 1 a €. 2). Kolajnice su na beténovych podvaloch zvarené do bezstykovej kolaje.
Vek Zelezni¢ného zvrsku je 30 az 40 rokov. V roku 2001 bola vykonana oprava geometrickej
polohy kolaje €.1 od zaciatku useku v zkm 3,500 po zkm 5,800. V kolaji €. 2 bola vykonana
oprava geometrickej polohy kolaje v rokoch 2001 a 2014, dalej bolo vykonané strojné Cistenie
kolajového l6zka v roku 2001 po zkm 3,720 a v roku 2014 prebehla obnova kolajového rostu
v Zzkm 4,298 az 4,988 v mieste obluka s polomerom 1 190 m.

V Useku sa nachadza odboéka Vinohrady, z ktorej si mozné odbo&enia na ZST Bratislava
predmestie, odbo¢ku Mogiar a ZST Bratislava vychod. V odboéke sa nachadza spolu 20
vyhybiek, 4 dopravné kolaje ajedna vleCkova kofaj ,Napajacia stanica Vinohrady® TNS
s odvratnou kofajou. Pouzité su tu rézne pomerové vyhybky s kolajnicami ulozenymi na
drevenych podvaloch. V roku 2014 bola v miestach vyhybiek vykonana oprava geometrickej
polohy koflaje.

Od zadiatku useku v zkm 3,500 po zkm 3,900 je trat vedena v miernom zareze, dalej pokracuje
na nasype az po koniec useku v Zzkm 6,500. V useku s nasypom sa nachadza aj najvacsi
trojpolovy Zelezni€ény most s celkovym rozpatim 50 m, ktorym Zel. trat’ prekonava Raciansku
ulicu a elektrickovu trat. V predmetnom useku neboli pri vystavbe pévodnej Zeleznicnej trate
realizované konstrukéné vrstvy telesa Zelezni¢ného spodku, neboli zriadené ani v ramci
sanacnych opravnych prac. Odvodnovacie zariadenia v zareze nie su viditelné.

V useku sa nachadza zastavka Vinohrady, v ktorej zastavuju aj rychlikové viaky. Ma dve
krajné nastupistia s dizkou 237 m pri tratovej kolaji 6.1 a 253 m pri tratovej kolaji &. 2.
Nastupistia su Giastocne prestredené (na dizke 65 m) bez signalnych pasov pre slabozrakych.
Nastupistia nevyhovuju su€asnym poZiadavkam na bezpecénost a komfort cestujucich. Pristup
cestujucich na nastupisStia je zabezpeCeny mimouroviovo podchodom, ktory preSiel
rekonstrukciou. Odvodriovacie zariadenia nie su viditelné.

V 2km 3,147 spojovacej trate Odb. Vinohrady — ZST Bratislava-Vajnory v obvode Odb.
Vinohrady sa nachadza zabezpecené Zelezniéné priecestie P5 na ucelovej komunikacii.
V Zkm 6,118 sa nachadza Zelezniéné priecestie P6 pri ,Modrom“ moste na miestnej
komunikacii.

CO03 ZST Bratislava-Raca, Zkm 6,500 - 8,494

Modernizacia tohto useku bola zrealizovana v roku 2007 v rdmci modernizacie Zelezni¢éného
koridoru Bratislava-Rac¢a — Trnava, t.j. modernizacia useku C03 ZST Bratislava-Raca nie je
predmetom predkladaného zameru.

V tomto Useku sa v zkm 7,077 v ZST Bratislava-Raga nachadza zelezniéné priecestie P7 ul.
Travna na miestnej komunikacii.
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USEK D: ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory (mimo)
D01 ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory (mimo), Zkm 56,000 — 63,000

Ide o medzistaniény usek s dizkou 7,004 km.

Smerové pomery trate vyhovuju rychlosti medzi 100 a 120 km/h. Ciastkovy Usek je v stvislom
pozdiznom sklone (klesa v smere stanienia) cca 6 %o po zkm 60,147. Nasledne sa niveleta
vyrovnava a klesa uz priemerne v sklone 1,5 %o az po ZST Bratislava-Vajnory.

Zelezniéna trat je v tomto Useku dvojkolajna. Zelezniény zvrdok v oboch hlavnych kolajach je
z roku 1974, niektoré useky z roku 1984. Kolaje na betonovych podvaloch su zvarené do
bezstykovej kolaje. V obdobi okolo roku 2000 bolo vykonané v niektorych usekoch strojné
Cistenie kolaje a tazké stredné opravy. V predmetnom useku neboli pri vystavbe povodnej
zeleznicnej trate realizované konstrukéné vrstvy telesa zelezni¢ného spodku, tieto vrstvy
neboli zriadené ani v ramci sanacnych opravnych prac a ani pri naslednych rekonstrukciach
Zelezni¢nej trate.

V zkm 62,327 sa nachadza zabezpelené zelezniéné priecestie P8 pri Kalnom jazere na
miestnej komunikacii.

D02 ZST Bratislava-Vajnory, Zkm 63,000 — 65,500

Ciastkovy Usek tvori ZST Bratislava-Vajnory s dizkou 2,500 km.

Smerové pomery su idealne, Zelezni¢na stanica je v priamej. Z hlfadiska sklonovych pomerov
pozdizny sklon nedosahuje ani 1 %o a vyhovuje aktualnej norme STN 73 6310. Povolena
rychlost jazdy v stanici je 100 km/h.

Stanica mé celkovo 22 kolaji a 31 vyhybiek. Zelezniény zvr$ok v oboch hlavnych kolajach je
zroku 1974. Podvaly su betonové, kolaje zvarené do bezstykovej kolaje. Vyhybky na
zhlaviach su zvarené do bezstykovej kolaje. V rokoch 1991 az 1995 a 2000 az 2003 boli
vykonané tazké stredné opravy kolaji. Pri vystavbe pdvodnej stanice neboli realizované
konstrukéné vrstvy telesa Zelezni¢ného spodku. Vrstvy neboli zriadené ani v ramci sanaénych
opravnych prac a ani pri naslednych rekonstrukciach Zelezni¢nej trate.

V ZST Bratislava-Vajnory sa nachadza hlavné ostrovné nastupiste medzi kolajami ¢. 1 a &. 2
a malé 19 m nastupiste pri kolaji €. 12. Pristup na ostrovné nastupiste je mimourovrovy,
nadchodom (lavkou). Nadchod nie je vybaveny vytahmi. Nastupné hrany su prefabrikované,
povrch nastupist je spevneny (asfalt, betdén). Z pohladu novych tandardov tieto priestory
nevyhovuju poziadavkam pre osoby so znizenou pohyblivostou a orientaciou. Odvodrnovacie
zariadenia nie su viditelné.

V tomto Useku sa v Zkm 64,889 nachadza zabezpectené zeleznic¢né priecestie P9 na ul. Pri
mlyne na miestnej komunikacii.

USEK E: Odboéka Vinohrady, Odbo¢ka Mogéiar — ZST Bratislava-Nové Mesto

E01 Odb. Vinohrady — Odbocka Modiar - ZST Bratislava predmestie
Ciastkovy Usek EO1 pozostava zo 4 vetiev:

- Odb. Vinohrady — ZST Bratislava predmestie (mimo),
- Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo),
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- Odb. Modiar — Odb. Vinohrady,
- ZST Bratislava predmestie.

Odb. Vinohrady — ZST Bratislava predmestie (mimo), Zkm 1,900 — 2,900

Predmetny Usek tvori dvojkolajna Zelezniéna trat v smere od Rade. Usek tvoria v podstate
protismerné obluky s povolenou rychlostou jazdy 60 km/h. Obe tratové kofaje medzi
dopraviiami (Odb. Mogiar, ZST Bratislava predmestie) klesaji, max. hodnota sklonu je cca
8 %o.

V tratovom useku je bezstykova kolaj poloZzena na beténovych podvaloch. Zvrdok bol vioZzeny
v rokoch 1981 a 1986. V dotknutom useku neboli pri vystavbe realizované konstrukéné vrstvy
telesa ZelezniCného spodku, neboli zriadené ani v ramci sanacnych opravnych prac a ani pri
naslednych rekonstrukciach zelezni¢nej trate.

V zkm 2,432 tejto spojovacej trate sa nachadza zabezpetené zelezniéné priecestie P4 na
ucelovej komunikacii.

Odb. Modiar — ZST Bratislava predmestie (mimo), Zkm 0,200 — 1,000

Ide o kratku, spojovaciu jednokolajnu trat' s dizkou 0,800 km prepajajucu trate Bratislava-
Vajnory — Bratislava hlavna stanica a Odb. Vinohrady — Bratislava predmestie. Cely usek je
v dvoch protismernych oblikoch. Povolena rychlost jazdy je 60 km/h. Sklonové pomery su
nenaro¢né, hodnota sklonu je do 1,6 %e.

Zelezniény zvrsok je tvoreny bezstykovou kolajou poloZenou na betdnovych podvaloch.
Zvr3ok bol vlozeny v roku 2006. V predmetnom Useku nie su zrealizované konstrukéné vrstvy
telesa zelezni¢ného spodku. Odvodriovacie zariadenia nie su viditelné.

V zkm 0,672 tejto spojovacej trate sa nachadza nezabezpecené zelezni¢né priecestie P2 na
ucelovej komunikacii.

Odb. Modiar — Odb. Vinohrady Zkm 1,900 — 2,875

Ide o kratku, spojovaciu jednokolajnu trat' s dizkou 0,975 km prep4jajucu trate Bratislava-
Vajnory — Bratislava hlavna stanica a Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Raéa — Zilina. Cely
usek je v obluku s povolenou rychlostou jazdy 60 km/h. Sklonové pomery su nenarocne,
hodnota sklonu je do 1 %o.

Zelezniény zvrdok je tvoreny stykovou kolajou na beténovych podvaloch zroku 1966.
V predmetnom uUseku nie su zrealizované konstrukéné vrstvy telesa ZelezniCného spodku.
Odvodriovacie zariadenia nie su viditelné.

V zkm 2,254 sa nachadza nezabezpectené zelezni¢né priecestie P3 na ucelovej komunikacii.

ZST Bratislava predmestie, Zkm 2,900 — 4,700

Ciastkovy Usek tvori ZST Bratislava predmestie s dizkou 1,800 km.

Stanica lezi na dvojkolajnej trati, je do nej zapojeny Usek Bratislava predmestie — Bratislava
filidlka. Nachadza sa v miernom obluku, niveleta stanice je v ramci uzitoénych diZzok kolaji
vodorovna. Povolena rychlost jazdy je 40 km/h.

Stanica ma celkovo 13 koflaji (mimo vle€kovych) a 31 vyhybiek. ZvrSok stani¢nych kolaji je na
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beténovych podvaloch s rokom vioZzenia 1970. Kolaje medzi zhlaviami su zvarené do
bezstykovej kolaje. ZvrSok nadvazujucej trate v smere Bratislava-Nové Mesto je s beténovymi
podvalmi s rokom vloZenia 2006. V predmetnom useku neboli pri vystavbe stanice realizované
konStrukéné vrstvy telesa Zelezni€ného spodku, neboli zriadené ani v ramci sanaénych
opravnych prac aani pri naslednych rekonstrukciach Zelezni¢nej trate. Kolajisko nema
odvodnenie drenaznym systémom, odvodriovacie zariadenia nie su viditelné.

V ZST Bratislava predmestie sa nachadza jedno okrajové a jedno ostrovné nastupiste (dizka
cca 240m). Pristup na nastupistia je mimouroviovy pomocou nadchodu. Nadchod (lavka)
a nastupistia presli rekonstrukciou, polohovo v§ak nevyhovuju novym poziadavkam.

V obvode ZST v zkm 3,079 sa nachadza zabezpe&ené zelezniéné priecestie P1 na ul.
Nobelova.

E02 ZST Bratislava-Nové Mesto, km 4,700 — 6,300

Ciastkovy Usek tvori ZST Bratislava-Nové Mesto s dizkou 1,600 km.

Smerové pomery tohto tseku su idealne, stanica je v priamej. Uzito&né dizky staniénych kolaji
su v sklone do 1 %o, sklony vacsie ako 1 %o su na oboch zhlaviach stanice. Povolena rychlost
jazdy je 40 km/h.

Stanica ma spolu 23 kolaji (podla schémy stanice) a 45 vyhybiek. Podvaly su beténové, rok
vloZenia zvrSku vacsiny kolaji je 1980. Pri vystavbe stanice neboli zrealizované konstrukéné
vrstvy telesa Zelezni€ného spodku a neboli zriadené ani v ramci sanacnych opravnych prac
a ani pri naslednych rekonstrukciach Zelezni¢nej trate. Kol'ajisko nema odvodnenie drenaznym
systémom.

ZST Bratislava-Nové Mesto ma 1 okrajové a2 ostrovné nastupistia. Nastupistia presli
rekonstrukciou v roku 2006. Pristup na ne je mimouroviovy, podchodom. Nastupistia vyhovuju
aktualnym Standardom.

USEK F: ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo)
FO1 ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo), Zkm 2,500 — 4,700

Ide o medzistaniény Usek s dizkou 2,198 km, ktory spaja ZST Bratislava hl. st. so ZST
Bratislava-Nové Mesto. Rozhodujucim prvkom trasy je v tomto useku Stvornasobny zloZzeny
smerovy obluk.

Povolena rychlost v useku je 80 km/h. V smere od hlavnej stanice trat klesa sklonom okolo
12 %o. Tento sklon spolu so stipanim od Nového Mesta v kombinacii s dizkou iseku a mensim
polomerom méze mat vplyv na hmotnostny normativ viakov v Gseku ZST Bratislava-Nové
Mesto — ZST Bratislava hl. st.

Zelezniéna trat je v tomto Useku jednokolajna. Zelezniény zvrdok je z roku 1982, v roku 2004
bola realizovana jeho obnova. Bezstykové kolaje su uloZzené na betdénovych podvaloch.
V predmetnom useku neboli pri vystavbe pévodnej Zelezni¢nej trate realizované konstrukéné
vrstvy telesa zeleznicného spodku a neboli zriadené ani v ramci sanacnych opravnych prac
a ani pri naslednych rekonstrukciach.
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USEK H: ZST Bratislava-Vajnory (mimo) — ZST Bratislava vychod — Odb. Vinohrady
mimo

Sucastou zameru navrhovanej Cinnosti bude uprava kofaji v tomto useku len v nevyhnutnom
rozsahu potrebnom na modernizaciu nadvazujuceho useku E01. Modernizacia tohto tseku
nie je predmetom predkladaného zameru.

Vo vetve HO1 ZST Bratislava-Vajnory (mimo) — ZST Bratislava vychod — ZST Bratislava-Raga
(mimo) bude vybudovana nova zastavka Bratislava vychod.

Vo vetve H02 ZST Bratislava-Vajnory (mimo) — ZST Bratislava vychod — Odb. Vinohrady
(mimo) bude realizovana uUprava kolaji v Odb. Vinohrady v rozsahu nevyhnutnom z dévodu
napojenia na modernizaciu useku EO1 a Cast zastavky Bratislava-Krasnany.

Zelezni¢éné priecestia

V zmysle zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach § 14 ods. 1) pri modernizacii alebo vyznamnej
obnove existujucich hlavnych Zelezni¢nych trati alebo krizujucich cestnych komunikacii
stavebnik existujuce urovriové krizovanie prestavia na mimouroviove, alebo ho zrusi.
V zmysle ods. 2 sa kriZzovanie vedlajSich Zelezniénych trati s cestnymi komunikaciami zriaduje
spravidla mimo urovne kofaji. U existujucich trati je mozné ponechanie priecesti len vo
vynimoc¢nych pripadoch, priCom o ponechani rozhoduje spravca a drahovy spravny organ.

Vo vetve VYCHOD sa na Usekoch planovanych na modernizéaciu nachadza spolu 8 priecesti.
Okrem modernizovanych usekov bude v ramci stavby rieSena aj nahrada priecestia leziaceho
v useku CO3, pre ktory prebehla modernizacia v roku 2007 v ramci modernizacie Zelezni¢ného
koridoru Bratislava-Raca — Trnava.

Tab. 4 Dotknuté Zeleznitné priecestia

Oznacenie PrisluSnost’ Trat'ovy
priecestia ; Charakteristika priecestia podl'a evidencie ZSR ) y
k useku usek
v EIA

P1 E01 Zabezpegenevprlecestle na ulici Nobelova v obvode ZST Bratislava 127 C. 127 E
predmestie v zkm 3,079.

P2 E01 Nengezpecene prlgcesfle na spojovacej trati Odb. Mociar — ZST 197 E
Bratislava predmestie v zkm 0,672.

p3 E01 Nezabezpecené priecestie na spojovacej trati Odb. Mociar — Odb. 127 F
Vinohrady v obvode Odb. Vinohrady v zkm 2,254.

P4 E01 Zabezpedené priecestie na spojovacej trati ZST Bratislava 127 ¢
predmestie — Odb. Vinohrady v obvode Odb. Vinohrady v Zkm 2,432.

P5 C02 Zabezpedené priecestie na spojovacej trati Odb. Vinohrady — ZST 127 A
Bratislava Vajnory v obvode Odb. Vinohrady v zkm 3,147.

PG C02, HO2 Zabez.pecene ptleceftle pri ,Modrom*“ moste na trati Odb. Vinohrady 125A, 127 C
— Bratislava-Rac¢a v zkm 6,118.
Zabezpedené priecestie na ulici Pastierska (lokalita Pri Sajbach)

P7 co3 v obvode ZST Bratislava-Racéa v zkm 7,077. 125A

P8 DO1 Zabezpetené priecestie pri Kalnom jazere v tratovom Useku ZST 120 A
Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Vajnory v zkm 62,327.

P9 D02 Zapezpec?ne priecestie na ul. Pri mlyne v obvode ZST Bratislava- 120 A
Vajnory v Zkm 64,889.
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Priecestie P1 Nobelova ul.

Priecestie leZi na Nobelovej ulici prepdjajucej Ragiansku ulicu a Vajnorsku ulicu. Nachadza sa
blizko Zelezni¢nej zastavky Vinohrady a ZST Bratislava predmestie. Je velmi frekventované.

Obr. 7 Poloha priecestia P1 Nobelova ul.

Priecestia P2, P3 a P4 na ucelovych komunikaciach v lokalite Zabi Majer

Priecestia lezia na malo frekventovanych, u&elovych komunikaciach spristuprfiujucich
rekreanu zénu (zéhradkarsku oblast) v Zelezni€énom triangli a v medzitratovych zdnach
v lokalite Odb. Mo¢iar a Odb. Vinohrady. Maju len lokalny vyznam.

Obr. 9 Poloha priecesti P2, P3 a P4 v lokalite Zabi Majer
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Obr. 10 Nahlad na priecestie P2 v lokalite Zabi Majer

Obr. 12 N&hlad na priecestie P4 v lokalite Zabi Majer
"\

7

SX A AR

X

Priecestie P5 v lokalite odb. Vinohrady

Priecestie lezi na malo frekventovanej ucelovej komunikacii zabezpecujucej pristup
k prevadzkovej budove ZSR pre riadenie dopravy.
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Priecestie P6 v prediZeni Cernockého ulice pri tzv. ,Modrom“ moste

Priecestie je pomerne frekventované, prepojuje Raciansku ulicu s lokalitou Zabi majer
a Vychodné. Sucéasne lezi na Uéelovej komunikacii veduce]j pozdiz celej zriadovacej stanice
Bratislava vychod ustiacej na vychodnom konci do Starej Vajnorskej cesty a prieéne
prepajajucej lokalitu Horné Sajby a Rendez.

Priecestie P7 v ulici Travna

Priecestie lezi na miestnej komunikacii prepajajicej Radiansku ulicu s lokalitou Pri Sajbach,
nachadza sa na trati Bratislava — Zilina. Z dévodu, Ze sa jedna o jedini komunikéciu kriZiacu
Zelezniénu trat v blizkosti ZST Bratislava-Raga, maju priecestie a komunikacia znaény
dopravny vyznam.

28



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

Priecestie P8 pri Kalnom jazere

Priecestie sa nachadza v industrialnej zéne v predizeni Starej Vajnorskej cesty pri Kalnom
jazere a prepaja lokalitu Zabi majer s lokalitou Zlatych pieskov. LeZi na Zelezniénej trati
Bratislava-Vajnory — Bratislava hlavna stanica. Z dévodu prepojenia priemyselnych uzemi
mesta oddelenych hlavnou Zelezni¢nou tratou ma znaény vyznam. V blizkosti priecestia je
areal vyuzivany ako sklad na prepravné kontajnery.

Obr. 16 Poloha priecestia P8 pri Kalnom jazere

___
u

Priecestie P9 ulica Pri mlyne ZST Bratislava-Vajnory

Priecestie leZi na cestnej komunikacii Pri mlyne, v jeho blizkosti sa nachadza ZST Bratislava-
Vajnory. V blizkosti priecestia je umiestneny vyjazd na dialnicu D1, komunikacia prepaja
Senecku cestu 1/61 s mestskou Castou Bratislava — Vajnory.
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Zelezniéné a cestné mosty

V &tudii realizovatelnosti Zelezniéného uzla Bratislava [1] bola z podkladov spravcu vykonana
evidencia mostnych objektov. Stani€enie mostov (ich kilometricka poloha v danej Zelezni¢nej
trati) je prevzaté z mostnych listov, ide teda o tzv. eviden¢né kilometre.

Vo vetve VYCHOD je spolu evidovanych 22 Zelezniénych mostov a 4 cestné mosty (vratane 1
lavky pre peSich). Prehlad dotknutych mostnych objektov uvadzaju tabulky nizSie (Tab. 5 —9),
objekty su tu roz€lenené podla prisludnosti ku konkrétnej Zelezni¢nej trati, resp. k useku. Ich
oznacenie koreSponduje so situaciou v prilohe zameru €. 3.

Tab. 5 Zelezniéné mosty v Gseku C ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Raéa (mimo)

Nosna s . .
Zn. Stanicenie | konstrukcia (rok Svetlost Dizka . Pocc'at Prekazka S_tav
. max. premostenia poli objektu
vystavby)
zb. doska s tuhou N .
C01-01 1,419 vystuZou (1927) - 2,52 1 kanaliza¢ny odpad dobry
C01-02 2,254 tehlc(>\1/g7k6k;nba - 9,50 1 miestna komunikacia neuvedeny
C01-03 3,088 Zb. doska (1949) - 9,77 1 Zelezni¢na trat BA - KN dobry
C02-04 4,187 Zb. ram (1966) - 3,00 1 podchod dobry
C02-05| 4275 | #b.doska (1965) | 3x16,80 52,38 3 elektricka, miestna dobry
komunikacia
. zel. trat' Bratislava dobry
C02-06 4,574 zb. doska (1965) - 11,34 1 predmestie — Odb. Vinohrady

Tab. 6 Zelezniéné mosty v Gseku D ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory

. Nosna konstrukcia Svetlost’ Dizka Pocet - Stav
Zn. Stanicenie . . . Prekazka .
(rok vystavby) max. premostenia poli objektu

zb. doska s tuhou N .
D01-01 55,788 Vystuzou (1848) - 2,52 1 kanaliza¢ny odpad neuvedeny

miest. komunikacia

D01-02 56,625 tehlova klenba (1876) - 9,50 1 (8,85m) neuvedeny
D01-03 57,452 Zb. doska (1949) - 9,77 1 Zel. trat BA - KN dobry
D01-04 58,557 Zb. ram (1968) - 3,00 1 podchod dobry
D01-05 58,596 zb. doska spojita (1965) | 10,63 39,80 3 elektricka, cesta dobry
D01-06 58,636 tehlova klenba (1876) - 9,48 1 volny terén dobry

doska z predoatého zel. trat Bratislava

D01-07 | 58,762 Z predp ; 14,03 1 predmestie - Odb. dobry
betonu (1965) )

Vinohrady
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o Nosna konstrukcia Svetlost’ Dizka Pocet . Stav
Zn. Stanicenie . . . Prekazka .
(rok vystavby) max. premostenia poli objektu
D01-08 | 59,145 | beténova klenba (1921) ; 5,60 1 Ucelova komunikacia | o
- polna cesta
D01-09 59,673 beténova klenba (1925) - 4,76 1 podchod dobry
D02-11 65,473 nezname ) ) ) oprava, rekonstrukcia )
mosta
Tab. 7 Cestné mosty v Useku D ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory
Nosna , . .
Zn. Stanicenie | konStrukcia Svetlost Dlzka . Poce'et Prekazka Stav objektu
. max. premostenia | poli
(rok vystavby)
CM DO01-01 60,393 nezname 7 117 6 Zeleznicna trat neznamy
CMD02-03 | 63,463 nezname 7 96 3 ZST Bratislava | . 0 itici, neznamy
vychod
CM D02-05 | 65,326 nezname 7 91 - Zelezniéna trat eX'StUJ”niLZla'”'C”y

Tab. 8 Cestné mosty v iseku E Odb. Vinohrady, Odb. Mogiar - ZST Bratislava predmestie — ZST
Bratislava-Nové Mesto

- Nosna , o .
zn. | Stanicen | | onstrukeia | Svetiost | Dizka | Pocet Prekazka Stav objektu
ie . max. premostenia poli
(rok vystavby)
CM E01-02 3,357 b, doska 7 72 4 ZST Brahslgva lavka pre cr)odcov,
predmestie dobry

Tab. 9 Zelezniéné mosty v Gseku F ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st. (mimo)

R Nosna konstrukcia | Svetlost’ Dizka Pocet . Stav
Zn. Stanicenie . . . Prekazka .
(rok vystavby) max. premostenia poli objektu
FO1-01| 2,728 2b. doska s tuhou - 2,05 1 volny terén ;

vystuzou (1961)

Zb. doska s tuhou

F01-02 2,813 vystuzou (1961) - 2,12 1 volny terén -
FO01-03 3,699 Zb. doska (1961) 2x15,50 31,00 2 miestna komunikacia -
F01-04 | 3,919 %b. doska (1961) ; 6,17 1 zel. trat Bratislava ;

predmestie — BA filialka

ocelova. plnostenna zel. trat Bratislava

F01-05 3,998 . p’ ’ - 11,00 1 predmestie — Bratislava- -
nitovana (1956) i

Nové Mesto

FO1-06 | 4,970 2b. ram (1961) 2x14,73 30,00 2 kom“”'ki‘zzt;/am“s"a ;

8.2. Navrhované rieSenie

N&vrh modernizacie vychodnej &asti Zelezniéného uzla Bratislava vo vetve VYCHOD sleduje
skvalitnenie sucasnych technickych parametrov trate s ciefom vyrieSenia nedostatoCnej
kapacity infraStruktury ZelezniCnej prevadzky, zvySenia maximalnej tratovej rychlosti, zvySenia
bezpecnosti Zeleznicnej dopravy, uvedenia zastaranych a opotrebovanych konstrukénych
gasti a technického vybavenia Zelezni¢nej siete ZSR do normového stavu a zaistenia
interoperability Zelezni€ného systému v sulade s eurépskou a narodnou legislativou.

V ramci modernizacie Zelezninej infrastruktury sa prioritne navrhuje:

- komplexna obnova zemného telesa, Zeleznicného spodku a zvrSku vratane nového
systému elektrického ohrevu vyhybiek,
- komplexna vymena trakéného vedenia a napajacieho systému na poZadovanu uroven,
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- vystavba novych elektronickych zabezpe&ovacich zariadeni spifiajucich poZiadavky
interoperability Zeleznicného systému, ktoré nahradia existujuce zabezpeCovacie
zariadenia na Zelezni¢nej infradtruktdre ZSR, vratane nasadenia systému ETCS,

- vystavba novej 2. kolaje v Useku ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st.,

- vystavba novej 2. kolaje v iseku Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie,

- rekonstrukcia a dobudovanie mostnych objektov z dévodu prispbdsobenia novému
Sirkovému usporiadaniu trate a vymene zastaranych a nevyhovujucich konstrukénych
prvkov,

- vystavba novych opornych a zarubnych murov pre zabezpecenie stability zelezni¢nej
trate,

- modernizacia kolajiska zelezniénych stanic, nevyhnutné Uupravy pre potreby
umiestnenia technolégii modernizovanej trate a zvySenie ich technickej vybavenosti
vratane inovacie a doplnenia zariadeni pre cestujucu verejnost a zariadeni pre
zaistenie bezpecénosti priestorov,

- prestavba, resp. vybudovanie nastupidt v ZelezniCnych staniciach a vytvorenie
mimouroviovych, bezkoliznych pristupov pre cestujucich a pristupov pre cestujucich
S0 znizenou schopnostou pohybu,

- vybudovanie novych zastavok Bratislava vychod a Bratislava-Krasfiany a obnova
zelezniénej zastavky Bratislava-Vinohrady vratane uUprav nastupist a zabezpecenia
mimouroviiovych pristupov pre cestujucich,

- inovacia, modernizacia a doplnenie systémov riadenia ZelezniCnej dopravy,
prenosovych a spojovacich systémov telekomunikaénej a datovej siete, rozhlasovych
zariadeni a oznamovacich zariadeni vratane integracie novych funkcionalit
interoperability,

- plnd digitalizacia komunikacnej siete (nové optické kablové vedenia, digitalne
prenosoveé a spojovacie systémy a pod.),

- komplexné vybudovanie nového systému osvetlenia Zelezniénych stanic, zastavok
a odbocdiek,

- instalacia protihlukovych opatreni v lokalitach s prekrocenymi pripustnymi limitnymi
hodnotami Sirenia hluku,

- realizacia centra riadenia dopravy v ZST Bratislava-Nové Mesto.

Nové konstrukéné prvky Zelezninej infrastruktury zvySia spolahlivost, plynulost, rychlost
priepustnost a bezpeCnost jazdy kolajovych vozidiel, &im sa zvysi komfort a kultura
cestovania a zaroven sa umozni bezkolizny pristup pre cestujucich a pristup osobam
s obmedzenymi schopnostami pohybu. Vymena zastaranych a opotrebovanych prvkov
a doplnenie progresivnych zariadeni zvysi technicku vybavenost dotknutej Zelezni¢nej trate
pri su€asnom znizeni frekvencie udrzbovych a servisnych prac. Zarovef sa zaclenenim
vhodnych technickych opatreni zabezpedi minimalizacia negativnych vplyvov Zelezninej
prevadzky na okolité prostredie.

Prvky modernizécie Zeleznicnej infrastruktiry musia spifat nadnarodné nariadenia pre
zjednotenie systému kolajovej dopravy, ¢im sa zabezpedi interoperabilita Useku, t.j. moznost
prevadzkovat jedno kofajové vozidlo v zelezniCnej sieti vSetkych Statov, ktoré zrealizovali
modernizaciu za dodrzania danych nadnarodnych jednotnych pravidiel.
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Varianty navrhovanej €innosti

Predkladany zamer je rieSeny vo variante nulovom (ak by sa ¢innost nerealizovala a zostal
by zachovany suc¢asny stav) a v dvoch realizaénych variantoch.

Modernizacia zelezniéného telesa a trasovanie modernizovanej zelezniCnej trate su vo
vS8etkych variantoch totoZné. Variantnost spoéiva v spésobe nahrady uroviiovych
priecesti P1, P6 a P9 a v umiestneni novej zastavky Bratislava vychod (Tab. 10).

Navrh rieSenia ostatnych priecesti je invariantny. Priecestie P2 bude zruSené bez nahrady.
Priecestia P3, P4 a P5 nie su frekventovane vyuzivané, preto sa zabezpecia a ponechaju.
Nahrady priecestia P7 a P8 su navrhnuté v jednom variante nadjazdami v mieste ich sucasnej
polohy.

Umiestnenie novej zastavky Bratislava vychod sa uvazuje v dvoch polohach, v susedstve
obytnej zény Rendez alebo pri komunikacii Vychodna cca 500 m vychodnejSie. Nova
Zelezni¢na zastavka Bratislava-Krasfiany je navrhovana invariantne, do polohy medzi Odb.
Vinohrady - ZST Bratislava-Raéa a Odb. Vinohrady — ZST Bratislava vychod, v susedstve tzv.
,Modrého“ mosta.

Tab. 10 Variantnost rieSenia navrhovanej €innosti

Objekt Variant 1 Variant 2
Podjazd v novej polohe, Podjazd v novej polohe,
Priecestie P1 napojenie komunikacie na napojenie komunikacie na
Zabezpecené priecestie na Nobelove;j ulici. Raciansku ulicu s posunom Raciansku ulicu s kruhovymi
elektrickovej trate. objazdami na Racianskej ulici.

Priecestie P2 . . o .
. . . .. .. |Priecestie sa zrusi bez ndhrady,
Nezabezpelené priecestie na spojovacej trati -

Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie. trat bude zdvojkolajnena.

Priecestie P3 . . .
. . . e Priecestie sa ponecha
Nezabezpelené priecestie na spojovacej trati -

Odb. Mogiar — Odb. Vinohrady. a zabezpeci,
Priecestie P4 . . .
e . . . . Priecestie sa ponecha
Zabezpecené priecestie na spojovacej trati a zabezpedi -
ZST Bratislava predmestie — Odb. Vinohrady. peci.
Priecestie P5 . . .
. . . A Priecestie sa ponecha
Zabezpecené priecestie na spojovacej trati 4 zabezpedi -
Qdb. Vinohrady - ZST Bratislava-Vajnory. peci.
Priecestie P6
Zabezpecené priecestie pri ,Modrom“ moste

Priecestie sa nahradi novym Priecestie sa nahradi novym

na trati Odb. Vinohrady — Bratislava-Raca. podjazdom pri Peknej ceste. nadjazdom pri Peknej ceste.
Priecestie P7 Priecestie sa zrusi a nahradi

Zabezpecené priecestie v ulici Pastierska / novym nadjazdom v prediZeni

Travna (lokalita Pri Sajbach) v ZST Bratislava- | ulice Pri vinohradoch a novou )

Raca. komunikaciou.

Priecestie P8

Zabezpecené priecestie pri Kalnom jazere

v tratovom Useku ZST Bratislava hl. st. — ZST
Bratislava-Vajnory.

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom v jeho su€asnej -
polohe.

Priecestie sa nahradi novym Priecestie sa nahradi novym

Priecestie P9 nadjazdom priblizne v su€asnej [nadjazdom priblizne v su€asne;j
Zabezpecené priecestie na ceste Pri mlyne polohe priecestia, prelozka polohe priecestia, prelozka
v ZST Bratislava-Vajnory. obsluznej komunikacie stavby | obsluznej komunikacie stavby

D1 sa prelozi severne od D1 sa prelozi do subehu so Zel.
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Objekt Variant 1 Variant 2
najazdu na novy nadjazd ponad tratou popod novy cestny
zel. trat. nadjazd.

. . . . Zastavka bude umiestnena do
nova zastavka Bratislava-Krasriany susedstva Modrého* mosta -

Krajné nastupiste bude
umiestnené pri kolaji €. 12a
v slibehu s komunikaciou
Vychodna.

Krajné nastupiste bude
nova zastavka Bratislava vychod umiestnené pri kolaji €. 14 pri
Rendez pube.

Celkovo je variantné rieSenie navrhované na 4 lokalitach: v pripade nahrady priecesti P1, P6,
P9 a v polohe novej zastavky Bratislava vychod.

Zelezniény zvréok a spodok

V ramci modernizacie bude doplnena 2. trat'ova kol'aj v isekoch (Obr. 18):

- FO01 ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) - ZST Bratislava hlavna stanica (mimo),
- EO1 Odboc¢ka Mogiar - ZST Bratislava predmestie (mimo).

Obr. 18 Tratové useky, v ktorych sa uvazuje s doplnenim druhej tratovej kolaje

aée] kol
\./

Navrhovana &innost uvazuje s komplexnou rekonstrukciou zelezniéného zvrsku v celom
hodnotenom useku Zelezniéného uzla Bratislava vetva vychod s vynimkou ZST Bratislava-
Nové Mesto a ZST Bratislava-Vajnory (Obr. 19). Konstrukcia Zelezniéného zvréku sa navrhuje
s kolajovym roStom na Zelezobetonovych podvaloch, s pruznym bezpodkladnicovym
upevnenim kofajnic ulozenym v kolajovom [6zku hribky min. 350 mm pod spodnou plochou
podvalu. Kofaje budu prioritne zriadené ako bezstykové abudu zvarené =z dlhych
kolajnicovych pasov (dizky min. 75 m), &o prispieva k zniZeniu hluénosti Zelezni¢nej
prevadzky. Z dbévodu dalSieho znizenia hlu¢nosti budu hlavy kolajnic upravené strojnym
brusenim.
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Vyhybky sa navrhuju na Zelezobeténovych vyhybkovych podvaloch (v ojedinelych,
nevyhnutnych pripadoch na drevenych podvaloch) s podkladnicovym pruznym upevnenim a
s elektrickym ohrevom.

V ramci modernizacie zelezniéného spodku sa navrhuje vybudovanie podkladnych vrstiev
zelezni¢éného spodku, ktoré v sucasnosti v dotknutych usekoch a staniciach absentuju. Pre
zabezpecenie odtoku vody zo zemného telesa budu zrekonstruované pévodné, pripadne
vybudované nové, odvodnovacie zariadenia telesa trate (priekopy, priepusty, drenaze).

Obr. 19 Tratové useky, v ktorych sa uvazuje s komplexnou rekonstrukciou Zel. zvr§ku a spodku
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/ 9
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Medzi dblezité technické parametre patri tratova rychlost’. Po modernizécii sa na tratiach
vetvy VYCHOD predpokladaju nasledujice maximalne rychlosti (Obr. 20):

ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Raéa (mimo) 100 km/h
ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory po km 59,000 100 km/h
ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory od km 59,000 120 km/h

- ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Nové mesto (mimo) 70 km/h
- Odb. Vinohrady — ZST Bratislava predmestie (mimo) 60 km/h
- Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo) 80 km/h
- ZST Bratislava predmestie 60 km/h
- Odb. Mociar — Odb. Vinohrady 60 km/h

ZST Bratislava predmestie (mimo) — ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) 60 km/h

K ofakavanému zvyseniu tratovej rychlosti dbjde:
- v ZST Bratislava predmestie zo 40 km/h na 60 km/h,
- vtratovom Useku ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) - ZST Bratislava hl. st. (mimo)
z0 60 km/h na 70 km/h (tento Usek bude sucasne zdvojkolajneny),
- v Useku Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo) zo 60 km/h na 80 km/h
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(tento usek bude sucasne zdvojkolajneny).

Zaroven budu prostrednictvom odstranenia su€asného nevyhovujuceho stavu zel. zvrSku
odstranené obmedzenia rychlosti na 10 km/h na tratiach ZST Bratislava hlavna stanica
(mimo) — ZST Bratislava-Raga (mimo) a ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-
Vajnory.

Obr. 20 Kolajova schéma a rychlosti trati po modernizacii uzla VYCHOD
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Trakéné vedenie a pevné trakéné zariadenia

V ramci modernizacie Zelezni¢nej trate z dovodu moralneho a technického opotrebovania
bude vybudované nové trakéné vedenie 25 kV, 50 Hz, trakéné napajacie stanice a spinacie
stanice.

Potrebné bude tieZz zabezpelit ochranu nezivych Casti trakéného vedenia a kovovych
kons$trukcii nachadzajucich sa v zéne vedenia pred nebezpenym napatim ich ukolajnenim,
alebo zriadit nové ochrany pred dotykom so Zivymi ¢astami trakéného vedenia (napr. na
cestnych nadjazdoch).

Budovy, nastupistia

Budovy dotknutych zelezni€nych stanic a zastavok budu predmetom prestavby len
v nevyhnutnom rozsahu, predovSetkym pre potreby adaptacie priestorov pre umiestnenie
novych technologickych zariadeni pre budicu prevadzku trate.

V Zelezni¢nych staniciach a zastavkach budu zrekonstruované, pripadne vybudované nové
nastupistia podfa aktualnych technickych &tandardov, s mimoudrovriovym pristupom,
zohladrniujuc podmienky pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie. BlizSie
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informacie k rieSeniu nastupist su uvadzané pri jednotlivych staniciach a zastavkach
v nasledujucom texte.

Upravy Zeleznié¢nych stanic, zastavok a ostatnych dopravni

Dopravne, ktoré su predmetom navrhovanej €innosti uvadza obrazok nizsie (Obr. 21).

Obr. 21 Dopravne, ktoré su predmetom navrhovanej €innosti
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-V ZST Bratislava-Nové Mesto budl zrealizované Upravy severného zhlavia, &o
umozni zdvojkolajnenie trate v Useku ZST Bratislava hlavna stanica — ZST Bratislava-
Nové Mesto. Zel. stanica bola v minulosti zmodernizovana, preto jej modernizacia nie
je predmetom predlozeného zameru. V priestoroch budovy stanice bude vybudované
nové centrum riadenia dopravy.

-V ZST Bratislava predmestie bude vramci modernizicie zmenené usporiadanie
kolajiska a tiez polohy a Sirky nastupist. Upravena bude osova vzdialenost kolaji
v obvode stanice a prilahlych uUsekoch na normové hodnoty. Nastupistia budu
zastreSené, budu tu doplnené prvky pre nevidiacich a slabozrakych. Pre bezbariérovy
pristup na nastupistia budu sluzit vytahy. Existujuca lavka bude upravena v potrebnom
rozsahu, na vychodnej strane bude doplnena rampa pre cyklistov. Severne od
existujucej lavky bude vybudovana nova lavka vybavena rampami pre cyklistov na
zapadnej strane, ktora umozni jednoduchy bezkolizny pristup na nastupistia stanice
od Racianskej ulice a zaroveri bude sluzit’ pre jednoduchy prestup cestujucich zo zast.
Bratislava-Vinohrady. Obe lavky budu vzajomne prepojené.

-V ZST Bratislava-Vajnory budl v ramci modernizacie upravené obidve zhlavia a
vybudované nové zastreSené nastupiStia s mimourovhovym a bezbariérovym
pristupom. V nzkm 63,976 bude vybudovany novy podchod pre cestujucich vratane

37



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

zabezpeCenia bezbariérového pristupu na nastupistia. Existujuca lavka bude
odstranena z dévodu kolizie s navrhovanym rieSenim.

-V obvode ZST Bratislava-Raéa v zkm 7,077 bude zru$ené priecestie P7 a na jeho
mieste sa vybuduje novy podchod pre peSich a cyklistov. Nahradné mimourovriové
krizenie bude vybudované v prediZzeni ulice Pri vinohradoch. Realizacia
mimouroviiového kriZenia si vyZiada upravy kolajiska Zelezni¢nej stanice (vytvorenie
priestoru v kolajisku pre vlozenie piliera nového nadjazdu,..) vratane odstranenia
objektu skladu. Nakolko stanica v minulosti preSla modernizaciou, jej upravy nie su
predmetom zameru.

-V zast. Bratislava-Vinohrady budu vybudované nové =zastreSené nastupistia.
Nastupistia budu krajné, predizené, ¢o si vyziada prestavbu Zelezniénych mostov
ponad Raciansku ulicu. Nastupistia na trati ¢.120 (smer Senec) budu posunuté oproti
suéasnej polohe o zhruba 170 m v smere stanigenia, t.j. smerom k ZST Bratislava-
Vajnory. Budu umiestnené na Zeleznichom moste ponad Raciansku ulicu. Na
vychodnej strane budu z Racianskej ulice na nastupistia vybudované nové schodisko
a rampy pre cyklistov a osoby s obmedzenymi schopnostami pohybu. Pre pristup na
nastupistia zo strany mesta tak nebude potrebné uroviiovo prekonavat Raciansku
ulicu. Nové schodiska z Racianskej ulice priamo na nastupistia zast. Bratislava-
Vinohrady zaroven zjednodusia prestup cestujicich zo ZST Bratislava predmestie.

- Nova zast. Bratislava-Krasnany je novou zastavkou nachadzajucou sa v susedstve
tzv. ,Modrého* mosta medzi Odb. Vinohrady - ZST Bratislava-Raga a Odb. Vinohrady
- ZST Bratislava vychod v iseku C02. Vybudované tu budi nové krajné nastupistia
vratane podchodu pre pristup na nastupistia, ktory bude sluzit su€asne aj na pristup
do susednej zahradkarskej oblasti. Nastupistia budu zastreSené. Sucastou zastavky
bude zakladny mobiliar (lavicky, odpadkové kose...), informacny systém, parkovanie
pre bicykle a pod. Podchod bude vybudovany ako su€ast modernizacie useku
nezavisle na termine realizacie novej zast. Bratislava-Krasnany.

- Nova zast. Bratislava vychod je novou zastavkou rieSenou v predloZzenom zamere
dvoch variantoch umiestnenia. V prvom variante je navrhnuté krajné nastupiste pri
kofaji €. 14. v priamom susedstve s obytnou zénou Rendez. V druhom variante je
navrhnuté krajné nastupiste pri kolaji €. 12a v subehu s komunikaciou Vychodna cca
500 m vychodnejSie ako v pripade variantu 1. Nastupidte v oboch variantoch bude
zastreSené. Sucastou zastavky bude zakladny mobiliar (lavicky, odpadkové kose...),
informacny systém, parkovanie pre bicykle a pod.

-V Odb. Moéiar budu zrekonStruované vSetky kolaje avyhybky a zhlavie bude
upravené pre zdvojkolajnenie spojovacej trate medzi Odb. Mogiar a ZST Bratislava
predmestie.

-V Odb. Vinohrady budu zrekonStruované vsetky kolaje a vyhybky.

-V odstavhom kol'ajisku a kolajisku Skala blizko ul. Tupého, ktoré je sucastou depa
ZST Bratislava hl. st., bude zmenené zapojenie kolajiska a zrekonstruované budu aj
odstavné koflaje.

Mostné objekty

Modernizaciou Zelezniénej trate a najma doplnenim 2. tratovej kolaje v usekoch ZST
Bratislava—Nové Mesto (mimo) - ZST Bratislava hlavna stanica (mimo) a v iseku Odb. Mogiar
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- ZST Bratislava predmestie (mimo) budu nevyhnutne dotknuté aj véetky Zelezniéné mosty
a priepusty v dotknutom useku Zelezniéného uzla Bratislava. VSetky mostné objekty na
dotknutom useku trate bude potrebné prispésobit’ novému Sirkovému usporiadaniu
trate a pozadovanej prechodnosti a zat'azenia. Ich rekonstrukcia bude sledovat dosiahnutie
normovych stavov s nevyhnutnou vymenou a opravou jednotlivych konStrukénych prvkov.

Podrobnejsi navrh opatreni bude zrejmy az po vykonani stavebnotechnického prieskumu

mostnych objektov vo vySSich stuprioch projektu.

V dotknutych usekoch ZelezniCnych trati a Zelezni€nych stanic sa po modernizacii uzla vo
vetve VYCHOD bude nachadzat spolu 28 Zelezniénych mostov a 8 cestnych mostov vo
variante 1, resp. 27 zelezni¢nych mostov a 9 cestnych mostov vo variante 2.

NajzavaznejSie prestavby a Upravy zelezni€nych mostov vyvolaju pridanie druhej tratovej
kolaje v useku EO1 od Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo) a pridanie
druhej tratovej kolaje v Useku FO1 ZST Bratislava—Nové Mesto (mimo) - ZST Bratislava hlavna
stanica (mimo). Nové mostné objekty budu tiez vysledkom zabezpecéenia nahrad zrusenych
urovnovych krizovani trate s cestnymi komunikaciami v pripade priecesti P1, P6, P7, P8 a P9.
Celkovy prehlad o predpokladanom rieSeni mostnych objektov poskytuju nasledujuce tabulky
(Tab. 11 -17).

Tab. 11 Zelezniéné mosty na useku C ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Raga (mimo) -
predpokladané rieSenie

Oznacenie | Stanicenie N,o sna . Dizka . Poc?t Prekazka Predpokladana ¢innost’
konstrukcia premostenia poli
C01-01 1419 | 2P-doskas tuhou 2,52 1 kanalizaény odpad | oprava, rekonstrukcia
vystuzou
C01-02 2,254 tehlova klenba 9,50 1 miestna komunikacia oprava, rekonstrukcia
< . , rozSirenie mosta
C01-03 3,088 3b. doska 9,77 1 Zeleznicna trat 2 dovodu zvySenia podtu
BA - KN e
kolaji pod mostom
prestavba podchodu
z dévodu zmeny
C02-04 4,187 Zb. rdm 3,00 1 podchod usporiadania nastupist
v zast. Bratislava-
Vinohrady
elektricka, miestna rozSirenie mosta
C02-05 4,275 Zb. doska 52,38 3 komunikacia Racianska z dévodu umiestnenia
ul. nastupist na moste
Zel. trat Bratislava
C02-06 4,574 Zb. doska 11,34 1 predmestie - Odb. oprava, rekonstrukcia
Vinohrady
nov4 cestnd novostavba, nahrada
C02-07 5,282 Zb. doska 80 1 komunikacia priecestia P6, alternativa
ku CM C02-01
. podchod v zast.
C02-08 6,159 Zb. ram 44 1 . N novostavba
Bratislava-Krasnany
novostavba z dovodu
C03-09 7,048 Zb. ram 24 1 podchod ul. Travna zabezpecenia prechodu
pre chodcov a cyklistov




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

Tab. 12 Cestné mosty na Useku C ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Raga (mimo) -
predpokladané rieSenie

Oznacenie | Stanicenie N'o sna_ Dizka . Pocc’et Prekazka Predpokladana ¢innost’
konstrukcia premostenia poli

novostavba cestného nadjazdu,

monoliticka kolajisko odbocky nahrada za priecestie P6,
CM coz-01 5,282 konstrukcia 70 2 Vinohrady alternativa ku zel. mostu C02-
07
CM C 02- 5282 monoliticka 5 1 miestna
02 ’ konstrukcia komunikacia novostavba, nahrada priecestia
CM C 02- monoliticka miestna P86, alternativa ku CM C02-01
5,282 . . 6 1 o
03 konstrukcia komunikacia
tyCové
CM C03-02 7.998 pref.abrllf’aty, 70 3 kolajlskovZST Ba novo?tavba cestn.eho n'adjazdu,
spriahajuca Raca nahrada za priecestie P7
doska

Tab. 13 Zelezniéné mosty na Useku D ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory -
predpokladané rieSenie

Oznacenie | Stanicenie N,o sna . Dizka - Poce’at Prekazka Navrhovana €innost’
konstrukcia premostenia poli
DO1-01 55,788 Zb. do'ska vs tuhou 2,52 1 kanalizacny r'OVZS|.ren|evmosta‘ g’dovodu
vystuzou odpad zvy$enia poctu kolaji na moste
DO1-02 | 56,625 | tehlové klenba 9,50 1 miestna rozsirenie mosta z dovodu
komunikacia zvy$enia poctu kolaji na moste
seleznicna trat rozSirenie mosta z dévodu
D01-03 57,452 zb. doska 9,77 1 BA — KN zvySenia poctu kofaji pod
mostom
prestavba podchodu z dévodu
D01-04 58,557 Zb. ram 3,00 1 podchod zmeny usporiadania nastupist
v zast. Bratislava-Vinohrady
elektricka,
D01-05 | 58596 | zb.doskaspojita | 39,80 3 miestna rozsirenie mosta z dovodu
komunikacia umiestnenia nastupist na moste
Racianska ul.
D01-06 | 58636 | tehlova klenba 9,48 1 volny terén rozsirenie mosta 2 dovodu
umiestnenia nastupist na moste
Zelezni¢na trat
doska Bratislava rozSirenie mosta z dévodu
D01-07 58,762 z predpatého 21,5 1 . . o i
beténu predmestie — umiestnenia nastupist na moste
Odb. Vinohrady
ucelova
D01-08 59,145 beténova klenba 5,60 1 komunikacia oprava, rekonstrukcia mosta
(polna cesta)
D01-09 59,673 beténova klenba 4,76 1 podchod oprava, rekonstrukcia podchodu
D02-10 63,976 monolit. Fam 6 1 navrhovany novostavba z'dovodu nahrady
podchod lavky
D02-11 65,473 - - - - oprava, rekon8trukcia mosta

Tab. 14 Cestné mosty na Useku D ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory -
predpokladané riesenie

Oznacenie | Stanicenie N,o sna . Dizka . Poc?t Prekazka Predpokladana ¢éinnost’
konstrukcia premostenia poli
CMDO01-01 | 60,393 nezname 117 g | Zeleznicnd | oprava zariadeni proti dotyku so
trat Zivymi Castami trakéného vedenia
L _ < . novy cestny nadjazd pri Kalnom
CMD01-02 | 62,351 | Weové prefabrikaty, 52 3 | ZeleEnitnd | ere ako néhrada za zruens
spriahajuca doska trat . .
priecestie P8
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Oznacenie | Stanicenie N? sna . Dizka . Poce';t Prekazka Predpokladana ¢innost’
konstrukcia premostenia poli
Z8T oprava zariadeni proti dotyku so
CM D02-03 | 63,463 nezname 96 3 | Bratislava | JOPravazanadeni profl doyu SC
. Zivymi Castami trakéného vedenia
vychod
Selezniéna novy cestny nadjazd Pri mlyne
CM D02-04 64,943 monolit 45 3 trat (ZST Bratislava-Vajnory) ako
nahrada za zruSené priecestie P9
CM D02-05 65,326 ) 91 ) zelezm’cna vc.>p'ra\./al za!wad'enl pfOt'I dotyku 59
trat zivymi Castami trakéného vedenia

Tab. 15 Zelezniéné mosty na useku E Odb. Vinohrady, Odb. Mog&iar — ZST Bratislava-Nové mesto —
predpokladané rieSenie

Oznacenie | Stani¢enie Nvosna . Dizka . Pocc’et Prekazka Predpokladana ¢innost’
konstrukcia premostenia poli
b, doska s Zel. trat Bratislava- novonavrhovany most na
E01-01 59,575 . 63 3 Vajnory — spojovacej trati Odb. Mociar pre
tuhou vystuzou . a
Bratislava hl. sta. novu kolaj
Zb. doska s i .. .| novonavrhovany most, nahrada
E01-02 3,604 . 12 1 cestna komunikacia . .
tuhou vystuzou za zruSene priecestie P1

Tab. 16 Cestné mosty na Useku E Odb. Vinohrady, Odb. Mogiar — ZST Bratislava-Nové mesto —
predpokladané riesenie

Oznacenie | Stanicenie ch> sna . Dizka . Poc?t Prekazka Predpokladana ¢innost’
konstrukcia premostenia poli

CM E01-01 3,272 b, doska 72 4 ZST Bratlslfava novo navrhovana lavka

predmestie pre chodcov

. . Uprava, resp. prestavba

CM E01-02 3,357 #b. doska 72 4 £ST Bratislava existujticej lavky pre

predmestie

chodcov

Tab. 17 Zelezniéné mosty na Useku F ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo)
— predpokladané rieSenie

Oznacenie | Stanicenie N,o sna . Dizka . Poc?t Prekazka Predpokladana ¢innost’
konstrukcia premostenia poli
F01-01 2,728 2b. doska s 2,05 1 volny terén prestavba mosta z dovodu
tuhou vystuzou pridania druhej kol'aje
F01-02 2,813 2b. doska s 2,12 1 volny terén prestavba mosta z dovodu
tuhou vystuzou pridania druhej kol'aje
F01-03 3,699 7b. doska 31,00 2 | miestna komunikacia | Prestavba mosta z dovodu
pridania druhej kolaje
zel. trat Bratislava restavba mosta z dévodu
F01-04 3,919 Zb. doska 6,17 1 predmestie — ZST P L S
. " pridania druhej kolaje
Bratislava filialka
ocelové zel. trat’ Bratislava
F01-05 3,098 plnostenna, 11,00 1 predmestie - ZST | prestavba mosta z dovodu
. . Bratislava-Nové pridania druhej kol'aje
nitovana
Mesto
F01-06 4,970 3b. ram 30,00 2 komunikcia - oprava, rekonstrukcia
Vajnorska cesta

Nové Zelezniéné zastavky

V rdmci modernizacie Zelezniéného uzla Bratislava — vetva VYCHOD budu zriadené dve nové
Zelezni¢né zastavky Bratislava-Krasnany a Bratislava vychod. Polohy zastavok su zrejmé
z obrazkov nizsie.
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Nova zast. Bratislava-Krasinany bude vybudovana v susedstve ,Modrého* mosta medzi
Odb. Vinohrady — ZST Bratislava-Raéa a Odb. Vinohrady — ZST Bratislava vychod (Obr. 22).
Jej sudastou budu dve krajné nastupidtia a podchod pre cestujucich sluzZiaci su¢asne aj na
pristup do susednej zahradkarskej oblasti. Nastupistia budu zastreSené. Sucastou zastavky
bude zakladny mobiliar (lavicky, odpadkové koSe...), informacny systém, parkovanie pre
bicykle a pod. Podchod bude vybudovany ako sucast modernizacie Useku nezavisle na
termine realizacii novej zast. Bratislava-Krasnany.

Obr. 22 Poloha novej zastavky Bratislava-Krasrany

Nova zast. Bratislava vychod je navrhovana v dvoch variantoch, ktoré sa odliSuju polohou
nového nastupista v ramci kolajiska zriadovacej stanice (Obr. 23):
- VARIANT 1:
Krajné nastupiste je navrhnuté pri kofaji &. 14 v priamom susedstve s obytnou zénou
.,Rendez‘. Vyhodou je kratSia peSia dostupnost zastavky z obytnej zény.
- VARIANT 2:
Nastupiste je umiestnené v subehu s komunikaciou Vychodna priblizne 500 m
vychodnejSie ako v pripade variantu 1. Poloha nastupista v priamom dotyku s cestnou
komunikaciou umoziuje vyhlfadovo vybudovat nenaroénym spdsobom prestupny uzol
bus - vlak a pripadne vo volnom susednom Uzemi zriadit’ parkovisko pre osobné auta
a vytvorit podmienky pre systém ,Park & ride”.

Nastupiste v oboch variantoch bude zastreSené. Sucastou zastavky bude zakladny mobiliar
(lavicky, odpadkové koSe...), informacny systém, parkovanie pre bicykle a pod.
Obr. 23 Poloha novej zastavky Bratislava vychod vo variante 1 a variante 2
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Oporné a zarubné mury

Dotknuté useky Zzelezni¢nych trati su v dotknutej oblasti Zelezniéného uzla vedené na
nasypoch, v zarezoch, resp. vo svahovych odrezoch. Pre zabezpecéenie ich stability bude
v stiesnenych priestorovych pomeroch potrebné vybudovat oporné a zarubné mdary. Ide
o situacie ako napr. v lokalite pridania druhej tratovej kolaje v Useku ZST Bratislava-Nové
Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo), pri Uprave osovej vzdialenosti kolaji medzi ZST
Bratislava hl. st. (mimo) - zast. Bratislava-Vinohrady a i.

Trvalé geotechnické konstrukcie budu opatrené povrchovym obkladom. Predpoklada sa
vyuzitie kameniva, resp. takého materialu, ktory nebude ruSivym prvkom v dotknutom
priestore.

Svahy nasypov a zarezov budu ochranené proti moznym gravitaénym pohybom vhodnymi
opatreniami (zahumusovanie a zatravnenie, koSe s kamenivom, kamenné obklady,
polovegetacné tvarnice, geomreze a i.).

Protihlukové opatrenia

V ramci modernizacie dotknutého Useku uzla sa uvaZuje s inStalaciou primarnych,
sekundarnych i terciarnych protihlukovych opatreni:

- Kprimarnym protihlukovym opatreniam patri inStalacia nového Zelezni¢ného zvrsku
s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na Zelezobeténovych podvaloch a
kolajového 16Zka s minimalnou hribkou pod spodnou plochou podvalu 350 mm
a zriadenie bezstykovej kolaje so strojnym brusenim kolajnicovych pasov.

- Na miestach, kde miera intenzity hluku zo Zelezniénej dopravy prekroCi povolené
maximalne hygienické limity, budu vybudované protihlukové clony. Ich konkrétna
poloha a parametre su stanovené v zmysle zaverov vibroakustickej studie.

-V miestach, kde instalaciou protihlukovych clén neddjde k dostatoCnej eliminacii
Sirenia hluku, budu doplnené terciarne protihlukové opatrenia (vymena okien so
Strbinovym vetracim systémom, zvySenie nepriezvucnosti obvodoveho plasta budov
a pod.). Tieto opatrenia je mozné vykonat na zaklade suhlasu majitelov dotknutych
objektov az po realizacii stavby v pripade zistenia (opatovnym meranim hlukovej
hladiny), Ze aplikované opatrenia nie su pre eliminaciu hlukovych emisii postacujuce.

Vegetaéné upravy, upravy vodnych tokov

Sucastou modernizacie zelezni¢ného uzla budu vegetacné Upravy na Zelezni€nom nasype,
prilahlych plochach a svahoch, na nasypoch novych cestnych komunikacii ako nahrad za
zruSené priecestia ana ostatnych stavbou dotknutych plochach. V zmysle platnych
Zelezni¢nych predpisov a noriem budu vybrané plochy zahumusované a zatravnené.

Z dévodu zdvojkolajnenia Zelezniénej trate v iseku Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie
bude v kratkom useku potrebny posun koryta Gastanového kanala a uprava jeho existujuceho
zatrubnenia.

Navrh rieSenia zelezni¢nych priecesti

V rieSenom uUseku sa nachadza celkovo 9 uroviiovych priecesti P1 — P9. Najvacsi vyznam
a sucasne aj zlozitost rieSenia ich nahrady maju priecestia P1, P6 a P7.
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Priecestie P1 Nobelova

Uroviiové priecestie P1 na Nobelovej ulici bude zruené. Nahrada je rieSena navrhovanym
novym cestnym podjazdom vzmysle platného Uzemného planu mesta Bratislava
v predizeni ulice Odborarska s kolmym zapojenim do ulice Racianska.

Vpravo od planovaného podjazdu sa nachadza areal Novej Cvernovky, vliavo byvaly areal
vyrobného podniku Palma. V mieste planovaného podjazdu je v su€asnosti umiestnena lavka
pre peSich, ktora je vSak pre zly technicky stav uzavreta. Lavka bude pre koliziu
s navrhovanym rieSenim odstranena.

Napojenie novej komunikacie podjazdu na Raciansku ulicu je navrhované v dvoch variantoch,
ktoré sa odliSuju spésobom vytvorenia krizovatky - zapojenia novej komunikacie do Racianskej
ulice. V danom mieste su stiesnené priestorové pomery, situaciu komplikuje elektrickovy pas
umiestneny v strede Racianskej ulice a chybajuci priestor po okrajoch Racianskej ulice
k vytvoreniu dal8ich (odbo&ovacich) jazdnych pruhov pre odbocenie do novej komunikacie
Odborarska.

Podjazd pod Zelezni€nou tratou je navrhnuty ako obojsmerna dvojpruhova komunikacia,
pozdiZ jednej strany komunikéacie bude priestor vyhradeny pre chodcov, po druhej strane pre
cyklistov. Vybudovanie podjazdu bude vzhfadom na nedostatoCny priestor na sklesanie
pravdepodobne vyzadovat vyber mostnej konstrukcie s minimalnou stavebnou vySkou mosta
(hrabkou) a minimalizaciu hrabky zvrsku. Po realizacii podjazdu nebude mozné odbodit z ulice
Odborarska na ulicu Podnikova. Vznikne z nej slepa ulica s vjiazdom z ul. Nobelova.

Varianty napojenia podjazdu na Raciansku ulicu:

- VARIANT 1: priese¢na krizovatka s posunom el. trate
Pre zabezpecenie dostatocného priestoru pre doplnenie nového favého odbodenia
z komunikacie Racianska do nového podjazdu bude potrebné odsunut elektriCkovu
trat o cca 3,2 m vychodnym smerom (bliZz8ie k Zel. stanici) na useku cca 330 m.
RieSenim by vznikla nova svetelne riadena prieseCna krizovatka Racianska —
Odborarska — Bardejovska (Obr. 24).

- VARIANT 2: napojenie predizenej Odborarskej ulice novou stykovou krizovatkou
Napojenie Odborarskej ul. by bolo zabezpe&ené stykovou krizovatkou s dvomi novymi
okruznymi krizovatkami v priese¢nikoch s ulicami Nobelova a Pri Bielom krizi, bez
potreby odsunu elektrickového pasu. V novej krizovatke Racianska — Odborarska by
existovali len pravé odbocenia. Lavé odbocenia by zabezpecCovali obe susediace
okruzné krizovatky (Obr. 25).
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Obr. 24 Variant 1 nahrady prlecestla P1 - pnesecna krlzovatka s odsunom elektrickového pasu

(; odsun elektnckovel trate

- \// .

Obr. 25 Variant 2 nahrady priecestia P1 — stykova krizovatka s pravymi odbocCeniami a s dvomi
susediacimi okruznym| krizovatkami

kruzna krizovatka |

Pri Bielom krizi

Priecestia P2, P3 a P4 v lokalite Zabi Majer

Priecestia lezia na uc€elovych komunikaciach spristupniujucich zahradkarsku oblast
umiestnenu v Zelezni€nom triangli a v medzitratovych zénach v lokalite Odb. Mociar a Odb.

Vinohrady. Maju len lokalny vyznam.

V ramci navrhovanej ¢innosti sa uvazuje riedenie uvedenych priecesti nasledovne (Obr. 26):
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- Priecestie P2: Zelezni¢na trat bude v tomto mieste zdvojkolajnena, priecestie je
navrhnuté na zrusSenie bez nahrady. Pristup do zahradkarskej oblasti bude
zabezpeceny priecestim P3.

- Priecestie P3: Priecestie sa ponecha a zabezpeci.

- Priecestie P4: Priecestie sa ponecha a zabezpedi.

Obr. 26 Polohy priecesti P2, P3 a P4

ponechanie priecestia
ponechanie priecestia

zru$enie priecestia

Priecestie P5 v lokalite Odb. Vinohrady

Priecestie lezi na uéelovej komunikacii zabezped&ujucej pristup k prevadzkovej budove ZSR
pre riadenie dopravy (Obr. 27). Vramci navrhovanej Cinnosti sa priecestie ponecha
a zabezpedi.

Obr. 27 Poloha priecestia P5

| prevadzkova budova
Odb. Vinohrady

Priecestie P6 v predizeni Cernockého ulice pri ,Modrom* moste

Priecestie je frekventovane vyuzivané, prepaja Radiansku ulicu s lokalitou Zabi majer
a Vychodné. Sudéasne lezi na Udelovej komunikacii veducej pozdiz celej zriadovacej stanice
Bratislava vychod ustiacej na vychodnom konci do Starej Vajnorskej cesty a priecne spojujucej
lokality Horné Sajby a Rendez.
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Priecestie P6 sa uvazuje nahradit variantne:

Obr. 28 Variant 1 rieSenia nahrady priecestia P6 podjazdom pri Peknej ceste

VARIANT 1: novy cestny podjazd v mieste krizovatky Pekna cesta — Racgianska
Priecestie bude nahradené cestnym podjazdom v mieste krizovatky Pekna cesta —
Racianska v blizkosti priecestia P5 (navrhovaného na zachovanie) a trakénej napajace;j
stanice ZSR (Obr. 28 - 29). Vznikne Uplna priese¢na krizovatka v Radianskej ulici.
Obsluha uzemia, ktoré je v sucasnosti pristupné prostrednictvom priecestia P6 pri
.,Modrom“ moste, bude vykonavana po subeznej komunikacii so zelezni¢nou tratou,
ktora bude v potrebnom rozsahu upravena. Novy podjazd bude situovany v blizkosti
uzemnym planom definovanej zbernej komunikacie krizujucej RacCiansku ulicu. Na
Racianskej ulici sa upravi dopravné znacenie a z priameho pruhu smerom do centra
pribudne lavé odbocCenie do novonavrhovaného podjazdu. Existujuce komunikacie
subezné so Zel. tratou budu ponad zarez podjazdu prevedené na dvoch novych
mostnych objektoch.

VARIANT 2: novy cestny nadjazd v mieste krizovatky Pekna cesta — Racianska
Priecestie bude nahradené cestnym nadjazdom v mieste krizovatky Pekna cesta —
Racianska v blizkosti priecestia P5 (navrhovaného na zachovanie) a trakénej napajace;j
stanice ZSR (Obr. 30 - 31). Vznikne Uplna prieseéna krizovatka v Radianskej ulici.
Obsluha uzemia, ktoré je v sUCasnosti pristupné prostrednictvom priecestia P6 pri
,Modrom“ moste, bude vykonavana po subeznej komunikacii so Zelezni€nou tratou,
ktora bude v potrebnom rozsahu upravena. Novy nadjazd sa nachadza v blizkosti
uzemnym planom definovanej zbernej komunikacie krizujucej Radiansku ulicu. Na
Racianskej ulici sa upravi dopravné znacenie a z priameho pruhu smerom do centra
pribudne lavé odboc€enie na novonavrhovany nadjazd.
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Obr. 29 Variant 1 rieSenia nahrady priecestia P6 podjazdom pri Peknej ceste - koncepcna vizualizacia
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Obr. 32 Variant 2 rieSenia nahrady priecestia P6 nadjazdom pri Peknej ceste — koncepéna vizualizacia
SirSich vztahov

model vyhladovej i : navrhovany cestny
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Priecestie P7 na ulici Travna

Priecestie na ulici Travna prepdjajice Radiansku ulicu s lokalitou Pri Sajbach sa zrusi
a nahradi novym nadjazdom v predizeni ulice Pri vinohradoch a novou komunikaciou
(Obr. 33). Novy nadjazd bude krizovat ZST Bratislava-Raca, bude situovany v polohe podla
platného Uzemného planu mesta Bratislava. Zaciatok napojenia komunikacie na ulici
Puchovska je v mieste existujuceho vjazdu do vyrobno-obchodno-skladového arealu
rozprestierajliceho sa medzi ul. Pichovska a Zel. tratou s premostenim ZST Bratislava-Raca
a naslednym napojenim na ulicu Travna. V osi ulice Pri vinohradoch bude miesto napojenia
do Racianskej ulice.

V mieste zruSeného priecestia P7 je navrhnuty novy podchod pre peSich a cyklistov
s vyustenim zo severnej strany trate na ulici Kolajna a z juznej strany na ulicu Travna, ¢im
bude zabezpelené pesie prepojenie tohto uzemia.

Obr. 33 Nova komunikécia s nadjazdom nahrédzajl]ca priecestie P7
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Priecestie P8 pri Kalnom jazere

Priecestie lezi v priemyselnej zéne v prediZeni Starej vajnorskej cesty pri Kalnom jazere,
prepaja lokalitu Zabi majer s lokalitou Zlaté piesky. Priecestie bude vramci navrhovanej
¢innosti nahradené novym cestnym nadjazdom priblizne v polohe existujuceho priecestia
(Obr. 34).

Pristup k jestvujucej budove situovanej pri Zelezni¢nej trati bude zabezpeceny vetvou, ktora
sa odpaja z navrhovaného nadjazdu a vedie popod cestny most a dalej sa napaja na
existujucu plochu. Tato vetva zaroven zabezpeci prepojenie s ulicou Stavitelska.

Obr. 34 RieSenie nahrady priecestia P8 pri Kalnom jazere

¥Eb kR)
i |

Vjazd do blizkeho aredlu Feva bude mozny len zo zapadnej strany, priblizne v polohe
existujucej autobusovej zastavky. Vjazd z vychodnej strany od Zel. budovy bude zruSeny
z dévodu potreby vybudovania nasypového telesa komunikacie.

Prepojenie Starej Vajnorskej cesty s ucelovou komunikaciou, ktora je vedena subezne
s tratou po jej juznej strane, bude zabezpecené odbocnou vetvou. V smere od zahradkarske;j
oblasti nebude mozné odbocit vlavo na novy cestny nadjazd. Povoleny bude iba priamy smer.
Obr. 35 Koncepéna vizualizacia nového nadjazdu ako nahrady priecestia P8 pri Kalnom jazere

o — = =
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Priecestie P9 v ulici Pri mlyne v ZST Bratislava-Vajnory

Priecestie P9 sa zrusi a nahradi novym cestnym nadjazdom. Existujuci vyjazd na dialnicu
D1 bude v ramci stavby Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti rozSirenia dialnice D1 Bratislava —
Senec na 6-pruh preloZzeny do novej polohy, blizSie k Zelezni¢nej trati. Z dévodu potreby
reSpektovania planovanej novej polohy vyjazdu na diafnicu D1 a nutnosti vystipania do
potrebnej vySky bude nadjazd krizovat Zel. trat’ cca 120 m vychodnejSie ako lezi sucasné
priecestie.

Podla uzemného planu mesta je v osi priecestia vyhladovo planovana komunikacia funk&nej
triedy C1 prepojujuca cestu 111/0611 s ulicou Pri Mlyne, tzv. ,vychodny obchvat Vajnory*“.

Nahrada priecestia je rieSena variantne:

- VARIANT 1: novy cestny nadjazd s prelozkou obsluznej komunikaciou D1 (sucast
projektu rozSirenia D1 Bratislava — Senec na 6-pruh), ktora sa nachadza severne od
nadjazdu.

V tomto variante bude vybudovany novy cestny nadjazd v odsunutej polohe od
rieSeného priecestia. Existujuca obsluzna komunikacia bude preloZzena severne
v subehu s telesom nasypu novej komunikacie. Vjazd na polhohospodarske pozemky
na juh od trate bude zabezpeceny novou polnou cestou trasovanou popod novy cestny
nadjazd (Obr. 36).

VARIANT 2: novy cestny nadjazd s prelozkou obsluznej komunikaciou D1 (sucast
projektu rozsirenia D1 Bratislava — Senec na 6-pruh), ktora sa nachadza v subehu so
Zelezni¢nou tratou.

V tomto variante bude vybudovany novy cestny nadjazd v odsunutej polohe od
rieSeného priecestia. Existujuca obsluzna komunikacia bude vedena severne v subehu
so zelezniCnou tratou popod novy cestny nadjazd s napojenim na komunikaciu
mimouroviiového krizenia. Vjazd na polnohospodarske pozemky na juh od trate bude
zabezpeCeny novou polnou cestou trasovanou popod novy cestny nadjazd (Obr. 37).

Obr. 36 Nahrada priecestia P9 novym nadjazdom na ul. Pri mlyne — variant 1
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Obr. 37 Nahrada priecestia P9 novym nadjazdom na ul. Pri mlyne — variant 2
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8.4. Suvisiace investicie

Navrhovana €innost' Uzko suvisi so samostatne pripravovanymi projektmi novych terminalov
integrovanej osobnej prepravy (TIOP) na uzemi mesta - v Useku vetvy vychod ide o zastavky
Mlada Garda a Vajnory:

- TIOP Milada Garda

Terminal bol sugastou projektu ,ZSR, Termindly integrovanej osobnej prepravy
v Bratislave, usek Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Podunajské
Biskupice® [3]. Navrhovany terminal sa nachadza v katastralnom Uzemi Bratislava -
Nové Mesto. Nosna Cast' terminalu, t.j. nova Zelezni¢na zastavka s obojstrannymi
nastupistami a ich komunikaénym napojenim na terajSie chodniky pre peSich, sa
vybuduje po zdvojkolajneni Zelezniénej trate ZST Bratislava hl. st. - ZST Bratislava-
Nové Mesto v useku medzi Zeleznicnym mostom nad Racianskou ulicou a Zelezni€nym
mostom nad Zel. tratou ZST Bratislava predmestie — ZST Bratislava filidlka, t.j. v Zkm
3,740 — 3,920. Pre predmetnu stavbu bolo vydané uzemné rozhodnutie v roku 2015.
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- TIOP Vajnory
V blizkosti Vajnorského jazera, vedla kolajiska ZST Bratislava-Vajnory, je navrhnuté
obratisko elektrigiek s nastupiskom, ako prediZenie elektrickovej trate Vajnorskej
radialy. Pre prepojenie nového elektrickového terminalu a ZST Bratislava-Vajnory je
v stavbe navrhovatela €innosti navrhnuty novy podchod pre cestujucich prepajajuci
zelezni¢né nastupistia s lokalitou elektrickového terminalu. Investicie su na sebe
nezavislé.

Obr. 39 Lokalizacia TIOP-u Vajnory

Dal$ou stvisiacou investiciou je projekt ,Modernizacia zelezniéného uzla Bratislava — vetva
ZAPAD*, pre ktory aktualne prebieha posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v zmysle
zakona 6. 24/2006 Z. z., a pre ktory bol v auguste 2021 vydany rozsah hodnotenia [4]. U&elom
tohto projektu je modernizacia nadvézujlcej &asti Zelezniéného uzla Bratislava v Useku ZST
Devinska Nova Ves (vratane) — ZST Bratislava hlavna stanica (vratane) v zkm 39,494 —
55,379. Celkova dizka stavby je 15,9 km. Projekt priamo vychadza zo spracovanej $tudie
realizovatelnosti uzla Bratislava [1], t.j. priamo nadvazuje na predmetnu navrhovanu €innost.

Obr. 40 Rozsah projektu Modernizacia Zel. uzla Bratislava — vetva ZAPAD
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9. Zdovodnenie potreby navrhovanej €innosti v danej lokalite

Jednym zo strategickych cielov Slovenska v procese eurépskej integracie je napojenie
narodnych dopravnych vazieb na eurdépsku dopravnu siet. Poziadavka modernizacie
vybranych Zelezniénych trati nadvézuje na snahy EU vytvorit fungujuci Zelezniény systém
s harmonizovanymi kvalitativnymi ukazovatelmi a so zvySenou vykonnostou.

Poziadavka modernizacie vybranych Zelezniénych trati vychadza z koncepcie eurdpskych
dopravnych koridorov definovanych na Il. Paneurépskej konferencii ministrov (Kréta, 1994),
ktora nadvazovala na snahy EU o rozvoj novej Zelezniénej politiky — snahy o vytvorenie
fungujuceho Zeleznicného systému, harmonizaciu kvalitativnych ukazovatefov a zvySovanie
vykonnosti Zeleznic vo v&etkych eurépskych $tatoch aj mimo EU. Ako nosny pilier vytvorenia
silného homogénneho eurdpskeho dopravného systému bola definovana jednotna
transeuropska dopravna siet TEN-T tvorena kluc¢ovymi dopravnymi koridormi strednej
a vychodnej Casti eurépskeho kontinentu.

Cast’ dotknutych tusekov zelezniéného uzla Bratislava je suéastou koridoru zakladnej
siete TEN-T. Konkrétne Usek ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Raca (ZST Bratislava hl.
st. — Trnava — Zilina — Cadca — &t. hranica SR/PL) je su&astou koridoru Balticko-jadranského,
ktory je vedeny nasim tUzemim v trase $t. hranica SR/RR — ZST Bratislava hl. st. — Trnava —
Zilina — Cadca — &t. hranica SR/PL. Usek ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové Mesto
je suc€astou koridoru Orient - vychodné Stredomorie, ktory je na uzemi Slovenska vedeny
v trase &t. hranica SR/RR — ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové Mesto — UNS — ZST
Bratislava — Petrzalka — §t. hranica SR/RR. V sucasnosti vS§ak dotknuté Useky uzla Bratislava
pozadované parametre pre modernizované Zelezniéné dopravné cesty nespinaju. Ugelom
navrhovanej cinnosti je preto skvalitnenie technickych parametrov dotknutych casti
Zelezniéného uzla pri zohfadneni zvySenia rychlosti a kapacity prepravy prostrednictvom
zabezpecenia vys$Sej technickej vybavenosti trate pri suasnom zachovani jej ucelu
a vyznamu.

Obr. 41 Multimodalne koridory TEN-T — zakladna siet (CORE) [5]
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Modernizaciou zelezniéného uzla Bratislava budu dosiahnuté parametre zodpovedajuce
poziadavkam na poskytovanie kvalitativne  konkurencieschopnych  ZelezniCnych
sluzieb, poZziadavkam &tandardov EU atieZz uzatvorenym medzinarodnym dohodam.
Realizaciou navrhovanych Uprav sa zvySi bezpelnost Zelezni¢nej dopravy (dosiahnutim
normovych stavov infrastruktary, zvySenim vybavenosti trate, indtalaciou modernych prvkov),
zrychli a skvalitni sa kultura cestovania (zvySenim komfortu a plynulosti jazdy) a zlepSi sa
su€asna situacia v zivotnom prostredi (zaClenenim opatreni na eliminaciu negativnych u€inkov
prevadzky na trati).

10. Celkové naklady stavby (orientacné)
V pripade nulového variantu nie je predpoklad ziadnych investi¢nych nakladov.
Celkové investicné naklady realizacie navrhovanej Cinnosti predstavuju cca 249 mil. €.

Predpoklada sa kombinovany spbsob financovania, tzn. prispevkom zo Statneho rozpoctu,
z vlastnych zdrojov ZSR a z fondov EU.

11. Dotknuta obec

Navrhovana Cinnost z hfadiska administrativneho ¢lenenia spada do Bratislavského kraja, lezi
na uzemi hlavného mesta SR Bratislava. Stavba prechadza viacerymi mestskymi Castami
(tabulka 18).

Tab. 18 Dotknuté obce

Kraj Okres Mestské casti Katastralne tizemia
Bratislavsky Bratisl M. “ Vinoh
ratislavsky ratislava MC Bratislava — Nové Mesto |no’ rady
Nové Mesto
MC Bratislava — Ra¢a Rada
MC Bratislava — Vajnory Vajnory

12. Dotknuty samospravny kraj

Bratislavsky samospravny kraj

13. Dotknuté organy

Utvar veduceho hygienika rezortu MDV SR

Dopravny urad, Divizia drah a dopravy na drahach, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah
Urad Bratislavského samospravneho kraja

Krajsky pamiatkovy urad Bratislava

Krajské riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v Bratislave

Regionalny urad verejného zdravotnictva Bratislava hl. m. so sidlom v Bratislave

SVP 8. p., Odstepny zavod Bratislava

Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o zZivotné prostredie

Okresny urad Bratislava, Odbor krizového riadenia

Okresny urad Bratislava, Pozemkovy a lesny odbor
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Okresny urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Hlavné mesto SR Bratislava

14. Povol'ujuci organ

MDV SR, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, Odbor drahovy stavebny urad
Okresny urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Hlavné mesto SR Bratislava, Specialny stavebny urad

MC Bratislava - Vajnory

MC Bratislava - Ra¢a

MC Bratislava - Nové Mesto

15. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej c¢innosti podla
osobitych predpisov

- vydanie uzemného rozhodnutia podla stavebného zékona €. 50/1976 Zb. o uzemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov,

- vydanie stavebného povolenia podla stavebného zakona &. 50/1976 Zb. o tzemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov.

17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti
presahujucich statne hranice

Navrhovana ¢innost nebude zdrojom zavaznych negativnych vplyvov presahujucich Statne
hranice Slovenskej republiky.

Zelezniény uzol Bratislava je suéastou zakladnej siete jednotnej transeurdpskej dopravnej
siete TEN-T (Obr. 42), ktora je z hladiska vytvorenia silného dopravného systému eurépskou
dopravnou sietou s najvy$Sou prioritou. Potreba modernizacie Zelezni¢nych trati vychadza zo
snahy Slovenska o napojenie narodnych dopravnych vazieb na eurépsku dopravnu siet
prostrednictvom dosiahnutia eurépskych parametrov podla prijatych medzinarodnych dohéd
AGC (1985) a AGTC (1993). Modernizacia daného Useku Zelezni¢ného uzla tak prispieva
k zvySeniu kvality Zelezni¢nej dopravy nielen na uzemi Slovenska, ale tiez v nadvazujucich
usekoch eurdpskej Zelezni¢nej siete. Skvalithenie ZelezniCnej infrastruktury prispieva
k zrychleniu prepravy a zaroven k zvySeniu konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy
v eurépskom priestore.

56



REMING CONSULT a.s.

Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer

Obr. 42 Zelezniéné trate na tzemi SR zapojené do Pan-eurdpskych koridorov [2]

AGC - Eurépska dohoda o medzinarodnych magistralnych Zelezniénych tratiach
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lll. Zakladné informacie o su¢asnom stave zivotného

prostredia dotknutého uzemia

Navrhovana €innost spoCiva v modernizacii vychodnej Casti Zelezniéného uzla Bratislava,

dotknutym Uzemim je preto primarne oblast,

ktorou predmetny usek Zeleznitnej trate

prechadza, tzn. mestské Casti hlavného mesta SR Bratislavy - Nové Mesto, Raca a Vajnory.

1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych uzemi

1.1. Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického Elenenia [6] patri hodnoteny Usek trate do Alpsko-himalajskej

sustavy, podsustavy Panodnskej panvy provincie Zapadopanonskej

panvy (zapadny

a vychodny okraj trate) a provincie Zapadné Karpaty (prevazna éast trate). Clenenie do

nizSich geomorfologickych jednotiek uvadza nasledujuca tabufka.

Tab. 19 Geomorfologické zallenenie dotknutého uzemia [6]

Provincia Subprovincia | Oblast’ Celok Podcelok Cast’
Mala Dunajska | Podunajska Podunajska
] ] kotlina nizina rovina ) i
Zapadne Vnutorné Fatransko- Malé Karpaty Pezinské Karpaty | Homol'ské
Karpaty Zapadné tatranska Karpaty
Karpaty

Takmer cela dotknuta ¢ast’ uzla Bratislava patri do subprovincie Mala Dunajska Kotlina, oblasti
Podunajska nizina a celku Podunajska rovina. Podunajska rovina lezi v centralnej, silne
poklesavajucej Casti Podunajskej niziny na nivach Dunaja a Vahu. Jej reliéf je prevazne
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rovinaty s minimalnou c¢lenitostou, tvoreny mladymi poklesavajucimi morfostruktarami
s agradaciou.

Len vo velmi kratkom Useku severozapadne od ZST Bratislava-Nové Mesto prechadza
dotknuta Cast Zelezni¢ného uzla subprovinciou Vnutorné Zapadné Karpaty, Fatransko-
tatranskou oblastou, celkom Malé Karpaty, podcelkom Pezinské Karpaty a ¢astou Homolské
Karpaty. Malé Karpaty su najzapadnejSim pohorim karpatského obluka, prirodzene oddeluju
Zahorsku a Podunajsku niZinu. Pohorie predstavuje stredohorské pasmo s viacerymi
vySkovymi stupfiami a relativne malou Sirkou. Vzhfadom na okolité nizke nadmorské vysky
nizin je morfologicky velmi vyrazné - nadmorska vyska pohoria sa pohybuje od 130 m n. m.
pri Dunaji po 768 m n. m. na Zarubach, najvyssie vysky dosahuju vo svojej centralnej Casti.
Podcelok Pezinské Karpaty lezi v ich strednej a juznej oblasti.

1.2. Geologické pomery

Geologické pomery

Podoba dneSného reliéfu zaujmového Uzemia je vysledkom variskych horotvornych faz
v mladSich prvohorach, kedy doslo k mohutnému relativnemu vyzdvihnutiu dneSného pohoria
Malych Karpat voci susednych panvam (Komarnanskej a Viedenskej). Vyzdvihnuta kryha bola
rozlamana zlomami severojuzného az severozapadnojuhovychodného smeru. Tymito
procesmi boli dané zakladné hrubé formy Malych Karpat, ktoré sa zachovali az dodnes. Na
dalSom vyvoji, najma ¢o sa tyka detailnejSieho formovania, sa podielali exogénne ginitele. Vo
vrchnom sarmate nastupuje na zna¢ne denudaciou zarovnany povrch krystalinika more, kde
sa v brakicko-lagunarnom prostredi usadzovali jemno-hrubozrnné piesky s réznym stupfiom
zailenia, dalej Strky zloZzené z okruhliakov malokarpatskej zuly a piescCité ily. Ich vyvoj
poukazuje, ze sedimentovali v plytkom prostredi na okraji panvy, do ktorého bol splavovany
material z Malych Karpat na kratku vzdialenost. Tieto sedimenty tvoria bezprostredné podlozie
kvartérnym sedimentom v nizinnej ¢asti Podunajskej niziny. Na geologickej stavbe dotknutého
Uzemia sa podielaju najma kvartérne sedimenty [7].

Zelezniéna trat prechadzajuca celkom Podunajska rovina, ktora je tvorena holocénnymi
nivnymi a pleistocénnymi fluvialnymi sedimentami (Strky, piesky, piescité Strky, hlinité a
piescito-hlinité sedimenty). V podhori Malych Karpat prevliadaju neogénne Strky a piesky, pri
hranici s Rakuskom a Madarskom sa vyskytuju pleistocénne fluvialne Strkopieskové terasy,
sprase a sprasové hliny.

Severozapadna Cast Zelezninej trate prechadza pod upatim pohoria Malé Karpaty. Ide o
jadrové pohorie s krystalickym jadrom, sedimentarnym obalom a sériou prikrovov, kde sa
pomerne hojne vytvaraju krasové javy v podobe jaskyn, priepasti, vyvieraCiek a pod. Malé
Karpaty v centralnej Casti buduju horniny paleozoika (biotické granity az granodiority
bratislavského typu s lokalnym vyskytom amfibolitov) a v okrajovych polohach pestra Skala
proterozoickych a paleozoickych hornin (fylity, zlepence, brekcie, pestré bridlice, arkozy),
mezozoickych hornin (kremence, pestré bridlice), neogénnych hornin (strky, piesky, ily, sliene)
a kvartérnych deluvialnych sedimentov (hlinito-kamenité, podradne piescito-kamenité
svahoviny a sutiny).
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Z hladiska genetickych typov kvartérnych hornin [8] je Uzemie tvorené deluvialnymi
sedimentmi (svahové sedimenty — hliny, piesky, ulomky hornin), fluvialnymi sedimentmi teras
(hlinité piesky, piesky, Strky, piescCité Strky) a rovin a niv (piescité hliny, hliny, hlinité piesky
a hlinité strky) a antropogénnymi sedimentmi (navazky, nasypy ai.). Hribka kvartérneho
pokryvu sa na vaésine uzemia pohybuje od 2 do 5 metrov, ojedinele 0 —2 m, resp. 5— 10 m.

RozlozZenie kvartérnych sedimentov v dotknutom uUzemi je priestorovo i objemovo velmi
premenlivé [9]. Jednozna&ne dominantnym genetickym typom kvartérnych hornin v izemi su
deluvialne sedimenty vyskytujuce sa v réznych formach (gravitacne resedimentované piescité
a piescito-hlinité Strky svahovin, ronové a piescCité hliny s ulomkami, jemnozrnné piesky a
splachy zo sprasi, hlinito-kamenité svahoviny a sutiny). Ostrov€ekovite sa vyskytuju tiez
fluviadlne sedimenty (piesCité Strky a piesky najmladSieho horizontu dnovej akumulacie
v nadnivnych terasach), proluvialne sedimenty (prevazne hliny a piescCité hliny s ulomkami
hornin a zahlinenymi Strkmi v nivhych naplavovych kuzeloch a
v mensej miere hrubozrnné muskovitické, muskoviticko- iotitické granity, granodiority bohaté
na pegmatity - bratislavsky typ).

V okoli vodnych tokov (Blatina/Sursky kanal, Ragiansky potok a Vajnorsky potok) je uzemie
budované fluvialnymi sedimentmi, predovSetkym litofacialne neclenenymi nivnymi hlinami,
alebo piescitymi az Strkovitymi hlinami dolinnych niv a niv horskych potokov. Sprievodne sa
vyskytuju strky, piescCité strky a rezidualne Strky nerozliSenych akumulacii vrchnych teras.
Antropogénne sedimenty su zastupené predovSetkym v priestoroch Zelezniénych stanic.
Tvorené su ploSne rozsiahlejSimi akumulaciami stavebnych navazok, nasypov, skladok, hald
a pod. Rozsah ich vyskytu zodpoveda stavebnym zasahom do povodného terénu, ich hrubka
je premenliva.

InZinierskogeologicka charakteristika

Z hladiska inZinierskogeologickej rajonizacie [10] sa uzemie Bratislavy Cleni na region
jadrovych pohori (oblast’ jadrovych stredohori) a region neogénnych tektonickych vkleslin
(oblast vnutrokarpatskych nizin):
- Region jadrovych pohori je budovany najma predsStvrtohornymi hibinnymi horninami
(granity, granodiority, diority, amfibolity), v okrajovych polohach bridlicami, vapencami,
dolomitmi a sliefiovcami.

- Region neogénnych tektonickych vkleslin (Podunajska rovina) je budovany Strkovitymi
zeminami (rie€nymi Stvrtohornymi sedimentami) - najma piesCitymi Strkmi zvacsa
s hlinitym pokryvom, na upati Malych Karpat Stvrtohornymi rieCnymi a terasovymi
sedimentami (hlinité piesky a Strky, hliny).

V zmysle regionalneho geologického CElenenia [11] je severna Cast dotknutého uUzemia
budovana horninami Pezinskych Karpat zony Malé Karpaty a juzna ¢ast vychodne od hlavnej
stanice horninami gabCikovskej panvy zény Podunajskej panvy. Dotknuté uzemie je zastupené
viacerymi rajonmi [10]:

- Rajoén intruzivnych granitoidnych hornin (lh) buduju silno tektonicky postihnuté
biotitické zuly a granodiority a apliticko-pegmatitické granity, miestami mylonitizované.
Vyznacuje sa strednou az vysokou pevnostou v tlaku. Zvodnenost’ zdravych hornin
byva nizka, v miestach tektonického poruSenia moéze vydatnost dosiahnut vysoké
hodnoty.
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- Rajon koluvialnych sedimentov (C) tvoria kvartérne kamenité sedimenty ronovych a
osypovych kuzelov.

- Rajon pleistocénnych rieCnych teras (Ft) tvori material prevazne Strkovity, pripadne
hrubopiesgity, €o je predpokladom pre litologicky kontrast voci podloznym sedimentom
ulozenym prevazne v menej dynamickom prostredi. Na vacsine skimaného uzemia je
podlozie terasovych sedimentov tvorené ilmi, pripadne jemnozrnnymi pieskami stredno
az vrchnomiocénneho veku.

- Rajon naplavov aluvialnych rovin (Fr) buduju kvartérne Strkovité a Strkovito-piescité
sedimenty.

- Rajon proluvialnych sedimentov (P) sa vyskytuje na ubociach Malych Karpat, kde pri
vyusteniach malokarpatskych tokov vytvara akumulacie proluvialnych kuzelov hrubych
az desiatky metrov. Je budovany najma hlinito-piesCitymi a hlinitymi Strkmi zle
vytriedenymi s polohami bahnitych sedimentov. V Strkoch dominuje hrubo Strkovita az
balvanovita frakcia s premenlivym zastipenim piescitej, hlinitej a ilovitej zlozky.

- Antropogénne sedimenty (An) predstavuju komplex stavebnych navazok a navazok
komunalnych odpadov (prevazne divoké skladky heterogénneho zlozenia)
s premenlivou hrubkou. Zeminy rajonu su nachylné na presadanie a vymolovu eroziu.

Podla Mapy prirodnej radioaktivity [12] patri prevazna &ast uzemia Zelezniéného uzla
Bratislava vetvy vychod do oblasti s nizkym az strednym radénovym rizikom.

Geodynamické javy a seizmicita

K najvyznamnej$im geodynamickym javom patria neotektonické pohyby, ktoré sa odohrali
v pliocéne s Ciastoénym pokracovanim v pleistocéne. Tie podstatne modelovali su¢asny reliéf,
charakter a mocnosti kvartérnych sedimentov. Z geodynamickych procesov sa tu dalej
vyskytuje najmad seizmicka cCinnost, ale dokumentované su aj svahové deformacie typu
odvalov na bratislavskej hradnej skale. Prejavy sufézie su zname z vystavby sidliska
v Petrzalke v zone kolisania podzemnej vody. V prie€nych dolinach Malych Karpat je na hlinité
deluvidlne sedimenty viazana intenzivna vymolova erézia. Procesy deflacie boli zasa
dokumentované v Devinskej Novej Vsi v suvislosti s necitlivymi zasahmi ¢loveka do Zivotného
prostredia.

Z geodynamickych javov sa v priamo dotknutom uUzemi mébzZe vyskytovat predovsetkym
zvetravanie [13]. PloSnému zvetravaniu je vystavené prakticky celé uzemie dotknutej trasy,
menej mu odolavaju sedimentarne horniny (ilovce, sliefiovce a siltovce). Hibkové zvetravanie
sa vrieSenom uzemi nevyskytuje, viazané je na tektonicky porusené horninové masivy
s vysokym stupfiom rozvolnenia, na otvorené pukliny a oblasti s vyraznejSou cirkulaciou
podzemnej vody.

Nakolko dotknutym uzemim je intenzivne zastavané sidelné prostredie hlavného mesta,
rovnako erdzia sa tu vyskytuje ojedinele, viaze sa najma na svahovité pohyby v okrajovych
Castiach dotknutého uUzemia. Veterna erozia [14] sa viaze najma na roviny s lahkymi
piesoCnatymi pddami, slaba veternd erdzia evidovana je na nezastavanych pbédach
pritomnych v k. 0. Vajnory a v lokalite Zabi Majer v k. U. Ra&a, kde sa nachadza miestna
zahradkarska kolonia. Stredné ohrozenie veternou erdziou je mozné najma na styku mesta
s pohorim Malé Karpaty v k. 4. Vinohrady a k. (. Raga. Vymolova (hibkova erézia) sa viaze na
strmé svahy Malych Karpat budované skalnymi horninami a na miernejSich svahoch sa
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vyskytuje skér v kombinacii so svahovymi pohybmi. Extrémne ohrozenie vodnou erdziou sa
viaze na okrajové, svahovité, vychodné Casti Malych Karpat nadvazujuce na zastavané
uzemia mesta v k. U. Vinohrady a k. u. Raca.

Podla registra svahovych deformacii [15] je dotknuté Uzemie relativhe stabilné, svahové
pohyby su evidované severne od ZST Bratislava hlavna stanica v lokalite pod Kolibou. Zosuv
v lokalite Kalvarie je stabilizovany zarubnym muarom, zosuv v lokalite Vinohrady sa
predpoklada stabilizovany, nakolko sa tu nachadza relativne nova zastavba radovych
rodinnych domov.

Tab. 20 Vyber dotknutej svahovej deformacie z registra [15]

Charakteristika zosuv Kalvaria zosuv Vinohrady

Registra¢né cislo 76957 76954

Typ svahovej deformacie roztrhanie a rozvolnenie masivu Zosuv

Stupen aktivity aktivny aktivny

Geologicky utvar karbén karbén

Geologicka stavba horniny skalné zmieSané a sutové zeminy, eluvia

Prirodné priciny véeobecné klimatickeé faktory a podzemné
vody

Sanacia stabilizatné kon&trukcie odvodnenie

Inziniersko-geologicka oblast oblast’ jadrovych stredohori oblast’ jadrovych stredohori

Hydrogeologické pomery svah s vyskytom pramenov a

svahu ) mokrin

Priemerny sklon svahu 80 25

Obr. 43 Evidované svahové deformacie v dotknutom uzemi [16]
[ 2]

Mierka | 25000 V| U=

/| +—+ zelezni¢na trat
/%) e N@Vrhovana ginnost

Seizmicita Uzemia

Zapadne od dotknutého Gzemia sa v lokalite zast. Bratislava-Zelezna studienka nachadza
seizmicka stanica, ktora je su€astou narodnej siete seizmickych stanic [17]. Zemetrasenia tu
v poslednej dobe neboli zaznamenané, evidované boli len malé otrasy ako nasledky
zemetraseni v Rakusku a Madarsku. AvSak vzhladom na tektonicku predispoziciu Sirokej
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oblasti na rozhrani Viedenskej panvy, Malych Karpat a Podunajskej panvy je predpoklad
moznosti ich vzniku.

Podla mapy seizmického ohrozenia uzemia Slovenska v hodnotach makroseizmickej intenzity
pre 475-ro€nu navratovu periédu [18] sa zaujmové Uzemie nachadza v hodnote 6 ° MSK-64.
Podla mapy seizmického ohrozenia uzemia Slovenska v hodnotach Spickoveho zrychlenia na
skalnom podlozi pre 475-ro€nu navratovu periédu [19] sa zaujmové uzemie nachadza v oblasti
s hodnotou 0,6 m/s?, ktora méze byt s pravdepodobnostou 10 % prekro¢ena pocas 50 rokov.

Podla normy STN EN 1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost [20] patri
dotknuté uzemie do oblasti seizmického ohrozenia s hodnotou referenéného $pickového
seizmického zrychlenia 0,63 m/s?.

Tektonika

Podla neotektonickej mapy Slovenska [21] lezi dotknuté uzemie majoritne v oblasti pozitivnych
jednotiek Panoénskej panvy s malym zdvihom (nizinna pahorkatina). Na uzemi Race traf
okrajovo zasahuje do negativnych jednotiek Pandnskej panvy s velmi malym poklesom (roviny
nizin a nizinnych kotlin, neotektonické panvové depresie).

Podla Tektonickej mapy Slovenska [22] leZzi majoritha €ast dotknutého Uzemia v oblasti
Vnutornych Zapadnych Karpat na neoalpinskych tektonickych S&trukturach tvorenych
skupinami formacii vnutornych Zapadnych Karpat nalozenych na paleoalpinsku prikrovovu
sustavu (sedimentarnymi panvami s neogénnou a kvartérnou vyplfiou, ktoré boli generované
nerovnomernym stenovanim litosféry). Severna c¢ast uzla Bratislava vetvy vychod
prechadzajuca popod Malymi Karpatami lezi v oblasti Vnutornych Zapadnych Karpat na
paleoalpinskych tektonickych jednotkach tvorenych kérovitymi tektonickymi jednotkami.

Loziska nerastnych surovin

V dotknutom Uzemi sa nenachadza Ziadne zdokumentované lozisko nerastnych surovin [23,
24]. V okoli su evidované viaceré aktivne tazené loziska, ktoré mézu byt zdrojom vhodného
stavebného materialu pre vystavbu navrhovanej cCinnosti, konkrétne loZisko stavebného
kamena Devin (SVP §. p., OZ Bratislava), loziska Strkopieskov a pieskov Podunajské
Biskupice Ill — Lieskovec (CRH Slovensko a.s.), Podunajské Biskupice (Sehring Bratislava,
s.r.0.), Most pri Bratislave (ZAPA beton SK s.r.0.) a Pri Zelenej vode (TRELLING spol. s.r.0.).

Vyznamné geologické lokality

Nedaleko dotknutého tratového useku C01, resp. useku FO1, vo vzdialenosti od cca 115 m od
trate v MC Nové Mesto sa na vychodnych svahoch Malych Karpat rozprestiera geologicky
vyznamna lokalita Rdsslerov lom [25]. Ide o mineralogicky vyznamnu lokalitu, v ktorej su
pritomné pegmatity ako typické reprezentanty granitovych pegmatitov Zapadnych Karpat.
Nachadzaju sa tu velmi vzacne kryStalované sivé kremene, najvacsie karpatské annity (biotit,
tmava sfuda), velké krystaly muskovitu, granatov a tiez Zivcov.

Na uzemi mesta su v jeho zapadnej Casti v SirSom okoli navrhovanej €innosti evidované aj
dalSie geologicky vyznamné lokality. V Devinskej Novej Vsi sa nedaleko zelezniCnej trate
rozprestiera vyznamna geologicka lokalita Stokeravska vapenka (opusteny lom budovany
kontinentalnymi brekciami podloZznych predterciérnych karbonatov mezozoika na severnych
svahoch Devinskej Kobyly) a vo vzdialenejSom okoli vyznamna geologicka lokalita Sandberg
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(vyznamna paleontologicka lokalita v opustenej pieskovni tvorena zvySkami tretohorného
mora). BlizSie k vychodnej Casti Zeleznicného uzla Bratislava su evidované vyznamné
geologické lokality Tunel Sitina (v granitoidnom masive pohoria Malé Karpaty) a Bratislava —
Okanikova ulica (prirodzeny odkryv s vyskytom dioritu).

1.3. Pédne pomery

Hlavnym pédnym typom v dotknutom Uzemi su kambizeme, sprievodne sa tu vyskytuju
aj fluvizeme a Ciernice [26, 27]:

- Kambizeme (hnedé pddy) su tzv. trojhorizontové A-B-C pédy s ochrickym az
melanickym humusovym A-horizontom a dominantnym kambickym B-horizontom.
Vznikli procesom hnednutia (alteracie alebo oxidického zvetravania), tzn. fyzikalnymi
a chemickymi premenami prvotnych mineralov a tvorbou ilovych mineralov.
V dotknutom Uzemi sa vyskytuju prevazne kambizeme modalne (kultizemné) nasytené
az kyslé av oblasti pod Malymi Karpatmi kambizeme podzolové (kultizemné)
a kambizeme modalne (kultizemné) kyslé. Z hladiska charakteristik su stredne tazke,
mierne Kyslé a stredne hiboké.

- Fluvizeme su mladé, dvojhorizontové A-C pbdy, vyvinuté vyluéne z holocénnych
fluvialnych (aluvialnych a proluvialnych) silikatovych a karbonatovych sedimentov
(alavia tokov, naplavové kuzele). Su to pdbdy vinicialnom 3&tadiu vyvoja
s pédotvornym procesom slabej tvorby a akumulacie humusu. Pre fluvizeme je typicka
textarna rozmanitost, rbzna mineralna bohatost' a rézne vysoka hladina podzemnej
vody, s naslednym vplyvom na vyvoj dalSieho, glejového G-horizontu. Su p6dami so
svetlym, plytkym (tzv. ochrickym) Ao-horizontom zriedkavo presahujicim hrubku
0,3 m, ktory prechadza cez tenky prechodny A/C-horizont priamo do litologicky
zvrstveného pddotvorného substratu, C-horizontu. V typickom vyvoji mézu byt v profile
naznaky glejového G-horizontu, ¢o znamena, Ze hladina podzemnej vody je trvalo
hibsie ako 1 m. V dotknutom uzemi sa v jeho juznej Casti vyskytuju fluvizeme glejové
(kultizemné glejové).

- Ciernice st dvojhorizontové A-CG pddy s molickym &iernicovym horizontom na
nespevnenom substratovom horizonte. Vyvinuli sa najCastejSie z fluvialnych
silikatovych a karbonatovych sedimentov, na ktorych sa uZ neakumuluje novy
sediment, prip. z inych nealuvidlnych substratov v réznych terénnych depresiach
v podmienkach teplej a suchej klimy s vyparnym rezimom a periodickym zvihéovanim
profilu podzemnou vodou. U tychto pdd je vyrazna akumulacia humusu. Su to sorpéne
nasytené pddy. V dotknutom Uzemi sa nachadzaju Ciernice kultizemné (modalne). Na
vychodnom okraji dotknutého Uzemia sa vyskytuju Ciernice kultizemné (modalne)
karbonatove.

KedZe navrhovana €innost sa nachadza v intenzivne zastavanom uzemi, kde boli pdvodné
vlastnosti pdd postupne menené pdsobenim &loveka, vznikli antropické typy péd — kultizeme
a antrozeme. Kultizeme vznikli vplyvom kultivacnej €innosti pévodnych poéd a antrozeme boli
vytvorené nahromadenim substratov rézneho pévodu (najma zo stavebnej €innosti). Tieto typy
pdd sa vyskytuju najma v okoli Zelezniénych stanic.
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Dotknuty Usek Zelezni¢nej vetvy v suCasnom trasovani prechadza pbédami s uréenymi
bonitovanymi pédno-ekologickymi jednotkami (BPEJ) v k. u. Vinohrady 0274781 a 0174441,
v k. U. Ra¢a 0011032 a 0014062 a v k. u. Vajnory 0019002 a 0017002 [28]. Ide o pddy rézne;j
kvality: 1. triedy kvality (0019002 a 0017002), 4. triedy kvality (0011032), 6. triedy kvality
(0014062), 7. triedy kvality (0174441) aj 9. triedy kvality (0274781). Podla zakona ¢&. 220/2004
Z. z. o ochrane polnohospodarskej pédy v zneni neskorSich predpisov su pédy 1. — 4. triedy
kvality pédami s vysokou kvalitou (tzv. chranenymi pédami), pody 5. — 7. stupna kvality su
stredne kvalitné pddy a pody 8. a 9. stupfia su pédami s nizkou kvalitou.

Pozemky, na ktorych je situované sucasné teleso trate a jeho bezprostredné okolie, su podla
katastralnej informacie zaradené ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné plochy [29].

Podla nariadenia viady SR €. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné
oblasti, patria polnohospodarsky vyuzivané pozemky v katastralnych uzemiach Bratislava -
Nové Mesto (529346), Bratislava - RaCa (529354) a Bratislava - Vajnory (529362) k tzv.
zranitelnym oblastiam.

1.4. Klimatické pomery

Orograficky pomerne zlozité pomery uzemia celej Bratislavy sa prejavuju Specifickymi
vlastnostami klimy mesta a jeho okolia. Najma blizkost Malych Karpat vyrazne ovplyviiuje
cirkulacné pomery v oboch znizenych Castiach uzemia Bratislavy a tym aj ostatné klimatické
charakteristiky.

Uzemie patri do teplej az mierne teplej klimatickej oblasti s miernou a nevyraznou zimou
a s teplym letom.

Podla klimatického ¢lenenia Slovenska [30] prechadza dotknuta Cast Zeleznicného uzla
Bratislava klimatickym okrskom T2 (teply, suchy, s miernou zimou) a v severnej ¢asti okrskom
T4 (teply, mierne suchy, s miernou zimou). Trat lezi v teplej oblasti, kde sa vyskytuje
priemerne 50 a viac letnych dni za rok s dennym maximom teploty vzduchu 25 °C a viac.

Podla klimaticko-geografického ¢&lenenia [31] leZzi dotknuté Uzemie Zelezniéného uzla
Bratislava v klimaticko-geografickom type nizinnej teplej klimy.

Podla udajov nameranych na meteorologickych staniciach na izemi mesta Bratislava [32] sa
priemerna ro€na teplota v tejto oblasti pohybuje na urovni 12,04 °C, ro¢né trvanie sine€ného
svitu dosahuje priemerne 2 166 hodin, relativna vihkost vzduchu v uzemi dosahuje hodnotu
68,6 % a roCny uhrn zrazok dosahuje priemerne 51544 mm. V lokalite prevlada
severozapadné prudenie vzduchovych hmoét s pocetnostou 24,74 %.

Teplota

Priestoroveé rozlozenie teplét na uzemi mesta sa meni v zavislosti od hustoty a typu zastavby.
Ide o najteplejSiu oblast Slovenska, pre ktoru su typické dlhsSie trvajuce teplé obdobia
s vysokou teplotou vzduchu vyrazne nad 25 °C.

Na uzemi Bratislavy sa nachadzaju tri meracie stanice, ktoré spolu poskytuju uceleny obraz
o klimatickych charakteristikach hlavného mesta, nakolko suU situované v odliSnych
klimatologickych podmienkach. V severnej Casti mesta je umiestnena meracia stanica
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Bratislava-Koliba, v centralnej Casti mesta sa nachadza stanica Bratislava-Mlynska Dolina
a na vychodnom okraji leZi stanica Bratislava-letisko.

V poslednych rokoch je na uzemi mesta mozné pozorovat narast priemernej teploty vzduchu
[33], priemerna rocna teplota vzduchu sa za normalové obdobie rokov 1961 — 1990
pohybovala na urovni 9,8 °C, za nasledujuce normalové obdobie rokov 1991 — 2015 vzrastla
na 10,9 °C a v ostatnych rokoch 2016 — 2020 dosiahla uroveri 11,8 °C.

Podla dlhodobych merani za roky 1961 — 2010 [34] dosiahli priemerne namerané teploty
v Bratislave v letnej sezdne (april — september) 16 °C, resp. v lethych mesiacoch (jun — august)
19,4 °C. Tieto hodnoty vSak postupne vzrastaju, za poslednych 5 rokov [32] dosiahli priemerné
teploty v letnej sezone 18,42 °C a v letnych mesiacoch 21,88 °C. V zimnych mesiacoch
(december — februar) sa dlhodobo teploty pohybovali na urovni 0,02 °C a v poslednych rokoch
vzrastli na uroven 1,8 °C, pricom sa pohybovali v Sirokom rozmedzi od - 4,8 °C po 6,2 °C.

NajchladnejS$im mesiacom na uzemi mesta byva januar s priemernou teplotou vzduchu
- 0,2 °C a najteplejSim mesiacom byva jul s priemernou teplotou vzduchu 22,12 °C. Z hladiska
rozloZenia teplét je najteplejSia zastavana Cast mesta a naopak, o nie€o niZ3ie teploty su
pozorované na severnom okraji dotknutého uzemia smerom k Malym Karpatom. Priemerné
teploty namerané na meteorologickych staniciach na uzemi mesta za roky 2016 — 2020
uvadzaju tabulky nizSie.

Tab. 21 Priemerné mesacné (roc¢né) teploty vzduchu v °C za roky 2016 - 2020 namerané na stanici
Bratislava — Mlynska dolina [32, 35]

| 1l 11} [\ \'/ VI Vi Vi IX X XI Xl Rok
2020 | 0,8 | 6,2 - 12,3 | 13,9 18,8 21,2 - - 11,1 55 - -
2019 | 0,2 | 44 | 85 | 122 | 12,7 23,5 22,2 22,4 16,3 | 124 | 81 3.7 12,2
2018 | 32 | 09 | 36 | 158 | 18,8 20,8 21,7 23,2 17,2 | 13,6 | 6,8 2,1 12,2
2017 | -42 | 31 | 9,0 | 10,0 | 16,7 21,7 22,3 22,8 15,0 | 11,8 | 57 2,6 11,4
2016 | -02 | 59 | 64 | 11,1 ] 159 20,0 21,6 19,9 18,5 9,4 4,6 0,5 11,2

Tab. 22 Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C za roky 2016 - 2020 namerané na stanici
Bratislava — letisko [32, 35]

| ] 11} \% \'/ VI VIl Vil IX X XI Xl Rok
2020 0,8 62 | 72 | 124 | 146 19,8 | 221 [ 22,7 17,3 115 | 56 | 35 12,0
2019 0,3 46 | 87 | 126 | 135 23,8 | 23,0 232 16,8 119 | 82 | 37 12,5
2018 34 | 04 ] 37 |158 ] 19,2 216 | 230 238 17,6 133 | 66 [ 23 12,4
2017 | 44 |1 31 ] 95 | 105 | 173 22,7 1228 233 15,7 12,0 | 6,1 [ 3,0 11,8
2016 | 04 | 6,1 | 6,7 [ 11,2 ] 16,2 20,9 1226 | 203 18,7 9,8 47 | 0,6 11,5

Tab. 23 Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C za roky 2016 - 2020 namerané na stanici
Bratislava — Koliba [32, 35]

[ 1l 11} \% \'/ Vi VIl Vi IX X Xl Xl Rok
2020 0,2 5,6 7,1 12,7 | 13,8 185 | 21,2 | 219 | 173 [10,7] 51 | 2,5 11,4
2019 | -04 | 43 8,5 120 [ 126 ] 234 | 222 | 226 | 165 [122] 75 | 3,0 12,0
2018 26 | -14 3,2 156 | 18,7 | 20,5 | 221 | 236 | 176 [132] 64 | 1,5 12,0
2017 | -48 | 26 9,0 9,6 16,6 | 21,7 [ 222 | 230 | 146 | 11,7 | 52 | 2,1 11,2
2016 | -06 | 54 6,2 11,0 [ 155 ] 20,2 | 21,7 | 20,0 | 19,1 911 40| 03 11,0

Z hladiska teplotnych pomerov za ostatnych 5 rokov [32] byva v lokalite priblizne 97 letnych
dni (max. teplota vzduchu min. 25 °C), 38 tropickych dni (max. teplota vzduchu min. 30 °C),
73 mrazovych dni (min. teplota vzduchu niz8ia ako 0 °C) a 11 ladovych dni (max. teplota
vzduchu niz8ia ako 0 °C).
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Uzemie patri do klimatickej oblasti s dlh§im slne&nym svitom, roéné trvanie slne¢ného svitu je
priemerne 2 166 hodin. Maximum sine€¢ného svitu je v meste dosiahnuté v juli a minimum
v decembri.

Zrazky

Predmetné uzemie sa vyznacuje velkou variabilitou atmosférickych zrazok, uhrny zrazok
byvaju v jednotlivych rokoch velmi rozdielne. Priemerny rocny uhrn zrazok v Bratislave pocas
normalového obdobia 1961 — 1990 dosiahol 576,1 mm, v normalovom obdobi rokov 1991 —

2010 mierne vzrastol 582 mm a v obdobi rokov 1980 — 2019 dosiahol priemerne 563,5 mm
s postupnym poklesom uhrnov smerom k jeho vychodnému okraju [32, 33].

Tabulky nizSie uvadzaju priemerné mesaéné aroéné uhrny zraZzok namerané na
zrazkomernych staniciach na izemi mesta za poslednych 5 rokov. Ako vidno z uvedenych dat,
uhrny zrazok narastaju smerom k Malym Karpatom, najvy$Sie uhrny vykazuje stanica Koliba
zrazok dosiahol 629 mm. Na zrazky su najbohatSimi mesiace maj az august, resp. jul,
najmenej zrazok spadne v septembri. Priemerné roéné maxima dennych uhrnov dosahuju 35
- 40 mm. V ro€nom rozlozeni sa v uzemi vyskytuje priblizne 166 dni so zrazkami s uhrnom
10 mm a viac a priblizne 5 dni so zrazkami s uhrnom 40 mm a viac [33].

Tab. 24 Priemerné mesacné (ro¢né) uhrny zrazok v mm za roky 2016 - 2020 namerané na stanici
Bratislava — Mlynska dolina [32, 33]

| 1] 1] IV \'/ VI Vil Vil IX X Xl Xl Rok
2020 | 14 31 - 3 63 118 28 - - 167 25 - -
2019 | 732 | 21,3 | 316 | 26,3 | 161,7 | 10,3 | 48,8 60,2 | 60,2 23,4 | 67,8 | 65,0 | 649,8
2018 | 30,2 | 35,1 519 | 20,8 | 71,7 | 755 | 81,6 39,5 | 100,8 | 15,9 | 41,1 | 90,8 | 654,9
2017 | 181 | 331 | 264 | 549 | 30,1 | 353 | 415 356 | 67,7 73,7 | 52,2 | 68,5 | 5371
2016 | 49,7 | 961 | 229 | 780 | 81,4 | 91,0 | 1371 | 30,5 | 23,9 788 | 749 | 84 | 7727

Tab. 25 Priemerné mesacné (ro¢né) uhrny zrazok v mm za roky 2016 - 2020 namerané na stanici
Bratislava — letisko [32, 33]

| ] 11} \% \'/ VI Vil Vi IX X Xl Xl | Rok
2020 16 37 47 1 54 92 34 66 57 118 19 53 594
2019 | 59,7 [ 179 | 273 | 206 | 1182 | 175 | 414 | 31,7 | 451 | 20,3 | 68,3 | 56,6 | 524,6
2018 | 29,0 | 23,8 | 325 | 248 | 856 | 894 | 711 295 | 945 | 14,7 | 31,7 | 80,3 | 606,9
2017 | 136 | 22,8 | 185 | 19,7 | 165 | 20,0 | 61,7 | 23,2 | 56,5 | 44,7 | 51,2 | 51,8 [ 400,2
2016 | 41,0 [ 61,8, | 89 40,1 67,1 | 51,7 | 106,2 | 28,4 | 24,7 | 492 ]| 614 [ 11,6 | 5521

Tab. 26 Priemerné mesacné (ro¢né) uhrny zrdZzok v mm za roky 2016 - 2020 namerané na stanici
Bratislava — Koliba [32, 33]

| ] 1] \% \'/ Vi Vil Vi IX X XI Xl | Rok
2020 18 35 51 2 77 118 27 100 64 177 30 63 | 762
2019 | 851 | 231 | 325 | 286 | 1651 | 16,7 | 492 [ 571 551 | 256 | 74,3 | 82,1 [695,5
2018 | 36,6 | 38,7 | 521 | 22,8 | 89,3 | 940 | 920 [ 354 | 116,7 | 229 | 40,3 [ 97,6 | 7381
2017 | 199 | 324 | 282 | 423 | 288 | 336 | 417 | 36,5 | 63,9 | 779 | 652 [ 74,2 |544,6
2016 | 53,8 | 1006 | 21,0 | 64,2 | 80,2 | 98,0 | 120,3 | 353 | 224 | 86,8 | 827 | 7,7 |773,0

Priemerne sa v Uzemi vyskytuje cca 11 dni s burkou, priCom vyskyt burok v poslednych rokoch
ma stupajucu tendenciu.
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Priemerna oblacnost je 60 % [34], cca 26 dni v roku je jasnych s dennou oblaénostou pod
20 % a priblizne 126 dni je zamracCenych [32]. Hmla sa vyskytuje priemerne 35 dni v roku.
Priemerna ro¢na relativna vihkost’ vzduchu dosahuje 68,6 %.

Snehovych zrazok v dotknutom uzemi v poslednych rokoch ubuda, v priemere sa tu vyskytuiju
37 dni v roku, obdobim snehu su mesiace november aZz marec [33]. Priemerny pocet dni so
suvislou snehovou pokryvkou sa v poslednych rokoch pohyboval na drovni 17 dni s narastom
smerom k Malym Karpatom [32]. Priemer sezonnych maxim vysky snehovej pokryvky
dosahoval max. 20 - 26 cm.

Veternost

Bratislava je jednym z najveternejSich miest na Slovensku. Cirkulacné pomery mesta su
ovplyvnené najma blizkostou Malych Karpat, vzduchové hmoty sa na uzemie mesta a do
Podunajskej niziny dostavaju najma Devinskou branou. Na zaveternej strane Malych Karpat
dochadza ku zvyseniu rychlosti a narazovosti vetra.

V Uzemi prevlada severozapadné prudenie vzduchovych hmét s priemernou pocetnostou
vyskytu 24,8 % [32]. Priemerna rychlost vetra na stanici Bratislava — Mlynska dolina
nachadzajucej sa v centralnej ¢asti mesta dosahuje 3,4 — 4,0 m/s, ojedinele az 4,2 m/s.

Pocet dni so silnym vetrom (dni s vetrom nad 10 m/s) na Gzemi mesta variuje, pohybuje sa na
urovni od 17 — 19 dni po 32 — 38 dni. Silné narazové vetry sa v uzemi vyskytuju sporadicky,
avSak v poslednych rokoch maju stupajucu tendenciu. Maximalne narazy vetra modzu
dosahovat aj vySe 100 km/hod, typické su najma pri burkach alebo prechodoch studenych
frontov.

Zmena klimy

Sidelné prostredie Bratislavy je z klimaticko-meteorologického hfadiska najviac nachylné na
extrémne vysoke teploty vzduchu, dlhsie trvajuce obdobia s vysokou teplotou vzduchu, vyskyt
burok s vysokou intenzitou kratkotrvajucich zrazok, silné rychlosti a narazy vetra a vzhladom
na vysoku veternost lokality aj na tvorbu snehovych jazykov a zavejov pri snezeni [36].

Uz v suCasnosti na uzemi mesta mozno pozorovat narast priemernych teplét vzduchu,
zvysenie podielu horucich a tropickych dni, CastejSie a dlhSie trvajuce viny horucav, narast
vyskytu privalovych zrazok, €astejSi vyskyt burok sprevadzanych intenzivnymi dazdami a tiez
narast poveternostnych extrémov (veterné smrste, snehové kalamity a i.).

Podla spracovanych scenarov vyvoja klimy pre uzemie mesta Bratislava sa v nasledujucich
rokoch o€akava dalsi narast priemernej teploty vzduchu (vratane narastu poctu tropickych a
extrémne horucich dni, poklesu poétu chladnych a mrazovych dni), &astejsi vyskyt vin horti¢av,
pokles zrazkovych uhrnov (narast maximalnych dennych uUhrnov zraZok a premenlivosti
uhrnov zrazok v letnom obdobi), zvySovanie rozdielov medzi zastavanym uzemim a okolitym
prirodnym zazemim a intenzivnejSia burkova ¢innost’ s extrémnym mnozstvom zrazok.
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1.5. Hydrologické a hydrogeologické pomery

Povrchové vody

Vodné toky pretekajuce uzemim Bratislavy patria z hydrologického hladiska do spravneho
povodia rieky Dunaj a do troch &iastkovych povodi:

- Toky na zapad od rozvodnice prechadzajucej hrebefiom Malych Karpat a Devinskej
Kobyly patria do povodia rieky Moravy, v ktorom je najvyznamnejSim vodnym tokom
rieka Morava s vyznamnym pritokom Mlaka odvodriujucim zahorsku €ast Bratislavy.

- Toky vcentralnej ajuznej Casti mesta patria do povodia Dunaja, kde je
najvyznamnejSou riekou Dunaj s vyznamnym lavostrannym pritokom Vydrica
a pravostrannym pritokom Rusovsky kanal.

- Toky na vychod od rozvodnice patria do povodia Vahu s najvyznamnejsim tokom Maly
Dunaj s vyznamnymi tokmi Ragiansky potok, Sursky kanal a Vajnorsky potok (Struha).

Dotknuté Uzemie patri do &iastkového povodia rieky Vah, len okrajovo v priestore ZST
Bratislava hlavna stanica zasahuje aj do Ciastkového povodia rieky Duna;.

Dotknuté tratové useky v su€asnej polohe krizuju viacero vodnych tokov [37]:

- vuseku CO02 pred zastavkou Bratislava-Vinohrady vodny tok Driefiovka stekajuci
z Malych Karpat,
- v useku DO1, resp. EO1 pred Odb. Mociar Gastanovy kanal (v useku krizovania je
zatrubneny), ktory prechadza zaroven aj pozdiz juznej strany Zel. trate D01,
- v useku C02 za zastavkou Bratislava-Krasnany Radiansky potok (v predmetnom Useku
je upraveny).
Dotknuté vodné toky nepatria k vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom ani
k vodarenskym vodnym tokom podra vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z.

Uzemie patri do vrchovinovo-niZinnej oblasti s dazdovo-snehovym reZzimom odtoku [38].
V povodi Vahu dosahovali priemerné ro¢né prietoky 34 — 128 % priemeru rokov 1961 — 2000
[39]. Maximalne priemerné mesacné prietoky sa vyskytli v marci a maji a pohybovali sa
v rozmedzi 89 — 440 % prisluSnych dlhodobych mesacnych hodnét. Minimalne priemerné
mesacné prietoky sa vyskytli v obdobi od jula do oktébra a pohybovali sa v rozpati 21 — 124 %
prislusnych dlhodobych hodnét. Maximalne kulminaéné prietoky v povodi boli zaznamenané
v marci, maji a novembri. Naopak, minimalne priemerné denné prietoky sa v povodi
vyskytovali najma v januari, februari a oktébri.

Na Ragianskom potoku v rkm 1,60 je zriadena vodomerna stanica &. 5180 Vajnory siete SHMU
(hydrologické &islo 4-21-15-010-01). Priemerny ro¢ny prietok na toku dosahuje 0,189 m?/s.
Minimalny priemerny mesacény prietok 0,025 m®/s bol v roku 2019 zaznamenany v decembri a
maximalny priemerny mesacény prietok 1,737 m3/s v mesiaci maj. Za obdobie rokov 1968 —
0,001 m®/s [40]. Priemerné mesacné prietoky na Racianskom potoku za rok 2019 uvadza
tabulka nizsie.
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Tab. 27 Priemerné mesacné (ro¢né) prietoky v m3/s za rok 2019 namerané na Racianskom potoku na
stanici Vajnory [40]

Tok: Raciansky potok Stanica: Vajnory Staniéenie: 1,60 Plocha: 21 km?

Mesiac | 1l 1] v \'/ \'i| Vi Vil IX X Xl Xl Rok
Qn 0,234 0,224 0,127 | 0,060 | 0,408 | 0,431 | 0,083 | 0,167 | 0,127 | 0,099 | 0,139 | 0,176 | 0,189

Qmax2019 1,737 Den/Mes/Hod  23.5.02 Qmin2019 0,025 Den/Mes  14.11

Qmax1968-2018 6,370 29.3.15 - 2006 Qmin1968-2018 0,001 26.10 - 1991

Na uzemi mesta Bratislava je evidovanych viacero utvarov povrchovych véd [41, 42],
navrhovana Cinnost' v jednom z dotknutych tratovych Usekov zasahuje vodny Utvar SKV0362
Raciansky potok (rkm 0,00 — 9,05).

Podla nariadenia viady SR €. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné
oblasti, patria vodné utvary povrchovych vod medzi tzv. citlivé oblasti.

Navrhovana ¢&innost sa nenachadza v chranenej oblasti prirodzenej akumulacie voéd ani
nezasahuje ziadne vyhlasené pasmo hygienickej ochrany véd. V lokalite stavby navrhovanej
¢innosti sa nenachadzaju Ziadne pramene ani pramenné oblasti ani sa tu nevyskytuju
vyuzivané pramene geotermalnych alebo lie€ivych véd.

Vodné plochy

Hodnotené useky Zel. trati nezasahuju svojim trasovanim do Ziadnej vodnej plochy. Viaceré
sa nachadzaju v okoli telesa Zeleznice.

V susedstve ZST Bratislava-Nové Mesto lezi umela vodna plocha Kuchajda. Strkovisko je
vyuzivané najmad na rekreaciu arybolov, v aredli su vybudované aj rézne Sportoviska,
amfiteater a nachadzaju sa tu viaceré prevadzky obcerstvenia.

Juzne od ZST Bratislava-Vajnory sa rozprestiera Vajnorské jazero. Tvorené je dvojicou
umelych jazier, ktoré su vzajomne prepojené kanalom. Rovnako ako v pripade Kuchajdy, aj
Vajnorské jazero vzniklo tazbou Strkov. Obklopené je zahradkarskou a chatarskou zastavbou,
len z juznej strany susedi s telesom diafnice D1. Jazero je vyuzivané na rekreaciu, rybolov
a tiez ako prirodné kupalisko, bolo zaradené do zoznamu véd uréenych na kupanie pre sezénu
2021 [43].

V Useku DO1 pri ZST Bratislava vychod lezi Kalné jazero. Ide o umelo vytvorent vodnu plochu,
ktora vznikla pri vystavbe Zeleznicného depa. V jeho okoli, najmd zjuznej strany, sa
nachadzaju zahrady. Jazero je rybarskym revirom kaprového charakteru.

Vo vadésej vzdialenosti juzne od Zelezniénej trate v iseku DO1 v MC Bratislava — Ruzinov sa
rozprestiera jazero Zlaté piesky. Ide o byvalé bagrovisko, ktoré aktualne tvori rekreaCny areal
s plochou vysSe 51 ha. Areal ma oddychové, rekreacné i Sportové vyuzitie, vybudované su tu
rekreaéné a Sportové zariadenia, prevadzkované celoroéné isezénne aktivity a viaceré
prevadzky obcerstvenia. PoCas letnej sezony sa tu konaju viaceré kulturne podujatia. Zlaté
piesky dlhoro¢ne patria k prirodnym vodam uréenym na kupanie, zaradené boli aj pre kipaciu
sezonu 2021 [43].

Podzemné vody

Z hladiska regionalneho hydrogeologického c¢lenenia [44] lezi severna Cast dotknutého
uzemia v hydrogeologickom rajone MG 055 Krystalinikum a mezozoikum juhovychodnej Casti
Pezinskych Karpat, pre ktoré je urCujuca puklinova priepustnost. Vacsinovo vsak patri
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dotknuté uzemie do hydrogeologického rajénu Q 051 Kvartér zapadného okraja Podunajske;j
roviny s medzizrnovou priepustnostou. Vacsia ¢ast’ dotknutého uzemia patri do subrajonu VH
00 s vyuzitelnym mnoZstvom podzemnych véd 0,50 - 0,99 I/s/km?. Zvodnené prostredie tohto
Uzemia je tvorené dunajskymi naplavami s mocnostou od 8 — 12 m (Sihot’ v Karlovej Vsi) po
20 m (Petrzalka), resp. po lavej strane Dunaja 30 — 40 m. V podlozi naplavov je vyvinuty
sedimentarny neogén, ktory je v asti Uzemia priliehajucej ku vychodnému obmedzeniu rajonu
znaéne piescity do hibky 40 - 50 metrov.

Z hydrogeologického hladiska najpriaznivejsi celok v zaujmovom uzemi predstavuju kvartérne
sedimenty zastupené Strkmi, piesCitymi Strkmi a pieskami, ktoré vytvaraju rozsiahlu nadrz
podzemnych véd s volnou alebo mierne napatou hladinou. Vy38ka hladiny podzemnej vody je
zavisla na povrchovom toku Dunaj, ktory dopifia podzemnu vodu kvartéru za kazdého vodného
stavu a za nizkych stavov ju drénuje. Uzemie je suéastou $ir§ej pririeénej zény s oneskorenou
a timenou reakciou hladiny podzemnej vody na stav a vy$ku hladiny toku Dunaj. Na dopifiani
zasob podzemnej vody sa podielaju tiez pritoky z juhovychodnych svahov Malych Karpat a zo
zrazok.

Dotknuta trat Zelezni€ného uzla nezasahuje do ziadneho utvaru podzemnych vod
v geotermalnych Struktirach. Spada do viacerych utvarov podzemnych vod kvartérnych
sedimentov a predkvartérnych hornin [41, 42]:

- SK1000300P Utvar medzizrnovych podzemnych véd kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy oblasti povodi Vah,

- SK200030FK Utvar puklinovych a krasovo-puklinovych podzemnych vod Pezinskych
Karpat oblasti povodia Vah,

- SK2001000P Utvar medzizrnovych podzemnych véd kvartérnych naplavov Viedenske;
panvy oblasti povodi Dunaj,

- SK200010FK Utvar puklinovych a krasovo-puklinovych podzemnych vod Pezinskych
Karpat oblasti povodi Dunaj (dominantnym kolektorom su vapence, brekcie, granity
a granodiority s krasovo-puklinovou a puklinovou priepustnostou).

Dominantny smer prudenia podzemnych véd je juhovychodny. Hladina podzemnej vody sa
v predmetnej lokalite pohybuje priblizne v priemere 6 m p.t. V Strkopiescitych ulozeninach je
volna hladina podzemnej vody, priCom koeficient filtracie zvodnenej vrstvy koliSe najCastejSie
v rozmedzi 10° az 10* m/s. Smer prudenia podzemnych véd je pozdiz Zeleznitnej trate
vzhladom na jej liniovych charakter rézny, bliZzSie je znazorneny spolu s uroviiou hladin
podzemnej vody v dotknutom uzemi na nasledujucich obrazkoch.

70



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer
Obr. 44 Uroven hladin podzemnej vody (vlavo) a smery pradenia podzemnych vod [45]
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Pramene

Na uzemi dotknutého kraja su zdrojmi pitnej a uzitkovej vody najma podzemné vody, ich
najvyznamnej$im kolektorom je Zitny ostrov [46]. Mesto je zasobované najmé vodnymi zdrojmi
na aluvidlnych sedimentoch rieky Dunaj, vyznamnymi su VZ Ostrov Sihot' (Karlova Ves),
Peéniansky les (Petrzalka) a Rusovce — Ostrovné lu¢ky — Mokrad (pravy breh Cunovskej
zdrze), lokalnymi vodnymi zdrojmi sU Sedla¢kov ostrov (Devin), Rusovce a Cunovo [47].
Vodné zdroje a pramene nachadzajuce sa v Malych Karpatoch majua prevazne lokalny
vyznam. Dotknuté uzemie nezasahuje do ochrannych pasiem vodnych zdrojov, ani sa v fiom
Ziadny vodny zdroj nenachadza.

V Uzemi trasovania trate nie su evidované Ziadne mineralne alebo termalne pramene ani
zdroje pre zasobovanie obyvatelstva [48].

Obr. 45 Pramene a sondy siete SHMU v dotknutom tzemi [49]
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V dotknutom tzemi eviduje SHMU viacero pramefiov a sond [49]: 1444 BA — Slimak, 1440 BA
— Riazanska ulica, 1445 BA - Gastanovy hajik, 2707 BA - Za dynamitkou, 1446 BA — Krasfiany
Pekna cesta, 706 BA — Raca trojuholnik, 713 BA — Vajnory — Strkovisko, 707 BA — Za
dynamitkou, 1447 BA — MikulaSov dvor, 1448 BA — Puchovska cesta, 720 BA — Vajnory letisko
a 702 BA — vychodna stanica. Poloha jednotlivych sond je znazornena na Obr. 45.

Povodnové aktivity

Rieka Dunaj je zaradena do skupiny malo zranitelnych vodnych tokov z hladiska celkovej
vodnosti a vdaka zrealizovanym protipovodniovym opatreniam v Bratislave sa riziko povodni
viaze len na malé uzemie juzného okraja mesta. VSeobecne sa v povodi Dunaja vyskytuju
zimné povodne (vyvolané ladovymi ukazmi), jarné povodne (vyvolané topenim snehu) a letné
povodne (vyvolané intenzivnymi az privalovymi dazdami). Na rieke Dunaj boli v minulosti
zaznamenané viaceré povodriové aktivity, mesto bolo preto vrokoch 2002 - 2010
zabezpedené protipovodiiovymi ochrannymi liniami. Cast dotknutého tzemia sadajica do
Ciastkového povodia Dunaja nebola identifikovana ako geograficka oblast s potencialne
vyznamnym povodriovym rizikom [50].

Uzemie &iastkového povodia Vahu tvori pomerne $iroky obluk, ktory sa tiahne od Vysokych
Tatier a hornej Oravy az k rieke Dunaj na juhozapade Slovenska. Vaésina dotknutého uzemia
spada do juhozapadného okraja Ciastkového povodia. Priamo v dotknutom uzemi nebol
identifikovany vodny tok ani oblast s potencialne vyznamnym povodriovym rizikom [51].

Dotknuta Cast’ Zelezniného uzla krizuje tok Raciansky potok, pre ktory bolo vyhodnocované
povodiiové ohrozenie [100]. Zobrazeny potencialny rozsah zaplav, ktoré by spdsobili povodne
s priemernou dobou opakovania raz za 5, 10, 50, 100 a 1000 rokov, nevyvolaju podla tychto
modelov, zaplavenie dotknutych Casti trate v okoli Racianskeho potoka. V pripade vyliatia
vody z koryta toku je predpoklad postupu zaplavy do priestoru triangla medzi kolajiskom
a severne od dotknutého tratového useku, vzhladom na vysSkové vedenie trate a pritomnost
priestupov amostov vtomto uUseku sa zaplavenie Zeleznice v predmetnej oblasti
nepredpoklada.

1.6. Biotické pomery
Fléra

Podla fytogeografického &lenenia Slovenska [52] sa dotknuté Uzemie nachadza na rozhrani
dvoch fytogeografickych oblasti: svahy Malych Karpat spadaju do oblasti zapadokarpatske;j
flory (Carpaticum occidentale) s obvodom predkarpatskej flory (Praecarpaticum) okresu Malé
Karpaty a upatia svahov a dotknuta ¢ast Podunajskej roviny spadaju do oblasti pandnskej flory
(Pannonicum) charakterizovani obvodom eupandnskej xerotermnej flory (Eupannonicum)
okresu Podunajska nizina.

Podla fytogeograficko-vegetacného &lenenia Slovenska [53] patri zapadna Cast dotknutého
uzemia do dubovej zony, horskej podzony, krystalinicko-druhohornej oblasti okresu Malé
Karpaty a podokresu Pezinské Karpaty a vychodna &ast Uzemia do dubovej zény, nizinnej
podzony, rovinnej oblasti nemorkradového okresu a luzného podokresu.

Potencialnou prirodzenou vegetaciou [54] v dotknutom uzemi su prevazne karpatské dubovo-
hrabové lesy. V oblasti tratového Gseku smerujuceho do MC Bratislava-Vajnory by previadali
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jasenovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (tvrdé luzné lesy). Sporadicky by sa
na upati svahov Malych Karpat v k. u. Nové Mesto vyskytovali dubové a dubovo-cerové lesy
a podhorské bukové lesy.

V rieSenom Uzemi nie je evidovana ziadna botanicky vyznamna lokalita [55].

Napriek vyrazne urbannemu charakteru dotknutého Uzemia, moZno na jeho uUzemi ngjst
mnoho prirode blizkych lokalit vratane lesnych porastov. Lesy na Uzemi mesta patria do LHC
Zelezna Studienka, LHC Rada, LHC Rusovce, pricom s bohato zastipené najma
v okrajovych Castiach mesta [56]. Dotknuté tratové Useky a dopravne nezasahuju svojou
polohou ziadny z lesnych porastov.

Vychodna &ast’ ZelezniCného uzla Bratislava je vedena sidelnym prostredim, kde prevazuju
antropogénne vytvorené plochy s vyskytom vegetacie sidel. Ta je v Uzemi zastipena najma
travnatymi plochami rézneho stupfia udrzby, liniovou vegetaciou pozdiz cestnych komunikacii
a chodnikov, okrasnou vysadbou sidlisk a verejnych pléch, parkovo upravenymi plochami,
zelenou cintorinov a zelefiou opustenych pléch s prevaZujucou ruderalnou vegetaciou
a pritomnostou naletovych drevin a &asto i nepévodnych invaznych druhov. PozdiZ vodnych
tokov sa vyskytuje brehova vegetacia zastupena bylinnymi lemovymi spoloCenstvami a
porastmi drevin s ¢astym zastupenim invaznych neofytov.

Pozdiz takmer vSetkych dotknutych tratovych usekov sa nachadza bylinna alebo drevinova
vegetacia, vyskytujuca sa priamo na zZeleznicnom nasype, na svahoch alebo bezprostredne
nadvazujucich neudrziavanych plochach. Ciastoéne udrZiavané je len najblizSie okolie
kolajiska, Zelezni¢ny nasyp a jeho bezprostredné okolie su prevazne zarastené naletmi
a roznymi druhmi ruderélnej vegetacie. Vzrastla vegetacia sa pozdiz trate vyskytuje najma
v tratovych Usekoch vedenych mimo intenzivne zastavané uzemie, predovdetkym v useku
trasovanom od hlavnej stanice po zast. Bratislava-Vinohrady, pozdiz spojovacich trati,
v Zelezniénom trojuholniku v oblasti Zabi Majer a v Useku vedenom do ZST Bratislava-
Vajnory. V druhovom zloZeni tychto liniovych sprievodnych porastov previadaju druhy ako
agat biely (Robinia pseudoaccacia), topol sivy (Populus canescens), orech kralovsky (Juglans
regia), javor (Acer sp.), slivka (Prunus sp.) a pod. Z krovinovej etdZze su v tychto porastoch
zastupené prevazne druhy ako baza Cierna (Sambucus nigra), ruza Sipova (Rosa canina),
brslen eurdpsky (Euonymus europaeus), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna), lieska
oby¢&ajna (Coryllus avellana), slivka (Prunus sp.), zob vtadi (Ligustrum vulgare) a ostruZina
Cernicova (Rubus fruticosus). Ojedinelym nie je ani vyskyt invaznych nepévodnych druhov,
najma pajasena Zliazkatého (Ailanthus altissima) a javorovca jasenolistého (Negundo
aceroides). Samotna Zelezni¢na trat sa prejavuje ako migra¢na trasa prieniku invaznych a
invazne sa spravajucich rastlin do uzemia.

Fauna

V zmysle zoogeografického Clenenia podla zivo€isnych regionov [57] sa dotknuté uzemie
nachadza na rozhrani dvoch zoogeografickych regiénov: Uuzemie Malych Karpat patri do
provincie Karpaty, oblasti Zapadné Karpaty, do vnutorného obvodu a zapadného okrsku a
dolné Casti svahov a uzemia Podunajskej roviny spadaju do provincie Vnutrokarpatske;j
zniZeniny, Panoénskej oblasti, juhoslovenského obvodu, dunajského okrsku luzného.
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Existencia uvedeného rozhrania sa najma v okrajovych Castiach mesta prejavuje v pestrom
zastupeni karpatskych i teplomilnych druhov fauny.

Z hladiska terestrického biocyklu zoogeografického &lenenia [58] spada priamo dotknuté
uzemie do pandnskeho Useku provincie stepi. Z hladiska limnického biocyklu [59] spada
uzemie do pontokaspickej provincie, zapadoslovenskej ¢asti podunajského okresu.

Dotknutym uzemim je intenzivne vyuzivané sidelné prostredie, pre ktoré je charakteristicka
fauna urbanizovaného prostredia, mozaiky pridomovych zahrad, zahrad a vinic, opustenych
pléch, medzi, krovin, okrajov lesa, listnatych lesov a pod. Zastupené su tu najma hmyz, pddne
organizmy, obojzivelniky, plazy, vtaky a drobné cicavce, ktorych ramcovy prehlad uvadza
nasledujuci text [60].

Z bezstavovcov su v Uzemi vefmi rozSirené druhy Zzivo€ichov zo skupin malostetinavcov
(Oligochaeta), makkysSov (Mollusca), mnohonbzok (Diplopoda) a stonbzok (Chilopoda) zijucich
hlavne v péde a na jej povrchu pod listovou opadankou. PoCetnou skupinou Zivo€ichov v uzemi
su aj pavukovce (Arachnida), z nich hlavne klieStovce (Parasitiformes), pavuky (Araneida) a
kosce (Opilionidea) roz8irené takmer na vSetkych stanovistiach. NajvyznamnejSiu a
najrozSirenejSiu skupinu bezstavovcov predstavuje hmyz (/nsecta). V porastoch na povrchu
pddy sa vyskytuju chvostoskoky (Collembola), ucholaky (Dermoptera), Svaby (Blattodea),
cikady (Auchenorrhyncha), modlivky (Mantodea) a bzdochy (Heteroptera). Na travinno-
bylinnych porastoch su ¢asté rovnokridlovce (Orthoptera), hlavne koniky, zriedkavejsie
kobylky. Na mnohych druhoch rastlin parazituju vosky (Aphidinea) a Cervce (Coccinea).
Pomerne velku skupinu tvoria rézne druhy blanokridlovcov (Hymenoptera), hlavne rézne
druhy mravcov, 6s, Emelov a véiel. Vyskytuju sa tu tiez rézne druhy dvojkridlovcov (Diptera),
hlavhe komare, muchy a bzucivky. Z motylov (Lepidoptera) sa na Uzemi mesta vyskytuju
predovsetkym viaceré druhy piadiviek, obalovacov, mnohé druhy no¢nych a dennych motylov.
Vyznamnou skupinou su tiez chrobaky (Coleoptera), z ktorych v uzemi su najviac zastupené
bezce, utekaciky, lienky, menej bystrusky a mnohé dalSie. Na krovité spoloenstva druhov
Castych aj popri Zelezni¢nej trati su troficky a topicky viazané najma rody Dromaeolus,
Xanthochroa, Spehnoptera, Agrilus, Anthaxia a Euglenes.

Variabilita pritomnych druhov je podmienena stavom Zivotného prostredia konkrétnych lokalit
a stupriom zastavanosti pléch. Najvacsia variabilita je na plochach trvalych travinno-bylinnych
porastov a v okoli skupin stromov a porastov drevin s krovitou a bylinnou etazou.

Z obojzivelnikov (Amphibia) a plazov (Reptilia) su v rieSenom Uzemi zastupené najma druhy
viazuce sa na vodné a stepné biotopy, v severozapadnej Casti dotknutého Uzemia aj na
lesostepné a lesné biotopy, resp. na plochy s vysSim zastupenim drevin a travnatych porastov
alebo s pritomnymi vodnymi tokmi a kanalmi. NajsuvislejSie rozSirenie na uzemi mesta maju
kunka Cervenobrucha (Bombina bombina), ropucha bradavi¢nata (Bufo bufo) a skokan zeleny
(Pelophylax kl. esculentus). V podhori je typicky vyskyt druhov ropucha zelena (Pseudepidalea
viridis), jasterica kratkohlava (Lacerta agilis), jasterica oby€ajna (Lacerta agilis) a uzovka
stromova (Zamenis longissimus). V urbanizovanych ekosystémoch sa vyskytuju najma druhy
ropucha zelena (Pseudepidalea viridis), skokan zeleny (Pelophylax kl. esculentus), skokan
hnedy (Rana temporaria), skokan §tihly (Rana dalmatina), jasterica kratkohlava (Lacerta
agilis), kunka ¢ervenobrucha (Bombina bombina), ropucha bradavi¢nata (Bufo bufo) a uzovka
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obojkova (Natrix natrix). Ojedinele sa vyskytuje tiez salamandra Skvrnita (Salamandra
salamandra).

Zo stavovcov su v Uzemi najviac zastupené vtaky, menej cicavce. Zo skupiny vtaky (Aves)
bolo na uzemi mesta evidovanych priblizne 217 druhov, z ktorych tu 134 druhov sporadicky
alebo pravidelne hniezdi. Vyskytuju sa tu mnohé druhy vtakov typicke pre listnaté lesy, lesné
okraje, krovité porasty, zahradkarske osady, zahrady, sady a vinice, aj druhy urbanizovanej
krajiny. Medzi najCastejSie sa vyskytujuce druhy mozno oznacit sykorku bielolicu (Parus
major), sykorku belasu (Parus caeruleus), sykorku &iernohlavu (Parus montanus), orieSka
hnedého (Troglodytes troglodytes), brhlika lesného (Sitta europaea), kérovnika kratkoprstého
(Certhia brachydactyla), slavika ¢&ervienku (Erithacus rubecula), Zltochvosta lesného
(Phoenicurus phoenicurus), drozda C&ierneho (Turdus merula) a drozda plavého (Turdus
philomelos), kolibkarika C&ipCavého (Phylloscopus collybita), mucharika (Ficedula sp.),
muchara sivého (Muscicapa striata), strako3a Eervenochrbtého (Lanius collurio), pinku lesnu
(Fringilla coelebs), penicu Ciernohlavu (Sylvia atricapilla) a penicu jarabu (Sylvia nisoria),
pfhlaviara Ciernohlavého (Saxicola torquata), strnadku ZItu (Emberiza citrinella), stehlika
zeleného (Carduelis chloris) a stehlika pestrého (Carduelis carduelis), vrabca domového
(Passer domesticus) a vrabca polného (Passer montanus), beloritku oby&ajna (Delichon
urbica), lastovicku domovu (Hirundo rustica), Zltochvosta domového (Phoenicurus ochruros),
hrdlicku zahradnu (Streptopelia decaocto), holuba hrivnaka (Columba palumbus), hrdlicku
polnu (Streptopelia turtur), datla (Dendrocopos sp.), ZInu sivu (Picus canus), sokola mySiara
(Falco tinnunculus), kukuCku obyC€ajnu (Cuculus canorus), straku oby&ajnu (Pica pica),
havrana cierneho (Corvus frugilegus), vranu oby&ajnu (Corvus corone) a mnoho dalSich.
Priamo na urbanizované prostredie su naviazané synantropnejSie druhy vtakov ako holuby
(Columba livia f.domestica), sokola mysiara (Falco tinnunculus), na budovach dazdovnika
oby€ajného (Apus apus), beloritku oby&ajnu (Delichon urbicum), menej lastoviCku oby¢ajnu
(Hirundo rustica), trasochvosta bieleho (Motacilla alba), Zltochvosta domového (Phoenicurus
ochruros), kavku tmavu (Coloeus monedula), vrabca domového (Passer. domesticus), drozda
Cierneho (Turdus merula), v parkoch a zahradach hrdlicku zahradnu (Streptopelia decaocto) a
vzacne skaliarika sivého (Oenanthe oenanthe). V zimnom obdobi sa zdrzuje pri vy$Sich
budovach aj sokol stahovavy (Falco peregrinus).

Z uzemia Malych Karpat je udavanych viacero druhov netopierov (Chiroptera), z ktorych
niektoré mézu dotknutym uzemim prelietavat, iné su pritomné v kostolnych veZiach, podkrovi
domov alebo v prostredi sidlisk. Na uzemi mesta bolo zaevidovanych az 20 druhov, ¢astymi
su podkovar maly (Rhinolophus hipposideros), veCernica pestra (Vespertilio murinus), raniak
maly (Nyctalus leisleri), raniak hrdzavy (Nyctalus noctula), veCernica pozdna (Eptesicus
serotinus), veCernica mala (Pipistrellus pipistrellus) &i netopier oby€ajny (Myotis myotis).
V priestore sidlisk zo zastupcov netopierov dominuju druhy raniak hrdzavy (Nyctalus noctula),
veCernica mala (Pipistrellus pipistrellus), ve€ernica pestra (Vespertilio murinus) a vec€ernica
pozdna (Eptesicus serotinus). Z hlodavcov (Rodentia) su typickymi druhmi najma mys domova
(Mus musculus) a potkan oby&ajny (Rattus norvegicus).

Cicavce (Mammalia) maju vyrazne menSie zastupenie, v dotknutom uUzemi sa najCastejSie
zdrZuju najma drobné zemneé cicavce. V urbanizovanych biotopoch dominuju druhy jez bledy
(Erinaceus roumanicus), potkan hnedy (Rattus norvegicus), hrabo$ polny (Microtus arvalis) a
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my$ domova (Mus musculus). Na severozapadnom okraji Upatia svahov Malych Karpat je
CastejSi vyskyt druhov piskor obyCajny (Sorex araneus), hrdziak lesny (Clethrionomys
glareolus), rySavka Zltohrdla (Apodemus flavicolis), plch sivy (Glis glis), rySavka krovinna
(Apodemus sylvaticus), veverica obyCajna (Sciurus vulgaris), liSka oby€ajna (Vulpes vulpes),
jazvec lesny (Meles meles), lasica oby€ajna (Mustela nivalis), kuna skalna (Martes foina)
a z velkych cicavcov diviaka lesného (Sus scrofa), jelefia lesného (Cervus elaphus), srnca
lesného (Capreolus capreolus) alebo daniela Skvrnitého (Dama dama). Vo vychodnej Casti
Uuzemia, kde su pritomné aj agrocendzy, su €astymi druhmi hrabo$ polny (Microtus arvalis),
zajac polny (Lepus europaeus), rySavka rolna (Apodemus agrarius), jarabica polna (Perdix
perdix), bazant oby&ajny (Phasianus colchius), zastupené su tu tiez druhy srnec lesny
(Capreolus capreolus), liska hrdzava (Vulpes vulpes), lasica oby&ajna (Mustela nivalis),
hranostaj Ciernochvosty (Mustela erminea), menej pocetne sa tu mézu vyskytovat tiez chréek
polny (Cricetus cricetus), rySavka krovinna (Apodemus sylvaticus), rySavka malooka
(Apodemus uralensis), bielozubka bielobrucha (Crocidura leucodon) a bielozubka krpata
(Crocidura suaveolens).

Bohatsi vyskyt ZivoCiSnych druhov je typicky v okrajovych Castiach mesta, kde sa nachadza
pestrejSia mozaika biotopov a klesa intenzita antropického ovplyviiovania. Ojedinele v priamo
dotknutom Uzemi pritomné vzacnejSie druhy fauny do Uzemia s najvacSou
pravdepodobnostou prenikaju z inych biotopov zastupenych v okoli, najma z oblasti Malych
Karpat a Dunajskych luhov. Z pohladu migracie ZivoCichov su preto vyznamnymi liniové
vegetané pasy sluZiace ako biokoridory, medzi ktoré patria aj porasty drevin vyskytujuce sa
v koridore zZelezni¢nych trati. Takato vegetacia sluzi ako biokoridory, resp. suvislejSie plochy
vzrastlej vegetacie tvoriace interakéné prvky.

Biotopy

V dotknutom Uzemi, priamo v telese sucasnej Zelezni¢nej trate, sa vyskytuju biotopy telesa
trate a Zelezni€nych nastupist, pre ktoré je charakteristicka ruderalna vegetacia s prevahou
jednoro¢nych burin s nizkou pokryvnostou a druhmi rodov stavikrv (Polygonum), mrlik
(Chenopodium) a loboda (Atriplex).

Na ne priamo nadvazuju biotopy zelezniéného nasypu a okolitych nevyuzitych pléch
s ruderalnou a naletovou vegetaciou so zapojenymi porastmi réznych bylinnych druhov so
zastupenim najma synantropnych trvacich druhov bylin a s porastmi nelesnej drevinovej
vegetacie. Na pravidelne udrziavanych plochach dominuju travne druhy ovsik obycajny
(Arrhenatherum elatius) a reznacka lalo¢nata (Dactylis glomerata), beznymi su tieZ mrlik biely
(Chenopodium album), vrati¢ oby&ajny (Tanacetum vulgare), pichlia€ rofny (Cirsium arvense),
pastrnak siaty (Pastinaca sativa) a zihlava dvojdoma (Urtica dioica), palina obyCajna
(Artemisia vulgaris), menej su zastupené druhy praslicka rolna (Equisetum arvense), lipkavec
makky (Galium mollugo), valeriana lekarska (Valeriana officinalis) a bolSevnik borS¢ovy
(Heracleum sphondylium). Na neudrziavanych plochach Zelezniéného nasypu sa vyskytuju
tiez krovité porasty nepravidelne rozmiestnené s prevahou druhov ruza Sipova (Rosa canina),
zob Vvtaci (Ligustrum wvulgare), ostruzina Cernicova (Rubus fruticosus) a baza Cierna
(Sambucus nigra). V drevinovej etazi biotopu su hojne zastlipené druhy agat biely (Robinia
pseudoaccacia), orech kralovsky (Juglans regia), slivky (Prunus sp.), javory (Acer sp.) a topole
(Populus sp.). Castymi druhmi tohto biotopu su tieZ neofyty a invazne druhy ako zlatobyl
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kanadska (Solidago canadensis), pajasen Zliazkaty (Ailanthus altissima) a javorovec
jasenolisty (Negundo aceroides).

Samotné Zelezni¢né teleso ajeho bezprostredné okolie je mozaikovité, prevladajucimi su
antropogénne typy biotopov, najma biotopy urbanizovanej krajiny. V zmysle klasifikacie
antropogénnych biotopov [61] v Gzemi dominuju nasypové biotopy (A620000 Zelezniéné
a cestné nasypy a zarezy), biotopy pozemnych komunikacii (A520000 Cestné komunikacie),
biotopy na opustenych a nevyuZivanych plochach (A410000 Opusteniska) a porasty drevin
antropogénneho pdévodu (A210000 Stromoradia, A240000 Parky), okrajovo su na
severozapadnych svahoch zastupené aj biotopy A122000 Vinohrady.

Podla inej klasifikacie [62] mozno v uzemi vyclenit antropogénne biotopy X3 Nitrofilna
ruderalna vegetacia mimo sidiel (bylinné antropogénne nitrofilné lemové spolo€enstva na
vlhkych stanovistiach, na okrajoch lesov a luk, pozdiz komunikacii a v okoli skal, murov a
hospodarskych budov), X4 Teplomilna ruderalna vegetacia mimo sidiel (bylinné ruderaine,
mierne nitrofiiné az nitrofilné spolo&enstva na suchych stanovistiach), X7 Intenzivne
obhospodarované polia a X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia (agrocenézy poli
a trvalych pofnohospodarskych kultur, vinice, zahrady), X9 Porasty invaznych neofytov a X8
Porasty nepbvodnych drevin (vysadené dreviny alebo spontanne sa Siriace nepdvodné druhy
krov a stromov). Pozdiz vodnych tokov a kanalov a v nadvaznosti na vodné plochy mozno
evidovat biotopy pobreznej a litoralnej vegetacie Br7 Bylinné lemové spolo€enstva nizinnych
riek a Br8 Bylinné brehové porasty teCucich véd s Eastym zastupenim biotopu X8 Porasty
invaznych neofytov. Lokalne Strkoviska predstavuju biotopy Vo6 Mezo- az eutrofné
poloprirodzené a umelé vodné nadrze so stojatou vodou s plavajicou a/alebo ponorenou
vegetaciou. Na severozapadnom okraji na upati su zastupené tiez lesné biotopy mestskych
lesov (dominantnym je biotop Ls2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské), biotopy travinno-
bylinnych porastov na plochach starych vinohradov a lu¢éne biotopy (vratane biotopov Tr1
Suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na vapnitom substrate, Tr2 Subpandnske
travinno-bylinné porasty, Lk1 Nizinné a podhorské kosné Iuky a Kr6 Xerotermné kroviny). Na
vychodnom okraji rieSeného Uzemia su pocCetnejSimi zasa biotopy obrabanej pédy
s vegetaciou réznych kultur a segetalnou vegetaciou (X7 Intenzivnhe obhospodarované
polia, X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia).

1.7. Chranené uzemia a ich ochranné pasma

Chranené Uzemia, stromy a druhy

Na uzemie, na ktorom sa navrhovana ¢innost nachadza, sa vztahuje 1. (vSeobecny) stupen
ochrany prirody a krajiny v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov [63].

V okoli trate sa rozprestiera chranena krajinna oblast CHKO Malé Karpaty, ktora bola
vyhlasena na ochranu zachovalych lesnych spoloCenstiev s prirodzenym druhovym zlozenim
v niz8ich vegetanych stuprioch okrajového pohoria Vnutornych Karpat. CHKO je zriadena
vyhlagkou MZP SR ¢&. 138/2001 Z. z., na jej Uzemi plati 2. stupefi ochrany [63]. Najblizsie
k juznému okraju CHKO sa dostava Zelezni¢na trat v severovychodnej Casti v tratovom useku
CO01, kde prechadza vo vzdialenosti cca 470 m juzne.
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V SirSom okoli dotknutych tratovych usekov vo vzdialenosti nad 6,5 km juhovychodne sa
rozprestiera CHKO Dunajské luhy. Vyhlasena bola vyhlaskou MZP SR &. 81/1998 Z. z. na
ucely ochrany zaplavovych uzemi, mokradi, vodnych telies a prifahlych luznych lesov. Tvorena
je piatimi samostatnymi ¢astami leziacimi na agradacnom vale rieky Dunaj. Na uzemi plati 2.
stuper ochrany prirody.

Z maloplo$nych chranenych uUzemi sa najblizSie k trati rozprestiera PP Rosslerov lom.
Prirodnu pamiatku tvori lom zriadeny v bratislavskom masive na upati svahov Malych Karpat
s geologickym vyznamom. V lokalite vystupuje kompaktny granodiorit ako sucast’ krystalinika
Malych Karpat. Plati tu 4. stupen ochrany prirody. Areal je su¢asne vyznamnou geologickou
lokalitou z hladiska pritomnosti mineralogicky hodnotnych nalezisk [25, 66]. JuZna hranica PP
lezi vo vzdialenosti priblizne 115 m od zZelezni€nej trate, ktora tu prechadza v useku C01, resp.
FO1. V zmysle § 17 ods. 8 zakona €. 543/2002 Z. z. je ochranné pasmo prirodnej pamiatky
vymedzené ako uzemie do vzdialenosti 60 m smerom von od jej hranice, a plati v iom 3.
stupen ochrany.

Obr. 46 PP Rdsslerov lom [67]

Obr. 47 Lokalizacia PP Rdsslerov lom vo vztahu k navrhovanej €innosti [66]

™ 8 4 4

Poloha velkoploSnych a maloploSnych chranenych uzemi vo vztahu k vedeniu dotknutych
tratovych usekov je znazornena na nasledujucom obrazku (Obr. 48).
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Obr. 48 Velkoplosné a maloploSné chranené uzemia v dotknutom Uzemi [68]
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V blizkosti dotknutych tratovych usekov Zelezni€ného uzla Bratislava sa nenachadza Ziaden
strom chraneny podla vy$Sie uvedeného zakona [69].

Natura 2000

Navrhovana €innost nezasahuje Ziadne uzemie patriace do eurépskej siete chranenych uzemi
Natura 2000. NajblizSie uzemia siete v dotknutom Uzemi zobrazuje obrazok nizsie (Obr. 49).

Obr. 49 Uzemia siete Natura 2000 v dotknutom Gzemi [68]
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V dotyku s navrhovanou ¢innostou ani v jej okoli sa nenachadzaju Ziadne uzemia eurépskeho
vyznamu. Vo vzdialenejSom okoli ZelezniCnej trate sa rozprestieraju chranené vtacie uzemia
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CHVU Malé Karpaty (zahffia takmer celé pohorie od Marianky severne) a CHVU Dunajské
luhy (na juznej strane mesta popri toku Dunaja a v priestore prifahlych luznych lesov) a uzemia
eurdpskeho vyznamu UEV Vydrica a UEV Sur.

CHVU Malé Karpaty SKCHVUO014 bolo vyhlasené vyhlaskou MZP SR &. 216/2005 Z. z. s
cielom zachovania biotopov pre eurdopsky vyznamné druhy vtakov a biotopov stahovavych
druhov vtactva pre zabezpecenie podmienok ich prezitia a reprodukcie. Predmetom ochrany
tohto CHVU su nasledujice druhy vtakov: datel prostredny (Dendrocopos medius), sokol
raroh (Falco cherrug) a vCelar lesny (Pernis apivorus), orol kralovsky (Aquila heliaca), vyr
skalny (Bubo  bubo), lelek  lesny (Caprimulgus  europaeus), bocian  Cierny (Ciconia
nigra), prepelica polna (Coturnix coturnix), datel bielochrbty (Dendrocopos leucotos), datel
hnedkavy (Dendrocopos syriacus), tesar Cierny (Dryocopus martius), sokol stahovavy (Falco
peregrinus), mucharik bielokrky (Ficedula albicollis), strako$ oby¢€ajny (Lanius
collurio), muchar sivy (Muscicapa striata), Zltochvost lesny (Phoenicurus phoenicurus), ZIna
siva (Picus canus), pfhlaviar c&iernohlavy (Saxicola rubicola), hrdlicka polna (Streptopelia
turtur), penica jaraba (Sylvia nisoria) a krutihlav hnedy (Jynx torquilla).

CHVU Dunajské luhy SKCHVU007 bolo vyhlasené vyhlagkou MZP SR &. 440/2008 Z. z.
v zneni neskorSich predpisov s cielom zachovania biotopov pre eurépsky vyznamné druhy
vtakov a biotopov stahovavych druhov vtactva pre zabezpeCenie podmienok ich prezitia a
rozmnoZovania. Predmetom ochrany tohto CHVU st nasledujiice druhy vtakov bociana
Cierneho (Ciconia nigra), brehule hnedej (Riparia riparia), buciatika mociarneho (/xobrychus
minutus), €ajky Ciernohlavej (/chthyaetus melanocephalus), haje tmavej (Milvus migrans),
hlaholky severskej (Bucephala clangula), hrdzavky potapavej (Netta rufina), chochlacky sivej
(Aythya ferina), chochlaky vrkoCatej (Aythya fuligula), kacice chraplavej (Spatula querquedula),
kaluziaka Cervenonohého (Tringa totanus), kane modiarnej (Circus aeruginosus), labtusky
polnej (Anthus campestris), orliaka morského (Haliaeetus albicilla), potapaca bieleho (Mergellus
albellus), rybara rie€neho (Sterna hirundo), rybarika rie€neho (Alcedo atthis) a volavky
striebristej (Egretta garzetta).

Uzemie eurépskeho vyznamu Vydrica SKUEV0388 bolo vyhlasené vynosom MZP SR
€.3/2004-5.1 s cielom zachovania biotopov eurdopskeho vyznamu 91EQ Luzné vibovo-
topolové a jelSové lesy, 9110 kyslomilné bukové lesy, 9130 bukové a jedlové kvetnaté lesy
a druhov eurdpskeho vyznamu rak riavovy (Austropotamobius torrentium), kovacik fialovy
(Limoniscus violaceus) a pasikavec velky (Cordulegaster heros).

Uzemie eurépskeho vyznamu Sur SKUEV0279 bolo vyhlasené vyhlaskou KUZP
v Bratislave €. 1/2009 s ciefom zachovania biotopov eurépskeho vyznamu 91EO Luzné
vibovo-topolové a jelSove lesy, 91F0 Luzné dubovo-brestovo-jasernove lesy okolo nizinnych
riek, 6410 Bezkolencové luky, 1340 Vnutrozemské slaniska a slané Iuky a druhov eurépskeho
vyznamu kunka Cervenobrucha (Bombina bombina), bobor vodny (Castor fiber), fuza¢ velky
(Cerambyx cerdo), pichlia& uzkolisty (Cirsium brachycephalum), kovacik fialovy (Limoniscus
violaceus), roha¢ obyC€ajny (Lucanus cervus), ohnivacik velky (Lycaena dispar), hrabo$
seversky (Microtus oeconomus mehelyi), drevnik ryhovany (Rhysodes sulcatus), mlok
dunajsky (Triturus dobrogicus).
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Ramsarské lokality a mokrade

Navrhovana cinnost' nezasahuje priamo do Ziadnej lokality zapisanej do Zoznamu mokradi
medzinarodného vyznamu v zmysle Ramsarského dohovoru (1971).

V SirSom okoli cca 5 km juzne od navrhovanej €innosti sa rozprestiera ramsarska lokalita
Dunajské luhy, ktora bola do zoznamu zapisana v roku 1993 [70]. Oblast’ zahffa hlavny tok
Dunaja a jeho lavobreznu sustavu rie€nych ramien, mftvych ramien, luznych lesov, mociarov
a luk a pieskomilnych spoloCenstiev na slovensko-madarskom useku medzi Bratislavou
a Zlatnou na Ostrove.

Na uzemi mesta Bratislavy su evidované viaceré mokrade regionalneho a lokalneho
vyznamu [71]. V dotknutych mestskych &astiach st evidované mokrade Kuchajda (MC
Bratislava - Nové Mesto) a Rybnik Sprinclov majer (MC Bratislava — Vajnory), Ziadna sa
nenachadza v trase hodnoteného useku Zelezni¢ného uzla.

V blizkosti dotknutych ZelezniCnych usekov je evidovana tiez mokrad’na plocha v lokalite
Vinohrady v Rdsslerovom lome [72].

Chranené vodohospodarske oblasti a pasma hygienickej ochrany

Do uzemia Bratislavy z vychodnej strany zasahuje chranena oblast prirodzenej akumulacie
véd Zitny ostrov. CHVO Zitny ostrov patri vdaka miestnym geologickym, hydrogeologickym
a geomorfologickym podmienkam k oblastiam s najvyznamnejSimi zasobami podzemnych
vdd na uzemi Slovenska, je najvacsou zasobarnou pitnej vody v strednej Eurépe a zaroven
ide o najvacsi rie€ny ostrov v Eurdpe [73]. Za CHVO bol vyhlaseny NV SSR €. 46/1978 Zb.
v zneni NV SSR ¢. 52/1981 Zb., obmedzenie Cinnosti a opatrenia na ochranu voéd na jeho
uzemi vyplyvaju zo zakona ¢&. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod aozmene adoplneni niektorych zakonov. CHVO Zitny ostrov sa rozprestiera na
Podunajskej nizine, z Bratislavy zasahuje do MC Podunajské Biskupice, Ruzinov a Vrakunia.

Mesto Bratislava je zasobované najma vodnymi zdrojmi Ostrov Sihot (Karlova Ves),
Peéniansky les (Petrzalka) a Rusovce — Ostrovné luéky — Mokrad' (pravy breh Cunovske;
zdrze), Sedlackov ostrov (Devin), Rusovce a Cunovo [47,74], ktoré sa nachadzaju mimo
sledovaného Useku Zelezniénej trate. Zelezniéna trat v hodnotenom tseku nezasahuje ani do
Ziadneho pasma ochrany vodarenského zdroja vyhlaseného podla § 32 zakona ¢&. 364/2004
Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov.

2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

2.1. Struktura krajiny

Hodnoteny usek Zeleznicnej trate prechadza vychodnou az severovychodnou ¢astou mesta
Bratislava. Zagiatok trate je vedeny MC Bratislava - Nové Mesto a MC Bratislava - Raéa, je
situovany v sidelnom a urbanizovanom mestskom prostredi a kongi v MC Bratislava - Vajnory,
prostredi vyrazne predmestskom az s takmer vidieckym charakterom.

Zakladnymi krajinotvornymi prvkami v dotknutom Uzemi su krajinné prvky antropogénne
vytvorené, resp. intenzivne pretvorené. Z hladiska funkénej skladby uzemie predstavuje oblast
s typicky mestskym charakterom funkcii zmieSanych v mestskej blokovej zastavbe (vratane
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vyrobnych funkcii). V dotknutom Uzemi prevliada skupina prvkov obcianskej vybavenosti
(objekty administrativy, obchodu a sluzieb, obchodné centra, zdravotné strediska, Skolské
arealy abudovy apod.) doplnena o skupinu sidelnych prvkov zastupena centralnou
a severovychodnou urbanizovanou ¢astou mesta s prevazujucu obytnou funkciou. Smerom
k okraju mesta v MC Bratislava — Ra¢a a MC Bratislava - Vajnory stupa podiel rodinnych
domov s pridomovymi zahradami. Celé dotknuté Uzemie je bohato prestipené prvkami
technickej infraStruktury (verejné osvetlenie, elektrické vedenia a zariadenia, produktovody
a i.) a liniovymi prvkami dopravy (cestné komunikacie vSetkych kategorii, samotna Zeleznicna
trat, chodniky pre peSich, cyklistické komunikacie a koridory) doplnenymi o ploSné dopravné
prvky (parkoviska, odstavné plochy). V. menSom pomere su tu zastupené prvky rekreacie
a Sportu (kultirne centra, Sportoviska, Stadiény, menSie ihriska, kupaliska). Najma vo
vychodnej a juhovychodnej Casti Uzemia su hojne zastupené aj vyrobné prvky, resp. plochy
podnikatelskych aktivit (skladové objekty a aredly, priemyselné vyrobné objekty, objekty
obchodu a sluzieb, polnohospodarske objekty). Sporadicky sa v rieSenom Uzemi vyskytuju
prvky vodnych tokov a pléch (najmd potoky, kandly avodné plochy - Strkoviska).
Z vegetacnych krajinnych prvkov su v dotknutom uzemi zastupené predovsetkym skupina
prvkov drevinovej vegetacie (nelesna drevinova vegetacia najma pozdiz Zzelezniéného koridoru
a na opustenych plochach, brehové porasty pozdiz vodnych tokov, stromoradia v zastavanom
uzemi) i skupina prvkov travnych porastov (trvalé travne porasty, travinno-bylinné brehové
porasty, parkova a sidelna zelen). V SirSom okoli trate smerom na severozapad sa
rozprestieraju lesné porasty Malych Karpat, resp. oblast Bratislavského lesoparku.
V severovychodnej a vychodnej Casti dotknutého uzemia v okrajovych Castiach je zastupena
aj skupina prvkov polnohospodarskych kultir (orna péda, zahradkarske osady — lokalita Zabi
majer) a medzi osidlenou ¢astou dotknutého Uzemia a pohorim Malé Karpaty je oblast pokryta
vinohradmi. Specifickym Uzemim su urbanistické utvary a obytné zény Kramare a Koliba v MC
Bratislava — Nové Mesto situované za zelezniénou tratou v tseku ZST Bratislava hl. st. — ZST
Bratislava-Vinohrady, ktoré maju vlastné ustredné priestory s priamou nadvaznostou na
pohorie Malych Karpat. Dal$im takym svojbytnym Gtvarom je lokalita Zabi majer s funkciou
prevazne vyrobno-skladového a komercno-podnikatel'ského charakteru a stabilizovanou
zahradkarskou osadou, ktora je od ostatného Uzemia izolovana bariérou ZelezniCnych trati
a telesom zriadovacej stanice.

V rieSenom uUzemi previada nepofnohospodarska péda, ktora ma 77 %-né zastupenie
z celkovej vymery dotknutych mestskych Casti. Lesné pozemky su najvyraznejSie zastupené
v MC Bratislava — Nové Mesto (55 % z celkovej rozlohy mestskej éasti) a menej v MC
Bratislava — Raca (38,6 % z celkovej rozlohy mestskej Casti), do ktorych spadaju aj lesné
pozemky Malych Karpat v severozapadnej ¢asti mesta. Druhym pomerne najviac zastupenym
prvkom su zastavané plochy, t.j. sidelné urbanizované prostredie. Polnohospodarska péda je
v rieSenom Uzemi zastupena v mensej miere (22 % z celkovej rozlohy dotknutych mestskych
Casti), priom najviac zastupené su pridomové zahrady, vinice a plochy ornej pddy. Z pohladu
celomestského podielu maju prave dotknuté mestské Casti najvacsi podiel pléch vinic (spolu
79 % z celkovej rozlohy vinic na Uzemi mesta). Vyuzitie pddy v dotknutych mestskych €astiach
blizSie uvadza nasledujuca tabufka (Tab. 28).
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Tab. 28 Vymera uzemia a vyuzitie pody v ha k 31.12.2020 [75]

i . Mestska cast’ .
Typ uzemia Nové Mesto Raca Yaliory, mesto Bratislava
Vymera Uzemia 3748,15 2 365,93 1 353,40 36 762,72
Polnohospodarska péda®
Spolu 380,56 731,48 583,21 13 305,83
orna pdda 1,74 235,74 347,22 9 832,38
vinice 114,09 237,27 118,81 595,04
zahrady 181,39 166,44 74,67 1748,51
ovoché sady - 5,84 27,64 269,87
travne porasty 83,35 86,19 14,87 860,03
Nepolnohospodarska péda?
Spolu 3 367,59 1634,45 770,20 23 456,89
lesné pozemky 2 080,37 915,01 162,03 8 063,86
vodné plochy 19,27 25,09 51,09 1 850,46
zastavané plochy 875,78 448,78 397,37 7 945,70
ostatné plochy 392,16 245,56 159,70 5 596,86

2.2. Scenéria krajiny a krajinny obraz

Na formovani scenérie krajiny dotknutého uUzemia sa podielaju reliéf a prirodné
a antropogénne krajinné prvky vytvarajuce krajinnu pokryvku. Ide o esteticky vzhlad krajiny,
v ktorom sa zohladnuju krajinna panorama a viditelnost krajinnych prvkov. V pripade
krajinného obrazu sa krajinna matrica hodnoti z pohladu pozorovatela.

Charakteristickou prirodnou dominantou rieSeného Uzemia sU na severe a severovychode
lesné porasty Bratislavského lesoparku patriaceho do oblasti Malych Karpat spolu s plochami
vinohradov na ich upati. ZvySné, prevazne zastavané uUzemie sa sustredi okolo hlavnych
rozvojovych, urbanizaénych osi regionalneho charakteru, resp. hlavnych komunikacnych
koridorov cestnej a Zelezni¢nej dopravy.

V réamci celomestskej Struktury predstavuje dotknutd MC Bratislava - Nové Mesto
severovychodné vyustenie celomestského centra a tvori taZiskovu ast kompaktnej mestskej
zastavby severovychodnej radialy mesta [47]. Uzemie Nového Mesta leZi na vyznamnych
mestotvornych a dopravnych radialach, spajajucich Bratislavu so severnymi a vychodnymi
Castami Bratislavského regidnu, zarover so severnymi i vychodnymi oblastami Slovenska.
Vazbu mestskej éasti na MC Bratislava - Raéa sprostredkovava Racianska ul. Dotknuta MC
Bratislava — RacCa sa rozprestiera v severovychodnej €asti mesta po oboch stranach
severovychodnej mestskej rozvojovej osi (Zelezniéna trat Bratislava - Zilina a cesta 11/502).
Celkovu priestorovi osnovu v zasade stabilizovanej zény tvoria pozdizne taZiskové osi
Radianska radiala a Zelezniéna trat Bratislava — Trnava. MC Bratislava — Vajnory méa svojou
okrajovou polohou vo vztahu k urbanistickej koncepcii mesta osobitny charakter. Nachadza
sa v medzipriestore dvoch taziskovych, regionalnych  urbanizatnych osi mesta -
severovychodného rozvojového pdlu a vychodného rozvojového poélu. V ramci urbanistickej
koncepcie tvoria mestské Casti RacCa a Vajnory sucast vonkajSieho mesta.

Z hladiska vertikalnej Clenitosti je krajina dotknutého uzemia mierne €lenitou pahorkatinou az
rovinou. Krajinny priestor Bratislavy nie je vizualne kompaktnym celkom, sklada sa z viacerych
vizualne diferencovanych priestorov — hlavnu bariéru izemia z tohto pohladu vytvara pohorie
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Malych Karpat vratane svojho juzného vybezku Devinska Kobyla. V dotknutych okrajovych
Castiach mesta su dominantami najma technické stavby a inZinierske diela, ostatné krajinné
prvky su z pohladu ich vizualneho zapojenia dominantnymi len v lokalnom meradle. Smerom
k centralnej Casti Uzemia prevlada urbanizovany charakter s prevahou objektov obc&ianskej
vybavenosti a objektov s funkciou byvania s réznou podlaznostou. Dominantnymi sa tak
stavaju niektoré viacpodlazné objekty administrativy a byvania, pomenej niektoré technicke,
resp. dopravné prvky (Zelezni¢né a cestné mosty). Samotné Zeleznicné teleso je v rieSenych
tratovych usekoch vedené scasti na teréne, kde jeho viditelnost' zo SirSieho okolia obmedzuje
zapojeny porast nelesnej drevinovej vegetacie. Na inych Usekoch je zasa trat vizualne
dominantnym prvkom, nakofko je vedena nad urovnou terénu na mostnych objektoch (napr.
Racianska ul., Vajnorska ul., lokalita Vinohrady).

2.3. Stabilita krajiny a uzemny systém ekologickej stability

Identifikaciou prvkov suc€asnej krajinnej Struktury a vypocétom tzv. koeficientu ekologickej
stability (KES) bola identifikovana stabilita krajiny pre vSetky dotknuté mestské Casti Bratislavy
[60]. Stupen ekologickej stability jednotlivych katastralnych uzemi zasiahnutych navrhovanou
¢innostou suhrnne uvadza nasledujuca tabulka. Ide v8ak o hodnotu s niZzSou vypovednou
schopnostou, nakolko vychadza len z kvantitativneho zastupenia prvkov krajinnej Struktury
a nezohladnuje ich kvalitativny rozmer a interakéné vazby.

Tab. 29 Ekologicka stabilita krajiny dotknutého Uzemia [60]

Mestska cast’ Hodnotenie ekologickej stability Klasifikacia k. u. podl'a KES

Nové Mesto 2,75 krajina so strednou ekologickou stabilitou
Raca 2,39 krajina so strednou ekologickou stabilitou
Vajnory 1,73 krajina so strednou ekologickou stabilitou

Krajinu dotknutého Uzemia mozno na zaklade tejto hodnoty oznacit za vyuzivanu, kde su
autoregulatné pochody v ekosystémoch atakované, znatne oslabené a vyzaduju vklady
dodatkovej energie.

Uzemny systém ekologickej stability (USES) bol pre izemie mesta Bratislavy spracovany na
narodnej, regionalnej i miestnej urovni[76,77,78,73,60,47]. V rieSenom Uzemi a jeho okoli bolo
vyClenenych viacero biocentier a biokoridorov provincionalneho, nadregionalneho,
regionalneho, ale aj lokalneho vyznamu.

Navrhovana ¢innost sa dotyka regionalneho biokoridoru RBk9 Raciansky potok s pritokmi.
Biokoridor zahffia vodné a vihkomilné biotopy viaZuce sa na netrvaly, skanalizovany vodny tok
v k. U. Vajnory a k. 0. Raca. SluZia najma pre migraciu obojZivelnikov a plazov. V suc¢asnosti
su v nepriaznivom stave.

V SirSom okoli dotknutych tratovych usekov su evidované genofondova lokalita GL1 Rdsslerov
lom (stary zarasteny kamernolom so sutinovymi a skalnymi biotopmi v k. U. Nové Mesto),
PRBk3 Malé Karpaty — usek Koliba — Biely Kriz (lesné biotopy v SirSej hreberovej Casti Malych
Karpat v k. 0. Vinohrady a k. U. Ra¢a), NRBk4 JV svahy Malych Karpat (teplomilné nelesné
biotopy k. U. Vinohrady a k. 0. Rac¢a), RBc4 Mestské lesy Bratislava (zasahuje k. u. Nové
Mesto aj Rac¢a). Evidované su tu tiez viaceré ekologicky vyznamné segmenty, konkrétne
EVSK16 Vajnorka (Strkova materidlova jama v k. U. Vajnory), EVSK37 Kalna (Strkovisko
s vodnou a pobreZnou vegetaciou v k. U. Rac¢a), EVSK21 Zlaté piesky (umelo vytvorena vodna
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plocha v k. 0. Trnavka), EVSK38 Kuchajda (Strkovisko v k. U. Nové Mesto) a EVSK15
Raciansky potok (zregulovany vodny tok s liniou brehovych porastov v k. u. Nové Mesto).

Obr. 50 Prvky USES v dotknu

tom Uzemi [60]
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3. Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktura, kulturnohistorické
hodnoty Uzemia

RieSeny usek ZelezniCnej trate sa podfa uzemnospravneho Clenenia Slovenskej republiky
nachadza v Bratislavskom kraji na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy, prechadza okresom
Bratislava lll.

Bratislavsky kraj lezi na juhozapade Slovenska. Je najmensim slovenskym krajom, zabera
4,2 % rozlohy Statu. Na zapade hrani¢i s Rakuskom, na juhu s Madarskom a na vychode
a severe s Trnavskym krajom. Do kraja patri spolu 8 okresov - Bratislava (I. — V.), Malacky,
Pezinok a Senec. K 31.12.2020 tu bolo evidovanych spolu 677 024 obyvatelov [75]. Z hfadiska
ekonomickej aktivity obyvatelstva je kraj najvykonnejSim v ekonomike SR, je pren priznacna
dlhodobo nizka miera nezamestnanosti, k decembru 2019 dosahovala 2,83 %, pric¢om
slovensky priemer dosahoval 4,92 % [79]. Pre porovnanie, po vypuknuti pandemickej krizy
spOsobenej Sirenim virusu COVID-19 podiel nezamestnanych vzrastol, k decembru 2020
v kraji dosahoval 4,71 % a celoslovensky priemer stupol na 7,57 %.
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Hlavné mesto SR Bratislava je tvorené spolu 5 okresmi (Bratislava |. — Bratislava V.)
rozprestierajicimi sa na rozlohe 367,6 km?. Suhrnne je tvorené 17 mestskymi ¢astami.

Okres Bratislava lll. ma rozlohu 74,67 km?. K 31.12.2020 tu bolo evidovanych 70 641
obyvatelov, priemerna hustota zaludnenia okresu je 938,2 ob/km?. Administrativne sem patria
mestské Casti Nové Mesto, Raca a Vajnory.

Hodnotena cinnost prechadza katastralnymi uzemiami mestskych ¢asti Nové Mesto (k. .
Vinohrady a k. u. Nové Mesto), Raca (k. u. Rac¢a) a Vajnory (k. u. Vajnory).
3.1. Demografické udaje

Tabulka nizSie uvadza prehlad poctu obyvatefov v Bratislave a v dotknutych mestskych
Castiach k 31.12.2020.

Tab. 30 Zakladné udaje o obyvatelstve dotknutych mestskych Casti k 31.12.2020 [75]

Trvale byvajuce obyvatelstvo Hustota
Mestska cast Spolu Muzi Feny o(t:)yl;/./a:: :;v
mesto Bratislava 440 948 208 132 232 816 1 195,06
Nové Mesto 40 246 18 660 21586 1 065,38
Raca 24 419 11 939 12 480 1021,23
Vajnory 5976 2982 2994 440,5

Podra Gdajov SU SR je na tizemi mesta pritomnych vyse 440 000 trvalo byvajtcich obyvatelov,
avSak podla su¢asnych odhadov je v meste pritomny ovela vy3Si poCet obyvatelov, ktory maju
trvaly pobyt registrovany v inych oblastiach Slovenska. Udaje zozbierané spolo&nostou Market
Locator z roku 2017 na anonymizovanej vzorke vySe 2,7 mil. Slovakov naznacuju, Zze sa
v Bratislave po€as no¢nych hodin zdrziava vy$e 600 000 ludi [80].

V roku 2021 prebiehalo s¢€itanie obyvatefov, domov a bytov, avSak k ¢asu odovzdaniu zameru
neboli jeho uplné vysledky zname. K 13.6.2021 [81] bolo v kraji s€itanych 673,4 tisic
obyvatelov (89,9 % z odhadovaného poctu) a v meste Bratislava 441 tisic obyvatelov (88,4 %
odhadovaného poctu).

Na uzemi mesta je po€as dfia pritomnych tiez mnoho navstevnikov, ktori sem cestuju za
pracou, studiom, kulturnym vyZitim a pod. Podla udajov zistovanych prostrednictvom pohybu
SIM kariet mobilnych telefénov mozno uvazovat o dennom prisune vysSe 130-tisic ludi, t.j. 1/5
udavaneho poctu obyvatelov mesta [80]. Podla vykonaného Statistického zistovania sa najviac
fudi pravidelne vyskytuje v administrativnych zonach, v biznis centrach a v nakupnych
centrach.

Pocet obyvatefov v meste Bratislava dlhodobo narasta. Primarnym dévodom je vysoka
hodnota pozitivnej migracie obyvatelstva, kedZe ide o ekonomicky najsilnejSi slovensky regiéon
s koncentraciou administrativy, obchodu, sluZieb a vSetkych urovni vzdelavacich institucii
s dlhodobo najnizSou mierou nezamestnanosti, najSirSou ponukou pracovnych miest
a najvy8Sou priemernou mzdou na Slovensku. Vyvoj poctu obyvatelov v dotknutych
mestskych Castiach za obdobie poslednej dekady zobrazuju krivky na nasledujucom obrazku
(Obr. 51).

86



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer

Obr. 51 Vyvoj poctu obyvatelov v dotknutych mestskych ¢astiach za obdobie rokov 2010 - 2020 [75]
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V sledovanom obdobi bol mierny pokles poctu obyvatelov evidovany len medzi rokmi 2010
a 2011 vo vSetkych dotknutych mestskych Castiach. V celkom pohlade vSak mozno pozorovat
kontinualny narast poétu obyvatelov s vyraznej$imi &islami v MC Bratislava - Nové Mesto
a MC Bratislava — Raca.

Vyvoj poétu obyvatelov a zmeny jeho Strukturalnych charakteristik vychadzaju z prirodzeného
pohybu obyvatelstva (jeho plodnosti a umrtnosti) a jeho migracie [82,83,84,85]:

Reprodukéné spravanie obyvatelstva na Slovensku sa v poslednych desatrociach
meni, dochadza k poklesu plodnosti a su¢asne k posunu rodenia deti do vysSieho
veku. Obyvatelstvo Bratislavy vSak dlhodobo vykazuje odliSnosti od zvySku Slovenska,
transformacia reprodukéného spravania nastala uz na zaciatku 90. rokov a minimalna
uroven plodnosti bola dosiahnuta na zaciatku 21. storoia. Dévodom poklesu
pbérodnosti v regione je pritomnost obyvatelstva s vy$8im kultirnym a ekonomickym
kapitalom a so Specifickymi spotrebitelskymi a preferenénymi narokmi v anonymite
mestského prostredia. V poslednom desatro&i bol v8ak v bratislavskych okresoch
zaznamenany pomerne vyrazny narast plodnosti s hodnotou 1,47 dietata na Zenu
a suCasne tu bolo zaznamenané najdlhdie odkladanie vstupu Zien do materstva
s maximom vo veku 30 — 32 rokov. Ide o vysledok realizacie odlozenych
reprodukénych planov zien. Nakolko proces odkladania pérodnosti je na vrchole,
neocakava sa jeho dalSie prehlbovanie, ale odhaduje sa mierne zvySovanie intenzity
plodnosti pri su¢asnom starnuti vekového profilu mier plodnosti.

Vyvoj umrtnosti na Slovensku je pomerne stabilny, v poslednych dvoch desatro€iach
bol pozorovany takmer nepreruSovany postupny pokles hodnét umrtnosti spojeny
s narastom strednej dizky Zivota pri narodeni a poklesom dojéenskej Uumrtnosti.
Najvyraznejsi pokles umrtnosti bol zaznamenany na zdpade Slovenska. V buducnosti
sa predpoklada pokraCovanie sucasnych trendov, tzn. zlepSovanie umrtnostnych
pomerov muzov i Zien.

Z hladiska migracie obyvatelstva je Bratislava zaujimava pre migrantov nielen
zo susednych regionov, ale z Coraz vzdialenejSich okresov Slovenska. Regiénom
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pravidelnej dochadzky do mesta je oblast vymedzena do 20 km od centra, okraj
dochadzky vymedzuje hranica priblizne do vzdialenosti 60 km od centra. Specifikom
hlavného mesta je migracny pohyb v ramci hranic jeho jednotlivych mestskych Casti,
sledované migraéné vazby vykazuju migraéné straty MC Starého mesta v prospech
mestskych Casti okresov Bratislava Il., IIl., IV. a migracné straty okresu Bratislava V.
v prospech okresov lll. a IV. Suburbanizaéné procesy su vSak stale velmi intenzivne,
najvyznamnejsSie su v okruhu do 30 km od centra mesta, resp. najviac vystahovanych
z Bratislavy smeruje do okresu Senec.

Z pohladu pohybu obyvatelstva bol v dotknutych mestskych €astiach v rokoch 2010 — 2020
zaznamenany neustaly celkovy prirastok obyvatelov, &o je désledkom najma pozitivnej
migracie a dlhodobo pozitivnych hodnét prirodzeného prirastku [79]. Na zaciatku ostatného
desatrocia v rokoch 2010 — 2013 bol evidovany medziro€ny prirodzeny ubytok obyvatelstva
najmd vMC Bratislava — Nové Mesto, avdak tieto hodnoty vykompenzoval narast
pristahovanych. Len v jednom pripade doslo medziro¢ne k minimalnemu poklesu obyvatelov
v MC Bratislava — Vajnory, o bolo nasledkom negativneho migraéného salda.

Obr. 52 Celkovy prirastok obyvatelov v dotknutych mestskych €astiach za obdobie rokov 2010 - 2020
[75]
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Nasledujuca tabulka uvadza aktualny pocet obyvatelov v dotknutych mestskych Castiach
podla vekovych kategorii. NajvacSie zastupenie ma vrieSenom uUzemi obyvatelstvo
produktivneho veku (15 — 64 rokov). Na zaklade dlhodobych udajov o vekovej Strukture
obyvatelstva v dotknutych mestskych Castiach za roky 2010 — 2020 [79] je v Uzemi zrejmy
postupny narast obyvatelstva predproduktivneho veku (do 14 rokov) a tiez obyvatelstva
poproduktivneho veku (nad 65 rokov) s vynimkou rokov 2011 — 2014 v MC Bratislava — Nové
Mesto, kedy doSlo k miernemu poklesu obyvatelstva vySSieho veku. Pri pohlfade na vyvoj
produktivneho obyvatelstva mozno hovorit’ 0 jeho naraste s miernymi vykyvmi (v rokoch 2010
— 2014 v MC Bratislava — Nové Mesto a medzi rokmi 2019 - 2020 v MC Bratislava — Vajnory).
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Tab. 31 Vekova Struktura trvalo byvajuceho obyvatelstva k 31.12.2020 [75]
Trvale byvajuce obyvatelstvo Podiel ob. v

Spolu do 14r. Muzi Zeny . produktivhom

Mestska ¢ast’ (%) produk. | produk. Poprodulftlvne veku z trvalo
obyvatel'stvo L
(%) (%) byvajuceho obyv.
(%) 0
(%)

Nové Mesto 40 246 18,06 30,23 33,67 18,04 63,90
Raca 24 419 16,84 32,77 31,77 18,62 64,54
Vajnory 5976 17,14 33,30 32,36 17,20 65,66

Podla vzdelanostnej Struktury obyvatelstva v dotknutom uzemi (okres Bratislava Ill) previadaju
obyvatelia s Uplnym strednym vzdelanim s maturitou a nasledne obyvatelia s najvy$Sim
dosiahnutym vzdelanim vysokoSkolskym [86]. Z hladiska narodnostného zloZenia previada
v Uzemi obyvatelstvo slovenskej narodnosti v zastupeni okolo 90 %. Z ostatnych narodnosti
su v Uzemi zastupeni najviac obyvatelia madarskej a Ceskej narodnosti, tito vSak tvoria max.
4 %-né podiely na celkovom pocte obyvatelstva. Podla naboZenského vyznania v dotknutom
uzemi dominuju obyvatelia rimskokatolickeho vyznania v zastupeni priblizne 51 %, druhou
najpocetnejSou skupinou su obyvatelia bez vyznania (v priemere 30 %).

Vychadzajuc zo spracovanych odbornych scenarov buduceho vyvoja obyvatelstva na uzemi
mesta je v nasledujucich rokoch predpoklad mierneho narastu pocCtu obyvatelstva [84,87].
Oc¢akava sa mierny narast plodnosti populacie mesta pri su¢asnom starnuti vekového profilu
mier plodnosti, znizenie umrtnosti u muzov i zien vo vSetkych vekovych skupinach, resp.
predlzovanie strednej dizky Zivota anarast migradnych prirastkov po odzneni
suburbanizacnych procesov v désledku pretrvavajucej atraktivity pre ekonomicky motivovanu
migraciu najma vo vekovej kategérii 25 — 39 rokov.

Vzhladom na dlhodobo rastuci poCet obyvatelov zaZiva Bratislava razantné zmeny vo svojej
Struktare afungovani, ¢o sa vzhladom na pomalé odozvy dobudovavania potrebnej
infradtruktury negativne prejavuje najmd zahustovanim zastavby, obmedzovanim
a spomalovanim dopravy a zniZovanim podielu zelene na ukor zastavanych ploch.

3.2. Sidla

Dotknuté mestské Casti vznikli schvalenim zakona SNR &. 377/1990 Zb. z 13. septembra 1990
o hlavhom meste Slovenskej republiky Bratislava, ktory ustanovil v Bratislave okrem
samospravnych a vykonnych organov mesta spolu 17 mestskych Casti, ktorym boli zakonom
a nasledne podrobnejsie aj Statitom hlavného mesta SR Bratislavy vymedzené kompetencie
a samostatné uzemie. Mestské Casti vznikli rozdelenim uzemia byvalého Ill. obvodu, ktoré
bolo v Uzemnej pbsobnosti vtedajSieho Okresného narodného vyboru Bratislava Ill a
Miestnych narodnych vyborov v Raci a Vajnoroch, na tri samospravne celky — Nové Mesto,
Raca a Vajnory.

MC Bratislava - Nové mesto s rozlohou 3 748 ha zabera severovychodnu &ast mesta. Uzemie
mestskej Casti je tvorené dvomi katastralnymi uzemiami Nové Mesto a Vinohrady [88]. V k. u.
Nové Mesto s vymerou 984,6 ha sa nachadzaju mestské Stvrte Nové Mesto-zapad, Pasienky,
ZatiSie, Racianska ulica-sever, Istrochem, Jurajov dvor a Stara Vajnorska cesta. Vk. u.
Vinohrady s vymerou 2 763,6 ha leZzia mestské Stvrte Koliba, Kramare, Nad Bielym Krizom a
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Bratislavsky lesopark, ktory zahffia oblast lesnych porastov Malych Karpat na severozapadne
mestskej Casti.

MC Bratislava - Raga je mestska ast srozlohou 2 366 ha, ktora bola do roku 1946
samostatnou obcou znamou pod menom Racisdorf [89]. Lezi na juhovychodnom upéati Malych
Karpat, znama je najma svojimi bohatymi vinohradnickymi tradiciami. Mestska Cast sa deli na
miestne Casti Krashany, Raca a Vychodné. Nachadzaju sa tu zelezni¢né stanice Bratislava-
Raca a Bratislava vychod a tiez areal rusfiového depa Bratislava - Vychodné.

MC Bratislava - Vajnory je mestska &ast s rozlohou 1 353 ha rozkladajtca sa na Upati Malych
Karpat [90]. Patri medzi menSie mestské Casti hlavhého mesta Slovenska, ktora si stale
zachovava v okrajovych Castiach vidiecky charakter. V katastralnom uzemi mestskej Casti je
zastupena aj orna pbdda, nachadzaju sa tu viaceré vodné plochy (Vajnorské jazera, sustava
rybnikov na Sprinzlovom maijeri) a mestska €ast je tiez su€astou Malokarpatskej vinnej cesty.

Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti dotknutého Uzemia

Podla zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSich predpisov
suU na uzemi mesta Bratislava evidované spolu Styri pamiatkové zony a jedna pamiatkova
rezervacia [91]. Nachadzaju sa tu pamiatkova zéna Bratislava — CMO (MC Bratislava — Staré
mesto), pamiatkova zéna Bratislava — Rusovce, pamiatkova zo6na Bratislava -
Vajnory, pamiatkova zéna Bratislava — vychod Areal rufiového depa (MC Bratislava — Racga)
a pamiatkova rezervacia Bratislava — Staré mesto.

Pamiatkova zéna Vajnory zahffia centralnu éast MC Bratislava — Vajnory. Vyhlasena bola
v roku 1990, k uprave hranic doslo v roku 2008 [92]. Jej suCasnha podoba sa zacala formovat
najma po velkom poziari v roku 1841. Dévodom jej vyhlasenia je ochrana centralnej historicke;j
Casti obce, historickej urbanistickej koncepcie, jej pédorysu a zakladnej historickej Struktury
zastavby parciel domami so zahradou ako reprezentanta neopevneného vidieckeho sidla z 19.
az do 40. rokov 20 storo€ia. Pamiatkova zéna zahfha siluetu a panoramu uzemia, vonkajsi
a vnutorny obraz, funkéné vyuZitie Uzemia, objektovl skladbu aj pddorysnu historicki schému
a miestne dominanty. Dotknuty usek Zeleznicnej trate trasovany cez mestsku Cast do tejto
oblasti nezasahuje.

Pamiatkova zona Areal ruSfiového depa Bratislava — vychod zahffia Cast kolajiska zriadovacej
stanice a prifahlé obsluzné pracovisko (staré rushové depo, opravovha voziov, dezinfekéna
stanica, ostatny neSpecifikovany priestor). Vyhlasena bola v roku 2008 na ochranu historickej
Zeleznicnej Struktury [93]. Jadro pamiatkovej zony tvori staré ruSnoveé depo, prifahlé kolajisko
zriadovacej stanice ma predovsetkym urbanisticku hodnotu, ktora napomaha vytvarat tradi¢né
prostredie historického depa. Priestor je Specialnou industridlno-technickou pamiatkovou
zonou. Navrhovana €innost neuvazuje s modernizaciou ZelezniCnej trate v tomto useku.
Zriadena bude vtejto oblasti nova ZelezniCna zastavka Bratislava vychod, avSak je
navrhovana v polohe mimo vyhlasenej pamiatkovej zony, na jej vychodnom okraji.
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Na uzemi mesta Bratislava je evidovanych mnoho nehnutelnych narodnych kulturnych
pamiatok, ich najvacésia podetnost je v MC Bratislava - Staré Mesto [94]. V mestskej Gasti Nové
Mesto je evidovanych viacero nehnutelnych kulturnych pamiatok charakteru pamatnych tabur,
pomnikov a séch a bytovych domov (Sancova ul., Legionarska ul., Vajnorska ul., Nobelova ul.,
ul. ZatiSie). V mestskej Casti Nové Mesto sa nachadza zachovala vypravna budova starej
konskej Zeleznice (Krizna ul.) a v k. u. Vinohrady tiezZ muni¢ny sklad mestskej jazdeckej policie,
Podkolibsky vodojem s aredlom (ul. Na paziti) a viacero pamatihodnosti na Ceste mladeze
v mestskom lesoparku (vodny mlyn, vodné nadrze, zotavovna, altanok a i.). V mestskej ¢asti
Raca su evidované ako narodné kulturne pamiatky miestne kostoly, viaceré kurie (nam. A.
Hlinku, Astrova ul.) a niektoré objekty v ruSnovom depe Bratislava — vychod (administrativna
budova, vodaren, trubkaref aremiza). V mestskej €asti Vajnory su ako narodné kultirne
pamiatky zaradené miestny kostol, socha sv. Floriana a vinohradnicky dom s hospodarskymi
stavbami na Rolnickej ul.

Na uzemi hlavného mesta su tiez samostatne evidované tzv. mestské pamatihodnosti [95].
V dotknutych mestskych Castiach je zaznamenanych viacero takychto objektov charakteru
sbéch, pamatnych tabul, paméatnikov, nahrobkov a pomnikov, krizov, kaplniek, bytovych domov
i obytnych Stvrti, objektov rézneho vyuZitia (poziarna zbrojnica, budova internatu, budova
zakladnej Skoly, kulturny dom, obecny dom, kurie a domy ludovej architektury, Dom odborov,
Sportova hala Pasienky, ai.) aj technickych prvkov (studne, sedackova lanovka Kamzik,
kupalisko Tehelné pole, byvala tovaren Stollwerck a i.). Do tychto zoznamov boli zaradené aj
objekt Zelezniénej stanice Dynamitka v MC Bratislava — Nové Mesto situovany medzi
Racianskou ul. a Nobelovou ul. (dnedna budova Vyskumného a vyvojového ustavu Zeleznic,
0. z. v obvode ZST Bratislava predmestie, ktora presla v minulosti kompletnou rekonstrukciou)
a budova Zelezniénej stanice Vajnory (ZST Bratislava-Vajnory). Stigastou zameru navrhovanej
ginnosti nie su uvazované Ziadne Upravy budovy ZST Bratislava-Vajnory, navrhovana ginnost
spociva v uprave priestoru kofajiska a zabezpeceni bezpecnych prechodov pre cestujucu
verejnost.

91



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

Obr. 54 Mestské pamatihodnosti stani¢nych budov v ZST Dynamitka a ZST Bratislava-Vajnory [95]
‘ ¥ A = j

3.3. Aktivity obyvatel'stva

Priemysel

Priemysel v Bratislave ma polyfunkénu Strukturu s vyraznym zastupenim strojarskeho
priemyslu (automobilovej vyroby), petrochémie, potravinarstva, energetiky, polygrafie
a stavebnictva. Priemyselna vyroba zabezpeluje vykonnost hospodarstva na regionalnej
i narodnej urovni, spolu so segmentom obchodu a sluzieb su vyznamnym zamestnavatelom
v regione. V roku 2019 bolo na uzemi mesta evidovanych spolu 288 priemyselnych podnikov,
na Uzemi okresu Bratislava Ill. spolu 58 podnikov, ktoré zamestnavali suhrnne 5 177
pracovnikov. V roku 2019 dosiahla celkova produkcia priemyslu v dotknutom okrese Bratislava
lll. hodnotu 882,6 mil. € [96].

V MC Nové Mesto sa nachadzaju sidla vyznamnych priemyselnych komplexov — byvalého
podniku chemického priemyslu Istrochem a spoloénosti potravinarskeho priemyslu Palma a.s.
[97]. NajvacsSimi priemyselnymi podnikmi na Uzemi mestskej Casti su spoloCnosti PPA
ENERGO s.r.o. (automatizacia technologickych procesov a realizacia elektrickych rozvodov),
MicroStep s.r.o. (vyroba a dodavka CNC strojov), Saint-Gobain Construction Products s.r.o.
(stavebné materidly a vyroba a spracovanie skla), Mondelez SR Production (vyroba kakaa
a vyrobkov z neho). Bohato zastupeny je tu aj terciarny sektor (obchod a sluzby). Vychodna
priemyselna zéna, ktora je sucastou vychodného komunikacného vstupu do mesta a je
tvorena priestorom Istrochemu a Starej Vajnorskej cesty, je rozsiahlej§im uzemim priemyslu,
podnikatelskych aktivit a sluZieb.

MC Raca patri do severovychodného uzemno-vyrobného zoskupenia mesta. Najznamej$im
priemyselnym podnikom su Vinarske zavody [98] reprezentujuce tradi€né hospodarske
odvetvie tejto miestnej Casti. V poslednych rokoch sa vSak plocha raCianskych vinohradov
znacne redukovala najma pre ich atraktivnu polohu na okraji malokarpatskych lesov a ustupila
expandujucej vystavbe domov. K vyznamnym podnikom na uUzemi mestskej Casti patria
spolo¢nosti Slovenska Grafia, a.s. (polygraficky priemysel), SEZAM, s.r.o. (drevospracujuci
priemysel), ELZA s.r.o. (elektromontazny zavod), FENESTRA Sk, spol. s.r.o. (vyroba fasad,
okien a dveri), HORTIM — SK s.r.o. (potravinarsky priemysel), Weindel Logistic Servis SR spol.
s.r.o. a CEVA Logistic Slovakia, s.r.o. (logistika), ROBINOCO Slovakia s.r.o. (kancelarska,
postova, bankova a polygraficka technika), TEBAU, spol. s.r.o. (monolitické betony), IPOS
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Slovakia s.r.o. (vyroba a distribacia reklamnych predmetov), LEIER Baustoffe SK
s.r.o., Betrans s.r.o., PERI spol. s.r.o. a EXSTAVMAT s.r.o. (stavebny material), Zeppelin SK,
spol. s.r.o. (stavebné stroje), TERMOTECHNA a.s. (tepelné izolacie) ai. Rozvoj novych
priemyselnych arealov je v mestskej Casti rieSeny najma reStrukturalizaciou jestvujucich
zariadeni a na novych plochach v zéne Zabi majer a zéne Na pantoch nadvézujlcej z juznej
strany na ZST Raca.

MC Vajnory ma $pecificki polohu v ramci urbanistickej koncepcie, nachadza sa
v medzipriestore dvoch taziskovych urbanizaCnych osi - severovychodnej a vychodne;j.
Priemyselna zakladha mestskej Casti sa nachadza severne od zastavaného Uzemia Vajnor
v lokalite Sprinclov majer a zapadne od zastavaného Gzemia v nadvéznosti na ZST Bratislava
vychod [99].

Polnohospodarstvo

Polnohospodarska péda na uzemi mesta Bratislava zabera suhrnne cca 36,19 % jeho rozlohy
[75]. Z kategérie polnohospodarskych pbéd tu znaCne prevazuje orna péda (takmer 74 %).
Vymera polnohospodarskej pddy na uzemi mesta je mala, kedZze mesto je intenzivne
urbanisticky vyuzivané. Zjavna je tendencia poklesu polnohospodarsky vyuzivanych pléch,
ornej pddy, trvalych kultur a vinohradov na ukor rozSirovania sidelnej zastavby.

Na uzemi mesta pdsobi viacero polnohospodarskych druzstiev: PD Devin, PD Vinohrady, PD
Vajnory, PD Dunaj v Rusovciach, PD Prievoz a PD Podunajské Biskupice. Polnohospodarska
produkcia sa zameriava na pestovanie kukurice na zeleno a na silaz, kukurice na zrno, lucerny,
pSenice, jaCmena, repky olejnej, ovocia (najma slivky a jablka), hrozna a zemiakov.
Z hospodarskych zvierat su evidované chovy hovadzieho dobytka, oSipanych, oviec aj hydiny.

V MC Nové Mesto tvori pofnohospodarska pdda len okolo 10 % vymery, najvyssie su
zastupené zahrady a vinice, ktoré sa nachadzaju najma v lokalitach Straze, Koliba a Briezky.
Polnohospodarstvo nezohrava na Uzemi mestskej &asti vyznamnu Glohu. V MC Rada
predstavuje pofnohospodarska péda vyraznejSich 30,92 %, zastupena je ornou pddou,
vinicami aj zahradami, menej trvalymi trdvnymi porastami a ojedinele i ovocnymi sadmi.
Vymera vinic v tejto mestskej Casti predstavuje najvacsi podiel vymery vinic na izemi mesta
Bratislava. Najvacsim obhospodarovatelom vinic je spoloCnost Villa Vino Raca a.s.
V mestskej asti sa nachadza PD Vinohrady. Na tzemi MC Vajnory tvori polnohospodarska
pdda 43,1 % z celkovej vymery mestskej Casti. Najviac zastupena je tu orna pdda, v mensej
miere sa tu vyskytuju vinice, zahrady, ovocné sady a travne porasty. Na uzemi mestskej Casti
pbsobi PD Vajnory, ktoré sa zobera rastlinnou i Zivo¢iSnou vyrobou a do ich portfélia patria aj
vinice a ovocné sady.

Lesné hospodarstvo

Lesné pozemky na Uzemi mesta Bratislava zaberaju priblizne 22 % jeho rozlohy, prevazuju
lesy osobitného uréenia [75,101]. Lesy na izemi mesta patria do LHC Zelezna Studienka, LHC
Stupava, LHC Raca a LHC Rusovce.

Lesy vo vlastnictve mesta spravuje organizacia Mestske lesy v Bratislave, hospodari na ploche
priblizne 3 000 ha [102]. Bratislavsky lesopark ma pestré drevinové zloZenie s dominanciou
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buka (Fagus sp.) dopifianého dubom (Quercus sp.) a hrabom (Carpinus sp.), ktoré spolu tvoria
92 % rozlohy mestskych lesov.

Najvyssiu lesnatost ma MC Nové Mesto, kde lesné porasty tvoria 55,5 % z celkovej vymery
mestskej Casti, katastralne Uzemie Vinohrady je z vacSej €asti tvorené lesnymi spoloenstvami
Malych Karpat, ktoré st st¢astou Bratislavského lesoparku. V MC Raéa tvoria lesné porasty
38,7 % rozlohy mestskej Casti, v nadvaznosti na pohorie Malych Karpat su rovnako su¢astou
Bratislavského lesného parku. Najmensie zastupenie lesnych porastov je v MC Vajnory, kde
lesna péda tvori len 12 % vymery. Z hladiska druhového zloZenia su v lesoch mestskych Casti
zastupené prevazne buk (Fagus sp.), dub (Qurescus sp.) a hrab (Carpinus sp.). Z hlfadiska
funkéného vyuZitia plnia lesy prevazne funkciu primestskych a rekreacnych lesov.

Rekreacia a cestovny ruch

Bratislava je jednym z najdblezitejSich turistickych ciefov na Slovensku pre domacich aj
zahrani¢nych turistov. V ramci domaceho cestovného ruchu prevladaju formy relaxaéného
a zazitkového cestovného ruchu v regidne s prevahou kratkodobych vyletov najma v ramci
BSK. Vysoko atraktivne je najma historické centrum s vyznamnymi pamiatkovych objektmi
vratane hradného vrchu, pamatniku Slavin, Horského parku a nabrezia rieky Dunaj. Zaroven
je spoloCenskym a kulturnym centrom mesta s bohatymi kultirnymi moznostami. Vyznamny
podiel tvori tiez kongresovy a konferenény (sluzobny) cestovny ruch [103]. Z hladiska
zahrani¢ného cestovného ruchu je dblezity fakt, ze Bratislava je hlavnym mestom SR, jej
Specificka geografickd poloha, prechadzajuce vyznamné eurdpske dopravné Kkoridory
a pritomnost vyznamnych rekreacnych cielfov [104]. Pri zahraniénej turistike prevladaju najma
formy kultarno-poznavacieho cestovného ruchu, kedze na uzemi mesta sa nachadza mnoho
kultarnych pamiatok, muzei, galérii, divadiel a dalSich kulturno-spoloCenskych institucii
doplnenych bohatou sietou ubytovacich a stravovacich zariadeni a objektov obcianskej
vybavenosti [105]. Dostupné ubytovacie kapacity a prehlad poctu navstevnikov v dotknutom
Uuzemi pre rok 2019 uvadza tabulka nizSie. Na uzemi mesta su zastupené vSetky kategorie
ubytovacich zariadeni ako hotely, motely, botely, turistické ubytovne, penziény, kempingy a i.
V meste je od roku 2014 pozorovany kazdoro€ny narast ubytovacich kapacit [32]. Priblizne
2/3 z celkového poctu navstevnikov mesta tvoria zahranini navstevnici, najviac ich prichadza
z Ceskej republiky, Nemecka, Spojeného kralovstva Velkej Britanie a Severného irska
a z Rakuska [103].

Tab. 32 Ubytovacie kapacity a po€ty navstevnikov v dotknutom Uuzemi za rok 2019 [32]

Bratislava Bratislaval lll.
Ubytovacie zariadenia 279 42
Pocet navstevnikov 1 395 896 136 961
z toho zahrani¢ni navstevnici 967 851 76 761
Pocet prenocovani 2 850 755 363 934

Dotknuté mestské Casti maju v réznom rozsahu a kvalite vybudovanu infrastrukturu pre
vykonnostné Sporty, Skolsku telovychovu a Sport, Sportovo-rekreacné arealy a zariadenia i
Sportoviska v obytnom uUzemi [97,98,99,103,106]. Z hfadiska rekreatného a Sportového
potencialu je z dotknutych mestskych &asti najvyznamnejsia MC Nové Mesto, kde sa okrem
réznych ihrisk a Sportovisk mensieho vyznamu nachadzaju aj viaceré plochy prirodnych jazier,
bagrovisk a kupalisk (Kuchajda, Zlaté piesky, Tehelné pole, Pasienky) a mnohé Sportové
a Sportovo-rekreacné objekty a aredly celomestského az celonarodného vyznamu (Narodné
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tenisové centrum, Narodny futbalovy Stadién, Zimny Stadién O. Nepelu, Sportpark Jama).
Naopak, mestské Casti Ra¢a a Vajnory maju vyrazne nizSie zastupenie takychto arealov
a pléch uréenych pre iroku verejnost. V MC Raca su pritomné viaciéelové a detské ihriska,
mensie Sportové arealy, posilfiovne, Sportoviska v priestoroch $kél a kupaliska (Krashany,
Raca). Obdobne su aj v MC Vajnory v prevadzke viaceré mensie detské a Sportové ihriska a
Sportoviska v priestoroch $kolskych zariadeni. Tieto dopifia rekreagny areal Vajnorka v okoli
Vajnorského jazera a Specifickym prvkom je Sportové letisko. Vo vSeobecnosti, v dotknutych
mestskych Castiach stale existuje rozvojovy potencial pre oblast Sportovych, kulturnych
a volnoCasovych aktivit, predovSetkym vo forme rekonstrukcie a doplnenia priestorov
a objektov vyuZitelnych pre ich usporiadanie.

V MC Nové Mesto a MC Raéa je zastipena aj rekreacia v prirodnom prostredi celomestského
vyznamu, v Bratislavskom lesoparku [107]. Prostredie lesoparku je tvorené najma lesnymi
komplexmi listnatych lesov doplnenymi Iuénymi plochami a udolim potoka Vydrica teCuceho
prakticky v celej dizke lesoparku. Na potoku boli vybudované $tyri vodné nadrze nachadzajuce
sa v najjuznejSej Casti lesoparku. V aredli su vytvorené viaceré rekreacné zony s altankami,
reStauraCnymi a bufetovymi zariadeniami a dalSou rekreacnou infrastruktarou, z ktorych
znamymi a oblubenymi su najma Kamzik, Kacin, Cerveny Kriz, Partizanska Iuka, Cvi¢na luka,
Zelezna studienka ai. Prostredie Malych Karpat ponuka tieZ bohatu siet réznych druhov
cyklotras s vybornym napojenim na regiony Zahorie a Pezinok.

Sluzby

Na uzemi mesta sa nachadzaju vSetky typy a kategérie zariadeni sluzieb a obcianskej
vybavenosti lokalneho, regionalneho i nadregionalneho vyznamu so zastupenim vsetkych
urovni Skolskych zariadeni vratane piatich vysokych $kél, zdravotnickych zariadeni, zariadeni
socialnych veci, vSetkych kategorii kulturnych zariadeni, arealov a objektov telesnej kultury
a Sportu, objektov verejnej administrativy a spravy, bankovnictva a finanénictva i komer¢nej
vybavenosti vratane ubytovacich a stravovacich sluZieb, prevadzok maloobchodu
a velkoobchodu i ostatnych vyrobnych i nevyrobnych sluzieb [103]. Vybavenost uUzemia
sluzbami zodpoveda pozicii Bratislavy ako hlavného mesta SR.

V MC Nové Mesto je vzhladom na jeho polohu pri centrélnej ¢asti mesta najvy$sie zastupenie
sluZieb z dotknutych mestskych Casti [88,97]. Pritomna je tu zdkladna i vy$Sia obcianska
vybavenost celomestského az nadmestského vyznamu. Silne rozvinuta je v mestskej Casti
oblast Skolstva, nachadzaju sa tu viaceré materské a zakladné Skoly, rozvinuté stredné
Skolstvo s nadmestskym azZ celokrajskym saturaénym spadom (dve gymnazia, hotelova
akadémia, obchodna akadémia, tri stredné odborné Skoly), pritomné su tu tiez Specialne Skoly,
zakladné umelecké Skoly i viaceré jazykové Skoly a nachadza sa tu tiez sidlo Slovenskej
zdravotnickej univerzity a tri fakulty Univerzity Komenského v Bratislave. Bohatu Skolsku
infrastrukturu v mestskej Gasti dopinaju prislichajice $kolské zariadenia ako rézne centra
volného Casu, 8kolské kluby, internaty a i. Zdravotnicka starostlivost na Uzemi mestskej Casti
je zabezpeCovana viacerymi verejnymi a sukromnymi nemochi¢nymi zariadeniami
a poliklinikami s celomestskou i regionalnou pésobnostou a bohato rozvetvenou ambulantnou
sférou. Miestna lokalita Kramare je najvyznamnejSou lokalitou zdravotnickej starostlivosti na
uzemi mesta. Socialna starostlivost je zabezpeCovana prostrednictvom terénnej
opatrovatelskej sluzby, pritomnych dennych centier, komunitného centra a prostrednictvom
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socialnej vydajne potravin a spotrebného tovaru. Bohato je na Uzemi mestskej Casti zastupena
aj oblast umenia a kultury, okrem zariadeni mestského vyznamu ako su kulturne centr3,
divadla, galérie avystavné siene, kina, kniznice apod., tu funguje viacero kulturnych
a kreativnych centier sukromnych prevadzkovatelov, z ktorych najvyznamnejSia je ,Nova
Cvernovka“ sidliaca v priestoroch arealu byvalej chemickej priemyslovky na Racianskej ulici
v blizkosti ZST Bratislava predmestie. Areal zdruZuje umelecké a kreativne ateliéry
hudobnikov, vytvarnikov, fotografov, filmarov aj architektov, pritomné su tu dizajnové obchody
i priestory sluzieb a kulturneho vyZitia pre verejnost. Na Uuzemi mestskej €asti su bohato
zastupené rézne reStauratné a stravovacie prevadzky, rovnako tak priestory maloobchodu
a velkoobchodu, s taZiskom pozdiz ul. Vajnorska. V lokalite Pasienky sa nachadza nakupné
centrum Vivo!.

V MC Raéa je aj vzhladom na jej okrajovu polohu a charakter mensie zastipenie objektov
a arealov sluzieb, obCianska vybavenost sa sustreduje do tazZiskovych mestotvornych
priestorov [89,98]. Skolské zariadenia su tu zastipené viacerymi materskymi a zakladnymi
Skolami, strednymi odbornymi Skolami a u€ilistami a dvomi gymnaziami. V lokalite vychodné
sa nachadza Akadémia policajného zboru. Zdravotnicka starostlivost na uzemi mestskej Casti
je poskytovana najma formou ambulantnej starostlivosti v Statnych inestatnych
zdravotnickych zariadeniach, prevadzkované su tu viaceré zdravotné strediska a tiez
poliklinika. Na uzemi mestskej Casti samospravny kraj prevadzkuje domov déchodcov, ktorého
sucastou je i domov socialnych sluzieb. Prevadzkovana je tu i opatrovatelska sluzba, viaceré
kluby déchodcov a tiez sociadlna starostlivost pre rodiny. Z oblasti kultury su tu pritomné
Zelezniéné muzeum (pri ZST Bratislava vychodné), Nemecky kultarny dom, kultirne strediska,
kniznica, prevadzkovany tu je i amfiteater.

MC Vaijnory je pre svoju okrajovu polohu a urbanisticki koncepciu vybavena uz$ou $kalou
zariadeni v oblasti Skolstva, zdravotnictva, kultury s socialnej starostlivosti skér lokalneho
vyznamu, ako aj zakladnou sietou zariadeni obchodu a beznych sluzieb [90,99]. V mestskej
Casti su prevadzkované materské Skoly, dve zakladné Skoly, zakladna umelecka Skola,
stredna odborna Skola elektrotechnickd a na ne naviazané detské kluby a centra. Socialne
sluzby su poskytované prostrednictvom opatrovatel'skej sluzby, prevadzkovania senior klubu
a aktivagnej Cinnosti, nachadzaju sa tu tiez dva mensie domovy socialnych sluZieb. Zdravotna
starostlivost’ je poskytovana v zdravotnom stredisku, kde sa nachadza viacero ambulancii.
Oblast kultury na uzemi mestskej Casti reprezentuje dom kultury Vajnory a viaceré kulturne
spolky. Stravovacie a reStauracné sluzby su na uzemi mestskej Casti zastupené v mensej
miere. K najnavstevovanejSim nakupnym priestorom patri OC Vajnoria nachadzajuce sa
v lokalite Vychodné.

3.4. Dopravna infrastruktara

Cestna doprava

V okrese Bratislava lll. sa nachadzaju cesty miestneho, regionalneho, nadregionalneho a
medzinarodného vyznamu. NajvyznamnejSim cestnym tahom v nadvaznosti na dotknuté
Uzemie su dialnice D1 (v smere na Trnavu, Zilinu, Liptovsky Mikula$ a dalej na vychod
v smere Kosicky kraj) a D2 (smer Zahorie a dalej Ceska republika). Casti tychto dialnic tvoria
tiez tzv. vnutorny obchvat mesta. Z ciest I. triedy priamo dotknutym uzemim mestskych Casti
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prechadza cesta 1/61 prepajajuca Bratislavu — Trnavu — Trenéin - Zilinu. Z ciest Il. triedy do
dotknutého Uzemia zasahuju cesta 1/502 spajajuca Bratislavsky a Trnavsky kraj a okrajovo aj
cesta 11/572 spajajuca Bratislavu a Dunajsku Stredu. Z komunikacii lll. triedy rieSenym uzemim
prechadzaju cesta 111/1015 (spaja MC Raéa cez pohorie Malé Karpaty s obcou Marianka a MC
Zahorska Bystrica), cesta 111/1082 (spaja MC Vajnory s obcami na vychod od hlavného mesta).
Cestna siet dotknutého Uzemia je bohato doplnena o komunikacie IV. triedy, miestne
komunikacie a mnohé obsluzné a pristupové cesty. Intenzity dopravy na vyznamnejSich
komunikaciach prechadzajucich dotknutym uUzemim zistované v poslednom scéitani z roku
2015 uvadza tabufka niZSie.

Tab. 33 Intenzity dopravy na vybranych cestnych komunikaciach v dotknutom uzemi za rok 2015 [108]

Cestna komunikacia - usek ntenzitaldopravy

Nakladné vozidla Osobné vozidla Motocykle Spolu
1/61 — 84162 Bratislava Il 2 065 20 825 129 23019
I/61 - 80131 Bratislava lll 3096 27 545 211 30 852
I/61 — 80144 Bratislava Il 4 456 25 837 201 30494
[1/502 - 81004 Bratislava Ill 1146 16 060 131 17 337
[1/502 — 81005 Bratislava Il 1146 16 060 131 17 337
[1/502 - 81002 Bratislava lll 1802 25 605 111 27 518
11/502 - 81001 Bratislava lll 1736 15 164 288 17 188
11/502 - 81008 Bratislava lll 1419 15 538 141 17 098
[1/572 — 80132 Bratislava Il 2 464 32 314 127 34 905
[1/572 - 80135 Bratislava lll 2 269 26 139 135 28 543
11/572 — 80133 Bratislava | 2915 31984 152 35 051
111/1091 - 83761 Bratislava lll 822 10 875 93 11790

Dominantnymi prepravnymi trasami na Uzemi mesta su cesty pracujucich za pracou, nasleduju
cesty do Skoly u Ziakov a Studentov a cesty za volnoCasovymi aktivitami u déchodcov
a nezamestnanych [109]. V hlavhom meste prevazuje vyuzivanie individualnej automobilovej
dopravy nad verejnou dopravou, a to predovsetkym pri kratkych prepravnych vzdialenostiach
do 2 km. Takého modalne rozdelenie dopravy posunuté smerom k vyuZzivaniu IAD zahlcuje
cestnu siet, ktora je na uzemi mesta v poslednych rokoch vyuZivana na hranici svojich kapacit.
Kapacitné zataZenie cestnej siete vyvolava v SpiCkach kongescie, ktoré vedu k prepravnym
oneskoreniam.

Dlhodobo prebiehajuce suburbanizacné procesy aich ofakavané dalSie pokraCovanie
v nasledujucich rokoch vytvaraju silny tlak na potrebu dopravnych spojeni. Vysoké dopravné
zatazenie na vstupoch do mesta sa prenasa aj na vnutornu cestnu siet, ktora nasledne trpi
pretazenim. Su¢asne su dopravné intenzity spomalované Coraz CastejSimi dopravnymi
zapchami spésobenymi narastom poctu prepravujucich sa obyvatefov a intenzity nakladnej
dopravy narastajuceho poctu skladovacich a logistickych arealov v okoli hlavného mesta.

Sucasné rozloZenie dopravy, pokracujuce zahltenie cestnej siete a sledované trendy vytvaraju
prilezitost pre kapacitnu verejnu dopravu akou je Zeleznica.

Dotknuté &asti Zelezniéného uzla vo vetve VYCHOD krizuju viaceré cestné komunikacie,
pricom v tychto bodoch sa v sucasnosti nachadzaju urovinové priecestia:

- P1 na ul. Nobelova (spravca magistrat hl. mesta SR Bratislavy),

- P2 na miestnej komunik&cii v lokalite Zabi majer (spravca MC Bratislava — Raca),
- P3 na miestnej komunik&cii v lokalite Zabi majer (spravca MC Bratislava — Raca),
- P4 na miestnej komunikécii v lokalite Zabi majer (spravca MC Bratislava — Raga),
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- P5 na miestnej komunikécii v lokalite Zabi majer (spravca MC Bratislava — Raga),
- P6 na miestnej komunikécii pri ,Modrom* moste (spravca MC Bratislava — Raca),
- P7 naul. Travna (spravca magistrat hl. mesta SR Bratislavy),

- P8 na miestnej komunikécii pri Kalnom jazere (spravca MC Bratislava — Raga),

- P9 na ul. Pri Mlyne (spravca magistrat hl. mesta SR Bratislavy).

Mestska hromadna doprava

Na uzemi mesta Bratislavy funguje mestska hromadna doprava (MHD) prevadzkovana
Dopravnym podnikom Bratislava a.s. Struktira MHD je bliz$ie uvedena v tabulke niz$ie.

Tab. 34 Struktira mestskej hromadnej dopravy na Gzemi mesta Bratislava k 31.12.2019 [110]

Typ dopravy Poc‘:;tpvrg:;dlel Pocet liniek Dizka pr(a(r':(lr'Tal;lnej siete Prepravn(ak::)zka liniek
Elektricky 106 5 42,7 103,2
Trolejbusy 100 16 48,6 222,6
Autobusy 380 95 575,3 17671

Spolu 586 116 666,6 20929

Sluzby verejnej hromadnej dopravy su v dotknutom Uzemi poskytované vSetkymi vyuZivanymi
prepravnymi formami (elektrickovymi linkami, autobusovymi linkami i trolejbusmi), tzemie je
obsluhované viacerymi zastavkami. Za posledné roky napriek narastu obyvatelstva vSak
v meste klesa pocet prevadzkovanych motorovych vozidiel MHD aj pocet prepravenych osdb
(vid tabulka nizsie). Dévodom je narast vyuzivania IAD na ukor verejnej dopravy.

Tab. 35 Vybrané ukazovatele mestskej hromadnej dopravy na Uzemi mesta Bratislava [32]

Rok PrePravne linky, MH.D 7 Vozidla MHD Prepravené osoby (tis os)
denné nocné

2019 96 20 880 252 672

2018 102 20 898 247 114

2017 100 20 863 243 043

2016 103 20 839 246 506

2015 106 20 949 251078

V sucasnosti MHD v Bratislave pokryva aktualny prepravny dopyt, avSak kedze je z vacse;j
Casti zaloZzenad na cestnej verejnej hromadnej doprave, zahltend cestna siet negativne
ovplyvnuje jej presnost’ a vyvolava jej oneskorenia [1].

Zelezni¢na doprava

Zelezniény uzol Bratislava je vyznamnym dopravnym bodom, leZi na eurépsky vyznamnych
tratiach zaradenych do sieti TEN-T, AGC a AGTC a su dori zapojené viaceré Zelezni¢né trate
vratane spojeni s Rakuskom, Ceskom a Madarskom.

Osobnu Zelezniéni dopravu zabezpeduje Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. (ZSSK).
Nakladna Zelezni¢na doprava je realizovana viacerymi prevadzkovatelmi, najvacsi podiel ma
Zelezniéna spolognost Cargo Slovakia.

Osobna Zelezni¢na doprava je v uzle Bratislava realizovana v 4 segmentoch:

- expresna dialkova doprava (vlaky EuroCity, InterCity a Expres),

- dialkova doprava (rychliky a no¢né spoje),

- medziregionalna a medzimestska doprava (regionalne expresy, regionalne rychliky),
- regionalna a primestska doprava (osobné vlaky).
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Nakladna Zelezni¢na doprava je v uzle Bratislava prevadzkovana v 3 segmentoch:

- expresna dialkova medzinarodna a vnutrostatna doprava (Nex vlaky),
- dialkova medzinarodna a vnutrostatna doprava (Pn vlaky),
- regionalna a miestna doprava (Pn, Mn a Vlec vlaky).

Osobna zelezniéna doprava je v uzle Bratislava vedena v taktovom rezime, podiel tranzitnej
dopravy je priblizne 15 %. Vadésina vlakov vychadza, resp. kongi v ZST Bratislava hlavna
stanica, ostatné zelezni¢né stanice su vyuzivané len na tranzit vlakov - zastavuju v nich len
osobné vlaky regionalnej a primestskej zelezni€nej dopravy. V segmente nakladnej
Zelezni¢nej dopravy su okrem pravidelnych relacii su¢astou grafikonu aj trasy vlakov iducich
podla potreby a volné trasy ponukané manazérom zel. infrastruktury. Podiel tranzitnej dopravy
je priblizne 29 %. V uzle Bratislava vychadza a konci cca 71 % vlakov, t.j. nachadzaju sa tu
vyznamné zdroje a ciele prepravnych prudov nakladnej dopravy.

V sucasnosti je Zelezniéna doprava v dotknutom Zelezniénom uzle vyuzivana prevazne pre
dialkovi dopravu, najviac zatazenou je trat Bratislava — Zilina tvoriaca chrbtovl dialkovu
vazbu na Slovensku [1]. Primestska doprava je vo vacSej miere vyuZivana na tratiach
z Malaciek, Trnavy, Galanty a Dunajskej Stredy. V dotknutej ¢asti zelezniéného uzla je mimo
hlavnej stanice dosahovany vyznamny obrat cestujucich v Useku ZST Bratislava hl. st. — ZST
Bratislava-Nové Mesto, ktory bol podfa ukazovatefov priepustnosti suCasne zaradeny
k najzatazenejSim usekom Zelezni¢ného uzla Bratislava s nedostato¢nou kapacitou.

Cyklisticka doprava

Cyklotrasy na uzemi mesta Bratislava su rozliSované ako tzv. radialy (zabezpecuju hlavné
spojenie centra mesta s jeho okrajovymi ¢astami), okruhy (prieCne spajaju radialy) a spojky
(vedlajSie cyklotrasy prepdjajuce a zahustujuce cyklisticku siet). Dotknutym uUzemim
prechadzaju viaceré radialy [111]: R13 RacCianska radiala, R14 Vajnorska radiala, R33
Podkarpatska radiala, R35 Trnavska radiala, R74 Vychodna radiala, R84 Rendezko-vajnorska
radidla a R85 Ivanska radiala. Z okruhov do rieSeného uzemia zasahuju O3 3. okruh (hlavna
stanica — Racianske myto — Trnavské myto — Most Apollo — Most SNP), O5 Z. okruh (Kultikova
— Most Lafranconi — Racianska — Tomasikova — Komarnianska), O6 6. okruh vychodna &ast
(ZST Vinohrady — Trnavka — Mlynské luhy), O7 7. okruh vychodna &ast (Peknéa cesta — Zabi
majer — Mlynské luhy), O8 8. okruh vychodna &ast (Raca — Vychodné — Zlaté piesky) a O9 9.
okruh vychodna €ast (Ra¢a — Rybni¢na — Vajnory).

Dotknuté uzemie mestskych Casti Nové Mesto a Raca zasahuje do pléch Bratislavského
lesoparku, ktory je vyznamnym centrom cyklistickej dopravy celomestského i regionalneho
vyznamu. Do dotknutej Casti lesoparku zasahuju viaceré cyklotrasy réznych urovni [112].
Z urovne magistral prechadzaju  dotknutym Uzemim cyklotrasy 047 Stefanikova
cyklomagistrala (prechadza naprie¢ pohorim Malé Karpaty zo severu na juh a spaja mohylu
M. R. Stefanika na Bradle s mestom Bratislava) a 048 Vinohradnicka magistrala Il. isek (spéja
MC Rada a obec Svaty Jur). Z niz8ej trovne prechadzaju dotknutym Gzemim cyklotrasy 2002
Vysoka pri Morava — Svaty Jur — Vajnory — Ivanka pri Dunaji — Hamuliakovo, 2007 Lamac¢ —
Zelezna Studienka, 2008 Green Bike Tour (cyklotrasa vedena pohorim Malé Karpaty spajajuca
Bratislavu s Pezinskou Babou), 2009 Pekna cesta — Spariska — Marianka, 2012 Cerova
draha, N2002 SacraVelo (trasa madarsko-slovenského regionu), 5003 Stupavsky okruh, 5012
Raca — Biely Kriz, 5005 (R13) Raclianska radiala, 8013 Pekna cesta — Slalomka, 8014
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Singletrack pod Kamzikom, 8016 Vojenska nemocnica — Snezienka, 8027 Trail Biely Kriz a
8042 Trail Slalomka.

Dotknuté useky Zelezniéného uzla Bratislava vo vetve VYCHOD krizuju viacero jestvuijucich a
vyhladovych cyklistickych tras [111,112,113] :
- cyklotrasu O5 5. okruh mostnym objektom na ul. Slia¢ska na severnom okraji hl. st.
C01-02 v Zkm 2,254,
- cyklotrasu 06 6. okruh v mieste priecestia P1 na ul. Nobelova,
- cyklotrasu 5005 (R13) Racianska radiala na viacerych miestach mostnymi objektami
F01-03 v Zkm 3,699, D01-06 v zkm 58,636 a D01-05 v Zkm 58,596,
- cyklotrasu R14 Vajnorska radiala mostnymi objektmi FO1-06 v zkm 4,970 a CM D02-
03 v Zkm 63,463,
- cyklotrasu O7 7. okruh mostnym objektom CM DO01-01 v Zkm 60,393 a v mieste
priecestia P6 pri ,Modrom*“ moste,
- cyklotrasu O8 8. okruh v mieste priecestia P7 na ul. Travna,
- cyklotrasu R74 Vychodna radiala v mieste priecestia P6 pri ,Modrom* moste.

Letecka doprava

Na uzemi mesta sa nachadza najvacSie medzinarodné letisko Slovenskej republiky - letisko
M. R. Stefanika [114]. Drahovy systém letiska tvoria dve na seba kolmé vzletové a pristavacie
drahy a rolovacie drahy, ktoré su vybavené systémom svetelnych a navigaénych zariadeni.
Sucastou letiska je terminalovy komplex. Letisko sa nachadza cca 2 km juzne od Zelezni¢nej
trate v Useku D prechadzajucom MC Vajnory.

Vodna doprava

Rieka Dunaj, pretekajuca hlavhym mestom, je vyznamnou eurdépskou a medzinarodnou
vodnou cestou vyuZivanou na prepravu hromadného, kusového, tekutého nakladu vratane
intermodalnych prepravnych nakladovych jednotiek [115]. Najbliz§im pristavom k dotknutému
useku trate je Pristav Bratislava nachadzajuci sa na lavom brehu Dunaja v rkm 1865 — 1867
vo vzdialenosti vySe 3,4 km juzne od dotknutych Usekov Zelezni¢ného uzla. Tvoreny je
zimnym pristavom (stara Cast tvorena severnym a juznym bazénom) atzv. bazénom
Palenisko (nova Cast).

3.5. Technicka infrastruktira

Mesto Bratislava ma zabezpeCené napojenia na vSetky inzZinierske siete - vodovod,
kanalizaciu, elektricku energiu, plynovod aj telekomunikacie [116].

Verejny vodovod hlavného mesta je tvoreny ucelenym vodarenskym systémom, zasobovanie
pitnou vodou je stabilizované a kapacitne vyhovujuce. Mesto je zasobované viacerymi
vodnymi zdrojmi - VZ Sihot, VZ Pecniansky les, VZ Sedlackov ostrov, VZ Rusovce,
VZ Rusovce — Ostrovné lu¢ky — Mokrad, VZ Cunovo a v Malych Karpatoch sa nachadzaju
dalSie vodné zdroje s prevazne lokalnym vyznamom. Akumulacia vody je realizovana
nadzemnymi a podzemnymi zasobnymi vodojemami doplnenymi o Cerpacie stanice. Podiel
domacnosti v meste napojenych na verejny vodovod dosahuje 99,9 %.
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Odvadzanie odpadovych véd v Bratislave je rieSené sietou verejnych a neverejnych
kanalizacii a sietou vodnych tokov rozdelenych na tri nezavislé subsytémy napojené na
samostatné &istiarne odpadovych vod (COV): lavobrezny kanalizaény systém (COV Vrakunia),
pravobrezny kanalizaény systém (COV Petrzalka) a kanalizaény systém povodia Moravy
(COV Devinska Nova Ves). Podiel domacnosti napojenych na systém verejnej kanalizacie je
vySe 98,5 %. Spravcom vodovodnych a kanalizaénych potrubi na uzemi mesta je Bratislavska
vodarenska spoloénost BVS, a.s. Priemyselné COV na tzemi mesta prevadzkuju spolognosti
Slovnaft a.s., Istrochem Reality a.s. a Volkswagen Slovakia a.s. Samostatni COV maiju tiez
zdravotnicke zariadenia v lokalite Kramare.

Rovnako zasobovanie elektrickou energiou ma celomestsky charakter. Priamo na uzemi
mesta sa nachadza niekolko zdrojov elektrickej energie (tepelnych elektrarni, zavodnych
elektrarni aj vodnych elektrarni) napojenych na sustavu VVN, zasobovanie mesta je rieSené
prevazne prostrednictvom nadzemnych vedeni. Najvacsimi prevadzkovatelmi elektrizacnej
sustavy su Slovenska elektrizatna prenosova sustava, a.s. a Zapadoslovenska distribuc¢na,
a.s. Nadradenymi transformoviiami pre potreby mesta su transformovne v Podunajskych
Biskupiciach, Stupave a VE Gab¢ikovo.

Dodavka tepla na uUzemi mesta je z majoritnej Casti zabezpeCovana Bratislavskou
teplarenskou, a.s. prostrednictvom centralizovanej distribu€nej sustavy zo zdrojov Bratislava
— zapad a Bratislava - vychod. Su€asne vSak existuje na uzemi mesta viacero nezavislych
zdrojov tepla a blokovych arealovych kotolni vo velkych obytnych celkoch. Vlastnym zdrojom
tepla disponuju aj viaceré priemyselné arealy. Zasobovanie plynom je rieSené prostrednictvom
vysokotlakovych, strednotlakovych a nizkotlakovych plynovodov zabezpecCovanych prevazne
spolo¢nostou SPP a.s. Podiel plynofikovanych domacnosti na uzemi mesta je vysSe 92 %.

Na uzemi mesta je pomerne komplikovana Struktara telekomunikacnych systémov,
prevadzkovana je tu verejna telekomunikacna siet a pésobi tu viacero poskytovatelov
telekomunikaénych sluzieb.

Vzhladom na vysoku urbanizaciu uzemia a pritomnost vSetkych typov inzinierskych sieti sa
oCakava priamo v dotknutom uzemi v okolia dotknutych usekov Zelezni¢ného uzla pritomnost
mnohych inzinierskych sieti. Ich nevyhnutné prelozZenia, resp. ochrana budu preto sucastou
navrhovanych modernizacnych prac.

Odpadové hospodarstvo

Nakladanie s odpadmi na uzemi mesta Bratislava je vykonavané prostrednictvom mestskej
spolo¢nosti OLO a.s. V mestskych Castiach je zabezpeleny separovany zber zloZiek
komunalnych odpadov aktivhou formou (kontajnerovou, prostrednictvom rozmiestriovania
zbernych nadob) aj pasivnou formou (prostrednictvom celomestskych zbernych dvorov, resp.
zbernych dvoroch v mestskych &astiach). V zmysle platnych pravnych predpisov v odpadovom
hospodarstve mesto zabezpecuje financovanie triedeného zberu prostrednictvom organizacie
zodpovednosti vyrobcov cez spoloénost NATUR-PACK. Materiadlovo nevyuzitelné komunalne
odpady z uzemia mesta su energeticky zhodnocované a tepelne zneskodfiované v spalovni
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odpadov vo VI¢om hrdle. PoCas nutnych odstavok spalovne s komunalne odpady ukladané
na skladky odpadov [117].

V Bratislavskom kraji je dlhodobo vysoka produkcia komunalneho odpadu na obyvatela
v porovnani s celoslovenskou situaciou, €o je priamo umerné ekonomicke;j sile regiénu. V roku
2020 bola v kraji zaznamenana priemerna produkcia komunalneho odpadu v mnoZstve
531 kg/ob., pricom celoslovensky priemer dosahoval 446 kg/ob [118]. Miera recyklacie v kraji
sa pohybuje na urovni 43,4 %, pri¢om celoslovenska uroven recyklacie je velmi podobna, na
urovni 43,7 %.

Priamo v meste Bratislava sa v roku 2020 vyprodukovalo takmer 487 kg komunalneho odpadu
na obyvatela [119]. Uroven vytriedenia komunalnych odpadov dosiahla 37,1 %. Z celkového
mnozstva odpadov bolo takmer 50 % odovzdanych na zhodnotenie do zariadenia na
energetické zhodnocovanie odpadov, na skladkovanie bolo odovzdanych necelych 10 %.

4. Sucasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdravia

Podla poslednej dostupnej environmentalnej regionalizacie SR za rok 2019 [120] je dotknuté
uzemie sucastou tzv. Bratislavského regiénu 3. environmentalnej kvality, t.j. regionu so silne
narusenym prostredim.

4.1. Znecistenie horninového prostredia

ZnecCistenie horninového prostredia antropogénnymi zasahmi v bezprostrednom okoli
dotknutych usekov ZelezniCnej trate zahffa fekalne a chemické zne istenie a znedlistenie
ropnymi latkami:
- Fekalne znecistenie sa vyskytuje na Zelezni€énom zvrdku a péde v miestach porudenej
kanalizacie, trativodov, netesnych Zump a pod.
- Chemické znedistenie spociva v zne€isteni prevazne pbédy v miestach existujucich
alebo uzatvorenych priemyselnych prevadzok.
- ZnecCistenie ropnymi latkami sa tyka najma Strkového 16Zka, Zelezni¢ného spodku,
prip. okrajov ciest.

V okoli dotknutych usekov Zelezni¢ne uzla je evidovanych viacero environmentalnych zatazi,
ktorych prehlad je uvedeny v tabulke nizsie. Zelezniéna trat prechadza sanovanou lokalitou
ZS Bratislava — vychod v MC Raga, ktoru tvori priestor ZST Bratislava vychod a Zelezniéné
depo [121]. Konkrétne v tejto lokalite sa uvaZuje s realizaciou novej ZelezniCnej zastavky
Bratislava vychod. Pévodcom znecistenia v lokalite bolo nakladanie s ropnymi latkami
a olejmi, drzitefom environmentalnej zataze je Zelezniéna spolognost Cargo Slovakia, a.s.
Sanacia v danej lokalite dlhodobo prebieha formou dekontaminacie Zelezni¢ného zvrsku

Nazov env. zataze Typ® | Druh éinnosti

B3 (001) / Bratislava - Nové Mesto - CS PHM Ragianska C Cerpacia stanica pohonnych hmét
B3 (2064) / Bratislava - Nové Mesto - CHZJD - byvala vyroba vyroba gumarenskych chemikalii
B3 (2062) / Bratislava - Nové Mesto - CHZJD - vyroba
trhavin

B3 (2060) / Bratislava - Nové Mesto - CHZJD - vyroba hnojiv

B
B vyroba vybusnin, chemikalii
B

vyroba chemikalii
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Typ" | Druh éinnosti

Nazov env. zataze
B3 (2061) / Bratislava - Nové Mesto - CHZJD - vyroba
gumarenskych chemikalii

B3 (2063) / Bratislava - Nové Mesto - CHZJD - zavod Mieru B

B vyroba gumarenskych chemikalii

textilna vyroba
vyroba chemikalii, garaze a
parkoviska autob. a nakl. dopravy

B3 (2065) / Bratislava - Nové Mesto - CHZJD - logistika B

B3 (001) / Bratislava - Nové Mesto - Bojnicka - obalovacka

s , A obalovacka bituménovych zmesi
bitimenovych zmes
B3 (,003),/ Bratislava - Nové Mesto — Stara Vajnorska 1 - A obalovacka bitumeénovych zmesi
obalovacka
B3 (004) / Bratislava - Nové Mesto - Teplaren Il - Turbinova - A
. A teplaren
Magnetova ul.
B3 (002) / Bratislava - Ra¢a - Krasfiany - CS PHM v areali . ) . i N
C Cerpacia stanica pohonnych hmot
DPMB
B3 (008) / Bratislava - Ra¢a - Zabi majer A skladka nie nebezpe¢ného odpadu
B3 (006) / Bratislava - Raga - CS PHM Krasfiany B Cerpacia stanica pohonnych hmot
B3 (009) / Bratislava - Ra&a - ZS Bratislava - vychod C Zelezni¢né depo a stanica
B3 (003) / Bratislava - Ra¢a - Na Pantoch 18 - areal o .
C potravinarsky areal

byvalého masokombinatu

skladovanie a distribucia pohonnych
hmét a mazadiel

Cerpacia stanica pohonnych hmét

B — potvrdena env. zataz, C — sanovana, rekultivovana lokalita

B3 (007) / Bratislava - Raca - terminal Slovnaft C

B2 (005) / Bratislava - Ruzinov - CS PHM Zlaté piesky C
* A — pravdepodobna env. zataz,

Podla registra skladok odpadov [122] sa v okoli dotknutych usekov Zeleznicného uzla
Bratislava nachadzaju viaceré skladky odpadov (vid' tabulka niZSie). Na uzemi dotknutych
mestskych ¢asti sa vSak vyskytuje aj mnoho mensich, nelegalnych skladok odpadov, vacsinou
komunalneho a stavebného odpadu.

Tab. 37 Zoznam skladok odpadov najblizSich k dotknutému Useku ZelezniCnej trate [122]

R?gls"' Nazov Stav Charakteristika
Cislo
8576 Hattalova-garaze (MC Nové Mesto) ukon&end prevadzka | skladka komunalneho odpadu
8562 Zabi Majer I. (MC Raéa) ukon&ena prevadzka | skladka stavebného odpadu
8564 | Zabi Majer Ill. (MG Raca) ukondend prevadzka | SKadka komunalneho
a stavebného odpadu
. ) . . . kladka k alneh
8565 | Zabi Majer IV. (MG Raca) ukongend prevadzka | SHadka komunalneho
a stavebného odpadu
o . A o x . . kladka k alneh
8567 Bojnicka — Stavitelska (MC Raca) ukon&ena prevadzka skladka o’muna neno
a stavebného odpadu
8570 Rac¢a (MC Raca) ukonCena prevadzka skladka ko’munalneho
a stavebného odpadu
8568 Pribilinska ul. (MC Raé&a) ukoncena prevadzka | skladka stavebného odpadu

4.2. Kontaminacia péd

V dotknutom Uzemi su zastupené najma kambizeme, sprievodne sa tu vyskytuju aj fluvizeme
a Ciernice [14]:

- Kambizeme su na niektorych lokalitdch vyrazne ovplyviiované vySkou hladiny
podzemnej vody, potencialnymi degradacnymi procesmi su vzhfadom na miesta ich
vyskytu erdzia, acidifikacia a povrchova akumulacia kontaminujucich latok.
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- Fluvizeme maju Casto nepriaznivy vodno-vzdusny rezim, limitujucim faktorom ich
vyuzivania je vysoka hladina podzemnej vody a pri ich kontaminacii je mozna
translokacia kontaminantov do hibSich ¢asti pd6dneho profilu a do podzemnych véd.

- Ciernice su charakteristické vysokou priepustnostou, resp. vysokou vysychavostou,
v glejovych subtypoch aj vySkou hladiny podzemnej vody. Nachylné su na acidifikaciu
a na glejové procesy, mozna je tiez translokacia kontaminantov do hlbSich &asti
pddneho profilu, prip. do podzemnych vod.

Na plosnej kontaminacii pdd v dotknutom Uzemi sa podielaju najma pofnohospodarske aktivity
vo vychodnej Casti Uzemia (najma fosfore¢né hnojiva), emisie z dopravy (kontaminacia
tazkymi kovmi), stavebna €innost’ a vnutrostatne zdroje s lokalnym az regionalnym dosahom
(teplarne, zavody a i.). Rizikovymi pre pddy su procesy salinizacie, alkalizacie a acidifikacie.

Pdda dotknutého Uzemia je prevazne relativne Cdista, nekontaminovana, resp. mierne
kontaminovana, kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov dosahuje
limitné hodnoty [123].

Odolnost’ pod v prevaznej €asti dotknutého uzemia proti kompakcii je silna, odolnost' proti
intoxikacii kyslou skupinou rizikovych prvkov je slaba a naopak, odolnost proti intoxikacii
alkalickou skupinou rizikovych prvkov je silna [124]. Ina situacia je na uzemi MC Vajnory
v useku vetvy D, kde je odolnost pdd proti kompakcii stredna, odolnost’ proti intoxikacii kyslou
skupinou rizikovych prvkov je silna a odolnost’ proti intoxikacii alkalickou skupinou rizikovych
prvkov je slaba.

Poédy dotknutého Gzemia v oblasti hlavnej stanice av Useku vetiev D vsmere na ZST
Bratislava-Vajnory a E/F v smere na ZST Bratislava-Nové mesto su karbonatové, nenachylné
na acidifikaciu [125]. V centralnej ¢asti dotknutej asti Zelezni¢ného uzla Bratislava a pozdiz
tratového Useku smerovaného do ZST Bratislava-Raca su pddy vytvorené na mineralne
bohat3ich substratoch a na acidifikaciu su nachylné. Z hladiska moznej acidifikacie pody su
ohrozenymi vietky pody v oblasti so sustredenou priemyselnou vyrobou a intenzivnou cestnou
a zelezni¢nou dopravou.

4.3. Znedistenie ovzdusia

Bratislava leZi na rozhrani Podunajskej roviny, Malych Karpat a Borskej nizZiny. Specifické
orografické podmienky Uzemia ovplyvriuju lokalne pomery prudenia vzduchu a nekompaktnost
Malych Karpat v useku Devinskej a Lamacskej brany zvy3uje rychlost vetra z prevladajucich
smerov, Co poésobi priaznivo na ventilaciu mesta [13]. V Uuzemi prevlada zapadné a
severozapadné prudenie vzduchu s rychlostou vetra pohybujucou sa vrozmedzi 3,4 —
4.2 m/s.

Kvalita ovzdusSia na uzemi mesta je velmi heterogénna, odvija sa od hustoty zastavby a jej
rozloZenia. Znecistenie sa koncentruje v zastavanych €astiach, predovsetkym v centre mesta.
Dominantnym zdrojom znecCistenia ovzduSia na Uuzemi mesta je intenzivna automobilova
doprava, k najfrekventovanejSim cestam patria dialnice D1, D2, D4, rychlostna cesta R7 a
cesty 1/2, 1/61 a 1/63. Sekundarne prispievaju k znizeniu kvality ovzduSia energeticky
a chemicky priemysel a sekundarna prasnost’ najma zo stavebnej Cinnosti. NajvyznamnejSim
stacionarnym zdrojom znedistenia ovzdusia na Uzemi mesta je prevadzka spolo¢nosti Slovnaft
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a.s. vo VIéom hrdle. Vzhladom na priaznivé veterné pomery mesta v8ak hodnoty znecistenia
so vzdialenostou od zdroja prudko klesaju, v obytnych zénach sa zriedka zistuje
prekracovanie imisnych limitov.

Podla prilohy &. 11 vyhlasky MZP SR &. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia je aglomeracia
Bratislava (Uzemie mesta) vymedzena pre znecistujuce latky oxid siriCity SO», oxidy dusika
NOx, Castice PM1o a PMs, benzén, polycyklické aromatické uhlovodiky PAU a oxid uholnaty
CO, sucasne patri k zonam vymedzenym pre tieto zneCistujuce latky aj Bratislavsky kraj.
Aglomeracia Bratislava je vymedzena tiez pre znecistujuce latky olovo Pb, arzén As, kadmium
Cd, nikel Ni, ortut Hg a 0zén Os. Uzemie mesta bolo zaradené k oblastiam riadenia kvality
ovzdusSia pre znecistujuce latky PM+o, oxid dusiCity NO. a benzo(a)pyrén BaP.

V meste sa nachadza viacero monitorovacich stanic kvality ovzdusia, v dotknutom okrese BA
lll. su stanice umiestnené na Trnavskom myte a na ul. Jeséniova. V ostatnom roku 2020 [126]
neboli v aglomeracii Bratislava prekroCené denné limitné hodnoty na ochranu zdravia fudi pre
znecistujuce latky SOz, PM1o, PM25, benzén ani CO. Limitna hodnota pre priemernu rocnu
koncentraciu NOz bola prekroena na monitorovacej stanici Trnavské myto, kde je hlavym
zdrojom znecistenia cestna doprava. Z hladiska zastupenia tazkych kovov neboli
v aglomeracii prekrocené limitné hodnoty pre olovo ani cielové hodnoty pre arzén, kadmium,
nikel a benzo(a)pyrén. Na stanici Jeséniova bola prekroCena ciefova hodnota prizemného
ozénu atiez tu bolo zaznamenané prekroCenie informaéného prahu pre ozén. V zéne
Bratislavsky kraj neboli v danom roku prekroCené limitné hodnoty Ziadnej sledovanej
znedistujucej latky.

Najvaésimi znecistovatemi na Uzemi mesta su prevadzky spolo¢nosti Slovnaft a.s.,
Volkswagen Slovakia a.s., PPC Energy a.s., Duslo a.s., OLO a.s. a Veolia Energia Slovensko
a.s. [127]. Prehlad emisii zakladnych znecistujucich latok v Bratislavskom kraji a v dotknutom
okrese Bratislava lll. za poslednych dostupnych 5 rokov uvadza tabufka nizSie.

Tab. 38 Emisie zo stacionarnych zdrojov v dotknutom Uzemi za obdobie rokov 2015 — 2019 [127]

Oblast Emisie zne€istujucich latok (t/rok)
TZL [ SO | NOx | co [ TOC
Bratislavsky kraj
2019 220,908 3 355,374 4 226,997 2 828,963 791,938
2018 232,061 3 391,559 4 258,597 4 791,297 879,779
2017 227,561 3561,424 4 406,038 2 611,056 695,831
2016 212,506 3 058,576 4 404,710 2 329,443 463,729
2015 208,719 2 389,978 4 066,458 2 408,028 455,216
okres Bratislava lll
2019 15,160 176,352 245,641 200,875 29,135
2018 15,324 188,432 393,113 190,390 28,895
2017 15,973 187,428 246,776 201,678 28,981
2016 14,175 182,033 188,250 98,930 29,894
2015 12,815 181,886 182,536 81,493 28,221

Pri celoslovenskom porovnani dosahuje Bratislavsky kraj druhy najvyznamnejsi podiel oxidu
siriCitého a oxidov dusika (prvenstvo so znaCnym naskokom dosahuje KoSicky kraj
s prevadzkou U. S. Steel KoSice). NajvyznamnejSim producentom znecistujucich latok
vmeste je okres Bratislava Il., najmenej producentov znecistujucich ovzduSie je
registrovanych v okrese Bratislava |., ktory zahffia oblast Starého mesta. Prehlad emisii
v dotknutom okrese za posledné roky naznacuje ich relativne stabilny vyvo.
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Pre mesto bol spracovany Integrovany program na zlepSenie kvality ovzdusia pre znecCistujuce
latky PM+o, NO,, benzo(a)pyrén a ozon [128]. PMqo predstavuje polietavy prach, jeho hlavnymi
zdrojmi v dotknutom Uuzemi su doprava, resuspenzia tuhych &astic z povrchov ciest, suspenzia
tuhych Castic z dopravy a mineralny prach zo stavebnej ¢innosti. Hustota dopravy na uzemi
mesta znizuje kvalitu ovzdusSia v celom jej centre. Oxidy dusika v ovzduSi reaguju za vzniku
dusi¢nanov, ktoré su z atmosféry vymyvané sedimentaciou a zrazkovou cinnostou. Ich
hlavhym zdrojom v uzemi je cestnd doprava, v mendej miere tieZz priemyselné aktivity
a energetika. V Bratislave byvaju najvySSie urovne koncentracie oxidov dusika namerané
najCastejSie na dopravnej stanici Trnavské myto. Benzo(a)pyrén sa v ovzdusi vyskytuje vo
forme prachovych €astic, jeho zdrojom na uzemi mesta su najma lokalne vykurovacie systémy
domacnosti, cestna doprava a dialkovy prenos zo vzdialenejSich zdrojov. Vzhladom na
znacny podiel lokalneho vykurovania na jeho produkcii, maju koncentracie BaP v ovzdusi
vyrazne sezonny charakter. Prizemny 0z6n je najvacsim problémom regionalneho znecistenia
ovzdus$ia, na Slovensko sa dostava najma cezhrani¢énym prenosom. Stanovené cielové
hodnoty na ochranu fudského zdravia su prekratované na celom uzemi SR, prekraCovanie
tzv. informaéného a vystrazného prahu pre verejnost je obCasné a prejavuje sa hlavne na
juhozapadnom Slovensku. V poslednych rokoch bol zaznamenany na stanici Bratislava —
Jeséniova jeho narast, avSak priemerné ro¢né koncentracie nenaznacuju Ziaden dihodoby
trend (tabulka nizsie).

Tab. 39 Priemerné ro¢né koncentracie prizemného ozénu (ug.m™) v rokoch 2010 — 2020 [127]

Stanica 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Bratislava, Jeséniova 61 63 65 62 60 71 56 64 68 66 61

Vyhlaska MZP SR &. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdu$ia v zneni neskorich predpisov
ustanovuije cielovl hodnotu pre 0zén na ochranu zdravia ludi nasledovne: hodnota 120 ug.m™
sa neprekroci viac ako 25 dni za kalendarny rok v priemere 3 rokov. Na meracej stanici na
Jeséniovej ul. bolo zaznamenané prekrocenie cielovej hodnoty prizemného ozénu na ochranu
zdravia fudi, po€et dni prekroCenia uvadza nasledujuca tabulka.

Tab. 40 Pocet dni s prekro&enim cielovej hodnoty prizemného 0zénu na ochranu zdravia ludi [127]
Stanica 2017 2018 2019 2020 Priemer 2017 - 2020
Bratislava, Jeséniova 38 54 40 17 37

Problém zniZenej kvality ovzduSia na uzemi hlavného mesta ma dlhodoby charakter.
NajvyznamnejSim zdrojom znecistenia ovzdusia je cestna automobilova doprava (resuspenzia
tuhych Castic z povrchov ciest vratane zimnych posypov a abrazia, resp. vyfukové emisie
z automobilov). Na kvalitu ovzduSia mesta vplyvaju okrem lokalnych zdrojov aj aktualne
klimatické charakteristiky (ovplyvnenie rozptylu emisii a pozadovych podmienok) a regionalny
prenos znecistenia, ktory ma v dlhodobych priemeroch na stav zne€istenia ovzduSia na uzemi
mesta vyznamny vplyv.

4.4. Znedistenie vod

Kvalita povrchovych véd

Zaujmové uzemie sa nachadza v povodi Dunaja (4-20-01), ktory preteka cca 2,5 km juzne od
dotknutej oblasti. Na znecisteni Dunaja sa podielaju bodové zdroje znedistenia, najma
priemyselné a komunalne odpadové vody. Z ploSnych zdrojov znedistenia je to predovsetkym
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polnohospodarska ¢innost, lodna doprava, velka vodna erdzia a splachy z urbanizovanych
miest. Monitorovacie miesta v pozdiznom profile Dunaja charakterizuju zmeny kvality vody
predovSetkym vplyvom pritokov. V hornom useku je to Morava, v dolnom useku pritoky Vah,
Hron a Ipel, z madarskej strany MoSonsky Dunaj (MoSonské rameno) a Dorog. V oblasti
Bratislavy pochadza znecistenie predovsetkym z odpadovych voéd z komunainej COV
Petrzalka a z priemyselnych COV spolognosti Slovnaft a.s. a Duslo a.s. Sala - Istrochem [42].
Vplyvom samogistiacich procesov sa prinasané znedistenie véak dokaze postupne pozdiz toku
odburavat. Kvalita vody v Dunaji je tak dlhodobo vyrovnana, resp. sa mierne zlepSuje v
niektorych ukazovateloch, hlavne v ukazovateloch organického znecistenia.

Kvalita vody v povrchovych tokoch je sledovana z hladiska ich ekologického stavu
(ekologického potencialu) a chemického stavu. Ekologicky stav véd je vyhodnoteny pomocou
prioritnych biologickych prvkov kvality (fytoplanktén, fytobentos, makrofyty, bentické
bezstavovce aryby), fyzikalno-chemickych prvkov kvality a hydromorfologickych prvkov
kvality. Chemicky stav povrchovych véd sa zistuje posudenim vyskytu prioritnych latok vo
vodnych utvaroch povrchovych véd. Podfa sledovanych udajov na monitorovacich staniciach
na vodnych tokoch za roky 2013 - 2018 [42] bol ekologicky stav dotknutého vodného utvaru
SKV0362 Raciansky potok vyhodnoteny ako priemerny. Chemicky stav tohto vodného utvaru
bol vyhodnoteny ako dobry.

Kvalita povrchovych véd v dotknutom uzemi je sledovana na toku Raciansky potok na stanici
Vajnory vrkm 1,6. V roku 2019 nebolo v predmetnej meracej stanici zaznamenané Ziadne
prekro&enie koncentracii ukazovatelov sledovanych podla NV SR €. 269/2010 Z. z., ktorym sa
ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu véd [129].

Kvalita podzemnych vod

Hlavnymi Cinitefmi nepriaznivo ovplyvriujucimi kvalitu podzemnych véd na uzemi Bratislavy su
antropogénne aktivity v sidelnych aglomeraciach a nepriaznivé oxidacno-redukéné podmienky
prostredia (prejavuje sa to zvySenymi koncentraciami celkového Zeleza Fe a manganu Mn).
V Bratislave pretrvava tiez problém znedistenia podzemnych vdd tazkymi kovmi a Specifickymi
organickymi latkami, ¢o suvisi s koncentraciou chemického a petrochemického priemyslu
v tejto oblasti, ako aj s hustym osidlenim a s tym spojenymi aktivitami.

Podzemné vody sa kvalitativne hodnotia v rdmci kvartérnych a predkvartérnych utvarov na
zaklade pritomnosti a obsahu niektorych chemickych prvkov. V ostatnom sledovanom obdobi
rokov 2013 - 2018 [42] bol dotknuty utvar podzemnych véd v kvartérnych sedimentoch
SK1000300P a dotknuté utvary podzemnych vdd v predkvartérnych horninach SK200030FK
a SK200010FK v dobrom chemickom stave. Utvar podzemnych vod predkvartérnych
hornin SK2001000P bol vyhodnoteny ako utvar v zlom chemickom stave, ktorého hlavnou
pri€¢inou su dusi¢nany predovSetkym zo splachov hnojiv a pesticidnych latok
z polnohospodarskej pody.

Kvalita podzemnych vOd je sledovana aj prostrednictvom Statnej monitorovacej siete
a kazdorocCne su sledované ukazovatele vyhodnocované. Pre ostatny dostupny rok 2019 [129]
boli dotknuté utvary podzemnych vod vyhodnotené z hladiska ich kvality v zmysle vyhlasky
MZ SR €. 247/2017 Z. z., ktorou sa ustanovuju poziadavky na vodu ur€enu na fudsku spotrebu
a kontrolu kvality vody ur€enej na fudsku spotrebu:
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-V utvare podzemnych véd SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov centralnej €asti Podunajskej panvy je kvalita véd sledovana na viacerych
monitorovacich bodoch, z ktorych su viaceré lokalizované priamo v okrese Bratislava
lll. V sledovanom roku bola zaznamenana pritomnost vysokych koncentracii
celkového Zzeleza Fe amanganu Mn. Zo zakladnych fyzikalno-chemickych
ukazovatelov bola v uUtvare prekroCena limitna hodnota pre ukazovatel NOjs’, ako
doésledok splachov z pofnohospodarskej €innosti vo vychodnej ¢&asti atvaru.
Zaznamenane boli aj prekro€enia limitnych hodnét dalSich ukazovatelov, v rieSenom
tzemi v lokalite Sprinclov majer i$lo o ukazovatele CHSK-Mn, véeobecné organické
latky (TOC), As, Fe, Fe?*, fenantrén, naftalén a 1,2 DCA.

-V utvare podzemnych vod SK200030FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné
vody Pezinskych Karpat Ciastkového povodia Vahu su pozorovacie objekty
umiestnené vychodne od Bratislavy. Poziadavky vyhlasky MZ SR €. 247/2017 Z. z.
neboli splnené v tomto Utvare pre ukazovatel pH v jednom z pozorovacich objektov.

-V utvare podzemnych vod SK200010FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné
vody Pezinskych a Devinskych Karpat Ciastkového povodia Moravy a Dunaja sa
nachadza viacero monitorovacich bodov, z ktorych jeden je v MC Rada a jeden na
Zeleznej Studnike. Vo vSetkych uskutoénenych odberoch v danom roku
v sledovanom prameni v Raci neboli splnené poziadavky na ukazovatel pH a v objekte
na Zeleznej Studni¢ke doslo k prekro&eniu limitnych hodnét ukazovatelov fenantrén
a naftalén.

-V utvare podzemnych vod SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej Casti
Podunajskej panvy a jej vybeZkov su vSetky pozorovacie body mimo dotknutého
Uuzemia. Sumarne boli v roku 2019 prekro€ené hodnoty viacerych ukazovatelov — Fe,
Fe?*, Mn, vodivost a NOs™ a tiez niektorych organickych latok.

4.5. Ohrozené biotopy

Navrhovana cinnost spocCivajuca v modernizacii Zelezninej trate situovanej v intenzivne
urbanizovanom priestore sa primarne dotyka antropogénne vytvorenych, resp. silne
antropogénne pozmenenych biotopov. Hlavnymi dotknutymi biotopmi su biotopy telesa trate
a biotopy Zelezniéného nasypu, ktoré boli antropogénne vytvorené a vyznacCuju sa
pritomnostou ruderainej vegetacie. Sprievodné porasty pozdiz Zelezniénej trate su prevazne
naletového charakteru, znacne pozmenené antropickym tlakom a imisiami a pritomnostou
invaznych druhov. Okrem blizkosti urbanizovaného Uuzemia je vegetacia vystavena silnému
tlaku turizmu, znecisteniu ovzdusSia a pdsobeniu abiotickych faktorov (vietor, sneh, namraza,
vysoké teploty, sucho, poziare, a pod.) a biotickych €initefov (najma pbsobeniu drevokazného
a listoZzravého hmyzu). V okoli dotknutych tratovych usekov Zeleznicného uzla Bratislava
ddjde k zasahom do biotopov sidelného prostredia. Pritomnost vyznamnych, prirodnych
biotopov sa v uzemi dotknutom navrhovanou &innostou nepredpoklada.

4.6. Hlukova situacia

Situacia hlukovej zataze na uzemi mesta Bratislava je dlhodobo nepriazniva vzhladom na
vysoku urbanizaciu prostredia a pritomnost mnohych mobilnych i stacionarnych zdrojov hluku.
Primarnym zdrojom hluku na Uuzemi mesta je doprava, intenzivna hlukova zataz je najma
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pozdiz cestnych, elektrickovych a Zelezniénych dopravnych koridorov. Zo stacionarnych
zdrojov hluku su vyznamnymi niektoré priemyselné prevadzky na uzemi mesta, ale i tazobné
priestory v jeho blizkom okoli.

Stav urovne hluku na Uzemi mesta je vyhodnocovany v ramci spracovavania Akéného planu
ochrany pred hlukom [130], resp. v ramci pravidelnej aktualizacie strategickych hlukovych map
[131], ktoré zohladruju minimalne poziadavky na ochranu pred hlukom v zmysle platnych
predpisov. Vysledkom vykonavanych analyz je vymedzenie lokalit, na ktorych je pre jednotlivé
zdroje hluku zistené prekraCovanie akénych hodnét hlukovych indikatorov, t.j. hodnét, ktorych
prekroCenie je dévodom na navrh opatreni na znizenie hluku. Podla zaverov uskuto¢nenych
merani za rok 2016 je najviac obyvatelov zasiahnutych hlukom z cestnej dopravy, najviac
problémovymi su oblasti okolia miestnych komunikacii a ulic v SirSom centre mesta
zabezped&ujucich spojenie okrajovych mestskych &asti s centrom. Dal$imi vyznamnymi zdrojmi
hluku na Uzemi mesta su zelezniCna a elektriCkova doprava. Urené boli tzv. problémové
miesta, z ktorych dotknutymi navrhovanou cinnostou su tratovy usek Bratislava hl. st. —
Senkvice (konkrétne okolie trate na Pionierskej ulici v MC Nové Mesto a usek pri ZST
Bratislava-Vinohrady v MC Raéa) a tratovy Usek Bratislava hl. st. — Sladkoviovo (okolie trate
na uzemi MC Vajnory). Problémové miesta v dotknutom tzemi a predikované hladiny hluku
v dotknutom uzemi zo Zelezni¢nej dopravy su graficky znazornené na obrazkoch nizsie.

Obr. 55 Vyrez z grafickej prezentacie problémovych miest Bratislavy pre hlukovy indikator Ldvn
(indikator pre deni, ve€er a noc) zo zelezni¢nej dopravy pre stav v roku 2016 [130]
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Obr. 56 Vyrez zo strategickej hlukovej mapy mesta Bratislava pre hlukovy indikator Ldvn (indikator pre
deni, vecer a noc) zo zelezni¢nej dopravy pre stav v roku 2016 [131]

"'25}" W,

%

Legenda P - 55048
> pods M - 50048
I - cs0d8 M > s5.048
B - 0048 N - TOD4E
> 450d8 M > 75048
» sopds M - 0048

V roku 2016 bol hodnoteny aj stav Urovne hluku zo Zelezniénej dopravy vo vonkajSom prostredi
[132], pricom uskutoCnené merania sa realizovali na tratovych usekoch mimo oblast hlavného
mesta, kedZze tu bola Zelezni¢na doprava rieSend v ramci spracovavania Akéného planu
ochrany pred hlukom aglomeracie Bratislava [130].

Zo Zel. dopravy su vo vSeobecnosti ur€ené tri rézne zdroje hluku: hluk motora, hluk valenia
a aerodynamicky hluk. Hluk motora je zva¢sa problémom nakladnych viakov a vlakov so
starSimi vozfiami alebo motormi a predstavuje vazny problém najma v noci. Hluk valenia je
vyrazny najma u vozidiel, ktoré su nedostatoCne udrziavané, a u vlakov, ktoré jazdia v ramci
nedostato¢ne udrziavanej infrastruktury. Aerodynamicky hluk sa spdja najma
s vysokorychlostnymi spojeniami. Hluk motora sa spaja najma s nizkymi rychlostami do
30 km/hod, hluk valenia nad 30 km/hod a aerodynamicky hluk prevazuje pri rychlosti nad
200 km/hod. Najvyznamnejsi zdroj hluku je hluk valenia, ktory sa spaja so vSetkymi druhmi
vlakov.

Priamo v dotknutom Uzemi bola pozdiz dotknutych &asti Zelezniéného uzla Bratislava
posudzovana akusticka situacia vo vonkajSom priestore zdujmového Uzemia v zmysle
€. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov [133]. Na zaklade merani vykonanych v dotknutom uzemi bolo zistené, Ze
uz vsucasnosti tu dochadza k prekraCovaniu pripustnych hodnét hluku stanovenych
vyhlaskou MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z. v zneni neskorSich predpisov. Spracovana vibroakusticka
Studia je samostatnou prilohou dokumentacie zameru navrhovanej €innosti.
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4.7. Zdravotny stav obyvatelstva

V Bratislavskom kraji je dlhodobo evidovany prirodzeny prirastok obyvatelstva, z mestskych
okresov je vynimkou len okres Bratislava I. s dlhodobym prirodzenym ubytkom obyvatelstva.
Prirodzeny pohyb obyvatelstva v dotknutom Uzemi za ostatny rok uvadza nasledujuca tabulka.

Tab. 41 Prirodzeny pohyb obyvatelstva Bratislavského kraja a dotknutych okresov v roku 2020 [75]

Zomreti
Uzemie Zivonarodeni spolu Z toho Prirodzeny prirastok
do 1 roka do 28 dni
SR 56 650 59 089 288 177 -2439
Bratislavsky kraj 8 292 6 507 27 21 1785
okres Bratislava lll 939 763 1 0 176

Priemerny vek obyvatelov dosiahol v roku 2020 v MC Nové Mesto 41,17 roka, v MC Rada
41,84 roka a v MC Vajnory 41,5 roka [134].

Na Slovensku su dlhodobo najCastejSimi priCinami smrti Zien aj muzov choroby obehove;j
sustavy, predovsetkym chronicka ischemicka choroba srdca, cievna choroba mozgu, choroby
srdca a tepien, tepniciek a vlasocnic [135]. Druhou najCastejSou pri¢inou smrti, ktora u oboch
pohlavi zaroven narasta, su nadorové ochorenia, najmad zhubné nadory traviaceho
ustrojenstva, dychacieho a vnutrohrudnikového Ustrojenstva, prsnika a lymfatického
a krvotvorného tkaniva. Tretimi v poradi su choroby dychacej a traviacej sustavy, pocet umrti
na tieto choroby vzrastol v porovnani s minulymi rokmi. Pri chorobach dychacej sustavy
previadaju chripka, zapal pluc a chronické choroby dolnych dychacich ciest. V chorobach
traviaceho traktu prevazuju choroby peCene. Obdobna situacia sa vztahuje aj na dotknuté
uzemie Bratislavského kraja.

V ostatnom roku 2019 bol v Bratislavskom kraji zaznamenany najnizsi po€et hospitalizovanych
[135]. DIhodobo je v kraji zaznamenavany vysoky pocet vyskytu pohlavnych ochoreni, po&et
lieCenych pre uzivanie drog atiez vyrazne vySSia uUroven samovrazednych pokusov
v porovnani s celoslovenskym priemerom.

Tab. 42 Zomreti podla naj¢astejSich pri€in smrti na tzemi mesta Bratislava za roky 2014 — 2019 [32]

. . . . . Rok
Zomreti podla pri€iny smrti Lokalita 2015 2016 2017 2018 2019
Spolu Bra}tislava 4185 4175 4 332 4 401 4 220
Bratislava Il 778 755 819 774 710
Choroby obehovej ststavy Brgtislava 1963 2023 2111 2101 2035
Bratislava lll 392 379 429 375 360
Nadory Bra}tislava 1100 1165 1101 1184 1125
Bratislava lll 196 193 186 201 182
Choroby dychacej stistavy qutislava 309 224 295 272 237
Bratislava 1l 49 46 56 51 37
Choroby traviacej ststavy Bra}tislava 194 222 227 256 213
Bratislava 1l 58 42 36 46 31
Vonkajsie priciny chorobnosti a Bratislava 231 190 200 170 199
umrtnosti Bratislava Il 33 38 7 36 34
Choroby moc€ovej a pohlavnej sustavy Bra_tlslava 103 105 103 109 109
Bratislava Il 14 27 18 23 14
Choroby nervového systému Bra_mslava 67 53 8 98 76
Bratislava I 22 6 17 13 14
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Pri porovnani pohlavi na uzemi mesta bol u zien zaznamenany pocetnejsi vyskyt nadorovych
ochoreni, choréb obehovej sustavy i chorbb mocovej a pohlavnej sustavy. U muzov sa
CastejSie vyskytovali umrtia na choroby traviacej a dychacej sustavy a vonkajsie priciny.

IV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch
navrhovanej €innosti na zivotné prostredie vratane
zdravia a o moznostiach opatreni na ich zmiernenie

1. Poziadavky na vstupy

1.1. Zaber pody

Navrhovana c&innost zasahuje do katastralnych uzemi Nové Mesto, Vinohrady, Raca
a Vajnory, ktoré lezia v MC Nové Mesto, MC Raga a MC Vajnory v okrese Bratislava IIl.

Realizacia navrhovanej ¢innosti bude prebiehat v koridore jestvujucich Zelezni¢nych trati
Bratislava hl. st. (mimo) — odboé&ka Vinohrady — ZST Bratislava-Raga, Bratislava hl. st. (mimo)
— ZST Bratislava-Vajnory, Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Nové Mesto a Odb.
Mociar/Odb. Vinohrady — ZST Bratislava predmestie — ZST Bratislava-Nové Mesto (pozri
schému trati v kapitole 11/8).

Pozemky, na ktorych je situované sucasné teleso trate a jeho bezprostredné okolie, su podla
katastralnej informacie zaradené prevazne ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné plochy.

Nevyhnutné budu zabery pédy docasného i trvalého charakteru:

- docasné na dobu do jedného roka (plochy staveniska a pristupové komunikacie),

- docasné na dobu dlhsiu ako jeden rok (zriadenia staveniska, manipula¢né plochy),

- trvalé zabery (pre doplnenie zastavok vratane pristupov, doplnenie 2. tratovej kolaje
a stavbu cestnych komunikacii nahradzajucich existujuce priecestia).

Useky Zeleznié¢ného uzla Bratislava uréené na Gpravu maju dizku spolu 25,467 km a zaber
pozemkov existujucou Zelezni¢nou tratou je priblizne 1 100 000 m?2. V aktudlnom stupni
pripravy projektu nie je mozné urcit presny rozsah doCasného a trvalého zaberu pédy
navrhovanou &innostou, ani predpokladané bilancie zeminy poc¢as stavebnych prac, nakoflko
nie su zname presné geometrické charakteristiky jednotlivych stavebnych objektov. Sumarne
sa predpoklada trvaly zaber pddy na vystavbu novych cestnych komunikacii a upravy
ZelezniCnej infraStruktdry umiestnenej na dnes nevysporiadanych pozemkoch v rozsahu
260 550 m2. Docasny zaber poOdy potrebny pre umiestnenie zariadeni stavenisk,
manipulaénych pléch a skladok materialov sa predpoklada na celkovej ploche cca 5 500 m?,
pricom je predpoklad vyuZitia jestvujucich Zelezniénych pozemkov (obvod ZST Bratislava
vychod, ZST Bratislava UNS, ZST Bratislava filidlka, prip. iné miesta uréené spravcom po
dohode so zhotovitelom). Pristup na stavenisko bude mozZny po kolajach, resp. po miestnych
komunikaciach. Nakolko sa navrhovana cCinnost uvaZuje realizovat’ vo viacerych etapach,
uvedené zabery pbdy budu rozlozené v ramci jednotlivych etap. Trvalé i doCasné zabery
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pozemkov budu blizSie spresnené v nasledujucich stupfioch projektovej pripravy navrhovanej
¢innosti.

Novy zaber pddy bude potrebny len v realizaénom variante, nulovy variant novy zaber pody
nevyzaduje. Zaber pozemkov, ktoré v stiéasnosti nie su majetkom investora (ZSR), bude
spojeny s majetkovopravnym usporiadanim. Upravy a vyuzitie dogasne zabratych pléch pre
zariadenia staveniska budu su¢astou posudenia, pripravy a dodavky zhotovitela stavby.

Realizaciou navrhovanej €innosti dojde aj k zaberom polnohospodarskej pédy vzhladom
na nevyhnutnost umiestnit navrhovanu Cinnost’ aj na tychto pozemkoch, nakolko v niektorych
lokalitach bezprostredne nadvazuju na dotknuté teleso trate. Zabery polnohospodarskych
pozemkov, ktoré su v katastri nehnutelnosti vedené ako orna pdda, trvalé travne porasty,
ovocné sady alebo zahrady, budu rieSené v zmysle ustanoveni zakona ¢. 220/2004 Z. z.
o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov.

V ramci zemnych prac budu pocas realizacie navrhovanej ¢innosti rieSené Upravy terénu pre
potreby stavby vratane vykopovych prac, odstrariovania nevhodnych materialov z podloZia Zel.
trate, budovania novych nasypov a zarezov a kone¢nych uprav pléch so zahumusovanim
a zatravnenim, prip. vysadbou vegetacie. Predpoklada sa potreba vykopov v objeme ramcovo
250 000 m3, resp. potreba budovania nasypov v objeme 250 000 m?.

Pri realizacii stavby bude vyuzivany iba vyznaCeny obvod staveniska a nebude zasahované
do priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Po ukonceni stavebnych prac budu
zariadenia staveniska zlikvidovane, do¢asné spevnené manipulacné plochy zrusené a vsetky
docCasne dotknuté plochy a priestranstva uvedené do pévodného stavu.

Vyrub nelesnej drevinovej vegetacie

Teleso niektorych dotknutych usekov Zelezni¢ného uzla Bratislava, resp. jeho bezprostredné
okolie je v suCasnosti porastené hustym zapojom vzrastlej naletovej vegetacie. Realizacia
navrhovanej €innosti si preto nevyhnutne vyZiada odstranenie nelesnej drevinovej vegetacie
pozdiz dotknutych Usekov Zelezniéného uzla v miestach vykonu stavebnych prac, resp.
v miestach situovania novych stavebnych objektov. Vyrub drevin bude potrebny z dévodu
zvySenia bezpec€nosti ZelezniCnej trate a samotného Zeleznitného nasypu, umoznenia
realizacie stavebnych uprav Zelezni¢ného spodku, realizacie nasypov a novych mostnych
objektov atiez uprav zeleznicnych mostov, kedZe v mnohych pripadoch vegetacia
znemoziuje alebo stazuje pristup k mostnym konstrukciam.

K vyrubu nelesnej drevinovej vegetacie ddjde len v nevyhnutnom rozsahu, mimo
vegetacného obdobia. Predpokladany rozsah nevyhnutného vyrubu sa suhrnne tyka plochy
cca 80 000 m2. Uvazovana plocha zahifa plochy Zelezni¢ného nasypu (lizemie ohrani¢ené
cca 3,1 m od osi kolaje na obe strany po hranicu Upravu Zelezni¢ného spodku) a plochy pod
mostnymi konStrukciami a v ich najblizSom okoli.

Podrobnd inventarizacia drevin vratane urcenia ich spolo¢enskej hodnoty bude vypracovana
v nasledujucom stupni projektovej dokumentacie. Pri vyrube sa bude postupovat v sulade
s platnymi pravnymi predpismi, vyruby budu zrealizované len na zaklade povoleni prisludnych
uradov.
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Buracie prace

Realizacia navrhovanej cinnosti si vyZiada odstranenie viacerych objektov v blizkosti
dotknutych usekov Zelezni¢nych trati (Obr. 57):

objekty garazi v blizkosti priecestia P6 pri ,Modrom® moste v Zkm 6,110 z dévodu
vystavby PHS a zastavky Bratislava-Krasnany,

halovych objektov vo vlastnictve spolo€nosti SEZAM s.r.o. v Krasfianoch pri TNS
Vinohrady z dévodu vystavby nového cestného nadjazdu ako nahrady za zruSenie
priecestie P6 pri ,Modrom*“ moste,

objektu skladu na parcele &. 3725/5 v k. 4. Raga v ZST Bratislava-Rac¢a z dévodu
kolizie s navrhovanym cestnym nadjazdom v ulici Pri vinohradoch ako nahrady za
zruSenie priecestia P7 na ul. Travna,

Casti budovy strazneho domu na parcele €. 21275 v k. u. Vinohrady situovaného
v blizkosti Zel. trate v medzistaniénom Useku ZST Bratislava hlavna stanica — ZST
Bratislava-Raca z dévodu vystavby oporného muru,

lavky pri Novej Cvernovke, ktora sa dostava do kolizie s planovanym podjazdom
v prediZeni ulice Odborarska ako nahrady za zru$enie priecestia P1 na ul. Nobelova,
lavky v ZST Bratislava-Vajnory, ktora je v kolizii s novonavrhnutym kolajovym
rieSenim,

cestného mosta v zkm 56,220 na Tupého ul. nedaleko rusfového depa v ZST
Bratislava hl. st. z dévodu nepotrebnosti pre Zelezni¢nu prevadzku a nevyhnutnych
uprav kolajiska, ktorymi sa dostane nova poloha koflaji do kolizie s mostnymi oporami,
spevnenej plochy na parcelach €. 1992/3 a 1992/32 v k. U. Vajnory v blizkosti priecestia
P7 na ul. Pri mlyne vobvode ZST Bratislava-Vajnory z dévodu vystavby nového
cestného nadjazdu nahradzajuceho zrusené priecestie P7 (je predpoklad, Ze v Case
realizacie stavby uz tato plocha vo vlastnictve NDS a.s. bude odstranena pre potreby
stavby rozSirenia dialnice D1).

Obr. 57 Objekty uréené na odstranenie z dévodu realizacie navrhovanej ¢innosti
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na plocha pri ul. Pri Mlyne

Okrem uvedenych objektov si realizécia navrhovanej €innosti vyZiada tieZ odstranenie dalSich
prvkov a objektov ZelezniCnej infrastruktary, najma nastupist, pristreSkov a zastreSeni
v dotknutych Zelezni¢nych staniciach a zastavkach, priecestnych konstrukcii v miestach
dotknutych priecesti, nepotrebnych technologickych objektov v sprave ZSR a pod. Rozsah
potrebnych demolacii bude upresneny v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie.

1.2. Spotreba vody

Vystavba navrhovanej ¢innosti

Etapa vystavby navrhovanej €innosti si vyZiada vodu pre stavebno-technologické ucely v rdmci
zariadeni stavenisk a pitna vodu pre pritomnych zamestnancov stavby. Technologicka voda
bude vyuzivana pre stavebné technolégie, na vyrobu beténovych zmesi a pod. Uzitkova voda
bude vyuzivana na Cdcistenie stavebnych mechanizmov, spevnenych pléch, dopravnych
prostriedkov a verejnych komunikacii na vyjazdoch zo stavby a na kropenie staveniska
a pristupovych ciest.

Spotreba vody bude zavisiet od technologického postupu, ktory si zvoli zhotovitel a nie je
mozné ju v tomto Stadiu predprojektovej pripravy navrhovanej €innosti vydislit. Presné naroky
na potrebu vody pocas vystavby budu urCené vybranym zhotovitelom stavby.

115



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

Zdrojmi vody budu jestvujuce verejné vodovodné siete a hydranty, spdsob napojenia a odbery
vody budu pred realizaciou stavby prerokované s majitelmi, resp. spravcami odbernych miest.
Vzhlfadom na liniovy charakter stavby sa predpoklada vyuZivanie zdrojov vody podfa
aktualneho rozmiestnenia zariadeni stavenisk, predpoklada sa ich zriadenie v miestach
Zelezni¢nych stanic a zastavok. V pripade absencie vodovodu alebo iného miestneho zdroja
bude potrebna voda dovazana v cisternach z najblizS§ieho mozného zdroja. Pitna voda pre
zamestnancov stavby bude v pripade potreby dodavana z miestnych zdrojov (verejnych
vodovodov), resp. bude zabezpelena balena voda dodavatelom stavby.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Polas prevadzky modernizovanej ZelezniCnej trate zostane zachovana potreba pitnej a
uzitkovej vody pre zamestnancov a cestujucich v priestoroch zelezniénych stanic a tiez
potreba vody na ucely udrzby zelezni¢nych priestorov a objektov a na pokrytie havarijnych
a poziarnych narokov. Su€asny stav zabezpelovania tychto Cc¢innosti sa realizaciou
navrhovanej ¢innosti nebude menit.

1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje

Realizacia navrhovanej €innosti si vyziada stavebné suroviny zodpovedajuce charakteru
stavby, predovSetkym S§trk, Strkodrvinu, piesok, kamenivo, beténové zmesi, cement, tehly,
beténoveé podvaly, kolajnice, ocel, trakéné stoziare, kablové vedenia, inStalatny material,
a pod. Pri zvazeni rozsahu navrhovanej €innosti sa pri zakladnych nevyhnutnych surovinach
predpoklada ich nasledovny ramcovy objem:

- $trkodrva pre vybudovanie kolajového 16Zka v objeme 148 000 m3,

- predpaté Zelezobeténové podvaly v poéte 50 000 ks,

- kolajnice typu 60E2 pre zriadenie kolajnicovych pasov dizky 60 000 m,

- Zelezobeton pre vystavbu mostnych konstrukcii v objeme 50 000 m?,

- podkladna vrstva zo Strkodrviny z vyvretych hornin fr. 0 — 63 mm s min. podielom
skeletotvornych zfn 32 — 63 mm 51% o objeme 180 000 m3.

Naroky navrhovanej ¢innosti na surovinové zdroje budu zniZzené snahou opatovného vyuzitia
niektorych surovin a materidlov vyziskanych zo suc€asného telesa ZelezniCnej trate alebo
demontovanych zo suvisiacich zariadeni a konstrukcii:

- Moznost vyuZitia materialu kolajového 16Zka bude preverena spracovanim diagnostiky
a hodnotenia ekologickej kvality materialu podvalového podloZia v zmysle
Metodického pokynu &. 18/99 MDPT SR.

- Vyuzitefnost demontovanych Casti a materialov bude pred zahajenim stavebnych prac
prekonzultovana so spravcom Zzelezni¢nej trate a zvazena na zaklade aktualnych
kategorizaénych zapisov v zmysle Metodického pokynu GR ZSR ¢&. 22810/2019/0440
zo dna 15.8.2019.

- Vytazena zemina bude s ohfadom na geotechnické vlastnosti v maximalnej moznej
miere vyuzitd v ramci spatnych zasypov, resp. pri budovani nasypov. VyuZitelny
material bude odlozeny na vyhradené deponie, priebezne bude spatne vyuzivany do
nasypov a na zaver bude vyuzity pri vegetaénych upravach stavbou dotknutych ploch.
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Na miesto vyuzitia budu suroviny a materidly dovazané kofajovou a cestnou dopravou
s vyuZzitim existujucich pristupovych ciest. Odporu¢ané prepravné trasy budu navrhnuté
v daldom stupni pripravy projektu v Projekte organizacie vystavby a presne stanovené
vybranym zhotoviteflom stavby.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti sa naroky na surovinové zdroje nezmenia, aj nadalej
budu potrebné materialy na udrzbu a opravu dotknutych usekov zelezni¢ného uzla Bratislava
vratane suvisiacich objektov a zariadeni. Av3ak vzhladom na vykonanu obnovu prvkov
Zelezni¢nej infradtruktury a instalaciu modernych prvkov sa predpoklada zniZzenie rozsahu
nevyhnutnych oprav, t.j. znizenie objemu potrebnych materialov na ich vykonavanie.

Elektricka energia

Pocas stavebnych prac bude potrebné zabezpedit elektricku energiu pre fungovanie zariadeni
stavenisk. Ak to bude z hladiska kapacity mozné, elektrickd energia bude dodavana
prostrednictvom napojenia na jestvujuce rozvody (napr. v ZST) zriadenim osobitnych
staveniskovych pripojok z vhodnych zdrojov, prip. prostrednictvom mobilnych agregatov.
Naroky na spotrebu elektrickej energie budu zavisiet od vyuzivanych technolégii vystavby,
spdsob napojenia a max. povoleny prikon budu pred realizaciou stavby prerokované
s majitefmi, resp. spravcami odbernych miest.

Ocakava sa, ze prevadzka navrhovanej ¢innosti bude elektricku energiu vyuzivat efektivnejSie
ako v sucCasnosti, nakolko dojde k rekonstrukcii jestvujucich zariadeni a k zabudovaniu
modernych zariadeni (nové navestidla zabezpe€ovacich =zariadeni, nové osvetlenia
Zelezni¢nych zastavok a stanic s osadenim LED svietidiel, nové technoldégie napajania
trakéného vedenia). Potrebna elektricka energia bude aj nadalej odoberana zo sucasnej
energetickej siete. Hlavny objem elektrickej energie je vSak spotrebovavany drahovymi
hnacimi vozidlami, kde pre ich suhrnnu spotrebu su rozhodujuce ich technicka uroven
a hmotnost’ vlakov. Drahové hnacie vozidla vSak nie su majetkom navrhovatela.

Trakéné vedenie, jeho napajanie a ostatné energetické zariadenia

V ramci modernizacie prebehne rekonstrukcia komponentov trakéného vedenia a jeho
napajania (pevné trakéné zariadenia, trakéné napajacie stanice a spinacie stanice), ¢im sa
zvySi efektivnost celej sustavy a skvalitni sa aj riadenie technologického procesu napajania
elektrifikovanej trate z riadiacich stanovist.

Predpoklada sa uplna rekonstrukcia trakéného vedenia v celom rozsahu kofajovych uprav.
Pouzita bude vzorova zostava trakéného vedenia typu ,.S* pre systém AC 25 kV, 50 Hz.

V suvislosti s novym trakénym vedenim bude potrebné zabezpedit ochranu neZivych Casti
vedenia a ostatnych kovovych konStrukcii nachadzajucich sa v zone vedenia pred
nebezpecnym napatim. Ochrana pred nebezpe&nym napatim bude rieSena priamym spojenim
so zemou, tzv. ukolajnenim ocefovych konstrukcii, zabezpelovacieho zariadenia, trakénych
stoziarov, rozhlasu a vonkajSieho osvetlenia a ostatnych pevnych vodivych konstrukcii.

Nové objekty vyzadujuce elektricku energiu

Sucastou navrhovanej Cinnosti su viaceré nové stavebné objekty, pre ktoré bude potrebné
zrealizovat nové elektrické pripojky. Ide hlavne o osvetlenie novych cestnych komunikacii
nahradzajucich zruSené priecestia a osvetlenia a zariadenia novych Zelezni¢nych zastavok.
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V novych stavebnych objektoch bude zhotovena elektroinstalacia. V existujucich zelezniCnych
staniciach a zastdvkach sa vykona rekon$trukcia osvetlenia nastupist a pristupovych
komunikacii.

V ramci modernizacie zel. trate bude vybudovany novy elektricky ohrev vyhybiek na
odstranenie namrazy alebo snehovej vrstvy braniacej funkénosti vyhybiek. Tvoreny bude
elektrickymi vyhrievacimi ty¢ami uchytenymi na kolajnici riadenymi pocitatom s minimalnymi
narokmi na obsluhu a udrzbu.

V su€asnom Stadiu poznania nie je mozné objekty s narokmi na elektrickl energiu blizSie
Specifikovat, ich potreba, poCet, typ a vysledna bilancia elektrickej energie budi zname az
v nasledujucom stupni projektovej dokumentacie.

Tepelna energia

Naroky na teplo maju priestory s predpokladom dlhodobého pobytu oséb a objekty so
zariadeniami alebo technologickymi prvkami vyZadujucimi stabilizovanu teplotu. Primarnym
zdrojom tepla je zemny plyn, vo vynimo¢nych pripadoch sa vyuziva elektricka energia.
NeoCakava sa, Ze realizaciou navrhovanej Cinnosti déjde k zmenam su€asnych systémov
vykurovania takychto priestorov.

Ak budu ako sucast modernizacie vybudované nové objekty vyzZzadujuce vykurovanie, tieto
budu napojené na miestne zdroje. V pripade absencie rozvodov teplej vody sa tento zdroj
vyuzije aj na pripravu teplej uzitkovej vody.

1.4. Dopravna a ina infrastruktara

Dopravna infraStruktura

Cielom modernizacie Zzelezni¢nej trate je zvySenie priepustnosti vychodnej casti
zelezniéného uzla Bratislava a zvySenie spolahlivosti zelezni¢nej prevadzky. Toto bude
dosiahnuté odstranenim su¢asnych obmedzeni z dévodu zastaranej infrastruktary a zvySenim
priepustnosti kritickych usekov, tzv. uzkych miest.

ZvySenie priepustnosti dotknutych Casti Zelezni€ného uzla Bratislava sa dosiahne pridanim
druhej tratovej kolaje v iseku ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st. a v Useku
Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie a nasadenim progresivnych technoldgii najma
v oblasti zabezpecCovacej techniky.

Z doévodu vysokej urbanizacie prostredia nie je mozné vo vychodnej Casti uzla zasadne menit
smerové vedenie ZelezniCnych trati, a preto neddjde k ploSnému zvySeniu tratovych rychlosti.
Lokalne déjde realizaciou navrhovanej éinnosti k zvyseniu tratovych rychlosti v ZST
Bratislava predmestie zo 40 km/h na 60 km/h, v iseku ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) —
ZST Bratislava hl. st. (mimo) zo 60 km/h na 70 km/h atieZ v iseku Odb. Mogiar — ZST
Bratislava predmestie (mimo) zo 60 km/h na 80 km/h. Odstranenim sucasného
nevyhovujuceho stavu najma Zzelezniéného zvrsku tiez dojde k odstraneniu obmedzeni
rychlosti na usekoch ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Raca (mimo) a ZST
Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory. Odstranenie stuéasnych rychlostnych
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obmedzeni v tratovych usekoch aj obvode zelezni¢nych stanic bude mat vplyv na skratenie
pravidelnych jazdnych ¢asov najma viakov osobnej dopravy.

Z pohladu zasahov do kofajiska existujucich Zelezni¢nych stanic sa navrhuju uUpravy
severného zhlavia v ZST Bratislava-Nové Mesto, prestavba kolajiska ZST Bratislava
predmestie a Uprava zhlavi a vystavba novych nastupist v ZST Bratislava-Vajnory. Nové
nastupistia budu zriadené aj v zastavke Bratislava-Vinohrady. Pristupy cestujucich na
nastupistia budu vo vSetkych dotknutych zastavkach a staniciach mimourovriové.

Navrhovana Cinnost uvazuje s realizaciou dvoch novych zelezni€énych zastavok, zastavky
Bratislava-Krasfiany a zastavky Bratislava vychod, ktorej poloha je uvazovana variantne (viac
v kapitole 11/8/2) zameru). Vyhladovo sleduje tiez moznost realizacie zastavky Bratislava-
Mlada garda na trati ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st. Vybudovanim novych
zelezni¢nych zastavok sa zlepSi dopravna obsluznost mesta Zeleznicou a podla zaverov
predikéného dopravného modelovania [1] sa oCakava zvySenie atraktivity osobnej Zelezni¢nej
dopravy pre cestujucu verejnost, a tym aj jej prestup z individualnej automobilovej dopravy na
zelezni¢nu dopravu.

V ramci modernizacie dotknutej Casti Zeleznicného uzla Bratislava je z dévodu zvySenia
bezpecénosti na trati a plnenia parametrov medzinarodnych koridorov navrhované zrusenie
jestvujucich arovinovych priecesti. Prebudovanie uroviiovych priecesti na mimourovioveé,
resp. ich zruSenie bez nahrady vyplyva zo zakona €. 513/2009 Z. z. o drahach. Podla § 14
odseku 1) zakona sa krizovanie novych hlavnych Zelezni¢nych trati s cestnymi komunikaciami
zriaduje ako mimouroviiove. V rieSenej Casti ZelezniCného uzla Bratislava su dotknutymi
viaceré v sucCasnosti Urovioveé priecestia, z ktorych vacsina bude nahradena mimourovriovym
riedenim. lde o priecestia P1 na Nobelovej ul., P6 v Krasfanoch pri ,Modrom“ moste, P7
v lokalite pri Sajbach, P8 pri Kalnom jazere a P9 v obvode ZST Bratislava-Vajnory v ul. Pri
mlyne. Nahrady priecesti P1, P6 a P9 su navrhované variantne (podrobnejsi opis je uvedeny
v kapitole 11/8/2) zameru).

Uvazované modernizacné prace a stavebné prace spojené s pridanim druhej tratovej kolaje
vo vybranych usekoch si v celej dotknutej Casti uzla Bratislava vyZiadaju rekonstrukciu
jestvujucich mostnych objektov, resp. dobudovanie novych mostov. BlizSie je navrh
potrebnych Uprav dotknutych mostnych objektov, resp. vybudovania novych mostov opisany
v kapitole 11/8/2 zameru. V dalSom stupni projektovej pripravy navrhovanej ¢innosti méze byt
rozsah rekonstrukcie, resp. prestavby jednotlivych mostnych objektov prehodnoteny na
zaklade vykonanych stavebno-technickych prieskumov a preverenia ich aktualneho stavu. Pri
stavebnych pracach na mostnych objektoch budu nevyhnutné dopravné vyluky na jednej
z hlavnych tratovych kolaji, ¢im sa doCasne zvysSi dopravna zataz na prevadzkovanej kolaji.

Navrhovana c¢&innost bude realizovana postupne vo viacerych d&asovych horizontoch
v zavislosti od aktualnych poZiadaviek Zzeleznicnej dopravy a moznosti navrhovatela.
Stavebné prace tak budu rozlozené do viacerych €asovych i priestorovych etap, budu
navrhnuté tak, aby stav technickych a technologickych zariadeni umoznil prevadzku
pravidelného rozsahu vlakovej dopravy. Realizacia navrhovanej cinnosti sa v pripade
jednokolajnych trati predpoklada pocas nepretrzitych vyluk rekonstruovanych kolaji
a v pripade dvojkolajnych trati poCas striedavych vyluk prvej a druhej tratovej kofaje.
Rekonstrukcia kolajiska vratane nastupist v Zelezni¢nych staniciach sa predpoklada pocas
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postupnej vyluky stani¢nych kolaji. Nevyhnutné budu tiez vyluky zariadeni zabezpecCovacej
a oznamovacej techniky. Do¢asnymi vylukami doéjde k obmedzeniu kolajovej dopravy,
resp. k do€asnému znizeniu priepustnosti dotknutych tratovych usekov.

Z dovodu zruSenia dotknutych mimouroviovych priecesti a realizacie nahradnych
mimouroviiovych Kkrizeni vratane zapojenia novych cestnych komunikacii do jestvujucej
cestnej siete Bratislavy déjde nevyhnutne k doéasnym obmedzeniam cestnej premavky.
NajvyznamnejSie obmedzenia sa budu tykat najma Racianskej ulice pri realizacii napojenia
cestného podjazdu v mieste priecestia P1, resp. pri rieSeni mimouroviovej nahrady priecestia
P6.

Polas vystavby navrhovanej cinnosti bude v &o najvy38ej miere vyuZivana existujuca
dopravna infrastruktira v dotknutom Uzemi. Pre dovoz materialu a surovin bude prednostne
vyuzivana zelezni¢na trat, v pripade potreby bude vyuzivana existujuca cestna siet. Hlavné
pristupové trasy budu vedené miestnymi komunikaciami, nespevnenymi cestami a subeznymi
cestami popri trati. Mozné prepravné trasy a pristupové komunikacie budu konkretizované
v daldom stupni pripravy projektu a zavazne uréené vybranym zhotovitefom stavby po
konzultacii s navrhovatefom a samospravou.

Technicka infrastruktura

Navrhovana cinnost je situovana do zastavaného uzemia mesta Bratislava, kde sa
v sucasnosti nachadza bohata siet’ inzinierskych sieti réznych spravcov a prevadzkovatelov.
Polas stavebnych prac bude potrebné vykonat prelozenie inzinierskych sieti, resp.
zabezpecdit’ ich ochranu v miestach, ktoré dotknuty tratovy usek krizuju alebo by mohli byt
stavebnymi pracami zasiahnuté. Potrebné tiez bude zabezpelit napojenie vsSetkych
navrhovanych objektov a zariadeni.

1.5. Naroky na pracovné sily

Vystavba navrhovanej innosti

Pocas vystavby bude potrebna pritomnost zamestnancov zhotovitela stavby vykonavajucich
buracie, vykopove, zemné a stavebné prace. Pocet pracovnych sil bude upresneny
dodavatelom stavebnych prac, ich profesna skladba je dana charakterom stavby.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Realizacia stavby nevyZaduje zmeny v poéte pracovnikov ZSR oproti si¢asnému stavu.

2. Udaje o vystupoch

2.1. Zdroje znecistenia ovzdusia

Vystavba navrhovanej innosti

Vystavba navrhovanej €innosti vyvola do€asné znizenie kvality ovzdusia na staveniskach
a v ich okoli. Hlavnym ploSnym zdrojom zne istenia ovzdus$ia budu buracie a zemné préace,
stavebné mechanizmy, zemniky so sypkym materidlom a recyklatné zakladne na drvenie
atriedenie  surovin. Mobilnym  zdrojom znedistenia ovzduSia budu nakladné
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automobily prepravujuce suroviny a materialy a suvisiaca cestna doprava. Uvedené zdroje
budu produkovat predovSetkym tuhé znecistujuce latky (prachové Castice) a emisie
vyfukovych plynov (oxid uholnaty, oxid uhli€ity, oxidy dusika, oxidy siry, prchavé organické
zluc€eniny, tuhé znedistujuce latky, ozén, benzén).

Nepriaznivé pdsobenie zdrojov znecistovania ovzdusia bude doCasné, lokalne a obmedzené
len na Cas trvania stavebnych prac. Intenzita a ploSny rozsah pésobenia tychto zdrojov budu
zavisiet od poctu nasadenych mechanizmov, rozsahu a druhu stavebnych prac.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Polas prevadzky modernizovanej zelezni¢nej trate nie je predpoklad narastu emisii
znecistujucich latok oproti su€asnému stavu. Pri prejazde vlakovych suprav s elektrickym
pohonom sa v tesnej blizkosti ZelezniCnej trate v dosahu 50 az 70 m prejavuje zvySena
prasnost. Podiel zelezniénej dopravy na celkovom znecisteni ovzdusia v dotknutom Gzemi je
vSak vzhladom na elektrifikaciu trate minimainy.

Sucastou navrhovanej ¢innosti budi nové stacionarne zdroje znecistenia ovzdusia
(ndhradné zdroje elektrickej energie), ktoré bude v pripade dosiahnutia prahovej kapacity
potrebné kategorizovat’ a nasledne plinit povinnosti prevadzkovatelov vyplyvajuce z platnych
predpisov pre oblast ochrany ovzdusia, najma zakona &. 137/2010 Z. z. o ovzduSi v zneni
neskorsich predpisov a jeho vykonavacej vyhlasky MZP SR &. 410/2012 Z. z. Zdroje budu
osadené v miestach potreby zabezpedenia funkénosti vybranych technologickych zariadeni
v pripade vypadkov napajania z elektrickej siete.

Sucastou navrhovanej €innosti budu tiez klimatizacné zariadenia, ktoré su kategorizované ako
zariadenia obsahujuce tzv. F-plyny podla zakona ¢&. 286/2009 Z.z. o fluérovanych
sklenikovych plynoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich aktualizacii
a jeho vykonavacej vyhlasky MZP SR &. 314/2009 Z. z. Tieto budl osadené v technologickych
miestnostiach s elektrickymi oznamovacimi a zabezpe€ovacimi zariadeniami pre
zabezpecenie optimalnej prevadzkovej teploty, resp. pri inych technolégiach vyzadujucich pre
svoju prevadzku optimalnu teplotu.

2.2. Odpadové vody

Vystavba navrhovanej innosti

Stavebné prace budu zdrojom technologickych odpadovych véd, odpadovych véd
z povrchového odtoku a splaskovych odpadovych vdd z pésobenia zamestnancov zhotovitela
stavby:

- Odpadové vody vznikajuce z umyvania dopravnych prostriedkov a stavebnych
mechanizmov a z Cistenia spevnenych komunikacii po vyjazdoch stavebnej techniky
budu zo spevnenych pléch odvadzané cez lapace necistét a ropnych latok do miestnej
kanalizacie.

- Vody z povrchového odtoku (zrézkové odpadové vody) budu odvadzané volne na
terén.

- Splaskové odpadové vody zo sanitarnych zariadeni budu odvadzané do miestnej
splaskovej kanalizacie, vystavba a pripojenie staveniskovych sanitarnych zariadeni je
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suCastou pripravy dodavatela stavby. V miestach, kde napojenie na verejnu
kanalizaciu nebude realizované, budu vyuzZivané chemické hygienické zariadenia.

Poclas vystavby mézu byt vody z povrchového odtoku znecistené v désledku uskuto€novania
technologickych procesov alebo prevadzkou stavebnych strojov, resp. pri vykopovych
pracach, Ccisteni spevnenych pléch, pristupovych ciest a stavebnych mechanizmov a
automobilov pred vyjazdom na verejné komunikacie. V pripade vyskytu intenzivnych zrazok
mobze doéjst k vzniku privalovej vody, ktora mdze znedistit odvadzanu vodu odplavovanou
zeminou. Rizikom je tiez unik ropnych a inych znecistujucich latok v désledku nepredvidane;j
havarijnej situacie. VSetky rizika budu zvazené v dalSom stupni pripravy projektu pri
zostavovani Planu organizacie vystavby abude ich snaha eliminovat doéslednym
dodrziavanim technologickych a stavebnych postupov a dodrziavanim pracovnej discipliny.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

V ramci modernizacie dotknutych usekov Zeleznicného uzla Bratislava bude rieSené
odvodnenie samotného ZelezniCného telesa a zemnej plane a odvadzanie vod z povrchového
odtoku z objektov a spevnenych ploch:

- Odvadzanie vody zo zemnej plane zel. telesa bude vyustené volne na svah telesa
alebo do subeznych priekop. V staniciach a na zastavkach bude odvodnenie Zel. trate,
nastupisk a pristreSkov zabezpecené drenaznou sustavou.

- Vody z povrchového odtoku ostatnych stavebnych objektov a spevnenych pléch budu
odvadzané do vsaku, prip. do kanalizacie. V pripade mozného znecistenia vod budu
tieto pred vyustenim precistované v odlu¢ovadoch ropnych latok alebo lapacoch
necistot.

- Mostné objekty budi odvodnené pozdiznym a prieénym spadom nosnej konstrukcie
pomocou odvodnovacov, resp. zbernych Zlabov vyustenych na terén alebo do
krizovanych vodnych tokov. Odvodnenie prechodovych oblasti mostov bude rieSené
rubovou drenazou vyustenou volne na terén, resp. do vodného toku.

Odvadzanie splaskovych odpadovych véd z priestorov pobytu oséb sa realizaciou
navrhovanej ¢innosti nebude menit, splaskové odpadové vody z vlakovych suprav nie je
v predkladanom zamere potrebné riesit.

Najvacsie riziko znecistenia vdd méze nastat’ pri nepredvidanej havarii kofajovych vozidiel,
ktorymi su prepravované znecCistujuce latky. Uvedené riziko bude minimalizované
dodrziavanim dopravnych prevadzkovych a bezpecnostnych predpisov.

2.3. Iné odpady

Vystavba navrhovanej innosti

Realizaciou stavby sa predpoklada vznik viacerych druhov odpadov tvorenych prevazne
prebytoCnym materialom z buracich, demontaznych a vykopovych prac. Prehlad najcastejSie
vznikajucich typov odpadov pri modernizacii zelezniCnej trate uvadza tabulka nizSie.

122



REMING CONSULT a.s.

Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD

Zamer
Tab. 43 Prehlad naj¢astejSich druhov odpadov vznikajucich pri modernizacii zel. trate
o dl:)::w Nazov druhu odpadu lia;;g::;a
02 01 07 | Odpady z lesného hospodarstva o
20 02 01 | Biologicky rozloZitelny odpad
1501 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych odpadov 0
(150101 -150109)
Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné Casti iné ako uvedené v 16 02 09 az
16 02 13 N
16 02 12
16 02 14 | Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 o
16 02 16 | Casti odstranené z vyradenych zariadené iné ako uvedené v 16 02 15 0]
16 06 01 | Olovené batérie N
170101 | Beton 0
17 0102 | Tehly 0]
Zmesi beténu, tehal, Skridiel, obkladového materialu a keramiky obsahujuce
17 01 06 - s N
nebezpecné latky
Zmesi beténu, tehal, Skridiel, obkladového materialu a keramiky iné ako uvedené v
17 01 07 0
17 01 06
17 0201 | Drevo 0]
17 02 02 | Sklo @)
17 02 03 | Plasty 0
Sklo, plasty a drevo obsahujuce nebezpecné latky alebo kontaminované
17 02 04 R . N
nebezpecnymi latkami
17 03 01 | Bituménové zmesi obsahujice uholny decht N
17 03 02 | Bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0]
17 04 01 | Med, bronz, mosadz (@)
17 04 02 | Hlinik o
17 04 05 | Zelezo a ocel 0
17 04 07 | ZmieSané kovy 0]
17 04 10 | Kable obsahujuce olej, uholny decht a iné nebezpecné latky N
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0]
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0]
17 0506 | Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 0]
17 0507 | Strk zo Zelezniéného zvréku obsahuijlci nebezpedné latky N
17 0508 | Strk zo Zelezniéného zvrsku iny ako uvedeny v 17 05 07 0]
17 06 04 | Izolané materialy iné ako uvedené v 170601 a 170603 0]
17 09 01 | Odpady zo stavieb a demolacii obsahujuce ortut N
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 170901, 170902 a 0
170903
1 Kategorizacia je uvedena podla vyhlagky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.
2 0 - ostatny odpad, N — nebezpetny odpad

Orientané mnozstva predpokladanych druhov odpadov vyprodukovanych realizaciou
navrhovanej ¢innosti v uvazovanom rozsahu uvadza nasledujuca tabulka.

Tab. 44 Orientatné mnozstva odpadov produkované realizaciou modernizacie zel. trate

. d':‘;gw Nézov druhu odpadu '?:;g::f M""(f)s“m
02 01 07 | Odpady z lesného hospodarstva 0 7 000
20 02 01 | Biologicky rozlozitelny odpad
1501 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych 0 10
odpadov (1501 01 — 15 01 09)
17 0101 | Beton 0] 20 000
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o d};::w Nazov druhu odpadu l?::g::f Mno(:)s tvo
02 01 07 | Odpady z lesného hospodarstva 0 7 000
20 02 01 | Biologicky rozloZitelny odpad
15 01 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych 0 10
odpadov (1501 01 — 15 01 09)
17 0102 | Tehly o 5000
17 01 06 Zmesi .t?etc')nu, tehél, ’ék’ridiel, obkladového materialu a keramiky N 200
obsahujuce nebezpecné latky
17 0107 Zmesi betc’nr?u, tehal, Skridiel, obkladového materidlu a keramiky iné 0 3000
ako uvedené v 17 01 06
17 02 03 | Plasty o 1
17 02 04 Sklo, .plasty ' a drevcv> 'ok.)s?hujuf:e nebezpecné latky alebo N 300
kontaminované nebezpecnymi latkami
17 03 01 | Bituménové zmesi obsahujuce uhofny decht N 3 000
17 03 02 | Bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (0] 2000
17 04 05 | Zelezo a ocel 6} 5000
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (0] 200
17 05 04 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (0] 30 000
17 0506 | Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 (0] 90 000
17 05 07 | Strk zo Zelezniéného zvréku obsahuijtici nebezpegné latky N 10 000
17 05 08 | Strk zo Zelezniéného zvréku iny ako uvedeny v 17 05 07 (0] 240 000
' Kategorizacia je uvedena podla vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.
2 O - ostatny odpad, N — nebezpeény odpad

Nakladanie s odpadmi sa pri realizacii navrhovanej €innosti bude riadit ustanoveniami
platnych pravnych predpisov pre oblast odpadového hospodarstva (predovSetkym zakonom
€. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a jeho vykonavacimi predpismi)
a sucéasne platnymi predpismi ZSR o nakladani s materialmi a odpadmi:

- Metodicky pokyn &. 18/99 MDPT SR o ekologickom hodnoteni ziskaného materialu
z podvalového podloZia Zelezniénych trati v zneni dodatku &. 1,

- Predpis ZSR Op 19 Ochrana zivotného prostredia v podmienkach ZSR,

- Metodické usmernenie riaditela Odboru 310 GR ZSR k vyzisku materidlu na ZSR
¢. 08101/2017/0310-11 v zneni zmeny ¢. 1 a €. 2.

- Metodicky pokyn GR ZSR &. 22810/2019/0440 Nakladanie s materialmi a odpadmi pri
stavebnych a demolaénych pracach v podmienkach ZSR.

Vzniknuté odpady budu sustredené na stavebnych dvoroch v obvode staveniska. Nakladanie
s nimi bude riadené hierarchiou odpadového hospodarstva, t. j. prioritha bude snaha
o predchadzanie vzniku odpadov dobrou organizaciou prace, déslednym triedenim odpadov
od vyuzitelnych materidlov, snahou o znovuzabudovanie materidlov do stavby a
predchadzaniu vzniku havarijnych situacii. Vzniknuté odpady budu vytriedené podla druhov
a budu sustredené na stavebnych dvoroch v obvode staveniska. Stavebny odpad méze byt
recyklovany priamo na stavbe s vyuzitim mobilného drvi¢a. Ostatné odpady budu odovzdané
osobam opravnenym na nakladanie s odpadmi podla zakona o odpadoch. Miesto odvozu
stavebného odpadu a vytazeného materialu bude spresnené vybranym dodavatelom stavby
pred zahajenim stavebnej €innosti.
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Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Modernizaciou dotknutej €asti ZelezniCného uzla Bratislava sa odpady vznikajuce prevadzkou
Zelezni¢nej trate v zasade nezmenia. V poc€iatocnych rokoch po realizacii obnovy trate so
zabudovanim modernych materidlov je predpoklad nizSieho mnozstva produkovanych
odpadov z dévodu nizSich narokov na vykonavanie udrzby a oprav.

Poclas prevadzky modernizovanej zel. trate bude nakladanie so vzniknutymi odpadmi nadalej
zabezpeCované spravcom infrastruktury na zaklade uzatvorenych zmluvnych vztahov
s pravnickymi a fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZadovany druh c¢innosti
v zmysle platnych pravnych predpisov pre oblast odpadového hospodarstva.

2.4. Zdroje hluku, vibracii, ziarenia, tepla a zapachu

Zdroje hluku

Hluk zo Zelezni¢nej prevadzky v dotknutych usekoch Zelezni¢ného uzla Bratislava ovplyvriuje
akusticku situaciu vo vonkajSom priestore obytného Uzemia prevazne centralnej a vychodnej
&asti mesta Bratislava, konkrétne MC Nové Mesto, MC Staré Mesto, MC Raga a MC Vajnory.

Na zaklade doteraz uskutoénenych merani akustickej situacie vo vonkajSom priestore
dotknutého uzemia [130,131] bolo vo viacerych lokalitach zistené prekraCovanie maximalnych
pripustnych hodnét hluku stanovenych pre denny, ve€erny a no¢ny ¢asovy interval vyhlaskou
MZ SR €. 549/2007 Z. z. v zneni neskorSich predpisov, pricom zdrojom tychto nadlimitnych
hlukovych emisii je cestna a Zelezni¢na doprava. Z hladiska hluku zo Zelezni¢nej dopravy boli
vyClenené aj tzv. problémové miesta, miesta v ktorych boli identifikované nadlimitné hlukové
emisie. V rieSenej &asti uzla Bratislava ide predovéetkym o tratovy Usek ZST Bratislava-Nové
Mesto — ZST Bratislava hl. st., konkrétne o okolie trate na Pionierskej ul. v MC Nové Mesto
a obvod ZST Bratislava-Vinohrady v MC Raca. Blizsie je aktualny stav hlukovej situacie na
Uuzemi mesta pri zohladneni zelezni¢nej dopravy opisany v kap. Ill/4.6 zameru.

Poéas vystavby navrhovanej €innosti budi zdrojom hluku v tzemi najma vyuzivané
stavebné mechanizmy, c¢&innosti sprevadzajice stavebné postupy a suvisiaca
staveniskova doprava. Vyrazné hlukové emisie budu produkované najma poc€as buracich
prac, vykonu pomocnych technolégii umiestnenych v stavebnych dvoroch (napr. recyklacia
materialov) a prejazdov nakladnych automobilov so surovinami a materidlmi. Vyvolané
hlukové emisie budu preruSovaného charakteru a budu priamo zavisiet od druhu vykonavanej
Cinnosti. Zhorsenie hlukovej situacie bude doCasné, obmedzené na miesto a ¢as pOsobenia
jednotlivych zdrojov hluku.

Pocdas prevadzky modernizovanej zel. trate sa charakter zdrojov hluku v porovnani
so su€asnym stavom v zasade nezmeni. Realizaciou modernizacie vychodnej Casti
Zelezni¢ného uzla Bratislava déjde k doplneniu novych stacionarnych zdrojov hluku vo forme
novych technolégii (nahradné zdroje elektrickej energie), ktoré v3ak budu osadené do
vnutornych priestorov, resp. do objektov s odhlu¢nenym krytovanim, ich hlu€nost' je dana
technickymi Specifikaciami podla platnych noriem. Sucasne déjde k miernemu narastu
hlukovych emisii pohybmi kolajovych vozidiel v polohach novych Zelezniénych zastavok
Bratislava vychod a Bratislava-Vinohrady. Mozno tiez konStatovat, Zze v buducom obdobi
ddjde, vzhladom na suc€asné urbanizacné a suburbanizacné procesy, k dalSiemu narastu
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poctu obyvatelov hlavného mesta a jeho spadovej oblasti, a tak dbjde k zvySenému zaujmu
cestujucej verejnosti o tento typ prepravy. Vo vysledku tieto procesy spolu so zvy3enim
kapacity trate prinesu zvySenie intenzity Zelezni€nej prepravy a suvisiaci narast produkcie
hlukovych emisii. Modernizacia trate vSak zaroven vyleps$i su¢asnu akusticku situaciu
dotknutého uUzemia, ato predovSetkym samotnou modernizaciou Zelezni¢ného zvrsku,
zabudovanim modernych technickych prvkov do zelezniéného telesa, skratenim doby
prejazdov na trati a aplikaciou dnes absentujucich protihlukovych opatreni.

Pre zistenie u€innosti navrhovanych uprav Zelezniéného zvrs§ku boli vykonané merania na uz
zmodernizovanom tratovom useku ZST Cifer - ZST Trnava. Vysledky tychto merani su
premietnuté do nasledujucej tabulky.

Tab. 45 Pokles hladin hluku v dB LpAeq min na modernizovanej zelezniénej trati [136]

. , Existujuci stav Modernizovana Rozdiel Rozdiel
Druh vlaku/vzdialenost
trate trat’ v dB v %
Nakladny vlak 60 m od trate 75,2 66,7 8,5 11,3
Nakladny vlak 120 m od trate 71,3 58,9 12,4 17,4
Rychlik 60 m od trate 67,3 63,9 3,4 5,8
Rychlik 120 m od trate 62,3 51,6 9,7 15,6

Z vykonanych porovnavacich merani su zrejmé viaceré skutoénosti:

- ZnizZenie hladin hluku sa v pasme do 60 m od trate prejavilo 6 — 12 % a vo vzdialenosti
120 m od trate nad 15 %. ZuZuje sa tym hibka pasma s prekrodenymi limitnymi
hodnotami hluku.

- ZniZenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo pri nakladnych vlakovych supravach,
ktoré v porovnani s rychlikovymi sipravami maju menej kvalitné podvozky vagonov,
tzn. zniZil sa podiel hluku vyvolany zvrS§kom Zeleznicnej trate.

-V skladbe hluku sa vyraznejSie prejavuje zloZzka z prejazdu vlakovej supravy, ktora
posuva hlukové spektrum k vySSim frekvenciam lepSie utlmovanymi stavebnymi
konstrukciami, t.j. zlepSuje sa interiérova hlukova pohoda aj v objektoch, ktoré sa
nachadzaju v pasme do 60 m od trate.

Podla spracovanej Studie HIuk a vibracie Zelezni€ného systému, opatrenia na zniZenie
hlukovej zataze [137] boli v blizkosti ZST Krasno nad Kysucou, kde konéi uz zrealizovany
modernizovany usek, uskutonené merania akustickej situacie na modernizovanom useku
aj na pévodnej, nemodernizovanej Zelezninej trati. Z nameranych hodnét v jednotlivych
oktavovych pasmach spektralnych analyz vyplyva, Ze podstatné znizenie emitovaného hluku
sa dosahuje pri vdetkych vlakoch v pasmach 100 Hz a 125 Hz a v pasmach 500 Hz a 1000 Hz
(obrazok nizSie). Znizenie urovne hluku v pasmach 500 Hz a 1000 Hz je vyznamné pre
znizenie celkovej urovne hluku pri merani filtrom A.

Porovnané boli akustické situacie pri prejazde vlaku po starSom type Zelezni¢ného zvrsku
vybavenom tuhym podkladnicovym upevnenim kolajnic oproti novopostavenému zvrSku
s pruznym upevnenim kolajnic. Namerané hodnoty boli na elektrickej trakcii. Z uvedenych
vysledkov vyplyva znizenie urovne zvukovej expozicie modernizaciou zelezni¢nej trate
occa6-7dB.

126



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

Obr. 58 Spektralna analyza emitovaného hluku, prejazd osobného a nakladného vlaku na pévodnej trati
a na modernizovanej trati, podmienky merania podla STN EN 3095 [137]
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e POVOANA trat s nova trat

Pre navrhovanu €innost bola spracovana Vibroakusticka studia [133], v ramci ktorej bolo
uskutoCnenych niekolko merani v dotknutom Uzemi, na zaklade ktorych bola vykonana
kalibracia vyuzitych vypocCtovych modelov, a nasledne bola vykonana predikcia akustickej
situacie vo vonkajSom prostredi v okoli trate pre denny, veCerny a no¢ny €as po realizacii
navrhovanej ¢innosti. Vykonana predikcia zohladnila aktualnu hlukovu situaciu v dotknutom
uzemi, navrhované technické rieSenie modernizacie trate atieZz uvazované intenzity
Zelezni¢nej dopravy v Zeleznichom uzli Bratislava pre vyhladovy rok 2040. V miestach, kde
bolo identifikované prekraCovanie platnych hygienickych limitov pre ochranu zdravia
obyvatel'stva z hladiska hluku, bola navrhnuta realizacia doplnkovych protihlukovych opatreni
vo forme protihlukovych stien. Predmetna vibroakusticka Studia je samostatnou prilohou
zameru navrhovanej ¢innosti.

Na ochranu dotknutych obyvatelov uvazuje navrhovana Cinnost modernizacie vybranych
usekov Zelezni¢ného uzla Bratislava s inStalaciou primarnych, sekundarnych, prip. terciarnych
protihlukovych opatreni:

- Kprimarnym opatreniam mozno zaradit kvalitativny posun Zelezni¢nej
infrastruktury, ktory dava predpoklad k znizeniu vyzarovania emisnych hodnét
hluku priamo u zdroja - zabudovanim nového Zelezni¢ného zvrSku s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim kofajnic na Zelezobeténovych podvaloch, zriadenim
koflajového Strkoveého 16zka s minimalnou hrubkou pod spodnou plochou podvalu 350
mm a rekonstrukciou mostnych objektov. Hlukové emisie budu zniZené tiez skratenim
doby prejazdu kolajovych vozidiel usekom a postupnym zdokonalovanim konstrukcii
vagoénov a lokomotiv (najma ich brzdnych systémov).

- Zo sekundarnymi opatreniami uvaZuje navrhovana c&innost v Usekoch, kde sa
predpoklada prekroenie max. hygienickych limitov podla platnych predpisov hlukom
zo zelezni€nej dopravy, resp. v pripade novych cestnych komunikacii hlukom z cestne;j
dopravy. V tychto miestach budu inStalované zvislé protihlukové clony (PHC).

Navrhované umiestnenie PHC vo vibroakustickej Studii je vtomto stupni predprojektovej
pripravy navrhovanej €innosti orientatné. Presné polohy PHC a ich zakladné parametre
vratane vysky, dizky a parametrov odrazivosti, resp. pohltivosti, budi preverené
v nasledujucich stuprioch pripravy navrhovanej €innosti na zaklade aktualizovanej
hlukovej Studie, ktora zohladni aktualne poznatky a konkrétne navrhy jednotlivych
stavebnych objektov s doérazom na dosiahnutie plynulych prechodov a prekryti clén
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a zachovanie spojitého bariérového krytia. Pri navrhu PHC bude prihliadané aj na polohu trate,
ktora je vedenda v intenzivne zastavanom uzemi, kde by prili§ vysoké PHC predstavovali
vyrazné bariéry vyhladovosti atiez znaCné zasahy do estetickosti sidelného priestoru.
V pripade, ze vybudovanie PHC v niektorych usekoch nebude predstavovat hospodarne
vynalozenie verejnych prostriedkov, budu preverené iné moznosti ochrany s vlastnikmi
dotknutych objektov.

Pred uvedenim stavby do prevadzky bude vykonana objektivizacia expozicie obyvatelov a ich
prostredia hluku a overeny realny uc€inok protihlukovych stien z pohladu zniZenia hlukovej
zataze v dotknutom okoli (meranie odrazivych vlastnosti a viozeného utlmu in-situ). V pripade
potreby budu na jednotlivé kritické objekty doplnené po dohode s ich majitefmi terciarne,
individualne protihlukové opatrenia (zvySenie nepriezvucnosti konStrukcii obvodovych
plastov budov, vymena okien za zvukovo-izolaéné so zariadenim na nutené vetranie a
rekuperaciu a pod.).

Zdroje vibracii

Poclas vystavby dbjde v dotknutom Uzemi k doéasnému zvysSeniu hladin vibracii v désledku
vykonavania stavebnych prac, predovSetkym zemnych a buracich prac, podbijanim
kolajoveého 16zka a zakladanim objektov, recyklaciou materialov, drvenim stavebného odpadu
a pod. Prenos vzniknutych vibracii méze ovplyvnit statiku blizkej zastavby. V pripade
predpokladu negativheho vplyvu na statiku blizkych objektov budu navrhnuté primerané
kompenzacné opatrenia (napr. podchytavanie budov, zosilfiovanie zakladov ai.). V mensej
miere budu zdrojmi vibracii pohyby taZzkych stavebnych mechanizmov a prejazdy
staveniskovej dopravy, pdjde vSak o doCasné pdsobenie obmedzené na etapu realizacie
stavebnych prac.

Polas prevadzky navrhovanej €innosti sa zdroje vibracii v zasade nezmenia — hlavnymi
zdrojmi vibracii budu aj nadalej prejazdy vlakovych suprav a manipulacia so supravami
v priestoroch stanic.

Vo vetve VYCHOD zostanu v podstate zachované sugasné tratové rychlosti, preto k zvy$eniu
vibracii ztitulu vyrazného narastu tratovych rychlosti neddjde. Zaroven je predpoklad
znizenia vibracii pri prechode suprav tratou instalaciou modernych technickych
prvkov, predovietkym vybudovanim nového, Strkového kofajového 16Zka a instalaciou
odpruzenych podvalov. Vyznamna je najma timiaca schopnost’ Strkového kolajového 16Zka,
ktoré bude zrealizované v min. hrubke 350 mm. Priebezné kolajové 16Zko aplikované aj na
mostnych konstrukciach zabezpecli vyznamné znizenie emisii hluku a vibracii v porovnani so
su€asnym stavom. V pripade potreby bude tiez zvazené zabudovanie podvalov
s podpovalovymi podloZzkami v kombinacii s rohozami pod kolajovym I6Zkom (najma na
umelych stavbach — mostoch, avich prechodovych oblastiach). Pouzitie podvalov
s podpodvalovymi podlozkami v kombinacii s rohoZami pod kofajovym 16Zkom v miestach
aplikovania protihlukovych clén zvysi ich u€innost aj pre zlozku Sirenu podlozim in situ.

Pre navrhovanu &innost bola spracovana Vibroakusticka studia pre stupen EIA [133], ktora
hodnotila Sirenie vibracii a otrasov kolajovou dopravou v zaujmovom uzemi v chranenych
miestnostiach v budovach na miestach zdrziavania sa oséb. Studia je samostatnou prilohou
dokumentacie zameru.
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Zdroje Ziarenia a inych fyzikalnych poli

Radonové Ziarenie pre dotknutu Cast Zelezni€ného uzla Bratislava a dotknuté Zelezni¢né
stanice a zastavky nebolo priamo zistované, kedze nejde o plochy dlhodobého pobytu osdb,
kde by vysoka koncentracia radonu mohla spdsobit’ ohrozenie ich zdravotného stavu.

Podla mapy radénového rizika [138] prechadza vychodna &ast’ Zelezni¢ného uzla oblastou
nizkeho radénového rizika, len lokalne zasahuje do oblasti so strednym radénovym rizikom
(obvod ZST Bratislava-Nové Mesto a Usek trate v oblasti odb. Mogiar — ZST Bratislava-
Vajnory). Podla reambulovanej mapy radioaktivity 137 Cs uzemia Slovenska [139] prechadza
dotknuta Cast Zelezni¢ného uzla prevazne oblastou s nizkym prirodnym radioaktivnym
rizikom, lokalne so strednym prirodnym radioaktivnym rizikom (okolie zastavky Bratislava-
Vinohrady, resp. oblast Zelezniéného trojuholnika Zabi Majer).

Dotknuta Cast Zelezni¢ného uzla Bratislava je elektrifikovana, preto méze najma pri prejazde
vlakovych suprav dochadzat vplyvom vysokého napétia v trakénom vedeni k zmene
elektromagnetického pola. Nasledne mézu byt ovplyviiované elektronické pristroje a rusené
televizne a rozhlasové signaly.

Zdroje tepla a zapachu

PocCas realizacie stavebnych prac mézu byt zdrojmi tepla stavebné mechanizmy, péjde vSak
o minimalnu produkciu tepla spojenu s aktivitou strojov. Zdrojmi zapachu mézu byt stavebné
dvory, v ktorych bude prebiehat priprava materialov a surovin. Vzhladom na vysoku
zastavanost Uzemia je predpoklad ich umiestnenia v priestoroch Zelezni¢nych stanic
a pozemkov.

PocCas prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate budu stavajucimi zdrojmi tepla v zimnom
obdobi vykurované Zelezni¢né supravy a lokomotivy a vo vykurovacom obdobi vykurované
pozemné stavby (zelezni¢né stanice). Novymi zdrojmi tepla budu po modernizacii zelezni¢nej
infradtruktury niektoré technické zariadenia, ktoré bude pre zabezpeéenie ich
bezproblémového chodu potrebné udrziavat v priestoroch so stabilizovanou teplotou.

Prevadzkou modernizovanych usekov Zelezni€ného uzla Bratislava nevzniknu v dotknutom
Uzemi Ziadne nové zdroje zapachu.
2.5. Vyvolané investicie

Vyvolanymi investiciami modernizaciou Zelezni¢nej trate budu najma prelozky a upravy
inZinierskych sieti a slaboprudovych rozvodov, protihlukové opatrenia, trvalé, resp. doCasné
zabery polnohospodarskej pody, kompenzacie za vyrub drevin a .
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3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na
zivotné prostredie

3.1. Vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie

Vplyvy poc¢as vystavby

V lokalitach stavby budu narusené povrchové vrstvy horninového prostredia v désledku
vykonavania zemnych prac. V mieste stavby bude odstraneny sucasny vegetacny kryt
a nasledne budu realizované vykopové a nasypové prace. V tejto faze bude vzhfadom na
odkrytie pléch rizikom vznik plodnej erdzie, prip. naruSenie stability svahov a aktivizacia
svahovych pohybov, k zosunom mdze déjst predovsetkym pri podrezani paty svahov. Citlivymi
na tieto javy su lokality s vyraznymi svahmi a useky vedenia trate v zarezoch v kvartérnych
zeminach, najma Usek v ZST Bratislava hl. st. a pridavanie druhej kolaje v useku ZST
Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové Mesto.

K zasahom do horninového prostredia déjde aj pri zakladani mostnych objektov,
predovsetkym v pripade zakladania novych mostnych konstrukcii pri zdvojkolajneni trati ZST
Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové Mesto a spojovacej trate v smere Odb. Mogiar — ZST
Bratislava predmestie. Zasahy do horninového prostredia nastanu aj pri budovani novych
mimouroviovych krizeni cestnych komunikacii so zelezniCnymi tratami nahradzujucimi
existujuce priecestia, t.j. pri budovani novych cestnych a Zelezni¢nych mostov. Detailny rozsah
zasahov v tejto faze pripravy navrhovanej ¢innosti nie je znamy, nakolko v predprojektovom
Stadiu nie je stanoveny spésob zakladania mostnych objektov.

V tsekoch zdvojkolajnenia trati (ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st. a Odb.
Mociar — ZST Bratislava predmestie) sa predpoklada stavba novych opornych a zarubnych
murov. Pred vystavbou, po€as nej a po skonceni vystavby bude nutné geodeticky sledovat
vplyv stavby murov na objekty v ich blizkosti. V pripade predpokladov negativheho vplyvu na
blizke objekty bude potrebné navrhnat primerané kompenzacné opatrenia (napr.
podchytavanie budov, zosilfiovanie zakladov a i.).

V dalSom stupni pripravy navrhovanej ¢Cinnosti bude vykonany podrobny
inzinierskogeologicky prieskum so zretefom na geotechnické parametre hornin a zemin,
preverenie hydrogeologickych pomerov Uzemia, identifikaciu svahovych pohybov a posudenie
stability svahov a zarezov. Prieskum bude sluzit ako podklad pre navrhy zakladania novych
stavebnych objektov, najma novych mostnych objektov, a pre navrh budovania opornych
a zarubnych murov.

Niektoré stavebné prace mobzZu prenosom vibracii ovplyvnit statiku prifahlej zastavby.
V pripade predpokladu negativneho vplyvu na statiku blizkych objektov budu navrhnuté
primerané kompenzacné opatrenia (napr. podchytavanie budov, zosilfiovanie zakladov a i.).

Rizikom vo faze vystavby navrhovanej &innosti je mozny vznik havarijnej situacie na
stavenisku spojeny s unikom znedistujucich latok, ktoré moézu horninové prostredie
kontaminovat. Pre eliminaciu rizik vzniku mimoriadnych udalosti a havarii budu zhotovitelom
stavby prijaté vhodné technické, technologické a organizacné opatrenia.
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Pozitivnym vplyvom navrhovanej ¢innosti bude odstranenie Strkového 16zka a zZelezni¢ného
zvr8ku a spodku sucasného telesa trate znecisteného ropnymi latkami, prip. fekalnym
znecistenim.

Kedze nie je zelezni¢na trat v dotknutom Uzemi novym prvkom a realizaciou navrhovanej
¢innosti déjde len k zmene technického vybavenia a Sirkového usporiadania trate, vplyv na
geomorfologické pomery nebol identifikovany.

Navrhovana €innost nezasahuje do ziadneho prieskumného uzemia, chraneného loziskového
uzemia, loZiska nerastnych surovin ani do Ziadnej vyznamnej geologickej lokality. Vzhladom
na charakter uvazovanych prac a polohu lokalit vyskytu nerastnych surovin a vyznamnych
geologickych javov od miest stavby nie je predpoklad Ziadneho ovplyvnenia tychto zloziek
zivotného prostredia.

Vplyvy poc¢as prevadzky

Poclas beznej prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate nebudu generované priame vplyvy
na horninové prostredie ani geomorfologické pomery.

Existujuce riziko uniku znecistujucich latok pri dopravnych nehodach a mimoriadnych
udalostiach je minimalizované dodrzZiavanim dopravnych prevadzkovanych a bezpe¢nostnych
predpisov.

3.2. Vplyvy na poédu

Vplyvy pocas vystavby

Hlavnym vplyvom realizacie navrhovanej ¢innosti na podu bude jej priamy zaber. Navrhovana
Cinnost’ bude realizovana v koridore jestvujucich Zelezniénych trati vo vychodnej Casti
zelezni¢ného uzla Bratislava, avSak svojim rozsahom si vyziada trvalé i do¢asné zabery
pody:

- Knovym trvalym zaberom pédy déjde predovSetkym z ddévodu doplnenia druhej
tratovej kolaje v isekoch ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st. a Odb.
Mogiar — ZST Bratislava predmestie, o si vyZiada rozsirenie Zelezniéného telesa
vratane vSetkych mostov, resp. vystavbu novych mostnych objektov. Nové trvalé
zabery pbédy vyvolaju tiez navrhované nahrady dotknutych Zelezni¢nych priecesti, t.j.
vybudovanie novych cestnych komunikacii a suvisiacich novych mostnych objektov.
V mens$ej miere bude zaber pédy vyvolany potrebou zriadenia infrastruktury v priestore
novych Zelezniénych zastavok Bratislava vychod a Bratislava-Vinohrady, vybudovania
nového centra riadenia dopravy v obvode ZST Bratislava-Nové Mesto a osadenia
pripadnych novych technologickych prvkov Zelezni¢nej infraStruktury.

- DocCasné zabery pbdy budu nevyhnutné pre umiestnenie stavebnych
dvorov, medzidepdnii materialu a manipulaénych ploch, prip. pre zriadenie doCasnych
pristupovych ciest. Stavebné dvory a plochy umiestnenia materialov a odpadov sa
vzhfadom na vysoku zastavanost uzemia predpoklada zriadit na pozemkoch
navrhovatela v obvode jestvujlcich Zelezniénych stanic (ZST Bratislava vychod, ZST
Bratislava UNS, ZST Bratislava filidlka), tj. vtomto stupni pripravy navrhovanej
¢innosti nie je uvazované s doCasnymi zdbermi pdédy mimo pléch Zelezni¢nych
pozemkov, resp. pozemkov priamo nadvazujucich na teleso trate. Pri realizacii stavby
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bude vyuzivany iba vyznaéeny obvod staveniska a nebude zasahované do priestorov,
ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Pristup na miesto stavby sa predpoklada po
Zelezni€nej trati, resp. po jestvujucich cestnych komunikaciach. Po ukonceni
stavebnych prac budu vSetky doCasne dotknuté plochy a priestranstva uvedené do
pdovodného stavu.

Stavba bude realizovana v ¢o najvacsej miere na zelezni¢nych pozemkoch. Zaber pozemkov,
ktoré v sucasnosti nie st majetkom investora (ZSR), bude spojeny s majetkovopravnym
usporiadanim.

Realizacia navrhovanej d&innosti si vyziada aj zabery polnohospodarskej pody,
predov8etkym pozemkov kategérie zahrady a trvalé travne porasty, nakolko v niektorych
miestach tieto pozemky bezprostredne na zelezni¢né teleso nadvazuju. Zabery tychto
pozemkov budu prebiehat v zmysle ustanoveni platnych pravnych predpisov pre oblast
ochrany a vyuZivania polnohospodarskej pody.

V priebehu vystavby bude na stavenisku dochadzat’ k mechanickej devastacii pody
pésobenim tazkych mechanizmov. Odstranenim sucasného vegetacného krytu sa na
dotknutych pozemkoch sucasne zvysSi moznost’ vzniku veternej erozie.

Rizikom pocas vystavby je tiezZ moznost vzniku havarie stavebnych alebo dopravnych
mechanizmov, pri ktorej by doslo k uniku znecistujucich latok do pdd. Uvedené riziko bude
minimalizované dodrziavanim bezpecnostnych predpisov a technologickych postupov na
stavbe.

Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej €innosti na pody dotknutého uzemia budu
znizené prijatymi opatreniami, najma:
- dodrzZiavanim uréenych pléch trvalych a do€asnych zaberov pod,
- vykonavanim pravidelnych kontrol technického stavu stavebnych a dopravnych
prostriedkov,
- dbéslednym dodrziavanim bezpecCnostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii so znecistujucimi latkami,
- vratenim doCasne vyuzivanych pléch po skonc¢eni prac do pévodného stavu.

Vplyvy pocéas prevadzky

Zrealizovana stavba nebude pri beznej prevadzke zdrojom negativnych vplyvov na pddy.
Sucastou navrhovanej €innosti su vegetaéné upravy, ktoré prispeju k zniZeniu potencialnej
vodnej a veternej erdzie dotknutych svahov Zelezni¢ného nasypu, svahov novych cestnych
komunikacii a svahov a priekop zarubnych a opornych murov.

Potencialnym rizikom je unik znecistujucich latok v pripade vzniku mimoriadnych udalosti
a havarii vozidiel prepravujucich nebezpecné latky a hnacich vozidiel, avSak toto riziko bude
minimalizované dodrziavanim dopravnych a bezpecnostnych predpisov

3.3. Vplyvy na ovzdusie a klimatické pomery

Vplyvy pocéas vystavby

Polas realizacie stavebnych prac déjde k znizeniu kvality lokalneho ovzdusia na
stavenisku avjeho bezprostrednom okoli vplyvom vykonu buracich, vykopovych
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a stavebnych prac a pritomnostou zemnikov sypkého materialu, do€asnych depénii zeminy
a recyklacnych zakladni na drvenie a triedenie surovin. Uvedené €innosti budu predovdetkym
zdrojom emisii tuhych znedistujucich latok, &im prispeju k zvySenej prasnosti prostredia.
Pohyby stavebnych mechanizmov a nakladnej staveniskovej dopravy s materialmi, surovinami
a stavebnym odpadom budu okrem sekundarnej prasnosti zdrojom emisii vyfukovych plynov,
ktoré budu prispievat k znizeniu kvality ovzdusia nielen v okoli stavenisk, ale i na pristupovych
trasach. Uvedeny vplyv bude prevazne lokalneho charakteru, bude kratkodoby, obmedzeny
na obdobie trvania stavebnych prac.

Prasnost vyvolana stavebnymi pracami bude zmierfiovana prijatymi opatreniami, najma:

- prekryvanim objektov féliami pri demolacnych pracach,

- kropenim deponovanej zeminy a prasnych povrchov po¢as suchého obdobia,

- Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska,

- prepravovanim prasného materialu prekrytého plachtami, resp. skladovanim takéhoto
materialu v zastreSenych alebo uzatvaratelnych priestoroch,

- koordinaciou presunov stavebnej techniky.

Vplyvy poc€as prevadzky

Prevadzkou modernizovanych usekov Zelezniéného uzla Bratislava nie je predpoklad
narastu emisii zneéist'ujucich latok oproti suéasnému stavu, kedZe Zelezni¢na trat je
elektrifikovana a prevadzka elektrickych lokomotiv minimalne prispieva k znecisteniu ovzdusSia
v mieste uskuto¢nenych prejazdov.

Prejazdy viakovych suprav budu aj nad’alej zdrojmi prasnosti, ktora sa prejavi v okoli trate
do vzdialenosti cca 50 - 70 m. Ide o mierne negativny vplyv, ktory realizacia navrhovanej
Cinnosti v zasade nezmeni. RozSirenim telesa trate v niektorych tratovych usekoch vsak déjde
k posunu hranice su€asného pésobenia tohto vplyvu a zarovern sa navySenim dopravnych
intenzit jeho p&sobenie o nie€o zvyrazni.

Sucastou navrhovanej Cinnosti budu nové stacionarne zdroje znedistenia ovzdusia
(nahradné zdroje elektrickej energie) a nové zariadenia obsahujuce F-plyny (klimatizacné
zariadenia). Pre tieto bude postupované v zmysle platnych pravnych predpisov pre oblast
ochrany ovzdusia.

Pozitivnym dopadom modernizacie Zelezni¢nej trate je znizenie emisii oxidu uhli¢itého CO
v hodnotenom Useku Zeleznitného uzla Bratislava v dbésledku zvySenia plynulosti
ZelezniCného spojenia, ktoré poskytne atraktivnu alternativu najma vodéi individualnej
automobilovej doprave.

UvaZované vegetacné upravy prispeju k zlepseniu hygienickych pomerov dotknutého
uzemia zniZzenim prasnosti prostrednictvom zachytavania drobnych prachovych c¢astic

z prejazdov vlakov iz okolitych zdrojov a znizenim potencidlnej veternej erdézie svahov
ZelezniCného nasypu, cestnych telies a svahov a priekop opornych a zarubnych murov.

Vplyvy na klimatické pomery

V principe sa nepredpoklada vplyv modernizovanej vychodnej Casti ZelezniCného uzla
Bratislava na klimatické pomery. Navrhované upravy mézu mat’ vplyv na mikroklimatické
pomery v lokalnom meradle, navrhovana &innost prispeje k zmenseniu vyparu a infiltranej
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schopnosti dotknutého Uzemia odstranenim suasnej vegetacie na plochach stavby, zvysenim
podielu nepriepustnych povrchov a pripadnou zmenou odtokovych pomerov v dbsledku
budovania novych odvodriovacich systémov a novych nasypov a zarezov. Navrhované
stavebné aktivity, najma navysenie spevnenych ploch, zarover podporia Sirenie tepla a sucha.

Potencialne negativne vplyvy navrhovanej €innosti na mikroklimu budd znizené prijatymi
opatreniami, vychadzajucimi z principov zhrnutych v prijatych strategickych dokumentoch
relevantnych pre dané uzemie [36,140] predovSetkym:

- uprednostiiovanim odvadzania vod z povrchového odtoku do vsaku,
preferenciou vyuzivania svetlych, resp. odrazivych povrchov,
zabezpec€enim tienenia priestorov pre cestujucu verejnost,

- zatravnenim vybranych pléch a vysadbou zelene.

Prebiehajucou zmenou klimy a vyvolanymi zmenami zakladnych klimatickych charakteristik
v dotknutom Uzemi su reciproéne ovplyviiované aj samotna Zelezniéna doprava a suvisiaca
dopravna, resp. technicka infrastruktira. Prejavmi s vyznamnym negativnym dopadom na
Zelezni¢nu prevadzku su najma Coraz CastejSie extrémne prejavy pocasia ako vyrazne vysoke,
resp. nizke teploty vzduchu, nahle zmeny tepldt, viny horu€av, sucha, intenzivna zrazkova
¢innost, zaplavy, burky alebo vichrice [141]. Nasledkom tychto udalosti sa zvySuje Unava
materialov, ktoré sa CastejSie deformuju a posSkodzuju, prehrievaju a poskodzuju sa
technologické zariadenia a tieZz sa poskodzuje technicky a vozovy park. V koneénom désledku
narasta potreba udrzby a oprav Zelezni¢nej infrastruktury, je znizena bezpeénost’ a plynulost
dopravy, predlZzuje sa Cas prepravy a zvysuje sa riziko nehéd.

Pre navrhovanu &innost bolo spracované Postdenie rizik suvisiacich so zmenou klimy
[142], v ktorom bola preverena citlivost navrhovanej &innosti na pdsobenie rizikovych
klimatickych javov a jej potencialna expozicia voci ich pésobeniu a vyhodnotena zranitelnost
projektu zo stavebno-technického i z prevadzkoveého hladiska vratane posudenia miery rizika
vzniku nepriaznivej situacie a zavaznosti jej dopadu na projekt. Zaverom boli identifikované
klimatickeé javy rizikové z hladiska vzniku nepriaznivej situacie a boli navrhnuté opatrenia na
zmiernenie tohto rizika. Predmetna Studia je samostatnou prilohu zameru navrhovanej
cinnosti.

V zmysle zaverov danej Studie je pre navrhovanu ¢innost' rizikom predovSetkym
pdésobenie silnych vetrov, burkovych javov a vysokych teplét, v mensej miere je rizikom
pbsobenie silny dazdov, namrazovych javov a sucha. VysSSia rizikovost uvedenych javov
vyplyva najma z narastajucej frekvencie ich vyskytu a tiez stupajucej intenzity ich pésobenia.
Nasledkom uvedenych javov je Zelezni¢na infrastruktura ohrozovana padmi polamanych
konarov alebo vyvratenych stromov do kolajiska, na trakéné vedenie alebo na iné zeleznicné
objekty, priamymi zasahmi elektrickymi vybojmi, vypadkami napajania elektrickych zariadent,
zatazenim odvodnovacich systémov, kvalitativnymi zmenami niektorych materialov a pod.
V désledku uvedenych javov su rizikom i prevadzkové obmedzenia vyskytujuce sa nad ramec
beznych udalosti, predovSetkym zniZenie rychlosti prejazdov a spomalenie jazdnych €asov,
prip. doCasné dopravné vyluky. Uvedené obmedzenia su prevazne doasného charakteru,
oby€ajne je ich mozné odstranit Standardnymi procesmi, krizovym riadenim ZzelezniCnej
prevadzky, prip. zapracovanim vhodnych adaptaénych opatreni priamo do technického
navrhu. Vhodne prijaté opatrenia umozriuju zniZzenie pravdepodobnosti vzniku negativnych
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dopadov, umoznuju v€asnu identifikaciu a reakciu na vzniknutu situaciu a znizuju intenzitu
dopadu javu na Zelezni¢nu infrastrukturu a dopravu na trati. Potencialne rizika a ich negativne
dopady v3ak nie je mozné uplne eliminovat, nakofko pésobia na celu infrastrukturu vystavenu
poveternostnym podmienkam a nie je vylu¢ené ich extrémne pdsobenie mimo predikovanych
hodnét.

Vzhladom na dlhodobé uzemné zastabilizovanie trate v dotknutom Uzemi, stavebno-technicky
navrh projektu a zapracované adaptacné opatrenia sa vyznamné riziko vplyvom zmeny klimy
vyvolavajuce zavazné poskodenie ZelezniCnej infrastruktury alebo trvalé znemoZnenie
zelezni¢nej dopravy v dotknutych tratovych usekoch zelezniéného uzla vyzadujuce zasadnu
zmenu technického rieSenia alebo prijatie mimoriadnych krizovych opatreni nepredpoklada.
Realizaciou modernizaénych prac na dotknutych tratovych usekoch déjde naopak k zlepseniu
ich su€asného technického stavu, t.j. k zvySeniu ich stability a odolnosti aj vo&i pdsobeniu
pripadnych nepriaznivych udalosti vratane rizikovych klimatickych javov.

3.4. Vplyvy na vody
Vplyvy poc¢as vystavby

Dotknuté tratové useku vychodnej Casti zeleznicného uzla Bratislava v su€asnej polohe kriZuju
viaceré vodné toky: vodny tok Drienovka stekajuci z Malych Karpat v useku C02 pred
zastavkou Bratislava-Vinohrady, Gastanovy kanal v useku D01 a EO1 pred Odb. Mociar
a Racdiansky potok vuseku C02 za navrhovanou zastavkou Bratislava-Krasnany.
Modernizacia Zelezniénej trate v tychto usekoch si preto vyziada zasahy do predmetnych
vodnych tokov, ktorych presny rozsah bude dany charakterom prac v danom mieste.
Spocivat budu najma v odstraneni brehovej a naletovej vegetacie v mieste otvorenych koryt
tokov pod mostnymi objektmi a v kratkych nadvazujucich usekoch pred aza mostami,
odstraneniu pritomnych naplavenin v korytach tokov v mieste realizacie prac a v pripade
potreby tieZ v uprave ich dna a brehov v tychto miestach. Z dévodu pridania druhej tratovej
kolaje v Useku Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie ddjde tieZ k nevyhnutnému posunu
koryta Gastanového kanala a k upravam jeho existujuceho zatrubnenia. Péjde o trvalé vplyvy,
ktoré v8ak vzhladom na sucasny charakter koryt dotknutych tokov v miestach krizovania s
tratou, rozsah uvaZovanych prac v pomere k celkovym dizkam tokov a zachovanie ich
pozdiZnej kontinuity nebudu vyznamné.

PoCas stavebnych prac moéze doéjst k hydromorfologickym zmenam koryt dotknutych
vodnych tokov (odstranenim alebo poskodenim brehovych porastov, naruSenim stability
svahov manipulaénymi pracami), doéasnému preruseniu pozdiznej kontinuity tokov a
znizeniu kvality vody v tokoch (doCasné zakalenie, unik znecistujucich latok). Akékolvek
vyvolané neziaduce zmeny vodnych tokov budu po skonceni prac odstranené. Pri dodrzani
Standardnych organizaCnych, technickych a technologickych opatreni pri vystavbe je vSak
riziko vzniku tychto zmien malé.

V usekoch zdvojkolajnenia dotknutych tratovych Usekov arozSirenia existujuceho
Zeleznicného telesa, kde dojde k budovaniu zarubnych murov, budu tieto objekty novou
prekazkou pre presakujuce podzemné vody. Odvadzanie presakujucich véd bude predmetom
rieSenia danych stavebnych objektov.
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Navrhovana cinnost nezasahuje ziadnu chranend vodohospodarsku oblast ani pasmo
hygienickej ochrany vodnych zdrojov, v dotknutom uUzemi nie je evidovany Ziadny zdroj
prirodnych lieCivych vbéd, mineralnych véd ani geotermalnych vdéd. Navrhovana cCinnost
nebude mat na tieto lokality vplyv.

V pripade budovania novych mostnych konstrukcii nie je v su€asnom stave poznania vylu¢ené
ich hibinné zakladanie. V prostredi vysokej hladiny podzemnej vody pri hlbinnom zakladani
stavieb v blizkosti Urovne hladiny podzemnej vody, resp. pod jej uroveh, méze dojst’
k zmenam hladiny podzemnej vody a smeru jej prudenia, prip. k doéasnym zmenam jej
kvality. Uvedené bude zohladnené pri technickom navrhu realizacie mostnych objektov
v daldich stuprioch pripravy navrhovanej Cinnosti. Podkladom pre navrh zakladania novych
mostnych objektov bude preto podrobny inzinierskogeologicky prieskum dotknutého Uzemia,
ktorého sucastou bude aj preskimanie hydrogeologickych vlastnosti prostredia.

Polas vykonu stavebnych prac je rizikom tiez moznost uniku znedistujucich latok do
povrchovej alebo podzemnej vody v dbésledku havarie stavebnych mechanizmov. Riziko je
vyznamnejSie v pripade prac prebiehajucich v blizkosti povrchovych vodnych tokov
a v pripade hlbinného zakladania stavebnych objektov. Uvedené riziko bude minimalizované
dodrziavanim prevadzkovych a bezpecnostnych predpisov po¢as vykonu stavebnych prac.

Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej €innosti na povrchové a podzemné vody
dotknutého uzemia budu zniZené prijatymi opatreniami, najma:
- udrziavanim dopravnych prostriedkov a stavebnej mechanizacie vo vyhovujucom
technickom stave z hfadiska moznych unikov znec€istujucich latok,
- vykonavanim zemnych prac len v nevyhnutnom rozsahu s minimalizaciou zasahov do
povrchovych a podzemnych véd,
- vykonavanim Cistenia a udrzby stavebnych strojov len v ramci stavebnych dvorov na
spevnenych plochach opatrenych proti uniku znecistujucich latok,
- vylu€enim skladovania zne istujucich latok a lahko odplavitefného materialu v blizkosti
vodnych tokov,
- vylu€enim zriadovania stavebnych dvorov v blizkosti vodnych tokov,
- zabezpe€enim staveniska prostriedkami na likvidaciu havarie s unikom znecistujucich
latok,
- dodrziavanim bezpecnostnych opatreni vratane urcenych postupov v pripade vzniku
nestandardného prevadzkového stavu.

Vplyvy pocéas prevadzky

Realizaciou modernizacie dotknutych tratovych usekov a dotknutych priestorov zelezniénych
zastavok a stanic je vybudovanie novych systémov odvadzania odpadovych véd, resp. vod
z povrchového odtoku, t.j. odvadzania zrazkovych vod z kolajiska, spevnenych pldch,
pristupovych komunikacii, mostnych objektov, novych cestnych komunikacii a ostatnych
suvisiacich zelezni¢nych pléch a objektov. Realizaciou modernizacie dotknutych usekov
Zeleznitného uzla tak dojde k znizeniu vypustania pripadnych znecistenych vod volne
do terénu dotknutého uzemia. PodrobnejSi navrh odvadzania véd bude znamy az vo vy§Som
Stadiu rozpracovanosti projektu, uvazuje sa vSak prioritne s ich zaustenim na terén (do vsaku),
do blizkych vodnych tokov, resp. ak to bude nevyhnutné do kanalizacie. Na navrhovanych
systémoch odvodnenia budu v pripade potencialneho znecistenia odvadzanych vod
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inStalované odlu¢ovace ropnych latok, resp. lapace necistdt, preto nie je za beznej prevadzky
predpoklad uniku zneg€istujucich latok do véd dotknutého uzemia.

V obdobi prevadzky modernizovanych tratovych usekov bude vyliéené mazanie kiznych
stolic¢iek vo vyhybkach - kizavost novozriadenych vyhybiek bude rieSena valéekovymi
zariadeniami na prestavovanie jazykov, prip. inStalaciou vyhybiek s modernymi klznymi
stoliCkami, ktoré nevyzaduju mazanie sty¢nych pléch.

Pocdas beznej prevadzky modernizovanej zelezniénej trate nie su o¢akavané ziadne
priame vplyvy na mnozstvo a na kvalitu povrchovych alebo podzemnych véd.
Standardné kolajové supravy nie su zdrojom vypUstajucim zneé&istujlce latky na kolajisko,
moderné prevadzkované vagony su vybavené uzavretym podtlakovym hygienickym
systémom, ktory je zabezpecCeny proti uniku splaskovych véd do okolia. V minimalnej miere
vyuzivané starSie kolajové vozidla vybavené gravitaénym hygienickym systémom su taktiez
uzatvorené, vyprazdiovanie nadob z vagonov sa deje v strediskach technicko-hygienickej
udrzby.

Zelezniéna doprava predstavuje pre vody potencialne riziko znedistenia v pripade vzniku
mimoriadnych udalosti a havarii, kedy z prevadzkovanych suprav mézu z dévodu uniku
prevadzkovych kvapalin (brzdovych kvapalin, pohonnych zmesi, olejov ai.) alebo
prevazanych substratov preniknut’ do prostredia znecistujuce latky. Pre zamedzenie takychto
situacii su pre potreby ZSR vypracované plany havarijnych opatreni.

3.5. Vplyvy na faunu, fléru a biotopy

Vplyvy poc€as vystavby

Priamym nepriaznivym vplyvom navrhovanej c&innosti na biotu dotknutého uzemia je
destrukcia a degradacia suéasného vegetaéného krytu priamo dotknutych pléch stavbou.
Odstranenie sucasnej vegetacie bude potrebné v lokalitach trvalého rozSirenia zelezni¢ného
telesa, umiestnenia novych stavebnych objektov a technickych zariadeni a umiestnenia
novych cestnych komunikacii ako nahrad za zruSené uroviiové priecestia. V pripade potreby
ddjde k odstraneniu sucasného vegetacného krytu tiez v miestach umiestnenia zariadeni
stavenisk a manipulaénych ploch, resp. v trasach pristupovych komunikacii.

Nevyhnutné budu zasahy do sprievodnej vegetacie pozdiz Zelezniéného telesa, zasahy do
zelene Zelezni€ného nasypu a jeho bezprostredného okolia a zasahy do jestvujucej zelene na
plochach buducich novych cestnych komunikacii nahradzajucich dotknuté Zelezni¢né
priecestia. V niektorych usekoch si stavebné prace vyzZiadaju tieZ vyrub prevazne naletovej
nelesnej drevinovej vegetacie. Presny rozsah nevyhnutného vyrubu nelesnej drevinovej
vegetacie pritomnej na plochach stavby bude uréeny na zaklade vysSieho stupna poznania
technického rieSenia projektu v dalSom Stadiu pripravy navrhovanej €innosti. Pri vyrube sa
bude postupovat v zmysle platnych pravnych predpisov pre oblast ochrany drevin.

Pozitivnym vplyvom navrhovanej c¢innosti bude suCasné odstranenie nepdévodnych
invaznych druhov rastlin pritomnych na plochach zasiahnutych stavbou. Ich likvidacia
bude prebiehat v sulade s ustanoveniami zakona €. 150/2019 Z. z. o prevencii a manazmente
introdukcie a Sirenia invaznych nepdvodnych druhov a zmene a doplneni niektorych zakonov,
resp. zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.
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Navrhovana €innost sa dotyka prevazne pléch intenzivne vyuzivanej zelezni¢nej infrastruktary
a prechadza vysoko urbanizovanym uzemim, kde nie je predpoklad trvalého vyskytu
vzacnych, ohrozenych alebo zakonom chranenych druhov. Na plochach stavby nebolo zistené
hniezdenie vtakov.

Realizacia navrhovanej €innosti si vyZiada trvalé a do¢asné zabery réznych typov biotopov
dotknutého Uzemia, prevazne vSak antropogénne pretvorenych alebo antropogénne
vytvorenych biotopov. NajvyraznejSi zaber novych pléch bude spojeny s doplnenim druhej
tratovej kolaje v isekoch ZST Bratislava-Nové Mesto - ZST Bratislava hl. st. a Odb. Mogiar —
ZST Bratislava predmestie a rozsirenim telesa trate v Useku ZST Bratislava hl. st. — zast.
Bratislava-Vinohrady, resp. s vybudovanim novych mimouroviiovych nahrad dotknutych
zelezni€nych priecesti, predovsetkym priecesti P6, P7 a P9, ktorych navrhované nahradné
pristupy maju vyrazné priestorové naroky. Zasahy do biotopov budd minimalizované snahou
0 maximalne vyuZitie ZelezniCnych pozemkov a primknutie novych kolaji k su¢asnému telesu
trate. Nakolko navrhovana Ccinnost prevazne zasahuje Zelezniéné pozemKky a ich
bezprostredné okolie, resp. plochy v intenzivne urbanizovanej ¢asti mesta, nie je predpoklad
zasahov do biotopov narodného alebo eurépskeho vyznamu.

Pocas vykonu stavebnych prac je rizikom poskodenie vegetacie a biotopov v blizkosti
ploch stavby. Do€asne potrebné plochy budu po skonéeni prac prinavratené do pévodného
stavu.

Odstranenim sucasného vegetacného krytu vratane vyrubov drevin déjde k ubytku biotopov
a ukrytov vhodnych pre drobné zivoéichy. PocCas stavebnych prac budu Zivocichy
vyskytujuce sa v blizkosti stavby vyruSované realizovanymi pracami, rizikom je tiez priama
mortalita drobnych, malo pohyblivych Zivo€iSnych druhov strojnymi  mechanizmami
a staveniskovou dopravou. Kedze v predmetnom Uzemi sa vyskytuju prevazne synantropné
druhy drobnych zemnych Zivo&ichov a vysSie stavovce su tu pritomné len ojedinele, nepéjde
0 vyznamny negativny vplyv.

Realizaciou stavebnych prac méze dojst tiez k vnasaniu nepdévodnych, prip. invaznych
druhov na plochy stavby ado jej bezprostredného okolia. Uvedené riziko bude

minimalizované zamedzenim nadbytocného presuvania zeminy, ktora mdze byt zdrojom
dalSieho Sirenia invaznych druhov.

Vplyvy poc¢as prevadzky

Sucastou modernizacie vychodnej Casti zelezni€ného uzla Bratislava budu tiez vegetaéné
upravy, ktoré budu realizované predovSetkym formou zatravnenia Zelezniéného nasypu
a novych cestnych nasypov a prilahlych pléch, svahov, priekop a inych stavbou dotknutych
pléch.

v

Nakolko nie je vzmysle platného znenia zakona & 513/2009 Z. z. o drahach v zneni
neskorSich predpisov v obvode drahy mozné vysadzat stromy a kry, a su€asne je vysadba
drevin z hladiska bezpec&nosti premavky obmedzena v pripade ich lokalizacie v blizkosti
cestnych komunikacii, resp. krizovatiek, vysadba drevin bude realizovana v pripade, Ze sa
najde vhodna plocha mimo umiestnenej Zeleznicnej a cestnej infrastruktury. Realizaciou
vysadby drevin by bola do Uzemia doplnena zelen plniaca stabilizaénu, izolaénu, hygienicku i
esteticku funkciu a su€asne by doslo k vytvoreniu novych biotopov.
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Nové mostné objekty, ktoré budu vybudované v désledku rozSirenia telesa trate v usekoch
navrhovanych na zdvojkolajnenie a pre zabezpeéenie mimourovriovych krizovani Zeleznicnej
trate s miestnymi cestnymi komunikaciami, vyvolaju zmenu svetelnych podmienok dotknutych
stanovist v priestore pod mostami, ¢im moéze ddjst’ k lokalnej zmene v rastlinnych
spolocéenstvach.

V obdobi prevadzky modernizovanych Zelezniénych trati vetvy VYCHOD Zelezniéného uzla
Bratislava nie je predpoklad novych negativnych vplyvov na vegetaciu dotknutého uzemia.
Zelezniéna trat bude i nadalej posobit ako zdroj neimyselného Sirenia nepévodnych a
expanzivnych druhov rastlin do jej okolia, ¢im bude inadalej ovplyviiovat charakter
prilahlych biotopov. Riziko Sirenia nepévodnych druhov sa realizaciou navrhovanej ¢innosti
doCasne zvySi zmenou podmienok lokalnych stanovist, predovSetkym odstranenim
suCasného vegetacného krytu. Samotna prevadzka zelezni¢nej dopravy nie je sprevadzana
produkciou emisii, preto vegetacia v bezprostrednej blizkosti dotknutych tratovych usekov
nebude tymto faktorom negativne ovplyviiovana.

Zelezniéna trat a Zelezniéna prevadzka predstavuiju liniova bariéru pre migraciu terestrickych
zivoc€isnych druhov, bariérovy efekt trate sa zvySuje s rychlostou prejazdov vlakovych suprav
a frekvenciou ich prejazdov. Realizaciou navrhovanej ¢innosti vratane sprevadzkovania druhej
tratovej kofaje vo vybranych usekoch dbjde zvySenim tratovej rychlosti a kapacity trate
k zvyrazneniu tohto efektu. Kedze vSak dotknuta ¢ast uzla je prevazne vedena v intenzivne
zastavanom uzemi hlavného mesta bez SirSieho migracného potencialu a znamej migraénej
trasy, vplyv na migraciu druhov nebol v tomto pripade identifikovany.

In§talované protihlukové steny budu potencialnou novou bariérou pre lokalnu avifaunu.
Pri technickom navrhu protihlukovych stien bude preto prihliadané aj na ich vizualne
prevedenie z pohladu zabezpecéenia ochrany prelietajuceho vtactva.

Nezriedkavym javom je usmrcovanie vtakov v kolizii s trakénym vedenim. Podla § 4 ods.
4 zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov je kazdy,
kto buduje alebo planovane rekonstruuje nadzemné elektrické vedenie, povinny pouzit’ také
technické rieSenie, ktoré brani usmrcovaniu vtakov. Navrhované nosné stoziare a brany
trakéného vedenia striedavej zostavy 25 kV su nezivymi su€astami zostav trakéného vedenia,
ktoré svojou polohou umozrfiuju sadanie vtakov na ich kon$trukciu bez ohrozenia Zivota.
Konstrukéné prvky trakéného vedenia umiestfiované na vrchole trakénych stoZiarov (napr.
usekové odpojovace, rozkové bleskoistky), su konStrukéne usporiadané tak, aby bolo
znemoznené sadanie vtakov na ich konstrukciu. BliZzSie je technické rieSenie modernizacie
trakéného vedenia z pohladu zabezpec€enia ochrany sadajuceho vtactva opisané v stanovisku
navrhovatefa, ktoré je prilohou zameru €. 4.

3.6. Vplyvy na krajinu

Vplyvy na krajinnu Struktdru

Navrhovana CcCinnost spociva v modernizacii viacerych jestvujucich tratovych uUsekov
Zelezniného uzla Bratislava, jej realizaciou nedéjde k zmene vyuzivania uzemia ani
k zasadnym zmenam krajinnej Struktury dotknutého uzemia hlavného mesta.
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Realizacia rozSirenia zelezniCného telesa pridanim druhej tratovej kolaje vo vybranych
usekoch, zmenou konfiguracie kolajiska, doplnenim novych ZelezniCnych zastavok,
umiestnenim novych technologickych zariadeni a v neposlednom rade zriadenim novych
pristupov na dotknuté zelezni¢né stanice a zastavky, resp. novych pristupov nahradzajicich
suCasné uroviiové krizovania trate s cestnymi komunikaciami vyvola navysSenie
antropogénnych krajinnych prvkov v dotknutom uzemi. Doplnené budiu najma krajinné
prvky dopravnej infrastruktury Zelezni¢nej a cestnej dopravy.

PoCas stavebnych prac nastanu doCasné zmeny krajinnej Struktury vyvolané budovanim
pristupovych komunikacii a zriadenim stavebnych dvorov a zariadeni stavenisk — uvedené
plochy vSak budu prioritne situované do priestorov jestvujucich Zelezni€énych stanic a
zasiahnuté plochy budu po skon&eni prac navratené do povodného stavu.

Vplyvy na krajinnu scenériu a krajinny obraz

Realizaciou navrhovanej ¢innosti sa zasadne nezmeni smerové ani vyskove vedenie dotknutej
Casti zeleznicného uzla Bratislava. Druha tratova kolaj v usekoch F01 a E01 bude
umiestnena v priamej nadvaznosti na su€asné zelezniéné teleso, pricom bude snaha
o jej maximalne primknutie k si¢asnému kolajisku pre zachovanie kompaktnosti Uzemia.

Odstranenim sucasnej, vzrastlej, naletovej vegetacie na telese nasypov zelezninej trate,
resp. pozdiz dotknutych usekov Zelezniéného telesa pre potreby realizacie stavebnych prac
doéjde k zvysSeniu viditelnosti a vnimavosti zelezni¢nej trate pre miestnych obyvatelov
v usekoch vedenych na teréne.

Vyznamnymi stavebno-technickymi prvkami, ktoré ovplyvnia architektonicky vyraz
dotknutého uUzemia, budi predovSetkym nové mostné objekty, najma nové
mimouroviiové nahrady su€asnych uaroviiovych krizovani Zelezni¢nej trate s miestnymi
komunikaciami. Vyznamnymi zasahmi do krajinného obrazu budu najma nahrady
priecesti formou novych cestnych nadjazdov. Konkrétne novy cestny nadjazd pri Peknej
ceste uvazovany ako nahrada P6 pri ,Modrom“ moste vo variante 2, novy cestny nadjazd na
ul. Pri Vinohradoch ako nahrada P7 na ul. Travna, novy cestny nadjazd v polohe existujuceho
priecestia P8 pri Kalnom jazere a novy cestny nadjazd v blizkosti su¢asného P9 na ul. Pri
mlyne v oboch uvazovanych variantoch. Uvedené stavebné objekty budu vzhladom na ich
vy8kové vedenie novymi vizudlne vyraznymi prvkami v rieSenom uUzemi, s dopadom
predov8etkym na lokalny krajinny obraz, nakolko ich viditelnost zo SirSieho okolia je
obmedzena dalSimi vySkovymi objektmi v uzemi. KoncepcCné vizualizacie navrhovanych
mimouroviiovych krizeni su znazornené v kap. 11/8.2 zameru. Nové mosty, ktoré budu
budované pre potreby doplnenia druhej tratovej kolaje vo vybranych tratovych usekoch, bude
snaha umiestnit do uzemia tak, aby, ak je to mozné, nové mostné opory a piliere kopirovali
polohu existujucich pilierov mostnych objektov pre zachovanie kontinuity a priechodnosti
Uzemia. Sucasne, vysledné architektonické stvarnenie rekonstrukcii mostnych objektov aj
novych mostnych objektov vratane cestnych mostov, bude navrhnuté v Style koreSpondujucom
s jestvujucimi mostnymi objektmi, resp. v sulade s ostatnymi prvkami pritomnej zastavby.

Pre zachovanie urcitej estetiky prostredia a reSpektujuc kompaktnost' priestoru bude v ramci
technickych navrhov kladeny déraz aj na estetickl stranku pohladovych &asti mostnych a
geotechnickych konS&trukcii (novych opornych a zarubnych marov).
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Vizualne vyraznymi novymi prvkami v rieSenom uzemi budu tiez protihlukové steny,
ktoré budl umiestnené pozdiz dotknutych tratovych Gsekov, resp. na niektorych mostnych
objektoch. Vyraznou vizualnou dominantou budu najma v tratovych usekoch vedenych vysoko
nad drovnou terénu. Ako bariéry rozhfadu budi vnimané nielen miestnymi obyvatelmi, ale i
samotnymi uzivatefmi Zelezni¢nej dopravy. Pri ich navrhoch bude preto okrem ich vysky,
technickych parametrov a parametrov nepriezvucnosti zohladnena aj ich esteticka stranka -
materialové a farebné rieSenie bude zosuladené s ostatnymi prvkami zastavby.

V men&ej miere budu lokalne vyraznymi prvkami tieZ stoZiare trakéného vedenia a elektrickych
vedeni. Zaclenenie novych technickych prvkov do uzemia bude podporené volbou ich
vhodného technického prevedenia a architektonického stvarnenia, prip. tiez zaclenenim
vegetacnych prvkov do technickych navrhov.

Modernizaciou dotknutej zelezni€nej infrastruktary bude vzhfadom na jej su¢asny stav zaroven
zvysSena celkova estetika dotknutych ploch a priestorov stanic a zastavok. Estetické
skvalitnenie dotknutych priestorov bude vnimané najma cestujucou verejnostou.

Vplyvy na izemny systém ekologickej stability

Pocas realizacie stavebnych prac dojde k doc¢asnému znizeniu kvality prostredia
dotknutého Uzemia a nepriaznivému ovplyvneniu ekologickej stability dotknutych
biotopov.

Vzhladom na charakter dotknutych priestorov a fakt, Zze navrhovana &innost nepredstavuje
v Uuzemi novy prvok, ekologicka stabilita dotknutého Uzemia nebude jej realizaciou
zasadne ovplyvnena.

K miernemu znizeniu ekologickej stability dotknutého uizemia déjde v désledku znizenia
podielu vegetacie a zvySenia podielu antropogénnych prvkov v uzemi nevyhnutnym
odstranenym sucasného vegetacného krytu na stavbou dotknutych plochach, vyrubmi
nelesnej drevinovej vegetacie, doplnenim druhej tratovej kolaje v rieSenych usekoch EO1
a F01, zriadenim novych Zelezni¢nych zastavok, dobudovanim novej Zzelezni¢nej infrastruktury
a realizaciou novych mimourovnovych krizovani cestnych komunikacii so Zelezni¢nou tratou.

Naopak, pozitivhe bude ekologicka stabilita rieSeného Uzemia ovplyvnena instalaciou
modernych technickych prvkov do trate s vysledkom regulacie odvadzania odpadovych
véd avbéd zpovrchového odtoku, zniZzenia hluCnosti ZelezniCnej prevadzky, zniZenia
emitovania vibracii a pod. UvaZzované vegetacné upravy v rozsahu zatravnenia novych
Zeleznicnych a cestnych nasypov a ostatnych stavbou dotknutych pléch podporia zaclenenie
telesa trate do Uzemia, zvySia celkovu estetiku dotknutych lokalit a v pripade realizacie
vysadby drevin aj CiastoCne vykompenzuju vyvolané zasahy do sucasnej zelene.

Navrhovana ¢innost’ priamo zasahuje prvok uzemného systému ekologickej stability
RBk Racdiansky potok s pritokmi. Biokoridor ZelezniCna trat preklenuje uz v suCasnosti
mostnym objektom v tratovom Useku C02 za zastavkou Bratislava-Krasnany. Pre potreby
modernizacie Zzeleznitnej trate dojde k rekonstrukcii tohto mostného objektu, t.j. dojde
k nevyhnutnym zasahom do toku vo forme odstranenia vegetacie pod mostnym objektom,
precisteniu koryta toku od naplavenin a v pripade poZiadavky spravcu aj k uprave dna
a spevnenych brehov koryta v Useku pod mostom a v kratkych nadvazujucich usekoch toku.
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Nakolko je vSak v tomto mieste tok uz upraveny, navrhovana ¢innost nebude generovat nové
vplyvy na predmetny biokoridor. Negativne vplyvy navrhovanej ¢innosti budu spojené najma
s vykonom stavebnych prac a zasiahnu len kratku Cast biokoridoru. K trvalym zmenam
funkénosti dotknutého prvku USES realizaciou navrhovanych prac nedodjde.

Poclas prevadzky modernizovanej Zelezniénej trate bude stavajucim nepriaznivym vplyvom na
dotknuty biokoridor moznost’ Sirenia invaznych, nepdévodnych druhov Zelezni¢nou dopravou.
Uvedené realizacia navrhovanej innosti nezmeni.

3.7. Vplyvy na obyvatel'stvo a jeho aktivity

Vplyvy na obyvatelstvo

Realizaciou navrhovanej Cinnosti budu dotknuti bezprostredne obyvatelia mestskych Casti
prilahlych k Zelezni¢nej trati (MC Nové Mesto, MC Staré Mesto, MC Raga a MC Vajnory).
Dotknuti budu aj obyvatelia a navstevnici mesta Bratislava, ktorych sa budu dotykat doCasné
obmedzenia vyvolané stavebnymi pracami, resp. trvalé zmeny ZelezniCnej a cestnej prepravy,
resp. trvalé zmeny pristupov pre peSich.

NajvyznamnejSie nepriaznivé vplyvy na dotknuté obyvatelstvo bude generovat etapa vystavby
— pocas stavebnych prac bude docasne znizena kvalita zivota obyvatelov
a navstevnikov mesta najma v lokalitach vykonu stavebnych prac. Hlavnymi zdrojmi
negativnych vplyvov budu narast prasnosti a hluku v miestach stavby a v ich okoli, narast
intenzity nakladnej a staveniskovej dopravy v Uzemi a suvisiace dopravné obmedzenia.

Priprava stavby si na druhej strane vyZiada zvySenu potrebu pracovnych sil, ¢o bude
znamenat narast do¢asnych pracovnych prilezitosti v oblasti stavebnictva.

PoCas prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate bude vyznamnym pozitivnym vplyvom
najma znizenie sucasnej hlukovej zat'aze zelezni€nej prevadzky instalaciou modernych
technickych prvkov priamo do telesa trate, skratenim doby prejazdov atiez osadenim
navrhovanych protihlukovych opatreni (blizSie v kap. 1V/2/2.4. zameru). Vo vysledku bude
zvysena pohoda a kvalita Zivota dotknutych obyvatelov.

Sugastou zameru navrhovanej &innosti je vybudovanie zvislych protihlukovych clén pozdiz
Zelezni¢nej trate v miestach, kde sa predpoklada prekradovanie prisludnych hygienickych
limitov pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy. Osadenim protihlukovych clén déjde v niektorych
miestach k vytvoreniu novych bariér, ide najma o Useky, kde je Zeleznica vedena na teréne.
Podla § 4 zakona €. 513/2009 Z. z. o drahach v8ak nemdZu osoby vstupovat bez suhlasu
prevadzkovatefa drahy na drahu a v obvode drahy na miesta nepristupné verejnosti. Bez
suhlasu prevadzkovatela je mozné vstupovat do obvodu drahy len na prechod v mieste
urovioveho krizovania s cestnou komunikaciou, na osobnych nastupistiach a pristupovych
cestach k nim a miestach urCenych na pohyb cestujucich a nakladku, prekladku a vykladku
tovaru, po verejne pristupnych ucelovych komunikaciach v obvode drahy alebo so suhlasom
prevadzkovatefa. Nové pevné bariéry vo forme protihlukovych stien znemoznia v tychto
usekoch pristup verejnosti do kolajiska, ¢im dojde k eliminacii rizika potencialneho stretu
prechadzajuceho kolajového vozidla s chodcami. Zaroven, priechodnost dotknutych
tratovych usekov bude zabezpeCena podchodmi alebo lavkami, priCom takéto
mimouroviové rieSenia zvysuju bezpeénost’ prechadzajlcej verejnosti.
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Protihlukové steny instalované pozdiz trate v zastavanom Gzemi mézu svojou vyskou
sUc€asne predstavovat’ pre obyvatelov bariéry vyhladovosti a svojim prevedenim tiez
zasahy do estetickosti dotknutych lokalit. Stvislé vysoké PHC pozdiz trate nie su
komfortné ani pre cestujlcich zelezni¢nou dopravou, nakolko mdzu vyvolavat klaustrofobicky
pocit vedenia trate uzatvorenym priestorom. Z uvedenych dévodov bol navrh protihlukovych
clén v predlozenej vibroakustickej studii spracovany v dvoch variantoch, konkrétne vo variante
bez vySkového obmedzenia, a vo variante s obmedzenim ich vySky na max. 2,5 m nad
temenom kofaje. Vzhladom na doterajSie skusenosti navrhovatela s modernizaciou
zelezni¢nych trati aj v zastavanych uzemiach miest a obci a snahu zmiernit negativny dopad
PHC na lokalny krajinny obraz a sucasne prioritu zabezpecit komfort cestujucej verejnosti,
preferuje navrhovatel variant realizacie PHC s obmedzenim ich vy$sky na max. 2,5 nad
temenom kol'aje.

Navrhovanou &innostou ddjde k zmenam dopravnej dostupnosti a lokalne tiez k zmenam
priechodnosti dotknutého uGzemia najma v désledku odstranenia dotknutych
urovinovych priecesti. Nevyhnutné budu tieZ do¢asné dopravné obmedzenia zelezni€nej
i cestnej dopravy obmedzené na fazu vykonu stavebnych prac. Vplyvy na dopravu su blizSie
opisané nizSie v texte.

Zriadenim novej Zeleznitnej zastavky Bratislava-Krasfiany 2z dévodu vybudovania
pristupovych chodnikov déjde k zasahu do arealu SOS Polygraficka na ul. Raéianska.
Rozsah zasahu bude bliZzSie upresneny v nasledujucich stupfioch projektovej pripravy
navrhovanej €innosti.

Socialne a ekonomické dbsledky navrhovanej €innosti sa prejavia predovsetkym v désledku
vy8Sej technickej vybavenosti dotknutého useku Zelezni¢ného uzla a vo zvySeni atraktivity
zelezni¢nej dopravy.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky a archeologické lokality

Navrhovana ¢innost’ nezasahuje ziadnu pamiatkovu rezervaciu alebo pamiatkovu zénu
vyhlasenu podfa zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSich
predpisov. Nova planovana zastavka Bratislava vychod je uvaZovana v priestore priamo
nadvazujucom na vyhlasenu pamiatkovu zonu Areal rusnového depa Bratislava — vychod, do
ktorého spada Cast kolajiska zriadovacej stanice a prilahlé obsluzné pracovisko. Poloha
zastavky do tohto arealu priamo nezasiahne.

Navrhovana ¢innost’ nezasahuje ziadnu nehnutelnu kultdrnu pamiatku vyhlasenu podfa
vySSie uvedeného zakona.

V dotknutom Uzemi su evidované viaceré tzv. mestské pamatihodnosti, z ktorych sa rieSené
tratové Useky dotykaju staniénych budov v ZST Dynamitka (budova VVUZ v ZST Bratislava-
Nové Mesto) a ZST Bratislava-Vajnory. Ziadna z tychto budov nebude realizaciou navrhovane;
Cinnosti dotknuta, nakolko tato sa tyka len prestavby priestoru kolajiska.

Navrhovana €innost si svojim rozsahom vyZiada zasah do pozemku parcelného Cisla 13419/4
v k. U. Nové Mesto vo vlastnictve Bratislavského samospravneho kraja, kde momentalne sidli
kultirne a kreativne centrum Nova Cvernovka. Zasah do arealu Novej Cvernovky bude
spocivat’ v zdbere pozemkov v désledku vybudovania mimourovrovej nadhrady priecestia P1
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na ul. Nobelova, konkrétne nového cestného napojenia Racianskej ul. s novonavrhovanym
cestnym podjazdom s prepojenim s ul. Odborarska.

Priamo na plochach dotknutych stavbou nie je vtomto stupni navrhovanej ¢innosti
projektu znama pritomnost’ archeologického naleziska. VV dalSich stupfoch pripravy
projektu, kedy bude upresneny jeho Uzemny rozsah, bude projektova dokumentacia zaslana
na vyjadrenie KPU Bratislava aj z hladiska moznej pritomnosti archeologickych lokalit na
plochach dotknutych stavbou. V pripade archeologického nalezu pri vykonavani stavebnej
¢innosti v Uzemi nalezca alebo osoba zodpovedna za vykonavanie prac podfa § 40 ods. 2a 3
pamiatkového zakona a v sulade s § 127 stavebného zakona oznami nalez Pamiatkovému
uradu SR a nalez ponecha bezo zmeny az do obhliadky uradom alebo nim poverenou odborne
spbsobilou osobou. Lokality nalezu budu nasledne désledne zdokumentované a s najdenymi
archeologickymi artefaktmi bude nalozené v sulade s platnymi pravnymi predpismi.

Vplyv na priemysel

Pozitivny prinos pre oblast stavebnictva bude mat prave etapa vystavby navrhovanej €innosti,
s ktorou suvisi aj doéasné navysenie pracovnych miest v tomto odvetvi.

Zrychlenie prepravy tovarov odstranenim suéasnych tratovych obmedzeni zvysSi prepravnu
kapacitu a skrati prepravnu dobu, ¢o bude priaznivo vplyvat na chod a rozvoj priemyslu a
sluzieb v dotknutom uzemi.

Modernizacia dotknutych Casti Zelezni¢ného uzla Bratislava v niektorych lokalitach vyvola
zasahy do priemyselnych arealov nachadzajucich sa na uzemi mesta. Konkrétne:

- doplnenim druhej tratovej kolaje v Useku ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové
Mesto dbjde rozSirenim telesa Zelezni¢nej trate k zasahu do arealu Palmy,

- vybudovanie mimouroviiovej nahrady priecestia P6 pri ,Modrom®“ moste si vyzZiada
zasah do arealu spoloénosti SEZAM s.r.o. v MC Bratislava - Krasfiany vratane potreby
odstranenia niektorych halovych objektov v aredli, ktoré su vo vilastnictve predmetnej
spolo¢nosti,

- vybudovanie mimourovriovej nahrady priecestia P7 na ul. Travna si vyZiada zasah do
priemyselného arealu v MC Bratislava — Raga pri Puchovskej ceste vratane potreby
odstranenia objektu skladu na parcele €. 3725/5 a do priemyselného arealu na ul. Pri
Sajbach, kde dojde k vedeniu novej cestnej komunikécie napajajlcej sa na novy cestny
nadjazd situovany v mieste existujuceho vjazdu do vyrobno-obchodno-skladového
arealu rozprestierajuceho sa medzi zeleznicou a ul. Puchovska,

- vybudovanie mimourovnovej nahrady priecestia P8 pri Kalnom jazere si vyZiada zasah
do arealu s prepravnymi kontajnermi na ul. Stavitelska a su€asne dojde k zmene
dopravného napojenia aredlu spolo¢nosti Feva Slovakia SK s.r.o. (vjazd do arealu
z vychodnej strany bude zruSeny z ddvodu vybudovania nasypoveého telesa
komunikacie, bude mozny vjazd len zo zapadnej strany priblizne v polohe jestvujucej
autobusovej zastavky).

Zasahy do predmetnych arealov bude mozné blizSie konkretizovat az v dalSom stupni
projektovej pripravy navrhovanej €innosti.
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Vplyv na polnohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Negativnym vplyvom modernizacie Zelezni¢nej trate na polfnohospodarstvo budu trvalé
zabery polnohospodarskych pozemkov. Nakolko v8ak bude navrhovana cinnost
realizovana prevazne na zelezni¢nych pozemkoch, k zaberom polnohospodarskej pédy déjde
len ojedinele, a to v miestach novych zaberov pre rozSirenie trate o druhu tratovu kolaj, pre
umiestnenie novych mimourovriovych krizeni cestnych komunikacii s tratou, pre umiestnenie
novych zeleznicnych objektov a technol6gii, resp. v miestach do€asnych zaberov pre
vybudovanie zariadeni stavenisk, manipulaénych pléch a pristupovych komunikacii. Zaber
pozemkov bude upresneny v nasledujucich stupnioch projektového vyvoja navrhovanej
¢innosti.

Navrhovana &innost' priamo nezasiahne ziadne miestne polnohospodarske druzstvo.

Navrh mimourovhovej nahrady priecestia P7 na ul. Travna si vyziada zasah do priemyselného
aredlu Pri Sajbach, v ktorom sa o. i. nachadza prevadzka spoloénosti Villa Vino Raga.
Zriadenie nového cestného nadjazdu si vyziada vybudovanie novej cestnej komunikacie, ktora
bude trasovana tymto arealom. BliZSie je vedenie cestnej komunikacie znazornené na situacii
v prilohe zameru a opisané v podkapitole vplyvy na dopravu.

Vplyv na rekreaciu a cestovny ruch

Modernizacia dotknutej Casti Zelezni€ného uzla Bratislava sleduje skvalitnenie Zelezni¢nej
prepravy - zvysi sa komfort, kvalita a plynulost’ cestovania verejnosti a si€¢asne sa skrati
doba prepravy. Uvedené aspekty su predpokladom narastu vyuZivania Zelezni¢nej dopravy
verejnostou aj v pripade presunov v ramci aktivit rekreacie a cestovného ruchu.

Navrhovana ¢innost’ svojim rozsahom priamo nezasiahne ziadny rekreacny alebo
Sportovy areal alebo objekt. Sportové arekreaéné priestory nachadzajice sa v okoli
dotknutych usekov Zelezniéného uzla Bratislava nebudu navrhovanou €innostou zasiahnuté
priamo, avSak poclas realizacie modernizaénych prac, doplnenia novej tratovej kofaje
a budovania novych mimouroviovych nahrad dotknutych Zelezniénych priecesti déjde
v uzemi k zvySenej prasnosti a hluku, co mdze negativne vplyvat na pohodu uzivatefov tychto
ploch. Pbjde v8ak o doCasny vplyv, obmedzeny len na trvanie stavebnych prac.

Dotknuta &ast Zelezniéného uzla Bratislava sa dotyka zahradkarskej osady v lokalite Zabi
Majer v k. U. Ra¢a umiestnenej v Zelezni€nom triangli a na jeho vychodnej strane vratane
zahradiek pri Zelezni¢nej trati oproti TNS Vinohrady, zahradkarskej osady vychodne od
.,Modrého“ mosta pri ZST Bratislava vychod a Zelezniénom muzeu vk. U. Rada a
zahradkarskej osady pri Kalnom jazere v k. U. Ra¢a. Negativne budu zdhradkarske osady
ovplyvhované predovSetkym pocas vystavby navrhovanej ¢innosti sprievodnymi javmi vykonu
stavebnych prac. Z hladiska trvalych vplyvov déjde k zmene organizacie dopravy
v rieSenych lokalitach z dévodu zruSenia dotknutych droviiovych krizovani Zeleznice
s miestnymi komunikaciami, resp. vybudovania ich mimouroviiovych nahrad:

- Zahradkarskej osady Zabi majer sa dotkne samotna modernizacia Zelezni¢ného telesa
v Useku EO1 Odbocka Mociar — ZST Bratislava predmestie (mimo), ktora uvazuje so
zdvojkofajnenim trate, t.j. srozSirenim Zeleznicného telesa, ateda moéze dojst
k okrajovym zasahom do prifahlych zahradkarskych priestorov.
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- Pristupy do zahradkarskej kolénie Zabi majer budi zo smeru priecesti P3 a P4 bez
zmeny, predmetné priecestia zostanu zachované a pre zvySenie bezpelnosti
prechadzajucich budu zabezpeéené. Modernizaciou trate v3ak dbjde k zruseniu
priecestia P2 nachadzajuceho sa priamo v zeleznicnom ftriangli na miestnej
komunikacii. Pristup do prilahlej Casti zahradkarskej osady bude mozZny zo severu cez
priecestie P3 v SirSom napojeni na Raciansku ul. alebo z juhu u¢elovou komunikaciou
v napojeni na Bojnicku ul.

- Pristup do zahradiek v priestore oproti TNS Vinohrady sa nezmeni. Aj nadalej bude
mozny zo smeru Racianskej ul. miestnou komunikaciou cez priecestie P5, ktoré
zostane vramci navrhovanej c&innosti zachované a pre zvySenie bezpelnosti
prechadzajucich bude zabezpecené.

- Pristup do zahradkarskej osady v Zel. triangli pri ZST Bratislava vychod bude
ovplyvneny zruSenim urovriového priecestia P6 pri ,Modrom“ moste a vybudovanim
jeho nahrady v mieste krizovatky Pekna cesta — Racianska ul. Pristup do osady tak zo
strany Racianskej ul. bude mozny prostrednictvom nového mimouroviiového riedenia
(cestny nadjazd alebo podjazd) vybudovaného pri priecesti P5 a nasledne miestnou
komunikaciou veducou subezne so Zel. tratou, ktora bude v potrebnom rozsahu
upravena, dalej popod ,Modry most® a cez jestvujuce priecestie, ktoré nie je
navrhovanou c¢innostou dotknuté. PeSie trasy medzi Racfianskou ulicou a
zahradkarskou oblastou budu zachované. Vtomto mieste je navrhovana nova
Zelezni¢na zastavka Bratislava-Krasnany vratane nového podchodu, ktory bude sluzit
aj ako pristup do zahradkarskej oblasti.

-V pripade osady pri Kalnom jazere dbjde k zmene organizacie dopravy v dbsledku
zruSenia urovnového krizovania Zeleznice a miestnej komunikacie P8 pri Kalnom
jazere avybudovania nového cestného nadjazdu priblizne v suCasnej polohe
priecestia — v smere od zahradkarskej osady nebude mozné odbocit' vlavo na novy
cestny nadjazd, povoleny bude iba priamy smer.

Vplyv na dopravu

Nepriaznivy vplyv na dopravu po zeleznici bude mat etapa vystavby, ktora vyvola potrebu
dopravnych obmedzeni a vyluk, nakolko vzhladom na vyznam dopravnej cesty sa
modernizacia musi uskutoCnit poas zachovania prevadzky na existujucej trati. Nevyhnutné
budu dopravné vyluky na jednej z hlavnych tratovych kofaji, resp. v pripade jednokolajnych
usekov uplné docasné vyluky, ¢im sa do€asne znizi alebo uplne obmedzi priepustnost’
dotknutych tratovych usekov.

Dopravné obmedzenia po€as vystavby sa nevyhnutne budu tykat aj cestnych komunikacii
v Uzemi, predovSetkym v lokalitach zriadovania novych mimourovrniovych nahrad dotknutych
Zelezni€nych priecesti. Do€asné znizenie, prip. obmedzenie plynulosti cestnej premavky
v stavbou dotknutych lokalitach bude vzhladom na postupné budovanie stavby lokalneho
charakteru. PoCas vystavby bude v ¢o najvacsej moznej miere vyuzivana na dovoz a odvoz
materialu a surovin zeleznicna siet. Nevyhnutné obmedzenia tak budu spojené s realizaciou
novych cestnych komunikacii, resp. s ich napojenim na jestvujicu cestnu siet. Vzhladom na
zatazenost dotknutych cestnych komunikacii péjde o vyznamné negativne vplyvy vystavby na
cestnu dopravu.
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Hlavnym Gc¢elom modernizacie zeleznitnej trate je obnova vychodnej ¢asti zelezniéného
uzla Bratislava prostrednictvom zlepSenia stavebno-technického stavu Zeleznicnej
infrastruktury osadenim modernych, progresivnych technologii. Uvedeny ciefl prioritne sleduje:

- zvySenie kapacity prepravy dotknutej ¢€asti zelezni€éného uzla Bratislava
doplnenim druhej tratovej kolaje vo vybranych usekoch s nizkou priepustnostou
(seky FO1 ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st. (mimo) a EO1
Odb. mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo). Doplnenie druhej tratovej kolaje
umozni operativne vyuzit kapacitu tejto kofaje pre zatazenej$i dopravny smer
a eliminuje spomalenia jazdnych €asov poc¢as dopravnych $picCiek. Uvedenym déjde
tiez k skrateniu jazdnych Casov tranzitnych vlakov, t.j. k Usporam jazdnych Casov
cestujucich a rychlejSej preprave tovarov;

- zvySenie maximalnej tratovej rychlosti dotknutych tratovych usekov
odstranenim stéasnych obmedzeni, konkrétne v obvode ZST Bratislava predmestie
0 20 km/h, v Useku FO1 ZST Bratislava-Nové mesto (mimo) — ZST Bratislava hl. st.
(mimo) o 10 km/h, v Useku E01 Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie (mimo) o 20
km/h, v iseku C ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Ra¢a (mimo) a tiez
v Useku D01 ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST Bratislava-Vajnory;

- zlepSenie pristupnosti Zeleznice cestujucej verejnosti zriadenim novych
Zelezni¢nych zastavok (Bratislava-Krashany a Bratislava vychod);

- zvySenie bezpec€nosti cestujucej verejnosti vybudovanim mimouroviiovych
pristupov na nastupitia v dotknutych Zelezniénych staniciach (ZST Bratislava
predmestie, ZST Bratislava-Vajnory) a zastavkach;

- zvySenie bezpecnosti zelezni¢nej i cestnej dopravy zabezpecenim uroviiovych
priecesti, resp. ich zruSenim a nahradou mimouroviiovymi krizovaniami trate
s cestnymi komunikaciami.

Pdjde o vyznamné pozitivnhe vplyvy na Zelezniénu dopravu nielen v ramci Zelezni¢ného uzla,
ale sdosahom aj nanadvazujuce Zeleznicné spojenia regionalneho, narodného
a medzinarodného charakteru.

Modernizaciou dotknutej Casti Zeleznicného uzla, resp. vymenou vSetkych zastaranych
a opotrebovanych konstrukcii, asti a technického vybavenia sa znizia naklady na udrzbu,
prevadzku a opravy zelezni¢nej dopravnej cesty. K zvySeniu bezpec¢nosti dopravy prispeju
aj rekonstrukcie existujucich mostnych objektov a dalSich objektov a prvkov ZelezniCnej
infrastruktury.

Modernizacia technickej infradtruktiury ZelezniCnych trati vratane vybavenosti dotknutych
Zelezni€nych zastavok a stanic zabezpedi vy$si komfort jazdy a zvysSi kultiru cestovania.
Uprava nastupist a doplnenie ich zastre$enia na ZST Bratislava predmestie, ZST Bratislava-
Vajnory, zast. Bratislava-Vinohrady a na novych ZelezniCnych zastavkach zvysia komfort
cestujucej verejnosti vratane zabezpecenia ich ochrany pred nepriaznivymi
poveternostnymi vplyvmi. Nové podchody pre cestujucich na dotknutych Zelezniénych
staniciach a zastavkach (ZST Bratislava-Vajnory, zast. Bratislava-Krasfiany), resp. nové
mimouroviiové pristupy formou vytahov, schodisk a lavok (ZST Bratislava-Predmestie, ZST
Bratislava-Vinohrady) zvysSia bezpeénost’ cestujicej verejnosti umoZnenim ich
bezkolizneho pristupu na nastupiska. ZabezpeCeny bude aj bezproblémovy pristup
cestujucim s obmedzenymi schopnostami pohybu, bezbariérovost pristupov na
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nastupiska v dotknutych Zelezniénych staniciach a zastavkach bude rieSena vybudovanim
vytahov alebo ramp (ZST Bratislava predmestie, ZST Bratislava-Vajnory, zast. Bratislava-
Vinohrady). Nastupiska a pristupy k zastavkach a staniciam budu rieSené tak, aby bolo
zabezpecené ¢o najkratSie mozné spojenie so zastavkami MHD.

ZvySenim rychlosti prepravy a zvySenim priepustnosti trate vzrastie konkurencieschopnost’
zelezniénej dopravy v porovnani s ostathnymi druhmi dopravy. Jej skvalitnenim,
zrychlenim a zvySenim komfortu sa zatraktivni pre cestujucu verejnost a mbéze sa stat
adekvatnou nahradou voci individualnej automobilovej doprave, ¢&im odbremeni &oraz
zatazovanejSiu cestnu siet na hlavnych pristupoch do mesta aj priamo na uzemi mesta. Pbjde
0 vyznamny pozitivny vplyv na dopravnu situaciu v meste.

Uvazované rieSenia modernizacie dotknutych zZelezniénych stanic a zastavok vyvolaju tiez
zmeny organizacie pohybu pesich v rieSenych lokalitach:

- Doplnenie novej lavky v obvode ZST Bratislava predmestie zabezpeci jednoduchy,
bezkolizny pristup na nastupistia stanice zo strany Racianskej ul. a jej prepojenie
s existujucou lavkou zjednoduS$ia prestup cestujucich zo zast. Bratislava-Vinohrady.

- Doplnenie schodiska v priestore zast. Bratislava-Vinohrady umozni bezkolizny pristup
verejnosti bez potreby uroviovo prekonavat Raciansku ul. a zaroven zjednodusi
prestup cestujucich medzi zastavkou a ZST Bratislava predmestie.

- Vobvode ZST Bratislava-Vajnory déjde k zruSeniu existujucej lavky pre pesich
z dbévodu jej kolizie s navrhovanym kofajovym rieSenim. Vybudovany bude novy
podchod ako pristup na nastupistia, ktory bude v buducnosti sluzit aj ako pristup
k TIOP-u Vajnory po jeho dobudovani.

- Vybudovanie nového podchodu pre pesich a cyklistov v obvode ZST Bratislava-Raca
v mieste suCasného urovhového priecestia umozni bezpelny pristup peSim
a cyklistom na druhu stranu kolajiska.

- Novy podchod v novej zastavke Bratislava-Krasfiany bude sluzit okrem pristupu na
nastupistia i na pristup verejnosti do nedalekej zahradkarskej oblasti.

Dotknuté uzemie je popretkavané viacerymi cyklotrasami, uvazované modernizaéné prace
na zelezni¢nej trati vratane novych mimourovinovych krizeni resSpektuju polohu
jestvujucich cyklotras a zachovavaju ich trasovanie. K zlepSeniu pristupu pre cyklistov
dojde v obvode ZST Bratislava predmestie (doplnenie ramp na jestvujicu lavku a vybudovanie
novej lavky pre pristup z Racgianskej ul., ktorej su€astou budu aj rampy), v obvode zastavky
Bratislava-Vinohrady (doplnenie ramp na jej vychodnej strane z Racianskej ul.) a v obvode
ZST Bratislava-Ra¢a (vybudovanim nového podchodu pre peSich a cyklistov v mieste
jestvujuceho Zelezni¢ného priecestia). V ramci novych uvazovanych Zelezni¢nych zastavok
Bratislava-Krasfiany a Bratislava vychod déjde aj k vybudovaniu odstavnych ploch pre bicykle.

Sprevadzkovanim novych Zzelezni€nych zastavok Bratislava-Krasinany a Bratislava
vychod déjde k lokdlnym zmenam rozlozenia dopravy v miestach pristupu na ne.
Vybudované budu nové pristupové cesty pre peSich a cyklistov — pristup na zastavku
Bratislava-Krasnany bude zabezpeceny novymi chodnikmi pre peSich a cyklistov zo severnej
strany zastavky a vybudovanim podchodu pre peSich a cyklistov pre napojenie z juznej strany
kolajiska; pristup na zastavku Bratislava vychod bude zabezpeCeny jej napojenim na
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existujice chodniky a komunikacie zo severnej strany v lokalite Rendez a Horné Sajby. Na
oboch zastavkach budu vybudované aj odstavné plochy pre bicykle.

Na dotknutych tratovych usekoch vychodnej €asti Zelezni€ného uzla Bratislava sa nachadza
viacero v sucCasnosti uroviiovych krizovani zelezni¢nej trate s cestnymi komunikaciami.
Dotknuté zelezniéné priecestia (P1 — P9) je uvazované zrusit, resp. nahradit’
mimouroviovymi krizeniami so zelezni€énou trat'ou, nakolko v zmysle § 14 ods. 1 zakona
€. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorsich predpisov je pre obmedzenie bezpecnostnych
rizik pri modernizacii alebo vyznamnej obnove hlavnych Zelezni¢nych trati potrebné uroviiové
krizovania prestavat na mimouroviiové, alebo ich zrusit.

Vynimku tvoria priecestia P3, P4 a P5 situované v lokalite Zabi Majer a v zelezniénom
triangli, ktoré zostanu ponechané bez stavebnych uprav a vybuduju sa ako chranené.
Tieto priecestia zabezpeCuju pristup uzivatelom miestnych zahrad a pristup
k technologickému objektu v obvode Odb. Vinohrady. Z dévodu vysokych investi¢nych
nakladov na zabezpecenie ich nahrad pri ich nizkej vyuzitelnosti uvazuje navrhovana ¢innost
sich ponechanim a ich zabezpeenim pre zvySenie bezpelnosti prechadzajucich
automobilov, cyklistov a peSich. Vzhladom na platné pravne predpisy overoval navrhovatel
moznost zachovania tychto priecesti u prislusného rezortného organu. MDV SR sa predbezne
vyjadrilo k uvedenému listom &. 31750/2021/SZDD/79416 zo dha 1.7.2021, v ktorom o. i.
konstatuje, Ze ak je nahrada dotknutych priecesti problematicka, je mozZnost uplatnit doCasné
riedenia, ktoré zabezpecCenia kompatibilitu v buducnosti v ramci primeraného ¢asového limitu.

Navrhovatel uprednostiiuje navrhnuté technické rieSenie na zachovanie predmetnych
priecesti. Ako problematicku vnima neprimeranu vysku investicnych nakladov potrebnych na
zabezpecenie ich mimourovriovej ndhrady. Takéto technické rieSenie by vyraznym spbdsobom
zmenilo charakter dotknutého Uuzemia a vyvolalo by rozsiahle Uzemné zasahy s potrebou
zaberu viacerych pléch dnes vyuzivanych najma ako zahrady. Dotknuté priecestia
zabezpeduju obsluhu uzemia lokalneho vyznamu a nie su su€astou pristupov do SirSieho
okolia. Vzhladom na charakter a rozlohu dotknutej lokality, ktora neplini SirSi strategicky
vyznam v danej oblasti, by boli vynaloZzené investi¢né naklady neefektivne, ¢o by sa mohlo
premietnut do celkovej ekonomickej navratnosti stavby.

ZruSenim ostatnych udroviiovych krizovani (P1, P2, P6, P7, P8, P9) a vybudovanim ich
mimouroviiovych nahrad dbjde k lokalnym zmenam organizacie cestnej, cyklistickej a pedej
dopravy v dotknutom uUzemi. Uvedené si vyziada upravu dotknutej siete mestskych
komunikacii, chodnikov a cyklistickych komunikacii. Stavebné upravy na komunikaciach
budu pozostavat z vybudovania novych mimourovriovych krizeni so Zelezni€nou tratou,
z uprav smerového vedenia existujucich jazdnych pruhov v dotknutych krizovatkach
a preloZiek zasiahnutych miestnych komunikacii. VSetky stavebné Gpravy su navrhnuté tak,
aby boli zachované trasy pre pesich a cyklistov. V pripade zasahu do existujuceho
chodnika, resp. cyklistickej komunikacie, sa vybuduje novy chodnik alebo cyklisticka
komunikacia. VSetky zasiahnuté a nové priechody pre chodcov a cyklistov sa vybuduju ako
bezbariérové.

Rozsah navrhovanych uUprav dotknutych priecesti vratane vyvolanych zmien v organizacii
dopravy blizSie uvadza nasledujuca tabulka.
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Tab. 46 Vplyvy na dotknutu siet mestskych komunikacii, chodnikov a cyklistickych komunikacii

Priecestie

Navrhované rieSenie z pohladu cestnej, peSej a cyklistickej dopravy

P1 Nobelova

Urovriové priecestie P1 na Nobelovej ulici, ktoré prepaja Ragiansku ulicu s Odborarskou
ulicou bude zruSené. Nahrada je rieSena navrhovanym novym cestnym podjazdom v zmysle
plathého Gzemného planu mesta Bratislava v prediZzeni ulice Odborarska s kolmym
zapojenim do ulice Racianska.

Vpravo od planovaného podjazdu sa nachadza aredl Novej Cvernovky, vlavo byvaly areal
vyrobného podniku Palma. V mieste planovaného podjazdu je v su¢asnosti umiestnena lavka
pre peSich, ktora je vSak pre zly technicky stav uzavreta. Lavka pre pesich bude pre koliziu
s navrhovanym rieSenim odstranena.

Napojenie novej komunikacie podjazdu na Radiansku ulicu je navrhované v dvoch
variantoch, ktoré sa odliSuju sp6sobom vytvorenia krizovatky - zapojenia novej komunikacie
do Racianskej ulice. V danom mieste su stiesnené priestorové pomery, situaciu komplikuje
elektriCkovy pas umiestneny v strede Racianskej ulice a chybajici priestor po okrajoch
Racianskej ulice k vytvoreniu dalSich (odbo€ovacich) jazdnych pruhov pre odbo&enie do
novej komunikacie Odborarska.

Podjazd pod Zzelezniénou tratou je navrhnuty ako obojsmerna dvojpruhova
komunikacia, pozdiz jednej strany komunikacie bude priestor vyhradeny pre chodcov,
po druhej strane pre cyklistov. Vybudovanie podjazdu bude vzhladom na nedostatoény
priestor na sklesanie pravdepodobne vyZadovat' vyber mostnej konstrukcie s minimalnou
stavebnou vySkou mosta (hrubkou) a minimalizaciu hrabky zvrSku. Po realizacii podjazdu
nebude mozné odbocit’ z ulice Odborarskej na ulicu Podnikova. Vznikne z nej slepa
ulica s vjazdom z ul. Nobelova v blizkosti budovy Vodohospodarskej vystavby.
V sucasnosti je ulica Podnikova obojsmerna dvojpruhova komunikacia. Nachadzajiuc sa tam
dva vjazdy/vyjazdy vo vzdialenosti cca 250 m z Nobelovej ulice.

Varianty napojenia podjazdu na Raciansku ulicu:

- VARIANT 1: priese€¢na krizovatka s posunom el. trate
Pre zabezpeclenie dostatocného priestoru pre doplnenie nového lavého odbocenia z
komunikacie Racianska do nového podjazdu bude potrebné odsunut elektriCkovu trat o
cca 3,2 m vychodnym smerom (blizSie k Zel. stanici) na useku cca 330 m. RieSenim by
vznikla nova svetelne riadena prieseCna krizovatka Racianska — Odborarska —
Bardejovska .

- VARIANT 2: napojenie predizenej Odborarskej ulice novou stykovou krizovatkou
Napojenie Odborarskej ul. by bolo zabezpecené stykovou krizovatkou s dvomi novymi
okruznymi krizovatkami v prieseCnikoch s ulicami Nobelova a Pri Bielom kriZi, bez
potreby odsunu elektrickového pasu. V novej krizovatke Racianska — Odborarska by
existovali len pravé odbocenia. Lavé odbocenia by zabezpelovali obe susediace
okruzné krizovatky.

Existujuci chodnik a cyklotrasa O6 (6. okruh) v mieste zruSeného priecestia P1 na ul.
Nobelova, ktora prepaja ulice Raciansku s Odbojarskou ulicou, budd posunuté do priestoru
nového cestného podjazdu, kde bude vyhradeny priestor pre chodcov a cyklistov.
Umozneny tak bude priamy prechod s kolmym zapojenim z ul. Odborarska na ul. Ragianska.

P2, P3, P4
Zabi Majer

Priecestia lezia na uc€elovych komunikaciach spristupfiujucich zahradkarsku oblast
umiestnenu v Zelezni€nom triangli a v medzitratovych zénach v lokalite Odb. Mo¢iar a Odb.
Vinohrady. Maju len lokalny vyznam.

- Priecestie P2: V suc€asnosti jednokolajna Zelezniéna trat bude v tomto mieste
zdvojkolajnena, priecestie je navrhnuté na zruSenie bez nahrady. Pristup k priecestiu je
mozny Ucelovou komunikaciou, ktora sa odpaja z miestnej obsluznej komunikacie na
ulici Bojnicka. Pristup do zahradkarskej oblasti bude zabezpe&eny priecestim P3.

- Priecestie P3: V sucCasnosti je priecestie nezabezpeCené. Pristup nan je mozny
ucelovou komunikaciou, ktora je vedena v blizkosti ,Modrého“ mosta a je zaustena na
Racdiansku ulicu vlavo, alebo na Bojnicku ulicu vpravo. Priecestie sa ponecha a
zabezpedi. K zmene organizacie dopravy v tomto mieste neddjde.

Priecestie P4: V suc€asnosti je priecestie nezabezpecené. Pristup nan je mozny cez
miestnu komunikaciu, ktora je zaustena na Raciansku ulicu. Priecestie sa ponecha a
zabezpedi. K zmene organizacie dopravy v tomto mieste neddjde.

P5
Odb. Vinohrady

Priecestie lezi na ucelovej komunikacii, ktora je napojena na Raciansku ulicu v blizkosti
priecestia P4. Zabezpeduje pristup k prevadzkovej budove ZSR pre riadenie dopravy.
V ramci navrhovanej &innosti sa priecestie ponecha a zabezpecdi. K zmene organizacie
dopravy v tomto mieste nedéjde.

P6 pri ,Modrom®
moste

1

Priecestie je frekventovane vyuZivané, prepaja Ragiansku ulicu s lokalitou Zabi majer
a Vychodné a sucasne lezi na ucelovej komunikacii veducej pozdlz celej zriadovacej stanice
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Priecestie

Navrhované rieSenie z pohladu cestnej, pesej a cyklistickej dopravy

Bratislava vychod ustiacej na vychodnom konci do Starej Vajnorskej cesty a priecne
spojujlcej lokality Horné Sajby a Rendez.
Priecestie P6 sa uvazuje nahradit’ variantne:

- VARIANT 1: novy cestny podjazd v mieste krizovatky Pekna cesta — Ra¢ianska
Priecestie bude nahradené cestnym podjazdom v mieste krizovatky Pekna cesta —
Racianska v blizkosti priecestia P5 (navrhovaného na zachovanie) a trakénej napajacej
stanice ZSR. Existujice komunikacie subezné so Zel. tratou budl ponad zarez podjazdu
prevedené na dvoch novych mostnych objektoch.

- VARIANT 2: novy cestny nadjazd v mieste krizovatky Pekna cesta — Raianska
Priecestie bude nahradené cestnym nadjazdom v mieste krizovatky Pekna cesta —
Racianska v blizkosti priecestia P5 (navrhovaného na zachovanie) a trakénej napajace;j
stanice ZSR.

Nahradou priecestia mimouroviiovym krizovanim vznikne Uplna prieseCna krizovatka
v Racianskej ulici. Obsluha Uzemia, ktoré je v suc€asnosti pristupné prostrednictvom
priecestia P6 pri ,Modrom“ moste, bude vykonavana po subeznej komunikacii so Zelezni¢nou
tratou, ktora bude v potrebnom rozsahu upravena. Nové mimouroviiové krizenie sa
nachadza v blizkosti Uzemnym planom definovanej zbernej komunikacie krizujlucej
Raciansku ulicu. Na Racianskej ulici sa upravi dopravné znacenie a z priameho pruhu
smerom do centra pribudne favé odbocCenie do novonavrhovaného podjazdu, resp. na
novonavrhovany nadjazd.

PesSie trasy medzi Racianskou ulicou a zahradkarskou oblastou budu zachované.
Pristup chodcov bude zabezpeéeny chodnikom, ktory sa napaja na navrhovany podchod
v mieste novej Zelezni¢nej zastavky Bratislava-Krasnany v blizkosti ,Modrého* mosta, ktory
bude sluZit' aj ako pristup do susednej zahradkarskej oblasti. Z druhej stany Zelezniénej trate
budu taktiez vybudované chodniky spajajuce existujuce komunikacie s rampou a
schodiskom navrhovaného podchodu.

V zaujmovom Uzemi je vedena cyklotrasa O7 (7. okruh) zabezpeclujuca prepojenie
Radianskej ulice so Zabim majerom. V tomto mieste je tieZ planovana vyhladova cyklotrasa
R74 Vychodna radiala spajajuca Raciansku radialu R13 s Vychodnym a dalej smerujuca do
Uzemia medzi Vajnormi a Rac¢ou. Cyklotrasa O7, resp. vyhladova cyklotrasa R74, budu
vedené v podchode v mieste novej zelezni¢nej zastavky.

P7 Ul. Travna

Priecestie na ulici Travna prepajajice Ragiansku ulicu s lokalitou Pri Sajbach bude zrusené
a nahradené novym nadjazdom v predizeni ulice Pri vinohradoch a novou
komunikaciou s kolmym napojenim na ulicu Travna.

Novy nadjazd bude krizovat ZST Bratislava-Raéa, bude situovany v polohe podla platného
uzemného planu mesta Bratislava. Zaciatok napojenia komunikacie na ulici Pachovska je
v mieste exitujuceho vjazdu do vyrobno-obchodno-skladového arealu rozprestierajuceho sa
medzi ul. Pichovska a Zel. tratou s premostenim ZST Bratislava-Raga a naslednym
napojenim na ulicu Travna. V osi ulice Pri vinohradoch bude miesto napojenia do Puchovskej
ulice.

V mieste zruSeného priecestia P7 je vedena cyklotrasa O8 (8. okruh). V mieste sucasnej
polohy priecestia P7 je navrhnuty novy podchod pre pesich a cyklistov s vyustenim zo
severnej strany trate na ulicu Kolajna azjuznej strany na ulicu Travna, ¢im bude
zabezpecené pesie a cyklistické prepojenie tohto uzemia a dbjde k zvySeniu bezpecnosti
prechodu oddelenim IAD od chodcov a cyklistov.

Novou mimouroviovou nahradou ddjde k odstraneniu tranzitnej dopravy z prifahlych ulic
a k zlepSeniu obsluznosti dotknutej oblasti. Zarover nové napojenie vytvori potencial pre
napojenie su€asnych aj vyhladovych komunikacii v prilahlom rozvojom Uzemi.

P8 pri Kalnom
jazere

Priecestie lezi v industrialnej zéne v predizeni Starej vajnorskej cesty pri Kalnom jazere,
prepdja lokalitu Zabi majer s lokalitou Zlaté piesky. Priecestie P8 bude zru$ené a
nahradené novym cestnym nadjazdom priblizne v si¢asnej polohe priecestia.

Pristup k jestvujucej budove situovanej pri zelezni¢nej trati bude zabezpeceny vetvou, ktora
sa odpdja z navrhovaného nadjazdu a vedie popod cestny most, a dalej sa napaja na
existujucu plochu. Tato vetva zaroven zabezpeci prepojenie s ulicou Stavitel'ska.

Vjazd do blizkeho arealu Feva bude mozny len zo zapadnej strany, priblizne v polohe
existujucej autobusovej zastavky. Vjazd z vychodnej strany od Zel. budovy bude zruseny
z dévodu potreby vybudovania nasypového telesa komunikacie.

Prepojenie Starej Vajnorskej cesty s uc¢elovou komunikaciou, ktora je vedena subezne
s tratou po jej juznej strane, bude zabezpecené odboénou vetvou. V smere od
zahradkarskej oblasti nebude mozné odbocit vfavo na novy cestny nadjazd, povoleny bude
iba priamy smer.
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Priecestie Navrhované rieSenie z pohladu cestnej, pesej a cyklistickej dopravy

P9 ul. Primlyne | Miestna komunikacia ktora je vedena cez priecestie P9 zabezpeCuje prepojenie medzi
Vajnormi a cestou 1/61. Priecestie P9 sa zrusi a nahradi novym cestnym nadjazdom.
Existujuci vyjazd na diafnicu D1 bude v ramci stavby Narodnej dialni¢nej spolo€nosti
rozSirenia dialnice D1 Bratislava — Senec na 6-pruh preloZzeny do novej polohy, blizSie k
ZelezniCnej trati. Z dovodu potreby reSpektovania planovanej novej polohy vyjazdu na
diafnicu D1 a nutnosti vystupania do potrebnej vy$ky bude nadjazd kriZzovat Zel. trat' cca 120
m vychodnejSie ako leZi su€asné priecestie.

Podla izemného planu mesta je v osi priecestia vyhladovo planovana komunikacia funkénej
triedy C1 prepojujuca cestu 111/0611 s ulicou Pri Mlyne, tzv. ,vychodny obchvat Vajnory*.
Nahrada priecestia je rieSena variantne:

- VARIANT 1: novy cestny nadjazd s prelozkou obsluznej komunikacie D1 (sucast’
projektu rozsirenia D1 Bratislava - Senec na 6-pruh), ktora sa nachadza severne
od ndjazdu.

V tomto variante bude vybudovany novy cestny nadjazd priblizne v polohe rieSeného
priecestia. Existujuca obsluzna komunikacia bude prelozena severne v subehu s telesom
nasypu novej komunikacie. Vjazd na polnohospodarske pozemky na juh od trate bude
zabezpedeny novou polnou cestou trasovanou popod novy cestny nadjazd.

VARIANT 2: novy cestny nadjazd s prelozkou obsluznej komunikacie D1 (sucast’
projektu rozsirenia D1 Bratislava - Senec na 6-pruh), ktora sa nachadza v subehu
so zelezni¢nou trat'ou

Existujuca obsluznd komunikacia sa bude odpdjat z navrhovanej prelozky a bude
vedena severne v subehu so Zelezni¢nou tratou popod novy cestny most s napojenim
na existujucu obsluznu komunikaciu. Vjazd na pofnohospodarske pozemky z juznej
strane trate bude zabezpefeny novou polnou cestou, ktord sa odpaja z prelozky
komunikacie a je vedena v subehu s tratou, popod cestny nadjazd kde sa napoji na
existujuce polia.

Vplyvy na technicku infrastruktaru

Modernizacia zelezniénych trati vychodnej €asti zelezniéného uzla Bratislava si vyziada
prelozky viacerych inzinierskych sieti, ktoré dotknutu ¢ast zelezni¢ného uzla krizuju alebo
by mohli byt stavebnymi pracami zasiahnuté. Dotknuté inzinierske siete budu prelozené do
inej trasy, prip. zabezpeené mechanickou ochranou pomocou chrani¢ky. Su¢asne bude
zabezpecené napojenie vSetkych existujucich aj novovybudovanych zariadeni.

Nova technickd infrastruktara, najma modernizacia zabezpelovacich zariadeni,
kvalitativne zvysSi vybavenost’ zelezniénych trati hodnoteného useku zel. uzla a prispeje
k zvySeniu kvality cestovania verejnosti instalaciou modernych informacnych
a oznamovacich zariadeni na staniciach a k zvysSeniu bezpeénosti objektov na trati
doplnenim systémov elektrickej poziarnej signalizacie a poplachového systému narusenia.

Poclas prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate nie je predpoklad ovplyviiovania technickej
infrastruktury v dotknutom uUzemi. Nie je mozné uplne eliminovat vznik neoCakavanych
havarijnych situacii, ktorym bude snaha predchadzat' prijatymi prevadzkovymi opatreniami.
3.8. Iné vplyvy

Kumulativne vplyvy

Vzhladom na povahu predpokladanych vplyvov navrhovanej €innosti, negativne vplyvy po¢as
vykonu stavebnej €innosti mozno povazovat za najvyznamnejSie, priCom ich koncentracia
v dotknutom uzemi zvyrazni negativny charakter ich pésobenia - negativne vplyvy vystavby
budi kumulované ako dopady viacerych suc¢asne prebiehajucich typov stavebnych
zasahov v dotknutom uzemi. NajvyznamnejSimi nepriaznivymi vplyvmi na dotknuté Zivotné
prostredie a miestne obyvatelstvo budu trvalé zabery pbdy, degradacia sucasného
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vegetacného krytu (vratane sucasnej nelesnej drevinovej vegetacie, ktora je vzhfadom na
vysoku zastavanost' okolitych mestskych pléch cennym, prirode blizkym prvkom), zasahy do
horninového prostredia zakladanim stavieb, zvySena hluénost a prasnost na stavenisku
avjeho okoli, pbsobenie vibracii vykonom prac stavebnych mechanizmov a doCasné
dopravné obmedzenia. KedZze vSak vystavba navrhovanej Cinnosti v celom uvazovanom
rozsahu bude prebiehat v postupnej ¢asovej naslednosti vo viacerych etapach, negativne
vplyvy vystavby navrhovanej Cinnosti budu generované s postupom stavebnych prac a
intenzivny stavebny tlak na dotknuté prostredie bude kumulovany v aktualnom mieste
realizacie stavby, resp. v priamo nadvazujucich lokalitach. Vzhladom na rozsah prac budu
najnarocnejSimi  €astami  projektu samotna modernizacia dotknutych tratovych
usekov, doplnenie druhej tratovej kolaje v usekoch EO01 a FO01 a vybudovanie novych
mimouroviiovych krizovani Zeleznice s cestnymi komunikaciami, ktoré budu vyzadovat

vplyvov vystavby.

Z hladiska funkénej suvislosti je navrhovana ¢innost v priamej vazbe na pripravované projekty
zeleznicnej infrastruktary:

- Projekt ,ZSR, modernizacia zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica
SR/CR® uvaZuje s modernizaciou Zelezniénej trate v Useku Devinska Nova Ves (mimo)
— Malacky — Kuty — $tatna hranica SR/CR s cielom skvalitnenia technickych
parametrov trate zvySenim jej technickej vybavenosti integraciou modernych systémov
a systémov riadenia dopravy so zohladnenim zvySenia tratovej rychlosti na rychlost
do 200 km/hod s obmedzeniami. Pre stavbu bolo vykonané posudenie vplyvov na
Zivotné prostredie ukon&ené zaverednym stanoviskom MZP SR, aktuélne prebieha
uzemné konanie a je v priprave projektova dokumentacia pre stavebné povolenie.
Navrhovana cinnost dany projekt reSpektuje, v pripade potreby bude zabezpetena
koordinacia navrhov a prac.

- Projekt ,Modernizacia zeleznicného uzla Bratislava — vetva zapad“ uvazuje
s modernizaciou zZelezni¢nej trate v nadvazujucom useku zeleznicného uzla v rozsahu
ZST Devinska Nova Ves — ZST Lamaé — ZST Bratislava hl. st. vratane dobudovania
novych Zel. zastavok Bory a Patrdnka, obnovy Zel. zastavky Zelezna Studienka a
doplnenia tretej tratovej kolaje v celom rieSenom useku. Navrhované rieSenie projektu
vychadza zo spracovanej Studie realizovatelnosti [1]. Aktualne pren prebieha proces
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie. Projekt priamo nadvazuje na navrhovanu
ginnost v priestore ZST Bratislava hl. st. — rozdelenie planov modernizacie
Zeleznicného uzla v mieste hlavnej stanice bolo uskutoénené 2z ddévodu
zohladnenia lokalnych terénnych podmienok a zlozitosti technického napojenia
planovanej druhej tratovej kolaje v iseku ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové
Mesto. Rozdelenim projektov v danom mieste sa dosiahne vzajomna nezavislost
realizovatelnosti vetiev vychod a zapad atieZ bude dodrzana potreba zachovania
funkénosti Zelezni¢nej prevadzky pocas realizacie prac.

Pri zvazeni umiestnenia predmetnych stavieb a aktualne uvazovaného Casového
harmonogramu ich realizacie nie je predpoklad priamej kumulacie vplyvov realizovanych
stavieb poCas vystavby vjednom mieste. Mozné su nepriame vplyvy generované
vykonavanymi stavebnymi pracami i na navzgjom vzdialenejSich lokalitach v ramci mesta
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(najma pohyb staveniskovej dopravy na mestskych komunikaciach aj v SirSom okruhu
staveniskovych ploch) a doCasné obmedzenia Zelezni¢nej dopravy s CiastoCnym znizenim
priepustnosti dotknutych trati. Pri subezZnej realizacii modernizanych prac na viacerych
tratovych Usekoch su€asne bude nevyhnutné koordinovat prace tak, aby bola zabezpecena
prejazdnost trati a funkCnost' Zelezni¢nej prevadzky. Po zmodernizovani oboch dotknutych
Casti zelezniného uzla Bratislava a nadvazujuceho tratového uUseku v smere do Rakuska
mozno hovorit o kumulacii pozitivhych vplyvov smerujucich k celkovému zrychleniu
a skvalitneniu zelezniénej dopravy na Uzemi mesta i SirSieho regionu a k zvySeniu jej
konkurencieschopnosti v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy v dotknutom regione.

V priamej funkCnej a priestorovej nadvaznosti je navrhovana cinnost s pripravovanymi
projektami terminalov integrovanej osobnej prepravy:

- Projekt ,,ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek
Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice* uvazuje
s pripravou terminalov integrovanej dopravy na uzemi mesta, z ktorych vo vetve
VYCHOD je uvaZzovany terminal Mlada Garda. Spocivat bude v zriadeni novej
Zelezninej zastavky s obojstrannymi nastupistami v dotknutom tratovom useku v zkm
3,740 — 3,920 a jej komunikacnym napojenim na pristupy pre cestujucu verejnost. Pre
projekt bolo vydané uzemné rozhodnutie. Navrh modernizacie dotknutého tratového
useku ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové Mesto vybudovanie TIOP-u Mlada
Garda plne zohladriuje, uvazuje s nim po zdvojkolajneni dotknutého tratového useku.

- Projekt TIOP Vajnory planuje umiestnit' terminal integrovanej osobnej prepravy do
blizkosti Vajnorského jazera. V tejto lokalite sa uvazuje so zriadenim nového obratiska
elektrickovej trate v prediZzeni Vajnorskej radialy, planovany TIOP by prostrednictvom
nového podchodu pre cestujucich prepojil elektrickovy terminal so ZelezniCnymi
nastupistami v ZST Bratislava-Vajnory. TIOP Vajnory a navrhovana ¢&innost sl na
sebe nezavislé investicie. Podchod pre cestujucich, ktory bude v ramci navrhovane;j
ginnosti vybudovany v obvode ZST Bratislava-Vajnory je navrhnuty ku krajnému
nastupistu stanice, t.j. bude méct byt vyuzZivany aj pre predmetny TIOP.

Vybudovanie oboch terminalov umozni zlepSenie dostupnosti Zelezni€nej dopravy pre
verejnost, odlah¢i su¢asné stanice a zastavky v dotknutej Casti Zelezni€ného uzla a zaroveh
mbze napomoct presunu fudi z IAD do VOD. Spolu s projektom modernizacie dotknutych
tratovych usekov, zvySenim ich kapacity a s vybudovanim novych ZelezniCnych zastavok
Bratislava vychod a Bratislava-Krasfiany sa pozitivny vplyv na verejnd hromadnu dopravu na
uzemi hlavného mesta a v jeho okoli znasobi. Mozno tak hovorit o kumulacii pozitivnych
vplyvov na su€asnu dopravnu situaciu v hlavhom meste a v jeho zazemi.

Navrhovana &innost sa v polohe za ZST Bratislava vychod na okraji MC Vajnory dostava do
kontaktu so stavbou D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 1. isek km 0,000 — 3,638
(13,600 — 17,238 D1) realizovanou spolo¢nostou NDS a.s. Navrh mimouroviiovej nahrady
priecestia P9 v ul. Pri mlyne plne reSpektuje uvedenu stavbu aj fiou planovanu novu polohu
vyjazdu na dialnicu D1. Uvazovany cestny nadjazd bude preto umiestneny do polohy
odsunutej vychodnejSie od su¢asného priecestia.

KedZe navrhovana C¢innost je situovana na Uuzemie hlavného mesta s intenzivne
prebiehajucou stavebnou ¢innostou, dostava sa do priestorovych suvislosti s mnohymi dal$imi
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projektmi a aktivitami rbzneho zamerania a u€elu. Nevyhnutné preto bude v nadvazujicich
stupnoch koordinovat’ jej pripravu so schvalenymi, pripravovanymi projektmi
v dotknutom Uzemi, resp. v spolupraci so samospravou.

Pre navrhovanu €innost bolo spracované Posudenie kumulativhych vplyvov navrhovanej
éinnosti [143], ktoré zvaZzuje moznosti potencialnej kumulacie vplyvov navrhovanej €innosti
s vplyvmi znamych projektov aktualne pripravovanych v dotknutom udzemi. Vykonané
posudenie je samostatnou prilohou zameru.

Pri zohladneni predpokladanych vplyvov navrhovanej cinnosti na dotknuté Uzemie
v spolupbsobeni s predpokladanymi vplyvmi ostatnych znamych d&innosti pripravovanych
v danom uzemi boli identifikované predovsetkym kumulativne vplyvy na krajinny obraz,
obyvatel'stvo a na dopravnu infrastruktuaru:

- Zmeny krajinného obrazu dotknutého uzemia budu vyvolané vnasanim novych prvkov
a objektov do uUzemia, pricom mnohé z nich budu vizualne vyrazné a stanu sa
v dotknutych lokalitdach novymi dominantami. Pre pritomnost mnohych vizualnych
bariér a z dévodu vyraznej vertikalnej Clenitosti dotknutého uzemia budu vyvolané
zmeny prevazne lokalneho charakteru, suhrnne v3ak ovplyvnia celkovu scenériu
mesta. Ich prijatelnost pre dotknuté obyvatelstvo a navstevnikov mestskych &asti
zavisi nielen od individualneho vkusu perceptorov, ale i od vhodnosti zvoleného
architektonického stvarnenia jednotlivych objektov a estetickej prepojenosti zamerov
s existujucou zastavbou.

- Pocas subeznej realizacie stavebnych prac na viacerych projektoch déjde ku kumulacii
negativneho pdsobenia vykonavanych stavebnych aktivit na pohodu a kvalitu zivota
miestnych obyvatelov. V pripade suc€asnej realizacie viacerych projektov v rovhakom
obdobi bude intenzivny stavebny tlak na dotknuté prostredie koncentrovany
v aktualnom mieste realizacie stavieb ana pristupovych komunikaciach
k staveniskam. Vo finale vSak ddjde realizaciou projektov k saturovaniu zakladnych
potrieb obyvatelov najma zvySenim kvality poskytovanych sluzieb v uzemi. Su€asne
sa vSak najma v désledku realizacie projektov umozriujucich trvalé byvanie a dlhodoby
pobyt oséb v Uzemi navySi poCet obyvatelov ovplyviiovanych hlukom zo Zelezninej
prevadzky. Realizaciou navrhovanej cinnosti a planovanych  modernizacii
nadvazujucich tratovych usekov zZeleznicného uzla Bratislava vSak dbjde v kone€nom
dosledku k celkovému zlepSeniu akustickej situacie v dotknutom uzemi.

- Pri vplyvoch na dopravnu infrastruktdru bola pre etapu vystavby projektov v pripade
rovnakého Casu ich realizacie identifikovana potencialna kumulacia vplyvov na cestnu
aj Zelezni¢nu dopravu. V pripade vzajomného prekryvu realizacie navrhovanej ¢innosti
s viacerymi z hodnotenych projektov déjde ku kumulacii vplyvov na cestnu dopravu
v rozsahu zatazZenia cestnych komunikacii staveniskovou dopravou a pripadnych
doCasnych dopravnych vyluk a obmedzeni. V pripade sucasnej realizacie navrhovane;j
¢innosti a modernizacie nadvazujucich tratovych usekov zelezni¢ného uzla déjde ku
kumulacii vplyvov na zelezni¢nu dopravu v rozsahu do€asnych vyluk tratovych kofaji
a Ciasto€ného znizenia priepustnosti dotknutych Casti Zelezni€ného uzla. Naopak, po
dokoncCeni navrhovanej €innosti a dalSich zvazovanych aktivit suvisiacich s obnovou
ZelezniCnej dopravnej cesty sa oCakava kumulacia pozitivnych vplyvov smerujucich ku
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skvalitneniu, zrychleniu a zvySeniu kapacity zelezni¢nej dopravnej cesty nielen
v lokalnom, ale i v regionalnom, narodnom a nadnarodnom rozsahu, kedze dotknuty
Zelezni¢ny uzol je sucastou vyznamnej medzinarodnej Zelezniénej dopravnej cesty.
Sucasne dbjde k zlepSeniu dostupnosti a bezpelnosti Zelezni¢nej dopravy v SirSej Casti
Zelezni¢ného uzla Bratislava. ZvySenim konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy sa
tato moze stat adekvatnou nahradou vodi individualnej automobilovej doprave a vo
vysledku méze poméct odbremenit Coraz zataZzovanejSiu cestnu siet na hlavnych
pristupoch do mesta aj priamo na jeho uzemi.

Pri zvazeni kumulacie vplyvov navrhovanej c&innosti a dalSich znamych Cinnosti
pripravovanych v dotknutom uzemi, a pri zohladneni opatreni navrhovanych na zmiernenie
potencialnych nepriaznivych vplyvov navrhovanej €innosti uvedenych v kap. IV/10. zameru,
sa vyznamné trvalé zhorsenie sucasného stavu dotknutého zivotného prostredia
realizaciou navrhovanej €innosti pri spolupésobeni vplyvov znamych pripravovanych
projektov nepredpoklada.

4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Rozhodujucim vplyvom vystavby a prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate na
obyvatelstvo je hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa méze prejavit' pri dlhodobych expoziciach
prekracujucich povoleny hygienicky limit. NajvyraznejSie sa negativne vplyvy prevadzky trate
prejavuju v intravilanoch obci, kde su obytné domy situované v blizkosti trate, neraz priamo
v jej ochrannom pasme. V bezprostrednej blizkosti trate sa zaroven podlozim prenasaju
vibracie, ktoré cez konstrukcie stavieb pdsobia priamo na obyvatelstvo a narusaju najma
no¢nu pohodu.

Vplyvy poc¢as vystavby

Etapa vystavby navrhovanej ¢innosti bude spojena so zvySenymi hladinami hluku a prasnosti
v blizkosti Zelezni¢ného telesa a suvisiacich stavebnych objektov, ktoré narusia pohodu
obyvatelstva v bezprostrednom okoli staveniska. Hlavnymi zdrojmi hluku budu stavebné
mechanizmy realizujuce buracie, vykopové azemné prace vratane podbijania kolaji,
a prejazdy nakladnych automobilov s materialmi, surovinami a vyprodukovanymi odpadmi.
Nepriaznivé ovplyviiovanie lokalnych hladin hluku vSak bude vtejto faze kratkodobé,
obmedzené predovSetkym na stavenisko ajeho bezprostredné okolie, resp. na okolie
pristupovych komunikacii.

Vplyvy poc¢as prevadzky

Navrhovana cinnost nevyvola Ziadne zdravotné rizika.

Modernizaciou tratového useku ddjde k vyraznému zlepSeniu akustickej situacie v okoli
dotknutych tratovych Usekov vychodnej Casti ZelezniCného uzla Bratislava v dosledku
zabudovania nového zZeleznicného zvrsku s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kofajnic
na zelezobeténovych podvaloch, pouzitia minimalnej hribky kofajového 16zka pod spodnou
plochou podvalu 0,35 mm, skratenia doby prejazdov, zvySenim tratovej rychlosti
a odstranenim sucasnych rychlostnych obmedzeni, zdokonalovania konstrukcii vagénov
a lokomotiv a tiez inStalacie protihlukovych opatreni, ktoré v dotknutych tratovych usekov
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v su€asnosti Uplne absentuju. Tento vyrazny kvalitativny posun dava predpoklad k znizeniu
vyZarovania emisnych hodndt hluku priamo u zdroja, ¢im dbjde k zmen3eniu aj dopadu
su€asnej hlukovej zataze na dotknuté obyvatelstvo.

Sucastou stavby su navrhy viacerych protihlukovych opatreni, ktoré zmiernia Sirenie hlukovej
zataze a napomdzu dodrzaniu pripustnych hodnét hluku pre v3etky obyvané, resp. chranené
objekty dotknuté prevadzkou ZzelezniCnej trate. Hodnotena c&innost tak nebude pocas
prevadzky ohrozovat zdravie miestneho obyvatelstva prekracovanim hygienickych limitov.

BlizSie su vplyvy modernizacie dotknutej Casti Zeleznicného uzla na hlukové pomery
dotknutého Uzemia vratane navrhovanych protihlukovych opatreni opisané v kap. 1V/2/2.4
zameru.

5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej é&innosti na
biodiverzitu a chranené uzemia

Vplyvy na chranené Uzemia a ich ochranné pasma

Navrhovana ¢innost’ sa nachadza v 1. stupni ochrany prirody a krajiny v zmysle zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Modernizacia vychodnej Casti Zeleznitného uzla Bratislava je navrhovana v existujucich
Zelezni¢nych koridoroch, pridanie druhej tratovej kofaje vo vybranych tratovych usekoch,
dostavba ZelezniCnych zastadvok a uprava jestvujucich konStrukcii si vyziadaju ojedinelé
zabery pbdy mimo ZelezniCnych pléch. Zabery pléch mimo polohy Zelezniénej trate si
vyZziadaju najma nové mimourovinové krizovania, ktoré budu zriadené ako nahrady dotknutych
Zelezniénych priecesti.

Navrhovana c¢innost’ svojou polohou arozsahom nezasahuje ziadne velkoplosné
chranené uzemie. NajblizSie sa rozprestiera CHKO Malé Karpaty, ktorej juzna hranica
prechadza cca 470 m severne od tratového useku C01 ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST
Bratislava-Rac¢a (mimo) v oblasti lesnych porastov Malych Karpat.

Navrhovana ¢innost’ priamo nezasahuje ziadne maloplosné chranené uzemie. NajbliZ3ie
sa k dotknutym Castiam Zeleznicného uzla nachadza PP Rdsslerov lom, ktorej juzna hranica
leZi vo vzdialenosti cca 115 m severne od tratového useku CO1, resp. FO1 v oblasti juznych
svahov Malych Karpat. Nakolko v useku F0O1 je uvazované s doplnenim druhej tratovej kolaje,
¢im sa rozsiri sucasné Zelezni¢né teleso, dbjde k jeho priblizeniu k prirodnej pamiatke, resp.
k jej ochrannému pasmu, ktoré zahffa uzemie do vzdialenosti 60 m od jej hranic.

Hodnoteny usek Zelezni¢ného uzla nezasahuje Ziaden strom chraneny v zmysle uvedeného
zakona. Pritomnost chranenych druhov nebola na plochach buducej stavby pre potreby
zameru podrobne mapovana.

Vplyvy na zasiahnuté, resp. blizke prvky USES su blizsie opisané v kap. IV/3/3.6 zameru.

Vplyvy na Uzemia siete Natura 2000

Navrhovana ¢innost’ nezasahuje ziadne Uzemie patriace do eurépskej siete chranenych
uzemi Natura 2000. V dotyku s navrhovanou €innostou ani v jej okoli sa nenachadzaju ziadne
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chranené vtacie Uzemia ani Uzemia eurdpskeho vyznamu, vplyvy na tieto Uzemia neboli
identifikované.

Chranené vodohospodarske oblasti

Dotknuty usek zelezni¢ného uzla Bratislava nezasahuje ziadnu chranenu vodohospodarsku
oblast, vplyvy na tieto uzemia neboli identifikované.

6. Posudenie o¢akavanych vplyvov z hlPadiska ich vyznamnosti a
¢asového priebehu pésobenia

Vplyvy podsobiace poc€as vystavby navrhovanej €innosti:

- NaruSenie povrchovych wvrstiev horninového prostredia v lokalitdch dotknutych
stavbou.

- Zasah do horninového prostredia v miestach zakladania novych mostnych konstrukcii.

- Naru$enie stability prilahlych svahov a nasledna moznost aktivizacie svahovych
pohybov v lokalitach s vyraznymi svahmi pri budovani zarezov.

- Mozné ovplyvnenie statiky prilahlej zastavby prenosom vibracii vykonavanim
niektorych stavebnych prac.

- Nevyhnutny doCasny zaber pédy pre umiestnenie stavebnych dvorov, medzideponii
materialu a manipulaénych pléch, prip. pre zriadenie pristupovych ciest.

- Trvaly zaber pbdy pre rozSirenie zeleznicného telesa vratane rekons$trukcie a
dobudovania mostnych objektov, pre umiestnenie novej Zelezni¢nej infrastruktary
a pre vybudovanie novych cestnych mostov a cestnych komunikacii ako nahrad za
zrusené priecestia.

- Zabery polhohospodarskej pddy pre umiestnenie objektov Zeleznitnej alebo cestnej
infrastruktury.

- Mechanicka devastacia pddy pésobenim tazkych mechanizmov.

- Riziko pdsobenia veternej erdzie v miestach odstranenia sucasného vegetacného
krytu.

- Docasné znizenie kvality lokalneho ovzduSia na stavenisku a v jeho bezprostrednom
okoli vplyvom narastu emisii tuhych znedcistujucich latok pri vykone buracich,
vykopovych a stavebnych prac a narastu emisii sklenikovych plynov pohybom
stavebnych mechanizmov a vyuZivanych motorovych prostriedkov.

- NavySenie spevnenych pléch v dotknutom uzemi nepriepustnych pre vodu
s naslednym zniZzenim akumulacie vody a zmensenim vyparu.

- Priame zasahy do vodnych tokov Driefiovka, Gastanovy kanal a Raciansky potok
z dévodu rekonstrukcie, resp. dobudovania mostnych objektov vratane odstranenia
brehovych porastov, nevyhnutnych uUprav koryt tokov v kratkych usekoch, prip.
docCasnych zmien kvality vody v tokoch.

- Mozné ovplyvnenie rezimu prudenia, vySky hladiny a kvality podzemnych vod pri
zakladani stavieb.

- Mozné vzniky havarijnych situacii na stavenisku spojené s unikmi znecistujucich latok.
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- Degradacia az CiastoCna alebo uplna deStrukcia sucasného vegetaéného krytu na
pozemkoch dotknutych stavbou vratane odstranenia porastov nelesnej drevinovej
vegetacie.

- Odstranenie nepévodnych invaznych druhov rastlin na dotknutych pozemkoch.

- Vna8anie nepbvodnych, prip. invaznych druhov na plochy stavby ado ich
bezprostredného okolia.

- VyruSovanie pritomnych drobnych zemnych ZivoCichov vykonom stavebnych prac
v lokalite (pohybom stavebnych mechanizmov, zvySenim hluku a vibracii, zvySenim
prasnosti a pod.).

- DocCasné zmeny sucasnej krajinnej Struktury lokalneho rozsahu vplyvom vykonu
stavebnych prac a zriadenim pomocnych pléch a pristupov.

- DocCasné zmeny krajinného obrazu pre pritomnost pléch stavby a manipulaénych
ploch.

- Zasahy do prvku USES (RBk Ragiansky potok s pritokmi).

- Kratkodobé zniZenie kvality Zivota dotknutych obyvatelov poCas stavebnych prac
(zvySena prasnost, zvySena intenzita dopravy, zmena organizacie dopravy, narast
hlukovej zataze a pod.).

- Doc¢asné zvysenie pracovnych prilezitosti v odvetvi stavebnictva.

- Kratkodobé zvySenie hlukovej zataze v dotknutom Uzemi bezprostredne
nadvazujucom na plochy stavby.

- Dopravné obmedzenia Zelezni¢nej prevadzky z dévodu potreby doCasnych vyluk na
trati poCas trvania stavebnych prac.

- ZniZenie priepustnosti dotknutych cestnych komunikacii, resp. obmedzenie plynulosti
cestnej dopravy poCas realizacie stavebnych prac anajma pocCas realizacie
mimouroviiovych rieSeni ako nahrad za dotknuté priecestia.

- Nepriame ovplyvnenie rekreaCnych a Sportovych objektov a arealov nachadzajucich
sa v blizkosti Zelezni¢nej trate zvySenou hlu¢nostou a prasnostou zo stavebnych prac.

- Docasné obmedzenia v priestore dotknutych priemyselnych zén a prifahlych
zahradkarskych osad poc€as vykonu stavebnych prac (zvySena hlu¢nost’ a prasnost,
doCasné obmedzenia cestnej dopravy, a pod.).

- Zasahy do jestvujucich inZinierskych sieti a potreba ich ochrany alebo preloZiek.

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budu najvyznamnejSimi vplyvmi na Zivotné prostredie
mesta a dotknuté obyvatel'stvo predovietkym znizenie kvality lokalneho ovzdusia narastom
prachovych €astic v miestach stavby a v ich blizkosti, narast emisii hluku a vibracii vykonom
stavebnych prac, narast intenzit nakladnej a staveniskovej dopravy a do¢asné dopravné
obmedzenia Zelezniénej a cestnej dopravy. Z hladiska cestnej dopravy budu vyznamné
najma doCasné obmedzenia cestnej premavky vyplyvajuce z potreby vybudovania novych
mimouroviiovych krizovani trate s miestnymi komunikaciami, predov8etkym nahrad za
priecestia P1 na ul. Nobelova, P6 pri ,Modrom“ moste a P7 na ul. Travna, v menSej miere
vzhladom na ich okrajovu polohu aj za priecestia P8 pri Kalnom jazere a P9 na ul. Pri mlyne.

Kratkodobé znizenie kvality a pohody Zivota dotknutych obyvatelov a navstevnikov
mesta sa najvyraznejSie prejavi v lokalitach stavebnej €innosti, t.j. v miestach postupu
stavby (najma v trvale obyvanych domoch situovanych v ochrannom pasme dotknutych
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tratovych Usekov a miest budovania novych cestnych konsStrukcii a vich bezprostredne;
blizkosti).

Vplyvy pdsobiace pocas prevadzky €innosti:

ZvySenie intenzity rozptylu prachovych &astic produkovanych prejazdmi vlakovych
suprav narastom dopravnych vykonov azmena ich rozptylu v dbésledku zmien
Sirkového usporiadania trate v usekoch EO1, FO1 a CO1.

NavySenie pocCtu pritomnych stacionarnych zdrojov znelistenia ovzduSia
v infrastrukture Zelezni¢ného uzla Bratislava.

Znizenie mnoZzstva emisii oxidu uhli¢itého produkovanych individualnou automobilovou
dopravou z dévodu presunu cestujucich na zel. dopravu v désledku jej skvalitnenia
a zvySenia rychlosti a plynulosti Zelezni¢ného spojenia.

Znizenie potencialnej vodnej a veternej erozie dotknutych svahov ZelezniCného
nasypu a svahov a priekop zarubnych a opornych murov realizaciou vegetaénych
Uprav.

Znizenie mnozZstva vypustanych znecistenych vod volne do terénu realizaciou systému
odvodnenia Zelezni€ného telesa.

Vyluc¢enie mazania klznych stoli€iek vo vyhybkach aich nahradenie valCekovymi
zariadeniami na prestavovanie jazykov.

Stavajuce riziko uniku znecistujucich latok v pripade vzniku mimoriadnych udalosti
a havarii vozidiel prepravujucich nebezpecné latky a hnacich vozidiel.

Zmena svetelnych podmienok vegetacného krytu dotknutych lokalit rozSirenim
jestvujucich mostnych objektov v Usekoch zdvojkolajnenia trate, resp. dobudovanim
novych mostnych objektov pre zabezpecCenie mimourovniovych krizovani Zelezni¢nej
trate s miestnymi cestnymi komunikaciami (mozné zmeny v rastlinnych
spolocenstvach).

Neumyselné Sirenie nepbévodnych a expanzivnych druhov rastlin do okolia pohybom
kolajovych vozidiel s moznym nasledkom degradacie prilahlych biotopov.

Vznik novej bariéry pre lokalnu avifaunu vo forme protihlukovych stien pozdiz
dotknutych tratovych Usekov, predovsetkym v pripade ich umiestnenia na mostnych
objektoch.

NavySenie antropogénne vytvorenych prvkov v krajinnej Strukture dotknutého uzemia
zriadenim novych objektov Zelezni¢nej a cestnej infradtruktury.

Zvysenie celkovej estetiky jestvujucich stavebnych a technickych objektov Zelezninej
infrastruktury ich rekons$trukciou.

Zmena krajinného obrazu v lokalnom meradle v miestach inStalacie novych, vizualne
vyraznych stavebnych objektov (najma vybudovanim novych mostnych objektov
vratane novych mimouroviiovych krizeni trate s cestnymi komunikaciami, zriadenim
novych Zelezni€nych zastavok, instalaciou protihlukovych stien a pod.).

ZvySenie viditelnosti ZelezniCného telesa v usekoch vedenych na teréne v désledku
nevyhnutného odstranenia naletovej vegetacie pozdiz dotknutych &asti Zelezniéného
uzla.

ZvySenie celkovej estetiky prostredia skvalithenim su€asného stavu dotknutych Casti
Zelezni¢ného uzla a priestorov dotknutych Zelezni¢nych stanic a zastavok.
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- Znizenie suCasnej intenzity hluku produkovaného Zeleznicnou dopravou
modernizaciou zelezni€ného spodku a zvrsku, skratenim doby prejazdov a doplnenim
protihlukovych opatreni.

- Znizenie nakladov na prevadzku, udrzbu a opravy dotknutého Useku zelezni¢ného uzla
zabezpecCenim jeho vysSieho technického vybavenia.

- ZvySenie bezpec€nosti dopravy rekonstrukciami jestvujucich mostnych objektov.

- ZvySenie bezpelCnosti Zelezniénej i cestnej dopravy na uzemi mesta odstranenim
su€asnych urovniovych priecesti aich nahradou mimoudroviiovymi krizovaniami
zelezni¢nych trati s cestnymi komunikaciami.

- NavySenie bariér vyhladovosti v dotknutych lokalitach vybudovanim protihlukovych
stien pozdiz telesa Zelezniénej trate.

- Nevyhnutné trvalé zasahy do arealov SOS Polygrafickd a Nova Cvernovka na ul.
Racianska a viacerych priemyselnych arealov blizkych dotknutych Usekom
zelezni¢ného uzla a lokalitam vystavby novych mimouroviiovych krizovani.

- Lokalne zmeny organizacie pohybu peSich a cyklistov v dotknutej oblasti.

- ZvySenie kvality a konkurencieschopnosti Zelezniénej dopravy zvysenim prejazdovej
rychlosti vlakovych suprav odstranenim sucasnych obmedzeni a zvySenim
vybavenosti Zelezni¢nej trate navrhovanou technickou infrastrukturou.

- ZabezpeCenie dostatoCnej kapacity dotknutych zelezniCnych trati pre sucasny
i vyhladovy rozsah cestujucich.

- ZvySenie bezpecnosti cestujucej verejnosti zriadenim mimouroviiovych pristupov vo
vSetkych Zelezni¢nych zastavkach a staniciach.

- ZlepSenie pristupnosti Zeleznice pre cestujucu verejnost zriadenim novych
zelezni¢nych zastavok Bratislava-Krashany a Bratislava vychod.

- ZvySenie komfortu a kvality cestovania a zvySenie atraktivity Zelezni¢nej dopravy pre
cestujucu verejnost vratane osdb s obmedzenim schopnostami pohybu.

- Zrychlenie dopravy cestujucich a prepravy tovarov skratenim prepravnej doby
a zvySenie prepravnej kapacity.

Pocas prevadzky modernizovanych Zelezni€nych trati vychodnej Casti Zelezniéného uzla
Bratislava su najvyznamnejSimi vplyvy navrhovanej €innosti vplyvy na dopravu - samotna
modernizacia vybranych Casti Zelezni€ného uzla umozni najma odstranenim sucasnych
obmedzeni zvySenie maximalnej trat'ovej rychlosti, skratenie prepravnej doby, zvySenie
prepravnej kapacity vybranych tratovych usekov a zvysSenie kvality, komfortu a
bezpeénosti cestujucich. Doplnenim novych ZelezniCnych zastavok Bratislava-Krasnany
a Bratislava vychod sa rozloZia dopravné objemy vo vychodnej Casti mesta. ZvySenim kultury
a urovne cestovania bude Zelezni¢na doprava konkurencieschopnejSou alternativou voci
individualnej automobilovej doprave. Zabudovanim modernych prvkov do ZelezniCnej
infradtruktury sa suCasne zniZi potreba jej Castej udrzby a oprav. Spolu s instalaciou
doplnkovych opatreni (protihlukovych stien) sa znizi jej celkové nepriaznivé pdsobenie na
hlukovu situaciu na uUzemi mesta. ZruSenim frekventovanych, uroviiovych Zelezni¢nych
priecesti s cestnymi komunikaciami a zriadenim ich mimouroviovych nahrad formou cestnych
nadjazdov alebo podjazdov ddéjde k lokalnym zmenam organizacie cestnej dopravy
v dotknutej €asti mesta, ale suasne sa zvySi bezpeCnost uzivatelov ZelezniCnej i cestnej
dopravy.
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7. Predpokladané vplyvy presahujuce statne hranice

Navrhovana éinnost' nadvidzuje na snahy EU vytvorit' fungujici zelezniény systém
s harmonizovanymi kvalitativnymi ukazovatelmi a so zvySenou vykonnostou.
Skvalitnenie technickych parametrov Zelezniéného uzla Bratislava pri zohfadneni zvySenia
rychlosti prepravy prostrednictvom zabezpecenia jej vys$Sej technickej vybavenosti a vyssej
kapacity vybranych tratovych usekov skvalitni Zelezni€nu dopravnu infrastrukturu Slovenska
a prispeje k jeho zapojeniu do medzinarodnych koridorov zelezniénych tras ako rovnocenného
partnera. Hodnoteny Usek Zelezni¢ného uzla Bratislava si po modernizacii zachova charakter
celodtatnej drahy sluZiacej verejnej Zeleznitnej doprave aj medzinarodnej doprave.

Navrhovana ¢innost’ nebude generovat’ negativne vplyvy, ktoré by presiahli statne
hranice Slovenskej republiky.

8. Vyvolané suvislosti, ktoré moézu spésobit’ vplyvy s prihliadnutim
na sucasny stav zivotného prostredia v dotknutom tuzemi

Do zrealizovanej predikcie a hodnotenia vplyvov navrhovanej €innosti boli zahrnuté vSetky
zname a predpokladané priame a nepriame vplyvy predmetnej CcCinnosti. Hodnotenie
identifikovanych vplyvov sa opieralo o ziskané informacie o suasnom stave zivotného
prostredia v dotknutom uzemi, ktorych zdroje su suhrnne uvedené v kap. VII/1. zameru.

9. DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej éinnosti

K dalSim rizikam spojenym s realizaciou navrhovanej Cinnosti mozno priradit najma
nepredvidatelfné udalosti, resp. udalosti s malou pravdepodobnostou vyskytu:
- extrémne pbsobenie rizikovych klimatickych javov nad ramec predikovanych hodnét,
- poSkodenie Zelezni¢ného zvrsku, resp. poSkodenie vlakovej supravy,
- poSkodenie zabezpeCovacich a oznamovacich zariadeni,
- kriminalna demontaz zariadenia Zelezni¢nej trate,
- zlyhanie ludského faktora s vaznymi nasledkami,
- havaria vlakovej supravy s naslednym unikom nebezpecénych latok do prostredia,
- zemetrasenie o intenzite, ktora je schopna poskodit konstrukciu Zelezni¢ného telesa,
- vznietenie prepravovaného nakladu,
- prenesenie poZiaru zo susediacich objektov na objekty trate,
- pad lietadla na trat’ a nasledna mozna havaria vlakovej supravy a i.

Pre minimalizaciu moznych rizik pocas realizacie aj prevadzky navrhovanej cCinnosti budu
stanovené vhodné preventivne opatrenia technického a organizaéného charakteru.
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10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych
variantov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie

10.1. Uzemnoplanovacie opatrenia

Pred realizaciou navrhovanej c¢innosti a slvisiacich stavebnych objektov je potrebné
zabezpedit sulad vSetkych objektov s aktualne platnou uzemnoplanovacou dokumentaciou.
10.2. Technické a technologické opatrenia

Zachovanie su€asného stavu zelezni¢nej prevadzky na dotknutom Useku zelezni€ného uzla
Bratislava (nulovy variant) nevyzaduje okrem udrzby a oprav osobitné technické opatrenia.

Pre realizaCny variant modernizacie vychodnej Casti zeleznicného uzla Bratislava su
navrhované viaceré technické opatrenia uvedené nizsie.

VSeobecné opatrenia

- Respektovat ochranné pasma jestvujucich zariadeni v dotknutom uzemi.

- Overit pritomnost’ inzinierskych sieti v izemi dotknutom stavbou a v pripade potreby
zabezpedit ich ochranu, resp. preloZenie.

- Vypracovat projekt monitoringu vybranych zloZiek zivotného prostredia podla
rozhodnutia prislusného organu a zabezpecit monitoring relevantnych prvkov
Zivotného prostredia pred vystavbou, poCas vystavby a pofas prevadzky podla
schvalenej projektovej dokumentacie.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na geomorfologické pomery a horninové prostredie

- Spracovat’ podrobny inZinierskogeologicky prieskum so zretefom na geotechnické
parametre hornin a zemin, preverenie hydrogeologickych pomerov uUzemia,
identifikaciu svahovych pohybov a posudenie stability svahov a zarezov.

- Chranit povrch zemnej plane izolaciou pred nepriaznivymi u€inkami vody a zabezpedit
jej trvaly odtok.

-V usekoch doplnenia novej tratovej kolaje a v trasach novych cestnych komunikacii
vybudovat stabilné nasypové a zarezové svahy a zabezpedit ich ochranu proti erozii
a zvetravaniu.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody

- Minimalizovat trvaly a doCasny zaber pody.
- Docasne zabraté plochy prinavratit po skonceni stavebnych prac do pévodného stavu.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusSie a miestnu klimu

- Zmiernit prasnost vyvolanu stavebnymi pracami kropenim prasnych povrchov
v suchom obdobi a &istenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska.

- Zmiernit produkciu exhalatov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov
stavebnej techniky a optimalizaciou dopravnych tras.

- Pocas demolaénych prac zvazit prekrytie objektov féliami a gumami.

- Prepravovat prasny material prekryty plachtami a skladovat takyto material
v zastreSenych alebo uzatvaratelnych priestoroch.

- Uprednostnit odvadzanie véd z povrchového odtoku do vsaku.
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Pri trvalych stavbach uprednostiiovat’ vyuzitie svetlych, odrazivych povrchov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na vody

Minimalizovat zasahy do koryt dotknutych vodnych tokov a ich brehovych porastov.
Nezriadovat stavebné dvory v blizkosti vodnych tokov.

Neskladovat Skodlivé latky a lahko odplavitelny material v blizkosti vodnych tokov.
Odvodriovacie systémy vybudovat' s dostatocnou kapacitou pre navrhované objekty.
V pripade potreby zabezpedit precistenie znecistenych odpadovych véd pred ich
vypustenim do recipientov alebo volne na terén v odluCovacoch ropnych latok alebo
v lapa€och necistét.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na biotu:

V dalSich stupfioch projektovej dokumentacie vykonat inventarizaciu drevin,
Specifikovat’ dreviny zasiahnuté modernizaciou a vy¢islit ich spolo€ensku hodnotu.
Minimalizovat’ zasahy do brehovych porastov dotknutych vodnych tokov.

Vyruby drevin realizovat prednostne v mimohniezdnom a mimovegetaénom obdobi.
Odstranit nepdvodné, invazne druhy rastlin na plochach dotknutych stavbou.
Zabezpecit ochranu postrannych drevin nachadzajucich sa v blizkosti staveniska.
Stavebne nevyuzité, volné plochy zatravnit, resp. opatrit vegetanymi upravami.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na krajinu a chranené tUzemia

Minimalizovat zasahy do prvku USES RBk Raé&iansky potok s pritokmi a obmedzit ich
len na nevyhnutne potrebnu mieru.

Umiestnenie zariadeni stavenisk, stavebnych dvorov a manipulaénych pléch pri
modernizacii a zdvojkolajneni Useku FO1 ZST Bratislava-Nové Mesto (mimo) — ZST
Bratislava hl. st. (mimo) navrhnut tak, aby sa prediSlo zasahom do ochranného pasma
PP Rdsslerov lom.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na sidelné prostredie a dotknuté obyvatelstvo

V pripade predpokladu negativnheho vplyvu na statiku objektov blizkych k stavbe
navrhnut primerané kompenzacné opatrenia.

Pri buracich, zemnych a stavebnych pracach na dovoz a odvoz materialu v ¢o
najvacsej moznej miere vyuzivat Zeleznicnu siet.

Pocas vystavby v bezprostrednej blizkosti obytnych Uzemi nasadit’ prioritne stroje
a mechanizaciu s nizkou hlu¢nostou.

Na intenzivne vyuzivanych pristupovych trasach v blizkosti obytnych budov zrealizovat
opatrenia na eliminaciu vplyvu prasnosti a hluku (do€¢asné ochranné steny).

Pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami zvuku
informovat’ obyvatelov dotknutého uzemia, resp. chranené objekty o planovanom Case
ich uskuto€riovania.

Stavebné prace vyznacCujuce sa vySSimi hladinami hluku realizovat prioritne
v doobedniajSich hodinach.

Pri navrhu pohlfadovych c¢asti geotechnickych konstrukcii (obklady opornych
a zarubnych murov) dbat na esteticku stranku stavebnych konstrukcii.

Nové mostné konstrukcie navrhnut prednostne tak, aby mostné piliere kopirovali
polohu existujucich pilierov pre minimalizaciu rozdrobenosti Uzemia.
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Pre znizenie prenosu vibracii a otrasov od prejazdov vlakovych suprav zvazit vo
vybranych usekoch zabudovanie pruznych prvkov do Zelezni¢ného spodku (podvalov
s podpodvalovymi podlozkami a antivibracnych rohoZzi).

InStalovat vhodné primarne a sekundarne protihlukové opatrenia na Useky ftrate,
v ktorych boli identifikované, alebo v ktorych su predpokladané, zvySené hodnoty
urovne hluku v désledku prevadzky zelezni¢nej trate.

Aktualizovat' vibroakusticku Studiu a navrhy protihlukovych opatreni v ¢ase pripravy
projektovej dokumentacie stavby pre uzemné rozhodnutie.

Umiestnenie a parametre protihlukovych clén navrhnut v zmysle vysledkov aktualne;
hlukovej Studie.

Materialové a farebné prevedenie protihlukovych stien navrhnut v sulade s ostatnymi
prvkami pritomnej zastavby a v koordinacii so samospravou.

Pristupy na nastupistia umiestriovat’ a smerovat tak, aby z nich bolo najkratSie mozné
spojenie na zastavky MHD a iné ddleZité ciele.

VSetky mimouroviove pristupy pre chodcov vybudovat dostatoCne Siroké, prehladné
a maximalne presvetlené dennym svetlom.

Schody avytahy v staniciach a zastavkach navrhnut z takych materidlov a
umiestniovat tak, aby boli ich interiéry dobre viditelné z verejného priestoru.
Zabezpecit' tienenie priestorov pre cestujucu verejnost v priestoroch dotknutych
Zelezni¢nych stanic a zastavok.

Architektonické stvarnenie rekonstrukcii a prestavieb mostnych objektov a novych
mostnych objektov navrhnut’ v Style koreSpondujucom s jestvujucimi mostami, resp.
v sulade s ostatnymi prvkami pritomnej zastavby.

V pripade archeologického nalezu po€as zemnych prac postupovat podla
pamiatkového zakona a oznamit nalez prisluSnému pamiatkovému uradu.

Technologickeé opatrenia nie su navrhovane.

10.3. Organizaéné a prevadzkové opatrenia

V usekoch, kde je to mozné, realizovat modernizaciu trate pri zachovani prevadzky na
trati, tzn. prednostne pri vyluke jednej z dvoch tratovych kolaji.

Zabezpecit vypracovanie prislusnych prevadzkovych a havarijnych planov.
Uprednostnit' v o najvysSej miere recyklaciu pouzitych materialov a vyuzitie odpadov
s cielom minimalizacie mnozstva skladkovaného odpadu.

Désledne dodrziavat bezpeénostné predpisy a technické normy pri manipulacii so
znecistujucimi latkami.

Poclas stavebnych prac zabezpecit na stavbe pritomnost’ environmentalneho dozoru,
ktory bude kontrolovat dodrzZiavanie zmierfiujucich opatreni a prislusnych pravnych
predpisov tykajucich sa ochrany Zivotného prostredia a ochrany prirody a krajiny.
Zabezpecit potrebné Skolenia zamestnancov z hlfadiska bezpecénosti prace,
dodrziavania prevadzkovych poriadkov a pracovnych postupov.

10.4 Kompenzaéné opatrenia

V ramci kompenzaénych opatreni bude potrebné rieSit zabery polnohospodarskych
pozemkov. Zabery pofnohospodarskych pozemkov budu rieSené v zmysle ustanoveni
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zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej pddy v zneni neskorsich
predpisov.

V niektorych dotknutych lokalitdch bude potrebny vyrub nelesnej drevinovej vegetacie.
V zmysle zakona &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny a v sulade s jeho vykonavacou
vyhlagkou MZP SR &. 170/2021 Z. z. bude nelesna drevinova vegetacia uréena na vyrub
v nasledujucich stuprfioch vyvoja projektu inventarizovana, bude stanovena spoloCenska
hodnota dotknutych drevin a nasledne bude poziadané o suhlas organu ochrany prirody na
uskutocnenie vyrubu v zmysle § 47 uvedeného zakona. V suhlase na vyrub bude stanovena
finanéna nahrada uréenej spolocenskej hodnoty drevin, prip. adekvatna nahradna vysadba
zelene.

Zaber pozemkov, ktoré v suCasnosti nie su majetkom navrhovatela, bude spojeny
s majetkovopravnym vysporiadanim. Majetkovopravne usporiadanie pozemkov dotknutych
stavbou bude realizované v zmysle platnych pravnych predpisov.

11. Posudenie o¢akavaného vyvoja uzemia, ak by sa navrhovana
¢innost’ nerealizovala

V pripade, Zze by sa navrhovana Cinnost nerealizovala, zostal by zachovany suéasny stav
dotknutej Casti Zeleznicného uzla Bratislava s jeho postupne degradujucimi parametrami —
dotknuté tratové useky by neboli schopné prijat vyzvy Zelezni¢nej dopravy modernej doby
a fungovali by nadalej v napatej kapacite, resp. v su€asnych obmedzeniach. V pripade volby
nulového variantu sa daju predpokladat’ nasledujuce moznosti vyvoja uzemia:

- Kvalita, rychlost a komfort prepravy osdb a tovarov po zeleznici na Uzemi mesta
Bratislava by sa nezmenili aj napriek skutoCnosti, Ze je dotknuty ZelezniCny uzol
sucastou medzinarodného Zeleznicného koridoru.

- Dominantnou prepravou na uUzemi hlavného mesta by bola aj nadalej cestna
automobilova doprava, ktora by C&oraz viac zahlcovala mestské komunikacie
a vzhladom na neustaly narast obyvatelov mesta a jeho suburbannych oblasti by sa
stavala problematickejSou s ¢oraz CastejSim vznikom dopravnych kongescii.

-V pripade tranzitnej prepravy by sa vo vacsom meradle zacali vyuzivat zahranic¢né
Zelezni¢né trate, ¢o by malo za nasledok odlev financii.

- Zanedbané tratové uUseky vychodnej Casti uzla Bratislava a prisluchajuce Zelezni¢né
stanice a zastavky by postupne viac degradovali, nedostatok nastupnych a vystupnych
pléch pre cestujucich by smeroval k ¢oraz vaédiemu kapacitnému zahlteniu
jestvujucich stanic.

- Neudrziavany ZelezniCny zvrSok generuje vyraznejSiu hlukovu zataz a su€asne moze
zvacsovat intenzitu vyvolanych vibracii s nasledkom poskodenia budov v okoli trate.

- Chybajuce vrstvy Zelezni€ného spodku a absentujuci a zanedbany odvodriovaci
systém dotknutych tratovych Usekov by mohli viest k erdzii a sufézii materialu v telese
trate a v jej podlozi.

- Stav niektorych €asti a technologickych zariadeni Zelezni¢nej infradtruktury uz dnes nie
je vyhovujuci, zariadenia su zastarané a mnohé na hranici technickej Zivotnosti,
nespifaju aktualne normy a vyvolavaju lokalne obmedzenia tratovej rychlosti. Coraz
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CastejSie by dochadzalo k rdznym vypadkom a porucham zariadeni. Pre zachovanie
prevadzky na trati by bola potrebna rekonstrukcia danych prvkov v réznom rozsahu.

- Nastupiska v dotknutych Zelezni¢nych staniciach by postupne ¢oraz viac nevyhovovali
suCasnym narokom na bezpecnost cestujucich, kedze pristup na ne je Uroviovy a nie
je tu zabezpeceny pristup pre cestujucich s obmedzenymi schopnostami pohybu.

- Zachovanim arovnovych krizovani zelezni¢nej trate s miestnymi komunikaciami by aj
nadalej bolo pritomné stale nebezpefenstvo stretu verejnosti s prechadzajucimi
kolajovymi vozidlami.

- Naklady na udrzbu, prevadzku a opravy sucasnej zeleznicnej trate by mali stapajucu
tendenciu.

Ak by sa navrhovana c&innost nerealizovala, dotknuté Uzemie prifahlé k trati by zostalo
v zasade bez zmeny. AvSak vzhladom na potrebu udrziavania dopravnej cesty
v prevadzkyschopnom stave by boli potrebné narazoveé zasahy do Uzemia v rozsahu realizacie
nevyhnutnych rekonstrukcii a oprav dotknutych tratovych uUsekov a suvisiacej Zelezninej
infradtruktury. Potrebné by boli lokalne zasahy rézneho rozsahu na plochach Zeleznice i v jej
bezprostrednom okoli spojené s odstranenim suCasného vegetaéného krytu vratane
drevinovej vegetacie pre vykonanie oprav Zelezni¢ného zvrSku a zriadenie Zelezni¢ného
spodku, oprav a rekonstrukcii mostnych objektov a obnovu suvisiacej technickej infrastruktury.
ZvysSujuce sa naroky na kvalitu a komfort cestujucej verejnosti by si vyziadali postupné
zmodernizovanie dotknutych ZelezniCnych stanic a zastavok a stupajuci tlak na prepravné
kapacity spojeny s narastom obyvatelov a dochadzajucich na uzemie mesta by si vyZiadal
doplnenie novych zastavok. Poziadavky na zvysenie bezpecnosti pohybu obyvatelov na uzemi
mesta by si postupne vyZiadali odstranenie su€asnych uroviiovych krizovani a zabezpecenie
ich nahrady mimourovhovym rieSenim. Nevyhnutné stavebné prace by vyvolali zasahy do
Zivotného prostredia, avSak neboli by realizované suvisle na celom uUseku, ale postupne
v jednotlivych miestach potreby a v horizonte viacerych rokov.

12. Posudenie suladu navrhovanej ¢innosti s platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou a dalSimi relevantnymi
strategickymi dokumentmi

Poziadavka modernizacie vybranych Zelezniénych trati vychadza z koncepcie eurdpskych
dopravnych koridorov definovanych na |Il. Paneurépskej konferencii ministrov dopravy
(Kréta,1994). Hlavnym jej uCelom je modernizovat technicku infrastrukturu trate pre
dosiahnutie parametrov Eurdpskej dohody o medzinarodnych Zeleznicnych magistralach
(AGC, 1985) a Eurdpskej dohody o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy (AGTC, 1993).

Navrhovana €innost’ je su€ast’'ou koridoru zakladnej siete TEN-T, ktora predstavuje nosny
pilier vytvorenia silného homogénneho eurépskeho dopravného systému, konkrétne Baltsko-
jadranského koridoru a koridoru Orient — vychodné Stredomorie. Sucasne je Bratislava
vyznamnym dopravnym Zeleznicnym uzlom, v ktorom sa prepdjaju viaceré Zeleznic¢né
spojenia medzinarodného i narodného vyznamu.
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V eurépskom kontexte maju vo vztahu k doprave a dopravnej infrastruktire vyznam najma
dokumenty Stratégia Eurépa 2020 (EK, 2010) a Biela kniha (2011):

Stratégia Eurépa 2020: Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrZzatelného a
inkluzivneho rastu (Oznamenie Komisie KOM(2010) 2020 z 3.3.2010) ma za ciel urobit
z EU najkonkurencieschopnej$iu a najdynamickej$iu poznatkovo orientovanu
ekonomiku sveta schopnu trvalo udrzatelného rastu. Jednou z jej priorit je udrzatelny
rast podporujuci modernizaciu a zniZzenie emisii uhlika v odvetvi dopravy v ramci
iniciativy ,Eurdpa efektivne vyuZzivajuca zdroje“.

Zvysenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy prostrednictvom rozsirenia
a modernizacie Zelezniénej siete je jednym z cielov Bielej knihy EU (2011) - Plan
jednotného eurépskeho dopravného priestoru. Prioritou EU je vytvorit jednotny
europsky dopravny priestor, efektivne vyuzivajuci zdroje prostrednictvom zakladnej
siete koridorov na prepravu velkych a konsolidovanych objemov nakladov
a cestujucich. V dokumente je vyjadrena potreba sustredit opatrenia na komponenty
siete TEN-T, siete s eurépskou najvysdou pridanou hodnotnou.

Pre oblast' Zelezni€¢nej dopravy boli na narodnej urovni vydané viaceré strategické dokumenty:

Programové vyhlasenie viady SR na roky 2020 — 2024: Jednou z priorit vyhlasenia
je doprava, ktora podporuje trvalo udrzatelny hospodarsky rast zohladrujuc jej vplyvy
na zivotné prostredie. V oblasti Zelezni¢nej dopravy sa vlada chce zamerat na snahu
posilnit Zeleznicu ako primarny dopravny prvok v systéme dopravy vo verejnom
zaujme, aby sa postupne zmenila na nosnu ¢ast dopravného systému verejnej osobnej
dopravy. Doéraz chce klast na projekty modernizacie hlavnych trati TEN-T
a Zelezni¢nych  koridorov, zlepSenie priepustnosti Zelezni¢nej infrastruktary
a revitalizaciu zelezni¢nych stanic a zastavok.

Stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2020 (uznesenie viady SR ¢&. 158/2010):
Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktury a dopravnych sieti zaradenych do siete TEN-T
patri k ciefom v oblasti zabezpe€enia kvalitnej, dostupnej a integrovanej dopravne;j
infradtruktury s konkurencieschopnymi dopravnymi sluzbami. V oblasti Zelezninej
dopravy dokument stanovil viacero priorit, vratane zvySovania tratovych rychlosti,
zabezpecenia interoperability a dosiahnutie Standardov definovanych v dohodach
AGC a AGTC na tratiach zaradenych do TEN-T.

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy do roku 2020 (MDVaRR SR,
2013) a Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku
2020 (MDVaRR SR, 2015): Dokumenty stanovuju komplexné ciele pre oblast verejnej
osobnej dopravy s cielom udrzatelnej regionalnej a mestskej mobility s vysSim
podielom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace
oproti su€asnosti. Zdérazruju tiez potrebu kvalitnej modernej Zelezni¢nej infrastruktury.
Zahrnuté su tu viaceré priority modernizacie ZelezniCnej infrastruktury s ciefom
skratenia jazdnych dbéb, zvySenia kapacit, zvySenia Urovne staniCnych a tratovych
zabezpeCovacich zariadeni, rekonstrukcie a modernizacie Zelezni¢nych stanic
a zastavok a i.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 (MDVRR SR,
2014): Dokument stanovil zakladné vizie a ciele v ZelezniCnej doprave, ktorych
realizacia ma byt uskutoCnena zabezpelenim kvalitnej a konkurencieschopne;j
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osobnej a nakladnej zeleznitnej dopravy, modernej a bezpelnej ZzelezniCnej
infra8truktury, planovanim rozvoja Zeleznice a zabezpelenim jej ekonomicke;j
udrzatelnosti. K prioritam rozvoja Zelezni¢nej dopravy zaradili modernizaciu a rozvoj
zelezni¢nej dopravnej cesty patriacej do zakladnej siete TEN-T, k prioritnym projektom
v oblasti Zelezniénej dopravy boli zaradené tieZ zavedenie ERTMS na koridore €. IV
a modernizacia uzla Bratislava.

- Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2030 (uznesenie
vlady SR ¢&. 13/2017): Dokument ma za ciel zabezpecit udrzatelny integrovany
dopravny systém, ktory plni hospodarske, socidlne a environmentalne potreby
spolocnosti. Obsahuje plan modernizacie zelezni€nej infrastruktary s cieflom naplnit
zavazky SR voéi EU vyplyvajice zo zmluvy o Eurépskom spolo&enstve a z pristupovej
zmluvy SR k EU. Strategické ciele rozvoja Zelezniénej infrastruktiry su zamerané
v prvom rade na modernizaciu koridorov zvySenim tratovej rychlosti, odstranenim
obmedzeni na infradtruktare, Gpravou uZitoénej dizky predjazdnych kolaji Zelezniénych
stanic, vybudovanim mimourovinovych krizeni Zzeleznice s pozemnymi komunikaciami,
komplexnou peronizaciou a zabezpe€enim mimourovioveho pristupu na nastupistia,
zabezpeCenim pristupu o0s6b s obmedzenou mobilitou a orientaciou Kk sluzbam
zelezni¢nej dopravy, zaistenim interoperability v zmysle TSI a pod. Medzi modalnymi
Specifickymi ciefmi v Zelezni¢nej doprave stanovuje ciel posilnit ulohu Zeleznice ako
nosného dopravného modu v systéme verejnej hromadnej dopravy tam, kde je to
opodstatnené vratane dosiahnutia interoperability na tratiach TEN-T a zlepSenia kvality
a environmentalnych dopadov Zel. prevadzky.

- Parametre pre rozvoj zel. infrastruktury uréuje tiez Narodny plan implementacie
technickej Specifikacie interoperability tykajucej sa subsystémov ,infrastruktura® a

,energetika“ Zelezniéného systému v EU.

Navrhovana ¢&innost je v sulade s uvedenymi strategickymi dokumentmi, nakolko sleduje
komplexné kvalitativne zvySenie technickej vybavenosti Zelezni¢nej infrastruktury vychodne;j
Casti Zzeleznicného uzla Bratislava ako sucasti zakladnej dopravnej siete TEN-T a zvySenie
priepustnosti daného Useku ZelezniCnej trate za suCasného zvySenia tratovej rychlosti
odstranenim obmedzeni, zaistenia interoperability a zvySenia bezpec€nosti Zelezninej
prevadzky.

PHSR Bratislavského samospravneho kraja na roky 2021 — 2027 (2021) je zakladnym
programovym dokumentom podpory rozvoja na regionalnej urovni. Globalny ciefom PHSR
BSK je ,Posilnit udrzatelnost mobility, zefektivnit ochranu jednotlivych zloZiek Zivotného
prostredia, skvalitnit systém vzdelavania, zefektivnit podporu kulturneho dedi¢stva, turizmu,
Sportu a podnikania, podporit kvalitnu vybavenost Uzemia a zlepSit riadenie verejnej spravy*.
Na dosiahnutie tohto ciela su stanovené strategické ciele, v ramci ktorych je zaradeny aj ciel
1 ,Posilnit udrzatefnost mobility a odolnost’ dopravného systému®, resp. Priorita 1 ,Udrzatelna
mobilita®. Pre navrhovanu c¢&innost je relevantna priorita 1.1 ,ZvySovanie kapacit
a modernizacia zeleznic, kolajovej a drahovej dopravy“ a sucasne priorita 1.2 ,Zabezpecenie
plynulosti a odstranenie koliznych bodov v cestnej doprave®. Navrhovana cinnost patri ku
kfu€ovym projektom na urovni uvedenej priority, bez ktorych nie je mozné dosiahnut
strategicky ciel danej priority. Priamo pre uzemie hlavného mesta bola ako jedna z kluCovych
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rieSeni pre zabezpeenie udrzatelnej mobility stanovena podpora kolajovej dopravy ako
nosného dopravného systému.

BSK aktualne pripravuje Regionalny plan udrzatelnej mobility (2020), ktory na podklade
detailnej analyzy pohybu obyvatelov regiénu stanovuje ciele a smerovanie jeho dopravnej
politiky. Stratégia dopravnej politiky BSK kladie déraz na verejnu dopravu vyuzivajucu kolajovu
dopravu vratane elektriCiek, ktora ma byt konkurencieschopnou alternativou k IAD. Pre
Zelezni¢nu dopravu na uzemi regidonu sa zdérazhiuje potreba vybudovania dostatoéne
kapacitnych Zelezniénych koridorov v uzle Bratislava a posilnenie regionalnej primestskej
dopravy. Medzi hlavnymi problémami mobility v kraji su zaradené o. i. kapacitné problémy na
Zelezni¢nych tratiach najma v rannych a popoludriajSich Spi¢kovych hodinach a zhordovanie
podmienok pre zelezniénd nakladnu dopravu. Navrhovana d&innost sa zameriava na
odstranenie identifikovanych kapacitnych problémov vychodnej Casti zelezni¢ného uzla
Bratislava a na odstranenie su€asnych technickych a rychlostnych obmedzeni trate braniacich
rozvoju nakladnej zelezni¢nej dopravy. K hlavnym strategickym cielom zlepSenia mobility BSK
patria:

- ZlepSenie kvality ovzduS$ia, zniZzenie uhlikovej stopy a zvySenie priestorovej efektivity
dopravy® so $pecifickym cielom preferencie verejnej dopravy a rozvoja kolajovej
dopravy — navrhovana cinnost’ je plne v sulade s uvedenym cielom, Zelezni¢na
doprava na Uzemi mesta je vzhladom na vyuzivanie elektrifikovanej trakcie
zaujimavou alternativou k IAD z hladiska minimalizacie znecistenia ovzduSia a jej
skvalitnenim a zrychlenim sa stane zaujimavejSim konkurentom |AD.

- ,ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy“ zvySenim
efektivity dopravy a minimalizaciou vyskytov do€asnych kapacitnych obmedzeni so
Specifickymi cielmi znizenia citlivosti a zmiernenia kapacitnych problémov, zlepSenia
pristupnosti pre rézne skupiny obyvatelov a zvySenia komfortu cestujucich —
navrhovana ¢innost je v sulade s danymi cielmi, odstranenim sucasnych technickych
obmedzeni a zvySenim kvality ZelezniCnej infrastruktury minimalizuje citlivost
funkénosti Zeleznitnej prevadzky; spolu s doplnenim druhej tratovej kolaje vo
vybranych usekoch zvysi kapacitu dopravného systému; modernizaciou dotknutych
stanic a dobudovanim novych zastavok vratane zriadenia bezpecnych pristupov na
nastupistia aj pre osoby s obmedzenymi schopnostami pohybu sa stane pristupnejSou
pre cestujucich a v kone€nom dosledku zvysi komfort cestujucej verejnosti.

- ,ZvySenie bezpecnosti dopravného systému“ so Specifickym cielom modernizacie
zastaranej dopravnej infradtruktury — hlavnym cielom navrhovanej c&innosti je
modernizacia vychodnej Casti Zelezniéného uzla Bratislava s cielom nahradenia
zastaranej Zelezni¢nej infrastruktury zabudovanim modernych, progresivnych prvkov
v zmysle platnych noriem. Su€asne, odstranenim uroviiovych krizovani Zel. trate
s miestnymi cestnymi komunikaciami v dotknutom Useku déjde k zvySeniu
bezpec€nosti nielen ZelezniCnej, ale i cestnej dopravy.

V oblasti verejnej osobnej dopravy PUM BSK navrhuje preferenciu verejnej dopravy a rozvoj
Zelezni¢nej dopravy vratane kvalitného rieSenia prestupnych bodov, budovania
bezbariérovych prepojeni, vybudovania prestupnych terminalov TIOP a zvySenia komfortu
cestujucich. Navrhovana cinnost je plne v sulade s danymi opatreniami. V oblasti kolajovej
dopravy PUM BSK prebera vysledky spracovanej Studie realizovatelnosti pre uzol Bratislava
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(2019), z ktorej vychadza aj samotna navrhovana c&innost. Pre oblast rozvoja kolajovej
dopravy povazuje dokument za prioritu ,stavby Zelezniénej infrastruktury zabezpeclujuce
vyrazné zvySenie vykonnosti a kapacity zel. trati a modernizaciu trati“ vratane potreby
srealizovat kvalitné moznosti prestupov z vlakov na mestski hromadnu dopravu v Bratislave
formou TIOP-ov s dérazom na minimalizaciu a bezbariérovost’ prestupovych vzdialenosti®.
V plane implementacie uvadza pre dotknuty koridor konkrétne infrastruktdrne opatrenia pre
kolajovu infradtruktiru: pridanie druhej tratovej kolaje v Useku ZST Bratislava hl. st. (mimo) —
ZST Bratislava-Nové Mesto (K5), modernizacia Gseku ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-
Rada / ZST Bratislava-Vajnory (K16), modernizacia tiseku Odb. Vinohrady — ZST Bratislava-
Vajnory (K17), modernizacia ZST Bratislava-Vajnory (K30) a zvy$enie kapacity trate Bratislava
predmestie — Odb. Mociar (K31). Navrhovana &innost zahfha tieto opatrenia a je v sulade
s prioritami stanovenymi PUM BSK.

Uzemny plan regionu Bratislavského samospravneho kraja (VZN BSK &. 1/2013 zo diia
20.9.2013) sumarizuje zasady a regulativy rozvoja nadradeného verejného dopravného
vybavenia pre medzinarodné a celostatne suvislosti v bode 8., navrhovana Cinnost’ redpektuje
uvedené zasady. Zelezniéna doprava ma v ramci navrhovanej koncepcie verejného
dopravného vybavenia a rozvoja dopravného systému BSK dva zakladné ciele — vybudovat
dostatoéne kapacitné Zelezni¢né koridory v bratislavskom Zelezni€énom uzle a posilnit
regionalnu zelezni¢nu primestsku dopravu ako sucast integrovaného dopravného systému.
Navrhovana ¢innost smeruje k naplneniu uvedenych cielov zvySenim technickej vybavenosti
dotknutého useku Zelezni¢ného uzla a kapacity trate a dobudovanim novych Zelezni¢nych
zastavok. UPD BSK zdéraziiuje potrebu ,zohladfiovat a rezervovat koridory vo v$etkych
planovacich a realizaCnych rozhodnutiach pre dopravné siete a zariadenia alokované v
trasach multimodalnych koridorov (hlavna siet TEN-T) prechadzajucich Bratislavskym krajom*
vratane multimodalneho koridoru €. IV. lokalizovaného pre konvencné trate ZelezniCnej a
kombinovanej dopravy siete TEN-T (bod 8.2.1) a ,reSpektovat dopravnu infradtrukturu
zaradenu podfla eurépskych dohéd (AGC, AGTC) - koridory konvencnych trati a zariadenia
Zelezni€nej a kombinovanej dopravy“ (body 8.5.1 a 8.5.2). Navrhovana ¢innost’ v maximalnej
miere reSpektuje pritomné prirodné prvky v uUzemi (bod 8.14) aje nastrojom zlepSenia
dostupnosti medzi mestom a jeho suburbanizaénym priestorom na vychodnej a juznej strane
formou podpory a zlepSenia kolajovej dopravy (bod 8.15). Su€asne reSpektuje zachovanie
koridoru a realizaciu stavby rozSirenia dialnice D1 (bod 8.16.1) a reSpektuje tiez priestor ,pre
lokalizaciu a dal§i rozvoj terminalov integrovanej osobnej prepravy pri Zelezni¢nych staniciach
a zastavkach (bod 8.26), resp. pre umiestnenie TIOP v lokalitich MC Bratislava-Vajnory a
Mlada Garda (bod 8.35).

Modernizécia Zelezniénych trati Bratislava — Nové Zamky — Stirovo a Bratislava — Dunajska
Streda, ktorych €astou su Useky rieSené v ramci navrhovanej €innosti, su zaradené medzi
verejnoprospes$né stavby Zelezniénej infrastruktury. V aktualnom UPN R-BSK st v ramci
Uzemia Bratislavy potvrdené doterajSie koncepcie nadregionalneho a regionalneho rozvoja
Zelezni€nej dopravy aj integrovanej verejnej hromadnej dopravy s preferenciou kolajovej
dopravy. Medzi vyhfadovymi zamermi rozvoja Zelezni¢nej dopravy sa uvazuje tieZz so
segregaciou osobnej a nakladnej zeleznitnej dopravy v uzle prostrednictvom navrhu
odlahCovacieho tunela nakladnej dopravy v koridore Lama¢ — BrieZky s pokracovanim cez
ZST Bratislava-Nové Mesto — ZST Bratislava UNS, resp. ZST Bratislava predmestie — ZST
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Bratislava vychod (VVNS). V danej mierke grafickych €asti Utzemného planu nie je uvazovany
tunel v kolizii s rieSenymi upravami kolaji v ramci navrhovanej ¢innosti.

Z cestnych komunikéacii je v UPD vyhradeny koridor pre komunikécie: severna tangenta,
prelozka cesty 11/502 v useku Pionierska — Gastanovy Hajik a cesty 11/502 v useku GasStanovy
Hajik — po krizovatku Rybniéna — Radianska, prediZzenie Bojnickej a obchvat Vajnor. V danej
mierke vykresovej ¢asti Uzemného planu vak nie je zrejmy spdsob krizovania komunikacii so
Zelezniénou tratou. UPD zahffia aj chranené koridory pre Zelezniéné trate a prepojenia v okoli
ZST Bratislava-Nové Mesto a ZST Bratislava predmestie a napojenie regionalnej trate smer
Pezinok, tieto nie su v kolizii s navrhovanou ¢innostou.

PHSR hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 — 2020 ( 2010) je kfuCovy strategicky
rozvojovy dokument pre uzemie hlavného mesta SR. Viziou Bratislavy je rozvijat sa ako
moderna a konkurencieschopna eurdpska metropola vytvarajuca priaznivé podmienky pre
plnohodnotny a harmonicky Zivot ob&anov vSetkych generacii a atraktivne prostredie pre
navstevnikov, Studentov a investorov. Pre oblast dopravy je globalnym cielom mesta
»Vyuzivajuc energeticky efektivne a k zivotnému prostrediu Setrné dopravné systémy, zlepsit
napojenie mesta na vonkajSie dopravné siete a skvalitnit vnatornd mobilitu; poskytnut
modernu, kapacitne aj kvalitativne dostatocnu technicku infrastruktiaru pre suc¢asné potreby a
buduci rozvoj“. K strategickym ciefom mesta patria okrem inych aj ciele E.1. ,Zabezpedit
bezpecnu, bezbariérovl, bezkoliznu a ekologicky prijatelni a dostupnu prepravu oséb a
tovarov na uzemi mesta, pri reSpektovani humanizacie priestoru® a E.8. ,Dosiahnut’ vyvazeny
stav medzi starnutim technickej infrastruktury a jej obnovy permanentnou obnovou vratane
dostatoéného zabezpeéenia energetickych zdrojov. Navrhovana cinnost je v sulade so
stanovenymi prioritami pre dopravnu infrastruktaru.

Aktualne je v priprave PHSR hlavhého mesta SR Bratislavy na roky 2021 — 2030 s viziou
do roku 2050, tzv. Metropolitny program Bratislava 2030 alebo Plan Bratislava 2030
[144,145]. Nakolko tento eSte nebol schvéleny, platnost PHSR na roky 2010 — 2020 bola
predizena do &asu schvélenia nového strategického dokumentu.

Mesto Bratislava ma spracovany Uzemny generel dopravy (2015), ktory na podklade
komplexného vyhodnotenia aktualneho stavu dopravy na uzemi mesta navrhuje mestsku
dopravnu stratégiu s ciefom vytvorenia Zivého mesta so zvySenim podielu nemotorovej
a verejnej dopravy, znizenim podielu motorizovanej individualnej dopravy, zefektivhenia
dopravnych presunov a humanizacii dopravnych priestorov. Navrhovana ¢innost’ vychadza
z tychto principov, modernizaciou trate sa zvysi jej konkurencieschopnost voci IAD - vy$Sia
kvalita a kultura cestovania a lepSia dostupnost nastupnych a vystupnych pléch doplnenim
zastavok mdze napomoéct presunu ludi z IAD na Zeleznicu ako jednu z foriem verejnej
dopravy. Odstranenie su¢asnych obmedzeni, modernizacia technologického zazemia a vysSia
kapacita trate povedie k zrychleniu Zelezni¢nej dopravy, k usporam jazdnych €asov a k vyssej
efektivite dopravného systému ako celku. Modernizacia Zelezni€nych stanic zvySi ich
kvalitativnu vybavenost, bezpe€nost’ a zvysi komfort cestujucej verejnosti. Analytické udaje
dokumentu boli zohladnené pri priprave dokumentu ZSR, dopravny uzol Bratislava — $tudia
realizovatefnosti (2019), z ktorého zaverov vychadza predmetna navrhovana c&innost.
V navrhovej Casti dokumentu nie su pre zeleznicnu dopravu navrhované konkrétne zmeny,
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dokument reflektuje sudasny stav ares$pektuje navrh ZSR vybudovat nové Zelezniéné
zastavky vratane zastavok Bratislava vychod a Bratislava-Vinohrady.

Uzemny plan mesta Bratislava (VZN &. 4/2007 v zneni neskor$ich zmien a doplnkov) riesi
dopravu v stlade so zavéznou &astou UPN VUC BSK, v bode C.7 sumarizuje zasady
a regulativy verejného dopravného vybavenia. Navrhovana &innost je v sulade so zasadami
pre zelezni¢nu dopravu (bod 7.4), zohladnené su najma zasady reSpektovat ochranné pasma
ZelezniCnych trati a suc€asti multimodalnych koridorov, integrovat’ primestsku Zelezni€nu
dopravu s mestskou hromadnou dopravou dobudovanim Zelezniénych zastavok na uzemi
mesta a rezervovat priestory pre prestavbu hlavnej stanice. Dotknuté Useky zelezni€ného uzla
su trasované vo vyhradenom Zelezniénom koridore v ramci ochranného pasma Zeleznicnej
trate, t.j. v Uzemi, ktoré bolo v platnej UPD mesta uréené z hladiska funk&ného vyuzitia ako
plochy zariadeni zelezni¢nej dopravy. V bezprostredne suvisiacich uzemiach sa nachadzaju
funkéné plochy Uzemia dopravy a dopravnej vybavenosti (plochy =zariadeni MHD
a autobusovej PHD, plochy zariadeni Zel. dopravy, rezerva zariadeni dopravy a zariadenia
dialniénej siete). Pre zabezped&enie rozvoja dopravnej infrastruktary UPD navrhuje vytvorenie
chraneného koridoru existujucich ZelezniCnych trati a uzemnej rezervy pre dobudovanie
zariadeni Zelezni¢nej dopravy na uzemi mesta a zohladnuje novy usek Zelezni¢nej trate
Lamac — BrieZky s tunelovym usekom popod Malé Karpaty na odklonenie nakladnej dopravy
mimo hlavnu stanicu (toto rieSenie je zakotvené aj v nadradenej dokumentacii UPD BSK).
V danej mierke grafickych Casti uzemného planu mesta nie je uvazovany tunel Lamac¢ —
Briezky v kolizii s rieSenymi upravami kolaji navrhovanou ¢innostou. V' ramci rozvoja mesta
sa pre zabezpeclenie funkénych prevadzkovych vztahov ako nosné dopravné prepojenie a
zariadenie technickej infrastruktury navrhuje tzv. severna tangenta v useku Prazska —
JaroSova, vratane mimouroviovych krizovatiek s Prazskou, Smrecianskou a Racianskou ul.
(stredny dopravny okruh). V UPD je vychadzajuc z UPD kraja tiez vyhradeny koridor pre
prelozky cesty 11/502, ktoré niekolkokrat mimouroviiovo krizuju Zelezniéné trate. Podla
podrobnosti v UPD ajej grafického vyobrazenia nie je mozné urdit kolizie s rieSenymi
upravami navrhovanou &innostou. V UPD je vychadzajuc z UPD kraja tiez vyhradeny koridor
pre predizenie Bojnickej v Useku Vajnorska — Radianska, vratane mimouroviiovej krizovatky
s Racianskou ul. (vonkajsi pol okruh), ktory nie je v kolizii s rieSenymi upravami kolaji a ciest
v ramci navrhovanej &innosti. Pre miestne komunikacie |. all. triedy st v UPD vytvorené
koridory v dotyku so Zelezniénou tratou: severny obchvat MC Vajnory od cesty 11/0611 po
Rybniénu a vychodny obchvat MC Vajnory od cesty 111/0611 po ulicu Pri mlyne. Uvedené
koridory nie su v kolizii s rie$enymi Gpravami v rdmci navrhovanej &innosti. UPD uvazuje aj
s prepojenim ulic Nobelova — Racdianska a zruSenim Zeleznicného priecestia Nobelova. Ani
toto rieSenie nie je v kolizii s rieSenymi Uupravami kofaji a cestnych komunikacii navrhovanou
ginnostou. UPD zahffia aj chranené koridory pre Zelezniéné trate a prepojenia v okoli ZST
Bratislava-Nové Mesto a ZST Bratislava predmestie a napojenie na regionalne trate smer
Pezinok. UvaZované prepojenia nie su v kolizii s navrhovanou ¢innostou.

Uvazované mimourovnove nahrady dotknutych priecesti P1, P6, P7, P8 a P9 nie su v rozpore
s platnym uzemnym planom mesta. V pripade priecesti P1, P7, P8 a P9 navrhované rieSenie
maximalne zohladnuje platny uzemny plan mesta, t.j. uvazované mimourovnové rieSenia su
navrhované v polohach v zmysle uzemného planu.
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V kontakte s navrhovanou &innostou st v UPD uvaZzované vyhladové cyklotrasy Radianska
trasa a Vajnorska cesta kriZzujuce dotknuté useky Zelezniéného uzla Bratislava v miestach
existujucich mostnych objektov, ktoré budu v ramci navrhovanej innosti rekonstruované alebo
prestavané. Uvedené vyhladové cyklotrasy budu v ramci projektovej pripravy navrhovanej
¢innosti zohladnené, tzn. rekonstrukcia uvedenych mostnych objektov neznemozni ich buducu
realizaciu, resp. v pripade ich existencie v Case projektovej pripravy navrhovanej ¢innosti bude
ich pritomnost pine reSpektovana.

Pred realizaciou navrhovanej ¢innosti a suvisiacich stavebnych objektov bude
potrebné zabezpeéit' stlad vSetkych objektov s aktualne platnou UPD BSK, mesta, prip.
dotknutych mestskych Casti.

13. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejsich
okruhov problémov

NajzavaznejSie okruhy problémov boli identifikované a vyhodnotené v predchadzajucich
kapitolach zameru.

Vzhladom na to, ze navrhovana &innost je situovana do husto obyvaného, Specifického a
neustale sa rozvijajuceho Uzemia hlavného mesta SR Bratislavy, pri dalSej priprave projektu
je nevyhnutné venovat zvy3enu pozornost vhodnému architektonickému zacleneniu novych
stavebnych objektov do sidelného prostredia a do verejnych priestorov mesta. Pripravu
projektovej dokumentacie navrhovanej ¢&innosti preto odporu¢ame koordinovat v uzkej
spolupraci so zastupcami hlavného mesta a dotknutych mestskych ¢asti, prip. s odbornikmi
z Metropolitného institutu Bratislavy.

V. Porovnanie variantov navrhovanej €¢innosti a navrh
optimalneho variantu s prihliadnutim na vplyvy na
zivotné prostredie

1. Tvorba suboru kritérii a urcenie ich délezitosti na vyber
optimalneho variantu

Predkladany zamer je spracovany vo variante nulovom a v realizachom variante modernizacie
hodnotenych Usekov Zelezniéného uzla Bratislava vetva VYCHOD, kde sU pre nahrady
niektorych dotknutych priecesti a novu Zelezni¢nu zastavku Bratislava vychod uvazované
subvarianty:

- Variant nulovy
Situacia, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala.
- Variant realizaény
Modernizacia Zelezni¢nej trate v navrhovanom rieSeni.
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Variant 1

- Priecestie P1 bude nahradené podjazdom v novej polohe, napojenie
komunikacie na Raciansku ul. s posunom elektriCkovej trate.

- Priecestie P6 sa nahradi novym podjazdom pri Peknej ceste.

- Priecestie P9 sa nahradi novym nadjazdom priblizne v su¢asnej polohe
priecestia, obsluzna komunikacia D1 sa prelozi severne od najazdu na
novy nadjazd ponad Zel. trat.

- Nové krajné nastupiste zastavky Bratislava vychod bude umiestnené pri
kolaiji €. 14 pri Rendez pube.

Variant 2

- Priecestie P1 bude nahradené podjazdom v novej polohe, napojenie
komunikacie na Raciansku ul. s kruhovymi objazdami.

- Priecestie P6 sa nahradi novym nadjazdom pri Peknej ceste.

- Priecestie P9 sa nahradi novym nadjazdom priblizne v su€asnej polohe
priecestia, obsluzna komunikacia D1 sa prelozi do subehu so Zel. tratou
popod novy cestny nadjazd.

- Nové krajné nastupiste zastavky Bratislava vychod bude umiestnené pri
kolaji €. 12a v subehu s komunikaciou ul. Vychodna.

Porovnanie navrhovanych variantov bolo realizované pomocou vyhodnotenia vopred
zvolenych kritérii v troch oblastiach, ktoré su svojim vyznamom rovnocenné:

1. Technicko-realiza¢né kritéria
Zohladfiuju moznosti realizacie navrhovanej ¢innosti a dopravné naroky uzemia.
2. Kiritéria vplyvov na prirodné prostredie
Zohladnuju vplyvy navrhovanej ¢innosti na zlozky prirodného prostredia.
3. Kiritéria vplyvov na obyvatel'stvo a na sidelné prostredie
Zohladnuju vplyvy navrhovanej €innosti na zdravie obyvatelstva, vyvolanu hlukovu
zataz a socioekonomické aspekty.

2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti
pre posudzované varianty

Ugelom predkladaného zameru bola blizSia charakteristika navrhovanej ginnosti,
charakteristika dotknutého uzemia a predikcia a vyhodnotenie predpokladanych vplyvov
navrhovanej Cinnosti na zlozky Zivotného prostredia dotknutého uUzemia. Zaroven boli
porovnané vyhody a nevyhody realizaCnych variantov 1 a2 atiez variantu nulového
(ponechanie dotknutej Casti Zelezni¢ného uzla v su¢asnom stave).

Na zaklade skutoCnosti zhrnutych v predchadzajucich kapitolach zameru boli pre vSetky
hodnotené varianty vyhodnotené kritéria uvedené v kap. V/1. zameru.

Na zaklade vSetkych zistenych skuto€nosti sumarizovanych v predkladanom zamere
navrhovatel uprednostnuje realizovat’ variant modernizacie zelezni€ného uzla
Bratislava — vetva VYCHOD v rozsahu realizaéného variantu 1 tak, ako je to popisané
v kapitole zameru 11/8.2 Navrhované rieSenie.
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Vsetky identifikované vplyvy a potencialne rizikd plyndce zrealizacie a z prevadzky
navrhovanej €innosti sa pohybuju v spoloensky prijatelnej miere a je mozné im predist, resp.
ich zmiernit vhodnymi opatreniami na zmiernenie nepriaznivych vplyvov uvedenymi suhrnne
v kap. IV/10. zameru.

3. Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

Nulovy variant predstavuje ponechanie suasného stavu bez modernizacie dotknutej asti
Zelezni¢ného uzla Bratislava.

Realizaény variant zahffia modernizaciu vychodnej Casti zelezni€ného uzla Bratislava
v navrhovanom rozsahu bliZzSie konkretizovanom v predkladanom zamere v kap. [1/8.2.
V realizaénom variante su modernizacia zelezni¢ného telesa a trasovanie modernizovanej
Zelezni¢nej trate vo oboch variantoch totoZné, variantnost spociva v spdsobe nahrady
uroviovych priecesti P1, P6 a P9 a v umiestneni novej Zel. zastavky Bratislava vychod. BlizSie
je spbsob nahrady dotknutych priecesti spolu s konkretizaciou umiestnenia novych

Zelezni¢nych zastavok uvedeny v tabulke nizSie.

Tab. 47 Variantnost rieSenia navrhovanej €innosti

Objekt

Variant 1

Variant 2

Priecestie P1
Zabezpecené priecestie na Nobelove;j ulici.

Podjazd v novej polohe,
napojenie komunikacie na
Raciansku ulicu s posunom

elektriCkovej trate.

Podjazd v novej polohe,
napojenie komunikacie na
Raciansku ulicu s kruhovymi
objazdami na Racianskej
ulici.

Priecestie P2
Nezabezpecené priecestie na spojovacej trati
Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie.

Priecestie sa zruSi bez nahrady,
trat bude zdvojkolajnena.

Priecestie P3
Nezabezpelené priecestie na spojovacej trati
Odb. Mogiar — Odb. Vinohrady.

Priecestie sa ponecha
a zabezpedi.

Priecestie P4 }
Zabezpecené priecestie na spojovacej trati ZST
Bratislava predmestie — Odb. Vinohrady.

Priecestie sa ponecha
a zabezpedi.

Priecestie P5

Vinohrady - ZST Bratislava-Vajnory.

Zabezpecené priecestie na spojovace;j trati Odb.

Priecestie sa ponecha
a zabezpedi.

Priecestie P6
Zabezpecené priecestie pri ,Modrom“ moste na
trati Odb. Vinohrady — Bratislava-Raca.

Priecestie sa nahradi novym
podjazdom pri Peknej ceste.

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom pri Peknej ceste.

Priecestie P7

Zabezpecené priecestie v ulici Pastierska /
Travna (lokalita Pri Sajbach) v ZST Bratislava-
Raca.

Priecestie sa zrusi a nahradi

novym nadjazdom v prediZeni

ulice Pri vinohradoch a novou
komunikaciou.

Priecestie P8

Zabezpecené priecestie pri Kalnom jazere

v tratovom Useku ZST Bratislava hl. st. — ZST
Bratislava-Vajnory.

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom v jeho suasnej
polohe.

Priecestie P9
Zabezpecené priecestie na ceste Pri mlyne
v ZST Bratislava-Vajnory.

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom priblizne v su¢asnej
polohe priecestia, prelozka
obsluznej komunikacie stavby
D1 sa prelozi severne od
najazdu na novy nadjazd ponad
zel. trat.

Priecestie sa nahradi novym
nadjazdom priblizne v
sucasnej polohe priecesia,
preloZzka obsluznej
komunikacie stavby D1 sa
prelozi do subehu so zel.
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Objekt Variant 1 Variant 2
tratou popod novy cestny
nadjazd.

. . . . Zastavka bude umiestnena do
nova zastavka Bratislava-Krashany susedstva Modrého® mosta -

Krajné nastupiste bude
umiestnené pri kolaji €. 12a
v subehu s komunikaciou
Vychodna.

Krajné nastupiste bude
nova zastavka Bratislava vychod umiestnené pri kolaji €. 14 pri
Rendez pube.

Na zaklade uskutoCneného porovnania hodnotenych variantov podla zvolenych kritérii
uvadzanych v kapitole zameru V./1. mozno konstatovat nasledujuce skutoCnosti:

Technicko-ekonomické kritéria

V pripade vyberu nulového variantu by dalej dochadzalo k narastaniu uz v sucasnosti
identifikovanych negativnych vplyvov prevadzky na nemodernizovanej trati na dotknuté
prostredie a obyvatelstvo. Zaroven by neboli naplnené ciele modernizacie ZelezniCnych trati
na Slovensku. Vzhladom na opotrebenie dotknutych tratovych uUsekov a prislichajlcej
infradtruktury mozno tiez oCakavat’ postupne sa zvySujuce naklady na prevadzku a udrzbové
prace. Pre dnes uz nevyhovujuci stav niektorych zariadeni a objektov sa oakavaju Coraz
CastejSie poruchy a poskodenia Zelezni¢nej infrastruktiry spojené s mimoriadnymi
dopravnymi obmedzeniami, prip. s dlhodobym zniZzovanim tratovej rychlosti. Z technického
pohladu je variant realizacie navrhovanej €innosti modernizacie vychodnej ¢asti
zelezniéného uzla Bratislava vyhodnejsi ako variant nulovy, nakofko po zrealizovani
modernizacie dotknutych Casti Zelezni¢ného uzla a zabudovani novych prvkov suvisiacej
zeleznicnej infrastruktary déjde k znizeniu potreby oprav a udrzby dotknutych tratovych
usekov a priestorov dotknutych Zelezni¢nych stanic a zastavok. Eliminuju sa tym tiez dnes
Casté prevadzkové problémy z dévodu poruch zastaranych zariadeni a technolégii.

Z ekonomického hladiska nie je porovnanie realizacie modernizacie zelezniéného uzla
Bratislava s nulovym variantom objektivhe, nakolko kazda nerealizovana cinnost je
z kratkodobeého hladiska ekonomicky vyhodnejSia ako investicna aktivita. Z hladiska dlhodobe;j
perspektivy je vSak modernizacia Zelezni¢ného uzla potrebna. Tendencia narastu nakladov
prevadzky a oprav sucasnej trate, odlev investicii uprednostnenim iného druhu dopravy, resp.
zahrani¢nej prepravy v pripade tranzitov a iné uz spomenuté désledky pri vybere nulového
variantu poukazuju na realnu potrebu realizacie navrhovaného rieSenia.

Pri porovnani realizaCnych variantov 1 a 2 umiestnenia novej Zelezni¢nej zastavky Bratislava
vychod nie je otazka technickych ani ekonomickych kritérii relevantnou - oba uvaZované
varianty su z hladiska technickych aj ekonomickych narokov velmi podobné, kedZe sa liSia len
v posune krajného nastupista.

Navrhované rieSenia dotknutych cestnych priecesti P1 — P9 su z technického aj ekonomického
hladiska narocnejSie ako nulovy variant, kedy by zostal zachovany sucasny stav.

Technické rozdiely uvaZovanych variantov rieSenia nahrady priecestia P1 na ul. Nobelova
spocivaju v rozdielnosti zasahov do Racianskej ulice - vo variante 1 sa uvazuje s posunom
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elektrickovej trate, ale s priamejSim a jednoduchS$im napojenim dotknutej krizovatky a vo
vysledku s mensimi potrebami stavebnych uUprav Racdianskej ulice. Vo variante 2 je
elektrickovy pas na Racianskej ulici zachovany, av8ak uvaZuje sa s vybudovanim dvoch
okruznych krizovatiek na oboch stranach ulice, ktoré si vyziadaju vyraznejSie priestorové
zasahy. UvaZované variantné rieSenia mimouroviiovych nahrad priecestia P6 pri ,Modrom*
moste a priecestia P9 na ul. Pri mlyne su ztechnického hladiska velmi podobné,
s minimalnymi rozdielmi v stavebnych narokoch.

Z hladiska porovnania investiénych poZiadaviek realizatnych variantov mimouroviovej
nahrady dotknutych priecesti P1 ul. Nobelova a P6 pri ,Modrom* moste nie je v tomto stupni
pripravy navrhovanej ¢innosti bez podrobnejSej projektovej dokumentacie mozné relevantne
posudit rozdielnost’ ich ekonomickych narokov. Ekonomické hladisko je mozné zohladnit pri
rieSeni mimourovnovej nahrady priecestia P9 na ceste Pri mlyne, kedy variant 1 (obsluzna
komunikacia sa preloZi severne od cestného nadjazdu) v porovnani s rieSenim vo variante 2
(obsluzna komunikacia sa prelozi do subehu so zZel. tratou) je variantom s nizSimi investi¢nymi
nakladmi, kedZe vyZaduje vybudovanie kratSieho mostného telesa.

Z technicko-realizacného hladiska je variant modernizacie vychodnej casti
zeleznicného uzla Bratislava priaznivejsi ako nulovy variant, nakolko v pripade
nerealizovania modernizacie by neboli naplnené kritérida modernizovanych trati vyplyvajuce
z uzatvorenych medzinarodnych dohdd a zvolenych strategickych cielov Slovenska, tzn.
hodnoteny Usek uzla by zaostaval za Standardnou technickou urovihou trati vyspelych
europskych Statov. Zaroven by nedo$lo k naplneniu strategickych ciefov na zabezpecenie
udrzatelnej dopravy dotknutého regiéonu a hlavného mesta SR.

Kritéria vplyvov na prirodné prostredie

Modernizacia vychodnej Casti Zeleznicného uzla Bratislava je navrhovana v koridore
jestvujucich Zelezniénych trati. Vyvola najma poziadavky na nové trvalé zabery pody, ktoré
budl potrebné pre doplnenie druhej tratovej kolaje v iseku ZST Bratislava-Nové Mesto — ZST
Bratislava hl. st. avuseku Odb. Mogiar — ZST Bratislava predmestie, vystavbu novych
mimouroviiovych kriZzeni cestnych komunikacii so Zelezni¢nou tratou a pre umiestnenie
novych Zelezni¢nych zastavok a novych technoldgii. Stresové faktory na dotknuté prostredie
budu viazané najmad na obdobie realizécie navrhovanej ¢innosti, kedy budu nevyhnutné
doCasné zabery pddy, odstranenie su€asnych porastov v koridore stavby a déjde k zvySeniu
hluénosti a prasnosti v lokalitach vykonavania stavebnych prac.

Navrhovana c¢innost svojim rozsahom nezasiahne Ziadne velkoplo$né ani maloplodné
chranené Uzemie ani Ziadne uzemie siete Natura 2000. Vplyvy na tieto Uzemia neboli
identifikované. Rovnako tak neddjde k ovplyvneniu tychto uzemi v pripade nulového variantu.

Realizacia navrhovanej ginnosti si vyZziada dogasné zasahy do prvku USES RBk Ragiansky
potok s pritokmi v dosledku rekonstrukcie mostného objektu, ktorym Zelezni¢na trat tento tok
v suCasnosti preklenuje. Zasahy budu spocCivat predovSetkym v odstraneni pritomnych
naplavenin v koryte toku, zasahoch do brehovych porastov pod mostom a v kratkych
nadvazujucich usekoch a v pripade poziadavky spravcu aj v uprave dna a spevnenia brehov
koryta vrieSenom uUseku. Ktymto zasahom by v pripade nulového variantu navrhovanej
¢innosti nedoslo, avSak nakolko je tok v dotknutom uUseku uz v suCasnosti upraveny, zasahy
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generované realizaciou navrhovanej ¢innosti nebudu vyznamného charakteru a nebudu mat’
dopad na spojitost alebo funkénost’ biokoridoru.

Vzhladom na umiestnenie stavby v zastavanom uzemi hlavného mesta s intenzivnou
urbanizaciou su prirodné plochy v uzemi takmer ojedinelé, avSak v pripade ich vyskytu su
z krajinarskeho pohladu o to viac hodnotnejSie. Z pohladu porovnania obdobia realizacie
stavby s nulovym variantom modernizacia dotknutého Useku Zelezni¢ného uzla predstavuje
realizacia navrhovanej €innosti logicky vyraznejSi zasah do lokalneho prirodného prostredia,
kedZe nulovy variant predpoklada len nevyhnutné opravy a udrzby trate. Z pohladu prevadzky
sa vSak vplyv na prirodné prostredie posuva pozitivne smerom k modernizovanej zeleznicnej
trati, nakolko vybudovanim chybajucich vrstiev Zelezni€ného spodku, zriadenim systémov
odvodnenia, aplikaciou modernych technologickych prvkov, znizenim hluénosti zelezni€nej
prevadzky a dalSich suvisiacich opatreni sa v kone€nom doésledku dosiahne znizenie
negativnych dopadov Zeleznice na Zivotné prostredie mesta.

Z pohladu kritérii na prirodné prostredie je nulovy variant variantom s nizSimi
negativnymi zasahmi a vplyvmi. Av8ak vzhladom na Zivotnost a postupné opotrebovanie
jednotlivych Zelezni¢nych prvkov a potrebu zachovania medzinarodne vyznamnej dopravnej
cesty v prevadzkyschopnom stave bude vyhladovo potrebné dotknuty usek trate minimalne
zrekonstruovat, €o si uz zasahy do prirodného prostredia vyZiada. Z dévodu zabezpecenia
interoperability uzla a naplnenia prijatych medzinarodnych dohéd a narastajuceho poctu
cestujucich a postupné kapacitné zahltenie dotknutej Casti uzla budu tiez stupat tlaky na
modernizaciu trate azvySenie jej kapacity. Variant modernizacie vychodnej c¢asti
zelezniéného uzla Bratislava zohladruje suéasné kvalitativne poziadavky EU, SR
a cestujucej verejnosti pri su€asnej snahe o minimalizaciu potencialnych nepriaznivych
vplyvov na prirodné prvky na izemi mesta.

Uvazované realizaCné varianty 1 a 2 v pripade priecesti P1, P6 a P9 a Zelezni¢nej zastavky
Bratislava vychod nie su z hladiska vplyvov na prirodné prostredie rozdielne.

Kritéria vplyvov na obyvatelstvo a na sidelné prostredie

Z hladiska vplyvov na obyvatelstvo je najvyraznejSim vplyvom Zelezni¢nej prevadzky zvySena
hlukova zataz. Dotknuty usek Zelezniéného uzla je vedeny vychodnou ¢astou mesta s hustou
sidelnou zastavbou. V tesnej blizkosti Zelezni¢ného telesa leZzia mnohé objekty trvalého
byvania vratane viacerych, z pohladu hlukovej zataze tzv. chranenych objektov. V miestach
kontaktu s obytnymi zénami, resp. v miestach lokalizacie objektov trvalého byvania su uz dnes
prevadzkou na trati generované vyrazné hlukové emisie. Realizaciou modernizacie trate sa
hlukova zataz z velkej miery pre dotknutych obyvatelov zniZi — péjde o dosledok technického
ZlepSenia zeleznicného zvrsku a spodku, rekonstrukcie mostov, instalaciu protihlukovych clon
pozdiZ telesa trate v miestach prekradovania hygienickych limitov. Z pohfadu produkcie
hlukovej zataze v dotknutom uzemi je variant realizacie navrhovanej cinnosti
priaznivejsi ako variant nulovy, nakolko uvaZzuje s intalaciou viacerych opatreni na zniZzenie
produkovanej hlukovej zataze zeleznicnou prevadzkou.

Z dopravného hladiska je variant modernizacie dotknutej Casti zelezni¢éného uzla
znacne vyhodnejSi ako variant nulovy, kedZe po zmodernizovani dotknutych Casti uzla by
nastalo odstranenie sucCasnych tratovych obmedzeni, ¢im by doSlo k zvySeniu rychlosti
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Zelezniénej prevadzky a ku skrateniu dizky jazdnych &asov. Modernizaciou technologického
vybavenia a pridanim dalSej tratovej kolaje vo vybranych tratovych usekoch by sa zvysila
priepustnost trate ajej kapacita. Schopnost rychlejSej a kapacitnejSej prepravy zaroven
zvysuje konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy,
¢o na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy s uz dnes zatazenou cestnou sietou vyznamne
prispeje k prerozdeleniu dopravnych vykonov smerom k udrzatelnejSej hromadnej doprave.
Sucasne, zruSenie uroviiovych krizovani dotknutych tratovych uUsekov s miestnymi
komunikaciami a ich nahrada mimourovnovymi rieSeniami alebo ich zabezpecenie eliminuju
riziko stretu uCastnikov peSej, cyklistickej a cestnej premavky so zelezniCnymi kolajovymi
vozidlami, ¢im sa vyrazne zvySi bezpe€nost’ premavky na uzemi mesta. Nové mimouroviiové
krizovania zaroven zvysSia plynulost cestnej, cyklistickej a peSej premavky a zaroven
zabezpedia zachovanie obsluznosti prilahlych uzemi.

Modernizacia ZelezniCnej trate zvysi kvalitativnu uroven jestvujucej zeleznicnej infrastruktury
vratane dotknutych Zzelezniénych stanic a zastavok. Odstranenim zastaranych,
opotrebovanych prvkov aich vymenou za nové sa dosiahne vys8ia estetika dopravného
systému a priestorov pohybu cestujucej verejnosti. Vybudovanim mimouroviiovych pristupov
na nastupistia sa zvysi bezpeénost’ cestujucich a zabezpeéené budu aj pristupy pre osoby
s obmedzenymi schopnostami pohybu. ZvySenie kapacity trate, zvySenie rychlosti prepravy
a dobudovanie novych zastavok skvalitni Zelezniénu dopravu a zvysi komfort cestovania.

Pri porovnani realizaCnych variantov umiestnenia novej Zelezni¢nej zastavky Bratislava
vychod mozno konstatovat, Ze poloha zastavky vo variante 2 mdzZze byt vnimana ako
priaznivejSia z pohladu zachovania pohody a kvality Zivota miestnych obyvatelov obytnej zony
Rendez vzhladom na jej vzdialenejSie umiestnenie od existujucich obytnych objektov.
Naopak, poloha zastavky vo variante 1 v priamom susedstve s obytnou zénou je priaznivejSia
z pohfadu jej priamejSieho napojenia na zastavané uzemie mesta.

RealizaCné varianty rieSenia zruSenia alebo zabezpecenia suasnych uroviovych krizovani
ZelezniCnej trate s miestnymi cestnymi komunikaciami v miestach priecesti P2, P3, P4 a P5
eliminuju mozné kolizne body a zvySia uroven bezpecnosti prechadzajucej verejnosti, ktora
potrebuje krizovat Zelezni¢nu trat.

Realiza¢ny variant novych mimourovnovych nahrad Zelezni€nych priecesti P7 a P8 formou
novych cestnych nadjazdov rovnako zvySi su€asnu uroven bezpec€nosti a zvySi plynulost
cestnej premavky v dotknutych lokalitach.

Pri porovnani realizaénych variantov 1 a 2 novych mimouroviiovych krizovani Zelezniénej trate
s cestnymi komunikaciami ako nahrad priecesti P1, P6 a P9 su z pohladu dopravy na
miestnych komunikaciach a zaclenenia rieSeni do sidelného prostredia medzi uvazovanymi
variantmi nasledujuce rozdiely:

-V pripade nahrady priecestia P1 na Nobelovej ul. vo variante 1 (odsun elektrickovej
trate) v porovnani s rieSenim vo variante 2 (nové okruzné krizovatky na Racianskej ul.)
dojde k menSej potrebe stavebnych uUprav na Racianskej ulici a s tym spojenym
mensim zaberom pozemkov, vznikne menej koliznych bodov na dotknutej krizovatke
s trasou elektrickovej trate, jednoduchSie bude riadenie dotknutej krizovatky
a plynulejsi pohyb chodcov a cyklistov. Vo vysledku budd vtomto variante
kratSie jazdné Casy pre IAD aj MHD.
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-V pripade nahrady priecestia P6 pri ,Modrom“ moste vo variante 1 (novy podjazd)
v porovnani s rieSenim vo variante 2 (novy nadjazd) déjde k mendiemu zaberu
pozemkov z dévodu mensieho vySkového rozdielu, ktoré musi vozidlo naklesat.
Sucasne je variant 1 variantom s menSim zasahom do Uzemia z urbanisticko-
architektonického pohfadu, kedZe umiestnenie cestnej komunikacie v podjazde
vedenom popod zelezniénu trat menej zasiahne lokalny krajinny obraz.

- Vpripade nahrady priecestia P9 na ceste Pri mlyne vo variante 1 (obsluzna
komunikacia sa preloZi severne od cestného nadjazdu) v porovnani s rieSenim vo
variante 2 (obsluzna komunikacia sa prelozi do subehu so zZel. tratou) ide o variant
s niz8imi investiCnymi nakladmi, kedze vyzaduje vybudovanie kratSieho mostného
telesa.

Z hladiska kritérii vplyvov na obyvatel'stvo a sidelné prostredie vratane vplyvov na
dopravu je realizaény variant prospesnejsSi ako nulovy variant, nakolko modernizaciou
dotknutého uUseku uzla sa zlepSi suCasna hlukova situacia v dotknutej Casti mesta;
skvalitnenim Zelezni¢nej infradtruktiry sa odstrania sucasné tratové obmedzenia, zvysi
priepustnost trate ajej pristupnost pre cestujucu verejnost a zvySi sa celkova estetika
dotknutého prostredia; modernizaciou Zelezni¢nych stanic a zastavok sa zvySi bezpeénost
cestujucich; doplnenim novych ZelezniCnych zastavok sa rozloZia prepravné objemy a zlepSia
pristupové moznosti cestujucej verejnosti k trati; a skratenim doby prejazdov sa zvysi celkova
kvalita a komfort cestovania. KvalitnejSia Zelezni€na doprava sa tak mdze stat' zaujimavou
alternativou k cestnej automobilovej doprave a pripadny presun cestujucich z individualnej
dopravy na zeleznicu prispeje k odlahCeniu uz dnes vytaZzenych cestnych komunikacii na
pristupoch do mesta i v jeho centre. Odstranenie su€asnych uroviiovych krizovani dotknutych
tratovych usekov s miestnymi komunikaciami a ich nahrada mimouroviovymi rieSeniami alebo
ich zabezpecenie eliminuju kolizne body a zvysSia bezpecnost’ premavky na Uzemi mesta.

VI. Mapova a ina obrazova dokumentacia

Textové a grafické prilohy zameru:

A1/. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti M 1 : 50 000

A2/. Fotodokumentacia

A3/. Situacia

A4/. Stanovisko ZSR k usmrcovaniu vtakov na trakénom vedeni
Ostatné prilohy zameru:

B/. Vibroakusticka Studia pre stupen EIA

C/. Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

D/. Posudenie kumulativnych vplyvov navrhovanej €innosti
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VII. Doplnujuce informacie k zameru

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie vypracovanej pre zamer
a zoznam hlavnych pouzitych materialov

Zoznam dokumentacie vypracovanej pre zamer:

- Technicko-ekonomicka Studia: Implementacia integrovaného dopravného systému na uzemi
Bratislavy s dosahom na prifahlé regiony (REMING CONSULT a.s., 2010)

- Korlajova infrastruktira bratislavskej integrovanej dopravy — §tudia uskutocnitefnosti (STAR EU,
a.s., 2012)

- 7SR, dopravny uzol Bratislava — $tudia realizovatelnosti (zdruZenie Uzol Bratislava, 2019)

- Posudenie kumulativnych vplyvov navrhovanej €innosti (REMING CONSULT a.s., 2021)

- Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy (REMING CONSULT a.s., 2021)

- Vibroakusticka Studia s navrhom opatreni pre stupen EIA. Modernizacia Zelezni¢ného uzla
Bratislava- vetva vychod (Klub ZPS vo vibroakustike s.r.o., 2021)

Udaje odbornych organizacii:

- Geofyzikalny odbor, Ustav vied o Zemi Slovenskej akadémie vied (https://gpi.savba.sk)

- Mestské lesy v Bratislave (www.ba-lesy.sk)

- Mestsky urad ochrany pamiatok Bratislava (www.muop.bratislava.sk)

- Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky MZP SR (www.minzp.sk)

- Narodné centrum zdravotnickych informacii (www.nczi.sk)

- Narodné lesnicke centrum (https://web.nlcsk.org/)

- Narodny emisny informacny systém NEIS (www.neis.sk)

- Pamiatkovy urad Slovenskej republiky PU SR (www.pamiatky.sk)

- Slovenskéa agentudra Zivotného prostredia SAZP (www.sazp.sk)

- Slovenska sprava ciest (www.ssc.sk)

- Slovensky hydrometeorologicky tstav SHMU (www.shmu.sk)

- Statisticky ustav Slovenskej republiky SU SR (www.statistics.sk)

- Statna ochrana prirody Slovenskej republiky SOP SR (www.sopsr.sk)

- Statny geologicky Ustav Dionyza Stara SGUDS (www.geology.sk)

- Urad préace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky UPSVaR (www.upsvar.gov.sk)
- Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky (www.skgeodesy.sk)

- Vyskumny ustav pédoznalectva a ochrany pody VUPOP - Pédny portal (www.podnemapy.sk)
- Vyskumny ustav vodného hospodarstva VUVH (www.vuvh.sk)

- Zeleznice Slovenskej republiky (www.zsr.sk)

Dalsie pouzité podklady:

[1] ZSR, dopravny uzol Bratislava — $tudia realizovatelnosti (zdruzenie Uzol Bratislava, 2019)

[2] www.zsr.sk (2007; 2020)

[3] ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek Devinska Nova Ves—Bratislava
hlavna stanica — Podunajské Biskupice. TIOP &.4 Bratislava — Mlada garda. Dokumentacia pre Uzemné
rozhodnutie (REMING CONSULT a.s., 2015)

[4] Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava — vetva ZAPAD (REMING CONSULT a.s., 2020)

[5] TENtec Public portal (www.ec.europa.eu, 2021)

[6] Geomorfologické &lenenie Slovenska (Kogicky, Ivani¢, 2011, SGUDS)
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[7] Geologicka mapa SR (SGUDS, 2013)

[8] Genetickeé typy kvartérnych hornin (Maglay et al., 2009)

[9] Kvartérne sedimenty (Maglay et al., 2011)

[10] InzZinierskogeologicka rajonizacia (Hrasna, Klukanova, 2002, Atlas krajiny SR)

[11] Regionalne geologické Clenenie (Vass et al., 1988)

[12] Mapa prirodnej radioaktivity (Gluch a kol., 2009)

[13] Uzemny plan regionu Bratislavsky samospravny kraj (Hrdina et al., AUREX spol. s.r.o., 2013)

[14] Register pody LPIS (VUPOP, 2021)

[15] Register svahovych deformacii (SGUDS, 2021)

[16] Atlas map stability svahov Slovenskej republiky (SGUDS, 2021)

[17] Narodna siet seizmickych stanic (Geofyzikalny odbor, Ustav vied o Zemi SAV, 2021)

[18] Mapa seizmického ohrozenia Uzemia Slovenska v hodnotach makroseizmickej intenzity pre 475-
roénu navratovd periédu (GFU SAV, 1999)

[19] Mapa seizmického ohrozenia Uzemia Slovenska v hodnotach Spi¢kového zrychlenia na skalnom
podloZi pre 475-roénu navratovu periédu (GFU SAV, 2012)

[20] STN EN 1998-1/NA/Z2 Navrhovanie kons$trukcii na seizmicku odolnost

[21] Netektonicka mapa Slovenska (Maglay et al., 1999, SGUDS)

[22] Tektonicka mapa Slovenskej republiky (Bezak et al., 2004, SGUDS)

[23] Inzinierskogeologicky atlas hornin Slovenska (Holzer et al., 2012, SGUDS)

[24] Loziska (SGUDS, 2021)

[25] Vyznamné geologické lokality (Lis&ak et al., 2012, SGUDS)

[26] P6dna mapa Slovenska (Hrasko et. al., 1993, VUPOP)

[27] Pbdy Slovenska (Bielek, 2004)

[28] Mapova sluzba BPEJ (VUPOP, 2021)

[29] Kataster nehnutelnosti ZB GIS (Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky, 2021)
[30] Klimatické €lenenie Slovenska (Lapin et al., 2002, Atlas krajiny SR)

[31] Klimaticko-geografické typy (Kogicky a lvani¢, 2011, SGUDS)

[32] Statisticka roenka hlavného mesta SR Bratislavy (SU SR, 2016 - 2020)

[33] Katalog adaptacnych opatreni miest a obci Bratislavského samospravneho kraja na nepriaznivé
dosledky zmeny klimy (KRI, 2026)

[34] Klimaticky atlas SR (SHMU, 2015)

[35] Agrometeorologické a fenologické informacie (SHMU, 2021)

[36] Stratégia adaptécie na nepriaznivé désledky zmeny klimy na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy
(Bratislava, 2014)

[37] Vodohospodarska mapa SR (M 1:50 000)

[38] Typy rezimu odtoku (Simo a Zatko, 2002, Atlas krajiny SR)

[39] Hydrologické zhodnotenie kalendarneho roku 2019 (SHMU, 2019)

[40] Hydrologicka rogenka Povrchové vody 2019 (SHMU, 2020)

[41] Plan manazmentu giastkového Uzemia povodia Vahu - Aktualizacia (MZP SR, 2020)

[42] Plan manaZmentu spravneho tUzemia povodia Dunaja — Aktualizacia (MZP SR, 2020)

[43] Zoznam véd uréenych na kupanie pre kupaciu sezénu 2021 (UVZ SR, 2021)

[44] Hlavné hydrogeologické regiony (Malik a Svasta, 2002, Atlas krajiny SR)

[45] Mapa urovni hladin podzemnej vody pod terénom a mapa smerov prudenia podzemnej vody
(SGUDS, 2021)

[46] Koncepcia ochrany a vyuzivania zdrojov povrchovej a podzemnej vody v Bratislavskom
samospravnom kraji (GEMINI, 2017)

[47] Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy (Vrankova et al., 2007)

[48] Mineralne pramene Slovenskej republiky (SAZP, 2018)

[49] Katalég kvantity podzemnych véd Slovenska (SHMU, 2021)

183



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zeleznié¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD
Zamer

[50] Predbezné hodnotenie povodiiového rizika v giastkovom povodi Dunaja (MZP SR, 2018)
[51] Predbezné hodnotenie povodiiového rizika v &iastkovom povodi Vahu (MZP SR, 2018)
[52] Fytogeografické Elenenie Slovenska (Futak, 1980, Atlas Slovenskej socialistickej republiky)
[53] Fytogeograficko-vegetacné Elenenie Slovenska (Plesnik, 2002, Atlas krajiny SR)

[54] Potencialne prirodzena vegetacia (Maglocky, 2002, Atlas krajiny SR)

[55] Vyznamné botanické uzemia na Slovensku (Galvanek eds., 2007)

[56] Informacény systém lesného hospodarstva (NLC, 2021)

[57] Zoogeografické &lenenie podla Zivo&isnych regidnov (Cepelak, 1980)

[58] Zoogeografické ¢lenenie: Terestricky biocyklus (Jedlicka a Kalivodova, 2002, Atlas krajiny SR)
[59] Zoogeografické Elenenie: Limnicky biocyklus (Hensel a Krno, 2002, Atlas krajiny SR)

[60] Regionalny tzemny systém ekologickej stability okresu Bratislava — mesto (SAZP, 2019)
[61] Biotopy Slovenska (Ruzi¢kova a kol., 1996)

[62] Katalog biotopov Slovenska (Stanova a Valachovig, 2002)

[63] Prehlad chranenych uzemi (SOP SR, 2021)

[64] CHKO Malé Karpaty (SOP SR, 2021)

[65] CHKO Dunajské luhy (SOP SR, 2021)

[66] Statny zoznam osobitne chranenych &asti prirody SR (SOP SR, 2021)

[67] Bratislava — Rosslerov lom (www.mineralykarpat.sk, 2021)

[68] Mapovy portal KIMS Statnej ochrany prirody (SOP SR, 2021)

[69] Katalég chranenych stromov (SOP SR, 2021)

[70] Ramsar Site Information Service (2021)

[71] Mokrade (SOP SR, 2021)

[72] Informagny systém taxénov a biotopov (SOP SR, 2021)

[73] Uzemny plan regionu Bratislavsky samospravny kraj (Hrdina et al., AUREX spol. s.r.o., 2013)
[74] Koncepcia ochrany a vyuzivania zdrojov povrchovej a podzemnej vody v Bratislavskom
samospravnom kraji (GEMINI, 2017)

[75] DATAcube (SU SR, 2021)

[76] GNUSES Slovenskej republiky (2001)

[77] RUSES Bratislava (Kralik a kol., 1994)

[78] RUSES mesta Bratislavy (2005)

[79] Nezamestnanost (UPSVaR, 2021)

[80] Market Locator (www.marketlocator.sk, 2017)

[81] SODB 2021 — Tlagova sprava 14.6.2021 (SU SR, 2021)

[82] Progndza vyvoja obyvatelstva v okresoch Slovenskej Republiky do roku 2035 (Infostat, 2013)

[83] Migracné toky v Slovenskej republike (Juréova, Infostat, 2010)

[84] Moderna humanna geografia mesta Bratislava: priestorové Struktury, siete a procesy (Bucek, Korec,
2013)

[85] Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy (CDV, 2015)

[86] SODB 2011 (SU SR, 2020)

[87] Studia demografického potencialu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy do roku 2050
(Infostat, 2017)

[88] www.banm.sk (2020)

[89] www.raca.sk (2020)

[90] www.vajnory.sk (2020)

[91] Pamiatkové Gizemia a ochranné pasma (PU SR, 2021)

[92] Zasady ochrany pamiatkového Uzemia Pamiatkova zéna Bratislava — Vajnory (KPU Bratislava,
2010)

[93] Zasady ochrany, obnovy a prezentacie hodn6t uzemia pamiatkovej zény Areal rudfiového depa
Bratislava — vychod (KPU Bratislava, 2009)

[94] Evidencia narodnych kultirnych pamiatok na Slovensku (PU SR, 2021)

[95] Zoznam pamatihodnosti mestskych &asti Bratislavy (MUOP, 2021)

[96] Ro&enka priemyslu 2020 (SU SR, 2021)
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[97] Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mestskej ¢asti Bratislava-Nové Mesto na roky 2016
— 2020 (2017)

[98] Aktualizacia programu hospodarskeho a socialneho rozvoja mestskej Casti Bratislava - Ra¢a na
roky 2014 — 2020 (2014)

[99] Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mestskej Casti Bratislava — Vajnory na roky 2015 —
2024 (2015)

[100] Mapy povodfového ohrozenia a mapy povodriového rizika vodnych tokov Slovenska (SVP, $.p.
2015)

[101] Informacény systém lesného hospodarstva (NLC, 2021)

[102] Porastova mapa (MLC Bratislava, 2021)

[103] Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na roky 2021
— 2027 s vyhladom do roku 2030 (2021)

[104] Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (2017)

[105] Uzemny generel cestovného ruchu hl. mesta SR Bratislavy (2006 — 2010) (2009)

[106] Uzemny generel $portu a rekreacie hl. mesta SR Bratislavy (2009)

[107] Mapa mestskych lesov (MLC Bratislava, 2021)

[108] Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 (SSC, 2021)

[109] Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR (2015)

[110] Vyro¢na sprava (DPB, 2019)

[111] Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy (Bratislava, 2019)

[112] www.cykloportal.sk (2021)

[113] www.mapa.cyklokoalicia.sk (2021)

[114] www.bts.aero (2021)

[115] www.svetdopravy.sk (2021)

[116] Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 — 2020
(2010)

[117] Analyza odpadového hospodarstva v 8 najvacSich mestach Slovenska (Institat cirkularnej
ekonomiky, 0.z., 2020)

[118] Komunalny odpad v roku 2020 (SU SR, 2021)

[119] Stratégia nakladania s komunalnymi odpadmi v hlavhom meste s cielom prechodu na obehové
hospodarstvo pre roky 2021 — 2026 (2021)

[120] Sprava o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky v roku 2019 (MZP SR, 2020)

[121] Informagny systém environmentalnych zatazi (SAZP, 2021)

[122] Register skladok odpadov (SAZP, 2021)

[123] Kontaminacia pody (Curlik, Sef&ik, 2002, Atlas krajiny SR)

[124] Odolnost pdd proti kompakcii a intoxikacii (Bedrna, 2002, Atlas krajiny SR)

[125] Nachylnost pdd na acidifikaciu (Curlik, 2002, Atlas krajiny SR).

[126] Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike 2020 (SHMU, 2021)

[127] www.air.sk (NEIS, 2021)

[128] Integrovany program na zlepSenie kvality ovzduSia pre znedistujuce latky PM1o, NO2,
benzo(a)pyrén a ozén v oblasti riadenia kvality ovzdusia - uzemie hlavného mesta Bratislava (2016)
[129] Kvalita povrchovych a podzemnych véd na Slovensku 2019 (SHMU, 2020)

[130] AkEny plan ochrany pred hlukom Bratislavskej aglomeracie pre stav v r. 2016 (Eurakustik, 2016)
[131] Strategické hlukové mapy (http://www.hlukovamapa.sk/, Eurakustik, 2021)

[132] Akéné plany ochrany pred hlukom vybranych Usekov Zelezniénych drah v sprave ZSR pre
prevadzku v r. 2016 (Eurakustik, 2016)

[133] Vibroakusticka Studia s navrhom opatreni pre stupef EIA. Modernizacia Zelezniéného uzla
Bratislava- vetva vychod (Klub ZPS vo vibroakustike, 2021)

[134] www.opendata.bratislava.sk (2021)

[135] Zdravotnicka roGenka Slovenskej republiky 2019 (NCZI, 2020)(
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[136] Modernizacia zelezni¢nej trate: Bratislava - Kiaty — Statna hranica pre rychlost 160 km/hod
(Stavebna a recykla¢na a.s. Kosice, 2003)

[137] Hluk a vibracie Zzelezni€ného systému, opatrenia na zniZzenie hlukovej zataze (PSKD, 2014)
[138] Mapa radénového rizika (Gluch a kol., 2009, SGUDS)

[139] Mapa radioaktivity 137 Cs Gzemia Slovenska (Gluch, Smolarova, Cizek, 2009, SGUDS)
[140] Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy - aktualizacia (MZP SR, 2019)
[141] Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2016 (EEA Report, 2017)

[142] Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy (REMING CONSULT a.s., 2021)

[143] Posudenie kumulativnych vplyvov navrhovanej ¢innosti (REMING CONSULT a.s., 2021)
[144] www.bratislava2030.sk (2021)

[145] www.mib.sk (2021)

3. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych k navrhovanej ¢innosti
pred vypracovanim zameru

S navrhovanou ¢&innostou suvisia alebo sa jej priamo tykaju viaceré stanoviska a vyjadrenia
dotknutych subjektov:

- stanovisko ZSR k problematike usmrcovania vtakov na trakénom vedeni (2006),

- odpoved Zelezniénej spoloénosti Slovensko, a.s. k vyuzitiu mostného objektu na ul.
Tupého €. 46648/2020-ORSP zo dna 10.8.2020,

- zapisnica zo stretnutia so zastupcami mesta Bratislava konaného dna 21.8.2020 zo
dna 8.9.2020,

- predbezné stanovisko MDV SR &. 31750/2021/SZDD/79416 zo dia 1.7.2021
k vynimkam na povolenie zachovania priecesti v uzle Bratislava, vetva vychod.

4. DalSie dopliujuce informacie o doterajSsom postupe pripravy
navrhovanej €innosti a posudzovani jej predpokladanych vplyvov na
zivotné prostredie

Navrh modernizacie dotknutého useku ZelezniCného uzla Bratislava vychadza zo spracovanej
§tudie realizovatelnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava — Studia realizovatelnosti“ (2019).

Stadia hodnotila viaceré prevadzkové koncepty a alternativy modernizacie Zeleznié¢ného uzla
Bratislava s viziou optimalneho vyuzitia ZelezniCnej infrastruktury vSetkymi segmentmi
Zeleznicnej dopravy pre obsluhu mesta, regiébnu a v SirSich suvislostiach aj Statu
a euroregionu. Jej cielom bolo navrhnut a zvazit optimalne rieSenie pre bezpelnu, kapacitnu
a kvalitnu Zelezni¢nu infrastrukturu s minimalizaciou jej negativnych dopadov na Zivotné
prostredie. Zohlfadnené pri jej spracovani boli dostupné strategické dokumenty a materialy
tykajuce sa dopravnej infrastruktury dotknutého regiéonu a hlavného mesta a tiez vyhladové
rozvojové zamery. Suc€astou hodnoteni bol i komplexny dopravny model, ktory pracoval
s vyhfadovym rozsahom cestujucich aich frekvenciou v Zelezni¢nej doprave i ostatnych
relevantnych dopranych médoch - individualnej automobilovej doprave a verejnej hromadnej
doprave. Vysledné odporucania vychadzali nielen z technickej realizovatelnosti a ekonomickej
navratnosti modernizacie zelezniéného uzla, v ivahu brali tiez celospoloensku zmysluplnost
a mimofinanéné prinosy projektu. Zaverom S$tudie boli odporuané rieSenia na zaklade ich
ekonomickych, finan€nych, socialnych, technickych a prevadzkovych parametrov pri
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su¢asnom zohladneni ich vplyvov na Zivotné prostredie. Zavery Studie boli schvalované za
Ugasti Sirokej pracovnej skupiny, ktorej sugastou boli aj zastupcovia mesta Bratislava. Stadia
realizovatelnosti zelezniéného uzla Bratislava je zverejnena na webovom sidle
navrhovatela 7SR  (https://www.zsr.sk/modernizacia-trati/studie-realizovatelnosti/uzol-
bratislava.html).

Navrhovana c&innost vychadza z odporu¢ani predmetnej Studie realizovatelnosti, ktoré boli
pred vypracovanim predkladaného zameru EIA technicky preverené a v pripade potreby
rozSirené o dalSie technické navrhy prispievajuce ku skvalitneniu Zelezni€nej dopravy na
uzemi mesta na zaklade poziadaviek navrhovatefla.

VIIl. Miesto a datum vypracovania zameru

Bratislava, oktéber 2021
IX. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Spracovatelia zameru

Spracovatel zameru:
REMING CONSULT, a.s.

Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava

Manazér projektu a zodpovedny riesitel"
RNDr. Monika Vyskupova, PhD. (vyskupova@reming.sk, 02/50 20 18 76)

- odborne spbsobila osoba na ucely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla
vyhl. MZP SR &. 113/2006 Z. z. v odbore &innosti 2f, 2y a oblasti ¢innosti 3d a 3t

Technické rieSenie:

Ing. Marek Dobrovodsky (dobrovodsky@reming.sk, 02/50 20 18 40)
Ing. Vladimira Rozokova (rozokova@reming.sk, 02/50 20 18 24)

Kolektiv spracovatelov:
Ing. Zuzana Bojdova — environmentalistika
Ing. Marek Dobrovodsky - inZinierske stavby (Zeleznice a drahy)
Ing. Daniel Mizerak, trakéné vedenie
Mgr. Alica Nagyova - environmentalistika
Ing. FrantiSek Pallaj, elektrotechnické zariadenia, oznamovacie zariadenia
Ing. Vladimir Pitak - inzinierske stavby (mosty)
Ing. Ondrej Podolec - inzinierske stavby (Zeleznice a drahy)
Ing. Vladimira RoZokova - cesty
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Mgr. Michaela Seifertova - environmentalistika
Ing. Matus Uhlik — inzinierske stavby (mosty)
RNDr. Monika Vyskupova, PhD. — environmentalistika
Studie:
Vibroakusticka Studia pre stupen EIA (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., 2021)

Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy (REMING CONSULT a.s., 2021)
Posudenie kumulativnych vplyvov navrhovanej ¢innosti (REMING CONSULT a.s., 2021)

2. Potvrdenie spravnosti udajov

Potvrdzujem spravnost’ a uplnost’ udajov:

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generalny riaditel
REMING CONSULT a.s.
za spracovatela zameru
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