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TECHNICKA SPRAVA

k projektovej dokumentacii na realizaciu stavby (DRS) s nalezitostami dokumentacie pre
stavebné povolenie (DSP) , dokumentacie na ponuku (DP)

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba . Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych parametrov mostov
na cestach i. triedy 2. etapa — 1/66 Salkova most ev.&. 66-
077

Cislo objektu : 201-00

Nazov objektu : Rekonstrukcia mosta ev.¢. 66-077/M5853

Okres . Banska Bystrica

Kraj . Banska Bystrica

Katastralne uzemie : Senica, Salkova

Stavebnik : Slovenska sprava ciest -IVSC

Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica

Buddci spravca objektu : Slovenska sprava ciest -IVSC
Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica

Projektant : DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava
Divizia Zvolen,
M.R.Stefanika 4724, 960 01 Zvolen
Zodp. projektant objektu . Ing. Eva Mackova

2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200)
Charakteristika mosta a) most na ceste 1/66

g) nepohyblivy
h) trvaly
i) v priamej
vy$kovo v 1% sklone
j) Sikmy
k) s normovou zatazitelnostou
) masivny
m) plnostenny
n) doskovy
0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vy$kou

Dizka premostenia : 34,87 m
Dizka NK : 37,062 m
Sikmost mosta Lo = 45,10°
Sirka medzi zvodidlami 211,00 m
Sirka chodnikov : bez
Celkova Sirka mosta 112,60 m
Vyska mosta 5,695 m
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Stavebna vyska 21,028 m

Plocha mosta : 34,878x11,0=383,658 m?

ZataZenie mosta : vzmysle STN 73 6203 zatazovacia trieda "A"
Sucasny stavebny stav : Stavebny stav podla diagnostiky z roku 2014

stupen VI. - Velmi zly.

Statickym prepoc¢tom bolo zistené, Zze rozhodujdcim prvkom mosta je mostovkova doska,
ktora samotna je v dobrom technickom stave, av8ak lokalne je poSkodend povrchova krycia
vrstva. Tieto posSkodenia nosnej konstrukcie nemaju okamzity nepriaznivy vplyv na zatazitefl-
nost a je moznost ich odstranit bez vaésSich zasahov. Na zaklade tychto zaverov je navrhovana
zmena stupna stavebno-technického stavu vzhfadom k rozsahu poriuch mostovkovej dosky po
rekon8&trukcii na stupen IV. - Uspokojivy.

Zatazitelnost mosta . (vypocet zatazitelnosti 2019, po rekonstrukcii)
V,= 26 t(normélna)
V,= 52 t (vyhradna)
Ve = 134t (vynimoc€nd)

Poznamka : Plocha mosta je uvedena ako sugin dizky premostenia a $irky medzi zvodidlami.

3. UCEL A POZIADAVKY NA MOSTNY OBJEKT

Mostny objekt sa nachadza na ceste 1/66 v mestskej dasti Banskej Bystrice - Salkova.
Mostny objekt premostuje Zelezni€nu vlecku. Vlecka spaja hlavnu Zelezni¢nu trat Banska Bys-
trica — Brezno s byvalym arealom Cementaref Banska Bystrica, ktora je v sprave KOVOD RE-
CYCLING s.r.o. Banské Bystrica. Vlecka je ob&as vyuZzivana.

Nosnu konétrukciu tvori Zelezobeténova monoliticka doska. Ide o trojpofovy mostny ob-
jekt. Mostny objekt bol postaveny v roku 1958. K mostnému objektu nie je Ziadna projektova
dokumentéacia . Jeho stavebny stav bol klasifikovany hlavnou prehliadkou z marca 2014 ako
velmi zly — VI . Kde bola stanovena zatazitelnost vypoctom : normalna zatazitelnost 10 t ,
vyhradna zatazitelnost 21 t , vynimocna 86 t sucinitel stavebného stavu a=0,4.

Vzhladom na stavebny stav mosta abezpecnost premavky na moste sa pristupilo
k rekonstrukcii mosta. Mostny objekt bude opraveny v zmysle poziadaviek objednavatela bez
navySenia zatazitefnosti a s odstranenim velmi zlého technického stavu mostného objektu.

4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Most na nachadza na ceste 1/66. Navrhnutd komunikécia v mieste mosta je smerovo v
priamej. Vyskovo je niveleta vedena v sklone 1 % smerom na Bansku Bystricu. Premostovanu
prekazku tvori zelezniéna vle¢ka do byvalej cementarne. Na mostnom objekte sa nenachadzaju

vedenia inzinierskych sieti. Komunikacia cesty 1/66 kategérie C 11,5/80 vedend mostnym objektom
prevadza dopravu smerujicu zo smeru Banska Bystrica do Brezna .

5. UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt sa nachadza medzi Banskou Bystricou aobcou Slovenska Lupca
v katastri obce Senica a Salkova.
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V blizkosti jestvujuceho mosta su tieto inZinierske siete: severozapadne vo vzdialenosti 55
m je vzdusné VVN 110 kV, severovychodne vo vzdialenosti 32 m je vysokotlaky plyn VTL DN
300, juhovychodne vo vzdialenosti 33 m je ulozeny kabel DK. Juzne od mosta vo vzdial.36,3 m
je kabel DOK.

6. GEOLOGICKE PODMIENKY

Vzhladom na charakter opravy mostného objektu nebolo potrebné preverovat geolo-
gické pomery zaloZenia objektu . Rekonstrukcia objektu nemé vplyv na zaloZenie objektu .

7. TECHNICKE RIESENIE MOSTA

7.1 Charakteristika existujuceho mosta

Mostny objekt bol postaveny 1958 . Jedna sa o trojpofovy mostny objekt s rozpatim poli
11,0m+14,04m+11,0 m (Sikmé vzdialenosti). Ide o Sikmy most o = 45,109 .
Sirkoveé usporiadanie na moste :

- Sirka odraznych pruhov 2x0,8 m
- Sirka vozovky 11,00 m
- celkové Sirka mosta 12,60 m

Nosnu konstrukciu tvori spojita monolitickd Zzelezobeténova doska o troch poliach hriubky
0,70 m, dizky 37,062 m a $irky cca 12,20 m.

Spodnu stavbu mosta tvoria 2 krajné gravitacné opory so zavesenymi kridlami a dva me-
dzilahle piliere. Gravitatné opory su Sirky v mieste UloZzného prahu cca 2,20 m, vysky cca 6,40
m so zavesenymi kridlami. Lice opor je v sklone 1:5 . Ulozny prah je vysky 0,70 m. Zaklad opdr
je uréeny odhadom 8irka cca 4,72 m, vy$ka 1,5 m so sklonom spodnej hrany 1:10. Dizka opory
¢.1 je 18,515 m a opory &.4 je 18,60m. Dizka kridla pri opore &.1( lavého v smere staniéenia)
je 2,527 m, ( pravého ) je 2,048 m. Dizka kridla pri opore &.4( favého v smere stanicenia) je
2,26 m, ( pravého ) je 2,815 m. Predpokladame, Zze most bude mat aj prechodové dosky.

Pilier tvori ststava 8 stipov kruhového prierezu d = 450 mm a vysky 4,0 m, osova vzdia-
lenost’ driekov 2,45m. V hlave st spojené tloZznym prahom 800 x 700 mm, dizky 18,4 m. Z&-
kladovu konstrukciu tvoria dva zakladové prahy rovnakych rozmerov 800x700mm ako ulozné
prahy spojené vrubovym kibom. Predpoklada sa, Ze st zaloZené na velkopriemerovych pil6-
tach.

Nosné konstrukcia ma v mieste pilierov vrubové kiby a v mieste krajnych opér je uloZzena
na loziskach z lepenky. Predpokladame Ze mostné zavery su povrchové asfaltové s ocelovymi
profilmi.

Odvodnenie nosnej konstrukcie je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozov-
ky a Styrmi ovodrfiovaémi vyvedenymi do priekop vle€ky pod most. Po oboch stranach kolaje
je odvodnovacia spevnena priekopa ako sucast kolajiska.

Svahové kuzele pri oporach su bez spevnenia.
Stavebny stav mostného objektu podla posudku a zapisov z hlavnych prehliadok ,VI “
velmi zly.

Projektovd dokumentacia pévodného navrhu mostného objektu nebola v archivoch ngjde-
na. Projektant vychadzal z podkladov predchadzajucich dokumentacii prelozky cesty R1 Ban-
ska Bystica — Slovenska Lupa a diagnostiky mosta. Pouzil sa predpoklad dostupny
z materialov a podkladov platnych pre roky vystavby mosta 1958.
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Popis skutoéného stavu mosta :

- Ziviéna vozovka je poru$ena v mieste dilatacie trhlinami . Izolacia vozovky je ne-
funkéna ¢o sa prejavuje stopami priesaku vody cez nosnu kon$trukciu a zate€enim
spodnej stavby
Na mostnom objekte boli prevedené sondy v roku 2014 kde bola zistena hribka vozov-
ky min. 150mm. Na moste sa nachadza dalSia vrstva vozovky. Predpokladame na mos-
te niekolko vrstiev vozovky cca 37 cm .

- zabradlie je skorodované , miestami zdeformované .

- dilataciu prekryva zivicny kryt vozovky, viditelné su jej skorodované ocelové casti

- rimsy suU rozpadnuté s obnazenou skorodovanou vystuzou

- nosna konstrukcia je v pomerne dobrom technickom stave . Vystuz je odkryta len oje-
dinele, avSak na niektorych miestach je zrejme zatekanie vody z mostovky (poSkodena
izolacia) a tym poskodena krycia vrstva beténu. V strednom poli je na doske organicky
nanos od splodin lokomotiv. PoSkodenie beténovych €asti stvisi so zatekanim vody

- krajné monolitické opory — opory st mierne poskodené, miestami bez omietky a zate-
¢eny od vody, avSak celkovo su bez trhlin a inych poskodeni. Opora zo smeru Brezno
ma odkryty zéklad — svahovanie od opory je nevyhovujuce odplavené vodou a zosunuté.
Viditelné casti kridiel su z prostého beténu prekladaného kamenom v znaénom rozpa-
de , lavé kridlo pri opore €.1 je lezi mimo mosta na prilahlom teréne

- stipy pilierov, zaloZenie a horné tlozne prahy — st v dobrom technickom stave. Na
stipoch je vystuz odhalené iba na jednom mieste (z dévodu diagnostiky z roku 2014),
tlozné prahy su bez zjavnych poskodeni. Cez vrubovy kib vyteka voda.

- pod mostom sa nachadza po oboch stranach kolaje odvodnovacia spevnena prie-
kopa ako sucast Zelezni¢nej vlecky, betobnové tvarnice v priekope su Ciasto¢ne rozpad-
nuté a priekopa je nefunkéna - trvalo v nej stoji voda.

7.2 Charakteristika rekonstrukcie mosta

Mostny objekt bude opraveny v zmysle poziadaviek objednavatefla bez zosilfiovania nosnej
konstrukcie s odlah&enim vrstiev vozovky.
Most je navrhnuty podla STN 736101 na kateg6riu pre cesty l.triedy - C 11,50/80 s paramet-

rami:

Sirka jazdnych pruhov .........cccccevieiiiiennnenn. 2x 3,50 m
vodiaci praZok 2x 0,25 m
Sirka spevnenej krajnice ........cccococeeiiiiiienenee 2x2,0m
SPOIU VOINA Sirka.......cccvvveeiiieieeeeee e 11,50 m

Na moste bude tato kategéria redukovana na kateg6riu C 11,00/80 s parametrami:

Sirka jazdnych pruhov .........ccccceviiiiieennnenn. 2x 3,50 m
vodiaci priZok e 2x 0,25 m
Sirka spevnenej krajnice .........ccoccceeiriiieenenen 2x 1,75 m
SPOIU VOINA Sirka......cccvveeeiiiiiieeceee e 11,00 m

Samotnd rekonstrukcia pozostava z nasledovnych €innosti:
- buracie prace
- prace na rekon$trukcii mosta
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7.3 Buracie prace

Rekonstrukcia mosta vyzaduje vyburanie kompletnej vozovky, izolacie, vyrovnavacieho
beténu , rims, zabradlia . V ramci spodnej stavby dojde k vyburaniu hornej €asti drieku most-
nych kridel a €asti zaverného marika . Pri buracich pracach sa predpoklada najvacsi rozmer
sutin 35x35 cm vratane sutin zo Zelezobeténu.

Po vyburani v§etkych €asti uvazovanych v projekte zhotovitel stavby zameria geometricky
tvar a vySkovy priebeh hornej plochy nosnej konStrukcie a spodnej stavby. Body
v suradnicovom systéme JTSK a vy$kovom systéme B.p.v. doru¢i k vyhodnoteniu spracovate-
lovi projektovej dokumentacie pre vykonanie prac. Spracovatel projektovej dokumentacie si
vyhradzuje pravo vySkovej a smerovej Upravy nivelety na zdklade skutoéného zamerania kon-
Strukcii.

Po skonc&eni bdracich prac projektant navrhuje zvolanie komisionalnej obhliadky za
UcCasti dodavatela a investora s ciefom zhodnotit’ stav mosta na miestach, ktoré pri obhliadke
v Case projektovania neboli pristupné a do PD boli predpokladané, resp. pouzil sa predpoklad
z materialov a podkladov platnych pre roky vystavby mosta . Tento postup je potrebny dodrzat
obzvlast i z toho dévodu ze pdvodna projektova dokumentacia objektu nebola dostupna.

Postup prac vo vztahu na dopravu na ceste 1/66, ktora bude pocas prac obmedzena do
jedného jazdného pruhu je podrobne rozobraty v ¢asti ,,Postup a technoldgia vystavby mosta®“.

7.3.1 Buracie prace na nosnej konstrukcie

Buracie prace NK spocivaju v odstraneni pévodného vyrovnavacieho beténu a vo vybu-
rani ( odvftani ) pévodnych odvodnovacov (4ks) a realizaciou novych otvorov dn 180 (200) mm
(4ks) pre osadenie novych odvodriovacov podla PD . Prace badu prevedé mechanicky a to
pneumatickym kladivom a kruhovym vrtakom. Do istenie vyburanej nosnej konstrukcie sa pre-
vedie pomocou tlakovej vody s pripadnym ruénym docistenim kladivom. Ak pri pracach bude
odhalena betonarska vystuz, odstrani sa na nej pripadna korézia a opatri sa ochrannym epoxi-
dovym naterom.

V rédmci baracich prac uvazujeme s bodovym lokalnym odstranenim poskodenych Casti

beténu nosnej konstrukcie mechanicky a tlakovou vodou a to :

- bo¢né plochy nosnej konstrukcie

- oblast konca nosnej konstrukcie

- ostatné lokalne zate€ené plochy

Po vyburani na NK dodavatel prac zvold komisionalnu prehliadku za uc€asti investora
stavby a prevadzkovatela mosta s dérazom na urCenie potreby zvacSenia rozsahu buracich
prac poskodenych pléch . NK sa potom omyje vodou a vyfuka stlacenym vzduchom.

Pre pristup pod most projektant uvazuje fahké prenosné leSenie osadené na teréne pod
mostom s pristupom po obsype opér z prifahlého terénu v pase 2,5m od pddorysného priemetu
nosnej konstrukcie mosta.

Pri buracich pracach pod mostom nesmie déjst k poruseniu - poSkodeniu Zelezni€nej
vlecky. Termin burania je potrebné sa dohodnut s uzivatelom vlecky, pretoze je ob&as vyuzi-
vana (cca 1-2x v mesiaci).
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7.3.2 Buracie prace na spodnej stavby mosta

V ramci spodnej stavby dbéjde k vyburaniu hornej €asti driekov monolitickych kridel , az
po Zelezobeténovy Ulozny prah vid. PD a Casti zaverného murika po uloZenie prechodovej
dosky cca 200 mm . Buranie bude prevedené kombinaciou mechanického burania s baranim
tlakovou vodou .

V ramci baracich prac uvazujeme s lokalnym odstranenim poskodenych a odlupujucich
sa povrchovych Casti vrstvy betonu spodnej stavby.

Ulozné prahy opdr a piliere su v niektorych miestach skorodované a zateCené
a preto navrhujeme povrch skorodovanych Casti vystriekat tlakovou vodou za u¢elom odstra-
nenia skorodovaného beténu s ruénym docistenim resp. s odstranenim korézie na obnazenej
vystuZi

Pri buracich pracach pod mostom nesmie dbjst k poruseniu zelezni¢nej vlecky. Termin
burania je potrebné sa dohodnut s uzivatelom vlecky, pretoze je ob&as vyuzivana (cca 1-2x
v mesiaci).

7.3.3 Buracie prace na prislusenstve mosta

V ramci baracich prac uvazujeme nasledovné bdracie prace:

- vozovka sa vybura frézovanim

- vyburanie ocelového zabradlia odrezanim

- buranie rims s pneumatickym kladivom

- pod mostom je potrebné Ciastocne vyburat poskodené tvarnice v odvodrovacich prieko-
pach a nasledné predcistit priekopy od naplavenin tak aby zabezpedili odtok vody

Pri buracich pracach pod mostom nesmie dojst k poruSeniu Zelezni€nej vlecky. Termin
barania je potrebné sa dohodnut s uzivatelom vle€ky, pretoZe je obCas vyuzivana (cca 1-2x
v mesiaci).

7.4 Prace na rekonstrukcii mosta

Po skon&eni buracich prac mozno pristapit k pracam na rekonstrukcii mosta . Prace nare-
konstrukcii mosta si vyziadaju odklonenie dopravy do jedného jazdného pasu s riadenim regulovéi-
kom dopravy resp. svetefnou signalizaciou . Bo¢né a spodné plochy nosnej konstrukcie , Uprava po-
vrchov spodnej stavby a terénne Upravy pod mostom moZzu byt opravované za spustenia premavky
po celej Sirke mosta .

7.5 Prace na rekonstrukcii nosnej konstrukcie
7.5.1 Vseobecny popis

Rekons&trukcia nosnej kons$trukcie pozostava z oSetreni a reprofilovani povrchov nosnej
konstrukcie a nahradeni poSkodenych €asti sanacnou hmotou.

7.5.2 Rekonstrukcia nosnej konstrukcie - vyrovnavaci betén

Projektant po buracich pracach po zamerani smerového a vySkového priebehu NK upresni
geometriu vyrovnavajuceho betonu nosnej konstrukcie.

Do hornej plochy ZB dosky sa vyvftaju otvory pre spriahovacie tfne a vlepi sa vystuz
priemeru 10mm respektivne 12 mm podla vyznacenia v PD. Pri vitani otvorov je nutné dodrzat
vzdialenosti a hibku kotvenia v zmysle PD. Vrstva betdnu bude vystuZzena sietovou vystuzou
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8x8mm/100x100mm. Je potrebné medzi povrchom nosnej konstrukcie a vyrovnavajucou vrst-
vou zabezpecit prilfnavost minimalne 1,5 N/mm2 , preto navrhuje po vyvftani otvorov a ocCiste-
ni povrchu nosnej konstrukcie natriet konstrukciu naterom ktory bude spifat’ taktiez funkciu
spojovacieho mostika .Vysledné vlastnosti spojovacieho mostika musia dosahovat minimal-
nych hodnét pridrznosti k beténovému podkladu .

Vyrovnavajlca vrstva beténu musi svojim prevedenim spifat poziadavky podkladu pod
izolaciu podla poziadaviek TKP 22/2012 a STN 73 6242 . Z d6évodu urychlenia postupu prac
sa pouZzije na vyrovnavaci beton C 30/37 XC4 , XD1, XF2 s plastifikatorom a do jeho povrchu
po zavadnuti sa votrie impregnacéna vrstva na baze epoxidu . Betonarska vystuz je z ocele
triedy B500B .

7.5.3 Uprava povrchu nosnej konstrukcie

Vlastna sanéacia NK spociva v ochraneni obnazenej vystuze protikor6znym naterom ,

a vyspraveni povrchu reprofilaénymi hmotami pre dynamicky naméhané konstrukcie . Pre reprofilaciu
sa pouziju hmoty so spojovacim mostikom .

Po opieskovani odkrytej vystuze je potrebné tuto opatrit antikoréznym naterom , ktory bu-
de spinat taktiez funkciu spojovacieho mostika pre vyspravkovd hmotu . Vysledné vlastnosti
spojovacieho mostika musia dosahovat minimalnych hodnét pridrznosti k betonovému podkla-
du 3,2 MPa a pridrznost k o€istenej oceli 1,8 MPa. Spojovaci mostik musi byt kompatibilny
s naslednou vyspravkovou hmotou.

Materidlové charakteristiky reprofilaéného materialu:

Vyspravkova reprofilaéna hmota musi spifiat minimaine nasledujice mechanické vlastnosti :

- pevnost’ v tlaku po 28 drioch 75 MPa

- pevnost v tahu za ohybu po 28 dioch 11 MPa
- pridrznost k beténovému podkladu po 28 drioch  viac ako 2,0 MPa
- modul pruznosti v tlaku po 28 drioch 27 000 MPa

Konecna Uprava nosnej konstrukcie pozostava zo zjednocujuceho impregnacného nateru
sivej farby na baze cementov.

7.6 Rekonstrukcia spodnej stavby
7.6.1 Vseobecny popis

Rekonstrukcia spodnej stavby pozostdva z oSetreni a reprofilovani povrchov krajnych
opér , pilierov a nahradeni poSkodenych ¢asti zavesenych kridel a zavernych murikov .

7.6.2 Rekonstrukcia zavesenych kridel a zaverného murika

Poskodené Casti kridel budl nahradené ¢iato€ne vystuzenym betonom. Nova cast bude
na celej dizke pévodného kridla . Vy$ka novej &asti je cca 0,8 m a §irka 0,6 m . Prepojenie
novej a pdévodnej konsStrukcie kridel bude pomocou vlepenej vystuze vid.PD Kridla su
z prevzdudneného Zelezobetonu C 30/37 XC4 , XD1, XF2

Poskodené casti zaverného marika opér budu nahradené ¢iatocne vystuzenym beténom.
Nové &ast bude na celej dizke zaverného muarika . Vyska novej Gasti je cca 0,3 m a $irka cca
0,50 m Prepojenie novej a pévodnej konstrukcie kridel bude pomocou viepenej vystuze vid.PD.
Zaverny murik je z prevzduSneného zZelezobetdénu C 30/37 XC4 , XD1, XF2. Betonarska vystuz
je z ocele triedy B5S00B .
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7.6.3 Upravy povrchov podpor

Vlastna sanacia povrchovych pléch spodnej stavby spociva v ochraneni obnazenej vystuze
protikor6znym naterom , a vyspraveni povrchu reprofilacnymi hmotami pre dynamicky naméhané
konstrukcie . Pre reprofilaciu sa pouziju hmoty so spojovacim mostikom . Nakoniec sa povrch nos-
nej opor a pilierov opatri zjednocujucim impregnaénym naterom sivého odtiena na baze cementov.

Po opieskovani odkrytej vystuze je potrebné tato opatrit’ antikoréznym naterom, ktory bu-
de spinat taktiez funkciu spojovacieho mostika pre vyspravkovi hmotu. Vysledné vlastnosti
spojovacieho mostika musia dosahovat minimalnych hodnét pridrznosti k beténovému podkla-
du 3,2 MPa a pridrznost k oCistenej oceli 1,8 MPa. Spojovaci mostik musi byt kompatibilny
s naslednou vyspravkovou hmotou.

Materialové charakteristiky reprofilaéného materialu:

Vyspravkova reprofilaéna hmota musi obsahovat minimalne nasledujuce mechanické vlastnosti:

- Pevnost' v tlaku po 28 diioch 75 MPa
- pevnost v tahu za ohybu po 28 dioch 11 MPa
- pridrznost’ k betbnovému podkladu po 28 dfioch viac ako 2,0 MPa
- modul pruznosti v tlaku po 28 drioch 27 000 MPa

7.7 Prace na rekonstrukcii prislusenstva

7.7.1 Vozovka mosta

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 pre triedu zatazenia I-llI
(beténovy podklad) v zmysle STN 73 6114 a méa nasledovnu skladbu :

Konstrukcia vozovky:

- kryt vozovky SMA 11 PMB (STN 73 6242) 40 mm
- spojovaci postrek PS, CBP 0,3 kg/m2

- zaklinenie predobalena drva frakcie 4-8 mm

- ochrannd vrstva MA 16 PMB 45 mm
- spojovaci postrek PS, CBP 0,3 kg/m2

- izola¢na vrstva NAIP 5mm

- zapecatujuca vrstva

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouzije spojovaci postrek, ak si
to vyZaduje technologicky postup pre zhotovenie obrusnej vrstvy. Na spojenie ochrannej vrstvy
izolacie s izolaciou sa pouzije spojovaci postrek, ak je uvedeny vo vyhlaseni o zhode izola¢né-
ho systému. Spojovacie postreky — PS s polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP pod-
la STN 73 6129. Povrch NK sa pred zapec€atujucou vrstvou oSetri brokovanim.

Horna plocha mostovky je vyspadovana k Uzlabiu drenazneho kanalika. Mostna izolacia je
celoplo$na.
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7.7.2 Odvodnenie

Povrchova voda bude z vozovky mosta odvedena strechovitym prie€nym sklonom 2,5 %
do osi odvodnenia s rozmiestnenymi odvodnovacmi 2x4ks 300x500mm pri rimse. Odvodriovace
budl vyustené v strednom poli na terén do priekop Zeleznicnej vle€ky ( v zmysle pdvodného
rieSenia), okrem odvodnovacov v krajnych poliach , ktoré su opatrené zvodom ustiacim do
sklzu z odvodnovacich tvaroviek , tak aby nedochadzalo k erézii svahu pri oporach .

Odvodnenie hydroizolacie je navrhnuté pozdiznymi a prie¢nymi drenaznymi kanalikmi
z plastbeténu frakcie 8/16. Mostny zaver pri opore ¢.1 bude odvodneny drenaznym kanalikom
s vyspadovanim k odvodnovacom.

Odvedenie véd zvozovky pred mostom bude zabezpecené odvodfiovacim zlabom
z prefabrikatov ulozenych do beténu C 25/30 XA1, XF1(SK). V mieste napojenia zlabov do
priekopy Zelezni€nej vle€ky bude realizované vyvarisko.

Medzi vyvariskami je navrhnuté nahradenie posSkodenych melioracnych  tvarnic
v priekopéach cca 50%. Pre zabezpecenie odtoku vody z priekop je potrebné vycCistenie nespev-
nej Gasti priekop v potrebnej dizke cca 25m pod mostom.

7.7.3 Rimsy

Vodorovna €ast rims mostného objektu je navrhovana ako monolitickd zo Zelezobetonu a zvislu
Cast tvori prefabrikat. Celkova Sirka rimsy je 0,8 m . Rimsy su z prevzdusneného Zelezobeténu
C35/45 —XC4,XD3,XF4 s prisadou na zvySenie odolnosti voci chloridom. Prie€ny sklon rims je 4,0%
smerom do vozovky. Do rims je kotvené zabradlové zvodidlo.

Sucastou beténov monolitickych rims bude rozptylena synteticka vystuz. Kotvenie vSetkych
rims do nosnej konstrukcie je cez ocelové kotvy. Kotvenie bude upresnené podla TP vyrobcu zvodid-
la.

VSetky detaily na mostnom objekte budu realizované v zmysle vzorovych listov ,.VL4 — MOS-
TY", vydanych Slovenskou spravou ciest Bratislava v juni 2018.

7.7.4 Bezpecnostné zariadenia

Na mostnom objekte je osadené zabradlové zvodidlo. Zabradlové zvodidla su na moste navr-
hovaneé ocelové . Zabradlové zvodidlo na mostnom objekte musi vyhovovat Urovni zachytenia H3.
Zvodidlo na rimsach nad vleékou ZSR je uvaZované s vypliiou proti snehu v di.20,0 m
Na prifahlom Useku cesty su osadené cestné ocelové zvodidla so zapustenim zvodnice do zeme.

Osova vzdialenost stipikov zvodidla bude v zmysle TP vyrobcu zvodidia.

Na stipiky zvodidla a v Useku pred a za mostom na dizke 200m sa osadia modré odrazky pod-
fa TP 012.

7.7.5 Mostné zavery
Na mostnom objekte navrhujeme povrchovy asfaltovy ( alternativne kobercovy) mostny zaver
kolmej Sirky 0,50 m.
7.7.6 Povrchové upravy
VSetky ocelové konStrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom sa ochrania

podfa TP 068 — Protikor6zna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, vydanych MDPT 12/2016.
Pouzité naterové systémy budu splhat podmienky Specifikované v tabulkach 2., 3. a 4. pre
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dlhodobu Zivotnost — min. 15 rokov a viac a zakladnym koréznym zatazenim, ktoré obsahuje
oblasti ostreku posypovymi solami.

7.7.7 Upravy pod mostom

Koniec rims, za mostnymi kridlami, bude spevneny kameriom do beténu s obrubnikom (v
zmysle VL4-MOSTY, list 202.02) na dizke 1m.

Pristup pod mostny objekt je zabezpeceny na opore €.1 na lavej strane po terénnych
monolitickych schodoch Sirky 750mm az po terén Zelezni¢nej vie€ky pod mostom. Na schodoch
bude osadené zabradlie z kompozitnych materalov. Monolitické schodisko sa zhotovi
z monolitického beténu min. C25/30-XC2,XF1(SK). Pozdiz mostnych kridel su zriadené sklzy
z beténovych tvarnic min.C25/30-XC2,XF1(SK) do betonoveho 16Zzka hr.100mm z C 25/30
XA1,XF1(SK), Skarovanie cementovou maltou CMC 25. Sklzy su napojené na nové vyvariska v
pbévodnej priekope po oboch stranach Zelezni¢nej vle€ky vid PD. Tieto priekopy sU medzi
vyvariskami vydlazdené.

Navrhujeme realizovat rekons$trukciu existujucich priekop. Po vybdrani nepoSkodené
dlazdice ocistime a pouzijeme vrozsahu asi 50 %, rozsah bude upresneni po vybdrani
konstrukcie.

8. TECHNICKE RIESENIE UPRAVY CESTY 1/66

8.1 Zakladné udaje

Kategoria : C11,5/80
Navrhova rychlost : 80
Celkova dizka trasy : 0,775km
Smerové obluky : Rmin =2.200m, R max = 100.000m
Dizka prechodnice : 0
Vys8kové obluky : Ru =3.000m
Rv = 4.500mm
Pozdizny sklon : min. 0,85 %
max. 1,62 %
Pocet jazdnych pruhov 2
Sirka jazdnych pruhov : 3,50m
Prie¢ny sklon vozovky : min. 2,0%, max. 2,5%
Priecny sklon nespevnenej krajnice : 8%
Prie¢ny sklon plane vozovky 0 3%

Smerové vedenie

Smerové vedenie zostdva bez zmeny. Tvoria ho Styri prosté kruznicové obluky R1=2200,
R2=10000, R3=100000 a R4=5000m. Predmetom rieSenia Uprav na ceste 1/66 su Casti predpoli
mostného objektu. Na pracovnom rokovani bol zadefinovany rozsah Uprav. Zaciatok Upravy je
v mieste ukoncCenia stavby R1 Banska Bystrica — Severny obchvat (Granvia), koniec Upravy je
pred krizovatkou do obce Salkova. Celkova dizka Upravy je 775m. Priom na Gsekoch v km
0,00-0,227 a 0,362-0,775 sa obnovi obrusnd vrstva krytu (odfrézovanie pdvodného krytu a nova
vrstva z SMA11) a na predpoliach mosta v km 0,227-zaciatok mosta a koniec mosta-km0,362
sa zrealizuje komplet vymena vozovky vratane aktivnej zény.

Vyskové vedenie

V Usekoch, kde doch&dza iba k vymene obrusnej vrstvy je niveleta bez zmeny. Na mostnom
objekte sa niveleta znizila o0 16cm, kedZe sucasny kryt na vozovke mosta bol az po urover hor-
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nej hrany obrubnikov rims. Adekvéatne k Uprave nivelety na moste sa upravila niveleta v Casti
predpoli. Niveleta stupa v celom Useku sklonmi +1,00%, 1,62% a +0,85%.

8.2 Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie trasy cesty 1/66 sa nemeni:

Jazdné pruhy 2x3,50m 7,00 m
Vodiace pruzky 2x0,25m 0,50 m
Spevnenéa krajnica 2 x 1,50 m 3,00 m
Nespevnena krajnica 2 x 0,50 m 1,00 m
(zapocitavana do volnej Sirky C)

Celkova volna Sirka 11,50 m

8.3 Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky v Uusekoch predpoli mosta je navrhnuta ako polotuha s bitimenovym
krytom pre dopravné zatazenie triedy | (velmi tazka vozovka) v nasledovnej skladbe:

asfaltovy koberec mastixovy; SMA 11; 40 mm; STN EN 13108-5
spojovaci postrek, modifikovany; PS CBP; 0,5kg/m% STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre loZznd vrstvu modifik.; AC_22-I; 60 mm; STN EN 13108-1
spojovaci postrek, modifikovany; PS CBP; 0,5 kg/m?%  STN 73 61292009
asfaltovy beton pre hornu podkl. vrstvu modif. ACp22-1; 70 mm; STN EN 13108-1
infiltracny postrek; Pl CB; 1,5 kg/mz; STN 73 6129:2009
cementom stmelena zmes; CBGM Cs; 200 mm; STN EN 14227-1
nestmelend vrstva zo Strkodrviny: SD; 31,5G¢ 230 mm:; STN EN 13285
spolu min. 600 mm

Navrhovy modul pruznosti podloZia En min.100 MPa (= Eggo- 90 MPa), pozadovany min.
tepelny odpor 0,343 m’K/W, Im,n=0,1 = 495°C ahpr=1,11 m. Zdbévodu zabezpedenia
pozadovaného tepelného odporu je v ramci aktivnej zony pod vozovkou navrhnuta ochranna
vrstva zo Strkodrviny v hr. min. 100 mm. Pod touto vrstvou SD bude aktivna zéna zrealizovana
z nasypového materialu vhodného do aktivnej zony hr. 400mm.

V km 0,000-0,227 a km 0,362-0,775, kde dochadza iba k obnove krytu vozovky bude konstruk-
cia nasledovna:

asfaltovy koberec mastixovy; SMA 11; 40 mm,; STN EN 13108-5
spojovaci postrek, modifikovany; PS CBP; 0,75 kg/m?% STN 73 6129:2009

Jestvujuci kryt v tychto Usekoch sa odfrézuje v hr. 40mm. Na zaciatku a konci Useku sa $kara napo-
jenia na jestvujuci kryt opatri asfaltovou zalievkou za horuca.

8.4 RieSenie odvodnenia

Spésob odvodnenia sa nemeni. Odvodnenie cesty je riedené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom
a zahfha povrchové odvedenie zrazkovych véd z vozovky, cestnych svahov a prifahlych
pozemkov a podpovrchové odvedenie infiltrovanych véd z drovne plane aktivnej zény pod vo-
zovkou plo$nou drenazou na svah cestného telesa.
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8.5 Zemna krajnica

Dosypavka zemnej krajnice bude vyhotovena so zhutnenim z nenamfzavych zemin a jej vrchna
Cast’ zo spevnenia Strkodrvinou na hribku 100 mm fr. 16-32mm.

9. POSTUP A TECHNOLOGIA VYSTAVBY

9.1 Postup vystavby

Postup vystavby vyplyva 2z technologickych potrieb opravy mosta , ako i

z pohfadu ¢o najmensieho obmedzenia dopravy na ceste 1/66. Pred stavebnymi pracami je po-
trebné vytycit stavajuce inZinierske siete v mieste budovaného objektu.

Postup vystavby mézeme rozdelit do etap :

1)

2)

Etapa

(Doprava vedena po pravej polovici mosta v smere pracovného stanienia)

Buracie prace na moste :

usmernenie dopravy na ceste 1/66 do jedného jazdného pruhu s osadenim dopravného
znacenia

Sirka jazdného pruhu , kde bude usmernena doprava je 3,5 m , preto je nutné obmedzit
rychlost prechadzajucich vozidiel na 30 km/h

prace na frézovani Zivicnej vozovky na flavej polovici vozovky s vybaranim rimsy

s existujucim mostnym z4bradlim

vyburanie vyrovnavacieho beténu mechanickym spésobom ( pneumatickym kladivom)
po uroven nosnej konstrukcie , docistenie konstrukcie

odvftanie otvorov pre mostné odvodriovace

vyburanie €asti zavesenych kridel a zaverného murika opér podla PD mechanickym
sposobom ( pneumatickym kladivom) , docistenie konstrukcie

Prace na rekonstrukcii mosta

navftanie a osadenie tffiov do nosnej konstrukcie , armovanie vyrovnavacieho beto-
nu nosnej konstrukcie , nater nosnej konstrukcie adhéznym naterom, vlastna beto-
naz vyrovnavacieho beténu s Upravou povrchu pod izolaciu ( betonaz vyrovnavacie-
ho beténu je potrebné previest poc¢as vikendovych dni , aby €o najmenej bola kon-
Strukcia naméhana dynamicky od tazkej dopravy )

osadenie odvodriovacov do nosnej konstrukcie s vyspravenim vybaranych otvorov po
pbévodnych odvodfiovacoch

izolacia mostovky , realizacia rimsy a zabradlového zvodidla

navftanie a osadenie tffiov do odburanych kridel a zaverného murika opdér , armova-
nie a nater tychto ¢asti opér adhéznym naterom

izolacia odkopanych Casti kridla a zaverného murika opér

poloZenie loznej vrstvy vozovky

realizacia drenazneho kanalika po obvode kridla

poloZenie obrusnej vrstvy vozovky

Etapa
(Doprava vedena po lavej polovici mosta v smere pracovného stanicenia)
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Buracie prace na moste :

usmernenie dopravy na ceste 1/66 do lavého jazdného pruhu s osadenim dopravného
znacenia

Sirka jazdného pruhu , kde bude usmernenéa doprava je 3,5 m , preto je nutné obmedzit’
rychlost prechadzajucich vozidiel na 30 km/h

prace na frézovani Zivicnej vozovky na [lavej polovici vozovky s vyburanim rims
s existujucim mostnym zabradlim

vyburanie vyrovnavacieho betonu mechanickym spdsobom ( pneumatickym kladivom)
po urover nosnej konstrukcie , doCistenie kons$trukcie

vyburanie Casti zavesenych kridel a zaverného murika opér podra PD mechanickym
spb6sobom ( pneumatickym kladivom) , docistenie konstrukcie

Prace na rekonstrukcii mosta :

navitanie a osadenie tfmiov do nosnej konstrukcie , armovanie vyrovnavacieho beté-
nu nosnej konstrukcie ,nater nosnej konstrukcie adhéznym naterom, vlastna beto-
naz vyrovnavacieho beténu s Upravou povrchu pod izolaciu ( betonaz vyrovnava-
cieho beténu je potrebné previest poc¢as vikendovych dni, aby €o najmenej bola kon-
Strukcia namahana dynamicky od tazkej dopravy )

osadenie odvodriovacov do nosnej konstrukcie s vyspravenim vybaranych otvorov po
pbévodnych odvodfiovacoch

izolacia mostovky , realizacia rimsy a zabradlového zvodidla

navftanie a osadenie tffiov do odburanych kridel a zaverného murika opdér , armova-
nie a nater tychto ¢asti op6r adhéznym naterom

izolacia odkopanych Casti kridla a zaverného murika opor

poloZenie loznej vrstvy vozovky

realizacia drenazneho kanalika

poloZenie obrusnej vrstvy vozovky

Prace na rekonstrukcii spodnej stavby a reprofilacia podhladu nosnej konstrukcie

Tieto prace mbézu prebiehat su€asne s pracami v prvej a druhej pripadne tretej etape vy-
stavby a nenaru$uju priebeh dopravy na moste :

odstranenie zvetraného beténu na nosnej konstrukcii mosta s naslednou reprofilaciou
zjednocujuci nater nosnej konstrukcie sivej farby

nater nosnej konstrukcie na ochranu pred vyfukovymi plynmi nad tratou zelezni¢ne;j
vlecky

odstranenie zvetralého betébnu na podporach a néaslednou reprofilaciou
zjednocujuci nater spodnej stavby sivej farby

3) Prace navymene asfaltovej vrstvy vozovky pred a za mostom v km 0,000-0,227
a km 0,362-0,80445

Odporuc¢ame vyfrézovanie starych vrstiev 2dni (mdze sa vyuzit vikend)

Pokladka Zivicnych vrstiev 4dni (mdze sa vyuZit vikend)

V pripade realizacie prac aj v noénych hodinach je predpoklad ukonc¢enia etapy 3 za je-
den vikend.
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10. VPLYV STAVBY NA DOPRAVU
10.1 Doprava na ceste 1/66

Doprava na ceste 1/66 bude pocas prac na rekonstrukcii oomedzena . RieSenie dopravy
pocas opravy mosta je obsahom TD C2 ,Dopravné znacenie stavby ,,

Dopravné stavy s predpokladanou dobou trvania:

Etapa 1
Buduje sa :

Prace na ravej polovici mosta:

e Bdracie prace na lavej polovici mosta predpokladana doba trvania cca 10 dni
e Prace na rekonstrukcii avej polovici mosta predpokladana doba trvania cca 40 dni

Vedenie dopravy:

V Uzemi mosta v jednom jazdnom pruhu pomocou regulov€ika dopravy (po¢as vykonavania
prac) resp. svetelnej signalizacie. Situacia dopr. znacenia €. 2-3 TD C2

Etapa 2

Prace na pravej polovici mosta:

e Bdracie prace na lavej polovici mosta predpokladana doba trvania cca 10 dni
e Prace na rekonstrukcii lavej polovici mosta predpokladana doba trvania cca 40 dni

Vedenie dopravy:

V 0zemi mosta v jednom jazdnom pruhu pomocou regulovéika dopravy (po¢as vykonavania
prac) resp. svetelnej signalizacie. Situacia dopr. znacenia ¢. 2-3 TD C2

Etapa 3

Prace na vymene asfaltovej vrstvy vozovky pred a za mostom v km 0,000-0,227
a km 0,362-0,80445

e Odporucame vyfrézovanie starych vrstiev 2dni (méze sa vyuzit' vikend)

e Pokladka zivicnych vrstiev 4dni (méze sa vyuzit' vikend)

e V pripade realizacie prac aj v no¢nych hodinach je predpoklad ukoncéenia etapy 3 za je-
den vikend.

Vedenie dopravy:

V mieste prac po poloviciach

Prace budu vykonavané pohyblivou supravou, Pocas prac bude doprava riadenéa regulov-
¢ikom dopravy. V mieste ,skoku” bude umiestnend znacka A5 a 50m pred fou bude znizena
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rychlost na 30km/h. Nakolko ide o pohyblivé pracovisko rozloZenie dopravného znacenia je
znazornené schematicky v prilohe 4. TD C2

11. POZIADAVKY NA PRISTUPY, MERANIE,SLEDOVANIE MOSTA

11.1 Pristup k objektu

Pristup k mostnému objektu bude po ceste | /66 z obidvoch stran . Pod mostny objekt
je pristup zabezpeceny z komunikécie 1/66 po cestnych svahoch pri vybere mechanizmov pre
prace pod mostnym objektom treba na toto prihliadat.

11.2 Poziadavky na meranie pocas vystavby

Po odstraneni vozovkovych vrstiev v&itane vyrovnavacieho beténu sa prevedie vysSkové
a polohové zameranie nosnej konstrukcie . Spracovany geodeticky subor DWG doda dodava-
tel stavby projektantovi na spatné vyhodnotenie Sirok a vySok mostného objektu .

12. SUVISIACE OBJEKTY
S vystavbou mosta suvisia objekty :

Cesta /66

13. ROZNE

Pouzité normy a predpisy :

e Platné STN pre uvedeny mostny objekt
Typizacna smernica TSm-V-1783r.
Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii VL4-MOSTY
Technicko—kvalitativne podmienky TKP-10,11,15,16,17,18,19,21,22,24
TP 008 — Podpovrchové mostné zavery
TP 010 — Zvodidla na pozemnych komunikéciach
TP 012 — PouZitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek
TP 026 — Sekundarna ochrana beténovych konstrukcii
TP 068 — Protikor6zna ochrana ocelovych konstrukcii mostov
Ostatné podklady — navazujuce objekty

Zhotovitel stavby musi realizovat objekt z materidlov s atestmi a certifikaciou, konstrukéné Casti
prisluSenstva objektu (napr. mostny zaver, loziska, zalievkové a izolaéné hmoty).
Zhotovovatel urci koordinatora bezpecnosti a vypracuje plan bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci v zmysle nariadenia vlady SR €.510/2001 Zz. Zabezpecenie zdravotne vyhovujucich a
bezpecnych pracovnych podmienok je ulohou zhotovitela. S tym suvisiace Ulohy:
e musia byt zabezpelené zdravotne vyhovujuce a bezpelné pracovné podmienky vo
vSetkych fazach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach.
e ucinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist vstupu nepovola-
nych oséb na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostala do nebezpecnej situacie a ne-
utrpela vystavbou Ziadnu nehodu.
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e podas vykonavania prac musia byt dodrzané a dokon&ené stavby musia spifat nariade-
nia z hladiska poziarnej ochrany a bezpecnostné predpisy pri praci stanovené zakonmi a
normami.

Minimalne poziadavky na zabezpecenie zlepSenia bezpe¢nostnych parametrov mostov :
NDS a.s. pripravuje pokracovanie rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Slovenské Lupca

v ramci stavby bude cesta 1/66 preloZzena a mostny objekt bude odstraneny a nahradeny novym

mostnym objektom.
V pripade zacatia vystavby cesty R1 do 5 rokov projektant navrhuje realizovat nasledovné

minimalne Upravy na zlepSenie bezpecnosti prevadzky na moste:

- odfrézovanie dodato¢ne navySenej vrstvy a nasledne pOvodnej obrusnej vrstvy vozovky
mosta

- vyburanie chodnikovych dosiek a ocelového zabradlia

- vyburanie vozovky v pase Sirky 1m od obrubnika po nosnu konstrukciu

- vybdranie mostnych kridel

- realizdcia novych driekov kridel

- realizacia vyrovnavacieho beténu s vyspadovanim do osi odvodnenia so spriahnutim

- realizacia mostnej izolacie

- rekonstrukcia existujucich mostnych odvodriovacov

- realizacia zelezobetonovych rimsovych dosiek

- osadenie zdbradlového zvodidla na Urover zadrzania H3 so zapustenim

- realizcia asfaltového mostného zaveru

- zriadenie odvodrovacich Zlabov pri mostnych kridlach

- Uprava terénu okolo mosta po rekonstrukcii

- préace realizovat' v dvoch etapach s presmerovanim dopravy do jedného jazdného pasu

V Liptovskom Mikulési, 12/2019 Ing. Eva Mackova

Ing. Lubomir Jurov
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