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Rychlostna cesta R3 v usekoch Oravsky Podzamok — Dolny Kubin - dialnica D1
v dvojpruhovom Sirkovom usporiadani, Cast: Exhalac¢na Studia

1. IDENTIFIKACNE UDAJE
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Zodpovedny projektant: RNDr. Branko Brodniansky
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Rychlostna cesta R3 v usekoch Oravsky Podzamok — Dolny Kubin - dialnica D1
v dvojpruhovom Sirkovom usporiadani, Cast: Exhalacna Studia

Podkladom k vypracovaniu tejto exhalaénej $tudie je Technicka $tudia (TS) spracovana fy.
Dopravoprojekt, a.s. z 04/2019, ktora rieSi ,Komplexna studiu koordinacie technického
rieSenia R3 v usekoch Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — dial'nica D1 v dvojpruhovom
Sirkovom usporiadani“ a bola vypracovana na zaklade objednavky NDS a.s. z 5.6.2018.
Predmetom bolo vypracovanie komplexnej studie koordinacie technického rieSenia rychlostnej
cesty R3 v uvadzanych usekoch v sulade so stanoviskom ministra dopravy a vystavby SR (Cislo
08939/2017/SCDPK/18800-M, zo diia 15.6.2017) v intenciach zaverov Studie realizovatelnosti
(SR) stavby R3 Tvrdo$in — krizovatka D1 z roku 2016.

V §tudii realizovatelnosti bola trasa R3 v useku Oravsky Podzamok — dialnica D1 posudzovana
v dvoch koridoroch:

- s ukon&enim v mimourovihovej krizovatke Hubova,
- s ukoncéenim v krizovatke Likavka

Odporu¢anym variantom v Useku R3 Oravsky Podzamok — MUK Dolny Kubin, juh bol povrchovy variant
V1 v poloviénom profile (Cerveny variant) a v Useku R3 Dolny Kubin, juh — dialnica D1 povrchovy variant
V3 (modry variant do MUK Hubova) v poloviénom profile t.j. v navrhovej kategérii R 11,5/80.

Technicka studia pozostava z troch €asti:

1. Cast’ - ,,Rychlostna cesta R3 v usekoch Oravsky Podzamok — Dolny Kubin - dialnica D1
v dvojpruhovom Sirkovom usporiadani“

je venovana vyhladaniu optimalnej trasy RC R3 v ramci dvoch koridorov Oravsky Podzamok —
Dolny Kubin — Komjatna a Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — Likavka

2. Cast - ,Navrh opatreni na existujucej ceste 1/59“ rieSi navrh opatreni resp. navrh
rekon$trukcie uUsekov cesty 1/59 pozostavajucich z moznych uprav smerového, vyskového
a Sirkového vedenia, odstranenia bodovych zavad, zlep3enia rozhladov na predbiehanie a pod.
Jedna sa o jednoduchSie technické rieSenia, ktoré bude mozné vykonat na existujucej ceste
I/59 v kratkodobom a strednodobom horizonte za ucCelom jej skapacitnenia a zvySenia
bezpectnosti premavky do ¢asu vybudovania rychlostnej cesty R3.

3. Cast - ,,Navrh krizovatiek na ceste 1/70 v meste Dolny Kubin“ rieSi ideovy navrh
rekons$trukcie troch existujucich krizovatiek v meste Dolny Kubin na ceste 1/70, ktoré ovplyvnuju
aj dopravu na ceste 1/59.

e Ugel a ciele studie

Slovenska republika sa svojim umiestnenim zaraduje medzi Staty tranzitného charakteru.
Komunikaéné prepojenie koridoru sever — juh cez stredné Slovensko (hranica Polsko/Trstena —
Sahy/hranica Madarsko) je navrhované rychlostnou cestou R3, ktorej sugastou je aj $tudovany
usek Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — Likavka.

Ciefom technickej studie bol navrh trasy novej kapacitnej rychlostnej cesty vyhovujucej
suCasnym aj vyhlfadovym narokom na dopravu v danom uzemi, predovSetkym zvySenie
bezpe&nosti, plynulosti a rychlosti dopravy a zlepSenie Zivotného prostredia. Ulohou bolo
opatovne preverit a komplexne prehodnotit navrh vedeni rychlostnej cesty R3 vystudovanych
vramci predchadzajucej projektovej pripravy v dotknutom uUzemi sohladom na nové
skutoCnosti, Uzemnoplanovacie informacie, suvisiace stavby nadradenej dopravnej
infradtruktary v $irSich vztahoch (Useky dialnice D3, dialnice D1 (predovsetkym prediZenia
tunela Cebrat na useku D1 Hubova - Ivachnova, vyber variantu s tunelom Korbelka v useku D1
Turany — Hubova), rychlostnych ciest R1 a R3 (obchvat RuZomberka, obchvat Martina).
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Désledne zhodnotit sucasny stav z pohfadu uz zrealizovanych av blizkej buducnosti
planovanych investicnych aktivit NDS a.s. a SSC na dotknutej dopravnej infrastruktire s
ohladom na rozvoj uzemia a investicnych zamerov inych investorov. Na zaklade zohfadnenia
v8etkych aktualnych informacii skoordinovat a zoptimalizovat technické rieSenia a odporudit
vyslednu trasu RC R3 spolu s navrhom rozdelenia na useky sich moznou etapizaciou.
Zhodnotit' a popisat cely koridor, ako aj jednotlivé Useky samostatne. Porovnat vyhody
a nevyhody navrhovaného vedenia RC R3 v jednotlivych koridoroch z hladiska technického,
dopravného, environmentalneho a ekonomického.

Spracovana Studia je podkladom pre vypracovanie zameru, ktory bude podkladom pre
posudenie vplyvov stavby na zivotné prostredie (proces EIA). Vysledkom posudenia EIA by
malo byt odporu€anie najvhodnejSieho variantu, ktory sa premietne do uzemného planu
vyS8Sieho uzemného celku a nasledne aj do uzemnych planov dotknutych miest a obci s cielom
uzemnej ochrany vybraného koridoru. Nasledne bude mozZna projektova priprava dalSich
stupriov PD.

Predpokladany rok uvedenia predmetnej stavby do prevadzky je rok 2040. Posudenie emisnych
pomerov su spracované pre &asové horizonty pre vyhladovy stav v rokoch 2020-2040
pre planovanu stavbu v zmysle:

- [1] 355 ZAKONA z 21. jina 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov,

- [2] ZAKON &. 137/2010 Z.z., o ovzdusi a Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia SR &. 244/2016
Z.z., ktorymi sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi a ustanovuju limitné hodnoty.

Emisna situacia mnozstvo vypustenych emisii z dopravy je (vzmysle poziadaviek
objednavatela) posudzovana pre:

¢ Nulovy variant pre roky 2030-2050
e Stav srealizaciou predmetnej stavby pre roky 2030-2040-2050 pre variantné rieSenia

modrého V1, zeleného V2 a jeho subvariantu VV2a, kumulativne vplyvy.

Podklady dodané objednavatelom:

- Technicka $tudia (TS) Dopravoprojekt, a.s. 04/2019, ktorej suéastou su prilohy -
Dopravnoinziniersky prieskum, situacia stavby, vzorové prie¢ne rezy, pozdiine rezy,
sprievodné spravy

- 3D digitalny model terénu — zdroj Digital Elevation Model over Europe (EU-DEM)

- Katastralny portal Uradu geodézie, kartografie a katastra SR

- ZB GIS — geograficky informagny systém Uradu geodézie, kartografie a katastra SR

Spracovatel vykonal modelovy prepocet emisnej situacie s vypoctom koncentracie imisii
v zadanej oblasti.
Vypoc€et mnozstva emisii od automobilovej dopravy zohladnuje:

- emisné faktory pre buduci vozovy park v ¢asovom horizonte rokov 2020-2040-2050
intenzitu dopravy a jej zloZenie podla druhov vozidiel (osobnych a nakladnych aut)

- rychlost’ vozidiel

- pozdizny sklon komunikacie podla variantného riesenia

- mestsky, mimo mestsky typ dopravy (rychlost vozidiel, plynulost jazdy vozidla, drsnost
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prostredia, zastavba)
- poveternostné podmienky a klimatické podmienky.

VypocCet koncentracie imisii bol vykonany programom CadnaA verzia 4.3.143 metodou NMPB
Routes na matematické modelovanie rozptylu znecistujucich latok (imisii) v ovzdusi. Model
nezohladnuje ostatné emisie pochadzajuce z miestnych stacionarnych lokalnych zdrojov.

3. POPIS UZEMIA A DOPRAVNEHO RIESENIA NAVRHOV VARIANTOV
e POPIS UZEMIA

V podkladovej technickej studii su rieSené 2 varianty trasy ,rychlostnej cesty R3 v usekoch
Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — diaPnica D1 — MODRY V1 (tunelovy) a ZELENY V2
(mestsky) a modifikacia zeleného variantu — ZELENY , ktoré su
vzajomne posudzovane.

Zaujmova oblast Studovanej rychlostnej cesty R3 sa rozprestiera na severe Slovenska,
v Zilinskom kraji v okresoch Dolny Kubin a RuZomberok. Prechadza katastralnymi Gzemiami
Oravsky Podzamok, Medzibrodie nad Oravou, Bziny, Mokrad, Dolny Kubin, Medzihradné,
Vysny Kubin, Jasenova, Valaskda Dubova a Likavka. Jej zaujmové uzemie je dané
predovietkym zaciatkom a koncom Studovanej trasy rychlostnej cesty R3. Zaciatok je situovany
na ukond&eni uz vybudovaného useku RC R3 pri obci Oravsky Podzamok a koniec v budovanej
krizovatke Likavka na dialnici D1. V Useku medzi zaciatkom a koncom trasa prechadza mestom
Dolny Kubin, resp. v modrom variante ho obchadza z vychodu, pricom obchadza obec Bziny,
prechadza pomedzi obce VySny Kubin a Jasenova, vystupi do sedla Brestova a zapadne od
obce Valaska Dubova v subehu scestou /59 klesa udolim potoka Likavka smerom
k rovnomennej obci.

Z pohfadu zastavanych uzemi a ich vzajomnych kolizii s R3 vychadza vyrazne horSie zeleny
variant. Trasa zaCina v blizkosti ferozliatinarskeho zavodu OFZ a priemyselnych budov, ktoré
obchadza. V km cca 3,5 prechadza medzi obcou Bziny a mestskou Castou Knazia v trase
existujucej cesty 1/59, priCom v Khazej je v blizkosti najblizS§ich domov. Od obce Bziny je
oddelena riekou Orava s jej brehovymi porastami pri€om najblizS§ie domy su vo vzdialenosti cca
200 m. V dalSom useku vyuziva existujucu cestu 1/59 veducu mimo zastavaného uzemia resp.
v dostato€nej vzdialenosti od existujucej individualnej bytovej vystavby a priemyselného parku
Mokrad. V km cca 6,0 vstupuje do intravildanu mesta Dolny Kubin a prechadza mestom v trase
existujucej cesty 1/59 mimo priameho dotyku so zastavbou. V km cca 7,5 opusta koridor
existujucej cesty 1/59 a krizuje zastavané Uzemie mesta. Vtomto Useku je trasa rieSena
subvariantne, priCom jeden subvariant je vedeny na mostnom objekte a druhy na teréne.
V tomto useku je najvyraznejSi kontakt R3 s existujucou zastavbou a u oboch subvariantov si
vyziada aj asanacie existujucich objektov. V pripade mostného subvariantu sa jedna o asanaciu
jedného obytného domu ajednej plechovej haly skladu nabytku. V pripade povrchového
subvariantu sa jedna o asanaciu Styroch obytnych domov. V ramci dalSich stupfov PD a na
zaklade podrobného geodetického zamerania uzemia je v tomto useku mozna optimalizacia
trasy s minimalizaciou zdsahov do zastavby. V dalSom uUseku trasa obchadza zastavanu Cast
Janoskovej ulice zo zapadu vo vzdialenosti cca 100 — 200 m od zastavby. V tomto Useku je
trasa vedena v zareze pre zniZenie negativnych dopadov na obytni &ast mesta. Dalej
obchadza v dostatoCnej vzdialenosti obec VySny Kubin a pri obci Jasenova sa opat napaja na
existujucu cestu 1/59, pricom obec obchadza zo zapadu. Mimo zastavaného uzemia pokracuje
na koniec useku do krizovatky Likavka pricom v km cca 15,0 — 16,0 obchadza zo zapadu obec
Valasku Dubovu.
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Modry variant na rozdiel od zeleného obchadza Dolny Kubin zvychodu atakmer uplne
obchadza zastavané uzemia mesta. Po odpojeni sa od zeleného variantu v km cca 2,0
pokracuje polhohospodarskymi pozemkami zapadne od obce Bziny vo vzdialenosti cca 400 m
od najblizSej zastavby. Vkm cca 6,1 prekonava udolie ulice Medzihradskej na mostnom
objekte, pricom prechadza ponad riedko osidlenu zénu individualnej bytovej zastavby. V km cca
8,0 krizuje cestu I/59 a udolie na mostnom objekte, priCom prechadza pomedzi budovy
veterinarnej kliniky a predajne vozidiel IMPA a napdja sa na trasu zeleného variantu.

Rychlostna cesta R3 je v zmysle zadania navrhnuta v Sirkovom usporiadani kategérie R 11,5/80
(v usekoch, kde zabera cestu 1/59 a prebera jej parametre na navrhovu rychlost 60 km/hod.)
bez uvazovania jej mozného rozSirenia na Stvorpruhovu komunikaciu v druhej etape (pripadné
rozSirenie sa javi ako najproblémovejSie v pripade zeleného variantu v useku prietahu
intravilanom mesta Dolny Kubin a v doline potoka Likavka na konci Useku pred napojenim R3
na dialnicu D1).

VSetky krizovatky na R3 su navrhnuté ako mimouroviiové. Pri zelenom variante sa uvazuje so
Siestimi (MUK Siroka, Kocmal, Dolny Kubin stred, Jasenova, Vala$ska Dubova a Likavka) a pri
modrom so $tyrmi krizovatkami (MUK Siroka, Jasenova, Valasska Dubova a Likavka).

e POPIS DOPRAVNEHO RIESENIA

1. Cast - ,,Rychlostna cesta R3 v tusekoch Oravsky Podzamok — Dolny Kubin - diafnica D1
v dvojpruhovom Sirkovom usporiadani“ - je venovana vyhladaniu optimalnej trasy RC R3
v ramci dvoch koridorov Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — Komjatna a Oravsky Podzamok —
Dolny Kubin — Likavka

A. Udaje o trase variantu V1 (modrého) a jeho hlavnych objektoch

Zaciatok je situovany pri zavode OFZ v Sirokej napojenim sa na existujicu RC R3, kde je
navrhnuta aj krizovatka ,Sirok&“ s cestou 1/59. V smere na Dolny Kubin sa trasa R3 odkloni od
cesty 1/59 vpravo v pokracovani existujucej RC R3, vystupi do sedla medzi byvalou skladkou
TKO a skladkou OFZ a pokraduje pomedzi obe skladky na mostnom objekte. Dalej pokraduje
od skladky TKO po teréne juhozapadnym smerom, prekrizuje rieku Orava, obide z vychodnej
strany obec Bziny prelukou medzi obcou a polnhohospodarskym druzstvom a dalej pokracuje
terénnym uddolim. V dalSom pokraCovani trasa prechadza popod miestnu vyvySeninu tunelom
z ktorého vychadza nad mestskou Castou Medzihradné, dolinu Medzihradného prekonava
mostom a pokracCuje dalSim tunelom z ktorého vychadza medzi Dolnym a VySnym Kubinom
v blizkosti CS Slovnaft, predajne vozidiel IMPA a veterinarnou klinikou. Mostnym objektom
prekrizuje cestu /59 a dostava sa na protifahlé svahy miestnej vyvySeniny. Od tohto bodu trasa
severozapadne obchadza VysSny Kubin a napdja sa na existujucu cestu 1/59 vychodne od obce
Jasenova v mieste, kde bol v nedavnej dobe v ramci investicie SSC dobudovany pridavny pruh
pre pomalé vozidla. V tomto useku je navrhnuta aj neuplna krizovatka ,Jasenova“ pre napojenie
Dolného Kubina o obci Jasenova a VySny Kubin na RC R3 smerom na Ruzomberok. V polohe
cesty 1/59 je trasa dalej vedena az do sedla Brestova, €o je najvysSi bod trasy. V tomto Useku
su navrhnuté aj dve odpocivadla typu ,D“ — lavostranné vkm 11,730 a pravostranné v km
12,450. Na vrchole Brestovej sa trasa odklana viavo od cesty 1/59, na ktoru sa opat napaja
v mieste skalného odkopu zapadne od obce Valaska Dubova. V Useku od sedla Brestova po
opatovné napojenie na cestu 1/59 je navrhnuté aj napojenie obci Komjatna a Valaska Dubova
na RC R3 vsmere na Dolny Kubin v krizovatke ,Valaska Dubova®“. Trasa R3 dalej klesa
smerom do Ruzomberka v polohe cesty 1/59, od ktorej sa odklana doprava juzne od obce
Valaska Dubova v mieste, kde sa na cestu 1/59 napdja ceste 111/2225 veduca obcou Valaska
Dubova. V celom dalSom useku az do krizovatky Likavka s dialnicou D1 je navrhovana trasa
RC R3 vedena v subehu s existujucou cestou I/59 po jej pravej strane tak, aby nebolo potrebné
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zasahovat do cesty 1/59. Napojenie RC R3 na dialnicu D1 a cestu I/59 je navrhnuté v krizovatke
,Likavka“ jej minimalnou upravou oproti navrhovanému stavu podfa PD D1 Hubova -
Ivachnova.

Zakladné technické parametre:

- kategoria R 11,5/80 (60)

- dizka trasy 18,692 km
Subezna komunikdcia
Rychlostna cesta R3 bude patrit do nadradenej cestnej siete s obmedzenym pristupom t.j. bude
vyuzitelna len pre vozidla s konStrukénou rychlostou min. 80 km/hod. apre vozidla
s uhradenym poplatkom za vyuzivanie dialnic. Ostatné vozidla nebudu mat povolenie vyuZivat
RC R3 a budi musiet vyuzit iné sibezné komunikacie. Ulohu stibeZnej komunikacie bude plnit
predovSetkym cesta 1/59. Vzhladom na fakt, ze v iseku od km 10,0 — 13,5 a 14,3 - 15,4 je R3
trasovana v polohe existujucej cesty 1/59, subeznu komunikaciu v tychto usekoch budu
zabezpecCovat cesty nizSej kategorie. Od zacCiatku useku po krizovatku Jasenova bude
subeznou komunikaciou cesta 1/59, ktora spifia parametre subeznej komunikacie. Odtial bude
pokragovat v trase cesty 11/2255 veducej obcou Jasenova v dizke cca 920 m. V tomto tseku
bude potrebna rekonstrukcia existujucej cesty s cielom dosiahnutia minimalnych Sirkovych
parametrov pre navrhovu kategériu C 7,5 a poZzadovanych parametrov pre unosnost vozovky.
Za obcou az po sedlo Brestova je uvazované s novo vybudovanim resp. obnovou 2700 m cesty
lll. triedy v navrhovej kategérii C 7,5 v trase opustenej pbvodnej cesty 1/59 s jej smerovym
a vySkovym vyhladenim na pozadovanu navrhovu rychlost. Predpokladana uprava bude
vyZadovat uplné vyburanie pévodnej vozovky a vybudovanie novej vratane kompletného
odvodnenia. Od sedla Brestova bude vyuzita existujica cesta 1/59 dizky cca 200 m a nasledne
cca 430 m novovybudovanej cesty kategorie C 7,5 s mostom ponad R3, ktora sa napoji na
existujucu miestnu komunikaciu v obci Valaska Dubova a nasledne na cestu lll triedy 111/2225.
Cely tento Usek v dizke cca 1500 m bude obdobne zrekonstruovany ako v pripade cesty
111/2255 cez obec Jasenova (homogenizacia Sirkového usporiadania a rekonstrukcia vozovky).
Odtialto az po koniec useku bude subeh zabezpecovat existujuca cesta 1/59.

Tunely

Vzhladom na horské prostredie, v ktorom je trasa R3 navrhovana a z miniméalnych néavrhovych
parametrov vziSla poZiadavka dvoch tunelovych objektov:

tunel Dolny Kubin 1

staniCenie severného portalu 4,650
staniCenie juzného portalu 5,530
dizka tunela 880 m

tunel Dolny Kubin 2
stani¢enie severného portalu 6,370

stani¢enie juzného portalu 7,540
dizka tunela 1170 m

Tunely budu tvorené dvoma dvojpruhovymi, jednosmernymi tunelovymi rirami kategérie T 7,5.

B. Udaje o trase variantu V2 (zeleného) a jeho hlavnych objektoch

Zatiatok je situovany pri zavode OFZ v Sirokej napojenim sa na existujicu RC R3, kde je
navrhnuta aj krizovatka ,Sirok&“ s cestou I/59. V smere na Dolny Kubin sa trasa R3 odkloni od
cesty 1/59 vpravo v pokraCovani existujucej RC R3, vystupi do sedla medzi byvalou skladkou
TKO a skladkou OFZ a pokraCuje pomedzi obe skladky na mostnom objekte. Po potialto je
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trasa vedena v spoloénom koridore s modrym variantom V1 a tu dochadza k ich smerovému
rozdeleniu. Zeleny variant sa odpaja od modrého pravostrannym oblukom pri€om prekrizuje
existujucu cestu 1/59 a smeruje k rieke Orava. V mieste, kde sa rieka Orava dostava do subehu
s cestou 1/59 sa R3 napoji na tuto cestu a dalej pokracuje v jejtrase az do km cca 7,500,
pricom prebera jej priestorové parametre. Vtomto mieste sa pred mostom ponad ulicu
Medzihradsku odpaja z existujucej cesty 1/59 vpravo a novo navrhovanym mostom krizuje ulicu
Matuskovu a zastavanu Cast mesta. Pri uvedenom navrhu je predpoklad kolizie s jednym
existujucim objektom individualnej zastavby a plechovou halou sluziacou ako sklad nabytku.
VySka mostného objektu je navrhnuta vo vySke cca 10 m nad terénom (cca vo vySke
existujuceho mosta). Cielom navrhu bolo trasu maximalne oddialit od zastavby na ul.
Matuskovej, viest ju v minimalnej vySke nad terénom a s obmedzenim asanacii existujucej
zastavby na minimum. Tento Usek sa javi ako jeden z najkomplikovanejSich prave z dévodu
jeho vedenia zastavanou ¢astou mesta. Po jeho prekonani je trasa vedena na teréne vychodne
od mesta, pricom obchadza JanoSkovu ulicu a smeruje juznym smerom k obci VySny Kubin. Tu
sa vkm cca 9,600 napoji na trasu modrého variantu a pokraCuje v spolo¢nej trase az do
krizovatky Likavka. Od tohto bodu trasa severozapadne obchadza Vysny Kubin a napaja sa na
existujucu cestu 1/59 vychodne od obce Jasenova v mieste, kde bol v nedavnej dobe v ramci
investicie SSC dobudovany pridavny pruh pre pomalé vozidla. V tomto Useku je navrhnuta aj
neuplna krizovatka ,Jasenova“ pre napojenie Dolného Kubina o obci Jasenova a VysSny Kubin
na RC R3 smerom na RuZomberok. V polohe cesty 1/59 je trasa dalej vedena aZz do sedla
Brestova, €o je najvyssi bod trasy. V tomto useku su navrhnuté aj dve odpodivadla typu ,D* —
lavostranné v km 11,730 a pravostranné v km 12,450. Na vrchole Brestovej sa trasa odklana
vlavo od cesty 1/59, na ktoru sa opat napaja v mieste skalného odkopu zapadne od obce
Valaska Dubova. V useku od sedla Brestova po opatovné napojenie na cestu 1/59 je navrhnuté
aj napojenie obci Komjatna a Valaska Dubova na RC R3 v smere na Dolny Kubin v krizovatke
,Valaska Dubova“. Trasa R3 dalej klesa smerom do Ruzomberka v polohe cesty 1/59, od ktorej
sa odklana doprava juzne od obce Valaska Dubova v mieste, kde sa na cestu 1/59 napaja ceste
[11/2225 veduca obcou Valaska Dubova. V celom dalSom uUseku az do krizovatky Likavka
s dialnicou D1 je navrhovana trasa RC R3 vedena v subehu s existujucou cestou 1/59 po jej
pravej strane tak, aby nebolo potrebné zasahovat do cesty 1/59. Napojenie RC R3 na dialnicu
D1 acestu 1/59 je navrhnuté v krizovatke ,Likavka® jej minimalnou Upravou oproti
navrhovanému stavu podla PD D1 Hubova — lvachnova.

Zakladné technické parametre:

- kategoria R 11,5/80 (60)

- dizka trasy 19,500 km
Subezna komunikdcia
Rychlostna cesta R3 bude patrit do nadradenej cestnej siete s obmedzenym pristupom t.j. bude
vyuzitefna len pre vozidla s konsStrukénou rychlostou min. 80 km/hod. apre vozidla
s uhradenym poplatkom za vyuzivanie dialnic. Ostatné vozidla nebudu mat povolenie vyuzivat
RC R3 a budi musiet vyuzit iné sibezné komunikacie. Ulohu sibeznej komunikacie bude plnit
cesta 1/59 a v usekoch, kde je R3 trasovana v jej polohe, to budu cesty nizSich kategérii. Od
zacCiatku useku po km cca 2,700 R3 bude subeznou komunikaciou cesta 1/59, ktora spiha
parametre subeZnej komunikacie. Dalej bude subeZnou komunikaciou novo navrhovana
komunikacia dizky cca 500 m krizujuca rieku Oravu s jej napojenim na existujlcu cestu 111/2250
veducou lavostrannym subehom sriekou Orava okolo obce Bziny a dalej pokracCujucou
mestskou Castou Mokrad az do krizovatky s cestou 111/2246. Tento usek cesty si vyziada
nevyhnutné smerové aj Sirkové Upravy pre dosiahnutie parametrov cesty C 7,5 v celom useku.
Cestou 111/2246 pokraCuje po nabrezi Oravy do krizovatky s cestou 1/70 v Dolnom Kubine,
ktorou pokraCuje do okruznej krizovatky pri OC Lidl. Odtialto budu ulohu subeznej komunikacie
plnit mestské komunikacie Aleja Slobody, MatuSkova, Medzihradska a Janoskova
s nevyhnutnymi dpravami predovdetkym v krizovatke ulic Matuskova, Medzihradska
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a Janoskova. V dalSom useku az po krizovatku ,Jasenova® bude subeznou cestou existujuca
cesta 1/59. Odtial bude subezna cesta pokraCovat obdobne ako u zeleného variantu v trase
cesty 111/2255 veducou obcou Jasenova v dizke cca 920 m. V tomto Gseku bude potrebna
rekonstrukcia existujucej cesty s ciefom dosiahnutia minimalnych Sirkovych parametrov pre
navrhovu kategériu C 7,5 a pozadovanych parametrov pre unosnost vozovky. Za obcou az po
sedlo Brestova je uvaZované s novo vybudovanim resp. obnovou 2700 m cesty lll. triedy
v navrhovej kategérii C 7,5 v trase opustenej povodnej cesty 1/59 s jej smerovym a vySkovym
vyhladenim na pozadovanu navrhovu rychlost. Predpokladana uprava bude vyzadovat' Uplné
vyburanie pévodnej vozovky a vybudovanie novej vratane kompletného odvodnenia. Od sedla
Brestova bude vyuzitd existujica cesta 1/59 dizky cca 200 m a nasledne cca 430 m
novovybudovanej cesty kategorie C 7,5 s mostom ponad R3, ktora sa napoji na existujucu
miestnu komunikaciu v obci Valaska Dubova a nasledne na cestu lll triedy 111/2225. Cely tento
usek v dizke cca 1500 m bude obdobne zrekonstruovany ako v pripade cesty 111/2255 cez obec
Jasenova (homogenizacia Sirkového usporiadania a rekonstrukcia vozovky). Odtialto az po
koniec Uuseku bude subeh zabezpecovat existujuca cesta I/59.

Udaje o trase

Subvariant 2a riedi alternativne vedenie trasy rychlostnej cesty R3 zastavanou Castou mesta
Dolny Kubin v blizkosti ulice JanoSkova. Od trasy zeleného variantu V2 sa odpaja v km cca 7,4
a pokracuje existujucou cestou 1/59 aZz za most nad ulicou Medzihradska. Za mostom sa odpaja
od cesty 1/59 vpravo a po teréne prechadza zastavanou ¢astou mesta, priCom sa predpoklada
asanacia Styroch rodinnych domov. Na zeleny variant V2 sa opat napaja v km cca 8,5. Dizka
subvariantu 2a predstavuje 1114 m. Vyhodou subvariantu 2a v porovnani so zakladnym
zelenym variantom V2 je predovSetkym zachovanie existujuceho mostného objektu nad ulicou
Medzihradska a nebudovanie nového mosta. Naopak nevyhodou je vacési zasah do existujuce;j
zastavby a vacsi rozsah asanacii v porovnani so zelenym variantom.

Zakladné technické parametre:
- kategoria R 11,5/60
- dizka trasy vlastného subvariantu 1,114 km

Podla orientacnych terminov zaciatku a dokoncenia stavby podla predpokladaného
harmonogramu investorskej pripravy stavby, priebehu projektovej pripravy a jej schvalovania,
postupu vystavby, ako aj kapacitného posudenia cesty 1/59 by bolo podla spracovanej
technickej Studie potrebné uvazovat’ s nasledovnymi terminmi vystavby pre jednotlivé varianty
a etapy:

Modry variant V1 (tunelovy)

1. etapa - Usek od zadiatku Useku (MUK Siroka) po km cca 2,0 pracovného stani¢enia (Vtaénik)
s doCasnym napojenim na cestu 1/59 - vrokoch 2025 az 2030 (z kapacitného
posudenia cesty 1/59)

2. etapa - usek od konca 1. etapy (Vtaénik) po MUK Jasenova - r. 2031
3. etapa - usek od konca 2. etapy (MUK Jasenova) po koniec Useku (MUK Likavka) -po roku
2050 (z kapacitného posudenia cesty 1/59)

Zeleny variant V2 (mestsky)

1. etapa — Usek od zadiatku Useku (MUK Sirokd) po km cca 2,0 pracovného staniéenia (Vtaénik)
s doCasnym napojenim na cestu 1/59 vrokoch 2025 az 2030 (z kapacitného
posudenia cesty 1/59)

2. etapa - usek od MUK Dolny Kubin — stred po MUK Jasenova - r. 2031

9/28



Rychlostna cesta R3 v usekoch Oravsky Podzamok — Dolny Kubin - dialnica D1
v dvojpruhovom Sirkovom usporiadani, Cast’: Exhala¢na Studia

3. etapa - usek od konca 1. etapy (Vtacnik) po zaciatok 2. etapy (MUK Dolny Kubin — stred) - r.
2031

4. etapa - usek od konca 2. etapy (MUK Jasenova) po koniec useku (MUK Likavka) - po roku
2050 (z kapacitného posudenia cesty 1/59)

Na nasledujucom obrazku €.1 je znazornend situécia jednotlivych variantov.
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2. Cast - ,Navrh opatreni na existujucej ceste 1/59“ - rieSi navrh opatreni resp. navrh
rekonstrukcie Usekov cesty 1/59 pozostavajucich z moznych Uprav smerového, vySkového
a Sirkového vedenia, odstranenia bodovych zavad, zlepSenia rozhladov na predbiehanie a pod.
Jedna sa o jednoduchS$ie technické rieSenia, ktoré bude mozné vykonat na existujucej ceste
I/59 v kratkodobom a strednodobom horizonte za uCelom jej skapacithenia a zvySenia
bezpectnosti premavky do ¢asu vybudovania rychlostnej cesty R3.

Ide o dva varianty navrhu opatreni:
e Variant Oa (aprava cesty 1/59)
e Variant Ob (Gprava cesty 1/59 s realizaciou MUK Kocmal)

Uprava cesty 1/59 pozostava s nasledujucich Gprav:

extravilanové useky:

1. Zavada: nedostatoCné parametre smerového vedenia
Stanicenie (lokalita): km 1,75-2,2 (na trase cesty 1/59 medzi Dolny
Kubin — ¢ast Kiazia a Oravsky Podzamok — &ast’ Siroka, oblast Vtaénik)
Navrhnuté opatrenie: Uprava trasy dizky 470m

2. Zavada: nedostato¢né rozhladové pomery
Stanicenie (lokalita): priebezne na celom Useku cesty 1/59
Navrhnuté opatrenie: ZlepSenie rozhladovych pomerov odstranenim

zelene pripadne jednoduchymi zemnymi Upravami

3. Zavada: nedostato¢né parametre smerového vedenia a chybajuci pruh
pre pomalé vozidla v stupani
Stani¢enie (lokalita): 14,0-16,3
Navrhnuté opatrenie: uprava trasy dizky 1 km a realizacia pruhu pre
pomalé vozidla

intravildnové useky:

1. Zavada: prietah cesty 1/59 vedeny Oravskym Podzamkom - dast Siroka
Stanicenie (lokalita): km 0,0-0,5 (Oravsky Podzamok — &ast Siroka)
Navrhnuté opatrenie: realizacia obchvatu Oravského Podzamku Cast
Siroka
(v ramci I. etapy R3)

2. Zavada: nedostato¢né parametre smerového vedenia
Stani¢enie (lokalita): km 0,2-0,5 (Oravsky Podzamok — éast Siroka)
Navrhnuté opatrenie: Uprava trasy dizky 280m

3. Zavada: nepriepustna MUK Dolny Kubin - stred na ceste 1/59
Stanicenie (lokalita): km 6,5
Navrhnuté opatrenie: Uprava okruznej krizovatky pri Lidli na ceste 1/70

respektive napojenie priemyselného parku novou MUK Kocmal

4, Zavada: prietah cesty 1/59 vedeny Janoskovou ulicou
Stani¢enie (lokalita): km 7,8-8,3 (Dolny Kubin)
Navrhnuté opatrenie: realizacia obchvatu Jano3kovej ulice
5. Zavada: prietah cesty 1/59 vedeny VySnym Kubinom
Stani¢enie (lokalita): km 9,3-10,0 (Vy3ny Kubin)
Navrhnuté opatrenie: realizacia obchvatu VySného Kubina

V technickej Studii (Dopravoprojekt 04/2019) bola  z dopravného hladiska odporucena
etapovitost' jednotlivych Usekov podla rokov nasledovne:
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uprava cesty 1/59

Intravilanové useky:

V €o najkratSom casovom obdobi — Realizacia TOK pri  Lidli (K4). Krizovatka uz
v suc¢asnosti nevyhovuje a spésobuje kongescie na ceste 1/59 a na MUK Dolny Kubin Stred.

V €o najkratSom casovom obdobi - realizovanie I. etapy R3 (l. etapa bude sluzit aj ako
prelozka cesty 1/59). Intravilan obce Oravského Podzamku, casti Siroka nevyhovuje uz
v su€asnosti.

V éo najkratSsom c&asovom obdobi - realizovanie obchvatu Janoskovej. Dany
intravilanovy Usek kapacitne nevyhovuje uz v sucasnosti.

Rok 2030 - realizovanie obchvatu Vysného Kubina. Dany intravilanovy usek kapacitne
nevyhovuje v roku 2030 (navrhovany obchvat nie je rieSeny v ramci podkladov k vypracovaniu
tejto stadie).

Extravilanové useky

Rok 2025 - realizovanie I. etapy R3 (l. etapa bude sluzit aj ako prelozka cesty 1/59). Dané
opatrenia realizovat len v pripade ak sa nevybuduje |. etapa R3 ako nutnost z dévodu
nevyhovujuceho intravilanu Oravského Podzamku, Casti Siroka.

Rok 2030 - realizovanie Gprav na ceste v Gseku MUK Kiazia — MUK DK Stred. V pripade
nerealizovania do roku 2030 rychlostnej cesty R3 je nutné vybudovat v tomto uzemi krizovatku
Kocmal (nebola podrobnejSie rieSena v ramci podkladov k vypracovaniu tejto Stadie).

Po roku 2040 —realizovanie ostatnych opatreni v ramci uprav cesty 1/59

Na nasledujucich obrazkoch je znazornena situacia opatreni navrhovanych pre cestu 1/59.
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3. Cast' - ,,Navrh krizovatiek na ceste 1/70 v meste Dolny Kubin“ rieSi navrh rekonstrukcie
troch existujucich krizovatiek v meste Dolny Kubin na ceste 1/70, ktoré ovplyvnuju aj dopravu na
ceste 1/59.

Pre dlhodobé vyrieSenie kapacitnych problémov na krizovatkach a zabezpecenie plynulosti
dopravy na nich, bolo v technickej studii projektantom (Dopravoprojekt, a.s. 04/2019) navrhnuté
prebudovanie trojice krizovatiek ,K4¢ ,K5° a ,K6“ (na obr. Cislovanie sprava dolava) na
turbookruzné krizovatky.
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Situacia navrhu rekonstrukcie troch krizovatiek v meste Dolny Kubin je znazornena na
nasledujucom obrazku.

4. CHARAKTERSTIKA PROSTREDIA A FAKTORY OVPLYVNUJUCE
ROZPTYL LATOK

Klimatické pomery predmetného Uzemia su podmienené nadmorskou vySkou okolitych pohori
a uzatvorenym charakterom udolia Oravy a prifahlych dolin. Predmetna oblast prevazne
zaradena do oblasti ,MT1" aje charakterizovana kratkym letom, zima je chladna, sucha az
mierne suchd, s dlhym obdobim trvania snehovej pokryvky.

Prifahlé svahy vrchoviny a zapadna &ast ChoCskych vrchov su zaradené do oblasti ,CH5".
Oblast je charakterizovana velmi kratkym letom, mierne chladnym a vihkym. Zima je velmi dlha,
mierne vlhka s dlhym obdobim snehovej pokryvky.

Tab. 1 - Charakteristika klimatickych oblasti MT1 a CH5.

KLIMATICKA OBLAST MT1 CH5
KLIMATICKE CHARAKTERISTIKY

Poc&et mrazovych dni v roku 140 - 160 140 - 160
Pocet ladovych dni v roku 50 - 60 60-70
Pocet letnych dni v roku 20-30 10-30
Priemerna teplota v januari °C -3az-4 -5az-6
Priemerna teplota v juli °C 15-16 14 -15
Priemerna teplota v oktobri ° C 6-7 5-6
Priemerny uhrn zréZok za rok mm 798 756
ZraZkovy uhrn vo vegetatnom obdobi mm 500 - 600 | 500 - 600
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Zrazkovy uhrn v zimnom obdobi mm 350 -400 | 300 -350

Pocet dni so snehovou pokryvkou 100 -120 120 - 140

Z hladiska rozptylu znecistujucich latok v ovzdusi su najrelevantnejSimi meteorologickymi
parametrami v posudzovanej oblasti smer a rychlost’ vetra a stabilita zvrstvenia atmosféry. Z
dihodobého hladiska sa tieto parametre odzrkadluju v klimatickych parametroch a veternych
ruziciach, priemernej rocnej rychlosti vetra, podiele bezvetria, a pocte vyskytu teplotnych
inverzii.

Pre dotknutu oblast boli pouzité tridsatrocné dlhodobé meteorologické udaje k oblasti
najbliz§ej meteorologickej stanici Oravska Lesna (zdroj: Atlas krajiny SR, Lapin, TekuSova)

s prihliadnutim na veterné a reliéfne pomery. Prevladajucim prudenim je najma juho-zapadné
a severo-vychodné prudenie. Priemerna roéna rychlost vetra cca 2 m/sek, bezvetrie 36%.

Obr. 8.1 — Veterna ruzica, Oravska Lesna

— pocCetnost vetra
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Tab.¢.:2
Stupne stability atmosféry podla Pasquilla
kategdria | A-velmi labilna B-labilna C-mierne D-neutralna E-mierne F-stabilna
labilna stabilna (nverzia) | (Wskyt inverzie)

Na vypocet imisii v rozptylovom modeli bol pouzitd C mierne labilna kategéria stability
atmosféry s rychlostou vetra <1 m/sek.

5. DOPRAVNE UDAJE
5.1. Nulovy variant — stav bez realizacie investicie pre roky 2030,
2040 a 2050

Nulovy stav — predstavuje jestvujucu cestnd komunikciu 1/59 a prilahlu cestnu siet bez
realizacie predmetného useku rychlostnej cesty R3.

V posudzovanom useku boli pocCitané mnozstva vyprodukovanych emisii z dopravy po
existujucich Usekoch cesty I/59 pre nulovy variant — stav bez realizacie planovaného useku
rychlostnej cesty R3. Vypocet imisii bol vykonany pre rychlost dopravy vozidiel 50-90 km/hod v
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V posudzovanom vonkajSom prostredi boli vypocitané koncentratné hladiny pre dany
referenény €asovy horizont pre jednotlivé noxy z dopravy po predmetnom useku 1/59.

Tabulka €.3: Intenzity dopravného zatazenia predmetného useku cesty 1/59 a dotknutej cestnej
siete pre roky 2030, 2040 a 2050

NULOVY VARIANT — vyhradovy rok 2030
Cesta - usek OA/24h | NA/24h | spolu/24h
1/59 | - pred ZU v kr. Siroka 5044 870 5914
/59 Il — kr. Siroka - kr. s 111/2446 10012 2489 12501
1/59 Il - kr. s 111/2446 - kr. s 1/70 v D. Kubine 9998 2513 12511
1/59 1V - kr. s 1/70 D. Kubin - kr. s c. 111/2248 9194 1375 10569
1/59 V - kr. s 111/2248 - c. 111/2247 Vy$ny Kubin 10055 1919 11974
1/59 VI - kr. s 111/2247 VyS. Kubin — kr. ValaSska Dubova 8406 2062 10468
I/59 VII - kr. Valadska Dubova - kr. s D1 7118 1595 8713
14225 1580 15835
Cesta I/70 Dolny Kubin smer Kralovany 14580 1571 16151
NULOVY VARIANT — vyhradovy rok 2040
Cesta - usek OA/24h | NA/24h | spolu/24h
/59 | - pred ZU v kr. Siroka 5520 919 6439
/59 Il — kr. Siroka - kr. s 111/2446 10956 2948 13904
1/59 111 - kr. s 111/2446 - kr. s 1/70 v D. Kubine 10716 2948 13664
1/59 1V - kr. s 1/70 D. Kubin - kr. s c. 111/2248 10257 1467 11724
1/59 V - kr. s 111/2248 - c. 111/2247 Vy$ny Kubin 11217 2047 13264
1/59 VI - kr. s 111/2247 VyS. Kubin — kr. ValaSska Dubova 9377 2199 11576
I/59 VII - kr. Vala8ska Dubova - kr. s D1 8084 1749 9833
15600 1670 17270
Cesta I/70 Dolny Kubin smer Kralovany 15696 1668 17364
NULOVY VARIANT - vyhradovy rok 2050
Cesta - usek OA/24h | NA/24h | spolu/24h
/59 | - pred ZU v kr. Siroka 5953 1002 6955
1/59 Il —kr. Siroka - kr. s 111/2446 11817 3214 15031
1/59 111 - kr. s 111/2446 - kr. s 1/70 v D. Kubine 11498 3214 14712
1/59 1V - kr. s 1/70 D. Kubin - kr. s c. 111/2248 11238 1599 12837
1/59 V - kr. s 111/2248 - c. 111/2247 Vy$ny Kubin 12290 2232 14522
1/59 VI - kr. s 111/2247 Vy§. Kubin — kr. ValaSska Dubova | 10274 2398 12672
1/59 VII - kr. ValaSska Dubova - kr. s D1 8858 1907 10765
16825 1821 18646
Cesta I/70 Dolny Kubin smer Kralovany 17038 1836 18874

Dopravné intenzity boli prevzaté z prilohy technickej Studie - Dopravnoinziniersky prieskum — spracovatel Dopravoprojekt, a.s.
04/2019.

V zmysle metodiky su pre posudenie voci limitnych hodnotdm v zmysle zakona &. 137/2010
Z.z., oovzdusi na predmetnych usekov cesty 1/61. VypoCet emisnych pomerov bol
vykonany pre priemernu rychlost dopravy 90 km/hod pre OA/NA na planovanom useku cesty
1/61, a pre krizovatkové vetvy v krizovatkach v zmysle podkladov projektanta 35 az 80 km.h™.
Pouzité parametre dopravnych intenzit s uvedené v dopravnoinzinierskom podklade dodanom
projektantom (Dopravoprojekt a.s., 04/2019).
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5.2. Stav s realizaciou investicie pre roky 2030, 2040 a 2050

V posudzovanom vonkajSom prostredi boli vypoCitané ekvivalentné hladiny A zvuku pre
referenény denny, veCerny a noCny Cas z dopravy po existujucich usekoch cesty 1/59
a planovaného uUseku rychlostnej cesty R3 stav s realizaciou planovaného useku rychlostnej
cesty R3.

V zmysle metodiky boli posudené voc&i pripustnym limitnym koncentraciam jednotlivych
chemickych faktoroch z dopravy kritické oblasti obytnej zony. Vypocet bol vykonany pre rychlost
dopravy vozidiel 90-50 km/hod pre subeznu komunikaciu/cestu 1/59 a 80-60 km/h pre rychlostnu
cestu R3 v programovom prostredi CadnaA verzia 4.3.143 metédou NMPB Routes
a v dychacej zéne 1,5 m nad uroviou terénu.

Ako vstupné udaje pre predikciu emisno-imisnych pomerov pre variant s realizaciou rychlostnej
cesty R3 v predmetnom useku pre vyhladové roky 2030, 2040 a 2050 boli pouzité udaje
o0 dopravnom zatazeni dotknutych uUsekov ciest v predmetnej lokalite ziskané z podkladov
objednavatela — z prilohy technickej Studie - Dopravnoinziniersky prieskum — spracovatel
Dopravoprojekt, a.s. 04/2019 a su dané nasledujucimi dopravnymi intenzitami:

Tabulka ¢.4: Intenzity dopravného zatazenia predmetného useku cesty /59 a rychlostnej cesty
R3 pre roky 2030, 2040 a 2050 - MODRY VARIANT V1

cesta \ Nazov useku \ OA/24hod \ NA/24hod | Spolu/24hod
Vyhladovy rok 2030
R3 Pred ZU v MUK Siroka 5863 2248 8111
R3 MUK Siroka — MUK Jasenova 6508 2092 8600
R3 MUK Jasenova — MUK Valagska Dubovéa 6725 1711 8436
R3 MUK Valagska Dubova - Likavka 5694 1356 7050
1/59 | Pred ZU v MUK Siroka 5044 870 5914
I/59 11 | MUK Siroka — MUK Kocmal 3504 697 4201
1/59 Il | MUK Kocmal — MUK D. Kubin stred 3490 421 3911
I/59 IV | MUK D. Kubin stred — MUK s 111/2248 4730 1027 5757
I/59 V| MUK s 11/2248 — kr. s 111/2247 Vy$. Kubin 3897 517 4414
I/59 VI |kr. s ll/2247 Vy$. Kubin -MUK Jasenova 3498 480 3978
I/59 VIl | MUK Jasenova — MUK Val. Dubova 1681 351 2032
1/59 VIII | MUK Val. Dubova — MUK Likavka 1424 239 1663
12830 1327 14157
1/70 Dolny Kubin smer Krafovany 13122 1320 14442
Vyhladovy rok 2040
R3 Pred ZU v MUK Siroka 6801 2489 9290
R3 MUK Sirokd — MUK Jasenova 7121 2211 9332
R3 MUK Jasenova — MUK Valagska Dubovéa 7502 1825 9327
R3 MUK Vala$ska Dubova - Likavka 6467 1487 7954
1/59 | Pred ZU v MUK Siroka 5520 919 6439
1/59 11 | MUK Siroka — MUK Kocmal 3835 737 4572
I/59 Il | MUK Kocmal — MUK D. Kubin stred 3595 517 4112
I/59 IV | MUK D. Kubin stred — MUK s 111/2248 5180 1050 6230
I/59 V| MUK s 11/2248 — kr. s 111/2247 Vy$. Kubin 4296 526 4822
I/59 VI |kr. s 1I/2247 Vy3. Kubin -MUK Jasenova 3656 498 4154
I/59 VIl | MUK Jasenova — MUK Val. Dubova 1875 374 2249
1/59_VIII | MUK Val. Dubova — MUK Likavka 1617 262 1879
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14040 1403 15443
1/70 Dolny Kubin smer Krafovany 14126 1401 15527
Vyhladovy rok 2050
R3 Pred ZU v MUK Siroka 7455 2813 10268
R3 MUK Siroka — MUK Jasenova 7681 2411 10092
R3 MUK Jasenova — MUK Vala$ska Dubova 8219 1990 10209
R3 MUK Vala$ska Dubova - Likavka 7086 1621 8707
1/59 | Pred ZU v MUK Siroka 5953 1002 6955
1/59 11 | MUK Siroka — MUK Kocmal 4136 803 4939
[/59 11l | MUK Kocmal — MUK D. Kubin stred 3817 527 4344
1/59 VI | MUK D. Kubin stred — MUK s 111/2248 5501 1082 6583
I/59 V | MUK s 11/2248 — kr. s 111/2247 Vy$. Kubin 4609 561 5170
I/59 VI |kr. s I11/2247 Vy$. Kubin -MUK Jasenova 3993 597 4590
I/59 VIl | MUK Jasenova — MUK Val. Dubova 2055 408 2463
I/59 VIII | MUK Val. Dubova — MUK Likavka 1772 286 2058

15143 1530 16673
1/70 Dolny Kubin smer Kralovany 15334 1542 16876

Tabulka ¢.5: Intenzity dopravného zatazenia predmetného useku cesty 1/59 a rychlostnej cesty
R3 pre roky 2030, 2040 a 2050 - ZELENY VARIANT V2

cesta \ Nazov useku \ OA/24hod \ NA/24hod | Spolu/24hod
Vyhladovy rok 2030
R3 Pred ZU v MUK Siroka 5863 2248 8111
R3 MUK Sirokd — MUK Kocmal 8010 2315 10325
R3 MUK Kocmal - MUK D. Kubin stred 7610 2199 9809
R3 MUK D. Kubin stred - MUK Jasenova 8044 1612 9656
R3 MUK Jasenova - MUK Val. Dubova 6725 1711 8436
R3 MUK Val. Dubova - MUK Likavka 5694 1356 7050
1/59 | Pred ZU v MUK Siroka 5044 870 5914
I/59 11 | MUK Siroka — MUK Kocmal 2002 474 2476
1/59 11l | MUK Kocmal — MUK D. Kubin stred 9874 848 10722
I/59 VI | MUK D. Kubin stred — MUK s 111/2248 7700 840 8540
1/59 V| MUK s I1I/2248 — kr. s 111/2247 Vy$. Kubin 2011 307 2318
I/59 VI |kr. s 1I/2247 Vy3. Kubin -MUK Jasenova 1709 279 1988
I/59 VIl | MUK Jasenova — MUK Val. Dubova 1681 351 2032
1/59 VIl | MUK Val. Dubova — MUK Likavka 1424 239 1663
12402 1364 13666
1/70 Dolny Kubin smer Krafovany 14733 1441 16174
Vyhladovy rok 2040
R3 Pred ZU v MUK Siroka 6801 2489 9290
R3 MUK Sirokd — MUK Kocmal 8765 2447 11212
R3 MUK Kocmal - MUK D. Kubin stred 8327 2325 10652
R3 MUK D. Kubin stred - MUK Jasenovéa 8974 1719 10693
R3 MUK Jasenova - MUK Val. Dubova 7502 1825 9327
R3 MUK Val. Dubova - MUK Likavka 6467 1487 7954
1/59 | Pred ZU v MUK Siroka 5520 919 6439
I/59 Il | MUK Siroka — MUK Kocmal 2191 501 2692
I/59 1l | MUK Kocmal — MUK D. Kubin stred 10700 923 11623
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I/59 VI | MUK D. Kubin stred — MUK s 111/2248 8251 888 9139
1/59 V| MUK s I1I/2248 — kr. s 111/2247 Viy$. Kubin 2243 328 2571
I/59 VI |kr. s 11/2247 Vy3. Kubin -MUK Jasenova 1907 298 2205
I/59 VIl | MUK Jasenova — MUK Val. Dubova 1875 374 2249
I/59 VIII | MUK Val. Dubova — MUK Likavka 1617 262 1879
13572 1336 14908
1/70 Dolny Kubin smer Krafovany 15837 1542 17379
Vyhladovy rok 2050
R3 Pred ZU v MUK Siroka 7455 2813 10268
R3 MUK Sirokd — MUK Kocmal 9454 2668 12122
R3 MUK Kocmaél - MUK D. Kubin stred 8981 2535 11516
R3 MUK D. Kubin stred - MUK Jasenova 9832 1875 11707
R3 MUK Jasenova - MUK Val. Dubovéa 8219 1990 10209
R3 MUK Val. Dubové - MUK Likavka 7086 1621 8707
1/59 | Pred ZU v MUK Siroka 5953 1002 6955
1/59 Il | MUK Siroka — MUK Kocmal 2363 546 2909
I/59 Il | MUK Kocmal — MUK D. Kubin stred 11982 1053 13035
I/59 VI | MUK D. Kubin stred — MUK s 111/2248 8913 971 9884
I/59 V| MUK s 11/2248 — kr. s 111/2247 Vy$. Kubin 2458 357 2815
I/59 VI |kr. s 1I/2247 Vy3. Kubin -MUK Jasenova 2089 325 2414
I/59 VIl | MUK Jasenova — MUK Val. Dubova 2055 408 2463
1/59 VIII | MUK Val. Dubova — MUK Likavka 1772 286 2058
14638 1457 16095
1/70 Dolny Kubin smer Kralovany 17245 1703 18948

Dopravné intenzity boli prevzaté z prilohy technickej $tudie - Dopravnoinziniersky prieskum - spracovatel Dopravoprojekt, a.s.
04/2019.

6. SPECIFICKE EMISNE FAKTORY

Vypoc€et emisii znecistujucich latok vychadza z vyvoja intenzity dopravy v jednotlivych
vyhfadovych rokoch, sklonovych pomerov komunikacii a z vyvoja 3$pecifickych emisnych
faktorov. Pri vypoCte mnozstva emisii sa uvazovala realna prejazdova rychlost na rychlostnej
ceste v Usekoch Oravsky podzamok — Dolny Kubin — Dialnic D1 v=80 km/hod a krizovatkovych
vetvach 50 km/hod pre nakladné automobily, autobusy a osobné auta. Pri vypoclte emisii z
dopravy po komunikacii boli vyuzité emisné faktory pre auta a ich predpokladaného vyvoja dor.
2040.

Tab. &.6: Specifické emisné faktory (g/voz/km) rok 2020 pre rychlost 50 km/hod

druh Skodliviny NOy Cco CH PMio
50 km/hod OA, 50 km/hod OA 50 km/hod OA 50 km/hod OA
rychlost’ (km/hod) 50 km/hod NA 50 km/hod NA 50 km/hod NA 50 km/hod NA
osobné vozidlo 0,5 2,8 0,012 0,13
autobus/nakl.vozidlo 7,2 55 0,017 0,26

Specifické emisné faktory (g/voz/km) rok 2030-2040 pre rychlost 50 km/hod

druh Skodliviny NOx CO CiHy PMio
50 km/hod OA, 50 km/hod OA 50 km/hod OA 50 km/hod OA
rychlost’ (km/hod) 50 km/hod NA 50 km/hod NA 50 km/hod NA 50 km/hod NA
osobné vozidlo 0,3 1,3 0,007 0,12
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| autobus/nakl.vozidlo | 6,8 | 3,9 | 0,005 0,22

Specifické emisné faktory (g/voz/km) rok 2030 pre rychlost 80 km/hod

druh Skodliviny NOy Co CiHy PMio
80 km/hod OA, 80 km/hod OA, 80 km/hod OA, 80 km/hod OA,
rychlost (km/hod) 80 km/hod NA 80 km/hod NA 80 km/hod NA 80 km/hod NA
osobné vozidlo 0,5 0,6 0,11 0,13
nakladné vozidlo 2,2 3,6 0,70 0,20

Specifické emisné faktory (g/voz/km) rok 2040-50 pre rychlost 80 km/hod

druh Skodliviny NOy Co CyHy PMio
80 km/hod OA, 80 km/hod OA, 80 km/hod OA, 80 km/hod OA,
rychlost’ (km/hod) 80 km/hod NA 80 km/hod NA 80 km/hod NA 80 km/hod NA
osobné vozidlo 0,57 0,58 0,07 0,10
nakladné vozidlo 2,1 34 0,58 0,19

Do vypoctov boli zahrnuté v programe tiez korekéné koeficienty pre modifikaciu emisnych
faktorov pre pomery sklonu podla rychlosti automobilov.

7. METODIKA A UDAJE O VYPOCTOVYCH BODOV

Pocitany bol prispevok emisii zne€istujucich latok z liniovej dopravy v nulovom variante
avrealizacii na planovanom useku cesty 1/61 Bratislava — Senec v zmysle podkladov
projektanta v predmetnom Uzemi z hladiska relativnej toxicity sledovanych NO,, CO, TZL
frakcie PMyio a benzén pre dopravu Specifickych Skodlivin. Do vypoctu boli zahrnuté Specifické
emisie pre prislusné vyhladové roky 2025-2035, intenzita dopravy, dizka Usekov, ako aj
rychlostné charakteristiky useku. Hlavnym cielom bolo posudenie znecistenia ovzduSia
Z hladiska emisii a porovnanie znecistenia z hladiska imisii vo vztahu s limithou hodnotou podla
sugasne platnej legislativy ovzdusia v okoli (Vyhlaska o kvalite ovzdusia MZP SR &. 244/2016
platnd od 31.12.2016).

U imisii koncentracia Skodlivin posudzovanych NOx (NOz), PMiy, PM2s a benzénu je
poCitana vo zvolenych vypoctovych bodoch siete. Modelovy vypocet bol koncipovany na
zistenie maximalnych dlhodobych a kratkodobych koncentracii na fasade kritickej a najblizSej
zastavby (obytnej zony s trvalym vyskytom obyvatelstva, nasledne s prechodnym) kde sa vplyv
najviac prejavi z hladiska kvality Zivota obyvatelstva a Zivotného prostredia.

Modelovy vypocet rozptylu bol vykonany v 3D digitalnom modely pre vypocet imisii
v programovom prostredi CadnaA verzia 4.3.143 metédou NMPB Routes (Germany) pre cesty
(s adaptaciou pre pouzitie v SR). Predikcia bola uskutocnena pre meteorologické podmienky,
stabilitu atmosféry ,,C-mierne labilna“. bola pouZitd metodika pre vypocet znecistenia ovzdusia
z automobilovej dopravy. Sledovana oblast bola preloZzena vypocétovou sietou a zhodnotené
polutanty zakladnych znedistujucich latok z dopravy. Bol pouzity konzervativny resp. opatrny
pristup (pre vstupné i vystupné vypoctové podmienky).

Maximalna kratkodoba koncentracia sa pocita pre najnepriaznivejSie meteorologické
podmienky (t.j. teplotna inverzia), pri ktorych je dopad mobilnych zdrojov na znecistenie

kategéria stability (1, C), SpiCkova hodina, koeficient drsnosti prostredia, dychacia zéna bola
zvolena pre vysku 1,5 m.
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8. VYSLEDKY EMISIE A IMISIE Z MOBILNYCH ZDROJOV

8.1. Emisie z mobilnych zdrojov

Vypocet mnozstva Skodlivin, emisné mnozstva uvolnenych do ovzduSia v trase na
planovanych Usekoch rychlostnej cesty R3 Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — dialnica D1 vo
variantnych rieSeniach pre NOx, CO, uhlovodikov CiHy a TZL frakcie PMio su vysledne
spracované v nasledujucich tabulkach pre sledované ¢asové horizonty.

Tab. &.: 7 Konzervativny odhad mnoZstva emisii pre R3 MODRY VARIANT V1
po realizacii od automobilovej dopravy za roky 2030-2040-2050
NOX [t/rok] CO [t/rok] CxHx_[t/rok] PMao [t/rok]
vyhladovy rok 2030 40,1 71,0 6,1 11,4
vyhladovy rok 2040 44,6 72,7 8,7 6,1
vyhladovy rok 2050 45,8 73,2 8,8 6,2
Tab. &.: 8 Konzervativny odhad mnoZstva emisii pre R3 ZELENY VARIANT V2, a
po realizacii od automobilovej dopravy za roky 2030-2040-2050
NOX [t/rok] CO [t/rok] CxHx_[t/rok] PMao [t/rok]
vyhladovy rok 2030 45,4 79,5 7,1 12,6
vyhladovy rok 2040 49,1 80,6 9,2 7,0
vyhladovy rok 2050 50,4 80,4 9,4 7,2
Tab. &.: 9 Konzervativny odhad mnoZstva emisii pre NULOVY VARIANT VO a, Ob
po realizacii od automobilovej dopravy za roky 2030-2040-2050
NOX [t/rok] CO [t/rok] CxHx_[t/rok] PMao [t/rok]
vyhladovy rok 2030 59,2 107,0 9,1 16,7
vyhladovy rok 2040 65,9 110,7 11,7 8,1
vyhladovy rok 2050 66,5 114,2 11,9 8,3
8.2. Imisie z mobilnych zdrojov

Z hladiska imisii je vplyv dopravy vyjadreny chemickymi faktormi:
- priemernou roénou koncentraciou NO2 (NOy), TZL PMag, 2,5, benzén (CxHy).

- maximalnou koncentraciou $kodliviny NO, v objeme 1 m® a vo vypoétovych bodoch v
priebehu Spickovej hodiny. Pri maximalnej hodinovej koncentracii je Skodlivina
v nepriaznivych podmienkach zanaSana z komunikacie priamo na vypoctovy bod
(fasadu obytnej zény v dychacej zéne 1,5 m).

Vypocitané maximalne hodnoty priemernej a kratkodobej koncentracie NO-,
benzénu a TZL frakcie PMjg, 25 z liniovej dopravy v hodnotenej zéne trvalého vyskytu
obyvatel'stva, obytnej zény v ¢asovom horizonte rokov 2030-2050 v sledovanej dychacej
zéne 1,5 m na planovanych usekoch rychlostnej cesty R3 Oravsky Podzamok — Dolny Kubin —
diafnica D1 vo variantnych rieSeniach a tiez pre krizovatkové vetvy su nasledovné:
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Tab.¢.: 10

Po realizacii opatreni nulovy variant, maximalna v oblasti vypocitana priemerna roéna a kratkodoba koncentracia NO, (pocitané
cez NOy), TZL PMyo, 25 a benzén v €asovych horizontoch.

priemerna rocna koncentracia max koncentracia
rok/chem. NO; [ug/m?] TZL, PMyg, 25 [ug/m?] benzén [ug/mq] NO; (1 hod) [ug/m?]
faktor (limit 40 pg/m?) (limit 40, 20 ug/m?®) (limit 5 pg/m®) (limit 200 pg/m?®)
rok 2030 4,0 2 11 <1 16,0
rok 2040 3,0 2 11 <1 12,0
rok 2050 4,0 2 26 <1 16,0

Pozn. - Zobrazenie imisnych pomerov jednotlivych chemickych faktorov vratane kumulativnych vplyvov je si€astou obrazovej

prilohy.

- Oxid uholnaty CO vzhladom na o€akavany prispevok koncentracie vo vztahu k limitnej hodnoty nebol posudzovany

Tab.C.: 11

Po realizacii R3 MODRY VARIANT V1, maximéalna vypoéitana priemerna roéna a kratkodoba koncentracia NO, (pogitané cez

NOy), TZL PMiy, 25 @ benzén v Usekoch a €asovych horizontoch rokov.

priemerna rocna koncentracia max koncentracia
chemicky faktor/ NO; [ug/m?] TZL, PMyg, 25 [ng/m?] benzén [ug/m?] NO; (1 hod) [ug/m?]
rok, miesto, lokalita obytnej zony (limit 40 ug/m3) | (limit 40, 20 pg/m?3) (limit 5 pg/m?3) (limit 200 pg/m?)
rok 2030  Siroka 4,0 30 15 <1 16
Bziny — Medzobrodie n/O 1,0 <1 <05 <1 4
Dolny Kubin 1,0 20 <15 <1 4
Jasenova 2,0 <1 <05 <1 4
Valaska Dubova 2,0 <1 <05 <1 14
rok 2040 _ Siroka 3,0 20 15 <1 12
Bziny — Medzobrodie n/O <1 <1 <05 <1 <4
Dolny Kubin 1,0 20 <15 <1 4
Jasenova 2,0 <1 <05 <1 8
Valaska Dubova <1 <1 <05 <1 <4
rok 2050 _ Siroka 2,0 <1 <05 <1 8
Bziny — Medzobrodie n/O <1 <1 <05 <1 <4
Dolny Kubin 1,0 <1l <05 <1 4
Jasenova 1,0 <1l <05 <1 4
Valaska Dubova <1 <1l <05 <1 <4

Pozn. - Zobrazenie imisnych pomerov jednotlivych chemickych faktorov vratane kumulativnych vplyvov je suc¢astou obrazovej

prilohy.

- Oxid uhofnaty CO vzhladom na o€akavany prispevok koncentracie vo vztahu k limitnej hodnoty nebol posudzovany

Tab.¢.: 12

Po realizacii R3 ZELENY VARIANT V2,

NO; (pocitané cez NOy), TZL PMyy, 25 @ benzén v Usekoch a ¢asovych horizontoch rokov.

_maximalna vypocitana priemerna roéna a kratkodoba koncentracia

priemerna ro¢na koncentracia max koncentracia
chemicky faktor/ NO; [ug/m?] TZL, PMyg, 25 [ng/m?] benzén [ug/m?] NO; (1 hod) [ug/m?]
rok, miesto, lokalita obytnej zony (limit 40 pg/m3) | (limit 4020 ug/m®) (limit 5 pg/m?3) (limit 200 pg/m?)
rok 2030  Siroka 4,0 30 15 <1 16
Bziny — Medzobrodie n/O 1,0 <1 <05 <1 4
Dolny Kubin 2,0 30 15 <1 8
Jasenova 2,0 <1l <05 <1 8
Valaské Dubova <l <1l <05 <1 <4
rok 2040 _ Siroka 3,0 30 15 <1 12
Bziny — Medzobrodie n/O 1,0 <1l <05 <1 4
Dolny Kubin 2,0 20 11 <1 8
Jasenova 2,0 <1l <05 <1 8
Valaské& Dubova <l <1l <05 <1 <4
rok 2050 _ Siroka 2,0 <1 <05 <1 8
Bziny — Medzobrodie n/O <1 <1l <05 <1 <4
Dolny Kubin 2,0 20 11 <1 8
Jasenova 1,0 <1l <05 <1 4
Valaska Dubova <1 <1l <05 <1 <4

Pozn. - Zobrazenie imisnych pomerov jednotlivych chemickych faktorov vratane kumulativnych vplyvov je su€astou obrazovej

prilohy.

- Oxid uhofnaty CO vzhladom na o€akavany prispevok koncentracie vo vztahu k limitnej hodnoty nebol posudzovany
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9. VYHODNOTENIE

9.1. Poziadavky legislativy

Jednym z najsledovanejSich ukazovatelov kvality zivotného prostredia je znedistenie
ovzdus$ia. Uvedenu ochranu tejto zlozky zivotného prostredia definuje a upravuje Zakon ¢&.
137/2010 Z.z., o ovzdusi a Vyhladka Ministerstva Zivotného prostredia SR &. 244/2016 Z.z.,
ktorymi sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdus$i a ustanovuju limitné hodnoty.
Tab.¢.: 13

Limitné hodnoty, ciefové hodnoty na ochranu zdravia l'udi (podla Prilohy ¢&.1 k vyhldaske MZP SR é&. 244/2016 o kvalite
ovzdusia).

[nug/im?] ] | Limitna hodnota Medza na hodnotenie [g/m?]
Receptor Interval spriemerovania [ugim?] Homé® Dolnd®
SO; Ludské zdravie 1h 350 (4)
SO, Ludské zdravie 24h 125 (3) 7% (3) 50 (3)
SO; Ochrana vegetacie 1r, zimné obdobie 20 () 12 () 8 ()
NO: Ludské zdravie 1h 200 (18) 140 (18) 100  (18)
NO: Ludské zdravie 1r 40 () 32 () 26 ()
NOx Ochrana vegetacie 1r 30 () 24 () 19,5 ()
PM1o Ludské zdravie 1d 50 (35) 35 (35) 25 (35)
PM1o Ludské zdravie 1r 40 (1) 28 () 20 ()
PM2;5 Ludské zdravie 1r 25 do 2020 20 od 2020 28 () 20 )
co Ludské zdravie 8h (maximalna) 10000 () 7000 () 5000 ()
olovo Ludské zdravie 1r 0,5 0,35 () 0,25 ()
benzén L'udské zdravie 1r 5 3,5 () 2 ()

*povoleny pocet prekroceni je uvedeny v zatvorkach

V suvislosti so vstupom SR do EU su platné uvedene imisné limity pre chemicke faktory
NO2, PMj, CO, benzén ainé Skodliviny. Castice PMi su inhalovatelné castice
0 aerodynamickom priemere <10 um a su podmnoZzinou polietavého prachu. Imisny limit pre
¢astice PMyo stanoveny na 50 pg /m3 na 24 hod ktory sa nesmie prekrocit viac ako 35 krat za
rok alimit 40 pg/m*® pre ro¢né koncentracie. Imisny limit ludskému zdraviu $kodlivého

inhalovatelnych cCastic frakcie PM.s je stanoveny na 20 ug/m® pre ro¢nu priemernud
koncentraciu od roku 2020.

Kriticka urover (KU) je najvy$Sia tolerovana koncentracia $kodliviny, ktora este
nespdsobuje poskodzovanie ekosystému Zivotného prostredia. Kritické urovne sa liSia pre
rézne Skodliviny a rézne ekosystémy. Pre vSetky kategorie ekosystémov je limit NOx - N 30 pg
/m?® za ro¢né priemerované obdobie.

Imisné limity su vSeobecne stanovené stakym bezpeénostnym faktorom, Ze pri ich
dodrzani je vedecky odbévodnené, Ze zne istujuce latky nebudi mat negativny (rozumie sa
nestochasticky t.j. prahovy ucinok) vplyv na zdravie ¢loveka. Beru sa do uvahy i citlivejsi jedinci
a dlhodoby vplyv sa rozumie celozivotny vyskyt znecistujucich latok v ovzduSi. Kratkodoby
odhad koncentracie (spravidla jedna hodina) poukazuje na dopad zdroja ku kvalite ovzduSia
lokality za nepriaznivych podmienok ktoré mézu nastat. Zo zloziek produkovanych uhlovodikov
CxHy z dopravy je to u benzénu podobne ako aj u chemického faktora benzo(a)pyrénu priamy
preukazatelny karcinogénny ucinok na fudské zdravie.
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9.2. Vyhodnotenie z hladiska emisii

Z hladiska mnoZstva vypustenych polutantov od automobilovej dopravy do Zivotného
prostredia bude ovzduSie v okoli komunikacie posudzovanych Usekov zatazené emisiami v
odhadovanych mnozstvach uvedenych v tabulkach ¢€.7-9.

V nulovom variante sa predpoklada v buducom ¢asovom horizontoch postupné
znizovanie rychlosti jazdného prudu s Castymi kolapsami a obmedzeniami neprejazdnymi
usekmi. Pri niz8ej rychlosti sa zvySuje produkcia mnozstva CO a CHy (VOC) s obsahom
benzénu. Z hladiska vplyvu na obyvatelstvo ma vyznam porovnanie produkcie emisii priamo
v intravilane obci a mesta so zretefom ich rozdielnej miery negativheho posobenia.

Po realizacii usekov bude produkcia emisii vo variantnych rieSeniach modrého V1,
zeleného V2 a bude v prospech modrého variantného rieSenia.
PriaznivejSie vychadza z hlfadiska produkcie emisii modry variant hlavne z dévodu nizSich
intenzit dopravného zatazenia v jeho jednotlivych usekoch.

9.3. Vyhodnotenie z hlfadiska imisii

Pre posudenie vplyvu dominantného pre dopravu Specifického polutantu NO,, benzénu,
a ostatnych Skodlivin z komunikacie su smerodajné maximalne prevadzkové rezimy a hodinové
intenzity vozidiel v okoli ktorych sa zistuje mozna koncentracia (NOz) prepocitana cez NOx v ng
/m3. Podrla literatiry zo sumy NOyx z mobilnej dopravy obsahuje do 25 % NO.. Legislativny

limit dlhodobej roc¢nej koncentracie NO. je 40 pg /m3 a kratkodobej hodinovej

koncentracie 200 pug/m3. 5 ug/m?® roéna koncentracia platna pre benzén podfa vyhlasky
MZP SR ¢. 244/2016 o kvalite ovzdusia. Pre tuhé znecist'ujuce latky frakcie PMoje roéna

limitna hranica v zmysle vyhlasky na urovni koncentracie 40 pg /m* u PM,s je limitna
hodnota 20 ug /m?.

Koncentracie znedistujucich latok klesaju umerne so vzdialenostou od liniovych zdrojov
znecistovania ovzduSia mobilnych zdrojov (vid. prilohova Cast). PriaznivejSie teda z hladiska
rozptylu (resp. imisii) bude pdsobit’ planovany variant s vaéSou odstupovou vzdialenostou od
obytnej zény. V tomto pripade vychadza priaznivejSie z posudzovanych variantnych rieSeni
modry variant V1 ktory trasuje z éasti mimo intravilanu v oblasti s redSim osidlenim. V
tomto variantnom rieSeni budu emisné pomery zdopravy Vv oblasti prerozdelené
a predpokladaju sa nizSie koncentracie polutantov NO,, CO benzénu a PMig, 25 a ostatnych
chemickych faktorov v obytnych zénach s trvalym vyskytom obyvatelstva.

Zeleny variant V2_z hfadiska rozptylovych podmienok bude v intravilane bezprostredne
posobit priamo na koncentrované obyvatelstvo vyS8imi koncentraciami imisii v
dosledku kratSich odstupovych vzdialenosti v obytnej zéne ato vdlhodobom ako aj
kratkodobom pobytovom rezime obyvatelstva. oproti zelenému variantu
v oblasti useku vyrazne nezlepSi imisnu situaciu oblasti a ma priamy dopad na zastavanu Cast,
obytnu zénu s trvalym vyskytom obyvatelstva.

Na zaklade vypocitanej dlhodobej a kratkodobej koncentracie Skodlivin NO2, TZL PMio, 2,5
benzénu a ostatnych relevantnych chemickych faktoroch vo vypoétovych bodoch pozdiz
posudzovaného uUseku vo variantnych rieSeniach modrého V1, zeleného V2 ajeho

neprekro€i koncentracia posudzovanych Skodlivin pred zastavbou
v prvej vzdialenostnej linii pripustné dlhodobé a kratkodobé zakonné limity
v sledovanych €asovych horizontoch rokov 2030, 2040 a 2050. Obyvatelia s trvalym
vyskytom v oblasti nebudu v Ziadnom pripade ovplyviiovani nadmernymi koncentraciami imisii
z dopravy, pripustné limitné koncentracie nie su prekraCované ani pri pomerne nepriaznivych
rozptylovych podmienkach pre ktoré bol model zostaveny.
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Pre hodnotenie sledovanej zdravotne nebezpelnej respirabilnej frakcie tuhych ¢astic PM,;
je pocitana hodnota koncentracie imisii vyprodukovana z dopravy maximalne na drovni 0,5

ug/m? ¢o je troven 2,5 % limitu.

Zdravotné celozivotné riziko z imisii pre dopravu Specifickych karcinogénov bude pre benzén
na spoloCensky akceptovatelnej urovni pre populaciu ijednotlivca s celozivotnym trvalym
vyskytom t.j. < 1x10%. Ro¢na priemerna hodnota nepresahuje na posudzovanych usekoch
v ziadnom pripade limitnd hodnotu 5 pg/m?

Pre hodnotenie dalSieho vyznamného chemického faktora benzo(a)pyrenu (BaP) viazaného
vo frakcii PM,, je pocitana hodnota koncentracie imisii z dopravy maximalne do urovne 0,1 ng/
ng/m?3 ¢o je hodnota na spolo¢ensky akceptovatelnej urovni (t.j. jeden pripad karcinogenézy na
100 000 obyvatelov pri celozZivotnej koncentracii 1,2 ng/m3.

Pre prehladnejSie kvalitativne posudenie bola pouzita metodika hodnotenia dlhodobého
indexu kvality ovzdu$ia (podla LAQx indexu ovzduSia, pouzivané v Nemecku). Hodnotenie
kvality je zalozené na priemernych ronych koncentraciach piatich chemickych faktorov NO_,
PMio, SO,, benzén a 0zén. Na zaklade dlhodobého pdsobenia Skodlivin v ovzdusi na fudské
zdravie boli uréené triedy kvality ovzdusia.

Tab.C.: 14
Benzén NO, SO, PMq Dni v roku Hodnota Trieda Hodnotenie
(ug.m™] [ug.m™] [ng.m™] [ug.m™] s LuQx LaQx
24,5
0,0-0,2 0-12 0-5 0-7 0-2 <1,5 1
0,3-1,0 13-20 6-10 8-15 3-5 1,5-2,4 2 dobry
1,1-2,0 21-30 11-20 16-30 6-15 2,5-3,4 3 uspokojivy
2,1-5,0 31-40 21-125 31-40 16-30 3,5-4,4 4 dostatocny
limitné
5,0 40 120 40 - - -
hodnoty
5,1-25,0 41-200 125-350 41-50 31-40 4,5-5,4 5 zly
>25,5 >200 >350 >50 >40 <5,5

Podla uvedeného bude oblast okolia s trvalym vyskytom obyvatelstva v okoli navrhovanych
usekoch variantnych rieSeni rychlostnej cesty R3 Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — dialnica
D1 aich prisluchajucich komunikacii zaradena do triedy s velmi dobrym az dobrym stavom
kvality ovzdusSia pochadzajucej z dopravy bez prekraCovania limitnych hodnét. V tesnej
blizkosti sledovanej komunikacie najma pri portaloch tunelov sa nachadza oblast s vy3$Sou

koncentraciou v pasme 31-40 pg/m? definovanej ako dostato¢na kvalita ovzdusia.

9.4. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov ¢innosti.

Z hladiska emisnej situacie mobilnych resp. liniovych zdrojov je to dbsledné uplatfiovanie
kontroly technického stavu vozidiel z hladiska emisii. V buducnosti sa pocita s vyvojom
kvalitnejSich pohonnych hmoét a s vyuzivanim naftovych katalyzatorov a so stupajucou cenou
pohonnych hmét a ekologizaciou v dlhodobom horizonte aj so zavadzani hybridnych vozidiel Ci
inych alternativnych riedeni.

Vybudovanie a instalacia protihlukovych stien v kritickych usekoch pred obytnou z6nou
trvalého vyskytu obyvatelstva bude priaznivo pdsobit na rozptyl emisii. Za vybudovanou
protihlukovou bariérou vysokou 3,5 m — 7 m v zmysle navrhov hlukovej studie uvedenej v tab.
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€.14-16 mozno poditat so znizenim koncentracie NO- a ostatnych polutantov vo vzdialenosti 10
m od steny na 60% hodnotu a 20 m vzdialenosti ha 40%-30% pdvodnej koncentraénej hodnoty.
Taktiez lem husto vysadenych krikov a stromov do Sirky 10 m od komunikacie dokaze
vyfiltrovat porastom vo vegetaénom obdobi az 50% 3Skodlivin v dychacej zéne.

9.5. Nedostatky a neuréitosti modeloveho vypoctu

Neurcitosti modelového vypoctu su vzhfadom k tomu, Zze sa jedna o prognézu na ¢asovo
dost vzdialené obdobie predovsetkym v emisnych parametroch vozidiel. Predpisy o technickom
stave vozidiel sa budu sprisfiovat a jednotkové emisie sa budu znizovat, zastarané systémy
vyradovat, avSak nie je urené akym tempom u akych druhov vozidiel. Neistoty vyplyvaju aj
Z prognézy a prerozdelenia dopravy.

Rozptylovy vypocCtovy model nezohfadfioval emisie pochadzajuce z dalSich miestnych
zdrojov. Model podital len so samotnym prispevok Skodlivin pochadzajucich len z motorovych
vozidiel.

Pri vypracovani odhadu vypoc¢tu emisii a zdravotného rizika bol pouzity konzervativny
pristup, ktory vedome vypocet a riziko skor nadhodnocuje s pouzitim Specifickych emisii najviac
zatazenej oblasti a najnepriaznivejSieho expozi¢ného scenaru.

10. ZAVER

Po vybudovani hodnotenej rychlostnej cesty R3 v usekoch Oravsky Podzamok — Dolny
Kubin - dialnica D1 neprekroCi koncentracia znecistujucich latok NO,, CO, PMig, 255, benzénu
a ostatnych chemickych faktorov limitné hodnoty podla zadkona NR SR ¢&. 137/2010 Z.z.
a vyhlasky MZP SR 244/2016 Z.z. v rokoch 2030-2050. Z hladiska imisnych koncentracii
polutantov NO2, CO, PMig, 25 a benzénu bude mat jazda vozidiel na planovanom usekoch
rychlostnej cesty R3 Oravsky Podzamok — Dolny Kubin diafnica D1 vo variantnych rieSeniach
modrého V1, zeleného V2 ajeho subvariantu V2a v planovanej intenzite unosny vplyv na
zdravie obyvatelstva a Zivotné prostredie pri zachovani obecnych predpisov v oblasti ochrany
ovzdus$ia. Z hladiska hygienického su zdravotné rizika vznikajluce pri emisiach z dopravy v
danom pripade akceptovatelné.

Martin, august 2020

Vypracoval: Ing. Juraj Hamza
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Vysvetlivky k skratkam pouzitym v texte:

BTX - benzén, toluén, xylén,

BaP - benzo(a)pyrén

Calm - bezvetrie

CxHy - uhlfovodiky,

CcO - oxid uholnaty,

DSZ - dokumentéacia stavebného zameru
DSP - dokumentacia stavebného povolenia
DUR - dokumentacia izemného rozhodnutia

HI - index nebezpecnosti,

HQ - hazard kvocient, pomer vypocitanej hodnoty k referenénej alebo k limitu,
KU - koniec Useku,

kr. - krizovatka,

MUK - mimourovriova krizovatka

NA - ndkladné auta,

NOyx - suma oxidov dusika vyjadrované ako oxid dusi€ity NO»,
NO, - oxid dusicity,

OA - osobné auta,

PHS - protihlukova stena,

PMip - inhalovatelné &astice o priemere <10 pum su podmnozinou poletavého celkového
prachu

PM2s - pevné Castice inhalovatelné Castice frakcie o priemere <2,5 um,

RD - rodinné domy,

TZL - ako PM z angl. Particulate Mater tzn. tuhé znecistujuce latky vSetkych frakcii, PM2s.20,
TS - Technicka $tudia

VOC - Volatile Organic Coupounds — prchavé organickeé latky, volne prchavé uhfovodiky,

v - priemerna rychlost aut

ZU - zaciatok Useku
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Prilohy:

P1 — NULOVY VARIANT rok 2030
a) Izolinie priemernej roénej NO, koncentracie z komunikacie 1/59
b) Izolinie priemernej ro€nej PM;o koncentracie z komun kacie 1/59

c) Izolinie priemernej rocnej koncentracie benzénu z komun kécie 1/59

P2 —NULOVY VARIANT rok 2040
a) Izolinie priemernej roénej NO, koncentracie z komunikacie 1/59
b) Izolinie priemernej ro€nej PM;o koncentracie z komun kacie 1/59

c) Izolinie priemernej ro¢nej koncentracie benzénu z komun kéacie 1/59

P3 — NULOVY VARIANT rok 2050
a) Izolinie priemernej roénej NO, koncentracie z komunikacie 1/59
b) Izolinie priemernej roénej PM; koncentracie z komun kéacie 1/59

c) Izolinie priemernej ro¢nej koncentracie benzénu z komun kéacie 1/59

P4 — MODRY VARIANT rok 2030
a) Izolinie priemernej roénej NO, koncentracie
b) Izolinie priemernej ro€nej PM, koncentracie

c) Izolinie priemernej ro¢nej koncentracie benzénu

P5 — MODRY VARIANT rok 2040
a) Izolinie priemernej roénej NO, koncentracie
b) I1zolinie priemernej ro¢nej PM;, koncentracie

c) Izolinie priemernej ro¢nej koncentracie benzénu

P6 — MODRY VARIANT rok 2050
a) Izolinie priemernej roénej NO, koncentracie
b) 1zolinie priemernej rocnej PM;, koncentracie

c) Izolinie priemernej ro¢nej koncentracie benzénu

P7 —ZELENY VARIANT rok 2030
a) Izolinie priemernej roénej NO, koncentracie
b) Izolinie priemernej roénej PM;, koncentracie

c) Izolinie priemernej ro¢nej koncentracie benzénu

P8 — ZELENY VARIANT rok 2040
a) lzolinie priemernej rocnej NO, koncentracie
b) 1zolinie priemernej rocnej PM;, koncentracie

c) Izolinie priemernej roénej koncentracie benzénu

P9 — ZELENY VARIANT rok 2050
a) Izolinie priemernej roénej NO, koncentracie
b) 1zolinie priemernej rocnej PM;, koncentracie

c) Izolinie priemernej roénej koncentracie benzénu
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