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1. ZAKLADNE UDAJE

Objednavatel’: MOROCZ_TACOVSKY s.r.o.
Balkanska 179/A
851 10 Bratislava

Riesitel’: VALERON Enviro Consulting s. r. o.
Stara Vajnorska 8
831 04 Bratislava

Nazov a miesto:

Predmetom akustickej studie je projekt ,Hroznovy sad“. Uzemie vystavby sa nachadza
vV mestskej Casti Bratislava - Raca.

Ucel a zdovodnenie:

Stadia je vypracovania na zaklade poziadavky objednavatela v suvislosti s legislativnou
pripravou vystavby a z dovodov posudenia predpokladaného vplyvu hluku z dopravy a zdrojov
hluku technologie TZB na okolité a vlastné chranené prostredie.

Normativa:

o  VyhliSka MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi

e STN 7305 32:2013 Hodnotenie zvukovo izolacnych vlastnosti budov a stavebnych
konStrukeii

e STN ISO 1996 — 1 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom
prostredi, ¢ast’ 1: Zakladné veli¢iny a postupy posudzovania, jul 2019

e STN ISO 1996 — 2 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom
prostredi, ¢ast’ 2: ur€ovanie hladin hluku, jal 2019
Metodické usmernenie UVZ SR Bratislava 16.10.2009 na zabezpecCenie jednotného
pristupu regionalnych uradov verejn¢ho zdravotnictva pri uplathovani pripustnych
hodnét urcujicich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Pracovny postup:
Stadium projektovej dokumentécie, $pecifikacia zdrojov hluku, kategorizacia dotknutého

prostredia, zistenie moznych ciest prienikov hluku, meranie hluku z dopravy v lokalite

V sucasnom stave, vypocCty a vizualizacia hlukovej zataze s ohladom na sucasné a buduce zdroje
hluku.
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Vychodiskové podklady:

1 Objednavka 210e00221
2 Textova dokumentacia k projektu
3 Podorysy, pohl'ady, rezy, situacie v dwg
4 Dopravno-kapacitné posudenie investicného zdmeru Hroznovy sad, Alfa 04 a.s.,
november 2021
5 Merania hluku uskuto¢nené spolo¢nost'ou Valeron EC, s.r.o. v danej lokalite
Metodika:

Pre Specifikovanu situaciu a prevadzkovy rezim zdrojov hluku boli zistené hladiny akustického
vykonu/ tlaku hluku jednotlivych zdrojov a z predpokladaného Statistického vyuzitia v priebehu
referenénych intervalov bola uréena hladina akustického vykonu zdrojov. Dalsie postdenie
hlukovej zataze v dotknutom uzemi bolo realizované na zaklade akustickych map vytvorenych
Specializovanym softvérom CadnaA (DataKustik, verz. 4.4.145). Metodika vyhodnocovania
udajov bola zvolena tak, aby ¢o najkomplexnejSie vyjadrovala sledované akustické pomery,
a aby boli dodrzané stanovené podmienky Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. a d’al$ej platnej
legislativy. Na zéklade predikovanych hodnét Lraeq bolo zistované potencidlne prekrocenie
povolenych hladin hluku vo vonkajSom prostredi. Vypocitané udaje boli vyhodnotené vo vzt'ahu
k najvy$sim pripustnym hodnotam (NPH) hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré definuju prilohy
k Vyhlaske MZ SR ¢.549/2007 Z. z.

Dotknuté vonkajSie prostredie:

Dotknutym vonkajS$im prostredim budu objekty, lokalizované v okoli navrhovaného projektu
a vlastné chranené obytné prostredie.
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e
2. POPISNAVRHOVANEHO PROJEKTU

2.1 ZAKLADNE UDAJE

Nazov stavby: ,Hroznovy sad*

Miesto stavby: Bratislava — Raca

Parcely rieSeného izemia:  1683/24, 1683/25, 1676/1, 1676/2, 1683/346, 1678, 1683/706,
1683/707, 1683/806, 1675/1, 1675/2, 1680/9, 1679, 1680, 1848/3,
1680/11, 1721/2, 1723/1, 1724/2, 1726/2

Riesené uzemie sa nachadza v Raci. Vstup na pozemok je z krizovatky Kadnarova-Heckova. Na
severnej hranici pozemku sa nachddza pol'na cesta, ktora sa ma v budicnosti pretransformovat’
na cyklisticki Podkarpatska radidlu R33 spajajice centrum mesta s Racou. Pozemok je mierne
svazity, klesajici juhovychodnym smerom. Je oploteny z juhovychodnej strany. V jeho
susedstve v dolnej Casti sa nachadzaju Sest’ 4-8 podlaznych bytovych domov. V dolnej Casti
pozemku sa nachadza neudrziavana néletova zelen a v jeho hornej €asti byvaly vinohrad.

A ) __ 7
y les I 5 Horhe Zahuehice

Saurisle v RS

cesta 1 Zahumenice
5 C f

. RACA

iKozl#y

77 VIR g
<57 Pustiaky o

A Dongtale?

b
B0 Spigle ,// T / i\‘ 5 .
Mo : VX
X
000
A 2 / i o A
Y, _—
N <
\
ol V. o~ —
Vi o — Paseky
klepy. o~ .~
// J/’// ] e —— -

Obr. 2.1 Umiestnenie projektu Hroznovy sad

Objekty A - D tvoria 6 az 8 podlazné bodové bytové domy ktoré reflektuju vyssiu zastavbu
susednych objektov. Objekty A,B maju prepojent podzemnu garaz s objektami C a D. Objekty
A - D maju prenajimatel'nt ¢ast’ nadzemnych podlazi. Nakol'ko rieSené uzemie je t'aziskovym
bodom v mestskej Casti Raca, velky doraz sa kladol na rieSenie chybajucej obcianskej
vybavenosti. Hlavnu Cast’ ob¢ianskej vybavenosti izemia budu tvorit’ sluzby, ako: potraviny,
banka, holistvo a iné, ktoré spifaju zikladni obciansku vybavenost moderného lokélneho
centra. Medzi zékladnu vybavenost’ uvazujeme aj s dennym centrom pre seniorov a zékladnymi
zdravotnickymi ambulantnymi sluzbami — v§eobecny lekar, zubar, o¢né atd’. Ostatné podlazia st
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vyhradené pre byty. Na kazdom bytovom podlazi sa nachadza 7 bytov. Jednotlivé byty maji
balkony orientované na juhozapadnl a severovychodnu stranu, aby vyhlady z nich umoziovali
rozhl'ad zaroven na Karpaty aj na mesto. Objekty svojim stvarnenim odzrkadl'uju vel'komestsky
potencial izemia ned’aleko hlavnej triedy. Objekty E,F,G a H st nizSej vysky a nepresahujicej 5
podlazi. Objekty neobsahuju obchodny parter ani Ziadne iné prenajimatelné jednotky. Bodové
bytové domy su z Casti zakopané do svahu a na spodnych podlaziach bytov sa nachadzaju
predzéhradky. Typické podlazie obsahuje 5 bytov.

\\,_.H_ e BT
i; T =l w Y .
Y/ 7
TR f =

REZ - POTOLINY | -

VIKRES-E13 (SIATRTNA

L

Obr. 2.1 Situdcia projektu Hroznovy sad

2.2 VARIANTNE RIESENIE

Varianty navrhovanej c¢innosti spocivaju v rieSeni dazdove] kanalizacie. Stavebny objekt
dazd’'ova kanalizdcia je rozdelend na dazd’ova kanalizaciu zo spevnenych ploch a dazd’ovu
kanalizaciu zo striech.

ALT.1

Stavebny objekt dazd’ova kanalizacia je rozdelena na dazd’ovu kanalizaciu zo spevnenych ploch
a dazd’'ovl kanalizaciu zo striech. Dazd’ova kanalizdcia bude zaustena do verejnej kanalizacie
cez regulovany odtok.

Dazd’'ova kanalizicia zo spevnenych ploch bude sluzit na odvadzanie zrazkovych vod
z novonavrhnutej komunikécie a parkovisk cez uli¢né vpuste. Dazd’ova kanalizécia z parkovisk
bude precistena v odlu¢ovaci ropnych latok.

Dazd’ové voda zo striech bude zatstend do dazd’ovych jazierok a dazd’ovych zéhrad, z ktorych
bezpecnostné prepady budi zaustené do dazd’ovej kanalizacie.

Dazd’'ova kanalizdcia bude zatstena do detencnej nadrze, z ktorej regulovany odtok bude
zausteny do verejnej kanalizacie.
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Stavebny objekt dazd’'ova kanalizécia je rozdelena na dazd’ova kanalizaciu zo spevnenych ploch
a dazd’ovu kanalizéciu zo striech. Dazd’ova kanalizécia bude zaustend do verejnej kanalizacie.

Dazdova kanalizdcia zo spevnenych ploch bude sluzit na odvadzanie zrazkovych vod
Z novonavrhnutej komunikacie a parkovisk cez ulicné vpuste. Dazd’ova kanalizacia z parkovisk
bude precistena v odlu¢ovaci ropnych latok a bude odvadzana cez dazd’ovu kanalizaciu priamo
do verejnej kanalizacie.

Dazd’'ova kanalizadcia zo striech bude rozdelend v regulacnej Sachte na pripojke dazd’ovej
kanalizacie cez reguldtor na dazd’'ovu kanalizaciu, z ktorej 1/3 bude priamo zatstena do
dazd’ovych jazierok a dazd'ovych zahrad a 2/3 dazd’'ovej kanalizacie budu zatstené priamo do
dazd’ovej kanalizacie, do ktorej budu zaustené aj prepady z jazierok a zahrad.
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3. KATEGORIZACIA DOTKNUTEHO UZEMIA

Tab.1 NajvysSie pripustné hodnoty urcujicich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi
podPla Vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z.
Hluk z dopravy
Pozemna Letecka doprava Hiuk z
Ref. avodna | Zelezni¢né inych
Kategéria Opis chraneného cas. doprava drahy zdrojov
Uzemia Uzemia interval Laeq,p Laeq,p Laeq,p Lasmaxp Laeq,p
Uzemie s osobitnou
ochranou pred
hlukom (napriklad
kupelné miesta, den 45 45 50 - 45
kupelné a liecebné vecer 45 45 50 - 45
I arealy) noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami
obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych
domov, priestor pred
oknami chranenych
miestnosti Skolskych
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych den 50 50 55 - 50
chranenych objektov, vecer 50 50 55 - 50
Il rekreacné Uzemie noc 45 45 45 65 45
Uzemie ako v kat.Il v
okoli dialnic, ciest I.a
I.triedy, miestnych
komunikacii s
hromadnou
dopravou, den 60 60 60 - 50
Zelezni¢nych dréh a vecer 60 60 60 - 50
M. letisk, mestské centra noc 50 55 50 75 45
Uzemie bez obytnej
funkcie a bez
chranenych
vonkajsich
priestorov, vyrobné den 70 70 70 - 70
zény, priemyselné vecer 70 70 70 - 70
V. parky, aredly zavodov noc 70 70 70 95 70

Dotknuté chranené prostredie: Podl'a Tab. 1 Prilohy k Vyhlaske MZ SR €. 549/2007 Z. z. je

uzemie, na ktorom bude umiestneny navrhovany projekt, zaradené do kategorie uzemia Il.

210e00221 Hroznovy sad AS EIA
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4. AKTUALNY STAV HLUKOVYCH POMEROV V LOKALITE

V stcasnosti je najvac¢§im zdrojom hluku v lokalite doprava na okolitych pozemnych
komunikaciach. Za ucelom zistenia konkrétnych hladin bol v blizkosti tychto komunikécii
vykonany viacdiiovy monitoring hluku dopravy.

4.1 MERANIE HLUKU Z DOPRAVY

V dnoch 23.11. — 26.11.2021 bolo v lokalite vykonané meranie hluku na Styroch meracich
miestach, zamerané na okoliti pozemnu dopravu — pri uliciach Racianska, Heckova, Kadnarova
a na celkovy hluk doliehajtci priamo na pozemok budtcej vystavby.

Meracie miesta:

M1 — meranie hladiny Laeq z dopravy na Racianskej ulici, vo vonkajSom prostredi, na strome vo
vyske 2.5m nad turoviou terénu, vo vzdialenosti 28m od stredu najblizSicho jazdného
pruhu v blizkosti Polygrafickej strednej Skoly

M2 — meranie hladiny Laeq, Z dopravy na Hec¢kovej ulici, vo vonkajSom prostredi, na strome vo
vyske 3m nad uroviiou terénu, vo vzdialenosti 8m od stredu najblizSieho jazdného pruhu

M3 — meranie hladiny Laeq z dopravy na Kadnarovej ulici, vo vonkajSom prostredi, na strome vo
vyske 3.5m nad Uroviiou terénu, vo vzdialenosti 17m od stredu najblizSieho jazdného

pruhu v blizkosti bytového domu Kadnarova 63

M4 — meranie hladiny Laeq vo vonkajSom prostredi, v mieste buducej stavby, na stative vo vyske
4m nad Groviiou terénu

210e00221 Hroznovy sad AS EIA Strana 9z 34
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A

Obr. 4.1 Vyznacenie meracich miest
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Stpis meracich pristrojov:

4x Zvukomer DT8852

Nastavenie pristroja bolo kontrolované pred i po merani. Mikrofon, vybaveny krytom proti vetru
bol umiestneny na vyvysenych miestach v blizkosti cestnych komunikécii, ako je opisané v Casti
Meracie miesta. Vzorkovacia frekvencia pristroja bola nastavena na 7s. Nastavenie meracej

sustavy pred a po merani nevykazuje odchylku od menovitej hodnoty kalibratora vac¢siu ako +
0,5 dB.

Neistota merania:

Na uréenie neistoty merania bolo pouzité ,,Odborné usmernenie urcovania neistot merania
zvuku®, UVZSR, Bratislava, 2.5.2005. Vychadzali sme z nasledujucej kategorizacie:

- meraci ret'azec v triede presnosti II.

- neistota merania pre smerovu charakteristiku hluku skupiny ,,1¢

- neistota merania pre skupinu frekven¢ného spektra hluku ,,1¢

Pre tieto charakteristiky stanovime neistotu merania

U=2,6dB
Meteorologické podmienky pri merani: - zo dia 23.11.2021, Bratislava - Raca, 15:50 hod
Teplota 5,5°C
Atmosféricky tlak 989,7 hPa
Vietor 0,1
Relativna vlhkost’ vzduchu 66,2 %
4.2 VYSLEDKY MERANIA

Tab. 4.1: Namerané hodnoty na meracom mieste M1(ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redlnych merani v kompletnych ref. intervaloch den, vecer, noc):

Meracie miesto Lpeq u
(dB) (dB)
23.11. 24.11. 25.11. 26.11.
Den - 69.9 70.2 B
M1 Vecer 68.0 69.0 66.3 B +2,6
Noc 63.6 63.5 64.6
24-11-2021 25-11-2021 26-11-2021
80 dB 80/dB 80 dB
0 70|dB 70 dB . | 70|dB el
T T T r  E—
hant €0 Q-E-wv | 60 E%Hr‘rrr!’ “--....l_‘._"‘.l-l sokis H"r
50 dB 50/dB 50 M
40 dB 40dB 40 dB
18:00-22:00 (=00 6:00 18:00-22:00 (0:06 6:00 18:00-22:00 0:00—6:00—
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Tab. 4.2: Namerané hodnoty na meracom mieste M2 (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redlnych merani v kompletnych ref. intervaloch deri, vecer, noc):

Meracie miesto Laeq u
(dB) (dB)
23.11. 24.11. 25.11. 26.11.
Den - 65.5 65.8 B
M2 Vecer 63.0 64.1 63.3 - +2,6
Noc 58.2 57.4 56.2
24-11-2021 25-11-2021 26-11-2021
80 dB 80/dB 80(dB
70 dB 70/dB 70 dB
mlfﬂ 60(dd] _rJ"'"'""'|"-""1"""'~"‘”"'“‘“""-«-'L.,Hm 6o etinnattad, P ek
1
soldul 5 I 50 M_ﬂ«"l SOﬁ |f'l
40 dB v 40ldB 40
18:00-22:00 0:00 ouu 18:00-22:00 0:00 6:00 8:00-22:00 0:00 6:00

Tab. 4.3: Namerané hodnoty na meracom mieste M3 (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redlnych merani v kompletnych ref. intervaloch den, vecer, noc):

Meracie miesto Lpeq u
(dB) (dB)
23.11. 24.11. 25.11. 26.11.
Den - 61.6 61.6 .
M3 Vecer 58.0 58.8 57.0 . +2,6
Noc 52.0 52.2 52.6
24-11-2021 25-11-2021 26-11-2021
80dB 80dB 80 dB
70/dB 70 dB 70|dB
Ay 60 dB _— _',lw_\qm 60 dB ﬁgﬂ_"-pilmaf—-u-. 60 dB
50/dBp e 50 Qﬂ o 50dB '|ll"'
r L
40 dl‘Br.‘lJl'“r 40 dB 40 jw
18:00-22:00 0:00 6:00 18:60-22:00 0:00 6:00 8:00-22:00 0:00 00
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Tab. 4.4: Namerané hodnoty na meracom mieste M4 (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redalnych merani v kompletnych ref. intervaloch der, vecer, noc):

Meracie miesto Laeq u
(dB) (dB)
23.11. 24.11. 25.11. 26.11.
Den - 51.6 55.5 )
M4 Vecer 51.6 53.2 57.7 B +2,6
Noc 48.9 51.1 47.5
24-11-2021 25-11-2021 26-11-2021
80/dB 80dB 80 dB
70/dB 70dB 70dB
60 dB 60 dB e 60|dB
50(d Al 504B R l"L-, 50/dB
40/dB 40dB 40
18:00 22:00  0:00  6:00 18:00 22:00  0:00  6:00 18:00 22:00  0:00  6:00

4.3 POSUDENIE SUCASNEHO STAVU VPLYVU HLUKU

Popis existujuceho stavu

Uzemie budicej vystavby je svahovité, klesa v sklone 8 - 9 % zo severu na juh. Rie$ené uzemie
je v dotyku s existujiicou stykovou krizovatkou Kadnarova-Heckova. Kadnarova ulica je miestna
obsluzna komunikacia II. triedy, He¢kova ulica je miestna obsluzna komunikacia II. triedy, Ktora
tvori jednu zo spojnic Kadnarovej na hlavna zberna komunikaciu MC Bratislava - Rada, cestu
11/502 (Zitna).

Stucasny stav hlukovej situacie v predmetnom tzemi mozno posudit’ z vysledkov nameranych
hodnét ekvivalentnej hladiny akustického tlaku, ziskanych redlnym meranim vo vonkajSom
prostredi. Z tychto nameranych hodnot bol nasledne pomocou softvéru CadnaA namodelovany
vplyv hluku z okolitej pozemenej dopravy V jednotlivych referencnych casovych intevaloch.
Graficky vystup z modelacie sa nachddza na konci dokumentu v prilohach 8.1 — 8.3 (Hlukova
mapa pre sucasny stav).

Konkrétne hodnoty pred fasadou nie je mozné urcit’ meranim, nakol’ko v sucasnosti sa na
pozemku nenachadzaju Ziadne z planovanych budov.
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Neistota merania v suvislosti s tvorbou modelu hlukového pola:

Na zaklade vysledkov merani bol zostaveny a nakalibrovany akusticky model lokality pre
sucasny stav. V kalibranom vypocte si zosuladené namerané hodnoty. Ako vypocitané hodnoty
st uvedené hodnoty L4, S korekciou na neistotu vypoctu. Tieto neistoty su pocitané priamo
softvérom CadnaA asu vkazdom bode mapy rozne, v zavislosti od parametrov (napr.
vzdialenost’ od meracieho miesta — V tomto pripade trasy).

V modeli boli pouZité tieto nastavenia:

Obrysy budov podla OSM a ZBGIS, stav k 24.11.2021

Budovy s koeficientom pohltivosti 0,37

Koeficient pohltivosti zemského povrchu 0,2

Terénne prevysenia podl'a dodaného podkladu

Neistota vypoctu vyjadrena ako 3*log10(d/10)

Neistota vypocitanej hodnoty vyjadrena ako totd + 1.65 * Sigmad
Pocet odrazov nastaveny na 2
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5. BUDUCISTAV HLUKOVYCH POMEROV V LOKALITE

5.1 STATICKA DOPRAVA

POCET PARKOVACICH STATI
Pocet parkovacich miest na teréne pocet 39
Pocet parkovacich miest v podzemnej garazi pocet 369
Pocet parkovacich miest vyhradenych pre pocet 16
invalidov

5.2 DYNAMICKA DOPRAVA

Popis navrhovaného stavu

V sulade s poziadavkou Magistratu hlavného mesta SR Bratislava je dopravné napojenie
planovanej investicie na nadradend komunikaénu siet’ rieSené alternativne. Uzemie budicej
vystavby Ssa navrhuje dopravne pripojit' v polohe existujicej stykovej krizovatky Kadnarova-
Heckova, kde do existujucej krizovatky bude pridané 4. rameno.

Narast hluku z novo-generovanej cestnej dopravy bol uréeny z poskytnutého DKP (obr. 5.1 5.2).

LEGENDA:

Ny
(137+1)138 - (OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU, ZAKLADNA DOPRAVA \%O 6\;\
45 - NOVA DOPRAVA GENEROVANA IZ HROZNOVY SAD ,f\} QI/\/ \{3
& X
5
é?
~
&
o
&/
g
N
‘\’\ 2o, 0
. (77 5 <2
(27 ) 18 (6‘5'*?)
E =~
O’VQ
RE, sy

Obr. 5.1 Smerovanie dopravy, rok 2025, rannd spickova hodina
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LEGENDA:

(137+1)138 - (OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU, ZAKLADNA DOPRAVA
45 - NOVA DOPRAVA GENEROQVANA IZ HROZNOVY SAD

Obr. 5.2 Smerovanie dopravy, rok 2025, poobednd spickova hodina

Z nameranych hodndt pre sucasny stav a namodelovanych planovanych budov boli akustickym
softvérom CadnaA, (DataKustik, vers. 4.4.145) vypracovan¢ hlukové mapy vyjadrujice buduci
stav — stav po spusteni navrhovaného projektu do prevadzky, zohl'adiiujice morfologiu terénu
a geometriu objektov pri Sireni hluku v priestore.

Graficky vystup zmodelacie v softvéri CadnaA (DataKustik, vers. 4.4.145) je uvedeny
v Prilohe, kde je zahrnuty hluk z existujticej aj novej dopravy vid. Priloha 8.4, 8.5, 8.6 —
Hlukova mapa pre buduci stav - Vplyv hluku z dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref.
interval den, vecer, noc a rovnaké mapy V priblizenom pohlade v Prilohach 8.7, 8.8. a 8.9.
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i
5.2.1 VYHODNOTENIE VPLYVU HLUKU Z DOPRAVY NA OKOLIE

V blizkosti navrhovanej vystavby sa nachadzaju obytné domy kategérie izemia II. Z modelécie
vplyvu hluku z dopravy na dotknuté vonkajSie prostredie VvV budicom stave vyplyva, Ze na
fasadach blizkych budov buda hladiny hluku dosahovat’ hodnoty:

e Bytové domy Kadnarova 71, 73, 83, 89

LRr,Aeqd = 46 - 65 dB - pre referen¢ny interval den
LRr,Aeqv = 44 - 63 dB - pre referen¢ny interval vecer
LRr,Aeqn = 39 — 57 dB - pre referenény interval noc

Vplyv hluku z dopravy je mierne zvySeny na fasadach blizkych budov orientovanych k novej
vystavbe, z dovodu novo-generovanych prejazdov.

Pre ocakavané pritazenie novou dopravou je mozné aplikovat’ ¢lanok 1.6 Vyhlasky MZ SR
¢.549/2007 Z.z :

., Ak je preukazané, zZe jestvujuci hluk z pozemnej a kolajovej dopravy prekracujuci pripustné
hodnoty podla tabulky ¢. 1 pre kategorie vizemia II. a lll. je zapricineny postupnym narastanim
dopravy a nie je mozné ho obmedzit' dostupnymi technickymi opatreniami alebo organizacnymi
opatreniami bez podstatného narusenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota pre kategoriu
uzemia Il. moze prekrocit pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku z pozemnej dopravy
uvedené v tabulke ¢. 1 najviac o 5 dB a pre kategorie uzemia II1. a IV. najviac o 10 dB.

5.2.2 VYHODNOTENIE VPLYVU HLUKU Z DOPRAVY NA VLASTNE OBJEKTY

Spracovanim parametrov hlukového pola akustickym softvérom CadnaA, (DataKustik, vers.
4.4.145) v zaujmovom uzemi boli vypocCitané hlukové zataze po obvode fasady objektov
v budticom stave. Z modelacie vplyvu hluku z dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie (8.7,
8.8, 8.9 Hlukova mapa — vyrez — Vplyv hluku na dotknuté vonkajsie prostredie v budiicom stave —
den, vecer, noc) vyplyva, ze na fasadach navrhovanych objektov budu hladiny hluku z pozemnej
dopravy Vv referen¢nom intervale den, vecer a noc dosahovat’ hodnoty:

e Hroznovy sad (kategoria vizemia II)

LRr,Aeqd = 45 - 61 dB - pre referen¢ny interval den
LRr,Aeqv = 42 - 60 dB - pre referen¢ny interval vecer
LRr,Aeqn = 38 — 55 dB - pre referenény interval noc

Posudzované hodnoty prekracuju najvyssie pripustné hodnoty podl'a Tab.1 pre hluk z cestnej

dopravy Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. Tento nepriaznivy stav je mozné eliminovat
spravnym navrhom zvukovej izolacie obvodového plasta (kapitola 6).
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5.3 BEZPROSTREDNE OKOLIE BUDOV
V zmysle 549/2007 je potrebné dodrzat’:

Podl’a ¢l. 1.9. prilohy Vyhlasky MZ SR 549/2007 Z. z. je mozné umiestiiovat nové budovy na
byvanie a budovy vyzadujuce tiché prostredie okrem §kol, skdlok, nemocni¢nych izieb a pod. aj
Vv tzemi, kde hluk z dopravy prekracuje hodnoty uvedené v tabul’ke pre uzemie kat. Il na zaklade
suhlasného stanoviska organu ochrany zdravia, za predpokladu, ze:

a) sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vntitorného prostredia

b) ak posudzovana hodnota v primeranej Casti prilahlého vonkajSieho prostredia budovy na
byvanie alebo oddychovej zony v tesnej blizkosti budovy na byvanie neprekroCi pripustné
hodnoty uvedené v Tab.1 pre kategoriu tizemia Ill. 0 viac ako 5 dB.

To znamena:

- neprekroci 65 dB cez den a vecer

- neprekroci 55 dB v noci

Tato podmienka je splnena.

5.4 HLUK ZO STACIONARNYCH ZDROJOV
V danej faze projektu nie su zname ziadne vyznamné vonkajSie zdroje hluku, ktoré by bolo

mozné posudit’, ako napriklad chiller, dieselagregat... V pripade uvazovania takychto zdrojov
hluku odporuc¢ame detailnejSie postdenie v rdmci d’alSieho stupna projektovej dokumentacie.
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6.NAVRH NA ZVUKOVU IZOLACIU OBVODOVYCH PLASTOV BUDOV
A OKIEN

6.1 POZIADAVKY NA OBVODOVY PLAST OBJEKTU - OBVODOVE STENY

Tabulka 6.1 Vynatok z STN 72 0532:2013 Tabulka 2— Pozadovana zvukova izolacia obvodového
pldsta v hodnotdach R ‘w

Pozadovana zvukov4 izolécia obvodového plasta v hodnotich R’,” alebo D,y ’, dB

Ekvivalentna hladina A zvuku v dennom &ase
od 06.00 h do 18.00 h vo vzdialenosti 2 m pred fasadou
Laag2m: 4B

>50 | >55 > 60 >65 | >70 >75
<55 | <60 <65 | <70 <75 <80

Druh chraneného vnitorného priestoru

<50

Obytné miestnosti bytov, izby v ubytovniach,
hoteloch a penziénoch, internaty a pod. %0 %0 %0 9 38 . “

Nemocniéné izby 30 30 33 38 43 48 (53)

Ekvivalentna hladina A zvuku vo vecemom case
od 18.00 h do 22.00 h vo vzdialenosti 2 m pred fasadou

Lasq2m, dB™
>50 | >55 > 60 > 65 >70 >75
<55 | <60 <65 <70 <75 <80

Druh chraneného vnitorného priestoru

<50

Obytné miestnosti bytov, izby v ubytovniach,
hoteloch a penziénoch, internaty a pod. 30 . - a3 =8 @ n

Nemocniéné izby 30 33 38 43 48 (53) (58)

Ekvivalentna hladina A zvuku v no¢nom ¢ase
od 22.00 h do 06.00 h vo vzdialenosti 2 m pred fasadou
L aeq.2m dB”

>40 | >45 > 50 >55 | >60 > 65
<45 | €50 <55 <60 | <65 <70

Druh chraneného vnitorného priestoru

<40

Obytné miestnosti bytov, izby v ubytovniach,
hoteloch a penzidnoch, interndty a pod. 2 30 9 = a8 = 0

Nemocniéné izby 30 30 33 38 43 48 (53)

V zmysle pocitacového spracovania hlukovej zataze (CadnaA, DataKustik, Vers. 4.4.145), R'w
bolo stanovené na zdklade hlukového zatazenia jednotlivych fasdd za najnepriaznivejSich
podmienok podla STN 72 0532:2013.

Na zéklade modelacie stavu hlukovych pomerov v danej lokalite po spusteni objektu do
prevadzky, bol spracovany graficky navrh vzduchovej nepriezvucnosti jednotlivych Casti fasad
(Priloha ¢. 8.10), pricom vsetky Casti obvodového plasta st navrhnuté s ohladom na hluk
z vonkajsieho prostredia (hluk z dopravy). Hodnoty pozadovanej vzduchovej nepriezvuc¢nosti sa
vzt'ahuju vzdy na celu vysku fasddy a na vsetky prvky obvodového plasta.

Pre okna je mozné primerane pouzit’ ustanovenia kapitoly 6.2.
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::.
6.2 NAVRH NA ZVUKOVU IZOLACIU OKIEN

Stanovenie nepriezvucnosti okien je podla STN 73 0532:2013, kde pre ekvivalentni hladinu
akustického tlaku vonkajSieho hluku defi/noc, sa stanovuje stupeit vzduchovej nepriezvucnosti
R'w, pricom je mozné znizit poziadavky v pripade, ak stupeni nepriezvucnosti plnej casti
obvodového plasta (murivo) ma aspon o 10 dB vyssi stupen nepriezvucnosti ako je uvazované
okno. Znizenie poziadaviek na stupen nepriezvucnosti sa uplatiiuje nasledovne: Ak je plocha
okna v miestnosti mensia ako 35 % celkovej plochy obvodovej konstrukcie (okennej steny spolu
s oknom, orientovanej k zdroju hluku, napr. do ulice), mozno znizit' poziadavky o 5 dB. Ak je
plocha okna v rozmedzi od 35 % do 50 % celkovej plochy obvodovej konstrukcie, mozno znizit
poziadavky o 3 dB.

Poziadavky pre nepriezvucnost okien uvedené vysSie odporiame zapracovat v dalSich
stupiioch projektovej dokumentécie .

Opatrenia pre zniZenie vplyvu hluku z dopravy v dotknutom vnutornom prostredi

Stavba uvaZovaného projektu sa nachadza v prostredi, ktoré z hladiska hlukovych pomerov
problematicky umoziuje zosuladit’ poziadavku vyplyvajicu z vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z., ktora
udava NPH pre vnutorné prostredie kategorie B - obytné miestnosti Laeqp = 40 dB den a vecer a
Laeqp = 30 dB cez noc, pre hluk z vonkajSieho prostredia a zaroven aj podmienku vyplyvajicu
z normy STN 16798-1, aby kapacita vymeny vzduchu bola min.25m?®hod/osoba.

Podmienka moZnosti intenzivneho prevetrania, ako aj poziadavka vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z.
nemdze byt splnend prirodzene, tj. vetranim otvorenym oknom, nakolko predikcia
v akustickom softvéri ukazuje vysoké hodnoty hluku. Je nutné uvaZovat' s montaZou
prevetravacieho zariadenia.

Prevetranie bez nutnosti otvorenia okien sa zabezpe¢i nltenou vymenou vzduchu pomocou
okennych vetracich mriezok. Alternativou je fasadny prevetravaci systém s regulaciou prietoku
vzduchu. V pripade, ak sa zabezpec€uje ntitend vymenu vzduchu bytovym ventilatorom s trvalym
behom, resp. centrdlnym odtahom umiestnenym na streche budovy, je nutné volit' ostatné
stavebné prvky tak, aby neznemoziovali nitenti vymenu vzduchu, t.j. sivisiace dvere osadit’
ako bezprahové, resp. s ventilacnou mriezkou.

Poziadavky pre nltené vetranie uvedené vysSie odporucame zapracovat’ v d’alSich stupnoch
projektovej dokumentacie .
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7. VYHODNOTENIE

VONKAJSIE PROSTREDIE

VPLYV HLUKU OKOLIA NA OBJEKTY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Hluk z automobilovej dopravy v zmysle Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z.z. prekracuje pripustné
hodnoty. Tento nepriaznivy stav je mozné eliminovat’ vol'bou vhodnych stavebnych konstrukeii
fasady a zaroven zabezpefenim vetrania bez nutnosti otvorenia okna. Tzv. tiché prostredie v

primeranej Casti prilahlého vonkajSieho prostredia budovy podla bodu 1.9. prilohy Vyhlasky
MZ SR 549/2007 Z. z. je zabezpecené

VPLYV DYNAMICKYCH A STACIONARNYCH ZDROJOV HLUKU PROJEKTU NA
OKOLIE

Nepredpokladd sa umiestnenie vyznamne hlu¢nych zariadeni (napriklad chiller). V pripade
uvazovania takychto vyznamnych zdrojov hluku odporucame detailnejSie posudenie v ramci
dalSieho stupna projektovej dokumentacie. Vplyv hluku z navySenia intenzity dopravy na okolie
je minimalny. Vizualizovany je v hlukovych mapéch pre budtci stav uvedenych v prilohdch na
konci dokumentu.

VARIANTNE RIESENIE
Varianty navrhovanej ¢innosti nemaji vplyv na akustické posudenie.

Navrhovani vystavbu je mozné hodnotit’ ako vyhovujicu pokial’ budia dodrzané
odporucania uvedené v tejto Stadii.

Bratislava: 13.12.2021

UPOZORNENIE

Vysledky merani v tejto akustickej studii sa vztahuju len na stav prostredia a podmienky, ktoré
boli zaznamenané pri merani.

Reprodukcia akustickej studie je dovolena iba so suhlasom laboratoria spolocnosti VALERON
Enviro Consulting, s.r.o., a to vyhradne iba ako celku.
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8. PRILOHY

Priloha 8.1: Hlukova mapa —\/plyv hluku z pozemnej dopravy v sucasnom stave — ref. interval den

T T T T T T T T T
-1274600 -1274550 -1274500 -1274450 -1274400 -1274350 -1274300 -1274250 -1274200

T
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-570550
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T
-570500

~o
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1

T
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1

T
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T
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T
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T
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1
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T
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T
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T
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.. <400
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..<50.0
...<550
... <60.0
.. <850
..<700
..<75.0
...<80.0
X ...<850
I 850 <= ..
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I 1 I 1 I 1 I

-1274550
1

210e00221 Hroznovy sad AS EIA

Strana 22 z 34



i VALERON

[ |
"
p?’

Priloha 8.2: Hlukovd mapa — Vplyv hluku z pozemnej dopravy v siicasnom stave — ref. interval vecer
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B 650 <=.. <700
Bl 700<=.. <750
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I 50.0 <= ... < 85.0
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Priloha 8.3: Hlukovd mapa — Vplyv hluku z pozemnej dopravy v siicasnom stave — ref. interval noc

T T T T
-570550 -570500 -570450 -570400 -570350 -570300
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1 |
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<45.0
<50.0
<55.0
<60.0
<65.0
<70.0
<75.0
<80.0
< 85.0
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Priloha 8.4: Hlukovd mapa — \/plyv hluku z pozemnej dopravy v budiicom stave — ref. interval der

T T T T T T ¥ T Y T
-570550 -570500 -570450 -570400 -570350 -570300 -570250 -570200 -570150 -570100 -570050 -570000 -569950 \: <35.0
I 35.0 <= ... <40.0
[ I 0.0 <= ... <45.0
3 45.0<=..<50.0
g B 50.0 <=... < 55.0
o 55.0 <= ... < 60.0
I 60.0 <= ... <650
B 650 <= ... < 70.0
I 700<=..<750
8 I 75.0 <= ... < 80.0
B I 80.0<=..<850
§ B 550 <= ...
i . m _ i
o o
(2] (2]
<t <
~ ~
8 X
o (=]
n wn
(2] o«
N N
Sy S
o o
o o
| 3 3
~ ~
S S
o o
wn n
= 3
~ ~
S X
o o
o o
wn n
< -
~ ~
8 S
o o
wn n
n n
- <
~ ~
g X
o o
o o
© ©
> ,2 § -
S X
o o
wn wn
© ©
< < -
N~ N~
S S
AD
’ -570550 -579500 -579450 -570400 -570[350 -570300 -579250 -579200 -570150 -570|1 00 -570050 -570000 -569‘950 -569900

210e00221 Hroznovy sad AS EIA Strana 25 z 34



 VALERON

Priloha 8.5: Hlukovd mapa — Vplyv hluku z pozemnej dopravy v budiicom stave — ref. interval vecer
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422 VALERON

Priloha 8.6: Hlukovd mapa — Vplyv hluku z pozemnej dopravy v budiicom stave — ref. interval noc
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VALERON

Priloha 8.7: Hlukovd mapa — vyrez - Vplyv hluku z pozemnej dopravy v budiicom stave — ref. interval der
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VALERON

Priloha 8.8: Hlukovd mapa — vyrez - Vplyv hluku z pozemnej dopravy v budiicom stave — ref. interval vecer
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422 VALERON

Priloha 8.9: Hlukovd mapa — vyrez - Vplyv hluku z pozemnej dopravy v budiicom stave — ref. interval noc

I
-570440 -570420

T T T T T T T T T T T T
-1274540 -1274520 -1274500 -1274480 -1274460 -1274440 -1274420 -1274400 -1274380 -1274360 -1274340 -1274320 -1274300 -1274280 -1274260 -1274240 -1274220

-1274560

-579440 -570420

-570400

-570400

-570380

-570380

-570360

-570360

—
-570340

-579340

T
-570320

-579320

1
-570300

-57?300

|
-570280

-579280

1
-570260

-57?260

-570240

-570240

[ ..<350
I 350 <= ...
I 40.0 <= ...
[ 450<=..
I 50.0 <= ...
B 55.0 <= ...
I 600 <= ...
I 65.0 <= ...
I 700 <= ...
I 750 <= ..
I 300 <= ...
I 550 <= ...

-570220

<40.0
<45.0
<50.0
<55.0
<60.0
<65.0
<70.0
<75.0
<80.0
<85.0

-1274540 -1274520 -1274500 -1274480 -1274460 -1274440 -1274420 -1274400 -1274380 -1274360 -1274340 -1274320 -1274300 -1274280

-1274560

210e00221 Hroznovy sad AS EIA

Strana 30 z 34



VALERON

Priloha 8.10 Navrh vzduchovej nepriezvucnosti obvodovych plastov (R’'w)
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#: VALERON

ENVIRO CONSULTING

Priloha 8.11 Doklad o0 odbornej spésobilosti

Urad verejného zdravotnictva
Slovenskej republiky
Trnavska cesta ¢.52

826 45 Bratislava

Cislo: OLP/6841/2007
Datum: 27.7.2007

OSVEDCENIE O ODBORNEJ SPOSOBILOSTI
vydané podl’a § 5 ods. 6 pism. k zdkona ¢.126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve
a o zmene a doplneni niektorych ziakonov
Meno a priezvisko. titul :  Jaroslav Hruskovi¢, Ing.
Datum a miesto narodenia: Bratislava
Bydlisko: Moskovska 17, 811 08 Bratislava
na kvalitativne a kvantitativne zistovanie faktorov Zivotného a pracovného prostredia na
ugely posudzovania ich moZného vplyvu na zdravie — meranie hluku v Zivotnom a pracovnom
prostredi.

Datum a miesto vykonania skusky 26.7.2007. pred skusobnou komisiou Uradu verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky zriadenou dna 10.8.2006 pod ¢.OLP/5069/2007.

Menovany je odborne sposobily vykondvat’ meranie hluku v Zivotnom a pracovnom
prostredi.

Cas platnosti osvedcenia: 27.7.2012.

Predseda skusobnej komisie: MUDr. Otakar Fitz.

M/
doc. MUDr. Ivan Rovny, PhD., MPH
riaditel

210e00221 Hroznovy sad AS EIA

Strana 32 z 34



1 VALERON

URAD VEREJINEHO ZDRAVOTNICTVA FoR
\ SLOVENSKEJ REPUBLIKY o \
\ Trnavsk4 cesta 52 -
\ P.0.BOX 45
826 45 Bratislava
VézZeny pan
Ivng‘ Jaroslav Hruskovié
Cerestiova 61
900 25 Chorvatsky Grob
Vasa znacka/zo diia NasSa znacka Vybavuje Bratislava
- /10.5.2011 0O0D/3917/2011 Har¢arova 02.06.2011

VEC: OsvedCenie o odbornej spdsobilosti - oprava

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky na zaklade Ziadosti menovaného
zo dria 10.05.2011 opravuje osvedCenie o odbornej spdsobilosti ¢. OLP/6841/2007 zo diia
27.7.2007 nasledovne:

Bydlisko: CereSiiova 61, 900 25 Chorvatsky Grob

Této oprava osvedCenia o odbornej spdsobilosti je neoddelitelnou sucast'ou
osved&enia o odbornej spdsobilosti &. OLP/6841/2007 zo diia 27.7.2007.

S pozdravom /
Vo i’

MUDr. Gabriel Simko, MPH
hlavny hygienik Slovenskej republiky

e
i

Bankové spojenie: 7000135898/8180 Tel.: 00421 249 28 4 368  e-mail: gabriela.harcarova@uvzsr.sk
ICO: 00607 223 Fax: 00421 2 44 37 2641 internet: www.uvzsr.sk
DIC: 2020878090
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\ URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA P

SLOVENSKEJ REPUBLIKY
\ * }
, Trnavskd4 cesta 52 i
\ P.0.BOX 45
826 45 Bratislava
Vazeny pan

Ing. Jaroslav Hruskovi¢
Cerestiova 61
900 25 Chorvatsky Grob

Vasa znactka/zo diia NaS$a znacka Vybavuje Bratislava
- /10.5.2011 00D/3917/2011 Hargarova 02.06.2011

Vec:
Platnost’ osved¢enia — zaslanie odpovede

Diia 16.05.2011 bola na Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky dorugena
Vaga Ziadost o prediZenie platnosti nasledovného osvedéenia o odbornej spdsobilosti:
- osved&enie o odbornej spdsobilosti na kvalitativne a kvantitativne zistovanie faktorov

Zivotného a pracovného prostredia na u¢ely posudzovania ich mozZného vplyvu na zdravie

— meranie hluku v Zivotnom a pracovnom prostredi (OLP/6841/2007, zo dia 27.7.2007,

doba platnosti do 27.7.2012).

Novelizaciou zakona &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia
aozmene adoplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov sa platnost
osved&enia o odbornej spdsobilosti s G¢innostou od 01.06.2010 udel'uje na dobu neurcita.

VaSe osvedlenie o odbornej spdsobilosti, ktoré je platné do 27.7.2012 sa podla
uvedeného zdkona automaticky stiva osvedéenim na dobu neuréitu.

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky nevyddva Ziadne potvrdenia
o prediZeni platnosti osvedéenia o odbornej spdsobilosti.

i
S pozdravom
V- /ﬁlh///
MUDr. Gabriel Simko, MPH
hlavny hygienik Slovenskej republiky

Bankové spojenie: 7000135898/8180 Tel.: 00421 24928 4368  e-mail: gabriela.harcarova@uvzsr.sk
ICO: 00607 223 Fax: 00421 2 44 37 2641 internet: www.uvzsr.sk
DIC:: 2020878090

., Koniec akustickej studie (AS) “
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Priloha C.8:

Svetelnotechnicky posudok



Energeticka certifikacia budov
Konzultacna a projek¢na Cinnost
v oblasti stavebnej fyziky

projekt

SVETELNOTECHNICKY POSUDOK pre EIA

spracovany podla STN 73 0580-1, Zmena 2, STN 73 4301.

Nazov stavby: Hroznovy sad

Miesto stavby: Bratislava, m.€. Raca

krizovatka Kadnarova - He¢kova

Obstaravatel” Hroznovy sad, s.r.o.
Hraniéna 24A

851 05 Bratislava, m.¢. Ruzinov

Vypracoval: 3S-Projekt, s.r.o.
Boldog 145, 925 26 Boldog

Meno, priezvisko, titul spracovatela: Ing. Zsolt Stranak

Registracné Cislo spracovatefa: 4716*Z*11 T
et B

Miesto a datum vypracovania posudku: Boldog, 11.2021 \3 SR Y

Svetelnotechnické, tepelnotechnické posudky a energetickd certifikGcia budov
Ing. Zsolt Strandk, stranak@3sprojekt.sk, 0905 513 350



mailto:stranak@3sprojekt.sk

Svetelnotechnicky posudok

Za ucelom posudenia Vplyvu planovanej vystavby Hroznovy sad v Bratislave m.¢. Raca na
presinenie okolitych bytov a na denné osvetlenie okolitych obytnych miestnosti a miestnosti
s dlhodobym pobytom ludi.

Navrhovana ¢innost’ je rieSend variantne — variant ¢.1 a variant ¢.2. Rozdielnost’ variantov
stavby spociva v dazd’ovej kanalizacii:
ALT.1

Stavebny objekt dazd’ova kanalizacia je rozdelena na dazd’ovu kanalizaciu zo spevnenych
ploch a dazd’'ovl kanalizaciu zo striech. Dazd’ova kanalizacia bude zaustend do verejnej
kanalizacie cez regulovany odtok. Dazd’ova kanalizacia zo spevnenych ploch bude sluzit’ na
odvadzanie zraZkovych vod z novonavrhnutej komunikacie a parkovisk cez ulicné vpuste.
Dazd'ovéa kanalizacia z parkovisk bude precistena v odlu¢ovaci ropnych latok.

Dazdovd voda zo striech bude zatstend do dazdovych jazierok a dazdovych zahrad,
z ktorych bezpec¢nostné prepady budi zaustené do dazd’ovej kanalizacie.

Dazd'ové kanalizicia bude zaustena do deten¢nej nadrze, z ktorej regulovany odtok bude
zausteny do verejnej kanalizécie.

ALT.2

Stavebny objekt dazd’ova kanalizacia je rozdelend na dazd’ovl kanalizdciu zo spevnenych
ploch a dazd’'ovu kanalizaciu zo striech. Dazd’'ova kanalizacia bude zatstend do verejnej
kanalizacie. Dazd’ova kanalizacia zo spevnenych ploch bude sluzit’ na odvadzanie zrazkovych
vod z novonavrhnutej komunikacie a parkovisk cez uli¢né vpuste. Dazdova kanalizacia
z parkovisk bude precistend v odlucovaci ropnych latok abude odvadzand cez dazdovu
kanalizaciu priamo do verejnej kanalizacie.

Dazd'ové kanalizicia zo striech bude rozdelend v regulac¢nej Sachte na pripojke dazd’ovej
kanalizacie cez regulator na dazd’ovl kanalizaciu, z ktorej 1/3 bude priamo zaustend do
dazd’ovych jazierok a dazd’ovych zahrad a 2/3 dazd’ovej kanalizacie budi zaustené priamo do
dazd’ovej kanalizacie, do ktorej budi zaustené aj prepady z jazierok a zahrad.

Variantnost’ zameru nema vplyv na zaver svetelnotechnického posudku.

1. Podklady posudku

a,) Projektova dokumentacia: Hroznovy sad, Bratislava, m.¢. Raca, Dokumentacia pre
uzemné rozhodnutie, 11/2021.

b,) STN 73 0580-1 Denné osvetlenic budov. Cast 1: Zakladné poziadavky.
Utinnost od 1. 7. 1987

c) STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov. Cast 1: Zikladné poziadavky.
Uginnost od 1. 10. 2000

d,) STN 73 0580-2 Denné osvetlenie budov. Cast’ 2: Denné osvetlenie budov na byvanie.
Uginnost od 1. 10. 2000

e,) STN 73 4301 Budovy na byvanie. U¢innost’ od 1. 2. 2021.

2. Nalez
Predmetom je posudenie vplyvu planovanej vystavby Hroznovy sad na krizovatke Kadnarova

Heckova v Bratislave m.¢. Raca na preslnenie okolitych bytov a denné oSvetlenie okolitych
miestnosti.



UCEL A FUNKCIA STAVBY

Zadmerom navrhu je funk¢né a priestorové vyuzitie predmetnych pozemkov za ucelom
vystavby bytovych domov spolu s vytvorenim zazemia pre travenie volného ¢asu v podobe
komunitnych, relaxa¢nych a Sportovych priestorov pre obyvatel'ov v mestskej Casti Bratislava
— Raca. Bytové domy su navrhnuté v stlade s platnym Gzemnym pldnom a prisluSnymi
vyhlaskami. Celkovo vznikne 8 objektov reSpektujucich svahovitost’ terénu, ktory sa zvySuje
smerom na severozapad. Objekty budu funkcne rozdelené nasledovnym sposobom:

POLYFUNKCNY BYTOVY DOM A +B

Bytovy dom ma spolo¢nu podzemnu dvojpodlazna garaz z ktorej vystupuja dva objekty.
Objekt A ma 8 nadzemnych podlazi. 1-4. NP bude sluzit’ ako ndjomné jednotky. Parter bude
sluzit pre sluzby a ostatné podlazia si administrativne.

4-8. NP bude patrit bytom, priCom na kazdom podlazi bude 7 bytov. Objekt B ma 7
nadzemnych podlazi. 1-3. NP bude sluzit’ pre obciansku vybavenost’ S prenajimatel'nymi
najomnymi priestormi, 4-7.NP bude patrit’ bytom, pricom na kazdom podlazi bude 7 bytov.
7.NP je odstupené zo SV strany o 3 m kvdli svetlotechnike. Na NajvysSom podlazi vznikne 6
bytov. Objekty A a B st orientované najblizsie k verejnej komunikacii a vstupu na pozemok.
Strecha nad podzemnou gardzou bude pochddzna. Zarovenl v ich blizkosti sa nachadzaju
osempodlazné bytové domy, na ktoré svojou vyskou a tvarom navrhované objekty reaguju.
POLYFUNKCNY BYTOVY DOM C +D

Bytovy dom ma spolo¢nu jednopodlaznu garaz, ktora je prepojena podzemnou komunikaciou
s garazou objektov A+B. Z gardaZze C+D vystupuju dva objekty. Objekt C méa 8 nadzemnych
podlazi. 1. NP bude sluzit pre obciansku vybavenost' s prenajimatelnymi nijomnymi
priestormi. Parter bude sluzit' pre sluzby a ostatné podlazia st administrativne. 2-8.NP bude
patrit’ bytom, pricom na kazdom podlazi bude 7 bytov. Objekt D ma 6 nadzemnych podlazi.
1.-2 NP bude sluzit’ pre ob¢iansku vybavenost’ s prenajimatel'nymi ndjomnymi priestormi, 3-
6.NP bude patrit’ bytom, pricom na kazdom podlazi bude 7 bytov. Strecha nad podzemnou
garazou objektov C+D bude pochodzna.

BYTOVY DOM E

Bytovy dom ma jednopodlazni samostatntl garaz na 2.PP. Vstup do garaZe je z komunikacie
na juhovychode. 1.PP je vstupné podlazie. Tri byty na 1.PP podlazi maji predzdhradky nad
podzemnou gardzou. 1.NP vyuZiva danosti svazit¢ho terénu a 3 z jeho 5 bytov ma tiez
predzéhradky na teréne. 2. a 4.NP je totozné s 5 bytmi na poschodi. 5.NP je ustipené podlazie
s 2 bytmi.

BYTOVY DOM F

Bytovy dom ma jednopodlaZzna garaZ na 2.PP spolo¢nll s objektom G. Vstup do garaze je z
komunikacie na juhovychode. 1.PP je vstupné podlazie. Tri byty na 1.PP podlazi maju
predzéhradky nad podzemnou gardZou. Tri byty na 1.NP maji predzahradky na teréne a 2
byty balkon. 2.a 4.NP je totozné so 5 bytmi na poschodi. 5.NP je ustiipené podlazie s 2 bytmi.
BYTOVY DOM G

Bytovy dom ma jednopodlaznt garédz na 2.PP spolo¢nu s objektom F. Vstup do garaze je z
komunikacie na juhovychode. 1.PP je vstupné podlazie. Tri byty na 1.PP podlazi maji
predzéhradky nad podzemnou gardZou. Tri byty na 1.NP maji predzahradky na teréne a 3
byty balkon. 2. az 4.NP je totozné so 5 bytmi na poschodi. 5.NP je ustupené podlazie s 2
bytmi.

BYTOVY DOM H

Bytovy dom ma jednopodlaznii garaz na 2.PP. Vstup do gardze je z komunikacie na
juhovychode. 1.PP je vstupné podlazie. Tri byty na 1.PP podlazi maju predzdhradky nad
podzemnou gardzou. Tri byty na 1.NP maju predzahradky na teréne a 3 byty balkén. 2. az
3.NP. podlazie je totozné so 5 bytmi na poschodi. . 4.NP zabera okolo 60% zastavanej plochy
podlazia pod nim a nachadzajt sa tu 3 byty s terasami.



CHARAKTERISTIKA UZEMIA

RieSené uzemie sa nachadza v Raci. Vstup na pozemok je z krizovatky Kadnarova-Heckova.
Na severnej hranici pozemku sa nachadza polna cesta, ktora sa ma v budicnosti
pretransformovat’ na cyklisticki Podkarpatsku radidlu R33 spajajuce centrum mesta s Racou.
Pozemok je mierne svazity, klesajici juhovychodnym smerom. Je oploteny z juhovychodne;j
strany. V jeho susedstve v dolnej Casti sa nachadzaju Sest’ 4-8 podlaznych bytovych domov. V
dolnej Casti pozemku sa nachddza neudrziavand naletova zeleii a v jeho hornej Casti byvaly
vinohrad. NajblizSiu dopravni obsluhu tUzemia zabezpeCuje autobusovd a elektrickova
doprava na ul. Heckova, ktora je vzdialena od vstupu na pozemok okolo 4 min. Velkou
devizou vyskovej konfiguracie terénu st vyhl'ady smerom na juhovychod na nizko podlazni
zastavbu Bratislavy a na druhu, Karpatskii stranu. Pozemok investora bude prepajat
existujicu komunikaciu Kadnarovu s buducou cyklotrasou na severnej Casti pozemku.
Vytvori tak priechod uzemim pre obyvatelov Bratislavy umoziiujucim vstup z mesta do
vinohradnickej podkarpatskej oblasti bicyklom alebo pesi.

URBANISTICKE RIESENIE

Navrhovana urbanistick zastavba izemia reSpektuje priestorové a funkéné viazby na okolie.
Z hladiska uzemného planu je pozemok zasadeny medzi 3 typy funkénych ploch (C102,
F501, E501). Dalsim faktorom, ktory uréuje vyuzitie pozemku je vytvorenie komunikaénej
osi, ktora umozni prepojenie medzi Kadnarovou ulicou a budiacou cyklotrasou R33. A v
neposlednom rade je to vySkovy determinant pozemku, ktory prirodzene urcil osadenie
jednotlivych bytovych domov, spolu s ich orientdciou na svetové strany.

Struktaru objektov je mozné rozdelit do troch celkov, ktoré vzajomne oddeluje hlavna
dopravna tepna pozemku. Prvy celok tvoria 4 polyfunkéné bodové bytové domy, ktoré svojim
usporiadanim medzi sebou vytvéaraji oddychovu zonu pre sedenie, grilovanie, Sportové a
spoloCenské aktivity spolu so zonou pre deti s preliezkami ako aj malé susedské namestie.
Druhy celok tvori skupina 4 malopodlaznych bodovych bytovych domov. Medzi nimi sa
vytvara priestor pre komunitné a oddychové aktivity obyvatelov ako je vyhliadka nad
dazd’ovou zahradou, malé¢ ndmestie alebo oddychové platéd sluziace na spolocenské aktivity.
Posledny celok tvori 4 podlazny bytovy dom s ustipenym podlazim a cyklokaviaren.
Kaviaren je bod, ktory prepaja obyvatel'ov Hroznového sadu a cyklistov vyuzivajacich tuto
trasu. Spolo¢nym vSetkych celkov je vytvorenie byvania so silnym vztahom k verejnému
priestoru a s kontaktom so zeletiou. Z tohto dovodu je celé izemie pokryté zelenymi a
parkovymi plochami, zelenymi strechami objektov, vegetacnymi pochddznymi strechami
podzemnych garazi, doplnenych mnozstvom vysokej zelene. PeSie prepojenie pozemku tvori
hlavnd os prepdjajica bezbariérovo oddychové a spolocenské priestory. Cyklistické
prepojenie tvori meandrujuca cyklotrasa, ktora kopiruje vrstevnice terénu. Komunikacia pre
automobily je ukoncena v hornej Casti pozemku obratiskom a tak neumoziuje tranzit cez
uzemie.

ARCHITEKTONICKO - STAVEBNE RIESENIE

Architektonické rieSenie aredlu vychadza z funkénych, prevadzkovych a dispozi¢nych
vztahov, z celkového urbanistického rieSenia Gizemia a z poZiadaviek stavebnika. Objekty a
celé izemie planovanej vystavby bude mat’ moderny architektonicky vyraz.

Objekty A - D tvoria 6 az 8 podlazné bodové bytové domy ktoré reflektuju vyssiu zastavbu
susednych objektov. Objekty A,B maji prepojentt podzemnu garaz s objektami C a D.
Objekty A - D maju prenajimatel'nu ¢ast' nadzemnych podlazi. Nakolko riesené tizemie je
taziskovym bodom v mestskej Casti Raca, velky doraz sa kladol na rieSenie chybajlcej
obcianskej vybavenosti. Hlavnu Cast’ ob¢ianskej vybavenosti izemia budu tvorit’ sluzby, ako:
potraviny, banka, holistvo a iné, ktoré spiiajii zakladni obéiansku vybavenost moderného
lokalneho centra. Medzi zakladnu vybavenost’ uvazujeme aj s dennym centrom pre seniorov a



zakladnymi zdravotnickymi ambulantnymi sluzbami — vSeobecny lekar, zubar, ocné atd’.
Ostatné podlazia su vyhradené pre byty. Na kazdom bytovom podlazi sa nachddza 7 bytov.
Jednotlivé byty maji balkény orientované na juhozapadnu a severovychodnu stranu, aby
vyhlady z nich umoznovali rozhl'ad zaroven na Karpaty aj na mesto. Objekty svojim
stvarnenim odzrkadl'uji velkomestsky potencial izemia ned’aleko hlavnej triedy.

Objekty E,F,G a H su nizSej vysky a nepresahujicej 5 podlazi. Objekty neobsahuji obchodny
parter ani ziadne iné prenajimatelné jednotky. Bodové bytové domy su z Casti zakopané do
svahu a na spodnych podlaZziach bytov sa nachadzaju predzahradky. Typické podlazie
obsahuje 5 bytov. Budovy reflektuji vinarsku oblast’ starej Race preto hmotou aj materidlmi
zapada do malomestského vinarskeho prostredia.
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Obr. 1 Situdcia a Sirsie vztahy

V severo-zépadnej casti pozemku navrhujeme cyklo-kaviaren, ktord bude sluzit, ako
oddychovo- relaxaény priestor hlavne pre cyklistov. Kaviareni bude priamo napojend na



vyhl'adovt cyklotrasu R33 a lokalnu cyklotrasu rieSenu v Gizemi.

Architektonické rieSenie projektu Hroznovy sad odzrkadl'uje skutocnost’, kedy nova mestska
zastavba vnikd do povodnej vinohradnickej oblasti. Objekty rozdel'uje na charakterovo dve
odlisné skupiny. Prva, juznejSia, pozostdvajuca zo 4 budov pripomina mesto. Druha,
severnejSia, vidiek. Obe skupiny spdja kultivovany vstup do tzemia, vysokd kvalita
prevedenia a ciel’ spriechodnit’ izemie pre vSetkych obyvatelov pohybujicim sa na bicykli
alebo pesi.

Pri obhliadke lokality boli preverené vSetky budovy v okoli pripravovanej vystavby. Boli
vybrané objekty, kde sa realizacia vystavby moéze negativne prejavit na podmienkach
presinenia a denného osvetlenia.

Poznamka:
Posudzované vizemie sa nachddza v lokalite s ekvivalentnym uhlom tienenia ae =30°.

3. Vplyv planovanej vystavby na preslnenie okolitych bytov.

Poziadavky na preslnenie bytov stanovuju ¢l. 3.1.6 a 4.2.1 (najmé 4.2.1.1 a 4.2.1.2)
STN 73 4301. Podrla ¢l. 4.2.1.2 tejto normy musi slnecné ziarenie dopadat’ na kriticky bod
vrovine vnutorného zasklenia okna vo vySke 0,3 m nad stredom spodnej hrany
osvetlovacieho otvoru (Sirokého asponi 0,9 m), ale najmenej 1,2 m nad trovitou podlahy
obytnej miestnosti. Cas preslnenia bytu je vyhovujuci vtedy, ak je od 21.marca do
22.septembra preslnena aspon 1,5 hodinu denne najmene;j tretina suctu ploch vsetkych jeho
obytnych miestnosti, ( pri reSpektovani podmienok d’alich ¢lankov STN 73 4301, najmi ¢l
4.2.1.2a).

Situacny nacrt s vyznacenim severu so zapocitanim vplyvu meridianovej konvergencie
jenaobr. 1.

Z vychodnej strany od planovanej vystavby sa nachadzaju bytové domy na ulici
Kadnarova. Najblizsi bytovy dom RIZLING sa nachéadza na parcele ¢.1683/353. Byty v tomto
bytovom dome vyhovujlice preslnenie maji zabezpecené z juhovychodnej a z juhozapadne;j
strany. Planovana vystavba bola navrhnutd tak, aby vyhovujuce preslnenie tychto bytov
nebola negativne ovplyvnend a doba preslnenia aj po realizacii planovanej vystavby bola
Vv kritickom datume 21.marca minimalne 1,5 hodin.




Z juznej strany od planovanej vystavby sa nachaddza bytovy dom na ulici Kadnarova.
Najblizsi bytovy dom sa nachadza na parcele ¢.1683/234. Byty vtomto bytovom dome
vyhovujuice preslnenie maji zabezpecené z juhovychodnej a z juhozapadnej strany. Planovana
vystavba vyhovujlice preslnenie tychto bytov negativne neovplyvni nakol’ko sa nachadza zo
severnej strany.

Bytovy dom na parcele ¢.1683/23

=

Ostatné okolité bytové domy su dostatocne d’aleko od planovanej vystavby a ten
negativne neovplyvni ich vyhovujlce preslnenie.

Buducu vystavbu na susednych parcelach je moZzné umiestnit’ tak, Ze aj po realizécii
navrhovanej vystavby Hroznovy sad na krizovatke Kadnarovd Heckova v Bratislave m.c.
Raca budu dostato¢ne preslnené v zmysle aktualnych stavebnych predpisov a teda byty v nich
budi dostato¢ne preslnené v zmysle poziadaviek a kritérii STN 73 4301.

Vplyv planovanej vystavby Hroznovy sad na krizovatke Kadnarova Heckova
Vv Bratislave m.¢. Raca na preslnenie okolitych bytov vyhovuje poziadavkam STN 73 4301.

4. Vplyv planovanej vystavby na denné osvetlenie okolitych miestnosti

Ekvivalentny uhol (vonkaj$ieho) tienenia - uhol od horizontalnej roviny vyneseny
v normdlovom smere spravidla zo stredu osvetl'ovacieho otvoru (pripadne z kontrolného bodu
vo zvislej rovine) na vonkajSom povrchu obvodovej konstrukcie vo vySke najmenej 2,0 m nad
terénom priliehajicim k posudzovanému objektu; predstavuje tienenie nekonecne dlhej
prekazky paralelnej s rovinou posudzovanej obvodovej konstrukcie, ktora v podmienkach
oblohy podla 2.8 spdsoby rovnaké zniZzenie oblohovej osvetlenosti vertikdlnej roviny, ako
existujuce alebo navrhované tieniace prekazky.

Pri navrhovani denného osvetlenia vnltornych priestorov uréenych na trvaly pobyt
I'udi pocas dia sa odporuca v pripadoch, ked’ nie je zndma budica vystavba v okoli
navrhovanej stavby alebo miesto stavby, predpokladat’ tienenie osvetlovacich otvorov
vonkajSou prekazkou suhlom tienenia asponn 25° okrem pripadu, ked’ je v budicnosti
vonkajsie tienenie v takejto hodnote vylucené.

Pri navrhovani a upravach stavebnych objektov (nadstavby, pristavby a podobne) sa
musi dbat’ na to, aby sa vyrazne nezhorsili podmienky denného osvetlenia v existujicich



okolitych vnutornych priestoroch s trvalym pobytom l'udi a aby sa vytvorili podmienky na
dostato¢né denné osvetlenie budov na doc¢asne nezastavanych stavebnych parcelach.

Ekvivalentny uhol tienenia hlavnych bocnych osvetl'ovacich otvorov ostatnych
existujucich alebo navrhovanych vnatornych priestorov s trvalym pobytom l'udi sa odporuca
do 25° nesmie vSak prekrocit’ 30°.

Ak opravnené instittcie prislusnej obce jednoznacne vymedzia zény obce so zvySenou
hustotou zastavby (najmi vo vacsich mestach), nesmie ekvivalentny uhol tienenia hlavnych

bocnych osvetlovacich otvorov existujucich alebo navrhovanych vnutornych
priestorov s trvalym pobytom l'udi prekrocit’:

- 36° v stvislej radovej uli¢nej zastavbe v centralnych ¢astiach vacsich miest,

- 42° vsuvislej radovej uli¢nej zastavbe v mimoriadne stiesnenych priestoroch

V historickych centrach miest.

Na tieto ucely sa do ekvivalentného uhla tienenia nezapocitava tienenie kontrolnych

bodov vlastnymi ¢astami objektu (lodZiami, zalomeniami vlastného objektu a podobne).

Z vychodnej strany od planovanej vystavby sa nachadzaji bytové domy na ulici
Kadnarova. Najblizsi bytovy dom RIZLING sa nachadza na parcele ¢.1683/353. Tento bytovy
dom ma 7.NP. Byty s obytnymi miestnostami sa nachadzaju od 1.NP. Podlaha 1.NP je vo
vyske 160,90 m n.m. Kontrolny bod A bol umiestneny v strede najviac tieneného okna na
juhozapadnej fasade v obyvacej izbe 1.14.8. Vyska kontrolného bodu A je 162,100 m n.m.
Ekvivalentny uhol tienenia 30° v ramci parcely predstavuje 153 Stvorcov. Po realizacii
planovanej vystavby bude pocet tienenych Stvorcov kontrolného bodu A - 137. Obr. 3
znézornuje diagram tienenia oblohy so zakreslenymi prekazkami. Ekvivalentny uhol tienenia
pre tito obytni miestnost’ vyhovuje poziadavkdm STN 73 0580-1 Zmena 2, uhol tienenia
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Obr.3 Diagram tienenia oblohy so zakreslenymi prekazkami pre kontrolny bod A



Z juznej strany od planovanej vystavby sa nachadza bytovy dom na ulici Kadnarova.
Najblizsi bytovy dom K2 sa nachadza na parcele ¢.1683/234. Tento bytovy dom ma 8.NP.
Byty sobytnymi miestnostami sa nachadzajo od 1.NP. Podlaha 1.NP je vo vyske
155,20 m n.m. Kontrolny bod B bol umiestneny v strede najviac tienené¢ho okna na
severozapadnej fasade v obyvacej izbe 1.12. Vyska kontrolného bodu B je 156,850 m n.m.
Ekvivalentny uhol tienenia 30° v ramci parcely predstavuje 153 Stvorcov. Po realizacii
planovanej vystavby bude pocet tienenych Stvorcov kontrolného bodu B - 150. Obr. 5
znazoriiuje diagram tienenia oblohy so zakreslenymi prekazkami. Ekvivalentny uhol tienenia
pre tato obytni miestnost’ vyhovuje poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2, uhol tienenia
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Obr.4 Poloha kontrolného bodu B

Ostatné okolité bytové domy su dostatoéne d’aleko od planovanej vystavby a ten
nebude mat’ negativne vplyv na denné osvetlenie ich obytnych miestnosti.

Planovana vystavba Hroznovy sad na krizovatke Kadnarova Heckova v Bratislave

m.C. Raca nie je vrozpore s poziadavkami stavebnych predpisov na dostupnost’ denného
svetla a priameho slne¢ného ziarenia na okolitych nezastavanych parcelach.
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Obr.5 Diagram tienenia oblohy so zakreslenymi prekdzkami pre kontrolny bod B
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Budovy na okolitych stavebnych parcelach je mozné aj po realizacii uvedenej
navrhovanej vystavby navrhnut’ tak, aby boli dostato¢ne preslnené v zmysle Vyhlasky MZ SR
¢. 259/2008 a poziadaviek a kritérii STN 73 4301 a aby ich vnutorné priestory s dlhodobym
pobytom l'udi mali denné osvetlenie vyhovujice poziadavkam a kritériam STN 73 0580-1,2.

Vplyv planovanej vystavby Hroznovy sad na krizovatke Kadnarovd Heckova
Vv Bratislave m.¢. Raca vyhovuje poziadavkam STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2 na
denné osvetlenie okolitych obytnych miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom T'udi.

5. Zaver

e Vplyv planovanej vystavby Hroznovy sad na krizovatke Kadnarova HeCkova v Bratislave
m.¢. Raca vyhovuje poziadavkdm STN 73 4301 na preslnenie okolitych bytov.

e Vplyv planovanej vystavby Hroznovy sad na krizovatke Kadnarova Heckova v Bratislave
m.¢. Raca vyhovuje poziadavkam STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2 na denné
osvetlenie okolitych obytnych miestnosti a miestnosti S dlhodobym pobytom l'udi.

Boldog 11.2021 Ing. Zsolt Straniak
Autorizovany stavebny inZinier
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Priloha ¢.9:

Dendrologické posudenie
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al‘bOI‘ Vitae Stromy su svétostanky. Kto vie s nimi rozpravat, kto im vie nacuvat, dozvie sa pravdu.

Hermann Hesse

strana 1/9

Posudok ¢.: 01122021— ,,Stromy na pozemku par. & 22877/14 pri Kadndrovej ulici, K. 1.
Bratislava-Raca*

Objednavatel: Morocz_Tacovsky s.r.o., Jakubovo namestie 4, 811 09 Bratislava

Vypracoval: Ing. Eva Lalinskd, zapisana pod cislom F-155/2018 v zozname odborne spésobilych
0s6b podla § 55 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

Zadanie pre posudok: Vypracovanie dendrologického prieskumu a hodnotenia drevin, ktoré rastu
na verejnej ploche pri Kadnarovej ulici, vV mestskej casti Bratislava-Raca.

Podklady pre posudok: geodeticky podklad zamerania stromov, fotodokumentdcia
- obhliadka, hodnotenie drevin a fotodokumentacia boli spravené dna 26.11.2021

Identifikacné udaje rieseného vuzemia:

Kraj, okres, obec: Bratislavsky, Bratislava I1., Bratislava-Raca
Katastralne vzemie Raca
Druh pozemku: Zastavand plocha a nadvorie

~

Parcely C-KN, nezalozeny LV 22877/14 — pozemok je umiestneny v zastavanom uzemi obce
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Hodnotené dreviny sa nachadzaju na vybranom useku verejnej plochy pri Kadnarovej
ulici v Bratislave-Raci. Jednd sa pravdepodobne o ndletové stromy, t. . neboli ucelovo
vysadené, ale boli rozsirené vetrom (aerochoricky) ¢i Zivocichmi (zoochoricky) a boli
ponechané volnému rastu. Niektoré dreviny rastu na nevhodnom mieste bez perspektivy
plnohodnotného rastu na ploche. Druhova skladba drevin pozostiva najmd z hybridnych
topolov bez presného rodového urcenia (Populus sp.), skupiny mladych ndletovych javorov
horskych (Acer pseudoplatanus) a jednej mladej slivky (Prunus sp.).

Vicsina stromov bola geodeticky zamerané v doloZzenom geodetickom zamerani uzemia,
chybajuce stromy boli zakreslené do inventarizacného planu postupne podla mapovania v
teréne.

Metodicky postup hodnotenia drevin

Terénnym prieskumom boli zaznamenané avyhodnotené vsetky stromy na zadanom
rieSenom vzemi.

Posudok bol realizovany v zmysle platnej legislativy t. j. zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a Krajiny Vv zneni neskorsich predpisov (dalej len ,,zakon OPK*) a podla Vyhlasky ¢.
170/2021 Ministerstva zivotného prostredia (dalej len ,,vyhlaska ™), ktorou sa vykondva zdakon
OPK.

Vyssie uvedené legislativne predpisy urcuju presny postup a sposob hodnotenia drevin a
vypoctu ich spolocenskej hodnoty. Pri hodnotenych drevindch sa urci presny rodovy a druhovy
nazov, zmeria sa obvod kmerna stromu. Velkost stromu sa zistuje meranim obvodu kmena vo
vysSke 130 cm nad zemou alebo meranim ich vysky, ak obvod kmena nepresahuje 10 cm. Pri
stromoch, ktoré sa rozkonaruju vo vyske mensej ako 130 cm nad zemou, sa meria obvod kmerna
tesne pod jeho rozkondrenim. Ak rozkondrenie nie je jednoznacne urcitelné a meranie obvodu
kmena z uvedeného dovodu nie je mozné uskutocnit, meria sa kazdy kmen samostatne. Podla
potreby sa vyhotovi fotodokumentacia.

V zmysle vyhlasky je vypocitand celkova/zakladna spolocenska hodnota drevin rastucich v
riesenom uzemi. Podla § 42 ods. 1 citovanej vyhlasky ,, Spolocenska hodnota drevin je uvedena
podla druhu drevin a ich velkosti v prilohe ¢. 36 “. Spolocenska hodnota drevin vyjadruje ich
biologicku, ekologicku a kulturnu hodnotu, ktora sa urcuje aj s prihliadnutim na plnenie
mimoprodukcnych funkcii (§ 95 ods. 1 zakona). Na zaklade posudenia zdravotného stavu
drevin, miery poskodenia, celkovej vitality a perspektivy vyvoja a rastu na danom mieste, sa
stanovia koeficienty pre dalsi vypocet spolocenskej hodnoty drevin.

V poznamke sa zaznamenavaju dalsie dolezité poznatky 0 drevindch tak, aby ich bolo mozné
vyhodnotit ¢o najkomplexnejsie.
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Celkova/zakladna spolocenska hodnota drevin urcena podla §42 odsek 1 — 7 vyhlasky sa
upravuje prirazkovym indexom podla prilohy ¢. 38. Sucinom prirazkovych indexov sa vynasobi
celkova spolocenska hodnota drevin, vysledkom je upravena — vysledna spolocenska hodnota
drevin.

Priloha ¢ 38 k vyhldske & 170/2021 Z. z. - PRIRAZKOVY INDEX

Spolocenska hodnota drevin sa upravuje prirazkovym indexom takto:

a) 0,1 - 0,4 —drevina je odumreta

b) 0,4 - drevina je poskodend alebo je inym spésobom zniZend jej fyziologicka hodnota v
rozpdti nad 60 % - tazké poskodenie

) 0,5 - je jednoznacne preukdzany nepriaznivy vplyv dreviny na statiku budov alebo inych
objektov alebo drevin, ohrozenie prevadzkyschopnosti inzinierskych sieti, zatienenie nad
hodnoty povolené normami alebo spésobenie nadmernej vinkosti budov a inych objektov

d) 0,6 - drevina je poskodena alebo je inym spésobom zniZenda jej fyziologicka hodnota v rozpdti
26 - 60 % (stredné poskodenie)

e) 0,8 — drevina poskodenda alebo je inym sposobom zniZend jej fyziologicka hodnota v rozpdti
11 - 25 % - slabé poskodenie

f) 0,9 - ide 0 kratkovekii drevinu

g) 1,1 -ide o dlhoveks drevinu

h) 1,3 - drevina rastie v stromoradiach, v brehovych porastoch, vo vetrolamoch, v parkoch, v
botanickych zahradach, v arborétach, v zoologickych zahradach, v okoli priemyselnych,
polnohospodarskych alebo inych objektoch, v okoli socidlnych alebo zdravotnickych zariadeni,
v cintorinoch alebo je sucastou verejnej zelene

i) 1,4 - drevina predstavuje taxon alebo taxonoid gulovitého, previsnutého alebo vertikdlneho
tvaru, taxon s odlisnostou v tvare alebo farbe listov alebo kvetov, taxon pomaly rastuci a zakrsly
alebo taxon vzdacny z hladiska introdukcie alebo taxonomicky alebo geograficky vzacny

j) 1,5 — drevina rastie v chranenom vizemi alebo jeho ochrannom pdsme s druhym stupriom
ochrany, v chranenom vtacom vizemi s prvym stupiiom ochrany alebo obecnom chranenom
uzemi

k) 2,0 — drevina rastie v chranenom uzemi alebo jeho ochrannom pasme S tretim stupriom
ochrany

1) 2,5—drevina rastie v chrdanenom vizemi alebo jeho ochrannom pdsme so Stvrtym alebo piatym
Stupniom ochrany

m) 3,0 - drevina je vyhldsend za chrdaneny strom

% Certified Arborist m
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Pri hodnoteni boli pouzité nasledovné koeficienty:
d) 0,6 - drevina je poskodena alebo je inym spésobom znizend jej fyziologicka hodnota v rozpdti
26 - 60 % (stredné poskodenie)
e) 0,8 — drevina poskodena alebo je inym spésobom znizend jej fyziologicka hodnota v rozpdti
11 - 25 % - slabé poskodenie
f) 0,9 - ide 0 kratkoveku drevinu
g) 1,1 - ide o dlhoveke drevinu
h) 1,3 - drevina rastie v stromoradiach, v brehovych porastoch, vo vetrolamoch, v parkoch, v
botanickych zahradach, v arborétach, v zoologickych zahraddach, v okoli priemyselnych,
polnohospodarskych alebo inych objektoch, v okoli socidalnych alebo zdravotnickych zariadeni,
v cintorinoch alebo je sucastou verejnej zelene

Situdcia so zakreslenim hodnotenych drevin tvori prilohu ¢. 1. Fotodokumentdcia tvori
prilohu ¢. 2. a tabulka — hodnotené dreviny s vypoctom ich spolocenskej hodnoty je v prilohe
¢ 3.

Priloha ¢. 1 — situacia
Y
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Priloha ¢. 2 — fotodokumentdcia

A sl

stromy ¢. 1, 2 — detail miesta rastu a rozkondrenia
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stromy & 4, 5, 6, 7 a
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strom ¢ 5, 6 — detail poskodenia a miesta rastu
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Priloha ¢. 3 — tabulka — vsetky hodnotené dreviny s vypoctom ich spolocenskej hodnoty

. ] . obvod spolod. priraZkovy index uprztvena ) )
p.&. Nazov dreviny kmeria | hodnotav € | i . . spolo¢enska poznimka
indexd, e [indexf g| indexh | oo o ve
1 topol’ 71 78300 08 09 13 732,89 dvojkmen, merany.ca.SO cm nad primarnym Vrozkonaremm, poskodena baza a
Populus sp. hlavné rozkonarenie, jedno rameno vyklonené nad chodnik
P topol 112 1336,00 08 09 13 125050 dvo_]kmen,’merany tesne nad primarnym rozkonarenim, mierne poskodena baza a
Populus sp. preschnuta koruna
3 topol 76 78300 1 09 13 91611 rastie te_sne vedl'a mariku odvodiovacieho rigolu, kmen za¢ina zarastatt’ do
Populus sp. oplotenia
2 topol’ 264 2672,00 06 09 13 187574 d‘,/ojkmen1 merar}y tesne Pod rozl'(onaremr.n <fa 30 cm nad z'em(?u, jeden kmen
Populus sp. vazne poSkodeny, zlomeny, vyhniva do primarneho rozkonarenia
topol’ rastie tesne vedl’a stromu ¢. 6, poskodeny kmei v spodnej Casti s vyhnivajicou
5 104 1198,00 06 09 13 841,00 ranou tesne nad bazou po odstraneni jedného ramena, preschnuta koruna
Populus sp.
6 topol 134 1612,00 08 09 13 150883 rastie tesne vedl'a stromu ¢. 5, miersne preschnuta koruna
Populus sp.
7A |javor horsky 63 691,00 08 11 13 790,50 skupina mladach naletovych stromov, rastl z jedného miesta bez jasného
; 86 921,00 08 11 13 105362 rozli$enia a prepojenia baz kmetiov t. j. nie je zrejmé, ¢isa jedna o piiovy
7 vymladok alebo skupinu vrastajicu z jedného miesta. Miesto je pre rast
7C |Acer pseudoplatanus 69 691,00 08 11 13 790,50 ) - ]
— nevhodné, stromy nemaju perspektivu rastu
7D 37 322,00 08 11 13 368,37
8 slivka 38 32200 08 09 13 301,39 mlady, n_aleTOVy strom, rastie v podraste javorov, vyrazne vykloneny, kmefi
Prunus sp. asymetrick
Spolu: 11331,00 10429,46

Vypracoval: Ing. Eva Lalinskd, zapisana pod cislom F-155/2018 v zozname odborne
sposobilych osob podla § 55 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a Krajiny v
zneni neskorsich predpisov
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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Dopravno-kapacitné posudenie je spracovane ako samostatna dokumentacia pre
projektovu pripravu investiécného zameruHroznovy sad - Rada v Bratislave. Obsah
a rozsah dokumentacie plne respektuje Metodiku dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investiénych projektov prijatej na MG v roku 2009 a aktualizovanej 05/2014,
v sucasnosti platnej STN.

Vyvoj dopravy na uzemi hlavného mesta Bratislava uzko suvisi zrozvojom
dopravnej infrastruktury, srozvojom novych investicii aso zmenami vyuZivania
automobilov zavislom na zmenach spdsobu Zivota. Mestska Cast Raca je zabyvana Cast
mesta, ktora tak isto, ako celé mesto prechadza ,faceliftom“ zodpovedajucim poziadavkam
doby a su€asnych obyvatelov. Doprava je sluzba obyvatefom, ktora v suvislosti so svojou
kvalitou zvySuje alebo znizuje hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu
Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby zaroven predurCuje rozvojovy potencial
uzemia. Funkcie v uzemi, jeho aktivity a rozvoj su hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej
sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na individualnu
automobilovi dopravu s ciefom preferovat ekologickejSiu hromadnu dopravu, najma
kolajovu a s ohladom na doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat’ k plneniu poziadaviek na
kvalitna, plynult a bezpe¢nu dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale
zohladnena ochrana Zivotného prostredia pre buduce generacie.

Alfa 04 a.s. 1



Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad - Rac¢a
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Predkladané dopravno-kapacitné posudenie ma za ciel:

- Predlozit aktualne platné dopravno-inZinierske udaje zaoberajuce sa
dopravnou obsluhou Casti uzemia Race vymedzenym Kadnarovou ulicou
v krizovani s HeCkovou ulicou. Hodnotené uUzemie je znazornené na
obrazku ¢€.1 v schéme.

- Vypracovat dopravnu prognoézu pre dopravné napojenie navrhovaného
investicného zameru Hroznovy sad.

- Posudit kapacitu optimalneho navrhovaného dopravného napojenia.

- Zhodnotit' vplyv investicie na dopravnu obsluhu uzemia v ramci SirSich
dopravnych vztahov.

Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované v Case spracovania (10/2021)
dostupné informacie z vefkého poltu materialov. Jedna sa o materialy zaoberajuce sa
jednak vyvojom dopravnej situacie v uzemi ajej su€asnym stavom, ale aj koncepcné
materialy mesta Bratislava zaoberajuce sa vyvojom do buducnosti. V analytickej
a prognostickej €asti boli spracované dostupné materialy a vyuzité boli skusenosti ziskané
z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Syntéza a analyza dostupnych
materialov vytvorila informacne silny material o su€asnom stave dopravnej situacie
v Uzemi.

Pre potreby Studie boli vyuzité aktualne vykonané dopravné scitania v dotknutom
uzemi doplnené informaciami z databazy spracovatela. Zvlast velky déraz bol kladeny na
Specifikd mesta, Specifikd zony a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.
Dokumentacia bola spracovana metédou parcialnych, realizovatelnych krokov
umoznujucich zabezpec&enie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Predkladana dokumentacia je spracovana v takej skladbe informacii, ze méze sluzit
ako podklad pre dalSie projektové stupne, najma pre hodnotenie vplyvov z dopravy na
Zivotné prostredie a pre rokovanie s dotknutymi organmi a verejnostou.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dopravno-kapacitného posudenia boli

nasledujuce materialy:

- Uzemny plan hl.mesta SR Bratislavy,

- Obytny subor Rinok Raca, Dopravno-inzinierska Studia, PUDOS-PLUS 05/2016,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov, MG
mesta Bratislava, aktualizacia 05/2014,

- STN 73 6102 — Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Metdédy modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu,
J.Kusnierova — T.Hollarek, 2000,

- Podklady objednavatefa,

- Aktualne dopravné prieskumy — 10/2021,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladana dokumentacia sa zaobera uzemim mestskej Casti RacCa v lokalite
dotyku Kadnarovej a HeCkovej ulice. Je to uzemie v sucasnosti:
- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,
- leZiace na svero-vychodnej strane mesta,
- patriace do okresu Bratislava lll., do mestskej ¢asti Raca,
- SirSie zazemie je uzemie zabyvané poskytujuce obyvatefom komplexnu
vybavenost,
- s nosnou funkciou byvania doplneného CiastoCne o funkciu administrativa a vybavenosti,
- poskytujuce priestor na skvalitnenie a vySSie vyuZitie vzacneho priestoru
prostrednictvom novej vystavby,
- dostato¢ne obsluhované NS MHD - elektrickovou dopravou.

Hlavné mesto Bratislava lezZi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice
s Rakuskom a Madarskom. Mesto zabera 18 % zrozlohy Bratislavského kraja a Zije
v nom 72 % z obyvatefov kraja. Mesto pIni vyznamné celoStatne a medzinarodné funkcie.
Vzhfadom na svoju polohu a socio-ekonomicky potencial ma velky predpoklad naberat
dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj celoeurdpskeho pohladu.

Zakonom SNR ¢€.377/1990 Zb. sa uzemie hlavného mesta €leni na 17 mestskych
Casti (Staré mesto, RuZinov, Vrakuna, Podunajské Biskupice, Nové Mesto, Raca, Vajnory,
Karlova Ves, Dubravka, Lamac, Devin, Devinska Nova Ves, Zahorska Bystrica, Petrzalka,
Jarovce, Rusovce, Cunovo). Zakonom €.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné informacie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet Stupen
v km? 2020 osidlenia mestskych urbanizacie
obyv/km? Casti
Bratislava spolu 368 437 725 1190 17 100,0
Bratislava . 10 41 892 4189 1 100,0
Bratislava Il 92 116 223 1263 3 100,0
Bratislava . 75 69 479 926 3 100,0
Bratislava IV. 97 97 792 1008 6 100,0
Bratislava V. 94 112 339 1195 4 100,0
Demografické charakteristiky okresov Bratislavy
Predproduktivny Produktivny Poproduktivny Typ populacie
vek vek vek

Bratislava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny
Bratislava I. 11,59 59,79 28,62 Regresivny
Bratislava Il. 13,92 60,86 25,22 Regresivny
Bratislava Ill. 12,80 60,21 26,99 Regresivny
Bratislava IV. 16,63 63,96 19,41 Regresivny
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 Stagnujuci
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Struktura trhu prace v okresoch Bratislavy

Pracujuci Vv V priemysle a V sluzbach
v hospodarstve pbdohospodarstve stavebnictve
Bratislava spolu 333 999 0,5 % 21,6 % 78,0 %
Bratislava . 78 572 0,1% 8,6 % 91,3 %
Bratislava Il. 97 069 0,5 % 26,2 % 73,3 %
Bratislava . 66 027 0,8 % 20,2 % 79,0 %
Bratislava IV. 44 147 0,4 % 34,0 % 65,5 %
Bratislava V. 48 184 0,6 % 38,8 % 80,6 %

Zaujimavu skuto€nost dokumentuju udaje tykajuce sa zamestnanosti v okresoch
Bratislavy podla organizaénej a uzemnej metddy. Z pohladu cestovania (dochadzania za
pracou) obyvatelov po uzemi mesta je dblezita zamestnanost podla uzemnej metddy,
ktora dokumentuje kofko obyvatefov dochadza do ktorého okresu za pracou.

Zamestnanost 2004 podla Zamestnanost 2004 podla
organizacnej Struktury uzemnej Struktury
Bratislava |. 132 990 74 333
Bratislava Il. 91 160 88 687
Bratislava lll. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25074 42 704
Bratislava V. 16 750 42 985
Bratislava spolu 311 338 314 067
Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odréaza aj vnajnizSej miere

nezamestnanosti vramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je

sv v

K uvedenym charakteristikam, dopifiame e$te niekolko vychodisk, ktoré dokladuju
rozdielnu evidenciu zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na
zreteli pri celkovom hodnoteni uzemia.

Bratislava — v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajucich obyvatelov 425 155
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 180 000 — 215 000
Pocet prechodne ubytovanych os6b 87 500

Pocet denne pritomnych oséb 605 000 — 640 000

Poget trvalo byvajucich v zmysle SU SR
Pocet trvalo byvajucich v zmysel REGOB

429 564 (r.2017)
472 966 (r.2016)

Predpoklad poctu denne dochadzajucich oséb
Predpoklad poctu denne pritomnych oséb

230 000 — 300 000 (2018/2020)
660 000 — 730 000 (2018/2020)

Uvedené podrobné charakteristiky uzemia su vyznamné z hfadiska hodnotenia
funkcii plnenych v uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktary
dopravnej obsluhy uzemia a narokov na dostupnost’ uzemia a jej kvalitu.
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Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti
realizovany najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel
MHD oproti IAD. Toto rieSenie je priaznivé pre ochranu zivotného prostredia, ale zaroven
je naro€né na prevadzku a financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupria automobilizacie a vyuzivania
osobnych automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy
automobilovej v uzivani obyvatefov po uzemi mesta. Svoju ulohu v tom zohrava aj novy
spbsob Zivota spésobeny vonkajSimi skutoénostami (pandemickou situaciou), ktoré budu
mat zda sa dlhodobejSi dopad na dopravné spravanie sa a navyky obyvatefov. Novym
spésobom zivota su kladené Coraz vySSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale
zaroven aj oCakavania na zvySenu ochranu Zivotného prostredia. Bratislava ma dlhorocne
zaloZenu koncepciu rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a koncepcnych
dokumentoch. Napriek rozhodujucemu ciefu dopravnej politiky mesta udrzat vacsinovy
podiel MHD na preprave osGb v meste je potrebné vzhladom na rozvojové aktivity po
uzemi mesta skvalithovat su€asne aj komunikacny systém v mesta. Staly dérazom na
rozvoj MHD v8ak musi zostat' prioritou.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 575 OA/1000
obyv. v su€asnosti.

VyS8Sie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktaru a
kvalitu dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po
obsluhe automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti defba dopravnej prace medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

V suvislosti s velkym poctom obyvatefov v Bratislave prechodne ubytovanych
a denne dochadzajucich za rozlicnymi ucelmi je v sucCasnosti denne pritomnych
obyvatelov v hlavhom meste Bratislava 660 000 az 730 000. VSetci tito sa pohybuju po
meste a vyuzivaju vSetky dostupné dopravné systémy.

Komunikaciami ktoré budu rozhodujuce pre napojenie investicného zameru
Hroznovy sad na nadradeny komunikaCny systém su:

Zitna ulica funkénej triedy B2, je zaradena do VYKOS,

Kadnarova ulica funk&nej triedy C1, je zaradena do VYKOS.

Bratislava  je silnym zdrojom a ciefom pre automobilovu dopravu. Takéto
konStatovanie plati aj pre rieSené uzemie. RieSené uUzemie je zdrojom a cielom
vnutromestskej dopravy, ale aj dopravy zdrojovej cielovej do Bratislavy. V SirSom zazemi
sa nachadza Zitna ulica — cesta 11/502, na ktorej sa realizuje pomerne vysoky podiel
dopravy tranzitnej z okresu Pezinok do vzdialenejSich okresov mesta Bratislava.

Pre potreby ziskania aktualnych informacii o dotknutom uzemi boli vykonané
dopravné prieskumy v krizovatkach:
- Zitna — Hegkova - Ondrejska (krizovatka riadena CDS)
Jedna sa o krizovatku, ktora umozni napojenie sa na nadradeny dopravny
systém mesta.
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- Kadnarova - HeCkova (stykova neriadend)
Jedna sa o krizovatku, ktorej dobudovanim o $tvrté rameno bude priamo
napojeny investicny zamer Hroznovy sad.

Uvedené krizovatky su rozhodujucimi pre dopravnu obsluhu pripravovaného
investicného zameru Hroznovy sad. Z toho dévodu bolo potrebné vyhodnotit ich su€asné
smerovania a kapacitu.

Dopravné prieskumy boli vykonané v priemerny pracovny den v streda (6.10.2021)
v ¢ase 7.00 — 11.00 a 14.00 — 18.00.

Prieskumy boli vykonané Standardnou metédou zaznamenavanim vozidiel
prechadzajucich v jednotlivych smeroch krizovatiek.

PocCas prieskumov neboli zaznamenané Ziadne skuto€nosti, ktoré by mali vplyv na
iné ako priemerné chovanie sa dopravy v uzemi so zohladnenim vSetkych realii.

PocCas dopravnych prieskumov boli zistené Spickové hodiny. Ranna S$piCkova
hodina bola zistena v ¢ase 7.00 az 8.00. Popoludnajsia Spi¢kova hodina bola zistena
v Case 15.30 az 16.30. Vzhfadom na lokalitu a funkcie v nej plnené bolo preverené, ze
vySSi podiel dopravy je realizovany v Case 15.30 — 16.30 ako v Case 16.00 — 17.00. Preto
boli v DKP pouzité Spickové hodiny — ranna 7.00 — 8.00 a popoludnajsia 15.30 — 16.30.

Z vysledkov prieskumov vznikol podklad pre spracovanie smerovania vozidiel
v rieSenom Uzemi vrannej a popoludnajSej SpiCkovej hodine, ktory je dokladovany na
obrazkoch €.2 a 3 obrazkovej Casti.

Analyza suCasného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej
progndzy. Dopravny prieskum a Spickoveé hodiny zachytavaju su€asné dopravné spravanie
sa vodicov v uzemi.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Znalost su€asného stavu je délezita pre analyzu pri€in, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynulld, bezpecnu a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vsetkych jej
uzivatelov. Nové spojenia by mali byt vsulade s trvalo udrzatelnou automobilovou
dopravou pre buduce generacie. Navrhované technické rieSenia nesmu zhorSovat
suCasny stav, naopak mali by vramci uzemnych a funkénych moznosti odstrafiovat
nedostatky a optimalne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale
aj vo vzdialenejSom Casovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické
rieSenia, ktoré nebudu zabrarnovat dalSiemu rozvoju SirSieho uzemia.

Dopravnu prognézu, ak ma splnit svoj ucel, je potrebné umiestnit do urcitého
gasového ramca. Casové poloZenie prognézy je nevyhnutné vzhlfadom na to, Zze
nepracujeme iba s jednou investiciou, s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju
v rieSenom uzemi vplyv SirSie dopravné vztahy. SirSie dopravné vztahy sa budu svojim
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predpokladanym zivotom rozvijat v Case a pripravovana investicia ich urcitym sp6sobom
v Case ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi v Case.

Vzhladom na funkcie, ktoré uzemie plni a bude plnit, sa predpoklada, Zze uzemie
bude kvalithe obsluhované aj dostupnou mestskou hromadnou dopravou, v danom
pripade NS MHD - elektrickovou dorpavou. Tato filozofia je plne v sulade s dopravnou
politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné ma zakotvenu aj v platnej uzemno-
planovacej dokumentacii, kde je poslaneckym zborom schvaleny scenar B. V sucasnosti
su rozhodujucimi prioritami dopravnej politiky mesta zarucit preferenciu a vysoku
bezpeénost uzivatelom mestskej hromadnej dopravy a taktiez peSim a cyklistom, ¢o by
malo napomoct zvySovaniu podielu tychto druhov dopravy.

RieSeny investicny zamer je dostupnosti do 500 m vedenia liniek elektriCky z Race
(Komisarok) smerom do centra na Racianske myto — vyznamny prestupovy uzol. Po trase
elektriCky je mozny aj vefmi kvalitny prestup na primestsku Zelezni¢nu dopravu.

Uvedenie investicie do prevadzky sa predpoklada v roku 2025.
Dopravna prognoza je spracovana pre ¢asovy horizont rokov 2025 a 2035.

Dopravna progn6éza sa zaobera vymedzenym UuUzemim, SO zameranim na
smerovanie dopravy v rozhodujucich krizovatkach a vplyvom investicie na SirSie dopravné
vztahy.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitda metdéda kombinacie
prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spésob bol pouzity
vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novu, v Case spracovania dokumentacie neexistujucu
situaciu v uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v Uzemi po realizacii nového zameru,
ktory bude ovplyvniovat dopravny systém v jeho SirSich vztahoch.

Vzhfadom k tomu, Ze sa jedna o uUzemie, s vysokou aktivitou a atraktivitou boli pre
dané uzemie Bratislavy pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy generované z prilohy
€.4 z Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania investiCnych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouzité vo vypoctoch.

ROK 2010 Rok 2020 ROK 2030

Intravilan Bratislavy 1,000 1,16 1,24

Dopravna prognéza pre zakladnu dopravu vyuzivajuca koeficienty rastu podfa
metodiky bola spracovana pre tranzitnu dopravu, ktora sa v SirSom zazemi realizuje na
Zitnej ulici.

Zakladna doprava vo vnutri uzemia dotknutej zony je predpokladane nezmenena,
pretoze nie je dovod na jej narast. CiastoCne sa to prejavilo aj pri analyze databazy
prieskumov, ktoré zaznamenavaju doteraz mierny narast, ten je vSak spbsobeny
dobudovavanim niektorych novych investiCnych zamerov priamo v uzemi.
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Vo vnutri uzemia aj v SirSom zazemi sa predpoklada narast dopravy z dalSich
novych pripravovanych zamerov, ktory je znazorneny v dopravnej prognéze samostatne.
Vzhfadom na skutoCnost, Ze nie su kdispozicii zname realne cCasové horizonty
sprevadzkovania jednotlivych zamerov v uzemi ajeho SirSom zazemi, tak sa tieto
teoreticky uvazuju uz od roku 2025 a z toho dévodu su rovnakeé aj pre rok 2035.

NajdoblezitejSou Castou dokumentovania dopravnej progndzy je smerovanie dopravy
v Uzemi v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine pre ¢asovy horizont roku 2025 a 2035.
V danom pripade sa jedna o dopravnu prognézu pre Spi¢kovu hodinu, ktora bola
definovana na zaklade analyzy vykonanych dopravnych prieskumov a jej konfrontacie
s okolitym uUzemim. Objemy dopravy predpokladané vtomto Case su najvySSie
a opakujuce sa kazdy Standardny pracovny den a preto boli vzaté za podklad pre
hodnotenie dopravného napojenia. Jedna sa orannu S$piCku v Case 7.00 az 8.00
v priemerny pracovny defn a popoludnajsiu Spicku v Case 15.30 az 16.30 v priemerny
pracovny defi Dopravna prognéza sa zaobera aj smerovanim dopravy v jednotlivych
dopravnych smeroch najdolezitejSich krizovatiek v SpiCkovych hodinach. Doprava
v §pi¢kovych hodinach je dokladovana v deleni na zakladna dopravu, dopravu
generovanu investicnym zamerom Hroznovy sad a dopravu generovanu ostatnymi
investiciami v uzemi (v miere poznania k 10/2021).

Samostatne su Specifikované objemy dopravy generované investiciami v SirSom
zazemi tak, ako to odporuCa Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
investi¢nych projektov. Tieto su spracované s mierou poznania k 10/2021. Prevzaté boli
z dopravno-inzinierskej Studie spomenutej v kapitole 1 pre Obytny subor Rinok Raca.
Jedna sa najma o investicie Rustavelliho, Malé Krashany a Rinok Raca. Spracovatefl
nema dostatok informacii a definitivnom rozsahu tychto investicii a Casovej osy ich
sprevadzkovania. Z toho dévodu su uvazované pre obidva Casové horizonty progndzy
v plnom znamom rozsahu rovnako.

V €asovom horizonte roku 2035 sa prognéza zaobera v miere su¢asného poznania
aj moznym dalSim vyhladom rieSeného uzemia.

Dopravne obsluhované uzemie ma potencial polyfunkéného mestského prostredia.
Zakladné funkcie, ktoré celé uzemie plni a bude su byvanie, sluzby a vybavenost.

Vypocet statickej dopravy pre investiCny zamer Hroznovy sad spolu so systémom
predpokladanej dopravnej obsluhy bol dodany objednavateflom a dokladovanym je
v prilohovej Casti.

Investicny zamer Hroznovy sad podla vypoctu potrebuje 394 PM pre rezidentov.
Celkovo sa predpoklada vybudovat 408 PM. Prevazujuca funkcia je byvanie mierne
doplnena o malu administrativu a vybavenost.

Vypocet dynamickej dopravy spracovany na zaklade dennych priebehov ciest podla
jednotlivych funkcii odporu¢anych v Metodike dopravno-kapacitného posudenia vplyvov
investi¢nych projektov MG je uvedeny v nasledujucej tabulke. Vypocet je spracovany pre
- rannu Spi¢kovu hodinu a popoludnajSiu Spi¢kovu hodinu pre navrhovany pocet PM.
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Hroznovy sad
7:00-8:00 |  rann4 &pitkova hodina Potet PM | *kepeciy Aw/em Pocet Kiapacity AM/PM Pocet
vstupy vstupov ystapy vystupov

Byvanie - obyvatelia 277 8 23 35 102
Byvanie - navstevy 31 5 2 2
Administrativa - zamestnanci 47 45 18 1
Administrativa - navstevnici 10 10 1 0
Obchod, sluzby - zamestnanci 11 40 4 0 0
Obchod, sluzby - navstevnici 32 25 8 23 7
SPOLU 408 56 112
Hroznovy sad

15:30- popoludnajsia Spickova Potet PM Yekapacity AM/PM Pocet %ekapacity AM/PM Pocet

16:30 hodina vstupy vstupov vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 277 21 63 8 21
Byvanie - navstevy 31 15 5 15 5
Administrativa - zamestnanci 47 1 0 25 10
Administrativa - ndvstevnici 10 3 0 5 1
Obchod, sluzby - zamestnanci 11 10 1 10 1
Obchod, sluzby - navstevnici 32 58 18 46 15
SPOLU 408 87 53

Pre vyhladové obdobie je mozné uvazovat dalSi rozvoj uzemia v rozsahu cca 350
PM s obdobnou skladbou funkcii ako Hroznovy sad.

Vypocet dynamickej dopravy spracovany na zaklade dennych priebehov ciest podla
jednotlivych funkcii odporu¢anych v Metodike dopravno-kapacitného posudenia vplyvov
investicnych projektov MG je uvedeny v nasledujucej tabulke

Vyhlad Uzemia
7:00-8:00 rannd $pickova hodina Pocet PM kapacity A/PM Pocet Hkapacity AV/PM lPocet

Py vstupov ystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 247 8 20 35 86
Byvanie - navstevy 28 5 1 1
Administrativa - zamestnanci 34 45 15 1
Administrativa - navstevnici 7 10 1 0
Obchod, sluzby - zamestnanci 9 40 4 0 0
Obchod, sluzby - navstevnici 25 25 6 23 6
SPOLU 350 47 94
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Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad - Rac¢a
Dopravno-kapacitné postdenie

Vyhlad Uzemia
15:30- opoludnajsia Spickova Y %ekapaci Pocet sekapaci Pocet
16:30 PP hoi:lina i Pocet PM /k pvs:z;f:/M/PM vstupov N pvy':ty“ﬁy/m vystupov
Byvanie - obyvatelia 247 21 52 8 19
Byvanie - navstevy 28 15 4 15 4
Administrativa - zamestnanci 34 1 0 25 9
Administrativa - ndvstevnici 7 3 5
Obchod, sluzby - zamestnanci 9 10 1 10 1
Obchod, sluzby - navstevnici 25 58 14 46 12
SPOLU 350 72 44

Zakladné smerovanie dopravy novogenerovanej investicnym zamerom Hroznovy
sad vrannej a popoludriajSej SpiCkovej hodine je graficky znazornené na obrazku ¢.4
v obrazkovej Casti.

Zakladné smerovanie dopravy novogenerovanej rozvojovym vyhfadom uzemia
vrannej a popoludniajSej SpiCkovej hodine je graficky znazornené na obrazku ¢&.5
v obrazkovej Casti.

Zakladné smerovanie dopravy novogenerovanej v uzemi spolu vrannej a
popoludnajsej Spickovej hodine je graficky znazornené na obrazku €.6 v obrazkovej Casti

VSetky vySSie uvedené skutoCnosti boli zavedené do ru¢ne spracovaného modelu
uzemia a podrobne boli rozpracované. Rucné spracovanie modelu sa v suvislosti so
zlozitostou vztahov v uzemi, Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov
a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo priblizit realnemu vyvoju
Zivota v uzemi.

Rozptylenie dopravy do jednotlivych smerov je znazornené v smerovani dopravy
v rannej a popoludnajSej SpiCke v jednotlivych krizovatkach, kde doprava generovana
investicnym zamerom Hroznovy sad a uzemim je znazornena Cervenou farbou. Zelenou
farbou je znazornena doprava generovana ostatnymi pripravovanymi investiciami.
Smerovanie zakladnej dopravy (ktora nie je zavisla na ostatnych investiciach) je
znazornene Ciernou farbou.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine predpokladané pre
rok 2025 je graficky znazornené na obrazkoch €.7 a 8 obrazkovej Casti.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine predpokladané pre
rok 2035 je graficky znazornené na obrazkoch €.9 a 10 obrazkovej Casti.

Dopravna prognéza — smerovanie dopravy je podkladom pre posudenie vykonnosti
najvyznamnejsich krizovatiek v uzemi.

Alfa 04 a.s. 10



Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad - Rac¢a
Dopravno-kapacitné postdenie

4. POSUDENIE VPLYVU INVESTICIE NA OKOLITE DOPRAVNE UZLY

Dokumentéacia na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov a dopravnej analyzy
hodnoti stav dopravnej obsluhy uzemia. Dokumentacia j predklada hodnotenie na zaklade
dopravnej prognozy v dvoch €asovych horizontoch rokov 2025 a 2035.

Pre potreby odporu€enia optimalneho rieSenia krizovatky Kadnarova — Heckova
bola tato neriadena krizovatka zhodnotena ako okruzna a nasledne aj tri mozné varianty
rieSenia priesecnej krizovatky. VSetky Styri varianty boli posudené s pouzitim platnych
STNa TP.

Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad je navrhnuté novou
obsluznou komunikaciou, ktora sa v existujucej stykovej krizovatke pripoji na miestne
komunikacie Kadnarova a HeCkova. Posudenie bolo spracované v sulade s TP 102.

Posudenie sucasného stavu existujucej stykovej krizovatky (rok 2021) preukazuje
jej vyhovujucu kapacitu vo funkénej triede A.

suc.stav
stykova krizovatka Kadnarova ranna $pickova hodina popoludniajsia Spi¢kova hodina
- Heckova H-K vravo | HoK vpravo | HoK zdruz | H>K viavo | HK vpravo | H—K zdruz

intenzita dopravy(voz/h) 8 81 89 30 180 210
rezerva kapacity (j.v./h) 470 823 887 564 648 731
dizka kolény (m) 0,3 1,8 21 1,0 5,0 6,6
priemerny €as ¢akania (s) 7,6 4.3 4,0 6,3 55 4,9
funk&na droven A A A A A A

Posudenie po dopravnom napojeni investicného zameru Hroznovy sad bolo
spracované pre vyhladové roky 2025 a 2035 pre 4 varianty upravy krizovatky. Vypoctove
formulare podla TP su dokladované v prilohovej Casti. Varianty upravy posudzovanej
krizovatky:

e X prieseCna neriadena
e X1 prieseCna neriadena
e X2 prieseCna neriadena
e OK okruzna

Alfa 04 a.s. 11




Dopravné napojenie investiéného zameru Hroznovy sad - Raca
Dopravno-kapacitné postdenie

Schéma neriadenej prieseénej krizovatky X

Navrhnuta priesecna krizovatka vo variante X bude v rokoch 2025 a 2035 kapacitne
vyhovujuca. Rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia krizovatky v hodnotenych
rokoch su zhrnuté v nasledujucej tabulke.

2025
prieseénd krizovatka - ranna §piékov:srl?£ina — popoludhiajsia épi(":k|j>sv_é\)'?odil:g_)K
variant X viavo H—K zdruz vlavo zdrus H—K vlavo | H5K zdruz vFavo 2druz
intenzita dopravy(voz/h) 8 204 9 112 30 434 4 53
rezerva kapacity (j.v./h) 203 481 146 184 387 339 125 408
dizka kolény (m) 0,7 8,9 1,1 13,3 1,4 29,5 0,6 3,0
priemerny &as ¢akania (s) 17,8 7,5 24,6 19,5 9,3 10,6 28,8 8,8
funkéna Uroven B A Cc B A B C A
2035
intenzita dopravy(voz/h) 8 225 17 206 30 468 8 97
rezerva kapacity (j.v./h) 82 343 119 82 313 245 100 344
dizka kolony (m) 1,7 16,0 2,6 61,9 1,7 46,9 1,4 7,0
priemerny ¢as Cakania (s) 43,7 10,5 30,3 42,4 11,5 14,6 35,8 10,5
funkéna troveni D B D D B B D B
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Dopravné napojenie investiéného zameru Hroznovy sad - Raca
Dopravno-kapacitné postdenie

Schéma neriadenej prieseénej krizovatky X1
\

Navrhnuta prieseCna krizovatka vo variante X1 bude vrokoch 2025 a 2035
kapacitne vyhovujuca. Rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia krizovatky
v hodnotenych rokoch su zhrnuté v nasledujucej tabulke.

2025
priese&na krizovatka ranna Spi¢kova hodina popoludnajsia Spickova hodina
variant X1 PoK ok zaruz | ASK 1 HSSK Gy vrave | HoK zdruz | HE2KC | HSSK
intenzita dopravy(voz/h) 8 204 9 112 30 434 4 53
rezerva kapacity (j.v./h) 203 481 146 192 387 339 125 424
dizka kolény (m) 0,7 8,9 1,1 12,8 1,4 29,5 0,6 29
priemerny ¢as &akania (s) | 17,8 7,5 24,6 18,7 9,3 10,6 28,8 8,5
funkéna Uroven B A C B A B Cc A
2035
intenzita dopravy(voz/h) 8 225 17 206 30 468 8 97
rezerva kapacity (j.v./h) 82 343 119 90 313 245 100 360
dizka kolony (m) 1,7 16,0 2,6 57,5 1,7 46,9 1,4 6,7
priemerny ¢as ¢akania (s) | 43,7 10,5 30,3 38,9 11,5 14,6 35,8 10,0
funk&na uroveri D B D D B B D B
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Dopravné napojenie investiéného zameru Hroznovy sad - Raca
Dopravno-kapacitné postdenie

Schéma neriadenej prieseénej krizovatky X2
|

Navrhnuta prieseCna krizovatka vo variante X2 bude vrokoch 2025 a 2035
kapacitne vyhovujuca. Rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia krizovatky
v hodnotenych rokoch su zhrnuté v nasledujucej tabulke.

2025
prieseéna krizovatka ranna Spi¢kova hodina popoludniajsia Spickova hodina
variant X2 PoK ok zaruz | HSK ) HSSKC sk vravo [ Hok zaruz | FS2K ) HSSK
intenzita dopravy(voz/h) 8 204 9 112 30 434 4 53
rezerva kapacity (j.v./h) 205 481 146 192 388 339 125 424
dizka kolény (m) 0,7 8,9 1,1 12,8 1,4 29,5 0,6 29
priemerny ¢as Gakania (s) | 17,6 7,5 24,6 18,7 9,3 10,6 28,8 8,5
funkéna Uroven B A C B A B C A
2035
intenzita dopravy(voz/h) 8 225 17 206 30 468 8 97
rezerva kapacity (j.v./h) 84 344 119 90 316 245 101 360
dizka kolony (m) 1,7 15,9 2,6 57,4 1,7 46,7 1,4 6,7
priemerny &as &akania (s) | 42,8 10,5 30,2 38,9 11,4 14,6 35,8 10,0
funk&na uroveri D B D D B B D A
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Dopravné napojenie investiéného zameru Hroznovy sad - Raca
Dopravno-kapacitné postdenie

Schéma okruznej krizovatky OK

Navrhnuta okruzna krizovatka vo variante OK bude v rokoch 2025 a 2035 kapacitne
vyhovujuca. Rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia krizovatky v hodnotenych
rokoch su zhrnuté v nasledujucej tabulke.

2025
okruzna krizovatka ranna Spi¢kova hodina popoludnajsia Spickova hodina
OK Kadnarova | Heckova | Kadnarova | Heckova | Kadnarova | Heckova | Kadnarova | Heckova
intenzita dopravy(voz/h) 98 204 629 112 189 434 349 53
rezerva kapacity (j.v./h) 733 881 711 573 873 589 945 867
dizka kolény (m) 2,4 4,2 15,8 3,5 3,9 13,2 6,6 1,1
priemerny &as ¢akania (s) 49 41 5,1 6,3 4.1 6,1 3,8 4,2
funk&na trovef A A A A A A A A
2035
intenzita dopravy(voz/h) 101 225 652 206 193 468 383 97
rezerva kapacity (j.v./h) 654 850 659 479 829 548 866 823
dizka kolony (m) 2,8 4.8 17,6 7,7 4,2 15,2 7,9 2,1
priemerny &as &akania (s) 55 4.2 55 7.5 4.3 6,6 4,2 4.4
funkéna Groven A A A A A A A A

Na zaklade posudenia variantov upravy krizovatky konstatujeme, Ze vSetky 4
varianty krizovatky budu kapacitne vyhovujuce. Varianty X, X1 a X2 v roku 2035 nemaju
takmer Ziadnu rezervu kapacity. NajnepriaznivejSie z variantov prieseCnej krizovatky
vychadza krizovatka X. Variant okruznej krizovatky OK ma vysoké rezervy kapacity na
vSetkych vjazdoch aj v roku 2035.

V rdmci spracovavanej Studie Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy
sad - Raca, bolo potrebné posudit’ aj svetelne riadenu krizovatku &. 339 Zitna — HeCkova.
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Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad - Rac¢a
Dopravno-kapacitné postdenie

Pri dopravhom posudeni boli pouzité nasledovné podklady:
- smerovanie dopravy v krizovatke pre vyhlfadové obdobie (2021, 2025 a 2035) —
ALFA04, a.s.;
- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach;
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii;
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii;
- vlastny archiv.

Posudenie je spracované vsulade s TP 102 vo tabulkovej forme. V jednotlivych
tabulkach su uvedené vsetky dolezité informacie v suvislosti s posudenim.

Posudenie krizovatky je spracované pre suCasny stav a pre vyhlad v rokoch 2025
a 2035.

Krizovatka &. 339 Zitnd — Heckova je v sUdasnosti riadena v pevnych signalnych
planoch z jedného radiga spolu s prifahlymi krizovatkami na trase (Zitna — HybeSova, Zitna
— Stolarska a Zitna — Detvianska). Krizovatky su vzajomne skoordinované. Krizovatka
Heckova je jedinou v ramci trasy, ktorou prechadza elektriCkova trat.

V minulosti bolo v krizovatke planovanych viacero drobnych uprav v ramci réznych
stavieb — povolenie pravého odbocenia od Pezinku, osamostatnenie krizovatky a riadenie
s preferenciou elektri¢iek. Ani jedna z tychto Uprav nerozSirovala vstup od HecCkovej —
najvyraznej$ou Upravou je schvalené predizenie akacieho Useku na favom odboé&eni od
centra mesta spolu s rekonstrukciou prvkov CDS a osamostatnenim riadenia od
koordinovanej trasy (avSak so zachovanim moznosti koordinacie) v ramci stavby Obytny
subor Rinok Raca.

V rdmci posudenia je rok 2021 posudeny pre sucasné riadenie. Roky 2025 a 2035 uz
pocitaju s upravou signalizacie v ramci stavby Obytny subor Rinok Raca.

Stred. Zast
Krizovatka &. 339 Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |Kolona na skl \oz. M?x.
Zitna - Heckova e tr | tu C doprava s pritazenim konci r(J:Zn/::g'l kdllzlka w 5
- 2021 -(,9,’ (s) | (s) | (voz/h) ostatné |investicia zelenej N 1| ko Eny r (h:mss) | O
- dopoludiajsia 3picka Nee RE
wzih | wzh | wzh | wzh |wzicwzih | % | (m (wz) [ (m)
priamo 1 35 758 275 0 0 275 7 483 | 64 0 7 45 0 0:00:20 | A
Zitna - od centra priamo 1 35 758 275 0 0 275 7 483 | 64 0 7 45 0 0:00:20 | A
vavo 14 9 255 93 0 0 93 3 162 | 64 0 4 25 0 0:00:38 | C
Heckova Setky smery 2 13 90 312 175 0 0 175 5 137 | 44 0 6 39 0 0:00:36 | C
_ . priamo 3 47 1027 512 0 0 512 13 515 | 50 0 10 60 0 0:00:14 | A
Zitna - od Rage -
priamo 3 47 1027 512 0 0 512 13 | 515 | 50 0 10 60 0 0:00:14 | A
o vpravo+priamo 4 12 294 37 0 0 37 1 257 | 87 0 2 13 0 0:00:34 | B
Ondrejska
vawo 4 12 299 30 0 0 30 1 269 | 90 0 2 11 0 0:00:34 | B
Stred. Zast
Krizovatka &. 339 Zakladna Pritazenie Intenzita kolona na| %3St 02z:| Max.
riZe 1 €. _ e Rezerva . na konci | dizka
Zitna - Hegkova Tl C | doprava § pritazenim kondl | ervenei | kolony | ¢ w 2
- 2021 a | e | ) | wzn ostatné | investicia zelenej N L y (hms) | &
- popoludriajsia $picka Nae RE
voz/h voz/h wz/h | wz/h [wzic| wz/h | % (m) (voz) (m)
priamo 1 42 933 605 0 0 605 16 | 328 | 35 0 12 74 0 0:00:18 | A
Zitna - od centra priamo 1 42 933 605 0 0 605 16 328 | 35 0 12 74 0 0:00:18 | A
Vawo 14 13 312 222 0 0 222 6 90 29 1 9 54 0 0:00:46 | C
Heckova Setky smery 2 10 %0 267 106 0 0 106 3 161 | 60 0 5 28 0 0:00:37 | C
. . . priamo 3 43 939 384 0 0 384 10 | 555 | 59 0 8 51 0 0:00:15 | A
Zitna - od Race -
priamo 3 43 939 384 0 0 384 10 555 | 59 0 8 51 0 0:00:15 | A
o, vpravo+priamo 4 9 255 22 0 0 22 1 233 | 91 0 1 9 0 0:00:37 | C
Ondrejska ~
vavo 4 9 255 21 0 0 21 1 234 | 92 0 1 9 0 0:00:37 | C
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Dopravné napojenie investiéného zameru Hroznovy sad - Raca
Dopravno-kapacitné postdenie

Signal CT=90
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Signalny plan, dopoludnajsia Spicka, 2025
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Signalny plan, dopoludnajsia Spicka, 2035
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Signalny plan, popoludiiajsia $picka, 2025, 2035

N . Stred. Zast
}S”Z?"atka_ ¢. 339 Zakladna Pritazenie Intenzita R kolona na Sk' oz N.I:'ax.
4itna - Heckova © t |t c doprava s pritazenim ezena konci | N2 Xonel| dizka >
- Gprava SP 5 v . | cervenej | kolony | r w @
2025 » | )] () | (voz/h) ostatné | investicia zelenej N 0 (m:s) | S
i e s Nee RE
- dopoludfigjsia Spicka voz/h voz/h wz/h | wz/h |wz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
priamo 3 30 654 230 72 0 302 8 352 | 54 0 8 52 0 0:00:24 | B
Zitna - od centra priamo 3 30 654 230 72 0 302 8 352 | 54 0 8 52 0 0:00:24 | B
Vawo 4 1 284 89 89 26 204 6 80 28 1 9 53 0 0:00:50 | D
Heckova Setky smery 5 24 %0 533 175 205 96 476 12 57 11 3 16 98 1 0:00:51 | D
. . . priamo 1 39 854 429 130 0 559 14 295 | 35 0 12 74 0 0:00:20 | B
Zitna - od Race -
priamo 1 39 854 429 130 0 559 14 295 | 35 0 12 74 0 0:00:20 | B
L \pravo+priamo 2 22 482 40 0 0 40 1 442 | 92 0 2 12 0 0:00:26 | B
Ondrejska ~
Wavo 2 22 489 27 0 0 27 1 462 | 94 0 2 9 0 0:00:26 | B
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Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad - Rac¢a
Dopravno-kapacitné postdenie

N . Stred.
Klnzgwatkav ¢. 339 Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |<0i0na na Zastk. \oz. M?x.
Zitna - Heckova 5 | 1 c doprava s pritazenim Z konci | @ konci dizka w >
- Uprava SP [S) T — lenej | Cervenel kolény | r . %]
2025 & | )] ) | (voz/h) ostatné |investicia zelenej Nee L (hem:s) | G
e mx Nee
- popoludfiajSia $picka wzih | wzh | wzh | wzh |wzicfwzih | % | (m (wz) [ (m)
priamo 3 42 933 507 130 0 637 16 296 | 32 0 13 80 0 0:00:20 | B
Zitna - od centra priamo 3 42 933 507 130 0 637 16 296 | 32 0 13 80 0 0:00:20 | B
vavo 4 19 422 86 184 40 310 8 112 | 27 1 11 67 0 0:00:42 | C
Heckova Setky smery 5 17 90 378 106 98 46 250 7 128 | 34 0 8 51 0 0:00:35 | C
_ . priamo 1 38 832 322 101 0 423 11 409 | 49 0 10 60 0 0:00:19 | A
Zitna - od Rage -
priamo 1 38 832 322 101 0 423 11 409 | 49 0 10 60 0 0:00:19 | A
o vpravo+priamo 2 15 333 26 0 0 26 1 307 | 92 0 2 9 0 0:00:32 | B
Ondrejska
Wawo 2 15 333 17 0 0 17 1 316 | 95 0 1 7 0 0:00:32 | B
N . Stred.
Krizovatka €. 339 Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena |<0iona na Zastk. voz-| Max.
Zitna - Heckova 5 v | 1 c doprava s pritazenim Z konci | @ konci dizka w >
- Uprava SP [S) T — lenej | Cervenel kolény | r . %]
- 2035 & | )] ) | (voz/h) ostatné |investicia zelenej Nee L (hem:s) | G
i mx Nee
- dopoludfiajSia $picka wzih | wzh | wzh | vzh |wzicwzih | % | (m (wz) [ (m)
priamo 3 26 567 242 72 0 314 8 253 | 45 0 9 56 0 0:00:27 | B
Zitna - od centra priamo 3 26 567 242 72 0 314 8 253 | 45 0 9 56 0 0:00:27 | B
vavo 4 1 284 89 89 47 225 6 59 21 2 11 64 1 0:01:03 | D
Heckova Setky smery 5 28 90 622 175 205 176 556 14 66 11 3 17 104 1 0:00:46 | C
_ . priamo 1 35 767 450 130 0 580 15 187 | 24 1 15 90 0 0:00:29 | B
Zitna - od Rage -
priamo 1 35 767 450 130 0 580 15 187 | 24 1 15 90 0 0:00:29 | B
o vpravo+priamo 2 26 570 40 0 0 40 1 530 | 93 0 2 12 0 0:00:23 | B
Ondrejska
Vawo 2 26 578 27 0 0 27 1 551 | 95 0 1 9 0 0:00:23 | B
N . Stred.
bf.rlz?vatka' ¢. 339 Zakladna PritaZenie Intenzita R koléna na Zastk. \oz. M?X'
4itna - Heckova T |4t c doprava s pritazenim ezena konci |72 onct| dizka w >
- Gprava SP S —T- — . | Cervenej | kolony | r )
- 2035 » | ()] (s) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej N 0 (m:s) | &
. Nee RE
- popoludfigjsia Spicka voz/h voz/h wz/h | wz/h [wzic| wz/h | % (m) (voz) (m)
priamo 3 42 933 532 130 0 662 17 | 271 | 29 1 14 84 0 0:00:22 | B
Zitna - od centra priamo 3 42 933 532 130 0 662 17 | 271 | 29 1 14 84 0 0:00:22 | B
Vawo 4 19 422 86 184 74 344 9 78 19 2 13 79 1 0:00:52 | D
Heckova Setky smery 5 17 %0 378 106 98 83 287 8 91 24 1 11 67 0 0:00:48 | C
. . . priamo 1 38 832 338 101 0 439 11 393 | 47 0 10 61 0 0:00:19 | A
Zitna - od Race -
priamo 1 38 832 338 101 0 439 11 393 | 47 0 10 61 0 0:00:19 | A
o vpravo+priamo 2 15 333 26 0 0 26 1 307 | 92 0 2 9 0 0:00:32 | B
Ondrejska ~
vavo 2 15 333 17 0 0 17 1 316 | 95 0 1 7 0 0:00:32 | B

Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatka vyhovuje na vyhfadové obdobie
na uvedené signalne plany (staticky rezim). Upozorfiujeme v$ak, Ze vramci uprav
krizovatky déjde kzmene spdsobu riadenia zpevnych signalnych planov na
semidynamicke riadenie s preferenciou elektriCiek. Semidynamické riadenie ma oproti plne
dynamickému nevyhodu v tom, ze musi byt zachovana dizka cyklu pre koordinaciu ako aj
dizka zakladnej fazy. Ztoho vyplyva, ze v pripade, ze bude faza vyjazdu z HecCkovej
zastavena vplyvom preferencie elektri€iek, riadenie sa pravdepodobne nebude méct’ vratit
do tejto pred€asne ukonc&enej fazy a na vyjazde bude vznikat kongescia. Na zabezpecenie
dostato€nej obsluhy Heckovej ul. a prifahlych investicii je podla posudenia potrebnych
viac ako 28 s (pri 28 s je vzdutie 104 m a prejazd krizovatkou az na druhy cyklus). Tento
Cas a vznikajuce kongescie by sa dali skratit jedine v pripade rozSirenia vstupu od
Heckovej na samostatny pruh pre odboCenie vpravo a samostatny pruh pre odbocCenie
vlavo.
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Dopravno-kapacitné postdenie

N N Stred. Zast
Krizowtka ¢. 339 Zakladna Pritazenie ntenzita | koléna na Sk' \oz. Max.
4tna - HiICki\a T |y |t c doprava s pritazenim ezena konci rézrv::g,l kdllzka w >
o v . . O [}
) ;g;asw eckowel 2 | )] ) | (wzh) ostatné | investicia zelenej | 1 °|‘_’”y "| hms) | S
ey Nee RE
- dopoludfiajSia $picka wzih | wzh | wzh | vzh |wzicfwzih | % | (m (wz) [ (m)
priamo 3 |35 763 242 72 0 314 | 8 | 449 | 59 0 8 50 | 0 | 0:0020 | B
Zitn4 - od centra priamo 3 |35 763 242 72 0 314 | 8 | 449 | 59 0 8 50 | 0 | 0:0020 | B
Wavo 4 |12 299 89 89 47 225 | 6 | 74 | 25 1 10 59 | 0 | 0:0054 | D
Hotkow vpravo 5+55 | 38 844 86 123 93 302 | 8 | 542 | 64 0 7 44 | 0 | 0:00:18 | A
Wavo 5 |19 | 90 | 422 89 82 83 254 | 7 | 168 | 40 0 8 49 | 0 [ 0:0032 | B
L i} priamo 1|43 942 450 130 0 580 | 15 | 362 | 38 0 11 71 | 0 [ 0:0017 | A
Zitna - od Race -
priamo 1| 43 942 450 130 0 580 | 15 | 362 | 38 0 11 71 | 0 | 0:0017 | A
- pravo+priamo | 2 | 17 372 40 0 0 40 | 1 | 332 |89 0 2 13 | 0 | 0:00:30 | B
Ondrejska -
Wavo 2 |17 378 27 0 0 27 | 1 | 351 | 93 0 2 10 | o | 0:00:30 | B

Predkladany dokument sa zaoberal posudenim svetelne riadenej krizovatky v ramci
projektu Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad - Raca.
Posudenie bolo spracované pre sucasny stav a pre dva vyhladové roky 2025 a 2035.

Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatka ma dostato¢nu kapacitu v celom
vyhladovom obdobi, avSak komplikaciou je zvoleny rezim riadenia, ktory méze ovplyvnit
najma silne zatazeny vyjazd od Heckovej ul. V pripade, Ze bude v krizovatke zvoleny
semidynamicky rezim so zabezpeCenim koordinacie po Zitnej ulici a zaroven so
zabezpecfenim absolutnej preferencie elektriCiek, bude dochadzat k narastu kongescii na
vyjazde z HeCkovej ul. RieSenim mdze byt zrudenie koordinacie s prifahlymi krizovatkami
(Zitnd — HybeSova, Zitna — Stolarska a Zitna — Detvianska), pripadne rozsirenie vstupu od
Heckovej na dva pruhy (samostatny vpravo a samostatny vfavo).

V poslednom obdobi sa hovori o podpore udrzatelnej mobility a zvySovani priority
MHD na ukor IAD. To spolu s ostatnymi opatreniami v celomestskom kontexte (parkovacia
politika, podpora ostatnych druhov doprav...) ma za ciel znizit podiel IAD v dopravnej
praci. Toto znizenie nebolo v prognéze dopravy zahrnuté ale méze tvorit’ istu rezervu pre
posudenie krizovatiek.

5. ZAVER

Rozvoj uzemia, zmeny v spésobe vyuzivania osobnych automobilov a stale rastuce
poziadavky na plynulost a bezpecCnost cestnej premavky prinaSaju so sebou nové
poziadavky na dopravny systém mesta.

Predkladana Studia sa zaobera aktualne platnymi udajmi o dopravne obsluhovanom
uzemi Race v dotyku ulac Kadnarova a HeCkova v kontexte SirSich vztahov.

Uzemie bude aj nadalej dobre obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
NS MHD - elektrickovou dopravou.
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V ramci dokumentacie bola preverovana vykonnost okolitych najviac zatazenych
krizovatiek so zohladnenim SirSich vztahov.

Bratislava je mimoriadne zivy aintenzivne vyuzivany organizmus, ktory
v sucCasnosti prechadza vyraznou revitalizaciou, zmenou vizualu a funkcii. Tieto zmeny su
vSak velmi zavislé aj na celkovej spoloCensko-ekonomickej situacii a preto dochadza
k Castym zmenam koncepcia rozvoja. Vyznamnu ulohu zohravaju aj vyrazné Casové
posuny realizacie mnohych investi€énych zamerov. Vo vyhladovom stave ma toto uzemie
byt vyznamne posilnené skvalithenim preferencie NS MHD - elektrickovou dopravou,
ktora zlepSi spbsob dopravného vyuzivania Uzemia ako aj naroky na kvalitu dopravnej
obsluhy.

V zaujme udrzatelného stavu Zivotného prostredia je potrebné velmi pozorne
sledovat’ vyvoj dopravnej situacie v uzemi a vefmi pozorne realizovat nové poZiadavky
na zabery uUzemia suvisiace s dopravnou infrastruktirou, aby sa nevytvarali nové
,zasfaltované® plochy ak to nie je bezpodmieneéne nutné.

Pri hodnoteni dopravnej obsluhy mesta a udrzatefnych zaberov uzemia pre
dopravnu infrastrukturu je potrebné zamerat sa na kvalitu prejazdnosti jednotlivych
krizovatiek. Hodnotené uzemie je atraktivne a intenzivne vysokokvalitne urbanizované.
Vtomto uzemi je zlozité oCakavat také podmienky na existujucich krizovatkach, ze
vozidla poCas rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny prejdu cez krizovatku na prvy
signal, pripadne bez zdrzania. Pre takéto uUzemia je akceptovatelny, v tychto dvoch
Casovych intervaloch aj prejazd na druhy pripadne treti signal CDS. Zvlast v situacii,
kedy jednou z hlavnych dopravnych priorit mesta Bratislava je preferencia MHD
a preferencia pesSich a cyklistov pohybujucich sa v meste.

Pripravovany investicny zamer Hroznovy sad ma ambiciu €¢o najkratSou trasou
napojit sa na nadradeny dopravny systém mesta, v tomto pripade na Zitnu ulicu. Snahou
je novogenerovanu dopravu z obytnej funkcie zameru o najmenej presuvat medzi obytné
domy existujucej zastavby.

Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatka Zitna — Heékova, ktora napaja
uzemie na Raciansku radialu ma dostatonu kapacitu v celom vyhladovom obdobi, avsak
komplikaciou je zvoleny rezim riadenia, ktory méze ovplyvnit najma silne zatazeny vyjazd
od Heckovej ul. V pripade, Ze bude v krizovatke zvoleny semidynamicky rezim so
zabezpedenim koordinacie po Zitnej ulici azarove so zabezpedenim absolltnej
preferencie elektriiek, bude dochadzat k narastu kongescii na vyjazde z HeCkovej ul.
RieSenim moéZe byt zruSenie koordinacie s prifahlymi krizovatkami (Zitnd — Hybe$ova,
Zitna — Stolarska a Zitna — Detvianska), pripadne rozSirenie vstupu od HecCkovej na dva
pruhy (samostatny vpravo a samostatny vlavo).

Pri celkovom hodnoteni vplyvu pripravovanej investicie je dolezité zdoéraznit, Ze
investiény zamer — Hroznovy sad krizovatku Zitna - Heckova pritazuje 3 — 5 %, ¢o je
z pohfadu dennych a hodinovych variacii intenzity dopravy zanedbatelny podiel.

V poslednom obdobi sa hovori o podpore udrzatelnej mobility a zvySovani priority
MHD na ukor IAD. To spolu s ostatnymi opatreniami v celomestskom kontexte (parkovacia
politika, podpora ostatnych druhov doprav...) ma za ciel znizit podiel IAD v dopravnej
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praci. Toto znizenie nebolo v prognéze dopravy zahrnuté ale moze tvorit’ istu rezervu pre
posudenie krizovatiek.

V dopravno-kapacitnom posudeni boli posudené krizovatky ovplyvnené dopravou
navrhovaného investicného zameru Hroznovy sad a dalSich investicii v dotknutej lokalite.
Posudenie bolo spracované pre vyhladové roky 2025 a 2035.

Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad je vyhovujuce v celom
vyhladovom obdobi. Odporuc¢ané riesenie krizovatky Kadnarova — Heckova je
rieSenie ako okruzna krizovatka. Tato vykazuje najvyssiu kvality funkénej arovne.
Vysledky dopravnej prognézy, posudenie vykonnosti navrhovaného riesenia
a navrh riadenia cestnou dopravnou signalizaciou uvadzané v predchadzajucich
kapitolach dokladuju moznost’ napojenia investicného zameru aj s d'alsim rozvojom
Uzemia do vyhladu. Vysledky posudenia dokladuju, Ze najviac dotknuté krizovatky
su kapacitne vyhovujuce aj po pritazeni d’alSimi investiciami.

V pripade presnejsSej Specifikacie dalsich rozvojovych zamerov v SirSom
zazemi odporucame aktualizovat’ dopravno-kapacitné posudenia na aktualne platné
data.

V Bratislave, november 2021

Spracovali: Alfa 04 a.s. PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubanova

PROJ-SIG s.r.o. Ing.Martin Zelenik
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Obrazkova cast’

ZOZNAM OBRAZKOV

1. Prehladna situacia (schéma)

2. Smerovanie dopravy v krizovatkach — vysledky prieskumu
—ranna Spic¢kova hodina

3. Smerovanie dopravy v krizovatkach — vysledky prieskumu
— popoludnajsia Spickova hodina

4. Zakladné smerovanie dopravy generovanej investiciou Hroznovy sad
5. Zakladné smerovanie dopravy generovanej vyhladom uzemia
6. Zakladné smerovanie dopravy generovanej vyhfadom uzemia spolu
7. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2025 — ranna Spickova hodina
8. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2025 — popoludnajsia Spickova hodina
9. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2035 — ranna Spickova hodina

10. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2035 — popoludnajSia Spickova hodina
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DOPRAVNE NAPOJENIE INVESTICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA

DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
VYSLEDKY PRIESKUMU 10/2021
ranna Spickova hodina
(OA+Ostatné voz.) Spolu /h v jednom smere
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DOPRAVNE NAPOJENIE INVES TICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA

DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
VYSLEDKY PRIESKUMU 10/2021
popoludnajsia Spickova hodina
(OA+Ostatné voz.) Spolu /h v jednom smere
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DOPRAVNE NAPOJENIE INVESTICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA
DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY

voz./h v smere

. . KADNAROVA
KADNAROVA RACA

KRASNANY

HROZNOVY SAD
408 PM

RANO
VSTUP 56 voz.
VYSTUP 112 voz.

RACIANSKA

CENTRUM ZITNA
D4 PEZINOK



DOPRAVNE NAPOJENIE INVESTICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA
DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY

voz./h v smere

. . KADNAROVA
KADNAROVA RACA

KRASNANY

VYHLAD UZEMIA
350 PM

RANO
VSTUP 47 voz.
VYSTUP 94 voz.

RACIANSKA

CENTRUM ZITNA
D4 PEZINOK



DOPRAVNE NAPOJENIE INVESTICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA
DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY

voz./h v smere

. . KADNAROVA
KADNAROVA RACA

KRASNANY

VYHLAD SPOLU
758 PM

RANO
VSTUP 103 voz.
VYSTUP 206 voz.

RACIANSKA

CENTRUM ZITNA
D4 PEZINOK



SADMELIJSKA

DOPRAVNE NAPOJENIE INVESTICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA
DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2025
ranna Spickova hodina
(OA+Ostatné voz.) Spolu /h v jednom smere

LEGENDA:

(137+1) 138 - (OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU, ZAKLADNA DOPRAVA
45 - NOVA DOPRAVA GENEROVANA 1Z HROZNOVY SAD
225 - DOPRAVA GENEROVANA OSTATNYMI INVESTICIAMI

Obr.8. 7



SADMELISKA

DOPRAVNE NAPOJENIE INVESTICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA
DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2025
popoludniajSia Spickova hodina
(OA+Ostatné voz.) Spolu /h v jednom smere

LEGENDA:

(137+1) 138 - (OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU, ZAKLADNA DOPRAVA
45 - NOVA DOPRAVA GENEROVANA 1Z HROZNOVY SAD
225 - DOPRAVA GENEROVANA OSTATNYMI INVESTICIAMI

Obr.C. 8



SADMELISKA

DOPRAVNE NAPOJENIE INVESTICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA
DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2035
ranna Spickova hodina
(OA+Ostatné voz.) Spolu /h v jednom smere

LEGENDA:

(137+1) 138 - (OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU, ZAKLADNA DOPRAVA
45 - NOVA DOPRAVA GENEROVANA - VYHLCAD SPOLU
225 - DOPRAVA GENEROVANA OSTATNYMI INVESTICIAMI

Obr.C. 9



SADMELIJSKA

DOPRAVNE NAPOJENIE INVESTICNEHO ZAMERU HROZNOVY SAD - RACA
DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2035
popoludniajSia Spickova hodina
(OA+Ostatné voz.) Spolu /h v jednom smere

LEGENDA:

(137+1) 138 - (OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU, ZAKLADNA DOPRAVA
45 - NOVA DOPRAVA GENEROVANA - VYHLAD SPOLU
225 - DOPRAVA GENEROVANA OSTATNYMI INVESTICIAMI

Obr.¢. 10



Prilohova cast’

Vypocet statickej dopravy

Posudenie vykonnosti krizovatiek
VYPOCTOVE FORMULARE

Rok 2021 Kadnarova — He¢kova

Rok 2025 Kadnarova — Heckova — Hroznovy sad (OK)
Rok 2035 Kadnarova — Heckova — Hroznovy sad (OK)

Rok 2025 Kadnarova — HeCkova — Hroznovy sad (priesecna - X)
Rok 2035 Kadnarova — HeCkova — Hroznovy sad (priese¢na - X)

Rok 2025 Kadnarova — HeCkova — Hroznovy sad (priese¢na — X1)
Rok 2035 Kadnarova — HeCkova — Hroznovy sad (priesecna — X1)

Rok 2025 Kadnarova — HeCkova — Hroznovy sad (priese€na — X2)
Rok 2035 Kadnarova — HeCkova — Hroznovy sad (priesecna — X2)



C.1.1.1 Vypocet narokov statickej dopravy pre OBJEKTY - SPOLU

v zmysle STN 73 6110/Z2 - Projektovanie miestnych komunikacii

Tabulka &.1 uvadza hodnoty zakladnych ukazovatelov pri navrhu odstavnych a parkovacich stojisk v zmysle STN 73 6110/Z2 tab. 20. Tato tabulka je doplnena o stipec "Vstup.
(daje", ktoré st pouité vo vypoéte pre navrh potrebného poétu parkovacich stojisk a o stipce vypogitanych hodnét.

Tabulka ¢.1 - Zakladné ukazovatele pri navrhu odstavnych a parkovacich stojisk a vstupné tdaje

L . o Z poctu stojisk
Druh objektu Utelova | Vstup. | Stojisko pripada na [ 2 2o cry dlhodobé
jednotka udaje u¢. jednotku
(%) ‘ hodnota (%) ‘hodnota
Odstavné stojiska O,
- rodinné domy 0 2 /dom - 100 0
- radovéa zastavba rodinnych domov 0 2 [dom - 100 0
- rekreacné domy / chaty 0 1 lbyt - 100 0
POZNAMKA 1. - Rodinné domy, rekreaéné domy a chaty s viacerymi bytmi ako 1
bytom sa navrhuju podfa bytovych domov.
- viacpodlazné bytové domy: byt/dom
(kazda bytova jednotka podla plochy)
- do¢asné byvanie (napr. apartmany) 4 1 Japart - 100 4
- byty do 60 m2 (max. 2-izbové byty) 157 1 oyt - 100 157
- byty do 90 m2 (max. 3-izbové byty) 70 1,5 lbyt - 100 105
- byty nad 90 m2 1 2 byt - 100 2
Z&kladny pocet Odstavnych stojisk Oo v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 268]
Parkovacie stojiska
Sluzby (obchody, obchodné centra)
- zamestnanci pocet 40 4 - 100 10
- navstevnici do 1 hod pocet 10 100 0 -
do 2 hod pocet 5 100 0 -
od 2 hod do 4 hod pocet 3 100 0 -
alebo Cista (Uzitkova) predajné plocha m? 728,988 25 100 29,15952 -
velké obchodné centra nad 5 000 m? m? 20 100 0 -
Administrativne budovy a verejné institicie
- zamestnanci pocet 4 - 100 0]
- alebo plocha m? 850,14 20 - 100 42,507
- navstevy z Cistej administrativnej plochy m? 850,14 25 100 8,5014 -
s vyuzitim striedania vozidiel na stojisku
4x za pracovnl zmenu (pocet: 4)
37,66092 52,507
Zakladny pocet parkovacich stojisk P, v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 90,16792
sucinitel vplyvu defby prepravnej prace kd: koeficient mestskej polohy kmp:
1,00 1,00
IAD : ostatna K vyber historické jadro 0,05
doprava
35:65 08 CMO (vnutorny okruh) 0,3
40:60 1 X Sirsie centrum mesta 0,8
45:55 1,2 Lokélne centra 0,6
55:45 13 Osobitne definované zény 07
60:40 14 Ostatné tzemia v meste 1 X
Vypocet celkového poctu stojisk v rieSenom tizemi v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.10
N =1,1.00 + 1,1.Po.kmp.kd N 394,0
z toho:
- Odstavné stojiska 294,8 Pozn.: Vyhradené parkovacie miesta pre osoby s
- Parkovacie stojiska 99,2 obmedzenou schopnostou pohybu su uz zapocitané v
kratkodobé M4 celkovom navrhovanom pocte parkovacich miest stati.
-dlhodobé 57,8
|Potrebny pocet parkovacich stati: 39%4
|Navrhovany pocet parkovacich stati: 408 39 = vonkajsich p.m.
Bilancia +/- 14
Stojiska pre invalidov 4% z celkového poctu stojisk 16



Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C Heckova
sué.stav|ranna $pickova hod
Poloha: v obci

Dopravna znacka: | 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 60sek st kvality: E

Geometrické podmienky

L Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno | Dopravny prud Pocet (0/112) Dizka n (j.v) ostrovéek
A 2 1
3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno | Dopravny Y0a Ana Ana+p Am Aeyki Ar; dre
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (j.v./h)
A 2 56 1 0 0 0 57 58
3 32 1 0 0 0 33 34
c 4 8 0 0 0 0 8 8
6 81 0 0 0 0 81 81
B 7 133 0 0 0 0 133 133
8 237 1 0 0 0 238 239
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupefi saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) (-)
8 239 1800 0,13
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j-v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 133 57 1296
6 81 57 904
4 8 428 542
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; 95%-na koléna Ngs | pravdepodobnost po/os*/pos™
prad (j.v./h) (=) (i.v.) (=)
7 1296 0,10 0,3 0,88
6 902 009 [

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupeﬁ saturacie gi
pri Gv./h) &)
4 478 0,02

Kapacita zmiesSanych prudov

Rameno Ciastkové | Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy Y qg; Kapacita C,,
prady O (K (G.v./h) (G.v./h)
B . 51 i 372 1580
4 0,02
C 5 0.0 1 89 976
Posudenie kvality dopravnych prudov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngso, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou éakania
prad R;a Ry, (j.v./h) (m) w;awg,(s)/QSV w
7 1163 2,1 3,0 A
6 823 1,8 4,3 A
4 470 0,3 7,6 A
7+8 1208 55 2,9 A
4+6 887 2,1 4.0 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C Heckova
sué.stav|popoludnajsia 3pick
Poloha: v obci

Dopravna znacka: | 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 60sek st kvality: E

Geometrické podmienky

L Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno | Dopravny prud Pocet (0/112) Dizka n (j.v) ostrovéek
A 2 1
3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno | Dopravny Y0a Ana Ana+p Am Aeyki Ar; dre
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (j.v./h)
A 2 125 0 0 0 0 125 125
3 49 1 0 0 0 50 51
c 4 30 0 0 0 0 30 30
6 180 0 0 0 0 180 180
B 7 47 0 0 0 0 47 47
8 152 0 0 0 0 152 152
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupefi saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) (-)
8 152 1800 0,08
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j-v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 47 125 1197
6 180 125 828
4 30 324 621
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; 95%-na koléna Ngs | pravdepodobnost po/os*/pos™
prad (j.v./h) (=) (i.v.) (=)
7 1197 0,04 0,1 0,96
6 828 022 [

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupeﬁ saturacie gi
pri Gv./h) &)
4 594 0,05

Kapacita zmiesSanych prudov

Rameno Ciastkové | Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy Y qg; Kapacita C,,
prady O (K (G.v./h) (G.v./h)
7 0,04 1
B 5 0,08 ] 199 1608
4 0,05
C 5 022 1 210 941
Posudenie kvality dopravnych prudov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngso, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou éakania
prad R;a Ry, (j.v./h) (m) w;awg,(s)/QSV w
7 1150 0,7 3.1 A
6 648 5,0 55 A
4 564 1,0 6,3 A
7+8 1409 2,5 2,5 A
4+6 731 6,6 4.9 A




Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky OK

Nazov krizovatky:

Kadnarova - Heckova

Posudzovany stav (rok, variant)

2025(|ranna $pickova hod

Typ okruznej krizovatky MOK
Vonkajsi priemer OK (D) 28 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 Kadnarova E <60
2 Heckova E <60
3 Kadnarova E <60
4 Heckova E <60
Geometrické podmienky
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Di.priech na DI, pruhu L Spojovacia vetva OK
Rameno vjazd - n; okruh-n, | vyjazd - n, vjazd r; vyjazd - ro b vyjazde Le, ' * | odpojenie Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 0 20 - -
2 1 1 1 8,0 20,0 11,0 4,5 > 50 - -
3 1 1 1 12,0 12,0 11,0 0 > 50 - -
4 1 1 1 12,0 12,0 11,0 45 30 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 34 62 3 98 0
2 8 0 170 26 204 50
3 264 338 0 27 629 0
4 7 96 9 0 112 50
Spolu 279 468 241 56 1043 100
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu gy Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C;
Rameno - - - -
1/1,1/2,L/2,P/2 (j-v./n) (j-v./n) (j.v./h) ) (j-v/h)
1 1/1 98 443 831 1,00 831
2 1/1 204 74 1092 0,99 1085
3 1/1 629 37 1340 1,00 1340
4 1/1 112 610 690 0,99 685

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva kapacity R; STSamTECE Dizka kolon Ngs Porovnanie Ngs s L, V/IN Priemerny ¢as ¢akania w; St. QSV
Rameno - o
(.v./h) ) (m) (m) (s) ()
1 733 0,12 24 V 4.9 A
2 881 0,19 4,2 V 4.1 A
3 711 0,47 15,8 V 5,1 A
4 573 0,16 3,5 V 6,3 A
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde q, Intenzita chodcov g, Kapacita vyjazdu C, St. g; Porovnanie Posudenie vyjazdu
Rameno - -
(j.v./n) (ch/h) (j.v./n) (-) (=) VIN
1 279 0 1200 0,23 <0,9 \
2 468 50 1200 0,39 <0,9 \%
3 241 0 1200 0,20 <0,9 \
4 56 50 1134 0,05 <0,9 \
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej | Vzdialenost ] Kapacita St.saturacie Posudenie
L Porovnanie Ngs s Lgp . . . .
Rameno vetve (sp SP spojovacej vetvy Isp spojovacej vetvy
(G.v./h) (m) (G.v./h) (G.v./h) () VIN

AIWIN|—~




Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky OK

Nazov krizovatky:

Kadnarova - Heckova

Posudzovany stav (rok, variant)

2025]popoludhajia SpicK

Typ okruznej krizovatky MOK
Vonkajsi priemer OK (D) 28 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 Kadnarova E <60
2 Heckova E <60
3 Kadnarova E <60
4 Heckova E <60
Geometrické podmienky
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Di.priech na DI, pruhu L Spojovacia vetva OK
Rameno vjazd - n; okruh-n, | vyjazd - n, vjazd r; vyjazd - ro b vyjazde Le, ' * | odpojenie Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 12,0 15,0 , 0 20 - -
2 1 1 1 8,0 20,0 , 4,5 > 50 - -
3 1 1 1 12,0 12,0 , 0 > 50 - -
4 1 1 1 12,0 12,0 , 4,5 30 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 51 133 5 189 0
2 30 0 364 40 434 50
3 162 145 0 42 349 0
4 3 46 4 0 53 50
Spolu 195 242 501 87 1025 100
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu g Z&4kladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C;
Rameno - - - -
1/1,1/2,L/2,P/2 (j-v./n) (j-v./n) (j.v./h) ) (j-v/h)
1 1/1 189 195 1062 1,00 1062
2 1/1 434 142 1030 0,99 1023
3 1/1 349 75 1294 1,00 1294
4 1/1 53 337 926 0,99 920

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva kapacity R; StsamracTe Dizka kolon Ngs Porovnanie Ngs s L, V/IN Priemerny ¢as ¢akania w; St. QSV
Rameno - o
G-v/h) &) (m) (m) ) 0
1 873 0,18 3,9 V 4,1 A
2 589 0,42 13,2 V 6,1 A
3 945 0,27 6,6 V 3,8 A
4 867 0,06 1,1 V 4,2 A
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde q, Intenzita chodcov g, Kapacita vyjazdu C, St. g Porovnanie Posudenie vyjazdu
Rameno - -
(j.v./h) (ch/h) (.v./h) (-) (=) VIN
1 195 0 1200 0,16 <0,9 V
4 242 50 1200 0,20 <0,9 V
2 501 0 1200 0,42 <0,9 V
3 87 50 1134 0,08 <0,9 V
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej | Vzdialenost ] Kapacita St.saturacie Posudenie
L Porovnanie Ngs s Lgp . . . .
Rameno vetve (sp SP spojovacej vetvy Isp spojovacej vetvy
(.v./n) (m) (.v./n) (.v./n) ) VIN

AIWIN|—~




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2025(ranna $pi¢kova hod
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality:

E

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruh Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno | Dopravny prid Pocet (0/1/2) T 1 anois
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 0
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/N) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (.v./h)
1 3 0 0 0 0 3 3
A 2 60 1 0 0 0 61 62
3 32 1 0 0 0 33 34
4 8 0 0 0 0 8 8
C 5 26 0 0 0 0 26 26
6 170 0 0 0 0 170 170
7 338 0 0 0 0 338 338
B 8 262 1 0 0 0 263 264
9 27 0 0 0 0 27 27
10 9 0 0 0 0 9 9
D 11 96 0 0 0 0 96 96
12 7 0 0 0 0 7 7
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (.v./n) (j.v.In) ()
243 95 1800 0,05
8+9 291 1800 0,16
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 3 290 987
7 338 61 1290
6 170 78 880
12 7 277 681
5 26 709 371
11 96 679 385
4 8 798 334
10 9 875 302




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Ci Stupei saturacie g; 95%-na koléna Ngs Pm‘mﬁw
prad (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7* /P07 Px
1 987 0,00 0,0 1,00 0.69
7 1290 0,26 1,1 0,69 '
6 880 0,19
12 681 0,01 0,99 |
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita Ci Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz,i
5 254 0,10 0,90 0,64
11 264 0,36 0,64 0,49
Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 211 0,04
10 155 0,06
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm

Rameno | ™ iy ®) Gv) Gv./h) Gv.Jh)

1 0,00 1
A 73 0.05 ] 98 1756

4 0,04
Cc 5 0,10 1 204 685

6 0,19

7 0,26 1
B o 076 ] 629 1484

10 0,06
D 11 0,36 1 112 296

12 0,01
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 984 0,1 3,7 A
7 952 6,4 3,8 A
6 710 4,3 5,1 A
12 674 0,2 53 A
5 228 2,0 15,8 B
11 168 10,1 21,4 C
4 203 0,7 17,8 B
10 146 1,1 24,6 C
1+(2+3) 1658 11 2,2 A
4+5+6 481 8,9 7,5 A
7+(8+9) 856 13,2 4,2 A
10+11+12 184 13,3 19,5 B




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2025 |popoludiajsia SpicK
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: [D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:
Stredna doba akania:  60sek  St. kvality:

E

Geometrické podmienky

Rameno

Jazdné pruhy

Dopravny prud

Trojuholnikovy ostrovéek

Poget (0/1/2) Dizka n (j.v.) anolnie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 0
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 5 0 0 0 0 5 5
A 2 133 0 0 0 0 133 133
3 49 1 0 0 0 50 51
4 30 0 0 0 0 30 30
C 5 40 0 0 0 0 40 40
6 364 0 0 0 0 364 364
7 145 0 0 0 0 145 145
B 8 162 0 0 0 0 162 162
9 42 0 0 0 0 42 42
10 4 0 0 0 0 4 4
D 11 46 0 0 0 0 46 46
12 3 0 0 0 0 3 3
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v./h) (j.v.Jh) ()
243 184 1800 0,10
8+9 204 1800 0,11
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 5 204 1091
7 145 133 1186
6 364 158 793
12 3 183 768
5 40 512 475
11 46 466 503
4 30 540 468
10 4 870 304




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na koléna Nos Pravaep°a°5k':::ni‘:e nevenikne
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

1 1091 0,00 0,0 0,99 0.86
7 1186 0,12 0,4 0,86 ’

5 793 0,46

12 768 0,00

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prad (j.v./h) (-) Po,i P,i
5 407 0,10 0,90 0,78
1 431 0,11 0,89 0,78

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 417 0,07
10 129 0,03
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm
Rameno | ™ iy @) Gv) Gv./h) Gv.Jh)
1 0,00 1
A 73 070 ] 189 1770
4 0,07
C 5 0,10 1 434 773
6 0,46
7 0,12 1
B o 07T ] 349 1481
10 0,03
D 11 0,11 1 53 461
12 0,00
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 1086 0,1 3,3 A
7 1041 2,5 3,5 A
6 429 15,1 8,4 A
12 765 0,1 4,7 A
5 367 2,0 9,8 A
11 385 21 9,3 A
4 387 1,4 9,3 A
10 125 0,6 28,8 C
1+(2+3) 1581 21 2,3 A
4+5+6 339 29,5 10,6 B
7+(8+9) 1132 55 3,2 A
10+11+12 408 3,0 8,8 A




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X1

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2025(ranna $pi¢kova hod
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality:

E

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud — (0/‘11722)dne Prtll;gka - Trojuolnicey catrovtek
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 3 0 0 0 0 3 3
A 2 60 1 0 0 0 61 62
3 32 1 0 0 0 33 34
4 8 0 0 0 0 8 8
C 5 26 0 0 0 0 26 26
6 170 0 0 0 0 170 170
7 338 0 0 0 0 338 338
B 8 262 1 0 0 0 263 264
9 27 0 0 0 0 27 27
10 9 0 0 0 0 9 9
D 11 96 0 0 0 0 96 96
12 7 0 0 0 0 7 7
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v.Jh) (j.v.Jh) ()
2+3 95 1800 0,05
8+9 291 1800 0,16
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 3 290 987
7 338 61 1290
6 170 78 880
12 7 277 681
5 26 709 371
11 96 679 385
4 8 798 334
10 9 875 302




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Ci Stupei saturacie g; 95%-na koléna Ngs Pm‘mﬁw
prad (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7* /P07 Px
1 987 0,00 0,0 1,00 0.69
7 1290 0,26 1,1 0,69 '
6 880 0,19
12 681 0,01 0,99 |
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita Ci Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz,i
5 254 0,10 0,90 0,64
11 264 0,36 0,64 0,49
Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 211 0,04
10 155 0,06
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm

Rameno | ™ iy ®) Gv) Gv./h) Gv.Jh)

1 0,00 1
A 73 0.05 ] 98 1756

4 0,04
Cc 5 0,10 1 204 685

6 0,19

7 0,26 1
B o 076 ] 629 1484

10 0,06
D 11 0,36 1 112 304

12 0,01
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 984 0,1 3,7 A
7 952 6,4 3,8 A
6 710 4,3 5,1 A
12 674 0,2 53 A
5 228 2,0 15,8 B
11 168 10,1 21,4 C
4 203 0,7 17,8 B
10 146 1,1 24,6 C
1+(2+3) 1658 11 2,2 A
4+5+6 481 8,9 7,5 A
7+(8+9) 856 13,2 4,2 A
10+11+12 192 12,8 18,7 B




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X1

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2025 |popoludiajsia SpicK
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: [D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality:

E

Geometrické podmienky

Rameno

Jazdné pruhy

Dopravny prud

Trojuholnikovy ostrovéek

Poget (0/1/2) Dizka n (j.v.) anolnie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 5 0 0 0 0 5 5
A 2 133 0 0 0 0 133 133
3 49 1 0 0 0 50 51
4 30 0 0 0 0 30 30
C 5 40 0 0 0 0 40 40
6 364 0 0 0 0 364 364
7 145 0 0 0 0 145 145
B 8 162 0 0 0 0 162 162
9 42 0 0 0 0 42 42
10 4 0 0 0 0 4 4
D 11 46 0 0 0 0 46 46
12 3 0 0 0 0 3 3
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v./h) (j.v.Jh) ()
243 184 1800 0,10
8+9 204 1800 0,11
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 5 204 1091
7 145 133 1186
6 364 158 793
12 3 183 768
5 40 512 475
11 46 466 503
4 30 540 468
10 4 870 304




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na koléna Nos Pravaep°a°5k':::ni‘:e nevenikne
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

1 1091 0,00 0,0 0,99 0.86
7 1186 0,12 0,4 0,86 ’

5 793 0,46

12 768 0,00

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prad (j.v./h) (-) Po,i P,i
5 407 0,10 0,90 0,78
1 431 0,11 0,89 0,78

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 417 0,07
10 129 0,03
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm
Rameno | ™ iy @) Gv) Gv./h) Gv.Jh)
1 0,00 1
A 73 070 ] 189 1770
4 0,07
C 5 0,10 1 434 773
6 0,46
7 0,12 1
B o 07T ] 349 1481
10 0,03
D 11 0,11 1 53 477
12 0,00
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 1086 0,1 3,3 A
7 1041 2,5 3,5 A
6 429 15,1 8,4 A
12 765 0,1 4,7 A
5 367 2,0 9,8 A
11 385 21 9,3 A
4 387 1,4 9,3 A
10 125 0,6 28,8 C
1+(2+3) 1581 21 2,3 A
4+5+6 339 29,5 10,6 B
7+(8+9) 1132 55 3,2 A
10+11+12 424 29 8,5 A




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X2

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2025(ranna $pi¢kova hod
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality:

E

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud — (0/‘11722)dne Prtll;gka - Trojuolnicey catrovtek
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 0
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 3 0 0 0 0 3 3
A 2 60 1 0 0 0 61 62
3 32 1 0 0 0 33 34
4 8 0 0 0 0 8 8
C 5 26 0 0 0 0 26 26
6 170 0 0 0 0 170 170
7 338 0 0 0 0 338 338
B 8 262 1 0 0 0 263 264
9 27 0 0 0 0 27 27
10 9 0 0 0 0 9 9
D 11 96 0 0 0 0 96 96
12 7 0 0 0 0 7 7
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v.Jh) (j.v.Jh) ()
2+3 95 1800 0,05
8+9 291 1800 0,16
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 3 263 1019
7 338 61 1290
6 170 78 880
12 7 263 693
5 26 709 371
11 96 679 385
4 8 791 337
10 9 875 302




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Ci Stupei saturacie g; 95%-na koléna Ngs Pm‘mﬁw
prad (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7* /P07 Px
1 1019 0,00 0,0 1,00 0.69
7 1290 0,26 1,1 0,69 '
6 880 0,19
2 693 0,01 0,99 |
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita Ci Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz,i
5 254 0,10 0,90 0,64
11 264 0,36 0,64 0,49
Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 213 0,04
10 155 0,06
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm

Rameno | ™ iy ®) Gv) Gv./h) Gv.Jh)

1 0,00 1
A 73 0.05 ] 98 1759

4 0,04
Cc 5 0,10 1 204 685

6 0,19

7 0,26 1
B o 076 ] 629 1484

10 0,06
D 11 0,36 1 112 304

12 0,01
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 1016 0,1 3,5 A
7 952 6,4 3,8 A
6 710 4,3 5,1 A
12 686 0,2 5,2 A
5 228 2,0 15,8 B
11 168 10,1 21,4 C
4 205 0,7 17,6 B
10 146 1,1 24,6 C
1+(2+3) 1661 1,1 2,2 A
4+5+6 481 8,9 7,5 A
7+(8+9) 856 13,2 4,2 A
10+11+12 192 12,8 18,7 B




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X2

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2025 |popoludiajsia SpicK
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: [D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality:

E

Geometrické podmienky

Rameno

Jazdné pruhy

Dopravny prud

Trojuholnikovy ostrovéek

Poget (0/1/2) Dizka n (j.v.) anolnie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 0
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 5 0 0 0 0 5 5
A 2 133 0 0 0 0 133 133
3 49 1 0 0 0 50 51
4 30 0 0 0 0 30 30
C 5 40 0 0 0 0 40 40
6 364 0 0 0 0 364 364
7 145 0 0 0 0 145 145
B 8 162 0 0 0 0 162 162
9 42 0 0 0 0 42 42
10 4 0 0 0 0 4 4
D 11 46 0 0 0 0 46 46
12 3 0 0 0 0 3 3
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v./h) (j.v.Jh) ()
243 184 1800 0,10
8+9 204 1800 0,11
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 5 162 1146
7 145 133 1186
6 364 158 793
12 3 162 789
5 40 512 475
11 46 466 503
4 30 537 470
10 4 870 304




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Ci Stupei saturacie g; 95%-na koléna Ngs Pm‘mﬁw
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

1 1146 0,00 0,0 1,00 0.86

7 1186 0,12 0,4 0,86 ’

3 793 0,46

12 789 0,00

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prad (j.v./h) (-) Po,i P,i
5 407 0,10 0,90 0,78
1 431 0,11 0,89 0,78

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 418 0,07
10 129 0,03
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm
Rameno | ™ iy @) Gv) Gv./h) Gv.Jh)
1 0,00 1
A 73 070 ] 189 1773
4 0,07
C 5 0,10 1 434 773
6 0,46
7 0,12 1
B o 07T ] 349 1481
10 0,03
D 11 0,11 1 53 477
12 0,00
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 1141 0,1 3,2 A
7 1041 2,5 3,5 A
6 429 15,1 8,4 A
12 786 0,1 4,6 A
5 367 2,0 9,8 A
11 385 21 9,3 A
4 388 1,4 9,3 A
10 125 0,6 28,8 C
1+(2+3) 1585 2.1 2.3 A
4+5+6 339 29,5 10,6 B
7+(8+9) 1132 55 3,2 A
10+11+12 424 29 8,5 A




Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky OK

Nazov krizovatky:

Kadnarova - Heckova

Posudzovany stav (rok, variant)

2035(|ranna $pickova hod

Typ okruznej krizovatky MOK
Vonkajsi priemer OK (D) 38 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 Kadnarova E <60
2 Heckova E <60
3 Kadnarova E <60
4 Heckova E <60
Geometrické podmienky
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Di.priech na Di. pruhu L Spojovacia vetva OK
Rameno vjazd - n; okruh-n, | vyjazd - n, vjazd r; vyjazd - ro b vyjazde Len ’ * | odpojenie Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 0 20 - -
2 1 1 1 8,0 20,0 11,0 4,5 > 50 - -
3 1 1 1 12,0 12,0 11,0 0 > 50 - -
4 1 1 1 12,0 12,0 11,0 45 30 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 34 62 6 101 0
2 8 0 170 47 225 50
3 264 338 0 50 652 0
4 13 176 17 0 206 50
Spolu 285 548 249 103 1184 100
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu g Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C;
Rameno - - - -
1/1,1/2,L/2,P/2 (j-v./n) (j-v./n) (j.v./h) ) (j-v/h)
1 1/1 101 531 755 1,00 755
2 1/1 225 85 1082 0,99 1075
3 1/1 652 61 1311 1,00 1311
4 1/1 206 610 690 0,99 685

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva kapacity R; StsamracTe Dizka kolon Ngs Porovnanie Ngs s L, V/N Priemerny ¢as ¢akania w; St. QSV
Rameno - o
G.v./) () (m) (m) ) 8
1 654 0,13 2,8 V 5,5 A
2 850 0,21 4,8 V 4,2 A
3 659 0,50 17,6 V 5,5 A
4 479 0,30 7,7 V 7,5 A
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde q, Intenzita chodcov g, Kapacita vyjazdu C, St. g Porovnanie Posudenie vyjazdu
Rameno - -
(j.v./h) (ch/h) (.v./h) (-) (=) VIN
1 285 0 1200 0,24 <0,9 V
2 548 50 1200 0,46 <0,9 V
3 249 0 1200 0,21 <0,9 V
4 103 50 1134 0,09 <0,9 V
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej | Vzdialenost . Kapacita St.saturacie Posudenie
L Porovnanie Ngs s Lgp . . . .
Rameno vetve (sp SP spojovacej vetvy Isp spojovacej vetvy
(.v./n) (m) (.v./n) (G.v./n) () VIN

AIWIN|—~




Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky OK

Nazov krizovatky:

Kadnarova - Heckova

Posudzovany stav (rok, variant)

2035]popoludhajia $picK

Typ okruznej krizovatky MOK
Vonkajsi priemer OK (D) 38 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 Kadnarova E <60
2 HecCkova E <60
3 Kadnarova E <60
4 HecCkova E <60
Geometrické podmienky
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Di.priech na Di. pruhu L Spojovacia vetva OK
Rameno vjazd - n; okruh-n, | vyjazd - n, vjazd r; vyjazd - ro b vyjazde Len ’ * | odpojenie Lsp Typ
12 112 12 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 0 20 - -
2 1 1 1 8,0 20,0 11,0 4,5 > 50 - -
3 1 1 1 12,0 12,0 11,0 0 > 50 - -
4 1 1 1 12,0 12,0 11,0 45 30 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 51 133 9 193 0
2 30 0 364 74 468 50
3 162 145 0 76 383 0
4 6 83 8 0 97 50
Spolu 198 279 505 159 1141 100
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu g Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C;
Rameno - - - -
1/1,1/2,L12,P/2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) ) @i.v/h)
1 11 193 236 1022 1,00 1022
2 1/1 468 150 1023 0,99 1016
3 1/1 383 113 1249 1,00 1249
4 1/1 97 337 926 0,99 920
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity R; StsamracTe Dizka kolon Ngs Porovnanie Ngs s L, V/IN Priemerny ¢as ¢akania w; St. QSV
Rameno - o
(.v./h) ) (m) (m) (s) ()
1 829 0,19 4,2 \% 4,3 A
2 548 0,46 15,2 V 6,6 A
3 866 0,31 7,9 \% 4,2 A
4 823 0,11 2,1 V 4.4 A
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde q, Intenzita chodcov g, Kapacita vyjazdu C, St. g; Porovnanie Posudenie vyjazdu
Rameno - -
(j.v./h) (ch/h) @j.v./h) ) ) VIN
1 198 0 1200 0,17 <0,9 \Y%
4 279 50 1200 0,23 <0,9 \
2 505 0 1200 0,42 <0,9 \
3 159 50 1134 0,14 <0,9 \
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej | Vzdialenost . Kapacita St.saturécie Posudenie
Porovnanie Ngs s Lgp . . . .
Rameno vetve (sp Lsp spojovacej vetvy Isp spojovacej vetvy
(j.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) V/IN
1 - -
2 - -
3 - -
4 - N




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2035(ranna $pi¢kova hod
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:
Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality: E

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud — (0/‘11722)dne Prtll;gka - Trojuolnicey catrovtek
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 0
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 6 0 0 0 0 6 6
A 2 60 1 0 0 0 61 62
3 32 1 0 0 0 33 34
4 8 0 0 0 0 8 8
Cc 5 47 0 0 0 0 47 47
6 170 0 0 0 0 170 170
7 338 0 0 0 0 338 338
B 8 262 1 0 0 0 263 264
9 50 0 0 0 0 50 50
10 17 0 0 0 0 17 17
D 11 176 0 0 0 0 176 176
12 13 0 0 0 0 13 13
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v.Jh) (j.v.Jh) ()
2+3 95 1800 0,05
8+9 314 1800 0,17
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 6 313 961
7 338 61 1290
6 170 78 880
12 13 288 671
5 47 735 359
11 176 693 378
4 8 899 293
10 17 910 289




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na koléna Nos Pravaep°a°5k':::ni‘:e nevenikne
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

7 961 0,01 0,0 099 | 45
7 1290 0,26 1,1 0,68 ’

5 880 0,19

P 671 0.02

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Ci Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz,i
5 244 0,19 0,81 0,58
1 257 0,69 0,31 0,27

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 90 0,09
10 136 0,13
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm
Rameno | ™ iy ®) Gv) Gv./h) Gv.Jh)
1 0,01 1
A 73 0.05 ] 101 1711
4 0,09
Cc 5 0,19 1 225 568
6 0,19
7 0,26 1
B o 077 ] 652 1493
10 0,13
D 11 0,69 1 206 288
12 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 955 0,1 3,8 A
7 952 6,4 3,8 A
6 710 4,3 5,1 A
12 658 0,4 55 A
5 197 4,3 18,3 B
11 81 34,4 43,1 D
4 82 1,7 43,7 D
10 119 2,6 30,3 D
1+(2+3) 1610 1,1 2,2 A
4+5+6 343 16,0 10,5 B
7+(8+9) 842 13,9 43 A
10+11+12 82 61,9 42,4 D




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2035|popoludiajsia $picK
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: [D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:
Stredna doba akania:  60sek  St. kvality:

E

Geometrické podmienky

Rameno

Jazdné pruhy

Dopravny prud

Trojuholnikovy

ostrovéek

Poget (0/1/2) Dizka n (j.v.) anolnie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 0
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 9 0 0 0 0 9 9
A 2 133 0 0 0 0 133 133
3 49 1 0 0 0 50 51
4 30 0 0 0 0 30 30
Cc 5 74 0 0 0 0 74 74
6 364 0 0 0 0 364 364
7 145 0 0 0 0 145 145
B 8 162 0 0 0 0 162 162
9 76 0 0 0 0 76 76
10 8 0 0 0 0 8 8
D 11 83 0 0 0 0 83 83
12 6 0 0 0 0 6 6
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v./h) (j.v.Jh) ()
243 184 1800 0,10
8+9 238 1800 0,13
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 9 238 1049
7 145 133 1186
6 364 158 793
12 6 200 751
5 74 550 453
11 83 487 490
4 30 601 432
10 8 925 283




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na koléna Nos Pravaep°a°5k':::ni‘:e nevenikne
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

1 1049 0,01 0,0 0,99 0.85
7 1186 0,12 0,4 0,86 ’

5 793 0,46

2 751 0.07 —0.99 |

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz
5 385 0,19 0,81 0,71
11 417 0,20 0,80 0,70

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 343 0,09
10 108 0,07
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm
Rameno | ™ iy @) Gv) Gv./h) Gv.Jh)
1 0,01 1
A 73 070 ] 193 1742
4 0,09
C 5 0,19 1 468 713
6 0,46
7 0,12 1
B o 073 ] 383 1505
10 0,07
D 11 0,20 1 97 441
12 0,01
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 1040 0,2 3,5 A
7 1041 2,5 3,5 A
6 429 15,1 8,4 A
12 745 0,1 4,8 A
5 311 4,3 11,6 B
11 334 4,5 10,8 B
4 313 1,7 11,5 B
10 100 1,4 35,8 D
1+(2+3) 1549 2,2 2,3 A
4+5+6 245 46,9 14,6 B
7+(8+9) 1122 6,1 3,2 A
10+11+12 344 7,0 10,5 B




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X1

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2035(ranna $pi¢kova hod
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:
Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality: E

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud — (0/‘11722)dne Prtll;gka - Trojuolnicey catrovtek
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 6 0 0 0 0 6 6
A 2 60 1 0 0 0 61 62
3 32 1 0 0 0 33 34
4 8 0 0 0 0 8 8
Cc 5 47 0 0 0 0 47 47
6 170 0 0 0 0 170 170
7 338 0 0 0 0 338 338
B 8 262 1 0 0 0 263 264
9 50 0 0 0 0 50 50
10 17 0 0 0 0 17 17
D 11 176 0 0 0 0 176 176
12 13 0 0 0 0 13 13
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v.Jh) (j.v.Jh) ()
2+3 95 1800 0,05
8+9 314 1800 0,17
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 6 313 961
7 338 61 1290
6 170 78 880
12 13 288 671
5 47 735 359
11 176 693 378
4 8 899 293
10 17 910 289




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na koléna Nos Pravaep°a°5k':::ni‘:e nevenikne
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

7 961 0,01 0,0 099 | 45
7 1290 0,26 1,1 0,68 ’

5 880 0,19

P 671 0.02

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Ci Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz,i
5 244 0,19 0,81 0,58
1 257 0,69 0,31 0,27

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 90 0,09
10 136 0,13
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm
Rameno | ™ iy ®) Gv) Gv./h) Gv.Jh)
1 0,01 1
A 73 0.05 ] 101 1711
4 0,09
Cc 5 0,19 1 225 568
6 0,19
7 0,26 1
B o 077 ] 652 1493
10 0,13
D 11 0,69 1 206 296
12 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 955 0,1 3,8 A
7 952 6,4 3,8 A
6 710 4,3 5,1 A
12 658 0,4 55 A
5 197 4,3 18,3 B
11 81 34,4 43,1 D
4 82 1,7 43,7 D
10 119 2,6 30,3 D
1+(2+3) 1610 1,1 2,2 A
4+5+6 343 16,0 10,5 B
7+(8+9) 842 13,9 43 A
10+11+12 90 57,5 38,9 D




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X1

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2035|popoludiajsia $picK
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: [D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality:

E

Geometrické podmienky

Rameno

Jazdné pruhy

Dopravny prud

Trojuholnikovy

ostrovéek

Poget (0/1/2) Dizka n (j.v.) anolnie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 9 0 0 0 0 9 9
A 2 133 0 0 0 0 133 133
3 49 1 0 0 0 50 51
4 30 0 0 0 0 30 30
Cc 5 74 0 0 0 0 74 74
6 364 0 0 0 0 364 364
7 145 0 0 0 0 145 145
B 8 162 0 0 0 0 162 162
9 76 0 0 0 0 76 76
10 8 0 0 0 0 8 8
D 11 83 0 0 0 0 83 83
12 6 0 0 0 0 6 6
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v./h) (j.v.Jh) ()
243 184 1800 0,10
8+9 238 1800 0,13
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 9 238 1049
7 145 133 1186
6 364 158 793
12 6 200 751
5 74 550 453
11 83 487 490
4 30 601 432
10 8 925 283




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na koléna Nos Pravaep°a°5k':::ni‘:e nevenikne
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

1 1049 0,01 0,0 0,99 0.85
7 1186 0,12 0,4 0,86 ’

5 793 0,46

2 751 0.07 —0.99 |

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz
5 385 0,19 0,81 0,71
11 417 0,20 0,80 0,70

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 343 0,09
10 108 0,07
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm
Rameno | ™ iy @) Gv) Gv./h) Gv.Jh)
1 0,01 1
A 73 070 ] 193 1742
4 0,09
C 5 0,19 1 468 713
6 0,46
7 0,12 1
B o 073 ] 383 1505
10 0,07
D 11 0,20 1 97 457
12 0,01
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 1040 0,2 3,5 A
7 1041 2,5 3,5 A
6 429 15,1 8,4 A
12 745 0,1 4,8 A
5 311 4,3 11,6 B
11 334 4,5 10,8 B
4 313 1,7 11,5 B
10 100 1,4 35,8 D
1+(2+3) 1549 2,2 2,3 A
4+5+6 245 46,9 14,6 B
7+(8+9) 1122 6,1 3,2 A
10+11+12 360 6,7 10,0 B




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X2

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2035(ranna $pi¢kova hod
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:
Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality: E

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruh Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno | Dopravny prid Pocet (0/1/2) T 1 anois
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 0
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/N) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (.v./h)
1 6 0 0 0 0 6 6
A 2 60 1 0 0 0 61 62
3 32 1 0 0 0 33 34
4 8 0 0 0 0 8 8
C 5 47 0 0 0 0 47 47
6 170 0 0 0 0 170 170
7 338 0 0 0 0 338 338
B 8 262 1 0 0 0 263 264
9 50 0 0 0 0 50 50
10 17 0 0 0 0 17 17
D 11 176 0 0 0 0 176 176
12 13 0 0 0 0 13 13
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prad (.v./n) (j.v.In) ()
243 95 1800 0,05
8+9 314 1800 0,17
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 6 263 1019
7 338 61 1290
6 170 78 880
12 13 263 693
5 47 735 359
11 176 693 378
4 8 886 298
10 17 910 289




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na koléna Nos Pravaep°a°5k':::ni‘:e nevenikne
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

1 1019 0,01 0,0 0,99 0.68
7 1290 0,26 1,1 0,68 ’

5 880 0,19

12 693 0,02

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Ci Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz,i
5 244 0,19 0,81 0,58
1 257 0,69 0,31 0,27

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v.h) ®)
4 92 0,09
10 136 0,12
Kapacita zmieSanych prudov
Giastkové Stupeii saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm
Rameno | ™ iy ®) Gv) Gv./h) Gv.Jh)
1 0,01 1
A 73 0.05 ] 101 1722
4 0,09
Cc 5 0,19 1 225 569
6 0,19
7 0,26 1
B o 077 ] 652 1493
10 0,12
D 11 0,69 1 206 296
12 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolony Ngs;, |Priemerny éas éakania| porovnanie s pozad.dobou takania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 1013 0,1 3,6 A
7 952 6,4 3,8 A
6 710 4,3 5,1 A
12 680 0,3 53 A
5 197 4,3 18,3 B
11 81 34,4 43,1 D
4 84 1,7 42,8 D
10 119 2,6 30,2 D
1+(2+3) 1621 1,1 2,2 A
4+5+6 344 15,9 10,5 B
7+(8+9) 842 13,9 43 A
10+11+12 90 57,4 38,9 D




Formular: Posudenie priese€nej krizovatky X2

Kadnarova -| A-B Kadnarova
Heckova |C-D Heckova
2035|popoludiajsia $picK
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znatka: [D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

60sek st. kvality:

E

Geometrické podmienky

Rameno

Jazdné pruhy

Dopravny prud

Trojuholnikovy ostrovéek

Poget (0/1/2) Dizka n (j.v.) anolnie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1
6 0
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 1
12 0
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p Am Qeyki L [ dee
prad | (OA/h) | (NA/h) [(NA+P/h)| (M/h) | (cykl/h) [ (voz/h) | (j.v./h)
1 9 0 0 0 0 9 9
A 2 133 0 0 0 0 133 133
3 49 1 0 0 0 50 51
4 30 0 0 0 0 30 30
Cc 5 74 0 0 0 0 74 74
6 364 0 0 0 0 364 364
7 145 0 0 0 0 145 145
B 8 162 0 0 0 0 162 162
9 76 0 0 0 0 76 76
10 8 0 0 0 0 8 8
D 11 83 0 0 0 0 83 83
12 6 0 0 0 0 6 6
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupei saturacie g;
prid (j.v./h) (j.v.Jh) ()
243 184 1800 0,10
8+9 238 1800 0,13
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy dpE,i Smerodajné zat'azenie gp Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 9 162 1146
7 145 133 1186
6 364 158 793
12 6 162 789
5 74 550 453
11 83 487 490
4 30 595 436
10 8 925 283




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na koléna Nos Pravaep°a°5k':::ni‘:e nevenikne
prud (.I VIh) (-) (jV) Po,7/Po,7*IPo.7** px

1 1146 0,01 0,0 0,99 0.85
7 1186 0,12 0,4 0,86 ’

5 793 0,46

P 789 0,07 .99 |

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prud (j.v./h) () Po,i Pz
5 385 0,19 0,81 0,71
11 417 0,20 0,80 0,70

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g;

prud (.v.Th) )

4 346 0,09

10 109 0,07

Kapacita zmieSanych prudov

Giastkové Stupei saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy > qe; Kapacita Cm

Rameno | ™ iy @) Gv) Gv./h) Gv7h)
1 0,01 1

A >3 070 — 193 1753
4 0,09

C 5 0,19 1 468 713
6 0,46
7 0,12 1

B 579 073 — 383 1505
10 0,07

D 11 0,20 1 97 457
12 0,01

Posudenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity

Dizka kolény Ngss,

Dopravny Priemerny ¢as €akania| porovnanie s pozad.dobou éakania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/QSV w
1 1137 0,1 3,2 A
7 1041 2,5 3,5 A
6 429 15,1 8,4 A
12 783 0,1 4,6 A
5 311 4,3 11,6 B
11 334 4,5 10,8 B
4 316 1,7 11,4 B
10 101 1,4 35,8 D
1+(2+3) 1561 2,2 2,3 A
4+5+6 245 46,7 14,6 B
7+(8+9) 1122 6,1 3,2 A
10+11+12 360 6,7 10,0 A




Priloha ¢.11:

Vypocet narokov statickej dopravy



C.1.1.1 Vypocet narokov statickej dopravy pre OBJEKTY - SPOLU

v zmysle STN 73 6110/Z2 - Projektovanie miestnych komunikécii

Tabulka ¢.1 uvadza hodnoty pri ndvrhu

a ich stojisk v zmysle STN 73 6110/Z2 tab. 20. Této tabulka je doplnend o stipec "Vstup.
Udaje", ktoré st pouZité vo vypocte pre navrh potrebného podtu parkovacich stojisk a o stipce vypocitanych hodnot.

Tabulka ¢.1 - Zakladné pri ndvrhu ycha stojisk a vstupné (daje
L B o Z poctu stojisk
Druh objektu Ueelova | vstup. | Stojisko pripad na | g 555 T dinodobe
jednotka udaje ug. jednotku
(%) ‘ hodnota | (%) ‘hodno(a
Odstavné stojiska O,
rodinné domy 0 2 [dom - 100 0]
radova zastavba rodinnych domov 0 2 Idom - 100 0]
rekreacné domy / chaty 0 1 /byt - 100 0]
POZNAMKA 1. - Rodinné domy, rekreaéné domy a chaty s viacerymi bytmi ako 1
bytom sa navrhuji podfa bytovych domov.
- viacpodlazné bytové domy: bytidom
(kazda bytova jednotka podra plochy)
- docasné byvanie (napr. apartmany) 4 1 /apart - 100 4
- byty do 60 m2 (max. 2-izbové byty) 157 1 /byt - 100 157]
- byty do 90 m2 (max. 3-izbové byty) 70 15 /byt - 100 105
- byty nad 90 m2 1 2 Iyt - 100 2|
Zakladny pocet Odstavnych stojisk Oo v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 268
Parkovacie stojiské
Sluzby (obchody, obchodné centra)
zamestnanci pocet 40 4 100 10]
navatevnici do 1 hod pocet 10 100 0
do 2 hod pocet 5 100 0
od 2 hod do 4 hod pocet 3 100 0
alebo Cista (uzitkové) predajna plocha m? 728,988 25 100 29,15952
velké obchodné centr nad 5 000 m” m’ 20 100 0
Administrativne budovy a verejné in3titicie
zamestnanci pocet 4 100 0)
alebo plocha m? 850,14 20 100 42,507
navstevy z Cistej administrativnej plochy m 850,14 25 100 8,5014
s vyuZitim striedania vozidiel na stojisku
4x za pracovni zmenu (pocet: 4)
37,66092 52,507
Zakladny pocet parkovacich stojisk P, v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 90,16792,
sucinitel vplyvu defby prepravnej prace kd: koeficient mestskej polohy kmp:
1,00 1,00
IAD : ostatnd " 5
historické jadro
doprava K vyber j 005
35:65 08 CMO (vnitorny okruh) 03
40:60 1 X Sirsie centrum mesta 0,8
45:55 12 Lokdlne centra 0,6
55:45 13 Osobitne definované zony 0,7
60:40 14 Ostatné (izemia v meste 1 X
Vypocet celkového poctu stojisk v rieSenom tizemi v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.10
N=1,1.00 +1,1.Po.kmp.kd N= 3940
z toho:
- Odstavné stojiska 2948 Pozn.: Vyhradené parkovacie miesta pre osoby s
- Parkovacie stojisk& 99,2 obmedzenou schopnostou pohybu st uz zapogitané
-krétkodobé 414 v celkovom navrhovanom pocte parkovacich miest
-dlhodobé 578 sttt
Potrebny pocet parkovacich stati: 394
Navrhovany pocet parkovacich stati: 408 39 = vonkaisich p.m.
Bilancia +/- 14
Stojiska pre invalidov 4% z celkového poétu stojisk 16

OBJEKT A-D

OBJEKT E
OBJEKT F+G
OBJEKT H

o.v.
ADMIN

- byty do 60 - byty do 90 nad 90

m2 (max. 2- m2 (max. 3-
izbové byty) izbové byty)

95 37
16 9
32 18
14 6

1214,98 60%
1700,28 50%
2915,26

139-

728,988
850,14
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