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1. ZHRNUTIE CIELOV A VYSLEDKO\{ STRATEGIE VRATANE OPISU REGIONALNEHO VY-
UZITIA NIZKOUHLIKOVEJ STRATEGIE;

Stratéqgia sluzi na identifikaciu prilezitosti pre dosiahnutie cielov a spb6sobu planovania a riadenia &in-
nosti mestskych orqganov pri znizovani emisii CO», ktorymi sa ma dosiahnut uréeny ciel.

Nizkouhlikova stratégia (d'alej ako NUS) je vypracovana na obdobie 15
rokov:

2022- 2036

podla jednotlivych sektorov v priamej manazZérskej pésobnosti a vo
vlastnictve mesta,

vzhfadom na to, Ze ostatné institucie nie su ochotné ani povinné informacie poskytovat a ¢asto ich
povazuju za take, ktoré tvoria ich obchodné tajomstvo.

Opatrenia navrhované v NUS na dosiahnutie ciefov mesta v oblasti zniZovania emisii CO2 boli sta-
novené s prihliadnutim na realne moznosti mesta pre objekty vo viastnictve mesta. Navrhované
opatrenia reSpektuju planované aktivity na urovni mesta a existujuce strategické dokumenty na narod-
nej a eurdpskej urovni.

Ciele v NUS nie su konecné, preto je vitana kazda iniciativa na rozSirenie, resp. doplnenie dalSich
opatreni v buduicnosti s cielom znizit produkciu emisii CO2.

Navrhované opatrenia NUS, resp. ich realizacia pre mesto nie su zavaznée,

plnia identifikacnu a poradnt funkciu a je iba na meste, ktoré opatrenia a v akom rozsahu bude reali-
zovat, hlavne podla dostupnosti finanénych zdrojov.

NUS mesta je vhodna nie len ako nastroj k zhodnoteniu produkcie emisii v danej lokalite za urcité
Casove obdobie, ale taktieZ poskytuje aj vhodné odporucania, ktorymi je mozné vyprodukované emisie
v ovzdusi znizit, ¢im vytvara vhodnu platformu pre samotné mesto, jej obyvatelov a iné pbsobiace
subjekty na jeho uzemi a v blizkom okolitom regione.

Navrhnuté opatrenia su schopné vytvarat motivaciu ku zmene, priCcom by nemali byt zamerané pri-
marne len na samospravu, ktora nie je hlavnym producentom emisii, ale mali by prispiet najma k mo-
tivacii vSetkych subjektov pésobiacich na uzemi mesta, na ktoré mesto ani nema priamy manazérsky

vplyv.



Struktdra NUS:

a) budovy- samostatne ako priloha NUS Koncepcia rozvoja mesta v oblasti tepelnej energetiky-
(KRMvVOTE):
e budovy na byvanie (rodinné domy, bytové domy, polyfunkéné budovy);
¢ administrativhe budovy;
e budovy Skél a Skolskych zariadent;
¢ budovy nemocnic a zdravotnickych zariadenti;
RozSirenie ¢lenenia- udaje v Zmluve o NUS nie su pozadované
budovy hotelov a restauracii;
Sportové haly a iné budovy urCené na Sport;
budovy pre velkoobchodné a maloobchodné sluzby;
ostatné nevyrobné budovy spotrebuvajuce energiu;

b) energeticky priemysel najma tepelna energetika- KRMvOTE-samostatne ako neoddelitelna priloha
NUS;

C) verejné osvetlenie;

d) doprava:
e verejna;
¢ individualna;
RozSirenie Clenenia: nakladna doprava- udaje v Zmluve o NUS nie su poZadované

e) RozSirenie ¢lenenia: priemysel s vynimkou energetického priemyslu- udaje v Zmluve o NUS nie su
pozadované

f) RozSirenie ¢lenenia: inteligentné mesta (Smart Cities) - udaje v Zmluve o NUS su pozadované
g) RozSirenie Clenenia: adaptacné opatrenia na zmenu klimy- udaje v Zmluve o NUS su poZadované

Dokument je spracovany s primeranym vyuzitim metodiky Dohovoru primatorov a starostov a akéného
planu udrzatefného energetického rozvoja v sulade s Uzemnym planom (UP) a Planom hospodarskeho
a socialneho rozvoja (PHaSR) mesta.

Mesto Liptovsky Mikula§ ma platny uzemny plan mesta Liptovsky Mikulas, ktory bol schvaleny uzne-
senim mestského zastupitelstva Liptovsky Mikulas ¢.115/2010 dria 16.12.2010 a jeho zavazna Cast
bola vyhlasena vSeobecne zavaznym nariadenim mesta Liptovsky Mikulas €.7/2010/VZN dna
16.12.2010 s ucinnostou dnom 1.1.2011 v zneni zmien a doplnkov ¢.1-6..

Schvalené boli tieto Uzemnoplanovacie dokumentacie mesta LM:

Zmeny a doplnky €. 1 uzemného planu mesta Liptovsky Mikulas
Zmeny a doplnky €. 2 uzemného planu mesta Liptovsky Mikulas
Zmeny a doplnky €. 3 uzemného planu mesta Liptovsky Mikulas
Zmeny a doplnky €. 4 uzemného planu mesta Liptovsky Mikulas
Zmeny a doplnky €. 5 uzemného planu mesta Liptovsky Mikulas
Zmeny a doplnky €. 6 uzemného planu mesta Liptovsky Mikulas



l;Jzemny plan zény CMZ Zapad, LM —zmena — rok 2004
Uzemny plan zény CMZ Zapad, LM —zmeny a doplnky €.2- rok 2009

Zmeny doplnky ¢.1 UPN pesia zéna v historickej Casti mesta LM - 2016
Uzemny plan zény Polstin -2018
Uzemny plan zény Trhovecka zatoka — 2020

Rozpracované a verejne prerokované su:
navrh UPN zény Kamenne pole, LM - lokalita ¢. 11
Uzemny plan zony CMZ Zapad, LM —zmeny a dopinky ¢€.3
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Agenda 2030 pre trvalo udrzatelny rozvoj prijata v OSN,

uvadza celosvetovy trend obsiahnuty v dokumentoch OSN. Tato oblast zahffia 17 globéalnych cielov:
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Ciele trvalo udrzatelného rozvoja

DEVELOFMENT
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Ciel 1. Koniec chudoby- Ukon¢it chudobu v8ade a vo vSetkych jej formach.

Ciel 2. Koniec hladu- Ukon¢it' hlad, dosiahnut' potravinovu bezpecénost  a lepSiu vyzivu a podporovat
trvalo udrzatelné polnohospodarstvo.

Ciel 3. Zdravie a kvalitny zivot- Zabezpecit' zdravy Zivot a podporovat blahobyt pre v8etkych a v kaz-
dom veku.

Ciel 4. Kvalitné vzdelanie- Zabezpecit inkluzivne, spravodlivé a kvalitné vzdelavanie a podporovat
celozivotné vzdelavacie prilezitosti pre vSetkych

Ciel 5. Rovnost muzov a zien- Dosiahnut rodovu rovnost a posilnit postavenie vSetkych zien a diev€at

Ciel 6. Pitna voda, kanalizacia- Zabezpedit dostupnost a trvalo udrzatelny manazment vody a sanitar-
nych opatreni pre vSetkych

Ciel' 7. Dostupné a Cisté energie- Zabezpedit pristup k cenovo dostupnym, spolahlivym a trvalo
udrzatelnym modernym zdrojom energie pre vsetkych

Ciel 8. Praca a ekonomicky rast- Podporovat trvaly, inkluzivny a trvalo udrzatelny ekonomicky rast,
pInu a produktivhu zamestnanost’ a déstojnu pracu pre vSetkych

Ciel 9. Priemysel a inovacie- Vybudovat pevnu infratrukturu, podporovat inkluzivnu a trvalo udrza-
telnu industrializaciu a posilnit inovacie

Ciel 10. Menej nerovnosti- Znizit' rozdiely v ramci a medzi krajinami

Ciel 11. Udrzatel'né mesta a obce- Premenit’ mesta a fludské obydlia na inkluzivne, bezpecné,
odolné a trvalo udrzatelné
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Ciel 12. Vyroba a spotreba- Zabezpedit trvalo udrzatefnu spotrebu a vyrobné schémy

Ciel 13. Klimatické zmeny- Podniknut’ bezodkladné opatrenia na boj proti klimatickym zmenam
a ich désledkom.

Ciel 14. Zivot vo vode- Zachovat a trvalo udrzatelne vyuzivat oceany, moria a zdroje mora na trvalo
udrzatelny rozvoj

Ciel 15. Zivot na susi- Chranit, obnovovat a podporovat trvalo udrzatelné vyuzivanie pozemnych eko-
systémov, trvalo udrzatelne manazZovat lesné hospodarstvo, bojovat’ proti dezertifikacii a zastavit
spatnu degradaciu krajiny a stratu biodiverzity

Ciel 16. Spravodlivost a institucie- Podporovat mierovu inkluzivnu spoloénost’ v prospech trvalo udr-
zatelného rozvoja. Poskytnut pristup k spravodlivosti pre vSetkych a budovat efektivne, transparentné
a inkluzivne institucie na v8etkych urovniach.

Ciel' 17. Partnerstvo k naplneniu cielov- Posilnit’ prostriedky implementacie a revitalizacie glo-
balneho partnerstva pre trvalo udrzatelny rozvoj

11



Regionalna pésobnost NUS je dana katastralnym uzemim obce a je vypracovana pre potreby mesta
a subjektov pbsobiacich na uzemi mesta ako zabezpecit znizenie emisii COz-.

Pri tvorbe NUS boli zohladnené dokumenty na mestskej a narodnej urovni:
PROGRAM HOSPODARSKEHO ROZVOJA A SOCIALNEHO ROZVOJA MESTA

UZEMNY PLAN MESTA

Legislativa tykajuca sa energetiky:

- Zakon NR SR €. 321/2014 o energetickej efektivnosti

- Zakon NR SR €. 656/2004 o energetike

- Zakon NR SR €. 657/2004 o tepelnej energetike

- Zakon NR SR €. 555/2005 o energetickej hospodarnosti budov

- Zakon NR SR €. 309/2009 o podpore OZE a vysoko uc¢innej kombinovanej vyroby

Legislativa tykajuca sa ochrany ovzdusia:
- Zakon NR SR €. 478/2002 Z. z. o ochrane ovzdusSia

Koncepcné dokumenty v oblasti vyuzivania OZE a EE:

- Koncepcia vyuZzivania obnovitelnych zdrojov energie

- Energeticka politika SR, schvalena vladou SR

- Stratégia vys$sieho vyuzitia OZE

- Koncepcia vyuzivania OZE

- Koncepcia energetickej efektivnosti Slovenskej republiky

Eurépska unia stoji na &ele celosvetového boja proti zmene klimy a dava mu najvy$siu prioritu. EU sa
zaviazala k zniZeniu svojich celkovych emisii do roku 2020 najmenej o 20% pod uroven roku 1990.
Miestne organy zohravaju klt¢ova ulohu pri dosahovani cielov v oblasti energetiky a klimy EU. Doho-
vor primatorov a starostov je eurdpskou iniciativou, ktoru sa obce, mesta a regiony dobrovolne zava-
zuju znizit svoje emisie CO2 nad ramec tohto 20% ciela.

Bez vhodného strategického dokumentu na zmieriiovanie a prispésobovanie sa zmene klimy, ktory by
obsahoval konkrétne adaptacné a mitigaéné opatrenia, budeme len velmi tazko zvladat nega-
tivne dopady zmeny klimy. Zaroven, ak nepristupime k radikalnemu obmedzeniu emisii sklenikovych
plynov, zanechame dalSim generaciam o to vac¢siu vyzvu na rieSenie.

Na zaklade poslednych sprav o stave vyvoja emisii sklenikovych plynov (sprava IPPC, 2018) je po-
trebné do roku 2030 znizit emisie sklenikovych plynov 0 45% a do roku 2050 ist takmer na nulu, aby
sme sa vyhli zavaznym nevratnym zmenam, ktoré by oteplenie o 2 °C so sebou prinieslo.

Novy integrovany Dohovor primatorov a starostov

Nové dobrovolné ciele:

1. Redukcia 40% CO2 do roku 2030

2. Integracia mitigaCnych a adaptacnych opatreni

3. Pristup k bezpecnej, cenovo dostupnej a udrzatelnej energii pre vSetkych

Tieto ciele kore$ponduju aj so zavermi z klimatickej konferencie EU v roku 2018 v Bruseli pre ciele do
roku 2050- nulové emisie COa2.
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Vyvoj emisii sklenikovych plynov

Vyvoj emisii sklenikovych plynov od roku
1990
110
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Vyvoj priemernej globalnej teploty 1880-2015

Global Land and Ocean Temperature Anomalies, January-December
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Najviac energie v ramci Eurdpskej unie spotrebuju budovy- rodinné domy, bytovky, urady, Skoly, kan-
celarie a dalSie budovy — spolu asi 40 % na teplo a elektrinu. Budovy su podla Eurépskej komisie
zodpovedné za 36 (!) % CO:2. Doprava za 30 %.

Na doplnenie, priemysel na Slovensku ma na svedomi 22 % emisii, doprava 16 %, polnohospodar-
stvo 8 %, odpady 4 %. Toto su Udaje zo Studie nizkouhlikového rastu pre Slovensko zverejnene;
v januari 2019. Podielali sa na nej Svetova banka a Institut environmentalnej politiky. Sektor budov
identifikovali ako najdélezitejSi zdroj uspor energie a emisii na Slovensku.
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Graf ¢. 1llI-24 Podiely jednotlivych sektorov na emisidch sklenikovych plynov

= Energetika

= Priemyselné procesy a poufzitie rozpustadiel
= Doprava

= Polnohospodarstvo

= Odpadové hospodarstvo

Zdroj: SAZP

Graf & 111-31 Struktira palivovo-energetickych zdrojov v SR v r.2015

4%
= Teplo

Plynnée paliva
u Tuhé paliva
= Ropa a ropné produkty

m OZE a odpady

= Elektrina

Zdroj: SUSR

Budovy maju spomedzi v8etkych sektorov dokonca najvacsi potencial v zniZzovani globalnych emisii
CO:a.

Slovensko vyprodukuje asi 40 miliénov ton CO2 roCne. Existuje jedna Spickova technoldgia na zachy-
tavanie COz, ktoru v8ak nevymyslel Clovek, ale priroda. Ide o ekosystémy — napriklad lesy, luky, podu.
Slovenské ekosystémy vSak dokazu zachytit kazdy rok iba 1/8 z toho, t.j. 5 milibnov ton CO2. Ako
zvratit’ tento velky nepomer?

Slovensko sa s dalSimi krajinami tento rok zaviazalo, Zze do roku 2050 dosiahne uhlikovu neutralitu.
Co zjednodusene znamend, Ze vypustime len tolko CO2, kolko zvladnu nase ekosystémy udrzat.
Dobrou spravou je, ze je to mozné a splnitelné, ak:
po prvé, nebudeme poskodzovat slovensku prirodu — prirodzeny zachytavac¢ uhlika.
po druhé, urobime vSetko preto, aby sme osemnasobne zredukovali emisie, ktoré vypustame.
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Je kludové zaoberat sa:

1. emisiami budov - potrebujeme naozaj rozumné, systémové a komplexné rieSenia, pri ktorych
budovy, lepSie vyuzivanie obnovitelnych zdrojov a naopak, utim vyuzivania fosilnych paliv mu-
sia hrat hlavnu rolu.

V budovach sa skryva jedno z hlavnych rieseni klimatickej krizy, no zaroven aj velka
slabina Slovenska.

2. ekosystémami — napriklad vysadba stromov, rozSirovanie lesov, Uk, péda.

NUS vyuziva vysledky Bilancie zakladnych emisii pre identifikaciu najvhodnejSich oblasti Cinnosti a
prilezitosti pre dosiahnutie cielov miestnych organov pri zniZovani emisii CO2. Stanovi konkrétne opat-
renia na znizenie, spolo¢ne s casovym ramcom a pridelenou zodpovednostou, ktoré uvadzaju dlho-
dobu stratégiu do praxe.

NUS sa tyka opatreni na mestskej urovni v ramci pésobnosti mestského organu a identifikuje
opatrenia, ktorych

cielom je znizenie emisii CO> a konec¢nej spotreby energie majetku
mesta.

Zavazky pokryvaju celu geograficku oblast miestnej spravy (obec, mesto, region). Preto by mala NUS
obsahovat’ opatrenia tykajuce sa verejného a nepriamo aj sukromného sektora. Od miestneho organu
sa vSak oCakava, Ze pdjde prikladom, a teda prijme mimoriadne opatrenia, pokial ide o jeho vlastné
budovy a zariadenia, vozovy park atd. TieZ sa odporuca, aby opatrenia tykajuce sa vlastnych budov a
zariadeni boli realizované ako prvé, aby miestny organ Siel prikladom a motivoval zu€astnené strany.

Hlavnymi ciefovymi sektormi su budovy, vybavenie / zariadenie a mestska doprava. NUS mdéze tiez
zahfhat opatrenia tykajuce sa miestnej vyroby elektrickej energie (rozvoj fotovoltiky, veternej energie,
kogeneracia-KVET, zlepSenie miestnej vyroby energie) a miestneho vykurovania a chladenia. Okrem
toho by sa mala tykat oblasti, v ktorych mézu miestne organy ovplyvhovat spotrebu energie v dlhodo-
bom horizonte (ako je uzemné planovanie), podporovat’ trhy pre energeticky u€inné vyrobky a sluzby
(verejné obstaravanie), ako aj zmeny v Strukture spotreby (praca so zu€astnenymi stranami a ob-
¢anmi). Naopak, priemyselny sektor nie je klu€ovym cielom.

NUS riesSi emisnu problematiku len v objektoch patriacich mestu.

Jedna sa o objekty kdl a $kolskych zariadeni, administrativne budovy, $portové zariadenia. Dalej stra-
tégia rieSi objekty ur€ené na byvanie v meste, verejné osvetlenie, dopravu, tepelnu energetiku a ¢ast
inteligentné mesta - Smart Cities.

15



Mesto prijatim NUS prijima aj zavazok:

- ratifikovat/schvalit NUS mestskym zastupitelstvom podfa prislusnych postupov;
- predlozit verejnosti zastupitelstvom schvaleny NUS;

- prispésobit’ organiza¢né Struktury mesta, vratane vyclenenia primeranych ludskych zdrojov s cielom
zabezpedit’ vykonanie potrebnych akcii definovanych v NUS;

- mobilizovat ob¢€iansku spolo¢nost na uzemi mesta, aby sa podielala na realizacii, priprave politickych
opatreni potrebnych na vykonanie a dosiahnutie ciefov NUS

- prinajmenSom kazdy druhy rok predlozit spravu MsZ na hodnotiace, monitorovacie a komunikacné
ucely;

- vymienat’ si skusenosti a know-how s ostatnymi uzemnymi celkami;
- v spolupraci s Eurépskou komisiou a inymi za€astnenymi stranami zorganizovat' podujatie ,Dni ener-

gie®, umoznit obCanom priamo vyuzit prilezitosti a vyhody, ktoré ponuka racionalne vyuzivanie energie
a pravidelne informovat’ miestne média o vyvoji NUS;

Navrhované opatrenia v NUS by mali usmernit

- produkciu energie z OZE,

- uvedomelé chovanie obyvatelov

- aktivnu ucast obyvatelov na plneni ciefov NUS ako spotrebitelov energii,

- podnikatelov k vyuZivania novych energeticky efektivnych technologii a OZE.

- urbanizaciu mesta tak, aby vznikal kompaktny celok s nizSou mernou spotrebou energie,

- novu vystavbu a rekonstrukciu existujucich objektov tak, aby smerovala k spotrebe minima energie,
resp. k energeticky pasivnym budovam,

- dopravu v meste,
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CIELE NUS 2022-2036

v

do r. 2036 znizenie:

=emisie CO2: 041 %
= spotreba energie: 0 25 %
= Obnovitel'né zdroje: 14 %
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Mitigacia a adaptacia

Adaptacia znamena prispésobenie sa zmenenym podmienkam v désledku zmeny klimy a predstavuje
zmiernovanie dopadu klimatickej zmeny a/alebo snahu prispésobit sa a naucit’ sa zit s klimatickou
zmenou, t.j. chranit’ sa pred ich negativnymi vplyvmi a vyuzivat' pozitivne vplyvy vo svoj prospech.

Zatial ¢o mitigacia je zmierfiovanim, resp. snahou o eliminaciu klimatickej zmeny prostrednictvom
znizovania emisii sklenikovych plynov. Taktiez sa €asto definuje ako minimalizacia rozsahu buducich
klimatickych zmien, t.j. znizenie mnozstva vypustenych plynov vytvarajucich sklenikovy efekt, zvySenie
schopnosti odburavat CO2 z atmosféry. Naklady mitigaCnych opatreni su relativne presne definované,
avSak ocenenie nakladov adaptacnych opatreni predstavuje v sucasnosti celospoloCensku a vedecku
VyzZvu.

Pod pojmom mitigacia (zmiernenie, zoslabenie) rozumieme antropogénne intervencie na znizenie
zdrojov, alebo zvacsenie zachytov sklenikovych plynov.

Adaptacia (prispésobovanie sa) na dopady zmeny klimy:

Prispésobenie sa prirodnych alebo ludskych systémov na nové alebo meniace sa prostredie. Prispo-
sobenie sa zmene klimy sa tyka prisposobovania sa prirodnych alebo ludskych systémov v reakcii na
aktualne alebo oCakavané klimatické podnety alebo ich u€inky, ktoré zmierfuju Skody alebo vyuZivaju
vyhodné prilezitosti.

Rézne typy prispésobenia sa mézu byt delené na preventivnu a reaktivnu adaptaciu, sukromnu a ve-
rejnu adaptaciu a autonémne a planované prisposobenie.
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2. STRUCNY POPIS A CHARAKTERISTIKA UZEMIA, PRE KTORE JE STRATEGIA VYPRA-
COVANA;

* P
A

Velka vaésina doterajSich svetovych klimatickych scenarov predpokladala nasledujtici oéaka-
vany vyvoj klimy do roku 2100:

1) Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat 0 2 az 4 °C v porovnani s priemermi obdobia
1951-1980, priCom sa zachova doterajSia medziroCna a medzi sezdénna €asova premenlivost. Trochu
rychlejSie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o spdsobi pokles priemerne;j
dennej amplitudy teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v ro€nom chode tep-
loty vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty menS$i ako v zvySnej Casti roka.

2) Rocné uhrny zrazok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpoklada mierny narast (okolo
10%), predovSetkym na severe Slovenska. Vacsie zmeny by mali nastat v roénom chode a ¢asovom
rezime zrazok. ZjednoduSene mézeme tvrdit, Ze tam, kde bolo doteraz ob&as sucho, bude CastejSie aj
dlhSie trvat. Naopak, tam, kde sa doteraz vyskytovali obCas privalové a intenzivne dlhotrvajuce zrazky,
budu CastejSie a nebezpelnejSie. V lete sa v§eobecne oCakava slaby pokles tuhrnov zrazok (predo-
vSetkym na juhu Slovenska) a v zvy$nej Casti roka slaby az mierny rast Uhrnov zrazok (predovsetkym
v zime a na severe Slovenska). V teplej Casti roka sa oCakava zvySenie premenlivosti uhrnov zrazok,
zrejme sa prediZia a SastejSie vyskytni malo zrazkové (suché) obdobia na strane jednej a budu zraz-
kovo vydatnejSie kratke dazdivé obdobia na strane druhej. Pretoze sa oCakava teplejSie pocasie v
zime, tak az do vysky 900 m n.m. bude snehova pokryvka nepravidelna a CastejSie sa budu vyskytovat
zimné povodne. Snehova pokryvka bude zrejme v priemere vysSia iba vo vySke nad 1200 m n.m., tieto
polohy ale predstavuju na Slovensku menej ako 5% rozlohy, ¢o neméze podstatne ovplyvnit odtokové
pomery.

3) Doterajsie klimatické scenare poskytuju aj udaje o0 moznom vyvoiji inych klimatickych prvkov a cha-
rakteristik. NeoCakavaju sa Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch globalneho Ziarenia, rychlosti a
smeru vetra. Vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa oCakava Castejsi vyskyt silného vetra,
vichric a tornad v suvislosti s burkami. Rovnako sa neo€akavaju vyznamné zmeny v priemeroch rela-
tivnej vihkosti vzduchu, zda sa, Ze na juhu Slovenska zotrva terajSia priemerna relativna vihkost vzdu-
chu vo vegetaénom obdobi (asi 0 5% niZSia v porovnani v priemermi z obdobia 1901-1980). Pretoze
sa ale zvysi teplota vzduchu, tak sa musi pri nezmenenej relativnej vihkosti vzduchu zvysit tlak vodne;j
pary a aj sytostny doplnok (asi 0 6% na kazdy 1 °C oteplenia). To zapri€ini rast potencialnej evapo-
transiracie vo vegetatnom obdobi roka tiez asi 0 6% na 1 °C oteplenia.
PretoZe sa na juhu Slovenska vo vegetatnom obdobi roka uhrny zrazok podstatne nezvySia, bude to
mat za nasledok pokles vihkosti pédy. NavySe Castejsi vyskyt intenzivnych zrazok nebude dostatoéne
prispievat k dopifianiu pddnej vihkosti. O8akavame zosilnenie burok a tym aj astej$i vyskyt silného
vetra, vichric a tornad. Snehova pokryvka bude nepravidelna a CastejSie sa budu vyskytovat’ zimné
povodne.
Extrémy po&asia vo forme vin letnych horGgav, dihotrvajuceho sucha, &i prave naopak zvy$eného
poctu privalovych dazdov, veternych smrsti a inych extrémnych javov nas nutia pripustit, Ze negativne
dopady zmeny klimy sa uz zacali prejavovat' v celej sile, priCom sa tieto dopady a ich désledky budu
eSte znasobovat. Leto 2018 bolo poznaené dvoma vinami horucav, pricom prva vina bola s po¢tom
21 extrémne horucich dni po sebe rekordna. Désledky zmeny klimy sa podfa viacerych scenarov budu
prejavovat' stale vyraznejSie a to osobitne v sidelnom prostredi. Zmena klimy pred nas teda stavia
vyzvy, na ktoré je potrebné urgentne reagovat.
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Na Slovensku Zije na sidliskach, ktoré boli budované od polovice patdesiatich rokov 20. storocCia tak-
mer jedna tretina obyvatelov. Aj ked sa panelové sidliska liSia v zavislosti nielen od rokov, kedy boli
vybudované, ako aj samotnej lokality, vSetky sa vyznacuju:

- vysokou mierou zastavanosti,

- zvacSa vysokou hustotou obyvatelov,
- nedostatkom zelenych pléch

- nizkou kvalitou verejnych priestorov.

Na zaklade rozlicnych Studii, poziadavka na zabezpecenie spotreby energie v budovach predstavuje
okolo 40% z celkovej spotreby energie. V pripade panelovych budov je toto percento neporovnatelne
vySSie. Klima vo vnutri miest, obzvlast' v oblastiach sidlisk vybudovanych prevazne z panelovych obyt-
nych domov zhorSuje kvalitu zivota ich obyvatelov. Hlavne pocas leta, teda obdobia extrémnych horu-
Cav a privalovych dazdov.

Mesto z klimatického hladiska:

* je velmi husto obyvanou oblastou — akakolvek klimaticka zmena svojim negativnym dopadom
ovplyvni vela ludi a spdsobi znacné materialne Skody

* ma nedostatok priestoru na niektoré priestorovo naro¢nejSie opatrenia

* ma zlé konstrukéné vlastnosti objektov a obytnych domov a verejnych budov, ktoré nie su ani po
zatepleni odolné voci klimatickym zmenam

* ma velmi vysoku koncentraciu a pocCet aut

» ma nedostatok funkénych zelenych priestranstiev, ktoré by ochladzovali prostredie a zmierfiovali do-
pady zmeny klimy najma pocas horucav

Z panelov su vybudované nielen bytové domy, ale aj Skoly, Skélky, obchody a iné zariadenia verejno-
prospesnych sluzieb. V sucasnosti technické vlastnosti tychto materialov uz nevyhovuju technickym
Standardom: zlé tepelnoizolacné vlastnosti — v zime velky unik tepla, v lete prehrievanie. Tym je vyku-
rovanie/chladenie takychto budov velmi energeticky naro¢né. Vaésina panelovych domov uz pristupila
k vymene okien za plastové a k zatepleniu fasady. Ale tieto aktivity boli robené s réznou kvalitou a
nemyslelo sa pri tom na chranené ZivoCichy obyvajuce Skary v paneloch. Vtaky su délezity regulator
mnozstva hmyzu a zabranuju jeho premnozeniu na sidliskach, ¢o vacsina ludi stale nechape a vnima
hniezdiace vtaky iba ako producentov nechceného trusu.

VSetky zrazkové vody zo striech a pléch v okoli budov su odvedené do kanalizacie. VSetka voda zo
striech budov aj chodnikov a beténovych pléch je odkanalizovana do splaskovej kanalizacie.

Na verejnych budovach neboli realizované Ziadne opatrenia na znizenie energetickej naro¢nosti budov
ani adaptacné opatrenia v podobe realizacie opatreni na zrazkovu vodu alebo opatreni pre podporu
biodiverzity a zelenomodrej infrastruktury. V ramci vystavby tychto panelovych domov, ale aj $kél boli
budované aj rozsiahle suvislé betonové plochy — chodniky, parkoviska, ihriska. VSetko toto v sucas-
nosti spésobuje prehrievanie vnutra sidlisk a bytov, ¢o vacsina obyvatelov pocituje ako neprijemné.

Chladenie bytov si majitelia snazia zabezpec€ovat instalaciou klimatickych jednotiek, ktoré spdsobuiju
zvysenie spotreby elektriny a predstavuju dalSiu energeticki a environmentalnu zataz tym, ze v ko-
necnom désledku vlastne otepluju najblizSie vonkajSie prostredie.
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V ramci sidlisk chybaju prvky na ochladenie klimy — vaésie stromy, suvislejSie porasty krikov, napr.
popri cestach a chodnikoch, parkovacie miesta s priepustnymi povrchmi, mierne terénne depresie fun-
gujuce na zachytavanie privalovych zrazok, chybaju napajadla pre zivoCichy Zijuce na sidliskach. Je
zavedeny nevhodny rezim kosenia — kosia sa aj plochy, ktoré by mohli zostat nepokosené — fungovali
by ako Iuky pre vCely a kosi sa aj ked je uplne sucho a trava je velmi kratka a sucha.

Po koseni sa eSte viac vysuSi a zostane spalena od slnka, také zelené plochy neplnia skoro Ziadnu
ochladzovaciu funkciu. Nadmerné kosenia ma za nasledok tiez zbyto¢ne vysoké emisie CO2. Chybaju
prvky, ktoré by zvysili biodiverzitu, ale aj vihkost na sidliskach — kvitnuce stromy, kvitnuce zahony
trvaliek, lu¢ne porasty, staré drevo (ako ukryt pre hmyz — vCely, Emeliaky, chrobaky), napajadla pre
vtaky, hmyz a jezkov, kopy suchého dreva ako ukryt pre jezkov, kopy kamenia ako ukryt pre jasteriCky
a pod.
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Zakladné informacie o meste Liptovsky Mikulas (&im je mesto vynimoéné ?)

[1 mesto uprostred 2 narodnych parkov (NaPANT a TANAP)

(1 blizkost’ vodnej nadrze Liptovska Mara a 2 aquaparkov

(1 blizkost’ atraktivnych jaskynnych systémov (Demanovska ladova jaskyna a Jaskyfa Slobody)
[ blizkost’ najvacsieho slovenského lyZiarskeho strediska Jasna Nizke Tatry a dalSich stredisk

(1 areal vodného slalomu na uzemi mesta

1 mesto olympijskych vitazov

[J mestom preteka najdlhSia slovenska rieka Vah s moznostou rybolovu

[ historické centrum

[1 osobnosti svetového mena

(1 pretrvavajuce tradicie (mliekarenstvo, liehovarnictvo, garbiarstvo)

[ legenda Janos$ik (Mikulasska muciarer)

[0 Slovenské muzeum ochrany prirody a jaskyniarstva (celoslovenské muzeum 21. storocia)

[0 Muzeum Janka Krala (mestské muzeum dokumentujuce histériu mesta)

[ Liptovska galéria Petra Michala Bohuna - galéria s najva¢Sou vystavnou siefiou na Slovensku
[1 Centrum Kolomana Sokola — najvacsia zbierka diel Kolomana Sokola

[0 Synagdga — jedna z najvacsich a najstylovejSich na Slovensku

00 Kostol Sv. Mikulasa — najvacsia ranogoticka stavba Liptova

[1 Fontana Metamorfézy s menami najvyznamnejSich rodakov

] Pamétnik a vojnovy cintorin Haj Nicové - najvacsi na uzemi byvalého Ceskoslovenska

[1 Haj Nicovod - vynimocény vyhliadkovy bod v meste

Oficialne schvaleny priemyselny park sa nachadza na favom brehu Vahu, pri ceste z Okoli¢ného do
Zavaznej Poruby. Hlavnym podnikom je IKEA Industry Slovakia, s.r.o. Na priemyselnu zastavbu bola
zaroven vyhradena plocha aj v priestore medzi pravym brehom Vahu a cestou €. 18, od Okoli¢ného az
k Uhorskej Vsi (az mimo katastralneho uzemia Liptovského Mikulasa).

Dalsi pokles poétu obyvatelov — aZ na Groven cca 31 000 os6éb.

Celkova vymera mesta km?: 70,11
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Vymedzenie zastavaného uzemia mesta

Geograficka poloha mesta
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Doprava

Pre mesto Liptovsky Mikulas ma dopravna infrastruktira rozhodujuci vyznam. Cez sidelny utvar mesta
prechadza dialnica D1 a cesta I. triedy v smere vychod — zapad. Zapadnou Castou mesta prechadza
cesta Il. triedy v smere sever — juh. Cesta spaja Oravu s Liptovom. Diafnica D1 a cesta €. 1/18 v pre-
vaznej miere zabezpecuju tranzitnu dopravu, cesta €. 11/5684 pozitivne ovplyvriuje rozvoj cestovného
ruchu v oblasti Liptovskej Mary, v Demanovskej doline, ako aj v samotnom sidelnom utvare mesta
Liptovsky Mikula$. Cesty lll. triedy zabezpec€uju obsluznost niektorych mestskych Casti, resp. obsluz-
nost’ su€asnych prilahlych obci. Obsluznost uzemia zabezpeduju aj miestne komunikacie I. az IV.
triedy a uCelové komunikacie verejné i neverejné.

Prietahy ciest €. 1/18 a €. 11/584 sa postupne stavaju, vplyvom funkénych prvkov monofunkéného cha-
rakteru z pohladu uli¢nej Struktury, mestskymi triedami. Z hfadiska dopravného sa stavaju rychlostnymi
ulicnymi tangentami, kde dominuje automobilova doprava a z hfadiska funkénosti zbernymi komunika-
ciami s funkciou dopravno-obsluznou.

Cestné svetelné signalizacie su dolezitym faktorom dopravnej infrastruktiry a nemalou mierou sa po-
dielaju na bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky hlavne na vytazenej ceste €. 1/18. VSetky zaria-
denia presli modernizaciou a obsahuju modernejSie a z pohfadu vodica viditefnejSie LED navestidla.
Pre plynulost cestnej premavky je zriadena koordinacia krizovatiek od Rachmaninovo namestie po
Hypernova. VSetky priechody pre chodcov su nasvietené, tie najfrekventovanejSie su nasvietené aj
samostatnym osvetlenim a zvyraznenim, existuju inteligentné priechody pre chodcov, takmer vSetky
znacky oznacujuce priechody su aj reflexne zvyrazneneé.
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Délezitym faktorom bezpec&nosti je aj stavebno-technicky stav pozemnych komunikacii. Na nevyhovu-
jucom stave sa podpisuje nedostatok financnych prostriedkov na uskuto€nenie prijatych opatreni (roz-
voj, udrzba a prevadzka). Zabezpecenie kvalitnej udrzby pozemnych komunikacii a ich prislusenstva
je nevyhnutnost'ou pre bezpecnu cestnu premavku.

Nevyhnutnou sucast'ou cestnej infrastruktury je aj verejné osvetlenie. V rokoch 2007 az 2009 prebehla
na celom Uzemi mesta modernizacia verejného osvetlenia, ktoré spifia pozadované parametre na
osvetlenie verejnych priestranstiev a dopravnych ploéch. Vyrazne sa tym zvySila jednak bezpeénost
cestnej premavky a jednak bezpecnost obanov a ochrana majetku. Nové technologie, kvalitné a us-
porné svetelné zdroje, riadiace a monitorovacie systémy, su predpokladom pre neustalu modernizaciu
sustavy verejného osvetlenia, ktora zabezpeci kvalitne osvetlené vSetky verejné priestranstva a znize-
nie energetickej narocnosti.

Priority v oblasti dopravy:

[1 spracovanie stratégie cyklistickej dopravy resp. Planu udrzatelnej mobility

[ rozvoj cyklistickej dopravy — budovanie zakladnej a dopinkovej infrastruktary

[1 propagacia a zvySovanie atraktivity cyklistickej dopravy vo verejnosti (webové portaly, mobilné apli-
kacie atd.),

[1 spracovanie (aktualizacia) dokumentu Mestska parkovacia politika na uzemi mesta Liptovsky Miku-
las

(1 vystavba novych parkovacich pléch

0 vyuzivanie SMART technolégii v statickej doprave

[J podpora realizacie stavby “Modernizéacia Zelezniénej trate Zilina — KoSice, usek trate Liptovsky Mi-
kulas — Poprad - Tatry (mimo)” — preloZenie do juznej Casti mesta

[1 spracovat Studiu revitalizacie severného dopravného koridoru mesta v trase sucasnej Zelezni¢nej
trate

[1 vypracovat projektovu dokumentaciu a podporit’ realizaciu juzného dopravného obchvatu mesta -
prelozku Statnej cesty 1/18

[1 pokraCovat v postupnej rekonstrukcii miestnych komunikacii

) spracovanie digitalnej technickej evidencie miestnych komunikacii s prisluSenstvom

[1 aktualizacia uzemného generelu dopravy

[ rieSenie stavebnej Upravy krizovatky ciest I/18 (ul. Okoligianska) a cesty 111/2335 (ul. Ziarska)

[ realizacia prediZenia miestnej komunikacie Kamenné pole (TESCO — Belopotockého)

[ vyuzivanie inteligentnych dopravnych systémov

(1 navrh prvkov upokojenia dopravy na vstupnych komunikaciach do mesta LM a na kritickych usekoch
miestnych komunikacii

[1 zvySovanie bezpecnosti chodcov v miestach krizovania peSich tahov s pozemnymi komunikaciami
(nasvecovanie priechodov pre chodcov pripadne ich iné optické zvyraznenie)

(1 rozvoj a modernizacia verejného osvetlenia

[1 zavedenie systému monitorovania autobusov MAD formou GPS technoldégie

1 modernizacia vozidlového parku a autobusovych zastavok MAD
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Klimatické podmienky:

Klimatické pomery oblasti je charakterizovana miernou inverziou teplét (K. Tarabek, 1980). V ramci
danej oblasti uzemie spada prevazne do teplého, suchého okrsku s miernou zimou a dlh§im slnec¢-
nym svitom- vo vegetacnom obdobi nad 1 500 h. Priemerna teplota v januari je —2,5 °C, v juli 20,5
°C. Bezmrazivé obdobie trva 180 az 200 dni. V uzemi je 60 az 70 letnych dni za rok (K. Tarabek,
1980). Priemerné ro¢né teploty na rieSenom uzemi sa pohybuju v rozmedzi od 9,0 po 10,5 °C. Naj-
chladnejSim mesiacom v roku je januar s teplotami v rozpati od -1 do -4 °C, najteplejsi je jul s tep-
lotami od 19,5 az 20,5 °C. Tepla klimaticka oblast ma pocet letnych dni v roku (s max. teplotou vzdu-
chu 25 °C a vy$Sou) nad 50, ro€ny uhrn zrazok sa pohybuje okolo 530- 650 mm. Bezmrazové obdo-
bie trva v priemere 180 az 200 dni, pocCet letnych dni v roku byva zvyCajne 60 az 70.

Legenda :

Teplotna 6.(100 m.n.m.) 2B
oblast’ [°C] K]
I D D [ . s
2 12 1 -05
= 3 _1‘4__'01.3_.4
4 16~ ]-0,2
[ _-18 -0,2
0 e -9,5 -0,6
POZNAMKA. — Ako oblast 0 sa pocitaji vyvySené miesta
nad blizkym okolitym terénom, podia 3.2.1

Mesto sa nachadza v regione, ktory patri k regionom Slovenska s nenarusenym prostredim
( vid mapa nizsie).
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3. IDENTIFIKACIA RELEVANTNEHO ORGANU, KTORY BUDE STRATEGIU SCHVALOVAT A
SPOSOB SCHVALOVANIA STRATEGIE;

= e e e e e e e

! Kritéria opravnenosti SECAP — minimalne poziadavky: \
v' Akény plan musi schvalit’ obecné zastupitel'stvo alebo rovnocenny organ.
v' V akénom plane sa musi jasne $pecifikovat zmiernenie podla Dohovoru (t. j.
znizenie emisii CO, aspon o 40 % do roku 2030) a zavazky v oblasti adaptacie
na zmenu Klimy.
v" Akény plan musi vychadzat’' z vysledkov suhrnnej vychodiskovej inventiry
emisii (VIE) a posudzovania rizik a zranitel'nosti stvisiacich so zmenou klimy.
v' Pokial ide o zmiernenie, akény plan musi zahiat’ hlavné odvetvia ¢innosti
(komunalny a terciarny sektor, sektor byvania a dopravy).
= Vychodiskova inventira emisii musi zahfiat’" aspon tri zo Styroch
kFac¢ovych sektorov. |

\ * Opatrenia na zmiernenie zmeny klimy sa musia tykat' aspon dvoch zo

e —

-

N e o e e e e = e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Em e e e e e e e e e

? K dispozicii na adrese http://www.dohovorprimatorovastarostov.eu > KniZnica.

NUS schvaluje Mestské Zastupitel'stvo.

Navrhy, ako zabezpecit potrebny zavazok na miestnej urovni:

[0 Poskytnut’ primatorovi a klu€ovym politickym lidrom informaéné poznamky o vyhodach a zdrojoch
nutnych pre NUS. Zabezpedit, aby dokumenty predlozené politickym organom boli kratke, uplné a zro-
zumitelné.

1 Informovat hlavné politické skupiny.

[0 Informovat a angazovat Siroku verejnost / ob&anov a dalSie zainteresované strany.

(1 Dérazne sa odvolavat’ na ostatné rozhodnutia prijaté zastupitel'stvom mesta v tejto oblasti (suvisiace
stratégie a plany, atd.).

[ Vyuzivat vhodnych prilezitosti, napriklad v okamihu, ked sa média sustredia na problematiku klima-
tickych zmien.

(1 Informovat jasne o pri€inach a désledkoch klimatickych zmien spolu s informaciami o efektivne a
praktické reakcie na ne.

[1 Zdéraznit' dalSie vyhody okrem dopadov na klimatické zmeny, zmeny podnebia (socialne, ekono-
mické, zamestnanosti, kvality ovzdusia, ...).

Oznamenie musi byt jednoduché, jasné a prisposobené posluchacom.

[0 Zamerat sa na opatrenia, pri ktorych mozno dosiahnut dohody s klu¢ovymi aktérmi.
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Prehlad potencialne dblezitych zainteresovanych stran v suvislosti s NUS:

[1 Miestna samosprava: prislusné mestské utvary a spoloCnosti (verejné sluzby ako su energetické
spolo¢nosti, dopravné spolo¢nosti atd’.);

[1 Miestne a regionalne energetické agentury;

(1 Finanéni partneri, ako su banky, sukromné fondy, garantovana energeticka sluzba- GES;

1 Zainteresované strany, ako su obchodné komory, komory architektov a inzinierov;

[1 Dodavatelia energii, podniky verejnych sluZieb;

1 Aktéri v doprave a mobilite: sukromné / verejné dopravné spolo¢nosti atd.

[1 Sektor stavebnictva: stavebné spolo¢nosti, developeri;

[1 Obchod a priemysel;

[1 Podporné Struktury a energetickej agentury;

[J Mimovladne organizacie a dalSi zastupcovia obCianskej spoloCnosti;

[ Existujuce Struktury;

[ Univerzity;

1 erudované osoby (konzultanti, ...)

[0 V relevantnych pripadoch zastupcovia statnych / regionalnych organov a / alebo susednej obce, aby
sa zabezpecila koordinacia a sulad s planmi a aktivitami na inych urovniach rozhodovania

[ Turisticky ruch v pripadoch, kde turistika predstavuje velky podiel na emisiach.

" A

Kfu€oveé osoby s rozhodovacou pravomocou z miestneho organu by tento proces mali nadalej podporo-
vat pridelenim primeranych fudskych zdrojov s jasnym mandatom a dostatoCnym ¢asovym priestorom
a rozpoc¢tom na pripravu a realizaciu NUS.

Je dblezité, aby boli zapojené do procesu vypracovania NUS tak, aby nimi bol akceptovany a podporo-
vany. Politicky zavazok a vedenie su hnacie sily, ktoré stimuluju cely cyklus. Preto je potrebné hladat
ich od samého zaciatku. Formalne schvalenie NUS obecnym zastupitel'stvom (alebo ekvivalentnym roz-
hodovacim organom) spolu s potrebnymi rozpoctami na prvy rok a dalSie roky realizacie su dalSim kfu-
covym krokom.

Ako najvysSi zodpovedny subjekt a organ musi byt obecné zastupitelstvo podrobne informované o
dalSich krokoch v procese realizacie. Sprava o realizacii by mala byt periodicky spracovavana a disku-
tovana. V ramci Paktu musi byt sprava o realizacii predkladat’ kazdy druhy rok na hodnotenie, monito-
rovanie a kontrolu.

Vytvorenie a realizacia udrzatelnej energetickej politiky je naro¢ny proces vyzadujuci vefa ¢asu, ktory
musi byt systematicky planovany a priebezne riadeny. To si vyZzaduje spolupracu a koordinaciu medzi
réznymi utvarmi miestnej spravy, ako je ochrana Zivotného prostredia, vyuzivanie pédy a uzemné pla-
novanie, ekondmia a socialne veci, sprava budov a infrastruktury, mobilita a doprava, rozpocet a finan-
cie, verejné obstaravanie atd. Okrem toho jedna z podmienok Uspechu je, Ze proces NUS by nemal byt
chapany réznymi oddeleniami miestnej samospravy ako externa zalezitost, ale musi byt za¢leneny do
ich kazdodenného Zivota: mobility a urbanistického planovania, spravy zariadeni miestneho organu (bu-
dovy, vozovy park, verejné osvetlenie atd.), vnutornej a vonkajSej komunikacie, verejného obstaravania
a pod.

Okrem toho by nemal byt zanedbavany zodpovedajuci vycvik a tréning v réznych oblastiach, ako je
technicka odbornost’ (energeticka ucinnost, obnovitelné zdroje energie, efektivne doprava ...), riadenie
projektov, sprava dat (nedostatok zru€nosti v tejto oblasti méze byt skutoCnou prekazkou!), finanéné
riadenie, rozvoj investiCnych projektov a komunikacie (ako podporit zmeny v spravani, atd.). Prepojenie
s univerzitami m6zu byt pre tento ucel uzitocné.
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Nazory ob&anov a zainteresovanych stran by mali byt zname pred podrobnym spracovanim planov.
Preto by obCania a dalSie zainteresované strany mali byt zainteresované a mala by im byt ponuknuta
moznost zucastnit’ sa klu€ovych faz procesu pripravy NUS: budovanie vizie, definovanie uloh a cieflov,
stanovenie priorit, atd. Existuju rézne stupne zapojenia: "informovanie" je jednym extrémom, zatial ¢o
"posilnenie", je na druhej strane. Pre uspesSnu NUS sa d6razne odporuca usilovat o €o najvyssiu uroven
ucasti zainteresovanych stran a ob¢anov v tomto procese.

V NUS identifikuje opatrenia, ktoré nezatazuju lokalne zZivotné prostredie mesta, prave naopak, realiza-
cia kazdého opatrenia ma za nasledok zlepSenie kvality lokalneho Zivotného prostredia mesta.

Pri spracovavani stratégie bol brany ohfad na koncentraciu tuhych znecistujucich latok a navrhované
opatrenia pristupuju k problematike TZL désledne. Pri prechode na OZE nebola zohladnena podpora
prechodu kotlov na biomasu, nakolko na jednej strane sa jedna o obnovitelny zdroj (v pripade, Ze spa-
lovany material je ziskavany obnovitefnou formou), ale na strane druhej, bez pouZitia eliminacnych tech-
nolégii by mohla zvySovat koncentraciu PM10 a PM2,5, na ktoré su zZivé organizmy mimoriadne citlivé.

Realizacia opatreni NUS bude mat primarne priaznivy vplyv nie len na zlepSenie urovne Zivotného pro-
stredia, ale taktiez aj na zlepSenie kvality ovzduSia, ¢im sa dosiahne vysSia Zivotna uroven z pohladu
zdravia obyvatelov na uzemi mesta.

Pri posudzovani vplyvov NUS na Zivotné prostredie bol osloveny Okresny urad Liptovsky Mikulas —
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie o posudenie dokumentu

Nizkouhlikova stratégia mesta Liptovsky Mikulas ohladom vplyvov na Zivotné prostredie.
Vyjadrenie je prilohou NUS.
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4. BILANCIE EMISIi SKLENIKOVYCH PLYNOV VRATANE ZOHLADNENIA DOPADU NA ZNE-
¢ISTUJUCE LATKY DO OVZDUSIA:

4.1. popis metddy urCenia emisii sklenikovych plynov;

Bilancia zakladnych emisii (BEI) kvantifikuje mnozstvo emisii CO2 v désledku spotreby energie na uzemi
miestnej samospravy vo vychodiskovom roku. To umoznuje urCit hlavné antropogénne zdroje emisii
CO:2 a podla toho stanovit priority opatrenia na ich znizenie.

Pouzitie "Standardnych" emisnych faktorov v sulade so zasadami IPCC, ktoré pokryvaju vSetky emisie
COg, vzniknuté v désledku spotreby energie na uzemi miestnej samospravy, a to bud priamo spalovanim
paliva v ramci miestnej samospravy, alebo nepriamo spalovanim paliva na vyrobu elektriny a tepla /
chladu, ktoré sa vyuzivaju na jej teritériu. Standardné emisné faktory si zaloZzené na obsahu uhlika v
kazdom palive, rovnako ako v narodnych bilanciach sklenikovych plynov v ramci UNFCCC a Kjétskeho
protokolu.

Pri tomto pristupe je CO2 povazovany za najdélezitejSie sklenikovy plyn a emisie CH4 a N20O nie je nutné
pocitat.

Navyse emisie CO2 z udrzatelného vyuzZivania biomasy / biopaliv, ako aj emisie z certifikovanej vyroby
zelenej elektriny su povazované za nulove.

Standardné emisné faktory uvedené v tomto sprievodcovi vychadzaju zo Smernic IPCC 2006 (IPCC,
2006). Miestna samosprava vSak méze rozhodnut o vyuziti inych emisnych faktorov, ktoré su v sulade
s definiciami IPCC.

Inventura emisii je nevyhnutnou sucastou NUS. Poskytuje jasny obraz, kde sa mesto z hfadiska spo-
treby energie a produkcie emisii CO2 nachadza. So spravnou vychodiskovou inventurou je obec schopna
identifikovat’ prioritné oblasti na dosiahnutie svojho ciefa znizenia emisii CO-.

Vychodiskova inventura emisii bola vypracovana v zmysle principov uvedenych v Priru¢ke SEAP a v
InStrukciach na vyplnenie Sablény SEAP. Bola dodrzana poziadavka, podla ktorej by BEI mala vycha-
dzat' z koneCnej spotreby energie.

V zmysle jednotnej metodiky je odporu¢anym vychodiskovym rokom, rok 1990. Ak miestny organ nema
k dispozicii udaje na zostavenie inventury za rok 1990, mal by si vybrat’ rok najblizsi k roku 1990. Naj-
komplexnejSie data bliZziace sa k roku 1990, dostupné pre mesto boli k dispozicii za rok 2004/5 ( spra-
covana KRMvOTE), ktory je aj su€asne vychodiskovym rokom pre stanovenie inventury emisii v meste.
V pripade, Ze predmetné subjekty neboli schopné poskytnut data za nami zvoleny referencny rok, boli
ziskané data, ¢o najblizSie k referenénému roku.

Ak sa zvolia Standardné emisné faktory riadiace sa principmi IPCC, postaci oznamovat’ len emisie COz,
pretoZe vyznam dalSich sklenikovych plynov je maly.

Spalovanie uhlika, ktory je biogénneho pévodu, napriklad dreva, bioodpadu, alebo biopaliv pre dopravu,
vytvara CO.. Tieto emisie ale nie su zohladnené v bilancii emisii CO2 v pripade, ked mozno predpokla-
dat, Ze uhlik uvolfiovany pri spalovani sa rovna uhliku absorbovanému biomasou po¢as opatovného
rastu pocas roka. V tomto pripade je Standardna emisny faktor CO2 pre biomasu / biopalivo rovny nule.

Elektricka energia sa spotrebovava na uzemi kazdej miestnej samospravy, ale hlavné vyrobné jednotky
sa sustreduju iba na uzemi niekolkych z nich. Tieto hlavné vyrobné jednotky su Casto velkymi produ-
centmi emisii CO2 (v pripade fosilnych paliv ide o tepelnej elektrarne), avSak ich vyroba elektriny nie je
uréena iba na pokrytie potreby elektrickej energie obce, na ktorej teritériu boli postavené, ale pre potreby
na vacsom uzemi. Inymi slovami, elektricka energia, ktora sa spotrebuje v urcitej obci, zvy€ajne pocha-
dza z r6znych vyrobnych zdrojov, a to bud vo vnutri, alebo mimo obce. V dbsledku toho pochadzaju
emisie COz2 z tejto spotreby elektrickej energie z tychto vyrobnych zdrojov. Kvantifikacia tohto mnozstva
pre kazdu jednotlivi obec by bola naro¢na uloha, pretoze fyzické toky elektriny prekracuju hranice a
menia sa v zavislosti od viacerych faktorov. Okrem toho dotknuté obce zvyC€ajne nemaju Ziadnu kontrolu
nad emisiami takychto vyrobnych zdrojov. Z tychto dévodov a s vedomim, Ze Dohovor primatorov a
starostov je zamerany na dopyt (spotrebu), sa odporuca pouzivat narodny alebo europsky emisny faktor
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ako vychodiskovy bod pre stanovenie miestneho emisného faktora. Tento emisny faktor odraza prie-
merné emisie CO2 suvisiace s narodnou alebo eurdpskou produkciou elektrickej energie.

Prevodné faktory pouzivané pre najtypickejSie pohonné hmoty pouzivané v doprave
(EMEP/EEA 2009; IPCC, 2006)

Pohonna hmota prevodny faktor (KWh/I)
Benzin 9,2
Nafta 10,0
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Priloha €. 2 k vyhlaske €. 308/2016 Z. z.

Pre CZT
Tabulka: Zdruzeny faktor primarnej energie a faktor emisii CO;
Celkovy tepelny |Zdruzeny faktor
prikon zariadeni na|  primarnej Faktor emisii CO2
Palivo/forma energie vyrobu tepla - TP energie
[MW] [-] [kg/kWh]
¢ierne uhlie 50 < TP 0,602 0,394
0,3<TP <50 0,709
TP < 0,3 1,100
hnedé uhlie 50 < TP 0,657 0,433
0,32TP <50 0,773
TP <0,3 1,200
zemny plyn 50 < TP 0,523 0,277
0,3<TP <50 0,550
TP < 0,3 1,100
kvapalné fosilne paliva 50 = TP 0,563 0,290
0,3zTP <50 0,630
TP <0,3 1,100
biomasa, bioplyn 50=TP 0,138 0,020
0,3<TP <50 0,142
TP <0,3 0,200
kvapalné obnovitelné paliva 50z TP 0,335 0,020
0,32TP <50 0,375
TP <0,3 0,500
slnecna energia bez obmedzenia 0,000 0,000
geotermalna energia bez obmedzenia 0,000 0,000
bansky plyn, vysokopecny plyn, |bez obmedzenia 0,000 0,578
koksarensky plyn a ostatné plyny
z priemyselnych procesov
jadrove palivo bez obmedzenia 0,726 0,016
elektrina bez obmedzenia 2,200 0,167
IZT:

Zemny plyn: 0,220, elektrina: 0,160

Zostavenie zakladnej emisnej inventury je kfuCovym krokom pre vytvorenie kvalithého akéného planu
pre udrzatelnu energetiku a klimu. Tvorba emisnej bilancie v tak dlhodobom ¢asovom horizonte je vSak
zaroven extrémne naro€na na datové vstupy. Pre vytvaranie pociato¢nej inventury sa ako pociatocny
rok odporuca rok 1990. V SR ale v priebehu devatdesiatych rokov minulého storoCia prebiehala roz-
siahla restrukturalizacia energetického sektora, na ktoru v prvej dekade 21. storoCia nadvazovalo odde-
lenie distribu¢nej ¢innosti rozvodnych energetickych spolo¢nosti od obchodnych aktivit (tzv. "Unbundling
"). V niektorych pripadoch je takmer nemozné ziskat historické data o dodavkach energie, pretoze po-
vodné spoloc¢nosti, zasobujuce dané uzemie energiou, uz neexistuju.

Na zaklade zhodnotenia realnej dostupnosti vstupnych udajov bol ako pociato¢ny rok uréeny rok 2005
( rok vypracovania prvej KRMvOTE).

Postup tvorby emisnej bilancie reSpektoval poziadavky metodiky JRC. Vypocty su vykonané v nasledu-

jucom poradi:

[J konec€na spotreba energie,

[1 emisie CO:2 alebo ekvivalentu CO2 zodpovedajuce tejto konecnej spotrebe,

[ miestna vyroba elektrickej energie z obnovitelnych zdrojov energie (OZE) a zodpovedajuce emisie
CO:z2 alebo ekvivalentu COz,

1 miestne dialkové vykurovanie a chladenie, kombinovana vyroba elektriny a tepla (KVET) a zodpove
dajuce emisie CO2 alebo ekvivalentu CO..
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Inventura emisii COz2 je vykonana pre celé katastralne uzemie mesta. Pre porovnanie ciefové skupiny
emisii su najprv podchytené emisie CO2 z celkovej spotreby paliv a energie na uzemi mesta. Nadvazne
bola kone¢na spotreba spolu redukovana o sektory, ktoré podla metodiky Dohovoru primatorov a sta-
rostov do bilancie nepatria. Spotreba paliv a energie v zaradenych sektoroch bola nasledne prepocitana
na emisie CO2 pomocou emisnych faktorov podfa IPCC. Emisné faktory pre elektrinu a CZT boli stano-
vené zo skutocnej Struktury paliv na ich vyrobu a su vysvetlené v samostatnej kapitole.

Inventura emisii bola spracovana pre roky:
[1 2005 - vychodiskovy, porovnavaci rok emisnej inventury ( KRMvOTE 2005)

12020 - porovnavaci rok emisnej inventury
[1 2036 - ciefovy rok emisnej inventury

Zakladna inventura emisii CO2 (baseline emissions inventory - BEI) zahifa iba sektory, ktoré mdze
mesto svojou cinnostou ovplyvnit, a pre ktoré budu do NUS zaradené opatrenia na znizenie emisii COz2.
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4.2. vycCislenie emisii podla jednotlivych sektorov;

v v

mozné poskytnut komplexné a spolahlivé data, t.j. rok 2005.

Emisna inventura CO:2 je spracovana pouzitim ,Standardnych® emisnych faktorov podfa manualov zalo-
zenych na IPCC 2006 Sprievodcovi (IPCC, 2006). Zahffia vSetky emisie CO2, ktoré vznikaju spotrebou
energii v ramci mesta a to spotrebou paliva alebo nepriamo prostrednictvom spalovania paliva, ktoré sa
vyuziva na vyrobu elektriny, tepla a chladu. Emisie CO2 su na zaklade pouZitej metodiky vyjadrené v
tonach.

Vypocet emisii CO2zo spalovania paliv vychadza z obsahu uhlika v spalovanom palive a jeho spotreby.
Emisné faktory uhlika pre jednotlivé typy paliv su uvedené v tabulke.

Zdroj: Priloha €. 2 k vyhlaske ¢. 311/2009 Z. z, a Metodika IPCC 2006

Pre vyhladovy rok 2036 boli pre model uvazované osobné vozidla (OA - osobny automobil, LUV - lahké
uzitkové vozidlo), ktoré postupne nahradzaju existujuce vozidla starSie ako 15 rokov, resp. 12 rokov.
Limit 15 rokov koreSponduje s priemernym vekom osobnych automobilov v SR, 12 rokov potom s prie-
mernym vekom vozidiel kategorie N1 (N1 su vozidla, ktorych najvyssSia pripustna hmotnost neprevysuje
3500 kg) podra statistiky Zvazu dovozcov automobilov (SDA). Pre vypocet spotreby PHM boli zvazované
navrhovanej flotilové emisné limity CO2. Podobny predpoklad bol pouZity aj v pripade pouzivaného pa-
liva. Pre scenar roku 2035 sa predpoklada kompletna obmena vozového parku mestského Uradu. Studie
vypracovaneé pocas pripravy stratégie pre obmedzenie emisii CO2 vozidiel ukazuju, Zze najmodernejSie
technolégie by mohli dosiahnut’ nakladovo efektivneho znizovania emisii CO2 najmenej o 30%. Tento
predpoklad bol vyuzity pre stanovenie priemernej spotreby v scenari roku 2025. Dosluhujuce vozidla tu
boli nahradené vSeobecnymi vozidlami (LUV - lahké uzitkové vozidlo, OA - osobny automobil).
Navrhované flotilové emisné limity CO2 [g/km]

rok 2020 2036
Osobné automobily 130 95
Lahké uZitkové automobily 175 147
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Celkové spotreby energie podla jednotl

ivych sektorov:

Vychodiskovy rok:
Podiel z celkovej Podiel celkového
2005 Spotreba |spotreby co2 |CO2
MWh/rok |% t/rok |%

Energia
Zdroje tepla-teplo OZE celkom 0 0% 0 0%
Zdroje tepla- teplo CZT 89387 93%(24760 94%
Budovy samospravy teplo 3442 4%| 757 3%
Budovy samospravy elektrina 1024 1%| 171 1%
Verejné osvetlenie 780 1% 130 0%
Doprava 1000 1,0%| 400 2%
SmartCity 0 0% 0%
95632 100%|26219 100%

Percentualny podiel spotreby energie
Energia
SmartCity
Doprava |
Verejné osvetlenie
Budovy samospravy elektrina |
Budovy samospravy teplo [l

Zdroje tepla- teplo CZT

Zdroje tepla-teplo OZE celkom

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Podiel na celkovej produkcii CO2

SmartCity

Doprava

Verejné osvetlenie

Budovy samospravy elektrina
Budovy samospravy teplo

Zdroje tepla- teplo CZT

CO2
0%
2%
0%
1%
| 3%
- E¥
0% 20%  40% 60%  80%  100%
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Vypoctovy rok:

Podiel z celkovej Podiel celkového
2020 Spotreba [spotreby co2 |CO2
MWh/rok|% t/rok [(%

Energia
Zdroje tepla-teplo OZE celkom 17504 28%| 350 3%
Zdroje tepla- teplo CZT 40237 64%| 11146 87%
Budovy samospravy- teplo 1863 3%| 410 3%
Budovy samospravy- elektrina 984 2%| 164 1%
Verejné osvetlenie 961 2%| 160 1%
Doprava 1361 2%| 545 4%
SmartCity 0% 0%
62909 100%|12775 100%

Percentualny podiel spotreby energie
Energia

SmartCity

Doprava [}

Verejné osvetlenie ||

Budovy samospravy- elektrina ||
Budovy samospravy-teplo [l

Zdroje tepla- teplo CZT |

Zdroje tepla-teplo OZE celkom

0%

Podiel na celkovej produkcii CO2

SmartCity

Doprava

Verejné osvetlenie

Budovy samospravy- elektrina
Budovy samospravy- teplo
Zdroje tepla- teplo CZT

Zdroje tepla-teplo OZE celkom

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

CO2

0%
B %
| 1%
| 1%
I 3%
— 87%

I 3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Cielovy rok:

Podiel z celkovej Podiel celkového
2036 Spotreba [spotreby co2 |CO2
MWh/rok|% t/rok |(%
Energia
Zdroje tepla-teplo OZE CZT 27504 85%| 550 29%
Zdroje tepla- teplo CZT 2059 6%| 570 31%
Zdroje tepla-elektrina FV-CZT 160 0%| -27 -1%
Budovy samospravy- teplo 954 3%| 210 11%
Budovy samospravy- elektrina 415 1% 69 4%
Fotovoltika samosprava -415 -1%| -69 -4%
Verejné osvetlenie 480 1% 80 1%
Doprava 1215 4%| 486 26%
SmartCity 0% 0%
32372 100%| 1870 100%
2036/2005
zniZzenie 0 % 66% 93%
znizenie o MWh/tCO2/rok 63260 24349
Percentualny podiel spotreby energie
Energia

SmartCity = 0%

Doprava M 4%

Verejné osvetlenie 1 1%
Fotovoltika samosprds |
3udovy samospravy- elektrina 1 1%

Budovy samosprdvy-teplo B 3%
Zdroje tepla-elektrina FV-CZT 0%
Zdroje tepla-teploCZT mm 6

%

Zdroje tepla-teplo OZE CZT s 85%

-20% 0%

Podiel na celkovej produkcii CO2

SmartCity 0%

Verejné osvetlenie w49

A% —

3udovy samospravy- elektring = 49

Zdroje tepla-elektrina FVAQZT m=

Zdroje tepla-teplo OZE CZT

20% 40% 60% 80% 100%
Co2 26%
————— ] 1%
31%
29%
5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

-10%  -5% 0%
= Zdroje tepla-teplo OZE

czT m Zdroje tepla- teplo CZT

m Zdroje tepla-elektrina FV-CZT = Budovy samospravy- teplo

® Budovy samospravy- elektrina m Fotovoltika samosprava

= Verejné osvetlenie

= SmartCity

= Doprava
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4.2.1 Budovy

Hospodarenie s energiou na strane vyroby, rozvodu a spotreby energie- budov je spracované samo-
statne v samostatnej prilone NUS v KRMvOTE.

Sektor mestskych budov zahfiia spotrebu energie na vykurovanie, chladenie, teplu pitnu vodu a elek-
tricku energiu. Cast mestskych budov vyuziva mesto na plnenie komunalnych funkcii a ¢ast budov je
prenajimana na komercnej baze na poskytovanie sluzieb.

Budovy su zverené do spravy prispevkovych a rozpoc¢tovych organizacii za ucelom ich efektivnejSieho
a hospodarnejSieho vyuzivania. V budovach vyuzivanych v ramci komunalnych Cinnosti su naklady na
spotrebu energii (zemny plyn, teplo z CZT a elektricka energia) priamo alebo nepriamo uhradzané z
rozpocCtu mesta.

V kategorii bytovych domov je hodnotenych 2 budovy
V kategérii administrativnych/polyfunkénych budov je hodnotenych 3 budovy
V kategorii Skél je hodnotenych 22 budov
V kategorii ostatnych je hodnotenych 23 budov

Budovy su vo vSeobecnosti chapané ako najvyznamnejSi spotrebitel energie. Na zaklade metodiky do-
hovoru bolo potrebné budovy v meste kategorizovat do oblasti:

1. budovy miestnej samospravy;
2. obytné budovy.

Navrhované opatrenia v KRMVOTE, ktora su su€astou NUS reSpektuju kompetencie samospravy a jej
financné &i kapacitné moznosti. Navrhy su v sulade so zakonmi a platnymi normami Slovenskej repub-
liky.

Uvedené opatrenia je mozné €lenit na:
* opatrenia v priamej kompetencii/vlastnictve mesta;

* opatrenia regulaéného charakteru (opatrenia, za ktoré mesto priamo nezodpoveda, ale prostrednic-
tvom nich by mohlo vytvarat podmienky pre realizaciu aktivit ostatnych subjektov).

PoZiadavky z hladiska tepelno-technickych vlastnosti stavebnych konstrukcii postavenych bytov zodpo-
vedaju predpisom a normam platnym v ¢ase navrhovania a realizacie jednotlivych typovych projektov,
pricom vSeobecne mozno konstatovat, Ze uz nezodpovedaju su€asnym poziadavkam. Mesto si zaklada
na starostlivej a systematickej priprave projektov tak, aby renovacie prebehli v ¢o najva¢Som rozsahu a
budovy v dalSich rokoch vyzadovali o najmenej prevadzkovych tak i pripadnych dodato¢nych investic-
nych prostriedkov.

Realizované su najma tieto opatrenia:

0 Vymena pévodnych okien a dveri

[1 Zateplenie strechy a obvodovych stien

1 Vyregulovanie vykurovacej sustavy

(1 InStalacia tieniacej techniky

Novo by sa mali v pripravnej faze posudzovat aj opatrenia tykajuce sa hospodarenia s vodou a adap-

taénych opatreni, napr. zelené strechy a vyuzitie dazdovej vody a sivej vody.
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4.2.2 Energeticky priemysel najma tepelna energetika (samostatne alebo ako suc¢ast inych sektorov);

Spracované samostatne ako KRMvVOTE ako samostatna priloha na konci NUS.
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4.2.3 Verejné osvetlenie

Existujuci stav VO:

Pocet svietidiel celkom: 18 840 ks
Celkovy instalovany prikon: 227,5 kW
Spotreba - odhad: 250 MWh

Mesto zabezpecCuje komplexnu prevadzku, rekonstrukciu, modernizaciu, vystavbu a udrzbu verejného
osvetlenia externa spolo¢nost.

Systém verejného osvetlenia (VO) mesta je tvoreny osvetlenim troch urovni, a to svietidla typu pre

1. komunikacia triedy |
2. komunikacia triedy Il
3. na komunikacie nizkeho vyznamu a chodnikoch v parkoch.

Aktualna je priprava Koncepcie verejného osvetlenia, na ktorej zaklade dbéjde ku koncepénej obnove
sustavy verejného osvetlenia v sulade s poziadavkami na moderné verejne osvetlenie v Standarde
SMART city s prvkami dynamického verejného osvetlenia LED svietidiel.
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4.2.4 Doprava

Verejna, Individualna, Staticka-parkovanie

V majetku mesta a jeho organizacii sa vozidla vyuzivaju na plnenie uloh v pésobnosti jednotlivych orga-
nizacii. VSetky vozidla spotrebovavaju PHM nafta a benzin.

Dopravné prostriedky vo vlastnictve mesta:

2d) Doprava
VEREJNA (HROMADNA) vychodzi rok vypoctovy rok cielovy rok
Druh vozidla | Spotreba 1/100 km | V prevadzke | Spotreba zarok | Spotreba za rok 2020
od roku 2005 (liter) (liter) 2036 (liter)
1. Autobus SOR BN 9,5 24,4 2019 15453
2. Autobus SOR BN 9,5 26,8 2019 15603
3 Autobus SOR BN 9,5 25,2 2019 17 225
4 Autobus SOR BN 9,5 24,5 2019 8541
5 Autobus SOR BN 9,5 26,1 2019 8 326
6 Autobus SOR BN 9,5 23,2 2019 13871
7 Autobus SOR BN 9,5 24,1 2019 7297
8 Autobus SOR BN 9,5 26,2 2019 8 150
9 Autobus SORNB 12 30,4 2019 19126
10 Autobus SOR NB 12 33,4 2019 10 750
11 Autobus SORNB 12 30,3 2019 9089
Celkova spotreba 0 133431 120000
MWh 950,0 1297 1166
INDIVIDUALNA vychodzi rok vypoctovy rok cielovy rok
Druh vozidla | Spotreba /100 km | V prevadzke | Spotreba zarok | Spotreba za rok 2020
od roku 2005 (liter) (liter) 2035 (liter)
1. |Skoda Superb osobné |13.00 2014 2340,5
2. Kia Sportage osobné 11,7 2020 342,0
3 Skoda Octavia osobné |9,2 2019 733,8
4 Skoda Octavia osobné 10,7 2008 897,8
5 Skoda Roomster osobné (8,7 2007 302,7
6 VW Caddy osobné 10,3 2008 555,8
7  |Skoda Fabia osobné |7,5 2019 386,1
8  |Skoda Fabia osobné |8 2018 171,2
9 Peugeot Rifter osobné 6,7 2020 510,4
10 |Skoda Fabia osobné (8,3 2007 478,8
11 |Skoda Fabia osobné 8,3 2007 215,0
Celkova spotreba 0 5730 5000
MWh 50,0 64,5 48,6
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Staticka doprava-parkovanie

Parkoviska pre osobné automobily su umiestnené rovnomerne po celom uzemi mesta, avSak pocet par-
kovacich miest takmer na celom rieSenom uzemi je nepostacujuci v désledku vysokého stupria automo-
bilizacie a zahustovania povodnej zastavby sidlisk novymi zastavbami. Na niektorych miestnych komu-
nikaciach miestami bol zavadzany systém zjednosmernenych komunikacii, ktory vSak len Ciasto¢ne riesil
deficit statickej dopravy.

Uz niekolko rokov je platené parkovanie organizované cez mobilnu aplikaciu, taktiez parkovacie senzory
na ZTP miestach v celom centre mesta, cez app je mozna navigacia k nim.

Hlavnym trendom je vymedzovanie bez/nizko uhlikovych zon mesta, v Castiach, kde je najvacsi prinos
pre obyvatelov, napr. centrum mesta.

Cestna doprava
Mestska hromadna doprava

Mestska hromadna doprava (MHD) ma rozhodujuci vyznam pri uspokojovani prepravnych potrieb ob-
¢anov. Mestsku hromadnu dopravu reprezentuje na uzemi mesta autobusova doprava, siet MHD je
prispésobené osidleniu. MHD je zabezpefovana dopravnym podnikom SAD

PeSia doprava

Charakter priestorovej Struktury mesta vyvolava intenzivnu peSiu dopravu v danom uzemi, o sa preja-
vuje v pomerne vysokom pocte chodcov. Rozvoj pléch uréenych chodcom v uplynulych rokoch bol
velmi citelny, av8ak stavebno-technicky stav chodnikov na mnohych miestach je na hranici vyhovuju-
cej bezpecnosti chodcov. Najvacsie sustredenie pesSich pohybov sa realizuje v centralnej mestskej
zone. Pre bezpecnost cestnej premavky je potrebné dalej rozvijat miestny systém chodnikov (v napo-
jeni na vystavbu novych chodnikov by bola potrebna aj uprava, resp. budovanie zariadeni verejnej ze-
lene), ako aj vybudovat nové priechody pre peSich cez cesty.
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Cyklistika

Konfiguracia terénu, rozmiestnenie funkcii byvania, ob&ianskej vybavenosti, prace, rekreacie v meste
davaju dobré predpoklady pre rozvoj cyklistickej dopravy. Susednymi obcami prechadzaju cyklotrasy
patriace medzi najdélezitejSie hlavné cyklistické cesty na Slovensku.

Na uzemi mesta len na malych usekoch su vybudované samostatné cyklisticke trasy. V strednodobom
horizonte je potrebné dalej rozvijat' cyklodopravu vystavbou samostatnych chodnikov a pruhov, aby
bola tato doprava bezpecna. Len za takéhoto predpokladu mozno o€akavat’ zvySenie podielu cyklistic-
kej dopravy, napr. aj pri cestach do prace. V strednodobom horizonte je potrebné vybudovat cyk-
lochodniky aj do susednych obci.

Mesto patri v suCasnosti k tym najrozvinutejSim v tejto oblasti.

Slet cyklistickych komunikacii v meste Liptovsky | Mlkulas .
Zmlhmné

a1V €293 v ek od ez stanicepo park e Rizsseve Martkon).

Pripravované

b =
‘  priestorum pre chodcov Ookonene ealizice stnby v ete 2021
)

Leopa

detapa
+yuianype smer do centia mesa i3 Yt na ndsleioe s vyfnd hlavne estea e prdlematcym ey miestam v priestoreRachmaninosho ndmests
Pripravované . §

Letapa

Letapa. Revoluings
3 realizicl stavy pebehne v ete 2021, Po vystavbe bude vnitomestsks yKlotrass plymule napojen na ykdachodiik pope Vi

V3ke
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V meste je spracovany ,, Generel dopravy mesta“ rok 2008 v nasledovnom rozsahu:

Textova Cast

1. Uvod

2. Zhodnotenie sucasného stavu dopravnej situacie

3. Predpoklady vypoctu dopravnej prognozy — zakladné dopravné bilancie
4. Navrh optimalneho rieSenia vo vymedzenom navrhovom obdobi
Cestna automobilova doprava

Hromadna doprava - mestska a primestska

PeSia doprava

Cyklisticka doprava

Staticka doprava

Zelezniéna doprava

Letecka doprava

Vodna doprava

5. Detaily rieSenia komunikacnej siete mesta

6. Vplyv rekreacnej dopravy na mesto a dotknuty region

7. Ideové rieSenie navrhu vyuZzitia Vahu na rekreacnu dopravu

8. Vplyv obcCianskej a technickej vybavenosti na dopravu v meste a dotknutom regione
9. Sirsie dopravné vztahy

10. Strategické enviromentalne hodnotenie

11. Vyhodnotenie ekonomickych désledkov prognézneho rozvoja na ZP
Graficka Cast

1. Komplexny navrhovy vykres

2. Navrh komunikacCnej siete mesta

3. Navrh systému a linkovania MHD

4. Navrh pesSich a cyklistickych tras

5. Navrh statickej dopravy a technického vybavenia,...
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Ciefom generelu bolo pripravit realizovatelny navrh dopravnej infrastruktury tak, aby:
* bolo zachované udrzatelné Zivotné prostredie pre buduce generacie,
* boli vytvorené dobré podmienky pre rychly ekonomicky rozvoj,

* boli zachované miestne zvyklosti v zaujme udrzania originality a jedineCnosti uzemia, €o je tiez jeden
z vkladov pre vychovu a rozvoj buducich generacii.

V snahe zabezpec it kvalitny dopravny systém obsluhy uzemia bolo potrebné stanovit’ si urcité poradie
délezitosti :

« prioritne zabezpec€ovat’ najddlezitejSie dopravné vztahy, tym sa mysli vztahy, ktoré posluzia
najvacsSiemu poctu obyvatefov a navstevnikov,

» navrhom obsluhy uzemia prostriedkami MHD preferovat’ jej rozvoj oproti rozvoju IAD,

* preferovat potreby nemotorickych uc€astnikov dopravy a to najma chodcov a cyklistov.

* rozvoj IAD zabezpecit komplexnou vybavenostou sluzieb,

* v zaujme realizovatefnosti dopravného systému navrhnut také technické rieSenia a taku etapizaciu
stavieb, aby bolo mozné ho v danom €ase vybudovat’ a uviest do prevadzky.

Pre dalSi rozvoj mesta je potrebné zamerat pozornost’ na:

- vyrieSenie technického stavu miestnych komunikacii,

- rozvoj cyklotras,

- eliminovanie tranzitnej nakladnej dopravy z centra mesta a

- zvySenie kapacity parkovacich miest, vzhfadom k planovanej vystavbe obytnych objektov.
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Mapa dopravnej nadvaznosti mesta Liptovsky Mikulas:
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4.2.5 RozSirenie ¢lenenia podla jednotlivych sektorov

4.2.5.1 budovy

Organizacie mimo majetku a manazérskej kontroly mesta nemaiju legislativnhu povinnost poskytovat
uvedené informacie a preto neboli brané do uvahy:

budovy hotelov a restauracii;
Sportové haly a iné budovy urCené na Sport;

budovy pre velkoobchodné a maloobchodné sluzby;
ostatné nevyrobné budovy spotrebuvajuce energiu;

4.2.5.2 priemysel s vynimkou energetického priemyslu

Organizacie mimo majetku a manazérskej kontroly mesta nemaiju legislativnu povinnost' poskytovat
uvedené informacie a preto neboli brané do uvahy.

4.2.5.3 ndkladnd doprava

Organizacie mimo majetku a manazérskej kontroly mesta nemaiju legislativnu povinnost' poskytovat
uvedené informacie a preto neboli brané do uvahy.

4.2.5.4 priemysel s vynimkou energetického priemyslu

Organizacie mimo majetku a manazérskej kontroly mesta nemaiju legislativnu povinnost poskytovat
uvedené informacie a preto neboli brané do uvahy.
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4.2.5.5 inteligentné mestd (Smart Cities)

Strategicky implementacny plan programu Eurdpskej komisie, ,European Innovation Partnership on
Smart cities and Communities“ (Eurdpske inovacné partnerstvo — Inteligentné mesta a spolocenstva),
definuje inteligentné mesta ako systémy, kde su ludia vo vzajomnej interakcii a vyuzivaju energetické
vstupy, materialy, sluzby a financovanie na urychlenie procesu udrzatelného ekonomického rozvoja a
zvysenia Zivotnej urovne. Tieto vzajomné interakcie sa stavaju ,smart” cez strategické pouzitie informac-
nej a komunikacnej infrastruktury a sluZieb v procese transparentného urbanneho planovania, rozvoja a
riadenia, ktory reaguje na socialne a ekonomické potreby spoloénosti. Studia vytvorena na podnet Eu-
ropskeho parlamentu definuje inteligentné mesto ako takeé, ktoré sa snazi rieSit’ problémy v meste cez
rieSenia podporené informacno — komunikacné technolégie (IKT) na zaklade partnerstiev roznych zain-
teresovanych stran a mesta. Cielom myslienky smart cities by vS8ak nemalo byt len zavadzanie moder-
nych technoldgii, ale najma dosiahnutie maximalnej spokojnosti ludi ruka v ruke s udrziavanim zdravého
Zivotného prostredia.

So spravnym planovanim a investiciami mézu mesta zlepsit svoju funkénost, dlhodobu udrzatelnost’ a
zvysit Zivotnu uroven svojich ob¢anov:

-ZvySena miera funkénosti mesta: znamena funkéna ekonomika mesta, moznost zamestnania, pristup
k zakladnym aspektom prosperity — k infrastrukturnym sluzbam ako prepojenost’ a pripojitefnost’; spo-
lahlivé, udrzatelné a nizko nakladové zdroje energie; adekvatne moznosti na vzdelavanie; dostupné
formy byvania a efektivha doprava.

-Udrzatelnost: znamena poskytovanie obéanom pristup k zdrojom, ktoré potrebuju so zretelom na za-
bezpecenie pre buduce generacie. Udrzatelnost predstavuje metdédu, pomocou ktorej sa zdroje nevy-
Cerpaju, popripade permanentne neznicia. Inteligentné mesta efektivne vyuzivaju prirodné zdroje, eko-
nomické zdroje a fudsky kapital, aby mohli vytvorit svoju mestsku infrastrukturu, ktora prinasa ¢o naj-
vySSie vystupy a stoji ¢o najmenej uvedenych vstupov.

-ZvysSenie Zivotnej urovne obcCanov: V inteligentom meste maju obcCania pristup k pohodlnému, zdra-
veému, Cistému, bezpecnému a aktivhemu zivotnému Stylu: lacny zdroj energie, pohodina verejna pre-
prava, kvalitné vzdelavanie, rychlejSie verejné sluzby, Cistota vodnych zdrojov a ovzduSia, nizka miera
kriminality a pristup k rbznym moznostiam zabavy a kulturneho vyZitia.

Premena slovenskych miest na inteligentné, ktoré skvalitiuju Zivot svojim obyvatelom, si vyZzaduje diho-
doby proces. Vlada SR preto 11. jula 2018 schvalila finanény mechanizmus, ktory predstavuje vyznamny
krok veduci k tejto zmene.

Mechanizmus pilotnej schémy pre mesta a obce v oblasti Smart cities (,,Smart cities“ v slovenskych
textoch oznaCované tiez ,inteligentné mesta“, alebo ,rozumné mesta“) bol vypracovany s cielom vytvorit
motivujuce prostredie pre zavadzanie inovativnych rieSeni miest a obci a priblizit moznosti financovania
umoznujuce iniciovanie takychto rieSeni v praxi. Zamerom tohto materialu je priniest v ucelenom doku-
mente dostupné iniciativy a programy pre financovanie inteligentnych rieSeni tak, aby priniesli Zelatelné
efekty a zabezpecili dlhodobo udrzatelny rozvoj.
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Moderné technolégie by mali byt sucastou inteligentnych miest, ale nie ich hlavnym pilierom. Rovnako
délezité je mysliet na efektivhu dopravu, zelenSiu energetiku, odpadové hospodarstvo, zdravsie a bez-
pecnejSie mestské prostredie, ale aj udrzatelnost’ lokalnej ekonomiky.

Koncept inteligentného mesta v sebe spaja vsetky tieto oblasti, pricom najdélezZitejSim prvkom v
jeho centre je dlhodobo spokojny obéan.

Vybrané opatrenia zo strany mesta v oblastiach mimo vlastny majetok mesta, kde sa jedna najma o
iniciacné Cinnosti:

(1 Komplexna projektova priprava- BIM

[1 Komplexné a Ciastkové renovacie budov

[] zavadzanie elektromobility

1 Ecodriving, podpora cyklistickej dopravy, pesej a beZeckej dopravy, obmedzenia IAD
[ Prehibenie energetického manazmentu

1 Vytvorenie vhodného podporného finanéného nastroja

[1 Mestské informacné stredisko (energeticka a environmentalna agentura)
[1 Zapojenie obCanov - tematické stretavania a konzultacie

[ Podpora pilotnych solarnych systémov

[1 Zavadzanie prvkov Smart City

o Inteligentné parkovanie

o Vytvorenie mestskej siete internetu veci (loT)

o Mobilné aplikacie k udrzatelnej energetike a doprave

o Inteligentné verejné osvetlenie

INFORMACNE A KOMUNIKACNE TECHNOLOGIE (ICT)

©

Pri spracovani NUS je nevyhnutné vyuzit kfu€ovu ulohu, ktord mézu zohravat' ICT pri vytvarani spolo¢-
nosti s nizkymi emisiami uhlika.

Vyznam ICT sa zvysuje v sticasnej dobe pandemickych stavov napr. koronavirusov:

Informacné a komunikacné technoldgie zohravaju klu€ovu ulohu pri dematerializacii nasho kazdoden-
ného Zivota. Nahrada produktov a ¢innosti s vysokym obsahom uhlika nizko uhlikovymi alternativami by
mohli zohravat vyznamnu ulohu pri znizovani emisii, napriklad:

1. nahrada osobnych schédzok videokonferenciami,

2. nahrada papiera elektronickou komunikaciou.

3. elektronicky obchod

4. elektronicka verejna sprava

5. homeworking - fudia pracuju z domova namiesto dochadzania do kancelarie

Dematerializacia by tieZ mohla znizit emisie nepriamo tym, Zze ovplyviiuje spravanie zamestnancov, vy-

tvaranie SirSieho povedomia o zmene klimy a vytvaranie nizkouhlikovej kultury v celych firmach, aj ked

y v v

tieto vplyvy su tazsSie kvantifikovatelné. Dematerializacia prinajmenSom poskytuje alternativy, ¢o umoz-
nuje jedincom priamo riadit’ svoju uhlikovu stopu.
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Informaéné a komunikaéné technoldgie zohravaju tiez kfu€ovu ulohu v tom, Ze umoznuju dosahovanie
efektivnosti: spotrebitelia a podniky nemdzu riadit to, €o nemozu merat. ICT ponuka rieSenie, ktoré nam
umoznuje "vidiet" nasu energiu a emisie v realnom €ase, a poskytuje prostriedky pre optimalizaciu sys-
témov a procesov veducich k vy$Sej energetickej efektivnosti a u€innosti.
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Slovensky Smart City Index- SCI (http://lwww.sci.fsvucm.sk)

Inteligentné hodnotenie miest (Smart City Index) na zaklade komplexného spektra ukazovatelov ponuka
pohlad na mesta v SR, ich prisluSné rozdiely a komparativne (ne)vyhody medzi sebou porovnat a umoz-

nuje

silustrovat’ rozdiely v prislusnych charakteristikach a faktoroch,

srozpracovat konkrétne perspektivy rozvoja a umiestnenia sa

*porovnatelne identifikovat silné a slabé stranky porovnavanych samosprav.

Pre SCI je identifikovanych Sest klucovych ,inteligentnych® charakteristik:

hospodarstvo- economy,

ludia- people,

sprava veci verejnych- governance,
mobilita- mobility,

Zivotné prostredie- environment,
byvanie- living

ok wnNPE

Innovative spirit
Entrepreneurship

Economic image & trademarks
Productivity

Flexibility of labour market
International embeddedness
Ability to transform

SMART PEOPLE
(Social and Human Capital)

Level of qualification
Affinity to life long learning
Social and ethnic plurality
Flexibility

Creativity
Cosmopolitanism/Open-
mindedness

= Participation in public life

perspectives

SMART GOVERNANCE SMART MOBILITY
(Participation) (Transport and ICT)
= Participation in decision-making * Local accessibility
= Public and social services = (Inter-)national accessibility
= Transparent governance * Availability of ICT-infrastructure
= Political strategies & = Sustainable, innovative and safe

transport systems

= Attractivity of natural
conditions

= Pollution

= Environmental protection

= Sustainable resource

management

= (Cultural facilities
Health conditions
Individual safety
Housing quality
Education facilities
Touristic attractivity
Social cohesion
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http://www.sci.fsvucm.sk/

SCI za rok 2020
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Mesto Liptovsky Mikulas je v rebricku SCI r. 2020 na 64. mieste z cca 250 hodnotenych miest a
obci Slovenska ( na 1. mieste je Bratislava).
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4.2.5.6 adaptacné a mitigacné opatrenia na zmenu klimy

0 Mitigacné / Zmiernujuce opatrenia,

€o su priame alebo nepriame opatrenia na znizenie emisii sklenikovych plynov a jedna sa o Standardne
realizované opatrenia, s predpokladom vacsej doéslednosti a miery vykonania:

o zateplenie budov, resp. ich komplexna renovacia

o efektivnejSie vyuzitie zdrojov energie, vymena zdroja tepla, regulacia a rekuperacia tepla

0 vymena osvetlovacich sustav

o vyuzitie obnovitefnych zdrojov energie

0 zavadzanie elektromobility v meste vratane vystavby dobijacich stanic,

o stavba cykloveze a parkovacieho domu

o Ecodriving, podpora cyklistickej dopravy, pesej a bezeckej dopravy, zvySovanie plynulosti a obmedze-
nia IAD,

0 Adaptacné opatrenia,

€o su opatrenia na prispdésobenie prirodného alebo antropogénneho systému skuto¢nej alebo predpo-
kladanej zmene klimy vratane jej ucinkov, najma:

0 Sucho - nakladanie s dazdovou vodou, hospodarenie s vodou
o Protipovodnové opatrenia

o Vysadba a udrziavanie mestskej zelene, vodné prvky

o Proti sine€na ochrana budov

0 Zelené strechy a fasady

o Uplatnenie ploSnych opatreni v ramci uzemného planu mesta
0 ZvySenie diverzity krajiny

Kym zmiernujuce opatrenia mozno pomerne presne definovat’ v kazdom sledovanom sektore a to vra-
tane velkosti dosiahnutych uspor, ich struktury a odhadu nakladov na ich vykonanie, opatrenia pre adap-
taciu na zmenu klimy takto definovat sa neda. Zmierfujuce opatrenia prebiehaju v ur€itom rozsahu od
zaCiatku vyhodnocovaného obdobia, ale adaptacné opatrenia su relativnhe nové a s ohfadom na ich roz-
ptyl mozno stanovit naklady ako orientacné jednotkové naklady na Ciastkoveé opatrenia.

Subor vhodnych adaptacnych opatreni napr.:

1. Opatrenia a upravy proti deStrukénému pésobeniu vody:
- protipovodnové opatrenia

- protierézne opatrenia

- sanacia zosuvov

2. Opatrenia a upravy proti destrukénému pdsobeniu sucha:

- zabranenie vysusaniu krajiny

- zabranenie obnazeniu pédneho krytu a geologického substratu, odstraneniu vegetacie
- manazment vodnych pléch v krajine, mokradi, podmacanych a zamokrenych pléch

3. Opatrenia a upravy zamerané na zlepSenie distribucie vody v krajine

- revitalizacia a rekultivacia krajiny, tvorba krajiny
- vegetacné upravy v krajine
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K najvyznamnejsim vplyvom zmeny klimy v sidelnom prostredi patri :

[1 zvySenie priemernej teploty

[1 zvySenie poctu extrémne horucich dni

(1 nerovhomernost zrazok ako aj ich intenzity a zaroven pokles kapacity vodnych zdrojov

[1 CastejSi vyskyt obdobi sucha

[1 CastejSie a intenzivnejSie burky

[1 poveternostné situacie

[1 osobitne veterné smrste

1 snehové kalamity a iné.

Predchadzanie a zmierfiovanie dosledkov zmeny klimy a zvySovanie odolnosti sidel sa stava neoddeli-
telnou sucastou Cinnosti samospravy na lokalnej urovni, €i uzZ v operacnej, rozhodovacej alebo plano-
vacej rovine. Sidla a ich samospravne organy maju jasne definovany priestor v zmysle platnej legislativy,
ako systémovo zaclenit tému zmeny klimy a zmierfiovanie jej désledkov do strategickych dokumentov
a rozvojovych planov samospravy.

Uginnym nastrojom pre systémovy pristup k adaptacii a na stiéasné i buduce dopady zmeny klimy je
adaptacna stratégia. Su€asne je nevyhnutné vytvarat na pripravu a realizaciu adaptacnej stratégie for-

malizované verejno — sukromné partnerstva, ktoré pod vedenim miestnej samospravy su nositelmi
adaptacnej stratégie a su spoluzodpovedné za jej realizaciu.

Navrhované adaptacné opatrenia pre samospravy :
Opatrenia voci €astejSim a intenzivnejSim vinam horuéav
[1 koncipovat urbanisticku Strukturu mesta tak, aby umoznovala lepSiu cirkulaciu vzduchu

1 zabezpecit zvySovanie podielu vegetacie a vodnych prvkov v sidlach, osobitne v zastavanych cen-
trach miest

[1 zabezpedit a podporovat zamedzovanie priliSného prehrievania stavieb, napriklad vhodnou orienta-
ciou stavby k svetovym stranam, tepelnu izolaciu, tienenim transparentnych vyplni otvorov

[1 podporovat’ a vyuzivat vegetaciu, svetlé a odrazoveé povrchy na budovach a v dopravnej infrastrukture

[1 zabezpecit a podporovat, aby boli dopravné a energetické technolégie, materialy a infrastruktara pri-
spbsobené meniacim sa klimatickym podmienkam

(1 vytvarat’ a podporovat vhodnu mikroklimu pre chodcov, cyklistov v meste

[1 zabezpecit a podporovat ochranu funkénych brehovych porastov v intravilane aj extravilane sidiel

] zabezpedit prispdsobenie vyberu drevin pre vysadbu v sidlach meniacim sa klimatickym podmienkam
[1 vytvarat komplexny systém ploch zelene v sidle v prepojeni do kontaktnych hranic sidla a do prifahle;j

krajiny
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Opatrenia voci ¢astejSiemu vyskytu silnych vetrov a vichric

1 zabezpecit a podporovat' vysadbu lesa, alebo spoloCenstiev drevin v extravilanoch miest a obci
1 zabezpecit udrziavanie dobrého stavu, statickej a ekologickej stability stromovej vegetacie
[1 zabezpecit dostatoCnu odstupnu vzdialenost’ v blizkosti elektrického vedenia

[1 zabezpecit' a podporovat implementaciu opatreni proti veternej erozii, napriklad vysadbu vetrola-
mov, zivych plotov, aplikaciu prenosnych zabran

Opatrenia voci ¢astejSiemu vyskytu sucha

1 podporovat a zabezpecit opatovné vyuzivanie dazdovej a odpadovej vody

[1 zabezpecit minimalizaciu strat vody v rozvodnych sietach

[J v mensSich obciach podporovat' vystavbu domovych Cistiarni odpadovych véd

[1 v pripade, Ze samosprava je vlastnikom lesov, zabezpe it opatrenia vo i riziku lesnych poziarov

[ samospravy by mali podporovat a pokial mozno zabezpecit zvySené vyuzivanie lokalnych vodnych
ploch a dostupnost zaloznych vodnych zdrojov

Opatrenia voci ¢astejSiemu vyskytu intenzivnych zrazok

[1 v pripade Zze samosprava je vlastnikom lesov, zabezpecit' udrziavanie a rozSirovanie plochy prirode
blizkych lesov, resp. prirodzenych lesov

[1 zabezpecit a podporovat’ zvySenie retenénej kapacity uzemia pomocou hydrotechnickych opatreni,
navrhnutych ohladuplne k zivotnému prostrediu, ak opatrenia zelenej infrastruktury nepostacuju

1 zabezpecit a podporovat’ zvySenie infiltracnej kapacity uzemia diverzifikovanim Struktury krajinnej
pokryvky s vyraznym zastupenim vsakovacich prvkov v extravilane a minimalizovanim podielu neprie-
pustnych povrchov a vytvarania novych nepriepustnych pléch na urbanizovanych pdédach v intravilane
obci

[1 zabezpecit a podporovat zvySovanie podielu vegetacie pre zadrziavanie a infiltraciu dazdovych véd
v sidlach, osobitne v zastavanych centrach miest

[1 zabezpecit' a podporovat renaturaciu a ochranu tokov a mokradi

[1 v pripade, Ze samosprava vlastni lesy, zabezpecit udrziavanie siete lesnych ciest s uc¢innou protipo-
vodnovou ochranou a rozrusovat nepotrebné lesné cesty

[1 usmernenie odtoku pomocou drobnych hydrotechnickych opatreni

1 zabezpecit' a podporovat opatrenia proti vodnej erdzii, zosuvom pddy

55



llustracény priklad spotreby CO2 stromov:

Vek rok 50 60 70
Vyska m 27 29 29
CO2lrok |t 0,0612 0,0645 0,0786
ODHAD produkcie CO2 stromov v oblasti:
Hustota 1 strom / 10 m? 1000/1 ha
Lesopark 42 ha x 1000 = 42 000 stromov x 0,06 = 2500t CO2/rok
Ostatné stromy v meste
lesné plochy 2180 ha x100= 218000x0,07 = 15000 t CO2/rok
spolu odhad potencialu = 17500 t CO2/rok

56



5. CELKOVA STRATEGIA:

5.1. suCasny stav vyuzivania energie celkovo a v Cleneni podfa jednotlivych sektorov;

Podiel z celkovej Podiel celkového
2020 Spotreba |spotreby co2 |CO2
MWh/rok|% t/rok |%
Energia
Zdroje tepla-teplo OZE celkom 17504 28%| 350 3%
Zdroje tepla- teplo CZT 40237 64%|11146 87%
Budovy samospravy- teplo 1863 3%| 410 3%
Budovy samospravy- elektrina 984 2%| 164 1%
Verejné osvetlenie 961 2%| 160 1%
Doprava 1361 2%| 545 4%
SmartCity 0% 0%
62909 100%|12775 100%
Energia
SmartCity
Doprava

Verejné osvetlenie

Budovy samosprdvy- elektrina

Budovy samospravy- teplo
Zdroje tepla- teplo CZT [N
Zdroje tepla-teplo OZE celkom [INNEGEG

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Najvacsi podiel na spotrebe energie ma CZT: 92%, z toho OZE 28%, preto aj mimoriadna priorita v na-
vrhovanych opatreniach pre znizovanie produkcie CO: je na tento sektor.
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ENERGETICKE PLANOVANIE

Analyzy ‘ Ciele

Revitalizac
ia

Procesy

4

Indikatory

4

Vyhodnotenie

Energeticky
management

Priprava
projektu

Na obrazku je pre buducnost graficky zjednoduSene znazorneny proces energetického planovania od
analyz, cez stanovenie cielov, ktoré vyustuju do projektov. Pre ich realizaciu je potrebné nastavit' funk-
¢né procesy realizacie opatreni. Na konci procesu sa vykonava vyhodnotenie s porovnanim vysledkov
S pocCiatoCnymi parametrami nastavenymi v analyzach.
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5.1.1. Budovy

SucCasny stav budov je spracovany v KONCEPCIl rozvoja mesta v oblasti tepelnej energetiky-
KRMVOTE.

Urbanizmus & UZEMNE PLANOVANIE

Tvar a orientacia budov hraju délezitu ulohu z hfadiska vykurovania, chladenia a osvetlenia. Adekvatna
orientacia a usporiadanie budov a zastavania pléch umoziuju znizenie pouzivania konvencnej klimati-
zacie. Vysadba stromov okolo budov z dévodu zatienenia mestskych pléch a zelené strechy z dévodu
zniZenia ich teploty mézu viest k vyraznému zniZeniu spotreby energie potrebnej na klimatizaciu budov.

Pri navrhoch dalSieho mestského rozvoja by mali byt detailne prestudované pomery medzi $irkou, diz-
kou a vySkou budov a kombinacie tychto parametrov s orientaciu a podielom presklenych pléch. Okrem
toho mdze dostatok zelene a vysadba stromov v okoli budov viest k znizeniu energetickych potrieb, a
tym aj k znizeniu emisii sklenikovych plynov COx.

PoZadovat od miestnych samosprav, aby zacali budovat sidliska bez CO2, alebo si dokonca stanovit za
celkovy ciefl stat’ sa sidliskom "bez fosilnych paliv". Sidliska bez CO2 maju také vybavenie, Ze nebudu
spotrebovavat fosilne paliva. Koncentracia mestského osidlenia je jednym z kfu€ovych faktorov, ktoré
ovplyvnuju spotrebu energii.

Urbanistické planovanie je kluCovym nastrojom umozfujucim stanovenie poZiadaviek na energeticku
ucinnost novych a renovovanych budov.

Rychle tipy:

*

=

Zaviest pouzivanie projektovania v nastroji BIM

Zaviest do procesu planovania energetické kritéria (Uzemny plan, urbanizmus, mobi-
lita) so zvyraznenim znizovania COz;

Podporovat zmieSané vyuzitie (byvanie, sluzby, zamestnanie);

Planovat tak, aby sa zabranilo rozpinaniu mesta:

Regulovat rozpinanie zastavanych oblasti;

Rozvijat’ a revitalizovat staré (zanedbané) priemyselné lokality;

Umiestnovat’ noveé rozvojové lokality v dosahu existujucich liniek verejnej dopravy;
Vyvarovat sa nakupnych centier "mimo mesto";

Planovat' oblasti bez automobilov alebo s nizkou mierou ich pouzivania tym, Ze pri-
slusné oblasti pre dopravu sa uzavru alebo sa zavedu poplatky za vjazd, atd. ;
10.Podporovat ,solarno” orientované urbanistické planovanie, napriklad planovanim no-
vych budov tak, aby boli optimalne orientované voci sinku.

N

© 0N OA®
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Co je to ten BIM?

,BIM® je skratka z anglického Building Information Modeling-databazové modelovanie budovy, ked mo-
del budovy nesluzi iba na tvorbu vizualizacii a prezentaciu klientovi, ale sluzi ako nositel komplexnych
informacii o budove, aby bol pouzitelny ako pri navrhu, projekcii, vystavbe, tak aj pri manazmente vy-
stavby a naslednej prevadzke budovy.

Podrobny
navrh

Koncepény
navrh

Dokumentacis

< . Building

.“" Information

Modeling

Vyroba

Rekonitrukcia

Vystavba

Prevadzka Logistika
3 udrzba vystavby

Demolacia

Cyklus budovy pocas jej Zivotnosti
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5.1.2. Verejné osvetlenie - VO

Na Uzemi mesta Liptovsky Mikula$ prebehla v rokoch 2007-9 modernizacia VO a verejného rozhlasu,
ktoré splfia poZadované parametre na osvetlenie verejnych priestranstiev a dopravnych pléch vo vyske
v celkovej hodnote priblizne 1,2 mil €.

Od roku 2007 vlastnikom VO a verejného rozhlasu je spolo€nost FIN.M.O.S., a.s., Bratislava a Mesto
Liptovsky Mikulas ako akcionar spolocnosti FIN.M.O.S., a.s. V roku 2011 verejné osvetlenie a mestsky
rozhlas presli rekonstrukciou, v ramci ktorej boli opravené znigené stipy a postavilo sa takmer 250 no-
vych. Pdvodné svietidla sa nahradili novymi, ktoré spotrebuju menej elektrickej energie a maju vyssiu
intenzitu svietenia. Zapinanie osvetlenia, ktoré predtym riadili spinacie hodiny, su nahradené modernym
astronomickym systémom s nastavenim podla zemepisnej $irky a diZky polohy mesta a pohybu Sinka.

Udrzbu a opravy siete VO zabezpe&uje prispevkova organizacia mesta Liptovsky Mikula$ — Verejno-
prospesné sluzby Liptovsky Mikulas viastnymi kapacitami na zaklade zmluvného vztahu so spolocnos-
tou FIN.M.O.S. a.s., Bratislava. UdrZba prevazne spociva v odstraneni beznych poruch na svietidlach.

(Verejnoprospesné sluzby Liptovsky Mikulas je prispevkova organizacia mesta Liptovsky Mikulas, ktora v oblasti
verejnoprospesnych prac vykonava spravu, udrzbu a cistenie miestnych komunikacii a dopravného znacenia a
dopravnej infrastruktary; udrzbu verejného osvetlenia; vysadbu a tudrzbu verejnej zelene; prevadza zbernych dvo-
rov, triediacej haly, kompostarne, prekladkovej stanice a skladky odpadov; spravu pohrebisk a pohrebné a cinto-
rinske sluzby; zber, nakladanie a odvoz tuhého komunalneho odpadu, zvoz a zneSkodnenie tych zloZiek komu-
nalneho odpadu, ktoré sa dalej zhodnotit’ nedaju; spravu a prevadzkovanie trhovisk, auto parkovisk; spravu a
prevadzku verejnych WC; asfaltérske prace; stavebnu ¢innost, autodopravu; plagatovaciu ¢innost; spravu a pre-
vadzku Sportovych zariadeni (kryta plavaren, letny futbalovy Stadién Podbreziny a skatepark)).

V prevadzke je cca 3 100 ks svetelnych bodov. VonkajSie verejné osvetlenie je v prevaznej miere reali-
zované na betonovych/kovovych podpernych bodoch spolu s NN sekundarnym rozvodom. Zo stoziarov
VO nie je mozné nabijanie, nakolko pod prudom su len po€as noci a nedostatkom je hlavne kapacita
mestskych odbernych miest.

Roéné naklady suvisiace s prevadzkovanim VO predstavuju priblizne 0,250 mil. € (zahriiujuc spotrebu
elektrickej energie, naklady na udrzbu, spravu, modernizaciu, a pod.). Sustava VO nie je riaditelna v
plnom rozsahu a neexistuje ,smart”“ nastroj pro upozorriovanie na problémy s VO.

Mesto Liptovsky Mikulas disponuje pasportizaciou sustavy VO, ktora obsahuje neupiné zdokumentova-
nie stavu VO. Podla dostupnych informacii je kvalita VO hodnotena ako nedostatocna.

Verejné osvetlenie miestnych komunikacii je navrhnuté podlfa STN TR 13201-1 a STN TR 13201-2.

Energeticka ucinnost v oblasti verejného osvetlenia predstavuje vysoky potencial vdaka nahradzovaniu
starych svetelnych zdrojov zdrojmi efektivnejSimi, ako su LED. Zaroven je tu potencial na instalaciu aj
prvkov SMART city do podpernych bodov verejného osvetlenia.
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5.1.3. Doprava

Verejna, Individualna, Staticka-parkovanie

o

Mesto Liptovsky Mikula$ ma vypracovany analyticky dokument ,Uzemny generel dopravy mesta Lip-
tovsky Mikulas® (dalej len ,dokument®) z roku 2008, ktory zahriiuje analyzu stavu a navrhovu Cast pre
vSetky druhy mobility a dopravy. V ramci oblasti ,Doprava“ mesto Liptovsky Mikulas nedisponuje apli-
kaciou pre mestsku logistiku s rezervacnym systémom a s moznostou zdruzovania zasielok, celoplos-
nou detekciou miest pre mestsku logistiku, priCom ma k dispozicii digitalnu mapu parkovacich miest
tykajucich sa len ZTP. Nie st vyhradené zény pre zasobovanie bez emisnych vozidiel a ani nie je sta-
novena striktna supervizia doby a miesta na statie vozidiel na zasobovanie, nerealizuje sa plosna de-

tekcia dopravy a monitorovanie infrastruktury pre alternativhe pohony — monitorovanie Cistej mobility.
Dopravna infrastruktura

Doprava ma mimoriadny vyznam pre rozvoj kazdej obce, preto rozhodujucou podmienkou rozvoja kaz-
dej obce je kvalitna dopravna infrastruktura, ktora umozni bezproblémové dopravné vztahy so sused-
nymi obcami a kvalitnu nadvaznost na medzinarodné dopravné tahy. Podporuje ekonomicky rozvoj a
zamestnanost, napomaha posiliiovaniu konkurencieschopnosti obce.

Sirsie dopravné vztahy

RieSené uzemie ma dobru dopravnu polohu. Zaujmové uzemie sa nachadza v blizkosti krizovatiek via-
cerych ciest europskeho vyznamu, €o v buducnosti méze znamenat' silny rozvojovy impulz pre dany
region. Mesto je dopravno-komunikacnym uzlom Liptova.

Cestna doprava

Zakladny komunikacny systém mesta je silno ovplyviovany aj vedenim tranzitnej komunikacie nad-
mestského vyznamu, ktoré dopravné tahy su silne pretazené, €o sa nepriaznivo odraza v kvalite Zivot-
ného prostredia v blizkosti tychto cestnych tahov.

Miestne komunikacie maju prevazne bezprasnu povrchovu Upravu a rézne Sirkové usporiadanie. V
strednodobom horizonte pre zvySenie kvality cestnej premavky je potrebné dalej rozvijat’ a skvalitnit
miestne komunikacie a systém chodnikov.

Pre hospodarsky rozvoj mesta (ako i celého okresu) je nevyhnutné skvalitnit cestnu dopravnu infra-
Struktaru, pri€om prvoradou ulohou je zlepSenie komunikaéného prepojenia mesta na nadradenu do-
pravnu siet.

Mestska hromadna doprava

Mestska hromadna doprava (MHD) ma rozhodujuci vyznam pri uspokojovani prepravnych potrieb ob-
¢anov. Mestsku hromadnu dopravu reprezentuje na uzemi mesta autobusova doprava. MHD je zabez-
pecovana dopravnym. Siet MHD je prispdsobené osidleniu. V meste Liptovsky Mikula$ sa nenacha-
dzaju vyhradené jazdné pruhy pre MHD, avSak v priprave je projekt, ktory sa tyka vyhradenych
jazdnych pruhov pre MHD na krizovatke cesty triedy 1/18 od Rachmaninovho namestia po Okoli¢né.
Postupne dochadza k modernizacii vozového parku a prechadza sa na ekologickejSie prijatefnejSie vo-
zidla, vybavuju sa MHD zastavky po technickej aj informacnej stranke.

Pocas hlavnej sez6ny nasledne menej frekventovane premava regionalna bezplatna doprava pre drzi-
telov Liptov Region Card a pravidelna doprava SKI&AQUA BUS, ktora spéja aj stredisko v Liptovskom
Mikulasi prostrednictvom 6 zastavok.
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Cyklisticka doprava

Konfiguracia terénu, rozmiestnenie funkcii byvania, ob&ianskej vybavenosti, prace, rekreacie v rieSe-
nom uzemi davaju dobré predpoklady pre rozvoj cyklistickej dopravy.

V blizkosti rieSeného uzemia — v susednych obciach prechadzaju cyklotrasy patriace medzi najdolezi-
tejSie hlavné cyklistické cesty na Slovensku.

Na uzemi mesta len na malych usekoch su vybudované samostatné cyklistické trasy. V strednodobom
horizonte je potrebné rozvijat’ cyklodopravu vystavbou samostatnych chodnikov a pruhov, aby bola
tato doprava bezpecna. Len za takéhoto predpokladu mozno oCakavat zvySenie podielu cyklistickej
dopravy, napr. aj pri cestach do prace. V strednodobom horizonte je potrebné vybudovat cyklochod-
niky aj do susednych obci. Mesto patri k tym najrozvinutejSim v tejto oblasti.

Cyklisticka doprava, ako jeden z pilierov udrzatelnej mobility, je systematicky rieSena na katastralnom
uzemi mesta Liptovsky Mikulas. Mesto Liptovsky Mikulas systematicky a vyrazne podporuje cyklisticku
dopravu réznymi zrealizovanymi, prebiehajucimi i planovanymi projektami a organizaciou réznych pod-
ujati.

Mestska cyklotrasa za zamestnanim Liptovsky Mikulas je subor samostatnych cyklopeSich komunika-
cii, oddelenych cyklistickych pasov a vyznacenych cyklistickych tras. Jej ciefom je prepojenie zrealizo-
vaného cyklistického chodnika popri Vahu od ulice Alexyho na Nabrezi po ulicu Revolu¢nu v Liptovske;j
OndraSovej cez centrum mesta. Sucastou je aj moderny cyklisticky mobiliar, vratane Bike&Ride sys-
tému a relaxacné zony v mestskych parkoch na trase. S centrom mesta je cyklistickym chodnikom pri-
pojené Okoli¢né, Podbreziny, Nabrezie, Liptovska Ondrasova (jej zapadna Cast). Prioritou do buducna
je najma smer na Liptovsky Trnovec. Jednotlivé cyklotrasy, ako aj cyklistické chodniky su navrhnuté
tak, aby sa napajali na nadradené cyklisticke trasy.

Mesto Liptovsky Mikulas je sucastou projektu ,Cesta okolo Tatier — IV. etapa“ a inych tras v podtatran-
skej oblasti — pokrogilejsej trasy — Liptov a Orava 2/2 — v celkovej dizke 75 km — so $tartom v Liptov-
skom Mikulasi a vytvorenim 2 odpocivadiel pre cyklistov v meste Liptovsky Mikulas a taktiez projektu
.Vazska cyklomagistrala®, cez ktoru sa snazi realizovat' cyklisticky chodnik okolo severného brehu Lip-
tovskej Mary. Vzniknuté cyklistické trasy su vyuzivané taktiez v zimnom obdobi ako lyziarske bezkove
trate. V projektovej priprave je realizacia dalSich etap dobudovania cyklisticky chodnikov — v ramci pro-
gramu cezhranicnej spoluprace PL-SR 2021-2027. Mesto Liptovsky Mikulas planuje predkladat pro-
jekty na dobudovanie cyklistickych chodnikov smerom do Trnovca a do Liptovského Hradku.

Sucastou cyklistickej dopravy je i staticka cyklodoprava, od kedy v roku 2019 mesto Liptovsky Mikulas
umiestnilo 40 cyklistickych boxov v parku pri autobusovej stanici a 10 cyklistickych boxov v Rohon-
czyho zahrade pri Obchodnom centre Central pre bezpecné uloZenie bicyklov v uzamykatelnych skrin-
kach a s prenajmom na 1 rok. Cyklistické boxy su su€astou doplnkového mobiliara vnutromestskej
cyklotrasy, ktora vedie od Zelezni€nej stanice cez centrum mesta k Rachmaninovmu namestiu. Pri au-
tobusovych zastavkach nedisponuje priestorom na mozné parkovanie bicyklov.

Mesto Liptovsky Mikula$ vzhladom na rozvoj elektro-bicyklov ma od roku 2019 osadené 2 stipy verej-
ného osvetlenia nabijacim boxom s dvoma 230 V zasuvkami. Su pri nich osadené cyklistické stojany a
v kazdom bode je moznost nabitia 4 bicyklov. Nabijanie je prostrednictvom pripojenia nabijacieho
kabla. Mesto Liptovsky Mikulas osadilo 1 ks nabijacej stanice pre elektro-bicykle, ktora je umiestnena v
centre mesta Namesti osloboditelov v blizkosti fontany Metamorfézy. Nabijat sa na nej mézu naraz 4
bicykle a sucastou je aj servisny bod s naradiami pre beznu potrebu opravy bicyklov
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Zoznam cyklo projektov mesta:

dizka .
i 5 Rok ; Celkové o )
Projekt - nazov ... |usekuv| | zdroje financovania
realizacie naklady v EUR
km
, - s . o . .
Cykloclhodmk r.1a sidlisku NabreZie vybudovany z 2012-2013| 11 59 994 100 % vlastné zdroje (59
vlastnych zdrojov mesta 993,75)
Historicko-kultirno-prirodnd Cesta okolo Tatier - NFP (91,3%): 577 166,61 €,
1.etapa (cyklochodnik + 2 odpocivadla pri 2014 - 2015 3,213 631 250 vl. zdroje (8,7%): 54 083,17
cyklochodniku) €
. . , , . . NFP (74,05%): 221 516,52 €
Historicko-kultirno-prirodnd Cesta okolo Tatier — ( . g
7 et 2017 1,372 299 145 vl. zdroje (25,95%): 77
-etapa 628,01 €
NFP: 798 683,13 EUR,
SPOLU vlastné zdroje: 191 704,93
5,685 km 990 388 EUR
Mikulasska cyklotrasa ako ekologicka alternativa
dopravy (cyklotrasa od Zeleznicnej stanice, cez
i i o/)-
ce'ntrun? mesta po /.<r/zovatku 70 Rachmaninovom 5018 232 578 811 NFP (9!?6). 502 370 €,
ndmesti + vybavenie Park & Ride v 2 parkoch - vl. zdroje (5%): 26 441€
mobilidr, cykloboxy v Parku Stefdnikova ul. a
Rohonciho zdhrada)
Mikulasska cyklotrasa ako ekologicka alternativa
d 4 \i klopesi chod, g’k Parku MRM + (2018 - 2019 0,11 56 888 NFP (95%): 54 043 €,
opravy , .'e apa (cy opgs:c .o nik v Parku + - , vl. zdroje (5%): 2 845 €
oddychové miesto s cyklostojanmi)
Mikulasska cyklotrasa ako ekologicka alternativa
_ v 7 o) .
?opra.vy .3.etapa?v(cyklope51 chodnvlk na ul. 2021 03 81714 NFP (9.56). 77 628 €,
Stefdanikovej - od kriZovatky s Revolucnou ul. po vl. zdroje (5%): 4 086 €
Hurbanovu ulicu).
Mikulassky cyklochodnik ako ekologicka
alternativa dopravy — prepojenie s mestskou
o L ':’(, oyd prepoj estskou Dotécia MDaV SR,
castou Liptovsky Ondrasova (Cyklopesi chodnik od schvalena dotscia: 388 443
miesta ukoncenia 2. etapy projektu "Cesta okolo 2021 0,84 408 913 € vl. zdroje: 20
Tatier" po korune hrddze rieky Vidh, popod Zeleznic¢ny ’ 470 €
most, ponad potok Mutnik sa napdja na Matuskovu
ulicu v L. Ondrasovej).
SPOLU NF,P: 1022 484 UR,
3,57 547 515 vlastné zdroje: 53 842 EUR
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Zrealizované/pripravované cyklokomunikacie:

1. Cyklochodnik popri Smregianke a Vahu v dizke 5,685 km

2. Cyklopesie komunikacie v m¢ Podbreziny

3. Jednosmerny cyklisticky pruh ako sucast cesty €.11/584 v L. Ondrasovej po Taralandiu

4. Projekt Vnutromestskej cyklotrasy za zamestnanim |. a IV. etapa od zelezni¢nej stanice po park M.
R. Martakovej. Cielom je subor samostatnych cyklopeSich komunikacii, oddelenych cyklistickych pa-
sov a vyznacenych cyklistickych tras na prepojenie cyklochodnika popri Vahu od ul. Alexyho po ul. Re-
voluénu v L. Ondrasovej cez centrum mesta tak, aby sa cyklisti mohli bezpe¢ne pohybovat v priestore
oddelenom od motorovej dopravy.

5. Cyklochodnik popri Vahu lll. etapa- prepojenie L. Ondrasovej cyklochodnikom na existujuci popri
Vahu

6. Cyklochodnik popri Vahu IV. etapa- premostenie potoka Smrecianka

7. Cyklochodnik do L. Hradku popri rieke Vah

8. Cyklochodnik do Ziaru pozdiz cesty lIl. triedy

9. Cyklochodnik do L. Trnovca pozdiz nadrze L. Mara a dalej popri ceste Il. triedy

10. Rekonstrukcia ul. Alexyho s vytvorenim oddeleného priestoru pre cyklistov, chodcov a autodopravu

11. Cyklopesi chodnik na ul. Stefanikovej a jeho prepojenie na cyklochodnik popri Vahu na ul. Revo-
lunej
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PeSia doprava

Charakter priestorovej Struktury rieSeného uzemia vyvolava intenzivnu peSiu dopravu v danom uzemi,
€o sa prejavuje v pomerne vysokom pocte chodcov. Rozvoj pléch uréenych chodcom v uplynulych ro-
koch bol vel'mi citefny, avSak stavebno-technicky stav chodnikov na mnohych miestach je na hranici
vyhovujucej bezpecnosti chodcov.

Najvacsie sustredenie peSich pohybov sa realizuje v centralnej mestskej zone.

Pre bezpec€nost cestnej premavky je potrebné dalej rozvijat miestny systém chodnikov (v napojeni na
vystavbu novych chodnikov by bola potrebna aj uprava, resp. budovanie zariadeni verejnej zelene),
ako aj vybudovat nové priechody pre peSich cez cesty.

PeSia doprava tvori v meste Liptovsky Mikulas velky podiel dopravy. PesSie trasy vychadzaju zo zauzi-
vanych tras s naviazanostou na centrum mesta a peSiu zonu. Siet chodnikov zodpoveda intenzite pre-
mavky. Podobna situacia je aj na sidlisku Podbreziny. Mesto Liptovsky Mikulas disponuje dostatkom
komunikacnej siete — ma k dispozicii viac ako 76 km chodnikov pre pesich.

Pesia zéna v historickom centre Liptovského Mikulasa zahffia vstupny priestor pred OD PRIOR
STRED, Namestia mieru, &ast ulice Sturovej, Namestia osloboditelov, parkovisko pri gastronome a
Cast ulice 1. maja po hotel Elan. Pristup je umozneny rezidentom neobmedzene a zasobovaniu v ob-
medzenom rezime v C¢ase od 05:00 hod. do 12:00 hod. a od 18:00 hod. do 22:00 hod. Vzhladom k
tomu, Ze Cast peSej zony nie je mozné inym spésobom dopravne obsluzit ako cez peSiu zénu, stav do-
pravy tomu aj zodpoveda — je vyrazne kriticky, Casté parkovanie v peSej zone, zasobovanie aj mimo
vyhradeného €asu, velka hustota dopravy.

Staticka doprava

Parkoviska pre osobné automobily su umiestnené rovhomerne po celom uzemi mesta, avSak pocet
parkovacich miest takmer na celom rieSenom uzemi je nepostacujuci v désledku vysokého stupfia au-
tomobilizacie a zahustovania pdvodnej zastavby sidlisk novymi zastavbami. Na niektorych miestnych
komunikaciach miestami bol zavadzany systém zjednosmernenych komunikacii, ktory vSak len Cias-
toCne riesil deficit statickej dopravy.

Na uzemi mesta Liptovsky Mikulas sa nachadza systém neplateného a plateného parkovania motoro-
vych vozidiel, priCom neexistuje regulacia parkovania na zaklade stanovenia minima a maxima, a ani
program na regulaciu parkovania podla skutocného dopytu pre parkovanie s rozdielnou vysSkou ceny.
Platené parkovacie plochy v centre mesta su spoplatnené Ciastkou — 0,50 € s DPH/za¢ata hodina.
Hlavnym trendom je vymedzovanie bez/nizko uhlikovych zén mesta, v Castiach, kde je najvacsi prinos
pre obyvatelov, napr. centrum mesta.

Zelezni¢na doprava

RieSené Uzemie je napojené na eurdpsky Zelezniény systém. Zelezniéna trat je intenzivne vyuzivana
aj na nakladnu dopravu.

Letecka doprava

Letecka doprava s pravidelnou verejnou prepravou 0oséb sa na rieSenom Uzemi nenachadza, najblizSie
takéto letisko — Letisko Poprad.
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Uzemné planovanie v doprave

ma vyznamny vplyv na spotrebu energie ako v odvetvi dopravy, tak stavebnictve. Strategické rozhod-
nutia tykajuce sa rozvoja miest, ako je zamedzenie ich rozpinania, ovplyvnuju spotrebu energie v ramci
mestskych oblasti a znizuju energeticku narocnost’ dopravy. Kompaktné mestské prostredia mézu umoz-
nit nakladovo efektivnejSiu a energeticky ucinnejSiu verejnu dopravu. Vytvaranie rovnovahy byvania,
sluzieb a pracovnych prilezitosti (zmieSané pouzitie) v urbanistickom planovani maju jednoznacny vplyv
na vzorce mobility obCanov a ich spotreby energie. Miestne a regionalne samospravy mdzu spracovat
plany udrzatefnej mobility a podporit prechod na udrzatelnejSie druhy dopravy.

Zavislost objemu dopravy ur€uju tiez veliCiny demografického vyvoja a zamestnanosti v jednotlivych
regionoch (korelaénu zavislost’ potvrdzuje doterajSi vyvoj) €o umozniuje prepocitat objemy zistenych
prieskumov na hodnoty aj pre buduce obdobie po roku 2020. V zmysle Metodického pokynu a navrhu
na progndzovanie vyhladovej intenzity na cestnej sieti uvadzame stanovené koeficienty na jednotlivé
roky pre osobnu a nakladnu automobilovu dopravu.
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Nizko emisné vozidla nie su jednoznacne definované. Napr. podla programu je zavedeny pojem "ekolo-
gicky priatel'ské vozidla", pri ktorych je limit CO2 v pripade vozidiel poharnanych benzinom 140 g / km a
naftou 123 g / km (plati pre Udaje vyrobcu), v skuto&nosti budu emisie CO2 vyssie. Dalsou moznostou
chapania nizkoemisnych vozidiel m6zu byt vozidla s alternativnymi pohonmi. Priemerna spotreba osob-
nych automobilov pohananych CNG sa pohybuje priblizne medzi 4-5 kg / 100 km. Tomu zodpovedaju
emisie CO2107-134 g/ km. V pripade uzitkovych automobilov sa priemerna spotreba pohybuje okolo 9
kg / 100 km, Comu zodpovedaju emisie 242 g / km (spotreby CNG stanovené na zaklade prevadzkovych
skusenosti uvadzanych v médiach). V pripade elektrického pohonu je spotreba osobnych automobilov
uvadzana priblizne vo vyske 13-18 kWh / 100 km. Tomu zodpoveda produkcia emisii vo vySke cca 64-
88 g / km. Pri porovnani emisii CO2 medzi jednotlivymi druhmi pohonu je potrebné si uvedomit, Zze v
pripade elektrickych vozidiel sa pocita s emisnymi faktormi z vyroby a distribucie el. energie, zatial ¢o u
ostatnych paliv ide o emisie iba zo spotreby (vyroba a distribucia nie je zahrnuta). Pri porovnani boli
pouzité emisné faktory pre rok 2015 podfa metodiky SEAP.

Hlavné vyhody vozidiel podla jednotlivych energetickych zdrojov:

[Ibenzin - jednoduchSia konstrukcia, vysoka spolahlivost, dostato¢na infrastruktura, rychlost’ Cerpania
PHM

[Inafta - nizka spotreba a velky dojazd, dostato¢na infrastruktura, rychlost ¢erpania PHM

[ICNG - nizke naklady na km, nizke naklady vlastnictvo vozidiel (TCO), moznost' Cerpania PHM doma /
vo firme po instalacii plnicky

[lelektro - nizke naklady na km, mozZnost nabijat doma / vo firme z beznej zasuvky (len malé mnozstvo
vozidiel)

Hlavné nevyhody vozidiel podla jednotlivych energetickych zdrojov:
[benzin - vysSia spotreba a mensie dojazd ako u vozidiel poharianych naftou
[nafta - citlivé na kvalitu paliva, vySSie servisné naklady ako pri vozidlach pohananych benzinom,

[ICNG - zniZenie uzitkovej hmotnosti v dosledku umiestnenia tlakovych flia§, na samotné CNG kratky
dojazd, zvySené servisné naklady proti vozidlam pohananym benzinom, u prestavieb nutnost revizii
palivového systému, eSte stale nedostatoCne zahustena infrastruktura,

[lelektro - vysoké obstaravacie naklady, doba nabijania, dojazd, zniZzena uZitkova hmotnost' v désledku
hmotnosti batérii, nedostato¢na infrastruktura

Emisie CO:2 zavisia vyhradne na spotrebe paliva. S meniacou sa plynulostou prevadzka koliSe aj prie-
merna spotreba paliva. Pri hustej mestskej prevadzke s velkym mnoZzstvom rozjazdov spotreba a teda
aj emisie CO2 vyrazne rastl. Studie ukazuju, Ze pri tazkej prevadzke (zapchy, velky pocet rozjazdov)
dochadza k zvySeniu spotreby pri benzinovom OA o takmer o0 60%. U dieselového OA mozno predpo-
kladat o nieo nizSi narast spotreby a tym padom aj produkcie emisii COx.

68



5.1.4. Energeticky priemysel najma tepelna energetika

( samostatne ako priloha KRMvVOTE)

V platnom UP- zavaznej &asti st uvedené pravidla pre:

Zasobovanie plynom
- vybudovat’ STL plynovod Liptovsky Hradok — Ruzomberok

- roz8irovat mestsku siet' plynovodov tak, aby bob mozné €o najviac existujucich a navrhovanych pléch
zasobovat zemnym plynom

- zachovat' a reSpektovat ochranné a bezpecnostné pasma existujucich plynarenskych zariadeni
Zasobovanie teplom

- podporovat' vyuZivanie centralnych zdrojov tepla

- podporovat’ vyuZivanie obnovitefnych zdrojov paliv a energie na uzemi mesta

- modernizovat* vyrobnu kapacitu zdrojov tepla SCZT (systém centralizovaného zasobovania teplom) v
oblasti:

a) vyuzivania odpadového tepla spalin
b) pripravy teplej uzitkovej vody,
C) meracej, regulacnej a riadiacej techniky

- v dlhodobej perspektive rozvijat systém centralneho zasobovania teplom a odpajanie odberatelov
tepla umoznit iba v sulade s 19 a 20 zakona €. 657/2004 Zb. z. o tepelnej energetike v zneni neskorsich
predpisov

- odpojovanie bytov resp. bytovych domov a inych objektov od SCZT umoznovat iba v odévodnenych
pripadoch, ak:

a) prevadzkovatel SCZT nie je schopny dostupnymi technickymi prostriedkami zabezpecit dodavku tepla
a TUV s pozadovanymi kvalitativnymi parametrami,

b) odpojenie nebude mat zasadny vplyv na efektivnost zasobovania teplom zo SCZT.

- zasobovanie objektov (odbernych zariadeni), ktoré su mimo efektivneho dosahu dodavky tepla zo
SCZT riesit vybudovanim lokalnych tepelnych zdrojov na baze zemného plynu alebo obnovitelnych
zdrojov energie okrem bioplynovej stanice, resp. zachovanim uz jestvujucich lokalnych tepelnych zdro-
jov,

- v dlhodobej perspektive rozvijat systém vyuzivania solarnej energie,
- venovat zvySenu pozornost rekonstrukcii a modernizacii rozvodov tepla na uzemi mesta,

- na uzemi mesta nepovolit vystavbu bioplynovych stanic.
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5.1.5. Inteligentné mesta - Smart Cities

Strategicky implementacny plan programu Eurdpskej komisie, ,European Innovation Partnership on
Smart cities and Communities“ (Eurdpske inovacné partnerstvo — Inteligentné mesta a spolo¢enstva),
definuje inteligentné mesta ako systémy, kde su ludia vo vzajomnej interakcii a vyuzivaju energetické
vstupy, materialy, sluzby a financovanie na urychlenie procesu udrzatelného ekonomického rozvoja a
zvySenia zivotnej urovne. Tieto vzajomné interakcie sa stavaju ,smart” cez strategické pouzitie informac-
nej a komunikacnej infrastruktury a sluZieb v procese transparentného urbanneho planovania, rozvoja a
riadenia, ktory reaguje na socialne a ekonomické potreby spolo¢nosti.

Studia vytvorena na podnet Eurépskeho parlamentu definuje inteligentné mesto ako také, ktoré sa snazi
rieSit problémy v meste cez rieSenia podporené informacno — komunikacné technologie (ICT) na zaklade
partnerstiev roznych zainteresovanych stran a mesta. Ciefom myslienky smart cities by vS8ak nemalo byt
len zavadzanie modernych technologii, ale najma dosiahnutie maximalnej spokojnosti fudi ruka v ruke
s udrziavanim zdravého Zivotného prostredia.

So spravnym planovanim a investiciami mézu mesta zlepsit svoju funkénost, dlhodobu udrzatelnost’ a
zvysit Zivotnu uroven svojich ob¢anov:

-ZvySena miera funkénosti mesta: znamena funkéna ekonomika mesta, moznost zamestnania, pristup
k zakladnym aspektom prosperity — k infrastrukturnym sluzbam ako prepojenost’ a pripojitefnost’; spo-
lahlivé, udrzatelné a nizko nakladové zdroje energie; adekvatne moznosti na vzdelavanie; dostupné
formy byvania a efektivha doprava.

-Udrzatelnost: znamena poskytovanie obéanom pristup k zdrojom, ktoré potrebuju so zretelom na za-
bezpec€enie pre buduce generacie. Udrzatelnost’ predstavuje metdédu, pomocou ktorej sa zdroje nevy-
Cerpaju, popripade permanentne nezni€ia. Udrzatelnost sa nespaja len so zivotnym prostredim, ale tak-
tiez s ekonomikou. Inteligentné mesta efektivne vyuzivaju prirodné zdroje, ekonomické zdroje a ludsky
kapital, aby mohli vytvorit svoju mestsku infrastruktiru, ktora prinasa ¢o najvysSie vystupy a stoji o
najmenej uvedenych vstupov.

-Zvysenie zZivotnej urovne obcCanov: V inteligentom meste maju obcCania pristup k pohodinému, zdra-
vému, Cistému, bezpecnému a aktivnemu Zivotnému Stylu, ¢o zahfria niekolko aspektov ako lacny zdroj
energie, pohodina verejna preprava, kvalitné vzdelavanie, rychlejSie verejné sluzby, Cistota vodnych
zdrojov a ovzdusSia, nizka miera kriminality a pristup k réznym moznostiam zabavy a kulturneho vyZitia.

Premena slovenskych miest na inteligentné, ktoré skvalitiuju zivot svojim obyvatelom, si vyZzaduje dlho-
doby proces. Vlada SR preto 11. jula 2018 schvalila finanény mechanizmus, ktory predstavuje vyznamny
krok veduci k tejto zmene.

Mechanizmus pilotnej schémy pre mesta a obce v oblasti Smart cities (,,Smart cities“ v slovenskych
textoch oznaCované tiez ,inteligentné mesta“, alebo ,rozumné mesta“) bol vypracovany s cielom vytvorit
motivujuce prostredie pre zavadzanie inovativnych rieSeni miest a obci a priblizit mozZnosti financovania
umoznujuce iniciovanie takychto rieSeni v praxi. Zamerom tohto materialu je priniest v ucelenom doku-
mente dostupné iniciativy a programy pre financovanie inteligentnych rieSeni tak, aby priniesli Zelatelné
efekty a zabezpecili dlhodobo udrzatelny rozvoj. Moderné technoldgie by mali byt su€astou inteligent-
nych miest, ale nie ich hlavnhym pilierom. Rovnako délezité je mysliet na efektivhu dopravu, zelenSiu
energetiku, odpadové hospodarstvo, zdravsie a bezpecCnejSie mestské prostredie, ale aj udrzatefnost
lokalnej ekonomiky.

Koncept inteligentného mesta v sebe spaja vsetky tieto oblasti, pricom najdoélezitejSim prvkom v
jeho centre je dlhodobo spokojny obéan.
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,Koncepcia rozvoja ,,Smart City*“ mesta Liptovsky Mikulas*

M6

V roku 2020 bola spracovana ,Koncepcia rozvoja ,Smart City“ mesta Liptovsky Mikulas®, ktora je v su-
lade so strategickym dokumentom ,Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja mesta Lip-
tovsky Mikulas na roky 2015-2022 s vyhfadom do roku 2030“ a dalSimi, v Case spracovania doku-
mentu, platnymi strategickymi a koncepénymi dokumentmi. Reaguje na potreby mesta a moznosti jeho
rozpoctu, vytvara podmienky a stanovuje pravidla pre realizaciu ,smart” projektov a zabezpecuje ich
previazanost' a synergické efekty medzi jednotlivymi rozvojovymi oblastami. Koncepcia predklada
mestu Liptovsky Mikulas jeho dlhodobu viziu v oblasti Smart City, berdc do uvahy kratkodoby horizont
(obdobie 5 rokov) ohladom na dynamicky sa vyvijajuce technolégie, IKT infrastrukturu a sluzby. Kon-
cepcia bude kazdoro¢ne vyhodnocovana a aktualizovana prostrednictvom akéného planu pre rozvoj
~omart City“.

Samotny dokument je koncipovany do Styroch kapitol:

V prvej kapitole su nastavené a popisané procesy a postupy v pocCiatoChom Stadiu spracovania tohto
dokumentu. Cielom bolo nastavit jednotnu predstavu o finalnom vysledku, vystupe a o metodike pri
spracovani koncepéného dokumentu so zodpovednymi osobami s vplyvom na rozhodovanie a riadenie
procesu spracovania koncepcie.

Druha kapitola vymedzuje zmapovanie aktualnej situacie mesta Liptovsky Mikulas a jej aktivit na
urovni mesta v ramci Smart City koncepcie, pri€om sa zameriava najma na stav a problémy mesta v
jednotlivych oblastiach mestského Zivota. Za hlavné smery rozvoja je vymedzenych Sest oblasti vycha-
dzajucich zo Studie Eurépskeho parlamentu z roku 2014 (Manville, et al., 2014) a vo vazbe na suc€asnu
stratégiu rozvoja mesta a jeho viziu. V zavere tejto kapitoly su zhrnuté zistenia a vychodiska pre
,smart“ smerovanie mesta v jednotlivych ,smart” oblastiach.

V tretej kapitole su identifikované kfu€ové oblasti Smart Liptovsky Mikulas podfa Studie Eurépskeho
parlamentu z roku 2014 (Manville, et al., 2014)

— inteligentna sprava mesta — inteligentna infrastruktura a IKT — inteligentna mobilita — inteligentné
Zivotné prostredie — inteligentné prostredie pre Zivot a ludia.

Ciefom bolo zadefinovat viziu Smart City Liptovsky Mikulas v kfu€ovych oblastiach v nadvaznosti na
stratégiu rozvoja mesta a jej viziu, a v nich naplanovat’ Ziaduce vysledky (vystupy) a dopady, spraco-
vat' navrh implementacie koncep&ného planu, pomenovat nositefa(-ov) jednotlivych aktivit a nastavit
proces monitorovania a hodnotenia. Jednotlivé ,smart” oblasti obsahuju strategické ciele, ktoré je po-
trebné dosiahnut' v strednodobom horizonte a im prislichajuce ramcové opatrenia (relevantné pro-
jekty) vychadzajuce zo skusenosti z inych miest na Slovensku a zahranigia (najma CR), ktoré je po-
trebné vnimat ako planované projekty s réznou dobou realizacie a budu zavisiet najma od finanénych
a kapacitnych moznosti mesta Liptovsky Mikulas. M6zu byt zakladom k rozvoju konkrétnych projekto-
vych zamerov. Miera rozpracovania je zavisla na miere vedomosti o konkrétnej moznosti implementa-
cie v meste Liptovsky Mikula$. Suc€astou je aj déraz na zapojenie obyvatelov mesta a hfadanie dostup-
nych moznosti financovania — i uz cez interné alebo externé finanéné zdroje alebo ich kombinaciou.
Sucastou tejto kapitoly je aj navrh systému a hlavnych zasad zberu, spracovania a riadenia udajov v
ramci rozvoja Smart City v jednotlivych oblastiach mesta Liptovsky Mikulas a navrh implementacéného
postupu a udrzatefnosti koncepcie. Dokument je doplneny o prilohy popisujuce suvisiace aspekty kon-
cepcie alebo uvadzajuce podrobnejsie informacie, ktoré existuju mimo tela tohto dokumentu.
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Koncepcia odporaca v zavere kazdého roku jej platnosti aktualizovat’ nastavenie jednotlivych ciel'ov, vyhodnotit’ a pripadne naformulo-
vat’ sposob implementacie navrhovanych opatreni. Ako celok, rovnako aj navrhované rieSenia, maju iba ,,odporucajuci charakter a nie
su pre mesto Liptovsky Mikulas zavazné.

Pre mesto Liptovsky Mikulas bolo stanovenych pat kluc¢ovych ,Smart City“ oblasti, v ktorych sa bude
zameriavat nielen na svoj ,smart” rozvoj, ale aj na to, kam sa bude samotny regién Liptov uberat. Na
»~omart City“ oblasti nasledne nadvazuju strategické ciele, ktoré ,smart” oblasti Specifikuju. Prislucha-
juce ramcové opatrenia vychadzaju zo skusenosti z inych miest nielen na Slovensku, ale aj zo zahrani-
gia (najma z CR) a je ich potrebné vnimat ako planované projekty s réznou dobou realizacie a budu
zavisiet najma od financnych a kapacitnych moznosti mesta Liptovsky Mikulas. M6ézu byt zakladom
pre rozvoj konkrétnych projektovych zamerov. Miera rozpracovania je zavisla na miere vedomosti o
konkrétnej moznosti implementacie v meste Liptovsky Mikulas.

KraCovymi ,smart” oblastami mesta Liptovsky Mikulas su:

1. inteligentna sprava mesta (,smart” oblasti: verejna sprava);

2. inteligentna mobilita (,smart” oblasti: doprava);

3. inteligentné Zivotné prostredie (,smart” oblasti: Zivotné prostredie);

4. inteligentné prostredie pre Zivot a fudia (,smart” oblasti: Zzivot v meste, ludia, podnikatelské prostre-
die),

5. inteligentna infrastruktura a IKT.

Spracovany dokument je praktickym sprievodcom, ktory by mal napoméct realizacnému timu s dosiah-
nutim vytyCenych strategickych cielov a udrzaniu vysokej kvality Zivota obyvatefov mesta v duchu
motta:

,Liptovsky Mikulas — inteligentné mesto pre vsetkych.”
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5.1.6. Adaptacné opatrenia

Adapta&né opatrenia st v platnom UPM- zavazna &ast’:
- koncipovat urbanisticku Strukturu sidla tak, aby umoznovala lepSiu cirkulaciu vzduchu.
- vytvarat' a podporovat’' vhodnu mikroklimu pre chodcov, cyklistov v meste.

- zabezpedit a podporovat zamedzovanie priliSného prehrievania stavieb, napriklad vhodnou orientaciou
stavby k svetovym stranam, tepelnou izolaciou, vyuzivanim svetlych farieb a odrazovych povrchov na
budovach.

- vytvarat trvalé, resp. doCasné prvky tienenia na verejnych priestranstvach a budovach (napr. tienenim
transparentnych vyplini otvorov budov).

- zabezpecit ochladzovanie interiérov budov (klimatizacia, trigeneracia, riadené vetranie a zemné vy-
menniky, kapilarne rozvody).

- zabezpecit, aby dopravné a energetické technoldgie, materialy a infrastruktura boli prispésobené Kkli-
matickym podmienkam.

- zvySovat podiel vegetacie a vodnych prvkov v sidlach, osobitne v zastavanych centrach miest.
- zabezpecit revitalizaciu, ochranu a starostlivost’ ozelen v sidlach.

- vytvarat komplexny systém ploch zelene v sidle v prepojeni do prilahlej krajiny. Podporit’ zriadenie
sidelnych lesoparkov.

- zabezpedit udrziavanie dobrého stavu, statickej a ekologickej stability drevin.

- prispdsobit’ vyber drevin pre vysadbu klimatickym podmienkam, pri vofbe druhov uprednostiovat po-
vodné a nealergénne druhy pred invaznymi.

- zabezpecit budovanie alternativnych prvkov zelenej infrastruktury (extenzivne zelené strechy, inten-
zivne zelené strechy, vertikalna zelen).

- zachovat' a zvySovat podiel vegetacie v okoli dopravnych komunikacii.
- zabezpedit starostlivost, udrzbu a budovanie vodnych pléch.

- zabezpedit a podporovat’ ochranu funkénych brehovych porastov v zastavanom uzemi aj mimo zasta-
vaného uzemia obce.

- zabezpedit a podporovat implementaciu opatreni proti veternej erézii, napriklad ochranou a vysadbou
vetrolamov a zivych plotov.

- zabezpecdit a podporovat’ vysadbu spoloCenstiev drevin a aplikaciu prenosnych zabran v uzemiach
mimo zastavaného uzemia sidiel pre znizenie intenzity vichric a silnych vetrov.

- zabezpedit udrzatefné hospodarenie s vodou v sidlach.

- podporovat a zabezpedit zvySené vyuzivanie lokalnych vodnych pléch a dostupnost zaloznych vod-
nych zdrojov.

- zabezpedit a podporovat' zvySenie infiltraCnej kapacity uzemia diverzifikovanim Struktury krajinnej po-
kryvky s vyraznym zastupenim vsakovacich prvkov.
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- minimalizovat’ podiel nepriepustnych povrchov a nevytvarat nové nepriepustné plochy na antropo-
génne ovplyvnenych pddach v urbanizovanom uzemi sidla.

- podporovat’ a zabezpecCit opatovné vyuzivanie zrazkovej a odpadovej vody

- zabezpecit a podporovat’ zvySovanie podielu vegetacie pre zadrzZiavanie a infiltraciu zrazkovych vod v
sidlach, osobitne v zastavanych centrach sidiel.

- zabezpecit racionalizaciu vyuzivania vody v budovach a vyuzivanie odpadove;j ,sivej vody".
- zabezpecCit minimalizaciu strat vody v rozvodnych sietach.
- zabezpecit starostlivost, udrzbu, revitalizaciu a budovanie vodnych pléch a mokradi.

- zabezpedit' protipovodiovu ochranu sidiel (protizaplavové hradze, bariéry, suché poldre, zamedzenie
vystavby v inundacii).

- zabezpecit a podporovat zvySenie retencnej kapacity uzemia pomocou hydrotechnickych opatreni,
navrhnutych ohladuplne k Zivotnému prostrediu.

- zabezpedit pouzivanie a planovanie priepustnych povrchov, ktoré zabezpecia prirodzeny odtok vody a
jej vsakovanie do pady. Zabezpecit zvySenie podielu vsakovacich zariadeni a pl6ch pre zrazkovu vodu
v sidlach.

- zabezpedit' zadrziavanie zrazkovej vody a budovanie streSnych a dazdovych zahrad, vsakovacich a
retenénych zariadeni, mikromokradi, depresnych mokradi.

- diverzifikacia odvadzania zrazkovej vody (do prirodnych alebo umelych povrchovych recipientov, do
kanalizacie bav nevyhnutnom pripade).

- zabezpedit dostato¢nu kapacitu prietoku kanalizacnej sustavy.

- zabezpecCit a podporovat opatrenia proti vodnej erozii a zosuvom pady.
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Potencial adaptacnych opatreni v meste:

A. Mimo zastaveného uzemia

1. nelesna drevinova vegetacia

2. odvodnenie lesnej a pofnej cesty

3. zatravnenie vsakovacich pasov

4. prielohova terasa

5. ochranné zatravnenie

6. terasovanie

7. revitalizacia mokradi, raselinisk

B. V zastavenom uzemi

1. dazdova zahrada

2. vertikalna zahrada, zelena stena

3. vegetacna strecha

4, sidelna zelen

5. zatraviovacia dlazba

C. Na vodnom toku

1. pozdiZne vegeta&né opevnenie prietokového profilu
2. uprava smerovych profilov a pritokov
3. prieCne objekty na toku

4. sprievodna vegetacia vodnych tokov



Protipovodnové opatrenia

Protipovodnova ochrana na rieke Vah a ostatnych vacsich vodnych tokoch bola realizovana zvacsa s
vystavbou vodnej nadrze Liptovska Mara s predpisanou bezpeénostou a je postacujuca. Mensie vodné
toky su upravené len CiastoCne, zvacsa len vo vyustnej Casti a nedosahuju predpisany stupen ochrany
pred povodiami. Taktiez nie je zabezpeCena ochrana proti stekajucej dazdovej vode pocas privalovych
dazdov v okrajovych éastiach zastavanych uzemi. Uzemim mesta Liptovsky Mikula$ preteka viac vod-
nych tokov, z ktorych najvyznamnejSie su Vah, SmrecCianka, Demanovka, Jalov€ianka a iné menSie pri-
toky. Rozloha tychto tokov a ich pritokov je velka a presahuje uzemie mesta Liptovsky Mikulas. Z hla-
diska preventivnych opatreni k ochrane pred povodiami je potrebné venovat zvySenu pozornost zacho-
vaniu plnej prietokovej kapacity prietokovych profilov koryt vodnych tokov, protieréznemu obhospodaro-
vaniu pozemkov, odstranovaniu nanosov naplaveného rie€neho materialu a drevin, koseniu bezpro-
strednych travnatych porastov, udrzbe rie€nych objektov a pod. Za predpokladu pravidelnej starostlivosti
su udrziavané koryta riek schopné zabezpecit standardnu ochranu pred 100-ro¢nou vodou.

Na uzemi mesta predstavuju povodnoveé riziko hlavne vodné toky:
[1 Vah v mieste pred arealom vodnych Sportov pri sidlisku Nabrezie
[ Jalové&ianka a jej pritoky v MC Liptovska Ondrasova

[ Ifanovianka v mieste vtoku do MC Ifanovo

1 dalSie povodnové riziko predstavuje stekajuca voda z poli a travnatych porastov hlavne pri dlhotrva-
jucich dazdoch a topeni snehu v MC Ploétin a Bodice a Vitalisovce.

V zmysle zakona €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodhami zabezpecuje ochranu pred povodnami Slo-
vensky vodohospodarsky podnik, $.p., Sprava povodia horného Vahu, Ruzomberok, ktory je pravidelne
oslovovany pracovnikmi mesta Liptovsky Mikuld$S a vyzyvany k udrzbe, Ci oprave vodnych tokov, ich
koryt, hradzi a prifahlych pozemkov nachadzajucich sa na uzemi mesta Liptovsky Mikulas.

Opatrenia zamerané na spomalenie odtoku vody z povodia

[1 udrziavat’ a obnovovat vegetaciu s dérazom na lesy v horskych oblastiach, luzné lesy a horské Iuky

[1 udrziavat’ a tam, kde je to mozné obnovovat’ mokrade a zaplavové uzemia, vytvarat podmienky na
zabezpecenie spojitosti vodnych tokov a odstrafiovanie bariér vo vodnych tokoch, podporovat biodiver-
zitu Uzemi v sulade so stratégiou EU v oblasti biodiverzity

[ zabezpecdit vhodné spbésoby vyuZivania uzemia tam, kde hrozi zvySené riziko erdzie a vzniku povodni,
uplatfiovat spravne polnohospodarske postupy — obrabanie pddy, osevné postupy, na exponovanych
lokalitach zabezpecit' trvaly vegetacny pokryv

[1 obmedzit’ vytvaranie nepriepustnych pléch v urbanizovanom priestore, preferovat moznosti vsakova-
nia a zachytavania dazdovych véd a ich vyuzivanie na uzitkové ucely
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Opatrenia zamerané na zmensenie maximalneho prietoku povodne

[1 vystavba, udrzba, oprava a rekonstrukcia vodnych stavieb a poldrov

Opatrenia na ochranu Uzemia pred zaplavenim vodou z vodného toku pred zaplavenim vodou z vodného
toku

[1 podpora prirodzenej akumulacie vody v krajine

[ vystavba, udrzba, oprava a rekonstrukcia ochrannych hradzi a protipovodiiovych linii pozdiz vodnych
tokov

Opatrenia na zvySenie prietokovej kapacity koryt zvySenie prietokovej kapacity koryt

[ v strednych a dolnych usekoch vodnych tokov - odstrafiovanie nanosov z koryta vodného toku, od-
stranovanie prekazok v prudeni

Opatrenia na hospodarenie s vodou

[1 zvySenie efektivnosti riadenia existujucich vodnych diel v nestacionarnych podmienkach
1 zvy8enie flexibility a efektivnosti vodohospodarskych sustav a integrované vyuZivanie vodnych zdrojov

[1 realizacia opatreni na efektivne vyuzivanie zdrojov vody s cielom zabezpedit trvalu udrzatelnost
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5.2. plany a ciele:

5.2.1. indikativny zavazok znizenia emisii sklenikovych plynov vyjadreny ako percentualny podiel v po-
slednom roku platnosti stratégie (ciefovom roku) voci su€asnému stavu a absolutna hodnota planova-
ného roéného zniZzovania v t/rok od roku schvalenia stratégie az po ciefovy rok;

Podiel z celkovej Podiel celkového
2036 Spotreba [spotreby co2 |CO2
MWh/rok|% t/rok |%

Energia
Zdroje tepla-teplo OZE CZT 27504 85%| 550 29%
Zdroje tepla- teplo CZT 2059 6%| 570 31%
Zdroje tepla-elektrina FV-CZT 160 0%| -27 -1%
Budovy samospravy- teplo 954 3%| 210 11%
Budovy samospravy- elektrina 415 1% 69 4%
Fotovoltika samosprava -415 -1%| -69 -4%
Verejné osvetlenie 480 1% 80 4%
Doprava 1215 4%| 486 26%
SmartCity 0% 0%

32372 100%| 1870 100%
2036/2005
znizenie 0 % 66% 93%
znizenie o MWh/tCO2/rok 63260 24349

Poznamka: vysledok je po zaokruhleni jednotlivych poloziek
CO2

SmartCity 0%
Doprava IS ) 6%
Verejné osvetlenie mmmm 4%
Fotovoltika sandsp rémems

3udovy samospravy- elektrina = 4%

Budovy samosprdvy- teplo ma—— 11%
Zdroje tepla-elektrina FVi€ZTm

Zdroje tepla- teplo CZT eSS 31%
Zdroje tepla-teplo OZE CZT s | 2 9%

-10%  -5% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

m Zdroje tepla-teplo OZE CZT m Zdroje tepla- teplo CZT

m Zdroje tepla-elektrina FV-CZT = Budovy samospravy- teplo
m Budovy samospravy- elektrina m Fotovoltika samosprava

= Verejné osvetlenie m Doprava

= SmartCity

Najvacsi prispevok na znizenie produkcie emisii CO2 ma CZT a to zvySenim podielu vyroby tepla z OZE
na 85 % pri znizovani spotreby tepla v budovach realizaciou opatreni.
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5.2.2.planované znizenie spotreby alebo potreby energie/vyuzivanie energie z obnovitelnych zdrojov

energie/znizenie emisii sklenikovych plynov podla jednotlivych sektorov;

Podiel z celkovej Podiel celkového
2036 Spotreba [spotreby co2 |CO2
MWh/rok|% t/rok (%

Energia
Zdroje tepla-teplo OZE CZT 27504 85%| 550 29%
Zdroje tepla- teplo CZT 2059 6%| 570 31%
Zdroje tepla-elektrina FV-CZT 160 0%| -27 -1%
Budovy samospravy- teplo 954 3%| 210 11%
Budovy samospravy- elektrina 415 1% 69 4%
Fotovoltika samosprava -415 -1%| -69 -4%
Verejné osvetlenie 480 1% 80 4%
Doprava 1215 4%| 486 26%
SmartCity 0% 0%

32372 100%| 1870 100%
2036/2005
znizenie 0 % 66% 93%
znizenie o MWh/tCO2/rok 63260 24349

Poznamka: vysledok je po zaokruhleni jednotlivych poloziek

SmartCity

Doprava

Verejné osvetlenie
Fotovoltika samosprdva
Budovy samosprdvy- elektrina
Budovy samospravy- teplo
Zdroje tepla-elektrina FV-CZT
Zdroje tepla- teplo CZT

Zdroje tepla-teplo OZE CZT

Energia

0%
| 4%
I 1%
|
I 1%
m 3%
0%
Bl 6%
I, 85%

-10% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Najvacsi prispevok na zniZenie spotreby tepla ma CZT a to zniZzenim spotreby tepla po realizacii opat-

reni o 66 %.
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5.2.3.predpokladany dopad na kvalitu zivotného prostredia najma s ohfadom na znecistujuce latky do
ovzdusia;

Predpokladané znizenie znecistujucich latok CO2

Rok 2005- vychodiskovy: 26 219 t/rok
Rok 2020 12 775 t/rok
Rok 2036- cielovy 1 870 t/rok, znizenie 0 93 %

Najvacsi podiel na znizeni emisii CO2 ma podiel vyroby tepla v CZT. Kym v roku 2005 100 % vyroby
tepla pochadzalo z neobnovitelnych zdrojov energie-NOZE a obnovitelné zdroje energie -OZE tvorili
0 %, v cielovom roku 2036 je predpoklad vyroby tepla z OZE 93 %.
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6. PLANOVANE AKTIVITY A OPATRENIA PO DOBU PLATNOSTI STRATEGIE:

Pat kluCovych oblasti, v ktorych bude mat’ zavadzanie modernych technologii najvyznamnejsie pozitivne
dopady do Zivota mesta:

arwnE

smart budovy a energie,
mobilita buducnosti,

ITC technoldgie - digitalizacia
atraktivna turistika,

[udia a mestské prostredie, bezodpadové mesto

Digitalizacia a automatizacia zasadne meni celu infradtrukturu a zaruci celkovu previazanost vdetkych
projektov. Vyuzitim inteligentnych algoritmov umelej inteligencie spracovavajucich data a ihned spusta-
jucich procesy je mozné optimalizovat' vykon, efektivitu a zlepSit' kvalitu zZivota obyvatelov mesta. Vybu-
dovanie celomestskej datovej platformy umozni prvykrat v historii mesta vyhodnocovat’ a interpretovat
mestské data ako celok, ktoré vyuziju vedenie mesta, firmy i ob&ania.

Koncepcia SMART rieSeni v meste:

Oblast’ | Identifikované nedostatky Ocakavana zmena
V oblasti statickej dopravy je problémom in-
Staticka | formovanie vodi¢ov o vol'nych parkovacich Systém monitoringu parkovania na vybranych sid-
doprava | miestach predovsetkym na sidliskach a kon- liskach
trola parkovania.
, . . . , Rozsirenim pokrytia monitorovanej oblasti mesta
Mesto aktualne nedisponuje automatizovanym imp kry . , e o
. i . . zavedenim automatizovanych videoanalytickych
videoanalytickym systémom, rozpoznavanie g . o
e . . . funkcii mesto dosiahne 3 kI'i¢ové benefity kamero-
Bezpe¢- | incidentov a priestupkov sa vykonava priamym vého svstému:
nost’ pozorovanim monitorov pracovnikmi dohl'ado- yStemu. , .,
. « , . . 1.  Rozsirenie prehl'adu o diani v meste
vého centra, ¢o ma za nasledok limitované . - et e
. e . . 2. Rychlejsia identifikacia incidentov
moznosti vyuzitia kamerového systému. , - . .
3. Rychlejsia reakcia na incidenty
Stcasny systém verejného osvetlenia neumoz- | Doplnenim kl'aicovych prvkov verejného osvetlenia
Vereiné nuje riadit’ osvetlenie automatizovane na za- (rozvadzacov) o smart komponenty mesto dosiahne
osvegle- klade vstupov zo senzorov osvetlenia, zistovat’ | isporu v spotrebe elektrickej energie, znizi naklady
nie automaticky vypadok Casti verejného osvetle- |na prevadzku a udrzbu verejného osvetlenia a zave-
nia, nastavovat’ dynamické harmonogramy die efektivnejSie riadenie harmonogramu osvetlenia
osvetlenia. na zaklade senzorov.
Nie je zavedeny monitoring lokélnych environ-
mentalnych ukazovatel'ov, ktory by spristup-
nil obcanom a mestu aktualne hodnoty vybra- | Vybudovanim systému monitorovacich stanic lokal-
nych parametrov Zivotného prostredia ako ob- |nych environmentalnych ukazovatel'ov, ktoré budu
Ovzdu- |jektivnych informacii nevyhnutnych pre rozho- | zbierat’ vybrané udaje a nasledne ich zasielat’ do
Sie dovaciu, riadiacu a kontrolnt oblast’. centralneho systému pre ich vyhodnotenie.
Kriticka je najmai situdcia v oblasti, kde sa na- | Systém umozni monitorovat’ zakladné parametre
chadzaju znecistovatelia ovzdusia a kde uzv | znecistenia ovzdusSia a meteorologické udaje.
minulosti bol problém so znecistenim ovzdu-
Sia.
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RIZIKA V REALIZACII NUS - V PLNENI ZAVAZKOV NA ZNIZENIE CO

1. Oblast’ financovania - pristup k dotaénym zdrojom je v tejto chvili tazké navrhnat’, programové
obdobie po roku 2021 je v priprave.

2. Schopnost’ mesta sledovat’ v objektoch mesta a vyhodnocovat’ ako naklady na energiu, tak aj
vykonané opatrenia NUS a ich prinosov.

3. Koordinacia projektu s d’'alSimi aktivitami mesta (napr. Smart Cities)

4. Alokacia finanénych prostriedkov z rozpoétu mesta na spolufinancovanie navrhovanych opat-
reni.

5. Jasna administrativna struktura, manazment mesta pre NUS.
6. Nastavenie ¢innosti pre vyhodnocovanie realizacie a prinosov NUS.

7. VySka realizaénych nakladov opatreni- realizacné naklady v NUS su stanovené odhadom
v ¢ase spracovania NUS; na ich skutoénu vysku bude mat’ v buducnosti v_dobe ich realizacie

vplyv:

- stav aktualneho legislativheho prostredia
- definitivne, technicky dostupné, rieSenie v projektovej dokumentacii,
- aktualna cenova uroven dodavatelskych cien

- priebeh a vysledok verejného obstaravania
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6.1.dIhodobé ciele a ulohy:

Dlhodobé ulohy a ciele po roku 2026, vratane zavazkov v oblastiach, ako je uzemné planovanie, doprava
a mobilita, verejné obstaravanie, normy novych / rekonstruované budovy a pod., kedZe presahuju posu-
dzované obdobie tejto NUS 2022-2026 su uvedené ako orientacné s potencialom ich prehodnotenia pri
aktualizacii KRMvOTE pre dalSie obdobia 2027-2036.

celkové odhadnuté naklady na opatrenie ( tis.€) 2027 2028 2029 2030 2031
6.1.dlIhodobé ciele a ulohy
1|Subor odporucanych opatreni-KMvOTE mesto LM 1000 1000 1000 1000 1000
2|Vykonanie energetického auditu majetku mesta 300
3|Koncepcia SMART rieSeni v meste-realizacia 500 500 500 500 500
verejny internet formou partnerskych sluZieb-
4 Smathgities ° ' 20 20 20 20 20
5|obnova kamerového systému a verejného rozhlasu 500
Motivacna schéma pre zamestnancov a uzivatelov
6|budov mesta ° >0 >0 >0 >0 >0
7|Danovy bonus za efektivnhu obnovu budov 15 15 15 15 15
8|Bikesharing — systém zdielania bicyklov 15 15 15 15 15
9|Implementacia nizkoemisnych zdén 50 50 50
10(zavedenie BIM pre projektovanie budov 100 100
Podpora bez-emisnej individualnej automobilovej 50
11|dopravy
12|Poradenstvo a vzdelavanie obyvatelov 20 20 20 20 20
. E(ijrszanle vykonnej zloZzky pre implementaciu opatreni 50 50 50 50 50
14(Koncepcénd spolupraca s partnermi mesta 5 5 5 5 5
15(Vysadba stromov a udrZiavanie sidelnej zelene 50 50 50 50 50
Vyuzivanie zatravnenych vsakovacich pdsov, 100
16|infiltracnych priekop, protipovodnové opatrenia
podpora ekologického polnohospodarstva a lokalnej 20
17|produkcie potravin
18|atraktivna turistika- propagacia ekologickosti mesta 10 10 10 10 10
19(Zelené verejné obstardvanie 25
21|E-government - vyuZivanie ICT rieSeni a digitalizacie 100
22|sustava siete nabijacich stanic - podla realnych potrieb 50 50 50 50 50
smart city sluzby na existujucej pasivnej infrastrukture-
23|Zavadzanie SMART rieSeni, regulacia >0 >0 >0 >0 >0
inStaldcia pokrocilych smart city sluzieb monitoringu
24 |kvality ovzdusia a vod >0 >0
26|0bmena vlastného vozového parku 300
Podpora nemotorovej dopravy — podpora 200 200 200 200 200
27|cyklodopravy
spolu 2405 2085 2135 2485 2910
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celkové odhadnuté naklady na opatrenie ( tis.€) 2032 2033 2034 2035 2036 |celkom |Mesto
6.1.dlhodobé ciele a ulohy 5%
1|Subor odporucéanych opatreni-KMvOTE mesto LM 1500 1500 1500 1500 1500 12500 625
2|Vykonanie energetického auditu majetku mesta 400 700 35
3|Koncepcia SMART rieSeni v meste-realizacia 500 500 500 500 500 5000{ 250
verejny.lr\ternet formou partnerskych sluZieb- 20 20 20 20 20 500
4|SmartCities 10
5|/obnova kamerového systému a verejného rozhlasu 500 1000 0
Motivacna schéma pre zamestnancov a uZivatelov 50 50 50 50 50 500
6|budov mesta 25
7|Danovy bonus za efektivhu obnovu budov 15 15 15 15 15 150 7,5
8|Bikesharing — systém zdielania bicyklov 15 15 15 15 15 150 7,5
9|Implementacia nizkoemisnych zdén 50 50 50 300 15
10(|zavedenie BIM pre projektovanie budov 100 100 400 20
Podpora bez-emisnej individudlnej automobilovej 50 50 150
11|dopravy 7,5
12|Poradenstvo a vzdeldvanie obyvatelov 20 20 20 20 20 200 10
Udrzanie vykonnej zlozky pre implementdciu opatreni 60 60 60 60 60 550
13|NUS 27,5
14|Koncepcna spolupraca s partnermi mesta 5 5 5 5 5 50 2,5
15|Vysadba stromov a udrziavanie sidelnej zelene 60 60 60 60 60 550| 27,5
VyuZivanie zatrdvnenych vsakovacich pasov, 100 500
16|infiltracnych priekop, protipovodrfiové opatrenia 10
podpora ekologického polnohospodarstva a lokdlnej 20 40
17|produkcie potravin 2
18|atraktivna turistika- propagdcia ekologickosti mesta 20 20 20 20 20 150 7,5
19|Zelené verejné obstardvanie 25 50| 25
21|E-government - vyuZivanie ICT rieSeni a digitalizacie 100 200 10
22|sUstava siete nabijacich stanic - podla realnych potrieb 60 60 60 60 60 550| 27,5
sma'rt C|ty. sluzby na .erIStu’JUCEJ p?sllvnej infrastrukture- 60 60 60 60 60 550
23|Zavadzanie SMART rieSeni, regulacia 27,5
inStalacia pokrocilych smart city sluzieb monitoringu
24|kvality ovz[ziu§ia a Yléd ! ° >0 >0 200 10
26{0Obmena vlastného vozového parku 400 500 1200 60
Podpora nemotorovej dopravy — podpora 200 200 200 200 200 2000
27 |cyklodopravy 100
spolu 3055 2635 3085 2735 4010 27540| 1327

Celkové predpokladané naklady na opatrenia 6.1 rokov 2027-2036 su 27 540 tis.€, z toho pre mesto
Liptovsky Mikula$ 26 540 tis.€, pri predpokladanom 5% financovani mestom je to 1 327 tis.€.

Detailné kratko/stredno dobé opatrenia pre najblizSich 5 rokov do roku 2026 su v Casti 6.2.
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6.2.kratkodobé a strednodobé opatrenia:

Detailné kratkodobé a strednodobé opatrenia pre najblizSich 5 rokov, t.j. do konca obdobia platnosti
KRMVOTE v roku 2026, ktoré prevadzaju dlhodobu stratégiu a ciele do aktivit.

Pri kazdom opatreni / aktivite je délezité predloZit' opis, zodpovedny utvar alebo osobu, naasovanie
(zacCiatok-koniec, hlavné milniky), odhad nakladov a zdroje financovania, odhadované uspory energie /
zvysenu produkciu energie z obnovitelnych zdrojov, a s tym spojeny odhad znizenie emisii CO..

celkové odhadnuté naklady na opatrenie ( tis.€) 2022 2023 2024 2025 2026 |celkom |Mesto
6.2.kratkodobé a strednodobé opatrenia 5%
1|Subor odporucanych opatreni-KMvOTE- CZT 375 1000 4800 6175 0
2|Subor odporucanych opatreni-KMvOTE- mesto LM 550 600 600 650 650 3050 152,5
3|Vykonanie energetického auditu majetku mesta 300 300 600 30
4|Koncepcia SMART rieSeni v meste-realizacia 500 500 500 500 500 2500 125
vereJny.lr\ternet formou partnerskych sluzieb- 20 20 20 20 20 100 5
5|SmartCities
6/obnova kamerového systému a verejného rozhlasu 500 500 1000 0
7|E-government - vyuzivanie ICT riesSeni a digitalizacie 500 500 25
Motivacna schéma pre zamestnancov a uZivatelov 10 20 30 40 50 150
8|budov mesta 7,5
9|sustava siete nabijacich stanic - podla redlnych potrieb 300 300 15
sma’rt utY sluzby na 'exvlstuljucej p?s'lvnej infrastruktdre- 50 50 50 50 50 250 125
10(Zavadzanie SMART rieSeni, regulacia
11|Realizacia vodozadrinych opatrenf 500 500 25
12|Danovy bonus za efektivhu obnovu budov 10 10 10 10 10 50
13|Obmena vlastného vozového parku 200 200 200 600 30
Podpora nemotorovej dopravy — podpora 500 500 500 500 500 2500 125
14|cyklodopravy
15|Bikesharing — systém zdielania bicyklov 15 15 15 15 15 75 3,75
16|Implementacia nizkoemisnych zdén 50 50 50 150 7,5
17|Poradenstvo a vzdeldvanie obyvatelov 20 20 20 20 20 100 5
Vytvorer:ne vykonnej zlozky pre implementaciu 50 50 50 50 50 250 12,5
18|opatreni NUS
19|Koncepcéna spolupraca s partnermi mesta 10 10 10 10 10 50 2,5
20|Vysadba stromov a udrZiavanie sidelnej zelene 50 50 50 50 50 250 12,5
21|atraktivna turistika- propagacia ekologickosti mesta 10 10 10 10 10 50 2,5
22|Zelené verejné obstardvanie 5 5 5 5 5 25 1,25
23|zavedenie BIM pre projektovanie budov 100 100 100 300 15
Vystavb konstrukci j tskej Bud
ystavba/rekonstrukcia vzorovej mes skej Budovy s 600 1400 2000 100
24[takmer nulovou spotrebou energie
vy,tvorenl'e K'omu'nltneho vzdelavacieho centra pre 30 30 30 30 30 30 15
25|klimu a biodiverzitu
spolu 1830 2390 2425 4410 10620 | 21675
z toho za mesto Liptovsky Mikulds 1830 2390 2050 2910 5320 14500, 717

Celkové predpokladané naklady na opatrenia 6.2 rokov 2022-26 su 21 675 tis.€, z toho pre mesto Lip-
tovsky Mikula$ 14 500 tis.€, pri predpokladanom 5% financovani mestom je to 717 tis.€.

Celkové predpokladané naklady na opatrenia 6.1 a 6.2 rokov 2022-36 su 49 215 tis.€, z toho pre mesto
Liptovsky Mikulas 44 040 tis.€, pri predpokladanom 5% financovani mestom je to 2 052 tis.€.
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Mesto mbze prostrednictvom NUS a z nej vyplyvajucich zavaznych nariadeni ovplyviiovat priamo alebo
nepriamo vyvoj emisii CO2 v meste a tym chranit’ Zivotné podmienky obanov mesta. Zavadzanie za-
vaznych nariadeni vyplyvajucich z NUS do zivota v meste je naro¢na a nikdy nekonciaca uloha. | ta
najlepSia NUS prinesie vysledky iba vtedy, ked ju akceptuju obyvatelia mesta. Z tohto dévodu by mala
obsahovat postupy a nastroje pozitivneho ovplyvhovania verejnej mienky smerom k zniZzovaniu emisii
CO:a.

Ciefom mestskych aktivit je ponuknut’ ¢o najkvalitnejSie sluzby a su€asne za prijatelné naklady ¢o naj-
lepSie Zivotné podmienky pre svojich obyvatefov. Dosiahnutie tychto cielov je mozné presadzovanim
racionalnej spotreby energie v oblastiach, ktoré méze obec ako spotrebitel priamo ovplyvnit.

Pre dobré hospodarenie s energiou mdze obec vykonat tieto kroky:

- vyuzivat obnovitelné zdroje energie na znizenie emisii CO:2

- vykonavat energetické audity a energeticku certifikaciu budov

- vypracovat’ projekty uspor energie

- zavedenie systému sledovania spotreby energie

- merat’ a vyhodnocovat spotreby energii v budovach

- informovat’ zaujmové skupiny o mozZnostiach uspor energie

- zabezpedit Skolenie pracovnikov mesta o0 moznostiach uspor energii
- analyzovat moznosti vyuzitia lokalnych OZE

- energeticky vyuzivat komunalny a priemyselny odpad

- vytvarat dlhodobu koncepciu zasobovania teplom a chladom a aktualizovat’ ju, v zmysle zakona, kaz-
dych 5 rokov

Tieto opatrenia je potrebné pripravovat a realizovat s réznymi zaujmovymi skupinami, ktoré mézu zahf-
nat’.

- zastupcov a zamestnancov uradu

- energetickych auditorov a poradenskych spolo¢nosti

- miestnych dodavatelov energie

- distribuéné spoloc¢nosti

- spotrebitelov z radov domacnosti a sluzieb a priemyslu

- finan&né institucie

- narodnu a regionalnu spravu

V pripadoch, kedy obec nemé&ze priamo ovplyviovat spotrebu energii, méze aspon poskytnut informacie

0 moznostiach ich uspor, pripadne zabezpecit kontakt s odbornikmi, pripadne zriadit' kancelariu pre
poskytovanie informacii ob€anom mesta o0 mozZnostiach uspor energie.
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MOZNOSTI MESTA PRI ZVYSOVANiI ENERGETICKEJ EFEKTIVNOSTI

Na urovni mesta je potrebné identifikovat’ Uzke miesta, ktoré v su€asnosti brania ucinnému aplikovaniu
uplatriovania OZE - teda napriklad nedostatok vhodnych stimulov, informacii, dostupnych financnych
mechanizmov.

Odstranenie takychto uzkych miest mozno dosiahnut napr.:

- Zriadenim ro¢nych akénych planov energetickej efektivnosti. Tieto plany by mali identifikovat’ opatrenia,
ktoré treba prijat na regionalnej a miestnej urovni a nasledne monitorovat ich uspesnost a to ako z
hladiska zlepSenia energetickej efektivnosti tak aj nakladovej efektivnosti. Tieto akéné plany je potrebné
doplnit procesom porovnavania s ostatnymi regibnmi resp. mestami.

- Poskytnut’ obcanom lepSie informacie, napriklad lepSie cielenymi verejnymi kampanami

- ZlepSenie zdarnovania, aby sa zarucilo, Ze znecCistovatel naozaj plati, avSak bez zvySovania celkove;j
urovne dani. Urover dani by sa v podstate mala zniZovat u $pecifickych produktov s nizkou energetikou
narocnostou a zvySovat u tych, ktoré maju vysoku spotrebu.

- LepSie zamerat Statnu pomoc v tych pripadoch, ked je verejna podpora opravnena, umerna a potrebna
na poskytnutie stimulov k efektivnemu vy-uzivaniu energie;

Existuje vela spoloCnosti, ktoré poskytuju investicie do oblasti efektivnosti a splatia ich z energetickych
uspor ( ,GES- garantované energetické sluzby“ ). Vysledkom je, Ze su dosahované uspory bez toho, aby
mesto muselo tieto investicie platit hned, kedZe su splacané postupne z garantovanych uspor.

;VYSOVANIE INFORMOVANOSTI OBCANOV O MOZNOSTIACH ENERGETICKYCH USPOR A ZNI-
ZOVANIA EMISII CO2

ZvySovanie informovanosti obyvatelstva by malo byt neoddelitelnou sucastou komunalnej politiky pre
vytvaranie povedomia o nutnosti energetickych uspor a z toho nasledne zniZzovanie emisii CO2. Tato
informovanost bude mat vplyv na spravanie uzivatelov v oblasti Setrenia s energiami, ale aj na realizaciu
technickych opatreni na zniZenie emisii a zdravé Zivotné prostredie. ZniZzenim spotreby energie docha-
dza zaroven aj k znizeniu produkcie emisii vznikajucich pri spalovani paliv. Toto znizenie sa prejavuje
na lokalnej, regionalnej a na globalnej urovni, €o ma pozitivny vplyv na Zivotné prostredie, ale aj na
zdravie obyvateflstva.

SPOSOBY A MOZNOSTI ZVYSOVANIA POVEDOMIA OBCANOV O VYZNAME ENERGETICKYCH
USPOR

Spbsoby a moznosti zvySovania energetickych Uspor sa daju identifikovat na tychto urovniach:

- informovanie obanov 0 moznostiach zniZenia spotreby energii
- informovanie priemyselnych odberatelov
- informovanie odbornikov v oblasti energetickej efektivnosti

Moznosti energetickych uspor sa mézu lisit na zaklade spdsobu praktickej realizacie, podla cielovych
skupin na ktoré su zamerané a na zaklade nakladov na ich realizaciu. Mnohé z tychto opatreni sa daju

v v

skupinu obyvatelov a subjektov, aby efektivnost’ z tychto opatreni bola o najvyssia.
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Praca s obéanmi

va

Velky potencial v dosahovani uspor energii je prostrednictvom spoluprace s obanmi a zainteresova-
nymi skupinami. Mnozstvo spotrebovanej energie a produkcia emisii CO2 je zavisla od spravania sa
obyvatelov. Su€asna zvysSujuca sa Zivotna uroven obyvatelstva sa odraza na vzrastajucej spotrebe ener-
gii, Co sa prejavuje v kvalite zZivotného prostredia. Aby ludia mohli optimalne vyuzivat zdroje energie,
musia byt neustale oboznamovani o stave svojho zivotného prostredia a o moznostiach ako prispiet
k znizovaniu emisii COs2.

Vzdelavanie a informovanost’:

1: pre spoloCenstva vlastnikov bytov v oblasti energetickej efektivnosti a obnovitelnych zdrojov energie
2: pre zamestnancov verejnej spravy /pracujucich v samosprave/ v oblasti energetickej efektivnosti a
OZE

3: pre prevadzkovatelov verejnych budov vratane Skol v oblasti energetickej efektivnosti a OZE

4: pre deti Skolského veku, Studentov i Sirokej verejnosti prostrednictvom organizacie zabavnych a na-
ucnych akcii /Den pre OZE/ - pripravu naucnych publikacii ¢i pomocok,

5. Informovat prislusné zainteresované strany (architekti, stavebni developeri, stavebné firmy, ob&ania
...) 0 novych poziadavkach na energeticku efektivnost budov a poskytnutie ur€itych motivaénych argu-
mentov (m6zu byt zdéraznené uUspory pri vyuctovani energii a prinosy, pokial ide o komfort, ochranu
Zivotného prostredia, atd. ).

6. Informovat Siroku verejnost a kflu€ové zainteresované strany o dblezitosti a vyhodach spravania, ktoré
podporuje znizenie spotreby energii a emisii CO..

7. Zapojit miestne spolo€nosti: mé6zu mat ekonomicky zaujem na podnikanie v oblasti energetickej efek-
tivnosti a obnovitelnych zdrojov energie.

8.Informovat zainteresované strany o dostupnych zdrojoch: kde mozno najst informacie, aké su prioritné
opatrenia, kto méze poskytnut vhodnu radu, kolko to bude stat, ako méZzu domacnosti samotné spravne
postupovat, aké nastroje su k dispozicii, kto su vhodni miestni architekti a podnikatelia, kde mozno v
danej lokalite zakupit potrebné materialy, aké su k dispozicii dotacie, ...? To mbéze byt vykonané pro-
strednictvom informaénych dni, brozur, informacénych portalov, informacnych centier, kontaktnych miest,
atd. 9.Zaistit, aby najomnici, vlastnici, udrzbari a manazéri novych a rekonstruovanych budov boli infor-
movani o vlastnostiach budovy: to, ¢o robi budovu energeticky efektivhu a ako riadit a prevadzkovat
prislusné vybavenie a zariadenia, aby bolo dosiahnuté primerané pohodlie a minimalizovana spotreba
energie.

Spolupraca

Mesto ma moznost konzultovat otazky z oblasti energetiky a energeticky uspornych opatreni, ktoré sa
tykaju miestnej samospravy s réznymi subjektami. Pri rozhodovani o délezitych otazkach z oblasti ener-
getiky je vhodné si prizvat odbornikov z réznych energetickych oblasti - energetickych auditorov. Otazky
je mozné konzultovat so Slovenskou inovacnou a energetickou agenturou, v jej poradenskych centrach,
s dodavatefmi energii, spolupraca na urovni ministerstva o pripravovanej legislative z oblasti energetiky,
s vyznamnymi odberatefmi alebo dodavatelmi tepla na urovni mesta, podnikatelskymi subjektami pra-
cujucich v oblasti energetiky resp. energetickej hospodarnosti. Je mozné rozvijat spolupracu so stred-
nymi a vysokymi Skolami, ktoré by sa zapajali do rieSenia projektov z energetickej oblasti v spolupraci s
pedagdgmi, projektantmi, s neziskovymi organizaciami, ale aj s odbornou verejnostou.

Pre stanovenie zavaznych zasad a doporuceni pre rozvoj tepelnej energetiky na uzemi mesta je pod-

statny spésob vyuZzivania dostupnych druhov paliv a energie, z ktorych sa bude zabezpecCovat' vyroba
a dodavka tepla/chladu. VSeobecne je mozné konstatovat, Ze doposial vyuzivané paliva — zemny plyn,
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elektricka energia v spojeni s OZE budu tvorit’ zaklad pre nasledujucich min. 15-20 rokov. Do tohto ramca
je potrebné v maximalne moznej miere zakomponovat dalSie vyuZitie paliv z obnovitelnych zdrojov.

Z hladiska dostupnosti zemného plynu v meste je situacia adekvatna k moznostiam geografického cle-
nenia jednotlivych Casti a hustoty zastavby potencionalnych odberatelov. V tomto smere nie je predpo-
klad zasadnejSieho rozSirovania existujucej plynovodnej siete. V tomto zmysle bude potrebné rozvoj
plynofikacie v meste urCite podporovat.

Dendromasa ako palivo ma uplatnenie v ramci IBV uz v su€asnej dobe. V buducich obdobiach po roku
2026 je potrebné moznosti organizacii na uzemi mesta, ktoré ju zabezpecuju alebo vytvaraju svojou
cinnostou intenzivne vyuzit. V ramci spotreby tepla v HBV maju dendromasa spolu s ostatnymi defino-
vanymi formami obnovitelnej energie perspektivu. V tejto suvislosti bude uloha mesta nezastupitelna v
suvislosti so zabezpe&enim spolufinancovania stanovenych projektov zo $trukturalnych fondov EU.
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6.2.1.stru¢ny popis opatrenia;
Popis opatreni v oblasti vyroby a spotreby energie je v samostatnej Casti KRMvOTE.
Dalsie potencial pre opatrenia zo strany mesta:

Fond uspor energie.

V usili toho, aby vSetky prostriedky uSetrené za energie neskoncCili len v rozpoCte mesta, ale aby sa
aspon scasti investovali aj do dalSich opatreni na podporu obnovitelnych zdrojov energie a uspor ener-
gie vytvorit novy Fond uspor. DalSou vecou je, aby boli vdetky prispevkové organizacie, ako $koly,
Skolky, Sportové a kulturne zariadenia a pod. viac motivovane.

Ak mestska organizacia, Skola alebo Skdlka a pod. doteraz usSetrila na prevadzke, vracala uSetrené pro-
striedky priamo do rozpoctu, ¢o nebolo motivujuce. Po novom by to mohlo fungovalo inak. Zhodnotili by
sa uspory v spotrebe organizacii za predchadzajuci rok a odrataju sa od nich naklady na manazment.

Tato zostavajuca Ciastka sa rozdeli do Styroch bali¢kov:

35 % - do rozpoctu mesta,

30 % - do fondu uspor, ¢o su prostriedky uréené na podporu obnovitelnych zdrojov, a dalSie uspory
30 % - organizacii, ktora prostriedky usetrila.

5 % - do fondu odmien pre ludi, ktori nad ramec svojej beznej agendy prispeli k usporam, a tak dosta-
vaju dodatocnu motivaénu odmenu, ktoru schvaluje primator.

Vyhodnotit potom kazdy rok, €o je zaroven prilezitost poskytnut vedeniu mesta vyznamnu informaciu o
tom, zZe stale vznikaju uspory. Na prispevkoveé organizacie by to pésobilo motivaCne, ze z uspor maju
osoh. Efektom je, Ze riaditelia organizacii by sa stale viac zaujimali o u¢ty za energie, hoci predtym sa
tym nezaoberali. Dostavali prispevok na prevadzku, rozpoc€et na energie z toho vycleneny nebol a fi-
nancii bolo bud malo, alebo ich dostali navySe a museli ich potom vracat bez akéhokolvek vlastného
efektu.

Demonstracné budovy:

Demonstrujte, Ze je mozné stavat energeticky usporné budovy, alebo ze mozno vykonat' rekonstrukciu
s vysokym Standardom energetickej u€innosti. Ukazte, ako to ide urobit. Za tymto uc¢elom by mohli byt
verejnosti a zainteresovanym stranam otvorené niektoré vysoko ucinné budovy. Nemusia to byt budovy
so Spickovymi technolégiami - tie najefektivnejSie su mnohokrat tie najjednoduchsie: problém s energe-
tickou u€innostou spocCiva v tom, Ze nie je vzdy celkom viditelny (napriklad na hrubku izolacie). AvSak
vypocut si skusenosti majitela a obyvatefov, ked hovoria o svojich nizSich u¢toch za energie, zlepSenie
svojho pohodlia, atd'., by uz malo byt uzitocné. Navstevy v priebehu vystavby by mohli byt zaujimaveé
pre ucely Skolenia a vzdelavanie pre stavebné firmy a architektov.

Podpora energetickych auditov
Energetické audity su dblezitou suCastou stratégie energetickej ucinnosti, pretoZze umoznuju najst pre
kazdu auditovanu budovu tie najlepsSie opatrenia umoznujuce zniZit spotrebu energie. Preto by miestna

samosprava mohla tieto audity podporovat prostrednictvom vhodnych informacii, zaistenim kvalifikova-
nych auditorov (Skolenie ...), financnej podpory na audity.
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Uzemné planovanie

Uzemné planovanie je klti&ovym nastrojom pre podporu a planovanie renovacii. Okrem nastavenia $tan-
dardov energetickej ucinnosti, by predpisy pre uzemné planovanie mali byt navrhnuté tak, aby neodra-
dzali od projektov v oblasti energetickej efektivnosti a obnovitelnych zdrojov energie.

Napriklad dlhé a zlozité schvalovacie procedury pre inStalaciu solarnych panelov na strechach existuju-
cich budov su jasnou prekazkou podpory obnovitelnych zdrojov energie.

ZvySenie podielu renovacii

ZvySenim podielu budov, ktoré prechadzaju procesom energeticky uc€innej renovacie, déjde k zvySeniu
vplyvu uvedenych opatreni na energeticku bilanciu a bilanciu CO2. Niektoré z vysSie uvedenych opat-

A vEve

pani o vyhodach energeticky ucinnych renovaciou, budu pravdepodobne takyto ucinok mat.
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MOBILITA
Etapa €.1 — kratkodobé a strednodobé rieSenia (1 az 5 rokov)

1. Bike sharing (v spolupraci so sukromnym sektorom)
2. Zavedenie nizkouhlikovej zony a uprava parkovacej politiky
3. Instalacia nabijacich stanic na stlpoch VO

1. Bike sharing

Bike sharing je kratkodobym opatrenim, ktorym je mozné znizit uhlikovu mobilitu v meste pomocou pre-
chodu ucastnikov premavky na bicykle. V systéme bike sharing su obyvatefmi vyuzivané stanice, na
ktorych si obyvatelia mézu pozi€at bicykle a vyuzit ich ako alternativny spdsob dopravy. Stratégia roz-
miestnenia jednotlivych stanovist suvisi z analyzou dostupnosti

strategickych bodov peSou dopravou, dostupnost’ parkovisk a zastavok.

2. Zavedenie nizkouhlikovych z6n

Zavedenie nizkouhlikovych z6n ma za ciel zniZenie uhlikovej stopy v tych Castiach mesta, kde je vySSia
koncentracia pesej dopravy a vysSia koncentracia obytnych objektov (centrum mesta). V ramci zava-
dzania nizkouhlikovej zony je potrebné uvazovat aj o zavedeni zon z obmedzenou

dopravou a rozsirenia zon z obmedzenym vstupom nakladnych vozidiel.

3. Instalacia nabijacich stanic na stipy verejného osvetlenia

Jednym z kritickych problémov zavadzanie elektromobilov ako aj ostatnych dopravnych prostriedkov
napajanych z palubnych batérii je dostupnost nabijacich stanic a ich vykonové dimenzovanie. Vzhladom
na fakt, Zze mesto rieSi znizenie svojej energetickej naroCnosti prostrednictvom vymeny starych svetel-
nych zdrojov za moderné LED svietidla, bude mozné uSetrenu prenosovu energeticku kapacitu vedeni
vyuzit pre nabijacie stanice.

Kritické faktory suvisiace so zavedenim nizkouhlikovej mobility:

* DIné odozvy pri ziadostiach o NFP

« Tazkosti pri prijimani opatreni nizkouhlikovych zén

* Vysokeé naklady na elektrické dopravné prostriedky

+ Slaba informovanost’ obyvatelov o vyhodach

* Diskutabilna efektivnost elektrickych dopravnych prostriedkov z hfadiska produkcie CO2 v globalnom
meradle

DOPRAVA

Sektor dopravy predstavuje priblizne 30% konecnej spotreby energie v Eurépskej unii. Automobily, na-
kladné auta a fahké vozidla maju na svojom konte 80% z konecnej spotreby energie v sektore dopravy.
Eurépska komisia a Eurépsky parlament nedavno prijali spravu "AkEny plan mestskej mobility". Akcny
plan navrhuje dvadsat opatreni na podporu a pomoc miestnym, regionalnym a Statnym organom pri
plneni ich cielov v oblasti udrzatelnej mestskej mobility.

Skér nez miestna samosprava navrhne konkrétne postupy a opatrenia tykajuce sa dopravy, dérazne sa
odportéa vykonat hibkovi analyzu suéasnej miestnej situacie. Skutoéné dopravné prostriedky a mozné
spojenia alebo synergia s rdznymi dopravnymi prostriedkami musia byt dobre prispésobené geografic-
kym a demografickym charakteristikam mesta a moznostiam kombinovat' r6zne druhy dopravy.
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Verejna doprava

Zvy$enie podielu verejnej dopravy si vyzaduje hustu siet tras, ktora spifia potreby mobility ludi. Pred
realizaciou akéhokolvek dopravného opatrenia by mali miestna samosprava urcit dévody / faktory, preco
obdania / firmy NEPOUZIVAJU verejnu dopravu. Preto je nevyhnutné zistit prekazky pre pouzivanie
verejnej dopravy.

Niektoré priklady takychto prekazok pre autobusy, su:

. Nevyhovujuce zastavky a nedostatocné pristresky;

. Tazkosti pri nastupovani do autobusov;

. DIhé intervaly, nepriame spoje a nespolahlivé sluzby;

. Nedostatok informacii o sluzbach a cestovnom,;

. Vysoké cestovné;

. DIné cestovné Casy;

. Nedostato¢na praktickost prepojenia medzi réznymi druhmi dopravy;
. Obavy z kriminality, obzvlast v noci.

Pre zvySenie podielu verejnej dopravy medzi obyvatel'stvom je mozné sa inSpirovat’ nasledujucimi opat-
reniami:

- Vypracovat subor ukazovatelov, ktoré meraju pristup k verejnej doprave ob¢anov. Vykonat komplexnu
analyzu sucasnej situacie a prijat napravné opatrenia na zlepSenie tychto ukazovatelov. Siet by mala
byt atraktivha a pristupna pre vSetky zaujmové skupiny a malo by sa zabezpecit, aby zastavky boli
umiestnené v pesej vzdialenosti od hlavnych obytnych, obchodnych a turistickych centier.

- Marketingova stratégia a informacie o sluzbach, ktoré su k dispozicii by mali byt integrované napriec
réznymi druhmi verejnej dopravy v ramci "cesty do prace" v mestskych oblastiach. Vyuzitie marketingu
umoznuje trvalé zlepSovanie vo vSetkych oblastiach vztahov so zdkaznikmi, ako su predaj, reklama,
branding, projektovanie siete, Specifikacia produktov (verejnej dopravy), vybavovanie staznosti a zakaz-
nicky servis.

- Podporovat programy hromadnej dopravy pre Skoly a podniky. To si vyzaduje féorum so spolo¢nostami,
odbormi a zdruzeniami spotrebitefov s ciefom zistit' ich potreby, podelit sa o naklady na sluzby a maxi-
malizovat’ poCet obyvatelov s pristupom k verejnej doprave.

- Poskytnut' integrované informacné sluzby verejnej dopravy prostrednictvom call centra, informacnych
centier, informacnych miest fungujucich 24 hodin denne a internetu.

- Sluzby musia byt spolahlivé, Casté, cenovo i Casovo konkurencieschopné, bezpecné a musi takto byt
vnimané verejnostou. Teda musi byt vyvinuté désledné informacné usilie, aby uzivatelia boli informo-
vani o vyhodach pouzivania verejnej dopravy v porovnani s inymi spésobmi dopravy.

- Informacie o sluzbach musia byt poskytované v realnom €ase, musia byt vdeobecne dostupné a ob-
sahovat predpokladané €asy prichodov. Na displejoch mdze byt napriklad odpocitavanie ¢asu do pri-
chodu dalSieho autobusu v minutach, ako aj nazov zastavka a aktualny Cas.

- "Iba verejna doprava" a prioritné trasy budu zakladnou stratégiou postupu. Tym sa zniZi cestovny Cas,
ktory je jednym z uzivatelovi najviac zvazovanych faktorov pri volbe medzi réznymi dopravnymi pro-
striedkami. Uzemné planovanie by malo splnit poZadované faktory zataZenia, aby verejna doprava
mohla konkurovat’ automobilovej doprave.

- Partnerska spolupraca s okresnymi a dalSimi organmi s cielom zabezpecit vysoky Standard udrzby
verejnej dopravnej infrastruktury, vratane pristreSkov na autobusovych zastavkach a vylepSeného vyba-
venia na autobusovych a Zelezni¢nych staniciach.

- Vytvorenie schranky na navrhy, aby bolo mozné zvazovat napady uzivatelov a k ¢lenom s cielom
zlepsit sluzby. Zvazit moznost vytvorenia "dopravnej charty" podfla Specifickych potrieb skupin uzivate-
lov.

- Vytvorit Turisticky kyvadlovy systém zadarmo s pevnou trasou a zastadvkami na réznych popularnych
turistickych miestach. Tym by sa eliminovali sukromné cesty vozidiel a blokovanie parkovacich miest v
popularnych lokalitdch a vznikla by fahko dostupna dopravna alternativa pre turistov, ktori sa neorientuju
dobre v zlozZitom cestovnom poriadku.
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Je délezité mat na pamati, Ze volby alternativ obCas vychadzaju z porovnania medzi mestskou hromad-
nou dopravou a autom. Napriklad niektoré Cinnosti zamerané na zvySenie podielu verejnej dopravy su
spojené nielen s opatreniami prijatymi v tejto oblasti, ale aj v inych oblastiach, ako je znizovanie pouzi-
vania automobilov (napriklad cenotvorba verejného parkovanie).

ZniZenie emisii v mestskom i sukromnom vozovom parku

ZniZenie emisii mestskych a sukromnych vozidiel mozno dosiahnut’ vyuzivanim hybridnych alebo inych
vysoko ucinnych technolégii, zavedenim alternativnych paliv a podporou efektivneho spravania vodicov.

Hlavné vyuzitie zeleného pohonu vo verejnych vozovych parkoch su nasledovné:

[ Pouzivajte hybridné alebo plne elektrické vozidla vo vozovych parkoch verejného sektora. Tieto typy
vozidiel pouzivaju palivovy motor (hybridné vozidla) a elektricky motor, ktorého ucelom je vyroba energie
pre pohyb. Elektrina, ktora ma byt dodana do vozidla, je ulozena v batériach, ktoré mozno nabijat bud
zapojenim auta do elektrickej siete, alebo vyrobu elektriny priamo vo vozidle s vyuzitim brzdenia a zotr-
vacnosti vozidla v dobe, kedy nepotrebuje energiu. Vyuzite plne elektrickych vozidiel vo verejnej doprave
a nabijajte ich elektrinou z obnovitelnych zdrojov.

ABUS vs. BEB vs. TBUS

Stredna hodnota spotreby elektrickej energie BEB na zaklade hodnét realnej prevadzky z celkovo de-
siatky projektov v EU v oblasti nasadzovania BEB je 1,6 kWh / km (160 kWh / 100 km) jazdy. Uginnost
prenosu energie na kolesa vozidla v pripade BEB po odratani strat je priblizne 80 %, €o predstavuje 128
kWh. V pripade konven¢ného autobusu a priemernej spotrebe paliva 33 L / 100km, prislicha merna
energia 333 kWh / 100km. Pri u€innosti konvencného vozidla s teoretickou hodnotou 30 %, je energia
prenesena na kolesa vozidla priblizne 100 kWh. V porovnani energetickej naro¢nosti konvenéného po-
honu s elektrickym, je mozné vdaka vy$Sej u€innosti konstatovat’ energeticku usporu pri prevadzke BEB
na urovni 173 kWh.

Pre vypocCet emisného zataZenia na pokrytie energetickych potrieb BEB a TBUS je pouzita priemerna
hodnota emisii pripadajucich na vyrobu 1 kWh elektrickej energie, ktora je pre Slovensku republiku 370
g COze. Z toho vyplyva, Ze na 100 km jazdny cyklus pripada emisné zatazenie BEB 59,2 kg CO-ze.
Nasledne je mozné urcit emisné zatazenie ABUS, ktoré prislucha ro€nému najazdu autobusovej do-
pravy mesta na urovni 1,05 mil. COze/rok.

V pripade analyzy energetickej naro€nosti TBUS vychadzame z roéného najazdu (r. 2014) kedy bola
priemerna energeticka spotreba trolejbusu 185 kWh / 100 km a emisie CO2e produkované na km jazdy
dosahuju 1,84 kWh / km a k tomu prisluchajuce emisné zatazenie 68 kg CO2e / 100 km.

Potencial zaradenia BEB do mestskej premavky je v znizeni emisii CO2 az o 85 % v porovnani so
spalovacim motorom.
Nasadenie elektro autobusov (BEB - Battery Electric Bus)

Ekonomické aspekty su spojené s pomerne vysokymi obstaravacimi nakladmi BEB, nakladmi na nabi-
jaciu infrastrukturu a prevadzku. V sucasnosti je priemerna cena akumulacie elektrickej energie je na
hodnote 390 €/kWh s vyuzitim Li-lon akumulatorovej batérie. Pricom prave

obstaravacia cena ( 574 600 € / BEB ) je kritériom, ktoré v zna¢nej miere limituje uplatiovanie BEB v
prevadzke.

(pre porovnanie cena nového ABUS ICE je 240000 €, BEB stoji 2,5 - krat viac ako ICE ABUS
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Cyklistika

Rast podielu cyklistiky vyZzaduje tiez hustu siet dobre udrziavanych tras, ktoré su bezpecné pre pouzi-
vanie a verejnostou su tiez tak vnimané. Uzemné a dopravné planovanie by malo cyklistiku povazovat
za rovnocenny spOsob dopravy spolu s automobilmi a verejnou dopravou. To znamena zabezpecenie
priestoru, ktory je nevyhnutny pre "cyklisticku infrastruktaru”, priame spojenie a zabezpecenie kontinuity
s atraktivnymi a bezpecnymi parkovacimi miestami pre bicykle v dopravnych uzloch (vlakova a autobu-
sova stanica) a na pracoviskach. Projekt infrastruktury by mal zabezpecit, Ze bude existovat’ hierarchia
ciest, ktoré su bezpecéné, atraktivne, dobre osvetlené, znacené, celoroCne udrziavané a integrované so
zelenou, komunikaciami a budovami v mestskych oblastiach.

Medzinarodné féorum pre dopravu (OECD) identifikovalo sedem klu€ovych strategickych oblasti, v kto-
rych mézu organy konat' na podporu cyklistiky:

1 Image cyklistiky: nie je len pre volny €as / Sportové aktivity, ale je to tiez spésob dopravy;

1 Infradtruktura: pre podporu cyklistiky je zasadna integrovana siet cyklotras spajajuce zaciatok a ciel a
je oddelena od motorizovanej dopravy;

[1 Vedenie trasy a informacie: informacie, ako je €islo alebo farba cyklistickych chodnikov a vzdialenosti,
aby sa cyklisti lahko orientovali;

[1 Bezpecnost: schvalit standardy pre bezpecnu jazdu a vyhnut sa mieSanie bicyklov a inych tazsich
dopravnych prostriedkov;

] Prepojenie s verejnou dopravou: budovat parkovisko na zelezni€nych staniciach alebo elektrickovych
/ autobusovych zastavkach. Pozi¢ovne bicyklov pri zastavkach verejnej dopravy a Zelezni¢nych stanic;

[1 Mali by sa zvazit financ¢né opatrenia do cyklistickej infrastruktary;

[1 Kradeze bicyklov: zabranit kradeziam zavedenim elektronickej identifikacie bicyklov a / alebo vytvo-
renim Statneho policajného registra odcudzenych bicyklov

Odporuca sa tiez zvysit poCet spfch pre cyklistov na pracoviskach. Ulahc&it dochadzanie na bicykli po-

Ziadavkou na vybudovanie novych spfch a Satni a / alebo ponuknut’ grantové programy pre existujuce
budovy na pristavbu spfch pre cyklistov.
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Smart Cities

Ku konceptu Smart City existuje mnozstvo réznych pristupov, vac¢sina z nich je vSak viac menej v sulade
s nasledujucou definiciou:

Smart City je mesto, ktoré sa usiluje o maximalnu kvalitu Zivota obyvatelov s minimalnou spo-
trebou zdrojov pomocou vyuzitia modernych technoldgii a prepojenia infrastruktary najma v ob-
lasti energetiky, dopravy, komunikacia a pod. (Energy Research Knowledge Centre, 2014).

Principy inteligentného mesta:

. prispieva k udrzatelnosti a ku kvalite Zivota

. je zaloZené na inovaciach

. vychadza z vizie

. zapaja obyvatela

. integruje funkcie mesta

. planuje na zaklade odbornych podkladov a skuto¢nych dat
. je odolné voci Sokom

NOoO o~ WN-

1. Inteligentné mesto prispieva k udrzatelnosti a ku kvalite zivota

Ciele ekonomickej, socialnej a environmentalnej udrzatelnosti definované na p6de OSN boli do sloven-
ského prostredia prenesené na narodnej urovni Strategickym ramcom trvalo udrzatelného rozvoja.
Mesta a obce zaclefiuju ciele udrzatelnosti do svojho strategického planovania. Koncept Smart City
predstavuje novd vrstvu, ktord méa ufahéit napifianie cielov udrzatelnosti pomocou technologickych a
organizacnych nastrojov.

2. Inteligentné mesto je zaloZené na inovaciach

Mesta a obce vyuzivaju technologické, organizacné a procesné inovacie. Hlavnhym prejavom je digitali-
zacia funkcii mesta a najma sluzieb obéanom. Popri informacnych a komunikacnych nastrojov (ICT)
mesta a obce vyuzivaju novo dostupné technologie, aby zvysili Zzivotny Standard obyvatelov. Vnutri sa-
mospravy vznika zodpovedajuce organizacné delenie a vedenie mesta pre svoje vladnutie vyuzZiva do-
stupné odborné poznatky. Tvorba inteligentného mesta je neustalym inovativnym procesom a predo-
vSetkym procesom organizacného ucenia.

3. Inteligentné mesto vychadza z vizie

Mesta a obce rozliSuju prioritné oblasti technoldgie tak, aby naplinili svoje skutocné potreby. Preto mesta
formuluju ambiciézne dlhodobé vizie svojho rozvoja. Koncept Smart City je nastrojom dosiahnutia vizie
a stava sa sucastou strategického planovania miest a obci. Svojimi ciefmi sa Smart City zhoduje so
stratégiou mesta, definuje ale konkrétne technologické, organizaéné a procesné nastroje a ciefové uka-
zovatele, ktoré chce mesto dosiahnut. Mesta a obce mézu koncepciu Smart City prijat ako samostatny
dokument alebo ju zaclenit priamo do existujuceho strategického planu.

Napifianie koncepcie Smart City, teda stanovenych cielov a indikatorov, prebieha v dvoch hlavnych
osiach:

a) Realizacia projektov a opatreni priamo smerujucich k naplineniu ciela;

b) Revizia pripravovanych projektov a prebiehajucich aktivit mesta o€ami Smart City - teda zhodnotenie,
do akej miery su v sulade s cielmi existujucej vizie a principy chytrého mesta. Zo zhodnotenia plynie
navrh Uprav tak, aby &iastkovym spdsobom aktivity prispievali napifianiu vizie &i s fiou aspori neboli v
rozpore.

4. Inteligentné mesto zapaja obyvatela

Inteligentné mesto systematicky pracuje s obyvatelmi ako s cennym zdrojom, a zaroven aj hlavnym
uzivatelom sluzieb miest a obci. Obyvatelia su zdrojom invencie, poznatkov a podnetov (tzv. Crowdso-
urcing) ale aj ekonomickym motorom a zdrojom financii (tzv. Crowdfunding a zdielana ekonomika).
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Smart City sa zaklada na priebeznom zistovani potrieb a spatnej vazby (participacia) a na celkovej sub-
jektivnej spokojnosti obyvatelov.

5. Inteligentné mesto integruje funkcie mesta

Nastroje inteligentného mesta smeruju k tomu, aby sa tam, kde to je mozné, rieSili rozne potreby mesta
sucasne. V organizacnej rovine preto vznika prepojenie medzi oddelenymi odbormi (horizontalnej spo-
luprace). Typickym prikladom su projekty v doprave, ktoré sucasne preferuju nizkoemisné prostriedky a
vytvaraju nadvaznosti na energetické planovanie (napriklad podpora vozidiel s alternativnymi pohonmi).
6. Inteligentné mesto planuje na zaklade odbornych podkladov a skutoCnych dat.

Rozvoj inteligentnych miest sa zaklada na dostupnych odbornych studiach, priebezne vyhodnocovanych
datach a dobrej praxi skusenejSich miest a obci. Inteligentné mesta preto rozvijaju jednak primeranu
datovu platformu a tiez spolupracuju s odbornymi organizaciami na zavadzanie inovacii.

7. Inteligentné mesto je odolné voci Sokom

Mesta a obce su si vedomé toho, Ze noveé technologické nastroje vytvaraju nové rizika. Koncept inteli-
gentného mesta preto pre jednotlivé nastroje definuje aj to, ako maju mesta a obce zabezpedit odolnost
(v angl. Resilience) voci rizikam ako su mozné vypadky dodavok energii, hackerské utoky, Zivelné po-
hromy, chyby na strane techniky Ci Cloveka.

smart Clty

Pre vSetky skupiny obyvatelstva budu sluzit postupne zavadzané a realizované technoldgie a aplikacie
prevzaté z konceptu Smart City. Ide najma o nasledujuce opatrenia:

Inteligentné parkovanie

Doprava v meste bude riadena pokrocCilymi telematickymi systémami tak, aby bola zvySena prejazdnost.
V ramci zavadzania pokrocilych technologii bude tiez zjednoteny systém parkovania v meste tak, aby
bol automatizovany podfa registracnej znacky vozidla a s moznostou platit bezkontaktne.

Vjazd a parkovanie v centre mesta bude riadeny jednoduchym navigacnym systémom.

Mobilna aplikacia "Moja energia"

V ramci projektu vzorova Budova s takmer nulovou spotrebou energie bytového domu so Startovacimi
bytmi bude vyvinuta aplikacia, v ktorej si budu mdct obyvatelia bytov sledovat a vyhodnocovat’ vliastnu
spotrebu energie a vody v domacnosti. Tento SW ma potencial rozSirit sa na vSetkych obyvatelov mesta.

Vytvorenie mestskej siete 10T

Mesto zvazi tiez pomoc formou zaistenia spolo¢nej mestskej siete internetu veci (IoT), nad ktorou bude
mozné vytvarat rézne aplikacie a vyuzivat open data poskytnuté mestom a dalSimi subjektmi na zaklade
dobrovolnych dohéd &i ich aktivneho pristupu. Systém moze byt spolufinancovany z regulovanej re-
klamy miestnych firiem.

Inteligentné verejné osvetlenie

Stratégia obnovy verejného osvetlenia bude koncipovana tak, aby sustava VO mohla byt vyuzita tiez na
monitoring a riadenie dopravy. Okrem iného bude vyuZzita aj k monitoringu kvality Zivotného prostredia
(ovzdusie) a ako sucast’ bezpe€nostného a krizového riadeny mesta (monitoring oséb, systém vEasného
varovania a pod.).

97



E-government znamena vyuZzivanie ICT rieSeni, ktoré prispievaju k zefektivneniu procesov v
ramci uradu i k zjednoduseniu komunikacie jednotlivych odborov s obéanmi. Pojem e-gover-
nment zahrna niekol’ko rovin:

1 G2G (Government to Government) Komunikacia institucii verejnej spravy navzajom, alebo v ramci
Jednej institucie.

[1 G2B (Government fo Business). Komunikacia medzi institiciami verejnej spravy a podnikmi alebo
mimovladnymi organizaciami

[1 G2E (Government to Employee) Komunikacia verejnej spravy so svojimi zamestnancami.

[1 G2C (Government to Citizens) Komunikacia medzi inStiticiami verejnej spravy a obéanmi

Prinos zavadzania a vyuZivania nastroj elektronického vykonu verejnej moci (eGovernmentu) v pro-
stredi miestnej a uzemnej samospravy k ochrane Zivotného prostredia, nizSej energetickej naro¢nosti
a dalSim ukazovatelom (napr. uhlikovej neutralite):

- Povinnost vydavania elektronickych rozhodnuti a umoznenie podavania elektronickych podani —
uspora klasickych zdrojov na tla¢ (papier, toner) ale aj energie (vysokokapacitné tlaciarne)

- Dorucovanie listin — pri elektronickom vykone verejnej moci sa deje elektronicky, takze nevznika
poZziadavka na listinné dorucovanie ktoré bolo vo velkej vacsine realizované postovym podnikom
(Slovenskou postou) s klasickym vyuzitim ,rozvozu® (automobil). Rovnako pri doru€ovani sa spo-
trebuvaju energie na vykurovanie, svietenie, ... bezné prevadzkové naklady

- Elektronické spisy a elektronické podania — fahko preposielat’ alebo zdielat v elektronickej forme
(nie je potrebna opakovana tlac¢, pripomienkovanie a schvalovanie ,na papieri®)

Dlhodobou prioritou energetickej politiky SR je vybudovanie konkurencieschopného nizkouhlikového
hospodarstva, smerujuceho k uhlikovej neutralite. Prechod k nizkouhlikovej ekonomike je spojeny s do-
dato¢nymi nakladmi, ktoré zaplatia spotrebitelia alebo darfovi poplatnici. Preto je prinos zavadzania
a vyuzivania eGovernmentu aj v tom, Ze je nim mozné kompenzovat zvySenie dani. Pri podavani elek-
tronickych podani ob¢an nemusi platit poStovné poplatky a zvyCajne je spravny poplatok znizeny na
50% ¢o zabezpedli usporu na strane obCana a tym aj celkové nezvySovanie jeho sumarnych nakladov.
Dalsim vyznamnym nastrojom eGovernomentu je vyuzivanie centralnych registrov a centralneho sys-
tému referencnych udajov (CSRU) €o fakticky znamena nevyzadovanie dokladovania potvrdeni a vy-
pisov od obCanov — princip 1x a dost.

Tymto sp6sobom sa znova:

1. Setria financie ob&anov (ktoré mézu byt postihnuté zvy$ovanim nakladov z dévodu prechodu
na uhlikovu neutralitu)

2. Setria energie a Zivotné prostredie nakolko tieto dodato&né potvrdenia nie je potrebné tlagit,
dorucovat, zasielat, kopirovat, ...

3. Setria sa naklady a energie na ukladanie papierovych spisov, ich archivaciu a spravu az po
skartaciu

Vyhodou elektronického vykonu verejnej moci zvlast pri hromadnych a ¢asovo naro¢nych konaniach je
moznost realizovat’ ich davkovo (teda strojovo bez pritomnosti Cloveka). To jednak spésobuje usporu
energie na prevadzku daného pracovného miesta (kurenie, svietenie) a tiez je mozné tieto operacie
(napr. odosielanie rozhodnuti a podobne) presuvat na €as (napr. v noci) ked je nizSia spotreba energie.
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Elektronicka komunikacia prostrednictvom Ustredného portélu verejnej spravy (UPVS)

Zavedenim elektronickej komunikacie prostrednictvom elektronickych schranok na slovensko.sk pri-
budla mestu Liptovsky Mikulas nova forma prijimania a odosielania dokumentov (popri doterajSich
dvoch formach — osobne a postou).

S ohladom na ucinnost’ zakona od 1.11.2016 musi mesto vyuZzivat elektronicku komunikaciu prostred-
nictvom UPVS vo vsetkych pripadoch, ak dany Adresat ma svoju schranku aktivnu na doru¢ovania.
Ako prvé boli aktivované elektronické schranky organov verejnej moci (OVM) teda ministerstiev, sudov,
VUC, miest a obci a ich rozpoétovych a prispevkovych organizaciu.

Rozsah odoslanych a prijatych sprav dokladuje nasledujuca tabulka:

Rok Prijaté spravy Odoslané spravy
techn.a |relevantné techn. a rele-
doru- | spravy Spolu doru- vantné Spolu
cenky cenky spravy
2016 0 0
2017 342 350
2018 6803 4268
2019 14358 3072 17430 12965 8619 21584
2020 16541 4332 20873 18350 15322 33672

Po zapojeni do siete GOVNET a realizacii automatizovaného prepojenia na UPVS boli tieto spravy pro-
gramovo (bez potreby ru¢nej evidencie) zapisované do registratury mesta (dennik prijatej a odoslanej
posty — CG DISS). Zaroven boli automaticky evidované Doru€enky a overovana platnost elektronickych
podpisov a ostatnych nalezitosti odosielanych resp. prijimanych dokumentov.

Podavanie elektronickych navrhov na zaCatie exekuc¢ného podania

Novelou Exeku¢ného poriadku u€innou od 1.4.2018 (&. 233/1995 Z. z. Zakon Narodnej rady Slovenskej
republiky o sudnych exekutoroch a exekucnej Cinnosti (Exeku€ny poriadok) a o zmene a doplneni
dalSich zakonov) sa zaviedla povinnost podavania navrhov na zacatie exeku¢ného podania ale aj
dal$ich podani v ramci exekuéného podania vyhradne elektronickym spésobom cez eDESK UPVS na
Okresny sud v Banskej Bystrici.

Mesto Liptovsky Mikulas v ramci svojej Cinnosti podava rézne Navrhy na zaCatie exeku¢ného konania.
Vyrazné mnozstvo pochadza z agendy Miestnych dani a poplatkov a z agendy Mestskej policie (prie-
stupky, pokuty). Manualne vypisovanie navrhov cez portal e-zaloby.sk by bolo zdihavé, nakolko v&etky
udaje uz raz evidované v systéme CG ISS by bolo potrebné pracne prepisovat do elektronického for-
mulara. Preto bol v spolupraci s Ministerstvom spravodlivosti SR vytvoreny automatizovany systém ex-
portu a odosielania z modulu Exekucie. Tym sa vyrazne znizila pracnost podavania tychto navrhov.
Nasledujuca Statistika uvadza pocty odoslanych navrhov:

Exekucné konania

2018 (04-12) | 103
2019 173
2020 648

Zarucena konverzia dokumentov

Spolu zo zavedenim elektronickej formy komunikacie vznikla aj potreba vytvorenia (konverzie) doku-
mentov medzi elektronickou a papierovou (listinnou) formou. Zakon definuje tento proces ako Zaru-
¢enu konverziu dokumentov a stanovuje podmienky na jej vykonanie. Mesto ako organ verejnej moci
ma kompetenciu vykonavat tuto zaru€enu konverziu (v pripade ak sa vykonava pre fyzické alebo prav-
nické osoby, méze za fAu vyberat spravny poplatok). Pri vykonavani zaru€enej konverzie je potrebné
dodrzat podmienky, ktoré ustanovuje zakon.

Zakladnou podmienkou je vedenie evidencie vykonanych konverzii (je to obdoba evidencie overovania
papierovych kopii originalnych dokumentov). Pre tento ucel vznikla v systéme CG DISS nadstavba (op-
tion) na elektronické vedenie tejto evidencie spolu s napojenim na prislusné dokumenty a registraturne
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zaznamy. Druhou podmienkou pri konverzii z papierovej (listinnej) do elektronickej formy, je podpisanie
vysledného elektronického dokumentu Zaru€enym elektronickym podpisom s mandantnym certifikatom.

Stop byrokracii

Zarucend konver-
zia

2018 267

2019 861

2020 1351

V suvislosti s u€innostou zakona proti byrokracii vyplyva organom verejnej moci podla ¢lanku 1, § 1 ods.
1 nasledovna povinnost’ ,Organy verejnej moci su pri svojej uradnej innosti povinné a opravnené zis-
kavat a pouzivat udaje evidované v informacnych systémoch verejnej spravy a vyhotovovat si z nich
vypisy a tieto udaje a vypisy si v nevyhnutnom rozsahu navzajom bezodplatne poskytovat. Takto ziskané
udaje a vypisy v rozsahu nevyhnutnom na naplnenie ucelu podla osobitnych predpisov, na ktory sa

poskytuju, su organu verejnej moci zname z uradnej innosti a su pouzitefné na pravne ucely”.

Pre pracu s portalom over.si bolo pridelenych 61 pristupov.

V tabulke niZSie su uvedené pocty vypisov

Skratka |Popis Pocet vypisov
RT Register trestov 48
RPO Register pravnickych os6b 162
LV List vlastnictva 727
KM Képia z katastralnej mapy 152
ZP Pohladdavky ZP 95
PoNS Potvrdenie o navsteve Skoly 45
OPSP Nedoplatky na poistnom SP 109
FSSR Pohladavky FSSR 82
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Niekol'ko prikladov opatreni ICT, ktoré by mohli byt realizované na miestnej Grovni:

e Podnecovat otvorenu diskusiu s prisluSnymi zainteresovanymi stranami v prislusnych oblastiach s
vysokym potencialnym dopadom, ako su energeticky inteligentné domy a budovy, inteligentné osvetle-
nie, personalizovana verejna doprava.

e Dat dohromady strany zuc€astnené v oblasti ICT a energetiky s cielom vytvarat synergie a nové
formy spoluprace. Spojte sa napriklad so spolo€nostami verejnych sluzZieb, aby sa zabezpecila prime-
rana podpora a vyuzitie inteligentného merania. Zaistite, aby zvolené inteligentné merace vytvarali
spravnu rovnovahu medzi dalSimi nakladmi na ne vynalozenymi a vyhodami pre zakaznikov, z hla-
diska potencialnych uspor energie, alebo podporujte poskytovanie Sirokopasmovej infrastruktury a spo-

¢ Rozvijat’ elektronicku verejnu spravu, teleworking, telekonferencie, atd. v ramci miestnej samospravy
a podporujte ich vyuzivanie.

e Integrovat’ informacné a komunikacné technoldgie pre zlepSenie energetickej ucinnosti vo verejnych
budovach, verejnom osvetleni a riadeni dopravy.

¢ LepsSia sprava vozoveho parku miestnej samospravy: implementacia ekologického spésobu riadenia
vozidiel, optimalizacia tras (v realnom ¢ase) a sprava vozového parku a dozor nad nim.

¢ Monitorovanie a vacsie zviditelnenie emisii sklenikovych plynov a dalSich udajov o Zivotnom pro-
stredi pre obCanov. Tento monitoring v realnom Case poskytuje prostriedky pre Studium emisnych vzor-
cov, sledovanie pokroku a intervencie.

e Demonstrovat, ze miestna samosprava méze ist praktickym prikladom tym, Ze zabezpeci, aby mest-

ska informaéné a komunikacna infrastruktura a digitalne sluzby mali ¢o najmensi uhlikovu stopu. Pod-
porovat’ tuto prax smerom k sukromnému sektoru a SirSej verejnosti.
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Zelené verejné obstaravanie

Verejné obstaravania a sp6sob ich priebehu maju svoju formu a ich priority su dané vyslednym rozhod-
nutim. Ponukaju miestnej samosprave vyznamnu moznost pre celkové zlepSenie energetickej ucinnosti.
Ekologické verejné obstaravanie znamenaju, Ze verejni obstaravatelia pri obstaravani tovaru, sluzieb Ci
prac beru do uvahy ohfady k Zivotnému prostrediu. Udrzatelné verejné obstaravanie ide este dalej a
znamena, ze verejni obstaravatelia beru pri nakupe tovaru, sluzieb €i prac do uvahy tri piliere trvalo
udrzatefného rozvoja - dopady na Zivotné prostredie, spolo¢nost a hospodarstvo. Energeticky efektivne
verejné obstaravania umoznuju zlepSenie energetickej ucinnosti nastavenim prislusnych kritérii vo vy-
berovych konaniach a rozhodovacich procesoch tykajucich sa tovaru, sluzieb alebo prac. To sa tyka
projektovania, vystavby a spravy budov, obstaravanie zariadeni vyuzivajucich energiu, ako su vykuro-
vacie systémy, dopravné prostriedky a elektrické zariadenia, a tiez priameho nakupu energii, napriklad
elektriny. Zahffa to obvyklé metody, ako je napriklad stanovenie nakladov zivotného cyklu, stanovenie
minimalnych noriem energetickej ucinnosti, vyuzZivania kritérii energetickej u€innosti vo vyberovom ko-
nani a opatrenia na podporu energetickej ucCinnosti naprie€ organizaciami.

Zadavanie energeticky efektivnych verejnych zakaziek ponuka organom verejnej moci a ich komunity,
socialne, ekonomické a ekologické prinosy:

- Pouzivanim mensSieho mnoZstva energie znizZia organy verejnej spravy zbytocné naklady a usetria
peniaze.

- Niektoré energeticky ucinné vyrobky, ako su ziarovky, maju dlhSiu zZivotnost' a su kvalitnejSie ako ich
lacnejSie alternativy. Ich nakup uSetri cenny €as a usilie potrebné na ich ¢astu vymenu.

- Znizenie emisii CO2 ako dbsledok zadavanie energeticky efektivnych verejnych zakaziek poméze or-
ganom verejnej spravy zmiernit ich uhlikovu stopu.

- Tym, Zze organy verejnej spravy pojdu prikladom, mézu pomdct presvedcit’ Siroku verejnost’ i sukromné
podniky o délezitosti energetickej uc€innosti.

Zaujem o rozvoj ekologického obstaravania nevyplyva len z ich dopadov v oblasti znizovania emisii COz,
ktoré v priemere dosahuje 25%, ale tiez z ich finanEnych dopadov, kde sa v priemere dosahuje uspory
2%.
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Mitigacia/adaptacia

Adaptacné opatrenia na zmenu klimy predstavuju subor moznosti prirodnych a socialno-ekonomickych
systémov prispOsobit’ sa prebiehajucim alebo oCakavanym zmenam klimy, s cielom znizovat mozné
negativne désledky, pripadne vyuzivat pozitivne u€inky zmeny klimy:

[1 zabezpecit ochranu a stabilizaciu tych €asti krajiny, ktoré maju klimaticko-stabilizaCny ucinok;
1 zvysSit podiel prvkov zelenej infrastruktury;
[ podporit spomalovanie odtoku vody z povodia;

[ zlepsit distribuciu vody a vlhkostny rezim krajiny a prispiet ku priaznivym zmenam klimatickych pro-
cesov;

[0 zvysit bilanéné podiely vody v krajine s podporou prvkov prirodzenej akumulacie vody.
Opatrenia realizovatelné v zastavanom uzemi:

- budovanie dazdovych zahrad;

- budovanie vegetacnych striech;

- budovanie vertikalnych zahrad, zelenych stien;
- vyuzivanie zatraviiovacej dlazby;

- vysadzanie a udrziavanie sidelnej zelene.

Opatrenia realizovatelné mimo zastavaného uzemia:

e vysadbu nelesnej drevinovej vegetacie;

e odvodnenie lesnej a polnej cesty;

e vyuzivanie zatravnenych vsakovacich pasov, infiltranych priekop, a pod.
e ochranné zatravnovanie svahov;

e budovanie teras, terasovanie;

e revitalizaciu mokradi a raselinisk.

Mitigacia/adaptacia - nie je to tak jednoduché:

* Ani v pripade zvySenia mitigaCného usilia sa uplne nevyhneme dalSiemu zvySovaniu tepl6t a su-
visiacim dopadom

* Nie je mozZné sa plne a donekonecna adaptovat na dopady zmeny klimy, mitigacia je nevyhnutna,
aby sme sa vyhli dalSiemu zhorSovaniu dopadov

* Viac mitigaCnych opatreni teraz - o to menej naro¢na a nakladna bude adaptacia v buducnosti

» Mitigacia a adaptacia maju rovnaky ciel - znizovat neziaduce dopady zmeny klimy
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Casté nedostatky samosprav v stvislosti s klimatickou zmenou
0 Nepripravuju sa systematicky na dopady klimatickej zmeny
0 Nebuduju si kapacity v tejto oblasti

0 Rozhodnutia na zaklade povrchnych, neuplnych jednostrannych informacii (energetika, doprava
- predimenzované biomasové zdroje, biopaliva; protipovodnoveé opatrenia - prehradzky)

0 Povoluju vystavbu v ohrozenych oblastiach, alebo oblastiach ktorych zastavanie znizi ich adap-
tacnu kapacitu ...

0 Planuju rozvojové aktivity, neberuc do uvahy buduci klimaticky vyvoj a jeho dopady (zimny turiz-
mus — do 900-1100 m n.m.)

0 Povoluju prevadzky vyznamne produkujuce sklenikoveé plyny
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Nastroje samosprav (planovacie, povolovacie, vykonavacie) pri mitigacii klimatickej zmeny a adaptacii
na jej dopady:

1.

o

administrativne (zavazné stanoviska, vyjadrenia,...)

strategické ( PHSR, UP, Stratégie, Koncepcie,...)

legislativne ( VZN, ...)

finan¢né ( r6zne formy podpory, ...)

infrastrukturne

informacné

Kontrola sineéného Ziarenia — tienenie,
orientdcia, morfologia budov

Chladenie — povrchova alebo

podzemna voda

Pouzitie otvorenych vodnych prvkov

Zvysenie ucinnosti ochladzovania
evapotranspirdciou

Zelena infrastruktara

orientdcia, urbanna morfologia

ZvyZenie ventilacie vzduchu — N\ ~ N
.

. -
; ~
.

{ Chladiace alebo reflexné materialy

ﬁ [ ! na budovach (strechy, fasady)
. | Chladiace dlazbové materialy |
Fasadne izolacie budov Ukladanie tepla

Aktivne alebo mechanické

chladenie
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Priklady mitigacnych a adaptacnych opatreni na lokalnej urovni:

Energetika
Uspory energie
Rozvoj obnovitelnych zdrojov energie- OZE

Doprava

Regulacia individualnej automobilovej dopravy
Budovanie infrastruktury pre nemotorovu dopravu
Podpora a preferencia verejnej osobnej dopravy

Lesné hospodarstvo / Zelen v sidlach
Naviazanie vzdusného COz2; uspory energie na vykurovanie a klimatizaciu

Vodné hospodarstvo }
Energeticka optimalizacia kanalizacie - COV
ZniZenie energetickej spotreby pri zachytavani, odbere a doprave vody do spotrebisk

Pol'nohospodarstvo

Forma: podpora ekologického polnohospodarstva
Systém: podpora lokalnej produkcie potravin
Technické opatrenia v pofnohospodarstve

Adaptacné opatrenia podl'a sektorov

- Sivé: technologické rieSenia — vyuzivanie svetlych odrazovych povrchov; vyuzivanie odpadovej a daz-
dovej vody, vystavba protipovodfiovych bariér a pod.

- Zelené: vyuzivaju prirodné prvky. Vegetacné strechy, parky, mokrade, jazierka a pod.

- Makké (neinvesticné): planovanie, manazment Uzemia, aktivity ovplyviiujuce spravanie ludi — vzdela-
vanie, informovanie atd'., lepSia koordinacia zachrannych zloZiek a verejnej spravy
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Odporucania pre obyvatel'stvo v pripade vzniku mimoriadnej udalosti:

Maximalna teplota- leto

2. stupen: Max. teplota vzduchu v rozpati od (Teplota, > 35°C):

a) vyhybat sa pobytu na priamom sinku, najma na poludnie a popoludni,

b) nenechavat deti a zvierata na priamom sinku, ani v stojacich automobiloch,

c) dodrziavat pitny rezim.

3. stupen: Max. teplota vzduchu v rozpati od (Teplota, > 40°C):

a) vyhybat sa pobytu na priamom sinku, najma na poludnie a popoludni,

b) dodrzZiavat pitny rezim,

c) nenechavat deti a zvierata na priamom slnku, ani v stojacich automobiloch,

d) pri pobyte na priamom slnku pouZzivat ochranné prostriedky pred priamym slne¢nym Zziarenim (po-
kryvka hlavy, ochranné krémy, slnec¢né okuliare a pod.).

Dodrziavanie vhodnych zasad spravania sa poc¢as horucav:

Pitny rezim: Dodrziavat pitny rezim, dospely Clovek by mal vypit denne najmenej 2-3 litre tekutin, naj-
lepSie vody. Je potrebné vyhybat sa napojom s obsahom cukru, alkoholu a kofeinu. Treba pit pravidelne
a v mensSich davkach.

Vhodny odev: Odev by mal byt podfa mozZnosti svetlych farieb, z prirodnych materialov vzdusny a
vofného strihu. PoCas pobytu mimo domov je potrebné pouzivat pokryvku hlavy a chranit svoj zrak sl-
nec¢nymi okuliarmi.

Slnenie: Na priame sInenie su vhodné len skoré ranné a neskoré popoludnajSie hodiny. Je potrebné
vyhybat sa priamemu sineénému Ziareniu v dobe od 10 do 16 hodiny. Pri opalovani je potrebné vyuzivat
kvalitné krémy s vysokym ochrannym faktorom pred UV ziarenim

Fyzické aktivity: Pri fyzickej praci je doleZité si dopriat pravidelné prestavky a pravidelne dopifat teku-
tiny. Namahaveé cinnosti vykonavat len v skorych rannych, alebo neskorych popoludnajSich hodinach.
StarsSi a chronicky chori fudia by mali obmedzit’ svoje aktivity na minimum a z domovov vychadzat pokial
sa da len rano alebo vecer.

Zabezpecenie objektov: Miestnosti by mali byt zatienené pred priamym sineénym Ziarenim zaltziami
alebo roletami. V miestnostiach, kde je dostupna, vyuzivat klimatizaciu, rozdiel medzi vnutornou a von-
kajSou teplotou by vSak nemal presahovat 5-7 stupfiov Celzia, aby ste predi$li teplotnému Soku.

Minimalna teplota- zima

2. stupen: Dosiahnutie min. teplote vzduchu(M2, < -20°C). Silny mraz:

a) chranit sa primerane teplym obleCenim a obuvou,

b) chranit nekryté Casti tela ochrannym (mastnym) krémom,

¢) vykonat primerané opatrenia na ochranu hospodarskych plodin pred prizemnymi mrazmi.
3. stupen: Min. teploty vzduchu (M3, < -30°C). Vel'mi silny mraz:

a) urychlene vyhladat teplé miesta (obytné zariadenia),

b) vykonat primerané opatrenia v priemysle na ochranu pred silnymi mrazmi (zateplenie...),
c) chranit’ nekryté €asti tela ochrannym (mastnym) krémom.

Vietor

2. stupen: Vyskyt silného vetra, ktory dosiahne kratkodobo (v narazoch) rychlost’ (V2, priemer >
20 m/s, alebo narazy > 25 m/s):
a) nezdrziavat sa na volnych plochach,
b) nezdrziavat' sa pri labilnych prekazkach,
c) zatvorit a zabezpecdit okna a dvere,
d) odlozit’ z dvorov volne poloZzené predmety,
e) nepustat von deti,
f) zabezpecit domace zvierata,
g) neparkovat pod stromami a pri chatrnych budovach,
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h) s fahkymi vozidlami a nenaloZzenymi nakladnymi automobilmi obmedzit jazdu po otvorenych veternych
plochach,

i) zabezpedit okna, skleniky, volne uloZzené predmety, pozbierat suSiacu sa bielizen,

J) pri jazde automobilom zniZzit' rychlost jazdy.

3. stupen: Vyskyt mimoriadne silného vetra, ktory dosiahne kratkodobo (v narazoch) rychlost’
(V3, priemer > 25 m/s alebo narazy > 35 m/s):

a) ked nie je nutné, nevychadzat z domu,

b) nezdrziavat sa na volnych plochach,

c) zatvorit a zabezpecit okna a dvere,

d) nepustat von deti,

e) s lahkymi vozidlami a nenalozenymi nakladnymi automobilmi nejazdit po otvorenych veternych plo-
chach,

f) zabezpe it Zeriavy.

Snehové jazyky a zaveje

2. stupen: Intenzivna tvorba snehovych jazykov a zavejov:

a) vybavit vozidlo zimnymi technickymi prostriedkami (zimné pneumatiky, snehové retaze, vie¢né lano,
lopata a pod.),

b) zabezpedit sa komunikanymi prostriedkami (mobilny telefén, PDA, vysielacka a pod.) pre pripad
nudze.

3. stupen: Mimoriadne intenzivna tvorba snehovych jazykov a zavejov:

a) obmedzit' pohyb vo vonkajSom prostredi,

b) obmedzit jazdu vozidlom a inymi prostriedkami.

SnezZenie

2. stupen: Silné snezenie pri ktorom spadne S2, > 20 cm nového snehu za 12 h:

a) na horach sledovat a dodrziavat pokyny horskej sluzby,

b) vybavit vozidlo prisluSnymi technickymi prostriedkami (zimné pneumatiky, snehové retaze, vlie¢né
lano, lopata a pod.),

c) v pripade mokrého snehu a silného vetra obmedzit pohyb v lese a v blizkosti elektrickych vedeni.

3. stupen: Mimoriadne silné snezenie pri ktorom spadne S3, > 30 cm nového snehu za 12 h:

a) obmedzit pobyt a pohyb (i dopravnymi prostriedkami) v exteriéri.

Poladovica

2. stupen: Intenzivna tvorba poladovice:

a) obmedzit' pobyt a pohyb (i dopravnymi prostriedkami) v exteriéri,
b) upravit povrch chodnikov tak, aby umoznoval bezpecny pohyb.
3. stupen: Mimoriadne intenzivna tvorba poladovice:

a) obmedzit' pobyt a pohyb i dopravnymi prostriedkami v exteriéri,
b) upravit povrch chodnikov tak, aby umoZznoval bezpeény pohyb.

Barky

2. stupen: Vyskyt silnych burok spojené privalové zrazky s thrnmi (BD2, >30mm za 1 h) a narazy
vetra s rychlost'ou (BV2, >25m/s):
a) nezdrziavat sa na volnych plochach,
b) nezdrziavat sa pri labilnych prekazkach,
) zatvorit a zabezpe it okna a dvere,
) odlozit' z dvorov volne polozené predmety,
) zabezpecit domace zvierata,
f) neparkovat pod stromami a pri chatrnych budovach,
g) s fahkymi vozidlami a nenalozenymi nakladnymi automobilmi nejazdit’ po otvorenych veternych plo-
chach,

c
d
e
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zatopenie),

i) nezdrziavat’ sa pri vysokych stoziaroch alebo vysokych stromoch, j) opustit vodné plochy a priestory v
blizkosti potokov a riek (aj vyschnutych koryt).

3. stupen: Vyskyt mimoriadne silnych burok spojené s privalovymi zrazkami s thrnom (BD3, 40
mm za | h) a narazmi vetra s rychlost'ou (BV3, >35 m/s):

)
) nepustat’ von deti,

) neparkovat’ pod stromami a pri chatrnych budovach,

) nezdrziavat sa pri stoZiaroch vysokého napatia alebo vysokych stromoch,

) opustit vodné plochy, a priestory v blizkosti potokov a riek (aj vyschnutych koryt),
f) zabezpecit obydlie pred vniknutim vody.

Dazd’

2. stupen: Vyskyt intenzivheho dazd’a s Uhrnom zrazok (D2, > 50mm za 12 h):

v pripade kritického nedostatku ¢asu:

Zanechat akékolvek €innosti a rychlo sa odobrat na bezpecné (kopec, vySsi svah a pod.) alebo vopred
uréené miesto.

pokial mate dostatok ¢asu:

a) vypnut alebo uzatvorit hlavné rozvody elektrického prudu, vody a plynu,

g) odstranit’ latky, ktoré mézu v styku s vodou vyvolat chemicku reakciu (jedy, Zieraviny, kyseliny a pod.),
h) informovat’ svojich susedov,

i) pripravit evakuaciu zvierat,

j) pripravit' si evakuacnu batozinu,

k) opustit vodné plochy a priestory v blizkosti potokov a riek (aj vyschnutych koryt).

3. stupen: Vyskyt intenzivheho dazd’a s thrnom (D3, > 70mm za 12 h):

a) dodrziavat’ pokyny zachrannych zlozZiek, organov samospravy a Statnej spravy, sledovat pokyny v
hromadnych informacénych prostriedkoch,

b) opustit vodné plochy, a priestory v blizkosti potokov a riek ( aj vyschnutych koryt),

c) odstranit latky, ktoré mézu v styku s vodou vyvolat chemicku reakciu (jedy, zieraviny, kyseliny a pod.),
d) uzatvorit' a utesnit’ vSetky okna a otvory,

e) vypnut alebo uzatvorit hlavné rozvody elektrického prudu, vody a plynu.

Hmla

2. stupen: Vyskyt silnych hmiel s dohladnost'ou (H2, < 100m):

Ak viditefnost nepovoluje ist rychlejSie ako 20 km/hod, a ked nie je mozné rozoznat okraj cesty odstavte
vozidlo. Na dialniciach vyhladat najblizSie odpocivadlo a pockat kym sa hmla rozplynie.

3. stupen: Vyskyt mimoriadne silnych hmiel (H3, < 50m):

Obmedzit jazdu vozidlom z bezpecnostnych dévodov.
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6.2.2.urCenie zodpovednosti;

ULOHA PREDSTAVITELOV MESTA V NiZKOUHLIKOVEJ POLITIKE

Hlavné dévody pre ucast' predstavitefov mesta v riadeni otazok nizkouhlikového hospodarenia mesta
vyplyvaju z ich zodpovednosti voCi obCanom a za vykon verejnej spravy:

- ak je mesto vlastnikom alebo prevadzkovatelom zdrojov na vyrobu energie nesie zodpovednost za
jeho hospodarenie, kvalitu a cenu sluzieb poskytovanych kone¢nym spotrebitelom energie

- mesto nesie zodpovednost za hospodarenie vo svojich objektoch
- uspory energie prinesu uspory nakladov za energie, ktoré je mozné investovat do inych oblasti mesta

- mesto ako vyznamny odberatel energie mdze svojim spravanim ovplyvnit spravanie dodavatelov ener-
gii a pésobi ako priklad pre odberatelov

- moznost miestnych uradov ovplyviovat postoj organizacii a jednotlivcov k energetickej ucinnosti a
usporam energie.

Okrem tychto dévodov existuje aj zodpovednost’ mesta vo vztahu k zdravia obyvatelov, ochrane ovzdu-
Sia a v suvislosti so znizovanim emisii sklenikovych plynov — COa.

POTREBA ZOSTAVENIA NiZKOUHLIKOVEJ KOMISIE MESTA

Odporuca sa vymenovanie koordinatora, ktory zaisti spolupracu zastupitelstva a ostatnych partnerov pri
formulacii politiky plnenia nizkouhlikovej stratégie a realizaciu jej cielov. Tato praca si vyZaduje viac
manazerske a komunikacné schopnosti ako odborné znalosti z oblasti zivotného prostredia, dopravy Ci
energetiky.

Koordinaciu potrebnych €innosti je mozné dosiahnut zriadenim komisie nizkouhlikovej politiky ( KNUP)
ako iniciativneho a poradného organu mesta. Clenmi komisie by mohli byt poslanci mestského zastupi-
tel'stva, zastupcovia z oblasti Zzivotného prostredia, spravy majetku, technickych sluzieb, financii, externi
odbornici a tiez zastupcovia dodavatelov paliv a inych zaujmovych skupin na uzemi mesta.

Komisia:

- rozhoduje o spbsobe spracovania nizkouhlikovej politiky

- formuluje operativne ciele politiky

- definuje konkrétne zavazky mesta v jednotlivych oblastiach

- vyhodnotenie politiky a aktualizacii

- kontroluje finanéné aj vecné plnenia jednotlivych projektov

- pripravuje informacné materialy pre radu &i zastupitelstvo mesta a pre ob&anov
- obhajuje potrebné vydavky
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6.2.3.Casovy harmonogram vratane hlavnych mifnikov;

1. obdobie v dobe aktualizovaneji KRMvOTE 2022-2026

25

klimu a biodiverzitu

celkové odhadnuté ndklady na opatrenie ( tis.€) 2022 2023 2024 2025 2026
6.2.kratkodobé a strednodobé opatrenia
1{Subor odporucanych opatreni-KMvOTE- CZT 375 1000 4800
2|Subor odporucanych opatreni-KMvOTE- mesto LM 550 600 600 650 650
3|Vykonanie energetického auditu majetku mesta 300 300
4|Koncepcia SMART rieSeni v meste-realizacia 500 500 500 500 500
verejny'u'wternet formou partnerskych sluzieb- 20 20 20 20 20
5|SmartCities
6|obnova kamerového systému a verejného rozhlasu 500 500
7|E-government - vyuzivanie ICT rieSeni a digitalizacie 500
Motivaéna sche < "
otivacna schéma pre zamestnancov a uZivatelov 10 20 30 40 50
8|budov mesta
9sustava siete nabijacich stanic - podla redlnych potrieb 300
smart city sluzby na existujucej pasivnej infrastrukture-
10|Zavadzanie SMART rieSeni, reguldcia >0 >0 >0 >0 >0
11|Realizacia vodozadrinych opatreni 500
12|Danovy bonus za efektivnu obnovu budov 10 10 10 10 10
13|Obmena vlastného vozového parku 200 200 200
P ' -
odpora nemotorovej dopravy — podpora 500 500 500 500 500
14|cyklodopravy
15(Bikesharing — systém zdielania bicyklov 15 15 15 15 15
16{Implementdcia nizkoemisnych zén 50 50 50
17|Poradenstvo a vzdelavanie obyvatelov 20 20 20 20 20
Vytvorer,ne vykonnej zlozky pre implementaciu 50 50 50 50 50
18|opatreni NUS
19({Koncepcna spoluprdca s partnermi mesta 10 10 10 10 10
20|Vysadba stromov a udrZiavanie sidelnej zelene 50 50 50 50 50
21|atraktivna turistika- propagdcia ekologickosti mesta 10 10 10 10 10
22|Zelené verejné obstaravanie 5 5 5 5 5
23|zavedenie BIM pre projektovanie budov 100 100 100
. - X X B
Vystavba/rekonstrukcia vzorovej .mestskej udovy s 600 1400
24|takmer nulovou spotrebou energie
vytvorenie Komunitného vzdeldvacieho centra pre 30 30 30 30 30
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2. obdobie v dobe 2027-2031

celkové odhadnuté ndklady na opatrenie ( tis.€) 2027 2028 2029 2030 2031
6.1.dlhodobé ciele a ulohy
1|Subor odporucanych opatreni-KMvOTE mesto LM 1000 1000 1000 1000 1000
2|Vykonanie energetického auditu majetku mesta 300
3|Koncepcia SMART rieSeni v meste-realizacia 500 500 500 500 500
verejny internet formou partnerskych sluzieb-
4 Smathgities ° ' 20 20 20 20 20
5|obnova kamerového systému a verejného rozhlasu 500
Motivacna schéma pre zamestnancov a uzivatelov 50 50 50 50 50
6|budov mesta
7|Danovy bonus za efektivnu obnovu budov 15 15 15 15 15
8|Bikesharing — systém zdielania bicyklov 15 15 15 15 15
9|Implementacia nizkoemisnych zén 50 50 50
10|zavedenie BIM pre projektovanie budov 100 100
Podpora bez-emisnej individudlnej automobilovej 50
11|dopravy
12|Poradenstvo a vzdeldavanie obyvatelov 20 20 20 20 20
. E(l:lJrszanle vykonnej zlozky pre implementaciu opatreni 50 50 50 50 50
14{Koncepcna spolupraca s partnermi mesta 5 5 5 5 5
15(Vysadba stromov a udrziavanie sidelnej zelene 50 50 50 50 50
VyuZivanie zatrdvnenych vsakovacich pdsov, 100
16/|infiltracnych priekop, protipovodniové opatrenia
podpora ekologického polnohospodarstva a lokdlnej 20
17|produkcie potravin
18|atraktivna turistika- propagacia ekologickosti mesta 10 10 10 10 10
19|Zelené verejné obstaravanie 25
21|E-government - vyuZivanie ICT rieSeni a digitalizacie 100
22|sustava siete nabijacich stanic - podla redlnych potrieb 50 50 50 50 50
smart city sluzby na existujlcej pasivnej infrastruktuire-
23|Zavadzanie SMART rieSeni, regulacia >0 >0 >0 >0 >0
inStalacia pokrocilych smart city sluZzieb monitoringu
24|kvality ovzdusia a vod >0 >0
26|0Obmena vlastného vozového parku 300
Podpora nemotorovej dopravy — podpora 200 200 200 200 200

27

cyklodopravy
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3. obdobie v dobe 2032-2036

27

cyklodopravy

celkové odhadnuté naklady na opatrenie ( tis.€) 2032 2033 2034 2035 2036
6.1.dlhodobé ciele a Glohy
1|Subor odporucéanych opatreni-KMvOTE mesto LM 1500 1500 1500 1500 1500
2|Vykonanie energetického auditu majetku mesta 400
3|Koncepcia SMART rieSeni v meste-realizacia 500 500 500 500 500
verejny'lr\ternet formou partnerskych sluzieb- 20 20 20 20 20
4|SmartCities
5|obnova kamerového systému a verejného rozhlasu 500
Motivacna schéma pre zamestnancov a uzivatelov
6|budov mesta ° >0 >0 >0 >0 >0
7|Danovy bonus za efektivhu obnovu budov 15 15 15 15 15
8|Bikesharing — systém zdielania bicyklov 15 15 15 15 15
9|Implementacia nizkoemisnych zén 50 50 50
10|zavedenie BIM pre projektovanie budov 100 100
Podpora bez-emisnej individudlnej automobilovej
50 50
11|dopravy
12|Poradenstvo a vzdeldvanie obyvatelov 20 20 20 20 20
. E(L:IJrSzame vykonnej zloZzky pre implementaciu opatreni 60 60 60 60 60
14|Koncepcna spolupraca s partnermi mesta 5 5 5 5 5
15|Vysadba stromov a udrZiavanie sidelnej zelene 60 60 60 60 60
VyuZzivanie zatradvnenych vsakovacich pasov, 100
16|infiltracnych priekop, protipovodifiové opatrenia
podpora ekologického polnohospodarstva a lokdlnej 20
17|produkcie potravin
18|atraktivna turistika- propagdcia ekologickosti mesta 20 20 20 20 20
19|Zelené verejné obstaravanie 25
21|E-government - vyuZzivanie ICT rieSeni a digitalizacie 100
22|sustava siete nabijacich stanic - podla redlnych potrieb 60 60 60 60 60
smart city sluzby na existujucej pasivnej infrastrukture-
23|Zavadzanie SMART riesSeni, regulacia 60 60 60 60 60
inStalacia pokrocilych smart city sluzieb monitoringu
. v. R 50 50
24|kvality ovzdusia a vod
26|0bmena vlastného vozového parku 400 500
Podpora nemotorovej dopravy — podpora 200 200 200 200 200

Casovy harmonogram na roky 2022-36 uvadza celkové roéné naklady na opatrenia v tis.€.
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6.2.4.predpokladané naklady v &leneni na verejné zdroje (EU, $tatny rozpodet, rozpo&et samospravy) a
sukromné zdroje;

Celkové predpokladané naklady na opatrenia 6.1 a 6.2 rokov 2022-36 su 49 215 tis.€, z toho pre mesto
Liptovsky Mikulas 44 040 tis.€, pri predpokladanom 5% financovani mestom je to 2 052 tis.£.

Predpokladané naklady su odhadnuté s ich naslednym spresnovanim v projektovej dokumentacii a s
definitivhou vySkou z vysledku verejného obstaravanie v dobe ich realizacie.

NUS je spracovana roku 2021, t.j. v obdobi kon&iaceho sa planovacieho obdobia EU 2014-2020. Pod-
mienky financovania v novom planovacom obdobi 2021-2027 teda eSte nie su zname. V NUS sa pred-
poklada zachovanie 5 % spolufinancovania pre mesto.

Pripravovany Modernizacny environmentalny fond ma fungovat’ v polro¢nych cykloch, ma byt financo-
vany vynosmi z emisnych kvot. Investi¢né projekty sa budu vyhodnocovat v dvoch rezimoch, fond po-
skytne dotacie pre jednotlivé projekty, ale aj cez viacroCné schémy.

Modernizacny fond zagne plne fungovat od roka 2021 a do roka 2030 by mohol ziadatelom na Sloven-
sku, pri cene emisnych kvot na urovni 25 €/t, rozdelit’ okolo 1,3 miliardy €.

O rozdefovani dotacii z nového fondu bude spolu so slovenskou stranou rozhodovat Eurépska inves-
ticna banka (EIB), Eurdpska komisia a novovytvoreny vybor. Podporené projekty budu musiet byt v
sulade s pravidlami Statnej pomoci. Prioritnym projektom Moderniza¢ny fond preplati az 100 % investi¢-
nych nakladov.

Modernizacny fond by mal podporovat investicie na modernizaciu energetickych systémov a zvySovanie
energetickej efektivnosti. Naopak, nemal by sa tykat investicii do uhlia alebo inych tuhych fosilnych
paliv. Mechanizmus bude platny aZ do roku 2030, ak sa nepredizi alebo neddjde k zmenam.
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Dostupny je v suasnosti uz spdsob financovania opatreni, nezavisly od prostriedkov EU:

Garantované energetickeé sluzby v zmysle Zakona €. 321/2014 o energetickej efektivnosti.

SPOLOCNOSTI POSKYTUJUCE ENERGETICKE SLUZBY

GES- garantovana energeticka sluzba zvy€ajne financuje projekty na usporu energie bez toho, aby
miestna samosprava musela vopred hradit akékolvek investicné naklady. Investicné naklady sa splacaju
a zisk sa vytvara z uspor energie dosiahnutych v priebehu zmluvného obdobia. Zmluva GES garantuje
ur€ité mnozstvo uspor energie pre miestnu samospravu a mestu dava moznost’ vyhnut sa investiciam v
neznamom teréne. Akonahle zmluva vyprsi, mesto vlastni efektivnejSie objekty s nizSimi nakladmi na
energiu.

GES ¢asto ponuka "zaruku" na vykon, ktora méze mat' niekolko foriem. Zaruka sa méze tykat’ skutoc-
nych tokov uspor za energie vzniknutych z projektu rekonsStrukcie. Alternativne moze zaruka stanovit,
Ze uspory energie budu stacit na splatenie mesacnych nakladov na dlhovu sluzbu. Hlavhym prinosom
pre vlastnika budovy je odstranenie rizik projektu pri neplneni, a to pri zachovani prevadzkovych nakla-
dov na prijatelnej urovni.

Financovanie je usporiadané tak, aby uspory energie pokryvali naklady sluzieb dodavatela a investicné
naklady na nové a energeticky ucinnejSie zariadenia. Moznosti splacania su predmetom rokovani.

Meranie a kontrola energie a dosiahnutych uspor su rozhodujuce pre v8etky strany zapojené do projektu.
Preto ma protokol zamerany na pracu s beznymi pojmami a metddami pre hodnotenie vykonnosti pro-
jektov u€innosti zasadny vyznam pre kupujucich, predavajuci a financnikov.
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6.2.5.predpokladana uspora energie/vyuzivanie energie z OZE;

Spracované v KRMvOTE.

6.2.6.predpokladané znizenie emisii sklenikovych plynov;

Spracované v KRMvVOTE

6.2.7.predpokladané zniZenie/zvySenie zakladnych znecistujucich latok do ovzdusia;

Predpokladané znizenie znecistujucich latok CO2
Rok 2005- vychodiskovy: 26 219 t/rok

Rok 2036- cielovy 1 870 t/rok, znizenie 0 93 %

Predpokladané znizenie spotreby energie

Rok 2005- vychodiskovy: 95 632 MWh/rok
Rok 2036- cielovy 32 372 MWh/rok, znizenie o 66 %
Podiel OZE 93 %
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6.3. Doplnkové &innosti, ktoré maju potencial napoméct’ zniZzovaniu emisii

Tu je niekolko prikladov opatreni ICT, ktoré by mohli byt realizované na miestnej urovni:

* Podnecovat otvorenu diskusiu s prisluSnymi zainteresovanymi stranami v prislusnych oblastiach s vy-
sokym potencialnym dopadom, ako su energeticky inteligentné domy a budovy, inteligentné osvetlenie,
personalizovana verejna doprava.

» Dat’ dohromady strany zuCastnené v oblasti ICT a energetiky s ciefom vytvarat synergie a nové formy
spoluprace. Spojit sa napriklad so spolo¢nostami verejnych sluzieb, aby sa zabezpecila primerana pod-
pora a vyuzitie inteligentného merania. Zaistit, aby inteligentné merace vytvarali spravnu rovhovahu me-
dzi dalSimi nakladmi na ne vynaloZzenymi a vyhodami pre zakaznikov, z hladiska potencialnych uspor
energie

fektivnejSie vyuzitie tychto e-technoldégii.

* Rozvijat’ elektronicku verejnu spravu, teleworking, telekonferencie, atd. v ramci miestnej samospravy
a podporovat ich vyuzivanie.

* Integrovat informacné a komunikaéné technologie ICT pre zlepSenie energetickej uc€innosti vo verej-
nych budovach, verejnom osvetleni a riadeni dopravy.

* Zlepsit spravu vozoveho parku miestnej samospravy: implementacia ekologického spdsobu riadenia
vozidiel, optimalizacia tras (v realnom €ase) a sprava vozového parku a dozor nad nim.

* Monitorovanie a vacsie zviditefnenie emisii sklenikovych plynov CO2 a dalSich udajov o Zivothom pro-
stredi pre obanov. Tento monitoring v readlnom ¢ase poskytuje prostriedky pre studium emisnych vzor-
cov, sledovanie pokroku a intervencie.

* Demonstrovat, Ze miestna samosprava méze ist praktickym prikladom tym, Ze zabezpeci, aby mestska
informacné a komunikac¢na infrastruktura a digitalne sluzby mali ¢o najmensiu uhlikovu stopu. Podporo-
vat' tuto prax smerom k sukromnému sektoru a SirSej verejnosti.
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7. AKTUALIZACIA KONCEPCIE ROZVOJA MESTA LIPTOVSKY MIKULAS V OBLASTI TEPEL-
NEJ ENERGETIKY

Ako samostatna neoddelitelna priloha NUS - KRMVOTE.
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