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l. Zakladné udaje o obstaravatelovi

1. Nazov
Mesto Trnava

2. Identifikaéné ¢islo
00313114

3. Adresa sidla
Hlavna 1, 917 71 Trnava

4. Kontaktné iidaje opravneného zastupcu obstaravatela
JUDr. Peter Brocka, LL.M.
primator mesta Trnava
Hlavna 1, 917 71 Trnava
Tel. ¢.: 033/32 36 332
e-mail: peter.brocka@trnava.sk

1. Zakladné udaje o strategickom dokumente

1. Nazov
Plan udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tizemia

2. Charakter

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funk¢ného tizemia (d’alej len
»PUM MFO Trnava®) je novy strategicky dokument s miestnym dosahom, ktorého ti¢elom je
vytvorit podmienky pre uspokojenie potrieb mobility obyvatelov, névstevnikov
a podnikatel'skych subjektov mesta Trnava ajeho okolia, znizenie negativnych vplyvov
dopravy na kvalitu zivota v meste Trnava a zaroven prispiet’ k udrzateI'nému rozvoju mestskej
funk¢nej oblasti Trnava (d’alej len ,,MFO Trnava®) a celého regionu v jeho dosahu.
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3. Hlavné ciele

Hlavnym cielom PUM MFO Trnava je vytvorit komplexny spol'ahlivo prepojeny
dopravny systém, napliujici potreby obyvatel'ov a vSetkych subjektov posobiacich na tzemi
MFO Trnava, s ¢o najmensim negativnym dopadom na zivotné prostredie.

Do6vodom vypracovania tohto strategického dokumentu je najmé potreba analyzovat
sucasny stav a navrhnut’ zodpovedajuici rozvoj dopravnych systémov na izemi MFO Trnava v
podrobnosti, v akej by to v ramci uzemného planu nebolo mozné, ktora je pre Uzemny plan
mesta Trnava (d’alej len ,,UPN-M Trnava®), obci MFO Trnava, Trnavského samospravneho
kraja a nadvazujlicej dokumentacie potrebna.

Vizia a oblasti zmeny pre navrhové a vyhl'adové obdobie boli zostavené a odsuhlasené po
konsenze s odbornou verejnostou a su odbornym podkladom pre navrh opatreni rozvoja
udrzateI'nej mobility MFO Trnava.

Vizia mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov

MFO Trnava je moderna a dynamicka oblast’, kde sa dobre Zije, pracuje, odpociva aj
Sportuje. Doraz sa kladie na udrzatel’ny rozvoj.

V roku 2050 bude vd’aka spolupraci mesta Trnava a obci v mestskej funkcénej oblasti
tento region konkurencieschopnejsi voc¢i hlavnému mestu i v medzinarodnom meradle.
Bude poskytovat’ kvalitné sluzby pre svojich obyvatel’ov, ktorych pocet sa zvySi aj
vd’aka diverzifikacii hospodarskej zakladne v izemi a vyuZitiu ploch na byvanie.
Mestsky region sa stane ,,izemim Sanci® pre vSetky socidlne skupiny obyvatel’stva a
zaroven bude atraktivnym miestom pre navstevnikov.

Vizia odpoveda na otazky

— Kam by rozvoj MFO Trnava smeroval a preco?

— Aky stav vyvoja MFO Trnava sa o¢akava o 5, 10, 20 az 30 rokov?

— Ako by mala byt zaistena stivisiaca nevyhnutna mobilita?

V nadvidznosti na viziu MFO Trnava a schvélené strategické ciele bude ureny cely rad
meratel'nych indik4torov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese napliiovania PUM MFO
Trnava.

Navrh strategického dokumentu je rozdeleny do piatich oblasti zmien, pre ktoré boli
stanovené jednotlivé strategické a Specifické ciele.

Kazdy zo zoznamu cielov dodrzuje principy SMART: < S$pecificky, ¢ meratelny. -
dosiahnutelny, * relevantny. * terminovany.

Oblasti zmeny
1. Optimalizacia, zlepSenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému.
2. Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VOD, cyklistickej dopravy a pese;j
dopravy).
3. ZvySenie ochrany Zivotné prostredia odstranovanim st€asnych a minimalizovanim
novych negativnych druhov dopravy.
Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy.
5. Znizovanie energetickej narocnosti dopravy jej manazovanim a riadenim (prestupné
terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy).

e

Strategické a Specifické ciele PUM MFO Trnava

Oblast’ zmeny 1 Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného

systému
Strategické ciele Specifické ciele
1.1 Dostavba 1.1.1 Dobudovanie siete zbernych komunikécii a vézieb na regionalnu aj

komunikacnej siete nadregionalnu siet’
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1.1.2 Dostavba obsluznych komunikacii a chybajucich prepojeni

1.2 Zvysenie efektivity
komunikacnej siete

1.2.1 Optimalizécia svetelnych signalizaénych zariadeni

1.2.2 Odstranenie sucasnych kapacitnych nedostatkov komunikacnej siete

1.2.3 Upokojovanie vhodnych komunikacii

1.2.4 Eliminacia nie nevyhnutnej dopravy V centralnej ¢asti mesta
a V obytnych Castiach mesta a mestskej funkcnej oblasti

1.3 Optimalizacia
statickej dopravy

1.3.1 Rozvoj systétmov P+ R, k+ R, P+ G

1.3.2 Parkovacia politika pre centralnu ¢ast’ mesta- centralnu mestski zonu

1.3.3 Riesenie parkovania v obytnych ¢astiach mesta a mestskej funkéne;j
oblasti

Oblast’ zmeny 2

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VOD, cyklistickej
dopravy a pesej dopravy

Strategické ciele

Specifické ciele

2.1 Zvysenie podielu
ciest verejnou dopravou

2.1.1 Zavedenie integrovaného dopravného systému

2.1.2 Zvysenie cestovnej rychlosti pre verejni dopravu

2.1.3 Modernizacia informacnych a odbavovacich systémov verejnej
0sobnej dopravy

2.1.4 Modernizacia alebo optimalizacia Zelezni¢nych trati pre zvySenie
kapacity pre osobnu aj nakladni1 dopravu

2.1.5 Rozvoj primestskej verejnej osobnej dopravy v ramci MFO Trnava
a regionu

2.1.6 Zlepsenie prestupnych vizieb

2.1.7 Zvysenie kvality infrastruktiry verejnej osobnej dopravy vratane
bezbariérovosti

2.1.8 Dodrzanie Standardov pre vozidla verejnej osobnej dopravy/mestska
hromadné doprava nastavenych podl'a planu dopravnej obsluznosti, planu
udrzatel'nej mobility

2.1.9 ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti

2.2 Zvysenie podielu
ciest cyklistickej a pese;j
dopravy

2.2.1 Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie sucasnych tras
pre cyklistov

2.2.2 Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (napr. stojany na
bicykle, servisné miesta...)

2.2.3 Podpora dochadzania do zamestnania na bicykli

2.2.4 Doplnenie mestského mobiliara pre pesich (napr. lavicky, verejné
WC..))

2.2.5 Zriad’'ovanie novych pesich zon, prepojenie existujticich pesich zon
V centre mesta

2.2.6 Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach

2.2.7 Skracovanie dizky ciest pre pesiu a cyklisticka dopravu

2.2.8 Marketingova a finan¢na podpora verejne;j, cyklistickej a pesej
dopravy

2.2.9 Rozvoj systému mestskych bicyklov — Bikesharing

2.2.10 Podpora rozvoja turizmu mestskej funkcnej oblasti Trnava ako
turistického ciel’a

Oblast’ zmeny 3

ZvySenie ochrany Zivotné prostredia odstranovanim sucasnych
a minimalizovanim novych negativnych druhov dopravy

Strategické ciele

Specifické ciele

3.1 ZniZenie emisii
sklenikovych plynov
a znizenie energeticke;j
narocnosti dopravy

3.1.1 Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejSie vozidla

3.1.2 Zavadzanie alebo rozsirovanie ekologickych paliv alebo pohonov
vozidiel mestskej verejnej dopravy vratane rekuperacie

3.2 ZniZenie poctu
obyvatel'ov trpiacich

3.2.1 Znizenie hlukovej zataze od nevyhovujuceho stavu komunikacénej
infrastruktiry
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nadlimitnym hlukom z
dopravy

3.2.2 Znizenie intenzit dopravy v zastavanom uzemi

3.2.3 Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

3.2.4 Odhlucnenie cestnej verejnej dopravy a zelezni¢nej dopravy

3.2.5 Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitach

3.3 Znizenie prasnosti
komunikacii
V zastavanom uzemi

3.3.1 Zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch

3.3.2 Rekonstrukcia nevyhovujticich povrchov vozoviek

3.3.3 Podpora vysadby zelene v meste a MFO a pozdlZ komunikaécii,
revitalizacia izemia

Oblast’ zmeny 4

ZvySenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategické ciele

Specifické ciele

4.1 Zvysenie
bezpecnosti vsetkych
ucastnikov dopravne;j
prevadzky

4.1.1 Opatrenia pre zvySenie bezpecnosti nemotorovej dopravy

4.1.2 Opatrenia pre zvySenie bezpecnosti na krizenie vSetkych druhov
doprav

4.1.3 Segregacia motorovej a nemotorovej dopravy pri hlavnych
komunikécidch

4.1.4 Prestavba kriZzovatiek a usekov komunikacii z dovodu zvysenia
bezpecnosti

4.1.5 Informacné a osvetové kampane pre zvySenie bezpecnosti prevadzky

4.1.6 Zvysenie poctu miest s automatickym zdznamom porusovania
pravidiel cestnej premavky

4.1.7 VSeobecné zvysenie dohl'adu nad dodrziavanim pravidiel cestnej
premavky

4.1. 8 Osvetlenia miestnych komunikacii

4.2 Zvysenie
bezpecnosti vo verejnej
doprave

4.2.1 Bezpeéné vozidla hromadnej dopravy (osobny a kamerovy dohl’ad)

4.2.2 Bezpecné zastavky a terminaly

4.3 Zaistenie
spolahlivosti
dopravného systému pri
mimoriadnych

4.3.1 Vypracovanie rdmcovych mimoriadnych planov pre mimoriadne
udalosti (najma pre verejni osobnil dopravu)

udalostiach

4.4 Zvysenie 4.4.1 Vyssi dohl'ad mestskej policie (osobny a kamerovy)

bezpecnosti

na Specifickych 4.4.2 Netolerovanie vandalizmu a pasazierov bez zaplatenia cestovného,

miestach a negativne
vnimanych lokalitach

udrziavanie ¢istoty verejnych priestorov

Oblast’ zmeny 5

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZzovanim a
riadenim (prestupné terminaly, prekladiskd, inteligentné riadenie

dopravy)

Strategické ciele

Specifické ciele

5.1 Minimalizacia
kongescii a casovych
strat

5.1.1 Preferencie vozidiel mestskej hromadnej dopravy, bus pruhy

5.1.2 Rozsirenie dynamického riadenia a inteligentnych dopravnych
systémov

5.1.3 Podpora navigacnych systémov vratane navadzaniana P + R, K+ R

5.2 Efektivna
parkovacia politika

5.2.1 Rozvoj systtmovP + R, K+ R, B+ G,B +R

5.2.2 Zavedenie regulacie parkovania aj mimo centra Trnavy, nasledna
postupna vystavba parkovacich domov

5.3 Prepojenie
dopravného a uzemného
planovania, zaviest’
principy integrovaného
dopravného plédnovania
vratane posilnenia
vyznamu telematickych
systémov

5.3.1 Podpora udrzateI'ného rozvoja mesta, najma udrzatel'nej vystavby

5.3.2 Preferencia koncentrovanej zastavby s moznost'ou obsluhy verejnou
dopravou
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5.4.1 Podpora pre carpooling (spolujazda)
— podpora zriad’ovatel'ov carpooling — vymedzenie parkovacich miest pre

5.4 Zvysenie vyuzitia vozidla zaradené do tohto systému
zdielanych druhov — motivacia zamestnavatel'ov k podpore carpoolingu
dopravy 5.4.2 Podpora pro carsharing (zdielanie vozidiel)

podpora zriad'ovatel'ov carsharingu — vymedzenie parkovacich miest pre
vozidla zaradené do tohto systému

5.5 Minimalizovanie 5.5.1 Regulacia vjazdu zasobovacich vozidiel do centra mesta
negativnych dopadov . L
citylogistiky 5.5.2 Program citylogistika

Nastavenie ¢o najefektivnejSicho systému mobility na tzemi mesta Trnava a jeho
funk¢éného izemia a regionu (automobilova doprava, zelezni¢na doprava, cyklistickd doprava,
pesia doprava, staticka doprava) s intenzifikéciou zékladnych vnatornych aj vonkajsich ciel'ov
dopravnej ststavy, bude zdkladiiou pre tzemné rozhodovanie a nasledné technické rieSenie
v oblasti dopravy.

4. Struény opis obsahu strategického dokumentu

PUM MFO Trnava je koncepcnou studiou vsetkych subsystémov dopravy na tizemi MFO
Trnava s odportac¢anim do ¢asti Trnavského kraja.

Stucastou MFO Trnava st okrem uzemia krajského mesta Trnava uzemia tychto obci:
Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrnéiarovee
nad Parnou, Jaslovské Bohunice, MalZenice, Ruzindol, Such4 nad Parnou, Selpice, Spaéince,
Zavar, Zelenec¢, Zvoncin.

Uzemie, ktoré je v dosahu tohto strategického dokumentu je vymedzené hranicou MFO
Trnava. Z hladiska planovania mobility v MFO Trnava nie je mozné vynechat vézby na
Trnavsky kraj, ktory je zdrojom a cielom vyznamného podielu ciest realizujliicich sa aj na
uzemi MFO Trnava.

PUM MFO Trnava bude mozné vyuzit na uéely UPN-M Trnava a stdasne bude
podkladom pre planovanie dopravnej obsluznosti na uizemi MFO Trnava. Jeho neoddeliteI'nou
sti€astou s aj neinvesti¢né akcie, ktoré maju za ciel’ presvedcit’ obyvatel'ov a navstevnikov
MFO Trnava o vhodnosti vyuzivania udrzatenych druhov dopravy a tiez zvysit' bezpecnost’
prevadzky v oblasti dopravy na tomto tizemi.

V navrhovej casti su pre jednotlivé segmenty dopravy apre cely dopravny systém
navrhnuté opatrenia, ktoré napliuji schvalent viziu, jej oblasti zmien a strategické ciele.
Opatrenia prispievaju k zlepSeniu zivotného prostredia v meste a k zvySeniu bezpecnosti
a plynulosti pre vSetky druhy mestskej dopravy.

Navrhovu &ast PUM MFO Trnava dopliiiaja prilohy, ktoré buda predmetom pravidelnych
aktualizacii podla skuto¢ného vyvoja rozvoja dopravnej infrastruktiry a vyvoja mobilitného
spravania obyvatel'ov.

Jednou z tychto priloh navrhovej ¢asti su zasobniky projektov:
— ,,zasobnik tvrdych projektov* — investi¢né zamery, ktoré st v meste a jeho bezprostrednom
okoli pripravované a ktorych tcelnost’ je v rdmci projektu mobility preverena,

— ,,zasobnik mikkych projektov*, ktory obsahuje navrhy na podporu udrzateI'nej mobility.
Pozndamka: Zostrucneny vytah zasobnikov projektov tvori prilohu tohto zdaverecného
stanoviska.

Navrhované projekty musia reagovat’ na zmeny podmienok (v izemi ¢i prdvnom ramci),
a preto nie su sucast'ou koncepcie, ktord by mala byt nemenna.

Na navrhovu ¢ast’ nadvizuje ,,Plan implementacie a monitorovania®“. V tomto dokumente
st uvedené projekty pre najblizsi navrhovy horizont — akény plan. Dalej je uvedeny spdsob
monitorovania aimplementacie navrhnutych rieSeni vratane odporucani, ako vykonavat
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evaluaciu navrhnutych indikatorov. Preto, aby Plan implementacie a monitorovania mohol
flexibilne reagovat’ na zmeny v uzemi ¢i legislative, bude raz za 2 — 5 rokov aktualizovany.

V navrhovej Casti st uvedené aj opatrenia a projekty, ktoré pomozu dosiahnut’ ciele vizie
Planu mobility, ale ktoré musia byt realizované mimo hranic MFO Trnava v Trnavskom Kraji.
KedZe tymto je prekraCovand uzemna pdsobnost PUM MFO Trnava, su tieto opatrenia
uvedené iba ako odporucania pre d’alSich investorov, ktorymi su Statne organizacie, Trnavsky
kraj a susedné obce.

PUM MFO Trnava pozostava z tychto Casti: Prieskumy a zber dat, Dopravny model,
Analyticka cast, Navrhova cast, Plan dopravnej obsluznosti, Plan implementacie a
monitorovania.

Prieskumy a zber dat - zhromazd’ovanie dostupnych podkladov o demografii a izemnom
rozvoji, udajov o doprave, dat ohl'adom nehodovosti, resp. bezpecnosti a dalSich. Terénne
prieskumy, prieskumy dopravného spravania, scitania dopravy a smerové (anketové)
prieskumy.

Dopravny model — tvorba akalibracia dopravného modelu sucasného stavu, prognoza
prepravného dopytu a vyhodnotenie jednotlivych modelovych scenarov pre navrhovu Cast’.
Analytickd Cast’ - analyza dostupnych informacii o stave a moznostiach rozvoja vsetkych
dopravnych subsystémov z hl'adiska kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajuca
disproporcia, ktoru je nutné riesit. Analyza sucasného stavu mobility, dopravnych systémov a
sieti v rieSenom uUzemi bola vykonand na zéklade terénnych prieskumov, prieskumov
dopravného spravania, scitania dopravy, smerovych (anketovych) prieskumov a
multimodalneho S$tvorstupfiového dopravného modelu sucasného stavu. Modelovanie a
analyza dopravného dopytu je primarne zamerand na obdobie pracovného dna,
vychodiskovym rokom, pre ktory bola ziskana véac¢sina podkladovych a kalibraénych dat, bol
stanoveny rok 2019. Na zéklade dopravného modelu bolo vykonané modelovanie hladin
hluku a modelovanie urovne emisii znecistujucich latok do ovzdusia.

V analytickej ¢asti boli stanovené ¢asové horizonty — 2025 (+5 rokov), 2030 (+ 10 rokov),
2040 (+ 20 rokov) a 2050 (+ 30 rokov), pre ktoré boli porovnavané tri varianty scenarov:

e nulovy scendr — bez aktivit (,,do-nothing*), oproti existujucemu stavu nie si do
modelovych vypoétov doplnené Ziadne planované stavby a opatrenia. Obsahuje iba
vyvoj poctu obyvatel'ov a vyvoj stupiia automatizacie;

e naivny scenar (,,BAU — business as usual®) pri zohladneni nizkeho/stredného
/vysokého rozvoja hlavnych socioekonomickych a izemnych premennych; rozvoj
siete bude stanoveny na zaklade realnych moZnosti rozvoja a budil splnené reédlne
nastavené opatrenia pre zmenu dopravného spravania obyvatel’stva,

e maximalisticky scendr (,,do-all“) na ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju
K naplneniu identifikovanych cielov a indikatorov; rozvoj siete a opatreni bude
nastaveny na maximalne naplnenie vSetkych uzemno-planovacich dokumentov,
opatreni a d’alSich ndpadov bez ohl'adu na finanénu naroc¢nost’.

Zaver analytickej Casti je venovany stratégii a vyjasneniu vizie mobility v konsenze
s kI'i€ovymi partnermi a verejnostou a SWOT analyze. V nadvédznosti na viziu a schvalené
strategické ciele je stanoveny Subor meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie
dopadov v procese napinania PUM MFO Trnava. SWOT analyza bola vykonana pre kazdy
dopravny subsystém aj komplexne cely systém dopravy v meste, vratane dostupnosti,
bezpecnosti a vplyvu na Zivotné prostredie.

Navrhova cast’ — jej sucastou je navrh optimalizacie rozvoja jednotlivych dopravnych
subsystémov, vyhodnotenie ich vzdjomného spolupdsobenia a komentéar z hladiska vplyvov
na zivotné prostredie. Navrhnuté opatrenia vychadzaju z vykonanych SWOT analyz a zaroven
zohl'adituju nastavené a schvélené vizie rozvoja uvedené v analytickej casti PUM MFO
Trnava. V néavrhovej Casti je zohladnena preferencia nemotorovej dopravy a preferencia
verejnej hromadnej dopravy ako nosného prvku verejnej prepravy osdb, pri zachovani
kvalitného zasobovania tizemia mesta a pokrytie potrieb mobility obyvatel'ov.
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Budtci navrhovany systém bol overeny na zaklade dopravného modelu a patricne
upraveny. PUM MFO Trnava bol spracovany v jednom variante rieSenia. Scendre uvedené
v analytickej Casti sa liSia iba v rokoch predpokladanej realizacie vo vztahu k naplneniu
jednotlivych opatreni zo zasobnika projektov a nejedna sa o varianty koncepcie ako celku.

Plan implementdcie a monitorovania - je samostatnym vykondvacim dokumentom k
PUM MFO Trnava a opatreni s ohl'adom na technicku, administrativnu, finan¢nq,
ekonomicku a prevadzkovil implementacni kapacitu systému. Jeho stcastou aj finanéné
prostriedky, ktoré je nutné z rozpoctu mesta Trnava a rozpoc¢tu obci MFO Trnava vynalozit’ v
jednotlivych rokoch na investi¢né a neinvesticné akcie.

Plan dopravnej obsluznosti - bol spracovany ako priloha PUM MFO Trnava za uc¢elom
zosuladenia vSetkych druhov dopravy a tym vytvorenie optimalneho rieSenia systému
dopravného spojenia v MFO Trnava. Zaroven ma sluzit’ na kvalitné zabezpecenie dopravne;j
obsluznosti a ako podklad pri zavadzani integrovaného dopravného systému.

PUM MFO Trnava vo vSeobecnej rovine riesi dopravné problémy a r6znorodé poziadavky
aktérov prostrednictvom systematického procesu, a jeho sucastou je analyza suc¢asného stavu,
vizie, ciele a zamery, vratane ndvrhu vhodnych opatreni, ich aktivhu komunikéciu,
monitoring a hodnotenie. PUM MFO Trnava bude po schvaleni jednym zo strategickych
dokumentov mesta Trnava v oblasti rozvoja dopravnych systémov a dopravnej infrastruktary,
ktora je jednou z podmienok hospodérskeho rozvoja uzemia MFO Trnava.

5. Vztah k inym strategickym dokumentom.

Doprava ako celok, vratane miestnej dopravy, ma vo vSeobecnosti vzt'ah so strategickymi
dokumentmi na medzinarodnej, narodnej i regionalnej Grovni z ktorych mozno uviest’ napr.:
Medzindrodnd Groven

e Agenda 2030 pre udrzatel'ny rozvoj
Ramcovy dohovor OSN o zmene klimy
Kjoétsky protokol k rimcovému dohovoru OSN o zmene klimy
Parizska dohoda

Sendaisky ramec pre znizovanie rizika katastrof na roky 2015-2030

Euroépska troven

e BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdopskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZzivajiceho zdroje,
KOM(2011) 144 v konecnom zneni

e Eurépska zelena dohoda (European Green Deal), KOM (2019) 640 v kone¢nom zneni

e FEurdpa 2020 — Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzate'ného a inkluzivneho
rastu KOM (2010) 2020 v kone¢nom zneni

e Akeény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS)
KOM(2008) 886 v kone¢nom zneni

e Zelena kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej Akény plan
(2009)

e Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady EU &. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o
usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia
& 661/2010/EU

e Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy

e Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo diia 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti
cestnej dopravy v rokoch 2011 — 2020

e Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za
uzivanie urcitych pozemnych komunikacii tazkymi ndkladnymi vozidlami

e Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

e FEurdpska stratégia pre nizkoemisntii mobilitu (KOM(2016) 501 z 20. 7. 2016
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Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM(2011) 112 v kone¢nom zneni

Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v konecnom zneni

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dna 21. maja 2008 o kvalite
vonkajSieho ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Europu

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej zeleznicnej
sieti pre konkurencieschopnu ndkladni dopravu

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Spoloc¢enstve

Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

Smernica EP a Rady 2009/28/ES z 23. Aprila 2009 o podpore vyuzivania energie
Z obnovitel'nych zdrojov energie

Smernica EP a Rady 2018/844 z 30. Maja 2018, ktorou sa meni smernica 2010/31/EU
0 energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o energetickej efektivnosti
UdrzateI'na budicnost’ dopravy: smerom k integrovanému pouzivatel'sky pristupnému
systému zalozenému na technologiach

ZDRAVIE 2020: Eurdpska politika pre zdravie a prosperitu

Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020 (2014)

Narodna Groven

Koncepcia tizemného rozvoja Slovenska 2001 v zneni KURS 2011 — Zmeny a
doplnky ¢.1 KURS 2001

Partnerskd dohoda Slovenskej republiky na programové obdobie 2014 — 2020
Narodna stratégia regionalneho a izemného rozvoja SR do roku 2030 (2017)

Narodna stratégia trvalo udrzate'ného rozvoja SR (2001)

Strategicky plan rozvoja a Gdrzby ciest I1. a lll. triedy

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016)

Stratégia rozvoja cestovného ruchu SR do roku 2020 (2013)

Marketingova stratégia SACR na obdobie 2014 -. 2020 (2013)

Narodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva v podmienkach SR
(2016)

Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (2016)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (2015)
Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR (2015)

Program revitalizacie zelezni¢nych spoloc¢nosti (2011)

Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém
dopravnych informacii (2009)

Operacny program Integrovana infrastruktura (OPII) na roky 2014 - 2020

Akeény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2019)

Akené plany ochrany pred hlukom v okoli dialnic a RC pre stav v roku 2006, resp.
2016

Stratégia zvySenia bezpeCnosti cestnej premavky v SR vrokoch 2011 — 2020
(Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) (2011)

Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020 (2014)

Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy — aktualizacia (2018)
Koncepcia ochrany prirody a krajiny do roku 2030 (2019)

Koncepcia rozvoja polovnictva v SR — narodny program rozvoja polovnictva
a zachovania genofondu vol'ne Zijicej zveri (2017)

Stratégia environmentalnej politiky SR do roku 2030 (2020)
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Koncepcia implementacie Agendy 2030 v medzinarodnom prostredi (2017)
Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike (2014)
Akény plan pre zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V. (
2019)

Strategicky ramec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030 (2013)
Programové vyhlasenie vlady SR na obdobie rokov 2020 — 2024: Doprava, ktora
podporuje trvalo udrzate'ny hospodarsky rast s ohl'adom na ekoldgiu (2020)
Koncepcia Statnej politiky zdravia SR (2008)

Program rozvoja vidieka SR 2024 — 2020 (2014)

Regiondlna uroven

Uzemny plan regionu Trnavského samospravneho kraja (2014) v zneni zmien a
doplnkov

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na
roky 2016 — 2020 (TTSK, 2015)

Plan udrzatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja (2020)

Regiondlna integrovana uzemnda stratégia Trnavského kraja na roky 2024 — 2020
(RUUS) aintegrovana uzemna stratégia udrzatelného mestského rozvoja mestskej
funkénej oblasti krajského mesta Trnava na roky 2014 — 2020 (2018)

Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji (2018)
Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030 (2015)
Krajonno-ekologicky plan: Uzemny plan regionu Trnavského samospravneho kraja
(2011)

Stratégia rozvoja vidieka na uzemi Trnavského samospravneho kraja (2008)

Akeény plan - Stratégia rozvoja vidieka na tzemi Trnavského samospravneho kraja
(2009)

Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja na roky 2016 — 2020 (2018)
Stratégia rozvoja priemyslu na izemi Trnavského samospravneho kraja (2008)

Akeny plén rozvoja priemyslu na izemi Trnavského samospravneho kraj (2009)
Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja na roky 2016 — 2020 (2018)
Energeticka politika Trnavského samospravneho kraja (2008)

Miestna Uroven

Uzemné plany obci MFO Trnava (Trnava, Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou,
Brestovany, Bucany, Dolné Lov¢ice, Hrn¢iarovce nad Parnou, Jaslovské Bohunice,
Malzenice, Ruzindol, Sucha nad Parnou, Selpice, gpaéince, Zavar, Zelene¢, Zvoncin
Programy hospodarskeho a socialneho rozvoja obci MFO Trnava,

Generalny dopravny plan mesta Trnava (2008)

Dopravné rieSenie centralnej mestskej zony Trnava — I1. etapa (2016)

Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava (2016)

Koncepcia rozvoja cyklotras (2019)

Opis priebehu pripravy a posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Obstaravatel'om strategického dokumentu PUM MFO Trnava je mesto Trnava. Navrh
tohto strategického dokumentu vypracovala spolo¢nost AFFRY CZ s. r. o., Magistru
1275/13, 140 00 Praha 4, Ceska republika v aprili 2021.

Navrh PUM MFO Trnava podliecha posudzovaniu vplyvov na zivotné prostredie podl'a
druhej Casti zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v =zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zdkon o
posudzovani®).



strana ¢. 10 zdverecéného stanoviska ¢ OU-TT-0OSZP3-2021/002052

PrisluSnym organom pre posudzovanie vplyvov PUM MFO Trnava na Zivotné prostredie
je Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
avybranych zloziek Zivotného prostredia (dalej len ,,OU Tmava®), ktory proces
posudzovania podl'a zakona o posudzovani riadil.

1. Harmonogram pripravy a schvalovania strategického dokumentu

Etapa pripravy a schval’ovania PUM MFO Trnava Termin

Vypracovanie oznamenia 04/2020
Vypracovanie navthu PUM MFO Trnava 04/2021
Uréenie rozsahu hodnotenia 06/2020
Vypracovanie spravy o hodnoteni 04/2021

Pripomienkovanie spravy o hodnoteni a ndvrhu PUM MFO Trnava 05 - 06/2021
Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni a navrhu PUM MFO Trnava | 15. 06. 2021

Vypracovanie odborného posudku, predlozenie odborného posudku 10/2021
Vypracovanie zavere¢ného stanoviska z postidenia 10/2021
Zohl'adnenie vysledkov posudzovania 11/2021
Predlozenie navrhu PUM MFO Trnava na schvalenie 11-12/2021

Pocas vypracovania navrhu PUM MFO Trnava boli priebezne prerokované a
pripomienkované jeho jednotlivé Casti s obstaravatel'om a spracovatelom spravy o hodnoteni.
Néavrth PUM MFO Trnava bol spolu so sprdvou o hodnoteni strategického dokumentu
zverejneny na webovom sidle MZP SR na webovej stranke
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-trnava-
jeho-funkcneho-uzemia

Proces posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie

e Mesto Trnava, ktoré je vtomto pripade obstardvatelom strategického dokumentu,
zabezpec€ilo vypracovanie oznamenia o strategickom dokumente ,,Plan udrzatelnej
mobility Trnavského samospravneho kraja“ (dalej len ,,0zndmenie o strategickom
dokumente®).

e Oznamenie o strategickom dokumente podla § 5 ods. 5 aprilohy ¢ 2 kzakonu
0 posudzovani vypracovala spolo¢nost EKOLA group, spol. sr. o., Mistrovska 4, 108 00
Praha 10, podl'a § 5 ods. 5 a prilohy €. 2 k zékonu o posudzovani.

e Obstaravatel’, mesto Trnava, doruéil ozndmenie o strategickom dokumente na OU Trnava
podla § 5 ods. 1 zdkona o posudzovani listom ¢. OURaK/35767-29862/2020/Hn z 22. 04.
2021 (doruéené na OU Trnava 28. 04. 2020).

e OU Trnava podl'a § 6 ods. 2 zdkona o posudzovani zverejnil oznamenie 0 strategickom
dokumente na webovej stranke ministerstva https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/plan-
udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-trnava-jeho-funkcneho-uzemia s uréenim terminu a
miesta na predlozenie pripomienok a miesta a ¢asu konania konzultacii a dorucil listom ¢.
OU-TT-0SZP3-2020/020776-003 zo 06. 05. 2020 oznamenie s informaciami uvedenymi §
6 ods. 3 zadkona zadkonu o posudzovani dotknutym organom (Krajsky pamiatkovy urad
Trnava; Trnavsky samospravny kraj; OU Trnava, odbor starostlivosti o ZP, oddelenie
Statnej spravy véd a vybranych zloziek ZP kraja; OU Trnava - odbor starostlivosti o ZP,
prislusné oddelenia; OU Trnava, odbor opravnych prostriedkov, odbor vystavby a BP,
odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, pozemkovy a lesny odbor, Regiondlny
urad verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave; dotknutym obciam (Biely Kostol,
Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrnciarovce na Parnou,
Krizovany nad Dudvihom, MalZenice, Ruzindol, Selpice, Spacince, Vickovce, Zavar,
Zelenec, Zvoncin).

e OU Trmava listom & OU-TT-OSZP3-2020/020776-002 zo 06. 05. 2020 vyzval
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obstaravatel'a (mesto Trnava) na splnenie zdkonnych povinnosti vo veci informovania
verejnosti, a zverejnenia oznamenia 0 Strategickom dokumente.

V zakonnom termine na zasielanie stanovisk k oznameniu 0 strategickom dokumente bolo
podla § 6 ods. 6 zakona o posudzovani OU Trnava dorudenych 13 pisomnych stanovisk
dotknuté organy (Trnavsky samospravny kraj, odbor cestovného ruchu, podpory
podnikania a ZP; OU Trnava, odbor starostlivosti o ZP, odd. §t. spravy véd a vybranych
zloziek ZP kraja; OU Trnava, odbor starostlivosti 0 ZP, odd. ochrany prirody a vybranych
zloziek ZP, organ §t. spravy ochrany ovzdusia; OU Trnava, odbor starostlivosti o ZP,
orgdn §t. spravy odpadového hospoddrstva; OU Trnava, odbor starostlivosti o ZP, orgdn
§t. vodnej spravy; OU Trnava, odbor vystavby a bytovej politiky; OU Trnava, pozemkovy
a lesny odbor; OU Trnava, odbor opravnych prostriedkov; OU Trnava, odbor cestnej
dopravy a PK; Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave; dotknuté
obce (Bohdanovce nad Trnavou, Vickovce, mesto Trnava).

OU Trnava po prerokovani s obstardvatelom, schvalujocim orgdnom a dotknutymi
organmi ur€il podl'a § 8 zdkona o posudzovani rozsah hodnotenia strategického dokumentu
listom ¢ OU-TT-0SZP3-2020/020776-020 z 23. 06. 2020; s prihliadnutim na stanoviska
dorucené k oznameniu.

Rozsah hodnotenia podl'a § 8 ods. 6 zdkona bol zverejneny v plnom rozsahu na webovej
stranke ministerstva https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-
krajskeho-mesta-trnava-jeho-funkcneho-uzemia a na webovej stranke mesta Trnava spolu s
uréenim terminu a miesta na predlozenie pripomienok k rozsahu hodnotenia.

K rozsahu hodnotenia bolo predlozené jedno pisomné stanovisko (mesto Trnava).
Obstaravatel’ zabezpecil hodnotenie vplyvov PUM MFO Trnava na Zivotné prostredie.
Vysledok posudzovania je uvedeny v sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan
udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného uzemia* (d’alej len ,,sprava
0 hodnoteni*). Hodnotenie vplyvov PUM MFO Trnava vykonala a spravu o hodnoteni
vypracovala podla § 9, prilohy ¢. 4 k zakonu o posudzovani a urceného rozsahu
hodnotenia spolo¢nost’ EKOLA group, spol. s r.o., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10 v aprili
2021.

Spravu o hodnoteni predlozil obstardvatel mesto Trnava podla § 9 ods. 6 ziakona
0 posudzovani OU Trnava spolu s navthom PUM MFO Trnava listom & OURaK/827-
74221/2021/Hn z 19. 05. 2021.

OU Trnava po obdfZani uplnej spravy o hodnoteni zverejnil spravu o hodnoteni a navrh
strategického dokumentu v plnom zneni na webovom sidle MZP SR na webovej stranke
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-
trnava-jeho-funkcneho-uzemia s uvedenim adresy, na ktord mozno predkladat’ stanoviska
verejnosti, a terminu, do ktorého mozno predkladat’ stanoviska.

OU Trnava listom ¢ QU-TT-OSZP3-2021/002052-024 z 27. 05. 2021 vyzval dotknuti
obec mesto Trnava aby o sprave o hodnoteni a PUM MFO Trnava informovali verejnost’
sposobom v mieste obvyklym a zaroven verejnosti oznamili, kedy a kde je mozné do
spravy o hodnoteni nahliadnut’. Zaroven pripomenul zékonnl povinnost obce zabezpecit
V spolupraci s prisluSnym orgdnom verejné¢ prerokovanie spravy o hodnoteni a navrhu
strategického dokumentu.

OU Trnava listom & OU-TT-OSZP3-2021/002052-025 z 27. 05. 2021 zaslal informaciu
0 zverejneni spravy o hodnoteni a PUM MFO Trnava dotknutym orgdnom (Krajsky
pamiatkovy virad Trnava; Trnavsky samospravny kraj; OU Trnava, odbor starostlivosti
0 ZP, oddelenie $tdtnej spravy véd a vybranych zloziek ZP kraja; OU Trnava - odbor
starostlivosti 0 ZP, prislusné oddelenia; OU Trnava, odbor opravnych prostriedkov, odbor
vystavby a BP, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, pozemkovy a lesny odbor,
Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave; dotknutym obciam (Biely
Kostol, Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrnciarovce na
Parnou, Krizovany nad Dudvahom, MalZenice, RuZindol, S'elpice, S'paéince, Vickovce,
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Zavar, Zelenec, Zvoncin) a zéaroven im ozndmil, kde je mozné do spravy o hodnoteni
nahliadnut’ s uvedenim miesta a terminu na predkladanie stanovisk.

Informaciu o vypracovani navrhu strategického dokumentu a spravy 0 hodnoteni, vratane
tychto dokumentov v plnom zneni, zverejnil obstaravatel' (mesto Trnava) na webovej
stranke
https://www.trnava.sk/sk/uradny-oznam/oboznamenie-sa-so-spravou-o-strategickom-
dokumente-plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-trnava-a-jeho-funkcneho-uzemia

a na uradnej tabuli s uvedenim miesta a terminu na predkladanie stanovisk.

Mesto Trnava do 21 dni od zverejnenia spravy o hodnoteni a névrhu strategického
dokumentu zabezpecil podl'a § 11 odsek 3 zakona o posudzovani v spolupraci s prislusnym
organom verejné prerokovanie spravy o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu.
Termin a miesto verejného prerokovania oznamil obstaravatel’, mesto Trnava, prisluSnému
organu a dotknutym organom a dotknutym obciam pisomnou pozvankou ¢. OURaK/827-
77009/2021/Hn z01. 06. 2021 a zaroven informaciu o ¢ase jeho konania zverejnil
Sposobom v mieste obvyklym  na  webovej stranke mesta  Trnava
https://www.trnava.sk/sk/uradny-oznam/verejne-prerokovanie-spravy-o-hodnoteni-
strategickeho-dokumentu-a-navrhu-strategickeho-dokumentu-_plan-udrzatelnej-mobility-
krajskeho-mesta-trnava-a-jeho-funkcneho-uzemia.

Prislusny organ OU Trnava zverejnil informaciu o mieste a Case konania verejného
prerokovania bez zbyto¢ného odkladu na webovom sidle MZP SR na webovej stranke
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-
trnava-jeho-funkcneho-uzemia.

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu PUM MFO
Trnava sa konalo 15. 06. 2021 o 15:00 hod. v zasadacej miestnosti Mestského uradu
Trnava, Trhova ulica €. 3, Trnava. VzhI'adom na situdciu spojent s ochorenim COVID-19
bola UcCast’ verejnosti na verejnom prerokovani zabezpefena prostrednictvom online
pripojenia v aplikacii Teams. Link na verejné prerokovanie bol dostupny na stranke mesta
Trnava www.trnava.sk na tradnej tabuli a v Casti oznamy. Tato informacia bola stucast'ou
pozvanky na verejné prerokovanie.

Z priebehu avysledkov verejného prerokovania bol vyhotoveny zaznam, ktory
obstaravatel’ predlozil prislusnému organu listom ¢. OURaK/827-80643112021/Hn zo 17.
06. 2021. Zaznam spolu s prezencnou listinou je sucastou dokumenticie z procesu
posudzovania.

K sprave o hodnoteni bolo v zakonom stanovenom termine OU Trnava dorugenych 10
pisomnych stanovisk (Trnavsky samospravny kraj; OU Trnava, OSZP, odd. ochrany
prirody a vybranych zloziek ZP, §t. orgdn ochrany prirody a krajiny; OU Trnava, OSZP,
odd. ochrany prirody a vybranych zloZiek ZP, orgadn st. spravy odpadového hospoddrstva;
OU Trnava, OSZP, odd. ochrany prirody a vybranych zloZiek ZP, orgdn st. spravy ochrany
ovzdusia; OU Trnava, OSZP, odd. ochrany privody a vybranych zloziek ZP, orgdn St.
vodnej spravy; OU Trnava, pozemkovy a lesny odbor; OU Trnava, odbor opravnych
prostriedkov,; Regiondlny tirad verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave; Zeleznice SR,
GR; obec Hrnciarovce nad Parnou).

OU Trnava uréil na vypracovanie odborného posudku podla § 13 zékona o posudzovani,
listom ¢ OU-TT-0SZP3-2021/002052 z 07. 07. 2021, Ing. Vieru Huskovu, zapisanu v
zozname odborne sposobilych 0s6b na posudzovanie vplyvov c¢innosti na Zivotné
prostredie pod ¢. 134/96 - OPV.

Zaveretné stanovisko z posudenia strategického dokumentu vydava podla § 14 zdkona o
posudzovani prislusny organ, ktorym je v tomto pripade Okresny trad Trnava odbor
starostlivosti 0 zZivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek
zivotného prostredia.



https://www.trnava.sk/sk/uradny-oznam/oboznamenie-sa-so-spravou-o-strategickom-dokumente-plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-trnava-a-jeho-funkcneho-uzemia
https://www.trnava.sk/sk/uradny-oznam/oboznamenie-sa-so-spravou-o-strategickom-dokumente-plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-trnava-a-jeho-funkcneho-uzemia
https://www.trnava.sk/sk/uradny-oznam/verejne-prerokovanie-spravy-o-hodnoteni-strategickeho-dokumentu-a-navrhu-strategickeho-dokumentu-_plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-trnava-a-jeho-funkcneho-uzemia
https://www.trnava.sk/sk/uradny-oznam/verejne-prerokovanie-spravy-o-hodnoteni-strategickeho-dokumentu-a-navrhu-strategickeho-dokumentu-_plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-trnava-a-jeho-funkcneho-uzemia
https://www.trnava.sk/sk/uradny-oznam/verejne-prerokovanie-spravy-o-hodnoteni-strategickeho-dokumentu-a-navrhu-strategickeho-dokumentu-_plan-udrzatelnej-mobility-krajskeho-mesta-trnava-a-jeho-funkcneho-uzemia
http://www.trnava.sk/
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2. Organ kompetentny na prijatie strategického dokumentu
Mestské zastupitel'stvo mesta Trnava

3. Druh prijatia, rozhodnutia
Vseobecne zavézne nariadenie

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu
Spravu o hodnoteni vypracovala spolo¢nost EKOLA group, spol. s r.0., Mistrovska 4,
108 00 Praha 10 v aprili 2021.

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spravu o hodnoteni strategického dokumentu posudila Ing. Viera Huskova, zapisana v
zozname odborne spdsobilych 0sob na posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie pod ¢.
134/96 — OPV, na zéklade listu ¢. OU-TT-OSZP3-2021/002052 z 07. 07. 2021, ktorym ju OU
Trnava uréil na vypracovanie odborného posudku, podla § 13 ods. 4 zdkona o posudzovani.

Odborny posudok bol vypracovany podl'a § 13 ods. 8 zakona o posudzovani a obsahuje
vSetky nalezitosti, ktoré s v niom ustanovené.

Na zdklade vysledkov postdenia spracovatel’ka odborného posudku konstatovala, Ze
sprava o hodnoteni je vypracovana v Struktire podl'a prilohy €. 4 k zdkonu o posudzovani
a vzhl'adom na charakter a rozsah strategického dokumentu poskytuje dostatok informacii
0 predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu na Zivotné prostredie a obsahuje tiez
navrh opatreni na odstranenie alebo zmiernenie identifikovanych vplyvov. Pri hodnoteni
obsahu spravy o hodnoteni nebola zistend ziadna nevhodnd interpretdcia ani umyselné
skresl'ovaniu vstupnych udajov.

Sucastou odborného posudku bolo okrem posudenie Struktury a obsahu spravy o
hodnoteni i posudenie priebehu a urovne procesu posudzovania strategického dokumentu a
navrh zavere¢ného stanoviska z procesu posudzovania. Spracovatel’ka odborného posudku po
vyhodnoteni uplnosti spravy o hodnoteni, stanovisk k sprave o hodnoteni, Gplnosti zistenia
kladnych a zapornych vplyvov navrhovanej Ccinnosti, vstupnych informécii, vysledku
verejného prerokovania néavrhu strategického dokumentu a spravy o hodnoteni, navrhov
opatreni a podmienok na vylufenie alebo znizenie nepriaznivych vplyvov strategického
dokumentu na zivotné prostredie odporucila schvélenie strategického dokumentu.

6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

V zdkonom stanovenom termine bolo na Okresny uUrad Trnava dorucenych 10 pisomnych

stanovisk k sprave o hodnoteni a k navrhu strategického dokumentu. Vyhodnotenie

akceptovania pripomienok a poziadaviek z predlozenych stanovisk je uvedené pri kazZdej
pripomienke a poziadavke kurzivou.

1. Trnavsky samospravny kraj, odbor stratégii a projektov (list ¢.06996/2021/OUPZP-5 70

14. 06. 2021)

Po prestudovani dokumentacie a po vyziadani odborného stanoviska od odboru dopravnej

politiky TTSK predklada nasledujice stanovisko:

— Plan udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funk¢ného tizemia nesmie byt
v rozpore s Uzemnym planom regiénu Trnavského samospravneho kraja.

Vyjadrenie spracovatela PUM MFO Trnava

PUM MFO Trnava je v sillade s Uzemnym planom regionu Trnavského samospravneho kraja.

— V sprave o hodnoteni sa v prehl'ade najdodlezitejSich strategickych dokumentov nenachédza
»Plan udrzatelnej mobility Trnavského samospravneho kraja“, ktory je jednym z
podkladov pre ucely uzemno-planovacej ¢innosti a sicasne aj zavaznym podkladom pre
planovanie dopravnej obsluZznosti kraja. Informacia o tejto skuto€nosti chyba v sprave o
hodnoteni strategického dokumentu v kapitole 11.6.2. Vztah k inym strategickym
dokumentom.
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Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Je mozné suhlasit, Ze Plan udrzatelnej mobility Trnavského samospravneho kraja je jednym zo
strategickych dokumentov, ku ktorému ma PUM MFO Trnava silny priamy vztah. V kap. 11.6. Spravy
0 hodnoteni nie je uvedené z toho dovodu, ze v dobe spracovania Spravy o hodnoteni PUM MFO
Trnava bol PUM TTSK vo faze schvalovania zastupitelstvom Trnavského samospravneho kraja.
Vyjadrenie OU Trnava

Akceptuje sa. Podmienky budu zapracované do zaverecného stanoviska.

2. Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (list ¢. OU-TT-OSZP3-2021/016489-002 zo 07. 06.
2021)

ako organ Statnej spravy odpadového hospodarstva podla § 104 pism. d) zdkona ¢. 79/2015 Z.
Z. 0 odpadoch nemé pripomienky k predlozenej sprave 0 hodnoteni strategického dokumentu
,Plan udrzateI'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funk¢éného uzemia®.

Vyjadrenie OU Trnava

Stanovisko bez pripomienok a poziadaviek sa berie na vedomie.

3. Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (list ¢. OU-TT-OSZP3-2021/016603-002 zo 07. 06.
2021)

ako organ $tatnej spravy ochrany ovzdusia s ,,Planom mobility krajského mesta Trnava a jeho
funkéného tizemia® stihlasi.

Vyjadrenie OU Trnava

Stanovisko bez pripomienok a poziadaviek sa berie na vedomie.

4. Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (list ¢. OU-TT-OSZP3-2021/016504-004 z 18. 06.
2021)

vydavaju nasledujuce stanovisko k sprave o hodnoteni:

1. Navrh jednotlivych koridorov dopravnych sieti (cestnd, zeleznina, cyklisticka) je
situovany v krajine, kde plati prvy stupenn tizemnej ochrany a uplatiuju sa tu vSeobecné
podmienky ochrany prirody a Krajiny. V ramci dotknutého uzemia si vymedzené chranené
izemia sGstavy Natura 2000: Chranené vtalie tzemie Spacinsko-niznianske polia
(SKCHVUO054), Chranené vtagie uzemie Ulanska mokrad (SKCHVUO023), Uzemie
europskeho vyznamu Bolerdzske syslovisko (SKUEV0948). V ramci chranenych tGzemi
narodnej siete je v dotknutom uzemi vymedzeny Chraneny areal Trnavské rybniky s jeho
ochrannym pasmom, kde plati $tvrty a treti stupet izemnej ochrany prirody a krajiny.
Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Uvedene lokality sustavy Natura 2000 a chranené uzemie narodnej siete su zohladnené v Sprave
0 hodnoteni PUM MFO Trnava. Grafické zndazornenie uvedenych vzemi vo vztahu k jednotlivym
projektom cestnej, Zeleznicnej a cyklo dopravy zo Zasobnika projektov Navrhovej casti PUM MFO
Trnava je zrejmé z prilohy ¢. 2 Spravy o hodnoteni.

Nad ramec Rozsahu hodnotenia bolo spracované Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planov
na uzemia sustavy Natura 2000, ktoré je prilohou ¢. 1 Spravy o hodnoteni. Primerané posudenie bolo
zamerané na tzv. tvrdé opatrenia zo Zdasobnika projektov Navrhovej casti PUM MFO Trnava.

Dalej je nutné podotknit, e PUM MFO Trnava je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny
predovsetkym na urovni Specifickych cielov Navrhovej casti PUM MFO Trnava. Hodnotenie
Jjednotlivych Specifickych cielov z hladiska vplyvu na lokality sustavy Natura 2000 je rovnako uvedené
Vkap. IV. Spravy o hodnoteni. Na urovni Specifickych cielov nebol identifikovany potencidlne
vyznamne negativny vplyv na lokality sustavy Natura 2000. Napriek tomu boli v rdamci Spravy
0 hodnoteni navrhnuté opatrenia uz pre konkrétne projekty, ktoré su v strete s uvedenymi lokalitami, a
ktoré bude nutné respektovat pri priprave tychto projektov.

Posudenie konkrétnych opatreni uvedenych v zasobniku projektov Navrhovej casti PUM MFO Trnava,
Z hladiska jednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia vrdatane ndvrhu zmiernujucich opatreni bude
nutné vykonat na urovni projektov/zamerov v ramci procesu EIA a v dalsich stuprioch projektovych
priprav.

2. V kolizii s lokalitou Natura 2000 st nasledovné projekty: scendr 2025- prelozka cesty
I11/1286 v k. 4. Hrn¢iarovce nad Parnou (¢. 7), miestna komunikacia Zelene¢ (¢. 11),
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cyklotrasy Trnava — Bohdanovce nad Trnavou — Spadince (231)cyklotrasa Spadince —
Bohdanovce na Trnavou — Kl¢ovany (¢. 170), cyklotrasa vychodne od obce Zelene¢ ¢. (225)
scenar prelomu 2025/2030 — obchvat Spaciniec (¢. 19), Dialnica D1 Blatné — Trnava —
rozsirenie na Sestpruh, prestavba a vystavba MUK Trnava a vystavby MUK Zelene¢ (20).
Protihlukové opatrenia na dialnici D1 v Giseku Trnava — Dolné Lov¢ice (€. 21); scenar 2030 —
cyklotrasa Trnavské rybniky — Hrn¢iarovce nad Parnou (C. 224), cyklotrasa 125 ZeleneC -
Hrn¢iarovee nad Parnou (227), cyklotrasa Trnava — MalZenice — Jaslovské Bohunice (€. 230),
cyklotrasa Bohdanovce nad Trnavou — Sucha nad Parnou (¢. 233), cyklotrasa Trnava —
Spacince — Jaslovské Bohunice — JE Jaslovské Bohunice (8. 235), cyklotrasa prepajajuca obec
Spagince s cykoltrasou Trnava — Bucany (8. 237), cyklotrasa MalZenice - Budany —
Brestovany — Trakovice — Dolné Zelenice (€. 238); scenar prelomu 2030/204% - vystavba
novej zeleznicne] zastdvky ned’aleko obce Dolné Lovcice a vystavba pristupovych ciest k
zastavke (€. 53); scenar 2040 — cyklotrasa Modranka — Vickovce (€. 225), cyklotrasa Zelened
— Slovenska Nova Ves (€. 226); scendr 20 50 — vybudovanie vysokorychlostnej Zelezni¢nej
trate Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina (. 61).

Vvjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Uvedené strety konkrétnych projektov s lokalitami Natura 2000 boli v Sprave o hodnoteni PUM MFO
Trnava zohladnené napriek tomu, ze PUM MFO Trnava je strategickym dokumentom, ktory je
hodnoteny predovsetkym na urovni Specifickych cielov Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava. Avsak uz
V tejto faze bolo v Sprave o hodnoteni na jednotlivé strety upozornené a bol vykonany navrh opatreni
a navrh dalsieho postupu pre projektovu pripravu, resp. proces EIA. Nad ramec Rozsahu hodnotenia
bolo spracované Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planov na vuzemia sustavy Natura 2000,
ktoré je prilohou ¢. 1 Spravy o hodnoteni. Primerané posudenie bolo zamerané na tzv. tvrdé opatrenia
(stavby cestnej, Zeleznicnej a cyklo dopravy) zo Zasobnika projektov Navrhovej casti PUM MFO
Trnava. Na zdaklade vyhodnotenia moznych vplyvov koncepcie bolo v Posudeni konstatované, ze
navrhnuty PUM MFO Trnava nebude mat vyznamny negativny vplyv na integritu a predmety ochrany
sustavy Natura 2000. Vramci posudzovanej koncepcie PUM MFO Trnava boli identifikované
maximalne mierne negativne vplyvy projektov na lokality sustavy Natura 2000.

Vvjadrenie spracovatelky odborného posudku

Strategicky dokument, ktorym je PUM MFO Trnava nie je konkrétnou cinnostou, ktord mad
jednoznacné parametre, apreto je mozné jednotlivé vplyvy dokumentovat len v rozsahu
prisliuchajucom charakteru posudzovaného strategického dokumentu. S vyjadrenim spracovatela
spravy o hodnoteni mozno suhlasit. Projekty uvedené v zasobniku projektov, ktory tvori prilohu
strategického dokumentu su navyse iba odporucané a bude ich mozné realizovat' iba v pripade ich
kladnéeho posudenia podla tretej Casti zdkona o posudzovani (EIA) a povolenia podla osobitnych
predpisov za plnej aktivnej ticasti orgdnov ochrany zZivotného prostredia a zdravia.

Vyjadrenie OU Trnava

PozZiadavka sa berie na vedomie.

3. Dokument je navrhovany v dvoch variantoch, Variantnost’ spo€iva iba v zmene
predpokladanej Casovej realizacie jednotlivych opatreni/stavieb. Vplyvy predloZzen¢ho
strategického dokumentu na zdujmy ochrany prirody neboli vyhodnotené dostatocne.
Réamcovo a vel'mi vSeobecne bolo vykonané len hodnotenie pre jednotlivé Specifické ciele,
ktoré zahfiiaju konkrétne projekty/opatrenia. Takmer pre vSetky projekty bol vplyv hodnoteny
ako zanedbateny alebo mierne negativny. Ato V pripade projektov, kde dochadza
K priamemu Uzemnému stretu s chranenymi uzemiami. Sprava sa venovala len otazke
vyhodnotenia vplyvov cestnej a zelezni¢nej dopravy, vyhodnotenie vplyvu cyklistickej
dopravy absentuje. Zaroveni dokument blizSie neSpecifikuje technické parametre
navrhovanych cyklotras.

Vyjadrenie spracovatela sprdvy o hodnoteni

Posudzované varianty PUM MFO Trnava v ramci jednotlivych casovych horizontov su uvedené v kap.
Il. 6. a Vkap. VI. 1. Spravy o hodnoteni. Jednd sa o uvedené scendre (= varianty) — nulovy (Do
Nothing), naivny (BAU) a maximalisticky (ALL). Nulovy scendr je scenar, ked nie su oproti
existujucemu stavu do modelovych vypoctov doplnené ziadne planované stavby a opatrenia. Dochddza
iba k vyvoju poctu obyvatelov a vyvoju stupnia automobilizacie. Naivny scenar je zohladneny pri
nizkom/strednom/vysokom rozvoji hlavnych socioekonomickych a vizemnych premennych. Rozvoj siete
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V naivnom scenari bol stanoveny na zdklade redalnych mozZnosti rozvoja a budiu splnené realne
nastavené opatrenia pre zmenu dopravného spravania obyvatelov. Maximalisticky scendr uvadza
rozvoj siete a opatreni na maximdlne naplnenie vietkych vizemno-planovacich dokumentov, opatreni a
dalsich napadov bez ohladu na financnii narocnost.

Varianty (=scendre) vychadzaju zo zadavacich podmienok objednavatela PUM MFO Trnava — Mesto
Trnava. Ich detailny popis je uvedeny v samotnom PUM MFO Trnava.

Je nutné podotknut, ze PUM MFO Trnava je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny
predovsetkym na urovni Specifickych cielov Navrhovej casti PUM MFO Trnava. Napriek tomu boli
vV ramci Spravy o hodnoteni navrhnuté opatrenia uz pre konkrétne projekty, ktoré su v strete
S uvedenymi lokalitami, a ktoré bude nutné respektovat pri ich priprave.

Aj napriek posudeniu strategického dokumentu boli v Sprdave o hodnoteni preverené konkrétne projekty
Z hladiska stretov a potencidlneho ovplyvnenia jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia. Posudenie
konkrétnych opatreni uvedenych v zasobniku projektov Navrhovej c¢asti PUM MFO Trnava, z hladiska
Jjednotlivych zloZiek Zivotného prostredia vratane navrhu zmiernujucich opatreni bude nutné vykonat
na urovni projektov/zamerov v ramci procesu EIA a Vv dalsich stupiioch projektovych priprav. Napriek
tomu mozno konStatovat, zZe priamy uzemny stret projektov s chranenymi uzemiami nemusi znamenat’
vyznamne negativny vplyv. Radu negativnych vplyvov mozno kompenzovat opatreniami, ktoré bude
nutné respektovat’ v dalsich stupiioch projektovych priprav (nie len na urovni EIA) podla podrobného
technickeho riesenia jednotlivych projektov, ktoré nie je v sucasnej dobe zname.

Sprava o hodnoteni sa venuje okrem iného i vyhodnoteniu vplyvov jednotlivych cyklotrds zo zdsobnika
projektov na zlozky Zivotného prostredia a verejného zdravia aj napriek tomu, Ze sa jedna
0 strategicky dokument, ktory je hodnoteny na tirovni Specifickych cielov Navrhovej ¢asti PUM MFO
Trnava vid'. kap. 1V.1. Spravy o hodnoteni.

PUM MFO Trnava je strategickym dokumentom, ktory definuje viziu a strategické a Specifické ciele.
Dalej navrhuje konkrétne opatrenia a vhodné cinnosti k naplneniu jednotlivych cielov. Konkrétne
technické parametre cyklotras budu upresnené v dalsich stuprioch projektovych priprav.

Vyjadrenie spracovatelky odborného posudku

Vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na Zivotné prostredie boli posudené primerane jeho
charakteru a etape posudzovania — strategické environmentdlne posudzovanie (SEA)

Vyjadrenie OU Trnava

Poziadavka sa berie na vedomie.

4. TaktieZ nie je mozné sthlasit’ s vyhodnotenim vplyvu strategického dokumentu na Gizemia
ststavy Natura 2000. Pri viacerych projektoch uvedenych v strategickom dokumente nie je
mozné vylucit' ich vyznamny negativny vplyv na chranené tizemia Natura 2000 napr. obchvat
obce Selpice. Absentuje vyhodnotenie vplyvu na fragmentaciu uzemia, obmedzenie migracie
zivocichov anie su navrhnuté Ziadne adekvatna opatrenia na ich zmiernenie. Predmetom
primeraného hodnotenia neboli vSetky projekty, ktoré boli uvedené v sprave o hodnoteni.
Vplyv bol vyhodnoteny vo vSeobecnej rovine na jednotlivé tizemia Natura 2000, absentovalo
vyhodnotenie vplyvov na jednotlivé predmety ochrany.

Vvjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planov na uzemia sustavy Natura 2000 bolo spracované
nad ramec Rozsahu hodnotenia a bolo spracované podla Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov
planov a projektov na tizemia siistavy Natura 2000 v Slovenskej republike (Stdatna ochrana prirody
Slovenskej republiky, 2016). Je potrebné upozornit, ze sa jednd o posudenie strategického dokumentu,
teda ,, planu“ podla uvedenej metodiky. Nejedna sa o primerané posudenie ,, projektov .

Obchvat Selpic nie je uvedeny v Zdasobniku projektov PUM MFO Trnava. Pokial je tym mysleny
obchvat Spaciniec (projekt ¢. 19), tak bol tento projekt v ramci Primeraného posiidenia vyhodnoteny s
mierne negativinym vplyvom v stilade s vyssie uvedenou metodikou. V pripade, Ze by bol identifikovany
vyznamne negativny vplyv projektu na lokalitu sustavy Natura 2000, spracovatel’ Spravy o hodnoteni
by navrhol vypustenie projektu zo zdasobniku projektov Navrhovej c¢asti PUM MFO Trnava.
Potencidlne vplyvy na fragmentdciu a obmedzenie migracie vplyvom naplnenia PUM MFO Trnava
boli zvazené v kap. ,, Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie* Primeraného
posudenia.

Opatrenia na prevenciu negativnych vplyvov su samostatnou kapitolou Primeraného posudenia.
Predmetom Primeraného posudenia su tzv. tvrdé opatrenia zo Zasobnika projektov Navrhovej casti
PUM MFO Trnava (projekty cestnej, Zeleznicnej a cyklo dopravy) — vid kap. ,, Informdcie o plane
Primeraného posudenia.
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Posudenie bolo vykonané v maximalnej mozZnej miere a podrobnosti vzhladom k tomu, Ze sa jedna
0 strategicky dokument. Naviac bolo Primerané posudenie vypracované nad rdamec Rozsahu
hodnotenia a nebolo teda vyzadované. Spracovatel’ Spravy o hodnoteni vsak uznal za vhodné uz v tejto
faze strategického dokumentu preverit potencidlne vplyvy konkrétnych projektov PUM MFO Trnava
na lokality Natura 2000 a v pripade potreby vylucit projekty, ktoré by mohli mat vyznamny negativny
vplyv na integritu a predmety ochrany sustavy Natura 2000. Zaroven spracovanim Primeraného
posudenia spracovatel’ Spravy o hodnoteni upozornil na projekty, na ktoré je nutné sa blizsie zamerat
Vv dalsich stupnioch projektovych priprav a na urovni EIA.

Hodnotenie vplyvov na predmety ochrany dotknutych lokalit sustavy Natura 2000 je predmetom kap.
Identifikacia dotknutych vizemi sustavy Natura 2000.

Vyjadrenie spracovatelky odborného posudku

S vyjadrenim spracovatela spravy o hodnoteni mozno suhlasit. Pozri vyjadrenie k 2. bodu tohto
stanoviska.

Vyjadrenie OU Trnava

PoZiadavka sa berie na vedomie.

5. Vyhodnotenie kumulativnych vplyvov projektov navrhovanych v strategickom dokumente
je nedostatocné, chyba kvantifikacia ich vyznamnosti. Za kumulativne vplyvy sa nespravne
povazuju len vplyvy dopravnych projektov prevazne tvoriacich predloZzeny plan,
nezohl'adnuje sa pdsobenie inych ¢innosti a strategickych dokumentov. Navrhované opatrenia
na zmiernenie vplyvov na zaujmy ochrany prirody s len vo vSeobecnej rovine. A nie si
navrhované adresne pre dotknuté chranené tizemia a ich predmety ochrany. Dokument sa
odvolava, Ze jednotlivé vplyvy a opatrenia na zmiernenie vplyvov , budi vyhodnotené
V ramci zapracovania jednotlivych projektov do tizemnoplanovacej dokumentacie dotknutej
obce. S tymto tvrdenim nemozno sthlasit’, nakol’ko tento dokument bude mat pre jednotlivé
obce zavizny charakter, t. j. budi ho musiet prevziat' v celej podobe. Zaroven nie vsetky
navrhované projekty/opatrenia spadaji medzi ¢innosti, ktoré je potrebné posudit’ podla
zakona o posudzovani vplyvov.

Vvjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Kumulativne a synergické vplyvy boli v Sprave o hodnoteni nad ramec strategického posudenia
zvdzené aj na urovni projektov — relevantnych opatreni. Potencialne kumulativne a synergicke vplyvy
boli identifikované na zaklade priestorového vymedzenia opatrenia zo zdsobnika projektov Navrhovej
casti PUM MFO Trnava v tizemi. Dalej boli potencidlne kumulativne a synergické vplyvy vyhodnotené
na zaklade identifikacie tychto vplyvov v ramci Primeraného posudenia vyznamnosti vplyvov planu na
uzemia sustavy Natura 2000.

Pésobenie inych strategickych dokumentov, resp. environmentdilnych aspektov je zohladnené vo
vyhodnoteni suladu PUM MFO Trnava s ostatnymi strategickymi dokumentmi v kap. 11.6. a I11.5.
Pésobenie inych cinnosti je nad ramec strategického hodnotenia zahrnuté v Primeranom posudent
vyznamnosti vplyvov planu na vzemia sustavy Natura 2000.

Kvantifikdcie vyznamnosti jednotlivych vplyvov PUM MFO Trnava (vr. kumulativnych) je zrejmé
Z kap. IV.1. Spravy o hodnoteni.

Je treba upozornit, Ze sa jedna o strategicky dokument, a preto je vdcsina definovanych opatreni na
ochranu prirody a krajiny definovand vo vSeobecnej rovine. Sucastou kap. V. Spravy o hodnoteni su
takmer konkrétne opatrenia pre konkrétne projekty — vid' Specifické opatrenia. Tieto konkrétne
opatrenia su navrhnuté nad ramec strategického planovania a vychddzaju z Primeraného posudenia
vyznamnosti vplyvov planu na vzemia sustavy Natura 2000, ktoré bolo spracované nad ramec Rozsahu
hodnotenia.

Sucastou vseobecnych opatreni v kap. V.1. Spravy je nasledujuce: ,, Prijednotlivych stavbach zo
zasobnika projektov PUM MFO Trnava (zamerov) dosledne posudit mozné vplyvy na Zivotné
prostredie prostrednictvom procesov EIA, pripadne dalsich spravnych konani (izemné, stavebné), a
zavery ztychto komani brat' ako zavizné.“ Sprava o hodnoteni neuvadza vyhodnotenie vplyvov
jednotlivych projektov v ramci zapracovania do vizemnoplanovacej dokumentdcie.

Prislusny odbor uvadza, Ze nie vSetky projekty spadaju medzi cinnosti, ktoré je treba posudit podla
zakona o posudzovani vplyvov. S tymto sa da stotoznit. Preto spracovatel Spravy o hodnoteni
formuloval vysSie uvedené opatrenia s odkazom na proces EIA a dalSie administrativne konania
V ramci povolovania projektov.

Vvjadrenie spracovatelky odborného posudku
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Kumulativne vplyvy nie st samostatnou kapitolou posudzovania, tie sa zohladnuju v ramci celého
procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu navrhovanej cinnosti na vsetky zlozky
a faktory Zivotného prostredia vrdtane fauny a flory, biotopy a chranené vuzemia. Kumulativne vplyvy
strategickeého dokumentu je dolezité vyhodnotit vo vztahu s inymi strategickymi dokumentmi, ktoré su
v dosahu jeho vplyvov.

Vyjadrenie OU Trnava

PozZiadavka sa berie na vedomie.

6. Predlozena sprava o hodnoteni mé vela nedostatkov, nejasnost’ variantného rieSenia,
vSeobecné vplyvy, absencia identifikacie vplyvov na zaujmy ochrany prirody a nedostatocné
primerané posudenie su dovody, kvoli ktorym nemozno suhlasit’ so zavermi predlozene]
spravy o hodnoteni.

Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Na vsetky uvedené pripomienky je uz uvedena reakcia v odstavcoch vyssie.

Vyjadrenie spracovatelky odborného posudku

Sprava o hodnoteni je vypracovana primerane charakteru a dosahu posudzovaného strategického
dokumentu.

Vyjadrenie OU Trnava

Poziadavka sa berie na vedomie.

7. Spomedzi projektov navrhovanych v strategickom dokumente pozadujeme vypustit’ tie, pri
ktorych nie je mozné vylucit’ vyznamny negativny vplyv na zaujmy ochrany prirody. Zaroven
pozadujeme vypustit' z dokumentu obchvat Spacince (&. 19), ktory nie je ani stiéastou planu
udrzatel'nej mobility TTSK. Zaroven ziadame vypustit’ tie cyklotrasy, ktorych trasovanie si
vyzaduje vytvorenie novych koridorov (nie su v koridore existujiicej cesty/polnej cesty). Za
takito povazujeme cyklotrasu ¢. 170, ktora je situovana v Chranenom vtaom tuzemi
Spacinsko-niznianske polia. Zaroveii je trasovana paralelne s cyklotrasou &. 231, ktora
vyuziva uz existujucu dopravnu siet. Pri cyklotrase 235 ziadame trasovat’ tisek vychodne od
obce, tak aby reSpektoval krajinné prvky a v maximalnej miere vyuzival existujucu dopravnu
siet’ (momentalne trasované cez pole).

Vviadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

U Ziadneho z projektov tzv. tvrdych opatreni zo Zasobnika projektov Navrhovej casti PUM MFO
Trnava nebol v ramci Primeraného posidenia vyznamnosti vplyvov planov na vizemia sustavy Natura
2000 identifikovany vyznamne negativny vplyv.

Z Primeraného posiidenia nevyplynulo hodnotenie projektu ¢ 19 (obchvat Spaciniec) s vyznamne
negativnym vplyvom na lokality NATURA 2000. Podla spracovatela Spravy o hodnoteni preto nie je
odovodnitelné vypustenie projektu zo Zasobnika projektov Navrhovej casti PUM MFO Trnava.
Vvjadrenie spracovatela PUM MFO Trnava

Stavba ¢ 19 (obchvat Spacince) - Stavba skvalitni verejny priestor v obci Spacince a umozni
navysenie dopravy do AE Jaslovské Bohunice bez vyznamnych negativnych dopadov na obec.

Stavby ¢. 170, 231 vychadzaju z podkladov Koncepcia rozvoja Cyklotras v meste Trnava.

Stavba ¢. 235 vychadza z potreby napojenia okolitych obci na cyklisticku infrastrukturu, vzhladom k
mestu Trnava.

Vyjadrenie spracovatelky odborného posudku

Projekty uvedené v zasobniku projektov, ktory tvori prilohu strategického dokumentu su navyse iba
odporucané a bude ich mozné realizovat’ iba v pripade ich kladného posudenia podla tretej casti
zdkona o posudzovani (EIA) a povolenia podla osobitnych predpisov za plnej aktivnej ucasti organov
ochrany Zivotného prostredia a zdravia. Odporicané projekty, ktoré nie sii v silade s platnou UPN
obci sa musia s tymito dokumentmi zosuladit. Zmeny a dopinky UPN podliehajii zistovaciemu konaniu
podla zakona o posudzovani.

Vyjadrenie OU Trnava

Poziadavka sa berie na vedomie. Pre konkrétne navrhované cinnosti, ktoré budu dosahovat prahové
hodnoty stanovené zdakonov, bude vykonané zistovacie konanie alebo posudzovanie v zmysle zdkova.

8. Taktiez pozadujeme vypustit’ tie projekty, pri ktorych nie je mozné vylucit vyznamny
negativny vplyv na zaujmy ochrany prirody, a to nielen na uzemi Trnavského kraja, ale na
uzemi celého Slovenska. Je to budovanie vysokorychlostnej zelezni¢nej trate Bratislava —
Trnava — Tren&in —Zilina, ktorej vystavba a prevadzka by nielen negativne ovplyvnila viaceré
chranené uzemia, ale bola by vyznamnou migra¢nou bariérou pre zivocichy. Podotykame, ze
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ani vysokorychlostna trat’ nie je uvedend medzi infrastruktirnymi opatreniami Strategického
planu rozvoja dopravy SR.

Vvjadrenie spracovatela sprdvy o hodnoteni

U Ziadneho z projektov tzv. tvrdych opatreni zo Zasobnika projektov Navrhovej casti PUM MFO
Trnava nebol v rdamci primeraného posudenia vyznamnosti vplyvov planu na vizemia sustavy Natura
2000 identifikovany vyznamne negativny vplyv.

Vyznamne negativny vplyv nebol identifikovany ani u projektu ¢. 61 zo Zasobnika projektov
(Vysokorychlostnd Zeleznicna trat’ Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina).

K pripomienke, Ze vysokorychlostna trat nie je uvedenda medzi infrastrukturnymi opatreniami
Strategického planu rozvoja dopravy SR je mozné konstatovat, zZe aktudlny Strategicky pldn rozvoja
dopravy SR do roku 2030 — Faza II (december 2016) uvdidza ako jeden z globdlnych strategickych
cielov nasledujice: Dokoncit do roku 2050 eurépsku vysokorychlostnu Zeleznicnu siet. Je potrebné
podotknut, ze Strategicky plin rozvoja dopravy SR je do roku 2030. S projektom ¢. 61
(Vysokorychlostnd Zeleznicnd trat Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina) Zasobnik projektov
Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava uvazuje v horizonte k roku 2050, teda v silade so strategickymi
cielmi Strategického planu rozvoja dopravy SR.

Vyjadrenie OU Trnava

PozZiadavka sa berie na vedomie.

9. Okrem vyssie uvedeného pozadujeme v strategickom dokumente:

— Akceptovat’ vysledky posudzovania vplyvov projektov zahrnutych v predlozenom
strategickom dokumente;

— Opatrenia na zmiernenie vplyvov na migraciu zivo¢ichov konzultovat’ s organizaciou
ochrany prirody;

— Vpripade, Ze migra¢nou bariérou je niekol’ko dopravnych prvkov v uzemi (cesta,
zelezni¢nd trat’) navrhovat' opatrenia komplexne, aby bol zabezpeceny prechod
zivocichov cez vsetky identifikované bariéry;

— Navrhnut' opatrenia na ochranu migra¢nych koridorov v nadviznosti na objekty tak,
aby bola zabezpecena ich funkcénost'.

Vviadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Rozsirenie podmienok 0 vyssie uvedené je mozné odporucit.

Vviadrenie OU Trnava

PozZiadavka sa berie na vedomie.

5. Okresny urad Trnava, pozemkovy a lesny odbor (list ¢. OU-TT-PLO-2021/016502 z 01.
06. 2021)

Po preskimani predlozenych materialov neméd Okresny Urad Trnava, pozemkovy a lesny
odbor Kk navrhovanému planu ziadne pripomienky.

Upozoriiuje, ze v pripade zaberu polnohospodarskej pddy je potrebné postupovat’ podla
zékona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody a 0 zmene zékona €.
245/2003 Z. z. ointegrovanej prevencii a kontrole zneCistovania zivotného prostredia
a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskor$ich predpisov.

Vviadrenie OU Trnava

Stanovisko bez pripomienok a poziadaviek a upozornenie sa berie na vedomie.

6. Okresny urad Trnava, odbor opravnych prostriedkov (list ¢. OU-TT-PLO-2021/016502 z
01. 06. 2021)

ako organ Statnej spravy podla § 5 ods. 3 pism. f) zdkona ¢. 330/1991 o pozemkovych
upravach... a zadkona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody po
preskimani predlozenej spravy o hodnoteni strategického dokumentu zaujima k sprave
0 hodnoteni nasledujuce stanovisko:

Spravny organ berie na vedomie spravu o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan
udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia® a konStatuje, Ze z
hl'adiska ochrany pol'nohospodarskej poddy nema k predloZzenému strategickému dokumentu
Ziadne pripomienky.

Vyjadrenie OU Trnava

Stanovisko bez pripomienok a poziadaviek sa berie na vedomie.
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7. Okresny urad Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a wybranych zlofiek ZP (list ¢. OU-HC-OSZP-2020/016610 z 30. 06. 2010)

ako orgén Statnej vodnej spravy podla § 61 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach z hladiska
ochrany vodnych pomerov k predloZzenej sprave o hodnoteni strategického dokumentu nema
pripomienky.

Vyjadrenie OU Trnava

Stanovisko bez pripomienok a poziadaviek sa berie na vedomie.

8. Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave (list C.
RUVZ/2021/02649/Kk-HZP z 03. 06. 2021)

vydava toto zdvdzné stanovisko: S navrhom ucastnika konania: Okresny urad Trnava,
Kollarova 8, 917 02 Trnava, ICO: 00 151 866 pre navrhovatel'a: Mesto Trnava, Ulica Hlavna
1/1, 917 02 Trnava, ICO: 00 313 114 zo dia 05. 08. 2020 na strategicky dokument: ,,Plan
udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného izemia“ sa suhlasi.

Vyjadrenie OU Trnava

Suhlasné zavizné stanovisko sa berie na vedomie.

9. Zeleznice SR, GR, odbor stratégie a zahraniénej spoluprdce (list ¢. 14718/2021/0210-3
2 22.06. 2021)

Zasielaju k sprave o hodnoteni nasledujuce stanovisko:

1. Zachovanie ochranného pasma drahy (d’alej len ,,OPD*) 60 m od osi krajnej kol'aje podla
zakona €. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorsSich predpisov

2.V pripade navrhu/podpory vystavby ochrannej a izolaénej zelene v blizkosti Zelezni¢nych
trati tiez reSpektovat’ zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach, podrla ktorého je podla § 4 v obvode
drahy zakazané vysadzat' stromy akry apodla § 6 vlastnici auzivatelia nehnutelnosti
a spravcovia vodnych tokov a odkrytych podzemnych vod v OPD st povinni udrziavat
pozemky a stromy a kry na nich, skladky, stavby, mostné piliere a iné konstrukcie a vzdusné
vedenia v takom stave a uzivat’ ich takym sposobom, aby neohrozili prevadzku drahy a jej
stcast, ani neobmedzili bezpe¢nost a plynulost dopravy na drdhe. Vysadzat' a pestovat
stromy a kry s vySkou presahujucou tri metre v OPD len vtedy, ak je zabezpecené, Ze pri pade
nemoZu poskodit’ sicasti drahy.

3. V ramci prozékaznickej orientacie sa ZSR nebrania vytvaraniu novych miest zastavenia
V ramci podpory mobility a zvySenia konkurencieschopnosti vo¢i IAD a PAD (nédvrh zastavok
na Uzemi mesta Trnava — Trnava obchodnd zoéna, Trnava zapad, Dolné Lovcice).
Opodstatnenost’”  a ekonomicka efektivnost' jednotlivych névrhov by vSak mala byt
preukazana a podloZena Stadiou uskuto€nitelnosti.

4. Rekonstrukcie nastupiSt’ a priestorov pre cestujucich a zavadzanie informacnych systémov
mimo koridorové trate s na ZSR realizované v ramci vyznamnejiich komplexnych
rekonstrukcii jednotlivych tratovych usekov. Sucasna koncepcia rekonsStrukénych préac nie je
nastavena iba na rekonStrukciu ndstupiSt, priestorov pre cestujucich a informaénych
systémov.

5, Vystavba vysokorychlostnych trati nie je momentalne prioritou medzi strategickymi
zdmermi ZSR. Nachadzaju sa vo vyhladovych strategickych zdmeroch ZSR na zaklade
strategického dokumentu KURS 2001 v zneni zmien z roku 2011. Vystavba VRT sa na uzemi
SR aktudlne sleduje v ramci prepojenie krajin V4.

6. Ziadame v ramci zasobnika projektov akceptovat’ a zosuladit’ nae vyjadrenia, ktoré Vam
boli zaslané 17. 08. 2020 Ing. Bu¢ekom v mailovej komunikcii.

Vyjadrenie spracovatela spravy o hodnoteni

Jednd sa o obecné upozornenie a podnety skor k Navrhovej casti PUM MFO Trnava.

Pripomienky ¢. 5 a 6 sa rovnako tykaju Navrhovej casti PUM MFO Trnava, z ktorej Sprdava o
hodnoteni vychadzala.

Vyjadrenie spracovatela PUM MFO Trnava

Vystavba vysokorychlostnej trate je obsiahnutd v zasobniku projektov v horizonte 2050 - poloha VRT
je prevzata z nadradenej platnej dokumentacie.

Zasobnik projektov je zosuladeny s pripomienkami zaslanymi 17. 08. 2020 Ing. Bucekom.

7. Existujuce strategické a rozvojové zdmery na Zelezni¢nej infrastrukture:
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a) Optimalizacia trate Trnava — Kty — Sered’, podas ktorej ZSR vyhl'adovo uvazuji so
zvySenim maximalnej tratovej rychlosti do 100 km/h, s rekonstrukciou zelezni¢ného zvrsku,
s modernizdciou oznamovacich a zabezpeCovacich zariadeni s dialkovym riadenim as
upravami priecesti. V sucasnosti je zdmerom pre danu navrhovanu cCinnost’ realizovat
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (EIA):

b) rozhodnutie zo zist'ovacieho konania (¢. OU-TT-OSZP3-22021/003458-014) vydanél6. 02.
2021. OU Trnava k oznameniu o zmene EIA ,,Boleraz — Smolenice, KRZZ kol’. C. 1, k. G.
Boleraz, Binovce, Smolenice.

VVjadrenie spracovatela sprdvy o hodnoteni

Jedna sa o upozornenie na proces EIA jednej zo stavieb, ktora je rovnako uvedena v Zasobniku
projektov Navrhovej casti PUM MFO Trnava.

Vyjadrenie OU Trnava

PozZiadavka sa berie na vedomie.

10. Obec Hrnéiarovce nad Parnou (list ¢. HR-4/2021/1989/ST z 08. 06. 2021)

Oznamuje, ze nema namietky vocCi sprave o hodnoteni strategického dokumentu - Plan
udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného izemia.

Vyvjadrenie OU Trnava

Stanovisko bez namietok sa berie na vedomie.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Mesto Trnava v spoluprdci s prisluSnym orgdnom zvolalo verejné prerokovanie spravy o
hodnoteni a ndvrhu PUM MFO Trnava podl'a § 11 ods. 4 zdkona o posudzovani vplyvov
pozvankou & OURaK/827-77009/2021/Hn z 01. 06. 2021. Termin a miesto verejného
prerokovania bol verejnosti ozndmeny prostrednictvom oznamu na uradnej tabuli mesta
Trnava ana webovej strdnke mesta www.trnava.sk. PrisluSny organ informovalo o konani
verejného prerokovania na webovom sidle MZP SR.

Vzhl'adom na situaciu vo vzt'ahu s COVID-19 Ucast’ verejnosti a d’al§ich pozvanych na
verejnom prerokovani bola mozna prostrednictvom online pripojenia v aplikécii Teams. Link
pre pripojenie spristupnilo mesto Trnava na svojej webovej stranke a 0 tejto skutocnosti
informovalo i na Gradnej tabuli mesta.

Verejné prerokovanie Sa konalo 15. 06. 2021 o 15:00 hod. v zasadacej miestnosti
Mestského uradu Trnava, Trhova ulica ¢. 3, Trnava.

Na verejnom prerokovani sa z(castnili zastupcovia obstaravatela (mesto Trnava),
prislusného organu (Okresny urad Trnava), spracovatel’a strategického dokumentu (AFRY CZ
S.r.0.), spracovatela spravy o hodnoteni (EKOLA group, spol. sr. 0.), dotknutych obci
(Zelenec) averejnosti (Zeleznice SR.). Podl'a prezenénej listiny sa na verejnom prerokovani
zucastnilo fyzicky 14 uc¢astnikov a online pripojenim 5 ucastnikov.

Po Givodnom privitani sa zéastupca spracovatel’a strategického dokumentu (Ing. O. Kyp,
AFRY CZ s.r.0.) opytal zastupkyne prislusného orgénu v akom §tadiu je proces posudzovania
a kedy bude ukonceny.

Ing Sarikovd, zastupkyha prislusného orgdnu uviedla, Ze po ziskani vsetkych stanovisk
bude spracovany odborny posudok a proces sa ukon¢i vydanim zavere¢ného stanoviska.

Ing. Libor Ladys, zastupca spracovatela spravy o hodnoteni (Ekola group, spol. s r.0.)
odprezentoval ucastnikom posudzovany strategicky dokument a jeho navrhovu Cast’.

Ing. Pavel Hudousek z Ekola group, spol. s r.o. informoval uc¢astnikov o hodnoteni
vplyvov strategického dokumentu na tzemia ststavy chranenych uzemi Natura 2000.

V diskusii vystapili:

Lydia Haburayova (ZSR) sa spytala zastupkyne prislu§ného organu, pre¢o ZSR ako
dotknuta spolo¢nost’ neobdrzali ziadost’ o stanovisko K sprave o hodnoteni.

Ing. Sarikova odpovedala, ze na zéklade zverejnenych oznamov na stranke enviroportal
ana strdnke mesta Trnava, verejnost sa mala moznost' vyjadrit. Zaroven uviedla, Ze
spolo¢nosti ZSR bude poskytnuta moznost' na vznesenie stanoviska.
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LCubomir Jedli¢ka, starosta obce ZeleneC, vyslovil spokojnost’ so spracovanim SEA
Z hl'adiska vedenia Zeleznice a cyklotras. Upozornil, Ze v dokumente chybaju opatrenia proti
hluku z dial'nice na obec Zelenec.

Ing Eva Gopfertova, zéastupkyna spracovatela SEA sa vyjadrila, Ze uvedené preveri
a bude p. starostu obce Zelene€ o tom informovat’.

Nakol'ko neboli vznesené ziadne iné pripomienky ani poziadavky, po dohode vsetkych
pritomnych bolo verejné prerokovanie ukoncené.

Z verejného prerokovania neboli prijaté ziadne osobitné zavery.

Priebeh verejného rokovania bol pisomne zaznamenany v zdzname z verejného
prerokovania a je spolu s prezen¢nou listinou sucast'ou archivovanej dokumentacie z procesu
posudzovania.

Original zaznamu z verejného prerokovania je ulozeny v agende ,,Plan udrzatelnej
mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tizemia“, &. spisu 827/2021 na MsU
v Trnave, odbor izemného rozvoja a koncepcii.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Predmetom posudzovania bol strategicky dokument s miestnym dosahom, ktory ma byt
jednym z podkladov pre rozvoj dopravnej infrastruktiry na uzemi mesta Trnava a jeho
funk¢éného dosahu. Navrhované rieSenie vychadza z doslednej analyzy sucasného stavu a z
dostupnych informdcii o stave a moZnostiach rozvoja vSetkych dopravnych subsystémov
z hladiska kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajica disproporcia, ktort je nutné riesit’.

Analyza sucasného stavu mobility, dopravnych systémov a sieti v rieSenom Uzemi bola
vykonana na zaklade terénnych prieskumov, prieskumov dopravného spravania, scitania
dopravy, smerovych (anketovych) prieskumov a multimodéalneho Stvorstupiiového
dopravného modelu sucasného stavu.

Vseobecne mozno predpokladat’ pozitivne vplyvy PUM MFO Trnava na kvalitu Zivota
Vv jeho dosahu. Systematické a koordinované navrhované ciele vedu k mnohym ziaducim
zmenam, ako je napr. vysS§ia bezpe€nost’ premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov,
zniZzenie znecistovania zloziek zivotného prostredia, redukcia hluku ako vyznamného
stresového faktoru. Planovanie trvalo udrZatelnej mobility je tieZ sposob ako reagovat na
neziaduce klimatické zmeny.

Odporucané projekty, ktoré obsahuje ,,Zasobnik projektov uvedeny v prilohe PUM
MFO Trnava su navrhované s cielom zlepSit' najmi kvalitu dopravnej infrastruktary, tzn.
najma zvysit’ rychlost’ a plynulost’ dopravy a zniZit’ dopravnll nehodovost’ a negativne vplyvy
dopravy na rieSené prostredie, najméa na dotknuté obyvatel'stvo a jeho zdravie.

S novymi dopravnymi stavbami je asto spojeny okrem pozitivnych i negativne vplyvy a
zasahy do zastavaného uUzemia a krajiny. Potencialne rizika predstavuju napr. zaber
pol'nohospodarskej pody alesnych pozemkov, fragmentacia biotopov, ovplyvnenie
migraénych trds ZivoCichov, mortalita Zivocichov pri prevadzke na komunikaciach,
ovplyvnenie hydrogeologickych pomerov a pod.

Vystavbou novych dopravnych stavieb sa budi prinasat’ do tizemia d’alSie technické
prvky, ktoré mozu priamo a nepriamo narusat’ priaznivy stav a predmet ochrany chranenych
uzemi vratane lokalit ststavy chranenych uzemi Natura 2000, ruSit’ zivoCichy hlukom,
svetlom pri stavbe aj prevadzke. V neposlednom rade je tu riziko negativneho ovplyvnenie
krajinného rdzu dopravnymi stavbami.

Pri realizdcii novych dopravnych stavieb je moZzné vhodnym planovanim a
implementéaciou relevantnych technickych opatreni dosiahnut’ zlepSenie pristupnosti krajiny
pre vol'ne zijuce Zivocichy, ale aj pre ¢loveka.

V ramci posudzovania vplyvov strategického dokumentu boli zhodnotené predpokladané
vplyvy PUM MFO Trnava na zivotné prostredie vratane zdravia, (primarne, sekundarne,
kumulativne, synergické, kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé, doCasné, pozitivne
I negativne).
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Vysledok posudzovania vplyvov strategického dokumentu na zivotné prostredie je

podrobne zdokumentovany v sprave o hodnoteni.

A. Predpokladané vplyvy suvisiace s navrhovanymi ciel’mi strategického dokumentu

Oblast’ zmeny 1

Optimalizacia, zlepSenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel’ | 1.1 Dostavba komunikacnej siete

Specifické ciele 1.1.1 Dobudovanie siete zbernych komunikécii a vézieb na regiondlnu

i nadregionalnu siet’

1.1.2 Dostavba obsluznych komunikécii a chybajicich prepojeni

Pozitivne vplyvy

zlepSenie kvality ovzduSia v zastavanom uzemi zniZenim emisii z dopravy;

zlepSenie klimatickych, najmd mikroklimatickych podmienok (zmiernenie efektu
tepelného ostrova) v zastavanom tzemi;

zniZenie hluku a vibracii v zastavanom uzemi;

zvySenie plynulosti dopravy;

zvySenie bezpecnosti obyvatelov V zastavanom uzemi dotknutych obci (zniZenie poctu
dopravnych nehdd);

vplyv na verejné zdravie obyvatelov (zniZenie imisnej zdtaze, zlepSenie hlukovych
pomerov,

Negativne vplyvy

naru$enie pohody obyvatel'ov pocas vystavby; docasné negativne vplyvy pocas vystavby
dopravnych stavieb na zlozky a faktory zivotného prostredia (horninové prostredie, zaber
pddy, ovzduSie, voda, fauna flora, biotopy, chrdnené uzemia, kultirne pamiatky,
archeologické a paleontologické naleziska, hluk a vibrécie, odpady);

mozné rizika pre vodny reZim (povrchové ipodzemné vody) pocas vystavby (napr.
projekty €. 1, 3,4, 19, 21, 34, 40, 42, 45));

mozny zasah do ochranného pasma vodného zdroja (napr. projekt ¢. 11, 48);

presun emisnej a hlukovej zataze mimo zastavaného uzemia obci, kde lokalne dojde
lokalne k zvySeniu koncentracii latok emitovanych automobilovou dopravou;

zvysenie podielu spevnenych ploch a tym zrychlenie odtoku véd z povrchového odtoku;
trvaly zaber pol'nohospodarskej pddy (napr. projekty €. 5, 11, 23, 25, 26, 28, 41, 43, 44, 45,
47, 49, 48) a mozna kontaminacia pody pocas vystavby i pocas prevadzky;

mozny zasah do lesnych pozemkov (projekt €. 48)

zasahy do vegetacie, naruSenie migra¢nych biokoridorov, mozné kolizie Zivocichov
s dopravnymi prostriedkami;

estetické ovplyvnenie krajiny, fragmentécia krajiny;

mozny zasah do prvkov USES (biokoridory, biocentra) a chranenych tzemi;

mozné strety/zasahy do uzemi Natura 2000 (projekty ¢. 7, 19, 20);

vznik stavebnych odpadov a odpadov z udrzby a oprav komunikacii;

mozné vplyvy na kultirne a historické pamiatky.

Strategicky ciel’ | 1.2 ZvySenie efektivity komunikacnej siete

Specificky ciel’ 1.2.1 Optimalizécia svetelnych signaliza¢nych zariadeni

1.2.2 Odstranenie sucasnych kapacitnych nedostatkov komunikacne;j
siete

1.2.3 Upokojovanie vhodnych komunikécii)

1.2.4 Eliminécia nie nevyhnutnej dopravy v centralnej ¢asti mesta
a v obytnych Castiach mesta a MFO Trnava
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Pozitivne vplyvy

zvysenie bezpecnosti a plynulosti premavky (zelené viny, dynamické riadenie, odstranenie
kritickych a nebezpecnych miest);

zlepsenie vnimania verejnej dopravy a tym zvysenie podielu vyuzivania verejnej dopravy;
znizenie podielu automobilovej dopravy (preferencia vozidiel VOD, navrh Zoén 30,
zvysenie vyuzitia peSej a cyklistickej dopravy, zakaz vjazdu vozidiel nad 12 t a nad 6 t,
spoplatnenie vjazdu);

zlepSenie kvality ovzdusia a mikroklimatickych pomerov;

znizovanie hlukovej zat'aze a vibracii;

zvysenie podielu vyuzivania verejnej dopravy;

vplyv na zdravie obyvatelov.

Negativne vplyvy

naru$enie pohody obyvatel'ov pocas vystavby;

docasné negativne vplyvy pocas vystavby na zlozky a faktory zivotného prostredia;
presun cestnej dopravy z centra mesta Trnava do okrajovych Casti mesta méze mat’
nepriamy potencidlne mierne negativny vplyv na ovzdusie a klimu v okrajovych castiach
mesta;

zvysenie podielu spevnenych ploch a tym zrychleniu odtoku vod z povrchového odtoku
(napr. projekty €. 58);

mozné vplyvy na faunu a floru (projekt ¢. 3)

mierne rizika pre vodny rezim (projekt ¢. 3);

trvaly zaber poI'nohospodarskej pody (napr. projekt €. 3);

vznik stavebnych odpadov a odpadov z udrzby a oprav komunikacii;

mozné vplyvy na kultirne a historické pamiatky.

Strategicky ciel’ | 1.3 Optimalizicia statickej dopravy

Specificky ciel 1.3.1 Rozvoj systémov P+R, K+R, P+G

1.3.2 Parkovacia politika pre centralnu ¢ast’ mesta centralnu mestski zonu
(CM2Z)

1.3.3 Riesenie parkovania v obytnych ¢astiach mesta a MFO

Pozitivne vplyvy

znizenie podielu pouzivania individualnej automobilovej dopravy;

znizenie emisii z dopravy (ovzdusie, hluk);

zlepSenie kvality ovzduSia a mikroklimatickych pomerov v zastavanych tizemiach obci;
vplyvy na bezpecnost’ a zdravie obyvatel'stva;

propagacia a vystavba parkovacich domov a hromadnych garazi;

rezidentné parkovanie a vystavba zachytnych parkovisk;

vybudovanie jednotného informa¢ného systému, na zdklade ktorého sa uzivatel modze
orientovat’ a zvolit’ vhodné rieSenie;

zlepSeniu Zivotného prostredia a bezpec¢nosti v rezidentnych Stvrtiach a v centralnej Casti
mesta.

Negativne vplyvy

v dosledku vystavby P+R (zachytné parkoviska v dosahu VHD) P+G (parkovanie +
pokracovanie peso) lokalne zvySenie emisii z dopravy (ovzdusie, hluk) v mieste lokalizacie
a dosahu vplyvov parkovisk;

zaber polnohospodarskej pody a rozsirenie spevnenych ploch (napr. vystavba novych
parkovisk, termindlov);

zrychlenie odtoku zrazkovych vod v dosledku rozsirenia spevnenych ploch a ich mozné
znecistenie ropnymi latkami;

ovplyvnenie krajinnej Struktary;

vplyvy na faunu a fléru v lokalite umiestnenia parkovisk;
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mozné uniky znecistenych vod do povrchovych a podzemnych vod a pdody;
vplyvy pocas vystavby (docasné);
vznik stavebnych odpadov a odpadov z Gdrzby a oprav parkovisk (P+R a K+R).

Oblast’ zmeny 2

ZvySenie podielu udrzatel'nych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a peSej dopravy)

Strategicky ciel’ | 2.1 Zvysit’ podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel’ | 2.1.1 Zavedenie integrovaného dopravného systému (IDS)

2.1.2 Zvysenie cestovnej rychlosti pre verejnu dopravu

2.1.3 Modernizécia informa¢nych a odbavovacich syst¢émov VOD

2.1.4 Modernizacia alebo optimalizacia Zeleznicnych trati na zvysenie
kapacity pre osobnu a nakladnt dopravu

2.1.5 Rozvoj primestskej VOD v rdmci MFO Trnava a regionu

2.1.6 ZlepSenie prestupnych vizieb

2.1.7 Zvysenie kvality infraStruktiry verejnej osobnej dopravy (VOD),
vratane bezbariérovosti

2.1.8 Dodrzanie Standardov pre vozidla VOD/MHD nastavenych podla
planu dopravnej obsluznosti (PDO), pldnu udrZatel'nej mobility (PUM)

2.1.9 ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti

Pozitivne vplyvy

zvySenie plynulosti dopravy;

zvySenie podielu cyklistickej a peSej dopravy;

zvySenie kvality cestovania Zelezni¢nou dopravou,

znizenie podielu individudlnej automobilovej dopravy;

zniZenie podielu znecist'ujicich latok emitovanych dopravou — zlepSenie kvality ovzdusia
a mikroklimatickych pomerov najmé v zastavanom tzemi;

znizenie hluku a vibracii najmé zo Zelezni¢nej dopravy;

zvysenie bezpecnosti cestujucich, nadvédznost’ spojov, skratenie prestupnych vzdialenosti,
dostupnost’ zastavok;

zvysenie kvality cestovania VOD, IDS;

vplyv na zdravie obyvatel'stva,

spokojnost’ obyvatel'stva (odpoc¢inkové miesta pre pesich, WC, odpadové kose, stojany na
bicykle, kvetinace — zelen;

Setrenie asu obyvatel'ov pri presunoch (informacné tabule, funkéné priechody).

Negativne vplyvy

zaber pody pre vybudovania novych spevnenych ploch a zariadeni pre potreby verejnej
dopravy (napr. parkoviska, prestupné uzly, terminaly, Gprava a rozSirenie existujicich
cestnych komunikacii, zastavok...);

V mieste lokalizacie terminalu integrovanej osobnej dopravy (TIOP) Trnava (projekt ¢. 9)
a prestupnych uzlov a termindlov MHD lokalne zvySenie emisii z dopravy (ovzdusSie, hluk
a vibracie);

presun cestnej dopravy zcentra mesta Trnava do okrajovych casti, kde mozno
predpokladat’ mierne lokalne zvysenie emisie znecist'ujucich latok a hluku;

zrychlenie odtoku zradzkovych vod v dosledku rozsirenia spevnenych ploch a ich mozné
znecistenie ropnymi latkami;

mozny zasah do OP vodného zdroja NV 2 studna, Trnava - Fl'aky (projekt ¢. 34);

strety s chranenymi tizemiami sustavy chranenych uzemi Natura 2000 (projekty €. 61, 53);
vplyvy na faunu a floru v lokalite umiestnenia stavby;

vplyvy pocas vystavby (docasné);

vznik stavebnych odpadov a odpadov z Gdrzby a oprav komunikacii.
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Strategicky ciel’ | 2.2 Zvysit’ podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel’ | 2.2.1 Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiovanie jestvujucich

tras pre cyklistov

2.2.2 Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na
bicykle, servisné miesta atd’.

2.2.3 Podpora dojazdov do zamestnania na bicykli

2.2.4 Doplnenie mestského mobiliaru pre pesich (lavicky, verejné WC
atd’.)

2.2.5 Zriad'ovanie novych pesich z6n, prepojenie existujucich pesich zén
V centre mesta

2.2.6 Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach

2.2.7 Skracovanie dlZky ciest pre pesich a cyklisticki dopravu

2.2.8 Marketingova a financna podpora verejnej, cyklistickej a pesej
dopravy

2.2.9 Rozvoj systému mestskych bicyklov - bikesharin

2.2.10 Podpora rozvoja turizmu MFO TT ako turistického ciel’a

Pozitivne vplyvy

zvySenie plynulosti dopravy;

zvysenie zaujmu o pouzivanie cyklistickej a pesej dopravy;

znizenie podielu individudlnej automobilovej dopravy

zniZzenie emisii z dopravy (ovzdusie, hluk a vibracie);

zlepSenie mikroklimatickych pomerov;

Casova uspora pri presunoch pouzitim cyklodopravy v ramci mesta Trnava a medzi
ostatnymi obcami MFO Trnava;

zvysenie bezpecnosti cyklistov a chodcov v meste Trnava i v pril'ahlom regione;

zlepSenie vybavenosti pre cyklistov(stojany, servisné miesta), zdzemia pre cyklistov vo
verejnych budovach (priestor na odkladanie bicyklov, sprcha)

vplyv na zdravie obyvatel'ov.

Negativne vplyvy

trvaly zaber pol'nohospodarskej pddy a lesnych pozemkov;

zasah do prirodného prostredia (fauna, flora, biotopy);

strety navrhovanych cyklotrds s chranenymi uzemiami vratane sustavy chranenych uzemi
Natura 2000 (napr. projekty ¢. 170, 206, 209, 223, 224, 225, 226, 227, 229, 230, 231, 235,
236, 237, 238);

vedenie cyklotras na izemi mestskej pamiatkovej rezervacie (projekt ¢. 150, 175, 204, 205,
217);

ploch v dosledku vystavby novych cyklistickych trati;

mozny vplyv na vodné pomery (napr. projekty ¢. 158, 162, 159, 171, 202, 230, 234, 235,
238);

vplyvy pocas vystavby (doCasné).

Oblast’ zmeny 3

ZvySenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim suc¢asnych a minimalizovanim
novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’ | 3.1 Znizit’ emisie sklenikovych plynov a znizZit’ energetickii naro¢nost’

dopravy

Specificky ciel’ | 3.1.1 Zavedenie motivaénych opatreni pre ekologickejsie vozidla

3.1.2 Zavedenie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov
vozidiel mestskej verejnej dopravy vratane rekuperacie
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Pozitivne vplyvy

zlepsenie kvality ovzdusia a kvality mikroklimatického priestoru;
zlepsenie hlukovych pomerov;

zvyseniu podielu vozidiel s alternativnym pohonom;

znizZenie podielu individudlnej automobilovej dopravy;

zlepsenie kvality mestskej verejnej dopravy;

zriadenie nizkoemisnych zon;

vplyv na zdravie obyvatel'ov — znizenie zdravotnych rizik.

Negativne vplyvy

vznik novych druhov odpadov (napr. batérie elektromobilov, vyradené vozidla na klasicky
pohon);

vytvorenie novych ploch pre nabijacie stanice batérii do automobilov;

rieSenie otdzok bezpecnosti automobilov na alternativny pohon (napr. pri vznieteni);
rieSenie parkovania elektromobilov (parkovanie v podzemnych gardzach sa povazuje za
rizikové.

Strategicky ciel’ | 3.2 Znizit’ pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z

dopravy

Specificky ciel’ | 3.2.1 ZniZenie hlukovej zataze od nevyhovujuceho stavu komunikaénej

infrastruktury

3.2.2 Znizenie intenzity dopravy v zastavanom tzemi

3.2.3 Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

3.2.4 Odhluc¢nenie cestnej verejnej dopravy a Zelezni¢nej dopravy

3.2.5 Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalit

Pozitivne vplyvy

vplyv na zdravie obyvatel'ov — zniZenie zdravotnych rizik;

zlepsenie hlukovych pomerov prednostne v zastavanom uzemi (rekonstrukcia vozoviek -
tiché asfalty, Zény 30, nakup novych vozidiel VOD — elektrobusy, trolejbusy a sluzieb,
protihlukové steny, rekonStrukcia Zzelezni¢nych trati, primestské vlaky so zniZenou
hladinou hluku).

Negativne vplyvy

vplyvy pocas vystavby — pocas rekonstrukcie povrchov vozoviek a zelezniénych zvrskov
(docasng);
vznik novych druhov odpadov (napr. vyradené hluéné vozidla);

Strategicky ciel’ | 3.3 ZniZenie prasnosti komunikécii v zastavanom Uzemi

Specificky ciel’ | 3.3.1 Zaistenie udrzby komunikécii v zimnych a letnych mesiacoch

3.3.2 Rekonstrukcia nevyhovujucich povrchov vozoviek

3.3.3 Podpora vysadby zelene v meste a MFO a pozdlZ komunikacii

Pozitivne vplyvy

roz$irenie ploch zelene (sprievodnd zelen komunikdcii, revitalizacia parkovych ploch
a namesti);

zlepsenie kvality ovzdus$ia a mikroklimatickych pomerov (pravidelné ¢istenie komunikacii,
rekonStrukcia povrchov vozoviek vratane pesich zon a cyklistickych tras);

dynamické riadenie dopravy avcasn¢ informacie pre ucCastnikov dopravy (zlepSenie
plynulosti dopravy — znizZenie dlzky kolon, skratené zdrzanie na krizovatkach)

vplyv na zdravie obyvatel'ov — zniZzenie zdravotnych rizik.

Negativne vplyvy

vplyvy pocas vystavby — pocas rekonstrukcie povrchov vozoviek a zelezni¢nych zvr§kov
(docasné);
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vplyv na vodné pomery, pddu, faunu, fléru v pripade zle zvolenych posypovych materidlov
pre zimnu udrzbu vozoviek (napr. na baze chloridov);

vznik stavebnych odpadov z rekons$trukcie povrchov vozoviek aodpadov z udrzby
vozoviek;

Oblast’ zmeny 4

ZvysSenie bezpe¢nosti v§etkych druhov dopravy

Strategicky ciel’ | 4.1 ZvySenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel’ | 4.1.1 Opatrenia pre zvy$enie bezpe¢nosti nemotorovej dopravy

4.1.2 Opatrenia pre zvySenie bezpec¢nosti na krizeni vSetkych druhov
dopravy

4.1.3 Segregacia motorovej a nemotorovej dopravy na nosnych cesta

4.1.4 Prestavba krizovatiek a usekov komunikécii z dovodu zvySenia
bezpecnosti

4.1.5 Informacné a osvetové kampane pre zvySenie bezpecnosti premavky

4.1.6 Zvysit pocet miest s automatickym zdznamom poruSovania
pravidiel cestnej premavky

4.1.7 Vseobecné zvysenie dohl'adu nad dodrziavanim pravidiel cestnej
premavky

4.1.8 Osvetlenia miestnych komunikacii

Pozitivne vplyvy

zlepsenie plynulosti a bezpecnosti dopravy (vystavba bezpecnych
cyklostras/cyklochodnikov a zon s obmedzenou rychlost'ou, rekonstrukcia existujicich

a zriad'ovanie novych bezpecnych priechodov — rozhl'adové pomery, kamerovy dohl'ad na
krizovatkach a Zelezni¢nych prejazdoch, bezbariérové riesenie);

zvyseniu podielu nemotorovej dopravy;

zlepSenie kvality ovzdusia a klimatickych pomerov;

zniZenie rizik dopravnych havarii;

bezpecné oddelenie motorovej a nemotorovej dopravy (najmi mimo zastavané¢ho izemia);
zvysenie bezpec¢nosti a zdravia obyvatel'ov — zniZenie zdravotnych rizik;

zvysenie podielu nemotorovej dopravy (cyklodoprava, pesSia doprava) a S tym suvisiace
zlepsenie kvality ovzdusia, kvality mikroklimatickych pomerov a hlukovej zat'aze;
zvysenie povedomia cestujucich a ostatnych obyvatel'ov o pravidlach cestnej premavky

a udrzateI'nej mobilite a V tejto suvislosti zniZenie rizika dopravnych havérii;

dopravna vychova na vetkych stupiioch vzdelavania (MS, ZS, SS, prednasky, kurzy);
vytvorenie efektivneho planu osvetlenia miestnych komunikacii a priechodov pre chodcov.

Negativne vplyvy

vplyvy pocas vystavby — prestavba krizovatiek a rekonstrukcie povrchov vozoviek
(docasné);
vznik stavebnych odpadov.

Strategicky ciel’ | 4.2 ZvySenie bezpe¢nosti vo verejnej doprave

Specificky ciel’ | 4.2.1 Bezpeéné vozidld hromadnej dopravy

4.2.2 Bezpecné zastavky a terminaly

Pozitivne vplyvy

zvysenie plynulosti verejnej dopravy;

zvysenie podielu vyuzivania verejnej dopravy;

znizenie podielu pouzivania individudlnej automobilovej dopravy astym suvisiace
zlepSenie kvality ovzdusia, kvality mikroklimatickych pomerov a hlukovej zataze;
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e zvySenie bezpecnosti cestujucich v prostriedkoch hromadnej dopravy (osobny a kamerovy
dohl'ad);

e vybavenie zastavok (pristresky, bezbariérovy pristup; zvySena nastupna hrana, kamerovy
systém, informacie pre cestujucich, dostato¢né osvetlenie);

e zvysena kontrola mestskou policiou.

Strategicky ciel’ | 4.3 Zaistit’ spolahlivost’ dopravného systému pri mimoriadnych
udalostiach

Specificky ciel’ | 4.3.1 Vypracovanie ramcovych mimoriadnych pldnov pre mimoriadne
udalosti (najmd VOD)

Pozitivne vplyvy

e zvySenie bezpecnosti cestujucich a znizenie rizik v doésledku mimoriadnych udalosti;

¢ informdcie o mimoriadnych situaciach (obchadzkové trasy, telematické systémy);

e zvySenie zaujmu a dovery pouzivania verejnej dopravy;

e vplyv na zdravie obyvatel’stva - elimindcia stresovych javov pri mimoriadnych udalostiach.

Strategicky ciel’ | 4.4 ZvySenie bezpecnosti na Specifickych miestach a negativne
vnimanych lokalitach

Specificky ciel’ | 4.4.1 Vyssi dohl'ad mestskej policie (osobny, kamerovy)

4.4.2 Netolerovanie vandalizmu a pasazierov bez platenia cestovného,
udrziavania Cistoty verejnych priestorov

Pozitivne vplyvy

e zvysenie bezpeénosti obyvatelov MFO Trnava a cestujtcich v prostriedkoch hromadnej
dopravy (osadenie funkéného kamerového systému);

e vplyv na zdravie obyvatel'stva - eliminacia vandalizmu a ohrozovania zdravia a zivotov
obyvatel'ov MFO Trnava a cestujucich v prostriedkoch verejnej dopravy;

e vplyv na zdravie obyvatel'ov (skvalitnenie verejného priestoru, zniZenie poctu dopravnych
nehdd).

Oblast’ zmeny 5
ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné
terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy

Strategicky ciel’ | 5.1 Minimalizacia kongescii a ¢asovych strat

Specificky ciel’ | 5.1.1 Preferencie vozidiel mestskej hromadnej dopravy, bus pruhy

5.1.2 Rozsirenie dynamického riadenia a inteligentnych dopravnych
systémov

5.1.3 Podpora navigacnych systémov, vratane navadzania na P+R, K+R

Pozitivne vplyvy

e zvySenie plynulosti verejnej dopravy (stavebné Upravy na komunikaciach, preferencné
pruhy pre autobusy, uprava dopravného riesenia);

e Casova uspora a zvySenie komfortu cestovania a parkovania (zriadenie telematickych
navigacnych systémov, navadzanie na vol'né parkovacie kapacity, zriadenie centralneho
pracoviska riadenia dopravy);

e Vv dosledku Setrenie ¢asu zvySenie zaujmu o vyuzivania verejnej dopravy;

e znizenie podielu pouzivania individualnej automobilovej dopravy astym suvisiace
zlepsenie kvality ovzdusia, kvality mikroklimatickych pomerov a hlukovej zataze.

Negativne vplyvy
e vplyvy pocas stavebnych uprav komunikacii, rekonStrukcie povrchov vozoviek (docasné);
e vznik stavebnych odpadov.
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Strategicky ciel’ | 5.2 Efektivna parkovacia politika

Specificky ciel’ | 5.2.1 Rozvoj systémov P+R, K+R, B+G, B+R

5.2.2 Zavedenie regulacie parkovania aj mimo centra Trnavy, nasledna
postupna vystavba parkovacich domov

Pozitivne vplyvy

zvySenie plynulosti verejnej dopravy;

vystavba parkovisk typu P + R, B + R v MFO Trnava — zabezpe€enie nadvéznosti na
verejnu dopravu, zabezpecenie kratSich dojazdovych ¢asov do centra mesta ako s pouzitim
IAD;

v dosledku Setrenie ¢asu zvysSenie zaujmu o vyuzivania verejnej dopravy;

znizenie podielu pouzivania individudlnej automobilovej dopravy astym suvisiace
zlepSenie kvality ovzdusia, kvality mikroklimatickych pomerov a hlukovej zataze;
zavedenie rezidentného parkovania na sidliskach aj MFO,;

vystavba parkovacich domov na sidliskéach.

Negativne vplyvy

vytvorenie novych spevnenych ploch a dopravnych objektov;

vplyvy pocas vystavby parkovisk a parkovacich domov (docasné);

vznik stavebnych odpadov a odpadov z udrzby a oprav parkovisk a dopravnych objektov
pocas prevadzky.

Strategicky ciel’ | 5.3 Prepojenie dopravného a izemného planovania, zaviest’ principy

integrovaného dopravného planovania vratane posilnenia vyznamu
telematickych systémov

Specificky ciel’ | 5.3.1 Podpora udrzateIného rozvoja mesta najmi udrzatel'nej vystavby

5.3.2 Preferencia koncentrovanej zastavby s moznost'ou obsluhy verejnou
dopravou

Pozitivne vplyvy

koordinacia a podpora efektivnej dostavby vol'nych ploch v zastavanom uzemi;

preferencia rozvoja byvania v oblastiach, kde je zabezpecena dopravna infrastruktira;
preferencia koncentrovanej zastavby v lokalitdch s moZnost'ou obsluhy verejnou dopravou;
vhodnym rieSenim verejnych priestranstiev v rozvojovych lokalitach sa zvysi kvalita Zivota
v mieste bydliska a obCan nepotrebuje cestovat’ za relaxaciou mimo bydliska a pracoviska
— zniZenie dopytu po preprave;

dostupnost’ ciel'ov ciest pre pesiu a cyklisticka dopravu;

zavedenie inteligentnych dopravnych systémov na zabezpeCenie v¢asnej informovanosti
vSetkych ucastnikov uzemného a dopravného planovania.

Vv stvislosti s postupnym splnenim tohto ciela sa zabezpeci celkové zlepSenie kvality
zivotného prostredia a zdravia obyvatel'ov.

Negativne vplyvy

mozné zahust'ovanie vystavby v zastavanom tzemi a tym zniZenie pohody byvania.

Strategicky ciel’ | 5.4 ZvySenie vyuZitia zdiel’anych druhov dopravy

Specificky ciel’ | 5.4.1 Podpora pre carpooling (spolujazda)

5.4.2 Podpora pro carsharing (zdiel'anie vozidiel)

Pozitivne vplyvy

celkové znizenia frekvencie automobilovej dopravy;

zlepsenie plynulosti premavky - eliminécia stresovych javov;

zlepSenie kvality ovzdusia, kvality mikroklimatickych pomerov a hlukovej situécie;
zniZenie narokov na parkovanie;

zvySenie bezpecnosti dopravy;

vplyv na zdravie obyvatelov.
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Negativne vplyvy

e vplyv na bezpec¢nost’ a zdravie cestujucich (napr. v ¢ase roznych epidémii);

e vicCSie opotrebovanie vozidiel (CastejSia potreba obnovy vozového parku zdielanych
vozidiel)

e mozné zanedbavanie kontroly, oprav a hygieny zdielanych vozidiel.

Strategicky ciel’ | 5.5 Minimalizovat’ negativne dopady city logistiky

Specificky ciel’ | 5.5.1 Regulicia vjazdu zisobovacich vozidiel do centra mesta

5.5.2 Program citylogistiky

Pozitivne vplyvy

e zlepsSenie kvality zivotného prostredia v centre mesta (ovzdusie, hluk, vibracie);

e znizenie frekvencie nakladnej dopravy v centre mesta,;

e celkova uprava dopravného rezimu v centre mesta,

e vhodné dopravné znacenie,

Negativne vplyvy

e privedenie nakladnej dopravy do v sucasnosti nezatazeného uzemia,

e zaber pody na vystavbu obsluznych komunikacii a centralnych skladov;

¢ budovanie novych obsluznych komunikécii;

e zvySenie frekvencie malych zasobovacich dopravnych prostriedkov z centralnych skladov.

B. Vplyvy na zloZky a faktory Zivotného prostredia
V etape strategického posudzovania nebolo mozné podrobne identifikovat predpokladané
vplyvy na zivotné prostredie, nakol’ko v PUM MFO Trnava je k dispozicii len vSeobecny
popis navrhovanych opatreni a navrhovanych c¢innosti, ktoré by mohli byt realizované
v ramci dosiahnutia strategickych a Specifickych cielov.
Realizaciou PUM MFO Trnava m6Zu byt ovplyvnené najmai tieto zloZky a faktory zivotného
prostredia v pozitivnom i negativnom zmysle:

o Vplyvy na geomorfologické pomery
Geomorfologické pomery rieSeného izemia — MFO Trnava st prevazne bezproblémové.
MFO Trnava lezi v Podunajskej pahorkatine (geomorfologicky podcelok Trnavska
pahorkatina), ktorad je sii¢astou Podunajskej niZiny, pricom v ramci Trnavskej pahorkatiny
lezi centralna cast MFO v jej Casti Trnavskd tabula a severozapadna cCast zasahuje do
¢lenitejej Podmalokarpatskej pahorkatiny. Vychodnu ¢ast MFO, pozdiz toku Dudvah tvori v
ramci Podunajskej pahorkatiny podcelok DolnovaZzska niva s Dudvdzskou mokrad’ou
Realizacia projektov a opatreni navrhovanych v ramci PUM MFO Trnava nebude suvisiet
s takymi zasahmi, ktoré by sposobili zdsadni zmenu geomorfologickych pomerov tizemia
v ich dosahu.
Vplhyvy PUM MFO na geomorfologické pomery tizemia v jeho dosahu sa nepredpokladaju.

e Vplyvy na horninové prostredie
Z hladiska zdsahu do horninového prostredia boli uz v etape hodnotenia strategického
dokumentu zohl'adnené miestne podmienky, napr. pritomnost’ chrdnenych loZiskovych tzemi,
starych banskych diel, poddolovanych tzemi, Gzemi zosuvov a svahovych deformécii.
Horninové prostredie moze byt ovplyvnené najma v etape vystavby konkrétnych dopravnych
stavieb, menej v etape ich prevadzky.
Podl'a § 19 zakona €. 44/1988 Z. z. o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon)
povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loziskovom tizemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim,
moZe vydat’ prisluSny organ len na zaklade zavdazného stanoviska obvodného banského tradu.
V pripade potreby (podl'a charakteru navrhovanej ¢innosti a jej presného umiestnenia) bude
Vv nasledujucich stupnioch projektovej pripravy nutné zabezpecCit vykonanie inZiniersko-
geologického prieskumu.
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Horninové prostredie by mohlo byt negativne ovplyvnené z hladiska jeho kvality pocas
vystavby v pripade havarii, ¢o je malo pravdepodobné.

Akékol'vek zasahy do horninového prostredia sa musia vykonavat len po vykonani
podrobného inziniersko-geologického a hydrogeologického prieskumu ana zaklade jeho
vysledkov navrhnat umiestnenie a zakladanie objektov.

Predpokiadané vplyvy PUM MFO Trnava na horninové pomery identifikované v etape
posudzovania podla druhej casti zakona o posudzovani. sa javia ako prijatelné, ktoré je
mozné zmiernit alebo odstranit’ realizaciou ucinnych opatreni a S podmienkou dodrZiavania
pracovnej discipliny pri vystavbe.

e Vplyvy na podu
Za jednoznacné negativny vplyvov PUM MFO Trnava na poédu mozno povazovat trvaly ale
i docasny zaber pol'nohospodarskej pody a lesnych pozemkov v désledku vystavby novych
komunikacii a zariadeni dopravy (napr. projekty €. 1, 2, 8, 13, 19, 20, 61, 40, 22, 28 a d’alsie)..
Vzhl'adom na charakter strategického dokumentu s miestnym dosahom nemali by byt trvalé
zabery pol'nohospodarskej pddy a lesnych pozemkov v dosledku realizacie navrhovanych
projektov rozsiahle. Rozsah zaberov bude Specifikovany v d’alsich stupnioch posudzovania
a povol'ovania konkrétnych projektov
Podla § 17 ods. 1 zékona €. 220/2004 Z. z., o ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody.
pol'nohospodarsku pédu mozno pouzit’ na nepol'nohospodarske ucely tzn. i na ucely vystavby
dopravnych komunikdcii, len na zdklade rozhodnutia o odnati poI'nohospodarskej pdody, ktoré
vydava prislusny organ ochrany pddy. O trvalom alebo do¢asnom odiati lesnych pozemkov
podl'a § 7 zakona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch rozhoduje prislusny organ lesného hospodarstva.
Pri necitlivych zéasahoch pocas vystavby moéze dochadzat’ ik znehodnoteniu/znecCisteniu
okolitych pozemkov, ktoré nie st sucastou staveniska.
K znecisteniu pody v stvislosti s dopravou moze dojst’ v priebehu vystavby 1 pocas premavky
na dopravnych komunikaciach (napr. solenie ciest v zimnom obdobi, odkvapy, vyfukové
plyny...), ale ivdosledku havarii pri ktorych dochadza k uniku nebezpecnych latok.
NajvyznamnejSie vplyvy sa prejavia najméd V tesnej blizkosti komunikécie. Pri dodrzani
predpisov Vv oblasti ochrany zivotného prostredia a pracovnej discipliny je riziko
kontaminacie pod z dopravy minimalne.
Na zdklade vysledkov posudzovania vplyvy realizacie PUM MFO Trnava na podu mozno
hodnotit, vzhladom na predpokladané zdbery, ako vyznamné, zavazné negativne vplyvy
strategického dokumentu na kvalitu pody sa nepredpokladaju.

e Vplyvy na klimatické pomery
Klimatické pomery v tizemi, ktoré je v dosahu posudzovaného strategického dokumentu
priamo suvisia s vystavbou a prevadzkou dopravnych zariadeni a S premavkou po dopravnych
komunikaciach. Premavku na dopravnych komunikdciach negativne ovplyviiuje najmi
extrémne pocasie (napr. preruSenie dopravy, poskodenie komunikacii as tym suavisiace
obchadzky, poSkodenie dopravnej infraStruktiry) a nepriaznivé meteorologické podmienky
najmé v zimnom obdobi (napr. zvySené poziadavky na zimnu udrzbu). Tieto skutocnosti je
potrebné zohl'adnit’ uz v obdobi pripravy a realizacie projektov, ktoré sii navrhované v ramci
PUM MFO Trnava.
Vzhl'adom na lokalizdciu Gzemia, ktoré je v dosahu PUM MFO Trnava sa nepredpoklada
zévazné negativne ovplyviiovanie prevadzky na existujucich ani na navrhovanych dopravnych
komunikaciach v dosledku klimatickych zmien.
Za rizikové prvky dopravnej infrastruktiry, najmid v zastavanom uzemi mesta Trnava
a dotknutych obci, treba povazovat odvodnovacie a kanalizaéné sustavy, priepusty, najméi
pocas silnych zrdzok, mosty a Casti ciest v blizkosti vodnych tokov.
Opatrenia, ktoré su predmetom PUM MFO Trnava st okrem iného zamerané i na znizovanie
bezpecnostnych rizik v cestnej doprave vplyvom extrémov pocasia a na skvalitnenie
dopravnej infrastruktury.
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Pri skiamani vplyvov klimatickych pomerov na dopravu je prioritou otazka bezpecnosti,
nakol'ko dochadza k priamemu ohrozeniu zdravia a Zivota l'udi.
Vyznamné negativne vplyvy realizacie PUM MFO Trnava - vplyvy navrhovanych cielov
a projektov na klimatické pomery uzemia, ktoré je v dosahu strategického dokumentu sa
nepredpokladaju.

o Vplyvy na ovzdusie
Doprava sa vyznamnou mierou podiel’a na znecistovani ovzdusia. Vyznamny je jej podiel na
emisidch NOy a na emisiach CO, podiel dopravy je rovnako vyznamny z hladiska emisie
tazkych kovov. Vo vyfukovych plynoch sa emituju do ovzdusia oxidy dusika (NOx), tuhé
Castice (PMyp a PM;5), PAH (benzo[4]pyrén), oxidy siry (SO;), oxid uholnaty (CO) a rdzne
tazké kovy, napriklad kadmium (Cd), olovo (Pb) a ortut’ (Hg).
Vyznamnym zdrojom znec€istenia ovzdusia tuhymi Casticami (PMjo a PM;5) v meste Trnava
aV zastavanych uzemiach ostatnych obci v dosahu strategického dokumentu je cestna
doprava, ktorej sti¢ast'ou je verejna osobna doprava a individualna automobilova doprava —
abrazia (oter pneumatik, brzdovych obloZeni a povrchov ciest), resuspenzia tuhych Castic
Z povrchov ciest (znecistené automobily, posypovy material, prach, $pina na krajnici ciest),
emisie vyfukovych plynov.
Napr. v ,,Programe na zlepsenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdu$ia — uzemie
mesta Trnava®, sa doprava uvadza ako jeden z vyznamnych zdrojov znecistenia ovzdusia. Je
podla vysledkov prieskumov najvyznamnej$im Cinitelom podiel’ajucim sa na prekra¢ovani
limitnej hodnoty pre PMy,.
V PUM MFO Trnava sa navrhuju projekty na zlepSenie kvality ovzduSia na tizemi MFO
Trnava, napr. rekonStrukcia a oprava komunikécii (nosnych ulic, mostnych objektov, ciest II.
alll. triedy), rekonstrukcia, modernizacia a prestavba jestvujucich krizovatiek, vystavba
zachytnych parkovisk. Aj zna¢na cast ostatnych projektov stvisi so zlepSenim kvality
ovzdusia v celom regione napr. zlepsenie podmienok cyklistickej dopravy, zvysenie zaujmu
0 pouzivanie verejnej dopravy.
Pocas vystavby odportcanych projektov moze dochadzat’ k znecistovaniu ovzdusia prachom
a emisiami vyfukovych plynov v dosledku stavebnej cinnosti — prevadzkou stavebnej
mechanizacie a stavebnej nakladnej dopravy. Tieto vplyvy budii mat’ len doCasny charakter
a je ich mozné zmiernit’ technickymi, technologickymi a organizaénymi opatreniami.
Na tucely vypracovania navchu PUM MFO Trnava bola vypracovana Stidia Modelovanie
urovne emisii (EKOLA group, spol. s r.o., februar 2021), ktora tvori prilohou ¢. 6. 1. 4.
navrhu PUM MFO Trnava.
Modelové riesenie bolo vypracované pre vSetky znecistujice latky, ktoré moZzu v pripade
automobilovej dopravy hypoteticky vyznamne ovplyvnit’ kvalitu ovzdusia v posudzovanom
uzemi (PMjo a PMy5, benzo[a]pyrén, oxidy dusika, oxid uhol'naty, oxidu siri¢ity, NMVOC.
Boli vycislené aj celkové emisie oxidu uhli¢itého, ktory sa nachadza vo vyfukovych plynoch
a je najvyznamnej$im sklenikovym plynom.
Z vyhodnotenia je zrejmé, ze PUM MFO Trnava bude mat’ v navrhovanom variante rieSenia
na kvalitu ovzdusia pozitivny vplyv.
V dosledku realizacie PUM MFO Trnava mozno jednoznacne predpokladat zlepsenie kvality
ovzdusia v jeho dosahu, tzn. na celom uzemi MFO Trnava. Vyznamné negativne vplyvy
realizacie PUM MFO Trnava na ovzdusie v jeho dosahu sa nepredpokladaji.

o Vplyvy na vodné pomery
K znec€isteniu vod (povrchovych ipodzemnych) v stvislosti s dopravnou infraStruktirou
(cestna i zeleznicna doprava) moze dochadzat’ v priebehu vystavby i pocas prevadzky.
Pocas vystavby mdze dochadzat’ k ovplyvnenim vodnych pomerov najmi v dosledku havarii
spojenych s inikom nebezpecnych latok.
Pocas prevadzky zdrojom znecistenia povrchovych apodzemnych vod mdéze suvisiet
s beznou udrzbou komunikacii v letnom ale i v zimnom obdobi — napr. vplyvom solenia ciest
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Vv zimnom obdobi, stratami prepravovaného materidlu, vyfukovymi plynmi, oSetrovanim
vyhybiek mineralnymi olejmi.
Najzavaznej§imi znecistujucimi latkami, ktoré moézu obsahovat vody =z povrchového
odtoku/zrazkové vody z ciest s vysoké koncentracie nerozpustenych latok, chloridy, tazké
kovy — zinok a med’ a uhlovodiky (minerélne oleje, benzin a nafta). Tazké kovy (Cr, Cd, Ni,
Pb) sa vyskytuju v nizSich koncentraciach. Miera znecCistenia zrazkovej vody zavisi aj od
intenzity dopravy, podielu nakladnej dopravy a frekvencie Cistenia ulic a ciest.
Z hladiska vplyvu na vodné pomery predstavuju cestné komunikacie potencidlny zdroj
plosného (difuzneho) znecistenia. Vody z povrchového odtoku (zrazkové vody z pozemnych
komunikacii) m6zu kontaminovat’ povrchové i podzemné vody.
Predpokladané vplyvy PUM MFO Trnava na vodné pomery identifikované v etape
strategického posudzovania bude mozné zmiernit, pripadne odstranit realizaciou konkrétnych
opatreni, ktoré sa navrhnu v etape posudzovania a povolovania jednotlivych stavieb.

e Vplyvy na hlukové pomery
Na tucely zistenia trendu vyvoja hlukovej zat'aze z pozemnej cestnej dopravy a dopravy po
zelezni¢nych drahach bola spracovana stidia Modelovanie hladin hluku (EKOLA group, spol.
sr.0., februar 2021). Stadia Modelovanie hladin hluku je samostatnou prilohou & 6. 1. 3.
PUM MFO Trnava.
Cielom vypoctov a naslednych analyz vykonanych v ramci tejto Stadie bolo predovSetkym
stanovit’ rozlohu obytnych ploch a pocet obyvatel'ov ovplyvnenych nad medznou hodnotou
a pocet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych pasmach z hladiska zataZenia
hlukom z dopravy (cestnd a zelezni¢nd). V ramci posudenia hlukovej zataze boli vzdy
uvazované s kumulativnymi vplyvmi.
Na zéklade porovnania zmeny akustickej situdcie v prioritnych oblastiach ,,hot spots®, ktoré
boli vymedzené v analytickej ¢asti PUM MFO Trnava, vyplyva, zZe vo vSetkych oblastiach
priority | dochadza k stagnacii akustickej situacie v navrhovych stavoch s realizaciou PUM
MFO Trnava oproti stavu bez jeho realizacie.
Vyznamné negativne vplyvy PUM MFO Trnava na ovplyvnenie hlukovej situdcie v jeho
dosahu sa nepredpokladaju.

o Vplyvy na faunu floru, ich biotopy a biodiverzitu
V rdmci realizécie odportcanych projektov su sucastou PUM MFO Trnava (pozri zasobnik
projektov v prilohe) moze dojst v niektorych pripadoch k zasahom do rastlinnych
a zivociSnych spolocenstiev.
Sprievodnymi negativnymi vplyvmi pocas vystavby moZu byt’ najma:
— priame znicenie ekosystémov (rastlinnych a zivo¢iSnych druhov) pocas vystavby;
— zmeny biotopov fauny a flory;
— naruSenie regeneracnej schopnosti ekosystémov;
— vyrusSovanie zZivo¢ichov (najmi vtakov) z dévodu zvySené¢ho pohybu mechanizmov a 'udi;
— priama likvidacia najmd malych zemnych Zivocichov;
— rozS$irovanie nepovodnych (invaznych) druhov rastlin a zivocichov;
— zmeny vegetacie a zivociSnych biotopov v okoli novych zariadeni.
Vplyvy suvisiace s realizaciou navrhovanych projektov nie st takého rozsahu, Ze by mohli
ohrozit’ alebo narusit’ biodiverzitu foriem Zivota v tzemi, ktoré je v ich dosahu.
Vplyvy na faunu, floru, ich biotopy a biodiverzitu predpokladané v etape posudzovania
strategického dokumentu na Zivotné prostredie podla druhej casti zakona o posudzovani
(SEA) budu upresnené v ramci posudzovania vplyvov navrhovanych projektov podla tretej
casti zakona o posudzovani (EIA) a ich povolovania podla osobitnych predpisov. V pripade
preukdzania potreby budu navrhované a ndsledne realizované zmiernujuce, pripadne
kompenzacné opatrenia.

e Vplyvy na krajinu
Uzemie v dosahu PUM MFO Trnava je zaradené do dvoch hlavnych typov krajiny. Centralna
Cast’ uzemia je charakterizovana ako suvislo zastavané uzemie leziace na sprasovej tabuli
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(menej v ramci rieénej roviny). Uzemie mimo mesta Trnava je typizované ako vidiecka
krajina so strednym stupfiom osidlenia (11 — 15 %). Z hl'adiska KEK ide o dva typy — riecne
roviny sprevahou ornej pody a sprasové tabule s prevahou ornej pdédy. Stupen
antropogénneho ovplyvnenia krajiny je vel'mi vysoky.
Uzemie mesta Trnava je charakteristické nizkym stuptiom ekologickej stability s nedostatkom
prirodzenych prvkov krajinnej Struktiry. Zeleii na uzemi mesta Trnava sa Cleni na zelen
krajinnii — mimo zastavaného izemia a mestsku — vV zastavanom tzemi.
Nové dopravné stavby, navrhované v zasobniku projektov nie su takého rozsahu, ze by
predstavovali vyznamny zasah do krajiny ako celku a najmé do krajinného razu. V ddsledku
vystavby dopravnych stavieb méze dojst’ k fragmentacii pol'nohospodarskej pddy a lesnych
pozemkov, apreto je potrebné ich trasovanie volit' vel'mi citlivo. Realizaciou dopravnych
stavieb sa vnaSaju do Uzemia dalSie liniové prvky, ktoré negativne ovplyvituji vzhlad
krajiny, apreto je potrebné pristupovat’ k navrhu ich vedenia s ¢o najvicsou citlivostou
vratane ndvrhu opatreni na ich zapojenie do krajinného prostredia tak, aby sa dopravné
komunikéacie nestali dominantnym prvkom v krajine. Navrhované Cc¢innosti uvedené
Vv zasobniku projektov nie st takého charakteru a rozsahu, ze by vyznamne zmenili Struktiaru
krajiny alebo vyznamne zasiahli do scenérie a krajinného obrazu v ich dosahu.
S podmienkou realizdacia ucinnych opatreni pri navrhu vedenia novych usekov komunikdcii
a pri realizacii navrhovanych projektov sa nepredpokladaju vyznamné negativne vplyvy PUM
MFO Trnava na krajinu.

e Vplyvy na kultirne a historické pamiatky a archeologické ndleziska
Projekty navrhované vradmci PUM MFO Trnava sa neumiestiiuji priamo na uzemi
pamiatkovej rezervacie Trnava. Na zaklade informaécii, ktoré boli k dispozicii v etape
vypracovania aposudzovania strategického dokumentu sa nepredpokladd ani vyznamné
negativne vplyvy na kulturne a historické pamiatky, ktoré sa nachadzaju v dosahu
posudzovaného strategického dokumentu. Pripadné vplyvy bude mozné identifikovat' az
V etape pripravy a posudzovania navrhovanych ¢innosti.
V pripade zistenia archeologickych nalezov najmé pri zemnych pracach v rdmci vystavby
novych stavieb a zariadeni dopravy je potrebné postupovat podla zdkona ¢. 49/2002 Z. z.
0 ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.
Vyznamné negativne vplyvy PUM MFO Trnava na kulturne a historické pamiatky
a archeologické ndleziska sa nepredpokladaju.

e Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality
Na rieSenom Uzemi neboli v etape posudzovania strategického dokumentu identifikované
paleontologickych naleziskd ani vyznamné geologické lokality.
V pripade néalezov skamenelin po¢as zemnych prac suvisiacich s vystavbou novych objektov
dopravy sa musi postupovat’ podl'a prislusnych ustanoveni zakona ¢. 543/2002 Z. z. 0 ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov (§ 38).
Vplhyvy PUM MFO na paleontologické ndleziska a vyznamné geologické lokality sa na
zdaklade vysledkov strategického hodnotenia nepredpokladaju.

e Vplyvy na obyvatel’stvo a jeho zdravie
Zdravotny stav obyvatel'stva je vyslednicou zlozitej sthry genetického vybavenia
ekonomickej a psychosocidlnej situacie, kvality Zivotného prostredia, vyzivy a Zivotného
Stylu, ako aj vSeobecnej dostupnosti a irovne zdravotnej starostlivosti.
Kvalita Zivotného prostredia je jednym z rozhodujicich faktorov vplyvajucich na zdravie a
priemerny vek obyvatel'stva.
Na zaklade posudzovania vplyvov PUM MFO Trnava mozno predpokladat’, ze realizacia
projektov navrhovanych na dosiahnutie strategickych a Specifickych cielov PUM MFO
Trnava bude pozitivne prispievat’ k zlepSeniu pohody obyvatel'stva.
Dosiahnutie strategickych a Specifickych cielov stanovenych v PUM MFO Trnava mozno
povazovat’ z pohladu vplyvov na obyvatel'stvo za pozitivny jav. Prevazuju vplyvy pozitivne,
predpokladané negativne vplyvy identifikované Vetape posudzovania strategického
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dokumentu podla druhej Casti zdkona o posudzovani (SEA) je mozno minimalizovat,
pripadne odstranit’ navrhom a realizdciou opatreni, ktoré vyplyni z postdenia vplyvov
navrhovanych ¢innosti na Zivotné prostredie podla tretej Casti zdkona o posudzovani. (EIA).
Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, ze hlavnymi negativnymi vplyvmi dopravy na
obyvatel'stvo v siCasnosti su najmi hlukovéa zataz a znelistenie ovzdusia. Hlukova zataz,
najmd hlavnych cestnych komunikdcidch a zelezni¢nych drah casto prekrauje povolené
limitné hodnoty. Objekty v zastavanom tzemi, ktoré sa nachadzaji v blizkosti komunikacii
mozno chranit’ len dodato¢nymi a nie vzdy G¢innymi opatreniami, napr. Upravami fasad,
vymenou okien a pod.
Najvacsim zdrojom hluku v rieSenom uzemi je intenzivna doprava, cestna aj Zeleznicna. Za
najvyznamnejs$i zdroj hluku v rieSenom tGzemi z celkového hl'adiska je mozné povazovat
useky v okoli dialnice D1, cesta I/51, ktora patri na uzemi MFO Trnava medzi
najzatazenej$ie komunikacie, vedie priamo cez zastavanu ast obce Selpice, cesta 1/61
predstavuje na uzemi MFO Trnava paralelni komunikéaciu s dial'nicou D1, problematické je
jej vedenie v juznej Casti Trnavy, kde je obojsmerne vedena ulicami Bratislavska, 9. maja,
Tamaskovi¢ova a Nitrianska. V zasobniku projektov st navrhované stavby a opatrenia na
znizenie alebo odstranenie sucasnych negativnych vplyvov.
Doprava je aj jednym z hlavnych zdrojov vibrécii, ktoré rovnako ako hluk negativne pdsobia
na zdravie obyvatel'ov.
V ramci analytickej casti pripravy PUM MFO Trnava bola vypracovana hlukovéa $tudia
,Modelovanie hladin hluku, ¢ast’ 6.1 (EKOLA group, spol. s r.o., jul 2019). Podl’a tejto Studie
najvacsej hlukovej zatazi z cestnej dopravy a zelezni¢nej dopravy su vystaveni obyvatelia
mesta Trnava.
V PUM MFO Trnava (Zasobnik projektov) sa navrhuji projekty na zlepSenie kvality
ovzduSia a hlukovych pomerov na tizemi mesta Trnava a ostatnych obci MFO Trnava napr.
rekonstrukcia a oprava komunikacii (nosnych ulic, mostnych objektov, ciest Il. a Ill. triedy),
rekonstrukcia, modernizacia a prestavba jestvujucich kriZzovatiek, vystavba zachytnych
parkovisk. Aj zna¢na Cast’ ostatnych projektov suvisi so zlepSenim kvality ovzdusia v celom
uzemi v dosahu strategického dokumentu.
Negativne vplyvy realizacie strategického dokumentu mdzu suvisiet’ so zaberom pddy pre
umiestnenie novych trds komunikécii a objektov dopravy (rozSirenie zastavanych ploch).
Vplyvy na obyvatel'stvo v etape vystavby budu docasného charakteru.
V dosledku realizdcie strategickych a Specifickych cielov strategického dokumentu
prostrednictvom konkrétnych projektov a opatreni, ktoré si sicastou PUM MFO Trnava sa
predpokladd najméd zvySenie plynulosti dopravy, zlepSenie podmienok v sidlach pre MHD
apre chodcov, zlepsenie podmienok v oblasti parkovania, skvalitnenie cyklistickej
infrastrukury, coho dosledkom bude zniZenie emisii z dopravy, zlepSenie kvality ovzdusia,
zlepSenie hlukovych pomerov, dosiahne sa Uspora ¢asu pri presunoch v ramci jednotlivych
sidiel rieSeného izemia, ¢o v kone¢nom dosledku prispeje i K znizeniu stresovych situdcii a
zlepSeniu zdravotného stavu obyvatel'ov MFO Trnava.
S podmienkou realizacie navrhovanych opatreni a dodrZiavania platnych limitov sa
nepredpoklada zavazny negativny vplyv realizacie strategického dokumentu na dotknuté
obyvatelstvo, naopak jeho realizacia bude mat pozitivny vplyv na obyvatelstvo a jeho
zdravotny stav.

e Vplyvy na Zivotné prostredie presahujuce Statne hranice
Uzemie v dosahu PUM MFO Trnava nema spoloéné hranice so Ziadnym $tatom susediacim
so Slovenskou republikou. V ramci PUM MFO Trnava sa nenavrhuju projekty takého
charakteru a dosahu, ktoré by ovplyviiovali Staty s ktorymi susedi Trnavsky samospravny kraj
(Ceska republika, Mad’arsko).
Cezhrani¢né vplyvy strategického dokumentu na zivotné prostredie a verejné zdravie sa na
zéklade vysledkov posudzovania podl'a druhej ¢asti zakona o posudzovani nepredpokladaju.
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V pripade, Ze budu v priebehu posudzovania vplyvov navrhovanych ¢innosti, identifikované
predpokladané cezhrani¢né vplyvy na susedné Staty, ¢o je malo pravdepodobné, bude sa
postupovat’ v sulade s ustanovenim § 40 zakona o posudzovani.
Vzhladom na charakter, lokalizdaciu rieSeného tuizemia adosah PUM MFO Trnava
nepredpokladaju sa jeho vyznamné negativne vplyvy presahujice Stdtne hranice.

e  Kumulativne vplyvy
Vo vSeobecnosti mozno konStatovat’, Ze v posudzovanom strategickom dokumente vyrazne
prevysuju ciele a opatrenia, ktoré v spoluposobeni s existujicimi strategickymi dokumentmi,
ktoré¢ st vich dosahu prispeji k celkovému zlepSeniu Zivotného prostredia na rieSenom
uzemi, vratane vplyvov na obyvatel'stvo a jeho zdravie. Pri navrhovani novych usekov
komunikacii a zariadeni dopravy sa zohladnovali i ostatné suvisiace strategické dokumenty
najmi z oblasti Gzemného planovania, dopravy a celkového rozvoja (Uzemny plan regionu
Trnavského samospravneho kraja, UPN mesta Trnava a ostatnych obci MFO Trnava v zneni
zmien adoplnkov, Uzemny plin centrdilnej mestskej zomy (CMZ) Trnava, Program
hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja TTSK na roky 2016 — 2020, Regiondlna
integrovana uzemnd stratégia Trnavského kraja na roky 2014-2020), Program
hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja Zdruzenia obci mestskej oblasti Trnava 2016—
2023), dopravy (Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030, Akcny plin rozvoja
elektromobility v SR, Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku
2020, Programové vyhlasenie viady SR na obdobie rokov 2020 — 2024, Stratégie zvysenia
bezpecnosti cestnej premdavky v SR v rokoch 2011 — 2020, Uzemny generel dopravy TTSK do
roku 2020 s vyhladom do roku 2030, Plan udrzatelnej mobility Trnavského samosprdavneho
kraja, Stratégia rozvoja cyklotrds a cyklodopravy v TTSK, Dopravné riesenie CMZ Trnava —
Il. etapa, Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava, Koncepcia rozvoja cyklotras
vV meste Trnava, Koncepcia umiestiiovania cyklostojanov v meste Trnava ), ochrany zivotného
prostredia (4kcny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov SR, Stratégia adaptacie SR
na zmenu klimy, Program na zlepsSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia —
uzemie mesta Trnavy, Aktualizacia dokumentu M USES mesta T rnava) Z hl'adiska
synergickych a kumulativnych vplyvov moZno predpokladat, Ze pozitivne vplyvy buda
v evidentnej prevahe nad vplyvmi negativnymi.
Charakter arozsah kumulativnych vplyvov strategického dokumentu budu zavislé na
charaktere, rozsahu aumiestneni konkrétnych projektov abudid podrobne identifikované
a hodnotené v ramci posudzovania vplyvov navrhovanych ¢innosti na Zivotné prostredie
podl’a tretej Casti zakona o posudzovani (EIA).
Predmetom posudzovania bol strategicky dokument, ktory ma byt’ podkladom pre planovany
rozvoj dopravnej infrastruktiry na tizemi MFO Trnava. Navrhované rieSenie vychadza
z analyzy dostupnych informdcii o stave a moZnostiach rozvoja vSetkych dopravnych
subsystémov z hl'adiska kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajuca disproporcia, ktort je
nutné rieSit. Analyza stcasného stavu mobility, dopravnych systémov a sieti v rieSenom
uzemi bola vykonand na zéklade terénnych prieskumov, prieskumov dopravného spravania,
sCitania dopravy, smerovych (anketovych) prieskumov a multimodéalneho Stvorstupiiového
dopravného modelu sucasného stavu.
Obecne je mozné predpokladat’ pozitivne vplyvy PUM MFO Trnava na kvalitu Zzivota.
Systematické a koordinované navrhované kroky vedu k mnohym ziaducim zmenam, ako je
napr. zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vyssia bezpecnost’ premavky, pozitivny vplyv
na zdravie obyvatel'ov, menSie zneistovanie zivotného prostredia a redukcia hluku ako
vyznamného stresového faktoru. Pldnovanie trvalo udrZatel'nej mobility je tiez sposobom ako
reagovat’ na neziaduce klimatické zmeny.
Dopravné stavby a zariadenia uvedené v zasobniku projektov su navrhované s primarnym
cielom zlepsit' kvalitu dopravnej infrastruktury, tzn. najmd zvysit rychlost’ a plynulost’
dopravy a znizit' dopravni nehodovost’ a negativne vplyvy dopravy na okolité prostredie,
najmé na dotknuté obyvatel'stvo a jeho zdravie.
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S novymi dopravnymi stavbami, pripadne ich usekmi, je ¢asto spojeny zésah do krajiny.
Potencialne riziko predstavuje fragmentaciu biotopov, zaber ploch
pol'nohospodarskej/lesnej/ostatnej pddy, ovplyvnenie migracnych tras zivocichov, mortalita
zivocichov pri prevadzke na komunikaciach, ovplyvnenie hydrogeologickych pomerov a pod.
Dopravné stavby prinasaju do uzemia dalSie liniové prvky infrastruktary, ktoré moézu priamo
a nepriamo naruSovat’ stav osobitne chranenych tzemi a lokalit stistavy Natura 2000 a ich
predmetov ochrany, rusit’ zivocichy hlukom, svetlom pri stavbe aj prevadzke. V neposlednom
rade je tu riziko negativneho ovplyvnenie krajinného razu dopravnymi stavbami.

Pri realizacii novych dopravnych komunikécii je vhodnym pldnovanim a implementaciou
relevantnych technickych opatreni (Sirka, vyskové vedenie oproti okolitému terénu, zvodidla,
ploty, protihlukové steny) mozné dosiahnut’ zlepSenie v pristupnosti krajiny pre volne Zijlice
zivocichy, ale aj pre Cloveka.

V ramci posudzovania strategického dokumentu boli zhodnotené predpokladané vplyvy PUM
MFO Trnava na zivotné prostredie vratane zdravia, (primarne, sekundarne, kumulativne,
synergické, kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé, docasné, pozitivne i negativne).
Vysledok posudzovania je podrobne a v dostatoénom rozsahu uvedeny v sprave o hodnoteni.

Vplyvy PUM MFO Trnava na zivotné prostredie, ktoré bolo mozné predpokladat’ v rdmci
etapy strategického posudzovania podl'a druhej Casti zakona o posudzovani (SEA) nie su
takého charakteru, Ze by sposobili vyznamny negativny vplyv na Zivotné prostredie uzemia
Vv jeho dosahu a ktoré by branili jeho schvaleniu.

Negativne vplyvy PUM MFO Trnava na Zivotné prostredie predpokladané v etape
strategického posudzovania, je mozné zmiernit’ pripadne odstranit’ realizaciou opatreni,
uvedenych v kapitole V. spravy o hodnoteni a realizaciou opatreni, ktoré vyplynu z vysledkov
posudzovania konkrétnych cCinnosti a projektov podl'a tretej Casti zakona o posudzovani
(EIA), ktoré budu nasledne upresnované a realizované v etape povol'ovania podl'a osobitnych
predpisov za ucasti environmentalnych organov a organov na ochranu zdravia.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA
CHRANENE VTACIE UZEMIA, NAVRHOVANE UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMIi
(NATURA 2000) A OSTATNYCH CHANENYCH UZEMI

Chranené tizemia, ktoré sa nachadzaju alebo zasahuji na uzemie Trnavského kraja mozno

rozdelit’ do dvoch zakladnych skupin:

e Uzemia chranené podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,
e Uzemia chranené podl'a zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach.

Vplyvy na tzemia chranenych podl’a zakona ¢. 543/2002 Z. 7.
Medzi uzemia chranené podl'a zdkona ¢. 543/2002 Z. z., ktoré sa nachadzaju alebo zasahuju
na izemie MFO Trnava moZno zaradit’ tieto izemia (Zdroj: SOP SR “):
e Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000
— chranené vtacie Gizemia
— Uzemia eurdpskeho vyznamu
e Uzemia narodnej stistavy chrdnenych uzemi
— maloplo$né chranené izemia - chraneny areal (CHA)
— chranené Casti prirody (mokrad’, chraneny strom)

Vplyvy na uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000

Ststavu chranenych uizemi Natura 2000 tvoria dva typy izemi:

e chranené vtacie uzemia (osobitne chranené tizemia (Special Protection Areas, SPA) —
vyhlasované na zéklade smernice Rady 79/409/EHS) o ochrane vol'ne Zijuceho vtactva);

e chranené tzemia eurdpskeho vyznamu (osobitné uzemia ochrany (Special Areas of
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Conservation, SAC) — vyhlasované na zaklade smernice Rady 92/43/EHS o ochrane

biotopov a vol'ne Zijucich zivocichov a rastlin).
Na tizemie MFO Trnava zasahuju dve chranené vtadie uzemia (SKCHVU054 Spacinsko-
niznianske polia a SKCHVUO023 Ulanskd mokrad) ajedno uzemie eurépskeho vyznamu
(SKUEV 0948 Bolerazske syslovisko).
Stucastou posudzovania vplyvov PUM MFO Trnava na Zivotné prostredie bolo primerané
posudenie vplyvov tohto strategického dokumentu na tzemia sustavy chranenych tzemi
Natura 2000 ( ,,PUM MFO Trnava - Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planu na
uzemia sustavy Natura 2000, (RNDr. Tomas Kuras, Ph.D. & Mgr. Monika Mazalova, Ph.D.,
marec 2021).
Z primeraného hodnotenia vyplyva, Ze ako potencialne dotknuté boli vyhodnotené len CHVU
Spaginsko-niznianske polia @ CHVU Ulanska mokrad’. V etape posudzovania strategického
dokumentu (SEA) nebolo mozné vplyvy, navrhovanych projektov jednoznacne identifikovat
a lokalizovat’. Predpokladané vplyvy jednotlivych navrhovanych ¢innosti bude potrebné
zhodnotit’ v ramci posudenia vplyvov podla tretej ¢asti zdkona o posudzovani (EIA).
Medzi projekty navrhované v ramci PUM MFO Trnava, ktorym je potrebné v etape
posudzovania a pripravy venovat’ zvySenu pozornost, z hl'adiska ich potencialnych vplyvov
na sustavu Natura 2000, patria predovSetkym: uvazovand vystavba Dialnice D1 Blatné —
Trnava (20), vystavba vysokorychlostnej Zelezni¢nej trate Bratislava - Trnava - Trencin —
Zilina (61) a obchvat Spaginiec (19). Potencialne mierne negativny vplyv na kvalitu predmetu
ochrany CHVU moéze mat prelozka cesty I1I/1286 v k. u. Hrnéiarovce nad Parnou (7),
vystavba miestnej komunikacie Zelene¢ (11) a rozvoj medzimestskej cyklistickej dopravy
(projekty €. 225, 226, 227, 229, 230, 231, 235, 237, 238).
V zavere dokumentacie o vysledkoch primeraného postudenia sa uvadza, ze navrhovany PUM
MFO Trnava nebude mat’ vyznamny negativny vplyv na predmet ochrany a integritu tzemi
sustavy chranenych tizemi Natura 2000.
Vyznamné negativne vplyvy navrhovaného PUM MFO Trnava na integritu a predmety
ochrany sustavy chranenych uzemi Natura 2000 sa na zdklade vysledkov primeraného
posudenia  vykonaného vetape posudzovania  strategického  dokumentu  (SEA)
nepredpokladaju.

Vplyvy na uzemia narodnej sustavy chrdnenych tizemi

Na tizemie MFO Trnava nezasahuje Ziadne vel'koplo$né chranené izemie (NP, CHKO).

Z maloplos$nych chranenych Gzemi sa na rieSenom Uzemi nachddza jedno chranené uzemie
(CHA Trnavské rybniky).

Na tizemi MFO Trnava sa nachadza 7 chranenych stromov na dvoch lokalitach (k. 4. Trnava
— lipa velkolista (6 stromov), k. 0. Dolné Lov¢ice - brestovec zapadny (1 strom).

Na rieSenom uzemi sa nachddza jedna mokrad’ regionalneho vyznamu (CHA Trnavské
rybniky - Hrn¢iarovce nad Parnou, Trnava, Biely Kostol) a zasahuje jednd mokrad’ lokélneho
vyznamu (VN Ronava Zelenec).

Lokalizaciu a rozsahu chranenych tizemi na izemi MFO Trnava bude potrebné zohl'adnit’ pri
priprave a posudzovani stavieb, zariadeni a ¢innosti), ktoré sa navrhuju v ramci naplnenia
strategickych a Specifickych cielov PUM MFO Trnava. Dopravné stavby bude potrebné
umiestiiovat’ takmer vyhradne a podl'a moznosti len mimo chranenych tzemi.

Vyznamné negativne vplyvy PUM MFO Trnava na uzemia ndrodnej sustavy chranenych
uzemi sa nepredpokladaju.

Na zaklade informacii, ktoré boli k dispozicii v etape strategického hodnotenia, sa vyznamné
negativne vplyvy PUM MFO Trnava na uzemia chranené podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z.
nepredpokladaju.

Vplyvy na dizemia chranené podl'a zikona ¢ 36412004 Z. 7. 0 voddch
Uzemie MFO Trnava nie je sucastou ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti (dalej len
CHVO®) vyhlasenej podla § 31 zékona €. 364/2004 Z. z. 0 vodach a zakona ¢. 305/2018 Z. z.


https://www.biomonitoring.sk/InternalGeoportal/ProtectedSites/DetailSites/42
https://www.biomonitoring.sk/InternalGeoportal/ProtectedSites/DetailSites/42
https://www.biomonitoring.sk/InternalGeoportal/ProtectedSites/DetailSites/23
http://www.biomonitoring.sk/InternalGeoportal/ProtectedSites/DetailSites/23
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0 chranenych oblastiach prirodzenej akumuldcie voéd ao0zmene adoplneni niektorych
zakonov.

Na rieSenom uzemi sa nachadza viacero vodarenskych zdrojov vyuzitelnych na zasobovanie
obyvatel'stva pitnou vodou (§ 7 ods. 1 zdkona ¢. 364/2004 Z. z.) a ochrannych pasiem
vodarenskych zdrojov.

Do zoznamu vodohospodarsky vyznamnych tokov st zaradené tri vodné toky, ktoré pretekaji
uzemim MFO Trnava (Trndvka, Parnd, Krupsky potok) vodarenské vodné toky uzemim MFO
Trnava nepretekaju.

Podrla Prilohy €. 1 k nariadeniu vlady SR ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ktorym sa ustanovuju
citlivé oblasti a zraniteIné oblasti su uzemia vSetkych dotknutych obci Biely Kostol,
Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrn¢iarovce nad Parnou,
Jaslovské Bohunice, MalZenice, Ruzindol, Sucha nad Parnou, gelpice, gpaéince, Trnava,
Zavar, Zelene€, Zvoncin) zaradené medzi zraniteI'né oblasti.

Vzhladom na charakter projektov navrhovanych v ramci PUM MFO Trnava za ucelom
splnenia stanovenych cielov a vzhladom na citlivost uzemia sa zasahy do vzemi chranenych
podla zdkona ¢. 364/2004 Z. z. jednoznacne nevylucuju.

Vyznamné negativne vplyvy PUM MFO Trnava na chranené uzemia sa zdklade jeho
hodnotenia podla druhej casti zakona ¢. 24/20006 Z. z. nepredpokladaju.

Predpokladané vplyvy identifikované v etape posudzovania strategického dokumentu (SEA)
budu upresnené v etape posudzovania navrhovanych cinnosti podla tretej casti zdkona
¢.24/2006 Z. z. (EIA) a na zdklade posudenia budu v pripade preukdzania potreby prijaté
ucinné opatrenia vratane kompenzacnych opatreni.

VI. ZAVERY
1. Vysledok procesu posudzovania

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vplyvov strategického dokument na
zivotné prostredie podl'a prislusnych ustanoveni zakona ¢. 24/2006 Z. z. pri ktorom sa zvazil
stav vyuZitia Uzemia a unosnost’ prirodného prostredia v jeho dosahu, vyznam ocakavanych
vplyvov na zloZky a faktory zivotného prostredia, chrdnené tzemia a zdravie obyvatel'stva, z
hl'adiska ich pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, so zameranim najmé na stlad s ostatnymi
strategickymi dokumentmi v jeho dosahu, na uroven spracovania spravy o hodnoteni,
stanoviska dotknutych subjektov vysledku verejného prerokovania a konzultacii a za
sucasného stavu poznania

saodporuca

schvalenie strategického dokumentu ,,Plan udrzate'nej mobility krajského mesta Trnava
a jeho funkéného vizemia'" za podmienky zohl'adnenia a realizécie odporiani uvedenych v
kapitole VI./3 tohto zavere¢ného stanoviska a s podmienkou, Ze jednotlivé projekty,
vyplyvajuce z PUM MFO Trnava, ktoré dosiahnu prahové hodnoty podla prilohy €. 8 k
zékonu ¢. 24/2006 Z. z., buda posudené z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie podla tretej
Casti zdkona o posudzovani (EIA) pred ich schvélenim alebo povolenim podl'a osobitnych
predpisov.

2. Odporucany variant

Na schvalenie sa odporti¢a navrh strategického dokumentu ,,Plan udrZatelnej mobility
krajského mesta Trnava a jeho funkéného izemia* vo variante rieSenia, ktory bol predmetom
posudzovania z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie a upraveny podla relevantnych
pripomienok, predlozenych pocas procesu posudzovania podl'a zdkona o posudzovani.
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3. Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, ipravu navrhu strategického

dokumentu

Z vysledkov procesu posudzovania podla zakona nevyplynuli poziadavky na zasadne

prepracovanie alebo dopracovanie posudzovaného navrhu strategického dokumentu.

Opodstatnené pripomienky z procesu posudzovania na ¢iastoénti upravu PUM MFO Trnava

(pozri stanoviska a vyjadrenia k akceptovaniu poziadaviek uvedené v kapitole 111/6 tohto

zaverecného stanoviska) je potrebné zohl'adnit’ pri vypracovani kone¢nej verzie navrhu PUM

MFO Trnava.

St to najmé tieto pripomienky a poziadavky:

— Plan udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funk¢éného izemia nesmie byt
v rozpore s Uzemnym planom regionu Trnavského samospravneho kraja. (Trnavsky
samospravny kraj)

— PUM MFO Trnava zosuladit’ s Planom udrzatelnej mobility Trnavského samospravneho
kraja (Trnavsky samosprdavny kraj)

— Zachovat’ ochranného pasma drahy 60 m od osi krajnej kol'aje podl'a zdkona ¢. 513/2009
Z. z. 0 drahach v zneni neskorsich predpisov. (Zeleznice SR)

— V pripade navrhu/podpory vysadby ochrannej a izolaénej zelene v blizkosti zelezni¢nych
trati reSpektovat’ zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach, podl'a ktorého je podla § 4 v obvode
drahy zakazané vysadzat stromy a kry apodla § 6 vlastnici a uzivatelia nehnutel'nosti
a spravcovia vodnych tokov a odkrytych podzemnych vdd v OPD st povinni udrziavat
pozemky astromy akry na nich, skladky, stavby, mostné piliere ainé konstrukcie
a vzdusné vedenia v takom stave a uzivat’ ich takym spdsobom, aby neohrozili prevadzku
dréhy a jej stcast’, ani neobmedzili bezpecnost’ a plynulost’ dopravy na drahe. Vysadzat
a pestovat’ stromy a kry s vySkou presahujicou tri metre v ochrannom pdsme drahy len
vtedy, ak je zabezpe¢ené, Ze pri pade nemozu poskodit’ sidasti drahy. (Zeleznice SR)

— Opodstatnenost” a ekonomicku efektivnost” jednotlivych navrhov zastavok na uzemi mesta
Trnava — Trnava obchodna zoéna, Trnava zapad, Dolné Lov¢ice preukazat a podlozit
$tadiou uskutocnitelnosti. (Zeleznice SR)

— Rekonstrukcie nastupist’ a priestorov pre cestujiicich a zavadzanie informaénych systémov
mimo koridorové trate si na ZSR realizované v ramci vyznamnejsich komplexnych
rekonstrukcii jednotlivych tratovych tsekov. Sucasna koncepcia rekonStrukénych prac nie
je nastavend iba na rekonStrukciu nastupiSt, priestorov pre cestujucich a informacnych
systémov. (Zeleznice SR)

— Vystavba vysokorychlostnych trati nie je momentalne prioritou medzi strategickymi
zamermi ZSR. Nachadzaju sa vo vyhladovych strategickych zameroch ZSR na zaklade
strategického dokumentu KURS 2001 v zneni zmien z roku 2011. Vystavba VRT sa na
tizemi SR aktualne sleduje v ramci prepojenia krajin V4. (Zeleznice SR)

— Vramci zasobnika projektov akceptovat' a zostladit' vyjadrenia, ktoré boli zaslané
17.08.2020 Ing. Budekom v mailovej komunikacii. (Zeleznice SR)

— V kone¢nom nadvrhu PUM MFO Trnava ocislovat jednotlive strategické a Specifické ciele
z dovodu vytvorenia bezproblémovych podmienok pri vyhodnocovani plnenia tychto
cielov a pri pouzivani posudzovaného strategického dokumentu na stanoveny tcel.

— V kone¢nom navrhu PUM MFO Trnava upravit’ Prilohu ¢. Ic — Zasobnik projektov — tvrdé
opatrenia — tzn. prehladne, zrozumitel'ne a systematicky ocislovat’ vSetky stavby, ktoré
zasobnik obsahuje, nie iba niektoré aVvtom zmysle upravit azdokumentovat' i jeho
Struktiru.

Na prevenciu, zmierfiovanie, odstranovanie a kompenzaciu predpokladanych vplyvov
strategického dokumentu na Zivotné prostredie sa na zéklade identifikacie predpokladanych
vplyvov Vv etape posudzovania strategického dokumentu odporucaju pre etapu d’alSicho
rozpracovania, posudzovania, etapu povol'ovania a etapu realizacie tieto opatrenia:
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Vseobecné opatrenia

1.

10.

11.

12.

13.

ZabezpecCit', aby sa pocCas rozpracovania a realizacie cielov PUM MFO Trnava prisne
dodrziavali vSetky suvisiace ustanovenia vSeobecne zavdznych pravnych predpisov
Z oblasti ochrany Zzivotného prostredia, ochrany zdravia a bezpecnosti obyvatel'ov
Vv dosahu tohto strategického dokumentu.

Nové zariadenia dopravy navrhované v ramci PUM MFO Trnava je mozné umiestnit
arealizovat na rieSenom uzemi len, ak buda v sulade s UPN regiénu Trnavského
samospravneho kraja, mesta Trnava a ostatnych dotknutych obci v platnom zneni.

Zmeny adoplnky UPN regiénu Trnavského samospravneho kraja, mesta Trnava
a ostatnych dotknutych obci, ktoré si v pripade potreby vyziada naplnenie stanovenych
cielov PUM MFO Trnava posudit’ podl'a druhej Casti zdkona o posudzovani.

Projekty uvedené v zasobniku projektov, ktory tvori prilohu strategického dokumentu
a tohto zaveretného stanoviska, ktoré budi spliat’ prahové hodnoty podla prilohy ¢&. 8
k zakonu o posudzovani realizovat’ iba v pripade kladného posudenia podla tretej Casti
zékona o posudzovani (EIA) a povolenia podl'a osobitnych predpisov, za plnej aktivnej
ucasti organov ochrany zivotného prostredia a zdravia. Pri posudzovani projektov je
potrebné klast’ doraz na to, aby bola zabezpecCena optimalizacia zvolenych rieSeni a ich
lokalizécie, vyber environmentdlnych technologii, casovej avecnej naslednosti
jednotlivych realizaénych krokov, ako aj vyvadzenost environmentalnych, socialnych
a ekonomickych aspektov realizovanych projektov.

Ak sa uniektorého z projektov, ktoré nespiiiaju prahové hodnoty podla prilohy ¢&. 8
k zakonu o posudzovani budi predpokladat’ vyznamné negativne vplyvy bude mozné
pouzit’ ustanovenia § 19 Konanie o podnete, zakona o posudzovani.

Posudzovaniu vplyvov na zivotné prostredie podla tretej Casti zakona o posudzovani
budi podliehat’ i projekty, ktoré podl'a odborného stanoviska Statneho organu ochrany
prirody a krajiny (§ 28 ods. 4 zakona ¢. 534/2002 Z. z o ochrane prirody a Krajiny)
pravdepodobne mo6Zu mat’ samostatne alebo v kombinacii s inou ¢innost'ou vyznamny
vplyv na iizemie sustavy chranenych uzemi.

Pri rozhodovani o vybere projektov aich Casovej priority realizacie dosledne sledovat
aspekt trvalej udrzatelnosti a vyvazenost’ kratkodobych a dlhodobych vplyvov a zaroven
vyvazenost’ lokalnych, regiondlnych a celondrodnych prinosov projektu. Pri vybere
projektov zohl'adiovat’ najma:

— principy ochrany prirody a krajiny;

— aspekt udrzatel'nosti projektu;

— vyvazenost environmentalnych, socidlnych a ekonomickych vplyvov;

— vyvazenost lokéalnych a regiondlnych vplyvov projektov;

— financnu realizovatel'nost’ a efektivitu vynalozenych finanénych prostriedkov.

V etape pripravy a posudzovania vplyvov jednotlivych projektov na Zivotné prostredie
vytvorit' podmienky na konzultidcie medzi expertmi, navrhovateI'mi projektov, organmi
verejnej spravy a verejnostou.

Predpokladané vplyvy na Zivotné prostredie identifikované v procese strategického
hodnotenia PUM MFO Trnava zohladnit” pri navrhovani a posudzovani konkrétnych
projektov.

Pri navrhu lokalizacie projektov minimalizovat zabery pody a zohladnovat vSetky
environmentalne pomery a potreby dotknutého tzemia.

V pripade nevyhnutnych zasahov do chranenych uzemi, chranenych druhov aich
biotopov realizovat zmiernujuice, pripadne kompenza¢né opatrenia podla platnych
predpisov a po dohode s prislusnymi organmi a organizaciami ochrany prirody.
Nevyhnutné zabery zelenych ploch a vyrub drevin v dosledku vystavby dopravnych
zariadeni bezvyhradne kompenzovat’ nahradnou vysadbou a zriadenim novych zelenych
ploch na dotknutom izemi v sulade so suvisiacimi predpismi.

Sledovat’ a vyhodnocovat” vplyvy PUM MFO Trnava na zivotné prostredie v ramci
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systému monitorovania a hodnotenia navrhovaného v ramci strategického dokumentu,
podla environmentdlnych ukazovatel'ov. Ak sa zisti, ze skutocné vplyvy spdsobené
implementéciou strategického dokumentu na zZivotné prostredie st horsie, ako sa uvadza
Vv sprave o hodnoteni strategického dokumentu, obstaravatel’ je povinny zabezpecit
opatrenia na ich zmiernenie.

V etape posudzovania vplyvov navrhovanych cinnosti podla tretej cCasti zakona
0 posudzovani (EIA) sa odporuca zohladnit’ najmi tieto opatrenia vyplyvajiice z navrhu
strategického dokumentu:

Protihlukové opatrenia

Znizit’ intenzitu dopravy - napr. formou zavedenia mytneho systému, podporou verejnej
hromadnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov, formou parkovisk P+R,
obmedzenia vjazdov nakladnej dopravy do zastavanych uzemi, elimindciou tazkej
nakladnej dopravy v dopravnom prude, zatraktivnenim hlavnych dopravnych tras (napr.
znizenim poplatkov za ich pouzivanie, prip. odstranenim poplatkov), realizaciou obchvatov
zastavanych uzemi.

Realizovat’ nizkohlu¢né povrchy - povrchy, ktorych konstrukcia vyraznejSie prispieva
k eliminacii hluku pri styku kolesa s vozovkou oproti §tandardne pouzivanym povrchom.
Obmedzit' a kontrolovat najvyssiu povoleni rychlost — napr. pomocou dopravného
znacenia a pomocou usekového merania rychlosti so sankénymi opatreniami.

Zabezpecit' plynulost dopravného pridu — napr. na zaklade inteligentnych dopravnych
systémov pri vyuziti dynamickych dopravnych znaceni.

Znizit' emisné parametre vozidiel - vV ramci prevadzky preferovat’, resp. zvyhodnované,
vozidla s niz§imi akustickymi parametrami.

Realizovat’ protihlukové opatrenia - akusticky nepriezvucne prekazky (napr. protihlukové
steny, zemné valy, gabionové konstrukcie, protihlukové steny kombinované so zelefiou,
polovegetacné steny, zemné valy kombinované so stenou, hmotné objekty), realizacia a
vedenie dopravnych tras v tuneloch, zvySenie vzduchovej nepriezvucnosti najslabsich
prvkov (okien) obvodového plasta chranenych budov.

Rekonstruovat’ a modernizovat’ Zelezni¢né trate — nahradzat’ zeleznicné zvrSky a spodky
adoplnit’ prvky znizujuce akustick€é emisie (napr. celogumové podlozky, kolajové
a kolajnicové absorbéry).

InStalovat’ protihlukové prvky — doplnit’ Zeleznicné trate o prvky zniZzujuce akustické
emisie (napr. podkladané celogumové pasy, kolajové a kolajnicové absorbéry,
odhlucnovacie systémy pre Zliabkové kol'aje.

Realizovat’ pravidelni Udrzba Zelezni¢nych trati — napr. strojne brisenie vlnovitosti a
reprofildcia kol'ajnic, oprave geometrickej polohy kolaje, zvaranie prevadzkou
opotrebovanych kolajnic a kol'ajovych konStrukcii, vymena kolajnic a kolajovych
konstrukeii.

Znizovat’ rychlost’ Zeleznicnych suprav - zniZenie najvys$Sej povolenej rychlosti
zelezni¢nych suprav v zavislosti od dodrzania principu bezpe€nosti tejto dopravy
a grafikonu.

Obmienat’ vozovy park — zavadzat’ najlepSie dostupné technoldgie vratane elektromobilov.

Ochrana kvality ovzdusia

Znizit intenzitu dopravy - rozloZenim dopravného priudu na viac komunikécii, Ciasto¢né
presmerovanie mimo sidla, zvySenie plynulosti dopravy.

Zvysit frekvenciu Udrzby a Cdistenia komunikéacii - hlavne v okoli priemyselnych
a pol'nohospodarskych aredlov (dostato¢na pocetnost’ Cistenia vozoviek samozbernymi
vozidlami s tlakovou vodou), presmerovat’ Cast' nakladnej kamionovej dopravy, do
Zeleznicnej prepravy.
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e Realizovat vhodne navrhnutii zelent infradtrukturu - pozdiz dopravnych komunikacii

a stavieb s akceptovanim ich ochrannych pasiem.

Ochrana klimatickych podmienok

Realizovat’ opatrenia na zadrziavanie vody v krajine v suvislosti s prevadzkovanim
dopravnych stavieb.

Podporovat’ zavedenie dopravy na alternativny pohon.

Realizovat’ vhodne navrhnutu zelent infrastruktaru pozdiz dopravnych stavieb.

Ochrana prirody a krajiny

Respektovat’ a chranit’ mokrade a podporovat’ obnovu zaniknutych mokradi.

V ramci planovania a pripravy novych dopravnych komunikacii a objektov reSpektovat a
posudit vplyvy na existujice a navrhované prvky USES (biocentra, biokoridory
a biokoridory, genofondovo vyznamné lokality, ekologicky vyznamné segmenty krajiny)
na nadregionalnej, regionalnej i miestnej Grovni, ktoré su alebo sa navrhujii na uzemi
V dosahu strategického dokumentu.

Obmedzovat’ reguldcie a melioracie pozemkov v suvislosti s pldnovanim a vystavbou
novych dopravnych koridorov a stavieb, predovSetkym pozemkov v kontakte s
chranenymi tizemiami a mokrad’ami.

Zabezpecit’ planovanie dopravnych tras, resp. preklddok, tak, aby v maximdalnej moznej
miere ostal zachovany krajinny rdz a ostali zachované ostrovéekovité fragmenty
s pévodnou prirodzenou vegetaciou.

Podporovat’ vyuzitie neobhospodarovanych ploch na realizdciu novych krajinotvornych
prvkov a prvkov USES.

Zabezpecit’ Setrny pristup k vodnym, mokrad’ovym a luhovym spolo¢enstvam, brehovym
porastom, odstraiiovat’ migra¢né prekazky tahu ryb.

Nevyhnutné zasahy do chranenych uzemi a lokalit Natura 2000 realizovat podla
prislusnych ustanoveni zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich predpisov v spolupréci s organmi ochrany prirody.

Navrhovat’ a realizovat’ opatrenia zabranujuce kolizidm zveri s vozidlami (zébrany pre
obojzivelnikov, priepustky, zelené mosty, oplotenie komunikécii, pachové ohradniky
a pod.) pri vystavbe novej dopravnej infrastruktiry, resp. pri jej modernizécii.

Zohladnit' vysledky posudzovania predpokladanych vplyvov projektov zahrnutych
v posudzovanom strategickom dokumente.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na tizemia chranené podl'a zakona ¢. 543/2002 Z. z. a na
migraciu Zivo¢ichov konzultovat’ s organizaciou prislusnou ochrany prirody.

Navrhnut’ opatrenia na ochranu migracnych koridorov Vv nadvdznosti na objekty tak, aby
bola zabezpecena ich funkcnost’.

V pripade, ze migra¢nou bariérou je niekolko dopravnych prvkov v uzemi (cesta,
zelezni¢nd trat’) navrhovat opatrenia komplexne, aby bol zabezpeceny prechod zivocichov
cez vSetky identifikované bariéry.

V pripade néavrhu vysadby sprievodnej/ochrannej/izolacnej zelene v blizkosti
zelezni¢nych trati a cestnych komunikacii reSpektovat’ ich ochranné pasma vyplyvajice
Z prislus$nych ustanoveni suvisiacich v§eobecne zaviaznych predpisov.

Ochrana vod

Zabezpecit dosledne dodrzanie suvisiacich zékonnych ustanoveni na ochranu
povrchovych vod a podzemnych vod najmé zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni
neskorSich predpisov a zdkona €. 7/2010 o ochrane pred povodiami v zneni neskorSich
predpisov.
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Znizit rizikd dopravnych havérii s ndslednym moznym negativnym vplyvom na
povrchové a podzemné vody.

Vody z povrchového odtoku (zrazkové vody) odvadzat tak, aby boli ¢o najmenej
ovplyvnené odtokové pomery tizemia a kvalita povrchovych a podzemnych vod.

Pri plénovani projektov zasahujucich do ochranného pasma vodarenského zdroja
postupovat’ v sulade s podmienkami rozhodnuti o urceni ochrannych pasem vodarenského
zdroja a podl'a § 32 zékona ¢. 364/2004 Z. z.

V odovodnenych pripadoch zabezpecit' hydrogeologicky prieskum, ana zéklade jeho
vysledkov stanovit’ konkrétne ochranné a kompenzacné opatrenia.

Respektovat’ ochranu vodnych tokov a ich brehovych porastov.

V zéplavovych uzemiach zabezpecit, aby nedochadzalo k zhorSovaniu odtokovych
pomerov na izemi poc¢as povodiovych prietokov.

Plochy zachytnych a ostatnych parkovisk zabezpecit proti vstupu nebezpecnych
a znecist'ujucich latok do podzemnych a povrchovych vod podla prislusnych ustanoveni
zéakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a ostatnych stvisiacich predpisov.

Ochrana pody

Minimalizovat’ trvalé a doCasné zdbery polnohospodarskej pody, predovsetkym zdber
najkvalitnejSej pody v dotknutom katastralnom tizemi.

Minimalizovat’ zasahy a trvalé zabery lesnych pozemkov.

Znizit rizika dopravnych havarii s naslednym moznym negativnym vplyvom na podu.

Na umiestnenie dopravnych zariadeni vyuzivat’ podl'a moznosti plochy brownfields.

Ochrana horninového prostredia

Pri navrhu a realizacii navrhovanych c¢innosti zohladnit'® miestne podmienky, napr.
pritomnost’ chranenych loZiskovych tizemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi,
uzemi zosuvov a inych svahovych deformacii.

V pripade potreby (podla charakteru navrhovanej cinnosti ajej lokalizacie)
Vv nasledujucich stupiioch projektovej dokumentécie zabezpecit’ inziniersko-geologicky a
hydrogeologicky prieskum a pod.

Odpady

Pri realizacii a prevadzke navrhovanych ¢innosti postupovat’ podl'a prisluSnych ustanoveni
vSeobecne zavdznych pravnych predpisov v oblasti odpadového hospodarstva, najmi
zakona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov.

Pri nakladani s odpadmi, ktoré budu vznikat” pocas vystavby a prevadzky dopravnych
zariadeni zabezpecit’ prednostne ich zhodnocovanie pred zneSkodiiovanim.

Kulturne a historické pamiatky

Pri realizacii navrhovanych Cinnosti vylucit' negativny zésah do kultirnych pamiatok;
dbat’ pritom na podmienky ochrany vyplyvajice zo zakona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu, v zneni neskorSich predpisov.

V pripade moZného stretu navrhovanej ¢innosti s nehnute'nou/hnute'nou narodnou
kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pamiatkovou zoénou, pamiatkovou
rezervaciou, pripadne s archeologickou lokalitou reSpektovat pravny rdmec ochrany
pamiatok a ochrany archeologickych nalezov a nélezisk ustanoveny zdkonom ¢. 49/2002
Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov a stvisiacich predpisov.

4. Odovodnenie zaverecného stanoviska z posudenia strategického dokumentu

Strategicky dokument PUM MFO Trnava bol predlozeny na posudenie v jednom variante
rieSenia, ktory bol porovnavany s nulovym variantom tzn. variantom stavu, ktory by nastal, ak
by sa strategicky dokument neprijal. Variant rieSenia strategického dokumentu predloZzeny na
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posudenie bol vysledkom konsenzu jednotlivych pracovnych skupin a zohladnenia

opodstatnenych pripomienok v rdmci jeho pripravy a prerokovania.

Zavereéné stanovisko bolo vypracované na zaklade oznamenia 0 strategickom dokumente,

stanovisk k ozndmeniu, rozsahu hodnotenia, spravy o hodnoteni, stanovisk k sprave

0 hodnoteni vysledkov verejného prerokovania, odborného posudku a vysledkov konzultacii.

Pri hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie a vypracovani zaverecného stanoviska sa

postupovalo podl'a ustanoveni § 14 zdkona o posudzovani.

Pri odporucani schvalenia strategického dokumentu sa brali do tuvahy predpokladané

environmentalne, socidlne a hospodarske vplyvy na miestnej, regionalnej i narodnej Grovni

ako aj vplyvy na jednotlivé zlozky a faktory zivotného prostredia (napr. horninové prostredie,

geomorfologické pomery, podu, miestnu klimu, ovzdusie, povrchové a podzemné vody,

hlukovu situaciu a d’alSie fyzikalne a biologické faktory, na genofond, biodiverzitu, izemia

chranené podla osobitnych predpisov vratane uzemi Natura 2000, krajinu, uzemny systém

ekologickej stability, obyvatel'stvo a jeho zdravie, na kultirne a historické pamiatky,

paleontologické a archeologické naleziska, kultirne hodnoty nehmotnej povahy a vyuZzivanie

zeme).

Prinosom realizacie PUM MFO Trnava bude najma:

— zlepSenie prepojenia medzi sidlami na lokalnej i regionalnej Grovni;

— zlepSenie Zivotnych podmienok a kvality Zivota v meste Trnava a ostatnych dotknutych
obciach napr. odklonenim dopravy mimo zastavaného uzemia;

— zlepSenie plynulosti a bezpec¢nosti cestnej premavky a znizenie nehodovosti;

— znizenie spotreby paliv, zniZenie emisii Skodlivych latok z dopravy do ovzdusia;

— znizenie dosledkov produkcie hluku ajeho vplyvu na obyvatel'stvo odklonenim trasy
komunikacii od obyvanych tizemi a realizaciou protihlukovych opatreni;

— zlepSenie podmienok tranzitnej a regionalnej dopravy vratane prepravy tovaru,

— zniZenie opotrebovania vozidiel v dosledku skvalitnenia technického stavu cestnych
komunikacii;

— skvalitnenie dopravy prispeje nepriamo ku konkurencieschopnosti regionu a zaroven k
jeho trvalo udrzate'nému rozvoju.

Pri dobudovani dopravnej infrastruktiry je potrebné, tak ako iuinych ¢innosti zobrat’ do

uvahy 1 mozné negativne vplyvy na zivotné prostredie pocas vystavby a prevadzky to najma:

— trvaly a doCasny zaber pody;

— zésahy do horninového prostredia pocas vystavby;

— produkcia emisii z vyfukovych plynov pocas vystavby;

— vplyv na povrchové vody a podzemné vody;

— vplyv na kvalitu pddy v okoli komunikécii pocas vystavby i1 pocas prevadzky;

— fragmentacia uzemia, polnohospodarskych alesnych pozemkov, vratane chranenych
uzemi;

— vplyvy na faunu, floru a ich biotopy;

— preruSenie migra¢nych koridorov (hydrickych i terestrickych);

— zraflovanie a usmrcovanie vol'ne zijicich Zivo¢ichov;

— Sirenie nepovodnych (invaznych) druhov flory a fauny;

— svetelné znedistenie;

— vplyvy na krajinna scenériu;

— zmena hlukovych pomerov v dotknutom uzemi a d’alSie.

Negativne vplyvy PUM MFO Trnava suvisiace so skvalitnenim dopravy nie st takého
charakteru, ktoré by nebolo mozné zmiernit’ alebo odstranit’ G€innymi opatreniami, ktoré
vyplynil okrem iného iz posudenia vplyvov konkrétnych projektov na zivotné prostredie
podla zakona o posudzovani (EIA).
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Z vysledkov posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla druhej Casti zakona (SEA)
vyplynulo, Ze navth PUM MFO Trnava v posudzovanom variante je prijatelny z hl'adiska
predpokladanych vplyvov (negativnych i pozitivnych) na Zivotné prostredie.

V ramci procesu posudzovania sa preukazal potencidl pozitivnhych vplyvov PUM MFO
Trnava na zivotné prostredie za predpokladu realizacie preventivnych opatreni a zabezpecenia
monitoringu environmentalnej optimalnosti a jej implementacie na urovni konkrétnych
projektov.

5. Navrh monitoringu
Podl'a § 16 ods. 1 zdkona o posudzovani si obstaravatel’ a rezortny organ povinni zabezpecit’
sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov schvaleného strategického dokumentu na Zzivotné
prostredie, pripadne pouzit’ na tento ucel existujuci monitoring, aby sa prediSlo zdvojovaniu
monitorovania.
Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov strategického dokumentu na zivotné prostredie bude
podla § 16 ods. 2 zadkona o posudzovani spocivat’ v
— systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvov,
— vyhodnocovani jeho G¢innosti,
— zabezpe€eni odborného porovnania predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie
uvedenych v sprave o hodnoteni strategického dokumentu so skutoénym stavom.
Monitorovanie vplyvov suvisiacich s dopravou je potrebné realizovat’ prostrednictvom
meratel'nych indikatorov.
Indikéatory suvisiace s vecnym plnenim strategickych a Specidlnych cielov (napr. pocet
realizovanych objektov podla zasobnika projektov - cestné komunikdcie, parkoviska,
parkovacie domy, vytaZzenost’ parkovisk, podet parkovacich domov, diZka rekonstruovanych
chodnikov, dizka cyklotras, pocet dobijacich stanic a plniacich stanic LPG a CNG, pocet
bezpecnych krizovatiek a d’alSie) st uvedené v prilohy ¢. 8 PUM MFO Trnava.
Okrem ukazovatel'ov uvedenych v prilohe ¢. 8 PUM MFO Trnava je potrebné dosledne
sledovat’ vplyv strategického dokumentu i prostrednictvom indikatorov environmentalnych.
Do suboru environmentalnych indikatorov pre monitorovanie vplyvov v dosahu vplyvov
dopravnych projektov sa navrhuje zaradit’ napr.:
— znecistenie ovzdusia;
— hlukova zataz z dopravy;
— kvalita povrchovych a podzemnych vod v dosahu komunikacii a dopravnych zariadeni;
— trvalé adocasné zabery poOdy suvisiace s vystavbou novych usekov komunikacie
a ostatnych zariadeni dopravy (v ha a podl'a kultur);
— kvalita p6dy na dotknutych pozemkoch;
— vyskyt chranenych druhov rastlin a zivoc¢ichov;
— overenie a sledovanie, druhovej diverzity dotknutého izemia;
— pocet projektov suvisiacich s dopravou, posidenych podl'a zdkona o posudzovani;
— plnenie podmienok vyplyvajiicich z tohto zavere¢ného stanoviska OU Trnava
k strategickému dokumentu, podl’a zdkona o posudzovani.
Monitorovaci systém sledovania a vyhodnocovania vplyvov strategického dokumentu na
zivotné prostredie bude pozostavat zo zberu udajov, uchovavania tidajov a vypracovania
hodnotiacich sprav.
Ak obstaravatel’ na zaklade vysledkov monitorovania zisti, ze skutocné vplyvy strategického
dokumentu na zivotné prostredie su horSie, ako sa uvddza v sprave o hodnoteni strategického
dokumentu, je povinny zabezpeCit opatrenia na ich zmiernenie a zaroven v pripade potreby
zabezpecit’ zmenu, doplnenie, pripadne prepracovanie strategického dokumentu.
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6. Vyhlasenie sumarizujice, ako boli zaclenené ivahy o environmentalnych aspektoch
do strategického dokumentu, ako bola zohP’adnena sprava o hodnoteni strategického
dokumentu, ako boli zohPadnené stanoviska verejnosti k spriave o hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskuto¢nenych konzulticii, dévody vyberu
schvaleného strategického dokumentu v porovnani s inymi prijateI’nymi variantmi a
informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo v sivislosti s monitoringom.

Environmentalne aspekty st integralnou stcastou navrhu strategického dokumentu PUM

MFO Trnava, pretoze ciele a navrhované opatrenia su priamo zamerané na zohladnenie a

rieSenie environmentalnych problémov.

Cielom strategického environmentalneho hodnotenia bolo posudit’ predpokladané vplyvy

PUM MFO Trnava na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva a navrhnat’ také opatrenia,

ktoré budu negativne vplyvy eliminovat’ a minimalizovat.

Vysledok posudzovania bude zohladneny pri Uprave strategického dokumentu pred jeho

schvdlenim. Navrh vhodnych environmentdlnych indikdtorov na monitorovanie

implementacie strategického dokumentu a navrhnuté opatrenia na jeho realizaciu s zarukou,
ze vplyvy na zivotné prostredie budi kontrolované a minimalizované priebezne spolu

s implementaciou strategického dokumentu.

Navrh PUM MFO Trnava bol predloZeny na posudenie v jednom variantne rieSenia. Pri

vypracovani navrhu strategického dokumentu sa okrem iného zvazovali viaceré varianty

zohladniujuce ciele a geograficky rozmer a hladali sa najvhodnejSie rieSenia, ktoré boli

zapracované do kone¢ného navrhu strategick¢ho dokumentu predlozeného na postudenie .

Podla § 15 ods. 1 zdkona o posudzovani sa musi pri priprave a schvalovani strategického

dokumentu prihliadat na existenciu aj obsah zavereéného stanoviska z posudenia

strategického dokumentu a najmé na podmienky prijatia strategického dokumentu.

Ak obstaravatel’ nezohl'adni pripomienky vyplyvajice zo zavere¢ného stanoviska z posudenia

strategického dokumentu a ak ide o dopracovanie strategického dokumentu, je povinny svoj

postup zdovodnit' a také odovodnenie zverejnit a dolozit ho spolu so zivereCnym
stanoviskom z posudenia strategického dokumentu schval'ujicemu organu k navrhu
strategického dokumentu.

Obstaravatel’ zverejni stanoviska a pripomienky uplatnené k navrhu strategického dokumentu,

pri¢om uvedie, ako ich zohl'adnil a zapracoval do tohto navrhu, ako zohl'adnil obsah a zavery

spravy o hodnoteni, ako zohl'adnil dosledky schvalenia strategického dokumentu na zivotné
prostredie a zdravie, a uvedie dovody na zvolenie konkrétnej alternativy strategického
dokumentu.

Schval'ujiici orgdn nemoZze bez zavere¢ného stanoviska z postidenia strategického dokumentu

schvalit’ strategicky dokument, ktory je predmetom posudzovania. Schvalujuci organ je

povinny vziat’ do tivahy vysledky €asti verejnosti, a to najmé stanoviské verejnosti, vysledky
konzultécii a verejného prerokovania s verejnost'ou, vznesené pripomienky verejnosti.

Obstaravatel’ doruc¢i schvaleny strategicky dokument, ktorému predchadzalo posudzovanie

podla zakona, spolu s prislusnymi informaciami podl’a ustanoveni zédkona o posudzovani

prislusnému organu a zarovenl ho zverejni na svojom webovom sidle alebo inym spdsobom

Vv mieste obvyklym. Prislusny organ zverejni schvaleny strategicky dokument na webovom

sidle MZP SR najneskér do piatich dni od jeho doruéenia.

K sprave o hodnoteni bolo predlozenych 10 pisomnych stanovisk z toho 7 stanovisk bez

pripomienok a poziadaviek (OU Trnava, odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie, oddelenie

ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia - organ statnej spravy odpadového
hospoddrstva; OU Trnava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zlozZiek Zivotného prostredia — orgdn Statnej spravy ochrany ovzdusia;

OU Trnava, odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych

zloziek Zivotného prostredia - orgdn Stdtnej vodnej spravy; OU Trnava, pozemkovy a lesny

odbor; OU Trnava, odbor opravnych prostriedkov; regiondlny tirad verejného zdravotnictva
so sidlom v Trnave; Obec Hrncéiarovce nad Pdrnou) atri pisomné stanoviska

s pripomienkami a poziadavkami (Trnavsky samospravny kraj, odbor stratégii a projektov;
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OU Trnava, odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych
zloziek Zivotného prostredia — orgdn ochrany prirody a krajiny; Zeleznice SR, GR, odbor
stratégie a zahranicnej spoluprdce).

Trnavsky samospravny kraj upozoriiuje, 22 PUM MFO Trnava nesmie byt v rozpore s UPN
regionu Trnavského samospravneho kraja. Druha pripomienka sa tyka skutocnosti, ze
Vv sprave o hodnoteni v prehl'ade najddlezitejSich strategickych dokumentov nenachédza ,,Plan
udrzatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja“, ktory je jednym z podkladov pre
ucely uzemno-planovacej Cinnosti a sucCasne aj zaviaznym podkladom pre planovanie
dopravnej obsluznosti kraja. Upozornenie ipripomienka su zohladnené v opatreniach
Z procesu posudzovania uvedené v kapitole VI/3 tohto zdvere¢ného stanoviska.

Zeleznice SR vo svojom stanovisku pripominajii prevazne povinnosti vyplyvajuce zo
vSeobecne zavidznych pravnych predpisov, ich pripomienky su zohladnené v opatreniach
uvedenych v kapitole VI/3 tohto zaverecného stanoviska.

Najrozsiahlejsie bolo stanovisko OU Trnava, odbor starostlivosti 0 Zivomé prostredie,
oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia — organ ochrany prirody
a krajiny; (pozri stanovisko a vyhodnotenie akceptovania v kapitole I11/6 tohto zdaverecného
stanoviska). Ich poziadavky a pripomienky boli v etape vypracovania odborného posudku
predlozené na vyjadrenie spracovatelovi spravy o hodnoteni. Jeho vyjadrenie je uvedené pri
kazdej pripomienke a poziadavke Vv kapitole I11/6 tohto zaverecného stanoviska.

Pripomienky OU Trnava sa tykajii spochybiiovania dostatoéného postidenia vplyvov
predpokladanych vplyvov identifikovanych v etape strategického posudzovania (SEA),
a dozadovania sa podrobnosti o vplyvoch na Zivotné prostredie, ktoré bude mozné upresnit’
aposudit az vetape posudzovania konkrétnych projektov podla tretej cCasti zékona
0 posudzovani (EIA). PodrobnejSie pozri vyjadrenia v kapitole III/6 tohto zévere¢ného
stanoviska. Opodstatnené poziadavky s sucastou opatreni uvedenych v kapitole VI1/3 tohto
zavere¢ného stanoviska.

Podrobné vyhodnotenie zohl'adnenia stanovisk predlozenych k sprave o hodnoteni je uvedené
Vv Casti [11/6 tohto zavereéného stanoviska.

7. Informacia pre schvalujuci organ o dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov
strategického dokumentu
Podl'a § 6a zdkona o posudzovani je dotknutou verejnostou pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov verejnost, ktorda méa zaujem alebo moze mat zdujem o pripravu
strategickych dokumentov pred ich schvalenim.
Medzi dotknutl verejnost’ pri posudzovani vplyvov strategickych dokumentov patri: fyzicka
osoba starsia ako 18 rokov, pravnicka osoba, ob¢ianska iniciativa podl'a odseku 3.
Podla § 6a ods. 5 zakona o posudzovani dotknuta verejnost’ pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov ma pravo zucastnit' sa pripravy a posudzovania vplyvov
strategického dokumentu, a to aZ do schvalenia strategického dokumentu, vratane prava podat’
pisomné stanovisko podla § 6 ods. 6, § 8 ods. 8, § 12 ods. 2 zdkona o posudzovani, ti¢asti na
konzultaciach a verejnom prerokovani strategického dokumentu.
Co sa tyka prava podat’ pisomné stanovisko podl'a § 6 ods. 6, § 8 ods. 8, § 12 ods. 2, zakona
0 posudzovani, ktoré¢ je uvedené v § 6a ods. 5 zédkona o posudzovani mozno konstatovat’, ze
podla zakona o posudzovani ma takéto pravo v SR celé verejnost’ v najSirSom slova zmysle.
V pripade posudzovania vplyvov PUM MFO Trnava podl'a zédkona o posudzovani nebolo zo
strany verejnosti predloZzené Ziadne pisomné stanovisko. Verejnost ani nijakym inym
spdsobom neprejavila zaujem o pripravu strategického dokumentu pred jeho schvalenim.
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VIL. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1.

Spracovatelia zavere¢ného stanoviska

Okresny urad Trnava

odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie

oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia Kraja
Ing. Martina Sarikova

Vv sucinnosti S

Regionalnym tradom verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave

. Potvrdenie spravnosti idajov

Okresny urad Trnava
odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie
Ing. Rudolf Kormuth, veduci odboru

. Miesto a datum vydania zavere¢ného stanoviska

Trnava 29.10.2021



