Stavba: Polyfunkény objekt a obytny subor C-area/Sekéov (Stavba €.6)
Cast: Dopravno — kapacitné postdenie

DOPRAVNO — KAPACITNE POSUDENIE

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba:

Nazov stavby: POLYFUNKCNY OBJEKT A OBYTNY SUBOR C-AREA /
SEKCOV (STAVBA ¢.6)

Miesto stavby:

Kraj: PreSovsky

Okres: Presov

Katastralne uzemie: PreSov

Stavebnik: C - area, s.r.o

Staromestska 3
811 03 Bratislava

Projektant:
Hlavny projektant DESIGNERS, s.r.0.,
Jiraskova 63,
080 05 PreSov
Projektant objektu: VAHOPROJEKT s.r.o.
Kanc. Kpt. Nalepku 6, 080 01 PreSov
Tel.: 0907 930 427
E-mail: vahoprojekt@gmail.com
Zodpovedny projektant: Ing. Miroslav Vahovsky, autorizovany stavebny inzinier

(reg.C. 4759*A2)

2. ZAKLADNE UDAJE

Predmetom dokumentécie je dostavba rozostavaného polyfunkéného komplexu z roku
1987, ktorého vystavba bola poroku 1989 prerusenda (povodny nazov STAVBA ¢&.6).
Z povodného zameru vybudovat podzemnu garaz, CO kryt, bytové domy, obciansku
vybavenost a prestreSenu pasaz sa vr. 1987 rozostavala podzemna garaz a CO kryt.
Zamerom investora je dobudovat a rozsirit podzemnu garaz, polyfunkény parter s obchodnymi
jednotkami a obytny komplex s bytovymi jednotkami v nadzemnych podlaziach (byty +
apartmany).

Zmena oproti pévodnému zameru pozostava z vyrazného znizenia celkovej zastavanej
plochy obytného suboru, znizenia uZzitkovej plochy priestorov bytovych a obcCianskej
vybavenosti, zo zvacSenia zastavanosti podzemnej stavby v snahe umiestnit €o najviac
parkovacich miest inde ako na teréne, zrealizacie verejného parteru s plochami zelene,
s prepojenim na mestsky park a s priestormi na relax. Zamerom investora je dobudovat
podzemnu garaz, polyfunkény parter s obchodnymi jednotkami (18 OJ) a obytny komplex
s bytovymi jednotkami v nadzemnych podlaziach (166 bytov a 44 apartmanov).

Lokalita sa nachadza v severovychodnej Casti najvacSieho sidliska PreSov - Sekcov,
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v centralnej Casti poslednej aktivnej vystavby na Sek&ove pod nazvom STAVBA ¢€.6,
rozostavanej koncom 80-tych rokov. Zo zapadnej strany je ohraniena miestnou komunikaciou
na ulici Magurskej, z ktorej su navrhované vSetky dopravné napojenia (2x do podzemnych
garazi a 2x na vonkajSie parkoviska). Z juznej a severnej strany sa nachadzaju Cela bytovych
domov STAVBY 6 s atriom so zelefiou a parkoviskom pre osobné vozidla. Vychodnu hranicu
tvori chodnik a podzemna stavba rozostavaného CO krytu s podzemnou garazou vo vlastnictve
susedného investora ( pristup k tejto nehnutelnosti je z ul. Dumbierska).

Hlavnu komunikaénu kostru v danom Uzemi v nadvaznosti na predmetnu stavbu tvoria
miestne komunikacie na uliciach Exnarova v predizeni ul. Karpatska, Magurska v jej predizeni
ul. Vihorlatska a ul. Sibirska. Jedna sa o hlavny dopravny tah vo vnutri sidliska, ktory je
napojeny na kapacitni komunikaciu na ul. Armadneho generala Svobodu na dvoch miestach a
to v krizovatke K1 (ul. Armadneho generala Svobodu -Vihorlatska) a v krizovatke K2 (ul.
Armadneho generala Svobodu -Exnarova) vzdialenej od K1 cca 420m. VSetky miestne
komunikacie st v UP mesta Pre$ov definované ako miestne G&elové komunikacie. Miestna
komunikacia na ul. Magurska a jej nadvéazné predizenie na ul. Vihorlatskej, ktoré sa z pohladu
navrhovanej stavby javia ako najdélezitejsie, su kategérie MO 8,5/40. Takmer po celej jej dizke
sU na Au naviazané kolmé parkovacie statia.

3. DOPRAVNE NAPOJENIE A NAVRH DOPRAVY

ZacClenenie predmetnej stavby do komunikacného systému rieSeného uzemia vychadza
z povodnej urbanistickej koncepcie, z rozboru SirSich dopravnych vztahov a zo zhodnotenia
existujucej dopravnej siete. Ta sa vplyvom navrhovanej stavby velmi nezmeni, zrealizuju sa iba
dopravné napojenia na podzemné a vonkajSie parkoviska, ktoré boli planované aj v ramci
pbévodnej koncepcie z 80-tych rokov. Celkovo sa jedna o tri nové a jednu existujucu stykovu
krizovatku, pricom prva a Stvrta napaja podzemné parkoviska a druha a tretia vonkajSie
parkoviska. Vzdialenosti medzi navrhovanymi krizovatkami su cca 40m, 20m a 60m.
Vzdialenost medzi existujucimi krizovatkami (Magurskéa - Cergovska a Vihorlatska - Sibirska je
cca 90 resp. 70m. Rozhladové pomery v navrhované stykovych krizovatkach zodpovedaju
prislusnym STN. Tri navrhované dopravné napojenia su situované v polohe existujuceho
parkoviska naviazanom na miestnu komunikaciu. Z uvedeného dévodu sa zruSené parkovacie
miesta nahradia na navrhovanom vonkajSom parkovisku. Navrhované dopravné napojenia su
rieSené ako komunikacie kategorie MO 7/30.

V ramci stavby je navrhnutych 306 parkovacich miest z toho v podzemnych garazach
210 p.m. a 96 p.m. vonkajSich parkovacich miest na teréne.

V predmetnej stavbe su navrhnuté aj nové chodniky pre peSich, ktoré nadvazuju na
existujuce pesie tahy.

Dostupnost’ na zastavky MHD je porovnatefna s dostupnostou z okolitej zastavby.

Sucastou stavby je vystavba dostatoéného poctu novych parkovacich miest situovanych
bud' v podzemnych garazach alebo na povrchu.

Navrhované rieSenie v plnej miere zohladfuje rozvoj uzemia podla UPN - PO a
priestorové moznosti jednotlivych objektov stavby. V porovnani s planovanou vystavbou z
minulosti /Stavba €.6) sa vyrazne zmenS$ili parametre stavby, ked planovany pocet bytov 300 je
v sucasnosti nahradeny 210 obytnymi jednotkami, o ma zasadny vplyv hlavne na dopravu. Aj
ked sa naroky na staticku dopravu oproti minulosti zvacsili a na jeden byt je v zmysle STN 73
6110 potrebnych viac parkovacich miest tak v pripade realizacie stavby podla pévodnych
zamerov by to znamenalo takmer dvojnasobne vySSiu zataz na komunikacie z hladiska
dopravy.

Vlastné priestorové a stavebno-technické rieSenie stavby bolo ovplyvnené hlavne
existujucou zastavbou a parcelizaciou uzemia, z ktorého vyplynul celkovy navrh dopravy pre
predmetnu stavbu. VSetky navrhované upravy maju za ciel zabezpecenie harmonického a
psychologicky prijemného zaclenenia stavby do okolitého prostredia. Vystavbou navrhovanej
siete miestnych komunikacii sa vytvoria podmienky bezpetnej a pohodinej prevadzky dopravy
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v okoli pripravovanej stavby.

4. DOPRAVNO — KAPACITNE POSUDENIE V SULADE S STN 73 6102 A TP 102

Ki /E' .

IHORLATSKA

.....

rofil :

AGURSKA

Dopravno-inZinierske posudenie pre lokalitu sidliska Sek&ov v zaujmovom uUzemi
predmetnej stavby bolo spracované v decembri 2019 pod nazvom "Polyfunkény objekt Sekcov
(Stavba €.6), Dopravno-inzinierske posudenie". Z jeho zaverov vyplyva, Ze rieSené ulice budu
kapacitne vyhovovat aj v roku 2042, t.j. 20 rokov po uvedeni stavebného objektu do prevadzky
za danych predpokladov s rezervou kapacity 416 voz. / hod. Do krizovatky Vihorlatska - Arm.
gen. Svobodu (K1) by vstupovalo z ulice Vihorlatskej- po¢as Spi¢kovej hodiny v roku 2022 cca
170 j.v./hod. VedlajSia komunikacia na danej stykovej krizovatke nevyhovuje pozadovanému
stupriu kvality dopravy uz pre suc€asny stav. V roku 2042 sa v zmysle UPN uvazuje na ul.
Vihorlatska zo strojnasobenim intenzity dopravy, kedy by malo byt zatazenie na vedlajSej
komunikacii cca 500 j.v./hod. . ZlepSenie suasnej aj vyhladovej dopravnej situacie je mozné
iba prestavbou krizovatky. Tato je aktualne v pripravnej faze projektu a podfa dostupnych
informacii sa bude v najblizSom obdobi realizovat. Do krizovatky Exnarova - Arm. gen. Svobodu
(K2-svetelne riadena kriz.) by sa vstupovalo z ulice Exnarova - vedlajSia komunikacia pocas
Spickovej hodiny v roku 2042 cca 540 j.v./hod. + 29 j.v./hod..

V DIP vsak vo vyhlade nebol posudzovany vplyv dostavby severného obchvatu PreSova
- rychlostnej komunikacie R4, ktora vyznamnym spdsobom odlah&i dopravu na ul. Arm. gen.
Svobodu o tranzitnd dopravu, hlavne kamiénovu. DIhé nakladné autd maju zésadny vplyv na
kapacitu komunikacie a v krizovatkach sa predlZuje dizka vzdutia, as ¢akania a tym aj Groveri
kvality dopravy. Odklonenim tranzitu na R4 sa preto dopravna situacia na ul. Arm. gen.
Svobodu zlepsi. Kedze intenzita dopravy na hlavnej komunikacii ovplyvriuje aj moznosti vyjazdu
z vedlajSich komunikacii a narast dopravy v uzavretych plochach sidliska Sekéov by uz nemal
byt tak dramaticky, tzn. zlepSit by sa mala aj udroven kvality dopravy na dotknutych
krizovatkach, hlavne po zrealizovani urcitych opatreni ako je dopinenie CSS v krizovatke K1,
dynamické riadenie CSS, vzajomna koordinacia medzi krizovatkami a prestavba krizovatiek -
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zvacsSenie poctu pruhov.

Pritazenie dopravy od navrhovanej investicie v krizovatke K1 bude predstavovat 6% z
celkovej intenzity na danom vstupe v pripade krizovatky K2 to predstavuje cca 5%.
Predpokladana doprava pri navrhovanej investicii v predmetnej lokalite ma maly vplyv na
jestvujuci  komunikacny systém. Obsluhujuce miestne komunikacie vyhovuju aj
predpokladanému narastu dopravy.

Okrem dopravno-inzinierského posudenia z decembra 2019 pod nazvom "Polyfunkény
objekt Sek&ov (Stavba €.6), Dopravno-inzinierske posudenie" bol pre zrealizovany profilovy
dopravny prieskum na ulici Magurskej a Vihorlatskej, t.j. na uliciach bezprostredne
dotknutych navrhovanou investiciou a nasledné kapacitné posudenie predmetnej miestnej
komunikacie, kategérie MO 8,5/30,

Cielom posudenia je vyhodnotenie pripustnej intenzity dopravy existujucej cestnej
komunikacie po 20-tich rokoch od uvedenia predmetnej stavby do prevadzky, t.j. pre rok 2042.
Intenzita dopravy je vypocCitana na zaklade intenzity dopravy zistenej dopravnym smerovym
prieskumom dnha 28.9.2021 aztoho odvodenej prognézy pre rok 2042 na zaklade
koeficientov rastu intenzity dopravy, k ¢omu je pripocitana hodnota v poctoch jazd vozidiel z
pripravovanej stavby Polyfunkény objekt a obytny subor C-area/Sekéov (Stavba €.6) po jej
uvedeni do prevadzky za hodinu.

Prieskum dopravy bol vykonany tak, aby bolo mozné zistit pohyby vozidiel na ceste
s diferenciaciou jazd podfa smeru jazdy podla druhu vozidiel v 15 minutovych intervaloch
v Case od 7. hodiny do 11. hodiny a od 13. hodiny do 17. hodiny. V ramci analyzy su stanovené
SpiCkové hodnoty intenzity dopravy v predpoludfiajSich hodinach a v popoludnajsSich hodinach
tak, Zze su najdené maximalne hodnoty intenzity v Styroch po sebe iducich 15 minutovych
intervaloch samostatne v dopoludnajSom a v popoludriajSom €ase. Druhy vozidiel, ktoré su
v ramci prieskumu definované:

OA osobné automobily
NA nakladné automobily
B bicykle

Z profilového dopravného prieskumu je zrejmé, Ze za S$piCkovu hodinu pre toto
kapacitné posudenie je mozné povazZovat interval od 07,00 hod. do 08,00 hod, ked v danej
hodine komunikaciou prejde v oboch smeroch 264voz/hod (OA - 261, NA - 3, A-0, B - 10) pred
napojenim ul. Magurskej na ul. Karpatsku (profil Magurskd) a 172voz/hod (OA - 170, NA - 2, A -
0, B - 1) pred napojenim ul. Vihorllatskej na ul. Karpatsku (profil Vihorlatska).

Navrhovana stavba z dopravného hladiska predstavuje 306 parkovacich miest,. Za
predpokladu 2,5 pohybov pripadajucich na jedno odstavné stojisko, po uvedeni navrhovanej
stavby do prevadzky, moze narast intenzit na profile MK Magurska vzrast o/ 306 x 2,5 =/
1195 voz./24 hod v oboch smeroch. Z pohladu prepoctu na hodinovu intenzitu / 12 %/ to méze
predstavovat’ 144 voz./hod. v oboch smeroch.

Zakladna hodnota pripustnych intenzit dopravného prudu na dvojpruhovych obsluznych
miestnych komunikaciach v zmysle tabulky B1 STN 73 6110 predstavuje pre obsluzné
komunikéacie funk&nej triedy B3, intenzitu 1150 voz./hod. v oboch smeroch pre podiel pomalych
vozidiel 15%. Z dopravno - inzinierskej charakteristiky navrhovanej stavby je zrejmé, ze
navySenie dopravného prudu prilahlej miestnej komunikacie z pohladu navrhovej intenzity
moéze predstavovat 144 voz. /hod, ktoré podla pomeru intenzit v s€itavanych profiloch sa da
prerozdelit na 93 voz /hod v profile Magurska a 51 voz/hod v profile Vihorlatska

Vo vypocCte boli zohladnené jestvujuce aj zmenené pomery vplyvom vystavby na ul.
Magurskej. Tie v tomto pripade zohladfiuju hlavne sucinitel manévrovania (km=0,8), ktorého
hodnota pre jeden jazdny pruh zodpoveda sto odboCeniam z jazdného pruhu, z parkovania s
kolmym statim naviazanym na komunikaciu.

Pre posudenie vykonnosti medzikrizovatkovych Usekov cesty 1/19 a [ll1/3410 (v
kategoriach MK) su vypocitané Spi¢kové hodinové intenzity. Posudenie je urobené v zmysle
STN 73 6110 stanovenim rezervy kapacity medzikrizovatkovych usekov.
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Profil Magurska

Rok 2020
1 Medzikrizovatkovy Usek
2 Funkéna trieda B3
3 Pozadovana jazdna rychlost Vp [km/h] 30

- MO

4 Kategodria MK 8.5/30
5 Dimenzacna intenzita dopravy gB[voz/h] 223
6 Podiel TV bSV[%] 1
7 Dizka Li [m] 700
8 Pozdizny sklon o dizke Li si [%] 1,00
9 Zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného pradu Iz [voz/h] 1650
10 Sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky kk [--] 0,7
11 Sirkovy suginitel ks [-] 0,7
12 Sucinitel manévrovania km [--] 0,8
13 Sucinitel velmi pomalych vozidiel [--] 1,0
14 Pripustna (navrhova) intenzita dopravného prudu Ip [voz/h] 647
15 Rezerva kapacity [voz/h] 424
16 Zhodnotenie [--] Vyhovuje

Rok 2042

(vyhladovy koeficient 1,15
1 Medzikrizovatkovy Usek i — smer B3
2 Funké&na trieda 30
3 PoZadovana jazdna rychlost Vp [km/h] 8!\4/20
4 Kategdria MK B3
5 Dimenzacna intenzita dopravy qB[voz/h] 257
6 Podiel TV bSV[%] 1
7 Dizka Li [m] 700
8 Pozdizny sklon o dizke Li si [%] 1,00
9 Zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného pradu Iz [voz/h] 1650
10 Sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky kk [--] 0,7
11 Sirkovy suginitel ks [-] 0,7
12 Sucinitel manévrovania km [--] 0,8
13 Sucinitel velmi pomalych vozidiel [--] 1,0
14 Pripustna (navrhova) intenzita dopravného pradu Ip [voz/h] 647
15 Rezerva kapacity [voz/h] 390
15 Zhodnotenie [--] Vyhovuje
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Profil Vihorlatska

Rok 2020
1 Medzikrizovatkovy Usek
2 Funkéna trieda B3
3 Pozadovana jazdna rychlost Vp [km/h] 30

- MO

4 Kategodria MK 8.5/30
5 Dimenzacna intenzita dopravy qB[voz/h] 357
6 Podiel TV bSV[%] 1
7 Dizka Li [m] 700
8 Pozdizny sklon o dizke Li si [%] 1,00
9 Zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného pradu Iz [voz/h] 1650
10 Sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky kk [--] 0,7
11 Sirkovy suginitel ks [-] 0,7
12 Sucinitel manévrovania km [--] 0,8
13 Sucinitel velmi pomalych vozidiel [--] 1,0
14 Pripustna (navrhova) intenzita dopravného prudu Ip [voz/h] 647
15 Rezerva kapacity [voz/h] 290
16 Zhodnotenie [--] Vyhovuje

Rok 2042

(vyhladovy koeficient 1,15
1 Medzikrizovatkovy Usek i — smer B3
2 Funkéna trieda 30
3 PoZadovana jazdna rychlost Vp [km/h] 8!\4/20
4 Kategdria MK B3
5 Dimenzacna intenzita dopravy qB[voz/h] 411
6 Podiel TV bSV[%] 1
7 Dizka Li [m] 700
8 Pozdizny sklon o dizke Li si [%] 1,00
9 Zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného pradu Iz [voz/h] 1650
10 Sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky kk [--] 0,7
11 Sirkovy suginitel ks [-] 0,7
12 Sucinitel manévrovania km [--] 0,8
13 Sucinitel velmi pomalych vozidiel [--] 1,0
14 Pripustna (navrhova) intenzita dopravného prudu Ip [voz/h] 647
15 Rezerva kapacity [voz/h] 236
15 Zhodnotenie [--] Vyhovuje

Na zaklade uvedeného je mozné konsStatovat, Zze uvedenim navrhovanej stavby,

respektive jej odstavnych pléch a hromadnych garazi na priebeznej miestnej komunikacii MK
Magurska - Vihorlatska do prevadzky vr. 2022 sa neprekroCi zakladna hodnota pripustnej
intenzity dany miestnej komunikacii, pricom do jej naplnenia ostane dostatocna rezerva aj vo
vyhladovom obdobi 20 rokov.
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5. ZAVER

Na zaklade dopravno-inzinierského posudenia z decembra 2019 pod nazvom
"Polyfunkény objekt Sekov (Stavba &.6), prieskumu dopravy v PreSove na ul. Magurska a
Vihorlatska z 28.09.2021 a analyzy suCasného stavu a prognézy dopravy pre rok 2042 vyplyva
zaver, ze prirastok dopravy vplyvom planovanej stavby nespbsobi prekrocenie kapacity
dotknutych miestnych komunikacii, pricom jej vplyv na zatazenie existujicich komunikacii a
krizovatiek bude minimalny. Z hladiska stavu dopravy v miestach napojenia na nadradenu
komunikaénu siet, t.j. v krizovatkach, doporu€ujeme zrealizovat planované opatrenia (CSS s
dynamickym riadenim, koordinacia CSS, pripadne zvacSenie poctu pruhov na vedlajSich
komunikaciach v krizovatke).

Vypracoval : Ing. Miroslav Vahovsky PreSov, september 2021
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