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Most na ceste I/16 nad tratou ZSR

(DSP)

1/16 Lucenec - Opatova - Most nad zelezni¢nou trat'ou ev. ¢. 16-227

1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba

Cislo a nazov objektu
Stupen projektu
Druh stavby

Kraj

Okres

Katastralne uzemie

Objednavatel

Projektant

Zodpovedny projektant

TECHNICKA SPRAVA

k dokumentécii na stavebné povolenie

e

I/16 Lu€enec - Opatova - Most nad zelezni¢nou tratou

v. €. 16-227

Most na ceste 1/16 nad tratou ZSR
Dokumentacia na stavebné povolenie

Novostavba

Banskobystricky
Lu€enec
Opatova

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19, 826 19 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Kominarska 4, 832 03 Bratislava
divizia Zvolen, stredisko Zvolen

Ing. Igor Stefanéik

2 Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200)

Charakteristika mosta

Dizka premostenia

Dizka mosta

§ikmost’ mosta

Sirka vozovky medzi zvodidlami
Sirka chodnika

Sirka mosta medzi zabradliami
Sirka mosta

Vy8ka mosta

Stavebna vyska

Plocha mosta

Zatazenie mosta

Technicka sprava, objekt 201-00

a/ most na pozemnej komunikacii

b/ -

¢/ most ponad trat ZSR

d/ most s 1 otvorom

e/ jednopodlazny

f/  most bez presypavky

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ v smerovom obluku

i/ Sikmy

k/ s normovanou zatazitelnostou
I/’ masivna

m/ plnostenny

n/ ramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou

13,50 m
31,57 m

Lava 96.95-98.47g
16,50-16,62 m

1,50 m

19,80-19,84 m

7,80 m
0,70 m

13,50 m x 19,80 m=267,3m2
v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998




Most na ceste /16 nad tratou ZSR (DSP)

(kategoriza¢né zatriedenie — Cesta . triedy)
ZataZzenie mosta dopravou pouzité zatazovacie modely LM1, LM2
Parametre na prepravu nadmernych Most sa nenachadza na osobitne uréenej trase.
a nadrozmernych nakladov

2.1 Body krizenia

1/ Bod krizenia mosta s jestvujucou tratou ZSR
km 0.253 263

Uhol krizenia 97,62¢
s chodnikom (SO 170)
km 0.260 467

Uhol krizenia 98,73¢g

3 Nadvaznost’ projektu mostného objektu na studiu realizovatelnosti

Studia realizovatelnosti bola vypracovana spoloénostou DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava,
divizia Zvolen v aprili 2020. Koncepcia mosta ostala zachovana. Zmenili sa rovnobezné kridla sa
zo stenovych prefabrikovanych dielov na gravitaéné.

Podklady pre vypracovanie projektovej dokumentacie :

«  Studia realizovatelnosti z 04. 2020

* Inziniersko — geologicky prieskum lokality

»  Prieskum inzinierskych sieti

» Geodetické zameranie lokality — polohopis, vySkopis

» Platné normy, predpisy a vzorové listy pre stavby pozemnych komunikacii

4 Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Mostny objekt sa nachadza na prelozke cesty prvej triedy 1/16 a premostuje zelezniénu trat
Lu€enec — Utekac a chodnik. Most nahradi existujuci most, ktory bude odstraneny z dévodu
havarijného stavu. Trat je jednokolajna neelektrifikovana a pod mostom je vedena v hlbokom zareze.

Komunikacia na moste je kategérie C9,5/70. Smerovo je v obliku a vySkovo v miernom klesani.

5 Uzemné podmienky

Most sa nachadza v katastralnom Gzemi Opatova, vedra jestvujiiceho mosta ponad ZSR, ktory
bude vyburany po vybudovani nového mosta. V mieste mosta sa nachadza podzemné vedenie
zabezpecovacieho zariadenia ZSR. Most premostuje zelezni¢nu trat, ktora bude pocas vystavby
mostného objektu ovplyvnena. Pocas kladenia stropnych dielov bude doprava na zelezni¢nej trati
vylaéena.

6 Geologické podmienky

Zaverecna sprava z geologickej tlohy 1/16 Luéenec - Opatova - most nad zelezni¢nou tratou
ev. €. 16 - 227 je vypracovana na zaklade Zmluvy odielo firmy DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Kominarska 141/2,4, 832 03 Bratislava - mestska ¢ast Nové Mesto.
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Most na ceste /16 nad tratou ZSR (DSP)

Pre most boli realizované vrty V1,V2

InZinierskogeologické, geotechnické, hydrogeologické a geochemické pomery v mieste
projektovaného mostného objektu na Zelezni¢nej trati €. 162 hodnotime na zaklade vysledkov
ziskanych z realizovanych vrtov V-1, V-2 (priloha &. 030).

Most je situovany na prelozke cesty 1/16 v blizkosti miestnej Casti Lucenec- Opatova
a premostuje jednokolajnu neelektrifikovani zelezni¢na trat v km 2,039 - 2,053, ktord je vedena
v zéreze hibky cca do 6 m (foto 3).

Podrobny inzinierskogeologicky a hydrogeologicky (bodovy) prieskum overil v blizkosti opér
charakter kvartérnych zemin a predkvartérnych paleogénno - neogénnych hornin, geotechnické
parametre horninového prostredia, hydrogeologické a geochemické pomery v mieste projektovaného
objektu.

Na formovani reliéfu sa v okoli mostného objektu uplatnili predovSetkym soliflukéné, ciastocne
akumulaéno - erézne procesy a antropogénne procesy.

Povrchovu vrstvu horninového prostredia tvoria kvartérne antropogénne zeminy, ktoré nesuvisle
prekryvaju polygenetické jemnozrnné zeminy, v podlozi ktorych boli overené fluvidlne - terasové
sedimenty. Predkvartérne podlozie v mieste mostného objektu tvoria paleogénno - neogénne siltovce
(priloha €. 041).

Charakter horninového prostredia v mieste lavej opory mostného objektu, vzmysle
stani¢enia zelezni¢nej trate hodnotime na zaklade vyhodnotenia geologického diela V-1, ktory je
od navrhnutej lokalizacie danej projektantom vzdialeny severne 4,8 m a to vzhladom k nepristupnosti
terénu.

Podra geologickej dokumentacie geologického diela V-1 (priloha €. 041), vysledkov laboratérnych
skuSok mechaniky zemin a hornin (priloha ¢. 050) a v zmysle STN 72 1001 je charakter horninového
prostredia v mieste lavej opory mostného objektu nasledovny (priloha &. 030):

- povrchovu vrstvu tvoria antropogénne zeminy (navazka) charakteru ilu Strkovitého
(F2/CGY), il je pevnej konzistencie, Ulomkovita frakcia velkosti do 63 mm je tvorena
stavebnym materidlom a zrnami granitoidov, hrdbka vrstvy v danom mieste je 1,2 m,
v blizkom okoli mostnej opory nevyluéujeme aj vacésiu hrdbku antropogénnych zemin,

- pod vrstvou antropogénnych zemin bola overena vrstva kvartérnych - polygenetickych
sedimentov charakteru ilu s vysokou plasticitou (F8/CH), pevnej konzistencie, ktory od
hibky 2,0 m p.t. sa strieda silom so strednou plasticitou (F6/Cl) s obsahom
organickych latok do 2%, vo vrstve ilu suU roztrisené manganové konkrécie a
Giastocne zaoblené zrna kremeria velkosti do 15 mm, lokalne s obsahom kameriov
(Cb) velkosti do 80 mm, baza polygenetickych sedimentov bola overena v hibke 3,9 m
p-t.,

- pod vrstvou polygenetickych sedimentov sa nachadzaju fluvidlne - terasové zeminy,
do hibky 4,0 m p.t. charakteru $trku ilovitého (G5/GC) so Strkovitymi zrnami velkosti
do 10 - 30 mm, od hibky 4,0 m p.t. charakteru ilu pies&itého (F4/CS), il je velmi pevnej
az tvrdej konzistencie, Strkovita frakcia je tvorena zrnami kremena velkosti do 30 mm,
jej obsah je okolo 40% (priloha €. 051), hrubka vrstvy je 0,6 m,

- béza kvartérnych sedimentov je v hibke 4,5 m p.t.,

- kvartérne sedimenty v slvislej vrstve prekryvaju predkvartérne paleogénno -
neogénne siltovcg,

- siltovce sd do hlbky 5,60 m Uplne zvetrané az rozloZené, charakteru siltu s vysokou
plasticitou (F7/MH), do hibky 11,4 m su siltovce slabo vapnité, silno zvetrané, tenko
laminované, velmi slabo spevnené, extrémne nizkej pevnosti (R6), vo vrstve lokalne
polohy siltovcov charakteru az zeminy (F6/CI), pevnej konzistencie (priloha €. 051),
do hibky 15,0 m p.t. st vapnité siltovce stredne aZ slabo zvetrané, v hibke okolo 14,0
m je pevnost siltovcov na zédklade skuSky PLT velmi nizka az extrémne nizka (R5 -
R6, 0.=1,43 MPa, priloha ¢. 053), siltovce su tenko az hrubo laminované, velmi slabo
spevnengé, do hibky 15,0 m p.t. st siltovce so strednym aZ silnym obsahom vépnitej
primesi, stredne az slabo zvetrané, velmi slabo spevnené, tenko laminované su
extrémne nizkej pevnosti (R6), polohy hrubo laminovanych sitovcov s velmi nizkej az
extrémne nizkej pevnosti (R5 - R6), po kone&nl hibku vrtu (20,0 m p.t.) su sitovce
zdravé, velmi nizkej pevnosti (R5, 0.=2,18 MPa, priloha ¢. 053), hrubo laminovane;j
vrstevnatosti, vo vrstve ojedinelé preplastky tenko laminovanych siltovcov velmi nizkej
az extrémne nizkej pevnosti (R5 - R6),

hladina podzemnej vody v éase prieskumu bola narazené v hibke 13,0
m p.t., ustélila sa v hibke 7,0 m p.t. a ma vztlakové Géinky, parametre podzemne;
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Most na ceste /16 nad tratou ZSR (DSP)

vody in situ: teplota (T) = 12,8°C; pH = 6,98; vodivost (E) = 2780 uS.cm~' (priloha €.
041), laboratorne zistena vodivost' (E) dosahuje hodnotu 3210 pS.cm~ (priloha &.
060),

podzemna voda z prieskumného diela V-1 vyrazne prekrocila medznu hodnotu (600 -
3000 mg.I'") v ukazovateli SO4% (1000 - 1470 mg.I'"), preto kvapalné prostredie méze
predstavovat agresivne UCinky na betén. Tieto hodnoty zaraduju podzemnu vodu z
vrtu do stredne agresivneho chemického prostredia - stupen agresivity na beton
XA2.

podzemnd voda vo vrte V-1 vyrazne prekrocila medzné hodnoty elektrickej vodivosti
udavanej v norme, kedZze nejde o rozhodujuci faktor v posudzovani agresivity
podzemnej vody na zelezo zatriedenie uvadzame len informacne, kvapalné prostredie
v skimanom vrte je charakterizované velmi vysokou agresivitou (>400 uS.cm'), vo
vzorke vody z vrtu V-1 kvapalné prostredie zaradujeme do prostredia s velmi
vysokou (IV. stupen) agresivitou za pouzitia zosilnenej izolacie na ochranu
zeleznych materialov.

Charakter horninového prostredia v mieste pravej opory mostného objektu, vzmysle
stani¢enia zelezni¢nej trate hodnotime na zaklade vyhodnotenia geologického diela V-2, ktory je
od navrhnutej lokalizacie danej projektantom vzdialeny severne 4,4 m a to vzhladom k nepristupnosti

terénu.

Podra geologickej dokumentacie geologického diela V-2 (priloha €. 041), vysledkov laboratérnych
skuSok mechaniky zemin (priloha €. 050) a v zmysle STN 72 1001 je charakter horninového prostredia
v mieste pravej opory mostného objektu nasledovny (priloha €. 030):

antropogénne zeminy charakteru ilu so strednou plasticitou (F6/CIY) hrabky 0,3 m
prekryvaju vrstvu kvartérnych - polygenetickych sedimentov charakteru ilu so
strednou plasticitou (F6/CIl) pevnej, velmi pevnej az tvrdej konzistencie, vo vrstve ilu
su roztrisené manganové konkrécie a ¢iastone zaoblené zrna kremena velkosti do 5
mm, polygenetické sedimenty boli zistené v hibke 0,3 - 2,6 m p.t.,
pod vrstvou polygenetickych sedimentov sa nachadzaju fluvidlne - terasové zeminy,
charakteru piesku ilovitého (S5/SC) so strednym obsahom Strkovitych zfn velkosti do
30 mm, baza kvartérnych - fluvidlnych sedimentov je v hibke 3,5 m p.t.,
vy88ie popisané kvartérne sedimenty v suvislej vrstve prekryvaju predkvartérne
paleogénno - neogénne siltovce,
siltovce si do hlbky 4,5 m Gplne zvetrané aZ rozloZené, charakteru zeminy - siltu
s vysokou plasticitou (F7/MH), pevnej konzistencie, do hibky 9,0 m su siltovce silno
zvetrané, tenko laminované, velmi slabo spevnené, extrémne nizkej pevnosti (R6), do
hibky 12,2 m p.t. st vapnité siltovce stredne zvetrané, velmi slabo spevneng, tenko
laminovanej vrstevnatosti, extrémne nizkej pevnosti (R6), s ojedinelym vyskytom
hrubo laminovanych siltovcov extrémne nizkej az velmi nizkej pevnosti (R6 - R5),
v hibke 12,2 - 12,5 m p.t. su siltovce tektonicky porusené, charakteru siltu
s vysokou plasticitou (F7/MH), makkej aZ tuhej konzistencie, do hibky 13,0 m p.t. st
horniny stredne zvetrané, velmi slabo spevnené, tektonicky porusené, tenko
laminované su prevazne extrémne nizkej pevnosti (R6), lokalne polohy hrubo
laminovanych siltovcov velmi nizkej pevnosti (R5), do hibky 14,0 m p.t. su siltovce
stredne az slabo zvetrané, tektonicky porusené, charakteru zeminy - ilu s vysokou
plasticitou (F8/CH), pevnej konzistencie, su velmi slabo spevnené, tenko laminované
siltovce sU extrémne nizkej pevnosti (R6), do hibky 18,0 m p.t. sU siltovce zdravé aZ
slabo zvetrané, velmi slabo spevnené, extrémne nizkej pevnosti (R6), polohy hrubo
laminovanych sitovcov su velmi nizkej az extrémne nizkej pevnosti (R5 - R6), do
hilbky 20,0 m p.t. su siltovce zdravé, velmi slabo spevnené, tenko a hrubo
laminovanej vrstevnatosti, velmi nizkej pevnosti (R5), s polohami siltovcov velmi
nizkej az extrémne nizkej pevnosti (R5 - R6),

hladina podzemnej vody v &ase prieskumu bola narazena v hibke 11,5
m p.t., ustélila sa v hibke 6,3 m p.t. a m& vztlakové uéinky, parametre podzemne;j
vody in situ: teplota (T) = 12,1°C; pH = 6,83; vodivost (E) = 1953 uS.cm~" (priloha ¢.
041), laboratérne zistena vodivost' (E) dosahuje hodnotu 2410 uS.cm-! (priloha ¢.
060),
podzemnd voda z prieskumného diela V-2 vyrazne prekrocila medznu hodnotu (600 -
3000 mg.I") v ukazovateli SO4% (1000 - 1470 mg.I'"), preto kvapalné prostredie moze
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Most na ceste /16 nad tratou ZSR (DSP)

predstavovat agresivne G¢inky na beton. Tieto hodnoty zaraduju podzemnu vodu z
vrtu do stredne agresivneho chemického prostredia - stupen agresivity na betén
XA2.

- podzemna voda vo vrte V-2 vyrazne prekrocila medzné hodnoty elektrickej vodivosti
udavanej v norme, kedZze nejde o rozhodujuci faktor v posudzovani agresivity
podzemnej vody na zelezo zatriedenie uvadzame len informacne, kvapalné prostredie
vo vrte je charakterizované vefmi vysokou agresivitou (>400 pS.cm) (IV. stuperi)
za pouzitia zosilnenej izolacie na ochranu zeleznych materialov.

Rizikové faktory

» premenliva hribka antropogénnych zemin (navazok),

» premenlivd hribka polygenetickych a fluvidlnych sedimentov,

» il s vysokou plasticitou,

* néachylnost zemin k objemovym zmenam,

» obsah organickych zemin do 2%,

* Uplne zvetrané siltovce az na zeminy,

» velmi slabo spevnené siltovce, extrémne nizkej pevnosti,

* lokalne tektonické porusenie horninového prostredia,

» premenlivé geotechnické vlastnosti horninového prostredia,

» vztlakové U¢inky podzemnej vody,

» stredne agresivne kvapalné prostredie - stupen agresivity na beton XA2,
» velmi vysoka agresivita prostredia na Zelezné materiély so stupriom agresivity 1V.

Seizmické ucinky

Podra prilohy A.2 ,Seizmotektonicka mapa Slovenska“ normy STN 73 0036 (Seizmické zatazenie
stavebnych konstrukcii) predmetné Uzemie sa nachadza v oblasti so seizmickou intenzitou 7° MSK-
64.

Podfa STN EN 1198-1/NA/Z1 (73 0036) a mapy ,Zdrojové oblasti seizmického rizika na uzemi
Slovenska av jeho blizkom okoli“ sa predmetné Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického
rizika 4, kde zakladné seizmické zrychlenie ar = 0,40 m.s2.

Podfa STN EN 1998-1/NA/Z2 (73 0036) a mapy ,Oblasti seizmického ohrozenia na tzemi
Slovenska“ sa predmetna lokalita nachadza v oblasti s hodnotou referenéného Spickového
seizmického zrychlenia agr = 0,40 m.s2. Vzhladom na velkost uvazovaného seizmického zrychlenia,
sucinitel vyznamnosti mostného objektu yi (yi = 1,0 pre triedu vyznamnosti Il — va¢Sina beznych
cestnych a Zelezniénych mostov podla STN EN 1998-2/NA) a sucinitel podlozia S mézeme
konstatovat, ze mostna konstrukcia sa nachadza v oblasti s velmi nizkou seizmicitou.:

V sllade s ¢1.3.2.1 (4)P STN EN 1998-1 v pripade velmi malej seizmicity nie je nutné
ustanovenia STN EN 1998 dodrziavat.

7 Technické rieSenie mosta

7.1 Charakteristika mosta

Mostny objekt je 1-polovy prefabrikovany rdmovy most zo Zelezobetdénu. Rdmova konstrukcia je
postavena z troch prefabrikovanych Casti. Dve tvoria steny a tretia strop. Rozpatie mosta je 13,5 m,
v osi nivelety. Sirka mosta je 19,80-19,84 m. Vyskovo komunikacia klesa v smere stani¢enia. Smerové
vedenie komunikacie je v obliku R=550m. Prie€ny sklon cesty 1/16 je jednostranny 3,0%.
Prefabrikované diely budl polozené na vrstvu podkladného betonu s hribkou 0,1m na Strkovom
vankusi.

7.2 Vytycenie spodnej stavby mosta

Vlastné vytyenie spociva vo vyty€eni obrysu spodnej hrany stenovych prefabrikovanych dielov
a zakladov gravitacnych kridiel.
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7.3 Zakladanie

Zalozenie mosta je navrhnuté na zaklade geologickej dokumentéacie.

Kons$trukcia mosta je zalozena ploSne na Strkovom vankusi zhotovenom z materialu typu G1-G3,
ktory je nutné zhotovit z dovodu nedostato€nej Unosnosti pédy pod zakladovou Skarou.

Zemné prace

Stavebné jamy budl realizované ako otvorené a CiastoCne bude potrebné pre ochranenie
existujucej cesty 1/16 a mosta zabezpecit stavebnl jamu paziacou stenou, kvoli zachovaniu dopravy
na existujiicom moste. Stetovnicovou stenou bude treba ochranit aj kabel ZSR, ktory je vedeny pozdiz
trate. Sklony svahov budu 1:1. Razenie Stetovnic sa uvazuje zo Zeriavu z existujicej cesty.

Vykopovy materidl sa uskladni v priestore staveniska a v pripade vhodnosti sa pouzije na
neskorsSie zasypy.

VSetky stavebné jamy musia byt riadne odvodnené. V rohoch stavebnych jam sa umiestnia studne
@ 0,8m, hibky min. 1,0 m pre &erpanie zrazkovej vody. Hladina podzemnej vody v éase prieskumu
bola narazena v hibke 11,5 m p.t., ustalila sa v hibke 6,3 m p.t. a m& vztlakové Gginky.

Odvodnenie stavebnych jam bude odvedené do jestvujlcej priekopy pri ceste v smere na
Rimavsku Sobotu. Vzhladom na rychlu vystavbu a Uroven zaloZenia na Urovni hladiny podzemne;j
vody sa neoCakavaju velké objemy odvadzanej vody.

Spétny zasyp za rubom spodnej stavby do Urovne pod tesniacu vrstvu sa realizuje zeminou,
vhodnou pre nasyp* po vrstvach max. 0,3 m s hutnenim na 1d=0,8, resp. mierou hutnenia = 95% PS.
Tesniaca vrstva sa vyspaduje v pozdiznom smere so sklonom min. 3% smerom k drenaZi a prieéne so
sklonom 3%.

7.4 Spodna stavba

Spodnu stavbu tvoria dobetonavka stenovych dielov, ktord je su€astou nosnej konstrukcie.

Z vonkajSej strany bude realizovana zelezobeténova dobetonavka zakladovych pasov z beténu
C35/45-XC4,XD1,XF2,XA2, tzv. externa péatka. Patka je spojenda cez pre€nievajicu vystuz zo
stenového prefabrikatu a jej Sirka je 1,5 m. Dobetonavka je suc¢astou vyrobnotechnickej dokumentéacie
prefabrikovanej konstrukcie. Z dévodu zmrastovania beténu je treba betdénovat péatku Sachovnicovo
s ¢asovym odstupom.

Kridla su gravitacné, rovnobezné. Budu vyrobené z beténu C30/37-XF4.

Prechodové dosky

Na mostnom objekte budu prechodové dosky dizky 4 m s hribkou 0,26 m. Prechodové dosky budu
zhotovené na podkladom beténe hribky 0,1 m. Pozdizny sklon bude 1:10 od sklonu nivelety. UloZenie
bude pomocou vrubového kibu na ,,nose“ vytvorenom na stropnom diele.

Poziadavky na povrchovu upravu beténovych ploch spodnej stavby

Uprava povrchov beténovych konstrukcii sa vykona vsllade s TKP &ast 16. Debnenie
pohladovych pléch bude zhotovené z hoblovanych dosiek Sirky 8 — 10 cm na pero a drazku, bez
dalSich dprav. Ulozenie dosiek sa vykona v smere dlh8ieho rozmeru. Debnenie skrytych pléch bude
zhotovené z preglejkovych dosiek. Kvalita povrchu sa pripusta s drobnymi povrchovymi chybami, po
oddebneni odstranit drobné odstiepky, popripade upravit drevenym hladidlom.

Izolacie a uprava povrchov spodnej stavby

Spoje prefabrikatov budu izolované pasmi NAIP — volne lozené zivicné pasy, ktoré su vzajomne
zvarené. Nad zvislou Skarou medzi segmentami je zdvojena izolacia v Sirke 250 mm. Do vodorovnej
$kary kibu sa vloZi tesniaci povrazec TieZ je $kara v Sirke 250 mm zdvojend, mdze byt samolepiacim
pasom. Pasy na objekt sa ukladaju priecne - rolka sa zaéne odmotavat od paty bo¢ného dielca na
jednej strana a ovinie ramovi kon$trukciu k pate na druhej strane. Na pate bo¢nych dielov a portalov
objektu je treba izolaciu natavit k prefabrikatu. Izolacia je potiahnuta aj cez externd patku. Cely objekt

Technicka sprava, objekt 201-00 7




Most na ceste /16 nad tratou ZSR (DSP)

je takto zabaleny aizolacia je chranena tazkou geotextiliou 600-700 g/m2. Takto suU izolované aj
stenové prefabrikaty tvoriace kridla.

Vodorovna a zvisla plocha prefabrikatov na vnitornej strane do Urovne upraveného terénu sa
zaizoluju 1xPN+2xAN za studena. Takto sa osetria aj Celné plochy do urovne zasypania.

Skary na vnuatornej strane objektu nie je potrebné tesnit.

7.5 Nosna konstrukcia

Projektova dokumentacia nosnej konstrukcie vzhfadom na prefabrikovany systém bude
podrobne spracovana zhotovitelom prefabrikacie v DVP — bude obsahovat': zasady statického
vypocétu, vliastny staticky vypocet, vykresovu ¢ast’ — vyrobnu dokumentaciu (vykres tvaru
a skladby, vykresy vystuze) a technologicky predpis.

Staticky systém

Konstrukcia staticky pésobi ako zelezobeténovy ram.
Nosné konStrukcia je navrhnuta z prefabrikovanych dielcov.

Popis nosnej konstrukcie

Mostny objekt pozostava z ramovych prefabrikatov. Ramova c&ast sa sklada z troch
prefabrikovanych &asti, dva tvoria steny a treti strop. Horizontalny styk je rieSeny ako kibovy aje
tvoreny pozdiznym ,polovalcovym* kibom vsadenim do pozdiznej jamky stenového dielu. Stenové
dielce maju zaklad vysky 500 mm, priCom je predsunuty pred lic. Sirka zakladu je 1500 mm bez
externej patky. Dizka bezného dielca je 2240mm. V pozdiznom smere ich je 9 ks. Skara medzi
jednotlivymi prstencami je , na tupo® s nominalnou $irkou 10 mm. V pozdiznom smere je zakladova
Skéra v sklone 3%, podra sklonu cesty. Stropny diel bude prie€nom smere vodorovny s hrubkou
500mm. Na stropnom diele bude dobetonavka s premennou hrubkou 144-305 mm z beténu C35/45
XC4,XD1,XF2,XA2, ktora bude spolupbsobit so stropnym dielom. Dobetondvka bude v prie€nom
smere v sklone kopirujlci povrch vozovky, v ¢asti od osi odvodnenia bude v protisklone 2,5% k osi
odvodnenia.

Na stropnych dieloch bude tréat vystuz pre vytvorenie nosa pre ulozenie prechodovych dosiek.

Prefabrikaty st navrhnuté z beténu C 50/60-XC4, XD1, XF4, XA2. Vystuz dielcov je z ocele B500B.

Na prefabrikovanom diele konstrukcie sa trvalym sp6sobom vyznagi rok vystavby.

7.6 Vybavenie mosta

Izolacia

Na moste je navrhnuta celoplosna izolacia z NAIP hribky 5mm so zapecatujlcou vrstvou.
Betonovy podklad musi pred zhotovenim zapecatujlicej vrstvy splfiat poziadavky STN 73 6242.

Pod krytom vozovky je izolacia krytd ochrannou vrstvou zliateho asfaltu MA 16 PMB
o hribke 45 mm, ktora sa poklada ¢o najskér po zhotoveni izolacie. I1zolacia pod rimsami je chranena
asfaltovymi pasmi.

Izolacia je celoploSna s odvodnenim pomocou protispadu s Uzflabim 250 mm od obrubnika na
nizsom okraji mosta, odvodfiovacou rurkou je voda zvedena do drenazneho kanalika za rubom
stenového prefabrikatu. V Uzlabi pozdiz rimsy je drendzny kanalik z plastbetonu Sirky 100 mm.

Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnutd v zmysle STN 73 6242 pre triedu zatazenia | —
v zmysle STN 73 6114, a mé& nasledovnu skladbu:

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 obrus 40 mm
modifikovany PMB

Spéjaci postrek Emulzny, modifikovany PS, CBP

Zaklinenie Predobalena drva frakcie 4-8mm

Ochranna vrstva Liaty asfalt, modifikovany MA 16 PMB 45 mm

Spéjaci postrek Emulzny, modifikovany PS, CBP
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Izolaéna vrstva Natavovaci asfaltovy izola¢ny pas NAIP 5mm
Zapecatujuca vrstva
Uprava povrchu NK  Obrokovanie

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouzije spojovaci postrek, ak si to vyzaduje
technologicky postup pre zhotovenie obrusnej vrstvy. Na spojenie ochrannej vrstvy izolacie s izolaciou
sa pouzije spojovaci postrek, ak je uvedeny vo vyhlaseni o zhode izolaéného systému. Spojovacie
postreky - PS z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP podla STN 73 6129.

V oblasti nad prechodovymi doskami bude na vozovke 3x rezana $kara s pruznou zalievkou
s predtesnenim. Alternativne sa méze pouzit elasticky asfaltovy mostny zaver.

Rimsy

Rimsy sU navrhnuté ako monolitické Zelezobetonové, lava Sirky 0,80 m a prava s premennou
Sirkou 2,5-2,94m. VySka nosa rimsy bude 0,6 m. Rimsy sU navrhnuté z beténu C 35/45-XF4, XC4,
XD3. Povrchova Uprava rims bude pomocou striaze (metliCkovanim). Povrch rims bude vyspadovany,
na rimse v sklone 4,0% ana pravej 2,5% smerom do vozovky. VSetky viditelné ostré hrany na
konstrukcii rims budd skosené vioZzenim trojuholnikovej latky do debnenia. Pracovné Skary rims budu
vo vzajomnej vzdialenosti max. 6m. Rimsy budu betdénované striedavo (kazdy druhy pracovny celok),
bez preruSenia vystuze, pracovné Skary budu utesnené trvale pruznym tmelom. Tesnenie pracovnych
Skar rims sa vykona podla VL4 410.02.

V obidvoch rimsach budu chrani¢ka $50,ktora prevadza SO 620-00 — Verejné osvetlenie.
Rimsy budi vystuzené betonarskou vystuzou B500B.

Rimsy su kotvené do stropnych dielov a kridiel pomocou svornikovych kotiev s protikoréznou
Upravou. V €asti rims pri okrajoch budu svornikové kotvy osadené hustejSie ako vo zvySnej ¢asti.

Styk zvislej Casti zvySenej obruby a vozovky bude vyplneny trvale pruznou zalievkou s
predtesnenim §irky 20 mm (potrebné pouzit vydebnenu Skaru).

Za kridlami na dizke 1,0m a 0,5m od priemetu rimsy sa terén spevni lomovym kameriom do beténu
z dévodu zabranenia er6znej €innosti vody a jej zatekania za kridla.

Bezpecnostné zariadenia na moste

Na pravej rimse mosta je navrhnuté mostné ocelové zvodidlo s Urovriou zachytenia H3 a ocelové
zabradlie vySky 1,1m. Na lavej rimse je navrhnuté zabradelné zvodidlo H3. Zabrana proti padaniu
kamienkov asnehu bude na lavej rimse azdbradli. Tieto zabrany budd vo forme vyplne
z dierovaného plechu typu , TAHOKOV*.

Zvodidla, zabradlie, ako i vSetky ocelové konStrukcie na moste trvale v styku so vzduchom sa
ochrania podla TP 068 - Protikorézna ochrana ocelovych konStrukcii mostov, vydanych MDVRR
12/2016.

Ocistenie na stupen Cistoty Sa2'%

Metalizacie Zinkom 100um
1x epoxidovy nater 100um
1x kryci polyuretanovy nater 80um

Bezpec€nostné zariadenia budl osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky
zvodidiel, zabradlia a zdbrany proti padaniu snehu budu kotvené lepenymi kotvami a budu podliate
plastmaltou. Kotevné skrutky budu chranené plastovym krytom matice.

Odvodnenie
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Odvodnenie mosta je zabezpe&ené pozdiznym a prie€nym sklonom vozovky na povrchu vozovky.
Os odvodnenia je navrhnuta 0,25 m od okraja lavej rimsy. Spadové pomery na moste su zrejmé
z pozdiZneho a prie¢neho rezu. Povrch izolacie mosta sa odvodni pomocou drendzneho kanélika $irky
100mm, vyplneny drenaznym plastbetonom frakcie @8-16mm. Ten bude na konci stropného dielu
ukon&eny odvodiiovacou tvarovkou osadenou v €asti vyrovanavacieho betdénu. Nasledne bude voda
zvedena do drenaznej rirky za rubom stenového dielu.

Prechodové oblasti

Ochranny zasyp v hr. 600 mm ma byt z nenamfzavého materialu (priepustna vrstva zo
Strkodrvy) s max. zrnom kameniva 63 mm, obsah jemnych ¢astic pod 0,063 mm musi byt mensi ako
5% (zeminy S1-S3 a G1-G3). Uhol vnatorného trenia min.35°.

Zasypové pasmo do vysky kibu sa zhutni min.98% Proctor_Standard, ostatok zasypového
pasma na min.95% PS. Hutnit treba po vrstvach hr.200-300 mm. Rozdiel vySok zasypu po stranach
objektu nesmie prekro€it 250 mm. Do vzdialenosti 2 m od objektu hutnit’ vibracnymi doskami, dalej
tazkou technikou. Zasypové pasmo je vyznacené v prie€nom reze v prehfadnom vykrese.

Obsyp konstrukcie vy€nievajucej z cestného telesa bude zo zeminy so zabudovanou
geomrezou. Tato trojrozmernd rohoz bude napomocna kudrzaniu sa zeminy vo vacsom sklone
a zatravneniu.

Povrchova uprava betonu
Povrchové Upravy betonu budd urobené v zmysle TKP 16
Upravy pod mostom

Svah pod mostom pri kridlach bude spevneny kamennou dlazbou z lomového kamena do 16zka
z beténu C 16/20-XF1 a vy$karovany. Skary sa vyplnia sanaénou hmotou s kockovou pevnostou
30 MPa, SVP XF2 do vy8ky max.35 mm pod horné lice kamena. Rovnakym spdsobom bude
prevedené aj spevnenie krajnice za koncom kridel.

Skary medzi boénym licom kridiel a opevnenim budi utesnené modifikovanou, trvale pruznou
zalievkou. Spevnené plochy su na svojich okrajoch lemované cestnymi beténovymi obrubnikmi,
betén C 35/45-XF4. Obrubniky vySkovo licuju s Urovhou dlazby, resp. opevnenia a zaroven su
prevySené oproti okolitému upravenému terénu svahov o cca 50 mm. Dlazba pod mostom je
ukonc€ena zelezobetonovym zédkladom 600 x 1000 mm, betén C 30/37-XF4. Plocha pod mostom sa
upravi do sklonu 1:1,5 a spevni sa kamenivo fr. 32/63mm.

Pod mostom je umiestneny chodnik, ktorého Uprava je v samostatnom stavebnom objekte SO 170.

Svahovy kuzel opér presahujuci obrys mosta bude spevneny vegetacne rovnako ako prifahly
nasyp a to ohumusovanim a osiatim travnym semenom na bio degradovatelnou geotextiliu.

Evidenéné a identifikacné Cislo mosta, evidenéné ¢islo podcestia

Na spodnej stavbe sa trvalym spoésobom vyznaéi rok ukoncéenia vystavby konsStrukcie odtlackom
gumenej matrice do beténu v zmysle STN 73 6201.

Po dokonéeni vystavby mosta sa na mostny objekt osadia znacky s evidenénym a identifikacnym
¢islom mosta podra TP 12/2013.

7.7 2Zvlastne zariadenia na moste

Na mostnom objekte nie je potrebné zabudovat stale osobitné zariadenie.

Vedenia na moste

V obidvoch rimsach budud chrani¢ka $50,ktora prevadza SO 620-00 — Verejné osvetlenie
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Ochrana proti agresivnemu prostrediu

Podla vykonaného kor6zneho a geoelekirického prieskumu (KORAL s.r.o., Bratislava) patri
navrhové Uzemie v blizkosti objektu podia podla nameranych hodnét zdanlivého merného odporu do
IV. stupna — velmi vysokej agresivity prostredia (podfa STN 03 8372 a STN 03 8375).

Na zaklade vykonanych prieskumov a v sulade s TP 03/2014 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych pridov na mostné objekty pozemnych komunikacii vydanych MDVRR
09/2013 odporucame vykonat protikor6zne opatrenia pre 4. stupen protikoréznej ochrany mosta
t.j. kombindcia primarnej ochrany podla STN EN 206-1, sekundarnej ochrany podla kap 6.3 TP
03/2014, konstrukénych opatreni podla kap. 6.4 TP 03/2014, s prepojenim vystuze a jej vyvedenia na
povrch konstrukcie.

Primarna ochrana

krytie vystuze

* je potrebné obmedzit vznik trhlin

» pouzitie vodivych distancnych vloziek na okraji prierezov je nepripustné,

* je potrebné pouzivat portlandské cementy,

» obsah chloridovych idbnov CL- v betone (pre zelezobetdnové konstrukcie) nesmie prekrocit
0,4% z hmotnosti cementu resp. 0,1% z hmotnosti cementu pri predpéatych konstrukciach

» primesovd voda nesmie obsahovat viac chloridov ako 500 mg Cl- na 1 liter (pre
zelezobetdnové konstrukcie) resp. 250 mg Cl-na 1 liter pre predpéaté konstrukcie

» kamenivo pre vyrobu predpatého betonu nesmie obsahovat viac ako 0,02% vo vode
rozpustnych chloridov

» do Zelezobetdnovych a predpéatych konstrukcii sa nesmu pouzit chlorid vapenaty a prisady
na béze chloridov

Sekundarna ochrana

» izolaCny néater na Castiach spodnej stavby v styku so zeminou (1x penetracny a 2x asfaltovy
nater za studena)

» vyvedenie prepojenia vystuze na meraciu dosticku PKO oporach

* z nosnej konstrukcie bude vyvedeny dr6t FeZn ® 10mm precnievajaci nad podpery
(iskrisko), druhy koniec bude pretiahnuty cez nosnu konstrukciu do buducich rims (nad horny
povrch nosnej konstrukcie)

» el. prepojenie vystuze rims bude prepojené drétom FeZn vycnievajucim z nosnej konstrukcie

« prepojenie vystuZe rims nerezovym vyvodom so stipikmi zabradlia

» vzajomne el. prepojenie na moste mostné zvodidla (zabradlie) a oddelenie

Konstrukéné upravy jednotlivych ¢asti mostného objektu

Vodivé prepojenie vSetkej betonarskej a predpinacej vystuze privarenim vodica FeZn a jej
vyvedenie na povrch konstrukcie s napojenim na kontrolné meracie a uzemnovacie body. Meracie
vyvody sa umiestnia na pristupnom mieste na kazdej opore a vSetkych pilieroch, a rovnako na licach
oboch koncovych prie¢nikov nad oporami.

Zvodidla — zvodidlo mimo mosta musi byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste. Prevedenie
izolaéného styku musi byt v stlade s TP pre pouzity typ zvodidla.

Z&bradlie —nad dilataciou sa zabezpeci elekirické izolacné oddelenie zabradlia vzduchovou
medzerou Sirky 30 mm.

8 Vystavba mosta

8.1 Postup a technoldgia vystavby mosta:

Vystavbu zakladania, resp. celého mosta je potrebné skoordinovat’ s prelozkami
inzinierskych sieti, grafikonom ZSR a demolaciou pévodného mosta.

Vystavba mostného objektu bude pozostavat z tychto prac:

» priprava Uzemia, pred vystavbou mosta je nutné vyty¢it si€asné inzinierske siete pod mostom
a v pripade kolizie s konstrukciami spodnej stavby mosta realizovat ich prelozenie, a to bud
provizérne, alebo do definitivnej polohy.
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» vytyCenie spodnej stavby.
VS8eobecné zasady platné pre vytycenie spodnej stavby su nasledovné:
Presnost vytycenia musi zodpovedat platnym normam
Vyty€ovacia schéma je spracovana vo vySkovom vytyéovacom systéme B.p.v.
a v stradnicovom JTSK
Vyty€enie zaistovacich bodov sa prevedie z bodov vyty€ovacej siete
Vyty€ovacia schéma obsahuje vytyCenie rohov z&kladov. Poloha bodov podrobného
bodového pofla je zrejma z vykresovej prilohy.
e Zarazenie Stetovnic, pre ochranu kébla ZSR
» Realizacia paziacej konstrukcie pre ochranu pévodného mosta
» Otvorenie stavebnych jam po droven vymeny podlozia, vymena podlozia
» PolozZenie stenovych panelov na podkladny beton, dokoncenie zakladu dobetonavkou
» Dosypanie stenovych prefabrikatov z vnatornej strany
» PoloZenie stropnych dielov, Gprava horného povrchu vyrovnavacim beténom
» Vystavba gravitacnych kridiel
* Realizacia izolaéného systému nosnej konstrukcie, realizacia zasypu a prechodovych dosiek
» Vybudovanie prisluSenstva mosta
* Umiestnenie znaciek pre sledovanie trvalych pretvoreni
» Dokoncovacie prace pod mostom
» Slcastou vystavby mosta bude osadenie tabulky s identifikanym &islom mosta

8.2 Suvisiace objekty

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné objekty:

- 001-00 Demolacia mosta ev. ¢. 16-227
« 101-00 Prelozka cesty /16

« 170-00 Chodnik pre pesich

« 610-00 Prelozka NN vedenia

e 620-00 Verejné osvetlenie

Vystavbu celého mosta je potrebné skoordinovat’ s premavkou na trati ZSR, na ktorej je
pozadovana nepretrzita vyluka pocas vystavby mosta. Pred realizaciou zhotovitel upresni
¢asovy harmonogram a na jeho zaklade poziada o celodennu vyluku, pripadne nepretrzité
vyluky.

8.3 Vzt'ah k uzemiu

Pristup na stavenisko je mozny z cesty 1/16.
Zelezni¢na trat’ Luéenec — Utekaé

Most krizuje trat ZSR Lugenec — Utekad v zkm 2,030 289. Uhol krizenia je 97,629g. Taktiez je
dodrzana vyska gabaritu 6,1m. Most sa nachadza v ochrannom pasme ZSR. Stavba nebude mat po
svojom dokonéeni vplyv na trat’ a jej zariadenia, neohrozi ani neobmedzi prevadzku trate.

Po dobu budovania mostného objektu ddjde k obmedzeniu dopravy na jestvujucej zelezni€nej trati
Lu€enec - Utekac. Pocas vystavby bude prebiehat vyluka.

PoCas celého budovania mosta bude potrebné koordinovat prace so zastupcami ZSR
s prihliadnutim na aktuélny dopravny grafikon ZSR.
NajmenSia podjazdna vyska od jestvujuceho TK: 6,1+0,05 m

InZinierske siete

Pred zaciatkom prac na mostnom objekte je potrebné vykonat vytyCenie vSetkych inzinierskych
sieti a riadne ich oznacit. Postup prac na moste je nutné koordinovat s objektmi preloziek tychto sieti.
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9 Poziadavky na meranie

V zmysle STN 736201 aVL4509.01 sa na nosnej konstrukcii osadia znacky (nad
ulozenim, v strede a po obidvoch stranach kridiel) pre sledovanie trvalych deformacii konstrukcie. Ako
znacky sa pouziju ocelové gulové klince. Znacky musia byt vyhotovené z nekorodujiceho materiélu,
alebo musia byt opatrené protikoréznou Upravou.

V tesnej blizkosti mosta sa osadia pozorovacie body, z ktorych sa bude merat pohyb mera¢skych
znaciek. Presnost pozorovacich bodov bude kontrolovana zo vztaznych bodov, ktoré budi osadené v
blizkosti mosta po obidvoch stranach mosta tak, aby z nich bolo mozné zamerat pozorovacie body.

Po ukonceni vystavby mosta sa prevedie ,0“ meranie a dalSie merania sa prevedd v zmysle
vypracovaného ,Projektu pre dlhodobé sledovanie mosta“. Toto meranie bude nadvazovat na meranie
pocas vystavby a na meranie poc¢as zatazovacej skiusky mosta. V ramci dlhodobého sledovania budu
vykonané geodetické merania priehybov NK, sadania a naklanania.

9.1 Poziadavky na meranie poc¢as vystavby

PocCas vystavby je potrebné venovat maximalnu pozornost vytyCeniu spodnej stavby a nosnej
konstrukcie, geodetickej kontrole vySkového a polohového vybudovania mosta. Na tento ucel je
mozné vyuzit aj znacky na sledovanie trvalych pretvoreni. PoCas betonaze je potrebné sledovat
priestorovu polohu a deformécie debnenia a podpernych konstrukcii.

1.meranie - po kompletnom dokonéeni spodnej stavby.

2.meranie — priebezne pri a po vybudovani nosnej konstrukcie.

3.meranie - bezprostredne po dokon&eni mosta vratane prisluSenstva.

4.meranie - kontrolné meranie bude vykonané najneskér 1 mesiac po predchadzajucom merani.

Dizka intervalu pre pripadné dalSie sledovanie konstrukcie bude projektom stanovena na zéklade
vysledkov predchadzajdcich vstupnych merani.

Poziadavky na monitorovanie mosta podla TP 13/2013 su uvedené v prilohe technickej spravy.

9.2 Poziadavky na zatazovacie skusky

V zmysle ustanoveni STN 73 6209 nebude na mostnom objektu vykonana staticka zatazovacia
skuska NK.

10 Bezpecnost' a ochrana zdravia pri praci

Zhotovitel urci koordinatora bezpecénosti a vypracuje plan bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci v
zmysle nariadenia vlady SR ¢.396/2006 Z.z. Zabezpecenie zdravotne vyhovujlucich a bezpeénych
pracovnych podmienok je Ulohou zhotovitela stavby. S tym slvisiace Ulohy s nasledovné :

musia byt zabezpe€ené zdravotne vyhovujice a bezpecné pracovné podmienky vo vSetkych
fazach vystavby mosta a pri vSetkych pracovnych operaciach.

acinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie a pod.) sa musi predist vstupu nepovolanych
0sOb na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostala do nebezpecnej situacie a neutrpela vystavbou
mostu ziadnu ujmu.

11 Ro6zne

Zhotovitel' stavby bude realizovat objekt z materidlov s atestmi a certifikaciou (konstrukéné Casti
prislusenstva objektu — napr. zalievkové a izolaéné hmoty a pod.).
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Pre vSetky pouzité technologie musi mat zhotovitel vopred spracovany technologicky predpis.
Pocas realizacie stavby je potrebné dodrziavat suvisiace platné bezpecnostné predpisy a ustanovenia
platnych noriem STN.

Zvolen, marec 2021 Vypracoval: Ing. Igor Stefanéik
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