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1 IDENTIFIKACNE UDAJE:

Stavba

Nazov stavby:

Miesto stavby

Kraj :

Okres :

Katastralne uzemie :
Miesto:

Druh a trieda komunikacie:

Obstaravatel”

Projektant:

HIP:
ZOP:

1/16 Luéenec — Opatova — most nad zelezni€énou tratou ev.¢.16-
277

Banskobystricky

LuCenec

Opatova

LuCenec, miestna Cast Opatova (intravilan/extravilan)

cesta I. triedy €.16; kategoria: C 9,5/70

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19, 826 19 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Divizia Zvolen

M. R. Stefanika 47242

960 01 Zvolen

Ing. Imrich Bekec¢

Ing. Radovan Cervienka
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2 UvoD

Krizovatky su najdblezitejSou €astou dopravnej siete. Zle navrhnuta alebo pretazena krizovatka spOsobuje
kongescie, vacsiu ekologicku zataz, ale aj zniZzenie bezpecnosti a tym zvySenu nehodovost. Aby sa spravne
navrhla krizovatka, tak je nutné poznat intenzitu v danom dopravnom uzle, nakolko od intenzity zavisi velkost,
tvar a typ krizovatky. Zakladnym prvkom pre zistovanie intenzity je dopravny prieskum, ktory dava odpoved na
smerovanie v danom dopravnom uzle.

Aby nedochadzalo ku kongesciam ani v buducnosti, krizovatka musi byt navrhnuta tak, aby kapacitne
vyhovovala aj po dobu 20 rokov od jej prebudovania.

Dopravny prieskum, dopravna prognéza a dopravné posudenie sa uskutoCnili aj pre sustavu krizovatiek na
ceste 1/16 pri vjazde do mesta Lucenec.

29‘40/
g

Pouzita literatara:

[L1] Vysledky celoStatnych s¢itani dopravy.

[L2] Udaje o cestnej sieti z cestnej databanky (SSC).

[L3] STN 736101 Projektovanie ciest a dialnic.

[L4] STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii.
[L5] TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii.

[L6] Dopravny model BBSK (2018, DOPRAVOPROJEKT)
[L7] R2 Mytna — Lovinobana (2017, DOPRAVOPROJEKT)
[L8] R2 Lovinobana — Lu€enec — Ozdany ( 2007, DOPRAVOPROJEKT)
[L9] Uzemny plan mesta Lugenec

[L10] Program rozvoja mesta Lu€enec 2016-2022 (2025)
[L11] Dopravny generel (ZU, 2017)

Pouzité internetové stranky:
o www.wikipedia.org,,www.statistics.sk,www.ssc.sk,www.ndsas.sk,www.googlemaps.sk, www.lucenec.sk
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Pouzité skratky:

A Autobusy

CSD Celostatne scitanie dopravy

LN Lahké nakladné automobily

LZ Lahko zraneni

MUK Mimouroviiova krizovatka

NS Navesové supravy

NV, TV, NA Nakladné vozidla

OA, LV Osobné vozidla a vozidla do 3,5t
PNV Podiel nakladnych vozidiel

RPDI Roény priemer dennych intenzit
SDP Smerovy dopravny prieskum

SN Stredné nakladné automobily
SR Slovenska republika

STN Slovenska technicka norma

TN Tazké nakladné automobily

TP Technické podmienky

TPDI Tyzdenny priemer dennych intenzit
MK Mestska komunikacia

3 SUCASNY TVAR KRIZOVATIEK

Krizovatky sa nachadzaju na ceste 1/16. Pre lepSiu orientaciu boli krizovatky oznacené K1, K2 a K3.

17
L& 3644A002)
01
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Krizovatka ciest 1/16-1/75

Oznacenie krizovatky K1

Typ krizovatky Stykova
Hlavna cesta 1/16
VedlajSia cesta 1/75
Lavé samostatné odbo&enie na hlavnej ano

Pravé samostatné odboc&enie na hlavnej ano

Lavé samostatné odboCenie na vedlajsSej ano

Pravé samostatné odbocenie na vedlajSej | dno

Znacka z vedlajSej cesty Daj prednost v jazde
Oznacenie krizovatky K2
Typ krizovatky Stykova

(mala trojuholnikova)
Hlavna cesta 1/16
VedlajSia cesta MK
Lavé samostatné odbo&enie na hlavnej nie

Pravé samostatné odbocenie na hlavnej nie

Lavé samostatné odbocenie na vedlajSej nie

Pravé samostatné odbocenie na vedlajSej | nie

Znacka z vedlajSej cesty Daj prednost v jazde

Krizovatka ciest 1/16 a 1/71

Oznacenie krizovatky K3

Typ krizovatky trojuholnikova
Hlavna cesta 1/16

VedlajSia cesta /71

Lavé samostatné odbo&enie na hlavnej nie

Pravé samostatné odbocenie na hlavnej nie

Lavé samostatné odboCenie na vedlajsej ano

Pravé samostatné odbocenie na vedlajSej | ano

Znacka z vedlajSej cesty Daj prednost v jazde

4 NOVY TVAR KRIZOVATIEK

Cesta I/16 je v zaujmovom Uzemi vedena v 2-pruhovom obojsmernom usporiadani kategorie C 9,5 a cesta 1/75
je vedend prietahom Lu€enca v 2-pruhovom obojsmernom usporiadani miestnej zbernej komunikacie kategoérie
MZ 12,5/60 funkénej triedy B1. Vzhladom na stiesnené pomery vymedzené zastavbou po oboch stranach
komunikacie, stavajuce parametre smerového vedenia, obmedzené rozhfadové pomery v krizovatke ciest,
pripojenie miestnych komunikacii a vjazdov k zastavbe a krizovanie automobilovej dopravy s peSou dopravou
(pri jest. moste M2300 ev.&. 16-227 smerom na Slatinku) je jazdna rychlost na ceste 1/16 a aj 1/75 obmedzena
na 70km/hod.

Jestvujuci mostny objekt ID M2300 ev.C. 16-227 je tvoreny tromi prostymi poliami zo Zelezobeténovych
nosnikov typu ,HAJEK*. V prieénom reze je nosna konstrukcia tvorena celkovo 23 nosnikmi dizky 7,0m. Sirka
vozovky na moste je 9,00m, $irka medzi zabradliami je 11,40m a celkova $irka mosta je 12,10m. Celkova dizka
premostenia je 19,90m. Spodna stavba mosta je tvorena dvojicou beténovych opbr a dvojicou pilierov. Opory su
ZloZzené zo =zakladov, beténovych driekov, Zelezobetdnovych udloZznych prahov, zavernych murikov
a nadvazujucich kridel. Piliere su tvorené uloZnym prahom, do ktorého je votknutych 5 kruhovych stojok
priemeru 0,40m, stojky su votknuté do ploSne zaloZenej zakladovej patky. Rimsy mosta s monolitické
Zelezobetonové Sirky 1,55m so zabradlovym zvodidlom na oboch stranach.

Cez krizovatku ciest 1/16 a 1/75 je v sUCasnosti vedena aj pesia doprava. Tato prechadza v smere od Lucenca
po jest. chodnikoch, cestnych krajniciach a neorganizovane (bez priechodu pre chodcov) cez uvedenu
krizovatku do oblasti popred jest. most ID 2300 ev.C. 16-227, kde pokraéuju chodnikom v subehu so
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Zelezninou tratou. Trat ZSR chodci prechadzaji neriadenym Zelezniénym priecestim a pokra&uji po MK do
obce Slatinka.

V oblasti krizovatky sa na zaklade identifikacie povrchovych znakov nachadzaju viaceré vedenia technického
vybavenia uzemia — vzdusné i podzemné rozvody VN, NN, VO a telekomunikanych sieti, ako aj cestnej
kanalizacie viacerych spravcov.

5 DOPRAVNY PRIESKUM

e Dopravny prieskum sa uskutocnil dfia 6. oktdbra 2020 (utorok) od 06:00 do 18:00.

Dopravny prieskum bol uskuto&neny pomocou kamerového zdznamu. Kamerovy zaznam bude uloZzeny
po dobu 5 rokov v digitalnom ulozisku DOPRAVOPROJEKTU.

Pocasie bolo zamracené.

Pocas prieskumu sa nestalo ni¢, ¢o by vyrazne ovplyvnilo jeho realizaciu.

Chladnejsie po€asie ma vplyv na nizsi po&et jednostopovych vozidiel.

Dopravny prieskum bol rozdeleny na samostatné krizovatky.

Pocas prieskumu sa zistilo nasledujuce:

o cez krizovatku K1 a K2 prechadzali chodci. Nakolko tam nie je zriadeny priechod pre chodcov,
chodci sa nebezpec&ne preplietali pomedzi auta.

o haceste I/16 je znizend rychlost na 70 km/h.

o Vv krizovatke K1 favy odboCovaci pruh na hlavnej ceste je nedostatocne dlhy, nakolko vozidla
v niektorych Stvrthodinach €akali na odbocenie aj mimo neho a tym blokovali hlavny smer.

o Vv krizovatke K1 lavy odboCovaci pruh na vedfajSej ceste je nedostatoCne dlhy, nakofko vozidla
v niektorych Stvrthodinach ¢akali na odbocenie aj mimo neho a tym blokovali pravy smer.

o Vkrizovatke K2 vozidla, ktoré odbocovali na MK, kedZze nemaju odboCovaci pruh, ¢akali na
hlavnej komunikacii. PoCas toho sa niekolkokrat vytvorila koléna, ktora zasahovala do
krizovatky K1.

o Vkrizovatke K2 vozidla, ktoré odbocovali na MK, kedze nemali odboCovaci pruh, ¢akali na
hlavnej komunikacii. Protismerné vozidla im v niektorych pripadoch zastali a vytvorili im miesto
na prejdenie kriZovatkou.

o V krizovatke K3 sa pravidelne stavalo (cca 2-3 vozidld za Stvrthodinu), Zze
v trojuholnikovej krizovatke v smere zo Siatorskej Bukovinky nesli priamo ku krizovatke
K3-1. ale iSli k ¢asti K3-2 a tam odboc€ovali dolava.
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5.1 Krizovatka K1
Krizovatka bola rozdelena na nasledujuce smery:

1|-| Detva (1/16)
2| - | Lucenec (1/75)
3 |- | R.Sobota (I/16)
Pocas celkového prieskumu preslo cez krizovatku 13826 voz.
y4 - DO oV NV SPOLU Podiel nakladnych vozidiel
1 - 2 1155 200 1355 15%
1 - 3 1319 1078 2397 45%
2 - 1 1070 194 1264 15%
2 - 3 2680 466 3146 15%
3 - 1 1682 1125 2807 40%
3 - 2 2415 482 2897 17%
SPOLU 10281 3545 13826 26%
graf priebehu intenzity v krizovatke
1260
1060
860
660
460
260
60
S o N N N o o o o o o o
QS S S S S S ) S IS S Q S
S & S > g N S Ny N ~° Y N
§ /\Qo %00 o,0° QQ() \90 ,90 %00 S %Qo @o /\QQ
¥ N N N N N N N N N X
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graf priebehu intenzity v krizovatke- smery

700
600
500
400
300
200
100 ————— E—

Nazov osi
(9]

>
3 300 / 6-5
Z 200
« 6'7
100 — 75
’ o o o o o o o o o o o o 7
O P S I I SR SO R U S S
3 S N N N ~ N ~ NS N N
¢ & & & & & & §FfF & & & £
& N Y N N N N N N N N

Ranna Spickova hodina

o Na zaklade scitania dopravy sa zistila ranna Spic¢kova hodina, ktora bola od 6:45 do 7:45.
Pocas tejto hodiny presdlo celkovo 1407 vozidiel (1768,5 jv).
Najviac vozidiel iSlo v smere Rimavska Sobota - Luenec a to celkovo 405 vozidiel (450,5 jv.).
Podiel nakladnej dopravy je 24%. Pri prepocte na jv je to az 37%.
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RANNA SPICKOVA HODINA &as: 6:45 : 7:45
Z| - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu Spolu [jv]
1] - 2 149 17 9 0 0 0 175 197.0
1] - 3 99 20 71 3 0 0 193 314.0
2] - 1 66 13 6 0 0 0 85 100.5
2] - 3 193 36 17 3 0 0 249 297.0
3] - 1 211 24 63 2 0 0 300 409.5
3] - 2 352 34 17 2 0 0 405 450.5
SPOLU 1070 144 183 10 0 0 1407 1768.5
SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - RANNA SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - RANNA 3P.
SP. HODINA HODINA Vv jv
1% 0% 0% 1% _ 0% 0%
10% AN
VA 5%
12%
76%
= OA = LNV TNV BUS =M =B m OA = LNV TNV BUS =M =B

Poobedna Spi€kova hodina
o Na zaklade scitania dopravy sa zistila poobedna Spickova hodina, ktora bola od 15:15 do 16:15.
e Pocas tejto hodiny preslo celkovo 1408 vozidiel (1685,5 jv).
e Najviac vozidiel iSlo v smere Lu€enec - Rimavska Sobota a to celkovo 412 vozidiel (434,5 jv.).
o Podiel nakladnej dopravy je 20%. Pri prepoéte na jv je to az 34%.

Z| - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu Spolu [jv]
1| - 2 95 8 5 1 0 0 109 122.0
1| - 3 123 47 37 0 0 0 207 286.0
2 | - 1 154 11 6 0 0 0 171 185.5
2 | - 3 385 17 6 3 1 0 412 434.0
3 |- 1 134 36 67 0 2 4 243 359.5
3 | - 2 231 20 11 4 0 0 266 298.5

SPOLU 1122 139 132 8 3 4 1408 1685.5
SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - POOBEDNA SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - POOBEDNA
SP. HODINA SP. HODINA v jv
1% 9% 0% 1% 0% 19
10% a%go
20%
mOA =LNV =TNV =BUS =M =B mOA LNV =TNV =BUS =M =B
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Stavba:

5.2 Krizovatka K2
Krizovatka bola rozdelena na nasledujuce smery:

Pocas celkového prieskumu preslo cez krizovatku 11325 voz.

Detva (I/16)

Lucéenec - Slatinka

a|h|w
'

R.Sobota (1/16)

y4 - DO oV NV SPOLU Podiel nakladnych vozidiel
3 - 4 269 79 348 23%
3 - 5 3860 1465 5325 28%
4 - 3 154 61 215 28%
4 - 5 23 24 47 51%
5 - 3 3943 1546 5489 28%
5 - 4 12 21 33 64%

SPOLU 8129 3196 11325 28%

graf priebehu intenzity v krizovatke

1260

1060
860

660
460
260
60
S S S S S S S S S S S S
™ & & SN > o> > © X S © &
S S N Y > Ny > N N N N
R oM BNy B KN & =~ Y & § & S
J N N S S N N N \ N N N
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graf priebehu intenzity v krizovatke- smery

700
600
‘% 500
2 400
R 300 —
~O
Z 200 —
100
0 —T
S & & & £ &£ £ £ & & & &
S S S N e A% g oy % e e Y
§ S § § & § § § S § & S
® N Ng § N N N N N N nS N
graf priebehu intenzity v krizovatke- smerovanie
600
500 <6
g 0 I \\ —57
>
g 300 / 65
Z 200
/\ o
100 — — 25
0 — -6
I S L G S
§ § § Y § § § § S § R
& & N N N N N - N RN
Ranna Spickova hodina
o Na zaklade séitania dopravy sa zistila ranna Spic¢kova hodina, ktora bola od 6:45 do 7:45.
e Pocas tejto hodiny preslo celkovo 1151 vozidiel (1478,5 jv).
¢ Najviac vozidiel iSlo v smere Rimavska Sobota - Detva a to celkovo 692 vozidiel (841,0 jv.).
¢ Podiel nakladnej dopravy je 26%. Pri prepocte na jv je to az 42%.
z DO OA LNV TNV BUS M B Spolu Spolu [jv]
3 4 13 2 6 1 0 0 22 33.5
3 5 279 54 82 5 0 0 420 577.5
4 3 9 0 3 1 0 0 13 19.0
4 5 0 0 2 0 0 0 2 5.0
5 3 554 58 77 3 0 0 692 841.0
5] -1 4 1 1 0 0 0 0 2 25
SPOLU 856 115 170 10 0 0 1151 1478.5
SKLADBA Dopzﬁvzg"l')?NTUDU - RANNA SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - POOBEDNA
' SP. HODINA
1%
—0%0% 2% _\O?/_oo%
10% (A
11% I
mOA ®m LNV = TNV BUS =M =B m OA = LNV = TNV BUS =M =B
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.5 DOPRAVNO - INZINIERSKE UDAJE

Stavba:

Poobedna Spi¢kova hodina
o Na zaklade s¢itania dopravy sa zistila poobedna Spickova hodina, ktora bola od 15:15 do 16:15.

e Pocas tejto hodiny preslo celkovo 1135 vozidiel (1388 jv).
e Najviac vozidiel iSlo v smere Detva - Rimavska Sobota a to celkovo 602 vozidiel (701,5 jv.).
e Podiel nakladnej dopravy je 23%. Pri prepocte na jv je to az 36%.

z DO OA LNV TNV BUS M B Spolu Spolu [jv]
3 4 16 0 0 1 0 0 17 18.5
3 5 492 64 43 2 1 0 602 7015
4 3 22 0 0 2 0 2 26 28.0
4 5 4 0 1 0 0 0 5 6.5
5 3 343 56 78 2 2 2 483 630.0
5 | - 4 1 0 1 0 0 0 2 35

SPOLU 878 120 123 7 3 4 1135 1388.0

SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - POOBEDNA
SP. HODINA Vv jv

10 O%
%%

SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - RANNA
SP. HODINAV jv

1%

% 0% 0%
1y 002

o

mOA =NV sTNV =BUS s M =B "OA =NV =TNV =BUS =M =B
5.3 Krizovatka K3
Krizovatka bola rozdelena na nasledujuce smery:
- Detva (1/16)

[e23[é)]

S.Bukovinka (1/71)
R.Sobota (1/16)

~
'

Pocas celkového prieskumu preslo cez krizovatku 11523 voz.
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Y4 - DO oV NV SPOLU Podiel nakladnych vozidiel
5 - 6 943 415 1358 31%
5 - 7 2940 1074 4014 27%
6 - 5 637 341 978 35%
6 - 7 180 190 370 51%
7 - 5 3318 1226 4544 27%
7 - 6 114 145 259 56%
SPOLU 8132 3391 11523 29%
graf priebehu intenzity v krizovatke
1260
1060
860
660
460
260
60
N O N Q N Q N ) N \} ) O
° Nl o & o P > W N & ° &
& & B § S & & & & s & &
® N Ng N N Y N> N N N ~)
graf priebehu intenzity v krizovatke- smery
700
600
500
8
> 400
8 —— 5
g 300
200 6
100 —— —_—T
0
/\QQ chQ QQQ QQQ \/QQ N 0’00 @0 ")QQ Q)QQ /\QQ P
&S ~) SO S
& & & & OX SX X X § & &
N3 N S N N Ny N N N S
graf priebehu intenzity v krizovatke-
smerovanie
600
500

Nazov osi
w
o
o

200 — -5
100 S — 6-7
0 7-5
o o o o o o o o o o o o
S S S § S S S S S S —_—
S F PN N T O NG 76
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Ranna Spickova hodina
e Na zaklade scitania dopravy sa zistila ranna $pickova hodina, ktora bola od 6:45 do 7:45.
e Pocas tejto hodiny preslo celkovo 1154 vozidiel (1501,5 jv).
¢ Najviac vozidiel iSlo v smere Rimavska Sobota - Detva a to celkovo 580 vozidiel (700,0 jv.).
e Podiel nakladnej dopravy je 27%. Pri prepocte na jv je to az 44%.

z DO OA LNV TNV BUS M B Spolu Spolu [jv]
5 6 71 10 22 2 0 0 105 146.0
5 7 208 44 62 3 0 0 317 436.5
6 5 87 11 16 0 0 0 114 143.5
6 7 2 0 15 1 0 0 18 42.0
7 5 468 48 61 3 0 0 580 700.0
7 -1 6 11 0 9 0 0 0 20 33.5

SPOLU 847 113 185 9 0 0 1154 1501.5

SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - RANNA 3P.
RANNA SP. HODINA HODINA v jv
16% P —0% 0% 2% 0%
10% 31%
56%
11%
mOA =NV =TNV =BUS =M =B mOA =NV =TNV =BUS =M =B
Poobedna Spi€kova hodina

o Na zaklade scitania dopravy sa zistila ranna Spickova hodina, ktora bola od 15:15 do 16:15.

e Pocas tejto hodiny preslo celkovo 1157 vozidiel (1443 jv).

e Najviac vozidiel iSlo v smere Detva - Rimavska Sobota a to celkovo 451 vozidiel (522,5 jv.).

e Podiel nakladnej dopravy je 24%. Pri prepoéte na jv je to az 39%.

Z DO OA LNV TNV BUS M B Spolu Spolu [jv]
5 6 122 20 13 0 1 0 156 185.5
5 7 374 44 31 2 0 0 451 522.5
6 5 63 8 12 0 0 0 83 105.0
6 7 26 2 13 0 0 0 41 61.5
7 5 281 48 67 2 2 2 402 528.5
7 |- 6 12 2 10 0 0 0 24 40.0

SPOLU 878 124 146 4 3 2 1157 1443.0
SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - SKLADBA DOPRAVNEHO PRUDU - POOBEDNA
POOBEDNA 3P. HODINA SP. HODINA -JV
0% 0% 0% 1% 1% 0%
I 13%
= OA = LNV = TNV BUS =M =B m0OA = LNV = TNV BUS =M =B
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/16 LUCENEC — OPATOVA - MOST NA ZELEZNICNOU TRATOU EV.C. 16-277
.5 DOPRAVNO - INZINIERSKE UDAJE

Stavba:

6 DOPRAVNA PROGNOZA

Poznanie vyvoja a suasného stavu dopravnej situacie v Uzemi je rozhodujucou podmienkou pre planovanie a
projektovu pripravu. Znalost su€asného stavu je délezita pre analyzu pricin existujicich dopravnych problémov.
V sucasnosti pod vplyvom mimoriadne velkych disparit v rozvoji jednotlivych regiénov je nevyhnutné ku
kazdému projektu pristupovat’ samostatne a zohfadnit’ vSetky dostupné informacie tak, aby sa dokumentacia ¢o
najviac priblizovala k moznému realnemu dopravnému Zivotu v uzemi. Navrhované technické rieSenie tak ma
moznost odstranit nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj
vo vzdialenejSom Casovom horizonte. Prave pre tieto dévody je potrebné zaoberat sa udajmi o buducich
(o¢akavanych) dopravnych narokoch v kontexte pdsobenia SirSich dopravnych vztahov. Takéto udaje poskytuje
dopravna prognéza, ktora v maximalnej miere zodpovedajucej suCasnej miere poznania charakterizuje a
Strukturuje udaje o predpokladanom vyvoji dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravné sluzby.

Pri stanoveni nulového stavu je nutné poznat nasledujice prvky:

1. Suaéasnu intenzitu na krizovatke
Su ziskané na zaklade dopravnych prieskumov. Opis prieskumu sa nachadza v kapitole 5.

2. Stupen automobilizacie a motorizacie

V ramci kraja je stupen motorizacie nasledovny:

Rok 2000 | 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

Stupef motorizacie | 3,458 | 3,683 2,735 2,309 2,232 2,141 2,058 2,013
V ramci kraja je stupen automobilizacie nasledovny:

Rok 2000 | 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

Stupen automobilizacie | 4,301 | 4,529 3,322 2,952 2,841 2,722 2,609 2,536

Mesto LuCenec nema stanoveny stupen automobilizacie vramci dokumentov, avSak uvadza

v Uzemnych planovacich dokumentéaciach vysoky narast dopravy na urcitych sidliskach.
3. Predpokladany rozvoj uzemia.
V priestore okruznej krizovatky sa planuje v budicnosti vystavba koliby (reStauracie) ako aj rozvoj kupaliska.

Rozvoj mesta, ako aj okolia je Standardny a nepredstavuje ziadny narast dopravy mimo Standardného rozvoja.
Rychlost v izemi krizovatiek bude max. 60km/h. Uzemie je mozné charakterizovat ako mestské.

4. Vystavba novych komunikacii, popripade obmedzenia na su¢asnych komunikaciach

Dané krizovatky v pripade ich realizacii m6zu ovplyvnit nasledujuce vystavby novych komunikacii:
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R2 Mytna — Luéenec - Ozd'any
Dana komunikacia ovplyvni intenzitu dopravy na hlavnej ceste 1/16.

R7 Velky Krti$ - Lu€enec
Dana komunikacia ovplyvni intenzitu dopravy na hlavnej ceste 1/16 a 1/75.

Prelozka cesty 1/75
Dana komunikacia ovplyvni intenzitu dopravy na hlavnej ceste 1/75.

Velky vyznam na intenzitu na /16 bude mat’ aj dostavba severnej trasy D1 Ci vystavba dalSich Usekov na juzne;j
trase R2.

5. Rok uvedenia do prevadzky
Rok 2023

Jednotlivé prvky sa nasledne zapracovali do dopravnej progndzy pre rannu a poobednu Spi¢kovu hodinu.
Dopravna progndza je spracovana pre roky 2023, 2033 a 2043. Rok 2033 a rok 2043 je rieSeny v alternativnych
rieSeniach ato srealizaciou Useku R2 Mytna - Lu€enec — Ozdany (roky 2033 a 2043) a useku R7 resp.
prelozky 1/75 (rok 2043).

ROK 2033 2043
VARIANT U VO N Y -
R2 Mytna — Lu€enec - Ozdany X X X

R7 Velky Krti§ — Lu¢enec RESP. Prelozka cesty /75 X

Pre spracovanie dopravnej prognézy sa vyuzil modelovaci softvér Visum. Z dbévodu objemu dat su celkové
vysledky dopravného modelu v prilohovych €astiach a to formou kartogramov a tabuliek.
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7 KAPACITNE POSUDENIE

Kapacitné posudenie sa uskutoc€nilo pre su€asny stav, stav bez realizacie a stav s realizaciou.

7.1 Sucasny stav
Zhrnutie vysledkov posudenia sa nachadza v nasledujiucej tabulke. Celkové vysledky sa nachadzaju

v prilohovej €asti vo vypoc&tovych formularoch.

Ranna Spi¢kova hodina

krizovatka K1 FU krizovatka K2 FU krizovatka K3 FU

Smer od Smer do Smer od Smer do Smer od Smer do
R.Sobota LuCenec A Detva D.Slatinka A S.Bukovinka Detva C
Lucenec R.Sobota A D Slatinka Detva A v R.Sobgta Detva A
Detva D R.Sobota B S.Bukovinka R.Sobota A

Poobedna Spickova hodina

krizovatka K1 FU krizovatka K2 FU krizovatka K3 FU

Smer od Smer do Smer od Smer do Smer od Smer do
R.Sobota Luéenec A Detva D.Slatinka A S.Bukovinka Detva B
Lugenec R.Sobota A D Slatinka Detva A v R.Sobgta Detva A
Detva D R.Sobota B S.Bukovinka R.Sobota A

e Krizovatka K1 kapacitne vyhovuje, avSak kriZovatka je na hrane kapacitnosti
o Krizovatka K2 kapacitne vyhovuje
o Krizovatka K3 kapacitne vyhovuje

7.2 Stav bez realizacie
Zhrnutie vysledkov posudenia sa nachadza v nasledujicej tabulke. Celkové vysledky sa nachadzaju

v prilohovej €asti vo vypoctovych formularoch.

Neposudzoval sa stav, ktory uz vyhovuje v najzatazenejSom roku (teda bude vyhovovat aj v predchadzajucom
obdobi, nakolko ma mensiu zataz), alebo nevyhovel v predchadzajucom roku (teda nebude vyhovovat ani
v dalSich rokoch).

Ranna $pi¢kova hodina 2023
krizovatka K1 FU krizovatka K3 FU
Smer od Smer do nakolko kriZzovatka kapacitne v Smer od Smer do
R.Sobota LuCenec [ A |vyhovuje v roku 2043 vyhovuije aj S.Bukovinka Detva C
N R.Sobota | A v tomto obdobi R.Sobota Detva A
Luéenec 3 -
W- S.Bukovinka R.Sobota A
Ranna Spi¢kova hodina 2033
krizovatka K3 FU
nakolko krizovatka kapacitne nakolko krizovatka kapacitne v Smer od Smer do
nevyhovuje v roku 2023 vyhovuje v roku 2043 vyhovuije aj S.Bukovinka Detva -
nevyhovuje ani v tomto obdobi v tomto obdobi R.Sobota Detva A
S.Bukovinka R.Sobota A
Ranna Spitkova hodina 2043
krizovatka K2 FU
nakolko krizovatka kapacitne Smer od Smer do . . . .
- - nakolko krizovatka kapacitne nevyhovuje v
nevyhovuje v roku 2023 Detva D.Slatinka A ; . .
: . , roku 2033, nevyhovuje ani v tomto obdobi
nevyhovuje ani v tomto obdobi . Detva A
D.Slatinka -
Luenec D
Ranna $pi¢kova hodina 2033 - Variant A
krizovatka K1 FU Kolko Krizovatka K it
Smer od Smer do na %OSU'QZ\/O;/:kuaZOigaC;ene nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v
R.Sobota Luéenec | A vyhovuje > P roku 2043 pre variant A, vyhovuje aj v tomto
R Sobot A posudenie bez variantu, obdobi
Lucéenec ->0bota vyhovuje aj v tomto obdobi
Detva D
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Ranna Spi¢kova hodina 2043 - Variant A
krizovatka K1 FU , . . krizovatka K3 FU
Smer od Smer do navkor:gsulfgzvo;'c?liﬁazgi%ac;;ne Smer od Smer do
R.Sobota LuSenec | A gosudtjanie bez varian?u S.Bukovinka Detva B
R.Sobota | A . L R.Sobota Detva A
¢ vyhovuje aj v tomto obdobi <
Lucenec Detva Y 1°4 S.Bukovinka R.Sobota A
Ranna Spitkova hodina 2043 - Variant B
krizovatka K1 FU Kolko krizovatka k it
Smer od Smer do NaKoIko Krizovatka kapaciine nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v
R.Sobota Lucenec A vyhoyUJe v roky 2043 pre .| roku 2043 pre variant A, vyhovuje aj v tomto
: R Sobot A posudenie bez variantu vyhovuje Ode'bI'
Lugenec -20001a aj v tomto obdobi
Detva C
Poobedna Spickova hodina 2023
krizovatka K1 FU krizovatka K3 FU
Smer od Smer do nakolko krizovatka kapacitne _Smerod Smer do
R.Sobota Luéenec | A | vyhovuje v roku 2043, vyhovuje S.Bukovinka Detva C
Lutenec |_R:Sobota | /A aj v tomto obdobi R.Sobota Detva A
Detva S.Bukovinka R.Sobota A
Poobedna Spic¢kova hodina 2033
krizovatka K1 FU krizovatka K3 FU
Smer od Smer do nakolko krizovatka kapacitne _Smer od Smer do
R.Sobota Luéenec A | vyhovuje v roku 2043, vyhovuje S.Bukovinka Detva D
Lutenec |_R-Sobota | /A aj v tomto obdobi R.Sobota Detva A
Detva S.Bukovinka R.Sobota A
Poobedna Spi¢kova hodina 2043
krizovatka K2 . krizovatka K3 .
nakolko krizovatka kapacitne Smer od Smer do FU Smer od Smer do FU
nevyhovuje v roku 2033, Detva D.Slatinka | A S.Bukovinka Detva !
nevyhovuje ani v tomto Detva A R.Sobota Detva A
obdobi D.Slatinka o
R.Sobota C S.Bukovinka R.Sobota A
Poobedna Spi¢kova hodina 2033 - Variant A
nakolko krizovatka kapacitne nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v

nakolko krizovatka kapacitne
vyhovuje v roku 2043 pre

vyhovuje v roku 2043 pre
posudenie bez variantu,

roku 2043 pre variant A, vyhovuje aj v
tomto obdobi

variant A, vyhovuje aj v tomto
obdobi vyhovuje aj v tomto obdobi
Poobedna Spi¢kova hodina 2043 - Variant A
krizovatka K1 FU , . . krizovatka K3 FU
Smer od Smer do navkc;:g\c,)ukgzvo:/;liﬁazgi%acrl;ne Smer od Smer do
R.Sobota | Lugenec | A ynovuje. LY S.Bukovinka Detva B
posudenie bez variantu,
Lugenec R.Sobota | A vyhovuje aj v tomto obdobi v R.Sobqta Detva A
Detva C S.Bukovinka R.Sobota A
Poobedna Spi¢kova hodina 2043 - Variant B
nakolko krizovatka kapacitne nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v

nakolko krizovatka kapacitne
vyhovuje v roku 2043 pre
variant A, vyhovuje aj v tomto

vyhovuje v roku 2043 pre
posudenie bez variantu,

vyhovuje aj v tomto obdobi

roku 2043 pre variant A, vyhovuje aj v
tomto obdobi

obdobi
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e Krizovatka K1 kapacitne nevyhovuje v roku 2023. V pripade variantu A kriZovatka kapacitne
nevyhovie v roku 2043. V pripade variantu B kriZovatka kapacitne vyhovuje.

o Krizovatka K2 kapacitne vyhovuje pocas celej doby dopravnej analyzy.

o Krizovatka K3 kapacitne nevyhovuje v roku 2033. V pripade variantu A a B krizovatky kapacitne
vyhovuja.

7.3 Stav s realizaciou

Zhrnutie vysledkov posudenia sa nachadza v nasledujicej tabulke. Celkové vysledky sa nachadzaju
v prilohovej €asti vo vypoctovych formularoch.

Neposudzoval sa stav, ktory uz vyhovuje v najzatazenejSom roku (teda bude vyhovovat aj v predchadzajicom

obdobi, nakolko ma menSiu zataz), alebo nevyhovel v predchadzajucom roku (teda nebude vyhovovat ani
v dalSich rokoch).

Ranna $pi¢kova hodina 2023 Poobedna Spi¢kova hodina | 2023
krizovatka K1 .
Smer od Smer do FU . . .
= nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v roku 2043,
R.Sobota LuCenec A L ,
vyhovuje aj v tomto obdobi
Lugenec R.Sobota A
Detva C
Rannd 3Spi¢kova hodina 2033 Poobedna Spi¢kova hodina 2033
krizovatka K1 FU krizovatka K1 FU
Smer od Smer do Smer od Smer do
R.Sobota Lucenec A R.Sobota Lucenec A
Lugenec R.Sobota A Lugenec R.Sobota A
Detva D Detva B
Ranna $pitkova hodina 2043 Poobedna Spi¢kova hodina 2043
krizovatka K1 FU krizovatka K1 FU
Smer od Smer do Smer od Smer do
R.Sobota LuCenec A R.Sobota Lu€enec A
Lugenec R.Sobota A Lugenec R.Sobota A
Detva D Detva D
Ranna $pitkova hodina 2033 variant A Poobedna Spi¢kova hodina 2033 variant A

nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v roku 2043 | nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v roku 2043 pre

pre variant A vyhovuje aj v tomto obdobi variant A vyhovuje aj v tomto obdobi
Ranng Spi¢kova hodina 2043 variant A Poobedna Spi¢kova hodina 2043 variant A
krizovatka K1 FU krizovatka K1 FU
Smer od Smer do Smer od Smer do
R.Sobota LuCenec A R.Sobota LuCenec A
Lugenec R.Sobota A Lugenec R.Sobota A
Detva C Detva C
Rannd Spi¢kova hodina 2033 variant B Poobedna Spi¢kova hodina 2033 variant B

nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v roku 2043 nakolko krizovatka kapacitne vyhovuje v roku 2043 pre

pre variant A, vyhovuje aj v tomto obdobi variant A, vyhovuje aj v tomto obdobi

Ranna Spi¢kova hodina 2043 Poobedna Spi¢kova hodina 2043

krizovatka | K4 . krizovatka | K4 .

Smer od FU Smer od FU

Detva A Detva A

Filakovo A Filakovo A

R.Sobota B R.Sobota A

Slatinka A Slatinka A

Krizovatky kapacitne vyhovuju,
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8 ZAVERECNE ZHRNUTIE A ODPORUCANIA

Krizovatky su najdblezitejSou Castou dopravnej siete. Zle navrhnuta alebo pretazena krizovatka spdsobuje
kongescie, vacsiu ekologicku zataz, ale aj zniZzenie bezpecnosti a tym zvySenu nehodovost.

Krizovatka Opatova je vyznamny dopravny uzol zloZzeny z troch krizovatiek spajajuce tri cesty . triedy, jednu
mestskd komunikaciu a jednu obsluznu komunikaciu. Jedna krizovatka je stykova (K1; 1/16-1/75), jedna je
prieseCna (resp. stykova; K2 a MK Opatova) a jedna je trojuholnikova (K3 1/16-1/71) . Poloha krizovatky pri
meste Lu€enec taktiez vytvara hlavny vstup do tejto lokality. Krizovatka sa v su€asnosti nachadza na zaciatku
obce (zaliatky obce su tesne za krizovatkou), ale krizovatka ma uz v su€asnosti skér miestny charakter
(rychlost na 70 km/h, v krizovatke su chodci atd.).

Aby sa spravne navrhla krizovatka, je nutné poznat intenzitu v danom dopravnom uzle, nakolko od intenzity
zavisi velkost, tvar a typ krizovatky. Zakladnym prvkom pre zistovanie intenzity je dopravny prieskum. Tento sa
uskutocnil dfia 6. oktébra 2020 (utorok) od 06:00 do 18:00. Dopravny prieskum bol uskutoéneny pomocou
kamerového zdznamu.

e Pocdas prieskumu sa zistilo nasledujuce:

o cez krizovatku K1 (krizovatka ciest 1/16 a 1/75) a K2 (I/16 a MK Opatovd) prechadzali chodci.
Nakofko tam nie je zriadeny priechod pre chodcov, chodci sa nebezpecne preplietali pomedzi
auta.

o na ceste 1/16 je znizena rychlost na 70 km/h.

o Vv krizovatke K1 lavy odboCovaci pruh na hlavnej ceste je nedostatocne dlhy, nakolko vozidla
v niektorych Stvrthodinach €akali na odboc€enie aj mimo neho a tym blokovali hlavny smer.

o Vv krizovatke K1 lavy odbocovaci pruh na vedlaj$ej ceste je nedostatoCne dlhy, nakolko vozidla
v niektorych Stvrthodinach €akali na odbocCenie aj mimo neho a tym blokovali pravy smer.

o Vkrizovatke K2 vozidla, ktoré odbocovali na MK, kedZze nemaju odboCovaci pruh, ¢akali na
hlavnej komunikacii. PoCas toho sa niekolkokrat vytvorila kolona, ktora zasahovala do
krizovatky K1.

o Vkrizovatke K2 vozidla, ktoré odbocovali na MK, kedze nemali odboCovaci pruh, ¢akali na
hlavnej komunikacii. Protismerné vozidla im v niektorych pripadoch zastali a vytvorili im miesto
na prejdenie krizovatkou.

o Vv krizovatke K3 (krizovatka ciest 1/16 a |/71) sa pravidelne stavalo (cca 2-3 vozidla za
stvrthodinu), Zze v trojuholnikovej krizovatke v smere zo Siatorskej Bukovinky nesli
priamo ku krizovatke K3-1, ale iSli k ¢asti K3-2 a tam odbocovali dolava.

= Na zaklade d'alSich rokovani sa zistilo, Zze nakladné vozidlda majua technicky
problém ist’ priamo na smer Detva, nakol’ko maju v rozhlade tzv. ,,mftvy uhol“
a preto vyuzivaju tuto moznost.

Dopravné zatazenie v krizovatkach je v hodnotach:

Krizovatka Ranna Spi¢kova hodina (voz/h/jv/h) Poobedna Spi¢kova hodina(voz/h/jv/h
K1 1407/1769 1408/1686
K2 1151/1478 1135/1388
K3 1154/1501 1157/1443

Z udajov je vidiet, Ze je vysoky podiel nakladnych vozidiel, o ma vyrazny vplyv na krizovatku (svedc¢i o tom aj
prepocCet na jednotkové vozidla). Podiel nakladnych vozidiel sa pohybuje v rozmedzi od 20% do 27% (pri
prepocte na jednotkové vozidla na hodnoty od 36 do 44%).

Z dopravného prieskumu sa taktiez zistilo, Ze vyznamnym smerovanim okrem smeru Detva — R. Sobota, ktoré
je hlavné tranzitné smerovanie je velmi vyznamné smerovanie do mesta Lu€enec (teda smery Detva — Lu€enec
a R. Sobota — Lugenec), nakolko Lu€enec je spadova oblast. Pre tranzit do Madarskej republiky je taktiez
vyznamny tranzit hlavne nakladnych vozidiel pre smer na Filakovo (teda na cestu 1/71).

Posudenim sucasného stavu sa zistilo, ze krizovatka K1 je na hrane kapacitnosti. Treba vSak poznamenat, ze
kapacitny vypocet neposudzuje vSetky technické prvky, ako je:
e zly tvar krizovatky (hlavne krizovatky K3)
vzajomna blizkost
prebiehanie chodcov
zly stav mosta a teda nutné spomalenie
povrch vozovky
Atd.
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Stavba:  1/16 LUCENEC — OPATOVA - MOST NA ZELEZNICNOU TRATOU EV.C. 16-277
.5 DOPRAVNO - INZINIERSKE UDAJE

Dané uzemie sa bude aj nadalej rozvijat' a to €i uz dopravne alebo stavebne.

Z dopravného hladiska sa v danom Uzemi pripravuje vystavba rychlostnej cesty R2 TomaSovce — Lu€enec —
Ozdany, kde bude napojenie cca 800m od danej krizovatky v smere na R. Sobotu (poloha a tvar este nie su
presne dane, nakolko eSte nie je spracovana dokumentécia na stavebné povolenie). V su€asnosti je vydané
Uzemné rozhodnutie. DalSie cesty, ktoré by mohli vyrazne ovplyvnit dané Gzemie su rychlostna cesta R7 Velky
KrtiS — LuCenec a prelozka cesty I/75. Tieto cesty nemaju eSte spracované dokumentacie asu len
v Uzemnoplanovacich dokumentoch.

Tieto cesty vyrazne ovplyvnia danu krizovatku, ale kedZe sa nevie ich presny datum realizacie, vytvorilo sa
variantné posudenie bez a s tymito cestami.

V danom Uzemi okrem pripojenia danych ciest je nutné uvaZzovat aj s SSUR, &i s re$tauraciou. Teda z cesty
I/16 sa stane v tomto Uzemi vyznamny dopravny uzol.

Rok 2023 je rok uvedenia do prevadzky a teda aj prvy rok dopravnej progndzy. Dany rok je dany aj z hfadiska
nutnosti rekon$trukcie mosta (most sa neda rekon$truovat’ bez zasahu do rieSenych krizovatiek). Nasledne sa
posudzovali roky 2033 a 2043.

Z posudenia tychto rokov je zrejmé, Ze krizovatka K1 nevyhovuje uz v roku 2023 a K3 v roku 2033.

Novy navrh Uprav pozostdva z vytvorenia kratkeho zaradovacieho pruhu na ceste |. triedy v krizovatke K1
a nahradenia trojuholnikovej krizovatky okruznou s napojenim aj casti Slatinka. Tym sa zredukuje pocet
krizovatiek o jednu (K2 zanikne). Dana Uprava je prisp6sobena novému mostu v novej polohe.

V pripade realizovania prestavby krizovatiek, krizovatka K1 vyhovuje v roku 2043 na FU D, ak sa nevybuduje
R2. V pripade, ak sa vybuduje krizovatka, vyhovie na FU C. Aby dany zaradovaci pruh bol plne funkény, tak je
nutné, aby max. rychlost v danom uzle bola 60 km/h.

Nova okruzna krizovatka kapacitne vyhovuje na FU B.

Z hladiska nasledného rozvoja a plnej funkénosti danych uzlov sa odporuca:
e V pripade akejkolvek novej investicie, ktora by mohla zmenit kapacitu krizovatky dany uzol kapacitne
Zznovu posudit.
e Znizit rychlost v danom uzle na max. 60 km/h.

Dany navrh krizovatky:
e Zvysi bezpeCnost premavky.

e Zvysi komfort pripojenia.
e ZniZirychlost.
e VyrieSi problém s chodcami (su rieSeni mimouroviiovo).
¢ Odstrani nevyhovujuci mostny objekt.
e Qdstrani nevyhovujuci tvar krizovatky K3.
Vo Zvolene
Ing. Radovan Cervienka
marec 2021
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K1 | Krizovatka ciest: 1/16-1/75 Kral: Banskobxstnckx 1 OKres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta
OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 1 - Detva (I/16) I.trieda
LNV - Lahky nakladny automobil 2 - Lucenec (I/75) l.trieda
TNV - Tazkv nakladnv automobil 3 - R.Sobota (I716) l.trieda
BUS - Autobus
M - Motocvkel
B____Bicvkel JLokalizacia: 28" 2028.8'N 10°4104.3'E
&as : 06”- 06° l &as : 06'°- 06%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spoluliviy Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
- 2 9 1 20 5 1 19 19 19.0
- 3 3 5 11 0 0 29 | 30 1 13 0 0 44 64.0
2 - 1 9 19 1 3 1 1 25 27.0
2 - 3 28 28 1 23 6 1 1 3 37.0
3 -1 21 6 7 0 0 0 34 1 24 0 ¥ 0 0 0 3 41.5
3 - 2 27 2 0 29 1 46 7 1 1 55 61.5
POLU 127 11 19 2 0 0 159 o 165 15 23 2 0 0 205 250.0
éas : 06%- 06* éas : 06"°- 07%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Soolu | Spolufivi*Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 25 2 27 280 1 -1 2 39 5 1 45 49.0
1-13 17 1 18 0 0 0 36 635 11 -]13 14 8 19 0 0 41 73.5
2 -11 12 4 1 17 205 ;2 -1 11 4 15 17.0
2 -13 41 5 46 485 12 -13 49 3 4 2 58 68.5
3 -1 1 59 12 14 0 0 0 5 1120 |3 -1 1 6 17 0 0 0 81 06.5
3 -12 63 3 3 69 750 .3 -12 76 18 2 0 96 108.0
SPOLU 217 27 35 1 0 0 280 3475 T SPOLU 253 3 43 2 0 0 336 4225
¢as : 07%°- 07" | éas : 07%%- 07%°
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolulivil_.Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 30 3 4 37 445 | -1 2 43 2 3 48 53.5
1-13 24 4 16 2 0 0 46 750 ;1 -13 31 1 17 1 0 50 77.5
2 -11 17 2 19 200 12 11 18 3 1 22 25.0
2 -13 53 12 3 1 69 810 ]2 -13 36 10 3 49 58.5
3 -11 74 10 16 0 0 0 100 129.0 3 -1 1 3 8 9 0 0 0 40 57.5
3 -12 95 7 2 2 106 1155 T3 -1 2 104 6 9 0 119 135.5
SPOLU 293 38 41 5 0 0 377 4650 ] SPOLU 255 30 2 1 0 0 328 4075
gas : 07°°- 07* | éas : 07%- 08
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolulivi] Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 37 7 1 45 50.0 4 -1 2 24 3 27 28.5
1-13 30 7 19 0 0 0 56 880 1 -13 23 5 10 0 1 39 56.0
2 -11 20 4 5 29 385 | -1 1 32 7 1 1 41 47.5
2 -13 55 11 7 73 89.0 -1 3 43 14 6 1 64 81.5
3 -11 50 6 21 2 0 0 79 116.5 -1 1 28 5 12 0 0 0 45 65.5
3 -12 77 3 4 84 915 I3 -12 78 12 5 95 108.5
SPOLU 269 3 57 2 [0] Q 366 4735 ] SPOLU 22. 46 34 2 0 1 311 3875
&as : 08°- 08" 1 &as : 08" 08%
Z - DO OA LNV [ TNV BUS M B Spolu [ Spolufivly Z - DO] OA LNV _| TNV BUS M B Spolu [Spolu [jv
1-12 3 4 2 29 340 1 -1 2 22 5 2 29 345
1-13 28 0 18 0 0 0 46 730 11 -13 31 11 9 0 0 0 51 70.0
2 -11 20 7 2 29 355 12 -|1 16 8 1 25 30.5
2 -1 3 52 17 2 1 72 830 ,2 -13 47 8 6 61 74.0
3 -11 36 0 15 0 0 0 51 735 13 11 30 8 2 0 0 0 40 47.0
3 -12 64 10 2 76 840 |3 -12 42 13 5 60 74.0
SPOLU 223 38 41 0 0] 1 303 383.0 3 SPOLU 188 53 25 0 0 0 266 330.0
gas : 08*- 08* I &as : 08"- 09%
Z - DO OA LNV [ TNV BUS M B Spolu [ Spolufivi; Z - DO] OA LNV _| TNV BUS M B Spolu [Spolu [jv
1-12 23 5 1 29 330 1 -1 2 30 8 2 40 47.0
1-13 29 4 18 0 0 0 51 80.0 ] -1 3 24 10 9 0 0 0 43 61.5
2 -11 12 7 19 225 42 -11 24 7 1 32 35.0
2 -1 3 52 10 5 67 795 T2 -13 48 6 4 58 67.0
3 -11 26 4 13 0 0 0 43 645 |3 -|1 34 11 12 0 0 0 57 80.5
3 -12 48 10 4 L 63 755 13 -12 54 13 4 71 83.5
SPOLU 190 40 41 [0] Q 272 355.0 . SPOLU 214 55 31 [0] 0 1 301 3745
&as : 09%- 09 ! gas : 09'°- 09%
Z - DO OA LNV [ TNV BUS M B Spolu [ Spolu[vi'Z - DO] OA LNV _| TNV BUS M B Spolu [Spolu [jv
1-[2 16 3 19 205 J1 |2 16 2 18 19.0
1-13 42 12 14 0 0 0 68 950 31 -[3 34 15 16 1 0 0 66 99.0
2 -11 14 7 1 22 250 T2 -11 19 4 23 25.0
2 -1 3 33 12 1 46 535 12 -3 27 10 1 38 44.5
3 -11 50 8 15 0 0 0 73 995 13 -1 36 8 21 0 0 0 65 100.5
3 -12 32 9 3 44 530 ,3 -12 38 2 2 42 46.0
SPOLU 187 51 33 0 Q 1 272 3465 T SPOLU 170 41 40 1 0 1] 252 334.0
&as : 09%- 09 I &as : 09%- 10”
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivI[ Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-]12 26 3 1 30 33.0 ] -1 2 24 4 28 30.0
1-13 31 15 15 0 0 0 61 910 ;1 -13 30 10 6 0 0 46 60.0
2 -11 20 2 1 23 255 12 11 17 1 18 18.5
2 -13 36 8 4 48 580 |2 -3 40 5 5 1 51 62.5
3 -11 3 10 11 0 0 0 54 755 43 -11 16 0 5 0 0 0 21 28.5
3 -12 51 11 4 66 775 T3 12 42 12 4 1 59 72.5
SPOLU 107 49 36 Q Q [0] 282 360.5 | SPOLU 169 32 20 2 0 0] 223 2720
éas : 10%- 10" ] éas : 10%°- 10%°
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivi] Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-]12 14 9 2 25 325 -1 2 27 5 1 33 37.0
1-13 27 6 16 0 0 0 49 760 "1 -T3 40 0 17 0 1 0 58 83.5
2 -11 24 6 30 330 J2 |1 16 5 1 1 23 26.5
2 -1 3 48 11 6 1 66 820 32 -13 44 15 6 65 81.5
3 -11 57 8 32 0 0 0 97 1490 73 -11 56 6 17 0 0 0 79 107.5
3 -12 46 16 5 1 68 835 13 -2 12 12 10 34 55.0
SPOLU 216 56 61 1 1 Q 335 456.0 ] SPOLU 105 43 52 [0] 1 1 292 391.0
gas : 10%- 10* 1 gas : 10°-11%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivly Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-]12 22 1 3 245 "1 -T2 2 3 1 16 19.0
1-13 48 4 11 0 0 0 63 815 1 -1 3 Vi 2 11 0 0 0 30 47.5
2 -11 15 2 1 18 185 12 -1 1 7 3 1 21 24.0
2 -13 25 9 5 39 510 ,2 -13 47 7 2 1 57 63.5
3 -11 57 1 13 0 0 0 71 910 I3 -1T1 16 0 23 1 0 0 40 76.0
3 -12 31 5 4 1 41 510 J3 -1 2 38 3 2 0 43 47.5
SPOLU 198 21 34 1 Q 1 255 3175 3 SPOLU 147 1 40 1 1 Q 207 2775
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K1 | Krizovatka ciest: 1/16-1/75 Kral: Banskobxstnckx 1 OKres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta
OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 1 - Detva (I/16) I.trieda
LNV - Lahky nakladny automobil 2 - Lucenec (I/75) l.trieda
TNV - Tazkv nakladnv automobil 3 - R.Sobota (I716) l.trieda
BUS - Autobus
M - Motocvkel
B Bicvl&el JLokalizacia: 48"20‘2;8.8"N 19 41'04.3"E
gas : 11%°-11"° 1 gas : 11%%-11%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spoluliviy Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Soolu |Spolu [iv
1-12 38 5 2 X 1 2 14 5 1 1 21 26.5
1-13 32 17 22 0 0 0 1 3 20 12 6 0 0 0 38 53.0
2 -11 12 2 1 1 27 3 1 31 34.0
2 -3 44 6 3 0 . 3 57 5 2 64 69.5
3 -11 18 3 15 0 0 0 1 1 34 8 14 0 0 0 56 81.0
3 -12 39 7 2 1 2 42 7 5 1 55 67.5
SPOLU 183 40 44 0 0 0 1 LU 194 40 29 2 0 0 265 3315
gas : 11%- 11° H gas : 11%- 12%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B : Z DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 20 2 2 1 2 29 2 31 32.0
1-13 22 6 6 0 1 0 1 3 38 14 7 0 0 59 76.5
2 -11 22 6 1 1 1 29 3 2 34 38.5
2 -13 38 12 3 1 T 3 50 5 3 58 65.0
3 -11 16 3 16 0 0 0 | 1 30 12 15 0 0 0 57 85.5
3 -12 40 8 1 2 43 3 3 49 55.0
SPOLU 158 37 28 1 1 0 . LU 219 39 30 0 0 0 288 352.5
gas : 12%- 12° ! éas : 12'%- 12%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B 1 DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu fiv
1-12 14 4 | 2 8 3 4 25 325
1-13 35 8 20 0 0 0 1 3 5 10 15 0 0 40 67.5
2 -11 16 4 1 ! 1 7 4 21 23.0
2 -13 32 6 3 I 3 57 2 59 60.0
3 -11 39 5 17 0 0 0 1 32 12 16 0 0 0 60 90.0
3 -12 29 6 2 2 62 10 5 0 77 89.5 |
SPOLU 1 33 43 0 (0] 0 LU 201 41 40 0 0 0 282 3625
gas : 12%°- 12* gas : 12%-13%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolulivil_.Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 20 4 24 26.0 -1 2 24 5 2 31 36.5
1-13 15 13 17 0 0 0 45 770 ;1 -13 30 5 8 0 0 44 58.5
2 -11 22 1 23 235 12 11 15 1 2 1 19 24.0
2 -13 46 14 2 1 63 745 ]2 -3 54 4 4 3 65 77.5
3 -11 35 10 15 0 0 0 60 875 43 -11 35 12 13 0 0 0 60 85.5
3 -12 52 1 4 57 635 T3 -12 53 11 7 1 72 89.5 |
SPOLU 190 43 38 1 0 0 272 352.0 ] SPOLU 211 38 36 5 1 1] 291 3715
¢as : 13%- 13" ] éas : 13- 13%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivl]} Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 20 3 23 245 -1 2 27 5 32 345
1-13 29 7 19 0 0 55 870 T1 -T3 23 15 14 1 0 0 53 83.0
2 -11 13 7 2 1 23 290 2 |1 28 2 2 32 36.0
2 -1 3 64 10 2 76 840 g2 -13 49 5 2 56 61.5
3 -11 33 12 19 0 0 0 64 985 '3 -1 24 12 11 1 0 0 48 72.0
3 -12 54 7 4 0 65 745 13 -T2 47 3 3 1 54 61.5
SPOLU 213 46 46 0 0 1 306 3975 ] SPOLU 198 42 32 3 1] 1] 275 348.5
gas : 13%- 13" L gas : 13- 14%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivly Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 25 4 1 30 335 1 -1 2 26 1 1 28 30.0
1-13 1 5 22 0 0 0 28 635 J1 -13 6 10 9 2 0 37 58.5
2 -11 20 3 1 24 270 12 -11 5 3 18 19.5
2 -1 3 62 7 4 73 825 ;2 -13 60 3 3 66 72.0
3 -11 39 22 17 0 0 0 78 1145 13 11 30 15 20 0 2 0 67 104.5
3 -12 67 5 3 L 76 845 |3 -] 2 45 7 6 58 70.5
SPOLU 214 46 48 Q 0] 309 4055 4 SPOLU 192 39 39 2 2 1] 274 355.0
gas : 14%- 14° : éas : 14%°- 14%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[jvly Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 28 2 1 31 335 1 -1 2 25 3 28 325
1-13 47 12 15 0 0 0 74 1025 |1 -13 28 11 16 0 0 55 84.5
2 -11 29 1 30 305 42 -1 32 3 1 36 39.0
2 -1 3 84 2 1 87 895 T2 13 73 5 1 79 83.0
3 -11 47 7 22 2 0 0 78 1175 J3 11 41 12 17 0 0 0 70 101.5
3 -12 45 6 6 57 69.0 33 -l 2 43 5 3 0 51 58.0
SPOLU 280 30 45 2 Q 0] 357 4425 1 SPOLU 242 36 40 1 0 1] 319 3985
&as : 14%- 14° ! gas : 14™- 159
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivi¥Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-]12 22 1 3 26 310 | -1 2 16 2 1 1 20 24.0
1-13 11 11 17 2 1 0 42 76.0 -1 3 3 20 17 0 0 0 70 105.5
2 -11 35 2 1 38 405 F2 11 3 23 23.0
2 -13 80 9 89 935 12 -T3 71 6 1 1 79 85.0
3 -11 41 11 15 0 0 0 67 950 13 -1 38 12 15 0 0 0 65 935
3 -12 62 3 3 68 740 ;3 -12 59 3 3 65 71.0
SPOLU 251 37 39 2 1 [0] 330 4100 T SPOLU 240 43 37 2 0 0 322 402.0
¢as : 15%- 15 | ¢as : 15%°- 15%
Z - DO LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivI[Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 3 1 32 350 1 -|2 34 3 37 38.5
1-13 8 21 0 0 0 55 905 -1 3 44 13 1 0 0 0 58 66.0
2 -11 2 1 43 455 12 11 41 2 43 44.0
2 -1 3 5 4 99 1075 |2 -3 85 5 3 1 1 95 103.5
3 -11 9 20 0 0 0 67 1015 43 -1 1 40 11 22 0 1 0 74 112.5
3 -12 3 1 42 450 T3 -T2 52 2 1 2 57 62.5
SPOLU 30 48 Q 0 Q 338 4250 ] SPOLU 296 36 27 3 2 364 427.0
éas : 15%- 15° ] éas : 15°°- 16
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivij Z - DOf OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-]12 28 2 1 31 335 .1 -12 18 1 1 20 22.0
1-13 21 11 9 0 0 0 41 600 1 -1 3 18 10 12 0 0 40 63.0
2 -11 33 5 4 42 505 J2 -11 32 2 2 36 40.0
2 -13 105 7 1 1 114 1205 g2 -1 3 101 3 2 0 106 110.5
3 -11 39 6 16 0 0 0 61 880 13 -11 20 15 12 0 1 3 51 75.0
3 -12 56 10 2 68 760 13 -] 2 79 2 3 84 89.5
SPOLU 282 41 31 3 Q Q 357 42385 1 SPOLU 26, 33 32 Q 1 3 337 4000
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K1 | Krizovatka ciest: 1/16-1/75 Kral: Banskobxstnckx 1 OKres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta
OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 1 - Detva (I/16) I.trieda
LNV - Lahky nakladny automobil 2 - Lucenec (I/75) l.trieda
TNV - Tazkv nakladnv automobil 3 - R.Sobota (I716) l.trieda
BUS - Autobus
M - Motocvkel
B Bicvl&el JLokalizacia: 48"20‘2_3.8"N 19 41'04.3"E
gas : 16°- 16" 1 gas : 16" 16%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spoluliviy Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 15 2 3 1 21 530 1T -1 2 12 1 13 14.5
1-13 40 13 15 0 0 68 97.0 | -1 3 35 12 8 1 1 1 58 77.0
2 -1 1 48 2 50 510 12 -11 33 2 1 1 37 39.5
2 -13 94 2 1 97 995 ;2 -13 82 3 1 86 89.0
3 -11 35 4 17 0 0 1 57 840 I3 -11 27 11 22 0 0 0 60 98.5
3 -12 44 6 7 0 57 705 |3 -2 52 2 1 1 1 3 60 62.5
SPOLU 261 29 42 2 0 1 350 4150 5 SPOLU 241 30 34 2 3 4 314 381.0
éas : 16%- 16 H gas : 16%- 17%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Soolu | Spolufiviy Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 37 2 1 40 425 1 -1 2 16 1 1 20 23.5
1-13 32 5 13 0 0 0 50 720 1 -]13 34 13 12 1 0 0 60 86.0
2 -1 1 19 3 22 235 -1 1 14 1 1 16 18.0
2 -13 94 6 2 102 1080 "2 -T3 57 2 1 1 61 63.5
3 -11 26 14 12 0 1 0 53 780 3 -] 1 3 6 16 0 0 0 35 62.0
3 -12 33 2 1 36 385 13 -]12 44 4 4 0 2 54 62.0
SPOLU 241 32 28 1 1 0 303 362.5 -~ SPOLU 17 27 35 2 4 0 246 3150
gas : 17%-17° ! gas : 17%%-17%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu 1 DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu fiv
1-12 21 1 1 23 1 2 20 1 2 23 26.5
1-13 24 9 16 0 0 0 49 1 3 18 11 8 0 0 0 37 54.5
2 -1 1 23 3 26 ! 1 21 1 22 225
2 -13 61 5 66 | 3 56 5 61 63.5
3 -11 33 13 14 0 0 0 60 1 29 8 16 0 0 0 53 81.0
3 -12 44 3 1 48 2 41 1 2 44 475
SPOLU 206 34 32 0 0 0 272 LU 185 27 28 0 0 0 24 2955
gas : 17%°-17* gas : 17%-18%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolufivil_.Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu fiv
1-12 21 1 22 225 1 -1 2 22 2 24 25.0
1-13 29 13 8 0 1 0 51 695 1 -13 32 5 9 2 0 0 48 67.0
2 -1 1 24 1 1 26 280 12 -11 15 15 15.0
2 -13 53 2 55 56.0 |2 -1 3 50 5 1 56 60.0
3 -11 24 8 6 0 1 0 39 520 43 -1 1 26 10 13 0 0 49 735
3 -12 43 2 2 1 48 535 T3 -12 36 3 2 1 42 48.0
SPOLU 104 27 17 1 2 [0] 241 2815 | SPOLU 181 25 25 3 0 0 234 2885
RANNA SPICKOVA HODINA  ¢as: 645 : 7:45 | POOBEDNA SPICKOVAHODINA  gas: 15:15 : 16:15
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu_| Spolu[ivi] Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
1-12 149 17 9 0 0 0 175 197.0 -1 2 95 8 5 1 0 0 109 122.0 4
1-13 99 20 71 3 0 0 193 3140 T1 13 123 47 37 0 0 0 207 286.0 1
2 -1 1 66 13 6 0 0 0 85 1005 2 11 154 11 6 0 0 0 171 1855 ]
2 -13 193 36 17 3 0 0 249 2970 32 -1 3 385 17 6 3 1 0 412 434.0 |
3 -11 211 24 63 2 0 0 300 4095 73 -1 134 36 67 0 2 4 243 3595 ©
3 -12 352 34 17 2 0 0 405 4505 I3 -T2 231 20 11 4 0 0 266 2985 1
SPOLU 1070 144 183 10 0 0 1407 17685 ] SPOLU | 1122 139 132 8 3 4 1408 | 16855
Scitanie jednotlivych hodin
Od Do [SPOLU]| Spolufiv]] ©Od Do | SPOLU] Spolu [jv] Od Do |SPOLU|Spolu[iv]] Od Do |SPOLU|Spolu [jv
6:00 7:00 980 1216 9:00 0:00 029 1313 1:45 2:45 083 389.0 4:30 5:30 354 664.0
6:15 7:15 198 1485 9:15 0:15 092 422.5 2:00 3:00 086 408.0 4:45 5:45 381 682.5
6:30 7:30 321 642.5 9:30 0:30 132 479.5 2:15 3:15 51 483.5 5:00 6:00 396 680.5
6:45 7:45 407 768.5 9:45 0:45 105 436.5 2:30 3:30 44 469.5 5:15 6:15 408 670.5
7:00 8:00 382 733.5 0:00 :00 089 1442 2:45 3:45 81 523.0 5:30 | 16:30. 358 624.5
7:15 8:15 308 651.5 0:15 :15 021 1339 3:00 4:00 64 506.5 5:45 6:45 304 558.5
7:30 8:30 246 1574 0:30 :30 994 1279.5 3:15 4:15 215 551.5 6:00 7:00 213 473.5
7:45 8:45 52 1455.5 0:45 145 964 249 3:30 4:30 259 601.5 6:15 7:15 135 395.5 |
8:00 9:00 42 14425 :00 2:00 045 324 3:45 4:45 280 606.0 | 16:30. 7:30 061 310.0
8:15 9:15 11 1406 :15 2:15 019 293 4:00 5:00 328 653.0 | 16:45 7:45 999 229.0
8:30 9:30 097 1410 :30 2:30 036 324 4:15 5:15 309 635.5 | 17:00 8:00 987 202.5
8:45 9:45 107 14155

3/3 Priloha €. 1 :Tabulka dopravného prieskumu (krizovatka K1)



K2 1 Krizovatka ciest: I/16-MK Kral: Banskobystricky 1 Okres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta

OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 3 - Detva (I/16) I.trieda

LNV - Lahky nakladny automobil 4 - Lucenec - Slatinka MK

TNV - Tazkv nakladnv automobil 5 - R.Sobota (I716) l.trieda

BUS - Autobus

M - Motocvkel

B___- Bicvkel JLokalizacia: 28" 2028.8'N 10°4104.3'E
¢as : 06%°- 06'° | ¢as : 06'%- 06%°

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolulivi} Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 - 4 1 1 10 .3 - 4 1 1 1.0

3 - 5 40 5 11 0 0 0 56 750 T3 - 5 52 7 14 1 0 0 74 100.0

4 - 3 0 00 14 - 3 1 1 2 3.5

4 - 5 1 1 10 34 - 5 0 0.0

5 - 3 48 6 7 2 0 0 63 795 15 - 3 69 7 8 0 0 0 84 99.5

5 - 4 0 00 15 - 4 0 0.0

SPOLU 90 11 18 2 0 0 121 1565 ] SPOL! 123 14 22 2 0 0 161 204.0
éas : 06%- 06" éas : 06"°- 07%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spoluliviy Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 1 1 0 1 -1 4 1 1 1.0

3 -15 57 6 18 0 0 0 81 I3 -|5 62 11 23 2 0 0 98 141.0

4 -13 1 1 14 -13 0 0.0

4 -5 0 0 4 -15 0 0.0

5 -13 121 15 17 0 0 0 153 0 15 -13 140 18 19 0 0 0 177 2145

5 -14 0 . 15 -1 4 0 0 .0

SPOLU 180 21 35 0 0 0 236 299.0 . SPOLU 203 29 42 2 0 0 276 356.5
gas : 07%- 07 . gas : 07" 07

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolulivi* Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 4 1 5 65 13 -14 2 1 2 1 6 11.0

3 -15 73 16 18 3 0 0 110 1495 3 -15 65 10 18 0 0 0 93 125.0

4 -13 5 1 6 75 ;4 -13 3 2 5 8.0

4 -15 0 00 T4 -5 1 1 2.5

5 -13 164 17 17 2 0 0 200 2370 |5 -] 3 124 14 16 0 0 0 154 185.0

5 -14 0 00 g5 -] 4 0 0.0

SPOLU 246 33 37 5 0 (0] 321 4005 T SPOL 194 25 39 1 0 0 259 3315
gas : 07°%- 07" I gas : 07*>- 08”

Z - DO OA LNV TNV, BUS M B Spolu [ Spolulivil Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 6 1 3 10 150 |3 -1 4 1 2 2 5 9.0

3 -15 79 17 23 0 0 0 119 1620 43 -1 5 65 17 14 1 0 1 98 128.5

4 |3 1 1 2 35 14 |3 3 3 6 10,5

4 -1 5 1 1 25 J4 -15 0 0.0

5 |3 126 9 25 1 0 0 161 2045 35 -| 3| 103 17 14 0 0 0 134 | 163.5

5 -14 1 1 2 25 75 -114 0 0.0

SPOLU 213 28 52 2 0] 0] 295 390.0 T SPOL 172 36 33 1 0 1 243 3115
¢as : 08%°- 08" | ¢as : 08'%- 08%°

Z - DO OA LNV [ TNV BUS M B Spolu [ Spolu[v][Z - DO] OA LNV _| TNV BUS M B | Spolu [Spolu [jv

3 -14 1 2 1 4 65 33 -14 2 2 4 8 15.0

3 -15 79 15 19 0 0 1 114 1495 ¥3 -5 76 17 11 0 0 0 104 129.0

4 -13 3 3 3. 14 -3 2 2 3.0

4 -15 3 3 75 14 -15 1 1 2.5

5 -13 97 10 17 0 0 0 124 1545 ;5 -1 3 72 19 7 0 0 0 98 118.0

5 -14 1 1 256 ¥5 14 0 0.0

SPOLU 180 27 41 0 0 1 249 3235 ] SPOL 150 40 23 0 1] 1] 213 2675
gas : 08*- 08* I &as : 08"- 09%

Z - DO OA LNV [ TNV BUS M B Spolu [ Spolufivij Z - DO] OA LNV _| TNV BUS M B | Spolu [Spolu [jv

3 -14 2 2 2 6 10.0 -1 4 2 1 3 3.5

3 -15 79 12 21 0 0 0 112 1495 13 15 70 15 13 0 0 0 98 125.0

4 -13 2 2 4 80 |4 -13 3 4 1 8 11.5

4 -15 1 2 3 40 44 -15 2 2 5.0

5 -13 74 12 15 1 0 0 102 1320 ¥5 13 85 20 15 0 0 0 120 152.5

5 -14 1 1 15 5 114 1 1 1.5

SPOLU 156 31 40 1 0 0 228 305.0 3 SPOL 160 41 31 0 1] 1] 232 299.0 |
&as : 09%- 09" I &as : 09%°- 09

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivly Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 3 2 5 60 T3 -14 1 1 2 2.5

3 -15 72 22 15 0 0 0 109 1425 |3 -15 60 24 17 1 0 0 102 141.0

4 -1 3 1 15 g4 -13 1 1 2 3.5

4 -1 5 1 15 Y4 -5 0 0.0

5-13 82 16 18 0 0 0 116 1510 15 -1 3 73 10 22 0 0 0 105 143.0

5 -14 0 00 |5 -1 4 0 0.0

SPOLU 157 42 33 0 Q Q 232 3025 . SPOL 135 35 40 1 0 1] 211 290.0 |
&as : 09%- 09° . gas : 09°- 107

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivI¥Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 2 2 20 13 -14 4 3 1 8 11.0

3 -15 65 23 19 0 0 0 107 1470 3 -15 66 12 11 0 0 0 89 1115

4 -1 3 8 1 9 95 4 -13 1 1 1 3 6.0

4 -1 5 0 00 T4 15 1 1 1.0

5 -13 76 20 15 0 0 0 111 1435 |5 -1 3 57 12 8 0 0 0 77 95.0

5 -1 4 0 00 g5 -14 0 0.0

SPOLU 151 44 34 Q Q Q 229 302.0 ¥ SPOLU 1290 27 20 2 0 0] 178 2245
&as : 10%- 10" ! gas : 10'°- 10%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolufivil'Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 3 2 3 8 135 |3 -14 1 1 2 2.5

3 -15 72 15 19 1 0 0 107 1445 43 -1 5 83 14 23 0 1 0 121 162.5

4 -13 2 1 1 4 60 T4 13 1 2 3 6.5

4 -5 1 1 25 J4 -15 0 0.0

5 -13 101 23 36 0 1 0 161 2265 5 -1 3 68 17 25 0 0 0 110 156.0

5 -1 4 1 1 10 5 -14 1 1 1.0

SPOLU 179 41 60 1 1 Q 282 3940 1 SPOLU 153 33 50 Q 1 Q 237 3285
éas : 10%°- 10° | éas : 10%°- 11%°

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[vI[ Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 3 1 4 55 13 -14 1 1 1.5

3 -15 70 13 15 0 0 98 1270 3 -15 64 8 13 0 1 0 86 109.5

4 -1 3 2 2 4 50 14 -13 2 2 2.0

4 -15 1 1 25 14 -15 0 0.0

5 -13 86 4 17 1 0 0 108 1370 ,5 -3 52 3 25 1 0 0 81 121.5

5 -14 1 1 15 T5 14 2 2 3.0

SPOLU 161 20 34 1 0 0 216 2785 ] SPOLU 118 14 38 1 1 1] 172 2375
éas : 11%- 11" I éas : 117°-11%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivig Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 5 1 6 . ;3 -1 4 1 1 1.0

3 -15 71 23 24 0 0 0 118 5 I3 -5 76 17 8 0 0 0 101 121.5

4 -1 3 5 1 [ . 14 -3 2 1 3 3.5

4 -15 1 1 . 14 -15 2 1 3 5.5

5 -13 52 9 17 0 0 0 78 0 ¥5 -13 74 14 19 1 0 0 108 145.0

5 -14 1 4 5 . 15 -1 4 1 3 4 8.5

SPOLU 134 37 43 0 0 0 214 297.0 3 SPOLU 154 34 31 1 Q 1] 220 285.0

1/3 Priloha €. 1 :Tabulka dopravného prieskumu (krizovatka K2)



K2 1 Krizovatka ciest: I/16-MK Kral: Banskobystricky 1 Okres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta

OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 3 - Detva (I/16) I.trieda

LNV - Lahky nakladny automobil 4 - Lucenec - Slatinka MK

TNV - Tazkv nakladnv automobil 5 - R.Sobota (I716) l.trieda

BUS - Autobus

M - Motocvkel

B Bicvl&el JLokalizacia: 48"20‘2;8.8"N 19 41'04.3"E
das 1 11%°-11% ] gas : 11%-12%°

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Soolu [ Spolufivi Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 1 2 3 40 g3 -14 6 1 7 7.5

3 -15 59 16 9 1 1 0 86 1090 '3 15 82 18 10 0 0 0 110 134.0

4 -13 6 1 7 75 14 -13 2 1 1 4 6.0

4 -5 1 1 2 35 14 -15 0 0.0

5 -13 50 10 16 0 0 0 76 1050 ;5 -1 3 71 14 17 0 0 0 102 134.5

5 -14 0 00 T5 -114 1 1 2 2.5

SPOLU 117 29 26 1 1 0 174 229.0 ] SPOL 162 35 28 0 0 0 225 2845
gas : 12%-12° I gas : 12" 12%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolulivip Z - DO|] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 3 1 4 55 .3 -14 1 1 1 3 5.0

3 -15 64 14 22 0 0 0 100 1400 I3 15 71 11 14 0 0 0 96 122.5

4 -13 5 1 1 7 90 4 -13 4 4 4.0

4 -1 5 1 1 10 44 -15 1 1 1.0

5 -13 63 10 18 0 0 0 91 1230 '5 -1 3 90 22 21 0 0 0 133 175.5

5 -14 1 1 2 35 5 -114 1 1 2.5

SPOLU 137 25 43 0 0 0 205 282.0 3 SPOL 167 34 37 0 0 0 238 3105
gas : 12%°- 12* i éas : 12%-13%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spoluliviy Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 |4 6 1 1 8 100 13 14 5 1 2 1 9 14.0

3 -15 55 26 19 0 0 0 100 1415 |3 -5 79 8 10 2 1 0 100 122.0

4 -13 2 2 50 g4 -13 6 1 7 8.5

4 -5 1 1 2 35 T4 -5 0 0.0

5-13 87 11 17 0 0 0 115 1460 15 -] 3 82 23 20 0 0 0 125 166.5

5 -14 1 1 25 15 -] 4 0 0.0

SPOLU 149 38 40 1 0 0 228 3085 . SPOL 172 32 32 4 1 0 241 311.0
gas : 13- 13" H gas : 13%°- 13%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Soolu [ Spolufivi™Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu fiv

3 -4 6 6 60 I3 -T4 4 3 7 115

3 -15 87 17 21 0 0 0 125 1650 3 -1 5 68 20 13 1 0 0 102 133.0

4 -13 4 2 4 10 170 .4 -13 2 1 3 4.5

4 -5 2 2 20 T4 -5 0 0.0

5 -13 83 17 19 0 0 0 119 1560 |5 -] 3 69 15 14 1 0 0 99 129.0

5 -14 0 00 45 -14 1 1 1.0

SPOLU 182 36 44 0 0] 0] 262 3460 T SPOL 144 35 30 3 0 0 212 279.0
&as : 13%- 13* | &as : 13%5- 14%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu 1 - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 2 1 4 7 13 -14 4 2 6 9.0

3 -15 61 11 22 0 0 0 94 13 -1 5 72 13 12 0 0 0 97 1215

4 -13 5 5 4 13 6 2 2 10 14.0

4 -5 0 J4 -15 0 0.0

5 -13 101 27 20 1 0 0 149 15 -13 69 20 24 0 2 0 115 161.0

5 -14 0 . 75 -14 0 0.0

SPOLU 169 39 46 1 0] 0 255 3450 1 SPOL 151 35 38 2 2 1] 228 3055
éas : 14%- 14° I éas : 14%°- 14%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B | - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 4 -1 4 2 3 5 9.5

3 -15 127 14 16 0 0 0 3 15 99 16 13 1 0 0 129 158.0

4 -13 2 1 14 -3 1 1 1 3 5.0

4 -1 5 2 2 . 14 -15 1 2 3 6.0

5 -13 90 13 28 1 0 0 0 .5 -13 83 16 19 0 0 0 118 154.5

5 -14 . Is 14 1 1 2.5

SPOLU 225 27 46 2 0 0] 300 3855 ] SPOL 186 33 39 1 1] 1] 259 3355
gas : 14%- 14* | éas : 14™-15%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B 1 - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 1 4 -1 4 1 1 2 3.5

3 -15 90 20 17 2 1 0 I3 -5 103 26 17 1 0 0 147 187.0

4 -13 5 2 14 -13 4 4 4.0

4 -1 5 2 14 -15 1 1 1.0

5-13 98 14 16 0 0 0 Is 13 93 15 18 0 0 0 126 160.5

5 -14 0 . I -14 1 1 1.0

SPOLU 196 34 35 2 1 Q 268 3405 3 SPOL 203 41 36 1 0 0 281 357.0
gas : 15%- 15" l gas : 15'°- 15%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolufjvly Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 10 1 11 125 T3 -14 5 1 6 7.5

3 -15 106 13 24 0 0 0 143 1855 [3 -5 124 18 4 0 1 0 147 162.0

4 -13 1 1 1.0 34 -13 5 1 6 7.5

4 -15 2 2 20 T4 15 1 1 2.5

5 -13 75 12 21 0 0 0 108 1455 15 -13 87 13 23 1 1 0 125 167.5

5 -14 1 1 10 5 -1 4 0 0.0

SPOLU 195 25 46 0 Q Q 266 3475 . SPOLU 221 31 28 3 2 1] 285 347.0
gas : 15%- 15° . gas : 15%- 16%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivI*Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 5 5 50 13 -14 4 4 4.0

3 -15 121 18 10 1 0 0 150 1755 3 -1 5 115 13 14 0 0 0 142 169.5

4 -13 10 1 11 125 .4 -13 4 1 5 4.5

4 -15 1 1 10 T4 15 0 0.0

5 -13 85 16 16 1 0 0 118 1515 |5 -] 3 95 17 15 0 1 2 130 160.0

5 -1 4 0 00 g5 -14 0 0.0

SPOL 222, 34 26 3 0] 0] 285 3400 ¥ SPOLU 218 30 29 Q 1 3 281 338.0
&as : 16%- 161 | &as : 16%°- 16>

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivIl_.Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 2 1320 3 -1 4 2 2 1 5 7.5

3 -15 132 15 15 1 0 0 163 1945 /3 -15 115 15 7 1 1 0 139 158.5

4 -1 3 3 1 4 35 T4 -13 3 2 5 4.0

4 -15 3 3 30 4 -15 1 1 1.0

5 -13 76 10 24 0 0 0 110 1510 5 -1 3 76 13 23 1 1 1 115 157.0

5 -14 1 1 2 35 U5 -] 4 1 1 2 3.5

SPOLU 215 25 40 1 Q 1 284 3555 ] SPOLU 198 28 33 2 2 4 267 3315
¢as : 16%- 16* ] éas : 16°- 17%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolu[ivi] Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

3 -14 3 3 30 43 -14 2 1 1 4 6.0

3 -15 123 11 15 0 0 0 149 1770 '3 -1 5 89 14 12 1 1 0 117 143.5

4 -1 3 3 3 30 J4 -3 6 1 1 8 9.5

4 -15 1 1 10 34 -15 0 0.0

5 -13 56 16 12 1 1 0 86 1135 '5 -13 51 10 19 0 1 0 81 1145

5 -14 0 00 U5 -14 0 0.0

SPOLU 186 27 27 1 1 0 242 2975 ] SPOLU 148 25 33 1 3 0 210 2735

2/3 Priloha €. 1 :Tabulka dopravného prieskumu (krizovatka K2)



K2 1 Krizovatka ciest: I/16-MK Kral: Banskobystricky 1 Okres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta
OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 3 - Detva (I/16) I.trieda
LNV - Lahky nakladny automobil 4 - Lucenec - Slatinka MK
TNV - Tazkv nakladnv automobil 5 - R.Sobota (I716) l.trieda
BUS - Autobus
M - Motocvkel
B Bicvl&el JLokalizacia: 48"20‘2_3.8"N 19 41'04.3"E
éas 1 17%- 17" ] das : 17" 17%°
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolulivi] Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
3 -14 1 1 10 43 -14 3 2 5 8.0
3 -15 84 14 16 0 0 0 114 1450 ¥3 15 71 16 6 0 0 0 93 110.0
4 -13 5 5 50 14 -13 4 4 4.0
4 -15 0 00 34 -15 0 0.0
5 -13 72 16 15 0 0 0 103 1335 ;5 -1 3 66 9 18 0 0 0 93 124.5
5 -14 0 00 T5 -114 0 0.0
SPOLU 162 30 31 0 0 0 223 2845 ] SPOL 144 25 26 0 0 0 195 2465
gas : 17°%-17* I gas : 17%-18%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolulivip Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
3 -14 5 5 50 .3 -]14 3 2 5 8.0
3 -15 77 15 8 0 1 0 101 1205 13 15 79 10 10 0 0 0 99 119.0
4 -13 3 3 30 14 -13 7 1 8 9.5
4 -15 0 00 44 -15 0 0.0
5 -13 64 10 8 1 1 0 84 1025 ¥5 -1 3 55 13 14 1 0 83 112.0
5 -1 4 0 00 J5 -14 0 0.0
SPOLU 149 25 16 1 2 0 193 231.0 3 SPOL 144 23 25 3 0 0 195 2485
RANNA SPICKOVA HODINA  ¢gas: 6:45 : 745 POOBEDNA SPICKOVA HODINA  g&as: 15:15 : 16:15
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolufivliy Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu fivly
3 -14 13 2 6 1 0 0 22 335 13 14 16 0 0 1 0 0 17 185 1
3 -15 279 54 82 5 0 0 420 5775 I3 -5 492 64 43 2 1 0 602 7015 |
4 -13 9 0 3] 1 0 0 13 190 g4 -13 22 0 0 2 0 2 26 280 |
4 -15 0 0 2 0 0 0 2 50 Y4 -5 4 0 1 0 0 0 5 65 *
5-13 554 58 77 3 0 0 692 8410 5 -] 3 343 56 78 2 2 2 483 630.0 1
5 -14 1 1 0 0 0 0 2 25 |5 -1 4 1 0 1 0 0 0 2 35 1]
SPOLU 856 115 170 10 0 (0] 1151 14785 4 SPOL 878 120 123 yd 3 4 1135 | 1388.0 ,
Scitanie jednotlivych hodin
Od Do | SPOLU] Spolu livl Od Do | SPOLU] Spolu livl Od Do | SPOLU| Spolu [ivl] Od Do |SPOLUISpolu liv
6:00 7:00 794 1016 9:00 0:00 850 1119 1:45 2:45 896 185.5 4:30 5:30 00 392.0
6:15 7:15 994 1260 9:15 0:15 900 1210.5 2:00 3:00 912 212.0 4:45 5:45 17 397.0
6:30 7:30 092 387.5 9:30 0:30 926 1249 2:15 3:15 969 276.0 5:00 6:00 17 378.0
6:45 7:45 151 478.5 9:45 0:45 913 225.5 2:30 3:30 943 244.5 5:15 6:15 85! 386.0
7:00 8:00 118 433.5 0:00 :00 907 238.5 2:45 3:45 970 281.0 5:30 | 16:30. 17 370.5
7:15 8:15 046 356.5 0:15 :15 839 1415 3:00 4:00 957 2755 5:45 6:45 074 322.5
7:30 8:30 000 292.5 0:30 :30 822 1098 3:15 4:15 995 315.0 6:00 7:00 003 258.0
7:45 8:45 933 207.5 0:45 :45 780 1048.5 3:30 4:30 042 371.5 6:15 7:15 | 942 87.0
8:00 9:00 922 1195 :00 2:00 833 1095.5 3:45 4:45 055 367.0 | 16:30. 7:30 870 02.0
8:15 9:15 905 1174 15 2:15 824 1081 4:00 5:00 108 418.5 | 16:45 7:45 821 035.5
8:30 9:30 903 1196.5 :30 2:30 842 1106 4:15 5:15 074 380.5 | 17:00 8:00 806 010.5
45 9:45 904 1193.5

3/3 Priloha €. 1 :Tabulka dopravného prieskumu (krizovatka K2)



K3 1 Krizovatka ciest: V16-1/71 Kral: Banskobystricky 1 Okres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta
OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 5 - Detva (I/16) I.trieda
LNV - Lahky nakladny automobil 6 - S.Bukovinka (I/71) l.trieda
TNV - Tazkv nakladnv automobil Z - R.Sobota (I716) l.trieda
BUS - Autobus
M - Motocvkel
B___- Bicvkel JLokalizacia: 28" 2028.8'N 10°4104.3'E
¢as : 06%°- 06'° | ¢as : 06'%- 06%°
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolulivi} Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
5 - 6 9 1 10 115 .5 - 6 15 1 4 20 26.5
5 - 7 32 5 10 47 645 15 - 7 37 6 10 1 54 73.5
6 - 5 18 3 21 225 |6 - 5 14 3 17 18.5
6 - 7 1 4 5 110 36 - 7 1 1 4 6 12.5
7 -5 30 3 7 2 42 570 17 - 5 55 4 8 67 81.0
7 - 6 1 1 10 17 - 6 4 1 5 6.5
SPOLU 91 11 22 2 0 (0] 126 1675 ] SPOLU 126 15 27 1 0 0 169 2185
éas : 06°- 06" éas : 06%- 07%°
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spoluliviy Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
5-16 16 1 3 20 250 '5 -6 19 3 6 1 29 41.0
5 -1 7 41 5 15 61 860 5 -7 43 8 17 1 69 100.0
6 -15 22 1 3 26 310 36 -15 30 3 5 38 47.0
6 -1 7 1 4 5 110 .6 -] 7 1 4 5 11.0
7 -15 99 14 14 127 1550 07 -15 110 15 14 139 167.5
7 -16 1 1 25 17 -16 4 4 10.0
SPOLU 179 21 40 0 0 0 240 3105 . SPOLU 203 29 50 2 0 0 284 3765
gas : 07%- 07 . gas : 07" 07
Z - DO OA LNV TNV, BUS M B Spolu [ Spolulivi* Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
5 ]6 15 4 3 1 23 31.0 15 |6 15 1 6 22 315
5 |7 58 12 15 2 87 1185 |5 -| 7 50 9 13 72 96.0
6 -| 5 29 4 4 37 450 .6 -| 5 16 2 2 20 24.0
6 -1 7 1 1 25 T6 -17 1 3 4 85
7 -15 135 13 13 2 163 1920 |7 -] 5 108 12 14 134 161.0
7 -16 5 1 6 75 g7 -16 2 1 3 45
SPOLU 242 33 36 6 0 0 317 3965 ¥ SPOLU 192 24 39 0 0 0 255 3255
gas : 07°%- 07" I gas : 07*>- 08”
Z - DO OA LNV TNV, BUS M B Spolu [ Spolulivil Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
5-16 22 2 7 31 425 |5 -16 8 3 3 1 15 20.5
5 -17 57 15 17 89 1220 45 -1 7 57 14 11 1 83 108.0
6 |5 12 2 5 19 275 16 |5 23 2 5 30 38.5
6 -17 8 8 200 J6 -17 2 1 3 45
7 -15 115 8 20 1 144 1795 g7 -15 80 15 9 104 125.0
7 -16 4 3 7 115 17 -1 6 5 2 7 10.0
SPOLU 210 27 60 1 0] 0] 298 4030 1 SPOLU 175 34 31 1 0 1 242 306.5
¢as : 08%- 08" | ¢as : 08'%- 08%°
Z - DO OA LNV [ TNV BUS M B Spolu [ Spolu[v][Z - DO] OA LNV _| TNV BUS M B | Spolu [Spolu [jv
5-16 19 5 10 1 35 520 35 -1 6 15 4 1 20 235
5 -1 7 60 10 12 82 1050 ¥5 -7 61 13 11 85 108.0
6 -15 12 4 6 22 330 16 -]5 7 8 4 19 29.0
6 -1 7 3 2 5 80 6 -17 5 10 17.5
7-15 85 6 12 103 1240 ,7 -] 5 65 11 3 79 89.0
7 -16 5 1 1 7 90 T7 16 2 2 6 10 20.0
SPOLU 184 26 43 0 0 1 254 3310 ] SPOLU 155 38 30 0 0 0 223 287.0
gas : 08*- 08* I &as : 08"- 09%
Z - DO OA LNV [ TNV BUS M B Spolu [ Spolufivij Z - DO] OA LNV _| TNV BUS M B | Spolu [Spolu [jv
5-16 20 5 8 33 475 5 -16 14 4 8 26 40.0
5 -17 60 9 13 82 1060 5 17 56 11 7 74 90.0
6 -15 11 1 7 19 300 |6 -5 3 4 2 19 24.0
6 -1 7 6 2 12 190 46 -| 7 4 6 9.0
7 -15 63 12 8 1 84 1035 7 15 72 17 13 102 130.0
7 -16 2 4 3 9 155 J7 ‘16 1 8 9 215
SPOLU 162 33 43 1 Q 0 239 3215 4 SPOLU 159 37 40 0 0 0 236 3145
¢as : 09%- 09" L éas : 09"°- 09°°
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivly Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [jv
5-16 16 6 5 27 375 15 16 18 5 1 24 28.0
5 -17 56 17 10 83 1065 |5 -7 42 19 16 1 78 113.0
6 -1 5 7 4 3 14 205 36 -15 12 1 20 31.0
6 -1 7 4 2 9 145 76 -7 4 2 6 9.0
7 -15 75 12 15 102 1305 17 -1 5 61 9 15 85 112.0
7 -16 3 3 6 105 )7 -16 3 3 6 10.5
SPOLU 161 41 39 0 0 0 241 3200 , SPOLU 140 34 44 1 0 1] 219 3035
&as : 09%- 09° . gas : 09°- 107
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[jvI¥Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [jv
5-16 18 10 4 32 430 15 -1 6 17 5 1 23 27.0
5 -17 47 13 15 75 1040 5 -1 7 50 7 10 67 85.5
6 -1 5 15 4 4 23 310 46 -5 5 6 2 3 19.0
6 -1 7 3 2 7 12 235 16 -7 4 6 0 19.0
7 -15 61 16 11 88 1125 |7 -] 5 52 6 6 64 76.0
7 -16 4 2 6 90 7 -16 6 2 8 11.0
SPOLU 148 45 43 0 Q Q 236 3230 ¥ SPOLU 134 24 27 0 0 1] 185 2375
&as : 10%- 10* I &as : 10%°- 10%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ SpoluiviT'Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [jv
5-16 20 4 6 30 10 |5 -16 15 6 7 1 29 42.5
5 -17 52 11 14 1 78 1060 45 -1 7 68 8 16 92 120.0
6 -15 15 3 8 26 395 "6 -]15 19 5 4 28 36.5
6 -1 7 10 1 20 340 J6 -17 2 2 2.0
7-15 87 20 28 1 136 1880 g7 -15 50 12 21 83 120.5
7 -16 1 6 7 160 ;7 -16 2 3 5 9.5
SPOLU 185 39 71 1 1 0 297 4245 1 SPOLU 156 31 51 Q0 1 Q 239 331.0
éas : 10%°- 10° | éas : 10%°- 11%°
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[vI[ Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
5-16 19 1 4 24 305 35 -16 11 4 7 22 34.5
5 -17 51 12 12 75 990 5 -7 53 4 6 1 64 75.0
6 -15 11 1 4 16 225 16 -5 4 1 7 12 23.0
6 -17 4 7 115 16 -1 7 2 1 3 4.5
7 -15 75 4 13 1 93 1160 ,7 -1 5 48 4 18 1 71 101.5
7 -16 4 3 2 9 1356 T7 -16 1 1 2.5
SPOLU 164 21 38 1 Q Q 224 293.0 ] SPOLU 118 13 40 1 1 Q 173 241.0
éas : 11%- 11" I éas : 117°-11%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivif Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
5-16 13 4 9 26 415 5 -16 23 14 2 39 49.0
5 -17 58 19 16 93 1265 05 -1 7 3 5 7 65 78.0
6 -1 5 11 2 6 19 290 |6 -15 16 3 6 25 35.5
6 -17 5 2 7 100 46 -| 7 2 7 14.5
7-15 42 11 11 64 860 '7 -15 59 11 16 1 87 118.0
7 -16 2 3 5 95 17 -16 3 6 9 18.0
SPOLU 131 36 47 0 0 0 214 3025 3 SPOLU 156 33 42 1 Q 1] 232 313.0
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K3 1 Krizovatka ciest: V16-1/71 Kral: Banskobystricky 1 Okres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta

OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 5 - Detva (I/16) I.trieda

LNV - Lahky nakladny automobil 6 - S.Bukovinka (I/71) l.trieda

TNV - Tazkv nakladnv automobil Z - R.Sobota (I716) l.trieda

BUS - Autobus

M - Motocvkel

B Bicvl&el JLokalizacia: 48"20‘2;8.8"N 19 41'04.3"E
das 1 11%°-11% ] gas : 11%-12%°

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Soolu [ Spolufivi] Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

5-16 17 7 2 1 27 33 15 -1 6 17 7 9 33 50.0

5 -1 7 43 9 8 1 61 790 5 17 65 11 1 77 84.0

6 -15 7 1 9 110 06 -] 5 8 2 6 16 26.0

6 -1 7 4 10 180 36 -17 7 2 11 15.0

7 -15 43 9 15 67 940 7 -5 64 13 11 88 111.0

7-16 2 4 6 120 17 ‘16 3 3 6 10.5

SPOLU 116 27 35 1 1 0 180 2475 ] SPOLU 164 35 32 0 0 0 231 296.5
gas : 12%-12° I gas : 12" 12%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolulivig Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

5-16 15 4 4 23 310 5 -6 16 4 3 23 295

5 -1 7 50 10 18 78 1100 15 17 56 7 11 74 94.0

6 -15 8 3 6 17 275 16 -15 11 3 3 17 23.0

6 -1 7 7 1 9 110 .6 -1 7 3 1 2 6 9.5

7 -15 56 7 13 76 990 "7 -5 79 19 19 117 155.0

7-16 1 2 3 60 J7 -16 5 11 18.5

SPOLU 137 25 44 0 0 0 206 2845 3 SPOLU 171 34 43 0 0 0 248 3295
gas : 12%°- 12* i éas : 12%-13%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spoluliviy Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu_|Spolu [iv

5 ]6 13 9 8 30 465 15 T 6 17 2 22 27.5

5 |7 43 17 12 72 985 |5 |7 62 6 7 2 1 78 94.5

6 -15 11 2 5 18 265 36 -5 15 5 4 24 325

6 -1 7 4 0 3 7 115 6 -1 7 2 5 9.5

7 -15 76 9 13 98 1220 17 -15 67 18 16 101 134.0

7-16 2 1 3 35 17 -16 2 3 5 9.5

SPOLU 149 38 41 0 (0] (0] 228 3085 , SPOLU 165 31 36 2 1 0 235 3075
gas : 13- 13" H gas : 13%°- 13%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Soolu [ Spolufivi™Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu fiv

5-16 27 3 2 32 365 |5 |6 24 4 5 33 42.5

5 -1 7 62 14 19 95 1305 5 -1 7 44 16 8 1 69 90.5

6 -15 9 5 5 19 290 6 -|5 11 5 1 17 21.0

6 -1 7 2 7 145 T6 -1 7 3 2 5 8.0

7 -15 74 12 14 100 1270 |7 -15 59 10 13 1 83 109.0

7 -16 3 6 9 180 47 -16 2 2 5.0

SPOLU 177 34 51 0 0] 0] 262 3555 T SPOLU 141 35 31 2 0 0 209 2760
&as : 13%- 13* | &as : 13%5- 14%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivil.Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

5-16 23 2 5 30 385 |5 -6 14 3 4 21 28.5

5 -1 7 38 9 17 64 940 .5 -1 7 58 10 8 76 93.0

6 -15 14 3 4 21 285 16 -|5 11 3 2 16 20.5

6 -] 7 2 1 8 160 J6 -[ 7 3 5 13 22.0

7 -15 87 24 16 1 128 1655 7 -15 58 17 22 2 99 140.5

7 -16 3 5 8 155 77 -16 1 2 3 4.0

SPOLU 167 39 42 11 0 0] 259 358.0 I SPOLU 147 38 41 0 2 1] 228 308.5
éas : 14%- 14° I éas : 14%°- 14%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivI] Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

5-16 25 4 9 38 535 35 -6 20 4 4 28 36.0

5 -1 7 104 10 9 123 1415 Y5 17 80 12 11 1 104 128.0

6 -15 11 3 2 16 205 16 -]15 14 3 7 24 36.0

6 -1 7 3 4 55 16 -1 7 3 1 4 5.5

7 -15 79 10 26 1 116 1615 ;7 -15 69 13 13 95 121.0

7 -16 1 1 25 17 1% 2 1 2 5 8.5

SPOLU 222 27 48 1 0 0 298 385.0 ] SPOLU 188 33 38 1 1] 1] 260 335.0
gas : 14%- 14* | éas : 14™-15%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufiviy Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

5-16 20 8 4 1 33 430 ;5 -1 6 21 3 7 1 32 45.5

5 -1 7 72 12 13 2 99 1275 15 17 83 23 10 116 142.5

6 -15 22 2 4 28 350 |6 -5 17 3 5 25 34.0

6 -1 7 4 2 10 170 46 -1 7 7 17 32.0

7 -15 76 12 12 100 1240 7 15 77 12 13 102 127.5

7 -16 3 1 3 7 120 J7 -T6 1 3 4 8.5

SPOLU 197 37 40 2 1 [0] 277 3585 3 SPOLU 206 41 48 1 0 0 296 390.0
gas : 15%- 15" l gas : 15'°- 15%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolufjvly Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

5-16 31 3 6 40 505 15 16 38 5 4 1 48 56.5

5 -1 7 77 10 18 105 1370 |5 -7 86 13 1 100 108.0

6 -15 15 5 6 26 375 36 -|5 15 1 5 21 29.0

6 -1 7 7 1 12 185 "6 -1 7 3 1 5 9 17.0

7 -15 61 7 15 83 1090 17 -15 72 12 18 1 1 104 138.5

7 -16 2 2 4 70 17 -16 2 1 3 4.5

SPOLU 193 26 51 0 Q Q 270 3505 . SPOLU 216 32 34 1 2 1] 285 353.5
gas : 15%- 15° . gas : 15%- 16%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivI*Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

5-16 28 4 2 34 390 |5 -]6 30 5 2 37 425

5 -1 7 94 14 8 1 117 1375 5 -1 7 85 8 12 105 127.0

6 -15 20 2 2 24 280 .6 -]5 12 3 2 17 215

6 -1 7 13 1 3 17 220 16 -17 6 7 8.5

7 -15 65 14 14 1 94 1235 |7 -1 5 83 14 13 1 2 113 138.5

7 -16 4 1 5 10 180 7 -1 6 2 1 1 4 6.0

SPOLU 224 36 34 2 0] 0] 290 3680 T SPOLU 218 31 31 Q 1 2 283 3440 ]
&as : 16%- 161 | &as : 16%°- 16>

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolu[ivil_.Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv

5-16 26 6 5 37 475 15 -1 6 32 6 2 40 46.

5 -17 109 9 10 1 129 1500 ;5 -1 7 84 9 5 1 1 100 113.5

6 -15 16 2 3 21 265 16 -]15 10 2 4 16 23.0

6 -17 4 8 140 |6 -1 7 5 2 7 10.0

7-15 61 8 22 91 1280 g7 -15 67 11 20 1 1 1 101 137.5

7 -16 4 3 7 115 7 -1 6 1 2 3 6.0

SPOLU 220 25 47 1 Q 0 293 3775 ] SPOLU 199 28 31 6 2 1 267 336.0
¢as : 16%- 16* ] éas : 16°- 17%

Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivi] Z - DO| OA LNV TNV BUS M B Spolu

5-16 30 2 1 33 355 45 -16 19 5 4 1 29

5 -17 94 9 14 117 1425 V5 -1 7 70 9 8 1 88

6 -15 9 2 3 14 195 J6 -|5 11 3 4 1 19

6 -17 3 3 6 105 36 -1 7 5 9

7-15 47 14 9 1 1 72 940 7 -5 40 7 15 62

7 -16 4 1 4 9 1556 17 -16 1 3 4

SPOLU 187 28 34 1 1 0 251 3175 ] SPOLU 146 24 38 1 2 0 211
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K3 1 Krizovatka ciest: V16-1/71 Kral: Banskobystricky 1 Okres: LC
Pouzite skratky: Datum prieskumu:[6.10.2020 smery Cesta
OA - Osobnv automobil Den:JUtorok 5 - Detva (I/16) I.trieda
LNV - Lahky nakladny automobil 6 - S.Bukovinka (I/71) l.trieda
TNV - Tazkv nakladnv automobil Z - R.Sobota (I716) l.trieda
BUS - Autobus
M - Motocvkel
B Bicvl&el JLokalizacia: 48"20‘2;8.8"N 19 41'04.3"E
éas 1 17%- 17" ] das : 17" 17%°
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolulivi] Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
5-16 22 2 5 29 375 35 -16 8 4 2 14 19.0
5 -1 7 62 12 11 85 1075 '5 17 63 12 4 79 91.0
6 -15 5 8 3 16 245 16 -5 9 6 3 18 255
6 -17 3 3 75 16 -17 1 3 6.5
7 -15 67 8 12 87 1090 ;7 -15 57 3 15 75 99.0
7 -16 0 00 T7 -16 2 1 1 4 6.0
SPOLU 156 30 34 0 0 0 220 286.0 ] SPOLU 139 27 27 0 0 0 193 2470
gas : 17°%-17* I gas : 17%-18%
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu | Spolufivig Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu [iv
5-16 21 3 24 255 5 -6 25 3 28 295
5 -1 7 56 12 8 1 77 950 5 17 54 7 10 71 89.5 |
6 -15 9 8 1 18 235 ]6 -15 14 4 18 20.0
6 -17 5 2 7 100 .6 -17 7 3 1 13 185
7 -15 55 2 7 1 1 66 790 "7 15 41 9 14 1 65 92.0
7-16 4 1 5 65 J7 -16 1 1 2 25
SPOLU 150 25 19 1 2 0 197 2395 3 SPOLU 142 26 27 1 1 0 197 252.0
RANNA SPICKOVA HODINA  ¢gas: 6:45 : 745 POOBEDNA SPICKOVA HODINA  g&as: 15:15 : 16:15
Z - DO OA LNV TNV BUS M B Spolu [ Spolufiviy Z - DO] OA LNV TNV BUS M B Spolu |Spolu fivly
5-16 71 10 22 2 0 0 105 1460 5 -1 6 122 20 13 0 1 0 156 1855 1
5 -1 7 208 44 62 3 0 0 317 4365 5 -7 374 44 31 2 0 0 451 5225 1
6 -15 87 11 6 0 0 0 114 1435 6 -1 5 63 8 2 0 0 0 83 105.0
6 -17 2 0 5 1 0 0 18 420 Y6 -7 26 2 3 0 0 0 41 615 *
7 -15 468 48 61 3 0 0 580 7000 K7 -]15 281 48 67 2 2 2 402 5285 1
7-16 11 0 9 0 0 0 20 335 17 -16 12 2 10 0 0 0 24 40.0 |
SPOLU 847 113 185 9 0 0 1154 15015 , SPOLU 878 124 146 4 3 2 1157 | 14430
Scitanie jednotlivych hodin
Od Do | SPOLU] Spolu livl Od Do | SPOLU] Spolu [ivl Od Do polu [ivl] Od Do |SPOLUISpolu liv
6:00 7:00 819 073 9:00 0:00 881 1184 1:45 2:45 219.0 4:30 5:30 28 461.5
6:15 7:15 010 302 9:15 0:15 937 1288.5 2:00 3:00 230.0 4:45 5:45 47 471.0
6:30 7:30 096 409 9:30 0:30 957 316 2:15 3:15 301.0 5:00 6:00 34 425.0
6:45 7:45 154 1501.5 9:45 0:45 945 286 2:30 3:30 247.5 5:15 6:15 57 443.0
7:00 8:00 112 14315 0:00 :00 33 289.5 2:45 3:45 297.0 5:30 | 16:30. 39 4255
7:15 8:15 049 1366 0:15 15 850 167.5 3:00 4:00 298.0 5:45 6:45 094 375.0
7:30 8:30 017 13275 0:30 :30 843 149.5 3:15 4:15 327.5 6:00 7:00 022 312.5
7:45 8:45 958 246 0:45 :45 799 1104 3:30 4:30 386.5 6:15 7:15 | 949 221.0
8:00 9:00 952 254 :00 2:00 857 1159.5 3:45 4:45 387.0 | 16:30. 7:30 875 132.0
8:15 9:15 939 243 15 2:15 849 1142 4:00 5:00 468.5 | 16:45 7:45 821 054.0
8:30 9:30 935 1259.5 :30 2:30 865 1158 4:15 5:15 443.0 | 17:00 8:00 807 024.5
45 9:45 932 1261
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SUCASNY STAV

K1 2020 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 149 17 9 0 0 175 15%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 99 20 74 | 0 | 0 193 49%
LU 75 Detva (I/16) 66 13 6 0 0 85 22%
ucenec (I75) R.Sobota (1/16) 193 36 20 | 0 | 0 249 22%
Detva (I/16) 211 24 65 0 0 300 30%
R.Sobota (1/16) Luenec (I75) 352 | 34 | 19 | 0 | 0 405 13%
Smery do krizovatky
Detva (I/16) 248 37 83 0 0 368 33%
Lucenec (175) 259 49 26 0 0 334 22%
R.Sobota (1/16) 563 58 84 0 0 705 20%
Spolu 1070 144 193 0 0 1407 24%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 277 37 71 0 0 385 28%
Lucenec (175) 501 51 28 0 0 580 14%
R.Sobota (1/16) 292 56 94 0 0 442 34%
Spolu 1070 144 193 0 0 1407 24%
SUCASNY STAV
K2 2020 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 13 2 7 0 0 22 41%
Detva (I/16) R.Sobota (1/16) 279 | 54 | 8 | 0 | o0 420 34%
. Detva (I/16) 9 0 4 0 0 13 31%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 0 0 2 0o | o 2 -
Detva (I/16) 554 58 80 0 0 692 20%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 1 1 0 0 | o 2 50%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 292 56 94 0 0 442 34%
D.Slatinka 9 0 6 0 0 15 40%
R.Sobota (1/16) 555 59 80 0 0 694 20%
Spolu 856 115 180 0 0 1151 26%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 563 58 84 0 0 705 20%
D.Slatinka 14 3 7 0 0 24 42%
R.Sobota (1/16) 279 54 89 0 0 422 34%
Spolu 856 115 180 0 0 1151 26%
SUCASNY STAV
K3 2020 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 71 10 24 0 0 105 32%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 208 44 65 0 0 317 34%
= . Detva (1/16) 87 11 16 0 0 114 24%
S.Bukovinka (I/71) R.Sobota (1/16) 2 0 16 0 0 18 89%
Detva (I/16) 468 48 64 0 0 580 19%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 11 0 9 0 0 20 45%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 279 54 89 0 0 422 34%
8.Bukovinka (I/71) 89 11 32 0 0 132 33%
R.Sobota (1/16) 479 48 73 0 0 600 20%
Spolu 847 113 194 0 0 1154 27%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 555 59 80 0 0 694 20%
S.Bukovinka (1/71) 82 10 33 0 0 125 34%
R.Sobota (1/16) 210 44 81 0 0 335 37%
Spolu 847 113 194 0 0 1154 27%
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STAV BEZ REALIZACIE

K1 2023 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 158 18 9 0 0 185 15%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 107 | 21 78 | 0 | 0 206 48%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 70 14 6 0 0 90 22%
R.Sobota (1/16) 205 38 21 0 0 264 22%
Detva (I/16) 217 26 70 0 0 313 31%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 363 | 36 20 | 0 | 0 419 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 265 39 87 0 0 391 32%
Lucenec (175) 275 52 27 0 0 354 22%
R.Sobota (I/16) 580 62 90 0 0 732 21%
Spolu 1120 153 204 0 0 1477 24%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 287 40 76 0 0 403 29%
Lucenec (175) 521 54 29 0 0 604 14%
R.Sobota (1/16) 312 59 99 0 0 470 34%
Spolu 1120 153 204 0 0 1477 24%
STAV BEZ REALIZACIE
K2 2023 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 14 2 7 0 0 23 39%
Detva (I/16) R.Sobota (1/16) 208 | 57 | 92 | 0 | o0 447 33%
. Detva (I/16) 10 0 4 0 0 14 29%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 2 0 2 0o | o 4 50%
Detva (I/16) 570 62 86 0 0 718 21%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 1 1 0 0 | o 2 50%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 312 59 99 0 0 470 34%
D.Slatinka 12 0 6 0 0 18 33%
R.Sobota (1/16) 571 63 86 0 0 720 21%
Spolu 895 122 191 0 0 1208 26%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 580 62 90 0 0 732 21%
D.Slatinka 15 3 7 0 0 25 40%
R.Sobota (1/16) 300 57 94 0 0 451 33%
Spolu 895 122 191 0 0 1208 26%
STAV BEZ REALIZACIE
K3 2023 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
§.Bukovinka (1/71) 73 10 24 0 0 107 32%
Detva (I/16) R.Sobota (1/16) 227 | a7 | 70 | 0 | 0 344 34%
« . Detva (1/16) 89 11 16 0 0 116 23%
S.Bukovinka (I/71) R.Sobota (1/16) 2 0 16 0 0 18 89%
Detva (1/16) 482 52 70 0 0 604 20%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 11 0 9 0 0 20 45%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 300 57 94 0 0 451 33%
8.Bukovinka (I/71) 91 11 32 0 0 134 32%
R.Sobota (1/16) 493 52 79 0 0 624 21%
Spolu 884 120 205 0 0 1209 27%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 571 63 86 0 0 720 21%
$.Bukovinka (1/71) 84 10 33 0 0 127 34%
R.Sobota (1/16) 229 47 86 0 0 362 37%
Spolu 884 120 205 0 0 1209 27%
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STAV BEZ REALIZACIE

K1 2033 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 186 21 10 0 1 218 14%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 118 | 24 79 | 0 | 2 223 46%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 79 16 7 0 3 105 22%
R.Sobota (1/16) 236 44 25 0 4 309 22%
Detva (I/16) 247 29 78 0 5 359 30%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 380 | 38 21 | 0 | 6 445 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 304 45 89 0 3 441 30%
Lucenec (175) 315 60 32 0 7 414 22%
R.Sobota (I/16) 627 67 99 0 11 804 21%
Spolu 1246 172 220 0 21 1659 24%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 326 45 85 0 8 464 28%
Lucenec (175) 566 59 31 0 7 663 14%
R.Sobota (1/16) 354 68 104 0 6 532 32%
Spolu 1246 172 220 0 21 1659 24%
STAV BEZ REALIZACIE
K2 2033 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 17 2 8 0 1 28 36%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 337 66 96 0 5 504 32%
. Detva (I/16) 11 0 4 0 1 16 25%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 2 0 2 0 | 1 5 40%
Detva (1/16) 616 67 95 0 10 788 21%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 1 1 0 0o | 1 3 33%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 354 68 104 0 6 532 32%
D.Slatinka 13 0 6 0 2 21 29%
R.Sobota (1/16) 617 68 95 0 11 791 21%
Spolu 984 136 205 0 19 1344 25%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 627 67 99 0 11 804 21%
D.Slatinka 18 3 8 0 2 31 35%
R.Sobota (1/16) 339 66 98 0 6 509 32%
Spolu 984 136 205 0 19 1344 25%
STAV BEZ REALIZACIE
K3 2033 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S Bukovinka (1/71) 84 11 27 0 1 123 31%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 255 | 55 | 71 | 0 | 5 386 33%
= . Detva (1/16) 101 12 18 0 1 132 23%
S.Bukovinka (I/71) R.Sobota (1/16) 2 0 19 0 4 25 76%
Detva (I/16) 516 56 77 0 10 659 20%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 13 0 10 0 1 24 42%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 339 66 98 0 6 509 32%
8.Bukovinka (I/71) 103 12 37 0 5 157 31%
R.Sobota (1/16) 529 56 87 0 11 683 21%
Spolu 971 134 222 0 22 1349 26%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 617 68 95 0 11 791 21%
$.Bukovinka (1/71) 97 11 37 0 2 147 33%
R.Sobota (1/16) 257 55 90 0 9 411 35%
Spolu 971 134 222 0 22 1349 26%
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STAV BEZ REALIZACIE

K1 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 216 22 11 0 1 250 13%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 120 | 25 80 | 0 | 2 227 46%
Lucenec (I75) Detva (1/16) 86 17 7 0 3 113 21%
R.Sobota (1/16) 264 48 28 0 4 344 22%
Detva (1/16) 291 32 86 0 5 414 29%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 400 40 23 0 6 469 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 336 47 91 0 3 477 29%
Lucenec (175) 350 65 35 0 7 457 22%
R.Sobota (I/16) 691 72 109 0 11 883 20%
Spolu 1377 184 235 0 21 1817 23%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 377 49 93 0 8 527 27%
Lucenec (175) 616 62 34 0 7 719 13%
R.Sobota (1/16) 384 73 108 0 6 571 32%
Spolu 1377 184 235 0 21 1817 23%
STAV BEZ REALIZACIE
K2 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 20 2 9 0 1 32 34%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 364 71 99 0 5 539 32%
. Detva (I/16) 12 0 4 0 1 17 24%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 2 0 2 0 | 1 5 40%
Detva (1/16) 679 72 105 0 10 866 20%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 1 1 0 0 | 1 3 33%
Smery do krizovatky
Detva (I/16) 384 73 108 0 6 571 32%
D.Slatinka 14 0 6 0 2 22 27%
R.Sobota (1/16) 680 73 105 0 11 869 20%
Spolu 1078 146 219 0 19 1462 25%
Smery od krizovatky
Detva (I/16) 691 72 109 0 11 883 20%
D.Slatinka 21 3 9 0 2 35 34%
R.Sobota (1/16) 366 71 101 0 6 544 32%
Spolu 1078 146 219 0 19 1462 25%
STAV BEZ REALIZACIE
K3 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 94 12 30 0 1 137 31%
Detva (I/16) R.Sobota (1/16) 272 | 59 | 71 | 0 | 5 407 32%
x . Detva (1/16) 108 13 20 0 1 142 23%
S.Bukovinka (I/71) R.Sobota (1/16) 2 0 22 0 | 4 28 79%
Detva (1/16) 572 60 85 0 10 727 20%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 14 0 10 0 1 25 40%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 366 71 101 0 6 544 32%
8.Bukovinka (I/71) 110 13 42 0 5 170 32%
R.Sobota (1/16) 586 60 95 0 11 752 21%
Spolu 1062 144 238 0 22 1466 26%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 680 73 105 0 11 869 20%
S.Bukovinka (1/71) 108 12 40 0 2 162 32%
R.Sobota (1/16) 274 59 93 0 9 435 35%
Spolu 1062 144 238 0 22 1466 26%
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STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A

K1 2033 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 140 16 8 0 1 165 15%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 30 6 20 | 0 | 1 57 46%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 63 13 6 0 2 84 23%
R.Sobota (1/16) 260 48 28 0 4 340 22%
Detva (I/16) 62 7 20 0 1 90 30%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 418 42 23 0 7 490 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 170 22 28 0 2 222 23%
Lucenec (175) 323 61 34 0 6 424 22%
R.Sobota (I/16) 480 49 43 0 8 580 16%
Spolu 973 132 105 0 16 1226 19%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 125 20 26 0 3 174 26%
Lucenec (175) 558 58 31 0 8 655 14%
R.Sobota (1/16) 290 54 48 0 5 397 26%
Spolu 973 132 105 0 16 1226 19%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A
K2 2033 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 17 2 8 0 1 28 36%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 273 52 40 0 | 4 369 25%
. Detva (I/16) 11 0 4 0 1 16 25%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 2 0 2 0 | 1 5 40%
Detva (I/16) 469 49 39 0 7 564 16%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 1 1 0 0o | 1 3 33%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 290 54 48 0 5 397 26%
D.Slatinka 13 0 6 0 2 21 29%
R.Sobota (1/16) 470 50 39 0 8 567 16%
Spolu 773 104 93 0 15 985 20%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 480 49 43 0 8 580 16%
D.Slatinka 18 3 8 0 2 31 35%
R.Sobota (1/16) 275 52 42 0 5 374 25%
Spolu 773 104 93 0 15 985 20%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A
K3 2033 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 63 8 20 0 1 92 30%
Detva (I/16) R.Sobota (1/16) 212 | 44 | 22 | 0 | a 282 23%
« . Detva (I/16) 56 7 10 0 1 74 23%
S-Bukovinka (I/71) R.Sobota (I/16) 47 5 27 | 0 | a4 83 39%
Detva (I/16) 414 43 29 0 7 493 15%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 34 3 17 0 1 55 36%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 275 52 42 0 5 374 25%
8.Bukovinka (I/71) 103 12 37 0 5 157 31%
R.Sobota (1/16) 448 46 46 0 8 548 17%
Spolu 826 110 125 0 18 1079 22%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 470 50 39 0 8 567 16%
$.Bukovinka (1/71) 97 11 37 0 2 147 33%
R.Sobota (1/16) 259 49 49 0 8 365 27%
Spolu 826 110 125 0 18 1079 22%
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STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A

K1 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 162 17 8 0 1 188 13%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 30 6 20 | 0 | 1 57 46%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 69 14 6 0 2 91 22%
R.Sobota (1/16) 290 53 31 0 4 378 22%
Detva (I/16) 73 8 22 0 1 104 29%
R.Sobota (1/16) Lucenec (175) 440 | 44 25 | 0 | 2 511 14%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 192 23 28 0 2 245 21%
Lucenec (175) 359 67 37 0 6 469 22%
R.Sobota (I/16) 513 52 47 0 3 615 16%
Spolu 1064 142 112 0 11 1329 19%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 142 22 28 0 3 195 26%
Lucenec (175) 602 61 33 0 3 699 13%
R.Sobota (1/16) 320 59 51 0 5 435 25%
Spolu 1064 142 112 0 11 1329 19%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A
K2 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 20 2 9 0 1 32 34%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 300 | 57 | 42 | o | a4 403 25%
. Detva (I/16) 12 0 4 0 1 17 24%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 2 0 2 0 | 1 5 40%
Detva (1/16) 501 52 43 0 2 598 16%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 1 1 0 0o | 1 3 33%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 320 59 51 0 5 435 25%
D.Slatinka 14 0 6 0 2 22 27%
R.Sobota (1/16) 502 53 43 0 3 601 16%
Spolu 836 112 100 0 10 1058 20%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 513 52 47 0 3 615 16%
D.Slatinka 21 3 9 0 2 35 34%
R.Sobota (1/16) 302 57 44 0 5 408 25%
Spolu 836 112 100 0 10 1058 20%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A
K3 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 71 9 23 0 1 104 31%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 231 | 48 | 21 | o | a4 304 23%
= . Detva (1/16) 59 7 11 0 1 78 23%
S.Bukovinka (I/71) R.Sobota (1/16) 51 6 31 0 | 4 92 40%
Detva (1/16) 443 46 32 0 2 523 15%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 37 3 17 0 1 58 34%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 302 57 44 0 5 408 25%
8.Bukovinka (I/71) 110 13 42 0 5 170 32%
R.Sobota (1/16) 480 49 49 0 3 581 17%
Spolu 892 119 135 0 13 1159 22%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 502 53 43 0 3 601 16%
$.Bukovinka (1/71) 108 12 40 0 2 162 32%
R.Sobota (1/16) 282 54 52 0 8 396 27%
Spolu 892 119 135 0 13 1159 22%
PRILOHA 5:TABULKY Strana 6 z 26




STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT B

K1 2043 Ranna Spi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 105 11 5 0 1 122 13%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 30 6 20 | 0 | 1 57 46%
LU 175 Detva (I/16) 24 5 2 0 1 32 22%
ucenec (I75) R.Sobota (1/16) 290 53 31 0 | 4 378 22%
Detva (I/16) 73 8 22 0 1 104 29%
R.Sobota (1/16) Lucenec (175) 440 | 44 25 | 0 | 2 511 14%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 135 17 25 0 2 179 23%
Lucenec (175) 314 58 33 0 5 410 22%
R.Sobota (1/16) 513 52 47 0 3 615 16%
Spolu 962 127 105 0 10 1204 19%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 97 13 24 0 2 136 27%
Lucenec (175) 545 55 30 0 3 633 13%
R.Sobota (1/16) 320 59 51 0 5 435 25%
Spolu 962 127 105 0 10 1204 19%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT B
K2 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 20 2 9 0 1 32 34%
Detva (1/16) R.Sobota (I/16) 300 | 57 | 42 | o | a 403 25%
. Detva (I/16) 12 0 4 0 1 17 24%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 2 0 2 0 | 1 5 40%
Detva (1/16) 501 52 43 0 2 598 16%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 1 1 0 0o | 1 3 33%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 320 59 51 0 5 435 25%
D.Slatinka 14 0 6 0 2 22 27%
R.Sobota (1/16) 502 53 43 0 3 601 16%
Spolu 836 112 100 0 10 1058 20%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 513 52 47 0 3 615 16%
D.Slatinka 21 3 9 0 2 35 34%
R.Sobota (1/16) 302 57 44 0 5 408 25%
Spolu 836 112 100 0 10 1058 20%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT B
K3 2043 Ranna Spi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 71 9 23 0 1 104 31%
Detva (1/16) R.Sobota (I/16) 231 | 48 | 21 | o | a4 304 23%
x . Detva (1/16) 59 7 11 0 1 78 23%
S-Bukovinka (I/71) R.Sobota (1/16) 51 6 31 o | 4 92 40%
Detva (1/16) 443 46 32 0 2 523 15%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (I/71) 37 3 7 | o | 1 58 34%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 302 57 44 0 5 408 25%
8.Bukovinka (I/71) 110 13 42 0 5 170 32%
R.Sobota (1/16) 480 49 49 0 3 581 17%
Spolu 892 119 135 0 13 1159 22%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 502 53 43 0 3 601 16%
$.Bukovinka (1/71) 108 12 40 0 2 162 32%
R.Sobota (1/16) 282 54 52 0 8 396 27%
Spolu 892 119 135 0 13 1159 22%
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SUCASNY STAV

K1 2020 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 95 8 6 0 0 109 13%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 123 47 37 0 0 207 41%
Lugenec (I75) Detva (1/16) 154 11 6 0 0 171 10%
R.Sobota (I/16) 385 17 9 1 0 412 6%
Detva (1/16) 134 36 67 2 4 243 42%
R.Sobota (1/16) Lucenec (175) 231 20 15 0 0 266 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 218 55 43 0 0 316 31%
Lucenec (175) 539 28 15 1 0 583 7%
R.Sobota (1/16) 365 56 82 2 4 509 27%
Spolu 1122 139 140 3 4 1408 20%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 288 47 73 2 4 414 29%
Ludenec (I75) 326 28 21 0 0 375 13%
R.Sobota (1/16) 508 64 46 1 0 619 18%
Spolu 1122 139 140 3 4 1408 20%
SUCASNY STAV
K2 2020 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 16 0 1 0 0 17 6%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 492 64 45 1 0 602 18%
. Detva (1/16) 22 0 2 0 2 26 8%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 4 0 1 0 0 5 20%
Detva (1/16) 343 56 80 2 2 483 28%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 1 0 1 0 0 2 50%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 508 64 46 1 0 619 18%
D.Slatinka 26 0 3 0 2 31 10%
R.Sobota (1/16) 344 56 81 2 2 485 28%
Spolu 878 120 130 3 4 1135 22%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 365 56 82 2 4 509 27%
D.Slatinka 17 0 2 0 0 19 11%
R.Sobota (1/16) 496 64 46 1 0 607 18%
Spolu 878 120 130 3 4 1135 22%
SUCASNY STAV
K3 2020 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 122 20 13 1 0 156 21%
Detva (1/16) R.Sobota (I/16) 374 44 33 0 0 451 17%
x . Detva (1/16) 63 8 12 0 0 83 24%
S-Bukovinka (I/71) R.Sobota (I/16) 26 2 13 0 0 41 37%
Detva (1/16) 281 48 69 2 2 402 29%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (I/71) 12 2 10 0 0 24 50%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 496 64 46 1 0 607 18%
8.Bukovinka (I/71) 89 10 25 0 0 124 28%
R.Sobota (1/16) 293 50 79 2 2 426 30%
Spolu 878 124 150 3 2 1157 24%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 344 56 81 2 2 485 28%
S.Bukovinka (1/71) 134 22 23 1 0 180 25%
R.Sobota (1/16) 400 46 46 0 0 492 19%
Spolu 878 124 150 3 2 1157 24%
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STAV BEZ REALIZACIE

K1 2023 poobedna Spickova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 101 8 6 0 0 115 12%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 127 47 39 0 0 213 40%
Lugenec (175) Detva (I/16) 163 12 6 0 0 181 10%
R.Sobota (1/16) 404 18 10 1 0 433 6%
Detva (I/16) 139 39 72 2 4 256 43%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 238 21 16 0 0 275 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 228 55 45 0 0 328 30%
Lucenec (175) 567 30 16 1 0 614 7%
R.Sobota (1/16) 377 60 88 2 4 531 28%
Spolu 1172 145 149 3 4 1473 20%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 302 51 78 2 4 437 30%
Lucenec (175) 339 29 22 0 0 390 13%
R.Sobota (1/16) 531 65 49 1 0 646 18%
Spolu 1172 145 149 3 4 1473 20%
STAV BEZ REALIZACIE
K2 2023 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 17 1 1 0 0 19 11%
Detva (1/16) R.Sobota (I/16) 514 64 48 1 0 627 18%
. Detva (I/16) 23 0 2 0 2 27 7%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 4 0 1 0 0 5 20%
Detva (1/16) 354 60 86 2 2 504 29%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 2 0 1 0 0 3 33%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 531 65 49 1 0 646 18%
D.Slatinka 27 0 3 0 2 32 9%
R.Sobota (1/16) 356 60 87 2 2 507 29%
Spolu 914 125 139 3 4 1185 22%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 377 60 88 2 4 531 28%
D.Slatinka 19 1 2 0 0 22 14%
R.Sobota (1/16) 518 64 49 1 0 632 18%
Spolu 914 125 139 3 4 1185 22%
STAV BEZ REALIZACIE
K3 2023 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 126 20 13 1 0 160 21%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 392 44 36 0 0 472 17%
x . Detva (1/16) 65 8 12 0 0 85 24%
S-Bukovinka (I/71) R.Sobota (I/16) 27 1 13 0 0 41 34%
Detva (1/16) 291 52 75 2 2 422 30%
R.Sobota (I/16) & Bukovinka (/71) 12 3 10 0 0 25 52%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 518 64 49 1 0 632 18%
8.Bukovinka (I/71) 92 9 25 0 0 126 27%
R.Sobota (1/16) 303 55 85 2 2 447 31%
Spolu 913 128 159 3 2 1205 24%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 356 60 87 2 2 507 29%
8§ .Bukovinka (1/71) 138 23 23 1 0 185 25%
R.Sobota (1/16) 419 45 49 0 0 513 18%
Spolu 913 128 159 3 2 1205 24%
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STAV BEZ REALIZACIE

K1 2033 poobedna Spickova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 116 9 7 0 2 134 12%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 138 48 41 0 0 227 39%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 160 14 7 0 0 181 12%
R.Sobota (1/16) 469 21 12 1 3 506 7%
Detva (I/16) 156 44 81 2 4 287 44%
R.Sobota (1/16) Lucenec (175) 271 23 18 0 0 312 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 254 57 48 0 2 361 29%
Luc€enec (175) 629 35 19 1 3 687 8%
R.Sobota (1/16) 427 67 99 2 4 599 28%
Spolu 1310 159 166 3 9 1647 20%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 316 58 88 2 4 468 31%
Lucenec (175) 387 32 25 0 2 446 13%
R.Sobota (1/16) 607 69 53 1 3 733 17%
Spolu 1310 159 166 3 9 1647 20%
STAV BEZ REALIZACIE
K2 2033 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 20 1 1 0 2 24 8%
Detva (1/16) R.Sobota (I/16) 587 68 52 1 1 709 17%
. Detva (I/16) 26 0 2 0 2 30 7%
D.Slatinka R.Sobota (1/16) 5 0 1 0 2 8 13%
Detva (1/16) 401 67 97 2 2 569 29%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 607 69 53 1 3 733 17%
D.Slatinka 31 0 3 0 4 38 8%
R.Sobota (1/16) 403 67 98 2 4 574 29%
Spolu 1041 136 154 3 11 1345 22%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 427 67 99 2 4 599 28%
D.Slatinka 22 1 2 0 4 29 10%
R.Sobota (1/16) 592 68 53 1 3 717 17%
Spolu 1041 136 154 3 11 1345 22%
STAV BEZ REALIZACIE
K3 2033 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 145 23 15 1 2 186 20%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 447 45 38 0 1 531 16%
% . Detva (1/16) 76 9 14 0 4 103 22%
S-Bukovinka (I/71) R.Sobota (I/16) 31 1 15 0 2 49 33%
Detva (1/16) 327 58 84 2 0 471 30%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (I/71) 14 3 11 0 2 30 47%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 592 68 53 1 3 717 17%
8 Bukovinka (1/71) 107 10 29 0 6 152 26%
R.Sobota (1/16) 341 61 95 2 2 501 31%
Spolu 1040 139 177 3 11 1370 23%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 403 67 98 2 4 574 29%
8 .Bukovinka (1/71) 159 26 26 1 4 216 24%
R.Sobota (1/16) 478 46 53 0 3 580 17%
Spolu 1040 139 177 3 11 1370 23%
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STAV BEZ REALIZACIE

K1 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 130 10 7 0 2 149 11%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 152 49 42 0 0 243 37%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 174 15 7 0 0 196 11%
R.Sobota (1/16) 530 22 12 1 3 568 6%
Detva (I/16) 172 48 89 2 4 315 43%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 304 26 21 0 0 351 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 282 59 49 0 2 392 28%
Luc€enec (175) 704 37 19 1 3 764 7%
R.Sobota (1/16) 476 74 110 2 4 666 28%
Spolu 1462 170 178 3 9 1822 19%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 346 63 96 2 4 511 31%
Luc€enec (175) 434 36 28 0 2 500 13%
R.Sobota (1/16) 682 71 54 1 3 811 15%
Spolu 1462 170 178 3 9 1822 19%
STAV BEZ REALIZACIE
K2 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 23 1 1 0 2 27 7%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 659 70 53 1 1 784 16%
. Detva (I/16) 29 0 2 0 2 33 6%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 6 0 1 0 2 9 11%
Detva (I/16) 447 74 108 2 2 633 29%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 682 71 54 1 3 811 15%
D.Slatinka 35 0 3 0 4 42 7%
R.Sobota (1/16) 449 74 109 2 4 638 29%
Spolu 1166 145 166 3 11 1491 21%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 476 74 110 2 4 666 28%
D.Slatinka 25 1 2 0 4 32 9%
R.Sobota (1/16) 665 70 54 1 3 793 16%
Spolu 1166 145 166 3 11 1491 21%
STAV BEZ REALIZACIE
K3 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8 Bukovinka (1/71) 162 26 17 1 2 208 21%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 503 | 44 37 0 1 585 14%
« . Detva (1/16) 86 10 16 0 4 116 22%
S.Bukovinka (I/71) R.Sobota (1/16) 36 1 17 0 2 56 32%
Detva (1/16) 363 64 93 2 0 522 30%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 16 3 13 0 2 34 47%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 665 70 54 1 3 793 16%
8 Bukovinka (1/71) 122 11 33 0 6 172 26%
R.Sobota (1/16) 379 67 106 2 2 556 31%
Spolu 1166 148 193 3 11 1521 22%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 449 74 109 2 4 638 29%
8 .Bukovinka (1/71) 178 29 30 1 4 242 24%
R.Sobota (1/16) 539 45 54 0 3 641 15%
Spolu 1166 148 193 3 11 1521 22%
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STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A

K1 2033 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 87 7 5 0 2 101 12%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 35 12 10 0 0 57 39%
LU (175) Detva (1/16) 128 11 6 0 0 145 12%
ucenec R.Sobota (1/16) 516 23 13 1 3 556 6%
Detva (1/16) 39 11 20 1 1 72 43%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 298 25 20 0 0 343 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 122 19 15 0 2 158 22%
Lucenec (175) 644 34 19 1 3 701 8%
R.Sobota (I/16) 337 36 40 1 1 415 18%
Spolu 1103 89 74 2 6 1274 13%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 167 22 26 1 1 217 22%
Lugenec (175) 385 32 25 0 2 444 13%
R.Sobota (I/16) 551 35 23 1 3 613 9%
Spolu 1103 89 74 2 6 1274 13%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A
K2 2033 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 20 1 1 0 2 24 8%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 531 | 34 22 1 1 589 10%
. Detva (I/16) 26 0 2 0 2 30 7%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 5 0 1 0 2 8 13%
Detva (I/16) 311 36 38 1 -1 385 19%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 551 35 23 1 3 613 9%
D.Slatinka 31 0 3 0 4 38 8%
R.Sobota (1/16) 313 36 39 1 1 390 19%
Spolu 895 71 65 2 8 1041 13%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 337 36 40 1 1 415 18%
D.Slatinka 22 1 2 0 4 29 10%
R.Sobota (I/16) 536 34 23 1 3 597 10%
Spolu 895 71 65 2 8 1041 13%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A
K3 2033 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (I/71) 109 17 11 1 2 140 20%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 27 | 17 12 0 1 457 6%
y . Detva (1/16) 42 5 8 0 2 57 23%
S.Bukovinka (I/71) R.Sobota (1/16) 65 5 21 0 4 95 27%
Detva (1/16) 271 31 31 1 -1 333 19%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 50 9 15 0 2 76 32%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 536 34 23 1 3 597 10%
8 Bukovinka (1/71) 107 10 29 0 6 152 26%
R.Sobota (I/16) 321 40 46 1 1 409 21%
Spolu 964 84 98 2 10 1158 16%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 313 36 39 1 1 390 19%
8 .Bukovinka (1/71) 159 26 26 1 4 216 24%
R.Sobota (I/16) 492 22 33 0 5 552 10%
Spolu 964 84 98 2 10 1158 16%
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STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A

K1 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 98 8 5 0 2 113 12%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 38 12 11 0 0 61 38%
. Detva (1/16) 139 12 6 0 0 157 11%
Lucenec (175) R.Sobota (1/16) 583 24 13 1 3 624 6%
Detva (1/16) 43 12 22 1 1 79 43%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 334 29 23 0 0 386 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 136 20 16 0 2 174 21%
Luc€enec (175) 722 36 19 1 3 781 7%
R.Sobota (I/16) 377 41 45 1 1 465 18%
Spolu 1235 97 80 2 6 1420 12%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 182 24 28 1 1 236 22%
Luc€enec (175) 432 37 28 0 2 499 13%
R.Sobota (1/16) 621 36 24 1 3 685 9%
Spolu 1235 97 80 2 6 1420 12%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A
K2 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 23 1 1 0 2 27 7%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 598 35 23 1 1 658 9%
. Detva (I/16) 29 0 2 0 2 33 6%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 6 0 1 0 2 9 11%
Detva (1/16) 348 41 43 1 0 433 19%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Smery do krizovatky
Detva (I/16) 621 36 24 1 3 685 9%
D.Slatinka 35 0 3 0 4 42 7%
R.Sobota (I/16) 350 41 44 1 2 438 19%
Spolu 1006 77 71 2 9 1165 13%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 377 41 45 1 2 466 18%
D.Slatinka 25 1 2 0 4 32 9%
R.Sobota (I/16) 604 35 24 1 3 667 9%
Spolu 1006 77 71 2 9 1165 13%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT A
K3 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8 Bukovinka (1/71) 122 20 13 1 2 158 21%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 282 | 15 11 0 1 509 5%
x . Detva (1/16) 47 6 9 0 2 64 23%
S-Bukovinka (I/71) R.Sobota (I/16) 75 5 24 0 4 108 27%
Detva (1/16) 303 35 35 1 0 374 19%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 56 9 17 0 2 84 31%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 604 35 24 1 3 667 9%
8 Bukovinka (1/71) 122 11 33 0 6 172 26%
R.Sobota (I/16) 359 44 52 1 2 458 21%
Spolu 1085 90 109 2 11 1297 15%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 350 41 44 1 2 438 19%
8 .Bukovinka (1/71) 178 29 30 1 4 242 24%
R.Sobota (1/16) 557 20 35 0 5 617 9%
Spolu 1085 90 109 2 11 1297 15%
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STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT B

K1 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 64 5 3 0 1 73 11%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 38 12 11 0 0 61 38%
Lugenec (175) Detva (I/16) 49 4 2 0 0 55 11%
R.Sobota (1/16) 583 24 13 1 3 624 6%
Detva (I/16) 43 12 22 1 1 79 43%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 334 29 23 0 0 386 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 102 17 14 0 1 134 23%
Lucenec (175) 632 28 15 1 3 679 6%
R.Sobota (1/16) 377 41 45 1 1 465 18%
Spolu 1111 86 74 2 5 1278 13%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 92 16 24 1 1 134 30%
Lucenec (175) 398 34 26 0 1 459 13%
R.Sobota (1/16) 621 36 24 1 3 685 9%
Spolu 1111 86 74 2 5 1278 13%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT B
K2 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 23 1 1 0 2 27 7%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 598 35 23 1 1 658 9%
. Detva (I/16) 29 0 2 0 2 33 6%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 6 0 1 0 2 9 11%
Detva (1/16) 348 41 43 1 -1 432 19%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 621 36 24 1 3 685 9%
D.Slatinka 35 0 3 0 4 42 7%
R.Sobota (1/16) 350 41 44 1 1 437 19%
Spolu 1006 77 71 2 8 1164 13%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 377 41 45 1 1 465 18%
D.Slatinka 25 1 2 0 4 32 9%
R.Sobota (1/16) 604 35 24 1 3 667 9%
Spolu 1006 77 71 2 8 1164 13%
STAV BEZ REALIZACIE - VARIANT B
K3 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8 Bukovinka (1/71) 122 20 13 1 2 158 21%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 282 | 15 11 0 1 509 5%
x . Detva (1/16) 47 6 9 0 2 64 23%
S-Bukovinka (I/71) R.Sobota (I/16) 75 5 24 0 4 108 27%
Detva (1/16) 303 35 35 1 0 374 19%
R.Sobota (1/16) & Bukovinka (/71) 56 9 17 0 2 84 31%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 604 35 24 1 3 667 9%
8 Bukovinka (1/71) 122 11 33 0 6 172 26%
R.Sobota (1/16) 359 44 52 1 2 458 21%
Spolu 1085 90 109 2 11 1297 15%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 350 41 44 1 2 438 19%
8 .Bukovinka (1/71) 178 29 30 1 4 242 24%
R.Sobota (1/16) 557 20 35 0 5 617 9%
Spolu 1085 90 109 2 11 1297 15%
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STAV S REALIZACIOU

K1 2023 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 158 18 9 0 0 185 15%
Detva (/16) R.Sobota (I/16) 107 21 78 0 0 206 48%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 70 14 6 0 0 90 22%
R.Sobota (1/16) 205 38 21 0 0 264 22%
Detva (I/16) 217 26 70 0 0 313 31%
R.Sobota (1/16) Lucenec (175) 363 36 20 0 0 419 13%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 265 39 87 0 0 391 32%
Lucenec (175) 275 52 27 0 0 354 22%
R.Sobota (1/16) 580 62 90 0 0 732 21%
Spolu 1120 153 204 0 0 1477 24%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 287 40 76 0 0 403 29%
Lucenec (175) 521 54 29 0 0 604 14%
R.Sobota (1/16) 312 59 99 0 0 470 34%
Spolu 1120 153 204 0 0 1477 24%

STAV S REALIZACIOU
K4 2023 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 72 10 23 0 0 105 31%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 226 47 69 0 0 342 34%
D.Slatinka 14 2 7 0 0 23 39%
& Bukovinka Detva (I/16) 89 11 16 0 0 116 23%
’ (1171) R.Sobota (1/16) 2 0 16 0 0 18 89%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HHRH

Detva (1/16) 481 51 70 0 0 602 20%
R.Sobota (1/16)  S.Bukovinka (1/71) 11 0 9 0 0 20 45%
D.Slatinka 1 1 0 0 0 2 50%
Detva (1/16) 10 0 4 0 0 14 29%
D.Slatinka S.Bukovinka (1/71) 1 0 1 0 0 2 50%
R.Sobota (1/16) 1 0 1 0 0 2 50%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 312 59 99 0 0 470 34%
8 Bukovinka (1/71) 91 11 32 0 0 134 32%
R.Sobota (1/16) 493 52 79 0 0 624 21%
D.Slatinka 12 0 6 0 0 18 33%
Spolu 908 122 216 0 0 1246 27%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 580 62 90 0 0 732 21%
8 Bukovinka (1/71) 84 10 33 0 0 127 34%
R.Sobota (1/16) 229 47 86 0 0 362 37%
D.Slatinka 15 3 7 0 0 25 40%
Spolu | 908 122 216 0 0 1246 27%
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STAV S REALIZACIOU

K1 2033 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 186 21 10 0 1 218 14%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 118 24 79 0 2 223 46%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 79 16 7 0 3 105 22%
R.Sobota (1/16) 236 44 25 0 4 309 22%
Detva (I/16) 247 29 78 0 5 359 30%
R.Sobota (/16) Lucenec (I75) 380 38 21 0 6 445 13%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 304 45 89 0 3 441 30%
Lucenec (175) 315 60 32 0 7 414 22%
R.Sobota (1/16) 627 67 99 0 11 804 21%
Spolu 1246 172 220 0 21 1659 24%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 326 45 85 0 8 464 28%
Lucenec (175) 566 59 31 0 7 663 14%
R.Sobota (1/16) 354 68 104 0 6 532 32%
Spolu 1246 172 220 0 21 1659 24%

STAV S REALIZACIOU
K4 2033 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8.Bukovinka (1/71) 83 11 26 0 1 121 31%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 254 55 70 0 5 384 33%
D.Slatinka 17 2 8 0 1 28 36%
& Bukovinka Detva (1/16) 101 12 18 0 1 132 23%
’ (171) R.Sobota (1/16) 2 0 19 0 4 25 76%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 Y

Detva (I/16) 515 55 77 0 9 656 20%
R.Sobota (I/16)  S.Bukovinka (1/71) 13 0 10 0 1 24 42%
D.Slatinka 1 1 0 0 1 3 33%
Detva (1/16) 11 0 4 0 1 16 25%
D.Slatinka S.Bukovinka (1/71) 1 0 1 0 1 3 40%
R.Sobota (1/16) 1 0 1 0 1 3 40%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 354 68 104 0 6 532 32%
8 Bukovinka (1/71) 103 12 37 0 5 157 31%
R.Sobota (1/16) 529 56 87 0 11 683 21%
D.Slatinka 13 0 6 0 2 21 29%
Spolu 999 136 234 0 24 1393 27%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 627 67 99 0 11 804 21%
8 Bukovinka (1/71) 97 11 37 0 2 147 33%
R.Sobota (1/16) 257 55 90 0 9 411 35%
D.Slatinka 18 3 8 0 2 31 35%
Spolu | 999 136 234 0 24 1393 27%
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STAV S REALIZACIOU

K1 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 216 22 11 0 1 250 13%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 120 25 80 0 2 227 46%
Lugenec (I75) Detva (I/16) 86 17 7 0 3 113 21%
R.Sobota (1/16) 264 48 28 0 4 344 22%
Detva (I/16) 291 32 86 0 5 414 29%
R.Sobota (1/16) LuGenec (I75) 400 40 23 0 6 469 13%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 336 47 91 0 3 477 29%
Lucenec (175) 350 65 35 0 7 457 22%
R.Sobota (1/16) 691 72 109 0 11 883 20%
Spolu 1377 184 235 0 21 1817 23%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 377 49 93 0 8 527 27%
Lucenec (175) 616 62 34 0 7 719 13%
R.Sobota (1/16) 384 73 108 0 6 571 32%
Spolu 1377 184 235 0 21 1817 23%

STAV S REALIZACIOU
K4 2043 Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8.Bukovinka (1/71) 93 12 29 0 1 135 30%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 271 59 70 0 5 405 32%
D.Slatinka 20 2 9 0 1 32 34%
& Bukovinka Detva (1/16) 108 13 20 0 1 142 23%
’ (/171) R.Sobota (1/16) 2 0 22 0 4 28 79%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 Y

Detva (I/16) 571 59 85 0 9 724 20%
R.Sobota (I/16)  S.Bukovinka (1/71) 14 0 10 0 1 25 40%
D.Slatinka 1 1 0 0 1 3 33%
Detva (1/16) 12 0 4 0 1 17 24%
D.Slatinka S.Bukovinka (1/71) 1 0 1 0 1 3 40%
R.Sobota (1/16) 1 0 1 0 1 3 40%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 384 73 108 0 6 571 32%
8 Bukovinka (1/71) 110 13 42 0 5 170 32%
R.Sobota (1/16) 586 60 95 0 11 752 21%
D.Slatinka 14 0 6 0 2 22 27%
Spolu 1094 146 251 0 24 1515 26%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 691 72 109 0 11 883 20%
8 Bukovinka (1/71) 108 12 40 0 2 162 32%
R.Sobota (1/16) 274 59 93 0 9 435 35%
D.Slatinka 21 3 9 0 2 35 34%
Spolu | 1094 146 251 0 24 1515 26%
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STAV S REALIZACIOU

K1 2033 A Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 140 16 8 0 1 165 15%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 30 6 20 0 1 57 46%
Lucenec (I75) Detva (1/16) 63 13 6 0 2 84 23%
R.Sobota (I/16) 260 48 28 0 4 340 22%
Detva (1/16) 62 7 20 0 1 90 30%
R.Sobota (1/16) LuGenec (I75) 418 42 23 0 7 490 13%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 170 22 28 0 2 222 23%
Lucenec (175) 323 61 34 0 6 424 22%
R.Sobota (1/16) 480 49 43 0 8 580 16%
Spolu 973 132 105 0 16 1226 19%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 125 20 26 0 3 174 26%
Lucenec (175) 558 58 31 0 8 655 14%
R.Sobota (1/16) 290 54 48 0 5 397 26%
Spolu 973 132 105 0 16 1226 19%

STAV S REALIZACIOU
K4 2033 A Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8.Bukovinka (1/71) 62 8 19 0 1 90 30%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 211 44 21 0 4 280 23%
D.Slatinka 17 2 8 0 1 28 36%
« . Detva (1/16) 56 7 10 0 1 74 23%
S'B;’I‘;;’i’)'”ka R.Sobota (1/16) 47 5 27 0 4 83 39%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HHHHHHE

Detva (1/16) 413 42 29 0 6 490 14%
R.Sobota (I/16)  S.Bukovinka (1/71) 34 3 17 0 1 55 36%
D.Slatinka 1 1 0 0 1 3 33%
Detva (1/16) 11 0 4 0 1 16 25%
D.Slatinka S.Bukovinka (1/71) 1 0 1 0 1 3 40%
R.Sobota (1/16) 1 0 1 0 1 3 40%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 290 54 48 0 5 397 26%
8 Bukovinka (1/71) 103 12 37 0 5 157 31%
R.Sobota (I/16) 448 46 46 0 8 548 17%
D.Slatinka 13 0 6 0 2 21 29%
Spolu 854 112 137 0 20 1123 22%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 480 49 43 0 8 580 16%
8 Bukovinka (1/71) 97 11 37 0 2 147 33%
R.Sobota (I/16) 259 49 49 0 8 365 27%
D.Slatinka 18 3 8 0 2 31 35%
Spolu | 854 112 137 0 20 1123 22%
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STAV S REALIZACIOU

K1 2043 A Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 162 17 8 0 1 188 13%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 30 6 20 0 1 57 46%
Luenec (175) Detva (1/16) 69 14 6 0 2 91 22%
R.Sobota (1/16) 290 53 31 0 4 378 22%
Detva (1/16) 73 8 22 0 1 104 29%
R.Sobota (/16) Lucenec (I75) 440 44 25 0 2 511 14%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 192 23 28 0 2 245 21%
Lucenec (175) 359 67 37 0 6 469 22%
R.Sobota (I/16) 513 52 47 0 3 615 16%
Spolu 1064 142 112 0 11 1329 19%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 142 22 28 0 3 195 26%
Lugenec (175) 602 61 33 0 3 699 13%
R.Sobota (I/16) 320 59 51 0 5 435 25%
Spolu 1064 142 112 0 11 1329 19%

STAV S REALIZACIOU
K4 2043 A Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8.Bukovinka (1/71) 70 9 22 0 1 102 31%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 230 48 20 0 4 302 23%
D.Slatinka 20 2 9 0 1 32 34%
« . Detva (1/16) 59 7 11 0 1 78 23%
S'B;’I‘;;’i’)'”ka R.Sobota (1/16) 51 6 31 0 4 92 40%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HEHHHR

Detva (1/16) 442 45 32 0 1 520 15%
R.Sobota (I/16)  S.Bukovinka (1/71) 37 3 17 0 1 58 34%
D.Slatinka 1 1 0 0 1 3 33%
Detva (1/16) 12 0 4 0 1 17 24%
D.Slatinka S.Bukovinka (1/71) 1 0 1 0 1 3 40%
R.Sobota (1/16) 1 0 1 0 1 3 40%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 320 59 51 0 5 435 25%
8 Bukovinka (1/71) 110 13 42 0 5 170 32%
R.Sobota (I/16) 480 49 49 0 3 581 17%
D.Slatinka 14 0 6 0 2 22 27%
Spolu 924 121 148 0 15 1208 22%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 513 52 47 0 3 615 16%
8 Bukovinka (1/71) 108 12 40 0 2 162 32%
R.Sobota (I/16) 282 54 52 0 8 396 27%
D.Slatinka 21 3 9 0 2 35 34%
Spolu | 924 121 148 0 15 1208 22%

PRILOHA 5:TABULKY

Strana 19 z 26




STAV S REALIZACIOU

K1 2043 B Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Lucenec (175) 105 11 5 0 1 122 13%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 30 6 20 0 1 57 46%
Lucenec (I75) Detva (1/16) 24 5 2 0 1 32 22%
R.Sobota (1/16) 290 53 31 0 4 378 22%
Detva (1/16) 73 8 22 0 1 104 29%
R.Sobota (1/16) Lucenec (I75) 440 44 25 0 2 511 14%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 135 17 25 0 2 179 23%
Lucenec (175) 314 58 33 0 5 410 22%
R.Sobota (I/16) 513 52 47 0 3 615 16%
Spolu 962 127 105 0 10 1204 19%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 97 13 24 0 2 136 27%
Lucenec (175) 545 55 30 0 3 633 13%
R.Sobota (1/16) 320 59 51 0 5 435 25%
Spolu 962 127 105 0 10 1204 19%

STAV S REALIZACIOU
K4 2043 B Ranna $pi¢kova hodina 6:45-7:45
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8.Bukovinka (1/71) 70 9 22 0 1 102 31%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 230 48 20 0 4 302 23%
D.Slatinka 20 2 9 0 1 32 34%
« . Detva (1/16) 59 7 11 0 1 78 23%
S'B;’I‘;;’i’)'”ka R.Sobota (1/16) 51 6 31 0 4 92 40%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HtHHH I

Detva (1/16) 442 45 32 0 1 520 15%
R.Sobota (I/16)  S.Bukovinka (1/71) 37 3 17 0 1 58 34%
D.Slatinka 1 1 0 0 1 3 33%
Detva (1/16) 12 0 4 0 1 17 24%
D.Slatinka S.Bukovinka (1/71) 1 0 1 0 1 3 40%
R.Sobota (1/16) 1 0 1 0 1 3 40%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 320 59 51 0 5 435 25%
8 Bukovinka (1/71) 110 13 42 0 5 170 32%
R.Sobota (I/16) 480 49 49 0 3 581 17%
D.Slatinka 14 0 6 0 2 22 27%
Spolu 924 121 148 0 15 1208 22%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 513 52 47 0 3 615 16%
8 Bukovinka (1/71) 108 12 40 0 2 162 32%
R.Sobota (I/16) 282 54 52 0 8 396 27%
D.Slatinka 21 3 9 0 2 35 34%
Spolu | 924 121 148 0 15 1208 22%
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STAV S REALIZACIOU

K2 2023 poobedna Spickova hodina 15:15-16:15

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 101 8 6 0 0 115 12%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 127 47 39 0 0 213 40%
D.Slatinka Detva (1/16) 163 12 6 0 0 181 10%
' R.Sobota (I/16) 404 18 10 1 0 433 6%
Detva (1/16) 139 39 72 2 4 256 43%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 238 21 16 0 0 275 13%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 228 55 45 0 0 328 30%
D.Slatinka 567 30 16 1 0 614 7%
R.Sobota (1/16) 377 60 88 2 4 531 28%
Spolu 1172 145 149 3 4 1473 20%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 302 51 78 2 4 437 30%
D.Slatinka 339 29 22 0 0 390 13%
R.Sobota (1/16) 531 65 49 1 0 646 18%
Spolu 1172 145 149 3 4 1473 20%

STAV S REALIZACIOU
K4 2023 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 124 20 13 1 0 157.5 21%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 390 44 36 0 0 469.5 17%
D.Slatinka 17 1 1 0 0 19 11%
x . Detva (1/16) 65 8 12 0 0 85 24%
S'Ba'/‘;’i’)'“ka R.Sobota (1/16) 27 1 13 0 0 41 34%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HHPHH T

Detva (1/16) 289 52 74 2 2 419 30%
R.Sobota (I/16) S.Bukovinka (1/71) 12 3 10 0 0 25 52%
D.Slatinka 2 0 1 0 0 3 33%
Detva (1/16) 23 0 2 0 2 27 7%
D.Slatinka  S.Bukovinka (1/71) 2 0 1 0 0 2.5 20%
R.Sobota (1/16) 2 0 1 0 0 2.5 20%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 531 65 49 1 0 646 18%
8.Bukovinka (I/71) 92 9 25 0 0 126 27%
R.Sobota (1/16) 303 55 85 2 2 447 31%
D.Slatinka 27 0 3 0 2 32 9%
Spolu 953 129 162 3 4 1251 23%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 377 60 88 2 4 531 28%
8.Bukovinka (I/71) 138 23 23 1 0 185 25%
R.Sobota (1/16) 419 45 49 0 0 513 18%
D.Slatinka 19 1 2 0 0 22 14%
Spolu | 953 129 162 3 4 1251 23%
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STAV S REALIZACIOU

K2 2033 poobedna Spickova hodina 15:15-16:15

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 116 9 7 0 2 134 12%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 138 48 41 0 0 227 39%
D.Slatinka Detva (1/16) 160 14 7 0 0 181 12%
' R.Sobota (I/16) 469 21 12 1 3 506 7%
Detva (1/16) 156 44 81 2 4 287 44%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 271 23 18 0 0 312 13%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 254 57 48 0 2 361 29%
D.Slatinka 629 35 19 1 3 687 8%
R.Sobota (1/16) 427 67 99 2 4 599 28%
Spolu 1310 159 166 3 9 1647 20%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 316 58 88 2 4 468 31%
D.Slatinka 387 32 25 0 2 446 13%
R.Sobota (1/16) 607 69 53 1 3 733 17%
Spolu 1310 159 166 3 9 1647 20%

STAV S REALIZACIOU
K4 2033 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 143 23 15 1 1 182 21%
Detva (1/16) R.Sobota (I/16) 445 45 38 0 0 527 16%
D.Slatinka 20 1 1 0 2 24 8%
« . Detva (1/16) 76 9 14 0 4 103 22%
S'B;’I‘;;’i’)'”ka R.Sobota (I/16) 31 1 15 0 2 49 33%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HEHHEHH

Detva (1/16) 325 58 83 2 -2 466 30%
R.Sobota (I/16) S.Bukovinka (1/71) 14 3 11 0 2 30 47%
D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Detva (1/16) 26 0 2 0 2 30 7%
D.Slatinka  S.Bukovinka (1/71) 3 0 1 0 1 4 13%
R.Sobota (I/16) 3 0 1 0 1 4 13%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 607 69 53 1 3 733 17%
8.Bukovinka (I/71) 107 10 29 0 6 152 26%
R.Sobota (1/16) 341 61 95 2 2 501 31%
D.Slatinka 31 0 3 0 4 38 8%
Spolu 1086 140 180 3 15 1424 22%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 427 67 99 2 4 599 28%
8.Bukovinka (I/71) 159 26 26 1 4 216 24%
R.Sobota (1/16) 478 46 53 0 3 580 17%
D.Slatinka 22 1 2 0 4 29 10%
Spolu | 1086 140 180 3 15 1424 22%
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STAV S REALIZACIOU

K2 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
Detva (I/16) D.Slatinka 130 10 7 0 2 149 11%
R.Sobota (I/16) 152 49 42 0 0 243 37%
D Slatinka Detva (1/16) 174 15 7 0 0 196 11%
' R.Sobota (I/16) 530 22 12 1 3 568 6%
Detva (1/16) 172 48 89 2 4 315 43%
R.Sobota (1/16) D.Slatinka 304 26 21 0 0 351 13%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 282 59 49 0 2 392 28%
D.Slatinka 704 37 19 1 3 764 7%
R.Sobota (I/16) 476 74 110 2 4 666 28%
Spolu 1462 170 178 3 9 1822 19%

Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 346 63 96 2 4 511 31%
D.Slatinka 434 36 28 0 2 500 13%
R.Sobota (I/16) 682 71 54 1 3 811 15%
Spolu 1462 170 178 3 9 1822 19%

STAV S REALIZACIOU
K4 2043 poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
8.Bukovinka (1/71) 159 26 17 1 1 203.5 21%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 500 44 37 0 0 580.5 14%
D.Slatinka 23 1 1 0 2 27 7%
& Bukovinka Detva (1/16) 86 10 16 0 4 116 22%
’ (1171) R.Sobota (1/16) 36 1 17 0 2 56 32%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HHRH

Detva (1/16) 361 64 92 2 -2 517 30%
R.Sobota (1/16) S.Bukovinka (1/71) 16 3 13 0 2 34 47%
D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Detva (1/16) 29 0 2 0 2 33 6%
D.Slatinka  S.Bukovinka (1/71) 3 0 1 0 1 4.5 11%
R.Sobota (1/16) 3 0 1 0 1 4.5 11%

Smery do krizovatky
Detva (1/16) 682 71 54 1 3 811 15%
8 Bukovinka (1/71) 122 11 33 0 6 172 26%
R.Sobota (I/16) 379 67 106 2 2 556 31%
D.Slatinka 35 0 3 0 4 42 7%
Spolu 1218 149 196 3 15 1581 22%

Smery od krizovatky
Detva (1/16) 476 74 110 2 4 666 28%
8 Bukovinka (1/71) 178 29 30 1 4 242 24%
R.Sobota (I/16) 539 45 54 0 3 641 15%
D.Slatinka 25 1 2 0 4 32 9%
Spolu | 1218 149 196 3 15 1581 22%
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STAV S REALIZACIOU

K2 2033 A poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 87 7 5 0 2 101 12%
Detva (/16) R.Sobota (I/16) 35 12 10 0 0 57 39%
D.Slatinka Detva (1/16) 128 11 6 0 0 145 12%
' R.Sobota (I/16) 516 23 13 1 3 556 6%
Detva (1/16) 39 11 20 1 1 72 43%
R.Sobota (/16) D.Slatinka 298 25 20 0 0 343 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 122 19 15 0 2 158 22%
D.Slatinka 644 34 19 1 3 701 8%
R.Sobota (I/16) 337 36 40 1 1 415 18%
Spolu 1103 89 74 2 6 1274 13%
Smery od kriZzovatky
Detva (1/16) 167 22 26 1 1 217 22%
D.Slatinka 385 32 25 0 2 444 13%
R.Sobota (I/16) 551 35 23 1 3 613 9%
Spolu 1103 89 74 2 6 1274 13%
STAV S REALIZACIOU
K4 2033 A poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 107 17 11 1 1 136 20%
Detva (1/16) R.Sobota (1/16) 425 17 12 0 0 453 6%
D.Slatinka 20 1 1 0 2 24 8%
« . Detva (1/16) 42 5 8 0 2 57 23%
S'Bzm’)'“ka R.Sobota (I/16) 65 5 21 0 4 95 27%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HEHHHER
Detva (1/16) 269 31 30 1 -3 328 19%
R.Sobota (1/16) S.Bukovinka (1/71) 50 9 15 0 2 76 32%
D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Detva (1/16) 26 0 2 0 2 30 7%
D.Slatinka  S.Bukovinka (1/71) 3 0 1 0 1 4 13%
R.Sobota (I/16) 3 0 1 0 1 4 13%
Smery do krizovatky
Detva (1/16) 551 35 23 1 3 613 9%
8 Bukovinka (1/71) 107 10 29 0 6 152 26%
R.Sobota (I/16) 321 40 46 1 1 409 21%
D.Slatinka 31 0 3 0 4 38 8%
Spolu 1010 85 101 2 14 1212 15%
Smery od krizovatky
Detva (1/16) 337 36 40 1 1 415 18%
8 Bukovinka (1/71) 159 26 26 1 4 216 24%
R.Sobota (I/16) 492 22 33 0 5 552 10%
D.Slatinka 22 1 2 0 4 29 10%
Spolu | 1010 85 101 2 14 1212 15%
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STAV S REALIZACIOU

K2 2043 A poobedna Spickova hodina 15:15-16:15

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 98 8 5 0 2 113 12%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 38 12 11 0 0 61 38%
D.Slatinka Detva (I/16) 139 12 6 0 0 157 11%
' R.Sobota (1/16) 583 24 13 1 3 624 6%
Detva (I/16) 43 12 22 1 1 79 43%
R.Sobota (/16) D.Slatinka 334 29 23 0 0 386 13%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 136 20 16 0 2 174 21%
D.Slatinka 722 36 19 1 3 781 7%
R.Sobota (1/16) 377 41 45 1 1 465 18%
Spolu 1235 97 80 2 6 1420 12%

Smery od kriZzovatky
Detva (I/16) 182 24 28 1 1 236 22%
D.Slatinka 432 37 28 0 2 499 13%
R.Sobota (1/16) 621 36 24 1 3 685 9%
Spolu 1235 97 80 2 6 1420 12%

STAV S REALIZACIOU
K4 2043 A poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 119 20 13 1 1 153.5 21%
Detva (I/16) R.Sobota (1/16) 479 15 11 0 0 504.5 5%
D.Slatinka 23 1 1 0 2 27 7%
« . Detva (1/16) 47 6 9 0 2 64 23%
S'Ba'/‘;’i’)'“ka R.Sobota (I/16) 75 5 24 0 4 108 27%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HIHHHHE

Detva (I/16) 301 35 34 1 -2 369 19%
R.Sobota (I/16) S.Bukovinka (1/71) 56 9 17 0 2 84 31%
D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Detva (I/16) 29 0 2 0 2 33 6%
D.Slatinka  S.Bukovinka (1/71) 3 0 1 0 1 4.5 11%
R.Sobota (1/16) 3 0 1 0 1 45 11%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 621 36 24 1 3 685 9%
8.Bukovinka (1/71) 122 11 33 0 6 172 26%
R.Sobota (1/16) 359 44 52 1 2 458 21%
D.Slatinka 35 0 3 0 4 42 7%
Spolu 1137 91 112 2 15 1357 15%

Smery od krizovatky
Detva (I/16) 377 41 45 1 2 466 18%
8.Bukovinka (I/71) 178 29 30 1 4 242 24%
R.Sobota (1/16) 557 20 35 0 5 617 9%
D.Slatinka 25 1 2 0 4 32 9%
Spolu | 1137 91 112 2 15 1357 15%

PRILOHA 5:TABULKY
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STAV S REALIZACIOU

K2 2043 B poobedna Spickova hodina 15:15-16:15

smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
D.Slatinka 64 5 3 0 1 73 11%
Detva (I/16) R.Sobota (I/16) 38 12 11 0 0 61 38%
. Detva (1/16) 49 4 2 0 0 55 11%
D.Slatinka R.Sobota (I/16) 583 24 13 1 3 624 6%
Detva (1/16) 43 12 22 1 1 79 43%
R.Sobota (/16) D.Slatinka 334 29 23 0 0 386 13%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 102 17 14 0 1 134 23%
D.Slatinka 632 28 15 1 3 679 6%
R.Sobota (1/16) 377 41 45 1 1 465 18%
Spolu 1111 86 74 2 5 1278 13%

Smery od kriZzovatky
Detva (I/16) 92 16 24 1 1 134 30%
D.Slatinka 398 34 26 0 1 459 13%
R.Sobota (1/16) 621 36 24 1 3 685 9%
Spolu 1111 86 74 2 5 1278 13%

STAV S REALIZACIOU
K4 2043 B poobedna Spi¢kova hodina 15:15-16:15
smer od smer do OA LNV TNV M B SPOLU PNV
S.Bukovinka (1/71) 119 20 13 1 1 153.5 21%
Detva (I/16) R.Sobota (1/16) 479 15 11 0 0 504.5 5%
D.Slatinka 23 1 1 0 2 27 7%
« . Detva (1/16) 47 6 9 0 2 64 23%
S'Ba'/‘;’i’)'“ka R.Sobota (I/16) 75 5 24 0 4 108 27%
D.Slatinka 0 0 0 0 0 0 HIHHHHE

Detva (I/16) 301 35 34 1 -2 369 19%
R.Sobota (I/16) S.Bukovinka (1/71) 56 9 17 0 2 84 31%
D.Slatinka 2 0 1 0 2 5 20%
Detva (I/16) 29 0 2 0 2 33 6%
D.Slatinka  S.Bukovinka (1/71) 3 0 1 0 1 4.5 11%
R.Sobota (1/16) 3 0 1 0 1 45 11%

Smery do krizovatky
Detva (I/16) 621 36 24 1 3 685 9%
8.Bukovinka (1/71) 122 11 33 0 6 172 26%
R.Sobota (1/16) 359 44 52 1 2 458 21%
D.Slatinka 35 0 3 0 4 42 7%
Spolu 1137 91 112 2 15 1357 15%

Smery od krizovatky
Detva (I/16) 377 41 45 1 2 466 18%
8.Bukovinka (I/71) 178 29 30 1 4 242 24%
R.Sobota (1/16) 557 20 35 0 5 617 9%
D.Slatinka 25 1 2 0 4 32 9%
Spolu | 1137 91 112 2 15 1357 15%

PRILOHA 5:TABULKY
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Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoctu: 2020-Rano

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 99 94 193 314 1800 1486
Vpravo 149 26 175 197 1800 1603
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 352 53 405 451 1105 654 12 5 276 A
Priamo 21 89 300 410 1800 1390
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 66 19 85 101 185 84 20 42 78 D
Vpravo 193 56 249 297 891 594 9 6 158 A

Cakanie celkom 2.02 h; 5.2 s/voz

Pocet zastaveni celkom 512 voz/h; 36 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
D




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mime aglomeracie

Dopravna znacka: ® Vv °

Stanoveny ciel’

v aglomeracii

45

45 s
C

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 99 20 74
3 149 17 9
C 4 66 13 6 101
6 193 36 20 297
5 7 352 34 19 451
8 211 24 65 410




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 410 1800 023

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 451 193 1105

6 297 193 891

4 101 898 312

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

o Kapacita C; [Stupeii satur. [95%-kolona |Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1105 0.41 12 0.59
: R |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 185 0.55
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
1aStKOve upen satur. 0ozny pocet miest na )
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.41 6
B 1 -
g 023 I
4 0.55
C 5 033 5 398 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 654 <10 (A) < 45
6 594 <10 (A) <45
4 84 =42 (D) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoctu: 2023-Rano

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 107 99 206 334 1800 1466
Vpravo 158 27 185 208 1800 1592
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 363 56 419 467 1089 622 13 6 294 A
Priamo 217 96 313 431 1800 1369
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Vlavo 70 20 90 106 168 62 27 55 85 E
Vpravo 205 59 264 315 875 560 10 6 175 A

Cakanie celkom 2.52 h; 6.1 s/voz

Pocet zastaveni celkom 554 voz/h; 38 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
E




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B iC
Udaje: Datum: Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mime aglomeracie

Dopravna znacka: ® Vv °

Stanoveny ciel’

v aglomeracii

45

45 s
C

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 107 21 78
3 158 18 9
C 4 70 14 6 106
6 205 38 21 315
5 7 363 36 20 467
8 217 26 70 431




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B icC
— Udaje: Datum: Cas:
Agizzogeeeees e - 'Projekt  Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
48

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 431 1800 0.24

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 467 206 1089

6 315 206 875

4 106 938 205

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1089 0.43 13 0.57
; 75 o I

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 168 0.63
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
1aStKOve upen satur. 0ozny pocet miest na )
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.43 6
B -
g 024 I
4 0.63
421 -
¢ 6 0.36 >

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 622 <10 (A) <45
6 560 <10 (A) <45
4 62 =55 (E) > 45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2

Variant vypoétu: 2043-Ranna $pickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 679 177 856 1050  Spol. pruh
Vpravo 1 1 2 3 Spol. pruh
PR+VP 680 178 858 1053 1800 747
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16) Vlavo 20 11 32 46 Spol. pruh
Priamo 364 170 539 721 Spol. pruh
VL+PR 384 181 571 767 1562 795 17 5 28 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
D.Slatinka Vlavo 2 2 5 8 152 144 0 25 5 C
Vpravo 12 4 17 23 357 334 5 11 14 B

Cakanie celkom 0.8 h; 2 s/voz

Pocet zastaveni celkom 47 voz/h; 3 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
C




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
Pe— Udaje: Datum: 2043 Cas: rano
A"‘; ----- LRI £.--. B o Projekt o Analyza
n Poloha: o . v obci

mimo abce

Stanoveny ciel’

mimo aglomeracie o

Dopravna znacka: V -

v aglomeracii

Stredna doba ¢akania: 45

45 s
C

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 679 72 105
3 1 1 0
C 4 2 0 2 1 8
6 12 0 4 0 1 23
5 7 20 2 9 1 46
8 364 71 99 0 5 721




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

/¢ vediajsia cesta

..(_g
A e B + Projekt
- Poloha: . v obci
] h r ﬁ mimo cbce
45

Dopravna znactka:.

Stanoveny ciel’

Udaje: Datum; 2043

mimo aglomeracie
v

Stredna doba ¢akania:

Cas: réno
Analyza

v aglomeracii

45

45 s
C

Stupen kvality:

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

Dopravny prid IrltenZIta dopravy q pg; Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g;
[.v./h] [-]

8 721 1800 0.40

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy dpe, Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 46 858 509

6 23 857 357

4 8 1428 152

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

o Kapacita C; [Stupei satur. [95%-kolona Pravdepodobnost’, ze nevznikne kolona

Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [ Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [

7 509 0.09 2 1.00

: B oos

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 152 0.05
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.09
B 167 1562
: ra— 5
4 0.05
1 1 -
c 6 0.06 0 3

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 463 <10 (A) <45
6 334 =11 (B) <45
4 144 =25(C) <45
7+8 795 <10 (A) <45

4+6 - -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2

Variant vypoétu: 2043-Ranna $pickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 679 177 856 1050  Spol. pruh
Vpravo 1 1 2 3 Spol. pruh
PR+VP 680 178 858 1053 1800 747
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16) Vlavo 20 11 32 46 Spol. pruh
Priamo 364 170 539 721 Spol. pruh
VL+PR 384 181 571 767 1511 744 18 5 28 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
D.Slatinka Vlavo 2 2 5 8 110 102 5 35 5 D
Vpravo 12 4 17 23 295 272 5 13 14 B

Cakanie celkom 0.88 h; 2.2 s/voz

Pocet zastaveni celkom 47 voz/h; 3 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
D




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
Pe— Udaje: Datum: 2043 Cas: rano
A"‘; ----- LRI £.--. B o Projekt o Analyza
n Poloha: o . v obci

mimo abce

Stanoveny ciel’

mimo aglomeracie o

Dopravna znacka: V -

v aglomeracii

Stredna doba ¢akania: 45

45 s
C

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 679 72 105
3 1 1 0
C 4 2 0 2 1 8
6 12 0 4 0 1 23
5 7 20 2 9 1 46
8 364 71 99 0 5 721




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

/¢ vediajsia cesta

— Udaje: Datum; 2043 Cas: rano
A "g_.__.. " """"""""""" B " Projekt Analyza
. Poloha: . v abci
] h r ﬁ mimo obce mimo aglomeracie v aglomeracii
48

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

; :

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./n] []

8 721 1800 0.40

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

! 46 858 430

6 23 857 205

4 8 1428 110

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 430 0.11 2 1.00
e T

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 110 0.07
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.11
B 167 1511
: o ;
4 0.07
1 1 -
c 6 0.08 0 3

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 384 <10 (A) < 45
6 272 =13 (B) < 45
4 102 =35 (D) <45
7+8 744 <10 (A) <45

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: 2020- ranna $pickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 208 109 317 437  Spol. pruh
Vpravo 71 34 105 146 Spol. pruh
PR+VP 279 143 422 583 1800 1217
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 468 112 580 700
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 87 27 114 144 291 147 17 24 105 C

Cakanie celkom 0.77 h; 2.5 s/voz

Pocet zastaveni celkom 105 voz/h; 9 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
p m— Udaje: Datum: Cas:
Pt —
B o Projekt Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce mimo aglomeracie o v aglomeracii
Dopravna znacka: ® V o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 208 44 65 0
3 71 10 24 0 0
C 4 87 11 16 0 0 144
6 0
5 7 0
8 468 48 64 0 700




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
— Udaje: Datum: Cas:
Agizmogeeeees e - ' Projekt  Analyza
- Poloha: . v obci
] h r ﬁ‘ mimo cbce mimo aglomeracie
48

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

; :

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

v aglomeracii

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Stupen saturacie g ;

Dopravny prad li.v./h] Kapacita C; [j.v./h] [

8 700 0 #DELENIENULOU!
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 0

6 0

4 144 949.5 291

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 291 0.49
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
B ! 700 -
8 e
C g 049 10 144 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Dopravny prud R, [iv./h]

Priemerny cas Cakania
w; aw,, [s] a/alebo QSV

Porovnanie s pozadovanou dobou
Cakania W

SN Nepl IEN]
]

=24 (C)

7+8 -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-2

Variant vypoétu: ranna Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 208 109 317 437 1800 1363
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 1 9 20 34 Spol. pruh
Priamo 468 112 580 700  Spol. pruh
VL+PR 479 121 600 734 1729 995 13 4 13 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)
Vpravo 2 16 18 42 751 709 5 5 9 A

Cakanie celkom 0.63 h; 2.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 22 voz/h; 2 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
A




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B 3 C
p m— Udaje: Datum: Cas:
Pt —
B o Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce mimo aglomeracie o v aglomeracii
Dopravna znacka: ® V o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 0
4 0
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2 208 44 65
A
3
4 0
¢ 6 2 0 16 42
5 7 11 0 9 34
8 468 48 64 0 700




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
— Udaje: Datum: Cas:
Agizmogeeeees e - ' Projekt  Analyza
- Poloha: . v obci
] h r ﬁ‘ mimo cbce mimo aglomeracie
48

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

; :

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 700 1800 0.39

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 34 317 957

6 42 317 751

4 0

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 957 0.04 1 1.00
e e

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.04
B 734 172
: 03 I ;
4
C 10 42 -
6 0.06

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 923 <10 (A) <45
6 709 <10 (A) <45
4 - - _
7+8 995 <10 (A) <45

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: 2023- ranna $pickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 227 117 344 473 Spol. pruh
Vpravo 73 34 108 149 Spol. pruh
PR+VP 300 151 452 622 1800 1178
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 482 122 604 735
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 89 27 116 146 271 125 20 28 109 C

Cakanie celkom 0.91 h; 2.8 s/voz

Pocet zastaveni celkom 109 voz/h; 9 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 iC
Pe— Udaje: Datum: 2043 Cas: rano
A 'z;_.__. " """"""""""" B o Projekt @ Analyza
- Poloha: o . vobci

mimo abce

mimo aglomeracie o

v aglomeracii

C Dopravna znacka:” V -

Stanoveny ciel’

Stredna doba ¢akania: S

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 227 47 70 0
3 73 10 24 0 1
C 4 89 11 16 0 0 146
6 0
5 7 0
8 482 52 70 0 735




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

— Udaje: Datum; 2043 Cas: rano
A "g_.__.. " """"""""""" B " Projekt Analyza
. Poloha: . v abci
] h r ﬁ mimo obce mimo aglomeracie v aglomeracii
48

; :

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Dopravna znactka:.

Stanoveny ciel’ S

0
0

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Stupen saturacie g ;

Dopravny prad li.v./h] Kapacita C; [j.v./h] [

8 735 0 #DELENIENULOU!
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 0

6 0

4 146 1002 271

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 271 0.54
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
B ! 735 -
8 g
C g 0.54 10 146 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prad R, [i.v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
- - . -

= - . -

4 125 =28(C) >0

7+8 - ' -

4+6




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-2

Variant vypoétu: ranna Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 227 17 344 473 1800 1327
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 1 9 20 34 Spol. pruh
Priamo 482 122 604 735  Spol. pruh
VL+PR 493 131 624 769 1728 959 14 4 14 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)
Vpravo 2 16 18 42 724 682 5 5 9 A

Cakanie celkom 0.68 h; 2.5 s/voz

Pocet zastaveni celkom 23 voz/h; 2 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
A




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B 3 C
p m— Udaje: Datum: Cas:
Pt —
B o Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce mimo aglomeracie o v aglomeracii
Dopravna znacka: ® V o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 0
4 0
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2 227 47 70
A
3
4 0
¢ 6 2 0 16 42
5 7 11 0 9 34
8 482 52 70 0 735




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
— Udaje: Datum: Cas:
Agizmogeeeees e - ' Projekt  Analyza
- Poloha: . v obci
] h r ﬁ‘ mimo cbce mimo aglomeracie
48

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

; :

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 735 1800 0.41

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 34 344 927

6 42 344 724

4 0

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 927 0.04 1 1.00
; 7 o

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
1aStKOve upen satur. 0ozny pocet miest na )
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./h]
7 0.04
B 7 172
g 041 I °
4
C 10 42 -
6 0.06

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 893 <10 (A) <45
6 682 <10 (A) <45
4 - - _
7+8 959 <10 (A) <45

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: 2033- ranna $pickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 255 126 386 518  Spol. pruh
Vpravo 84 38 123 169  Spol. pruh
PR+VP 339 164 509 687 1800 1113
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 516 133 659 798
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 101 30 132 165 235 70 36 48 128 E

Cakanie celkom 1.77 h; 4.9 s/voz

Pocet zastaveni celkom 128 voz/h; 10 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 iC
Pe— Udaje: Datum: 2043 Cas: rano
A 'z;_.__. " """"""""""" B o Projekt @ Analyza
- Poloha: o . vobci

mimo abce

mimo aglomeracie o

v aglomeracii

C Dopravna znacka:” V -

Stanoveny ciel’

Stredna doba ¢akania: S

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 255 55 71 5
3 84 11 27 0 1
C 4 101 12 18 0 1 165
6 0
5 7 0
8 516 56 77 10 798




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

— Udaje: Datum; 2043 Cas: rano
A "g_.__.. " """"""""""" B " Projekt Analyza
. Poloha: . v abci
] h r ﬁ mimo obce mimo aglomeracie v aglomeracii
48

; :

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Dopravna znactka:.

Stanoveny ciel’ S

0
0

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Stupen saturacie g ;

Dopravny prad li.v./h] Kapacita C; [j.v./h] [

8 798 0 #DELENIENULOU!
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 0

6 0

4 165 1106.5 235

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 235 0.70
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
B ! 798 -
8 g
C g 0.70 10 165 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prad R, [i.v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
- - . -

= - . -

7 70 =48 (E) >0

7+8 - ' -

4+6




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 1C
Udaje: Datum: Cas:

o Projekt @ Analyza
Poloha: o . vobeci

mimo chce o mimo aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: ® V o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 0
4 0
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2 225 55 71
A
3
4 0
¢ 6 2 0 19 50
5 7 13 0 10 38
8 516 52 70 0 769




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
— Udaje: Datum: Cas:
Agizmogeeeees e - ' Projekt  Analyza
- Poloha: . v obci
] h r ﬁ‘ mimo cbce mimo aglomeracie
48

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

; :

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 769 1800 0.43

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 38 351 919

6 50 351 717

4 0

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 919 0.04 1 1.00
: T o

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
1aStKOve upen satur. 0ozny pocet miest na )
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./h]
7 0.04
B 7 1722
g 043 I
4
C 10 50 -
6 0.07

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 881 <10 (A) <45
6 667 <10 (A) <45
4 - - _
7+8 915 <10 (A) <45

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoétu: 2033 rano A

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 140 24 165 185 1800 1615
Vpravo 30 26 57 90 1800 1710
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 418 65 490 542 1142 600 16 6 355 A
Priamo 62 27 90 123 1800 1677
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 63 19 84 99 202 103 16 34 74 D
Vpravo 260 76 340 404 926 522 14 7 240 A

Cakanie celkom 2.26 h; 6.6 s/voz

Pocet zastaveni celkom 669 voz/h; 55 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
D




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mime aglomeracie
Dopravna znacka: © v C

Stanoveny ciel’

v aglomeracii

45

45 s
C

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 140 16 8 1
3 30 6 20 1
C 4 63 13 6 2 99
6 260 48 28 4 404
5 7 418 42 23 0 7 542
8 62 7 20 1 123




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./n] []

8 123 1800 0.07

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 542 165 1142

6 404 165 926

4 99 745 384

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1142 0.47 16 0.53
6 926 0.44 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 202 0.49
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
1aStKOve upen satur. 0ozny pocet miest na )
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.47 6
B ]
g 007 I
4 0.49
c 6 0.44 > 503 ]

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 600 <10 (A) <45
6 522 <10 (A) <45
4 103 =34 (D) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoctu: 2043 rano A

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 162 25 188 208 1800 1592
Vpravo 30 26 57 90 1800 1710
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 440 69 516 572 1112 540 19 7 392 A
Priamo 73 30 104 141 1800 1659
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 69 20 91 106 171 65 26 53 84 E
Vpravo 290 84 378 449 897 448 18 8 287 A

Cakanie celkom 3.13 h; 8.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 763 voz/h; 57 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
E




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce mimo aglomeracie o

Dopravna znacka: ® Vv °

Stanoveny ciel’

v aglomeracii

45

45 s
C

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 162 17 8 1
3 30 6 20 1
C 4 69 14 6 2 106
6 290 53 31 4 449
5 7 440 44 25 0 7 572
8 73 8 22 1 141




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 141 1800 0.08

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 572 188 1112

6 449 188 897

4 106 808 353

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1112 0.51 19 0.49
; o I

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 171 0.62
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./n]
7 0.51 6
B 71 -
: oo
4 0.62
C 5 0.50 5 555 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 540 <10 (A) <45
6 448 <10 (A) <45
4 65 =53 (E) > 45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoctu: 2043 rano A

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 162 25 188 208 1800 1592
Vpravo 30 26 57 90 1800 1710
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 440 69 516 572 1112 540 19 7 392 A
Priamo 73 30 104 141 1800 1659
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 69 20 91 106 171 65 26 53 84 E
Vpravo 290 84 378 449 897 448 18 8 287 A

Cakanie celkom 3.13 h; 8.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 763 voz/h; 57 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
E




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce mimo aglomeracie o

Dopravna znacka: ® Vv °

Stanoveny ciel’

v aglomeracii

45

45 s
C

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 162 17 8 1
3 30 6 20 1
C 4 69 14 6 2 106
6 290 53 31 4 449
5 7 440 44 25 0 7 572
8 73 8 22 1 141




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 141 1800 0.08

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 572 188 1112

6 449 188 897

4 106 808 353

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1112 0.51 19 0.49
; o I

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 171 0.62
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./n]
7 0.51 6
B 71 -
: oo
4 0.62
C 5 0.50 5 555 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 540 <10 (A) <45
6 448 <10 (A) <45
4 65 =53 (E) > 45
7+8 - - -

4+6 -




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mime aglomeracie

Dopravna znacka: ® Vv °

Stanoveny ciel’

v aglomeracii

45

45 s
C

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 105 11 5 1
3 30 6 20 1
C 4 24 5 2 0 1 37
6 290 53 31 4 449
5 7 440 44 25 0 7 572
8 73 8 22 1 141




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 141 1800 0.08

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 572 122 1201

6 449 122 982

4 37 742 386

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

o Kapacita C; [Stupeii satur. [95%-kolona |Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1201 0.48 16 0.52
: TR

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 202 0.18
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./n]
7 0.48 6
B 71 -
: ol
4 0.18
4 .
c 6 0.46 > 86

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 629 <10 (A) <45
6 533 <10 (A) <45
4 165 =22 (C) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: 2043- ranna Spi¢kova hodina - A

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 482 26 509 533 Spol. pruh
Vpravo 122 33 156 185  Spol. pruh
PR+VP 604 59 665 718 1800 1082
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 303 70 374 444
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 47 15 64 80 286 206 7 17 57 B

Cakanie celkom 0.31 h; 1 s/voz

Pocet zastaveni celkom 57 voz/h; 5 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 iC
Pe— Udaje: Datum: 2043 Cas: rano
A 'z;_.__. " """"""""""" B o Projekt @ Analyza
- Poloha: . v obci

mimo obce o

mimo aglomeracie o

v aglomeracii

C Dopravna znacka:” V -

Stanoveny ciel’

Stredna doba ¢akania: 45

45 s
C

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 482 15 11 0 1
3 122 20 13 0 1
C 4 47 6 9 0 2 80
6 0
5 7 0
8 303 35 35 1 0 444




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

prs— Udaje: Datum; 2043 Cas: rano
“ ?
A j ininietoliuiuisiai B " Projekt Analyza
3 ",
Poloha: . v obci
] h r ﬁ mimo cbce mimo aglomeracie v aglomeracii
48 Dopravna znatka: W
Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupeni kvality: C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad

Intenzita dopravy q pg;
[j.v./h]

Kapacita C; [j.v./h]

Stupen saturacie g ;

[-]

8

444

0

#DELENIENULOU!

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita
7 0

6 0

4 80 961 286

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 286 0.28
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./n]
B ! 444 -
8 wespt
C g 0.28 10 80 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prad R, [i.v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
- - . -

= - . -

7 206 =17 (B) <45

7+8 - ' -

4+6




&

Krizovatka: K3-2

Variant vypoétu: ranna Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 231 69 304 358 1800 1442
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 37 20 58 85 Spol. pruh
Priamo 443 75 520 589  Spol. pruh
VL+PR 480 95 578 674 1625 951 13 4 38 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)
Vpravo 37 20 58 85 765 680 5 5 30 A

Cakanie celkom 0.69 h; 2.7 s/voz

Pocet zastaveni celkom 68 voz/h; 7 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
A




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B 3 C
p m— Udaje: Datum: Cas:
Pt —
B o Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimo aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: ® V o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 0
4 0
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2 231 48 21 4
A
3
C 4 0
6 37 3 17 0 1 85
5 7 37 3 17 1 85
8 443 43 32 0 2 589




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
— Udaje: Datum: Cas:
Agizmogeeeees e - ' Projekt  Analyza
- Poloha: . v obci
] h r ﬁ‘ mimo cbce mimo aglomeracie
48

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

; :

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 589 1800 0.33

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 85 304 971

6 85 304 765

4 0

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 971 0.09 2 1.00
: A

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./h]
7 0.09
B 674 1625
8 0.33 |
4
1 -
c 6 0.11 0 85

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 886 <10 (A) <45
6 680 <10 (A) <45
4 - - _
7+8 951 <10 (A) <45

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoétu: 2023-Poobede

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 127 86 213 295 1800 1505
Vpravo 101 14 115 128 1800 1672
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 238 37 275 310 1080 770 7 5 162 A
Priamo 139 M 256 382 1800 1418
Prednost: Daj prednost v jazde!
Luéenec (I/75) Vlavo 163 18 181 196 274 78 39 44 170 D
Vpravo 404 28 433 457 866 409 20 9 339 A

Cakanie celkom 3.6 h; 8.8 s/voz

Pocet zastaveni celkom 671 voz/h; 46 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
D




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 C
p m— Udaje: Datum: 2020 Cas:
Pt —
B o Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce mimo aglomeracie o v aglomeracii
Dopravna znacka: ® V o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 127 47 39
3 101 8 6
C 4 163 12 6 196
6 404 18 10 1 457
5 7 238 21 16 310
8 139 39 72 2 4 382




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 382 1800 021

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 310 213 1080

6 457 213 366

4 196 744 385

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1080 0.29 7 0.71
; N

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 274 0.72
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
1aStKOve upen satur. 0ozny pocet miest na )
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.29 6
B 2 -
g 021 I
4 0.72
C 5 053 5 653 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 770 <10 (A) < 45
6 409 <10 (A) <45
4 78 =44 (D) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoétu: 2033-Poobede

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 138 89 227 313 1800 1487
Vpravo 116 16 134 148 1800 1652
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 271 41 312 351 1062 71 9 5 197 A
Priamo 156 125 287 429 1800 1371
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Vlavo 160 21 181 199 230 31 67 89 177 E
Vpravo 469 33 506 533 850 317 29 11 427 B

Cakanie celkom 6.47 h; 14.1 s/voz

Pocet zastaveni celkom 801 voz/h; 49 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
E




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 C
p m— Udaje: Datum: 2020 Cas:
Pt —
B o Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce mimo aglomeracie o v aglomeracii
Dopravna znacka: ® V o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 138 48 41
3 116 9 7 2
C 4 160 14 7 199
6 469 21 12 1 3 533
5 7 271 23 18 351
8 156 44 81 2 4 429




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 429 1800 0.24

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 351 227 1062

6 533 227 850

4 199 826 344

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

Dopravng prad Kapacita C; [Stupen satur. 95%—1_(01(’)na Pravdepoiiobnost’, ze ievznikne kolona
[j.v./h] gi [ Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1062 0.33 9 0.67
; N

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 230 0.87
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
1aStKOve upen satur. 0ozny pocet miest na )
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.33 6
B 7 -
g 024 I
4 0.87
732 -
¢ 6 0.63 > 3

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 711 <10 (A) < 45
6 317 =11(B) <45
4 31 =89 (E) > 45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2

Variant vypoétu: 2043-Poobedné Spi¢kova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 447 182 633 831 Spol. pruh
Vpravo 2 1 5 6 Spol. pruh
PR+VP 449 183 638 837 1800 963
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16) Vlavo 23 2 27 28 Spol. pruh
Priamo 667 133 802 924  Spol. pruh
VL+PR 690 135 829 952 1713 761 22 5 23 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
D.Slatinka Vlavo 6 1 9 10 144 134 5 27 8 C
Vpravo 29 2 33 35 485 450 5 8 24 A

Cakanie celkom 1.23 h; 2.9 s/voz

Pocet zastaveni celkom 55 voz/h; 4 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
C




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

/¢ vediajsia cesta

..(_g
A e B + Projekt
- Poloha: . v obci
] h r ﬁ mimo cbce
45

Dopravna znactka:.

Stanoveny ciel’

Udaje: Datum; 2043

mimo aglomeracie
v

Stredna doba ¢akania:

Cas: poobede
Analyza

v aglomeracii

45

45 s
C

Stupen kvality:

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

Dopravny prid IrltenZIta dopravy q pg; Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g;
[.v./h] [-]
8 924 1800 0.51
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy dpe, Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita
7 28 638 658
6 35 635.5 485
4 10 1464.5 144
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
o Kapacita C; [Stupei satur. [95%-kolona Pravdepodobnost’, ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [ Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 658 0.04 1 1.00
6 oo

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 144 0.07
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./h]
7 0.04
B 2 171
: Ea— :
4 0.07
1 4 -
c 6 0.07 0 >

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 630 <10 (A) <45
6 450 <10 (A) <45
4 134 =27 (C) <45
7+8 761 <10 (A) <45

4+6 - -




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B ic
Udaje: Datum: 2043 Cas: poobede
o Projekt ©  Analyza

Poloha: o . vobeci
mimo chece o mimo aglomeracie

Dopravna znacka: V -

Stanoveny ciel’

v aglomeracii

45

45 s
C

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 447 74 108 2 2
3 2 0 1 2
C 4 6 0 1 0 2 10
6 29 0 2 0 2 35
5 7 23 1 1 2 28
8 667 77 56 1 1 924




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: pobedna Spickova hodina 15:15-16:15

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 374 77 451 523 Spol. pruh
Vpravo 122 33 156 186  Spol. pruh
PR+VP 496 110 607 709 1800 1091
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 281 17 402 529
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 63 20 83 105 298 193 10 19 74 B

Cakanie celkom 0.43 h; 1.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 74 voz/h; 7 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 i
Pe— Udaje: Datum: 2020 Cas: poobede
B o Projekt ©  Analyza

Poloha: o . vobci
mimo chce mimo aglomeracie o v aglomeracii

Dopravna znacka: V -

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 374 44 33
3 122 20 13 1
C 4 63 8 12 105
6 0
5 7 0
8 281 48 69 2 2 529




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

— Udaje: Datum: 2020 Cas: poobede
A j ininietoliuiuisiai B " Projekt Analyza
3 ",
Poloha: . v obci
] h r ﬁ mimo cbce mimo aglomeracie v aglomeracii
48 Dopravna znatka: W
Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupeni kvality: C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Stupen saturacie g ;

Dopravny prad li.v./h] Kapacita C; [j.v./h] [

8 529 0 #DELENIENULOU!
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 0

6 0

4 105 931 298

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 298 0.35
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
B : 529 :
8 wesp
C g 0.35 10 105 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prad R, [i.v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
- - . -

= - . -

7 193 =19 (B) <45

7+8 - ' -

4+6




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-2

Variant vypoétu: 2020 pobedna Spickova hodina 15:15-16:15

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 374 77 451 523 1800 1277
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 12 12 24 40 Spol. pruh
Priamo 281 117 402 529  Spol. pruh
VL+PR 293 129 426 569 1660 1091 9 3 16 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)
Vpravo 26 15 41 62 625 563 5 6 25 A

Cakanie celkom 0.46 h; 1.8 s/voz

Pocet zastaveni celkom 41 voz/h; 4 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
A




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 i
Pe— Udaje: Datum: 2020 Cas: poobede
B o Projekt ©  Analyza

Poloha: o . vobci
mimo chce o mimo aglomeracie v aglomeracii

Dopravna znacka: V -

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 0
4 0
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2 374 44 33
A
3
4 0
¢ 6 26 2 13 62
5 7 12 2 10 40
8 281 48 69 2 2 529




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum: 2020
A "g____.. " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: - v obci
] h r ﬁ‘ mimo cbce mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

/¢ vediajsia cesta

; :

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Cas: poobede

v aglomeracii

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 529 1800 0.29

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 40 451 318

6 62 451 625

4 0

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 818 0.05 1 1.00
: GO

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
1aStKOve upen satur. 0ozny pocet miest na )
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.05
B 1
: i 2
4
1 2 -
¢ 6 0.10 0 6

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 778 <10 (A) <45
6 563 <10 (A) <45
4 - - _
7+8 1091 <10 (A) <45

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: 2023- poobedna Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 392 80 472 548  Spol. pruh
Vpravo 126 33 160 190  Spol. pruh
PR+VP 518 113 632 738 1800 1062
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 291 127 422 560
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 65 20 85 107 281 174 1 21 77 C

Cakanie celkom 0.49 h; 1.5 s/voz

Pocet zastaveni celkom 77 voz/h; 7 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 iC
— Udaje: Datum: Cas: poobedns
A 'z;_.__. " """"""""""" B o Projekt @ Analyza
- Poloha: o . vobci

mimo obce o

mimo aglomeracie

v aglomeracii

C Dopravna znacka:” V -

Stanoveny ciel’

Stredna doba ¢akania: 45

45 s
C

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 392 44 36 0
3 126 20 13 1 0
C 4 65 8 12 0 0 107
6 0
5 7 0
8 291 52 75 2 2 560




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

prs— Udaje: Datum: Cas: poobedn
“ ?
A j ininietoliuiuisiai B " Projekt Analyza
3 ",
Poloha: . v obci
] h r ﬁ mimo cbce mimo aglomeracie v aglomeracii
48 Dopravna znatka: W
Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupeni kvality: C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Stupen saturacie g ;

Dopravny prad li.v./h] Kapacita C; [j.v./h] [

8 560 0 #DELENIENULOU!
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 0

6 0

4 107 974 281

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 281 0.38
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
B . 560 :
8 wespt
C g 0.38 10 107 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prad R, [i.v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
- - . -

= - . -

2 174 =21(C) <45

7+8 - ' -

4+6




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: 2033- poobedna Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 447 85 533 613  Spol. pruh
Vpravo 145 83 229 308  Spol. pruh
PR+VP 592 168 762 921 1800 879
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 327 142 473 627
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 76 23 103 127 230 103 21 34 98 D

Cakanie celkom 0.98 h; 2.6 s/voz

Pocet zastaveni celkom 98 voz/h; 7 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 iC
— Udaje: Datum: Cas: poobedns
A 'z;_.__. " """"""""""" B o Projekt @ Analyza
- Poloha: o . vobci

mimo obce o

mimo aglomeracie

v aglomeracii

C Dopravna znacka:” V -

Stanoveny ciel’

Stredna doba ¢akania: 45

45 s
C

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 447 47 38 0 1
3 145 45 38 0 1
C 4 76 9 14 0 4 127
6 0
5 7 0
8 327 58 84 2 2 627




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

prs— Udaje: Datum: Cas: poobedn
“ ?
A j ininietoliuiuisiai B " Projekt Analyza
3 ",
Poloha: . v obci
] h r ﬁ mimo cbce mimo aglomeracie v aglomeracii
48 Dopravna znatka: W
Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupeni kvality: C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Stupen saturacie g ;

Dopravny prad li.v./h] Kapacita C; [j.v./h] [

8 627 0 #DELENIENULOU!
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 0

6 0

4 127 1120.5 230

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 230 0.55
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./h]
B ! 627 -
8 wesp
C g 0.5 10 127 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prad R, [i.v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
- - . -

= - . -

7 103 =34 (D) <45

7+8 - ' -

4+6




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: 2043- poobedna Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 503 71 575 637  Spol. pruh
Vpravo 162 43 208 246 Spol. pruh
PR+VP 665 114 783 883 1800 917
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 363 157 524 695
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 86 26 116 143 206 63 35 54 113 E

Cakanie celkom 1.73 h; 4.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 113 voz/h; 8 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 iC
— Udaje: Datum: Cas: poobedns
A 'z;_.__. " """"""""""" B o Projekt @ Analyza
- Poloha: o . vobci

mimo obce o

mimo aglomeracie

v aglomeracii

C Dopravna znacka:” V -

Stanoveny ciel’

Stredna doba ¢akania: 45

45 s
C

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 503 44 27 0 1
3 162 26 17 1 2
C 4 86 10 16 0 4 143
6 0
5 7 0
8 363 64 93 2 2 695




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

prs— Udaje: Datum: Cas: poobedn
“ ?
A j ininietoliuiuisiai B " Projekt Analyza
3 ",
Poloha: . v obci
] h r ﬁ mimo cbce mimo aglomeracie v aglomeracii
48 Dopravna znatka: W
Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupeni kvality: C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Stupen saturacie g ;

Dopravny prad li.v./h] Kapacita C; [j.v./h] [

8 695 0 #DELENIENULOU!
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 0

6 0

4 143 1203 206

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 206 0.69
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
B . 695 :
8 g
C g 0.69 10 143 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prad R, [i.v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
- - . -

= - . -

7 63 =54 (E) > 45

7+8 - ' -

4+6




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-2

Variant vypoétu: 2043 pobedna Spickova hodina 15:15-16:15

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 503 81 585 662 1800 1138
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 16 16 34 54 Spol. pruh
Priamo 363 157 522 694  Spol. pruh
VL+PR 379 173 556 748 1617 869 15 4 27 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)
Vpravo 36 18 56 81 520 439 5 8 41 A

Cakanie celkom 0.77 h; 2.3 s/voz

Pocet zastaveni celkom 68 voz/h; 6 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
A




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 i
Pe— Udaje: Datum: 2020 Cas: poobede
B o Projekt ©  Analyza

Poloha: o . vobci
mimo chce o mimo aglomeracie v aglomeracii

Dopravna znacka: V -

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 0
4 0
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2 503 44 37 1
A
3
C 4 0
6 36 1 17 2 81
5 7 16 3 13 2 54
8 363 64 93 2 0 694




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum: 2020
A "g____.. " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: - v obci
] h r ﬁ‘ mimo cbce mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

/¢ vediajsia cesta

; :

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

Cas: poobede

v aglomeracii

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 694 1800 0.39

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 o4 585 700

6 81 585 520

4 0

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 700 0.08 2 1.00
: T

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.08
B 748 1617
8 0.39 |
4
1 1 -
c 6 0.16 0 8

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 646 <10 (A) <45
6 439 <10 (A) <45
4 - - _
7+8 869 <10 (A) <45

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoctu: 2043 poobede A

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 38 23 61 84 1800 1716
Vpravo 98 13 113 124 1800 1676
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 334 52 386 435 1290 855 9 4 132 A
Priamo 43 34 79 118 1800 1682
Prednost: Daj prednost v jazde!
Luéenec (I/75) Vlavo 147 18 165 180 343 163 19 22 140 C
Vpravo 583 37 623 653 1068 415 28 9 305 A

Cakanie celkom 2.94 h; 7.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 577 voz/h; 40 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
C




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce mimo aglomeracie o v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 38 12 11 0
3 98 8 5 2
C 4 147 12 6 0 180
6 583 24 13 3 653
5 7 334 29 23 0 0 435
8 43 12 22 1 1 118




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 118 1800 0.07

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 435 61 1290

6 653 61 1068

4 180 526 517

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

Dopravng prad Kapacita C; [Stupen satur. 95%—1_(01(’)na Pravdepoiiobnost’, ze ievznikne kolona
[j.v./h] gi [ Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1290 0.34 9 0.66
: T

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 343 0.52
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.34 6
B -
: i
4 0.52
C 5 061 5 833 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 855 <10 (A) <45
6 415 <10 (A) <45
4 163 =22 (C) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-1

Variant vypoétu: 2043- poobedna Spickova hodina - A

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 482 26 509 533 Spol. pruh
Vpravo 122 33 156 185  Spol. pruh
PR+VP 604 59 665 718 1800 1082
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 303 70 374 444
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)| Vlavo 47 15 64 80 286 206 7 17 57 B

Cakanie celkom 0.31 h; 1 s/voz

Pocet zastaveni celkom 57 voz/h; 5 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 iC
Pe— Udaje: Datum: 2043 Cas: rano
A 'z;_.__. " """"""""""" B o Projekt @ Analyza
- Poloha: . v obci

mimo obce o

mimo aglomeracie o

v aglomeracii

C Dopravna znacka:” V -

Stanoveny ciel’

Stredna doba ¢akania: 45

45 s
C

Stupen kvality:

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 482 15 11 0 1
3 122 20 13 0 1
C 4 47 6 9 0 2 80
6 0
5 7 0
8 303 35 35 1 0 444




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

prs— Udaje: Datum; 2043 Cas: rano
“ ?
A j ininietoliuiuisiai B " Projekt Analyza
3 ",
Poloha: . v obci
] h r ﬁ mimo cbce mimo aglomeracie v aglomeracii
48 Dopravna znatka: W
Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupeni kvality: C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad

Intenzita dopravy q pg;
[j.v./h]

Kapacita C; [j.v./h]

Stupen saturacie g ;

[-]

8

444

0

#DELENIENULOU!

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita
7 0

6 0

4 80 961 286

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 286 0.28
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./n]
B ! 444 -
8 wespt
C g 0.28 10 80 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prad R, [i.v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
- - . -

= - . -

7 206 =17 (B) <45

7+8 - ' -

4+6




Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podila TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3-2

Variant vypoétu: poobedna Spickova hodina- A

Intenzita dopravy Kapacita | Rezerva| Kolona [ Cakanie| Pocet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noso; t: zast. | droved
vozlh | vozh | vozh | jvh jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 482 26 509 533 1800 1267
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 56 26 84 113 Spol. pruh
Priamo 303 70 374 444 Spol. pruh
VL+PR 359 96 458 557 1412 855 12 4 62 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
S.Bukovinka (1/71)
Vpravo 75 29 108 145 577 432 6 8 80 A

Cakanie celkom 0.78 h; 2.6 s/voz

Pocet zastaveni celkom 142 voz/h; 13 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajsSej ceste

A
A




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B k3 1C
Udaje: Datum: Cas:

o Projekt @ Analyza
Poloha: o . vobeci

mimo chce o mimo aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: ® V o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 0
4 0
¢ 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2 482 15 11 0 1
A
3
C 4 0
6 75 5 24 4 145
5 7 56 9 17 2 113
8 303 35 35 1 444




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B C
— Udaje: Datum: Cas:
Agizmogeeeees e - ' Projekt  Analyza
- Poloha: . v obci
] h r ﬁ‘ mimo cbce mimo aglomeracie
48

Stanoveny ciel’

Dopravna znactka:.

; :

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 444 1800 0.25

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 113 509 765

6 145 509 577

4 0

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 765 0.15 3 1.00
: SO

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
7 0.15
B 7 1412
: i
C 4 10 145 -
6 0.25

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 652 <10 (A) <45
6 432 <10 (A) <45
4 - - _
7+8 855 <10 (A) <45

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoétu: 2033 - ranna Spickova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 107 99 206 334 1800 1466
Vpravo 158 27 185 208 1800 1592
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 363 56 419 467 1089 622 13 6 294 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 70 20 90 106 258 152 12 23 75 C
Vpravo 205 59 264 315 875 560 10 6 175 A

Cakanie celkom 1.73 h; 5.3 s/voz

Pocet zastaveni celkom 544 voz/h; 47 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
C




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 0
B 8 0
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 107 21 78 0 0
3 158 18 9 0 0
C 4 70 14 6 0 0 106
6 205 38 21 0 315
5 7 363 36 20 0 0 467
8 0




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 0

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 467 206 1089

6 315 206 875

4 106 625 452

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1089 0.43 13 0.57
; 75 o I

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 258 0.41
Kapacita zmieSanych pradov

Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita

iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]

B 7 0.43 20 467 )

8 |

4 0.41

17 421 -

c 6 0.36

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 622 <10 (A) <45
6 560 <10 (A) <45
4 152 =23 (C) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1-2

Variant vypoétu: 2033 - ranna Spickova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 217 96 313 431
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 70 20 90 106 692 586 5 6 51 A

Cakanie celkom 0.15 h; 1.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 51 voz/h; 13 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 0
A 3 0
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2
A 3
C 4 70 14 6 0 0 106
6 0
5 7 0
8 217 26 70 431




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

v aglomeracii

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Dopravny prad li.v./h]

Kapacita C; [j.v./h]

Stupen saturacie g ;

[-]

8 431

0

#DELENIENULOU!

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy dpe, Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita
7 0

6 0

4 106 313 692

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 692 0.15
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./n]
B ! 431 -
8 wesp
C g 0.15 17 106 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Dopravny prud R, [iv./h]

Priemerny cas Cakania
w; aw,, [s] a/alebo QSV

Porovnanie s pozadovanou dobou
Cakania W

SN Nepl IEN]
]

<10 (A)

7+8 -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoétu: 2033 - ranna Spickova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 118 103 223 353 1800 1447
Vpravo 186 31 218 243 1800 1557
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 380 59 445 493 1067 574 15 6 326 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 79 23 105 122 230 108 19 33 92 D
Vpravo 236 69 309 367 855 488 13 7 223 A

Cakanie celkom 2.36 h; 6.5 s/voz

Pocet zastaveni celkom 641 voz/h; 49 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
D




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 0
B 8 0
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 118 24 79 0 2
3 186 21 10 0 1
C 4 79 16 7 0 3 122
6 236 44 25 4 367
5 7 380 38 21 0 6 493
8 0




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 0

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 493 223 1067

6 367 223 855

4 122 668 427

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

o Kapacita C; [Stupeii satur. [95%-kolona |Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1067 0.46 15 0.54
: R |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 230 0.53
Kapacita zmieSanych pradov

Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita

iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]

B 7 0.46 20 493 )

8 |

4 0.53

17 4 -

c 6 0.43 89

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 574 <10 (A) <45
6 488 <10 (A) <45
4 108 =33 (D) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1-2

Variant vypoétu: 2033 - ranna Spickova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 247 107 359 488
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Vlavo 79 23 105 122 650 528 5 7 66 A

Cakanie celkom 0.2 h; 1.5 s/voz

Pocet zastaveni celkom 66 voz/h; 14 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 0
A 3 0
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2
A 3
C 4 79 16 7 0 3 122
6 0
5 7 0
8 247 29 78 5 488




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

v aglomeracii

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Dopravny prad li.v./h]

Kapacita C; [j.v./h]

Stupen saturacie g ;

[-]

8 488

0

#DELENIENULOU!

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy dpe, Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita
7 0

6 0

4 122 359 650

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 650 0.19
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./h]
B ! 488 -
8 g
C g 0.19 10 122 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Dopravny prud R, [iv./h]

Priemerny cas Cakania
w; aw,, [s] a/alebo QSV

Porovnanie s pozadovanou dobou
Cakania W

SN Nepl IEN]
]

<10 (A)

7+8 -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1-1

Variant vypoétu: 2043 - ranna Spickova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznadenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Noss; ts zast. | udroven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m s/ivoz | vozh | QSV

Prednost: Hlavna cesta

Detva (1/16)
Priamo 120 105 227 359 1800 1441
Vpravo 216 33 250 277 1800 1523

Prednost: Hlavna cesta

R.Sobota (1/16) Viavo 400 63 469 521 1062 541 17 7 353 A

Prednost: Daj prednost v jazde!

Lucenec (1/75) Vlavo 86 24 113 131 209 78 27 44 103 D
Vpravo 264 76 344 408 850 442 16 8 260 A
Cakanie celkom 3.03 h; 7.8 s/voz Pocet zastaveni celkom 716 voz/h; 51 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste D




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 0
B 8 0
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 120 25 80 0 2
3 216 22 11 0 1
C 4 86 17 7 0 3 131
6 264 48 28 4 408
5 7 400 40 23 0 6 521
8 0




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 0

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 521 227 1062

6 408 227 850

4 131 696 411

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

o Kapacita C; [Stupeii satur. [95%-kolona |Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1062 0.49 17 0.51
: O

Dopravny prad Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 209 0.63
Kapacita zmieSanych pradov

Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita

iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]

B 7 0.49 20 521 )

8 |

4 0.63

17 -

c 6 0.48 539

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 541 <10 (A) < 45
6 442 <10 (A) < 45
4 78 =44 (D) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1-2

Variant vypoétu: 2043 - ranna Spickova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 291 118 414 557
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 86 24 113 131 603 472 5 8 76 A

Cakanie celkom 0.24 h; 1.6 s/voz

Pocet zastaveni celkom 76 voz/h; 14 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 0
A 3 0
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2
A 3
C 4 86 17 7 0 3 131
6 0
5 7 0
8 291 32 86 5 557




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

v aglomeracii

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Stupen saturacie g ;

Dopravny prad li.v./h] Kapacita C; [j.v./h] [

8 557 0 #DELENIENULOU!
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy g ee; Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita

7 0

6 0

4 131 414 603

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 603 0.22
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy g [] zastavenie n [j.v.] dopravy XGeei | “rjy /]
[j.v./h]
B ! 557 -
8 wesp
C g 0.22 10 131 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Dopravny prud R, [iv./h]

Priemerny cas Cakania
w; aw,, [s] a/alebo QSV

Porovnanie s pozadovanou dobou
Cakania W

SN Nepl IEN]
]

<10 (A)

7+8 -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1-1

Variant vypoétu: 2043 - ranna Spickova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 30 26 57 90 1800 1710
Vpravo 160 25 186 206 1800 1594
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 440 69 511 570 1296 726 14 5 192 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Vfavo 69 20 91 106 274 168 11 21 73 C
Vpravo 290 84 378 449 1074 625 13 6 139 A

Cakanie celkom 1.84 h; 5.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 404 voz/h; 33 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
C




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1
4 1
¢ 6 1
7 0
B 8 0
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
A 2 30 6 20 0 1
3 160 17 8 0 1
C 4 69 14 6 0 2 106
6 290 53 31 4 449
5 7 440 44 25 0 2 570
8 0




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania: 45
Stupen kvality:

v aglomeracii

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy dee, Kapacita C; [j.v./h] Stupet saturacie g
[j.v./h] []

8 0

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘jr;ﬁ]l ta dopravy d e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éikl[??f/ii( apacita

7 570 57 1296

6 449 57 1074

4 106 568 489

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1296 0.44 14 0.56
6 1074 0.42 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 274 0.39
Kapacita zmieSanych pradov

Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita

iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]

B 7 0.44 20 570 )

8 |

4 0.39

17 -

c 6 0.42 595

Postdenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity R; a
Dopravny prud

Priemerny cas Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

R [i-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 726 <10 (A) <45
6 625 <10 (A) <45
4 168 =21(C) <45
7+8 - - -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1

Variant vypoétu: 2033 - poobedna Spi¢kova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 116 16 134 148 1800 1652
Vpravo 138 89 227 313 1800 1487
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Vlavo 271 41 312 351 1184 833 8 4 173 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Vlavo 160 21 181 199 406 207 17 17 147 B
Vpravo 469 33 506 533 966 433 22 8 393 A

Cakanie celkom 2.4 h; 6.4 s/voz

Pocet zastaveni celkom 713 voz/h; 52 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
B




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1-2

Variant vypoétu: 2033 - poobedna Spi¢kova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 156 125 287 429
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Vlavo 160 21 181 199 716 517 7 7 117 A

Cakanie celkom 0.35 h; 2.7 s/voz

Pocet zastaveni celkom 117 voz/h; 25 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 0
A 3 0
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2
A 3
C 4 160 14 7 0 0 199
6 0
5 7 0
8 156 44 81 2 4 429




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

v aglomeracii

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Dopravny prad li.v./h]

Kapacita C; [j.v./h]

Stupen saturacie g ;

[-]

8 429

0

#DELENIENULOU!

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy dpe, Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita
7 0

6 0

4 199 287 716

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 716 0.28
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./h]
B ! 429 -
8 wespt
C g 0.28 10 199 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Dopravny prud R, [iv./h]

Priemerny cas Cakania
w; aw,, [s] a/alebo QSV

Porovnanie s pozadovanou dobou
Cakania W

SN Nepl IEN]
]

<10 (A)

7+8 -

4+6 -




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1-1

Variant vypoétu: 2043 - poobedna $pickova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Priamo 152 91 243 331 1800 1469
Vpravo 130 17 149 164 1800 1636
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16) Viavo 304 47 351 396 1043 647 11 6 238 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 174 22 196 214 293 79 41 43 181 D
Vpravo 530 34 568 596 831 235 43 15 506 B

Cakanie celkom 5.24 h; 12.5 s/voz

Pocet zastaveni celkom 925 voz/h; 61 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
D




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K1-2

Variant vypoétu: 2043 - poobedna Spi¢kova hodina/ s realizaciou

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Kolona [ Cakanie| PoCet |Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngso; t: zast. | droven
vozh | vozh | vozh jvih jvih jvih m sivoz | vozh | QSV
Prednost: Hlavna cesta
Detva (1/16)
Prednost: Hlavna cesta
R.Sobota (1/16)
Priamo 174 137 317 473
Prednost: Daj prednost v jazde!
Lucenec (1/75) Viavo 174 22 196 214 688 474 8 8 134 A

Cakanie celkom 0.41 h; 2.9 s/voz

Pocet zastaveni celkom 134 voz/h; 26 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste




Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B K1 iC
Udaje: Datum: 2020 Cas:

o ' Projekt ©  Analyza
Poloha: o . vobei

mimo chce o mimoe aglomeracie v aglomeracii
Dopravna znacka: © v o

Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45

s
Stupeini kvality: C

Geometrické podmienky

Rameno |Dopravny prad i)izéir;i(r))/rlu/lzlil Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 0
A 3 0
4 1
¢ 6 0
7 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Dopravny (g oa 0 na ana+p ; Jpe
R 0 M/h .. [Bic/h voz/h] |7
ameno foad  |[0AM]  |[NAV] NA+pmy (4 ML asic [Bic]jar, [vozihl
2
A 3
C 4 174 15 7 0 0 214
6 0
5 7 0
8 174 48 89 2 4 473




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta

— Udaje: Datum; 2020 Cas:
A 3_, " """"""""""" B " Projekt Analyza
- Poloha: . v obci
] h r {Y mimo cbce - mimo aglomeracie
a5

Stanoveny ciel’

Dopravna znacka:

/¢ vediajsia cesta

V@

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

v aglomeracii

45

45 s
C

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg;

Dopravny prad li.v./h]

Kapacita C; [j.v./h]

Stupen saturacie g ;

[-]

8 473

0

#DELENIENULOU!

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prad I[Int‘ler;ﬁ]l ta dopravy dpe, Smerodajné zat'azenie q,; [voz/h] éﬁkl[?ilﬁi( apacita
7 0

6 0

4 214 317 688

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

... |Kapacita C; |Stupeti satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’, Ze nevznikne kolona
Dopravny prad | . . * ok
[j.v./h] gi [] Nos [i.v./h] [po7, Po7s alebopo; [
7 1.00
6 |

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 688 0.31
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové  |Stupei satur. |Mozny podet miest Intenzita Kapacita
iastkové upen satur. ozny pocet miest na _
Rameno pridy gi [ zastavenie n [j.v.] dopravy 2Geei |c “pi v /]
[j.v./n]
B ! 473 -
8 g
C g 0.31 10 214 -

Postdenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity R; a

Dopravny prud R, [iv./h]

Priemerny cas Cakania
w; aw,, [s] a/alebo QSV

Porovnanie s pozadovanou dobou
Cakania W

SN Nepl IEN]
]

<10 (A)

7+8 -

4+6 -




Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky | 1b
Nazov krizovatky: K5 Posudenie kapacity vjazdu
Posudzovany stav (rok, variant): |s realizaciou 4 Rezerva kapacity | Stuperi saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs s | Priemerny Cas akania| Stuperi kvality
Typ OK: mala jednopruhova | Rameno Ri, gi Nos dizkou pruhu w; dopravy QSV
Vonkajsi priemer OK (D) v m: 50 [j.v./h] [-] [m] [m] [s] [-]
Udaje: datum: éas: rano 1 754 0.44 13.9 - 4.8 A
Vstupné parametre - - - - - - -
Ramenol Nézov komunikacie Pozisz;;négypen Priemerny ca[ss]cakama w i 3 2 6?3 0.—28 6;8 5:8 A
1 Detva (1/16) C <30 3 276 0.77 55.3 - - 12.8 B
2 S.Bukovinka (1/71) C <30 - - - . -
3 R.Sobota (1/16) C <30 4 436 0.07 1.3 - - - 8.3 A
4 D.Slatinka D <45 - - - R
5 R
Geometrické podmienky 2 Spojovacia vetva OK 5
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka ‘priechodu na diska pruhu L Odpojenie Typ Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku B
Rameno| vjazd, n; | okruhny | vyjazdn. | vjazd R; vyjazd R, b vyjazde, Le, i Lsp Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak ¢.,£250ch/h alebo qe+0,<1000(j.v.+ch)/h
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 Intenzita na vyjazde | Intenzita chodcov| Kapacita vyjazdu | Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
1 1 1 1 10.0 12.0 10.0 - Rameno e Uen Ce Je pozadovanym g vyjazdu
2 1 1 1 10.0 12.0 10.0 5 2 [j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [ [ VIN
3 1 1 1 12.0 11.0 10.0 - 1 1065.0 0 1200 0.89 0.89 < 0.9 vyhovuje
4 1 1 1 11.0 12.0 11.0 - 2 40.5 0 - - - -
5 3 607.0 0 - - -
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Intenzita chodcov qcp 4 48.0 0 - - -
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h] 5 R
1 - 0.0 540.5 46.0 586.5 Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? vyhovuje |
2 178.0 - 59.0 1.0 238.0 Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
3 864.5 39.5 - 1.0 905.0 Intenzita na spoj. Vzdialenost' Porovnanie Kapacita spoj Stuperi saturacie Posudenie
4 225 1.0 7.5 - 31.0 Rameno vetve, gsp odpojenia Lsp Nos S Lsp vetvy, Csp Jsp bypassu
5 - 0.0 [j.v./h] [m] [i.v./h] [i.v./h] & VIN
Spolu 1065.0 40.5 607.0 48.0 1760.5 1 - - - - - - -
Kapacita pruhov na vjazde 2 187.5 - - - - 817 0.2 vyhovuje
Konfiguracia pruhov Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita | Vplyv chodcov Kapacita 3 - - - - - -
Rameno na vjazde i Ok G; f Ci 4 - - - - -
1/1, 12,112, PI2 [j.v./n] [j.v./n] fi.v./n] 3] [j.v./n] 5 -
1 1/1 587 48.0 1340 1.000 1340 Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje? vyhovuje
- - - - - - Zaver:
5 1/1 238 594.0 861 1.000 861
3 1/1 905 225.0 1181 1.000 1181
4 1/1 31 1082.0 467 1.000 467




Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky | 1b
Nazov krizovatky: K5 Posudenie kapacity vjazdu
Posudzovany stav (rok, variant): |s realizaciou 4 Rezerva kapacity | Stuperi saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs s | Priemerny Cas akania| Stuperi kvality
Typ OK: mala jednopruhova | Rameno Ri, gi Nos dizkou pruhu w; dopravy QSV
Vonkajsi priemer OK (D) v m: 50 [j.v./h] [] [m] [m] [s] []
Udaje: datum: &as: poobede 1 1052 0.21 4.7 .- 3.4 A
Vstupné parametre - - - - - - -
Rameno| Nazov komunikacie Pozisz;;négypen Priemerny ca[ss]cakama w i 3 2 9?0 0.—20 4;6 4.0 A
1 Detva (I/16) C <30 3 475 0.61 27.8 - 75 A
2 S.Bukovinka (1/71) C <30 - - - . -
3 R.Sobota (1/16) C <30 4 572 0.07 14 N 6.3 A
4 D.Slatinka D <45 - - - .
5 R
Geometrické podmienky 2 Spojovacia vetva OK 5
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka ‘priechodu na dizka pruhu L, Odpojenie Typ Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Rameno| vjazd, n; | okruhny | vyjazdn. | vjazd R; vyjazd R, b vyjazde, Len i Lsp Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak ¢.,£250ch/h alebo qe+0,<1000(j.v.+ch)/h
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 Intenzita na vyjazde | Intenzita chodcov| Kapacita vyjazdu | Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
1 1 1 1 10.0 12.0 10.0 - Rameno e Uen Ce Je pozadovanym g vyjazdu
2 1 1 1 10.0 12.0 10.0 - 2 [j.v./h] [ch/h] [i.v./h] [-] [-] VIN
3 1 1 1 12.0 11.0 10.0 - 1 871.5 0 - - - - -
4 1 1 1 11.0 12.0 11.0 - 2 55.0 0 - - -
5 3 336.0 0 - - -
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Intenzita chodcov qcp 4 345 0 - - -
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h] 5 -
1 - 0.0 245.5 28.0 273.5 Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? vvhovuje |
2 143.0 - 81.0 5.5 229.5 Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
3 693.5 54.0 - 1.0 748.5 Intenzita na spoj. Vzdialenost' Porovnanie Kapacita spoj Stuperi saturacie Posudenie
4 35.0 1.0 95 - 455 Rameno vetve, gsp odpojenia Lsp Ngs s Lsp vetvy, Csp Jsp bypassu
5 - 0.0 [j.v./h] [m] [i.v./h] [i.v./h] & VIN
Spolu 871.5 55.0 336.0 345 1297.0 1 2455 - I - - .
Kapacita pruhov na vjazde 2 245.5 - - - - 988 0.2 vyhovuje
Konfiguracia pruhov Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita | Vplyv chodcov Kapacita 3 - - - - - -
Rameno na vjazde i Ok G; f Ci 4 - - - - -
1/1, 12,112, PI2 [j.v./n] [j.v./n] fi.v./n] 3] [j.v./h] 5 _
1 1/1 274 64.5 1325 1.000 1325 Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje? vyhovuje
- - - - - - Zaver:
5 1/1 230 283.0 1129 1.000 1129
3 1/1 749 176.5 1224 1.000 1224
4 1/1 46 890.5 618 1.000 618




