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TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii na stavebné povolenie

C.2 DOPRAVNE ZNACENIE CELEJ STAVBY

1 IDENTIFIKACNE UDAJE:

Stavba

Nazov stavby:

Miesto stavby

Kraj :

Okres :

Katastralne uzemie :
Miesto:

Druh a trieda komunikacie:

Obstaravatel”

Projektant:

HIP:
ZOP:

Spravca objektu

Technicka sprava

/16 Lu€enec — Opatova — most nad Zzelezni¢énou tratou
ev.€.16-277

Banskobystricky

Lucenec

Opatova

LuCenec, miestna ¢ast Opatova (intravilan/extravilan)

cesta I. triedy €.16; kategdria: C 9,5/70

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19, 826 19 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Divizia Zvolen

M. R. Stefanika 47242

960 01 Zvolen

Ing. Imrich Bekec¢

Ing. Radovan Cervienka

Obj.101 Prelozka cesty /16
Slovenska sprava ciest

Obj.110 Rekonstrukcia cesty /75
Slovenska sprava ciest

Obj.111 Uprava cesty 1/71
Slovenska sprava ciest

0Obj.112 MK ul. Dolna Slatinka
Mesto Lucenec

0Obj.120 MK na cintorin v Opatovej
Mesto Lucenec

0Obj.170 Chodnik pre pesich
Mesto Lucenec
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2 POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
V ramci stavby 1/16 Lucenec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou ev.€.16-277 sa dopravné
znacenie dotyka nasledujucich hlavnych cestnych objektov:

Objekt
101 Prelozka cesty 1/16
110 Rekonstrukcia cesty 1/75
111 Uprava cesty 1/71
112 MK ul. Dolna Slatinka
120 MK na cintorin v Opatovej
170 Chodnik pre pesich

101 Prelozka cesty 1/16

Cesta l/16 je cesta l. triedy veduca v trase Zvolen — Lu¢enec — Rozrava — KoSice, ktora vznikla rozdelenim
(dnes uz zaniknutej) cesty 1/50 na tri samostatné cesty. Z hfadiska vnutrodtatneho vyznamu je cesta 1/16
vyznamnou suc¢astou zakladnej komunikacnej kostry na uzemi SR.

Na okraji mesta Luéenec sa na ceste 1/16 nad tratou ZSR &.162 Lugenec — Uteka& nachadza most 1D
M2300 ev.€. 16-227, ktory je vo velmi zlom technickom stave. Nahradit terajsi nevyhovujuci most novym
bez obchadzky je mozné vybudovanim prelozky cesty /16 v polohe vedla jestvujucej cesty a prestavbou
dopravného uzla s dvom délezitymi krizovatkami ciest I.triedy.

Trvaly stav na ceste /16

Trvaly stav na ceste 1/16 zahffia rieSenie v novej, sibeznej polohe s jestvujucou cestou 1/16 s novym
mostom ponad Zelezniénu trat, Upravou terajSej krizovatky 1/16 s 1/75 a novou okruznou krizovatkou
s cestou /71 a miestnou komunikaciou do mestskej ¢asti Dolna Slatinka. Okruznu krizovatke mozno
charakterizovat ako velku okruznu, tvori vstupnu branu do mesta Lu¢enec od Rimavskej Soboty.

Doc¢asny stav na ceste 1/16

Docasny stav tvori postupny prechod z terajSieho stavu na novy, cez etapy afazy vystavby
dopravného uzla, s réznym stupfiom obmedzenia dopravy. Predpokladana etapizacia je nasledovna:
1.ETAPA — buduju sa vSetky Casti stavby v dotyku s jestvujucimi cestami v zaujmovom uzemi.
Vedenie premavky je po jestvujucej cestnej sieti s minimom obmedzeni.
2.ETAPA - buduje sa nova €ast miestnej komunikacie (dalej MK) do Dolnej Slatinky, rekonstruuje sa
pévodna Cast MK do Dolnej Slatinky po poloviciach, vybuduje sa Usek 1/16 v mieste pbdvodnej ucelovej
cesty na cintorin a usek nového chodnika popri Uc¢elovej ceste na cintorin. Vedenie premavky je
jestvujucich cestach l.triedy s minimom obmedzeni, na miestnej komunikacii do Dolnej Slatinky
s obmedzenim, pristup na cintorin v Opatovej je zabezpeéeny po novovybudovanom useku cesty 1/16.
3.ETAPA — buduju sa rekonstruované useky ciest 1/71 a I/75 v oblasti krizovatiek. Kazda z danych ciest
v jednej faze vystavby, systémom po poloviciach. Vedenie premavky je po jestvujacej 1/16 s minimom
obmedzeni, na budovanych usekoch ciest 1/71 al/75 s dopravnymi obmedzeniami, na miestnej
komunikacii do Dolnej Slatinky po zrekonstruovanom useku bez obmedzeni, pristup na cintorin
v Opatovej je zabezpeleny uz vybudovanom useku cesty 1/16.

4 ETAPA — buduju sa dve Casti 1/16 po poloviciach, ktoré zabezpecia prepojenie pbvodného
a novobudovaného stavu. Vedenie premavky je po jestvujucej 1/16 s dopravnymi obmedzeniami,
v koncovej faze uz po novej stavbe. V ostatnych €astiach stavby po novovybudovanych usekoch.
5.ETAPA — zahffia demolaciu pdvodného mosta na 1/16 nad tratou ZSR a rekultivacie opustenych Gsekov
vSetkych dotknutych ciest. Vedenie premavky je uz po vSetkych Usekoch novej stavby s minimom
obmedzeni.

Smerové a vySkové vedenie

Predmetny objekt vychadza z kategdrie C 9,5/70.

Navrhové prvky objekt 101
Kategéria C9,5
Navrhova rychlost 70 km/hod
Dizka upravy 573,75 m
Smerové obluky R =410aZ 3000 m
Vyskovy obluk vypukly Rv =1200 az 4000 m
Vyskovy obluk vyduty Ru = 2000 aZ 3000 m
Pozdizny sklon 1,00 aZ 5,80 %

Technickéa sprava C.2 DOPRAVNE ZNACENIE CELEJ STAVBY 3
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Sirkové usporiadanie

Zakladné Sirkové usporiadanie komunikacie je nasledovné:

- jazdny pruh 2x 3,50 = 7,00m
- vodiaci pruzok 2x0,25 = 0,50m
- spevnena krajnica 2x0,50 = 1,00 m
- nespevnena krajnica 2 x0,50 = 1,00m
spolu volna Sirka 9,50 m

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%, ktory je len v okoli okruznej krizovatky. Nakofko je cela trasa
v zloZenom obluku, je navrhnuta v dostrednom sklone, jeho maximalna hodnota je 4,00%.

Nespevnena krajnica je navrhnuta v jednotnej Sirke 1,50 m (z toho 0,50 m vo volnej Sirke a 1,00 m za
volfnou Sirkou).

Sucastou objektu 101 je aj velka okruzna krizovatka s priemerom D = 63,5 m s jednym odlah&ovacim
ramenom dizky 190,78 m (vetva ,A®).

110 Rekonstrukcia cesty I/75

Objekt 110 je situovapy v intravilane mesta LuCenec. Predstavuje rekonstrukciu cesty 1/75 v oblasti
jestvujucej krizovatke v dizke 89,95 m. Objekt 110 je vyvolanou investiciou vystavby nového mosta ponad
zelezniénu trat je vedeny v danom Useku v trase povodnej cesty |. triedy.

Smerové a vysSkové vedenie

Smerové a vyskové vedenie cesty I/75 sa v danom Useku nemeni, zachovava sa terajsi stav.

Predmetny objekt vychadza z kategérie MZ 12,5/60.

Navrhové prvky Objekt 110
Kategoria MZ 12,5/60
Navrhova rychlost 60 km/hod
Dizka upravy 89,95 m
Smerové obluky R=100m
Vy8kovy obluk vypukly Rv =200 az 1500 m
Vy&kovy obluk vyduty -
PozdiZny sklon 2,81 az5,47%

Sirkové usporiadanie

Zakladné Sirkové usporiadanie komunikacie je nasledovné:

- jazdny pruh 2x3,50 = 7,00m
- vodiaci pruzok 2x0,25 = 0,50m
- nudzovy pruh 2x2,00 = 4,00m
- presah za obrubnik 2x0,50 = 1,00m
spolu volna Sirka 12,50 m

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%. V krizovatke je prie€ny sklon premenny.

Miestna komunikacia je s obrubnikovou Upravou, ktora v krizovatke prechadza do extravilanovej
Upravy. PeSia trasa je rieSena samostatne v objekte 170 Chodnik pre pesich.

111 Uprava cesty /71

Cesta I/71 je dblezita cesta I. triedy veduca z Lu€enca cez Fifakovo do Madarska. Jej uprava je rieSena
v useku od novej okruznej krizovatky po vstup do rekreacného rezortu.

Technickéa sprava C.2 DOPRAVNE ZNACENIE CELEJ STAVBY 4
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Smerové a vySkové vedenie

Smerové a vySkové vedenie cesty I/71 sa v danom Useku zachovava sa terajsi stav, upravuje sa len
na konci useku v oblasti okruznej krizovatky.

Predmetny objekt vychadza z kategorie C 9,5/70.

Navrhové prvky objekt 111

Kategoria C9,5

Navrhova rychlost 70 km/hod

Dizka upravy 188,94 m

Smerové obluky R =50 m (oblast krizovatky)
VySkovy obluk vypukly Rv = 2500 m

VysSkovy obluk vyduty Ru =150 m (oblast krizovatky) az 3500 m
Pozdizny sklon 2,30 az 4,50 %

Sirkové usporiadanie

Zakladné Sirkové usporiadanie komunikacie je nasledovné:

- jazdny pruh 2x3,50 = 7,00m
- vodiaci pruzok 2x0,25 = 0,50m
- spevnena krajnica 2x0,50 = 1,00 m
- nespevnena krajnica 2x0,50 = 1,00m
spolu volna Sirka 9,50 m

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%, ktory je v celom Useku.

Nespevnena krajnica je navrhnuta v jednotnej Sirke 1,50 m (z toho 0,50 m vo volnej Sirke a 1,00 m za
volnou Sirkou).

112 MK ul. Dolna Slatinka

Nakolko napojenie miestnej komunikacie do Dolnej Slatinky na cestu 1/16 je v tesnej blizkosti dvoch
krizovatiek ciest I. tried v nenormovych vzdialenostiach, vznikla poziadavka na normovu Upravu so
zapojenim do velkej okruznej krizovatky. V oblasti jestvujuceho napojenia je navyse rieSena suvisiaca
investicia sukromného investora, ktorou je motorest Koliba.

Miestna komunikacia do Dolnej Slatinky sa odkloni z jestvujucej polohy na spevnenu plochu pred
polnohospodarskym arealom a dalej pokracuje po polnohospodarskych pozemkoch so novej okruznej
krizovatky ako jej Stvrté rameno.

Smerové a vyskové vedenie

Smerové vedenie miestnej komunikacie do Dolnej Slatinky pozostava z dvoch protismernych
kruznicovych oblukov s prechodnicami, prepaja novo vybudovanu okruznu krizovatku s jestvujucim
stavom. Niveleta je od okruznej krizovatky vedena v miernom nasype a nasledne kopiruje terajsi stav.

Predmetny objekt vychadza z kategérie MOK 7,5/30.

Navrhové prvky Objekt 112
Kategéria MOK 7,5/30
Navrhova rychlost 30 km/hod
Dizka upravy 231,25 m
Smerové obluky R=30az50m
Vyskovy obluk vypukly Rv =300 aZ 1800 m
Vyskovy obluk vyduty Ru =300 aZz 1000 m
PozdiZzny sklon 0,20 az 4,50%

Sirkové usporiadanie

Navrhnuté Sirkové usporiadanie komunikacie je nasledovné:

- jazdny pruh 2x 3,00 = 6,00m
- vodiaci pruzok 2x0,25 = 0,50m
- spevnena krajnica 2x0,25 = 0,50m

Technickéa sprava C.2 DOPRAVNE ZNACENIE CELEJ STAVBY 5
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- nespevnena krajnica 2x0,25 = 0,50m
spolu volna Sirka 7,00 m

Zakladny prie€ny sklon vozovky je 2,5%. V krizovatke je prie€ny sklon premenny.
Sirka jazdnych pruhov v oblukoch je rozsirena v zmysle STN 73 6101.

Na zaciatku a konci Upravy vodorovného dopravného znacenia sa Sirkové usporiadanie prispésobi
existujucemu stavu.

Nespevnena krajnica je navrhnutd v Sirke 1,25 m v mieste zvodidiel (z toho 0,25 m vo volnej Sirke
a 1,00 m za volnou $irkou) a v §irke 0,50 m v mieste smerovych stipikov (z toho 0,25 m vo volnej Sirke
a 0,25 m za vofnou Sirkou).

Sugastou objektu je aj vjazd k arealu sukromnej spoloénosti dizky 29,80 m.

120 MK na cintorin v Opatovej

Napojenie na miestnu jednopruhovu komunikaciu, ktora vedie na cintorin v Opatovej, je navrhnuté za
novym mostom ponad Zelezniénu trat, v sibehu s novym chodnikom. Oproti terajSiemu stavu je zjazd
Z cesty 1/16 mierne posunuty.

Smerové a vySkové vedenie

Smerové vedenie a vySkové vedenie je podmienené situovanim a niveletami prelozky cesty 1/16, resp.
polohou terajs$ej cesty na cintorin. Zjazd z cesty 1/16 sa nepovaZzuje za krizovatku, dopravny rezim na fiom
je upraveny dopravnym znacenim.

Predmetny objekt vychadza z kategérie MOK 3,75/30.

Navrhové prvky Objekt 120
Kategoria MOK 3,75/30
Navrhova rychlost 30 km/hod
Dizka apravy 71,90 m
Smerové obluky R=30m
VySkovy obluk vypukly Rv =200 m
VySkovy obluk vyduty Ru=300m
Pozdizny sklon 0,65 aZ 4,44%

Sirkové usporiadanie

Navrhnuté Sirkové usporiadanie komunikacie je nasledovné:

- jazdny pruh 1x2,75 = 2,75m
- nespevnena krajnica 2x0,50 = 1,00m
spolu volna Sirka 3,75m

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%.
Sirka jazdnych pruhov v oblukoch je rozsirena v zmysle STN 73 6101.

Na MK k cintorinu v Luéenci — miestnej Casti Opatova, je navrhnuta aj vyhybria (v nej je spevnena
Sirka vozovky 5,50 m).

170 Chodnik pre pesich

PeSia premavka medzi centrom mesta Lucenec a mestskymi Castami v zaujmovom Uzemi je rieSena
po objekte chodnika. Mimouroviiovym vedenim chodnika popod most sa podstatne zlepsi bezpecnost’
cestnej premavky v dopravnom uzle s dvoma krizovatkami (ciest 1/16 s 1/75 a 1/16 s 1/71).

Smerové a vysSkové vedenie

Technickéa sprava C.2 DOPRAVNE ZNACENIE CELEJ STAVBY 6
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Smerové vedenie avySkové vedenie chodnika nadvézuje na jestvujuci chodnik pri ceste 1/75
v Lu€enci. Po prevedeni na druhud stranu kopiruje chodnik pravi hrana upravy cesty /75, prechadza po
novom moste ponad Zelezni¢nu trat’' a okolo zjazdu na cintorin sa vratnou vetvou odklarna do subehu so
zelezniénou tratou. Okolo zeleznice prechadza chodnik pre peSich popod most a nasledne stupa
k opustenému Useku miestnej komunikacie do Dolnej Slatinky. Chodnik pre peSich je ukoneny za
krizovatkou, kde je mozné jeho prepojenie so suvisiacim investicnym zdmerom - motorestom Koliba.

Predmetny objekt vychadza z kategérie MOK 3,75/30.

Navrhové prvky Objekt 170
Kategoria Volna Sirka chodnika 1,50 m
Dizka upravy 292,92 m
Smerové obluky R=8az533,50m
Vyskovy obluk vypukly Rv =800 m
Vyskovy obluk vyduty Ru =50 az 500 m
PozdiZzny sklon 0,00% az 8,33%

Sirkové usporiadanie

Navrhnuté Sirkové usporiadanie komunikacie je nasledovné:

- Sirka chodnika 1x1,50 = 1,50m
- nespevnena krajnica 2 x0,25 = 0,50m
spolu volna Sirka 2,00 m

Zakladny prie¢ny sklon chodnika je 2,5%.

3

PODKLADY

Pri spracovani DSP boli pouzité nasledovné podklady:

zakon &. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov,

vyhlaska 30/2020 Zb v zneni neskorSich predpisov,

STN 018020 ,Dopravné znacenie na pozemnych komunikaciach

STN EN 1436 Poziadavky na vodorovné dopravné znacky

STN EN 1463-1 Retroreflexné dopravné gombiky. Cast 1: Zakladné funkéné poziadavky

STN EN 1871 Materidly na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Fyzikalne
vlastnosti

STN 736101 Projektovanie ciest a diafnic (so vSetkymi zmenami v platnosti k 1.6.2016)

STN 736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach (so vSetkymi zmenami
v platnosti k 1.6.2016)

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii so vSetkymi zmenami v platnosti k 1.6.2016)
Zasady pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach (Ing. Kanalik).

TP 012 Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych komunikaciach

TP 013 Systém hodnotenia zvislych dopravnych znaciek a vodorovnych dopravnych znaciek

TP 014 Plan kvality na proces aplikacie vodorovnych dopravnych znaciek podla STN P ENV
13459-2

TP 015 V3eobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na pozemnych
komunikéciach

TP 086 Oznafovanie kulturnych cielov a atraktivit cestovného ruchu na pozemnych
komunikéciach

TP 106 Stanovenie tried a minimalnych hodn6ét retroreflexnych materialov s mikroprizmatickou
technolégiou
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Rychlostna cesta R2 Krivari — Mytna (DSP)

4 TRVALE DOPRAVNE ZNACENIE
Projekt trvalého dopravného znalenia pozostava z dopravnych znaliek zvislych a vodorovného
dopravného znacenia

4.1

Spoloéné pravidla pre umiestfiovanie dopravnych znaciek
Zvislé dopravné znacCky sa umiestfiuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji cesty
v smere jazdy vozidiel, na dialniciach a rychlostnych cestach s viac ako 2 jazdnymi pruhmi
v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch stranach komunikacie.
Zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemézu zasahovat do vymedzenej Casti dopravného
priestoru (volnd Sirka a vy$ka cesty).
Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mézu zasahovat do prechodného priestoru,
pokial v danom mieste je volna Sirka aspon 1,50 m. NajmenSia vodorovna vzdialenost blizSieho
okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej konStrukcie od
vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximalne vS8ak 2 m, v usekoch, kde je
osadené zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie zvislych dopravnych znagiek osadzovat
zasadne za zvodnicu.
Pre znac¢ky umiestfiované na stipe plati, Ze spodny okraj znagiek musi byt nad drovriou vozovky
mimo obec do rozmeru 2,25m? 1,20 m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m a v obci min.2,0
m. OdliSnym spésobom sa umiestriuju dopravné znacky C6a az C6c, ktoré su umiestnené na
zaciatku dopravného ostrovéeka a umiestriuju sa spodnym okrajom vo vyske najmenej 0,60m
nad urovriou vozovky alebo ostrovéeka, dalej dopravné znacky 1S32a az IS 32c ,Kilometrovnik®,
ktoré sa umiestfiuju spodnym okrajom 0,40-0,80m nad uroviiou vozovky, v pripade osadeného
zachytného bezpeénostného zariadenia sa umiestfiuju nad tymto zariadenim.
Zvislé dopravné znacCky a dopravné zariadenia sa umiestiiuju priblizne kolmo k smeru cestnej
premavky.

Poziadavky pre zvislé dopravné znacenie
Prizemné zvislé dopravné znacky — podkladova félia a symbol v retroreflexnej Gprave triedy.
Prizemné zvislé dopravné znacky nad rozmer 1000x1500 bude vySka pisma 300 resp. 250 mm.
Zaruka trvalého ZDZ v ratane nosiCov a spojovacieho materialu — 7 rokov.
Dopravné znacenie bude mat’ rozmer v zmysle STN 018020.
Tvar apoloha dopravnych znaliek je zrejmy z jednotlivych vykresovych priloh situacii
dopravného znacenia.
Odstranené jestvujuce dopravné znacenie je nutné vratit’ spravcovi.

4.3 Velkoplosné dopravné znacenie (VPDZ)

Zoznam velkoplodnych dopravnych znacliek, portalov a velkoplodnych portalovych znaliek je
v nasledujucej tabulke.

Zoznam velkoploSnych znaciek a portalov
€. VPDZ | Cesta | €.znacky Typ Rychlost pri znacke (km/h) poznamka
001 1/16 360 Prizemna dz 70 Kons$. s pasivnou bezp.
002 MK 360 Prizemna dz 40
003 1/16 361 Prizemna dz 50
004 1/16 360 Prizemna dz 70 Kons$. s pasivnou bezp.
005 1/75 361 Prizemna dz 50
006 1/16 361 Prizemna dz 50
007 1171 360 Prizemna dz 70 Kons$. s pasivnou bezp.
008 1/16 368 Prizemna dz 90 Kons$. s pasivnou bezp.
009 1/16 368 Prizemna dz 70 KonsS. s pasivnou bezp.
4.4 Rozmery a tvar dopravnych znaciek

Rozmery a tvar velkoploSnych dopravnych znadiek (VDZ) (prizemnych,) ako aj ostatnych dopravnych
znaciek budu predmetom vyrobnych vykresov ktoré si zabezpe&i zhotovitel stavby vo forme
vyrobnotechnickej dokumentacii (VTD).

Spracovatel VTD vyrobnych vykresov musi aktivne komunikovat so spracovatelom tejto Casti
dokumentacie a ten musi suhlasit' s tvarom vyrobnych vykresov z dévodu kompletnosti a zosuladenia
s ostatnym dopravnym znacenim.
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Spracovatel VTD vyrobnych vykresov musi vyrobné vykresy odsuhlasit s prisluSnymi dopravnymi
indpektoratmi, a Okresnymi Uradmi v zmysle platnej legislativy

4.5 Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravného znacenia

e Pre vodorovné dopravné znacenie na pozemnych komunikaciach sa pouzije farba biela.

e Pouzité vodorovné dopravné znacenie bude prevedené v reflexnej Uprave.

o Natery a ostatné nanesené hmoty uréené pre vodorovné dopravné znacenie musia byt odolné
proti pdsobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré
nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost znagenia. ZnaCenie nesmie rozruSovat kryt vozovky.

e Material vodorovného dopravného znadenia musi spifat minimalne technickokvalitativne
poZiadavky.

4.5.1 Minimalne technicko-kvalitativne pozZiadavky na vodorovné dopravné znacky:

601 a 602 — vodiaci pruzok - dvojzlozkové akustické vyhotovené formou bagetky.
Ost. - dvojzlozkové neakustické

Pri realizcii je nutné zachovat’ vSetky poziadavky na dopravné znacenie v zmysle STN 018020. Pre
vSetky objekty realizovat VDZ typu I.

5 DOCASNE DOPRAVNE ZNACENIE

Nakolko nie je znamy zhotovitel stavby, vypracovanie doasného dopravného znacenia nema
opodstatnenie. Po podrobnom spracovani planu organizacie vystavby sa v dalSom stupni resp. podla
potreby stavby v ramci DVP rozpracuje do¢asného dopravného znacenie detailne a predlozi spravnym
organom na schvalenie. Ako podklad mu mézu sluzit schémy doCasného dopravného znacenia uvedené
v TP 069. Vzor schémy v zmysle TP069 upraveny na platnu legislativu sa nachadza na nasledujucom
obrazku:
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6

BEZPECNOSTNE ZARIADENIA

V ramci stavby su na cestnych navrhnuté ocefové zvodidla, na moste a chodniku je navrhnuté aj
zabradlie. Bezpecénostné zariadenia su navrhnuté v zmysle STN 73 6101, STN 736110 a technickych
podmienok (TP) pre navrh a osadzanie zvodidiel na pozemnych komunikaciach (TP 010, 037 a 108).
Uvedené TP su v platnosti od 1.6.2019 a predstavuju vo vS§eobecnosti zvySenie minimalnych poziadaviek
na navrh a osadzanie zvodidiel na pozemnych komunikaciach.

Dizky zvodidiel a irovne zachytenia po objektoch su nasledovné:
Objekt 101 Prelozka cesty 1/16 - zvodidlo drovne zachytenia H1 (aj s presahom do suvisiacich objektov),

dizky 132,1 + 164,2 + 17,5 = 313,8 m vlavo
a 72,6 +12,5+ 52,3 +109,5 = 246,9 m vpravo

Objekt 110 Rekonstrukcia cesty I/75 - zvodidlo trovne zachytenia H1 (presah do objektu 101)
Objekt 111 Uprava cesty I/71 - zvodidlo urovne zachytenia H1 (presah do objektu 101)
Objekt 112 MK ul. Dolna Slatinka - zvodidlo drovne zachytenia N2

dizky 163,5 m viavo a 68,0 m vpravo

Objekt 120 MK na cintorin v Opatovej - zvodidlo urovne zachytenia N2

dizky 37,5 m viavo a 24,0 m vpravo

Objekt 170 Chodnik pre peSich — ocelové zabradlie vysky 1,30 m so zvislou vyplriou

dizky 54,0 m pri stubehu s tratou ZSR

Objekt 201 Most na ceste 1/16 nad tratou ZSR — zabradlové zvodidlo trovne zachytenia H3,

dizky 34,6 m viavo a 32,6 m vpravo

Polohy zvodidiel cestnych objektov, zadbradfové zvodidlo na moste a zvodidlo na chodniku pre peSich
sU zrejmé so situacie.

6.1.1 Vodiace bezpe¢nostné zariadenie — smerové stipiky a néstavce na zvodidla:
- smerové stlpiky sa osadia v zmysle STN 73 6101

V priamej a pri smerovych oblukoch R=1250 m 50 m
V smerovych oblukoch 1250 > R =850 m 40m
V smerovych oblikoch 850 > R =450 m 30 m
V smerovych oblukoch 450> R =250 m 20m
V smerovych oblukoch 250>R= 50m 10 m
V smerovych oblukoch R< 50m 5m

Dalsie poziadavky su opisovaneé v technickom predpise TP 105 (tvar smerovych stipikov, tvar odraziek,
osadzanie smerovych stlpikov).

7 ROZNE

Vodorovné a zvislé dopravné znacenie je navrhnuté v zmysle zdkona €. 8 z r. 2009 o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov a v zmysle vyhlasky &. 30/2020,.
Umiestnenie a tvar trvalych dopravnych znaliek a umiestnenie vodorovného dopravného
znacCenia je zrejmeé zo situacii dopravného znacenia.

Jestvujuce dopravné znacky, ktoré stracaju vyznam, sa zruSia a odovzdaju spravcovi.

musi byt zachovana nadvaznost dopravného znacenia jestvujucej a novovybudovanej cestnej
siete.

Tato technickéd sprava je sucastou objektov dopravného znacenia.

Zodpovedna osoba pre osadzanie dopravného znacenie bude uréena stavebnikom.

Pri osadzani trvalého dopravného znacenia tvar osadzanych dopravnych znaliek musi byt
v sulade s platnou legislativou v dobe osadzania, ak sa neur€i inak.

Pri osadzani dopravného znacenia je nutné reSpektovat vSetky zakony, normy a technické
predpisy tykajuce sa dopravného znacenia.

Dopravné znacenie ktoré nebude nutné pouzivat a bude namontované musia sa prekryt’ nie
prelepit’.

Pred osadzanim je nutné prizvat' spravcu cesty, prisludné zlozky PZSR a zastupcu prislusného
OU na kontrolu predznagenia DZ.

Vo Zvolene, 04/2021 Vypracoval: Ing. Radovan Cervienka
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