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A. SPRIEVODNA SPRAVA

k Dokumentacii na stavebné povolenie (DSP)
“I/16 Lucenec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢.16-227¢

1.1 Identifikacne udaje

Nazov stavby:

Miesto stavby

Kraj :

Okres :

Katastralne uzemie :
Miesto:

Druh a trieda komunikacie:

Stavebnik:

Projektant :

Hlavny inZinier projektu:
Riesitel'sky kolektiv:

I/16 Lucenec — Opatova
— most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢.16-227

Banskobystricky

Lucenec

Opatova

Lu€enec, miestna Cast Opatova (intravilan/extravilan)
cesta I. triedy €.16; kategéria: C 9,5/70

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19, 826 19 Bratislava

Priprava stavby:
IVSC Banska Bystrica, koordinator Ing. Dalibor Senko

DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava,

Divizia Zvolen, M.R. Stefanika 4724, 960 01 Zvolen
Ing. Imrich Beke¢

Ing. Toma$ Slazinik — cestna cast

Ing. Igor Stefangik — mostna &ast

Ing. Radovan Cervienka — dopravné inZinierstvo
Ing. Nadezda Partelova, Luba Kubova — rozpocet
Ing. Juraj Urban — slaboprud

Ing. Branislav Oravec — verejné osvetlenie

Ing. Tomas Kostolani — silnoprud

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu
1.2.1 Druh cesty a jej funkcia

Cez Slovensku republiku prechadzaju medzinarodné tahy , Transport Infrastructure Needs
Assessment” (TINA), Trans-Eurdpskej siete (TEN) a eurdpske tahy. Medzi doplnkové cesty
triedy ,A“ eurdpskych tahov pre smer zapad — vychod patri aj tah E58 - Vienna - Bratislava -
Zvolen - KoSice - Uzhgorod - Mukacevo - Halmeu - Suceava - lasi - Leucheni - Kishinev - Odessa
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- Mykolayiv - Kherson - Melitopol - Taganrog - Rostov-na-Donu. V Useku Zvolen — Kosice je tah
E58 tvoreny cestou 1/16, resp. vybudovanymi ¢astami rychlostnej cesty R2.

Cesta 1/16 je cesta I. triedy veduca v trase Zvolen — Lu¢enec — RoZrava — Kosice, ktord
vznikla rozdelenim (dnes uZ zaniknutej) cesty 1/50 na tri samostatné cesty. Z hladiska
vnutrostatneho vyznamu je cesta I/16 vyznamnou sucastou zdkladnej komunikacnej kostry na
uzemi SR.

1.2.2 Zdbévodnenie potreby stavby

Cesta 1/16 tvori hlavny juzny tah, ktory je velmi frekventovany, nakolko sa po iom v
sucasnosti realizuje cely dopravny objem cestnej premavky. Aj ked' sa do budicna sa uvaZuje
s odlahcCenim cesty 1/16 postupnym budovanim Usekov rychlostnej cesty R2, je nevyhnutné
rieSit bodové zavady a prestavbou zlepSovat tah pre potreby stéle rasttcej dopravy.

Predmetny cesty 1/16 sa nachadza v Banskobystrickom kraji, v novohradskom regidne.
Na okraji mesta Lu¢enec sa na ceste 1/16 nad tratou ZSR ¢.162 Luéenec — Uteka¢ nachéadza
most ID M2300 ev.¢. 16-227, ktory je vo velmi zlom technickom stave. Dalej okoli mosta su
na ceste 1/16 tri za sebou nasledujuce krizovatky (1/16 s /75, miestnou komunikaciou a 1/71)
a jeden vjazd na ucelovu cestu, vsetko v nenormovych vzdialenostiach.

Potreba stavby bola preukdzana vyhodnotenim aktualneho stavu mosta ponad Zeleznicu
a dopravnym modelovanim na zdklade nameranych hodnot. Nahradit terajsi nevyhovujuci
most novym bez obchdadzky je moziné vybudovanim prelozky cesty 1/16 v polohe vedla
jestvujucej cesty a prestavbou dopravného uzla s dvom dolezitymi krizovatkami ciest l.triedy.
Z hladiska prevadzky bude prebudovany Usek v porovnani s existujucim stavom prindsat
uspory predovsetkym v socidlnych ucinkoch, t.j. v spotrebe ¢asu cestujlcich, Uspore
pohonnych hmoét, v zniZzeni nehodovosti a v zmierneni negativnych ucdinkov na Zivotné
prostredie a obyvatelov pozdi? ciest 1/16, 1/75 a 1/71 v riedenej oblasti.

1.2.3 Uéel a ciele stavby

Ucelom a cielom stavby je odstranit bodovi zavadu — most na 1/16 ponad Zeleznicu vo velmi
zlom technickom stave a sucasne prestavat nevyhovujlci dopravny uzol ciest 1/16, 1/75, 1/71,
miestnej komunikacie a Ucelovej cesty.

Spo6sob dosiahnutia ciela

Bodova zavada sa odstrani vybudovanim nového mosta a namiesto doc¢asnej obchadzkovej
trasy sa vybuduje prelozka cesty /16 s upravenymi krizovatkami, ktoré dopravne vyhoveju na
terajsi, aj na vyhladovy stav.

1.2.4 Celkovy rozsah stavby

Stavba 1/16 zacina v pracovnom staniceni km 0,000 = km 291,134 podla pasportu, konci
v pracovnom stani¢eni km 0,573 35 = km 291,703 podla pasportu. Celkovd dizka
upravovaného Useku cesty je 573,35 m.

Predmetny Usek cesty 1/16 zahffa spolu 17 stavebnych a technologickych objektov, z toho je:
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2 objekty rekultivacii a demoldcii,

6 cestnych objektov,

1 mostny objekt,

8 objektov prekladok inZinierskych sieti.

Rozhodujucimi objektmi stavby su objekty 101-00 a 201-00.

1.3 Prehlad vychodzich podkladov
1.3.1 Podklady a poziadavky

Podkladmi na vypracovanie Dokumentacie na stavebné povolenie (DSP) na stavbu 1/16
Lu¢enec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢.16-227 boli:
e Z&kladnd mapa M 1:10000 (ZBGIS®, Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej
republiky)
e Ulelovd mapa vM 1:1000 (Geodetické zameranie zaujmového Uzemia
DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, 2020)
e Technické normy a predpisy - STN 73 6101, STN 73 6202, STN 736110
* Pracovné podklady z rekognoskacie a obhliadky terénu
e Prepocet zatazitelnosti mosta ev. ¢. 16-227 ,Most nad Zelezni¢nou tratou, Lucenec —
e PoZiadavky tretich stran (spravcovia objektov, dotknuté samospravy, Prezidium PZ SR
a podobne) k dokumentacii objektov.
e Zavery a stanoviska z pracovnych rokovani predmetnej akcie

1.4 Clenenie stavby

Stavba 1/16 Lucenec— Opatova — most nad Zelezniénou tratou ev.¢.16-227 je ¢lenené na nizsie
uvedené cCasti stavby a prevadzkové subory.

1.4.1 Stavebné objekty

2111 Cestné komunikacie
001-00 Demolacia mosta ev.€.16-227
030-00 Rekultivacia opusteného Useku cesty /16
101-00 Prelozka cesty I/16
110-00 Rekonstrukcia cesty 1/75
111-00 Uprava cesty 1/71

2112 Miestne komunikacie
112-00 Miestna komunikacia ul. Dolna Slatinka
120-00 Miestna komunikacia na cintorin v Opatovej
170-00 Chodnik pre pesich

2141 Mosty a nadjazdy
201-00 Most na ceste 1/16 nad tratou ZSR
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2213 Dialkové telekomunikacné siete a vedenia
650-00 Prelozka telekomunikacnych kablov Slovak Telekom
651-00 Prelozka telekomunika¢ného kabla Energotel

2214 Dialkové elektrické rozvody
611-00  Uprava vzdu$ného VN vedenia
614-00 Prelozka vzdusného vedenia VN a TS

2224 Miestne elektrické a telekomunikac¢né rozvody a vedenia
610-00 Prelozka NN vedenia
612-00 Prelozka NN vedenia
613-00 Prelozka NN vedenia
620-00  Verejné osvetlenie

1.5 Vecné acasové vizby stavby na okolitu aj planovanu zastavbu
a suvisiace investicie

Dotknuta lokalita sa nachadza na rozhrani extravilanu a intravildnu mesta Luc¢enec. Podla
Uzemného planu sa v okoli dopravného uzla (za sebou iduce kriZzovatky ciest I/16 s 1/75 a 1/16
s 1/71) nepredpoklada zasadnejsi rozvoj mesta Lucenec.

V Gtzemnom plane je uvaZzované s napojenim cesty 1/16 na vyhladovu rychlostnu cestu R2

evvs

je R2 Mytna - Tomasovce, s predpokladanym ukoncenim v roku 2021.
1.6 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani éasti stavby do uZivania.

Vzhladom na charakter stavby, ktora z velkej Casti vyuZiva jestvujuce cestné teleso, je
predpoklad postupného odovzddavania Casti stavby do uZivania. Pocas realizacie vystavby celej
stavby sa budu postupne odovzddavat do uZivania prekladky, resp. Upravy jestvujicich ciest a
inZinierskych sieti.

Po presmerovani dopravy na novovybudovanu ¢ast sa zbura terajsi most a zrekultivuju sa
opustené useky ciest.

1.7 Prehl'ad oddielov/objektov podl'a spravcov a uzZivatel'ov

Slovenska sprava ciest IVSC Banska Bystrica
Stavebné objekty 101-00, 110-00, 111-00 a 201-00
Mesto Lucenec

Stavebné objekty 112-00, 120-00, 170-00 a 612-00
Stredoslovenska distribuéna a.s. Zilina
Stavebné objekty 610-00, 611-00

ST Slovak Telekom

Stavebny objekt 650-00
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Energotel
Stavebny objekt 651-00

2. TECHNICKA CAST

2.1 Charakteristika uzemia stavby
2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia a popis staveniska
2.1.1.1 Strué¢na charakteristika uzemia

Predmetny mostny objekt ev.¢. 16-227 a cesta I/16 su situované na severo-vychodnom
okraji intravilanu Lu¢enca miestnej ¢asti Opatova.

Zaujmové Uzemie lezi v blizkosti mesta Lucenec v centralnej Casti LuCenskej kotliny, na
sutoku Krivanskeho a Tuhdrskeho potoka. V okoli sa nachddza Cerova vrchovina na juhu,
Ostrozky na severozapade a Stolické vrchy na severe. Centrom mesta LuCenec prechadza cesta
I/75 od Velkého Krtisa, od Filakova smeruje /71, od Zvolena zo severozapadu vedie na vychod
cesta |/16. LuCenec je vzdialeny 26 km zapadne od Rimavskej Soboty, 48 km juhovychodne od
Zvolena, 27 km severovychodne od Velkého Krtisa a 13 km severozdpadne od Filakova. V
buducnosti sa planuje vystavba severného obchvatu, useku rychlostnej cesty R2.

Nezastupitelnt Ulohu v Gzemi zohrdva Zeleznicna trat Zvolen - Kosice, ktora je sucastou
juzného prepojenia zapadného a vychodného Slovenska. V Luéenci sa pripaja trat do Velkého
Krtia a Poltara, vo Filakove trat do Madarska. Zelezniénd trat ¢.162 Ludenec — Uteka¢ je
jednokolajna neelektrifikovana Zelezni¢na trat na Slovensku, ktord spdja Lucenec a Utekac cez
Poltar.

Zastavbu Uzemia v blizkosti cesty 1/66 tvori severo-vychodny okraj mesta Lu¢enec miestna
Cast Opatova, juho-zdpadny okraj obce Slatinka a okraj aredlu Osivo a.s. V blizkosti trasy sa
nachadza aj roztrisend zastavba jednotlivych objektov (rodinnych domov, rekreacnych,
hospodarskych objektov a zariadeni).

Z hladiska hydrologickych pomerov patri zaujmové Gzemie a povrchové vody v jeho SirSom
okoli do povodia rieky Ipel. Mestom Lucenec pretekaju Krivansky a Tuharsky potok. Na
juhovychodnom okraji mesta sa spajaju.

Cesta I/16 tvori hlavnu os cestnej siete v rieSenom Uzemi v smere zapad - vychod. Severo-
zapadne od mosta nad Zelezni¢nou tratou v dotyku sa nachadza stykova krizovatka cesty 1/16
s cestou I/75 orientovanou juhozdpadne vsmere do Lucenca. V oblasti kriZovatky sa zo
severozapadnej strany pripdja na c 1/75 MK —ul. A.S. Jegorova. Dotknutu cestnu siet dopifiaju
z juho-vychodnej strany mosta nad Zeleznicou uroviovo pripojené komunikacie.
Bezprostredne za mostom vpravo je pripojend miestna pristupova cesta na cintorin
v Opatovej, nasledne zlava v stykovej krizovatke MK do Slatinky - ul. Dolna Slatinka a nakoniec
sprava v krizovatke tvaru ,Y“ cesta I/71.

Cesta 1/16 je vzaujmovom uzemi vedend v 2-pruhovom obojsmernom usporiadani
kategérie C 9,5 a cesta I/75 je vedena prietahom Lucenca v 2-pruhovom obojsmernom
usporiadani miestnej zbernej komunikacie kategdrie MZ 12,5/60 funkénej triedy B1. Vzhladom
na stiesnené pomery vymedzené zastavbou po oboch stranach komunikacie, stavajuce
parametre smerového vedenia, obmedzené rozhladové pomery v kriZovatke ciest, pripojenie
miestnych komunikdcii a vjazdov k zdstavbe a kriZzovanie automobilovej dopravy s peSou
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dopravou (prijestv. moste M2300 ev.¢. 16-227 smerom na Slatinku) je jazdna rychlost na ceste
I/16 a aj I/75 obmedzenda na 70km/hod.

Jestv. mostny objekt ID M2300 ev.C. 16-227 je tvoreny tromi prostymi poliami zo
7elezobeténovych nosnikov typu ,HAJEK“. V prie¢nom reze je nosna konstrukcia tvorend
celkovo 23 nosnikmi dizky 7,0 m. Sirka vozovky na moste je 9,00 m, $irka medzi zabradliami je
11,40 m a celkova $irka mosta je 12,10 m. Celkové dizka premostenia je 19,90 m. Spodna
stavba mosta je tvorena dvojicou betédnovych op6r a dvojicou pilierov. Opory su zloZzené zo
zakladov, betdonovych driekov, Zelezobetédnovych uloznych prahov, zavernych mdurikov
a nadvazujucich kridel. Piliere su tvorené uloznym prahom do ktorého je votknutych 5
kruhovych stojok priemeru 0,40m, stojky su votknuté do ploSne zaloZenej zakladovej patky.
Rimsy mosta su monolitické Zelezobeténové Sirky 1,55 m so zdbradlovym zvodidlom na oboch
stranach.

Cez krizovatku ciest I/16 a /75 je v sucasnosti vedena aj pesia doprava. Tato prechadza
vsmere od Lucenca po jestv. chodnikoch, cestnych krajniciach a neorganizovane (bez
priechodu pre chodcov) cez uvedenu krizovatku do oblasti popred jestv. most ID 2300 ev.c.
16-227, kde pokracuju chodnikom v sibehu so ZSR tratou. Trat ZSR prechadzaju neriadenym
Zelezni¢nym priecestim a pokracuju po MK do obce Slatinka.

V oblasti krizovatky sa na zaklade identifikacie povrchovych znakov nachadzaju viaceré
vedenia technického vybavenia Uzemia — vzdusné i podzemné rozvody VN, NN, VO,
a telekomunikacnych sieti, ako aj cestnej kanalizacie viacerych spravcov.

Ochranné pasma

V dotknutom zdujmovom Uzemi je potrebné respektovat tieto ochranné pasma:

cesty od osi vozovky
. triedy 50 m

elektrické vedenie vzdusné

pri napati od 1 kV do 35 kV (vratane) 10m
pri napati od 35 kV do 110 kV (vratane) 15m
pri napati od 110 kV do 220 kV (vratane) 20m
pri napati od 220 kV do 400 kV (vratane) 25m
pri napati nad 400 kV 35m

elektrické vedenie podzemné

pri napati do 110 kV (vratane) 1m
pri napati nad 110 kV 3m
transformovne z vysokého elektrického napatia na nizke napatie 10m
slabopridové kable od osi kabla 1m

vodovodné a kanaliza¢né potrubie

vzdialenost od vonkajsieho pddorysného okraja potrubia
do DN 500 mm 1,5m
nad DN 500 mm 2,5m
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plynovody a ich pripojky
vzdialenost od osi plynovodu alebo od pédorysu iného plynarenského zariadenia

s menovitou svetlostou do 200 mm 4m
s menovitou svetlostou do 500 mm 8m
s menovitou svetlostou do 700 mm 12m
s menovitou svetlostou nad 700 mm 50m
nizkotlakové a stredotlakové plynovody v zastavanom Uzemi obce 1m

Bezpecnostné pasmo je priestor vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi plynovodu
alebo od pddorysu plyndrenského zariadenia meranou kolmo na tuto os alebo na p6dorys

stredotlakovy plynovod vo volnom priestranstve a v nezastavanom Uzemi 10 m

vysokotlakovy plynovod menovitou svetlostou do 350 mm 20m
vysokotlakovy plynovod menovitou svetlostou nad 350 mm 50 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4MPa menovitou svetlostou do 150 mm 50m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4MPa menovitou svetlostou do 300 mm 100 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4MPa menovitou svetlostou do 500 mm 150 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4MPa menovitou svetlostou nad 500 mm 200 m
plniarne a staciarne propanu a propan-butanu 50 m

2.1.2 Uskutoc¢nené prieskumy

V ramci DSP boli uskutocnené nasledovné prieskumy:

* Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin

® Hlukova studia

® Emisna Studia

® Kordzny a geoelektricky prieskum

* Dopravno —inzinierske udaje

* Pedologicky prieskum

* Hydrotechnické udaje o intenzite zrazok

® Podrobny inZiniersko -geologicky a hydrologicky prieskum

Geodetické zameranie z koncepcnej Studie bolo doplnené o domeriavky.
2.1.3 Pouzité mapove a geodetické podklady

Mapové a geodetické podklady boli pouzité v DSP, su nasledovné:

e Zakladna mapa M 1: 10 000 ( ZBGIS®, Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej
republiky)

* Ortofotomapa ( ZBGIS®, Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky)

e Ulelovd mapa M 1:1000 (Geodetické zameranie zaujmového Uzemia
DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, 2020)

* Domeranie Uzemia
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2.1.4 Priprava pre vystavbu

Pred zacatim vystavby zabezpedi investor stavby vykupenie pozemkov pre trvaly zaber a
zmluvne vysporiadanie pozemkov do€asnych zéaberov.

Pred zahajenim stavebnych prac zhotovitel stavby da vytycit vSetky inZinierske siete. VSetky
prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni su navrhnuté v zmysle poZiadaviek majitelov a
uzivatelov inZinierskych sieti.

Pred zacatim vlastnych stavebnych prac je nevyhnutné odstranit stromy a krikovy porast z
ploch trvalého zaberu vSetkych Casti stavby.

Vyburany materidl z demolacii a rekultivovanych ciest sa doCasne uloZi v priestoroch
staveniska a po predrveni sa pouzije do nasypu a sfrézovany, resp. vybarany asfaltovy kryt sa
pouzije po recyklacii na spevnenie pofnych ciest.

Po odstraneni demolacii, stromov a krikov sa plocha staveniska odhumusuje v zmysle
pedologického prieskumu. Humus z doCasnych zadberov sa odvezie na skladky humusu
a pouzije na zahumusovanie svahov dialnice. Stavba ovplyvni premavku na prilahlych
Statnych cestach, miestnych komunikéciach a polnych cestach.

Stavba neprichadza do priameho kontaktu so Ziadnou kultirnou ani historickou pamiatkou. V
trase sa archeologické ani palentologické a geologické naleziska nenachadzaju.

2.2 Urbanisticke, architektonické, dopravhé a stavebno-technicke
rieSenie stavby

2.2.1 Zdévodnenie riesenia stavby

RieSenie stavby je navrhnuté vzmysle poZiadaviek objedndvatela, uvedenych
v podrobnom vymedzeni predmetu obstardvania. Navrh vychadza z koncepcnej Studie,
vypracovanej DOPRAVOPROJEKT-om v 04/2020.

Odstranenim bodovej zavady — nevyhovujiceho mosta na I/16 ponad Zeleznicu a
prestavbou nevyhovujiuceho dopravného uzla ciest 1/16, 1/75, 1/71, miestnej komunikacie
a UCelovej cesty sa zvysi bezpecnost a plynulost cestnej premavky.

2.2.2 Riesenie dopravnych problemov

Pri realizacii stavby dochadza k ovplyvneniu jestvujlucej cestnej siete, aj Zelezni¢nej trate
€.162 Lucenec — Utekac.

Technologicka, aj verejna doprava bude vedena po jestvujucich cestach 1/16, 1/71, 1/75 s
obmedzeniami. Vystavba bude realizovand pri su¢asnom vedeni dopravy za nutnych
obmedzeni. Obmedzenia sa tykaju cestnej, aj Zelezni¢nej dopravy. Verejna cestna premavka
bude usmernena prenosnym dopravnym znacenim.

Realizaciou cesty 1/16 a suvisiacich kriZzovatiek bude ovplyvnend i premavka na jestvujucich
cestach zvySenym pohybom stavebnych mechanizmov. Vystavbou bude ovplyvnena aj
miestne komunikacia do Dolnej Slatinky, ucelova cesta na cintorin, aj pesi koridor.
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2.2.3 Uprava pléch

Opustené Useky ciest sa vyburaju a zrekultivuju. Vegetacné Upravy budu realizované okrem
zrekultivovanych casti ciest aj na svahoch dialhicného telesa lepsie zaclenenie do okolitého
terénu.

Vzhladom na lokalitu krizovatiek, kde je potrebny rozhlad, vegetacné Upravy zahfiaju len
zatravnenie a su sucastou kazdého objektu. Druhova skladba rastlin zodpoveda miestnym
klimatickym a pédnym podmienkam s dorazom na domace druhy, odolné proti suchu,
exhaldtom a zasoleniu.

2.2.4 Struény prehlad vplyvov stavby na ZP

Pre vystavbu krizovatkého uzla na okraji mesta Lu¢enec nie su kladené Ziadne Specialne
poziadavky. Pri vystavbe je potrebné v maximalne moznej miere eliminovat hluk a znecistenie
zo stavby, monitorovat spodné vody na pripadné znecistenie vplyvom stavby, vyrub stromov
zrealizovat v mimo vegetacnom obdobi, reSpektovat trasy migrujucich zvierat a pod.

2.2.5 Riesenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni

Ochrana pred bludnymi pradmi je navrhnuta podla doporuceni z korézneho a geoelektrického
prieskumu. Spociva v navrhnuti ochrannych opatreni prislusnych zistenému riziku vzniku
bludnych pradov pri objektoch stavby.

2.3 Hlavné stavebné prace
2.3.1 Zemné prace

Zemné prace spocivaju z odstranenia humusovej vrstvy, odstranenie nevhodnej zeminy
v podloZi a jej vymena za vhodnu, resp. jej Upravou premenu na vhodnu, zriadenie vykopov
a nasypov pre zemné teleso ciest a krizovatiek.

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vyskového vedenia tras dotknutych
ciest. KedZe su cesty vedené po teréne, ide o stavbu s malym mnoZstvom zemnych prac.
Vhodna zemina z vykopov sa pouzZije do nasypu. Nedostatok vhodnej zeminy je rieSeny
dovozom zo zemnikov v regidne. Vzhladom na ¢asovu postupnost budovania sa predpoklad,
Ze budu aj prebytky vykopovej zeminy, ktoré sa odvezu na najblizSiu riadenu skladku. Pri
stavbe sa bude uplatfiovat princip materidlového zhodnotenia.

Svahy nasypov a zarezov sa po zrealizovani Uprav zatrdvnia hydroosevom.
Bilancia humusu a zemnych prac je uvedena v prilohe Sprievodnej spravy.
2.3.2 Vozovky

Vozovky ciest je navrhnuté ako polotuhé Zivi¢né, pre prislusnu triedu dopravného zatazenia.
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2.3.3 Mosty

V predmetnej stavbe sa nachadza jeden novy most, ako dominantny objekt stavby. Most je
navrhovany s dérazom na minimalizaciu stavebnych nakladov a Standardné technologické
vybavenie buduceho zhotovitela.

Povodny most na ceste /16 ponad trat ZSR, ktory je v nevyhovujicom technickom stave, sa
zbura. Sut z vybdraného mosta sa spracuje v recyklatnom centre zhotovitela.

2.4 Podzemna voda

Voda spod plane vozovky je odvadzana drenaznym systémom do jestvujucich odvodriovacich
zariadeni.

2.5 Odvodnenie
V ramci odvodnenia stavby je rieSené odvedenie zrazkovych véd:

» Odvodnenie svahov, nasypov, vykopov a terénu klesajucemu k cestam
» Odvodnenie objektov ciest

Odvodnenie objektov ciest svahov, nasypov, vykopov a terénu klesajucemu ku objektom ciest
je zabezpedené rigolmi a priekopami.

2.6 Osvetlenie

VonkajSie osvetlenie cesty 1/16 v krizovatke s cestou I/75 (v intravilAne mesta Lucenec) je
navrhnuté pomocou vybojkovych svietidiel upevnenych na cestnych stozZiaroch.

2.7 Stavenisko a realizacia stavby

Stavenisko a realizacia stavby je popisana v samostatnej nadstavbovej €asti dokumentacie
“R. Projekt organizacie vystavby“. Zhrnutie hlavnych z&sad je nasledovné:

Pozemky a existujuce budovy vhodné na zariadenie staveniska:

V okoli staveniska sa nachadzaju priemyselné arealy, v ktorych si méze buduci zhotovitel
stavby na zéklade dohody s majitelmi prenajat, resp. vybudovat hlavny stavebny dvor.

Na pomocny stavebny dvor a skladky humusu je mozné vyuzit parcely pri ceste do Dolnej
Slatinky, na zaklade zmluvného vztahu s majitemi, ktoré si zabezpeci buduci zhotovitel
stavby.

Zdroje a miesta napojenia na privod vody a energie k stavenisku, moznost’ zavedenia
teleféonu:

Nakolko sa jedna o liniova stavbu, tak zasobovanie Uzitkovej vody pre potreby vystavby, bude
cisternami. Pitn0 vodu pre pracovnikov zabezpeci zhotovitel dovozom. Elektricka energia
bude na stavenisko zabezpeCované elekirocentralami. PoCas realizacie stavby sa budu
vyuzivat mobilné telefonne siete — zariadenie staveniska bude mat’ aj pevnu telefénnu siet.

Zasady odvodnenia staveniska, pripadnu moznost’ napojenia na kanalizaciu:
Stavenisko bude odvodnené gravitacne do okolitého terénu a recipientov. V okoli stavby sa
neda napojit na verejnu kanalizaciu mesta Lucenec.

Mozné a odporucené zdroje hlavhych materidlov s popisom a bilanciou mozného
vyuzitia materialu vytazeného v trase zo zarezov a z tunelov:
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Lomy a Strkovne v okoli Lu¢enca poskytuju dostatok materialu na zabudovanie do nasypov.
Zemné prace su minimalneho rozsahu, bilancia je dolozena vo vykaze vymer stavby. VSetok
vhodny vykopovy material bude zabudovany vramci stavby do nasypov, menej vhodny
ktorému vhodnou Upravou sa zlepSia charakteristiky sa taktiez pouzije na stavbe do nasypov.
V pripade Ze nebude v Case realizacie mozna dohoda s majitelmi lomu, zhotovitel stavby si
zabezpeci nahradny zdroj nasypového materidlu a aj plochy na deponovanie nevhodného
materialu do nasypov.

Umiestnenie prebytocného a nevhodného zemného materialu, medziskladky humusu,
plochy pre rozprestretie prebytoéného humusu:

Humus vyziskany z odhumusovania trvale a do¢asne zabratych pléch bude skladkovany na
plochach navrhovanych ako skladky humusu. Po ukonéeni vystavby sa prebytoény humus
odovzda pofnohospodarskym druzstvam na vylepSenie polnohospodarsky vyuzivanych pléch.
Plochy na (vylepSenie) zdrodnenie budld dohodnuté v Case realizacie stavby podla potrieb
dotknutych pofnohospodéarskych organizacii.

Oplotenie:
Stavenisko v miestach dotyku so sukromnymi pozemkami musi byt oplotené trvalym, resp.
docasnym oplotenim. Zhotovitel musi toto oplotenie udrziavat funkéné po celt dobu vystavby.
a) do¢asné oplotenie
Vzhladom na liniovy charakter stavby sa nepredpoklada do€asné oplotenie celého
staveniska pocas vystavby. Predpoklada sa vSak, Zze sa zhotovitel stavby pocas stavebnych
¢innosti bude pohybovat' len v ramci trvalych a do€asnych zaberov (do 1 roka, nad 1 rok).
Hranice jednotlivych z&berov budu zhotovitefovi uréené a vyznacené stavebnikom pri
odovzdani staveniska.
Docasné oplotenie je vSak nutné pri vSetkych stavebnych dvoroch, ktoré su verejne
pristupné.
Z titulu dodrzania BOZP je zhotovitel zaviazany zabezpecit ochranu oséb pred urazmi
v dotyku s peSimi koridormi, resp. zastavanymi Uzemiami dotknutych obci pri stavebnych
jamach, ryhach a rozostavanych konstrukciach pre zabezpecenie, a to do¢asnym oplotenim,
alebo inymi zdbranami.
Docasné oplotenie sa vybuduje ako sucast zariadenia staveniska. Oplotenie pléch
Casti staveniska, urCenych na depénie a medzidepoénie, sa nepovazuje za nevyhnutné.
Zhotovitel musi oplotenie prisluSnych Casti staveniska udrziavat funkéné pocas celej doby
jeho uzivania. DoCasné oplotenie vybuduje zhotovitel stavby ako su¢ast zariadenia staveniska
z ocelového pletiva a ocelovych stipikov.
b) trvalé oplotenie
S trvalym oplotenim sa pri ceste 1/16, ani dalSich dotknutych cestach neuvazuje.
c) trvalé nahradné oplotenie
Trvalé nahradné oplotenia sa vybuduju pri zasahoch stavby do oplotenych pozemkov,
pricom typ a Uprava oplotenia sa zachova v sulade s jestvujucim oplotenim.

Moznosti pristupu na stavenisko :

V Case vystavby bude pre pristupy na stavenisko vyuzivat existujuca cestna siet
a doCasné zabery v okoli staveniska.

Na tom sa bude podielat cesta /16, dalej cesty 1/75, 1/71, prifahlé miestne komunikacie
a Ucelové cesty. Prioritou vSak bude pristup a zadsobovanie staveniska priamo v trase ciest
|.triedy.

Postup stavebnych prac :

Orientany postup stavebnych prac podla skupin objektov stavby zohladriuje
nadvéznost prac na véetkych stavebnych objektoch. Postup prac musi spifiat podmienku, aby
pocas ich vykonavania boli stdle v prevadzke verejné inzinierske siete a komunikécie pre
verejnu dopravu v pozadovanom rozsahu.
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Podla kapacitnych a technologickych moznosti zhotovitel bude zvoleny taky postup,
aby zasahy do verejnej premavky a verejného sektora (aj inzinierske siete) boli ¢o najkratsie.
Stavba je postupne budovana Standardnym sp6sobom.

Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni
a navrh opatreni podla zakona NR SR ¢€.124/2006 §6:

K neodstranitelnym nebezpelenstvam patri praca vo vonkajSom prostredi —
pbsobenie poveternostnych vplyvov, obsluha ruéného a elektrického naradia. Méze dojst
k poraneniu ruk, zasiahnutiu elektrickym oblukom a padu z vySky. Preto je nutné pouzitie
osobnych ochrannych prostriedkov a pomécok ako su ochranné rukavice, pracovna obuv
s protiSmykovou podrazkou, kompletny bezpe€nostny postroj, bezpe&nostné lano pri pracach
vo vysSkach.

Ako zasada prevencie Urazov a prevadzkovych nehdd sluzi kontrola pracoviska
a pouzivaného ndaradia pred zacatim, v priebehu a po skonceni prace. Je nutné dodrziavat
zasady bezpecnej prac, ktoré su uvedené v navode od vyrobcu a v prevadzkovej
dokumentacii. Pri zhorSenych poveternostnych podmienkach (burka, silny vietor) je nutné
prace prerusit. O preruseni prac rozhodne zodpovedny pracovnik — predak.

Ochrana pred urazom elektrickym pradom je navrhnutd podfa STN 33 2000-441.
Realizaciu elektro Casti m6zu vykonavat len pracovnici spifajlci klasifikaéné predpoklady
podla vyhlaSsky SUBP a SBUE.51 s patricnym povolenim. Zakladnym predpokladom
bezpec€nosti prace pri prevadzkovani zariadenia bude reSpektovanie predpisov a ustanoveni
STN.

Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecéenstiev a neodstranitelnych ohrozeni

Pri vykonavani montaze pri dodrzani platnych bezpeénostnych predpisov, prislusnych STN
a pri pouziti strojov, zariadeni a Specialnych pracovnych pomécok v sulade s u¢elom ich
pouzitia, pri vykonavani prac v sulade s technickymi a organizacnymi opatreniami na zaistenie
bezpec€nosti pracovnikov, pracoviska aokolia sa mézu vyskytnat neodstranitelné
nebezpecenstva a neodstranitelné ohrozenia.

A. Neodstranitel'né nebezpecenstva:

1.1 DeStrukcia materialov (ocelové konsStrukcie, konstrukéné prvky a podobne), kitoré sa
pouzivaju na doCasné konstrukcie a prvky vyhotovené na mieste montaze, z dévodu skrytych
vad materiélov.

1.2 P&d osbb z vysky pri pouziti prostriedkov POZ.

1.3 Nahodny pad predmetov z vysky na spodné pracoviska.

1.4 Naraz, prevrhnutie alebo pad manipulovanych predmetov.

B. Neodstranitel'né ohrozenia:

1.1 Uraz 0s6b zucastnenych na zemnych, montaznych a betonarskych pracach.

1.2 Uraz 0s6b — udretie o konstrukciu v smere padu pri pouZiti prostriedkov POZ.

1.3 Uraz os6b nachadzajucich sa pod montaznym pracoviskom vo vySke v dosledku
nepozornosti 0s6b pracujdcich vo vyske.

1.4 Uraz osbb vykonavajucich montazne a iné prace na stavenisku vplyvom nahlej nevolnosti,
alebo spbsobené osobami obsluhujucimi zdvihacie zariadenie a iné manipulaéné prostriedky
v dbsledku ich nepozornosti.

C. Opatrenia:
a) dennd kontrola pracoviska pred zacatim prace, v priebehu a po ukon&eni prace.
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b) dodrziavanie zasad bezpecného vykonu prace, dodrziavanie technologického postupu,
pouzivanie pridelenych OOPP, pouzivanie POZ v sulade s navodom na pouzitie, u¢ast na
inStruktazi a Skoleniach.

c) pravidelné kontroly, predpisané odborné prehliadky technickych zariadeni, kontrola
pouzivania OOPP

d) pouzivanie vystraznych znaciek, symbolov, popisiek

3. RIESENIE ODDIELOV/OBJEKTOV

Prelozka cesty 1/16 zahffia spolu 17 stavebnych objektov. Zakladné Udaje o objektoch su
uvedené nizSie. Podrobné rieSenia objektov su dokladované v textovej a grafickej Casti
jednotlivych objektov stavby (€ast D. Pisomnosti a vykresy objektov).

001-00 Demolacia mosta ev.¢.16-227

Jestvujici most ureny vzhfadom na jeho stav na demolaciu, je trojpofovy - z hladiska
statickej schémy sa Jedna o tri prosté polia tvorené zelezobetdnovymi nosnikmi typu ,HAJEK".
V prie¢nom reze je nosna konstrukcia tvorena celkovo 23 nosnikmi. Dizka nosnikov je 7,0 m.
Rozpétie mosta je 3 x 7,0 m, celkova dizka premostenia je 19,90 m. V prieénom smere sl
nosniky spojené dobetonavkami. Most je bez odvodriovacov. Spodna stavba mosta je tvorena
dvojicou beténovych opbr a dvojicou pilierov. Opory su zlozené zo zakladov, beténovych
driekov, Zelezobetdnovych uloznych prahov, zavernych murikov a nadvazujucich kridel. Piliere
su tvorené uloznym prahom lichobeznikového prierezu, do ktorého je votknutych 5 stojok
Stvorcového prierezu 0,7 x 0,7 m, vySky 5,65 m. Stojky su votknuté do ploSne zaloZenej
zakladovej patky. Mostny zvrSok mosta je tvoreny rimsami a vozovkou. Rimsy mosta su
monolitické Zelezobeténové, Sirka rims je 1,55 m, hrubka 0,42 m. Do oboch rims su
zabetonované ocelové zabradlia s pripevnenou zvodidlovou zvodnicou. Vozovka na moste je
asfaltova, podklad vozovky je tvoreny spadovym beténom. Do lavej rimsy mosta je ukotvena
ocefova chranicka, v ktorej je uloZzeny kabel ST.

V blizkosti jestvujuceho mosta sa nachadzaju inzinierske siete - severovychodne
vychodne vo vzdialenosti cca 23 m je vzduSné vedenie vysokého napétia, na moste
v zavesenej chranicke je ulozeny kabel ST. Pod mostom slbezne s kolajou je poloZzeny
zabezpedovaci kabel ZSR. Z dévodu stability priedneho profilu Gizemia okolo trate ZSR sa
navrhuje vyburat krajnd oporu €.1 len 0,5 m pod profil upraveného terénu. Piliere vyburat do
vysky Urovne terénu, zaklady neburat. Opora ¢.4 bude vyburana cela.

Technologicky postup burania a podmienky realizacie su podrobne popisané
v dokumentacii objektu 001.

030-00 Rekultivacia opusteného useku 1/16

Rekultivacia opusteného Useku cesty 1/16 je vyvolanym objektom stavby, ktory rieSi
technicku rekultivaciu opustenych Usekov cesty 1/16 a k nej prifahlych €asti krizovatiek.

Rekultivacia opusteného Useku cesty I/16 zahffia buracie prace, zemné prace
a povrchovu Upravu rekultivovanych pléch. Objekt méa 3 nasledovné Casti:

- pri zblranom starom moste na ceste 1/16 ponad trat ZSR (246 m?),

- v oblasti povodnej stykovej krizovatky cesty 1/16 a miestnej komunikacie do Dolnej Slatinky
(929 m2?),

- v oblasti povodnej zastaralej krizovatky ciest I/16 a /71 (762 m?).
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Buracie prace objektu 030 zahffiaju vyburanie ¢asti vozovky pévodnej cesty I/16, postupne
po vrstvach. Asfaltobetonové vrstvy sa odfrézuju a vyziskany materidl sa odovzda spravcovi
ciest l.triedy. Cementom stmelené podkladové vrstvy sa predrvia, podla moznosti zrecykluju
na stavbe (v krajnom pripade sa odvezu na riadenu skladku). Spodné nestmelené podkladové
vrstvy, resp. podsyp sa tiez vybara a podla moznosti zrecykluje na stavbe. Buracie prace sa
teda vykonaju az po zemnu plan pévodnej vozovky.

Zemné prace pozostdvaju z prekyprenia zhutnenej zemnej plane pOvodnej vozovky,
navezenia a rozprestenia zeminy z podornicia, ako aj zahumusovania rekultovovanej plochy
do vyskovej urovne pdvodnej vozovky.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajuce sa na
povrchu, sa vo vhodnom termine (april - maj alebo september - oktdber) vykona zatravnenie
metddou hydroosevu.

101-00 Prelozka cesty 1/16

/16 sa vramci predmetného objektu upravuje pred aj za okruznou krizovatkou,
v celkovej dizke 573,35 m. Uprava spociva najmé v zmene smerového vedenia, vy$kového
vedenia, Sirkového usporiadania, skladby konStrukcie vozovky a vyrieSeni odvodnenia.
Sucastou objektu je aj vyburanie opustnych Usekov cesty 1/16 v trase objektu a potom
urovnanie danych pléch, zahumusovanie a zatravnenie danych pléch.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia

Cast ,Cesta /16"

Zahfna Upravu cesty 1/16 v nevyhnutne potrebnom rozsahu od oblasti upravenej stykovej
krizovatky s cestou 1/75 po novo navrhnutd okruznu krizovatku s cestou 1/71 a miestnou
komunikaciou. Smerové vedenie trasy je tvorené zlozenym Kkruznicovym oblukom
s prechodnicami a vychadza z polohy jestvujucej cesty /16 a situovania okruhu. VySkovy
polygdn je prispdsobeny terajSiemu stavu, novému mostu a ko aj novej okruznej krizovatke.
Lomy vySkovych polygénov su zaoblené vySkovymi oblukmi v zmysle STN 73 6101.

Celkova dizka tpravy je 573,35 m. Polomery smerovych oblukov 60 m az 135 m, vyskové
obltky v polomeroch 410 m az 3000 m. Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 1,00% az
5,80 %, maximalny prie€ny sklon pmax = 4,00 %.

Cast ,Okruzné krizovatka“:

Kruznicovym obluk okruznej krizovatky je navrhnuty s polomerom vnutornej hrany
vodiaceho pruzku R = 22,00 m, Sirka prstenca ja 3,00 m a Sirka okuzného pasu je 6,75 m.
Priemer krizovatky vratane spevnenej krajnice D = 63,5 m. VySkové vedenie sa sklada
z 6smich vys8kovych oblukov. Parametre vychadzaju z noriem STN 73 6101 a STN 73 6102
a TP 04/2004.

Celkova dizka okruhu je 194,68 m. Vyskové obliky st o polomeroch 110 aZ 500 m.
Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 2,10% aZ 5,16 %, maximalny prieény sklon pmax =
2,50 %.

Cast ,Bypass — vetva A“:

Smerové vedenie pozostadva z priamych Usekov a smerovych kruznicovych oblukov s
prechodnicami. VySkové vedenie sa sklada z piatich vySkovych oblukov. Parametre
vychadzaju z noriem STN 73 6101 a STN 73 6102 a TP 04/2004.

Celkové dizka odrah&ovacej vetvy ,A“ pri okruznej krizovatke okruhu je 190,78 m. Vy$kové
obltky st o polomeroch 400 aZ 2500 m. Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 2,20% az
7,40 %, maximalny priecny sklon pmax = 3,00 %.

Sirkové usporiadanie
.Cesta I/16“, Casti A a B:
Zakladné Sirkove usporiadanie je definované navrhovou kategériu vozovky C 9,5/70 :
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- jazdny pruh 2x3,50m
- vodiaci pruzok 2x0,25m
- spevnena krajnica 2x0,50 m
- nespevnena krajnica 2 x 0,75 m (bez zvodidla)
Cast ,Okruzné krizovatka“:
- jazdny pruh 6,00 m
- vodiaci pruzok 0,25 m

- spevnena krajnica 2x0,50m
- nespevnena krajnica 2 x 0,75 m (bez zvodidla)
- prstenec 3,00 m

Konstrukcia vozovky
Pre dopravné zatazenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky
cesty a jazdnych pruhov okruznej krizovatky navrhnuta v nasledovnom zlozeni:

Asfaltovy betdn, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11-| 50 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,50kg/m?
Asfaltovy betén pre loz. vrstvu STN EN13108-1 ACL 16-I 70 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,70kg/m?
Asfaltovy betdn pre hor. podkl. vrstvu ~ STN EN13108-1 ACp 22-| 100mm
InfiltraCny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelend zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM C8/10 150mm
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31.5 Ge 180mm
Spolu min. 550 mm
Konstrukcia prstenca okruznej krizovatky je navrhnuta v zloZeni:

Cementobetdnovy kryt STN 73 6123 CBIl 250mm
Cementom stmelend zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM C5/6 180mm
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31.5 Ge 200mm
Spolu min. 630mm

Konstrukcia deliaceho ostrovEeka je navrhnuté v zloZeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1 DDK 40mm
Cementom stmelend zrnitd zmes STN 73 6124-1 CBGM C8/10 220mm
Spolu min. 320mm

Odvodnenie cesty a krizovatky
Odvodnenie vozovky je rieSené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Voda sa
odvedie ku okraju vozovky a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie. Zrazkova voda
zo svahov telesa bude odvadzand priekopami do okolitého terénu systémom odparovacich
a vsakovacich priekop. Navrhované priekopy su spevnené beténovou zlabovkou.
Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prie€nym sklonom s vyvedenim na svahy
zemného telesa.

Vybavenost' cesty
Vybavenost’ cesty tvoria zachytné bezpecnostné zariadenia - zvodidla a z&bradlie, vodiace
bezpecnostné zariadenie — smerové stipiky a nastavce na zvodidla, ako aj dopravné znacenie.

110-00 Rekonstrukcia cesty 1/75

Cesta 1/75 sa zrekonstruuje v nevyhnutnom rozsahu, v celkovej dizke 89,95 m. Uprava
spoCiva najma v Uprave vySkového vedenia a Sirkového usporiadania v oblasti stykovej
krizovatky. Sucastou objektu je aj vyburanie opustenych Usekov cesty I/16 a potom urovnanie
danych pléch, zahumusovanie a zatrdvnenie danych ploch.
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Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia

Zahfha upravu cesty 1/75 s cestou 1/16 v nevyhnutne potrebnom rozsahu od oblasti
upravenej stykovej krizovatky s pruhmi pre odbocenie viavo, resp. pre odbocenie vpravo.

Smerové vedenie trasy je tvorené jednym kruznicovym oblukom s prechodnicou a
vychadza z polohy jestvujucej cesty I/75 a situovania krizovatky pri moste nad Zeleznicou.
Vyskovy polygdn je prispdsobeny terajSiemu stavu a upravenej krizovatke. Lomy vySkovych
polygdnov su zaoblené vySkovymi oblukmi v zmysle STN 73 6101.

Polomer smerového oblika je R = 90 m, vySkové obluky v polomeroch 200 m a 1500 m.
Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 2,80% az 5,47 %, zakladny prieény sklon je p = 2,50
%.

Sirkové usporiadanie
Zakladné Sirkove usporiadanie je definované navrhovou kategériu vozovky MZ 12,5/60 :

- jazdny pruh 2x3,25m
- vodiaci prazok 2x0,50m
- spevnena krajnica 2x2,00m

- bezpecnostny odstup 2 x 0,50 m (zapocitany do volnej Sirky)
Celkové Sirkové usporiadanie objektu 110 je zrejmé grafickych priloh. V krizovatke su
navrhnuté deliace ostrovceky.

Konstrukcia vozovky
Pre dopravné zatazenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky cesty
a jazdnych pruhov okruznej krizovatky navrhnuté v nasledovnom zlozeni:

Asfaltovy betdn, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11-| 50 mm

Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,50kg/m?
Asfaltovy betdn pre loz. vrstvu STN EN13108-1 ACL 16-I 70 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,70kg/m?
Asfaltovy betdn pre hor. podkl. vrstvu ~ STN EN13108-1 ACp 22-I 100mm
Infiltracny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM C8/10 150mm
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 Ge 180mm
Spolu min. 550 mm

Konstrukcia deliaceho ostrovEeka je navrhnuté v zloZeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1 DDK 40mm
Cementom stmelend zrnitd zmes STN 73 6124-1 CBGM C8/10 220mm
Spolu min. 320mm
Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je rie§ené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Voda sa odvedie
ku okraju vozovky a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie, resp. do jestvujucich
odvodnovacich zariadeni. Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prie€nym sklonom
s vyvedenim na svahy zemného telesa.

111-00  Uprava cesty I/71

Zahffa upravu cesty I/71 s cestou 1/16 v nevyhnutne potrebnom rozsahu od oblasti novej
okruznej krizovatky s bypassom, v celkovej dizke 188,94 m. Uprava spoéiva najméa
v Uprave vySkoveho vedenia a Sirkového usporiadania v oblasti novej okruznej krizovatky na
ceste 1/16. Sucastou objektu je aj vyburanie opustného Useku v krizovatke a potom urovnanie
danych pléch, zahumusovanie a zatravnenie danych ploch.
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Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia

Smerové vedenie trasy je tvorené jedny kruznicovym oblukom s prechodnicou a vychadza
z polohy jestvujucej cesty 1/71 a situovania novej okruznej krizovatky. Vyskovy polygon je
prispbsobeny terajSiemu stavu a upravenej krizovatke. Lomy vySkovych polygdnov su
zaoblené vyskovymi oblukmi v zmysle STN 73 6101.

Polomer smerového oblika je R = 50 m, vySkové obluky v polomeroch 200 m a 1500 m.
Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 2,80% az 5,47 %, zakladny prieény sklon je p = 2,50
%.

Sirkové usporiadanie
Zakladné Sirkové usporiadanie je definované navrhovou kategériu vozovky C 9,5/60 :

- jazdny pruh 2x3,50m
- vodiaci prazok 2x0,25m
- spevnena krajnica 2x0,50 m
- nespevnena krajnica 2 x 0,75 m (bez zvodidla)

Celkové Sirkové usporiadanie objektu 111-00, je prispbsobené jestvujucej ceste I/71,
je zrejmé je zrejmé grafickych priloh. Do Upravy cesty I/71 zasahuje pripojovaci pruh z bypassu
na okruznej krizovatke.

Konstrukcia vozovky
Pre dopravné zatazenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky cesty
a jazdnych pruhov okruznej krizovatky navrhnuté v nasledovnom zlozeni:

Asfaltovy betdn, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11-I 50 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny  STN 73 6129:2009 PS CB 0,50kg/m?
Asfaltovy betén pre loz. vrstvu STN EN13108-1 ACL 16-I 70 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,70kg/m?
Asfaltovy betdn pre hor. podkl. vrstvu ~ STN EN13108-1 ACp 22| 100mm
InfiltraCny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelena zrnitd zmes STN 73 6124-1 CBGM C8/10 150mm
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 Ge 180mm
Spolu min. 550 mm
Konstrukcia deliaceho ostrovéeka je navrhnutd v zlozZeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1 DDK 40mm
Cementom stmelena zrnit4 zmes STN 73 6124-1 CBGM (C8/10 220mm
Spolu min. 320mm
Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je rie§ené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Voda sa odvedie
ku okraju vozovky a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie, resp. do jestvujucich
odvodnovacich zariadeni. Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prie€nym sklonom
s vyvedenim na svahy zemného telesa.

112-00 Miestna komunikacia ul. Dolna Slatinka

Miestna komunikécia ul. Dolna Slatinka sa v dopravnom uzle odklaria do novej polohy
a pripaja sa na preloZzenu cestu /16 v novo navrhnutej okruznej krizovatke s cestami 1/16
a I/71. Tym sa odstrani terajSie nevhodné dopravné napojenie miestnej komunikacie a zaroven
sa reSpektuje suvisiaca investicia - motorest Koliba. RieSeny Usek miestnej komunikacie je

vedeny prevazne v novej polohe.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia
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Vyustenie miestnej komunikacie, veducej z mestskej ¢asti Lu€enec — Dolnd Slatinka na
jestvujucu cestu 1/16 bolo odklonené do nového zaustenia v okruznej krizovatke ciest /16
al/71.

Polomery smerového oblika si R = 30, 35 a 50 m, vyskové obldky v polomeroch 300 m
az 1800 m. Pozdlzny sklon sa pohybuje v rozmedzi 0,20% az 4,50 %, zakladny prie¢ny sklon
je p = 2,50 %, maximalny dostredny je p max = 3,00 %.

Sirkové usporiadanie
Z&kladné Sirkové usporiadanie je definované navrhovou kategériou MZ 8,0/40 :
- jazdny pruh 2x3,00m
- vodiaci prazok 2x0,50m
- bezpecnostny odstup 2 x 0,50 m (zapoditany do volnej Sirky)
Na zakladné Sirkové usporiadanie nadvazuje plocha a vjazd pred aredlom Osivo, a.s., ako
aj vjazd k byvalému arealu pily. Celkové Sirkové usporiadanie objektu 112-00 je zrejmé
z grafickych priloh.

Konstrukcia vozovky
Pre dopravné zatazenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky cesty
a jazdnych pruhov okruznej krizovatky navrhnuta v nasledovnom zlozZeni:

Asfaltovy betdn, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11-| 50 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,50kg/m?
Asfaltovy betén pre loz. vrstvu STN EN13108-1 ACL 16-I 70 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,70kg/m?
Asfaltovy betdn pre hor. podkl. vrstvu ~ STN EN13108-1 ACp 22-I 100mm
Infiltracny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM C8/10 150mm
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 Ge 180mm
Spolu min. 550 mm
Konstrukcia deliaceho ostrovéeka je navrhnuta v zlozZeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1 DDK 40mm
Cementom stmelena zrnitd zmes STN 73 6124-1 CBGM (C8/10 220mm
Spolu min. 320mm

V Casti, kde sa pévodna cesta zachovava, sa vykona len obnova asfaltobetonového krytu. Na
prechodoch zo sarého stavu na novy sa vykona napojenie vrstiev so stupnovitymi odskokmi.

Odvodnenie
Odvodnenie vozovky je rie§ené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Voda sa odvedie
ku okraju vozovky a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie, resp. do jestvujucich
odvodnovacich zariadeni. Pri spevnenej ploche pred arealom Osiva sa vybuduje kryty
odvodnovaci zlab.

120-00 Miestna komunikacia na cintorin v Opatovej

Objekt ,Miestna komunikacia na cintorin v Opatovej“ je vyvolanym objektom stavby. Po
prelozke cesty /16 do novej polohy s novym mostom ponad trat ZSR vedla jestvujuceho
nevyhovujuceho mosta bolo nutné upravit’ aj vSetky suvisiace cesty v dotknutom dopravnom

uzle, vratane upravy miestnej komunikacie na cintorin v Opatovej.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia
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Polomery smerového obluka su R = 30 m, vyskove obliky v polomeroch 200 m a 300 m.
Pozdlzny sklon sa pohybuje v rozmedzi 0,65% az 4,44 %, zakladny prie€ny sklon je pultovy p
=2,50% .

Sirkové usporiadanie
Zakladné Sirkové usporiadanie je definované navrhovou kategériou MOK 3,75/30 :

- jazdny pruh 1x2,75m
- nespevnena krajnica 2x0,50m
- spevnenie vyhybne 1x2,75m

Celkové Sirkové usporiadanie objektu 120-00 je zrejmé z grafickym priloh.

Konstrukcia vozovky
Pre dopravné zatazenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky cesty
a jazdnych pruhov okruznej krizovatky navrhnuté v nasledovnom zlozeni:

Asfaltovy betdn, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11-I 50 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,50kg/m?
Asfaltovy betdn pre loz. vrstvu STN EN13108-1 ACL 16-I 70 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,70kg/m?
Asfaltovy betdn pre hor. podkl. vrstvu ~ STN EN13108-1 ACp 22-| 100mm
InfiltraCny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelena zrnit4 zmes STN 73 6124-1 CBGM C8/10 150mm
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 Ge 180mm
Spolu min. 550 mm
Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je rie§ené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Voda sa odvedie
ku okraju vozovky a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie, kde sa rozptyli.
Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prie€nym sklonom s vyvedenim na svahy zemného
telesa.

170-00 Chodnik pre pesSich

Objekt chodnik riesi bezpecny pohyb peSich cez dotknuty dopravny uzol z centra mesta
Lucenec do mestskej ¢asti Doln& Slatinka. Chodnika zacina na ceste I/75 (pri priechode pre
chodcov) v novej polohe a kon&i na miestnej komunikacii do Dolnej Slatinky v lokalite pred
planovanym motorestom Koliba (suvisiaca investicia). Sucastou chodnika je aj kratke
prepojenie s vozovkou miestnej komunikacie k cintorinu v Opatove;j.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia

Celkova dizka Upravy je 292,92 m. Polomery smerovych oblikov 10 m az 561 m, vyskové
obluky v polomeroch 50 m aZ 500 m. PozdiZny sklon sa pohybuje v rozmedzi 0,00% aZ 8,33
%, prie¢ny sklon p = 2,50 %.

Sirkové usporiadanie

Z&kladné Sirkové usporiadanie je definované navrhovou kategériou MOK 3,75/30 :
- Sirka spevnenia chodnika 1 x 1,50 m
- nespevnena krajnica 2x0,25m
Celkové Sirkové usporiadanie objektu 170-00 je zrejmé z grafickym priloh.

Konstrukcia vozovky
Pre dopravné zatazenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky cesty
a jazdnych pruhov okruznej krizovatky navrhnuta v nasledovnom zlozZeni:
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®‘ DOPRAVOPROJEKT’

Asfaltovy betdn, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11-I 50 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny ~ STN 73 6129:2009 PS CB 0,50kg/m?
Asfaltovy betdn pre loz. vrstvu STN EN13108-1 ACL 16-I 70 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny  STN 73 6129:2009 PS CB 0,70kg/m?
Asfaltovy betdn pre hor. podkl. vrstvu ~ STN EN13108-1 ACp 22-I 100mm
InfiltraCny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelena zrnit4 zmes STN 73 6124-1 CBGM C8/10 150mm
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 Ge 180mm
Spolu min. 550 mm
Konstrukcia chodnika je navrhnuta v zloZeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1 DDK 30mm
Podkladovy bet6n STN 73 6124 y PB 100mm
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 Ge 110mm
Spolu min. 300mm

Odvodnenie
Odvodnenie vozovky je rieSené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Voda sa odvedie
ku okraju vozovky a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie, kde sa rozptyli.
Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prie€nym sklonom s vyvedenim na svahy zemného
telesa.

201-00 Most na ceste /16 nad tratou ZSR

Zakladné udaje o moste (podfa STN 73 6200)

Charakteristika mosta a/ most na pozemnej komunikacii
b/ -
¢/ most ponad trat ZSR
d/ mosts 1 otvorom
e/ jednopodlazny
f/ most bez presypavky
g/ nepohyblivy
h/ trvaly
i/ vsmerovom obliuku
i/ Sikmy
k/ s normovanou zataZitelnostou
I/ masivna
m/ plnostenny
n/ ramovy
o/ otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia 13,50 m

Di?ka mosta 31,57 m

Sikmost mosta lavd 96.95-98.47¢g
Sirka vozovky medzi zvodidlami 16,50-16,62 m
Sirka chodnika 1,50 m

Sirka mosta medzi zabradliami -

Sirka mosta 19,80-19,84 m
Vyska mosta 7,80 m

Stavebna vyska 0,70 m

Plocha mosta

z.¢.: 9115-03

13,50 m x 19,80 m=267,3m2
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ZataZenie mosta v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN 1997, STN
EN 1998
(kategorizacné zatriedenie — Cesta . triedy)

Zatazenie mosta dopravou pouzité zatazovacie modely LM1, LM2

Parametre na prepravu nadmernych Most sa nenachddza na osobitne uréenej trase.
a nadrozmernych nakladov

Body kriZzenia
1/ Bod krizenia mosta s jestvujucou tratou ZSR
km 0.253 263
Uhol krizenia 97,62g
s chodnikom (SO 170)
km 0.260 467
Uhol krizenia 98,73g

610-00 Prelozka NN vedenia

611-00 Uprava vzdusného VN vedenia

612-00 Prelozka NN vedenia

613-00 Prelozka NN vedenia

614-00 Prelozka vzdusného vedenia VNa TS

Objekty silnoprudovych vedeni rieSia Upravy dotknutych VN a NN vedeni v krizovatkovom uzle
Lu€enec — Opatova. Vzdusné vedenie VN krizujuce cestu 1/16 sa vySkovo upravi, vzdusné NN
vedenie krizujuce cestu I/16 sa prelozi a naradi podzemnym kablom. Jestvujuca trafostanica
sa nahradi novou a z novych odbernych miest sa vybuduju prelozky NN vedeni do jestvujicich
arealov.

620-00 Verejné osvetlenie

Vramci verejného osvetlenia je navrhnuté zdemontovanie 6ks existujucich stoZiarov
a ukoncenie existujuceho rozvodu VO na poslednom ponechanom stoZiari.

Pre osvetlenie vzniknutého dopravného uzla sa navrhuje zriadit nové odberné miesto,
navrhnuté triedy osvetlenia su M3, M4 (rovné Useky), C3 (krizovatky) a P4 (chodnik).

650-00 Prelozka telekomunikaénych kablov Slovak Telekom

651-00 Prelozka telekomunikaéného kabla Energotel

Objekty slaboprudovych vedeni zahfiaju je prelozku jestvujucich telekomunikacnych kablov

metalickych a optickych v sprave spolo¢nosti Slovak Telekom, a.s., ako aj prelozku
metalického telekomunikacného kébla v majetku SSD, a.s. a v sprave ENERGOTEL, a.s.

V Liptovskom Mikulasi, jun 2021 Vypracoval : Ing. Imrich Beke¢
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4. PRILOHY SPRIEVODNEJ SPRAVY — PREHLUADNE TABULKY
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1. PRILOHY SPRIEVODNEJ SPRAVY — PREHUADNE TABULKY

1.1 Zakladné udaje a rozsah cestnych oddielov/objektov

Objekt Nazov objektu Kategoria Dizka (m)
101-00 Prelozka cesty 1/16 C9,5/70 573,50
110-00 | Rekonstrukcia cesty 1/75 MZ 12,5/60 - B1 90,00
111-00 | Uprava cesty 1/71 C9,5/60 188,94
112-00 Miestna komunikacia ul. Dolna Slatinka MOK 7,5/30 - C2 231,30
120-00 Miestna komunikacia na cintorin v Opatovej MOK 3,75/30 - C3 71,00
170-00 Chodnik pre pesich - 299,40

1.2 Zakladné udaje a rozsah mostnych oddielov/objektov

Objekt

Nazov objektu

Plocha mosta (m?)

Dizka mosta (m)

201-00

Most na ceste 1/16 nad tratou ZSR

267,30

31,57

1.3 Zakladné udaje a rozsah ostatnych oddielov/objektov

Objekt Nazov objektu Plocha mosta (m?) Dizka mosta (m)
001-00 Demoléacia mosta ev.¢.16-227 234,00 25,20
Objekt Nazov objektu Plocha rekultivacie (m?)

1
030-00 Rekultivacia opusteného Useku cesty 1/16 1937

1.4 Bilancie zemnych prac

Nazov skupiny objektov

Mnozstvo — vykop (m?®)

Mnozstvo — nasyp (m?3)

Cesty . triedy 13176 16 047
Miestne komunikacie 2 305 4765
Chodniky 1293 710

Mosty 4 200 2950
Zemné prace spolu 20 974 24 472

z.¢.: 9115-03
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1.5 Bilancie hlavnych stavebnych materialov

Material Nazov skupiny objektov Mnozstvo
Asfaltovy beton vozovky Cesty 3761 m?d
Cementom stmelené vrstvy vozovky / chodnikov Cesty / Chodniky 2762 m?
Nestmelené vrstvy vozovky / chodnikov Cesty / Chodniky 3987 m?
Zamkova dlazba Cesty / Chodniky 702 m?
Ocelové zvodidla Cesty / Mosty 854 m
Beton Mosty 2 500 m?
Ocelova vystuz mostov Mosty 34t
Asfaltovy beton mostovky Mosty 45 m3
1.6 Bilancie hlavnych stavebnych odpadov
17 01 01 17 02 01 17 03 02 170405 | 170506 170904 | 1704 11
D L 5 . . | Zm. odp. _K:éble
Beton | (quey | oaumer, | Zelemoa | Wkonort | o sta. | 1620
) 10
Objekt ® (ks) (m2) U] ® U] U] U]
001-00 841 0 0 83 2 280 0 0
101-00 19 52 938 4678 0 22790 0 0
110-00 19 0 0 923 0 3431 0 0
111-00 40 0 0 980 0 2107 0 0
112-00 133 0 0 1175 0 4 399 0 0
120-00 0 0 0 71 2 519 0 0
170-00 0 0 0 66 0 2489 0 0
201-00 0 0 0 0 0 0 0 0
Spolu 1052 52 938 7976 4 36 015 0 0
z.¢.: 9115-03 str.2z02
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