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OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1.1. Nazov

Slovenska sprava ciest
1.2. Identifikacné ¢islo

0000 3328
1.3. Sidlo

Mileti¢ova 19
826 19 Bratislava

1.4. Kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovatela

Ing. Ivan Rybarik
generalny riaditel SSC
Slovenska sprdva ciest, Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava
Tel.¢.: 02/502 55 450
02/502 55 460
e-mail: ivan.rybarik@ssc.sk

I.5. Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych informacii o navrhovane;j
¢innosti a miesto konzultacie

Ing. Julius Styk

namestnik Useku investi¢nej pripravy

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest
Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica

Tel.C.: 048/43 43 242

e-mail: julius.styk@ssc.sk

Dalibor Senko

odborny zamestnanec pripravy stavieb

Slovenska sprdva ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest
Skuteckého 32, 974 23 Banskad Bystrica

Tel.¢.: 048/43 43 231

e-mail: dalibor.senko@ssc.sk

Spracovatel:
RNDr. Dorota Martinkova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava 3
Tel.¢.: 02/502 34 284
e-mail: martinkova@dopravoprojekt.sk
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. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Cesta 1/16 Luéenec — Opatova — most nad Zelezniénou tratou ev.¢.16-227

. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

lll.1. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj : Banskobystricky
Okres : Lucenec
Obec : Lucenec
Katastralne Uzemie : Opatova
- ‘
\,
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Objekty stavby budu zrealizované na nasledovnych pozemkoch:

Katastralne uzemie Opatova
Trvaly zdber: KN-E: 100/91; 100/92; 102/1; 102/2; 104/3; 105/2; 105/3; 106/1; 106/2; 106/3; 106/4;
107/1; 108/2; 109/1; 462/91; 462/92; 462/94; 462/98; 463; 489/1; 462/109; 490;

KN-C: 15/1; 15/6; 15/7; 495/50; 495/61, 498/2; 498/3; 500/1; 500/2; 500/3; 500/4; 500/5; 649/7;
649/21; 649/26; 649/31; 649/39; 649/47; 649/64; 649/65; 649/66; 649/71; 649/72; 649/77; 649/91;
650/9; 650/44; 651/8; 651/9; 651/11; 652/4; 898/2; 989/7;

Docasny zdber: KN-E: 100/92; 102/2; 105/2; 105/3; 106/1; 106/2; 106/3; 106/4; 107/1; 108/2; 109/1;
109/2; 109/4; 462/91; 462/92; 462/94; 462/95; 462/96; 462/97; 462/98; 462/109; 463; 489/1; 489/3;
7-605/1;
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KN-C: 496/1; 496/2; 496/3; 496/5; 496/6; 496/7; 496/8; 496/9; 499/1; 647; 649/7; 649/26; 649/31;
649/65; 649/66; 649/67; 649/72; 649/77; 649/85; 649/88; 649/91; 649/99; 651/11; 652/3; 652/4; 869;
871, 930;

Docasny zdber do 1 roka: KN-E: 100/73; 100/74; 100/75; 100/76; 100/77; 100/78; 100/79; 100/80;
100/81; 100/82; 100/83; 101/2; 102/1; 102/2; 103/1; 105/2; 105/3; 462/108; 462/109; 489/1; 489/3;
498/1; 462/96; 462/97; 489/3; 490;

KN-C: 2/1; 496/4; 496/5; 496/7; 500/2; 500/3; 500/5; 641/3; 647; 649/16; 649/21; 649/39; 649/47;
649/51; 649/68; 649/69; 649/70; 649/71; 649/77; 649/83; 649/85; 649/87; 649/91; 651/9; 652/3;
652/4; 871; 898/7; 926; 930;

1.2 Opis technického a technologického riesenia

Cesta |/16 je cesta I. triedy veduca v trase Zvolen — Lu¢enec — RozZnava — Kosice, ktora vznikla rozdelenim
(dnes uz zaniknutej) cesty 1/50 na tri samostatné cesty. Z hladiska vnutrostatneho vyznamu je cesta I/16
vyznamnou sucastou zakladnej komunikacnej kostry na izemi SR.

Predmetny Usek cesty 1/16 sa nachadza v Banskobystrickom kraji, v novohradskom regiéne. Na okraji
mesta Lu¢enec sa na ceste 1/16 nad tratou ZSR ¢.162 Luéenec — Uteka¢ nachadza most 1D M2300 ev.&.
16-227, ktory je vo velmi zlom technickom stave. Dalej v okoli mosta st na ceste I/16 tri za sebou
nasledujuce krizovatky (1/16 s 1/75, miestnou komunikaciou a I/71) a jeden vjazd na Géelovu cestu, vo
vzdjomnych vzdialenostiach, ktoré nezodpovedaju poziadavkam STN.

U&elom a ciefom stavby je odstranit bodovu zavadu — most na 1/16 ponad Zeleznicu a si¢asne prestavat
nevyhovujuci dopravny uzol ciest 1/16, /75, 1/71, miestnej komunikacie a Ucelovej cesty.

111.2.1. Opis procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢.16-227 bol postaveny v roku 1965. Savisiace Useky ciest 1/16, 1/71
al/75 prechadzaju cez katastralne Uzemie mesta LuCenec a vzdjomne sa krizuju v intravilane mesta.
Cesty v sucasnej polohe ako aj mostny objekt boli vybudované v obdobi, ked' sa v rdmci pripravy stavby
neposudzoval ich vplyv na Zivotné prostredie.

Su&astou Uzemného planu mesta Luéenec su stavby:

- rekonstrukcia a vybudovanie cesty 1/75 v Useku Hali¢, Hali¢ska cesta — Lu€enec, Vidina (x 1/50) a jej
vyhladové vyuZitie ako stibeznej komunikacie rychlostnej cesty R7 pre dopravu vylucenu z R7,

- rekonstrukcia a vybudovanie cesty 1/71 v Gseku Lué¢enec — Filakovo.

Tieto investicie boli riadne posuidené podla zakona o posudzovani vplyvov v ramci stavieb:

- Cesta 1/75 Lucenec — obchvat — stavba bola riadne posudend podla zdkona ¢&. 127/1994 Z.z.
o posudzovani vplyvov v roku 2004 a

- Cesta I/71 Luc¢enec — hranica SR/MR — stavba bola riadne postidend podla zakona ¢. 24/2006 Z.z. v roku
2013.

111.2.2. Opis technického riesenia navrhovanej zmeny

Sucasny stav

Nulovy variant predstavuje mostny objekt ev.¢. 16 -227 ponad Zelezni¢nt trat ¢.162 Lu¢enec — Utekac
so suvisiacimi Usekmi ciest 1/16, 1/71 a I/75 v stcasnej podobe.

Mostny objekt

Mostny objekt ID M2300, s ev. €. 16-227 ,Most nad Zelezni¢nou tratou, Luéenec - Opatova" sa nachadza
na ceste |/16 v extravilane katastralneho Gzemia Opatova v okrese Lucenec.

Mostny objekt je trojpolovy. Z hladiska statickej schémy sa jedna o tri prosté polia tvorené Zele-
zobeténovymi nosnikmi typu ,HAJEK“. Most je kolmy. Sirka medzi zvy$enymi obrubami je 9,0 m. Povrch
vozovky je asfaltovy. Vyska spodnej hrany nosnej konstrukcie nad kolajou je 5,50 m. Most je v priamej,
so strechovitym sklonom vozovky s monolitickymi Zelezobeténovymi rimsami Sirky 1550 mm. V
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prie¢nom reze je nosna konstrukcia tvorend celkovo 23 nosnikmi. Dizka nosnikov je 7,0 m. Rozpatie
mosta je 3 x 7,0 m, celkova dika premostenia je 19,90 m. V prie¢nom smere st nosniky spojené
dobetonavkami. Nosniky su uloZené na vrstve lepenky. Nad spojmi jednotlivych poli sa pravdepodobne
nachadzaju podpovrchové dilatacie. Most je bez odvodriovacov.

Spodna stavba mosta je tvorena dvojicou beténovych opér a dvojicou pilierov. Opory su zlo-Zené zo
zakladov, beténovych driekov, Zelezobetdénovych dloznych prahov, zavernych marikov a nadvazujicich
kridel.

Piliere su tvorené uloZznym prahom lichobeZnikového prierezu, do ktorého je votknutych 5 stojok
Stvorcového prierezu 0,7 x 0,7 m, vysky 5,65 m. Stojky st votknuté do plosne zaloZenej zakladovej patky.
Mostny zvrSok mosta je tvoreny rimsami a vozovkou. Rimsy mosta st monolitické Zelezobe-tdnové, Sirka
rims je 1,55 m, hribka 0,42 m. Do oboch rims sU zabeténované ocelové zabradlia s pripevnenou
zvodidlovou zvodnicou. Vozovka na moste je asfaltova, podklad vozovky je tvo-reny spadovym betéonom.
Do lavej rimsy mosta je ukotvena ocelova chranicka, v ktorej je uloZzeny kabel ST.

Most bol postaveny v roku 1965.

Na zaklade zisteného skutkového stavu hlavnou a mimoriadnou prehliadkou bol zisteny zhorsujuci sa
stavebnotechnicky stav mostného objektu. Zavady resp. poruchy mosta su podrobne Specifikované v
protokoloch z tychto prehliadok.

Stavebnotechnicky stav predmetného mostného objektu je v sticasnosti STS VI - velmi zly (vzhladom
na vysledky diagnostiky a vysledné zataZitelnosti blizky STS VII - havarijny).

Na zaklade uvedeného Okresny Urad, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii v Banskej Bystrici
vydal rozhodnutie o nariadeni uskutolnit nevyhnutné Upravy na moste (pod ¢. OU-BB-OCDPK-
2020/003434-005 zo dria 23.01.2020). V zmysle podmienok tohto rozhodnutia sa z hladiska zaistenia
bezpecnosti cestnej premavky stanovil rezim pravidelnych kontrolnych prehliadok mosta, ktoré su
uskutocfiované v pravidelnych intervaloch cca 4x mesacne.

Cesta /16 a I/75

Cesta 1/16 je v zaujmovom Uzemi vedena v 2-pruhovom obojsmernom usporiadani kategérie C 9,5 a
cesta I/75 je vedena prietahom Luéenca v 2-pruhovom obojsmernom usporiadani miestnej zbernej
komunikacie kategérie MZ 12,5/60 funkénej triedy B1. Vzhladom na stiesnené pomery vymedzené
zastavbou po oboch stranach komunikacie, stdvajuce parametre smerového vedenia, obmedzené
rozhladové pomery v kriZzovatke ciest, pripojenie miestnych komunikacii a vjazdov k zdastavbe a
kriZovanie automobilovej dopravy s pesou dopravou (pri jest. moste M2300 ev.¢. 16-227 smerom na
Slatinku) je jazdna rychlost na ceste 1/16 a aj I/75 obmedzena na 70 km/hod.

Cez krizovatku ciest I/16 a I/75 je v suéasnosti vedend aj pesia doprava. Tato prechadza v smere od
Lucenca po jest. chodnikoch, cestnych krajniciach a neorganizovane (bez priechodu pre chodcov) cez
uvedenu kriZzovatku do oblasti popred jest. most ID 2300 ev.¢. 16-227, kde pokracuju chodnikom v
stibehu so Zelezni¢nou tratou. Trat ZSR chodci prechadzaju neriadenym Zelezniénym priecestim a
pokracuju po MK do obce Slatinka.

V oblasti krizovatky sa na zaklade identifikacie povrchovych znakov nachadzaju viaceré vedenia
technického vybavenia Uzemia — vzdusné i podzemné rozvody VN, NN, VO a telekomunikacnych sieti,
ako aj cestnej kanalizacie viacerych spravcov.

V sucasnosti sa na predmetnom Useku cesty 1/16 nachadzaju 3 krizovatky — v ramci Dopravno —
inZinierskych udajov (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2021, ¢ast I.5. ) oznacenych ako K1, K2 a K3:

6 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
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K1 - Krizovatka ciest 1/16 a 1/75
K2 - Krizovatka ciest 1/16 a MK
K3 — Krizovatka ciest 1/16 a 1/71

Pre zistenie skutocnej intenzity dopravy v Studovanom useku cesty 1/16 bol vykonany dopravny

prieskum (6.10.2020), pocas ktorého sa zistilo, Ze:

- cez krizovatku K1 a K2 prechadzaju chodci. Nakolko tam nie je zriadeny priechod pre chodcov,
chodci sa nebezpecne preplietaju pomedzi aut3,

- naceste I/16 je znizena rychlost na 70 km/h,

- vkrizovatke K1 lavy odbocovaci pruh na hlavnej ceste je nedostatoc¢ne dlhy, nakolko vozidla
v niektorych Stvrthodinéach ¢akali na odbocenie aj mimo neho a tym blokovali hlavny smer,

- vkrizovatke K1 lavy odbocovaci pruh na vedlajSej ceste je nedostatocne dlhy, nakolko vozidla
v niektorych stvrthodinach ¢akali na odbocenie aj mimo neho a tym blokovali pravy smer,

- vkrizovatke K2 vozidl3, ktoré odbocovali na MK, kedZe nemaju odbocovaci pruh, ¢akali na hlavnej
komunikacii. Pocas toho sa niekolkokrat vytvorila koldna, ktora zasahovala do krizovatky K1,

- vkrizovatke K2 vozidla, ktoré odbocovali na MK, kedZe nemali odbocovaci pruh, ¢akali na hlavnej
komunikacii. Protismerné vozidla im v niektorych pripadoch zastali a vytvorili im miesto na
prejdenie krizovatkou,

- vkrizovatke K3 sa pravidelne stavalo (cca 2-3 vozidla za $tvrthodinu), Ze v trojuholnikovej
krizovatke v smere zo Siatorskej Bukovinky nesli priamo ku krizovatke K3-1, ale i$li k ¢asti K3-2
a tam odbocovali dolava.

Cez krizovatku K1 pocas celého prieskumu preslo 13 826 vozidiel, z toho az 26 % tvorili nakladné vozidla.

Rannou 3pi¢kovou hodinou bola 6:45 — 7:45, pocas tejto hodiny krizovatkou K1 preslo spolu 1407
vozidiel, z toho az 24 % néakladnych. Najviac vozidiel iSlo v smere Rimavska Sobota — Lu¢enec. Poobedna
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Spickova hodina je v ¢ase 15:15 - 16:15, pocas tejto hodiny krizovatkou preslo spolu 1408 vozidiel, z toho
20 % nakladnych. NajvyuZivanejsim smerom bol smer Lu¢enec — Rimavskd Sobota.

Cez krizovatku K2 pocas celého prieskumu preslo 11 325 vozidiel, z toho az 28 % tvorili nakladné vozidla.
Rannou Spickovou hodinou bola 6:45 — 7:45, pocas tejto hodiny krizovatkou K2 preslo spolu 1151
vozidiel, z toho aZ 26 % nakladnych. Najviac vozidiel iSlo v smere Rimavska Sobota — Detva. Poobednd
Spickova hodina je v ¢ase 15:15 - 16:15, pocas tejto hodiny kriZzovatkou preslo spolu 1135 vozidiel, z toho
23 % nakladnych. Najvyuzivanejsim smerom bol smer Detva — Rimavska Sobota.

Cez krizovatku K3 pocas celého prieskumu preslo 11 523 vozidiel, z toho az 29 % tvorili nakladné vozidla.
Rannou Spickovou hodinou bola 6:45 — 7:45, pocas tejto hodiny krizovatkou K3 preslo spolu 1154
vozidiel, z toho aZ 27 % nakladnych. Najviac vozidiel iSlo v smere Rimavska Sobota — Detva. Poobednd
Spickova hodina je v ¢ase 15:15 - 16:15, pocas tejto hodiny kriZzovatkou preslo spolu 1157 vozidiel, z toho
24 % nakladnych. Najvyuzivanejsim smerom bol smer Detva — Rimavska Sobota.

Navrhovand zmena

Potreba stavby bola preukazana vyhodnotenim aktualneho stavu mosta ponad Zeleznicu a dopravnym
modelovanim na zaklade nameranych hodndot. Nahradit terajsi nevyhovujici most novym bez
obchdadzky je mozné vybudovanim prelozky cesty 1/16 v polohe vedla jestvujlce]j cesty a prestavbou
dopravného uzla s dvomi délezitymi krizovatkami ciest I.triedy. Z hladiska prevadzky bude prebudovany
Usek v porovnani s existujicim stavom prinasat Uspory predovsetkym v socidlnych Ucinkoch, t.j. v
spotrebe Casu cestujucich, Uspore pohonnych hmét, v znizeni nehodovosti a v zmierneni negativnych
ucinkov na Zivotné prostredie a obyvatelov pozdfi ciest 1/16, 1/75 a 1/71 v rieSenej oblasti.

Odstranenim bodovej zdvady — nevyhovujiceho mosta na ceste I/16 ponad Zeleznicu a prestavbou
nevyhovujuceho dopravného uzla ciest I/16, /75, 1/71, miestnej komunikacie a Ucelovej cesty sa zvysi
bezpeénost a plynulost cestnej premavky.

Celkovy rozsah stavby

Stavba 1/16 zacina v pracovnom stani¢eni km 0,000 = km 291,134 podla pasportu, kon¢i v pracovnom
stani¢eni km 0,573 35 = km 291,703 podla pasportu. Celkova dizka upravovaného Gseku cesty je 573,35
m. Predmetny Usek cesty |/16 zahtria spolu 17 stavebnych a technologickych objektov:

2 objekty rekultivacii a demolacii,

6 cestnych objektov,

1 mostny objekt,

8 objektov prekladok inZinierskych sieti.

Rozhodujucimi objektmi stavby su objekty 101 a 201.

Clenenie stavby
Stavba I/16 Lucenec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢.16-227 je ¢lenend na nizsie uvedené
Casti stavby a prevadzkové subory.

2111 Cestné komunikacie

001-00 Demolacia mosta ev.¢.16-227

030-00 Rekultivacia opusteného useku cesty /16
101-00 Prelozka cesty I/16

110-00 Rekonstrukcia cesty I/75

111-00 Uprava cesty 1/71

2112 Miestne komunikacie

112-00 Miestna komunikdcia ul. Dolna Slatinka
120-00 Miestna komunikdcia na cintorin v Opatovej
170-00 Chodnik pre pesich
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2141 Mosty a nadjazdy
201-00 Most na ceste I/16 nad tratou ZSR

2213 Dialkové telekomunikacné siete a vedenia
650-00 Prelozka telekomunikacnych kablov Slovak Telekom
651-00 Prelozka telekomunikaéného kabla Energotel

2214 Dialkové elektrické rozvody
611-00 Uprava vzdusného vedenia VN
614-00 Prelozka vzdusného vedenia VN a TS

2224 Miestne elektrické a telekomunikacné rozvody a vedenia
610-00 Prelozka NN vedenia

612-00 Prelozka NN vedenia

613-00 Prelozka NN vedenia

620-00 Verejné osvetlenie

Podrobné rieSenie stavebnych objektov a dalSie vybrané casti projektovej dokumentacie su prilohou
k tomuto Oznameniu o zmene v digitalnej forme na CD.

Strucny popis najdéleZitejSich objektov stavby.

001-00 Demolacia mosta ev. ¢. 16-227

Z dévodu nevyhovujuceho stavebno-technického stavu (velmi zly) je potrebné asanovat jestvujlici most
ev. €. 16 - 227.

Do zaciatku buracich prac mosta nad tratou ZSR bude verejna premavka vedend po novo postavenej
obchéadzke s novym mostom pre jednokolajnu neelektrifikovanu trat ZSR a pre chodnik pre pesich Sirky
2,0 m. Pristup k mostu na buranie je z oboch stran. Trat ZSR bude v prevadzke, podla grafikonu viakovej
dopravy jazdia vlaky cca kazdu pol hodinu. Bdranim nesmie ddjst k poruseniu telesa kolaje. Termin
burania je potrebné prerokovat s prislu§nymi organmi Zeleznic Slovenskej republiky.

Buranie sa bude realizovat v grafikonovych prestavkach, su to prace:

0 Ako prvé sa preloZi kdbel ST, ktory je zaveseny v chrani¢ke na moste.

0 Ako druhé sa odstrani bezpecnostné zariadenie, vyburaju sa rimsy, vyfrézuju sa Zivicné vrstvy
vozovky (asfaltové). Vybura sa spadovy betdén na nosnej konstrukcii. Takto obnaZzena konstrukcia je
pripravena k rozoberaniu pilenim na jednotlivé nosniky. Pilenie je na vysku nosnej konstrukcie 400 mm.
Odstrariovanie nosnej konstrukcie sa bude realizovat v ucelenej vyluke. Tu musi byt zabezpeceny dozor
zastupcom zo strany ZSR pri zaciatku a na konci ucelenej vyluky. Su to prace:

. DemontaZ sa zacne rozoberanim stredného pola nad tratou. Zmonolitnend konstrukcia sa rozpili
prie¢ne nad GloZznym prahom piliera. Zeriavom sa uchyti krajny nosnik, ktory sa pozdizne odpili a preloi
mimo trat. Zeriav musi stdt mimo most. Pokracuje sa striedavo pilenim a odoberanim nosnikov v
priecnom smere od krajov k stredu (raz z jednej, raz z druhej strany po prie€nom smere). Je potrebné
zabezpedit dohlad pri pracach, ¢i nepadli na trat kusy betdnu, ktoré treba z trate odstranit. Potom sa
rozpilia a rozoberu krajné polia. Nako-niec sa odstrania krajné opory.

. Krajna opora €.1 sa odstrdni cca 0,3 m pod terén. Krajna opora ¢.4 sa odstrani cela.

Pred realizaciou zhotovitel upresni casovy harmonogram a na jeho zaklade poZiada o celodennu vyluku,
pripadne ucelenu vyluku.

Vyburany material sa naloZi a odvezie na plochu zariadenia, kde bude drviace zariadenie betdénu.
Predrveny betén bude odvezeny na spatné pouzitie do nasypov.

Kovovy Srot bude odvezeny na zberny dvor v Lucenci do vzdialenosti 5 km.
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030-00 Rekultivacia opusteného tseku cesty 1/16

Rekultivacia opusteného Useku cesty 1/16 zahffia bulracie prace, zemné prace a povrchovu Upravu
rekultivovanych ploch. Objekt zahfia Casti:

- pri zbliranom starom moste na ceste 1/16 ponad trat ZSR (246 m?),

- v oblasti pévodnej stykovej krizovatky cesty /16 a miestnej komunikdcie do Dolnej Slatinky (929 m?),
- v oblasti pdvodnej zastaralej krizovatky ciest 1/16 a /71 (762 m?).

Buracie prace objektu 030 zahffiaju vyburanie asti vozovky povodnej cesty 1/16, postupne po vrstvach.
Asfaltobetdénové vrstvy sa odfrézuju a vyziskany material sa odovzda sprdvcovi ciest l.triedy. Cementom
stmelené podkladové vrstvy sa predrvia, podla moznosti zrecykluju na stavbe (v krajnom pripade sa
odvezu na riadenu skladku). Spodné nestmelené podkladové vrstvy, resp. podsyp sa tieZ vybura a podla
moznosti zrecykluje na stavbe. Buracie prace sa teda vykonaju aZz po zemnu plan p6-vodnej vozovky.
Zemné prace pozostavaju z prekyprenia zhutnenej zemnej plane pdévodnej vozovky, navezenia a
rozprestenia zeminy z podornicia, ako aj zahumusovania rekultovovanej plochy do vyskovej Urovne
povodnej vozovky a zavereéného zatravnenia pléch vhodnou travnou zmesou.

101-00 Prelozka cesty 1/16

Cesta 1/16 sa v rdmci predmetného objektu upravuje pred aj za okruznou krizovatkou, v celkovej dizke
573,35 m. Uprava spociva najma v zmene smerového vedenia, vyskového vedenia, $irkového uspo-
riadania, skladby konstrukcie vozovky a vyrieseni odvodnenia. Sucastou objektu je aj vyburanie opust-
nych Usekov cesty I/16 a potom urovnanie danych ploch, zahumusovanie a zatradvnenie danych pléch.
Hlavné parametre:

Cesta 1/16 éast A

Kategdria cesty € 9,5/70 (30 km/h v oblasti okruznej krizovatky)
Sirka pruhu min. 3,50 m (4,50 m v oblasti okr. kriZovatky)
Dizka trasy 573,35 m

Okruznd kriZovatka

Priemer D = 63,5 m (vratane spevnenej krajnice)
Navrhova rychlost 30 km/h

Sirka okruzného pasu 6,75 m + 3 m spevneny prstenec

Dizka okruhu 194,68 m

Bypass - vetva ,A”
Navrhova rychlost 30 km/h
Dizka vetvy 190,78 m

110-00 Rekonstrukcia cesty 1/75

Cesta 1/75 sa zrekongtruuje v nevyhnutnom rozsahu, v celkovej dizke 89,95 m. Uprava spo¢iva najma v
Uprave vySkového vedenia a Sirkového usporiadania v oblasti stykovej krizovatky s cestou 1/16. Sicastou
objektu je aj vyburanie opustnych Gsekov cesty I/16 a potom urovnanie danych ploch, zahumusovanie
a zatravnenie danych pléch.

Smerové vedenie trasy je tvorené jedny kruznicovym oblikom s prechodnicou a vychadza z polohy
jestvujucej cesty 1/75 a situovania krizovatky pri moste nad Zeleznicou. Vyskovy polygén je prispdso-
beny terajSiemu stavu a upravenej krizovatke. Lomy vyskovych polygdénov su zaoblené vyskovymi
oblikmi v zmysle STN 73 6101.

Polomer smerového oblika je R = 90 m, vykové obliky v polomeroch 200 m a 1500 m. PozdiZny sklon
sa pohybuje v rozmedzi 2,80% az 5,47 %, zakladny priecny sklon je p = 2,50 %. Zakladné Sirkové
usporiadanie je definované navrhovou kategériu vozovky MZ 12,5/60 . V krizovatke su navrhnuté deliace
ostrovceky.

Odvodnenie vozovky je rie$ené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Voda sa odvedie ku okraju vozovky
a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie, resp. do jestvujucich odvodnovacich zariadeni.
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Odvodnenie plane vozovky je riesené jej prienym sklonom s vyvedenim na svahy zemného telesa.
Nasypové a vykopové svahy cestného telesa su navrhnuté v zdkladnom sklone 1:2. VSetky novozriadené
svahy a upravované plochy sa zahumusuju v hribke 200 mm a zatrdvnia hydroosevom.

111-00 Uprava cesty I/71
Jedna sa o vysSkovu Upravu (skratenie) ramena zo smeru a v smere na Zvolen jestvujlcej krizovatky tvaru
,Y" cesty 1/71 s cestou 1/16. Dizka Upravy je 49 m. Vozovka je navrhnuta s asfaltovym krytom.

112-00 MK ul. Dolna Slatinka
Zaciatok Useku je navrhnuty v km 0,311 v krizovatke s prelozkou cesty 1/16, v kategérii C 7,5/50 s
pripojenim na jestvujicu MK. Dizka Upravy je 58 m. Vozovka je navrhnutd s asfaltovym krytom.

120-00 MK na cintorin v Opatove;j

Zaciatok useku je navrhnuty z cesty 1/71, v kategérii Pp 4,0/30. Trasa dalej pokracuje v stbehu s
prelozkou cesty 1/16 a nasledne sa pripaja na jestvujicu MK. Dizka dpravy je 267 m. Uprava vozovky je
navrhnutd asfaltovym krytom.

170-00 Chodnik pre pesich

Zaciatok Useku je navrhnuty z cesty 1/75, Sirky 2x0,75 m (funkéna trieda D3). Trasa pokracuje v sibehu s
rekonstrukciou cesty 1/75 a nasledne s prelozkou cesty 1/16. Zelezniénu trat chodnik prekrizuje ako
stcast nového mostného objektu. Nasledne pravotocivym oblikom prechadza popod uvedeny mostny
objekt a dostava sa do stbehu s tratou ZSR, od ktore] je oddeleny vystuzenou zemnou konstrukciou. Za
koncom mostného objektu trasa opat prechadza do stbehu s prelozkou cesty I/16 a potom do stubehu s
MK Dolna Slatinka na konci ktorej kon¢i. Dizka tpravy je 261 m. Konstrukcia chodnika je navrhnuta s
dlazobnym krytom.

201-00 Most na ceste 1/16 nad tratou ZSR

Most je situovany na prelozke cesty /16 v blizkosti miestnej ¢asti Lu¢enca - Opatovej a prevadza cestu
ponad jednokolajnt neelektrifikovani Zelezniéni trat vedenU v zdreze. Navrhované priestorové
usporiadanie mostného objektu re$pektuje smerové a vyskové vedenie navrhovanej prelozky cesty I/16
kategdrie C9,5/70, morfoldgiu terénu a technické poziadavky STN 73 6201. Cesta I/16 je v mieste mosta
vedend v lavotodivom smerovom obluku R=550m. Niveleta cesty v smere stanicenia klesa v sklone 1%.
Priecny sklon na moste je lavostranny 3%. Objekt je tvoreny ramovymi prefabrikatmi, ktoré pozostavaju
z dvoch stenovych dielov a jedného stropného. Na stropnom diely bude vrstva beténu pre vyspadovanie
konstrukcie tak, aby reSpektovala sklonové pomery prevadzanej komunikacie. Kridla mosta su tvorené
zo stenovych prefabrikatov a budi rovnobezné s mostom. Svetlost mosta je 12,5 m. Pri premosteni trate
ZSR je re$pektovana podjazdna vyska 6,10 m+rezerva min. 0,15 m. Vozovka bude Zivi¢na. Na lavej strane
mosta sa osadi celomonoliticka rimsa Sirky 0,80 m so zdbradelnym zvodidlom. Na pravej strane mosta
sa osadi celomonoliticka rimsa Sirky 2,5 m pre umiestnenie chodnika pre pesich s mostnym zvodidlom a
zabradlim na vonkajsej strane. Odvodnenie mosta bude riesené prie¢cnym sklonom vozovky k jej okraju
a nasledne pozdiznym sklonom mimo mostny objekt so zaustenim do cestnej priekopy. Zakladanie
mosta sa predpoklada plosné na Strkovom vankusi s pouzitim Stetovnic v paZzenej stavebnej jame. Pre
zabezpecenie prejazdnosti trate ZSR pocas vystavby je potrebné zabezpeéenie zékladovej jamy pomocou
Stetovnic. Pocas budovania nového mosta bude doprava vedena po existujicom moste , ¢o bude nutné
zohladnit pri vystavbe kridel mosta na lavej strane v smere stanicenia.

Udaje o navrhovanom moste:

Dizka premostenia: 13,512 m

Sirka mosta: 18,742 - 19,287 m
Rozpatie: 13,00 m

Sikmost mosta: prava

Plocha mosta: 257 m?

Zatazenie mosta: STN EN 1991 -2
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610-00 PreloZzka NN vedenia

Stavba I/66 Lu¢enec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou je v kolizii s existujicim vzdusnym vedenim
NN. Prelozka spociva v osadeni dvoch novych beténovych stipov p. b. & 10.2 a 10.3 a natiahnutim
nového izolovaného vodic¢a 1x NAYY-j 3x240+120 v dizke trasy cca 102 m v Useku medzi p. b. ¢. 10.2 aZ
10.3 v zemi pretldcanim pod cestou 1/66.

611-00 Uprava vzdudného vedenia VN

Stavba I/66 Lu¢enec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou je v kolizii s existujicim vzdusnym vedenim
VN-22 kV kmeniovej linky €. 496. Prelozka spociva v osadeni dvoch novych priehradovych stoZiarov p. b.
¢. 11.2 a7 11.3 a natiahnuti novych voditov 3x AlFe 122-AL1/20-ST1A v dizke trasy cca 110 m v
trojuholnikovom usporiadani v Useku medzi p. b. ¢. 11.2 a 11.3.

612-00 Prelozka NN vedenia

Stavba I/66 Lucenec - Opatova - most nad Zelezni¢nou tratou je v kolizii s existujicim zemnym vedenim
NN . Prelozka spoéiva vo vybudovani zemného vedenia v dizke trasy cca 90m od exist. trafostanice
TS_614-496_ Exist cez skriiu R_612.1 typ ER P.M F1060 400A 400/5 P2 2x240/2x240 - pilierovy
elektromerovy rozvadzac s polopriamym meranim a cez skrinu R_312.2 typ SR5 DIN1 VV 6/0 P2 IP2X a
ukondi sa v exist. rozvadzaci v rozvodni na parcele ¢. 649/16.

613-00 Prelozka NN vedenia

V sucasnosti je na dotknutom Uzemi zemné vedenie NN typ 2x AYKY-J 3x240+120 v smere od exist.
stoZiarovej trafostanice TS_614-496_Exist vedené medzi exist. komunikaciou a oplotenim azZ k objektom
odberatela. Stavba 1/66 Luenec - Opatova - most nad zelezni¢nou tratou je v kolizii s existujucim
zemnym vedenim NN. Prelozka spociva vo vybudovani zemného vedenia v dizke trasy cca 100m od exist.
trafostanice TS_614-496_Exist cez skrifiu R_613.1 typ ER P.M F1060 400A 400/5 P2 2x240/2x240 -
pilierovy elektromerovy rozvadza¢ s polopriamym meranim a ukonéi sa prespojkovanim na exist.
zemnom vedeni.

614-00 PreloZka vzdusného vedenia VN a TS

Objekty silnopridovych vedeni riesia Upravy dotknutych VN a NN vedeni v krizovatkovom uzle Lucenec
— Opatova. Vzdusné vedenie VN krizujuce cestu I/16 sa vyskovo upravi, vzdusné NN vedenie kriZujlce
cestu I/16 sa prelozi a nahradi podzemnym kablom. Jestvujuca trafostanica sa nahradi novou a z novych
odbernych miest sa vybuduju prelozky NN vedeni do jestvujucich aredlov.

620-00 Verejné osvetlenie

V ramci verejného osvetlenia je navrhnuté zdemontovanie 6ks existujucich stoZiarov a ukoncenie
existujuceho rozvodu VO na poslednom ponechanom stoziari.

Pre osvetlenie vzniknutého dopravného uzla sa navrhuje zriadit nové odberné miesto, navrhnuté triedy
osvetlenia su M3, M4 (rovné Useky), C3 (krizovatky) a P4 (chodnik).

650-00 Prelozka telekomunikaénych kablov Slovak Telekom

V rie$enom Uzemi rekonstrukcie krizovatiek ciest 1/16, 1/71 a 1/75 a demolécie mosta EV.C. 16-227 sa
nachadzaju jestvujuce metalické a optické kable:

- TCEKE 20XNO,4 v smere Lucenec — Slatinka, kabel sa nachadza pred mostom 16-227 v smere na
R. Sobotu a pokracuje na obec Slatinka

- V spoloénej trase v smere Lucenec — R. Sobota sa nachadza opticka trasa 2x HDPE 40/33 so
zafuknutym optickym kablom OK:0435:00K Lucenec — Hnusta, typ optika FZMOU 5x4 SML , dotknuty
sek medzi spojkami 0S02 - 0S03a - dizka cca.2200m, metalicky kdbel 2x DKP 7XV 0,9 a kdbel DKP 37DM
0,9 — kable krizuju cestu I/16 pred mostom 16-227, dalej pokracuju podvesené v chréanicke na lavej
strane mosta v smere na R. Sobotu

- V smere na R. Sobotu je jestvujlca opticka trasa z prazdnych optortr 2x HDPE 40/33

Jestvujuce kable su v kolizii s predmetnou stavbou a je potrebné ich prelozit.

12 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Cesta I/16 LuCenec — Opatovd — most nad Zelezni¢nou tratou ev.c. 16-227

651-00 Prelozka telekomunika¢ného kabla Energotel

Objekty slabopridovych vedeni zahfiaju je prelozku jestvujucich telekomunikaénych kdblov metalickych
a optickych v sprave spoloc¢nosti Slovak Telekom, a.s., ako aj prelozku metalického telekomunikacného
kabla v majetku SSD, a.s. a v sprave ENERGOTEL, a.s.

Priprava na vystavbu
Pred zacatim vystavby zabezpedi investor stavby vykupenie pozemkov pre trvaly zaber a zmluvné
vysporiadanie pozemkov docasnych zaberov.

Pred zahajenim stavebnych prac zhotovitel stavby da vytycit vietky inZinierske siete. VSetky prelozky
podzemnych a nadzemnych vedeni su navrhnuté v zmysle poZiadaviek majitefov a uzZivatelov
inZinierskych sieti.

Pred zacatim vlastnych stavebnych préac je nevyhnutné odstranit stromy a krikovy porast z pl6ch trvalého
zaberu vSetkych casti stavby.

Vyburany material z demolacii a rekultivovanych ciest sa docasne uloZi v priestoroch staveniska a po
predrveni sa pouzije do nasypu a sfrézovany, resp. vyburany asfaltovy kryt sa pouZije po recyklacii na
spevnenie polnych ciest.

Po odstraneni demolacii, stromov a krikov sa plocha staveniska odhumusuje v zmysle pedologického
prieskumu. Humus z docasnych zadberov sa odvezie na skladky humusu a pouzZije na spéatné
zahumusovanie svahov komunikdacie. Stavba ovplyvni premdavku na prilahlych statnych cestach a
miestnych komunikaciach.

Zemné prdce

Zemné prace pozostavaju z odstranenia humusovej vrstvy, odstranenia nevhodnej zeminy v podlozZi a jej
vymeny za vhodnu, resp. jej Upravou premena na vhodnu, zriadenie vykopov a ndasypov pre zemné teleso
ciest a krizovatiek.

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vyskového vedenia trds dotknutych ciest. Kedze
su cesty vedené po teréne, ide o stavbu s malym mnozZstvom zemnych prac. Vhodna zemina z vykopov
sa pouzije do nasypu. Nedostatok vhodnej zeminy bude rieSeny dovozom zo zemnikov v regiéne.
Vzhladom na ¢asovu postupnost vystavby sa predpoklada prebytok vykopovej zeminy, ktoré sa odvezu
na najblizSiu riadend skladku. Pri stavbe sa bude uplatriovat princip materialového zhodnotenia.

Svahy nasypov a zarezov sa po zrealizovani Uprav zatravnia hydroosevom.

Oplotenie
Stavenisko v miestach dotyku so sukromnymi pozemkami musi byt oplotené trvalym, resp. do¢asnym
oplotenim. Zhotovitel musi toto oplotenie udrziavat funkéné po celt dobu vystavby.

a) docasné oplotenie

Vzhladom na liniovy charakter stavby sa nepredpokladd docasné oplotenie celého staveniska pocas
vystavby. Predpoklada sa vsak, Ze sa zhotovitel stavby pocas stavebnych ¢innosti bude pohybovat len v
ramci trvalych a docasnych zdberov (do 1 roka, nad 1 rok). Hranice jednotlivych zdberov budu
zhotovitelovi uréené a vyznacené stavebnikom pri odovzdani staveniska.

Docasné oplotenie je nutné pri vietkych stavebnych dvoroch, ktoré su verejne pristupné.

Z titulu dodrzania BOZP je zhotovitel zaviazany zabezpecit ochranu os6b pred urazmi v dotyku s pesimi
koridormi, resp. zastavanymi izemiami dotknutych obci pri stavebnych jamach, ryhach arozostavanych
konstrukcidch pre zabezpecenie, a to docasnym oplotenim, alebo inymi zdbranami.

Docasné oplotenie sa vybuduje ako sucast zariadenia staveniska. Oplotenie pléch Casti staveniska,
uréenych na depdnie a medzidepdnie, sa nepovaZzuje za nevyhnutné. Zhotovitel musi oplotenie
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prislusnych Casti staveniska udrziavat funkéné pocas celej doby jeho uzivania. Docasné oplotenie
vybuduje zhotovitel stavby ako sucast zariadenia staveniska z ocelového pletiva a ocelovych stlpikov.

b) trvalé oplotenie
S trvalym oplotenim sa pri ceste 1/16, ani dalsich dotknutych cestach neuvazuje.

c) trvalé nahradné oplotenie
Trvalé ndhradné oplotenia sa vybuduju pri zasahoch stavby do oplotenych pozemkov, pricom typ a
Uprava oplotenia sa zachova v sulade s jestvujucim oplotenim.

Osvetlenie

Navrhuje sa vonkajsie osvetlenie cesty I/16 v kriZovatke s cestou 1/75 (v intraviline mesta Lucenec) ako
aj osvetlenie cesty 1/16 vratane okruznej krizovatky pomocou vybojkovych svietidiel upevnenych na
cestnych stoziaroch. Osvetlenie chodnika je sic¢astou osvetlenia sibeznych komunikacii. Osvetleny bude
aj novo zriadeny priechod pre chodcov na ceste 1/75.

Postup stavebnych prdc

Orientaény postup stavebnych prac podla skupin objektov stavby zohladriuje nadviznost prac na
véetkych stavebnych objektoch. Postup prac musi spifiat podmienku, aby pocas ich vykondavania boli
stale v prevadzke verejné inZinierske siete a komunikacie pre verejnt dopravu v poZzadovanom rozsahu.
Podla kapacitnych a technologickych mozZnosti zhotovitela bude zvoleny taky postup, aby zasahy do
verejnej premavky a verejného sektora (aj inZinierske siete) boli ¢o najkratsie.

Vzhladom na charakter stavby, ktord z velkej Casti vyuZiva jestvujuce cestné teleso, je predpoklad
postupného odovzdavania casti stavby do uZivania. Pocas realizacie vystavby celej stavby sa budu
postupne odovzdavat do uzivania prekladky, resp. Gpravy jestvujlcich ciest a inZinierskych sieti.

Po presmerovani dopravy na novovybudovanu Cast sa zbura teraj$i most a zrekultivuju sa opustené
Useky ciest.

Realizacia stavebnych prac je podrobnejsie popisana v samostatnej Casti projektovej dokumentdcii
Projekt organizacie vystavby.

Uprava pléch po vystavbe

Opustené useky ciest sa vyburaju a zrekultivuju. Vegetacné Upravy budu realizované okrem
zrekultivovanych casti ciest aj na svahoch cestného telesa pre lepsie zaclenenie do okolitého prostredia.
Vzhladom na lokalitu kriZzovatiek, kde je potrebny rozhlad, vegetacné Upravy zahfiaju len zatravnenie a
sU sucastou kazdého objektu.

Planovany zaciatok a koniec vystavby

Planovany zaciatok vystavby: 06/2023
Planovany koniec vystavby: 12/2024

111.2.2.1. PoZiadavky na vstupy zmeny navrhovanej ¢innosti

Zdber pléch
Realizacia navrhovanej zmeny si vyziada trvaly a do¢asny zaber ploch. Pozemky vyuZivané na docasny
zaber pocas vystavby mosta a prelozky cesty budu po ukonceni stavebnych prac vratené do povodného
stavu.
Plochy zaberov su nasledovné:

e Trvaly zaber - 0,5546 ha

e Docasny zaber —0,3900 ha

e Rocny zdber —0,2530 ha
Dotknuté druhy pozemkov v trvalom a doasnom zabere su orné pédy, pri ronom zadbere si okrem
ornej pédy evidované aj zahrady.
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Spotreba vody
V obdobi vystavby budd poziadavky na odber vody spocivat hlavne v potrebe technologickej a Uzitkovej

vody na stavbe. Ide o technologicki vodu na vyrobu betdnu, Gzitkovd vodu na Cistenie verejnych
komunikacii pri vyjazdoch zo stavby, Cistenie stavebnych mechanizmov, spevnenych ploch stavebnych
dvorov, kropenie pristupovych ciest a staveniska a na hygienické vybavenie stavebnych dvorov ainé
suvisiace ¢innosti. Zasobovanie UZitkovou vodou pre potreby vystavby sa predpoklada cisternami. Pitnu
vodu pre pracovnikov zabezpeci zhotovitel dovozom. Presné naroky na potrebu vody pocas vystavby
budud uréené vo vyssich stuprioch projektovej dokumentdcie.

V etape prevadzky budu pozZiadavky na vodu viazané na udrzbu povrchu vozovky komunikacie, na
havarijné a poziarne ucely.

Energetické zdroje

Elektricka energia bude na stavenisko zabezpecovana elektrocentralami. Pocas realizacie stavby sa budu
vyuzivat mobilné telefénne siete — zariadenie staveniska bude mat aj pevnu telefénnu siet.

Pocas prevadzky bude elektrickd energia potrebna na zabezpecenie vonkajSieho osvetlenia celého
rieSeného dopravného uzla vratane chodnika a priechodu pre pesich. Predpokladana ro¢na spotreba
elektrickej energie je A= 10,62 MWh.

Ostatné surovinové zdroje

Pocas vystavby
Stavebna cinnost si vyZiada nasledujidce druhy surovin: kamenivo, Strkopiesky, asfalt, cement, betdn,

ocel, ocelové lana a iné materidly. Zdroj materidlu vhodného do ndsypov sa v projekte nepredpisuje, je
mozné uvazovat s aktivnymi lomami v Mytnej, alebo v Stozku. Vetok vhodny vykopovy materidl bude
zabudovany v ramci stavby do ndsypov, menej vhodny, ktorému vhodnou Upravou sa zlepSia
charakteristiky, sa taktieZ pouZije na stavbe do nasypov. Nevhodny materidl sa odvezie na riadenu
skladku. V pripade, Ze nebude v ¢ase realizdcie mozna dohoda s majitelmi lomu, zhotovitel stavby si
zabezpedi ndhradny zdroj ndsypového materidlu a aj plochy na deponovanie nevhodného materidlu do
nasypov.

Bilancia zemnych prdc

Ukazovatel

Celkovy vykop zo zeminy (m?3) 22 031
Objem nasypov zo zeminy (m3) 24 890
Prebytok (+); nedostatok (-) vykopu (m3) -2 859

Pocas prevddzky
Pocas prevadzky je potrebné pocitat so surovinami na Udrzbu (napr. posypovy material na zimnu udrzbu)
a stavebny materidl na opravu komunikacie a mosta (bitimeny, cementovy betdn, zvodidla a pod.).

Dopravnd a ind infrastruktira

Pristupové komunikdcie na stavenisko

V Case vystavby sa bude pre pristupy na stavenisko vyuzivat existujlica cestna siet. Na tom sa budu
podielat prevaine cesty 1/16, I/71 a I/75 a v mensej miere sa budu vyuZivat miestne a ucelové
komunikacie. Prioritou vSak bude pristup a zdsobovanie staveniska priamo v trase stavby, po cestach
l.triedy.

Tesne pred ukoncenim vystavby sa na komunikaciach, vyuZivanych staveniskovou dopravou po
komisiondlnom zhodnoteni opravia a obnovia asfaltobetonové kryty. Obnova krytu je sucastou
hlavného objektu 101-00.

Pozemky a existujuce budovy vhodné na zariadenie staveniska
Pre potreby zariadenia staveniska sa docasne uvaZuje s plochami pri planovanom motoreste Koliba,
konkrétne na nasledovnych parcelach : Katastralne Gzemie Opatova : 649/67, 649/66, 649/85
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Na vsetky tieto parcely bude spracovany geometricky pldn na docasny zdber pozemkov. Na konci
vystavby bude potrebna aj spatnd rekultivacia tychto docasne zabratych ploch.Na vsetkych plochach
uréenych pre Ucel stavebnych dvorov, ¢i uz na plochach trvalého zaberu alebo plochach docasného
zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zésady technologickej discipliny s dérazom
na ochranu ZP.

Ndroky na pracovné sily

Objem a profesijna skladba pracovnych sil bude zavisld na tempe vystavby a strojno-mechanizacnej
vybavenosti stavby. Potrebny pocet zamestnancov v poZadovanych profesidch bude zabezpeleny
dodavatelskou organizaciou.

Iné ndroky

Vyrub drevin
Na zaklade vysledkov vypracovanej dokumentdcie 1.1 Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin

(DOPRAVOPROIJEKT, a.s. 05/2020) si stavba vyZiada vyrub 52 ks stromov a 938 m? krovitého porastu.
Dotknuté dreviny rastu ako sprievodna zelen Zeleznicnej trate, cestna zelen a ind krajinotvorna zelen.

Zdsah do biotopov eurdpskeho a biotopov ndrodného vyznamu
Vzhladom na umiestnenie stavby v zastavanom Uzemi mesta LucCenec, nie je predpoklad vyskytu
chranenych biotopov v trase navrhovanej rekonstrukcie mosta a prelozky cesty 1/16.

Asandcie
Vybudovanie nového mostného objektu spolu s prelozkou cesty 1/16 si vyziada demolaciu pévodného
mostného objektu 16-227, ktory je v sic¢asnosti v zlom technickom stave.

111.2.2.2. Udaje o vystupoch zmeny navrhovanej éinnosti

Zdroje znecistenia ovzdusia

Emisie z dopravy

Pocas vystavby
Pocas vystavby budd mechanizmy, ktoré budi realizovat stavebnu ¢innost a prepravu materidlu,

zdrojom znecistenia ovzdusia. P6jde najma o zvySené mnozstva exhalatov a prachu v ovzdusi. Intenzita
a plosny rozsah bude zavisiet od poctu nasadenych mechanizmov, rozsahu a druhu stavebnych prac.
Zhotovitel stavby musi postupovat podla bezpec¢nostnych Standardov, planu organizacie vystavby a
prislusnych predpisov aby dosledne pristupoval k obmedzeniu prasnosti (v rozsahu manipulacnych ploch
ide najma o vlhéenie, Cistenie, kropenie..). Podrobnosti su charakterizované v prilohe ¢.3 k vyhlaske
MZP SR ¢&. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi. V &asti Il.
VSeobecné technické poZiadavky a vSseobecné podmienky prevadzkovania sa poZaduje pri Cinnostiach,
pri ktorych mézu vznikat prasné emisie vyuzit technicky dostupné prostriedky s ohfadom na primeranost
nakladov na obmedzenie prasnych emisii.

Pocas prevddzky

Z vypoctov v ramci Exhalacnej Studie (DOPRAVOPROJEKT a.s., 05/2021) vyplyva, Ze obyvatelia
v prilahlych lokalitdch nebudd ovplyviiovani nadlimitnymi mnozstvami skodlivin z dopravy na rieSenej
cestnej sieti. V Case spracovania studie neboli zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili predikciu
Skodlivin. Pripustné ro¢né koncentracie znedistujucich latok v ovzdusi produkovanych na riesenej
komunikacnej sieti nie st vo vztahu k obydliam a k prilahlému Zivotnému prostrediu prekracované a su
v tomto Uzemi pod platnymi hygienickymi limitmi.

Odpadové vody

Pocas vystavby
Stavenisko bude odvodnené gravitacne do okolitého terénu a recipientov. Zachova sa terajsi, prevazne

vsakovaco — odparovaci systém cestnych priekop.
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Pocas prevddzky

Odvodnenie vozovky je riesené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Voda sa odvedie ku okraju vozov-ky
a nasledne na svahy zemného telesa komunikdcie. Zrazkova voda zo svahov telesa bude odvadzana
priekopami do okolitého terénu systémom odparovacich a vsakovacich priekop. Navrhované priekopy
su spevnené beténovou Zlabovkou.

Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej priecnym sklonom s vyvedenim na svahy zemného telesa.

Iné odpady

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytocny materidl z bdracich prac. Zhotovitel je
povinny zmluvne zabezpecit spdsob zneskodriovania odpadov vznikajlcich pocas stavebnych prac.

Pocdas vystavby, ako aj prevadzky, bude potrebné dbat na minimalizdciu mnozZstva netriedeného
komundlneho odpadu. Vzniknuty odpad je potrebné vytriedit a deponovat na prislusnej riadenej
skladke, resp. v zbernych surovinach.

Predpokladané druhy odpadov vznikajice pocas vystavby

Cislo s Odporuéeny
druhu Nazov druhu odpadu 6riag Povod odpadu | Mnoistvo sposob
odpadu zneskodnenia
priprava
02 01 07 | Odpady z lesného hospodarstva 0] Uzemia, vyrub SK, SP
drevin
1013 14 | Odpadovy betdén a beténovy kal 0] stavebné prace SK
13 02 06 Syn'tetlcke motorové, prevodové a mazacie N stavebné dvory SP. RK
oleje
170101 | Betén 0 demolacie, | g 3 RK
stavebné prace
170201 |Drevo 0 priprava Uzemia SP
17 03 02 | Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 demollauel, 8640t RK
stavebné prace
Odstranenie
1704 05 |Zelezo a ocel 0 znadenia, 9,1t RK
zabradlie
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0] prelozky vedeni 1,15t RK
17 05 03 Z’emina a kamenivo obsahujice nebezpecné N marrgss:,/?;lia > K
latky . . -
latkami, havarie
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 stavba
(0] SK
03
17 05 05 V,ykopova zemina obsahujuca nebezpecné N stavba, prelozky p
latky
17 05 06 Vykopovd zemina ina ako uvedena v 17 05 05 0 stavebné prace | 36523t POLfZItle do
nasypov
ZmieSané odpady stavieb a demolacii iné ako stavba, prelozky 50t
1709504 uvedenév 1709 01, 17 09 02, 17 09 03 0 RK, 5K
191001 | Odpad zo Zeleza a z ocele 0] stavebné prace RK
1912 06 | Drevo obsahujuce nebezpecné latky N demollauel, SP
stavebné prace
2001 01 | Papier a lepenka 0] stavebné prace RK
prevadzka
2003 01 | Zmesovy komunadlny odpad 0] stavebného SP
dvora

Vysvetlivky: O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad, SK — skiddkovanie, RK — recyklovanie, SP — spalovanie
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Nakladanie s odpadmi pocas vystavby, ako aj pocas prevadzky, bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR apodla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo — zakon €. 79/2015 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov.

Zdroje hluku, vibrdcii, Ziarenia, tepla a zapachu

Pocas vystavby
Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej zmeny bude predovsetkym tazka doprava, stavebné stroje

a mechanizmy v lokalite vystavby. MozZno predpokladat, ze pri nasadeni viacerych strojov narastie
hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovana aj
zastavba pozdiz pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku. Zakladny rémec pripustnych hodnot
hluku vo vonkajsom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou ¢innostou prekrocené definuje Vyhlaska MZ
SR ¢.549/2007 Z. z., v zneni neskorsich predpisov.

Pocas prevadzky

Pre zhodnotenie hlukovych pomerov v okoli navrhovanej stavby bola vypracovana Hlukovd studia
(DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava, 05/2021).

Hlukova sStudia preukdazala prekrocenie pripustnych hodnét urcujucich velicin hluku na fasadach
rodinnych budov na ulici A.S. Jegorova v pripade realizacie navrhovanej zmeny aZz do 6,2 dB. Toto
prekrocenie hluku by vSak nastalo aj v situacii bez realizacie rieSeného zameru, nakolko v Uzemi nedojde
k presmerovaniu dopravy aintenzita dopravy na rieSenej cestnej sieti bude postupne narastat.
Vzhladom na priestorové moznosti a rozhladové pomery v blizkosti cesty 1/16 nie je mozné vybudovat
ucinnu suvislu protihlukovd bariéru.

1ll.3. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi &innostami v dotknutom Gzemi a mozné
rizika havdrii vzhladom na poutZité latky a technolégie

Dotknuta lokalita sa nachadza na rozhrani extravilanu a intravildnu mesta Luc¢enec. Podla uzemného
planu sa v okoli dopravného uzla (za sebou iduce krizovatky ciest I/16 s1/75a /16 s1/71) nepredpoklada
zasadnejsi rozvoj mesta Lucenec.

V Gzemnom plane je uvazované s napojenim cesty 1/16 na vyhladovu rychlostnd cestu R2 Lovinobaria —
OZdany prostrednictvom mimouroviiovej krizovatky. Najblizsi uUsek vo vystavbe je R2 Mytna -
Tomasovce, s predpokladanym ukonéenim v roku 2021.

Po lavej strane cesty I/16 medzi planovanou prelozkou cesty 1/16, okruznou krizovatkou a planovanou
MK ul. Dolna Slatinka sa navrhuje investicia ,Koliba“.

Vzhladom na zlepSenie technickych parametrov dotknutych cestnych komunikacii a mostu 16-227 sa
riziko vzniku havdrie v etape prevadzky zniZi oproti si¢asnému stavu.

lll.4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej cinnosti podla osobitnych predpisov

v

Povolenie vzmysle osobitnych predpisov podla zdkona ¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich predpisov .

ll.5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej cinnosti presahujticich Statne
hranice

Zmeny navrhovanej ¢innosti predmetnej stavby nebudd mat ziadne vplyvy presahujlice statne hranice
SR.
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lll.6. Zakladné informacie o sii¢asnom stave Zivotného prostredia dotknutého tizemia vratane zdravia
fudi

111.6.1. Geomorfologické pomery

(/16 Luéenec — Opatovd — most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢.16-227; Podrobny inZinierskogeologicky
a hydrogeologicky prieskum, DPP Zilina, 01/2021)

Z geomorfologického hladiska (Kocicky & Ivani¢, 2011) patri hodnotené Uzemie do provincie Zapadnych
Karpat, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty, celku Juhoslovenska kotlina, podcelku Lucenecka
kotlina, ¢ast Poltarska pahorkatina.

Morfoldgia SirSieho Uzemia je odrazom erdzno - akumulacnych a soliflukénych procesov s reliéfom
kotlinovych pahorkatin, ktoré prechadzaju do reliéfu rovin a niv (Atlas krajiny SR, 2002). Sirsie Gizemie je
v sucasnosti lokdlne pretvorené antropogénnou ¢innostou.

Stavebné objekty sa nachadzaju v miernom svahu, ktory je v sicasnosti stabilizovany, sklon Uzemia je 1
- 3° (https://zbgis.skgeodesy.sk/mkzbgis/sk/).

111.6.2. Geologické pomery

(/16 Lucenec — Opatovd — most nad Zeleznicnou tratou ev.¢.16-227; Podrobny inZinierskogeologicky
a hydrogeologicky prieskum, DPP Zilina, 01/2021)

Na zaklade regionalneho geologického clenenia Zapadnych Karpat hodnotené Gzemie patri do oblasti
vnutrohorské panvy a kotliny (jednotka I. radu), do podoblasti juhoslovenska panva (jednotka Il. radu),
jednotky lll. rddu - Luenecka kotlina (http://apl.geology.sk/temamapy/).

Predkvartérne podloZzie tvoria horniny budinskeho, lu¢eneckého suvrstvia, paleogén - neogénneho veku,
sécensky slir, ktory tvoria monotdnne siltovce, svetlohnedej farby so sivymi polohami, sivej farby, s
premenlivym stupfiom zvetravania, s bridlicnato - lastirnatym rozpadom. Siltovce su tenko, hrubo
laminovanej vrstevnatosti, extrémne nizkej pevnosti (R6), od hibky cca 16,0 m velmi nizkej pevnosti (R5),
az velmi nizkej az extrémne nizkej pevnosti (V-1, R5 - R6).

V predmetnom Gzemi su predkvartérne horniny prekryté sedimentamiformacie kvartérnych pokryvnych
utvarov premenlivej hrubky, ktord je na Uzemi zastupena komplexom polygenetickych, fluvidlnych -
terasovych sedimentov a antropogénnych zemin.

Komplex antropogénnych sedimentov (navazky) bol lokdlne overeny hribky 0,2 m (N-2) - 1,2 m (V-1). Je
tvoreny ilom Strkovitym (F2/CGY), pevnej konzistencie, ilom so strednou plasticitou (F6/CIY) tuhej,
tuhopevnej konzistencie s lokdlnym vyskytom stavebného materidlu. Vo vrte MKDS-1 je navazka tvorena
siltom so strednou plasticitou (F5/MIY), tuhej konzistencie a vo vrte J-I/16, N-1 antropogénne sedimenty
neboli zistené.

Pod vrstvou antropogénnych zemin, vo vrte J-1/16, N-1 od povrchu terénu, boli v stvislej vrstve overené
polygenetické sedimenty charakteru ilu so strednou plasticitou (F6/Cl), ilu s vysokou plasticitou (F8/CH),
ojedinele ilu pieséitého (F4/CS), il je pevnej, tvrdej konzistencie s manganovymi konkréciami, lokalne s
obsahom organickych latok obsahu do 2% (V-1, J-I/75). Baza polygenetickych sedimentov bola zistend v
hibke 2,6 m (V-2) a7 4,5 m p.t. (J-1/75), hrubka zemin je 2,3 m (V-2) - 3,5 m (J-I/75, priloha &. 041
Podrobného IGHG prieskumu).

Pod vrstvou polygenetickych zemin boli vo vrte V-1, V-2, J-I/16, N-1, MKDS-1, J-1/75 boli overené
fluvidlne - terasové sedimenty charakteru strku ilovitého (G5/GC) so strkovitymi zrnami velkosti do 40
mm, ilu piescitého (F4/CS), ilu Strkovitého (F2/CG), vo vrte J-1/75 ilu so strednou plasticitou (F6/Cl) s
obsahom Strkovitych zfn. Zrna su premenlivo zvetrané aj opracované (priloha ¢. 041). Boli overené v
hibke 2,6 m (V-2, N-1) - 4,0 m p.t. (J-1/75), baza fluvidlnych - terasovych sedimentov bola zistena v hibke
3,3 m (J-1/16 az 4,5 m p.t. (V-1). Vo vrte N-2 fluvidlne sedimenty neboli overené.
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LoZiskd nerastnych surovin
V girsom okoli projektovaného mostného objektu sa nachadza vyhradné loZisko - CHLU s nasledovnymi
charakteristikami:

Surovina Stavebné

Nerast Tehliarske suroviny

Ndzov loziska Lucenec Il - Fabianka

Organizacia Ipelské tehliarne, a.s.

Sidlo organizacie Lucenec

Znak vyuzitia Tazené lozisko

Nazov DP Lucenec Il - Fabianka

Nazov CHLU Luéenec Il - Fabianka

Datum aktualizacie 10/20/2016

Rozhodnutie 0BU BB ¢. 559/63/Pk-02/1992; 2.4.1992

111.6.3. Tektonické pomery, geodynamické javy a seizmicita uzemia

Tektonickad stavba

V zmysle tektonickej mapy (http://apl.geology.sk/temamapy/) na hodnotenom Uzemi sa uplatnila
tektonicka etapa neoalpinskych tektonickych struktir Zadpadnych Karpat, formdacie sedimentarne panvy
s paleogénnou vyplfiou - panva generovana pod vplyvom tektonického premiestnenia litosférickych
blokov (paleogén a eger — budinsky vyvoj).

Podla geologickej mapy (https://apl.geology.sk/gm50js/) v udoli Krivanskeho potoka a potoka Slatinka
predpokladame tektonicku liniu smeru SZ-JV a v blizkosti mostného objektu aj tektonickd liniu smeru
VVS-ZZ).

Z pohladu tektonického ¢lenenia (Bezak et al., 2004) je celé skimané Uzemie sucastou Vnutornych
Zapadnych Karpat - sedimentarnej panvy s paleogénnou a vrchnokriedovou vypliou, ktord je
generovana pod vplyvom tektonického premiestnenia litosférickych blokov (paleogén - eger; budinsky
VyVvoj).

Na zaklade geologickej mapy (https://apl.geology.sk/gm50js/) a Vysvetliviek ku geologickej mape
Lucenskej kotliny a Cerovej vrchoviny (Vass et al., 1992) je Lucenskd kotlina porusena systémom zlomov
smeru SZ - JV. Tieto zlomy ju rozdeluju na niekolko velkych Struktur. Najvacsiu struktdru, zaberajucu aj
skimané Uzemie, predstavuju tzv. LuCenské kryhy.

Zlomové linie smeru SZ - JV so sklonom na JZ predpokladdme v skiimanom uzemi v udoli Krivdnskeho
potoka a potoka Slatinka. Severozdpadne od skimanej oblasti prechadza starsia zlomova linia smeru SV
- JZ, ktora je prerusena mladsim, vyssie spomenutym, zlomom Krivanskeho potoka. Juzne od skimanej
oblasti meni koryto Krivdnskeho potoka svoj smer zo smeru SZ - JV na smer priblizne S - J, ¢o je
zapric¢inené pritomnostou zlomu generalne smeru S - J so sklonom na Z (SZ). V blizkosti mostného
objektu predpokladdme aj tektonicku liniu smeru VSV - ZJZ, ktora patri do generdcie najmladsich zlomov,
aktivnych v obdobi kvartéru.

Geodynamické javy
NajcharakteristickejSimi geodynamickymi javmi v okoli navrhovanej stavby su objemové zmeny ilovitych
zemin a zvetravanie

Objemové zmeny je mozné predpokladat hlavne pri kvartérnych iloch so strednou az vysokou plasticitou
v suvislosti s obsahom viazanej vody v zemine. Tieto zeminy pri vysychani zmen3uju svoj objem a pri
navlh¢ovani naopak zvacsuju - napucaju. Tento mechanizmus mozZe pri nevhodnom stavebnom zdsahu
spOsobit rozsiahle skody.

Zvetrdvanie - Horniny maju premenlivy stupen zvetravania. Vrchna vrstva predkvartérnych hornin je
uplne az silno zvetrana, smerom do hlbky st horniny slabo zvetrané az zdravé.
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Seizmicita uzemia

Podla prilohy A.2 ,Seizmotektonickd mapa Slovenska” normy STN 73 0036 (Seizmické zatazenie
stavebnych konstrukcii) predmetné Uzemie sa nachadza v oblasti so seizmickou intenzitou 7° MSK-64.
Podla STN EN 1198-1/NA/Z1 (73 0036) a mapy ,,Zdrojové oblasti seizmického rizika na Gzemi Slovenska
a v jeho blizkom okoli” sa predmetné Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika 4, kde
zékladné seizmické zrychlenie ar = 0,40 m.s2.

Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 (73 0036) a mapy ,,Oblasti seizmického ohrozenia na Gzemi Slovenska“ sa
predmetna lokalita nachadza v oblasti s hodnotou referencného Spickového seizmického zrychlenia agR
=0,40 m.s?

Pri stanoveni kategdrie podloZia sme vychadzali z STN EN 1998-1 (73 0036) a z vysledkov
inZinierskogeologickych prieskumov.

Registrované environmentdlne zdtaze

Environmentdlna zataZz (EZ) je v zmysle geologického zakona zadefinovana ako znecistenie Uzemia
spbsobené c¢innostou cloveka, ktoré predstavuje zavainé riziko pre ludské zdravie alebo horninové
prostredie, podzemnu vodu a pédu s vynimkou environmentalnej skody. Ide o Siroké spektrum Gzemi
kontaminovanych priemyselnou, vojenskou, banskou, dopravnou a polnhohospodarskou ¢innostou, ale
aj nespravnym nakladanim s odpadom. V stc¢asnosti si environmentalne zataze a informacie o ich
umiestneni a pripadnej rizikovosti evidované v ramci informac¢ného systému environmentalnych zatazi,
ktory je pravidelne aktualizovany SAZP.

Informacny systém environmentalnych zatazi v predmetnom Uzemi eviduje nasledovné
environmentalne zataze (EZ)

- Register A - pravdepodobnd environmentiélna zataz

- Register B - environmentalna zataz

- Register C - sanovana, rekultivovana lokalita

V ramci katastralneho Gzemia Lucenec su evidované :
LC(002)/Luéenec — Curgov; register A; SK/EZ/LC/367
LC(003)/Luéenec — Fabianka; register A; SK/EZ/LC/368
LC(004)/Luéenec — Ladovo, cintorin jedov; register A; SK/EZ/LC/369

LC(005)/Luéenec — Marian Sustek — M Fruit; register B; SK/EZ/LC/370

Na lokalite boli skladované a distribuované PHM a mazadld. P6vodom kontamindcie bol havarijny unik
[ahkého vykurovacieho oleja z nadzemného zasobnika oleja. Prieskumom bolo zistené aj staré
znecistenie pochadzajuce z precerpavacej stanice, potrubnych rozvodov. Cinnost, podmiefiujica vznik
EZ, sa na lokalite uz nevykonava, prevadzka je vyuzivana na iné ucely.

LC(006)/Lucenec — Pradovne a Cistiarne pri mestskom parku; register B; SK/EZ/LC/371

LC(006)/Lucenec — Pradovne a Cistiarne pri mestskom parku; register C; SK/EZ/LC/371

V areali pracovni a Cistiarni boli v rdmci procesu Cistenia vyuzivané prostriedky na baze chlérovanych
uhlovodikov. Kontaminacia vznikla pravdepodobne ich nevhodnym skladovanim a ndslednou
manipuldciou s nimi. EZ vznikla e$te pred rokom 2006. Cinnost, podmieriujuca vznik EZ, sa na lokalite uz
nevykondva, prevadzka je opustena.

LC(004)/Luéenec - CS PHM Opatova; register C; SK/EZ/LC/1296

Vplyvom zastaralych technologickych zariadeni ako aj pri neustdlej manipulacii s pohonnymi hmotami
mohlo dochéadzat k tniku ropnych latok do horninového prostredia a podzemnych véd (od roku 1972).
Cinnost, podmieriujlca vznik EZ, sa na lokalite vykondva aj v sti¢asnosti s nezmenenou intenzitou.
LC(005)/Luéenec - CS PHM Vajanského ulica; register C; SK/EZ/LC/1297

Na lokalite sa skladoval a distribuoval tovar, ¢innost, podmierniujica vznik EZ, sa na lokalite uz
nevykondva, prevadzka je opustena.

LC (1881) / Luenec - Rusriové depo, Cargo a.s.; register B; SK/EZ/LC/1881
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V lokalite Zelezni¢ného depa sa manipulovalo s ropnymi latkami - oprava a udrzba kolajovych vozidiel,
skladovanie pohonnych hmét od roku 1990. Cinnost, podmiefujica vznik EZ, sa na lokalite uZ
nevykondva, prevadzka je opustena.

Radonoveé riziko

Raddén 222Rn je prirodny inertny radioaktivny plyn, ktory vznika premenou uranu obsiahnutého v
zemskej kére. Urdn sa samovolne rozpada na radium, to na raddn, ktory sa dalej s pol¢asom rozpadu
3,82 dna premiena na atdmy pevnych prvkov 218Po, 214Pb, 214Bi, 214Po a 206Pb. Vdaka svojim
vlastnostiam radén a produkty jeho radioaktivneho rozpadu prenikajui na povrch z relativne velkych
hibok. Z podloZia sa cez rdzne netesnosti a pukliny dostava priamo do stavieb, a tym vystavuje jeho
obyvatelov svojim Uc¢inkom. Pre ¢loveka nie je ani tak nebezpeény samotny radén, ako produkty jeho
premeny, ktoré su uz tuhé radioaktivne latky a viazu sa na aerosoly a prachové castice vo vzduchu. Po
vdychnuti sa zachytdvaju v hlienovej vrstve, ktora tvori stvisli vrstvu v dychacich cestach, a tak dochadza
k priamemu oZarovaniu buniek. Toto oZarovanie je povazované za jednu z pricin vzniku rakoviny pluc
pretoze moze dojst k nekontrolovanému deleniu buniek a k vzniku zhubného nadoru. Jednd sa vsak o
dlhodobu zalezitost pri¢om riziko je tym vyssie, ¢im vyssia je koncentracia radéonu v prostredi.

Za oblasti s najvy$sim potencialnym radénovym rizikom mozno pokladat zony nachadzajuce sav blizkosti
tektonickych linii, mladsich zlomov a v miestach krizovania tektonickych linii. Najrizikovejsie oblasti sa
pritom nachdadzaju vo vzdialenosti do 10 km od tychto linii.

Katastralne Gzemie Lucenca a Opatovej patria do oblasti nizkeho a stredného radénového rizika a teda
nepredstavuje zdravotné riziko pre obyvatelov.

Pri dopravnej stavbe navySe povazujeme hodnotenie radénového rizika za irelevantné.

111.6.4. Pédne pomery

Pédne typy

Vyskyt a rozsirenie jednotlivych pédnych typov s réznymi vlastnostami v krajine je vysledkom pbsobenia
Specifickej kombindacie urcitych faktorov prostredia - pddotvornych Cinitefov. Charakter klimy a reliéfu,
vodny rezim, pédotvorny substrat a vplyv vegetacie, ale hlavne dominantny faktor proces ilimerizacie
vytvorili v zaujmovom Uzemi podmienky pre genézu ilimerickych péd — hnedozemi, ktoré sa v
zaujmovom Uzemi striedaju s hydromorfnymi pédami — pseudoglejami, pre ktoré je charakteristické
periodické alebo trvalé zamokrenie podneho profilu povrchovymi, resp. podzemnymi vodami.

Skupina pod ilimerickych

Do tejto skupiny patria pédy s trojhorizontovym A-B-C poédnym, vyznacujice sa pritomnostou
podpovrchového luvického diagnostického Bt — horizontu, ktory sa vytvdra ako vysledok procesu
ilimerizacie. Jej podstatou je translokacia koloidnych castic a ich akumulacia vo forme povlakov na
povrchu struktirnych agregatov uvedeného Bt - horizontu.

Z ilimerickych p6d sa v hodnotenom uUzemi vyskytuje jedna podna jednotka hnedozemného typu
Hnedozem pseudoglejovd — HMg

Vyskytuje sa v Y krizovatke ciest /16 smer Rimavska sobota a 1/71 smer Filakovo, kde sa v rovinatom az
mierne svahovitom reliéfe vyvinula na sprasovych, neogénnych alebo na polygenetickych hlinach.
Hlavny pedogeneticky proces je v profile tejto pody doprevadzany vedlajsim, pseudoglejovym
procesom, ku ktorému dochdadza v désledku periodického previhéovania pddneho profilu zrazkovymi
vodami. Tieto procesy zhorSuju celkovy fyzikalny stav pody a tym aj jej prirodzeny Urodotvorny potencial.
Hnedozem pseudoglejova sa vyznacuje velmi hilbokym a bezskeletovitym podnym profilom.

Charakteristika humusového horizontu:
Melanicky Al-humusovy horizont sa vyznacuje mocnostou az 0,30 m, hlinitou az ilovitohlinitou texturou,
malou zasobou humusu (1,69 - 1,91 %) a slabo kyslou vymennou pddnou reakciou (pH/KCl = 5,8 - 6,4).

Hydromorfné pédy
Zakladny pedogeneticky proces hydromorfnych péd prebieha v podmienkach periodického alebo
trvalého zamokrenia pédneho profilu povrchovymi, resp. podzemnymi vodami, pri ktorych prevladaju
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redukéné podmienky nad oxida¢nymi. Z hydromorfnych pod sa v hodnotenom uzemi vyskytuje jedna
pddna jednotka: pseudoglej, kultizemny v dvoch agroklimatickych regiéonoch.

Pseudoglej moddiny — PGm

Charakteristickou vlastnostou pseudogleja modalneho je velmi hlboky, bezskeletovity, Stvorhorizontovy
podny profil (A-E-B-C), s ochrickym Ao-humusovym horizontom a podpovrchovym mramorovanym
iluvidlnym Bgt-horizontom, ktory sa vyvinul ako désledok pritomnosti textirne tazsej a pre vodu menej
priepustnej litologickej vrstvy podneho profilu. Eluvidlny horizont Eg je v dosledku procesu ilimerizacie,
t.j. vertikalnej translokacie ilovych Castic z tohto horizontu do Bgt-horizontu, vyrazne ochudobneny o
uvedené ilové Castice. Periodicky stagnujuca alebo prudiaca voda, sp6sobujuca striedanie redukénych
a oxidacnych procesov v Btg-horizonte, vytvorila pestrd, ,mramorovi“ vzorku sivej, hrdzavej a hnedej
farby. Nasledkom oglejovacich procesov sa este viac zhorSuje vodopriepustnost pddneho profilu, takze
zrazkova voda nepresakuje do hibky ale stagnuje pod povrchom pddneho profilu, ¢o vedie primarne k
jeho trvalo nepriaznivému fyzikdlnemu stavu a sekundarne k zhorsovaniu chemického a biologického
rezimu pody. Pseudoglej modalny sa vyvinul na polygenetickych hlinach.

Charakteristika humusového horizontu:
Ochricky humusovy horizont o mocnosti 0,30 m charakterizuje hlinita textdra, maly obsah humusu (1,72
%) a slabo kysla vymenna pbédna reakcia (pH/KCl = 5,7).

Pozemky zodpovedaju nasledujicim kédom BPEJ:

0450002 a 0450202 s nasledovnou charakteristikou:

Klimaticky region:

- agroklimaticky region 04, ktory je teply, velmi suchy, kotlinovy, kontinentalny, s dennymi teplotami
10°C dosahujucimi sumu 3030 — 2800, klimatickym ukazovatelom zavlaZenia KVI-VIII 200 — 100 mm,
priemernymi zrazkami vo vegetacnom obdobi na drovni 350 mm a priemernou dennou teplotou
vzduchu vo vegetacnom obdobi 15,5 °C;

Hlavna p6dna jednotka:
Hnedozeme kultizemné, pseudoglejové, lokdlne pseudogleje kultizemné, zo sprasovych a
polygenetickych hlin, stredne tazké HMag, PGa.

Svahovitost a expozicia:
Na rovine az miernom svahu (3° - 7°).

Skeletovitost a hibka pody:

Slabo skeletovita poda (obsah skeletu v povrchovom horizonte 5 — 25%, v podpovrchovom nad 10 —
25%), stredne hlboka (30 — 60 cm) az hlboka p6da (nad 60 cm).

Zrnitost pody:

Stredne tazka poda (hlinita).

0457002, 0557002 a 0457202 s nasledovnou charakteristikou:

Klimaticky region:

- agroklimaticky region 04, ktory je teply, velmi suchy, kotlinovy, kontinentalny, s dennymi teplotami
10°C dosahujucimi sumu 3030 — 2800, klimatickym ukazovatefom zavlaZenia KVI-VIII 200 — 100 mm,
priemernymi zrazkami vo vegetacnom obdobi na drovni 350 mm a priemernou dennou teplotou
vzduchu vo vegetacnom obdobi 15,5 °C;

- agroklimaticky regidn 05, charakterizovany ako pomerne teply, suchy, kotlinovy, kontinentdlny a
vyznacuje sa nasledovnymi agroklimatickymi parametrami: suma dennych teplot B 10°C na drovni
2800 - 2500, priemerna denna teplota vzduchu vo vegetacnom obdobi 14,5 °C, klimaticky ukazovatel
zavlaZenia KVI-VIII 150 - 100 mm, priemerny Uhrn zrdzok vo vegetatnom obdobi predstavuje 400 mm.

Hlavna p6édna jednotka:
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Pseudogleje kultizemné, zo sprasovych a polygenetickych hlin, v povrchovom horizonte stredne tazké az
tazké, lokalne velmi tazké PGa.

Svahovitost a expozicia:

Na rovine az miernom svahu (3° - 7°).

Skeletovitost a hibka pody:

Slabo skeletovita poda (obsah skeletu v povrchovom horizonte 5 — 25%, v podpovrchovom nad 10 —
25%), stredne hlboka (30 — 60 cm) az hlboka p6da (nad 60 cm).

Zrnitost pody:

Stredne tazka poda (hlinitd).

Prehlad a charakteristika BPEJ na plochach zdberov PP k.u. Opatova :

Skupina |Podny typ,

Kod BPE
el ) kvality [subtyp (HPJ)

Charakteristika BPEJ

HNEDOZEME kultizemné, pseudoglejové, lokalne pseudogleje
0450002 6 HMga kultizemné, zo sprasovych a polygenetickych hlin, stredne
tazké, na rovine

HNEDOZEME kultizemné, pseudoglejové, lokalne pseudogleje
0450202 5 HMga kultizemné, zo sprasovych a polygenetickych hlin, stredne
tazké, na miernom svahu

PSEUDOGLEIJE kultizemné, zo sprasovych a polygenetickych
0457002 6 PGa hlin, v povrchovom horizonte stredne tazké az tazké, lokalne
velmi tazké, na rovine

PSEUDOGLEIJE kultizemné, zo sprasovych a polygenetickych
0557002 6 PGa hlin, v povrchovom horizonte stredne tazké az tazké, lokalne
velmi tazké, na rovine

PSEUDOGLEIJE kultizemné, zo sprasovych a polygenetickych
0457202 6 PGa hlin, v povrchovom horizonte stredne tazké az tazké, lokalne
velmi tazké, na miernom svahu

111.6.5. Klimatické pomery

(vypracované na podklade RUSES okresu Luéenec, SAZP 2019)

Podla Klimatického atlasu Slovenska (2015) leZi mesto Lucenec a jeho okolie v teplej klimatickej oblasti
T, ktord je charakterizovand priemerne 50 a viac letnymi diiami za rok (s dennym maximom teploty
vzduchu 25°C). Do teplej klimatickej oblasti spada okrsok T2 — teply, suchy s miernou zimou, s teplotami
v januari >-3°C.

Teplotné pomery

Priemerna rocna teplota vzduchu na stanici Bolkovce je 9,1 °C. Pocas vegetacného obdobia dosahuje
maximalnu priemernu teplotu 19,8 °C v mesiaci jul. Najchladnejsim je mesiac februar, ked dlhodobo
namerana priemerna teplota dosahuje len -0,4 °C.

Priemerné mesacné (rocné) teploty vzduchu (°C) za vegetacné obdobie 1961 — 2010 na meteorologickej
stanici Bolkovce
I . M. V. \Y VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl. Rok

-2,8 -0,4 4,2 10,1 | 149 | 17,9 | 19,8 | 19,0 | 14,7 9,2 3,7 -1,4 9,1
Zdroj: Databdza Klimatologickych charakteristik SHMU

Zrazkové pomery
Rocné rozdelenie chodu zradzok je relativne rovnomerné s vacsimi ahrnmi pocas letného polroka, s
maximom v juni.
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Priemerné mesacné (rocné) uhrny zraZok a uhrny zraZok letného polroku v mm 1981 — 2010 na
meteorologickej stanici Bolkovce
l. Il. M. IV. V. VI. VILI. VIIL. IX. X XI. XIl. Rok

27,0 | 24,20 | 30,30 | 43,00 | 75,40 | 77,40 | 72,00 | 57,80 | 45,10 | 39,20 | 45,40 | 37,10 | 574,0
Zdroj: Databdza Klimatologickych charakteristik SHMU

Veterné pomery

Prevlddajuce prudenie vzduchu na Uzemi okresu Lucenec je zadpadné. V zavislosti od podmienok reliéfu
sa lokalne meni smer prudenia. Priemerné rychlosti vetra stlpaju v zavislosti od rastlicej nadmorskej
vysky a od zmeny orientacie reliéfu od 1.8 m.s v kotlinovej &asti okresu aZ nad 4 m.s’* v exponovanych
Castiach horskych chrbtov v severnej ¢asti okresu. Relativna uzavrenost kotlinovej ¢asti Uzemia indikuje
zvyseny vyskyt nepriaznivych rozptylovych podmienok.

Priemerné mesacné hodnoty rychlosti vetra naznacuju ustdlenost prudenia vzduchu a celoro¢nu
homogenitu danej charakteristiky.

Priemernd mesaéna (roénd) rychlost vetra m.s-1 za roky 1961 — 2010 na meteorologickej stanici
Bolkovce
| 1. . V. \Y VI. VII. VIII. IX. X XI. XIl. Rok

1,85 2,12 2,52 2,57 2,24 2,17 2,12 1,84 1,93 1,85 2,08 1,81 2,09
Zdroj: Databdza Klimatologickych charakteristik SHMU

111.6.6. Hydrologické pomery

111.6.6.1. Povrchové vody

Uzemie mesta Lucenec (podla Konceptu UPN mesta Luéenec) v zmysle hydrologického €lenenia spadd
do ciastkového povodia rieky Ipel:

- zakladného povodia 4-24-01 Ipel pod Krivansky potok

- zakladného povodia 4-24-02 Ipel od Krivanskeho potoka pod Krtis.

Rie¢nu siet v Gzemi mesta Lucenec tvoria :

Krivansky potok — pravostranny pritok rieky Ipel, ¢. hydrologického poradia podrobnych povodi 4-24-01-
078, 4-24-01-079, 4-24-01-084. Uzemim mesta preteka zo severozapadu na juhovychod v tseku rkm
0,80—7,80, do rieky Ipel Gsti mimo rieSeného Uzemia. Tvori prirodzenu hranicu medzi centralnou ¢astou
mesta a miestnymi ¢astami Opatova a Mala Ves.

Tuharsky potok — pravostranny pritok Krivanskeho potoka ¢. hydrologického poradia podrobnych povodi
4-24-01-082 a 4-24-01-083. Preteka juznou ¢astou zastavaného Uzemia mesta v Useku rkm 0,00 — 5,60.
Do Krivanskeho potoka Usti pri areali COV mesta Lu¢enec.

Slatinka — lavostranny pritok Krivanskeho potoka, ¢. hydrologickych poradi podrobnych povodi 4-24-01-
087 a 4-24-01-089. Pretekd vychodnou c¢astou Uzemia zo severu na juh. Do Krivanskeho potoka usti
mimo rieSeného Uzemia.

Tocnica — pravostranny pritok Slatinky, ¢. hydrologického poradia podrobného povodia 4-24-01-088.
Lipovec s pravostrannym pritokom — lavostranny pritok Slatinky, ¢. hydrologického poradia podrobného
povodia 4-24-01-090. Na useku cca 900 m tvori katastralnu hranicu.

V povodi Ipla prevldda dazdovo-snehovy rezim, s najvac¢Sou akumuldciou vody v decembri a januari, s
vysokou vodnatostou vo februdri az aprili, s maximalnymi prietokmi v marci a minimalnymi v septembri,
s vyraznym zvySenim vodnatosti koncom jesene a zaciatkom zimy. Tvar povodia je pretiahnuty,
vajarovity v smere severojuznom. RieSené Gzemie sa nachadza v hornej ¢asti povodia.

Vodné plochy
V ramci katastra Lu¢enec sa v Uzemi nachadzaju:

Priehrada ,Lladovo” —vodna nadrz na Tuharskom potoku v meste Lucenec.
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Vodohospoddrsky vyznamné vodné toky
V zmysle Vyhlasky 211/2005 Z.z si vodné toky Krivansky potok, Tuharsky potok a Slatinka zaradené
medzi vodohospoddrsky vyznamné vodné toky.

Citlivé a zranitelné oblasti

Za citlivé oblasti su podla §33 zakona €. 364/2004 Z. o vodach (vodny zakon), v platnom zneni,
povazované vodné Utvary povrchovych véd, v ktorych dochadza, alebo méze dojst v dosledku zvysenej
koncentracie Zivin k neziaducemu stavu kvality vod, ktoré su vyuzivané ako vodarenské zdroje alebo sa
mozu vyuzivat ako vodarenské zdroje, ako aj tie, ktoré si vyZzaduju v zaujme zvysenej ochrany vod vyssi
stupen Cistenia vypustanych odpadovych vod.

Nariadenim vlady SR ¢.174/2017 boli ustanovené citlivé oblasti a zranitelné oblasti. Citlivymi oblastami
boli ustanovené vodné utvary povrchovych vod, ktoré sa nachadzaju na Uzemi Slovenskej republiky
alebo tymto Uzemim prechadzaju.

Zranitelné oblasti su polnohospodarsky vyuzivané Uzemia, z ktorych odtekaju vody zo zrdzok do
povrchovych vod alebo vsakuju do podzemnych vod, v ktorych je koncentracia dusi¢nanov vyssia ako 50
mg/|, alebo sa méze v blizkej budicnosti prekrodit.

Kataster LuCenca nepatri medzi zranitelné oblasti v ramci okresu Lucenec ustanovené prilohou ¢.1
k nariadeniu vilady ¢.174/2017 Z.z.

111.6.6.2. Podzemné vody

Hydrogeologické pomery v zaujmovom Uzemi si podmienené geologickou stavbou Uzemia, tektonickym
porusenim, geomorfologickymi a klimatickymi pomermi Uzemia. Tieto faktory maju najvyznamnejsi
vplyv na velkost zasob a vlastnosti obehu a rezimu podzemnej vody v horninovom prostredi.

Hodnotené Uzemie patri do hydrogeologického rajénu NQ 090 - Neogén Lucenskej kotliny.

Podla Konceptu UPN mesta Luéenec, Sprava o hodnoteni strategického dokumentu (Ing.arch.Ragan,
09/2020) znac¢na cast Uzemia Lulenskej kotliny je budovana kvartérnymi aluvidlnymi a terasovymi
naplavmi Ipla a jeho pritokov. Ich mocnost je niekolko metrov, vynimoéne i viac ako 10 m. Vrchna €ast
je zvycajne hlinita, velmi slabo priepustna az nepriepustna. HlbSie uloZené aluvialne sStrky a piesky su
dobre priepustné a zvodnené. Koeficient filtracie sa pohybuje v rdde 10 m. sa dosahuje a7 1,6.103 m.

st

Podzemna voda je zvycajne v priamom hydraulickom spojeni s vodou v tokoch a preto je nachylna na
kontamindciu. Vydatnosti vrtov sa pohybuju v litroch za sekundu, niekedy je to viac ako 10 I. s*
(MikuSovce).

Terasové strky su zvycajne zahlinené, menej priepustné a zvodnené iba v spodnej ¢asti. Vydatnosti vrtov
len zriedkavo dosahuju niekolko litrov za sekundu (vacsinou desatiny litra za sekundu).

V udolnych nivach je obycajne vysoka hladina podzemnej vody, nachadzaji sa tu mrtve ramena s
nednosnymi organickymi zeminami a ¢asta je i nizka konzistencia pol6h jemnozrnnych zemin.

Naplavy toku Belina a Krivanskeho potoka maju menej priaznivé zvodnenie, ako naplavy Ipla, koeficient
filtracie ma hodnoty prevaZzne v rdde 10-5 m.s, menej ¢asto sa vyskytuju hodnoty do 2 —=3x10* m.s™.

Pocas prieskumnych prac bola hladina podzemnej vody zistena vo vrte V-1 a vo vrte V-2. V ostatnych
vrtoch hladina nebola zistena.

Vo vrte V-1 bola hladina podzemnej vody narazena v hibke 13,00 m p.t., ustalila sa v hibke 7,00 m p.t.
Vo vrte V-2 bola narazend hladina v hibke 11,50 m p.t., ustalilasav hibke 6,3 m p.t. Podzemnd voda ma
vztlakové Ucinky. V ostatnych vrtoch podzemna voda nebola zistena.

Pramene a pramenné oblasti
V rieSenom Uzemi sa nenachddzaju Ziadne zdroje pitnej vody slUZiace pre verejné zdsobovanie
obyvatelstva pitnou vodou.
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Minerdine a geotermdine vody
V rie§enom Uzemi sa vyskytuju mineralne vody v centralnej ¢asti mesta a v miestnej ¢asti Curgov. Jedna
sa o nasledovné studne:

- Artézka studna na ulici Zdenka Nejedlého

- Artézka studnia na Komenského ulici

- Voda z tychto studni je vyuzitelna na pitné ucely.

- Vftana studfia artézkej vody Curgov nevyhovuje pre pitné ucely.

111.6.7. Fauna a fléra

(vypracované na podklade RUSES okresu Lucenec, SAZP, 2019, Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu —
Koncept UPN mesta Lucenec, Ing. arch. Vladimir Ragan, 09/2020)

111.6.7.1. Fauna

V zmysle zoogeografického ¢lenenia — terestricky biocyklus je mozné hodnotené Uzemie a jeho SirsSie
okolie zaclenit do eurosibirskej podoblasti, provincie provincie stepi, listnatych lesov a stredoeurdpskych
pohori.

Juznd cast okresu Lucenec patri do provincie stepi, pandnskeho Useku a severna cast do provincii
listnatych lesov, podkarpatského useku (Jedlicka, Kalivodova, 2002, In Atlas krajiny Slovenskej
republiky).

Z hladiska limnického biocyklu okres Lu¢enec spada do Pontokaspickej provincie. Zapadna ¢ast okresu
Lucenec patri do podunajského okresu, stredoslovenskej ¢asti. Vychodna ¢ast do potiského okresu,
slanskej ¢asti. (Hensel, Krno, 2002, In Atlas krajiny Slovenskej republiky).

Charakter a druhové zloZenie Zivocichov urcuju geomorfologické, geologické, hydrologické a klimatické
podmienky stanovist. Vzhladom na polohu navrhovanej zmeny, Zivoéisstvo v blizkosti stavby tvoria
najma Zivocichy ludskych sidiel a inych urbannych priestorov. Do tychto oblasti prenikaju Zivocichy z
okolitych stanovist, a preto aj druhové zloZenie ¢astokrat zodpoveda okolitému prostrediu resp. trofickej
a topickej ponuke daného prostredia. Urbannemu prostrediu sa prisp6sobili niektoré druhy vtakov s
réznym stupriom synantroizacie, ktora zavisi od topickych a trofickych podmienok stanovist. Medzi
typickych nidifikantov mestskych parkov, zahrad, cintorinov sadov a dalsich typov urbannej zelene patria
Cervienka obycajna (Erithacus rubecula), drozd ¢vikotavy (Turdus pilaris), drozd ¢ierny (Turdus merula),
drozd plavy (Turdus philomelos), kolibkarik cipcavy (Phylloscopus collybita), kolibkarik spevavy
(Phylloscopus trochillus), mucharik sivy (Muscicapa striata), sykorka bielolica (Parus major), sykorka
belasa (Parus caeruleus), straka ciernozoba (Pica pica), sojka Skriekava (Garrulus glandarius), Skorec
leskly (Sturnus vulgaris), penice (Sylvia atricapilla, S. curruca, S. communis), pinka lesna (Fringilla
coelebs), stehlik pestry (Carduelis carduelis), hrdlicka zahradnda (Streptopelia decaocto), vzacne aj
krutohlav hnedy (Jynx torquilla), vrcharka modra (Prunella modullaris), trasochvost biely (Motacila alba),
brhlik lesny (Sitta europaea), kandrik polny (Serinus serinus), stehliky (Cardelius chloris, C. cardelius, C.
cannabina). Medzi obligdtnych synantropnych vtakov patri bocian biely (Ciconia ciconia), v panelovych
domoch nachadza vhodné podmienky dazdovnik tmavy (Apus apus), v meste Lucenec hniezdia
minimalne dva pary sokola mysiara (Falco tinnunculus).

Typickym synantropnym druhom netopiera je raniak hrdzavy (Nyctalus notula), ktory sa vyskytuje v
pocetnej populécii v celom intravildne mesta Lucenec , dalsimi druhmi netopierov, ktoré mozeme najst
v roznych dilatacnych Sparach panelov, prvkami oplechovania, pod parapetnymi doskami je vecernica
mala (Pipistrellus pipistrellus) alebo vecernica Leachova (Pipistrellus pygmaeus). V urbannom prostredi
Lucenca, bola zaznamenana aj vecernica pozdnd (Eptesicus serotinus), vecernica a vecernica Saviho
(Hypsugo savii). Ako letny Ukryt hlavne pre reprodukéné koldnie netopierov resp. samice s mladdatami
st vhodné podkrovné priestory kostolov, sakrdlnych a inych vhodnych budov. V rdmci okresu Lucenec
sa vyznamna koldnia netopiera velkého (Myotis myotis). Zo vzacnejsich cicavcov sa na vodnych tokoch,
vratane ich Usekov pretekajucich intravilanmi, pomerne beZne vyskytuje vydra rie¢na (Lutra lutra), ktora
tu ma svoje lovné teritéria . Bezne sa v mestskom prostredi vyskytuju liska hrdzava (Vulpes vulpes), kuna
skalnd (Martes foina), jez bledy (Erinaceus roumanicus), tchor obycajny (Putorius putorius), totalne
synantropizovanymi druhmi su potkan hnedy (Rattus norvegicus) a mys domova (Mus musculus).
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111.6.7.2. Flora

Podla Geobotanickej mapy CSSR (Michalko a kol., 1986) potenciadlnu prirodzenu vegetéciu v zdujmovom
Uzemi tvoria:

- Dubovo — hrabové lesy karpatské

- Luzné lesy nizinné
Dubovo-hrabové lesy karpatské: Lesné porasty, vyskytujuice sa prevazne na alkalickych, hlbokych
pddach, vacsinou typu hnedych pdd, menej na rendzinach, ilimerizovanych p6dach, hnedozemiach a
Cierniciach a to na réznorodom geologickom podlozi. V stromovom poschodi prevladaju dub zimny
(Quercus petraea) a hrab obycajny (Carpinus betulus), ¢asto su zastlpené aj javor polny (Acer
campestre), lipa malolista (Tilia cordata), lipa velkolista (Tilia platyphyllos), ¢eresna vtacia (Cerasus
avium). Z krov zemolez obycajny (Lonicera xylosteum), svib krvavy (Swida sanguinea), lieska obycajna
(Corylus avellana), zob vtaci (Ligustrum vulgare), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna), hloh
obycajny (Crataegus laevigata).
LuZné lesy nizinné: zahriiuju vlhkomilné a mezohygrofilné lesy, rastlce na aluvidlnych naplaveninach
pozdiz vodnych tokov. Ide prevaine o jaseriovobrestové a dubovo-brestové lesy, patriace do podzvizu
Ulmenion. Na ich vyvoj a strukttiru ma rozhodujuci vplyv vodny rezim, v spojeni s pddnymi vlastnostami.
Zo stromov byvaju zastUpené: jasen uzkolisty (Fraxinus angustifolia), dub letny (Quercus robur), brest
hrabolisty (Ulmus minor), jasen Stihly (Fraxinus excelsior), javor polny (Acer campestre), cremcha
strapcovita (Padus avium) a dreviny makkych luznych lesov, najma topol biely (Populus alba), topol
¢ierny (Populus nigra), jelsa lepkava (Alnus glutinosa) a viaceré druhy vrb. V krovinnom poschodi, ktoré
byva dobre vyvinuté, s vysokou pokryvnostou, sa uplatriuju svib krvavy (Swida sanguinea), zob vtaéi
(Ligustrum vulgare), brslen eurdpsky (Euonymus europaea), druhy rodu hloh (Crataegus sp. div.) a i.
Z hladiska ochrany lesnych zdrojov sa nachdadza v rieSenom Uzemi komplex mestskych lesov, biotopy
eurdpskeho vyznamu dubovo-hrabové lesy pandnske a biotopy narodného vyznamu dubovo-hrabové
lesy
Redlnu vegetaciu v Uzemi dotknutom zmenou navrhovanej cinnosti tvoria predovsetkym kultlry
a plodiny pestované na okolitych pofnohospodarskych pozemkoch. V rdmci zastavaného uzemia sa tu
nachadzaju sprievodné porasty Zelezni¢nej trate ¢.162 Lucenec — Utekac, husté porasty na zarezovych
svahoch v sprave Zeleznic SR. Popri komunikéciach sa len sporadicky vyskytuje cestnd zelen. .

111.6.8. Chrdnené uzemia podla osobitnych predpisov a ich ochranné pasma

Posudzované Uzemie je v kompetencii Sprdvy CHKO Cerova vrchovina, nachadza sa v 1. stupni Uzemnej
ochrany a nie je sucastou velkoplosnych, maloplosnych chranenych Uzemi a ani sucastou Uzemi
eurdpskeho vyznamu (osobitne chranenych Gzemi /SPA/ a osobitnych Gzemi ochrany /SAC/).

111.6.8.1. Ndrodna siet chrdnenych uzemi (podla zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny)

Z hladiska Uzemnej ochrany prirody do Uzemia mesta Lu¢enec nezasahuje Ziadne chranené Uzemie
narodného vyznamu.

Najblizsie lokalizované velkoplo$né chranené Uzemie je CHKO Cerova vrchovina cca 17 km
juhovychodnym smerom.

Z maloplosnych chranenych Uzemi sa vo vzdialenosti cca 4,7 km severovychodnym smerom nachadza
CHA Hrabovo (k.u. Kalinovo) a CHA Pod Stavicou (k.u. Hrabovo).

V suvislosti so zakonom NR SR ¢. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a
vyhlagkou Ministerstva ZP SR ¢. 24/2003, ktorou sa vykondva zakon €. 543/2002 o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorsich predpisov boli v Gzemi mesta Lucenec podla Sprdvy o hodnoteni strategického
dokumentu — Koncept UPN mesta Lucenec, (Ing. arch. Vladimir Ragan, 09/2020) vy&lenené biotopy eurdpskeho
a narodného vyznamu. Z biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu sa v katastri mesta Lucenec
vyskytuju nasledovné:
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Vo6 Mezo- az eutrofné poloprirodzené a umelé vodné nadrze so stojatou vodou s plavajlicou a/alebo
ponorenou vegetdaciou

Tr6 Teplomilné lemy

Tr7 Mezofilné lemy

Br8 Bylinné brehové porasty tecucich vod

Kré Xerotermné kroviny 40A0*

Kr7 Trnkové a lieskové kroviny

Kr8 Vibové kroviny stojatych vod

Tr1 Suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na vapnitom substrate 6210
Lk1 NiZinné a podhorské kosné Iuky 6510

Lk3 Mezofilné pasienky a spasané luky

Lk5 Vysokobylinné porasty na vihkych likach 6430

Lk6é Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti

Lk10 Vegetacia vysokych ostric

Pr2 Prameniska nizin a pahorkatin na nevapencovych horninach

Ls1.2 Dubovo-brestovo-jasenové nizinné luzné lesy 91F0

Ls2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské

Ls3.4 Dubovo-cerové lesy 91MO

111.6.8.2. Eurépska siet chranenych uzemi (Natura 2000)

Cast juinej hranice katastra mesta Luenec je hranicou Chrdneného vtacieho Uzemia SKCHVUO021
Poiplie, leZiaceho mimo Uzemia katastra. Od navrhovanej zmeny stavby je CHVU vzdialené cca 3,5 km
juZnym smerom.

CHVU Poiplie (SKCHVU021)

Rozloha: 8062,9 ha

Popis: Uzemie bolo vyhlasené Vyhlagkou MZP SR €. 20/2008 Z.z. Mokrade Poiplia st vyznamnym tGzemim
pre hniezdenie vodnych a na vodu viazanych druhov vtdkov — buciacika mociarneho (Ixobrychus
minutus), bociana bieleho (Ciconia ciconia), kane mociarnej (Circus aeruginosus), chriastela malého
(Porzana parva), chriastela bodkovaného (Porzana porzana), rybarika riecneho (Alcedo atthis), a brehule
hnedej (Riparia riparia).

Siroké zastUpenie nizin s otvorenou polhohospodarskou krajinou, lesikmi luzného a parkovitého typu,
polnymi remizami, a roztratenym porastom drevin a krov poskytuje hniezdne moznosti aj dalsim
vyznamnym druhom — prepelici polnej (Coturnix coturnix), vyrikovi lesnému (Otus scops), vcéeldrikovi
zlatému (Merops apiaster), datfovi hnedkavému (Dendrocopos syriacus), pipiske chochlatej (Galerida
cristata), prhlaviarovi ciernohlavému (Saxicola rubicola), penici jarabej (Sylvia nisoria), a strakoSovi
kolesarovi (Lanius minor).

Uzemie je aj dolezitym regionalnym migraénym koridorom a tahovou zastavkou pre vtactvo viazané na
vodu. Chranené vtacie Uzemie kontinualne prechadza na madarskej strane do chraneného vtacieho
Uzemia HUDI10008 Ipoly volgye.

UEV Horny tok Ipl'a (SKUEV0816)

Rozloha: 119,774 ha (Bolkovce, Holisa, Kalonda, MikuSovce, Nitra nad Ipfom, Panické Dravce, Rapovce,
Trebelovce, Tren¢, Velka nad Iplom)

Uzemie SKUEV 0816 predstavuje liniovy typ chraneného tzemia, vodny tok s prifahlymi brehovymi
porastami ako relativne dobre zachovalymi biotopmi a populdciami ciefovych druhov Zivocichov
eurépskeho vyznamu ako aj druhov Zivo&ichov a biotopov ndrodného vyznamu. Uzemie sa vo velkej &asti
nachadza v Gzemi NATURA 2000 (SKCHVU 021 Poiplie) a navdzuje na SKUEV 0958 (Stredny tok Ipla).
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Jetsovec

111.6.8.3. Chrdnené stromy

Podla evidencie v rdmci Katalégu chranenych stromov sa v meste Lu¢enec nachadzaju 2 lokality vyskytu
chranenych stromov.

- Ginko dvojlaloéné (EC S 296). 200 roéné ginko dvojlaloéné (Ginkgo biloba L.), rasttce v k. U. Luéenec. Je
v sprave Sprava CHKO Cerova vrchovina, 3. stupen ochrany

- Platany v Ludenci pri Szilassyho kastieli (EC S 298). 4 exemplare 200 ro¢nych platanov javorolistych
(Platanus hispanica Minchh.), rasttce v k. 0. LuCenec. Su v sprave Sprava CHKO Cerova vrchovina, 3.
stupen ochrany

111.6.9. Uzemny systém ekologickej stability

V zmysle navrhu RUSES okresu Luéenec (SAZP, 2019) sa v okoli mesta Luéenec nachadzaju nasledujice
prvky RUSES:

Biocentra:

RBc4 Drienok — JZ od mesta vk.i. Hali¢, LuCenec. Predstavuje zachovalejsi uceleny komplex
teplomilnych dubovych lesov réznych typov s typickou flérou a faunou, vratane vzacnych a chranenych
druhov.

Biokoridory:

V blizkosti navrhovanej zmeny nie je lokalizovany Ziadny zidentifikovanych biokoridorov. Jedinym
nadregionalnym biokoridorom v okrese Lucenec je:

NRBk1 Ipel - Nadregionalny hydricko — terestericky biokoridor nachadzajuci sa v Juhoslovanskej kotline,
ktory spdja vnutro karpatské pohoria (Veporské vrchy, Stolické vrchy, Revicku vrchovinu a Polana) a
prifahlé kotliny s Panénskym biogeografickym regionom.

NajblizSie sa nachadza regionalny biokoridor :
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RBk5 Halier — k.U. Podrecany, Tomasovce. Jedna sa o mensi terestricky biokoridor pretinajici cestu I.
triedy ¢. 16/E58 v lokalite Halier medzi obcami Podreéany a Tomasovce. Zabezpeduje migraciu velkych
kopytnikov v severnej Casti Juhoslovenskej kotliny. Koridor bol identifikovany v ramci projektu
Transgreen (vytvorenie bezpecnejsej cestnej a Zelezni¢nej dopravnej siete v Karpatoch).

Genofondové lokality (GL):

GL26 Béter — k.U. Lucenec. Mociar, periodicka mokrad’ s vyskytom mociarnych biotopov a chranenych
druhov rastlin aj Zivocichov, najma vodného vtactva.

GL31 Velkda Hora — k.u. Vidind, Opatova. Lesy rbéznych typov s vyskytom biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu Dubovo-hrabové lesy karpatské (Ls2.1), Dubovo-cerové lesy (Ls3.4 — 91MO)
a vyskytom chranenych druhov Zivocichov.

GL37 Drienok — k.4. Hali¢, LuCenec. Lesy roznych typov typov s vyskytom biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu Dubovo-cerové lesy (Ls3.4 — 91MO0), Dubovo-hrabové lesy karpatské (Ls2.1),
Dubovo-hrabové lesy pandnske (Ls2.2 —90GO0*). GL je stucéastou biocentra.

GL43 Vodna nadrz Ladovo — k.U. Lu¢enec. Umelad vodna nadrz na casti s dobre vyvinutou litoralnou
zoénou, mokrade, porasty na obnazenom dne s vyskytom biotopov eurépskeho a narodného vyznamu
a chranenych druhov rastlin a Zivocichov .

Na Uzemi mesta Luéenec boli vy¢lenené (Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu — Koncept UPN
mesta Lucenec, Ing. arch. Vladimir Ragan, 09/2020) niektoré genofondové lokality flory, fauny a
vyznamné biotopy ako ekologicky vyznamné prvky. Z nich sa v blizkosti navrhovanej zmeny vyskytuju:

2. Velkd hora—Mala hora. Tri samostatné lesné komplexy dubovo-cerovych a dubovo-hrabovych lesnych
porastov a porastov mimolesnych drevin charakteru lesa. Biotopy Tr7, Ls2.1, Ls3.4.

3. Slatinska hora. Lesny komplex dubovych a dubovohrabovych lesnych porastov a porastov
mimolesnych drevin charakteru lesa. Biotopy Tr6, Tr7, Pr2, Ls2.1, Ls3.4.

5. Tocnica. Prakticky jediny mimolesny Usek prirodzene tec¢liceho vodného toku od hranice katastra
(pokracuje aj za jeho hranicou v k. G. Vidind) po regulaciu pod RuZovou osadou. Prirodzené brehové
porasty miestami charakteru lesa su lokdlne doplnené vysadbou topolov kanadskych. Biotopy Br8, Kr8,
Lk1, Lk3, Lk5, Lk6, Lk10, Ls1.2.

i ‘ 1§
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Ekologicky vyznamné prvi<y, vyrez z;r;apy ,Ochrana prirody a tvorba krajiny” (UPN mesta Lucenec,
Variant A, Koncept, Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu, 09/2020)
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Na lokalnej urovni nebol USES projektovany, ale niektoré $truktury (lesiky, mokrade) maju charakter
prvkov USES. K nim patria napr. plochy 2 Velka hora—Mala hora a 3 Slatinskd hora, ktoré maju charakter
miestneho biocentra.

Vyznamné migracné koridory Zivocichov

Vyznamnymi migraénymi koridormi Zivocéichov v ldzemi su identifikované biokoridory na drovni
nadregionalnych a regiondlnych biokoridorov (pozri ¢ast 111.6.9). Lokalne migrac¢né koridory Zivocichov
sa v lokalite navrhovanej zmeny nenachdadzaju.

111.6.10. Krajina

Zaujmové Uzemie predstavuje kultdru krajinu s vysokym stupriom antropogénnej premeny. Krajinnu
mozaiku tvoria prvky nesuvislej a suvislej sidelnej zastavby, priemyselné, obchodné a dopravné arealy,
cestnd a Zelezni¢nd siet spolu s plochami statickej dopravy, plochy sluzieb a infrastruktury, aredly
skladok, aredly sidelnej zelene, parkovo upravené plochy, orna poda, aredly Sportu a zariadeni volného
Casu, edukacné zariadenia, lesné porasty, kroviny, travové porasty a vodné toky.

111.6.11. Obyvatelstvo a sidla

Mesto Lucenec, v ktorom sa nachadza navrhovand stavba, je okresnym mestom okresu Lucenec
v Banskobystrickom kraji.

Mesto Lu¢enec ma vyznamnu geografickd polohu na krizovatke ciest vychod-zapad a sever-juh a ma aj
postavenie pohranicného mesta. Je prirodzenym geografickym centrom juZnej casti stredného
Slovenska. Od roku 1996 je okresnym mestom. V Strukture osidlenia stanovenej podla Koncepcie
Uzemného rozvoja Slovenska zaradené do 2.skupiny a 1.podskupiny centier, leZiace na krizovani
rozvojovej osi 1.stupna (Bratislava — Nitra — Zvolen — Lu¢enec — Rimavskd Sobota — RoZnava — KoSice),
rozvojovej osi 2.stupna (Lucenec — Filakovo) a rozvojovej juhoslovenskej osi 2.stuprfia (Nové Zamky —
Zeliezovce — Sahy — Velky Krti§ — Lu€enec - ndvrh vo vyhlade), s podporovanim rozvoja Luéenca, ako
centra s nadregionalnou a regionalnou pésobnostou.

Mesto Lu¢enec svojou vybavenostou zabezpeluje zdkladné potreby obyvatelov mesta a dalsich sidiel
svojho zaujmového Uzemia. Poskytuje pracovné prileZitosti v hospodarskej oblasti, v oblasti priemyslu,
polhohospodarstva, sluzieb, obchodu a inych odvetviach. V meste je vybudovana rozsiahla siet zariadeni
socidlnej infrastruktury v oblasti Skolstva, zdravotnictva, kultury, Sportu, sluZzieb a obchodu, ¢iasto¢ne
verejnej spravy pre obyvatelov mesta a okolitych obci. V meste sidli matri¢ny drad, danovy urad,
obvodné oddelenie policajného zboru, organy Statnej spravy a institucie s okresnou pdsobnostou.

Vyvoj poctu obyvatelov odzrkadluje socio-kultirne, demografické a ekonomické procesy prebiehajuce
na urovni celej spoloc¢nosti, Ciastocne je aj odrazom vyznamu sidla v Struktire osidlenia a lokalnych
zmien.

Za poslednych 10 rokov mesto zaznamenalo mierny Ubytok poctu obyvatelov prirodzenym ubytkom i
migraénym saldom. Bilancia prirodzeného pohybu bola v kazdom roku negativna, aj ked' v poslednych
rokoch dochadza k zmierfiovaniu negativneho vyvoja, najma vdaka klesajucej umrtnosti. Obyvatelstvo
v okrese Lucenec je na 62,3% slovenskej narodnosti, madarskej narodnosti je 23,3% obyvatelov.

Hospodadrska zdkladria
(vypracované na podklade UPN mesta Lucenec — Koncept, 10/2014)

Priemyselnd vyroba

Struktura priemyselnej vyroba v meste Luéenec je réznoroda. Mnohé vyrobné, obsluzné a obchodné
¢innosti v meste zabezpecuju v sucasnej dobe mensie firmy spocltom zamestnancov do 30.
Najvyznamnejsi zamestndvatelia z vyrobnych odvetvi pre obyvatelov mesta a okolia su firmy z oblasti
vyroby strojov a zariadeni, spracovania kovov, spracovania dreva a vyroby potravin a ndpojov.
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Polnohospoddrstvo

V katastrdlnom Uuzemi mesta Lucenec s vymerou 4778,9 hektarov polnohospodarska poda predstavuje
2741,7 ha, z toho 2013,4 ha predstavuje orna poda, 560,5 ha luky a pasienky a lesna péda predstavuje
940 ha. V sucasnej krajinnej strukture dominuje polnohospoddrska péda.

Hospodarsky dvor sa nachadza v juznej Casti katastralneho Gzemia na Vajanského ulici. Pri Hali¢skej ceste
sa nachadza polnohospodarsky dvor byvalej SPTS a na Hornej Slatinke polnohospodarsky areal byvalého
Semendrskeho Statneho podniku.

Skladovanie osiv a obilnin je zabezpecované v areali na Podjavorinskej ulici a Dolnej Slatinke. Areal firmy
OSIVO a.s. sa nachadza v blizkosti navrhovanej prelozky MK.

Rekredcia

Obyvatelia a navstevnici mesta Lucenec a turistickd klientela maju moznost vyuzZivat rekreacné
zariadenia v rdmci mesta, zariadenia primestkej rekredcie a rekreacné strediska v okoli mesta. V ramci
mesta rekreacnl zénu vytvara historickd ¢ast mesta , centralna Cast s obchodnymi a spolo¢ensko-
kultdrnymi zariadeniami, Sportovo rekreacnymi zariadeniami a aredlmi. Do rekreacnej funkcie
zaclenujeme aj parkovu zelen v meste a lesopark, okolie vodnu nadrz Ladovo a okolie , oddychové plochy
na namesti Republiky, historické Kubinyiho namestie.

Primestské rekreacné zény tvori vodna nadrz Ladovo vybudovana na Tuharskom potoku. Je tu cast lesa
kategorizovana ako lesopark o rozlohe 75 ha, na ktory navazuju zahradkarske osady, ktoré prechadzaju
do krajinnej Struktury. Zahradkarske osady su vhodné na kratkodoby pobyt. Do komplexu lesoparku je
potrbené zakomponovat existujicu strelnicu pre Sportové ucely.

V neposlednom rade na rekreacné Ucely slUZi aj novovybudovany areal MIRAJ Resort — na kriZzovatke
ciestl/16al/71.

111.6.12. Doprava a dopravné plochy

(vypracované na podklade UPN mesta Lucenec — Zadanie, 02/2014)

Cestnd doprava

Cez katastralne Uzemie mesta Lu¢enec prechddza medzindrodny cestny tah E 571 (Bratislava - Kosice),
stcéastou ktorého je cesta prvej triedy 1/16. Sucasné parametre cesty E 571 v okrese nevyhovuju
technickym parametrom pre cesty tohto vyznamu a pre priaznivy rozvoj mesta aj regidnu je potrebné
dobudovanie planovanej siete rychlostnych ciest v smere na Bratislavu a KoSice (R7) a v smere na Zvolen
(R2). Na Madarsku republiku je okres napojeny cestnym hraniénym priechodom Siatorskd Bukovinka -
Salgétarjan a cestnym tahom lokalneho vyznamu Kalonda - Ipolytarndc.

Katastralnym Gzemim mesta Luéenec prechadza $tatna cesta prvej triedy 1/75 v trase /Hali¢ — Luéenec,
ulice Hali¢ska, Masarykova, Karmana, Jiraskova, Gemerska. Katastralnym Gzemim Opatova prechadza
cesta prvej triedy I/71 v trase - krizovatka s cestou prvej triedy 1/16 — Opatova — Holisa.

Cesty v majetkovej sprave Banskobystrického samospravneho kraja 11/585 Vajanského, 111/2655
Filakovska, 111/2666 Partizanska, Zvolenska, 111/2654 MikuSovska, 111/2667 L. Podjavorinskej si vyZzaduju
opravu a pravidelnu udrzbu.

Miestne komunikacie v meste maju celkovi dizku 65,9 km, vratane deviatich mostnych objektov v dizke
147,0 m. Chodniky pri cestdch maju celkovu dizku 8,9 km. Chodniky pri miestnych komunikaciach 64,4
km, vratane 12 lavok pre pesich v celkovej dizke 712 m. Takmer véetky miestne komunikacie, ako aj cesty
1/75, 11/585 a cesty Ill. triedy maju vybudované obojstranné resp. jednostranné chodniky.

Cyklistické turistické trasy su vedené po cestach I.,1l.a lll. triedy a miestnych spevnenych komunikaciach.
Samostatné cyklistické trasy nie st vybudované.

Zaklad komunikacnej siete mesta Lucenec tvoria vonkajsi a vnitorny mestsky okruh a radialy.

Vnutorny mestsky okruh je vedeny ulicami Masarykova, J. Kdrmana, Kpt. Nalepku, Kuzmanyho, L.
Podjavorinskej, Marsala Malinovského, Maxima Gorkého, L. Sttra, Namestie republiky. Komunikacie su
navrhnuté funkcnej triedy B2 s vynimkou ¢asti Namestie republiky, ktora je navrhnutd vo funkénej triede
C1.

Vonkajsi mestsky okruh je navrhnuty v trase — prelozka cesty |/75 zapadnym okrajom mesta Lucenec,
cesta I/16, pbvodna trasa cesty |/71 po krizovatku s Filakovskou cestou, Filakovska cesta, nové zberna
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komunikacia ako prelozka cesty 111/2654, pozdi? Zelezni¢nej trate ¢. 161 Luéenec — Kalonda, nasledne
nova trasa cez rozvojové Uzemia v juznej Casti mesta popod mestsky cintorin, nasledne smerom
zapadnym poza nakupné centrd v juhozapadnej ¢asti mesta s napojenim na novu trasu cesty 1/75 v
mieste okruznej krizovatky. Komunikacie su navrhnuté vo funkénej triede B1.

Navrhovana zmena je sucastou vonkajSieho mestského okruhu, v ktorom riesi bodovu zavadu — zly
technicky stav mosta €. 16-227 na ceste 1/16 ponad Zelezni¢nd trat ¢.162 Luenec — Utekac a prilahlé
Useky ciest /75, 1/71, Gemerskej cesty ako aj ich kriZovanie a rieSenie chodnikov pre pesich uéastnikov
premavky.

Z hladiska porovnania sic¢asného dopravného zatazenia na dotknutej cestnej sieti je mozné vychadzat z
vysledkov celostatneho scitania dopravy SSC v r. 2015 (Cestnd databanka, www.cdb.sk). Intenzita
dopravy na ceste 1/16 predstavovala RPDI 7854 voz/24 hod (v profile) v smere od Zvolena po kriZzovatku
ciest I/16 a 1/75, 9352 voz/24 hod v smere od krizovatky ciest 1/16 a /75 na smer Rimavska Sobota a
11374 voz/24 hod v smere od Lucenca po kriZovatku ciest 1/16 a I/75. Na zéklade uvedenych vysledkov
je mozné konstatovat , Ze najzatazenejSou komunikaciou je cesta I/75 v smere do Luéenca. V krizovatke
ciest I/16 a I/75 najzatazenejsim smerom je smer Lucenec - Rimavska Sobota resp. Rimavska Sobota -
Lucenec.

Zelezni¢nd doprava

RieSenym Uzemim prechadzaju nasledovné jednokolajové, neelektrifikované Zelezni¢né trate: Filakovo
— Vrutky, TU 2902, Statna hranica - Lu¢enec, TU 2921 a Luéenec — Uteka¢, TU 2931.

Mesto je napojené na celostatny zelezni¢ny tah KoSice — Jesenské — Lu¢enec — Zvolen - Kuty. Tuto Cast
je mozné napojit do Madarska (Filakovo — Salgétarjan). V stéasnosti je mesto spojené s Madarskou
republikou Zelezni¢nym hrani¢nym priechodom Siatorska Bukovinka - Somoskd&uijfalu.

Leteckd doprava
V susednom katastralnom Uzemi obce Bolkovce sa nachadza vnutrostatne neverejné letisko Lu¢enec —
Bolkovce. Letisko Lu¢enec - Bolkovce je vzdialené len 5 km od mesta.

Cykloturistické trasy

Mesto ma vhodné predpoklady pre rozvoj cyklistickej a pesej turistiky. V uzemi katastra mesta Lucenec

sa nachddzaju a jeho katastrom prechdadzaju nasledovné cyklotrasy:

- Cyklisticky nauc¢ny chodnik Lu¢enec — Ipolytarnéc /Madarsko/ Trasa: Mestsky park v Ludenci :
Rybnik, rozarium , altdnok — Lesopark—Ladovo — JelSovec — Velka nad Iplom — Velické jazera —
Rapovce — Kalonda — Ipolytarndc.

- Cyklisticky nducny chodnik Lu¢enec — Malinec Trasa: Mestsky park v Lu¢enci — Hali¢ — Tomasovce —
Velka Ves — Kalinovo — Breznicka — Poltar — Roviiany — Uhorské — Mdlinec.

- Cyklotrasy v Lesoparku Lucenec — Ladovo. V Lesoparku Lucenec su pre navstevnikov spristupnené
2 oddychové zény a 2 cyklotrasy v dizke 10,15 km. V rdmci jednej cyklotrasy je vybudovany nauény
chodnik v dizke 360 m.

11.6.13. Kulturnohistorické hodnoty uzemia

Podla materidlu: ,Urbanisticko — historicky vyskum a navrh zasad ochrany, obnovy a prezentacie hodnot
Uzemia“ (spracovatel: KPU Banskd Bystrica, 12/2005) Luéenec vznikol v 10.-12. storoéi na trase historicky
vyznamnej komunikacie spéjajucej Bratislavu — Sintavu — Nitru — Levice — Lu¢enec — Turfiu. Na Gzemi
Novohradu bola po tatarskom vpade v pol. 13. stor. vybudovana sustava hradov, ktoré mali obrannu
funkciu, Lu€enec patril pod hradné panstvo Divin, neskér Hali¢. Predpoklada sa, Ze v druhej polovici 13.
stor. bol v Lu€enci zaloZeny cistercidtsky klastor. V tomto obdobi je tiez v Lu¢enci doloZena existencia
farnosti, ktord v ramci cirkevnej organizdcie patrila pod Ostrihomské arcibiskupstvo.

Prva listinna zmienka o Lucenci pochadza z 3. augusta 1247. V priebehu 13. storocia sa kralovska koruna
pokusala v Lucenci usadit nemeckych kolonistov. Postupne sa Lucenec stal hospodarskym centrom
severného Novohradu. Poznatky o povode, charaktere a najstarSom vyvoji mesta Lucenec su
nedostacujuce, dokazatelhe sa ako mesto uvadza az v rokoch 1451 a 1502. Mesto bolo predmetom
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viacerych majetkovych sporov a transakcii a jeho obyvatelia sustavne viedli boje so zemepanmi o svoje
mestské prava.

Dianie v Novohrade, vratane Lucenca, bolo na prelome 14. a 15. storocia ovplyvnené bojmi o trén,
presunmi a rozSirovanim majetkov viacerych rodov a s tym spojenymi ozbrojenymi konfliktmi. V roku
1441 celé Poiplie obsadil Jan Jiskra z Brandysa a svoju vojenskd moc potvrdil vitaznou bitkou nad Janom
Hunyadym (hlavnym spravcom kralovstva) v roku 1451 pri Lucenci.

Po bitke pri Mohdci v roku 1526 (medzi Uhorskom a Osmanskou riSou) , v ktorej zahynul kral Ludovit Il.,
pripadol Novohrad s Luéencom Janovi Zapolskému. Po jeho smrti zacali dolné Uhorsko obsadzovat Turci.
Od roku 1541 (ked sa Uhorsko rozdelilo na tri casti) Turci ovladali juzné casti Uhorska (,budinsky
pasalik”) a zacali napadat aj Novohradsku stolicu. Turci ovladali Novohrad, s niekolkymi prestavkami, az
do roku 1685.

V prvej polovici 16. storoia sa aj na Slovensku zacala Sirit reformacia. Prevahu mala umiernena
reformacia Lutherovho smeru, len mald cast obyvatelstva na juhu avychode prijala kalvinsku
reformdciu. Hlavnou oporou reformacie sa stala uhorska slachta, ¢o spdsobilo konflikty medzi riou
a katolickymi Habsburgovcami, ktoré vyvrcholili v stavovskych povstaniach. Na zaciatku 17. storocia sa
vojny proti Turkom preplietali s protihabsburskymi stavovskymi povstaniami a nabozenskym zapasom s
postupujicou reformaciou a protireformaciou. Tieto historické udalosti ovplyviiovali aj dianie na uzemi
Novohradu a dotykali sa priamo Lucenca (boje pocas Bocskayovho povstania v roku 1604 sa odohrali
v blizkom okoli mesta, pocas Bethlenovho povstania bolo mesto obsadené a na niekolkych miestach
podpalené). Reformacia priniesla rozvoj vzdelanosti a osvety, velky podiel mali na tom cirkevné skoly,
gymnazia vznikli aj v Lucenci a vo Filakove (lu¢enské kalvinske gymnazium).

Koncom 18. storocia patril Lu¢enec k najvyspelejSim zemepanskym mestdm v Novohrade, jeho panmi
boli Forgacovci, Zichyovci a Nyaryovci. Mesto bolo strediskom cechov, remeselnej vyroby a Zivnosti. Jan
Szilasy zaciatkom 19. storocia pozval do Lu¢enca dalSich remeselnikov, dal im pozemok na vystavbu
domu a niektoré mestské vysady. V dedine Tuhdr, ktora bolo neskér pripojena k Lu¢encu, bolo v tomto
obdobi 60 remeselnikov, medzi nimi napriklad cinari a ihlari.

V priebehu 30. — 40. rokov 19. storocia dochadza v celej Eurépe k demokratizanym procesom, ktoré
vacsinou Ustia v krvavé nepokoje a povstania. Do dejin Lu¢enca vyraznejSie zasiahlo madarské narodné
hnutie vtedy, ked' sa politicky konflikt s viedenskym dvorom zmenil na vojensky. V bitke v marci 1849
zvitazili revolucionari. KedZe tito v Luéenci zavrazdili ranenych ddstojnikov ruskej armady, ktord stala po
boku cisarskej, Grabbeho divizia 9. septembra ako pomstu Uplne vyrabovala a vypdlila mesto. Po tejto
katastrofe sa mesto zacalo rozvijat stavebne aj hospodarsky. K najvyraznejsiemu rozvoju doslo po
rakudsko — uhorskom vyrovnani v roku 1867. Postupne bolo v Lu¢enci zaloZenych niekolko priemyselnych
zavodov, medzi ktoré patrili: zlievaren, sukenka, liehovar, parny mlyn, tehelfia, tovaref na umelé
hnojivd, smaltovna, drozdiaren, tovaren na broky, tovarefi na vyrobu polhohospodarskych strojov,
tovaren na vyrobu cirokovych kief.

Po vzniku CSR, pocas rokov 1918 — 1919, bol Luéenec striedavo okupovany madarskymi vojskami,
pri¢lefiovany k Ceskoslovenskej republike, na kratky ¢as obsadeny vojskami Madarskej republiky rad.
Definitivne bol Lu¢enec pripojeny k Ceskoslovenskej republike aZ v roku 1920, po podpise mierovej
zmluvy s Madarskom v Trianone. Viedenskou arbitraZzou z 2. novembra 1938 pripadol Lu¢enec Madarsku
a bol zacleneny do madarskej Novohradskej Zupy. V priebehu roka 1944 bolo v miestnej cCasti Tuhar
vybudované gheto a vacsina zZidovskych ob¢anov mesta bola odvlecend do koncentracnych taborov.
Koncom roku 1944 bolo mesto niekolkokrat bombardované, zni¢enych a poskodenych bolo viacero
budov. 14. janudra 1945 ho oslobodili vojaci sovietskej a rumunskej armady, mesto bolo znovu
pri¢lenené k Ceskoslovensku.

Kultuarnohistorické pamiatky

Legislativnu ochranu pamiatok s podmienkami ochrany kultdrnych pamiatok a pamiatkovych tzemi v
sulade s medzindrodnymi zmluvami v oblasti eurdpskeho a svetového kultirneho dedicstva upravuje
zakon ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu. Pamiatkovy fond tvori sibor hnutelnych a
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nehnutelnych veci vyhlasenych podla uvedeného zdkona za narodné kultdrne pamiatky, pamiatkové
rezervacie a pamiatkové zény. Narodné kultirne pamiatky st v § 2, ods. 3 zdkona ¢. 49/2002 Z.z. uvedené
ako kultirne pamiatky.

Mesto Lucenec ma vyhlasend Pamiatkovu zénu s upravenou hranicou od roku 2005 (Ministerstvom
kultdry Slovenskej republiky, verejnou vyhlaskou ¢. MK-6009/2004-400 zo dria 14. 02. 2005 pod nazvom
»Zmena vyhlasenia pamiatkovej zdény Lucenec”). V pamiatkovej zdéne sa nachadza mnoZstvo
nehnutefnych pamiatok zapisanych v Registri nehnutefnych ndrodnych kultdrnych pamiatok
Pamiatkového Uradu Slovenske] republiky. V blizkosti navrhovanej Upravy cesty 1/75, na Jegorovovej
ulici, sa nachadza kultirna pamiatka Kastiel a park evidované v UZPF ¢€.469/1-2 a UZPF ¢.471/1-2
v Opatovej.

111.6.14. Archeologické ndleziskd

Na Uzemi mesta Luéenec st podla UPN mesta Lu¢enec (Koncept, Variant A, Sprievodnd sprava, Ing.arch.
Klaubert, 10/2014) evidované nasledovné archeologické lokality:

- Dolna Slatinka — Kostolisko — novoveka hrnciarska osada (subor peci na vyrobu keramiky) s kostolom a
cintorinom

- Uzemie medzi tokom Slatinky a Diturie — sidlisko doby bronzovej

- Opatova — Szentki ralyhegy — juzne od opatovského cintorina nad Zelezni¢nou zastavkou, rozhranie
Malej Vsi a Opatovej — zaniknutd dedina s naznakom zemného opevnenia. Podla pisomnych sprav
predpokladané cisterianske opatstvo.

- Stredoveky Lucenec — Kubinyiho ndmestie

- Dolnd Fabianka — trasa TP — 5 v km 43,6 — sidlisko z mladsSej doby kamennej a doby bronzovej

111.6.15. Paleontologické ndleziskda a vyznamné geologické lokality

Paleontologické naleziskd a vyznamné geologické lokality neboli v dotknutom Gzemi identifikované.

111.6.16. Uzemnopldnovacia dokumentdcia

Navrhovana stavba cesty 1/16 LuCenec — Opatovd — most nad Zellezni¢nou tratou ev.C. 16-227 je
lokalizovana v Banskobystrickom samospravnom kraji. Nadradenou Uzemnoplanovacou dokumentaciou
je Uzemny plan velkého tzemného celku Banskobystricky kraj.

Uzemny plan velkého tzemného celku Banskobystricky kraj (dalej len UPN VUC Banskobystricky kraj)
bol schvaleny Vlddou SR uzn.C. 394/1998 dria 09.06.1998, ktorého zavaznd cast bola
vyhldsenda Nariadenim VIady Slovenskej republiky ¢. 263/1998 Z.z. , ktorym sa vyhlasuje zavazna cast
uzemného planu velkého Uzemného celku Banskobystricky kraj. Od roku 1998 boli postupne
vypracované zmeny a doplnky, ktoré odrazali rozvoj a potreby Uzemia kraja:

UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny adoplnky 2004 boli schvalené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn.¢. 611/2004 zo dna 16. a 17. decembra 2004,
zavaznd cCast bola vyhlasena Vseobecne zavdaznym nariadenim BBSK ¢.4/2004 zo dna 17.
decembra.2004, ktoré nadobudlo U¢innost 21.januara 2005,

UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny adoplnky 1/2007 boli schvalené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn.¢. 222/2007 zo dria 23.augusta 2007, zavazna Cast
bola vyhlasena Vseobecne zavaznym nariadenim BBSK ¢. 6/2007, ktoré nadobudlo Géinnost 27.
septembra 2007,

UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny adoplnky 2009 boli schvalené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn.¢. 94/2010 zo dria 18.jana 2010, zavazna Cast bola
vyhldsend Vseobecne zavaznym nariadenim BBSK ¢. 14/2010, ktoré nadobudlo Géinnost 10. jula 2010.

UPN VUC Banskobystricky kraj - Zmeny a doplnky 2014 boli schvédlené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn. ¢. 84/2014 zo dna 5. decembra 2014, zavazna Cast

bola vyhlasena Vseobecne zavaznym nariadenim ¢. 27/2014, ktoré nadobudlo Géinnost 16. januara
2015.
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Zavazna cast UPN VUC BBK v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infradtruktiry vo vztahu k Luéencu
stanovuje :

V oblasti rozvoja cestnej infrastruktiry

6.1.10. rekonstruovat a vybudovat cestu I/71 v useku Lucenec - Filakovo - hranica s Madarskou
republikou s obchvatmi obci, v sulade s vydanym zdverecnym stanoviskom prislusného orgdnu Stdtnej
spravy k procesu EIA, SEA,

6.1.18.1. rekonstruovat a vybudovat novu trasu cesty I/75 v useku Hali¢, Hali¢skd cesta — Luc¢enec Vidind
(x 1/50),

6.1.18.2. vybudovat prelozku cesty — cesta I/75 Lucenec - preloZka

6.1.20.9. rekonstruovat cestu 11/585 Lu¢enec — Trenc - Raros - Dolna Strehova - Pétor (1/75),

6.1.20.11. rekonstruovat cestu 1l/594 v tuseku Luc¢enec - Kalonda - statna hranica s Madarskou republikou,
6.1.21.1. rezervovat priestor pre vyhladovu trasu juZnej rychlostnej cesty R7 v trase hranica Nitrianskeho
kraja - Velky Krtis - Lucenec,

6.1.24. respektovat koridor pre rychlostnu cestu R2 v useku Zvolen - Detva- Lucenec - Rimavskd Sobota -
hranica Kosického kraja s obchvatom mesta Zvolen (v tseku Zvolen zdpad - Zvolen vychod),

6.1.25. vybudovat subeZnu cestu s R2 v useku Budca - Zvolen - Detva - Lucenec - Rimavskd Sobota -
hranica Kosického kraja pre dopravu vylucenu z R2,

6.1.26. useky, kde novd trasa R2 opusta trasu pévodnej cesty /50, cestu I/50 rekonStruovat a vyuZit pre
trasu subeZnej cesty s R2,

6.1.29. vystavbu rychlostnych ciest a preloZiek cestnych usekov (obchvatov ciest I.- Il. triedy) realizovat
podla naliehavosti najmd v zdvislosti od intenzity dopravy a poZiadaviek ochrany prirody a Zivotného
prostredia v intravildnoch miest a obci v sulade so schvdlenou uzemnoplanovacou dokumentdciou
obci,

6.1.35. respektovat koridor pre rychlostnu cestu R7 v usekoch Caka - Velky Krtis a Velky Krti§ — Luenec,
na uzemi Banskobystrického kraja.

Uzemny plan mesta Luéenec

V sucéasnosti platny Uzemny plan mesta Luéenec, schvaleny uznesenim Mestského zastupitelstva v
Luéenci ¢. 151/1997, zo diia 18. decembra 1997, bol v roku 2002 preskimany a zistenia z preskimania
boli spracované do poZiadaviek na zmeny a doplnky UPN mesta Luéenec a predloZené Mestskému
zastupitelstvu v Lucenci na prerokovanie a schvalenie. Na zaklade schvaleného preskimania bol
vypracovany a schvaleny ,Uzemny plan mesta Lu¢enec — zmeny a doplnky” — schvaleny uzn. MsZ &.
81/2006 zo dria 28.06.2006, VZN schvalené uzn. MsZ ¢. 82/2006 zo dria 28.06.2006 s uéinnostou od
14.07.2006.

K platnym a schvdlenym Gzemnoplanovacim dokumentaciam boli vypracované pocetné zmeny
a doplnky, ktoré reflektovali poziadavky na zmeny funkéného vyuzZitia Uzemia . Do sucasnosti bolo
vypracovanych 34 ,zmien a doplnkov k UPN mesta Luéenec, ostatné v auguste 2018.

Koncept nového Uzemného planu mesta Lu¢enec bol vypracovany v septembri 2020 v dvoch variantoch
a v stlade so zakonom ¢. 24/2006 Z.z. bola vypracovand Sprava o hodnoteni strategického dokumentu
— Uzemnopldnovacej dokumentdcie. V sucasnosti teda prebieha posudzovanie vplyvov, vysledkom
ktorého bude vydanie ,zaverecného stanoviska” a nasledne sa (predpokladdme) odporucany variant
premietne do ¢istopisu UPN mesta Lucenec, ktory sa bude schvalovat v Mestskom zastupitelstve.

Na zdaklade vykresu ,Komplexny urbanisticky ndvrh” navrhovanej Uzemnoplanovacej dokumentdcie
(odporucany variant A, 10.2014) ma byt bezprostredné okolie cesty /75 v mieste zmeny navrhovanej
¢innosti vyuzivané ako verejna zelen a plochy ucelovej vybavenosti. Bezprostredné okolie cesty 1/16
vpravo v mieste navrhovanej zmeny je uréené pre plochy Ucelovej vybavenosti a vlavo od cesty 1/16
pre plochy vyrobno — obsluznych areélov. Bezprostredné okolie cesty 1/71 v mieste navrhovanej zmeny
je vo vyhlade urcené pre plochy uUcelovej vybavenosti.
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IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH A
SYNERGICKYCH

IV.1. Vplyvy na obyvatel'stvo

Pocas vystavby
Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota

v dotknutej lokalite, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby mostu
a prelozky cesty 1/16 na obyvatelstvo sa prejavia zvysenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych
vozidiel a stavebnych mechanizmov a tvorbou emisii (hlavne prasnostou) zo stavebnej ¢innosti a
dopravy. V blizkosti samotného staveniska je to najma hluk motorov stavebnych strojov a stavebnej
¢innosti. V zastavanych lokalitdch sa k tomu pridavaju aj stresové situacie, vznikajlce v suvislosti s
kazdodennym pohybom obyvatelov za svojimi vSednymi povinnostami, nebezpedenstvo uUrazu di
dopravnych kolizii. Citlivé si najma osoby s obmedzenou mozZnostou pohybu, starsi fudia a deti.
Vzhladom na polohu stavby na hranici intravilanu a extravildnu mesta je vplyv zmiernitelny vhodnou
organizaciou stavebnej ¢innosti.

Vyznamnym vplyvom z pohladu narusenia pohody a kvality Zivota je zdsah do vlastnickych vztahov
(zaber pozemkov), ktoré budu riesSené v zmysle platnej legislativy.

Pocas prevddzky

Vplyv prevadzky mosta a prelozky cesty I/16 na dotknuté obyvatelstvo sa vo vseobecnosti prejavi tymito
nepriaznivymi vplyvmi:

- znecistenim ovzdusia z dopravy,

- hlukovou zatazou.

V etape prevadzky mbzeme konstatovat zvysenie plynulosti dopravy vdaka odstraneniu bodovych zavad
na ceste a moste aztoho vyplyvajice znizenie hluku a emisii latok znedistujucich ovzdusie aj pri
predpokladanych rovnakych intenzitdch dopravy, ako je tomu v sucasnosti. Vyraznejsi pokles intenzity
dopravy mozno ocakavat az po vystavbe prelozky cesty 1/75, a dostavbe rychlostnej cesty R7 a R2
v celom planovanom useku. K pozitivnym vplyvom vystavby moZzno zaradit zvySenie bezpecnosti
a plynulosti dopravy, bezpecnosti pesich Ucastnikov cestnej premavky vystavbou chodnika pre pesich
v dizke 299,4 m a podchodu popod prelozku cesty 1/16 ako aj zriadenie nového priechodu pre chodcov
cez cestu |/75.

Hodnotenie zdravotnych rizik
Z hladiska zdravotnych rizik je vzhladom na charakter ¢innosti vo vztahu k obyvatelstvu relevantné
posudzovat predovsetkym vplyv hluku a znedistenia ovzdusia.

Hlukové pomery

Pri intenzitach dopravy po rieSenych komunikaciach, ktoré, podla progndzy vyvoja, uz v roku 2023 budu
dosahovat na ceste /16 v lokalite mostného objektu 13 186 vozidiel za 24 hodin, st limitné hodnoty
hluku vo vonkajSom prostredi v okoli komunikacii prekracované uz v sucasnosti.

Pre zhodnotenie hlukovych pomerov v okoli dotknutych komunikacii bola vypracovana Hlukova Studia
(DOPRAVOPROJEKT a.s. 05/2021). Hlukova zataz bola vypocitana na zaklade dopravnoinZinierskych
charakteristik pre nulovy stav a pre stav s realizaciou vroku 2033. Dopravna progndza na rok 2033
pocita s uz vybudovanou trasou R2 Mytna — Lu¢enec — OZdany, avsak nepocita s vybudovanou prelozkou
cesty I/75, ani prilahlym dsekom rychlostnej cesty R7, a preto sa najvécsie objemy dopravy budu nadalej
realizovat na dotknutej cestnej sieti.

Podla vyhlasky 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovujui podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkdach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi,
patri Uzemie okolo dotknutej cestnej siete do kategdrie Ill (Uzemie ako v kategdrii Il v okoli dialnic, ciest
1. a Il. triedy, miestnych komunikdcii s hromadnou dopravou, Zeleznicnych drdh a letisk, mestské centrad)
so stanovenymi limitnymi Urovitiami hluku 60 dB (deri), 60 dB (vecer), 50 dB (noc).
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Vysledkom matematického modelovania hluku su hlukové mapy, z ktorych je zrejmy priebeh izofén
hluku v okoli dotknutej siete komunikacii v troch referenénych ¢asovych intervaloch (den, vecer, noc)
a v dvoch modelovanych situdciach — bez prelozky cesty 1/16 a rekonstrukcie mosta a prilahlych ciest
a s navrhovanou Upravou.

Na zaklade tychto vystupov mozno konstatovat, Ze z hladiska prevadzky riesenej infrastruktdry vo
vyhladovom roku 2033 déjde k prekroceniu pripustnych hodndét urcujicich veli¢in hluku na fasadach
rodinnych budov na ulici A.S. Jegorova. Toto prekrocenie hluku by nastalo aj pri stave bez realizacie
rieSeného zameru. lde o hodnoty do 6,2 dB. Vzhladom na priestorové mozZnosti a rozhladové pomery v
blizkosti cesty 1/16 nie je mozné vybudovat Géinnu savisla protihlukovu bariéru.

V zmysle bodu 1.6. vyhlasky 549/2007 plati: Ak je preukazané, Ze jestvujuci hluk z pozemnej dopravy
prekracdujuci pripustné hodnoty podla tabulky ¢. 1 (vyhlasky 549/2007 Z.z.) pre kategdrie izemia Il a lll
(t.j. v naSom pripade kat. Il - 60/60/50 dB) zapri¢ineny postupnym narastanim dopravy nie je mozné
obmedzit dostupnymi technickymi opatreniami alebo organizacnymi opatreniami bez podstatného
narusenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota pre kategériu Gzemia Ill moze prekrodit pripustné
hodnoty urcujucich veli¢in hluku z pozemnej dopravy uvedené v tabulke ¢. 1 najviac o 10 dB.

Na zdklade vyssie uvedenych skutoénosti méZzeme konstatovat, Ze v okoli navrhovanej Gpravy ciest /75,
I/71, MK, prelozky cesty 1/16, a rekonstrukcie mosta 16-227 budul prekracované najvyssie pripustné
hodnoty hluku z ddvodu narastajucej intenzity dopravy, avéak riesena stavba bude spitiat v si¢asnosti
platné legislativne podmienky pre jej realizaciu aj bez protihlukovych opatreni.
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Emisné pomery
V Exhalacnej studii (DOPRAVOPROJEKT a.s. 05/2021) bol zistovany prispevok riesenej infrastruktiry na

kvalitu ovzdusia v dotknutom Uzemi.
V studii bol hodnoteny prispevok predpokladanych priemernych roénych koncentrécii znecistujdcich
latok z dopravy po prelozke cesty I/16 a v bezprostredne dotknutom Gzemi Vypocet je vykonany na
zaklade progndzy dopravného zatazenia, pre vyhladovy rok 2033 (¢o je z hladiska vplyvu vys$sej dopravy
na strane bezpecnosti vypoctu a ochrany zdravia). Bol hodnoteny ro¢ny vplyv tychto znecistujucich latok:

- oxidy dusika (NOxy),

- oxid dusicity (NO;

- tuhé Castice a polietavy prach (PM),
Vypocet bol vykonany na zdklade progndzy dopravného zataZenia vroku 2033. Pre stanovenie
koncentracie skodlivych latok od dopravy v ovzdusi bol pouzity predikény program CadnaA s modulom
APL, ktory umoznuje vypocet Skodlivin pomocou disperzného modelu Austal2000 od German
Environmental Protection Agency pracujiceho na zaklade Lagrangeovho modelu rozptylu. Skodliviny su
spocitané ako priemerné hodnoty pre rocny interval.
Tento spdsob vypoctu a hodnotenia sledovanych skodlivin plne vyhovuje potrebam posudzovania
vplyvu rieSeného dopravného tahu v zmysle platnej legislativy.

Z imisnych map vyplyva, Ze obyvatelia v okolitej zastavbe mesta Lucenec nebudl ovplyviiovani
nadlimitnymi mnoZstvami Skodlivin z dopravy po rieSenej infrastrukture. Kritické drovne znecistenia
ovzdusia na ochranu vegetdcie tiez nebudu prekrocené.

Pripustné ro¢né koncentracie znedistujucich latok v ovzdusi produkovanych na riesenej komunikacnej
sieti nie st vo vztahu k obydliam a k prifahlému Zivotnému prostrediu prekracované a st v tomto Uzemi
pod platnymi hygienickymi limitmi. Znecistenie ovzdusia vplyvom cestnej dopravy pri danych
predpokladanych intenzitach nebude predstavovat zdravotné riziko.
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Zo spracovanych imisnych map je mozné vyslovit zavery, Zze emisie NO; v blizkosti zastavaného Uzemia
dosahuju hodnoty do 1 ug.m3/ rok, ¢o predstavuje cca 2,5 % povoleného limitu. Podobne je tomu aj pri
tuhych znedistujucich latkach, kde st dosahované nizke hodnoty koncentrécii do 1,4 pg.m?3/ rok a
predstavuju 3,5 % limitu PM10 a 7 % limitu PM2,5.

Vo vztahu k vegetdacii su relevantné Udaje vypocitané v Usekoch prechodu trasy navrhovanej cesty v
tesnej blizkosti suvislych porastov. Na zaklade odcitania vypocitanych hodnot imisii NOx z imisnej mapy
je zrejmé, Ze napr. pri suvislom poraste popri Gemerskej ceste dosahuje koncentracia NOx hodnoty do
5,6 ug.m?3, ¢o predstavuje cca 18,6 % povoleného limitu.

Vegetacia v okoli navrhovanej stavby teda nebude pocas prevadzky ovplyvriovana nadlimitnymi
hodnotami koncentracie oxidov dusika.

V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, Ze predmetnd investicia bude splfiat imisné limity v zmysle
platnej legislativy a nie je potrebny navrh opatreni.

Bezpelnost
Vystavba nového mostného objektu a Uprava nadvazujucich Gsekov suvisiacich ciest 1/16, 1/75, 1/71, MK

Dolna Slatinka a MK na cintorin v Opatove]j vytvori podmienky pre zvySenie plynulosti a bezpecnosti
dopravy v tomto frekventovanom useku. Vystavbou nového mostu, Upravou komunikacii, vybudovanim
okruznej krizovatky sa zlepsia technické parametre tychto objektov a zniZi sa pravdepodobnost vzniku
dopravnych nehdd, vystavbou nového mostného objektu sa odstrani riziko vzniku havarie z dévodu
velmi zlého technického stavu objektu. VSetky stavebné objekty si navrhnuté v sulade s platnymi
technickymi normami.

Vystavbou mimouroviiového chodnika pre pesich, ktory bude vedeny popod frekventovanu cestu 1/16
a ponad Zelezni¢nu trat po novom moste bude zaisteny bezpetny prechod pesiakov (ale aj cyklistov).
Sucastou rekonstrukcie je aj novo navrhovany priechod pre chodcov na ceste 1/75. Pre zvysenie
bezpeénosti uzivatelov bude prelozka cesty 1/16 vratane okruznej krizovatky, chodnika pre pesich a aj
priechodu pre chodcov osvetlena.

Zmena navrhovanej Cinnosti z hladiska hluku a exhaldtov z dopravy nemeni vyznamne sucasny stav,
nakolko na dotknutej cestnej sieti sa budu realizovat rovnaké predpokladané intenzity dopravy ako bez
navrhovanej zmeny. Napriek tomu, navrhovand zmena predstavuje prinos z dévodu vyssej plynulosti
dopravy odstrdnenim zdvad na komunikdcidch a vybudovanim nového mostného objektu a chodnika
a priechodu pre pesich sa zvysi uroven bezpecnosti cestnej premdvky a obyvatelov.

IV.2. Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Vlastnosti geologického prostredia maju vyznamny vplyv na realizovatelnost stavby a jej technickd a
ekonomicku narocnost. Vyrazné zasahy do horninového prostredia prebiehaji najma pocas vystavby a
doznievaju v obdobi jeho prevadzky. Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové
prostredie a reliéf mdzeme zaradit:

- zasah do horninového prostredia zakladanim mostného objektu ako priamy vplyv,

- potreba materidlu do nasypov prelozky cesty ako nepriamy vplyv,

- mozné znecistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Zasahy do horninového prostredia a reliéfu (predovSetkym budovanie nasypov a mostov) mozino
charakterizovat ako trvaly, nezvratny a dlhodoby vplyv na horninové prostredie a reliéf. Pritomnost
dobre priepustnych hornin nepriamo podmiefiuje mozné znecistenie horninového prostredia pocas
vystavby a taktieZz pocas prevadzky pri kolizii vozidiel prepravujicich nebezpecné latky, vratane
prioritnych skodlivych latok vo vztahu k vodam, ¢o mozno charakterizovat ako havarijny stav.

Pocas vystavby
Stavebné priace budu realizované na zdklade vysledkov Podrobného inZiniersko-geologického

a hydrogeologického prieskum (/16 Luc¢enec — Opatovd — most nad Zelezni¢nou tratou ev.c¢. 16-227,
Zdverecnd sprdva, DPP Zilina, 04/20209), ktory v zaveroch konstatoval, Ze:
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- povrchovu vrstvu tvoria v nesuvislej vrstve antropogénne zeminy (navazka) hrubky 0,2 m (N-2) -
1,2 m, tvorené ilom Strkovitym (F2/CGY), (F6/CIY) siltom so strednou plasticitou (F5/MIY), premenlivej
konzistencie, vo vrte J-1/16, N-1 antropogénne sedimenty neboli zistené.

- pod vrstvou navazky sa nachadzaju polygenetické zeminy charakteru ilu so strednou plasticitou
(F6/Cl), ilu s vysokou plasticitou (F8/CH), ojedinele ilu s nizkou plasticitou (F6/CL), ilu pies¢itého (F4/CS),
il je pevnej, tvrdej konzistencie s manganovymi konkréciami, lokalne s primesou organickych latok
obsahu do 2% (V-1, J-1/75). Baza polygenetickych sedimentov bola zistena v hibke 2,6 m (V-2) aZ 4,5 m
p.t. (J-1/75), hribka zemin je 2,3 m (V-2) - 3,5 m (J-1/75, priloha ¢. 041),

- pod vrstvou polygenetickych zemin boli vo vrte V-1, V-2, J-1/16, N-1, MKDS-1, J-1/75 overené
fluvidlne - terasové sedimenty charakteru Strku ilovitého (G5/GC), ilu piescitého (F4/CS), ilu Strkovitého
(F2/CG), vo vrte J-1/75 ilu so strednou plasticitou (F6/Cl) s obsahom $trkovitych zén. Boli overené v hibke
2,6 m (V-2, N-1) - 4,0 m p.t. (J-1/75), baza fluvidlnych - terasovych sedimentov bola zistena v hibke 3,3 m
(J-1/16) az 4,5 m p.t. (V-1). Vo vrte N-2 fluvidlne sedimenty neboli overené.

- baza kvartérnych sedimentov bola zistena v hibke 2,6 m - 4,5 m p.t.,

- kvartérne sedimenty v suvislej vrstve prekryvaju paleogénno - neogénne siltovce, ktorych vrchna
vrstva je Uplne zvetrand, charakteru zeminy (F7/MH, F8/CH) az extrémne nizkej pevnosti (R6), smerom
do hibky su siltovce silno zvetrané, tenko laminovanej vrstevnatosti, extrémne nizkej pevnosti (R6) s
polohami hrubo laminovanych siltovcov extrémne nizkej az velmi nizkej pevnosti (R6 - R5), od hibky 14,0
- 15,0 m su siltovce zdravé, velmi nizkej pevnosti (R5) s preplastkami tenko laminovanych siltovcov velmi
nizkej az extrémne nizkej pevnosti (R5 - R6), lokalne polohy tektonicky porusenych siltovcov charakteru
ilu (F8/CH),

- hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 11,5-13,0 m p.t., ustalilasav hibke 6,3 m 7,0 m
p.t. a ma vztlakové ucinky,

- kvapalné prostredie v okoli vrtov V-1, V-2 ma velmi vysokdu (IV. stupen) agresivitu na Zelezo, na
ochranu Zeleznych materidlov je potrebné pouzit zosinenu izolaciu, a stredne agresivhe chemické
prostredie na betdn - stupen agresivity XA2,

- laboratdrne zistena vodivost (E) podzemnej vody vo vrte V-1, V-2 dosahuje hodnotu 2410-3210
uS.cm,

- mostny objekt sa navrhuje zakladat na plavajucich velkopriemerovych pildtach ukoncéenych v
slabo zvetranych az zdravych siltovcoch velmi nizkej az extrémne nizkej pevnosti (R5 - R6),

- v Useku mostného objektu bude nutné vykonat pre potvrdenie Unosnosti viacero kontrolnych
zatazovacich skusok na pildtach, vykopy stavebnych jam v mieste pilierov zabezpecdit vocéi pritoku
povrchovej vody,

- pri prelozke cesty 1/16 (km 0,215 — po koniec prelozky) je potrebné zabezpedit stabilitu a Unosnost
podloZia ndsypu, unosnost preverit zataZzovacou skuskou, nasypové svahy chranit proti erdzii, odviest
povrchové vody z Gzemia (rigolmi, priepustmi). Pri zarezovych svahoch (km 0,000 — 0,215) zabezpedit
stabilitu a Unosnost konstrukénej plane zarezu, zarezové svahy realizovat v sklone 1:1,75, povrchové
odvodnenie pomocou rigolov, protierdzne a protimrazové opatrenia.

Pocéas prevddzky mbze byt horninové prostredie ohrozené znecistenim len lokélne, v pripade havarii
najma vozidiel prevazajucich latky nebezpecéné Zivotnému prostrediu. Z dévodu lepsich technickych
parametrov zmeny navrhovanej ¢innosti je pravdepodobnost takejto havarie nizka a jej likvidacia bude
bezodkladne rieSend miestnymi oddielmi HaZZ.

Bilancia zemnych prdc

Stavba vykazuje nedostatok vykopového materidlu pre pouzitie do nasypu telesa cesty. Vhodna zemina
z vykopov sa pouzije do nasypu. Nedostatok vhodnej zeminy je rieSeny dovozom zo zemnikov v regidne.
Vzhladom na ¢asovu postupnost budovania sa predpoklad, Zze budu aj prebytky vykopovej zeminy, ktoré
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sa odvezU na najblizSiu riadend skladku. Pri stavbe sa bude uplatfiovat princip materidlového
zhodnotenia.

Vplyv_vlastnosti _horninového prostredia _na navrhovanu zmenu_ je rieseny technickym ndvrhom
jednotlivych stavebnych objektov. Vplyvy zmeny na horninové prostredie pocas prevadzky su hodnotené
ako porovnatelné so suc¢asnym stavom.

IV.3. Vplyvy na klimatické pomery

Automobilovd doprava md velky podiel na emisidch a latkach zne&istujucich ZP a vytvérajucich
sklenikovy efekt. Individualna automobilovd doprava a ndkladnd doprava, predstavuju az 87 % celkového
objemu emisii. MnoZstvo emisii znecistujlcich latok v doprave suvisi so spotrebou pohonnych latok,
ktorl negativne ovplyvniuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového parku, vyuZivanie kapacity
dopravnych prostriedkov a zataZenie dopravnej infrastruktury. Zatial ¢o sa produkcia emisii z osobnej
dopravy znizZuje (zavedenim katalyzatorov, resp. lapacov sadzi, bezolovnaté benziny, normy emisii CO,
pre nové osobné automobily a pod.) podiel emisii z nakladnej dopravy rastie.

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych dosledkoch znedistenia
ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym
CO,, CHa, N,0).

Navrhovand zmena md z hladiska prispevku emisii Skodlivych Idtok do ovzduSia nepatrne miernejsi vplyv
oproti sucasnému stavu a to najmd zabezpeéenim plynulosti dopravy v lokalite a z toho vyplyvajiuceho
predpokladaného zniZenia emisii.

IV.4. Vplyvy na ovzdusie

Poéas vystavby bude dochéadzat k zvysenej koncentrécii Skodlivin zo stavebnej Cinnosti a stavebnej
dopravy v lokalite vystavby zemného telesa prelozky cesty 1/16 a suvisiacich objektov, v lokalitach
docasnych depdnii materidlu a v okoli trds prevozu materidlov, najma pocas zemnych prac.

Prevddzka bude pbsobit negativne na ovzduSie v dosledku spalovania uhlovodikovych paliv
v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochéadza k tvorbe znedistujucich latok (CO, NOx,
VOC, SO,, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, CHa, N2O).

Na zaklade vysledkov Exhalacnej studie mozno konstatovat, Ze pripustné rocné koncentracie
znecistujucich latok v ovzdusi produkovanych na rieSenej komunikacnej sieti nie st vo vztahu k obydliam
a k prilahlému Zivotnému prostrediu prekracované a su v tomto Uzemi pod platnymi hygienickymi
limitmi. Znecistenie ovzdusia vplyvom cestnej dopravy pri danych predpokladanych intenzitach nebude
predstavovat zdravotné riziko. Z dovodu vy$Sej plynulosti dopravy za predpokladu realizacie
navrhovanej zmeny, je mozné ocakavat znizenie emisii Skodlivin do ovzdusia oproti si¢asnému stavu.

Za predpokladu realizdcie navrhovanej zmeny moZno uvaZovat mierne zniZenie tvorby emisii skodlivych
ldtok znecistujucich ovzdusie z dévodu plynulejSej dopravy oproti sucasnému stavu. Koncentrdcie Idtok
znecistujucich ovzdusie z predpokladanej intenzity dopravy nebudu prekracovat povolené limity
a nebudu mat vplyv na zdravie obyvatelstva.

IV.5. Vplyvy na vodné pomery

Povrchové vody

Pocas vystavby ani prevddzky sa nepredpoklada ohrozenie kvality povrchovych tokov a vodnych ploch
nakolko v lokalite vystavby zmeny navrhovanej ¢innosti sa povrchové vody nevyskytuju. Najblizsie vodné
toky — Krivansky potok a potok Toc¢nica sa nachadzaju vo vzdialenosti viac ako 500 m.

Pocas vystavby mostného objektu je vsak potrebné poditat s pritokom povrchovych zrazkovych vod
pocas intenzivnych zrazok, ktoré bude potrebné zo stavebnych jam odstrafiovat. Odvodnenie
stavebnych jam bude zabezpecené odvedenim vod do jestvujucej priekopy pri ceste na Rimavsku
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Sobotu. Vzhladom na rychlu vystavbu a Uroven zaloZenia na drovni HPV sa velké objemy odvadzanej
vody neocakavaju. Ochrana kvality vod pocas vystavby sa navrhuje zdvojenim odvodnovace] skruze pre
odkalenie vody, ktoré by mohlo vznikndt pri zaplaveni zakladovych jam v pripade velkych dhrnov zrazok,
tak, aby bola vypustana len voda bez kalu.

Vplyv navrhovanej zmeny na povrchové vody su porovnatelné so suc¢asnym stavom.

Podzemné vody

Pocas vystavby

Pocas prieskumnych prac v etape podrobného IGHG prieskumu bola HPV zistena vo vrte V-1 aj V-2. Vo
vrte V-1 bola hladina podzemnej vody narazend v hibke 13,00 m p.t., ustalila sa v hibke 7,00 m p.t. Vo
vrte V-2 bola narazend hladina v hibke 11,50 m p.t., ustalila sa v hibke 6,3 m p.t. Podzemna voda ma
vztlakové ucinky.

Prelozka cesty 1/16, ako aj Useky ciest 1/75, 1/71 a MK k Opatovskému cintorinu st vedené na nasypoch
a ovplyvnenie podzemnych vod sa pri ich vystavbe nepredpoklada. Na zaklade poznatkov podrobného
IGHG prieskumu sa nepredpoklada ani ovplyvnenie rezimu a kvality podzemnych véd pri ploShom
zakladani mostného objektu, pri ktorom by nemala byt dosiahnuté hladina podzemnej vody.

V pripade prieniku podzemnych vod vznikd riziko ich znecistenia r6znymi kontaminantmi ako su
pohonné hmoty, mazadla, technické kvapaliny a oleje. Pre pripady znecistenia vod pocas vystavby je
nevyhnutné vypracovat havarijny pldn podla Vyhlasky MZP SR €.200/2018 Z.z. ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o zaobchadzani s nebezpecnymi latkami, o naleZitostiach havarijného planu a o postupe pri
rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod.

Vplyv prevddzky mostného objektu, prelozky cesty I/16 a ostatnych objektov na podzemné vody Uzko
suvisi so spdsobom odvodnenia tychto objektov.

V sucasnosti sa v praxi aplikuje novy pristup k nardbaniu s dazdovymi vodami, ktory vychadza z
odporucani Eurépskej Gnie — prednostne nechéavat dazdové vody infiltrovat do podloZia na tom istom
uzemi, na ktorom spadli. Odvddzanim véd s ohladom na principy prirode blizkeho nakladania s
dazdovymi vodami sa rozumie zadrzanie dazdovych véd na Uzemi ich vyskytu — najma formou ich
vsakovania a retencie, ktoré uz v sicasnosti ma oporu aj v Technickych podmienkach TP 112 (02.2019)
Nakladanie s dazdovymi vodami odvddzanymi z pozemkov pozemnych komunikdcii a parkovisk. Prelozka
cesty 1/16, cesta I/75 al/71 patria podla intenzity dopravy (300 — 15000 voz/24 hodin) k stredne
frekventovanym, MK k Opatovskému cintorinu je mierne frekventovana komunikacia (<300 vozidiel/24
hod). Zrazkova voda z povrchového odtoku z takychto ciest je stredne znedlistena z hladiska hrubych
necistdt a splavenin, jemnych dastic, tazkych kovov, uhlovodikov aj chloridov. Zvoleny spdsob
odvodnenia vsakovanim cez zatravnend humusovu vrstvu na svahoch komunikacii a v odvodriovacich
priekopach je vhodnym spdsobom precistenia zrazkovych vod zo spevnenych povrchov, pricom sa
necistoty postupne prirodzene odburavaju.

Vystavba a prevddzka zmeny navrhovanej Cinnosti nebude mat negativny vplyv na reZzim a kvalitu
podzemnych véd. Vplyv zmeny je porovnatelny so sucasnym vplyvom.

IV.6. Vplyvy na podu

Priamym negativnym vplyvom v etape vystavby budu trvalé zabery pdd. Pri trvalom zdbere dbjde k
Uplnému odstraneniu povrchového humusového horizontu, ¢im sa narusi celkovy pedogeneticky proces.
Docasné zabery pddy suvisia s potrebou ploch pre manipulaéné pasy pozdiz trasy prelozky cesty a pre
vystavbu mostného objektu, pre stavebné dvory a skladky ornice. Odobrata humusova vrstva pody z
pléch docasného a trvalého zdberu sa uloZi na zemnik, po ukonceni vystavby sa pouzije na spatnu
rekultivaciu docasne zabratych pléch.

Podla zdkona o ochrane p6dy polnohospodarsku pédu moino pouzit na stavebné a iné
nepolnohospoddrske ucely len v nevyhnutnych pripadoch a odévodnenom rozsahu. Ten, kto navrhne
nepolnohospodarske pouZitie pofnohospodarskej pody (,investor”) je povinny okrem iného, predlozit
spracovanu dokumentdaciu bilancie skryvky HH PP, vykonat skryvku HH PP a zabezpedit jej hospodarne a
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ucelné vyuzitie. HH PP je vlastnictvom vlastnika polnohospodarskej pody. Ak su vlastnik a investor dve
rozdielne osoby, investor moze nakladat so skryvkou len so sihlasom vlastnika.

Pre navrhovanu zmenu cinnosti bol vypracovany 1.6 Pedologicky prieskum (DOPRAVOPROIJEKT, a.s.,
05/2021). Na zaklade vyhodnotenia potencidlu pddnej Grodnosti, morfoldgie pédneho profilu a
hodnotenia kvality jednotlivych genetickych horizontov pédneho profilu a spracovaného pedologického
prieskumu pre stupen DSP bola stanovend hrubka skryvky humusového horizontu na polnohospodarskej
pode (druh pozemku orné pdédy a zdhrady) — 0 cm, 20 a 30 cm na vybranych lokalitach uréenych na
rekonstrukciu cesty 1/16 na okraji mesta Lu¢enec, na mostnom objekte na 1/16 ponad Zeleznicu a
dopravny uzol ciest 1/16, /75, 1/71, miestnej komunikacie a icelovej cesty v k.U. Opatova . Vzhladom na
hibku humusového horizontu (0 — 30 cm) a kvalitu pddy (skupina kvality 5, 6 podla Prilohy €. 1 a 2 k NR
SR ¢.58/2013 Z.z.) je potrebné vykonat odhumusovanie orni¢nej vrstvy v hribke 0 cm, 20 a 30 cm. Na
svahoch v bezprostrednej blizkosti cestného telesa ako aj na pozemkoch zarastenych samonaletmi
drevin sa nenavrhuje skryvka humusového horizontu z dévodu, Ze sa jedna o navazku pddy/materialu
znecistenu automobilovou dopravou (PHM, oleje atd.) vratane znecistenia komunalnym odpadom a
materidlom zo zimnej udrzby ciest.

Skryvka humusového horizontu z trvalého zdberu predstavuje 1384 m3, z dodasného zaberu 954 m3
a z roného zéberu 627 m3.

Skryvku humusového horizontu je potrebné skladovat osobitne od ostatnych vrstiev pédneho profilu a
vytazeného materialu. Diferenciaciu skladovania skryvky humusovych horizontov musi obsahovat aj
projekt spatnej rekultivacie docasne odnatych péd.

Na osobitnej skladke by sa mali deponovat ilimerické pody — hnedozeme s kédom BPEJ 0450002 a
0450202 a na dalsej inej skladke hydromorfné pody s kédom BPEJ 0457002, 0557002 a 0457202.

Pocas prevddzky negativny vplyv na podu predstavuje predovsetkym distriblcia a ndsledna akumulacia
rizikovych prvkov a latok pochadzajlcich z emisii automobilovej dopravy v povrchovych vrstvach péd
bezprostredne v okoli komunikacie. Najviac ovplyvnena bude plocha v tesnej blizkosti vozovky — nasypy,
okraje ciest. Negativnym javom je taktieZ zasolovanie péd vplyvom aplikacie posypovych soli v zimnych
mesiacoch. Do istej miery budu p6dy vystavené taktiez dlhodobému procesu acidifikacie vplyvom
kyslych vyfukovych splodin, ktoré mézu sekundarne vyvolat mobilizaciu rizikovych prvkov (Ni) aich
transport v systéme péda — voda — biota. VSeobecne teda ide o dlhodobé kumulativne vplyvy cestnej
premavky na kvalitu okolitych pod.

K ndhlym negativnym prejavom na pody méze dojst pri ndhodnych havariach, kedy méze najcastejsie
dojst k uniku ropnych latok, pripadne inych chemickych latok a naslednému bodovému znedisteniu
pddy. Nasledky znedistenia je mozné odstranit docasnym vyradenim znelistenej po6dy
z polnohospodarskeho vyuZivania a naslednou biologickou rekultivaciou plochy. Vznik takejto ndhodnej
situacie je z dovodu lepsieho technického rieSenia, odstranenia bodovych zédvad a vyssej plynulosti
dopravy malo pravdepodobny.

Vplyv zmeny navrhovanej éinnosti na pédu je porovnatelny so suc¢asnym stavom.

IV.7. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vzhladom na umiestnenie zmeny navrhovanej Cinnosti v zastavanom Uzemi mesta Lucenec, na okraji
intravilanu, v lokalite intenzivne vyuZivanej dopravou, nepredpokladd sa priame ovplyvnenie vzacnych
a chranenych biotopov avzacnych druhov rastlin a Zivolichov. Ovplyvnené mézu byt beiné druhy
prevazne synantrépnych Zivocichov.

Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy sa prejavia pocas vystavby, ako aj prevadzky navrhovanej zmeny.
Priame zasahy sa prejavia v likvidacii drevin a biotopov, pri stavebnych pracach bude dochadzat aj
k znedistovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi a prasnostou. Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky
bude negativne vplyvat na Zivocichy, ktoré maju v dotknutom koridore svoje pobytové a potravné
biotopy.
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Priamym vplyvom bude vyrub stromovej a krovitej zelene v lokalite vystavby mostného objektu
a nadvazujucich uUsekov ciest 1/16, 1/71 al/75 a tym strata potravnych apobytovych moznosti
Zivocichov.

PoZiadavky na vyrub drevin

Zmena navrhovanej ¢innosti na zdklade vysledkov inventarizacie drevin (Inventarizdcia a spolocenské
ohodnotenie drevin, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 05/2021) si celkovo vyziada vyrub drevin na 4 lokalitach
vyskytu. Jednd sa prevaZzne o sprievodnu cestnu zelefi upravovanych komunikacii, sprievodnu zelen
Zelezni¢nej trate a krajinotvornu zelen. Celkovo si stavba vyZiada vyrub 52 ks stromov a krovitej
vegetdcie na ploche 938 m2. Spologenskd hodnota drevin, na ktoré je potrebny sthlas s vyrubom (35 ks,
938m?), predstavuje sumu 29 858,0 €.

Zdsah do biotopov eurdpskeho a ndrodného vyznamu

Na tzemi plochy zaberu planovanej navrhovanej zmeny neboli identifikované Ziadne spolocenstva, ktoré
by svojim vegetaénym zlozenim a velkostou plochy mohli byt zaradené medzi biotopy eurdpskeho alebo
narodného vyznamu.

Vplyvy vystavby na faunu a floru su akceptovatelné a su vyvdzené verejnym zduimom, pre ktory sa zmena
¢innosti navrhuje.

IV.8. Vplyvy na krajinu, struktiru a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz

Navrhovanou zmenou dochadza k minimalnym novym zaberom polnohospodarskych pozemkov a teda
ku minimalnej zmene prvkov krajinnej Struktury z polnohospodarsky obrabanych pléch na dopravné
plochy — komunikaciu. Celkovo sa krajinny rdz nezmeni, stavba je situovana v tom istom priestore ako
povodnd komunikdcia a mostny objekt. Po skonceni vystavby sa opustené Useky starej komunikacie
zrekultivuju.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na krajinnt scenériu resp. Strukturu krajiny moZno hodnotit ako
porovnatelny so sucasnym stavom.

IV.9. Vplyvy na chranené tzemia a ich ochranné pasma

V zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny vrieSenom Uzemi plati 1. stupen Uzemnej ochrany.
V blizkosti lokality navrhovanej zmeny sa nenachddzaju Ziadne velkoplo$né, maloplosné chranené
Uzemia ani chranené stromy.

Vplyvy na tzemia ndrodnej siete CHU a eurdpskej siete Natura 2000

Najblizsie lokalizované Gzemie eurdpskej siete chranenych dzemi Natura 2000 je Chranené vtacie Uzemie
Poiplie, ktorého hranica prechadza aj po juznej hranici katastralneho Uzemia Lucenec cca 3,5 km od
lokality zmeny. Vzhladom na polohu mostného objektu a prilahlych Gsekov prelozky cesty 1/16 a cesty
I/75 a 1/71 v zastavanom Uzemi sa nepredpoklada ovplyvnenie predmetov ochrany v CHVU Poiplie, ani
vzdialenej$ich Gzemi - UEV Horny tok Ipla a chranenych areélov Hrabovo a pod Stavicou a to tak v etape
vystavby ako aj pocas budtcej prevadzky.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na chrdnené uzemia je porovnatelny so sucasnym stavom.

IV.10. Vplyvy na tizemny systém ekologickej stability

Vzhladom na polohu prvkov RUSES v okoli mesta Luéenec nie je predpoklad ovplyvnenia tizemia a stavu
biocentier a biokoridorov navrhovanou zmenou ¢innosti.

Nepriamo mézu byt nepatrne ovplyvnené krajinné struktdry, ktoré maji charakter lokalnych biocentier
v blizkosti prepravnych tras — pri ceste 1/16, ktora bude pocas etapy vystavby navrhovanej zmeny
vyuzZivana na transport materialu. Jednd sa o lesné komplexy Velkd hora — Mald hora a Slatinska hora.
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Tieto prvky mozu byt kratkodobo, pocas etapy vystavby, ovplyvnené zvySenym hlukom a emisiami
z dopravy. Prevadzka navrhovanej zmeny nema vplyv na uvedené lokalne prvky USES.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na prvky USES je porovnatelny so sucasnym stavom.

IV.11. Vplyvy na urbanny komplex a vyuZivanie zeme

Vplyvy na polhohospoddrstvo
Navrhovana zmena si vyZzaduje zaber polnohospodarskych pozemkov v katasti Opatova vyuzivanych ako
ornd pbda a zdhrady na nasledujucich plochach:

Ornd poda Zahrady
k.. trvaly zaber docasny zaberdo 1 | trvaly zaber docasny zaber do 1
(ha) zaber (ha) roka (ha) (ha) zaber (ha) roka (ha)
Opatova 0,5546 0,3900 0,2508 0,0000 0,0000 0,0022

Pri prelozke miestnej komunikacie ulica Dolna Slatinka dochadza k zasahu do pozemkov, ktoré s vedené
v katastri nehnutelnosti vo vlastnictve polnhohospodarskej spolo¢nosti OSIVO a.s. V lokalite zdsahu do
pozemkov sa nachadzaju parkovacie plochy a prijazdova komunikdcia. Okruznou kriZovatkou sa zasahuje
tieZ do pozemkov vo vlastnictve spoloc¢nosti Druzstvo Agrospol, plochy su v blizkosti cestnej komunikacie
zatravnené, polnohospodarsky nevyuZivané.

Vplyvy na priemysel
Navrhovana zmena nezasahuje do Ziadnych priemyselnych aredlov ani objektov vyroby.

Vplyv na rekredciu a cestovny ruch
V blizkosti navrhovanej zmeny sa nachadza Sportovo — rekreacny aredl MIRAJ Resort. Pri sucasnej MK
Dolna Slatinka sa planuje vystavba novej investicie ,Koliba“.

Navrhovana zmena nezasahuje do jestvujuceho aredlu MIRAJ, avsak prelozka MK ul. Dolna Slatinka
zasahuje pri napojeni na povodnu trasu do severnej casti plochy planovanej pre novu investiciu.

Vplyvy na dopravu

Pocas vystavby dbjde k obmedzeniu dopravy tak na ceste 1/16, prilahlych upravovanych usekoch ciest
I/75 a 1/71 a MK Dolna Slatinka ako aj na Zelezni¢nej trati Lu¢enec — Utekac.

Dopravny uzol v Lu€enci — Opatovej je situovany na okraji intravildanu mesta, v koridore jestvujuicej cesty
I/16. Novy most nad Zeleznicou, prekladky inZinierskych sieti a ¢ast cestnych objektov je moziné
vybudovat bez obmedzenia verejnej premavky. Vacsiu ¢ast Usekov ciest vzhladom na ich situovanie v
mieste jestvujucich pozemnych komunikacii vsak bude nutné budovat za plnej premavky. Dotyk s
verejnou premdvkou, chodcami ale aj mnoZstvom inZinierskych sieti vyZaduje doslednu koordinaciu
stavebnych prac s pouzitim prvkov docasnych uzaver a umernenim pomocou prenosného dopravného
znacenia. Predpokladd sa budovania ,,po poloviciach” a nutnym zachovanim obsluznej verejnej dopravy.
V miestach lokdlnych prekopdvok cesty (napr. prelozky inZ. sieti, priepusty a pod.) budu tieto prekopavky
prekryté ocelovymi prejazdnymi platihami na nevyhnutne potrebny cas.

Pod mostnym objektom prechadza jednokolajnd neelektrifikovana trat ZSR Lucenec - Utekaé. Trat je
vedend v hlbokom zareze. Most sa nachadza cca v zkm 2,039 - 2,053.

Stavba nebude mat negativny vplyv na drahu a jej zariadenia. Prace na zosilneni mostnych pilierov budu
prebiehat v stlade s prevadzkou na trati a platnym grafikbnom vlakovej dopravy. Prace budd realizované
v 6 hodinovych vlakovych prestavkach v no¢nych hodinach. Pocas demolacie mosta bude docasne na
Zelezni¢nej trati odmedzena rychlost viakov.
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Postup stavebnych prac v zmysle POV:

Orientacny postup stavebnych prac podla skupin objektov stavby zohladriuje navaznost prac na vsetkych
stavebnych objektoch. Postup prac musi spifiat podmienku, aby pocas ich vykonavania boli stéle v
prevadzke verejné inZinierske siete a komunikdcie pre verejnu dopravu v poZzadovanom rozsahu.
1.ETAPA — buduju sa vSetky nové casti stavby mimo jestvujucich ciest v zaujmovom Gzemi. Zasah do
vozovky je len v Casti cesty I/71, ktora sa rozsiri. Vedenie premavky je po jestvujlicej cestnej sieti s
minimom obmedzeni.

2.ETAPA — buduje sa nova ¢ast miestnej komunikacie (dalej MK) do Dolnej Slatinky, rekonstruuje sa
pbévodna ¢ast MK do Dolnej Slatinky po poloviciach, vybuduje sa Usek I/16 v mieste povodnej Ucelovej
cesty na cintorin a uUsek nového chodnika popri Ucelovej ceste na cintorin. Vedenie premavky je
jestvujucich cestach ltriedy s minimom obmedzeni, na miestnej komunikacii do Dolnej Slatinky s
obmedzenim, pristup na cintorin v Opatovej je zabezpedeny po novovybudovanom Useku cesty 1/16.
3.ETAPA — buduju sa rekonstuované Useky ciest I/71 a I/75 v oblasti krizovatiek. Kazda z danych ciest ma
dve fazy vystavby. Cesta 1/75 sa vybuduje systémom po poloviciach, cesta I/71 najprv ¢ast od zaciatku
Upravy po okruznu krizovatku a v Il.faze sa vybuduje bypass okruznej krizovatky. Vedenie premavky je
po jestvujucej I/16 s minimom obmedzeni, na budovanych Usekoch ciest 1/71 a I/75 s dopravnymi
obmedzeniami, na miestnej komunikacii do Dolnej Slatinky po zrekonstruovanom Useku bez obmedzeni,
pristup na cintorin v Opatovej je zabezpeceny uZ vybudovanom Useku cesty I/16. V Il.faze pri budovani
bypassu na okruznej krizovatke bude doprava vedend uz cez novovybudovany okruh.

4.ETAPA — budujui sa dve casti 1/16 po poloviciach, ktoré zabezpetia prepojenie pdvodného a
novobudovaného stavu. Vedenie premavky je po jestvujucej 1/16 s dopravnymi obmedzeniami, v
koncovej faze uz po novej stavbe. V ostatnych castiach stavby uz po novovybudovanych usekoch.
5.ETAPA — zahffia demoléciu pévodného mosta na I/16 nad tratou 7SR a rekultivacie opustenych tsekov
véetkych dotknutych ciest. Vedenie premavky je uz po vsetkych usekoch novej stavby s minimom
obmedzeni.

Pocas prevddzky

Novym mostnym objektom sa odstrani bodova zdvada v podobe mostného objektu v havarijnom stave
a vytvoria sa optimdlne podmienky pre skvalitnenie dopravnych pomerov v Gzemi, v ktorom sa krizuju
tri nadregiondlne vyznamné cesty |. triedy (cesta 1/16, 1/75 al/71), jedna mestskd a jedna obsluzna
komunikacia. Jedna kriZzovatka je stykova (K1; 1/16-1/75), jedna je priesecna (resp. stykova; K2 a MK
Opatova) a jedna je trojuholnikova (K3 1/16-1/71) .

Z kapacitného posudenia kriZzovatiek, vykonaného v ramci Dopravno —inZinierskych podkladov vyplyva,
Ze v pripade, Ze sa navrhovana zmena nezrealizuje, kriZovatka K1 kapacitne nevyhovuje uz v roku 2023
a K3 v roku 2033. V pripade realizacie navrhovanej zmeny, posudzovana krizovatka bude kapacitne
vyhovovat uz v roku uvedenia do prevadzky, ktory sa pocita v roku 2023 a aj v rokoch 2033 a 2043.
Celkovu dopravnu situdaciu aj v lokalite vystavby navrhovanej zmeny vyznamne ovplyvnia planované
investicie prelozka cesty 1/75 do novej polohy a dobudovanie rychlostnej cesty R2 a R7 v celom useku.

Celkovo mozno pozitiva realizidcie navrhovanej zmeny zhrnit do nasledujucich bodov:

. Zvysi sa bezpecnost premavky

. Zvysi sa komfort pripojenia

. Znizi sa rychlost jazdy

. VyriesSi sa problém s chodcami (mimouroviiovym prechodom)
. Odstrani sa nevyhovujlci mostny objekt

. Odstrani sa nevyhovujuci tvar krizovatky cesty /16 a 1/71.

Zmena navrhovanej Cinnosti bude mat priaznivy vplyv na bezpecnost a plynulost dopravy v dotknutom
uzemi a tieZ na bezpecnost obyvatelstva.
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IV.12. Vplyvy na kulttrne a historické pamiatky

Trasa navrhovanej stavby nie je v priamej kolizii s kultdrnymi pamiatkami zapisanymi v Ustrednom
zozname pamiatkového fondu (UZPF). Za&iatok Upravy cesty I/75 sa nachadza v blizkosti budovy Kastiela
v Opatovej, ktory je sucastou UZPF.

Zmenou navrhovanej ¢innosti neddjde k vplyvom na kultirne pamiatky.

IV.13. Vplyvy na archeologické ndleziska

Stavebnou <dinnostou a s fiou spojenymi zemnymi pracami, dochadza castokrat k naruseniu
archeologickych nélezov. V blizkosti navrhovanej zmeny su evidované archeologické lokality (pozri ¢ast
111.6.14). Podla §127 stavebného zdkona ak pocas vystavby dbjde k archeologickym nalezom, stavebnik
tuto skutoénost nahlasi na stavebny drad aorganu S$tatnej pamiatkovej starostlivosti, pripadne
archeologickému Ustavu. Zaroven urobi nevyhnutné opatrenia, aby sa nalez neposkodil alebo neznicil,
pokial o fom nerozhodne stavebny uUrad po dohode s orgdnom Statnej pamiatkove] starostlivosti,
pripadne archeologickym Ustavom.

Zmenou navrhovanej ¢innosti sa nepredpokladd ovplyvnenie evidovanych archeologickych lokalit .

IV.14. Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality
Paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality nebudd navrhovanou zmenou ovplyvnené,
nakolko sa v rieSenom Uzemi nevyskytuju.

Zmenou navrhovanej ¢innosti nedochddza k vplyvu na paleontologické ndleziskd a vyznamné geologické
lokality.

IV.15. Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy (miestne tradicie)

Kulturne hodnoty nehmotnej povahy ako suU napr. miestne tradicie, topografické miestne nazvy,
historicka socidlna Struktura a pod., nebudu vystavbou navrhovanej zmeny ovplyvnené.

Zmenou navrhovanej ¢innosti nedochddza k vplyvu na kulturne hodnoty nehmotnej povahy.

IV.16. Kumulativne a synergické vplyvy

Kumulativny vplyv navrhovanej ¢innosti sa moze spolo¢ne s okolitymi aktivitami prejavit v pripade
hlukovej situacie, imisii a dopravnej zataze.

S navrhovanou zmenou ¢innosti suvisia investicie: Prelozka cesty I/75 Lu¢enec — obchvat a jej vyhladové
vyuzitie ako subeZnej komunikacie rychlostnej cesty R7 pre dopravu vylicéenu z R7, Rychlostna cesta R7
Velky KrtiS — Lucenec s napojenim v krizovatke Lucenec vychod na rychlostni cestu R2 Lovinobana,
Tomasovce — OZdany a aj Rychlostna cesta R 2 Lovinobarna, Tomasovce — OZzdany. Podobne na dopravné
pomery v Uzemi bude mat vplyv aj planovana rekonstrukcia a vybudovanie cesty 1/71 v Useku Lu¢enec —
Filakovo.

Kym Usek rychlostnej cesty R2 Mytna — Lobinobarna, Tomasovce je vo vystavbe, vystavba ostatnych
spominanych Usekov rychlostnych ciest nie je v sicasnosti prioritou.

Ku skutoénému pozitivnemu kumulativnemu Gcinku hluku a emisii latok znecistujucich ovzdusie dojde
aZz po vystavbe rychlostnej cesty R7, ktora stiahne tranzitujicu dopravu zo zastavaného Uzemia mesta
LuCenec a vyznamne dopravne odbremeni stcasnd cestu 1/75. Druhou, z hladiska zniZenia intenzity
dopravy v dotknutom Uzemi vyznamnou stavbou, je prelozka cesty 1/75. Hlukova a emisna zataz z
intravildanu mesta Luenec sa prenesie do extravilanu. Zvysi sa bezpec€nost obyvatelov Zijucich v meste
v blizkosti terajsej frekventovanej cesty I/75.
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Iv. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

V.1. Zakladné udaje o navrhovatelovi
Slovenska sprdva ciest Bratislava
Mileti¢ova 19
826 19 Bratislava

IVSC Banska Bystrica
Skuteckého 32, 974 23 Banskad Bystrica

V.2. Nazov zmeny navrhovanej Cinnosti

Cesta 1/16 Lucenec — Opatova
most nad Zelezniénou tratou ev.¢.16-227

V.3. Umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti

Kraj : Banskobystricky
Okres : Lucenec
Obec : Lucenec
Katastralne Uzemia : Opatova

V.4. Opis zmeny navrhovanej ¢innosti

Predmetny Usek cesty 1/16 sa nachadza v Banskobystrickom kraji, v novohradskom regiéne. Na okraji
mesta Lucenec sa na ceste 1/16 nad tratou ZSR ¢.162 Luéenec — Uteka¢ nachadza most 1D M2300 ev.&.
16-227, ktory je vo velmi zlom technickom stave. Dalej v okoli mosta si na ceste I/16 tri za sebou
nasledujuce krizovatky (1/16 s 1/75, miestnou komunikaciou a I/71) a jeden vjazd na ucelovu cestu, vietko
v nenormovych vzdialenostiach.

Cesta I/16 tvori velmi frekventovany hlavny juzny tah, na ktorom sa v si¢asnosti realizuje cely dopravny
objem cestnej premavky. Aj ked sa do budidcna sa uvaZuje s odlahéenim cesty 1/16 postupnym
budovanim Usekov rychlostnej cesty R2, je nevyhnutné riesit bodové zavady a prestavbou zlepSovat tah
pre potreby stale rastucej dopravy.

Potreba stavby bola preukazana vyhodnotenim aktualneho stavu mosta ponad Zeleznicu a dopravnym
modelovanim na zaklade nameranych hodndot. Nahradit terajsi nevyhovujici most novym bez
obchadzky je mozné vybudovanim prelozky cesty 1/16 v polohe vedla jestvujlce]j cesty a prestavbou
dopravného uzla s dvom délezitymi krizovatkami ciest l.triedy.

Pldanovany zaciatok vystavby: 06/2023
Pldgnovany koniec vystavby: 12/2024

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie a obyvatelstvo

Vo vseobecnosti mozno konstatovat, Ze vplyvy vystavby navrhovanej zmeny — rekonstrukcie mosta
a prelozky cesty 1/16 — budu pésobit viac negativne ako naslednd prevadzka. Predpoklada sa, Ze cela
rekonstrukcia bude trvat cca 18 mesiacov.

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti identifikovalo nasledujice najvyznamnejsie negativne vplyvy
pocas vystavby:

- stavebny ruch,

- dopravné obmedzenia na dotknutych cestnych komunikaciach aj na Zelezniénej trati,
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- zvySena koncentracia Skodlivin v ovzdusi zo stavebnej Cinnosti a stavebnej dopravy v mieste vystavby
a v okoli prepravnych tras,

- zvy$ena prasnost,

- zvySeny hluk,

- zasah do horninového prostredia pri zakladani nového mostného objektu,

- minimalny novy trvaly zdber polnohospodarskych pozemkov,

- nevyhnutny vyrub drevin.

Vzhladom na polohu navrhovanej ¢innosti na okraji intravildnu, rozsah a dizku rekonstrukcie ana
organizaciu vystavby a navrhované bezpecnostné opatrenia pri praci, nie je predpoklad negativneho
dopadu na zdravie obyvatelstva.

K dalsim pozitivam patri:

- zmena nebude mat negativny vplyv na povrchové vodné toky,

- zmena nevyzZaduje zasah do vzacnych a chranenych biotopov,

- zmena nezasahuje do Ziadnych chranenych Uzemi narodnej siete ani eurépskej siete chranenych uzemi
Natura 2000,

- zmena nebude mat priamy negativny vplyv na okolité prvky izemného systému ekologickej stability,

- vzhladom na navrhovany postup préc, vystavba si nevyZaduje obchadzkové trasy a zrealizuje sa za plnej
premavky len s minimalnymi obmedzeniami.

Realizaciou navrhovanej zmeny sa o¢akdva:

- zvySenie bezpecnosti a komfortu premavky,

- zvysSenie plynulosti jazdy,

- zvySenie bezpecnosti pesich ucastnikov cestnej premdvky vybudovanim mimouroviiového chodnika
a nového priechodu pre chodcov na ceste 1/75 s osvetlenim.

Z hladiska prevadzky bude prebudovany Usek v porovnani s existujucim stavom prinasat Uspory
predovsetkym v socidlnych Ucinkoch, t.j. v spotrebe ¢asu cestujucich, ispore pohonnych hmot, v znizeni
nehodovosti a v zmierneni negativnych téinkov na Zivotné prostredie a obyvatelov pozdi? ciest /16, 1/75
al/71 v riesenej oblasti.

V. PRILOHY

VI.1. Informdcia, ¢i navrhovana &innost bola posudzovana podla zdkona

Predmetna ¢innost : ,Cesta I/16 Lucenec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢.16-227 nebola
predmetom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie v zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov

VI.2. Mapy sirSich vztahov s oznaéenim umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti v danej obci a vo
vztahu k okolitej zastavbe

Priloha €. 1 Koordinacna situdcia stavby v mierke 1:1 000 na rastrovom podklade
VI.3. Dokumentacia k zmene navrhovanej ¢innosti

Priloha €. 2

CD — Cesta I/16 Lu¢enec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢. 16-227, DSP

CD — Cesta I/16 Lu¢enec — Opatova — most nad Zelezni¢nou tratou ev.¢. 16-227, Oznamenie o zmene
navrhovanej ¢innosti

VIl. DATUM SPRACOVANIA

Bratislava, jun 2021
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VIil. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA OZNAMENIA

RNDr. Dorota Martinkova

DOPRAVOPROIJEKT a.s.

Kominarska 2,4

83203 Bratislava3 i i et

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Ladislav Stulajter

namestnik Useku investi¢nej vystavby IVSC BB

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest
Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica
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