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Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom DSP (DRS) Vplyv stavby na Zivotné prostredie

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1.  Stavba
NAZOV : MOST M368 NA CESTE I1/582 CEZ REMETSKY POTOK ZA OBCOU
PORUBA POD VIHORLATOM
miesto : KoSicky samospravny kraj
okres : Sobrance
katastralne Uzemie : Vy$né Remety
druh stavby : rekonstrukcia
1.2.  Stavebnik
nazov : Sprava ciest Kosického samospravneho kraja
adresa : Ostrovského ¢€.1, 040 01 KoSice
1.3.  Projektant dokumentacie
nazov : Cam-am project, s.r.o.
adresa . J. Kozéceka 13, 960 01 Zvolen
1.4.  Spravovatel vplyvu stavby na ZP
nazov : MIESFERA CONSULT, s.r.o.
adresa - Jiskrova 8, 040 01 KoSice

Dokumentécia na stavebné povolenie (DSP) v rozsahu dokumentécie na realizaciu stavby (DRS)

2. VSTUPNE UDAJE, MATERIALY A INFORMACIE

- A. Sprievodna sprava ,Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom®, DSP (DRS),
Cam-am project, Zvolen, 2021,

- 1. Technicka sprava ,Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom®, DSP (DRS),
Cam-am project, Zvolen, 2021,

- B.1 Prehladné situacia ,Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom y*, DSP
(DRS), Cam-am project, Zvolen, 2021,

- B.2 Celkova situacia stavby ,Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom®, DSP
(DRS), Cam-am project, Zvolen, 2021,

- C.1 Koordina¢ny vykres ,Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom®, DSP (DRS),
Cam-am project, Zvolen, 2021,

- ,Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom®, Z&mer, 2MIESFERA CONSULT,
2021

Obsah dokumentacie je dany Technickymi podmienkami TP 03/2006 Dokumentacia stavieb ciest (MVDaRR SR,
december 2006), prilohami ¢.7 a 8 Zakladné naleZitosti dokumentacie DSP. Dokumentacia je stcasne
vypracovana v stlade so zakonom NR SR ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni
neskorsich predpisov.

3. ZAKLADNE UDAJE
3.1. Zékladné udaje o stavbe
3.1.1. Popis technického a technologického rieSenia stavby

Mostny objekt M368 (ev.C. 582-016) sa nachadza v KoSickom kraji v katastralnom uzemi obce Vy3$né
Remety v okrese Sobrance. Prevadza cestu 11/582 v km 22,447 ponad Remetsky potok v extravilane obce na
useku cesty medzi obcami Poruba pod Vihorlatom a Jasenovom. Jednéa sa o cestu Il. triedy €.582 s navrhovou
kategériou C7,5/70. Trasa cesty sa krizuje v km 4,427 s Remetskym potokom v rkm 3,0.

Ddévodom rekon$trukcie je nevyhovujuci stavebno-technicky stav mosta ev. €. 582-016. Stav mosta je na
zaklade hlavnej mostnej prehliadky stanoveny ako zly.

Nevyhovujuci stav sa odstréni rekonstrukciou existujuceho mosta ev. €. 582-016. Pre zlepSenie bezpecnosti
a plynulosti dopravy na Useku cesty 11/582 sa uskutoéni rekonstrukcia vozovky, pred a za mostom v nevyhnutnom
rozsahu v dizke novych zvodidiel, vymeni sa zachytné zariadenie na predmetnom Uiseku cesty.
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Samotna rekonstrukcia mosta bude teda spocivat vo vyburani nevyhovujucich dvoch krajnych nosnikov
existujlcej nosnej konstrukcie po oboch stranach, prisluSenstva a naslednom zrealizovani novej spriahajlcej
dosky s dobetonavkou NK v mieste odstrdnenia nosnikov a prevedenia nového prisludenstva. Takouto Upravou
ddjde k odstraneniu hlavnej pri€iny mozného kolapsu nosnej kontrukcie.

Clenenie stavby
Samotnu stavbu tvori jeden stavebny objekt:
-201-00 Rekonstrukcia mosta M368

Charakteristika existujuceho stavu mosta

Existujtici mostny objekt M368 bol postaveny v roku 1977. Jedna sa jednopolovy cestny most s dizkou
premostenia 8,157 m a dizkou mosta 15,43 m. Nosna kontrukcia je vzmysle mostného listu tvorena
prefabrikovanymi Zelezobetonovymi nosnikmi ZMP-62. Dizka prefabrikatov je 8,96 m s vyskou 0,5 m. V prieénom
reze je 20 ks nosnikov. Na nosnej konStrukcii je zrealizovany vyrovnavaci betdn hrubky min. 120 mm, asfaltova
izolacia a vozovka zo Ziviénych vrstiev nadmernej hribky okolo cca. 280 mm. Sirka mosta je 10,53 m, so $irkou
medzi obrubnikmi 8,858 m, ¢o zodpoveda kategérii cesty C 7,5/70. Po oboch stranach mosta s rimsy Sirky od
0,826 m — 0,846 m. Po stranach je osadené zabradlie vysky 1,0 m s vodorovnou vyplfiou. Prieény sklon vozovky
na moste je premenny, strechovity od 2,76 % do 3,49 %. Pozdizny sklon na moste je v klesani premennym
sklonom od 0,44% - 0,56%. Nosna konstrukcia je na spodnu stavbu uloZena pomocou lepenky. Most je bez
mostnych zaverov. Spodnu stavbu tvoria dve masivne zelezobetonové opory s rovnobeznymi kridlami. ZaloZenie
mosta sa predpoklada hibinné na baranenych pildtach 30/30 cm dizky 6,0 m v zmysle mostného listu. Pocet
kusov pil6t je 11 na jednu oporu.

Tok pod mostom sa rozlieva medzi oporami. Dno koryta predpokladame ako nespevnené, zanesené
bahennymi naplaveninami. Na moste sa nenachadza Ziadne vedenie inzinierskych sieti.

Stavebno-technicky stav objektu
Stav mosta je hodnoteny na zaklade poskytnutych podkladov a vizualnej obhliadky mosta ako V. - zly.
V ramci hlavnej mostnej prehliadky boli zistené tieto zavady:

- Beton nosnej konstrukcie je poruseny, je odpadnutad krycia vrstva betdnu, obnazena, skorodovana a
zoslabnuté betonérska (najma dva krajné nosniky na obidvoch stranach prie¢neho rezu). Degradécia je
spbsobena zatekanim mosta v okoli obrubnika.

- VoIné okraje opdr akridel ako aj miesta zatekania na Ulozny prah je aj betén prahov poSkodeny
degradaénymi procesmi vplyvom prudiacej vody. Na kridlach doch&dza k odlamovaniu beténu a rozsiahle;
degradacii beténu (jedna sa o prefabrikované &asti, ktoré je nutné odstranit). Otvara sa vodorovna $kara
nadbetonavky kridel.

- Prisluenstvo: Rimsy na moste su zdegradované, dochadza krozpadu betonu. Okolo kamennych
obrubnikoch zateka, o spdsobuje poruSenie betonu NK. Vozovka je nadmernej hribky, ¢o spdsobuje
pridavné zataZenie na moste. Zabradlie na moste je s relativne novym naterom avSak zabradlie ako
zachytny bezpec€nostny systém je nedostatocny na danu kategoriu cesty a umiestenie ceste v extravilane.

- Okolie mosta je nedostatone udrZiavana, zne€istené, v okoli mostnych kridel sa nachadzaju naletové
kroviny, dochadza k erézii svahov.

Charakteristika mosta po rekonstrukcii

Mostny objekt je po rekonstrukcii navrhnuty ako spriahnutd konstrukcia beton-beton. Dva krajné nosniky
na oboch stranach boli odstranena a nahradené zelezobetonovou Castou vybeténovanou a spriahnutou
s pévodnymi ostatnymi nosnikmi Zelezobeténovou doskou. Spodné stavba je tvorena sanovanymi oporami
a novymi Castami kridel vo vySke zb. dosky. Nova Cast nosnej konStrukcie je osadena na vrstve asfaltovych
pasov NAIP v celej Sirke ulozného prahu v 4 vrstvach. Na moste je osadené nové zachytné bezpecnostné
zariadenie v zmysle normy v pozadovanych dizkach pred a za mostom. Berma koryta pod mostom je spevnene
dlazbou do betdnu, dno je upravené kamennou rovnaninou a svahy na vtoku a vytoku do vzdialenosti 5m su
opevnené tazkym kamennym z&hozom. Pred aza mostnym objektom po pravej strane je zrealizované
schodisko, ktoré zéroveri pini aj funkciu odvedenia povrchovej vody do cestnych priekop.
Mostny objekt bude budovany po poloviciach s vedenim preméavky vzdy v jednom jazdnom pruhu.

Trasa cesty sa krizuje v km 4,427 s Remetskym potokom v rkm 3,0. Koryto premostovanej prekazky je
v predmetnom Useku precistené a spevnené kamennou dlazbou do betdnu. Dno je upravené kamennou
rovnaninou hr. 200 mm. Svahy koryta pred a za vtokom do vzdialenosti 5m sa spevnia tazkym kamennym
zahozom z balvanov. Nad hladinou Qoo je pod mostom zabezpe€ena min. vyska 0,578 m v najnizSom mieste.

Priestorové usporiadanie mosta sa po rekontrukcii nemeni. V mieste mosta je cesta druhej triedy ¢. 582
v Sirkovej kategorii C7,5 s navrhovou rychlostou 70 km/h. Komunik&cia je v mieste mostného objektu smerovo
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v priamej. Prieny sklon vozovky na moste je strechovity so sklonom 2,5 %. Niveleta komunikécie je na moste
vedend v klesani sklonom 0,59%. Dopravny priestor na moste Sirky 8,75 m je ohraniCeny zvySenymi obrubami
rims Sirky 0,8 m na favej strane 20,95 m na pravej strane a zabradlovym zvodidlom po oboch stranach
komunikacie. Celkova Sirka mostného objektu je 10,5 m. Na okrajoch nosnej konStrukcie sU navrhnuté
monolitické rimsy s licnymi rimsovymi prefabrikatmi z polymerbetonu.

Zemné prace

Zemné préace budu realizované pre vykopy z dévodu realizacie ozubu a dobetonavky Ciel nosnikov,
dobetonévky kridel a odvodnenia prechodovej oblasti. V okoli mosta budi zemné prace prebiehat v koryte
potoka na precisteni a zrealizovani novej kamennej dlazky, patnych prahov a Upravy brehov koryta pomocou
tazkého kamenného zahozu.

Pri vykope jam v blizkosti predpokladanych zakladov mosta je potrebné, aby vSetky prace boli
vykonavané so zvySenou opatrnostou. Zemnymi pracami nesmie byt narudena funkcia ani stabilita existujdcich
opér a kridel. Viykopové prace na mostnom objekte budu prebiehat v dvoch etapach. Vo faze I. sa vyhotovi
vykopova jama pre |. etapu vystavby prvej polovice mosta. Vo faze Il. sa vyhotovi vykopova jama pre druhi
polovicu prac rovnakym spdsobom. Potok bude vyCisteny a zrealizovand kamenna dlazba, kamenna rovnanina
a tazky kamenny zahoz taktiez v dvoch etapach.

Stavebné jamy budl zhotovené ako nezapaZené, steny vykopov budu zhotovené v sklone 1:1.
Neuvazujeme s vyuZitim zeminy z vykopovych prac. Nevhodna zemina bude odvezena na skladku odpadov. Do
nasypov odporuéame pouzit zeminy vhodné do nasypu tak, aby bola zabezpe€ena stabilita a trvacnost. VSetky
stavebné jamy musia byt odvodnené, zabezpetené voci moznému pritoku povrchovej a podzemnej vody. Po
obvode stavebnej jamy sa zrealizuju odvodriovacie rigoly. Pri zistenych vacSich pritokoch vody sa v rohoch
odvodriovacich rigolov zriadia studne, z ktorych sa voda odCerpé Cerpadlami do potrubia. V obidvoch pripadoch,
tj. pri rieSeni odvodnenia gravitacne, alebo Cerpanim vody zo studni, sa potrubie z PVC vhodne zausti do potoka.

Prechodova oblast mostného objektu bude vyplnena jednozrnnym drenaznym betonom.

Zaverné muriky
Mostny objekt je realizovany v prevedeni bez zavernych murikov.

Spodna stavba

Spodnu stavbu tvoria dve Zelezobetonové monolitické opory ulozené baranenych piltach. Rekonstrukcia
spodnej stavby bude pozostavat otryskania pohladovych pléch opér, odistenie a oklepanie rozvofnenych Casti
spodnej stavby a reprofilaciou, drieku, Uloznych prahov a kridel. Kridla budd min. vo vySke nového ozubu
vybeténované nanovo a spriahnuté s existujicou zostavajticou ¢astou kridel. Kridla budl vystuzené betonarskou
vystuzou z ocele a vybetdnované z betdnu. Vetky Casti spodnej stavby, ktoré budu v trvalom styku so zeminou,
budu chranené izolaciou (naterovou za studena) proti zemnej vlhkosti (1x penetratny a 2x asfaltovy nater). Pri
opore je nutné zvislu trhlinu sanovat a to spésobom. Kazdych 150 mm sa nareze kolmo na trhlinu $kéra v hl. 12
mm v §irke 12 mm a v dizke 150 mm na kazdu stranu od trhliny j. v celkovej dizke 300 mm. Skara sa dokladne
oCisti, musi byt sucha a zbavena vSetkych prachovitych Casti. Do dréZzky sa vloZi vystuZ s priemerom 8 mm
a trhlina a drazky sa v danom mieste zastierkuji odpori¢anymi epoxidovymi natermi. Na takto vyspravenu trhlinu
sa nanesie spojovaci mostik, reprofilana malta a zjednocujuci nater.

Nosna konstrukcia

Nosna konstrukcia mosta pozostava z existujlcich nosnikov typu ,ZMP-62°, dobetonavky nosnej
konStrukcie (namiesto dvoch krajnych nosnikov) a novej spriahajucej Zelezobetdénovej dosky.

Nova ZB &ast NK a ZB spriahajlica doska je navrhnuta z beténu a vystuzena 2x KARI sietou a z ocele
v miestach novej &asti dobetonavky NK. Na spriahnutie novej ZB dosky s existujicimi nosnikmi st pouzité
spriahajlice tfne z betonarskej vystuze viepované do vyvftanych otvorov na hibku min. 125 mm. Cela a bok
nosnikov sa na spriahnutie pouZije tffi z betonarskej vystuze viepované do vyvrtanych otvorov na hibku 125 mm
(bok nosnikov) resp. 200 mm (Celo nosnikov). Vystuz bude vlepovana do vrstvy plastmalty. Pred betonaZou
nosnej konstrukcie je potrebné osadit chranicky pre odvodiovacie trubicky a odvodriovace.

Povrch nosnej konstrukcie sa po betonaZzi oSetri podfa schvalenych technologickych podmienok. Opatrenia
musia byt také, aby do$lo k obmedzeniu vzniku zmrastovacich trhlin.

Sanacia nosnej konstrukcie

Prefabrikované nosniky typu ,ZMP-62 ako aj samotnd nosna konstrukcia sa otryska, oklepe od
rozvolnenych Casti a zasanuje sanacnou maltou. V miestach odpadnutej krycej vrstvy betonarskej vystuze sa
oCisti vystuZ od kordzie a nanesie sa nafi povrchova ochrana. Nasledne sa pouZije hrubé sana¢né malta. Na cely
povrch nosnikov (okrem hornej plochy) sa nanesie jemna sanaéna malta. Zjednocujuci nater sa aplikuje na
vetky viditelné plochy nosnikov.
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Prislusenstvo mosta

Vozovka na moste

Konstrukcia vozovky na moste bude zivicna dvojvrstvova. Napojenie novych konstrukénych vrstiev na
stavajlce vrstvy bude realizované zazubenim jednotlivych konstrukénych vrstiev podia TP 079. Pozdizna $kara
medzi vozovkou a rimsami bude v celej dizke rims tesnena asfaltovou modifikovanou zalievkou s predtesnenim.
lzolacia

Pred pokladanim izolacie je nutné preverit povrch betonu, ¢i spifia technické podmienky platné pre
pokladanie izolacie. Ide hlavne o rovinnost, vlhkost a povrchovu pevnost podkladu.

Izolacia mostovky je navrhnuta celoplodna z natavovacich pasov NAIP v jednej vrstve hribky 5 mm. Pod
rimsami s presahom 100 mm pred obrubu bude izolacia ochranend pomocou vystuzenych NAIP hr. 5 mm. Pred
polozenim izolacie bude obrokovany povrch beténu opatreny zapec€atujucou vrstvou. Odvodnenie izolacie je
zabezpedené pozdiznym spadom mosta a protispadom prieéneho rezu s Gzlabim 250 mm od obruby rimsy.
V osi UZfabia bude vytvoreny drendZny pruzok Sirky 100 mm z drenazného plastbetonu fr. 8/16. Na nizSej strane
pozdizneho sklonu bude vytvoreny aj prieény drenazny kanalik, ktori bude zausteny v miestach osadenia
odvodiovacej trubicky.

Rimsy

Na moste st navrhnuté monolitické rimsy z betonu s licnymi prefabrikatmi z polymerbetonu. Rimsy su Sirky
800 mm (fava strana) resp. 950 mm (prava strana). PrieCny sklon rims je 4,0% smerom do vozovky. Strana
priliehajuca k vozovke bude tvorit obrubu o celkovej vyske 150 mm. Horna hrana na obrube bude skosena 5:1
mm. Horny povrch rims bude prevedny stridzou. Pozdizna $kara medzi vozovkou a rimsami bude v celej dizke
rims tesnena asfaltovou modifikovanou zalievkou s predtesnenim gumovym profilom. Betondz rimsy bude
v jednom pracovnom takte s dilataénym preruSenim v mieste ukoncenia nosnej kondtrukcie. Pracovné Skary
nebudu.

Za rimsami budd na oboch koncoch mosta nadvazovat prechodové bloky dizky 1,8 m resp. 1,5 m ukonené
Skizom na odvedenie povrchovej vody. Prefabrikované rimsovky budu stavebnej vySky 600 mm a Sirkou 40 mm.
Z prefabrikatov bude tréat betonarska vystuz na spriahnutie z monolitickou astou rimsy. Skara medzi rimsovkou
a monolitickou Castou rimsy bude utesnend trvalo pruznym tmelom. Zrubovej strany bude mat rimsovy
prefabrikat vystupok, na ktory sa osadi stratené debnenie rimsy.

Bezpeénostné zariadenia

Na rimsach budl osadené schvalené zabradlové zvodidla so zvislou vypliiou s Uroviiou zachytenia H2, so
zvodnicou vo vyske 0,75 m. Kotvenie zabradlovych zvodidiel je navrhnuté pomocou dodatocne viepenych kotiev.
Zvodidla budd pokragovat’ mimo most v dizke 28,0 m na kazdu stranu plus nabehy.

Odvodnenie mosta
Odvodnenie povrchu mosta

Odvodnenie povrchu mosta je zaistené prienym a pozdiznym sklonom mosta. Voda z rims steka do
vozovky sklonom 4,0% a dalej je odvedena pozdiz obruby pozdiznym premennym sklonom mosta. Voda pozdiz
obruby je zachytena mostnym odvodiiova¢om. Odvodiiova¢ je vyusteny vytekanim pod nosnu kondtrukciu
s presahom min. 150 mm. Na moste sa nachadzaju 2 ks odvodriovaCov na kazdej strane po jednom kuse.
Odvodnenie povrchu izolacie

Izolacia z NAIP hr. 5 mm bude poloZena na povrch spriahajucej dosky. Pred polozenim izolacie bude
povrch betonu opatreny zape€atujucou vrstvou. Povrch betdnu bude pred polozenim izolacie obrokovany (pod
zapecCatujicou vrstvou). Odvodnenie izolacie je v prie€nom smere navrhnuté v Uzlabi 250 mm pred licom obruby,
drenaznou vrstvou z plastbetonu frakcie 8/16 Sirky 100 mm v hribke ochrany izolacie 45 mm, ktoré je zalstené
do 2ks odvodriovacich turbiiek na kazdej strane. TrubiCky sU z nehrdzavejuceho materialu priemeru 50 mm
osadené do plastmalty v kapse mostovky. Trubicky vyCnievaju pod nosnu konstrukciu min. 150 mm.

Drenazny kandlik z drenaZneho plastbetonu bude realizovany aj prie¢ne pri krajnej opore na niz3ej strane
pozdizného rezu.

Odvodnenie vozovky na predmostiach

Pred a za mostnym objektom bude voda z povrchu vozovky chytena do odvodiiovacich skizov na vSetkych
Styroch stranach v prevedeni z lomového kamena do betonu. Vzdy na pravej strane pred mostom bude
prevedenia kaskadovité, ktoré bude zarover pinit aj funkciu revizneho schodiska.

Loziska

Mostny objekt je bez loZisk, nosnéd konStrukcia je na spodnu stavbu osadend pomocou 4 vrstiev asfaltovych
natavovacich pasov v hr. 20 mm v celej Sirke dobetonavky nosnej konstrukcie.

Mostné zavery

Prevedenie mostného objektu bez mostnych zaverov. V mieste nad koncom nosnej kondtrukcie bude
obrusna vrstva vozovky prerezana a vyplnena trvalo pruznou asfaltovou zalievkou. Skara bude 40x40 mm.
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Uprava koryta Remetského potoka

Sucastou rekonstrukcie bude aj Uprava koryta vodného toku. Na vtoku a odtoku do vzdialenosti spevnenia
svahu pozdiz kridel bude koryto potoka spevnené dlazbou z lomového kamefia hr. 150 mm osadené do
betonového 16zka hr. 100 mm ato vytvoreny revizny chodnik a svah koryta v sklone 1:1. Spevnenie bude
ukoncené betdonovym prahom 0,4x0,8 m. Dno koryta bude vyCistené a upravené kamennou rovnaninou hr. 200
mm. Upravy pod mostom budd na zadiatku a na konci ohrani¢ené beténovym prahom 500x800 mm. Svahy na
vtoku a odtoku do vzdialenosti 5,0 m budu spevnené tazkym kamennym zéhozom o balvanoch min. 256-500 mm
a vacsich pre napojenie sa na existujuce tvary a sklony koryta.
Identifikaéné Eislo mosta

Most bude oznageny tabutkami s identifikadnym a evidenénym &islom osadenymi na spolonom stipiku vo
vySke 1,30 m nad povrchom krajnice v oboch smeroch.

Postup prac:
- VytyCenie staveniska a inzinierskych sieti (overenie u spravcov)

- Priprava Uzemia, vyCistenie telesa od naletovych krovin do vzdialenosti 3 m resp. pre potreby realizacie
uprav v okoli mosta a na telese cesty

- Zhotovenie do¢asného dopravného znacenia pre prvu etapu

- odfrézovanie vozovky na moste a do vzdialenosti v dizke novych zvodidiel

- odstranenie zabradlia

- vykop prechodovych oblasti a v okoli mosta

- odbdranie rims, vyrovnavacieho betonu, odstranenie izolacie az po Urovefi hornej plochy
prefabrikovanych nosnikov, odstranenie dvoch krajnych nosnikov.

- odburanie dobetonavky ¢iel nosnikov nad oporami a ¢asti kridel

- vystuz NK nad oporami

- oCistenie a zdrsnenie hornej plochy prefabrikovanych nosnikov

- osadenie chraniiek pre odvodnenie

- navitanie spriahajucich tffiov do prefabrikovanych nosnikov

- betonaZ spriahajucej dosky a kridel

- osadenie odvodnovacieho systému

- izolacné prace

- osadenie rimsovych prefabrikatov a vystuz betonaz monolitickych rims

- roz8irenie telesa cesty

- realiz&cie prechodovych oblasti

- osadenie zvodidiel

- Uprava v okoli mosta (prechodové bloky, koryto, odvodriovacie skizy, schodiska)

- realizacia vozovkovych vrstiev na moste a predmosti

- prehodenie do¢asného znacenia pre tretiu etapu

- prace v obdobnom rozsahu ako pre Il. etapu

- realiz&cia trvalého dopravného znacenia

Stavebné dvory
Pocas vystavby je potrebné, aby buduci zhotovitel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat

moznost umiestnit svoje sociélne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky materidlov a vytvorit
rézne manipulacné plochy.

Vzhladom na charakter a umiestnenie stavby projekt nepredpisuje ani neurCuje umiestnenie takychto ploch
- stavebnych dvorov. Vysledny névrh a ich umiestnenia bude zavisiet od konkrétneho zhotovitela stavby a od
pouzitych technolégii. Zhotovitel' si zabezpeCi stavebné dvory podfa viastnych potrieb a moznosti na okolitych
spevnenych plochéch resp. priamo na rekonstruovanom useku.

Buracie prace na existujicom moste
Buracie préace na existujuicom moste pozostévaju z odstranenia vozovky, rims, izolacie a vyrovnavajiceho
betonu, krajnych kusov prefabrikovanych nosnikov a z odstranenia rozvolnenych ¢asti beténu na spodnej stavbe.
Vlyblrany material beténovych konstrukcii, asfaltov a izolacii bude postupne odvézany na prislusnu
skladku, pripadne s nim bude nakladané podfa spracovaného odpadového hospodarstva. Taktiez postupovat tak
aby neboli poskodené Casti, ktoré maju ostat' zachované. Pouzit primerané stroje, vypracovat technologicky
postup buracich prac a pouzivat malé mechanizmy a ruéné buracie kladiva.

Odhadovana dizka rekonstrukénych prac je 6 mesiacov.



Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom DSP (DRS) Vplyv stavby na Zivotné prostredie

3.2. Zakladné udaje o tzemi dotknutom navrhovanou rekonstrukciou

Zaujmové Uzemie navrhovanej rekonStrukcie mosta sa nachadza na juhu Vihorlatskych vrchov v kontaktnej zone
nizina - pohorie. Most sa nachadza v katastralnom zemi obce Vy3né Remety na ceste 11/582 medzi obcami
Poruba pod Vihorlatom a Jasenov, kde prevadza dopravu cez Remetsky potok. Trasa cesty sa v km 4,427 krizuje
s Remetskym potokom v rkm 3,0. Lokalita navrhovanej rekonstrukcie mosta sa nachadza mimo zastavaného
Uzemia obce.

Remetsky potok prameni vo Vihorlatskych vrchoch na Upéti svahu kéty Mur (833m n.m.) v nadmorske;
vySke 330m n.m., teCie cez obec Vy3né Remety (208 m n.m.) a v nadmorskej vySke 150 m n.m. sa spéja
s Miynskym potokom. Dizka vodného toku je 7,6 km

Uzemie v blizkosti mosta je v nadmorskej vy$ke cca 176 m n.m. Vyska nivelety v staniceni 177,485 m n.m..
Terén v okoli mosta je rovinaty.

Okolie mosta tvori polnohospodarsky vyuZivand velkoblokova orna pdda. Celkovo ma priestor
charakter vyrazne pozmenenej prirodnej krajiny. Z hladiska fyziogndmie rozliSujeme v krajinnej Strukture okolia
mosta tieto Casti:

- urbanna Struktura (doprava),

- polfnohospodarska Struktira (orna pdda),

- poloprirodzena krajinno-ekologicka Struktura (brehové porasty Remetského potoka a vodnych tokov, ktoré sa
do neho vlievaju),

- podmacané uzemie — ,bobrovisko* na Remetskom potoka v lokalite Pri moste,

- vodny tok Remetsky potok.

Svahy telesa komunikacie 11/582 v mieste navrhovanej rekonstrukcie mosta su zatravnené, pravidelne
kosené, preto sa na nich nenachddzaju Ziadne néletové dreviny. Koryto potoka je pod mostom zanesené
sedimentmi, dlhodobo bez Gistenia, preto na nich rastu rastliny, ¢o vyznamne znizuje prietoénost koryta pod
mostom. Koryto potoka pred a za mostom nie je upravené.

Mimolesna zeleil sa vyskytuje vyluéne formou dobre formovanych brehovych porastov Remetského
potoka, pretekajliceho pomedzi pasy aluvialnych Ik uprostred polnohospodarskych kultdr. V zapojenom poraste
brehovych porastov rastu statné dreviny, vo vy$8om veku tvorené prirodzenou skladbou drevin s prevahou viby a
jelSe lepkavej, len miestami doplnené nevhodnou vysadbou kanadskych topolov.

Stavba je situovana v uzemi s prvym stupiom ochrany v zmysle zékona: NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody akrajiny v aktualnom zneni (,dalej len ,zakon“ alebo ,zdkon OPaK®). Most nezasahuje do
Ziadnych chranenych uzemi, ale cesta 11/582 vratane mosta tvori zapadnu hranicu chrdneného vtacieho Uzemia
SK CHVU035 Vihorlatské vrchy.

4. PLNENIE PODMIENOK ZAVERECNEHO STANOVISKA Z POSUDENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Navrhovana ¢innost bola posudzovana podla zédkona NR SR ¢&.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,z&kon®) v sulade so stanoviskom Okresného Uradu
v Michalovciach, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ¢.j. OU-MI-OSZP-2021/009528-002 zo dia 21.7.2021
a to v zistovacom konani, pretoze
- vpoloZke ¢€.8 ,Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a ll.triedy) a Zeleznitnych mostov®, Ze vystavba

tychto mostov podlieha posudzovaniu v zistovacom konani a to bez limitu,

- realizaciou navrhovanej ¢innosti dochadza k zvySeniu parametrov rozhodujucich pre zaradenie €innosti
podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich noviel,

- realizacia navrhovanej innosti spifia kritéria pre konanie prislugného Gradu v silade s ustanoveniami § 18
ods. 2, pism. d) zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich noviel.

Viysledok posudenia vplyvov navrhovanej rekonstrukcie mosta na zivotné prostredie zo zistovacieho konania
zatial nie je k dispozicii.

5. PREDPOKLADANE VPLYVY STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Vplyvy na obyvatel'stvo
Vplyvy poéas vystavby

Stavba sa nachadza v extravildne obce VySné Remety medzi obcami VySné Remety a Poruba pod
Vihorlatom. Vzdialenost mosta od najbliz8ieho obytného objektu vzdudnou Ciarou vobci  Vy$né Remety je
1 432m, v susednej obci Poruba pod Vihorlatom je najblizsi obytny objekt vzdialeny od mosta 1 381m,
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rekon$trukéné prace preto nebudu mat vplyv na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov sidiel. Vzhladom na rozsah
rekon$trukénych prac nie je pravdepodobné ani zvySenie negativneho vplyvu z dopravy na ceste 11/582. Najvacsi
a najintenzivnejSi nepriaznivy vplyv, aj ked kratkodobo, sa prejavi hlavne na uzivatelov predmetného useku cesty
- vodiCov a cestujucich — doasnym a kratkodobym zhorSenim komfortu pri jazde. Vplyv rekonstrukénych prac na
hlukové pomery na obyvatelov obce sa nepredpoklada, z dévodu vzdialenosti mosta od obyvanej asti obce.
V zésade trvanie rekon$trukénych prac bude naozaj kratkodobé (vzhladom na velkost mosta v rekonStrukcii)
a preto nie je predpoklad vzniku zdravotnych rizik u obyvatelov.

Vplyvy poéas prevadzky
Vplyv prevadzky dopravy na rekonstruovanom moste bude pozitivny a pocitia ho predovsetkym vodici
a cestujuci na tomto Useku cesty 11/582, hlavne v zvy3eni bezpec¢nosti a komfortu dopravy v danom useku.

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery

Vplyvy poéas vystavby

Z hladiska geodynamickych pomerov je rieSené Uzemie stabilné a nevyzaduje ziadne sanatné opatrenia na

vylepSenie.

Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie mozno zaradit:

- potencialne riziko znecistenia horninového prostredia neoCakévanou havarijnou situéciou - ako nepriamy
vplyv,

- potencialne riziko ohrozenia kvality horninového prostredia pri rekonstrukénych pracach, napriklad penetracné
natery a pod. - ako nepriamy vplyv,

tieto vplyvy mozno eliminovat dodrZiavanim pracovnej a technologickej discipliny pri rekon$trukénych pracach.
Iné vplyvy na horninové prostredie sa nepredpokladaju, pretoze sa rekondtrukénymi pracami nezasahuje do
zakladania mosta.

Pogas prevadzky sa po rekonstrukcii nepredpokladaju Ziadne vplyvy s vynimkou rizika ohrozenia kvality
horninového prostredia pri dopravnej nehode a uniku prevadzkovych kvapalin.

Vplyvy na nerastné suroviny
V bezprostrednej blizkosti mosta sa nenachadza Ziadne chranené loZiskové Uzemie, ani dobyvaci priestor. V
ramci stavby sa budu v pripade nutnosti vyuzivat' existujuce loZiska surovin.

Vplyvy na klimatické pomery

Podas prevadzky nenastane ziadna zmena v radiaCnej a energetickej bilancii zemského povrchu, nakolko sa
stav oproti stavu pred rekonstrukciou vobec nezmeni. Produkcia exhalatov z dopravy vzhladom na charakter a
rozsah rekonstrukcie - vplyvy budu nevyznamné a oproti pévodnému stavu sa v podstate nezmenia.

Vplyvy na ovzdusie

Poéas vystavby bude dochddzat k mierne zvySenej koncentrécii Skodlivin zo stavebnej €innosti a stavebne;
dopravy, a to najma prachovych Castic. Vzhfadom na to, Ze sa planuje zavedenie preruSovania dopravného
prudu a zniZena rychlost, tieto spdsobia mierne zvySenie emisii zo spalovacich motorov pri preruSovanom toku
dopravného pridu. Vzhladom na rozsah a planovanu dizku rekontruk&nych prac hodnotime tieto vplyvy ako
lokalne, kratkodobé a nevyznamné.

Poéas prevadzky — doprava pdsobi negativne na ovzduSie vplyvom spalovania uhfovodikovych paliv
v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znedistujucich latok (CO, NOx, VOC,
SOz, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO, CHs, N2O). Cestné doprava sa podiefla na zneCistovani
ovzdusia v ramci dopravy v najvac3ej miere. NajvyraznejSie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38
%, ako aj pri emisiach CO, (oxid uhli€ity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %. Vzhfadom na to, Ze oproti
povodnému stavu sa povrch vozovky zlepsi, ale pre maly rozsah tejto zmeny nebude mat vyraznejSi pozitivny
vplyv na kvalitu ovzdus$ia v danom Uzemi.

Vplyvy na vodné pomery

Pocas vystavby

Vizhladom na to, Ze stavba je v priamom kontakte s Remetskym potokom - potenciélne existuje riziko ohrozenia
povrchovych vod pri rekonStrukénych précach na konstrukcii mosta a hlavne pri pracach v koryte vodného toku
pod mostom. Osobitnd pozornost bude potrebné venovat pracam pri sanacii spodnej Casti aj nosnej konstrukcie
mosta (otryskévani a oklepavani uvolnenych Casti) a demolaénych pracach, aby nedochadzalo k padaniu
neCistot do vodného toku. Vodny tok je zranitelny vzhfadom na maly prietok vody v koryte. Pri rekonstrukEnych
pracach bude nutné zabezpecit také opatrenia, aby nedoSlo k ohrozeniu kvality véd ani ku kontaminacii vod.
Zhotovitel stavby musi pri realizacii stavby dodrZiavat' platné predpisy na zabezpeéenie ochrany véd, hlavne
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zabezpedit kontrolu technického stavu vozidiel stavby a musi vykonat opatrenia proti Uniku ropnych latok do véd.
Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych vd zabezpedi zhotovitel stavby aj v ramci staveniska.

Pocas prevadzky (okrem havarijnych stavov) je riziko minimalne.
Dotknuté zaujmové Uzemie nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti. V dotknutom Uzemi
rekonstrukcie mosta sa nevyskytuju Ziadne vodné zdroje, termalne ani prirodné mineralne vody.

Vplyvy na pédu
Polnohospodarska pdda nebude rekonstrukénymi pracami dotknuta, pretoze sa nepredpokladaju ziadne zabery
trvalé ani doCasné, vplyv na pddu nebude Ziadny.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

KedZe rekonstrukéné prace na moste nepresiahnu teleso komunikécie avzhladom na rozsah a charakter
rekon$trukénych prac - nie je predpoklad vplyvu na faunu, fléru ani biotopy. Chranené Gzemia nachadzajlce sa
v katastri obce Vy$né Remety a okoli mosta su v takej vzdialenosti, Ze dosah rekonstrukénych prac na ne je
nepravdepodobny. PoCas rekonStrukénych prac je potrebné reSpektovat vyskyt chraneného druhu bobra
vodného (Castor fiber) v tesnej blizkosti rekonstruovaného mosta — bude preto potrebné volit' taky postup, aby
neboli ovplyvnené hydrologické pomery na vodnom toku nad mostom. ZvySeny pohyb fudi a mechanizmov pri
moste a hluk mézu vyrusit chraneného zivocicha, ale vzhladom na jeho prispdsobivost ten sa mdZe na obdobie
rekon$trukénych prac stiahnut a vzdialit od miesta rekonstrukcie, ale po ukonceni sa vrati spat.

Vplyvy na krajinu, Struktdru a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz
Sucasny charakter krajiny sa po rekon$trukcii nezmeni.

Vplyvy na chranené uzemia a ich ochranné pasma

Vzhladom na rozsah rekonstrukénych prac a kratkost realizacie nie je predpoklad vplyvu na predmet ochrany
a integritu SKCHVUO035 Vihorlatské vrchy. Akykolvek vplyv na Gzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0209 Morské
oko vzhladom na vzdialenost (3,5km) a charakter rekonstrukcie nie je pravdepodobny.

Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability

Rekonétrukcia mosta sa dotyka nadregionalneho biokoridoru NB Vihorlatsky prales - Senné rybniky — Kopéianske
slanisko — Kasvar-Tajba — hranica MR (NB/1), pretoze most sa hach&dza priamo v biokoridore, ale vzhfadom na
rozsah prac, minimalny zasah v lokalite sustredeny vyluéne na teleso komunikacie a most, prip. koryto vodného
toku Remetsky potok pod mostom, nie je predpoklad negativnych vplyvov na funkciu ani na integritu prvku
ekologickej stability.

Regionalne biocentrum Karnd je v najblizSom bode vzdialené od mosta iba 750m, ale rekonStrukéné prace
vzhladom na rozsah a dobu realizacie nebudu mat vplyv ani na tento prvok ekologickej stability.

Vplyv na miestne biocentra - Zavratiska - Pod Ciernou studfiou su mimo lokality rekonStrukcie mosta a nie je
predpoklad vplyvu ani na tieto prvky ekologickej stability.

Miestny biokoridor — Remetsky potok bude kratkodobo ovplyvneny rekonStrukénymi pracami na moste, najma pri
Uprave koryta vodného toku Remetského potoka, ale vzhlfadom na rozsah rekonstrukénych prac a pri dodrzani
zvolenych technologickych postupov, nie je predpoklad Ziadneho vplyvu na uzemny systém ekologickej stability.

Vplyvy na kulttrne a historické pamiatky
Stavba nebude mat' nepriaznivy vplyv na kulturne hodnoty a historické pamiatky Uzemia, pretoze sa nachadzaju
mimo priameho aj nepriameho dosahu stavby.

Vplyvy na archeologické naleziska
Vzhladom na charakter prac — rekonStrukcia existujlcej stavby bez zasahov do okolitého Uzemia,
nepredpokladaju sa Ziadne vplyvy na archeologické naleziska.

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologickeé lokality
Vplyvy stavby na paleontologické néleziska a vyznamné geologické lokality sa nepredpokladaju, pretoze sa
jednak v dotknutom Uzemi nenachadzaju, jednak prace nebudl zasahovat mimo stavebny objekt.

Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy (miestne tradicie)
Rekonétrukcia mosta nebude mat vplyv na kultirne hodnoty nehmotnej povahy ani miestne tradicie.

Predpokladané vplyvy presahujlce Statne hranice
Pri navrhovanej rekon3trukcii mosta na ceste 11/582 sa nepredpokladaju vplyvy presahujuce Statne hranice,
prevadzka cesty nebude ovplyviiovat Zivotné prostredie susednych Statov.
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Iné vplyvy
Pocas rekonstrukénych prac sa predpoklada vznik odpadov kategérie O — ostatné a N — nebezpecné v zmysle
podla vyhlasky MZP SR ¢&. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov v zneni neskorsich predpisov.

Ostatné odpady ,0“ budu vznikat najma
pri blracich pracach - beton, bitimenové zmesi, zelezo, ocel,
¢innostou stavebnych pracovnikov — komunainy odpad.
Nebezpecné odpady ,N* budd vznikat
pri pouzivani naterovych, tesniacich materialov - obaly, zvySky nebezpeénych latok, handry z Cistenia,
pri pouZivani abeZnej udrzbe pouzivaného strojného zariadenia - Cistenie strojného zariadenia
zneCisteného ropnymi latkami, v pripade havarie — napr. roztrhnutie nadrze nakladného automobilu,

Ukapy nebezpecnych latok a iné.

Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Druh Nazov Pdvod odpadu Kategdria Nakladanie s odpadom
Piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo
030105 drevotrieskové (drevovlaknité dosky, dyhy iné ako debnenie, zabradlie 0 spoplatnena skladka TKO
uvedené v 03 01 04)
1701 01 beton betonovg NK, kridla, 0 skladka — na zhodnotenie
rimsy staveb. odpadu
Odpadové farby a laky obsahujlce organické Protikorézne Skladka nebezpecnych
080111 AP - . N
rozpUstadla alebo iné nebezpe€né latky ochranné natery odpadov
080112 |Odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 Protikorozne 0 Skiadka nie nebezpecnych
ochranné natery odpadov
Obaly obsahuijuce zvy$ky nebezpeénych latok alebo Skladka nebezpecnych
150110 . . LA . N
kontaminované obaly nebezpeénymi latkami odpadov
Absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov
inak neSpecifikovanych, handry na istenie, ochranné | Odpady vzniknuté pri Skladka nebezpecnych
1502 02 ) ) L X - N
odevy kontaminované nebezpecénymi latkami (v havarii odpadov
pripade havérie)
170302 |  bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 asfalty 0 na skladku spraveu
komunikéacie na zhodnotenie
17 04 05 Zelezo a ocef betonarska vystuz 0 Zbeme suroviny na
zhodnotenie
17 0504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 demoldcie VOZOY'EK 0 skladka —’zhodn’otenle pri
na predmosti zemnych pracach
odvoz na skladku -
17 05 06 vykopovéa zemina ina ako uvedend v 17 05 05 vykopy 0 zhodnotenie pri zemnych
pracach
17 06 04 izolatné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 hydroizolcia 0 spoplatnena skiadka TKO
03 mostovky

Vybarany material bude odvezeny na sklddku odpadov alebo do zbernych dvorov. Uvazuje sa do
vzdialenosti 20 km od stavby. Zhotovitel' predloZi doklad o spésobe nakladania s odpadmi vzniknutymi pocas
rekonstrukcie mosta. Dalej pouzitelny material ako s vyfrézované vrstvy vozovky preberie Spravu ciest,
stredisko Michalovce.

Spoésob odstrafiovania odpadov z vystavby a prevadzky na komunikéciach

Spdsob nakladania s uvedenymi druhmi odpadov, ktoré boli zaradené do kategérie odpad ostatny, bude
povodca zabezpedovat najma nasledovnymi innostami: Z, R13, D15. Dalsie nakladanie s odpadmi bude
zabezpe&ované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade. Podla Programu odpadového hospodarstva SR a
nasledne aj Programu odpadového hospodarstva prislusnych okresov je potrebné pri nakladani s
prezentovanymi druhmi odpadov uprednostnit’ ich materialové zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym
a zneSkodrovanie spalovanim pred skladkovanim.

6. OPATRENIA NA ELIMINACIU IDENTIFIKOVANYCH NEGATIVNYCH VPLYVOV NA JEDNOTLIVE
ZLOZKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

V etape rekonstrukcie je potrebné zabezpecit dobry technicky stav stavebnych mechanizmov pouzitych pri
pracach na moste a prifahlych Usekoch rekon$truovanej komunikacie, aby nedochadzalo k nezelanym Gnikom
ropnych latok a prevadzkovych tekutin zo stavebnych mechanizmov do horninového prirodného prostredia.
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Most M368 na ceste 11/582 cez Remetsky potok za obcou Poruba pod Vihorlatom DSP (DRS) Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Opatrenia na ochranu ovzdusSia po¢as rekonstrukcie

- priebezné Cistenie cesty 11/582 v okoli stavby, ktora bude vyuzivana ako pristupova komunikacia, od blata
roznasaného kolesami stavebnych mechanizmov a nakladnej dopravy,

- prepravu stavebnych materidlov a presun stavebnej techniky pouzitej pri rekonStrukcii mosta a prifahlych
usekov komunikécie smerovat tak, aby sa minimalizovali negativne vplyvy z dopravy (hluk, emisie) na
obyvatelstvo okolitych sidiel.

Opatrenia na ochranu povrchovych véd
- zabezpeit dodrZiavanie bezpecnostnych predpisov a technickych noriem pri manipulacii s ropnymi produktmi a
pravidelne kontrolovat technicky stav mechanizacnych prostriedkov a vozidiel,

- vybavit' stavenisko aj mechanizmy ochrannymi poméckami a dostatoénym mnoZzstvom sorpcnych materiélov,
ktoré bude mozné okamzite pouzit v pripade havarie,

- obmedzit vstup mechanizmov do koryta vodného toku na nevyhnutné minimum,

- zabezpedit ochranu vod pod mostom pri demolacii nosnej konstrukcie, oklepavani uvolnenych Casti nosne;

konstrukcie a otryskavani, aby sa uvolnené Casti betonu a necistét nedostali do vody (napr. siet na zachytenie
apod.).

V Kosiciach, jul 2021

Vlypracovala: Ing. Magdaléna Vodzinska

/bﬂ '~
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