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I. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

I.1. Nazov

Slovenska sprava ciest Bratislava

1.2. Identifika¢né ¢islo

0033 28

I.3. Sidlo

Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava

I.4. Opravneny zastupca obstaravatel’a

PhDr. Ivan Bre¢ka, MBA - riaditel’ IVSC Zilina

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest, M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina
Tel:  041/507 46 13

E-mail: ivan.brecka@ssc.sk

I.5. Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych informacii
o navrhovanej ¢innosti a miesto konzultacie

Ing. Stanislav Lali§ — namestnik Gseku investi¢nej pripravy

Tel: 041/507 46 38

E-mail: stanislav.lalis@ssc.sk

Ing. Jana Stoderova — odborny zamestnanec useku pripravy

Tel: 041/507 46 34

E-mail: jana.stoderova@ssc.sk

Miesto konzultécie:

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest — Zilina
M. Razusa 104/A

010 01 Zilina

II.ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

II.1. Nazov

Obchvat mesta Prievidza, I.etapa, 2.stavba — MZ v trase buducej 1/64

I1.2. U¢el

Vystavbou stavby ,,Obchvat mesta Prievidza, 1. etapa, 2.stavba — MZ v trase buducej
1/64“, sa doplni obchvatova komunikacia mesta o d’al§i usek, a tym vznikne aj nové cestné
napojenie tejto Casti mesta. Ddjde k vyluceniu tranzitnej dopravy z priemyselného parku cez
centrum mesta a k zlepSeniu zivotného prostredia v Prievidzi znizenim hluku, emisii a vibrécii.
Zlepsenou plynulostou sa zvysi bezpecnost’ vSetkych Ucastnikov dopravy aumozni sa tiez

3



Obchvat mesta Prievidza I etapa, 2.stavba - MZ v trase budicej 1/64
Zamer

priame prepojenie z Bojnic na cestu 1/9 a z Casti sa odl'ah¢i centrum mesta o smery na Handlov
a na smer Novaky.

I1.3. Uzivatel’

Uzivatel'om stavby bude Siroka verejnost’.

I1.4. Charakter navrhovanej ¢innosti

Jednd sa o novl posudzovanui Cinnost. V zmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov je zaradena podla
prilohy €. 8, do
kapitoly 13, kategoria: Doprava a telekomunikdcie

polozky 8: Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. a Il triedy) a Zeleznicnych
mostov
Casti B: Zistovacie konanie — bez limitu

I1.5. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj: Trenciansky
Okres: Prievidza
Mesto: Prievidza
Katastralne uizemie: Prievidza

I1.6. PrehPadna situiacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti

Priloha ¢.1: Prehl’adna situdcia umiestnenia navrhovanej ¢innosti M 1:50000

I1.7. Termin zacatia a ukonéenia ¢innosti

Predpokladany termin zacatia vystavby: 03/2022
Predpokladany termin ukoncenia vystavby: 10/2024

I1.8. Opis technického a technologického rieSenia

Clenenie stavby:
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010-00 Priprava uzemia a ploch zariadenia staveniska
011-00 Demoldcie objektov

012-00 ZruSenie uiseku MK pri moste ¢.1778-001
020-00 Rekultivdcia docasne zabratych ploch

101-00 Cesta 1/64

102-00 Miestna komunikdcia

103-00 Pristupovi komunikdicia k COV

104-00 Pristupovy chodnik pre zahradkadrsky aredl
105-00 Vetva okruznej kriZovatky na ceste I1I/1778
106-00 Chodniky a vetva okruZnej kriZovatky na MK KoSovska cesta
108-00 Pristupovai rampa na toku Handlovka

201-00 Most nad ndakladnou stanicou Prievidza
202-00 Most nad riekou Handlovka

203-00 RekonStrukcia mosta nad potokom MoStenica
204-00 Demoldcia mosta ¢. 1778-001 v km 2,098
291-00 Kol’ajové upravy — Prievidza nakl.st.

292-00 Kol’ajové upravy - odovzd. kolajisko Baria Cigel’
301-00 Oplotenie v zahradkdrskej osade SNP

302-00 Oplotenie v zahradkdrskej osade Sad stavbdarov
303-00 Oplotenie v km 2,150 a km 2,300 vl'avo

351-00 Protihlukova stena v km 0,375 0bj.101-00
352-00 Protihlukova stena obj.102-00

501-00 Rekonstrukcia kanalizacnych zberacov v subehu obj. 101-00 a 102-00

502-00 Ochrana kanalizdcie v km 0,980

503-00 Cestna kanalizdcia na ceste 1/64

503-11 Cerpacia stanica v km 0,090 vPavo

521-00 Ochrana vodovodu v km 0,394

522-00 Prelozka vodovodu v km 2,021

601-00 Prekladka VN vedenia v km 0,940

603-00 Prekladka VN vedenia v km 0,025

604-00 Prekladka VN pripojky pre Aerospool

610-00 Pripojka NN pre Cerpaciu stanicu

611-00 Pripojka NN pre meteostanicu

612-00 Rekonstrukcia NN pripojok pre gardze

613-00 RekonStrukcia NN pripojky pre zahradkarsky aredl
621-00 RekonsStrukcia a dostavba verejného osvetlenia
622-00 Osvetlenie chodnika pri zahradkdrskej osade
623-00 Upravy vonkajsieho osvetlenia v kolajisku
631-00 Meteostanica v km 0,470

651-00 PreloZka a ochrana kablov Slovak Telekom
652-00 PreloZka MOK SSE-D

653-00 Upravy vzdusného oznamovacieho vedenia ZSR

671-00 Uprava staniéného zab. zariadenia - Prievidza ndkl. st.

672-00 Uprava zabezpeéovacieho zariadenia - odovzd. kol'ajisko Baiia Cigel’

701-00 Ochrana VTL plynovodu

701-00.1 Krizovanie VTL plynovodu DN300 s obj.102-00,ckm 0,009
701-00.2 Krizovanie VTL plynovodu DN300 s obj.103-00,ckm 0,020
701-00.2 Krizovanie VTL plynovodu DN300 s obj.103-00,ckm 0,020
701-00.4 Krizovanie VTL plynovodu DN100 s obj.101-00,ckm 1,415

702-00 Ochrana NTL a STL plynovodu
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Celkovy rozsah:

Zaciatok navrhovanej Upravy obchvatovej komunikécie km 0,000 (pracovné stanicenie)
je na komunikacii vybudovanej v ramci l.etapy, l.stavby pred krizovatkou s odbocenim do
priemyselného parku a letiska. Koniec navrhovanej Upravy je za mimouroviiovym krizovanim
jestvujucich ciest 1/9 a I/64, cca 253m, pricom sa napaja do jestvujiceho koridoru byvalej cesty
/50, neskor miestnej komunikécie - v sti¢asnosti usek mimo prevadzky a koridoru jestvujuce;j
cesty 11I/1778.

Trasa obchvatovej komunikacie I. etapa, 2.stavba vedie juhozapadnym okrajom v
extravilane a intravilane mesta Prievidza.

Sirkové usporiadanie vystavby nového tseku je navrhnuté v kategorii C 11,5/80 ako
dvojpruhova komunikéacia s neobmedzenym pristupom. Sirka jazdnych pruhov bude 3,50m po
navrhovantl okruznu krizovatku a od navrhovanej okruznej krizovatky S§irka jazdnych pruhov
bude 3,25m.

Celkova dizka navrhovanej upravy obchvatovej komunikacie Ietapa, 2.stavba je
2 755,00m.

010-00 Priprava tizemia a ploch staveniska

V ramci pripravy uzemia objekt 010-00 rieSi nevyhnutny vyrub stromov akrovin na
trvalom aj doCasnom zdbere pre vystavbu predmetnej stavby, odhumusovanie ploch pre
zariadenie staveniska, pristup — panelova cesta na hlavné zariadenie staveniska — zriadenie a
odstranenie. Dalej riesi zriadenie a odstranenie docasnej panelovej cesty od ul. J Murgasa, pre
pristup na tsek medzi mostnymi objektmi 201-00, 202-00 s doCasnym premostenim cez potok
Mostenica. Predmetny objekt sa nachddza v katastralnom uzemi Prievidza.

Vyrub stromov a drevin

Na zéklade inventarizacie drevin dojde pri realizacii stavby podl'a predkladaného projektu k
vyrubu drevin rasticich mimo lesa roz¢lenenych na 11 usekov:

I:Isek 1 : brehové porasty rieky Handlovka (km 0,500)

Usek 2 : nalety drevin pri Zelezni¢nej trati v km 0,700 aZ km 0,850 novej trasy cesty

Usek 3 : skupina drevin pri jestvujucej ceste do obce Kos v km 1,675 az km 1,750 novej trasy
cest

Usei 4 : brehové porasty potoka MosStenica: km 1,775-1,800 - zasah z dovodu rekonstrukcie
mosta

Usek 5 : plosna zelen pri krizovatke ciest I11/05066 a cesty Prievidza Sebedrazie (km 1,825 az
km 1,980 novej cesty).

Usek 6 - dreviny na svahoch jestvujtcej cesty I111/05066 (km 2,000 az 2,400)

Usek 7 — trasa vetvy ,, A

Usek 8 — trasa vetvy ,,.B¢

Usek 9 — dreviny na svahoch nepouzivanej cesty v km 2,100 a2 km 2,150

Usek 10 — skupina drevin pri existujucej ceste v km 2,535 a7 km 2,615

Usek 11 — dreviny v okoli garazi v km 0,340 az km 0,400

ovocné dreviny v zdhradkarskych osadach ( km 0,320 az 0,400 a vetva ,,A* km 0,050 az 0,120)

pocet stromov v | vymera krovitych
ks porastov v m2
Usek 1: km 0,500 310
Usek 2: km 0,700 aZ km 0,850 31 390
Usek 3: km 1,675 az km 1,750 37
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Usek 4: potok Mogtenica 20 250
Usek 5: km 1,825 az km 1,980 108 160
Usek 6: km 2,040 az 2,450 26 20
Usek 7: Vetva "A" 33

Usek 8: Vetva "B" 11

Usek 9: km 2,100 az km 2,150 255
Usek 10: km 2,535 a7 km 2,615 6 100
Usek 11: km 0,340 a7 km 0,400 13

Ovocné dreviny

v zdhradkarskych osaddach 50 50
celkom: 335 1535

Dreviny urcené k vyrubu zatriedené podl'a priemeru kmena

Podrobnejsie pozri prilohu 12.Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin.
S drevnou hmotou sa nalozi podla pokynov investora, konare akry budi zoStiepkovamné
a nasledne energeticky vyuzité.

Na plochach, na ktorych sa pévodne uvaZovalo s nahradnou vysadbou za vyriabané
dreviny, uz bola zrealizovana vysadba drevin. Mesto Prievidza nedisponuje d’alSimi
vhodnymi plochami na zrealizovanie nahradnej vysadby za dreviny odstranené v ramci
pripravy izemia pre posudzovanu ¢innost’, preto sa dohodlo, Ze za vyribané dreviny bude
mestu Prievidza poskytnuta finan¢na nahrada.

Plochy pre zariadenie staveniska:

Hlavné zariadenie staveniska doporucené projektantom je navrhnuté v km 1,595 vpravo
na ploche cca 3050m” s rieSenim pristupovej panelovej cesty Sirky 6,0m, dl.36m a napojenim na
opusteny usek cesty ( cesta mimo prevadzky smerom na obec Kos).

Pomocné stavebné dvory doporucujeme dodéavatelovi stavby zrealizovat' v ramci
docasnych atrvalych zaberov podla miesta vykondvania prac. Celkovo doporucujeme 3
pomocné¢ stavebné dvory ( PSD ) :

- PSD ¢.1 km 0,635 vpravo: je uvazovany na zaciatku pristupovej cesty vpravo na ploche
cca 2470m?2
-PSD ¢.2 km 0,718 vlavo: je uvazovany pri mostnom objekte 201-00 pri Zeleznici na
ploche cca 435m2
- PSD ¢.3 ( docasne): je uvazovany na ploche vozovky cesty mimo prevadzky na tiseku od
mosta cez potok MoStenica po hranicu jestvujucej krizovatky. Navrhovany pomocny
doCasny dvor bude sluzit' pri rekonstrukcii jestvujuceho mosta nad potok Mostenica
(0bj.203-00). Nasledne pri rekonstrukcii cesty bude zruseny.

S odhumusovanim sa uvazuje na ploche hlavného zariadenia staveniska cca 3050m2, pri
pomocnych stavebnych dvorov na ploche cca 2905m2 v hribke 0,30m, podl'a pedologického
prieskumu. Po ukonceni stavby sa povrchy ploch docasného zaberu ocistia a zrekultivuja sa do
povodného stavu. Rekultivaciu ploch riesi objekt 020-00.

Docasna panelova cesta
Docasné panelové cesty st navrhnuté pre pristup na tusek vystavby medzi rieckou Handlovka

a zeleznicou — cesta ¢.1 a na pristup k hlavnému zariadeniu staveniska v km 1,590 vpravo- cesta
¢.2.
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Docasné panelové cesta ¢.1:

Celkova dizka navrhovanej pristupovej cesty je 318,66 m v §irke 6,0m. Konstrukcia vozovky je
z cestnych panelov 3,0mx2,0mx0,15ms 16zkom, vrstva Strkodrviny hr. 0,20m so separacnou
geotextiliou. Odhumusovanie bude hr.0,30m s uloZzenim na doc¢asnu skladku humusu. Docasné
premostenie je navrhnuté na prietok Q5 z rar 2x DN 1000 dizky 10,0m.

Docasnd panelova cesta ¢.2:

Celkova dizka navrhovanej pristupovej cesty je 36m v irke 6,0m s roz§irenim na 9.0m pri
napojeni cesty mimo prevadzky. Konstrukcia vozovky je rovnaka ako pri panelovej ceste €.1.
Odhumusovanie bude hr.0,30m s uloZzenim na doc¢asnu skladku humusu.

Docasna skladka humusu

Docasné skladky humusu v rdmci stavby st navrhnuté ¢.1 v km 0,300 vpravo, ¢.2 vkm 0,725
vlavo; ¢.3 vkm 1,100 vlavo; ¢.4 v km 1,640 vpravo; ¢.5 pri doCasnej pristupovej ceste obj.010-
00.

Demontaz bilbordov

V km 2,280 vlavo sa nachadza reklamny putac, bilbord (pevne spojeny so zemou), ktory je
v kolizii s navrhovanym rozSirenim cestnej komunikicie. = Navrhujeme jeho demontaz,
uskladnenie na zariadeni staveniska a vyzvat jeho majitel'a na jeho prevzatie.

Zhotovitel mdze vyuzivat na stavbu iba priestor trvalého a docasného zaberu stavby.

011-00 Demolacie objektov

Pre uvol'nenie staveniska vplyvom vystavby obchvatu mesta Prievidza 1. etapa, 2.stavba
je potrebné zburat’ resp. odstranit’ gardze a chatky, ktoré sa nachadzaju v katastralnom uzemi
Prievidza. Je potrebné odstranit’ 54 garazi a 11 chatiek.

Demolécie objektov je mozné zahajit az po uvolneni a odpojeni objektov od
inzinierskych sieti /pripojky - elektrickd energia, telefén, vodovod, plyn, kanalizacia./ .

Stavebné prace na odstraflovani objektov je nutné robit’ v predstihu, pred vystavbou
cesty. Pristup k jednotlivym objektom je po teraz jestvujucich cestach - uliciach.

Su to: Cesta I11/1778, ulica Sadova.

Materidly z demolacii vhodné na predrvenie — predrvit’ v mobilnom drvi¢i a pouzit’ do
cestného telesa, resp. zasypov. Plechové a kovové sucasti objektov doporucujeme odovzdat’ do
Zbernych surovin. Ostatné materidly z demoldcii, ktoré nie je mozné zhodnotit’ na stavbe — ich
zneSkodnenie zabezpecit' u opravnenych organizdcii na povolenych a prevadzkovanych
skladkach pre jednotlivé kategorie v zmysle platnej legislativy v odpadovom hospodarstve.

012-00 ZrusSenie useku MK pri moste ¢.1778-001

V ramci aktualizdcie dokumentdcie na stavebné povolenie stavby ,,Obchvat mesta
Prievidza I. etapa, 2. stavba - MZ v trase budlicej I/64* bolo rieSené namiesto rekonstrukcie
mosta ¢.1778-001, jeho odstranenie, nakol’ko most uz neplni svoju funkciu premostenia ucelovej
komunikacie.

Vzhl'adom na uvedené skutoc¢nosti objekt 012-00 rieSi zruSenie Casti useku miestnej
komunikacie od mostného objektu po pristupovy chodnik k zdhradkarskej osade.
Zaciatok navrhovanej upravy objektu je za priekopou novonavrhovanej komunikacie 1/64, ktory
riesi objekt 101-00 v dizke 70,30m. Samotné odstranenie jestvujiiceho mosta &.1778-001 riesi
objekt 204-00, zasyp so zhutnenim po vrstvach medzi odbiranymi oporami bude zahrnuty do
objektu 101-00.

Vyskova troven zasypania cesty je navrhnutd na Urovni kéty 272,70 az 272,90
s pozdiznym sklonom 0,3% smerom k zagiatku upravy, podrobnejsie pozri prilohu &.3 pozdizny
profil. V prie¢nom sklone je zasyp navrhnuty v sklone 1%.
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020-00 Rekultivacia do¢asne zabratych ploch

Objekt stavby ,,020-00 Rekultivacia docasne zabratych ploch® riesi spédtnti upravu ploch
doCasného zaberu na pol'nohospodarskych pozemkoch. Predmetny objekt sa nachadza
v katastralnom tzemi Prievidza.

Rekultivacia pozostava z technickej a biologicke;j .
Rekultivacia je v tomto projekte uvazovana na vymere 20 557 m”.
Hrubé zavazka stavebného priestoru nie je predmetom rekultivacie.

Casovy harmonogram rekultivacie

1. rok po navéazke orni¢nej vrstvy — jesen (oktober - november)

Po navezeni orni¢nej vrstvy sa povrch pddy urovna tazkymi diskovymi branami a nasledne sa
skypri hibkovym melioraénym kyprenim do hibky 0,5 m. V takom skyprenom stave sa ponecha
cez zimu a nasledné technologické operacie sa budu vykonavat’ v jarnom obdobi nasledujuceho
roka.

2. rok — jar (april)
Po urovnani pody branenim, resp. smykovanim sa na podu aplikuje poloviéna davka (30 t.ha™)
mastal'ného hnoja, ktoré sa do pody zapracuje hlbokou orbou.

2. rok — jar (maj)
Na orné pddy bude aplikovana davka kombinovanych mineralnych hnojiv (500 kg.ha™), resp.
jednozlozkové hnojiva v zodpovedajucom mnozstve a do pody sa zapravi strednou orbou.

2. rok — leto (jul — august)

Po predsejbovej priprave pody sa na plochach ornej pody vyseje plodina na zelené hnojenie
(zmes viky s ovsom). Tesne pred sejbou mieSanky je potrebné obrobit’ pody branenim pre
vytvorenie lepSich podmienok sejby. Po sejbe sa pdda povalcuje kvoli zabezpeceniu optimalnych
podmienok pre kli¢enie a poc¢iato¢ny rast semien.

2. rok — jeseit (oktober — november)

Po dosiahnuti maximalneho mnoZstva zelenej hmoty sa plodina na zelené hnojenie povalcuje,
rozdiskuje a na nu sa aplikuje druhé polovica davky mastalného hnoja (30 tha™). Zelena hmota
plodin a mastal'ny hnoj sa do pody zapravia hlbokou orbou.

Ostatné druhy pozemkov zabrané v ramci doCasnych zéberov budil uvedené do povodného stavu
podl'a sposobu ich terajSieho vyuzitia.

101-00 Cesta 1/64

Vystavbou objektu 101-00 vznikne nova komunikacia, ktord umozni zfunkénenie Casti
obchvatu mesta s napojenim pre pril'ahlé Stvrte mesta a priemyselny park.

Zaciatok navrhovanej upravy obchvatovej komunikacie km 0,000 (pracovné staniCenie) je
na komunikécii vybudovanej vramci l.etapy, l.stavby pred krizovatkou s odbocenim do
priemyselného parku a letiska. Koniec navrhovanej upravy je za mimourovilovym krizovanim
jestvujucich ciest 1/9 a 1/64, cca 253m, pricom sa napaja do jestvujuceho koridoru byvalej cesty
I/50, neskor miestnej komunikacie - v sucasnosti usek mimo prevadzky a koridoru jestvujicej
cesty III/1778.

Trasa obchvatovej komunikécie I.etapa, 2.stavba vedie juhozapadnym okrajom v extravilane
a intravilane mesta Prievidza.

Sirkové usporiadanie vystavby nového tseku je navrhnuté v kategorii C 11,5/80 ako
dvojpruhova komunikacia s neobmedzenim pristupom. Sirka jazdnych pruhov bude 3,50m po
navrhovantl okruznu krizovatku a od navrhovanej okruznej krizovatky S§irka jazdnych pruhov
bude 3,25m.

Celkova dizka navrhovanej upravy obchvatovej komunikacie Letapa, 2.stavba je 2 755,00m.
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Sucastou objektu je aj vystavba novej vetvy ,,A“ smer na Novaky pri jestvujucej
mimouroviove]j krizovatke pri konci tpravy, dobudovanie odbocovacieho jazdného pruhu na
vetve ,,B“ smer Bojnice + oprava krytu vozovky na vetve ,,B*.

Navrhovana komunikécia sa km 0,742 19 krizuje so zelezni¢nou stanicou v Prievidzi v zkm
26,877 54. Do ochranného pasma ZSR budiica cesta I/64 zasahuje od km 0,680 29 az do km
0,863 10, z toho je mostny objekt 201-00 v dizke 137,55m.

Cela navrhovana stavba sa nachadza v ochrannych pasmach Letiska Prievidza
a v ochrannom pasme II. stupna prirodnych lieCivych zdrojov v Bojniciach.

Navrhované krizovatky a dopravné napojenia na trase budicej cesty 1/64:

v km 0,027 67 priesecna krizovatka s miestnymi komunikaciami obj.102-00

Na hlavnej ceste st navrhnuté samostatné pruhy pre odbocenie vl'avo smer sidlisko Pily
a pre smer do priemyselného parku a letiska.

vkm 1,998 00 okruzna krizovatka so 4 ramenami sjednym jazdnym pruhom na
okruznom pase.
Do navrhovanej okruznej krizovatky budu napojené ramena takto:

— 2x rameno obchvatu buducej cesty 1/64 od smeru Bojnice a od smeru Handlova ( obj.101-

00)

— rameno upravy cesty I1I/1778 od smeru Sebedrazie ( 0bj.105-00)
— rameno upravy miestnej komunikacie — KoSovska cesta smer do centra ( obj.106-00)

Parametre navrhovanej okruznej krizovatky:

Stvorramenna krizovatka

vonkaj$i priemer 41,0m

vnatorny priemer ( stredovy ostrovcek) 24,0m

Sirka spevneného prstenca 2,0m

Sirka jazdného pruhu 5,50m

vodiaci prazok 2x0,50m

Na ramene okruznej krizovatky od smeru Bojnice je navrhnuty deliaci ostrovéek
a priechod pre cyklistov. Na ramene okruznej krizovatky od smeru Handlova je
navrhnuty deliaci ostrovcek a priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov.

v km 2,188 90 priesecnd krizovatka s miestnymi komunikaciami.

Po roku 2008 bola vybudovana odsadend stykova krizovatka pre napojenie OC Merkury
Market cca 15m voci planovanému dopravnému napojeniu OC TULIP. Navrhovana
krizovatka rieSi odsun do priesenej krizovatky, pricom vyhladové pokracovanie
miestnej komunikacie pre dopravné napojenie OC TULIP je potrebné napriamit’ v zmysle
naznacenej upravy v situacii.

Na ramene hlavnej cesty od Bojnic je navrhnuty samostatny pruh pre odbocenie vlavo
na vyhladové napojenie OC Tulip, zdruzeny jazdny pruh pre priamy smer + odbocenie
vpravo do OC Merkury Market iba pre vozidla do 3,5t a pripéjaci pruh od OC Tulip.

Na ramene hlavnej cesty od Handlovej je navrhnuty samostatny pruh pre odbocenie
vlavo do OC Merkury Market (vozidla do 3,5t) + pre priamy smer + samostatny pruh
pre odbocenie vpravo do planovan¢ho OC Tulip.

vkm 2,319 59 je dopravné odpojenie novonavrhovanej vetvy ,,A“ pri jestvujlcej
mimouroviovej krizovatke ciest 1/64 a 1/9.

Vetva ,,A* je navrhnutd ako jednopruhova jednosmerna vetva s prepojenim na cestu 1/9
a 1/64 v smere na Novéky s pripojovacim pruhom. Dlzka vetvy ,,A* je 490,50m.
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e vkm 2,420 81 je jestvujuca stykova krizovatka vlavo pri mimouroviiovej krizovatke
(MUK) ciest I/64 a I/9 — Gprava krizovatky.

Na ramene hlavnej cesty od Bojnic je navrhnuty samostatny pruh pre odbocenie vlavo
na vetvu MUK + jazdny pruh pre priamy smer a samostatny pripédjaci jazdny pruh. Oproti
samostatného pruhu pre odboc¢enie vl'avo je navrhnuty deliaci ostrovcéek.

Na ramene vedlajSej cesty — vetva ,,B“ je navrhnuty samostatny pruh pre odbocenie
vpravo a samostatny jazdny pruh pre odbocenie vlavo + uprava smerovacich
trojuholnikovych ostrovéekov a deliaci dopravny tieni v osi vedl'ajSej cesty.

e vkm 2,451 vpravo je navrhnut¢é nové dopravné napojenie jestvujucej ucelovej
komunikacie. Néhrada za prerusenie jestvujucej ucelovej komunikacie navrhovanou
vetvou ,,A“. Utelova komunikicia pri navrhovanej vetve ,,A“ bude zaslepena a
ukoncena betonovym zvodidlom na zabranenie vjazdu na navrhovanu vetvu.

e vkm 2,681 je jestvujica stykova krizovatka vl'avo pri mimouroviovej krizovatke (MUK)
ciest I/64 a 1/9 — uprava krizovatky.

Na ramene hlavnej cesty od Bojnic je navrhnuty samostatny pruh pre odbocenie vlavo
na vetvu MUK + jazdny pruh pre priamy smer a samostatny pripdjaci jazdny pruh. Oproti
samostatného pruhu pre odboc¢enie vl'avo je navrhnuty dopravny tien.

Konstrukcia vozovky na buducej ceste 1/64 je navrhnuta pre triedu dopravného zatazenia III
v nasledovnej skladbe:

Konstrukeia ¢€.1- s modifikovanym spojivom ( budtica cesta 1/64, vetva ,,A*, odboCovaci pruh na
vetve ,,B, pripdjaci pruh pri vetve ,,C*)

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB; I 40 mm  STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; PMB 0.5kg/m2 STN 736129:2009

- asfaltovy beton AC 16 L; PMB; I 60 mm  STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; PMB 0.5k STN 73 6129:2009

- asfaltovy beton AC 22 P; PMB; I 70 mm STN EN 13108-1

- infiltra¢ny postrek PI; PMB 0.70kg/m2 STN 73 6129:2009

- cementom stmelena zmes CBGM Cs 170 mm STN 73 6124-1

- _nestmelen4 vrstva zo §trkodrviny UM SD; 0/63 G.; 220mm STN 73 6126
Spolu 560 mm

ZlozZenie konstrukcie vozovky je naznacené v prilohe €. 4.1 a 4.2 — Vzorové priecne rezy.
Nespevnena krajnica sa v hornej vrstve upravi vrstvou Strkodrviny fr.0-32 o hrubke 100 mm.

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa dosiahne pozadovana
unosnost’ na plani min.E4.»p=90MPa.
V miestach s neunosnym podlozim je navrhnuta vymena podlozia vhodnym a kvalitnym
materidlom. Uvazuje sa svymenou podlozia pod vozovkou v hrabke 0,90m z vrstiev
Strkodrviny, 1x vystuzno-separacného geokompozitu - TYP B a 2x vystuznej dvojosej geomrezi
-TYP C pre dosiahnutie poZadovanej tinosnosti. Ak sa preukdze na plani dostato¢nd inosnost’,
tak sa vymena podlozia nebude realizovat’.
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Konstrukcia ¢.2- s modifikovanym spojivom ( vymena krytu na jestvujicej ceste 1/9 a jestvujicej
vetve ,,B“ MUK)
- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB; 1 40 mm  STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; PMB 0,50kg/m2 STN 736129:2009
- asfaltovy beton AC 16 L; PMB; 1 60mm  STN EN 13108-1
- spojovaci postrek PS; PMB 0,50kg/m2 STN 73 6129:2009
- odistenie asfaltového krytu

Spolu 100mm

Pri napojeni na komunikaciu déjde k zarezaniu asfaltovej vrstvy kvoli lepSiemu napojeniu na
jestvujucu cestu.

Nakol’ko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po polovi¢nych profiloch ( jestvujuce useky
ciest 1/9, pri napojeni vetvy ,,A“ na cestu 1/9, tsek povodnej cesty III/1778) je potrebné
zrealizovat’ pozdiznu pracovnu $karu. Realizacia $kary bude spocivat’ vo vyhotoveni frézovanej
drazky a asfaltovej modifikovanej zéalievky.

Konstrukcia ¢.3 —na prstenci okruznej krizovatky:

Konstrukciu prstenca na okruznej krizovatke navrhujeme v nasledovnej skladbe:

- zulovadlazba ........cccooeiiiiiniiiiiiee, DLI 160 mm STN 736131-1

- betonove 16zko C 25/30 .....cccovvvervnnennene L 50-100 mm STN EN 206-1

- cementova stabilizacia..................... CBGM Csg 170 mm STN EN 14227-1

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UM SD: 0/63 G.; 250 mm STN 73 6126
SPOIU & e min. 630 mm

Dlazba bude vySparovana suchou zmesou drobné¢ho kameniva s cementom.

Boc¢ni oporu prstenca zo strany vozovky tvori krajnicovy prefabrikat 500x1000x140mm
v betonovom 16zku C 16/20 hr.150mm azo strany ostrovéeka Sikmy obrubnik reflexny
400x280x300mm v betonovom 16zku C 16/20 hr.150mm.

Vodiace a zachytné bezpe¢nostné zariadenia na trase buducej cesty 1/64 budu nasledovné:

- vodiace : vodiace pruzky, obruby, cestné smerové stipiky, cestné smerové stipiky zvodidlové
(nadstavec na zvodidla), reflexné dopravné gombiky v okruznej krizovatke, dopravné
ostrovceky, vodiace tabule

- zachytné : zvodidla, tlmi¢ narazu.

Zvodidla su navrhnuté jednostranné ocelové pre uroven zachytenia N2 alebo HI1 resp.

jednostranné betonové zvodidlo.

Navrhované dopravné znacenie bude prerokované a odsuhlasené s OR PZ ODI Prievidza (isek

buducej cesty /64, MK, cesta III. triedy, jestvujuca cesta 1/64) a KR PZ KDI Trencin (tisek

jestvujucej cesty 1/9 (E572), vetiev jestvujucej] MUK a novo navrhovana vetva ,,A* pri MUK) .

Rozhranie je vyznacené v situdcii dopravného znacenia v prilohe C2 — Dopravné znacenie cele;j

stavby.

102-00 Miestna komunikacia

Vystavbou objektu 102-00 vznikne nova komunikacia, pomocou ktorej sa napoja na
obchvat pril'ahlé §tvrte mesta. Spolu s objektom 103-00 bude sluzit' na spristupnenic COV
a prilahlych garazi, ako ndhrada prerusenia Sadovej ulice. Na zaciatku tuseku vznikne priese¢na
krizovatka s pristupovou komunikaciou do priemyselného parku a hlavnou trasou budtcej 1/64.
Celkova diZka tejto navrhovanej miestnej komunikécie je 446,43m —trasa ,,A“. Sucast'ou objektu
je aj Uprava ramena krizovatky pristupovej komunikécie do priemyselného parku v dizke 55,0m -
trasa ,,.B*.
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Objekt riesi aj pohyb chodcov pozdiz trasy ,,A* aj ,,B“ v smere Sadova ulica — priemyselny
park/Bojnice.

Navrhovana miestna komunikacia — trasa ,,A* a trasa ,,B* je kategorie MO 8,0/40.

Po lavej strane pozdiz MK — Trasa A vkm 0,089 07 az km 0,428 21 je navrhnuty dlazdeny
chodnik §.1,5m. V km 0,398 na trase ,,A*“ je navrhnuty vjazd vlavo ku jestvujucim gardzam
$.8,0m.

Na trase ,,B“ v celej dizke je po lavej strane vozovky navrhnuty dlazdeny chodnik
§.2,0m, po pravej strane sa nachadza jestvujuci chodnik §.2,1m, ktory sa v mieste jestvujuceho
priechodu (posunie d’alej k priemyselnému parku) pre chodcov vySkovo upravi (odstrani sa
bezbariérova uprava) a mieste navrhovaného priechodu sa vytvori bezbariérova uprava. V mieste
navrhovaného chodnika je vozovka oddelend betonovym obrubnikom 260x150x1000mm
ulozenym v betonovom 16zku C16/20 hr.150mm, vyvySenim 150mm nad vozovkou.
V mieste priechodu pre pesich sa obrubniky znizia zo 150mm na 20mm nad vozovkou a vytvori
sa tzv. bezbariérova uprava.

Konstrukcia vozovky, chodnika

Konstrukcia vozovky na miestnej komunikacii je navrhnutd v nasledovnej skladbe, vzhl'adom
k tomu, ze pocas vystavby bude ¢iastocne vyuzivana aj staveniskovou dopravou.

Konstrukcia €.6 - v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy beton AC110; 11 40 mm  STN EN 13108-1
- spojovaci postrek PS; 0.5 kg/m2 STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton AC16 L; 11 60mm  STNEN 13108-1
- spojovaci postrek PS; 0.5 kg/m2 STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton AC22P; 11 70mm  STN EN 13108-1
- infiltraény postrek PI; 0.70 kg/m2 STN 73 6129:2009
- cementom stmelena zmes CBGM Csg 170mm STN 73 6124-1
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UM SD: 0/63 G,; 220 mm STN 73 6126
Spolu 560 mm
Konstrukcia €.5: chodnika pre pesich je navrhnuté v nasledovnej skladbe:
= Zamkova dlazba ZD 60mm
=  Lozko - Strkodrvina fr.4-8 SD 40mm
= Strkodrvina fr. 0-32mm s vyklinovanim fr. 0-16mm _ SD: 0/31,5 Gp: 150 mm
Spolu : 250 mm

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa dosiahne pozadovana tnosnost’
na plani min. Edef,=60MPa.

V miestach s neunosnym podlozim je navrhnutd vymena podlozia vhodnym a kvalitnym
materidlom. Uvazuje sa s vymenou podlozia pod vozovkou v hrabke 0,60m z vrstvy Strkodrviny,
1x vystuzno-separaéného geokompozitu - TYP B a 1x vystuznej dvojosej geomrezi -TYP C pre
dosiahnutie pozadovanej unosnosti. Ak sa preukaze na plani dostatocna unosnost’, tak sa vymena
podlozia nebude realizovat’.

103-00 Pristupova komunikacia k COV

Objekt 103-00 bude zabezpetovat spristupnenie COV a prilahlych garazi, ako nahrada
preruSenia Sadovej ulice. Dobudovanim objektu 103-00 sa doplni na zaciatku useku stykova
krizovatka s ulicou Letiskovou na priese¢nu krizovatku.

Navrhovana cestnd komunikacia bude kategérie MOK 6,5/30.
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Za navrhovanym beténovym obrubnikom vpravo nadvidzuje zeleny pés Sirky Im (z toho
0,5m bezpecnostny odstup) asamotny chodnik, ktory bol vybudovany mimo tejto stavby.
Jestvujuci chodnik ma povrch z betdénovej zamkovej dlazby a je po oboch strandch ohraniceny
obrubnikmi.

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky na pristupovej ceste k COV je navrhnuta v nasledovne;j skladbe, vzhl'adom
k tomu, ze pocas vystavby bude ¢iastocne vyuzivana aj staveniskovou dopravou.

Konstrukcia vozovky €.6 - vozovka je navrhnutéd v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy beton AC110; 11 40 mm  STN EN 13108-1
- spojovaci postrek PS; 0.5 kg/m2 STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton ACl16L; 11 60 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek PS; 0.5 kg/m2 STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton AC22P; 11 70 mm STN EN 13108-1
- infiltra¢ny postrek PI; 0.70 kg/m2 STN 73 6129:2009
- cementom stmelena zmes CBGM Csg 170mm STN 73 6124-1
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UM SD: 0/63 Gp: 220 mm STN 73 6126
Spolu 560 mm
Konstrukeia €.5: chodnika pre pesSich je navrhnutd v nasledovnej skladbe:
= Zamkova dlazba ZD 60mm
= Lo6zko - Strkodrvina fr.4-8 SD 40mm
= Strkodrvina fr. 0-32mm s vyklinovanim fr. 0-16mm _SD; 0/31,5 Gp; 150 mm
Spolu : 250 mm

ZlozZenie konstrukcie vozovky je naznacené v prilohe €. 3 — Vzorové priecne rezy. Bocni
oporu vozovky tvori na pravej strane betonovy obrubnik 260x150x1000 mm do beténového 16zka
C 16/20. Z kladenim konsStrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa na plani dosiahne
unosnost’ min. Edef2=50MPa.

V miestach s netinosnym podloZim je navrhnutd vymena podlozia vhodnym a kvalitnym
materidlom. Uvazuje sa s vymenou podlozia pod vozovkou v hribke 0,40m z vrstvy Strkodrviny,
1x vystuzno-separa¢ného geokompozitu - TYP B, pre dosiahnutie poZzadovanej inosnosti. Ak sa
preukdZze na plani dostato¢na unosnost’, tak sa vymena podlozia nebude realizovat.

104-00 Pristupovy chodnik pre zahradkarsky areal

Vystavbou obchvatu mesta Prievidza l.etapy, 2.stavby predmetnej stavby dojde
k rozdeleniu pozemkov zahradkarskej osady SNP. VzhI'adom k tomu vznikla potreba vybudovat’
subezne pristupovy chodnik pre peSich a zahradkarov s napojenim na miestnu komunikaciu
(ulica Sadova) a jestvujicu panelovi cestu pri rieke Handlovka.

Objekt bude zabezpecovat spristupnenie a napojenie na hlavny chodnik v zahradkarskej
osade SNP aj pre malu mechaniziciu zdhradkarov a bude sluzit' aj pre pesich od jednotlivych
garazi k bytovému domu.

Sirka pristupového chodnika je navrhnutd 3,0m solemovanym zlavej strany cestnym
betonovym obrubnikom a z pravej strany betonovou zl'abovkou Sirky 500mm pri navrhovanom
oploteni objektu 301-00. Za l'avostrannym obrubnikom je 0,50m bezpecnostny odstup.

Konstrukcia chodnika

Konstrukcia €.7: pristupového chodnika je navrhnuta nasledovna:
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- Asfaltovy beton AC11 O; 11, 40 mm
- Spojovaci postrek PS; 0.50 kg/ m*
- Asfaltovy beton AC22P; II; 60 mm
- Infiltracny postrek PL 0.70 kg/ m
- Nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM SD; 0/63 Gy; 350 mm
Spolu : 450 mm

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa dosiahne pozadovand tinosnost’
na plani min. Edef2=50MPa. Ak sa preukaze na plani nedostato¢na unosnost, tak je potrebné
realizovat’ upravu resp. vymenu podlozia.

105-00 Vetva okruZnej kriZovatky na ceste I111/1778

Vystavbou objektu 105-00 sa prebuduje terajSie rameno priesecnej resp. stykovej
krizovatky na ceste 11I/1778, na rameno navrhovanej okruznej krizovatky obj.101-00. Celkova
dizka upravy tejto komunikacie je 41,27m. Popri cestnej komunikécii v pridruzenom dopravnom
priestore je navrhnuty chodnik pre chodcov a cyklistov, ¢o riesi objekt 106-00.

Navrhovana cestna komunikécia je kategorie C 7,5/50.

Sirka jazdného pruhu vetvy na vjazde je 4,25m, navyjazde 4,30m z/do okruznej
krizovatky, vodiaci prazok je 0,50 bez spevnenej krajnice.

V samotnom predkrizovatkovom priestore je vjazdovd avyjazdova vetva oddelend
deliacim ostrovéekom, ktory je oddeleny od vozovky betonovym nébehovym obrubnikom
1000x200x 150mm uloZzenym do beténového 16zka C16/20 hr.150mm, vyvySenym 80mm nad
uroven vozovky. V mieste priechodu pre cyklistov je minimélna Sirka ostrovéeka 2,50m a
nabehové obrubniky sa znizia z 80mm na 20mm nad vozovkou a vytvori sa tzv. bezbariérova
uprava.

Po oboch stranach vozovky v mieste navrhovaného chodnika resp. dopravného zeleného
pasu je vozovka oddelend betonovym obrubnikom vyvySenim 150mm nad vozovkou — riesi
0bj.106-00.

Pri osadeni smerového stipika sa nespevnend krajnica rozsiri este o 0,25m.

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky ¢.1 na ceste III/1778 je navrhnutd v rovnakej skladbe ako na
hlavnej trase vzhladom na predkrizovatkovy priestor kde je zvySené dopravné namahanie
vozovky v skladbe:

Konstrukcia €.1

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB; 1 40 mm STN EN 13108-
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- spojovaci postrek PS; PMB 0.5kg/m2 STN 736129:2009

- asfaltovy beton AC 16 L; PMB; I 60mm  STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; PMB 0.5k STN 73 6129:2009

- asfaltovy betén AC 22 P; PMB; 1 70mm  STN EN 13108-1

- infiltracny postrek PI; PMB 0.70kg/m2 STN 73 6129:2009

- cementom stmelena zmes CBGM Csg 170 mm STN 73 6124-1

- _nestmelen4 vrstva zo Strkodrviny UM SD: 0/63 G; 220mm  STN 73 6126
Spolu 560 mm

Zlozenie konStrukcie vozovky je naznacené v prilohe ¢. 4 — Vzorové prieéne rezy.
S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa dosiahne pozadovana tinosnost’
na plani min. Edef,=60MPa.

Uvazuje sa s vymenou podlozia pod vozovkou v hrubke 0,60m z vrstvy Strkodrviny, 1x
vystuzno-separacného geokompozitu - TYP B a 1x vystuznej dvojosej geomrezi -TYP C pre
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dosiahnutie pozadovanej unosnosti. Ak sa preukaze na plani dostato¢na unosnost’, tak sa vymena
podlozia nebude realizovat.

KonStrukcia ¢.2:

Na plynulé napojenie novovybudovanej vozovky s jestvujicou sa na konci useku na dl.
6,5m upravi kryt jestvujicej vozovky frézovanim hr.100mm a doplnenim vrstiev krytu
v nasledovnej skladbe:

= Asfaltovy beton mastixovy SMA 11 O; PMB; I; 40 mm
» Spojovaci postrek PS; PMB 0.50 kg/m’
= Asfaltovy beton AC 16 L; PMB; I 60 mm
= Spojovaci postrek PS; PMB 0.50 kg/m*
= (Qdistenie asfaltového povrchu

Spolu : 100 mm

KonStrukecia ¢.4:
Konstrukcia dopravného ostrovéeka v mieste priechodu pre cyklistov je navrhnuta
v nasledovnej skladbe:

» Asfaltovy beton AC 11 G;II 50 mm

= Postrek infiltraény PI; 0,70 kg/m2

= Strkodrvina fr. 0-32mm s vyklinovanim fr. 0-16mm SD:0/31,5 Gp; 200 mm
Spolu : 250 mm

KonStrukcia ¢.5:
Konstrukcia dopravného ostrovceka je navrhnuta v nasledovnej skladbe:

=  Zamkova dlazba 7D 60mm

=  L6Zko - Strkodrvina fr.4-8 SD 40mm

»  Strkodrvina fr. 0-32mm s vyklinovanim fr. 0-16mm SD:0/31,5 Gp: 150 mm
Spolu : 250 mm

106-00 Chodniky a vetva okruZnej kriZovatky na MK KoSovska cesta

Vystavbou objektu 106-00 sa prebuduje terajSie rameno krizovatky na MK ul. KoSovska
cesta, kde krizovatka je v sucCasnosti priesecna resp. funguje ako stykova na rameno okruznej
krizovatky, vratane nadvizujucich tras pesich a cyklistov. Celkova dizka tpravy tejto
komunikacie je 58,04m. Predmetny objekt sa nachddza v katastralnom uzemi Prievidza.

Sucastou objektu je aj uprava krytu vozovky na dizku cca 15m pri napojeni Ul
Mostenicka na KoSovsku cestu a napojenie vyhl'adového obchodného centra ,,TULIP*“ v km
2,188 90 vlavo oproti vjazdu do obchodného centra Mercury Market.

Objekt riesi aj pohyb chodcov a cyklistov v priestore navrhovanej okruznej krizovatky,
pozdiz cesty III/1778 smerom na SebedraZie a I'avostranny chodnik pre pesich smerom od
okruznej krizovatky po navrhovany vjazd ,,OC TULIP - vyhl'ad*.

MK KoSovskd cesta

Navrhovana cestnd komunikacia je kategérie MO 12,0/40. Celkova dizka je 58,04m.
Sirka jazdného pruhu vetvy na vjazde a vyjazde z okruznej krizovatky je 4,00m, vodiaci prazok
je 0,50m bez spevnenej krajnice.

V samotnom predkrizovatkovom priestore je vjazdova avyjazdova vetva oddelena
deliacim ostrovéekom, ktory je oddeleny od vozovky beténovym nabehovym obrubnikom
1000x200x150mm uloZzenym do betonového 16zka C16/20 hr.150mm, vyvySenym 80mm nad
uroven vozovky. V mieste priechodu pre cyklistov je minimalna Sirka ostrovéeka 2,50m

16



Obchvat mesta Prievidza I etapa, 2.stavba - MZ v trase budicej 1/64
Zamer

a nabehové obrubniky sa znizia z 80mm na 20mm nad vozovkou a vytvori sa tzv. bezbariérova
uprava.

Po oboch stranach vozovky na MK Kosovska cesta a ceste I1I/1778 (samotn cestu riesi
0bj.105-00) v mieste navrhovaného chodnika resp. deliaceho zeleného pasu je vozovka oddelena
beténovym obrubnikom 260x150x1000mm uloZenym v beténovom 16zku C16/20 hr.150mm,
vyvySenim 150mm nad vozovkou.

MK — vjazd OC TULIP

Vjazd vo vyhlade zabezpeci napojenie planovaného OC TULIP. V ramci tejto stavby je
navthnuty vjazd oproti vjazdu OC MERCURY na dL.12,06m s vybudovanim trvalej
asfaltovobetonove] vozovky a docCasne prepojenie vjazdu na jestvujucu panelovli cestu
s vybudovanim provizdérnej vozovky. Vjazd je navrhnuty kolmo na os cesty 1/64 s vytvorenim
prieseénej krizovatky. Celkova dizka Gpravy je 44,75m.

Pri vystavbe obsluznej komunikacie OC TULIP Ziadame pokracovat v priamom smere
a vyrovnat’ smerové vedenie vyhl'adovej komunikacie, tak ako je naznacené v tejto projektovej
dokumentacii.

Chodniky

Smerové a vyskové vedenie chodnikov reSpektuje tvar a polohu navrhovanych ciest 1/64
a okruznej krizovatky —obj.101-00, cesty I11I/05066 — 105-00 a MK KoSovska cesta — 106-00.
Chodniky pre cyklistov st riesSené ako jednopruhové, jednosmerné. Oblasti okruznej krizovatky
budu chodniky od vozovky oddelené zabradlim umiestnenym v zelenom pése $.1,5m.

Sirka chodnika pre cyklistov: - v subehu s chodcami ........... 1,25m
- samostatne vedené .............. 1,50m
Sirka chodnika pre chodcov: - v smere na Sebedrazie......... 1,50m
- V smere centrum .................. 2,00m

- v smere vjazd OC TULIP......2,00m
Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky ¢.1 na MK KoSovska cesta a vjazde ,,OC TULIP* (km 0,000-0,012)
je navrhnutd vrovnakej skladbe ako na hlavnom objekte vzhladom na predkrizovatkovy
priestor, kde je zvySené dopravné namahanie vozovky. Navrhovana skladba vozovky ¢.1:
asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB ; 1 40 mm STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; PMB 0.5kg/m2 STN 73 6129:2009

- asfaltovy beton AC 16 L; PMB; 1 60mm  STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; PMB 0.5kg/m2 STN 73 6129:2009

- asfaltovy betoén AC22P;PMB ;1 70 mm STN EN 13108-1

- infiltracny postrek PI; PMB 0.70kg/m2 STN 73 6129:2009

- cementom stmelena zmes CBGM Csg 170 mm STN 73 6124-1

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD: 0/63 G, 220mm  STN 73 6126
Spolu 560 mm

Zlozenie konStrukcie vozovky je naznacené v prilohe ¢. 4 — Vzorové prieéne rezy.
S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat' az sa dosiahne pozadovana tinosnost’
na plani min. Edef,=60MPa.

Uvazuje sa s vymenou podlozia pod vozovkou v hrubke 0,60m z vrstvy Strkodrviny, 1x
vystuzno-separacného geokompozitu - TYP B a 1x vystuznej dvojosej geomrezi -TYP C pre
dosiahnutie pozadovanej inosnosti. Ak sa preukaze na plani dostato¢na tinosnost’, tak sa vymena
podlozia nebude realizovat’.
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Konstrukcia €.2:

Na plynulé napojenie novovybudovanej vozovky s jestvujucou sa na konci useku a na ul.
Mostenickd upravi kryt jestvujicej vozovky frézovanim hr.100mm a doplnenim vrstiev krytu
v nasledovnej skladbe:

= Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB; ; 40 mm
= Spojovaci postrek PS; PMB 0.50 kg/m*
= Asfaltovy beton AC16 L; PMB ;I 60 mm
= Spojovaci postrek PS; PMB 0.50 kg/m*
= (Qdistenie asfaltového povrchu

Spolu : 100 mm

Konstrukcia ¢.4: chodnika pre cyklistov a dopravného ostrovéeka v mieste priechodu pre
cyklistov je navrhnuta v nasledovnej skladbe:

= Asfaltovy beton AC110; 11 50 mm

= Postrek infiltraény PI; 0,7 kg/m2

»  Strkodrvina fr. 0-32mm s vyklinovanim fr. 0-16mm SD: 0/31.5 Gp; 200 mm
Spolu : 250 mm

Konstrukcia ¢€.5: chodnika pre peSich adopravného ostrovéeka je navrhnuta
v nasledovnej skladbe:

=  Zamkova dlazba 7D 60mm

= L6Zko - Strkodrvina  fr.4-8 SD 40mm

»  Strkodrvina fr. 0-32mm s vyklinovanim fr. 0-16mm SD: 0/31,5 Gp; 150 mm
Spolu : 250 mm

Konstrukcia vozovky na vjazde ,,0C TULIP“ (km 0,012-KU) je navrhnuta v nasledovnej
skladbe:

* Frézovany asfaltovy material 60 mm
»  Strkodrvina SD; 0/31,5 Gp; 200 mm
= Strkodrvina SD: 0/63 Gp; 240 mm

Spolu : 500 mm

108-00 Pristupova rampa na toku Handlovka

Objekt riesi pristupovll rampu na pravom brehu rieky Handlovka zmysle poziadavky SVP.
Tato pristupova rampa sa nachadza v katastralnom tuzemi Prievidza a umozni prejazd vozidiel
vysky 4,2m popod navrhovany mostny objekt nad riekou Handlovka (0bj.202-00) po jej pravom
brehu a umozni plynuly prejazd pozdiZ koryta vodného toku podas vykonu udrzby s napojenim na
jestvujuicu panelovu cestu.
Medzi navrhovanou rampou a panelovou cestou vznikni dve vyskové urovne, ktoré su rieSené
navrhnutym ZB opornym murom dl. 53,90m. Zaroveii bude upravena na predmetnom useku aj
jestvujuca panelova cesta. Svah koryta rieky Handlovka na pravom brehu bude opevneny
kamennou dlazbou.
Objekt spolu s objektom 104-00 zabezpeci taktiez pristup do zahradkarskej osady SNP.
Celkova dizka tejto pristupovej rampy je 82,32m.

Smerové, vyskoveé, Sirkové usporiadanie.

Smerové a vyskové vedenie rampy umoziuje prejazd vozidiel popod navrhovany mostny
objekt nad riekou Handlovka s dodrzanim podchodnej vysky 4,2m.

Upravena jestvujuca panelovd cesta umozni prejazd resp. prechod pod navrhovanym
mostom s podchodnou vyskou 2,5m a Sirke 2,5m.
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Na zaciatku a konci useku sa rampa viaze smerovo a vyskovo na jestvujicu panelovu
cestu na pravom brehu Handlovky a taktiezZ v mieste napojenia s pristupovym chodnikom pre
zéhradkarsky areal (obj.104-00).

Sirkové usporiadanie je nasledovné:

Pristupova rampa:
Jazdny pruh ..., 1X2,75M ..ooveiiiieeiies 2,75m
Spevnena krajnica (bezpecnostny odstup) .... 1x0,50m+1x0.25m ......... 0,75m
SPOIUL ettt 3,50m

Konstrukcia vozovky

Zlozenie konstrukcie vozovky je navrhnuté nasledovné:

e Cementobetonovy kryt CBIII; 180 mm STN 736123

vlastnosti betonu podla STN EN 206-1 C35/45, XD3, XF4, XC2 s narezanim Skar
= Strkodrvina SD; 0/63 Gp; 220 mm STN 736126

Spolu : 400 mm

Z kladenim kons$trukénych vrstiev mozno zacat’ ak sa dosiahne na plani min. Edef2=50MPa.
ZB oporny mur

Navrhnuty ZB oporny mur riesi roz&lenenie pristupovej rampy vo dvoch vyskovych
urovniach v celkovej dlzke 53,90m. Na korune mura je navrhnuté zabradlie vysky 1,10m.

Opevnenie svahu korvta Handlovky — pravy breh

Opevnenie je navrhnuté z kamennej dlazby hr.250mm s vySkarovanim $kar ulozenej do
betonu C25/30 hr.150mm na Strkopieskovom podsype hr.100mm. Svah je v sklone min. 1:1.
Péta svahu bude zastabilizovana betonovou stabiliza¢nou patkou sirky 0,6m vysky 0,8m. Poloha
péaty svahu kopiruje povodnu liniu resp. je navrhnuta tak aby Sirka koryta v dne bola min.11,0m.

Na za¢iatku a konci opevnenia svahu pri pristupovej rampe je navrhnuty ZB stabiliza¢ény prah.
201-00 Most nad nakladnou stanicou Prievidza

Zakladne udaje o moste

Katastralne izemie Prievidza

Okres : Prievidza,

Bod krizenia s : cesta budiicej 1/64 — trat’ ZSR Prievidza
Stani¢enie na : cesta a buducej 1/64 — 0,77179(stred mosta)
Stanicenie na : trat’ ZSR — 7km 26,885

Uhol krizenia : 75,73°

Vyska priechodového prierezu : min. 6462 mm

Charakter prekazky : nakladnd Zelezni¢na stanica Prievidza
Di7ka premostenia : 117,87 m

Dizka mosta : 137,55 m

Sikmost’ mosta : Lava 75,73°

Sirka vozovky medzi obrubnikmi 11,50 m

Sirka chodnika: Lavy — 1,10 m, pravy — 1,10 m
Sirka mosta medzi zabradliami 14,70 m

Vyska mosta : 8,73-11,07 m

Stavebna vyska : 2,204 m
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Plocha mosta: 117,87 x 15,20 =1791,63 m?
Zat'azenie mosta: normové podl'a STN EN 1991-2
Parametre na prepravu nadmernych a Sirka 14,70 m,
nadrozmernych preprav: vyska obmedzena (22,0) ochranné pasmo

vodorovnej roviny letiska na kote 295,0

Charakteristika prekazky a prevadzanej komunikdcie

Mostny objekt prevadza buducu cestu 1/64 ponad nakladnt stanicu Prievidza.

V uvedenou mieste je existujuce kolajisko nakladnej stanice a odovzdavkové kolajisko
pre vle¢ku Batia Cigel. Celkovo je krizovanych 13 kolaji (8 — ZSR a5 — odovzdavkové).
Mostna konstrukcia pre cestni komunikaciu krizuje kol'ajisko pod uhlom 75,73°. V kol'ajisku sa
nachadzaju Styri podpery, z ktorych dva st umiestnené do osi existujucej kol'aje ¢. 7 a 19, tretia
a a $tvrtd podpera je mimo prechodovy prierez krajnych kolaji.

Mostny objekt je navrhnuty ako 4-polovd mostna konStrukcia o rozpiti poli
29,613+2x30,240+29,631 m. Nosnd konStrukcia je navrhnutd ako trdmova z predpitych
nosnikov so spriahajucou doskou hr.=0,215 m. Opory su zalozené hibkovo na
vel'kopriemerovych pilétach. Na opory su zavesené zelezobetonové Sikmé kridla. Medzilahlé
podpery st navrhnuté s dvoch pilierov votknutych do zikladu a zaloZené hibkovo na
vel'kopriemerovych pildtach.

Vyskové vedenie nivelety na moste vychadza zpoziadavky smerového a vyskového
vedenia buducej cesty 1/64 a smerového a vySkového vedenia cesty. V danom useku je cesta
v priamej a vo vySkovom obliku R=4500 m so sklonom +4,0% a -3,50 %. Prie¢ny sklon
vozovky na moste je strechovity £2,0%.

Vol'bou Stvorpolovej nosnej konstrukcie minimalizujeme hriabku nosnej konstrukcie pri
danom rozpéti pola atym aj vySku mosta, ktory zabezpeCuje prechodnost pod mostnym
objektom na trati ZSR.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia je navrhnuta ako trdmova z vopred predpétych tyCovych prefabrikatov
(C45/55) dizky 30m vysky 1,4 m, vzijomne zmonolitnenych spriahajucou Zelezobetonovou
doskou (C30/37) hrabky min. 215 mm a prie¢nikmi nad oporami a podperami. Nosniky nosnej
konstrukcie budd ulozené na prefabrikované prieCniky avzajomne monoliticky prepojené.
Ulozenie nosnej konstrukcie na spodnej stavbe je navrhnuté na ocel'ové loziska.

Prie¢ny sklon na moste je docieleny r6znou vySkou osadenia jednotlivych nosnikov.

Spodnu stavbu tvoria opory 1 a 5. Opora 1 je navrhnutd ako twlozny zelezobetonovy prah
so zavernym murikom. Opora 5 je navrhnutd ako Zelezobetdnova konStrukcia, tvoriaca komoru
svetlej Sirky 5,0 m, pre prechod polnohospodarskej techniky cez zemné teleso. Na opory su
zavesené zelezobetonové Sikmé kridla.

Medzilahlé podpery 2,3,4, su navrhnuté¢ ako dvojica pilierov podorysného eliptického
tvaru 2,500 x 1,600 m votknutych do zakladu rozmeru 5,10 x 16,0 m hrabky 1,50 m.

VPLYV STAVBY NA PREVADZKU NAKLADNEJ STANICE ZSR

VPLYV STAVBY NA PREVADZKU TRATI ZSR

— Na mostnom zabradli bude na Sirke kol'aji osadena ochranna siet’ proti padu snehu na
kolaje

— Ochrana pred padom vozidiel a chodcov z mosta na kol'aje zabezpecuju bezpecnostné
zariadenia kotvené do odraznych pruhov

— Odvodnenie mosta je navrhnuté kanalizaciou mimo teleso kol’aji

— Kolaje ¢.7 a €.19 budu prerusené pred podperami a zabezpecené zarazadlami
a navestidlami

— Prevéadzka na moste neovplyviiuje negativne prevadzku na kol'ajach ndkladnej stanice
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— Mostny objekt je vyskovo navrhnuty na dodatocné zriadenie trakéného vedenia kol’aji

VPLYV PREVADZKY TRATI ZSR NA STAVBU
— Prevadzka na kol'ajach neovplyviiuje negativne prevadzku na moste
— Po dodato¢nom vybudovani trakéného vedenia na tratiach bude potrebne zrealizovat’
vSetky ochranne prvky na moste pre stavbu v zone trakéného vedenia
— Konstrukcia mosta musi byt odolna vo¢i dynamickym uc¢inkom kolajovych vozidiel

202-00 Most nad riekou Handlovka

Zakladné udaje o moste

Katastralne uzemie : Prievidza

Okres : Prievidza

Bod krizenia s : cesta buducej I/64 — ricka Handlovka — km 0,495156
Uhol kriZenia : 90,0°

Vyska priechodového prierezu : min. 2,85-5,40 m

Charakter prekazky : ricka Handlovka

Dizka premostenia (¢1.60): 28,500 m

Sikmost’ mosta (&1.65): 90,0°

Sirka vozovky medzi obrubnikmi (¢1.69): 11,50 m

Sirka mosta: 13,10 m

Sirka chodnika: -

Sirka mosta medzi zabradliami (¢1.71): 11,50 m

Vyska mosta (¢1.74): 8,50 m

Stavebna vyska (¢1.75): 1,705 m

Plocha mosta: 28,50 x 13,10 = 373,35 m’
Zat'azenie mosta: normové podl'a STN EN 1991-2
Parametre na prepravu nadmernych a Sirka 11,50 m,

nadrozmernych preprav: vySka obmedzena (28,0 m) — ochranné pasmo

vodorovnej roviny letiska na kote 295,0

Charakteristika prekazky a prevddzanej komunikdcie

V ramci objektu je rieSené mimouroviiové krizenie buducej cestnej komunikacie 1/64
kategorie C11,5/80 s riekou Handlovka v km 0,495156. Koryto rieky Handlovka prevadza Q100
= 101 m3/s so zaratanim chyby presnosti udajov 40% s rezervou 0,3 m.

Mostny objekt je navrhnuty ako 1-pol'ova mostna konstrukcia o rozpiti pol'a 29,36 m.
Nosné konstrukcia je navrhnuta ako trimova z predpitych nosnikov dizky 30,0 m s vyskou 1,40 m
so spriahajucou doskou hr.=0,215 m. Opory st zalozené hibkovo na vel’kopriemerovych pildtach.
Na opory su zavesené zelezobetonové Sikmé kridla.

Vyskové vedenie nivelety na moste vychddza z poziadavky smerového a vySkového vedenia
budticej cesty 1/64 a smerového a vySkového vedenia cesty. V danom useku je cesta v priamej
a v stupani sklonom +4,0%. Priecny sklon vozovky na moste je strechovity +2,0%.

Vol'bou jednopolovej nosnej konstrukcie minimalizujeme hrabku nosnej konstrukcie pri
danom rozpdti pola atym aj vySku mosta, ktory zabezpecuje prechodnost pod mostnym
objektom.

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia je navrhnuta ako tramova z vopred predpétych tyCovych prefabrikatov
(C45/55) dizky 30m vysky 1,4m, vzajomne zmonolitnenych spriahajucou Zelezobeténovou
doskou (C30/37) hrabky min. 215mm a prie¢nikmi nad oporami. Nosniky nosnej konstrukcie
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budu ulozené na loziskd a vzajomne monoliticky prepojené. UloZenie nosnej konStrukcie na
spodnej stavbe je navrhnuté na elastomérové loziska.
Prie¢ny sklon na moste je docieleny r6znou vySkou osadenia jednotlivych nosnikov.
Spodna stavbu tvoria opory 1 a2. Opory 1 a2 je navrhnutd ako gravitatna opora
s tloznym Zelezobetonovym prahom a zavernym murikom. Kridla st monoliticky napojené na
oporu.

’

Uprava svahu
Pred oporou 1 tupravu svahu rieky Handlovka riesi objekt 108-00 v rdmci realizacie

pristupovej rampy pod mostnym objektom.

Niéprotivny svah pred oporou 2 je navrhnuta iprava opevnenia svahu v dizke 16,0 m od osi
cesty na kazdu stranu. Svah bude upraveny do sklonu 1:1,5 kamennou dlazbou ukladanou do
betonu C25/30 a Sparovanou cementovou maltou so Strkovym podsypom v celkovej hribke
min.300 mm. Svah bude stabilizovany betonovou pétkou 600 x 800 mm v péte svahu a uprava na
svahu bude ukoncend zaistovacimi beténovymi prahmi. Pred oporou bude opevneny prechod
s cementobetonovym krytom hr.180 mm uloZenym na vrstve Strkodrviny hr.220 mm.

Dno toku bude tieZ upravené v dizke 16,0 m od osi cesty na kazda stranu. Uprava bude
spoc¢ivat’ v ulozeni lomového kameiia v hrabke 400mm.

203-00 RekonStrukcia mosta nad potokom MoStenica

Zakladnée udaje o moste

Katastralne uzemie : Prievidza

Okres : Prievidza

Bod krizenia s : cesta buducej I/64 — potok Mostenica
StaniCenie na: cesta a buducej 1/64 — 1,792 945

Uhol krizenia : 66,2°

Vyska priechodového prierezu : min.3,30 m

Charakter prekazky : potok Mostenica

Dizka premostenia (¢1.60): 6,100 m

Sikmost’ mosta (&1.65): 66,2°

Sirka vozovky medzi obrubnikmi (¢1.69): 11,50 m

Sirka chodnika: -

Sirka mosta medzi zabradliami (¢1.71): 11,50 m

Vyska mosta (¢1.74): 4,00 m

Stavebna vyska (¢1.75): 0,700 m

Plocha mosta: 6,100 x 13,100 = 79,91 m’
Zat'azenie mosta: normové¢ podl'a STN EN 1991-2
Parametre na prepravu nadmernych a Sirka 11,50 m,

nadrozmernych preprav: vyska obmedzena na 6,5 m pre horucovod

Charakteristika prekazky a prevadzanej komunikdacie

V ramci objektu je rieSené mimotroviové krizenie buducej cestnej komunikacie /64
kategorie C11,5/80 s potokom Mostenica v km 1,792 945. Koryto potoka Mostenica prevadza
Q100 = 10 m3/s so zaratanim chyby presnosti idajov 60% s rezervou nim. 1,0 m.

Rekonstrukcia mosta pozostdva z vymeny nosnej konStrukcie a uloznych prahov.
Povrchy jestvujucich opdr a kridel budu opravené reprofilaciou.

Objekt je navrhnuty ako jednopolovda mostna konStrukcia o rozpiti 6,30 m. Nosna
konstrukcia je navrhnutd ako monolitickd Zelezobetonova doska hribky 0,60 m. Jestvujice
opory su zaloZené plosne. Na opory su zavesené zelezobetonové Sikmé kridla.
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Vyskové vedenie nivelety na moste vychddza z poziadavky smerového a vySkového
vedenia buducej cesty 1/64 a smerového a vyskového vedenia cesty. V danom useku je cesta
v priamej a v klesani sklonom -1,0%. Prie¢ny sklon vozovky na moste je I'avostranny -2,0%.

Vol'bou jednopol'ovej nosnej konstrukcie minimalizujeme hrabku nosnej konstrukcie pri
danom rozpéti pola atym aj vySku mosta, ktory zabezpeCuje prechodnost pod mostnym
objektom.

Popis konstrukcie mosta

Nosné konStrukcia je navrhnutd ako doskova monoliticka Zelezobeténova doska z betonu
C30/37 dizky 6,85 hrubky min. 0,6m, ktora bude na opravené tilozné prahy napojena cez
vrubové kiby.

UloZenie nosnej konstrukcie na spodnej stavbe je navrhnuté cez vrubové kiby vzhladom
na diZku nosnej konstrukcie. Prie¢ny sklon nosnej konstrukcie kopiruje prie¢ny sklon cesty 1/64.

Spodnu stavbu tvoria jestvujice opory 1 a2. Povodné opory sa po odstraneni nosnej
konstrukcie odburaju na uroven pod uloznym prahom. Odbtra sa zaverny murik s prechodovymi
doskami. Navrhovany ulozny prah je s povodnou oporou spriahnuty lepenymi kotvami. Do
tilozného prahu je kotveny zaverny murik, na ktorom je kibovo pripojend prechodova doska
dizky 3,0m z betonu C25/30 hrabky 0,3m uloZenej na podkladnom beténe. Vonkajsie plochy
jestvujucich opor a kridel budu o€istené Vodnym lucCom a opravené reprofilaénym materialom.

Uprava toku bude realizovana na dizke 26,5m uloZenim kamennej dlazby do betonu, na
zaciatku a na konci ukoncend zaistovacim prahom $irky 0.8m.

204-00 Demolacia mosta ¢. 1778-001 v km 2,098

Zakladné udaje o moste

Katastralne uzemie : Prievidza

Okres : Prievidza

Bod krizenia s : cesta buducej 1/64 — cesta
Stani¢enie na: cesta a buducej I/64 — 2,098
Uhol krizenia : 78°

Vyska priechodového prierezu : min.4,25 m

Charakter prekazky : nad ucelovou komunikaciou
Dizka premostenia (¢1.60): 4,95 m

Sikmost’ mosta (&1.65): 78°

Sirka vozovky medzi obrubnikmi (¢1.69): 14,40 m

Sirka chodnika: -

Sirka mosta medzi zabradliami (¢1.71): 15,60 m

Vyska mosta (¢1.74): 5,02 m

Stavebna vyska (¢1.75): 0,77 m

Plocha mosta: 4,95 x 16,10 = 79,70 m’

Charakter prekazky a prevddzanej komunikdcie

V ramci objektu je rieSené odstranenie mostného objektu ¢.1778-001 (byvalé ¢.05066-1)
z hl'adiska funk¢nosti a zmenSenia narokov na udrzbu ajeho nahradenim cestnym telesom.

Jestvujuci mostny objekt prevadza cestu /64 ponad ucelovu komunikaciu, ktord je na
konci mosta zaslepena a predtym zabezpeCovala pristup do starej tehelne. Ked'Ze sa zmenili
majetkové pomery okolitych pozemkov ucelovd komunikacia ostala pod mostnym objektom
zaslepend. Navrhované rieSenie podporuje myslienku odstranenia mosta ajeho nahradenim
cestnym telesom. Spravca uSetri na udrzbe nepotrebného mostného objektu.
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Rozsah demoldcie mosta

Demolacia mosta bude realizovand po polovici v dvoch etapach riadend docasnym
dopravnym znacenim. Na mostnom objekte sa odstrani mostné zabradlie, ktoré bude odvezené
na skladku spravcu.

Jestvujuce asfaltové vrstvy vozovky budi odfrézované apouzité vramci stavby.
Odburané casti spadovych betonov na moste budt predrvené a pouzité v ramci stavby. Odburaju
sa Zelezobetonové odrazné pruhy, ktoré budu separované a betony buda predrvené.

Doska nosnej konstrukcie bude v mieste rozhrania etap demolacie rozrezana.

Polovica nosnej zelezobetonovej dosky bude postupne odstranena. Ocel’ a beton bude
separovany a beton bude predrveny v drticke.

Opory budu odbtirané do tirovne cca -3,0 m od nivelety jestvujicej cesty. Zelezobetonové
ulozne prahy azaverné muriky ako aj samotné opory budu separované a betony predrvené
v drticke.

Nasledne sa priestor doplni cestnym telesom po zhutnenych vrstvach, ktoré riesi obj.101-

00.

Po doplneni vozovkovych vrstiev a odkloneni premavky sa odbura zvySna Cast’ mosta
s doplnenim cestného telesa.

Odburany a predrveny betonovy material bude pouzity v rdmci stavby.

Separovand vystuz zo zelezobetonovych prvkov bude odvezend do zbernych surovin,
alebo na skladku spravcu.

291-00 KoPlajové upravy — Prievidza nakl.st.
292-00 KoPajové tipravy - odovzd. kolajisko Bana Cigel’

Sucasny stav

Zelezni¢na nakladna stanica Prievidza leZi na jednokolajnej trati Nitrianske Pravno —
Nové Zamky v km od 26,0 do 27,7. Kol'ajisko Zel.stanice je delené na dve samostatné skupiny.
Dopravné kolaje ¢&. 1,3,5,,7,9,11,13,15 st uréené pre dopravu vramci ZSR akolaje ¢&.
17,19,21,23,25 plnia funkciu odovzdavkovych kolaji pre vleckara - Bana Cigel
(Hornonitrianske Bane, Prievidza). Kolaj ¢. 7 ma uzitoént dizku 1043m, kolak &. 19 ma
uzitoéna dizku 605m.

ZabezpeCovacie zariadenie v obvode nékladnej stanice, je elektromechanické
s Gstrednym  prestavovanim  vyhybiek  pomocou elektromotorickych  prestavnikov,
zabezpecovacie zariadenie odovzdavkového kol'ajiska je reléové.

Zelezniény zvriok je tvaru S49 na bet. podvaloch so zdkladnou osovou vzdialenostou
kolaji 4,75m. Zaujmova Cast’ kol’ajiska je v priamej a v sklone 2,311%eo.

Kolajisko Zel. stanice je bez trakéného vedenia, osvetlené je stoziarovymi svietidlami.

Navrhovany stav

291-00 KoPlajové upravy — Prievidza nakl.st.

Kol’aj ¢. 7 sa vyluci z prevadzky. Vytycia sa podzemné kabelové vedenia Po vytyceni
presnej polohy medzilahlej podpery cestného nadjazdu v osi kolaji ¢. 7 sa demontuje cast’
Zelezniéného zvriku v dizke 31m a to 10,0m na obidve strany od krajnej hrany podpery. Odkope
sa podzemné kabelové vedenie silnoprudu a kabel pre oznamovaciu techniku v dizke cca 60m.
Odstrani sa stoziar osvetlenia kolajiska. Kabelové vedenia sa odklonia do polohy mimo teleso
podpery a teleso betonovo zarazadla. Po vybudovani mostnej podpery sa kabely sa ulozia do
7Pabovych chrani¢iek typu KZ1 mimo plochu §trkového 167ka susednej kolaje (vid® prie¢ne
rezy). V pripade nedostatoénej dizky kablov na odklon vtrase je nutné kabely predizit
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a naspojkovat’. V poslednej faze sa vybudujli betonové zardzadla a ukoncia sa slepé kol'aje €. 7a
a 7b. Betonové zarazadla st typové ,,SUDOP* podl'a vzorovych listov ZSR.

Pocas celej doby stavebnych prac bude kol'aj €. 7 vylucend z prevadzky a to na dobu cca
6 mesiacov. Po dohode medzi zhotovitel'om objektov a dopravnou sluzbou v zst. Prievidza budu
vykonané bezpecnostné opatrenia aj pre pohyb pracovnikov v blizkosti kol'aji ¢. 5 a 9, kde sa
doporucuje znizit’ rychlost’ vlakovych suprav na 5 km/h.

Povrchova tprava banketov a ploch medzi kol'ajou €. 5 a 9 sa urovnd do roviny s krycou
vrstvou Strkodrvy, tak aby neboli vytvarané bariéry pre posunujuci personal.

Upravy stoziarového osvetlenia aupravy zabezpelovacicho zariadenia su rieSene
v samostatnych Castiach projektovej dokumentacie.

Pri vchodoch od Prievidze os. st. vznikne nedostato¢nad zabrzdna vzdialenost. Vchody
budu uskutocniované na navestny znak vchodového navestidla. Navestny znak na predzvesti
bude "Vystraha", na vchodovom navestidle navest 40km/h, opakovanie navesti vystraha.
Z ostatnych smerov je medzi vchodovym névestidlom a prislusSnyn cestovym navestidlom je
dostatocna zabrzdna vzdialenost’. Navestny znak zostava nezmeneny.

292-00 KoPajové tipravy - odovzd. kolajisko Bana Cigel’

Korlaj ¢. 19 sa vyluci z prevadzky. Vytycia sa podzemné kabelové vedenia Po vytyceni
presnej polohy medzilahlej podpery cestného nadjazdu v osi kolaji ¢. 19 sa demontuje cast’
zelezniéného zvriku v dizke 31m a to 10,0m na obidve strany od krajnej hrany podpery. Odkope
sa podzemné kébelové vedenie pre zabezpedovaciu techniku v dizke cca 60m. Kabelové vedenie
sa odkloni do polohy mimo teleso podpery a teleso betonovo zarazadla. Po vybudovani mostne;j
podpery sa kabel sa ulozi do ZI'abovej chrani¢ky typu KZ1 mimo plochu strkového 167ka
susednej kolaje (vid’ prie¢ne rezy). V pripade nedostato¢nej dizky kébla na odklon v trase je
nutné kébel prediZit’ a naspojkovat’. V poslednej faze sa vybuduji betonové zarazadla a ukonéia
sa slepe kolaje ¢. 19a a 19b. Betonove zarazadla s typove ,,SUDOP* podla vzorovych listov
ZSR.

Pocas celej doby stavebnych prac bude kolaj ¢. 19 vylucena z prevadzky a to na dobu cca
6 mesiacov. Po dohode medzi zhotovitel'om objektov a dopravnou sluzbou v zst. Prievidza budu
vykonané bezpecnostné opatrenia aj pre pohyb pracovnikov v blizkosti kol'aji ¢. 17 a 21, kde sa
doporucuje znizit' rychlost’ vlakovych suprav na 5 km/h.

Povrchova uprava banketov a ploch medzi kolajou ¢. 17 a21 sa urovna do roviny
s krycou vrstvou Strkodrvy, tak aby neboli vytvarané bariéry pre posunujuci personal.

Upravy stoziarového osvetlenia medzi kolajami &. 15 — 17 a 23 -25 aftpravy
zabezpecovacieho zariadenia su rieSene v samostatnych Castiach projektovej dokumentacie.

Pri vchodoch od Prievidze os. st. vznikne nedostato¢nad zabrzdna vzdialenost. Vchody
budu uskutocniované na navestny znak vchodového navestidla. Navestny znak na predzvesti
bude "Vystraha", na vchodovom navestidle navest 40km/h, opakovanie navesti vystraha.
Z ostatnych smerov je medzi vchodovym névestidlom a prislusnyn cestovym navestidlom je
dostatocna zabrzdna vzdialenost’. Navestny znak zostava nezmeneny.

301-00 Oplotenie v zahradkarskej osade SNP

Pri navrhovanom obchvate mesta Prievidza ddjde k zdberu sukromnych pozemkov
v zéhradkarskej osade SNP a tym aj k odstraneniu Casti jestvujiceho oplotenia. Tymto zdsahom
vznikla potreba osadenia nového oplotenia.
Navrhované oplotenie bude osadené na hranici trvalého zaberu a to:
e vkm 0,394 31 - 0,479 91 vpravo v dizke 90,0 m zo strojového pozinkovaného pletiva
s podmurovkou
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e v km 0,416 80 - 0,479 38 vlavo v dizke 99.0m zo strojového pozinkovaného pletiva
s podmurovkou, 1x branou a 1x branickou

Dizka oplotenia vI'avo 99 m je uvazovana spolu s branou a brani¢kou.

Pre pristup na sukromny pozemok v zahradkarskej osade SNP v priestore hlavného
pristupového chodnika v zdhradkarskej osade je navrhnutd 1x brana Sirky 3,3 m a Ix brénicka
Sirky 1 m. Brdna abranicka maju ostnaty drdt, ktory prechddza plynulo z pozinkovaného
oplotenia.

302-00 Oplotenie v zahradkarskej osade Sad stavbarov

Pri vystavbe navrhovanej vetvy “A*“ ddjde kzaberu stkromnych pozemkov
v zahradkarskej osade atym aj k odstraneniu casti jestvujiceho oplotenia. Tymto zasahom
vznikla potreba osadenia nového oplotenia. Predmetny objekt sa nachadza v katastralnom tzemi
Prievidza.
Navrhované oplotenie bude osadené na hranici trvalého zaberu a to :
e vkm 2302 88 1/64 — 0,067 00 vetvy A vpravo vdizke 8525 m zo strojového
pozinkovaného pletiva na mure z drotokamenych kosov dizky 81,0 m.

V km 2,302 88 I/64 — 0,067 00 vetvy ,,A“ vpravo sa vybuduje zarubny mur dizky 81,0 m
ktory minimalizuje trvaly zaber. Na mure z drotokamennych koSov bude osadené oplotenie zo
strojového pozinkovaného pletiva.

Zakladné idaje mura:

e celkova dizka : 81m

e druh konstrukcie : z droteno-kamennych zvéaranych koSov
e zakladanie : plosné

e vyska mura :1,5-2,0 m

303-00 Oplotenie v km 2,150 a km 2,300 vPavo

Pri vystavbe navrhovanej cesty 1/64 resp. vetvy “B*“ doéjde k zaberu pozemkov
a odstraneniu jestvujuceho oplotenia, ¢im vzniké potreba vybudovania nového oplotenia.
Navrhované oplotenie bude osadené :
e vkm?2,07337—km 2,159 62 vlavo v dizke 86,0 m zo strojového pozinkovaného pletiva
e vkm 2,244 80 — km 2,346 15 vlavo v dizke 98,0m zo strojového pozinkovaného pletiva
e vkm 0,141 00 — km 0,235 00 vpravo pri vetve ,B“ vdizke 96,0m zo strojového
pozinkovaného pletiva

351-00 Protihlukova stena v km 0,375 0bj.101-00

Protihlukova stena objekt 351-00 je navrhovana v tseku km 0,219 06 obj. 101-00 — km
0,470 54 obj. 101-00 na objekte 101-00 Cesta 1/64.
Celkova dizka protihlukovej steny je 250,00m. Vy3ka protihlukovej steny je 4,50m.
Zvukovo pohltiva protihlukova stena je rieSend ako
-km 0,219 06 — 0,340 50 obojstranne pohltiva protihlukova stena
- km 0,340 50 — 0,470 54 jednostranne pohltiva protihlukova stena
Protihlukova stena chrani okoliti zastavbu pred nepriaznivymi uc¢inkami z dopravy cesty
1/64. Protihlukova stena musi spifiat’ nasledovné parametre:
- minimalna vazena laboratérna nepriezvuc¢nost’ Rw=30dB
- vysledny vloZeny Gtlm min. 13-15 dB
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- absorpcne vlastnosti, zvukova pohltivost’ ag =0,8

Protihlukové opatrenia boli navrhnuté scielom, aby vo vonkajSich chranenych
priestoroch existujucich najbliz§ich bytovych arodinnych domoch, ktoré buda ovplyvnené
zvukom z posobenia cestnej dopravy, neboli prekracované pripustné hodnoty urcujucej veli¢iny.

Smerové a vyskové vedenie protihlukovej steny je odvodené od smerového vedenia
komunikacie 1/64 0bj.101-00 v predmetnom useku. Protihlukova stena je umiestnend na
7elezobetonovom trame 0,70x0,70 m, ktory je na pildtach ® 600mm, dizky 7,00m. Protihlukova
stena je osovo ulozend vo vzdialenosti 7,40m od osi komunikécie 1/64 objektu 101-00.

352-00 Protihlukova stena obj.102-00

Protihlukova stena objekt 352-00 je navrhovana v useku km 0,023 14 obj. 102-00 — km

0,251 16 obj. 102-00 na objekte 102-00 Miestna komunikécia. Celkova dizka protihlukovej steny
je 240,00m. Vyska protihlukovej steny je 4,50m. Protihlukova stena je navrhnuta ako jednostranne
pohltiva. Této protihlukova stena chrédni okolitd zastavbu pred nepriaznivymi U¢inkami
z dopravy cesty /64 a miestnej komunikécie.
Protihlukova stena musi spifiat’ nasledovné parametre:

- minimalna vazena laboratorna nepriezvucnost’ Rw=30dB

- vysledny vlozeny utlm min. 13-15 dB

- absorpc¢ne vlastnosti, zvukova pohltivost ag =0,8

Protihlukové opatrenia boli navrhnuté s cielom, aby vo vonkajSich chranenych
priestoroch existujicich najblizS§ich bytovych arodinnych domoch, ktoré budi ovplyvnené
zvukom z posobenia cestnej dopravy, neboli prekracované pripustné hodnoty urcujtcej veliciny.

Smerové a vySkové vedenie protihlukovej steny je odvodené od smerového vedenia
miestnej komunikécie, ktoru rie$i obj.102-00 v predmetnom useku. Protihlukova stena je
umiestnena na Zelezobeténovom trame 0,70x1,30m, ktory je na pilétach ® 600mm, dizky 7,00m.

501-00 Rekonstrukcia kanaliza¢nych zberacov v sibehu obj. 101-00 a 102-00

Druh stavby: Rekonstrukceia kanalizanych zberac¢ov
Uvazovany spravca objektu: Stredoslovenska vodarenska spolocnost’, a.s., Banska Bystrica

Dovod vystavby

Miestnu komunikaciu - objekt 102-00 - krizuje jestvujuca stoka ,,C*“ DN1400, kde je
navrhnutd vymena stoky v cestnomkm 0,00-0,125 zddévodu nizkeho nadlozia na
novonavrhovanej miestnej komunikécii.

Novonavrhovanu cestu 1/64 — objekt 101-00 - krizuje kanaliza¢na stoka ,,C*“ DN 1400;
stoka ,,DA*“ DN 1200; stoka ,,D* DN 1200 a stoka ,,E*“ DN 1000. Z tohoto dévodu je navrhnuta
bezvykopova sanacia stok zasunutim sklolaminatovych rar do jestvujucich stok.

Funkcné a technické rieSenie

V ramci tohto stavebného objektu sa vykond vymena potrubia DN1400 na stoke ,,C*
v cestnom km 0,00-0,125 objektu 102-00 za 3 subezne vedice potrubia DN800, ¢im sa zvysi
nadlozie medzi zberacom a miestnou komunikéciou.

Taktiez sa vykond ochrana Zelezobetonovych potrubi na stokach ,,C“, ,,DA%, ,,D*, ,,E*
bezvykopovou technolégiou t.j. vsunutim odstredivého liateho sklolaminatového potrubia do
jestvujuceho potrubia.

Splasky z upravovanych stok sa budu precerpavat’ do vedlajSich jestvujucich stok cez
jestvujuce Sachty.
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Pred realizaciou sanacie potrubi je nutné vykonat’ prieskum potrubia televiznou kamerou
a vyhodnotit’ technicky stav kazdého jedného potrubia. Nasledne celu realizaciu technolégie je
nutné opitovne prejednat’ a odsthlasit’ so StVS a.s. Banské Bystrica.

Objekt 501-00 pozostiva z:
1. Stoka ,,C“- vymena jestv. Zelezobetonového potrubia DN1400 za sklolaminatové potrubie - 3
x DN800 - SN 15 000 - di. 3 x 85m, celk. dizka 255m
2. Stoka ,,C*- jestvujuce Zelezobetonové potr.- DN 1400 - bezvykopova sanécia potrubia -
- vsunutie odstr. liateho sklolaminatového potrubia - DN1300 - SN 10 000 - di. 193m

3. Stoka ,,DA*- jestvujiice Zelezobetonové potr.- DN 1200 - bezvykopova sanacia potrubia -

- vsunutie odstr. liateho sklolaminatového potrubia - DN1100 - SN 10 000 - di. 62m
4. Stoka ,,D*- jestvujlce Zelezobetdnové potr.- DN 1200 - bezvykopova sanécia potr.-

- vsunutie odstr. liateho sklolaminatového potrubia - DN1100 - SN 10 000 - di. 42m
5. Stoka ,,E“- jestvujtice betonové potr.- DN 1000 - bezvykopova sandcia potr.-

- vsunutie odstr. liateho sklolaminatového potrubia — DN900 - SN 10 000 - di. 56m
Celkova dizka stok z odstredivého liateho sklolaminatu je 608m.

502-00 Ochrana kanalizacie v km 0,982

Druh stavby: Ochrana kanalizacie
Uvazovany spravca objektu: Stredoslovenskd vodarenska spolo¢nost’, a.s., Banské Bystrica
Dovod vystavby

Novonavrhovanui cestu /64 — objekt 101-00 - krizuje kanalizatnad stoka DN 1400
v cestnom km 0,980. Z tohto dovodu je navrhnuta bezvykopova sanacia stoky zasunutim
sklolaminatovych rur do jestvujiiceho potrubia.
Funkéné a technické rieSenie
Ochrana zelezobetonového potrubia DN1400 sa vykona v useku medzi dvoma jestvujucimi
kanalizacnymi Sachtami bezvykopovou technoldgiou t.j. vsunutim odstredivého liateho
sklolaminatu do potrubia v dizke 60m a profile DN1300. Spajanie rir sa prevedie zapustenymi
nerezovymi spojkami.
Pred realizaciou sanécie potrubi je nutné vykonat' prieskum potrubia televiznou kamerou
a vyhodnotit’ technicky stav kazdého jedného potrubia.
Nasledne celi realizaciu technologie je nutné opétovne prejednat’ a odsuhlasit’ so StVS a.s.
Banské Bystrica. K rieSeniu technoldgie sa musi vyjadrit’ aj StVPS a.s. zavod 03 Prievidza.

503-00 Cestna kanalizacia na ceste 1/64

Dovod vystavby
V ramci objektu 503-00 je navrhnuta cestna kanalizécia, ktord bude odvodiiovat’ stavebny objekt
101-00 Cestu 1/64.

Funkcné a technické rieSenie

V ramci tohto stavebného objektu sa urobi cestnd kanalizécia, ktora odvadza dazdové vody zo
Statnej cesty a ktoré sa precistenia v odlucovacoch ropnych latok (ORL).

Za ORL 100l/s na stoke ,,A“ sa osadi Cerpacia stanica, ktord bude Cerpat’ vody cez tlakova
kanalizaciu do toku Handlovka.

Za ORL 1751/s na stoke ,,C*“ precistené vody budi vypustané cez vyustny objekt do toku
Mostenica.

Objekt 503-00 pozostiva z:

Stoky ,,A%, ,,A-vytlak*“ ,,AA“, ,,C*, ,,CA*, ORL ¢.1, ¢.2 akanaliza¢nych pripojok od uli¢nych
vpusti. Pripojky z mostov st sucast’'ou mostnych objektov objektu 201-00, 202-00 a 203-00 .
Uli¢né vpuste st sucastou objektu 101-00 Cesty 1/64.
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Stoka ,,A-vytlak* je tlakova kanalizacia z CS do toku Handlovka, ostatné stoky (,,A“, ,,AA®, ,,.C*
a,,CA* st rieSené gravitacne.
Vyustny objekt na stoke ,,A“ je v opornom mure v objekte 108-00 Pristupova rampa na toku
Handlovka, vyustny objekt na stoke ,,C* je stiastou objetu 203-00 a je osadeny do upravy svahu
potoka pre dany most.
CS na stoke ,,A“ je su¢astou objektu 503-11.
Celkova dizka kanalizacie s 2xORL a CS je 1560,30m.

503-11 Cerpacia stanica v km 0,090 vPavo

Dovod vystavby 5
V ramci objektu 503-11 je navrhnutad Cerpacia stanica (CS), ktord bude Cerpat’ vody do
vytlacnej stoky A s naslednym vyustenim do vodného toku Handlovka..

Funkcné a technické rieSenie

Cerpacia stanica je podzemna zelezobetonova nadrz, obdiznikového tvaru, velkosti 5,5 x 2,8m,
vysky 3 m, ktord sa ulozi na pieskové 16zko a betonovt zakladovu dosku.

V Sachte su pouzité 2 ks kalovych ¢erpadiel. Snimanie vody v oleji WIO zabudované v ¢erpadle
a vyhodnocovacia jednotka 10111 zabudovana v rozvadzaéi riadenia. Cerpadla su dimenzované
na maximalny prietok dazd'ovych vod v mnozstve 100 I/s. Cerpadla budu riadené elektronickou
riadiacou jednotkou, v zavislosti od vysky hladiny vody v CS.

Vystupné udaje zo signalizaéného zariadenia v pripade poruchz sa budi zasielat do
dispecerského centra spravcu komunikacie.

521-00 Ochrana vodovodu v km 0,394

Druh stavby: Ochrana vodovodu
Uvazovany spravca objektu: Stredoslovenské vodarenska spolo¢nost’, a.s., Banské Bystrica

Dévod vystavby
V ramci objektu 521-00 je navrhnuta vymena jestvujuceho vodovodného potrubia a jeho
ochrana pod navrhovanou cestou 1/64. Jestvujiice vodovodné potrubie LT, DN 100, ktoré krizuje
objekt 101-00 v cestnom km 0,390 sa ochrani v PE chrani¢ke a zéroveini sa vymeni za PE
potrubie, D110.

Funkéné a technické rieSenie

RieSenie objektu pozostava z vymeny vodovodného potrubia D110x63, PE potrubie, PN10, SDR
17,6, di. 22m (jestvujiice vodovodné potrubie je DN100, LT) a ochrany vodovodného potrubia —
PE chrani¢ka — D200x11,9 - di. 20,5m .

522-00 Prelozka vodovodu v km 2,021

Druh stavby: Prelozka
Uvazovany spravca objektu: Stredoslovenské vodarenska spolo¢nost’, a.s., Banské Bystrica

Dévod vystavby

V ramci objektu 522-00 je navrhnuta prelozka existujuceho vodovodného potrubia, AZC liatina,
DN 200 v cestnom km 2,021 objektu 101-00, ktory sa nachiddza v mieste novonavrhovanej
kruhovej krizovatky.
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Funkéné a technické rieSenie

RieSenie objektu pozostava z prelozky vodovodného potrubia D225x13,4, PE potrubie, PN10,
SDR 17,6, di. 94m. V mieste krizenia vodovodného potrubia s navrhovanou komunikéaciou
IT1/1778, pri krizovani cestného priepustu a krizenia s komunikéaciou I/64 sa vodovodné potrubie
ulozi do PE chrani¢ky D426x10 dizok 10,2 a 17m.

601-00 Prekladka VN vedenia v km 0,940

Predmetna Cast’ projektovej dokumentacie riesi prekladku existujuceho 22kV vedenia
¢.1334 v mieste krizovania s navrhovanou cestou 1/64 (riesi objekt 101-00) v kilometri 0,940.
Objekt sa nachadza v katastralnom tizemi Prievidza.

Navrhovana tprava VN vedenia spociva v osadeni dvoch podpernych bodov po
oboch stranach navrhovanej komunikacie tak, aby vedenie vyskou vodicov vyhovovalo
krizovanej komunikacii podl'a STN EN 50341-1.

Prekladka VN vedenia zacina na podpernom bode ¢€.1105 (priehradovy stoziar)
vzdusného vedenia ¢.1334 situované¢ho po pravej strane navrhovanej komunikécie v smere
stani¢enia. V trase existujuiceho VN vedenia sa demontuje pdvodny p.b. jednoduchy
beténovy JB 12/6kN, ktory prekaza buducej ceste. Demontovany p.b. sa nahradi dvomi
ocelovymi priehradovymi stoziarmi 15,5/V39 (30. Navrhované stoziare sa osadia tak, aby
nekolidovali s navrhovanou komunikaciou.

Existujuce VN vedenie je vyhotovené vodi¢émi AlFe 3x70/11mm?”. Toto existujuce
vedenie sa ponechd v takom rozsahu, aby bolo mozné ho napojit na novonavrhované
priehradové stoziare. Prebytocna cCast’ bude demontovania. Ako nahrada za demontované
vedenie sa namontuji nové vodi¢e 3x 72-AL1/11-ST1A v rozsahu medzi navrhovanymi
stoZiarmi.

Celkova dizka trasy prekladky VN vedenia: 194,0m.

Parametre el. vedenia:

Existujiice vzdusné el. vedenie — 22kV vedenia VN ¢. 1334:

-3 x AlFe 70/11

- Celkovy pocet demontovanych podpernych bodov: 1 ks

Uvazované zakladné mechanické namahanie exist. vodi¢ov AlFe 70/11:
on-secn= 85,0 MPa (STN 33 3300)

Navrhované vzdusné el. vedenie:

-3 x 72-AL1/11-ST1A (medzi navrhovanymi PB)

- Celkovy pocet navrhovanych podpernych bodov: 2 ks

Zakladné mechanické namahanie navrh. vodicov 72-AL1/11-ST1A:
on.sec= 38,0 MPa pri —5 °C (STN EN 50341-2-23)

603-00 Prekladka VN vedenia v km 0,025

Predmetna cast’ projektovej dokumentacie riesi prelozku existujicich podzemnych 22kV
vedeni, VN linka ¢.1430 a VN linka ¢.1431, z dovodu ich zasahovania do navrhovanej Upravy
existujucej komunikacie k priemyselnej Casti a letisku. Objekt sa nachadza v katastralnom tizemi
Prievidza.

V koliznych usekoch, tj. pri zasahovani VN vedeni do navrhovanej cesty je navrhovana
prelozka existujicich kéblov. Existujuce kable sa v prvom rade odkopu v pdvodnej trase a
premeria sa ich skutoéné dizka. V d’alsom kroku sa vykope kablova ryha v navrhovanej trase tak,
aby dizka novej ryhy kore$pondovala spdvodnou zdovodu preloZenia kablov bez ich
spojkovania a bez prerusenia prevadzky za Gcasti spravcu vedeni.
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Nakol’ko je trasa optického kéabla (riesi objekt 652-00 Prelozka MOK SSE-D) vedena
subezne s existujucimi 22kV kablovymi VN vedeniami SSE-D budu vSetky zemné prace riesené
v tomto objekte.

Stibezne s navrhovanou trasou prelozky VN vedeni bude vedeny aj dal$i kabel VN,
ktorého prelozku riesi objekt 604-00 Prekladka VN pripojky pre Aerospool.

Celkova diZka trasy prekladky VN vedenia: 65,0m.

Parametre el. vedenia:

Existujiice podzemné el. vedenie — 22kV vedenie:
- VN linka ¢.1430 - 22-AXEKVC(AR)E 3x1x240 AIR BAG
- VN linka ¢.1431 - 22-AXEKVC(AR)E 3x1x240 AIR BAG

604-00 Prekladka VN pripojky pre Aerospool

Navrhovanou upravou krizovatky na zaciatku tseku navrhovanej stavby v meste
Prievidza (odbocka k priemyselnej Casti a letisku) bude dotknuté existujuce nechranené kablové
vedenie, ktoré sluzi ako VN pripojka pre spolocnost” Aerospool. Kedze VN vedenie svojou
polohou nevyhovuje navrhovanej komunikécii je potrebné rieSit' jeho prelozku. V blizkosti
predmetnej VN pripojky st vedené existujuce podzemné vedenia VN1430 a VN1431 (riesi
objekt 603-00) ako aj existujuci opticky kabel (1xHDPE 40/32, riesi objekt 652-00), ktoré je
rovnako potrebné prelozit’.

V koliznom useku, tj. pri zasahovani existujucej VN pripojky do navrhovanej cesty je
navrhovana prelozka existujiceho kéabla. Existujici kébel sa v prvom rade odkope v povodnej
trase a premeria sa jeho skutoéna dizka. V d’alsom kroku sa vykope kablova ryha v navrhovane;
trase tak, aby dizka novej ryhy korespondovala s pdvodnou z dévodu prelozenia kébla bez jeho
spojkovania a bez prerusenia prevadzky za Gcasti spravcu vedeni.

Stbezne s navrhovanou trasou prelozky VN pripojky budu vedené aj dalSie kable
VN1430 a VN1431, ktorych prelozku riesi objekt 603-00 Prekladka VN vedenia v km 0,025.
Ako dalsi v stibehu s novou trasou kablov bude vedeny existujuci opticky kabel (riesi objekt
652-00 Prelozka MOK SSE-D).

Celkova diZka trasy prekladky VN vedenia: cca 52m.

Parametre el. vedenia:
Existujuce podzemné el. vedenie — 22kV vedenie: 22-AXEKVC(AR)E 3x1x150 AIR BAG

610-00 Pripojka NN pre ¢erpaciu stanicu

Predmetny objekt riesi kablovii NN pripojku pre napojenie navrhovanej Cerpacej stanice
umiestnenej pri zaciatku projektovanej predmetnej stavby.

Navrhovana cCerpacia stanica bude napojend z distribucnej siete SSE-D a.s. z novej
pilierovej rozpojovacej a istiacej skrini PRIS, ktorej realizdciu zabezpe¢i podla vyjadrenia
k bodu a podmienkam pripojenia spolo¢nost’ SSE-D, a.s. po splneni podmienok uvedenych
v predmetnom vyjadreni. Nova skrinia PRIS bude umiestnend vedla existujucej murovanej
trafostanice TS 667/ts/612. Realizaciu rozsirenia NN rozvodu z trafostanice po novu skriiiu PRIS
vratane zabezpe¢i SSE-D, a.s..

Navrhnuty napéjaci kabel NN pripojky AYKY-J 4x50 bude najprv vedeny zo skrine
PRIS do elektromerového rozvadzaca RE umiestneného vedla navrhovanej PRIS, odtial’ bude
napojenie pokracovat’ kdblom toho ist¢ho typu a prierezu do navrhovaného technologického
rozvadzada erpacej stanice R-CS umiestneného pri Eerpacej stanici (riesi 503-00) v km 0,090
navrhovanej stavby. Technologicky rozvadza¢ &erpacej stanice R-CS nie je stiéastou tohto
objektu (je sticastou dodavky technologie).
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Technické parametre prelozky NN vedenia:
Typ pripojky: kablova
Druh a prierez navrhovanych kablovych vedeni: AYKY-J 4x50; 1=245m

Bilancia potrieb elektrickej energie
Pi=32,0kW
Pp = 16,0kW

611-00 Pripojka NN pre meteostanicu
Predmetny objekt riesi kdblova NN pripojku pre navrhovani meteostanicu umiestnent na
projektovanej Statnej ceste L.triedy (obchvat mesta Prievidza) pri moste ponad rieku Handlovku.
Navrhovana meteostanica bude napojena z distribu¢nej siete SSE-D a.s. z navrhovane;j
skrine typu SR9-F803 VV 1/9 P3 IP20 (riesi SO 612-00 Rekonstrukcia NN pripojok pre gardze)
umiestnenej pri objekte skupinovych garazi. Navrhnuty napajaci kdbel NAYY-J 4x25 bude
najprv vedeny do elektromerového rozvadzaca RE-1 umiestneného pri stene garazi, odtial’ bude
napojenie pokracovat kablom toho istého typu a prierezu do navrhovaného rozvadzaca
meteostanice R1 umiestneného pri moste ponad rieku Handlovku.
Technické parametre prelozky NN vedenia:
Typ pripojky: kablova
Druh a prierez navrhovanych kablovych vedeni: NAYY-J 4x25; 1=210m
Bilancia potrieb elektrickej energie
Pi=Pp=1,0kW

612-00 RekonStrukcia NN pripojok pre garaze

Predmetny objekt riesi kablové NN pripojky pre existujliice garaze z dovodu zrusenia ich
povodného napojenia na rozvod NN demolédciou niektorych existujiicich gardzi. Demolacia
garazi bude vyvolana projektovanou Statnou cestou I.triedy (obchvat mesta Prievidza).

Existujlice garaze budu napojené z distribucnej siete SSE-D, a.s. z navrhovanej skrine
typu SR7 umiestnenej pri objekte skupinovych garazi. Navrhovana skrina SR7 bude sluzit’ ako
nahrada za pdvodnu rozpojovaciu istiacu skrifiu, v ktorej nie je priestorova rezerva pre napojenie
d’alSich odberov a ktord bude demontovana. Navrhované napéjacie kable AYKY-J 4x16 budu
vedené do navrhovanych, resp. existujucich elektromerovych rozvadzatov RE umiestnenych na
fasdde jednotlivych skupin garazi. Z elektromerovych rozvaddzacov RE bude napojenie
pokracovat’ existujucim kédblovym rozvodom toho isté¢ho typu a prierezu k jednotlivym garazam.
Technické parametre rekonstrukcie NN pripojok:

Typ pripojky: kablova
Druh a prierez navrhovanych kablovych vedeni: AYKY-J 4x16; 1=440m

613-00 RekonStrukcia NN pripojky pre zahradkarsky areal

Predmetny objekt riesi rekonStrukciu kablovej NN pripojky pre existujici zahradkarsky
areal. Z dovodu vystavby cesty 1/64 (riesi SO 101-00 Cesta 1/64) bude poévodna vzdusna trasa
NN pripojky v kolizii s navrhovanou cestou.

Zahradkarsky aredl bude napojeny z distribu¢nej siete SSE-D, a.s. z navrhovanej skrine
typu SR9 umiestnenej pri objekte skupinovych garazi. Navrhovana skrina SR9 bude sluzit’ ako
nahrada za pdvodnu rozpojovaciu istiacu skrifiu, v ktorej nie je priestorova rezerva pre napojenie
d’alSich odberov (riesi SO 612-00). Existujuce kéble budu ponechané avedené vzduSnym
rozvodom toho istého typu a prierezu v pdvodnej trase smerom od navrhovanej skrine SR9 cez
existujuci PB €.1 k existujucemu PB ¢.2, na ktorom je osadeny elektromerovy rozvadza¢ RE.
Z elektromerového rozvadzaca RE bude napojenie pokracovat’ navrhovanym kablovym vedenim
vyhotovenym kablom AYKY-J 4x50 popod navrhovanii komunikéciu (riesi SO 101-00 Cesta
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I/64) achodnik (riesi SO 104-00 Pristupovy chodnik pre zahradkéarsky aredl) smerom
k navrhovanej rozpojovacej istiacej skrini SR4 v celkovej dizke 60m. Existujuce povodné
vzdusné vedenie od PB €.2 po PB ¢.3 bude zdemontované spolu s PB ¢.3 a pripojkovou skrifiou
(SPP1/2) osadenou na nom. Na mieste existujuceho PB ¢.3 sa osadi navrhovana rozpojovacia
istiaca skriia SR4. Zo skrine SR4 budt napojené dva vyvody do podruznych rozvadzacov resp.
bude sluzit’ ako rezerva pre d’alSie odbery.

621-00 RekonStrukcia a dostavba verejného osvetlenia

Objekt riesi rekonsStrukciu a dostavbu verejného osvetlenia stvisiacu s vystavbou
Obchvatu mesta Prievidza 1. etapa, 2. stavba - MZ v trase buducej 1/64.

Navrhované verejné osvetlenie je navrhnuté podl'a TNI CEN/TR 13201-1 a STN EN
13201-2. Osvetlenie pre okruznu krizovatku a krizovatku v km 0,028 je navrhnuté pre triedu
osvetlenia C3. Pre dostavbu osvetlenia na prijazdovych vetvach napéjajucich okruznu krizovatku
a osvetlenia komunikacie od km 2,1 po 2,525 vratene vetvy ,,A“ a ,,B“ je osvetlenie navrhnuté
pre triedu osvetlenia M4. Osvetlenie pristupovej komunikacii k COV 103-00 a miestnej
komunikacii 102-00 je navrhnuté pre triedu osvetlenia M5. Osvetlenie chodnika pri miestnej
komunikacii 102-00 je navrhnuté triedu osvetlenia P3.

Osvetlovacie body tejto stistavy tvoria stoZiare o vyske 8m s vyloznikmi dizky 1m, resp.
2m a sodikové svietidla podla Standardov spravcu osvetlenia.

Osvetlovacie body pre osvetlenie priechodov pre chodcov tvoria stoziare o vyske 6m
s vyloznikmi dizky 3m, resp. 4m a sodikové svietidla alebo LED svietidla podl'a $tandardov
spravcu osvetlenia.

Stoziare st klasické vyloznikové v pozinkovanej povrchovej tUprave. Osvetlovacie
stoziare sa umiestnia za obrubnikom navrhovaného chodnika pripadne za cestu. Pre beténovy
zéaklad pédtiek pouzit’ beton STN EN 206-1 - C30/37-XA1, XF4(SK)-Cl0,4-Dmax16-S3. Pre
zéklad OS sa uvazuju betonové prefabrikaty, ktorych osadenie je potrebné zostladit’ so zemnymi
pracami pri vykope cestného telesa apri Uprave podlazia aby nedochadzalo k poskodeniu
vystuznych geomrezi.

Verejné osvetlenie cesty 1/64 a vetiev ,,A*“ a ,,.B*

Z ddvodu rozsirenia Nadjazdovej ulice o pripojovaci pruh z Vetvy ,,A“, taktieZ rozsirenia
vetvy ,,B“ a komunikécie 1/64 bude niekol’ko existujucich stoziarov osvetlenia demontovanych
a nahradenych novym osvetlenim. Osvetlend bude aj ¢ast’ komunikécie 1/64 smerom k okruznej
krizovatke. Napéjanie navrhované¢ho VO cesty 1/64 a vetiev ,,A* a ,,B* ako aj meranie spotreby
elektrickej energie a ovladanie osvetlenia bude realizované z existujiiceho rozvadzaca RVO 060,
ktory je umiestneny za Nadjazdovou ulicou v smere na Handlovu. Svetelny okruh WL9 napajany
zRVO 060 je novonavrhovany, pre rozvod medzi stoziarmi je navrhnuté kablové vedenie
CYKY-J 4x16 mm’. Ostatné okruhy su napajané z existujiicich rozvodov VO kéablovymi
vedeniami AYKY-J 4x25 mm®. Existujuce osvetlenie od km 2,4 po 2,55 po pravej strane
komunikacie smerom na Handlovl, bude pocas vystavby nového osvetlenia zachované
a prevadzkované. Po vybudovani a sprevadzkovani nového osvetlenia bude staré osvetlenie
zruSené. V pripade zruSenia exist. OS 060.01.68 je potrebné spojit’ exist. kabel
s novonavrhovanym kablom pomocou spojky SVCZ 25 a nésledne napojit’ navrhovany stoZziar
E-0S1. Existujuci kabel VO v km 2,55 bude pod navrhovanym pripajacim pruhom chraneny
ulozenim do delenej HD-PE chranicky KSHR 90/80. Privody k svietidlam budi zrealizované
kdblom CYKY-J 3x1,5 mm’.

Verejné osvetlenie okruznej krizovatky na MK Kosovska cesta
Z dovodu zmeny krizovatky na okruznu bude nutné demontovat’ exist. stoziare osvetlenia
a nahradit’ ich novym osvetlenim. Napéjanie osvetlenia krizovatky a prijazdovych vetiev ako aj
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meranie spotreby elektrickej energie a ovladanie osvetlenia bude realizované z exist. rozvadzaca
RVO 001, ktory napdja existujici rozvod VO. Pre rozvod medzi stoziarmi je navrhnuté kablové
vedenie AYKY-J 4x25mm°. Privody k svietidlam buda zrealizované kablom CYKY-J
3x1,5mm’.

Verejné osvetlenie miestnej komunikdacie 102-00, krizovatka v km 0.028, priechody pre
chodcov, Sadova ulica a pristupova komunikacia k COV 103-00

Exist. osvetlenie na Sadovej ulici bude napojené z nového navrh. RVO 082. Posledny OS
napojeny z pdvodného rozvodu (napajané z RVO 042) bude 042.02.14, d’alej bude vedenie
prerusené a vietky OS budii napajané z nového navrh. RVO 082. Dalej bude exist. osvetlenie
rozdelené na dve samostatné vetvy. Existujice prepojenie bude zrusené.

Z vetvy WL1 bude novym rozvodom VO napojené osvetlenie miestnej komunikacie 102-
00, krizovatky a jednotlivych priechodov pre chodcov. Pre rozvod medzi stoziarmi je navrhnuté
kablové vedenie CYKY-J 4x16 mm?.

Z vetvy WL2 budi novym rozvodom VO napojené existujuce OS 042.02.25, OS
042.02.26 a znich existujuce rozvody. Pre napojenie tychto rozvodov z nového RVO 082 je
navrhnuté kablové vedenie rovnakého typu a dimenzie ako je existujici rozvod medzi stoziarmi
(CYKY-J 4x6 mm?). Z tohto rozvodu bude napojené aj osvetlenie pristupovej komunikacie
k COV, konkrétne z exist. OS 042.02.29 na tento novy rozvod medzi stoziarmi bude pouzity
kébel CYKY-J 4x6 mm”.

Z vetvy WL3 bude novym rozvodom VO napojeny exist. OS 042.02.16. Z tohto OS budu
napojené existujuce rozvody a taktiez osvetlenie chodnika pri zdhradkarskej osade (riesi SO 622-
00). Pre rozvod medzi stoziarmi je navrhnuté kablové vedenie CYKY-J 4x6 mm® Privody
k svietidlam budu zrealizované kablom CYKY-J 3x1,5 mm?.

Verejné osvetlenie priechodov pre chodcov smerom na priemyselny park a krizovatka
v km 0.028

Napéjanie osvetlenia krizovatky a priechodov pre chodcov ako aj meranie spotreby
elektrickej energie a ovladanie osvetlenia bude realizované z exist. rozvadzaca RVO 081, ktory
napdja existujuci rozvod VO. Pre rozvod medzi stoziarmi je navrhnuté kablové vedenie AYKY-J
4x35 mm’. Existujuci kdbel VO na zaiatku pristupovej komunikacie k COV bude pod
navrhovanou cestou chraneny ulozenim do delenej HD-PE chranicky KSHR 90/80. Privody
k svietidlam bud zrealizované kablom CYKY-J 3x1,5 mm?.

Existujuce verejné osvetlenie (osvetl'ovacie stoziare), ktoré ma byt nahradené novym,

bude pocas vystavby ponechané v prevadzke pokial’ nebude branit’ v stavebnych pracach. Po
vybudovani novo navrhovaného verejného osvetlenia, bude pdvodné verejné osvetlenie
zdemontované s oh'adom na o najkrat§i mozny Cas prevadzky bez osvetlenia (pokial bude
nutnd takato prevadzka).
Osvetlenie priechodov pre chodcov a cyklistov je navrhnuté podla STN TR 13201-2 prilohy B
svietidlami s asymetrickym rozdelenim svetelného toku, spdsobujiicim mensie oslnenie vodiCov.
Svietidla sa umiestnia na stoziare vysky 6 m s vyloznikmi, ktoré sa osadia po oboch stranach
komunikacie pred priechodom v smere dopravného pruhu tak, aby svetlo dopadalo na stranu
chodca zo smeru prichddzajucich vozidiel. V pripade, ked’ je stip umiestneny za priechodom, je
nutné pouzit’ svietidlo s l'avostrannou optikou. Navrhované osvetlenie priechodov bude ovladané
spolo¢ne s navrhovanym osvetlenim okruznej krizovatky, na ktoré je pripojené.

Jednotlivé osvetl'ovacie stoziare sa poprepajaju zemniacim pasom FeZn 30/4mm
uloZzenym do kablovej ryhy pod pieskové 16zko, okrem prepojenia stoziarov F-OSZ2 (exist. OS
081.02.51) aF-OSZ3. Pripojenie stoziarov na pasik sa prevedie vodicom FeZn @10
prostrednictvom svoriek SR03 (2 svorky na kazdy spoj). Vodi¢ sa na stoziar pripoji svorkou SP1
vo vyske cca 0,10 m nad terénom. Takto zrealizované pospdjanie a uzemnenie bude sluzit’ ako
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ochrana stoziara verejného osvetlenia pred bleskom. Pri pripojeni vodi¢ov na stoziare sa vodiCe
farebne oznacia zelenozltymi pruhmi podl'a STN EN 60445.

622-00 Osvetlenie chodnika pri zahradkarskej osade

Predmetny objekt riesi osvetlenie chodnika pri zahradkarskej osade suvisiacu s vystavbou
,»Obchvatu mesta Prievidza 1. etapa, 2. stavba - cesta v trase budiicej 1/64“.

Osvetlenie chodnika pri zahradkarskej osade je navrhnuté podla TNT CEN/TR 13201-1 a
STN EN 13201-2 pre triedu osvetlenia P3

Pre osvetlenie komunikécii je navrhnutéd jednostranna osvetl'ovacia ststava. Osvetl'ovacie
body tvoria svietidla so svetelnymi zdrojmi ST 70W. Svietidla sa umiestnia na vylozniky VI1T-
10-76, ktoré budi upevnené na kuzelové stoziare STK 76/80/3 (bezprirubové) s vySkou 8m
v pozinkovanej Gprave.

Napéjanie novonavrhovaného osvetlenia chodnika pri zahradkarskej osade bude
zrealizované z existujuceho rozvodu verejného osvetlenia na Sadovej ulici ato konkrétne
z existujuceho stipa VO 042.02.16. Stoziare budd prepojené pomocou kabla CYKY-J 4x6.
Privody k svietidlam st realizované¢ kablom CYKY-J 3x1,5 zo stoziarovych svorkovnic.
Napojenie existujuceho rozvodu a taktiez meranie spotreby elektrickej energie je zrealizované
z navrhovaného RVO 082 (riesi 621-00).

Jednotlivé osvetl'ovacie stoziare sa poprepajaju zemniacim pasom FeZn 30/4mm
ulozenym do kéblovej ryhy pod pieskové 16Zko. Pripojenie stoziarov na pasik sa prevedie
vodi¢om FeZn @10 prostrednictvom svoriek SR03 (2 svorky na kazdy spoj). Vodi¢ sa na stoziar
pripoji svorkou SP1 vo vyske cca 0,10m nad terénom. Takto zrealizované pospdjanie
a uzemnenie bude sluzit’ ako ochrana stoziara verejného osvetlenia pred bleskom. Pri pripojeni
vodiCov na stoziare sa vodice farebne oznacia zelenozltymi pruhmi podla STN EN 60445.

Novoprojektované kable sa ulozia vo volnom teréne a pod komunikaciou vo vykope do
pieskového 16Zka a oznacia sa ¢ervenou foliou. Kable budu ulozené do HD-PE chraniciek.

623-00 Upravy vonkajsieho osvetlenia v koPajisku

Predmetom tohto SO je zruienie stoZziarov vonkajsieho osvetlenia v Zst. Prievidza,
Nakladna stanica, vzh'adom na vystavbu mosta, a ich nahradenie navrhovanymi stoziarmi typu:
TOS8RLH/FP sklépacie Sm na prirubu.

Stcasny stav

V kol'ajisku Nékladnej stanice Prievidza, st po vetvach napdjané a ovladané osvetl'ovacie
stoziare. Su osadené medzi kol'ajami ¢.7b a ¢.9, ¢.15 a¢.17 a ¢.23 a ¢.25. Svojou vysSkou budu
zasahovat’ do profilu nového mosta a preto sa odpoja a zdemontuju.

V danej vetve sa doplnia navrhované sklapacie stoziare, ktoré v tomto tseku nebudi
v kolizii s navrhovanou vystavbou mosta.

Navrhovany stav
VONKAJSIE OSVETLENIE, NAVRH RIESENIA:

Osvetlenie jestvujiiceho kolajového priestoru, s vetvou stoziarov €. 28 az ¢.34, ktoré su
osadené medzi kol'ajami €. 7 a €.9, sa zmeni demontazou jestvujuceho stoziara ¢.32. Tento sa
nahradi novymi dvoma sklopnymi stoziarmi typu: TOS8RLH/FP 5m o vySke 5 m so svietidlom
Siteco SR100 / HPS 70W.

Stoziare sa osadia v osi medzi kol'ajami ¢. 7a ¢.9 vo vzdialenosti podla vykresu, od
jestvujucich stoziarov €. 31 ac¢. 33. Stoziare sa osadia na zakladovy rost, tak, aby sa dali
bezproblémovo sklopit’.

Osvetlenie jestvujuceho kol'ajového priestoru, s vetvou stoziarov €. 44, 46, az ¢.54, parne
Cislovanie ktoré su osadené medzi kol'ajami ¢.15 a ¢.17, sa zmeni demontdzou jestvujiceho
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stoziara ¢.48. Tento sa nahradi novymi sklopnymi stoziarmi vySke 5m so svietidlom Siteco
SR100 Stoziare sa osadia v osi medzi kolajami ¢.15a €.17 v predpisanej vzdialenosti od
jestvujucich susednych stoziarov €. 46 a ¢.50.

Osvetlenie jestvujuceho kolajového priestoru, s vetvou stoziarov €. 43, 45, az .55,
neparne Cislovanie ktoré su osadené medzi kolajami ¢.23 a ¢€.25, sa zmeni demontaZou
jestvujuceho stoziara €.49. Tento sa nahradi novymi sklopnymi stoziarmi o vyske 5m so
svietidlom. Stoziare sa osadia v osi medzi kolajami ¢. 23 a ¢.25 v predpisanej vzdialenosti od
jestvujucich susednych stoziarov ¢. 47 a €.51.

Osvetlovacie stoziare su typu: TO58 RLH/FP (5m), na prirubu, osadené do betéonovych
zékladov. Teleso stoziarov je z redukovanych ocelovych rur. Stoziar je zvarovany z ocelovych
rar, vrcholovy priemer stoziara je ¢114mm. (Pre osadenie svietidla pouzit’ redukciu 114/60).
Sklopny mechanizmus stoziara je rieSeny proti samovolnému uvolneniu. Sklopenie vrcholu
stoziara je vo v~1m nad terénom, ¢im je dosiahnuté bezproblémové zabezpecenie udrzby na ele.
zariadeni osvetl'ovacej Casti. Sklopenie osvetlovacieho sklopného stoZiara je mozné po uvolneni
sklopného mechanizmu. Pristup k svorkovnici osvetlovacieho stoziara je umozneny iba po
samotnom sklopeni stoziara. Povrchovd uprava proti vonkaj$im vplyvom je ziarovym
pozinkovanim. Kotvenie stoziara do betonového 16zZka, podl'a montdzneho navodu vyrobcu.
Vlastna montaz a kotvenie stoziara sa vykona v sklopenom stave. Po vykonanom zakotveni sa
stoziar vzty¢i do prevadzkovej polohy a zaisti sa skrutkou.

Vlastna montdz a kotvenie stoziara sa vykona v sklopenom stave, nasadenim na kotviace
skrutky M16, pri pouziti stoziarov o vyske 3-5,5m. Samotné kotvenie stoziara sa vykonava pri
sklopenej polohe stoziara nasadenim na skrutky zakladného rostu pomocou 4 matic.

Po vykonanom zakotveni sa stoziar vztyCi do prevadzkovej polohy a zaisti sa skrutkou.
Po ukotveni stoziara sa inStaluje do svorkovnicovej krabici privodny kéabel, zvod svietidla.

Osadenie osvetlovacich stoziarov, zabetonovanim ich zékladovych rostov, kde zéklad ma
rozmery 750x750x900mm.

Stoziare su typu v prevedeni na prirubu, (priruba FA002G - 400x400x25mm s dierami na
kotviace Sruby M24x1000mm). Typ zakladu je 6P150, kde kotviace Sroby sa zabetonuju do
zékladu, poloha sa zabezpeCi vymedzovacimi Sablonami, a taktiez sa v zaklade ulozi 2x
ochranna trubka @ 50 FX, pre kébel, ktory vyjde stredom hore.

Uzemnenie pre stoziare, pred atmosferickymi vybojmi, sa zriadi spolo¢né pre tri susedné
stoziare zemniacim pasikom FeZn 30x4, pricom Rz< 10Q.

INTENZITA OSVETLENIA
Osvetlovany priestor : Kolaje ¢.1-25, od km 26,86 po km 26,9 km
Trieda osvetlenia )*1 LB -S8STN 36 0061 Tab. 1., priloha 1/1

Technické parametre osvetlovacej sustavy :
Stoziar TO58RLH/FP 5m
Na prirubu

Typ svietidla SITECO SR100
zdroj svetla HPS 70 W

svetel. tok 6300 Im
zdroja
men. Prud 0,31 A

men. Napiditie 230V
Trieda ochrany |L/IL
Krytie IP 65
hmotnost 8 kg

Navrh technického rieSenia osadenia osvetlovacich stoZiarov :
V danej oblasti osadenia osvetl'ovacich stoziarov je priama trat’.
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Osvetlovacie stoziare ¢. 32, 32a, 46a, 48, 48a, 47a, 49, 49a, sa osadia podla km, a tiez
v smere kilometrovania, podl'a tabul’ky.
Uzemnenie pre stoziare, pred atmosferickymi vybojmi, sa zriadi spolo¢né aj pre susedné
stoziare zemniacim pasikom FeZn 30x4, a z neho odbocenim ku stoziaru (SR03), zemniacim
drotom FeZn ¢8.

Napojenie osvetl’ovacich stoZiarov:

Privodny kabel WL sa napoji na svorkovnicu, rozvodnice stoziara SZR-M-M (IP44) SEZ
Ulozenie kébla do svorkovnice stoziara sa prevedie ulozenim v ochrannej vysokopevnostnej
ohybnej rare Kopoflex KF, so zaustenim do zakladu, zékladového rosStu, osvetl'ovacieho
sklopného stoziara.

631-00 Meteostanica v km 0,470

Objekt rieSi dodavku a montaZ cestného meteorologického monitorovacieho systému na
ceste budovanej vramci stavby ,,Obchvat mesta Prievidza I. etapa, 2. stavba — MZ v trase
budticej 1/64. Cestné meteorologické zariadenie (d’alej len ,,meteozariadenie®) prostrednictvom
cestnych senzorov a atmosférickych senzorov monitoruje povrch vozovky a poveternostné
podmienky v sledovanom useku. Prichddzajuce nebezpecenstvo pre prevadzku v dosledku
pol'adovice alebo neziaduceho stavu povrchu vozovky je detegované a zodpovedajlice alarmy st
d’alej prenaSané persondlu zodpovednému za udrzbu ciest. Meteozariadenie bude doplnené
statickou IP kamerou na sledovanie aktualneho stavu vozovky. Meteozariadenie bude
prostrednictvom routera pripojené cez mobilni datova siet SSC k Informaénému systému
Dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy ciest, do ktorého sa odovzdavaja
namerané udaje a stavové informacie pre potreby manazmentu vykonov zimnej tdrzby.

Na ceste budovanej v ramci obchvatu mesta Prievidza v km 0,470 bude osadena na
ocelovom stoziari podruzna meteostanica na krajnici komunikacie za zvodidlom. Této stanica
bude prostrednictvom svojich snimacov vyhodnocovat meteorologicki situdciu v meranej
lokalite a vysledky prendsat’ bude prostrednictvom routera pripojené cez mobilnu datovu siet
SSC k Informa¢nému systému Dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy
ciest, do ktorého sa odovzdavaju namerané daje a stavové informacie pre potreby manazmentu
vykonov zimnej udrzby.

Technologické zariadenia a technologické objekty meteozariadenia musia spliiat
poziadavky , ktoré st regulované slovenskymi alebo harmonizovanymi eurdpskymi normami,
technickymi podmienkami MDVRR SR alebo technicko-kvalitativnymi podmienkami.

651-00 Prelozka a ochrana kablov Slovak Telekom

Vystavbou cesty 1/64, obchvatu mesta Prievidza budi dotknuté existujliice
telekomunikacné vedenia miestnej telekomunikacnej siete (MTS) v sprave Slovak Telekom, a.s.,
ktoré svojou polohou nevyhovujii navrhovanej komunikacii a bude ich potrebné prelozit’ do
novej bezkoliznej trasy.

Dalej je potrebné riesit ochranu existujiicich kablov MTS pri krizeni s navrhovanou
pristupovou komunikaciou k COV (riesi SO 103-00 Pristupova komunikacia k COV).

V prvom pripade bude potrebné prelozit’ kabel TCEKE 10XN 0,4 krizujci navrhovana
cestu I/64 v km 0,050. Pomocou rovnej kéblovej spojky RS1 (typu XAGA 550-43/8-500) sa na
existujuci kabel naspojkuje navrhovany kabel TCEPKPFLE 10XN 0,4 , ktory bude vedeny
v novej trase dlhej 105m az k navrhovanej spojke RS2 (typu XAGA 550-43/8-500), kde sa
naspdt’ naspojkuje na existujuci kabel. Krizovanie cesty 1/64 v km 0,050 bude rieSené pomocou
technologie pretlacania, kde bude do pretlaceného prechodu pod komunikéciou zatiahnuta HDPE
chranicka @250 mm, do ktorej sa zatiahnu dve HDPE chranicky @110 mm. Nasledné sa do
jednej z nich zatiahne navrhovany kdbel TCEPKPFLE 10XN 0,4.
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Vkm 0,380 sa podzemny kabel TCEKE 10XN 0,8 prelozi do trasy, ktora nebude
prekazat’ vystavbe ani prevaddzke navrhovanej komunikacie. V celom tuseku navrhovanej
prelozky bude uloZend novéa dizka kabla, ekvivalentného typu TCEPKPFLE 10XN 0,8, ktory sa
prostrednictvom kéablovych spojok RS3 a RS4 typu XAGA 550-43/8-500 naspojkuje na
existujuci kabel. V km 0,380 sa tiez nachddza nadzemné vzdusné vedenie vedené po existujiicich
drevenych stipoch, ktoré sa nahradi kablom TCEPKPFLE 5XN 0,8 uloZenym v zemi.
Navrhovany kéabel povedie znavrhovaného UR ¢.1 typu GR 02402515.1J/40 v novej trase
v subehu spolu s kablom TCEPKPFLE 10XN 0,8 kolmo popod navrhované komunikécie
azausti do navrhovaného UR &2 typu GR 0242515.1J/40. Dizka navrhovaného kabla
TCEPKPFLE 5XN 0,8 je 108m. Existujuci PB ¢.1 a PB ¢.4 sa vymenia za nové a osadia sa na
nich navrhované UR ¢.1 a UR ¢.2. PB ¢.2 a PB ¢.3 zasahuji do navrhovanej komunikacie, preto
budi zdemontované.

V koliznom useku (ktory zac¢ina na zaciatku useku navrhovaného objektu 105-00 a konci
v km 0,025) sa po presnom vytyceni existujiicej trasy kabel (FLE 200XN 0,4) ru¢ne odkope
a premiestni sa do pripraveného vykopu v novej trase, vedenej pozdiz navrhovanej komunikacie
(SO 105-00 Vetva okruznej krizovatky na ceste III/05066). V pripravenom vykope rozm.
35x800cm realizovanom v novej trase sa kabel ulozi do pieskového 16zka s podkladovou
a zasypovou vrstvou hr. 8cm zvrchu prekrytym vystraznou foliou oranzovej farby.

Vkm 0,150 na vetve ,,A“ bude v kolizii s navrhovanou komunikaciou kabel MTS
TCEKE 50XN 0,6, ktory sa prelozi do novej trasy. V celom useku navrhovanej prelozky bude
uloZend nova dizka kabla, ekvivalentného typu TCEPKPFLE 50XN 0,6, ktory sa
prostrednictvom kablovych spojok RS5 aRS6 typu XAGA 550-75/15-500 naspojkuje na
existujuci kabel.

Vkm 0,012 navrhovanej pristupovej komunikicie k COV dojde ku krizovaniu
existujuceho kabla FLE 100XN 0,6 s navrhovanou komunikéaciou. Spolu s tymto kablom su
vedené v spoloc¢nej trase aj dve HDPE chranicky 2x HDPE 40. V koliznom useku sa kabel
a chrani¢ky ochrania uloZenim do delenej HDPE chranicky KSHR 110/100 v celkovej dizke
25m. Ku krizovaniu pristupovej komunikacie k COV s kdblom TCEKE 10XN 0,8 dojde v km
0,299. Ochrani sa ulozenim do delenej HDPE chrani¢ky KSHR 90/80 v dizke 18m.

Navrhované prelozky buda v celej trase chranené, zatiahnut¢ do HDPE chraniciek
priemeru 110mm ulozené vo vykope v pieskovom 16zku s podkladovou a zdsypovou vrstvou
hrabky min. 10cm.

652-00 Prelozka MOK SSE-D

Navrhovanou upravou krizovatky na zaciatku useku navrhovanej stavby v meste
Prievidza (odbocka k priemyselnej Casti a letisku) bude dotknutd existujuca chranicka 1xHDPE
40/32, ktora je vo vlastnictve SSE-D av sprave spolo¢nosti Energotel, a.s.. V predmetnej
chranicke su zatiahnuté dve mikrotrubicky. Jednu mikrotrubi¢ku mé prenajatii spolo¢nost’ DSI
DATA s.r.o., vktorej je zafuknuty mikrokébel. Kedze HD-PE chrénicka svojou polohou
nevyhovuje navrhovanej komunikécii je potrebné riesit’ jej prelozku. Suibezne s chranickou su
vedené a zaroven budl prelozené existujuce nechranené kablové vedenia VN 1430, VN 1431
spolo¢nosti SSE-D (riesi objekt 603-00).

V blizkosti predmetnej chranicky je vedena aj existujlica podzemnd VN pripojka pre
Aerospool, spol. s r.0. (riesi objekt 604-00), ktora je rovnako potrebné prelozit’.

V koliznom useku, tj. pri zasahovani existujicej HD-PE chranicky do navrhovanej cesty
je navrhovana jej prelozka. Existujuca chranicka sa v prvom rade odkope v pdvodnej trase (riesi
603-00) a premeria sa jej skuto¢na dizka. V d’alsom kroku sa vykope kablova ryha (riesi 603-00)
v navrhovanej trase tak, aby dizka novej ryhy kore§pondovala s pdvodnou z dévodu preloZenia
chranicky (kabla) bez jej spojkovania a bez prerusenia prevadzky za ucasti spravcov vedeni.
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Stubezne s navrhovanou trasou prelozky budi vedené aj dalSie kable VN1430 a VN1431,
ktorych prelozku riesi objekt 603-00 Prekladka VN vedenia v km 0,025. Ako d’alsi v sibehu
s novou trasou kablov bude vedend existujica VN pripojka pre Aerospool, spol. sr.o0. (riesi
objekt 604-00 Prekladka VN pripojky pre Aerospool).

Celkova dizka trasy prekladky VN vedenia: cca 64 m.

653-00 Upravy vzdu$ného oznamovacieho vedenia ZSR

Sucasny stav

Zelezni¢na nakladna stanica Prievidza lezi na jednokolajnej trati Nitrianske Pravno —
Nové Zamky v km od 26,0 do 27,7. Kol'ajisko Zel. stanice je delené na dve samostatné skupiny.
Dopravné kolaje ¢. 1,3,5,7,9,11,13,15 su uréené pre dopravu vramci ZSR akolaje &.
17,19,21,23,25 plnia funkciu odovzdavkovych kolaji pre vleckara - Baia Cigel' (Hornonitrianske
Bane, Prievidza). Do stanice je na zhlavi od Prievidze os. Stanice zatistend aj trat’ Horna Stubiia
— Prievidza. Predmetné vzdusné vedenie je umiestnené na drevenych stipoch J a D.

Kolajisko Zel. stanice je bez trakéného vedenia, osvetlené je stoziarovymi svietidlami.

Navrhovany stav

V predmetnom useku 150 m sa ulozi zemny kébel, ktory nahradi vzdusné vedenie kde
bude budovany nadjazd. Zemny kabel sa ukonci v kablovych objektoch kde bude prevedena aj
ochrana kéblového vedenia. Podpery na ktorych bude ukoncCené vzdusné vedenia sa musia
vybavit’ kotvenim, vzhl'adom na jednostranny tah vo vedeni. Po vykonani pripravnych prac sa
v kratkodobej vyluke prepoji oznamovacie vedenie do kablu. Cast’ kébla, ktora budu vedené ku
kablovému objektu bude kryta pancierovou trubkou. Tak isto budd ulozené aj kéable od
kablovych k objektov ku drotom vzdusného vedenia.

671-00 Uprava stani¢ného zab. zariadenia - Prievidza nakl. st.

Sucasny stav

Zelezni¢na nakladna stanica Prievidza lezi na jednokolajnej trati Nitrianske Pravno —
Nové Zamky v km od 26,0 do 27,7. Kol'ajisko Zel.stanice je delené na dve samostatné skupiny.
Dopravné kolaje ¢. 1,3,5,7,9,11,13,15 su uréené pre dopravu vramci ZSR akolaje &.
17,19,21,23,25 plnia funkciu odovzdavkovych kolaji pre vleckara - Bana Cigel
(Hornonitrianske Bane, Prievidza). Do stanice je na zhlavi od Prievidze os. zaustend aj trat
Horna Stubtia — Prievidza. Kol'aj ¢. 7 ma uZito¢na dizku 1043m.

Zabezpecovacie zariadenie v obvode nakladnej stanice, je elektromechanické
s ustrednym prestavovanim vyhybiek pomocou elektromotorickych prestavnikov. V stanici su
dve stavadla :

- riadiace stavadlo, z ktorého su obsluhované aj vyhybky €. 1 — 12 a névestidla lichého
zhlavia

- zavislé stavadlo €. 2, zktorého st obsluhované navestidla a vyhybky na novackom
zhlavi.

Navestidla v stanici su svetelné, kol'ajové obvody v stanici nie st vybudované. Pre
spolupdsobenie vlaku so zabezpecovacim zariadenim st pred krajnymi vyhybkami
vchodovo/odchodové izolované kol'ajnice.

Kolajisko Zel. stanice je bez trakéného vedenia, osvetlené je stoziarovymi svietidlami.

Navrhovany stav

Kolaj ¢. 7 sa vyluci z prevadzky. Vytycia sa podzemné kabelové vedenia. Odkope sa
podzemné kabelové vedenie pre oznamovaciu techniku v dizke cca 60m. Kébelové vedenia sa
odklonia do polohy mimo teleso podpery a teleso betonovo zarazadla. Po vybudovani mostne;j
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podpery sa kéble ulozia do Zlabovych chrani¢iek typu KZ1 mimo plochu §trkového 167ka
susednej kolaje. Vzhl'adom na realny predpoklad nedostatoénej dizky kablov na odklon v trase
je nutné kable predizit’ a nadspojkovat’.

Pocas celej doby stavebnych prac bude kol’aj €. 7 vylucena z prevadzky a to na dobu cca
6 mesiacov. Po dohode medzi zhotovitel'om objektov a dopravnou sluzbou v zst. Prievidza budu
vykonané bezpecnostné opatrenia aj pre pohyb pracovnikov v blizkosti kol'aji ¢. 5 a 9.

V tejto dobe bude nutné vykonat Gipravy staniéné zabezpe&ovacieho zariadenia. Upravy
budu spocivat’ vo vybudovani novych cestovych navestidiel Lc7a, Sc7b. Obe névestidla buda
jednosvetlové a budi ukoncovat’ vlakové a posunové cesty. K tymto navestidlam bude privedend
kabelizacia z riadiaceho stavadla. Svetelné relé tychto navestidiel ako aj d’alsi releovy vystroj
bude umiestneny v novej releovej skrini v stavadlovej ustredni.

Vzhladom k tomu Ze medzi terajSim vchodovym navestidlom PL a navestidlom Lc7a
nebude zdbrzdna vzdialenost’ bude nutné upravit’ aj navestenie pri vchode na kol'aj ¢.7a. Tato
skutoCnost’ si vyziada vymenu terajSiecho vchodového navestidla. V releovom vystroji bude
zruSena moznost’ terajSich prechodov po kolaji ¢. 7. VSetky névestidla je nutné komisionéalne
vytycit'.

Na riadiacom stavadle bude nutné vykonat” zmeny v mechanickom registri, aby bolo
umoznen¢ stavat’ suCasne na oboch zhlaviach vchody na kol’aj ¢. 7a, 7b. Tieto prace sa prevedu
v jednodnovej vyluke, pocas ktorej bude na stavadle 2 vypravca.

672-00 Uprava zabezpefovacieho zariadenia - odovzd. koPajisko Baiia Cigel

Sucasny stav

Zelezniéna nakladna stanica Prievidza lezi na jednokolajnej trati Nitrianske Pravno —
Nové Zamky v km od 26,0 do 27,7. Kol'ajisko Zel.stanice je delené na dve samostatné skupiny.
Dopravné kolaje ¢. 1,3,5,7,9,11,13,15 su uréené pre dopravu vramci ZSR akolaje &.
17,19,21,23,25 plnia funkciu odovzdavkovych kolaji pre vleckara - Bana Cigel
(Hornonitrianske Bane, Prievidza). Do odovzdavkového kol'ajiska je na zhlavi od Prievidze os.
stanice zaustend aj vle¢kova kol'aj do Bane igel. Kol'aj &. 19 ma uzitoént dizku 605m.

Zabezpecovacie zariadenie v obvode odovzdavkového kolajiska je reléové
zabezpelovacie zariadenie typu AZD 71. Prestavovanie vyhybiek je pomocou
elektromotorickych prestavnikov. Na novackom zhlavi je pomocné stavadlo.

Navestidla na odovzdavkovom kolajisku st svetelné, kol'ajové obvody v stanici a na
vyhybkach su dvojpasové 275 Hz. Odovzdavkové kol'ajisko je bez trakéného vedenia, osvetlené
je stoziarovymi svietidlami.

Navrhovany stav

Kolaj ¢ 19 sa wvyluci zprevadzky. Demontuji sa kolajové skrinky a stykové
transformatory. Pocas celej doby stavebnych prac bude kol’aj ¢. 19 vylucend z prevadzky a to na
dobu cca 6 mesiacov. Po dohode medzi zhotovitelom objektov a dopravnou sluzbou v Zst.
Prievidza budu vykonané bezpecnostné opatrenia aj pre pohyb pracovnikov v blizkosti kol’aji €.
17 a21.

V tejto dobe bude nutné vykonat Upravy staniéné zabezpe¢ovacieho zariadenia. Upravy
budu spocivat’ vo vybudovani novych cestovych néavestidiel Lc19a, Sc19b. Obe néavestidla buda
jednosvetlové a buda ukoncovat’ vlakové a posunové cesty. K tymto navestidlam bude privedena
kabelizacia z najblizSieho rozvadzaca, a po volnych zildch privedené napdtie z riadiaceho
stavadla. Svetelné relé tychto navestidiel ako aj d’alsi releovy vystroj bude umiestneny na
volnych miestach stojanoch v stavadlovej tstredni.

Vzhladom k tomu ze medzi terajSim vchodovym névestidlom PL a névestidlom Lc19a
nebude zdbrzdna vzdialenost’ bude nutné upravit’ aj navestenie pri vchode na kol'aj ¢.19a. Tato
skuto¢nost’ si vyziada doplnenie vdzieb medzi odovzdavkovym kolajiskom a stani¢énym zab. zar
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na nékladnej stanici. V releovom vystroji bude zrusend moznost’ terajSich prechodov po kol’aji €.
19. Obe navestidla je nutné komisionalne vytycit.

701-00 Ochrana VTL plynovodu

701-00.1 Krizovanie VTL plynovodu, DN300 s obj. 102-00, ckm 0,009
V ramci objektu 701-00.1 je navrhnuta ochrana existujuceho VTL plynovodu DN 300,
ocel’, PN25, v ckm 0,009, ktory krizuje objekt 102-00 Miestna komunikécia.

FUNKCNE A TECHNICKE RIESENIE OBJEKTU 701-00.1 POZOSTAVA Z:

Ochrany jestvujuceho VTL plynovodu, ocel. potrubie, DN300, ckm 0,009 — 0bj.102-00,
— Polena ocelova chrani¢ka - DN530x10 - di. 22 m

701-00.2 Krizovanie VTL plynovodu, DN300 s obj. 103-00, ckm 0,020

Objekt 103-00 ,,Pristupova komunikacia k COV* krizuje VTL plynovod.
V ramci objektu 701-00.2 je navrhnuta ochrana existujuceho VTL plynovodu DN 300,
ocel’, PN25, v ckm 0,020, ktory krizuje objekt 103-00.

FUNKCNE A TECHNICKE RIESENIE OBJEKTU 701-00.2 POZOSTAVA Z:

Ochrany jestvujuceho VTL plynovodu, ocel'. potrubie, DN300, ckm 0,020 — obj.103-00,
— Polend ocelova chranicka - DN530x10-dl. 11 m

701-00.3 Krizovanie VTL plynovodu, DN100 s obj. 101-00, ckm 1,040
V ramci objektu 701-00.3 je navrhnutd ochrana existujiceho VTL plynovodu DN 100,
ocel, PN 25 MPav ckm 1,040, ktory krizuje hlavny objekt 101-00.

FUNKCNE A TECHNICKE RIESENIE OBJEKTU 701-00.3 POZOSTAVA Z:

Ochrany jestvujuceho VTL plynovodu, ocel. potrubie, DN100, ckm 1,040 — 0bj.101-00,
— Polena ocelova chranic¢ka - DN219x6,3 - di. 28 m

701-00.4 Krizovanie VTL plynovodu, DN100 s obj. 101-00, ckm 1,415
V ramci objektu 701-00.4 je navrhnutd ochrana existujuceho VTL plynovodu DN 100,
ocel, PN 25 MPav ckm 1,415, ktory krizuje hlavny objekt 101-00.

FUNKCNE A TECHNICKE RIESENIE OBJEKTU 701-00.4 POZOSTAVA Z:

Ochrany jestvujuceho VTL plynovodu, ocel’. potrubie, DN100, ckm 1,415 — obj.101-00,
— Polen4 ocelova chrani¢ka - DN219x6,3 - di. 19m

702-00 Ochrana NTL a STL plynovodu
V ramci objektu 702-00 je navrhnutd ochrana existujuceho STL plynovodu, D63, PE
v ckm 0,396, ktory krizuje navrhovanu cestu 1/64.

FUNKCNE A TECHNICKE RIESENIE OBJEKTU 702-00 POZOSTAVA Z:

chrana jestvujiceho STL plynovodu, PE potrubie, D63, ckm 0,396 — 0bj.101-00,
— PE pozdlzne polena chrénicka - D125x7,1 - dl. 20 m

I1.9. Zd6vodnenie potreby ¢innosti v danej lokalite

Stcasna komunikacna siet’ mesta Prievidza je tvorend prietahom cesty 1/64 v smere
Novaky - Nitrianske Pravno, 1/9 v smere Prievidza - Handlova a I1I/1774 v smere Prievidza -
Bojnice cez mesto a doplnend je miestnymi komunikéciami. Prechadza fiou vonkajsia (vo vztahu
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k mestu Prievidza) tranzitna doprava, zdrojova a cielovéa doprava. Priet'ahy su zaroven hlavnymi
zbernymi miestnymi komunikaciami s vysokym podielom aj vnutornej dopravy s prepojenim na
miestne obsluzné komunikécie do obytnych casti mesta Prievidza a Bojnice. V dosledku
narastajucej intenzity tak motorovej ako aj peSej dopravy komunikacia 1/64 ako prietah
ovplyviiuje negativne kvalitu zivota v meste - hlavne v useku centra mesta - dochadza tam
k negativnemu ovplyviiovaniu chodcov a zvySena je dopravna nehodovost. Z uvedenych
dovodov je vhodné navrhnit dopravno-technicky kvalitnejSiu komunikéciu — obchvat mimo
zastavanej Casti mesta s cielom odklonenia celej tranzitnej dopravy mimo centralnu oblast’
mesta, ¢im ddjde k zvySeniu plynulosti dopravy, zvySeniu bezpecnosti dopravy a zniZeniu
negativnych vplyvov dopravy na ZP na zostavajicej komunikacii. Na zaklade predchadzajicich
stupiiov PD bolo ako najvhodnejSie rieSenie odporicana rieSena trasa obchvatu, ktory je aj v
stilade s UP mesta Prievidza.

Stavba zabezpeci aj znizenie hlukového a emisného zat'azenia na prietahu cez centrum
mesta. Novonavrhovana komunikdacia ako prelozka bude mat’ lepSie stavebno-technické rieSenie,
¢im sa dosiahne vécSie vyuzitie izemia v nadvéznosti na nadradeny komunikacny systém a tym
sa zabezpeci zvysenie bezpecnosti dopravy a zlepSenie zivotného prostredia v dotknutom uzemi.

Navrhovana stavba sa na zaciatku napaja na zrealizovanu stavbu v ramci ,,l.etapa,
1.stavba®.

I1.10. Orienta¢né naklady

30,1 mil. Eur s DPH

I1.11. Dotknuta obec

Prievidza

I1.12. Dotknuty samospravny Kkraj

Trenciansky samospravny kraj

I1.13. Dotknuté organy

Okresny urad Prievidza, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Okresny urad Prievidza, Odbor krizového riadenia
Okresny urad Prievidza, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Okresny urad Prievidza, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek zivotného prostredia kraja

Okresny urad Prievidza, Pozemkovy a lesny odbor
Okresny urad Trencin, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii
Krajské riaditel'stvo policajného zboru v Trencine

Okresné riaditel'stvo policajného zboru v Prievidzi
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Regionalny trad verejného zdravotnictva Prievidza so sidlom v Bojniciach
Krajsky pamiatkovy trad Trenc¢in

Obvodny bansky urad v Prievidzi

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Prievidzi
Slovensky rybarsky zviz, Rada Zilina

Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p. Banska Stiavnica

I1.14. Povol’ujici organ

Obec Kanianka — uzemné rozhodnutie, mesto Prievidza — upustenie od vydania tzemného
rozhodnutia (predlzenie tseku o 400m)

Okresny urad Trencin, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii — stavebné povolenie

Mesto Prievidza — stavebné povolenie

I1.15. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

I1.16. Druh pozadovaného povolenia podl’a osobitnych predpisov

- izemné rozhodnutie — rozhodnutie ¢.216/2006, pod.c. SOcU 75/2006/SP zo diia 30.06.2006,
pravoplatnost’ rozhodnutia o umiestneni stavby bola potvrdend mestom Prievidza, listom ¢.2.4.2-
02-8648-2021 zo dia 27.05.2021
- stavebné povolenie — cestny zdkon; vydava Okresny urad Trencin, Mesto Prievidza
- povolenie na vyrub stromov a krov — zakon o ochrane prirody a krajiny
- povolenie na vyrub stromov a krov v korytach vodnych tokov, na pobreznych pozemkoch
a v inunda¢nych tizemiach — zakon o vodéach
- trvalé a doCasné vynatie pol'nohospodarskej pody — vydava Okresny urad Prievidza,
Pozemkovy a lesny odbor

I1.17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti presahujuacich
Statne hranice

Vzhl'adom na rozsah a umiestnenie navrhovanej stavby, nie je predpoklad jej vplyvu na
zivotné prostredie presahujuceho Statne hranice.
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III. ZAKLADNE INFORMACI}; 0 S’I'J(VZASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

III.1. Charakteristika prirodného prostredia

III 1.1. Strucna geomorfologicka a geologicka charakteristika zaujmového uzemia

Z hl'adiska geomorfologického Clenenia patri katastralne izemie Prievidze do provincie:
Zapadné Karpaty, subprovincia: Vnutorné¢ Zapadné Karpaty, oblast’: Fatransko-tatranska, celok
Hornonitrianska kotlina, podcelok Prievidzkd kotlina. Mesto Prievidza lezi v centrdlnej Casti
Hornonitrianskej kotliny.

Na geologickej stavbe rieSen¢ho tizemia sa podiel'a neogén, konkrétne pestré kaolinické
ily, piesky, Strky, ojedinel¢ sloje lignitu.

Z hl'adiska inzinierskehogeologickej rajonizacie sa tu nachadzaji proluvialne sedimenty
a udolné rie¢ne naplavy.

Ako vyplyva zIG prieskumu realizovanymi a archivnymi vrtmi, dynamickymi
penetracnymi sondami rovnomerne situovanymi v trase obchvatu boli zistené nasledovné
litologické typy zemin: antropogénne sedimenty, fluvidlne sedimenty, polygenetické sedimenty,
proluvidlne sedimenty, predkvartérne, neogénne sedimenty.

Vzhladom na overené zakladové pomery odporacame mostné objekty zakladat' na
hibkovych — pilétovych zakladoch, votknutych do polohy stredne ulahnutych $trkov dnovej
vyplne. Dalej odpora¢ame vymenu podlozia pod vysokymi nasypmi a realizéciu geodosky. Na
urychlenie sadania vysokého nasypu odporucame realizovat’ v jeho podlozi Strkové (pieskové)
vertikdlne konsolida¢né drény.

Nizky nésyp cesty v aluvidlnej nive Handlovky, vzhl'adom na overené polohy malo
unosnych a stlacitelnych zemin v podlozi nasypu ( overend poloha makroporovitych zemin —
pochované pddne horizonty), odporac¢ame jeho zakladanie na geosyntetikami vystuzenej zemine
— geodoske, s vymenou podlozia nasypu. Uzemie je v Sase zvySenych zrazok zaplavované
priesakmi podzemnej vody, v Case realizacie prieskumnych prac bola ¢ast’ uzemia zamokrena a
tazko prejazdna.

Pod vysokymi nasypmi odpora¢ame vymenu podlozia a realizaciu geodosky. Ked'ze
konsolidacia podlozia prebehne po 9 mesiacoch je potrebné s tym poéitat’ ohladom dizky
vystavby nasypu a vybudovat’ ho v predstihu. Ak bude Cas vystavby kratsi, je potrebné pristupit’
k vybudovaniu opatreni na urychlenie konsolidacie podlozia nasypu (napr. konsolida¢né piloty,
drény — votknuté do Strkovej vrstvy).

V tseku existujucej cesty, vzhladom na vyskyt stlaciteI'nych zemin v podlozi nasypu,
odporucame vymenu zemin a ich nahradenie menej stlacitelnymi zeminami.

Nerastné suroviny
V zaujmovom Uzemi sa nenachddzaji evidované loziska nerastnych surovin.

111.1.2 Klimatické pomery

Podl'a mapy klimatickych oblasti (Atlas krajiny SR, 2002) uzemie mesta patri do mierne
teplého, vlhkého okrsku s chladnou az studenou zimou. Ide o klimaticky okrsok kde je priemerne
do 50 letnych dni za rok, priemerne teploty vzduchu v januari do -3°C, jalovy priemer teploty
vzduchu nad 16°C. Priemernd ro¢nd teplota vzduchu sa v meste pohybuje na tirovni 8-9°C.
Priemerny ro¢ny thrn atmosférickych zradzok je priblizne 600 az 700mm. Snehova pokryvka trva
40 az 80 dni v roku.
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I11.1.3 Voda

Povyrchové vody

Z hladiska hydrogeografickych charakteristik dotknuté tzemie patri do povodia rieky
Nitra. Zaujmov¢ uzemie odvodnuje rieka Hnadlovka (hydrologické ¢islo povodia 4-21-11-056),
resp. potok Mostenica (4-21-11-053), ktory je lavostrannym pritokom rieky Handlovka, ta je
lavostrannym pritokom rieky Nitra. Kulminacny prietok storo¢nej povodilovej viny rieky
Handlovka v riecnom km 0,495 je Q100=101m3.s'1. Plocha povodia je 11 1,45km2.

Podzemné vody

Charakter a mnozstvo podzemnych vod zavisi od geologickej stavby a reliéfu krajiny.
Najvicsi vyznam maju akumulacie podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch, kde sa voda
hromadi infiltriciou zkoryt tokov aje doplfiana zrdzkami. Kvalita podzemnych vod je
ovplyviiovand akostou povrchovych vod.

Podla &lenenia uzemia SR na hlavné hydrogeologické regiony (Malik a Svasta, 2002),
spada predmetné izemie do rajonu: QN 067 Neogén a kvartér Hornonitrianskej kotliny. V tomto
rajone boli v zmysle vodohospodarskej bilancie SR za rok 2019 stanovené vyuzite'né mnozstva
podzemnych vod v hodnote 207,59 1, z toho mineralne vody 26,77 1s™', pric¢om v uvedenom
roku sa z nich vyuZivalo 18,59 1.s”, z toho mineralne vody 16,17 L.s™ a bilanény stav rajonu bol
hodnoteny ako dobry. Bilan¢né tabul’ka vodohospodarskej bilancie mnozstva podzemnej vody za
rok 2019 vo vyssie uvedenom rajone je uvedena v nasledujtcej tabul’ke.

|QN - 067 Neogén a kvartér Hornonitrianskej kotliny |
Povodie: Nitra 421-11  Plocha: 17040 km® Kategoria preskiimanosti: P3

Vyuzitelné mnoZstva podzemnych vod: 207,59 L.s™ (0-27,59-0-51-21/0-55-53-0)

z toho termalne vody: 26,77 I.s™ (0-26,77-0-0-0/0-0-0-0)

Odber (2019): 18,59 Ls" ucel vyuzitia: (0-0-0,11-13,73-0-1,56-3,19)

z toho termalne vody: 16,17 Ls’ (0-0-0-12,98-0-0-3,19)

Odber (2018): 1577 s Gdel vyuzitia: (0-0-0,10-12,94-0,07-2,02-0,64)

narast / (bytok k aktualnemu roku: 282 Is’ Bilanény stav: dobry

Poznamka: Vyuzitelné mnozstva podz. vod v kat. C1 a C2 s uvedené podia protokolu KKZZ €.16/96-KKZZ a v kat. B podia
protokolu €. 392/2019
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NA 10 - ¢iastkovy rajon kvartéru a neogénu Prievidzskej kotliny

Plocha: 144,40 km®
VyuziteIné mnozstva podzemnych véd: 130,00 1.s™ (0-0-0-51-21/0-10-48-0)
Odber: 1,77 1s’
Bilanény stav: dobry
Bilanény profil: 5660 Handlovka - (stie
VyuZitelné mnoZstva podzemnych véd: 22,00 Is” (0-0-0-0-0/0-10-12-0)
Odber: 0,11 Ls’
Bilanény stav: dobry
Vyuzitelné mnozstva Zhodnotenie vyuZzivania
Mnozstvo Odber
Nazov lokality Okres Kat. (s Kvalita (s | Vyuszit. Bilanény stav Poznamka
1. Prievidza PD 1. 10,00 V.B 0,11 V3 dobry 181,82
M. 10,00 0,V.B
rozptylené vyuz. zdroje PD 1. 2,00 B 0,00 V3
Bilanény profil: 5760  Nitra - Novaky
Vyuzitelné mnozstva podzemnych vod: 82,00 Ls™ (0-0-0-51-21/0-0-10-0)
Odber: 0,00 Is’
Bilanény stav: dobry
Vyuzitelné mnozstva Zhodnotenie vyuZivania
Mnozstvo Odber
Nazov lokality Okres Kat. (s™" Kvalita (.s™ | Vyusit. Bilanény stav Poznamka
2. Pravenec PD C1 30,00 V.B 0,00 V4 dobry
C2 2,00 V
3. Nedozery - Necpaly PD C1 21,00 V,B,CA 0,00 vz dobry
c2 19,00 V,CA.B
rozptylené vyuz. zdroje PD M. 10,00 |O,B,V,CA| 0,00 V3
Bilanény profil: 5940  Nitra - Chalmova
Vyuzitelné mnozstva podzemnych vod: 18,00 Is™ (0-0-0-0-0/0-0-18-0)
Odber: 1,33 1s’
Bilanény stav: dobry
Vyuzitelné mnozstva Zhodnotenie vyuzivania
Mnozstvo Odber
Nazov lokality Okres Kat. (l.s") Kvalita (.s™") Vyuzil. Bilanény slav Poznamka
4. Novaky PD 1. 8,00 O,CA,B 0,91 V3 dobry 8,79
5. Zem. Kostolany PD 1. 3,00 0 0,00 V3 dobry
rozptylené vyuz. zdroje PD M. 7,00 0,B,V 0,42 V3
Bilanény profil: 6160 Nitra - pod Nitricou
Vyuzitelné mnozstva podzemnych vod: 8,00 I.s™ (0-0-0-0-0/0-0-8-0)
Odber: 033 s’
Bilanény stav: dobry
Vyuzitelné mnozstva Zhodnotenie vyuZivania
Mnozstvo Odber
Nazov lokality Okres Kat. (Ls") Kvalita (IA5'1) Vyuzit. Bilanény stav Poznamka
6. Cerefiany - profil PD Il 4,00 0 0,00 V3 dobry
rozptylené vyuz. zdroje PD 1. 4,00 V.B 0,33 V3
NA 20 - ¢iastkovy rajon kvartéru a neogénu Rudnianskej kotliny
Plocha: 26,00 km’
Bilanény profil: 6140  Nitrica - Uslie
VyuZitelné mnozstva podzemnych vod: 50,82 Is™ (0-0,82-0-0-0/0-45-5-0)
Odber: 085 s
Bilanény stav: dobry
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Vyuzitelné mnozstva Zhodnotenie vyuzivania
Mnozstvo Odber
Nazov lokality Okres Kat. (l.s™) Kvalita (Is™) Vyuzit. Bilanény stav Poznamka
7. Nitrianske Sucany PD Il 45,00 B 0,00 V4 dobry
8. Diviacka Nova Ves PD B 0,82 CO,B 0,63 V2 napéty 1,30
rozptylené vyuz. zdroje PD 111, 5,00 O,VB 0,02 V3

Podla vymedzenia utvarov kvartérnych sedimentov podzemnych vo6d na Uzemi
Slovenska (Kullman ml., 2005) spad4 dotknuté uzemie do Utvaru medzizrnovych podzemnych
vod kvartérnych néaplavov Vahu, Nitry aich pritokov juznej casti oblasti povodi Vah
SK1000400P.

Podl'a vymedzenia Gtvarov predkvartérnych hornin podzemnych vod na tizemi Slovenska
(Kullman ml., 2005) spada dotknuté tuzemie do Utvaru puklinovych a medzizrnovych
podzemnych vod neovulkanitov a terciérnych sedimentov Hornonitrianskej kotliny oblasti
povodia Vah SK200170FP.

Mineralne vody a lieCivé pramene

Cela stavba, navrhovana cinnost, je umiestnend v ochrannom pasme II. stupna
prirodného lieCivého zdroja. V meste Bojnice st vyuzivané prirodné lie¢ivé zdroje Jesenius 11
(vrt BR-1), Jazero (vrt BR-2), vit BR-3, Stary pramen (vrt Z-2).

V ochrannom pasme II. stupnia je zakdzané vykonavat’ vSetky Cinnosti, ktoré by mohli
negativne ovplyvnit' fyzikalne, chemické, mikrobiologické a biologické vlastnosti prirodnej
liecivej vody alebo prirodnej mineralnej vody, jej vyuzitel'né mnozstvo, zdravotnu bezchybnost’
alebo vydatnost’ prirodného liecivého zdroja alebo prirodného mineralneho zdroja.

I 1.4. Pédy

V katastralnom uzemi mesta Prievidza st zastipené pseudogleje (pseudogleje modalne,
kultizemné a luvizemné nasytené az kyslé, zo sprasovych hlin asvahovin) a fluvizeme
(fluvizeme glejové, sprievodné gleje — G, z karbonatovych a nekarbonatovych aluvidlnych
sedimentov). Vzhl'adom na produk¢ny potencial ide o stredne produkéné az produkéné pody.

Pseudogleje su trojhorizontové A-B-C, alebo az Stvorhorizontové A-E-B-C pddy,
vyvinuté z roznych, prevazne nekarbonatovych pddotvornych substratov v podmienkach
premyvného vodného rezimu s prebytkom povrchovych, najcastejSie svahovych véd. Z toho
dévodu ich najCastej$i vyskyt je v upidtnych alebo inak zarovnanych partiach svahov, kde
podotvornymi substratmi st Gpitné svahoviny (kolavid), zvrstvené tercierne, fluvioglacialne a
iné polygenetické sedimenty. Su to pddy na povrchu s tzv. ochrickym (plytkym, svetlym
humusovym) Ao-horizontom, pod ktorym moéze byt (nie je podmienkou) v dosledku
intenzivneho premyvu vyvinuty svetlejsi (svetlosivy) eluvidlny hydromorfny En-horizont, ktory
vznikol ochudobnenim o vylihované mineralne a organické koloidy. Pod nim lezi mramorovany
Bg-horizont. Jeho pritomnost’ je najddlezitejSim diagnostickym znakom tejto podnej jednotky. Je
textarne tazS§i ako nadlozné horizonty a to bud’ v dosledku litologického zvrstvenia
(dvojsubstraty), alebo ide o pedogeneticki podmienenost — akumulaciu translokovanych
koloidov. V takomto menej priepustnom horizonte sa vytvara farebne pestrd matrica, so
sietovitou, jazykovitou alebo mozaikovitou farebnostou, s kontrastnym striedanim hrdzave;,
okrovej a sivej farby. Diagnostickou podmienkou je zastipenie sivej a hrdzavej farby oglejenia v
matrici nad 80%. Intenzita znakov oglejenia vyznieva cez svetlejsi prechodny B/C-horizont v C-
horizonte (pédotvornom substrate).

Pseudoglej moddlny — PGm:

pseudoglej v typickom vyvoji. Jeho vyvoj je litologicky podmieneny, v dosledku pritomnosti
vrstvy so zniZzenou priepustnostou. Jeho B-horizont sa oznacuje ako mramorovany kambicky
Bgv-horizont.
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Pseudoglej kultizemny — PGa:

ako PGm, ale s ornicovym horizontom nepresahujiicim hibku 0,35 m.

Pseudoglej luvizemny — PGl:

ako PGm, ale vyvoj B-horizontu je pedogeneticky podmieneny. Jeho znizent priepustnost’ pre
vodu sposobila pokrac¢ujuca akumulacia translokovanych koloidov. V tomto tzv. mramorovanom
luvickom Bgt-horizonte sa nachadzaju popri znakoch oglejenia aj koloidné povlaky na povrchu
agregatov. Genetickym predchodcom tohto subtypu st spravidla subtypy hnedozemi a luvizemi.

Fluvizeme su mladé, dvojhorizontové A-C pddy, vyvinuté vyluéne z holocénnych
fluvialnych, t.j. aluvidlnych a proluvidlnych silikatovych a karbonatovych sedimentov (altviad
tokov, naplavové kuzele). Su to pody v inicidlnom Stadiu vyvoja s pddotvornym procesom slabej
tvorby a akumulacie humusu, pretoze tento proces je, resp. v nedavnej minulosti bol naraSany
zaplavami a aluvidlnou akumulaciou. Pre fluvizeme je typicka textirna rozmanitost, roézna
mineralna bohatost’ a rozne vysokd hladina podzemnej vody, s naslednym vplyvom na vyvoj
dalSieho, glejového G-horizontu.

Fluvizeme st teda pody so svetlym, plytkym (tzv. ochrickym) Ao-horizontom zriedkavo
presahujucim hrabku 0,3 m, ktory prechadza cez tenky prechodny A/C-horizont priamo do
litologicky zvrstveného pddotvorného substratu, C-horizontu. V typickom vyvoji mézu byt v
profile naznaky glejového G-horizontu (glejovy oxidacny Go-horizont a glejovy redukéno-
oxida¢ny Gro-horizont), o znamena, ze hladina podzemnej vody je trvalo hlbsie ako 1 m.
Fluvizem glejova — FMg:
fluvizem s pritomnost'ou glejového redukéného Gr-horizontu v profile v hibke 0,5 — 1 m, ako
dosledok dlhodobo pdsobiacej hladiny podzemnej vody v tejto hibke. Gr-horizont je v rozsahu
nad 90% sivy, sivozeleny aZ sivomodry, so zastipenim hrdzavej < 10%. Slabsie znaky
glejovatenia sa nachadzaju vo vSetkych vysSich horizontoch. Typicka sekvencia: AoGo-A/CGo-
Go-Gro-QGr.

Il 1.5. Fauna, flora avegetdcia

Flora
Na zaklade fytogeografického Clenenia Slovenska (Atlas SSR, 1980) patri izemie do:

- oblasti zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale)
- obvodu predkarpatskej flory
- okresu Slovenské stredohorie

Povodny vegetacny kryt bol v dosledku dlhodobého vyuzivania uzemia ¢lovekom znacne
pozmeneny. Podstatnd cast’ Gzemia okolo vodnych tokov bola odlesnend a premenend na
pol'nohospodarsku podu a cCast’ bola vyuzitd na zastavbu. V posudzovanom Uzemi mesta
Prievidza prevazuju pol'nohospodarske pody.

Realna vegetacia: Priamo posudzované tizemie predstavuje clovekom pretvoreny a trvalo
ovplyviilovany antropogénny biotop na okraji urbanizovanej krajiny. Porasty prirodzenej
vegetacie tu boli skoro uplne nahradené synantropnou vegetaciou ako dosledok urbanizacie.
Nachadzaju sa tu plochy ornej pddy, spevnené plochy komunikacii, zelezni¢na trat,
zéhradkarske osady. Ako jediné prvky pdvodnej krajiny sa zachovali brehové porasty vodnych
tokov, a aj to iba v minimalne;j Sirke.

V priamo dotknutom tizemi novej trasy cesty /64 sa nachaddzaju porasty drevin iba ako:

- brehové porasty rieky Handlovka (km 0,400 az km 0,450) — jelSa lepkavéa, baza Cierna, hloh
jednoseenny, kalina obyc€ajna, ruza Sipova
- nalety drevin pri zelezni¢nej trati v km 0,750 novej trasy cesty — jelSa lepkava, viba biela, baza
¢ierna, brSlen europsky, hloh jednosemenny, ruza Sipova, svib krvavy
- skupina drevin pri jestvujucej ceste do obce KoS v km 1,675 novej trasy cesty — orech
kral'ovsky, topol’ biely, jell'a lepkava
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- brehové porasty potoka Mostenica v km 1,730 novej trasy cesty — jelSa lepkava, viba biela,
javor mlieCny, jasen Stihly, baza Cierna, hloh jednosemenny, kalina obyc¢ajna, ruza Sipova, svib
krvavy

- plo$na zelen pri krizovatke ciest I1I/1778 a cesty Prievidza Sebedrazie (km 1,745 az km 1,932
novej cesty) — v podraste vyskyt pohankovca japonského

- dreviny na svahoch jestvujucej cesty I1I/1778 (km 2,000 az 2,400, trasa vetvy ,,A“ a trasa vetvy
»B%)

- ovocné dreviny v zédhradkarskych osadéach ( km 0,320 az 0,400 a vetva ,,A“ km 0,050 az 0,120)

Fauna

Stcasna Struktira zoocendz na posudzovanom uzemi je odrazom pdsobenia Cloveka
v krajne. Prevazna cCast’ ZivoCichov v SirSom uzemi je naviazand na biotopy luk, plochy
s nelesnou drevinovou vegetaciou. ZloZenie fauny SirSicho tizemia okolo navrhovanej Cinnosti je
vel'mi pestré.

Z bezstavovcov sa tu vyskytuje mnozstvo ulitnikov, pavikov, chrobakov.

Zo stavovcov mozeme pozorovat’ rozne obojzivelniky a plazy. TieZ je tu hojny vyskyt
spevavych vtakov, hmyzozravcov, hlodavcov.

I11.2. Krajina, stabilita, ochrana a scenéria

Sucasnd krajinnd Struktiira

Samotna lokalita vystavby je umiestnend na okraji zastavaného uzemia mesta Prievidza,
vedie od letiska Prievidza, cez zahradkarsku oblast, za ktorou premostuje riecku Handlovku,
zelezni¢nu trat’ a pokracuje cez polnohospodarske pozemky, ked’ sa ndsledne napaja na cestu do
obce Kos, cestu I1I/1778, az po napojenie na cestu 1/9, resp. 1/64.

Krajina, kde méa byt posudzovand cinnost wumiestnend, je vyuZzivana na
pol'nohospodarske ucely, prirodny charakter maju iba zbytky brehovych porastov okolo vodnych
tokov.

Ochrana prirody

RieSené izemie nezasahuje do chranenych tizemi a ich ochrannych pasiem definovanych
podl'a zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody, ako ani do Uzemi siete NATURA
2000. V katastralnom uzemi mesta Prievidza plati 1.stupenl tzemnej ochrany podl'a zékona
OPaK.

Brehové porasty rieky Handlovka a potoka Mostenica boli definované ako biotop
europskeho vyznamu Ls1.3. Jasefiovo-jelSové podhorské luzné lesy (kod NATURA 2000:
91EQ).

I11.3. Obyvatel’stvo, jeho aktivity, infrastruktira, kultirno - historické hodnoty
uzemia

Obyvatel’stvo a jeho aktivity

Poctom obyvatel'ov (cca 134 000) sa okres Prievidza zarad’uje medzi velké okresy
Slovenska. Priemerna hustota zal'udnenia je 138 obyvatel'ov na km2. Mesto Prievidza sa v ramci
Slovenska radi medzi vel'ké mestd. Po¢tom obyvatel'ov je to 11. Najvéacsie mesto na Slovensku.
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Udaje o pocte obyvatelov
obec Pocet obyvatel’ov k 2020
celkom muZi Zeny
okres Prievidza 133 721 65 983 67 738
mesto Prievidza 45141 21 807 23334

Zdroj: SU SR
Sidla a kulturno-historické hodnoty uizemia
Prva pisomné zmienka o meste Prievidza je z roku 1113. V metacnej listine benediktinov
70 Zobora sa uvadzaju ako pomedzné body majetku Opatovce nad Nitrou a aj susedné lokality
Bojnice, Prievidza, Novaky a Kocurany. Doslovne sa v tejto listine uvadza: De Preuigan sunt
termini tres, de terra facti et quattuor quercus (od Prievidze st tri zemné hranice a Stvrtou je
dub).

Doprava a dopravné vzt'ahy

Prakticky stredom mesta Prievidza zo severu na juh prechddza cesta 1/64. Cestnu siet
v meste dopliaju cesta I1I/1774, 11I/1778 a siet’ miestnych komunikacii. Pristup na stavenisko
bude realizovany z cesty 1/64, I11/1778 a miestnych komunikacii.
Mesto je napojena na Zelezni¢nu siet’ SR. Mestom prechadza zelezni¢na trat’ ¢.140 Nové Zamky
— Prievidza a Zeleznicna trat’ €. 144 Prievidza — Nitrianske Pravno.

Obcianska a socidalna vybavenost’

V meste Prievidza sa nachiddza kompletnd obcianska a socidlna vybavenost’, materske,
zékladné, stredné a vysoké Skoly, umelecka Skola, ndkupné strediska, zdravotné strediska,
Sportové strediska.

Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

Podl’a registra nehnute'nych NKP, Pamiatkového uradu SR (https.://www.pamiatky.sk) sa
v katastrdlnom uzemi Prievidza nachadza 52 pamiatkovych objektov, ktoré st situované
v zastavanom Uzemi, mimo uzemia ovplyvneného navrhovanou ¢innostou. Vzhl'adom na to, ze
posudzovana Cinnost’ je vedend mimo zastavaného uzemia obce, priamo vystavbou nebudi
pamiatkové objekty nijako ovplyvnené.

Archeologické ndleziskd

Ako vyplyva z archeologického vyskumu vykonanom PhDr. Jaroslavou Ruttkayovou
v novembri 2014 sumarizaciou poznatkov sa potvrdil predpokladany vyskyt archeologickych
nalezisk v predpokladanej trase, i ked’ v mensej hustote a kvalite, ako tomu bolo na susednych
usekoch, na ktorych sa archeologicky vyskum uz uskutocnil. Na celom useku sa nezistili
archeologické naleziska, pre ktoré by bolo potrebné menit’ navrhovanu trasu — je vSak
potrebné predpokladané naleziska overit’ a nasledne komplexne preskimat’.

Na zaklade vykonaného prieskumu mozno predpokladat’ vyskyt archeologickych lokalit
na polohdch urCenych tymto prieskumom. Uvedeny pocet predpokladanych archeologickych
lokalit, ktoré lezia priamo v telese cesty, nemusi byt kone¢ny. Niektoré polohy su
pol'nohospodarsky neobrdbané, a tym pre archeolégov nepristupné a nezname, ked'ze je na nich
prakticky nemozné uskuto¢nit’ povrchovy prieskum. Predchddzajuci archeologicky vyskum tiez
ukazal, ze Cast’ sidlisk lezi pod vyraznej§imi soliflukénymi naplaveninami, a tak sa ani hlbokou
orbou nemusia na povrch ornice dostat’ archeologické nélezy. Taktiez vel'mi dolezité st vysinné
osidlené polohy.
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I11.4. Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia

Ovzdusie

Z idajov SHMU pri hodnoteni kvality ovzdusia v SR pre rok 2017 vyplyva:

Oxid siricity — v roku 2017 nebola v Ziadnej aglomeracii a zone prekrocena uroven znecistenia
pre hodinové a ani pre denné hodnoty. Prislusné limitné hodnoty na ochranu zdravia l'udi neboli
prekrocené vo vacsom pocte, ako stanovuje vyhlaska ¢. 360/ 2010 Z. z. o kvalite ovzdusia. V
roku 2017 sa nevyskytol Ziaden pripad prekrocenia vystrazného prahu.

Kritickd hodnota na ochranu vegetacie je 20 pg.m—3 za kalendarny rok a zimné obdobie. Tato
limitnd hodnota nebola prekrocena v priebehu roku 2017 na Ziadnej z EMEP stanic, ani za
kalendarny rok, ani za zimné bdobie. VSetky hodnoty boli pod dolnou medzou pre hodnotenie
(DMH) na ochranu vegetacie.

Oxid dusicity — v roku 2017 nebola prekrocend ro¢nd limitnd hodnota ani na jednej
monitorovacej stanici. Prekrocenie limitnej hodnoty na ochranu 'udského zdravia pre hodinové
koncentracie sa nevyskytlo prekrocené na ziadnej monitorovacej stanici. V roku 2017 nenastal
ziaden pripad prekroCenia vystrazného prahu.

Kriticka Groven na ochranu vegetacie (30 pg.m-3 za kalendarny rok vyjadrena ako NOX) nebola
v roku 2017 prekrocend na Ziadnej z EMEP stanic. Hodnoty boli hlboko pod DMH na ochranu
vegetacie.

PM10 — v roku 2017 sa vyskytli prekrocenia limitnej hodnoty na ochranu l'udského zdravia pre
24-hodinové koncentracie na 12 staniciach, najviac na stanici JelSava 82 krat, Banska Bystrica
Stefanikovo nabr. 67 krat a Velka Ida 62 krat. Priemerna ro¢na hodnota nebola prekro¢ena na
ziadnej monitorovacej stanici. Monitorovanie PM10 dostato¢ne pokryva tizemie Slovenska.
PM2,5 — pre Castice PM2,5 je stanoveny len ro¢ny limit 25 pg.m-3, ktory vstipil do platnosti 1.
1. 2015. V roku 2017 tato hodnota bola prekro¢end na dvoch monitorovacich staniciach, a to na
stanici Zilina Obezna a Jeliava Jesenského. Zdravotné désledky vyplyvajice zo znelistenia
ovzduSia zavisia od velkosti aj zloZenia Castic a st tym zévaznejSie, ¢im st Castice mensie.
Eurdpska a po implementacii aj slovenska legislativa preto presuva tazisko pozornosti na PM2,5.
Jednym =z ukazovatelov, ktory ma charakterizovat zataZzenie obyvatel'stva zvySenymi
koncentraciami PM2,5 je indikator priemernej expozicie (IPE), ktory je pre dany rok definovany
ako nepretrzita strednd hodnota koncentracie spriemerovana za vsetky vzorkovacie miesta za
posledné 3 roky. Podl'a prilohy €. 11 k vyhlaske 360/2010 Z. z. ma byt’ v roku 2020 dosiahnuta
limitné hodnota 20 pg.m-3.

Oxid uhol’naty — na ziadnej z monitorovacich stanic nebola prekrocena limitnd hodnota a tiroveinl
znecistenia ovzdusSia za predchadzajice obdobie rokov 2012 — 2017 je pod DMH.

Benzén — najvyssia Groven benzénu sa v roku 2017 namerala na stanici Krompachy, SNP 2,6
ug.m-3, ¢o je pod limitnou hodnotou 5 ug.m-3.

Pb, As, Ni, Cd — limitna ani cielova hodnota neboli v roku 2017 prekrocené. Priemerné ro¢né
koncentracie tazkych kovov namerané na staniciach NMSKO st vécsSinou len zlomkom
cielovej, resp. limitnej hodnoty.

BaP — Priemerna hodnota koncentracie BaP na staniciach Velka Ida, Letna; Nitra, Starova a
Banska Bystrica, Stefanikovo nabr. Prekroéila cielovii hodnotu 1 ng.m-3, éo mdzeme na AMS
vo Velkej Ide pripisat’ priemyselnej Cinnosti (najmi vyroba koksu) a Ciasto¢ne aj vykurovaniu
domécnosti a na ostatnych monitorovacich staniciach vplyvu vykurovaniu domécnosti pevnym
palivom a cestnej doprave, najmé dieselovym motorom.

Dotknuté tzemie je podl'a mapy zataZenia Slovenska zdkladnymi znecist'ujiicimi latkami
(Environmentalna regionalizacia SR) definované¢ ako tuzemie so strednym az zvySenym
znegistenim ovzdusia. Uzemie je zaradené medzi vymedzené oblasti riadenia kvality ovzduSia.
Jedna sa o izemie okresu Prievidza.
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Povrchové a podzemné vody

Kvalita povrchovych vod v sledovanom uzemi je hodnotena ako vel’mi silne znecistena,
ato ako zhladiska mikrobiologickych wukazovatelov, tak aj zhladiska biologickych
ukazovatel'ov a tiez z hl'adiska kyslikového rezimu.

Kvalita podzemnych vdd v danej oblasti nebola podrobne skimana.

Uzemie je, vzmysle kategorizacie uzemi ochrany povrchovych a podzemnych vod,
zaradené medzi zraniteI'né oblasti.

Pidy

Podl'a mapy Kontamindcia pddy (Environmentdlna regionalizacia SR) mozno pody
dotknutého uzemia hodnotit’ ako nekontaminované pody, resp. mierne kontaminované pddy.
Kontaminacia p6d nebola v ramci k. zistenda nad ramec bezného znecistenia

z pol'nohospodarskej prevadzky a vyroby, z cestnej premavky a d’al§ich ¢innosti.

Radonové riziko
Na zaklade spracovanych odvodenych mép radoénového rizika sa zaujmové uzemie
posudzovanej ¢innosti nachadza v oblasti s nizkym radénovym rizikom.

Ohrozené biotopy

Vo vSeobecnosti k najviac ohrozenym biotopom mozno zaradit’ biotopy mokradi, tak ako
st definované v zakone 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Tento trend moZeme
pozorovat’ aj v dotknutom tizemi a jeho SirSom okoli. Prejavuje sa tu vplyv tprav vodnych tokov,
znecistenia tokov, urbanizicie krajiny a rozvoja pol'nohospodarstva, o mé za nasledok ubytok
ploch brehovych porastov, prirodzenych luk v aliviu riek.

Suchozemské biotopy su najviac ohrozované antropogénnymi vplyvmi:
- intenzivna pol'nohospodarska vyroba
- rozvoj sidiel

Enviromentdlna regionalizdcia
Podl'a ¢lenenia enviromentalnej regionalizacie je dotknuty Nitriansky region
charakterizovany enviromentalnou kvalitou ako region s narusenym prostredim.

Zdravotny stay obyvatel’stva
Vzhl'adom na charakter, umiestnenie a rozsah navrhovanej ¢innosti podrobné skiimanie
zdravotného stavu obyvatel'stva v danej oblasti nie je potrebné.

IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE

IV.1. Poziadavky na vstupy

Zdber pody
Stavba vyzaduje trvaly zéber o vymere cca 9,6 ha a doc¢asny zdber o vymere cca 4,0ha.
V sucasnosti prebicha majetkopravne vysporiadanie stavby a investor ma uz cca 99%

vykupenych pozemkov.

Naroky na vodu
Stavba nevyzaduje pocas prevadzky zasobovanie pitnou vodou. Pocas vystavby bude
pitna voda pre pracovnikov stavby dovazana.
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Ostatné surovinové a energetické zdroje

Medzi zékladné pouzité materidly patri kamen, Strk, piesok, beton a zelezo. Tieto, ako aj
ostatné pouzité materidly budi na stavbu dovazané z vyrobnych zariadeni priamo od
jednotlivych dodavatelov.

Materidl bude zabezpeceny z niektorého z existujicich zemnikov.

Nie je nutné zriad’ovat’ nové plochy na t'azbu surovin.

Naroky na dopravu a inu infraStruktiuru

Stavba je komunika¢ne napojena na cestu 1/64, 111/1778 a miestne komunikécie. Do€asné
panelové cesty su navrhnuté pre pristup na uUsek vystavby medzi riekou Handlovka
a zeleznicou — cesta ¢.1 ana pristup k hlavnému zariadeniu staveniska v km 1,590 vpravo-
cesta €.2. Stavba bude realizovana za plnej verejnej cestnej premavky a bude usmernena podla
doc¢asného dopravného znacenia.

Pocas prevadzky nevznikaju naroky na zabezpecenie inej dopravy.

Naroky na pracovné sily

Stavba v dobe prevadzky nebude vyzadovat’ nové pracovné sily. Udrzba komunikacie
bude zabezpecena zo sucasnych pracovnych sil spravcu komunikacie.

IV.2. Udaje o vystupoch

Pocas vystavby bude zastavané uUzemie mesta zatazené hlukom a exhalatmi

z mechanizmov. Rozsah hlu¢nosti je uréeny vykonom stavebnych strojov a bude pdsobit’ iba
kratkodobo. Pripadna zemina z vykopovych prac bude deponovand na urcené plochy v okoli
stavby a bude pouzitd na vybudovanie ndsypov.

Zatriedenie odpadov

Cislo skupiny,
podskupiny, Nazov skupiny, podskupiny, N Kategoria
druhu a Povod odpadu
druhu a poddruhu odpadu odpadu
poddruhu
odpadu
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva | Vyrub krovia a stromov O
13 02 06 Syntetlcke mqtorove, prevodové Staveniskova mechanizacia N
a mazacie oleje
1307 01 Xa};lt(;lrovam olej a motorova Staveniskova mechanizécia N
1307 02 Benzin Staveniskova mechanizécia N
Obaly obsahujuce zvysky
nebezpecnych latok alebo . , .
150110 . . N Obaly z naterovych materidlov N
kontaminované nebezpecnymi
latkami
17 01 01 Beton Demolécie O
17 03 01 Bltufnc?nove zmesi obsahujlce Demolécie vozoviek N
uhol'ny decht
17 04 05 Zelezo a ocel’ Demolécie (0]
17 04 07 ZmieSané kovy Demolacie 0)
1704 11 II((?ble iné ako uvedené v 17 04 Demolacie 0
17 05 03 Zemina znecistend ropnymi Havaria na stavbe N
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Cislo skupiny,
podskupiny, Nazov skupiny, podskupiny, n Kategoria

druhu a Povod odpadu

druhu a poddruhu odpadu odpadu
poddruhu

odpadu
latkami

17 05 06 Vykopova zemina ina ako V{konové prace o
uvedend v 17 05 05 yropovep

20 03 99 Komunélne odpady inak Komunalny odpad 0
nespecifikované

Pocas prevadzky navrhovana ¢innost’ nebude produkovat’ ziadne nové latky znecistujice
ovzduSie, odpadové vody, iné odpady, Ziarenie ani vytvarat’ fyzikdlne polia. Taktiez sa
v suvislosti s prevadzkou nepredpoklada ziaden novy vyskyt hluku, vibracii, tepla, zdpachu ako
ani inych Skodlivych vystupov.

IV.3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné
prostredie

1V.3.1. Vplyvy na prirodné prostredie

Vplyvy na horninové prostredie
Z hladiska geodynamickych pomerov je rieSené Uzemie stabilné a nevyzaduje Ziadne
sanacné opatrenia na vylepsSenie.

- Zemné prace pri zakladani mostov: Mostné objekty budi zakladané hibkovo na pilétach
@900mm s maximalnou diZkou 15m. Vzhladom na geologické pomery a navrhnuty sposob
zakladania spodnej stavby, sa negativne ovplyvnenie horninového prostredia v dosledku
vystavby mostov neocakéava.

- Zemné prdce pri zakladani protihlukovych stien: Protihlukové steny budi zakladané hibkovo
na pilétach @900mm s dizkou 7m.

- Vystavba vozovky obchvatu mesta Prievidza: Prace v malych hibkach, resp. v nasypoch malej
vysky, bez vyznamneho vplyvu na horninové prostredie a relief.

- Uprava koryta rieky Handlovka: stavebné zasahy v malej hibke, pri ktorych nie je predpoklad
poznatel'ného negativneho ovplyvnenia horninového prostredia a reliéfu.

- Uprava koryta potoka Mostenica: stavebné zasahy v malej hibke, pri ktorych nie je
predpoklad poznateI'ného negativneho ovplyvnenia horninového prostredia a reliéfu.

Medzi nezname vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf mozno
zaradit’:
- potencialne riziko znecistenia horninového prostredia neo¢akavanou havarijnou situaciou - ako
nepriamy vplyv,
- potencialne riziko ohrozenia kvality horninového prostredia pri rekonsStrukénych pracach,
napriklad penetracné natery a pod. - ako nepriamy vplyv.

Tieto vplyvy mozno eliminovat’ dodrziavanim pracovnej a technologickej discipliny pri
rekonstrukénych pracach.

Vplyvy na reliéf
Trasa posudzovanej Cinnosti je vedena prevazne na Urovni existujuceho terénu,
s vynimkou mostnych objektov. Je vedena okrajovou castou zastdvaného tzemia. Z tohto

54




Obchvat mesta Prievidza I etapa, 2.stavba - MZ v trase budicej 1/64
Zamer

dovodu neocakdvame vyznamny nepriaznivy vplyv Cinnosti na reliéf. Tento vplyv ma len
lokalny charakter a z globalneho hladiska nie je vyznamny.

Vplyvy na ovzdusie a miestnu klimu

Realizdcia stavby sice prinesie novy zdroj znecistovania ovzduSia do posudzovanej
lokality, ktora sa nachadza v okrajovej Casti zastavaného Uzemia, ale zaroven sa zlepSia
klimatické podmienky v centralnej Casti mesta, ked’ze tranzitna doprava bude z mesta vylucena.
ZniZenie poctu dopravnych prostriedkov v meste prispeje k zrychleniu dopravy, ¢o bude mat’ tiez
pozitivny vplyv na miestnu klimu.

Pocas vystavby sa ocakdvaji docCasné¢ nepriaznivé vplyvy v dosledku prejazdov
dopravnych a stavebnych mechanizmov a samotnych prac na stavenisku vo forme:
- zvysenia prasnosti a hlucnosti na pristupovych cestach
- zvySeného podielu exhalatov z dopravy
- zvySenej prasnosti na staveniskach a v koridore vystavby pocas stavebnych prac

Vplyvy na povrchové, podzemné a minerdlne vody

Pocas vystavby najvyznamnejs$i vplyv predstavuje doCasné znecistenie vod rieky
Handlovka zakalotvornymi latkami pri realizacii prac v koryte toku — uprava toku pod novym
mostom cez rieku Handlovka, a pri rekonstrukcii existujiceho mosta cez potok Mostenica.

Dalsie riziko znegistenia povrchovych a podzemnych vod stvisi s pohybom dopravnych
a stavebnych mechanizmov v blizkosti toku. Relativne najvicsie riziko predstavuje tinik ropnych
latok zo stavebnych mechanizmov pri havarii resp. poruche.

Aj pocas prevadzky moze dochadzat’ k znecistovaniu vod len v pripade havarii a tiniku
prevadzkovych tekutin z motorovych vozidiel.

Vplyvy na podu

Vplyvy na pddu stvisia najmd s trvalymi zédbermi polnohospodarskej pody, pre
vybudovanie samotného obchvatu mesta Prievidze. Tieto zabery su vSak z celkovej vymery
pol'nohospodarskej pody v izemi iba nepatrné.

Vplyvy na faunu, floru a biotopy

Pri vystavbe jednotlivych objektov navrhovanej ¢innosti dojde k vyrubu Casti brehovych
porastov rieky Handlovka a potoka Mostenica, naletovych drevin pozdiz Zeleznice a mestskej
zelene okolo existujucich ciest.

Brehové porasty rieky Handlovka apotoka Mostenica su definované ako biotopy
europskeho vyznamu Ls1.3. Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (kod NATURA 2000:
91EQ). Z ddvodu vystavby ddjde k zaberu biotopu na ploche 1180m>.

Vystavba tychto objektov bude mat’ negativny vplyv aj na faunu viazanu na vodné
a pol'nohospodarske prostredie. ISlo by o vplyv najme pocas vystavby ajednalo by sa
o kratkodoby vplyv.

Pri vystavbe bude potrebné minimalizovat’ mozné negativne dopady na dreviny, ktoré sa
nachadzaju v bezprostrednom dosahu stavby a nie st ur¢ené na vyrub.

V ramci potencidlne dotknutych porastov sa nevyskytuju také taxony, ktoré by si
vyzadovali pozornost’, ohrozené druhy, druhy zaradené do ¢ervené¢ho zoznamu, druhy, ktoré su v
regione roz$irené roztrisene, chranené druhy a regiondlne vzacne druhy, resp. druhy chranené a
narodného alebo eurdpskeho vyznamu.

Pre zatravnenie ploch po ukonceni stavby a starostlivost’ o zelel sa budi uplatiovat’
prislusné znenia STN (STN 83 7010 Ochrana prirody. OSetrovanie, udrziavanie a ochrana
stromovej vegetacie, STN 83 7015 Technologia vegetacnych Uprav v krajine. Praca s pddou,
STN 83 7016 Technoldgia vegetacnych tprav v krajine. Rastliny a ich vysadba a STN 83 7017
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Technologia vegetacnych Uprav v krajine. Travniky a ich zakladanie). Vyrub drevin sa odporuca
realizovat’ v ¢ase mimo vegetacného obdobia a pri zemnych pracach prijat’ dosledné opatrenia na
zamedzenie zavleCenia invaznych druhov rastlin do okolia rieSenej stavby. V pripade ich
zavleCenia vykona investor na vlastné naklady ich odstranenie. Pri realiz4cii navrhovanej
¢innosti je potrebné pouzivat’ mechanizmy v dobrom technickom stave s cielom zamedzit’ iniku
ropnych produktov do prostredia dotknutého vodného toku Handlovka a MoStenica a po
realizdcii ¢innosti uviest’ terén do upraveného stavu.

Celkovo mozno hodnotit’ vplyv na rastlinstvo a biotopy tak, Ze realizacia navrhovanej
¢innosti nepredstavuje taku ¢innost’, ktord by mohla mat’ zdvazné negativne vplyvy na rastlinné
druhy vyskytujice sa v dotknutom Uzemi, resp. na ich biotopy, pricom samotnd vystavba
navrhovanej ¢innosti méze mat’ vplyv na rastlinstvo a ich biotopy v podobe vyrubu drevin a v
podobe zastavania nezastavan¢ho uzemia pokrytého rastlinnou pokryvkou, resp. zdsahom do
existujucej zelene a koryta vodného toku a jeho brehov s brehovymi porastmi. Predmetné uzemie
je zivo¢ichmi CiastoCne vyuzivané na zhdnanie obzivy, migraciu, rozmnozovanie, hniezdenie a
vyvadzanie mlad’at, resp. ako ukryt pred predatormi. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti tak
dojde v miestach vystavby k zdberom ich biotopov, resp. k ich zastavaniu a teda k vytvoreniu
prostredia, ktoré nie je vhodné pre vSetky druhy zivoCichov nachadzajicich sa v predmetnom
uzemi v sucasnosti a teda tie tu nebudi moct’ vykondvat’ vysSSie uvedené aktivity. Vplyvom
vystavby navrhovanej Cinnosti taktiez dojde k vyruSovaniu a plaSeniu zivocichov v
bezprostrednom okoli realizacie vystavby navrhovanej ¢innosti. Uvedené bude mat’ vplyv hlavne
na tie druhy zivocichov, ktoré sit menej mobilné alebo hibernuji. Uvedené vplyvy budu hlavne
pocas vystavby navrhovanej ¢innosti, pricom samotnd prevadzka navrhovanej ¢innosti nebude
predstavovat’ taky zasah do prostredia, ktory by mohol predstavovat’ zadvazny negativny vplyv na
zivo¢ichy nachadzajuce sa v predmetnom izemi, resp. v jeho bezprostrednej blizkosti.

1V.3.2. Vplyvy na krajinu

Vplyvy na Struktiuru krajiny

Negativny vplyv na Strukturu krajiny budi mat predovSetkym nové mostné objekty
a protihlukové steny. Samotna cesta je navrhnuta na urovni existujuceho terénu, preto vyrazny
vplyv na Struktiru krajiny neoCakdvame. Ked’ze sa stavba nachddza na okraji zastavaného
uzemia, posudzovana ¢innost’ nebude pdsobit’ velmi rusivo, vplyv na Struktiru krajiny moézeme
hodnotit’ ako negativny, no malo vyznamny.

Vplyvy na ochranu prirody a krajiny

Posudzovana Cinnost’ nezasahuje do chranenych tizemi a ich ochrannych pésiem a ani
pocas vystavby a prevadzky nepredpokladdme pdsobenie negativnych vplyvov na chranené
uzemia v SirSom okoli.

Vplyvy na stabilitu krajiny
Navrhovana ¢innost’ nezmeni ekologicku stabilitu dotknutého a ani §irSieho uzemia.

Vplyvy na scenériu krajiny
Scenéria krajiny sa planovanou ¢innost'ou vyrazne nezmeni.

1V.3.3. Vplyvy na obyvatel’stvo, sidla a socio-ekonomicku sféru

Vplyvy na obyvatel’stvo a zastavané uzemie

Realizaciou posudzovanej ¢innosti budi ovplyvneni predovSetkym obyvatelia mesta
Prievidza. Negativne vplyvy na obyvatel'stvo sa ocakavaju vo fadze vystavby a budi to vplyvy
vyplyvajice z pohybu dopravnych a stavebnych mechanizmov po meste - obyvatel’'stvo tak bude
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docasne a nepravidelne vystavené zvySenému hluku a prasnosti. Vzhl'adom na to, ze navrhovana
komunikacie je vedena okrajom priemyselnej ¢asti mesta nebudu tieto vplyvy vyznamné.

Uvedené vplyvy budt kratkodobé a Ciastocne narusia kvalitu a pohodu zZivota obyvatel'ov
v blizkom okoli. Nepredpokladdme ovplyvnenie zdravotného stavu obyvatel'stva danymi
vplyvmi.

Pozitivne vplyvy na obyvatel'stvo poCas prevadzky suvisia s odl'ah¢enim centralnej Casti
mesta Prievidza od tranzitnej dopravy, s ¢im priamo suvisi znizenie hlu¢nosti a mnozstva emisii
produkovanych motorovymi dopravnymi prostriedkami.

Z ddvodu zniZenia Sirenia hluku z premdvky na obchvate mesta Prievidza boli navrhnuté
protihlukové steny s roznou vyskou. Vysledny vlozeny Gtlm PHS po realizacii, zistovany v mieste
objektivizacie do 100 metrov od PHS, musi byt minimélne 13-15 dB (v zmysle poZiadaviek STN
ISO 10847, pre hladinu A zvuku vo vyske 4 metre nad Groviou terénu).

Vplyvy na kultiirno-historické pamiatky a hodnoty nehmotnej povahy
Planovany zdmer nebude mat’ ziaden negativny vplyv na kultirno-historické pamiatky a
hodnoty nehmotnej povahy.

Vplyvy na pol’nohospoddrsku vyrobu

Pri realizdcii posudzovanej Cinnosti dojde k zaberu polnohospodarskej pdody. Zaber
pol'nohospodarskej pody bude na vymere asi 9,6ha, Co je v porovnani k celkovej vymere
pol'nohospodarskej pody v danom izemi pomerne mald a zanedbatel'na Cast’.

Vplyvy na_lesnu a priemyselnu_vyrobu, rekredciu a sluzby
Predkladany zamer nebude mat’ vplyv na lesnu a priemyselnt vyrobu, rekreaciu a sluzby.

IV.4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Realizaciou zdmeru sa nepredpokladaji negativne vplyvy na zdravotny stav
obyvatel’stva.

IV.5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na chrinené tizemia

Navrhovana ¢innost’ je umiestnena mimo chranenych uzemi a nebude mat’ na chranené
uzemia ziaden vplyv.

IV.6 Postdenie o¢akavanych vplyvov z hP’adiska ich vyznamnosti a ¢asového
priebehu pésobenia

V predchadzajucich Castiach zameru (kapitoly IV.1. - IV.5.)) boli identifikované
a charakterizované vSetky vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré sa predpokladaju v stvislosti
s vystavbou a prevadzkou predmetnej stavby.

V nasledujucom texte st ocakdvané vplyvy zosumarizované a vyhodnotené z hladiska
ich vyznamnosti. Pre hodnotenie vyznamnosti vplyvov bola zvolend péatstupnovd Skéla
s nasledujicimi charakteristikami, uplatiovanymi rovnako pre negativne ako aj pozitivne
vplyvy:

0 bez vplyvu (navrhovand Ccinnost Ziadnym sposobom neovplyvni zlozku zivotného
prostredia, obyvatel'stvo alebo vyuzitelnost’” zeme, kultirne a historické hodnoty tzemia,
apod.)

1 nevyznamny - zanedbatel’ny vplyv (ide prevazne o vplyv s charakterom rizika, nadhody
alebo so zanedbateI'nym prispevkom alebo docasnym pdsobenim)
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2 malo vyznamny vplyv (vplyv, ktorého pdsobenie je z kvantitativneho hl'adiska minimalne,
lokalny vplyv alebo pdsobiaci na malo zranitelnu zlozku zivotného prostredia, prip. nie je
vnimatelny alebo je subjektivny, tiezZ vplyv s charakterom rizika pre viac zranitelnt zlozku
zivotného prostredia alebo inak Specifické uzemie, doCasny vplyv so SirSim ploSnym

zaberom alebo priamym ovplyvnenim obyvatel'stva)

3 vyznamny vplyv (ma dosah na SirSie okolie, alebo pdsobi na viac zranitelnu zlozku
zivotného prostredia, prip. jeho vnimavost’ alebo plosny zaber su vysoké, tiez docasny vplyv

s celoplosnym posobenim)

4 vel’mi vyznamny vplyv (ma regionalny dosah, alebo pdsobi na najzranitelnejSie zlozky
zivotného prostredia, ovplyviiuje ekologickil tinosnost’, prip. nie je v sulade s prislusnou
legislativou alebo inymi normami, ovplyviluje predmet ochrany v chranenych tizemiach,

trvaly a nevratny vplyv)

Pri ¢iselnom oznaceni mieru vplyvu je uvddzane znamienko — negativny vplyv
+ pozitivny vplyv

Vplyvy na horninové prostredie

-1— zanedbatelny vplyv

Vplyvy na relief

-1 — zanedbatelny vplyv

Vplyvy na ovzduSie a miestnu klimu
Pocas vystavby: - I — zanedbatelny vplyv
Pocas prevadzky: +2 — mdlo vyznamny vplyv

Vplyvy na vody

Zneclistenie vodnych tokov pocas vystavby

-1 — zanedbatelny vplyv, kratkodoby
Znedistenie podzemnych vod pocas vystavby

- [ nevyznamny vplyv, riziko

Vplyvy na pody

Trvalé zabery pody

-2 — malo vyznamny vplyv, trvaly

Docasny zaber
-1 — zanedbatelny vplyv, kratkodoby

Vplyvy na biotu

Vyruby brehovych porastov a drevin rastucich mimo les
-1 — zanedbatelny vplyv, dlhodoby

Zaber biotopu Ls1.3. Jaseniovo-jel§ové podhorské luzné lesy (k6d NATURA 2000: 91EQ)

-2 — malo vyznamny vplyv, trvaly

Vplyvy na Struktaru krajiny

-1 — zanedbatelny vplyv dlhodoby
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Vplyvy na stabilitu krajiny

Celkova stabilita izemia:

0 — bez vphyvu

Vplyvy na chranené uzemia

0 — bez vphyvu

Vplyvy na obyvatel’stvo

Narus$enie pohody a kvality Zivota pocas vystavby

- [ nevyznamny vplyv, kratkodoby
Pohoda a kvalita zivota pocas prevadzky
+3 — vyznamny vplyv, dlhodoby

Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a hodnoty nehmotnej povahy

0 — bez vphvu

Vplyvy na pol’nohospodarsku vyrobu

0 — bez vphyvu

Vplyvy na lesnu a priemyselnu vyrobu, rekredciu a sluiby

0 — bez vplyvu

IV.7. Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hranice

Vplyvy presahujice Statne hranice Slovenskej republiky sa vzhladom na umiestnenie
a charakter stavby ani pocas vystavby, ani v priebehu existencie stavby nepredpokladaju.

IV.8. Vyvolané suvislosti, ktoré mézu sposobit’ vplyvy s prihliadnutim na su¢asny
stav Zivotného prostredia v dotknutom tizemi

V tomto Stadiu pripravy stavby nie si zname. V suvislosti s prevadzkou navrhovanej
¢innosti sa neocakavaju.

IV.9. DalSie moZné rizika spojené s realiziciou ¢innosti

Iné rizikéd pocas realizacie stavby sa nepredpokladaju. V pripade havérii stavebnych
mechanizmov pocas vystavby je dodédvatel’ povinny vzniknuta situaciu rieSit a zabezpecit’
prostredie pred inikom pohonnych hmoét do podzemnych vad a pod.

IV.10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti na
Zivotné prostredie

Utelom opatreni je predchddzat, eliminovat, minimalizovat, zmiernit, alebo
kompenzovat' oCakavané (predpokladané) vplyvy cCinnosti, ktoré moézu vzniknit' pocas jej
vystavby a prevadzky. Tento ciel’ je mozné dosiahnut’ opatreniami, ktoré sa viazu na jeden alebo
na viac vplyvov zaroven.

Vzhl'adom na rozsah navrhovanej cinnosti a definovanie ocakavanych vplyvov
(minimalne pdsobenie negativnych vplyvov) sa navrhuju tieto opatrenia:
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Pocas vystavby je potrebné reSpektovat’ vSeobecne platné opatrenia vzt'ahujice sa na bezné
stavebné prace: udrziavanie dobrého technického stavu vozidiel, skrapanie ciest v obdobi
sucha, obmedzenie pohybu vozidiel v koryte toku, nakladanie s odpadmi.

Pred zacatim prac vytycCit' v teréne zébery stavby a vyrub drevin obmedzit’ iba na nevyhnutny
rozsah. Dreviny, ktorych vyrub v stvislosti s vystavbou nie je nutny, pocas prac chranit’ pred
poskodenim.

Vyrub drevin realizovat’ zdsadne v mimovegetacnom a v mimohniezdnom obdobi.
Odstranen¢ invazivne rastliny rodu Fallopia sp. spolu s vykopovou zeminou umiestnit’ na
skladke odpadov. Je potrebné odstranit’ nadzemné aj podzemné casti rastlin. Zemina
z vykopov, kde sa Fallopia sp. nachddzala, nemdze byt spétne pouZzitd do nasypov, ani na
iné¢ vyuzitie. Navrhujeme odstranit’ vSetky jedince rodu Fallopia sp. nachadzajice sa
v blizkosti navrhovanej ¢innosti.

Stavebnik je povinny v zmysle § 40 pamiatkového zdkona a v zmysle § 127 stavebného
zdkona oznamit' kazdy archeologicky nélez najdeny pocas stavby miestne prislusSnému
stavebnému uradu a Krajskému pamiatkovému uradu a urobit’ nevyhnutné opatrenia, aby sa
nalez neposkodil alebo neznicil, pokial’ o iom nerozhodne stavebny urad.

Krajina mimo objektov predmetnej stavby bude ponechand v stiasnom stave, pocas
vystavby, aj po naplneni vodnej nadrze. Plochy priamo nedotknuté vystavbou nevyuzivat
ako skladky, resp. medziskladky zeminy, stavebného materialu a podobne.

IV.11. Posudenie o¢akavaného vyvoja izemia, ak by sa ¢innost’ nerealizovala

V pripade, ze by sa Cinnost nerealizovala, tzv. nulovy variant, dopravnd situdcia v meste

Prievidza sa bude nad’alej zhorSovat, budu sa nadalej vytvarat' kolony, s ¢im priamo suvisi
zvySena hlucnost, zvacSend koncentracia vyfukovych plynov, znizend kvalita prostredia pre
zivot obyvatel'stva.

IV.12. Posudenie stladu ¢innosti s platnou izemnoplianovacou dokumentaciou

Navrhovana ¢innost’ je v sulade s izemnym planom mesta Prievidza.

IV.13. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejSich okruhov
problémov

Z doterajSicho hodnotenia vyplyva, Ze navrhovanou c¢innostou nebudi negativne

ovplyvnené skimané zlozky zivotného prostredia.

Planovana investicia nebude mat’ vyrazny negativny vplyvy na sucasnu kvalitu

Zivotného prostredia hodnoteného uzemia a ani na zdravie obyvatel’stva, oCakdva sa priaznivé
ovplyvnenie sucasnej situdcie v uzemi. Negativne vplyvy su len kratkodobého charakteru, resp.
len ako riziko, pocas vystavby, rekonStrukcie predmetného zameru.
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V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ é,INNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU S PRIHLIADNUTIM NA VPYLVY NA
ZIVOTNE PROSTREDIE

V.1. Tvorba suboru kritérii a urcenie ich délezitosti na vyber optimalneho
variantu

Navrhovana &innost’ bola posudzovanid a MZP SR vydalo Rozhodnutie &. 4019/05-
1.6/ml, zo diia 7.2.2006, Ze navrhovana ¢innost’ sa nebude posudzovat’ a upustilo od poziadavky
variantného rieSenia, v zmysle zakona ¢. 127/1994 Z.z..

Pre navrhovani Cinnost' je v su€asnosti vypracovana projektovd dokumentacia na
stavebné povolenie. Stavebnik ma na 99% pozemky potrebné pre stavbu vo svojom vlastnictve,
preto nemé vyznam porovndvanie variantov rieSenia posudzovanej ¢innosti. Vzhl'adom nato bolo
poziadané o upustenie od variantného rieSenia.

Z tohto dovodu je mozné posudzovat’ iba nulovy variant, teda stav, keby sa ¢innost
nerealizovala s navrhovanym variantom. Pri porovnani tychto stavov bola aplikovana
porovnéavacia metodda, zaloZzend na hodnoteni miery jednotlivych vplyvov podla ich ddleZitosti
a vyznamnosti.

Klasifikacia vplyvov trvalych a do¢asnych bola hodnotena podl'a stupnice:

0 bez vplyvu

-1 negativny vplyv zanedbatel'ny +1 pozitivny vplyv zanedbatel'ny

-2 negativny vplyv malo vyznamny  +2 pozitivny vplyv mélo vyznamny
-3 negativny vplyv vyznamny +3 pozitivny vplyv vyznamny

-4 negativny vplyv vel'mi vyznamny +4 pozitivny vplyv vel'mi vyznamny

V.2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre
posudzované varianty

Porovnanie vplyvov:

Vplyvy variant 0 | variant 1
Vplyvy na prirodné prostredie -2 -8
|Horninové prostredie 0 -1
[Retief 0 -1
|Hluk, prasnost’ a emisie z dopravy pocas vystavby -2 -1
Znecistenie vodnych tokov pocas vystavby - riziko 0 -1
Znecistenie podzemnych vod pocas vystavby - riziko 0 -1
Zabery pod 0 -2
Stavebné prace - vplyv na biotu 0 -1
Vplyvy na krajinu 0 +2
YplyY na celkovu ekologicku stabilitu dotknutého 0 1
uzemia
[Vplyvy na chréanené izemia 0 -2
Zaber biotopu Ls1.3. Jasenovo-jelSové podhorské 0 5
luzné lesy (kod NATURA 2000: 91EO)
[Vplyvy na obyvatel’stvo -3 +2
[Narusenie pohody a kvality zivota pocas vystavby 0 -1
Vplyvy pocas prevadzky -3 +3
[Vplyv na rekredciu 0 0
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oI'nohospodarska vyroba 0 0

Vplyvy spolu -5 -6

Z pohl'adu ochrany prirody je rieSend ¢innost' priechodnd, za podmienky dodrzania
stanovenych opatreni na zniZzenie negativneho vplyvu predkladanej ¢innosti na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia.

V.3. Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

Navrhovana c¢innost bude mat pozitivny vplyv na kvalitu zivota obyvatel'stva
a zastavané Gizemie centralnej Casti mesta Prievidza. Rozdelenim dopravy medzi existujucu cestu
1/64 a obchvat mesta Prievidza, sa znizi koncentracia automobilovej dopravy, dosledkom ¢oho sa
znisi hluénost’ z automobilovej dopravy a tiez sa znizi koncentracia vyfukovych plynov v danom
uzemi.

Na zdklade vysSie wuvedenych dovodov (technickych, ekologickych
a ekonomickych) je mozné navrhovanu Cinnost’ realizovat’.

VI. MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA K ZAMERU
PRILOHA ¢&.1: Prehl'adna situicia umiestnenia navrhovanej ¢innosti M 1:50000
PRILOHA ¢&.2: Prehl'adna situdcia — vyhodnotenie vplyvov

PRILOHA ¢&.2.1: Prehladna situicia — zoznam objektov

PRILOHA ¢&.3: Vzorové prie¢ne rezy

PRILOHA ¢&.4: Fotodokumentacia

PRILOHA ¢&.5: Rozhodnutie o upusteni variantného rieSenia navrhovanej &innosti

VII. DOPLNUJUCE UDAJE K ZAMERU

VII.1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie, ktora sa vypracovala pre zamer
a zoznam hlavnych pouzitych materiilov

Pre potreby zdmeru bola spracovana dokumentiacia na tzemné rozhodnutie k stavbe
,»Obchvat mesta Prievidza l.etapa, 2.stavba — MZ v trase budtcej 1/64“. Zoznam hlavnych
pouzitych materidlov:

Cepelak: Atlas SSR. (SAV a SUGK, 1980)

Kol.: Atlas krajiny SR. (MZP SR, 2002)

Kol.: Environmentalna regionalizicia Slovenskej republiky (SAZP 2016)
www.enviroportal.sk
www.geo.enviroportal.sk

e  www.podnemapy.sk

e www.prievidza.sk

e www.shmu.sk

e http://globus.sazp.sk/atlasst/

VII.2. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyZiadanych k navrhovanej ¢innosti pred
vypracovanim zameru

- Okresné riaditel'stvo policajného zboru v Prievidzi — stanovisko
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- Krajské riaditel'stvo policajného zboru v Trencine — stanovisko

- Technické sluzby mesta Prievidza — stanovisko

- SSC Investi¢na vystavba a sprava ciest Zilina - stanovisko

- Okresny urad Prievidza, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii — stanovisko

- Mesto Prievidza - stanovisko

- Okresny urad Prievidza, odbor starostlivosti o zivotné prostredie — stanoviska

- Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, utvar vediiceho hygienika rezortu
— stanovisko

- Ministerstvo zivotného prostredia — stanovisko ¢. 4019/05-1.6/ml, zo dna 7.2.2006

VIL3. DalSie dopliiujiice informacie o doteraj$om postupe pripravy zimeru
a posudzovani jeho predpokladanych vplyvov

Zakladné udaje o stave zivotného prostredia dotknutého uzemia boli ziskavané
z priamych terénnych pozorovani, z dostupnych dokumentacii o tomto tzemi, od zéastupcov
Statnej spravy a miestnej samospravy, dotknutych organov a organizacii.
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VIII. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

Miesto: Presov
Détum: jun 2021

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

IX.1. Spracovatel’ zameru

ISPO spol. s r.0., inZinierske stavby
Slovenska 86
080 01 Presov

Potvrdzujeme objektivitu udajov uvedenych v tejto dokumen/téﬁi’i,.d_w____\

e

Zodpovedny riesitel: Dusan Zamborsky . AT T

Riesitel Ing. Miroslav Petra

IX.2. Potvrdenie spravnosti idajov opravnenym zastupcom navrhovatel’a

Opravneny zastupca navrhovatel’a:

PhDr. Ivan Brecka, MBA
riaditel’ IVSC Zilina

Slovenské sprava ciest, Investiéna vystavba a sprava ciest Zilina
M. Razusa 104/A
010 10 Zilina
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