ZILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov
Katedra cestnej a mestskej dopravy

Dopravna studia

,Doplnenie dopravno-kapacitného posudenia pre projekt
Parovské luky — Mlynarce |, Nitra - vypracovanie vyhladu
pre rok 2044

OBYTNA A POLYFUNKENA MESTSKA $TVRT PAROVSKE'LGKY
NTRA, LOKALITA PAROYSKE -LOKY < MLYNARCE .
1. ETAPA N © o

Maj 2021



IDENTIFIKACIA SPRAVY

Objednavatel:

Spracovatel:

Riesitelia:

Parovskeé luky, a.s.
Zochova 6-8
811 03 Bratislava

Zilinska univerzita v Ziline
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Katedra cestnej a mestskej dopravy

Ing. Jozef Palo, PhD.
Ing. Jana Slotova, PhD.



Doplnenie dopravno-kapacitného posudenia pre projekt Pdrovské luky —
Mlynarce I, Nitra — vypracovanie vyhl'adu pre rok 2044

ODSAN 2
Lo VO ..ottt 3
2. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky pre vyhladové obdobie (rok 2044) ......... 5
2.1. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky (situovana pri R1a)..........cccccceeeeiiiiennnnnn, 6
2.1.1. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky vo vyhlade (situovana pri R1a) —

ranna SpiCkova hodina (rok 2044) ... 6

2.1.2. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky vo vyhlade (situovana pri R1a) —
odpoludnajSia Spickova hodina (rok 2044) ..........ccuevveeieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee 8

B T4 | ) PP 11
POUZItA [IEeratlra...........oooiiiiii e e e e e e e e e e eees 13
y o 4 g ¥= 1 4 TS = L =] SRR 14



Doplnenie dopravno-kapacitného posudenia pre projekt Pdrovské luky —
Mlynarce I, Nitra — vypracovanie vyhladu pre rok 2044

V pripade odbornej Studie bola posudzovana kapacita existujicej okruznej krizovatky
v katastralnom Uzemi mesta Nitra pre vyhladové obdobie — rok 2044. Posudenie bolo
spracované v dosledku planovanej vystavby polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky
(Lokalita Parovské luky — Mlynarce 1.) (Obr. 1-1), priCom predpokladany rok dokoncenia I.
etapy a zatazenie posudzovanej krizovatky novogenerovanou dopravou sa predpoklada
v roku 2024. Kapacitné posudenie pre uvedeny rok (2024) bolo spracované v dopravnej studii
,Dopravno-kapacitné posudenie po ukonCeni |. etapy vystavby Obytnej a polyfunkéne;j
mestskej Stvrte Parovské Iluky — Mlynarce |, Nitra®. Na zaklade uvedenej skuto€nosti
predkladana Studia obsahuje len posudenie pre vyhladové obdobie.

Obr. 1-1 Znazornenie umiestnenia posudzovanej krizovatky spolu s vyznacenim
planovaného zameru

Z hladiska geometrického usporiadania je krizovatku mozné povazovat za malu okruznu
krizovatku, pricom v8etky vjazdy a vyjazdy do/z okruznej krizovatky su vybudované ako
jednopruhové. Rovnako aj na okruznom jazdnom pase sa nachadza jednej jazdny pruh.
Polomer vjazdov je na urovni 12 m okrem vjazdu €. 3 (smer od R1a), ktory je vybudovany ako
14m. Polomer vyjazdov je rovnaky pre véetky ramena na Grovni 18 m. Sirky vjazdov a vyjazdov
su zobrazené na obrazku nizSie vpravo.
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krizovatka
exist.

Obr. 1-2 Definovanie ramien okruznej krizovatky (vfavo), geometrické usporiadanie
krizovatky (vpravo)

Oznacenie jednotlivych vjazdov do krizovatky zodpoveda TP 102. V su€asnosti do
krizovatky vozidla vchadzaju/vychadzaju len po dvoch ramenach (rameno 3 a 4). Rameno 3
je priamo napojené na rychlostnu cestu R1a. Rameno 4 sluzi ako vjazd/vyjazd
k priemyselnému arealu. Rameno ¢&. 1 bude vo vyhladovom obdobi (rok 2044) sluzit’ ako jedno
z napojeni obytnej a polyfunkénej mestskej Stvrte Parovskeé luky na komunikacnu siet vy33ej
kategérie a v pripade ramena €. 2 sa predpoklada jeho vyuZitie v pripade daldieho rozvoja
daného uzemia.
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2. KAPACITNE POSUDENIE OKRUZNEJ KRIZOVATKY PRE
VYHLADOVE OBDOBIE (ROK 2044)

Na vypoc€et kapacity posudzovanej krizovatky bol pouZity postup definovany v
Technickych podmienkach 102 ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“. Vypoc¢tovy postup
slizi na zdokumentovanie, Ze okruzna krizovatka prepusti oCakavané dopravné zatazenie s
pozadovanou kvalitou pohybu dopravy. Zakladnym podkladom pre vykonanie vypoctov boli
udaje ziskané z dopravného prieskumu, ktory bol realizovany 10.6.2020. Pri samotnom
posudeni kapacity krizovatky boli pouzité hodnoty zo zatazenia krizovatky pocas rannej aj
odpoludnajsej Spickovej hodiny v jednotkovych vozidlach (j. v./hod), pricom tieto hodnoty boli
upravené pomocou koeficientov rastu dopravy pre VUC Nitra, ktoré su uvedené v TP 070
,,Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040“ (koeficienty rastu pre
cesty lll. triedy) anavySené o novogenerovanu dopravu na prislusnych vstupoch do
krizovatky.

Kritériom na posudenie urovne kvality dopravy na okruznych krizovatkach je priemerny
Cas Cakania stanoveny pre jednotlivé jazdné pruhy na vjazde. Kapacithym vypoétom sa
overuje, Ci pri zistenej intenzite dopravy na posudzovanom jazdnom pruhu na vjazde do
okruznej krizovatky nie je prekro¢ena hodnota priemerného €asu €akania ,w*“, ktora uréuje
pozadovanu kvalitu pohybu dopravy. Na zaklade priemerného Casu Cakania vozidiel na
posudzovanom jazdnom pruhu na vjazde sa stanovi stupen kvality dopravy QSV od A po F.
Pre jednotlivé stupne kvality platia toleranéné medze priemerného ¢asu ¢akania podla
nasledujucej tabulky.

Tab. 2-1 Pripustné hodnoty ¢asu ¢akania pre jednotlivé stupne kvality dopravy

Stupen kvality dopravy - QSV Priemerny ¢as €akania
Oznaéenie Charakteristika doby ¢akania w [s]
A Cakacia doba je velmi kratka <10
B Kratka Cakacia doba bez vytvarania kolon <20
c Prijatelna doba éaroa:gir?ya ojedinele kratke <30
D Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi <45
stratami
E Nestabilny stav > 45
F Prekro¢ena kapacita -
1) Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stuperi
saturacie vacsi ako 1

Jednotlivé stupne kvality su definované nasledovne:

Stupenn A: VacSia Cast' uCastnikov premavky mdze bez ovplyvnenia prejst krizovatkou.
Cakacia doba je velmi kratka.

Stupen B: Vozidla na vjazde do krizovatky su &iastoéne ovplyvnené. Cakacia doba je kratka.

Stupen C: Cas &akania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke kolény.
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Stupen D: Vyrazné Casové straty. Stav dopravného prudu je este stabilny, aj ked na vjazde
vznikaju doCasne vyrazné kolony.

Stupen E: Tvori sa koldna, ktora sa pri existujicom zatazeni uz neznizuje, preto su Casy
Cakania vefmi vysoké. Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny dopravného
zatazenia vyvolaju prudky narast ¢asovych strat.

Stupen F: Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dIhSi ¢as
vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stava nedunosnym,
krizovatka je pretazena.

2.1. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky (situovana pri R1a)

Pri kapacithom posudeni okruznej krizovatky boli zohladnené nasledujuce parametre
krizovatky:

e vonkajSi priemer krizovatky D = 46 m,

e jeden jazdny pruh na vjazde do okruznej krizovatky,

e jeden jazdny pruh na okruznom jazdnom pase,

e jeden jazdny pruh na vyjazde z okruznej kriZovatky,

e polomer vjazdu 12 m, 14m,

e polomer vyjazdu 18 m,

e Sirka vjazdu do okruznej krizovatky — pozri Obr. 1-2 vpravo,

o Sirka vyjazdu z okruznej krizovatky - pozri Obr. 1-2 vpravo,

e vzdialenost medzi koliznymi bodmi — 20 m, 19,72 m, 20 m, 19,6m.

Jednym z podkladov, ktory je nevyhnutny k vypoltu kapacity okruznej krizovatky, je
hodnota intenzity chodcov, pretoze pohyb chodcov ovplyviiuje kapacitu krizovatky. V pripade
posudzovanej krizovatky neboli po€as vykonavania dopravného prieskumu zaznamenani
Ziadni chodci prechadzajuci krizovatkou. Z tohto dévodu je vo vypoctoch intenzita chodcov
uvazovana na Urovni gch = 0 ch/h.

2.1.1. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky vo vyhlade (situovana pri R1a) — ranna
Spi¢kova hodina (rok 2044)

Posudenie rannej $pi¢kovej hodiny bolo vykonané na zaklade smerovania vozidiel, ktoré
bolo zistené z realizovaného dopravného prieskumu, pri¢om prislusné vstupy do krizovatky
boli zaroven zataZzené novogenerovanou dopravou. Vo vyhfadovom obdobi (rok 2044) sa
predpoklada, ze v ramci mestskej Stvrti Parovské luky bude vybudovanych 4 600 parkovacich
miest.

Pri vypoclte bol zohladneny predpoklad, Zze pocas rannej Spi¢kovej hodiny bude
z mestskej Stvrte odchadzat 80% novogenerovanej zataze, €o zodpoveda hodnote
3 680 vozidiel. KedZe sa vo vyhladovom obdobi predpoklada vybudovanie dalSieho napojenia
mestskej Stvrte, uvedena skutoCnost’ bola v kapacitnom vypocte zohladnena prerozdelenim
novogenerovanej zataze na posudzovanu okruznu krizovatku a nové napojenie. Po€as rannej
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Spicky sa teda predpoklada, Ze 21 % novogenerovanej zataze (773 vozidiel) bude z
Parovskych luk odchadzat cez posudzovanu okruznu krizovatku. ZvySna zataz (79 %) vyuzije
nové napojenie.

Smerovanie novogenerovanej dopravy po ploche okruznej krizovatky vychadza zo
smerovania, ktoré bolo zistené vykonanym prieskumom (54 % celkovej zataze smerovalo z
priemyselného arealu). Zaroven bola zohladnena skutocnost, Zze prostrednictvom ramena 3 je
mozné sa napojit na rychlostnu cestu R1a a na cestu 1/64, ktorl je mozné pouzit na vjazd do
centra mesta Nitra. Zohladnenim vySSie uvedenych skuto€nosti bolo definované percentualne
prerozdelenie novogenerovanej zataze na 60 % pre vstup 3 a 40 % pre vstup 4. Hodnoty
vstupujuce do kapacitného vypoétu spolu s uvedenim dosiahnutych vysledkov su uvedené
v tabulkach (vypoctovych formularoch) nizSie.

Tab. 2-2 Formular 1a: kapacitné posudenie okruznej krizovatky vo vyhfade (podlfa TP 102) -
ranna Spicka (2044)

Formular 1a: Kapacitné posidenie okruZnej kriZovatky I la
Niazov kriZzovatky Okruzna kriZovatka situovana pri Rla
Posudzovany stav (rok, variant) 2044, po ukondeni I. etapy - rann4 $pi¢kova hodina
Typ okruZnej kriZovatky Mali jednopruhova OK
'Vonkajsi priemer OK (D ) 46 m
Datum: 10.6.2020 Cas: 6:45 - 7:45
Vstupné parametre
Priemerny ¢as
Nizov ¥ — o« . ¢akania
Rameno Komunikicie PoZadovany stupei kvality dopravy, QSV
w [s]
1 miestna neuréend D <45
2 miestna neuréena D <45
3 Rla D <45
4 miestna neuréend D <45
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Poéet pruhov Polomer Vzdial Dika priechodu na|  DiZka Odpojenie T
Rameno vjazd - ni okruh - n k vyjazd -ne vjazd - ri vyjazd -re b vyjazde, L ch pruhu, L p L SP P
1/2 1/2 12 [m] [m] [m] [m] [m] [m] ! /*21/ 8
1 1 1 1 12,0 18,0 20,0 0
1 1 1 12,0 18,0 19,7 0
3 1 1 1 14,0 18,0 18,1 0
4 1 1 1 12,0 18,0 19,6 0 - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] gch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 0 464 309 773 0
2 0 - 0 0 0 0
3 0 0 - 508 508 0
4 0 0 551 - 551 0
Spolu 0 0 1015 817 1832
Konfiguricia pruhov na . " . Intenzita na okruhu bklad.na Vplyv Kapacita
viazde Intenzita na vjazde q i kapacita
Rameno ) qk Gi chodcov, f f Ci
11,112, L/2, P12 *2 [j.v./h] [i.v./n] [j.v./h] [-1 [j.v./n]
1 1/1 773 551,0 847 1 847
2 1/1 0 1324,0 277 1 277
3 n 508 309,0 1053 1 1053
4 11 551 0,0 1263 1 1263
* Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ 3 podlacl 8.7
*2  Pozn.: 1/1-1 pruh navjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Tab. 2-3 Formular 1b: kapacitné posudenie okruznej krizovatky vo vyhfade (podlfa TP 102) -
ranna Spicka (2044)

Formular 1b: Kapacitné posidenie okruZnej krizovatky I 1b
Postidenie kapacity vjazdu
Rezerva Stupeii saturicie | Dlzka kolén Porovnanie N95 Prlevmerny Stupeit kvality
Rameno | kapacity Ri gi N 95 s dizkou pruhu o |dopravy, QSV
Cakania,
[.v./h] L] [m] [m] [s] L]
1 74 0,91 121,1 - 40,2 D
) 277 0,00 0,0 -
3 545 0,48 16,6 - 6,6 A
4 712 0,44 13,8 - 51 A
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruzniu kriZovatku D
Postidenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: g ch <250 ch/h alebo q et g ch <1000 (j.v.+ch)/h
Intenzita na Intenzita Kapacita Stupei Porovnanie s Posidenie
Rameno vyjazde, ge chodcov, gch | vyjazdu, C e | saturacie, ge poZadovanym g vyjazdu
[j.v./n] [ch/n] [j.v./n] [-] [-1 V/IN
1 0 0 1200 - - -
2 0 0 1200 - - -
3 1015 0 1200 - - \Y
4 817 0 1200 - - \Y
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? VYHOVUJE

Na zaklade kapacitného posudenia rannej Spickovej hodiny je mozné vyvodit’ zaver, Ze
okruzna krizovatka situovana pri rychlostnej ceste R1a bude kapacitne vyhovovat’
vyhladovému zat’azeniu (rok 2044) so stupfiom kvality pohybu dopravy D. Uvedeny stupen
znamena, ze na vjazde do krizovatky vznikaju vyrazné ¢asové straty. Stav dopravného prudu
je eSte stabilny, aj ked na vjazde vznikaju do€asne vyrazné kolony. V uvedenom pripade je
potrebné poznamenat, Ze vyhovujuci stav okruznej krizovatky je podmieneny vybudovanim
dalSieho napojenia mestskej Stvrte Parovskeé luky na komunikacnu siet mesta.

V pripade okruznej krizovatky je zarovern nevyhnutné posudit’ dizku tvoriacej sa kolény
na jednotlivych vjazdoch do krizovatky. Najvacésia dizka kolény sa predpoklada prave na
vstupe 1 (smer od Parovskych luk). Na uvedenom vstupe bola vypoétom stanovena dizka
kolony na urovni 121 m, ¢o v zmysle TP zodpoveda 20 vozidlam. Na ostatnych vstupoch sa
nepredpoklada tvorba vyraznych kolén (do 2 vozidiel), o vyplyva aj z predpokladaného stupna
kvality A.

2.1.2. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky vo vyhlade (situovana pri R1a) —
odpoludniajsSia Spi¢kova hodina (rok 2044)

V pripade kapacitného posudenia odpoludnajsej Spickovej hodiny bol zohladneny

rovnaky predpoklad, ze mestska Stvrt Parovské luky bude vo vyhladovom obdobi napojena

na komunikacnu siet mesta nielen posudzovanou krizovatkou ale aj inym napojenim. Celkova
novogenerovana zataz vychadza z navrhovaného poétu parkovacich miest 4 600. Zatazenie
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z mestskej Stvrte Parovské luky bolo stanovené na urovni 50 % novogenerovanej zataze
(2300 OA). Uvedena hodnota je ovplyvnena skutoénostou, Ze odpoludriajSia Spickova hodina
bola realizovanym prieskumom zistena v intervale 13:45 — 14:45, kedy sa vSak nepredpoklada
navrat vSetkych obyvatelov Parovskych Itk domov aj vzhladom na diZzku pracovnej zmeny.

Smerovanie novogenerovanej dopravy pocas odpoludiajSej Spickovej hodiny bolo
definované na zaklade predpokladu, Zze 40 % zataze sa do mestskej Stvrte bude vracat
prostrednictvom okruznej krizovatky a 60 % zataze vyuzije nové napojenie. V pripade
smerovania vozidiel po ploche okruznej krizovatky bola novogenerovana zataz na jednotlivé
vstupy pridelena na zaklade percentualneho prerozdelenia, ktoré bolo zistené vykonanym
dopravnym prieskumom. Zohladnenim uvedenej skuto€nosti bolo rameno 4 zatazené 60 %
novogenerovanej zataze a40 % zataze bolo smerované po ramene 3. Su€asne bolo
uvazovane, ze 10 % celkovej zataze (92 OA) bude z mestskej Stvrti Parovské luky cez okruznu
krizovatku vychadzat. Parametre vstupujuce do kapacitného vypoctu spolu s dosiahnutymi
vysledkami su uvedené v tabulkach nizsie.

Tab. 2-4 Formular 1a: kapacitné posudenie okruznej krizovatky vo vyhfade (podfa TP 102) -
odpoludnajsia (2044)

Formular 1a: Kapacitné posiudenie okruznej kriZovatky | la
Nizov kriZovatky OkruZni KkriZovatka situovana pri Rla
Posudzovany stav (rok, variant) 2044, po ukondeni I. etapy - odpoludiiajsia $pi¢. hod.
Typ okruZnej kriZzovatky Mali jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D ) 46 m
Datum: 10.6.2020 Cas: 13:15 - 14:15
Vstupné parametre
, Priemerny ¢as
Rameno Naz,o v, . PoZadovany stupeii kvality dopravy, QSV ¢akania
komunikacie w [s]
1 miestna neuréena D <45
2 miestna neurend D <45
3 Rla D <45
4 miestna neuréend D <45
Geometrické podmienky Spojovacia_vetva OK
_ . Polet pruhov i P_olomer Vzdialenost’ | Dizka priechodu na|  Dizka Odpojenie Typ
Rameno vjazd - ni okruh - nk vyjazd -ne vjazd - ri vyjazd -re b vyjazde, L ch pruhu, L p L SP
1/2 12 12 [m] [m] [m] [m] [m] [m] ! /*21/ 8
1 1 1 1 12,0 18,0 20,0 0
1 1 1 12,0 18,0 19,7 0
3 1 1 1 14,0 18,0 18,1 0
4 1 1 1 12,0 18,0 19,6 0 - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 0 55 37 92 0
2 0 - 0 0 0 0
3 368 0 - 672 1040 0
4 552 0 344 - 896 0
Spolu 920 0 399 709 2028
Konfiguricia pruhov na . . . Intenzita na okruhu L‘iklad."é Vplyv Kapacita
vjazde Intenzita na vjazde q i kapa_mta )
Rameno gk Gi chodcov, ff Ci
11,172, L/2, P12 *2 [j.v./h] [j.v./n] [j.v./h] [-1 [j.v./n]
1 1/1 92 344,0 1002 1 1002
2 1/1 0 436,0 930 1 930
3 1/1 1040 37,0 1288 1 1288
4 11 896 368,0 980 1 980

*1 Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ 3 podlacl 8.7
*2 Pozn.: 1/1-1 pruh navjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Tab. 2-5 Formular 1b: kapacitné posudenie okruznej krizovatky vo vyhfade (podlfa TP 102) -
odpoludnajsia Spicka (2044)

Formular 1b: Kapacitné posidenie okruZnej krizovatky I

Posudenie kapacity vjazdu

1b

Rezerva Stupeii saturdcie | Dlzka kolén Porovnanie N95 Pnevmerny Stupeii kvality
Rameno | kapacity Ri gi N 95 s dizkou pruhu o2 |dopravy, QSV
cakania,
[j.v./h] [l [m] [m] [s] [l
1 910 0,09 1,8 - 4,0 A
) 930 0,00 0,0 -
3 248 0,81 68,9 - 14,1 B
4 84 0,91 127,1 - 35,9 D
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruzni kriZovatku D
Postudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: g ch <250 ch/h alebo q e+ q ch <1000 (j.v.+ch)/h
Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno | vyjazde, ge chodcov, gch | vyjazdu, C e | saturicie, ge poZadovanym g vyjazdu
[j-v./n] [ch/h] [i-v./h] [-] [-1 V /N
1 920 0 1200 - - V
2 0 0 1200 - - -
3 399 0 1200 - - V
4 709 0 1200 - - V
VYHOVUJE

Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje?

Z vysledkov kapacitného posudenia odpoludnajSej SpiCkovej hodiny vyplyva, Ze
okruzna krizovatka (situovana pri rychlostnej ceste R1a) bude kapacitne vyhovovat’ aj
v pripade vyhladovej odpoludnajSej Spickovej hodiny. Kapacitnym vypoctom bol zisteny
predpokladany stupen kvality pohybu dopravy na urovni D, o znamena, Ze dopravného prudu
je eSte stabilny, av8ak na vjazde vznikaju doCasne vyrazné kolony.

Z posutdenia dizky kolény na jednotlivych vstupoch vyplyva, Ze vyrazny rad &akajucich
vozidiel sa predpoklada na ramene 4, kde vypoé&itana dizka kolény zodpoveda 21 vozidlam.
V pripade ramena 3 je pocCet Cakajucich vozidiel nizSi na urovni 11 vozidiel. Je potrebné
poznamenat, e predpokladané dizky kolén nebudi ovplyviiovat plynulost premavky na
prilahlej turbookruznej krizovatke a ani na rychlostnej ceste R1a. V smere od Parovskych [k

sa rad Cakajucich vozidiel nepredpoklada.
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3. ZAVER

V ramci predkladanej Studie bol prostrednictvom kapacitného vypoctu posudeny vplyv
novogenerovanej dopravy vzniknutej v désledku vystavby ,,Obytnej a polyfunkénej mestske;j
Stvrte Parovské Iuky Nitra, Lokalita Parovské luky — Mlynarce I na okruznu krizovatku
(situovanu pri rychlostnej ceste R1a), kadial bude smerovana novogenerovana doprava.

Kapacitné posudenie bolo vykonané pre vyhladové obdobie (rok 2044) na existujucej
okruznej krizovatke, ktora je vybudovana pri rychlostnej ceste R1a a v suasnosti zabezpecuje
napojenie priemyselného arealu situovaného v severnej Casti mesta Nitra a vo vyhfadovom
obdobi (rok 2044) bude zabezpelovat' aj jedno z napojeni mestskej Stvrte Parovské luky.
Zatazenie, na zaklade ktorého bol realizovany kapacitny vypocCet bolo zistené vykonanym
dopravnym prieskumom, upravené pomocou koeficientov rastu v zmysle TP 070 a zaroven
navysené o novogenerovanu dopravu z mestskej Stvrte Parovské luky. Z dévodu rozdielneho
smerovania vozidiel v priebehu dfa bol kapacitny vypolet realizovany pre rannu aj
odpoludniajsiu Spickovu hodinu, ktoré boli zistené dopravnym prieskumom.

Vysledok kapacitného posudenia pre rannu aj odpoludniajsiu Spi¢kovu hodinu je uvedeny
v tabulke nizSie (Tab. 3-1). Z vysledku vyplyva, Ze okruzna krizovatka bude vo vyhladovom
obdobi (rok 2044) kapacitne vyhovovat'. Predpokladany stupen kvality pohybu dopravy bol
vypoctom zisteny na urovni D, Co znamena, Ze na vstupe do okruznej krizovatky sa vytvaraju
vyrazné Casové straty. Stav dopravného prudu je este stabilny, aj ked na vjazde vznikaju
docasne vyrazné kolény.

Uvedeny stuperi kvality bol zisteny poc€as rannej Spickovej hodiny pre vstup 1 (v smere
od mestskej Stvrte Parovské luky), priom hodnota stredného &asu &akania je na urovni
40,2 s. Dizka kolény pre vstup 1 dosahuje hodnotu 121 m, o v zmysle TP zodpoveda
20 vozidlam. Pre ostatné vstupy sa predpokladd dosahovanie stupha kvality
A s predpokladanou dizkou kolény do dvoch vozidiel.

V pripade odpoludriajSej SpiCkovej hodiny sa stupen kvality pohybu dopravy ,D*
predpoklada pre vstup 4. V porovnani s rannou Spickovou hodinou ddjde k zhorSenie stupna
kvality aj pre vstup 3 a to na Groveri B. Z postdenia dizky tvoriacich sa kolén vyplyva, Ze na
vstupe 4 sa predpoklada rad ¢akajucich vozidiel na urovni 21 vozidiel a na vstupe 3 na urovni
11 vozidiel. Je vSak potrebné poznamenat, Ze tvoriace sa rady vozidiel nebudu ovplyvhovat
plynulost’ premavka ani na prifahlej turbookruznej krizovatke a ani na rychlostnej ceste R1a.

Tab. 3-1 Vysledok kapacitného posudenia okruznej krizovatky situovanej pri rychlostnej ceste
R1la pre rok 2044 - ranna a odpoludnajsia Spi¢kova hodina
Ranna $pickova hodina (2044)

Odpoludnajsia Spickova hodina (2044)

Vstup

Rezerva kapacity
[j.v./h]

Dizka kolén
N 95

Priemerny Cas ¢akania
wia wm [s] a/alebo QSV

Rezerva kapacity

lj-v./h]

Dizka kolén
N 95

Priemerny Cas ¢akania
wi a wm [s] a/alebo QSV

74

121,1

40,2

D

910

18

40

A

545

16,6

6,6

A

248

68,9

14,1

B

BHIWIN|(=

712,0

13,8

5,1

A

84

127,1

35,9

D
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V zavere je mozné konstatovat, ze planovana vystavba ,,Obytnej a polyfunkénej
mestskej Stvrte Parovské luky Nitra, Lokalita Parovské luky — Mlynarce I“ a z toho
vyplyvajuca novogenerovana doprava bude mat vplyv na plynulost’ dopravy nha
posudzovanej okruznej krizovatke. Vyhovujuci stupen kvality ,,D“ je mozné dosiahnut’
len v pripade vybudovania d'alSieho napojenia mestskej Stvrte na komunikaénu siet’
mesta. Vystavba cestného mosta bude nevyhnutna az pri realizacii Il. etapy. Potrebné
je vSak poznamenat’, ze uvedeny stupen kvality je ovplyvneny aj navySenim sucasnej
zat'aze (zistenej vykonanym dopravnym prieskumom) prostrednictvom koeficientov
rastu pre rok 2044.

Tiez je potrebné poznamenat’, ze po dobudovani celej mestskej stvrte je mozné
predpokladat’ rozSirenie vybavenosti uzemia (obianska vybavenost’, sluzby a pod.),
ktoré méze mat’ za nasledok zmenu (znizenie) mobilitného spravania obyvatelov a teda
aj znizenie zat'azenia posudzovanej krizovatky novogenerovanou dopravou z mestskej
Stvrte.
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ZOZNAM SKRATIEK

A Autobus

B Bicykel

IAD Individualna automobilova doprava
J- V. Jednotkové vozidlo

M Motocykel

MDVaRR SR Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

NA Nakladny automobil

NR SR Narodna rada Slovenskej republiky
OA Osobny automobil

sk. v. Skuto¢né vozidlo

TNA Tazky nakladny automobil

TP Technické podmienky

VOZ. Vozidlo

Zz. Zbierka zakonov
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