
 

 

 

Dopravná štúdia  

 

„Doplnenie dopravno-kapacitného posúdenia pre projekt 

Párovské lúky – Mlynárce I, Nitra - vypracovanie výhľadu 

pre rok 2044“ 

 

 

 

 

 

Máj 2021 



 

 1 
 

IDENTIFIKÁCIA SPRÁVY 

 

Objednávateľ: 
Párovské lúky, a.s. 

Zochova 6-8 

 811 03 Bratislava 

 

Spracovateľ: Žilinská univerzita v Žiline 

Fakulta prevádzky a ekonomiky dopravy a spojov 

Katedra cestnej a mestskej dopravy  

 

 

 

 

 

Riešitelia: Ing. Jozef Paľo, PhD. 

Ing. Jana Slotová, PhD. 

  

  

  



Doplnenie dopravno-kapacitného posúdenia pre projekt Párovské lúky – 

Mlynárce I, Nitra – vypracovanie výhľadu pre rok 2044 

 

2 
 

OBSAH 

Obsah ................................................................................................................................... 2 

1. Úvod ............................................................................................................................... 3 

2. Kapacitné posúdenie okružnej križovatky pre výhľadové obdobie (rok 2044) ......... 5 

2.1. Kapacitné posúdenie okružnej križovatky (situovaná pri R1a) .................................. 6 

2.1.1. Kapacitné posúdenie okružnej križovatky vo výhľade (situovaná pri R1a) – 

ranná špičková hodina (rok 2044) ................................................................. 6 

2.1.2. Kapacitné posúdenie okružnej križovatky vo výhľade (situovaná pri R1a) – 

odpoludňajšia špičková hodina (rok 2044) .................................................... 8 

3. Záver ............................................................................................................................ 11 

Použitá literatúra ................................................................................................................ 13 

Zoznam skratiek ................................................................................................................. 14 



Doplnenie dopravno-kapacitného posúdenia pre projekt Párovské lúky – 

Mlynárce I, Nitra – vypracovanie výhľadu pre rok 2044 

 

3 
 

1. ÚVOD 

V prípade odbornej štúdie bola posudzovaná kapacita existujúcej okružnej križovatky 

v katastrálnom území mesta Nitra pre výhľadové obdobie – rok 2044. Posúdenie bolo 

spracované v dôsledku plánovanej výstavby polyfunkčnej mestskej štvrte Párovské lúky 

(Lokalita Párovské lúky – Mlynárce I.) (Obr. 1-1), pričom predpokladaný rok dokončenia I. 

etapy a zaťaženie posudzovanej križovatky novogenerovanou dopravou sa predpokladá 

v roku 2024. Kapacitné posúdenie pre uvedený rok (2024) bolo spracované v dopravnej štúdii 

„Dopravno-kapacitné posúdenie po ukončení I. etapy výstavby Obytnej a polyfunkčnej 

mestskej štvrte Párovské lúky – Mlynárce I, Nitra“. Na základe uvedenej skutočnosti 

predkladaná štúdia obsahuje len posúdenie pre výhľadové obdobie.  

 

Obr. 1-1  Znázornenie umiestnenia posudzovanej križovatky spolu s vyznačením 

plánovaného zámeru 

 

Z hľadiska geometrického usporiadania je križovatku možné považovať za malú okružnú 

križovatku, pričom všetky vjazdy a výjazdy do/z okružnej križovatky sú vybudované ako 

jednopruhové. Rovnako aj na okružnom jazdnom páse sa nachádza jednej jazdný pruh. 

Polomer vjazdov je na úrovni 12 m okrem vjazdu č. 3 (smer od R1a), ktorý je vybudovaný ako 

14m. Polomer výjazdov je rovnaký pre všetky ramená na úrovni 18 m. Šírky vjazdov a výjazdov 

sú zobrazené na obrázku nižšie vpravo.  
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Obr. 1-2 Definovanie ramien okružnej križovatky (vľavo), geometrické usporiadanie 

križovatky (vpravo) 

 

Označenie jednotlivých vjazdov do križovatky zodpovedá TP 102. V súčasnosti do 

križovatky vozidlá vchádzajú/vychádzajú len po dvoch ramenách (rameno 3 a 4). Rameno 3 

je priamo napojené na rýchlostnú cestu R1a. Rameno 4 slúži ako vjazd/výjazd 

k priemyselnému areálu. Rameno č. 1 bude vo výhľadovom období (rok 2044) slúžiť ako jedno 

z napojení obytnej a polyfunkčnej mestskej štvrte Párovské lúky na komunikačnú sieť vyššej 

kategórie a v prípade ramená č. 2 sa predpokladá jeho využitie v prípade ďalšieho rozvoja 

daného územia.  
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2. KAPACITNÉ POSÚDENIE OKRUŽNEJ KRIŽOVATKY PRE 

VÝHĽADOVÉ OBDOBIE (ROK 2044)  

Na výpočet kapacity posudzovanej križovatky bol použitý postup definovaný v 

Technických podmienkach 102 „Výpočet kapacít pozemných komunikácií“. Výpočtový postup 

slúži na zdokumentovanie, že okružná križovatka prepustí očakávané dopravné zaťaženie s 

požadovanou kvalitou pohybu dopravy. Základným podkladom pre vykonanie výpočtov boli 

údaje získané z dopravného prieskumu, ktorý bol realizovaný 10.6.2020. Pri samotnom 

posúdení kapacity križovatky boli použité hodnoty zo zaťaženia križovatky počas rannej aj 

odpoludňajšej špičkovej hodiny v jednotkových vozidlách (j. v./hod), pričom tieto hodnoty boli 

upravené pomocou koeficientov rastu dopravy pre VÚC Nitra, ktoré sú uvedené v TP 070 

,,Prognózovanie výhľadových intenzít na cestnej sieti do roku 2040“ (koeficienty rastu pre 

cesty III. triedy) a navýšené o novogenerovanú dopravu na príslušných vstupoch do 

križovatky. 

Kritériom na posúdenie úrovne kvality dopravy na okružných križovatkách je priemerný 

čas čakania stanovený pre jednotlivé jazdné pruhy na vjazde. Kapacitným výpočtom sa 

overuje, či pri zistenej intenzite dopravy na posudzovanom jazdnom pruhu na vjazde do 

okružnej križovatky nie je prekročená hodnota priemerného času čakania „w“, ktorá určuje 

požadovanú kvalitu pohybu dopravy. Na základe priemerného času čakania vozidiel na 

posudzovanom jazdnom pruhu na vjazde sa stanoví stupeň kvality dopravy QSV od A po F. 

Pre jednotlivé stupne kvality platia tolerančné medze priemerného času čakania podľa 

nasledujúcej tabuľky. 

 

Tab. 2-1   Prípustné hodnoty času čakania pre jednotlivé stupne kvality dopravy 

Stupeň kvality dopravy - QSV Priemerný čas čakania 

w  [s] Označenie Charakteristika doby čakania 

A Čakacia doba je veľmi krátka ≤ 10 

B Krátka čakacia doba bez vytvárania kolón ≤ 20 

C 
Prijateľná doba čakania a ojedinele krátke 

kolóny 
≤ 30 

D 
Stabilný stav s vysokými časovými 

stratami 
≤ 45 

E Nestabilný stav > 45 

F Prekročená kapacita --- 1) 

1) Stupeň F sa dosahuje len vtedy, ak je stupeň 

saturácie väčší ako 1 
 

 

Jednotlivé stupne kvality sú definované nasledovne:  

Stupeň A: Väčšia časť účastníkov premávky môže bez ovplyvnenia prejsť križovatkou. 

Čakacia doba je veľmi krátka.  

Stupeň B: Vozidlá na vjazde do križovatky sú čiastočne ovplyvnené. Čakacia doba je krátka.  

Stupeň C: Čas čakania je citeľný, ale ešte prijateľný. Vznikajú ojedinelé krátke kolóny.  
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Stupeň D: Výrazné časové straty. Stav dopravného prúdu je ešte stabilný, aj keď na vjazde 

vznikajú dočasne výrazné kolóny.  

Stupeň E: Tvorí sa kolóna, ktorá sa pri existujúcom zaťažení už neznižuje, preto sú časy 

čakania veľmi vysoké. Charakteristická je citlivá závislosť, kedy malé zmeny dopravného 

zaťaženia vyvolajú prudký nárast časových strát.   

Stupeň F: Počet vozidiel, ktoré prichádzajú za časovú jednotku ku križovatke je po dlhší čas 

väčší ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, čas čakania sa stáva neúnosným, 

križovatka je preťažená. 

 

2.1. Kapacitné posúdenie okružnej križovatky (situovaná pri R1a) 

Pri kapacitnom posúdení okružnej križovatky boli zohľadnené nasledujúce parametre 

križovatky: 

• vonkajší priemer križovatky D = 46 m, 

• jeden jazdný pruh na vjazde do okružnej križovatky, 

• jeden jazdný pruh na okružnom jazdnom páse, 

• jeden jazdný pruh na výjazde z okružnej križovatky, 

• polomer vjazdu 12 m, 14m, 

• polomer výjazdu 18 m, 

• šírka vjazdu do okružnej križovatky – pozri Obr. 1-2 vpravo, 

• šírka výjazdu z okružnej križovatky  - pozri Obr. 1-2 vpravo,  

• vzdialenosť medzi kolíznymi bodmi – 20 m, 19,72 m, 20 m, 19,6m. 

 

Jedným z podkladov, ktorý je nevyhnutný k výpočtu kapacity okružnej križovatky, je 

hodnota intenzity chodcov, pretože pohyb chodcov ovplyvňuje kapacitu križovatky.  V prípade 

posudzovanej križovatky neboli počas vykonávania dopravného prieskumu zaznamenaní 

žiadni chodci prechádzajúci križovatkou. Z tohto dôvodu je vo výpočtoch intenzita chodcov 

uvažovaná na úrovni qch = 0 ch/h. 

 

2.1.1. Kapacitné posúdenie okružnej križovatky vo výhľade (situovaná pri R1a) – ranná 

špičková hodina (rok 2044) 

Posúdenie rannej špičkovej hodiny bolo vykonané na základe smerovania vozidiel, ktoré 

bolo zistené z realizovaného dopravného prieskumu, pričom príslušné vstupy do križovatky 

boli zároveň zaťažené novogenerovanou dopravou. Vo výhľadovom období (rok 2044) sa 

predpokladá, že v rámci mestskej štvrti Párovské lúky bude vybudovaných 4 600 parkovacích 

miest.  

Pri výpočte bol zohľadnený predpoklad, že počas rannej špičkovej hodiny bude 

z mestskej štvrte odchádzať 80% novogenerovanej záťaže, čo zodpovedá hodnote  

3 680 vozidiel. Keďže sa vo výhľadovom období predpokladá vybudovanie ďalšieho napojenia 

mestskej štvrte, uvedená skutočnosť bola v kapacitnom výpočte zohľadnená prerozdelením 

novogenerovanej záťaže na posudzovanú okružnú križovatku a nové napojenie. Počas rannej 
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špičky sa teda predpokladá, že 21 % novogenerovanej záťaže (773 vozidiel) bude z 

Párovských lúk odchádzať cez posudzovanú okružnú križovatku. Zvyšná záťaž (79 %) využije 

nové napojenie.  

Smerovanie novogenerovanej dopravy po ploche okružnej križovatky vychádza zo 

smerovania, ktoré bolo zistené vykonaným prieskumom (54 % celkovej záťaže smerovalo z 

priemyselného areálu). Zároveň bola zohľadnená skutočnosť, že prostredníctvom ramena 3 je 

možné sa napojiť na rýchlostnú cestu R1a a na cestu I/64, ktorú je možné použiť na vjazd do 

centra mesta Nitra. Zohľadnením vyššie uvedených skutočností bolo definované percentuálne 

prerozdelenie novogenerovanej záťaže na 60 % pre vstup 3 a 40 % pre vstup 4. Hodnoty 

vstupujúce do kapacitného výpočtu spolu s uvedením dosiahnutých výsledkov sú uvedené 

v tabuľkách (výpočtových formulároch) nižšie.  

 

Tab. 2-2 Formulár 1a: kapacitné posúdenie okružnej križovatky vo výhľade (podľa TP 102) - 

ranná špička (2044) 

 

 

  

Vzdialenosť Dĺžka Odpojenie

Rameno výjazd  - r e b pruhu, L p L SP

[m] [m] [m] [m]
1 / 2 / 3 

*1

1 18,0 20,0 - - -

2 18,0 19,7 - - -

3 18,0 18,1 - - -

4 18,0 19,6 - - -

Rameno

1

2

3

4

Spolu

Základná 

kapacita

Rameno G i

[j.v./h]

847

277

1053

1263

L/2 - ľavý pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravý pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

4

309

0

508

-

817

*1    Pozn.:    1 / 2 / 3 - Typ 1 / Typ 2 / Typ 3 podľa čl. 8.7

*2    Pozn.:     1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

4
1/1 551 0,0 1 1263

-

3
1/1 508 309,0 1 1053

-

2
1/1 0 1324,0 1 277

-

847

-

1/1, 1/2, L/2, P/2  *2 [j.v./h] [j.v./h] [-] [j.v./h]

1
1/1 773 551,0 1

Konfigurácia pruhov na   

vjazde
Intenzita  na vjazde q i

Intenzita  na okruhu Vplyv Kapacita

q k chodcov, f f C i

10150 0 1832

0 0 - 508 0

0 0 551 551 0

- 0 464 773 0

0 - 0 0 0

Intenzita chodcov

Matica smerovania dopravných prúdov [j.v./h] q ch

1 2 3 Spolu [ch/h]

1 1 1 12,0 0

1 1 1 12,0 0

1 1 1 14,0 0

1/2 1/2 1/2 [m] [m]

1 1 1 12,0 0

Geometrické podmienky                                                     Spojovacia  vetva OK

Počet pruhov Polomer Dĺžka priechodu na  

výjazde, L ch
Typ

vjazd - n i okruh - n k výjazd  - n e vjazd - r i

4 miestna neurčená D ≤ 45      

2 miestna neurčená D ≤ 45

3 R1a D ≤ 45

1 miestna neurčená D ≤ 45

46 m

Rameno
Názov 

komunikácie
Požadovaný stupeň kvality dopravy, QSV

Priemerný čas  

čakania

w  [s ]

Vstupné parametre

Dátum: 10.6.2020  Čas: 6:45 - 7:45

Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a

Názov križovatky Okružná križovatka situovaná pri R1a

Posudzovaný stav (rok, variant) 2044, po ukončení I. etapy - ranná špičková hodina

Typ  okružnej križovatky Malá jednopruhová OK

Vonkajší priemer OK (D )
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Tab. 2-3 Formulár 1b: kapacitné posúdenie okružnej križovatky vo výhľade (podľa TP 102) - 

ranná špička (2044) 

 

 

Na základe kapacitného posúdenia rannej špičkovej hodiny je možné vyvodiť záver, že 

okružná križovatka situovaná pri rýchlostnej ceste R1a bude kapacitne vyhovovať 

výhľadovému zaťaženiu (rok 2044) so stupňom kvality pohybu dopravy D. Uvedený stupeň 

znamená, že na vjazde do križovatky vznikajú výrazné časové straty. Stav dopravného prúdu 

je ešte stabilný, aj keď na vjazde vznikajú dočasne výrazné kolóny. V uvedenom prípade je 

potrebné poznamenať, že vyhovujúci stav okružnej križovatky je podmienený vybudovaním 

ďalšieho napojenia mestskej štvrte Párovské lúky na komunikačnú sieť mesta.  

V prípade okružnej križovatky je zároveň nevyhnutné posúdiť dĺžku tvoriacej sa kolóny 

na jednotlivých vjazdoch do križovatky. Najväčšia dĺžka kolóny sa predpokladá práve na 

vstupe 1 (smer od Párovských lúk). Na uvedenom vstupe bola výpočtom stanovená dĺžka 

kolóny na úrovni 121 m, čo v zmysle TP zodpovedá 20 vozidlám. Na ostatných vstupoch sa 

nepredpokladá tvorba výrazných kolón (do 2 vozidiel), čo vyplýva aj z predpokladaného stupňa 

kvality A. 

 

2.1.2. Kapacitné posúdenie okružnej križovatky vo výhľade (situovaná pri R1a) – 

odpoludňajšia špičková hodina (rok 2044) 

V prípade kapacitného posúdenia odpoludňajšej špičkovej hodiny bol zohľadnený 

rovnaký predpoklad, že mestská štvrť Párovské luky bude vo výhľadovom období napojená 

na komunikačnú sieť mesta nielen posudzovanou križovatkou ale aj iným napojením. Celková 

novogenerovaná záťaž vychádza z navrhovaného počtu parkovacích miest 4 600. Zaťaženie 

1b

Stupeň saturácie Dĺžka kolón

Rameno gi N 95

[j.v./h] [-] [m] [s] [-]

74 0,91 121,1 40,2 D

277 0,00 0,0 13,0 B

545 0,48 16,6 6,6 A

712 0,44 13,8 5,1 A

D

Stupeň

Rameno saturácie, ge

[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [-] V / N

1 0 0 1200 - -

2 0 0 1200 - -

3 1015 0 1200 - V

4 817 0 1200 - V

VYHOVUJEKvalita dopravy na výjazdoch vyhovuje?

[-]

-

-

-

-

Stanovený stupeň kvality dopravy pre okružnú križovatku

Posúdenie kapacity výjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: q ch  ≤ 250 ch/h alebo q e+ q ch  ≤ 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na 

výjazde,  q e

Intenzita 

chodcov, q ch

Kapacita 

výjazdu, C e

Porovnanie s 

požadovaným g

Posúdenie 

výjazdu

3
-

4
-

[m]

1
-

2
-

Formulár 1b: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky

Posúdenie kapacity vjazdu

Rezerva 

kapacity  R i

Porovnanie N95 Priemerný 

čas 

čakania,  

Stupeň kvality 

dopravy, QSVs dĺžkou pruhu
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z mestskej štvrte Párovské lúky bolo stanovené na úrovni 50 % novogenerovanej záťaže  

(2300 OA). Uvedená hodnota je ovplyvnená skutočnosťou, že odpoludňajšia špičková hodina 

bola realizovaným prieskumom zistená v intervale 13:45 – 14:45, kedy sa však nepredpokladá 

návrat všetkých obyvateľov Párovských lúk domov aj vzhľadom na dĺžku pracovnej zmeny.  

Smerovanie novogenerovanej dopravy počas odpoludňajšej špičkovej hodiny bolo 

definované na základe predpokladu, že 40 % záťaže sa do mestskej štvrte bude vracať 

prostredníctvom okružnej križovatky  a 60 % záťaže využije nové napojenie. V prípade 

smerovania vozidiel po ploche okružnej križovatky bola novogenerovaná záťaž na jednotlivé 

vstupy pridelená na základe percentuálneho prerozdelenia, ktoré bolo zistené vykonaným 

dopravným prieskumom. Zohľadnením uvedenej skutočnosti bolo rameno 4 zaťažené 60 % 

novogenerovanej záťaže a 40 % záťaže bolo smerované po ramene 3. Súčasne bolo 

uvažované, že 10 % celkovej záťaže (92 OA) bude z mestskej štvrti Párovské lúky cez okružnú 

križovatku vychádzať. Parametre vstupujúce do kapacitného výpočtu spolu s dosiahnutými 

výsledkami sú uvedené v tabuľkách nižšie.  

 

Tab. 2-4 Formulár 1a: kapacitné posúdenie okružnej križovatky vo výhľade (podľa TP 102) - 

odpoludňajšia (2044) 

 

Vzdialenosť Dĺžka Odpojenie

Rameno výjazd  - r e b pruhu, L p L SP

[m] [m] [m] [m]
1 / 2 / 3 

*1

1 18,0 20,0 - - -

2 18,0 19,7 - - -

3 18,0 18,1 - - -

4 18,0 19,6 - - -

Rameno

1

2

3

4

Spolu

Základná 

kapacita

Rameno G i

[j.v./h]

1002

930

1288

980

Formulár 1a: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky 1a

Názov križovatky Okružná križovatka situovaná pri R1a

Posudzovaný stav (rok, variant) 2044, po ukončení I. etapy - odpoludňajšia špič. hod.

Typ  okružnej križovatky Malá jednopruhová OK

Vonkajší priemer OK (D )

1 miestna neurčená D ≤ 45

46 m

Rameno
Názov 

komunikácie
Požadovaný stupeň kvality dopravy, QSV

Priemerný čas  

čakania

w  [s ]

Dátum: 10.6.2020  Čas: 13:15 - 14:15

Vstupné parametre

4 miestna neurčená D ≤ 45      

2 miestna neurčená D ≤ 45

3 R1a D ≤ 45

Geometrické podmienky                                                     Spojovacia  vetva OK

Počet pruhov Polomer Dĺžka priechodu na  

výjazde, L ch
Typ

vjazd - n i okruh - n k výjazd  - n e vjazd - r i

1/2 1/2 1/2 [m] [m]

1 1 1 12,0 0

1 1 1 12,0 0

1 1 1 12,0 0

1 1 1 14,0 0

Intenzita chodcov

Matica smerovania dopravných prúdov [j.v./h] q ch

1 2 3 Spolu [ch/h]

- 0 55 92 0

0 - 0 0 0

368 0 - 1040 0

552 0 344 896 0

Kapacita

q k chodcov, f f C i

399920 0 2028

1
1/1 92 344,0 1

Konfigurácia pruhov na   

vjazde
Intenzita  na vjazde q i

Intenzita  na okruhu Vplyv

1002

-

1/1, 1/2, L/2, P/2  *2 [j.v./h] [j.v./h] [-] [j.v./h]

368,0 1 980

-

3
1/1 1040 37,0 1 1288

-

2
1/1 0 436,0 1 930

-

L/2 - ľavý pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravý pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

4

37

0

672

-

709

*1    Pozn.:    1 / 2 / 3 - Typ 1 / Typ 2 / Typ 3 podľa čl. 8.7

*2    Pozn.:     1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

4
1/1 896
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Tab. 2-5 Formulár 1b: kapacitné posúdenie okružnej križovatky vo výhľade (podľa TP 102) - 

odpoludňajšia špička (2044) 

 

 

Z výsledkov kapacitného posúdenia odpoludňajšej špičkovej hodiny vyplýva, že 

okružná križovatka (situovaná pri rýchlostnej ceste R1a) bude kapacitne vyhovovať aj 

v prípade výhľadovej odpoludňajšej špičkovej hodiny. Kapacitným výpočtom bol zistený 

predpokladaný stupeň kvality pohybu dopravy na úrovni D, čo znamená, že dopravného prúdu 

je ešte stabilný, avšak na vjazde vznikajú dočasne výrazné kolóny. 

Z posúdenia dĺžky kolóny na jednotlivých vstupoch vyplýva, že výrazný rad čakajúcich 

vozidiel sa predpokladá na ramene 4, kde vypočítaná dĺžka kolóny zodpovedá 21 vozidlám.  

V prípade ramena 3 je počet čakajúcich vozidiel nižší na úrovni 11 vozidiel. Je potrebné 

poznamenať, že predpokladané dĺžky kolón nebudú ovplyvňovať plynulosť premávky na 

priľahlej turbookružnej križovatke a ani na rýchlostnej ceste R1a.  V smere od Párovských lúk 

sa rad čakajúcich vozidiel nepredpokladá. 

 

1b

Stupeň saturácie Dĺžka kolón

Rameno gi N 95

[j.v./h] [-] [m] [s] [-]

910 0,09 1,8 4,0 A

930 0,00 0,0 3,9 A

248 0,81 68,9 14,1 B

84 0,91 127,1 35,9 D

D

Stupeň

Rameno saturácie, ge

[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [-] V / N

1 920 0 1200 - V

2 0 0 1200 - -

3 399 0 1200 - V

4 709 0 1200 - V

VYHOVUJE

Formulár 1b: Kapacitné posúdenie okružnej križovatky

Posúdenie kapacity vjazdu

Rezerva 

kapacity  R i

Porovnanie N95 Priemerný 

čas 

čakania,  

Stupeň kvality 

dopravy, QSVs dĺžkou pruhu

Porovnanie s 

požadovaným g

Posúdenie 

výjazdu

3
-

4
-

[m]

1
-

2
-

Kvalita dopravy na výjazdoch vyhovuje?

[-]

-

-

-

-

Stanovený stupeň kvality dopravy pre okružnú križovatku

Posúdenie kapacity výjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: q ch  ≤ 250 ch/h alebo q e+ q ch  ≤ 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na 

výjazde,  q e

Intenzita 

chodcov, q ch

Kapacita 

výjazdu, C e
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3. ZÁVER 

V rámci predkladanej štúdie bol prostredníctvom kapacitného výpočtu posúdený vplyv 

novogenerovanej dopravy vzniknutej v dôsledku výstavby „Obytnej a polyfunkčnej mestskej 

štvrte Párovské lúky Nitra, Lokalita Párovské lúky – Mlynárce I“ na okružnú križovatku 

(situovanú pri rýchlostnej ceste R1a), kadiaľ bude smerovaná novogenerovaná doprava. 

Kapacitné posúdenie bolo vykonané pre výhľadové obdobie (rok 2044) na existujúcej 

okružnej križovatke, ktorá je vybudovaná pri rýchlostnej ceste R1a a v súčasnosti zabezpečuje 

napojenie priemyselného areálu situovaného v severnej časti mesta Nitra a vo výhľadovom 

období (rok 2044) bude zabezpečovať aj jedno z napojení mestskej štvrte Párovské lúky. 

Zaťaženie, na základe ktorého bol realizovaný kapacitný výpočet bolo zistené vykonaným 

dopravným prieskumom, upravené pomocou koeficientov rastu v zmysle TP 070 a zároveň 

navýšené o novogenerovanú dopravu z mestskej štvrte Párovské lúky. Z dôvodu rozdielneho 

smerovania vozidiel v priebehu dňa bol kapacitný výpočet realizovaný pre rannú aj 

odpoludňajšiu špičkovú hodinu, ktoré boli zistené dopravným prieskumom.  

Výsledok kapacitného posúdenia pre rannú aj odpoludňajšiu špičkovú hodinu je uvedený 

v tabuľke nižšie (Tab. 3-1). Z výsledku vyplýva, že okružná križovatka bude vo výhľadovom 

období (rok 2044) kapacitne vyhovovať. Predpokladaný stupeň kvality pohybu dopravy bol 

výpočtom zistený na úrovni D, čo znamená, že na vstupe do okružnej križovatky sa vytvárajú 

výrazné časové straty. Stav dopravného prúdu je ešte stabilný, aj keď na vjazde vznikajú 

dočasne výrazné kolóny.  

Uvedený stupeň kvality bol zistený počas rannej špičkovej hodiny pre vstup 1 (v smere 

od mestskej štvrte Párovské lúky), pričom hodnota stredného času čakania je na úrovní  

40,2 s. Dĺžka kolóny pre vstup 1 dosahuje hodnotu 121 m, čo v zmysle TP zodpovedá  

20 vozidlám. Pre ostatné vstupy sa predpokladá dosahovanie stupňa kvality 

A s predpokladanou dĺžkou kolóny do dvoch vozidiel.  

V prípade odpoludňajšej špičkovej hodiny sa stupeň kvality pohybu dopravy „D“ 

predpokladá pre vstup 4. V porovnaní s rannou špičkovou hodinou dôjde k zhoršenie stupňa 

kvality aj pre vstup 3 a to na úroveň B. Z posúdenia dĺžky tvoriacich sa kolón vyplýva, že na 

vstupe 4 sa predpokladá rad čakajúcich vozidiel na úrovni 21 vozidiel a na vstupe 3 na úrovni 

11 vozidiel. Je však potrebné poznamenať, že tvoriace sa rady vozidiel nebudú ovplyvňovať 

plynulosť premávka ani na priľahlej turbookružnej križovatke a ani na rýchlostnej ceste R1a.  

 

Tab. 3-1 Výsledok kapacitného posúdenia okružnej križovatky situovanej pri rýchlostnej ceste 

R1a pre rok 2044 - ranná a odpoludňajšia špičková hodina   

 

 

Rezerva kapacity Dĺžka kolón Rezerva kapacity Dĺžka kolón

 [j.v./h] N 95  [j.v./h] N 95

1 74 121,1 40,2 D 910 1,8 4,0 A

2 316 0,0 11,4 B 966 0,0 3,7 A

3 545 16,6 6,6 A 248 68,9 14,1 B

4 712,0 13,8 5,1 A 84 127,1 35,9 D

Vstup

Ranná špičková hodina (2044) Odpoludňajšia špičková hodina (2044)

Priemerný čas čakania Priemerný čas čakania

wi a wm [s] a/alebo QSV wi a wm [s] a/alebo QSV
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V závere je možné konštatovať, že plánovaná výstavba „Obytnej a polyfunkčnej 

mestskej štvrte Párovské lúky Nitra, Lokalita Párovské lúky – Mlynárce I“ a z toho 

vyplývajúca novogenerovaná doprava bude mať vplyv na plynulosť dopravy na 

posudzovanej okružnej križovatke. Vyhovujúci stupeň kvality „D“ je možné dosiahnuť 

len v prípade vybudovania ďalšieho napojenia mestskej štvrte na komunikačnú sieť 

mesta. Výstavba cestného mosta bude nevyhnutná až pri realizácii II. etapy. Potrebné 

je však poznamenať, že uvedený stupeň kvality  je ovplyvnený aj navýšením súčasnej 

záťaže (zistenej vykonaným dopravným prieskumom) prostredníctvom koeficientov 

rastu pre rok 2044.  

Tiež je potrebné poznamenať, že po dobudovaní celej mestskej štvrte je možné 

predpokladať rozšírenie vybavenosti územia (občianska vybavenosť, služby a pod.), 

ktoré môže mať za následok zmenu (zníženie) mobilitného správania obyvateľov a teda 

aj zníženie zaťaženia posudzovanej križovatky novogenerovanou dopravou z mestskej 

štvrte.  
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ZOZNAM SKRATIEK 

A Autobus 

B Bicykel 

IAD Individuálna automobilová doprava 

j. v. Jednotkové vozidlo 

M Motocykel  

MDVaRR SR Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky 

NA Nákladný automobil 

NR SR Národná rada Slovenskej republiky 

OA Osobný automobil 

sk. v. Skutočné vozidlo 

TNA Ťažký nákladný automobil 

TP Technické podmienky 

voz. Vozidlo 

Z.z. Zbierka zákonov 



 

 

 


