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I. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAZOV

Slovenska sprava ciest Bratislava, Investicna vystavba a sprava ciest Bratislava

2.  IDENTIFIKACNE CiSLO

003328

3. SIDLO

Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava

4. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Viliam Zak — riaditel IVSC Bratislava
Tel: 02/502 55 389
E-mail: viliam.zak@ssc.sk

5. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEJ OSOBY PRE POSKYTOVANIE
RELEVANTNYCH INFORMACII O NOVARHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO
KONZULTACIE

Ing. Dana Neckarova — namestnik useku investi¢nej pripravy
Tel: 02/502 55 452
E-mail: dana.neckarova@ssc.sk

Ing. Radoslav Semes — odborny zamestnanec pripravy stavby
E-mail: radoslav.semes@ssc.sk

Miesto konzultacie:

Slovenska sprava ciest, Investicna vystavba a sprava ciest — Bratislava
Mileticova 19
826 19 Bratislava
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II. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Vystavba a zlepSenie bezpe¢nostnych parametrov mostov na cestach L. triedy, 1. etapa
,1/62 Sered’, most ev. ¢. 62-013¢

III. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Kraj: Trnavsky
Okres: Galanta

Obec/katastralne uzemie: Sered’/Sered’

Parcely: KN C —-2774/17,2272/12,2809/4, 2774/18, 2272/11, 2270/1, 2812/6, 2816/1,
3577/2, 2808

KN E - 1571/101, 1840/3, 1106/2, 454/3, 2812/5, 454/5, 454/2, 933/101, 1032, 451,

2. OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA
2.1 POPIS SUCASNEHO STAVU A ZDOVODNENIE PROJEKTU

V réamci modernizacie a zlepSenie bezpeCnostnych parametrov mostov na ceste 1/62 a vzhl'adom na
stavebny stav mosta ev.¢.62-013 VII — havarijny je rieSena novostavba mosta ev.¢.62-013 v zastavanom uzemi
mesta Sered. Mostny objekt premostuje Zelezni¢nu trat’ ZSR ¢&. 133 Galanta — Leopoldov. Na predmetnom
useku cesty je rieSena rekonstrukcia a rozsirenie vozovky s cyklochodnikom a chodnikom pre pesich, uprava
resp. vymena dopravného znacenia, vymena a doplnenie bezpe¢nostnych zariadeni.

Cesta 1/62 je sucastou cestnej siete SR v smere zapad - vychod, v useku Senec — Sladkovicovo — Velka
Maca — Sered — Soporiia. Za¢ina v krizovatke s cestou 1/61 v Senci a konéi v pred Soporiiou, kde sa napéja na
R1, ktora je stcast'ou eurdpskej cesty ES8.

Cielom stavby st stavebné Upravy na moste a pril'ahlych sekov cesty podla aktudlnych STN a EU
noriem kvoli zabezpeceniu bezpecnosti cestnej premavky na tomto délezitom cestnom tahu.

Zmena navrhovanej ¢innosti sa netyka zmeny umiestnenia mosta.

2.2 POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Dokumentaciu k zmene navrhovanej Cinnosti tvori dokumentacia na stavebné povolenie, spracovana
firmou ISPO spol. s r.o. v marci 2021.

Prekézkou prevadzanej komunikécie je Zelezni¢na trat’ ZSR ¢. 133 Galanta — Leopoldov.

Cesta 1/62 je rieSena v kategorii MZ 12,5/50. Sirka jazdného pruhu je 3,50m, vodiaci prazok ma irku
0,25m. Cyklisticky pruh $irky 1,25m ma bezpeénostny odstup od komunikacie 0,5m a od chodnika 0,25m. Sirka
chodnika pre pesich je 1,5m+0,50m bezpecnostny odstup.

Inzinierske siete, ktoré prekazaju vystavbe, alebo st v kolizii s jednotlivymi ¢astami stavby budi
prelozené, resp. upravené tak, aby stavba nenarusila ich prevadzku, resp. uZivanie.

V mieste stavby sa nachadzaji podzemné telekomunikaéné siete ZSR, verejného osvetlenia, miestného
rozhlasu, kable orange, plynu STL a NTL, vzdusné siete verejného osvetlenia a miestného rozhlasu, kable
kamerového systému mestskej policie elektrickej energie a telekomunikacii. Jestvujuci STL plynovod nie je v
kolizii s novonavrhovanou stavbou a preto sa neuvazujeme zo zmenami na STL potrubi.
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Objekt 101-00 riesi prilahlé useky cesty 1/62 pred a za mostnym objektom ev.¢.62-013, ktory sa
rekonstruuje. Dizka tipravy pred mostom ev.¢.62-013 je cca 35,00m a za mostnym objektom je v dizke 98,00m.
Celkova dizka upravy na ceste 1/62 je 200,00m.

Dizka trasy: 200 m

Smeroveé obluky: R=1000 m

Vyskové obliky: R,,;,=600m

Pozdlzny sklon: $,,=3,00%, Sye=3,35%.
Priecny sklon cesty je strechovity 2,5%.

Odvedenie zrazkovej vody z vozovky bude zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom komunikacie
na okraj vozovky cez uli¢né vpusty do vsakovacich Strkovych pilot umiestnenych pod konstrukciou chodnikov.

Konstrukcia vozovky po odfrézovani existujicich asfaltovych vrstiev je navrhnuta v zloZeni:

KonS$trukeia ¢.1

Asfaltovy beton AC 11 0; PMB; 1 40 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0,50kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton AC 16 L; PMB; 1 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Vystuzna geomreza so sklenych vlakien, TP 064

pevnost’ v tahu min. 100/100 kN/m, velkost’ 6k min. 20x20 mm
Frézovanie hr.100mm, ocistenie povrchu, vyspravky trhlin
Spolu : 100mm

Konstrukcia vozovky v mieste novej konstrukcie vozovky je navrhnuta v zloZeni:

KonStrukcia ¢.2

Asfaltovy beton AC 11 O; PMB; I 40 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0.5kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton. AC16L; PMB; I; 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0.5kg/m2 STN 73 6129:2009
Vystuzna geomreza so sklenych vlakien, TP 064

pevnost’ v tahu min. 100/100 kN/m, vel'kost’ 6k min. 20x20 mm

Asfaltovy beton AC 22 P; PMB; I; 90 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek Pl 0.70kg/m2 STN 73 6129:2009
Cementom stmelend zmes CBGM Cgjp9 180 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo §trkodrviny UM SD 0/63 Gp min.250 mm STN 61 6126
Spolu min. 620 mm

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa dosiahne pozadovana unosnost’ na plani
min. Edef2=90MPa. V miestach s neunosnym podlozim je navrhnuta vymena podlozia vhodnym a kvalitnym
materialom. Hrabka vymeny podloZzia sa stanovi podl'a nameranych hodn6t inosnosti na danom useku.

Dolezitou podmienkou zabezpecenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie pozadovanych
navrhovych hodn6t pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych vrstiev vozovky v zmysle
platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalogovych listov.

Po odfrézovani krytu vozovky musia byt’ vSetky lokalne poruchy - trhliny prerezané na Sirku 10-30mm
podrla §irky trhliny a hibku 25-35mm, riadne vy&istené a opatrené penetraénym adhéznym naterom a zaliate
pruznou asfaltovou zalievkovou hmotou s miernym preliatim.

V pripade, Ze $irka povodnej trhliny na vyfrézovanom povrchu je mensia ako Smm, trhlina sa neprereze,
ale iba opatri pruzkom zalievkovej hmoty v Sirke cca 40mm. Nasledne sa polozia nové asfaltové vrstvy.
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V mieste napojenia na zaciatku a konci tGpravy, v krizovatke dojde k zarezaniu asfaltovej vrstvy kvoli
lepSiemu napojeniu na existujucu cestu.

Opevnenie svahu - vystuzny blok s kamennym ¢elom

Pre zabezpecenie cestného nasypového telesa pri rozsireni vozovky v ramci cestného telesa je navrhnuté
opevnenie svahu s prefabrikovanych blokov s kamennym celom. Sklon ¢ela systému je 70 stupniov, vyska cela
je 0,76m. Dizka vystuhy je navrhnuta 3,0m. Sirka prednej strany je 3,0m.

Systém je tvoreny jednym blokom, ktory v sebe spojuje vystuzni funkciu a zdroven zaistuje aj

stabilitu a kamenny vzhl'ad cela svahu. Blok je vyrobeny z dvojzakrutovej Sesttholnikovej siete, ktort v jednom
celku tvori vystuzny panel, ¢elo aj vrchny panel.

Zakladné udaje o moste podl’a STN 73 6200: 1975

a.) Podla druhu prevadzanej komunikacie, most :.
® na pozemnej komunikdcii

b.) Podla pridruzenia inych alebo k inym prevadzkovym zariadeniam, most :
°« -

¢.) Podla prekracovanej prirodnej alebo umelej prekazky, popr. umelej stavby :
e most cez Zeleznicnu trat

d.) Podla poctu mostnych otvorov alebo poli :
e most o troch poliach

e.) Podla poctu mostovkovych podlazi umiestnenych nad sebou, potom most :
e jednopodlazny

1) Podla vyskovej polohy alebo postradatelnosti mostovky (¢l.138), most :
e s hornou mostovkou

g.) Podla menitelnosti zakladnej polohy hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
e nepohyblivy

h.) Podla planovanej doby trvania, most :
o trvaly

i.) Podla priebehu trasy na moste :
e vo vyskovom obluku

Jj.) Podla situacného usporiadania, most :
o Sikmy

k.) Podla projektovanej zatazitelnosti, most :
e s normovou zatazitelnostou,

1.) Podla hmotnostnej podstaty hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
® masivny

m.) Podla ¢lenitosti hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
e plnostenny

n.) Podla predvolenej charakteristiky alebo statickej funkcie mostnej konstrukcie, most :
e doskovy

0.) Podla konstrukcie usporiadania priecneho rezu, most :
e otvorene usporiadany

p.) Podla obmedzenia volnej vysky na moste, most :
e 5 neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (¢l. 60)................... 52,50 m
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Dizka mosta (¢l 61):......oovveeeeeren 67,50 m

Sikmost mosta (¢l 65): .......cocooevvee..... lava

Sirka vozovky medzi obrubnikmi............ 11,50 m

Sirka chodnika: .............ccooooveeeeen.. verejny na oboch strandach - 1,50 m
Sirka mosta medzi zvodidlami................ 11,50 m

Vyska mosta (CL. 74):.....oocueeceeciaiiannnn, 7,63 m

Stavebnd vyska (CL. 75): .cc.ccvveveeiinnnn, 1,24 m

Plocha mosta: ...........ccccecveveiveecnneannn.. 840 m2

ZATAZCNIC TNOSTA: e, STN EN 1991-2 (LM1, LM2, LM3)

Popis mosta

V ramci modernizacie a zlepSenie bezpe€nostnych parametrov mostov na ceste 1/62 a vzhl'adom na
stavebny stav mosta ev.¢.62-013 VII — havarijny je rieSena novostavba mosta ev.¢.62-013 v zastavanom uzemi
mesta Sered. Mostny objekt premostuje Zelezni¢énu trat’ ZSR ¢&. 133 Galanta — Leopoldov. Na predmetnom
useku cesty je rieSena rekonstrukcia a rozsirenie vozovky s cyklochodnikom a chodnikom pre pesich, tprava
resp. vymena dopravného znacenia, vymena a doplnenie bezpecnostnych zariadeni.

Cesta 1/62 je sucastou cestnej siete SR v smere zapad - vychod, v useku Senec — Sladkovicovo — Velka
Maca — Sered — Soporiia. Za¢ina v krizovatke s cestou I/61 v Senci a konéi v pred Soporiiou, kde sa napéja na
R1, ktora je stcast'ou eurdpskej cesty ES8.

Cielom stavby su stavebné tpravy na moste a pril'ahlych tsekov cesty podla aktualnych STN a EU
noriem kvoli zabezpeceniu bezpecnosti cestnej premavky na tomto dolezitom cestnom t'ahu.

Uzemné podmienky

Predmetné uzemie sa nachadza v intravilane mesta Sered’. Zeleznica je na rovinatom teréne a cestna
komunikécia je vybudovand na nasype. Okolie mostného objektu, resp. cestnej komunikacie je miestami
zarastené krovinami a drevinami.

Geologické podmienky

Inziniersko-geologické podmienky nie st zname.

Rozsah navrhu

- Asandcia jestvujiceho mosta

- Realizacia docasnej lavky pre pesich

- Realizacia nového mostného objektu, pri obmedzenej Zelezni¢nej doprave

- Kompletnd vymena mostného zvr§ku — vymena lozisk, vymena MZ, vymena protidotykovej
zébrany

- Rekonstrukcia cesty 1/62 o dizke priblizne 200 m

TECHNICKE RIESENIE MOSTA

Charakteristika objektu

Mostny objekt je trojpolovy o rozpati 15,0+24,5+15,0m. Na moste sa nachadza dvojpruhova cestna
komunikacia so Sirkami jazdnych pruhov 3,50m a cyklistickymi pruhmi $irky 1,25m po oboch stranach
komunikacie. Most je vybaveny aj chodnikom pre pesich na oboch strandch $irky 1,50m. Chodnik je od
komunikacie oddeleny zvysenou obrubou a mostnym zvodidlom. Celkova Sirka mosta je 16,0m.

Nosna konstrukcia

Nosnu konstrukciu tvori Zelezobetonova doska s premenlivou hrubkou z beténu triedy C40/50 a
vystuzena betonarskou ocelou triedy B 500B. Krajné polia si minimalnej hribky 1,10m a stredové pole
minimalnej hrabky 0,55m. V prie¢nom reze ma horny povrch dosky strechovity tvar so sklonom 2,50% a s
protisklonom pod chodnikmi 2,50%. Spodny povrch je priamy a pod chodnikmi sa zuzuje k vol'nému konci.
Celkova $irka NK je 15,70m. V pozdiznom smere je NK vo vyskovom obliku so sklonmi +3,10% a -3,0%.
Zmena hribky medzi krajnymi a stredovym polom je rieSené prostrednictvom oblikovitého nabehu na dizke
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6,0m od podpery. Nosna konstrukcia je uloZend na oporach pomocou elastomérovych lozisk a na podperach
pomocou vrubového kibu.

Spodna stavba

Spodnt stavbu tvoria krajné opory a dve stredové podpery zo zelezobeténu. Navrhovana trieda beténu
je C30/37 a betonarska ocel’ triedy B 500B. Podpery st stenové s kolmou Sirkou 11,50m a hribkou 0,50m.
Opory st zlozené zo zaverného murika a ulozného prahu. Ulozny prah je irky 2,50m a vysoky cca 2,30m. Na
uloznom prahu sa nachadzaju podloziskové bloky pre ulozenie elastomérovych lozisk. Zaverny murik ma
hribku 0,85m, na ktorom bude zakotvena prechodova doska dizky 5,0m. Opora bude mat’ na svojich krajoch
zavesené rovnobezné kridla hrabky 0,50m, ktoré buda po 2 na kazdej strane z dovodu uchytenia rimsy. Prvky
spodnej stavby budu zalozené na velkopriemerovych pilotach.

Zakladanie

Zakladanie je navrhnuté pomocou hibkovych velkopriemerovych pilot. Priemer pilét vratane vypaznice
je @620mm. Piloty sa navrhuju z beténu triedy C25/30 s betonarskou ocel'ou triedy B 500B. Dizka pilot pod
oporami je 13,0m a pod medzil'ahlymi podperami 16,0m.

Piloty boli navrhované na zéklade IG prieskumu.

Konstrukcia vozovky na moste
Vozovka je navrhnuta pre triedu dopravného zatazenia I v nasledujucej skladbe:

e Asfaltovy beton AC110;1 hr. 40mm
e Asfaltovy spojovaci postrek PS 0,50kg/m’
o Asfaltovy beton AC11L; PMB;I hr. 45mm
e Asfaltovy spojovaci postrek PS 0,50kg/m’
e Certifikovany hydroizola¢ny systém z NAIP hr. Smm

e Zapecatujlca vrstva

e  Mostovkova doska (iprava obrokovanim)

Spolu 90mm

Konstrukcia vozovky mimo mosta
Konstrukcia vozovky :

o Asfaltovy beton AC 11 0O; PMB; 1 hr. 40mm

e Asfaltovy spojovaci postrek PS 0,50kg/m’

e Asfaltovy beton AC 16 L; PMB; 1 hr. 60mm

e Asfaltovy spojovaci postrek PS 0,50kg/m’

e Vystuzna geomreza so sklenych vlakien

o Asfaltovy beton AC 22-P; PMB; 1 hr. 90mm

o Asfaltovy infiltra¢ny postrek PI 0,70kg/m’

e Cementom stmelend zmes CBGM Cg)o hr. 180mm

e Nestmelena vrstva zo $trkodrvinyUM SD: 0/63 G, min.hr. 250mm
Spolu min. 620mm

Izolacie na moste

Betonové povrchy pod terénom

Vsetky betdénové plochy trvalo uloZené pod uroviiou terénu budi(l opatrené izolaciou proti zemnej
vlhkosti t.j. 1x penetra¢ny + 2x asfaltovy nater.

Hydroizolacia mostovky

Mostovka bude obrokovand a opatrena zapeCatujucou vrstvou. Na takto oSetrenti mostovku bude
aplikovany certifikovany hydroizolacny systém z natavovacich asfaltovych pasov hrubky 4,5-6mm. Ochrana

8



Vystavba a zlepSenie bezpe¢nostnych parametrov mostov na cestach L triedy, 1. etapa ,,1/62 Sered’, most ev. ¢. 62-013¢

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

izolacie v oblasti vozovky bude realizovana ochrannou vrstvou z asfaltobeténu a pod rimsami bude ochrana
rieSend asfaltovymi izolaCnymi pasmi zaistenymi proti posunutiu celoploSnym natavenim alebo nalepenim
bezrozpustadlovymi asfaltovymi materidlmi. Presah tejto ochrannej vrstvy musi presahovat’ min.200mm za
hranu zvySenej obruby monolitickej rimsy. Izolacia a ochranna vrstva izolacie pod rimsami na okraji mostovky
musi byt upravena spolahlivym vodotesnym ukoncenim (napr. zastierkovanim alebo zahladenim okrajov
izolacie za horuca).

Izolacia medzi prechodovou doskou a zavernym murikom

Prekrytie skary medzi prechodovou doskou a zdvernym murikom bude tvorené prekrytim izolaciou

pouzitou na mostovke. Ochrana izolacie bude vyhotovena asfaltovym pasom, ktory sa ukon¢i na zavernom
muriku podla navrhnutého mostného zaveru.

Rimsy

Rimsy st navrhované z beténu triedy C35/45(P) s rozptylenymi polypropylenovymi vldknami a na
svojich volnych koncoch budu opatrené polymerbetonovymi rimsovymi prefabrikatmi hr.40mm a vysky
500mm. Sirka rims bude na oboch stranéch rovnaké a to 2,25m so sklonom 2,50% k vozovke. V rimse sa bude
nachadzat’ 3x kablova chranicka. Tvar zvysenej obruby plne respektuje platné VL4.

Kotvenie rims do nosnej konStrukcie a kridel bude realizované pomocou ocelovych kotevnych
pripravkov umiestnenych podla vykresovej dokumentacie. Ich protikorézna ochrana musi zodpovedat’ VL4 a
TPO6S.

Aby sa predislo resp. obmedzil nepriaznivy vplyv zmrastovania beténu na celistvost’ povrchu rims,
navrhuju sa pracovné skary vo vzajomnej vzdialenosti 6-12m. Beténovat’ sa bude kazdy druhy pracovny celok
ohrani¢eny pracovnymi $karami. Zostavajuce pracovné celky sa zhotovia s ¢asovym posunom asponi jedného
tyzdna od zhotovenia susednych celkov. Vystuz v pracovnych celkoch ostava neprerusena.

Dilatacné celky rims plne reSpektujt dilatacie na moste.

Odvodnenie mosta

Zrazkova voda bude z vozovky odvadzana strechovitym prie¢nym sklonom k zvySenym obrubam rims a
pozdiZ nich do uli¢nych vpustov umiestnenych za kridlami.

Pripadné priesaky cez vozovku budu prieénym sklonom horného povrchu mostovky zvedené po izolacii
do uzlabi s drendaznym kandlikom Sirky 100mm a vysky zodpovedajucej ochrannej vrstvy izolacie a nasledne
cez drendzne vpuste z nehrdzavejuceho materialu pod nosna konstrukciu.

Priesaky v prechodovej oblasti budu zvedené na HDPE foliu na dne vykopu a nasledne k pozdiznej
drenazi za oporou tvorenou rurkou ©@150mm umiestnenej za rubovou plochou opdr. Drendzne rurky @150mm
budu na podkladnom betdne a vedené v sklone min.3% od osi cesty smerom k mostnym kridlam a popri nich sa
vyustia na opevneny svah.

Prechodova oblast’

Vykopy v ramci budovania opdr je nutné realizovat’ len v nevyhnutnom rozsahu. Dno vykopu bude
opatrené izolacnou foliou z HDPE chranenou z oboch stran ochrannou geotextiliou. Sklon ulozenej folie bude
10%. Uprava prechodovych oblasti musi byt v stilade s TP113.

Prechodova doska

V prechodovych oblastiach mosta buda vybudované Zelezobetonové prechodové dosky dizky 5,0m
uloZené vo vybrati v zavernych murikoch. Kibové spojenie nosnej konstrukcie s prechodovou doskou je
pomocou ocel'ovych tfiiov. Geometria a vystuzenie prechodovych dosak respektuje TP113.

Prechodové dosky budu budované na podkladovom betone hr.150 mm.

Loziska
Na oporach st navrhnuté elastomérové loziska o pocte 15 ks na oporu v kolmej osovej vzdialenosti 1,0
m. Loziska buda uloZené na loziskové bloky. Blizsia Specifikacia elastomérového loziska vid staticky vypocet.
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Na podperach je navrhnuty vrubovy kib s priemerom tfiiov @32 mm v osovej vzdialenosti 250 mm.
Blizgia $pecifikacia vrubového kibu vid’ staticky vypodet.

Mostné zavery
Nad opororami ¢.1 a 4 je navrhnuty mechanicky mostny zaver s protihlukovou Gpravou.
Tesnenie §kar

Skary na styku réznych materidlov na povrchu mosta budu utesnené proti prenikaniu vody. Obdobne
budu utesnené aj dilatacné skary medzi rovnakymi materidlmi.

Pracovna Skara rimsy

Pracovné Skary buda vyplnené trvalo pruZznym tmelom so separaciou. Narezand alebo vytvorena Skara
bude opatrena penetranym naterom pre zvysenie prilnavosti tmelu.

Pracovnd Skdra opory/podpery

Z licnej strany v mieste pracovnej Skary bude vytvoreny skos 20/20 mm a zarezana Skara 15x10 mm
bude vyplnena trvalo pruznym tesniacim tmelom. Rubova strana v mieste skary sa opatri penetraénym naterom
a prekryje sa natavovanym izolatnym modifikovanym pasom $irky min.500 mm. Ochranny izolacny pas mdze
byt’ sucast’'ou izolacie opory.

Dilatacnd skara prechodovej dosky
Skara medzi prechodovou doskou a uloZenim tvoreného vybratim v zdvernom muriku bude vyplnena
pruznou vlozkou hr.20 mm a utesnena trvalo pruznou zalievkou s predtesnenim.

Skdra pozdlz obruby

Medzi vozovkou a monolitickou rimsou sa vyhotovi dilata¢na Skéara Sirky 20 mm a hribky na cela
vozovku, ktora bude vyplnena trvalo pruznou zalievkou s predtesnenim. Vyhotovena $kara bude zo strany
vozovky opatrena naterom na zlepSenie prilnavosti zalievky a na strane rimsy bude aplikovany kotviaci
impregnacny nater.

Uprava hran Zelezobetonovych konstrukeii

Hrany masivnych betonovych prvkov budi skosené rozmerom 20/20mm a to vlozenim trojuholnikovej
laty do debnenia

Povrchova uprava betonovych plaoch

Pohl'adové plochy beténovych prvkov viditenych nad terénom budu opatrené zjednocujucim naterom
na beténové povrchy.

Bezpecnostné zariadenia

Ocelove mostné zabradlie

Navrhujeme ocelové mostné zabradlie vysky 1,10m so zvislou vypliiou. Zabradlie bude kotvené do
monolitickej rimsy prostrednictvom kotiev. V seku nad Zeleznicou sa zabradlie opatri protidotykovou
ochranou.

Vyrobna dokumentacia zabradlia je predmetom dodavatela zabradlia a bude realizovand na zaklade
presne zmeranej geometrie monolitickych rims.
Povrchova uprava zabradlia:
Abrazivne ¢istenie povrchu na stupeii min.Sa 2/,
Ziarové zinkovanie
1x zékladny nater epoxidovy, nominalna hr.80pm
1x medzivrstvovy nater epoxidovy, nominalna hr. 100pum
1x vrchny nater polyuretanovy, nominalna hodnota hr.60 um
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Mostné zvodidlo
Navrhujeme zébradlové zvodidlo so zvislou vypliou a troviiou zachytenia H3. Material a povrchova
uprava zvodidla musi byt’ podl'a certifikovaného systému.

Terénne upravy
Opevnenie kridel
Pozdiz kridel na pohladovej strane sa vyhotovi opevnenie kamefiom do beténu na $irke 0,50 m.

Opevnenie opor
Svah pred oporami bude opevneny kamennou dlazbou ukladanou do betonu v sklone 1: 2 a opretou o

beténova patku rozmeru 0,5 x 0,8 m. V opevneni pred oporou ¢.1 a 4 je navrhnuté pristupové schodisko s
urovne terénu po revizny chodnik pred uloznymi prahmi.

2.3 POZIADAVKY NA VSTUPY
2.3.1 Poda

Rekonstrukcia mosta ev.¢. 62-013 cez Zeleznicnu trat’ ¢. 133 Galanta - Leopoldov a nadvéizujucich
usekov cesty 1/62 bude prebiechat’ v koridore jestvujucej komunikacie. Navrhovana rekonstrukcia si vyzaduje
docasny zaber pozemkov. V ramci docasné¢ho zaberu bude vybudovand aj docasna lavka pre peSich ponad
zeleznicu. Vsetky pozemky potrebné na docasny zaber st v katastri nehnutel'nosti vedené ako zastavané plochy
anadvoria. Obchadzkova trasa bude zriadena na existujucich komunikaciach. K trvalému zaberu lesnych
pozemkov a pol'nohospodarskej pddy neddjde.

2.3.2 Poziadavky na odber vody, energetické zdroje a suroviny

Navrhovand Zmena (prestavba mosta ponad Zelezni¢nll trat’) pocas prevadzky nevyzaduje zasobovanie
vodou, energiami alebo inymi surovinami, okrem posypovych materialov pocas zimnej udrzby. Bez zmeny
oproti suc¢asnému stavu.

Pocas obdobia prestavby bude potrebna voda na pitie a hygienické ucely, voda pre stavebné
technologie a techniku. Predmetna stavba neobsahuje obsluzné dopravné zariadenia, strediska spravy a tdrzby,
ktoré by si vyzadovali zdsobovanie jednotlivymi energiami.

Pitna voda a voda na hygienické ucely, ako aj voda pre stavebné technoldgie a techniku bude ziskavana
z verejného vodovodu a blizkych vodnych tokov.

Z hladiska objemu vody a jej dostupnosti v izemi sa jedna o mnozstvo kapacitne malo vyznamné.

Pri prestavbe vzniknu naroky na stavebné suroviny odpovedajice charakteru stavby:
- nasypové materialy zemného telesa
- Strkopiesky pre konstrukeiu jednotlivych vrstiev vozovky
- drvené kamenivo pre betonové konstrukcie a asfaltové zmesi
- material pre kryty vozoviek — ropné asfalty, modifikované prisady, Specidlny cestny cement
- ocel pre betonarsku vystuz a bezpecnostné zariadenia ako zvodidla a zabradlia
- kanaliza¢né potrubia, drenazne potrubia, betonové tvarnice
- pohonné latky, oleje a maziva pre stavebnl a dopravnl techniku

Zdrojom zemin a kameniva potrebného pre prestavbu objektov stavby budi miestne lomy.
Stavba nepredpoklada potrebu d’al§ich energetickych zdrojov a surovin.

2.3.3 Poziadavky na dopravnu infrastruktaru
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Pocas rekonstrukcie mostného objektu bude doprava vedena po obchadzkovej trase, po existujicich
komunikaciach. V sucastnosti je cez predmetny most pustana len doprava do 3,5t. Doprava nad 3,5t je uz
odklonena

2.3.4 Naroky na pracovné sily

Stavba pocas prevadzky nebude vyzadovat’ Ziadne nové pracovné sily.
2.4 UDAIJE O VYSTUPOCH
2.4.1 OvzduSie

Etapa prestavby bude spojend s lokalnym zneéistovanim ovzduSia v mieste vykonavania stavebnych
prac a v okoli dopravnych trads prevozu zemin a materialov o obchadzkovych tras, najmd vplyvom zvysenej
prasnosti a vysSieho obsahu vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy.

Prestavba mosta neprinesie do daného izemia novy zdroj znecistovania ovzdusia.

2.4.2 Odpadové vody

Pocas prestavby nebudu vznikat' odpadové vody zo socidlnych zariadeni staveniska (splaskova
odpadova voda). Stavba bude zabezpecena chemickymi hygienickymi zariadeniami.

Pocas prevadzky nebudi vznikat' Ziadne nové odpadové vody. Odvedenie zrazkovej vody z vozovky
bude zabezpeéené prie¢nym a pozdiznym sklonom komunikicie na okraj vozovky cez uli¢né vpusty do
vsakovacich Strkovych pilét umiestnenych pod konstrukciou chodnikov. Uli¢né vpusty budi vybavené
odlu¢ovacom ropnych latok.

243 Odpady

Odpady vzniknuté realizaciou stavby budi odovzdané za ucelom zabezpecenia ich zhodnotenia alebo
zneskodnenia osobe opravnenej nakladat’ s odpadmi v sulade s §19 ods.1 pism. f zakona ¢.79/2015 Z.z.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe naloZzit’ v zmysle zakona ¢.79/2015 Z.z.
o odpadoch, vyhlasky MZP SR ¢&.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zdkona o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov a vyhlagkou MZP SR ¢&.365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Kataloég odpadov v zneni
neskorsich predpisov a dalsich stivisiacich predpisov.

Prevadzkovatel’ je povinny s odpadom vzniknutym pri prevadzke nalozit’ v zmysle zakona ¢.79/2015
Z.z. 0 odpadoch, vyhlasky MZP SR &.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch
v zneni neskorsich predpisov a vyhlaskou MZP SR ¢.365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
v zneni neskorsich predpisov a d’alSich stvisiacich predpisov.

V zmysle Vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa
ustanovuje Katalog odpadov su vzniknuté odpady zatriedené:

Vznikajuce odpady z buracich a demolaénych prac:

C. skupiny, Nazov druhu odpadu: Stavebné odpady a odpady z demolécii vratane Kategoria:
podskupiny vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
a druhu odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
1701 01 Beton o
1703 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O
1704 05 Zelezo a ocel (0]
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1705 04 Zemina a kamenivo iné , ako uvedené 17 05 03 (@)

17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedené v 17 05 05 o

Poznamka: Predpokladané mnoZstva odpadov budii uréené v d’al§om stupni PD.
O - ostatny odpad, N — nebezpecny odpad

Vyburané beténové odpady budi predrvené a spitne pouzité do podsypovych vrstiev. Nevhodna
vykopova zemina bude uskladnend na skladke. Ocelovy material bude ulozeny na skladke spravcu, alebo
odovzdany do zbernych surovin. Dodavatel' stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe naloZzit
v stlade so zakonom ¢.79/2018 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a s vyhlaskou
¢.371/2018 Z.z. MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch, a vyhlaskou ¢.365/2018 Z.z.
MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov.

V pripade vzniku nebezpeéného odpadu (havaria stavebného alebo dopravného mechanizmu) musi byt
zisteny stupen a rozsah znecistenia a odpad musi byt’ zneskodneny v stilade s pravnymi predpismi.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit’ vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo neziaducim
kontaminaciam Zivotného prostredia.

ZNESKODNENIE ODPADOV

Odpad ¢. 17 02 01 — Drevo, kategoria ostatny, odpad vznikne po vyrube krovin zasahujtcich do
zaberov projektovanej stavby pripadne do jednotlivych objektov stavby, odpad sa predrvi a pouzije na druhotné
vyuzitie.

Odpad ¢&. 17 04 05 — Zelezo a ocel’, kategéria ostatny, odpad vznikne po demolacii zvislého dopravného
znacenia a ocel'ovych zvodidiel a zabradlia, oplotenia, odpad sa odpreda Zbernym surovinam resp. sa odovzda
predmetnému spravcovi na d’al§ie vyuZitie.

Odpad ¢. 17 01 01 — Beton, kategoria ostatny. Odpad sa predrvi a pouzije do nasypov cestného telesa
resp. obsypy konstrukeii.

Odpad ¢. 17 01 01 — Zelezobetén, kategoria ostatny, vznikne pri demolacii cestnych panelov zo
spevnenej plochy stavebného dvora. Cestné panely si prevezme dodavatel’.

Frézovany material, zvodidla, zdbradlia a iny vyuZitelny material sa uskladni v priestoroch spraveu SaU
BSK v Galante.

Odpady, ktoré nie je mozné inak vyuzit’, je nutné skladkovat na riadenej skladke odpadov Pusté sady
vzdialenej cca 15,0 km.

Odpady, ktoré sa ulozia na riadenej skladke odpadov budii zhromazd'ované bez predchadzajuceho
triedenia. Zhotovitel’ stavby poziada organ Statnej spravy odpadového hospodarstva v zmysle zakona ¢.79/2015
Z. z. 0 odpadoch a vyhlasky MZP SR &. 371/2015 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch
o0 udelenie sthlasu na zhromazd’ovanie odpadov bez predchadzajiceho triedenia.

244 Hluk

Pocas prestavby

Pocas etapy prestavby budu zdrojom hluku stavebné mechanizmy, ¢innosti, ktoré sprevadzaju stavebné
postupy a staveniskova doprava. Hluk od tychto zdrojov bude docasny, bude mat premenny, prerusovany
charakter a bude zavisiet od druhu momentalne realizovanej technoldgie (bagrovanie, sypanie Strku,
zhutnovanie, nakladanie atd’.).

Uvedené vplyvy budu lokalneho rozsahu, miestne budi obmedzené na priestor stavby a ¢asovo viazané
na dobu prestavby, pricom dolezita rolu bude zohravat’ umiestnenie stavebnych dvorov (stavebné dvory budi
situované na existujucich spevnenych plochach).

Pocas prevadzky
Prestavba mosta nevytvara ziadne nové zdroje hluku. Intenzity hluku z dopravy budi na rovnakej
urovni ako doteraz.

13



Vystavba a zlepSenie bezpe¢nostnych parametrov mostov na cestach I. triedy, 1. etapa ,,1/62 Sered’, most ev. ¢. 62-013%

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

2.4.5 Vibracie

Potencialny zdroj vibracii, ktoré moze narusovat faktory pohody a ovplyviiovat statiku, su
predovsetkym stavebné prace. Vyraznejsi prejav vibracii mozno ocCakavat’ do vzdialenosti jednotiek, respektive
desiatok metrov od osi komunikacie.

Obdobie prestavby
Pocas obdobia prestavby moézu vibracie vznikat hlavne c¢innostou tazkych nakladnych strojov

arealizaciou S$pecidlnych stavebnych technologii. Rovnako mézu vznikat prejazdom tazkych nakladnych
mechanizmov obytnou zastavbou.

Obdobie prevadzky
Prestavba mosta neprinesie Ziadne nové zdroje vibracii.

2.4.6 Ziarenie

V suvislosti s planovanou prestavbou a prevadzkou mosta sa nepredpoklada produkcia akéhokol'vek
druhu ziarenia.

2.4.7 Zdroje tepla a zipachu

Rovnako Sirenie tepla a zapachu akejkol'vek povahy sa nepredpoklada v takom mmnozstve, ktoré by
negativne ovplyviiovalo pohodu okolitych obyvanych zon a uzivatelov komunikacie. Zdroje zapachu buda v
miestach stavebnych dvorov, miesacich centrach betonu a asfaltu, pri samotnom pokladani asfaltu.

3. PREPOJENIE S OSTANYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI
CINNOSTAMI V DOTKNUTOM UZEMI A MOZNE RIZIKA HAVARII
VZHIEADOM NA POUZITE LATKY A TECHNOLOGIE

V sucasnosti sa v dotknutom tzemi nerealizuje a nie je planovana ina stavba, ktora by bola priamo
napojena na navrhovanu zmenu ¢innosti.

Rizika havarii: Rizika pocas prestavby ako aj samotnej prevadzky shvisia s moznym zne€istenim
pody, povrchovych vod a nasledne aj horninového prostredia a podzemnych véd v désledku havarijného uniku
ropnych latok zo stavebnych mechanizmov, resp. havarie vozidiel zbeznej premavky. PoCas prestavby je
tomuto riziku mozné predchadzat’ len déslednou kontrolou technického stavu mechanizmov. Pocas prevadzky
nie je mozné zo strany navrhovatel’a tieto rizika ovplyvnit.

4. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODI’A
OSOBITNYCH PREDPISOV

- Rozhodnutie o umiestneni stavby podla §39a zakona ¢. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebného zakona) — pokial prisiusny stavebny urad, mesto Sered v sulade s §39a, ods. 3
stavebného zakona neupusti od vydania rozhodnutia o umiestneni stavby

- Stavebné povolenie podl'a §16 ods. 1 zakona 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach v zneni neskorsich
predpisov (stavebné povolenie most, upravy cesty 1/62, oprava asfaltovych krytov na cestach 1., Il. a Il
triedy,docasa lavka pre pesich ), ktoré vydava Specializovany stavebny urad — Okresny urad Trnava, odbor
cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii.

- Podkladom pre vydanie vysSie uvedené¢ho stavebného povolenia budu stanoviska prislusnych organov Statnej
spravy, vratane vyjadrenia organu S$tatnej spravy posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
k predkladanému Oznameniu o zmena navrhovanej ¢innosti.

Dotknuta obec: Sered’
Dotknuty samospravny kraj: Trnavsky samospravny kraj
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Dotknuty organ: Okresny trad Galanta, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Regionalny trad verejného zdravotnictva so sidlom v Galante
Povolujuci organ: Okresny urad Trnava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Rezortny organ: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

5. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny CcCinnosti presahujice Statne hranice sa
nepredpokladaju.

6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA VRATANE ZDRAVIA LUDI

Geomorfologické pomery
Podla geomorfologického ¢lenenia Mazur-Lukni§ in Atlas krajiny SR, 2002 je lokalita zaujmového

uzemia stavby zaradena do Alpsko-himaldjskej sustavy, podsustava Panénska panva, provincia
Zapadopanonska panva, subprovincia Mald Dunajska kotlina, oblast Podunajska niZina, celok Podunajska
rovina.

Podunajska rovina je krajinny celok (juhozapadna cast) Podunajskej niziny. Nachadza sa na nivach
Dunaja a Vahu a zabera plochu 3 500 km?. Je charakteristicka minimalnou ¢lenitost'ou terénu, pri¢om absolutne
vysky sa pohybuju od 107 m n. m. na juhu po 160 m n. m. na severe. Relativne vyskové rozdiely neprekracuju
30 m. Podnebie je teplé a suché, zrazky dosahuju 500 — 600 mm za rok. Velka ¢ast’ Podunajskej roviny zabera
Zitny ostrov. Podunajska rovina zabera Zitny ostrov a dolné toky Véahu a Nitry a na uzemi Slovenska susedi na
zapade s pohorim Malé Karpaty, na severe a vychode ju obklopuje Podunajska pahorkatina a juzna hranicu
vymedzuje ricka Dunaj. Z miest sa tu nachddza Bratislava, Pezinok, Senec, Samorin, Sladkovi¢ovo, Galanta,
Velky Meder, Dunajské Streda, Sered’, Sal'a, Kolarovo, Nové Zamky, Hurbanovo a Komarno.

Geologicka stavba
Predmetné tizemie je tvorené horninami neogénu. Charakteristické st sivé a pestré ily, prachy, piesky, Strky,
slojky lignitu, sladkovodné vapence a polohy tufitov (brodské, gbelské, kolarovské, volkovské a cecehovské

suvrstvie)

Geodynamické javy — v rieSenom uzemi nie st evidované Ziadne geodynamicke javy.

Loziska nerastnych surovin

Zaujmového Uzemia sa priamo nedotykaju ziadne evidované dobyvacie priestory ani chranené loziskové
uzemia.

Hydrogeologické pomery

Uzemie tvoria $trky, pies¢ité $trky a piesky, prevazne pleistocénne s anizotropiou &asto prekryté pies¢itymi
hlinami; priepustnost’ porova, hladina podzemnej vody volna v hydr. spojitosti s tokmi; tvoria hydraulicky
gelok s neogénnymi drobnymi $trkmi v podlozi.

Uzemie mesta Sered’ patri do hydrogeologickeho rajonu Q 048 — Kvartér Vahu v Podunajskej niZine severne od
Ciary Sal’a - Galanta.

Klimatické pomery

Sledované izemie sa nachadza v teplom, suchom okrsku s miernou zimou, s teplotou v januari nad -3°C. Pocet
dni so snehovou pokryvkou je menej ako 40. Pocet letnych dni nad 50. Priemerna ro¢na teplota 9°C — 10°C.
Voda

Zaujmové uzemie odvodnuje rieka Vah, ktora je lavostrannym pritokom rieky Poprad. Hydrograficky patri
zaujmové Uzemie navrhovanej rekonstrukcie mosta v medzinarodnom ponimani do povodia Dunaja.
Realizovana ¢innost’ nezasahuje Ziadnym spdsobom do rieky Vah.

Podzemné vody
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Podla ¢lenenia uzemia SR na hlavné hydrogeologické regiony (Malik a Svasta, 2002), spada predmetné
tizemie do rajonu: Q 048 — Kvartér Vahu v Podunajskej niZine severne od &iary Sal'a - Galanta.

Podl'a vymedzenia utvarov podzemnych vod kvartérnych sedimentov na uzemi Slovenska (Kullman
ml., 2005) spada dotknuté tzemie do Utvaru medzizrnovych podzemnych vod kvartérych naplavov Vahu,
Nitry a ich pritokov juznej Casti oblasti povodi Vah s oznacenim SK1000400P.

Podl'a vymedzenia Gtvarov podzemnych vod predkvartérnych hornin na izemi Slovenska (Kullman ml.,
2005) spada dotknuté izemie do Utvaru medzizrnovych podzemnych vod Podunajskej panvy a jej vybezkov
oblasti povodia Vah s oznacenim SK2001000P.

Hladina podzemnej vody v danej oblasti je volIna.

Mineralne pramene
V skiimanom tizemi sa nenachadzaji vyuzivané mineralne pramene.

Péda

K novym trvalym zaberom pol'nohospodarskej pody neddjde. Obchadzkova trasa bude zriadena na existujicej
sieti komunikacii.

Docasny zaber, vratane docasnej lavky pre pesich, bude na druhu pozemku, ktory je v katastri nehnutel'nosti
vedeny ako zastavana plocha a nadvorie.

OvzduSie

Z idajov SHMU pri hodnoteni kvality ovzdusia v SR pre rok 2017 vyplyva:

Oxid siric¢ity — v roku 2017 nebola v ziadnej aglomeracii a zone prekrocena iroven znecistenia pre hodinové a
ani pre denné hodnoty. Prislusné limitné hodnoty na ochranu zdravia I'udi neboli prekrocené vo vac¢Som pocte,
ako stanovuje vyhlaska ¢. 360/ 2010 Z. z. o kvalite ovzdu$ia. V roku 2017 sa nevyskytol ziaden pripad
prekrocenia vystrazného prahu.

Kriticka hodnota na ochranu vegetacie je 20 pg.m—3 za kalendarny rok a zimné obdobie. Této limitna hodnota
nebola prekrocena v priebehu roku 2017 na Ziadnej z EMEP stanic, ani za kalendarny rok, ani za zimné bdobie.
Vsetky hodnoty boli pod dolnou medzou pre hodnotenie (DMH) na ochranu vegetacie.

Oxid dusicity — v roku 2017 nebola prekrocena rocna limitnd hodnota ani na jednej monitorovace] stanici.
Prekrocenie limitnej hodnoty na ochranu 'udského zdravia pre hodinové koncentracie sa nevyskytlo prekrocené
na Ziadnej monitorovacej stanici. V roku 2017 nenastal Ziaden pripad prekrocenia vystrazného prahu.

Kriticka troven na ochranu vegetacie (30 ug.m-3 za kalendarny rok vyjadrena ako NOX) nebola v roku 2017
prekrocena na ziadnej z EMEP stanic. Hodnoty boli hlboko pod DMH na ochranu vegetacie.

PM10 — v roku 2017 sa vyskytli prekro¢enia limitnej hodnoty na ochranu l'udského zdravia pre 24-hodinové
koncentracie na 12 staniciach, najviac na stanici Jel§ava 82 krat, Banska Bystrica Stefanikovo nabr. 67 krat
aVelka Ida 62 krat. Priemernd ro¢na hodnota nebola prekrocena na ziadnej monitorovacej stanici.
Monitorovanie PM10 dostatocne pokryva uzemie Slovenska.

PM2,5 — pre Castice PM2,5 je stanoveny len ro¢ny limit 25 pug.m—3, ktory vstapil do platnosti 1. 1. 2015. V roku
2017 tato hodnota bola prekro¢ena na dvoch monitorovacich staniciach, a to na stanici Zilina Obezna a Jel$ava
Jesenského. Zdravotné désledky vyplyvajice zo znecCistenia ovzdusia zavisia od vel'kosti aj zlozenia Castic a st
tym zavaznejSie, ¢im st Castice menSie. Eurdpska a po implementacii aj slovenska legislativa preto presiva
tazisko pozornosti na PM2,5.

Jednym z ukazovatel'ov, ktory ma charakterizovat’ zat'azenie obyvatel'stva zvySenymi koncentraciami PM2,5 je
indikator priemernej expozicie (IPE), ktory je pre dany rok definovany ako nepretrzita stredna hodnota
koncentracie spriemerovand za vSetky vzorkovacie miesta za posledné 3 roky. Podla prilohy ¢. 11 k vyhlaske
360/2010 Z. z. ma byt v roku 2020 dosiahnuté limitna hodnota 20 pg.m-3.

Oxid uholnaty — na ziadnej z monitorovacich stanic nebola prekrocena limitna hodnota a Groven znecistenia
ovzdusia za predchadzajice obdobie rokov 2012 — 2017 je pod DMH.

Benzén — najvyssia Groven benzénu sa v roku 2017 namerala na stanici Krompachy, SNP 2,6 pg.m-3, o je pod
limitnou hodnotou 5 pg.m-3.

Pb, As, Ni, Cd — limitna ani cielova hodnota neboli v roku 2017 prekroCené. Priemerné ro¢né koncentracie
tazkych kovov namerané na staniciach NMSKO su vac¢§inou len zlomkom ciel'ovej, resp. limitnej hodnoty.
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BaP — Priemerna hodnota koncentracie BaP na staniciach Velka Ida, Letna; Nitra, Stirova a Banska Bystrica,
Stefanikovo ndbr. Prekrocila ciefovi hodnotu 1 ng.m-3, o mdézeme na AMS vo Velkej Ide pripisat
priemyselnej Cinnosti (najmd vyroba koksu) a Ciastocne aj vykurovaniu domécnosti a na ostatnych
monitorovacich staniciach vplyvu vykurovaniu domacnosti pevnym palivom a cestnej doprave, najmai
dieselovym motorom.

Biota

Zakladna charakteristika vegetdcie

Stcasné druhové a priestorové zlozenie vegetacie je vyrazne pozmenené. Je vysledkom pdsobenia
antropogénnych Cinitelov. Predmetny most sa nachadza v zastavanom Gzemi.

Fytogeografické clenenie

Podla fytogeografického c¢lenenia Slovenska patri posudzované uzemie do oblasti panodnskej flory
(Pannonicum), obvodu eupanodnskej xerotermnej flory (Eupannonicum), okresu Podunajska nizina.

Redlna mimolesna vegetdcia

Stcasny stav vegetacného krytu posudzovaného tizemia je takmer uplne zmeneny a antropogénne ovplyvneny.
Predmetny most sa nachadza v zastavanom tzemi mesta Sered’, nad Zzelezni¢nou tratou. V izemi priamo
dotknutom navrhovanou zmenou (prestavbou mosta) sa nachadza nalet drevin: orech kralovsky, jablon, javor
pol'ny, dub zimny, agat biely.

Fauna

V okoli hodnoteného uizemia sa vyskytuje bezna fauna prevazne urbanizovaného prostredia.

Ochrana prirody a prirodnych zdrojov, bioticka kvalita

RieSené tzemie priamo nezasahuje do chranenych uzemi a ich ochrannych pasiem definovanych
podl'a zdkona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Rovnako nezasahuje ani do izemi NATURA
2000. V Gzemi plati prvy stupeit ochrany podl'a zakona 543/2002 Z.z. V SirSom okoli sa nachadza CHVU
Urlanska mokrad, CHA Sered’sky park, NPR Dubnik, CHVU Kralova, CH VI¢kovsky haj. Najblizsie
k posudzovanej Cinnosti sa nachadza zadpadnym smerom asi 1km vzdialeny CHA Sered’sky park.

V zaujmovom tGizemi neboli mapované biotopy europskeho a narodného vyznamu (§ 2, odstavec 2;
zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody), ktorych zoznam je uvedeny v prilohe ¢. 1, Vyhlasky MZP SR ¢.
24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zékon €. 534/2002 Z.z.. V zdujmovom uzemi rekonstruovan¢ho mosta ani
jeho bezprostrednej blizkosti sa nenachadza ani Ziadna genofondovo vyznamna plocha, v zmysle ustanoveni
zakona NR SR ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni.

Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje $truktiru navzajom prepojenych ekosystémov, ich
zloziek, prvkov, ktora zabezpec€uje rozmanitost’ podmienok a foriem zivota v krajine a vytvara podmienky pre
trvale udrzatel'ny rozvoj. Zaklad tohto systému tvoria biocentra, biokoridory, interakéné prvky nadregionalneho,
regionalneho a lokalneho vyznamu. Do uzemia ovplyvneného zmenou navrhovanej ¢innosti nezasahuje ziaden
z definovanych pozitivnych prvkov USES v tzemi. NajbliZsie pozitivne prvky USES na nadregionalnej urovni
predstavuje vodny tok Vah, ktory sa nachadza vo vzdialenosti 1km od dotknutého mosta.

Obyvatel’stvo
Ked’Ze sa predmetny objekt nachadza mimo zastavaného tizemia a relativne d’aleko od akéhokol'vek osidlenia,
neboli informacie o obyvatel'stve podrobnejsie skimané.

Zakladné udaje:

Mesto Partizanske:

- rozloha: 30,45 km®

- nadmorska vyska (stred mesta): 129 metrov nad morom
- prva pisomna zmienka: rok 1313

- pocet obyvatel'ov: 15 326 (2020)

Kultirne pamiatky
V posudzovanom uzemi sa nenachadzaju Zziadne evidované kultirne a archeologické pamiatky. Pamiatky
nachadzajuce sa v SirSom okoli nebudu posudzovanou ¢innost’ou nijako ovplyvnené.
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Enviromentalna regionalizacia
Podl’a ¢lenenia enviromentalnej regionalizacie je dotknuty Galantsky region charakterizovany enviromentalnou
kvalitou ako region so silne narusenym prostredim.

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA
VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

1. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vplyvy pocas prestavby
Z hladiska geodynamickych pomerov je rieSené tizemie stabilné a nevyzaduje ziadne sana¢né opatrenia
na vylepSenie.

- Zemné prdce pri zakladani mosta: Zakladanie je navrhnuté pomocou hibkovych velkopriemerovych pilot.
Priemer pilot vratane vypaznice je ¥620mm. Piloty sa navrhuju z betonu triedy C25/30 s betonarskou ocel'ou
triedy B 500B. Dizka pilét pod oporami je 13,0m a pod medzilahlymi podperami 16,0m. Piléty boli
navrhované na zaklade IG prieskumu. Vzhl'adom na geologické pomery a navrhnuty sposob zakladania
spodnej stavby, sa negativne ovplyvnenie horninového prostredia v désledku kompletnej prestavby mosta
neocakava.

- Zemné prace pri zakladani docasnej lavky pre pesich: Spodna stavba je navrhnutd na geometriu prekazky —

zelezniCnej trate s prilahlymi svahmi.. Opory - st zelezobetonové pdtky z betonu C30/37—
XC2,XD1,XF2(SK)-Cl0,4-Dmax16-S3, betonarska vystuz je z ocele B500B. Opory sa zalozia na
mikropilétach.
Geometria podpier pozostava z roznasacej vrstvy - podpera ¢. 2,5 a roznaSacej a ochrannej vrstvy podpera ¢.
3,4 . RoznaSacie a ochranné vrstvy tvoria cestné panely, ktoré sa uloZzia na ochranny podsyp zo Strkopiesku.
Na roznasacie vrstvy sa postavia podperné veze s rozmermi 2,0 x 2,0 m, tie sa postavia napr. z podperného
systému PIZMO. Vzhladom na geologické pomery a navrhnuty spdsob zakladania spodnej stavby, sa
negativne ovplyvnenie horninového prostredia v dosledku kompletnej prestavby mosta neocakava.

- Rekonstrukcia vozovky 1/62: Vymena vrchnych konstrukénych vrstiev cestného telesa, bez vplyvu na
horninové prostredie a reliéf.

- Obchddzkova trasa: vedena po existujlicej cestnej sieti, bez vplyvu na horninové prostredie a reliéf.

Medzi nezname vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf mozno zaradit’:
- potencidlne riziko znecistenia horninového prostredia neocakavanou havarijnou situaciou - ako nepriamy
vplyv,
- potencialne riziko ohrozenia kvality horninového prostredia pri rekonstrukénych pracach, napriklad penetraéné
natery a pod. - ako nepriamy vplyv,
tieto vplyvy mozno eliminovat’ dodrziavanim pracovnej a technologickej discipliny pri rekonstrukénych
pracach.

Pocas prevadzky sa po rekonstrukcii nepredpokladaju ziadne vplyvy s vynimkou rizika ohrozenia kvality

horninového prostredia pri dopravnej nehode a uniku prevadzkovych kvapalin.

Vplyvy na nerastné suroviny

Rekonstrukcia mosta na ceste 1/62 neprechadza priamo cez ziadne loZiska nerastnych surovin, taktiez
nepretina Zziadne chranené loziskové tzemie. V ramci stavby sa buda v pripade nutnosti vyuzivat' existujlice
loziska surovin.

2. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Pocas prevadzky nenastane Ziadna zmena v radiacnej a energetickej bilancii zemského povrchu,
nakol’ko sa stav oproti stavu pred rekonstrukciou vobec nezmeni.
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Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych désledkoch znecistenia
ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v dosledku produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO?2,
CH4, N20), ale vzhl'adom na charakter a rozsah rekonstrukcie vplyvy budi nevyznamné a oproti pdvodnému
stavu sa v podstate nezmenia.

3. VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas prestavby bude dochadzat k mierne zvySenej koncentracii $kodlivin zo stavebnej Cinnosti
a stavebnej dopravy, a to najmi prachovych &astic. Vzhladom na rozsah a planovant dizku rekonstrukénych
prac hodnotime tieto vplyvy ako lokalne, kratkodobé a nevyznamné.

Pocas prevadzky — doprava posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhl'ovodikovych paliv v
spal’ovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujtucich latok (CO, NOX, VOC,
SO2, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO2, CH4, N20). Cestna doprava sa podiela na
znedistovani ovzdu$ia v ramci dopravy v najvacSej miere. NajvyraznejSie je to pri produkcii emisii CO (oxid
uholnaty) az 97,38%, ako aj pri emisiach CO2 (oxid uhli¢ity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.
Vzhl'adom na to, ze oproti pdvodnému stavu sa povrch vozovky zlepsi, ale pre maly rozsah tejto zmeny nebude
mat’ vyraznej$i pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia v danom uzemi.

4. VPLYVY NA VODNE POMERY

Pocas prestavby
Vzhladom na to, Ze stavba nie je v priamom kontakte so ziadnym vodnym tokom,

neocakavame, zeby mohlo ddjst’ k ovplyvneniu kvality povrchovych vod.

Pocas prevadzky (okrem havarijnych stavov) je riziko minimélne. Dotknuté zaujmové tizemie
nie je v priamom kontakte s vodnym tokom, nezasahuje do ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti. V dotknutom tGzemi rekonStrukcie mosta sa nevyskytuju termalne ani prirodné mineralne
vody.

Pri rekonstrukénych pracach bude nutné zabezpecit' také opatrenia, aby nedoSlo k ohrozeniu
kvality vod ani ku kontaminacii vod. P6jde hlavne o opatrenia v lokalite zariadenia staveniska,
odstavnych ploch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitel' stavby musi pri
realizacii stavby dodrziavat’ platné predpisy na zabezpecenie ochrany vod, hlavne zabezpecit’ kontrolu
technického stavu vozidiel stavby a musi vykonat' opatrenia proti uniku ropnych latok do vod.
Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych véd zabezpeci zhotovitel' stavby v rdmci zariadenia
staveniska. Negativne ovplyvnenie podzemnych vo6d =zavisi od priepustnosti jednotlivych
hydrogeologickych celkov, druhu a hribky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych vlastnosti, hibky
hladiny podzemnej vody a pod., Samotné teleso navrhovanej ¢innosti je vedené nad troviiou hladiny
podzemnej vody. Pri realizacii rekonsStrukcie stavby v jej navrhovanom technicko—technologickom
rieSeni s vykonanim navrhovanych technickych opatreni nie je predpoklad, ze dojde ku zmene rezimu
a kvality podzemnych vod, ¢i ovplyvneniu fyzikdlno — chemickych vlastnosti podzemnej vody v rieSenom
uzemi stavby a v jeho okoli.

5. VPLYVY NA PODU

Podla zakona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskej pody mozno polnohospodarsku podu
pouzit’ na stavebné a iné nepol'nohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu.
Organ ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu
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pol'nohospodarskych pdd, s ktorym musi byt nalozené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii
pol'nohospodarskej pody a aby bolo zabezpecené jeho hospodarne a ucelné vyuzitie.

Rekonstrukéné prace na moste nepredpokladaju ziadny trvaly zaber. Plochy docasného zaberu budu po
ukonceni rekonstrukénych prac vratené do pévodného stavu.

Docasny zaber bude na plochach vedenych v katastri nehnutel'nosti ako zastavana plocha a nadvorie.

6. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Biotopy eurdpskeho a narodného vyznamu v zaujmovom uzemi stavby rekonStrukcie mosta neboli
mapované.

V ramci realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti dojde k vyrubu krovitych porastov na svahoch cesty
1/62, ktoré by prekazali pri rekonstrukénych pracach na moste ev.¢. 62-013. Krovité porasty budu odstranené
v ramci udrzby cestného telesa v rozsahu niekol’ko metrov stvorcovych. K vyrubu stromov neddjde.

Celkovo je vplyv na faunu a fléru mozné hodnotit’ ako malo vyznamny a prijatel'ny.

7.  VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY,
KRAJINNY OBRAZ

Prestavba mosta na mieste povodného mosta nebude mat’ na krajinu a krajinny obraz ziaden vplyv.
8.  VPLYVY NA CHRANENE UZEMIE A ICH OCHRANNE PASMA

Navrhovana rekonstrukcia mosta sa nachadza v tizemi, v ktorom plati 1. stupenn ochrany prirody
a krajiny (v zmysle zdkona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien
a doplnkov). Zmena navrhovanej ¢innosti nezasahuje a ani sekundarne neovplyviuje chranené uzemia a ich
ochranné pasma definovanych podl'a zakona 543/2002, ani uzemia sustavy NATURA 2000. Bez vplyvu.

9.  VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY
Prestavbou mosta sa nijako neovplyvni tizemny systém ekologickej stability. Bez vplyvu.
10. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME
Stavba nebude mat’ vplyv na urbanny komplex a vyuzivanie zeme.

11. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY,
PALEONTOLOGICKE NALEZISKA, VYZNAMNE GEOLOGICKE
LOKALITY A NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

Rekonstrukcia mosta nebude mat’ Zziaden vplyv na kultirne a historické pamiatky, nachadzajuce sa v
SirSom okoli mosta. Bez vplyvu.

12. VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Archeologické a paleontologické naleziska, ako ani vyznamné geologické lokality neboli v sledovanom
uzemi identifikované.
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13. VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

Do tejto kategorie spadaju I'udové remesld a tradicie, ktoré rekonsStrukciou mosta nebudi negativne
ovplyvnené.

14. INE VPLYVY

V okoli rekonStruovaného mosta neboli identifikované ziadne iné vplyvy na zlozky zivotného
prostredia.

15. VPLYVY NA ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH
A SYNERGICKYCH VPLYVOV

Pocas prestavby dojde k zvySeniu hladiny hluku a zvySeniu praSnosti, ¢o modze negativne ovplyvnit’
pohodu Zivota obyvatel'stva. Vzhl'adom na to, Ze sa jedna len o kratkodoby vplyv, lokéalneho charakteru,
neo¢akavame, Zeby mohlo dojst’ k ovplyvneniu zdravia obyvatel'stva.

Planovand investicia nebude mat’ vyrazny negativny vplyvy na sucasnu kvalitu Zivotného prostredia
hodnoteného uzemia a ani na zdravie obyvatel’stva, oCakdva sa priaznivé ovplyvnenie sucasnej situdcie
v posudzovanom vuzemi.

Zlozka ZP Charakteristika vplyvu Vyznamnost’ vplyvu
. . . kladani ta a do¢ j

Horninové prostredie a reliéf ] zakia ami:’rnos a a. oca.sn’ej -1

lavky pre pesich na mikropilotach
Klimatické pomery bez zmeny oproti pévodnému 0

stavu
Ovzdusic bez zmeny oproti pévodnému 0
stavu

riziko kontaminacie podzemnych | Iba riziko havarie —

[Vodné pomery vod v pripade havarie va¢sieho rozsah sa neda
rozsahu predpokladat’

Pada ’ bez trffalélrlo zébf:m, d(?éasny 0

zaber vrateny do povodného stavu
[Fauna, flora a ich biotopy neoc¢akava sa negativny vplyv 0
Krajina-Struktira a vyuZzivanie krajiny, krajinny bez vplyvu 0
obraz
Chranené izemia a ich ochranné pasma bez vplyvu 0
[Uzemny systém ekologickej stability bez vplyvu 0
|Urbénny komplex a vyuzivanie zeme bez vplyvu 0
[Kulttirne hodnoty nehmotnej povahy bez vplyvu 0
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Iné vplyvy nevyskytuju sa
Zdravie f)byrvatel stva vratane kumulativnych bez vplyvu 0
a synergickych vplyvov

0 — bez vplyvu (navrhovana ¢innost’ Ziadnym spdsobom neovplyvni zlozku Zivotného prostredia, obyvatel'stvo
alebo vyuziteI'nost’ zeme, kulturne a historické hodnoty tizemia, a pod.)

-1 — nevyznamny - zanedbatel’ny vplyv negativny (ide prevazne o vplyv s charakterom rizika, nahody alebo
so zanedbatelnym prispevkom alebo docasnym pdsobenim), pésobiaci na malom uzemi

V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Nazov: Slovenska sprava ciest Bratislava, Investicna vystavba a sprava ciest Bratislava
Identifikacné ¢islo: 00 33 28
Sidlo: Mileticova 19, 826 19 Bratislava

2. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych parametrov mostov na cestach L. triedy, 1. etapa ,,1/62 Sered’, most
ev. €. 62-013¢

3. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Trnavsky
Okres: Galanta
Katastralne izemie: Sered’

Druh stavby: rekonstrukcia
Most ev. €.: 62-013
Kategoria cesty: MZ 12,5/50

4. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Jedna sa o prestavbu mostného objektu na novych zikladoch zaloZenych na mikropilétach.

V ramci modernizacie a zlepSenie bezpe€nostnych parametrov mostov na ceste 1/62 a vzhl'adom na
stavebny stav mosta ev.¢.62-013 VII — havarijny je rieSena novostavba mosta ev.¢.62-013 v zastavanom uzemi
mesta Sered. Mostny objekt premostuje Zelezni¢nu trat’ ZSR ¢&. 133 Galanta — Leopoldov. Na predmetnom
useku cesty je rieSena rekonstrukcia a rozsirenie vozovky s cyklochodnikom a chodnikom pre pesich, uprava
resp. vymena dopravného znacenia, vymena a doplnenie bezpecnostnych zariadeni.

Cesta 1/62 je sucastou cestnej siete SR v smere zapad - vychod, v useku Senec — Sladkovicovo — Velka
Maca — Sered — Soporiia. Za¢ina v krizovatke s cestou 1/61 v Senci a konéi v pred Soporiiou, kde sa napéja na
R1, ktora je stcast'ou eurdpskej cesty ES8.

Cielom stavby s stavebné tpravy na moste a prilahlych tsekov cesty podla aktualnych STN a EU
noriem kvoli zabezpeceniu bezpecnosti cestnej premavky na tomto dolezitom cestnom t'ahu.

Zmena navrhovanej ¢innosti sa netyka zmeny umiestnenia mosta.
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5. UDAJE O PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE
PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGYCKYCH

Hodnotenie vystupov zmeny navrhovanej ¢innosti pocas prevadzky

Najvyraznejsie vystupy zmeny navrhovanej ¢innosti st: kvalita mostného objektu, skvalitnenie povrchu
vozovky. Ostatné vystupy podla sucasného stavu (nulového variantu) v porovnani so zmenou navrhovanej
¢innosti su v zasade rovnaké (znecistenie ovzdusia, odpady).

Hodnotenie zdravotnych rizik
Navrhované zmeny c¢innosti vytvaraju priaznivejSie podmienky pre bezpecnost dopravy na moste
a nadvézujucich usekoch cesty 1/62.

Porovnanie predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie

Zmena navrhovanej ¢innosti nepredstavuje principialnu zmenu rieSenia. Najvyznamnej$imi zmenami je
zlepsenie technického stavu mostného objektu a povrchu vozovky na moste a nadvézujucich usekoch cesty 1/62.
Vplyvy na prirodné prostredie budu preto v zdsade porovnateI'né s nulovym variantom.

Etapa prestavby — predpokladané vplyvy na obyvatel’stvo

Stavba bude realizovana na zaklade stavebného povolenia. V nom budu premietnuté v§etky podmienky
realizécie tak, aby boli dodrzané vsetky platné legislativne podmienky smerujuce k eliminécii negativnych
vplyvov na obyvatel'stvo. Pocas vystavby ddjde ku kratkodobému zvySeniu hladiny hluku a praSnosti
v dotknutom tizemi a k obmedzeniu plynulosti premavky v dotknutom tUzemi. Priame vplyvy a rizikd buda
znasat’ len pracovnici priamo zacastneni na prestavbe.

Etapa prestavby — predpokladané vplyvy na prirodné prostredie

V obdobi prestavby bude kratkodobym zdrojom znec€istenia ovzduSia prasnost’ zo stavebnych prac
a pohybu dopravnych mechanizmov. Tento vplyv vSak bude lokalizovany len na oblast’ staveniska. Tieto
vplyvy nedosiahnu tak intenzitu, aby mohli pdsobit’ na Zivotné prostredie mimo arealu stavby.

Vyrub krovinatych porastov bude realizovany v ramci udrzby, pred za¢atim rekonsStrukénych prac na
moste ev.¢. 62-013.

Navrhovana zmena ako aj sti¢asny stav nezasahuje do zemia so zvySenym stupfiom ochrany prirody,
ani do izemia zaradeného do sustavy NATURA 2000

Etapa prevadzky — predpokladané vplyvy na obyvatel’stvo

Z hladiska obyvatel'stva realizaciu zdmeru mozno hodnotit’ pozitivne, nakol’ko sa zlepSia dopravné
pomery v Uzemi a vyznamne sa zvySi bezpecnost dopravy a obyvatel'stva. NajvyraznejSie pocitia pozitiva
navrhovanej ¢innosti uzivatelia cesty 1/62. Negativne pdsobenie prevadzky na obyvatel'stvo sa oproti
povodnému stavu nezmeni, bude nepriame prostrednictvom znecistenia ovzduSia a hlukom z automobilov.
Hospodarenie s odpadom z prevadzky na moste v ramci cesty 1/62 zabezpe¢i spravca komunikacie v spolupraci
s prevadzkovatel'mi zariadeni na zhodnocovanie a zneSkodnovanie odpadov na zmluvnom zaklade. Pri dodrZani
zasad bezpecného a hospodarncho nakladania s odpadmi v zmysle platnej legislativy nie je predpoklad
negativnych vplyvov.

Etapa prevadzky — predpokladané vplyvy na prirodné prostredie

Vplyv na ovzduSie a miestnu klimu sa oproti sa¢asnému stavu (nulovy variant) nezmeni.

Vplyvy na povrchovu a podzemnu vodu. Z hladiska hydrologickych pomerov, v pripade ak neddjde
k havarijnej situacii, realizacia zameru nepredpoklada zasahy do kvalitativnych ani kvantitativnych parametrov.

23



Vystavba a zlepSenie bezpe¢nostnych parametrov mostov na cestach I. triedy, 1. etapa ,,1/62 Sered’, most ev. ¢. 62-013%

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Vplyvy na krajinu. Sucasna Struktura krajiny v danej lokalite predstavuje antropogénne pozmenent

krajinu. Realizacia zdmeru preto neovplyvni charakter dan¢ho tzemia a nebude mat’ vplyv ani na Struktiru
krajiny. Vlastna prevadzka nebude mat’ vplyv na krajinu ako tak.

Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel’stva identifikované v hodnoteni stavu a kvality
jednotlivych zloZiek v sucasnosti mozno hodnotit’ ako porovnatel’né so zmenami navrhovanej ¢innosti.
Zmena navrhovanej ¢innosti nebude predstavovat’ zasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie
a obyvatel’stvo, prinesie v§ak skvalitnenie podmienok pre automobilovi dopravu.

VI. PRILOHY

1. INFORMACIA, CI NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA
PODLA ZAKONA

Cesta 1/62 vratene mosta ¢. 013 bola realizovana pred uc¢innost’ou zakona o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie. Tato ¢innost’ nebola posudzovana podl'a zakona.

2. MAPA SIRSICH VZTAHOV S OZNACENIM UMIESTNENIA ZMENY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ OBCI A VO VZTAHU K OKOLITEJ
ZASTAVBE

3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Dokumentacia je priloZzena v elektronickej verzii na CD.

4. FOTODOKUMENTACIA
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VII. DATUM SPRACOVANIA
april 2021

VIII. SPRACOVATEL: OZNAMENIA

ISPO spol. s r.0., inZinierske stavby
Slovenska 86
080 01 PresSov

Potvrdzujeme objektivitu dajov uvedenych v tejto dokumentacii.

Zodpovedny riesSitel:  DuSan Zamborsky = ....p

Riesitel: Ing. Miroslav Petra

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Opravneny zastupca navrhovatela:

Ing. Viliam Zak e,
Riaditel’ IVSC Bratislava

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest Bratislava
Mileticova 19
826 19 Bratislava
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