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Vyrok

Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zlozZiek
Zivotného prostredia, ako prislu$ny organ $tatnej spravy podla § 5 zdkona NR SR €. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave
starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, v spojeni
so zakonom &. 180/2013 Z. z. o organizicii miestnej $tatnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v
zneni neskordich predpisov a s § 56 pism. b) zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorich predpisov, vydéva podla § 7 zdkona &. 24/2006
Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich
predpisov na zdklade zdmeru navrhovane; &innosti ,,Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva ZAPAD*
predlozeného navrhovatel'om Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1CO: 31 364 501,
v zastGpeni spoloénostou REMING CONSULT a.s., Trnavské cesta 27. 831 04 Bratislava 1CO: 35 729 023 po
ukonéeni zistovacieho konania toto rozhodnutie:

Zamer navrhovanej &innosti ,,Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava —vetva ZAPAD* sa bude posudzovat’ podl'a
zékona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov.

Odovodnenie

Navrhovatel' Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava ICO: 31 364 501, v zastpeni
spolo¢nostou REMING CONSULT a.s., Trnavskéd cesta 27. 831 04 Bratislava ICO: 35 729 023 (dalej len
,navrhovatel), doruéil difa 15. 12. 2020 prislu§nému organu, Okresnému uradu Bratislava, odboru starostlivosti o
Zivotné prostredie, oddeleniu ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (d'alej len ,LOU BA” alebo
,prislusny organ®) podla § 29 ods. 1 pism. a) zdkona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (d’aleJ len ,,zakon o posudzovani“) zdmer
navrhovanej &innosti ,,Modernizacia Zelezni¢éného uzla Bratislava — vetva ZAPAD* vypracovany podla prilohy &.
9 zdkona o posudzovani. Navrhovana &innost’ bola predloZena v jednom variantnom rieSeni, na zéklade upustenla
od poziadavky variantného rieSenia prislusnym organom podl'a § 22 ods. 6 zakona o posudzovani listom OU BA &.
OU-BA-0OSZP3-2020/125889-002 zo diia 07. 10. 2020.
Prisluiny organ v stlade so zékonom o posudzovani zacal spravne konanie vo veci zistovacieho konania o
posudzovani vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie diiom doruenia zdmeru navrhovatelom, o Com
upovedomil Giéastnika konania, ako aj rezortny orgén, povolujuce orgdny, dotknuté organy a dotknutt obec, ktorym
zarovefi podla §23 ods. 1 zdkona o posudzovani zaslal predloZeny zamer v prilohe. OU BA zamer bezodkladne
zverejnil na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia SR:
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicneho-uzla-bratislava-vetva-zapad spolu s
oznamenim o predloZeni zdmeru. Dotknutéd obec — Hlavné mesto SR Bratislava podla § 23 ods. 3 zakona o
posudzovani informovala o zdmere verejnost’ na vyvesnej tabuli magistratu v ditoch 07. 01. 2021 - 28. 01. 2021
na webovej stranke www.bratislava.sk, a v rovnakom €ase bol k nahliadnutiu v informaénom centre magistratu
SLUZBY OBCANOM - Front Office.
V ramci zistovacieho konania prisluiny orgén rozoslal zdmer podFa § 23 ods. 1 zdkona na zaujatie stanoviska
rezortnému organu, dotknutému organu, povol'ujucemu organu a dotknutej obei.

Navrhovana ¢innost’ svojimi parametrami spiia prahové hodnoty pre zistovacie konanie, ktoré prislusny orgén
vykonal podfa § 29 , podla prilohy ¢. 8 zdkona:

- tab. 13. Doprava a telekomunikécie, pol. 3. Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych, Cast’ B
(zist'ovacie konanie) od 5 km do 20 km;

- tab. 4 Zelezniéné stanice, terminaly, b) zmieSané — Cast’ B (zistovacie konanie) od 5 kolaji;

- tab. 8 Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. a II. triedy) a Zelezni¢nych mostov- ast’ B (zistovacie konanie)
bez limitu.

Druh poZzadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti:
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- v zmysle zdkona €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov,

- v zmysle zakona &. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej ndrodnej rady &. 372/1990 Zb. o
priestupkoch v zneni neskorsich predpisov v platnom zneni.

Umiestnenie, Gi€el a rozsah navrhovanej ¢innosti:

Navrhovana ¢innost’ je su€astou Zelezni€ného uzla hlavného mesta SR Bratislava. Dotknuty Gisek trate je vedeny
od ZST Devinska Nové Ves cez ZST Bratislava — Lama¢ po ZST Bratislava hlavna stanica, prechadza viacerymi
mestskymi ¢astami:

- Mestska Cast’ Bratislava - Devinska Novéa Ves, k. . Devinska Nova Ves;

- Mestska Cast’ Bratislava - Lamag, k. 0. Lamag;

- Mestska ¢ast’ Bratislava - Karlova Ves, k. 1. Karlova Ves;

- Mestska ¢ast’ Bratislava - Staré Mesto, k. 1. Staré Mesto;

- Mestska Cast’ Bratislava - Nové Mesto, k. 1. Vinohrady.

Ugelom navrhovanej &innosti je modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava— vetva ZAPAD, ktor4 zahfiia Zelezni¢nu
infraStruktiru na uzemi mesta Bratislava v tiseku ZST Devinska Nova Ves (vratane) — ZST Bratislava hlavna
stanica (vratane) szkm 39,494 — 55,379. Celkova dizka stavby je 15,9 km. Modernizécia Zeleznilnej trate
spociva v skvalitneni jej technickych parametrov prostrednictvom zvy3enia jej technickej vybavenosti integraciou
modrenych a progresivnych prvkov so si¢asnym zvySenim rychlosti a priepustnosti Zelezni¢nej prepravy. St¢asny
cel a vyznam Cinnosti zostani zachované, zachovany bude charakter celo$tatnej drahy sliZiacej verejnej
Zelezni¢nej doprave. Ciel'om navrhovanej innosti je dosiahnutie eurdpskych parametrov Zelezni¢nych trati podla
medzindrodnych dohdd AGC (Eurépska dohoda o medzindrodnych Zelezniénych magistralach, 1985) a AGTC
(Eurépska dohoda o najddleZzitejSich trasdch medzindrodnej kombinovanej dopravy, 1993), zvySenie bezpe&nosti
ZelezniCnej prevadzky a bezpe€nosti cestujlicej verejnosti a dosiahnutie interoperability v sulade so smernicou
Eurdpskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic v Spologenstve a v sfilade s
prijatymi TSI vypracovanymi Eurépskou Zelezni¢nou agentirou a vydanymi Eurépskou Komisiou stanovujiucimi
podmienky pre optimdlnu Groveti technickej harmonizacie Zelezni€nych systémov s cielom zabezpetit ich vzdjomnt
prepojitelnost’ pre umoznenie volného pohybu tovaru a osdb.

Navrhovana ¢innost’ je zaradena medzi verejnoprospe$né stavby v oblasti verejnej dopravnej infrastruktiry.

V stlade s § 23 ods. 4 zékona o posudzovani dorugili prislu§nému orgénu svoje pisomné stanoviska k predmetnému
zameru tieto subjekty (stanoviskd s uvadzané v skratenom zneni):

1. Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek
Zivotného prostredia, organ ochrany prirody a krajiny,
list &. OU-BA-OSZP3-2021/038158/STK zo diia 11. 01. 2021, dorugeny 12. 01. 2021

V Okrese Bratislava IV na Casti trate umiestnenej v k. 0. Devinska Novéa Ves sa predloZeny zdmer priamo
dotyka Prirodnej rezervacie Stokeravska vapenka (dalej len »PR*) na Ozemi ktorej plati 4. stupefi ochrany v
rozsahu ustanoveni § 15 zékona, ktord je zarovefi uzemim eurépskeho vyznamu SKUEV0502 Stokeravské vapenka.
Predmetom ochrany PR Stokeravska vapenka je byvaly kameiiolom, ktory je vyznamnym paleontologickym
naleziskom, spolu s pril'ahlou lesostepnou ¢astou s vyskytom chranenych a ohrozenych druhov rastlin a Zivo&ichov.
V ochrannom pasme PR (resp. na hranici PR) kde plati 3. stupeii ochrany mé byt vybudovany zérubny mtr 330
m a doplnenie trate o 3. kolaj.

V rieSenom tseku je zamer v kolizii s viacerymi prvkami v suasnosti platného Regionalneho tizemného systému
ekologickej stability mesta Bratislavy.

Na viacerych Castiach si realizacia zdmeru vyZiada zasah do stromovej a krovitej vegetacie

Vzhladom na vy3Sie uvedené poZaduje predloZeny zdmer posudzovat’ podla zdkona EIA a v rémci procesu
hodnotenia vplyvov navrhovanej ¢innosti poZaduje najm# vyhodnotit’ vplyv na chranené tizemia uvedené v bode 1.
vietky dotknuté prvky RUSES ako i na Gbytku ploch zelene (stromov a krov) a to nie len v zabere samotnej stavby,
ale i v novom OP Zeleznice, ktoré sa po vybudovani 3. kol'aje zmeni,
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Vyhodnotenie prislu$ného organu:
Prislusny organ vyhovel poZiadavke organu ochrany prirody a krajiny na vykonanie posudzovania navrhovanej
ginnosti a stanovisko bude zohl'adnené v rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.

2. Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zlozZiek
zivotného prostredia, organ ochrany prirody a krajiny,
list & OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo dnia 11. 01. 2021, doruceny 12. 01. 2021

Pozaduje navrhovana ginnost’ posudzovat’ a v sprave o hodnoteni navrhovanej €innosti pozaduje:

Uviest’ podrobné postidenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na chranené tizemia, (izemia eurdpskeho vyznamu,
biotopy chranenych druhov (najmé Zivo&ichov), ale aj na prvky v si¢asnosti platného izemného systému ekologickej
stability.

V spolupréci so SOP SR (spravca chranenych Gizemi) navrhnit’ nahradné revitalizaéné opatrenia v zaujmovom
Uzemi.

Pozaduje uviest rozsah nevyhnutného vyrubu drevin.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
Prisluny orgdn vyhovel poziadavke organu ochrany prirody a krajiny na vykonanie posudzovania navrhovanej
ginnosti a stanovisko bude zohl'adnené v rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.

3. Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek
#ivotného prostredia, organ ochrany ptirody a krajiny v sidle kraja, list &. OU-BA-OSZP1-2021/038154/ANJ zo diia
22.01. 2021, doruCeny 22. 01. 2021

Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek
Zivotného prostredia kraja, orgdn ochrany prirody kraja konstatuje, Ze z hl'adiska ochrany prirody a krajiny sa
navrhované &innosti tykaju oblasti, ktoré priamo zasahuju do chraneného Gzemia narodného alebo eurdpskeho
vyznamu. Pre rie§enti lokalitu plati podl'a zdkona OPaK z vé¢Sej Casti prvy, t. j. najnizsi stupeil zemnej ochrany
prirody. V zkm. 50,4 — 51,8 prechédza Zelezniénd trat’ v tesnej blizkosti hranice CHKO Malé Karpaty, kde plati v
zmysle zakona OPaK 2. stupefi ochrany prirody. Zelezni¢na trat prlamo krizuje mostnym objektom potok Vydrica,
ktory je v useku vzdialenom cca 20 m od ZelezniCnej trate (na Cervenom moste) UEV Vydrica (SKUEV0388),
ktoré spada pod eurépsku stistavu chranenych uzemi Natury 2000. PredloZeny zamer uvazuje s vyrubom nelesnej
drevinovej vegetacie. Na pozemkoch existujlicej trate a existujicich objektov Zeleznic sa nepredpokladd vyskyt
chranenych druhov rastlin, chrdnené stromy sa tu nenachadzaju. V ich blizkosti sa v8ak nachédzajt chranené izemia,
ktorych sa méze dotkniit' budovanie 3. kol'aje alebo inych obJektov modernizacie trate (napr. rozsirenie mostov,
asanacia objektov a novy podchod pre cestujlicich na zastavke BA — Zelezna studienka, zarubové mury). Napriklad
doplnenie 3. kolaje cez potok Vydrica si vyZiada aj odstranenie brehovych porastov a sprievodnej zelene, ktoré je v
mieste budovania mostnych pilierov. Zéroveti v okrese Bratislava IV na Gasti trate umiestnenej v kat. izemi Devinska
Nova Ves sa predloZeny zamer priamo dotyka PR Stokeravska vapenka na ktorej Gzemi plati 4. stupei ochrany
prirody v rozsahu ustanoveni § 15 zdkona OPaK, ktora je zarovefi UEV Stokeravska Vapenka (SKUEV0502). V
ochrannom pasme PR, kde plati 3. stupefi ochrany, ma byt’ vybudovany zarubny mar 330 m a doplnenie trate o
3. kolaj. V riefenom useku je zamer v kolizii s viacerymi prvkami v sa€asnosti platného RUSES a na viacerych
miestach si realizdcia zameru vyZiada zsah do stromovej a krovitej vegetdcie. Okresny trad v sidle kraja v d’alsich
procesnych fazach zdkona o posudzovani poZaduje, aby sa podrobne vyhodnotili vplyvy navrhovanej ¢innosti na
uvedené dotknuté chranené izemia, ako aj na dotknuté prvky RUSES a na plochy zelene, ktoré budt vyrubom
stromov a krov ovplyvnené, a to nielen v zamere samotnej stavby, ale i v novom ochrannom pasme Zeleznice, ktoré sa
po vybudovani 3. kol'aje zmeni. Zarove Ziada, aby realizacie ¢innosti, ktoré buda priamo zasahovat’ do chrinenych
tizemi, boli vopred konzultované a koordinované v spolupraci so Statnou ochranou prirody. Okresny trad Bratislava,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie $tatnej spravy vod a vybranych zloZiek Zivotného prostredia
kraja, organ §tatnej vodnej sprévy kraja nie je z hladiska ochrany véd dotknutym orgdnom podla § 3 pism. p)
zékona o posudzovani. Okresny arad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, orgén prevencie zdvaznych
priemyselnych havérii a Okresny Grad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie Statnej spravy
vdd a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja, organ odpadového hospodérstva kraja v stanovenej lehote
nedorucili svoje stanoviska.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
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PrisluSny organ vyhovel poZiadavke organu ochrany prirody a krajiny kraja na vykonanie posudzovania navrhovanej
¢innosti a stanovisko bude zohlPadnené v rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.

4. Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek
zivotného prostredia, organ §tatnej vodnej spravy,
list ¢&. OU-BA-OSZP3-2021/037959 zo diia 18. 01. 2021, dorudeny 18. 01. 2021

Nakolko st piliere mosta lokalizované v tesnej blizkosti vodného toku Vydrica, organ $tatnej vodnej spravy
upozoriiuje, Ze pri navrhovani dostavby a obnovy Cerveného mosta je potrebné sa ddsledne riadit’ ustanoveniami
§ 47 ods. 1 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona SNR &. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zdkon) a zohl'adnit najmé zakaz menit’ smer, pozdiZny sklon a prie¢ny profil koryta,
poskodzovat’ brehy, taZit’ z koryta zeminu a ukladat” predmety do vodného toku, ktoré méZu ohrozit' plynulost
odtoku vody v koryte, kvalitu v6d, zdravie Fudi a ich bezpe&nost, pripadne ukladat’ takéto predmety na mieste, z
ktorych méZu byt splavené do vodného toku

V pripade, ak pri vystavbe ddjde k akémukol'vek zdsahu do koryta toku Vydrica, ktora by mohla spdsobit’ zmenu
fyzikalnych vlastnosti Utvaru povrchovych vod, orgn $tatnej vodnej spravy upozorfiuje, Ze navrhovana &innost
podlieha postupu podla § 16a vodného zdkona.

Vyhodnotenie prislusného organu:
Prisluny organ berie stanovisko organu §tatnej vodnej spravy na vedomie.

5. Miestny urad mestskej Casti Bratislava — Karlova Ves, list &. KV/UR/797/2021/1593/DK zo diia 25. 01. 2021,
doruceny diia 29. 01. 2021

Po obozndmeni sa so zdmerom navrhovanej ¢innosti Mestské ¢ast’ Bratislava — Karlova Ves:

K navrhovanej ¢innosti z hfadiska izemného planovania nema namietky a pripomienky — navrhovana &innost je v
stilade s platnym Uzemnym planom Hlavného mesta SR Bratislava, rok 2007, v zneni neskor8ich zmien a prepisov.
Kladne hodnoti navrh vybudovania novej zastavky Patronka a navrhovant obnovu Zelezni¢nej zastavky Bratislava
— Zelezna studienka, vratane uprav néstupit, ako aj zabezpecenia mimotiroviiovych podchodov pre cestujlicich —
takto navrhnutd nové zastdvka Patrénka a obnovena Zelezniéna zastivka Bratislava — Zelezna studienka nebudu
tvorit’ funkéno-prevadzkové bariéry v uzemi, t.j. vytvoria moZnosti prechodu pod Zelezni€nou tratou, resp. pod
Zelezniénymi zastavkami.

Ziada navrhované odstranenie strazneho dom&eka v Zelezniénej zastavke Bratislava — Zelezna studienka (Narodna
kultirna pamiatka &. 11393/3), v désledku kolizie s navrhovanou 3. Zelezni¢nou kolajou a novym néstupi$tiom pre
cestujticich, riesit’ prestahovanim, resp. Premiestnenim tohto objektu na iné vhodné miesto v predmetnej zastavke,
t.j. na miesto kde nebude prekéazat’ Zelezni¢nym kol'ajam a zariadeniam — vzhl'adom na plodny rozsah tohto objektu,
ako aj na jeho vysku, je takéto rieSenie stavebno-technicky mozné.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
K navrhovanej €innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy trad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej Einnosti na Zivotné prostredie.

Ziada v ramei navrhovanej €innosti zabezpecit’ komplexni rekonstrukciu existujiiceho podchodu pod Zelezniénou
tratou v zdzemi Obchodného centra TESCO Lamag, ktoré je situované v katastralnom uzemi Karlova Ves.

Vyhodnotenie prislusného organu:
V tomto zemi bude vybudovany novy mostny objekt v Zkm 50,727, ktory bude spliat’ vietky parametre pre
bezpelné vyuZivanie chodcami a cyklistami a bezbariérové napojenie na existujice komunikéacie.

V zamere absentuje podrobnejsie postidenie vplyvu navrhovanej &innosti na odstranenie brehovych porastov v
priamom kontakte s navrhovanymi Gpravami (rozirenie Cerveného mosta na Zeleznej studienke, resp. rieSenie
nového mosta primknutého k existujicemu mostu) na biotop tizemia sustavy NATURA 2000 — tizemie eurépskeho
vyznamu SKUEV 0388 Vydrica.
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Mestska ast’ Bratislava — Karlova Ves Ziada vypracovat' projekt monitoringu vybranych zloZiek Zivotného
prostredia a zabezpetit jeho realizaciu pocas vystavby a nasledne pocas jeho prevadzky.

Mestska &ast’ Bratislava — Karlova Ves Ziada vymedzit' stavenisko v o moZno najmenSom tzemnom a ploSnom
rozsahu a minimalizovat’ dotyk staveniska s CHKO Malé Karpaty.

Stavebné prace pri brehoch Vydrice Ziada Mestskd Cast’ Bratislava — Karlova Ves vykonavat' vyhradne v
nevyhnutnom rozsahu s minimélnymi zasahmi do vodného toku a jeho brehov a tak, aby nedoslo k poSkodeniu
brehovej vegetacie (mimo povolenych vyrubov tychto porastov) a k naruSeniu stability svahov a brehov vodného
toku.

Vyhodnotenie prislusného organu:

Prislu$ny organ berie pripomienky na vedomie, z hladiska ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej &innosti
vyjadril Okresny tirad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych
zloZiek Zivotného prostredia, orgén ochrany prirody a krajiny v sidle kraja, listom ¢. OU-BA-OSZP1-2021/038154/
ANJ zo dita 22. 01. 2021, orgén ochrany prirody a krajiny list &. OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo diia 11.
01. 2021 a organ ochrany prirody a krajiny, list &. OU-BA-OSZP3-2021/038158/STK zo diia 11. 01. 2021, ktorych
poZiadavky budd zohPadnené v rdmci urenia rozsahu hodnotenia.

Ked'Ze v siiasnosti nie je existujiica Zelezni¢na trat’ opatrnéd/vybavend primarnymi ani sekunddrnymi opatreniami
proti pbsobeniu hluku z dopravy na okolie, Ziada Mestska &ast’ Bratislava — Karlova Ves riesit’ takéto opatrenia aj
prostrednictvom pripadnych protihlukovych stien — vyska tychto protihlukovych stien by mala byt dostatona na
zabezpedenie u&innych opatren{ proti ireniu hluku, pri¢om zévery (na str.106 — 107 zémeru) stvisiace s odporii¢anou
vyskou tychto stien na max. 2,5 m, z dévodu estetickosti v izemi a pripadného klaustrofobického pocitu, cestujicich,
nemdZu byt rozhodujlicimi faktormi rieSenia tychto stien. Tym musi byt’ primérne zabezpecenie zniZenia hluku z
prevadzky ZelezniCnej trate.

Vyhodnotenie prislusného organu:

Sudastou modernizacie Zel. trate je ndvrh inStalacie protihlukovych clon pozdi? telesa trate v miestach, kde
sa nepredpoklada dostatoéna elimindcia hluku samotnou modernizaciou kolajiska. PHC prispeji k dosiahnutiu
pripustnych hodnét uréujucich veli&in hluku stanovenych vyhlaSkou MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z.

Mestska &ast’ Bratislava — Karlova Ves Ziada dodrzat’ vetky opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov na
Zivotné prostredie uvedené v kapitole IV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej Cinnosti..., Cast’
10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov... (str. 122) zameru.

Vyhodnotenie prislusného organu:
Prislusny orgén berie poZiadavku na vedomie.

6. Miestny trad mestskej &asti Bratislava — Nové Mesto, list & 1082/709/2021/ZP/LUKP zo diia 18. 01. 2021,
doruceny diia 01. 02. 2021

Ziada navrhované odstranenie straZzneho domdeka v ZelezniGnej zastavke Bratislava-Zelezna studienka (N4rodna
kultarna pamiatka & 11393/3), v dosledku kolizie s navrhovanou 3. Zelezni€nou kol'ajou a novym ndstupistom pre
cestujucich, riesit’ prestahovanim, resp. premiestnenim tohto objektu na iné vhodné miesto v predmetnej zastavke,
t.j. namiesto kde nebude prekazat’ Zelezniénym kol'ajam a zariadeniam - vzhladom na ploSny rozsah tohto objektu,
ako aj na jeho vy3ku (1. Nadzemné podlazie so sedlovou strechou), je takéto rieSenie stavebno-technicky mozné.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
K navrhovanej ¢innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy urad, ktorého stanovisko bude zohladnené v rémci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

Absentuje postidenie hluku a nédvrh néslednych opatreni proti hluku na Gzemia CHKO Mal¢ Karpaty a stistavu
NATURA 2000. V ramci zdmeru boli postudené vplyvy a uréené opatrenia vyhradne na obyvatel’stvo.

Absentuje podrobnejsie postidenie vplyvu na odstranenie brehovych porastov v priamom kontakte s navthovanymi
lipravami mosta na biotop Gzemia sistavy NATURA 2000 - Gzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV 0388 Vydrica.
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Absentuje podrobne zmapovana pritomnost’ chranenych druhov v dotknutom tzemi CHKO Malé Karpaty a tizemia
eurépskeho vyznamu SKUEV 0388 Vydrica a pripadné podrobnejie opatrenia, ktoré by vychadzali prave zo
zmapovania chranenych druhov v dotknutom tizemi.

PoZaduje vypracovat’ projekt monitoringu vybranych zloZiek Zivotného prostredia a zabezpegit' ho podas vystavby
a pocas prevadzky.

Stavenisko poZaduje uréit’ v ¢o najmenSom moZnom rozsahu, minimalizovat’ dotyk s CHKO Malé Karpaty.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:

PrisluSny orgén berie pripomienky na vedomie, z hfadiska ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej &innosti
vyjadril Okresny Grad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych
zloziek Zivotného prostredia, orgén ochrany prirody a krajiny v sidle kraja, listom &. OU-BA-OSZP1-2021/038154/
ANJ zo diia 22. 01. 2021, orgén ochrany prirody a krajiny list &. OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo diia 11.
01. 2021 a organ ochrany prirody a krajiny, list ¢. OU-BA-OSZP3-2021/038158/STK zo diia 11. 01. 2021, ktorych
poziadavky budi zohl'adnené v ramci uréenia rozsahu hodnotenia.

Vykopovu zeminu prioritne do¢asne nedeponovat’ na stavenisku, ale ju odvazat.

Pripadny vyrub drevin zabezpe€it’ v sulade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. v platnom zneni.

V pripade odstréanenia brehovych porastov je nutné postupovat’ v stilade s prislunou legislativou v oblasti Zivotného
prostredia aj v nadvéznosti na mozny zésah do izemia CHKO Malé Karpaty a uzemia eurépskeho vyznamu SKUEV
0388 Vydrica.

V o najvécSej moZnej miere zabezpeCit' opatrenia proti vzniku veternej erézie a zvySenej prasnosti (kropenie
staveniska, komunikacii v suchom po¢asf, zakapotovanie doasne uskladnenej zeminy v pripade, ak nie je moZné
Ju zo staveniska priebezne odvéazat’ a pod.).

Polas vystavy stavebnik bude v dostato¢nom asovom predstihu informovat’ prislusné dotknuté mestské &asti a
Hlavné mesto SR Bratislavu o pracach, ktoré budii spojené s vyraznym charakterom hlukovych emisii, napr. pri
razeni tunelovej rury a pod.

Stavebné prace pri brehoch Vydrice vykonévat’ vyhradne v nevyhnutnom rozsahu s minimalnymi zasahmi do toku
a jeho brehov a tak, aby nedoSlo k poSkodeniu brehovej vegetécie (mimo povoleného pripadného vyrubu tohto
porastu) a k naruSeniu stability svahov brehov toku.

Vyska pripadnych protihlukovych clén by mala byt dostatoéna na zabezpedenie opatrent proti $freniu hluku, pri¢om
odporacania (na str. 106-107) v suvislosti s odporti€anou vyskou na max. 2,5 m z dovodu estetickosti izemia a
pripadného klaustrofobického pocitu cestujiicich nemé6zu byt rozhodujicim faktorom. Tym musi byt v prvom rade
zabezpedenie zniZenie hluku z prevadzky trate.

PoZaduje dodrzat’ vSetky opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie uvedené v kapitole
IV. 10. zémeru.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
PrisluSny orgén stanovisko Mestskej Sasti Bratislava — Nové Mesto berie na vedomie a navrhovatel’ sa nim bude
zaoberat’ v ramci spravy o hodnoteni.

7. Miestny trad mestskej €asti Bratislava—Devinska Nova Ves, list &. 88/55/2021/Mac zo diia 07. 01. 2021, doruéeny
diia 07. 01. 2021

Mestské Cast’ Bratislava — Devinska Nova Ves z hl'adiska sledovanych zdujmov poZaduje zdmer d’alej posudzovat
podla zdkona NR SR €. 24/2006 Z. z. v zneni neskorich predpisov a v sprave o hodnoteni sti¢asne:

Ziada dodrzat’ a aplikovat’ opatrenia uvedené v hlukovej Studii na str. 29 tykajuce sa stavby Zelezni¢ného spodku,
materialov a technoldgii pre zniZenie hiuku.

Ziada realizéciu protihlukovych clén uvedenych v hlukovej §tudii na str.6 (KLUB ZPS vo vibroakustike, 08/2020)
a doplnenie protihlukovych clon z Pavej strany v celom zastavanom tzemi k. 0. Devinska Nové Ves vratane lokality
Bytovy dom Devinka pod lesom a aspofi 5 metrov za jeho hranicou. Dalej Ziada doplnenie navrhu protihlukovych
clén o realizaciu protihlukovej clony od Zelezni¢nej stanice po technologicky park a zo strany rozvojového tzemia
Devinskej Novej Vsi t.j. z pravej strany od Zelezni¢nej stanice po predpokladany TIOP DNV (s vydanymi Gzemnymi
rozhodnutiami — napr. lokalita Pod Rakytou).

Vyhodnotenie prislusného organu:
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Prislusny organ poZiadavky akceptuje. Sucastou modernizacie Zel. trate je névrh inStaldcie protihlukovych clon
pozdiZ telesa trate v miestach, kde sa nepredpokladé dostatoéna eliminécia hluku samotnou modernizaciou kol'ajiska.
PHC prispeju k dosiahnutiu pripustnych hodndt uréujicich veli¢in hluku stanovenych vyhlaskou MZ SR ¢&. 549/2007
Z.z.

Dobudovanie 3. kolaje trate bude zasahovat’ v k. 0. Devinska Nova Ves do ochranného pasma PR Stokeravska
vapenka, ktord je lokalitou NATURA 2000 - UEV Stokeravska vapenka na str. 116 sa v zdmere uvadza, Ze nie je
mozné zaber ploch prirodnej rezervacie vylugit. Mestska Sast’ preto Ziada minimalizovat’ zdber ploch a zasah do
biotopov PR Stokeravska vapenka a vypracovat’ primerané posidenie na lokalitu NATURA 2000. V d'alSom stupni
projektu bude potrebné v pripade zasahu do chrénenych biotopov postupovat’ v zmysle zdkona NR SR ¢€.543/2002
Z. z. v zneni neskorsich predpisov a vyZiadat’ si suhlas okresného tradu.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

Prislu$ny organ berie pripomienky na vedomie, z hl'adiska ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej dinnosti
vyjadril Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych
zloZiek Zivotného prostredia, organ ochrany prirody a krajiny v sidle kraja, listom ¢. OU-BA-OSZP1-2021/038154/
ANJ zo diia 22. 01. 2021, orgén ochrany prirody a krajiny list &. OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo diia 11.
01. 2021 a organ ochrany prirody a krajiny, list &. OU-BA-OSZP3-2021/038158/STK zo diia 11. 01. 2021, ktorych
poZiadavky budu zohladnené v ramci uréenia rozsahu hodnotenia.

Vytah so schodiskom pri stani¢nej budove Zelezni¢nej stanice Devinska Nova Ves Ziada orientovat’ Co najblizsie k
planovanym zliéenym zastavkam MHD ,,ZST Devinska Novd Ves* v mieste pred budovami na Opletalovej ulici
s popisnym &islom 2 a 4 (byvalé Kino Devin) spolu s najpriamej$im pesim napojenim v koordinécii s mestom
Bratislava.

Vyhodnotenie prisluného organu:
Prislu$ny organ poziadavku akceptuje a zohl'adni ju v ramci uréenia rozsahu hodnotenia.

Ziada zabezpetit' pristup do podchodu v Zelezni¢nej stanici Devinska Nova Ves aj od Mlynskej ulice z dévodu
prediZeného ¢asu cesty na néstupiste majority cestujicich kvdli vybudovaniu mimouroviiového rieSenia. Ked'ze
jednym z vplyvov pdsobiacich pogas ¢innosti zameru je ,,Zvy3enie komfortu a kvality cestovania, zrychlenie dopravy
cestujicich, pristup do podchodu len zo strany staniénej budovy nenaplni tento vplyv v tomto pripade. V lokalite
sa nachadza neformalne Park and Ride parkovisko a nezhorsi sa pristup na stanicu aj pre obyvatelov prilahlej Stvrte
rodinnych domov a Fudi na bicykli prichddzajicich z najhustejsie osidlenej oblasti Mestskej Casti, ktorf nebudua
musiet’ prekonat’ vyikovy rozdiel k budove stanice z Opletalovej ul. po frekventovanej cestnej komunikacii.

Vyhodnotenie prislusného organu:

Prezentovany zdmer navrhovanej &innosti vratane navrhov podchod v dotknutych staniciach a zastavkach vychadza
zo spracovane;j Stdie realizovatelnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava — $tudia realizovateI'nosti“ (2019). Podrobné
napojenie podchodov zabezpetujicich pristupy cestujlicej verejnosti na nastupidtia bude sucastou spravy o
hodnoteni.

Ziada vybudovat pristreSok pre bicykle na Zel. stanici Devinska Nové Ves blizko schodisku do podchodu, tak ako
na novovybudovanych zastdvkach zameru (zdroveii kryty voéi nepriazniam pocasia v horizontalnom aj vertikdlnom
smere, vybaveny kamerovym systémom), schodisko opatrit’ dostatogne Sirokym Zlabom pre pristup s bicyklom.

Vyhodnotenie prislusného organu:
Pristresky na parkovanie bicyklov budi vybudované len v priestore novych Zelezni¢nych zastavok, ktoré si
predmetom zameru (zast. Zelezna studienka a zast. Patronka).

Pri stavebnych pracach md¥e prist k vécSiemu poskodeniu uz teraz chodnika v nevyhovujucom stave popri
elezniénom vale na juhozépadnej strane medzi Istrijskou ul. a potokom Miléka, v takom pripade Ziada zabezpecit

po vystavbe jeho rekonstrukciu.

Vyhodnotenie prislusného organu:
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Prislusny organ berie pripomienku na vedomie, stavbou dotknuté plochy budt po vystavbe navrhovanej &innosti
vratené do pévodného stavu,

Ziada odstranenie naletovych drevin na pozemkoch ZSR v dotyku so Zelezni¢nou trafou v $irfom ako nevyhnutnom
rozsahu uvedenom v textovej €asti kvoli ich negativnym G&inkom, odstranenie nanosov pddy a naletov z chodnikov
na konci Mlynskej ul. pri Zel. vale; poZaduje likvidaciu neregistrovanej &iernej sklddky odpadu, ktorej existencia
sa nenachddza v textovej Casti zameru, prekrytej zeminou juZne od pdvodnej budovy Zelezniénej stanice v DNV
(koordinaty 48.2176900N, 16.9767872E).

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
PrisluSny organ konStatuje, Ze uvedend poZiadavka nie je predmetom navrhovanej &innosti.

Ziada ponechat’ spojenie Vukovarskej ulice s aredlom Vapenky minimélne vo forme nespevnenej komunikicie.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
Prisludny organ konStatuje, Ze navrhovana ¢innost’ toto spojenie nijakym spdsobom nenarusi.

Ziada rekonstruovat/prebudovat’ mostny objekt na km 41,746 (Istrijské ul.) tak, aby v podjazde vznikli dostato&né
Sirkové pomery na realizdciu chodnikov po oboch strandch ulice a cyklistickej komunikécie vo forme obojsmernej
oddelenej cesticky pre cyklistov, ked’Ze most kriZuje cyklisticky okruh O9.

Ziada rekonstruovat/prebudovat’ mostny objekt na km 43,171 (Eisnerova) so zachovanim irky podjazdu pre
dvojpruhovu cestnit komunikéciu, chodniky a cyklistickt infrastruktaru vo forme segregovanej obojsmernej cesticky
pre cyklistov alebo segregovanych jednosmernych cyklistickych pruhov, ked'ze izemim prechidza radidla R52
Patrénka — Dibravka — Devinska Nova Ves.

Ziada rekonstruovat/prebudovat’ mostny objekt na km 45,440 (Agatova ul.) pre zabezpe€enie priestoru pre dva
jazdné pruhy v podjazde.

Ziada rekonstruovat/prebudovat mostny objekt v lokalite Bory na km 46,123 pre Dubravskd radidlu R11 s
dostato¢nym priestorom (hlavne vyskové pomery) pre cyklisticky chodnik v stilade s TP08S5.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
PrisluSny orgén poZziadavky berie na vedomie a bude sa nimi zaoberaf’ v ramci uréenia rozsahu hodnotenia.

Do spravy o hodnoteni Ziada dopracovat’ posudenie odlahcenia pril'ahlej cestnej siete a kvantifikovat’ podet
prepravenych 0s6b po Zeleznici, rovnako Ziada aktualizovat’ kumulativne hodnotenie vplyvov o tieto skuto¢nosti.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
PrisluSny organ sa poziadavkou zaoberal a bude sa fiou zaoberat’ v rimci uréenia rozsahu hodnotenia.

8. Regionalny drad verejného zdravotnictva Bratislava, list & HZP/3867/2021 zo diia 13. 01. 2021, doruceny dia
15.01.2021

Z hl'adiska ochrany verejného zdravia trva na pokradovani posudzovania strategického dokumentu pre navrhovant
¢innost’.

Ziada dopracovat hlukovi a vibratnd $tudiu o podrobny vecny i Casovy navrh konkrétnych opatreni na zniZenie
nepriaznivého vplyvu prevadzky navrhovanej €innosti na zdravy stav exponovanych obytnych Gzemi v stlade s
poziadavkami vyhl. MZ SR &, 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o pripustnych hodnotich hluku,
infrazvuku a vibrécif a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibréacii v Zivotnom prostredi v zneni
neskor§ich predpisov.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
PrisluSny organ vyhovel poZiadavke Regiondlneho uradu verejného zdravotnictva na vykonanie posudzovania
navrhovanej ¢innosti a stanovisko bude zohl'adnené v rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.
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9. Krajsky pamiatkovy tirad Bratislava, list &. KPUBA-2021/245-2/DIM,KAD zo diia 05. 01. 2021, doruceny diia
08.01. 2021

Predlozeny investiény zdmer sa dotyka nasledujiiceho pamiatkového fondu a ochrannych péasiem : Ochranné pasmo
kultarnych pamiatok Hornd Mlynska dolina, Pamiatkové zona — Bratislava Centralna mestské oblast’ (dalej len ,,PZ
BA CMO*) a narodnych kultarnych pamiatok (dalej len ,NKP*) €. UZPF 11393/1 ,budova vypravna s &akarfiou,
11393/3 ,,dom strazny“, 826/1 ,;most Zelezni¢ny, fragment“ a 825/1 ,,tunel Zelezni¢ny“. Vzhladom na uvedené
KPU BA pozaduje predloZenie predmetného zameru na schvalenie v zmysle prisluSnych ustanoveni pamiatkového
zékona. KPU BA vopred upozoriiuje na koliziu navrhovaného zameru s podmienkami pamiatkovej

ochrany objektu NKP ¢. UZPF 11393/3 ,dom strazny“ z dévodu jeho navrhovanej asanécie, ktora je z hFadiska
pamiatkovej ochrany nepripustna. Zarovefi upozorfiuje, Ze v si€asnosti je platné nestihlasné zavézné stanovisko,
ktoré vydal KPU BA k navrhovanému odstraneniu nehnutelnosti ,,Bratislava hlavné - sklad Zst“ (d'alej len ,,maly
sklad®) v areali Hlavnej Zelezni¢nej stanice Bratislava, na parcele ¢. 21229/73 — k.u. Bratislava — Staré Mesto.
KPU BA nepoZaduje zistovacie konanie vo veci posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie navrhovanou
¢innostou.

Vyhodnotenie prisluSného organu:
Prisluiny orgén stanovisko Krajského pamiatkového tradu re$pektuje a v ramci rozsahu hodnotenia ho prislusny
organ zohl'adni.

10. Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, list &. MAGS SUP 66611/2020-503542, EIA ¢. 31 zo dfia 15.
01. 2021, doru€eny dila 25. 01. 2021

Z hlradiska fizemného planovania:

VzhPadom na uvedent mierku a schematické zakreslenie predmetu navrhovanej ¢innosti do grafickych priloh, nie
je mozné jednoznaéne uviest, Ze stavba a s fiou sivisiace stavebné objekty, nezasahuju mimo tizemi vymedzenych
funkénych plch: plochy zariadeni Zelezni¢nej dopravy, &islo funkcie 702 a ostatna ochranné a izolaénd zelett, &islo
funkeie 1130.

V pripade, ak sa podrobnej$im spracovanim projektovej dokumenticie preukaze, Ze vietky relevantné sucasti
predloZenej stavby st siéastou uvedenych funkénych pldch, je navrhovana ¢innost’ z hl'adiska funk&éného vyuZitia
v stilade s UPN. Stanice a zastavky osobnej dopravy, stanice nakladné, odstavné a zriad’ovacie, rustiové depd patria
medzi prevladajiice spdsoby vyuZitia funkénej plochy: plochy zariadeni Zeleznicnej dopravy, &islo funkcie 702.
Zariadenia a vedenia technickej a dopravnej vybavenosti s ochrannymi pasmami patria medzi pripusiné spdsoby
vyuzitia funkénej plochy: ostatna ochranna a izola¢n4 zelefi, Cislo funkcie 1130.

Charakter predloZenej navrhovanej &innosti ponechdva sticasné funkéné vyuZitie izemia a zdsadne nemeni charakter
stabilizovaného tizemia. Rozsah stavebnych zasahov a ich dopad na prilahlé Gizemie nie je mozné, vzhfadom na
mierku spracovania a moZnost’ zésahu do inych funk&nych pldch, relevantne postdit’ a vyhodnotit'.

Postdenie stiladu navrhovanej ¢innosti s d’al§imi relevantnymi strategickymi dokumentmi vydanymi pre oblast
Zelezniénej dopravy:

na narodnej Grovni:

o Programové vyhldsenie vlady SR na roky 2020 - 2024

o Stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2020

o Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

o Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2030

Navrhovana ¢&innost' je v salade s uvedenymi dokumentmi, nakolko sleduje komplexné kvalitativne zvySenie
technickej vybavenosti Zelezni¢nej infrastruktiry zdpadnej asti Zelezni¢ného uzla Bratislava ako stcasti zakladne;j
dopravnej siete TEN-T a zvySenie priepustnosti daného useku Zelezniénej trate za si¢asného zvySenia tratovej
rychlosti a bezpe€nosti prevadzky.

na regionalnej Girovni a Urovni mesta Bratislava:
o PHSR Bratislavského samospravneho kraja na roky 2014 - 2020
o Plan udrZatelnej mobility (2020), ktory aktuélne pripravuje BSK

10./59
OU-BA-OSZP3-2021/037711-0159902/2021



o Uzemny plén regiénu Bratislavského samospravneho kraja (VZN BSK &. 1/2013 zo diia 20.9.2013)
o PHSR hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 - 2020 (2010)
o Uzemny generel dopravy (2015)

Navrhovana &innost’ je v stllade s hlavnym cielom uvedenych dokumentov, ktorym je preferencie verejnej dopravy
a rozvoja kol'ajovej dopravy vratane kvalitného rieSenia prestupnych bodov, budovania bezbariérovych prepojeni,
vybudovania prestupnych termindlov TIOP a zvy$enia komfortu cestujucich.

Zaver:

Dokumentacia je vypracovand podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zékonov v zneni neskor$ich predpisov v oktobri 2020 pre zamer: ,,Modernizécia Zelezni¢ného
uzla Bratislava - vetva Zapad“ v kapitole 1 2. Postidenie stladu navrhovanej &innosti s platnou izemnoplanovacou
dokumentéciou a d’al8imi relevantnymi strategickymi dokumentmi na str. 128-133 uvadza sulad zameru so vietkymi
relevantnymi strategickymi dokumentmi. Pri vyhodnoteni k UPN uvédza:

,UPN rie$i dopravu v sulade so zdviznou dastou UPN VUC BSK, v bode C. 7 sumarizuje zasady a regulativy
verejného dopravného vybavenia. Navrhovand Cinnost’ je v stlade so zasadami pre Zelezni¢ni dopravu (bod 7.4),
zohl'adnené su najmi zasady reSpektovat’ ochranné pasma Zeleznicnych trati a su€asti multimodalnych koridorov,
integrovat’ primestskn Zelezni¢ni dopravu s mestskou hromadnou dopravou dobudovanim Zelezniénych zastavok
na Uzem{ mesta a rezervovat’ priestory pre prestavbu hlavnej stanice. Dotknuty tsek Zelezni€ného uzla je trasovany
prevazne vo vyhradenom Zelezni¢nom koridore v rdmci ochranného pasma ZelezniCnej trate, t. j. v dzemi, ktoré
bolo v platnej izemnoplanovacej dokumentécii mesta uréené z hladiska funkéného vyuZitia ako plochy zariadeni
zelezniénej dopravy®.

Vzhl'adom na absenciu podrobnejSej grafickej Casti navrhovanej €innosti (a mierku spracovania doloZenych priloh),
nie je mozné relevantne posudit’ a vyhodnotit' navrhovant &innost’ vo vztahu k UPN. Jedné sa najmé o mozny dopad
na pril'ahlé izemie v pripade stavebnych zésahov do inych funkénych ploch.

Hlavné mesto SR Bratislava, ako dotknuty orgén uzemného planovania podla § 140a ods. 2 zékona &. 50/1976
Zb. o uzemnom pldnovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov vydava zavizné
stanoviska hlavného mesta k investi¢nej Cinnosti, v ktorych na zdklade podrobnejsich stuptiov projektovej
dokumentécie vyhodnocuje stlad predloZenych zémerov vo vztahu k UPN.

Vyhodnotenie prislu§ného orgénu:
Prislusny organ berie pripomienky na vedomie.

Z hladiska dopravného inZinierstva;

PredloZeny zamer “Modernizicia Zelezniéného uzla Bratislava - vetva Zapad* berie na vedomie. Z hl'adiska zaujmov
sledovanych oddelenim dopravného inZinierstva magistratu k zameru “Modernizédcia Zelezniéného uzla Bratislava
- vetva Zapad® v zasade nema ndmietky.

Pripomienky z hPadiska dopravného inZinierstva budti uplatnené k jednotlivym DUR.

Upozorfivje, Ze pri d’al$ej projektovej priprave je potrebné:

* pri mostnych objektoch, ktoré krizujui miestne komunikdcie, pripadne peie trasy a cyklotrasy - re§pektovat’ §irkové
usporiadanie komunikécii podl'a platnych izemnopléanovacich podkladov a platnej legislativy, a STN tykajticich sa
projektovania komunikdcii, atd’.;

* neopomenut’ pri rieSeni Zelezni¢nych stanic a zastdvok - riedit’ spevnené plochy, komunikécie, chodniky a
parkovanie pre potreby zdsobovania, idrzby a cestujticich ZSR, pripadne pristup a zastavky MHD, atd’.

RieSenie TIOP-u “Zastévka Patrénka“ v novej polohe v Zkm 52,100 pred mostom nad Limbovou ul. doposial’ nebolo
predlozené k vydaniu ZST.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
Prislusny orgén berie pripomienky na vedomie.

Z hl'adiska systémov technickej infrastruktary:

S navrhovanou ¢innost'ou ,,Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava - vetva Zapad* z hl'adiska vodnych tokov a
protipovodiiovej ochrany sthlasi.

Modernizicia ZelezniCnej trate pozostdva, okrem iného, aj z rozsirenia mostnych objektov pre tretiu kol'aj ponad
jestvujuce vodné toky Mldka a Vydrica. Upozoriiuje, Ze pri zasahu do koryta a brehov vodnych tokov je potrebné
navrhované rieSenie a vSetky stavebné prace odsuhlasit’ so spravcom vodnych tokov - SVP, §. p..
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Pri realizacii stavby treba dodrZat’ vietky opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod v zmysle zakona
&. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona SNR ¢&. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov
(vodny zékon).

Pri rieSeni zachytdvania a odvadzania dazdovych vdd zo zemnej pléne Zelezni¢ného telesa, Zelezni¢nych stanic a
Zelezni¢nych zastdvok je potrebné ponechat’ vietky zrazkové vody na tizemi kde dopadli, navrhnutim vhodnych
vodozadrznych opatreni.

Z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie, vratane kumulativnych vplyvov:

K zlozkam Zivotného prostredia:

Ovzdusie:

Ku kap. 4.3. Znetistenie ovzdusia (str. 72) - odporica vychadzat’ z najnov3ej Stidie kvality ovzdusia v aglomeracii
Bratislava (SHMU, 2020), kde sa uvéadza, Ze najva&$im problémom Bratislavy st emisie z cestnej dopravy.
Prekraovanie priemernej roénej limitnej hodnoty koncentracii NO2 je aj hlavny dovod, pre ktory je aglomerécia
Bratislava v stasrosti oblastou riadenia kvality ovzduSia.

Nakol'ko modernizacia Zelezniénych trati mdZze prispiet’ k obmedzeniu IAD, hodnoti ju pozitivne.

Realizaciou modernizécie Zelezni¢nej trate neddjde k zmenam stéasnych systémov vykurovania priestorov s
predpokladom dihodobého pobytu osdb a objektov so zariadeniami alebo technologickymi prvkami vyZadujucimi
stabilizovant teplotu. Berie na vedomie.

Pogas stavebnej &innosti, stivisiacej s modernizaciou trate, bude dochadzat’ k zvy3enej praSnosti. PoZaduje preto
dodrZiavat podmienky na obmedzenie pragnosti v zmysle Vyhlasky ¢. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o ovzdusi.

Stéastou navrhovanej &innosti budi nové staciondrne zdroje zne€istenia ovzdusia (ndhradné zdroje elektricke;j
energie), pre ktoré pozaduje plnit’ povinnosti prevadzkovateloy vyplyvajlce z platnych predpisov pre oblast’ ochrany
ovzdusia, najma zakona &. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov a jeho vykonévacej vyhlasky MZP
SR €. 410/2012 Z. z..

Vody:

S ohl'adom na ochranu podzemnych a povrchovych vod, predchédzanie znegisteniu ziada v suvislosti s budovanim
odvodiiovacieho systému telesa trate (priekopy, drendze), budovanim odvodiiovacich drénov, razenim tunelovej
riry a navrhovanych zasahov do dotknutych vodnych tokov Mléka a Vydrica (vzhladom na navrhované precistenie
dotknutych tsekov koryt) re$pektovat’ - vysledky hydrogeologického posidenia podzemnych vdd, poZiadavky
kompetentnych orgénov z hl'adiska ochrany vod - MZP SR sekcia geolégie a prirodnych zdrojov, sekcia vdd, organ
$tatnej vodnej spravy, SVP, VUVH, BVS, povinnosti vyplyvajuce zo zédkona ¢.364/2004 Z. z. o vodach a o zmene
zakona Slovenskej narodnej rady €.372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zékon);
Nariadenie V1ady SR &.269/2010 Z.z., ktorym sa ustanovuji poZiadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod.

Ziada realizovat’ navrhovany hydrogeologicky monitorovaci systém tunelovej riry pocas vystavby a po nej na
monitorovanie zmien kvality podzemnej a povrchovej vody a vyhodnocovania G€innosti vykonanych opatreni na
zabrénenie kontaminacie vod a horninového prostredia zne€istujucimi latkami.

Na str. 38 zdmeru je konstatované, Ze ,Hladina podzemnej vody v izemi sa nachadza prevaine plytko pod
terénom, vicsie hibky sa predpokladaju v oblasti ZST Devinska Novd Ves a ZST Bratislava hlavna stanica®. V
d’alsom stupni dokumentécie doplnit’ bliz§iu Specifikdciu predpokladaného zdsahu hladiny podzemnej vody pri
vykonévani planovanych &innosti ako aj podrobnejsi popis jednotlivych navrhnutych opatreni na zamedzenie, resp.
minimaliz4ciu negativneho vplyvu a hydrogeologické posudenie dotknutého Gizemia.

S ohFadom na identifikaciu dotknutého tizemia a Gtvarov povrchovych véd, ktoré sa na lom nachadzaji v zmysle
znenia § 33 a § 34 zékona &. 364/2004 Z. z. o vodach a znenia nariadenia vlady SR ¢&. 174/2017 Z. z., ktorym sa
ustanovuji citlivé oblasti a zranite'né oblasti a tieZ, Ze vodné toky dotknuté pldnovanou ¢innost'ou st definované
tiez ako vodohospodarsky vyznamné vodné toky v zmysle vyhlasky ¢. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov je potrebné pocas vykondvanych
&innosti a naslednej prevadzky minimalizovat’ vplyvy na dotknuté izemie v oblasti ochrany vod a podrobnejSie
definovat' jednotlivé opatrenia na minimalizaciu negativneho vplyvu, a to aj s ohladom uZ na existujlce zat'aZenie
dotknutej oblasti.

Pri realiz4cii navrhovanej &innosti bude dochadzat’ k manipulacii so znegistujicimi latkami, v tejto stvislosti je
stavebnik povinny vykondvat' preventivne opatrenia na zamedzenie neovladatelného tniku zne&ist'ujticich latok do
Zivotného prostredia, predlozit’ havarijny plén na odsuhlasenie organu Statnej vodnej spravy v zmysle zakona €.
364/2004 Z. z. o vodéch.
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V suvislosti so zaobchadzanim so zne€istujicimi latkami sa uplatfiuje § 39 Zakona &. 364/2004 Z. z. o vodach
a najmi vyhlaska MZP SR 200/2018 Z. z. ktorou sa ustanovujui podrobnosti o zaobchadzani so zneistujicimi
latkami, o néleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhor$enia vod.

Z hlradiska ochrany vody Ziada zabezpe¢it’ poas realizcie environmentalny dozor.

V pripade odvadzania vod z povrchového odtoku zo spevnenych ploch a ostatnych objektov do kanalizécie, resp.
do vsaku, je potrebné zabezpecit’ pre€istenie odvadzanej vody z povrchového odtoku v zmysle vodného zikona a
ostatnych prisldchajicich predpisov, odporiiéa ORL s ti8innostou &istenia minimélne 0,1 mg/l NEL alebo tginnejiie.
V d’alSom stupni dokumentécie Ziada doplnit’ blizsiu $pecifikdciu uvedenych zariadeni a zapracovat’ informéciu o
existencii zariadeni aj do situacie.

Na str. 81 zameru, Cast’ Elektrickd energie a na str. 82, cast’ Nové objekty vyZadujlice elektricki energiu je
uvedené, Ze pocas stavebnych préc budii pre zabezpedenie elektrickej energie pre fungovanie zariadeni stavenisk
v pripade potreby vyuZivané aj mobilné agregéty a Ze st uvazované nové transformovne a instalacia nahradnych
zdrojov elektrickej energie pre zabezpe&enie napajania vybranych zariadeni v novej tunelovej rtire. V d’alSom stupni
dokumenticie Ziada doplnit’ blizSiu $pecifikdciu planovanych zariadeni, z ddvodu, Ze sa jednd o zariadenia, v ktorych
sa zaobchddza so znedist'ujucimi latkami v zmysle zdkona &. 364/2004 Z. z. o vodéach,

Pody:

V sivislosti s realizdciou navrhovanej modernizacie Zel. uzla sa predpoklada, Ze déjde k dogasnému a trvalému
zaberu pol’nohospodarskej a lesnej pody, zabery pddy budu identifikované v d’alom stupni pripravy stavby — berie
na vedomie. Ziada reSpektovat’ opatrenia na zamedzenie Gniku znegist “ujucich latok do pody.

Hluk:

Hlukova situdcia v okoli rieSeného tiseku Zelezni¢nej trate bola vyhodnoten4 samostatnou vibroakustickou §tadiou.
(Klub ZPS vo vibroakustike, s. r. 0., 2020), kde sa kon3tatovalo na mnohych miestach prekro&enie pripustnych
hodn6t hluku, a preto boli navrhnuté primérne, sekundérne, pripadne v niektorych lokalitach terciarne protihlukové
opatrenia, ktoré budt v naslednych etapach investi¢ného procesu uprestiované.

Upozortiuje, Ze v rdmci d’alSich etp investi¢ného procesu v hlukovych Stadidch bude potrebné zohPadnit’ vietky
objekty, vratane obytnych, v dosahu vplyvu Zeleznice, prip. plochy navrhnuté pre obytnu funkciu; tyka sa to najmi
lizemia Bory.

Odpady:

Upozortije, Ze na str. 69 zdmeru uvadzany zberny dvor na Bazovej ul. bol zruSeny.

Celkové environmentalne zhodnotenie navrhovanej ¢innosti:

Postidenie rizik stvisiacich so zmenou klimy (REMING CONSULT a. s., RNDr. Monika Vyskupova, PhD., 10/2020;
Priloha C) - toto postidenie preverilo citlivost’ navrhovanej ¢innosti na pdsobenie rizikovych klimatickych javov
a jej potencidlnu expoziciu voi ich pésobeniu, vyhodnotilo zranitelnost’ projektu zo stavebno-technického i z
prevadzkového hladiska a postdila mieru rizika vzniku nepriaznivej situdcie a zavaznost jej dopadu na projekt.
Zaverom boli identifikované klimatické javy (vysoko rizikové, so strednym rizikom, a nizkym rizikom) z hPadiska
vzniku nepriaznivej situdcie a boli navrhnuté adaptatné opatrenia na zmiernenie tohto rizika. V zmysle zaverov
daného postdenia je pre navrhovand ¢innost’ zo stavebno-konstrukéného hladiska rizikom predovietkym pdsobenie
silnych vetrov, burkovych javov, vysokych tepldt a zosuvov.

Pre uvedené vybrané riziké bude nutné zvaZit' konkrétne opatrenia na ich zmiernenie a tieto désledne zapracovat’
do navrhov technického rie¥enia projektu.

NajvyznamnejSie budd vplyvy pocas vykonu zemnych a vykopovych préc - ddjde k predisteniu koryt dotknutych
vodnych tokov, v nevyhnutnom rozsahu ddjde k odstraneniu brehovych porastov a sprievodnej zelene, ktoré st v
priamom kontakte s navrhovanymi pravami mosta, resp. v miestach budovania mostnych pilierov. Modernizacia
trate zdroven vyznamne zlep$i vibroakustické vlastnosti mostov a zniZi emisie hluku a vibracii, ¢o bude mat’ na
premostovane toky pozitivny vplyv.

Pogas stavebnych préc méZe dojst’ k hydromorfologickym zmendm koryt dotknutych vodnych tokov (odstranenim
alebo poSkodenim brehovych porastov, naru§enim stability svahov manipulaénymi pracami), dodasnému preruseniu
pozdiZnej kontinuity tokov a zniZeniu kvality vody v tokoch. (neZiaduce zmeny vodnych tokov bude po skon&eni
prac nevyhnutné odstranit’).

V isekoch vedenia trate v zérezoch budi vybudované zarubné mury, ktoré budu prekazkou pre presakujice
podzemné vody (ich odvadzanie bude predmetom riesenia danych technickych objektov).

Navrhovana ¢innost’ nezasahuje Ziadnu CHVO ani PHO vodnych zdrojov, v dotknutom uzemi nie je evidovany
Ziadny zdroj prirodnych lie¢ivych, minerdlnych ani geotermalnych véd.
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Protihlukové steny inStalované pozdiz trate v zastavanom (izemi mdZu svojou vyskou pre obyvatelov predstavovat
vyrazné bariéry vyhPadovosti a svojim prevedenim tieZ vyrazné zasahy do estetickosti dotknutych lokalit (m6Zu
vyvolavat’ aj klaustrofobicky pocit);

z uvedenych dovodov odporada pri konkrétnych névrhoch protihlukovych clon v dalSich stupfioch pripravy
navrhovanej &innosti uvazovat' s obmedzenim ich vy$ky na max. 2,5 m nad temenom kolaje v zmysle odporacani
spracovanej vibroakustickej Studie.

Socialne a ekonomické dosledky navrhovanej &innosti sa prejavia predovetkym vysSou technickou vybavenost'ou
dotknutého tGseku Zelezni¢ného uzla a zvySenim atraktivity Zelezni¢nej dopravy.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky a archeologické lokality:

Problematika je v zdmere rieSend prevazne v 2 kapitolach:

1. v kapitole Sidla, str. 27 - 61 s vymenované dotknuté NKP a pamétihodnosti mesta. V tejto kapitole je potrebné
doplnit (daj, Ze East’ dotknutého izemia pri Cervenom moste sa nachadza na tizemi Ochranného pasma NKP Horna
Mlynska dolina.

2. v kapitole Vplyvy na kulturne a historické pamiatky a archeologické lokality (s 107-108); ¢iastone sa zasahy do
NKP uvadzaju aj v inych kapitolach (napr. 1.4 Dopravna a ina infrastruktura, str. 85).

Na str. 107 zameru sa uvadza:

,Sudastou navrhovanej Cinnosti je obnova Zelezniénej zastavky Bratislava-Zelezna studienka, v ktorej sa v
stcasnosti nachadzajli objekty vypravna budova, pristre3ok pre cestujicich a dom straznika. Hodnotend &innost’
neuvazuje so zasahmi do vypravnej budovy, aviak pre potreby dobudovania tretej tratovej kol'aje bude nevyhnutné
odstranenie objektov situovanych v siasnosti zo severnej strany trate vratane straZneho domdceka, ktory je
narodnou kultirnou pamiatkou evidovanou pod & 11393/3 podla pamiatkového zdkona &. 49/2002 Z. z. o
ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov. Podmienky odstrdnenia tohto objektu budu prerieSené
s prislu§nym orgénom ochrany pamiatkového fondu®.

V predloZenom zdmere nie je z uvedenych kapitol, ani z priloZenej mapky mozné zistit' presnejsiu mieru zasahov
do NKP a pamitihodnosti, preto povaZuje za potrebné v tejto fize zdoraznit’ nasledovné:

- na zasahy do vietkych NKP sa v plnom rozsahu vztahuje zdkon ¢. 49/2002 Zb. o ochrane pamiatkového fondu v
zneni neskordich predpisov, ¢o sa tyka nielen priamych zasahov do substancie pamiatky, ale aj zasahov situovanych
do okolia NKP v odstupe 10 metrov;

- v pripade horeuvedenych planovanych zasahov je nutné vyZiadat si v predstihu rozhodnutie Krajskeho
pamiatkového uradu Bratislava, ktory je miestne prisluSnym pamiatkovym organom;

- v pripade zésahov do pamétihodnosti evidovanych v ,,Celomestskom zozname pamétihodnosti Bratislavy® je
potrebné konzultovat' spdsob zasahov s Mestskym Gstavom ochrany pamiatok v Bratislave, ktory je odbornym
garantom Hlavného mesta pre problematiku pamétihodnosti;

- konﬂlkt navrhovanych zdsahov s objektmi narodnych kultirnych pamiatok (napr. dom&ek stréznika pri Cervenom
moste - & UZPF 11393/3) je nepripustné riesit’ zburanim pamiatkovo chraneného objektu; v tychto pripadoch je
nutné hPadat’ iné rie$enie (napr. transfer), ktoré nespdsobi ujmu pamiatkového fondu mesta a nepoSkodi genius loci
danej lokality;

- tvrdenie, Ze na tak rozsiahlom tzemi nie su zname archeologické lokality je nutné doloZit' potvrdenim z Krajského
pamiatkového Gradu Bratislava; pokial sa toto tvrdenie nezakladéa na vyjadreni KPU Bratislava, povazuje ho za
predcasné.

Riesitel zémeru modernizacie zapadnej vetvy Zelezni¢ného uzla mdze vietky problémy sdvisiace s narodnymi
kultarnymi pamiatkami, ich ochrannymi pasmami a pamitihodnostami Hiavného mesta konzultovat v
rozpracovanosti s Mestskym tstavom ochrany pamiatok v Bratislave.

PoZaduje dosledne dodrZiavat’ ustanovenia zédkona &. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a reSpektovat
stanoviska MUOP a KPU.

Zavery:

Pripomienky uvedené v tomto stanovisku Ziada zohl'adnit’.

Pri zohladneni kumulacie vplyvov navrhovanej &innosti a d’alsich znamych, relevantnych Cinnosti v dotknutom
tizemi sa nepredpoklada vznik takych vplyvov, ktoré by pri vzdgjomnom pdsobent boli zdrojom vyznamnych trvalych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie dotknutého tizemia ¢i na miestne obyvatel'stvo.

Za predpokladu realizécie opatreni uvedenych v &asti IV.10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov
jednotlivych variantov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie, a realizécie daldich opatreni, odportéan,
postident a rieSeni uvedenych v zamere, je mozné docielit’ environmentélne akceptovatel'nii realizaciu posudzovanej
¢innosti podl'a navrhovaného realizatného variantu.

Vyhodnotenie prisluSného orgéanu::
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Prislusny organ sa pripomienkami z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie zaoberal a relevantné poZiadavky
zohladni v rémci ur€enia rozsahu hodnotenia. Z hl'adiska ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej &innosti vyjadril
Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek
Zivotného prostredia, orgdn ochrany prirody a krajiny v sidle kraja, listom & OU-BA-OSZP1-2021/038154/ANJ zo
dfia 22. 01. 2021, organ ochrany prirody a krajiny list &. OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo diia 11. 01. 2021 a
orgéan ochrany prirody a krajiny, list ¢. OU-BA-OSZP3-2021/038158/STK zo dita 11. 01. 2021, ktorych poZiadavky
budu takisto zohl'adnené v rameci uréenia rozsahu hodnotenia.

1. Dotknuta verejnost’ podl'a § 24 zékona o posudzovani dorudila k zdmeru navrhovanej &innosti nasledovné
stanoviska:

11.1 Lukas Papay, list zo diia 07. 01. 2021, doru€eny dfia 07. 01. 2021

Pripomienkuje odstranenie dvoch Zelezni&nych objektov v zastavke Bratislava— Zelezn4 studienka v ramci realizacie
navrhovaného zameru. Ked’Ze sa jednd o budovy, ktoré majii vyznam a hodnotu v rdmci Zelezni€nej histérie na
tizemi hlavného mesta Bratislava a Slovenska, navrhuje presunutie (rozobratie a znovupostavenie) tychto budov na
iné vhodné miesto — areal Zelezni¢ného miizea Bratislava vychod. Pri tejto prileZitosti by bolo vhodné postavit’ aj
byvalu &akareti, ktord zhorela potom, ¢o bola obyvana bezdomovcami a ti ju podpalili. Cakérefi sa nachadzala na
nastupidti smerom na Lamaé/Devinsku Novi Ves.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
K navrhovanej ¢innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy urad, ktorého stanovisko bude zohPadnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

11.2 PhDr. Patrik Guldan, list zo diia 05. 01. 2021, dorudeny diia 07. 01. 2021

Na str. 80 Zameru sa uvadza nasledovné: ,,Potrebné bude tieZ odstranit’ dva Zelezni¢né objekty v zastdvke Bratislava
- Zelezna studienka, konkrétne objekt Cakérne (pristresku) pre cestujuicich a strdZny doméek. Dévodom je ich kolizia
s planovanou 3. tratovou kol'ajou a novym néstupi$tom pre cestujicich" (vid’ obr. 1).

Aj za predpokladu, Ze by obidva objekty neboli ndrodnymi kultGrnymi pamiatkami moZno oznadit’ takyto zamer
investora - spolo&nosti Zeleznice Slovenskej republiky, ktory by na tkor kultirneho dediéstva SR zlikvidoval takéto
objekty za nepripustny. Vzhladom na to, Ze objekt ,,StraZny domdek" (parcela 2563/3) je narodnou kultirnou
pamiatkou z roku 1904 (&islo Ustredného zoznamu pamiatkového fondu 11393/3) ziada zachovanie tejto budovy
ako stcasti narodného kultirneho dediéstva.

Obidve budovy s stastou obrazu Zeleznitnej zastavky. A navySe si na tomto mieste dovoli poznamenat, Ze
Zeleznice Slovenskej republiky by nemali hazardovat’ so svojim menom v tom zmysle, Ze v Ramci Modernizacie
ZelezniCného uzla Bratislava -vetva Zapad zlikviduji stavby, ktoré spoluvytvérali dejiny tejto spolo&nosti.
Primeranym rieSenim hodnym mena tejto spolo¢nosti bude to, Ze ba zachované objekty umiestnia tabule s textom,
ktory bude deklarovat, Ze k obnove tychto budov do$lo pri prileZitosti Modernizicie Zelezniéného uzla Bratislava
—vetva Zapad.

Nedostatkom zdmeru je, Ze pri uvaZovanom zésahu nie je uvedeny medzi dotknutymi orgdnmi 3tatu pristusny
Krajsky pamiatkovy Grad. Ale aj keby objekty neboli narodnymi kultirnymi pamiatkami, mal by takyto investor
ako st Zeleznice Slovenskej republiky na zaklade vlastnej iniciativy vynaloZit’ primerané Gsilie na to, aby budovy,
ktoré dokresl'uju histériu Zeleznic na Slovensku zostali zachované a primerane obnovené v stivislosti s realizaciou
tretej kolaje.

Ziada navrhovatela s prihliadnutim na hodnoty akymi st autenticita, originalita o zachovanie oboch objektov a
uvaZoval vylucne len i ich premiestneni. A navy$e ak by sa na realizaciu tohto zdmeru mali pouZit' prostriedky
Eurépskeho spolotenstva nie je mi jasné ako by svoj zamer obhdjili, Ze ho presadzuju napriek tomu, Ze realizaciou
ich zameru dojde k likvidacii historickych hodndt, ktoré tieto budovy reprezentuji. Vel'mi rad poskytne projektantom
konzultéciu, hoci im ju radi a zo zakona poskytne KPU BA.

Ziada do Zameru zahrnut' vybudovania repliky zhorenej Cakarne (parcela 2561/2), ktora sa nachadzala vedla
Strazneho domdeka, bola pamiatkovo chrdnena a taktieZ je uréend na odstranenie (vid’ obr. 1). Umiestnenie repliky
Ziada na vhodnom mieste, idealne na mieste povodnej Sakérne.
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Na str. 19 Zameru sa uvadza nasledovné: ,,V km 51,368 sa nachadza tzv. Cerveny most, pri ktorom sa uvazuje
s prestavbou existujicich mostnych konstrukeif vzhladom na ich nevyhovujlci technicky stav a s novostavbou
mostnej konstrukcie pod novou tratovou kol'ajou v polohe primknutej k sii€asnym objektom." Vzhl'adom na to, Ze
Cerveny most je viac ako 70 rokov stary most (postaveny bol r. 1948) a jeho €ast’ je narodnou kultGrnou pamiatkou
z roku 1848 (&islo Ustredného zoznamu pamlatkoveho fondu 826C.), nepovaZuje za vhodné, aby novovybudovany
most bol primknuty k su¢asnej mostnej konStrukeii. Cerveny most je uz ikonickou stgastou rekreadnej lokality
Zelezna studienka a ma charakteristické ¢aro. Vybudovanie nového mosta primknutého k Cervenému mostu by
toto ¢aro narusilo a mohlo by ohrozit’ aj pamiatkové hodnoty Zasti, ktord je pamiatkovo chrénend. Ziada preto, aby
novovybudovany most nebol vybudovany ako primknuty k Cervenému mostu, ale ako samostatny most dostatocne
fyzicky oddeleny od Cerveného mosta tak, aby neboli narusené estetické ani pamiatkové hodnoty Cerveného mosta.
I5lo by o stratu integrity a autenticity architektury v prostredi ochranného pasma NKP.

Vyhodnotenie prislusného organu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy Grad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie.

11.3 Miroslav Dragun, Som PetrZal&an, list zo diia 05. 01. 2021, doru€eny dila 07. 01. 2021

Ziada zachovanie a rekonstrukciu objektu Nérodnej kultdrnej pamiatky v rdmeci ZST Zelezn4 studnicka® a zaroveti
moznost znovuvybudovama képie povodnej Sakarne z roku 1904, ktord v roku 2010 vyhorela. Objekt zeleznlcnej
zastavky Zelezna Studnitka je vedeny v ultovnej evidencii 7SR a Krajskym pamiatkovym tradom (KPU)
Bratislava evidovany ako narodnd kultirna pamiatka ,,Budova vypravna s cakarfiou“. V roku 2011 bola KPU
Bratislava vykonana obhliadka narodnej kulttrnej pamiatky a vydané ,ROZHODNUTIE® zo dfia 13.1.2011 na
vykonanie opatreni na Gpravu stavu. Jednym z opatreni rozhodnutia bolo zabezpetit' a predlozit KPU Bratislava
vypracovanie dokumenticie v rozsahu odborného stavebno-technického postudenia stavu objektu. Na zaklade
rozhodnutia Krajského pamiatkového tstavu Bratislava z roku 2011 a aktudlneho zlého technického stavu pozaduje,
aby v ramci projektu Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava -vetva ZAPAD v tseku ZST Devinska Nova
Ves - ZST Bratislava hlavna stanica v szkm 39,494 - 55,379. Celkova dizka stavby j je 15,9 km." Bola vykonana
rekonstrukcia a obnova NKP a pdvodnej &akarne z roku 1904, ktord v roku 2010 vyhorela.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy trad, ktorého stanovisko bude zohladnené v rdmei
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

11.4 Miroslav Dragun, Intitit pre rozvoj Bratislavského kraja, list zo diia 05. 01. 2021, dorueny diia 07. 01. 2021

7Ziada zachovanie a rekonstrukciu objektu Nérodnej kulturnej pamiatky v ramei ZST Zelezn4 studnitka® a zaroveit
moZnost’ Znovuvybudovama képie povodnej Sakarne z roku 1904, ktord v roku 2010 vyhorela. Objekt zeleznlcnej
zastavky Zelezna Studni¢ka je vedeny v uctovnej evidencii ZSR a Krajskym pamiatkovym uradom (KPU)
Bratislava evidovany ako narodna kultirna pamiatka ,Budova vypravné s ¢akarfiou“. V roku 2011 bola KPU
Bratislava vykonané obhliadka nérodnej kulttirnej pamiatky a vydané ,,ROZHODNUTIE® zo diia 13.1.2011 na
vykonanie opatreni na upravu stavu. Jednym z opatreni rozhodnutia bolo zabezpecit’ a predloZit KPU Bratislava
vypracovanie dokumentacie v rozsahu odborného stavebno-technického postidenia stavu objektu. Na zaklade
rozhodnutia Krajského pamiatkového tstavu Bratislava z roku 2011 a aktualneho zlého technického stavu poZaduje,
aby v ramci projektu Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava -vetva ZAPAD v tiseku ZST Devinska Nové
Ves - ZST Bratislava hlavna stanica v szkm 39,494 - 55,379. Celkové dizka stavby je 15,9 km." Bola vykonana
rekonstrukcia a obnova NKP a povodnej Sakérne z roku 1904, ktora v roku 2010 vyhorela.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy trad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie.

11.5 Mgr. Jakub Liptak, list zo dita 05. 01. 2021, doruceny diia 07. 01. 2021

Na str. 80 Zameru sa uvadza nasledovné: ,,Potrebné bude tieZ odstranit’ dva Zeleznicné objekty v zastavke Bratislava
- Zelezna studienka, konkrétne objekt ¢akame (pristresku) pre cestujiicich a strazny domdcek. Dévodom je ich kolizia
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s planovanou 3. tratovou kolajou a novym néstupistom pre cestujiicich.“ (vid’ obr. 1). Vzhladom nato, Ze objekt
»Strazny domdek® (parcela 2561/3) je narodnou kultiirnou pamiatkou z roku 1904 (&islo Ustredného zoznamu
pamiatkového fondu 11393/3) Ziada zachovanie tejto budovy ako stidasti narodného kultirneho dedi&stva.

Ziada do Zameru zahrnut vybudovania repliky zhorenej Sakédrne (parcela 2561/2), ktora sa nachddzala vedla
StraZneho domceka, bola pamiatkovo chrénend a taktieZ je uréend na odstrénenie (vid’ obr. 1). Umiestnenie repliky
Ziada na vhodnom mieste, idedlne na mieste p6vodnej ¢akame.

Na str. 19 Zameru sa uvadza nasledovné: ,,V Zkm 51,368 sa nachadza tzv. Cerveny most, pri ktorom sa uvaZuje
s prestavbou existujucich mostnych konstrukcii vzhPadom na ich nevyhovujuci technicky stav a s novostavbou
mostnej konstrukcie pod novou tratovou kol'ajou v polohe primknutej k sudasnym objektom.* Vzhl'adom na to, Ze
Cerveny most je viac ako 70 rokov star y most (postaveny bol r. 1948) a jeho &ast’ je narodnou kultiirnou pamiatkou
zroku 1848 (&islo Ustredného zoznamu pam1atkoveho fondu 826/1), nepovazuje za vhodné, aby novovybudovany
most bol primknuty k sudasnej mostnej kontrukcii. Cerveny most je uZ ikonickou si&astou rekreacnej lokality
Zelezna studienka a ma charakteristické &aro. Vybudovanie nového mosta primknutého k Cervenému mostu by
toto ¢aro narusilo a mohlo by ohrozit’ aj pamiatkové hodnoty Sasti, ktora je pamiatkovo chranena. Ziada preto, aby
novovybudovany most nebol vybudovany ako primknuty k Cervenému mostu, ale ako samosta‘my most dostatoéne
fyzicky oddeleny od Cerveného mosta tak, aby neboli narusené estetické ani pamiatkové hodnoty Cerveného mosta.

PoZaduje predloZit' v d’alSej faze EIA stanovisko Krajského pamiatkového turadu Bratislava k Zameru, vzhPadom na
to, Ze v Zamere sa predpoklada s odstranenim minimalne jedného pamiatkovo chréneného objektu (Strazny dom),
ale aj zasah do izemia ochranného pasma NKP na Zeleznej studnike &i zasah do &iastoéne pamiatkovo chraneného
Cerveného mosta.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
K navrhovanej ¢€innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy urad, ktorého stanovisko bude zohPadnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie.

11.6 Ing. Cuba Tancibokov4, list zo dita 05. 01. 2021, doruéeny diia 11. 01. 2021

PrOJekt pre modernizaciu a zvySenie kapacity Zeleznice neriedi spristupnenie zastdvok zo vetkych smerov napr.
Zelezna studnitka od dopravného uzla pred Tescom Lamac ¢o by pridalo nasobne cestujucich.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

Navrhovana &innost’ riedi dostupnost’ zast. Bratislava-Zelezn4 studienka aj z OD Tesco Lamag (zast. MHD Tesco
Lamac) a to podchodom pod Zelezniénu trat’ v km 50,727, d’alej OstruZinovym chodnikom a v pripade smeru jazdy
vlaku ZST Bratislava hlavna stanica podchodom v km 51,210. Budovanie pesej a cyklistickej infrastruktary nie je
predmetom navrhovanej &innosti.

Projekt zabudol na rozdelenie izemia mesta kol'ajiskom s troma koPajami so zvy$enou rychlostou 120km/h ! Neriegi
prechod l'udi, uZ teraz Casté kolizie s viakom vid'. internd Statistika Zeleznic a nikde neevidované strety s migrujicou
zverou (biokoridor). Nové podchody st len pre cestujucich v zastdvkach Devinska, Lama¢ a Z. studienka.

Vyhodnotenie prisiuného organu:

Zeleznitné teleso predstavuje bariéru v tizemi, pri¢om tento efekt je zmierneny mnohymi moZnostami prechodu,
z ktorych st na dotknutom seku vSetky mimotroviiové. Pridanie tratovej kol'aje a zvySenie rychlosti Zelezni¢nej
dopravy neznemozni ani neobmedz{ sifasné moZnosti prechodu trate. Vietky mostné objekty na dotknutom
tratovom useku budu prisluSne zrekonstruované a v pripade potreby roziirené pre prevedenie 3. tratovej kol'aje.
VSetky moZnosti prechodov popod, resp. ponad teleso trate zostant zachované. Pre zvySenie bezpednosti cestujiicej
verejnosti budd v kaZdej dotknutej stanici a v novo budovanych zastavkach vytvorené mimotroviiové prechody
k nastupiStiam. Zabezpeceny bude aj bezproblémovy pristup cestujucim s obmedzenymi schopnostami pohybu.
Prisludny organ tymto rozhodnutim uréil posudzovanie navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie. Z hfadiska
ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej &innosti vyjadril Okresny tirad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia, orgén ochrany prirody a krajiny
v sidle kraja, listom ¢. OU-BA-OSZP1-2021/038154/ANJ zo diia 22. 01. 2021, organ ochrany prirody a krajiny
list & OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo dita 11. 01. 2021 a orgén ochrany prirody a krajiny, list &. OU-BA-
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0SZP3-2021/038158/STK zo diia 11. 01. 2021, ktorych poziadavky budt takisto zohladnené v rdmci urCenia
rozsahu hodnotenia. Navrhovana &innost’ nepredpokladd vplyv navrhovanej ¢innosti na migrujuce Zivocichy.

NezohPadnili Ziadnu odbornii $tudiu pohybu Pudi ktora by zohladnila aj vyvoj mesta a potrieb obyvatelov. Na
internete je verejne dostupnd redlna mapa pohybu Sportovcov Strava Global Heatmap, o je len Cast’ peSej,
cyklistickej dopravy, z ktorej vidiet,, Ze vietky teraz dostupné prechody cez trat’ s intenzivne vyuZivané nielen na
rekredciu ale aj obsluZnost izemia rozdeleného Zeleznicou. Vo fotodokumentécii v prilohe vidno, Ze st pouZivané
ako bezpeéné prechody, ktoré

budu este potrebnejiie, lenZe vystavbou tretej kolaje je ich priechodnost’ ohrozena. Ziada zabezpelenie ich
priechodnosti suchou nohou s retenénym vodopriepustnym spevnenym povrchom. Kvoli nizkemu profilu napr.
plastova dlaZba, rost s retencnou. rohoZou.

Vyhodnotenie prisluiného organu:

Prisluny organ sa poZiadavkou zaoberal a zohl'adni predloZenie $tidie realizovatelnosti v ramci ur€enia rozsahu
hodnotenia.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti sa nepredpokladd zmena organizécie dopravy v tizemi. VSetky mostné objekty
na dotknutom tratovom useku budu pre prevedenie 3. tratovej kolaje prislusne zrekonstruované a v pripade
potreby rozsirené. Pocas realizécie stavby dbjde k dodasnym obmedzeniam dopravy pre potrebu vykonu samotnych
stavebnych prac. Priechodnost’ trate viak zostane po realizacii navrhovanej ¢innosti plne zachovand. Podl'a § 4
zakona &. 513/2009 Z. z. o drahach neméZu osoby vstupovat’ bez sthlasu prevadzkovatel'a drahy na drdhu a v obvode
drahy na miesta nepristupné verejnosti. Bez stthlasu prevadzkovatel'a je mozné vstupovat’ do obvodu drahy len na
prechod v mieste Groviiového kriZovania s cestnou komunikéciou, na osobnych nastupistiach a pristupovych cestéch
k nim a miestach urenych na pohyb cestujicich a nakladku, prekladku a vykladku tovaru, po verejne pristupnych
ucelovych komunikaciach v obvode dréhy alebo so sthlasom prevadzkovatela. Nelegdlne priechody cez Zelezni¢nu
trat’ nie s bezpe&né a nie st ani v sulade s platnou legislativou. V dotknutom tratovom tseku sa jednd o priepust v
7km 50,406, ktory bude pre zamedzenie pristupu nepovolanym osobam a zvy3enie bezpecnosti obyvatel'ov v ramci
modernizécie prisluine zabezpedéeny. V pripade, Ze verejnost’ vyuZiva na prechod cez trat’ mosty, ktoré prioritne
sluZia na prekonanie staleho alebo ob&asného vodného toku, vybudovanie spevnenej plochy na ,prechod suchou
nohou* je moné len v pripade vyhovujiceho kapacitného posidenia mostného otvoru a po schvéleni spraveu
mostného objektu.

Most zkm 50,704 pri Tescu je v su¢asnosti podchod frekventovane vyuZzivany obyvatelmi, turistami aj cyklistami
a vystavbou 3kofaje je priechodnost’ ohrozend. V minulosti bol aj prejazdny vystavbou nemocnice a tesca prejazd
uZ nie je mozny bez nahrady.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:

Prepojenie priestoru OC Galéria Tesco Lama¢ s ulicami Zidiny a OstruZinovy chodnik je v suéasnosti rieSené
mostnym objektom v zkm 50,704. Mostny objekt je v su€asnosti vyuzivany pre prechod peSich a cyklistov, nesplia
viak néroky uréené platnymi normami. Si&asna poloha mosta po modernizacii Zel. trate a pridania tretej kolaje
bude nevyhovujiica z ddvodu nemoZnosti napojenia na existujlice komunikécie (OstruZinovy chodnik a ul. Zidiny).
Vybudovany preto bude novy mostny objekt v Zkm 50,727, ktory bude spifiat’ vietky parametre pre bezpe&né
vyuzivanie chodcami a cyklistami a bezbariérové napojenie na existujuce komunikacie. PrisluSny organ povazuje
poziadavku za splnenu.

V EIA Zamer Klimatické posudenie.pdf chyba hodnotenie viacerych objektov mosty: zZkm 40,411, Zkm 45,440, zZkm
46,213, 7km 43,396, 7km50,406, Zkm 50,704. V uvedenych objektoch sa neriesi odvodnenie, ndnosy bahna z birok
a zatopenie vodou.

Vyhodnotenie prislusného organu:

PredloZené klimatické postdenie je spracované v zmysle Metodickej prirucky posudzovania dopadov zmeny
klimy na velké projekty v sektore doprava (VUD, 2018) odporti¢anej MDV SR. Jeho sucast’ou bola tieZ analyza
doteraz zaznamenanych mimoriadnych udalosti na dotknutom tratovom tuseku - zatopenie uvedenych mostnych
objektov nebolo spravcom evidované. Nakol'ko vSetky predmetne mosty budi v rdmei navrhovanej Cinnosti
zrekonstruované, bude pre ne zriadené komplexné odvodnenie pozdiznym a prie¢nym spadom nosnej konitrukcie
pomocou odvoditovatov, resp. zbernych ZFabov vyustenych na terén alebo do krizovanych vodnych tokov a tiez
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odvodnenie prechodovych oblasti mostov rubovou drendZou vyistenou do vodného toku alebo voI'ne na terén mimo
mostnych otvorov. Prislusny orgdn povaZuje poziadavku za splnent.

Prirodzeny zések trate v teréne je vhodné vyuZit’ pre nové bezpe&né nadchody napr. na zkm 50,399, Zkm 51,100
alebo zkm 54. (lacnejSie ako Priklad premostenia z Prahy PraZska spojka / Mestské zasahy.)

Vyhodnotenie prislu§ného organu;

Nové nadchody nie st predmetom zistovacieho konania.

V pripade Zkm 50,399 su v blizkosti jestvujiice mimouroviiové kriZenia pre prechod pre pesich a cyklistov v Zkm
49,944 a 7km 50,727.

V pripade Zkm 51,100 je v blizkosti podchod cestujlicich v km 51,210 a pristup do lokality Zelezna studnitka
umozituje Cerveny most v zkm 51,368.

V pripade km 54,000 by bolo umiestnenie lavky neekonomické a technicky vel'mi naro&né nakolko by bolo potrebné
prekonat okrem rozvetvenej Zelezni&nej trate priestoru ZST Bratislava hl. st. aj cestnti komunikéciu Prazska. Pristup
na ZST Bratislava hl. stanica je moZny viacerymi existujticimi podchodmi vratane nového mimouroviiového pristupu
zo zastavky MHD Sokolska.

Zvézit pre adaptaciu na zmeny klimy: Casté sucho, vysoké teploty a burkové javy a siasne protihlukové opatrenie
Ziada pouzit po celej diZke trate medzikolajové absorbéry hluku s funkciou retencie vody - riadend retencia a
vodovyparnost’ v kol'ajovej dréhe, ktoré brania prehrievaniu zvrsku, odlahduje odvodtiovacie systémy, pdsobia
proti destabiliz4cii a erézii povrchov napriklad ako boli pouZité napr. tu Informa&na platforma zelené a obehové
hospodarstvo (enviroportal.sk) BRENS® STERED®http://zelenehospodarstvo.enviroportal.sk/ detail/565 Po celej
dizke trate, pretoze traf je v (izemi zastavanom hromadnou vystavbou, individudlnou vystavbou a ostatna ast’ je
v rekreatnej oblasti ako je velmi obltibend Zelezna studienka. Absorbenty hluku aj po bokoch kolajiska pdsobia
proti destabilizécii svahov, erdzii povrchov.

Vyhodnotenie prislu§ného orgénu:

Umiestnenie vyrobkov a materidlov v konStrukeii Zelezniéného zvr§ku podlieha schvalovaciemu procesu a ich
umiestnenie je moZné len po schvaleni spravcu infrastruktiry ZSR. Vyrobca uddva moznost pouzitia BRENS®
STERED® v oblasti pevnej jazdnej drahy a aj kolajového 16Zka:

- PJD je navrhnuta v oblasti tunela a v kratkych bezprostredne nadvézujtcich isekoch, aviak v tejto oblasti nie je
mozné pouZit rieSenie, ktoré by znemoznilo alebo obmedzilo pristup zachrannych zloZiek.

- v oblastiach so Strkovym 16zkom by takéto opatrenie znemoZnilo beZné Gdrzbu a pred kazdym podbijanim
kolaje alebo Cistenim kolajového 16Zka by bolo potrebné demontovat’ celti konstrukciu, €o nie je Sasovo, technicky
ani ekonomicky efektivne. Prislusny organ sa v ramci urdenia rozsahu hodnotenia bude zaoberat’ moZnostami:
odvédzanim v6d z povrchového odtoku prioritne do vsaku, zazelenanie svahov Zelezni¢ného telesa a prilahlych
nasypovych a zarezovych svahov, zriadenie Strkového 16zka hrubky min. 35 mm, instalacia bezstykovej kol’aje,
zriadenie priebeZzného kolajového 167ka na mostoch, instaldcia protihlukovych stien a i.

Velka Cast’ jestvujiicej zelene bude zruend kvoli rozsireniu kolajiska a vystavbe. Ako ndhradu poZaduje ozelenenie
bariérovych stien. V odseku 3. Charakteristika projektu sa v technickom rieSeni v poslednom bode uvadza,
»Zatravnenie svahov Zelezni¢ného telesa a prilahlych pozemkov" Co je nedostatoéné a naivné, nezohl'adiiuje
klimatické zmeny. Trava uschne a na zatradvnenej ploche porastd invazne rastliny, ktoré budi obéas kosené a drvené
¢o vedie len k d’alSiemu rastu. Preto navrhuje vysadit’ segum, tisovité, pddopokryvné pomaly rastice kry, $ipky,
semené pre suché laky.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

Pre zachovanie bezpecnosti Zelezni¢nej prevadzky je v zmysle zdkona &. 513/2009 Z. z. o dréhach v obvode drahy
zakéazané vysadzat’ stromy a kry. Pre spevnenie Zelezni€nych nasypov a svahov je preto v zdmere navrhnuté min.
ich zatrdvnenie. Vysadba vzrastlej zelene bude realizovana na plochach, kde bude moZna z hladiska zachovania
bezpelnosti Zelezni¢nej prevadzKy. Plochy vysadby zelene a jej rozsah budi bliZsie definované v ramci spravy o
hodnoteni.

11.7 Prof. Ing. Ivan Zapletal, MUDTr. Stanislav Duba, AlZbeta Paleschova, Marek Sedivy
a Kristina Sediv, list zo diia 2.1.2021 , dorudeny 07. 01. 2021
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V zédmere navrhované rieSenie neobsahuje bezkolizne napojenie ZZ Patrénka na zéstavku MHD Pri Suchom mlyne.
Tu sa t.&. nachadza obOJsmema zastavka MHD liniek €. 32, 207, 211 a 212. Tieto zastavky MHD st v tesnej
blizkosti do stavby ZZ Patrénka zahrnutého Zelezni¢ného mosta nad Limbovou ulicou. Preto Ziada predizenie
planovaného néstupi$ta pre cestujucich (obsluhujuceho navrhovani 77 Patrénka v nami navrhovanej polohe zkm
aZ 52,400) ponad Limbovi ulicu + postavenie pristupovych schodisk k nemu na oboch stranach Limbovej ulice —s
doplnenim vytahmi pre imobilnych/TTP cestujicich. (Imobilni cestujiici sa v tomto pripade Sastymi navitevnikmi
nemocnic nachadzajicich sa v zdravotnickych aredloch na Kramaroch — menovite Univerzitn nemocnica Bratislava,
Limbova 5, Narodny ustav detskych chordb, Limbova 1, Narodny tstav srdcovych a cievnych chordb, Pod Krasnou
hérkou 1, Narodny onkologicky ustav, Klenova 1, Poliklinika Slovenskej zdravotnickej univerzity, Limbova 12-14,
chystana nemocnica AGEL na Dumbierskej 3). Do tychto nemocnic a inych zdravotnickych institticii (Ministerstvo
zdravotnictva SR) prichddza velké mnoZstvo ako pacientov a ich névstev, tak aj ich zamestnancov. Toto si
vyZaduje napojenie prisluinej kapacitnej zastavky/event. termindlu MHD Pri suchom mlyne. Uvedené rieSenie zlepsi
dopravnu situaciu na Kramaroch. Odlah¢i sa dopravna zat'az Limbovej a Stromovej ul., kde denno-denne dochadza
k dopravnym kolapsom, ako v dynamickej, tak aj statickej doprave.

Vyhodnotenie pristusného organu:

Pristup zo zastavky Patrénka na zastavky MHD liniek bude mimotroviiovy vo vietkych smeroch. Sucastou zameru
navrhovanej &innosti st aj potrebné ipravy MHD zastéavky Pri Suchom mlyne. Podrobnost’ napojenia zastavky bude
rie§end v ramci spravy o hodnoteni.

11.8 OZ Lepsia doprava, list zo dita 7.1.2021, doruceny 12. 01. 2021

Pozaduje podrobnejsie preverit’ SirSie sivislosti zameru, pokial’ ide o dopravu, najmé ostatnd verejn(i hromadna
dopravu (VHD) a nemotorovii dopravu. Oddvodnenie: Ide o zamer so zasadnymi dopadmi na dopravu na dihé
obdobie. Takyto zamer je potrebné riesit' v SirSich stvislostiach, nielen samotnu trat’. Je potrebné, aby zdmer riesil
aj nadvéznosti verejnej dopravy (napr. zastavky inych druhov VHD pri Zelezniénych zastavkach so zretefom na
optimalizaciu ich polohy, pristupovych tras medzi nimi a pod.). Bez rieSenia tychto stivislosti modernizéacia nesplni
v plnom rozsahu svoj Gcel.

Vyhodnotenie prisluiného orgénu:
Prislusny orgéan poZiadavku akceptuje a zohPadni ju v rdmci ur€enia rozsahu hodnotenia.

Navrhuje, aby rozhodujlice stavebné objekty rozSirenia trate na trojkolajovii (mosty, oporné a zérubne miury,
néstupistia) boli vybudované tak, aby umoznili bez zésadnej prestavby poloZenie Stvrtej kolaje. Modernizacia
trate ma sluZit' desiatky rokov a je predpoklad, Ze sa bude navySovat’ podet vlakov osobnej dopravy, nakolko
elezniéné osobna doprava bude viac zapojena do mestskej dopravy a severozapadny smer je jednym zo zakladnych
smerov rozvoja mesta. Je teda predpoklad vyrazného nérastu dopytu po doprave a trat’ by mala byt pripravena
zvladat’ hustd intervalovi dopravu osobnych vlakov (mestskych i regionalnych), dialkova osobni dopravu (so
zretelom na ndrast po&tu spojov vzhladom na vstup d’alsich dopravcov na Zelezniénu siet’) i ndkladn( dopravu. Je
pravdepodobné, Ze takymto poZiadavky nebude trojkolajova trat’ spinat’ a bude potrebné dobudovat §tvrtii kolaj. Je
preto vhodné rozhodujice stavebné objekty umiestnit a dimenzovat’ tak, aby si d'alSie rozsirenie trate nevyZadovalo
ich premiestiiovanie, zdsadni prestavbu ¢i vystavbu novych.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

Predkladany zamer navrhovanej &innosti vychadza zo $tidie realizovatelnosti ZSR, dopravny uzol Bratislava
— §tadia realizovatelnosti® (2019), v ramci ktorej bolo vykonané rozsiahle preverovanie jednotlivych prvkov
selezni¢nej infrastruktiry (vratane poftu tratovych koPaji v medzistaniénych tsekoch), v nadvéznosti na
predpokladany rozsah osobnej i nakladnej dopravy a z toho vychadzajucich prevadzkovych konceptov Zelezniéného
uzla Bratislava. Sadastou §tudie realizovatelnosti bol aj dopravny model v zdujmovom Uzemi s modelovanim
vztahov v &ase az do roku 2051. Variant odpori¢any SR pre modernizaciu trate v zapadnej Casti uzla Bratislava s
pridanim 3. Tratovej kol'aje bol premietnuty do predloZeného zdmeru navrhovanej €innosti.

Navrhuje, aby v Zelezniénej stanici Devinska Nova Ves boli vybudované 4 nastupi$tné hrany. Od6vodnenie: Je
predpoklad (pozri predchadzajiici bod), Ze v stanici Devinska Nova Ves bude potrebné ukonéit’ vécSie mnozstvo
vlakov osobnej dopravy, plniacich v ramci mesta ulohu MHD. Je preto potrebné, aby stanica disponovala
dostatoénym mnoZstvom kolaji umoZiivjicich nastup a vystup cestujucich.
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Navrhuje v druhej etape nerusit’ v Zelezni¢nej stanici Bratislava-Lamag kol'aj &. 3, ale ponechat’ ju. Odévodnenie:
V zmysle bodu 2 je predpoklad, Ze v budtcnosti bude potrebné rozsirenie trate na Stvorkolajovi. Redukovanie
staniénych kolaji na 3 je z tohto hl'adiska kontraproduktivne.

Zelezniént stanicu Bratislava hl.st. je potrebné riesit’ komplexne, nielen kol'ajisko. V tejto suvislosti navrhuje: a.
Nebudovat’ ‘nastupiste 5 v navrhovanej podobe v Casti Dvor. V pripade potreby ako ndhradu vybudovat nastupiste
podobnej dizky severozapadne od neho v priestore asanovanych objektov. b. Vytvorit' novy komfortny (Giroviiovy)
pristup k stani¢nym budovam od zastavky Sokolska pre pesich a cyklistov. V tomto priestore zredukovat kolajisko
na jedind spojovaciu kolaj. c. Rozsirit’ zastivky MHD Sokolska a dobudovat’ ich v zmysle poZiadaviek IDS BK
(pristresky, informacné systémy a pod.). d. Preverit moZnost’ vybudovat’ parkovisko pre IAD v priestoroch pri
Prazskej ulici ako ndhradu za parkovacie priestory na Némesti F r. Liszta a zru$enie vjazdu IAD zo Sancovej ulice.
e. Preverit’ mozZnost’ vytvorenia vjazdu VHD na Ném. Fr. Liszta aj z PraZskej ulice od zastavky Sokolska. f. Zvazit
mozZnost vybudovania d’alSieho jednostranného kratkeho nastupiita na severnej strane aspofi s kusou kolajou.
g. Podchody na nastupistia prepopt’ jednak navzajom, jednak s obratiskom elektrigiek. h. Aspoti jeden podchod
k nastupistiam &. 1 -4 prediZit aZ k ulici Jaskovy rad. Odovodnenie: Podoba aredlu Hlavnej stanice je poplatna
historickym podmienkam a z dnesného hladiska je dispozi¢ne nevyhovujtca. Cely priestor je potrebné zasadne
prebudovat. Podrobnosti vzidu z architektonickej sitaze, aviak zdmer by mal byt rieSeny tak, aby pripravil pre
celkové prenesenie priestoru stanice podmienky a nie konzervoval sii¢asny stav. Ad a: N4§ ndvrh m4 dva zakladné
dovody. Po prvé, jediny vstup verejnosti (VHD i IAD) k Hlavnej stanici zo Sancovej ulice je kapacitne nedostacujlci
tak z hl'adiska zloZitej kriZovatky pri SAV, ako aj z hladiska predstani¢ného priestoru. Pristip je potrebné rozsirit’.
Ako jedind d’al8iu moZnost’ vstupu pre velky pocet cestujicich vidime otvorenie stani¢ného priestoru od PraZskej
ulice (ako navrhuje v bodoch b a ¢). Vybudovanie nastupi§t’a &. 5 v &asti Dvor takémuto rieSeniu zabratiuje. Po druhé:
zo zapadného smeru su do Hlavnej stanice zatistené dva dopravné smery, od Viedne a od Kiitov.
Z vychodného smeru mdZe hovorit’ o troch aZ piatich, od Trnavy, Galanty, Dunajskej Stredy a pripadne z Petrzalky
(od Kittsee aj Rajky - z hl'adiska diZky cestovania st viak tieto dva vstupy diskutabiln€). NavysSe zat’aZenie smerovod
Trnavy a Galanty vlakmi osobnej dopravy je vyrazne vicsie, neZ zo zapadného smeru. Z hfadiska lepsej priepustnosti
stanice i z hladiska va¢Sieho vyuzitia v MHD je potrebné, aby o najvicsia Sast’ viakov z vychodného smeru nebola
na Hlavnej stanici ukoncen4, ale aby pokraCovala na zapad s minimélnou dobou pobytu. Preto vlaky zo zapadného
smeru by nemali byt na Hlavnej stanici ukonfované vdbec, ale mali by pokradovat’ na vychod &i uZ do regidnu,
alebo do inych stanic v Bratislave (Raca, Nové Mesto, resp. Podunajské
Biskupice, Vajnory). NastupiSte 5 povazuje preto z hladiska dopravnej technoldgie za nepotrebné. Ad b a c:
Vytvorenie nového pristupu na Hlavnu stanicu. Dévody st popisané v predchadzajiicom odseku. Zastavka Sokolské
je v su€asnosti nekomfortna, priestory si izke a chyba zakladné vybavenie zastavky. Z kolajiska Dvor je potrebné
v tomto priestore ponechat’ len jednu spojovaciu kol'aj pre Mizeum dopravy, ostatné kol'aje v dotknutom priestore
zrusit’ (zadstit' do spojovacej kolaje juZne od tohto priestoru). Ad d: cielom néavrhu je jednak odsunit IAD z
dominantného priestoru pred stani¢nou budovou do urbanisticky menej atraktivnych priestorov na periférii priestoru,
kde je moZné vybudovat’ aj parkovacie domy a vyrazne tak zvysit’ kapacity parkovania, jednak odl'ah¢it’ pretaZenti
krizovatku vo vytsteni Nam. Fr. Liszta na Sancovu ulicu. Uvolnené priestory na namesti je mozZne vyuZit’' na
skultdrnenie priestoru alebo na rozsirenie nedostato¢nych priestorov obratiska MHD. Ad e: Vybudovanim vjazdu
zo strany PraZskej ulice by bolo mozZné viest’ linky MHD, ktoré prichadzaji zo zapadnej strany mesta, popred
stani¢n budovu a vybudovat’ tak prestupny bod MHD a primestskej autobusovej dopravy (PAD) jednak na Zeleznicu
(tam by v3ak postacoval aj komfortny pristup z dobudovanej zastavky Sokolskd), ale najma medzi linkami MHD
navzgjom (sucasny ,,uzol“ novo nazvany Pod stanicou vzhl'adom na velké vzdialenosti medzi nastupi$t'ami a nutnost’
v niektorych pripadoch pouZivat’ nadchod nespiiia. poziadavky kladené na moderné prestupné uzly). Ad f: Ako sme
uviedli v odévodneni bodu a, poget vlakov z vychodnej strany prevySuje podet vlakov zo zapadnej strany. Bolo by
preto vyhodné vybudovat® dalsie kratke nastupiste, ktoré by umoznilo obrat kratkych stiprav (napr. Push/Pull). Ad
g: Sucasny pristup k vlakom z vystupiSta elektri¢iek a naopak je uz nevyhovujici. Cestujlici musia vystapit’ do
vestibulu stanice a opét’ zostupovat’ do podchodov. Ked’Ze stéle viac cestujtcich vyuZiva jednak gasové predplatné
listky, jednak listky kiipené na dial'ku, potreba zachadzat’ k pokladniciam sa stdva ¢im d’alej, tym menej déleZitou.
Naopak na ddleZitosti ziskava o najpriame;jsi a najrychlejsi presun od MHD k vlakom a
naopak. Preto navrhuje prepojit’ obratisko MHD a v3etky tri podchody. Ad h: V sti€asnosti je objekt Hlavnej stanice,
obohnany miirom, bariérou oddel’ujiicou oblast’ okolo Jaskového radu od centra i stanice samotnej. Pristupy do tejto
oblasti st nekultiirne, nedostatoéné a predstavuji zachadzku. Predizenim podchodu na Jaskovy rad by umozZnilo
obyvatelom tejto Stvrte vyuZivat linky MHD konéiace (resp. podl'a bodu e zastavujiice) na Hlavnej stanici a priamy
pristup k vlakom, ako aj moZnost’ pouZit’ na pristup na Hlavnu stanicu z kopcovitych oblasti Kramarov linku 44.
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Vyhodnotenie prislu$ného organu:

Zamer navrhovanej &innosti vychddza zo zdverov $tidie realizovatelnosti 2SR, dopravny uzol Bratislava —
studia realizovatelnosti* (2019), ktor4 sa zaoberala primarne modernizaciou kolajiska, odstrdnenfm technickych
nedostatkov a skapacitnenim trate s cielom dosiahnutia technologickych a technickych Standardov trate a
maximalizcie vyuzZitia Zeleznice ako stiCasti integrovanej dopravy. Upravy priestorov stanic a zastavok s prilahlymi
plochami nie su predmetom navrhovanej €innosti. Upravy kolajiska, nastupist a m1mourovnovych pristupov
vratane schodisk a vytahov v priestore hlavnej stanice s navrhované podla zaverov SR na vyhladovy podet
cestujlicich a v zmysle platnych predpisov a noriem. a. NéstupiSte ¢. 5 nemdZe byt pri splneni normovych
narokov z priestorovych dévodov umiestnené v sti¢asnej polohe. Ako jeho ¢iastotna néhrada je navrhnuté nové
néstupiste v obvode ,,Dvor®, ktoré spolu s nastupi$tom situovanym vedla kolaje lc (suCasné 6. néstupiSte)
predstavuje maximélne technické moZznosti v 7ST Bratislava hl. st. Posun nastupiska nie je mozny z technickych
dovodov potrebnej dizky nastupiska a usporiadania kol'aji. b. Pre zachovanie bezpeénosti cestujlicej verejnosti
bude vybudovany novy, mimotroviiovy pristup verejnosti zo zastavky MHD Sokolska na nastuplste ¢. 5 v obvode
Dvor. ¢. Budovanie zastavok MHD a suvisiaceho mobilidru a vybavenia nie je v kompetencii ZSR. d. Samotny
zamer navrhovanej &innosti nezasahuje do parkovacich ploch na Nam. Fr. Liszta ani nevyvola zruSenie vjazdu
IAD zo Sancovej ul. Vybudovanie parkoviska pri Prazskej ulici nie je sidastou projektu modernizicie trate. e.
Predmetom zdmeru navrhovanej ¢innosti je modernizéacia Zelezni¢nej trate a stvisiacej Zelezni¢nej infraStruktury.
Uprava blizkych cestnych komunikécii a rieSenie koncepcie mestskej hromadnej dopravy nie je v kompetencii
navrhovatela. f. PredloZené riesenie modernizacie Zelezniénej trate zapadnej Casti uzla Bratislava vratane aprav
priestoru kolajiska hlavnej stanice vychédza zo zdverov spracovanej a schvalenej ZSR, dopravny uzol Bratislava —
§t(idia realizovatelnosti (2019). g. PredloZené rie$enie modernizacie Zelezniénej trate zdpadnej Casti uzla Bratislava
vratane Giprav priestoru hlavnej stanice vychadza zo zaverov spracovanej a schvalenej 7SR, dopravny uzol Bratislava
—$tadia realizovatelnosti* (2019). Podrobnejsie rieSenie podchodov a ich vyusteni bude predmetom d’alSich stupiiov
projektovej dokumentécie. Vybudovanie podzemného prepojenia elektri¢kove;j trate s podchodom pre cestujticich na
zelezniénej stanici by znamenal komplexni rekonstrukciu dotknutej €asti stani¢nej budovy, €o ale nie je predmetom
tejto navrhovanej ¢innosti. Poget podchodov, ich umiestnenie, ako aj ich rozmery bud( navrhnuté v zmysle platnych
noriem a predpisov. Ich vyustenie bude do budovy hlavnej stanice. Podchody ale budd navrhnuté tak, aby aspori
jeden z nich umoznil v rimci inej stavby vybudovat’ ich prepojenie ku zastdvke elektriciek. h. Navrh ZST Devinska
Nové Ves prezentovany v zamere vychadza zo zdverov spracovanej a schvélenej Stidie realizovateFnosti +ZSR,
dopravny uzol Bratislava — $tadia realizovatelnosti“ (2019), v ktorom bol po zvéZeni viacerych prevadzkovych
konceptov a alternativ vybrany finalny prevadzkovy koncept, na zéklade ktorého je zvolené rieSenie pre vyhladovy
rozsah cestujucich dostacujuce.

V rémeci rekondtrukcie mosta Zabotova roz§irit chodniky pre pesich, vybudovat’ chodnik pre cyklistov a priechod
pre chodcov na vychodnej strane kriZovatky Zabotovej ulice s Jaskovym radom. Od6vodnenie: Sti¢asné chodniky
pre pesich majli nedostato¢nu §irku a na severnej strane podjazdu chodnik slepo konéi. Je potrebné napojit’ ho
priechodom na néprotivny chodnik, aby chodci idici na vychod od Zabotovej nemuseli obchadzat’ chybajuci usek
cez priechod pre chodcov na zdpadnej strane, o predstavuje jednak zachadzku cca 60 m, jednak nutnost’ prechadzat
po extrémne zizenom chodniku pred domami €. 181 a 183. Chodnik pre cyklistov je potrebny na prepojenie cyklotras
03 a 05 a prepojenie v tejto lokalite je vyhodnejsie, nez v dopravne vyrazne viac zatazenom podjazde Karpatska.

Vyhodnotenie pristu$ného orgénu:

V rémci uvaZovanych dprav dotknutych mostnych objektov bude zohladnend aj pritomnost’ jestvujicich
cyklistickych komunikaécii, resp. cyklistickych komunikacii v zmysle platnej Gzemnoplanovacej dokumentdcie.
Podrobné riesenie rekonstrukcie mostov vratane zabezpe&enia prechodov pre cyklistov bude konkretizované v ramci
navrhu rozsahu hodnotenia.

V ramci rekonstrukcie mosta Karpatska riesit’ aj kapacitne nevyhovujice kriZovatky na oboch stranéch podjazdu a
tieZ nedostato&ni §irku chodnikov. Oddévodnenie: Podjazd Karpatskej ulice je hlavnou pristupovou trasou na Kolibu,
V stvislosti s masivnou vystavbou v tejto oblasti (v okoli depa, ¢i priamo na Kolibe) sa Podkolibska i Karpatska
ulica dopravne

Vyhodnotenie prisluiného orgénu:
Prislu$ny orgdn poZiadavky berie na vedomie a bude sa nimi zaoberat’ v rdmci urenia rozsahu hodnotenia.
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VSetky ZelezniCné stanice a zastédvky vybavit’ priestormi a zariadeniami pre parkovanie bicyklov. Odévodnenie; V
zamere sa moZnost’ parkovania bicyklov spomina iba na niektorych zastdvkach a staniciach. Z hPadiska integracie
dopravy je potrebné, aby cestujici mali moZnost’ dopravit’ sa bicyklom k vlaku na ktortkol'vek zastiavku alebo
stanicu.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

Upravy staniénych a predstani¢nych priestorov nie st predmetom navrhovanej &innosti. Pristresky na parkovanie
bicyklov budi vybudovane v priestore dvoch novych Zelezni¢nych zastavok, ktoré sii predmetom navrhovanej
&innosti (zast. Zelezn4 studienka a zast. Patronka).

V aseku medzi Cestou mladeZe a ulicou Zidiny (km 50,7) vybudovat’ cyklotrasu popri Zelezni¢nej trati na jej severnej
strane. Oddvodnenie: Uzemny generel doplavy hl.m. SR Bratislavy predpoklada vedenie cyklistickej radialy R12
po uliciach K Zeleznej studienke, Ceste na Cerveny most a Zidiny. Vedenie cyklotrasy popri trati je podstatne
vyhodnejsie, neZ po

sklonovo naroénom Ostruzinovom chodniku.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:

Predmetom navrhovanej Cinnosti je modernizicia ZelezniCnej trate zameriavajica sa na Upravy kolajiska a
suvisiacej Zelezni¢nej infrastruktary. Sti¢ast'ou drahy po navrhovanej realizcii bude Zelezni¢né teleso, kablovy #l'ab,
odvodiiovacia priekopa, zariadenia trakéného vedenia a signalizacie a oporny mur. Nie je moZné, aby sti¢astou drahy
bola aj cyklotrasa. Akéakolvek d’al$ia komunikécia vratane cyklotrasy musi byt umiestnend mimo obvod drahy (v
tomto pripade aZ za opornym murom). Ak by sa mala umiestnit’ cyklotrasa medzi Zelezni¢né teleso a oporny muir,
znamenalo by to, Ze oporny mur v danom mieste nebude sucastou drahy, ale si¢ast'ou komunikécie vedenej pri tiom.
To by ale znamenalo, Ze vSetky zariadenia drahy, ktoré mali byt umiestnené na opornom mure, budtt musiet’ byt
umiestnené medzi Zeleznitné teleso a cyklisticky chodnik. Splnenym uvedenych podmienok vyplyva nemoznost
realizdcie navrhnutej pripomienky. Naopak, z toho vyplyva skutognost, Ze by mal sprévca cyklotrasy, ktory bude aj
spraveom oporného muru, zrealizovat’ cyklotrasu spolu s opornym murom v dostatoénom predstihu pred realiziciou
ZelezniCnej trate.

Pri prestavbe Zelezni¢ného mosta pri zastavke Bory roziirit’ priestor prediZenia Saratovskej ulice tak, aby sa pod
ZelezniCnu trat’ vosla aj elektrickova trat’ a vybudovat’ pristupové trasy zo zastavky aj na predpokladan elektrigkova
zastavku v smere do Dibravky. Odévodnenie: Stdasné tizemné rozhodnutie na prediZenie Saratovskej ulice pocita
s vedenim elektri¢kovej trate ponad Zeleznicu. Toto rie§enie vzhladom na extrémne ndklady podPa nasho nézoru
nebude nikdy realizované a je preto potrebné pri prestavbe mosta vytvorit’ priestor na to, aby elektri¢kova trat’ mohla
prekonat’ Zelezni€nu trat’ v jednej irovni s cestnou dopravou, o aj vyrazne zjednodusi prestup medzi elektridkami
a autobusmi.

Vyhodnotenie prisluiného organu:

Predmetom zdmeru je modernizdcia Zeleznicnej trate, nie je v kompetencii navrhovatela rieSenie koncepcie
mestskej hromadnej dopravy na izemi mesta. Rozhodnutie o spésobe vedenia prediZenia elektriCkovej trate v tejto
oblasti je v kompetencii Hlavného mesta SR Bratislava, prip. povol'ujiceho orgénu — prislu$nej mestskej &asti.
Predkladany zdmer navrhovanej ¢innosti re$pektuje aktualne pupravovane projekty vratane projektu prediZenia
Saratovskej ul. ,,Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka®, v ramei ktorého bude vybudovany novy mostny
objekt prevadzajici cestnil komunikéaciu popod Zelezni¢nt trat’. V rémei spravy o hodnoteni budt konkretizované
rekonStrukcie jednotlivych mostnych objektov vratane zabezpe&enia prechodov pre cyklistov.

Zeleznitné a cestné mosty rekonstruovat’ tak, aby bol mozny pesi a cyklisticky priechod popod, resp. ponad
Zelezninu trat’. (Tyka sa objektov v km 40,441, 41,746, 42,080, 43,171, 43,869, 45,631, 46,396, 46,510, 48,621,
49,644, 50,704, 51,368, 51,740, 52,175, 52,423.) Oddévodnenie: Nadjazdy a podjazdy boli v ddvnej minulosti
konStruované pre podstatne niZ8i objem cestnej motorovej dopravy a niZsie rychlosti. Pre pesich sa stavali podjazdy
ako nespevnené prasné cesty. Tieto rieSenia dnes nevyhovujii z hl'adiska bezpe€nosti dopravy (chodniky st uzke
alebo absentujl, v podjazdoch a na mostoch je tazké vyhnut' sa autu) ani z hladiska meniacich sa klimatickych
podmienok (pri vydatnych a dlhSie trvajicich dazd’och st podjazdy zaplavované a rozbahnené). Je preto potrebné
tieto objekty pri modernizacii vybudovat’ tak, aby vznikli spevnené chodniky dostatoéne Siroké pre chodcov a
cyklistov.
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Vyhodnotenie prislu$ného organu:
V ramei spravy o hodnoteni buda konkretizované rekonstrukcie jednotlivych mostnych objektov vratane
zabezpe&enia prechodov pre cyklistov.

Pri rekonstrukcii zastavky Bratislava Zelezn4 studienka pamiatkovo chraneny domdek straznika neasanovat, ale
rozobrat’ a postavit’ v novej polohe (s prihliadnutim na pripomienku ¢. 2). Oddévodnenie: Kultirne dediéstvo krajiny
je potrebné chranit, nie likvidovat. Predpoklada, e néklady na premiestnenie stavby buda vzhladom na celkové
naklady na zdmer zanedbatel'né.

Vyhodnotenie prislusného organu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy tdrad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

Pri prestavbe zastavky Bratislava Zelezna studienka pouZit' materidly a mobilidr primerané lokalite zastavky
(vstupny bod do lesoparku) a jej histérii. Odovodnenie: Vzhladom na lokalizdciu zastavky a jej historiu povazuje
za potrebné zachovat’ génius loci.

Vyhodnotenie prisluiného organu:
Pripomienka je uplatnitelna v ramei povolovacieho konania, v rdmci ktorého budd spresnené bliZsie konkretizované
pouZité materidly v zavislosti od pripomienok Hlavného mesta SR Bratislava a prisluSnej mestskej Casti.

Pri rekonstrukeii Gerveného mosta, vystavbe stibezného nového, rekontrukcii zastavky Bratislava Zelezné studienka
a prifahlych tratovych Gisekov z oboch stran postupovat’ tak, aby boli minimalizované dopady na rekreacni funkciu
Partizanskej liky. Odovodnenie: Partizanska luka predstavuje jednu z kPa¢ovych rekreagnych a oddychovych lokalit
Bratislavy. Je preto potrebné postupovat’ tak, aby tato jej funkcia bola pocas rekonStrukcie i po nej dotknutd v €o
najmengej miere, idedlne vobec.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
Stavebné prace nevyvolaju zasahy do lokality Partizanskej laky.

11.9 Ing. Matej Vagag, Obdianska iniciativa Bratislava otvorene, list zo dfia 06. 01. 2021, doruceny dita 11. 01. 2021

Podrobnejsie preverit’ irsie svislosti navrhovaného zdmeru s ddrazom na lepsie podmienky pre integraciu verejnej
dopravy, stibeznych a prie¢nych tras pre (najmé) nemotorovd dopravu.

Odbdvodnenie: Rozsah zameru vnimame ako velmi nevyrovnany. Na jednej strane, podla textovej Casti, riesi len
samotnt trat’, no na druhej strane ide o projekt so zasadnymi dopadmi a zmenami na cely dopravny systém i na
iné funkcie mesta, budovany na dihé obdobie. Chyba rieSenie $irSich savislosti. Prikladom moze byt’ zriadenie
novych Zelezniénych zastavok &i modernizacia existujucich, pri¢om sa (okrem vybudovania pristupov k nim) nij ako
nezlepsujt podmienky, neoptimalizuji polohy zastdvok MHD a pod. Vzorom mdZe byt prestavba viedenskej hlavnej
stanice a prifahlych Zelezni¢nych trati, kde sa (okrem novej $tvrte na uvolnenych pozemkoch) vznikli viaceré nové
prie¢ne prepojenia (mosty, podjazdy), priamo pod néstupistia vlakov bola predizena elektrigkova trat’ so zastavkou
a vybudované autobusové nastupistia, pribudli viaceré cyklistické trasy.

Preverit potrebu a moZnost vybudovania §tvrtej kol'aje, aspoii na &asti iseku. Oddvodnenie: Vysledok modernizécie
bude vyuzivany radovo desiatky rokov a nedostatoénd vol'nd kapacita sa mdZe prejavit' ako problém. Predpokladame,
7e bude tlak na husty interval mestskych a primestskych vlakov, ktoré bud( najmé v Spickach vyuZivat dve kolaje.
Pre nakladn a dial’kovi osobnti dopravu tak zostane jedin kol'aj.

Riesenie Hlavnej stanice Ziada vypracovat' na zéklade urbanistickych predpokladov. Kolajovu trat’ a néstupistia
nemozno funk&ne oddelit od zvysku stanice, od rieSenia stani¢nej budovy a predstani¢ného priestoru zavisia
viaceré aspekty v priestore trate: $irka a poloha podchodov, pristupy na nastupistia (pocty a kapacity vytahov a
eskalatorov), zastredenia nastupist’ i celého koPajiska, pristup z Jaskového radu a dalSie). Nevhodne navrhnuté
rie$enie modernizacie mdze nevhodne limitovat’ d’ali rozvoj stanice.

Vyhodnotenie prislu$ného orgénu:
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V ramci spravy o hodnoteni bude doloZend $tiidia realizovatel'nosti aj s dopravnym modelom zohl'adiiujucim stéasné
zataZenie ZelezniCnej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj IAD.

Na Hlavnej stanici navrhntit’' novy podchod na néstupistia situovany vychodne od existujtcich podchodov a vyusteny
priamo do urovne zastavky elektri¢iek. Odévodnenie: V dneSnom i navrhovanom stave je pri ceste z elektri¢kovej
zastavky najskor potrebné vystiipat’ do tirovne stani¢nej budovy, nésledne zostlipit’ do podchodu k nastupistiam a
zase vystapat’ na nastupiste. Priamy podchod odstrani zbyto&né prevysenie a odstrani zachddzku, Cim sa trasa stane
kratSou, rychlej$ou a pohodinejSou.

Vyhodnotenie pristu$ného organu:

Tejto pripomienke je mozné vyhoviet' len ¢iastoéne. RieSenie modernizécie trate v priestore hlavnej stanice
vratane stavebnych tprav néstupisk a polsh podchodov vychadza z vysledkov spracovanej a schvélenej §tidie
realizovatelnosti ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — §tudia realizovatePnostic (2019), ktora z viacerych zvazovanych
prevadzkovych konceptov a alternativ vyhodnotila tento variant ako najoptimalnej$i aj z pohPadu vyuZitia
ZelezniCnej infraStruktiiry pre obsluhu mesta. Vybudovanie podzemného prepojenia elektrigkovej trate s podchodom
pre cestujucich na Zelezni¢nej stanici by znamenal komplexnu rekonstrukciu dotknutej Gasti stani¢nej budovy,
¢o ale nie je predmetom tejto navrhovanej ¢innosti. Pocet podchodov, ich umiestnenie, ako aj ich rozmery budu
navrhnuté v zmysle platnych noriem a predpisov. Ich vyustenie bude do budovy hlavnej stanice. Podchody ale budu
navrhnuté tak, aby aspoii jeden z nich umoZnil v rAmci inej stavby vybudovat’ ich prepojenie ku zastavke elektriciek.
Podrobné napojenie podchodov zabezpecujticich pristupy cestujucej verejnosti na néstupistia bude stigastou spravy
o hodnoteni.

V pripade realizacie podchodu pod Prazskou pri zastdvke Sokolska tento priamo prepojit’ s podchodmi po na
néstupistia 1-4. Odovodnenie: Analogické ako v predchadzajicom bode.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
Podrobné napojenie podchodov zabezpecujticich pristupy cestujlicej verejnosti na nastupistia bude sti¢ast'ou spravy
o hodnoteni.

Vybudovat’ pristup na Hlavnu stanicu z Jaskového radu, vratane zastdvky MHD na tejto ulici. Oddvodnenie:
Skrétenie vzdialenosti o 500 m (najkrat$ia dne$nd trasa) az 1 km (najkratia bezbariérova trasa). ZlepSenie
prestupnych moZnosti smerom na Kramare (linka 44),

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

RieSenie modernizicie trate v priestore hlavnej stanice vratane Gprav nastupisk a poldh podchodov vychadza
z vysledkov spracovanej a schvélenej $tudie realizovatelnosti ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — Stadia
realizovatel'nosti“ (2019), ktora z viacerych zvaZovanych prevadzkovych konceptov a alternativ vyhodnotila tento
variant ako najoptimalnejsi aj z pohl'adu vyuzitia Zelezni¢nej infrastruktary pre obsluhu mesta. RieSenie koncepcie
mestskej hromadnej dopravy nie je v kompetencii navrhovatela.

Rozgirit' zdrez a oporny mir pred zastdvkou Bratislava — Zelezna studienka navrhnut’ tak, aby stbeZne s tratou
po jej severnej strane viedla aj cyklisticka komunikacia. Oddvodnenie: Uzemny plan mesta umiestiiuje cyklotrasu
do tejto polohy. Této poloha eliminuje vyskovo neefektivnu obchadzku so zlymi sklonovymi pomermi. Z hladiska
povolovacich procesov, efektivity vynaloZenych verejnych prostriedkov & zmensenia mnoZstva stavebnych zasahov
je lepSie budovanie oboch liniovych stavieb zIG&it’,

Vyhodnotenie prislu$ného organu:

Predmetom navrhovanej Cinnosti je modernizacia ZelezniCnej trate zameriavajlica sa na Gpravy kolajiska a
suvisiacej ZelezniCnej infraStruktary. Sti¢astou dréhy po navrhovanej realizacii bude Zelezni&né teleso, kablovy ZI'ab,
odvodfiovacia priekopa, zariadenia trakéného vedenia a signalizacie a oporny mur. Nie je moZné, aby sti¢astou drahy
bola aj cyklotrasa. Akékol'vek d'alSia komunikdcia vrétane cyklotrasy musi byt’ umiestnend mimo obvod drahy (v
tomto pripade aZ za opornym murom). Ak by sa mala umiestnit’ cyklotrasa medzi Zeleznitné teleso a oporny mur,
znamenalo by to, Ze oporny mur v danom mieste nebude siiéastou drahy, ale sagast'ou komunikécie vedenej pri tiom.
To by ale znamenalo, Ze v3etky zariadenia drahy, ktoré mali byt’ umiestnené na opornom muire, budi musiet’ byt
umiestnené medzi Zeleznitné teleso a cyklisticky chodnik. Splnenym uvedenych podmienok vyplyva nemozZnost
realizacie navrhnutej pripomienky. Naopak, z toho vyplyva skutotnost’, Ze by mal spravca cyklotrasy, ktory bude aj
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spravcom oporného miiru, zrealizovat’ cyklotrasu spolu s opornym miirom v dostatoénom predstihu pred realizéciou
zeleznic¢nej trate.

Zésadne preriesit nevyhovujticu krizovatku Podkolibskd, Dobsinského, Jaskovy rad vratane vystavby nového
Zelezni¢ného mosta. Odovodnenie: ZlepSenie sucasného stavu, ktory je limitovany prave Zelezni&nou tratou. Ziada
tieZ, aby planovany novy Zelezniény most, ktory by mal byt primknuty k zndmemu Cervenému mostu zo severnej
strany, bol vybudovany tak, aby nenarusil estetické kvality tohto mosta z roku 1948. Cerveny most je uz ikonou
Bratislavy, ktora dodava celej oblasti Zeleznej studienky charakteristické aro. Celkom novy most vybudovany ako
primknuty k tomuto mostu by toto aro narusil a pohl'ad. Podobne postupovat’ aj pri d'alSich Zelezni€nych mostoch,
ktoré su evidované ako mestské pamétihodnosti.

Vyhodnotenie prisluiného orgénu:

Predmetom zameru navrhovanej &innosti je modernizdcia Zelezni¢nej trate. RieSenie cestnej infraStruktury je v
kompetencii jej spraveu, resp. dotknutej mestskej Casti a mesta Bratislava. Dalsi zelezni¢ny most v dotknutej lokalite
nie je planovany.

Preverit moZnost premiestnenia/ rekonstrukcie objektov na zastavke Zelezna studienka v posunutej polohe namiesto
ich odstranenia. Oddvodnenie: Zachovanie NKP. Podobne postupovat’ aj pri d’al§ich objektoch, ktoré su evidované
ako mestské pamétihodnosti.

Vyhodnotenie prislusného orgénu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy urad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

Nastupistia zastavky Zelezna studienka realizovat’ materidlmi a mobiliarom primeranymi k historickému charakteru
lokality. Od6vodnenie: Zachovanie NKP, postavenie repliky zhorenej Cakarne.

Vyhodnotenie prislu$ného orgénu:
Pripomienka je uplatniteI'na v rimei povolovacieho konania, v ramci ktorého bud spresnené bliZSie konkretizované
pouzité materialy v zavislosti od pripomienok Hlavného mesta SR Bratislava a prisluSnej mestskej Casti.

11.10 Ing. Matej Vaga¢, Ob¢ianska iniciativa Bratislava otvorene, Dobrovitova 10, 811 09 Bratislava

Navrhn@it’ iny, pre Zivotné prostredie prijatelne;jsi, variant stavebného a technologického rieSenia modernizécie trate
a to v celom inkriminovanom tseku pozdii Brnianskej ulice, t.j. od vyjazdu z tunela od HI. stanice v maximalnej
moznej dizke smerom na zépad (rieSenie aj pre problém s prevySenim terénu trate a so sklonovymi pomermi smerom
na HL. stanicu), napr.: zapustenim celej trate, vratane novej 3. kol'aje do zeme (forma odhlu€nenej podzemnej
Jeleznice), pripadne variant prekrytia celého useku vréatane 3. kolaje (forma odhlu€neného povrchového tunela).
Od6vodnenie: Obyvatelia celej uvedenej lokality, taziskovo viak obyvatelia 1. ndrazového pasma hluku z dopravy,
tj, obytna zéna domov paralelne s Brnianskou ul., vzdialena len niekofko par metrov od ni¢im nechraneného
frekventovaného medzinarodného Zeleznidného koridoru a hlavnej mestskej cestnej radialy, st niekolko desat’roci
konfrontovani s neustéle sa zvy$ujicim hlukom, vibraciami a emisiami. Posobenie rusivého hluku presahujiceho
pripustné hygienické limity je vyznamne ruivé nielen v exteriéri ale aj v interiéri dotknutych obytnych objektov a to
nepretrite v dennych aj noénych hodinach, umocnené silnym piskanim rusiov (napriek individudlne realizovanym
stavebnym opatreniam majitelov objektov). Dlhodobo vysoka trovei hluku a vibracif mé preukazne za nasledok
poruchy spanku, respiraéné ochorenia, kardiovaskularne ochorenia, vysoky krvny tlak, mozgové mitvice, vyskyt
depresii, poruchy sluchu a poruchy imunity. Uvedené poskodenia zdravia obyvatelov Zijucich v dotknutej oblasti sa
za posledné roky zintenzivnili, pri¢om by takto navrhnuté dostavba tento hiuk este zvysila.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
V rémci spravy o hodnoteni bude doloZena §tidia realizovatel'nosti aj s dopravnym modelom zohl'adiiujicim siéasné
zataZenie Zelezniénej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj IAD.

Do zémeru zapracovat’ vystavbu funkénej protihlukovej steny pozdiZ Brnianskej ulice, v tiseku od ul. Prokopa
Vel'kého aZ po Zapadny rad (cca 700m). Technické rieSenie PHS (s vy$kou > ako uvaZovanych 2,5m) a parametrami,
ktoré bud@ zabezpetovat maximalne pohlcovanie hluku a vibrécii so zohladnenim vySky okolitych objektov.
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Umiestnenie PHC na strane obytnych objektov (za cestnou komunikdciou v smere do centra). Od6vodnenie:
Analogické ako v predchadzajicom bode.

ZabezpeCit’ meranie dodrZiavania hlukovych noriem vo vybranom Uzemi teda v dotknutom tzemi elte pred
kolaudéciou realizovaného zdmeru. Meranie treba pre porovnanie spravit' pred zadatim stavby, pred kolaudaciou
a po roku prevadzky. Zabezpetit' to ako certifikované meranie a vyhodnotenie hlukovych noriem vo vlakovom
tseku na dotknutom uzemi BA Staré mesto - Brnianska - Dubova - Patrénka. Od6vodnenie: Analogické ako v
predchadzajiicom bode.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:

Navrh PHC prezentovany v zdmere navrhovanej ¢innosti vychddza z predloZenej vibroakustickej §tidie, ktora bola
spracovana akreditovanou spoloénostou a odborne spdsobilou osobou v zmysle zakona &.355/2007 Z. z. PHC su
navrhované pozdi? trate v miestach, kde sa nepredpokladd dostatoénd eliminécia hluku samotnou modernizaciou
kolajiska z hl'adiska dosiahnutia pripustnych hodnét hluku stanovenych vyhlaskou MZ SR &. 549/2007 Z. z.
Navrhovana je aj PHC v spominanom tseku (PHC 20 a 21). Navrh PHC uvedeny v zamere bude aktualizovany
v Case pripravy projektovej dokumentécie pre tizemné rozhodnutie na zéklade konkrétnych navrhov jednotlivych
stavebnych objektov. Findlne umiestnenie a parametre PHC (vratane vy3ky, diZky a parametrov pohltivosti) buda
navrhnuté s dérazom na dosiahnutie plynulych prechodov a prekryti clén a zachovanie spojitého bariérového
krytia. V rdmci spravy o hodnoteni bude dopracovand hlukové a vibratnd §tidia o podrobny vecny i Gasovy
navrh konkrétnych opatreni na zniZenie nepriaznivého vplyvu prevadzky navrhovanej &innosti na zdravy stav
exponovanych obytnych Gzemi v silade s poziadavkami vyhl. MZ SR &, 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuji
podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni neskorich predpisov.

Zapracovat’ do projektovej dokumentacie vysadenie zelene (vysoké a dlhoveké stromy, kriky a pod.) vo vybranom
tzemi (pozdi? Brnianskej ulice, v Gseku od ul. Prokopa Velkého aZ po Zapadny rad) a po ukondeni realizacie
stavebnych a technologickych préc zabezpegit pred kolaudaciou vysadenie primeranej zelene pozdiz protihlukovej
steny umiestnenej na strane Zelezni¢nej trate, ako aj na svahu k rezidenénému byvaniu. Navrhnat' iné, pre Zivotné
prostredie a Zivot obyvatel'ov danej lokality, prijatelnejsie stavebné a technologické rie3enia, ktoré preukézatelne
zniZia zataZenost' Zivotného prostredia danej lokality hlukom, vibraciami a prachom. Odévodnenie: Analogické ako
v predchddzajiicom bode.

Vyhodnotenie prisiu§ného organu:
PrisluSny organ pripomienku akceptuje a bude sa fiou zaoberat’ v rdmci uréenia navrhu rozsahu hodnotenia.

11.11 Ing. Katarina Pancékovd, Obcianska iniciativa ,,Za vykonanie opatreni na zniZenie hluku z dopravy na
Brnianskej ulici v Bratislave, list zo dila 14. 01. 2021, dorudeny diia 15. 01. 2021

Navrhnat’ iny, pre Zivotné prostredie pr jjatelnejsi, variant stavebného a technologického rieSenia modernizacie trate
a to v celom inkriminovanom tseku pozdiZ Brnianskej ulice, t J. od vyjazdu z tunela od HI. stanice v maximaélnej
moznej diZke smerom na zépad (rieSenie aj pre problém s prevySenim terénu trate a so sklonovymi pomermi smerom
na HL stanicu), napr.: zapustenim celej trate, vratane novej 3. kol'aje do zeme (forma odhluénenej podzemne;j
Zeleznice), pripadne variant prekrytia celého tiseku vratane 3. kol'aje (forma odhlu¢neného povrchového tunela).

Vyhodnotenie prislugného organu:
V ramci spravy o hodnoteni bude doloZena $tudia realizovatelnosti aj s dopravnym modelom zohladiiujticim st¢asné
zataZenie Zelezni¢nej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj 1AD.

Do zdmeru zapracovat’ vystavbu funkénej protihlukovej steny pozdiZ Brnianskej ulice, v useku od ul. Prokopa
Velkého az po Zapadny rad (cca 700m). Technické riesenie PHS (s vy3kou > ako uvaZovanych 2,5m) a parametrami,
ktoré budu zabezpeCovat' maximalne pohlcovanie hluku a vibrécii so zohladnenim vy3ky okolitych objektov.
Umiestnenie PHC na strane obytnych objektov (za cestnou komunikéciou v smere do centra).

Pripadne, iného variantu ako je uvedené v bode 3.1.1., do zdmeru zapracovat’ vystavbu aj druhej funkénej
protihlukovej steny pozdiZ Brnianskej ulice na strane Zeleznifnej trate so zodpovedajlicimi parametrami (pred
cestnou komunikaciou v smere na Patrénku), v takom pripade bez nutnosti paralelného ochranného valu.
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Realizaciu vystavbu PHS1/PHS2 (jednej alebo dvoch PHS podl'a zvoleného variantu modernizacie) zapracovat’ do
asového harmonogramu tak, aby vystavba PHS prebiehala sibezne s ostatnymi €innost'ami zameru.

Zabezpetit’ meranie a vyhodnotenie dodrZiavania hlukovych noriem vo v.u. dotknutom tzemi Brnianskej ul. este
pred kolaudéciou realizovaného zameru.

Vyhodnotenie prisluSného organu:

Névrh PHC prezentovany v zdmere navrhovanej innosti vychadza z predloZenej vibroakustickej Stadie, ktord bola
spracovana akreditovanou spoloénostou a odborne spdsobilou osobou v zmysle zakona €.355/2007 Z. z. PHC su
navrhované pozdi trate v miestach, kde sa nepredpoklada dostatotna eliminacia hluku samotnou modernizaciou
kol'ajiska z hradiska dosiahnutia pripustnych hodnét hluku stanovenych vyhlaskou MZ SR ¢. 549/2007 Z. z.
Navrhovand je aj PHC v spominanom useku (PHC 20 a 21). Navrh PHC uvedeny v zdmere bude aktualizovany
v gase pripravy projektovej dokumentécie pre (izemné rozhodnutie na zaklade konkrétnych navrhov jednotlivych
stavebnych objektov. Findlne umiestnenie a parametre PHC (vratane vy3ky, diZky a parametrov pohltivosti) budu
navrhnuté s dérazom na dosiahnutie plynulych prechodov a prekryti clon a zachovanie spojitého bariérového
krytia. V ramci spravy o hodnoteni bude dopracovana hlukova a vibraénd Studia o podrobny vecny i Casovy
navrh konkrétnych opatreni na zniZenie nepriaznivého vplyvu prevadzky navrhovanej Cinnosti na zdravy stav
exponovanych obytnych Gzemi v silade s poZiadavkami vyhl. MZ SR &, 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuj
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov.

Zéaroveii poZaduje vytvorenie a zelefiou osadeného ochranného valu pozdiz podzemnej alebo prekrytej povrchovej
trate.

Vyhodnotenie prislusného organu:
Vytvorenie ochranného valu ani prekrytie trate nie su predmetom navrhovanej ¢innosti.

Zapracovat’ do zameru presné umiestnenie zdrojov napéjanie el. energiu/trafostanice ako aj nahradnych zdrojov el.
energie a zdroja tepla, vratane opatren na eliminaciu zne€istovania ovzdusia a protihlukovych opatreni v pripade,
7e sa predpokladaju dotknutom uzemi zony Brnianska-Patronka,

Vyhodnotenie prislu¥ného organu:
Prislusny organ pripomienku akceptuje a bude sa fiou zaoberat’ v ramci uréenia navrhu rozsahu hodnotenia.

Zabezpecit meranie dodrZiavania limitov emisii tykajtcich sa bodu 3.6. este pred kolaudéciou realizovaného zameru.

Vyhodnotenie prisluiného organu:

V ramci modernizacie Zel. trate budi osadené nové staciondrne zdroje zne€istenia ovzdusia — ndhradné zdroje
el. energie. Bude pre ne postupované v zmysle platnych pravnych predpisov na ochranu ovzdusia. VSetky zdroje
znedistovania ovzdusia buda kategorizované a budu spitiat’ platné emisné limity a podmienky rozptylu emisii
stanovené vyhlagkou MZP SR ¢&. 410/2012 Z. z. a zéroveii budi dodrzané podmienky stanovené vyhlaskou MZP
SR &. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzdus$ia. Pripomienka je uplatnitelna v ramei povol'ovacieho konania navrhovane;j
¢innosti.

V rdmci protivibraénych opatreni v zdmere definovat pouZitie najmodernejSich technologickych postupov a
materialu pri pokladani Zelezni¢nych podvalov a Zelezniéného zvrsku a tieto pouZit’ pri realizacii.

Vyhodnotenie prisluiného organu:
Prislu$ny organ berie pripomienku na vedomie, bude sa fiou zaoberat’ v rdmci uréenia navrhu rozsahu hodnotenia.

Zapracovat’ zru$enie denného aj noéného piskania/klaksonu rusitov pri vjazde do tunela na Brnianskej lici pouzitim
modernych technolégii vystrahy (intenzita neoSakévaného opakovaného piskania hlavne v no¢nych hodindch je
stresujiica pre deti, dospelych mladych aj seniorov s negativnym vplyvom na psychiku),

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
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Nie je mozné zohladnit’ poZiadavku. PouZivanie zvukovych navesti pri prevadzke Zelezni¢nej dopravy sa riadi
platnymi predpismi manazéra infrastr uktury ZSR. V tomto konkrétnom pripade sa jedna o predpis ZSR Z1 (&L

303 pism. e) a &l. 420) a o predpis ZSR Z10 (Priloha &. 8, &l. 19). V uvedenych predpisoch je jednozna&ni
povinnost’ jednak umiestfiovat’ navestidla informujfice o povinnosti davat’ zvukové néavesti a jednozna&na povinnost
vodi¢ov HDV tieto névesti na stanovenych miestach predpisanym spdsobom déavat. Znenie predpisov, zvI&st' v tomto
konkrétnom pripade, mé za i¢el ochranu Zivota a zdravia os6b v stvislosti so Zelezni¢nou dopravnou prevadzkou a
ich znenie je pre ucely navrhovania Zelezni¢nej infrastruktiiry zavizné. Predpisy ZSR vydava a schval'uje prislusnd
organizaéna zlozka ZSR.

V zdmere uviest’ predpokladané poCty cestujucich, ktori buddl vyuzivat’ Zelezni€nd stanicu Patrénka, kategorie
vlakov, ktoré budi na tejto stanici zastavovat, frekvenciu zastavovania vlakov v dennych aj no¢nych hodinach a
sposob prevadzky predmetnej stanice.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
V ramci spravy o hodnoteni bude doloZen tidia realizovatelnosti aj s dopravnym modelom zohl'adiiujticim stiéasné
zataZenie Zelezni¢nej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj IAD.

Spresnit’ umiestnenie Zelezni¢ne;j stanice Patrénka, rieSenie prijazdovej komunikacie, parkoviska (aj pre automobily)
a inej infraStruktiry stvisiacej s prevadzkou stanice a $pecifikovat suvisiace ochranné opatrenia vplyvu na okolie.

Vyhodnotenie prislu§ného organu;

Nastupistia zastavky Patrénka budi umiestnené priblizne v zZkm 51,950 - 52,150, t.j. severozapadne od mosta na
Limbove;j ulici. Pristup cestujticich bude zabezpe¢eny mimotroviiovo zo vietkych smerov Limbovej ulice. Prislusny
organ poziadavku akceptuje. Podrobnost’ napojenia zastavky Patronka bude rieSend v rémci spravy o hodnoteni
navrhovanej ¢innosti.

Po ukonéeni realizacie stavebnych a technologickych prac zvoleného variantu, zabezpedit' pred kolaudéciou
vysadenie primeranej zelene pozdi? protihlukovej steny umiestnenej na strane Zelezni¢nej trate

Vyhodnotenie prislugného organu:
Prisludny organ pripomienku akceptuje a bude sa fiou zaoberat’ v ramci uréenia navrhu rozsahu hodnotenia.

11.12 Ing. Tomas$ Freylich, Ing. Tatiana Freylichova, list zo diia 21. 01. 2021, dorudeny diia 25. 01. 2021

Uviest’ dovodnd spravu/tidiu hovoriacu o redlnej potrebe navySenia kapacit Zelezniéného uzla. Oddvodnenie:
hoci navrhovatel' uvédza, ako dovod pre vyssie uvedeny zdmer, pretaZenost’ stcasnych kolaji, pricom uvadza,
Ze ciefom zdmeru mé byt o. i. zvy3enie kapacity, eliminicia obmedzeni a zvy3enie rychlosti vietkych kategorii
Zelezni¢nej prepravy, v zdmere viak podl'a nasho nézoru celkom absentuje vypracovana ddvodnd sprava/stidia,
ktora by fakticky dokumentovala redlnu potrebu navySenia kapacit Zelezni¢ného uzla. Nazddvame sa preto, Ze
prave takouto Stidiou by sa mala preukdzat’ celkova opodstatnenost’ zdmeru, teda i redlnej potreby realizacie
zémeru, ktory, ako z dokumentu vyplyva, predpokladd i vystavbu d’alSej trate, rozirovanie tunelov odstrelmi,
ako i vybudovanie Zeleznicnej zastavky — Patronka — teda novej zastavky, na podla nasho nazoru velmi kratkom
tiseku (cca 2.000 m), medzi zastavkou Zelezna studnitka a Hlavna stanica. T. j. v zamere absentuje relevantny,
vopred vypracovany matematicky prepocet/ popisanie stavu/po&tu a kapacity vlakov/zastavok/prepravovanych oséb
v sudasnosti, s porovnanim predpokladaného poctu a kapacity vlakov/zastavok/prepravovanych oséb po realizacii
zameru, teda Stadia, ktora by potvrdzovala opodstatnenost’ a efektivnost’ prezentovaného zameru.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
V ramci spravy o hodnoteni bude doloZen4 Stidia realizovatel'nosti aj s dopravnym modelom zohl'adfiujticim stiéasné
zat'azenie Zelezni€nej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj IAD.

Podrobnejsie preskiimat’, rozpracovat’ a vyhodnotit’ vplyv vypracovaného zémeru na Zivotné prostredie a Zivotné
podmienky a zdravie obyvatelov oblasti BA — Staré mesto — Brnianska — Dubova. Odévodnenie: Pripadnym
uskuto¢nenim tohto zdmeru a ¢innost'ami, ktoré by v spojitosti s jeho realizdciou velmi pravdepodobne v dotknutej
lokalite BA — Staré mesto — Brnianska — Dubové — Patronka nastali, by podla nasho nazoru doslo len k dalsej
vyraznej degradacii Zivotného prostredia, Zivotnych podmienok, kvality byvania a vplyvu na zdravie Starome$t'anov
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Zijiicich v tejto lokalite. Hovorime predovsetkym o negativnom vplyve nadlimitnych hodnt hluku, vibrécii a prachu,
a to vplyvom dopravy na zdravie miestnych obyvatelov. UZ v roku 2009 bol na internetovom portali Plus jeden deii
(www1 .pluska.sk/regiony/merali-smehluk), publikovany &lanok o nadlimitnom hlukovom zat'aZeni ul. Brnianska,
kde bola zverejnena namerana hodnota hluku, v lokalite BA — Staré mesto — Brnianska — Dubova, neuveritelnych
105, dB! Ako obyvatelia dotknutej &asti lokality povaZuje za potrebné zddraznit’ informéciu, Ze kolaje sa prevaznej
Zasti lokality Staré mesto — Dubova — Brnianska — Patrénka, nachadzaji na (rovni cestnej komunikacie a v
bezprostrednej vzdialenosti od bytovej zastavby ako i Zakladnej 8koly s Materskou $kolou na Dubovej ulici ¢.1.
Nakolko sa predmetny zdmer nezaoberd siasnym stavom Zivotného prostredia priamo na Brnianskej ulici, a ani na
uliciach v jej prilahlom okoli, a neriesi ani situdciu a Zivotné podmienky v tejto lokalite po zrealizovani tohto zameru,
uvadzame informéciu o aktudlnom stave: Zéna BA — Staré mesto — Brnianska — Dubova — Patrénka, je pomerne husto
obyvan4 staromestska $tvrt,, ktora patr{ do pamiatkovej zony bratislavského Starého mesta. Je zastavana prevazne
viacgeneranymi lodmnyml domami a nizko podlaznymi bytovymi domami. V tejto lokalite sa nachadzaji dve
zékladné gkoly (Dubova, Uprkova ul.), tri materské $koly (Dubova, Uprkova, Bohuiiova ul.) a jedna stredna kola
(Uprkova ul.). Momentdlne plati v tejto zone stavebna uzévera. Na tito zénu plynule nadvézuje oddychova zéna
Horsky park.

Vyhodnotenie prislu§ného orgdnu:

Prislusny organ berie pripomienky na vedomie, z hl'adiska ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej ¢innosti
vyjadril Okresny tirad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych
zloZiek Zivotného prostredia, organ ochrany prirody a krajiny v sidle kraja, listom ¢. OU-BA-OSZP1-2021/038154/
ANIJ zo diia 22. 01. 2021, orgéan ochrany prirody a krajiny list &. OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo diia 11.
01.2021 a orgén ochrany prirody a krajiny, list &. OU-BA-OSZP3-2021/038158/STK zo diia 11. 01. 2021, ktorych
poZiadavky budi zohl'adnené v rdmci uréenia rozsahu hodnotenia.

Posobenie rugivého hluku, vibracii a prachu dlhodobo presahuji v danej oblasti pripustné hygienickeé limity. Vplyv
tychto negativnych faktorov na zdravy a spokojny Zivot obyvatelov tejto lokality, ktori v skuto€nosti platia najvyssie
miestne dane spomedzi obyvatelov celej SR, je vyznamne rusivy, a to takmer nepretrZite, v dennych aj no¢nych
hodinéch, deje sa tak nielen v exteriéri, ale aj v interiéri dotknutych obytnych objektov. Napriek platnej legislative o
ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami a dlhoronym snahdm obyvatel'ov, neboli zo strany organov a organizacii
zodpovednych za tento neZiaduci stav, urobené Ziadne ochranné opatrenia, dopravne obmedzenia alebo prevencie
zamerané na elimindciu tychto negativnych dopadov na 'udské zdravie,

Podrobnejiie rozpracovat merania hluku a vibracii, podrobnejSie rozpracovat rieenia protihlukovych a
protivibraénych opatreni v lokalite BA Staré mesto — Brnianska — Dubové — Patronka. Od6vodnenie: Zamer neriesi,
iba odportéa, realizaciu protihlukovych a protivibraénych opatren{ v dotknutej lokalite BA Staré mesto — Brnianska
— Dubova — Patrénka, ktoré by garantovali zniZenie uZ v sG&asnosti nadlimitného hlukového zataZenia na Grovei
hlukovych noriem, preto s nim neméze sahlasit’. Uvedena priloha ,.VIBROAKUSTICKA STUDIA S NAVRHOM
OPATRENI PRE STUPEN EIA“ — z augusta 2020, totiZ vobec neuvaZuje s okolitym prostredim. Uvazuje iba s
modelovou situdciou bez vizieb na dané okolie. Adekvatne meranie hluku v lokalite Staré mesto nebolo vébec
realizované. Najbliz§ie k nemu, bolo meranie na Dumbierskej ulici, ktora v skuto&nosti spada do lokality BA
Nové mesto! Aj toto meranie bolo evidentne realizované iba jediny raz. PriCom Dumbierska ulica, nie je usek,
ktory by zohladioval najkritickejSie miesta zasahované hlukom a vibraciami z vypracovaného zémeru. Je totiZ
vzdialené aZ cca 40 m od vlakového useku a cca 20 nad Zelezniénym zvrSkom. Meranie v lokalite Dumbierska
bolo zjavne realizované iba v noci, nie cez defi, ani ve€er. Rovnako to bolo aj u zvySnych troch miest merania
uvadzanych v zdmere. Uvedené skutodnosti tykajice sa merania hluku, ktoré st popisané v predmetnom zamere,
nutne vytvéraji dojem, Ze boli z&merne prispdsobené lepsim vysledkom merani a absolitne nie k prospechu a
dobrym Zivotnym podmienkam obyvatelov dotknutych lokalit! Preto Ziada zabezpecit' podrobné, presné a nezavislé,
certifikované merania hluku a vibrécii v lokalite BA Staré mesto — Brnianska — Dubové — Patrénka, ako aj ich
odborné vyhodnotenie, Detailné merania hluku a vibrécii v lokalite BA Staré mesto — Brnianska — Dubova —
Patrénka, Ziada zapracovat’ do zdmeru, a to este pred vypracovanim realizaéného projektu. AZ takéto relevantné
merania by podla nasho nézoru mali sluZit' ako podklad pre navrhy protihlukovych stien/bariér. Zarovefi Ziada
podrobnejsie rozpracovat’ zémer v oblasti vystavby funk&ného protihlukového a protivibratného rieSenia v danom
tiseku. Technické rie$enia protihlukovych stien/bariér Ziada vypracovat’ bez limitného vySkového obmedzenia na 2,5
m, ktoré aktudlne uvadza vypracovany zamer. Ziada ich vypracovat’s takymi parametrami, ktoré naopak zabezpe&ia
maximalne pohlcovanie hluku a vibracif. Ziada zamer podrobnejsie rozpracovat’ tak, aby protihlukové steny/bariéry
jasne zohl'adiiovali vysky okolitych objektov. Zaroveii Ziada protihlukové steny/bariéry projektovat’ tak, aby nedoslo
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k neZiaducemu efektu odrazu hluku od pril'ahlej automobilovej dopravy na Brnianskej/Prazskej ulice, aby sa nestalo,
7e sa odrazeny hluk bude §irit’ d’alej do obytnej zony.

Zabezpecit' certifikované meranie a vyhodnotenie hlukovych noriem vo vlakovom useku na dotknutom Gzemi
BA Staré mesto — Brnianska — Dubova Patrénka eSte pred kolaudiciou. Oddévodnenie: Analogické ako v
predchddzajticom bode. Ziada zabezpetenie dodrZiavania hlukovych noriem zo strany prevadzkovatePa Zelezniénej
trate v dotknutom izemi BA Staré mesto —Brnianska— Dubova—Patrénka. V pripade, Ze nové, podrobnejsie merania
preukazu vyssie hodnoty kombinovaného hluku zo Zelezniénej a automobilovej dopravy, neZ stanovuje norma, nech
neddjde ku kolaudacii.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
Prisludny organ sa pripomienkami zaoberal, k navrhovanej €innosti sa vyjadril Regiondlny Urad verejného
zdravotnictva, ktorého poziadavky bud( zohPadnené v rdmci uréenia rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.

Navrhnit’ iné, pre Zivotné prostredie a Zivot obyvatefov danej lokality prijatePnejsie stavebné a technologické
rieSenia. Od6vodnenie: Nadvdzne na vsetky vyssie uvedené skutoCnosti, ktoré hovoria o sti¢asnej nadmernej
zat'azenosti Zivotného prostredia danej lokality hlukom, vibraciami a prachom, sa nazddvame, Ze je predovsetkym
potrebné T'udsky porozumiet’ danej situdcii, ktori je zrejme potrebné uchopit’ inak, mozno z pohladu akejsi
nad@asovej vizie — vizie civilizovaného hlavného mesto, hlavného mesta modernej krajiny 21. storofia. M4 za
to, Ze realizdcia zdmeru tak, ako je predloZeny, by suCasny stav fakticky len zhorSila. Nabada preto, a moZno
trochu odvaZne vyzyvame kompetentnych, k modernejSiemu, vizionarskejsiemu, z pohladu Zivotného prostredia a
Zivotnych podmienok obyvatelov, aktudlnej§iemu a vyspelej§iemu ponimaniu pripadne;j

realizdcie zdmeru v danej lokalite, kedy by bola modernizovana trat’ v celom inkriminovanom tseku, od vyjazdu
z tunela HI. stanice smerom na zapad, aZ po zastavku Zelezné studnitka, schovana do tunelového tubusu, ktory by
mohol byt pochddzny pre pesich a vytvaral by tak celkom novu firoveti kvality Zivota, kedy by bolo moZné plynule
prechadzat’ z rekreaénej lokality Horsky park, cez kryty, zelefiou porasteny Zelezni¢ny tubus, aZ k lokalite Zelezna
studnicka.

Vyhodnotenie prislu$ného orgéanu:
V rdmei spravy o hodnoteni bude doloZena $tudia realizovatel'nosti aj s dopravnym modelom zohlPadiiujucim sti¢asné
zataZenie Zelezni¢nej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj IAD.

Zapracovat’ do zémeru presné umiestnenie zdrojov napajania el. energie/trafostanice, ako aj nahradnych zdrojov el.
energie a zdroja tepla, vratane opatreni na eliminaciu znecistovania ovzdusia a protihlukovych opatreni v pripade,
Ze sa predpoklada ich vybudovanie na dotknutom tizemi zony BA Staré mesto — Brnianska — Dubova — Patrénka.

Vyhodnotenie prislusného organu:
Prislu$ny organ pripomienku akceptuje a bude sa fiou zaoberat’ v ramci uréenia ndvrhu rozsahu hodnotenia.

V ramci protivibratnych opatreni v zamere zaviazat’ (nielen odporudit) realizdtora projektu pouZitim
najmodernejsich technologickych postupov a materidlu pri pokladani Zelezni¢nych podvalov a Zelezniéného zvrsku
a tieto pouzit’ pri realizacii.

Vyhodnotenie prisluSného orgénu:
Prislusny orgén sa pripomienkou zaoberal, k navrhovanej &innosti sa vyjadril Regiondlny trad verejného
zdravotnictva, ktorého poziadavky budi zohl'adnené v ramci uréenia rozsahu hodnotenia navrhovanej innosti.

Zapracovat’ zruSenie denného aj noného piskania/klaksonu rustiov pri vjazde do tunela na Hl. Zelezni¢nt stanicu
zo strany Brnianskej ulice, pouZitim modernych technoldgii vystrahy.

Vyhodnotenie prislusného organu:

Nie je mozné zohl'adnit’ poziadavku. Pouzivanie zvukovych navesti pri prevadzke Zelezni¢nej dopravy sa riadi
platnymi predpismi mana¥éra infratruktiry ZSR. V tomto konkrétnom pripade sa jedna o predpis ZSR Z1 (&L
303 pism. €) a &l. 420) a o predpis ZSR Z10 (Priloha &. 8, &l. 19). V uvedenych predpisoch je jednoznaéné
povinnost’ jednak umiestiiovat’ navestidla informujiice o povinnosti davat’ zvukové navesti a jednoznatna povinnost’
vodi¢ov HDV tieto ndvesti na stanovenych miestach predpisanym spdsobom davat’. Znenie predpisov, zvIast v tomto
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konkrétnom pripade, ma za (i€el ochranu Zivota a zdravia 0s6b v stivislosti so Zelezni¢nou dopravnou prevadzkou a
ich znenie je pre icely navrhovania Zelezni¢nej infrastruktiry zavézné. Predpisy ZSR vydava a schval'uje prislusna
organizatna zloZka ZSR.

V zédmere uviest’ predpokladané poéty cestujticich, ktor{ budd vyuZivat’ planovani Zelezni¢nil stanicu Patronka,
kategorie vlakov, ktoré budi na tejto stanici zastavovat, frekvenciu zastavovania vlakov v dennych aj no¢nych
hodinédch a spdsob prevadzky predmetnej stanice.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
V ramci spravy o hodnoteni bude doloZen4 §tudia realizovatel'nosti aj s dopravnym modelom zohTadfiujucim siucasné
zataZenie Zelezninej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj IAD.

Spresnit’ umiestnenie Zelezni¢nej stanice Patronka, spresnit’ rieSenie prijazdovej komunikécie k nej, definovat’
umiestnenie a kapacitu parkovisk pre automobily a spresnit’ int infraStruktiru sGvisiacu s prevadzkou tejto stanice.
Specifikovat’ vplyvy tejto stavby na jej okolie a uviest’ opatrenia smerujuice k eliminécii jej pripadnych negativnych
vplyvov.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:

Nastupistia zastavky Patronka budi umiestnené priblizne v Zkm 51,950 - 52,150, t.j. severozapadne od mosta na
Limbovej ulici. Pristup cestujicich bude zabezpeceny mimotirovitovo zo vietkych smerov Limbovej ulice. Prislusny
organ poziadavku akceptuje. Podrobnost’ napojenia zastdvky Patrénka bude rieSena v rdmci spravy o hodnoteni
navrhovanej ¢innosti.

Po ukondeni realizicie stavebnych a technologickych prac zvoleného variantu, zabezpecit' pred kolaudaciou
vysadenie primeranej zelene.

Vyhodnotenie prislusného organu:
Prisludny orgéan pripomienku akceptuje a bude sa fiou zaoberat’ v rameci uréenia navrhu rozsahu hodnotenia.

11.13 Adridn Jankovig, list doruceny 25. 01. 2021

Rekonstruovat/prebudovat’ mostny objekt na km 43,171 (Eisnerova) so zabezpecenim S3irky podjazdu pre
dvojpruhovi cestnti komunikéciu, chodniky a cyklisticktl infrastruktiru vo forme segregovanej obojsmernej cesticky
pre cyklistov alebo segregovanych jednosmernych cyklistickych pruhov, ked’Ze izemim prechadza radidla RS2
Patrénka —Dbravka - Devinska Nova Ves

Rekonitruovat/prebudovat’ mostny objekt v lokalite Bory na km 46,123 pre Dubravsk radidlu R11 s dostato¢nym
priestorom (hlavne vy$kové pomery) pre cyklisticky chodnik v stilade s TP085.

Rekonstruovat’ podchody na km 54,333 (Hlavnd stanica) tak, aby na ulicu Jaskovy rad pre lokality Koliba a Kraméare
v pesej dostupnosti a zastavky MHD na ulici bol z neho zabezpeeny pristup permanentne alebo minimélne v ¢ase
otvaracich hodin stani¢nej budovy, pripadne v takom reZime ako podchod.na zastavku MHD Sokolska. Ked’ze nové
néastupiste ¢. 5 pre smer do Devinskej Novej Vsi bude situované v blizkosti Jaskovho radu a v textovej Casti zdmeru
je uvedené ,,umiestnenie nastupist’ a pristupov na nebude snaha smerovat’ tak, aby z nich bolo €o najkratSie mozné
spojenie na zastavky MHD a iné délezité ciele v dotknutom tzemi," jedine tymto spésobom déjde k naplneniu
tvrdenia

Rekonstruovat/prebudovat’ mostny objekt na km 48,621 (Lamac cesta 1/2) tak aby na mostovke vznikol dostatocny
priestor pre cestni komunikaciu, jednosmerné oddelené cyklistické pruhy po jej okrajoch kvoli radiale R61 Krcace
- Lamag, ktora fiou prechadza a chodniky v stlade TP 085.

w

Zabezpegit’ ¢o najkrat3i a najpriamejsi pristup k zastdvkam MHD ,,Pri Suchom mlyne" pri Zel. zastavke Patronka.

Zabezpedit' Co najkratsf prestup medzi zastavkou Zelezna studienka a zastavkami trolejbusov a autobusov MHD
v lokalite, spevnit’ nespevnené komunikacie vedicu od nastupi$t’ Zelezni¢nej zastavky na OstruZinovy chodnik a
Cestu mladeZe.
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Vyhodnotenie prislu§ného organu:

Prezentovany zamer navrhovane;j Cinnosti vratane navrhov podchod v dotknutych staniciach a zastdvkach vychadza
zo spracovanej $tidie realizovatePnosti ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — §tadia realizovatelnosti® (2019). Podrobné
napojenie podchodov zabezpeCujucich pristupy cestujiicej verejnosti na néstupiStia bude sfiéastou spravy o
hodnoteni.

V réamci spravy o hodnoteni budi konkretizované rekonstrukcie jednotlivych mostnych objektov vratane
zabezpedenia prechodov pre cyklistov

11.14 Mgt. Art. Sandra Polovkova, POST BELLUM SK, list zo dfia 28. 01. 2021, doruceny dia 01. 02. 2021

V rémci stavieb na stanici Lama¢ vytvorit' pamitnik na transporty Zidov z tejto stanice. MoZe ist o sudast
architektury stavby (napr. reli¢f podchodu) alebo samostatny pamitnik Oddvodnenie: So stanicou v Bratislavskom
Lamaci sa spajaja historické udalosti, ktoré je nevyhnutné pripominat’ si, najmé pre dalSie generacie. 27. marca
1942 bol z tejto stanice vypraveny transport obyvatelov Zidovského pdvodu do Auschwitzu. V transporte bolo
703 Zidovskych Zien a dievcat ktoré boli zhromazdené v Koncentratnom stredisku Patrénka. V aprili nasledoval
dalsi transport 965 dievcat. Z Koncentratného strediska Patronka bolo zo stanice v Lamagi spolu v transportoch
deportovanych 7 800 Zidov. Pri priprave pamétnika navrhuje spolupracovat’ s poslancami mestského zastupitel'stva
mestskej éasti Lamac, Historickym tstavom SAV, Dokumentaénym strediskom holokaustu, Ustavom paméti naroda.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
K navrhovanej Cinnosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy trad, ktorého stanovisko bude zohPadnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

11.15 Ing. Karol Barto$, Mgr. Viera BartoSova, ArtD., Martin Bartog, list zo diia 27. 01. 2021, doruceny dia 29.
01. 2021

Vystavbou Zeleznicnej zastavky Patronka, ktord sa nds bezprostredne tyka najviac, razantne stapne hladina hluku v
okoli naSho rodinného domu, uz teraz stale sa zvySujticou frekvenciou dopravy po trati takmer neakceptovatelna.
Uroveii hluku sa e3te pred niekolkymi rokmi zvysila vystavbou protihlukového mura, ktory chranil susedov na
opacnej strane trate a odrdZza hluk na stranu smerom k na¥mu domu. Brzdenie vlaku do stanice v nasej bezprostredne;
blizkosti bude ovela hluénejsie nez plynuly prejazd, a eSte sa zvy§i s planovanou max. tratovou rychlostou na
danom useku (120 km/hod). Vystavbou avizovanej 3. kolaje (smerom k na$mu rodinnému domu) v d'algej etape
modernizécie hladina hluku vzrastie e$te viac.

Zo zverejneného predbezného nacrtu nie je uplne jasné, nakolko sa nds dotkne rozirovanie trate. Zo zverejneného
nacrtku sa zd4, Ze bude zasiahnuty na$ pozemok pri rodinnom dome. Ked'Ze v budicnosti planuje uréité dalie
investicie na tomto pozemku, neradi by sme o tieto prisli vyvlastnenim, na ktoré nebude v dostatodnom &asovom
predstihu pozorneni.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
Prislusny orgén sa pripomienkami zaoberal a zohl'adni ich v rAmei ur€enia navrhu rozsahu hodnotenia.

V materidli fy. Reming Consult a.s, ,,Modernizéicia Zelezniéného uzla Bratislava-vetva Zapad" s uvedené rozdielne
pristupy k zastavke: Strana 19/141 ,,Zast. Patronka je navrhovand v Zkm 52,100 pred mostom nad Limbovou ul.
Vybudované tu budu dve krajné néstupistia s pristreSkami z ul. Limbové a Opavska a pristreSok pre parkovanie
bicyklov.". Str. 22/141: ,,Pristupna bude z Limbovej ulice, zo zastavky Dubova na ul. Brnianska a z ul. Dumbierska."
Pristup z Dumbierskej ulice a zastavky Dubové na ZS Patrénka by znamenal pre nds pravdepodobne eSte vacsi
zéber z pozemku pri dome a znemozZneny vstup do garéZe. Pripadny pristup z Dumbierskej ulice bol uz predbezne
prejednany komisiou organizovanou Odborom starostlivosti o Zivotné prostredie na Okresnom trade Bratislava II1
a tykal sa vyrubu stromov. Komisia sa zhodla na zachovani niekolkych stromov na Dumbierskej ulici (céder, lipa,
smrek), a prehodnoteni umiestnenia pristupu oproti pévodnému zameru.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
NastupiStia zastdvky Patronka budil umiestnené priblizne v zkm 51,950 - 52,150, t.j. severozapadne od mosta
na Limbovej ulici. Pristup cestujlicich bude zabezpeteny mimouroviiovo zo vietkych smerov Limbovej ulice.
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Podrobnost napojenia zastavky Patrénka bude rieSena v d’al§ich stuptioch projektovej dokumentécie. Pri pripadnom
vyrube drevin nevyhnutnom pre zriadenie novej zastavky sa bude postupovat’ v stlade s platnymi pravnymi
predpismi pre oblast ochrany drevin.

11.16 Ivan Tanéibok, list zo dita 05. 01. 2021, dorudeny diia 28. 01. 2021

Projekt pre modernizaciu a zvySenie kapacity Zeleznice neriesi spristupnenie zastdvok zo vietkych smerov napr.
Zelezna studnitka od dopravného uzla pred Tescom Lamac ¢o by pridalo nasobne cestujuicich.

Vyhodnotenie prisluiného orgénu:
Navrhovana ¢innost’ riesi dostupnost’ zast. Bratislava-Zelezna studienka aj z OD Tesco Lamag (zast. MHD Tesco
Lama¢) a to podchodom pod Zelezniént trat’ v km 50,727, d’alej Ostruzinovym chodnikom a v pripade smeru jazdy
vlaku ZST Bratislava hlavna stanica podchodom v km 51,210. Budovanie peSej a cyklistickej infraStruktury nie je
predmetom navrhovanej ¢innosti.

Projekt zabudol na rozdelenie tizemia mesta kol'ajiskom s troma kol'ajami so zvySenou rychlostou 120km/h ! Neriesi
prechod Pudi, uz teraz &asté kolizie s vlakom vid’ interna Statistika Zeleznic a nikde neevidované strety s migrujticou
zverou (biokoridor). Nové podchody st len pre cestujicich v zastdvkach Devinska, Lamac¢ a Z. studienka.

Vyhodnotenie prisluiného orgénu:

7Zelezniéné teleso predstavuje bariéru v izemi, pri¢om tento efekt je zmierneny mnohymi moZnostami prechodu,
z ktorych st na dotknutom Gseku vetky mimodroviiové. Pridanie tratovej kol'aje a zvySenie rychlosti Zelezni¢nej
dopravy neznemoni ani neobmedzi si¢asné moznosti prechodu trate. VSetky mostné objekty na dotknutom
tratovom Gseku budu prisluine zrekonStruované a v pripade potreby rozsirené pre prevedenie 3. tratovej kolaje.
Vietky moZnosti prechodov popod, resp. ponad teleso trate zostanl zachované. Pre zvySenie bezpe€nosti cestujucej
verejnosti buda v kaZdej dotknutej stanici a v novo budovanych zastdvkach vytvorené mimouroviiové prechody
k nastupistiam. Zabezpedeny bude aj bezproblémovy pristup cestujicim s obmedzenymi schopnostami pohybu.
Prisluny orgdn tymto rozhodnutim urd&il posudzovanie navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie. Z hladiska
ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej &innosti vyjadril Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia, organ ochrany prirody a krajiny
v sidle kraja, listom &. OU-BA-OSZP1-2021/038154/ANJ zo diia 22. 01. 2021, orgén ochrany prirody a krajiny
list & OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo dita 11. 01. 2021 a orgén ochrany prirody a krajiny, list . OU-BA-
0SZP3-2021/038158/STK zo diia 11. 01. 2021, ktorych poziadavky budu takisto zohl'adnené v rdmci urcenia
rozsahu hodnotenia. Navrhovana &innost’ nepredpoklada vplyv navrhovanej ¢innosti na migrujice Zivo€ichy.

Nezohladnili Ziadnu odbornii $tudiu pohybu Fudi ktord by zohladnila aj vyvoj mesta a obyvatel'ov. Na internete je
verejne dostupna realna mapa pohybu $portoveov Strava Global Heatmap, €o je len ast’ pesej, cyklistickej dopravy,
z ktorej vidiet, e vSetky teraz dostupné prechody cez trat’ su intenzivne vyuZzivané nielen na rekredciu ale aj
obsluznost’ uzemia rozdeleného Zeleznicou. Vo fotodokumentacii v prilohe vidno, Ze st pouzivané ako bezpetné
prechody, ktoré budu este potrebnejsie ale vystavbou tretej kol'aje je ich priechodnost’ ohrozena. Ziada zabezpedenie
ich priechodnosti suchou nohou s retenénym vodopriepustnym spevnenym povrchom. Kvoli nizkemu profilu napr.
plastova dlazba s retenénou rohoZou. Most zkm 50,704 pri Tescu je v si¢asnosti podchod frekventovane vyuZivany
obyvatelmi, turistami aj cyklistami a vystavbou 3kol'aje je priechodnost’ ohrozena.

Vyhodnotenie prislu§ného orgénu:

Prisluiny orgén sa poZiadavkou zaoberal a zohl'adni predloZenie $tudie realizovatelnosti v rdmci uréenia rozsahu
hodnotenia.

Realizaciou navrhovanej &innosti sa nepredpokladd zmena organizicie dopravy v tzemi. V3etky mosiné objekty
na dotknutom tratovom Useku budi pre prevedenie 3. tratovej kolaje prislusne zrekonStruované a v pripade
potreby rozsirené. Pocas realizacie stavby ddjde k dodasnym obmedzeniam dopravy pre potrebu vykonu samotnych
stavebnych prac. Priechodnost trate vSak zostane po realizacii navrhovanej ¢innosti plne zachovana. Podla § 4
zakona &. 513/2009 Z. z. o dréhach nemoZu osoby vstupovat bez stihlasu prevadzkovatel'a drahy na drahu a v obvode
drahy na miesta nepristupné verejnosti. Bez sthlasu prevadzkovatela je mozné vstupovat’ do obvodu drahy len na
prechod v mieste Groviiového krizovania s cestnou komunikéciou, na osobnych nastupistiach a pristupovych cestach
k nim a miestach uréenych na pohyb cestujucich a nakladku, prekladku a vykladku tovaru, po verejne pristupnych
uelovych komunikéciach v obvode drahy alebo so sithlasom prevadzkovatel’a. Nelegélne priechody cez Zeleznicnui
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trat’ nie su bezpecné a nie sd ani v stlade s platnou legislativou. V dotknutom tratovom seku sa jedna o priepust v
Zkm 50,406, ktory bude pre zamedzenie pristupu nepovolanym osobam a zvy3enie bezpe&nosti obyvatelov v ramci
modernizécie prisluSne zabezpeceny. V pripade, Ze verejnost’ vyuZiva na prechod cez trat’ mosty, ktoré prioritne
slZia na prekonanie stéleho alebo ob&asného vodného toku, vybudovanie spevnenej plochy na ,,prechod suchou
nohou* je moZné len v pripade vyhovujliceho kapacitného postidenia mostného otvoru a po schvéleni sprévecu
mostného objektu.

V EIA Zamer Klimatické posudenie.pdf chyba hodnotenie viacerych objektov mosty: Zkm 40,411, Zkm 45,440,
Zkm 46,213, Zkm 43,396, Zkm50,406, zZkm 50,704 . V uvedenych objektoch sa neriesi odvodnenie, ndnosy bahna
z biirok a zatopenie vodou.

Vyhodnotenie pristu$ného organu:

PredloZené klimatické posidenie je spracované v zmysle Metodickej priru¢ky posudzovania dopadov zmeny
klimy na velké projekty v sektore doprava (VUD, 2018) odporaganej MDV SR. Jeho stidastou bola tieZ analyza
doteraz zaznamenanych mimoriadnych udalosti na dotknutom tratovom tseku - zatopenie uvedenych mostnych
objektov nebolo spravcom evidované. Nakolko vSetky predmetné mosty budG v rdmci navrhovanej &innosti
zrekonstruované, bude pre ne zriadené komplexné odvodnenie pozdiznym a prie¢nym spadom nosnej konstrukcie
pomocou odvodiiovacov, resp. zbernych zl'abov vyutstenych na terén alebo do kriZovanych vodnych tokov a tieZ
odvodnenie prechodovych oblasti mostov rubovou drendZou vytstenou do vodného toku alebo volne na terén mimo
mostnych otvorov. Prislusny orgén povaZuje poZiadavku za splnenti.

Prirodzeny z4sek trate v teréne je vhodné vyuZit’ pre nové bezpetné nadchody napr. na zkm 50,399, zkm 51,100 alebo
Zkm 54. Priklad premostenia z Prahy PrazZské spojka / Mestské zasahy. V projekte planovanom na realizéciu2025-35
nie je nazna¢end pripravovany cyklisticky chodnik.

Nové nadchody nie st v ramci navrhovanej ¢innosti planované.

Vyhodnotenie pristu$ného orgdnu:

Nové nadchody nie st predmetom zist'ovacieho konania.

V pripade Zkm 50,399 si v blizkosti jestvujiice mimotroviiové kriZenia pre prechod pre pesich a cyklistov v Zkm
49,944 a 7km 50,727.

V pripade zkm 51,100 je v blizkosti podchod cestujicich v km 51,210 a pristup do lokality Zelezna studnitka
umoziiuje Cerveny most v zkm 51,368.

V pripade km 54,000 by bolo umiestnenie lavky neekonomické a technicky vel'mi néaro&né nakolko by bolo potrebné
prekonat’ okrem rozvetvenej Zelezni¢nej trate priestoru ZST Bratislava hl. st. aj cestnt komunikéciu Prazska. Pristup
na ZST Bratislava hl. stanica je moZny viacerymi existujucimi podchodmi vratane nového mimouroviiového pristupu
zo zastdvky MHD Sokolska.

Zvézit pre adaptéciu na zmeny klimy: asté sucho, vysoké teploty a burkové javy a sucasne protihlukové opatrenie
ziada pouit’ po celej dizke trate medzikolajové absorbéry hluku s funkciou retencie vody — riadend retencia a
vodovyparnost’ v kol'ajovej drahe, ktoré brania prehrievaniu zvrku, odl'ahduje odvodiiovacie systémy, pdsobia
proti destabilizacii a erézii povrchov napriklad ako boli pouZité v MHD tu Informag&na platforma zelené a obehové
hospodarstvo (enviroportal.sk) BRENS®-STERED® http://zelenehospodarstvo.enviroportal.sk/ detail/565 Po celej
dizke trate, pretoZe trat je v Gizemi zastavanom hromadnou vystavbou, individudlnou vystavbou a ostatnd ¢ast’ je v
rekreadnej oblasti ako je vePmi obltibena Zelezna studienka. Absorbenty hluku po bokoch kol'ajiska pdsobia proti
destabilizacii svahov, erdzii povrchov.

Vyhodnotenie prislusného organu:

Umiestnenie vyrobkov a materidlov v konstrukcii Zelezni¢ného zvrsku podlieha schvalovaciemu procesu a ich
umiestnenie je moZné len po schvaleni spravcu infradtruktiry ZSR. Vyrobca uddva moznost pouZitia BRENS®
STERED® v oblasti pevnej jazdnej drahy a aj kolajového 16Zka:

- PJD je navrhnutd v oblasti tunela a v kratkych bezprostredne nadvézujucich tsekoch, aviak v tejto oblasti nie je
mozné pouZit’ rieSenie, ktoré by znemoznilo alebo obmedzilo pristup zachrannych zloZiek.

- v oblastiach so Strkovym 16Zkom by takéto opatrenie znemozZnilo beZnd drzbu a pred kazdym podbijanim
kolaje alebo Cistenim kolajového 16zka by bolo potrebné demontovat’ celit konstrukciu, €o nie je €asovo, technicky
ani ekonomicky efektivne. PrisluSny organ sa v ramci urfenia rozsahu hodnotenia bude zaoberat moZnostami:
odvadzanim vdd z povrchového odtoku prioritne do vsaku, zazelenanie svahov Zelezni¢ného telesa a prifahlych
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néasypovych a zérezovych svahov, zriadenie Strkového 16zka hrubky min. 35 mm, in3taldcia bezstykovej kolaje,
zriadenie priebeZného kolajového 16Zka na mostoch, instalacia protihlukovych stien a i.

Zelefi. Velka &ast jestvujicej zelene bude zrusend kvdli rozireniu kol'ajiska a vystavbe. Ako nahradu poZaduje
ozelenenie bariérovych stien. V odseku 3. Charakteristika projektu sa v technickom rieSeni v poslednom bode
uvadza, ,,Zatravnenie svahov Zelezniného telesa a pril'ahlych pozemkov" Co je nedostatoéné a naivné, nezohl'adiiuje
klimatické zmeny. Trava uschne a na zatrdvnenej ploche porastt invazne rastliny, ktoré budl obCas kosené a
drvené o vedie len k dal§iemu rastu rychlorasticich invéznych rastlin. Preto navrhuje vysadit’ segum, tisovité,
p6dopokryvné pomaly rastice kry ktoré nie st ndro¢né na (drzbu.

Vyhodnotenie prislusného organu:

Pre zachovanie bezpe&nosti Zelezni€nej prevadzky je v zmysle zakona &. 513/2009 Z. z. o drdhach v obvode drahy
zakézané vysadzat’ stromy a kry. Pre spevnenie Zelezni¢nych nésypov a svahov je preto v zdmere navrhnuté min.
ich zatravnenie. Vysadba vzrastlej zelene bude realizovana na plochdch, kde bude moznd z hl'adiska zachovania
bezpetnosti Zelezniénej prevadzky. Plochy vysadby zelene a jej rozsah budt blizSie definované v ramci spravy o
hodnoteni.

Zastavka Zelezna Studienka. PoZadujem zastavke Zelezna studienka prinavrétit’ jej pévodny ndzov Cerveny most.

Dalej Ziada aby pamiatku strazny dom&ek bola iba presunuti a obnovena do pévodnej podoby aj z drevenou
gakarfiou, ktora bola podpalena 20. septembra 2010 pred 11.00 h.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy urad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej innosti na Zivotné prostredie.

Mestskej Casti Karlova ves, Lamag& nezverejnila na svojej tradnej tabuli EIA Modernizacia Zelezni¢ného uzla
Bratislava - vetva ZAPAD

Vyhodnotenie pristu$ného organu:
Pripomienka je smerovand na povol'ujici orgén.

11.17 Ing. Ivan Kago, list zo diia 29. 12. 2021, doruceny diia 04. 01. 2021
Vzhladom na uvedené dovody, konstatujem Ze spracovand dokumentécia Zamer:

Jej grafické ¢ast’ nedostatotne dokumentuje skutoény rozsah nevyhnutného zaberu Gzemia, €o nasledne spdsobuje
znadné zjednoduSenie urenia vplyvu realizacie stavby na ZP,

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
Prislu$ny orgén pripomienku zohladni v rAmci uréenia rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.

Konkrétny zaber pozemkov bude spresneny v d’alfom stupni projektovej dokumentdcie, kedy budu zname
podrobnosti technického navrhu a narokov projektu.

Nedostato&ne resp. vobec nepopisuje stavebné Einnosti pri vystavbe ,,mestského™ tunela, o je z hl'adiska vplyvu na
ZP rozhodujiica stavebna ¢innost’ na tejto stavbe,

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
Prisluny organ pripomienky zohPadni v rémci uréenia rozsahu hodnotenia navrhovanej €innosti.

Navrhovatel mé za to, Ze v aktudlnom predprojektovom $tadiu je stavebnd &innost’ na vystavbe samotnej tunelove;j
rry popisana dostatoéne, d’alSie ¥pecifikdcie samotnej ¢innosti budi spresnené v nasledujicom stupni projektove;j
dokumentacie, kedy bude detailnejsie zname technické rieSenie zdmeru navrhovanej ¢innosti.

Vplyv na Zivotné prostredie po&as razenia tunela je popisany v kap. 2.4 zdmeru (razenie tunela ako zdroj hluku, str.
90; razenie tunela ako zdroj vibracii, str. 93), kde je uvedené, Ze pdjde o dotasné zhorSenie lokdlnych podmienok.
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TaktieZ je vplyv na Zivotné prostredie pocas razenia tunela popisany v kap. 3.3. zdmeru. Na str. 97 je popisany
predpokladany vplyv na kvalitu ovzdusia, ktorej zniZenie ma dogasny charakter, rovnako su v tejto kapitole na str.
98 popisané navrhované opatrenia na elimindciu do¢asného zniZenia kvality ovzdusia.

Navrhuje variantné rieSenie realizacie tunela (razenie z jednej strany alebo razenie z dvoch stran), toto rozhodnutie
o variantnosti v8ak ponechdva na d’alie etapy projektovej pripravy stavby, priGom dopad na ZP je u kazdého z
variantov zasadne rozdielny, priom ma vyrazny dopad na dlzku realizicie a teda pdsobenia negativnych vplyvov
na ZP,

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
PrisluSny organ zvazi zapracovanie pripomienky do rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.

Spbsob razenia tunelovej riry nie je variantnym rie§enim navrhovanej &innosti v zmysle zédkona &. 24/2006 Z.
z., zamer navrhovanej innosti je predloZeny v jednom realizaénom variante a bolo pre fiu vydané upustenie od
poZiadavky variantného rieSenia prisluSnym organom ¢. QU-BA-OSZP3-2020/125889-002 zo dfia 7.1.2020.

Zamer navrhovanej &innosti vychddza zo spracovanej $tidie realizovatelnosti ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava —
Studia realizovatelnosti* (2019). V aktudlnom predprojektovom $tadiu nie je moZné blizsie urdit’ spdsob realizacie
razenia novej tunelovej rury. Ide o Cinnost, ktori bude mozné posudit’ az v dalSich stupfioch projektovej
dokumentdcie, kedy bude projekt detailnejSie rozpracovany, budt vykonané potrebné prieskumy a spracovany
harmonogram vystavby. Sposob razenia tunelovej riry bude potrebné riesit’ aj v spolupraci s vybranym zhotovitel'om

stavby.

Je spracovand v nedostatognej podrobnosti, nakol'ko etape realizicie stavby vzhladom na mimoriadne stavebne
naroény objekt Zelezni¢ného tunela a jeho umiestnenie v intenzivne zastavanom Uzem{ mesta sa venuje prakticky
len ve'mi okrajovo a negativne vplyvy na ZP pogas realizicie popisuje povrchne, netiplne a znaéne zjednodusene.

Vyhodnotenie prislusného orgénu:
Prisludny organ zvézi zapracovanie pripomienky do rozsahu hodnotenia navrhovanej &innosti.

Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie je v tomto pripade predprojektovym §tadiom. Vychodiskom pre
spracovanie zameru navrhovanej innosti je spracovana a schvélena $tdia realizovatelnosti ,,ZSR, dopravny uzol
Bratislava — $tiidia realizovatelnosti“ (2019).

Nakolko ide o rozsiahlu liniovi stavbu, ak by uZ v procese EIA mala byt dokumentécia vypracovand v podrobnosti
pre tzemné rozhodnutie alebo stavebné povolenie, liniové stavba by sa len pre potreby EIA projektovala niekolko
rokov a mozno aj v niekolkych variantoch, pri¢om by kazdému variantu muselo predchadzat’ skutoéné zameranie
lizemia, inZiniersko-geologicky prieskum, dendrologicky prieskum atd’. Pri liniovej stavbe je takyto rozsah a takato
podrobnost’ v Stadiu otvorenej variantnosti ndroénymi poZziadavkami ako z pohPadu asovej naro¢nosti, tak aj
finanénej nakladovosti.

Délezité je v3ak zdoraznit, Ze uz v predprojektovom §tadiu sa s odbornikmi na zéklade ich dlhoroénych skfisenosti
vzdy hladé rieSenie, v ktorom je zésah do pléch mimo Zelezniénych pozemkov a do Zivotného prostredia snaha
¢o najviac minimalizovat’. V procese EIA je potrebné néjst’ koncepéne vyhovujice riesenie, ktoré bude v d’alsich
stuptioch projektovej dokumentécie rozpracované do projektu.

11.18 Mgr. Bronislava Miléikova, list doruceny diia 07. 01. 2021

Ziada, aby boli v celom vymedzenom tseku zdmeru modernizicie Zelezni¢ného uzla nepresiahnuté maximalne
pripustné hodnoty pre vonkajSie i vnitorné podmienky pre hluk, vibracie a infrazvuk, vymedzené Vyhlaskou
¢. 549/2007 Z. z. MZ Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotich hluku,
infrazvuku a vibrécii a o poziadavkéch na objektivizdciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom prostredi.

PoZaduje zniZenie rychlosti vlakov na tseku medzi SZKM 55,379 a hlavnou stanicou.

Prizvukuje, Ze avizovand zniZena rychlost’ vlakov bude mat’ za nasledok zniZenie hluku a vibracii.

Vlaky na tomto mieste pri rychlej jazde spdsobujti hluk prekradujiici povolené hranice rovnako ako aj vibracie s
mimoriadne negativnym dosahom na Zivotné prostredie v okoli trate.
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Ak neddjde k odstraneniu tychto problémov prostrednictvom ostatnych opatreni (protihlukové clony, modernizacia
kolajiska, pruzné prvky v Zelezniénych spodkoch), je nutné nariadit’ zniZzenie maximalnej povolenej rychlosti na
tomto vymedzenom tseku.

Vyhodnotenie prislusného orgdnu:
Prislu$ny orgén sa pripomienkou zaoberal, k navrhovanej &innosti sa vyjadril Regiondlny drad verejného
zdravotnictva, ktorého poZiadavky budi zohl'adnené v rdmci uréenia rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.

Ziada o zmenu organizicie a vyuZivania kolajovych trati v blizkosti konca dotknutého tseku (cca. SZKM
55,000-55,379).

Pri konci dotknutého useku sa nachadza kolaj, vediuca do ned’alekého depa ZSR. Doprava na tejto kolaji je
organizovana spdsobom, pri ktorom z dévodu nevhodne umiestneného semaforu vlaky mimoriadne Casto stoja
nastartované v useku trate, ktory je v najuzSej blizkosti zastavby rodinnych domov v celom dotknutom useku.
Tymto sa vytvérajl neprimerané vibracie a enormny hluk, ktorého zdrojom je nie len hluk motora, ale aj pravidelné
triibenie, a to najmé v neskorych noénych hodinach, ako aj v skorych rannych hodinach, v ¢ase no¢ného kludu.
Posunutie semafora blizsie k depu by zabezpegilo odsunutie stojacich vlakov na taky Gsek trate, ktory je vertikélne
i horizontalne vzdialenejii a lep8ie odizolovany od zéastavby na Tupého ul.

Je nepripustné, aby vlaky parkovali, triibili, vytvarali hluk a vibracie v tak tesnej blizkosti starych rodinnych domov,
postavenych este za Rakasko-Uhorska.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

Prislu§ny organ nemdZe pripomienku zohPadnit’. Posunutim navestidla by doSlo k skrateniu uzito¢nych dizok koraji
v rusitovom depe, o mdZe mat’ vplyv na jeho prevadzku. Umiestnenie navestidla do novej polohy je mozné v dalSich
stuptioch projektovej dokumentécie len v pripade kladného vyjadrenia spraveu.

Ziada, aby avizovana protihlukova clona PHC 23 umiestnenie vlavo v stanienf 53.690 - 55,379 pri vySke 3 m v
celkovej dizke 1689 m spiitala vietky estetické prvky a brala celkovy ohl'ad na charakter Gizemia, nenardsala vyhrad
obyvatelov, t.j. Ziada, aby bola protihlukova clona priehl'adn4, a aby spiiiala maximalne svoj tigel.

PoZaduje doplnenie merani vibréacii na Gseku dotknutého modernizaciou.

Vypracovana vibroakustickd $tadia, ktora je sucastou priloh zameru neobsahule vysledky merania vibracii na
rovnakych meracich bodoch, na ktorych boli vykonane merania hluku. Stadia obsahuje vysledok merania iba v par
bodoch na tseku v blizkosti ulice Jaskovy rad. Ziadam preto bud’ doplnenie vysledkov merania vibracii, ak boli
realizované aj v inych oblastiach alebo uskuto&nenie merani aj v d’al3ich oblastiach tiseku dotknutého modernizaciou,
konkrétne v oblasti pri ulici Tupého medzi imisnymi bodmi V27 a V28 vibroakustickej $tudie avSak minimalne v
tiseku Tupého 1-5, prip. d’alej, kde je trat’ v bezprostrednej blizkosti zastavby rodinnych domov.

Pozaduje zabudovanie pruznych prvkov do Zeleznitného spodku (podvalov s podpovalovymi podloZkami a
antivibraénych rohoZi) a rozsirit’ ich vyuzitie z ,,lokality okolo hlavnej stanice".

Zamer obsahuje odporicanie zvazit’ zabudovanie vy551e uvedenych pruznych prvkov. Ziadam, aby toto rie§enie bolo
nielen zvazené, ale aj v skuto¢nosti realizované. Usek smerom od hlavnej stanice aZ po koniec Gseku dotknutého
modernizaciou (SZKM 55,379) obsahuje na mnohych miestach zastavbu obytnych budov v extrémnej blizkosti
Zelezni¢nych kol'aji, takZe nejasne definovanu ,,lokalitu okolo hlavnej stanice" je potrebné jasne definovat’ a zahrntt
do nej cely tsek od hlavnej stanice aZ po koniec iseku dotknutého modernizaciou (SZKM 55,379). Cely tento tisek
teda bezpodmieneéné potrebuje zrealizovat’ obmedzenia vibracii, ktoré majii mimoriadne negativny vplyv ako na
zdravie obyvatel'ov, tak na stav budov, ktoré sa nachadzaji v tomto useku.

Vyhodnotenie prisluiného organu:
Prisluiny orgén sa pripomienkou zaoberal, k navrhovanej Cinnosti sa vyjadril Regiondlny drad verejného
zdravotnictva, ktorého poZiadavky budu zohl'adnené v ramei uréenia rozsahu hodnotenia navrhovanej Cinnosti.

11.19 JUDr. Tomas Koréek PhD., list zo dita 04. 01. 2021, doruceny dila 07. 01. 2021

Ziada zachovanie a rekonstrukciu objektu Narodnej kultirnej pamiatky v rAmeci 7ST Zelezna studnika™ a zaroveti
moznost’ znovuvybudovania képie pdvodnej Sakarne z roku 1904, ktord v roku 2010 vyhorela.
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Objekt Zelezni¢nej zastavky Zelezna Studnitka je vedeny v udtovnej evidencii ZSR a Krajskym pamiatkovym
tiradom (KPU) Bratislava evidovany ako narodnd kulturna pamiatka ,,Budova vypravna s &akarfiou®. V roku 2011
bola KPU vykonané obhliadka narodnej kultarnej pamiatky a vydané ,ROZHODNUTIE® zo dfia 13.01.2011 na
vykonanie opatreni na népravu stavu. Jednym z opatreni rozhodnutia bolo zabezpetit’ a predlozit KPU Bratislava
vypracovanie dokumentacie v rozsahu odborného stavebno-technického postidenia stavu objektu.

Na zéklade rozhodnutia Krajského pamiatkového tstavu Bratislava z roku 2011 a aktudlneho zlého technického
stavu poZadujem, aby v rdmci projektu Modernizécia Zelezni&ného uzla Bratislava - vetva ZAPAD v useku ZST
Devinska Nové Ves - ZST Bratislava hlavn4 stanica v s¥km 39,494-55,379.

Celkova diZka stavby je 15,9 km." bola vykonana rekonstrukcia a obnova NKP a povodnej ¢akdrne z roku 1904,
ktoré v roku 2010 vyhorela.

Uvadzany objekt vypravnej budovy s Eakarfiou predmetna stavba nezasahuje.

Predmetom navrhovanej €innosti je modernizacia Zeleznitnej trate a stivisiacej Zelezni€nej infra$truktiry. Pre
zachovanie budiicej mozZnosti vybudovania repliky ¢akarne poskytne navrhovatel' v dotknutom tzemi izemnt
rezervu.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
K navrhovanej Cinnosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy trad, ktorého stanovisko bude zohladnené v rdmci
posudzovania vplyvov navrhovanej éinnosti na Zivotné prostredie.

11.20 Matus Bors,, list zo diia 05. 01. 2021, dorudeny dtia 08. 01. 2021

Bude sa riesit’ v projekte aj elektrifikdcia DNV - Marchegg? Rakuska strana predpoklad4 dokondenie elektrifikacie
stanice Marchegg okolo roku 2023.

Netreba zabtdat” pri d’alSom stupni projektu Zelezni¢nych zastavok na to, Ze sa planuje vystavba tretej kolaji, aby
sa zbytoéne nepredrazovala stavba.

D4 sa zefektivnit a zrychlit’ projekt a prestavba trate?

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

Elektrifikdcia Gseku Devinska Nova Ves — §t. hranica SR/RR (smer Marcheg) nie je predmetom navrhovanej
¢innosti. Pri navrhovani objektov zastdvok sa bude v o najvicej moznej miere prihliadat’ na budiice strojkolajnenie
ZelezniCnej trate. Na termin zacatia a skondenia vystavby vplyva vela faktorov a preto sa nedaji zadefinovat
podmienky pre zrychlenie prestavby Zelezni¢nej trate. ‘

Netreba zabudnuif na spoluprdcu s mestom Bratislava, Dopravnym podnikom, pripadne Bratislavskym
samospravnym krajom, aby sa vytvoril prestup vlak - autobus + na vyhl'adova elektri€kovi trat” Dibravka - Bory
- Devinska Nova Ves. Vytvorit’ ¢o najmensiu vzdialenost’ medzi nastupi$tami viaku a elektri¢ky. Dévod: ZniZenie
prestupnej vzdialenosti medzi jednotlivymi dopravnymi mddmi - prildkanie novych potencidlnych cestujucich,
zrychlenie cesty z DNV smer BA mesto.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
Prisludny organ berie pripomienku na vedomie.

Navrhuje preverit’ moZnost’ prekrytia Zelezniénej trate, ked’Ze v iseku dialnice D2 zhruba stibeZne s tratou &.110
sa rie§i jej potencialne prekrytie.

Dévod: Eliminacia jestvujucej liniovej prekazky v rozvoji tejto Casti mesta a v prepojeni dvoch mestskych &asti
odrezanych od seba dvomi liniovymi stavbami.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
V ramci spravy o hodnoteni bude doloZena $tidia realizovatelnosti &j s dopravnym modelom zohl'adfiujlicim stiéasné
zataZenie Zelezni¢nej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj IAD,

Navrhuje vypustit’ podchod z projektu.
Dovod: Setrenie financii, v blizkosti je jestvujuci Cerveny most, vytvorit' prichody pre chodcov tak, aby sa vyuZil
jestvujtci pesdi podchod pod Cervenym mostom,
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Vyhodnotenie prisluSného orgénu:
Podchod v km 51,210 v zastavke Bratislava-Zelezna Studienka je navrhnuty pre zabezpecenie bezkolizneho pristupu
cestujicej verejnosti na néstupistia

Zachovat jestvujtcu historicku budovu zastavky Zelezné studienka pri nastupisti v smere BA hlavna stanica. Dovod:
Historicka budova.

Vyhodnotenie pristusného orgénu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy urad, ktorého stanovisko bude zohPadnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

Netreba zabudnit’ na spoluprdcu s mestom Bratislava a Dopravnym podnikom, aby sa vytvoril prestup viak—
trolejbus/ autobus.

Dévod: ZniZenie prestupnej vzdialenosti medzi jednotlivymi dopravnymi médmi- prildkanie novych potencialnych
cestujucich.

Vyhodnotenie prislusného organu:
Prislu§ny organ berie pripomienku na vedomie.

11.21 éarodejnik z krajiny, 0.z., Maria Horecka, list doru€eny dfia 06. 01. 2021

Roz3irit’ zarez a oporny mur pred zastdvkou Bratislava - Zelezné studienka navrhnit’ tak, aby stibeZne s trat’ou po
jej severnej strane viedla aj cyklistickd komunikécia.

Oddvodnenie: Uzemny pian mesta umiestiiuje cyklotrasu (R12) do tejto polohy. Této poloha eliminuje vySkovo
neefektivnu obchadzku so zlymi sklonovymi pomermi. Z hf'adiska povol'ovacich procesov, efektivity vynaloZenych
verejnych prostriedkov & zmenSenia mnoZstva stavebnych zasahov je lepsie budovanie oboch liniovych stavieb
zIagit'.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:

Predmetom navrhovanej &innosti je modernizcia Zeleznitnej trate zameriavajica sa na Upravy kol'ajiska a
stvisiacej Zelezni¢nej infrastruktiry. Sticastou drahy po navrhovanej realizacii bude Zelezni¢né teleso, kablovy Zlab,
odvodiiovacia priekopa, zariadenia trakéného vedenia a signalizacie a oporny mur. Nie je moZné, aby sucastou drahy
bola aj cyklotrasa. Akdkolvek d’alsia komunikécia vratane cyklotrasy musi byt’ umiestnend mimo obvod dréhy (v
tomto pripade aZ za opornym marom). Ak by sa mala umiestnit’ cyklotrasa medzi Zelezniéné teleso a oporny mdur,
znamenalo by to, Ze oporny m{ir v danom mieste nebude sucast'ou drahy, ale sucastou komunikacie vedenej pri fiom.
To by ale znamenalo, e vSetky zariadenia drahy, ktoré mali byt’ umiestnené na opornom mure, budi musiet’ byt
umiestnené medzi Zelezniéné teleso a cyklisticky chodnik. Splnenym uvedenych podmienok vyplyva nemoZnost
realizcie navrhnutej pripomienky. Naopak, z toho vyplyva skutoénost’, Ze by mal spravca cyklotrasy, ktory bude aj
spravcom oporného muru, zrealizovat' cyklotrasu spolu s opornym murom v dostato¢nom predstihu pred realizaciou
Zeleznicnej trate.

Podchod v stanici/zastavke Lamaé navrhniit’ tak, aby na strane Lamadskej cesty ustil priamo do Grovne vozovky so
$irkovym usporiadanim min. 3 m samostatny pas pre cyklistov a 3 m samostatny pas pre chodcov. Pés pre chodcov
umiestnit’ bliZ$ie ku stani¢nej budove. Vstupy do vytahov a na schodiska navrhnit zo strany stani€nej budovy. Na
strane Kuneradskej/Povoznickej ulice vybudovat’ rampu pre cyklistov

s max. sklonom a minimalnymi polomermi podla TP085.

Odbvodnenie: Priamy pristup k stanici z cyklotrds R12 a R61. Priestor stanice je najvhodnej$im a najredlnejsim
miestom na prepojenie trasy R61 na trasu R12. V pripade vytvorenia nového vstupu na kiipalisko Lamat sa skrati
pristupova doba chddzou z Dubravky o cca 10 minut, Go zniZi zatazenie ulice Segndre (nelegalnym) parkovanim.
Vytstenie podchodu do Grovne Lamatskej cesty odstrani zbytoény vySkovy rozdiel.

Vyhodnotenie prisluiného organu:

Prezentovany zamer navrhovanej ¢innosti vratane navrhov podchod v dotknutych staniciach a zastavkach vychadza
zo spracovanej $t(die realizovatelnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava — §tadia realizovatel'nosti* (2019). Podrobné
napojenie podchodov zabezpeujucich pristupy cestujiicej verejnosti na nastupiStia bude stcastou spravy o
hodnoteni.
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Konzultovat’ s vlastnikom parciel E €. 1010, 1011, 1012, 1014, 1015 a parcely C &. 1742 (Hiavné mesto Slovenskej
republiky Bratislava, Primacidlne nimestie 1, Bratislava, PSC 814 99, SR) optimalne napojenie podchodu v stanici
Lamat tak, aby jeho vyUstenie na severnej strane umoZiiovalo pristup na stanicu aj zo strany ulic Segnire a
Povoznicka.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

V rémeci modernizécie ZST Bratislava-Lamag bude pre cestujucich zriadeny mimotrovilovy pristup na néstupistia
vyUsteny na obe strany stanice — pristup na néstupiStia zo strany ulic Segnare a Povoznicka bude zabezpedeny
vytahom aj schodiskom. Na zéklade poZiadavky hlavného mesta SR Bratislavy, ktord vyplynula z predbene;j
konzultcie projektu so zastupcami mesta uskutoénenej dita 21.8.2020, budd vystupy z novych podchodov pre
cestujucich v staniciach a zastdvkach nasmerované o najpriamejsie k blizkym zastavkam MHD. PoZiadavka je
uplatnitelnd v rdmci povol'ovacieho konania navrhovanej ¢innosti.

Cestny most v km 48,621 roz3irit’ o treti jazdny pruh a 2 cyklopruhy. Zarovei rozsirit’ chodniky obojstranne na volnii
Sirku 2,5 m. Odévodnenie: Mesto Bratislava planuje zriadit’ vyhradeny jazdny pruh pre autobusy na Hodoninskej
ulici a Lamagskej ceste pre smer jazdy do centra. Uzkym hrdlom je prave tento most. Existujtce chodniky na moste
st netimerne tizke a nespliiajii bezpe&nostné poziadavky.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
PrisluSny organ berie na vedomie. V rdmci spravy o hodnoteni budi konkretizované rekonstrukcie jednotlivych
mostnych objektov vratane zabezpecenia prechodov pre cyklistov

Trat’ od zaCiatku zarubného muru pred kriZovanim dial'nice D2 (cca km 47,1) po cestny most na [/2 (km 48,621)
navrhnut’ tak, aby bolo mozZné jej prekrytie. Od6vodnenie: Trat’ je momentalne vedend v zareze a spolu so
subeZnou dialnicou D2 vytvara dvojita liniovi bariéru. Zamer* "Dial'nica D4 Bratislava, Raga - Zahorska Bystrica”
navrhovatel'a Narodna dialni¢nd spolocnost, a.s., Diibravska cesta 14, 841 04 Bratislava pogita pri vystavbe tunela
Karpaty na dialnici D4 s prekrytim dial'nice D2 v tomto useku. Prekrytie Zelezni¢nej trate odstrani liniovi bariéru
medzi MC Dubravka a Lamag a okrem elimindcie hluku umozni aj d’alsi rozvoj Gizemia.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
Podchod vkm 51,210 v zastavke Bratislava-Zelezna Studienka je navrhnuty pre zabezpedenie bezkolizneho pristupu
cestujlcej verejnosti na nastupistia

Preverit vysledky vibroakustickej $tidie a osadit’ protihlukové steny po celej dizke vedenia trate v intravilane mesta.
Oddvodnenie: Podla naSich subjektivnych skisenosti §tiidia nedostatoéne zohl'adiiuje hluk, nakolko prejazd viaku
je pocut’ podstatne d’alej, neZ vychadza zo simula¢nej mapy. Rovnako rovnako sa v niektorych miestach spaja hluk
z trate s hlukom z diaPnice D2 Go vytvéra neprimerané zataZenie okolia trate (napriklad lokalita Ze&ak pozdiZ ulice
Zidiny)

Vyhodnotenie prisluiného organu:
PrisluSny orgén sa pripomienkami zaoberal, k navrhovanej &innosti sa vyjadril Regionalny urad verejného
zdravotnictva, ktorého poZiadavky budi zohladnené v rdmei uréenia rozsahu hodnotenia navrhovanej &innosti.

Ziada pri speviiovani svahov pod Jaskovym radom zéroveii vybudovat’ na Jaskovom rade chodnik v miniméalnej
Sirke 2,5 metra.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
Prisludny orgén konStatuje, Ze navrhovand pripomienka je v kompetencii dotknutej obce, prip. povolovacieho
organu, a pripomienka je uplatnitel'nd v ramci povol'ovacieho konania navrhovanej &innosti.

Ziada zachovanie existujucich historickych objektov na zastdvke Zelezna studnicka, pri upravéch nastupist’ tieto
objekty presunut’ a revitalizovat’ a vhodne zapracovat’ do prostredia. Od6évodnenie: V navrhnutom projekte sa
uvaZzuje o zburanf tychto objektov, ktoré sa nachadzaji v ochrannej zéne technickych pamiatok Hornd Mlynsk4
dolina, priCom su zaradené medzi Nérodné kultirne pamiatku. Takto hodnotné a chréanené stavby nie je mozné
zburat), ale je nevyhnutné ich citlivo presunit’ a v prostredi zachovat, ako historickd paméat. Zaroven akékol'vek
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Gpravy v okoli zastavky Zelezn4 studienka realizovat’ v spolupraci s Mestskymi lesmi v Bratislave, tak aby ich
vizual zapadal do prirodného prostredia najnavstevovanejSieho rekreaného arealu na Gzemi SR - Zelezna studnigka.
Je nevyhnutné tu akékol'vek stavby, mobilidr, zemné préce realizovat’ tak, aby bol maximalne moZne zachovany
rekreaény prirodny potencial tohto tzemia, zachovanim jeho historickych hodndt a odkazu s vyuZitim prirodnych
materislov a zaroveii realizovat’ krajinarske tpravy.

Ziada pri rekontrukeif Cerveného mosta a pri vystavbe druhého "Zelezného" mosta maximalne mozne zachovat
vizual Cerveného mosta, akékolvek nové stavby a Upravy realizovat’ tak, aby nedoslo vizudlnemu alebo inému
znehodnoteniu Cerveného mostu a okolitého prirodného prostredia (vysadit’ popinavé rastliny na nové konstrukcie).
V pripade vystavby nového mosta, tento navrhnut’ cez architektonicku sitaz. Akékol'vek nové telesd zasahujuce do
Cesty mladeZe navrhnit’ tak, aby bola v budticnosti mozné rekonstrukcia Cesty MladeZe v podmostovom priestore
s vyraznym rozsirenim chodnikov.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy trad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

Ziada zachovat a rozsirit' prepojenie medzi juZnou stranou aredlu OC Galéria Tesco Lamac ulicami Zidiny a
Ostruzinovy chodnik. Od6vodnenie: Ide o jeden z najfrekventovanejSich vstupov na Zeleznt studnitku, stiasné
rieSenie nevyhovuje pre bezpedny pristup pesich a cyklistov do tohto rekreatného tizemia. Parkoviska Tesco Lamac
st vyuZivané na odstavenie motorovych vozidiel a navstevnici lesoparku d’alej pokracuju peso alebo na bicykloch.
Mostny cyklisticky a pesi objekt je nevyhnutny pre zabezpe&enie tohto pristupu a zamedzenie koliznych situdcif
na trati.

Vybudovat’ lavku spéajajucu Zelenohorskd ulicu v MC Lamat¢ so severnou &astou arealu OC Galéria Tesco Lamag.
Lavka by mala byt rieSené bazbariérovo tak aby vyhovovala obanom so zniZenou pohyblivostou ako aj cyklistom.
Odévodnenie: V sudasnosti obyvatelia v tejto Sasti prechadzaju priamo cez trat’ €o je z bezpecnostného hPadiska
neudrzatel'né.

Vyhodnotenie prisluiného organu:

Prepojenie priestoru OC Galéria Tesco Lama¢ s ulicami Zidiny a Ostruzinovy chodnik je v siCasnosti rieSené
mostnym objektom v Zkm 50,704. Mostny objekt je v sGi€asnosti vyuZivany pre prechod pesich a cyklistov, nespiiia
v$ak naroky uréené platnymi normami. Sudasné poloha mosta po modernizécii Zel. trate a pridania tretej kolaje
bude nevyhovujica z ddvodu nemoZnosti napojenia na existujuce komunikacie (OstruZinovy chodnik a ul. Zidiny).
Vybudovany preto bude novy mostny objekt v zkm 50,727, ktory bude spiiiat’ vietky parametre pre bezpetné
vyuzivanie chodcami a cyklistami a bezbariérové napojenie na existujice komunikacie. PrisluSny organ povaZuje
poziadavku za splnena.

V stlade s aktualnou verziou spracovaného navrhu Uzemny plan zény Ze¢ak po&itat’ pri zimere mostnymi objektmi
v oblasti medzi ZST Lamac a Zastdvkou Zelezna studienka

Vyhodnotenie prisluiného organu:

Prislusny orgéan upozoriiuje, ze navrh Uzemného planu zény Lama¢ — Zetak, nie je v sudasnosti schvéleny, zd6évodu
prebiehajticeho procesu SEA, z dovodu pretrvévajiiceho nepredloZenia spravy o hodnoteni strategického dokumentu
obstaravatel'om — Mestskou ast'ou Bratislava — Lamag.

11.22 Iniciativa NaSe Karpaty, 0.z., Ing. Jakub Mrva, list doruceny dfia 07. 01. 2021

Ziada o revitalizdciu a vysadbu novej vzrastlej zelene, vysadenie vzrastlych drevin na dotknutych pozemkoch pri
Prazskej ulici. Zeleii od krizovatky so Sancovou ulicou aZ po zastavku MHD Sokolska je v zlom stave, ide najma o
naletov zelefi a invazivne rastliny (kridlatka) a dreviny (pajaseil). Je nevyhnutné, pri PraZskej ulici bol pés drevin
- stromov, ktory bude zachytavat’ prach, negistoty ako aj tlmit’ hluk smerom k obytnym domom na PraZskej ulici.
Prazské ulica patri medzi ulice s vyrazne zlou kvalitou ovzdusia, vysadba stromov v pase medzi krizovatkou so
Sancovou aZ po zastdvku MHD Sokolskd, méze vyrazne zlepsit' dopady na Zivotné prostredie najma obyvatelov
bytovych domov na Prazskej a Sokolskej ulici.
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Vyhodnotenie prisluiného organu:

PrisluSny orgén berie pripomienky na vedomie, z hl'adiska ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej &innosti
vyjadril Okresny tirad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych
zloziek Zivotného prostredia, organ ochrany prirody a krajiny v sidle kraja, listom & OU-BA-OSZP1-2021/038154/
ANIJ zo diia 22. 01. 2021, organ ochrany prirody a krajiny list &. OU-BA-OSZP3-2021/038186/HRB zo diia 11.
01. 2021 a organ ochrany prirody a krajiny, list €. OU-BA-OSZP3-2021/038158/STK zo diia 11. 01. 2021, ktorych
poZiadavky budti zohl'adnené v ramci uréenia rozsahu hodnotenia.

Plochy vysadby zelene a jej rozsah budu bliZsie definované v rdmci spravy o hodnoten,

Ziada pri speviiovani svahov pod Jaskovym radom zaroveti vybudovat’ na Jaskovom rade chodnik v minimélne;
Sirke 2,5 metra. Tato pripomienka je zdsadna.

Vyhodnotenie pristu$ného organu:
Prisludny orgin konStatuje, Ze navrhovand pripomienka je v kompetencii dotknutej obce, prip. povolovacieho
organu, a pripomienka je uplatnitelna v ramci povolovacieho konania navrhovanej ¢innosti.

Ziada zachovanie existujticich historickych objektov na zastavke Zelezné studnitka, pri Gpravach nastupist’ tieto
objekty presunut’ a revitalizovat’ a vhodne zapracovat’ do prostredia. Zaroven Ziada vybudovat repliku éakarne, ktord
v roku 2010 vyhorela. V navrhnutom projekte sa uvaZuje o zbiran{ tychto objektov, ktoré sa nachddzajii v ochrannej
zo6ne technickych pamiatok Hornd Mlynska dolina, priCom st zaradené medzi Nérodné kultiirne pamiatku. Takto
hodnotné a chranené stavby nie je mozné zburat, ale je nevyhnutné ich citlivo presundt’ a v prostredi zachovat,
ako historickd pamét. Zburanie tychto objektov povaZzuje za absolutne nevhodné a barbarské. Zaroven akékolvek
tipravy v okoli zastavky Zelezna studienka realizovat’ v spoluprici s Mestskymi lesmi v Bratislave, tak aby ich
vizuél zapadal do prirodného prostredia najnavitevovanejsieho rekreaéného arealu na tizemi SR - Zelezn4 studnicka.
Je nevyhnutné tu akékol'vek stavby, mobilidr, zemné prace realizovat’ tak, aby bol maximalne moZne zachovany
rekrealny prirodny potenciél tohto tizemia, vyuZitim prirodnych materidlov (drevo, kameti) a zaroveii realizovat’
krajinarske upravy (vysadba drevin, rastlin, a pod.). Tato pripomienka je zasadna.

Vyhodnotenie prislusného organu:
K navrhovanej €innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy tirad, ktorého stanovisko bude zohPadnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie.

Predmetom navrhovanej Cinnosti je modernizicia Zelezni¢nej trate a stvisiacej Zelezni€nej infra$truktiry. Pre
zachovanie budicej moZnosti vybudovania repliky &akarne poskytne navrhovatel v dotknutom Gzem{ Gizemnd
rezervu.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
Prisludny orgén berie poZiadavku na vedomie.

Ziada pri rekongtrukcii Cerveného mosta a pri vystavbe druhého “Zelezného” mosta maximalne moZne zachovat
vizual Cerveného mosta, akékol'vek nové stavby a Upravy realizovat’ tak, aby nedoglo vizualnemu alebo inému
znehodnoteniu Cerveného mostu a okolitého prirodného prostredia (vysadit’ popinavé rastliny na nové konstrukcie).
V pripade vystavby nového mosta, tento navrhnut’ cez architektonicku sut'az. Akékol'vek nové telesa zasahujice do
Cesty MladeZe navrhnut’ tak, aby bola v budticnosti mozné rekonstrukcia Cesty MladeZe v podmostovom priestore
s vyraznym rozsirenim chodnikov.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
K navrhovanej €innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy urad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

Ziada vybudovat’ mostny pesi a cyklisticky objekt spéjajiici Tesco Lamaé, ulice Zidiny a OstruZinovy chodnik. Ide
o jeden z najfrekventovanejsich vstupov na Zelezni studniku, sudasné riesenie absoltitne nevyhovuje pre bezpeény
pristup peSich a cyklistov do tohto rekreaéného tizemia. Parkoviskéd Tesco Lamag st vyuZivané na odstavenie
motorovych vozidiel a ndvStevnici lesoparku d’alej pokraduji peSo alebo na bicykloch. Mostny cyklisticky a pesi
objekt je nevyhnutny pre zabezpecenie tohto pristupu a zamedzenie koliznych situacif na trati. Tato pripomienka
je zésadna.
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Vyhodnotenie pristuSného organu:

Prepojenie priestoru OC Galéria Tesco Lamag s ulicami Zidiny a OstruZinovy chodnik je v sudasnosti rieSené
mostnym objektom v Zkm 50,704. Mostny objekt je v sGi¢asnosti vyuZzivany pre prechod peSich a cyklistov, nespifia
viak naroky urgené platnymi normami. Sti¢asna poloha mosta po modernizacii Zel. trate a pridania tretej kolaje
bude nevyhovujlica z ddvodu nemoZnosti napojenia na existujiice komunikacie (OstruZinovy chodnik a ul. Zidiny).
Vybudovany preto bude novy mostny objekt v Zkm 50,727, ktory bude spiiiat’ vietky parametre pre bezpe&né
vyuZivanie chodcami a cyklistami a bezbariérové napojenie na existujice komunikacie. Prislusny organ povazuje
poziadavku za splnend.

Ziada preriesit nevyhovujicu krizovatku Podkolibské4, Dobsinského, Jaskovy rad vrdtane vystavby nového
Jeleznitného mosta. Vybudovat' novy Zelezniény mosta cca v km 54,920 pre jazdu smer centrum. V stfasnom
vychodnom prejazde pod Zelezni€nym mostom v km 54,962 roz8irit' chodnika a vytvorit nova cyklisticka
komunikaciu s napojenim na Tupého ulicu.

Vyhodnotenie prisluSného organu:
V ramei spravy o hodnoteni budd konkretizované rekondtrukcie jednotlivych mostnych objektov vratane
zabezpedenia prechodov pre cyklistov.

11.23 Cyklokoalicia, list doruceny diia 07. 01. 2021

Podrobnejsie preverit §irsie sGvislosti navrhovaného zameru s dérazom na lep3ie podmienky pre integraciu verejnej
dopravy a vytvorenie siibeZznych a prie¢nych tras pre (najméi) nemotorovt dopravu.

Odévodnenie: Rozsah zameru vnimame ako velmi nevyrovnany. Na jednej strane, podla textovej Casti, riesi len
samotnu trat’, no na druhej strane ide o projekt so zasadnymi dopadmi a zmenami na cely dopravny systém i na iné
funkcie mesta, budovany na dlhé obdobie, a na ktory budd vynaloZené nemalé verejné prostriedky. Chyba rieSenie
$irgich stvislosti. Pridavaju sa & modernizuju zastavky, stanice a samotnd trat’, ale v inych ohl'adoch ide prakticky
o konzervéciu doterajiieho stavu. Neoptimalizujii sa polohy nadviznych zastdvok MHD, nebudujii sa prestupné
terminaly na verejnd dopravu, nezvizuje sa komplexne kombinacia bicykel - vlak (vybudovanie cyklistickych
komunikacif subezne s tratou na pristup k staniciam a kapacitnych bezpe&nych parkovisk), chyba viac spésobov,
ako eliminovat' Zeleznicu ako liniovi bariéru v zemi a pod. V3etko su to veci, ktoré sa priamo dotykajii uvedeného
zémeru a ich realizicia mimo tohto zameru vo viacerych pripadoch nie je ani moZna.

Preverit’ potrebu a moZnost’ vybudovania $tvrtej kol'aje, aspoti na Casti useku.

Oddvodnenie: Vysledok modernizacie bude vyuZivany radovo desiatky rokov a nedostatond volna kapacita sa
mdZe prejavit’ ako problém. Predpokladame, Ze bude tlak na husty interval mestskych a primestskych vlakov, ktoré
budt najmi v $pickach vyuzivat dve kol'aje. Pre nakladnu a dialkovii osobnt dopravu by tak zostala jedin kol'aj.

Riesenie Hlavnej stanice Ziada vypracovat’ na zéklade urbanistickych predpokladov ziskanych na zaklade dialogu
s mestom Bratislava. Odévodnenie: Kol'ajovi trat’ a nastupidtia nemozno funkéne oddelit’ od zvySku stanice,
od riefenia stani¢nej budovy a predstani¢ného priestoru zavisia viaceré aspekty v priestore trate: Sirka a poloha
podchodov, pristupy na néstupitia (poSty a kapacity vytahov a eskalatorov), zastreSenia nastupiSt ¢i celého
kolajiska, pristup z Jaskového radu a d'alsie). Nevhodne navrhnuté rieSenie modernizicie mdZe zdvazne limitovat’
d’al§i rozvoj stanice.

Preverit moZnost’ zru§enia nastupiita &. 5 v obvode ,,.Dvor “ a ponechat’ len kol'aj do Mizea dopravy. Oddvodnenie:
Na Hlavnej stanici je viac trati zaustenych z vychodu nez zo zapadu (z trate ¢. 110), podobne je na tom pocet
regiondlnych i dialkovych vlakov. Ukon€ovanie regiondlnych vlakov na Hlavnej stanici namiesto ich prejazdu s
minimélnou dobou pobytu nielen zniZuje kapacitu stanice, ale je v rozpore s ideou zapojenia vlakov do integrovane;j
dopravy. Kazdy vlak z trate & 110 (vratane REX z Viedne) by mal cez Hlavn(i stanicu pokracovat’ na vychod, bud’
do regiénu alebo byt ukonéeny v niektorej vhodnej stanici na okraji Bratislavy (Podunajské Biskupice, Raa).

V pripade potreby zachovania nastupi§ta ¢. 5 ho navrhnit’ v polohe bliziie k tunelu, aby bolo moZné zriadit’
prepojenie predstani¢ného priestoru a PraZskej ulice v irovni terénu, bez nutnosti budovania podchodu.
Odbvodnenie: Pohyb v rovine terénu je plynulejsi, pohodlnejsi a prijemnej$i nez pouZitie podchodu, ktory nie je
nutny. Prazska ulica by sa tak aj vizualne prepojila s predstani¢nym priestorom.
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Na Hlavnej stanici preverit’ mozZnost’ rozsirenia podchodov a tieZ vybudovania eskaltorov alebo travelatorov aspoit
v niektorom z podchodov.

Preverit' moZnost’ vybudovania novej komunikécie pre cestni verejni dopravu medzi Nam. Fr. Liszta (predstaniény
priestor) a PraZskou ulicou s presmerovanim MHD i regionalnej autobusovej dopravy cez predstani¢ny priestor.

Odévodnenie: Toto rieSenie umozni presmerovat’ linky MHD premavajiice po PraZskej ulici (sugasné linky 21, 25,
41, 63, 83, 84,204, 209, 212, primestské linky) a zriadit’' novy prejazdny prestupny terminal verejnej dopravy priamo
pred stani¢nou budovou. Tym sa skrati aj prestup medzi vlakmi a MHD a zvy$i sa jeho komfort. Pred budovou
stanice st vhodnejSie priestorové podmienky neZz na zastavke Sokolska, ktora bude tymto moZné zrugit’ (nahradit).

Stavebne prediZit’ bus pruhy na Prazskej az po vysSie navrhovany vjazd do predstaniéného priestoru - vyuZit’ plochu
po asanovanych stavbéach.

V pripade nezapracovania pripomienky na novy vjazd v tirovni Sokolskej prediZit' bus pruh smerom do centra v
celom chybajiicom tiseku a zéroveri osovo posunit’ vozovku na PraZskej ulici smerom k Hlavnej stanici tak, aby
vznikla dostato¢na plocha na zastdvku MHD.

Oddvodnenie: Sti¢asnd zastdvka Sokolska je nepostacujiica uz pre dne$nu frekvenciu cestujicich. Na zastavovanie
vSetkych liniek premdvajucich po PraZskej ulici a na zabezpeCenie obsluhy Hlavnej stanice st dne$né nastupistia
malé.

V pripade nezapracovania pripomienky na novy vjazd v urovni Sokolskej zakazat’ vjazd IAD do predstaniéného
priestoru zo Sancovej ulice. Navrhnit’ novy vjazd a parkovisko pre IAD z Prazskej ulice.

Odo6vodnenie: V pripade presmerovania autobusovych a trolejbusovych liniek z PraZskej cez predstani&ny priestor
sa zvy§i zafaZenie kriZovatky so Sancovou. Prominentny priestor pred stani¢nou budovu je vhodnejie vyuZit’ na
prestupny terminal verejnej dopravy nez ako parkovisko. Parkovisko mézZe byt umiestnené zapadne od staniénej
budovy.

Na Hlavne;j stanici navrhn(t’ novy podchod na néstupistia situovany vychodne od existujucich podchodov a vyGsteny
priamo do Urovne zastavky elektri¢iek. Podchod navrhnit’ $irsi ako terajsie.

Odobvodnenie: V dneS$nom i navrhovanom stave je pri ceste z elektriCkove]j zastavky najskor potrebné vystipat
do drovne stani¢nej budovy, nasledne zostlpit' do podchodu k néstupidtiam a zase vystupat’ na néstupiste. Priamy
podchod odstrani zbytoéné prevySenie a odstrani zachddzku, &im sa trasa stane kratSou, rychlejSou a pohodlnejsou.

Vybudovat’ pristup na Hlavni stanicu z Jaskového radu, vratane zastavky MHD na tejto ulici.
Odbdvodnenie: Skratenie vzdialenosti o 500 m (najkratia dne¥nd trasa) aZ 1 km (najkrat$ia bezbariérova trasa).
Zlepsenie prestupnych moZnosti smerom na Kramare (linka 44).

Preverit’ moZnost’ pripravy na budce rozvetvenie trate za stanicou/zastdvkou Lama& smerom na Stupavu v polohe
stibeZne s dial’nicou D2.

Oddvodnenie: Alternativne rieSenie skapacitnenia trate na Zahorie pre regiondlne vlaky. Ponliknutie novej
prepraviej kapacity v rozvojovej osi Zahorska Bystrica - Stupava.

Vybudovat’ cyklistické komunikécie siibezné s modernizovanou tratou najmé v tychto tisekoch:

a) cykloldvka Lamac - Dubravka (cca km 47,7) - cestny most (km 48,621) na I'avej strane v smere kilometrovania;
b) cestny most (km 48,621) - pribliZzenie ZelezniCnej trate k ulici Zidiny (cca km 49,8) na lavej strane v smere
kilometrovania;

¢) Zelezni¢ny most (km 50,704) - Zelezni¢ny most (km 52,423) na Pavej strane v smere kilometrovania;

d) kriZovanie so Stromovou (cca km 53,5) - koniec Gseku (km 55,384) na Favej strane v smere kilometrovania;

e) Hlavna stanica (cca km 54,4) - koniec useku (cca kin 55,384) na pravej strane v smere kilometrovania;

Podl'a moZnosti aj:

f) Sidlisko v Devinskej Novej Vsi (cca km 42,8) - kriZovanie s dialnicou D2 (km 47,397)

Odbévodnenie: ZlepSenie pristupu k jednotlivym staniciam a zastdvkam, v niektorych pripadoch dokonca
vybudovanie prvého bezpecného pristupu pre cyklistov. ZlepSenim podmienok pre nemotorova dopravu celkovo
sa okrem predchadzajiiceho zvysi aj pozitivny environmentalny vyznam zdmeru. SubeZne so Zelezni¢nou tratou st
v rieSenom Uzemi plénované hlavné mestské cyklistické trasy 03, 05 a R12. Koridor trate predstavuje vzhPadom
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na svoj liniovy charakter, sklonové pomery a maly poCet kriZzovani idedlne trasovanie pre cyklistické komunikacie
sliZiace na rychly presun (v zahrani¢i sa pouZiva termin ,.cyklodialnice®). Zahrnutie ich vystavby do stavby
zelezni¢nych trati je lepdie nielen z hPadiska efektivity vyuzitia prostriedkov ¢i zrychlenia procesov, ale tiez kvoli
tomu, Ze modernizacia Zelezniénej trate bez zohladnenia cyklistickych tras moZe viest' k znemozneniu ich realizacie
v budiicnosti. Vedenie cyklistickych komunikécii subezne so Zelezni¢nymi tratami je beZné aj v inych krajinach.
Naért vid’ priloha A.

Navrhnit vedenie cyklotrasy 05 (v jej useku medzi Stromovou a Hlavnou stanicou) v polohe medzi Prazskou ulicou
a Zelezni¢nou tratou a tomu prispdsobit’ technické rieSenie zameru (najmé pripadného oporného muru, zemnych
prac a pod.).

Odévodnenie: Cyklotrasa 05 je v tomto priestore navrhovand po Jaskovom rade, ktorého Sirkové usporiadanie
vyrazne limituje moZnosti dobrého technického névrhu cyklistickej komunikécie. Poloha cyklotrasy na strane
Prazskej ulice je viak vhodnejsia nielen pre d’aliie pokradovanie do centra (odpada nutnost’ vybudovat kriZovanie
Jelezni¢nej trate podchodom &i nadchodom), ale aj pre pristup k samotnej stanici zo severozapadnej Casti mesta
(v&&Si priestor zo strany Nam. Fr. Liszta je vhodnej3i na vy(stenie cyklotrasy ¢i na umiestnenie parkovacich kapacit
pre bicykle).

Na novostavbich mostnych objektov (Cerveny most a Limbova ulica) doplnit’ lavku pre cyklistov na severnej strane.
Odbvodnenie: Prevedenie hlavnych cyklotras R12 a 05 cez terénne prekazky v idealnych smerovych a sklonovych
pomeroch (stipanie 6 %o). V pripade Limbovej aj cez mimotrroviiové kriZzovanie frekventovanej cesty. Zelezniéné
mosty s lavkami pre cyklistov st beZzné aj na Slovensku, ¢i uZ starSie (most cez Ipel’ na trati 130) alebo novSie (most
cez Vah na trati 120 pri zastavke Nosice).

Roz3irit’ zarez a oporny mur pred zastavkou Bratislava - Zelezna studienka navrhnat tak, aby subezne s tratou po
jej severnej strane viedla aj cyklistickd komunikacia.

Odbvodnenie: Do tejto polohy umiestiluje cyklotrasu aj Gzemny plan mesta. Této poloha eliminuje dne§nu vySkovo
neefektivnu obchadzku so zIymi sklonovymi pomermi. Z hPadiska povol'ovacich procesov, efektivity vynaloZenych
verejnych prostriedkov, zmen3enia mnoZstva stavebnych zasahov ¢i vobec redlnosti neskorSej vystavby cyklotrasy
je lepsie budovanie oboch liniovych stavieb zIG¢it.

Podchod v stanici/zastdvke Lamaé navrhnut tak, aby na strane Lamaéskej cesty ustil priamo do trovne vozovky, so
$irkovym usporiadanim min. 3 m samostatny pas pre cyklistov a 3 m samostatny pas pre chodcov. Pés pre chodcov
umiestnit’ blizsie ku stani¢nej budove. Vstupy do vytahov a na schodiska navrhnit’ zo strany stani¢nej budovy. Na
strane Kuneradskej/Povoznickej ulice vybudovat rampu pre cyklistov s max. sklonom a minimalnymi polomermi
podla TP08S5.

Odovodnenie: Priamy pristup k stanici z cyklotras R12 a R61. Priestor stanice je najvhodnejS$im a najreélnejSim
miestom na prepojenie trasy R61 na trasu R12. V pripade vytvorenia nového vstupu na kupalisko Lamaé sa skrati
pristupova doba chédzou z Dibravky o cca 10 minut, Co zniZi zat'aZenie ulice Segnére (nelegalnym) parkovanim.
Vyustenie podchodu do trovne Lamacskej cesty odstrani zbytoény vySkovy rozdiel. Umiestnenie vstupov do
vytahov a na schodiskd do &asti pre chodcov eliminuje priestorové konflikty cestujicich s prechadzajucimi
cyklistami.

Cestny most v km 48,621 rozsirit’ o dva jazdné pruhy. Zaroveii rozsirit’ chodniky obojstranne na vorni Sirku 2,5 m.
Odbvodnenie: Uzemny pléan uvazuje o §tvorpruhu na Hodoninskej ulici a Lamacskej ceste (krajné pruhy sa vyuZiji
ako vyhradené pre vozidla pravidelnej dopravy osdb). Uzkym hrdlom je prave tento most. Existujtice chodniky na
moste su ne(imerne uzke.

Pri vietkych staniciach a zastavkach navrhnit’ vo vhodnych polohéch priestory na dlhodobé parkovanie bicyklov s
moZnostou budiceho roz$irenia. DIhodobé parkovanie bicyklov musi byt chranené pred poveternostnymi vplyvmi
a zabezpedené pred moznou kradezou bicykla.

a.Hlavna stanica - cca 600 miest

b.Kramare - cca 100 miest

c.Zelezna studienka - cca 100 miest

d.Lamac - cca 100 miest

e.Bory - cca 100 miest

f.Devinska Nové Ves, sidlisko - cca 100 miest
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g.Devinska Nova Ves - cca 100 miest

Pri v3etkych staniciach a zastdvkach navrhnit’ vo vhodnych polohéch priestory na kratkodobé parkovanie bicyklov
a plochy na zdiel'ané bicykle a kolobeZky.

Most pri zastavke Bratislava - Bory v km 46,396 navrhnut’ tak, aby cyklotrasa R11 bola vedena priamo pod nim
(pri chodniku, vozovke a elektricke).

Odovodnenie: Aktudlne sa uvaZuje s vedenim- popod most vychodne od zastavky v km 46,213. Toto vedenie je
vyhovujlice ako dodasné do vybudovania mosta na prediZenej Saratovskej. Vo finalnom stave bude znamenat
cyklistick4 trasa bez zmeny polohy zachddzku voéi vSetkym ostatnym druhom dopravy, ktoré pdjdu priamo kratSou
trasou. Riziko, Ze cyklisti budu jazdit' mimo navrhnutej zachadzky je moZné eliminovat’ preloZenim cyklotrasy do
logickej priamej polohy.

Zastavku Bratislava - Patrénka navrhnat’ tak, aby cyklistickd komunikacia vo vedeni Stromovej ulice bola prevedena
plynulou segregovanou trasou v priamom dotyku s novovybudovanou zastdvkou.

Velkost vytahov (Sirka dveri, dizka kabiny) prispdsobit’ nielen beZnym typom bicyklov, ale aj vSetkym typom
bicyklov, ktoré je mozné prepravit’ vlakom, i vyhl'adovo v ase realizacie zameru (rodinné, nékladné, viacmiestne).
Na staniciach a zastdvkach s dvoma postrannymi nastupi$tami moZe byt lepsie rie$it’ pristup na nastupistia
s bicyklom rampami s vhodnym smerovym a sklonovym vedenim podla TP085 Navrhovanie cyklistickej
infraStruktury a TP048 Navrhovanie debarieriza¢nych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie na pozemnych komunikaciach.

Oddvodnenie: Integracia dopravy vo vztahu cyklistickej a Zelezninej dopravy vyZaduje nielen dostatoéné a
bezpetné parkovacie kapacity na staniciach a zastavkach (bicykel pouzity na dopravu k vlaku), ale tieZ umoZnenie
plnohodnotnej néhrady individuélnej automobilovej dopravy na dihsie vzdialenosti. Preto je ddleZity komfortny,
bezpecny a kapacitny pristup na ndstupistia. Okrem toho, nielen v zahranii, ale aj na Slovensku rastie pocet
nakladnych/rodinnych bicyklov a vyvstava otdzka ich prepravy. Je tu uréita analégia s autovlakmi, kde Zeleznice
pontikaju prepravu osobnych ¢i ndkladnych automobilov, napriek tomu, Ze tie vedia jazdit’ po vlastnej osi aj dlhé
vzdialenosti v pomerne kratkom ¢ase, na rozdiel od bicyklov. Nevhodné dimenzovanie vytahov &i pristupov na
nastupistia by znemoznilo akékol'vek vyhladové rieSenie tejto problematiky.

Umoznit’ prejazd cyklistov a prechod chodcov (spevneny podklad a dostato&né sirkové a vyskové pomery spolu s
plynulym a bezpenym napojenim na okolo vediice existujlice a planované cyklotrasy a chodniky) v priestore pod
rekonstruovanymi Zelezni€énymi mostérni:

a. v km 40,441

b. vkm 41,476

c.vkm 41,873

d. v km 42,080

e.vkm43,171

f. v km 43,869

g. v km 45,440

h. v km 45,631

i. vkm 48,621

j.- vkm 49,944

k. v km 50,704

. vkm 51,740

m. v km 52,175

v km 52,423

dokumentacie.

Zasadne preriesit’ nevyhovujicu krizovatku Podkolibska, Dobsinského, Jaskovy rad vratane vystavby nového
Zelezni¢ného mosta, okrem iného aj s ohfadom na vytvorenie chybajlicej bezpeénej cyklistickej komunikdcie.
Odévodnenie: ZlepSenie sti¢asného stavu, ktory je limitovany prave Zelezni¢nou tratou a bez zasahu do jej obvodu
ho nemoZno zasadne zlepsit. Pre automobilovil dopravu je kriticky len jeden pruh v kazdom smerom popod trat’,
¢im su blokované odbocenia. Pre cyklisticka dopravu absentuje bezpedny prejazd, v kriZzovatke doglo uZ k usmrteniu
cyklistu.

47/59
OU-BA-OSZP3-2021/037711-0159902/2027



Moz2né ideové riesenie: Pod Zelezninou tratou umiestnit’ kvazi okruznu krizovatku. Sic¢asny zapadny prejazd pod
Zelezni¢nym mostom v km 54,962 pouZit’ namiesto jazdy do centra pre smer na Kolibu. Vybudovat’ novy Zelezniény
most cca v km 54,920 pre jazdu smer centrum. V si€asnom vychodnom prejazde pod Zelezni¢nym mostom v km
54,962 rozsirit chodnik a vytvorit’ novi cyklistickd komunikaciu s napojenim na Tupého ulicu. Vid’ priloha B.

Preverit’ mozZnost premiestnenia/rekonstrukcie objektov na zastivke Bratislava - Zelezna studienka v posunutej
polohe namiesto ich odstranenia.

Nastupistia zastavky Bratislava - Zeleznd studienka realizovat’ materialmi a mobilidrom primeranymi k historickému
charakteru lokality.

Cyklistické komunikacie budovat prioritne ako cesticky pre cyklistov a chodcov s oddelenou prevadzkou podla
TP085 v vertikalnym oddelenim 7 cm, inou farbou povrchu (cyklistické komunikacie Cervené) a inym povrchom
(cyklistické komunikacie asfaltové).

Trat' od zadiatku zarubného muru pred krizovanim dialnice D2 (cca km 47,1) po cestny most na I/2 (km 48,621)
navrhnit’ tak, aby bolo mozZné jej prekrytie.

Odb6vodnenie: Trat’ je vedend v zéreze a spolu so siibeZznou dialnicou D2 vytvéra dvojiti liniova bariéru. Zamer
vystavby tunela Karpaty na dialnici D4 uvazuje s prekrytim dialnice D2 v tomto tseku, no bez prekrytia Zelezni¢nej
trate ide o polovi¢né rieSenie. Prekrytie Zelezniénej trate odstrani liniovi bariéru medzi MC Dubravka a Lamat a
okrem eliminécie hluku umozni aj d’al§i rozvoj tzemia

Vyrubovy materidl z vystavby nového tunela a d’al§ich terénnych prac pouZzit' prioritne na prekrytie trate v
predchadzajucom bode, pripadne rozirenie nasypov pre Stvrta kol'aj, ak by sa pristapilo k jej budovaniu.

Na trovni prislu§ného ministerstva preverit moZnost’ a potrebnost’ pouZitia vyrubového materidlu z vystavby tunela
Karpaty na diaPnici D4 ako dodato¢ného materialu na prekrytie Zelezni¢nej trate v predchadzajicom bode.

Preverit’ vysledky vibroakustickej tudie.
Oddvodnenie: Podl’a nagich subjektivnych skusenosti $tidia nedostatocne zohl'adiiuje hluk, nakolko prejazd viaku
je pocut’ podstatne d’alej, nez vychadza zo simulatnej mapy.

Vyhodnotenie prisluiného organu:
Podchod v km 51,210 v zastdvke Bratislava-Zelezna Studienka je navrhnuty pre zabezpecenie bezkolizneho pristupu
cestujuicej verejnosti na nastupistia

11.24 Hamala Kluch Viglasky s.r.o0., list zo dita 05. 01. 2021, doruceny dila 05. 01. 2021

Spolo¢nost’ ESET je vlastnikom pozemkov blizsie 3pecifikovanych v prilohe 1 k tomuto stanovisku (dalej len
Pozemky), na ktorych planuje realizovat’ projekt vystavby centra s komerénym oznaenim ESET Campus, ktoré ma
slaZit’ jednak administrativnym potrebam spolognosti, ale rovnako tak v fiom budt zast(pené aj d’alSie funkcie, aby
tak bol vybudovany plnohodnotny technologicky campus prinasajici vyznamna pridant hodnotu danému uzemiu.
Ako vyplyva zo znenia Zameru (Cast’ IT), t€elom navrhovanej ¢innosti je modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava
—vetva ZAPAD v tiseku ZST Devinska Nova Ves — ZST Bratislava hlavna stanica v Zkm 39,494 — 55,379, Pri¢om
celkova dizka stavby bude predstavovat’ 15,9 km. Dotknuty usek trate, ktory mé byt predmetom modernizécie,
je vedeny od ZST Devinska Nova Ves cez 7ST Bratislava — Lamag po ZST Bratislava hlavna stanica (dalej len
Modernizovana trat’).

VzhPadom na skuto¢nost, Ze vietky Pozemky, na ktorych spoloénost ESET planuje v budiicnosti realizovat' projekt
sa nachadzaju v bezprostrednej blizkosti Modernizovanej trate (pozemok CKN 2596/1, k.4. Karlova Ves priamo
susedi s navrhovanou zast. Bratislava — Zelezna studienka 2 ), je nepochybné, Ze zdujmy spolo¢nosti ESET budu
dotknuté prisluinym konanim tykajlicim sa Zivotného prostredia v zmysle ustanovenia § 3 pism. (s) Zakona, ako i v
zmysle ustanovenia § 14 zdkona &. 71/1967 Zb. o spravnom konani (d’alej len Spravny poriadok). Su¢asne uvidzame,
#e spolo¢nost’ ESET planuje v suvislosti s projektom v buducnosti realizovat” v blizkosti Pozemkov viaceré
aktivity na useku modernizécie dopravného rieSenia (napriklad posilnenie kapacity koncového uzla trolejbusu alebo
relokacia resp. vybudovanie novej zastavky autobusu). Aj vzhl'adom na uvedené md spolo¢nost’ ESET zaujem nielen
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na vysledku prisluSného konania tykajticeho sa Zivotného prostredia, ale tiez na vyuziti pripadného synergického
efektu oboch modernizaénych linii.

V zmysle ustanovenia § 24 ods. 3 Zakona plati, Ze ,,Dotknutd verejnost méa postavenie Udastnika v konaniach
uvedenych v tretej Casti a nasledne postavenie ucastnika v povol'ovacom konani k navrhovanej &innosti alebo jej
zmene, ak uplatni postup podl'a odseku 3 alebo odseku 4, ak jej udast’ v konan{ uZ nevyplyva z osobitného predpisu.*
Spolo¢nost” ESET v postaveni dotknutej verejnosti uplatnila postup v zmysle ustanovenia § 24 ods. 3 psim.

(a) Zakona, a teda podala pisomné stanovisko k Zameru. Napriek uvedenému ma za to, Ze spoloénost’ ESET je
Gcastnikom konania uZ priamo v zmysle ustanovenia § 14 ods. 1 Spravneho poriadku.

Vzhladom na uvedené spolo¢nost’ ESET Ziada, aby pri projektovej priprave boli zohPadnené potreby projektu
spolo¢nosti ESET, a to najmé z dévodu, Ze spolo€nym postupom v tejto zaleZitosti bude moZzné dosiahnut’ pozitivny
efekt pre obe projektované Einnosti.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
Prislu$ny orgén berie stanovisko na vedomie.

11.25 Jozef Hodek, list doru¢eny diia 20. 01. 2021

Pri danom z&mere nesthlasi aby bola vybudovand Zeleznina zéstavka, pretoZe mdj rodinny dom je postaveny
na hranici ochranného pasma ZelezniCnej trate (parcela €. 5261/5, LV &. 5858) a akékolvek pribliZenie novych
Zelezni¢nych stavieb k blizkosti méjmu domu by doslo k naruSeniu tohto ochranného pasma a teda bolo by mi
sposobena priama majetkovd ujma vo forme zasahu do méjho pozemku a nemajetkova ujma vo forme narusenia
mdjho sukromia.

Navyse ddjde k zvySenému pohybu 0s0b v danom Gizemi &o spdsobi d’alfie naruenie mdjho stikromia a znedistenie
uZ aj tak exponovaného prostredia.

Brzdiace vlaky a hluk vlakovych motorov budi priamo zvySovat’ uZz existujici hlunost, ktora uZ teraz presahuje
hygienické normy.

Vyhodnotenie prislu$ného orgénu:

V zmysle § 5 zakona o drdhach 513/2009 Z. z. je ochranné pasmo drahy priestor vymedzeny na ochranu
drahy, jej prevadzky a dopravy na nej. Realizidciou zdmeru navrhovanej &innosti spodivajicom v modernizacii
drahy jej spravcom a prevadzkovatefom neddjde k naruSeniu priestoru ani funkcie tohto ochranného pasma.
Zamer vybudovania novych zastdvok sa opiera o snahu navrhovatela zlepsit’ pristupnost’ Zelezni¢nej dopravy pre
obyvatel'ov mesta a zabezpedit' dostatocnt kapacitu pre stiasny i vyhfadovy rozsah cestujicich, Dobudovanim
novych zastdvok bude umoZneny lep$i pristup obyvatel'ov k Zeleznici, o mdZe napomdct’ k presunu ludi z IAD
do VOD a naslednému zniZeniu dopravného zat'aZenia mesta a s tym suvisiacich negativnych vplyvov. Zarovefi
sa rozloZia kapacity cestujicich z existujucich stanic, ktoré st uz v su¢asnosti kapacitne pretaZené, &im sa zvysi
komfort cestovania. Vybudovanie zastdvky v lokalite Patrénka vychadza tieZ z odporidani spracovanej Studie
realizovatel'nosti ,,Kol'ajové infraStruktura bratislavskej integrovanej dopravy* (2012) s cielom posilnenia tlohy
kol'ajovej dopravy v meste a zabezpecenia dostatoénej kapacity pre uspokojenie prepravnych potrieb obyvatel'ov aj
navstevnikov hlavného mesta SR. Navrh zastavky, vratane jej lokalizacie, je tiez sGfast’ou §tidie realizovatelnosti
7SR, dopravny uzol Bratislava — §tiidia realizovatelnosti* (2019).

Poloha zastavky Patronka bola navrhnuta s ohl'adom na priestorové moznosti lokality, smerové vedenie trate,
blizkost’ dopravného a prestupného uzla (vyznamna zastavka mestskej hromadnej a regionalnej dopravy) a blizkost’
lokality Kramare, kde sa nachédzajui viaceré zdravotnicke zariadenia vyuZivané obyvatel'mi mesta i $irSieho regionu.
Konkrétny zdber pozemkov bude spresneny v sprave o hodnoteni navrhovanej innosti. Prislusny orgén stanovisko
zohladni v rdmci urdenia rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti.

11.26 Branislav Sel€an, list to dha 27. 01. 2021, doruceny diia 02. 02. 2021

Pozaduje vybudovanie Zelezninej zdstavky na mieste stia ulice Vranéovidova.

PoZaduje vybudovanie protihlukovych stien v oblasti Lediny, Segnare, Pod Nasypom Hodoninska, Bory

PoZaduje vybudovanie prechodu aj protihlukovou stenou popri trati v priestore medzi ulicou Lediny a Zelezni¢nou
stanicou Zelezna studnicka
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V ramci stavieb na stanici Lamag vytvorit’ pamétnik / pripomienku transportu Zidov z tejto stanice. MoZe ist’ o suCast’
architektiiry stavby alebo samostatny pamétnik.

Vyhodnotenie prislu$ného organu:
K navrhovanej &innosti sa vyjadril krajsky pamiatkovy trad, ktorého stanovisko bude zohladnené v ramci
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

11.27 ZdruZenie domovych samosprav, list to dila 31. 12. 2021, dorudeny diia 04. 01. 2021

Ziada pouzivat’ v maximalnej moZnej miere materidly zo zhodnocovanych odpadov; Ziada uviest’ aké recyklaty a
ako sa v zmere pouZiju. PoZaduje pouZivanie recyklatov najmenej v rozsahu stavebnych inertnych odpadov do
zakladov a terénnych Gprav stavby; zmesi recyklatov Ziviénych materidlov zmieSanych s recyklovanymi plastmi;
plastové recyklaty napr. na retenént dlazbu alebo tepelnt ¢i zvukovi izolaciu,

Projektant proj jektova dokumentdciu pre uzemné a stavebné povolenie spracuje tak, aby splitala metodiku Europskej
komisie PRIRUCKA NA PODPORU VYBERU, PROJEKTOVANIA A REALIZOVANIA RETENCNYCH
OPATRENI PRE PRIRODNE VODY V EUROPE (http:/nwrm.ew/guide-sk/files/assets/basic-html/index.htmI#2).
Nakladanie s vodami, zabezpe&enie spravneho vodného rezimu ako aj vysporiadanie a s klimatickymi zmenami
je komplexnd a systematicka innost; v zmysle §3 ods. 4 az 5 zdkona OPK ¢.543/2002 Z.z. st pravnické osoby
povinné zapracovévat’ opatrenia v oblasti Zivotného prostredia uZ do projektovej dokumentacie. Spésob ako sa dana
problematika vyrie$i je na rozhodnuté navrhovatela, musf vSak spitiat’ isté kvalitativne aj technické parametre, viac
k tejto téme napr.: http://www.uzemneplanv.sk/zakon/ nakladanie-s-vodami-z-povrchoveho-odtoku-v-mestach Vo
vieobecnosti poZaduje realizciu tzv. dazd’ovych zahrad.

Pozaduje, aby sa zamer prispdsobil okolitej vegetdcii a environmentdlnej diverzite; a to najmid vhodnymi
vegetaénymi (ipravami nezastavanych pldch, spravnym nakladanim s vodami na zéklade vypoctov podl'a Vodného
zdkona, realizaciou zelenej infrastruktary podla §48 zdkona OPK ¢.543/2002 Z.z. Tato zelend infrastruktira by
mala mat’ formu lokélneho partika, ktory bude vhodne zacleneny do okolitého tizemia a podla prevadzkovych
moznosti volne pristupny zo vietkych smerov; okrem environmentalnych funkeii bude plnit’ aj ucel pre oddych
zamestnancov a navitevnikov arealu; sucastou paréika je aj liniova obvodové izolacna zeleil. Z hl'adiska stavebného
zakona sa jedna o stavebny objekt sadovych a parkovych tprav, ktory vhodne zaclefiuje zdmer do biodiverzity
okolitého uzemia. Sadové a parkové Gipravy realizovat’ minimalne v rozsahu podPa prirucky Standardy minimalnej
vybavenosti obci (https://www.mindop.sk/ministerstvo-
1/vystavba-5/uzemne-planovanie/metodicke-usmernenia-oznamenia-stanoviska-pokyny/standardy-minimalnei-
vybavenosti-obci-pdf-1-95-mb) a podra tejto metodiky spracovat’ dokumentéciu pre iizemné aj stavebné konanie.

Na kolajovy zvrSok poZaduje vyuZitie zatravitovaniach tvarnic.

Ziada, aby stdastou stavby a architektonického stvérnenie verejnych priestorov v podobe fasidy,.exteriérov
a spoloénych interiérovych prvkov bolo aj nehnutelné umelecké dielo neoddelitelné od samotnej stavby;
najvhodnejsie s na to mostné a viaduktové objekty. Ziada mostné objekty umelecky dotvorit,, napr. ako grafitti alebo
kocky LEGO (https://www.thisiscolossal.com/2012/07/ street-artlst-megx~c1eates—glant-lego -bridge-in germany/)
Uvedeny spdsob zabrani vandalizmu, ktory je uZz aj na Slovensku beznym javom, priCom ZSR tdrzbu a &istenie
objektov nielenZe podcetiuje, je doslova nedostatoéna. Z uvedeného dovodu sa takymto jednoduchym opatrenim
podari dosiahnut’ hned dva ciele: podporit’ umenie a preventivne pdsobit’ voci vandalizmu. Mal'ba mdZe mat'sacasne
aj ochranny charakter, teda chréanit’ kon$trukciu mosta pred eréziou a inymi vplyvmi.

Podl'a dovodovej spravy novely zékona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie ¢.314/2014 Z.z. platnej
od 1.1.2015 ,Podla Komisie su hlavnym nedostatkom platného zékona €. 24/2006 Z. z. v zneni neskor3ich
predpisov dosledky nedostato&ného prepojenia procesu posudzovania vplyvov navrhovanych €innosti s naslednymi
povolovacimi procedirami, pretoZe sa tak vytvéra priestor pre nereSpektovanie vysledkov procesu posudzovania
vplyvov, ktorym tak nemdZe garantovat’ ani plné zabezpe€enie prav dotknutej verejnosti uz i¢astnej na tomto konani,
resp. majlcej zdujem o vysledok rozhodovania v zéleZitostiach Zivotného prostredia. Otvdra sa tak problematika
implementacie v ramei pravneho poriadku Slovenskej republiky Casti tych poZiadaviek Aarhuského dohovoru
(Dohovor o pristupe k informacidm, Ggasti verejnosti na rozhodovacom procese a pristupe k spravodlivosti v
zéleZitostiach Zivotného prostredia zo diia 25. jina 1998), ktoré smernica EIA implementuje (¢lanky &. 6,7 a 9).".
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Podl'a €1.6 ods.4 Aarhuského dohovoru ¢€.43/2006 Z.z. ma verejnost’ pravo efektivne presadzovat’ svoje prava a
zdujmy pridom §tdtne organy majli povinnost’ realizéciu tohto prava efektivne zabezpetit. Ziada v odévodneni
rozhodnutia uviest’ akym konkrétnym spésobom bolo uvedené ustanovenie naplnené v predmetnom konani a to vo
vztahu k préavu na dobri spravu veci verejnych podl'a &1.41 Charty zakladnych prav EU najmi vo vztahu k realizacii
prava na informécie o Zivotnom prostredi podla ¢l.4 Aarhuského dohovoru a moznosti efektivne redlne ovplyvnit
vysledok zdmeru podl'a 1.6 Aarhuského dohovoru a ktoré zavézné podmienky rozhodnutia st materidlno-pravnym
prejavom naplnenia pristupu verejnosti k spravodlivosti v oblasti pristupu k spravodlivosti v otdzkach Zivotného
prostredia pre nasledovné konania.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:

PrisluSny organ berie stanovisko na vedomie. Z hl'adiska ochrany prirody a krajiny sa k navrhovanej ¢innosti vyjadril
Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek
Zivotného prostredia, orgén ochrany prirody a krajiny v sidle kraja, listom ¢. OU-BA-OSZP1-2021/038154/ANIJ zo
diia 22. 01. 2021, organ ochrany prirody a krajiny list . OU-BA~OSZP3-2021/038186/HRB zo diia 11. 01. 2021 a
organ ochrany prirody a krajiny, list &. OU-BA-OSZP3-2021/038158/STK zo dria 11. 01. 2021, ktorych poZiadavky
budl zohl'adnené v ramci urcenia rozsahu hodnotenia. Plochy vysadby zelene a jej ako aj presny rozsah vyrubu
drevin bude bliz8ie definované v rAmci spravy o hodnoteni.

Dotknuté orgdny Ministerstvo obrany SR; Mestska Cast’ Bratislava — Lamag; Mestska ¢ast’ Bratislava — Staré Mesto;
Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru Bratislavy; Okresny tirad Bratislava, odbor krizového riadenia;
Okresny urad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii; Krajské riaditel'stvo policajného
zboru Bratislava; Stitna ochrana prirody, Dopravny Grad; Ministerstvo dopravy a vystavby SR; Slovensky
vodohospodérsky podnik, odStepny zdvod Bratislava; Okresny- urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (z hl'adiska ochrany ovzdusia a
odpadového hospodarstva) k navrhovanému zdmeru v zakonnej lehote, ani do dila vydania tohto rozhodnutia svoje
pisomné stanoviska prislu§nému orgdnu nedoruéili.

Listom zo diia 08. 02. 2021 prisludny orgén vyzval navrhovatel’a na predloZenie doplitujticich informécii v zmysle
§ 29 ods. 10 zékona o posudzovani.

Dria 07. 04. 2021 boli na prislu$ny organ doru¢ené navrhovatelom dopliiujice informécie k zameru, ktoré prisluiny
organ zverejnil na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia (enviroportal.sk) v ramei obozndmenia sa s
podkladmi rozhodnutia v stilade s § 33 spravneho poriadku, listom & OU-BA-OSZP3/2021/037711-051 zo difa 17.
05. 2021 (d’alej len ,,oboznadmenie*) ¢im prisludny orgén poskytol moZnost’ uéastnikom konania sa vyjadrit’

do 10 pracovnych dni odo diia dorucenia oboznamenia.

K podkladom na vydanie rozhodnutia sa v lehote stanovenej listom & OU-BA-OSZP3-2021/037711-051 zo diia 17.
05. 2021 pisomne vyjadrili tieto subjekty (stanoviska st uvadzané v skratenom zneni):

12. Pavol Padych, list zo diia 06. 04. 2021 doru€eny dfia 12. 04. 2021

Navrhovana vy3ky protihlukovych stien na useku stanicenia 42,490, - 42,620 km s oznalenim PHC 6 a vysky
protihlukovych stien na Gseku stanienia 42,355 — 43,355 km s oznagenim PHC 5 / vibroakusticka $tadia zdmeru/
je v hodnotach 3,0 a 5,0 m — Ziada vysku stien v d’al§ich stupiioch projektu prehodnotit’ a upravit’ na nizsiu hodnotu
z dévodu vzniku optickej bariéry voc€i okolitému prostrediu, opticky vznikne stvisly koridor ktory nenavratne
predeli intravildn a extravilan obce — navrhuje v predmetnych tisekoch preverit’ vhodnost’ pouZitia produktu &eskej
spolo¢nosti Intertech plus, s.r.o. — protihlukova zabrana podvozku stiprav, predmetnd zébrana je vysoka cca 0,75 m
a tlmi hluk priamo pri zdroji hluku — pri podvozku a kolesich vliakovych stprav. Tento systém opticky zasadnym
sposobom nepretvara vzhl'ad okolia.

13. LepSia doprava, list zo dita 07. 06. 2021, doru¢eny dila 09. 06. 2021

OZ Lepsia doprava poddva tymto vyjadrenie k dopliiujicim informéaciam. Vyjadrenie je $truktirované podl'a naich
pripomienok, uvedenych v dopliiujucich informéacidch na str. 46 a nasl. a vyjadreni navrhovatel’ k nim.

K pripomienkam 1, 9, 11, 12, 13 a 14: Vyjadrenie navrhovatela akceptuje.

K pripomienkam 2, 3 a 4: Navrhovatel' pri odmietnuti naSich pripomienok argumentuje tym, Ze podla $tadie
realizovatelnosti uzla Bratislava st pre vyhladovy pocet cestujlicich kapacita trate a po&et nastupistnych hran v
stanici Devinska Nova Ves dostatocné. Model pouzity v §tidii je v8ak obmedzeny rokom 2051, pri¢om pridavanie
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tretej kol'aje md byt uskuto&nené v horizonte po roku 2030. MozZno teda konStatovat,, Ze na zaklade modelu budi po
roz&irent trate na tri kolaje tieto tri kolaje a tri nastupistné hrany postacujice na priblizne 20 rokov alebo eSte menej
(podl'a doby vystavby). PovaZzuje za velmi neprezieravé budovat’ takito zsadnt investiciu s vyhladom na puhych
20 rokov. Bude sa po roku 2051 riegit’ novy projekt rozirenia trate a budovat’ treti most cez Mlynsku dolinu? Ziada
preto opdtovné postidenie uvedenych pripomienok so zvaZenim dlhodobej perspektivy (na 50 a viac rokov).

K pripomienke 5a: Navrhovatel nepreukézal potrebu budovania nastupiSta ¢. 5 v lokalite Dvor. Ziada néstupiste
&. 5 vypustit’ zo zdmeru, nakolko jeho potreba nie je preukézana a jeho vybudovanie zakonzervuje siicasny stav,
v ktorom je kol'ajisko Dvor neZiaducou bariérou oddelujicou Prazski ulicu od Zelezni¢nej stanice. Tym by bola
zablokovana akékol'vek moZnost pri komplexnom rieSeni Hlavnej stanice otvorit’ predstaniény priestor na zapad
(pozri tieZ nase pripomienky 5b, 5c, Se).

K pripomienke 5b: Mimotroviiovy pristup na nastupiste ¢. 5 nepovazuje za dostato¢ne komfortné rieSenie. Treba
zohladnit’, Ze pristup bude sluzit' nielen na pristup na 5. nastupiste, ale aj na pristup na ostatné nastupistia, kde by
podl'a zdmeru bolo potrebné absolvovat’ dalie dve schodistia, spolu Styri. V pripade neakceptovania pripomienky
&. 5a navrhuje pouZit’ Groviiovy prechod so zabezpedovacim zariadenim. Vzhladom na zniZen( rychlost’ viakov
tesne pred prichodom k néstupist'u alebo pri odchode z neho a na frekvenciu vlakov pri tomto nastupisti povazuje
tiroviiovy priechod za dostato¢ny. V pripade, Ze navrhovate!l’ bude trvat’ na mimouroviiovom rieSeni, poZaduje, aby
podchod za¢inal na zapadnej strane PraZskej ulice, aby sa cestujuci, ked’ uz budi musiet’ ist' do podchodu, vyhli
urovilovému priechodu cez Prazski ulicu.

K pripomienke Sc: St&astou modernizacie Zelezniénej trate musi byt aj modernizdcia pristupov k viakom.
Prebudovanie zastavok MHD je preto potrebné povazovat za nevyhnutni nadvizujucu investiciu a rieSit’ v
spolupraci s Magistratom hl. m. SR Bratislavy v rdmci zdmeru. Bez rieSenia svislosti nesplni zdmer deklarovany
ciel’ a bude len moderniziciou dopravnej cesty.

K pripomienke 5d: Su¢astou modernizéacie Zelezniénej trate musi byt’ aj modernizécia pristupov k vlakom. RieSenie
parkovisk je preto potrebné povaZovat’ za nevyhnutnil nadvizujicu investiciu a riesit’ v spolupréci s Magistratom hl.
m. SR Bratislavy v rimci zdmeru. Bez rieSenia suvislosti nesplnf zamer deklarovany ciel’ a bude len modernizaciou
dopravnej cesty.

K pripomienke 5e: Vzhladom na to, Ze pripadny vjazd VHD od zastavky Sokolska na Nam. Fr. Liszta kriZuje
navrhované nastupiste 5, resp, prijazdovi kol'aj k nemu, povazuje za nevyhnutné, aby tato pripomienka bolarieSena
v spolupréci s Magistratom hl. m. SR Bratislavy rdmci projektu.

K pripomienke 5f: Vyjadrenie navrhovatel'a je len vieobecnou frazou a nepovazuje ho za adekvétne vyrovnanie s
pripomienkou.

K pripomienke 5g: St€astou modernizécie Zelezni€nej trate musi byt aj modernizacia pristupov k vlakom.
Prepojenie koneénej elektrigiek s podchodmi k vlakom je preto potrebné povaZovat' za nevyhnutn nadvizujicu
investiciu a riesit v spolupréci s Magistratom hl. m. SR Bratislavy v rdmci zdmeru. Prepojenie s najvychodnejSim
podchodom nevyZaduje nijaké zasadné prebudovanie zvysku budovy stanice. Bez rieenia stvislosti nesplni zamer
deklarovany ciel a bude len modernizaciou dopravnej cesty.

K pripomienke Sh: Vyjadrenie navrhovatela je len vieobecnou frazou a nepovazuje ho za adekvatne vyrovnanie s
pripomienkou. PovaZuje za nevyhnutné, aby bol na Hlavnu stanicu pristup aj zo severnej strany, preto trvame na
predizeni aspoii jedného podchodu na Jaskovy rad.

K pripomienke 7: RieSenie cestnej infrastruktury sice nie je v kompetencii navrhovatel'a, ale navrhovatel nevhodnym
rieSenfm ZelezniCnej trate mdZe rieSenie cestnej infrastruktiry zablokovat’. Premostenie Karpatskej ulice je potrebné
riedit v spoluprici s Magistratom hl. m. SR Bratislavy ako suast’ zdmeru tak, aby magistrat mohol vyrieSit
nevyhovujticu kapacitu cestnej infraStruktiiry v tejto oblasti.

K pripomienke 8: Stigastou modernizécie Zelezni€nej trate musi byt’ aj modernizéacia pristupov k vlakom. Vybavenie
stanic a zastavok infragtruktirou potrebou na dochadzanie k vlakom na bicykli je preto potrebné povazovat’ za stcast’
investi¢nej Ginnosti. Bez riesenia stvislosti nesplni zdmer deklarovany ciel’ a bude len moderniziciou dopravnej
cesty.

K pripomienke 10: Rie3enie predizenia elektri¢kovej trate sice nie je v kompetencii navrhovatel’a, ale navrhovatel’
nevhodnym riefenim Zelezni¢nej trate moZe rieenie elektritkovej trate zablokovat. Premostenie Saratovskej ulice
je potrebné riesit’ v spolupraci s Magistratom hl. m. SR Bratislavy ako stic¢ast’ zdmeru tak, aby magistrdt mohol
vyriesit’ prediZenie elektri¢kovej trate, t.j. so svetlou §irkou podjazdu popod most dostato¢nou nielen na vozovku a
chodniky, ale aj na elektrickovi trat’ (a cyklotrasu).

14. Zdruzenie domovych samosprav, list doruceny diia 24. 05. 2021

Pisomna konzulticia podla §63 a §65g zakona EIA
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Podla §2 ods.zakona EIA je G¢elom a zmyslom zédkona najma:

b) zistit’, opisat’ a vyhodnotit’ priame a nepriame vplyvy navrhovaného strategického dokumentu a navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie,

c) objasnit’ a porovnat’ vyhody a nevyhody navrhu strategického dokumentu a navrhovanej &innosti vratane ich
variantov a to aj v porovnani s nulovym variantom,

d) ur€it’ opatrenia, ktoré zabrania znecist'ovaniu Zivotného prostredia, zmiernia zne€istovanie Zivotného prostredia
alebo zabrania poSkodzovaniu Zivotného prostredia,4)

e) ziskat’ odborny podklad na schvélenie strategického dokumentu a na vydanie rozhodnutia o povoleni &innosti
podla osobitnych predpisov.2)

Ziada, aby vydané rozhodnutie opisalo a zrozumitelne vysvetlilo priame a nepriame vplyvy na Zivotné prostredie,
objasnilo a porovnalo jednotlivé varianty a ur¢ilo environmentédlne opatrenia a pravne zaviznym spdsobom ich
ukotvilo pre nasledujiice povolovacie procesy. Zaujima nas najmi z hPadiska ochrany a obnovy biodiverzity,
budovania zelenej infrastruktlry ako sucasti zameru a §irSieho Gzemia, z hfadiska ochrany vod a z hladiska realizécie
Programu odpadového hospodarstva SR.

Ziada, aby zmierfiujtice opatrenia uréené v rozhodnuti obsahovali aj:

- prvky zelenej infradtruktiry a obnovy biodiverzity podla §2 pism. zh aZ zj zdkona OPK §£.543/2002 Z.z.

- opatrenia ochrany v4d podla §5 az §11 Vodného zakona

- opatrenia realizacie Programu odpadového hospodérstva

- opatrenia realizacie obehového hospodérstva

K dopliiujicej informécii uvadzame nasledovné:

Nesuhlasi s odstrdnenim strdzneho domceka, ktory je pamiatkovo chraneny a takyto projekt je z hladiska zaujmov
ochrany Zivotného prostredia a kultiirneho dedi¢stva neakceptovateny. Ako kompromisné rieSenie je pripustné iba
premiestnenie domé&eka, aviak to predpoklada vyjadrenie a suéinnost’ Pamiatkového uradu. Podl'a nagich informacii,
na Slovensku nie st skisenosti s takymto premiestiiovanim chranenych objektov.

Pri rekonstrukeii, prestavba a dostavbe re§pektovat’ charakter sti€asného mostného objektu, ktory ma charakter
pamiatky resp. paméitihodnosti a to nielen jeho vizudlnym spracovanim ale aj stavebnokonstrukénym rieSenim, ktory
bude odkazovat’ a reSpektovat’ jeho historickd a pamiatkovii hodnotu.

Stihlasi a vel'mi kladne hodnotime vyhodnotenie pripomienok ZDS, ktoré povazuje za dostatoéné.

Vyhradu mé k vyjadreniam spracovatel’a dopliiujicej informdcie, Ze estetické stvarnenie bude konzultované s
predstavitel'mi samosprav; kone¢nymi uZivatel'mi Gizemia st predovietkym obyvatelia pril'ahlych oblasti, ktory by
mali mat’ ddleZité slovo pri formovani Gizemia a urenie poZiadaviek na vizualne a estetické stvarnenie je jednou z
veci, kde by mali mat’ relativne Siroky priestor na ich definovanie. Tyka sa to napr. aj na$ho navrhu na pomalovanie
mostnych objektov prvkami streetart, ktoré budi do budlcna pdsobit’ preventivne proti vandalizmu ale zaroven
budd plnit’ funkciu ochranného néteru pred eréziou a vplyvmi poveternostnych podmienok; ZDS vie zabezpegit
sucinnost’ tzv. graffitti scény a to bez naroku na odmenu ¢i iné finanéné naklady. Tyka sa to vSak aj poZiadavok
obyvatelov na priehl'adnt protizvukovu stenu; tu doddvame, Ze priehl’adna stena sa méZe stat’ (ako sa to deje inde)
ter€om vandalizmu a preto treba zvazit’ zatravnen protihlukovi stenu, ktora okrem vizudlnych pozitiv méa dodato¢né
pohlcovanie akustickych vin.

Suhlasi s opakovanymi pripomienkami o vhodnom zacleneni stavby do prirodzenej biodiverzity uzemia;

a to najmi v priestore Zeleznej Studnitky, kde je nutné spolupracovat’ s Magistratom mesta Bratislava a Mestskymi
lesmi Bratislava a na dotyku s obytnymi Gizemiami.

10) Zasah a vymera do PR Stokeravska vapenka a jeho ochranného pasma ako aj prvkami RUSES Bratislava a je
potrebné podrobne zanalyzovat’ uz v §tadiu EIA; to je jeho cielom a u€elom. Rozumie, Ze nemozno do procesu
EIA spracovat’ podrobnt realizacnti dokumentaciu, aviak minimélne v chranenych Gzemiach sa vyZaduje vécsia
pozornost’ navrhovatel’a, pricom z procesu EIA vyplynu limity a regulédcia, ktori bude musiet’

dodrZat’ aj v nasledujiicich etapach a fazach projektu.

Nie je mozné suhlasit’ s ndzorom, Ze predmetom zadmeru nebolo rieSenie stanic, zastavok a prifahlych priestorov.
Podl'a zdkona EIA je predmetom posudzovania posudit’ kumulativne a synergické vplyvy; to znamena aj vplyvy
na d’al$f Gzemny rozvoj vratane rozvoja stanic, zastdvok a prilahlych priestorov, ktoré st neoddelitelnou sti¢astou
Zelezni¢nej infradtruktury. Je potrebné zosuladit’ rieSenie projektu s podmienkami Mesta Bratislava.

Zaverom je, Ze projekt rekonstrukcie kol'ajovej trate je spracovany dostatoéne a aj z hl'adiska environmentalneho
dostato€ne; zdmeru sa vSak dé4 vycitat' nedostatoné zaoberanie sa suvisiacimi problémami ako je zachovanie
pamiatkovych objektov, vplyv na osobitne chrdnené prvky krajiny a prirody a vztah s okolitymi urbanistickymi
Strukturami. Predstaveny projekt predstavuje trvaly a nemenny zésah do krajiny a tychto $truktir a preto je potrebné,
aby sa prispdsobil on okoliu a nie naopak .Vzhl'adom na uvedené ma za to, Ze je potrebné d’allie posudzovanie
projektu, kde v osobitnych podmienkach rozsahu hodnotenia bude prave vysporiadat’ sa s uvedenymi suvislostami.
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Pripomienky a odborné podklady dorudené k zdmeru (vratane nasich) Ziada vyhodnotit’ podl'a §20a zdkona EIA a
to nielen v zmysle vecného postidenia ale aj v zmysle pravneho postdenia veci a na zklade tohto vyhodnotenia
rozhodnif’ vo veci samej. Podl'a &1.2 ods.2 Ustavy SR sa rozhodnutia Giradov musia realizovat’ v ramci zékonnych
kompetencii a zmocneni; podla §3 ods.l Spravneho poriadku su trady povinné reSpektovat’ a presadzovat
zAujmy $tatu a spolo&nosti. Environmentélne zaujmy st definované aj v osobitnych hmotnopravnych predpisoch
chréniacich Zivotné prostredie a jeho zloZzky, ktorych zoznam je na stranke MZP SR na adrese https://www.minzp.sk/
legislativa/. Ziada teda doruéené pripomienky vyhodnotit’ vecne aj pravne v zmysle tychto pravnych predpisov a
toto vyhodnotenie uviest’ v rozhodnuti. Z vyhodnotenia pripomienok sti€asne vyplynie, ktoré podmienky je potrebné
ulozit’ podl'a §29 ods.13 resp. §37 ods.4 zdkona EIA. Z dévodu zasady zdrZanlivosti ZDS vlastné vyhodnotenie a
pripomienky k zameru nezasiela.

15. Cyklokoalicia, list dorugeny dfia 24. 05. 2021

Nesthlasi s odovodnenim, ktorym st zamietnuté pripomienky Cyklokoalicie 0.z. Navrhovatel' uvadza, Ze ako
spravca Zelezni¢nej infrastruktiiry mé zdujem o skvalitnenie Zelezniénej dopravy, zvySenie jej komfortu a zlepSenie
jej dostupnosti pre obyvatelov i navstevnikov mesta. Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva ZAPAD
vytvara a zvy$uje zasadnu liniova bariéru v celej svojej diZke na celom tzemi mesta. Preruiuje tym zasadné pesie
a cyklistické toky a tym zhorSuje komfort Zelezni¢nej infrastruktiry a zniZuje jej dostupnost’ pre obyvatelov. Na
splnenie zdkladného ciel'u zdmeru, to jest skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy, zvySenie jej komfortu a zlepSenie jej
dostupnosti pre obyvatel'ov i navstevnikov mesta, je nutné pri modernizécii Zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva
ZAPAD dbat’ na lepsie podmienky pre integraciu verejnej dopravy a vytvorenie siibeznych a prie¢nych tras pre
(najm#) nemotorovu dopravu.

Navrhovatel' d’alej uvadza: Zamerom navrhovanej €innosti je si¢asne snaha o ¢o najefektivnejSie zalenenie
¥eleznice do organizmu mesta. Nevybudovanim stbeZnych a prieénych tras pre (najma) nemotorovii dopravu je
tato snaha popreté a naopak, Zeleznica vytvori extrémnu liniov bariéru v organizme mesta. Je nespravne prenéaSat’
moZnu vystavbu na kompetenciu mesta, ked’Ze vybudovat’ cyklistick a peSiu infraStruktiru v dotyku so zimerom
je mozné len spolo¢ne so zamerom.

Zéroveli odmietnutie koordinicie so zmenami a prispdsobeniami zastdvok odvolanim na to, Ze koncepeia
mestskej hromadnej dopravy nie je v kompetencii navrhovatel'a, je popretie snahy zadmeru o Co najefektivnejSie
zallenenie Zeleznice do organizmu mesta, ked’Ze miesto zaGlenenia Zeleznice zlepSenim prestupov vytvara zhorSenie
dostupnosti Zelezni¢nej a tym aj mestskej hromadnej dopravy a popiera ich integraciu.

Ziada o zaradenie vybudovania vietkej dotknutej cyklistickej infraStruktiry v priestore zameru, spisanej v
pripomienkach o.z. Cyklokoalicia, nakolko jej vybudovanie je mozné len pri modernizicii Zelezni¢ného uzla
Bratislava — vetva ZAPAD a zdroveti jej nevybudovanim vznikne extrémna prie¢na bariéra v organizme mesta.
Napriklad nevybudovanim rampy pre cyklistov v zastdvke Lama¢ sa zabrani integracii viacerych médov dopravy,
zhor3i sa kvalita Zelezni¢nej dopravy, zniZi jej komfort a vyrazne zhorsi jej dostupnost pre obyvatel'ov i navstevnikov
mesta.

Ziada o vypracovanie nového vyjadrenia navrhovatela v dopliiujucich informéciach, zohPadnujiceho integréciu
vetkych modov dopravy s dorazom na ochranu Zivotného prostredia, intermodalitu dopravy a zlepSenie dostupnosti
ZelezniCnej dopravy pre obyvatel'ov i navitevnikov mesta.

16. Ing. Ivan Kaco, list zo diia 24. 05. 2021, doruceny dnia 24. 05. 2021

Konstatuje, Ze navrhovatel’ neodpovedal na konkrétne vyhrady a pripomienky, a je nevyhnutné aby v podmienkach,
ktoré budii urlené pre vypracovanie Spravy o hodnoteni, bola jasne definovand poZiadavka, samostatne a
zodpovedne sa venovat’ aj vplyvu stavebnej ¢innosti pocas pripravnych prac nevyhnutnych k realizacii a nasledne
aj pri samotnej realizacii tunela.

17. Ing. Luba Tan¢ibokova, list doruceny diia 08. 06. 2021

Ziada zabezpetit také rieSenie aby zostalo zachovanie prejazdu k parcele 2554/1 a 2554/21 napr. roz§irenim
mostného objektu o susediacu komunikaciu Zidiny.

Pokracovanie ulice Zidini vedie ako jediny pristup k parceldm v katastri Karlova ves: 2554/1 v sukromnom
vlastnictve Tan&ibokovcov ak parcele 2554/2 vo vlastnictve ZSR na ktorom je momentélne Cierna skladka, 4 vzrastle

54759
OU-BA-OSZP3-2021/037711-0159902/2027



stromy hodné zachovania a ktory kedysi Zeleznica prenajimala 2554/2 ( a zrejme bude vyuZivany ako ZS) a okolitym
parcelam v sprave ZSR.

Zachovanie prejazdu je potrebné a vyuzivané aj pre:
-zéchranné zlozky

-kosenie pod stoZiarovymi rozvodmi VN,

-k OZD zariadeniu (semafor)

-ku skrini napéjania Zel.

Ocakava obmedzenie prejazdu len na minimélnu nevyhnutnt dobu nie po celti dobu vystavby mosta a zarubovych
murov. Ale prosime zabezpelenie neruSeného uZivania a riadneho vykonu prav spojenych s vlastnictvom nasej
nehnutelnosti.

18. Ing. Mat(i§ Bors, list doruéeny diia 01. 06. 2021

» Pripomienka €. 1 — akceptuje vyjadrenie navrhovatel’a

* Pripomienka ¢.2 — akceptuje vyjadrenie navrhovatel'a

» Pripomienka €.3 — akceptuje vyjadrenie navrhovatela

* Pripomienka &.4 — neakceptuje vyjadrenie navrhovatel'a, pretoZe novy prechod pre cestujicich v km 51, 210 je
zhruba 45 a7 60 metrov od su¢asného chodnika pod Cervenym mostom, ktorym sa cestujici dostant k néstupistiam
7elezniénej zastavky Zelezna studienka. Pri vypusteni podchodu a rieSenie néstupisk v krajnych polohach kolaji
Je moZnost’ uSetrit’ finantné prostriedky a stéle je moZnost’ spravit’ bezbariérové pristupy k nastupistiam. Posielam
aj obrazok, kde je zelenymi Ciarami znazorneny sucasny pristup na nastupistia Zelezni¢nej zastavky a zaroveii je
tam zndzornend kéta vzdialenosti cca 60m medzi navrhovanym pochodom a sti¢asnym podchodom pod Cervenym
mostom.

* Pripomienka ¢.5 — akceptuje vyjadrenie navrhovatel’a a suhlasi koordinaciu s prislusnym KPU

* Pripomienka ¢.6- akceptuje vyjadrenie navrhovatela

19. Ing. Katarina Pancékova, Obcianska iniciativa, ,Za vykonanie opatreni na zniZenie hluku z dopravy na
Brnianskej ulici v Bratislave®, list zo diia 07. 06. 2021, dorugeny diia 10. 06. 2021

Trvaly hluk a vibrécie z dopravy, pdsobiaci bez ¢asového obmedzenia v lokalite Brnianskej ulice uZ aj pri stiasnom
stave ZelezniCnej prevadzky ma preukazne negativny vplyv na zdravie obyvatel'ov bytovych a rodinnych domov
exponovanej Brnianskej ulici, ako aj domov na prilahlych uliciach Zapadny rad, Dubovd, Javorova, Jasetiova,
Topolova, Uprkova, Prokopa, Velkého...a zékladnych a materskych 3kal.

Dopliiujuce informécie navrhovatel’a k nasim pripomienkam st obecné, s odkladnym nejasnym vecnym aj ¢asovym
ramcom, a tak ako samotny zdmer, neddvaji ziadnu zéruku, Ze pri jeho realizacii sa bude brat’ na zretel’ ochranu
zdravia. Ochrana zdravia obyvatel'ov by mala byt’ na 1. Mieste pred komer&nym aj spoloenskym zaujmom.

Navrhovatel’ zimeru pri svojej podnikatel'skej ¢innosti v minulosti ani v sii¢asnosti nekladol déraz na vplyv svojej
¢innosti na zdravie obyvatel'ov, nemeral ani neposudzoval hlukovii a vibradnii zét'aZ v obytnej lokalite Brnianskej
ulice, resp. zéne Brnianska — Patrénka.

Z uvedeného dévodu dotknuta verejnost’ — obyvatelia nemala doteraz nikdy moZnost' vyjadrit' sa k analyze a
vysledkom merani hluku a vibrécii zo Zelezni¢nej dopravy na danom useku Zelezniénej trate.

Navrhovatel’ zameru doteraz nikdy nepredlozZil ani nerealizoval ndpravné, zamedzovacie, alebo prevenéné opatrenia
na zniZenie sicasnych Skodlivych G¢inkov hluku a vibracii spdsobované jeho &innostou na zdravie obyvatelov
obytnych objektov v okoli Brnianskej ulice.

Hlukové a vibragna zat'aZ po realizacii navrhovanej ¢innosti je v tomto jednovariantnom zdmere uvedena okrajove —
skor ako nevyznamny vplyv na Zivotné prostredie v inkriminovanej obytnej zéne Starého mesta, pri¢om zdravotné
hl'adisko je iplne opomenuté.

Zamer, ani jeho vibroakusticka Studia, na ktor( sa navrhovatel' opakovane odvolava, pri predikovani hlukovej a
vibragnej zat'aZe po realizdcii ¢innosti nezohl'adnil siasny stav ani siiasné kumulativne a synergické vplyvy. V
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stadii sa uvadza meranie hluku len na 3 miestach, z toho ani jedno miesto nie je v exponovanej lokalite Brnianske;]
ulice.

Studia neuvadza data o vplyve novych zdrojov hluku z titulu d’aldej infraStruktiry savisiacej s navrhovanou
ginnostou . preto navrhovatefom, uvadzané informacie o zniZeni hluku po realizacii €innosti oproti si¢asnému stavu
0 12-15% povaZuje za zavadzajiice. Rovnako su zavadzajuce farebné Gidaje v grafickej hlukovej mape predmetnej
stidie v useku Brnianskej, ktoré by mali vychadzat’ z relevantnych si¢asnych aj predikovanych dat.

Textova &ast’ ,,postdenie kumulativnych vplyvov® je teoreticky rozbor metéd, pri¢om sa odvoldva na odborné
posudky, ktoré neobsahujd Ziadny posudok o vplyve navrhovanej &innosti na zdravie Fudi. Napriek tomu hodnoti
pozitivne trvaly vplyv na obyvatelov po realizacii innosti.

Podla d4t uvedenych v zamere aj vo vibroakustickej $tudii je zrejmé, Ze pri jej spracovani neboli zohladnené vSetky
existujuce aj budice priame, nepriame, sekundarne aj kumulativne vplyvy. Je zrejmé, Ze Ziadny relevantny udaj z
Brnianskej ulice nebol vstupom do kumulativneho hodnotenia vplyvu. Preto spochybiiuje tvrdenia navrhovatel'a o
planovanych PHC v bud(icnosti na inkriminovanom useku Brnianskej ulice. Toto je moZné definovat’ pri spravnom
merani sudasného stavu ako aj predikovani a vyhodnoteni budicich hladin hluku a vibrécii uz v zamere.

Z predlozeného zdmeru vyplyva, Ze nie je moZné komplexne posudit’ vplyv na Zivotné prostredie z hladiska ochrany
verejného zdravia pred hlukom a vibraciami v celej zone Brnianska — Patrénka.

Povazuje navrhovani ¢innost’ za novi, ktora doteraz nebola posudend. Zist ovacie konanie povaZuje za nedostatocné.

Utelom procesu posudzovania vplyvov Zivotného prostredia nevyhod a nevyhod cinnosti vratanie viacerych
variantov a ich porovnanie aj s nulovym variantom ako aj spracovanie navrhu opatreni

Pozaduje:

Do predloZeného kameru dopracovat’ a predloZit’ na posidenie dalsie variantné rieSenia Cinnosti ktoré budi pre
Zivotné prostredie prijatelnejsie a to vyberom iného stavebného a technologického rieSenia modernizcie trate
v celom inkriminovanom useku pozdiZ exponovanej brnianskej ulice od vyjazdu z tunela od hlavnej stanice v
maximalnej moZnej dizke smerom zapad

Variant A
Zapustenie celého Gseku trate pod troveii terénu (forma odhluénenej podzemnej Zeleznice).

Variant B
Prekrytie celého useku trate na teréne (forma odhluéneného povrchového tunela).

Variant C
Eventualne iné podl'a navrhovatel’a.

V takto dopracovanom zdmere vybrat’ a zddvodnit’ optimalny variant rieSenia Cinnosti a jeho vyber v zmysle
prislugnych ustanoveni zdkona predloZit’ spravnemu orgdnu na postdenie.

KaZdy variant musi zahffiat aj ndvth konkrétnych opatreni na zniZenie vplyvu &innosti na zdravie obyvatelov
obytného tizemia exponovanej Brnianskej ulice, a to v silade s poZiadavkami Vyhl. MZ SR €. 549/2007.

Spracovat’ zodpovedajiicu vibroakusticki $tadiu so si¢asnym stavom hlukovej a vibracnej zat'aze a pr edikciou po
realizacii ¢innosti a vyhodnotenie zosuladit' s kumulativnymi a synergickymi vplyvmi po celej dizke Brnianskej
ulice.

Pri optimalnom variante jasne definovat’ umiestnenie funkénej protihlukovej steny a jej parametre tak, aby PHS
nepdsobila opaénym efektom na obytnu zastavbu odrazom hluku a vibrécii, t.j. PHS by mala byt umiestnena za
cestnou komunikaciou na strane obytnych objektov na Brnianskej ulici.

56/59
OU-BA-OSZP3-2021/037711-0159902/2027



Nakol’ko sa nejednd o zmenu, ale novi &innost’, v zmysle zékona o posudzovani zabezpeéit' povinné hodnotenie
zameru so spravou o hodnoteni s hlukovou a vibratnou zit'aZou na zdravie obyvatel'ov obytnej zoény na Brnianskej
ulici.

Vyhodnotenie prislu§ného organu:
PrisluSny orgdn sa stanoviskami G¢astnikov konania zaoberal, na zédklade komplexnych vysledkov zistovacieho
konania rozhodol, Ze navrhovan &innost’ sa bude posudzovat’ podla zékona o posudzovani, &im poZiadavke na
posudzovanie navrhovanej ¢innosti vyhovel. Stanoviskami sa bude musiet’ navrhovatel’ vysporiadat’ v ramci spravy
o hodnoteni navrhovanej ¢innosti.

PrisluSny organ v rdmci zistovacieho konania postdil navrhovant &innost ,,Modernizdcia Zelezniéného uzla
Bratislava — vetva ZAPAD¥, z hl'adiska jej povahy a rozsahu, miesta vykondvania, vyznamu o€akévanych vplyvov
na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva a vzal do Gvahy siasny stav Zivotného prostredia v dotknutom tizemi.
Pri rozhodovani primerane pouZil kritéria pre zistovacie konanie podla § 29 zédkona o posudzovani, uvedené v
prilohe &. 10 tohto zdkona.

Hlavné dévody potreby d’alSieho postidenia vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie:

1. Piliere mosta su lokalizované v tesnej blizkosti vodného toku Vydrica. Vystavbou navrhovanej &innosti moze
prist’ k zasahu do koryta vodného toku Vydrica, ktory by mohol spdsobit’ zmenu fyzikalnych vlastnosti Gtvaru
povrchovych véd.

2. Vybudovanie 3. Kol'aje cez vodny tok Vydrica si vyZiada aj odstranenie brehovych porastov a sprievodnej zelene,
ktora je v mieste budovania mostnych pilierov.

3. Navrhovana ¢innost’ sa nachadza v bezprostrednej blizkosti CHKO Malé Karpaty, kde plati 2. Stupefi ochrany
prirody

4. Zeleznién4 trat prlamo kriZuje mostnym objektom vodny tok Vydrica, ktory je v Gseku vzdialenom cca 20 m
od Zelezni&nej trate Uzemim eurépskeho vyznamu Vydrica, ktoré spada pod eurdpsku sistavu chréanenych tizemi
Natura 2000.

5. V Qasti trate um1estnenej v katastrdlnom tzemi Devinska Nov4 Ves sa navrhovana ¢innost’ prlamo dotyka
Prirodnej rezervacie Stokeravska vapenka na ktorej plati 4. Stupeti ochrany prirody, ktora je zaroveii Uzemim
eurépskeho vyznamu Stokeravské vépenka. Predmetom ochrany tejto prirodnej rezervacie je byvaly kametiolom,

ktory je vyznamnym paleontologickym naleziskom, spolu s prilahlou lesostepnou &astou s vyskytom chranenych a
ohrozenych druhov rastlin a Zivogichov. V ochrannom pasme PR, kde plati 3. Stupefi ochrany, mé byt vybudovany
zarubny mur 330 m a doplnenie trate o 3. Kol'aj.

6. V rieSenom Useku je zamer v kolizii s viacerymi prvkami v si¢asnosti platného Regionalneho tizemného systému
ekologickej stability mesta Bratislavy a na viacerych miestach si realizacia zémeru vy¥iada zasah do stromovej a
krovitej vegetécie.

7.V ramci zémeru navrhovanej ¢innosti nie je dostato&ne definovany rozsah navrhovaného vyrubu drevin.

8. Hlukova a vibragna Stidia neobsahuje vecny a €asovy névrh konkréinych opatreni na zniZenie nepriaznivého
vplyvu prevadzky navrhovanej ¢innosti na zdravotny stav obyvatel'stva.

9. Navrhovana €innost’ sa dotyka pamiatkového fondu a ochrannych pasiem: Ochranné pasmo kultirnych pamiatok
Horna Mlynska dolina, Pamiatkovd zéna — Bratislava Centralna mestska oblast’ a narodnych kultiirnych pamiatok ¢.

UZPF 11393/1 »budova vypravna s akariiou®, 11393/3 ,,dom strazny*, 826/1 ,,most ZelezniCny, fragment* a 825/1
»tunel Zelezniény*,

10. Navrhovana ¢innost’ je v kolizii s podmienkami pamiatkovej ochrany objektu NKP & UZPF 11393/3 ,,dom
strazny* z dovodu jeho navrhovanej asanécie, ktora je z hl'adiska pamiatkovej ochrany nepripustna.

11. 'V rémci zdmeru navrhovanej Cinnosti nie je dostatodne definované podrobné napojenie podchodov
zabezpeCujucich pristupy cestujicej verejnosti na nastupistia.

12. V ramci zémeru navrhovanej ¢innosti nie st dostatoéne konkretizované rekonitrukcie jednotlivych mostnych
objektov vratane zabezpelenia prechodov pre cyklistov.

13. V ramci zdmeru navrhovanej Cinnosti nie je doloZend $tudia realizovatelnosti aj s dopravnym modelom
zohladfiujucim sucasné zat'aZenie Zeleznitnej dopravy, verejnej hromadnej dopravy aj IAD.
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Prislusny organ vychadzal taktieZ zo stanovisk dorugenych k zdmeru navrhovanej Cinnosti podla § 23 ods. 4 zakona
o posudzovani (stanoviska rezortného organu, povol'ujiceho organu, dotknutych orgéanov, dotknutej obce a dotknutej
verejnosti). Navrhovanu &innost’ poZadovali posudzovat’ podl'a zdkona o posudzovan tieto oslovené organy Statnej
spravy: Regionalny urad verejného zdravotnictva Bratislava; Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti na Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja; Mestska ast’ Bratislava —
Nové Mesto, oddelenie Zivotného prostredia a izemného planovania; Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti
na Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia, organ ochrany prirody a
krajiny a Hlavné mesto SR Bratislava. Posudzovanie vplyvov navrhovanej Sinnosti na Zivotné prostredie poZzadovala
aj verejnost’. V ramci zistovacieho konania boli vyjadrené rozsiahle pripomienky a poZiadavky na ktoré da odpoved
len d6kladné postidenie predlozeného zémeru podl'a zékona o posudzovani, preto prislusny organ OU BA rozhodol
tak, ako je uvedené vo vyrokovej Gasti tohto rozhodnutia.

Konkrétne poziadavky a pripomienky uvedené v dorugenych stanoviskach budt podrobnejsie prerokované a urcené
v rozsahu hodnotenia navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie a ¢asovom harmonograme a buddi predmetom
d’alsieho konania podl'a § 30 zékona o posudzovani.

Upozornenie: PodPa § 29 ods. 16 zdkona o posudzovani dotknuta obec o rozhodnuti vydanom v zistovacom konan{
bezodkladne informuje verejnost na svojom webovom sidle, ak ho ma zriadené, a na tradnej tabuli obce.

Poudenie

Ukastnici konania vratane verejnosti v stilade s § 24 ods. 4 zékona o posudzovani majui pravo podat’ odvolanie proti
tomuto rozhodnutiu podPa § 53 a 54 zdkona €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich
predpisov v lehote do 15 dni odo dila ozndmenia rozhodnutia na Okresny Grad Bratislava, odbor starostlivosti o
7ivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prosiredia, Tomasikova 46, 832 05
Bratislava 3.

Vo vzt'ahu k verejnosti podla § 24 ods. 4 zdkona o posudzovani za deti doru€enia rozhodnutia sa povazuje pitnasty
defi zverejnenia tohto rozhodnutia na webovom sidle (http://www.minv.sk/?uradna-tabula-14) a zaroveii na iradnej
tabuli prislu$ného orgéanu.

Odvolanie mozno podat’ na Okresnom Urade Bratislava, odbore starostlivosti o Zivotné prostredie, oddeleni ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia, Tomésikova 46, 832 05 Bratislava.

Rozhodnutie vydané v zistovacom konani je po vy&erpani riadnych opravnych prostriedkov, preskimatel'né sidom.

Ing. Branislav Gireth
vedici odboru

Informativna poznamka - tento dokiiment bol vytvoreny elektronicky orgdnom verejnej moci
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