OKRESNY ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE

U RAD Usek tatnej spravy ochrany prirody a krajiny a posudzovania

. . vplyvov na Zivotné prostredie

LIPTOVSKY MIKULAS VRBICKA 1993, 031 01 LIPTOVSKY MIKULAS
OU-LM-0SZP-2020/425-89-Po Liptovsky Mikulas 19.10.2020

ROZHODNUTIE

Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, usek Statnej spravy
ochrany prirody a krajiny a posudzovania vplyvov na zivotné prostredie ako prislusny organ
Statnej spravy podla § 5 zakona ¢. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, v spojeni so
zakonom €. 180/2013 Z. z. o organizacii miestnej Statnej spravy a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov a ako prislusny organ podla § 56 pism. c) zdkona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon*), na zaklade vysledkov procesu
posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie vykonaného podla ustanoveni
zakona vydava podl'a § 37 zdkona a podl'a § 46 a § 47 zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani
(spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,spravny poriadok*)

ZAVERECNE STANOVISKO
(Cislo: OU-LM-0SZP-2020/425-89-Po)

I.ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov:Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
2. Identifika¢né ¢islo: 31 364 501

3. Sidlo: Klemensova 8, 813 61 Bratislava

1. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNSOTI
1. Nazov

Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad — Tatry
(mimo), 5. etapa (d’alej len ,,navrhovana ¢innost™)

2. Ukel

Uelom navrhovanej ¢&innosti je modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice v tseku
Liptovsky Mikulas — Poprad - Tatry (mimo), 5. etapa, ktory zahfiia tratovy usek Liptovsky
Hradok - Paludza (Liptovsky Mikulas) v szkm 243,179 — 263,476 (nzkm 240,100 — 258,650).
Poziadavka modernizacie vybranych zelezniénych trati vychadza z koncepcie eurdpskych
dopravnych koridorov definovanych na II. Paneurdpskej konferencii ministrov dopravy konanej
na Kréte v roku 1994. Navrhovana ¢innost’ je si¢astou koridoru Va v useku vetvy Bratislava —
Zilina — Cierna nad Tisou. Hlavnym tuéelom hodnotenej &innosti je modernizovat’ technick(
infraStrukturu trate pre dosiahnutie parametrov eurépskych dohod AGC (1985) a AGTC (1993).
Potreba modernizacie trate vychadza zo snahy Slovenska o napojenie narodnych dopravnych
vizieb na eurdpsku dopravnu siet a snahy naplnit’ poziadavky vyplyvajuce z prijatych
medzinarodnych dohovorov a prijatych narodnych dokumentov.
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3. Uzivatel

Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava.

4. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj

Okres

Obce

Katastralne tGzemia

Zilinsky

Liptovsky Mikulas

Liptovska Porubka

Liptovska Porubka

Liptovsky Hradok

Liptovsky Hradok

Podturen Podturen
Liptovsky Jan Liptovsky Jan
Uhorska Ves Uhorska Ves
Zavazina Poruba Zavazna Poruba
Liptovsky Mikulas Okoli¢né
Liptovsky Mikulas
Paludzka
Benice
Galovany Galovany

5. Dovod umiestnenia v danej lokalite

Zvoleny navrh trasovania Zelezni¢nej trate je vysledkom komplexného hodnotenia vykonaného v
$tudii realizovatelnosti. Hodnoteny usek Zeleznignej trate bol sti¢astou Stidie realizovatelnosti —
V. a VI Paneurdpsky koridor, &ast’ 2: Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou (2007), ktora bola
spracovana pre rychlost’ do 160 km/hod.

Dalej bola spracovana Studia realizovatelnosti — aktualizacia, Gsek Zilina — Kogice — Cierna nad
Tisou st. hr. (2015).

Navrhované rieSenie uvazuje s preloZzenim Zeleznicnej trate do novej polohy v tUseku za
Liptovskym Hradkom. Prelozka trate zac¢ina v szZkm 247,148 (nZkm 240,067) a kon¢i v sZzkm
263,476 (nzkm 258,650).

Dévodom prelozky trate st najmd problematické geologické podmienky v uzemi sucasného
vedenia kol'aji, ktoré boli zistené vykonanym geologickym prieskumom.

eV oblasti MC Liptovsky Mikulas - Okoli¢né zasahuje povodné teleso trate do aktivneho
zosuvu. Zelezni¢na trat’ v tomto useku prechadza tpatim poruseného svahu a paralelne s
nim je vedena Zelezni¢na vleCka zaustend do priemyselnych objektov. Obe Zelezni¢né
telesa sa so zosuvmi priamo kontaktuju v szkm 255,0 a 255,4, avSak v celom dotknutom
useku (cca szkm 254,5 — 256,4) su vSetky prilahlé svahy zosuvné. Stalym opatrenim
proti aktivizacii svahového pohybu je limitovana rychlost’ vlakovych stprav v kritickom
useku. Povodné obmedzenie tratovej rychlosti bolo zo 100 km/hod na 50 km/hod resp.
na 80 km/hod. Toto opatrenie vSak okrem znacnych sprievodnych ekonomickych strat
neprispieva k aktivnej stabilizacii svahu a teda ohrozenie prevadzky na tomto hlavnom
Zelezniénom tahu permanentne pretrvava. Vo vztahu k pripravovanej modernizacii
Zelezni¢nej trate a zvySeniu tratove] rychlosti je potrebnd trvala a funkénd sanacia
zosuvného svahu nielen oblasti v priamom dotyku trate, ale v SirSom kontexte. V pripade
realizdcie modernizovanej zel. trate v polohe pdvodného zZel. telesa by bolo potrebné
zrealizovat’® opatrenia na odvodnenie svahu, vybudovat' Specidlne konStrukcie
zabezpecujuce stabilnii polohu modernizovanej trate a posunut zel. trat’ do svahu v
zaujme vedenia trate v tuneli v pevnej ramovej konstrukcii pretinajucej Smykovu plochu
ZOSuvU.
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e Druhym problematickym miestom je lokalita su¢asnej ZST Liptovsky Mikulds, ktora
bola vybudovana na mieste byvalého mociara akumulujiceho vodu stekajucu z
prilahlych svahov a lokdlne podlozie je tvorené materialmi s vysokym obsahom
organickych zloziek. Modernizovana trat’ by v tomto mieste vyzadovala odt'azenie
sucasného zelezni¢ného zvrsku s panelmi v hribke min. 1,0 m a jeho nahradu geodoskou
s odvodnenim jej podlozia, ¢im by vznikol problém so zachovanim prevadzky na
susednej kol'aji.

e V ramci modernizacie Zel. trate nadvézujiceho useku by bolo v zaujme zvysenia sucasnej
trat'ovej rychlosti na 160 km/hod potrebné vyrovnavat’ smerovy obluk trate obchadzajuci
vodnt nadrz Liptovskd Mara. Uvedené vyrovnanie by vyzadovalo vybudovanie estakady
ponad Liptovski Maru v dizke cca 2 km. Ak sa navrhované umiestnenie ZST napoji na
nadvédzujuci tsek v subehu s dialnicou tak, ako je navrhnuté, nie je potrebné
vyrovnavanie smerového oblika mostom ponad vodnu nadrz.

e Modernizacia zel. trate v p6vodnom telese by znamenala obmedzenie dopravy a vyluky v
dlhodobom ¢asovom horizonte.

Z hladiska realizacie je preto vyhodnejSia navrhovana trasa. Prelozenie trate do subehu s
jestvujucou dialnicou D1 zdroveil umozni vytvorit jeden zdruzeny multimodalny dopravny
koridor bez d’alSicho rozdrobovania izemia Liptovskej kotliny liniovymi stavbami.

6. Termin zacatia a skonCenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

Predpokladany termin zacatia vystavby: 2019
Predpokladany termin ukoncenia stavby (zaciatok prevadzky): 2021
Predpokladana doba prevadzky: Trat’ bude uvedena do prevadzky bez casového obmedzenia.

7. Strucny popis technického a technologického rieSenia

Objektova skladba (zoznam stavebnych a prevadzkovych objektov) posudzovaného rieSenia bola
uvedend v Zamere.

Néavrh modernizécie tratového tseku sleduje skvalitnenie sucasnych technickych parametrov
trate s primarnym cielom zvySenia maximalnej tratovej rychlosti na rychlost do 160 km/hod v
¢o najdlhsich usekoch bez nahlych rychlostnych skokov (do 20 km/hod).

Modernizécia predmetného useku Zelezni¢nej trate bude realizovana pri zachovani prevadzky na
existujicej trati s minimalizovanim jej obmedzeni. Sti¢asny Ucel a vyznam cinnosti zostanu
zachované, zmena nastane v technickych parametroch trate a k ¢iastocnej zmene smerového
vedenia trate.

Trasa prechddza rovinatym Uzemim aluvidlnej nivy Vahu, okrajom rozl'ahlej Liptovskej kotliny.
Jej zépadna Cast’ je vedend prevazne na ndsypoch, vychodné cast’ je naopak vedend prevazne
hlbokymi zarezmi.

Trasovanie modernizovanej Zelezni¢nej trate je v useku Kral'ova Lehota — Liptovsky Hradok
totozné so sucasnym vedenim trate.

Od ZST. Liptovsky Hradok az po Liptovsky Mikula§ — vyhybiia Paliidza je Zelezni¢na trat
prelozenéa do novej polohy.

e Prelozka trate zacina v szkm 247,148 (nzkm 240,067) a kon¢i v szkm 263,476 (nzkm
258,650). V useku pod VN Liptovskd Mara je trat’ vedend 630 m tunelom Paludza,
prekonava Galoviansku zatoku a vo vyhybni Paludza sa napéja na jestvujucu zel. trat’.

e V stcasnom trasovani (szkm 243,179 — 263,476) je dizka useku 20,297 km, v
navrhovanom trasovani (nzkm 240,100 — 258,650) bude skratena na 18,550 km.

e Celkova dizka prelozky je 14,583 km, t.j. 78,6 % dizky hodnoteného tiseku trate.
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V navrhovanom trasovani po skrateni iseku prelozkou trate je celkova navrhovana dizka
useku 18,550 km.

Ciel'om prelozky je sledovat’ smerovo vyhovujuce trasovanie susednej dial'nice a vytvorit’ jeden
zdruzeny multimodalny dopravny koridor cesta — Zeleznica bez d’alSieho rozdrobovania a
rozdel'ovania izemia Liptovskej kotliny liniovymi stavbami.

V ramci modernizacie zelezninej trate budu rieSené:

uplnd vymena resp. vybudovanie zZelezni¢ného spodku a zvrsku,

komplexné vybudovanie nového trakéného vedenia (sucasnd jednosmernd trakcia bude
nahradena striedavou 25 kV / 50 Hz),

inStalacia nového dispecerského systému riadenia prevadzky,

vybudovanie novej kabelizacie k vonkaj$im prvkom v kol'ajisku

vybudovanie nového moderného zabezpefovacieho zariadenia,

insStalacia systému elektrickej poziarnej signalizacie a poplachového systému narusenia,
digitalizacia komunikacne;j siete,

modernizicia a zvySenie technickej vybavenosti zelezni¢nych zastdvok a stanic
(instalacia zvukového systému automatického vyhlasovania, automatického vizualneho
informac¢ného systému a orientaéného systému),

rekonstrukcia resp. vybudovanie novych mostnych objektov a priepustov vratane
nevyhnutnych uprav vodnych tokov z dovodu prisposobenia Sirkovému usporiadaniu
trate, vySkovému usporiadaniu pod mostom a vymene potrebnych konstrukénych prvkov,
rekonstrukcia niektorych suvisiacich cestnych komunikacii resp. vystavba novych
pristupovych komunikacii,

zrusenie vSetkych uroviovych priecesti a uroviiovych prechodov kolajiska a ich
nahradenie mimouroviovymi krizovaniami a novymi podchodmi,

vystavba Zelezni¢ného tunela Paludza v tseku trate Liptovsky Mikuld$ — Paltidza vratane
stivisiaceho technologického vybavenia,

zruSenie existujucich zelezni¢nych zastavok Podturent a Okoli¢né a vybudovanie novych
zastavok v Liptovskom Jane a v Zavaznej Porube,

adaptacia priestorov ZST Liptovsky Hradok a vystavba novej ZST v Liptovskom
Mikulasi vratane suvisiacej dopravnej a technickej infrastruktary,

vystavba novych opornych a zarubnych murov pre zabezpecenie stability zelezniCnej
trate,

zatravnenie svahov Zelezni¢ného telesa a realizacia doplnkovych vegetacnych Uprav na
prilahlych pozemkoch,

inStalacia protihlukovych stien a protihlukovych panelov v priestore situovania objektov
byvania,

inStalacia navadzacieho oplotenia pre migrujucu zver

Smerové a vySkové vedenie trate

Vyskové vedenie novej trate je navrhnuté s ohladom na o najekonomickej$i ndvrh so
striedanim néasypov a zarezov. Navrh bol ovplyvneny polohou kriZzeni trate s cestnymi
komunikaciami a technoldgiou hibeného budovania tunela Paliidza. Maximalny sklon trate bude
v oblasti zastavky Liptovsky Jan (13,271 %o). Sklonové pomery v Zelezni¢nych staniciach su
navrhnuté tak, aby maximalny sklon v uZitoénych dizkach bol 1%o.

-V useku ZST Liptovsky Hradok bude smerové vedenie trasy z vi¢sej Casti kopirovat

jestvujuci stav, modernizovana trat’ takmer zostane v povodnom telese a mimo neho bude

len na kratkej ¢asti na konci useku. Vyskové vedenie trasy v subehu s pdvodnou osou
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kopiruje pévodnu niveletu so snahou minimalizovat’ mnozstvo zemnych prac a zachovat’
polohu kol’aji voc¢i polohe vypravnej budovy.

-V useku Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulds je smerové vedenie trasy situované do
blizkosti dial'nice D1, od obce Liptovsky Jan v nzkm 247,800 dochédza k jej stibehu tak,
aby bolo umoznené budiice mozné rozsirenie dialnice o jeden jazdny pruh. Vyskové
vedenie trasy nadvidzuje na niveletu navrhnutt v ZST Liptovsky Hradok a plynule
prechadza na pribliznil niveletu subeznej dialnice. Navrh reSpektuje aj poziadavku
vyskového rieSenia jestvujuceho cestného nadjazdu pri obci Zavazna Poruba.

~ Usek ZST Liptovsky Mikulas je cely trasovany v prelozke v bezprostrednom subehu s
dialnicou D1. Nova ZST Liptovsky Mikulas sa bude nachadzat’ v obluku. Vyskové
vedenie trasy nadvdzuje na navrhnuti niveletu predchadzajiceho useku a reSpektuje
poziadavku vyskového rieSenia budtcich cestnych nadjazdov na jestvujicej okruznej
dial'ni¢nej krizovatke. Trat’ bude vedena v pribliznej vyske ako stibezny tusek dial'nice.

-V aseku Liptovsky Mikulas — vyhybna Paludza je navrhovand Zel. trat’ vedend v stibehu s
dialnicou D1, je umiestnend juzne od dialnice. Vyskové vedenie trasy nadvizuje na
navrhnuti niveletu v ZST Liptovsky Mikul4s a re$pektuje parametre mostnych objektov
nad tratou.

Zelezniény zvrsok a spodok

Zelezniény zvriok na modernizovanej trati je v hlavnych tratovych kol'ajach navrhnuty klasicky
s kol'ajovym roStom na Zelezobeténovych podvaloch, s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim
korlajnic, ulozeny v Strkovom 16zku hribky 350 mm pod spodnou plochou podvalu. Bezstrkovy
zvr$ok (tzv. pevnd jazdna draha) je navrhnuty v Zelezni¢nom tuneli a v pril'ahlych tsekoch.
Navrhnuté vyhybky vlozené do hlavnych kolaji a kolaji na obchadzanie budi ulozené na
zelezobetonovych vyhybkovych podvaloch s podkladnicovym pruznym upevnenim.

Korl’aje budu zriadené ako bezstykové a budu zvarené z dlhych kol'ajnicovych pasov (min. 75 m).
Zvaranie do bezstykovej kol'aje sa bude vykonavat’ prednostne elektrickymi zvarmi a hlava
kol'ajnic bude upravend brasenim.

Svahy zemného telesa st Standardne navrhnuté so sklonom 1:1,75 v nasypoch a 1:2 v zarezoch.
Svahy nasypov budid ochranené proti moznym gravitatnym pohybom opatreniami na
zabezpecenie ich stability (zahumusovanie s hydroosevom, koSe s kamenivom, kamenné
obklady, polovegetacné tvarnice, geomreze a 1.). Na zabezpecenie stability svahov v zarezoch su
navrhnuté horizontalne odvodnovacie drény, zdrubné mury, protier6zne rohoze a zahumusovanie
s vysevom travneho semena. K zvySeniu stability svahov prispieva aj ich upeviiovanie
stupfiovitymi terasovymi zarezmi.

Nové teleso je navrhnuté vzdy tak, aby bol zabezpeceny odtok vody zo zemnej plane. Zemna
plan bude strechovitého usporiadania s priecnym sklonom 5 % ¢im sa zabezpeci odtok vody na
svahy, do pozdiznych priekop a do trativodov.

Trakéné vedenie

Vzhl'adom na zvySenie prevadzkovej rychlosti na trati a stav existujliceho trakéného vedenia sa
predpokladd vybudovanie nového trakéného vedenia v celom rozsahu kol'ajovych Uprav. V ramci
modernizécie trate sa komplexne vybuduje nové trakéné vedenie, sicasnd jednosmerna trakcia
bude v kone¢nom stave nahradena striedavou 25 kV/50 Hz. K vonkaj$im prvkom v kol'ajisku sa
vybuduje nova kabelizacia so zvySenou ochranou proti u¢inkom striedavej trakcie.

Dal3ie technické upravy
- Modernizovana trat bude v stanicnych usekoch vybavena novymi =zaistovacimi
znaCkami, tratovymi znackami (oznacenie kilometrickej polohy) a prisluSnymi
navestidlami.
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- Prestavba hodnoteného useku zelezni¢nej trate si vyziada vybudovanie nového
moderného zabezpeCovacieho zariadenia.

- Odstranené budu vsetky priecestné zabezpecovacie zariadenia, ked’Zze v definitivnom
stave budu zruSené vsetky urovnové krizovania zeleznice s cestnymi komunikaciami.

- 'V staniciach a na zastdvkach bude vybudovany zvukovy systém automatického
vyhlasovania na zaklade polohy vlakov, automaticky vizudlny informacny systém a
orientacny systém smerovych Sipok a informacnych, zdkazovych a prikazovych tabuliek.

- Pre prenos dat bude vybudovand nova siet postavena na digitalnej technologii.
Prenosovym médiom bude opticky kabel.

-V objektoch pre zabezpecenie dopravy (vypravné budovy, nové prevadzkové budovy) sa
vykona vybavenie sluzobnych a technologickych miestnosti oznamovacim zariadenim.
Vybudovana bude nova telefonna ustrediia v ZST Liptovsky Mikulas.

- Realizovanymi stavebnymi prdcami moze byt zasiahnutd jestvujuca kabelizacia. V
miestach kriZzenia ¢i subehu Zel. trate alebo suvisiacich objektov s el. rozvodmi bude
zabezpecené ich mechanické ochranenie, resp. prelozenie. V miestach krizenia alebo
subehu trate s inzinierskymi sietami budi tieto ochrdnené ocelovou chranickou.
Zabezpecené budu tiez rekonStrukcie existujucich rozvodov a inStaldcia novych pre
pripojenie navrhovanych technologickych a stavebnych objektov.

-V usekoch v ZST Liptovsky Hradok a Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas a pri
oboch portaloch tunela Palidza sa vybuduju technologické domceky.

- Pre mobilnt telekomunikaénti a datovi komunikdciu Zelezni¢nej prevadzky bude
vybudovana mobilna radiotelefonna siet’ ur¢ena vyhradne pre zelezni¢na prevadzku.

- Z dovodu ochrany 0sob, technologickych zariadeni a objektov je navrhnuté v obsadenych
aj v neobsadenych, dialkovo ovladanych objektoch a v tuneli vybudovat systém
elektrickej poziarnej signalizacie. Elektronickd poziarna signalizacia bude inStalovana aj
do vytipovanych priestorov v Zelezni¢nych staniciach.

- Z bezpecnostnych dovodov buda technologické zariadenia umiestnené v stavebnych
objektoch chranené poplachovym systémom naruSenia objektu a snimacimi video
prvkami.

- Nové konstrukéné prvky zvySia komfort jazdy kolajovych vozidiel a cestujucich,
zabezpe€ia minimalizaciu negativnych vplyvov zelezni¢nej prevadzky na okolité
prostredie (tlmenie hluku, vibracii, odvadzanie odpadovych vod a i.) a zvysia technicka
vybavenost’ dotknutej zel. trate.

Zelezni¢né stanice a zastavky
V tuseku Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulds vyvstala z dovodu nového smerového vedenia
trate nutnost’:
- zruSenia suCasnych Zelezni¢nych zastdvok Podturen (szkm 249,887) a Okoli¢né (szkm
253,694)
- preloZky existujucej Zel. stanice Liptovsky Mikulas.

V hodnotenom useku st navrhované

- nové zel. zastavky v Liptovskom Jane a v Zavaznej Porube.
Nutnost’ zriadenia novych Zelezni¢nych zastavok v obciach Liptovsky Jan (v nzkm 246,560) a
Zavazna Poruba (v nzkm 249,250) vyvstala z dovodu zmeny smerového vedenia zel. trate a
nevyhnutného zrusSenia zel. zastdvok v Podturni a Okoliénom. V novych zastdvkach budu
vybudované nové nastupistia a pristreSky, nadchod pre cestujucich v zastavke Liptovsky Jan a
podchod pre cestujucich v zastdvke Zavazna Poruba.
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- adaptécia priestorov Zel. stanice v Liptovskom Hradku
Priestory vypravnej budovy ZST Liptovsky Hradok budu adaptované novym poZziadavkam
riadenia a zabezpecenia dopravy a poziadavkdm na komfort cestujucich. Sucast'ou stanice bude
novy mobiliar (lavice na sedenia a odpadkové kose), podchod pre batozinové voziky a podchod
pre cestujucich pod kolajiskom s bezbariérovym pristupom.

- vystavba novej zel. stanice v Liptovskom Mikulasi
Z dovodu tplnej prelozky trate bude existujlica zel. stanica na povodnom mieste zrusena a bude
prelozena do novej polohy smerového vedenia Zel. trate cca 2 km od povodnej zel. stanice. Nova
stanica bude umiestnend do blizkosti existujuceho aredlu polnohospodarskeho druzstva. Jej
sucastou budu nova vypravna budova so vstupnym portdlom (vypravnd hala, Cakarne pre
cestujiicu verejnost, socialne priestory, zdzemie pre zamestnancov, priestory samoobsluzného
podéavania jedal, kaviaren, priestory pre zabezpecenie technickej prevadzky stanice a i.) a so
suvisiacou infrastruktirou (nastupistia, podchody, tucelové komunikacie, pristupové
komunikacie, spevnené plochy, priestory pre parkovanie bicyklov, nové parkovisko so 107
parkovacimi miestami, a i.). Sucast'ou vypravnej budovy buda objekty arealu tratového obvodu
pre udrzbu drobnej mechanizicie (sklady materidlu, naradia, prdzdnych sudov a pohonnych
hmot; dielne zvarac¢ska, kovacska, zdmocnicka), garaze na parkovanie sluzobnych a vyjazdovych
aut, garaze na odkladanie manipulaéného materidlu pri nakladacej rampe a prevadzkovo-socialne
zazemie zamestnancov.

Cestné komunikacie

Z dovodu zvySenia bezpecnosti budu vSetky krizovania s modernizovanou zelezni¢nou tratou
rieSené ako mimouroviiove, resp. budu zrusené.

V useku Kralova Lehota — Liptovsky Hradok v szkm 245,496 (cca nzkm 242,440) v stcasnosti
existuje Zel. priecestie na ulici Pri Gpuste (cesta ¢. 11I/018140). Priecestie bude zrusené, cesta
I1I/018140 bude preloZzena do novej polohy a Zelezni¢nu trat’ bude prekonavat novym
nadjazdom 900 m vychodnejSie s naslednym napojenim na cestu I/18. V mieste zruSeného
priecestia bude vybudovany novy podchod pre pesich.

Ostatné priecestia budu z dovodu prelozenia trate do novej polohy a odstranenia sucasného telesa
zel. trate zrusené bez nahrady.

V Liptovskom Hradku je v sucasnosti v blizkosti Zel. stanice peSou verejnostou vyuzivany
podchod popod Zelezni¢nu trat. V ramci modernizicie zel. trate bude tento podchod
prebudovany na podjazd. Novy podjazd ma byt vybudovany v predstihu pred rekonStrukciou
mosta na ceste 1/18 v Liptovskom Hradku a pocas jej realizdcie bude zabezpecovat’ prejazd
dopravy cez Liptovsky Hradok. V pripade, ak by sa podjazd nerealizoval, bolo by nevyhnutné
vybudovat’ docasné mostné provizorium pre nahradenie mosta na I/18. Uvedené by sa svojimi
nakladmi a priestorovou néaro¢nostou vyrovnalo ndkladom vynalozenym na vybudovanie
podjazdu, ktory, na rozdiel od mostného provizoéria, trvalo zlepsi prepojenie severnej a juznej
Casti obce rozdelenej Zelezni¢nou tratou.

Stcast'ou modernizacie budi prelozky komunikécii vyvolané zmenou polohy trate a prelozky
ako nahrada za zruSené priecestia vratane mimourovilovych krizeni. Vyvolané prelozky su
navrhnuté v kategorii jestvujicich komunikacii. Opustené cestné telesa sa odstrania a v miestach,
kde nebudl presypané Zel. tratou, sa uzemie zrekultivuje. V niektorych pripadoch sa casti
jestvujucich komunikécii ponechaju pre pristup k jestvujicej zastavbe a budl vyradené z cestne;j
siete a preradené do siete miestnych komunikécii.

Stcast'ou Cinnosti buda tiez Gpravy komunikacii stvisiace s preloZzkami ciest a pripdjanim
novych komunikécii.

Vybudované budu nové pristupové komunikacie k zelezniénym staniciam a zastavkam a k
ostatnym stavebnym a technologickym objektom vratane docasnych komunikécii pocas
vystavby. Pristupové komunikacie k portadlom a technologickym zariadeniam st navrhnuté ako
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pol'né cesty a pristupové komunikécie k novym staniciam a zastavkam s navrhnuté v kategorii
miestnych komunikacii. Sirkové usporiadanie komunikacii zodpoveda ich kategorii.

Realizované budu aj nové spevnené plochy v ramci zelezni¢nych stanic a zastavok, ich
dispozicné rieSenie v predstani¢nych priestoroch vychadza z architektonickych navrhov.

V Liptovskom Mikulasi bude v blizkosti prelozenej zeleznicnej stanice vybudovand spevnena
plocha, ktora bude v procese vystavby sluzit’ ako pre potreby staveniska. Po ukonceni vystavby
po uvolneni plochy investorom bude mozné po majetkoprdvnom vysporiadani tito plochu
vyuzit' napriklad na prevadzku novej autobusovej stanice. Navrhovanad c¢innost neriesi jej
pripadné stavebné upravy (néstupistia, parkovisko pre automobily).

Mimotroviové krizenia

Krizovania so zelezni¢nou trat'ou st rieSené cestnymi nadjazdmi alebo podjazdmi v zavislosti od
vzajomnej vyskovej polohy trate a okolitého terénu. Nosné konstrukcie cestnych nadjazdov su
navrhnuté prednostne ako prefabrikované. U ostatnych jestvujlcich cestnych mostov sa uvazuje
s upravou ochrannych sieti z dovodu uz dnesného zlého stavu alebo pripadnej zmeny polohy
trolejového vedenia. Na niektorych jestvujicich mostoch doéjde k zrekonStruovaniu mostného
zvrsku vratane zvodidiel.

Ako nédhrada za Grovinové prechody kol'ajiskom v staniciach a v medzistani¢nych usekoch su
navrhnuté nové podchody. Nosné konStrukcie podchodov st navrhnuté ako prefabrikované
ramové alebo ako monolitické Zelezobetonové konstrukcie. V staniciach su podchody vybavené
schodi§tami a osobnymi vytahmi. V ZST Liptovsky Mikuld budii vybudované dva osobné
vytahy pre cestujucich, eskalatory a pohyblivy chodnik, ktorymi sa zabezpeci pristup osob so
znizenou pohyblivostou medzi vypravnou budovou a ostrovnym nastupiskom a opac¢ne. Dalgie
dva osobné vytahy budi vybudované na prepojenie medzi nastupiskami. Sucast'ou podchodu
budt dva hydraulické vytahy zabezpecujlce vertikdlnu dopravu batozin.

Zelezni¢éné mosty

Vsetky Zelezni¢né mosty st Sirkovo navrhnuté pre osova vzdialenost’ kol'aji 4,20 m. Z nosnych
konstrukeii budu pouzité Zelezobetonova doska s tuhou vystuzou, ocelové plnostenné nosniky,
ocel'ové priehradové nosniky spriahnuté so Zelezobetonovou doskou, Zelezobetonové montované
presypané mostné konstrukcie a ocel'ové oblukové konstrukcie.

Stcastou stavby je tieZ vybudovanie viacerych mostnych provizorii, ich potreba vyplyva z
vystavby novych podchodov a prestavby jestvujucich Zeleznicnych mostov. Navrhnuté s na
min. rychlost’ 60 km/hod.

Jestvujuce priepusty na trati budll zrekonStruované v potrebnom rozsahu a v pripade potreby su
navrhnuté priepusty nové. Nefunkéné a nepotrebné priepusty st navrhnuté na odstranenie.

Oporné a zarubné mury

Smerové upravy kolaji vyvolali potrebu vystavby opornych a zarubnych muarov. Navrhnuté st
rozne typy murov - gravitacné, Zelezobetonové uholnikové a kotvené oporné mury, klincované
zemné svahy, oporné mury vystuzené geomrezou aj pilotove steny.

Zelezni¢ny tunel Paltidza

V useku trate Liptovsky Mikulds - Paltidzka je v extravilane navrhnuty novy Zeleznicny tunel
Paltidza. Tunel je projektovany pre osobnu i ndkladnu Zelezni€nt dopravu s najvysSou tratovou
rychlostou 160 km/hod, v pripade vlakovych stiprav s vykyvnymi skrifiami s najvysSou tratovou
rychlostou 200 km/hod.

Ide o dvojkolajny jednorurovy tunel s obojstrannymi unikovymi cestami orientovany v osi zapad
(vyjazdovy portal, nzkm 257,880) — vychod (vjazdovy portal, nzkm 257,250). Dizka tunelovej
rary je 630 m. Vzdjomna vzdialenost’ kol'aji je 4 750 mm resp. 4 200 mm.
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V celej dizke bude zhotoveny ako hibeny metodami razenia a hibenia, konitrukéne je navrhnuty
zo zelezobetonovych monolitickych stien so Zelezobetonovou stropnou doskou.

Pri oboch portaloch tunela budi zriadené nastupné plochy pre zéachranné zlozky so
zabezpecenou pristupovou komunikaciou pre mobilnu hasi¢skt techniku.

Upravy vodnych tokov

Prestavbami jestvujucich zelezni¢nych mostov, resp. vystavbami novych budi vyvolané upravy
vodnych tokov. Vzhl'adom na to, ze jestvujlice mosty vicSinou nevyhovuju poziadavke
dostato¢nej kapacity mostného otvoru na storocnu vodu, potrebna je aj prisluSné Gprava koryta
toku pred a za mostmi (spevnenie dna a svahov toku a jeho prispdsobenie sa jestvujicemu tvaru
toku ndbehmi svahov). Prelozka trate si vyziada tiez prelozku potoka Stiavnica v nzkm 246,750,
prelozku meliora¢ného kanala v useku Lipt. Hrddok — Lipt. Mikulds a prelozku potoka
Deménovka v nzkm 253,770.

Protihlukov¢ opatrenia

Miesta realizacie protihlukovych opatreni a pozadovanych parametrov boli navrhnuté na zaklade
vysledkov vykonanej vibroakustickej stidie (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.0., 2018) — vid’ kap.
B/11/4. Hluk a vibracie.

Hlukova $tadia je prilohou D. Spravy o hodnoteni.

Protihlukové clony musia spiiat’:

- hodnoty zvukovej odrazivosti ,,in-situ” DLRI > 6 podl'a EN 1793 — 5.

- hodnoty vzduchovej odrazivosti ,,in-situ* DLSi,E > 28, DLSi,P > 28 a DLS1,G > 28 ¢o
predstavuje kategdriu vzduchovej nepriezvucnosti D3 podla STN EN 1793 — 6.

Po realizécii stavby budi po zahajeni prevadzky vykonané merania akustickych pomerov. V
pripade, Ze bude zistené prekrocenie hygienickych limitov, pristupi sa k realizacii individualnych
opatreni (vymeny okien na niektorych obytnych objektoch dotknutych blizkost'ou trate).

Opatrenia pre migraciu zveri

Napriek tomu, ze zelezni¢nd trat' je situovand v odlesnenom urbanizovanom uzemi, Vv
dotknutom koridore je evidovany vyznamny migracny biokoridor spdjajuci Nizke Tatry s
Vysokymi Tatrami.

Pred niekol’kymi rokmi doSlo k oploteniu dialnice D1. Navrhovand modernizovand Zelezni¢na
trat’ bude preloZzena do subehu s dialnicou priblizne v useku od Galovianskej zatoky po obec
Liptovsky Jan. V pripade, ak by neoplotena Zelezni¢na trat’ bola prekonand migrujlicou zverou v
tomto useku a nésledne by jej migracii bolo zabranené oplotenim dial'nice, mohlo by dochadzat
k stresovému pdsobeniu na zver a k jej naslednému prekondvaniu oplotenia dialnice DI.
Uvedené predstavuje vysoké nebezpecenstvo kolizie vozidiel so zverou.

Na zaklade rokovania so Stdtnou ochranou prirody (Spravou Tatranského narodného parku a
Spravou Narodného parku Nizke Tatry) boli v izemi vytipované z pohladu migrujicej zveri
najexponovanejsie useky a v nevyhnutnom rozsahu bola do projektu modernizacie Zelezni¢nej
trate navrhnuta inStalacia navadzacieho oplotenia pre migrujucu zver. Oplotenie je navrhnuté z
juznej strany v useku, kde je prelozena Zelezni¢na trat’ vedena v subehu s dialnicou D1 - od
krizovania cesty II/584 na Deminovl az po most ponad rieku Vah.

Navrhovana vyska oplotenia je 3,0 m, z ktorej bude 0,3 m zakopanych pod povrchom zeme a 2,7
m nad zemou. V miestach realizacie protihlukovych stien resp. existencie stani¢nych budov je
oplotenie prerusené a napojené na tieto objekty tak, aby systém spiial navadzaciu funkciu.
Zabezpeceniu funkcie navadzacieho oplotenia v predmetnom tseku bude prispdsobeny aj navrh
unikovych ciest na protihlukovych stenach napriklad formou unikovych dveri, ¢im sa vytvori
systém nepriechodny pre migrujlicu zver.
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Vegetacn€ upravy

S cielom spevnenia svahov nasypu Zzelezniéného telesa ako aj spevnenia svahov priekop a
svahov nad zarubnymi murmi st navrhované vegetatné uUpravy. VsSetky svahy budu
zahumusované a opatrené hydroosevom. V ramci nich budi zatrdvnené aj priestranstva dotknuté
pri stavbe. V usekoch s vysokym ndsypom resp. hlbokym zarezom je pre efektivnejsSie spevnenie
svahu navrhnuta vysadba krikov.

Iné Gpravy

Pre pripravu stavby bude potrebné odstranit’ viaceré objekty zel. prevadzky, objekt autoservisu v
tiseku ZST Lipt. Hradok, ast objektu skladu posypovych materialov v areali Zilinského
samospravneho kraja v useku Lipt. Hradok — Lipt. Mikulas a dva rodinné domy v nzkm 257,720
v Liptovskom Mikulasi na parcelach ¢. 7311/2 a 7311/3 a objekty pol'nohospodarskeho druzstva
(kraviny, skladovacie objekty, poI'né hnojisko). Sti¢astou navrhovanej ¢innosti je preto inStalacia
novej Stitovej steny objektu skladu, adekvatna ndhrada za zasiahnuté rodinné domy (nahradna
vystavba rodinnych domov, zdmena za byty v pozadovanej cene a kvalite resp. finan¢na nahrada)
a vystavba novych objektov PD (kravina, centralnej dojarne, hnojovicového hospodarstva,
hnojiska, silaZneho zl'abu, poziarnej nadrZe a suvisiacich spevnenych ploch).

V nevyhnutnom rozsahu bude tieZ potrebné odstranit’ sicasné drevinové porasty. Pojde vSak
prevazne o naletové dreviny pozdiZ Zelezni¢nej trate a komunikacii a na okrajoch poli.
Realizdcia modernizécie trate zabezpeci vysSiu priechodnost kolajovych vozidiel, zvySenie
unosnosti zelezni¢ného zvrsku a podvalového podlozia, zvysenie priechodnosti mostnych
stavieb, bezkolizny pristup pre cestujucich, pristup pre cestujucich s obmedzenymi
schopnostami pohybu, vybudovanie nového staniéného zabezpeCovacieho zariadenia 3.
kategorie, zriadenie novej telekomunikacnej techniky, rekonstrukciu alebo vymenu vsetkych
zastaranych a opotrebovanych konStrukcii Casti a technického vybavenia.

Celd modernizacia useku Zelezni¢nej trate bude realizovanad pri zachovani prevadzky na
existujucej trati s minimalizovanim jej obmedzeni. Sucasny ucel a vyznam cinnosti zostanu
zachované, zmena nastane v smerovom a vySkovom vedeni trate a v jej technickych
parametroch.

Suvisiace objekty realizované a financované samostatne
V ramci modernizacie predmetného Useku dotknutej Zeleznicnej trate boli ako vyvolané
investicie navrhnuté viaceré nové objekty, ktoré¢ vSak nebudu financované a realizované ako
sucast’ projektu modernizacie Zel. trate:
- nova komunikécia s mostom ponad Véh z Podturne do Liptovského Jéana,
- nova komunikécia od ZST Liptovsky Mikulas po cestu I1I/018137 do Liptovského Jana
vedena subezne so zel. trat'ou v nzkm 247,200 - 251,900,
- nova obsluznd komunikacia od cesty na Il'anovo veduca do priemyselnej zény v
Liptovskom Mikulasi.

Uvedené objekty, ktoré nebudl sucastou stavby modernizéacie zel. trate, su v prilohe spravy o
hodnoteni farebne odliSené a opisané v legende mapy.

Kedze je zaujem projekt modernizacie zel. trate spolufinancovat z eurdpskych fondov,
nevyhnutnost’ realizécie suvisiacich investicii bola prerieSena na rokovaniach uskuto¢nenych za
pritomnosti zastupcov JASPERS, MDV SR, ZSR a projektanta mesta Liptovsky Mikulas. Na
zaklade vysledkov tychto rokovani boli z hladiska priamej suvislosti s modernizéciou
zelezniCnej trate tieto investicie vyhodnotené ako neopodstatnené, t.j. pre potreby ziadosti o
nenavratny finanény prispevok budi z projektu vyclenené. Realizovat’ ich tak bude mozné
samostatne po ziskani potrebnych financnych prostriedkov z inych zdrojov.
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V zmysle § 20 ods. 2) zdkona o posudzovani, ak s viaceré navrhované ¢innosti v prevadzkovej
alebo priestorovej suvislosti, mozno vykonat posudzovanie ich vplyvov spolo¢ne. Kedze
uvedené investi¢né navrhy boli navrhovanou ¢innostou vyvolané a priamo s fiou suvisia, su
predlozené na spolo¢né posudenie vplyvov na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov.

8. Celkové naklady

V pripade nulového variantu nie je predpoklad ziadnych investi¢nych nakladov.

Celkové investicné naklady realizacie navrhovanej Cinnosti predstavuja 517,9 mil. €.

Uvedené investicné naklady predstavuju sumu pre realizaciu vsetkych objektov vratane tych,
ktorych financovanie a realizacia bude rieSena samostatne.

Predpoklada sa kombinovany sposob financovania, tzn. prispevkom zo Statneho rozpoctu a z
fondov EU.

I11. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

V 1uvodnej kapitole spravy o hodnoteni popisuje jej autor genézu celého projektu modernizécie
Zelezniénej trate v Gseku Liptovsky Mikulas — Poprad - Tatry (mimo), resp. Liptovsky Hradok —
Paludzka (Liptovsky Mikulas) od roku 2006. Po dvoch zistovacich konaniach v roku 2006 a
2007 bolo vydané rozhodnutie OUZP v Lipt. Mikulasi &. A/2007/01937-007-LV zo dia 21. 12.
2007, ze navrhovana Cinnost’ sa nebude posudzovat’.

Nasledne boli vykonané projekéné prace na dalSich stupiioch projektovej dokumentacie. Pre
stavbu prebehlo izemné konanie a bolo vydané tizemné rozhodnutie mestom Liptovsky
Mikulag & URaSP 2008/05770 — TA 1 zo diia 31.12.2008 v zmysle § 39 a § 39a stavebného
zdkona (zdkon NR SR ¢. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni
neskorsich predpisov) a § 4 vyhlasky MZP SR ¢&. 453/2000 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia stavebného zikona. Aktuidlne pre projekt prebieha stavebné konanie a
majetkopravne vysporiadanie stivisiacich pozemkov.

Dévodom zacatia nového konania o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie bola potreba
kompletného posudenia vplyvov predmetnej stavby na Zivotné prostredie vratane spravy o
hodnoteni, verejného prerokovania a zaverecného stanoviska v zmysle § 37 zdkona o
posudzovani. Tato poziadavka vyplyva zo snahy navrhovatel'a (ZSR) spolufinancovat’ stavbu z
eurdpskych Strukturdlnych a investiénych fondov prostrednictvom Operacného programu
Integrovana infrastruktara (OPII).

Vzhl'adom na rozsiahlost’ projektu a na jeho priamu spojitost’ s dotknutym Uzemim najmi z
hladiska zabezpecenia jeho obsluznosti a vyuzitia bol projekt od svojich zaciatkov priebezne
konzultovany so zastupcami dotknutych miest a obci a s ostatnymi zainteresovanymi stranami
vratane verejnosti.

Medzi miestnymi obyvatel'mi sa téma modernizacie Zel. trate dostala do popredia predovsetkym
z dovodu rozdielnych nazorov obyvatel'ov na stvisiacu vystavbu nového cestného mosta ponad
Vih v predizeni ul. Belopotockého v Liptovskom Mikulagi. Proti vystavbe tohto mostného
prepojenia bola spisana v roku 2015 peticia (,,Peticia proti pldnovanej vystavbe mosta do
Hlbokého), v ktorej cca 1600 signatarov ziadalo vyuZitie prepojenia novej ZST prostrednictvom
vystavby juznej varianty cesty smerom na lokalitu Kamenné pole — Tesco a vyjadrilo nesuhlas s
vystavbou mosta cez Vah medzi ul. Belopotockého a Hlbokym (www.peticie.com, www.cas.sk,
2015). Predmetna peticia bola predlozena aj do Eurépskeho parlamentu.

V roku 2016 bola spisana peticia vyjadrujlica suhlas s navrhovanym projektom vratane vystavby
mosta cez rieku Vah (,,Peticia za modernizaciu Zelezni¢nej trate Zilina-Kogice, usek trate:
Vyhybiia Paludzka-Liptovsky Hradok, vratane vystavby mosta cez rieku Vah z ul
Belopotockého v L. Mikulasi*). 1159 signatarov tejto peticie podporilo projekt modernizacie zel.
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trate a k peticii bol vyjadreny sthlas mestského zastupitel'stva uznesenim ¢. 90/2016 zo dna
16.9.2016 (www.egov.mikulas.sk, 2017). Peticia bola rieSenda MDV SR (mindop.sk, 2016).
Navrh vystavby nového cestného mosta cez Vah v prediZeni ul. Belopotockého v
Liptovskom Mikulasi bol su¢ast’ou povodne navrhovaného projektu. Novy mostny objekt
mal zabezpegit' pristup k novovybudovanej ZST Liptovsky Mikula§ a k d’alsim planovanym
objektom (uvazovanej autobusovej stanici, obchodnym priestorom v oblasti Kamenné pole a k
zone Juzné mesto). Navrhovany mostny objekt mal dopomdct’ rozloZeniu dopravy zo severnej
Casti mesta na juh, ked’ze ned’aleky mostny objekt v prediZeni Vrlikovej ul. ma nevyhovujice
parametre a dotknuta ulica nedostato¢né Sirkové usporiadanie pre predpokladany nérast intenzity
dopravy. Avsak vzhl'adom na st¢asni moznost’ rieSenia dopravného napojenia nového uzemia
cez cestni komunikéciu vedenu z lokality Kamenné pole (Tesco), nebude predmetny most na ul.
Belopotockého potrebné budovat’, preto nie je sucastou predkladanej navrhovanej ¢innosti.

V roku 2017 vyjadrilo projektu modernizéacie zel. trate podporu ZMOL (Zdruzenie miest a obci
Liptova) vratane primatora Liptovského Mikulasa, primatora Liptovského Hradku a starostu
obce Zavazna Poruba (www.mikulas.sk, 9.6.2017).

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni
Na zaklade pisomnej Ziadosti navrhovatel'a OU Liptovsky Mikulas ako prisluiny organ podla §
22 ods. 7 zdkona v zneni neskorSich predpisov u€¢innych do 31. 12. 2014, upustil od poziadavky
variantného rieSenia zameru listom ¢. OU-LM-OSZP-2018/07723-002-Pa zo dna 12.7.2018.
Predkladany zdmer bol okrem nulového variantu (sucasny stav - t.j. variant stavu, ktory by
nastal, ak by sa navrhovana ¢innost’ neuskuto¢nila) rieSeny v jednom variante.
Navrhovanda ¢innost’ spadd podla prilohy €. 8 zdkona do kategorie ¢. 9 ,,Infrastruktura®, pod
polozku €. 16: Projekty rozvoja obci vratane b) statickej dopravy, ¢ast’ B (zistovacie konanie) od
100 do 500 stojisk, do kategorie €. 13 ,,Doprava a telekomunikécie®, pod polozku €. 3: Vystavba
zelezni¢nych drdh nadzemnych a podzemnych, Cast’ B (zistovacie konanie) od 5 do 20 km,
polozku &. 4: Zelezniné stanice, terminaly, Gast’ B (zistovacie konanie) od 3 kolaji a pod
polozku ¢. 8: Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. a II. triedy) a zelezni€nych mostov, ¢ast’
B (zistovacie konanie) bez limitu.
Spravu o hodnoteni vypracovala spolocnost REMING CONSULT a.s. so sidlom v Bratislave v
maji 2019. Zodpovednym rieSitelom bola Mgr. Michaela Seifertova a spolurieSitelia RNDr.
Monika Vyskupova, PhD. (environmentalistika), Ing. Karol Dobosz - inzinierske stavby - statika
Ing. Martin Vangel (vangel@reming.sk) - inzinierske stavby — kol'aje, Ing. Zuznana Podolcova
(podolcova@reming.sk) - inzinierske stavby — cesty a Ing. Vladimir Pitak (pitak@reming.sk) -
inZinierske stavby — mosty. Sucastou Spravy o hodnoteni boli aj Stadie vypracované
nasledujucimi subjektami:
CAD-ECO a.s. (geologické zhodnotenie uzemia)
Mgr. Jozef Kollar, PhD. (prieskum biotopov)
Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.0. (vibroakusticka studia)
RNDr. Iveta Drastichova (hodnotenie vplyvov na verejné zdravie)

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni

Navrhovatel, Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, zastiipeny
spolo¢nostou REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava, dorucil dna
23.7.2018 Okresnému uradu Liptovsky Mikulds, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie podl'a
§ 22 zékona zdmer navrhovanej ¢innosti.

Okresny urad Liptovsky Mikulds, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ako prislusny organ,
predlozil zdmer na zaujatie stanoviska podla § 23 ods. 1 zakona dotknutym obciam, dotknutym
organom, rezortnému organu a povolujicemu organu a zverejnilo ho na webovom sidle MZP SR
na adrese:
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https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-usek-trate-
liptovsky-miku-2 dna 25.7.2018.

Na OU Liptovsky Mikula$ boli doru¢ené stanoviska dotknutych organov a verejnosti. V zmysle
§ 29 ods. 10 zakona OU Liptovsky Mikulas ako prislu§ny organ prerusil konanie listom OU-LM-
0OSZP-2018/08286-033-Pa zo dna 30.08.2018 a poziadal navrhovatel'a o dopliiujuce informacie
na objasnenie pripomienok a poziadaviek vyplyvajicich zo stanovisk, ktoré st nevyhnutné na
rozhodnutie o tom, ¢i sa navrhovana ¢innost' alebo jej zmena mé posudzovat podla tohto
zakona.

Navrhovatel' dorucil prostrednictvom spracovatela zdmeru dopliujiice informacie v zmysle
citovaného paragrafu listom zo dna 1.10.2018.

Na zéklade toho prislusny organ vydal pod ¢islom OU-LM-0SZP-2018/08286-045-Pa zo dna
25.10.2018 rozhodnutie o tom, Ze sa Cinnost' bude posudzovat’” podla zakona. Na webovej
stranke informa¢ného systému (link vyssie) bolo rozhodnutie zverejnené 29.10.2018. K zameru
sa vyjadrilo 14 dotknutych organov a obci a prislo 9 stanovisk zo strany zastupcov verejnosti, z
ktorych niektori sa opakovane vyjadrili aj k dopliiujucim informéacidm. Rozhodnutie nadobudlo
pravoplatnost’ dita 6.12.2018 a v ten isty defi bolo zverejnené aj pravoplatné rozhodnutie.

Po prerokovani navrhu rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti bol rozsah hodnotenia vydany
OU Liptovsky Mikula§ dia 13.11.2018 pod ¢&islom OU-LM-OSZP-2018/08286-048-Pa. Na
webovej stranke enviroportali bol zverejneny 20.11.2018. Na rozsah hodnotenia reagovalo mesto
Liptovsky Mikulas.

Sprava o hodnoteni bola spracovatelom vypracovana v maji 2019 a predlozena na OU Liptovsky
Mikulas podla § 31 ods. 5 zadkona, zverejnena na webovej stranke informa¢ného systému (link
vyssie) bola diia 15.5.2019 s informaciou, Ze verejnost mdze dorucit’ pisomné stanovisko k
sprave o hodnoteni najneskor do 30 dni odo diia zverejnenia zaverecného zhrnutia podla § 34
ods. 1 zdkona na adresu: Okresny urad Liptovsky Mikulds, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, Vrbicka 1993, 031 01 Liptovsky Mikulas.

OU Liptovsky Mikulas zaslal informéaciu o dokumentacii spravy o hodnoteni podl'a § 33 ods. 1
zakona listom OU-LM-0OSZP-2019/00327-053-Pa, OU-LM-0OSZP-2018/08286-Pa zo dina
15.5.2019 na vyjadrenie nizSie uvedenym dotknutym obciam, rezortnému organu, dotknutym
orgdnom, povolujicim orgdnom a verejnosti, ktord zaslala svoje vyjadrenie k Zameru
navrhovanej ¢innosti.

Dotknuté organy:

1. Krajsky pamiatkovy tirad Zilina, Marianske namestie 19, 010 01 Zilina

2. Okresny trad Zilina, odbor opravnych prostriedkov, A. Kmeta 17, 010 01 Zilina

3. Okresny urad Liptovsky Mikula$, Pozemkovy a lesny odbor, Kollarova 2, 031 01

Liptovsky Mikulas

4. Okresny urad Liptovsky Mikulds, odbor krizového riadenia, Nam. Osloboditel'ov 1,
Liptovsky Mikulas
Okresny urad Liptovsky Mikulas, SVS, SSOH, SSOO, Vrbicka 1993,031 01 Liptovsky
Mikulas
Okresné riaditel'stvo HaZZ Liptovsky Mikulas, Podtatranského 25, Liptovsky Mikulds
SOP SR S-TANAP, Kpt. Nalepku 2, 059 21 Svit
SOP SR S-NAPANT, Partizanska cesta 69, 974 01 Banskéa Bystrica
Zilinsky samospravny kraj, Komenského 48, 011 09 Zilina

o
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Povol'ujiice organy:

10. Obec Liptovské Porubka, Obecny urad 149, 033 01 Liptovsky Hradok

11. Mesto Liptovsky Hradok, Hviezdoslavova 170, 033 01 Liptovsky Hradok

12. Mesto Liptovsky Mikulas, Starova 1981/41, 031 42 Liptovsky Mikulas

13. Obec Podtureni, Obecny urad 164, 033 01 Liptovsky Hradok

14. Obec Liptovsky Jan, Jana Kalin¢iaka 39, 032 03 Liptovsky Jan

15. Obec Uhorska Ves, Stard 53, 032 03 Liptovsky Jan

16. Obec Zavazna Poruba, Hlavna 135, 032 02 Zavazna Poruba

17. Obec Galovany, Obecny urad 67, 032 11 Svity Kriz

18. Okresny urad Liptovsky Mikulas, Odbor cestnej dopravy a poz. komunikdcii, Nam.
Osloboditel'ov 1, Liptovsky Mikulas

19. Okresny turad Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Vrbicka
1993,031 01 Liptovsky Mikulas

Povol'ujuci a zdroven rezortny orgén:
20. Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia
Zeleznic¢nej dopravy a drah, Odbor drahovy stavebny trad, Namestie slobody €. 6, 810 05
Bratislava

Dotknuté verejnost’ (v Stadiu rozosielania spravy o hodnoteni):
21. Zdruzenie domovych samosprav, P.O.BOX 2 i 8, 850 00 Bratislava - Petrzalka.
22. Peticny vybor proti planovanej vystavbe mosta do Hlbokého, Nabr. Janka Krala €. 1,
031 01 Lipt. Mikulas
23. Ing. Andrej Ohrad’an, Nabr. Janka Krala ¢. 4615/1 A, 031 01 Liptovsky Mikulas
24. Ing. Milan Skerl a Mgr. Ingrid Skerlova, M.Pisuta 1042/12, 031 01 Liptovsky Mikulas,
25. Ladislav Mlynarcik, Nabr. Janka Kral'a ¢. 1, 031 01 Liptovsky Mikulas
26. Ing. Dusan Brdecka, Kollarova 1928/12, 031 01 Liptovsky Mikulas
27. Ing. Ivan Salus, Sihotska 475/36, 031 04 Liptovsky Mikulas
28. Ing. Ivan Fiacan, Palucanska 682/101, 031 01 Liptovsky Mikulas

Na vedomie:
29. REMING CONSULT, Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3
30. Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Na OU Liptovsky Mikula§ bolo k sprave o hodnoteni dorutenych 12 stanovisk dotknutych
organov a obci a 2 stanoviska zo strany verejnosti.

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejnost’ou

Vzhl'adom na charakter a rozsah navrhovanej &innosti ,,Modernizacia Zelezniénej trate Zilina —
Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad — Tatry (mimo), 5. etapa“ predpokladané vplyvy
zasiahnu do katastra dotknutych obci Liptovskd Poruibka, Liptovsky Hradok, Podturen,
Liptovsky Jan, Uhorska Ves, Zavazna Poruba, Liptovsky Mikulas, Galovany.

Na zéklade vysSie uvedenych skuto€nosti sa uskuto¢nilo 6 verejnych prerokovani, 2 z nich boli
spolo¢né pre viaceré dotknuté obce. Zaznamy z verejnych prerokovani spolu v plnom zneni s
prezen¢nymi listinami su k nahliadnutiu ako sucast’ spisu.

Verejné prerokovania navrhovanej ¢innosti na jednotlivych dotknutych obciach sa uskuto¢nili v
nasledujucich terminoch:
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11.6.2019 v obci Podturen

12.6.2019 v obci Liptovsky Jan

12.6.2019 v obci Uhorska Ves

13.6.2019 v Liptovskom Hradku pre obce Liptovsky Hradok a Liptovska Porubka

13.6.2019 v obci Zavazna Poruba

19.6.2019 v Liptovskom Mikulasi pre mesto Liptovsky Mikulas a obec Galovany

Nasledne uvadzame struény vypis zapisnic z verejnych prerokovani, obsahujice zakladné
okruhy diskutovanych problémov, hlavné poziadavky ucastnikov prerokovania a vyjadrenie
navrhovatel'a na vznesené poziadavky (oznacené kurzivou).

ZAaznam zo spoloéného verejného prerokovania pre mesto LIPTOVSKY HRADOK a obec
LIPTOVSKA PORUBKA konaného diia 13. jina 2019 vo vePkej zasadatke MsU Liptovsky
Hradok

Zéaznam z verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti ,,Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina —
Kosice, Gsek trate Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry (mimo), 5. etapa® pre mesto Liptovsky
Hradok a obec Liptovskd Porubka bol vyhotoveny obcou v spoluprici so zastupcom
navrhovatel'a spolo¢nostou REMING CONSULT a.s.

Pritomni:
Za mesto Liptovsky Hradok primator Mgr. Branislav Tréger, PhD.
Ing. Zuzana Strapoiiova, vedica OVZPaD
Ing. Viera Malastova, referent OVZP a D
Za obec Liptovska Porubka starostka Mgr. Jana Gazdicova
Za navrhovatel'a ZSR Mgr. Jaroslav Micek
Za rezortny organ MDV SR Mgr. Daniel Ondreas
Za REMING CONSULT a.s. Mgr. Michaela Seifertova
Ing. Martin Vangel
Klub Z P S vo vibroakustike Ing. Jan Simo

Verejné prerokovanie otvoril a pritomnych privital primator mesta Liptovsky Hradok Branislav
Tréger.

Pritomnych zastupcov rezortného organu a navrhovatel'a predstavila zastupkyna firmy REMING
CONSULT Mgr. Michaela Seifertova. Spolocnost REMING CONSULT a.s. je spracovatelom
dokumentacie EIA, spracovatelom projektovej dokumentacie a v predmetnom konani zastupuje
navrhovatel'a Zeleznice Slovenskej republiky.

Magr. Seifertova

Pritomnych stru¢ne informovala o prebiehajicom procese posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie, o tom, aké kroky boli v procese urobené doteraz a aké procesné kroky je potrebné
absolvovat’ pre uspesné ukoncenie procesu. Zaroven pritomnych informovala o moznostiach a
sposobe, ako zaslat’ k navrhovanej ¢innosti pripomienky.

Zastupkyna navrhovatel'a zhrnula hlavné dovody pripravy stavby (medzindrodné dohovory a
potreba modernizacie technickej infrastruktiry na poZadované parametre) a zakladny opis
prvkov modernizovanej Zeleznicnej trate.

Opisala stav jednotlivych etdp na modernizaciu pripravovaného useku zel. trate Liptovsky
Mikula§ — Poprad (navrhovana ¢innost’ je piatou etapou useku) a vysvetlila dovody, na zaklade
ktorych niektoré objekty nebudll financované v rdmci projektu modernizacie Zelezni¢nej trate.
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Na tieto objekty bude potrebné¢ hladat’ samostatné financovanie. Budu vSak sucastou
projektovych priprav, predmetom povolovacich procesov a majetkopravneho vysporiadania

Ing. Martin Vangel

Opisal technické rieSenie sucasného a navrhovaného stavu, pricom sa zameral na dopady, ktoré
sa budu tykat dotknutého uzemia. Boli predstavené vysledky hlukovej Studie a technické
opatrenia, ktoré vyznamne zlepSuji akusticku situaciu v okoli modernizovanej zel. trate v
porovnani so sucasnym stavom. Obyvatelom zaroven predstavil iniciativu samospravy, ktora
prejavila zaujem o prevzatie opusteného Zelezni¢ného telesa v miestach, kde bude trat’ prelozena
do novej polohy. Zelezni¢né teleso je po odstraneni §trkového 167ka unosnostou vhodné na
realizaciu cyklotrasy, Ci cesty.

V ramci diskusie niektori ob¢ania polozili dopliiujuce otdzky

Obcan:

Kde budti umiestnené protihlukové steny v Liptovskom Hradku?

Odpoved’ Ing. Simo:

Prakticky okolo celej Zeleznicnej trate v katastri Liptovského Hradku.

Obcan:

Z akého buda materialu? Je mozné ich pokryt nejakym vegetacnym porastom?

Odpoved’ Ing. Simo:

V sucasnosti existuju technologie, ktoré umoznuju dosiahnut pohltivé viastnosti aj pri sklenenych
protihlukovych stendch. Vegetacny porast moze znizit ucinnost pohltivosti PHS.

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

V okoli Zeleznicnych trati dochddza jemnym obrusom kolajnic a kolies k tvorbe cerveného
prachu, ktory postupne pokryva bezprostredné okolie Zeleznicnych trati. Preto neodporucame
instalovat presklenené protihlukové steny.

Obcan:

Je na tomto Useku planovand vystavba ekomostov?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Potreba ekomostov a opatrani potrebnych pre zabezpecenie migracie zveri bola konzultovana so
Statnou ochranou prirody. Vzhladom na urbanizované uzemie a existenciu dialnice pozaduju
oplotit Zeleznicnu trat’ z juznej strany od velkého kruhového objazdu — odbocky na Demdnovu az
po most ponad Vah. Pod mostom ponad Vah budu ponechané dostatocné odstupy Zel. nasypov od
brehovej ciary tak, aby pri beznom prietoku bolo pod mostom vedla toku zabezpeceny komfortny
suchy prechod pre zver, ktory nadvizuje na umiestnenie estakady na dialnici.

Obcan:

Kedy bude stavebné povolenie?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Stavebné povolenie na samotné zel. teleso uz bolo vydané, postupne ziskavame dalsie stavebné
povolenia na objekty, ktoré maju ukoncené majetkovopravne vysporiadanie.

Obcan:

Kto bude financovat’ objekty, ktoré nebudu realizované v ramci modernizacie Zel. trate?
Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Bohuzial, vybudovanie subeznej komunikacie nie je mozné financovat' z OPII urcenych na
modernizdaciu zel. trate. Uvedené financie su viazané na objekty nevyhnutné pre prevadzku novej
trate. Uvedené objekty zostavaju sucastou projektu pre povolenie a majetkopravne
vysporiadanie. Samotnd priprava liniovych stavieb podla nasich skiisenosti trva 7-15 rokov, je
preto velkou vyhodou, Ze tieto cestné objekty budu pozemkovo pripravené a povolené v ramci
stavby modernizacie zel. trate. Informdciu, Ze uvedené objekty nebudu financované zo zdrojov
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OPII, maju samospravy v dostatocnom predstihu, je potrebné vyvolat' rokovania s vyssim
uzemnym celkom, rezortnym organom, SSC a ostatnymi dotknutymi obcami pre hladanie zdrojov
na vybudovanie tychto stavieb.

Obcan:

Kedy sa to bude stavat’?

Odpoved’ Mgr. Micek:

Optimisticky vyhlad je rok 2020. Redlnejsie je vsak cerpanie z dalsieho programovacieho
obdobie v rokoch 2021-2027. Vystavba bude trvat’ 3 roky.

Obcan:

Kde bude zastavka v Liptovskom Jane?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Ukazal na mape polohu novej zastavky.

Obcan:

Co bude s mostom cez rieku Bela?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Bude prestavany na zZelezobetonovy most v existujucej polohe.

Obcan:

Ako sa bude stavat’? Po akych etapach?

Odpoved’ Ing. Vangel:

V ramci projektovej dokumentdcie je navrhnuty plan organizacie vystavby. Ten vSak nie je pre
zhotovitela zavizny. Zhotovitel tento plan prisposobi technoldgii, ktorti ma zdujem na stavbe
pouczit. Cela stavba (20 km) ma trvat’ 36 mesiacov, vwhodou je, ze v useku LM-LH sa stavia ,,na
zelenej luke*, preto stavba pojde rychlejsie, ako v pripade, kedy sa modernizdcia realizuje za
prevadzky v existujucom telese.

Obcan:

Kol’ko m je ochranné pasmo?

Odpoved’ Ing. Micek:

60m.

Obcan:

Do podchodu pre pesich sa zmesti aj cyklista?

Odpoved’ Ing. Vangel.:

Ano, ale pre bezpecny prechod bude musiet zist z bicykla.

Obcan:

Je v novom planovanom podjazde v LH navrhovany aj chodnik?

Odpoved’ Ing. Vangel.:

Ano.

Obcan:

St na novom nadjazde chodniky?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Nie.

Obcan:

Co bude s povodnou tratou?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Samospravy prejavili zaujem o prevzatie opusteného zeleznicného telesa v miestach, kde bude
trat preloZend do novej polohy. Zeleznicné teleso je po odstraneni Strkového 16zka vinosnostou
vhodné na realizaciu cyklotrasy ci cesty.

V Liptovskom Hradku 13.6.2019
Zapisala: Mgr. Seifertova, Ing. Malastova
Priloha: Prezen¢na Listina zo diia 13.6.2019
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ZAaznam z verejného prerokovania v obci LIPTOVSKY JAN konaného diia 12. jina 2019

Zaznam z verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti ,,Modernizécia Zelezniénej trate Zilina —
Kosice, tsek trate Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry (mimo), 5. etapa‘“ pre obec Zavazna Poruba
bol vyhotoveny obcou v spolupraci so zéastupcom navrhovatela spolo¢nostou REMING
CONSULT a.s.

Pritomni:

Za obec Mgr. Juraj Filo

Za navrhovatel'a ZSR Mgr. Jaroslav Micek
Za rezortny organ Ministerstvo dopravy a vystavby SR Ing. Milan Mecar

Mgr. Daniel Ondreas
Za REMING CONSULT a.s. Ing. Slavomir Podmanicky
Mgr. Michaela Seifertova

Ing. Martin Vangel

Verejné prerokovanie otvoril a pritomnych privital starosta obce Mgr. Juraj Filo.

Pritomnych predstavila zastupkyna firmy REMING CONSULT Mgr. Michaela Seifertova.
Spolo¢nost” REMING CONSULT as. je spracovatefom dokumentacie EIA, spracovatelom
projektovej dokumentacie a v predmetnom konani zastupuje navrhovatel'a Zeleznice Slovenskej

republiky.
Mgr. Seifertova

Pritomnych stru¢ne informovala o prebiehajicom procese posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie, o tom, aké kroky boli v procese urobené doteraz a aké procesné kroky je potrebné
absolvovat’ pre tspesné ukoncenie procesu. Zaroven pritomnych informovala o moznostiach a
sposobe, ako zaslat’ k navrhovanej ¢innosti pripomienky.

Zastupkyna navrhovatel'a zhrnula hlavné dovody pripravy stavby (medzindrodné dohovory a
potreba modernizacie technickej infraStruktiry na poZadované parametre) a zékladny opis
prvkov modernizovanej Zelezni¢nej trate. Opisala stav jednotlivych etdp na modernizaciu
pripravovaného tseku zel. trate Liptovsky Mikula§ — Poprad (navrhovana ¢innost’ je piatou
etapou Useku) a vysvetlila dovody, na zéklade ktorych niektoré objekty nebudu financované v
ramci projektu modernizacie Zelezni¢nej trate. Na tieto objekty bude potrebné hl'adat’ samostatné
financovanie. Budu vSak stcast'ou projektovych priprav, predmetom povolovacich procesov a
majetkopravneho vysporiadania

Ing. Martin Vangel

Opisal technickeé rieSenie sucasného a navrhovaného stavu, pricom sa zameral na dopady, ktoré
sa budu tykat dotknutého uzemia. Boli predstavené vysledky hlukovej Studie a technické
opatrenia, ktoré vyznamne zlepSuji akusticku situaciu v okoli modernizovanej zel. trate v
porovnani so sucasnym stavom. Obyvatelom zaroven predstavil iniciativu samosprav, ktorad
prejavila zaujem o prevzatie opusteného Zeleznicného telesa v miestach, kde bude trat’ preloZena
do novej polohy. Zelezniéné teleso je po odstraneni §trkového 167ka unosnostou vhodné na
realizaciu cyklotrasy, €i cesty.
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Starosta p. Filo:

Ako pojde cesta do Liptovského Jana — nadjazdom, alebo podjazdom?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Nadjazdom. Zel. trat bude v zdreze.

Starosta p. Filo:

Bude vybudovana cesta do Zav. Poruby?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Bohuzial, vybudovanie subeznej komunikacie nie je mozné financovat' z OPIl urcéenych na
modernizaciu Zel. trate. Uvedené financie su viazané na objekty nevyhnutné pre prevadzku novej
trate. Uvedené objekty zostavaju sucastou projektu pre povolenie a majetkovopravne
vysporiadanie. Samotnd priprava liniovych stavieb podla nasich skusenosti trva 7-15 rokov, je
preto velkou vyhodou, Ze tieto cestné objekty budu pozemkovo pripravené a povolené v ramci
stavby modernizacie zel. trate. Informdciu, zZe uvedené objekty nebudu financované zo zdrojov
OPII, maju samospravy v dostatocnom predstihu, je potrebné vyvolat' rokovania s vyssim
uzemnym celkom, rezortnym organom, SSC a ostatnymi dotknutymi obcami pre hladanie zdrojov
na vybudovanie tychto stavieb.

Starosta p. Filo:

Ako bude rieseny hluk?

Odpoved’ Ing. Vangel:

V zmysle hlukovej studie budu vybudované protihlukové steny, modernizovana zel. trat vsak bude
v porovnani s existujucou celkovo tichsia. Kolaje budu zvarené do jedného celku ako
,bezstykova kolaj“, na zZelezobetonovych mostoch bude vybudované priebezné kolajové lozko,
takZe podvaly uz nebudu ukotvené priamo na konStrukcii ocelovych mostov, ¢o v minulosti
sposobovalo vyznamny zdroj hluku a vibracil.

P. Droppova:

Budu na zastavke stat’ vlaky IC?

Odpoved’ Ing. Mecar:

Nie.
P. Droppova:

Preco sa to prekladd kvoli vysSej rychlosti, ked etapa 2-4. (Lu¢ivna — Kralova Lehota) sa
nemodernizuje?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Aj tento usek bude modernizovany na vyssiu rychlost.

Odpoved’ Ing. Mecar:

Prva studia realizovatelnosti bola urobend v roku 2007. Nasledne bola spravena druhd v roku
2015, ktora nmepotvrdila efektivitu preloZiek v tomto useku. V pripade, ak narastie objem
prepravovaného tovaru a 0sob vsak méze dojst’ k prehodnoteniu trasovania.

Odpoved’ Ing. Podmanicky:

Dovodom prelozky bol aj aktivny zosuv Okolicné, ktory by bolo potrebné stabilizovat investicne
a technicky ndrocnymi rieSeniami, nevhodné podlozie ZST Lipt. Mikulds a potrebou vybudovat
estakadu v pripade zvysenia rychlosti v nadvdzujucom tiseku smerom na Strecno.

P. Cheben:

Preco prekladaju plyn do ich zédhrady a na miesto, kde uz dnes stoji dom?

Odpoved’ Mgr. Seifertova

RiesSenie vecnych bremien a majetkopravneho vysporiadania nie je predmetom tohto stretnutia a
nevieme odpovedat na tak podrobné otdzky. Je potrebné sa obratit priamo na projektanta.

P. Cheben:

Naco je tam ta cesta, budu mat’ hluk?
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Odpoved’ Ing. Vangel:

Cesta je potrebna pre pristup na zastavku a v dalSom pokracovani vyhladovo na most ponad
Vah.

P. Droppova:

Preco sa neslo vyssie od Jana, aby to neslo tak blizko popri domoch?

Odpoved’ Ing. Podmanicky:

Potrebné polomery zZeleznicnej trate nedovoluju pri tak vysokych rychlostiach také zdakruty — je
naopak potrebné narovnavanie trate.

Starosta p. Filo:

Inzinierske siete na pozemku zhodnocuju pozemok. LCudia maju rodinné domy aj 20 m od
zeleznice, vd’aka zastavke bude mozny d’alsi rozvoj obce.

P. Droppova:

Dlho sa stavala dialnice D1, teraz sa zase mé stavat’ zeleznica, keby sa to dalo postavit’ ako s
Arabelinym prsteniom — hned'...

Odpoved’ Ing. Podmanicky:

Celd stavba (20 km) mad trvat’ 36 mesiacov, vyhodou je, ze v useku LM-LH sa stavia ,,na zelenej
luke“, preto stavba pojde rychlejsie, ako v pripade, kedy sa modernizdcia realizuje za prevadzky
v existujiicom telese. Usek, ktory sa priamo dotyka obce, bude urcite trvat menej, ako 3 roky.

P. Frohlichovaé:

Ako bude vyzerat’ prelozka toho toku?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Pévodny tok bude priblizne v dizke 300m odkloneny tak, aby sa vykrizoval so Zel. tratou. Brehy
budu spevnené lomovym kamernom.

P. Droppa:

Aky prietok bude v potoku Stiavnica?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Pre kazdy vodny tok sme kupovali udaje od SHMU na 100-rocnu vodu, aby bolo pocitané pri
navrhoch s dostatocnou rezervou. Prietok bude zachovany, tok bude pre pripad vysokej vody
prepojeny s Vahom.

P. Cheben:

Kedy sa to bude stavat’?

Odpoved’ Ing. Mecar:

Optimisticky vyhlad je rok 2020. Redlnejsie je vsak cerpanie z dalSieho programovacieho
obdobie v rokoch 2021-2027. Vystavba bude trvat’ 3 roky.

P. Cheben:

Za tri roky sa to podla jeho sktisenosti neda postavit’.

Odpoved’ Ing. Podmanicky:

Stavebna firma bude mat ako jednu zo sutazmych podmienok vystavbu za 36 mesiacov. V
sucasnosti je vo vystavbe ovela narocnejsi usek medzi Povazskou Bystricou a Puchovom, kde su
vo vystavbe dokonca 2 tunelové objekty a okrem zdrzania z dévodu neocakavanej geologie v
tuneli nedochadza k zdrzaniu.

Odpoved’ Ing. Mecar:

Na tiseku medzi Bratislavou a Zilinou nedoslo k zdrzaniu viac, ako 1 rok a to boli objektivne
technické priciny.

P. Droppa:

Kde bude protihlukova stena? Zastavka bude pod Groviiou terénu?

Odpoved’ Ing. Vangel

Ukazal na mape. Trat bude z velkej Casti zapustena pod uroviiou terénu vrdtane navrhovanej
novej zastavky Lipt. Jan.
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Zaznam zo spoloéného verejného prerokovania pre mesto LIPTOVSKY MIKULAS a obec
GALOVANY konaného dia 19. juna 2019

Zaznam z verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti ,,Modernizéacia Zelezni¢nej trate Zilina —
Kosice, Gsek trate Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry (mimo), 5. etapa“ pre mesto Liptovsky
Mikula§ a obec Galovany bol vyhotoveny obcou v spolupraci so zastupcom navrhovatela
spolo¢nostou REMING CONSULT a.s.

Pritomni:

Za mesto Liptovsky Mikulas§ primator Ing. Jan Blchéa¢, PhD
zast. primatora LCubos Trizna

Za obec Galovany starosta Miroslav Kuban

Za navrhovatela ZSR Mgr. Jaroslav Micek

Za rezortny orgadn Ministerstvo dopravy a vystavby SR Ing. Milan Mecar
Mgr. Daniel Ondreas

Za REMING CONSULT a.s. Ing. Slavomir Podmanicky
Mgr. Michaela Seifertova
Ing. Martin Vangel
Ing. Jana Baldzikova

Klub Z P S vo vibroakustike Ing. Jan Simo

Verejné prerokovanie otvoril a pritomnych privital primator mesta Liptovsky Mikula§ Jan
Blchac, PhD.

Pritomnych zastupcov rezortného organu a navrhovatel’a predstavila zastupkyna firmy REMING
CONSULT Mgr. Michaela Seifertova. Spolocnost REMING CONSULT a.s. je spracovatel'om
dokumentécie EIA, spracovatel'om projektovej dokumentacie a v predmetnom konani zastupuje
navrhovatel’a Zeleznice Slovenskej republiky.

Mgr. Seifertova

Pritomnych stru¢ne informovala o prebiehajicom procese posudzovania vplyvov na ZzZivotné
prostredie, o tom, aké kroky boli v procese urobené doteraz a aké procesné kroky je potrebné
absolvovat’ pre tspesné ukoncenie procesu. Zaroven pritomnych informovala o moznostiach a
spdsobe, ako zaslat k navrhovanej Cinnosti pripomienky. Zastupkyna navrhovatela zhrnula
hlavné dovody pripravy stavby (medzindrodné dohovory a potreba modernizacie technickej
infrastruktury na pozadované parametre) a zakladny opis prvkov modernizovanej Zelezni¢nej
trate. Opisala stav jednotlivych etap na modernizaciu pripravovaného useku zel. trate Liptovsky
Mikulas — Poprad (navrhovana ¢innost’ je piatou etapou useku) a vysvetlila dovody, na zéklade
ktorych niektoré objekty nebudu financované v ramci projektu modernizacie Zeleznicnej trate.
Na tieto objekty bude potrebné hladat’” samostatné financovanie. Budu vSak sucastou
projektovych priprav, predmetom povolovacich procesov a majetkopravneho vysporiadania.

Ing. Martin Vangel

Opisal technickeé rieSenie sucasného a navrhovaného stavu, pricom sa zameral na dopady, ktoré
sa budu tykat dotknutého uzemia. Boli predstavené vysledky hlukovej Studie a technické
opatrenia, ktoré vyznamne zlepSuji akusticku situaciu v okoli modernizovanej zel. trate v
porovnani so stcasnym stavom. Obyvatelom zaroven predstavil iniciativu samospravy, ktora
prejavila zaujem o prevzatie opusteného Zeleznicného telesa v miestach, kde bude trat’ preloZena
do novej polohy. Zelezniéné teleso je po odstraneni trkového 167ka unosnostou vhodné na
realizaciu cyklotrasy, €i cesty.
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Ing. Lengyel (mesto LM):

Je mozné zmenit' rozhodnutie ohl'adne financovania ciest, ktoré boli na zaklade rokovani s
JASPERS vylucené ako samostatne financované stavby?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

JASPERS navrhoval aj dalsie stavebné objekty vylucit z projektu. Financie su urcené na
modernizdciu Zeleznicnej trate a objekty, ktoré priamo suvisia s modernizaciou, resp. su
vyvolanou investiciou. Niektoré objekty sa nam podarilo obhdjit (podjazd v Liptovskom Hradku,
ktory priamo nesuvisi s prevadzkou modernizovanej Zel. trate, ale je nevyhnutny prave pocas
realizacie, kedy bude zabezpecovat nahradnu cestu pocas opravy mosta na ceste 1/18), iné nie.
Nepredpokladame, Ze dojde k prehodnoteniu financovania uvedenych ciest. Uvedené objekty
zostavaju sucastou projektu pre povolenie a majetkoprdavne vysporiadanie. Samotna priprava
liniovych stavieb podla nasich skusenosti trva 7-15 rokov, je preto velkou vyhodou, Ze tieto
cestné objekty budu pozemkovo pripravené a povolené v ramci stavby modernizacie Zel. trate.
Ing. Milan Mecar:

Potvrdzuje slovd p. Seifertovej, Ze tieto objekty sii definitivne vyiaté z financovania EU v ramci
predmetnej stavby modernizdcie ZSR.

Ing. Slavomir Podmanicky:

Financovanie EU neznamend 100% preplatenia, urcité percento aj so schvdlenych investicii si
§tat pripadne ZSR musia dofinancovat sami.

Ing. Lengyel (mesto LM):

Ako to bude s hlukom na Nabrezi Dr. A. Stodolu a 4. aprila?

Odpoved' p. Simo:

Hlukova Studia nepreukazala efektivitu umiestiiovania protihlukovej steny v tomto useku.
Akusticka situacia po realizacii stavby bola namodelovana, ale kazdy predikcny model ma svoje
nedostatky. Preto je potrebné po realizdcii stavby a po spusteni trate do prevadzky vykonat
dalSie merania a overit, ¢i su dodrzané hygienické limity. V pripade, Ze nie su dodrzané, bude
potrebné navrhnut dalsie protihlukové opatrenia. Treba si vSak uvedomit, zZe kazda doprava ma
svoje limity a Zial, neexistuje spolocny hluk, vsetko je vvhodnocované samostatne.

Ing. arch. Bachtikova (mesto LM):

Nebude hluk negativne ovplyviiovat obyvatel'ov? Ak sa potom zisti, ze st potrebné protihlukové
steny, aky to bude mat’ vplyv na vydané tzemné rozhodnutie?

Odpoved' p. Simo:

Dominujucim negativnym vplyvom na akusticku situdciu v katastri mesta Liptovsky Mikulas
predstavuje dialnica D1, ¢o potvrdili aj merania. Odporiuca mestu, aby si zabezpecilo merania
hluku a Ziadalo NDS o doplnenie protihlukovych opatreni na dialnici. Vzhladom na sucasnu
situdciu a umiestnenie trate za dialnicu (v smere od Lipt. Mikulasa) nebude mat vyznamny
dopad na zhorsenie akustickej situdcie.

Odpoved’ Ing. Podmanicky:

Pripadné doplnenie protihlukovych opatreni bude rieSené v ramci zmeny stavby pred
dokoncenim, nebude sa menit' vydané uzemné rozhodnutie, nebude sa jednat o novy zdaber
pozemkov.

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

V sucasnosti su Zeleznicné mosty riesené prevazne ako ocelové, podvaly su upevitované priamo
na ocelovu konstrukciu mosta, co sposobuje Sirenie hluku aj vibracii. V ramci modernizacie
budu vsetky mosty vybudované ako Zelezobetonové, na moste bude umiestnené priebeiné
kolajové lozko, cize podvaly sa umiestnia na Strkové lozZko, co vyznamne eliminuje Sirenie hluku
a vibracii a vyrazne sa zlepsi akusticka situdciu v okoli Zel. trate.

Odpoved’ Ing. Milan Mecar:

Vyrazne zlepSenie v suvislosti s hlukom je aj vdaka obnove voziiov dopravcov.
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P. Trizna:

V mape boli okrem ¢ervenej a modrej stavby zobrazené aj fialové objekty. Preco?

Odpoved’ Mgr.Seifertova:

Fialovou su zobrazené komunikacie, ktoré budu financované v ramci realizacie modernizacie
zel. trate, nakolko suvisia s vystavbou resp. prevadzkou trate (pristupové komunikacie k
portalom, zastavkam a pod.), su to vyvolané investicie, ktoré priamo nesuvisia s drahou.

Ing. Lengyel (mesto LM):

Ako to bude so staveniskovou dopravou, kedy sa tym bude zaoberat’ zhotovitel'?

Odpoved’ Ing. Martin Vangel:

Projektova dokumentacia vo vyssich stupnioch obsahuje projekt organizacie vystavby, kde su
vyznacené doporucené trasy pre zhotovitela. Avsak tento projekt nie je pre zhotovitela zavdizny a
on méze organizdciu vystavby zmenit podla viastnych moznosti a technologii. Co sa tpka vyuZitia
komunikacii, to vidy musi odsuhlasit’ so spravcom komunikdacie a ten mu moze urcit' trasy,
pripadne podmienky vyuzitia. Zhotovitel poZiada mesto o urcenie vhodnych pristupovych tras,
vSetko sa realizuje na zaklade dohody.

p. Kubai (starosta Galovany):

Ziadame po realizdcii zmenit nazov tunela. Namiesto nazvu ,,Tunel Paludza“ Zziadame o
premenovanie na Tunel Gélovany“. Existujlica vyhybna Palidza by mala na pamiatku niest’
nazov zaplavenej obce, avSak novy tunel by uz mal mat’ ndzov podl'a existujlicej obce, ktorou su
Galovany.

Odpoved’ Ing. Vangel:

V priebehu povolovacieho konania pre zachovanie kontinuity musime ponechat’ nazov Palud-za,
nasledne pred uvedenim do prevadzky by nemal byt problém tento ndzov zmenit.

p. Kuban (starosta Galovany):

Bude v tuneloch stala prevadzka obsluhy?

Odpoved’ Ing. Martin Vangel:

Tunel bude monitorovany.

p. Kuban (starosta Galovany):

Kto bude udrziavat’ pristupové komunikécie k portalom tunela, a kto pol'nt cestu, na ktorl s
portalové komunikacie pripojené? Obec, alebo ZSR? Bude zamedzeny vstup do tunela?
Odpoved’ Ing. Mecar:

Pristupové cesty budii v sprave ZSR. Tunel bude vybaveny kamerovym systémom.

Primator Ing.Blché¢:

Pocitovo — subjektivne o kol’ko bude nizsi hluk?

Odpoved’ Ing. Simo:

Je to tazko takto odhadnut, ale jedna sa o zlepSenie o cca 5dB, co je vlastne trojnasobné
zlepsenie (jednda sa o dekadicku funkciu).

Obcan (Okolicné):

Bude vysadba stromov sti¢astou stavby?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Sucastou stavby je aj vysadba krikov na svahoch nasypu. Pri Ziadostiach o vyrub Ziadame, aby
kriky, ktoré budii vysadené, boli zohladnené v urcovani financnej ndhrady za vyrub. ZSR
preferuje vyrub stromov riesit financnou nahradou, nie nahradnou vysadbou. Tento prijem obce
je Viazany na starostlivost o zelen a vysadbu stromov a mesto mozZe podla potreby a najmd so
znalostou miestnych pomerov vykonat vysadbu v meste. V pripade, ak by bola ZSR povinna riesit
ndhradnii vysadbu, ZSR by musela vysiutazit firmu, ktord by sa o stromy musela starat' v zmysle
zdkona az po dobu 3r.

Priméator Ing. Blchag:

Na zaver by rad povedal, Ze uzemné rozhodnutie je platné od roku 2008. Dnes mame rok 2019 a
pevne veri, ze stavba sa postavi o najskor.
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Zaznam z verejného prerokovania v obci PODTUREN konaného diia 11. jina 2019

Zaznam z verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti ,,Modernizécia Zelezniénej trate Zilina —
Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry (mimo), 5. etapa“ pre obec Podtureni bol
vyhotoveny obcou v spolupraci so zastupcom navrhovatel’a spolo¢nostou REMING CONSULT,
a.s.

Pritomni:
Za rezortny organ Ministerstvo dopravy a vystavby SR Ing. Milana Mecar
Za REMING CONSULT a.s. Ing. Slavomir Podmanicky

Mgr. Michaela Seifertova
Ing. Martin Vangel

Pritomnych predstavila zastupkyna firmy REMING CONSULT Mgr. Michaela Seifertova.
Spolo¢nost REMING CONSULT a.s. je spracovatelom dokumentacie EIA, spracovatel'om
projektovej dokumentacie a v predmetnom konani zastupuje navrhovatel'a Zeleznice Slovenskej
republiky.

Mgr. Seifertova

Pritomnych stru¢ne informovala o prebiehajicom procese posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie, o tom, aké kroky boli v procese urobené doteraz a aké procesné kroky je potrebné
absolvovat’ pre uspesné ukoncenie procesu. Zaroven pritomnych informovala o moznostiach a
spOsobe, ako zaslat' k navrhovanej Cinnosti pripomienky. Zastupkyiia navrhovatela zhrnula
hlavné dévody pripravy stavby (medzinarodné¢ dohovory a potreba modernizacie technickej
infraStruktury na pozadované parametre) a zédkladny opis prvkov modernizovanej Zzeleznicnej
trate. Opisala stav jednotlivych etap na modernizaciu pripravovaného useku zel. trate Liptovsky
Mikulas — Poprad (navrhovana ¢innost’ je piatou etapou useku) a vysvetlila dovody, na zéklade
ktorych niektoré objekty nebudu financované v ramci projektu modernizéacie Zeleznicnej trate.
Na tieto objekty bude potrebné hladat’ samostatné financovanie. Budu vSak sucastou
projektovych priprav, predmetom povol'ovacich procesov a majetkopravneho vysporiadania.

Ing. Martin Vangel

Opisal technickeé rieSenie sucasného a navrhovaného stavu, pricom sa zameral na dopady, ktoré
sa budu tykat dotknutého uzemia. Boli predstavené vysledky hlukovej $tudie a technické
opatrenia, ktoré vyznamne zlepSuji akusticku situaciu v okoli modernizovanej zel. trate v
porovnani so st€asnym stavom. Obyvatelom zéaroven predstavil iniciativu samospravy, ktora
prejavila zaujem o prevzatie opusteného Zeleznicného telesa v miestach, kde bude trat’ preloZena
do novej polohy. Zelezni¢né teleso je po odstraneni §trkového 167ka tnosnostou vhodné na
realizaciu cyklotrasy, €i cesty.

P. Vejo:

Kadial’ bude chodit’ staveniskova doprava?

Odpoved’ Ing. Vangel:

V ramci projektu je vypracovany plan organizacie vystavby. Navrhovany postup vystavby nie je
pre zhotovitela zavdzny. Zhotovitel mozZe organizaciu vystavby zmenit podla vilastnych mozZnosti
a technologii. Co sa tyka vyuzitia komunikdcii, to vzdy musi odsiihlasit so spravcom komunikdcie
a ten mu moze urcit trasy, pripadne podmienky vyuzitia. Zhotovitel poziada mesto o urcenie
vhodnych pristupovych tras, vSetko sa realizuje na zaklade dohody.
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Cela stavba (20 km) ma trvat’ 36 mesiacov, vyhodou je, ze v useku LM-LH sa stavia ,,na zelenej
luke“, preto stavba pojde rychlejsie, ako v pripade, kedy sa modernizacia realizuje za prevadzky
V existujiicom telese.

Odpoved’ Ing. Podmanicky:

Sucastou majetkovoprdavneho vysporiadania je aj vvkup pozemkov pre planovanu cestu, ktora
vedie subezne s navrhovanou Zeleznicnou tratou. V pripade potreby je mozné uvedené plochy
vyuzit pre pristup na stavenisko.

Obcan:

Bude most ponad Vah odhlu¢neny?

Odpoved’ Ing. Vangel:

V sucasnosti su Zeleznicné mosty riesené prevazne ako ocelové, podvaly su upevitované priamo
na ocelovu konstrukciu mosta, co sposobuje Sirenie hluku aj vibracii. V ramci modernizacie
budu vsetky mosty vybudované ako zelezobetonové, na moste bude umiestnené priebezné
kolajové lozko, cize podvaly sa umiestnia do Strkového [6zka, co vyznamne eliminuje Sirenie
hluku a vibracii a vyrazne sa zlepsi akusticka situaciu v okoli Zel. trate.

P. Vejo:

Po navrhovanej zelezni¢nej trati bude jazdit’ osobna aj nakladna doprava?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Ano.

P. Vejova:

Na ¢o mal sluzit’ most cez Véh, ktory bol vylic¢eny z financovania v ramci modernizacie Zel.
trate? Pre obyvatelov, alebo aj v ramci vystavby?

Odpoved’ Ing. Podmanicky:

Uvedeny most mal sluzit' obyvatelom Podturne pre pristup na novu zel. zastavku v Lipt. Jane.

P. Vejova:

Ako sa nova Zelezni¢na trat’ napoji na existujicu?

Odpoved’ Ing. Vangel.:

Navrhovana Zel. trat prejde novym ZzZel. mostom ponad cestu 1/18 a nasledne sa napoji do
povodného zel. telesa.

P. Vejo:

Kedy sa to postavi?

P. Vozarikova:

A postavi sa to vobec?

Odpoved’ Ing. Mecar:

Optimisticky vyhlad je rok 2020. Redlnejsie je vsak cerpanie z dalSieho programovacieho
obdobie v rokoch 2021-2027. Vystavba bude trvat’ 3 roky.

p. Vejova:

Ako bude rieSena autobusova stanica v Liptovskom Mikulasi?

Odpoved’ Ing. Mecar:

V' ramci modernizacie bude v blizkosti novej Zel. stanice na spevnenej ploche vybudované
zariadenie staveniska. Tuto plochu v pripade zaujmu mesta LM je mozné vyuzit' na vystavbu
autobusovej stanice. PreloZenie autobus. stanice vsak nebude rieSené v ramci modernizacie zel.
trate.

P. Lendel:

Je mozné s JASPERS rokovat’ o financovani autobusovej stanice?

Odpoved’ Ing. Mecar:

V minulosti boli vybudované terminaly intermodalnej osobnej prepravy, ktoré boli financované z
fondov Europskej unie, Cize urcite je mozné hladat takyto zdroj financovania. Nie je to vsak
mozné financovat v ramci modernizacie Zel. trate, nakolko prostriedky musia byt viazané na
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projekt modernizdcie a s nim nevyhnutne suvisiace vyvolané investicie, ktorou vsak prelozka
autobusovej stanice nie je.

Obcan:

Nie st stotozneni so stavbou, kvoli skrateniu sa znic¢i vel'ky kus prirody.

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Nie je mozné na casové skratenie jazdy pozerat' v lokalnom meritku, pretoze ide o medzinarodny
koridor, kde dojde k celkovéemu skrateniu aj o niekolko hodin. Prelozka trate umozni vyuzit
existujuce teleso na vybudovanie napriklad cyklotrasy.

Odpoved’ Ing. Mecar:

Na opustenom telese je mozné vybudovat aj cestnu komunikaciu, teleso je dostatocne unosné.
Prelozka trate umozni zaroven priamy pristup k Liptovskej Mare. Napriklad aj v Rakuskej obci
St. Anton am Arberg nastal po vymiestneni Zel. trate z centra rozvoj.

P. Vejo:

Obcania v zasade vitaju modernizéciu trate, avSak boja sa, ako bude samotna komplikovat’ Zivot
a ako bude dlho trvat’.

Odpoved’ Ing. Vangel:

Cely usek (20km) by mal trvat 36 mesiacov, cize vystavba bude obec Podturen negativne
ovplyviiovat menej, ako 3 roky.

ZAznam z verejného prerokovania v obci UHORSKA VES konaného diia 12. jiina 2019

Zaznam z verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti ,,Modernizacia Zelezniénej trate Zilina —
Kosice, usek trate Liptovsky Mikula§ — Poprad-Tatry (mimo), 5. etapa“ pre obec Uhorska Ves
bol vyhotoveny obcou v spolupraci so zastupcom navrhovatela spolo¢nostou REMING
CONSULT a.s.

Pritomni:
Za obec Vladimir Multan
Za navrhovatel'a ZSR Mgr. Jaroslav Micek
Za rezortny organ Ministerstvo dopravy a vystavby SR Ing. Milan Mecar
Mgr. Daniel Ondreas
Za REMING CONSULT a.s. Ing. Slavomir Podmanicky

Mgr. Michaela Seifertova
Ing. Martin Vangel

Verejné prerokovanie otvoril a pritomnych privital starosta obce Vladimir Multan.

Pritomnych predstavila zastupkyna firmy REMING CONSULT Mgr. Michaela Seifertova.
Spolo¢nost REMING CONSULT a.s. je spracovatelom dokumentacie EIA, spracovatel'om
projektovej dokumentécie a v predmetnom konani zastupuje navrhovatel'a Zeleznice Slovenskej
republiky.

Mgr. Seifertova

Pritomnych stru¢ne informovala o prebiehajicom procese posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie, o tom, aké kroky boli v procese urobené doteraz a aké procesné kroky je potrebné
absolvovat’ pre uspesné ukoncenie procesu. Zarovei pritomnych informovala o moZznostiach a
sposobe, ako zaslat k navrhovanej ¢innosti pripomienky. Zastupkyiia navrhovatela zhrnula
hlavné dévody pripravy stavby (medzinarodné dohovory a potreba modernizacie technickej
infrastruktury na pozadované parametre) a zékladny opis prvkov modernizovanej zelezni¢nej
trate. Opisala stav jednotlivych etap na modernizéciu pripravovaného useku zel. trate Liptovsky
Mikula§ — Poprad (navrhovana ¢innost’ je piatou etapou useku) a vysvetlila dovody, na zaklade
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ktorych niektoré objekty nebudll financované v rdmci projektu modernizéacie Zelezni¢nej trate.
Na tieto objekty bude potrebné hladat’ samostatné financovanie. Budi vSak sucast'ou
projektovych priprav, predmetom povol'ovacich procesov a majetkopravneho vysporiadania.

Ing. Martin Vangel

Opisal technické rieSenie sucasného a navrhovaného stavu, priCom sa zameral na dopady, ktoré
sa budu tykat dotknutého uzemia. Boli predstavené vysledky hlukovej Studie a technické
opatrenia, ktoré vyznamne zlepSuju akusticku situdciu v okoli modernizovanej zel. trate v
porovnani so suCasnym stavom. Obyvatel'om zaroven predstavil iniciativu samospravy, ktora
prejavila zdujem o prevzatie opusteného zelezni¢ného telesa v miestach, kde bude trat’ prelozena
do novej polohy. Zelezni¢né teleso je po odstraneni $trkového 167ka tinosnostou vhodné na
realizaciu cyklotrasy, i cesty.

Obcan:

Ako budu rieSené protihlukové steny?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Na zaklade hlukovej studie bol navrhnuty rozsah protihlukovych stien. Pre Uhorsku Ves je
podstatnd PHS v dizke 955m, ktord bude realizovand na severnej strane Zel. trate pri zastivke
Liptovsky Jan.

Obcan:

Co sa stane s mineralnou vodou Uhoréanka? Nespdsobi realizcia stavby, Ze sa strati?
Nestratime vodu v studniach?

Odpoved’ Ing. Podmanicky:

V ramci projektu bol vypracovany inziniersko — geologicky a hydrogeologicky prieskum, uvedeny
zdroj vody sa nachadza za Vahom (medzi planovanou stavbou a minerdlnym zdrojom tecie rieka
Vah). Nepredpokladame vplyv na zdroj minerdlnej vody, ako opatrenie je mozné realizovat
hydrogeologicky monitoring pocas vystavby.

Starosta p. Multan:

PoZadujeme pocas stavby vykonavat’ takyto hydrogeologicky monitoring.

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

V pripade, ak dojde vplyvom stavby k strate vody v studniach, bude v ramci realizdcie rieSeny
nahradny zdroj vody.

Obcan:

Ako bude riesena prelozka vodného toku Stiavnica? Bude zachovany tok cez Uhorsku Ves, alebo
sa zausti do Vahu?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Tok bude priblizne v dizke 300m prelozeny do novej polohy tak, aby bol vedeny popod
navrhovanu zel. trat’ (ukdazal na mape). Prelozka bude zaustena do povodného koryta, pre pripad
vysokého stavu hladiny vody bude zaustena aj do koryta Vahu.

Obcan:

Nebolo namiesto zarezu lepSie postavit’ tunel?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Aj tento variant bol skumany, neukdzal sa vsSak ekonomicky a technicky najvyhodnejsi.
Budovanie tunela by si vyZiadalo dalsie investicie na narocné technické zabezpecenie.

Obcan:

Upozoriiuje, Ze v Gizemi sa vyskytuju aj 2m zaveje, ktoré mozu v zareze spdsobit’ prevadzke zel.
trate problémy. Jedna sa najmai o cestu 3. triedy, ktord je medzi pol'ami. Tam vznikaju zéveje.
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Odpoved’ Ing. Podmanicky:

Sneh pre beznu prevadzku v Sirej trati nepredstavuje riziko, problem moze predstavovat
namrznuty a nahromadeny sneh vo vyhybkach, ktory obmedzi ich funkcnost. V sucasnosti su
vwhybky navrhované ako vyhrievané.

Odpoved’ Ing. Mecar:

Je beznou praxou, zZe spravca cestnych komunikacii a aj Zeleznicnych trati pouziva zasnezky.
Probléemom su casté odcudzenia, nakolko ich ludia pouzivaju na vykurovanie. V pripade
snehovej kalamity sprdavca trate disponuje mechanizmami na sprejazdnenie dopravnej cesty.
Obcan:

Na jar je v izemi mnozstvo vody.

Odpoved’ Ing. Vangel:

Zeleznicny zvrsok a spodok je navrhnuty s odvodnenim.

Obcan:

Byvaju vedla hlu¢nej dialnice. Nevedia sa roky domoct’ vybudovania protihlukovej steny na
dialnici D1, ktora bola postavena pred desiatkami rokov. Obavaju sa, ze sa situacia este zhorsi,
ked’ sa postavi Zel. trat’.

Odpoved’ Ing. Vangel:

Modernizovana zel. trat bude vybudovana s pruznym upevnenim, mosty su riesené ako
Zelezobetonové s priebeznym kolajovym l6zkom, cize na rozdiel od existujucich ocelovych
mostov je vyznamne eliminovany prenos hluku a vibrdacii, kolaje budu riesené ako zvarené, t.j.
bez stykov. Modernizovand trat’ bude tichSia, ako existujica, okrem toho budu v zmysle hlukovej
Studie vybudované protihlukové steny.

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

V zmysle platnej legislativy je hygienicky limit pre hluk zo zel. trate a z dialnice vyhodnocovany
samostatne.

Obcan:

Budi l'udia z Liptovského Jana pouzivat vybudovany nadjazd vpravo od zastavky na
skracovanie si cesty.

Odpoved’ Ing. Vangel.:

Zachovavame existujuci stav, v osi existujucej komunikdcie do Poliku vybudujeme novy cestny
nadjazd, ponad zeleznicnu trat’ a ponad navrhovanu pristupovi komunikdaciu, ktord je vedena v
subehu s tratou. Zjazd z komunikacie nadjazdu na pristupovu nebude pre motorové vozidla
umozneny. Toto je zabezpecené iba pre pesich ako zabezpecenie pristupu k zastavke z Podturne.
Starosta p. Multan:

Dnes je mozné prejst’ do Jana kadekol'vek (aj cez pole). Po novom bude mozné prejst’ do Jana
len po 2 nadjazdoch. Chapem to spravne?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Ano, cez nadjazd do Poliku a cez nadjazd na ceste 3. triedy.

Obcan:

Ako je rieSeny pristup pre peSich na novu zastavku pre peSich?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Pesi sa z Uhorskej Vsi dostanu na zastavku cez existujucu cestu 3. triedy, po navrhovanom
nadjazde a po pristupovej komunikdcii, ktora vedie od cesty 3. triedy k zastavke. K samotnej
zastavke je vybudovana lavka od pristupovej komunikacie, ktorou je zabezpeceny bezbariérovy
pristup na ndstupistia.

Starosta p. Multan:

Pozadujeme, aby na nadjazde a komunikaciach veducich k zastavke bol navrhnuty chodnik.
Navrhovana cesta od zastavky Liptovsky Jan az po jej vychodny koniec popri Zeleznicnej trati
nevedie nikam, nie je potrebna.
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Obcan:

Kedy by sa mohlo stavat’?

Odpoved’ Mgr. Micek:

Optimisticky vyhlad je rok 2020. Redlnejsie je vsak cerpanie z dalSieho programovacieho
obdobie v rokoch 2021-2027. Vystavba bude trvat’ 3 roky.

Obcan:

Ako bude riesena vystavba mosta na ceste 3. triedy? Je mozné, Ze obec Uhorska Ves bude
odrezana, pretoze ho zburaju a bude trvat,, kym postavia novy?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Pristup do obce bude pocas celej doby vystavby zachovany. Je to zakonnad povinnost uz len pre
zachovanie pristupu pre zachranné zlozky.

Obcan:

Da sa este poslat’ pripomienky?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Ano, délezité je stihmit termin do 30 dni od vyvesenia Spravy o hodnoteni. Pripomienky je mozné
poslat’ priamo na Okresny urad do LM, alebo prostrednictvom starostu. Oboje sa povazuje za
dorucenie pripomienok.

Obcan:

Hovorili ste o rychlosti 160 km/hod. Tyka sa aj tohto useku?

Odpoved Vangel:

Ano.

Obcan:

Kym sa to postavi, nebude 160 km/h uz malo?

Odpoved’ Ing. Mecar:

Cielova rychlost je urcend medzindrodnymi dohodami o Pan-eurdpskych koridoroch.

Zaznam z verejného prerokovania v obci ZAVAZNA PORUBA zo diia 13. jina 2019

Zaznam z verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti ,,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina —
Kosice, tsek trate Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry (mimo), 5. etapa‘“ pre obec Zavazna Poruba
bol vyhotoveny obcou v spolupraci so zastupcom navrhovatela spolo¢nostou REMING
CONSULT a.s.

Pritomni:

Za obec Ing. Pavel Betko

Za navrhovatel'a ZSR Mgr. Jaroslav Micek

Za rezortny organ Ministerstvo dopravy a vystavby SR Mgr. Daniel Ondreas

Za REMING CONSULT a.s. Mgr. Michaela Seifertova
Ing. Martin Vangel

Klub Z P S vo vibroakustike Ing. Jan Simo

Verejné prerokovanie otvoril a pritomnych privital starosta obce Ing. Pavel Betko.

Pritomnych predstavila zastupkyna firmy REMING CONSULT Mgr. Michaela Seifertova.
Spolo¢nost’ REMING CONSULT a.s. je spracovatefom dokumentacie EIA, spracovatel'om
projektovej dokumentacie a v predmetnom konani zastupuje navrhovatel'a Zeleznice Slovenskej
republiky.
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Mgr. Seifertova

Pritomnych stru¢ne informovala o prebiehajicom procese posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie, o tom, aké kroky boli v procese urobené doteraz a aké procesné kroky je potrebné
absolvovat’ pre uspesné ukoncenie procesu. Zaroven pritomnych informovala o moznostiach a
sposobe, ako zaslat k navrhovanej ¢innosti pripomienky. Zastupkyia navrhovatela zhrnula
hlavné dovody pripravy stavby (medzinarodné dohovory a potreba modernizécie technickej
infrastruktury na pozadované parametre) a zékladny opis prvkov modernizovanej zelezni¢nej
trate. Opisala stav jednotlivych etap na modernizéciu pripravovaného useku zel. trate Liptovsky
Mikula§ — Poprad (navrhovana ¢innost’ je piatou etapou useku) a vysvetlila dovody, na zaklade
ktorych niektoré objekty nebudil financované v rdmci projektu modernizéacie Zelezni¢nej trate.
Na tieto objekty bude potrebné hladat’ samostatné financovanie. Budi vSak sucast'ou
projektovych priprav, predmetom povol'ovacich procesov a majetkopravneho vysporiadania

Ing. Martin Vangel

Opisal technické riesenie sucasného a navrhovaného stavu, priCom sa zameral na dopady, ktoré
sa budu tykat' dotknutého uzemia. Boli predstavené vysledky hlukovej Stadie a technické
opatrenia, ktoré vyznamne zlepSuji akusticku situdciu v okoli modernizovanej zel. trate v
porovnani so suCasnym stavom. Obyvatelom zaroven predstavil iniciativu samosprav, ktora
prejavila zdujem o prevzatie opusteného Zeleznicného telesa v miestach, kde bude trat’ prelozena
do novej polohy. Zelezni¢né teleso je po odstraneni $trkového 16zka tinosnostou vhodné na
realizaciu cyklotrasy, ¢i cesty.

Starosta p. Betko:

V roku 2006, ked’ sa zacala priprava tejto 5. etapy, spisali 10 konkrétnych poziadaviek. Podl'a
jeho informacii boli prijaté takmer vSetky s vynimkou dvoch, na tychto poziadavkach budu trvat
aj teraz. Cesta, ktora mala byt vybudovana popri Zeleznici, je pre nich vel'mi ddlezita, pokial’ by
sa pouzivala pocas stavby, nech ju ponechaju asponl ako spevnenit makadamovt az do finalneho
vybudovania.

Odpoved’ Ing. Vangel:

Nevieme zarucit, Ze zhotovitel bude pouzivat uvedenu plochu vyhradenu na planovanu
komunikaciu pre pristup na stavbu, nakolko navrhovany postup vystavby nie je pre zhotovitela
zavdzny. 'V zavislosti na tom, kto vyhra sutaz, bude postup vystavby prispésobeny pouzitej
technologii zhotovitela.

Obcan:

Bude pocas vystavby zachovany nadjazd do Zav. Poruby?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Ano. Stavba zachovava nadjazd, uz pri jeho projektovani sa pocitalo s umiestnenim Zel. trate
vedla dialnice.

Obcan:

Zalozili Pozemkové spolocenstvo Luhy. Existuji od roku 2015, predtym existovali ako
obcianske zdruZenie. Prekladky inZinierskych sieti zaberaju nové pozemky, tie sit do budlicna
nevyuzitené — aj keby sa stal pozemok v buducnosti stavebnym, tie inZinierske siete sa nikdy
neodstrdnia. Za vecné bremeno dostavajii smiesne jednordzové sumy. Ziadaju seridzne
informovat’ o obmedzeniach, nielen hovorit’ o vyhodach. Okolo Zel. trate bude ochranné pasmo
60 m, ktoré obmedzi vSetkych vlastnikov. Aj teraz dostdvaji negativne stanoviskd k novym
stavbam kvoli ochrannému pasmu.

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Predmetom posudzovania vplyvu na Zivotné prostredie nie je majetkopravne vysporiadanie. Je
pravda, Ze v okoli Zel. trate je ochranné pdasmo 60 m. V sucasnosti ZSR vydavajii negativne
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stanoviska v okoli planovanej zel. trate, aby nedoslo k situdcii, kedy by napriklad novopovolend
stavba mohla byt v kolizii s nevyhnutnou prelozkou inz. siete a pod. Po ukonceni povolovacieho
konania pre vsetky suvisiace objekty modernizacie ze. trate (prelozky inz. sieti, vyvolané
investicie) bude vyjadrovanie k stavbam v ochrannom pasme v Standardnom rezime. V sucasnosti
7SR bezne davajii sihlas na nové stavby v OP, vynimkou sii stavby, ktoré by mohli ohrozit
bezpecnost prevadzky na trati.

Obcan:

St radi, ze budi mat’ Zel. zastdvku. Zastavka bude situovana z ktorej strany dialnice? Od
Poruby?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Ano, zo strany Zav. Poruby.

Obcan:

Cesta je pre nich strategickd, iprimne sa viac tesili na cestu, ako na novu zel. zastavku.

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Bohuzial, vybudovanie subeznej komunikdacie nie je mozné financovat' z OPII urcenych na
modernizaciu Zel. trate. Uvedené financie su viazané na objekty nevyhnutné pre prevadzku novej
trate. Uvedené objekty zostavaju sucastou projektu pre povolenie a majetkopravne
vysporiadanie. Samotnd priprava liniovych stavieb podla nasich skusenosti trva 7-15 rokov, je
preto velkou vyhodou, Ze tieto cestné objekty budiu pozemkovo pripravené a povolené v ramci
stavby modernizacie zel. trate. Informadciu, ze uvedené objekty nebudu financované zo zdrojov
OPII, maju samospravy v dostatocnom predstihu, je potrebné vyvolat' rokovania s vySsim
uzemnym celkom, rezortnym organom, SSC a ostatnymi dotknutymi obcami pre hladanie zdrojov
na vybudovanie tychto stavieb.

Odpoved’ Mgr. Micek:

Velkou vyhodou je, Ze komunikacia uz bude povolena.

Obcan:

Bude v ramci stavby vybudované parkovisko pri Zel. zastavke?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Nie.

Starosta p. Betko:

Modzu ob¢ania Ziadat’ o nejaki kompenzaciu za to, Ze st v ochrannom pasme?

Odpoved’ Ing. Vangel:

Nie. Takuto kompenzaciu zakon neumozinuje. Aj v sucasnosti je obec umiestnena v ochrannom
pasme dialnice, ktoré je dokonca 100 m a obcania to, Ze su v ochrannom pdsme nepocituju.
Odpoved’ Mgr. Micek:

Obmedzenia v ochrannom pdsme Zeleznice definuje Zakon o drahach.

Obcan:

Ako to bude s hlukom pocas vystavby?

Odpoved’ Ing. Simo:

Zhotovitel’ by mal monitorovat hluk pocas vystavby a zdlezi na obci co vsetko zhotovitelovi
dovoli.

Obcan:

A po realizacii stavby? Dostaneme nejaké kompenzacie?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Budu vykonané opdtovné merania, ak budu limity prekrocené, budu navrhnuté dodatocné
opatrenia. Ziadne kompenzdcie neboli pri modernizdcii rieSené, zdkon to neumoziuje.

Ing. Simo:

Limity su zakonné a Vy sa mozete dozadovat ich splnenia.
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Obcan:

Je jasné, ze pokrok nezastavime, ale chceme aby boli nase prava dodrzané. Nebude sa odrazat
hluk od existujticej protihlukovej steny dial'nice, pripadne sa nezluci?

Odpoved Ing. Simo:

Podobné detaily je mozné zmerat az po realizdcii stavby. Ziaden model nie je dokonaly.
Predikcné modely su zlozity proces. Nie je mozné zadat odrazivost' a pod. Po realizacii stavby sa
vykona kolaudacné meranie skutocného emitovaného hluku a v pripade prekracovania
hygienickych limitov budii navrhnuté dopliiujiice opatrenia. Zial kazdy zdroj hluku je
posudzovany samostatne.

Obcan:

Mali ste oponenturu projektu a hlukovej Stadie?

Odpoved’ Mgr. Seifertova:

Na projekt bola vypracovand §tidia realizovatelnosti, ktord potvrdila trasovanie trate. Dalej
bola vykonana MDYV SR Stdtna expertiza a dalsie stupne dokumentdcie boli schvalené odbornym
posudkom ZSR a schvalovacim rozhodnutim MDV SR.

Odpoved’ Ing. Simo:

Pojem oponentura zdkon pri hlukovych Studiach nepozna. Zarukou dodrzania schvalenej
metodiky a zodpovednost' za vyhodnotenie spociva v akreditacii, ktorii ma pravomoc kontrolovat
SNAS (Slovenska narodna akreditacna sluzba) a vykonava aj dohlad.

4. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky predloZené k sprave o hodnoteni
V zmysle § 35 zakona boli do terminu spracovania posudku doru¢ené na MZP SR nizsie uvedené
pisomné stanoviskd. V nasledujucej Casti st uvedené stanoviskd, vyjadrenia a nadvrhy k sprave o
hodnoteni navrhovanej ¢innosti a ich vyhodnotenie, ktoré je ozna¢ené zvyraznenou kurzivou.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Utvar vediiceho hygienika rezortu, odd. oblastného
hygienika Zilina, Hviezdoslavova 48, 010 01 Zilina (list ¢. 18142/2019/UVHR/43822, zo diia
27.05.2019)

ako prisluSny orgén podl'a § 3 ods. 1 pism. f), ods. 2 pism. b) a § 7 pism. e) zdkona ¢. 355/2007
Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zakon €. 355/2007 Z.z.") podl'a § 13 ods. 2 zékona €.
355/2007 Z. z. vydava toto zavazné stanovisko, v ktorom s navrhovanou ¢innostou suhlasi.
Dalej sa v stanovisku uvadza:

- Stavba bude pocas vystavby aj pocas prevadzky zdrojom hluku a vibrécii, ktoré mozu
mat’ negativny vplyv na verejné zdravie. V predloZenej sprave su uvedené navrhy
opatreni na ochranu verejného zdravia pred u¢inkami hluku a vibracii (Cast’ IV. Opatrenia
navrhnuté na prevenciu, eliminiciu, minimalizaciu a kompenzéciu vplyvov navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie a zdravie) pocas vystavby aj pocas prevadzky zelezni¢nej
trate. Navrh opatreni vychadza z hlukovej Stadie (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o,,
september 2018), ktora je sucastou predlozenej dokumentacie. Na ochranu vonkajSieho
prostredia su navrhované protihlukové clony (PHC), lokalizované pozdiz trate v
katastroch obci Liptovsky Hradok, Liptovsky Jan, Podturen a Zavaznd Poruba.
Odportacané parametre PHC:

- hodnoty zvukovej odrazivosti ,,in-Situ" DLRI > 6 podl'a EN 1793 - 5.

- hodnoty vzduchovej odrazivosti ,,in-situ" DLSi,E > 28, DLSi,P >28 a DLSi,G > 28 ¢o
predstavuje kategoriu vzduchovej nepriezvucnosti D3 podl'a STN EN 1793 -6.

-V pripade zdokumentovaného prekracovania pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom
prostredi (vykonanim merani hluku akreditovanym subjektom) po sprevadzkovani stavby
sa odporuca prijat’ opatrenia na ochranu vnutorného prostredia formou zvySenia zvukovo
- izola¢nych vlastnosti obvodového plasta a deliacich konstrukcii obytnych budov, pri
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suCasnom zachovani ostatnych vlastnosti chranenych miestnosti, napr.  vetranie,
vykurovanie a pod. Dal$im navrhovanym opatrenim na zniZenie emisii hluku priamo zo
zdroja je pouzitie pruznych prvkov - podvalov s podvalovymi podlozkami do
konstrukcie kol'aji a do vyhybiek v ramci zZelezni¢éného zvrSku v celom tseku. Na
mostoch v intravilane a na mostoch s navrhovanymi PHC sa navrhuje pouzit' pod
kol'ajové 16zko rohoze na zniZenie sekundarne vyzarovaného hluku z konstrukcie mosta a
PHC. Za ucelom zniZzenia vplyvu vibracii vo vnitornom prostredi budov sa navrhuje
pouzitie rohozi pod kolajové 16zko. Na usekoch trate, ktora prechdadza zastavanym
uzemim sa navrhuje pouzit’ komplexny systém s utlmom vibracii min. 90% .

V casti ,,Navrh monitoringu pred zacatim vystavby, v priebehu vystavby, pocas
prevadzky a po skonceni prevadzky navrhovanej ¢innosti" predlozenej dokumentécie je
navrhované vykonanie merani po spusteni stavby do prevadzky za ucelom preverenia
ucinku a rozsahu vykonanych protihlukovych opatreni a pripadného doplnenia opatreni
na ochranu vnutorného prostredia budov.

Podla predlozenej dokumentacie navrhované ¢innost’ zasahuje na zaciatku hodnotného
tiseku v dizke cca 1 300 m do vyhlaseného pasma hygienickej ochrany II. stupfia
vodarenskych zdrojov s IO Cislom 84 a 85 v k.u. Liptovska Porubka (nzkm 239,850 -
241,400). Pre ochranu vodnych zdrojov bude zabezpecena nepriepustnost’ zemnej plane
pomocou geosyntetickej georohoZe a zachytdvanie dazd’ovej vody a jej odvedenie mimo
tohto pasma trativodnym systémom s instalovanym odlu¢ovaom ropnych latok.
Nakol’ko je trat’ v tomto useku situovana v pdvodnom telese a zemné prace su v Useku
minimalizované a tykaju sa najma zelezni¢ného zvrsku, nepredpoklada sa znehodnotenie
kvality a kvantity vodarenskych zdrojov.

Pre navrhovani cinnost’” bolo spracované Hodnotenie vplyvov na verejné zdravie
(Drastichova, 2019), v ktorom bolo vyhodnotené zdravotné riziko pdsobenia hluku a
vibracii z navrhovanej cCinnosti. V zavere hodnotenia bolo konStatované, Ze po
zohl'adneni navrhovanych opatreni budu hluk aj vibracie pochddzajuce z prevadzky
zelezni¢nej  trate po modernizacii predstavovat’ prijatelné zdravotné riziko pre
dotknutych obyvatel'ov, resp. navrhovand c¢innost nebude mat’ vyznamny vplyv na
zdravie dotknutych obyvatelov. Na zamedzenie pripadnych nepriaznivych vplyvov na
zdravie dotknutej populdcie sa odportica vykonavat pravidelny servis a udrzbu zariadeni
a vlakovych suprav, dodrziavat’ platné predpisy suvisiace s ¢innostou prevadzky ZSR a
zabezpecit’ navrhnuté opatrenia na zniZenie hluku a vibracii na dotknutom useku trate.

Pripomienky k protihlukovym opatreniam a opatreniam pre ochranu vod su
premietnuté do podmienok zdaverecného stanoviska pre d’alSie povolovacie konania.
Odporucanie aplikdcie rohoZi pod kolajové loZko nebolo akceptované. Elimindcia
hluku na mostnych objektoch bude zabezpecena realizdaciou priebeZného kol’'ajového
l6Zka (v sucasnosti nie je na mostoch Ziadne kolajové l6Zko) a nahradenim kovovych
konStrukcii betonovymi. Aplikdcia rohoZi sa odporuca v pripade, Ze nie je moziné uloZit’
plny vysSkovy profil kolajového loZka, resp. je Zel. zvr§ok rieSeny ako pevna jazdna
draha. V intravilinoch bude Zel. trat’ opatrena protihlukovymi stenami v rozsahu
odporucéanom vypracovanou hlukovou Studiou. V pripade, Ze po zrealizovani
modernizovanej Zel. trate bude dochddzat’ k prekracovaniu hygienickych limitov,
pristupi sa k individudlnym protihlukovym opatreniam.
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Statna ochrana prirody SR, sprava Narodného parku Nizke Tatry, Partizianska cesta 69,
974 01 Banska Bystrica (list ¢. NAPANT/442-001/2019, zo dia 05.06.2019)

Hodnotenie z hl'adiska ochrany prirody a krajiny:

Hodnoteny usek Zelezni¢nej trate v nzkm 245,700-254,730 zasahuje ochranné pasmo
Narodného parku Nizke Tatry, kde v zmysle zakona plati 2. stupenn uzemnej ochrany.
Nezasahuje zemie eurdpskej sustavy chranenych uzemi NATURA 2000 (tizemia eurdpskeho
vyznamu, chranené vtacie uzemia).

V k.u. Liptovska Porubka pri nzkm 240,100 Gsek zasahuje ochranné pasmo PP MasSiansky
balvan s 3. stupfiom ochrany.

Vodny tok Vah je biokoridorom nadregionalneho vyznamu. Vodné toky Stiavnica a Deméinovka
st biokoridormi regiondlneho vyznamu.

Hodnotena ¢innost’ zasahuje v nzkm 240,800-241,600 do prechodnej zony Biosférickej
rezervacie Tatry.

Névrh rieSenia:

V doterajSom procese posudzovania navrhovanej ¢innosti sa Sprava NAPANT vyjadrila
stanoviskom ¢. N A PANT/179-001/201 8 zo dina 22.3.2018, ktorého obsah ostava v platnosti.
Podmienky rozsahu hodnotenia boli splnené, Sprava o hodnoteni obsahuje povinné nalezitosti
podl'a zdkona a zamer bol dostatocne postdeny.

K predlozenej Sprave o hodnoteni mame nasledovné pripomienky:

- A 1. 9.2 Navrhované rieSenie: Architektonické rieSenie budovy Zeleznicnej stanice v
Liptovskom Mikulasi (obrazok 3. Vizualizacie navrhovanej ZST Liptovsky Mikula§ na
str. 20) predstavuje nebezpecenstvo thynov volne zijuceho vtactva z dovodu kolizii s
presklenymi plochami. Podl'a § 33 ods. 3 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny za chranené zivocichy sa povazuju vsetky druhy vol'ne zijucich vtakov prirodzene
sa vyskytujicich na eurdopskom uzemi Clenskych Statov Eurdpskej Unie. Na eliminéciu
umrti avifauny je nutné navrhnut’ i¢inné opatrenia.

- C II. 7 Fauna (str. 65-71) - opis je vSeobecny a stru¢ny, zamerany skor na zhrnutie
celkového poctu druhov Seliem, vtakov, ¢i ryb. PodrobnejSie sa faune, resp. jej migracii
venuje len kapitola ,,migracia zveri". V €asti migracné koridory nie je medzi chranenymi
druhmi Zivo€ichov, u ktorych hrozi stret s kol'ajovymi vozidlami, uvedeny druh jez bledy
(Erinaceus concolor). Rovnako absentuje aj druh bobor vodny (Castor fiber). V dosledku
postupného rozSirovania aredlu vyskytu bobra vodného z vychodu na zapad
predpokladame, Ze mdze v budicnosti dochadzat’ k Castym koliziam vlakov s tymto
druhom najmaé v blizkosti vodnych ploch.

- C II. 7 Fauna - migracné koridory: Vzhladom na existenciu vyznamného historického
migracného biokoridoru spédjajuceho Nizke Tatry s Vysokymi Tatrami, existuje
spolocenska objednévka na potrebu obnovenia tychto migra¢nych ciest zivoc¢ichov, ktoré
zanikli aj vybudovanim dial'niéného oplotenia. V stcasnosti nastala akttna potreba
obnovy tohto historického biokoridoru, ktory staroia umoZioval migraciu a vymenu
genetickych informécii medzi dvoma biocentrami. Preto pozadujeme vybudovanie
ekologického mosta s parametrami vyhovujicimi aj najva¢$im druhom zivocichov
(medved’, jelen, diviak) v useku medzi Zavaznou Porubou a Liptovskym Janom -
priblizne v nZkm 248 - 249, ktory povedie ponad Zelezni¢nu trat’ aj dial'nicu.

- CII. 9 Chrénené uzemia a ich ochranné pasma: v podkapitole Chrdnené uzemia, stromy a
druhy st popisané len chranené uzemia. Opomenuté su chranené druhy uvadzané v
predoslej kapitole Flora a biotopy.

- C II. 18 Posudenie ocakavaného vyvoja, ak by sa Cinnost’ nerealizovala - kapitola sa
sustred’'uje len na opis nevyhovujiceho stavu a prevadzky Zeleznice. Opomina sti¢asny
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stav okolité¢ho - najmé prirodného prostredia a jeho procesy, ktoré budi stavbou znac¢ne
zasiahnuté a ovplyvnené.

- C III. 9 Vplyvy na biodiverzitu: vplyv stavby na UEV Dumbierske Tatry je podla
spracovatela vyluceny z dovodu vzdialenosti chrdnené¢ho tzemia od posudzovanej
stavby. S uvedenym nemozno suhlasit. Realizadciou stavby sa vytvori/zintenzivni
migra¢na bariéra medzi UEV Tatry a UEV Dumbierske Tatry. S obmedzenim migrécie je
spojena strata konektivity predmetov ochrany, najmd velkych Seliem. Zachovanie
genetického toku je dolezité z hl'adiska zdravia jednotlivych populacii, ktoré mézu byt v
dosledku pribuzenského krizenia oslabené.

- CIIL 10 Vplyvy na USES - v kapitole je opomenuty vplyv na lokalne migraéné koridory.

- CIIL 16 Iné vplyvy - v tabul’ke ,,Vyhodnotenia potencialnych vplyvov projektov na ZP"
nemozno suhlasit’ s vyhodnotenim pozitivneho vplyvu liniovych stavieb na chranené
uzemia. Predmetom ochrany tychto uzemi su aj velké Selmy a liniové stavby vo
vSeobecnosti posobia ako stresové faktory a bariéry.

- C 1L 17 a 18 chyba popis negativneho vplyvu na migriciu - zvyraznenie posobenia
liniovej bariéry. TieZ sa nespomina riziko rozSirenia invaznych rastlin, nakolko pri
realizacii ¢innosti (vyruby drevin, vystavba, vykopy, ndsypy, premiestiiovanie zeminy)
vznikna nové plochy bez vegetacie.

- C IV. Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, fléru a biotopy - vzhladom na
zmapovany vyskyt invazneho druhu zlatobyl kanadska (Solidago canadensis) je
potrebné dbat’ na zamedzenie presiivania zeminy, ktord moze byt zdrojom d’alSicho
Sirenia invdzneho druhu. V d’alSich rokoch je potrebné likvidovat’ tento invazny druh na
zdokumentovanej lokalite a aj na miestach, kde sa druh novo objavi.

- C IV. Opatrenia na zmiernenie vplyvov na chranené izemia - v tejto Casti si omylom
uvedené opatrenia v suvislosti s archeologickymi lokalitami.

- C Porovnanie variantov - v kapitole je upriamena pozornost’ predovSetkym na socio-
ekonomické dopady, ktorym je priradend aj vysokd vaha. S tymto hodnotenim suvisi aj
nasledné zdovodnenie navrhu optimalneho variantu , kde je realizaCny variant
jednoznacne vyhodnejsi ako nulovy, a to dokonca aj z hl'adiska vplyvov na prirodné
prostredie. S uvedenym nemozno sthlasit’. Realizacia si vyziada zrychlenie prejazdu a
tym aj zvySenie rizika stretu kolajovych vozidiel so zverou, rozsiahle terénne prace,
zaber nezastavan¢ho uzemia, vyruby, zabery nelesnych a lesnych biotopov, riziko
kontaminécie povrchovych a podzemnych vod, zasahy do koryt tokov, riziko poSkodenia
biotopov viazanych na tok a pod.

Do opatreni na zmiernenie pozaduju doplnit’:

- V sucinnosti so Spravou TANA P-u navrhujeme obojstranné uzavreté oplotenie
zelezni¢nej trate od vjazdového portalu (nzkm 257,250) s napojenim na planované
oplotenie juznej strany Zeleznicnej trate v tiseku, kde je prelozend Zelezni¢na trat’ vedena
v stibehu s dial'nicou D1 (tzn. od kriZzovania cesty 11/584 na Deménovu aZ po most ponad
rieku Vah). Bezpec¢ny prechod zivodichov v tomto useku odporucame zabezpecit
vybudovanim vhodného podchodu mostného objektu na 256,0 nzkm v lokalite
Luteranky.

Pripomienka bola akceptovanda a premietnutd do ndvrhu opatreni. Technické rieSenie
priepustu SO 411-32-11 bude zmenené na mostny objekt.

- Okrem navrhovanej vySky oplotenia 3,0 m, z ktorej bude 0,3 m zakopanych pod
povrchom zeme a 2,7 m nad zemou navrhujeme hustotu pletiva, tzv. oko na pletive, s
rozmermi 5 x 5 cm.

Rozhodnutie ¢. OU-LM-0SZP-2020/425-89-Po

Strana 35 z 82



Pripomienka bola akceptovand a premietnutd do navrhu opatreni.

- Rekonstrukcia Zelezniéného mosta cez Vah v tiseku nzkm 240 - 242: Pre zabezpeCenie
migracnej priechodnosti popod mostné objekty navrhujeme vytvorit’ brehovu lavicu Sirky
10 m - od kridla mostného objektu po brehova lavicu , vyhovujicu migracii velkych
zivo¢ichov. V pripade potreby vytvorit rezervu pre vybudovanie prislichajucich
nabehovych kridiel pre nasmerovanie zivo¢ichov k podchodom.

Pripomienka je CiastoCne akceptovand. Jedna sa o rekonStrukciu mosta ponad Vih (SO 408-
33-01) v nZkm 240,809. Sucasny technicky navrh uz uvaZuje s brehovymi lavicami, ktoré su
8,5-9 m dlhé. Z uvedeného dovodu sucasny technicky ndavrh povaZujeme za vyhovujici a nie je
potrebna uprava rieSenia.

~  Zelezniény most cez Vah - nzkm 245,686 - navrhujeme prediZit’ premostenie ponad luh
az po most ponad cestu v nzkm 244,850, z dovodu udrzania biokoridoru.

Pripomienka nebola akceptovand. Sirka mosta (SO 409-33-04) je v sucasnosti cca 300 m,
spolu s kridlami 450 m. Okrem samotného vodného toku je premost’ované celé inundacné
uzemie. K vyznamnému obmedzeniu priechodnosti uzemia doSlo v roku 2017 vybudovanim
Malej vodnej elektrdarne na rieke Vih, v ramci ktorej boli zregulované povodne prirodné brehy
toku Vih. na tak zdavainé a ndakladné opatrenie neboli v procese posudzovania predloZené
Ziadne relevantné podklady.

- Odporacame vybudovanie ekologického mosta s parametrami vyhovujicimi aj najvac¢sim
druhom zivoc¢ichov (medved, jelen , diviak) v tseku priblizne v Zkm 248 - 249 medzi
Zavaznou Porubou a Liptovskym Janom, ponad Zelezni¢n trat’ aj dial'nicu. Uvedenym
opatrenim dojde k obnove migracie medzi oboma biocentrami - narodnymi parkami
TANAP-om a NAPANT-om.

Pripomienka nebola akceptovanda. Naroky na opatrenia v zaujme migrdcie zveri boli v Sprave
o hodnoteni podloiené dokumentom , Migracna Studia vybranych druhov Zivocichov na
prevadzkovanych usekoch dial’nic, rychlostnych ciest a vybranych ciest 1. triedy, HBH Projekt,
05/2015%, nakol’ko je Zel. trat’ v tomto useku vedend v subehu s dial’nicou DI1. V zmysle
informadcii uvedenych v $tudii boli vyhodnotené 1. data 7 dotknutych polovnych revirov za
poslednych 20 rokov, 2. iidaje Stdtnej ochrany prirody, 3. uidaje zo $tatistik stretov ¥ivocichov s
vozidlami na dial’nicnom t’ahu D1 (2012 - 2013 evidencia NDS a.s., policajné Statistiky) a 4.
zrealizovany terénny prieskum. Stidia nepotvrdila potrebu budovania nového ekoduktu v
poZadovanej lokalite (km 248-249). V sucasnosti nie je spracovand Ziadna ind sumdrna Studia
k predmetnej problematike a v procese posudzovania neboli predloZené relevantné podklady,
ktoré by davali opodstatnenie navrhnut’ novy nadchod prekleniujuci Zel. trat’ a dial’nicu.
PodlPa zverejnenych informdcii (Rozsah hodnotenia) je vSak v sucasnosti v rdamci
samostatného procesu EIA spracovdivand novda migracnad Studia pre navrhovanu cinnost’
»Modernizicia %eleznicnej trate Zilina — KoSice, tisek trate Liptovsky Mikuld$§ — Poprad-Tatry
(mimo), 2.3.4. etapa“. Uvedend migracnd Studia sa vyhodnocuje pre cely usek navrhovanej
cinnosti, ako aj pre usek predmetnej 5. etapy. Jej vysledky budu zahrnuté do celkovych
opatreni danej stavby na zabezpeclenie funkcnych migracnych prechodov aj v dotknutom
uzemi.
- Podla vizualizacii v dokumente bude nova stani¢nd budova v Liptovskom Mikuldsi
rieSend rozsiahlymi presklenymi plochami. V d’alSich fazach preto ziadame vypracovanie
navrhu zabezpecCenia stani¢nej budovy, popripade aj budov stanic v obciach Zavazna
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Poruba a Liptovsky Jan, proti thynom vtactva. Konkrétny architektonicky navrh
odporuc¢ame konzultovat’ s ornitologmi, resp. zoologmi SOP SR;

Na eliminaciu mortality avifauny je nevyhnutné:

- vSetky presklené Casti riesit’ sklami s nizkou reflektivitou svetla, resp. UV sklami;

- celad presklend plocha by mala byt doplnend na 25 az 30 % svojej plochy
bezpe¢nostnymi prvkami - UV foliami, tienidlami, zaliziami, samolepkami na okna
(husté linie a vzorky), pricom pri vodorovnych liniach sa odporaca vzdialenost’ do 5
cm, pri zvislych do 10 cm;

- pri nadvrhu konkrétneho architektonického rieSenia objektu haly odporacame zvazit
pouzitie dizajnovych prvkov, ktoré by opticky rozc¢lenili sklenené plochy, napriklad:
pouzitie semi-transparentnych skiel, sklenenych dlazdicovych obkladov, tvarovanych a
klopenych skiel, vonkajsich horizontalnych alebo vertikalnych roliet, resp. konStrukcii,
ktoré by tlmili zaroven no¢né osvetlenie vo vnutri budovy a podobne;

RieSenie osvetlenia:

- nastupnua halu neodporu¢ame zvonku osvetl'ovat, a to ani dekorativnymi svetlami,

- vnutorné osvetlenie haly by malo smerovat ku podlahe a do stredu osvetlovaného
priestoru, nie smerom von z okien. Vzhladom na velkost’ priestoru je dobré vyrieSit
tzv. regulaciu hladin osvetlenia s vy€lenenim priestorov , ktoré si vyzaduju intenzivnejsie
osvetlenie, resp. naopak postacuje len tlmené osvetlenie (Cakéren);

- pripadné vonkajSie osvetlenie v okoli stanice realizovat tak, aby svetelny 1G¢ zo
svietidiel/lamp smeroval priamo nadol - tzv. ,,zero up light", s minimalnym bo¢nym
svetelnym efektom (fully shielded lights), idedlne v kombindcii s pohybovymi/Casovymi
spina¢mi, ktoré navySe znamenaji usporu energie. Vo vSeobecnosti sa pri vonkajSom
osvetleni preferuje niz§ia intenzita osvetlenia.

Interiérova zelen:
- v pripade, Ze sa v navrhu alebo pocas uzivania stavby bude uvaZovat' s vicSou
interiérovou zelenou, je potrebné umiestiiovat’ ju v blizkosti okien tak, aby pri pohl'ade
zvonka nebola viditel'na.

Pripomienky boli akceptované a premietnuté do navrhu opatreni. Navrh opatreni osvetlenia
stanic a presklenenych casti stani¢nych budov bude prekonzultovany so Statnou ochranou
prirody SR.

- V trase bol zaevidovany vyskyt invazneho druhu zlatobyl' kanadskd (Solidago
canadensis), preto pri zemnych pracach bude potrebné dbat na zamedzenie prestivania
zeminy, ktord moze byt zdrojom d’alSieho $irenia invaznych druhov.

Pripomienka bola akceptovand a premietnutd do navrhu opatreni.
- Na premosteniach vodnych tokov osadit’ odlu¢ovace ropnych latok.

Pripomienka nebola akceptovand. Jednd sa o elektrifikovanu Zel. trat’. Odlucovace ropnych
latok nie su dimenzované pre pripad havarii a v minulosti sluZili najmd na zachytdivanie
ropnych latok z prevadzky Zel. trate. Modernizovana Zel. trate vSak uZ na mazanie vyhybiek
nepouziva mazacie oleje a vyhybky budu osadené novymi typmi kilznych stoliciek, ktoré
nevyZaduju mazanie styénych ploch. Na celom useku je zrdaZkova voda odvadzand volne do
povrchu. Uvedené opatrenie nemad preto opodstatnenie.
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Pri rekonstrukcidch a vystavbe premosteni a priepustov realizovat’ len nevyhnutné zasahy
do brehovych porastov vodnych tokov.

Okrem navrhovanej vysky oplotenia 3,0 m, z ktorej bude 0,3 m zakopanych pod
povrchom zeme a 2,7 m nad zemou navrhujeme hustotu pletiva , tzv. oko na pletive, s
rozmermi 5x 5 cm.

Pripomienky boli akceptované a premietnuté do ndavrhu opatreni.

Statna ochrana prirody SR, sprava Tatranského narodného parku, Biosféricka rezervacia
Tatry, ul. Kpt. Nalepku ¢.2, 059 21 Svit (list ¢. TANAP/393-001/2019, zo diia 04.06.2019)
Hodnotenie dokumentu zameru z hl'adiska ochrany prirody a krajiny

Dokument spravy o hodnoteni je po formalnej stranke vypracovany dobre.

Konkrétne pripomienky k textu zdmeru:

Kapitola: A II. 9.1 Sacasny stav: Architektonické rieSenie budovy Zelezni¢nej stanice v
Liptovskom Mikulasi (obrazok 3. Vizualizacie navrhovanej ZST Liptovsky Mikulas)
predstavuje nebezpecenstvo uUhynov volne Zijiceho vtactva z dovodu kolizii s
presklenymi plochami. Podl'a § 33 ods. 3 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny za chranené zivocichy sa povazuju vsetky druhy vol'ne zijucich vtakov prirodzene
sa vyskytujucich na eurépskom uzemi ¢lenskych Statov Eurdpskej tinie. Na eliminaciu
umrti avifauny je nutné navrhnut’ u¢inné opatrenia.

Kapitola: A II. 9.1 Stc€asny stav - Opatrenia pre migraciu zveri: vzhl'adom na pritomnost’
niekol’kych navrhovanych Zelezniénych mostov na useku Galovany - ZST LM, je
mozné zver navadzat’ plotmi k unikovym priechodom popod mosty, ¢iZze nehrozi, ze
dojde k vytvoreniu pasce medzi dialnicou a zeleznicou. Z toho dovodu je mozné
oplotenie tiahnut’ od vychodného portalu tunelu Paludza v severnej aj juZnej Casti trate az
po navrhované oplotenie na juznej Casti trate od kruhového objazdu, kde trat’ je tiahnutd v
blizkosti dial'nice;

Kapitola C II. cast’ 7 Fauna - opis je vSeobecny a stru¢ny, zamerany skor na zhrnutie
celkového poctu druhov Seliem, vtakov, ¢i ryb. PodrobnejSie sa faune a jej migracii
venuje len kapitola ,,migracia zveri". V €asti migracné koridory nie je medzi chranenymi
druhmi Zivoc¢ichov, ktoré koncia pod kolesami 4ut, uvedeny druh jez bledy (Erinaceus
concolor). Rovnako absentuje aj druh bobor vodny (Castor fiber) zaznamenany napr. v
roku 2014 na dial'nici 01 pri Liptovskej Mare. V dosledku postupného rozsirovania arealu
vyskytu  bobra vodného z vychodu na zipad predpokladdime, Ze moze v
buducnosti dochadzat’ k castym kolizidm vlakov s tymto druhom najmid v blizkosti
vodnych ploch.

Kapitola C II. ¢ast’ 7 Fauna - migra¢né koridory: Vzhl'adom na existenciu vyznamného
historického migra¢ného biokoridoru spajajuceho Nizke Tatry s Vysokymi Tatrami,
existuje spoloCenskd objedndvka na potrebu obnovenia tychto migraénych ciest
zivocichov, ktoré zanikli aj vybudovanim dial’'niéného oplotenia. Existencia intenzivnej
migracie volne zijucich Zivocichov vratane chranenych druhov v obdobi pred
vybudovanim oplotenia je dolozena jednak v §tudii vyhotovenej NOS pre vybrané druhy
zivocichov na prevadzkovanych usekoch dial'nic, rychlostnych ciest a vybranych ciest 1.
triedy (HBH Projekt, 2017) a tiez v databaze Spravy TANAPu (zaznamenavaju sa strety
chranenych druhov Zivocichov s dopravnymi prostriedkami). V sucasnosti nastala akutna
potreba obnovy tohto historického biokoridoru, ktory staroCia umoznoval migraciu a
vymenu genetickych informécii medzi dvoma biocentrami. Odporuc¢ame preto navrhnat
vybudovanie ekologického mosta s parametrami vyhovujicimi aj najvacSim druhom
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zivocichov (medved’, jelen, diviak) v tiseku medzi Zavaznou Porubou a Liptovskym
Janom - priblizne v nzkm 248 - 249, ktory povedie ponad Zelezni¢nu trat’ aj dialnicu.
Priloha: Prieskum biotopov pre projekt modernizacie zeleznicnej trate v useku Liptovsky
Mikulas - Kral'ova Lehota" podl'a metodiky su kategorie ohrozenosti rastlin podl'a prace
Marholda, Hindaka (1998). Vzhl'adom na novo spracovany ¢erveny zoznam (Elid$ P. jun
., Dit¢ D., Kliment J., Hrivnak R. & Ferdkova V. 2015), bolo vhodnejsSie kategoriu
ohrozenosti prebrat’ z tejto prace. Pre druh krustik Sirokolisty (Epipactis helleborine),
ktory tu bol ako jediny ohrozeny druh zdokumentovany, ostala kategéria ohrozenosti
nezmenena. V prilohe ¢. 1 dokumentu je uvedeny abecedny zoznam vsSetkych druhov
zaevidovanych v trase zelezniCnej trate. Bolo by vhodnejSie trasu rozdelit podla
biotopov na viacero polygonov a uvadzat’ stupis druhov pre kazdy biotop zvlast’ aj s
pokryvnostou druhov.

Kapitola C II. ¢ast’ 9 Chranené izemia a ich ochranné pasma: v podkapitole Chranené
uzemia, stromy a druhy su popisané len chranené tzemia. Opomenuté st chranené druhy
uvadzané v predoslej kapitole Flora a biotopy.

Kapitola C II. ¢ast’ 18 Postudenie ocakavaného vyvoja, ak by sa ¢innost’ nerealizovala -
kapitola sa sustred’uje len na opis nevyhovujiceho stavu a prevadzky zeleznice. Opomina
sucasny stav okolitého - najmé prirodného prostredia a jeho procesy, ktoré budu stavbou
znacne zasiahnuté a ovplyvnené

Kapitola C III. ¢ast 5 Vplyvy na vodné pomery - opis stavu povrchovych vod je v
nulovom variante opisany ako nevyhovujuci z dévodu odtoku neprecistenych vod z
kolajiska. Vytvara sa tak dojem, ze realizdciou navrhovanej cCinnosti neddjde k
negativnemu ovplyvneniu resp. dojde len k zlepSeniu celkového stavu povrchovych a
podzemnych vod. Opomenuty je fakt, ze realizcia si vyziada rekonstrukcie mostov a
vystavbu novych, prelozky dvoch vodnych tokov Deminovka a Stiavnica a
meliora¢nych kanalov.

V zamere (kapitola IV.3 zdmeru) boli uvadzané v suvislosti s vystavbou tunela Paludza
trvalé negativne vplyvy na ¢istotu a pradenie podzemnych vod. Podobne bol uvddzany
nevyznamny negativny vplyv na zdroj pitnej vody v k. 0. Liptovskd Porubka (riziko
havarii a dokonca pripadna nahrada zdroja). V sprdve o hodnoteni sa uz uvedené
nehodnoti.

Kapitola C III. &ast’ 9 Vplyvy na biodiverzitu: vplyv stavby na UEV Dumbierske Tatry je
podrl'a spracovatel’a vylu¢eny z dovodu vzdialenosti chraneného uzemia od posudzovanej
stavby. S uvedenym nemoZzno suhlasit. Realizdciou stavby sa vytvori/zintenzivni
migraéna bariéra medzi UEV Tatry a UEV Dumbierske Tatry. S obmedzenim migrécie
je spojena strata konektivity predmetov ochrany, najmi velkych Seliem. Zachovanie
genetického toku je dolezité z hl'adiska zdravia jednotlivych populécii, ktoré moézu byt v
dosledku pribuzenského krizenia oslabené.

Kapitola C III. &ast’ 10 Vplyvy na USES - v kapitole je opomenuty vplyv na lokalne
migracné koridory.

Kapitola C III. ¢ast 16 Iné vplyvy - v tabulke ,,Vyhodnotenia potencidlnych vplyvov
projektov na ZP" nemozno suhlasit’ s vyhodnotenim pozitivneho vplyvu liniovych
stavieb na chranené uzemia. Predmetom ochrany tychto tizemi su aj velké Selmy a
liniové stavby vo vSeobecnosti pdsobia ako stresové faktory a bariéry.

Kapitola C III. ¢ast’ 17 a 18 chyba popis negativneho vplyvu na migraciu - zvyraznenie
pdsobenia liniovej bariéry.

Kapitola C IV. Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, fléru a biotopy - vzhl'adom na
zmapovany vyskyt invazneho druhu zlatobyl’ kanadské (Solidago canadensis) je potrebné
dbat’ na zamedzenie presuvania zeminy, ktord moéze byt' zdrojom dalSieho Sirenia
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invazneho druhu. V dalSich rokoch je potrebné likvidovat' tento invazny druh na
zdokumentovanej lokalite a aj na miestach, kde sa druh nanovo objavi.

- Kapitola C IV. Opatrenia na zmiernenie vplyvov na chranené tzemia - v tejto Casti st
pravdepodobne omylom uvadzané opatrenia v stuvislosti s archeologickymi lokalitami

- Kapitola C Porovnanie variantov - v kapitole je upriamena pozornost’ predovsetkym na
socio-ekonomické dopady, ktorym je priradena aj vysoka vaha. S tymto hodnotenim
stvisi aj nasledné zdovodnenie navrhu optimélneho variantu, kde je realizacny variant
jednozna¢ne vyhodnejsi ako nulovy, a to dokonca aj z hladiska vplyvov na prirodné
prostredie. S uvedenym nemozno suhlasit’. Realizacia si vyziada zrychlenie prejazdu,
rozsiahle terénne prace, zdber nezastavané¢ho uzemia, vyruby, zabery nelesnych a
lesnych biotopov, riziko kontaminacie povrchovych a podzemnych vod, zasahy do koryt
tokov, riziko poSkodenia biotopov viazanych na tok, a podobne...

Do opatreni na zmiernenie pozaduju doplnit™:

- Sprava TANAPu na zdklade novych skutocnosti suvisiacich s mortalitou zivo¢ichov na
useku Liptovsky Mikula§ - vyhybna Paludza, navrhuje obojstranné uzavreté oplotenie
zelezni¢nej trate od vjazdového portalu (nzkm 257,0260) s napojenim. na planované
oplotenie juznej strany zelezni¢nej trate v Useku, kde je prelozend Zelezni¢na trat’ vedena
v subehu s dial'nicou 01 (tzn. od krizovania cesty 11/584 na Deménovl az po most ponad
rieku Vah). Bezpecny prechod zivocCichov v tomto useku odporacame zabezpecit
vybudovanim vhodného podchodu mostného objektu na 256,0 nzkm v lokalite
Luteranky.

Pripomienka bola akceptovand a premietnuti do ndvrhu opatreni. Technické rieSenie
priepustu SO 411-32-11 bude zmenené na mostny objekt.

- Okrem navrhovanej vysky oplotenia 3,0 m, z ktorej bude 0,3 m zakopanych pod
povrchom zeme a 2,7 m nad zemou navrhujeme hustotu pletiva, tzv. oko na pletive, s
rozmermi 5x5 cm.

Pripomienka bola akceptovana a premietnuta do navrhu opatreni.

- Novy Zelezni¢ny most v useku Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, premostujici
rieku Véh v nzkm 245,686, navrhujeme premostit’ ponad cely usek existujuceho luhu z
dovodu zabezpecenia migracnej priechodnosti pre zver.

Pripomienka nebola akceptovand. Sirka mosta (SO 409-33-04) je v sucasnosti cca 300 m,
spolu s kridlami 450 m. Okrem samotného vodného toku je premost’ované celé inundacné
uzemie. K vyznamnému obmedzeniu priechodnosti uzemia doSlo v roku 2017 vybudovanim
Malej vodnej elektrarne na rieke Vah, v ramci ktorej boli zregulované povodne prirodné brehy
toku Vih. na tak zdvainé a ndkladné opatrenie neboli v procese posudzovania predloZené
Ziadne relevantné podklady.

- Pre zabezpeCenie migracnej priechodnosti popod mostny objekt v nzkm 240,809
(rekonStrukcia zelezni€ného mosta cez rieku Vah) navrhujeme zachovat a rozsirit
existujucu brehovt lavicu od koryta rieky po mostny objekt o Sirke 10 m z obidvoch stran
toku. V tejto lokalite navrhujeme vybudovat' aj prislichajice nabehové kridla pre
nasmerovanie zivo¢ichov k podchodom.
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Pripomienka je CiastoCne akceptovand. Jednd sa o rekonStrukciu mosta ponad Vah (SO 408-
33-01) v nZkm 240,809. Sucasny technicky navrh uz uvaZuje s brehovymi lavicami, ktoré su
8,5-9 m dlhé. Z uvedeného dovodu sucasny technicky ndavrh povaZujeme za vyhovujiuci a nie je
potrebna uprava rieSenia.

- Pre zabezpecenie migracnej priechodnosti popod mostny objekt zelezniéného mosta v
nzkm 257,026 (rekonstrukcia zeleznicného mosta cez Andicky jarok) navrhujeme
vybudovat’ podchod o Sirke 10 m. V tejto lokalite navrhujeme vybudovat aj prisluchajtce
nabehové kridla pre nasmerovanie zivo¢ichov k podchodom.

Pripomienka je Ciastocne akceptovand. Most SO 411-33-06 sa nachadza v bezprostrednej
vzdialenosti od tunela Paludza, ktory bude 600 m dlhy a ku ktorému bude v zmysle poZiadavky
SOP SR popri %el. trati vybudované navidzacie oplotenie. Dominantné migracné tlaky by mali
byt smerované ponad tunelovy objekt, kde je 600 m bezkolizneho terénu. PreloZenim trate do
tunela bude zaroveri vytvoreny bezpecny prechod popod dial’nicu, ktory v sucasnosti sluZil na
kriZovanie so Zel. tratou. Vznika tak logicky a bezpecny prechod ponad Zel. trat’ (ponad tunel)
a popod dial’nicu (pévodne most ponad Zel. trat’). Opatrenim na zabezpecenie prechodnosti
pre vydry bude vybudovanie brehovych lavic s kamennou rovnaninou vsadenou do betonového
l6Zka (kamene upevnené v betone) a min. svetlost’ mostného objektu 2m.

- Pre zabezpecenie migracnej priechodnosti popod mostny priepust v nzkm 255,675
(Benicky jarok) navrhujeme vytvorit' brehovu lavicu splnajicu parametre pre migraciu
vydry riecne;j.

Pripomienka je akceptovand. Priepust (411-32-12) bude rieSeny ako ramovy s vnutornymi
rozmermi cca 2x2,3 m, v ktorom bude vybudované koryto s brehovymi lavicami Sirky cca 40
cm. Povrch bude navrhnuty ako kamennd rovnanina vsadend do betonového loZka (kamene
upevnené v betone).

- Pre zabezpecenie migracnej priechodnosti popod ostatné mostné objekty krizujice
vodné toky navrhujeme vybudovat’ podchody o Sirke najmenej 10 m z obidvoch stran
toku. V tychto lokalitach navrhujeme vybudovat’ aj prisluchajice ndbehové kridla pre
nasmerovanie Zivo¢ichov k podchodom.

Pripomienka bola CiastoCne akceptovana upravou vybranych mostnych objektov, ktoré boli
prerokované dina 29.10.2019 so Statnou ochranou prirody.

- Odporucame vybudovanie ekologického mosta s parametrami vyhovujucimi aj najvacsim
druhom zivocichov (medved, jelen, diviak) v tseku priblizne v nzkm 248 -249 medzi
Zavaznou Porubou a Liptovskym Janom, ponad zelezni¢n trat’ aj dial'nicu. Uvedenym
dojde k obnove migracie medzi oboma biocentrami - narodnymi parkami TANAP-om a
NAPANT-om.

Pripomienka nebola akceptovand. Naroky na opatrenia v zaujme migrdcie zveri boli v Sprave
o hodnoteni podloZené dokumentom ,Migracénd Studia vybranych druhov Zivolichov na
prevadzkovanych usekoch dial’nic, rychlostnych ciest a vybranych ciest I. triedy, HBH Projekt,
05/2015%, nakol’ko je Zel. trat’ v tomto useku vedend v subehu s dial’nicou DI1. V zmysle
informadcii uvedenych v $tudii boli vyhodnotené 1. ddta 7 dotknutych polovnych revirov za
poslednych 20 rokov, 2. iidaje Stdtnej ochrany prirody, 3. iidaje zo Statistik stretov Zivocichov s
vozidlami na dial’nicnom tahu D1 (2012 - 2013 evidencia NDS a.s., policajné Statistiky) a 4.
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zrealizovany terénny prieskum. Stidia nepotvrdila potrebu budovania nového ekoduktu v
pozadovanej lokalite (km 248-249). V sucasnosti nie je spracovand Ziadna ind sumdrna Studia
k predmetnej problematike a v procese posudzovania neboli predloZené relevantné podklady,
ktoré by davali opodstatnenie navrhnut’ novy nadchod prekleiiujuci Zel. trat’ a dialnicu.
PodlPa zverejnenych informdcii (Rozsah hodnotenia) je vSak v sucasnosti v rdamci
samostatného procesu EIA spracovavand nova migracnd Studia pre navrhovanu dinnost’
»Modernizicia %eleznicnej trate Zilina — KoSice, iisek trate Liptovsky Mikuld$ — Poprad-Tatry
(mimo), 2.3.4. etapa“. Uvedenda migracna Studia sa vyhodnocuje pre cely usek navrhovanej
cinnosti, ako aj pre usek predmetnej 5. etapy. Jej vysledky budu zahrnuté do celkovych
opatreni danej stavby na zabezpelenie funkcénych migraénych prechodov aj v dotknutom
uzemi.

- Podl'a vizualizacii v dokumente bude nova stanicnd budova v Liptovskom Mikulasi
rieSena rozsiahlymi presklenymi plochami. V d’alSich fazach preto Ziadame vypracovanie
navrhu zabezpecenia stani¢nej budovy, popripade aj budov stanic v obciach Zavazna
Poruba a Liptovsky Jan, proti tthynom vtactva. Konkrétny architektonicky navrh
odportc¢ame konzultovat’ s ornitologmi, resp. zooldégmi Spravy TANAPu;

Na eliminaciu mortality avifauny je nevyhnutné:

- vsetky presklené Casti riesit’ sklami s nizkou reflektivitou svetla, resp. UV sklami;

- celd presklena plocha by mala byt' doplnend na 25 az 30 % svojej plochy
bezpe¢nostnymi prvkami - UV foliami, tienidlami, zaliziami, samolepkami na okna
(husté linie a vzorky), pri€om pri vodorovnych linidch sa odportica vzdialenost do 5 cm,
pri zvislych do 10 cm;

- pri navrhu konkrétneho architektonického rieSenia objektu haly odporucame zvazit
pouzitie dizajnovych prvkov, ktoré by opticky rozclenili sklenené plochy, napriklad:
pouzitie semi-transparentnych skiel, sklenenych dlazdicovych obkladov, tvarovanych a
klopenych skiel, vonkajSich horizontalnych alebo vertikalnych roliet, resp. konStrukeii,
ktoré by tlmili zaroven no¢né osvetlenie vo vnutri budovy a podobne;

Riesenie osvetlenia:

- nastupnu halu neodporuc¢ame zvonku osvetl'ovat’, a to ani dekorativnymi svetlami;

- vnutorné osvetlenie haly by malo smerovat ku podlahe a do stredu osvetlovaného
priestoru, nie smerom von z okien. Vzhl'adom na velkost priestoru je dobré vyriesit
tzv. regulaciu hladin osvetlenia s vy¢lenenim priestorov , ktoré si vyZaduju intenzivnejsie
osvetlenie, resp. naopak postacuje len timené osvetlenie (Cakaren);

- pripadné vonkajSie osvetlenie v okoli stanice realizovat tak, aby svetelny lu¢ zo
svietidiel/lamp smeroval priamo nadol - tzv. ,,zero up light", s minimalnym bo¢nym
svetelnym efektom (fully shielded lights), idedlne v kombindcii s pohybovymi/€asovymi
spinacmi, ktoré navySe znamenaji usporu energie. Vo vSeobecnosti sa pri vonkajSom
osvetleni preferuje niZsia intenzita osvetlenia.

Interiérova zelen:

- v pripade. Zze sa v navrhu alebo pocCas uzivania stavby bude uvazovat s vicSou
interiérovou zelenou, je potrebné umiestiiovat’ ju v blizkosti okien tak, aby pri pohl'ade
zvonka nebola viditel'na.

- V trase bol zaevidovany vyskyt invazneho druhu =zlatobyl' kanadska (Solidago
canadensis), preto pri zemnych pracach bude potrebné dbat’ na zamedzenie presuvania
zeminy, ktord moze byt zdrojom d’alSieho Sirenia invazneho druhu.
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Pripomienky boli akceptované a premietnuté do ndavrhu opatreni. Ndavrh opatreni osvetlenia
stanic a presklenenych Casti staniénych budov bude prekonzultovany so Statnou ochranou
prirody SR.

- Zachovat’ navrhované technické rieSenie krizovania Zelezni¢nej trate s Galovianskou
zatokou mostnym objektom (nie nasypom).

Pripomienky boli akceptované a premietnuté do navrhu opatreni.

- Na premosteniach vodnych tokov a Galovianskej zatoky osadit’ odlu¢ovace ropnych
latok.

Pripomienka nebola akceptovand. Jedna sa o elektrifikovanu Zel. trat’. Odlucovace ropnych
latok nie su dimenzované pre pripad havarii a v minulosti sluZili najmdi na zachytivanie
ropnych latok 7 prevadzky Zel. trate. Modernizovand Zel. trate vSak ui na mazanie vyhybiek
nepouziva mazacie oleje a vyhybky budu osadené novymi typmi kilznych stoliciek, ktoré
nevyzadujui mazanie styénych ploch. Na celom useku je zraZkovda voda odvadzana vol’ne do
povrchu. Uvedené opatrenie nemad preto opodstatnenie.

- Pri rekonstrukciach a vystavbe premosteni a priepustov realizovat’ len nevyhnutné zasahy
do brehovych porastov vodnych tokov.

Pripomienka bola akceptovand a premietnutda do podmienok zaverecného stanoviska.

Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, isek Statnej
vodnej spravy, Vrbicka 1993, 031 01 Liptovsky Mikulas (list ¢. 2019/006854-02/Ks, zo dna
28.05.2019)

Po preStudovani Spravy o hodnoteni Vam Okresny urad v Liptovskom Mikulasi, Odbor
starostlivosti o ZP, usek 3tatnej vodnej spravy ako prisluiny organ $tatnej vodnej spravy podla §-
5 zdkona NR SR €. 525/2003 Z. z. o §tatnej sprave starostlivosti o zivotné prostredie a o zmene a
o doplneni niektorych zakonov a § 61 zdkona NR SR ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene
zakona SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov a po preStudovani
vysSie uvedenej Spravy o hodnoteni vplyvov navrhovanej cinnosti vyddva nasledovné
stanovisko:

So spravou o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti na ZP , Modernizacia Zelezni¢nej trate
Zilina - Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), 5. etapa" (5/2019) podla
zdkona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na ZP a o zmene a doplneni niektorych
zékonov suhlasime, pri dodrzani vSetkych podmienok stanovenych v sprave.

Stanovisko je bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, usek Statnej
spravy odpadového hospodarstva, Vrbicka 1993, 031 01 Liptovsky Mikulas (list ¢. OU-LM-
0OSZP-2019/06889-02, zo dia 24.05.2019)

Utelom navrhovanej ¢innosti je modernizacia ZelezniGnej trate tseku Liptovsky Hradok -
Paludza (Liptovsky Mikulas) v szkm 243,179 -263,476.

Odpady budu vznikat’ pri buracich pracach, demontazach, stavebnych upravach a dalSich
¢innostiach, ktoré¢ stivisia s modernizaciou trate. Produkované odpady budu zaradené do skupiny
ostatnych a nebezpecnych. Odpady vznikajuce pocas realizdcie stavby buda rieSené s
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dodéavatelom stavby osobitne. RecyklovateI'né druhy odpadov sa vyuZziji bud’ pri realizécii
stavby, alebo budi odovzdané kompetentnym organizacidm, ktoré zabezpecia ich vyuzitie. S
nebezpe¢nym odpadmi sa musi nakladat’ v stlade s ustanoveniami o nakladani s nebezpe¢nymi
odpadmi zdkona o odpadoch. NevyuziteI'né odpady budu uloZzené na vyhovujtcej skladke, alebo
odovzdané opravnenym organizacidm.

Investor si zmluvne zabezpeci vyhovujice nakladanie s odpadmi s dodavate'mi stavby, ktori
budu produkovat’ odpady pri vystavbe.

Po prestudovani dokumenticie Okresny urad Liptovsky Mikulas, OSZP, usek SSOH nema
pripomienky k sprave o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie alebo jej
zmeny, predlozenej podl'a zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v
zneni neskorsich predpisov.

Stanovisko je bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Okresny trad Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, usek Statnej
spravy ochrany ovzduSia, Vrbicka 1993, 031 01 Liptovsky Mikulas (list ¢. OU-LM-OSZP-
2019/006896-2 Kf, zo dna 21.05.2019)

Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, usek Statnej spravy
ochrany ovzdu$ia na zdklade preStudovania podkladov dolozenych k ziad,,osti navrhovatela
Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, ICO: 31364501 v zastGpeni
spolo¢nostou REMING CONSULT, a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3 o stanovisko k
sprave o hodnoteni vplyvov navrhovanej c¢innosti na zivotné prostredie ,,Modernizacia
zelezniCnej trate Zilina-Kogice, usek trate Liptovsky Mikul4s - Poprad-Tatry (mimo), 5.etapa"
nema pripomienky.

Stanovisko je bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Nam.
osloboditel’ov 1, 031 01 Liptovsky Mikulas (list ¢. OU-LM-OCDPK-2019/006944-002, zo dha
27.05.2019)
Okresny urad Liptovsky Mikulds, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, suhlasi s
oznamenim k sprdve o hodnoteni ,,Modernizicia ZelezniCnej trate Zilina - Kogice, usek trate
Liptovsky Mikulas - Poprad-Tatry (mimo), 5.etapa", za dodrzania nasledovnych podmienok:

1. V plnom rozsahu dodrzat’ stanovisko SC ZSK a ODI ORPZ LM.
Podmienky uvedené v stanovisku SC ZSK a ODI ORPZ LM budi: zapracované do d’al§ieho
stupria projektovej dokumentdcie.

2. 'V rieSenom tGzemi sa nachadzaju cesty v naSej $tatnej sprave. Dopravnu ¢ast UPN je
potrebné riesit’ na zaklade vyhladovej intenzity dopravy v sulade s platnymi normami
STN.
Uzemnoplinovacia dokumentdcia nie je predmetom posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie. V pripade zmeny uizemného planu bude dokument podliehat’ posudzovaniu vplyvov
strategického dokumentu na Zivotné prostredie, kde je potrebné uplatnit’ poZiadavky.

3. Ziadame reSpektovat’ existujuce Sirkové usporiadanie ciest v naSej sprave, ktoré sa
nachadzaji v predmetnom tzemi, a ich cestné ochranné pasma, ktoré Ziadame vyznacit' v
uzemnoplénovacej dokumentécii.
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Navrhovana cinnost’ reSpektuje existujuice Sirkové usporiadanie ciest. Uzemnopldanovacia
dokumentdcia nie je predmetom tohto posudenia.

4. Pri modernizacii uvedenej trate nepochybne dojde k tupravam - dopravné vyluky,
obchadzky, prip. prelozeniam existujucich komunikécii alebo k vybudovaniu novych
cestnych komunikacii - k jednotlivym situdcidm pozadujeme predlozenie stavebnej
dokumentécie k vyjadreniu.

Pri povol’ovani ¢innosti bude navrhovatel’ postupovat’ v zmysle platnych predpisov.

Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor krizového riadenia, Nam. osloboditelov 1, 031 41
Liptovsky Mikulas (list ¢. OU-LM-OKR-2019/007142-009, zo dna 29.05.2019)

Okresny turad Liptovsky Mikuld§ nema ziadne poziadavky alebo pripomienky z
hl'adiska civilnej ochrany, ktoré vyplyvaji zo zakona ¢. 42/ 1994 Z.z. o civilnej ochrane
obyvatel'stva v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MV SR €. 532/2006 Z.z. o podrobnostiach
na zabezpecenie stavebnotechnickych poziadaviek a technickych podmienok zariadeni civilnej
ochrany v zneni neskor$ich predpisov vydanej k uvedenému zakon.

Stanovisko je bez pripomienok, berie sa na vedomie

Okresné riaditel’stvo hasié¢ského a zachranného zboru v Liptovskom Mikulasi,
Podtatranského 25/1910, 031 01 Liptovsky Mikulas (list ¢. ORHZ-LM2-2019/000277-001, zo
diia 07.03.2019)

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Liptovskom Mikulasi ako dotknuty
organ podl'a § 3 pism . m) zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a
o zmene a doplneni niektorych zdkonov po prestudovani spravy o hodnoteni vplyvov
navrhovanej &innosti ,,Modernizacia Zelezniénej trate Zilina-Kogice, usek trate Liptovsky
Mikulas - Poprad-Tatry (mimo), 5.etapa" ktory zahtia tratovy usek Liptovsky Hradok - Paludza
(Liptovsky Mikulds) v szkm 243,179 - 263,476 (nzkm 240, 100 - 258,650) z hl'adiska ochrany
pred poziarmi nepredpoklada vznik negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Stanovisko je bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Mesto Liptovsky Mikula, Stirova 1989/41, 031 42 Liptovsky Mikula¥ (list ¢&.
MsU/ZP/2019/4334-02-LJu, zo diia 14.06.2019)

Stanovisko k sprave o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie navrhovanej cinnosti
,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina-Kogice, Gsek trate Liptovsky Mikula§ - Poprad Tatry
(mimo), 5. etapa "- k Vasmu listu ¢. OU-LM- OSZP-2018/08286-Pa a OU-LM-0OSZP-2019
/00327-053-Pa zo dna 15.5.2019

Mesto Liptovsky Mikuld§ podla § 35 ods.1 zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v platnom zneni, po obdrzani spravy
o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie navrhovanej ¢innosti ,,Modernizacia Zelezni¢nej trate
Zilina-Kogice, usek trate Liptovsky Mikulas-Poprad Tatry (mimo), 5. etapa", navrhovatela
Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, v zastipeni REMING
CONSULT a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3, v zmysle Vasho listu zo dna 15.5.2019,
dava nasledovné stanovisko:

- trvdme na zneni nasho stanoviska k zameru ,,Modernizicia Zelezni¢nej trate Zilina-
Kosice, usek trate Liptovsky Mikula§ -Poprad Tatry (mimo), 5. etapa" Ccislo
MsU/UHN2018/6902-02- Bc zo dita 15.8.2018 a k rozsahu hodnotenia navrhovanej
&innosti &islo MsU/UHN2018/6902-03- Be zo dita 28.11.2018. Vzhl'adom na skuto¢nost’,
ze akusticka situdcia po realizécii stavby bola namodelovand, Ziadame po realizacii
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stavby a po spusteni trate do prevadzky vykonat’ d’alSie merania a overit, ¢i st dodrzané
hygienické limity. V pripade, Ze nebudu dodrzané, pozadujeme navrhnut’ a zrealizovat’
dalsie protihlukové opatrenia ako sucast’ stavby ,,Modernizacia Zelezniénej trate Zilina-
Kosice, tsek trate Liptovsky Mikulas -Poprad Tatry (mimo), 5. etapa ™.

- pozadujeme upravit' trasu a miesto navrhovaného odbocenia z komunikdcie z novej
zelezni¢nej stanice, veducej k OC TESCO na komunikaciu vediacu k osade Hlboké s
reSpektovanim pravoplatného uzemného rozhodnutia na stavbu ,,Modernizacia
7elezniénej trate Zilina - Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas -Poprad - Tatry (mimo)"
pod &islom UR a SP 2008/05770 - TA1 zo diia 31.12. 2008.

Mesto Liptovsky Mikulds zaslalo pripomienky k Zameru listom ¢ MsU/UHA/2018/6902-02-Bc z0
dna 15.8.2018. Uvedené pripomienky boli predmetom rokovania k Rozsahu hodnotenia, ktoré sa
konalo dna 13.11.2018 za ucasti prislusného organu, rezortného organu, navrhovatela ako aj
mesta Liptovsky Mikulas. Vysledkom prerokovania bol Rozsah hodnotenia. V stanovisku k
Zameru zaslali nasledujuce poziadavky:

V predlozenom zamere navrhovanej ¢innosti chyba jasné definicia cestnej infrastruktiry v sulade
s jej dopravnym vyznamom a funkciou v zmysle platného tizemného planu mesta Liptovsky
Mikulds, je potrebné doplnit’ dopravny suvis navrhovanej komunikécie, nad rdmec vydaného
uzemného rozhodnutia stavby, zo Zelezni¢nej stanice Liptovsky Mikuld§ - OC TESCO s
dopravnou obsluhou zelezni¢nej stanice. Z hladiska rozvoja predmetného uzemia je
komunikacia pripojend na uz v stcasnosti saturovanu krizovatku na privadzaci cesty 11/584 a v
suvislosti s pldnovanym rozvojom zény Kamenného pola bude kapacitne nevyhovujuca a
nenahradi povodné premostenie na Ul. Belopotockého.

Pripomienka sa berie na vedomie. Povodné rieSenie v roku 2007 spocivalo v napojeni
preloienej ZST cez most na Belopotockého ulici. Tento most bol vSak zdrojom napiitia a
protesty proti nemu viedli k spisaniu peticie. Na zdklade pokynu nadriadeného orgdanu bol
most 7 projektu vypusteny. Pre zabezpecenie dostatocného dopravného napojenia bola ako
nahrada za vypusteny objekt mosta do projektu doplnend cesta napdjajuca Zel. stanicu popri
Tescu na cestu 11/584, ktord je v sulade s uzemnym planom mesta. Komunikdcie budu riesené
tak, aby zabezpecili napojenie osady v Hlbokom.

Komunikacia z juznej strany dialnice D1 je v Gizemnom plane mesta LM navrhovana ako
BI(1/18) MZ 14/50 a je hlavnou dopravnou tepnou, spajajicou priemyselné prevadzky v
Liptovskom Mikulési, nachadzajlice sa na lavom brehu Vahu a na vychodnom okraji so
zelezni¢nou stanicou a dial'nicou D1. Planované je tieZ premostenie do priemyselného aredlu na
druhom brehu Vahu. Nové cestné prepojenie zabezpeci tieZ prepojenie ciest 111/2337 a I11/2333.
Toto prepojenie bude ndhradou za pévodne planovany dialnicny privadza¢ do priemyselného
parku a novu dial'ni¢nu krizovatku v katastri obce Zavazna Poruba.

Vybudovanie novej obsluznej komunikécie, prepajajiucej priemyselny park v Liptovskom
Mikuléasi s novou ZST Liptovsky Mikuld$ je pre mesto nevyhnutné. Napojenie priemyselnej
zony na dialnicu D1 po navrhovanej obsluznej komunikacii v smere ZST Lipt Mikula§ -
priemyselna zéna po 250,0 km je nutné povazovat’ za vyvolant investiciu prelozky Zeleznicnej
trate. Tato komunikdcia je nevyhnutnd pre napojenie priemyselnej zony mesta novym mostom
cez Vah v sulade s platnym izemnym pldnom mesta Liptovsky Mikulas.

Pripomienka sa berie na vedomie. PoZadovand obsluind komunikdcia je predmetom
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie. V zmysle popisu bude rieSend ako samostatna
investicia. Jej potreba nemd suvis s modernizaciou ZelezniCnej infrastruktiury, nie je
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povaZovand za vyvolanu investiciu modernizdcie Zel. trate, a preto bude potrebné hl’adat’ iné
zabezpecenie financovania.

Je nevyhnutné zabezpecit' financné prostriedky z inych zdrojov, na ,stvisiace objekty*,
uvadzané v zamere, nakolko navrhovand Cinnost’® v zamere bola rozdelena z hladiska
financovania. Zdorazitujeme, ze ich vystavba je nevyhnutnd pre smerovanie tranzitnej dopravy
mimo centra mesta. Bez realizécie tychto investicii, dojde ku kolapsu dopravy v meste Liptovsky
Mikulas$ a nebude mozné do buducna odklonit’ tranzitni dopravu z prietahu mestom a odl'ah¢it’
sucasnu pretazenu cestu 1/18. Bez realizacie tychto investicii, nebude funk¢nd ani samotna
stanica, ked’Ze nebude zabezpecené napojenie nakladnej dopravy.

Pripomienka sa berie na vedomie. Zabezpecenie financnych prostriedkov na realizdciu stavby,
alebo jej Casti nie je predmetom posudzovania ¢innosti.

Navrhovana prelozka zelezni¢nej trate bude mat vyznamny vplyv na zmenu organizacie
autobusovej dopravy v meste Liptovsky Mikulas, zo severného smeru nerie$i komunikacia cez
Kamenné pole ziadne dopravné napojenie centra mesta a intenzivna dopravnd zataz je
smerovand na Ul. Vrlikovu. Vzhl'adom na navySenie intenzity dopravy na tejto ulici, je potrebné
povazovat’ aj rekonStrukciu Ul. Vrlikovei za vyvolanl investiciu prelozky Zelezni¢nej trate,
nakol’ko predmetnd komunikacia nemé dostatocné Sirkové usporiadanie pre predpokladany
ndrast intenzity dopravy.

Pripomienka bola Ciastoéne akceptovand. Predmetom navrhovanej Cinnosti nie je preloZka
autobusovej stanice. Ta bude ponechana v sucasnej polohe. Nové trasy autobusovych liniek
obsluhujuce Zeleznicnu stanicu nie su v kompetencii navrhovatel’a.

Modernizdacia Zel. trate je rieSend v zmysle uzemného planu mesta. Dopravné napojenie novej
Zel. stanice je rieSené cez Vrlikovu ulicu a cez cestu 11/584. Sucast’ou navrhovanej cinnosti je
aj rekonstrukcia cestného mosta prevadzajuceho cestu I11/018130 cez rieku Vah na Vrlikovej
ulici. Rekonstrukcia Vrlikovej ulice nie je sucast’ou posudzovanej cinnosti.

Nakol'ko zadmer neuvazuje s mostom na Ul. Belopotockého, pozadujeme nové dopravné
posudenie navrhovaného rieSenia, t.j. krizovatky komunikacie od OC TESCO s dial'ni¢nym
privadzacom, Ul. Vrlikovej a komunikécie od ZST Liptovsky Mikula$ k OC TESCO.
Pripomienka nebola akceptovand. Povodné rieSenie v roku 2007 spocivalo v napojeni preloZenej
ZST cez most na Belopotockého ulici. Tento most bol vsak zdrojom napitia a protesty proti
nemu viedli k spisaniu peticie. Na zaklade pokynu nadriadené¢ho organu bol most z projektu
vypusteny. Pre zabezpec€enie dostatocného dopravného napojenia bola ako nahrada za vypusteny
objekt mosta do projektu doplnena cesta napdjajica zel. stanicu popri Tescu na cestu 11/584.
Napojenie Zel. stanice je v navrhovanom projekte zabezpecené cez most na Vrlikovej ulici a
cestu 11/584.

V projekte stavby ,,Modernizacia Zelezniénej trate Zilina-Kosice, tisek trate Liptovsky Mikul4s-
Poprad Tatry (mimo), 5. etapa“ pozadujeme doriesit’ komunikacie pre chodcov a cyklistov na UL
Vrlikovej ako aj v smere do Deménovej. Taktiez pri stanici a pri jej dopravnom napojeni
absentuje rieSenie integrovanej dopravy, t. j. priestory pre pripadné parkovanie, prendjom, ¢i
zdiel'anie bicyklov a podobne.

Pripomienka bola ciastocne akceptovand. Predkladany projekt je modernizdciou Zeleznic¢nej
infrastruktury, a preto nie je jeho predmetom uprava komunikdcii, ktoré su v predmetnom
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uzemi dlhodobo nerieSené. Priestory pre parkovanie bicyklov, i zdielanie bicyklov budu
vyélenené v priestoroch Zel. stanice a budu zapracované do projektovej dokumenticie.

V sulade so schvalenym uzemnym planom mesta Liptovsky Mikulds sa v trase jestvujucej
zelezni¢nej trate planuje realizovat “severnd obsluznd komunikacia s cyklotrasou, prepéjajuca
vychodnu Cast’ mesta so zapadnou az k budutcej -rekreacnej zone “Liptovskd Mara - juh®. Na
zaklade uvedeného, pozadujeme neodstranovat’ zeleznicné mosty ani pes$i nadchod ponad
zelezni¢n trat’ ( budi modct byt vyuzité pri realizacii tejto dopravnej severnej “auto-
cyklotrasy®). Teleso trate vratane Zeleznicnych mostov navrhujeme odpredat’ mestu za 1 euro za
ucelom vybudovania uvedenej cyklotrasy k vodnej nadrzi Liptovskd Mara a obsluznej

komunikacie s tym, ze kontaminovany zvrSok bude odstraneny.

Pripomienka sa berie na vedomie. Prevody majetku nie su predmetom posudzovania vplyvov
na Zivotné prostredie. V zmysle vyjadrenia navrhovatel’a dojde k d’alsSim rokovaniam a
uvedené objekty bude moZné vyuZit’ napriklad na vybudovanie planovanej severnej obsluznej
komunikdcie a cyklotrasy.

Doérazne ziadame, aby v pldne organizécie vystavby bola stavebnd doprava smerovana mimo
centrum mesta Liptovsky Mikulds, vzh'adom na uz v stc¢asnosti vytazené miestne komunikacie
a UL. Vrlikovu.

Pripomienka bola akceptovand a premietnuta do podmienok zdverecného stanoviska. Po
vybere zhotovitel’a je zhotovitel’ povinny od prisluSnych orgdanov ziskat’ suhlas s vyuZitim
komunikacii pre staveniskovi dopravu. POV bude konzultované a odsuhlasené
obstaravatel’om a prisluSnou obcou.

Navrhované funkéné vyuzitie objektov v aredli Polnohospodérskeho druzstva Liptovsky
Mikuld§ je potrebné zosuladit’ s platnym Uzemnym planom mesta Liptovsky Mikulas.
Navrhované 3 rodinné domy sa nachadzaji podl'a platného tzemného planu mesta Liptovsky
Mikulas, ktory bol schvaleny uznesenim mestského zastupitel'stva Liptovsky Mikulas ¢.
115/2010 dna 16.12.2010 a jeho zavdzna cast’ bola vyhlasend vSeobecne zavdznym nariadenim
mesta Liptovsky Mikulds ¢. 7/2010/VZN dna 16.12.2010 s G¢innostou diiom 1.1.2011 v zneni
zmien a doplnkov, v urbanistickom bloku ,,azemie vyrobno-obsluznych aredlov®, kde vystavba
rodinnych domov nie je pripustna.

Pripomienka bola akceptovana a premietnuta do podmienok zdverecného stanoviska.
Umiestnenie nahradnej bytovej vystavby bolo rieSené pred prijatim nového uzemného planu
mesta. Z dovodu zmeny funkcéného vyuZitia uzemia a casového odstupu povodného navrhu
vstupi investor pred realizdciou stavby do opiitovnych rokovani s majitel’mi rodinnych domov
uréenych na asandciu za ucelom ndjdenia obojstranne prijatel’ného rieSenia (ndahradna
bytova vystavby v inej lokalite mesta/zamena za byty v zodpovedajucej kvalite a cene, pripadne
finanéna nahrada).

Plocha pre novt autobusovu stanicu v Liptovskom Mikulasi nerieSi nastupiStia a mobiliar, ¢ize je
nefunkcénd. RieSenie predstaniéného priestranstva a novej autobusovej stanice je potrebné vecne,
technicky, finan¢ne a ¢asovo skoordinovat’ (indiferentna spevnena plocha to neriesi) a vymedzit’
priestor pre integrovanu dopravu. Na zastavke autobusov MHD (priestor prilahly k parkovisku
pre osobné motorové vozidld), umiestnit’ pristreSok pre Cakajucich cestujucich, doplnit’ objekt
,ZastreSenie nastupist’ autobusovej stanice™ a objekt ,,Osvetlenie nastupist’ autobusovej stanice*
tak, aby mohli byt vyuzivané aj po€as nevhodnych klimatickych podmienok. Na nastupisStiach
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umiestnit’ nevyhnutny mobilidr — lavicky, koSe na odpadky, informacné tabule. Medzi
nastupistami smerom k vstupnému portalu vypravnej budovy zriadit’ priechody pre chodcov s
bezbariérovou upravou a upravou pre nevidiacich. Tato pripomienka bola uplatnend uz vo
vyjadreni k projektovej dokumentacii, diia 12.10.2012 pod ¢. ZPD-2012/05595-002/HN.

Predmetom navrhovanej Cinnosti nie je preloZka autobusovej stanice. Ta bude ponechand v
sucasnej polohe. Sucastou projektu je stavebny objekt, ktory rieSi spevnené plochy a
pristupové komunikdcie pri Zst. Liptovsky Mikulds. Uvedend plocha bude v procese vystavby
vyuzitd pre potreby staveniska. DalSie vyuZite pozemku nie je predmetom posudzovania vplyvov
na Zivotné prostredie.

Do zoznamu stavebnych objektov ziadame doplnit’ komunikaciu z novej Zeleznicnej stanice
smerom na OC TESCO a odbocenie z tejto komunikicie na komunikaciu, veducu k osade
Hlboké, v zmysle pravoplatného izemného rozhodnutia na stavbu Modernizacia Zeleznicnej trate
Zilina - Kosice, usek trate Liptovsky Mikula§ -Poprad - Tatry (mimo)“ ¢islo UR a SP
2008/05770 — TA1 zo dna 31.12. 2008.

Pripomienka bola akceptovanda a premietnuta do podmienok zdaverecného stanoviska.
Komunikacia z novej Zeleznicnej stanice smerom na OC TESCO je sucast’ou posudzovanej
Cinnosti. Komunikdcie budu rieSené tak, aby zabezpecili napojenie osady v HIbokom.

Je potrebné urcit, kde bude zhromazd’ovany material zo zemnych prac pred a pocas vystavby a
urcit’ plochu na umyvanie dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov pocas vystavby.
Urc¢it' miesto a spdsob zabezpeCenia zhromazd’ovania nebezpecnych odpadov tak, aby boli
splnené zdkonné podmienky nakladania s tymito odpadmi, miesto ukladania odpadu z razenia
tunela Paludza a spdsob jeho vyuzitia. Nakladanie s odpadmi pocas vrtnych prac je potrebné
zosuladit’ s platnymi pravnymi predpismi v oblasti odpadového hospodarstva.

Pripomienka bola akceptovand a premietnuta do podmienok zdaverecného stanoviska.

Z dovodu, ze v km 251,5 az 252,5 buda paralelne vedla seba umiestnené tri zdroje hluku -
obsluzna komunikacia, Zelezni¢na trat’ so Zelezni¢nou stanicou a dial'nica je podl'a ndSho nazoru
potrebné opitovne posudit’ vplyv hluku na obytné uzemie mesta, nakol'ko merania, ktoré st
podkladom pre navrhované protihlukové opatrenia stavby, boli vykonané uz v roku 2007 az
2008, su teda zastaralé a pre objektivne postidenie si¢asného stavu nepouZzitel'né. Protihlukové
opatrenia na zniZenie nepriaznivych désledkov hluku na blizky obytny stbor Nabrezie a
Paltidzka (zelen, protihlukové steny) navrhnit’ zo severnej strany dial'nice D1.

Pripomienka bola akceptovand. Aktualizovanda hlukova Studia bola predloiend v Sprdave o
hodnoteni. Na zdklade platnych hygienickych limitov a predikcie hlukovych emisii bol
vypracovany ndavrh protihlukovych opatreni, ktory je sucast’ou technického rieSenia stavby.

Navrhovana ¢innost’ nebude v rozpore s platnym tzemnym planom mesta Liptovsky Mikulas za
predpokladu preukazania, Ze:

- priamy a nepriamy vplyv prevadzky navrhovanej Cinnosti v zamere nebude negativne
ovplyviiovat’ susedné parcely viac, neZ stanovuju hygienické normy. Uzemny plan mesta
Liptovsky Mikulas je zverejneny na www.mikulas.sk.

Pripomienka sa berie na vedomie.
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Pozadujeme, aby navrhovana ¢innost’ vyssie uvedeného zdmeru bola posudzovand podla zakona
a aby sucast'ou spravy o hodnoteni bolo:

- Studia, ktorad posudi vplyv hluku, vibrécii a prachu pocas vrtnych, pripravnych a realizacnych
prac na najblizSie obytné zony

- hlukova Sstadia, ktora posudi hluk z prevadzky navrhovanej cCinnosti so zohladnenim
kumulativneho hluku z cestnej a Zeleznicnej dopravy v suvislosti s narastajucou intenzitou
dopravy pocas vystavby a pocas prevadzky, vzhladom k obytnym zénam mesta (Nabrezie,
Paludzka,...)

- dopravno - inziniersky prieskum navrhovanej ¢innosti pocas vystavby a pocas prevadzky

- plan organizacie vystavby pocas vystavby a pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

- vyhodnotenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na obyvatel'stvo pocas vystavby a pocas prevadzky.

Uvedené pripomienky boli predmetom rokovania k Rozsahu hodnotenia, ktoré sa konalo diia
13.11.2018 za ucasti prislusného orgdanu, rezortného organu, navrhovatela ako aj mesta
Liptovsky Mikulds. Vysledkom prerokovania bol Rozsah hodnotenia. Aktualizovand hlukova
Studia bola predloZena v ramci Spravy o hodnoteni. Vyhodnotenie vplyvu na obyvatel’stvo bolo
predmetom Spravy o hodnoteni. Projekt organizdcie vystavby navrhovanej Cinnosti je v zmysle
platnych predpisov sucast’ou d’alSich stupriov projektovej dokumentacie.

Mesto Liptovsky Hradok, Mestsky urad v Liptovskom Hradku, Hviezdoslavova 170, 033
01 Liptovsky Hradok (list ¢. R2019/005069 VM MLH-S2019/00161, zo dia 01.07.2019)
Stanovisko Mesta Liptovsky Hradok k uvedenej Sprave o hodnoteni je nasledovné:

Pri realizécii protihlukovych opatreni v intravilane mesta Liptovsky Hradok Zziadame:

- dosledné dodrzanie vsetkych technickych opatreni na zabranenie vzniku hlukovych
emisii z prevadzky zZelezni¢nej trate, ato inStaldciou modernych technickych prvkov
pri rekonsStrukcii Strkového 16Zka a kol'ajnic v zastavanom tzemi mesta a na mostnom
objekte

- protihlukové steny realizovat' s ohladom na minimalizaciu bezpecnostného rizika tak,
aby ¢o najmenej komplikovali pripadny zésah zachrannych zloZiek

- kedze Zelezni¢na trat prechadza stredom mesta, poZzadujeme funkéné a uUCinné
protihlukové steny, ktoré budu zaroven estetické, pripadne vhodne doplnené zelenou, aby
nenarusali estetické vnimanie okolia zelezni¢nej trate

- zvazit’ uplatnenie nizkych protihlukovych stien do vysky max. 1 m (betonovych s
gumovou vrstvou alebo sklopnych hlinikovych), ktoré nevytvaraji okolo Zeleznice t'azko
pristupny betonovy koridor

- mna novy nadjazd, ktorym sa bude prekondvat’ Zelezni¢na trat namiesto zruSené¢ho
Zelezni¢ného priecestia na ulici Pri Gpuste, umiestnit’ protihlukové steny

Pripomienky boli akceptované a premietnuté do podmienok zdaverecného stanoviska.

Obec Uhorska Ves, Obecny urad v Uhorskej Vsi 032 03 Uhorska Ves ¢. 53 (list zo dia
18.06.2019)
Pripomienky od ob¢anov obce Uhorska Ves:

1. Nakolko hluk z trate ma byt v Casti useku okolo obci Liptovsky Jan a Uhorska Ves
rieSeny zasekom trate pod okolity terén, Ziadame, aby vyska pddneho ,,mantinelu” zo
severne] strany trate v cCasti Useku, kde nebude postavend protihlukovéa stena, nebola
niZ§ia, ako na jej juznej strane a hluk sa tak neodrazal smerom na obec Uhorska Ves.

Pripomienka nebola akceptovand. VySkové vedenie trate bolo definované potrebou
respektovat’ existujuce technické objekty (nadjazd nad dial’nicou DI pri Zdavainej Porube) a
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parametrami modernizovanej Zel. trate s urlenymi maximdlnymi sklonovymi pomermi.
Uvedeny zdrez nesluzi na eliminovanie Sirenia hlukovych emisii.

Hlukova S$tudia, ktora bola vypracovand a predloZenda v ramci Spravy o hodnoteni, pri
modelovani zohladriovala terénne pomery uzemia a navrhla rozsah protihlukovych opatreni
potrebnych na dosiahnutie hygienickych limitov.

2. Zarez trate znemozni prechod peSich mimo frekventovanej cesty ¢.2340 medzi obcami
Liptovsky Jan a Uhorska Ves, ziadame investora zapracovat’ do PD vystavbu chodnikov
medzi obcami, aby nebola ohrozena bezpecnost’ deti navstevujucich zakladnu skolu v
Liptovskom Jane.

Pripomienka bola Ciastocne akceptovanda a premietnutd do podmienok zdaverecného
stanoviska. Prepojenie obci Uhorska Ves, Podtureii a Liptovsky Jan a pristup na novu Zel.
zastavku Liptovsky Jan je zabezpecCené vybudovanim nového cestného nadjazdu v Zkm 246,570
(SO 409-33-07) na miestnej komunikdcii. Na nadjazde bude vybudovany samostatny chodnik.
Lavka pre peSich (SO 409-33-10) bude predpripravend na vyhladové dobudovanie chodnika
zo strany Uhorskej Vsi (bude prepdjat’ oba strany).

1. STANOVISKA DOTKNUTEJ VEREJNOSTI K SPRAVE O HODNOTENI

Dotknutd verejnost’ zaslala podnet k verejnému prerokovaniu, ktoré sa konalo v Liptovskom
Mikulasi dia 19.6.2019. Namietku, resp. upozornenie zaslal Ing. Dusan Brdecka:

Ing. Dusan Brdecka, Kollarova 1928/12, 031 01 Liptovsky Mikulas (list zo dna 19.06.2019)
Vec: Namietka k verejnému prerokovaniu v zmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie konanom v Liptovskom Mikulasi dia 19.6.2019 o
15:00.

Namietam voéi konaniu verejného prerokovania Modernizacia Zelezniénej trate Zilina - Kosice,
usek trate Liptovsky Mikula§ - Poprad-Tatry (mimo), 5. etapa z dovodu nedostatocného
informovania obc¢anov Liptovského Mikuldsa. Mesto Liptovsky Mikula§ uverejnilo verejnu
vyhlasku len na vonkaj$ej tabuli medzi mnozstvom inych oznamov v spodnej Casti, ktora sleduje
malo obcanov. Nevyuzilo Standardny spdsob informovania na webovom sidle mesta, pripadne v
miestnej televizii, ked’ze sa jedna o zdujem celého mesta. Prerokovania sa zucastnili prakticky
len obcania (5), ktori dostali oznamenie od REMING CONSULT a.s. a zamestnanci mestského
uradu (8). Ako dokaz je v prilohdch uvedeny vypis Uradnej tabule zo dna 17.6.2019 pre
relevantné obdobie. NavySe v uvedenom cCase je viacSina obcanov, ktorych sa to tyka a nie su
l'ahostajni voc¢i svojmu okoliu eSte v praci.

Ing. DuSan Brdecka, Kollarova 1928/12, 031 01 Liptovsky Mikulas (list zo diia 26.06.2019)

Vec: Upozornenie k verejnému prerokovaniu v zmysle zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie konanom v Liptovskom Mikulasi dna 19.6.2019 o
15:00.

Upozoriiuyjem na dodatocné zverejnenie verejnej vyhlaSky k verejnému prerokovaniu
Modernizacia Zelezniénej trate Zilina - Kogice, tisek trate Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry
(mimo), 5. etapa na webovom sidle mesta Liptovsky Mikulas, ku ktorému doslo v ¢ase medzi
20.6.2019 a2 26.6.2019, teda po termine konania prerokovania.

Na zaklade vysSie uvedeného podnetu bolo zo strany navrhovatel’a vyZiadané vysvetlenie od
mesta Liptovsky Mikulas, konkrétne od oddelenia Zivotného prostredia a pol’nohospodarstva, v
ktorého gescii je aj predmetna agenda. Diia 24.6.2019 bola zasland navrhovatelovi snimka
obrazovky od spravcov webovej stranky mesta, ktorou potvrdili véasné zverejnenie pozvanky na
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verejné prerokovanie. Snimka bola ndsledne zasland p. Brdeckovi (25.6.2019) ako aj
prisluSnému orgdanu, t. 7. na OU Liptovsky Mikulas, OSZP (12.7.2019).

5. Vypracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zikona

Odborny posudok k navrhovanej Cinnosti podla § 36 zakona, na zéklade urenia Okresného
uradu Liptovsky Mikulds, odbor starostlivosti o zivotné prostredie listom ¢. OU-LM-OSZP-
2019/00327-080-Pa zo dna 30.7.2019 vypracovala spolo¢nost ENVICONSULT spol. s r.o,
Obezna 7, 01008 Zilina, ako odborne spdsobild pravnicka osoba podl'a § 61 zakona, &islo
osvedéenia MZP SR 6/98-OPV-PO, zapisana do zoznamu odborne spdsobilych osob.
Spracovatel’ odborného posudku k navrhovanej ¢innosti vyhodnotil v odbornom posudku k
navrhovanej ¢innosti najma Uplnost’ spravy o hodnoteni €innosti, resp. zdmeru a stanoviska k
nemu, Uplnost’ zistenia kladnych a zapornych vplyvov navrhovanej cinnosti vratane ich
vzdjomného podsobenia, pouzit¢ metddy hodnotenia a Uplnost’ vstupnych informacii, navrh
technického rieSenia s ohl'adom na dosiahnuty stupeit poznania, ak ide o vylucenie alebo
obmedzenie znelistovania alebo poskodzovania Zivotného prostredia, varianty rieSenia
navrhovanej ¢innosti a navrh opatreni a podmienok na vylucenie alebo znizenie nepriaznivych
vplyvov navrhovanej ¢innosti.

Névrhy opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov cinnosti
uvedené v odbornom posudku k navrhovanej c¢innosti st premietnuté do kapitoly VI.
»Rozhodnutie vo veci, ¢ast’ 3. ,,Opatrenia a podmienky na pripravu, realizaciu a pripadne na
ukoncenie navrhovanej ¢innosti, ak je spojend s likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou vratane
opatreni na vylucenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti*
tohto zavere¢ného stanoviska.

V odbornom posudku k navrhovanej ¢innosti spracovatel’ odborného posudku k navrhovanej
¢innosti odporuca suhlasit’ s realizaciou navrhovanej Cinnosti v predloZzenom variante za
predpokladu splnenia podmienok a realizacie opatreni uvedenych v kapitole G) Navrh opatreni a
podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov Cinnosti.

K odbornému posudku boli doru¢ené nasledujuce 4 stanoviska:

Ing. Dusan Brdecka, Kollarova 1928/12, 03101 Liptovsky Mikulas, (list zo dia 3.12.2019)
Vec: Pripomienky k odbornému posudku k Modernizéacia Zelezniénej trate Zilina - Kogice, isek
trate Liptovsky Mikulas - Poprad - Tatry (mimo), 5. etapa

Odborny posudok v podstate nehodnoti ¢innost’ ako taku, ale je len formalnym zhrnutim
doterajSich Cinnosti pri posudzovani zameru s upozornenim na drobné chyby. Je mozné
konStatovat’, Ze pozitivne skutocnosti st vyzdvihované a negativne st uvadzané vSeobecne, S
odvodnenim, Ze bude sa to potrebné riesit’ v buducnosti. V posudku vychadzajicom zo spravy o
hodnoteni st okrem iného uvedené zavadzajuce informacie v pripade, Ze by sa dand Cinnost
nerealizovala. Uvedené udaje, v pripade, Zze by boli pravdivé, by boli trestnym c¢inom
porusovania povinnosti pri sprave cudzieho majetku.

Ako je uvedené, dovodom tohto posudenia je financovanie projektu z fondov Europskej tnie.
PoZadujem uviest' cenu projektu priamo suvisiacou s modernizaciu Zelezni¢nej trate (stavieb,
ktoré po ukonéeni stavby ostani v sprave ZSR a nevyhnutnych pre ich realizaciu a prevadzku)
bez dodato¢ne vyvolanych a suvisiacich investicii.

V procese bolo niekolkokrat pozadované zverejnenie umiestnenia docasnych objektov a
prepravnych trds pre vystavbu, ¢o nebolo uspokojivo zodpovedané. Nie je mozné sa vyhovarat
na technologiu prac buduceho zhotovitel'a. Ako priklad uvddzam, ze v Liptovskom Mikulasi je
naplanovana spevnena plocha pre vystavbu v tesnej blizkosti Aredlu vodnych Sportov Ondreja
Cibdka od samého zaciatku projektu v oblasti oddychu obyvatelov sidliska Nabrezie. Je
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umiestnend mimo vlastného staveniska Zelezni¢nej stanice a Zeleznice s problematickou
dopravou materialu. Jediny objekt, ktory sa ma v tejto oblasti realizovat je vstupny portal
podchodu pod dialnicu. Vzhl'adom na to, ze v posudku je konstatované, Zze uz si vydavané
stavebné povolenia, nasledujicu c¢innost uz obyvatelia nemaji moznost ovplyvnit. Aj na
zaklade zverejnenych poziadaviek obCanov na verejnych prerokovaniach pozadujem pred
zverejnenim zaverecného stanoviska oboznamit'® obcanov dotknutych obci s dislokaciou
stavebnych dvorov, tras prepravy zeminy a docasnych skladok s moznost'ou pripomienkovania.

Pripomienka bola zaslana v reakcii na odborny posudok, jej obsah sa vSak zaoberd najmdi
vecnymi pripomienkami k podrobnosti dokumentdcie. PrisluSny organ nedisponuje
podrobnejSou informdciou o vySke a rozdeleni investicnych ndkladov. Projekt organizdcie
vystavby (POV) navrhovanej Cinnosti je sucast’ou projektovej dokumentdacie. POV v zmysle
v§eobecne platnych pravnych predpisov a zauZivanych postupov nie je zdviizny, ide o ndvrh,
ktory moZe dodavatel’ stavby prisposobit’ podl’a svojich potrieb, pouZitych technologii na
vystavbu a aktudlnej situdcie. POV vypracovany zhotovite’om bude konzultovany a
odsuhlaseny obstardavatel’om a prisluSnou obcou. Po vybere zhotovitela je zhotovitel’ povinny
od prisluSnych organov ziskat’ suhlas s vyuZitim komunikdcii pre staveniskovu dopravu.

Do podmienok bolo premietnuté opatrenie, aby zhotovitel’ vysSpecifikoval umiestnenie
stavebnych dvorov, trasy prepravy materidlu a docasnych skladok a uvedené prerokoval s
obcéanmi na verejnom stretnuti v Liptovskom MikulaSi a Liptovskom Hradku zorganizovanom
za spoluucasti mesta Liptovsky Mikulda§ a mesta Liptovsky Hradok. Pozvinku na tieto
Stretnutia zhotovitel’ rozposle na vSetky dotknuté obce, ktoré zabezpelia zverejnenie v
dostato¢nom predstihu.

Ladislav Mlynarcik, NabreZie Janka Krala ¢. 1188/1, Liptovsky Mikula§ (list zo dna
16.12.2019)

Vec : Pripomienky k odbornému posudku ¢.k. OU - LM - OSZP - 2019/00327 - 084 - Ry, zo dna
21.11.2019

Ziadam uviest’ uznesenie mestského zastupitel'stva k peticii proti mostu do Hlbokého ¢&. 98/2015
zo dna 17.9.2015 casti 11, III, IV v plnom zneni. Ziadam vynat’ novonavrhnuti komunikaciu do
Hlbokého podl'a poziadaviek Mesta Liptovsky Mikulas zo dia 15.8.2018, ktora schvalili ZSR.
Mém za to, Ze dostatony a plne vyhovujlci pristup, zabezpecuje existujuca komunikacia od
mosta na Vrlikovej ulici. Domnievam sa, Ze uvedena navrhovana cesta je plytvanim prostriedkov
EU. Vigsina navrhovanych stavieb, ma byt financovand z fondov EU. Navrhované
komunikacie, maju podstatny vplyv a dopad na Zivotné prostredie v ich bezprostrednom okoli.
Projektované st v sulade s generelom dopravy a izemnym planom Mesta Lipt. Mikulés. Z toho
dovodu poZadujem vypracovat dopravnu analyzu s uvazovanim vSetkych stavieb, ktoré su
uvedené v uzemnom pléne.

V' zmysle informadcii poskytnutych mestom Liptovsky Mikuld§ bol wuvedeny projekt
niekolkokrdt prerokovany na pode mestského zastupitel’stva, pricom boli prijimané rozne
Uznesenia. Pévodné rieSenie v roku 2007 spocivalo v napojeni preloienej ZST cez most na
Belopotockého ulici. Mesto Liptovsky Mikula§ obdrzalo dita 23.6.2015 peticiu ,,Proti
planovanej vystavbe mosta do HIbokého“. K peticii bolo prijaté uznesenie mestského
zastupitel’stva Liptovsky Mikulds (d’alej len MsZ LM) C. 98/2015 zo diia 17.9.2015.

Diia 8.8.2016 mesto Liptovsky Mikula$ obdrZalo ,,Peticiu za modernizdciu Zeleznicnej trate
Zilina-Kosice, tisek trate vyhybiia Paludza-Liptovsky Hrddok, vrdatane vystavby mosta cez rieku
Vah z Ul Belopotockého v L. Mikulasi“, ktorej MsZ LM rozhodlo vyhoviet’ v celom rozsahu v
zmysle uznesenia MsZ LM C. 90/2016 zo diia 16.9.2016. Uznesenim MsZ LM ¢&112/2016 zo
diia 18.11.2016 mestské zastupitel’stvo reagovalo na vystupenie europoslanca Richarda Sulika
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pred vyborom Europarlamentu pre peticie PETI zo diia 10.11.2016 a bol odoslany ,,otvoreny
list“ poslancov MsZ LM. Vzhl’adom na to, Ze most na Belopotockého ulici bol zdrojom napiitia
medzi obéanmi a protesty proti nemu viedli k spisaniu peticie, bol tento most na zdaklade
pokynu nadriadeného organu 7 projektu vypusteny. Pre zabezpecenie dostatocného
dopravného napojenia bola ako nahrada za vypusteny objekt mosta do projektu doplnend cesta
napdjajuca Zel. stanicu popri Tescu na cestu 1I/584. Komunikdcie budu rieSené v zmysle
platnych predpisov tak, aby umoznili dopravné napojenie osady v Hlbokom.

Ing. Ivan Fiacan, Palicanska 682/101, 031 01 Liptovsky Mikulas (list zo dita 22.12.2019)
Vec: Stanovisko k odbornému posudku k Modernizéacia Zelezniénej trate Zilina — Kogice, usek
trate Liptovsky Mikula§ — Poprad — Tatry (mimo), 5. Etapa

Na zaciatku procesu EIA zameru navrhovatela, som ako clen organizacie SKAS pri SAV
pontukol odborni pomoc organizicie. Moja ponuka nebola akceptovana o reSpektujem.
Spracovatel’ odborného posudku, dotknuté organy a spravny organ maji pocas celého procesu
posudzovania, v pripade pochybnosti a nejasnosti, moznost’ poziadat o sucinnost odborné
organizacie Statnej spravy ako napriklad Narodné referen¢né centrum pre hluk a vibracie, SNAS
a iné. Nakol'ko som z c¢asovych doévodov do teraz nemal moznost detailne sa oboznamit’ s
obsahom odborného posudku zameru, mézem len pozadovat zékonnost celého procesu
posudzovania a dodrzanie platnej legislativy SR a EU, najmi zékona ¢. 355/2007 Z.z., vyhlasky
MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z., zédkona ¢.24/2006 Z.z., smernic EU a Ustavy SR v zavere¢nom
stanovisku k zameru. Podl'a ustanoveni zadkona ¢.355/2007 Z.z. a zdkona ¢. 24/2006 Z.z. spravny
organ musi spravne identifikovat’ dotknuté organy a vyzvat’ ich aby sa vyjadrili k odbornému
posudku.

Pripomienka sa berie na vedomie.

Ing. Ivan Fiac¢an, Palic¢anska 682/101, 031 01 Liptovsky Mikulas (list zo dia 4.12.2019)

Vec: Stanovisko k odbornému posudku k Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, tsek
trate Liptovsky Mikula§ — Poprad — Tatry (mimo), 5. Etapa

Na zaciatku procesu EIA zadmeru navrhovatela, som ako clen organizdcie SKAS pri SAV
pontkol odbornii pomoc. Moja ponuka nebola akceptovand Co reSpektujem. Spracovatel
odborného posudku, dotknuté organy ale aj spravny orgdn mali pocas celého procesu
posudzovania, v pripade pochybnosti a nejasnosti, moznost’ poziadat o sucinnost odborné
organizacie Statnej spravy ako napriklad Narodné referenné centrum pre hluk a vibrécie a iné.
Nakol'ko som z ¢asovych dovodol nemal moZnost’ detailne sa oboznamit’ s obsahom odborného
posudku zameru, mézem len poZadovat’ zdkonnost procesu a dodrzanie legislativy SR a EU,
najmi zakona ¢&. 355/2007 Z.z., vyhlasky MZ SR &. 549/2007 Z.z. a Ustavy SR v zévereénom
stanovisku k zameru. Podl'a ustanoveni zakona ¢.355/2007 Z.z. a zakona ¢. 24/2006 Z.z. by
spravny organ mal spravne identifikovat’ dotknuté organy a vyzvat ich aby sa vyjadrili k
odbornému posudku.

Pripomienka sa berie na vedomie.

I1l. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Z predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie zaujmového tzemia
podla sucasného poznania a moznych jestvujucich rieSeni, zdmeru navrhovanej Cinnosti a
stanovisk k nemu, rokovania o urCeni rozsahu hodnotenia a casového harmonogramu pre
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navrhovant ¢innost’, z doplilujucich informacii, verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti,
odborného posudku k navrhovanej ¢innosti a konzultacii st urujice najma nasledovné:

1. Vplyvy na obyvatel’stvo
Sucasnd Zzeleznicna trat’ je prevadzkovana bez potrebnych ochrannych opatreni na zniZenie
hlukovej zataze zel. prevadzky na okolie. Vyznamny je tiez vplyv vibracii prenasajici sa na
obytné objekty postavené v blizkosti zel. trate. Zaroven sa v hodnotenom useku trate nachadza
viacero urovilovych krizovani trate s cestnymi komunikéciami a iroviiové pristupy na nastupistia
k vlakom v zastavkach a na staniciach, ¢im je zvy3ené riziko trazu alebo usmrtenia. Uroviiové
krizenia trate s cestnymi komunikdciami su tieZ spojené s Castym Cakanim automobilov na
priecestiach v pripade prejazdov vlakov, ¢im su zvySené prasnost’ a mnozstva emisii v ovzdusi.
Pocas vystavby budu na kvalitu zivota obyvatel'stva dotknutého uzemia nepriaznivo vplyvat
zvySena prasnost v okoli stavenisk a zvySeny objem emisii a urovne hluku a vibracii od
stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov. Nepriaznivo bude na pohodu a kvalitu
zivota pdsobit’ aj zvySeny pohyb motorovych prostriedkov v dotknutom uzemi i ked
uprednostiiovand bude na dopravu materidlu na stavbu kolajova doprava. V tejto etape bude
pozdiz trate potrebné umiestnit zariadenia staveniska a vybudovat’ pristupové staveniskové
komunikacie. Nevyhnutné budu tiez dopravné vyluky na trati a pri vystavbe mimouroviiovych
krizeni a suvisiacich cestnych komunikacii aj obmedzenia cestnej dopravy. Nasledkom bude
znizena priepustnost dopravnych linii a prediZenie jazdnych ¢asov. K negativnym vplyvom na
obyvatel'stvo patri tiez zdsah do obytnych objektov (rodinné domy) a zdsah do vlastnickych
vzt'ahov (asanacie a vykupy pozemkov). Stavebné prace budi zarovenn zdrojom novych
pracovnych prilezitosti.
Pocas prevadzky budu pozitivne pdsobit’ zmeny vykonané na zel. spodku a zvrsku, ktoré samé
sebe dokdzu znizit hlukovi zataz o 6 az 7 dB. Spolu s navrhovanymi protihlukovymi
opatreniami tak dokaZu znizit’ si€asnll Uroven hluku a vibracii v dotknutom uzemi a zvysit’ tak
pohodu a kvalitu Zivota miestnych obyvatel'ov. PreloZzenim trate do novej polohy dojde k
zhorSeniu hlukovej zataze obyvatel'stva Uhorskej Vsi, Liptovského Jana a Zavaznej Poruby
(teleso trate bude v tychto lokalitaich novym prvkom) a naopak, zna¢ne zniZena bude sti¢asna
hlukova zataz Zelezni¢nej dopravy v obci Podturent a v meste Liptovsky Mikulas§ presunom trate
na jeho juzny okraj. Zaroveil sa preloZzenim trate do novej polohy zniZi pocet obCanov, na
ktorych bude hluk zo Zel. dopravy vplyvat.
Na zéklade realizovanych vysledkov merania hluku pri prevadzke na trati v rokoch 2007 a 2008
(Klub ZPS vo vibroakustike, 2007, 2008 a 2018) a namodelovania emisii hluku navrhovanej
¢innosti bolo na viacerych miestach vedenych obytnymi zdénami zistené prekracovanie
pripustnych hodnot hluku stanovenych aktualne platnymi pravnymi predpismi.
Z tohto dovodu su sucastou stavby navrhy viacerych protihlukovych opatreni (protihlukové
steny a pripadné vymeny okien na dotknutych objektoch), ktoré maju Sirenie hlukovej zataze
zmiernit a napomdct k dodrzaniu pripustnych hodnoét hluku pre vSetky objekty dotknuté
prevadzkou Zelezni¢nej trate.
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Tab. Navrhované protihlukové opatrenia (Klub ZPS vo vibroakustike s.r.0., 2018)

. - Strana v smere | Dizka clony Vy3ka clony

Usek Stanicenie stanicenia [m] [m]
242,800-

Liptovsky 243,330 530

Hradok 243,740- vpravo 260 23
244,000
241,330-

Liptovsky 242,510 , 1180

Hradok 243,000- viavo 1100 25
244,100

Liptovsky Jan gjg'gzg_ vlavo 270 2,5

Podtureti gjggjg vpravo 955 2,5

Podturen gj;’ggg_ vlavo 730 25

Zavazna Poruba ggg’ggg_ vlavo 1250 25

Protihlukové clony musia spiat’:

- hodnoty zvukovej odrazivosti ,,in-situ“ DLRI > 6 podl'a EN 1793 — 5.

- hodnoty vzduchovej odrazivosti ,,in-situ* DLSi,E > 28, DLSi,P > 28 a DLS1,G > 28,

¢o predstavuje kategoriu vzduchovej nepriezvucnosti D3 podl'a STN EN 1793 — 6.

Po realizacii stavby budi po zahajeni prevadzky vykonané merania akustickych pomerov. V
pripade, Ze bude zistené prekrocenie hygienickych limitov, pristupi sa k realizacii individualnych
opatreni (vymeny okien na niektorych obytnych objektoch dotknutych blizkostou trate).
Opatrenim zlepSujicim komfort cestovania je inStalacia protihlukovych panelov na steny
zarubného mura v nzkm 242,080 - 243,200. Ich Gcelom je pohlcovanie zvuku, aby sa zvuk z
podvozka zelezni¢nych voziov nedostaval vo vysokej miere do priestoru vozia. Tak bude
zabezpecené pohodlie cestujicich pri jazde aj pri vysokych rychlostiach.

Na zéklade realizovanych vysledkov merania vibracii pri prevadzke na trati v rokoch 2007, 2008
a ich aktualizacii v roku 2018 podl'a vysSie uvedenej vibroakustickej $tadie mozno konstatovat
nasledovné:

Prenos vznikajucich seizmickych tc¢inkov od kol'ajovej dopravy na stavby a inZinierske
diela a infrastruktaru je pri zohl'adneni lokalneho horninového podlozia nizky. Vplyvy
vibracii sa tak prejavia len na vel'mi kratku vzdialenost’ od zdroja.

Posudzované hodnoty v meracich bodoch v st¢asnosti neprekracuju pripustné hodnoty
urCujucich veli¢in zrychlenia vibracii a dynamicku odozvu spdsobent technickou
seizmicitou.

Zvysenie tratovej rychlosti pre nové kolajové 16Zko po modernizacii ma zvySené
negativne u¢inky na zdujmové izemia v okoli zelezniCnej trate.

Nové kolajové 16zko (Strkové 16zko hrubky min. 350 mm) ma z pohladu vplyvu
technickej seizmicity niz§ie negativne u¢inky na zdujmové Uzemie v okoli Zelezni¢nej
trate ako existujuce kol'ajové 16Zko pred modernizéciou. Podl'a nameranych hodndt je
velkost” energie kmitania, ktora sa prenasa do podlozia, o viac ako 50 % menSia pri
modernizovane;j trati ako pri nezrekonStruovanej kol’aji.

Vystavba mimotroviiovych krizeni a inStaldcia protihlukovych stien, najmd v zastavanych
Castiach obci narusia sucasntt krajinni scenériu a budu predstavovat’ vizudlnu bariéru.
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K vyznamnym vplyvom na obyvatel'stvo patri zniZzenie poctu priecesti a vystavba novych
cestnych komunikacii a teda zmena pristupovych ciest k pozemkom a objektom. Odstranenim
uroviiovych priecesti dojde k eliminacii moznych koliznych bodov a zvySeniu plynulosti
dopravy, mimouroviiové pristupy na nastupistia zastavok a stanic zvysia bezpecnost’ cestujucich.
Socialne a ekonomické dosledky navrhovanej ¢innosti sa prejavia dosledkom vyssSej technickej
vybavenosti Zeleznicnej trate (skratenie jazdného casu, zvySenie konkurencieschopnosti zel.
dopravy, zvySenie komfortu jazdy a kultiry cestovania, znizenie nakladov na udrzbu a
prevadzku trate). Vyznamnou zmenou pre dotknutych obyvatelov bude zruSenie zel. zastavok
Podturen a Okoli¢né a zriadenie novych zastavok v Liptovskom Jéne a v Zavaznej Porube.
Podstatne tak bude zmenena dostupnost’ zel. dopravy pre obyvatelov dotknutych obci. Pocas
prevadzky modernizovanej zel. trate nie si predpokladané Ziadne zdravotné rizika.

Pre navrhovanu ¢innost’ bolo spracované Hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (Drastichova,
2019), v ktorom bolo vyhodnotené zdravotné riziko posobenia hluku a vibracii z navrhovane;j
¢innosti. V zavere hodnotenia bolo konStatované, Ze po zohl'adneni navrhovanych opatreni budu
hluk aj vibracie pochadzajice z prevadzky zel. trate po modernizacii predstavovat’ prijatelné
zdravotné riziko pre dotknutych obyvatelov, resp. navrhovanéd ¢innost’ nebude mat’ vyznamny
vplyv na zdravie dotknutych obyvatel'ov.

Socialne a ekonomické doésledky navrhovanej ¢innosti sa prejavia dosledkom vysSej technicke;j
vybavenosti dotknutého useku ZelezniCnej trate vratane suvisiacich stavebnych uprav.
Modernizécia trate skrati jazdny ¢as cestujucim a prispeje k rychlejSej preprave tovarov, ¢im
zvysi konkurencieschopnost’ zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.
Modernizécia technickej infrastruktiry trate vratane vybavenosti zel. zastavok a stanic zabezpeci
vyssi komfort jazdy a zvysSi kulturu cestovania. Rekonstrukciou resp. vymenou vsetkych
zastaranych a opotrebovanych konstrukeii, €asti a technického vybavenia sa znizia ndklady na
udrzbu, prevadzku a opravy zelezniCnej trate.

Narusenie pohody a kvality Zivota sa okrem vys§ie uvedeného prejavi aj tym, Ze zastavka ZST
Liptovsky Hradok bude trat’ preloZena do novej polohy juzne od dial'nice D1. Okrem uvedenych
vplyvov vyvolanych demontaZnymi a stavebnymi pracami, bude pre dotknutych obyvatelov
vyznamnou zmenou zruSenie existujucich zastdvok Podturent a Okolicné a zriadenie novych
zelezni¢nych zastdvok v Liptovskom Jane a v Zavaznej Porube. Podstatne tak bude zmenena
dostupnost’ Zelezni¢nej dopravy pre obyvatelov obci Podtureni, Uhorskd Ves, Liptovsky Jan,
Zavazna Poruba a mesta Liptovsky Mikulds. Zvolend poloha zastavky Liptovsky Jan bude
vzhladom na st€asnii polohu zastadvky Podtureii znamenat pribliZenie kol'ajovej dopravy
obyvatel'om Liptovského Jana a Uhorskej Vsi. Naopak, pre obyvatel'ov Podturne ddjde k
miernemu zhorSeniu dostupnosti vlakovej dopravy. Zastdvka bude pre tychto obyvatelov
prelozend na druhy breh rieky Véah. Pre peSich bude zastavka dostupna po existujucej lavke
ponad rieku Vah. Pre motoristov bude zastavka pristupnd cez existujuci cestny most pod
dial'nicou D1.

V pripade prelozky Zel. stanice Liptovsky Mikuld§ a zruSenia zastavky Okoli¢né dojde k
zhorSeniu dostupnosti vlakovej dopravy pre obyvatel'ov severnej casti mesta Liptovsky Mikulas.
Nova zastavka Zavazna Poruba poskytne komfortny pristup na vlak najmi obyvatel'om vlastnej
obce. Nova poloha zel. stanice Liptovsky Mikulas priblizi kol'ajovii dopravu okrem obyvatel'om
byvajucim v okoli mosta na Vrlikovej ulici aj obyvatel'om Il'anova.

PreloZenie trate do novej polohy si vyziada zburanie dvoch rodinnych domov (jeden obyvany
ako dvojdom) v Liptovskom Mikulas (nzkm 257,720, parcely ¢. 7311/2, 7311/3, 7311/39), ¢o
mozno pokladat’ za vyznamny negativny vplyv pre priamo dotknutych obyvatel'ov. V naslednych
konaniach bude zabezpefené rokovanie majitelov dotknutych rodinnych domov s
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navrhovatel'om o moznostiach adekvatnej ndhrady — dotknutym majitelom tak bude poskytnuta
zémena za nehnutelnosti v zodpovedajucej cene a kvalite prip. finan¢na nahrada.

Prelozenim zelezni¢nej trate sa odstrani vyznamna liniova bariéra (stcasné zel. teleso) medzi
obytnym tzemim mesta Liptovsky Mikulas a rekreacnou zénou vodnej nadrze Liptovska Mara.
Zabezpeci sa tak priamy a bezpecnejsi pristup obyvatel'ov a navstevnikov mesta Lipt. Mikulas k
vodnej nadrzi a vznikne potencial na vybudovanie novej rekreacnej, ¢i obytnej zony.

Vo vSeobecnosti bude prelozka trate v useku Liptovsky Hradok — Paludzka znamenat zlepSenie
pohody a kvality Zivota miestnych obyvatel'ov presunom kol'ajovej trate mimo zastavané tizemie
obce (znizenie hlukove] zataze a odstrdnenie vyznamnej dopravnej bariéry). Miernym
negativnym dopadom bude zhorSenie dostupnosti vlakovej dopravy.

Prijatelnost’ navrhovanej Cinnosti pre dotknuté obce mozno Specifikovat’ len na zaklade
zaslanych stanovisk a na zdklade verejnych prerokovani. Mozno konStatovat’, ze ziadna z obci
nemala k modernizacii zeleznice vaznejSie vyhrady a tiez, ze v regione sa dosiahol s pripravou
navrhovanej ¢innosti konsenzus verejnosti.

2. Vplyvy na horninové prostredie
Rizikom pre horninové prostredie plynucim z existujucej zelezni¢nej prevadzky je kontaminacia
cudzorodymi latkami z prepravovanych substratov, hnacich vozidiel, udrzby Zelezni¢ného
zvrsku, ako aj dosledkom mimoriadnych udalosti a havarii na trati.
V etape vystavby budu narusené povrchové vrstvy horninového prostredia dotknutych tzemi. Po
odstraneni vegetacného pokryvu stipne moznost’ vzniku ploSnej erdzie a pri naruSeni svahov
moznost’ aktivizacie svahovych pohybov (najrizikovej$im tsekom je okraj terasy rieky Vah s
komplikovanymi geologickymi pomermi, kde bude trat’ vedend zdrezmi a vystavba tunela
Paludza ovplyvinovana pritokmi podzemnej vody). Niektoré stavebné prace mézu prenosom
vibracii ovplyvnit’ statiku blizkej zéastavby. V miestach vyskytu malo tnosnych zemin a
bahnitych sedimentov buda vyvolané vplyvy na stabilitu podloZia pod nasypmi. Charakter rizika
ma pripad havarie na stavenisku, ktora méze vyvolat’ kontaminaciu horninového prostredia.
Za pozitivny vplyv mozno oznacit’ odstranenie stcasn¢ho telesa trate znecisteného ropnymi
latkami prip. fekdlnym znecistenim.
Pocas prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate nie je predpoklad vyraznejSieho ovplyvnenia
horninového prostredia. Najvyraznej$im trvalym vplyvom na geomorfologické pomery
vyvolanym realizdciou navrhovanej c¢innosti st zmeny lokalneho reliefu v dosledku
uskuto€nenia zarezov do terénu a budovania nasypov v udoliach a v zniZeninach. Charakter
rizika ma potencidlna kontaminacia podlozia cudzorodymi latkami od prepravovanych
substratov, hnacich vozidiel, tdrzby Zelezni¢ného zvrsku ako aj v pripade vzniku mimoriadnych
udalosti a havarii na Zelezni¢nej trati.
Sucasné vedenie zel. trate ani jej navrhované trasovanie priamo nezasahuje do ziadneho
dobyvacieho priestoru nerastnych surovin, chraneného loziskového uzemia alebo do vyznamne;j
geologickej lokality.

3. Vplyvy na klimatické pomery
Vplyvy navrhovanej ¢innosti na zmenu klimy sa mdzu prejavit ako nasledok odstranenia
vegetatného krytu v miestach prelozky trate a novych stavebnych objektov a suvisiaceho
zvysenia podielu spevnenych ploch (zvySenie nepriepustnych povrchov s naslednym znizenim
vyparu a infiltranej schopnosti uzemia a podporou Sirenia tepla a sucha), realizicie
odvodiiovacich systémov (zniZzenie prirodzenej infiltracie a akumuldcie vody a vyparu),
zakladania stavebnych objektov (pripadné zmeny hydrologického rezimu podzemnych vod v
prostredi vysokej hladiny podzemnej vody), budovania nového telesa trate a zemnych nasypov
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pre mimouroviiové kriZenia (pripadné zmeny odtokovych pomerov povrchovych a zrdzkovych
vod) a vysadby zelene (zlepSenie hygienickych pomerov lokality, zvySenie infiltracnej
schopnosti Uzemia, ovplyvnenie vlhkosti a teploty v uzemi a zlepSenie jeho prevetravania).
Zmena klimy méze zel. dopravu ovplyvnit’ v désledku narastu teplot, ndhlych teplotnych zmien
a CastejSieho vyskytu horucav (prehrievanie Zel. infrastruktiry a kolajovych vozidiel, deformacie
kol'ajnic, zmena vlastnosti trakéného vedenia, zvySené riziko vyskytu poziarov), CastejSich
vyskytov obdobi sucha (poSkodzovanie Zel. ndsypov a zniZzovanie ich stability), vyskytu
intenzivnych zrazok a predlzovania obdobi dazd’ov (erdzie pody, zosuvy, spomalenie odtoku
vody z izemia, spomalenie prietokov odvodiovacich systémov, korozia kovovych Casti, zaplavy,
podmacanie podlozia, priame obmedzenie zel. prevadzky), CastejsSich a silnejSich vetrov a vichric
(lamanie a vyvracanie stromov s priamym poskodenim zel. infraStruktury, obmedzenie Zzel.
prevadzky, vypadky el. energie), CastejSich burok (vyskyt bleskov mdze vyvolat’ prepéitie a
poskodit’ trak¢né vedenie alebo signalizdciu) a sekundarnych zmien vegetacie v okoli trate
(zvysené naroky na udrzbu).

V ramci dokumentu Stadia realizovatelnosti (2015) bolo spracované Postidenie mozného
ovplyvnenia trasovania Zzelezni¢ného koridoru z pohladu prirodnych rizik v stvislosti so
zmenami pocasia a podnebia (Integra Consulting s.r.0., 2015). Spracovana analyza eliminovala v
rieSenom useku zel. trate varianty, pre ktoré boli identifikované vysoké rizikd a nésledne ako
rizikové oznacila predovsetkym obdobie stavebnych prac.

Stadia vytipovala viaceré okruhy, ktorym je potrebné z hl'adiska budicej zmeny klimy venovat
nalezitl pozornost’. Doraz odporuca klast’ na zakladanie vysokych protihlukovych stien, ktoré by
mohli narasat’ homogenitu a stabilitu zemného telesa a na stavebné rieSenia krizovani zel. trate s
vodnymi tokmi s horskymi pritokmi a navrhované rozpétie mostov vzhl'adom na riziko vzniku
povodiovych situdcii. Uvedené odporacania su v ramci spravy o hodnoteni alebo navrhu
zmieriiujucich opatreni zapracované.

4. Vplyvy na ovzduSie
Zelezni¢na trat’ prispieva k znegisteniu ovzdusia len zanedbatel'ne vzhl'adom na jej elektrifikaciu
a vyuZzivanie elektrickych lokomotiv.
Pocas vystavby vyvolaji stavebné Cinnosti zvySenu praSnost’ a ddsledkom nérastu pohybu
motorovych dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov bude zvySena produkcia
emisii.
Pocas prevadzky nebude modernizovana Zelezni¢na trat’ predstavovat’ zdroj novych negativnych
vplyvov na ovzduSie oproti suCasnému stavu. Pozitivne bude na kvalitu miestneho ovzdusia
vplyvat’ zruSenie Uroviovych priecesti a zvySenie prevadzkovej rychlosti a plynulosti
zelezni¢ného spojenia. Navrhované vegetatné upravy prispeji k zniZovania znecistovania
ovzduSia zachytavanim znecistujucich latok z dopravy a drobnych prachovych castic. Sucastou
prevadzky modernizovanej trate budi nové stacionarne zdroje znecistenia ovzdus$ia (nahradny
zdroj elektriny v ZST Liptovsky Hradok, teplovodné kondenzaéné kotle a nahradny zdroj tepla v
ZST Liptovsky Mikula§ a elektricky zdrojovy agregat v tuneli Paludza), pre ktoré sa bude
postupovat’ podl'a ustanoveni zdkona NR SR ¢. 137/2001 Z. z. o ovzdus$i v zneni neskorSich
predpisov a vyhlasky MZP SR ¢&. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zdkona o ovzdus$i v zneni neskorSich aktualizécii. PloSny zdroj znecistovania ovzdusSia bude
predstavovat’ aj parkovisko navrhované v nadviznosti na ZST Liptovsky Mikulés, ale vzhladom
na jeho velkost’ a umiestnenie bude jeho podiel na znecistovani ovzdusia nizky.

5. Vplyvy na vody
V stcasnosti su na viacerych miestach na trati vody z kolajiska a zo spevnenych ploch
odvadzané volne na terén bez akéhokol'vek precistenia.
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Pocas vystavby sa rizikom javi unik znecist'ujucich latok do povrchovych a podzemnych vod
dosledkom havarie stavebnych mechanizmov. Na podzemné vody mézu stavebné prace vplyvat
pri zakladani stavieb, predovsetkym pri hibeni tunela Palidza v tiseku pod VN Lipt. Mara
(najvyznamnejSie bude ovplyvneny rezim jej prudenia, pricom tieto zmeny budi pretrvavat’ aj
pocas obdobia prevadzky modernizovanej trate). Navrhovana ¢innost’ si vyziada rekonstrukciu
resp. vystavbu novych mostnych objektov premostujucich vodné toky, ¢im dojde k zdsahom do
tokov (Uprava koryt, osadenie podpier, Uprava brehov), pricom budu reSpektované podmienky
spravcov tokov a zachované dostatoné prietokové profily. Potencialne moze dojst’ k zakaleniu
vody v tokoch a k preruseniu ich pozdiZnej kontinuity. Nevyhnutna bude tieZ prelozka dvoch
vodnych tokov a dvoch meliora¢nych kandlov. V tratovom useku Lipt. Mikula§ — vyhybna
Paludza bude Galovianska zatoka celd preklenutd novym Zel. mostom.

V trase modernizacie zelezniCnej trate sa nenachadzaju pramene, pramenné oblasti ani zdroje
geotermalnej vody. Navrhovand cinnost zasahuje na zadiatku hodnotného tuseku v k. u.
Liptovska Portibka do vyhlaseného PHO II. stupiia vodnych zdrojov (nzkm 239,850 — 241,400).
Pre ochranu vodnych zdrojov bude zabezpecend nepriepustnost zemnej plane pomocou
geosyntetickej georohoze a zachytavanie dazd’'ovej vody a jej odvedenie mimo tohto padsma
trativodnym systémom s inStalovanym odlu¢ovacom ropnych latok. Nakolko je trat’ v tomto
useku situovand v povodnom telese a zemné prace su v useku minimalizované a tykaji sa najma
zel. zvrSku, nepredpoklada sa znehodnotenie kvality a kvantity vodarenskych zdrojov.

Uzemie navrhovanej ¢innosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti.

Pocas prevddzky budii vybudované odvodnovacie systémy zrazkovych vod z kolajiska,
spevnenych ploch, cestnych komunikacii, mostov a suvisiacich stavebnych objektov. V obdobi
prevadzky trate bude tiez vylu¢ené mazanie klznych stoli¢iek vo vyhybkach, kizavost
novozriadenych vyhybiek bude riesena val¢ekovymi zariadeniami na prestavovanie jazykov.
Pocas prevadzky sa nepredpokladd zneclistenie dotknutych vodnych tokov a ploch resp.
Galovianskej zatoky tnikmi znecistujucich latok z kol'ajovych suprav. Moderné prevadzkované
vagény s vybavené uzavretym podtlakovym hygienickym systémom, ktory je zabezpeceny
proti uniku splaskovych vod do okolia. V minimalnej miere vyuzivané starSie kol'ajové vozidla
vybavené gravitatnym hygienickym systémom su taktiez uzatvorené, vyprazdnovanie nadob z
vagonov je zabezpecované v strediskach technicko-hygienickej idrzby na tzv. fekalnej kolaji.

6. Vplyvy na pody

Pocas vystavby bude najvyznamnej$im vplyvom navrhovanej ¢innosti na pddy ich zaber vratane
zéberov pol'nohospodarskej a lesnej pody. Trvalé zabery pody (spdsobené predovsetkym novym
smerovym vedenim Zel. trate a realizdciou suvisiacich mimouroviiovych kriZeni, pristupovych
komunikacii a novych zastdvok a Zelezni¢nych stanic) buda zviacSené terénnymi podmienkami,
ktoré pri pozadovanych sklonoch trate vyvolaji budovanie hlbokych zarezov a ndsypov. Zabery
pozemkov, ktoré nie si majetkom investora (ZSR), budi spojené s majetkopravnym
vysporiadanim. Plochy ur¢ené na docCasné zdbery pddy (vytvorenie docasnych deponii,
pristupovych komunikdacii, manipulacnych ploch) buda po ukonceni prac vratené do pdvodného
stavu. Samotnej stavbe bude predchadzat’ priprava staveniska (skryvka ornicovej a podornicove;j
vrstvy pddy), po ukonceni prac bude ornica vyuZzita na spevnenie telesa trate vedenej v nasype a
na suvisiace vegetacné upravy. V priebehu vystavby bude dochddzat’ k mechanickej devastacii
pddy pdsobenim tazkych mechanizmov, nasledkom utld€ania pddy je zvySené riziko veternej
erdzie, resp. zvysenie praSnosti prostredia. Rizikom sa v tejto faze javi aj moznost' havéarie
stavebnych alebo dopravnych mechanizmov, pri ktorom by doslo k tiniku znecist'ujucich latok a
naslednej intoxikacii pod.

Z opusten¢ho telesa zel. trate budi demontované kol'aje a teleso Zel. trate s prislichajucou
technickou infrastruktirou budu predmetom prevodu majetku v zmysle pravnych predpisov. Na
zéklade pripravené¢ho a schvaleného projektu bude mozné opustené a sanované uzemie vyuzit
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napr. mestom Liptovsky Mikula$ na vybudovanie severnej obsluznej komunikécie a cyklotrasy k
VN Lipt. Marta (pozri opatrenia z rozhodnutia k posudzovaniu vplyvov z roku 2007).

Pocas prevédzky nebude dochadzat k priamym negativnym vplyvov na pody dotknutého
uzemia. Navrhnuté vegetacné upravy (zatrdvnenie Zeleznicného ndsypu vratane niektorych
stavbou dotknutych ploch s miestami vysadby drevin) prispeji k zniZeniu potencidlnej vodne;j
alebo veternej erdzie spevnenim dotknutych svahov zel. nasypu alebo svahov a priekop
zarubnych a opornych murov.

7. Vplyvy na biotu
V_etape vystavby bude na =zaCiatku useku tlak vyvolany najmid na vegetatny kryt v
bezprostrednom susedstve navrhovanej Cinnosti, v mieste prelozky zel. trate budi dotknuté
biotopy uplne destruované, resp. degradované v dosledku vybudovania nového Zzel. telesa a
suvisiacich objektov. Na niektorych tsekoch bude potrebné Uplné odstranenie sucasnych
drevinovych porastov, na inych pdjde len o docasné zabery (pohyb stavebnych mechanizmov,
umiestnenie deponii a pod). Docasne potrebné plochy budu po skonceni prac prinavratené do
povodného stavu. Negativne budii ovplyvnené aj brehové porasty pozdiz dotknutych vodnych
tokov, na ktorych buda vybudované nové premostenia.
V miestach prelozky trate do novej polohy budu zésahy do vegetacie vyrazné, preloZenie trate
spolu s budovanim novych mimouroviiovych krizeni si vyziada odstranenie sucasné¢ho
vegetatného krytu v danych lokalitach spolu s vyrubom drevinovej vegetacie v nevyhnutnom
rozsahu. Realizaciou vyrubu drevin a odstraneniu sucasného vegetaéné krytu doéjde k ubytku
biotopov a ukrytov vhodnych pre drobné zivocichy. Nevyhnutny bude vyrub priblizne 4 683
drevin a 57 018m2 krov. Uvedené Cisla bude potrebné v rdmci DSP aktualizovat’. Podla § 47
ods. 3 zakona o ochrane prirody a krajiny je na vyrub drevin rastucich mimo lesny fond potrebny
suhlas organu ochrany prirody. Negativne vplyvy budi kompenzované finan¢nou ndhradou
spolo¢enskej hodnoty drevin pre dotknut obec, ktora bude urena na zveladenie zelene alebo
realizciou nahradnej vysadby.
Za pozitivum mozno oznalit' odstranenie invaznych drevin z dotknutych pozemkov, ¢im sa
zabrani ich dalSiemu Sireniu. Ich likvidacia bude prebiehat v sulade so zdkonom o ochrane
prirody a krajiny a vyhlasky MZP SR ¢&. 24/2003 Z. z. ktorou sa dany zakon vykonava v zneni
neskorSich predpisov. Po€as vystavby bude potrebné prijat’ opatrenia na vyuZivanie zeminy z
ploch s vyskytom invaznych druhov rastlin, aby sa zamedzilo ich Sireniu.
Stavebnymi aktivitami buda priamo zasiahnuté biotopy eurdpskeho vyznamu (Ls1.3 Jasenovo-
jelsové podhorské luzné lesy a Br2 Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiZ ich brehov) a
biotopy narodného vyznamu (Lk3 Mezofilné luky a spasané luky, Tr7 Mezofilné lemy, Lk10
Vegetacia vysokych ostric). Tato faza bude spojena so zvySenou prasnost'ou a hlukom, o mdze
nepriaznivo ovplyvilovat’ lokalne druhy Zivo¢ichov vyskytujicich sa v blizkosti trate a miest
situovania d’alSich stavebnych objektov predovSetkym mimo zastavaného uzemia dotknutych
obci. Za pozitivum moZzno oznadit’ odstranenie invaznych drevin z dotknutych pozemkov, ¢im sa
zabrani ich d’alSiemu Sireniu.
Z pohl'adu negativneho ovplyvnenia fauny su vyznamné predovsSetkym vystavba nového Zel.
mosta cez Vah pri obci Podturen (Zkm 246,656) a vystavba zel. mosta nad Galovianskou
zatokou. Pre elimindciu resp. zmiernenie neziaducich vplyvov na faunu dotknutych vodnych
tokov je ako sucast opatreni pre dalSie stupne projektovej dokumenticie navrhnuté
prekonzultovat’ technické rieSenia tprav vodnych tokov a postup stavebnych préc s ichtyolégom.
Pocas prevadzky navrhovanej Cinnosti bude navrhovana Cinnost’ predstavovat’ liniova bariéru
krizujicu migracné trasy najmé vacSich zivocichov, uvedeny vplyv bude zmierneny navrhom
vedenia trasy v blizkosti s existujucim telesom dial'nice D1, ¢im bude jestvujlci bariérovy prvok
zvyrazneny, avSak nevznikne tak bariérovy prvok pre krajinu uplne novy. Ako sucast
navrhovanej ¢innosti su planované inStaladcie navadzacich oploteni k umelo vybudovanym
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prechodom cez trat’ pre migrujucu zver z juzného smeru trate, tzn. zo smeru od Nizkych Tatier. V
ramci spravy o hodnoteni predlozili Spravy TANAPu a NAPANTu v tseku Liptovsky Mikulas -
vyhybna Paludza ndvrh na obojstranné uzavreté oplotenie zelezni¢nej trate od vjazdového
portalu (nzkm 257,0260) s napojenim na planované oplotenie juznej strany zelezni¢nej trate v
useku, kde je prelozena zelezni¢na trat’ vedend v subehu s dial'nicou 01 (tzn. od krizovania cesty
11/584 na Deminova az po most ponad rieku Vah). Navrh je potrebné prejednat’ na spolocnom
rokovani s navrhovatelom a do vyhodnotenia technickej a ekonomickej realizovatel'nosti takto
navrhnutého oplotenia zahrnit' aj navrh na vybudovanie vhodného podchodu mostného
objektu na 256,0 nzkm v lokalite Luteranky.

Na niektorych usekoch trat’ premost’uje hydrické biokoridory vyuzivané zivo¢ichmi migrujucimi
pozdiz vodnych tokov, tieto premostenia budi riesené tak, aby boli technicky aj etologicky
priechodné pre Zivo&ichy migrujuce pozdiZ vodnych tokov (najmi pre vydru rie¢nu) a zarovefi
boli v maximalnej moznej miere zivo¢ichmi vyuzivané ako podchody. Sucastou navrhovanej
¢innosti bude Uprava svahov nasypu zel. telesa a Gprava priekop a svahov nad zarubnymi mirmi
vratane priestranstiev, ktoré boli dotknuté stavebnymi upravami (dotknuté plochy budu
zatravnené a na niektorych prebehne vysadba drevin). Vegetaéné upravy prispeju k lepSiemu
zacCleneniu stavby do okolitej krajiny a skvalitnia celkovu estetiku prostredia.

Nezriedkavym javom je usmrcovanie vtadkov v kolizii s trakénym vedenim. Podla § 4 ods. 4
zakona NR SR ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov je
kazdy, kto buduje alebo planovane rekonstruuje nadzemné elektrické vedenie povinny pouzit
také technické rieSenie, ktoré brani usmrcovaniu vtakov. Navrhované nosné stoziare a brany
trakéného vedenia striedavej zostavy 25 kV st nezivymi sucastami zostav trakéného vedenia,
ktoré svojou polohou umoziuju sadanie vtadkov na ich konStrukciu bez ohrozenia Zivota.
Konstrukéné prvky trakéného vedenia umiestiiované na vrchole trakénych stoziarov (napr.
usekové odpojovace, rozkové bleskoistky), su konstrukéne usporiadané tak, aby bolo
znemoznené sadanie vtakov na ich konStrukciu.

8. Vplyvy na krajinu

Modernizovand zelezni¢nd trat nebude v useku povodného trasovania zdrojom novych
negativnych vplyvov na krajinnu Struktdru, stabilitu alebo scenériu. Vyznamné zmeny krajinnej
scenérie dotknutého uzemia nastantt v Useku jej prelozky, vyznamnymi stavebno-technickymi
prvkami, ktoré ovplyvnia architektonicky vyraz stavby a okolitd krajinu v tomto tseku budi
jednotlivé stavebné objekty. Sti¢asna krajinna Struktura tak bude pozmenena a navySend o nové
antropogénne prvky, ktoré ovplyvnia lokalnu scenériu a pridaja do krajiny nové vizudlne bariéry.
Vidite'nost’ zdmeru zo Sirokého okolia je obmedzovana charakteristickym zvlnenym reli¢fom
dotknutého Uzemia a pritomnostou vzrastlych lesnych porastov, nové vizualne vyrazné
antropogénne prvky (mostné objekty, vysoké nasypy, stipy trakéného vedenia) tak budi
predstavovat’ zasah najmé do lokélneho krajinného obrazu. Vyznamne budi vzh'adom na svoju
vySku a prevedenie na miestnu krajinu ovplyviiovat’ protihlukové opatrenia. Pozitivne budu na
miestnu scenériu vplyvat’ planované rekonstrukcie resp. vystavba zel. stanic a zastavok (ktoré vo
vysledku zvysia estetickil hodnotu prilahlych uzemi) a vysadba zelene na nasypoch Zzel. trate, na
svahoch zarubnych murov a na d’alSich stavbou dotknutych plochach (ktoré zvysSia esteticku
hodnotu dotknutych lokalit a podporia splynutie Zel. telesa s okolitou krajinou). Ddsledkom
prelozky trate v useku Liptovsky Hradok — Paludzka do subehu s dialniénym tahom D1 bude
kumulécia komunikaénych tahov dial'nica - Zeleznica, ¢o zmierni si¢asnll rozdrobenost’ izemia.
Na ekologicku stabilitu dotknutych tzemi budi negativne posobit’ nové technické prvky a
naopak, pozitivne ju ovplyvnia moderné technické prvky instalované do trate a vysadba zelene.
Navrhovana ¢innost’ priamo zasahuje viaceré prvky uzemného systému ekologickej stability,
vzhl'adom na snahu zachovania ich priaznivého stavu budu vsak potrebné zasahy obmedzené do
¢o najmensej miery.
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9. Vplyvy na biodiverzitu a chranené izemia
Vplyv navrhovanej ¢innosti na biodiverzitu dotknutého tizemia mozno oznacit' za negativny,
¢innost’ si vyziada zasahy do vegetacného krytu dotknutého tizemia, najvyznamnejSie zasahy
budt v miestach prelozenia trate do novej polohy a v miestach realizacie stivisiacich stavebnych
objektov. Sucasny vegetacny kryt tak bude z priamo dotknutych lokalit Gplne odstraneny resp.
moéze byt destruovany v dosledku realizacie stavebnych prac. Nevyhnutny bude tiez vyrub
drevin a zasah do biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu.
Navrhovana ¢innost’ sa z vdcsej Casti nachadza v 1. stupni ochrany prirody a krajiny v zmysle
zékona NR SR ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.
Hodnoteny usek trate priamo nezasahuje ziadne vyhlasené vel'koplo$né ani maloplo$né chranené
uzemie. Navrhovana ¢innost’ nezasahuje ziaden strom chraneny v zmysle uvedeného zakona.
Navrhovana ¢innost’ zasahuje do ochranného pasma NAPANT-u (v sucasnom trasovani v nzkm
240,100 — 240,800 a v navrhovanom trasovani v nzkm 245,700 — 254,730). Zel. trat sa v
sucasnej polohe v nzkm 240,800 — 241,600 nachadza v tesnej blizkosti prechodnej zony
biosférickej rezervacie Tatry, do ktorej v niektorych usekoch zasahuje. Vzhl'adom na sucasnu
uroven vyuzivania daného uzemia (pol'nohospodarske aktivity a vedenie cestnych komunikacii)
nie je predpoklad negativneho ovplyvnenia predmetu ochrany chraneného tizemia.
Trat’ zasahuje v stcasnej polohe v nzkm 240,100 do ochranného pasma PP Masiansky balvan,
stiCasna situdcia sa modernizaciou zel. trate nezmeni.
Navrhovana c¢innost’ priamo nezasahuje do Ziadneho chraneného vtacieho Uzemia ani do
ziadneho izemia eurdpskeho vyznamu, tieto sa nachadzaju az v jej SirSom okoli.
Navrhovana ¢innost’ nie je v kontakte s lokalitami vyskytu druhov vtédkov, ktoré su predmetom
ochrany CHVU Nizke Tatry a zarovei sa nepredpokladd negativny vplyv na loviska tychto
druhov. Pocas prevadzky modernizovanej Zel. trate budi moZzné negativne vplyvy na vtaky
eliminované vhodne navrhnutymi technickymi opatreniami (konstrukénym usporiadanim prvkov
trakéného vedenia sa zabrani sadaniu vtdkov a tym ich usmrcovaniu v kolizii s trakénym
vedenim - pozri vysSie, prisposobenim vySky prip. dizajnu navrhovanych protihlukovych stien a
1.). Nie je tak predpoklad negativneho pdsobenia navrhovanej ¢innosti na predmety ochrany
tohto chraneného vta¢ieho izemia.
To isté plati aj UEV Beld. Navrhovana ¢innost’ krizuje rieku Beld mostnym objektom v Lipt.
Hréadku v useku toku, ktory nie je sucastou vyhlaseného tizemia eurdpskeho vyznamu. Podla
vykonaného prieskumu biotopov neboli v mieste krizovania toku vyznamné biotopy
identifikované. Pritomnost’ uvedenych zivo¢isnych druhov je v danom tseku pravdepodobna
vzhl'adom na ich pobytové a ekologické naroky a moZnosti migracie. Na netopiera obycajného
by negativne mohol posobit’ nevyhnutny vyrub drevin ako zasah do jeho pripadného biotopu.
KedZe vSak jeho pritomnost nebola v rieSenom Uzemi potvrdend, mozno hovorit o
nevyznamnom vplyve. Vydra rieCna by potencidlne mohla byt ovplyvnena znemoZnenim
prechodu popod mostny objekt, avSak premostenie toku Beld bude rieSené tak, aby bolo
priechodné a mohlo sluzit’ ako podchod — dotknuty druh tak nebude vykonanou rekonstrukciou
mosta negativne ovplyvneny. Pocas rekonstrukcie mosta moze byt’ generovany stres pre uvedené
druhy, tieto su vSak adaptabilné na vplyvy sporadického rusenia.
Realizaciou modernizovanej zeleznicnej trate bude dochadzat’ k zdsahom do CHVO Nizke Tatry
— vychodna cast’, a to predovSetkym budovanim Zelezni€nych ndsypov a novych obsluznych
komunikacii stvisiacich s potrebami prevadzky trate. Vo vysledku sa vSak teleso trate odkloni do
vacse] vzdialenosti od CHVO ako sa nachadza v su¢asnom trasovani.
Navrhovana ¢innost’ priamo zasahuje viaceré prvky izemného systému ekologickej stability, z
ktorych najvyznamnejSie su zasahy do NBk Beld, RBk Deménovka a RBk Vah. Vzhl'adom na
nevyhnutnost’ zachovania priaznivého stavu prvkov USES budii vsetky potrebné zisahy
obmedzené do ¢o najmensej miery a robené v stlade s poziadavkami SOP SR.
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10. Vplyvy na urbanny komplex
Vplyvy na dopravu
Hlavnym t¢elom modernizacie zelezniCnej trate je zvysit’ prejazdovi rychlost’ vlakovych suprav,
pricom za ciel'ovu rychlost’ sa urcila tratova rychlost’ do 160 km/hod. Modernizacia trate skrati
jazdny cas, tzn. dojde k tsporam Casu cestujucich a k rychlejSej preprave tovarov, ¢im rastie
konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy. V pripade
vacsieho podielu prepravenych tovarov Zeleznicnou dopravou dochddza k jednoznacne
pozitivnemu vplyvu na zivotné prostredie znizenim emisii vyfukovych plynov nékladnej
automobilovej dopravy.
Po modernizacii trate sa predpokladd zvySenie zataZenia trate predovsSetkym tranzitnymi
prepravnymi prudmi, z hl'adiska skladby sa zvysi podiel ndkladnej dopravy. Vykonnost’ trate sa
radikalne nezmeni.
Nepriaznivy vplyv na dopravu po Zeleznici bude mat’ etapa vystavby, ktord vyvola potrebu vyluk
na trati najmi na useku po ZST Liptovsky Hradok, nakol’ko modernizacia sa musi uskutoénit’
pocas prevadzky na existujicej trati. Tym sa doCasne znizZi priepustnost’ trate a dojde ku zniZeniu
objemov prepravovanych tovarov, ktoré bude potrebné nasledne prepravit inymi druhmi
dopravy. Naopak, modernizacia trate v tseku ZST Lipt. Hradok — vyhybiia Paludza v novej
polohe umoziiuje zachovanie Zel. prevadzky na sucasnej trati a napojenie uz vybudovanej
modernizovanej trate na sucasnu trat’ len s miernym naruSenim sucasnej prevadzky.
Vyznamnym pozitivhym vplyvom na bezpecnost dopravy bude odstranenie vSetkych
jestvujucich uroviiovych priecesti v dotknutom useku trate. Tieto budu nahradené
mimouroviiovymi krizovaniami, resp. doprava bude presmerovand na dalSie existujuce
pristupové komunikacie, pricom pristup na dotknuté pozemky bude zachovany. Uvedenymi
opatreniami sa zvyS$i tieZ plynulost’ preméavky. Aj v tomto pripade vSak bude na dopravu
nepriaznivo vplyvat’ etapa vystavby mimouroviiovych krizeni, kedy budu z dovodu vykonavania
stavebnych prac potrebné docasné vyluky na dotknutych cestnych komunikaciach.
K zvySeniu bezpecnosti dopravy prispeju aj rekonStrukcie existujicich mostnych objektov, ktoré
st vo viacerych pripadoch uz technicky nevyhovujuce.
Liptovsky Mikulas
Navrhovana prelozka trate bude mat’ vyznamny vplyv na zmenu organizdcie automobilovej a
autobusovej dopravy v meste Liptovsky Mikula§ vplyvom premiestnenia trate a prelozenia ZST
na juzny okraj mesta na druhy breh rieky Vah. Prelozenim ZST do novej polohy sa odbremeni
centrum mesta od dopravy smerujlicej na/zo stanice zo susednych obci nachadzajucich sa juzne
od mesta.
Vedla ZST Liptovsky Mikula§ bude vybudovana spevnena plocha, ktora bude v procese
vystavby vyuZitd pre potreby staveniska. V pripade, Ze uvedené pozemky budi po vystavbe
uvolnené a nebudu pre investora potrebné, budu predmetom prevodu majetku v zmysle
pravnych predpisov a bude ich mozné vyuzit' napriklad na prevddzku autobusovej stanice.
Priblizenim autobusovej stanice k novej ZST by sa zabezpe¢ila moznost’ pohodiného prestupu
cestujucich verejnej dopravy. Oproti si¢asnému stavu by boli priestory stanic oddelené bariérou
dial'ni¢ného t'ahu, tito vSak bude prekonavat novovybudovany podchod popod dialnicu v nzkm
252,417. Podchod bude zaroveit komunikaénym koridorom na prepojenie budovy vstupného
portalu a vypravnej budovy ZST Liptovsky Mikulas.
Suc¢astou modernizacie Zelezniénej trate je tiez adaptacia priestorov ZST Liptovsky Hradok,
vystavba novych zastavok Liptovsky Jan a Zavazna Poruba a vystavba novej ZST Liptovsky
Mikula$. Priestory stanic a zastdvok tak budil adaptované na sucasné poziadavky na komfort
cestujucich a verejnosti a budu zabezpecené aj bezbariérovym pristupom pre osoby so zniZzenou
schopnostou pohybu. Vplyvom navrhovanych uprav sa zvySi komfort a kvalita cestovania
verejnosti.
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Ako sucast modernizacie Zzelezni¢nej trate budi vybudované nové cestné prepojenia
zabezpecujuce pristup obyvatel'ov okolitych obci na zelezni¢né stanice a zastavky, o umozni ich
plné vyuzivanie a zaroven poskytne prilezitost na zvysenie zaujmu miestnych obyvatel'ov o Zel.
dopravu.

Pristupové komunikacie pri ZST Liptovsky Mikulas pre zabezpetenie pristupu zo severného
smeru buda prepojené na existujicu cestnu komunikaciu na I’anovo I11/018130 (staré oznacenie
111/2333), na ul. Vrlikovu a na obchodné stredisko na Kamennom poli.

Od 11I/584 bude vedena nova cestna komunikacia cez lokalitu Kamenné pole s napojenim na
kruhovy objazd, ktorého vetvy vedu k novej ZST Liptovsky Mikulas resp. na most na Vrlikovej
ulici a na cestu do Ilanova. Z komunikacie medzi OC Tesco a kruhovym objazdom bude
vybudovana prepajacia komunikécia so Sportovou ulicou. Komunikacie budu riesené tak, aby
zabezpecili napojenie osady v Hlbokom.

Nova komunikécia od krizovatky pri dial'ni¢nom privadzaci v Liptovskom Mikuldsi (cesta na
Deménovu) po krizovatku na ceste IIlI. triedy do PloStina a Ilanova nahrddza existujicu
Pol'nohospodarsku ulicu, ktord umoziuje pristup do druzstva a ktord bude prelozenou
zelezninou tratou zastavana. Komunikacia zaroven zabezpeéi pristup na ZST Lipt. Mikul4s.

Pri ZST Liptovsky Mikula§ bude vybudované parkovisko pre osobné automobily so 104
parkovacimi miestami a 3 statiami pre imobilnych. Ked’Ze pri su¢asnej ZST v meste sa aktudlne
nachddza 21 parkovacich miest (HBH projekt, Dopravoprojekt, 2008), mozno navySenie poctu
parkovacich miest oznacit’ za vyznamny pozitivny vplyv pre cestujucu verejnost’ a pre podporu
verejnej dopravy.

Podturen a Liptovsky Jan

Pristup na novl zel. zastavku v obci Podturent bude pre peSich mozny existujicou lavkou
prekonévajicou Vah na zdpadnom okraji obce. Pre motoristov bude zastavka pristupna cez
Uhorsku Ves.

Nova komunikacia v Liptovskom Jane vedica od spojnice s Uhorskou Vsou 2340 (I1I/018137)
popri novej Zel. zastdvke Liptovsky Jan sa napoji na existujicu pol'nu cestu, ktorej trasovanie
bolo prerusené preloZenou Zel. tratou. Nova komunikacia tak zabezpe¢i dopravnt dostupnost’ na
novu zastavku ako aj ndhradny pristup k polnej ceste.

Liptovsky Hradok

V useku Kralova Lehota — Liptovsky Hradok v szkm 245,496 (cca nzkm 242,440) v sti¢asnosti
existuje Zel. priecestie na ulici Pri Upuste (cesta ¢. III/018140). Priecestie bude zruSené, cesta
I1I/018140 bude preloZzend do novej polohy a Zelezni¢ni trat’ bude prekonavat’ novym
nadjazdom 900 m vychodnejSie s naslednym napojenim na cestu I/18. V mieste zruSeného
priecestia bude vybudovany novy podchod pre pesich.

V suvislosti so zriadenim novej krizovatky prelozkou cesty I1I/018140 sa uvazuje s Upravou
cesty I/18. V tejto suvislosti bude potrebné zrusit' zastavku verejnej pravidelnej autobusovej
dopravy, ktord je situovand v mieste navrhovanej krizovatky. ZruSend zastavka bude nahradena
novou na fyzicky oddelenom zastavkovom pruhu, ktory sa umiestni pred krizovatkou s cestou
I11/ 018140. Vysledkom bude bezpecnejsi pristup cestujiicich k hromadnej doprave.

Liptovsky Hradok je v sti¢asnosti Zelezni¢nou tratou predeleny na dve polovice. Cesta 1. triedy
1/18, ktora je situovana v blizkosti centra obce a prekondva Zelezni¢nu trat’ mimouroviiovo, tvori
klicové prepojenie oboch Casti obce.

Okrem tohto prepojenia existuje uz len jedno urovioveé priecestie v priemyselnej vychodnej Casti
obce. Modernizécia Zel. trate zasiahne most 1/18 a vyvola jeho komplexnu prestavbu. Pocas jeho
rekonstrukcie strati ¢ast’ obce kli¢ové prepojenie s centrom. Uroviiové priecestie v priemyselnej
oblasti nie je schopné zvladnut’ dopravu pocas prestavby mosta na 1/18.

V Liptovskom Hradku je v stGc€asnosti v blizkosti Zel. stanice peSou verejnostou vyuZivany
podchod popod Zelezni¢nu trat. V rédmci modernizicie zel. trate bude tento podchod
prebudovany na podjazd. Novy podjazd v Liptovskom Hradku ma byt vybudovany v predstihu
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pred vystavbou nového mosta na ceste I/18 v Liptovskom Hradku a pocas jeho vystavby bude
zabezpecovat’ prejazd dopravy cez Liptovsky Hradok.
V pripade, ak by sa podjazd nerealizoval, je nevyhnutné vybudovat’ docasné mostné provizorium
pre nahradenie mosta na I/18. Uvedené by sa svojimi nédkladmi a priestorovou naro¢nostou
vyrovnalo ndkladom vynalozenym na vybudovanie podjazdu, ktory na rozdiel od mostného
provizoria trvalo zlepsi prepojenie oboch Casti obce.
Samostatné investicie do dopravnej infrastruktury
V réamci modernizacie predmetného useku dotknutej zelezniCnej trate boli ako vyvolané
investicie navrhnuté viaceré nové objekty, ktoré vSak nebudi financované a realizované ako
sucast’ projektu modernizacie zel. trate:
- nova komunikécia s mostom ponad Véh z Podturne do Liptovského Jéana,
- nova komunikacia od ZST Liptovsky Mikulas po cestu I1I/018137 do Liptovského Jana
vedena subezne so zel. tratou v nzkm 247,200 - 251,900,
- mnova obsluznd komunikidcia od cesty na Il'anovo vediuca do priemyselnej zény v
Liptovskom Mikulasi.
- Uvedené objekty, ktoré nebudi sucastou stavby modernizacie zel. trate, si v situdcii
farebne odliSené a opisané v legende v prilohe Prehladnd situacia stavby, nova
komunikacia s mostom ponad Vah z Podturne do Liptovského Jéana,

V stcasnosti existuje v obci Podtureil zel. zastavka, td bude v rdmci modernizécie trate zrusena a
nova bude vybudovana na preloZenej zelezni¢nej trati na druhej strane Vahu pri obci Liptovsky
Jan. Pristup obyvatelov Podturne k zelezni¢nej doprave tak bude v porovnani so sucasnym
stavom zhorSeny. Cestny most cez Véh, ktory sa nachadza pod dial'niénym mostom DI, je pre
motorovi dopravu niekol’ko rokov uzavrety a tak najblizSie dopravné spojenie vedie cez cestu
/18 a Uhorsku Ves.

Utelom nového premostenia Vahu medzi obcami Podtureit a Liptovsky Jan je zabezpelenie
rychleho pristupu k novej Zelezni¢nej zastavke Liptovsky Jan. Nové premostenie by zaroven
zlepsilo dopravné prepojenie obci. Nové cestné napojenie ma premost'ovat’ riecku Vah priblizne
500 m juZnejSie od hojdacieho mosta pre peSich, po premosteni zelezni¢nej trate, ktord je v
tomto useku v hlbokom zéreze, sa napoji na novii komunikaciu vedent pozdiz prelozenej Zel.
trate, ktora bude zrealizovana v ramci modernizacie zel. trate .

V pripade realizacie suvisiacej investicie, komunikéacie od ZST Lipt. Mikula$ po ulicu Nova v
Liptovskom Jane, by vzniklo nové cestné prepojenie okolitych obci a bol by zabezpeceny pristup
k telesu zelezni¢nej trate pre jeho udrzbu. Komunikacia, ktora je samostatnou investiciou, by
predlZovala komunikaciu vediicu vedla Zel. trate prepdjajlicu cestu na Demidnovu (II/584) s
cestou na I'anovo (I11/018130).

Realizaciou dalSej suvisiacej investicie, obsluZznej komunikacie do priemyselnej zény v
Liptovskom Mikulasi, by bola zjednodusena doprava tovaru do priestoru nakladového obvodu
ZST, kde sa nachadza nakladacia rampa. I§lo by o &iastoént nahradu za zrusené vlecky v Lipt.
Mikulasi.

Na realizaciu uvedenych objektov bude potrebné hl'adat’ samostatné financovanie.

Cinnost’ bude generovat’ aj vplyvy na priemysel - po¢as vystavby sa do¢asne navysia moznosti
pracovného uplatnenia v stavebnictve a zrychlenie prepravy tovarov skrati prepravni dobu a
zvysi kapacitu prepravy tovarov. Sucastou stavby bude vybudovanie dopravného napojenia
aredlu firmy Eltec z navrhovanej prelozky cesty 111/2341. Stvisiacou investiciou je vybudovanie
cestného prepojenia z priemyselnej zony v Liptovskom Mikulasi k ZST Lipt. Mikuls.
Vyznamnymi budi vplyvy na pol'nohospoddrstvo, najmi trvalé zdbery pddy na plochach
prelozky a suvisiacich stavebnych objektov. Dal$im negativnym dosledkom zaberov
pol'nohospodarskej pody je fragmentacia obrabanych poli. Novy liniovy prvok resp. zruSenie
niektorych troviovych krizeni moze st’azit’ pristup k pol'nohospodarsky obrabanym podam resp.
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predizit’ vzdialenost’, ktort treba prekonat’ pri cestach na obrabané pozemky. Modernizacia Zel.
trate zasahuje do PD v Liptovskom Mikulasi, pre potreby vystavy novej ZST budi odstranené
niektoré objekty PD, ktoré budi nahradené objektmi novymi.

Samotnd modernizacia zel. trate vyvola pozitivne vplyvy na rekreaciu a cestovy ruch, kedze
prostrednictvom zvySenia komfortu, kvality a plynulosti cestovania verejnosti a skrateniu doby
prepravy ponukne atraktivnu alternativu cestovania verejnosti. Vybudované budu tiez nové
pristupy k aredlu vodnych Sportov v Lipt. Mikuldsi. Odstranenim stucasného telesa trate v meste
vznikne moznost’ priameho napojenia na VN Liptovska Mara, resp. moznost’ vybudovania novej
cyklotrasy.

Z hladiska vplyvov na technicktl infraStruktaru si vystavba vyziada prelozky viacerych
inzinierskych sieti, ktoré trat’ krizuju alebo by mohli byt’ stavebnymi pracami zasiahnuté.

Kumulativne vplyvy

Na predikciu a hodnotenie potencialnych kumulativnych vplyvov navrhovanej ¢innosti bol
vyuzity metodicky postup zohladnujuci dosledky spolupdsobenia predpokladanych vplyvov
navrhovanej ¢innosti a predpokladanych vplyvov d’alSich pripravovanych projektov v dotknutom
uzemi.

V hodnoteni je kumulativny vplyv chapany ako vplyv na zivotné prostredie, ktory vyplyva z
kombinovanych u¢inkov viacerych projektov v uréitom ¢asovom a priestorovom ramci, resp. ako
celkovy vplyv vSetkych Cinnosti pdsobiaci na urcity receptor (zlozku Zivotného prostredia).
Hodnotené boli vplyvy na receptory geofyzikélne a biofyzikélne (geologické a geomorfologické
pomery, pddne pomery, ovzdusie a klimatické pomery, vodné pomery a biotické pomery - fauna,
flora a biotopy), krajinné (chranené uzemia, krajinnd Struktira, krajinny obraz) a
socioekonomické (kultirne a historické pamiatky, hlukova zataz, kvalita Zzivota vratane
urbanneho komplexu, rekredcia a cestovny ruch a hospodérske aktivity obyvatel'stva t.j.
priemyselna, pol'nohospodarska a podnikatel'ska ¢innost’).

Z posudenia vybranych 20 aktivit navrhovanych v danom a prilahlom uzemi boli zistené
sumarne najvyssie hodnoty sledovaného ukazovatela potencidlnej kumulacie vplyvov (PKV)
pre geofyzikalne a biofyzikalne receptory, t.j. pre abiotické a biotické pomery dotknutého
uzemia. Sthrnné pdsobenie pripravovanych aktivit obyvatel'stva na prirodné prostredie
dotknutého izemia mozno oznacit’ za nepriaznivé a to predovSetkym vo faze stavebnych préac.
Vyznamné negativne ovplyvnenie sa preukaze predovsetkym zasahmi do vodnych tokov a
moznym znizenim kvality vod v dosledku narastu vypustania odpadovych vod, destrukciou
alebo degradéciou stcasného vegetatného krytu, novymi trvalymi zdbermi pody a zdsahmi do
horninového prostredia v dosledku zakladania stavieb. Realizacia hodnotenych aktivit vyrazne
prispeje k zvySeniu sucasnej antropogénnej zat'aze dotknutého uzemia.

Z vykonaného hodnotenia vplyva, ze aj pri zohl'adneni planovanych projektov v dotknutom
uzemi nie je predpoklad vzniku takych vplyvov, ktoré by pri vzajomnom pdsobeni navrhovanej
¢innosti s tymito projektmi boli zdrojom vyznamnych negativnych vplyvov na zivotné prostredie
dotknutého uzemia alebo na miestne obyvatel'stvo. Nevratné zhorSenie sucasného stavu
dotknutého Zivotného prostredia sa dosledkami realizicie navrhovanej ¢innosti pri spolupdsobent
vplyvov zohl'adnenych pripravovanych projektov nepredpoklada.

Vplyvy presahujuce Statne hranice

Navrhovana ¢innost’ nebude zdrojom zavaZnych nepriaznivych vplyvov presahujtcich Statne
hranice Slovenskej republiky. Dopad modernizacie Zeleznic¢nej trate bude z pohl'adu zahranicia
vyslovene pozitivny.
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Celkové vplyvy navrhovanej innosti na dotknuté nuzemie boli zdokumentované a vyhodnotené
na zaklade hodnotenia vietkych predloZenych a dostupnych podkladovych materidalov, pricom
hodnotenie vychddza zo znamych udajov o vstupoch a vystupoch navrhovanej dinnosti
vzhlPadom k prirodnym zdrojom a zloZkam Zivotného prostredia a za sucasného poznania.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU
ALEBO EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI (NATURA 2000)

Navrhovana ¢innost’ priamo nezasahuje do Ziadneho chraneného vtacieho uzemia ani do
Ziadneho uzemia europskeho vyznamu, tieto sa nachaddzaja az v jej SirSom okoli.

V $irSom okoli Zel. trate v si¢asnom a v navrhovanom trasovani sa nachadzaju CHVU Nizke
Tatry a UEV Bela, Hybica, Deminovska Slatina a Dumbierske Tatry.

Tab. Uzemia siete Natura 2000 potencialne ovplyvnené navrhovanou ¢innostou

Nazov Uzemia Kéd uzemia Vzdialenost’ od navrhovanej ¢innosti Zasah do Uzemia
Nizke Tatry SKCHVUO018 Severna hranica Uzemia je najblizSie | bez priameho zasahu
k dotknutej zel. trati v useku ZST Liptovsky

Hradok vo vzdu$nej vzdialenosti cca 1,9km

juzne.

Bela SKUEV0141 Juzny okraj UEV je evidovany vo vzdialenosti | bez priameho zasahu
cca 1 km severne od trate v Gseku ZST Lipt.
Hradok.

Hybica SKUEV0142 Juzna hranica UEV prechadza vo vzdialenosti | bez priameho zasahu

cca 1,4 km vychodne od Zel. trate na zaciatku
Useku ZST Lipt. Hradok.

Dumbierske Tatry SKUEV0302 Najbliz8i bod severnej hranice tohto Uzemia | bez priameho zasahu
k navrhovanej C¢&innosti sa nachadza vo
vzdialenosti cca 2,6 km juzne od trate v Useku
Lipt. Mikulas - Paludza.

Demanovska Slatina | SKUEV0061 Uzemie sa nachadza cca 2,9km juzne od | bez priameho zasahu
navrhovanej Cinnosti v useku Lipt. Mikulas —
Paludza.

CHVU Nizke Tatry bolo vyhlasené za Gdelom zabezpelenia priaznivého stavu biotopov
viacerych druhov vtdkov eurdpskeho vyznamu a stahovavych druhov vtakov orla skalného,
tetrova hol'niaka, tetrova hluchana, d’atla trojprstého, kuvika kapcavého, kuvika vrabcieho,
jariabka horneho, bociana cierneho, orla kriklavého, vyra skalného, vcéeldra lesného, d’atla
bielochrbtého, ZIny sivej, d’atla ¢ierneho, mucharika ¢ervenohrdlého, mucharika bielokrkého,
prepelice polnej, Zltochvosta lesného, strakoSa sivého, muchéara sivého, lelka lesného a
chriastel'a pol'ného a zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnozovania.

Navrhovana ¢innost’ nie je v kontakte s lokalitami vyskytu uvedenych druhov, zdroven sa
nepredpoklada negativny vplyv na loviska tychto druhov. Pocas prevadzky modernizovanej Zel.
trate budi mozné negativne vplyvy na vtaky eliminované vhodne navrhnutymi technickymi
opatreniami (konstrukénym usporiadanim prvkov trakéného vedenia sa zabrani sadaniu vtakov a
tym ich usmrcovaniu v kolizii s trakénym vedenim — vid’ prilohu €. 3 spravy o hodnoteni,
prispdsobenim vySky prip. dizajnu navrhovanych protihlukovych stien a 1.). Nie je tak
predpoklad negativneho pdsobenia navrhovanej ¢innosti na predmety ochrany tohto chraneného
vtacieho tzemia.

UEV Bel4 bolo vyhlasené na ochranu biotopov 9410 Horské smrekové lesy, 6430 VIhkomilné
vysokobylinné lemové spolocenstva na porie¢nych nivach od nizin do alpinskeho stupna, 6510
Nizinné a podhorské kosné luky, 91E0 Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy, 3230 Horskeé
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vodné toky a ich drevinova vegetacia s myrikovkou nemeckou, 3240 Horské vodné toky a ich
drevinova vegetacia so Salix eleagnos a 3220 Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiz ich
brehov a na ochranu druhov Lutra lutra (vydra riecna) a Myotis myotis (netopier obycajny).
Navrhovana ¢innost’ krizuje rieku Beld mostnym objektom v Lipt. Hradku v useku toku, ktory
nie je sucastou vyhldseného tizemia eur. vyznamu, pricom UEV sa nachadza proti smeru
pradenia vodného toku od miesta krizovania.

Podla vykonaného prieskumu biotopov neboli v mieste krizovania toku vyznamné biotopy
identifikované. Pritomnost’ uvedenych Zivoc¢iSnych druhov je v danom tuseku pravdepodobna
vzhl'adom na ich pobytové a ekologické naroky a moznosti migracie. Na netopiera obycajného
by negativne mohol posobit’ nevyhnutny vyrub drevin ako zasah do jeho pripadného biotopu.
Kedze vSak jeho pritomnost nebola v rieSenom uzemi potvrdend, mozno hovorit o
nevyznamnom vplyve. Vydra rieCna by potencidlne mohla byt ovplyvnend znemoznenim
prechodu popod mostny objekt, avSak premostenie toku Beld bude rieSené tak, aby bolo
priechodné a mohlo slizit’ ako podchod — dotknuty druh tak nebude vykonanou rekonstrukciou
mosta negativne ovplyvneny. Poc¢as rekonstrukcie mosta moze byt generovany stres pre uvedené
druhy, tieto su vSak adaptabilné na vplyvy sporadického rusenia.

UEV Hybica bolo vyhlasené na ochranu biotopov 3220 Horské vodné toky a bylinné porasty
pozdiz ich brehov, 6430 Vlhkomilné vysokobylinné lemové spolo¢enstva na porieénych nivach
od nizin do alpinskeho stupiia a 91E0 Luzné vibovo-topol'ové a jelSové lesy a na ochranu druhov
Eudontomyzon spp (mihule), Lutra lutra (vydra rieéna) a Myotis myotis (netopier obyc¢ajny).
Navrhovana ¢innost’ vodny tok nekrizuje, UEV sa od miesta krizovania nachadza proti smeru
pradenia vodného toku a tento sa vlieva do rieky Vah pri obci Hybe zdpadne od osady Hlboké,
cca 1,4 km vychodne od navrhovanej Cinnosti. Uvedené biotopy tak nie st v kontakte s
predmetnou Zel. tratou a nachddzaji sa mimo predpokladanych vplyvov generovanych pocas jej
realizécie alebo prevadzky.

UEV Dumbierske Tatry bolo vyhldsené na ochranu biotopov 4060, 6170, 9180, 6230, 9130,
91E0, 8210, 8160, 6510, 6150, 6520, 7230, 91D0, 9150, 6210, 8220, 9110, 9140, 4070, 91Q0,
7110, 9410, 7140, 6430, 8110 a 8310 (v zmysle Smernice ¢. 92/43/EHS o ochrane biotopov,
volne zijucich ZivoCichov a volne rasticich rastlin) a druhov Bombina variegata (kunka
Zltobrucha), Triturus montandoni (mlok Kkarpatsky), Cottus gobio (hlava¢ bieloplutvy),
Pseudogaurotina excellens (fuza¢ karpatsky), Callimorpha quadripunctaria (spriadac¢
kostihojovy), Cucujus cinnaberinus (plocha¢ cerveny), Lycaena dispar (ohnivacik velky),
Carabus variolosus (bystruska poto¢na), Rosalia alpina (faza¢ alpsky), Lucanus cervus (rohac¢
obyc¢ajny), Ursus arctos (medved’ hnedy), Canis lupus (vlk dravy), Microtus tatricus (hrabos
tatransky), Rupicapra rupicapra tatrica (kamzik vrchovsky), Lynx lynx (rys ostrovid), Marmota
marmota latirostris (svist’ tatransky), Myotis dasycneme (netopier pobrezny), Lutra lutra (vydra
rieCna), Myotis myotis (netopier obycajny), Myotis bechsteinii (netopier velkouchy),
Rhinolophus hipposideros (podkovar maly), Barbastella barbastellus (uchana ¢ierna), Scapania
massolongi (korytkovec), Cypripedium calceolus (Crievicnik papuckovy), Dianthus nitidus
(klin¢ek leskly), Dianthus nitidus (klincek leskly pravy), Pulsatilla subslavica (poniklec
prostredny), Mannia triandra (grimaldia trojty¢inkova), Pulsatilla slavica (poniklec slovensky),
Cyclamen fatrense (cyklamen fatransky), Campanula serrata (zvoncek hrubokoreiovy) a
Ochyraea tatrensis (ochyrea tatranska). Uzemie sa rozprestiera juzne od navrhovanej ¢innosti v
oblasti Nizkych Tatier. Jeho severnd hranica sa v najblizSom bode od navrhovanej ¢innosti
nachadza vo vzdialenosti cca 2,6 km juzne od obce Demidnova. Vplyvy navrhovanej ¢innosti na
predmety ochrany tohto uzemia boli vzhl'adom k charakteru navrhovanej cCinnosti a k
vzdialenosti posudzovaného zameru od lokalit ich vyskytu vylacené.
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UEV_Deménovska Slatina bolo vyhlasené na ochranu biotopov 3160 Prirodzené dystrofné
stojaté vody a 7230 Slatiny s vysokym obsahom baz a druhov Bombina variegata (kunka
Zltobrucha), Vertigo angustior (pimprlik mokrad’ovy), Triturus montandoni (mlok karpatsky) a
Vertigo geyeri (pimprlik mociarny). Uzemie sa nachadza juzne od obce Deminova, t.j. juzne od
navrhovaného telesa trate vo vzdialenosti cca 2,9 km. Vzhl'adom na vzdialenost’ uvedeného
uzemia od navrhovanej ¢innosti a vdzbu predmetov ochrany na lokality vyskytu nebude
navrhovana ¢innost’ zdrojom negativnych vplyvov.

Na zaklade vyhodnotenia potencidlneho vplyvu navrhovanej cinnosti nie je predpoklad
negativnych dopadov na uzemia patriace do sustavy chranenych uzemi cClenskych statov EU
Natura 2000. Na zaklade uvedeného neboli navrhnuté ziadne Specifické opatrenia.

Navrhovana ¢innost’ nebude mat’ nepriaznivy vplyv na integritu blizkych tzemi sustavy
Natura 2000 z hPadiska ciel’ov ich ochrany.

VI. ROZHODNUTIE VO VECI
1. Zaverecné stanovisko

Okresny urad Liptovsky Mikulas$ na zaklade vysledku procesu posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie navrhovanej &innosti ,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kogice, usek trate
Liptovsky Mikula§ — Poprad — Tatry (mimo), 5. etapa", pri ktorom sa zvazil planovany stav
vyuzitia izemia, vyznam oc¢akavanych vplyvov navrhovanej ¢innosti na zZivotné prostredie a
zdravie obyvatel'stva, z hl'adiska ich pravdepodobnosti, vyznamu, rozsahu a trvania, na zaklade
zameru, spravy o hodnoteni, vypracovanych podpornych dokumentov, stanovisk rezortného
organu, dotknutych organov, povolujucich orgénov, dotknutej obce, dotknutej verejnosti,
obCianskych zdruzeni, vysledkov verejného prerokovania a dal§ich dopliujicich informacii
ziskanych pocas spracovania odborného posudku a za sti¢asného stavu poznania, Okresny urad
Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, tsek Statnej spravy ochrany prirody
a krajiny a posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie ako prisluSny organ

suhlasi

s realizaciou navrhovanej ¢innosti za podmienky splnenia poZiadaviek a realizacie opatreni
uvedenych v kapitole VI. ,,Rozhodnutie vo veci, ¢ast’ 3. ,,Opatrenia a podmienky na pripravu,
realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej €innosti, ak je spojend s likvidaciou, sanaciou
alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych
vplyvov navrhovanej €innosti“ tohto zaverecného stanoviska. Neurcitosti, ktoré sa vyskytli v
procese posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie je potrebné vyriesit’ v
d’al$ich stupnoch prislusnej projektovej dokumentacie v ramci povolenia navrhovanej ¢innosti
podrl'a osobitnych predpisov.

2. Odsuhlaseny variant
V ramci procesu posudzovania vplyvov navrhovanej cCinnosti na Zivotné prostredie sa
porovnavali dva varianty - nulovy variant (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost’
nerealizovala) a variant navrhovanej ¢innosti.
Prislusny organ odportca variant realizacie navrhovanej ¢innosti.
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3. Opatrenia a podmienky na pripravu, realiziciu a pripadne na ukondcenie
navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likvidaciou, sanaciou alebo
rekultiviciou vratane opatreni na vylicenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych
vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny

Na zéklade celkovych vysledkov procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie, zameru, rozsahu hodnotenia a Casového harmonogramu pre navrhovanu cinnost’,
spravy o hodnoteni, doplitujucich informdcii, zdznamov z verejnych prerokovani navrhovanej
¢innosti, odborného posudku k navrhovanej ¢innosti ako i z predloZzenych stanovisk subjektov
procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie sa odporucaju pre
realizacie a likvidacie navrhovanej ¢innosti nasledujiice podmienky:

Uzemnoplénovacie opatrenia

1. Vzhl'adom na dlhodoby vyvoj projektu bude pred realizdciou navrhovanej ¢innosti a
suvisiacich stavebnych objektov potrebné zabezpecit’ sulad vSetkych objektov s aktualne
platnymi izemnoplanovacimi dokumentaciami dotknutych obci.

VsSeobecné opatrenia

2. Vzhl'adom na ¢asovl narocnost’ pripravy liniovych stavieb v d’alSej projektovej priprave
je potrebna podrobné rekognoskacia izemia s preverenim skutkového stavu ako napr.
existencie novych inzinierskych sieti, pristupov k pripadnej novej zastavbe inych
subjektov a pod. V pripade, ze budu zistené nové skuto¢nosti, navrhnut primerané
technické opatrenia.

3. V dalSom stupni projektovej dokumentacie vypracovat’ projekt monitoringu jednotlivych
zloziek Zivotného prostredia, v ktorom bude podrobnejSie rozpracovany program
monitorovania pocas vystavby a prevadzky v zmysle odporicani Zavere¢ného
stanoviska,

4. Pocas stavby v ramci stavebného dozoru zriadit’ Environmentalny dozor so zameranim na
kontrolu suladu realizovaného diela so Zaverecnym stanoviskom, dodrZiavanie opatreni
na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie
definovanych v tomto rozhodnuti a v rozhodnuti z povolovaciecho konania a na
dodrZiavanie rozsahu poprojektovej analyzy definovanej v Projekte monitoringu.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody

5. Zamedzit' vzniku malych neobrébatelnych ploch, napr. formou ich odkupenia od
existujucich vlastnikov.

6. Docasne zabraté plochy prinavratit po skonceni stavebnych prac do poévodného stavu
navezenim ornice a naslednym zatravnenim, resp. zazelenanim.

7. V pripade vyskytu kontaminovanej zeminy pocas vystavby prijat’ potrebné opatrenia v
zmysle internych smernic stavebnika tykajicich sa nakladania s kontaminovanymi
latkami a v zmysle havarijného planu pre dana stavbu za sufasného reSpektovania
platnych pravnych predpisov pre oblast’ odpadového hospodarstva.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdus$ie a miestnu klimu

8. Prasnost’ vyvolani stavebnymi pracami zmiernit' kropenim prasnych povrchov pocas
suchého obdobia.
9. Prepravovat’ prasny material prekryty plachtami.
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10.

11.

12.

13.

Zabezpecit' Cistenie stavebnych mechanizmov a vozidiel pri odchode zo staveniska a pred
vjazdom na verejné komunikacie vratane Cistenia tychto komunikécii v zmysle § 21 ods.
3 zékona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke.

Pri odvadzani dazdovych vod z kolajiska uprednostnit’ vsak pred odvedenim do
kanalizacie.

Na navrhovanom parkovisku v Lipt. Mikulasi realizovat’ vysadbu vzrastlych drevin v
pocte 1 ks dreviny na kazdé 4 povrchové parkovacie statia v zmysle STN 73 6110/Z1.
Navrhované parkovisko v Lipt. Mikulasi (107 park. miest) realizovat pouzitim
zatraviiovacich tvarnic, spevnenych zatraviiovacich systémov al. pomocou retenc¢nej
dlazby miniméalne na 50% parkovacej plochy.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na vody

14.

15.

16.

17.

18.

Vypracovat’ plan havarijnych opatreni pre etapu realizdcie stavebnych prac a pre obdobie
prevadzky navrhovanej ¢innosti.

Pre ochranu vodnych zdrojov vyhldseného pasma hygienickej ochrany II. stupna
vodarenskych zdrojov s ID ¢islom 84 a 85 v k.u. Liptovskd Portibka (nzkm 239,850 —
241,400) zabezpecit’ nepriepustnost’ zemnej plane pomocou geosyntetickej georohoze a
zachytavanie dazd’'ovej vody a jej odvedenie mimo tohto pasma trativodnym systémom s
inStalovanym odlu¢ova¢om ropnych latok.

Tam, kde je to mozné, aplikovat na spevnenych plochich (rovnych strechich)
vodozadrzné opatrenia (pouzitie drendznej dlazby a pod.) pre zadrzanie dazd’ovej vody.

V pripade zasahov do koryt vodnych tokov (rekonsStrukcia alebo budovanie novych
mostnych objektov) poziadat o stanovisko k Cinnosti spravcov dotknutych vodnych
tokov.

Neskladovat’ §kodlivé latky a I'ahko odplavite'ny material v aliviu riek.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, fléru a biotopy

19.

20.

21.

22.

23.

Pred realizaciou stavby zabezpecit’ vypracovanie ornitologického prieskumu v lokalite
Galovianskej zatoky s cielom preverit, ¢i méze vystavba mostného objektu a prevadzka
zel. trate ovplyvnit' avifaunu Galovianskej zatoky v obdobi pofas aj mimo doby
rozmnozovania. V pripade, ak sa preukazu negativne vplyvy, budi navrhnuté primerané
opatrenia.

Zachovat' navrhované technické rieSenie kriZovania Zelezni¢nej trate s Galovianskou
zatokou mostnym objektom (nie ndsypom) tak, ako bolo navrhnuté v Sprave o hodnoteni.
Oplotenie realizovat’ v navrhovanej vyske 3,0 m, z ktorej bude 0,3 m zakopanych pod
povrchom zeme a 2,7 m nad zemou; hustota pletiva, tzv. oko na pletive bude mat
rozmery 5 X 5 cm. V pripade iného navrhu prevedenia oplotenia navrh konzultovat’ so
SOP SR.

Vybudovat’ obojstranné uzavreté oplotenie Zelezni¢nej trate od vjazdového portalu (nzkm
257,026) s napojenim na planované oplotenie juznej strany zelezni¢nej trate v useku, kde
je prelozena Zelezni¢na trat’ vedend v subehu s dialnicou D1 (tzn. od krizovania cesty
11/584 na Demidnovu az po most ponad rieku Vah) s tym, Ze spdsob osadenia oplotenia
bude vyhovovat potrebam dodrZania bezpecnosti prevadzky a zachovania pristupu
zachrannych zloziek v pripade havarie vlakovej supravy.

Preklenutie lokality Luteranky cca v km 256 zmenit’ z ndsypu s priepustom (SO 411-32-
11) na mostny objekt (predpokladand Sirka mosta cca 10m, vySka do 8m v zavislosti od
kolisania terénu).
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24.

25.

26.

217.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Pre zabezpecenie migracnej priechodnosti pre vydru rie¢nu vytvorit’ v rdmci mostného
priepustu v nzkm 255,675 (Benicky jarok) brehovu lavicu, resp. najst’ iné technické
rieSenie prechodné pre vydru.

Mostny objekt v nzkm 257,026 ponad Andicky potok riesit’ tak, aby svetlost’ mostného
objektu bola min. 2 m a okolo vodného toku popod Zzel. trat’ viest brehové lavice.
Zivo¢ichy budi zaroveti oplotenim usmerfiované na terén ponad planovany tunel Paludza
a popod dial'nicu D1 v mieste jej sucasného krizovania s existujucou Zelezni¢nou trat'ou,
ktora bude po modernizacii prelozena do tunela.

Mostny objekt v nzkm 240,809 (rekonStrukcia zeleznicného mosta cez rieku Vah)
ponechat’ v povodnom technickom rieseni s dostato¢ne velkymi brehovymi lavicami 8,5
-9m.

Podl'a zverejnenych informacii (enviroportal.sk) je v sicasnosti v rdmci samostatného
procesu EIA spracovdvana nova migra¢na Studia pre navrhovanu ¢innost’ ,,Modernizacia
zelezniCnej trate Zilina — Kogice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry (mimo),
2.3.4. etapa“. Uvedena migrac¢nd Stidia sa vyhodnocuje pre cely usek danej navrhovanej
¢innosti, ako aj pre usek predmetnej 5. etapy. Jej vysledky buda zahrnuté do celkovych
opatreni danej stavby na zabezpecenie funkénych migraénych prechodov aj v dotknutom
uzemi. Ku kolaudacii Zel. zvrSku a spodku predmetnej stavby bude ako doklad o
vyhodnoteni migra¢nych narokov pre cely usek predlozend tito nova migracnd Stadia a
Zavereéné stanovisko pre navrhovanu &innost’ ,,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina —
Kosice, tsek trate Liptovsky Mikula§ — Poprad-Tatry (mimo), 2.3.4. etapa®, pre ktort
momentalne prebieha proces EIA.

Pri rekonStrukciach a vystavbe premosteni a priepustov realizovat’ len nevyhnutné zasahy
do brehovych porastov vodnych tokov.

Minimalizovat’ zasahy do biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu; biotopy vyznacit’
v PD.

Vyruby drevin realizovat’ v mimohniezdnom a mimovegetacnom obdobi (X. — lL.). V
nevyhnutnych pripadoch je mozné podmienit’” vydanie rozhodnutia pre vyrub drevin
pocas vegetacného obdobia vypracovanim ornitologického prieskumu.

Pred zahajenim vystavby zinventarizovat’ vyskyt invaznej rastliny Solidago canadensis,
pripadne dalSich zistenych invaznych druhov a pri zemnych pracach zamedzit
prestivaniu zeminy, ktord moze byt’ zdrojom d’alSieho Sirenia invaznych druhov.
Odstranovat’ zistené invazne druhy v stlade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z.,
ktorou sa vykonéava zdkona o ochrane prirody a krajiny, aby sa zabranilo ich Sireniu.
Interiérova zeleit v stanicnych budovach s presklenenim je potrebné umiestiiovat’ v
blizkosti okien tak, aby pri pohl'ade z vonkajSej strany nebola viditeI'na.

Projektant spracuje navrh Uprav osvetlenia a presklennych casti budov v zmysle
poziadaviek Statnej ochrany prirody (pozri stanoviskda TANAP a NAPANT z 4.6.2019,
resp. 5.6.2019 k sprave o hodnoteni). Vo faze rozpracovania DRS konzultovat’ navrhy
rieSenia presklenych ploch stani€nych budov a osvetlenia stanic s prisluSnou spravou
narodného parku.

Pri Gprave dna a brehov premost'ovanych vodnych tokov pouzivat’ prirodné materialy -
kamen.

Na obnovu brehovych porastov zvolit’ prirode blizke a stanoviStne vhodné druhové
drevinové zloZenie.

Sledovat’ Sirenie invaznych druhov rastlin v dotknutom uzemi stavby pocas vystavby a
pocas prvého roku od skoncenia vystavby. Frekvenciu sledovania odporaame asponi 2x
vo vegetatnom obdobi (raz na jar a raz v Case neskorého letného aspektu, kedy je vacSina
z invaznych druhov l'ahko identifikovatel'nd v teréne). Po pripadnej detekcii invdznych
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druhov je nevyhnutné zabezpelit ich odstranovanie tak, aby sa zabranilo ich
rozSirovaniu. Ostatné druhy potlacajice indika¢né druhy biotopov, ktoré st predmetom
ochrany treba tiez likvidovat'.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na krajinu

38. Nové stavebné objekty vratane navrhovanych protihlukovych stien vhodne
architektonicky zaclenit’ do krajiny dotknutého uizemia (prisposobit’ prevedenie, Struktiru
¢i farebnost’ objektov).

39. Pre zmiernenie vizualneho vplyvu technickych prvkov a novych stavebnych objektov
realizovat’ vegetacné upravy.

40. Minimalizovat’ vyrub drevin v nevyhnutnom rozsahu.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na chranené uzemia

41.V zmysle § 37 pamiatkového zdkona NR SR ¢&. 49/2002 Z. z. a rozhodnutia
Pamiatkového tradu SR (list & PU-07/1977-5/8505/Brk zo dia 6.12.2007) vykonat
zachranny archeologicky prieskum ako predstihové opatrenie za ucelom zichrany
archeologickych ndlezov a nélezisk predpokladanych v zemi na Uzemi stavby na
pozemkoch v katastralnych tzemiach Liptovska Porubka, Liptovsky Hradok, Podturen,
Uhorska Ves, Liptovsky Jan, Zavazna Poruba, Okoli¢né, Liptovsky Mikulas, Paludzka,
Benice pri Liptovskom Mikuldsi a Galovany v okrese Liptovsky Mikulas. Podmienky
vykondvania tohto predstihového zachranného archeologického vyskumu uréi podla § 39
ods. 3 daného zakona Krajsky pamiatkovy turad Zilina. Podmienky vykonania
archeologického vyskumu boli uréené rozhodnutim Krajského pamiatkového uradu
Zilina (list ¢&. ZA-08/0077-05/FUR zo diia 4.3.2008).

42.V pripade objavenia archeologickych nalezov pri vykonavani stavebnej Cinnosti je
potrebné dodrzat’ povinnost’ ohldsenia archeologického néalezu Pamiatkovému tradu
podla § 40 ods. 2 a 3 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni
neskorSich predpisov. V pripade néalezu budi predmetné lokality dosledne
zdokumentované a s ndjdenymi archeologickymi artefaktmi bude naloZené v sulade s
platnou legislativou.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na obyvatel'stvo

43. Znizit hlucnost’ prevadzky hlavnej trate priamo pri zdroji vymenou zelezni¢ného zvrsku
a spodku a technologickymi opatreniami na trati, resp. na kolajovych vozidlach
predovSetkym pouZzitim nového Zelezni€ného zvrsku s pruznym bezpodkladnicovym
upevnenim kol'ajnic na zelezobetonovych podvaloch a kolajového Strkového 16zka s
minimalnou hrubkou pod spodnou plochou podvalu 350 mm.

44. V pripade novych mostov vybudovat’ priebezné kolajové 16Zko za icelom poklesu emisii
hluku a Sirenia vibrécii.

45. Realizovat’ protihlukové opatrenia minimalne v takom rozsahu, aké su uvedené v
hlukovej studii (Klub Z P S vo vibroakustike, 2018).

46. Po realizacii protihlukovych stien musia byt predpisané parametre preukédzané meranim
,»In situ® (v teréne). Predpisané parametre protihlukovych stien st nasledujuce:

a) hodnoty zvukovej odrazivosti ,,in-situ" DLRI > 6 podl'a EN 1793 - 5.

b) hodnoty vzduchovej nepriezvucnosti ,,in-situ" DLSi,E > 28, DLSi,P >28 a
DLSi1,G > 28 ¢o predstavuje kategoriu vzduchovej nepriezvucnosti D3 podl'a STN
EN 1793 -6.
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47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Po sprevadzkovani modernizovanej trate vykonat opakovane merania akustickych
pomerov. V pripade, Ze bude zistené prekrocenie hygienickych limitov, pristapit k
realizacii individualnych opatreni.

Instalovat’ protihlukové panely na steny zarubného mura v nzkm 243,080 - 243,200 za
ucelom pohlcovanie zvuku, aby sa zvuk z podvozku zelezni¢nych voziiov nedostaval vo
vysokej miere do priestoru vozia.

Stavebné prace vyznacujuce sa vyS$imi hladinami hluku realizovat' prioritne v
doobednajsich hodinach resp. v pracovnych diioch od 7.00 do 21.00 a v sobotu od 8.00
do 13.00 v zmysle prilohy vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Pred plénovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami zvuku
informovat’ obyvatel'ov dotknutého uzemia o planovanom ¢ase ich uskuto¢niovania.

Pri realizécii protihlukovych opatreni v intravildne mesta Liptovsky Hradok:

ked’ze zelezni¢na trat’ prechadza stredom mesta, poziadavka na funkéné a UcCinné
protihlukové steny, ktoré budu zaroven estetické, pripadne vhodne doplnené zelenou, aby
nenarusali estetické vnimanie okolia Zelezni¢nej trate,

zvazit' uplatnenie nizkych protihlukovych stien do vysky max. 1 m (beténovych s
gumovou vrstvou alebo sklopnych hlinikovych), ktoré nevytvaraju okolo zeleznice t'azko
pristupny betonovy koridor,

prehodnotit’ potrebu umiestnit’ protihlukové steny na novy nadjazd, ktorym sa bude
prekonavat’ Zeleznicna trat’ namiesto zrusené¢ho zelezni¢ného priecestia na ulici Pri
upuste.

Z dovodu preukazania G€innosti zrealizovanych protihlukovych opatreni pred ukoncenim
stavby, resp. pred jej uvedenim do trvalého uZivania predlozit’ vysledky objektivizacie
hluku (stanovenie hlukovej zataze) v dotknutom obytnom uzemi v okoli stavby na
prisluiny Utvar veduceho hygienika rezortu,

Na ZST. Liptovsky Mikulas vyglenit priestory pre parkovanie bicyklov a uvaZovat' s
vyhl'adovym umiestnenim dokov pre zdielanie bicyklov.

Lavku pre pesich (SO 409-33-10) dobudovat’ tak, aby premost’ovala obe strany zarezu a
vyhl'adovo umoznila dobudovanie chodnika zo strany Uhorskej Vsi.

Zhotovitel' pred zahajenim stavby vySpecifikuje umiestnenie stavebnych dvorov, trasy
prepravy materidlu a umiestnenie docasnych deponii. Uvedené bude konzultované a
odsuhlasené obstaravatel'om a prislusnou obcou. Zabezpeéit' v maximalnej miere vedenie
pohybu stavebnych mechanizmov a stavebné aktivity mimo obce a mimo obecnych
komunikacii, vytipovat lokality na umyvanie dopravnych prostriedkov a stavebnych
mechanizmov pocas vystavby.

Zabezpecit' Cistenie automobilov pri vyjazde zo staveniska, Ccistenie pristupovej
komunikacie na vyjazde mechanizmov zo staveniska, kropenie staveniska pocas
vykopovych prac a pod.

Skladovanie prasnych stavebnych materidlov, v hraniciach staveniska, minimalizovat’,
resp. ich skladovat’ v uzatvarateI'nych plechovych skladoch a silach.

Pri ¢innostiach, pri ktorych mézu vznikat' prasné emisie je potrebné vyuzit' technicky
dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto praSnych emisii.

Zabezpecit maximalne zniZenie praSnosti v prostredi poCas vystavby navrhovanej
¢innosti najmé kropenim staveniska pocas vykopovych prac a kapotovanim zariadeni na
manipuldciu so sypkymi materidlmi. Stavebné dvory umiestnit’ do uzemia s malou
druhovou diverzitou.
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60. Pred realizaciou stavby vstupi investor do opitovnych rokovani s majitelmi rodinnych
domov urenych na asanaciu za ucelom najdenia obojstranne prijatelného rieSenia
(ndhradné bytova vystavby v inej lokalite mesta/zdmena za byty v zodpovedajucej kvalite
a cene, pripadne financna nahrada).

61. Navrhnat také technické rieSenie, ktoré neohrozi majetky ob¢anov a zabezpeci uzivanie
nehnutelnosti obcanov. V pripade zaberov a poskodenia nehnutel'nosti riesit’ odSkodnenie
majitelov v zmysle platnej legislativy. Minimalizovat’ zasahy do majetku obyvatel'ov.

62. Realizovat’ cyklochodniky / chodniky na podjazdoch a nadjazdoch v miestach, kde v
sucasnosti existuje cyklotrasa.

63. Zabezpecit chodniky na nadjazdoch a podjazdoch v intravilanoch obci tak, aby bolo
vyhl'adovo umoznené ich dobudovanie v ramci obce.

64. Na vhodnych plochach na Zel. staniciach a zel. zastdvkach vysadit’ stromy v zaujme
zatienenia nastupist’ a ¢akacich ploch.

4. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy
V zmysle ustanoveni § 39 ods. 2 zdkona je ten, kto bude navrhovanu ¢innost’ vykonéavat’ povinny
zabezpecCit’ jej sledovanie a vyhodnocovanie najma:
a) systematicky sledovat’ a vyhodnocovat’ jej vplyvy,
b) kontrolovat plnenie podmienok uréenych pri povoleni ¢innosti a vyhodnocovat’ ich
uéinnost’,
€) zabezpelit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v zamere so
skutonym stavom.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania ur¢i prislusny povolovaci organ, ak ide o
povolovanie navrhovanej ¢innosti podl’a osobitnych predpisov, s prihliadnutim na toto zaverecné
stanovisko k ¢innosti vydané podl'a § 37 zakona.

Ak sa zisti, Ze skuto¢né vplyvy navrhovanej ¢innosti posudzovanej podl'a zdkona st horSie, nez
uvadza predlozend dokumentacia spravy o hodnoteni, v zmysle § 39 ods. 4 zakona je ten, kto
navrhovanu ¢innost’ vykondva, povinny zabezpecit’ opatrenia na zostladenie skuto¢ného vplyvu
s vplyvom uvedenym v sprdve o hodnoteni ¢innosti v stlade s podmienkami urenymi v
rozhodnuti o povoleni navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov.

Navrhuje sa pocas stavby v rdmci stavebného dozoru zriadit Environmentalny dozor so
zameranim na kontrolu suladu realizovaného diela so ZavereCnym stanoviskom, dodrziavanie
opatreni na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie
definovanych v tomto rozhodnuti a v rozhodnuti z povolovacieho konania a na dodrziavanie
rozsahu poprojektovej analyzy definovanej v Projekte monitoringu.

Vzhl'adom na charakter navrhovanej ¢innosti, jej rozsah, lokalitu jej umiestnenia a vyuZivanie
uzemia planovanej vystavby v sucasnosti, rozsah a charakter jej predpokladanych vplyvov,
odporuc¢ame v d’alSom stupni projektovej dokumentacie vypracovat projekt monitoringu, v
ktorom bude podrobnejsie rozpracovany program monitorovania pocas vystavby a prevadzky:

Monitoring hluku a vibrécii

Za ucelom zhodnotenia redlnej zataze vibraciami a hlukovej zataze, preukazania Uc¢innosti
protihlukovych stien sa odporaca vykonat” monitoring hluku a vibracii. Vyber monitorovacich
budov bude skonzultovany s odborne spdsobilou osobou resp. osobou akreditovanou pre danu
¢innost’ v zmysle zak. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov.
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Monitorovacie miesta budu situované do kritickych miest posudzovaného useku — do najblizsich
miest s funkciou byvania k trase odporucaného variantu na realizaciu, kde predikované
ekvivalentné hladiny akustického tlaku v posudzovanom tzemi v dennom, vo vecernom a v
nocnom c¢ase prekracuju pripustné hodnoty urcujucich velic¢in hluku vo vonkajSom prostredi.
Monitoring hluku vykonat’ pred samotnou vystavbou, pocas vystavby a po uvedeni do prevadzky
(trvanie merania - 24 h).

Operativny monitoring hluku alebo otrasov a vibracii s velkou dynamikou prenasanych
podlozim do zékladovych konstrukcii budov mé preukazat’ opravnenost’ st'aznosti obyvatelov
pocas vystavby. V pripade opravnenosti tychto staznosti musi Zhotovitel v zmysle zak.
355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zékonov zabezpecit' opatrenia na znizenie hluku alebo prenosu vibracii. Rozsah operativneho
monitoringu hluku alebo vibracii savisi s poftom staznosti obyvatelov na hluk a vibracie
prenasané podlozim do budov.

Meranie imisii hluku v chranenom vonkajSom priestore pocas vystavby sa vykona podla STN
ISO 1996-2:2008 alebo akreditovanych postupov. Nasledne sa posudi stilad u vysledkov merania
s ustanoveniami vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z. v zneni vyhlasky ¢. 237/2009 Z.z.

Meranie vibracii prenaSanych podlozim do zakladovych konstrukcii budov pocas vystavby sa
vykond podl'a STN ISO 2631-2:2004 alebo akreditovanych postupov. Nasledne sa posudi sulad u
vysledkov merania s ustanoveniami vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. v zneni vyhlasky ¢.
237/2009 Z. z.

Vykonavatel' merani imisii alebo vibracii musi byt drzitelom osvedCenia o akreditacii na
meranie imisii hluku alebo velkosti vibracii v Zivotnom prostredi. Vykonavatel’ merani musi byt
drzitel'om osvedéenia o odbornej spdsobilosti.

Zaverecna sprava a protokoly o merani budu sluzit’ ako podklad k preberaciemu konaniu stavby
a ku kolauda¢nému konaniu.

Zhotovitel' v ramci stavby zabezpe¢i meranie vloZeného utlmu protihlukovych bariér za Gacelom
zistenia dosiahnutého vlozeného utlmu protihlukovych bariér v predmetnom tUseku. Meranie
vlozeného Utlmu sa vykona podl'a STN ISO 10847:2000.

Zhotovitel' (vykonavatel’) merania vlozen¢ho Utlmu protihlukovych bariér musi byt drzitelom
osvedcenia o akrediticii na vykon tohto druhu merania.

Monitoring povrchovych vod

Monitorovanie vplyvov vystavby a prevaddzky navrhovanej cCinnosti na povrchové vody
navrhujeme zamerat’ na sledovanie kvantitativnych a kvalitativnych parametrov, ktoré by sa
mohli svojim povodom vztahovat k budovaniu a prevadzke ZelezniCnej trate. Monitoring je
potrebné vykonat’ pred vystavbou, v priebehu vystavby a pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti.
Vyber profilov pre monitorovanie bude vykonany v d’alSom stupni projektovej dokumentécie na
zaklade poziadaviek dotknutych subjektov.

Monitoring podzemnych véd

Monitoring bude zamerany na vplyvy na podzemn¢ vody pocas vystavby a prevadzky najma vo
vztahu k obytnym objektom a zdrojom vody a to v rozsahu podla odportcani vysledkov
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu.

Monitoring bioty

Pred zahdjenim vystavby zinventarizovat’ vyskyt invaznej rastliny Solidago canadensis, pripadne
d’alSich zistenych invaznych druhov a pri zemnych pracach zamedzit’ prestivaniu zeminy, ktora
mdze byt zdrojom d’alSieho Sirenia invaznych druhov.
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Sledovat’ §irenie invaznych druhov rastlin v dotknutom tizemi stavby pocas vystavby a pocas
prvého roku od skoncenia vystavby. Frekvenciu sledovania odporuCame aspon 2x vo
vegetacnom obdobi (raz na jar a raz v Case neskorého letného aspektu, kedy je vicsina z
invaznych druhov l'ahko identifikovatelna v teréne). Po pripadnej detekcii invaznych druhov je
nevyhnutné zabezpecit’ ich odstranovanie tak, aby sa zabranilo ich rozsirovaniu. Ostatné druhy
potlacajuce indikacné druhy biotopov, ktoré su predmetom ochrany treba tiez likvidovat'.

5. Rozhodnutie o akceptovani alebo neakceptovani predloZenych pisomnych stanovisk k
sprave o hodnoteni dorucenych podla § 35 vratane oddévodnenych pisomnych
pripomienok, ktoré boli doruc¢ené verejnost’ou
Akceptovanie alebo neakceptovanie predlozenych pisomnych stanovisk bolo vykonané priamo
za jednotlivymi stanoviskami zainteresovanych subjektov v kapitole III. ,,Opis priebehu
posudzovania®, v Casti 4. ,,Stanoviskd, pripomienky a odborné posudky predlozené k sprave o
hodnoteni.

Vsetky predlozené pisomné stanoviska boli vzaté do tivahy, prisluSny organ sa zaoberal kazdym
z nich, vratane predlozenych pisomnych stanovisk k sprave o hodnoteni a podkladom
rozhodnutia dorucenych od dotknutej verejnosti, ktoré vychadza z celkového hodnotenia
navrhovanej ¢innosti a jej vplyvu na Zivotné prostredie.

Akceptované pripomienky s zapracované v kapitole VI. Rozhodnutie vo veci, v casti 3.
,Opatrenia a podmienky na pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej ¢innosti,
ak je spojena s likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie alebo
zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti.* tohto zaverecného stanoviska.

VIl. ODOVODNENIE ZAVERECNEHO STANOVISKA
1. Odévodnenie rozhodnutia vo veci

Zaverecné stanovisko pre navrhovanu ¢innost’ je vypracované podla § 37 zdkona na zaklade
zédmeru, stanovisk k zdmeru a ich vyhodnotenia, rozsahu hodnotenia a ¢asového harmonogramu
pre navrhovanu ¢innost, spravy o hodnoteni, dopliiujucich informacii, zdznamu z verejnych
prerokovani navrhovanej ¢innosti, odborného posudku k navrhovanej ¢innosti a konzultacii.

Pri hodnoteni a vypracovani zivere¢ného stanoviska prislusny orgédn postupoval podla
ustanoveni zakona. PrisluSny organ dosledne analyzoval kazdu pripomienku a stanoviskd od
zainteresovanych subjektov, dotknutej verejnosti a expertov. V priebehu posudzovania vplyvov
navrhovanej c¢innosti na Zivotné prostredie boli zvdzené vSetky predpokladané vplyvy
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie, zvazili sa rizika navrhovanych variantov z hl'adiska
vplyvu na zivotné prostredie, chranené izemia a zdravie obyvatelov, na zdklade ¢oho bolo
preukazané, Ze navrhovanu ¢innost’ je mozné realizovat’ v navrhovanom variante za predpokladu
splnenia podmienok a realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI. ,,Rozhodnutie vo veci®, ¢ast
3. ,,Opatrenia a podmienky na pripravu, realizciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej ¢innosti,
ak je spojena s likvidaciou, sandciou alebo rekultiviciou vratane opatreni na vylucenie alebo
zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti* tohto zavere¢ného stanoviska.
Zaroven bolo preukdzané, ze realizacia navrhovanej cinnosti v odsthlasenom variante,
uvedenom v c¢asti VI. 2. tohto zaveretného stanoviska, je realizovate'nd za dodrzania
poziadaviek vSeobecne zdvidznych pravnych predpisov tykajucich sa navrhovanej ¢innosti a jej
vplyvu na zZivotné prostredie, chranené tizemia a zdravie obyvatelov. V priebehu posudzovania
vplyvov navrhovanej €innosti na zivotné prostredie neboli zistené ziadne skuto€nosti, ktoré by
preukazovali nedodrzanie vSeobecne zavdznych pravnych predpisov realizdciou navrhovanej
¢innosti v odsuhlasenom variante z hl'adiska poziadaviek tykajucich sa navrhovanej ¢innosti a jej
vplyvu na Zivotné prostredie, chranené uzemia a zdravie obyvatelov, resp. by zavaznym
sposobom zhorSovali alebo ohrozovali sucasny stav zivotného prostredia v posudzovanej
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lokalite. Pri realizacii a dodrziavani navrhnutych opatreni uvedenych v kapitole VI
,Rozhodnutie vo veci, Cast’ 3. ,,Opatrenia a podmienky na pripravu, realizdciu a pripadne na
ukoncenie navrhovanej ¢innosti, ak je spojend s likvidaciou, sandciou alebo rekultivaciou vratane
opatreni na vylucenie alebo znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti*
tohto zaverecného stanoviska nie je ani predpoklad ohrozovania zdravia zamestnancov,
obyvatel'ov a navstevnikov navrhovanej ¢innosti a blizkeho okolia tam, kde je preukazany vplyv
navrhovanej Cinnosti pocas jej realizacie. Taktiez nie je predpoklad dlhodobého a vyrazného
ohrozenia jednotlivych zloziek zivotného prostredia. V rdmci procesu posudzovania vplyvov
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie podl'a zakona boli zhodnotené tie vplyvy na Zivotné
prostredie, ktoré bolo mozné v tomto Stadiu poznania predpokladat’.

Pri odsuhlaseni navrhovaného variantu navrhovanej Cinnosti sa brali do tvahy vplyvy na
obyvatel’stvo a jeho zdravie, socio-ekonomické kritéria a vplyvy na prirodné prostredie, ako aj
niektoré technicko-ekonomické a dopravné kritéria.

Z vysledku posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie vyplynulo, ze je
mozné odsthlasit’ realizaciu navrhovaného variantu, ked’Ze je environmentéalne akceptovatel'ny,
za predpokladu splnenia podmienok a realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI. ,,Rozhodnutie
vo veci“, Cast’ 3. ,,Opatrenia a podmienky na pripravu, realizdciu a pripadne na ukoncenie
navrhovanej ¢innosti, ak je spojend s likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou vratane opatreni
na vylicenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti“ tohto
zaverecného stanoviska.

Za predpokladu akceptovania a realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI. ,,Rozhodnutie vo
veci®, Cast 3. ,,Opatrenia a podmienky na pripravu, realiziciu a pripadne na ukoncenie
navrhovanej Cinnosti, ak je spojena s likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou vratane opatreni
na vylicenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti* tohto
zéverecného stanoviska a déslednou poprojektovou analyzou je mozné minimalizovat’ prevaznu
Cast’ ocakavanych ako i redlne jestvujucich negativnych vplyvov prevadzky navrhovanej ¢innosti
v posudzovanej lokalite.

priebehu posudzovania boli zvazené vSetky predpokladané vplyvy navrhovanej ¢innosti na
zivotné prostredie, popisané v sprave o hodnoteni, v jednotlivych stanoviskach k navrhovanej
¢innosti a k verejnému prerokovaniu, v ur¢enom rozsahu hodnotenia a ¢asovom harmonograme
pre navrhovanu ¢innost’, v doplitujiicich informéciach, v zdznamoch z verejného prerokovania
navrhovanej cinnosti, v odbornom posudku k navrhovanej cinnosti a v kapitolach IV.
»Komplexné zhodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie vratane zdravia“ a
V. ,,Celkové hodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na navrhované chranené vtacie uzemia,
uzemia europskeho vyznamu alebo eurdpsku ststavu chranenych tzemi“ tohto zaverecného
stanoviska, ktoré bolo mozné v tomto Stadiu poznania predpokladat’.

rdmci procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie pre navrhovani c¢innost’ neboli
zistené ziadne skutocnosti, ktoré by po realizovani opatreni navrhovanych v sprave o hodnoteni a
v tomto zavereCnom stanovisku, zdvaznym spdsobom ohrozovali zivotné prostredie alebo
zdravie obyvatel'ov.

Vsetky opodstatnené pripomienky boli akceptované s tym, ze musia byt rieSené v ramci
povolovania navrhovanej €innosti podla osobitnych predpisov a ich dodrziavanie je potrebné
sledovat’ a vyhodnocovat’ v sulade s platnymi vSeobecne zaviznymi predpismi Slovenskej
republiky a EU.
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2. Odoévodnenie akceptovania alebo neakceptovania predloZzenych pisomnych
stanovisk k sprave o hodnoteni dorucenych podla § 35 zakona vratane
od6vodnenych pisomnych pripomienok, ktoré boli dorucené dotknutou verejnost’ou

Vsetky obozndmené a dotknuté subjekty procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na
zivotné prostredie mali moznost’ predlozit’ stanoviska, pripadne urit podmienky, pricom
moznost’ podat’ stanovisko mala aj verejnost’.

Vsetky pisomné stanoviskd, ktoré obsahovali odovodnené pripomienky boli akceptované a
zapracované do zavere¢ného stanoviska v jeho réznych Castiach. Neakceptovanie pripomienok je
zdovodnené priamo za jednotlivymi stanoviskami zainteresovanych subjektov v kapitole III.
,Opis priebehu posudzovania®, v casti 4. ,,Stanoviskd, pripomienky a odborné posudky
predlozené k sprave o hodnoteni* tohto zaverecného stanoviska.

Sprava o hodnoteni, posudok a zavereCné stanovisko sa zaoberalo jednotlivymi okruhmi
problémov a akceptovalo ich dalSie a podrobnejSie rozpracovanie v ramci naslednych
povolovacich konani. Pripomienky a poziadavky na povolovacie konanie sa premietli do navrhu
napravnych opatreni uvedenych v kapitole VI. ,,Rozhodnutie vo veci®, Cast’ 3. ,,Opatrenia a
podmienky na pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej ¢innosti, ak je spojena s
likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie alebo znizenie vyznamne
nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti.*

Z dorucenych stanovisk vyplyva, Ze ani jeden pripomienkujici subjekt Statnej spravy alebo
samospravy, resp. dotknutd verejnost’ nedali zamietavé stanovisko k realizécii navrhovanej
¢innosti ako celku.

VI1I. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
1. Spracovatelia zavere¢ného stanoviska
Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

2. Potvrdenie spravnosti idajov podpisom opravneného zastupcu prislusného organu,
peciatka
Okresny urad Liptovsky Mikulds, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Ing. Sandra Popelarova
vediica odboru

3. Miesto a datum vydania zavere¢ného stanoviska
Liptovsky Mikulas, 09. 10. 2020

IX. INFORMACIA PRE POVOLUJUCI ORGAN O DOTKNUTEJ VEREJNOSTI

Dotknutd verejnost je podla §3 pism. s) zakona verejnost, ktord je dotknutd alebo
pravdepodobne dotknutd konanim tykajicim sa Zivotného prostredia, alebo méa zdujem na
takomto konani; plati, ze mimovladna organizacia podporujuca ochranu zivotné¢ho prostredia a
spifajuca poziadavky ustanovené v zakone ma zaujem na takom konani. Mimovladna
organizacia podporujuca ochranu Zivotného prostredia je podl'a § 3 pism. t) zdkona obcianske
zdruZenie, neinvesticny fond, neziskova organizacia poskytujica verejnoprospesné sluzby okrem
tej, ktoru zalozil §tat, alebo nadacia zalozena na ucel tvorby alebo ochrany zivotného prostredia
alebo zachovania prirodnych hodnét. Dotknutd verejnost méd podla § 24 ods. 2 zékona
postavenie ucastnika v konaniach uvedenych v tretej Casti a ndsledne postavenie ucastnika v
povolovacom konani k navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene, ak uplatni postup podla § 24
odseku 3 zakona, t.J. prejavi zdujem na navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene a na konani o jej
povoleni podanim odovodneného pisomného stanoviska k zameru podla §23 ods. 4 zdkona,
odovodnenych pripomienok k rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny podla
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§ 30 ods. 6 zdkona, odévodneného pisomného stanoviska k sprave o hodnoteni ¢innosti podl'a §
35 ods. 2 zdkona, odovodneného pisomného stanoviska k ozndmeniu o zmene podla § 29 ods. 9
alebo § 24 ods. 4 zakona, ak jej ucast’ v konani uz nevyplyva z osobitného predpisu. Pravo
dotknutej verejnosti na priaznivé zivotné prostredie, ktora prejavila zaujem na navrhovanej
¢innosti alebo jej zmene postupom podla § 24 ods. 3 alebo ods. 4 zdkona, mdze byt povolenim
navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny alebo naslednou realizdciou navrhovanej ¢innosti alebo jej
zmeny priamo dotknuté.

V procese posudzovania vplyvov navrhovanej &innosti ,,Modernizacia Zelezniénej trate Zilina —
Kosice, tsek trate Liptovsky Mikula$ — Poprad — Tatry (mimo), 5. etapa“ bola dotknuta verejnost’
identifikovand vo faze pripomienkovania zdmeru a vo faze pripomienkovania spravy o
hodnoteni.
Pisomné stanoviska k zameru a spravy o hodnoteni boli dorucené od nasledovnych zastupcov
dotknutej verejnosti:

1. ZdruzZenie domovych samosprav, P.O.BOX 218, 850 00 Bratislava - Petrzalka.

2. Peticny vybor proti pldnovanej vystavbe mosta do Hlbokého, Nabr. Janka Kral'a €. 1, 031
01 Liptovsky Mikulds
Ing. Andrej Ohrad’an, Nabr. Janka Krala ¢. 4615/1A, 031 01 Liptovsky Mikulas
Ing. Milan Skerl a Mgr. Ingrid Skerlova, M.PiStuta 1042/12, 031 01 Liptovsky Mikulas
Ladislav Mlynarcik, Nabr. Janka Kral'a ¢. 1, 031 01 Liptovsky Mikulas
Ing. DuSan Brdecka, Kollarova 1928/12, 031 01 Liptovsky Mikulas
Ing. Ivan Salus, Sihotska 475/36, 031 04 Liptovsky Mikulas
Ing. Ivan Fiacan, Palti¢anska 682/101, 031 01 Liptovsky Mikulas

N Ok w

K odbornému posudku boli dorucené 4 stanoviskd. Jednalo sa o zastupcov verejnosti, ktori
zasielali svoje namietky aj k Zameru, resp. k Sprave o hodnoteni.

X. POUCENIE O ODVOLANI
1. Udaj, ¢&i je zavereéné stanovisko koneénym rozhodnutim, alebo & sa proti nemu
mozno odvolat’
Zaverecné¢ stanovisko je podla § 37 zdkona rozhodnutie, ktoré je zavdzné pre d’alSie povol'ovacie
konanie. Pravoplatnostou zaverecného stanoviska vznika opravnenie navrhovatel’a navrhovanej
¢innosti podat’ ndvrh na zacatie povolovacieho konania k navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene
vo variante odsuhlasenom prisluSnym orgdnom v zavere¢nom stanovisku.

Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ odvolanie podl'a § 53 a § 54 zdkona €. 71/1967 Zb. o
spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov.

Verejnost’ ma podla § 24 ods. 4 zdkona pravo podat’ odvolanie proti zdverecnému stanovisku aj
vtedy, ak nebola ti¢astnikom konania o vydani zavere¢ného stanoviska.

2. V akej lehote, na ktory organ a kde moZno podat’ odvolanie
Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ odvolanie podla § 53 a § 54 zakona ¢. 71/1967 Zb. o
spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov na Okresny trad Liptovsky
Mikulas, odbor starostlivosti o zivotné prostredie v lehote do 15 dni odo diha oznamenia
rozhodnutia.
V pripade verejnosti podla § 24 ods. 4 zédkona sa za denn dorucenia rozhodnutia povazuje
patnasty deni zverejnenia zdverecného stanoviska prisluSnym orgdnom podl'a § 37 ods. 6 zékona.
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3.

Udaj, ¢i zaverecné stanovisko moZno preskumat’ sidom

Zaverecné stanovisko je preskiimatel'né sidom po vycerpani riadnych opravnych prostriedkov.

Ing. Sandra Popelarova
vedtca odboru

Dorucuje sa:

NS

RRo0oo~No O

13.
14.
15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

REMING CONSULT, Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3

Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Zdruzenie domovych samosprav, P.O.BOX 218, 850 00 Bratislava - Petrzalka

Peti¢ny vybor proti planovanej vystavbe mosta do Hlbokého, Nabr. Janka Krala ¢. 1, 031
01 Liptovsky Mikulas

Ing. Andrej Ohrad’an, Nabr. Janka Kral'a ¢. 4615/1A, 031 01 Liptovsky Mikulas

Ing. Milan Skerl a Mgr. Ingrid Skerlova, M.Pistta 1042/12, 031 01 Liptovsky Mikulas,
Ladislav Mlynarcik, Nabr. Janka Kral'a €. 1, 031 01 Liptovsky Mikulas

Ing. Dusan Brdecka, Kollarova 1928/12, 031 01 Liptovsky Mikulas

Ing. Ivan Salus, Sihotska 475/36, 031 04 Liptovsky Mikulas

. Ing. Ivan FiaCan, Palucanska 682/101, 031 01 Liptovsky Mikulas
. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar vediceho hygienika

rezortu, Odd. oblastného hygienika Zilina, Hviezdoslavova 48, 010 01 Zilina

. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a

drah, odbor drahovy stavebny trad, Namestie slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava

Krajsky pamiatkovy trad Zilina, Marianske ndmestie 19, 010 01 Zilina

Okresny tirad Zilina, odbor opravnych prostriedkov, A. Kmeta 17, 010 01 Zilina

Okresny urad Liptovsky Mikula§, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
Nam. Osloboditel’'ov 1, Liptovsky Mikulas

Okresny urad Liptovsky Mikuld§ - Pozemkovy a lesny odbor, Kollarova 2, 031 01
Liptovsky Mikulas

Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor krizového riadenia, Nam. Osloboditel'ov 1,
Liptovsky Mikulas

Okresny urad Liptovsky Mikulas, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, SVS, SSOH,
SSOO0, Vrbicka 1993, 031 01Liptovsky Mikulas

Okresné riaditel'stvo HaZZ Liptovsky Mikulas, Podtatranského 25, Liptovsky Mikulas
SOP SR S-TANAP, Kpt. Nalepku 2, 059 21 Svit

SOP SR S-NAPANT, Lazovna 10, 974 01 Banska Bystrica

Zilinsky samospravny kraj, Komenského 48, 011 09 Zilina

Obec Liptovska Porubka, Obecny urad 149, 033 01 Liptovsky Hradok

Mesto Liptovsky Hradok, Hviezdoslavova 170, 033 01 Liptovsky Hradok

Mesto Liptovsky Mikul4s, Starova 1981/41, 031 42 Liptovsky Mikul4s

Obec Podturen, Obecny urad 164, 033 01 Liptovsky Hradok

Obec Liptovsky Jan, Jana Kalinc¢iaka 39, 032 03 Liptovsky Jan

Obec Uhorska Ves, Stara 53, 032 03 Liptovsky Jan

Obec Zavazna Poruba, Hlavna 135, 032 02 Zavazna Poruba

Obec Galovany, Obecny urad 67, 032 11 Svity Kriz
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