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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby : Cesta I/61 Bratislava - Senec
Kraj : Bratislavsky

Okres : Bratislava |l, Bratislava Ill, Senec

Katastralne uzemie  Trnavka, Vajnory, Farna, lvanka pri Dunaji, Bernolakovo, Dedinka pri
Dunaiji, Nova Ves pri Dunaji, Velky Biel, Senec

Druh stavby : rekonstrukcia, novostavba

Kategoria : C 24,5/80

1.2 Objednavatel’

Nazov : Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Adresa : Dubravska cesta 14

841 04 Bratislava

IC0:35 919 001

DIC:2021937775
Nadriadeny organ : Ministerstvo dopravy a vystavby SR
objednavatela Nam. Slobody 6

810 05 Bratislava

1.3 Zhotovitel’ dokumentacie

Nazov (meno) : Amberg Engineering Slovakia, s.r.0.

Sidlo (adresa) : Somolického 1/B, 811 06 Bratislava — Palisady
ICO : 35860073

Hlavny inZinier

projektu . Ing. Luboslav Nagy

Zhotovitel ¢asti stavby: Inzinierske sluzby spol. s r.o., Komenského 19, 036 01 Martin
Zodpovedny riesitel: RNDr. Branko Brodniansky

Vypracoval: Ing. Zita Kostrova

1.4 UvazZovany spravca stavby

Spravca : Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s.

1.5 Predchadzajuce dokumentacie stavby

e Zamer EIA — 04/2004, Geoconsult s.r.o. Bratislava
e Technicka Studia, Zmena ¢.1 — 11/2005, Geoconsult s.r.o0. Bratislava
e Sprava o hodnoteni -11/2006, EKOJET s.r.o. Bratislava
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e DUR - 08/2009, Dopravoprojekt a.s. Bratislava
e DSZ - 08/2009, Dopravoprojekt a.s. Bratislava
e DUR, Zmena — 12/2010, Dopravoprojekt a.s. Bratislava

e Zavereéné stanovisko MZP SR &. 2591/07-3,5/ml zo diia 21.9.2007 stanovisko MDPT SR
6.1053/2430-05 zo dna 30.6.2005

e Pravoplatné uzemné rozhodnutie na ,Cesta 1/61 Bratislava — Senec |I/b etapa“ €. Vyst. 932-
13-Sc,0Om zo dna 21.8.2013 (t.j. na usek od km 2,900 az 4,275)

e Zmena uzemného rozhodnutia na Cesta 1/61 Bratislava — Senec I/b etapa“ ¢. Vyst.628-14-
Sc,0m zo diha 10.6.2014 (t.j. na usek od km 2,900 az km 4,275)

o Oprava chyby v pisani Zmena uzemného rozhodnutia na Cesta 1/61 Bratislava — Senec I/b
etapa“ &. Vyst.628-14-Sc,0m zo dna 23.5.2016 (t.j. na usek od km 2,900 az km 4,275)

o Protokol o vykonani Statnej expertizy €.9/2010

2. ZDOVODNENIE STAVBY A JEJ UMIESTNENIE

Ucelom predmetnej stavby je vybudovanie 4-pruhovej komunikacie na Useku cesty 1/61 medzi
hl. mestom SR Bratislava a mestom Senec a tym dosiahnut najma:

- ZlepSenie dopravno-prevadzkovych podmienok pre automobilovu dopravu vzhfadom na
vysoku intenzitu dopravy na ceste 1/61

- ZvySenie plynulosti dopravy, rychlosti a bezpe€nosti dopravy na ceste 1/61, ale aj na
subeznej dialnici D1

- ZniZenie negativneho dopadu z cestnej dopravy na Zivotné prostredie dotknutych obci.

Umiestnenie predmetnej stavby reSpektuje poziadavku SSC na vyuzitie existujuceho telesa
cesty 1/61 v useku od Bratislavy po hranicu k. U. lvanka pri Dunaji / k. U. Bernolakovo, kde je
navrhnuté rozSirenie vlavo od dneSnej cesty, ktora bude prakticky pravym dopravnym pasom
budiceho $tvor - pruhu kategérie C 24,5/80. Dalej je trasa cesty /61 vedena v novej trase
severnym obchvatom obce Bernolakovo, pricom reSpektuje pripravované investicné zamery.
Koniec useku cesty 1/61 je v krizovatke ,Senec - zapad“ v meste Senec, kde sa cesta napaja na
existujucu cestu 1/62.

Rozsah stavby

Predmetnd stavba sa nachadza v Bratislavskom kraji a prechadza katastrami hl. m. SR
Bratislava (k.u. Trnavka a Vajnory), obci Ivanka pri Dunaiji, Bernolakovo, Nova Dedinka, Velky
Biel a Senec.

Zaciatok useku predmetnej stavby je v blizkosti existujucej svetelne riadenej krizovatky cesty
I/61 s ul. Pri mlyne, na hranici k.u. Vajnory a Trnavka v hl.m.SR Bratislava. V tomto Useku je
navrhnuta turbo-okruzna krizovatka, ktora zabezpecCuje napojenie lokality Tanieriky a areal
Logistického parku. Dalej trasa cesty pokraduje v okrese Senec, v trase existujlcej cesty 1/61,
pricom mimouroviiovo krizuje v su€asnosti realizovanu dialnicu D4 Jarovce — lvanka sever a
Sursky kanal, formou mimouroviiovej krizovatky MUK Ivanka-zapad. Vzhladom na skuto&nost
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Ze stavba dialnice D4 sa v sUdasnosti realizuje spolu s krizovatkou MUK lvanka-zapad,
vypadava z na$ej stavby usek od km 1,000 po km 1,500, ktory sa realizuje v stavbe krizovatky.
Trasa za krizovatkou lvanka-zapad pokraduje dalej a krizuje nové miestne komunikacie v MUK
.lvanka - Metro“ a nadcestim zelezni¢nu trat Bratislava — Galanta. Po hranicu k.u. Ivanka pri
Dunaji / Bernolakovo je navrhnuté rozSirenie vlavo od existujucej cesty, ktora bude prakticky
pravym dopravnym pasom budiceho Stvorpruhu kategérie C 24,5/80. Dalej je trasa
navrhovanej cesty 1/61 vedena v novej trase severnym obchvatom obce Bernolakovo. Novym
mostnym objektom (SO 205-00) krizuje potok Cierna voda, pri¢om sa upravi aj existujica cesta
1/61 s novym mostom nad potokom Cierna voda (SO 216-00), &o je nevyhnutné z dévodu snahy
o zlepSenie parametrov toku a moznosti prejazdu vozidiel pod existujucou cestou 1/61.
Existujuca cesta 1/61 sa navrhuje zachovat a bude sluzit ako nova cesta lll. triedy v polohe
opustenej cesty 1/61 az po mesto Senec. V MUK ,Bernolakovo-sever* trasa mimouroviiovo
(podcestim) krizuje cestu I1I/1083 medzi obcou Chorvatsky Grob a Bernolakovom. Medzi
Bernolakovom a obcou Velky Biel mimouroviiovo — nadcestim krizuje sucasnu cestu 1/61 v
MUK ,Bernoldkovo - vychod* a Zelezniénu trat Bratislava — Galanta. Trasa dalej juzne
pokraduje pozdiz krizovanej Zelezniénej trati v tesnom subehu s tratou. Pri obci Velky Biel trasa
mimouroviiovo (nadcestim) krizuje cestu 111/1062 z Novej Dedinky do Velkého Bielu. Trasa
pokraduje k mestu Senec kde sa v krizovatke ,Senec-zapad“ napaja na existujucu cestu 1/62.
Sucastou stavby je aj nova turbo-okruzna krizovatka cesty 1/62 s cestou I11/1042 smerujucou do
obce Turen a taktiez navrh prelozky tejto cesty 111/1042. Navrh novej krizovatky a prelozky cesty
si vyZiadalo zruSenie existujucej krizovatky z ddévodu tesnej blizkosti navrhovanej
mimouroviiovej krizovatky ,Senec-zapad® a taktiez z dévodu zvySeného dopravného zatazenia
existujucej cesty vystavbou novych obytnych zén. V useku od krizovatky ,Senec-zapad® po
krizovatku ,Senec-Zeleziarske® je cesta 1/62 z kapacitnych dévodov navrhnuta ako $tvorpruhova
smerovo rozdeleny v rovnakej kategorii ako cesta /61 a to C 24,5/80.

Celkova navrhovana dizka prestavby a prelozky cesty 1/61 spolu s cestou 1/62 je 14,800 km.

Charakteristika tzemia

V celom rieSenom Useku prelozky cesty 1/61 sa nachadzaju prevazne role, vyuzivané na
polnohospodarske ucely. V blizkom okoli cesty 1/61 prakticky v celom useku od Bratislavy az po
mesto Senec v suCasnej dobe prebieha znalna urbanizacia uzemia vo forme planovanej
vystavby novych priemyselnych parkov a planovanej vystavby novych obytnych z6n. Na
dotknutych pozemkoch sa v priestore stavby nachadzaju melioracie a zavlahy. Navrhnuta trasa
cesty /61 nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia a ani neprechadza v ich blizkosti.

3. UvoD

Predpokladany rok uvedenia predmetnej stavby do prevadzky/ukonéenia vystavby je rok 2026.
Posudenie hlukovych pomerov a navrh protihlukovych opatreni je spracovany pre vyhladovy
stav v roku 2035 pre planovanu stavbu ,Cesta I/61 Bratislava - Senec” v zmysle:

- [10] 355 ZAKONA z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov,

- [1] VYHLASKY Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 16. augusta 2007, ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi.
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Zverejnena v Zbierke zakonov pod &. 549/2007 v zneni VYHLASKY Ministerstva
zdravotnictva Slovenskej republiky €. 237/2009 Z.z.. [12].

Hlukova situacia je (v zmysle poziadaviek objednavatela) posudzovana pre:

e Sucasny stav

¢ Nulovy variant bez realizacie predmetnej stavby pre rok 2025

e Stav s realizaciou predmetnej stavby pre rok uvedenia do prevadzky 2025

¢ Nulovy variant bez realizacie predmetnej stavby pre rok 2035

e Stav s realizaciou predmetnej stavby pre rok 2035

¢ Nulovy variant bez realizacie investicie a stav s realizaciou predmetnej stavby, kumulativne
vplyvy na hlukovu situaciu pre vyhladovy rok 2035

Podklady dodané objednavatelom:

- zameranie jestvujuceho useku cesty, 3D trasa buducej prelozky 1/61, trasa krizovatkovych
vetiev, situacia stavby, 3D vrstevnice, plochy terén Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.,
2019/2020

- dopravno - inzinierske podklady dodané objednavatelom, spracovatel Dopravoprojekt a.s.,
dodané odAmberg Engineering Slovakia, s.r.o. v roku 2019

- technicka sprava Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2020

Pouzité datové podklady:

- Portal IS MCS — geograficky informaény systém Slovenskej spravy ciest

- Katastralny portal Uradu geodézie, kartografie a katastra SR

- ZB GIS - geograficky informaény systém Uradu geodézie, kartografie a katastra SR
- Vysledky merania su¢asného stavu hluku z pozemnej dopravy v lokalite

3.1 Popis funkéného a dopravného rieSenia

Z hladiska ucelovej funkcie sa jedna o dopravnu stavbu. V useku medzi hl. m. SR Bratislavou
a obcou Bernolakovo ide o prestavbu existujucej cesty /61 na Stvor - pruh a od Bernolakova po
Senec o prelozku cesty 1/61 v novej podobe.

Z hladiska dopravného vyznamu cestnej siete sa jedna o dblezity cestny tah, cestu I. triedy
v smere rozvojovej osi SU Bratislava — Senec — Trnava s nadvéznostou na rozvojovi os Senec
— SladkoviCovo — Galanta — Sered. Je su€astou medzinarodnej cestnej siete ako pomocna
cesta triedy ,B“ oznacena ako E 571 — Bratislava — Trnava — Nitra — Zvolen — Lucenec —
Roznava — KoSice — Michalovce — &t. hranica SK/U, hr. Priechod VySné Nemecké, okr.
Sobrance.

Poziadavky na stavbu -

Celkova dizka predmetnej trasy cesty I/61 v projektovanom useku je 14,806 717 km. Cesta je
navrhnuta v kategorii C 24,50/80. Smerové vedenie reSpektuje poziadavky STN 73 6101 pre
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danu kategériu a navrhovi rychlost. Vyskové vedenie spifia poziadavky STN 73 6101,
reSpektuje konfiguraciu teréenu.

Konstrukcia budtcej vozovky cesty 1/61
Obrusna vrstva — asfaltovy koberec mastixovy modif. (SMA 11, | PMB 45/80-75, hr,40mm).

Krizovatky - Ivanka, Metro — A a B, Bernolakovo — zapad, Bernolakovo — sever, Bernolakovo —
vychod, Senec — zapad.

1 ", >e ERG )
VAR JUR ,7 Dl w‘ruur [ ‘%

KRIZOVATKA
. CIERNA VODA

|
| /’rﬂ;n'n
| BERNOLAKOVO-ZAPAD,
\

KRIZOVATKA
&, TVANEA-METRO.
—

Obr. 1 — Situacia SirSich vztahov

4. CHRANENE MIESTA VONKAJSIEHO PROSTREDIA

Chranené vonkajSie prostredie je a bude po lavej aj pravej strane trasy predmetného useku
cesty 1/61 Bratislava - Senec (v smere rasticeho staniCenia) exponované hlukom z pozemnej
dopravy.

Pre posudenie zmien akustickej situacie v okoli planovanej investicie boli zvolené kritické body
pred jednotlivymi fasadami chranenych budov s miestnostami uréenymi na byvanie vo
vzdialenosti 2 m od prislusnej fasady a vo vySke 1,5 m nad uroviiou prislusného obytného
podlaZia alebo na hranici chraneného vonkajSieho prostredia vo vySke 1,5 m nad urovhou
terénu vypoctové body, pre ktoré boli vypocitané predpokladané hladiny hluku z pozemnej
dopravy pre denny/ veCerny a no¢ny referenény ¢as.
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Tabulka ¢&.1 — zvolené vypocltové body — chranené miesta vonkajSieho prostredia vo
vzdialenosti 2 m od prisludnej fasady obytného domu avo vyske 1,5 m nad uroviiou
prislusného podlazia

vyska Suradnice
Oznac. VB S-JTSK
Popis VB a jeho polohy/vzdialenost od osi cesty 1/61 nad
terénom XY

VB1 Pri RD s.&. 2087/14-SZ fas., lvanka pri Dunaji/ 630 m od osi I/61 vpravo 45m -563046,6/-1276873,6
VB2 BD s.¢. 650/8 SZ fas., Ivanka pri Dunaji/ 340 m od osi I/61 vpravo 15m | -562627,6/-1276424,5
VB3 RD s.€. 1589 SZ fas., lvanka pri Dunaji/ 570 m od osi /61 vpravo 45m -561931,2/-1276433,5
VB4 Zahradkar. obl. - Bernolakovo Sever / 115 m od osi I/61 vlavo (den) 1,5m -560651,4/-1275159,9
VB5 Zahradkar. obl. Bernoldkovo/ 65 m od osi I/61 vpravo (der) 1,5m | -560520,1/-1275295,5
VB6 RD IBV UP — Bernolakovo sever/ 55 m od osi 1/61 vlavo 45m -560343,0/-1275099,0
VB7a | BD IBV UP - Bernolakovo sever/ 55 m od osi /61 vlavo 7,5m | -559958,0/-1275032,8
VB7b | BD IBV UP - Bernolakovo sever/ 60 m od osi I/61 vlavo 10,5m | -559958,0/-1275032,8
VB8 BD/ubytovria f.Railways, Bernolakovo €.1919/ 60m vpravo od I/61(novej) | 7,5m | -559870,3/-1275151,4
VB9 RD ¢&.5281 Bernolakovo SV fasada / 260m od novej trasy 1/61 vpravo 15m | -559252,8/-1275337,0
VB10 |RD ¢€.5937/5 Bernolakovo SV fasada / 295 m od novej trasy /61 vpravo 1,5m -559063,9/-1275376,0
VB11 | RD &.5339 Bernolakovo SV fasada / 340 m od novej trasy 1/61 vpravo 45m | -558620,6/-1275539,3
VB12 | RD ¢.1893/20 Bernolakovo SV fasada /415 m od novej trasy I/61 vpravo | 4,5 m -558421,5/-1275666,2
VB13 | RD &.5696 Bernolakovo S fasada / 365 m od novej trasy I/61 vpravo 4,5m | -556454,3/-1276135,9
VB14 | BD &.1286 Velky Biel JV fasada/ 250 m od novej trasy /61 viavo 75m -555042,6/-1275879,8
VB15 | RD ¢.1388/42A Velky Biel JV fasada/ 105 m od novej trasy /61 vlavo 45m | -554523,5/-1275828,9
VB16 | RD &.2/3 Velky Biel JV fasada/ 105 m od novej trasy 1/61 vlavo 45m -554248,2/-1275780,8
VB17 |RD ¢.0 LV 7840 Velky Biel JV fasada/ 95 m od novej trasy 1/61 viavo 45m | -553486,8/-1275701,2
VB18 | RD ¢&.3608 Velky Biel JV fasada/ 100 m od novej trasy 1/61 vlavo 45m |-553255,5/-1275667,3
VB19 | RD &.4583/20 Velky Biel J fasada/ 105 m od novej trasy /61 viavo 45m | -552724,7/-1275599,8
VB20 | Chatova obl. Zelené jazero, Senec/ 110 m od osi I/61 vlavo (der) 1,5m -552159,9/-1275583,4
VB21 | BD ul. Zemplinska €. 4244/19 Senec Z fasada/ 325 m od osi 1/61 vlavo 22,5 -552053,5/-1275376,9
VB22 | RD €.4984 Senec JZ fasdda /175 m od osi I/61 viavo 1,5m | -552048,0/-1275535,4
VB23 | RD ¢. 4488/29B Senec J fasada /215 m od osi /61 viavo 45m -551934,6/-1275538,8
VB24 | BD ¢.5152 Senec SV fasada /70 m od osi I/61 vpravo 75m | -551769,9/-1276004,3
VB25 |BD &.5017 Senec SV fasada /60 m od osi I/61 vpravo 7,5 m -551605,6/-1276121,7
VB26 | RD &€.5073 Senec S fasada /556 m od osi /61 vpravo 1,5m | -552574,7/-1276249,5
VB27 | Na hranici planovanej IBV Senec -€ast 12.9 v UP mesta Senec 09.2014 45m -551403,8/-1276468,0
VB28 | Na hranici planovanej IBV Senec —&ast 12.2 v UP mesta Senec 09.2014 | 4,5 m | -552650,2/-1275767,0
VB29 | Na hranici planovanej IBV Senec —€ast 12.3 v UP mesta Senec 09.2014 45m -551980,9/-1275834,4
Vysvetlivky:

Pre viacpodlazné bytové/rodinné domy je vybrané najkritickejSie podlazZie - najvy$Sia hodnota v dB, pre vsetky
ostatné neuvedené podlazia BD su hodnoty niZsie
BD — bytovy dom, RD — rodinny dom, V — vychodna, Z — zapadna, S — severna, J -juzna, NP —nadzemné podlazie
Pri VB27, 28a a 28b bola zohladnena budtca IBV do trovne 2.NP

Vypoctové body su zobrazené v prilohach ¢€.2 az 6.
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5. PREDIKCIA EKVIVALENTYCH HLADIN HLUKU

5.1 Metdéda predikcie hluku

Z poskytnutych projektovych podkladov, volne dostupnych datovych zdrojov a doplnenim
udajov z prospekcie lokality bol vo vypo&tovom programe CadnaA (ver.4.3.143) vytvoreny
vypoctovy 3D model predmetnej lokality. Na zaklade vykonaného merania su€asného stavu
hluku (popisaného nizSie) v predmetnej lokalite bola uskuto€nena kalibracia takto vytvoreného
3D matematického modelu predmetného Uzemia a nasledne vypocitané hodnoty dennych,
veCernych a no¢nych ekvivalentnych hladin A zvuku v chranenom vonkajSom prostredi v okoli
predmetného uUseku cesty I/61 pre stav s realizaciou, ako aj v okoli dotknutych existujucich
usekov ciest pre sucasny stav a pre nulovy variant.

Na predikciu hluku v rieSenom uzemi sa pouzila metéda NMPB-Routes s adaptaciou pre
pouzitie v SR ur€ena pre vypocet hluku spdsobovaného cestnou dopravou v sulade predpismi
MDVRR SR platnymi v ¢ase objednania a spracovania dokumentacie [14,16,17] . Vypocet bol
vykonany pre priaznivé meteorologické podmienky Sirenia hluku od zdroja hluku. Vo vypocte su
zohladnené odrazy 1. radu. Zatravneny a zalesneny terén v okoli stavby bol uvaZzovany ako
pohltivy, pre budovy bol uvazovany Einitel zvukovej pohltivosti 0,21.

RozsSirena neistota predikcie ekvivalentnych hladin zvuku s koeficientom rozSirenia 2,
poskytujuca konfidenénu pravdepodobnost priblizne 95%, je U = 2 dB.

5.2 Sucasna hlukova situacia

Dominantnym zdrojom hluku v lokalite, kde je planovana investicia je doprava po predmetnej
ceste 1/61. DalSimi zdrojmi hluku su ostatné cestné komunikéacie v dotknutych obciach, najma
cesty I., Il. a lll. triedy, dialnica D1, hluk zo Zelezni¢nej dopravy na trati Bratislava — Galanta.
Dalsimi zdrojmi hluku v lokalite st rézne parkovacie plochy ainé zdroje hluku na fasadach
a strechach réznych obchodnych, vyrobnych a skladovych budov.

Meranie suc¢asného stavu hluku

Bolo vykonané 24-hodinové meranie su¢asného stavu hluku v predmetnej lokalite z dopravného
zatazenia jestvujucej cestnej komunikacie 1/61 za ucelom zistenia suCasného stavu hluku
z dopravného zatazZenia cesty 1/61 v predmetnej lokalite, ako aj ziskania informacie o rozdeleni
dopravy na ceste 1/61 poCas dfia a kalibracie vytvoreného predikéného 3D matematického
modelu dotknutého uUzemia. Meranie sa uskutoCnilo vzmysle STN ISO 1996-2 s vySkou
mikroféonu 1,5 m nad droviiou terénu, v pracovny den v strede tyzdna dna 3. az 4.9.2019.
V Case merania sa uskutocCnilo s€itavanie dopravnej intenzity poCas 24 hodin na predmetnom
useku cesty 1/61.

Poloha MB1 — 7,5 m od okraja najblizSieho jazdného pruhu cesty 1/61 (cca 11m od osi cesty),
1.5 m nad povrchom terénu (vozovky), zemepisné suradnice 48°12'43.22" S a 17°22'28.43" V.
Poloha meracieho bodu je zobrazena na obr. €.2. Okolie bodu je prevazne pohltivé — travnaty
porast, terén ma rovinaty charakter. NajvySSia povolena rychlost automobilov na danom useku
cesty 1/61 je 70 - 90 km/h.
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S

Obr.¢.2 Poloha meracie bodu (zdroj Google Earth)
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L\ e

Vysledky merania:
Namerané hladiny z pozemnej dopravy a intenzity dopravy su uvedené v nasledujucich

tabulkach

Tabulka €.2: Vysledky merania imisii hluku po&as merania su spolu s klimatickymi podmienkami

uvedené v nasledujucej tabulke a su vyjadrené ekvivalentnou hladinou A zvuku Laeqt

¢asovy interval merania T = 1 hod.

za

Easovy prudenie teplota | vihkost' | Namer. Intevnzita dopr_avy
i doba vzduchu vzduchu | vzduchu | hodnota | (pocet za hodinu)
merania merania
_ T [min.] L

interval (hod) smer | (m/s) °C % [’ae%]lh Fahké | tazké
49.2019 | 0.0|-| 1.00 60 NW 0 11.3 85 62.6 66 7
49.2019 |1.0|-| 2.00 60 NE 0 10.2 92 58.8 33 1
49.2019 | 20| -| 3.00 60 NE 0 10.2 93 61.0 31 7
4.9.2019 | 3.0 |[-| 4.00 60 NE 0 9.6 96 60.7 57 2
4.9.2019 |40 |-| 5.00 60 E 0 9.4 95 64.5 137 14
4.9.2019 | 5.0 [-| 6.00 60 NW 0 9.0 95 69.7 529 29
4.9.2019 | 6.0 |-| 7.00 60 E 0 8.4 99 72.2 883 67
49.2019 | 7.0|-| 8.00 60 SE 0 9.8 96 73.5 1242 85
4,9.2019 | 8.0 |-| 9.00 60 NW 1.7 15.3 71 72.8 1115 73
4,9.2019 (9.0 |- | 10.00 60 W 1.7 194 57 74.2 1103 93
4,9.2019 | 10. |- | 11.00 60 S 0.3 20.7 54 72.5 1015 74
4.9.2019 | 11. |- | 12.00 60 NE 0.7 23.0 43 72.3 1016 68
4.9.2019 | 12. | - | 13.00 60 SW 1 24.6 38 73.6 1052 88
4.9.2019 | 13. | - | 14.00 60 NW 2.4 25.5 31 72.3 993 70
4.9.2019 | 14. | - | 15.00 60 E 1.7 25.7 31 72.6 1218 63
3.9.2019 | 15. | - | 16.00 60 W 0 27.7 35 72.8 1272 66
3.9.2019 | 16. | -| 17.00 60 E 3.1 23.8 31 72.9 1339 58
3.9.2019 | 17. | - | 18.00 60 SE 3.1 234 31 72.6 1184 43
3.9.2019 | 18. | - | 19.00 60 SE 2.7 22.9 29 71.8 996 26
3.9.2019 | 19. | - | 20.00 60 E 1.4 20.8 35 70.9 773 20
3.9.2019 | 20. | - | 21.00 60 NE 0.3 16.9 56 69.4 546 20
3.9.2019 | 21. | - | 22.00 60 NE 0.3 15.1 63 67.8 363 13
3.9.2019 | 22. | - | 23.00 60 NE 0 13.7 69 66.3 206 11
3.9.2019 | 23. | - | 24.00 60 NW 0 12.0 78 63.1 70 10

Tabulka €. 3: Stanovené hladiny zvuku pre hluk z pozemnej dopravy v bode MB1

Hodnoty uréujucich veli¢in hluku
Referenény casovy interval
- Namerané Posudzované
den 6.00 - 18.00 Laegd [dB] 72,9 dB 74,9 dB
vecer 18.00 - 22.00 Laeqv [dB] 70,2 dB 72,2dB
noc 22.00 - 6.00 Laegn [dB] 64,6 dB 66,6 dB

K nameranym hodnotam bola pripocitana rozSirena neistota merania U = 2,0 dB (pre k=2).
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Stavba: Cesta I/61 Bratislava - Senec ' AM BE RG
A \ ENGIN NG

Z dodanych podkladov bol vytvoreny 3D matematicky model uzemia v programovom prostredi
CadnaA. Nasledne bol takto vytvoreny model kalibrovany na zaklade vykonaného merania.

Rozdiel medzi nameranou hodnotou pre referenéné intervaly dria deri/veCer/noc a hodnotou
ziskanou vypoctom je v rozmedzi do 2,0 dB. Na zaklade uvedeného je mozné konstatovat, ze
je zaistena dostatocna presnost vysledkov predikcie vzhladom na realnu situaciu.

Pouzité parametre dopravnych intenzit su uvedené v dopravnoinzinierskom podklade dodanom
projektantom v prilohe ¢&.1. (spracovatel DIP — Dopravoprojekt, a.s., dodané od Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o., 2019)

Ako vstupné udaje o dopravnom zatazZeni usekov ciest v dotknutej lokalite boli pouzité vysledné
hodnoty intenzit dopravy (RDPI) z celodtatneho séitania cestnej dopravy v SR vroku 2015
stanovené Slovenskou spravou ciest pre rok 2015.

Pre stanovenie prognoézy dopravy v jednotlivych vyhladovych obdobiach sa pouzili koeficienty
rastu dopravy pre cesty a dialnice v Bratislavskom samospravnom kraji v zmysle TP 070
.Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040

Pre zvysSné dotknuté useky ciest boli dopravné intenzity doplnené z prilohy 1 ako rok 2020
prepocitany z rokov 2015 a 2025.

Tabulka ¢.4 — pouzité parametre dopravnych intenzit pre su¢asny stav

€. useku cesta |usek OA NA spolu
80130, 80140 |I/61 Vajnory - Velky Biel 13391 1500 14891
80146 | 1/61 Velky Biel - Senec 15113 1625 16738
80286 | 1/62 Senec 10654 2475 13129
87020 | D1 Vajnory - Senec 58365 11304 69669
81627 | 11/503 | Senec - po kr. s D1 16225 2508 18733
81096 | 11/503 | severne od kr. s D1 9257 1803 11060
86350 | I11/1083 | Bernolakovo - kr. s 1/61 7653 899 8552
85730 | I11/1083 | kr. s 1/61 - Chorvatsky Grob 5773 754 6527

Tabulka ¢.5 — zvolené vypocCtové body — chranené miesta vonkajSieho prostredia vo
vzdialenosti 2 m od prisludnej fasady obytného domu avo vySke 1,5 m nad Uroviiou
prislusného podlazia — su€asny stav

Vyska nad LaegoVv dB LaegvV dB Laegn V dB

oznacenie | terénom

VBl 45m 51,2 49,4 46,6
VB2 15m 53,8 51,7 48,4
VB3 45m 50,4 48,8 45,8
VB4 15m 56,5 53,8 50,0
VB5 15m 59,7 56,6 52,0
VB6 4,5m 51,3 49,3 46,4
VB7a 7,5m - -

VB7b 10,5 m - -

VB8 75m 70,3 67,0 61,9
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VB9 15m 64,4 61,3 57,1
VB10 15m 73,2 69,6 64,7
VB11 45m 71,5 68,2 63,0
VB12 45m 65,5 62,3 57,5
VB13 45m 60,2 57,2 52,4
VB14 7,5m 71,0 67,6 62,4
VB15 45m 50,6 48,3 44,3
VB16 45m 60,8 56,9 52,6
VB17 45m 44,5 42,0 38,3
VB18 45m 41,9 39,5 35,8
VB19 4,5m 43,4 40,9 37,2
VB20 15m 54,8 51,5 47,5
VB21 22,5 60,2 56,3 51,8
VB22 15m 60,0 56,3 51,8
VB23 45m 58,4 55,0 50,7
VB24 7.5m 63,4 59,2 55,1
VB25 7,5m 65,4 61,5 57,0
VB26 15m 44,9 42,3 38,6
VB27 45m 54,5 51,3 47,2
VB28 45m 49,5 46,9 43,2
VB29 4,5m 60,2 56,5 52,1

Hodnoty st uvadzané bez zapocitania neistoty predikcie U=+2dB.

Dopravné intenzity na dotknutych usekoch ciest v noénom €ase 22:00 - 6:00 hod. spdsobia, Zze
no¢né ekv. hladiny A akustického tlaku su niZSie oproti dennym o 4,6+8,6 dB. VeCerné su o cca
1,6+4,2 dB nizSie ako denné. Z vypocltov Sirenia zvuku vyplyva, Zze Uzemie bude v noci vo
vysSej miere (voli PH) exponované ekv. hladinami A hluku. No¢né, denné/ vecerné ekv. hladiny
A hluku v dotknutom okoli cesty 1/61 pre su€asny stav su zobrazené v prilohach €. 2a a 2b.

5.3 Vyhladovy stav bez realizacie investicie — nulovy variant

Nulovy variant — stav, ak planovana investicia nebude zrealizovana a vyhladové dopravné
zatazenie bude realizované po existujucej cestnej sieti — I/61 a ostatnych suvisiacich cestnych
komunikaciach v predmetnej lokalite. V roku 2025 je uz uvazované, ze vyhladové dopravné
zatazenie v lokalite je ovplyvnené predpokladom, Ze bude v prevadzke dotknuty Usek diafnice
D4.

V posudzovanom vonkajSom prostredi boli vypocCitané ekvivalentné hladiny A zvuku pre
referenény denny, veCerny a noCny Cas z dopravy po existujucich usekoch cesty 1/61. Terén
a budovy su sucastou 3D digitalneho modelu pre vypoc€et hluku v okoli predmetného Useku
diafnice v programovom prostredi CadnaA verzia 4.3.143 metddou NMPB Routes 96 pre cesty
(s adaptaciou pre pouzitie v SR). Predikcia bola uskuto€nena pre ,priaznivé“ meteorologické
podmienky. Vo vypocCte su zohfadnené odrazy 1. radu.
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V zmysle metodiky [8] su pre posudenie voéi pripustnym hladinam A hluku kritické nocné
hladiny hluku z dopravy predmetného useku cesty.

Pouzité parametre dopravnych intenzit su uvedené v dopravnoinzinierskom podklade dodanom
projektantom v prilohe ¢&.1. (spracovatel DIP — Dopravoprojekt, a.s., dodané od Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o., 2019).

Pozemna doprava

Schéma ciest s oznacenim Usekov ciest a ich vyhladovym dopravnym zatazenim je znazornena
v prilohe 1.

Tabulka €. 6 — zvolené vypoétové body — chranené miesta vonkajSieho prostredia vo
vzdialenosti 2 m od prislusnej fasady obytného domu avo vySke 1,5 m nad uroviiou
prislusného podlazia — nulovy variant v roku 2025 a 2035

Vyska nad Rok 2025 Rok 2035
oznacenie | terénom Laegp / Laeqyv/ Laegn vV dB Laegp / Laegyv/ Laegn vV dB
VB1 45m 55,8/53,9/50,0 56,4/54,4/50,5
VB2 15m 56,8/54,6/50,9 57,3/55,1/51,4
VB3 45m 53,3/51,6/48,3 53,9/52,2/48,9
VB4 15m 59,6/56,6/52,6 60,1/57,3/53,1
VB5 15m 63,0/59,7/55,1 63,6/60,3/55,6
VB6 45m 53,8/51,5/48,3 54,4/52,2/48,9
VB7a 7,5m 62,6/59,3/54,5 63,2/59,8/55,0
VB7b 10,5m 63,8/60,6/56,1 64,4/61,2/56,6
VB8 7,5m 73,6/70,1/65,2 74,2/70,7/65,7
VB9 15m 67,6/64,4/60,2 68,2/64,9/60,8
VB10 15m 76,6/72,9/68,1 77,1/73,4/68,6
VB11l 45m 74,8/71,4/66,4 75,4/71,9/66,9
VB12 45m 68,7/65,4/60,7 69,3/66,0/61,2
VB13 45m 63,4/60,3/55,7 64,0/60,9/56,2
VB14 7,5m 74,3/70,8/65,7 74,9/71,3/66,3
VB15 45m 53,2/50,7/46,9 53,7/51,3/47,5
VB16 45m 65,3/60,8/57,0 65,6/61,1/57,4
VB17 45m 46,9/44,3/40,8 47,6/45,0/41,6
VB18 45m 44,4/41,8/38,3 45,0/42,3/38,8
VB19 45m 46,3/43,5/40,1 46,8/44,1/40,7
VB20 1,5m 57,6/54,2/50,3 58,2/56,7/52,9
VB21 22,5 62,8/58,8/54,5 63,4/59,4/55,1
VB22 15m 62,9/59,0/54,7 63,5/59,6/55,2
VB23 4,5m 61,3/57,7/53,7 61,9/58,3/54,2
VB24 7,5m 66,4/62,1/58,2 67,0/62,6/58,7
VB25 7,5m 68,3/64,3/59,9 68,8/64,9/60,4
VB26 15m 47,5/44,8/41,2 48,1/45,4/41,8
VB27 4,5m 57,4/54,0/50,1 57,9/54,6/50,7

13/30




Stavba: Cesta I/61 Bratislava - Senec ' AMBERG
/ ENGI ING

Stupefi: Dokumentacia na izemné rozhodnutie A\ ENcG
Cast': F.6 Hlukova Studia

VB28 45m 52,0/49,3/45,7 52,7/49,9/46,4

VB29 45m 63,1/59,2/55,0 63,7/59,8/55,6

Hodnoty su uvadzané bez zapocitania neistoty predikcie U=+2dB.

Dopravné intenzity pre vyhladovy rok 2035 v noénom Case 22:00 - 6:00 hod. spdsobia, ze
nocné ekv. hladiny A akustického tlaku budu nizsie oproti dennym o 5,0+8,6 dB. Vec€erné budu
o cca 1,7+4,5 dB nizSie ako denné. Z vypoctov Sirenia zvuku vyplyva, ze uUzemie bude v noci vo
vySSej miere (voc€i PH) exponované ekv. hladinami A hluku. No¢né, denné/ ve€erné ekv. hladiny
A hluku v dotknutom okoli cesty 1/61 pre vyhladovy rok 2035 su zobrazené v prilohach &. 3a
a 3b.

Narast predpokladanych dopravnych intenzit na predmetnych Usekoch ciest medzi rokmi 2025
a 2035 uvedenych v dodanom podklade — dopravno —inzinierskom prieskume (spracovatel DIP
— Dopravoprojekt, a.s., dodané od Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2019), spdsobi zmenu
ekvivalentnych hladin hluku z dopravného zatazZenia tohto Useku cesty max. o 0,7 dB, Co je
hodnota vyrazne nizSia ako hodnota stanovenej rozSirenej neistoty predikcie U = 2 dB.

5.4 Vyhladovy stav s realizaciou investicie — variant 1

Variant 1 — stav s realizaciou planovanej stavby cesta I/61 Bratislava - Senec, od roku 2025 sa
predpoklada, Ze uz bude v prevadzke aj usek dialnice D4 na zaciatku predmetnej stavby.
Predpokladany rok uvedenia stavby ,Cesta 1/61 Bratislava — Senec” do prevadzky je rok 2025.

Narast predpokladanych dopravnych intenzit na predmetnych Usekoch cesty 1/61 medzi rokmi
2025 a 2035 uvedenych vdodanom podklade — dopravno -—inzinierskom prieskume
(spracovatel DIP — Dopravoprojekt, a.s., dodané od Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2019),
spbsobi zvySenie ekvivalentnych hladin hluku z dopravného zatazenia tohto useku cesty max.
0 0,8 dB, €o je hodnota niZSia ako hodnota stanovenej rozSirenej neistoty predikcie U = 2 dB.
V zmysle TP066/2013 ako aj z vySSie uvedeného dévodu, je posudzovany vyhladovy stav pre
rok 2035 ako 10-ty rok od predpokladaného uvedenia stavby do prevadzky, pre ktory je rieSeny
aj navrh protihlukovych opatreni (predpoklad ukon&enia vystavby je v roku 2026, ale DIP je
spracovany vyhladovo pre rok 2035, z hladiska hluku spdsobi medziroény narast DI
zanedbatelny rozdiel v emisnych hlukovych parametroch predmetnej cestnej komunikacie).

Realizacia predmetnej investicie ,Cesta 1/61 Bratislava - Senec* bude mat vplyv na celkovu
hlukovu situaciu z pozemnej dopravy v predmetnej lokalite.

V posudzovanom vonkajSom prostredi boli vypocCitané ekvivalentné hladiny A zvuku pre
referenény denny, veCerny a no¢ny €as z dopravy po predmetnom useku cesty 1/61. Terén
a budovy su sucastou 3D digitalneho modelu pre vypoc€et hluku v okoli predmetného Useku
cesty 1/61 v programovom prostredi CadnaA verzia 4.3.143 metédou NMPB Routes pre cesty
(s adaptaciou pre pouzitie v SR). Predikcia bola uskuto€nena pre ,priaznivé“ meteorologické
podmienky. Vo vypocte su zohladnené odrazy 1. radu. Vo vypocte bolo na zéklade podkladov
objednavatela pre povrch vozovky predmetného Useku cesty I/61 Bratislava - Senec uvazované
s asfaltovym kobercom mastixovym ako obrusnou vrstvou so strednou Strukturou s korekciou K
=—2 dB (SMA 11) v zmysle OZPaZ/5459/2005.

V zmysle metodiky [8] su pre posudenie voéi pripustnym hladinam A hluku kritické noc¢né
hladiny hluku z pozemnej dopravy predmetnych usekov cesty 1/61. Vypocet ekvivalentnych
hladin hluku bol vykonany priemernu rychlost dopravy 90 km/hod pre OA/NA na planovanom
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useku cesty 1/61, a pre krizovatkové vetvy v krizovatkach v zmysle podkladov projektanta 35 az
80 km.h™.

Pouzité parametre dopravnych intenzit su uvedené v dopravnoinzinierskom podklade dodanom
projektantom v prilohe ¢&.1. (spracovatel DIP — Dopravoprojekt, a.s., dodané od Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o., 2019).

Pozemna doprava

Schéma ciest s oznaCenim usekov ciest a ich vyhfadovym dopravnym zatazenim je znazornena
v prilohe 1.

Dopravné intenzity v noénom Case 22:00 - 6:00 hod spbsobia, Ze no¢né ekvivalentné hladiny A
akustického tlaku na predmetnych Usekoch ciest pre vyhladovy rok 2035 (tab. €.7) budu nizSie
oproti dennym o0 6,3+8,3 dB a vecCerné budu niz8ie oproti dennym o 2,3+4,0 dB. Z vypoctov
Sirenia zvuku vyplyva, ze Uzemie bude v noci vo vy$Sej miere (voci PH) exponované hladinami
hluku ako cez den a vecer. Na hlukovej mape v prilohe ¢&. 4a a 4b su zobrazené pasma hluku
z dopravného zatazZenia Uusekov ciest predmetnej stavby cesty 1/61 v lokalite pre vyhlfadovy rok
2035.

Vyhladové dopravné zatazenie na Usekoch ciest v hraniciach stavby /61 spdsobi, ze
ekvivalentné hladiny A hluku z dopravy budu v roku 2035 priblizne o 0,2 az 0,9 dB vySSie ako

v roku 2025.

Tabulka ¢.7 — zvolené vypoctové body — chranené miesta vonkajSieho prostredia vo
vzdialenosti 2 m od prisludsnej fasady obytného domu avo vySke 1,5 m nad uroviiou
prislusného podlazia — variant s realizaciou v roku 2025, 2035.

Vyska nad Rok 2025- len stavba Rok 2035 - len stavba
oznacenie | terénom Laeq,p / Laegv/ Laegn v dB Laeq,0 / Laegv/ Laegn v dB
VB1 45m 51,2/48,7/44,6 51,8/49,3/45,3
VB2 15m 59,1/55,6/51,7 59,8/56,4/52,5
VB3 45m 53,9/51,5/47,6 53,9/51,5/47,6
VB4 15m 61,3/58,0/53,3 61,8/58,6/53,9
VB5 15m 60,4/57,8/53,5 61,0/58,4/54,2
VB6 45m 62,4/59,1/54,4 62,9/59,7/55,1
VB7a 7,5m 67,1/63,7/58,9 67,7/64,4/59,6
VB7b 105m 67,4/64,0/59,1 68,0/64,5/59,7
VB8 7,5m 67,4/63,9/59,0 68,0/64,5/59,7
VB9 1,5m 53,3/50,7/46,6 53,9/51,3/47,1
VB10 15m 53,7/51,4/47,4 54,3/52,0/48,0
VB11l 45m 56,9/54,3/50,0 57,4/54,8/50,6
VB12 4,5m 55,6/53,2/49,1 56,2/53,8/49,7
VB13 45m 56,0/53,1/48,6 56,6/53,7/49,2
VB14 7,5m 59,0/56,1/51,6 59,5/56,7/52,2
VB15 45m 61,5/58,4/53,8 62,1/59,0/54,4
VB16 45m 64,9/61,0/56,8 65,4/61,5/57,3
VB17 45m 64,6/61,7/57,2 65,2/62,3/57,8
VB18 45m 64,1/61,4/57,0 64,7/61,9/57,6
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VB19 4,5m 63,8/60,9/56,5 64,4/61,6/57,1
VB20 15m 58,9/55,8/52,1 59,1/56,2/52,3
VB21 22,5 59,1/55,0/50,8 59,9/55,9/51,6
VB22 15m 55,8/51,6/47,4 56,3/52,2/48,0
VB23 45m 57,8/54,5/50,8 58,4/55,3/51,5
VB24 7,5m 66,4/62,9/58,1 66,2/62,8/58,0
VB25 7,5m 66,3/63,0/58,3 66,8/63,5/58,8
VB26 15m 51,7/49,3/45,4 52,5/50,2/46,2
VB27 4,5m 54,1/51,4/47,1 54,7/51,9/47,6
VB28 45m 66,0/62,7/58,0 66,6/63,3/58,6
VB29 4,5m 63,9/60,7/56,1 64,8/61,6/57,0

Hodnoty st uvadzané bez zapocitania neistoty predikcie U=+2dB.

Hluk zo stavebnej ¢innosti

PoCas vystavby predmetnej investicie mozno ofakavat zvySenie hladin hluku spdsobenej
¢innostou stavebnych mechanizmov v priestore staveniska. Tento vplyv vSak bude obmedzeny
na priestor stavby a asovo obmedzeny na dobu vystavby, predovSetkym v ase terénnych
uprav a zemnych prac.

V zmysle vyhlasky MZ SR €.549/2007 Z.z. v pracovnych drioch od 7:00 do 21:00 hodiny
a v sobotu od 8:00 do 13:00 hodiny sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti vo vonkajSom
prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej
hladine A zvuku v uvedenych c¢asovych intervaloch. V tychto c¢asovych intervaloch sa
neuplatiiuju korekcie podla tabulky €.2 tejto vyhlasky. Preto sa odporuéa zasobovanie stavby
a hluéné operacie na stavbe vykonavat len v uvadzanom €ase v ramci pracovnej zmeny.

V koridore stavby je navrhovanych viacero pléch, ktoré bude mozné podla potrieb buduceho
zhotovitela stavby vyuzivat ako stavebné dvory, resp. zariadenia staveniska. Tie su jednak na
plochach trvalého zaberu a jednak na plochach doasného zaberu stavby:

stavebny dvor 1 — medzi km 0,300 a 0,400 vpravo, stavebny dvor 2 — vpravo v km 2,600 az
2,700, stavebny dvor 3 — v km 3,800 vlavo, stavebny dvor 4 — v km 5,900 vpravo, stavebny dvor
5 — medzi km 6,800 az 6,900 vpravo, stavebny dvor 6, stavebny dvor 7 — v km 9,400 az 9,500
vpravo, stavebny dvor 8 — vkm 11,300 az 11,400 vpravo, stavebny dvor 9 — v km 14,400
vpravo, stavebny dvor 10, stavebny dvor 11 — v km 13,500 az 13,600 vlavo, stavebny dvor 12 —
v km 13,200 az 13,400 vlavo.

Buduci zhotovitel si méze zriadit na vlastné naklady aj dalSie, najma pri vacSich mostoch —
avSak len v obvode staveniska.

Mozné pristupové cesty na staveniska - ulica Pri mlyne, cesta 1/61 v useku Bratislava — Senec,
cesta 111/0614 a Nadrazna ulica vlvanke pri Dunaji, cesta I11/1083 (povodne 111/5022)
v Bernolakove, cesta 111/1062 (pévodne 111/5037) Nova Dedinka — Velky Biel, cesta 1/62 v Senci.

V Stadiu spracovania hlukovej Studie nie je mozné uviest presné typy a poCty stavebnych
mechanizmov a nakladnych vozidiel ako buducich zdrojov hluku na stavbe. Zhotovitel stavby
ma povinnost dodrziavat odporucania v zmysle nariadenia vlady €. 26/2006, kde su ustanovené
najvysSie pripustné hodnoty emisii hluku pre jednotlivé typy zariadeni.
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6. LEGISLATIVNE POZIADAVKY

Povinnosti fyzickych a pravnickych oséb v oblasti ochrany zdravia pred hlukom uklada zakon
NR SR €. 355/2007 Z. z. [13] . Podla § 27 ods. 1 fyzicka osoba - podnikatel a pravnicka osoba,
ktoré pouzivaju alebo prevadzkuju zdroje hluku, su povinné zabezpedit, aby expozicia

fv v

hodnoty hluku su stanovené vo vyhlaske MZ SR €. 549/2007 Z. z. [1].

Na hodnotenie suladu posudzovaného zdroja hluku s poZiadavkami zakona NR SR &.355/2007
Z. z. a vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z. sa pouziju stanovené posudzované hodnoty, ktoré sa
porovnaju s pripustnymi hodnotami. Pripustné hodnoty su v niZ8ie uvedenej tabulke.

Posudzovana hodnota urlujucej veli¢iny je namerana hodnota alebo z nameranej hodnoty
odvodena hodnota uréujucej veli€iny hluku zva¢Sena o hodnotu neistoty merania U a v pripade
potreby upravena korekciami K definovanych vyhlaskou MZ SR 549/2007 Z. z. a stanovena
vzhladom na referenény ¢asovy interval den (6.00 - 18.00), vecer (18.00 - 22.00) a noc (22.00 -
6.00). V pripade predikcie hluku je to predpokladand hodnota urc€ujucej veli€iny vratane
prislusnej neistoty.

LR,Aeq,Tref = LAeq,Tref + U + K .

Ochrana zdravia pred hlukom je zabezpeéena, ak posudzované hodnoty hluku nie su vySSie
ako pripustné hodnoty.

Vyhlaskou MZ SR €. 549/2007 Z.z. sa obmedzila platnost pripustnych hodnét hluku pre
diafnice, cesty I. a Il. triedy a miestne komunikacie s hromadnou dopravou (kategdria uzemia
lll) len do vzdialenosti 100 m od osi cesty. KedZe toto obmedzenie spdsobilo vyraznd zmenu
pripustnych hodnét hluku v okoli ciest s intenzivnou dopravou oproti predchadzajucim rokom a
malo vyrazny dopad na rozvoj cestnej siete, bolo na jednom zo zasadnuti viady SR v roku 2008
na navrh ministra dopravy ulozené ministrovi zdravotnictva novelizovat citovanu vyhlasku.
Vysledkom uvedeného bolo zruSenie uvedeného obmedzenia kategorie uzemia Il
vzdialenostou 100 m (Vyhlaskou MZ SR €. 237/2009 Z.z.).

Chranené uzemie v okoli useku planovanej investicie ,Cesta 1/61 Bratislava — Senec” je na
zaklade v sulasnosti platnej legislativy mozné zaradit pre potreby hodnotenia hluku vo
vonkajsom prostredi do kategdrie uzemia Il podfa tabulky €.1 prilohy vyhlasky MZ SR
549/2007 Z. z..

Podla § 27 odsek (2) zdkona 355/2007 pri navrhu, vystavbe alebo podstatnej rekonstrukcii
dopravnych stavieb hluk v suvisiacom vonkajSom alebo vnutornom prostredi nesmie prekrocit
pripustné hodnoty pri predpokladanom dopravnom zatazeni.

PRIPUSTNE HODNOTY URCUJUCICH VELICIN HLUKU VO VONKAJSOM PROSTREDI

Tabulka prilohy
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Tabulka &. 1: Pripustné hodnoty uréujicich veliéin hluku vo vonkajSom prostredi

Opis
chraneného
tzemia

Ref. cas.
inter.

Pripustné hodnoty *

(dB)

Hluk

z doj

pravy

Pozemna
a vodna
doprava

b €)

LMQ-P

Zeleznié-
né drahy
bl

Letecka doprava

Hluk

z inych
zdrojov

Aeq,p

Uzemie s osobitnou
ochranou pred
hlukom (napriklad
kupelné miesta,')
kupelné a lieéebné
arealy).

den
vecer
noc

45
45
40

45
45
40

50 -
50 -
40 60

45
45
40

Priestor pred
oknami obytnych
miestnosti bytovych
a rodinnych domov,
priestor pred
oknami chranenych
miestnosti §kolskych
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych
chranenych
objektov.”) rekreaéné
nzemie.

den
vecer
noc

50
50
45

50
50
45

55 -

45 65

50
50
45

111,

Uzemie ako v
kategorii Il v okoli
dialnic, ciest 1. a Il.
triedy, miestnych
komunikacii

s hromadnou
dopravou,
zelezni¢nych drah

a letisk, %) ") mestské
centra.

den
vecer
noc

60
60
50

60
60
55

60 -
60 -
50 75

50
50
45

1v.

Uzemie bez obytnej
funkcie a bez
chranenych
vonkajsich
priestorov, vyrobné
z0ny, priemyselné
parky, arealy
zavodov.

den
veder
noc

70
70
70

70
70
70

70 -

70 95

70
70
70

Poznamky k tabulke:
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.
¢) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb urcené iba na
nastupovanie a vystupovanie 0osob sa hodnotia ako sucast’ pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiiuji v ¢ase ich pouzivania (napriklad Skoly poéas vyucovania).

Ochrana zdravia pred hlukom je zabezpeéena, ak posudzované hodnoty hluku nie su vySSie
ako pripustné hodnoty.
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6.1 Umiestnovanie novych budov na byvanie

Podla Prilohy k vyhlaske €. 549/2007 Z. z. bod 1.9 plati:

Na zaklade stanoviska prislusného organu verejného zdravotnictva sa mézu umiestriovat' nové

budovy na byvanie a budovy vyZadujuce tiché prostredie okrem 3$kél, $kélok, nemocni¢nych

izieb a u€elovo podobnych budov aj v uzemi, kde hluk z dopravy prekra¢uje hodnoty uvedené v

tabulke 4 (Pozn.: tabulka €. 1 v prilohe vyhlasky ¢. 549/20087 Z.z.) pre kategoériu uzemia Il,
alebo v uzemi, kde takéto prekro¢enie je mozné v buducnosti oakavat,
a) ak sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnutorného prostredia,

b) ak posudzovana hodnota hluku z dopravy v primeranej Casti prilahlého vonkajSieho

prostredia budovy na byvanie alebo oddychovej zény v blizkosti budovy na byvanie

neprekro€i pripustné hodnoty uvedené v tabulke 7 (Pozn.: tabulka €. 1 v prilohe
vyhlasky) pre kategériu uzemia lll o viac ako 5 dB.

7. PROTIHLUKOVE OPATRENIA

V zmysle TP066 je posudzovany vyhladovy stav pre rok 2035 ako 10-ty rok od
predpokladaného uvedenia stavby do prevadzky, pre ktory je rieSeny aj navrh protihlukovych
opatreni.

Pri zabezpeéeni €o najniz8ej urovne hlukovych imisii vo vonkajSom priestore je nutné
prednostne uplatiiovat protihlukové opatrenia na zdroji hluku. Usporiadanie cestnej
komunikacie v interakcii s pohybujucimi sa dopravnymi prostriedkami ma vyznamny vplyv na
podiel na hlukovu zataz v okoli CK.

Z opatreni na zdroji hluku ako vhodnym na zniZzenie hluénosti zdroja hluku je prave realizacia
krytov, obrusnych vrstiev a vozovky z materialov, ktoré v interakcii s valenim kolies cestnych
vozidiel generuju menej akustickej energie. Vo vypoc&te bolo pre povrch vozovky predmetného
useku cesty 1/61 ako aj krizovatkovych vetiev uvaZzované s asfaltovym kobercom mastixovym
ako obrusnou vrstvou so strednou Strukturou s korekciou K=-2 dB (SMA 11).

Opatrenia na drahe Sirenia zvuku - protihlukové steny
Pre zabezpelenie ¢o najnizSej urovne hlukovych imisii vo vonkajSom priestore je nutné
prednostne uplatiovat protihlukové opatrenia pri zdroji hluku — cestnej komunikacii — ide o

navrh protihlukovych stien, rozloZenie zarezov a podobne.

Tabulka ¢.8 navrhované protihlukové steny (PHS)

Oznacdenie | Staniéenie dizka vyska | Akustické profil obec poznamky
PHS vkm vm vm parametre
byty Vajnorska 650/8,
PHS Pr_1 1,950 - 2,400 450 3,5 A3, B3 zvisla Ivanka pri Dunaji - Metro | po optimalizacii zrusena, str. 22
PHS Pr2a 4,300 - 4,400 100 3,5 A3, B3 - op zvisla Bernoldkovo - zapad
PHS_Pr2b 4,400 - 4,800 400 4,5 A3, B3 -op zvisla Bernolakovo - zapad zahradky/DEN a VB 5 pri RD/NOC
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zahradky/DEN,
PHS_Pr 2c 4,800 - 5,000 200 4,0 A3, B3 -op zvisla Bernoldkovo - zapad VB8 3NP ubytovia Railways -NOC
PHS_Pr 2d 5,000 - 5,050 50 5,0 A4, B3 -op zvisla Bernolékovo - zapad Po optimalizdcii znizend na 4,5 m
PHS_Pr 2e 5,050 - 5,100 50 6,0 A4,B3-op |zalomena | Bernolakovo - zédpad Po optimalizdcii znizena na 5,0 m
PHS_Pr 2f 5,100 - 5,340 240 7,0 A4,B3 -op |zalomena | Bernoldkovo - zapad Po optimalizdcii znizena na 5,0 m
PHS_Pr2g 5,340 - 5,400 60 6,0 A4,B3-op |zalomena | Bernolakovo - zdpad Po optimalizdcii znizena na 5,0 m
Bernoléakovo - zépad,
PHS_Pr2h 5,400 - 5,500 100 5,0 A4, B3 - op zvisla Bernoldkovo - sever Po optimalizdcii znizena na 4,5 m
Bernolakovo - zapad, kon¢i vpravo od vetvy 104_BG v
PHS_Pr 2i 5,500 - 5,790 290 4,0 A3, B3 - op zvisla Bernolakovo - sever MUK Bernolakovo - Sever
PHS Pr3 5,765 - 6,100 335 4,0 A3, B3 - op I zvisla I Bernolakovo - sever
zacina pri vetve 104_GS v MUK
Bernolak. - Sever a prechadza
PHS_Pr4a 6,090 - 6,300 210 4,0 Al-A3, B3 zvisla Bernolakovo - sever plynule vpravo od 1/61
PHS_Pr 4b 6,300 - 6,700 400 3,5 Al- A3, B3 zvisla Bernolakovo - sever 4a aZ 4c méZe byt odraziva
PHS_Pr4c 6,700 - 6,950 250 3,0 Al-A3, B3** zvisla Bernoldkovo - sever **na moste mdZe byt odraziva
PHS_Pr 5a 9,050 - 9,500 450 4,0 A3, B3 - op** zvisla Bernolakovo - vychod vpravo novej trasy 1/61
0,000 - 0,340 pov. vpravo pdvodnej cesty I/61 - tsek v
PHS_Pr 5b 1/61 340 3,0 A3, B3 - op zvisla Bernolakovo - vychod rozsahu stavby po kr. s” novou” /61
PHS_Pr 6a 13,550 - 13,650 100 4,0 A1/A3, B3 zvisla Senec - zapad Na moste moze byt A1l
PHS_Pr 6b 13,650 - 13,790 140 5,0 A3, B3 zvisla Senec - zapad
PHS_Pr 6¢ 13,790 - 14,160 370 5,5 A3, B3 zvisla Senec - zapad
PHS_Pr 6d 14,160 - 14,260 100 5,0 A3, B3 zvisla Senec - zapad
PHS_Pr 6e 14,260 - 14,360 100 4,0 A3, B3 zvisla Senec - zapad
PHS_Pr7a 12,600 - 12,700 100 3,0 A3, B3 zvisla Senec - zapad Budtica IBV v zmysle UP Senec
Buduica IBV v zmysle UP Senec,
12,7001/61 — prechddza od 1/61 k vetve 106_BS
PHS_Pr7b 0,100 BS 580 4,5 A3, B3 zvisla Senec - zapad vpravo v MUK Senec Zapad
Budltca IBV v zmysle UP Senec,
PHS_Pr7c 0,100 - 0,200 100 4,0 A3, B3 zvisla Senec - zapad vpravo vetvy 106_BS
Budtica IBV v zmysle UP Senec,
PHS_Pr7d 0,200 - 0,325 125 3,0 A3, B3 zvisla | Senec - zapad vpravo vetvy 106_BS
Buduica IBV v zmysle UP Senec,
PHS_Pr7e 0,325-0,425 100 3,5 A3, B3 zvisla Senec - zapad vpravo vetvy 106_BS
PHS_ I 1a 4,200 - 4,400 200 3,0 A3, B3 zvisla Bernolakovo - sever
PHS L 1b 4,400 - 4,620 220 4,0 A3, B3 zvisla Bernolakovo - sever
PHS_ I 1c 4,620 - 4,700 80 5,5 A4, B3 zvisla Bernolakovo - sever Po optimalizdcii znizena na 5,0 m
Po optimalizdcii znizena na 5,5 m
PHS I 1d 4,700 - 4,800 100 6,0 A4, B3 zvisla Bernolédkovo - sever Zmena na zalomenu
Po optimalizdcii znizena na 5,5 m
PHS [ 1e 4,800 - 5,330 530 7,0 A4, B3 zvisla Bernolakovo - sever Zmena na zalomenu
PHS_L 1f 5,330 - 5,500 170 6,0 A4, B3 zvisla Bernolakovo - sever Po optimalizdcii znizena na 5,0 m
PHS [ 1g 5,500 - 5,600 100 5,0 A4, B3 zvisla Bernoldkovo - sever Po optimalizdcii znizena na 4,5 m
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5,600 - 5,700 |

100 |

zvisla | Bernolakovo - sever

PHS [ 1h 3,5 A3, B3
PHS [ 2a 10,200 - 10,400 200 3,0 A3, B3 zvisla Senec - zapad
PHS | 2b 10,400 - 10,800 400 3,5 A3, B3 - op zvisla Senec - zapad
PHS_I' 2¢ 10,800 - 11,170 370 4,0 A3, B3 -op zvisla | Senec - zapad
PHS [ 2d 11,170 - 11,420 250 4,5 A3, B3 - op zvisla Senec - zapad

MébZe byt spojend do jednej PHS s
PHS [ 2e 11,420 -12,600 1180 4,0 A3, B3 - op zvisla Senec - zapad PHS L' 2f

Na konci prechéadza od 1/61 k vetve
PHS [ 2f 12,600 — 13,205 605 4,0 A3, B3 -op zvisla | Senec - zapad 106_SB a napdja sa na PHS L 2g

13,205 1/61 — Popri vetve 106_SB aZ po napojenie

PHS_L 2g 0,515 vetvy SB 80 3,0 A3, B3 -op zvisla | Senec - zapad na PHS_[3
PHS_L 2h 0,515-0,365 150 2,0 A3, B3 -op zvisla Senec - zapad napoji sa na PHS_L'3

vpravo vetvy 106_SB v MUK Senec
PHS [ 3a 0,000 - 0,250 250 2,5 |A3,B3-op** zvisla | Senec - zapad zapad

vpravo vetvy 106_SB v MUK Senec
PHS_L 3b 0,250 -0,365 100* 2,0 |A3,B3-op** zvisla | Senec - zapad zapad

vpravo vetvy 106_NS MUK Senec
PHS L4 0,210- 0,555 345 2,5 A3, B3 - op** zvisla Senec - zapad zapad, "pdvodnd trasa 1/61"

Op- obojstranne pohltiva

Zalomenia - na poslednom 1,0 metri vy$ky PHS vertikalne a 0,5 m horizontalne
*zahnutie PHS podla trasovania osi cesty

**na moste ponad ZSR/iné méze byt aj odraziva

(polohy Pr/L su uvadzané vzhladom na rastice hodnoty stani¢enia vetiev/ resp. 1/61)

PHS navrhované pre plénované IBV Bernolékovo a Senec v ramci UP tychto obci ma zmysel realizovat
v pripade, Ze sa predmetné IBV aj zrealizuju.

Protihlukové steny - PHS, parametre

1. Navrhované PHS oznacené ako - pohltivé zodpovedaju kategérii minimalne A3 podla STN
EN 1793-1 — zodpovedajuca zvukova pohltivost DLa > 8dB, vysoko pohltivé A4 —

zodpovedajuca zvukova pohltivost DLa > 11 dB.

2. Navrhované PHS oznalené ako - odrazivé nemaju Ziadnu poZiadavku na parameter
zvukovej pohltivosti DLa. )

3. Obidva typy PHS (1., 2.) zhora musia spliiat parameter na vzduchovu nepriezvuénost —
v kategérii B3 podla STN EN 1793-2 — zodpovedajuca vzduchova nepriezvuénost DLR > 24
dB.

Poznamky:

1. Protihlukové steny nesmu rusit alebo inym negativnym spésobom ovplyviiovat rozhladové pomery na
cestnej komunikacii a rozhladové pomery na prejazdoch.

2. Vzhladom k tomu, Zze PHS vytvara prekazku prudenia vzduchu, PHS méze byt pri¢inou prerusenia
volného prudenia vzduchu, ¢o méze na kratkom useku spdsobit nahlu zmenu dynamického tlaku pri
zatazeni vetrom. Tieto nepriaznivé uc¢inky je mozné zmiernit vhodnou upravou koncov PHS s postupnym
prechodom medzi volnym a chranenym usekom cestnej komunikacie.

3. Protihlukové steny na mostoch — zakladnou poZiadavkou na volbu materialu protihlukovych stien je ich
mala hmotnost, v odévodnenom pripade priehladnost. Zohladnenim uvedeného su PHS na mostoch
max. vysky 4m a z odrazivych/priehladnych materialov.
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Vyhodnotenie Gé€innosti protihlukovych opatreni — protihlukovych stien a kumulativnych
vplyvov pre pozemnu dopravu

Rozdiel medzi ekv. hladinami hluku z cestnych Usekov predmetnej stavby pre vyhladovy rok
2035 je pre defi anoc do 8,3 dB arozdiely medzi hladinami hluku pre den a vecer 4,0 dB.
V noci a veCer su ekv. hladiny hluku nizSie ako cez deri. Kritické pre posudenie voci pripustnej
hodnote 50 dB su no¢né hladiny hluku.

V zmysle stanoviska UVZ SR v prilohe 7 hluk vo vnutornom prostredi budov v objektoch
s rekreaCnou funkciou nie je mozné v zmysle vyhlasky MZ SR €.549/2007 Z. z. hodnotit. Na
zaklade uvedeného sa pre takéto rekrealné Uzemie posudzuje chranené vonkajsie prostredie
per denny/vecerny referencny Cas (VB4, VB5 a VB20).

Tabulka ¢.9 Hodnoty predikciou stanovenych hladin hluku v jednotlivych vypoétovych bodoch
na okraji obytného uzemia v okoli trasy predmetného useku stavby su uvedené v nasledujucej
tabulke.

Stavba  aostatné CK
v lokalite 0-vy variant

Len stavba /61— Variant s realizaciou | Variant s realizaciou stavby | (V0) r.2035

r.2035 r. 2035 r. 2035 r.2035 r.2035 Porovnanie

bez PHS s PHS ) bez PHS s PHS stavby | bez PHS V1s PHS

VB €islo | Lraegnoc /dB | LRaegnoc /dB | Utlm v dB | Lraegnoc /dB | LRaegnoc /dB | Lraegnoc /dB oproti VO

VB1 47,3 46,8 -0,5 52,4 52,2 52,5 -0,3
VB2 54,5 53,5 -1,0 55,4 54,7 53,4 +1,3
VB3 49,6 49,2 -0,4 51,0 50,7 50,9 -0,2
*\VB4/den 63,8 56,0 -7,8 64,6 58,1 62,1 -4,0
*VB5/den 63,0 55,7 -7,3 65,0 62,5 65,6 -3,1
VB6/UP 57,1 50,9 -6,2 58,4 52,3 50,9 +1,4
VB7a/UP 61,6 49,5 -12,1 62,2 51,7 57,0 -5,3
VB7b/UP 61,7 51,3 -10,4 62,5 54,5 58,6 -4,1
VB8 61,7 50,7 -11,0 65,1 63,0 67,7 -4,7
VB9 49,1 47,2 -1,9 58,3 58,2 62,8 -4,6
VB10 50,0 47,5 -2,5 64,4 64,3 70,6 -6,3
VB11 52,6 48,8 -3,8 63,6 63,6 68,9 -5,3
VB12 51,7 49,0 -2,7 59,7 59,4 63,2 -3,8
VB13 51,2 47,6 -3,6 53,2 51,3 58,2 -6,9
VB14 54,2 47,8 -6,4 60,8 60,0 68,3 -8,3
VB15 56,4 49,7 -6,7 56,5 50,0 49,5 +0,5
VB16 59,3 58,7 -0,6 59,8 59,3 59,4 -0,1
VB17 59,8 49,0 -10,8 59,8 49,5 43,6 +5,9
VB18 59,6 48,4 -11,2 59,6 48,8 40,8 +8,0
VB19 59,1 49,7 -9,4 59,1 50,0 42,7 +7,3
*VB20/den 61.1 55,4 -5,7 62,1 56,3 60,2 -3,9
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VB21 53,6 48,4 -5,2 56,9 55,3 57,1 -1,8
VB22 50,0 44,4 -5,6 51,3 47,5 57,2 -9,7
VB23 53,5 48,7 -4,8 54,2 50,3 56,2 -5,9
VB24 60,0 48,8 -11,2 60,7 49,6 60,7 -11,1
VB25 60,8 48,6 -12,2 60,9 49,1 62,4 -13,3
VB26 48,2 43,4 -4,8 48,5 44,8 43,8

VB27 49,6 46,0 -3,6 49,7 46,1 52,7 -6,6
VB28 60,6 50,0 -10,6 60,7 51,6 48,4 +3,2
VB29 59,0 49,7 -9,3 59,1 49,8 57,6 -7,8

*pre VB4,VB5 a VB20 sa uvadzaju hodnoty Lraeqden

VSetky hodnoty v tab. €. 9 su uvedené so zapocitanim neistoty predikcie U=+2dB.

Priloha ¢€.6a zobrazuje rok 2035 — stav s realizaciou — vSetky CK defi s PHS pre stavbu 1/61,
priloha ¢€.6b zobrazuje rok 2035 — stav s realizaciou — vSetky CK noc s PHS pre stavbu 1/61.

Povinnosti fyzickych a pravnickych osdb v oblasti ochrany zdravia pred hlukom uklada zakon
NR SR €. 355/2007 Z. z. [4] . Podla § 27 ods. 1 fyzicka osoba - podnikatel a pravnicka osoba,
ktoré pouzivaju alebo prevadzkuju zdroje hluku (,prevadzkovatel zdrojov hluku®), su povinné
hodnoty. Pripustné hodnoty hluku su stanovené vo vyhlaske MZ SR &. 549/2007 Z. z. [1].

Aj vzmysle uvedeného odseku samotny navrh protihlukovych opatreni pre ostatné cestné
komunikacie inych prevadzkovatelov nebol predmetom tejto hlukovej Studie.

Pre predmetnu stavbu su po jej realizacii navrhnuté potrebné protihlukové opatrenia pre
splnenie pripustnych hodnét hluku v chranenom vonkajSom prostredi z tejto stavby. Pri navrhu
protihlukovych stien pre samotny uUsek cesty 1/61 v rozsahu stavby a suvisiace krizovatkové
vetvy tejto stavby bol zohladneny aj kumulativny vplyv s dotknutymi Usekmi jestvujucich ciest
I/61, 1/62, 11/503, I111/1062, 111/1083 a lll/0614, ako aj D4 a D1. Dosiahnutie vyslednych
(kumulativnych) hodnét hluku v zaujmovej lokalite pod limitnymi hodnotami je podmienené
realizaciou protihlukovych opatreni aj pre ostatné cestné komunikacie ich prevadzkovatefmi tak,
aby spolu spifiali pripustné hodnoty hluku z zmysle vyhlasky [1].

Protihlukové opatrenia na obvodovych plastoch budov — navrh vymeny okien s pozadovanou
zvukovou izolaciou

Navrhu protihlukovych opatreni na budovach podfa STN 73 0532 — navrh vymeny presklenych
vyplni obytnych miestnosti bytov (izieb v hoteloch, penziénoch, ubytovacich zariadeniach) bude
predmetom dalSich stuprfiov projektovej dokumentacie.

OPTIMALIZACIA NAVRHOVANYCH PHS

Protihlukové opatrenia — protihlukové steny, navrhované v useku od km 4,200 — 5,700 vpravo
a vlavo boli nasledne prehodnotené z hfadiska pomeru ekonomickej a technickej naronosti
k dosiahnutému Uc&inku, teda optimalizované. Navrhované PHS do vyS8ky max. 7,0 m
nezabezpecia splnenie pripustnych hodnét hluku pred fasadami chranenych objektov.
Optimalizaciou boli znizené tak, aby prekroCenie pred fasadami chranenych objektov ostalo
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vrovnakom pasme prekroCenia, (teda napr. 50-55 dB) ateda aby poziadavky na
terciarne/fasadne opatrenia na dotknutych fasadach chranenych objektov ostali nezmenené.
Optimalizacia predstavuje znizenie max. vySky navrhovanych PHS vlavo na 5,5 m a vpravo na
5,0 m. Ide otieto zmeny navrhovanych PHS vtab. & 8 — dizkovy rozsah PHS sa nemeni,
meni/optimalizuje sa len navrhovana vyska jednotlivych PHS, pripadne profil, a to takto:

PHS L1cz5,5mna5,0m;

PHS_L1d zo 6,0 m na 5,5 m (zo zvislej na zalomenu);
PHS_L1e zo 7,0 m na 5,5 m(zo zvislej na zalomenu);
PHS L1fzo6,0 mna 5,0 m; PHS L1gzo50mna4,5m;

PHS Pr2dz5,0mna4,5m;

PHS Pr2ez 6,0 mna5,0 m;

PHS _Pr2fzo 7,0 mna 5,0 m;

PHS_Pr2g z 6,0 mna 5,0 m;

PHS Pr2hz5,0mna4,5m;

Z rovnakého hladiska bola prehodnotena aj PHS Pr1. Jej u&innost znizenia predikciou
stanovenych hodnot Lgraeqn Z dopravného zatazenia samotnej cesty 1/61 vyplyvajuca z tab. €.9
pre chranené obytné budovy €.650/8 (VB2) a 1202/35 v Ivanke pri Dunaji je velmi nizka (-1,0
dB) . PrekroCenie pripustnych hodnét hluku pred tymito fasadami je spbsobené najma
dopravnym zatazenim SO 128-00 a SO 114-00. Preto tieto dva chranené objekty navrhujeme
rieSit dodatoCnymi fasadnymi protihlukovymi opatreniami na zaklade vysledkov planovaného
monitoringu hluku.

Tabulka ¢€.10 Hodnoty predikciou stanovenych hladin hluku v dotknutych vypoctovych bodoch -
pre optimalizovany navrh PHS su uvedené v nasledujucej tabulke.

Stavba  aostatné CK
v lokalite 0-vy variant
Len stavba 1/61- Variant s realiz&ciou | Variant s realiz&ciou stavby | (V0) r.2035
r. 2035 r. 2035 r. 2035 r. 2035 r. 2035 Porovnanie
bez PHS s PHS ) bez PHS s PHS stavby | bez PHS V1 s PHS
VB ¢islo LRAeq,noc /dB LRAeq,noc /dB Utim v dB LRAeq,noc /dB LRAeq,noc /dB LRAeq,noc /dB oproti V0
VB2 54,5 54,5 - 55,4 55,4 53,4 +2,0
VB6/UP 57,1 51,9 -5,2 58,4 53,5 50,9 +2,6
VB7b/UP 61,7 52,1 -9,6 62,5 55,0 58,6 -3,6
VB8 61,7 52,7 -9,0 65,1 63,1 67,7 -4,6

Predpokladame, e névrh protihlukovych opatreni na fasadach planovanych obytnych budov IBV v ramci UP Bernolakovo
pocital s vyhl'adovym dopravnym zat'azenim nulového stavu, takze variant s realizaciou stavby a pre iu navrhovanych PHS je
v kone¢nom doésledku priaznivejsi ako nulovy variant aj pre tieto planované stavby v ramci uzemného planu a prekro¢enia PH
pred fasadami ostanti v rovnakom pasme (napr. 50- 55 dB a pod.) ako by boli v nulovom variante, resp. sa pasmo prekro¢enia
,,Znizi“.
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8. ZHODNOTENIE VYSLEDKOV PREDIKCIE

Pripustné hodnoty hluku v chranenom vonkajSom prostredi dotknutom hlukom z prevadzky
pozemnych komunikacii — cesty 1/61, su v su€asnosti prekracované v kazdom referencnom
C¢asovom intervale dfia. Realizacia predmetnej stavby rozSirenia a prelozky cesty 1/61 spdsobi
vyrazné zlep$enie hlukovej situacie v okoli cesty 1/61, ¢o dokumentuje tabulka &.9.

Z tabulky €. 9 vyplyva, Ze v pripade stavu s realizaciou planovanej investicie a navrhovanych
protihlukovych stien pre rok 2035 budu pripustné hodnoty hluku v chranenom vonkajSom
prostredi z tejto stavby dodrzané takmer pre cely Usek stavby (vid prilohy ¢.5a a 5b).

Zo vzajomného porovnania jednotlivych vyhlfadovych variantov v tabulke €. 9 vyplyva, Ze stav
s realizaciou investicie a navrhovanych PHS pre tuto stavbu je z hladiska hlukovej zataze
vyhladovo v roku 2035 priaznivejSi ako vyhladovy stav v roku 2035 bez realizacie planovanej
investicie.

Tabulka €.9 dokumentuje aj fakt, Ze prekro€enia PH hluku v chrdnenom vonkajSom prostredi,
ktoré ostanu v roku 2035 v pripade variantu s realizaciou stavby a pre fiu navrhovanych PHS,
su prekroc¢enia spésobené dopravnym zatazenim jestvujucich usekov ciest I/61 a ostatnych CK
a nie predmetnou stavbou s protihlukovymi opatreniami.

9. ZHRNUTIE A ZAVERY

Spracovana hlukova Studia sa zaobera rieSenym uUsekom cesty 1/61 Bratislava - Senec
a dotknutymi usekmi ciest I., Il, a lll. triedy ako aj diafnicnymi usekmi D1 a D4 pre nulovy stav
(bez realizacie planovanej stavby) a pre stav s realizaciou planovanej investicie z hfadiska
zmien hlukovych emisii pre vyhfadovy 10-ty rok od planovaného roku uvedenia predmetnej
stavby do prevadzky - rok 2035.

Povinnosti fyzickych a pravnickych osdb v oblasti ochrany zdravia pred hlukom uklada zakon
NR SR €. 355/2007 Z. z. [4] . Podla § 27 ods. 1 fyzicka osoba - podnikatel a pravnicka osoba,
ktoré pouZivaju alebo prevadzkuju zdroje hluku (,,prevadzkovatel zdrojov hluku®), su povinné

hodnoty. Pripustné hodnoty hluku su stanovené vo vyhlaske MZ SR &. 549/2007 Z. z. [1].

Navrh protihlukovych opatreni pre ostatné cestné komunikacie (mimo rozsahu predmetnej
stavby) nebol predmetom tejto hlukovej Studie.

Pre predmetnu stavbu su po jej realizacii navrhnuté potrebné protihlukové opatrenia pre
splnenie pripustnych hodnét hluku v chranenom vonkajSom prostredi z tejto stavby. Pri navrhu
protihlukovych stien pre samotny Usek cesty 1/61 v rozsahu stavby a suvisiace krizovatkové
vetvy tejto stavby bol zohladneny aj kumulativny vplyv s dotknutymi usekmi jestvujucich ciest
I/61, 1/62, I11/503, I1I/1062, I1I/1083 alll/0614, ako aj D4 a D1. Dosiahnutie vyslednych
(kumulativnych) hodnét hluku v zdujmovej lokalite pod limitnymi hodnotami je podmienené
realizaciou protihlukovych opatreni aj pre ostatné cestné komunikacie ich prevadzkovatelmi tak,
aby spolu spifali pripustné hodnoty hluku z zmysle vyhlasky [1].

Z prezentovanych vysledkov predikcie vyplyva, ze pre rok 2035 stav s realizaciou predmetnej
investicie ,cesta 1/61 Bratislava — Senec” a s realizaciou navrhovanych protihlukovych opatreni
pre tento stav bude hlukova situacia v dotknutom chranenom vonkajSom prostredi priaznivejSia
ako pre variant bez realizacie — nulovy variant (vid porovnanie posledny stipec tab. &.9).
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Realizacia predmetnej stavby spdsobi vyrazné zlepSenie hlukovej situacie v okoli cesty 1/61, ¢o
dokumentuje tabulka €.9., ako aj zniZzenie ekvivalentnych hladin hluku z usekov povodnej trasy
I/61 — za MUK Bernolakovo — Sever, ato az 05,0 — 7,3 dB. V pripade RD vo Velkom Bieli
reprezentovanych VB16, VB17 a VB18 ide o zhorSenie v désledku toho, ze nova prelozka
cesty 1/61 okolo nich bude prechadzat’ z juznej strany, €o je odvratena strana jestvujucej trase
cesty 1/61. AvSak po realizacii stavby a protihlukovych stien navrhovanych v Casti 7, budu
pripustné hodnoty hluku v chranenom vonkajSom prostredi tychto RD splnené ato aj po
zohladneni kumulativhych vplyvov (tabulka €.9). Vypoctové body VB6, VB7 a VB28, VB29
reprezentuju uroven 2.NP a vy3$Sieho nadzemného podlaZzia na hranici moznej buducej 1BV
vramci UP obci Bernolakovo a Senec — v pripade realizacie planovanej IBV je nasledne
v pripade preukazania prekroCenia pripustnych hodnét hluku pre vy$Sie ako 1. nadzemné
podlazie mozné riedit' navrh protihlukovych opatreni na fasadach dotknutych objektov v ramci
prislusnej PD pre tuto vystavbu, resp. zvazit moznost uplatnenia bodu 1.9 vyhlasky MZ SR ¢&.
549/2007 Z.z. (vid nizSie a odsek 6.1).

Realizacia protihlukovych opatreni navrhovanych v odseku 7 zabezpeci dodrZzanie PH hluku
Z tejto stavby v celom jej rozsahu, s vynimkou
e Lokality IBV v UP obce Bernolédkovo reprezentovanej VB6 a VB7 a lokalita planovane;j
IBV v obci Senec reprezentovanej VB28 a 29 — pre tieto budovy je mozné uplatnit bod
1.9 vyhlasky MZ SR ¢&.549/2007 Z.z. pre umiestfiovanie novych budov na byvanie
uvedeného aj v odseku 6.1. Po jeho uplatneni, budud splnené pripustné hodnoty hluku
v chranenom vonkajSom prostredi aj pre tieto budovy.

e Lokalita - s RD & 2/3 (VB16) a RD ¢.3/5 Velky Biel — nie je mozné realizovat PHS
z dévodu priameho vjazdu k tymto RD. Ztabufky &€.9 vyplyva, Zze stav s realizaciou
predmetnej investicie pre vyhladovy rok 2035 je z hfadiska vyvoja hlukovej situacie
priaznivejSi ako variant bez realizacie predmetnej investicie (o 2,5 dB pre nocCny
referenCny ¢as).

o Bytovy dom/ubytovia Railways VB8 pre uroven 3. nadzemného podlaZia — z tabulky
¢.9 vyplyva, Ze pre samotnu stavbu srealizaciou PHS vtomto bode pred
najexponovanejSou fasadou chraneného objektu dosiahneme hodnotu Lraegnec = 50,7 dB,
¢o je 00,7 dB vySSia ako pripustna hodnota hluku stanovena vyhlaskou, ale po
zohladneni kumulativnych vplyvov s pévodnou cestou 1/61 vzdialenou cca 15 m od
okraja CK po VB dosiahneme hodnotu Lraegnec = 63,0 dB. Z toho vyplyva, Ze aj keby sme
znizili ,prispevok® novej trasy/prelozky cesty 1/61 na hodnotu na hranii pripustnej
hodnoty pre no¢ny referenény €as, teda na 50,0 dB vysledna - kumulativha hodnota by
bola 62,9 dB, o je absolutne zanedbatelné znizenie. TakZe dalSie zniZovanie prispevku
od cesty 1/61 v novej trase je z tohto hfadiska bezvyznamné.

Ztab. 5 atab. €.9 vyplyva, zZe uz v sucasnosti su hodnoty hluku v uvedenom vypoctovom
bode vysSie, ako budu po realizacii investicie a pre nu navrhovanych protihlukovych
opatreni.

e Vchranenom vonkajSom prostredi bytového domu ¢&.650/8 (1-podlazny)
reprezentovaného vypoctovym bodom VB2 nie je mozné dodrzat' hladiny hluku pod
limitnymi hodnotami realizaciou protihlukovych stien (protihlukova stena pri SO 128-00
s odboCenim za tymto byt. domom je z dbévodu zachovania rozhlfadovych pomerov
v krizovani nerealizovatelna a SO 114-00 z dévodu neefektivnosti vzhfadom na subeznu
trat ZSR). V pripade, Ze sa toto prekrodenie preukaze na zaklade planovaného
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monitoringu hluku, je mozné realizovat dodato¢né protihlukové opatrenia na fasade

uvedeného domu.
(Uvedené plati aj pre RD €. 1202/35 Ivanka pri Dunaiji).

Pre uvedené lokality bude v dalSom stupni projektovej dokumentacie potrebné zvazit moznost
resp. potrebu navrhu protihlukovych opatreni na budovach podfa STN 73 0532 — navrh vymeny
presklenych vypini obytnych miestnosti bytov (izieb v hoteloch, penziénoch, ubytovacich
zariadeniach).

Vo vypoctoch bola uvazovana rozSirena neistota predikcie U = + 2 dB.

Po realizacii planovanej investicie st potrebné merania hodndt hluku v sulade so Zakonom
355/2007 Z. z. MZ SR [10] v zmysle § 27 ods. 1 pism. b) — hlava ,Ochrana zdravia pred
hlukom, infrazvukom a vibraciami v Zivotnom prostredi“ v zneni jeho zmien a dopinkov.
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10. SUVISIACE DOKUMENTY A PRAVNE PREDPISY

[1] 549/2007 VY HL A S K A Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 16. augusta
2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom
prostredi. Zverejnena v Zbierke zakonov pod &. 549/2007
[2] STNISO 1996-1,-2, Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom prostredi.
Cast 1,2. 2019
[3] Némec, Ransdorf, Snédrle ,Hluk a jeho snizovani v technické praxi‘, SNTL, nakladatelstvi
technické literatury, Praha 1970.
[4] Muller, Sténicka : Podklady pre navrhovanie priemyslovych stavieb, diel 3.
[6] M. Halahyja a kol.: Stavebna tepelna technika, akustika a osvetlenie, ALFA 1985
Bratislava.
[6] L. LukasSik a kol.: Stavebni tepelna technika, akustika a denni osvétleni budov, Edi¢ni
stfedisko VUT Brno.
[7] C. M. Harris: Handbook of Noise Control, New York 1979.
[8] NMPB-Cesty-96, doporu¢ena doasna metdda, francluzska narodna metdda vypoctu hluku
Z cestnej dopravy s adaptaciou pre SR, francuzska norma XPS 31-133.
[9] SMERNICA 2002/49/EC eurdpskeho parlamentu arady eurdpskej unie tykajuca sa
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku.
[10] 355 ZAKON z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a
doplneni niektorych zakonov.
[11] ISO 9613-1, 2 Acoustic — Attenuation of sound during propagation outdoors, Part 1:
Calculation of the absorption of sound by the atmosphere, r. 1993, Part 2: General metod
of calculation, r.1996.
[12] 237/2009 V Y H L A S K A Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky z 15. januara
2009, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZ SR &. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuji
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivothom prostredi.
[13] 170/2009 Zakon z 28.aprila 2009, ktorym sa meni a dopifia zakon &. 2/2005 Z. z.
0 posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi a o zmene zakona NR SR ¢.
272/1994 Z. z. o ochrane zdravia ludi v zneni neskorSich predpisov v zneni zakona ¢.
461/2008 Z. z. aozmene zakona €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
[14] TPO51, MDVRR SR — Poutzitie, kvalita a systém hodnotenia protihlukovych stien,  August
2011

[15] TKP &ast 29, MDVRR SR — Protihlukové clony, oktéber 2010

[16] TP0O52, MDVRR SR — Navrh a posudenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie,
August 2011

[17] TPO66, MDVRR SR — Stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej dopravou po  cestnych
komunikaciach, oktdéber 2012

[18] Odborné usmernenie &. OZPaZ/5459/2005, Priloha &.1 Upravy vypo&tového postupu
NMPB Routes 96 a Standardu XP S 31-133 pre pouzitie v Slovenskej republike

28/30



Stavba: Cesta I/61 Bratislava - Senec ' ‘ AM BE RG
2 \ ENGIN G

Stupefi: Dokumentacia na izemné rozhodnutie
Cast’ : F.6 Hlukova Studia

11. ZOZNAM PRILOH

Priloha 1 Dopravnoinzinierske podklady (spracovatel DIP — Dopravoprojekt, a.s., dodané od
Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2019)

Priloha €. 2a HIukova mapa okolia cesty I/61 — su¢asny stav vo vySke 4,0 m nad terénom
pre den, rok 2019, Cast 1

Priloha €. 2a HIlukova mapa okolia cesty /61 — su¢asny stav vo vySke 4,0 m nad terénom
pre den, rok 2019, Cast' 2

Priloha €. 2b HIukova mapa okolia cesty I/61 — su¢asny stav vo vySke 4,0 m nad terénom
pre noc, rok 2019, ¢ast 1

Priloha €. 2b Hlukova mapa okolia cesty /61 — su¢asny stav vo vySke 4,0 m nad terénom
pre noc, rok 2019, ¢ast 2

Priloha &. 3a Hlukova mapa okolia cesty I/61 — Nulovy variant vo vySke 4,0 m nad terénom
pre den, rok 2035, ¢ast’ 1
Priloha &. 3a Hlukova mapa okolia cesty I/61 — Nulovy variant vo vy3ke 4,0 m nad terénom
pre den, rok 2035, Cast 2
Priloha &. 3b Hlukova mapa okolia cesty I/61 — Nulovy variant vo vySke 4,0 m nad terénom
pre noc, rok 2035, ¢ast 1
Priloha &. 3b HIukova mapa okolia cesty I/61 — Nulovy variant vo vy3ke 4,0 m nad terénom
pre noc, rok 2035, Cast 2
Priloha &. 4a Hlukova mapa okolia cesty I/61 pre Variant s realizaciou investicie vo vyske
4,0 m nad terénom pre den, rok 2035, v rozsahu predmetnej stavby, ¢ast’ 1
Priloha €. 4a Hlukova mapa okolia cesty /61 pre Variant s realizaciou investicie vo vyske
4,0 m nad terénom pre den, rok 2035, v rozsahu predmetnej stavby, Cast 2
Priloha €. 4b Hlukova mapa okolia cesty 1/61 pre Variant s realizaciou investicie vo vyske
4,0 m nad terénom pre noc, rok 2035, v rozsahu predmetnej stavby, ¢ast’ 1
Priloha &. 4b Hlukova mapa okolia cesty 1/61 pre Variant s realizaciou investicie vo vySke
4,0 m nad terénom pre noc, rok 2035, v rozsahu predmetnej stavby, Cast 2
Priloha &. 5a HIlukova mapa okolia cesty /61 pre Variant s realizaciou investicie vo vyske
4,0 m nad terénom pre den, rok 2035, v rozsahu predmetnej stavby,
stav s realizaciou PHS, cast 1
Priloha €. 5a Hlukova mapa okolia cesty /61 pre Variant s realizaciou investicie vo vyske
4,0 m nad terénom pre den, rok 2035, v rozsahu predmetnej stavby,
stav s realizaciou PHS, ¢ast 2
Priloha ¢. 5b Hlukova mapa okolia cesty I/61 pre Variant s realizaciou investicie vo vysSke
4,0 m nad terénom pre noc, rok 2035, v rozsahu predmetnej stavby,
stav s realizaciou PHS, ¢ast’ 1
Priloha €. 5b Hlukova mapa okolia cesty 1/61 pre Variant s realizaciou investicie vo vyske
4,0 m nad terénom pre noc, rok 2035, v rozsahu predmetnej stavby,
stav s realizaciou PHS, ¢ast 2

Zobrazenie kumulativnych vplyvov:.
Priloha &. 6a HIlukova mapa okolia cesty I/61 pre Variant s realizaciou vo vySke

4,0 m nad terénom pre den, rok 2035, stavba 1/61 a dotknuté CK,
Stav s realizaciou PHS pre stavbu, Cast 1
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Priloha &. 6a HIlukova mapa okolia cesty I/61 pre Variant s realizaciou vo vyske
4,0 m nad terénom pre den, rok 2035, stavba 1/61 a dotknuté CK,
Stav s realizaciou PHS pre stavbu, Cast 2

Priloha €. 6b Hlukova mapa okolia cesty /61 pre Variant s realizaciou vo vySke
4,0 m nad terénom pre noc, rok 2035, stavba 1/61 a dotknuté CK,
Stav s realizaciou PHS pre stavbu, ¢ast' 1

Priloha €. 6b Hlukova mapa okolia cesty /61 pre Variant s realizaciou vo vySke
4,0 m nad terénom pre noc, rok 2035, stavba 1/61 a dotknuté CK,

Stav s realizaciou PHS pre stavbu, ¢ast 2

Priloha 7 Stanovisko UVZ SR Bratislava vo veci ochrany pred hlukom v objektoch s rekreacnou
funkciou zo dria 8.9.2015

(Prilohy 2 aZ 6 su zobrazené bez zapoditania rozSirenej neistoty predikcie U = + 2 dB.)
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