OKRESNY URAD TREBISOV

ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE
Namestie mieru 804/1, 075 01 TrebiSov

Cislo spisu TrebiSov
OU-TV-0OSZP-2021/005189-034 08.07.2021

Rozhodnutie

zo zistovacieho konania navrhovanej zmeny ¢innosti

Vyrok

Okresny urad TrebiSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako organ Statnej spravy prislusny podla § 2 ods.
3,§ 3 ods. 1 a §4 ods. 1 zdkona NR SR ¢.180/2013 Z.z. o organizacii miestnej Statnej spravy a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov v zneni neskorsich predpisov v spojeni s § 5 zdkona NR SR €. 525/2003 Z.z. o §tatnej sprave
starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov a podl'a
§3 ods. k), § 53 ods. 1 pism. c¢) a § 56 pism. b) zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zdkon o posudzovani”) po
ukonceni zistovacieho konania podl'a § 29 zékona o posudzovani a podl'a zakona €. 71/1967 Zb. o spravnom konani
v zneni neskorSich predpisov, o posudzovani vplyvov navrhovanej zmeny ¢innosti I/79 a II/555 Kral'ovsky Chlmec,
krizovatka, navrhovatel’'a Slovenska sprava ciest Bratislava, Investicné vystavba a sprava ciest KoSice, Kasarenské
namestie 4, 040 01 Kosice, ICO: 00003328 takto rozhodol:

Navrhovanéa zmena ¢innosti: ,,1/79 a I1/555 Kral'ovsky Chlmec, krizovatka®, navrhovatel'a Slovenska sprava ciest
Bratislava, Investicna vystavba a sprava ciest KoSice, Kasarenské namestie 4, 040 01 Kosice, ICO: 00003328,
umiestnena v KoSickom kraji, v okrese TrebiSov, na pozemkoch parcelné ¢isla 2102/1, 2102/2, 2102/19, 2102/29,
2102/38, 5054/2, 5054/9, 5054/12, 5054/13, 15055/4, 15055/28, 15056/2, 1636/2 v katastralnom tizemi Kral'ovsky
Chlmec,

sa nebude posudzovat’

podl'a zékona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorSich predpisov. Na uvedent zmenu ¢innosti je preto mozné poziadat’ prislusny povol'ujuci organ o
povolenie podl'a osobitnych predpisov.

Pri spracovani d’alSieho stupiia dokumentacie stavby pre povol'ujliice konanie a v d'alSom procese konania o povoleni
¢innosti podl'a osobitnych predpisov je nevyhnutné reSpektovat’ nasledovné podmienky:

1. V projektovej dokumentacii bude projektantom doplnena vysadba cestnej zelene v zdujmovom uzemi stavby na
pozemkoch, ktoré prisluchaju ku cestnému telesu L.tr. v sprave SSC.

2. Vo vnutornom priestore krizovatky, ako aj na vSetkych plochich vzniknutych vybtranej Casti pdvodnej
komunikécie 1/79, 1I/555 a I1I/3712 sa uskuto¢ni rekultivicia a zrealizuju sadové Upravy a vysev lucnych
spolocCenstiev.

3. V priestore zrekonstruovanej cesty 1/79 ,,vetva B* za zvodidlom na ploche povodnej cesty 1/79, ktora bude
rekultivovana, sa zrealizuje aj vysadba vzrastlej zelene, ktorej konkrétne druhy a pocty sa urcia v d’alSom stupni
projektovej dokumentécie pre realizaciu stavby DRS. Vysadenie vhodnych rastlin a vzrastlej zelene odkonzultovat’
s pracovnikmi Statnej ochrany prirody CHKO Latorica.

4. Navrhované dlazdené priekopy pri prelozke cesty 111/3712 doporucujeme realizovat’ formou polovegetacnych
tvarnic/panelov.



5. Pocas vystavby, ako aj pocas uzivania predmetnej stavby dodrzat’ ustanovenie § 39 vodného zakona a zabezpecit’
tak, aby pri zaobchadzani so znecistujiicimi latkami tieto nevnikli do povrchovych alebo podzemnych vod alebo
neohrozili ich kvalitu.

6. ResSpektovat’ stanovisko Okresného tradu TrebiSov, Pozemkového a lesného odboru pod ¢. OU-TV-
PLO-2021/005897 zo dina 31.05.2021 citované v oddvodneni tohto rozhodnutia a d’alsi stupen dokumentacie
predlozit’ na zaujatie stanoviska Okresnému uradu TrebiSov, Pozemkovému a lesnému odboru.

7. K ureniu doc¢asného dopravného znacenia a trvalého dopravného znacenia dolozit’ suhlasné stanovisko prislusnej
dopravnej policie a projekt DDZ a projekt TDZ v dvoch vyhotoveniach.

8. O stavebné povolenie na uvedenu stavbu poziadat’ Okresny urad Kosice, odbor cestnej dopravy a pozemnych
komunikécii ako Specidlny stavebny trad v zmysle § 3a cestného zakona.

9. Dodrzat’ vSetky technické a technologické postupy, ktoré maju eliminovat’ vSetky rizika ohrozenia zdravotného
stavu obyvatel’stva, negativne socialno-ekonomické dopady a pohodu a kvalitu Zivota, resp. stav Zivotného prostredia
vratane negativneho ovplyvnenia kvality podzemnych vod.

10. Pri realizacii navrhovanej zmeny ¢innosti odporucame v rdmci technickych moznosti uprednostnit’ materialy zo
zhodnocovanych odpadov, v pripadoch kde je to vhodné a mozné bez ohrozenia statiky a funkénych vlastnosti stavby.
11. S odpadmi nakladat’ v zmysle platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve. Vsade, kde je to mozné
uprednostnit’ zhodnocovanie odpadov pred ich ulozenim na skladku.

Do navrhu na zacatie povol'ovacieho konania navrhovanej Cinnosti podla osobitnych predpisov navrhovatel
zapracuje pisomné vyhodnotenie spésobu zapracovania podmienok, ur¢enych v tomto rozhodnuti zo zistovacieho
konania.

Informéacia pre povol'ujuci organ: Dotknuté verejnost’ - Zdruzenie domovych samosprav, Rovniankova 14, P.O.BOX
218, 851 02 Bratislava, ICO: 31820174 ma v stlade s ustanoveniami §24, ods. 2 zdkona o posudzovani postavenie
ucastnika konania v povol'ovacom konani k navrhovanej ¢innosti.

Odovodnenie

Okresny trad Trebigov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie (d’alej len ,,OU Trebisov, OSZP*) ako prislusny
organ, na zaklade predloZenia ozndmenia o zmene Cinnosti 1/79 a 11/555 Kralovsky Chlmec, krizovatka,
navrhovatel’a Slovenska sprava ciest Bratislava, Investi¢na vystavba a sprava ciest KoSice, Kasarenské namestie 4,
040 01 Kosice, ICO: 00003328, doru¢enému OU Trebisov, OSZP dita 03.05.2021, za¢al spravne konanie podl'a § 18
zakona €. 71/1967 Zb. o spravnom konani v zneni neskorsich predpisov. Okresny trad TrebiSov, odbor starostlivosti
o Zivotné prostredie, po oboznameni sa s predlozenym Oznamenim o zmene navrhovanej ¢innosti zistil, ze hlukova
a rozptylova $tudia nebola doloZena na elektronickom nosici dat. Z uvedenych déovodov Okresny urad TrebiSov,
odbor starostlivosti o zivotné prostredie v stlade s §29 ods. 5 zdkona o posudzovani a § 19 zak.¢.71/1967 Zb. o
spravnom konani v zneni neskorsich predpisov rozhodnutim ¢. OU-TV-OSZP-2021/005189-002 zo dna 06.05.2021
vyzval navrhovatel’a k doplneniu podania o uvedené nalezitosti a sicasne konanie podla § 29 zak. ¢. 71/1967 Zb.
o spravnom konani v zneni neskor$ich predpisov prerusil do doplnenia podania o potrebné nalezitosti. Navrhovatel’
dolozil doplnenie oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti dia 13.05.2021.

Navrhovana zmena ¢innosti sa realizuje na izemi Slovenskej republiky, v KoSickom kraji v okrese TrebiSov, v meste
Kralovsky Chlmec na pozemkoch parc.¢. 2102/1, 2102/2, 2102/19, 2102/29, 2102/38, 5054/2, 5054/9, 5054/12,
5054/13, 15055/4, 15055/28, 15056/2, 1636/2. Dokumentaciu - oznamenie o zmene ¢innosti vypracoval Dusan
Zamborsky - DUALL, 086 33 Smilno 135, v mesiaci april 2021.

Podra prilohy ¢. 8 zakona o posudzovani patri rieSena ¢innost’ do odvetvia ¢. 13. Doprava a telekomunikacie, polozky
¢. 2. Cesty L. a Il. triedy a prestavba alebo rozsirenie jestvujticej cesty 1. a IL. triedy spojené so zmenou kategorie
vratane, kde je v ¢asti B (zistovacie konanie) stanovend prahova hodnota od 5 km do 10 km stavebnej dizky a do
polozky €. 8 Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. a II. triedy) a zelezniénych mostov, kde je v ¢asti B (zistovacie
konanie) stanovena prahova hodnota bez limitu. Samotna prestavba krizovatky a tiprava pril'ahlych ciest nesplia
prahové hodnoty pre zistovacie konanie ale vzhadom k tomu, Ze predmetom zmeny ¢innosti je aj rekonstrukcia
mosta 79-043, kde je prahova hodnota bez limitu, navrhovana zmena ¢innosti ,,I/79 a 11/555 Kral'ovsky Chlmec,
krizovatka“ je podla §18 ods. 2 pism. d) zikona o posudzovani predmetom zistovacieho konania, ktoré OU Trebisov,
OSZP vykonal podl'a §29 zakona o posudzovani.

P6vodna ¢innost’ nebola posudzovana podl'a zakona o posudzovani nakol’ko cesta 1/79 vratane mosta 79-043 bola
realizovana pred G¢innostou zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.
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Utelom stavby je prestavba existujucej uroviiovej stykovej krizovatky cesty 1/79 a cesty 11/555 v meste Kralovsky
Chlmec, z dévodu nevyhovujucich parametrov, zlého technického stavu poésobenim poveternostnych vplyvov na
vozovku a vplyvom dopravnej zat'aze.

Cielom rekonstrukcie je vybudovanie krizovatky s vyhovujliicimi parametrami, vylepSenie jej technického stavu,
komfortnejSie napojenie cesty 11/555 a I11/3712, usporiadanie dopravnych pradov a tiprava nadvéaznych usekov cesty
1/79 a tym z hl'adiska komplexného riesenia dopravy v danom tuzemi zabezpecit' plynulost’ a bezpec¢nost’ dopravy.
V trase cesty 1/79 v km 85,191 sa nachddza stykova krizovatka s cestou II/555 a nésledne o cca 90m dalsia
stykova krizovatka s cestou I1I/3712. Jedna sa o nevhodne usporiadané dve za sebou iduce stykové krizovatky
s cestou 1/79 v extravilane, ktoré vytvaraju v doprave nebezpecné situacie. Podl'a predkladaného riesenia zmeny
navrhovanej ¢innosti sa vSetky tri spominané komunikacie navzajom prepoja v navrhovanej okruznej krizovatke.
Okrem nich sa v krizovatke v sulade s UP mesta Kralovsky Chlmec vymedzi priestor na zaustenie vyhladove;
prelozky cesty 111/3698. Sucast’ou stavby su aj upravy na nadvdznych komunikéciach - prioritne na ceste [/79. Jedna
sa 0 modernizéciu tejto komunikécie v zastavanom tizemi mesta od napojenia na nedavno zrekonsStruovany tsek
v rdmci stavby okruznej krizovatky pri Supermarkete Tesco a useku mimo zastavaného izemia za navrhovanou
okruznou krizovatkou. Modernizacia sa tyka aj bezprostredného useku cesty II/555. Predmetom rieSenia je aj
rekonstrukcia mosta 79-043 nachadzajiceho sa na ceste 1/79.

Zakladné parametre navrhovanej ¢innosti vo vztahu k zakonu 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie:

- Celkova stavebna dizka pravy ciest I a II triedy bude mensia ako 1 km. Po&et stojisk v navrhovanom parkovacom
pruhu bude 14 stojisk: Samotna vystavba krizovatky s Gpravou prilahlych ciest (mimo mosta), nespliia kritéria
pre zistovacie konanie, vzhladom k tomu, Ze sa jedna o Upravu ciest I. a II. triedy v dizke mensej ako 1 km
a navrhovanym poctom parkovacich miest 14 stojisk, pricom zist'ovacie konanie je podla prilohy ¢. 8 zédkona o
posudzovani od 5 km stavebnej diZky cesty I. a II. triedy a pri parkovacich miestach od 100 stojisk.

- Rekonstrukcia mosta 79-043 je zmenou ¢innosti uvedenej v prilohe ¢. 8 zadkona o posudzovani v bode 13. Doprava
a telekomunikacie polozke €. 8. Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il. triedy) a Zeleznicnych mostov (kde je v
Casti B zistovacie konanie bez limitu) a v stilade s § 18 pism. d) zdkona o posudzovani sa jedna o zmenu navrhovane;j
¢innosti uvedenej v prilohe €. 8 Casti B zdkona o posudzovani, ktora podlieha zistovaciemu konaniu o posudzovani
vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie podl'a § 29 zdkona o posudzovani.

Popis sucasného stavu: Uprava cesty 1/79 sa dotyka existujiceho komunikaéného systému a to jestvujiicej cesty
1/79, napajajicej sa cesty 11/555 a ned’alekej napajajucej sa cesty I11/3712. Okrem spominanych Statnych ciest sa
stavba dotkne aj miestnych komunikacii v mieste ich napojenia na cestu 1/79 v zastavanom uzemi mesta Kralovsky
Chlmec. Predmetna stavba je liniovou stavbou vedenou v zastavanom a mimo zastavané¢ho uzemia mesta.

V zastavanom tizemi mesta Kral'ovsky Chlmec, kde predmetna stavba zacina je cesta 1/79 v extravilanovej uprave
t.j. bez vyvysenych obrubnikov aj bez chodnikov. Uliény priestor okrem komunikacie vypiiaji nespevnené krajnice,
ktoré sa vyuzivaju na parkovanie hlavne pred predajiou Fresh. Predajia je situovana na pravej strane cesty za
autobusovou zastavkou. Zastdvka ma sice samostatny zastavkovy pruh, ale chyba jej ndstupiste s napojenim na pesie
tahy. Tie vedu po spominanych nespevnenych krajniciach, t.j. absentuju tam chodniky.

Na konci zastavaného izemia je situovana krizovatka ciest 1/79 a 11/555. Jedna sa o stykovu krizovatku na pomerne
vel'kej ploche, so stredovym ostrovom. V krizovatke chyba samostatny pruh pre odbocenie vl'avo z cesty /79 na
cestu II/555. Samostatné pruhy na ceste 11/555 vSak nechybaju. Z hl'adiska dopravnej intenzity st priame smery
na hlavnej smer z vedlajSej komunikacie smerom na Kralovsky Chlmec vyrovnané. Vo vzdialenosti cca 80m za
spominanou krizovatkou je situovana d’alSia krizovatka s cestou I11/3712 v smere do obce Fejsés bez akychkol'vek
pridavnych pruhov. Vzdialenost’ tychto krizovatiek je nevyhovujuca a krizovatka ciest 1/79 a 111/3712 predstavuje
bezpecnostné riziko.

Podra cestnej databanky a na zéklade obhliadky je vozovka z hl'adiska:

- pozdiznej nerovnosti v nevyhovujucom az havarijnom stave v celom useku stavby

- priec¢nej nerovnosti vo vyhovujucom stave

- unosnosti v dobrom stave

Takto zdeformovana vozovka vyznamne zniZuje cestovnu rychlost’, kvalitu dopravy (hustotu dopravy), bezpecnost’
zdkaznikov cestnej dopravy a ich pozadovany komfort. Vozidla prechadzajuce poskodenou vozovkou, spésobuju
navyse znacné negativne vplyvy na zivotné prostredie pre obyvatel'ov okolia cestnej komunikécie, co je osobitne
neprijate'né najma v blizkosti obytnych domov.

Z hladiska bezpecnostnych zariadeni na ceste 1/79 ale aj 11/555 chybaju zvodidla z dévodu vysokych nasypov,
rasticich stromov a blizkosti vodnej plochy.

Na zaciatku tiseku sa nachadza aj mostny objekt 79-43. Mostny objekt je presypany, jednopol'ovy, nosna konstrukcia
mosta je zelezobetonova doskova. Stavebnotechnicky stav mosta je hodnoteny stupniom 3 — dobry. Spodna stavba
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mosta je v dobrej kondicii. Na spodnej stavbe neboli zaznamenané ziadne statické poruchy. Nosna konstrukcia
mosta je tvorena zelezobetonovou doskou. Na nosnej konstrukcii neboli zaznamenané ziadne stopy po zatekani.
Na vytokovej strane je miestami obnazend betonarska vystuz. V case obhliadky mosta projektantom (10.2019)
nosna konstrukcia mosta nevykazovala ziadne statické poruchy. Vozovka na moste sa nachadza bituménova vozovka
nezistenej konstrukcie. Konstrukcia vozovky je zarovno s hornou hranou rims (most je preasfaltovany). Vozovka je
sucast’'ou cesty 1/79. Na moste sa nachadza obojstranna zelezobetonova rimsa, zvy$ena obruba je tvorend kamennym
obrubnikom. Betdn rims je skorodovany, betonarska vystuz miestami obnazena a skorodovana. Pohl'adové plochy
rims st oplechované. Zabradlie je skorodované a poskodené, neplni svoju funkciu. Premostovany kanal je
neupraveny, zarasteny burinou a naletovymi drevinami a krami. V mostnom otvore sa nachadzaju naplaveniny.
Pocas spracovania projektu si navrhovatel’ okrem predkladaného navrhu zmeny navrhovanej ¢innosti dal vypracovat’
eSte 3 variantne rieSenia, ktoré boli vyhodnotené ako technicky nevyhovujice na naplnenie u¢elu zmeny navrhovane;j
¢innosti preto navrhovatel’ predlozil rieSeny variant. Varianty, ktoré boli vyhodnotené navrhovatel'om ako technicky
nevyhovujuce riesili:

Variant 1: Riesil prestavbu krizovatky 1/79 a II/555 na okruznu krizovatku so Styrmi ramenami, t.j. cesta I/79 -
dve ramena krizovatky, cesta I1/555 a vyhladova prelozka cesty 111/3698. Cesta 111/3712 resp. jej prelozka by bola
napojend na cestu II/555 prostrednictvom stykovej krizovatky vzdialenej cca 280m od okruznej krizovatky. Tento
variant vychadzal z Uzemného planu mesta Kralovsky Chlmec. Jeho nevyhodou bola dizka prelozky cesty 111/3712
cca 500 m, podstatne vécSie naroky na zaber pol'nohospodarskej pody, dve rézne krizovatky v malej vzdialenosti
na ceste 11/555 a potreba rozsiahlejSich uprav na ceste I1/555.

Variant 3: V tomto variante sa uvazovalo s minimalnymi upravami krizovatky /79 a 11/555 a s rozsiahlejSou
prelozkou cesty 11I/3712 do polohy podla Variantu 1, t.j. napojenie na cestu II/555 prostrednictvom stykovej
krizovatky vzdialenej cca 300m od okruznej krizovatky. Jeho nevyhodou bola potreba vzniku kapacitne
nevyhovujiicej prieseénej krizovatky s vyhladovou prelozkou cesty I11/3698, dizka prelozky cesty 111/3712 cca 500
m, podstatne vicSie naroky na zaber polnohospodarskej pody, dve rdzne krizovatky v malej vzdialenosti na ceste
11/555 a potreba rozsiahlejSich tprav na ceste 11/555.

Variant 4: Riesil prestavbu krizovatky 1/79 a II/555 na okruznu krizovatku so Styrmi ramenami, t.j. cesta I/79 -
dve ramena krizovatky, cesta I1/555 a vyhladova prelozka cesty 111/3698. Cesta 111/3712 resp. jej prelozka by bola
napojend na cestu 1/79 prostrednictvom stykovej krizovatky vzdialenej cca 180 m od okruznej krizovatky. Jeho
nevyhodou boli dve rdzne krizovatky v malej vzdialenosti na ceste 1/79 a potreba rozsiahlejSich tiprav na ceste 1/79
v mieste stykovej krizovatky.

Popis technického rieSenia rieSeného variantu:
Prehlad ¢lenenia stavby a zékladné udaje o zmenach navrhovanej cinnosti:
101-00 Uprava cesty 1/79

102-00 Uprava cesty 11/555 v krizovatke s 1/79
103-00 Uprava cesty 111/3712 v krizovatke s I/79
110-00 Chodniky

201-00 Rekonstrukcia mosta 79-043

501-00 Cestna kanalizécia

531-00 Prelozka vodovodu DN500

532-00 Prelozka vodovodu DN400

601-00 Prelozka vzdusného vedenia

621-00 Verejné osvetlenie

671-00 Ochrana podzemnych vedeni T-com

101-00 Uprava cesty 1/79

Objekt riesi prestavbu dvoch stykovych krizovatiek na ceste 1/79 na okruznt krizovatku (Casti krizovatky v sprave
SSC) a jej modernizaciu v pril'ahlych tisekoch. Objekt je situovany Ciasto¢ne vo vychodnej Casti zastavaného tizemia
mesta Kral'ovsky Chlmec, vic§ia Cast’ stavby je realizovand mimo zastavaného uzemia mesta. Zaciatok je situovany
v zastavanom uzemi pred mostnym objektom cez Chlmecky kanal v km 85,175 cesty 1/79. Za hranicou zastavaného
uzemia objekt pokracuje smerom ku krizovatke s cestou 11/555, d’alej ku krizovatke s cestou I11/3712 az po km
85,760 (cca 115 m za krizovatku 1/79 a 111/3712). Sucast’'ou objektu je hlavne prestavba stykovej krizovatky ciest
1/79 a 11/555 na okruznu krizovatku s napojenim cesty 111/3712 do okruznej krizovatky. Poloha krizovatky rozdel'uje
objekt 101-00 na tri samostatné Casti, ktoré su popisané ako:

- Vetva "A" - popisuje prevazne Upravy na ceste /79 v zastavanom tizemi mesta s presahom mimo zastavané iizemie
po navrhovant okruznt krizovatku. V tejto Casti objektu sa uvazuje s prestavbou komunikacie na kategériu MZ 9/40,
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jej rozsirenie o parkovaci pruh, vystavbou chodnikov a nastupiSta autobusovej zastavky (rieSi samostatny objekt
SO 110-00) a doplnenim absentujucich odvodniovacich zariadeni (cestna kanalizacia - rieSi samostatny objekt SO
501-00). V trase Vetvy "A" sa nachadza mostny objekt, ktorého rekonstrukcia je predmetom samostatného objektu
SO 201-00.

- Vetva "OKRUH" - popisuje samotnl okruznu krizovatku resp. jej Cast’ v sprave SSC (okruzny pas, prstenec,
kruhovy ostrovcek)

- Vetva "B" - popisuje upravy na ceste I/79 mimo zastavaného uzemia od okruznej krizovatky po koniec stavby.
Uprava cesty 1/79 v tomto tiseku okrem jej napojenia do okruznej krizovatky spo&iva v zosilneni krytu, doplneni
zabezpecovacich zariadeni, upravy odvodnovacich zariadeni a pod.

Hlavné parametre objektu - uprava cesty 1/79:

Kategoria — funk¢na trieda: Pévodné Sirkové usporiadanie (MZ 9/40, C 9,5/80)

DiZka trasy celkom: 469,78m

Vetva "A" 282,88m

Vetva "B" 186,90m

DiZka stavebnej upravy komunikécie na ceste I/79 v tiseku 85,175 - 85,760 (kilometrovnikové staniéenie podla
CDB): 585m.

Hlavné parametre objektu - okruzna krizovatka:

DiZka trasy celkom: Vetva "OKRUH" 144,50m

Smerové obluky: R=23m na okruznom pase krizovatky

Vyskové obluky: R=2000m na okruznom pése krizovatky

Pozdizny sklon: min.0,6%; max.0,8%na okruznom pase krizovatky

Pre modernizéciu useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:

- Rozsirenie komunikécie v zastavanom uzemi o parkovaci pruh

- Doplnenie odvodnenia

- Vymena obrusnej a loznej vrstvy krytu vozovky

- PoloZenie vystuznej geomreze v exponovanych tisekoch

- Vymena a montaZ zvodidiel a smerovych stipikov

- Vymena zvislého dopravného znacenia, konstrukcie s pasivnou bezpe¢nostou NE a HE

Sirkové usporiadanie rekonstruovaného tiseku vychiadza z povodného usporiadania. Sirka cesty /79 zodpoveda
kategorii MZ 9/50 v zastavanom uzemi a C 9,5/80 mimo zastavaného uzemia. Okrem nutného rozSirenia v
krizovatkovom tseku o smerovacie ostrovéeky sa cesta /79 rozsiri v zastavanom uzemi mesta Kralovsky Chlmec
o parkovaci pravostranny pruh §. 3m. Parametre pripajacieho pruhu z cesty 11/555 (bajpas) zostanu zachované.
Okruzna krizovatka: Jedna sa o okruznu krizovatku na ceste /79 s piatimi ramenami. Stredny ostrovéek okruznej
krizovatky ma polomer 16 m, vonkajsi polomer krizovatky je 23,5 m (priemer 47 m) - vratane vodiaceho pruzku a
spevnenej krajnice a Sirka okruzného pésu je 5,5 m, Sirka prstenca je 2,0 m.

Prostrednictvom okruznej krizovatky sl navzajom prepojené nasledovné komunikacie:

- Cesta 1/79 (Vetva "A"), smer zastavané izemie mesta Kralovsky Chlmec, dl. tpravy 282,88 m, kat. MZ 9/40

- Vyhladova prelozka cesty I111/3698 - smer zastavané uzemie mesta Kralovsky Chlmec, kat. C 7,5/50 - nie je
sucast’'ou stavby - je rieSend z priestorovych dévodov

- Cesta I/79 (Vetva "B"), smer Cierna , dl. upravy 186,90 m, kat. C 9,5/80

- Prelozka cesty 111/3712, smer Fejsés, dl. upravy 163,999 m, kat. C 7,5/50

- Cesta 11/555, smer Vel'ké KapusSany, dl. ipravy 46,297 m, kat. C 9,5/80

- sti€ast'ou okruznej krizovatky je aj bajpas medzi cestou 11/555 a /79 zo smeru Velké KapuSany - Kral'ovsky Chlmec
Priestorové umiestnenie objektu v maximalne moznej miere reSpektuje, existujice komunikacie, okolita zastavbu a
terén. Smerovo su jednotlivé komunikacie vedené v priamych usekoch s prostymi smerovymi oblikmi. Polomery
zakruzovacich oblukov jednotlivych vetiev krizovatiek su 12 m na vjazde do okruznej krizovatky a 15 m na vyjazde.
Sirkové usporiadanie okruznej krizovatky vychadza zo zasad TP 04/2004 pre projektovanie okruznych krizovatiek
v zneni dodatku &.1/2015. Sirka vozovky okruzného pasu je 5,0 m a §irka vodiacich prazkov 0,5 m. Sirka prstenca je
2,0 m. Sirka jazdnych pruhov na vetvach krizovatky je 3,5 m pri vstupnej vetve na okruzny pas a 4,0 m pri vystupnej
vetve z okruzného pasu.

Konstrukcia vozovky:

V mieste doplnenia celej konstrukcie (Vetva "A", Vetva "OKRUH":

Asfal.koberec mastix.stredozr.modifik SMA 11 O; I; 50 mm STN EN 13108-5

Spojovaci postrek emul.modifik. 0,3 kg/m2 PSE; STN 73 6129

Asfal. beton AC 16 L; I; 60 mm STN EN 13108-1
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Spojovaci postrek emulzny 0,3 kg/m2 PSE; STN 73 6129

Asfal. beton AC 22 P; 1 90 mm STN EN 13108-1

Spojovaci postrek emulzny 0,6 kg/m2 PSE; STN 73 6129

Stabilizacia cementom CBGM C5/6 200mm STN EN 14 227-1

Strkodrvina fr. 0-63 SD 200-240mm STN EN 13285

Spolu 600-640mm

Vymena asfaltovych vrstiev (Vetva "B"):

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; I, 50 mm STN EN 13108-5
Spojovaci asfaltovy postrek min. 0,3 kg/ m2 STN73 6129:2009

Asfaltovy beton ACL 16 L;I; 60 mm STNEN 13108-1

Spojovaci asfaltovy postrek min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009

Emulzny mikrokoberec EM 8-1I; EMULZIA C60B5 20 mm STN EN 12273
Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet’ * — vrcholova tahova pevnost min.40kN/m (prieéne aj pozdizne)
Spojovaci postrek min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009

Spolu: 130 mm

Prstenec okruhu

Cementobetonova doska CB 111 200mm

Strkodrva SD 330 mm

Spolu: 530 mm

Smerovacie ostrovceky

Betonova dlazba DL I 60mm

Lézko fr. 4- 8mm P 40mm

Strkodrva fr.0-32 SD 150mm

Spolu 250mm

V miestach priechodov pre chodcov na smerovacich ostrovéekoch budi osadené naviga¢né dlazby pre nevidiacich.
V miestach priechodov pre chodcov sa zaroven zriadi bezbariérova uprava zapustenim obrubnika na turoven
komunikécie s prevySenim 2cm.

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky v zastavanom tzemi je rieSené jej prieénym a pozdiznym sklonom k linii odvodnenia
(objekt 501-00 cestna kanalizacia).

Odvodnenie povrchu vozovky mimo zastavaného uzemia je rieSené jej prienym a pozdiznym sklonom cez
nespevnenu krajnicu na terén alebo do existujucich zemnych priekop, ktorych prietokovy systém a vyustenia zostant
zachované. Odvodnenie zemnej plane je rieSené cez 3%-ny priecny sklon pomocou vrstvy zo Strkodrvy na svah
cestného telesa.

102-00 Uprava cesty 11/555 v krizovatke s 1/79:

Objekt riesi napojenie cesty 11/555 do okruznej krizovatky a s tym spojené jej rozSirenie, doplnenie konstrukcie
vozovky v mieste existujiicich smerovacich ostrovéekov a opravu krytu vozovky v hraniciach stavby. Zaciatok
objektu je situovany v okruznej krizovatke ako jej samostatné rameno a konéi v osi existujucej cesty. Uprava cesty
11555 okrem jej napojenia do okruznej krizovatky spoc¢iva v zosilneni krytu a doplneni zabezpecovacich zariadeni.
Hlavné parametre objektu:

Kategoria — funk¢na trieda: Pévodné Sirkové usporiadanie (C 9,5/80)

DiZka trasy: 46,297m

Sirkové usporiadanie objektu zodpoveda povodnému Sirkovému usporiadaniu (kategorii C 7,9/80) s pridavnymi
pruhmi v krizovatke. V mieste napojenia na okruznu krizovatku sa rozsiruje o smerovaci ostrovéek, existujici
pridavny pruh pre odbocenie vpravo zostane zachovany - vyuzije sa ako bajpas na obidenie krizovatky v smere Vel'ké
Kapusany - Kral'ovsky Chlmec. Na konci Gpravy sa Giprava cesty 11/555 zuzuje na Sirku existujiicej komunikécie.
Konstrukcia vozovky : Navrhovana konstrukcia vozovky je rovnaka ako konstrukcia vozovky 1/79, objekt SO
101-00.

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je riesené jej prie¢nym a pozdiznym sklonom cez nespevnent krajnicu s napojenim
na existujuci odvodiiovaci systém. Odvodnenie zemnej plane je rieSené cez 3%-ny priecny sklon pomocou vrstvy
zo Strkodrvy na svah cestného telesa.

103-00 Uprava cesty 111/3712 v krizovatke s 1/79:
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Objekt riesi prelozku cesty 111/3712 resp. jej napojenie do okruznej krizovatky, ¢im sa prelozi jej nevhodné napojenie
v stykovej krizovatke s cestou I/79. Zaciatok objektu je situovany v okruznej krizovatke ako jej samostatné rameno
a kon¢i v osi existujlicej cesty.

Hlavné parametre objektu:

Kategoria — funkéna trieda: C 7,5/50 Dizka trasy: 163,999m

Konstrukcia vozovky

Asfal. beton modifik AC 11 O; II; 50 mm STN EN 13108-1

Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2 PSE; STN 73 6129

Asfal. beton AC 22 L; I1 80 mm STN EN 13108-1

Infiltraény postrek emulzny 1,0 kg/m2 PI; STN 73 6129

Cementom stmelend zmes CBGM C8/10 200mm STN EN 14 227-1

Strkodrvina fr. 0-63 SD 200mm STN EN 13285

Spolu 530mm

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je rieSené jej prie¢nym a pozdiznym sklonom cez nespevnent krajnicu do novych
dlazdenych priekop. Odvodnenie zemnej plane je rieSené cez 3%-ny prie¢ny sklon pomocou vrstvy zo Strkodrvy
na svah cestné¢ho telesa.

110-00 Chodniky:

Predmetom objektu 110-00 st nové chodniky popri ceste 1/79, ktoré v predmetnej ¢asti mesta Kral'ovsky Chlmec
absentuju. Navrhnuté st obojstranné chodniky situované od zaciatku tpravy, kde sa napajajti na existujuce chodniky
a koncia na hranici zastavaného uzemia mesta. Pravostranny chodnik pokracuje smerom k okruznej krizovatke, kde
sa napoji na opusteny usek/Cast’ cesty [/79. Za krizovatkou ju krizuje a pokracuje k ceste 111/3172. Tento navrhovany
chodnik kopiruje pesi tah obyvatel'ov obce Fejsés smerujucich do Kralovského Chlmca. Stucastou objektu je aj
nastupiste autobusovej zastavky a parkovisko situované oproti nej.

Hlavné parametre chodnikov.

Dizka chodnikov: 860m Sirka chodnikov: 2,0m

Konstrukcia vozovky

Konstrukciu chodnika je navrhnuta v nasledovnej skladbe:

Betonova dlazba DL I 60mm

Lézko fr. 4- 8mm P 40mm

Strkodrva SD 150mm

Spolu 250mm

Chodniky budil vyspadovany jednostrannym priecnym sklonom 2% smerom ku komunikacii. V miestach
priechodov pre chodcov budu osadené navigacné dlazby pre nevidiacich. Drazkované platne SB 400/400 mm
naprie¢ chodnikom v osi priechodu a platne SB 400/400 mm s vystupkami pozdizne za cestnym obrubnikom v
Sirke priechodu — 3,0 m. V miestach priechodov pre chodcov sa zriadi bezbariérova uprava zapustenim obrubnika
na uroven komunikacie s prevySenim 2cm. Povrchova uprava chodnikov umoziuje vsakovanie dazd’'ovych vod do
terénu. V pripade privalovych dazd’ov budu prebytocné vody odvedené do navrhovanej cestnej kanalizacie.
201-00 Rekonstrukcia mosta 79-043:

Charakteristika mosta:

a) most na pozemnej komunikacii

b) —

¢) ponad Chlmecky kanal

d) most s jednym otvorom

e) jednopodlazny

f) s presypavkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v smerovej priamej, v udolnicovom vySkovom obluku a v klesani

j) Sikmy, o= 80,8g

k) s normovou zat'azite'nost'ou

1) masivny

m) plnostenny

n) doskovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou vol'nou vyskou
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Dizka premostenia : 2,03m,

Dizka mosta : 13,0m,

Dizka nosnej konstrukcie : 4,2m,

Sikmost’ mosta : 80,8g

Uhol krizenia : 80,8g,

Sirka mosta : 11,3m,

Sirka medzi zabradlim : 10,3m,

Sirka medzi zvysenymi obrubami : 8,00m,

Sirka chodnika : 1,50m (chodnik vlavo),

Sirka nosnej konstrukcie : 11,0m,

Celkova Sirka mosta : 11,3m,

Vyska mosta : cca. 3,0m,

Stavebnd vyska : 1,47m,

Plocha mosta : 2,03x10,3=20,91m2

(podl'a TP 019 priloha 8, diZka premostenia nasobena $irkou medzi zabradlim),

Zatazenie mosta: v stilade s STN EN 1990 a STN EN 1991

Popis existujuceho stavu:

Mostny objekt je presypany, jednopolovy, nosna konstrukcia mosta je Zelezobetonova doskova. Spodna stavba je
z prostého betonu a Zelezobetonu, opory su zalozené plosne. Stavebnotechnicky stav mosta je hodnoteny stupfiom
3 — dobry. Spodna stavba mosta je tvorend oporami s rovnobeznymi kridlami. Spodné stavba mosta je v dobrej
kondicii. Na spodnej stavbe neboli zaznamenané ziadne statické poruchy. Nosnd konstrukcia mosta je tvorena
zelezobetdnovou doskou. Na nosnej konstrukcii neboli zaznamenané ziadne stopy po zatekani. Na vytokovej strane
je miestami obnazena betonarska vystuz. V ¢ase obhliadky mosta projektantom (10.2019) nosna konstrukcia mosta
nevykazovala ziadne statické poruchy.

Mostné prislusenstvo:

Vozovka: na moste sa nachadza bituménova vozovka nezistenej konstrukcie. Konstrukcia vozovky je zarovno s
hornou hranou rims (most je preasfaltovany). Vozovka je sti€ast'ou cesty 1/79.

Rimsy: na moste sa nachadza obojstranna Zelezobetonova rimsa, zvySena obruba je tvorena kamennym obrubnikom.
Beton rims je skorodovany, betondrska vystuz miestami obnazena a skorodovana. Pohladové plochy rims st
oplechované.

Bezpecnostné zariadenia: na rimsach mosta sa nachadza ocel'ové dvojmadlové zabradlie. Zabradlie je skorodované
a poskodené, neplni svoju funkciu.

Odvodnenie: na moste sa nenachadzaji odvodiovace.

Loziska: na moste sa nenachadzaju loziska.

Cudzie zariadenia na moste: na moste a v jeho okoli sa nachadzaju cudzie podzemné a nadzemné inZinierske siete.
Okolie mosta: Okolie mosta mozno charakterizovat’ ako rovinaté, mostny objekt sa nachadza v zastavanom tizemi
mesta Kralovsky Chlmec. V SirSom okoli mosta sa nachddzaju nadzemné aj podzemné inZinierske siete.

Popis rekonstrukcie mosta:

V ramci rekonstrukcie mosta sa bude realizovat’:

- buracie prace, v ramci ktorych sa odstrani zabradlie, rimsa, Cast’ telesa cesty 1/79, vycisti sa okolie mosta a mostny
otvor,

- prediZenie kridel na vtokovej strane mosta,

- vyrovnavaci beton na nosnej konstrukcii,

- samonosn¢ rimsy,

- zabradlie na oboch stranach mosta,

- chodnik na l'avej strane mosta (objekt 110-00),

- uprava stavbou dotknutej cesty 1/79 (objekt 101-00),

- uprava koryta Chlmeckého kanala

- povrch pohladovych ploch existujiicej spodnej stavby a nosnej konstrukcie sa o€isti vodnym li¢om,

- vyspravky nosnej konstrukcie a spodnej stavby,

- ochranny/zjednocujici nater nosnej konstrukcie.

Prace na rekonstrukcii mosta sa budi realizovat’ v dvoch etapéach po polovici. Verejna doprava bude pocas trvania
prac organizovana docasnym dopravnym znacenim. V ramci rekonstrukcie mosta sa nebude zasahovat’ do spodnej
stavby mosta.

Uprava koryta Chlmeckého kanala:
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Premostovany kanal je neupraveny, zarasteny burinou a naletovymi drevinami a krami. V mostnom otvore sa
nachadzaju naplaveniny. V ramci rekonstrukcie mosta bude koryta na vtoku, v mostnom otvore a na vytoku,
v celkovej dizke 20 m vy¢istené od naplavenin a svahy budu upravené do pozadovaného sklonu, pri¢om &ast
naruSené¢ho svahu na vtokovej Casti mosta bude dosypanéa. Nasledné bude v tomto tseku upravené dno a svahy
koryta lomovym kamefiom hrabky 150 mm s urovnanim lica a vySkarovanim cementovou maltou do betonového
16zka hrubky 100 mm. Svahy nad upravou budu opatrené zahumusovanim hr. 20 cm a zatravnené [a¢nym vysevom.
Na zaciatku a na konci upravy sa zriadia tiroviiové betonové stabilizacné prahy Sirky 0,5m, vysky 1,0m votknuté
do pril’ahlych svahov.

501-00 Cestna kanalizacia:

Dazdové vody z rekonsStruovanej komunikacie 1/79 z vetvy ,,A*“ a jej prilahlych chodnikov a z Casti kruhového
objazdu sa odvedu cez uli¢né vpusty a kanaliza¢né pripojky do novonavrhovanej stoky ,,D*, precistia sa v odlu¢ovaci
ropnych latok a vyustia sa do Chlmeckého kanalu. V celej dizke je navrhnuta gravitaéna kanalizacia.

Cestna kanalizécia pozostava zo:

- Stoky ,,D*: celkové dizka s ORL je 193 m

kanalizaéné PVC rary hladké — SN8 — DN/ID300 — dizky 187 m

ORL — dizky 6 m, irka 2 m — 0,5 mg/l NEL

- Kanaliza¢nych pripojok (KP): kanalizaéné PVC rury hladké — SN8 — DN/OD200, pocet pripojok a ich dizka sa
upresni v d’alSom stupni projektu — DSP.

Stoka ,,.D*: V km 0,000 sa stoka zatsti cez vypustny objekt do Chlmeckého kanalu. V ORL, ktory sa osadi v blizkosti
Chlmeckého kandla sa dazd’ové vody precistia. Dalej stoka pokraéuje v strede jazdného pruhu, kde je ukonéena v
km 0,193.

Kanaliza¢né pripojky: Kanaliza¢né pripojky sa napoja do skoky ,,D* a ukoncené budu uli¢nymi vpustami (ulicné
vpusty si sucastou SO 101-00 — Uprava cesty 1/79). Sklon kanalizaénych pripojok musi byt v celom rozsahu
jednotny minimalne 1%.

Hydrotechnicky vypocet: Pri vypocte mnozstva dazd’ovych vod odvadzanych dazd’ovou kanalizaciou sa pouzili tieto
zékladné vypoctové parametre:

Doba trvania dazd’a 15 min

Periodicita dazd’a p=0,5

Vydatnost’ dazd’a g=178,08 1/s/ha

Mnozstvo vody na stoke ,,D*:

QD=(3246x0,9+245x0,6) / 10 000 x 178,08 = 54,64 1/s

Kapacita stoky DN 300 pri sklone 5 %o je 82 1 s-1

Z toho vyplyva, Zze DN 300 plne postacuje na odvedenie dazd’ovej vody.

Kanaliza¢né Sachty

Kanaliza¢né Sachty sa navrhnt1 v lomovych bodoch trasy a v priamych tisekoch v max. vzdialenosti 50,0 m. Vybuduju
sa typové revizne betonové Sachty DN1000 z prefabrikovanych skruzi a s prefabrikovanym dnom.

Odlucova¢ ropnych latok (ORL) sa osadi na stoke ,,.D“ s kapacitou 60 1/s. Ocelovy plnoprietokovy ORL
je urCeny k zachytavaniu ropnych latok a olejov z dazdovych odpadovych vod zo Statnej cesty €.I/79 a z
projektovanych chodnikov s vystupnou hodnotou 0,5 mg/l NEL. Ocelovy plast je z vonkajSej strany chraneny
dvojitou polyesterovou vrstvou kombinovanou so sklenymi vldknami.

Vybavenie ORL: Koalescencny ocel'ovy odlucovac ropnych latok, s kalovou nadrzou, s koalescenc¢nou nadrzou a s
automatickym bezpecnostnym uzdverom na odtoku.

531-00 Prelozka vodovodu DN 500:

V telese cesty 1/79, v tiseku cca 0,038 — 0,192, sa v stiCasnosti nachadza zasobny vodovodny rad Kral'ovsky Chlmec
— Botany profilu DN 500, ktory je v sprave VVS, a.s., zdvod TrebiSov. Vzhl'adom na mimoriadne stiesnené pomery
v tomto useku cesty 1/79 je prelozka vodovodu situovana v prevaznej miere do telesa cesty 1/79. Prelozka vodovodu
v profile DN 500 je navrhnuta v dizke 157,5 m, s ukongenim prelozky pred Chlmeckym kanalom.

532-00 Prelozka vodovodu DN 400:

V telese cesty 1/79, v tiseku cca 0,040 — 0,257, sa v sti€asnosti nachadza zasobny vodovodny rad Kral'ovsky Chlmec
— Cierna nad Tisou profilu DN 400, ktory je v sprave VVS, a.s., zavod Trebisov. Vzhl'adom na mimoriadne stiesnené
pomery v tejto Casti cesty 1/79 je prelozka vodovodu situované v prevaznej miere v odstavnom pruhu cesty 1/79.
Prelozka vodovodu DN 400 je navrhnuta v dizke 220,0 m, s ukonéenim prelozky pred Chlmeckym kanalom.

V stanovisku Vychodoslovenskej vodarenskej spolo¢nosti a.s. k dokumentacii pre izemné rozhodnutie, ktora je
podkladom pre postidenie zmeny navrhovanej ¢innosti, bola vznesena poziadavka na prediZenie prelozky dotknutych
vodovodov DN 400 a DN 500 o usek pod rekonstruovanym mostom, teda ukoncenie preloziek za Chlmeckym
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kanalom. Této poziadavka bude riesena v dokumentécii pre stavebné povolenie, pri¢om déjde k prediZeniu preloziek
vodovodov o cca 30 m.

601-00 Prelozka vzdu$ného vedenia:

Stcastou tohto objektu je prelozka dvoch vzduSnych NN kablov veducich od koncového stoziara NN siete po
prechod tychto vzdugnych kablov do zeme. DiZka trasy nového NN kébla je cca 175 m.

621-00 Verejné osvetlenie:

Dokumentacia riesi osvetlenie navrhovanej ciest a kruhového objazdu v meste Kral'ovsky Chlmec. Navrhované
osvetlovacie stoziare budu napojené na novy rozvadzac verejného osvetlenia RVO, ktory sa osadi za poslednou
parcelou mesta.

671-00 Ochrana podzemnych vedeni T-com:

Navrhovanou vystavbou okruznej krizovatky bude dotknuta trasa telekomunika¢nych kéblov. Jedna sa o dve trasy
kablovych vedeni. V pripade, Ze existujiice vedenie nie je uloZzené v chranicke je potrebné riesit’ jeho ochranu.
Existujuce kable budu v miestach rozsirenia existujucej komunikacie chranené ulozenim do plastového kablového
7Pabu s potrebnou hibkou pre uloZenie pod komunikaciou. V pripade potreby budu existujice kable odkopané vo
vicsej dizke pre uvolnenie kablov k hlb§iemu uloZeniu.

Celkova dizka navrhovanej ochrany je cca 17m+29m, t.j. 46m.

701-00 Ochrana VTL plynovodu

V rieSenom useku navrhovana cesta krizuje existujuci VTL plynovod DN 100, PN 4 MPa. Prirealizacii cesty nedojde
k realizécii zarezov a obnazeniu plynovodu, preto sa navrhuje jeho dodatocna ochrana osadenim ocelovej chranicky
DN 200 dizky 18 m na plynovod v rozsahu telesa krizovanej komunikécie s potrebnym presahom v zmysle STN
38 6410.

Poziadavky na vstupy:

Zmena navrhovanej ¢innosti vyvoldva iba mensie zmeny v poziadavkach na vstupy, oproti pévodnému zameru.
Mimo jestvujucich cestnych telies dotknutych ciest si zmena navrhovanej ¢innosti vyZaduje nové trvalé a docasné
zabery pozemkov v k.u. Kral'ovsky Chlmec.

Tabul’ka €.1: Celkovy zaber pozemkov podl'a druhu pozemkov

Druh pozemku / Docasny zaber (ha) / Trvaly zaber (ha)

Oma pdda/0,1131/0,1884

Zahrady/ 0,0000 / 0,0015

Celkom podl'a druhu zaberu:/ 0,1131/ 0,1899

Mimo vyssie definovanych zaberov suvisiacich s tpravou ciest, ddjde k vstupu do koryta Chlmeckého kandla v
suvislosti s precistenim a tpravou koryta Chlmeckého kanala na vtoku, v mostnom otvore a na vytoku ako aj
predizenim prelozky prelozkou vodovodov DN 400 a DN 500. Predpokladana dizka upravy toku je 20 m.

Bilancia zemnych préc:

Zemné prace na budi pozostavat’ z zo skryvky humusovej vrstvy pody na novych zaberoch pddy a na svahoch
jestvujuceho cestného telesa, odstranenia starej vozovky, vybudovania plane pod novu vozovku, zriadenie nasypu
cestného telesa.

Tabul’ka €.2: Rozsah zemnych prac zmeny navrhovanej ¢innosti

Objekt / Vykop / Nasyp / Odhumusovanie / Zahumusovanie

101-00 / 5445 /1945 / 600 / 200

102-00 /740 /100 /80 / 80

103-00 /2748 / 948 / 400 / 80

110-00/350/50/-/-

201-00/200/30/-/-

501-00/563/338/-/-

Spolu /10046 /3411 / 1080 / 360

Bilancia zemnych prac spolu

Vykop : 10 046 m3

Nasyp : 3411 m3

Prebytok zeminy - odvoz: 6 635 m3

Odhumusovanie: 1 080 m3

Spétné zahumusovanie: 360 m3

Prebytok humusu: 720 m3

Z celkovej bilancie zemnych prac vyplyva, ze stavba vykazuje nadbytok vykopu a humusu. Pre celu stavbu je
potrebné odviest’ 6 635m3 vykopového materialu.
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Spotreba vody - Zmena navrhovanej ¢innosti nepredstavuje ¢innost’ naro¢nt na spotrebu vody. Potreba vody sa viaze
najma na stavebné ucely (celoplos$né ocCistenie nosnej konstrukcie mosta vodnym lacom, skrapanie konstrukénych
vrstiev vozovky) a socialne zabezpecenie pracovnikov pocas vystavby (pitna voda, voda pre socidlne ucely) a udrzbu
ciest (technologicka voda). Voda na stavebné icely bude dovezena na stavenisko cisternou. Voda na socidlne ucely
bude na zariadenie staveniska taktiez dovazana. Prevadzka zameru neuvazuje s narokmi na pitni vodu a vodu na
socialne ucely.

Ostatné surovinové a energetické zdroje - Pocas realizdcie zmeny navrhovanej Cinnosti vznikaju naroky na
zasobovanie staveniska elektrickou energiou pre stavebné ticely. Potreba elektrickej energie pre stavebné ucely bude
pokrytd z mobilnych zdrojov.

Zariadenie staveniska (kancelaria, socidlne zazemie) sa predpoklada v niektorom z existujucich priemyselnych a
skladovych aredlov v dotyku so stavbou. Pre upravy koryta Chlmeckého kanala bude potrebné zabezpecit' lomovy
kamen, z niektorého z jestvujucich lomov. Presnd potreba lomového kamena a betonu bude uréena v d’alSom stupni
projektovej dokumentacie. PoCas prevadzky zmeny navrhovanej ¢innosti vznikaju naroky na elektricku energiu v
ramci prevadzky verejného osvetlenia. Instalovany vykon vsetkych svietidiel : Pi = 63W x 12ks = 660 W = 0,756
kW. Rocné spotreba el. energie pri potrebe 3480 hod/rok: A =2 631 kWh/rok. Navrhované osvetl'ovacie stoZiare
budi napojené na novy rozvadzac verejného osvetlenia RVO, ktory sa osadi za poslednou parcelou mesta. Napojenie
RVO je z koncového stoziara jestvujiicecho NN vedenia. Naroky na surovinové zdroje pocas prevadzky suvisia iba
so zabezpecenim posypového materialu na zimna tdrzbu a budu pokryté z jestvujticich prevadzok.

Dopravna a ina infrastruktira - Uzemie zmeny navrhovanej &innosti je priamo dopravne napojena na $tatne cesty
1/79, 11/555 a 111/3712. Pocas realizacie prac bude v priestore stavby obmedzend premavka na tychto cestach a
je predpoklad presmerovania dopravy do jedného jazdného pruhu a jej riadenie svetelnou signalizaciou. Projekt
organizacie vystavby a do¢asného dopravného znacenia bude sticastou projektu pre stavebné povolenie a realizaciu
stavby. Rekonstrukcia mosta ponad Chlmecky kanal bude realizovana v dvoch etapach, pricom premavka na ceste
1/79 v mieste mosta bude presmerovana striedavo do jedného pruhu a bude riadena svetelnou signalizaciou. Dovoz
materialov a odvoz prebytocnej zeminy na deponiu z ostatnych objektov stavby bude realizovany najmi po ceste
1/79 a I1/555. Pri¢om pocas vystavby bude premavka v dotknutych tsekoch tychto ciest vyrazne obmedzena.
Néroky na pracovné sily - Pocas vystavby sa neda odhadnut’ predpoklad potreby pracovnych sil, pretoze v tomto
Stadiu pripravy stavby nie je jasna Casova postupnost realizacie stavby. PoCas prevadzky nérast poc¢tu pracovnych
prilezitosti sa neocakéva, predpoklada sa, Ze uzivatel’ komunikécie ju bude zabezpecovat’ z doterajSich zdrojov.
Iné néaroky : Neboli identifikované.

Udaje o vystupoch:

Ovzdu$ie - Pocas vystavby: Plosné zdroje znelistenia ovzduSia predstavuju plochy stvisiace s vystavbou
komunikécie a okruznej krizovatky, ide o plosné zdroje znecistenia ovzdusSia doc¢asného charakteru, posobiace na
malom tizemi. V stvislosti so zmenou navrhovanej ¢innosti ddjde ku kratkodobému zvyseniu prasnosti na malom
uzemi pocas zemnych préc, ako aj k lokdlnemu zvySeniu emisii z dopravy z dévodu obmedzenia premavky na
moste pocas vystavby. Liniovymi zdrojmi znecistenia ovzdusia pocas vystavby budu cesty 1/79, 1I/555, po ktorych
bude dopravovany material na stavenisko. Vystupy budu pdsobit’ kratkodobo, s roznou intenzitou pdsobenia a buda
sucast’ou beznej dopravy na tychto komunikaciach. Pocas prevadzky: Na posudenie dopadu stavby (zmeny stykovej
krizovatky na okruznu) na emisnu situaciu, bola vypracovand ,,Hlukova a rozptylova studia“ (LUMNITZER
Ervin., TU Kosice, Katedra procesného a environmentalneho inzinierstva, Kosice 2019). Na zaklade modelovych
vypoctov bolo konstatované, Ze koncentracie zneCistujucich latok v ovzdusi v priestoroch obytnych zén sa prakticky
nezmenia, zmena typu kriZovania prakticky nezmeni situdciu v obytnych zoénach. Modelové vypoctu ukazuja, ze
koncentracie NOx a NO2 ako aj PM10 pri stave bez realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti, ako aj v pripade jej
realizacii su niekol’ko nasobne nizsie ako pripustné limity.

Odpadové vody - Pocas vystavby: budu vznikat odpadové vody pri tychto technologickych procesoch:

- umyvanie stavebnych mechanizmov a zariadeni,

- pri betonaznych a asfaltérskych pracach,

- pri Cisteni povrchu pohl'adovych ploch existujlicej spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta vodnym lacom

- splaskové vody z objektov socialnych zariadeni staveniska

- mozny unik ropnych latok zo stavebnych mechanizmov v désledku ich zlého technického stavu a nedostatocne;j
udrzby, pripadne pri vzniku havarie.

Pocas prevadzky: budu, tak ako doteraz vznikat’ odpadové vody z povrchového odtoku zo spevnenych ploch, tieto
vody su v stucasnosti z plochy vozovky 8 302 m2 odvadzané z povrchu vozovky priamo na okolity terén resp.
zachytavané v odvodiiovacich priekopach a zaustené priamo do Chlmeckého kanala, vodnej plochy - Studenej doliny
resp. na terén. V ramci zmeny navrhovanej ¢innosti sa vymera vozovky aj s navrhovanymi chodnikmi zvysi na
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10 987 m2 a zmeni sa aj spdsob odvodnenia vozovky. Z tseku cesty /79 v zastavanom tizemi (vetva ,,A* a Cast’
okruznej krizovatky) budia vody z povrchového odtoku z plochy 3 246 m2 zachytavané do cestnej kanalizacie a po
precisteni cez ORL vypustané do Chlmeckého kandla. Z ostatnych usekov ciest dotknutych zmenou navrhovane;j
¢innosti o vymere 7 741 m2 budt vody z povrchu vozovky tak ako doteraz odvadzané cez nespevnenu krajnicu na
terén alebo do existujucich zemnych priekop, ktorych prietokovy systém a vyustenia zostan zachované. Na useku
cesty 111/3712 budu vody z povrchového odtoku odvadzané do novych dlazdenych priekop, s vytustenim do terénu.
Vody z mosta su odvadzané cez nevyvysenu rimsu priamo do Chlmeckého kanala. V navrhovanom rieseni sa pred
a za mostom osadia uli¢né vpusty s priamy vyustenim takisto do Chlmeckého kanala.

Odpady - Pocas vystavby budu vznikat’ najmé odpady z buracich prac konstrukénych vrstiev cestného telesa a Casti
mosta. V rdmci celej stavby sa odstrani stard vozovka resp. kryt z plochy 4 450m2 (vratane vozovky na moste), z
¢oho sa ziska 668 m3 frézovanych asfaltov. S vyfrézovanym asfaltom sa naloZzi v sulade so Zakonom o odpadoch.
Vyfrézovany materidl sa odvezie na skladky spravcu SSC IVSC v Trebisove, resp. na riadené skladky.

Z celkovej bilancie zemnych prac vyplyva, ze stavba vykazuje prebytok vykopu v mnozstve 6 635 m3 a prebytok
humusu v mnozstve 720 m3.

Ocakévané druhy odpadov v ¢leneni podl'a ich vzniku:

1. skupina: Odpady zo zemnych praca a demolacii: (zemina, §trk, kamenivo, iny inertny odpad neznecistené
Skodlivinami, odpady zaradené v kategorii ostatny odpad —,,0%):

- 17 05 04 - zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03

- 17 05 06 - vykopova zemina iné ako uvedend v 17 05 05

- 17 03 02 — bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01

- 17 04 05 — Zelezo, ocel’ (z demolovanych objektov)

- 1701 01 —beton

- 17 04 02 — hlinik ,,0* (dopravné znacenie)

- 17 04 05 — zelezo a ocel’ ,,0* (demoléacie zvislého dopravného znacenia, ocelovych zvodidiel, zabradlia, oploteni,
stoziarov verejného osvetlenia, stoziarov VN)

-17 04 11 — kable iné ako uvedené v 17 04 10 ,,0*

- 17 09 04 — zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené¢ v 170901-170903 (navazky v mieste
jestvujucich komunikécii a v nasypoch pod komunikaciami. Jedna sa o konstrukéné vrstvy vozovky — asfaltové
kamenivo, makadam, Strkodrva, piesok a tieZ nasypy, ktoré boli budované prevazne Strkom s primesou jemnozrnnej
zeminy)

Odpady 17 05 04; 17 05 06; 17 09 04, ktoré podla svojho zlozenia su vhodné do nasypov, budu docasne ulozené
na deponiach a nasledne podla potreby pouzité do ndsypov cesty, prip na budovanie docasnych pristupovych
ciest. Zeminy, ktoré na zéklade inzinierskogeologického prieskumu nie st vhodné do ndsypov budt po dohode so
samospravou vyuzité inym sposobom, napr. na prevrstvenie na skladke odpadov.

Odpad 17 04 05 a 17 04 02 budu v pripade poziadavky odovzdané spravcov (SSC, VSD, mesto) na d’alSie vyuzitie
alebo budi odovzdané na zhodnotenie opravnenej osobe.

Odpad 17 01 01; 17 03 02 — vyfrézované bitumenové zmesi z vozoviek a betdn, ktory sa na mieste stavby predrvi,
budi pouzité do nasypov cestného telesa resp. na obsyp konstrukeii.

Odpad 17 4 11 — bude odovzdany opravnenej osobe na d’al§ie zhodnotenie.

2. skupina: odpad, ktory vznikne z odstrafiovania drevin alebo inej zelene:

-17 02 01 —drevo ,,0*

Pod tymto druhom odpadu je zaradeny odpad, ktory sa blizSie d4 Specifikovat’ ako odpad: chrastie, kora, haluzina,
drevo, iny rastlinny odpad. Nakolko sa jedna o vyuziteny a dobre zhodnotiteI'ny odpad je potrebné s nim dalej
takto nakladat’. Vetvy, ostatnu haluzinu, chrastie a iny rastlinny odpad podrvit’ a zabezpecit’ jeho druhotné vyuzitie
(kompostovanie, energetické vyuzitie), hrubé odvetvené drevo vyuzit energeticky ako palivo pripadne vyuzit
materialovo.

3. skupina: odpad, z obalovych materidlov z pouzitych stavebnych hmot:

- 1501 01 - obaly z papiera a lepenky ,,0*

- 1501 02 - obaly z plastov ,,0%

- 1501 03 - obaly z dreva ,,0*

- 1501 04 - obaly z kovu ,,0*

- 1501 06 - zmieSané obaly ,,0*

Vzhl'adom na charakter a rozsah stavby nepredpokladame vyrazné mnozstvo vyssie uvedenych odpadov z obalov,
pojde skor len o ojedinely vyskyt v priestore zariadenia staveniska. V pripade vzniku takychto odpadov je potrebné
mat zriadené v ramci stavby zberné miesto, kde sa budu uvedené druhy odpadov zhromazd’ovat’, triedit’ a nasledne
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budii odovzdané opravnenej osobe na zhodnotenie, nevyuziteIné odpady budii odvezené na riadenu skladku
odpadov.

4. skupina: iny odpad, ktory vznikne pri realizécii vystavby (prevadzka mechanizmov, technologické odpady, odpad
podobny komundlnemu odpadu):

- 15 02 02 - absorbenty, filtratné materialy vratane olejovych filtrov inak neSpecifikovanych, handry na Cistenie,
ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami ,,N*

- 15 01 10- obaly znecistené nebezpecnymi latkami (obaly z farieb, oleja...) ,,N*

-20 03 01 - zmesovy komunalny odpad ,,0*

Dodévatel’ stavby musi mat’ na stavenisku a v priestoroch zariadenia staveniska zriadené zhromazd’ovacie miesto,
kde st odpady oddelene zhromazd’ované az do doby ich zneskodnenia alebo zhodnotenia.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit' vzniku nepovolenych sklddok odpadov alebo neziaducim
kontaminaciam zivotného prostredia, a to vypracovanim a dodrziavanim prevadzkovych poriadkov skladovacich
priestorov latok priamo ohrozujtcich kvalitu zloziek zivotného prostredia a havarijného planu.

Znecistenie substratu, reliéfu ani poddy pocas vystavby a prevadzky sa nepredpokladé za dodrzania podmienok:

- dodrzanie technologického postupu jednotlivych stavebnych a terénnych prac,

- dodrzanie pracovnej discipliny

- pri zabezpeceni a udrziavani dobrého stavu stavebnych mechanizmov.

Pocas prevadzky: Po realizacii zmeny navrhovanej ¢innosti buda vznikat’ nové druhy odpadov:

- 13 05 01 - tuhé latky z lapacov piesku a odlucovacov oleja z vody (N) — odlu¢ovac ropnych latok

- 13 05 02 - kaly z odlucovaca oleja z vody (N) - odpad z odlucovaca ropnych latok

- 13 05 03 - kaly z lapacov necistot (N) - odpad z odlu¢ovaca ropnych latok

- 13 05 07 - voda obsahujuca olej z odlucovacov oleja z vody (N)

- 13 05 08 — zmesi odpadov z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja z vody (N) - odpad z ORL

Odpad vznikajuci za premavky na pozemnej komunikécii bude odstraniovat’ organizacia, ktora vykonava udrzbu
dotknutych ciest.

Hluk - Pocas vystavby: Zdrojom hluku pocas vystavby budu pristupové komunikacie, po ktorych sa budu
presuvat’ stavebné mechanizmy a samotné stavenisko (hluk zo stavebnych mechanizmov). Rozsah a intenzitu
hlukovej zat'aze je mozné usmernovat’ a eliminovat’ organizacnymi opatreniami v postupe stavebnych prac, vol'bou
technoldgii a upravou pracovného Casu pri vystavbe usekov v zastavanom uzemi mesta kralovsky Chlmec —
rekonstrukcia mosta 79-043 a uprava cesty 1/79 v zastavanom Uzemi mesta. V zastavanom Uzemi, budu pocas
vystavby najviac ovplyvneni obyvatelia Zijuci okolo cesty 1/79 v tiseku cca 200 m. Pocas prevadzky: V stvislosti
s posudzovanou zmenou navrhovanej ¢innosti neddjde pocas prevadzky k podstatnym zmenam hlukovej zataze
z dopravy v posudzovanom uzemi a bude obdobna ako pred rekonstrukciou. Pre posudenie predpokladanych
vplyvoch (zat'azenie tzemia hlukom) navrhovanej stavby pocas prevadzky bola vypracovana ,,Hlukova a rozptylova
studia® (LUMNITZER Ervin., TU KosSice, Katedra procesného a environmentalneho inzinierstva, Kosice 2019),
ktora sa zamerala najmé na posudenie zmien v stuvislosti s prestavbou stykovej krizovatky na okruznt. Podl'a udajov
zo Stadie su v meste Kralovsky Chlmec v sucasnosti prekrocené pripustné hodnoty urcujicich veli¢in hluku. Toto
prekrocenie je vSak sposobené komunikaciou, ktora nie je predmetom rekonstrukcie (zmeny navrhovanej ¢innosti).
Hlukovéa a rozptylova stadia, v ktorej je aj graficky znazornené rozmiestnenie vypoctovych bodov, tvori prilohu
Oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti.

Ziarenie, teplo, zdpach a iné vystupy - Vzhl'adom na charakter navrhovanej innosti sa po¢as prevadzky neo¢akavaju
vystupy, ktoré by trvalo ovplyvnovali obyvatel'ov dotknutého tzemia. K do¢asnému zhorSeniu situdcie moze dojst’
pocas vystavby pri zhotovovani asfaltovej vrstvy vozovky, kedy bude v okoli cesty 1/79 (vratane mosta 79-043)
posobit’ zapach a teplo z tychto procesov.

Vyvolang investicie a demolécie - Posudzovana zmena navrhovanej ¢innosti vyvolava nutnost’ riesit’ tipravu koryta
Chlmeckého kanala v dotyku s mostom v celkovej odporucanej dizke 20 m a prekladky inZinierskych sieti.
Navrhované technické riesenie si nevyziada demolaciu obytnych ani priemyselnych objektov. Zelezny sakralny kriz
na betonovom podstavci nachadzajici sa vo vnitornom priestore krizovatky sa prelozi na vhodné miesto, ktoré urci
mesto Kral'ovsky Chlmec.

Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi Cinnostami v dotknutom uzemi a mozné rizika havarii
vzhl'adom na pouzité latky a technoldgie - Prepojenie so znamymi planovanymi ¢innostami v tzemi:

- V navrhovanej okruznej krizovatke sa v stlade s uizemnym planom mesta Kral'ovsky Chlmec vymedzi priestor na
zaustenie vyhl'adovej prelozky cesty 111/3698.

Prepojenie s uz realizovanymi ¢innostami v tizemi sa tyka:

- Napojenia novych osvetlenych tsekov cesty na NN siete.
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- Akceptovania uz jestvujucich inzinierskych sieti v izemi — ochrana resp. prelozenie jestvujucich inzinierskych
sieti v uzemi podla platnych noriem.

- Napojenie navrhovanych chodnikov na jestvujtice chodniky v izemi.

- Stavba si nevyziada demolacie objektov, ani obmedzenia existujicich prevadzok vyrobného charakteru a obytnych
objektov. Pocas realizacie prac bude doprava vedena po existujucich cestach 1/79, 1I/555 a 11I/3712 s doCasnym
dopravnym obmedzenim. Doprava bude usmernena do¢asnym dopravnym znacenim. Pocas realizacie stavby sa pre
verejnu dopravu v plnej miere vyuZzije existujica cesta I/79 a nasledne uz zrealizované tiseky novej cesty.

Mozné rizikd havarii vzhladom na pouzité latky a technologie: zmena navrhovanej Cinnosti je nevyrobného
charakteru. Riziko havarie stvisi iba s moznymi dopravnymi nehodami na ceste a naslednym znecistenim prostredia
unikom ropnych latok z havarovanych vozidiel, resp. inikom prepravovanych materidlov a latok v pripade havarie
vozidiel prepravujucich nebezpecny néklad. Rozsah a tychto havérii nie je mozné predpokladat’.

Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie:

Vplyvy na ovzdusSie a klimu: Z hladiska klimaticko-geografickych typov je dotknuté uzemie zaradené do typu
nizinnej klimy, subtypu teplej klimy. Zaujmové uzemie sa nachadza v teplej oblasti, okrsku charakterizovanom ako
teply, mierne vlhky az suchy s chladnou zimou. V samotnom meste sa meranie Cistoty ovzdusia a prasného spadu
neuskutocnuje. Na tizemi mesta su evidované len zdroje znecistenia ovzdusia ako kotolne pre bytové domy a kotolne
vo vyrobnych arealoch a individuéalne kotolne v obc¢ianskej vybavenosti a pod. Vyznamnou mierou sa na znecisteni
ovzdusia podiela automobilova doprava, ktorej vplyvy st citelné najmé v zastavanom uzemi. Katastralne izemie
mesta Kral'ovsky Chlmec nie je zaradené medzi vymedzené oblasti riadenia kvality ovzdusia SR na rok 2020, ktoré
boli vymedzené na zaklade merania v rokoch 2017-2019 (zdroj: vyhlaska MZP SR &. 32/2020 Z.z.).

Pocas vystavby: Plosné zdroje znecistenia ovzduSia predstavuju plochy suvisiace s vystavbou komunikacie a
okruznej krizovatky, ide o plo$né zdroje znecistenia ovzdusia docasného charakteru, pdsobiace na malom uzemi.
V suvislosti so zmenou navrhovanej ¢innosti dojde ku kratkodobému zvyseniu prasnosti na malom tzemi pocas
zemnych prac, ako aj k lokdlnemu zvySeniu emisii z dopravy z dévodu obmedzenia premavky na moste pocas
vystavby. Liniovymi zdrojmi znecistenia ovzduSia pocas vystavby budi cesty 1/79, 11/555, po ktorych bude
dopravovany material na stavenisko. Vystupy budu posobit’ kratkodobo, s rdznou intenzitou posobenia a daju sa
minimalizovat’ vhodnymi technickymi a technologiskymi opatreniami ako aj vhodnou organizaciou vystavby.
Pocas prevadzky: Podl'a vysledkov Hlukovej a rozptylovej stadie (LUMINITZER. E.,: Katedra procesného a
environmentalneho inzinierstva Strojnicka fakulta TU KoSice, 2019), ktora je prilohou oznamenia o zmene
navrhovanej ¢innosti, sa koncentracia znecistujucich latok v ovzdusi v priestoroch obytnych zon mesta prakticky
nezmeni, zmena typu krizovatky nezmeni situaciu v obytnych zonach. Modelové vypoctu uvedené v kapitole I11.2.3.
(Udaje o vystupoch) ukazuju, e koncentracie NOx a NO2 ako aj PM10 pri stave bez realizacie zmeny navrhovanej
¢innosti, ako aj v pripade jej realizacie su niekol'’ko nasobne nizsie ako pripustné limity. Koncentracie znecist'ujucich
latok v ovzdusi v priestoroch obytnych zon sa prakticky nezmenia, zmena typu krizovania prakticky nezmendi situaciu
v obytnych zonach.

Celkove je mozné konstatovat, Ze zmena navrhovanej Cinnosti nepredpokladd vyznamny nepriaznivy vplyv na
ovzdusie a klimu.

Vplyvy na povrchovi a podzemnu vodu: - Navrh odvodnenia a ochrany vod v zmysle PD je prispdsobeny
jestvujucim priestorovym, geologickym a klimatickym podmienkam dotknutého tzemia. Z tseku cesty 1/79 v
zastavanom Uzemi (vetva ,,A*“ a Cast’ okruznej krizovatky) budi vody z povrchového odtoku z plochy 3 246
m2 zachytavané do cestnej kanalizacie a po precisteni cez ORL vypustané do Chlmeckého kandla. Navrhované
rieSenie je podmienené uzemnymi a dopravno-bezpecnostnymi podmienkami, ktoré neumoziuju iné rieSenie.
Prietok Chlmeckého kanala je minimalny a vacsiu Cast’ roka je bez stivislého prietoku, preto vypustanie precistenej
vody cez ORL bude mat’ pozitivny vplyv na biotu dané¢ho tizemia a to najmé v letnych mesiacoch a vzhl'adom na
to, ze do Chlmeckého kanala s vypustané aj precistené vody zo splaskovej kanalizacie z Kralovského Chlmca aj
pozitivny vplyv z hl'adiska vécsieho nariedenia tychto vod. Dazd’ové vody z navrhovanych chodnikov, ktoré buda
mat’ povrchovu upravu zo zdmkovej dlazby buda vsakovat’ do terénu. Pri privalovych dazd’och budu prebytocné
dazd’ové vody z chodnikov odvadzané do navrhovanej cestnej kanalizacie. Spdsob odvodnenia v extravilanovej
Casti ciest I/79 a I1/555 zostava pdvodny, cez cestné priekopy resp. nespevnené krajnice do terénu. V useku prelozky
cesty 111/3712 st navrhované dlazdené priekopy po oboch stranach cesty s odvedenim véd do terénu.

Mozné pdsobenie negativnych vplyvov na povrchové a podzemné vody suvisi so vznikom havarijnej situdcie pocas
vystavby ako aj pocas prevadzky. V pripade havarie (vytecenie pohonnych latok, olejov zo stavebnych strojov pocas
vykonavania prac a pod.) d6jde k znecisteniu horninového prostredia a moznému znecisteniu podzemnych vod. V
pripade vzniku havérie je potrebna okamzita sanacia, odstranenie kontaminovanej zeminy a horninového substratu.
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Primarne posudenie vyznamnosti vplyvu realizacie projektu ,,1/79 a I1/555 Kralovsky Chlmec, krizovatka® na
stav utvarov povrchovej vody a stav utvarov podzemnej vody vo vzt'ahu k plneniu environmentalnych cielov a
vydanie stanoviska o potrebe posudenia projektu podla § 16 ods. 6 pism. b) vodného zékona, ktory je transpoziciou
¢lanku 4.7 ramcovej smernice o vode vykonal Vyskumny tstav vodného hospodarstva, Bratislava (stanovisko
zo dna 17.2.2021). Na zaklade tohto stanoviska vydal Okresny urad Kosice, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie Stitnej vodnej spravy a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja rozhodnutie (OU-KE-
0OSZP-2021/005689-008 zo dna 22.3.2021), o tom, ze navrhovand ¢innost’ nie je ¢innost'ou podla §16 ods. 6 pism.
b) vodného zdkona a nie je potrebné vykonat’ nasledné posudenie. Zavery posudenia predpokladanych vplyvov z
uvedenych dokumentov:

Z hladiska poziadaviek suCasnej europskej legislativy a legislativy Slovenskej republiky v oblasti vodného
hospodarstva bolo potrebné navrhovanu ¢innost’ posudit’ z pohl'adu ¢lanku 4.7 Ramcovej smernice o vode, a to vo
vzt'ahu k dotknutym ttvarom povrchovej vody a k dotknutym atvarom podzemnej vody. R&mcova smernica o vode
urcuje pre utvary povrchovej vody a utvary podzemnej vody environmentalne ciele. Hlavnym environmentalnym
cielom je dosiahnutie dobrého stavu vdd v spolocenstve do roku 2015, resp. 2021 najneskor vSak do roku 2027
a zabranenie jeho zhorSovaniu. Clenské $taty EU sa maju snazit' o dosiahnutie ciel'a — aspoii dobrého stavu vod,
definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v ramci integrovanych programov opatreni, beric do tvahy existujice
poziadavky spolocenstva. Tam, kde dobry stav vod uz existuje, mal by sa udrziavat’.

Lokalita navrhovanej Cinnosti je situovana v Ciastkovom povodi Bodrogu. Dotyka sa troch vodnych ttvarov —
jedného utvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kanal a dvoch utvarov podzemnej vody - Gtvaru podzemnej
vody kvartérnych sedimentov SK1001500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov juznej Casti povodia
Bodrogu a SK2005800P Medzizrnové podzemné vody Vychodoslovenskej panvy.

Uskuto¢nenim navrhovanej ¢innosti bude dotknuty aj drobny vodny tok (hydromeliora¢ny kandl) Chlmecky kanal s
dizkou 4,85 km (hydrologické ¢islo: 4-30-11-248), ktory nebol vymedzeny ako samostatny vodny utvar je pritokom
utvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kanal. V ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi Gtvar
povrchovej vody SKB0128 Kr¢avsky kanal (rkm 9,50 — 0,00) bol na zaklade skriningu hydromorfologickych zmien
v utvaroch povrchovej vody vymedzeny ako umely vodny utvar. Na zaklade monitorovania vdd v rokoch 2009 -
2012 bol tento vodny ttvar klasifikovany v priemernom ekologickom potenciali s nizkou spol'ahlivostou. Z hl'adiska
hodnotenia chemického stavu tento vodny utvar dosahuje dobry chemicky stav.

Z hladiska poziadaviek ¢lanku 4.7 Ramcovej smernice o vode bolo postudené, ¢i realizdcia navrhovanej ¢innosti
nesposobi zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik tvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky
kandl alebo ¢i nebude mat’ vplyv na zmenu hladiny dotknutych atvarov podzemnej vody SK1001500P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych néplavov juznej Casti povodia Bodrogu a SK2005800P Medzizrnové podzemné
vody Vychodoslovenskej panvy. Posudenie predmetnej navrhovanej ¢innosti podl'a Ramcovej smernice o vode
sa vztahuje na obdobie vystavby, po ukoneni vystavby, ako aj na obdobie pocas jej prevadzky. Zmenu
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutého utvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kanal
alebo zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1001500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov juznej Casti povodia Bodrogu a SK2005800P Medzizrnové podzemné vody Vychodoslovenskej panvy
mozu sposobit’ tie Casti stavby, ktoré budi realizované priamo v tychto vodnych utvaroch, resp. v dotknutom
hydromeliora¢nom kanali Chlmecky kanal alebo v priamom dotyku s nimi. Z hl'adiska moznych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kanal rozhodujiucim stavebnym
objektom navrhovanej ¢innosti, ktory mdze spdsobit’ zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
dotknutého utvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kandl je stavebny objekt 201- 00 Rekonstrukcia mosta
79-043. Priamy vplyv na zmenu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKB0128 Krcavsky kanal sa nepredpoklada. K ovplyvneniu tohto utvaru povrchovej vody vSak moze dojst’
nepriamo, prostrednictvom drobného vodného toku Chlmecky kanal (hydromeliora¢ny kanal) s plochou povodia
pod 10 km2, ktory je do neho zausteny. Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 201- 00 Rekonstrukcia mosta
79-043, v ich prvej etape (realizicia buracich prac, prediZenie kridel na vtokovej strane mosta, uprava koryta
Chlmeckého kanala na vtoku v mostnom otvore a na vytoku) budi prace prebiehat’ priamo v koryte Chlmeckého
kandla ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti. Mozno predpokladat’, ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej
casti Chlmeckého kanala, najma pri realizacii upravy koryta na vtoku v mostnom otvore a na vytoku, moze dojst’
k docasnym zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov a dna koryta toku,
zakalovanie toku), ktoré sa mozu lokélne prejavit’ naruSenim vodnych makrofytov (ostatné prvky biologickej kvality
pre hydromelioracné kanale nie st relevantné). S postupujucimi pracami a najmé po ich ukonceni, tieto docasné
zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik v dotknutom useku Chlmeckého kanala budt prechadzat
do zmien trvalych (narusenie Struktiry brehu a dnovych sedimentov), avsak vzhl'adom na lokalny rozsah tychto
zmien mozno predpokladat, Ze ich vplyv nebude vyznamny a na ekologickom potenciali Chlmeckého kanala a
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nasledne na ekologickom potenciali utvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kanal sa neprejavi a teda nepovedu
ani k zhorSovaniu ekologického potencialu ttvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kanal. Vzhl'adom na
lokalny charakter predpokladanych tprav koryta Chlmeckého kanala, ich vplyv na podporné fyzikalno-chemické
prvky kvality Chlmeckého kanala ako celku sa nepredpoklada. Rovnako sa nepredpokladé ani vplyv na $pecifické
syntetické znecCist'ujuce latky a Specifické nesyntetické znecistujuce latky. Vplyv na hydrologicky rezim (vel'kost’
a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’ s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v Chlmeckom
kandli, so zretelom na charakter stavby sa nepredpokladd. Podl'a charakteru predmetnej navrhovanej Cinnosti
(prevadzka krizovatky na cestnej komunikacii) mozno predpokladat’, Ze pocas uzivania a prevadzky predmetne;j
krizovatky ned6jde k zhorSovaniu ekologického potencidlu utvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kanal. Na
zéklade predpokladu, ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik titvaru povrchovej vody
SKBO0128 Krcavsky kanal, ktorych vznik stvisi priamo s realizaciou navrhovanej ¢innosti, budi mat’ len doc¢asny
charakter lokalneho rozsahu, a ktoré¢ z hl'adiska mozného ovplyvnenia ekologického potencialu utvaru povrchove;j
vody SKB0128 Krcéavsky kanal ako celku mozno pokladat’ za nevyznamné, mozno predpokladat’, ze kumulativny
dopad uz existujucich zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKB0128
Krcavsky kanal a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. ze tento kumulativny dopad vobec
nevznikne a na ekologickom potencidli tohto utvaru povrchovej vody sa preto neprejavi. Vzhl'adom na charakter
navrhovanej Cinnosti (rekonstrukcia a prevadzka cestnej krizovatky) mozno predpokladat’, ze tato navrhovana
¢innost’ nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie dobrého ekologického potencialu
v ttvare povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kandl. Zaroven bol postideny vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti
na zmenu hladiny atvarov podzemnej vody SK1001500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
juznej Gasti povodia Bodrogu a SK2005800P Medzizrnové podzemné vody Vychodoslovenskej panvy. Utvar
podzemnej vody SK1001500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov juznej ¢asti povodia Bodrogu bol
vymedzeny ako ttvar kvartérnych sedimentov s plochou 1 470,868 km2. Na zaklade hodnotenia jeho stavu v ramci
2. planu manazmentu povodi bol tento utvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom chemickom
stave. Utvar podzemnej vody SK2005800P Medzizrnové podzemné vody Vychodoslovenskej panvy bol vymedzeny
ako utvar predkvartérnych hornin s plochou 2 299,046 km2. Na zaklade hodnotenia jeho stavu v ramci 2. planu
manazmentu povodi bol tento utvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave. V
priebehu vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni sa vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny
dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1001500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov juznej Casti
povodia Bodrogu a SK2005800P Medzizrnové podzemné vody Vychodoslovenskej panvy ako celku nepredpoklada.
Vplyv navrhovanej c¢innosti poCas uzivania (prevadzka cestnej krizovatky) na zmenu hladiny dotknutych
utvarov podzemnej vody SK1001500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov juznej Casti povodia
Bodrogu a SK2005800P Medzizrnové podzemné vody Vychodoslovenskej panvy ako celku sa nepredpoklada.
Na zaklade zaverov odborného posudenia navrhovanej ¢innosti, predmetom ktorej je rekonstrukcia a prevadzka
cestnej krizovatky, v rdmci ktorého boli identifikované predpokladané zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik dotknutého tvaru povrchovej vody SKB0128 Krc¢avsky kanal a zmeny hladiny podzemnej vody v
dotknutych utvaroch podzemnej vody SK1001500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov juznej Casti
povodia Bodrogu a SK2005800P Medzizrnové podzemné vody Vychodoslovenskej panvy spdsobené realizaciou
predmetnej navrhovanej ¢innosti, ako aj na zaklade postdenia mozného kumulativneho dopadu uz existujucich
a predpokladanych novych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKB0128 Krcavsky kandl na jeho ekologicky potencial mozno predpokladat, ze ocakavané identifikované
zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik tohto utvaru povrchovej vody nebudu vyznamné, budu
mat’ len lokédlny charakter. Z uvedeného dévodu ich vplyv na dosiahnutie environmentdlnych cielov, resp.
zhorSovanie ekologického potencidlu utvaru povrchovej vody SKB0128 Kréavsky kanal sa nepredpoklada. Vplyv
realizacie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1001500P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov juznej Casti povodia Bodrogu a SK2005800P Medzizrnové podzemné vody
Vychodoslovenskej panvy ako celku sa nepredpoklada. V zavere odévodnenia citovaného rozhodnutia sa uvadza,
ze podl'a uvedenych predpokladov navrhovani ¢innost’ podla clanku 4.7 Rd&mcovej smernice o vode nie je potrebné
posudzovat’.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf - V mieste prestavby krizovatky ciest 1/79 a II/555 bol realizovany
Inzinierskogeologicky prieskum (CUNINKA Milan, doc. RNDr., GEOVRT Kosice, 2019). Z realizované¢ho
prieskumu vyplyva: Sirsie okolie Kralovského Chlmca patri do orografického celku Vychodoslovenskej niZiny.
Povrch tizemia v mieste krizovatky je rovinaty. V geologickej stavbe izemia tu mozno vyc¢lenit’ sedimenty kvartéru
aneogénu. Kvartér reprezentuju hnedé jemnozrnné eolické piesky, ktoré tvoria povrchovu vrstvu tizemia. podlozim
kvartéru su sivé a Zltohnedé tufiticko-lignitickej série miocénu. Eolické piesky budu tvorit’ podlozie komunikécii
kruhovej krizovatky. Z hl'adiska ich pouzitia do podlozia ich hodnotime ako vhodné. Obsah piescitej frakcie je na
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urovni cca 90%, pricom zostavajucich 10% tvori ilovitd asiltovita zlozka. St len mierne namfzavé a dostatocne
unosné. Problém moze nastat’ s ich hutnenim, nakol'ko st prakticky rovnozrnné a tazko sa zhutiiuju vibra¢nymi
strojmi. Pre dosiahnutie lepsich vysledkov je vhodné premiesat’, alebo zavalcovat’ do nich hrubozrnnejsie materialy,
ktoré vytvoria skelet a piesky vyplit. Podzemna voda nebude stavebné prace komplikovat’, nakol’ko nebola do hibky
5 m zistena. Vzhl'adom na vel'mi nizku energiu reliéfu sa v bezprostredne v hodnotenom tzemi nevyskytuju ani
nevznikaju ziadne geodynamické javy. Vzhl'adom na rovinaty charakter povrchu tizemia jeho SirSieho okolia patri
hodnotené tizemie k stabilnym. V uzemi neboli identifikované ziadne erézne javy. V mieste stavby a jej najblizSom
okoli sa nenachadzaju loziska nerastnych surovin.

Pocas vystavby - Horninové prostredie dotknutého uzemia nebude vyznamne narusené. Navrhovana cinnost
bude mat’ pocas vystavby mierne negativny vplyv spocivajuci v zdsahu do podlozia pri vykopovych pracach.
Potencidlnym zdrojom znecistenia mézu byt havarijné situdcie (nik ropnych latok, technologickd havéaria) zo
stavebnych a dopravnych mechanizmov. Tieto maju vSak iba povahu moznych rizik a dé sa im predist’ vhodnymi
technickymi a technologickymi opatreniami. Nepredpoklada sa, Ze dopady pocas vystavby by mali vyznamnejsi
vplyv na horninové prostredie, geodynamické javy a reli¢f. Uprava ciest 1/79, 11/555 a I11/3712: zemné prace v hibke
do 0,65 m, v mieste budovania cestnych priekop do 1,2 m realizované v rovinatom reliéfe. Tieto zdsahy nedavaju
predpoklad vyznamnejSieho ovplyvnenia horninového prostredia a reliéfu. Rekonstrukcia mosta: oprava vrchnej
stavby mosta a ocistenie nosnej Casti, bez zasahov do zakladov nepredpokladd vplyv na horninové prostredie a
reliéf. Stavebné prace stvisiace s upravou koryta Chlmeckého kanala pod mostom, na vtokovej a vytokovej Casti v
celkovej dizke 20 m - stavebné prace malého rozsahu a nepredpokladaju vyznamné negativne vplyvy na horninové
prostredie a reliéf. Vystavba okruznej krizovatky a uprava ciest /79, 11/555 a I11/3712 — vystavba bude realizovana
v stabilnom rovinatom uzemi, bez vyskytu podzemnej vody do hibky 5 m, zakladanie stavby v malej hibke do 0,65
m, v mieste budovania cestnych priekop do 1,2 m. Eolické piesky, ktoré¢ budu tvorit’ podlozie komunikacie okruznej
krizovatky st z hl'adiska ich pouzitia do podlozia hodnotené ako vhodné. Nepredpokladé sa vyznamny negativny
vplyv na horninové prostredie a reliéf.

Pocas prevadzky - Pocas prevadzky nie je predpoklad ovplyvnenia horninového prostredia a reliéfu. Mozné riziko
pocas prevadzky predstavuju len havarijné uniky.

Celkovo mozno konstatovat, Ze navrhovanad zmena cinnosti nepredpokladd vyznamny nepriaznivy vplyv na
horninové prostredie a reliéf.

Vplyvy na pédu - Zmena navrhovanej ¢innosti, si mimo jestvujice cestné telesa dotknutych ciest vyziada trvalé
zabery pody s celkovou vymerou 1 899 m2, z toho zdhrady 15 m2 a orna pdda (stav podla registra ,,C* katastra
nehnutelnosti) 1 884 m2. V stcasnosti su vsetky plochy evidované ako orna péda vyuzivané ako extenzivne ttp
resp. su sucastou vnutorného priestoru jestvujicej krizovatky. Realizacia zmeny navrhovanej Cinnosti si vyziada
docasné zabery pol'nohospodarskej pody do jedného roka na ploche 1 131 m2. Plochy st vyuzivané ako extenzivne
ttp. Po ukonceni prac budu uvedené do poévodného stavu. Mimo pol'nohospodarskych pozemkov budu docasné
zéabery realizované iba v koryte Chlmeckého potoka (usek cca 20 m) pocas jeho uprav — bez vplyvu na spésob
uzivania pddy. Podl'a portalu podnemapy.sk st pozemky, kde bude realizovana okruzna krizovatka v 7. a 8. bonitnej
triede len Cast’ existujucej cesty 1/79 sa nachddza na 5. bonitnej triede. Navrhovana zmena ¢innosti je v sulade so
schvélenym uzemnym planom mesta Kral'ovsky Chlmec. Pozemky ktoré nebudu zastavané budu zrekultivované a
zatravnené. K oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti bolo dolozené kladné stanovisko Okresného uradu TrebiSov,
pozemkového a lesného odboru s poziadavkou dodrzania ust. zakona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani PP v
zneni neskorsich predpisov. ReSpektovanie ich stanoviska bolo dané do podmienok rozhodnutia. Navrhovana zmena
¢innosti nepredpokladd vyznamny negativny vplyv na podu.

Vplyv na biotu - Predpoklad posobenia mierneho negativneho vplyvu je najméd pocas realizacie zemnych
prac pri prestavbe krizovatky a vystavbe nového tiseku cesty 111/33712 s plochou novych zaberov 1 899 m2,
kde do6jde k odstranenie sucasného podneho krytu, likvidacii rastlinnych spolocenstiev a podnych organizmov.
Vzhl'adom na rozsah zdberov a charakter dotknutych spolocCenstiev (extenzivne li€ne spolocenstva s chudobnych
druhovym zastiipenim a s vyskytom invaznych druhov glejovka americka (Asclepias syriaca) a agat biely (Robinia
pseudoacacia) sa nepredpokladd vyznamny negativny vplyv. V ramci zemnych prac je zakdzané vykopovu zeminu z
ploch s vyskytom invaznych druhov rastlin umiestiiovat’ do volnej prirody resp. na iné pol'nohospodarke pozemky
a na kone¢né terénne upravy v ramci stavby.

Prace v ramci uprav koryta Chlmeckého kanala budi realizované v celkovej dizke pravy 20 m. Vzhladom na
rozsah prac a stav potoka (zanesené koryto, s minimalnym prietokom, v ¢ase sucha bez viditelného prietoku
vody, znecistenie komunalnym odpadom) a skutocnost’, Ze sa jedna o vplyv pdsobiaci doCasne na malom uzemi
sa nepredpokladd vyznamny negativny vplyv na biotu. V ramci stavby ddjde celkovo k vyrubu 24 stromov (topol’
¢ierny 2x, orech kralovsky 7x, agat biely 15x (invazny druh) v priestore krizovatky a na trase novej cesty 111/3712.
Vyrub v mieste rekonstrukcie mosta 79-043 sa nepredpoklada. Na vyrub je potrebné poziadat’ povolenie prislusného
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organu ochrany prirody a krajiny a navrhovatel’ bude povinny zrealizovat’ ndhradnu vysadbu podl'a podmienok
rozhodnutia povolenia na vyrub drevin. Navrhovatel'ovi bola dand do podmienok rozhodnutiaako kompenzacné
opatrenie povinnost zrekultivovat’ nezastavané plochy a zabezpecit’ sadové upravy vysadbou [u¢nych spolocenstiev.
Celkové je mozné hodnotit’, Ze navrhovana zmena ¢innosti nepredpokladd vyznamny negativny vplyv na biotu.
Vplyvy na krajinu, scenériu: Jedna sa o antropogénne zmenené prostredie. V krajinnom priestore sa v rieSenom
priestore nachadzaju uz teraz dve za sebou iduce krizovatky, ktoré sa zlucia do jednej okruznej. V suvislosti
s realizdciou zmeny navrhovanej Cinnosti sa nebude jednat' o Ziadnu vyznamni zmenu §truktury a vyuzivania
krajiny. Mierou stavebnych zasahov do existujucej Struktary krajiny navrhovana investi¢na ¢innost’ nenarusi funkény
potencial dotknutého tzemia. Vyznamné negativne vplyvy na Struktiru a vyuZzivanie krajiny neboli identifikované.
Pocas prevadzky nebudu vznikat’ priame vplyvy na krajinu, scenérii, prevadzkou zmeny navrhovanej ¢innosti sa
nezmeni jeho charakter oproti si¢asnému stavu.

Vplyvy na dopravu: Mesto Kralovsky Chlmec ja na nadradenu cestnu siet’ SR napojené cestou celostatneho vyznamu
1/79 Vranov n/Toplou — Hriadky (vyhl'adové napojenie na D1) - TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — Kralovsky
Chlmec — Cierna — §tatna hranica s Ukrajinou. Jestvujuce cesta I1/555 Michalovce — Velké Kapusany — Kralovsky
Chlmec je cesta regionalnej tirovne a vyhl'adovo umozni napojenie mesta na dialnicu D1 v priestore dial'ni¢nej
krizovatky Michalovce.

V ramci pripravy projektu stavby bol vypracovany dopravno-inziniersky prieskum. Z prieskumu vyplyva, ze:

- mesto Kralovsky Chlmec ma vysoky podiel zdrojovej/cielovej dopravy. Tento sa pohybuje na Grovni v priemere
70%.

- z hl'adiska tranzitu je najviac vozidiel v smere Vel’ké Kapusany — Cierna nad Tisou a spit’ po ceste 1/79. (cca 151
vozidiel/24h v jednom smere).

Predmetna stavba riesi prestavbu existujucej stykovej krizovatky na okruznt krizovatku. Okrem existujicich smerov
bude v krizovatke napojeny aj smer na cestu I11/3712 (smer Fejsés) a vo vyhladovom obdobi aj prelozka cesty
I11/3698.

Z kapacitné¢ho posudenia jestvujucej krizovatky ciest I/79 a I1/555 vyplyva:

- na jestvujucej stykovej krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ, je v sucasnosti dosahovana funk¢na troven kvality
pohybu B, kde priemerny ¢as ¢akania dosahuje hodnotu < 20 s.

- na jestvujucej priesecnej krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ, bude v roku 2040 dosiahnutd funk¢na uroven
kvality pohybu F, kde je priemerny ¢as ¢akania vozidiel > 90 s, dochddza k rozpadu prudu vozidiel. Takéto pripady
nastavaju napr. pri dopravnej nehode alebo ak sa vyskytne kongescia v dopravnom prade a pocet prichadzajucich
vozidiel je vacsi, ako moze prejst’ sledovanym tisekom a v predpokladanych situdciach napr. Spickovych hodinach.
Pocet vozidiel, ktoré prichadzaji ku krizovatke za jednotku casu je pocas dlhych ¢asovych intervalov vacsi, ako
je kapacita. Doprava kolabuje, t.j. dochadza k jej zastaveniu a vytvaraniu zapchy a tvoria sa kolony vozidiel v
spatnom smere pohybu dopravného prudu, pricom sa strieda postivanie a zastavovanie. Tato situdcia sa opat’ vyriesi
aZ po podstatnom zniZeni intenzity dopravného pradu. Krizovatka je pretazena — medzera medzi vozidlami dosahuje
hodnotu mensiu ako 1 dizka vozidla.

Z kapacitné¢ho posudenia navrhovaného riesenia — rekonstrukcie na okruznu krizovatku vyplyva:

- v roku 2020, pri predpokladanom uvedeni krizovatky do prevadzky, funkéna urovei je A, priemerny ¢as ¢akania
vozidiel je menej ako 10 s.

- v roku 2040 bude dosiahnuta funk¢na troven B, kedy priemerny cas ¢akania vozidle dosahuje hodnotu < 20s.
reprezentuje esSte volny pohyb dopravného pradu a schopnost’ manévrovania je vo vnutri dopravného pradu len
vel'mi mierne obmedzena. Prudy vozidiel nepatrne navzajom ovplyvituju svoje jazdné moznosti. Prekazky, ktoré
pritom vznikaji - napr. potrebné prispdsobenie rychlosti jednotlivych vozidiel - su sotva pozorovatel'né. Stupen
vytaZenia je maly. Dopravny prud nie je takmer vobec obmedzovany - medzera medzi vozidlami dosahuje hodnotu
18 dizok vozidla

- ocakéva zlepsenie dopravne;j situacie a bezpe¢nosti premavky v izemi.

Celkovo je mozné hodnotit’ vplyv na dopravu pocas prevadzky zmeny navrhovanej ¢innosti ako pozitivny.

Vplyvy na obyvatel'stvo a hodnotenie zdravotnych rizik: Vplyvy zmeny navrhovanej Cinnosti na ovzdusSie st
vyhodnotené vyssie v odovodneni rozhodnutia. Vplyvy pocas vystavby - budu to vplyvy stavebnej ¢innosti (hluk,
prasnost’). Hlavné stavebné prace budu suvisiet’ najmé s vystavbou okruznej krizovatky a budu vykonavané mimo
zastavaného tzemia vo vzdialenosti 100 m od prvého obytného domu v zastavanom uzemi mesta Kralovsky
Chlmec. Zdrojom hluku pocas vystavby budu pristupové komunikacie, po ktorych sa budi presuvat’ stavebné
mechanizmy a samotné stavenisko (hluk zo stavebnych mechanizmov). Rozsah a intenzitu hlukovej zataze je
mozné usmernovat a eliminovat’ organizacnymi opatreniami v postupe stavebnych prac, volbou technolégii a
upravou pracovného Casu pri vystavbe usekov v zastavanom uzemi mesta kral'ovsky Chlmec — rekonstrukcia mosta
79-043 a uprava cesty 1/79 v zastavanom uzemi mesta. V zastavanom uzemi budi realizované upravy cesty 1/79
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v ramci ktorych bude realizovana aj rekonstrukcia mosta 79-043, tprava koryta Chlmeckého kanala, rozsirenie
cesty o parkovaci pruh, vystavba chodnik a nastupista autobusovej zastavky. Tieto vplyvy buda docasné a daju
sa minimalizovat’ vhodnymi technickymi opatreniami a vhodnou organizaciou vystavby. Pocas vystavby ddjde aj
docasnému obmedzeniu dopravy na ceste /79, 1I/555 a 111/3712, v dosledku presmerovania dopravy pocas prestavby
krizovatky, rekonstrukcie mosta, uprav prilahlych usekov ciest. Tento vplyv bude pdsobit’ na vSetkych tucastnikov
premavky pocas celého obdobia vystavby. Bude ale len docasny na nevyhnutné obdobie vystavby.

Pocas prevadzky - V suvislosti s posudzovanou zmenou navrhovanej ¢innosti nedojde pocas prevadzky k podstatnym
zmendm hlukovej zataze z dopravy v posudzovanom tizemi a bude obdobna ako pred rekonstrukciou. LepSou
plynulostou dopravy a odstranenim pozdiznych nerovnosti je predpoklad zniZenia hlukovej zataze dotknutého
uzemia oproti si¢asnému stavu. Pocas prevadzky dojde v danej Casti zastavané¢ho tizemia mesta v désledku vystavby
okruznej krizovatky, vystavby chodnika, autobusového nastupista a parkovacieho pruhu k zlepSeniu dopravnej a
pesej obsluhy iizemia a tym aj k pozitivnemu vplyvu na obyvatel'stvo.

Z hladiska hodnotenia zdravotnych rizik v obdobi pocCas vystavby sa predpoklada zvySenie nepriaznivych
kratkodobych vplyvov suvisiacich s vystavbou. Zintenzivni sa najmi hladina hluku a exhalatov zo stavebnych
strojov a ako aj z dopravy v dosledku jej spomalenia, iroven prasnosti v obytnom prostredi, riziko priamych tirazov
z dévodu zvysenej pravdepodobnosti kolizii s dopravnymi prostriedkami. Tieto vplyvy buda pdsobit’ iba kratkodobo
a nepredpoklada sa, ze v dosledku ich pdsobenia mdze dojst’ k zhorSeniu zdravotného stavu obyvatel'ov dotknutej
oblasti mimo havarijnych situacii.

Pocas prevadzky je ocakavané posobenie vplyvov predkladanej zmeny navrhovanej ¢innosti vo vztahu k moznym
zdravotnym rizikdm (hlukova zat'az, emisna zat'az) obdobné ako pri povodnom rieSeni. Znizuje sa ale riziko vzniku
havérii automobilov medzi sebou a automobilov a chodcov z dovodu odstranenia koliznych bodov, vystavby
chodnikov, smerovo oddeleného autobusového nastupista a osvetlenia cesty v zastavanom tizemi, ¢o nepriamo
pozitivne pdsobi na zdravotny stav obyvatelov.

Pre posudenie predpokladanych vplyvoch (zatazenie uzemia hlukom) navrhovanej stavby pocas prevadzky
bola vypracovana ,,Hlukova a rozptylova stadia® (LUMNITZER Ervin., TU KoSice, Katedra procesného a
environmentalneho inzinierstva, Kosice 2019), ktora sa zamerala najmé na posudenie zmien v suvislosti s prestavbou
stykovej krizovatky na okruznu.

V zavere hlukovej stidie sa konstatuje:

V sticasnosti nie su v posudzovanom useku vykonané ziadne protihlukové opatrenia. Rekonstrukciou stykovej
krizovatky na okruznu neddjde k zmene akustickej situdcie v porovnani so situdciou, keby sa rekonstrukcia
nevykonala. Rekonstrukcia krizovatky neovplyvni hlukovi zataz v meste Kralovsky Chlmec. Koncentracie
znecistujucich latok v ovzdusi v priestoroch obytnych zon sa prakticky nezmenia, zmena typu krizovania prakticky
nezmeni situdciu v obytnych zénach. V meste Kral'ovsky Chlmec st v sucasnosti prekrocené pripustné hodnoty
urcujucich veli¢in hluku. Toto prekrocenie je vSak sposobené komunikaciou, ktora nie je predmetom rekonstrukcie.
Na zéklade poskytnutych podkladov, vykonanych prac, skusenosti doddvatel'a a d’alSich uvedenych skutocnosti
odporacame rekonstrukciu stykovej krizovatky na okruznu za predpokladu, ze neddjde k zmene vstupnych
parametrov, ktoré boli dodané objednavatelom a pouzité pri predikcii. V hlukovej a rozptylovej $tadii sa d’alej
konstatuje, ze vzhl'adom na vypocitané hodnoty ekvivalentnych hladin zvuku pre referencny Casovy interval den,
vecer a noc pre simulaciu po realizcii a sprevadzkovani stavby pre rok 2040 nenavrhuje ziadne protihlukové
opatrenia.

Na zaklade uvedenych skuto¢nosti a dolozenej hlukovej a rozptylovej Stadie konstatujeme, ze navrhovana zmena
¢innosti nepredpokladd vyznamny negativny vplyv na obyvatel'stvo a na jeho zdravotny stav.

Vplyvy na rekredciu a cestovny ruch - Predkladanou zmenou navrhovanej Cinnosti nie si dotknuté jestvujlice
rekreacné a turistické plochy a oblasti. V dotyku s navrhovanou prestavbou krizovatky sa navrhuje zriadenie
mestskej rekreacnej zony Madaraska (zanesené vodné plochy Studenej doliny, ktoré su evidované ako genofondovo
a ekologicky vyznamné plochy). Navrhovana ¢innost’ nepredpoklada negativny vplyv na tieto zamery.

Vplyvy na sluzby a infrastruktaru - Prelozka vodovodov spdsobi kratkodobé narusenie dodavok pitnej vody v
meste pri prepajani jestvujucich vodovodnych radov a ich preloziek. V stanovisku Vychodoslovenskej vodarenskej
spolocnosti a.s. k dokumentacii pre izemné rozhodnutie, ktora je podkladom pre posudenie zmeny navrhovanej
&innosti, bola vznesena poziadavka na prediZenie prelozky dotknutych vodovodov DN 400 a DN 500 o usek pod
rekonstruovanym mostom, teda ukoncenie preloziek za Chlmeckym kandlom. Tato poziadavka bude rieSend v
dokumentécii pre stavebné povolenie, pricom dojde k prediZzeniu preloziek vodovodov o cca 30 m. Vzhladom
na to ze dojde iba ku kratkodobému naruSeniu dodavky pitnej vody je tento vplyv hodnoteny ako kratkodoby,
negativny zanedbateI'ny. Naroky na dodavky elektrickej energie pre novobudované verejné osvetlenie predstavuju
iba minimalne zatazenie jestvujucej NN siete v meste. Maloobchodnd prevadzka Fresh na ul. KapuSanskej
nachadzajuca sa pri ceste 1/79 v tseku medzi mostom cez Chlmecky kanal a navrhovanou okruznou krizovatkou

19/31



bude ovplyvnena kratkodobo pocas uprav cesty I/79 v danom tiseku a to z dovodu obmedzenia pristupu do prevadzky
(parkovania pred prevadzkou). Vplyv bude ale len kratkodoby pocas vystavby. Prevadzka Spravy ciest KSK,
cestmajstersky obvod Kralovsky Chlmec, na ul. KapuSanskej bude ovplyvnena kratkodobo pocas tprav cesty 1/79 a
vystavby chodnika v danom tiseku a to z d6vodu obmedzenia pristupu do/z prevadzky. Vplyv bude ale len kratkodoby
pocas vystavby. Prevadzka autobazaru pri ceste 11/555 sa nachadza mimo tseku cesty, ktory je predmetom tpravy.
Mobze dojst k ¢iastoénému obmedzeniu pocas tipravy cesty I/555 z dovodu vytvaranie kolon pocas regulacie dopravy.
Vplyv bude ale len kratkodoby pocas vystavby.

Vplyvy na chranené tizemia prvky USES a systém ekologicke;j stability: — Vplyvy na USES:

- Nadregionalny biokoridor Latorica v linii hranica s Ukrajinou — Latoricky luh — Tajba — Kasvar — hranica s
Madarskom. Hranica tizemia v k.u. Kralovsky Chlmec kopiruje hranicu CHKO Latorica a v najblizSom mieste je
vzdialeny od miesta navrhovanej ¢innosti cca 1,37 km. Nepredpoklada sa vyznamny negativny vplyv.

- Prvky USES na regionalnej trovni (regiondlne biocentrum Vysoka — Horesské liky; regionalne biocentrum
Bol'ské raselinisko — Cierna hora) sa nachadzaji mimo tuzemia mozného pdsobenia vplyvov vyvolanych zmenou
navrhovanej ¢innosti. Nepredpoklada sa vyznamny negativny vplyv.

- Prvky USES na miestnej trovni (miestne biocentrum Nizka /Maly vrch/, miestne biocentrum Héi§tava) sa
nachadzaji mimo Gizemia mozného pdsobenia vplyvov vyvolanych zmenou navrhovanej ¢innosti. Nepredpoklada
sa vyznamny negativny vplyv.

- Navrhovany biokoridor miestneho vyznamu Chlmecky kanal, bude zmenou navrhovanej Cinnosti priamo
dotknuty v ramci stavebného objektu 201-00 Rekonstrukcia mosta 79-043 (realizécia biracich prac, prediZenie
kridiel na vtokovej strane mosta, uprava koryta Chlmeckého kanala). Negativne vplyvy budu posobit’ iba
kratkodobo pocas vystavby, pocas prevadzky neddjde k zmendm vo funkcnosti navrhovaného biokoridoru naopak
odvedenim vycistenych dazd’'ovych vod z casti cesty do Chlmeckého kanala vzhl'adom na sucasni vyrazne
obmedzenu funkénost’ tohto navrhovaného biokoridoru v zastavanom tizemi mesta (zastavba obce, zanesenie toku
s nevyrovnanym prietokom, znecistenie toku komunalnymi vodami a komunalnym odpadom) sa predpoklada
pozitivny vplyv na biotu uvedeného biokoridoru. Celkovo zmena navrhovanej ¢innosti nepredpoklada vyznamny
negativny vplyv na tento biokoridor.

- Genofondovo a ekologicky vyznamné plochy: V kontakte s navrhovanou ¢innost'ou sa nachadza lokalita Madaraska
(Studené dolina), ktorti predstavuje vodna plocha, prirodzena depresia v severovychodnej Casti mesta. V ramci
uzemného planu mesta je navrhnuta na revitalizaciu. Trvalé a doCasné zabery definované v ramci predkladaného
projektu nezasahuju do tohto izemia. V ramci prevadzky cesty v dotyku s tymto tizemim neddjde k zmenam v
posobeni vplyvov z cestnej premavky na toto uzemie.

Chranené uzemia - Najblizsia hranica izemia CHKO Latorica sa nachadza vo vzdialenosti cca 1,37 km od miesta
realizacia zmeny navrhovanej ¢innosti. Zmena ¢innosti nepredpokladd vyznamny nepriaznivy vplyv na toto izemie.
Maloplosné chranené tizemia v okoli (PR Bol'ské raselinisko, CHA Velky kopec) sa nachadzaji mimo uzemia
mozného pdsobenia vplyvov vyvolanych zmenou navrhovanej ¢innosti.

Krizovatka ciest 1/79 a I1/555 sa nachadza v uzemi, kde plati v prvy stupeni ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z.
Predmetna krizovatka sa nachadza na hranici CHVU Medzibodrozie (SKCHVUO15). Cesta I11/3712 sa nachadza v
CHVU Medzibodrozie (SKCHVUO015), ktoré bolo vyhlasené za Gidelom zabezpedenia priaznivého stavu biotopov
druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov bociana bieleho, bociana ¢ierneho,
brehule hnedej, buciacika mociarneho, buciaka trstového, d’atla hnedkavého, d’atla prostredného, haje tmavej,
hrdlicky pol'nej, buciaka no¢ného, chochlacky bielookej, chriastel'a malého, chriastel'a pol'ného, kacice chraplavej,
kaluziaka cervenonohého, kane mociarnej, kane popolavej, krutihlava hnedého, labtusky polnej, muchéarika
bielokrkého, muchara sivého, penice jarabej, pipisky chochlatej, prepelice pol'nej, pthlaviara ¢iernohlavého, rybéra
bahenného, rybara Cierneho, rybarika rie¢neho, skovranka stromového, strakosa cervenochrbtého, strakosa kolesara,
vcelara lesného, vcelarika zlatého, volavky bielej, volavky purpurovej, volavky striebristej, vyrika lesného a
zabezpe&enia podmienok ich preZitia a rozmnozovania. Na izemi CHVU MedzibodroZie platia obmedzenia v zmysle
vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 26/2008 Z. z. zo 7. januara 2008, ktorou sa
vyhlasuje Chranené vtacie izemie Medzibodrozie.

Navrhovana zmena navrhovanej ¢innosti zasahuje do toho izemia iba okrajovo. Podl'a zoznamu parciel uvedenych
vo vyhlagke MZP 26/2008 Z.z. navrhovana &innost’ zasahuje do izemia CHVU MedzibodrozZie iba v ramci parcely
15056/2 zastavané plochy (jestvujuca cesta I11/3712). PriCom podl'a evidencie Katastra nehnutel'nosti navrhovana
&innost’ zasahuje do izemia CHVU MedzibodrozZie aj v ramci parciel KNC &. 15055/4 a 15055/28 (orna pdda),
ktoré su sucastou CHVU aj podla popisu hranic izemia. Zasah zmeny navrhovanej ¢innosti sa dotyka sa iba
pozemkov evidovanych ako zastavané plochy resp. orné pody, ktoré su vSak dlhodobo zatravnené a vyskytuje
sa na nich invdzne druhy glejovka americka (Asclepias syriaca) a agat biely (Robinia pseudoacacia). Zmena
pozemku orna poda na zastavané plochy nepodlicha zakazanym ¢innostiam podl'a vyhlasky MZP 26/2008 Z.z., tie
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sa tykaji zmeny druhu z existujuceho trvalého travneho porastu, resp. z ostatnej zatravnenej plochy (stav podla
evidencie Katastra nehnutelnosti) na iny druh pol'nohospodarskeho pozemku. Zmena navrhovanej ¢innosti nepatri
ani medzi iné zakdzané &innosti v CHVU MedzibodroZie. V {izemi priamo alebo nepriamo ovplyvnenom zmenou
navrhovanej ¢innosti nebol zaznamenany trvaly vyskyt druhov, ktoré st predmetom ochrany, ako ani biotopov, ktoré
st predmetom monitorovania v rameci CHVU. Okrajovy zasah do CHVU Medzibodrozie stvisiaci s predkladanou
zmenou navrhovanej ¢innosti neovplyvni vyznamne integritu uzemia, jeho ekologicku stabilitu ako ani priaznivy
stav biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych vtakov, ktoré st predmetom ochrany
tohto Uizemia.

K oznameniu o zmene navrhovanej Cinnosti vydalo zavézné stanovisko Ministerstvo Zivotného prostredia SR,
odbor Statnej spravy ochrany prirody a krajiny, v ktorom sa konstatuje: Stotoznujeme sa s vyhodnotenim vplyvov
navrhovanej zmeny tak, ako sa uvadza v predlozenom oznameni. Navrhovana zmena nebude mat’ vyznamny vplyv
na uzemia patriace do europskej sstavy chranenych tizemi Natura 2000, ako aj na ostatné zaujmy ochrany prirody
a krajiny. Prestavba existujucej krizovatky ciest I/79 a II/555 v meste Kral'ovsky Chlmec je z pohl'adu zaujmov
ochrany prirody a krajiny prijatelnd, a preto nepozadujeme pokracovat’ v procese posudzovania podla zdkona ¢.
24/2006 Z.z.

Vyhodnotenie posobenia kumulativnych a synergickych vplyvov - Na ziklade predpokladu, Ze nové zmeny
fyzikalnych (hydromorfologickych charakteristik utvaru povrchovej vody SAKB0128 Krcavsky kandl, ktorych
vznik suvisi priamo s realizaciou navrhovanej Cinnosti, budii mat’ len docasny charakter lokalneho vyznamu,
a ktoré z hladiska mozného ovplyvnenia ekologického potencialu utvaru povrchovej vody SKB0128 Kréavsky
kandl ako celku mozno predpokladat’ za nevyznamné, mozno predpokladat’, ze kumulativny dopad uz existujucich
zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKBO0128 Kréavsky kanal a
predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. ze tento kumulativny dopad vdbec nevznikne a na
ekologickom potenciali tohto utvaru povrchovej vody SKB0128 Krcavsky kandl sa preto neprejavi.

- Pri kumulacii hluku z dopravy po ceste 1/79 s inymi zdrojmi hluku v zastavanom tizemi mesta Kralovsky Chlmec
su v sucasnosti ako aj vo vyhl'adovych rokoch prekrocené pripustné hodnoty urcujtcich veli¢in hluku v dotknute;j
Casti mesta reprezentovanych vypoctovym bodom V3 a V4 (ul. KapuSanska) a to v rozpéti od 0,9 do 6 dB. Toto
prekrocenie je vSak sposobené komunikaciou, ktora nie je predmetom rekonstrukcie (zmeny navrhovanej ¢innosti).
Rekonstrukciou stykovej krizovatky na okruznt neddjde k zmene akustickej situacie v porovnani so situaciou, keby
sa rekonstrukcia nevykonala. Rekonstrukcia krizovatky neovplyvni hlukovu zataz v meste Kral'ovsky Chlmec.

- V sucasnosti nie su v uzemi zndme d’alSie aktivity, ktorych vplyvy by mohli kumulativne pdsobit’ s vplyvmi z
posudzovanej ¢innosti.

Porovnanie navrhovanej zmeny ¢innosti s nulovym variantom:

V pripade ak by sa navrhovana zmena cinnosti neuskutocnila zostal by sucasny nevyhovujlici stav. V trase cesty
1/79 v km 85,191 sa nachadza stykova krizovatka s cestou I1/555 a nasledne o cca 90 m d’alSia stykova krizovatka
s cestou I11/3712. Vzdialenost’ tychto krizovatiek je nevyhovujica a krizovatka ciest 1/79 a 111/3712 predstavuje
bezpecnostné riziko. Tieto dve za sebou iduce stykové krizovatky st nevyhovujticich parametrov, zIého technického
stavu pésobenim poveternostnych vplyvov na vozovku a vplyvom dopravnej zataze. Podla cestnej databanky a na
zéklade obhliadky je vozovka z hl'adiska:

- pozdiznej nerovnosti v nevyhovujucom az havarijnom stave v celom useku stavby

- prienej nerovnosti vo vyhovujucom stave

- unosnosti v dobrom stave

Takto zdeformovana vozovka vyznamne zniZuje cestovnu rychlost’, kvalitu dopravy (hustotu dopravy), bezpecnost’
zékaznikov cestnej dopravy a ich pozadovany komfort. Vozidla prechadzajiuce poskodenou vozovkou, spésobuju
navyse znacné negativne vplyvy na zivotné prostredie pre obyvatel'ov okolia cestnej komunikécie, co je osobitne
neprijateI'né najmé v blizkosti obytnych domov. Z hladiska bezpe¢nostnych zariadeni na ceste 1/79 ale aj 11/555
chybaju zvodidla z dovodu vysokych nasypov, rasticich stromov a blizkosti vodnej plochy.

Na zaciatku rieSeného tiseku sa nachadza aj mostny objekt 79-43. Mostny objekt je presypany, jednopol'ovy, nosna
konstrukcia mosta je zelezobetonova doskova. Stavebnotechnicky stav mosta je hodnoteny stupfiom 3 — dobry. Na
moste sa nachadza obojstranna zelezobeténova rimsa, zvySena obruba je tvorena kamennym obrubnikom. Beton
rims je skorodovany, betonarska vystuz miestami obnazena a skorodovana. Pohl'adové plochy rims st oplechované.
Zabradlie je skorodované a posSkodené, neplni svoju funkciu. Premost'ovany kanal je neupraveny, zarasteny burinou
a ndletovymi drevinami a krami. V mostnom otvore sa nachadzaji naplaveniny.

Stcasny stav rieSeného useku zvysuje riziko moznych dopravnych nehdd a tym aj riziko ohrozenia zivotného
prostredia vplyvom nebezpecnych latok, ktoré mézu uniknut’ do okolitého prostredia pri dopravnych nehodach ako
aj ohrozenia zdravia a zivota 0sdb pri dopravnych nehodéch.

Z kapacitné¢ho posudenia jestvujucej krizovatky ciest I/79 a I1/555 vyplyva:
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- Na jestvujticej stykovej krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ, je v suCasnosti dosahovana funkéna uroven kvality
pohybu B, kde priemerny ¢as ¢akania dosahuje hodnotu < 20 s.

- Na jestvujucej priesecnej krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ, bude v roku 2040 dosiahnuta funkéna urovein
kvality pohybu F, kde je priemerny ¢as ¢akania vozidiel > 90 s, dochddza k rozpadu prudu vozidiel. Takéto pripady
nastavaju napr. pri dopravnej nehode alebo ak sa vyskytne kongescia v dopravnom prade a pocet prichadzajucich
vozidiel je vacsi, ako moze prejst’ sledovanym tisekom a v predpokladanych situdciach napr. Spickovych hodinach.
Pocet vozidiel, ktoré prichadzaji ku krizovatke za jednotku casu je pocas dlhych Casovych intervalov vacsi, ako
je kapacita. Doprava kolabuje, t.j. dochadza k jej zastaveniu a vytvaraniu zapchy a tvoria sa kolony vozidiel v
spatnom smere pohybu dopravného prudu, pricom sa strieda postivanie a zastavovanie. Tato situdcia sa opat’ vyriesi
aZ po podstatnom zniZeni intenzity dopravného pradu. Krizovatka je pretazena — medzera medzi vozidlami dosahuje
hodnotu mensiu ako 1 dizka vozidla.

Navrhovany variant zmeny ¢innosti odstrani tento nevyhovujuci stav.

Z kapacitné¢ho postudenia navrhovaného riesenia — rekonstrukcie na okruznu krizovatku vyplyva:

- V roku 2020, pri predpokladanom uvedeni krizovatky do prevadzky, funk¢nd troven je A, priemerny ¢as ¢akania
vozidiel je menej ako 10 s.

- V roku 2040 bude dosiahnuta funk¢na troven B, kedy priemerny ¢as ¢akania vozidle dosahuje hodnotu < 20s.
reprezentuje esSte volny pohyb dopravného pradu a schopnost’ manévrovania je vo vnutri dopravného pradu len
vel'mi mierne obmedzena. Prudy vozidiel nepatrne navzajom ovplyviiuju svoje jazdné moznosti. Prekazky, ktoré
pritom vznikaji - napr. potrebné prispdsobenie rychlosti jednotlivych vozidiel - su sotva pozorovatel'né. Stupen
vytaZenia je maly. Dopravny prud nie je takmer vobec obmedzovany - medzera medzi vozidlami dosahuje hodnotu
18 dizok vozidla.

- Ocakava zlepSenie dopravnej situacie a bezpecnosti premavky v tzemi.

Na zéklade posudenia vplyv na Zivotné prostredie konStatujeme, Ze navrhovana zmena Cinnosti je pre dotknuté
uzemie environmentalne prijatelnd. Oproti nulovému variantu neboli zistené vyznamné nepriaznivé vplyvy na
zivotné prostredie naopak odstranenim nevyhovujuceho stavu sa vyrazne zvysi bezpecnost’ (odstranenia koliznych
bodov, vystavba chodnikov, smerovo oddeleného autobusového nastupista a osvetlenia cesty v zastavanom uzemi),
znizi riziko dopravnych nehod a tym aj mozného ohrozenia Zivotného prostredia a zdravia osdb a zlepsi sa
plynulost cestnej premavky. Na zaklade celkového postidenia bol vyhodnoteny navrhovany variant ako jednoznacne
vyhodnejsi oproti nulovému variantu.

Vplyvy navrhovanej zmeny ¢innosti presahujlice Statne hranice sa nepredpokladaju.
Navrhovana zmena €innosti je v stlade s izemnym planom mesta Kralovsky Chlmec.

Povol'ujtci organ bude Mesto Kral'ovsky Chlmec, Okresny tirad Kosice, odbor cestnej dopravy a pozemnych
komunikécii.

Druh pozadovaného povolenia podla osobitnych predpisov:

- Uzemné rozhodnutie.

- Stavebné povolenie podl'a zdkona €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
v zneni neskorSich predpisov vydavané Specidlnym stavebnym tradom.

Oznamenie o zmene ¢innosti je po formdlnej aj obsahovej stranke spracované v zmysle prilohy ¢. 8a zdkona o
posudzovani.

V ramci zistovacieho konania OU TrebiSov, OSZP oznamil diia 17.05.2021 zagatie zistovacieho konania a dorugil
oznamenie o zmene Cinnosti podla § 29 ods. 6 zdkona o posudzovani na zaujatie stanoviska rezortnému organu,
dotknutym organom, povol'ujiicemu organu, navrhovatel'ovi, dotknutym obciam a zverejnil ho spolu s oznamenim
o predloZeni oznamenia o zmene navrhovanej Cinnosti na tradnej tabuli tradu a na webovom sidle tradu (od
17.05.2021 do 04.06.2021) a v informacnom systéme EIA/SEA (od 17.05.2021):
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/i-79-1i-555-kralovsky-chlmec-krizovatka

Dna 19.05.2021 bolo tunajSiemu uradu dorucené e-mailom a nésledne dna 24.05.2021 aj elektronickym podanim
cez elektronicku podateltiu VYJADRENIE V PROCESE EIA K ZAMERU ,,I/79 a 11/555 Kralovsky Chlmec,
krizovatka“ od ZdruZenia domovych samosprav Rovniankova 14, P.O.BOX 218, 851 02 Bratislava ako od zastupcu
dotknutej verejnosti, v ktorom zaslali pripomienky k predmetnému oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti.
Okresny urad TrebiSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie listom ¢. OU-TV-OSZP-2021/005189-011 zo
dia 19.05.2021 poziadal navrhovatel'a o zaujatie stanoviska k jednotlivym pripomienkam vyjadrenia ZdruZenia
domovych samosprav. Navrhovatel’ dolozil dita 31.05.2021 doplnenie podkladov k oznameniu o zmene navrhovane;j
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¢innosti na objasnenie pripomienok vo vyjadreni ZdruZenia domovych samosprav Bratislava. Doplnenie podkladov
k oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti na objasnenie pripomienok vo vyjadreni Zdruzenia domovych samosprav
Bratislava st zverejnené aj v IS EIA/SEA:
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/i-79-1i-555-kralovsky-chlmec-krizovatka

OU Trebisov, OSZP dorugili svoje pisomné stanoviska k oznameniu o zmene &innosti v ramci zistovacieho konania
tieto subjekty:

1. Okresny urad TrebiSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie pod ¢. OU-TV-OSZP-2021/005729-007 zo dina
31.05.2021:

- Usek odpadového hospodarstva — Bez pripomienok.

- Usek $tatnej vodnej spravy — Bez pripomienok.

- Usek ochrany ovzdusia — Bez pripomienok.

- Usek ochrany prirody a krajiny — Odborné stanovisko k predmetnej veci zaslala listom &. CHKOLA/148-003 zo
diia 25.05.2021 Statna ochrana prirody, Sprava CHKO Latorica.

Stavba sa planuje v uzemi s prvym stupiiom ochrany podl'a zdkona o OPaK. Predmetné parcely sa nenachadzaju
v maloplo$ne chranenom tizemi ani v uzemi eurépskeho vyznamu. Existujica krizovatka sa nachddza na hranici
CHVU Medzibodrozie. Cesta I111/3712 sa uz nachadza v CHVU Medzibodrozie. CHVU Medzibodrozie bolo
vyhlasené vyhlaskou MZP SR ¢.26/2008 Z. z. zo 7. januara 2008, s u¢innostou od 1. februara 2008, ktorou
sa vyhlasuje CHVU MedzibodroZie na ti¢el zabezpeéenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho
vyznamu a biotopov st'ahovavych druhov vtakov bociana bieleho, bociana ¢ierneho, brehule hnedej, buciacika
mociarneho, buciaka trstového, d’atla hnedkavého, d’atla prostredného, haje tmavej, hrdlicky polnej, buciaka
noc¢ného, chochlacky bielookej, chriastel'a malého, chriastel'a pol'ného, kacice chrapl'avej, kaluziaka ¢ervenonohého,
kane mociarnej, kane popolavej, krutihlava hnedého, I'abtusky polnej, mucharika bielokrkého, muchdra sivého,
penice jarabej, pipiSky chochlatej, prepelice pol'nej, prhl'aviara ¢iernohlavého, rybara bahenného, rybara ¢ierneho,
rybarika riecneho, Skovranka stromového, strakosa ¢ervenochrbtého, strakosa kolesara, vcelara lesného, véelarika
zlatého, volavky bielej, volavky purpurovej, volavky striebristej, vyrika lesného a zabezpecenia podmienok ich
preZitia a rozmnozovania. CHVU Medzibodrozie ma vymeru 33 753,7 ha.

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti bolo vypracované podla zdkona o posudzovani vplyvov na Zzivotné
prostredie v zneni neskorsich predpisov. Sklada sa z 9 kapitol a prislusnych podkapitol, grafickych a tabul'kovych
priloh. Sprava je podrobnd, zrozumitelne clenend, s dostatoénymi mapovymi prilohami. V podkapitole II1.6
Zakladné informacie o si¢asnom stave zivotného prostredia dotknutého izemia v podkapitole Chranené uzemia
a ochranné pasma su podrobne uvedené chranené uzemia, aj tie nachadzajuce sa v okoli a nedotknuté danou
¢innostou. V kapitole IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH je uvedené, e ,,Celkovo vplyv na CHVU Medzibodrozie hodnotime
ako docCasny negativny, malo vyznamny (-1)* — aj na zéklade zavidzného stanoviska Okresného uradu TrebiSov z
roku 2020.

SOP SR Sprava CHKO Latorica konstatuje, Ze prestavba existujiicej Groviiovej stykovej krizovatky cesty 1/79 a
cesty 11/555 v meste Kralovsky Chlmec je z pohl'adu zaujmov ochrany prijatel'na a nepozaduje pokraovat’ v procese
posudzovania vplyvov.

Okresny urad TrebiSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie po prestudovani predlozeného zameru a po
zohl'adneni stanoviska SOP SR Spravy CHKO Latorica ¢. CHKOLA/148-003 zo dia 25.05.2021 dospel k zaveru, Ze
vyssie uvedena zmena ¢innosti ,,1/79 a 11/555 Kral'ovsky Chlmec, krizovatka®, je akceptovatel'na z pohl'adu zaujmov
ochrany prirody a krajiny.

Osobitné predpisy, ako aj ustanovenia zakona NR SR €. 543/2003 Z. z. o ochrane prirody a krajiny ostavaji vydanim
suhlasu nedotknuté.

Podra § 9 ods. 4 zdkona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, je organ verejnej
spravy prislusny na konanie vo veci viazany obsahom zavézného stanoviska.

2. Okresny urad TrebiSov, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii pod ¢ OU-TV-
OCDPK-2021/005867-002 zo dna 24.05.2021 - Bez pripomienok.

3. Okresny urad Kosice, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii pod ¢. OU-KE-OCDPK-2021/021761-2
zo dna 21.05.2021 - K uvedenému technickému rieSeniu vystavby uvedenej krizovatky nemame pripomienok,
ziadame k urceniu docasného dopravného znacenia a trvalého dopravného znacenia dolozit’ stthlasné stanovisko
prislusnej dopravnej policie a projekt DDZ a projekt TDZ v dvoch vyhotoveniach.

Upozoriiujeme Vas na povinnost’ poziadat’ nas urad ako Specialny stavebny urad v zmysle § 3a cestného zakona o
stavebné povolenie na uvedenu stavbu.
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(Vyhodnotenie - Pripomienky boli zapracované do podmienok rozhodnutia, ktoré bude treba zohladnit’ pri
spracovani d’alSieho stupiia dokumentacie stavby pre povolujice konanie a v d’alSom procese konania o povoleni
¢innosti podl'a osobitnych predpisov.)

4. Ministerstvo zivotného prostredia SR, odbor §tatnej spravy ochrany prirody a krajiny pod ¢. 9218/2021-6.3 zo dna
01.06.2021 - Krizovatka ciest 1/79 a II/555 sa nachddza v izemi, kde plati v prvy stupen ochrany podl'a zakona €.
543/2002 Z.z. Predmetna krizovatka sa nachadza na hranici CHVU Medzibodrozie (SKCHVUO15). Cesta I11/3712
sa nachadza v CHVU Medzibodrozie (SKCHVUO15), ktoré bolo vyhlasené za i¢elom zabezpeéenia priaznivého
stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov bociana bieleho, bociana
¢ierneho, brehule hnedej, buc¢iacika mociarneho, buciaka trstového, d’atla hnedkavého, d’atl’a prostredného, haje
tmavej, hrdlicky pol'nej, buciaka no¢ného, chochlacky bielookej, chriastela malého, chriastel'a pol'ného, kacice
chraplavej, kaluziaka ¢ervenonohého, kane mociarnej, kane popolavej, krutihlava hnedého, 'abtusky pol'ne;j,
mucharika bielokrkého, muchéra sivého, penice jarabej, pipisky chochlatej, prepelice polnej, prhl'aviara
¢iernohlavého, rybara bahenného, rybara Ccierneho, rybarika rie¢neho, Skovranka stromového, strakosa
cervenochrbtého, strakosa kolesara, vcelara lesného, vcelarika zlatého, volavky bielej, volavky purpurovej,
volavky striebristej, vyrika lesného a zabezpeenia podmienok ich prezitia a rozmnozovania. Na tizemi CHVU
Medzibodrozie platia obmedzenia v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢.
26/2008 Z. z. zo 7. januara 2008, ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie uzemie Medzibodrozie.

Stotoznujeme sa s vyhodnotenim vplyvov navrhovanej zmeny tak, ako sa uvadza v predloZzenom oznameni.
Navrhovana zmena nebude mat’ vyznamny vplyv na tizemia patriace do eurdpskej siistavy chranenych tizemi Natura
2000, ako aj na ostatné zaujmy ochrany prirody a krajiny.

Prestavba existujucej krizovatky ciest /79 a11/555 v meste Kral'ovsky Chlmec je z pohl'adu zaujmov ochrany prirody
a krajiny prijateI'nd, a preto nepozadujeme pokracovat’ v procese posudzovania podla zékona ¢. 24/2006 Z. z.

5. Mesto Kral'ovsky Chlmec pod ¢. 964-2/2021/0VaSM/SK zo dita 08.06.2021 — Bez pripomienok. Oznamenie bolo
zverejnené na uradnej tabuli mesta Kral'ovsky Chlmec od 25.05.2021 do 07.06.2021 a zaroven v tom istom Case
bolo zverejnené aj na webovej stranke Mesta Kral'ovsky Chlmec. Mestu Kralovsky Chlmec do 07.06.2021 neboli
dorucené ziadne pripomienky zo strany verejnosti.

6. Okresny urad TrebiSov, pozemkovy a lesny odbor pod ¢. OU-TV-PLO-2021/005897 zo dna 31.05.2021 - Z
hl'adiska ochrany PP je potrebné postupovat’ v zmysle ustanovenia zakona ¢. 220/2004 Z.z., o ochrane a vyuzivani
pol. pddy v zneni neskorSich predpisov a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znecist'ovania zivotného prostredia a o

zmene a doplneni niektorych zdkonov (d’alej len ,,cit. zakon®).

V zmysle ustanovenia § 12 cit. zdkona pol’. pddu mozno pouzit’ na stavebné a iné nepol’. i€ely len v nevyhnutnych
pripadoch a v odévodnenom rozsahu. PoI'nohospodarsku podu mozno odnat’ natrvalo alebo docasne alebo pouzit’
PP na nepol'nohospodarsky ucel na ¢as do jedného roka vratane uvedenia pody do pévodného stavu.

Ten, kto navrhne nepol’. pouzitie pol'nohospodarskej pody je povinny:

a) chranit’ najkvalitnejSie PP v katastralnom tizemi podl'a kddu bonitovanych pddnoekologickych
jednotiek a vinice

b) nestazovat’ obhospodarovanie PP

¢) vykonat’ skryvku humusového horizontu

Utelom zameru je vybudovanie krizovatky na ceste I/79 a 11555 Kralovsky Chlmec.

V zmysle cit. zdkona je investor povinny v jednotlivych pripadoch postupovat’ takto:

1/V pripade trvalého odiiatia pol’. pody mimo zastavaného uzemia obce je potrebné postupovat’ v zmysle ustanovenia
§ 17 cit. zdkona a poziadat’ Okresny urad TrebiSov, pozemkovy a lesny odbor o vydanie rozhodnutia o trvalom odiati.
K ziadosti je potrebné dolozit’: list vlastnictva — original, aktualny; geometricky plan 2x original; bilanciu skryvky
humusového horizontu; projektovii dokumentaciu; potvrdenie o BPEJ — original; pravoplatné uzemné rozhodnutie
alebo potvrdenie stavebného uradu o zli€eni uzemného a stavebného konania; stanovisko obce, v pripade, Ze v obci
je schvaleny uzemny plan uviest, ¢i buduca stavba je v sulade s izemnym planom;

vyjadrenie vlastnika pozemku (ak ziadatel’ nie je zaroven vlastnikom); spravny poplatok v hodnote 33,-€; vypocet
odvodov, ak sa jednd o najkvalitnejSie PP v katastrdlnom uzemi podl'a kodu BPEJ; sthlas podla § 13 az 15 cit.
zékona (udeluje sa k navrhom nepol'nohospodarskeho pouzitia PP pri UPD alebo navrhovanej nepolnohospodarskej
¢innosti s vymerou nad 1000 m2). Parcela ¢islo 15055/4 — orna poda, 15055/28-orna poda obidve mimo zastavaného
uzemia obce.

2/ V pripade pouzitia pol'nohospodarskej pody v zastavanom tizemi obce je potrebné poziadat’ organ ochrany PP
o stanovisko k pripravovanému zameru na pol'nohospodarskej pdde - § 17 ods. 3 zakona NR SR ¢. 220/2004 Z.z.
Parcela 5054/12 druh pozemku zahrada v zastavanom tizemi obce.
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3/ 'V pripade, Ze sa prace budu vykonavat’ len na nepol'nohospodarskej pdde /zastavana plocha, lesna, ostatna plocha/
nie je potrebné konanie v zmysle cit. zdkona.

Okresny urad TrebiSov, pozemkovy a lesny odbor nema ziadne namietky k stavbe ,,1/79 a I11/555 Kral'ovsky Chlmec,
krizovatka®, v §tadiu ohlasenia navrhovanej ¢innosti a zistovacieho konania ale pozadujeme dodrzanie ust. zdkona
¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani PP v zneni neskorsich predpisov.

(Vyhodnotenie - Pripomienky boli zapracované do podmienok rozhodnutia, ktoré bude treba zohladnit’ pri
spracovani d’alSieho stupiia dokumentacie stavby pre povolujice konanie a v d’alSom procese konania o povoleni
¢innosti podl'a osobitnych predpisov.)

7. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky pod ¢. 7786/2021/SCDPK/63278 zo dna 21.05.2021
- Vzhl'adom na to, Ze zmena navrhovanej €innosti nebude predstavovat’ zasadny nepriaznivy vplyv na zivotné
prostredie a obyvatel'stvo, ministerstvo pozaduje ukoncit’ proces posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
navrhovanej ¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, po uskutocneni zistovacieho konania.

8. Zdruzenia domovych samosprav - dotknuté verejnost’ - vyjadrenie dorucené dna 19.05.2021 e-mailom a nasledne
dina 24.05.2021 elektronickym podanim cez elektronick podateltiu - Zdruzeniu domovych samosprav vyplyva v
zmysle §24 ods.2 zakona EIA ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie postavenie dotknutej
verejnosti pri posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a postavenie ucastnika naslednych povol'ovacich konani.
Podra §2 ods.zdkona EIA je ticelom a zmyslom zdkona najmaé:

b. zistit, opisat’ a vyhodnotit’ priame a nepriame vplyvy navrhovaného strategického dokumentu a navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie,

c. objasnit’ a porovnat’ vyhody a nevyhody néavrhu strategického dokumentu a navrhovanej ¢innosti vratane ich
variantov a to aj v porovnani s nulovym variantom,

d. urcit’ opatrenia, ktoré zabrania znecistovaniu zivotného prostredia, zmiernia znecist'ovanie zZivotného prostredia
alebo zabrania poskodzovaniu Zivotného prostredia,

e. ziskat’ odborny podklad na vydanie rozhodnutia o povoleni ¢innosti podl'a osobitnych predpisov.

Ziadame, aby vydané rozhodnutie opisalo a zrozumitel'ne vysvetlilo priame a nepriame vplyvy na Zivotné prostredie,
objasnilo a porovnalo jednotlivé varianty a urcilo environmentalne opatrenia a pravne zdvdznym spdsobom ich
ukotvilo pre nasledujuce povolovacie procesy. Zaujima nas najmad hl'adisko ochrany a obnovy biodiverzity,
budovania zelenej infrastruktiry ako sticasti zdmeru a SirSieho tizemia, z hl'adiska ochrany vdd a z hl'adiska realizacie
Programu odpadového hospodarstva SR. Tymto sucasne prejavujeme zaujem na predmetnej ¢innosti v zmysle §24
ods.2 zédkona EIA.

Ziadame, aby zmierfiujuce opatrenia uréené v rozhodnuti ako zavizné podmienky podla §29 ods.13 zakona
EIA obsahovali aj prvky cestnej zelene (§14 Cestného zdkona) aj cestné rigoly s upravou dazd'ovych zahrad a
cestnych stromovych aleji (v maximalnom rozsahu v akom to miestne pomery umoznujui a ako uréuji Technické
podmienky SSC) obdobne ako to bolo uréené v stavebnom povoleni na stavbu ,,Sala — obchvat* sp.zn. OU-NR-
OCDPK-2019/009761.

Pripomienky a odborné podklady dorucené k zameru (vratane nasich) ziadame vyhodnotit’ podl'a §20a zakona EIA
a to nielen v zmysle vecného postidenia ale aj v zmysle pravneho postidenia veci a na zaklade tohto vyhodnotenia
rozhodnut’ vo veci samej. Podla ¢1.2 ods.2 Ustavy SR sa rozhodnutia uradov musia realizovat’ v ramci zakonnych
kompetencii a zmocneni; podla §3 ods.1 Spravneho poriadku su tirady povinné reSpektovat’ a presadzovat’ zaujmy
Statu a spolocnosti. Environmentalne zaujmy s definované aj v osobitnych hmotnopravnych predpisoch chraniacich
Zivotné prostredie a jeho zlozky, ktorych zoznam je na stranke MZP SR na adrese https://www.minzp.sk/legislativa/.
Ziadame teda dorucené pripomienky vyhodnotit vecne aj pravne v zmysle tychto pravnych predpisov a toto
vyhodnotenie uviest’ v rozhodnuti. Z vyhodnotenia pripomienok sti¢asne vyplynie, ktoré podmienky je potrebné
ulozit’ podla §29 ods.13 resp. §37 ods.4 zakona EIA.

Z dovodu zéasady zdrzanlivosti ZDS vlastné vyhodnotenie a pripomienky k zdmeru nezasielame.

Za ucelom zabezpecenia efektivity konania, odporacame uradu aj navrhovatel'ovi aktivne konzultovat’ projekt s
verejnost'ou a v nasledujucich povol'ovacich konaniach kontaktovat’ verejnost’ este pred podanim ziadosti na trad
napr. v zmysle §36 ods.5 resp. §64 ods.1 Stavebného zdkona. Pripadnt konzultaciu so ZDS je mozné rezervovat’ tu:
https://services.bookio.com/zdruzenie-domovych-samosprav/widget?lang=sk.

Toto vyjadrenie a spésob ako ho urad zohladnil ziadame uviest’ v rozhodnuti. S podkladmi rozhodnutia ziadame
byt oboznameni pred samotnym vydanim rozhodnutia a nasledne sa k nim podla §33 ods.2 Spravneho poriadku
vyjadrime. Rozhodnutie ako aj ostatné pisomnosti ziadame dorucovat v zmysle §25a Spravneho poriadku do
elektronickej schranky nasho zdruzenia na tistrednom portali verejnej spravy slovensko.sk; listiny v papierovej forme
nezasielat’.
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(Vyhodnotenie: PrisluSny organ uviedol v rozhodnuti informéciu pre povolujuci organ o dotknutej verejnosti -
Zdruzeni domovych samosprav, ktord ma v sulade s ustanoveniami §24, ods. 2 zadkona o posudzovani postavenie
ucastnika konania v povolovacom konani k navrhovanej ¢innosti. V oddvodneni rozhodnutia prisluSny organ
vyhodnotil priame aj nepriame vplyvy na jednotlivé zlozky zivotného prostredia vratane kumulativnych a
je aj porovnany nulovy variant s navrhovanym variantom a do podmienok rozhodnutia boli zapracované aj
environmentalne opatrenia. K oznameniu o zmene c¢innosti bolo dolozené kladné stanoviska od jednotlivych
dotknutych organov a pripomienky, ktoré boli v ramci konania dorucené boli zapracované do podmienok
rozhodnutia. V podmienkach rozhodnutia je zapracovana aj povinnost’ realizicie prvkov cestnej zelene.

Prislusny organ si splnil zdkonnti povinnost’ a lisom pod ¢. OU-TV-OSZP-2021/005189-030 zo dia 28.06.2021
oboznamil prisluSny organ ucastnikov konania a zicCastnené osoby s podkladmi rozhodnutia a doplitujicimi
informaciami ako aj stanoviskami doru¢enymi k ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti a dal im moznost’ v stllade
s § 33 ods. 2 zakona €. 71/1967 Zb. o spravnom konani v platnom zneni vyjadrit’ sa pred vydanim predmetného
rozhodnutia k jeho podkladom a sp6sobu jeho zistenia.)

8. Slovenska sprava ciest Bratislava Investi¢na vystavba a sprava ciest Kosice - Doplnenie podkladov k oznameniu o
zmene navrhovanej ¢innosti na objasnenie pripomienok vo vyjadreni Zdruzenia domovych samospréav Bratislava zo
dna 28.05.2021 pod ¢. SSC/8483/2021/6351/17077 - Slovenska sprava ciest Bratislava Investi¢na vystavba a sprava
ciest Kosice (d’alej len SSC) dna 21.5.2021 obdrzala Vasu ziadost’ ¢. OU-TV-OSZP-2021/005189-011 o doplnenie
podkladov k oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti pre stavbu 1/79 a 11/555 Kral'ovsky Chlmec krizovatka.

Na objasnenie pripomienok v procese EIA, uvedenych vo vyjadreni Zdruzenia domovych samosprav Bratislava,
predkladame nasledovné stanovisko:

Névrh fungujuceho spdsobu odvodnenia komunikacie a prilahlych chodnikov v zmysle TP a platnych noriem je
dolezity z dovodu zabezpecenia bezpecnosti vSetkych ucastnikov cestnej premavky a ochrany konstrukcie vozovky
pred ucinkami vody pri réznych klimatickych pomeroch.

Stavba /79 a 11/555 Kralovsky Chlmec krizovatka - navrh odvodnenia a ochrany véd v zmysle PD je prisposobeny
jestvujucim priestorovym, geologickym a klimatickym podmienkam dotknutého izemia.

Odvadzanie vod v zastavanom uzemi obce prostrednictvom cestnej kanalizacie je podmienené uzemnymi a
dopravno-bezpecnostnymi podmienkami, ktoré neumoziuju iné rieSenie (km 0,00 - 0,245 upravy cesty 1/79).
Odvadzanie vdd z povrchu vozovky mimo zastavané uzemie je rovnaké, ako pri suCasnom stave. Vody z
povrchu vozovky st odvadzané pomocou vrstiev zo Strkodrvy na svah cestného telesa a nasledne do existujuceho
odvodiiovacieho systému, alebo priamo na terén.

Odvodnenie zemnej plane je rieSené cez 3%-ny prieCny sklon pomocou vrstvy zo Strkodrvy na svah cestn¢ho
telesa, priamo na terén a tym bude vd’aka profilu terénu (rovina) a geologickej stavbe (jemnozrnné eolitické piesky)
dochédzat’ k vysokej infiltracii vod z povrchového odtoku, priamo do hlbsich vrstiev pody.

Co sa tyka zadrziavania vody v izemi navrhované &innost’ nezhoruje sicasny stav. Zrazkova voda v extravildne
nebude neprirodzene rychlo odvedena z tizemia, ale zostava v uzemi a bud’ vsiakne do podlozia, alebo sa prirodzene
odpari.

Technické rieSenie odvodnenia cestného telesa predmetného tseku rekonstrukcie komunikacie 1/79:

- z vetvy ,,A“ — odvodnenim cestnej komunikacie a jej pril'ahlych chodnikov a z ¢asti kruhového objazdu (riesi
samostatny stavebny objekt SO 501-00 Cestna kanalizacia), voda bude odvedend cez ulicné vpusty a kanalizacné
pripojky (st saéastou SO 101-00 — Uprava cesty 1/79) do novonavrhovanej stoky ,,D“, nasledne bude zrazkova voda
precistend v odlucovaci ropnych latok (ORL), ktory vyustuje do Chlmeckého kanala, ktorého prietok je minimalny
a vacsiu Cast roka je bez suvislého prietoku vody. Do kanala st ¢iastocne zaustené aj vody zo splaskovej kanalizacie.
Z tychto dévodov dotovanie Chlmeckého kanala (melioracny kanal) precistenou vodou z povrchového odtoku
komunikécie bude mat’ na tento tok vyrazne pozitivny vplyv a to najmé v letnom obdobi, ked’ st prietoky v tomto
kandle minimalne a voda zapacha.

Z celkovej dizky upravovanych a novovybudovanych komunikécii 824,6 m, je odvodnenie cestnou kanalizaciou
rieSenych 245,5 m v intravilane obce.

Predmetom rekonstrukcie st aj nové chodniky v intravilane obce popri ceste 1/79 (SO 110-00 Chodniky), ktorych
konstrukénd skladba pozostava z vrstiev: beténova dlazba, 16zko, Strkodrva a tym nebrani vsakovaniu dazd’ovych
v6d do podlozia.

- z vetvy ,,B“ — odvodnenim ostatnych usekov ciest dotknutych zmenou navrhovanej ¢innosti, budi vody z povrchu
vozovky, tak ako doteraz, odvadzané cez rozsirenll nespevnenu krajnicu na terén, alebo do existujucich zemnych
priekop, ktorych prietokovy systém a vyustenia zostanu zachované. Dazd’ové vody su z komunikacie odvedené cez
nespevnené krajnice (ich priecnym sklonom), nasledne sa zhromazd’uju v priekopach a vsakuju, alebo sa odparuju
bez d’alSieho odvedenia.
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Na useku cesty 111/3712 budt vody z povrchového odtoku odvadzané do novych dlazdenych priekop, s napojenim
na existujuci odvodiiovaci systém, ktory je vyusteny do terénu.

Dazd’ové zahrady

Prevazna cast’ odvadzanych vod z povrchového odtoku z usekov ciest v extravilane je vyustena do lokality
Madaraska (vodna plocha, prirodzena depresia v severovychodnej ¢asti mesta), v ktorej je zabezpecené prirodzené
zadrzanie vody v Uzemi aj bez vytvarania d’alSich akumulaénych pléch - vybudovanych dazd’ovych zahrad v
cestnych rigoloch, ktoré by v tomto uzemi iba umelo dopliiali jestvujuce prirodzené biotopy.

Cestna zelenl a vysadba stromovych aleji

Na novovybudovanych (rekonstruovanych) komunikéciach nie je vhodné z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky
vysadzat’ ziadne stromoradia v priestore cestného telesa. Stromy mozu byt’ v blizkosti komunikécie vysddzané len do
hlbokych nésypov a to miniméalne 13 - 15 m od krajnice komunikécie, do 6k krizovatiek a na odpocivadla vzdy tak,
aby neohrozovali v budiicnosti po naraste prevadzkovanie a uzivanie komunikacie z hl'adiska bezpecnosti cestne;j
premavky.

SSC v praxi, ak to priestorové a dopravno-bezpecnostné podmienky umoznuju, realizuje vysadbu cestnej zelene,
¢o vSak nie je vZdy mozné pri rekonstrukciach jestvujucich usekov ciest 1. triedy. V tomto pripade, z dovodu
prehl’adnosti priestoru krizovatky vysadba stromov nie je vhodna, nakol'ko by boli dotknuté dopravné zaujmy a
zadujmy spravy komunikacie.

Néhradné vysadba bude realizovana v pripade, ak Organ ochrany prirody tak ur¢i v Rozhodnuti v zmysle zékona
¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

Dotknuté organy, ktoré v zdkonom stanovenej lehote nezaslali svoje pisomné stanovisko, podl'a § 29 ods. 9 zakona
o posudzovani sa ich stanovisko povazuje za suhlasné.

Podla §65g zdkona o posudzovani pocas mimoriadnej situdcie, nidzového stavu alebo vynimoc¢ného stavu
vyhlaseného v stvislosti s ochorenim COVID-19 v konaniach, v ktorych sa vyzaduje vykonanie prerokovania alebo
konzultécie, alebo ich vykonanie ziada ucastnik konania, rezortny organ, povolujuci organ, dotknuty organ alebo
dotknuta obec, sa tieto ukony vykonaju pisomne v listinnej podobe alebo v elektronickej podobe; prislusny organ
upovedomi navrhovatel'a, povol'ujuci organ, rezortny organ, dotknuty organ, dotknutt obec a ostatnych ti¢astnikov
konania o tom, v akej lehote je mozné podavat’ pripomienky k dokumentécii alebo k uréenému rozsahu hodnotenia.

Dna 05.06.2021 dorucilo Zdruzenie domovych samosprdv e-mailo a nasledne dina 07.06.2021 elektronickym
podanim s overenym elektronickym podpisom pisomni konzulticiu k dopliujicim informécidm
navrhovatela v ktorej sa uvadza: Navrhovatel SSC dorucil okresnému uradu dopliujiicu informaciu (C.
SSC/8483/2021/6351/17077), ktora je spisand len vo vSeobecnej rovine bez konkretizacie prijatych opatreni a
Specifikacie technickych rieseni, ktorymi sa zabezpecuju aj environmentalne zaujmy.

SSC ako metodicky organ prijala cely rad Technickych podmienok (https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-
rezortu/zoznam-tp.ssc), ktoré podl'a nasho nazoru neboli dostatocne aplikované na predmetny zamer. Vo vztahu k
predmetnému zameru povazujeme za primerané a vhodné pouzitie najma o nasledovnych technickych podmienok:
TP 017 (projektovanie odvodiiovania), TP 028 (inzinierskogeologické prieskumy), TP 035 (vegetacné upravy), TP
045 (asfaltova koberec drenazny), TP 066 (stanovenie hlukovej zataze), TP 067 (migracné objekty pre Zivocichy);
tieto podl'a nas neboli pri spracovavani projektu dostatocne uplatnené. Len pre uplnost’ uvadzame, ze tzv. dazd’'ové
zéhrady maju rézne formy a nie vzdy s nutne charakteru akumulacnych nadrzi dazdovych vod. Pri cestnych
odvodiiovacich rigolov maju charakter sadovych tuprav, ktoré rozkladaji tzv. privalova dazd’ova vinu tak, ze
cast’ dazd’ovych vod sa prirodzene infiltruje v miestach sadovych uprav a nadbyto¢na voda odtekd do urcenych
infiltracnych ploch (v danom pripade Madaraska). Podl'a nasho nazoru ni¢ nebrani prijat’ takéto rieSenie aj v danom
pripade, aby cestny rigol mal charakter miestne typickych prirodzenych biotopov inZiniersky upravenych na uvedenu
ekologicku funkcionalitu.

Nie je mozné sa stotoznit’ s tvrdenim navrhovatel’a, ze vytvaranie vzrastlej cestnej zelene (stromové aleje) je v
rozpore so zaujmami bezpecnosti cestnej premavky nakol'’ko neboli predlozené analyzy nehodovosti v tomto cestnom
useku, ¢i vSeobecné vedecké poznatky v tejto oblasti. Mame za to, ze pri dodrziavani pravidiel cestnej premavky a
vhodnom projektovom rieSeni nie je cestna zelen v rozpore so zaujmami bezpecnosti.

Podrla naSho nazoru sa tymito vSeobecnymi tvrdeniami navrhovatel’ snazi obist’ ustanovenie §14 ods.1 Cestného
zékona ¢€.135/1961 Zb.: ,,Cestné spravne organy dbaju o to, aby bola na cestnych pomocnych pozemkoch, pripadne
na inych vhodnych pozemkoch tvoriacich sucast’ dial'nic, ciest a miestnych ciest (svahy nasypov, odpocivadla a
podobne), primerane podl'a miestnych podmienok pestovand vhodna cestna zelen; pritom je potrebné, aby nebola
ohrozovana bezpecnost’ cestnej premavky alebo aby nebolo neumerne st'azované pouzitie tychto pozemkov na ucely
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spravy dialnic, ciest alebo miestnych ciest alebo na obhospodarovanie susednych pozemkov.* Navrhovatel tvrdi, ze
z hl'adiska bezpecnosti nie je vhodna vzrastla cestna zeleii a sti€asne Ze nie je potrebna ani cestna zeleni charakteru
lu¢neho porastu. Nie je teda zrejmé, aku cestnu zelen navrhovatel’ povazuje pri predmetnom zamere za primeranu
a vhodnu.

Ziadame, aby okresny urad zaviazal navrhovatel'a identifikovat’ také prvky cestnej zelene, ktoré su v zmysle
technickych podmienok vhodné a primerané pre predmetny projekt a tieto bol zaviazany aj zapracovat do
realiza¢ného projektu formou podmienok rozhodnutia zo zistovacieho konania. Z nasich skusenosti mame za to, ze
vhodnou cestnou zelenou je aplikacia cestnych odvodiovacich rigolov s ipravou dazd’ ovych zahrad, vnutro okruznej
krizovatky riesit’ ako sadové upravy s charakterom lu¢nych porastov doplnenych v mestach o zahradnicku tpravu
a tam kde to rozhl'adové pomery umoziuju realiziciu cestnych aleji, ktoré posobia ako vetrolamy ako aj chrania
pred oslepovanim z intenzivneho slneéného Ziarenia. Takéto rieSenie bolo prijaté napr. aj pri obchvate Sale, ktoré
je primerane pouziteI'né aj na tento pripad.

(Vyhodnotenie: TP 017 (projektovanie odvodnovania), TP 028 (inzinierskogeologické prieskumy), TP 035
(vegetacné upravy), TP 045 (asfaltova koberec drenazny), TP 066 (stanovenie hlukovej zataze), TP 067 (migracné
objekty pre zivocichy) boli pouzité pri vypracovani dokumenticie. V oznameni dopliujucich informaciach a
v stanovisku k pisomnej konzultacii je rieSené odvodnenie navrhovanej zmeny cinnosti. Pred vypracovanim
dokumentacie bol vypracovany inzinierskogeologicky prieskum a na zaklade jeho podkladov bola vypracovana
dokumentacia stavby. Vegetacné upravy boli dané do podmienok rozhodnutia. Prislusny organ nemd skusenosti s
asfaltovym drenaznym kobercom ako by sa spraval v nasich klimatickych podmienkach pocas zimnych mesiacov
a vzhl'adom na to Ze sa jedna o frekventovani vyznamnu cestni komunikaciu neméze doporucit’ dané rieSenie.
K hlukovej zatazi bola vypracovand Hlukova a rozptylova Studia, ktora je sucastou oznamenia. Poziadavka na
migracné objekty pre zivocichy nebola od organu ochrany prirody a krajiny vznesena. Na rieSenom tseku tvori
existujuci migrac¢ny koridor priestor pod existujicim cestnym mostom. Prislusny organ dal moznost’ navrhovatel'ovi
zaujat stanovisko k jednotlivym pripomienkam pisomnej konzultacie doruc¢enej od Zdruzenia domovych samosprav
hlavne €o sa tyka prvkov cestnej zelene. Ich stanovisko v ramci konzultacie, v ktorom rieSia navrh cestnej zelene ako
aj pisomna konzulticia Zdruzenia domovych samosprav k oboznameniu s podkladmi rozhodnutia a k stanovisku
navrhovatel’a st uvedené nizsie. Realizacia prvkov cestnej zelene podl'a navrhu navrhovatel'a a poziadavky posledne;j
pisomnej konzultacie Zdruzenia domovych samosprav zaslanej po oboznameni s podkladmi rozhodnutia (citované
nizsie) bola zapracovana do podmienok rozhodnutia.)

Na zéklade dorucenej pisomnej konzultacie zaslal Okresny tirad TrebiSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie
uvedenu pisomnu konzultaciu navrhovatel'ovi listom pod ¢. OU-TV-OSZP-2021/005189-024 zo dnia 07.06.2021 a
dal mu moznost’ aby k nej v rdmci konzultacie zaujal stanovisko. Navrhovatel’ dna 11.06.2021 telefonicky oznamil,
ze stanovisko zasle v neskorSom termine nakol'’ko ho konzultuje so spracovatelom dokumentacie.

Dna 25.06.2021 bolo dorucené tunajSiemu uradu v rdmci pisomnej konzultacie stanovisko navrhovatela pod
¢. SSC/8483/2021/6351/20709 zo dina 23.06.2021 k pisomnej konzultacii Zdruzenia domovych samosprav. V
stanovisku navrhovatel'a sa uvadza: Slovenska spréva ciest Bratislava Investi¢na vystavba a sprava ciest KosSice
(dalej len SSC) obdrzala dna 8.6.2021 z.¢. OU-TV-OSZP-2021/005189-024, so ziadostou o zaslanie stanoviska v
ramci pisomnej konzultacie v procese zistovacieho konania o posudzovani vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti na
ZP pripravovanej stavby 1/79 a 11/555 Kral'ovsky Chlmec krizovatka.

Na zéklade pripomienok Zdruzenia domovych samosprav Bratislava k dopliiujicim informaciam navrhovatel’a SSC,
predkladame nasledovné stanovisko:

Zapracovanie prvkov cestnej zelene v ramci predmetnej stavby - v projektovej dokumentacii bude projektantom
doplnena vysadba cestnej zelene v zaujmovom tizemi stavby na pozemkoch, ktoré prisluchaji ku cestnému telesu
Ltr. v sprave SSC.

Vo vnutornom priestore krizovatky, ako aj na v§etkych plochach vzniknutych rekultivaciou vyburanej asti povodne;j
komunikécie /79, 11/555 a 111/3712 navrhujeme vysev lucnych spolocenstiev.

V priestore zrekonStruovanej cesty 1/79 ,,vetva B*“ za zvodidlom na ploche povodnej cesty 1/79, ktora bude
rekultivovana, je mozna aj vysadba vzrastlej zelene (konkrétne druhy a pocty sa urcia v d’alSom stupni projektove;j
dokumentacie pre realizaciu stavby DRS).

Sposob odvodnenia v extravilanovej Casti ciest /79 a 11/555 zostava pdvodny, cez cestné priekopy resp. nespevnené
krajnice do terénu. V tseku prelozky cesty I11/3712 st navrhované priekopy po oboch stranach cesty bez zrejmého
napojenia na existujuce priekopy. Tie totiz v danom uzemi absentuju a preto sa uvazuje s ich odvedenim do terénu.
Néavrh tseku v prelozky cesty 111/3712 - dlazdené priekopy vyplyva z potreby ich bezproblémovej udrzby, nakol’ko
po realizacii bude tento novy usek cesty III tr. odovzdany do spravy VUC KSK.
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Okresny urad Trebisov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie listom pod.¢. OU-TV-OSZP-2021/005189-025 zo
diia 07.06.2021 upovedomil tiéastnikov konania o predizeni lehoty na vydanie rozhodnutia zo zistovacieho konania.

Lisom pod ¢. OU-TV-OSZP-2021/005189-030 zo dna 28.06.2021 oboznamil prislusny organ ucastnikov konania
a zucCastnené osoby s podkladmi rozhodnutia a doplitujucimi informaciami ako aj stanoviskami doru¢enymi k
oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti a dal im moznost’ v stilade s § 33 ods. 2 zakona €. 71/1967 Zb. o spravnom
konani v platnom zneni vyjadrit’ sa pred vydanim predmetného rozhodnutia k jeho podkladom a spdsobu jeho
zistenia.

K predmetnému upovedomeniu bolo doruc¢ené nasledujice stanovisko:

1. Zdruzenie domovych samosprav e-mailom dinia 04.07.2021 a nésledne elektronickym podanim doru¢enym dna
06.07.2021 Pisomna konzultacia k druhej dopliujticej informacii navrhovatela (SSC/8483/2021/6351/20709)
Navrhovatel’ spracoval druht dopliujticu informaciu (v prilohe), ktorti povazujeme za dostato¢nui a vecne sa dobrym
spdsobom vyrovnavajliicou s predchadzajucim stanoviskom s uvedenym rieSenim suhlasime a ziadame, aby ako
podmienky rozhodnutia boli uvedené aj podmienky navrhnuté SSC:

1. Zapracovanie prvkov cestnej zelene v ramci predmetnej stavby - v projektovej dokumentacii bude projektantom
doplnena vysadba cestnej zelene v zaujmovom tizemi stavby na pozemkoch, ktoré prisluchaji ku cestnému telesu
Ltr. v sprave SSC.

2. Vo vnutornom priestore krizovatky, ako aj na vsetkych plochdch vzniknutych rekultiviciou vybtiranej Casti
povodnej komunikécie 1/79, 11/555 a I11/3712 sa zrealizuju sadové Gpravy a vysev lucnych spolocenstiev.

3. V priestore zrekonstruovanej cesty 1/79 ,,vetva B*“ za zvodidlom na ploche povodnej cesty 1/79, ktora bude
rekultivovana, sa zrealizuje aj vysadba vzrastlej zelene, ktorej konkrétne druhy a pocty sa urcia v d’alSom stupni
projektovej dokumentécie pre realizaciu stavby DRS.

Konstatujeme, Ze toto je pristup (konstruktivny smerujuci k splneniu podstaty environmentalnych poziadaviek
verejnosti) a zaroven vyjadrenie (strucné, vecné, priamo po podstate), ktoré ocakavame vzdy. Verime, ze tento pristup
a spdsob uvazovania ostane pritomny uz trvalo nakol’ko je len prinosom pre region. Tokajska oblast’ ma potencial
rozvijat’ turisticky a agroturisticky charakter spolu s kongresovymi moznost’ami niektorych hotelovych zariadeni sa
tak mdze stat’ pomerne znamou lokalitou. Kvalita cestnej infrastruktiry je v takom pripade (kvalita nielen stavebno-
technicka, ale celkova) nevyhnutnostou ale aj predpokladom a stucasne prvkom, ktory méze tento potencial pomoct’
napliiat’; &im sa v koneénom désledku zvysi blahobyt celého regionu, &o je skutoénym cielom (azda spoloéne;j) snahy.
V tomto kontexte je nutné uviest’, ze hoci EU vo vieobecnosti uz nepodporuje finanéne rozvoj cestnej infrastruktiry
(vo vi&sine krajin EU je zdkladna dial'ni¢na a cestna siet’ davno dokonéena), na Slovensku st v dosledku investi¢ného
dlhu mozné vynimky. Ak by sa pripravili projekty na rozvoj cestnej siete tejto Casti Slovenska, financovanie by ,,si
ich naslo samo*. Verime, Ze si to tato oblast’ Slovenska zasluzi a vel'mi radi svojou ¢innost’ou k tomu prispejeme.
O moznostiach v tomto smere sa mozno informovat' na MIRRI, MDV SR alebo bezprostrednymi informaciami
disponuje aj ZDS. Kombinacia Tokajskej oblasti ako turistického ,,magnetu* a dobrej cestnej infrastruktiry méze
byt tym gamechangerom, ktory prinesie prosperitu a udrzatel'ny rozvoj celému regionu juhovychodného Slovenska
(okresu Trebisov); v ZDS tomu hovorime aj environmentalna indukcia socio-ekonomického rozvoja.
(Vyhodnotenie: Do podmienok rozhodnutia, ktoré bude treba zohladnit' pri spracovani dalSieho stupna
dokumentacie stavby pre povolujuce konanie a v d’'alSom procese konania o povoleni ¢innosti podla osobitnych
predpisov boli zapracované podmienky navrhnuté navrhovatel'om a pozadované Zdruzenim domovych samosprav.)

OU Trebisov, OSZP, v ramci zistovacieho konania postdil navrhovant zmenu &innosti z hladiska povahy a rozsahu
navrhovanej zmeny cinnosti, miesta vykonavania navrhovanej zmeny ¢innosti, najmi jeho tnosného zatazenia a
ochranu poskytovant podl'a osobitnych predpisov, vyznamu ocakévanych vplyvov na zivotné prostredie a zdravie
obyvatel’stva, suladu s izemno-planovacou dokumentéiciou a Grovne spracovania oznamenia o zmene ¢innosti.
Prihliadal pritom na stanoviska dorucené k oznameniu o zmene ¢innosti od dotknutych subjektov vratane verejnosti.
Predpokladané vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti na zivotné prostredie s v oznameni o zmene Cinnosti
uvedené a su prijaté adekvatne opatrenia na minimalizovanie vplyvov. Do vyroku rozhodnutia boli zapracované
podmienky, ktoré vyplynuli z jednotlivych pripomienok a podmienok dotknutych subjektov vratane verejnosti po
ich vyhodnoteni.

Pri posudzovani pouzil OU Trebidov, OSZP aj kritéria pre rozhodovanie podla Prilohy &. 10 k zakonu o posudzovani.
OU Trebisov, OSZP na zaklade preskiimania a zhodnotenia predloZzeného oznamenia o zmene &innosti, vyjadreni
dotknutych subjektov, zhodnotenia celkovej trovne ochrany zivotného prostredia a zdravia obyvatel'ov podl'a zakona
o posudzovani rozhodol tak, ako je uvedené vo vyrokovej Casti tohto rozhodnutia.
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Upozornenie: Podla § 29 ods. 16 zakona o posudzovani dotknutd obec bezodkladne informuje o tomto rozhodnuti
verejnost’ na svojom webovom sidle, ak ho ma zriadené a na uradnej tabuli obce.

Poucenie

Poucenie:

Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ odvolanie podla § 53 a § 54 zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani v
zneni neskorsich predpisov na Okresny trad TrebiSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, tisek posudzovania
vplyvov na zivotné prostredie v lehote do 15 dni odo diia oznamenia rozhodnutia ucastnikovi konania.

V pripade verejnosti podl'a §24 ods.4 zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zadkonov v zneni neskorsich predpisov sa za dent dorucenia rozhodnutia povazuje péatnasty den
zverejnenia rozhodnutia prislu§nym organom podl'a § 29 ods. 15 zakona o posudzovani.

Toto rozhodnutie je preskimatelné saidom po vycerpani riadnych opravnych prostriedkov.

Rozdelovnik pre Okresny urad Trebisov:

1. Okresny turad TrebiSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Namestie mieru 804/1, 075 01 TrebiSov

2. Okresny trad TrebiSov, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, M.R.Stefanika 1161/184, 075 01
TrebiSov

3. Okresny trad TrebiSov, Pozemkovy a lesny odbor, Namestie mieru 804/1, 075 01 TrebiSov

Rozdel'ovnik pre Okresny tirad KoSice:
1. Okresny turad KosSice, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Komenského 52, 040 01 Kosice
(povol'ujuci orgén)

Rozdelovnik pre Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky:

1. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava
(rezortny orgén)

2. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar vedaceho hygienika rezortu, Oddelenie oblastného
hygienika Kogice, Stefanikova 50/A, 040 00 Kogice (dotknuty organ)

Rozdel'ovnik pre Ministerstvo Zivotného prostredia SR:
1. Ministerstvo zivotného prostredia SR, odbor §tatnej spravy ochrany prirody a krajiny, Namestie L. Stara 1, 812
35 Bratislava

Ing. Stanislav Bogdanyi
vedici odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky organom verejnej moci

ICO: 00151866 Sufix: 10281

Dorucuje sa

Slovenska sprava ciest - IVSC, Kasarenske namestie 4, 040 01 Kosice, Slovenska republika

Mesto Kral'ovsky Chlmec, L. Kossutha 99, 077 13 Kral'ovsky Chlmec, Slovenska republika
Zdruzenie domovych samosprav, o.z., Rovniankova 1667/14, 851 02 Bratislava, Slovenska republika

Na vedomie

Okresny urad TrebiSov, M. R. Stefanika 1161/184, 075 26 Trebisov 1
Okresny urad Kosice, Komenského 0/52, 041 26 Kosice 1
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Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava-Staré¢ Mesto
Ministerstvo zivotného prostredia SR, Sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny, Odbor §tatnej spravy ochrany
prirody a krajiny, Namestie I’. Stara 1, 812 35 Bratislava 1

Kosicky samospravny kraj, Nam. Maratonu Mieru 1, 040 01 KoSice-Staré Mesto

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Trebisove, T. G. Masaryka, 075 01 TrebiSov 1
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