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1 Úvod 

Na základe objednávky medzi MiddleCap ako objednávateľom a IR DATA ako zhotoviteľom, 
zhotoviteľ spracoval mikroskopický a makroskopický dopravný model dopravného pripojenia územia  
Nové centrum Ružinova - „Polyfunkčný bytový dom“ (ďalej „NCR - Polyfunkčný bytový dom“). Účelom 
spracovania dopravno - kapacitného posúdenia je vyhodnotenie vplyvov navrhovaného zámeru na 
dopravnú situáciu na dotknutej komunikačnej sieti. Hlavným cieľom posúdenia je preukázanie 
funkčnosti navrhovaného riešenia z dopravno - kapacitného hľadiska, prípadne zistenie možných 
nedostatkov v riešení organizácie dopravy vrátane návrhu opatrení na ich odstránenie. Výhľadovým 
rokom realizovateľnosti zámeru je rok 2025.  

Pre vypracovanie makromodelu a mikrosimulácie dopravy boli použité nasledovné podklady: 

[1]  Údaje o navrhovanej statickej doprave , 

[2]   Základná urbanistická koncepcia dopravného napojenia (DWG/PDF), 

[3]  METODIKA DOPRAVNO-KAPACITNÉHO POSUDZOVANIA VPLYVOV VEĽKÝCH 
INVESTIČNÝCH PROJEKTOV (Príloha k rozhodnutiu primátora hlavného mesta Slovenskej 
republiky Bratislavy č. 15/2014) a aktualizovaná máj 2014, STN 73 6110/Z2, 

[4] Údaje o špičkovom dopravnom zaťažení dotknutého územia križovatiek, získané v rámci 
aktuálneho modelu IR DATA pre mesto Bratislava s prihliadnutím na dostupné sčítania 
v sledovanom území, 

[5]   Údaje o počte bytov plánovaných ostatnými investícií v oblasti, 

[6]   Územný generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy r. 2016, 

[7] Výhľadové riešenie električkovej trate Ružinovská radiála. 

Riešené územie je vymedzené komunikáciami Ružinovskou, Tomášikovou, Obilnou a Jašíkovou. 

Územie patrí do mestskej časti Bratislava – Ružinov ako aj širšieho centra mesta.  Ružinovská ulica je 

smerovo delená štvorpruhová zberná komunikácia funkčnej triedy B2 s električkovým telesom 

v strede. Pre potrebu posúdenia boli analyzované nasledovné dopravné uzly: 

➢ Styková križovatka Ružinovská - Jašíkova – (K1), 

➢ Priesečná, svetelne riadená križovatka  Ružinovská - Tomášikova – (K2), 

➢ Styková, neriadená križovatka Tomášikova - Obilná – (K3), 

➢ Priesečná, svetelne riadená križovatka Gagarinova - Tomášikova (K4). 

 



NCR - Polyfunkčný bytový dom, Bratislava - Ružinov 

Dopravno - kapacitné posúdenie   

6 

 

 

Obrázok 1 Vymedzenie riešeného územia pre DKP NCR - Polyfunkčný bytový dom 

2 Metodika dopravného posúdenia 

Kapacitné posúdenie dopravného napojenia posudzovanej investície bolo spracované 
v nasledovných krokoch: 

o výpočet objemu novej cieľovej a zdrojovej špičkovej dopravy, 

o modelové priradenie novej špičkovej dopravy  a základnej dopravy na komunikačnú 
sieť, 

o dopravno - kapacitné posúdenie celkovej dopravy, 

o záver dopravno - kapacitného posúdenia. 

3 Výpočet objemu dopravy novej cieľovej a zdrojovej špičkovej 

dopravy 

Objem dopravy navrhovaného obytného súboru bol vypočítaný podľa [3]. Návrh statickej 

dopravy bol poskytnutý objednávateľom a bol spracovaný podľa STN 73 6110/Z2. Uvažuje sa 

s nasledovným objemom statickej dopravy: 

• Bytový polyfunkčný dom - 630 parkovacích miest - pozemky investora - dva vjazdy 

a výjazdy z Tomášikovej a Obilnej ulice. 



NCR - Polyfunkčný bytový dom, Bratislava - Ružinov 

Dopravno - kapacitné posúdenie   

7 

 

 

 

Tabuľka 1 Doprava generovaná NCR - Polyfunkčný bytový dom 

 

Spracovaním uvedených údajov o statickej doprave bola zistená špičková hodina generovanej 

dopravy posudzovanej investície - Tabuľka 1. V tabuľke 1 je uvedená celková hodnota generovanej 

dopravy Nového centra Ružinova. Z tabuľky 1 vyplýva, že ranná špičková hodina generovanej dopravy 

je v čase medzi 7:00 - 8:00, kedy „NCR - Polyfunkčný bytový dom“ generuje 61 príjazdov a 219 

odjazdov. Popoludňajšia špičková hodina generovanej dopravy je v čase 16:00 - 17:00, kedy „NCR - 

Polyfunkčný bytový dom“ generuje 191 príjazdov a 109 odjazdov. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DP potreba 

parkovísk (STN) 567 567 0 0 0 0 0 0 63 63 0 0 0 127 630

B
ÝV

A
N

IE

B
ÝV

A
N

IE

A
D

M
IN

IS
TR

A
TÍ

V
A

 -
 

ZA
M

ES
TN

A
N

C
I

A
D

M
IN

IS
TR

A
TÍ

V
A

 -
 

ZA
M

ES
TN

A
N

C
I

A
D

M
IN

IS
TR

A
TÍ

V
A

 -
 

N
Á

V
ŠT

EV
N

ÍC
I

A
D

M
IN

IS
TR

A
TÍ

V
A

 -
 

N
Á

V
ŠT

EV
N

ÍC
I

O
B

C
H

O
D

, S
LU

ŽB
Y 

- 

ZA
M

ES
TN

A
N

C
I 

O
B

C
H

O
D

, S
LU

ŽB
Y 

- 

ZA
M

ES
TN

A
N

C
I 

O
B

C
H

O
D

, S
LU

ŽB
Y 

- 

N
Á

V
ŠT

EV
N

ÍC
I

O
B

C
H

O
D

, S
LU

ŽB
Y 

- 

N
Á

V
ŠT

EV
N

ÍC
I

U
B

YT
O

V
A

N
IE

, 

ST
R

A
V

O
V

A
N

IE

U
B

YT
O

V
A

N
IE

, 

ST
R

A
V

O
V

A
N

IE

K
U

LT
Ú

R
A

, Š
P

O
R

T

K
U

LT
Ú

R
A

, Š
P

O
R

T

Príjazdy Odjazdy Príjazdy Odjazdy Príjazdy Odjazdy Príjazdy Odjazdy Príjazdy Odjazdy Príjazdy Odjazdy Príjazdy Odjazdy Príjazdy Odjazdy spolu

0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:00 - 6:00 0 28 0 0 0 0 0 0 6 3 0 0 0 0 6 31 37

6:00 - 7:00 11 142 0 0 0 0 0 0 13 11 0 0 0 0 24 153 177

7:00 - 8:00 45 198 0 0 0 0 0 0 16 14 0 0 0 6 61 219 280

8:00 - 9:00 57 85 0 0 0 0 0 0 19 16 0 0 0 6 76 107 183

9:00 - 10:00 28 28 0 0 0 0 0 0 19 14 0 0 0 6 47 49 96

10:00 - 11:00 28 23 0 0 0 0 0 0 22 14 0 0 0 6 50 44 94

11:00 - 12:00 74 28 0 0 0 0 0 0 30 19 0 0 0 13 103 60 163

12:00 - 13:00 57 28 0 0 0 0 0 0 29 25 0 0 0 13 86 66 152

13:00 - 14:00 17 28 0 0 0 0 0 0 25 32 0 0 0 13 42 73 115

14:00 - 15:00 40 28 0 0 0 0 0 0 32 25 0 0 0 13 71 66 137

15:00 - 16:00 85 28 0 0 0 0 0 0 35 25 0 0 0 19 120 73 192

16:00 - 17:00 153 57 0 0 0 0 0 0 38 33 0 0 0 19 191 109 299
17:00 - 18:00 119 62 0 0 0 0 0 0 32 33 0 0 0 13 151 108 259

18:00 - 19:00 57 34 0 0 0 0 0 0 19 32 0 0 0 13 76 78 154

19:00 - 20:00 45 28 0 0 0 0 0 0 13 28 0 0 0 13 58 69 127

20:00 - 21:00 28 28 0 0 0 0 0 0 6 22 0 0 0 8 35 58 93

21:00 - 22:00 28 28 0 0 0 0 0 0 1 6 0 0 0 64 30 98 128

22:00 - 23:00 28 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51 28 68 96

23:00 - 24:00 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 11 16

SPOLU
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4 Smerový dopravný prieskum 

Pre zistenie aktuálneho stavu intenzity dopravy sa na posudzovaných križovatkách dňa 
16.5.2019 zrealizovalo sčítanie dopravy v časoch 6:30 - 9:00 a 14:30 - 17:30. 

 

Obrázok 2 Lokalizácia sčítacích úsekov 

V nasledujúcich obrázkoch a tabuľkách uvádzame vyhodnotenie jednotlivých križovatiek. 

 

Obrázok 3 Označenie smerov na križovatke K1 - Ružinovská - Jašíkova 
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Tabuľka 2 Záťažová tabuľka a vyhodnotenie sčítania dopravy na križovatke K1 - Ružinovská - 
Jašíkova, ranná špičková hodina 

 

Tabuľka 3 Záťažová tabuľka a vyhodnotenie sčítania dopravy na križovatke K1 - Ružinovská - 
Jašíkova, popoludňajšia špičková hodina 

 

Špičková hodina: 7:30-8:30

Smer 2→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 2→4 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→4 OA NA Motocykel Spolu

7:30 52 52 7:30 102 2 104 7:30 49 1 50

7:45 57 1 58 7:45 120 2 122 7:45 76 76

8:00 43 43 8:00 97 5 102 8:00 50 50

8:15 42 42 8:15 102 4 106 8:15 35 1 36

Spolu: 194 1 0 195 Spolu: 421 13 0 434 Spolu: 210 2 0 212

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:30 154 2 0 156 0

7:45 177 3 0 180 0

8:00 140 5 0 145 0

8:15 144 4 0 148 0

Spolu: 615 14 0 629 0 0 0 0

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:30 49 1 50 52 52

7:45 76 76 57 1 58

8:00 50 50 43 43

8:15 35 1 36 42 42

Spolu: 210 2 0 212 194 1 0 195

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:30 0 151 3 0 154

7:45 0 196 2 0 198

8:00 0 147 5 0 152

8:15 0 137 5 0 142

Spolu: 0 0 0 0 631 15 0 646

Profil 4
Vstup Výstup

Profil 2
Vstup Výstup

Profil 3
Vstup Výstup

Špičková hodina: 16:15-17:15

Smer 2→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 2→4 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→4 OA NA Motocykel Spolu

16:15 37 37 16:15 207 3 210 16:15 46 46

16:30 37 1 38 16:30 223 3 1 227 16:30 58 58

16:45 41 1 42 16:45 191 1 2 194 16:45 48 48

17:00 32 32 17:00 225 3 228 17:00 54 54

Spolu: 147 0 2 149 Spolu: 846 10 3 859 Spolu: 206 0 0 206

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 244 3 0 247 0

16:30 260 3 2 265 0

16:45 232 1 3 236 0

17:00 257 3 0 260 0

Spolu 993 10 5 1008 0 0 0 0

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 46 46 0

16:30 58 58 0

16:45 48 48 0

17:00 54 54 0

Spolu 206 0 0 206 0 0 0 0

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 0 253 3 0 256

16:30 0 281 3 1 285

16:45 0 239 1 2 242

17:00 0 279 3 0 282

Spolu: 0 0 0 0 1052 10 3 1065

Profil 4
Vstup Výstup

Profil 3
Vstup Výstup

Profil 2
Vstup Výstup
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Obrázok 4 Označenie smerov na križovatke K2 - Ružinovská - Tomášikova 

Tabuľka 4 Záťažová tabuľka pre križovatku K2 - Ružinovská - Tomášikova, ranná špičková hodina 

 

 

 

 

Špičková hodina: 7:30-8:30

Smer 1→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 1→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 1→4 OA NA Motocykel Spolu

7:30 52 2 0 54 7:30 95 6 0 101 7:30 36 3 0 39

7:45 44 2 0 46 7:45 104 7 0 111 7:45 51 3 0 54

8:00 30 5 0 35 8:00 86 9 0 95 8:00 31 2 0 33

8:15 28 4 1 33 8:15 96 9 0 105 8:15 45 3 0 48

Spolu: 154 13 1 168 Spolu: 381 31 0 412 Spolu: 163 11 0 174

Smer 2→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 2→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 2→4 OA NA Motocykel Spolu

7:30 60 5 1 66 7:30 23 4 0 27 7:30 72 0 0 72

7:45 65 2 0 67 7:45 37 5 0 42 7:45 74 4 0 78

8:00 66 5 0 71 8:00 29 3 0 32 8:00 81 4 0 85

8:15 65 5 2 72 8:15 33 3 0 36 8:15 71 2 0 73

Spolu: 256 17 3 276 Spolu: 122 15 0 137 Spolu: 298 10 0 308

Smer 3→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→4 OA NA Motocykel Spolu

7:30 103 6 0 109 7:30 60 3 0 63 7:30 15 1 0 16

7:45 103 9 1 113 7:45 65 3 0 68 7:45 8 0 0 8

8:00 97 8 0 105 8:00 69 3 0 72 8:00 9 0 0 9

8:15 96 10 1 107 8:15 77 2 0 79 8:15 7 0 0 7

Spolu: 399 33 2 434 Spolu: 271 11 0 282 Spolu: 39 1 0 40

Smer 4→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 4→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 4→3 OA NA Motocykel Spolu

7:30 121 1 0 122 7:30 140 4 0 144 7:30 87 2 0 89

7:45 110 4 0 114 7:45 147 3 0 150 7:45 72 1 0 73

8:00 139 3 0 142 8:00 133 2 0 135 8:00 75 1 0 76

8:15 98 6 0 104 8:15 139 8 1 148 8:15 36 0 0 36

Spolu: 468 14 0 482 Spolu: 559 17 1 577 Spolu: 270 4 0 274
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Tabuľka 5 Vyhodnotenie sčítania dopravy na križovatke K2 - Ružinovská - Tomášikova, ranná 
špičková hodina 

 

Tabuľka 6 Záťažová tabuľka pre križovatku K2 - Ružinovská - Tomášikova, popoludňajšia špičková 
hodina 

 

 

 

 

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:30 183 11 0 194 284 12 1 297

7:45 199 12 0 211 278 15 1 294

8:00 147 16 0 163 302 16 0 318

8:15 169 16 1 186 259 21 3 283

Spolu: 698 55 1 754 1123 64 5 1192

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:30 155 9 1 165 252 9 0 261

7:45 176 11 0 187 256 8 0 264

8:00 176 12 0 188 232 10 0 242

8:15 169 10 2 181 244 14 2 260

Spolu: 676 42 3 721 984 41 2 1027

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:30 178 10 0 188 205 12 0 217

7:45 176 12 1 189 213 13 0 226

8:00 175 11 0 186 190 13 0 203

8:15 180 12 1 193 165 12 0 177

Spolu: 709 45 2 756 773 50 0 823

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:30 348 7 0 355 123 4 0 127

7:45 329 8 0 337 133 7 0 140

8:00 347 6 0 353 121 6 0 127

8:15 273 14 1 288 123 5 0 128

Spolu: 1297 35 1 1333 500 22 0 522

Profil 2
Vstup Výstup

Profil 3
Vstup Výstup

Profil 1
Vstup Výstup

Profil 4
Vstup Výstup

Špičková hodina: 16:15-17:15

Smer 1→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 1→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 1→4 OA NA Motocykel Spolu

16:15 27 4 0 31 16:15 124 7 0 131 16:15 82 2 0 84

16:30 40 3 0 43 16:30 117 3 0 120 16:30 77 2 0 79

16:45 24 3 2 29 16:45 110 5 0 115 16:45 82 3 1 86

17:00 30 3 0 33 17:00 122 2 3 127 17:00 84 3 0 87

Spolu: 121 13 2 136 Spolu: 473 17 3 493 Spolu: 325 10 1 336

Smer 2→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 2→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 2→4 OA NA Motocykel Spolu

16:15 81 2 0 83 16:15 37 3 0 40 16:15 113 2 0 115

16:30 72 4 0 76 16:30 46 2 0 48 16:30 113 5 1 119

16:45 76 5 0 81 16:45 43 1 0 44 16:45 108 2 2 112

17:00 63 1 0 64 17:00 33 2 0 35 17:00 101 1 0 102

Spolu: 292 12 0 304 Spolu: 159 8 0 167 Spolu: 435 10 3 448

Smer 3→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→4 OA NA Motocykel Spolu

16:15 116 5 0 121 16:15 47 2 1 50 16:15 28 0 0 28

16:30 119 3 0 122 16:30 59 4 0 63 16:30 46 0 0 46

16:45 125 6 0 131 16:45 49 1 0 50 16:45 25 0 0 25

17:00 133 3 0 136 17:00 47 2 0 49 17:00 48 0 0 48

Spolu: 493 17 0 510 Spolu: 202 9 1 212 Spolu: 147 0 0 147

Smer 4→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 4→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 4→3 OA NA Motocykel Spolu

16:15 42 3 0 45 16:15 89 1 1 91 16:15 49 1 0 50

16:30 67 1 0 68 16:30 87 3 0 90 16:30 32 0 0 32

16:45 45 4 0 49 16:45 77 1 0 78 16:45 34 0 0 34

17:00 57 3 1 61 17:00 84 3 0 87 17:00 27 2 1 30

Spolu: 211 11 1 223 Spolu: 337 8 1 346 Spolu: 142 3 1 146
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Tabuľka 7 Vyhodnotenie sčítania dopravy na križovatke K2 - Ružinovská - Tomášikova, 
popoludňajšia špičková hodina 

 

 

Obrázok 5 Označenie smerov na križovatke K3 - Tomášikova - Obilná 

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 233 13 0 246 239 10 0 249

16:30 234 8 0 242 258 8 0 266

16:45 216 11 3 230 246 15 0 261

17:00 236 8 3 247 253 7 1 261

Spolu: 919 40 6 965 996 40 1 1037

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 231 7 0 238 163 7 2 172

16:30 231 11 1 243 186 10 0 196

16:45 227 8 2 237 150 5 2 157

17:00 197 4 0 201 161 8 0 169

Spolu: 886 30 3 919 660 30 4 694

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 191 7 1 199 210 11 0 221

16:30 224 7 0 231 195 5 0 200

16:45 199 7 0 206 187 6 0 193

17:00 228 5 0 233 182 6 4 192

Spolu: 842 26 1 869 774 28 4 806

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 180 5 1 186 223 4 0 227

16:30 186 4 0 190 236 7 1 244

16:45 156 5 0 161 215 5 3 223

17:00 168 8 2 178 233 4 0 237

Spolu: 690 22 3 715 907 20 4 931

Vstup Výstup

Profil 4
Vstup Výstup

Profil 2
Vstup Výstup

Profil 3
Vstup Výstup

Profil 1
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Tabuľka 8 Záťažová tabuľka pre križovatku K3 - Tomášikova - Obilná, ranná špičková hodina 

 

 

 

 

Tabuľka 9 Vyhodnotenie sčítania dopravy na križovatke K3 - Tomášikova - Obilná, ranná špičková 
hodina 

 

 

 

 

 

 

Špičková hodina: 7:15-8:15

Smer 1→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 1→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 1→4 OA NA Motocykel Spolu

7:15 0 7:15 189 6 0 195 7:15 0

7:30 neexistuje 0 7:30 199 6 0 205 7:30 zakaz odbocenia 0

7:45 0 7:45 193 4 0 197 7:45 0

8:00 0 8:00 155 7 0 162 8:00 0

Spolu: 0 0 0 0 Spolu: 736 23 0 759 Spolu: 0 0 0 0

Smer 2→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 2→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 2→4 OA NA Motocykel Spolu

7:15 0 7:15 0 7:15 0

7:30 neexistuje 0 7:30 neexistuje 0 7:30 neexistuje 0

7:45 0 7:45 0 7:45 0

8:00 0 8:00 0 8:00 0

Spolu: 0 0 0 0 Spolu: 0 0 0 0 Spolu: 0 0 0 0

Smer 3→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→4 OA NA Motocykel Spolu

7:15 150 5 0 155 7:15 0 7:15 3 0 0 3

7:30 145 4 0 149 7:30 neexistuje 0 7:30 5 0 0 5

7:45 112 8 1 121 7:45 0 7:45 8 0 0 8

8:00 120 5 1 126 8:00 0 8:00 13 1 0 14

Spolu: 527 22 2 551 Spolu: 0 0 0 0 Spolu: 29 1 0 30

Smer 4→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 4→2 OA NA Motocykel Spolu Smer 4→3 OA NA Motocykel Spolu

7:15 22 0 0 22 7:15 0 7:15 0

7:30 41 0 0 41 7:30 neexistuje 0 7:30 zakaz odbocenia 0

7:45 70 0 0 70 7:45 0 7:45 0

8:00 36 2 0 38 8:00 0 8:00 0

Spolu: 169 2 0 171 Spolu: 0 0 0 0 Spolu: 0 0 0 0

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:15 189 6 0 195 172 5 0 177

7:30 199 6 0 205 186 4 0 190

7:45 193 4 0 197 182 8 1 191

8:00 155 7 0 162 156 7 1 164

Spolu: 736 23 0 759 696 24 2 722

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:15 153 5 0 158 189 6 0 195

7:30 150 4 0 154 199 6 0 205

7:45 120 8 1 129 193 4 0 197

8:00 133 6 1 140 155 7 0 162

Spolu: 556 23 2 581 736 23 0 759

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

7:15 22 0 0 22 3 0 0 3

7:30 41 0 0 41 5 0 0 5

7:45 70 0 0 70 8 0 0 8

8:00 36 2 0 38 13 1 0 14

Spolu: 169 2 0 171 29 1 0 30

Profil 1
Vstup Výstup

Profil 3
Vstup Výstup

Profil 4
Vstup Výstup
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Tabuľka 10 Záťažová tabuľka pre križovatku K3 - Tomášikova - Obilná, popoludňajšia špičková 
hodina 

 

Tabuľka 11 Vyhodnotenie sčítania dopravy na križovatke K3 - Tomášikova - Obilná, popoludňajšia 
špičková hodina 

 

Špičková hodina: 16:15-17:15

Smer 1→3 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→1 OA NA Motocykel Spolu Smer 3→4 OA NA Motocykel Spolu Smer 4→1 OA NA Motocykel Spolu

16:15 165 3 3 171 16:15 176 5 3 184 16:15 10 0 0 10 16:15 16 0 0 16

16:30 179 3 0 182 16:30 166 3 0 169 16:30 8 0 0 8 16:30 23 0 0 23

16:45 160 6 1 167 16:45 179 2 0 181 16:45 8 0 0 8 16:45 10 0 0 10

17:00 190 5 3 198 17:00 182 5 0 187 17:00 11 0 0 11 17:00 16 0 0 16

Spolu: 694 17 7 718 Spolu: 703 15 3 721 Spolu: 37 0 0 37 Spolu: 65 0 0 65

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 165 3 3 171 192 5 3 200

16:30 179 3 0 182 189 3 0 192

16:45 160 6 1 167 189 2 0 191

17:00 190 5 3 198 198 5 0 203

Spolu: 694 17 7 718 768 15 3 786

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 186 5 3 194 165 3 3 171

16:30 174 3 0 177 179 3 0 182

16:45 187 2 0 189 160 6 1 167

17:00 193 5 0 198 190 5 3 198

Spolu: 740 15 3 758 694 17 7 718

OA NA Motocykel Spolu OA NA Motocykel Spolu

16:15 16 0 0 16 10 0 0 10

16:30 23 0 0 23 8 0 0 8

16:45 10 0 0 10 8 0 0 8

17:00 16 0 0 16 11 0 0 11

Spolu: 65 0 0 65 37 0 0 37

Profil 1
Vstup Výstup

Profil 3
Vstup Výstup

Profil 4
Vstup Výstup
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5 Priradenie novej špičkovej dopravy a základnej dopravy na 

komunikačnú sieť 

Stanovenie intenzity dopravy pre špičkové hodiny bolo realizované pomocou existujúceho 
dopravného modelu IR DATA pre mesto Bratislava s 323 zónami, z ktorého bol vygenerovaný výrez 
makromodelu pre posudzovanú investíciu. Ten bol následne kalibrovaný podľa výsledkov sčítania 
dopravy a na rok uvedenia zámeru do prevádzky podľa rastového koeficientu Metodiky dopravno - 
kapacitného posudzovania vplyvov investičných projektov. 

K ním bola následne pridaná zóna „NCR - Polyfunkčný bytový dom“. Dopravný model obsahuje 
1 novú zónu:  

• „NCR - Polyfunkčný bytový dom“- pozemky investora. 

Do modelu sme podľa [5] doplnili ostatné investície (Prima Park) a ich pripojenie na 
komunikačnú sieť. Tieto budú priradené na komunikačnú sieť ako priťaženie od ostatných investícií. 
Budú reprezentované samostatnou maticou. Zóny reprezentujúce ostatné investície sú súčasťou 
samotného riešeného územia, preto priťaženie od ostatných investícií bude v riešenom území 
predstavovať priťaženie samostatných zón pre rannú (7:00 – 8:00) a popoludňajšiu (16:00 – 17:00) 
špičkovú hodinovú intenzitu dopravy. 

 

Obrázok 6 Dopravné pripojenie územia “NCR - Polyfunkčný bytový dom“ 

Počet vozidiel generovaných ostatnými investíciami podľa metodiky v riešenom území v rannej 
špičkovej hodine 7:00 – 8:00: 
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• Prima Park generuje 134 jázd (94 odjazdov a 39 príjazdov). 

Počet vozidiel generovaných ostatnými investíciami podľa metodiky v riešenom území v 

popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00: 

• Prima Park generuje 118 jázd (36 odjazdov a 82 príjazdov). 

Priradenie dopravy na komunikačnú sieť bude realizované nasledujúcimi maticami: 

• Základná doprava (matica základnej dopravy aktuálneho dopravného modelu), 

• Ostatné investície (Prima Park), 

•  Nová doprava (NCR - pozemky investora). 

Priradenie zaťaženia na komunikačnú sieť  bolo v dopravnom modeli realizované dopravno – 

plánovacím softvérom PTV VISUM 20. Dopytový dopravný model siete bol vygenerovaný z dopravného 

modelu mesta Bratislavy a obsahuje 18 dopravných zón uvedených v tabuľke 12. Následne boli do 

dopravného modelu doplnené úseky a uzly zodpovedajúce návrhu dopravného riešenia v zmysle 

podkladov DWG [2], vrátane ich príslušných sieťových atribútov (počty jazdných pruhov, povolená 

rýchlosť, usporiadanie radiacich priestorov križovatiek, kapacita úsekov, resp. odbočení, zdržania na 

križovatkách a pod). 

Tabuľka 12 Dopravné zóny riešeného územia 

 

Do dopravného modelu sme podľa podkladov [2] doplnili pripojenie územia „NCR - Polyfunkčný 
bytový dom“ na komunikačnú sieť (obr. 7).  
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Obrázok 7 Poloha dopravných zón modelovanej siete 

Základná doprava pozostáva z matíc prepravných vzťahov (MPV). Hromadná doprava je 
reprezentovaná linkami MHD (nie maticami) prechádzajúcimi cez riešené územie v rannej a 
popoludňajšej špičkovej doprave. Zadefinovali sme 1 električkovú a 7 autobusových liniek v riešenom 
území pre rannú a popoludňajšiu špičkovú dopravu. Spoje boli importované podľa platného 
cestovného poriadku. 

 

Obrázok 8 Schéma súčasného linkovania MHD v území 
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V dopravnom modeli máme definované 3 MPV: 

• Základná doprava (modrá farba), 

• Ostatné investície (zelená farba), 

• Nová doprava - NCR - Polyfunkčný bytový dom - pozemky investora (červená farba). 

Celkovo sa v riešenej oblasti, vygenerovanej z dopravného modelu Bratislava, v rannej 
špičkovej doprave 7:00 – 8:00 pohybuje 11 746 vozidiel, z toho 280 vozidiel generuje Polyfunkčný 
bytový dom na pozemkoch investora, 133 vozidiel generujú ostatné investície a 11 333 vozidiel 
generuje základná doprava. 

Celkovo sa v riešenej oblasti, vygenerovanej z dopravného modelu Bratislava, v popoludňajšej 
špičkovej hodine 16:00 – 17:00 pohybuje 11 408 vozidiel, 299 vozidiel generuje Polyfunkčný bytový 
dom na pozemkoch investora, 122 vozidiel generujú ostatné investície a 10 987 vozidiel generuje 
základná doprava. 

Vypočítané objemy novej špičkovej dopravy pre „NCR - Polyfunkčný bytový dom“ boli 
proporcionálne prerozdelené do jednotlivých smerov modelu so zohľadnením susedných zón s 
rovnakou funkciou.  

Smerovanie základnej dopravy vo výreze dopravného modelu je pre rannú špičkovú hodinovú 
intenzitu dopravy (7:00 – 8:00) a pre popoludňajšiu špičkovú hodinovú intenzitu (16:00 - 17:00) 
dopravy uvedené v tabuľke 13 a 14. 

Tabuľka 13 MPV základnej dopravy (osobné vozidlá) v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 

 

Tabuľka 14 MPV základnej dopravy (osobné vozidlá) v popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 
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Smerovanie dopravy ostatných investícií (Prima Park) vo výreze dopravného modelu je pre 

rannú špičkovú hodinovú intenzitu dopravy (7:00 – 8:00 hod.) a pre popoludňajšiu špičkovú hodinovú 

intenzitu dopravy (16:00 - 17:00) uvedené v tabuľke 15 a 16. 

Tabuľka 15 MPV ostatných investícií v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 

 

Tabuľka 16 MPV ostatných investícií v popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

 

Smerovanie dopravy zámeru „NCR - Polyfunkčný bytový dom - pozemky investora“ vo výreze 
dopravného modelu je pre rannú špičkovú hodinovú intenzitu dopravy (7:00 – 8:00 hod.) a pre 
popoludňajšiu špičkovú hodinovú intenzitu dopravy (16:00 - 17:00) uvedené v tabuľke 17 a 18. 

Tabuľka 17 MPV novej investície „NCR - Polyfunkčný bytový dom - pozemky investora“ v rannej špičkovej 
hodine 7:00 – 8:00 
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Tabuľka 18 MPV novej investície „NCR - Polyfunkčný bytový dom - pozemky investora“ v popoludňajšej 
špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

 

Na obrázkoch č. 9 a 10 vidíme grafické znázornenie smerovania základnej a novej zdrojovej a cieľovej 
dopravy v MPV.  

 

Obrázok 9 Grafické znázornenie hodnôt a smerovania matíc prepravných vzťahov v riešenej oblasti v rannej 
špičkovej hodine 7:00 – 8:00 
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Obrázok 10 Grafické znázornenie hodnôt a smerovania matíc prepravných vzťahov v riešenej oblasti v 
popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

Po vykonaní výpočtu zaťaženia dotknutej komunikačnej siete základnou dopravou, dopravou 
generovanou ostatnými investíciami a novou dopravou generovanou posudzovaným zámerom „NCR - 
Polyfunkčný bytový dom“ bol získaný kartogram dopravného zaťaženia, ktorý vyjadruje rozptyl 
základnej a novej zdrojovej a cieľovej dopravy na definovanú komunikačnú sieť pre rannú špičkovú 
hodinu (obrázok 11) a popoludňajšiu špičkovú hodinu (obrázok 13). 

Kartogram zaťaženia podľa počtu vozidiel na vjazde a výjazde zo zámeru je zrejmý z obrázkov 
12 a 14. 
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Obrázok 11 Kartogram dopravného zaťaženia cestnej siete, ranná špičková hodina (7:00 – 8:00) v riešenom 
území, miera priťaženia novou dopravou 

 

Obrázok 12 Kartogram zaťaženia územia v blízkosti zámeru „NCR - Polyfunkčný bytový dom“, ranná špičková 
hodina (7:00 – 8:00), detail (vjazdy a výjazdy zo zámeru) 
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Obrázok 13 Kartogram dopravného zaťaženia cestnej siete, popoludňajšia špičková hodina (16:00 – 17:00) v 
riešenom území, miera priťaženia novou dopravou 

 

Obrázok 14 Kartogram zaťaženia územia v blízkosti zámeru „NCR - Polyfunkčný bytový dom“, 
popoludňajšia špičková hodina (16:00 – 17:00), detail (vjazdy a výjazdy zo zámeru) 

Vplyv posudzovaného investičného zámeru na celkovú dopravu na posudzovaných 

komunikáciách môžeme pre rannú (280 vozidiel generuje „Polyfunkčný bytový dom“ na pozemkoch 

investora) a pre popoludňajšiu (299 vozidiel generuje „Polyfunkčný bytový dom“ na pozemkoch 
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investora) špičkovú hodinu definovať ako mierny v porovnaní s objemom dopravy, ktorý generuje 

základná doprava (11 333 / 10 987 vozidiel) a ostatné investície (133 / 122 vozidiel). Predstavuje 2,4 % 

podiel z celkovej dopravy v riešenom území pre rannú a 2,6 % pre popoludňajšiu špičkovú dopravu. 

Priťaženie novou dopravou na bezprostredne dotknutých komunikáciách Ružinovská a Tomášikova 

ulica nepredstavuje potenciálnu hrozbu pre ohrozenie plynulosti dopravy, nakoľko je priťaženie novou 

dopravou mierne a kapacita týchto komunikácií vykazuje rezervu. Kapacita svetelne riadených 

križovatiek K2 a K4 je už však v súčasnosti na limite kapacitných možností. Zároveň vybrané križovatky 

na Ružinovskej ulici prejdú v rámci modernizácie električkovej trate Ružinovská radiála úpravami. Tieto 

úpravy sú v dopravno - kapacitnom posúdení zohľadnené [7]. 

Pre účely kapacitného posúdenia vyššie uvedených križovatiek K1, K2, K3, K4 a pripojenia 

zámeru sú dôležité hodnoty základnej dopravy, tie sú navýšené o hodnoty posudzovanej investície a o 

hodnoty plánovaných ostatných investícií. Zároveň sa vykonal prepočet základnej dopravy rastovým 

koeficientom pre rok 2025 podľa [3]. Detailné kartogramy zaťaženia na križovatkách K1, K2, K3 a K4 sú 

zobrazené na nasledujúcich obrázkoch. Priepustnosť a plynulosť posudzovaných križovatiek K1, K2, K3 

a K4 preukáže simulácia. 

Smerovanie a zaťaženie dopravy v riešenom území v príslušných maticiach tvoria základ pre 

spracovanie simulácie v prostredí VISSIM. Samotný výrez územia môžeme zadefinovať zvlášť priamo v 

prostredí VISSIM so všetkými príslušnými atribútmi, alebo rovno vyexportovať z prostredia VISUM a 

následne upraviť a prispôsobiť podľa toho, či simuláciu riešime postupným dynamickým iteračným 

prideľovacím procesom matíc prepravných vzťahov, alebo pomocou zadefinovania vstupov a smerov. 
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5.1 Križovatka Ružinovská - Jašíkova (K1) 

Ide o stykovú neriadenú križovatku, v ktorej je povolené len pravé odbočenie z Ružinovskej 

ulice a pravé odbočenie z Jašíkovej ulice. Vo výhľade po modernizácii električkovej trate Ružinovská 

radiála sa neuvažuje s otočkami v blízkosti tejto križovatky v smere Jašíkova - Ružinovská. Najbližšia 

otočka na smer centrum bude na úrovni Chlumeckého. Otočka zo smeru Ružinov späť bude v blízkosti 

Jašíkovej ponechaná. Schéma križovatky je na obr. 15. 

 

Obrázok 15 Schéma križovatky Ružinovská - Jašíkova 

Na obr. 16 je znázornený kartogram zaťaženia križovatky Ružinovská - Jašíkova v rannej 

špičkovej hodine. 
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Obrázok 16 Kartogram zaťaženia križovatky K1 - Ružinovská - Jašíkova, ranná špičková hodina (7:00 – 8:00) 

Na obr. 17 je znázornený kartogram zaťaženia križovatky Ružinovská - Jašíkova v popoludňajšej 

špičkovej hodine. 

 

Obrázok 17 Kartogram zaťaženia križovatky K1 - Ružinovská - Jašíkova, popoludňajšia špičková 
hodina (16:00 – 17:00) 
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5.2 Križovatka č. 247 - Ružinovská - Tomášikova (K2) 

Ide o svetelne riadenú priesečnú križovatku, ktorá je riadená pevným signálnym plánom 

v koordinácii s križovatkou č. 239 Ružinovská - Maximiliána Hella. Križovatka prejde v rámci 

modernizácie električkovej trate Ružinovská radiála úpravami, ktoré sú v dopravno - kapacitnom 

posúdení zohľadnené. Schéma križovatky s výhľadovým riešením je na obr. 18. 

 

Obrázok 18 Schéma križovatky K2 - Ružinovská Tomášikova 

Na obr. 19 je znázornený kartogram zaťaženia križovatky Ružinovská - Tomášikova v rannej 

špičkovej hodine. 
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Obrázok 19 Kartogram zaťaženia križovatky K2 - Ružinovská - Tomášikova, ranná špičková hodina (7:00 – 
8:00) 

Na obr. 20 je znázornený kartogram zaťaženia križovatky Ružinovská - Tomášikova v 

popoludňajšej špičkovej hodine. 

 

Obrázok 20 Kartogram zaťaženia križovatky K2 - Ružinovská - Tomášikova, popoludňajšia špičková 
hodina (16:00 – 17:00) 
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5.3 Križovatka Tomášikova - Obilná (K3) 

Ide v súčasnosti o neriadenú stykovú križovatku, v ktorej je zakázané ľavé odbočenie v smere 

Obilná - Tomášikova. Vybudovaním zámeru „NCR - Polyfunkčný bytový dom“ bude križovatka 

prebudovaná na stykovú svetelne riadenú križovatku, pričom sa povolí ľavé odbočenie z Obilnej na 

Tomášikovu. Schéma križovatky s výhľadovým riešením je na obr. 21. 

 

Obrázok 21 Schéma križovatky K3 - Tomášikova - Obilná 

Na obr.  22 je znázornený kartogram zaťaženia križovatky Tomášikova - Obilná v rannej 

špičkovej hodine. 
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Obrázok 22 Kartogram zaťaženia križovatky K3 - Tomášikova - Obilná, ranná špičková hodina (7:00 – 8:00) 

Na obr.  23 je znázornený kartogram zaťaženia križovatky Tomášikova - Obilná v popoludňajšej 

špičkovej hodine. 

 

Obrázok 23 Kartogram zaťaženia križovatky K3 - Tomášikova - Obilná, popoludňajšia špičková hodina (16:00 
– 17:00) 
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5.4 Križovatka č. 216 - Gagarinova - Tomášikova - Kaštieľska (K4) 

Ide o svetelne riadenú križovatku, ktorá je v koordinácii s križovatkou č. 206 Mierová - 

Kaštieľska. V súčasnosti je vyhradený jeden jazdný pruh v smere od cintorína Vrakuňa pre vozidlá MHD, 

nákladné vozidlá a vozidlá taxislužby. Schéma križovatky je na obr. 24. 

 

Obrázok 24 Schéma križovatky K4 - Gagarinova - Tomášikova - Kaštieľska 
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Na obr. 25 je znázornený kartogram zaťaženia križovatky Gagarinova - Tomášikova v rannej 

špičkovej hodine. 

 

Obrázok 25 Kartogram zaťaženia križovatky K4 (Gagarinova - Tomášikova - Kaštieľska), ranná špičková 
hodina (7:00 – 8:00) 

Na obr. 26 je znázornený kartogram zaťaženia križovatky Gagarinova - Tomášikova v 

popoludňajšej špičkovej hodine. 

 

Obrázok 26  Kartogram zaťaženia križovatky K4 (Gagarinova - Tomášikova - Kaštieľska), 
popoludňajšia špičková hodina (16:00 – 17:00)
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6 Dopravno - kapacitné posúdenie celkovej dopravy 

Dopravno - kapacitné posúdenie bolo spracované formou virtuálnej simulácie. Simulácia 

predstavuje dynamický model pohybu všetkých vozidiel na reálnej komunikačnej sieti počas rannej 

(7:00 - 8:00) a popoludňajšej špičkovej hodiny (16:00 - 17:00). Je spracovaná v prostredí VISSIM 20, 

ktorý je ideálny nástroj pri tvorbe mikrosimulácií. Samotný priebeh mikrosimulácie je výsledok 

viacnásobného priebehu simulácie . 

Základným výstupom je video simulácia určitého časového výrezu v rámci sledovaných 

špičkových hodín. Videosimuláciu tvorí nadefinovaná sieť s atribútmi a hodnoty jej celkového 

špičkového dopravného zaťaženia. Tie sú importované z výrezu dopravnej siete z prostredia VISUM. 

Ako bolo spomenuté vyššie, je nutné doplniť mikroskopický model ďalšími atribútmi, ako napríklad 

presným radením pruhov, obmedzením rýchlostí, prednosťami v jazde, časovými zdržaniami, linkami 

MHD, uzlami, vstupmi, resp. výstupmi zo siete, v prípade svetelne riadených križovatiek aj signálnymi 

plánmi.  

S cieľom rozlíšenia základnej a novej dopravy pre posudzovanú investíciu „NCR - Polyfunkčný 

bytový dom“ a ostatných investícií je sledovaná doprava vyhotovená v troch farbách vozidiel: 

o modré vozidlá predstavujú základnú dopravu, 

o zelené vozidlá predstavujú dopravu generovanú ostatnými investíciami (Prima Park), 

o červené vozidlá predstavujú dopravu generovanú posudzovaným zámerom „NCR - 

Polyfunkčný bytový dom - pozemky investora“, 

V posúdení simulácie sme sa zamerali na dopravnú situáciu na dotknutých križovatkových 

uzloch základného komunikačného systému v širších vzťahoch (K1, K2 , K3 a K4).  

Priamo dotknutá komunikačná sieť zámerom „NCR - Polyfunkčný bytový dom“ v rannej (7:00 – 

8:00) a popoludňajšej (16:00 – 17:00) špičkovej doprave je podľa [2] detailne zobrazená na obrázku č. 

6. Objem dopravy na vjazde a výjazde z investície je zrejmý z obrázkov č. 12 a č. 14  

Statické obrázky celkovej dopravnej situácie v dotknutom území nám dokumentujú stav po 

uvedení plánovanej investície do prevádzky. Sú iba názornou ukážkou pre grafické výstupy vo forme 

videosimulácii, ktoré sú  prílohou tohoto posúdenia. 

Na obrázkoch 27 a 28 je znázornená typická dopravná situácia stykovej neriadenej križovatky 

(K1) Ružinovská - Jašíkova v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 a popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 

– 17:00. 
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Obrázok 27 Simulačný stav, dopravná situácia stykovej neriadenej križovatky ulíc Ružinovská - Jašíkova v 
rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 

 

Obrázok 28 Simulačný stav, dopravná situácia stykovej neriadenej križovatky ulíc Ružinovská - Jašíkova v 
popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

Výsledok viacnásobného priebehu simulácie s rôznym generátorom náhodného čísla nám 

preukázal, že doprava na sledovanom križovatkovom úseku K1 v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 a 

popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 je pomerne plynulá bez výrazných zdržaní na všetkých 
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vetvách K1. Posudzovaný úsek je priepustný. V danom križovatkovom uzle sa netvoria kolóny, výjazd 

z Jašíkovej ulice je bez výrazných zdržaní.  

Na obrázkoch 29 a 30 je znázornená typická dopravná situácia svetelne riadenej križovatky (K2) 

Ružinovská - Tomášikova so zohľadnením plánovaných zmien v súvislosti s modernizáciou električkovej 

trate Ružinovská radiála v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 a popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 

– 17:00. 

 

Obrázok 29 Simulačný stav, dopravná situácia svetelne riadenej križovatky ulíc Ružinovská - Tomášikova v 
rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 
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Obrázok 30 Simulačný stav, dopravná situácia svetelne riadenej križovatky ulíc Ružinovská - Tomášikova v 
popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

Schéma križovatky so znázornením jednotlivých signálnych skupín a použitý signálny plán pre 

rannú špičkovú hodinu je na obr. 31. Použitý signálny plán pre popoludňajšiu špičkovú hodinu je na 

obr. 32.  
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Obrázok 31 Schéma križovatky K2, Ružinovská - Tomášikova a signálny plán pre rannú špičkovú hodinu 
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Obrázok 32 Signálny plán križovatky K2, Ružinovská - Tomášikova pre popoludňajšiu špičkovú hodinu 

Výsledok viacnásobného priebehu simulácie s rôznym generátorom náhodného čísla nám 

preukázal, že doprava na sledovanom križovatkovom úseku K2 v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 

je výrazne preťažená. Ide najmä o vetvu Ružinovskej ulice v smere od Vrakunskej. Vzhľadom na vysoké 

intenzity dopravy v priamom smere a pravom odbočení a jeden samostatný pruh pre priamy smer 

a krátky pravý odbočovací pruh na Tomášikovu ulicu majú vplyv na tvorbu kolóny, ktorá v rannej 

špičkovej hodine siaha takmer po Astronomickú ulicu. V popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

sa mierne vzdutie tvorí na Ružinovskej ulici v smere od Vrakunskej. Vzdutie dopravného prúdu siaha 

po úroveň Jadrovej ulice. Dôvod je ten istý, ako je uvedené vyššie.  

Na obrázkoch 33 a 34 je znázornená typická dopravná situácia stykovej svetelne riadenej 

križovatky (K3) Tomášikova - Obilná so zohľadnením plánovaných zmien v súvislosti s výstavbou 

zámeru „NCR - Polyfunkčný bytový dom“ v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 a popoludňajšej 

špičkovej hodine 16:00 – 17:00. 
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Obrázok 33 Simulačný stav, dopravná situácia stykovej svetelne riadenej križovatky ulíc Tomášikova - Obilná  
v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 

 

Obrázok 34 Simulačný stav, dopravná situácia stykovej svetelne riadenej križovatky ulíc Tomášikova - Obilná  
v popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

Výsledok viacnásobného priebehu simulácie s rôznym generátorom náhodného čísla nám 

preukázal, že doprava na sledovanom križovatkovom úseku K3 v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 

je relatívne plynulá. Nárazovo sa tvorí vzdutie dopravného prúdu na Tomášikovej ulici vplyvom 
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svetelne riadenej križovatky K2 - Ružinovská - Tomášikova a radenia jazdných pruhov na ramene 

Tomášikovej ulice (1 ľavý pruh, 1 priamy pruh, 1 pravý pruh). Vozidlá z navrhovaného zámeru sa však 

v križovatke do hlavného smeru radia bez výrazných zdržaní v oboch špičkových obdobiach. 

Na obrázkoch 35 a 36 je znázornená typická dopravná situácia svetelne riadenej križovatky (K4) 

Gagarinova - Tomášikova - Kaštieľska so zohľadnením súčasnej organizácie dopravy na Gagarinovej 

ulici v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 a popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00. 

 

Obrázok 35 Simulačný stav, dopravná situácia svetelne riadenej križovatky ulíc Gagarinova - Tomášikova  v 
rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 
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Obrázok 36 Simulačný stav, dopravná situácia svetelne riadenej križovatky ulíc Gagarinova - 
Tomášikova v popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

Schéma križovatky so znázornením jednotlivých signálnych skupín a použitý signálny plán pre 

rannú špičkovú hodinu je na obr. 37. Použitý signálny plán pre popoludňajšiu špičkovú hodinu je na 

obr. 38.  
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Obrázok 37 Schéma križovatky K4, Gagarinova - Tomášikova a signálny plán pre rannú špičkovú 
hodinu 



NCR - Polyfunkčný bytový dom, Bratislava - Ružinov 

Dopravno - kapacitné posúdenie   

43 

 

 

Obrázok 38 Signálny plán križovatky K4, Gagarinova - Tomášikova pre popoludňajšiu špičkovú hodinu 

Výsledok viacnásobného priebehu simulácie s rôznym generátorom náhodného čísla nám 

preukázal, že doprava na sledovanom križovatkovom úseku K4 v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 

a popoludňajšej špičkovej hodine je zaťažená najmä v hlavnom smere Gagarinovej ulice. Existencia BUS 

pruhu na Gagarinovej ulici v smere do centra výrazne znižuje čas prejazdu vozidiel MHD týmto úsekom. 

Osobné vozidlá vytvárajú vzhľadom na existenciu 1 pruhu pre priamy smer do centra kolónu siahajúcu 

v rannej špičkovej hodine po križovatku s diaľnicou D1.  

6.1 Kapacitné posúdenie v zmysle HCM2010 a TP102 

Pre komplexné posúdenie dopravnej situácie je v nasledujúcej časti spracované graficky 

kapacitné posúdenie križovatky K2 (priesečná, svetelne riadená križovatka  Ružinovská - Tomášikova), 

nakoľko tvorí základný dopravný uzol v posudzovanej časti siete, križovatky K3 (styková svetelne 

riadená križovatka Tomášikova - Obilná) a križovatky K4 (svetelne riadená križovatka Gagarinova - 

Tomášikova). 

Kapacita križovatky spravidla vyjadruje výpočtovou hodnotou stredného času čakania na 

jednotlivých vstupoch a ramenách križovatky. Hodnota času čakania je pri svetelne riadených 

križovatkách závislá od dĺžky zelenej, resp. dĺžky cyklu, ktorý je v tomto prípade 100 s. Z tohto dôvodu 

je určenie plynulosti dopravy na križovatkách najlepšie overiteľné mikrosimuláciou. 

V nasledujúcom obrázku sú zobrazené hraničné hodnoty strednej doby čakania pre určenie 

stupňa kvality (LOS – level of service). 
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Obrázok 39 Hraničné hodnoty strednej doby čakania pre určenie stupňa kvality (LOS – level of service) 
v zmysle TP 102 

 

Obrázok 40 Hraničné hodnoty strednej doby čakania pre určenie stupňa kvality (LOS – level of service) v 
zmysle HCM 2010 

V nasledujúcej časti sú zobrazené výsledky kapacitného posúdenia. V obrázkoch je uvedený 

vypočítaný čas čakania  vo farebnom spektre.  
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Obrázok 41 Kapacitné posúdenie svetelne riadenej križovatky K2 - Ružinovská - Tomášikova - ranná špičková 
hodina 7:00 – 8:00 

 

Obrázok 42 Kapacitné posúdenie svetelne riadenej križovatky K2 - Ružinovská - Tomášikova - popoludňajšia 
špičková hodina 16:00 – 17:00 

Z uvedeného vyplýva, že doba čakania nad hraničné hodnoty bola prekročená pre priamy smer 

cez Ružinovskú v popoludňajšej špičkovej hodine a pre priamy smer cez Ružinovskú od Vrakunskej 

v rannej špičkovej hodine. 
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Obrázok 43 Kapacitné posúdenie svetelne riadenej križovatky K3 - Tomášikova - Obilná - ranná špičková 
hodina 7:00 – 8:00 

 

Obrázok 44 Kapacitné posúdenie svetelne riadenej križovatky K3 - Tomášikova - Obilná - popoludňajšia 
špičková hodina 16:00 – 17:00 
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Z uvedeného vyplýva, že styková svetelne riadená križovatka K3 - Tomášikova - Obilná 

navrhovaná na úpravu v rámci výstavby zámeru „NCR - Polyfunkčný bytový dom“ je v oboch špičkových 

obdobiach vyhovujúca. 

 

Obrázok 45 Kapacitné posúdenie svetelne riadenej križovatky K4 - Gagarinova - Tomášikova - ranná špičková 
hodina 7:00 – 8:00 

 

Obrázok 46 Kapacitné posúdenie svetelne riadenej križovatky K4 - Gagarinova - Tomášikova - 
popoludňajšia špičková hodina 16:00 – 17:00 
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Z uvedeného vyplýva, že križovatka je v oboch špičkových obdobiach vyhovujúca, výrazné 

zdržanie je najmä v popoludňajšej špičkovej hodine na pravom odbočení z Gagarinovej na Tomášikovu 

ulicu a ľavom odbočení  z Gagarinovej ulice na Kaštieľsku.
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7 Záver dopravno - kapacitného posúdenia 

Dopravno - kapacitné posúdenie bolo spracované so zameraním na pozemky investora, kde 

bude umiestnený plánovaný Polyfunkčný bytový dom s počtom 630 parkovacích miest. Doprava 

generovaná plánovaným zámerom „NCR - Polyfunkčný bytový dom“ je v mikrosimuláciách 

a makromodeli farebne rozlíšená. Na základe výsledkov mikrosimulácie dopravy v rámci dopravno - 

kapacitného posúdenia vyplýva, že priťaženie od plánovaného zámeru investície „NCR - Polyfunkčný 

bytový dom“ výraznejšie neovplyvní priepustnosť posudzovaných križovatiek K1, K2, K3 a K4  ako ani 

ďalších križovatiek spracovaných v mikrosimulácii pre výhľadový rok realizovateľnosti projektu 2025. 

Dopravnú situáciu posudzovaného územia ovplyvňuje najmä svetelne riadená križovatka Ružinovská - 

Tomášikova a križovatka Gagarinova - Tomášikova. Posudzované križovatky už v súčasnosti vykazujú v 

špičkových obdobiach vysoké zaťaženie a dosahujú svoje kapacitné možnosti.   

Záver ku križovatke K1 - Ružinovská - Jašíkova: 

Doprava na sledovanom križovatkovom úseku K1 v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 a 

popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 je plynulá bez výrazných zdržaní na všetkých vetvách K1. 

Posudzovaný úsek je priepustný. V danom križovatkovom uzle sa netvoria kolóny, výjazd z Jašíkovej 

ulice je bez výrazných zdržaní.  

Záver ku križovatke K2 - Ružinovská - Tomášikova: 

Doprava na sledovanom križovatkovom úseku K2 v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 je 

výrazne preťažená. Ide najmä o vetvu Ružinovskej ulice v smere od Vrakunskej. Vzhľadom na vysoké 

intenzity dopravy v priamom smere a pravom odbočení a jeden samostatný pruh pre priamy smer 

a krátky pravý odbočovací pruh na Tomášikovu ulicu majú vplyv na tvorbu kolóny, ktorá v rannej 

špičkovej hodine siaha takmer po Astronomickú ulicu. V popoludňajšej špičkovej hodine 16:00 – 17:00 

sa mierne vzdutie tvorí na Ružinovskej ulici v smere od Vrakunskej. Vzdutie dopravného prúdu siaha 

po úroveň Jadrovej ulice. Dôvod je ten istý, ako je uvedené vyššie.  

Záver ku križovatke K3 - Tomášikova - Obilná: 

Doprava na sledovanom križovatkovom úseku K3 v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 je 
relatívne plynulá. Nárazovo sa tvorí vzdutie dopravného prúdu na Tomášikovej ulici vplyvom svetelne 
riadenej križovatky K2 - Ružinovská - Tomášikova a radenia jazdných pruhov na ramene Tomášikovej 
ulice (1 ľavý pruh, 1 priamy pruh, 1 pravý pruh). Vozidlá z navrhovaného zámeru sa však v križovatke 
do hlavného smeru radia bez výrazných zdržaní v oboch špičkových obdobiach. 

Záver ku križovatke K4 - Tomášikova - Gagarinova: 

Doprava na sledovanom križovatkovom úseku K4 v rannej špičkovej hodine 7:00 – 8:00 
a popoludňajšej špičkovej hodine je zaťažená najmä v hlavnom smere Gagarinovej ulice. Existencia BUS 
pruhu na Gagarinovej ulici v smere do centra výrazne znižuje čas prejazdu vozidiel MHD týmto úsekom. 
Osobné vozidlá vytvárajú vzhľadom na existenciu 1 pruhu pre priamy smer do centra kolónu siahajúcu 
v rannej špičkovej hodine po križovatku s diaľnicou D1.  

Na základe dopravno - kapacitného posúdenia môžeme potvrdiť, že navrhované dopravné 
pripojenie zámeru „NCR - Polyfunkčný bytový dom“ dvomi vjazdmi a výjazdmi na Tomášikovej a Obilnej 
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ulici zabezpečí kvalitnú dopravnú obsluhu územia. Intenzita generovanej dopravy týmto územím je 
vzhľadom na existujúce zaťaženie komunikačnej siete zanedbateľné a tvorí len cca 2,4 - 2,6 % 
z celkového objemu jázd v tomto území. Realizácia príjazdov a odjazdov z navrhovaného zámeru je 
vzhľadom na navrhované vstupy do územia proporcionálne rozdelená, nesústreďuje sa len do jedného 
bodu. Vzhľadom na modernizáciu el. trate Ružinovská radiála dôjde k zmene tvarov vybraných 
križovatiek, ktoré budú mať vplyv na celkovú plynulosť cestnej premávky na tejto radiále pri navyšovaní 
objemu individuálnej automobilovej dopravy. Je preto vhodné z pohľadu mesta začať uvažovať aj o 
zmene metodiky dopravno – kapacitného posudzovania vplyvov investičných projektov, ktorá je v 
súčasnosti orientovaná na zvyšovanie objemov individuálnej automobilovej dopravy. 

 

 

 

V Bratislave 30.04.2021
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