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Pldn mobility je strategickym dokumentom, ktorého cielom je vytvorit podmienky pre
uspokojenie potrieb mobility Iudi aj podnikov v meste a jeho okoli a zdroven znizit negativne
vplyvy dopravy na kvalitu Zivota v MFO Trnava. Cielom tohto dokumentu je za pomoci obcanov,
mestskych, regiondlnych a $tatnych orgdnov hladat a najst moznosti udrzatelnej mestskej
dopravnej obsluhy Gzemia. Dokument stavia na uz existujlucich aktivitach v planovani a rozvoji
mesta a zaroven nastavuje nové pohlady a kritérid na rieSenie mobility ob¢anov.

Cielom novych stratégii, na ktorych mesta pracuju, nie je budovat tvrdé zdkazy vjazdov pre
individudlnu automobilovl dopravu, ale ponuknut vhodn( a prijatefn( alternativu v podobe
verejnej dopravy, pesej alebo cyklistickej dopravy. Mesta sa tiez sustreduju na komunikaciu
a propagaciu verejnej dopravy, pesej dopravy a posobenie na obcdanov formou motiva¢nych
stimulov.

Potreba tohto typu dokumentu vychadza z faktu, ze vzhladom na rozvoj miest a stale sa
zvysujuci pocet obyvatelov Zijucich v mestach (vysSe 70 % obyvatelov v Eurdpe Zije v mestach)
bolo nutné pristlpit k planovaniu dopravy a mobility novym spésobom. Novovznikajlce stratégie
mestskej mobility hladaju kompromis, ktory by umoznil ekonomicky aj socidlny rozvoj miest,
podporil rastlice naroky na kvalitu Zivota jeho obyvatelov, ale zaroven minimalizoval negativne
dopady na zivotné prostredie. Planovanie mestskej mobility nie je orientované iba na
infrastruktlirne planovanie, ale aj na zefektivnenie existujlcej infrastruktary, ovplyviiovanie
dopytu po doprave formou organiza¢nych opatreni a kampani a poskytovanie dopravy vSetkym
skupinam obyvatelov.

Do oblasti mestskej mobility sa neradi len individualna automobilova doprava (IAD), ale aj
verejna doprava (VOD). Cielom je, aby v navrhovych horizontoch podiel verejnej dopravy stale
stipal. ZvySenie podielu verejnej dopravy je nutné podporit celym radom opatreni, ktoré
presvedcia obyvatelov a navstevnikov mesta pre zvolenie VOD ako prostriedku pre dopravu po
meste aj mimo mesta.

Sucéastou mobility je aj doprava chddzou a na bicykli. Spolu s verejnou dopravou tvori tzv.
udrzatelnt dopravu. Na podporu chddze a cyklistickej dopravy je nevyhnutné vytvorit prepojenu
siet tras, ktoré umoznia rychly, ale predovSetkym bezpeény pohyb. V ramci planovania
udrzatelnej mestskej mobility je kladeny déraz na previazanost medzi jednotlivymi druhmi
dopravy - medzi verejnou dopravou, IAD, cyklistickou a pesSou (zachytné parkoviska, bike a car
sharing systémy, B + R, B + G a pod.). Je nevyhnutné riesit aj statickll dopravu - parkovanie
a odstavovanie vozidiel. Previazanost systému statickej dopravy na ostatné dopravné moédy je
zrejma a je jednou z hlavnych tém rieSenia mestskej mobility.

Dolezitd je aj otdzka mestskej logistiky (city logistiky), ktord sa zaoberad dopravnou obsluhou
mesta, predovSetkym zdsobovanim. V ramci city logistiky sa odporica vyuzivat vozidld
s alternativhym pohonom a predov$etkym vyvarovat sa vjazdu tazkych ndkladnych automobilov
do zastavanej Casti MFO Trnava, pripadne obmedzenie ¢&i povolenie vjazdu nakladnych
automobilov do réznych mestskych ¢asti. RieSenim pre riadenie mestskej logistiky mozu byt tiez
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navrhy na spoplatnenie komunikacii a infrastruktiry, zdsobovanie v mimospickovych hodinach
(napr. noc¢nych), pouzitie telematickych technoldgii ¢i optimalizacia zasobovania vozidiel.

Cielom plédnovania mestskej mobility je vytvorit spolahlivy komplexny prepojeny dopravny
systém naplfiujluci potreby obyvatelov aj firiem s ¢o najmensim negativnym dopadom na zivotné
prostredie MFO Trnava. Z tohto hladiska sa Plan mobility zameriava nie na zdkaz automobilovej
dopravy ako celku, ale najma na zniZovanie poctu konvencne pohananych automobilov.

Znizenie vyuzivania IAD by nemalo byt désledkom zakazov a predpisov, ale malo by vychadzat
zo slobodného rozhodnutia obyvatelov MFO Trnava vyuzivat udrzatelné druhy dopravy (verejna
doprava, chbdza, cyklistickd doprava), pretoze ich atraktivita (ekonomicka, ¢asova aj zdravotna)
bude pomocou realizovanych opatreni omnoho vyssSia. Znizovanie IAD bude podporované napr.
vhodnou parkovacou politikou alebo zvyhodnenim VOD, cyklistickej a pesej dopravy.

Dévodom zhotovenia tohto dokumentu je najma potreba analyzovat stav a navrhnut
zodpovedajuci rozvoj dopravnych systémov MFO Trnava v podrobnosti, v akej by to v ramci
Uzemného planu nebolo mozné, ktora je pre izemny plan mesta Trnava, obci MFO, Trnavského
kraja a nadvazujucej dokumentacie potrebna.

Spracovany Plan mobility je koncepcnou Studiou vSetkych subsystémov dopravy v MFO Trnava
s odporucanim do casti Trnavského kraja. Plan mobility sa stane jednym zo strategickych
dokumentov, ktory bude mozné vyuzit na Géely tizemného planu a st¢asne bude podkladom pre
planovanie dopravnej obsluZnosti na Gzemi MFO Trnava. Neoddelitelnou sicastou Planu mobility
sU aj neinvesti¢né akcie, ktoré maju za ciel presveddit obyvatelov a navstevnikov MFO Trnava
o vhodnosti vyuZzivania udrzatefnych druhov dopravy a tiez zvysit bezpecnost prevadzky.

Navrhova ¢ast Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava nadvézuje na zber dat, zhodnotenie stavu
uskutocneného v ramci analytickej Casti a predovsetkym na viziu rozvoja udrzatelnej mobility,
ktoré boli odsuhlasené riadiacou skupinou dfia 27. 5. 2020. Plan udrzatelnej mestskej mobility
je vypracovany v sllade s metodickymi pokynmi k tvorbe planov udrzatelhej mobility (MDVRR
SK, 2015).

Plan udrzatelnej mobility MFO Trnava je ¢leneny do tychto Casti: Prieskum a zber dat, Dopravny
model, Analyza, Ndvrhova c¢ast, Plan dopravnej obsluZnosti, Strategické environmentdlne
hodnotenie (SEA) PUM a Plan implementacie a monitorovania PUM.

V navrhovej Casti su pre jednotlivé segmenty dopravy a pre cely dopravny systém navrhnuté
opatrenia, ktoré napliuju schvalenl viziu, jej oblasti zmien a strategické ciele. Opatrenia
prispievaju k zlepseniu Zivotného prostredia v meste a k zvyseniu bezpecnosti a plynulosti pre
vSetky druhy mestskej dopravy.

Navrhovu &ast doplfiuju prilohy, ktoré vsak nie si suéastou koncepcie rozvoja udrzatelnej
mobility. Tieto prilohy budli predmetom pravidelnych aktualizacii podla skutocného vyvoja
rozvoja dopravnej infrastruktiry a vyvoja mobilitného spravania obyvatelov. Jednou z tychto
priloh ndvrhovej Casti si zadsobniky projektov. Je to ,zasobnik tvrdych projektov" - investi¢né
zdmery, ktoré si v meste a jeho bezprostrednom okoli pripravované a ktorych uUdelnost je
v rdmci projektu mobility preverend. Dalej je to ,zasobnik makkych projektov", ktory obsahuje
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navrhy na podporu udrzatelnej mobility. Projekty navrhnuté v tychto zdsobnikoch su pripravené
v sulade s koncepciou Planu mobility, no vzhladom na to, Ze musia reagovat na zmeny
podmienok (v Uzemi & prdvnom ramci), nie su teda sucastou koncepcie, ktord by mala byt
nemenna.

Na navrhov( dast nadvézuje ,Plan implementdcie a monitorovania®. V tomto dokumente su
uvedené projekty pre najblizéi navrhovy horizont - akény plan. Dalej je uvedeny spdsob
monitorovania a implementacie navrhnutych rieSeni vratane odporiaéani, ako vykonavat
evaluaciu navrhnutych indikdtorov. Preto, aby Plan implementacie a monitorovania mohol
flexibilne reagovat na zmeny v Uzemi & legislative, bude raz za 2 - 5 rokov aktualizovany.

Riesené Uzemie je vymedzené hranicou MFO Trnava. V ramci vymedzeného Uzemia budu
realizované tvrdé a mékké opatrenia a navrhnuty je tiez Akény plan v rdmci Planu implementacie
a monitorovania.

Z hladiska planovania mobility v MFO Trnava vsak nie je mozné vynechat viazby na Trnavsky
kraj, ktory je zdrojom a cieflom vyznamného podielu ciest realizujlcich sa aj na Uzemi MFO
Trnava. Tato skutocnost bola potvrdena vykonanymi prieskumami individudlnej a verejnej
dopravy. Ziskané Udaje boli vyhodnotené v analytickej Casti a na zéklade tychto vysledkov su
sucastou navrhovej Casti dokumentacie opatreni na zvy$enie podielu udrzatefnych druhov
dopravy na delbe prepravnej prace.

V navrhovej ¢asti si uvedené aj opatrenia a projekty, ktoré pomo6zu dosiahnut ciele vizie Planu
mobility, ale ktoré musia byt realizované mimo hranic MFO Trnava v Trnavskom kraji. Ked%e
tymto je prekracovana Gzemna pdsobnost Planu mobility MFO, su tieto opatrenia uvedené iba
ako odporucania pre dalsich investorov, ktorymi su Statne organizacie, Trnavsky kraj a susedné
obce.

1.1 SPRACOVANIE A SPOSOB PREROKOVAVANIA

Navrhové casti Planu mobility vychadzaju zo zaverov analytickej casti projektu, ktorej
neoddelitelnou stcéastou bolo vyhotovenie SWOT analyz vsetkych dopravnych prepravnych
moédov v MFO Trnava. Dal$im krokom bolo prerokovanie analytickej casti v odbornych
pracovnych skupindch a s verejnostou. Relevantné zavery =z tychto rokovani boli do
dokumentacie zapracované.

Daléim krokom bolo vypracovanie vizie mobility, ktord ma definované oblasti zmeny a jednotlivé
strategické ciele. Vysledna vizia rozvoja mesta bola vybrana z niekolkych variantov, ktoré boli
diskutované pracovnou skupinou. Na viziu mesta sU naviazané strategické ciele rozvoja, ktoré
maju za ciel naplnenie vizie s ohladom na udrzatelnd mobilitu.

Spracovanie navrhovej casti bolo realizované v druhej polovici roku 2020. Vynimkou bol
zasobnik projektov, na ktorom sa zacalo pracovat na jar roku 2020, pretoze jeho zostavenie a
odladenie je vzdy Casovo narocné.

V ramci priebehu spracovania navrhovej Casti boli jednotlivé Casti dokumentacie (vratane priloh
- zasobnikov projektov) priebezne prerokovavané so zastupcami odborov Mestského Uradu
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Trnava, ZOMOT a pracovnych skupin. Tato bezprostredna spolupraca mala pozitivhy vplyv na
zaverec¢nu podobu navrhovej Casti.

Pomerne podrobne bol v priebehu prac na navrhovej Casti prerokovany zasobnik projektov, kde
bolo nutné do jednotlivych ¢asovych horizontov roztriedit pripravované investi¢né akcie na Uzemi
MFO Trnava. Pri procese tvorby zdsobnika projektov bol aktivne vyuzity multimodalny dopravny
model, kde boli jednotlivé projekty overované =z hladiska dopravnej ucinnosti v ramci
dopravného systému MFO Trnava. Vyhodnotenie modelom dopravy bolo jednym z kritérii pre
zaradenie urcitej investi¢nej akcie ¢i dopravného opatrenia do zasobnika projektov vratane
stanovenia vhodného ¢asového horizontu realizacie.

Zaverecénou Eastou tvorby Planu mobility je Plan implementécie a monitorovania. Sudastou je
akény plan pre obdobie roku 2025, kde su pre investicné a neinvesticné akcie uvedené
z Casového hladiska (zaciatok a koniec realizacie) a zaroven su stanovené predpokladané
finan¢né naklady. Z hladiska financnych nakladov ide o kvalifikované odhady, pokial urcita
investicia ¢ informacna kampan uz nema vopred stanoveny objem financnych prostriedkov.
Podkladom pre jeho vytvorenie je priloha ¢. 1 Navrhovej cCasti, tzv. Zasobnik projektov.

Plan mobility bude plne dokonceny az po schvaleni celého diela zastupitelstvom mesta Trnava.
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2 ZHRNUTIE

Vzhladom na rozsiahlost dokumentu dan( objemom rieSenej problematiky vsetkych druhov
dopravy v rieSenom Uzemi je vykonané toto stru¢né zhrnutie. Cieflom tohto zhrnutia je teda
stru¢ny opis navrhnutych opatreni pre jednotlivé druhy dopravy a pre dopravny systém ako
celok. Podrobnejsi opis je urobeny v dalSich kapitolach, kde je mozné ziskat podrobnejsie
informacie.

Navrhova ¢ast Planu mobility je vypracovand na zaklade Analytickej ¢asti, kde bol posiudeny
existujlci stav dopravného systému mesta a na zaklade schvalenej Vizie a oblasti zmien, ktoré
nastavili parametre pre rozvoj mobility v MFO Trnava do navrhového obdobia 2025, 2030, 2040
a do vyhladu roku 2050.

Navrhova ¢ast Planu mobility je vysledkom poznania vSetkych podpornych dokumentov o rozvoji
nielen dopravnej infrastruktdry na izemi MFO Trnava, ale aj Trnavského kraja a v neposlednom
rade aj zohladnenie celorepublikovych stratégii. V priebehu prerokovania Navrhovej casti
dokumentécie boli osloveni odbornici na problematiku dopravy a rozvoja mesta, ktori svojimi
sklsenostami v jednotlivych odboroch dopravy prispeli k celkovému obrazu diela. Spracovanie
dokumentu bolo intenzivne konzultované so zastupcami objednavatela (Mestsky Urad Trnava,
ZOMOT), dalej s prevadzkovatelom verejnej dopravy (Arriva Trnava a.s.) a s pracovnou
skupinou.

Navrhova ¢ast dokumentacie sa zaobera primarne Gzemim mesta Trnava a jeho funkénej oblasti
(okolitych obci) vymedzenych v zadani. V takto vymedzenom Uzemi sU navrhnuté investi¢cné
akcie do dopravnej infrastruktary, ktoré su Specifikované v zasobniku projektov (priloha ¢. 1). Z
hladiska dopravnej infrastruktiry a prepravnych vztahov nie je mozné dopravny problém MFO
Trnava obmedzit iba na jeho katastralnu hranicu, pretoZze denné dochadzanie za précou, do $kél,
za ndkupmi a za zdbavou z Trnavského kraja je nezanedbatelné a nie je mozné ho obchadzat.
Na zniZzenie pocletnosti dennych kongescii na existujicich komunikacidch a dochadzania
osobnych vozidiel do MFO Trnava vyzaduje dopravny systém navrhy opatreni, ktoré su v ramci
tohto materialu iba odporicané, pretoze st mimo rieSeného Gzemia a mesto Trnava nemoéze
vystavbu ¢&i realizaciu opatreni ovplyvnit. Dalej st v zasobniku projektov uvedené akcie, ktoré
su financované z inych zdrojov, nez je rozpocet mesta Trnava.

2.1 MULTIMODALNY DOPRAVNY MODEL

Multimodalny dopravny model je samostatnou ¢astou ¢. 2 Planu mobility. Model existujiceho
stavu bol zostaveny v ramci spracovania analytickej cCasti dokumentacie. V navrhovej Casti
dokumentacie je model doplneny a rozSireny pre navrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050.
Sucastou dopravného modelu sU investiéné akcie zo zdsobnika projektov. Model zaroven
zohladnuje aj opatrenia a akcie, ktoré nie s priamo investiciou do dopravnej infrastruktary, ale
maju vplyv na dopravné spravanie obyvatelov - makké opatrenia (opatrenia pre VOD,
kampane). Zasobnik vsetkych projektov je samostatnou prilohou ¢. 1. Po zadani vsSetkych
relevantnych (dajov vratane rozvoja Uzemia, predpokladu demografického vyvoja, migracie
obyvatelov, vyvoja zamestnanosti, stupfa automobilizdcie a mobility obyvatelstva su
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Stvorstupriovym dopravnym modelom vypocitané intenzity dopravy na navrhovej komunikacnej
sieti pre vSetky posudzované prepravné mady.

Pre moznost porovnania zmeny dopravného zatazenia su pre vietky ¢asové horizonty vypocitané
aj tzv. nulové varianty, ked' je predpokladany rozvoj zastavby mesta a jeho funkéného Uzemia
podla izemnych planov, ale nie si vybudované stavby dopravnej infrastruktury (vratane stavieb
pre verejnl a nemotoristickd dopravu). Ide v podstate o nacrt krizového vyvoja rozvoja mesta
a jeho funkcéného Uzemia.

Model dopravy je vyuzity aj na vyhodnotenie jednotlivych investi¢nych akcii, kde je zistena ich
dopravna udinnost z hladiska intenzit dopravy. Je vyhodnotené, ako je urcitd investicia dopravne
udinna a zaroven je mozné stanovit dopady do okolitej komunikaénej siete - ndrasty/poklesy
intenzit. Z vypocitanej zmeny intenzit dopravy vplyvom posudzovaného opatrenia je mozné
stanovit synergické efekty pre okolie a pripadne aj na ¢ast Uzemia mesta alebo niektor( obec
funkcnej oblasti.

Pre vSetky vypocitané scenare je multimodalnym modelom vypocitana delba prepravnej prace
pre jednotlivé prepravné mody. Podrobny opis vSetkych vystupov dopravného modelu
a prognozy vyhladovych scenarov je predmetom samostatnej Casti 2.2 Vytvorenie dopravnych
prognéz - navrhovy stav.

2.2 ZASOBNIK PROJEKTOV

Zasobnik projektov je navrhnuty pre navrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050. Sucastou
zasobnika projektov nie su iba investi¢né akcie do dopravnej infrastruktary (tvrdé projekty), ale
aj informacné a komunikacné kampane vratane monitorovania a evaluacie navrhnutych opatreni
(makké projekty). Zasobnik projektov je samostatnou prilohou ¢. 1.

Okrem zasobnika projektov situovanych v MFO Trnava su Specifikované stavby a opatrenia aj
mimo Uzemia MFO. Odporacané investicné akcie maju priamy vplyv na zlepSenie dopravnej
situacie v meste a su nutnou podmienkou pre znizenie objemu automobilovej dopravy na Gzemi
mesta.

Zasobnik projektov je podkladom pre Akcény plan, kde su investicné akcie doplnené
o predpokladané financné naroky na realizaciu a previazané s rozpo¢tom MFO Trnava. Investi¢né
naklady su prevzaté z dostupnych podkladov - pokial’ existuju, pripadne je urobeny odborny
odhad.

Navrhy opatreni uvedené v zdasobniku projektov su podkladom pre multimodalny dopravny
model.

2.3 VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

Kapitola verejna osobna doprava zahffia vSetky jej druhy, ktoré sa na Uzemi MFO Trnava
vyskytujl. SU to mestskad autobusova, primestska autobusova a zelezni¢na doprava. Zelezni¢na
doprava ma nosnu funkciu v regionadlnej a nadregionalnej doprave. Tvori nosnu dopravu pre
spojenie obci Brestovany, Bohdanovce nad Trnavou a éelpice do Trnavy. Do budlcnosti sa
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oCakava dalsi rast vyznamu, ato pomocou doplnenia zastdvok aj vo vnutromestskych
prepravnych vztahoch. Primestska autobusova doprava bude aj nadalej délezitym doplnkom
zelezni¢nej dopravy, zaisti dopravu do obci bez Zelezni¢nej dopravy aj doplnkovl dopravu obci
so Zelezni¢nou dopravou. Mestskd autobusovd doprava bude nadalej slGZit predovsetkym pre
vnUtromestské vztahy. Pre zlepsenie jej funkénosti a zvy$enie efektivity prevddzkovania bol
vypracovany samostatny dokument - Plan dopravnej obsluznosti, ktory je prilohou Planu
udrzatelnej mobility. Do navrhovej Casti si zahrnuté aj letecka a vodna doprava, pri ktorych je
vyznam pre vztahy v rdmci MFO zanedbatelny aZ nulovy a predpoklada sa, Ze to tak ostane aj
nadalej.

Verejnd osobnd doprava ma pre Uzemie MFO Trnava velky prepravny potencidl, ktory je
v navrhovych horizontoch podporeny celym radom investi¢nych akcii a organizacnych zmien.
Ciefom je zvySenie atraktivity VOD a tym zvySenie poctu cestujlcich. Nejde iba o investicie do
infrastruktiry a vozového parku, ale patria sem aj rekonstrukcie a doplnenie zastavok, bodova
aj liniova preferencia vozidiel VOD, kvalitné informacné a odbavovacie systémy a tieZ dostatocna
kapacita spojov a zvySenie kvality prepravy cestujlcich.

Plochy Zelezni¢nej dopravy na uUzemi MFO Trnava povazujeme za stabilizované, su vsak
navrhnuté nové Zzelezni¢né zastavky pre zvysSenie vyznamu Zelezni¢nej dopravy aj pre
vnUtromestské vztahy v rdmci mesta Trnava. V rdmci rozvoja verejnej dopravy na Uzemi MFO
Trnava bude rozvijana tiez autobusova doprava (mestska aj primestska). Rozvoj je spojeny so
zvysSenim podielu ekologickych vozidiel (napriklad CNG, pripadne vyhladovo aj elektrobusy),
ktoré maju priaznivejsi vplyv na Zivotné prostredie a parametre pre prevadzku st zhodné ako
pri klasickych vozidlach. Navrhnuté su aj preferencné opatrenia, a to pomocou dynamického
riadenia svetelne riadenych krizovatiek s preferenciou VOD a vyhradenych autobusovych
pruhov.

Dolezitym krokom k zvySeniu atraktivity VOD je vytvorenie integrovaného dopravného systému,
ktory bude zahfriat vSetky mdédy VOD - Zelezni¢nl dopravu, mestskd aj primestski autobusovu
dopravu. Integrovany dopravny systém je potrebné vytvorit spoloény s Bratislavskym
samospravnym krajom, pretoZe v rdmci TTSK tvoria prepravné vztahy do BSK vyznamny podiel.
Vyhodou je, Ze na Gzemi BSK tento IDS uZ existuje, a dokonca je do nej uz zapojena ZST Trnava
pri osobnych vlakoch a regiondlnych expresoch. Pri tvorbe integrovaného dopravného systému
je potrebnd spolupraca vsetkych zuacastnenych objednavatelov - Slovenskej republiky,
Trnavského samospravneho kraja, mesta Trnava a obci MFO.

V rdmci systému VOD sa odporida skracovat prestupné vazby a prestupné ¢asy vo vyznamnych
prestupnych bodoch, ktorym je v rdmci MFO Trnava predovéetkym priestor ZST a Autobusovej
stanice v Trnave. Spoje musia na seba nadvazovat, je potrebné dodrziavanie cestovnych
poriadkov na tychto zastavkach. Doélezité je vyuzivanie modernych mobilnych aplikacii pre
poskytovanie informacii cestujucim o moznostiach prestupu v danom c¢ase na danom mieste.
VSeobecne je potrebné zlepsit informovanost cestujlicej verejnosti o spojoch a udalostiach
v doprave. Z tohto dévodu je navrhnuté SirSie vyuzitie informacnych systémov, ktoré dokazu
reagovat na aktualne udalosti v prevadzke. Navrhnuté je tiez skvalitnenie sluzieb, ktoré prinasa
cestujucim verejnou dopravou vacsi komfort (napr. WiFi ¢i klimatizacia).
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ZvySovanie kvality je nutné aplikovat aj na primestskd Zelezniéni dopravu. V zasobniku
projektov sU navrhnuté nové Zelezni¢né zastavky okrem iného pri Kamennej ceste a v oblasti
Novej ulice, ¢im by sa zvySilo vyuzitie Zelezni¢nej dopravy aj pre cesty v ramci MFO Trnava.
Taktiez je potrebné zvysenie kapacity zelezniCnych trati a zrychlenie prevadzky v smere na
Senicu a Sered. Je potrebna Uzka spolupraca nielen s Trnavskym samospravnym krajom, ale
tiez Bratislavskym samospravnym krajom. NavysSenie objemu cestujlicich verejnou osobnou
dopravou (Zelezni¢nou aj autobusovou) smerom do Trnavy je v zaujme znizenia objemu IAD na
Uzemi MFO a zaroven je to tiez posilnenie segmentu udrzatelnej dopravy.

V horizonte okolo roku 2050 je mozné v pripade vyrazného rozvoja mesta uvazovat aj so
zavedenim elektri¢ckovej dopravy, comu je venovana kratka kapitola.

Systém VOD bude podporeny takisto budovanim parkovisk P + R, B + R, ktoré navrhujeme
vybudovat pri hlavnych kapacitnych linkdch VOD, predovSetkym pri Zeleznici.

2.4 CYKLISTICKA DOPRAVA

Kapitola cyklistickej dopravy obsahuje vypocet navrhovanych mestskych aj medzimestskych
cyklotras, druhy cykloopatreni, doplnkovu infrastruktiru a navrh spracovatela.

Zakladnym cielfom je vybudovat nosnu spojitl siet cyklistickej infrastruktiry v meste Trnava. Na
fu naviazat radidlne vedenymi cyklotrasami do okolitych obci v rémci MFO Trnava, z ktorych
fudia vo velkej miere dochadzaju do mesta za pracou/vzdelanim. V Trnave by mali cyklotrasy
viest v zdkladnych smeroch dochddzky - z najvadsich obytnych oblasti do centra mesta a tieZ k
najvaésim priemyselnym zamestnavatelom na okrajoch mesta. Ciefom je dosiahnut také
pokrytie, aby cyklisticka infrastruktira mala moznost byt plnohodnotnou alternativou
k infradtruktidre pre motorové vozidld a mohla tak plnit obsluznt funkciu pre rezidentov.

V ramci rozvoja cyklistickej dopravy sa nesmie zabudat na otdzku zvy$enia bezpeénosti cyklistov
- bezpecné oddelenie od vozidiel, bezpecné prejazdy pre cyklistov a odstranenie nebezpecnych
Usekov a bodovych porich. Pri ndvrhu urbanizacie novych Gizemi sa nesmie zabudat na vyznam
cyklistickej dopravy a musi byt zaistené napojenie na celomestské siete cyklistickych tras.

Nemenej dllezity je tiez rozvoj doplnkovej infrastruktiry. Ide o vybavenie a sluzby, ktoré
zvy$uju funkénost a atraktivitu samostatnej zdkladnej infrastruktdry.

Na podporu cyklistickej dopravy je navrhované zlepSenie moznosti parkovania bicyklov v
oblastiach startu a ciela cesty (oblasti byvania, prestupné stanice, vyznamné ciele ciest), ktoré
maju byt dostato¢ne kapacitné, bezpeéné a komfortné. Tieto zariadenia mézu byt rézneho druhu
od jednoduchych ramov po sofistikované systémy plateného a strazeného statia - napr. bike
tower. Absencia bezpeéného parkovania mdZe branit va¢diemu rozvoju cyklomobility, a to nielen
v meste.

Podobne doblezité je tiez ponuknutie mestského systému bikesharingu (i elektrobikesharingu)
Sirokej verejnosti (turisti, jednodenni navstevnici).

MFO Trnava by sa nemala spoliehat len na dlhodobU tradiciu cyklistickej dopravy v riesenom
Uzemi, ale snazit sa inovativne vylepSovat celkovu cyklistickd infrastruktiru v MFO Trnava.
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2.5 PESIA DOPRAVA

Opatrenia pre pesiu dopravu su navrhnuté prevazne z hladiska odstranenia bariér v MFO Trnava
- vytvorenie bezpecnych a bezbariérovych tras, priechodov pre chodcov, bezpecnych pristupov
na zastavky hromadnej dopravy, vytvorenie tras, ktoré poskytnu pre pesiu dopravu najkratSie
spojenie. Plan mobility tiez navrhuje zvySenie poctu a rozsahu pesSich zén, dopravne
obmedzenych zén (,Zény 30%) a tiez vyuzitie tzv. zdielanych priestorov, ktoré zvysuju
bezpeénost pedej dopravy a tym podporuju chddzu na kratSie vzdialenosti. Nevyhnutné je tieZ
dosledné dodrziavanie stanovenych principov pri planovani rozvoja MFO Trnava, ktoré dbaju na
vyznam pesej dopravy ako na najvhodnejsie sposoby dopravy na kratke vzdialenosti. Z hladiska
pesej dopravy su doblezité tiez makké opatrenia, ktoré sa zameriavaju na realizaciu
informativnych kampani.

Podpora pesej (a cyklistickej) dopravy nie je iba ciefom, ale tieZ nastrojom s vysokou prioritou
na utvaranie kvalitného miesta pre zivot. Vacsi podiel pesSej a cyklistickej dopravy na delbe
prepravnej prace spoloc¢nosti prinaSsa menej kongescii, mensie znecistenie ovzdusia, vyssSiu
priemernt dizku Zivota obyvatelov.

2.6 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Napriek tomu, Ze na zaklade schvalenej Vizie by mal relativny podiel IAD oproti dnesSnému stavu
poklesnut, zostava podiel individudlnej automobilovej dopravy na celkovej prepravnej praci
druhym najvacsim. Vizia mobility predpoklada podla optimistického variantu demografickych
kriviek mierny narast pocétu obyvatelov a je mozné teda predpokladat aj narast poctu
motorovych vozidiel. Aj napriek pozitivnemu trendu stale sa zvysujuceho podielu ekologickych
vozidiel, je nutné sa zamerat aj na opatrenia tykajlce sa IAD. Automobilov( dopravu nie je
mozné zo zivota mesta a obci MFO celkom vylicit, ale je mozné jej vplyv Umerne znizit
a prevadzku IAD vyrazne obmedzit najma v centralnych a obytnych oblastiach MFO Trnava, kde
tranzitna automobilova doprava nie je Ziaduca, a previest ju na komunikacie mimo tychto Gzemi.
Medzi tieto hlavné nové komunikacie patri dokoncenie obchvatu mesta Trnava a vystavba
prelozky cesty I/51 mimo zastavanu ¢ast obce Selpice. Ddjde tak k obmedzeniu kongescii
v centralnej ¢asti MFO Trnava, ¢o by malo mat vplyv na zvySenie plynulosti a bezpecénosti
dopravy. Synergickym efektom je pozitivny vplyv na Zivotné prostredie a vacsie preferencie
verejnej dopravy a viac priestoru pre nemotorovl dopravu, ktory v dneSnom stave najméa
v centre mesta chyba.

Na zvysSenie kvality Zivotného prostredia bude mat pozitivny vplyv postupny prechod od
klasickych motorov na ekologickejsie pohony (elektrina, vodik, CNG, LPG ¢i celkom iné). Je
potrebné podiel vozidiel s ekologickym pohonom zvy$ovat. Aj pre tieto vozidla je v8ak nutné mat
kvalitnd dopravnu infrastruktiru a nie je Ziaduce, aby zbytocné jazdy, i ked ekologickych
vozidiel, boli vedené cez centrum mesta.

Neoddelitelnou stcéastou fungujiceho dopravného systému su telematické systémy, ktorymi
bude mozné G&inne riadit dopravu a ktoré budl podavat véas relevantné informacie vodi¢om
o aktualnom stave dopravy nielen na Uzemi mesta, ale aj na prijazdoch do MFO Trnava. Do
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systému riadenia je mozné zaradit aj dynamické riadenie premavky na svetelne riadenych
krizovatkach, Co prispeje k zvyseniu plynulosti dopravy.

V rémci rozvoja dopravnej infrastruktlry je nutné zaistit odstranenie dopravnych chyb, ktoré sa
na existujucej komunikacnej sieti vyskytuju a su zdrojom dopravnych nehod. Tieto opatrenia
zvysSujlcej sa bezpelnosti st v slUlade so zdmermi BECEP, ktoré pozaduju znizenie poctu
dopravnych nehdd vratane ich nasledkov.

Pre zvysSenie bezpecnosti Ucastnikov premavky je na Uzemi mesta navrhnuté rozsirenie zén
s dopravnym obmedzenim. SU navrhnuté prevazne v rezidentnych obytnych castiach MFO
Trnava a v oblasti rodinnych domov a hromadného byvania, kde je Ziaduce, aby automobilova
doprava bola spomalend a tym bola zvy$ena bezpecnost pesich. ,Zény so znizenou rychlostou®
sU navrhnuté v oblastiach s hromadnym byvanim - sidlisko, bytové domy a rodinné domy. Trend
obmedzenia rychlosti v obytnych zénach je teda dalej podporovany a rozvijany v zhode s trendmi
v mestach zapadnej Eurdpy.

Plan mobility prindsa tiez navrhy na rieSenie pouli¢ného priestoru. Uvedené su priklady najma
Upravy obsluznych ulic tak, aby boli zastupené vsetky spdsoby prepravy vratane chédze a
cyklistickej dopravy.

Na znizenie poctu vozidiel pohybujlcich sa po komunikacidch a vyuzivajlcich parkovacie miesta,
je navrhnuté rozvijanie a podpora systému carsharingu - zdielanie vozidiel a carpoolingu -
spolo¢né dochadzanie viacerych cestujucich. Oba tieto systémy s vyhodou pre celkové objemy
dopravy, pretoZe pre oblanov zapojenych do carsharingu nie je dolezité vozidlo vlastnit, ale je
délezité si ho vypozic¢at a vyuzit a potom zase vratit. Odpada teda napr. starost s odstavenim
vozidla na dlhsi ¢as. Systém carpooling je vhodny na dochadzanie do zamestnanie, ked namiesto
napr. Styroch vozidiel s jednym pasazierom ide jedno vozidlo so Styrmi pasaziermi, ktori maju
priblizne rovnaky zdroj a ciel cesty.

Samostatnou problematikou je citylogistika, ¢o je zasobovanie komercénych aktivit najma v CMZ.
Cielom tohto opatrenia je znizenie pocCtu zasobujlcich vozidiel, ktoré sa pohybuju po centre
mesta. Na obmedzenie tychto jézd je nutné zaviest jednotny systém, ktory vyZaduje zapojenie
majitelov predajni v centre, centralne zasobovanie a sofistikovany rozvoz tovaru. Pre zavedenie
tohto systému je nutné zaistit skladovy aredl, kam sa bude navazat tovar pre obchodnikov, a z
tohto zariadenia bude do centra vypraveny dodavkovy automobil, ktory urobi zasobovanie
niekolkych komercénych aktivit naraz. Aj v tomto systéme bude vjazd do CMZ ¢asovo obmedzeny.
Pre fungovanie systému je nutny dohovor mnohych subjektov, ¢o mdze byt zdkladnou prekazkou
pre spustenie systému. Ale aj napriek tymto Uskaliam povazujeme systém do budulcnosti za
zivotaschopny a Ucelny pre jednotlivych ucastnikov a pre zivot v MFO.

2.7 STATICKA DOPRAVA

Statickd doprava je velkym problémom uz v sucasnom stave roku 2020. V oblastiach
s hromadnym byvanim (sidlisko) je to nedostatok parkovacich miest na odstavenie a parkovanie
vozidiel v no¢nych hodinach. V oblastiach s cielmi ciest je to potom nedostatok parkovacich
miest pre parkovanie vozidla v pracovnom Case Ci pri ceste za sluzbami. V sidliskovych celkoch
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je preto navrhnutd vystavba parkovacich domov, ktoré by mali ulavit previsu dopytu po
parkovani nad moznostami pouliéného priestoru. V CMZ je zavedené obmedzenie parkovania
systémom oblasti plateného parkovania, tzv. rezidentnym parkovanim, ktory je urCeny primarne
obyvatefom a podnikatefom so sidlom v danej oblasti. Tento systém je doplneny o platené
parkovacie miesta pre kratkodobé parkovanie vozidiel navstevnikov. Statie v poulicnom
priestore budl podla moznosti doplnené o parkovacie domy, ktoré budu rozmiestené v
dochadzkovej vzdialenosti od centra mesta. Tieto opatrenia maju za ciel zvysit kvalitu zivotného
prostredia v meste a tieZ zvysit atraktivitu centra mesta pre byvanie, pretoZe v stii¢asnom stave
dochadza k odlivu trvale zijucich obyvatelov v tejto oblasti. Nastavenim cenovej politiky
parkovania v centre mesta je takisto sledovany ciel' obmedzenia kazdodennych jazd z okrajovych
Casti mesta do centra za pracou. Ako preukazal prieskum, je podiel tychto kratkych ciest pocas
pracovnych dni pomerne vyznamny, ¢o je zdrojom kazdodennych kongescii. Tymto restriktivnym
opatrenim chceme dosiahnut vys$Sie vyuZzitie mestskej autobusovej a nemotorovej dopravy.

Pre obmedzenie vyuzitia IAD pre cesty do mesta je navrhnuty systém Styroch parkovisk P + R
pri najvyznamnejsSich prijazdovych cestdch do mesta Trnava. Tie sU navrhované najméa v
nadvaznosti na kapacitni hromadnu dopravu, ktora v sic¢asnom stave vSak nie je na takej Grovni
amusi sa posilnit (alebo zaviest) najma spoje P + R <-> centrum mesta. Pre tieto spoje
navrhujeme pouzitie elektrobusov vzhladom na ich pouZitie na cesty do centra mesta. Su¢astou
sU aj parkovacie miesta pre cyklistov (B + R). Tento typ parkovisk je navrhnuty v rieSenom
Uzemi mesta, ale aby bola podporena atraktivita primestskej verejnej osobnej dopravy, je
vhodné tieto parkoviska realizovat aj mimo mesta, a to najma na zastavkach v nadvéznosti na
zelezni¢nu dopravu.

Parkovacie miesta v ulicnom priestore su uréené prevazne pre osobné vozidla. Je nepripustné,
aby v ulicnom priestore boli odstavované ndkladné vozidld. Nakladné vozidlda moéZu byt
parkované iba na vyhradenych parkoviskdch mimo verejnej komunikacie.

Problematika statickej dopravy v novopripravovanych rozvojovych plochach musi byt riesena
podla normovych poziadaviek na pocdet parkovacich miest. Malo by byt pravidlom, Ze kazdy
investor riesi parkovanie na vlastnom pozemku, a nie primarne vo verejnom priestore.

Ked uZ sa obyvatel rozhodne pouzit osobné vozidlo pri jazde do mesta, mal by mat dostatok
informacii o volnych platenych parkovacich kapacitach, aby bol znizeny pocet jazd s cielom
vyhladania volného parkovacieho miesta. Na tento Ucel si navrhnuté informacné systémy, ktoré
vodica upozornia na volné miesta v parkovacich domoch ¢i na vyhradenych miestach. Na tento
Ucel je vhodné rozsirit vyuzitie mobilnych aplikdcii & navigaénych systémov a prepojit ich s
informacnymi systémami mesta.

2.8 ZIVOTNE PROSTREDIE

Zvysenie kvality zivotného prostredia v MFO Trnava je jednym z najdélezitejSich strategickych
ciefov Planu mobility. Ciefom vSetkych navrhnutych opatreni je zniZenie poctu obyvatelov, ktori
sU v sucasnom stave zasiahnuti hlukom z dopravy a emisiami z dopravy. Takisto su zohladnené
otazky energetickej narocnosti dopravy a navrh trvale udrzatelného rozvoja.
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Pre znizenie hlukovej zataze st navrhnuté opatrenia pre cestnl dopravu a pre kolajovlu dopravu.
V segmente cestnej dopravy navrhujeme v kritickych Usekoch miestnych komunikacii urobit
vymenu povrchu vozoviek za ,tiché asfalty" a trvat na dodrzani kvality povrchu (umiestnenie
pouli¢nych vpusti, nerovnosti). Pri novych stavbach su protihlukové opatrenia posudzované uz v
$tadiu projektovej dokumentacie. Odstranenie hluku zo Zelezni¢ného zvréku je mozné docielit
vhodnym technickym rieSenim a pripadne realizovanim protihlukovych stien.

Znizenie hladiny hluku spdsobeného prevadzkou vozidiel méze byt pri cestnej doprave
dosiahnuté znizenim intenzity IAD, pouzivanim vozidiel verejnej dopravy, ktoré maju
protihlukové opatrenia, a prechodom na vozidla s elektrickym pohonom, ktory je tichsi nez
klasické motory. Pri vozidlach Zelezni¢nej dopravy je nutné prevddzkovat moderny vozovy park,
ktory ma nizke hlukové zataZenie okolia.

Pre znizenie imisnej zataze z hladiska dopravy je nutné urobit na komunikacnej sieti MFO Trnava
vela opatreni, ktoré obmedzia prejazd dopravy v rezidentnych castiach a prevedu ju na
kapacitnejSie komunikacie, kde bude zdrzanie vozidiel minimalizované a pohyb vozidiel bude
plynulejsi. K tomuto trendu prispeje aj rozvoj telematickej infrastruktiry - informacné tabule
pre vodicov a dynamické riadenie krizovatiek.

K zniZeniu imisnej zataze vozidiel prispeje aj podpora vyssieho vyuZitia ekologickych vozidiel na
alternativne pohony (napr. podpora ich vyuZitia v prevadzke MHD ¢i vozidlda mestskych
organizacir).

Razantné znizenie emisii z automobilovej dopravy by malo nastat po zavedeni nizkoemisnej zony
v centralnej ¢asti mesta, ked' ddjde k obmedzeniu vjazdu vozidiel, ktoré nespifiaji stanovené
emisné normy. Realizacii tejto zony véak musi predchadzat stanovenie obchadzkovej trasy, ktora
umozni vozidldm nespifajicim parametre prejazd mestom.

2.9 MANAZMENT MOBILITY

Manazment mobility spociva v riadeni dopytu po doprave na Urovni Mestského Uradu Trnava
a v praci manazéra mobility.

Ciele G¢inného manazmentu mobility spocivaju vo zvyseni vyuzivania udrzatelnych foriem
mobility pre kazdodenné cesty. Tato Uloha nie je vObec jednoduchd, pretoZze presun vodicov
osobnych vozidiel do verejnej osobnej dopravy & na bicykel, Glohu znaéne stazi. Pre splnenie
tohto ciela je nutné vyuzZit rézne druhy kampani a osvetovych akcii, zvy$enie informovanosti
obyvatelov 0 moznostiach vyuzitia udrzatelnych druhov dopravy. Je tiez nevyhnutné vytvorit aj
zodpovedajucu atraktivnu alternativu v systéme hromadnej dopravy. S manazmentom mobility
slvisi aj metodicky dohlad vratane vyhodnotenia a pripadnej optimalizacie systému
spoplatneného parkovania a rezidentného parkovania v centralnej casti mesta Trnava. Pripadne
aj problematika vymedzenia nizkoemisnej zony v centralnej ¢asti mesta Trnava.

Daldou z Uloh manaZmentu mobility je tie? podpora spoluprdce mesta s firmami, ktoré sa
nachadzaju na Uzemi MFO Trnava, na vytvorenie tzv. firemnych planov mobility, ktoré podporuju
zvySenie podielu ciest do zamestnania udrzatelnymi formami dopravy. Manazér mobility by mal
byt tym, kto bude inicializovat a presadzovat zavedenie systému citylogistiky. Cielom
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navrhovaného rieSenia je minimalizacia pohybu zdsobovacich vozidiel v centralnej ¢asti mesta
Trnava a zriadenie jednotného systému zadsobovania pre vSetky komercné aktivity v oblasti.

2.10 ZMENY PROCESU PLANOVANIA NA MESTSKEJ UROVNI

Proces naplfiovania Planu mobility musi byt zaistovany centralne pre celé MFO Trnava Mestskym
Uradom Trnava. Vzhladom na zna¢né mnozstvo aktivit v ramci oblasti mobility, ktoré je nutné
napliiovat a pripravovat priestor pre ich realizaciu, je funkcia samostatného koordinatora
mobility neoddiskutovatelna a nutna.

Jednym z cielov koordinatora mobility bude aj spolupraca s dalSimi odbormi mestského Gradu
a starostami obci v MFO Trnava na zjednoteni koncepénych stratégii, pretoze vacsina z tychto
dokumentov pracuje s indikatormi a navrhuje opatrenia pre ich dosiahnutie. Postup k dosiahnutiu
tychto ciefovych hodnét je nutné zladit a postupovat jednotne. Délezitym aspektom planovania
mobility je tiez spolupraca a zapojovanie verejnosti do celého procesu.

Plan mobility je Zivy dokument, ktory v casovo pravidelnych intervaloch bude aktualizovany
v zavislosti od novych skuto¢nosti. Navrhujeme aktualizaciu robit po dvoch az piatich rokoch.

Tento dokument je mozné teda povazovat za vychodiskovy material, ktory bude na zdklade
novych impulzov aktualizovany a spresfiovany. Sucastou aktualizacie bude aj reakcia na
vysledky evaluacie, ktord bude vykonavana pre zhodnotenie Uspesnosti realizovanych opatreni
z hladiska dosahovania cielov, ktoré si v ramci tohto dokumentu stanovené. Proces
monitorovania a vyhodnocovania (evaluacia) bude vykonavany koordinatorom mobility, ktory
bude dostavat relevantné informdcie od ostatnych odborov mesta, obci v MFO Trnava a dalSich
organizacii.

2.11 ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Ciefom Planu mobility je navrhn(ft také opatrenia, ktoré prispeju k zvyseniu bezpeénosti vsetkych
prepravnych maddov. Vychodiskovym materidlom je Narodna stratégia bezpecnosti cestnej
premavky, ktora stanovuje ciele pre zniZzenie poc¢tu dopravnych nehdéd a ich nasledkov.

Okrem technickych opatreni, ktoré aktivne odstranuju dopravné nedostatky na komunikacnej
sieti MFO Trnava a eliminuju tak pri¢iny dopravnych nehdd, je vhodné robit aj napr.
bezpeénostné indpekcie, ktoré pomézu identifikovat kritické miesta a navrhnut ich Upravu a
realizovat edukativne akcie, ktoré pomézu zvysit povedomie o zdsadach bezpelnej prevadzky
vSetkych Ucastnikov cestnej premavky. S dérazom na jeho najzranitelnejsich Ucastnikov -
chodcov, osoby s obmedzenou moznostou pohybu, deti a seniorov.

2.12 ANALYZA MOZNYCH FINANCNYCH ZDROJOV

Realizacia navrhnutych opatreni je v Casti v gescii mesta Trnava a v Casti v gescii obci v MFO
Trnava. Ide o tzv. makké opatrenia a tvrdé opatrenia, investicie do stavieb dopravnej
infrastruktiry. Aby bol naplneny zasobnik projektov pre ndvrhové obdobia rokov 2025, 2030,
2040 a 2050, je nutné do financovania zapojit aj dalSie zdroje investiénych prostriedkov, ako su
Eurdpske fondy a programy. Mesto Trnava a obce v MFO sa do tychto programov aktivne
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zapajaju a vyuzivaju ich. DalSou moznostou je tie? vyuZitie zdrojov zo stikromného sektora
(projekty PPP).

V pripade projektov, ktoré si v kompetencii dalSich organizacii, ako si NDS, SSC a Trnavsky
kraj, je nutna spolupraca mesta, obci v MFO Trnava a jeho podpora pri realizacii tychto druhov
projektov.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéné Gizemie — Navrh 23



* . .

s EUROPSKA UNIA Integrovany regionalny MINISTERSTVO SN

*; : Eur_ops’ky fond . E 9('3?2'2%2? program INVESTICIL REGIONALNEHO ROZVOJA M (T)R NBA JAlg !) ,:E é
* 4 K regionalneho rozvoja 2014 - 202 SLOVENSKE| REPUBLIKY B

3 DEFINICIA VIZIE, STRATEGICKYCH, SPECIFICKYCH
CIELOV, OPATRENI A VHODNYCH CINNOSTI

Vizia a oblasti zmeny pre navrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsuhlasené po
konsenze s odbornou verejnostou, su teda zadvaznym podkladom pre navrh opatreni rozvoja
udrzatelnej mobility MFO Trnava. Jednotlivé oblasti zmien su dalej rozpracované do vacsej
podrobnosti — navrh Specifickych cielov, strategickych cielov, vhodnych cinnosti, opatreni a
indikatorov.

Navrhnuté opatrenia pre naplnenie oblasti zmien a jednotlivych strategickych cielov so sebou
prindsa synergické efekty v dopravnom systéme. Podpora jedného dopravného mddu ovplyvni
pozitivne Ci negativhe ostatné dopravné mody. Rozhodovanie obyvatelov mesta, obci v MFO
Trnava a spadovej oblasti o volbe dopravného prostriedku je teda priamo zavislé od ponukanej
sluzby, ktora mu zaisti primerany komfort cestovania a akceptovatelny cestovny Cas. V ramci
tohto dokumentu su navrhnuté opatrenia, ktoré podporuju udrzatelné druhy dopravy pri spineni
vyssie uvedenych podmienok.

3.1 CELKOVA VizZIA MOBILITY

MFO Trnava je moderna a dynamicka oblast, kde sa dobre Zije, pracuje, odpoéiva aj
Sportuje. Doraz sa kladie na udrzatel'ny rozvoj.

V roku 2050 bude vdaka spolupraci mesta Trnava a obci v mestskej funkcénej oblasti tento regién
konkurencieschopnejsi voci hlavnému mestu i v medzinarodnom meradle.

Bude poskytovat kvalitné sluzby pre svojich obyvatelov, ktorych pocdet sa zvys$i aj vdaka
diverzifikacii hospodarskej zakladne v Uzemi a vyuzitiu ploch na byvanie.

Mestsky region sa stane ,Uzemim Sanci® pre vSetky socialne skupiny obyvatelstva a zaroven
bude atraktivhym miestom pre navstevnikov.

OBLASTI ZMENY
1. Optimalizacia, zlepsSenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému
2. ZvySenie podielu udrzatelnych druhov doprav (VOD, cyklistickej a peSej dopravy)

3. Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim stcasnych a minimalizovanim novych
negativnych vplyvov dopravy

4. ZvySenie bezpecnosti vSetkych druhov doprav

5. Znizovanie energetickej narocnosti dopravy jej manazovanim a riadenim (prestupné
terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy)

Vizia mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov

Tato vizia odpoveda na otazky - Kam chceme, aby MFO Trnava smerovalo a pre¢o?, Ako chceme,
aby MFO Trnava vyzeralo o 5, 10, 20 az 30 rokov?, Ako chceme, aby bola zaistena suvisiaca
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nevyhnutna mobilita? V nadvaznosti na viziu MFO Trnava a schvalenych strategickych cielov
bude urceny cely rad meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese
naplfiovania Planu mobility.

Navrhové horizonty:

. + 5 rokov = 2025

. + 10 rokov = 2030
. + 20 rokov = 2040
o + 30 rokov = 2050

Kazdy zo zoznamu cielov dodrzuje principy SMART:

. Specificky

. meratelny

. dosiahnutelny
. relevantny

. terminovany

3.1.1 Indikatory

Celkovy prehlad je uvedeny v prilohe €. 8, kde su Specifikované pre strategické a nasledne pre
$pecifické ciele aj indikatory, ich cielové hodnoty pre rok 2050 a spésob, akym budu zistované.

3.1.2 Oblast zmeny

3.1.2.1 Optimalizacia, zlepsenie sucasného a efektivhy rozvoj dopravného
systému

Dostavba komunikacnej siete

Sucasny stav dopravnej infrastruktiury MFO Trnava je iba diastoCne vyhovujuci, pretoze
infrastruktira nie je celkom dobudovana, ¢o ma negativny vplyv na intenzity dopravy v MFO
Trnava. Kazdodenné vysoké intenzity dopravy a vznikajlce kongescie znamenaju ¢asové, a teda
aj ekonomické straty, ¢o ma za nasledok aj negativny vplyv na Zivotné prostredie. Cielom je
teda vysunutie zbytocnej dopravy mimo zastavaného Uzemia na bezpecné a kapacitné
komunikacie. Vzhfadom na ocakavany narast prepravnych vykonov je potrebné na tento stav
reagovat. Pre ndpravu s navrhnuté nasledujlice $pecifické ciele:

1. Dobudovanie siete zbernych komunikacii a vazieb na regiondlnu aj nadregionalnu siet
- realizacia preloziek a zbernych komunikacii podla zasobnika projektov -
plynulost dopravy je mozné zaistit najméa dobudovanim hlavnych komunikacii,
ktoré zaistia v maximalnej moznej miere plynuly prejazd uzemim, ¢o ma
pozitivny vplyv na zivotné prostredie a znizenie poctu dopravnych nehéd. Kedze
hlavné dopravné tahy su historicky vedené centrami miest a obci, bude mozné
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po ich vysunuti v centralnych ¢astiach mesta navrhn(t opatrenia pre
obmedzenie IAD a tym podporit vyuzitie MHD, chddze a cyklistickej dopravy.
2. Dostavba obsluznych komunikacii a chybajlcich prepojeni
- realizécia obsluznych komunikacii podla zdsobnika projektov - plynulost
dopravy, ktord nie je nevyhnutnd, je mozné zaistit najma dobudovanim hlavnych
komunikacii, ktoré zaistia v maximalnej moznej miere plynuly prejazd, ¢o ma
pozitivny vplyv na zivotné prostredie a zniZzenie poc¢tu dopravnych nehéd.

Zvysenie efektivity komunikacnej siete

Zvysenie plynulosti dopravy (zamedzenie kongescii) je dalsim Specifickym cielom, ktory smeruje
MFO Trnava k ciefom vyty¢enym vo vizii.

3. Optimalizacia svetelnych signaliza¢nych zariadeni

- zelené viny, dynamické riadenie - zaistenie plynulého prejazdu s obmedzenim
zastavenia na svetelnych signalizdciach, dynamické riadenie je neoddelitefnou
stcdastou inteligentného systému riadenia dopravy v meste. Napriek tomu, Ze aj
dynamické riadenie ma svoje kapacitné limity, umozni do istej miery zaistit
preferenciu vozidiel VOD, znizuje dizky kolén a stratovych ¢asov na prejazde
svetelnymi krizovatkami. V ramci dynamického riadenia je mozné riadit aj
nemotoristickd dopravu;

- takt - koordinéacia hlavnych tahov.

4. Odstranenie sucasnych kapacitnych nedostatkov komunikacnej siete

- navrh stavebnych a organizanych Uprav kritickych miest (aj s ohlfadom na
cyklodopravu) - predovsetkym podjazdov v uliciach Dohnanyho a Sladovnicka
a dalej na obchvate Trnavy (cesta I/51) a na uliciach Rybnikova, Hospodarska,
Tamaskovicova;

- vytypovanie vhodnych Usekov, kde bude mozné odstranit kritické ¢i nebezpeéné
miesta na zaklade vyhodnotenia nehodovych miest, bezpecnostnych inSpekcii Ci
auditov.

5. Upokojovanie vhodnych komunikacii

- navrh Z6n 30 v reziden¢nych Stvrtiach mesta - je vhodnym rieSenim
v reziden¢nych Stvrtiach, kde je ziaduce spomalit dopravu na rychlost 30 km/h.
Ide najma o sidliskové celky, velké obytné subory, kde si kvoli parkovaniu
vozidiel vSetky rozhladové pomery obmedzené na minimum (&i nie su
reSpektované vébec). V tychto oblastiach je zvySeny pohyb deti a vacsina
krizovatiek je bez rozliSenia dopravnym znacenim (prednost sprava). Do zén je
vhodné zahrnut obsluzné komunikacie, kde nie je vedena VOD. Tymto riesenim
dochéadza k zvySovaniu bezpecnosti;

- navrh Obytnych zén v oblastiach s vhodnou zastavbou - tieto zény je vhodné
navrhovat v oblastiach, kde nie je velky tlak na parkovacie miesta vo verejnom
priestore, pouli¢ny priestor je prehladny a bezpecny. Vacsinou ide o oblasti so
zastavbou rodinnymi domami. Takéto rieSenie zvySuje bezpeénost obyvatelov,

6. Eliminacia nie nevyhnutnej dopravy v centralnej Casti mesta a v obytnych cCastiach
mesta a MFO
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- Uprava dopravného rezimu v centre mesta - obmedzenie vjazdu pre dopravu,
ktora nie je nutna, je zadkladnym predpokladom pre zlepsSenie zivotného prostredia
v centralnej ¢asti mesta, pre zrychlenie MHD, zvySenie vyuZitia pesej a cyklistickej
dopravy a pre mozné Upravy verejnych priestorov a pre pripadné zavadzanie
nizkoemisnych zén. Na splnenie tohto ciela je nutné dobudovat nadradend
komunikaént siet a systém zachytnych parkovisk P + R mimo centra mesta
Trnavy;

- trasovanie tranzitnych vztahov - vhodné dopravné znadenie — vyznacéenie
zakazu vjazdu vozidiel nad 12 t; v CMZ vyznacenie zakazu vjazdu vozidiel nad 6
t.

- navrh dopravno-inzinierskych opatreni na zniZzenie atraktivnosti prejazdu
centrom mesta - spoplatnenie vjazdu - je moznou formou regulacie dopravy
v urditej oblasti mesta. Vodi¢om musi byt v8ak ponuknuty nahradny variant
prejazdu mestom bez poplatku.

Optimalizacia statickej dopravy

K obmedzeniu dopravy v zastavenych plochach MFO Trnava prispeje aj zavedenie rezidenc¢ného
parkovania. Pre navstevnikov je nutné zaistit dostatoéné kapacity na parkoviskdch P + R v
nadvaznosti na VOD, pripadne na parkoviskach P+ G, B+ R, B + G. Preto su navrhnuté
nasledujuce Specifické ciele:

7. Rozvoj systémovP + R, K+ R,P+ G

- vystavba parkovisk typu P + R, B + R v meste Trnava - nutna nadvéznost na
kapacitnl verejnl dopravu na hraniciach/vnutri CMZ mesta zriadit parkovisko
P + G - spoplatnené;

8. Parkovacia politika pre centrdlnu ¢ast mesta (CMZ)

- nastavenie tarify - je vyznamnym nastrojom pre ovplyvnenie parkovania. Jej
nastavenie je pomerne citlivd zalezitost, pretoze prili$ lacné parkovanie neodradi
mnohych vodiov od cesty a prili$ drahé parkovanie méze mat negativny vplyv
na obciansku vybavenost v tychto lokalitach a celkovl atraktivitu Uzemia s
platenym parkovanim;

- sucasny Ci znizeny rozsah parkovacich pléch - aj pocet ploch na parkovanie musi
byt v CMZ citlivo navrhnuty;

- podpora inych spdsobov dopravy - v nadvaznosti na P + G je vhodné navrhnut
obsluhu CMZ VOD s ekologickym pohonom (mini elektrobusy).

9. Riesenie parkovania v obytnych Castiach mesta a MFO

- vystavba parkovacich domov na sidliskach - umozni znizenie deficitu
parkovacich miest a tym nizsi tlak na uli¢ny priestor, ktory je preplneny
parkujucimi vozidlami, ¢asto aj v rozpore s dopravnymi predpismi;

- zavedenie rezidentného parkovania na sidliskach aj v obciach MFO -
prevadzkovanie parkovacich zén pre kratkodobé a dlhodobé parkovanie -
opatrenie je vhodné pre centralnu oblast mesta a pre rezidentné Stvrte MFO
Trnava. Reétrikcia musi byt nahradend ponukou parkovacich kapacit v blizkosti
tychto zén.
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Synergické efekty vizie

Dobudovanie hlavnej komunikacnej siete v rieSenom Uzemi umozni obmedzenie a zniZenie
intenzit dopravy najma v centralnej Casti mesta, kde je poZzadovany celkom iny druh a kvalita
prevadzky, neZz je v sufasnom stave. V nadvéznosti na tato zmenu je mozné modifikovat
existujlce pouli¢né priestory tak, aby boli uprednostnené udrzatelné druhy dopravy a zvysila sa
kvalita verejnych priestorov. Na zadklade tychto opatreni je mozné vyvodit nasledujlce
synergické efekty:

« Poklesom intenzit a zvySenim plynulosti dopravy dojde k zlepSeniu Zivotného prostredia
a bezpecnosti v rezidentnych Stvrtiach a v centralnej ¢asti mesta.

« Poklesom poctu ciest IAD dbjde k znizeniu tlaku na parkovacie miesta v centre mesta.

« Znizenim intenzit IAD d6jde k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky.

« Nové trasy pre dopravu, ktord nie je nevyhnutna, predstavuju zvysSenie bezpecnosti
a plynulosti prevadzky, pretoze spifiaju poziadavky na bezpe¢nl komunikaciu.

« Aplikaciou bezbariérovych rieSeni verejného priestoru nebudud imobilni obcania odkazani
iba na osobny automobil, ¢o povedie k dalSiemu zniZovaniu intenzit IAD.

« Bezbariérové a dostatocne Siroké verejné priestory umoznia bezpecnejsi pohyb - najma
pri priechodoch pre chodcov déjde k znizeniu rizika dopravnych nehdd a ich nasledkov.

« Zachovanie a rozsSirenie ploch pokojovych a relaxaCnych zén ma priaznivy vplyv na
Zivotné prostredie v meste, ma kladny vplyv na celkovi spokojnost ludi a kvalitu Zivota
vV meste.

« Vystavba a vyuzitie parkovacich domov najma na sidliskdch na dlhodobé odstavenie
vozidiel, ma pozitivny efekt na zlepSenie kvality prostredia a tiez zvysSenie bezpecnosti,
pretoze dojde k odstraneniu casti vozidiel zaparkovanych v rozpore s normovym
usporiadanim a dopravnymi predpismi. Odstranenie tychto vozidiel ma pozitivny vplyv na
bezpeénost dopravy, pretoze tieto vozidld su d&asto parkované v rozhladovych
trojuholnikoch krizovatiek a priechodov.

« Vystavba parkovacich domov v centralnej Casti mesta — kratkodobé parkovanie umozni
zrusit kapacitu pévodnych pozemnych parkovisk a prestavat ich na priestory vyuzitelné
pre pesich a cyklistov, pripadne ako odpocdinkovu zénu s doplnenim zelene.

« Znizenie poctu zbyto¢nych ciest pri hladani parkovacich miest ma pozitivny vplyv na
zlepsenie zivotného prostredia - odstrani sa pomala jazda vozidiel a ¢akanie v kolénach
pri hlfadani parkovacieho miesta.

« Optimalizaciou svetelnych signaliza¢nych zariadeni déjde k znizeniu kongescii IAD
v MFO Trnava a tym aj zlepseniu dopadov na Zivotné prostredie.

« QOdstranenim sucasnych kapacitnych nedostatkov komunikacnej siete déjde k zvyseniu
bezpecnosti vSetkych Gcastnikov premavky a tym k zvysSeniu spokojnosti obyvatelov
MFO Trnava

« Zavadzanie systémov P + R, K + R, P + G znizi intenzitu IAD v centre mesta a tym, zZe
tieto parkoviska budu priamo napojené na kapacitné VOD, sa zvysi delba prepravnej
prace VOD.

3.1.2.2 Zvysenie podielu udrzatel’'nych druhov doprav (VOD, cyklistickej a pesej
dopravy)

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy na celkovom objeme ciest musi byt podporené
celym radom opatreni, ktoré presvedcia pouzivatela IAD o vyhodnosti zmeny dopravného
spravania. Je teda nutné vybudovat infrastruktdru, ktord umozni dosiahnut ciele najmé v meste
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za priaznivejsich finanénych podmienok a za kratSi alebo obdobny cas ako pri pouziti IAD.
Zvysenie cestovnej rychlosti v segmente VOD si vyzaduje investi¢né naklady, ktoré je nutné
zaistit pre rekonstrukcie & novostavby dopravnej infrastruktiry a zaroven je nutné zaistit aj
investicie do prepravnych prostriedkov. Preto st navrhnuté nasledujlice Specifické ciele:

1. Zavedenie IDS

- vznik IDS - kvalitné VOD sa nezaobide bez komplexnej integracie spolu
s Trnavskym a Bratislavskym krajom;

- jednotna tarifa, prestupné cestovné - optimalizacia existujuceho rieSenia na
zaklade skdsenosti navrhu IDS z inych krajov — napr. Bratislavsky samospravny
kraj;

- optimalizacia linkového vedenia s preferenciou kolajovej dopravy - na znizenie
pretaZenia spojov, pridanie dalsich spojov na linkach, ktoré s kapacitne
pretazené.

2. Zvysenie cestovnej rychlosti pre verejnd dopravu

- podpora preferencie na svetelne riadenych krizovatkach pre VOD - v ramci
rekonsdtrukcie svetelnych kriZzovatiek budld navrhnuté rieSenia umozZfiovat
preferenciu autobusov VOD, su&astou tohto opatrenia je tieZ investicia do vozidiel
verejnej dopravy;

- segregacia tras VOD - BUS pruhy - v Usekoch, kde je to technicky a priestorovo
mozné povazujeme za Glelné pokracovat v segregdcii MHD. Segregdcia tras
autobusovych liniek je problematicka, pre zriadenie vyssSieho poctu vyhradenych
jazdnych pruhov je nutné znizit intenzitu dopravy v centralnej ¢asti mesta
Trnava.

3. Modernizéacia informacnych a odbavovacich systémov VOD

- jednotné informovanie o vSetkej doprave v ramci IDS - informacie o diani na
sieti VOD v rieenom Gzemi musia byt jednotné a aktudlne. Cestujlci potrebuje
pre rozhodnutie o spdsobe cesty pomerne presné informacie. Neziskanie tychto
informacii znamena potencialnu stratu cestujiceho pre VOD;

- informacné centra - stacionarne miesta na miestach s vysokym poctom
cestujlicich — prestupné uzly, vytazené zastavky, objekty prepravcu. Dalej je
mozné prevadzkovat mobilné informacné centra, ktoré je mozné operativne
umiestriovat do lokalit dotknutych zmenou dopravy;

- inteligentné zastavky - zobrazenie skuto¢ného Casu prijazdu spoja - na
zastavkach budu zobrazované mimoriadne udalosti na sieti verejnej dopravy,
pripadne informacie o vylukach;

- mobilné aplikdcie - rozvoj smartfénov umozniuje rozvijat aplikacie, ktoré mozu
prendsat aktudlne informacie o doprave pomocou datového prenosu do telefonu.

4. Modernizacia alebo optimalizacia zeleznic¢nych trati pre zvySenie kapacity pre osobnu aj
nakladnu dopravu

- modernizacia existujlcej Zelezni¢nej trate — zapojenie osobnej Zelezni¢nej
dopravy do systému IDS vratane rieSenia cestovnych poriadkov a nasadenia
modernych motorovych jednotiek vyznamne prispeje k zvyseniu delby
prepravnej prace VOD;

' PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéné Gizemie — Navrh 29 @



* * %

* X & A y 7

* EUROPSKA UNIA Integrovany regionalny M'N'STEBSTVO X ‘

o Eur_opsky fond _ E operaény program INVESTICIL REGIONALNEHO ROZVOIA | |\ (?RE\JAlI\ !);E é
* 4k regionalneho rozvoja ‘ * SLOVENSKE] REPUBLIKY L4

- kapacitné a rychle prepojenie s Bratislavou (mimo rieSeného Uzemia)

- modernizacia zastavok, zaistenie prestupnych vazieb - vystavba &i rekonstrukcia
prestupnych uzlov medzi autobusovou a zelezni¢nou dopravou, prestupné uzly
musia okrem skratenia prestupnych véazieb zaistit aj vybavenost pre cestujlcich.
Cielom modernizacie je zabezpecenie bezpecného miesta pre prestup a pripadné
vyckavanie na spoj.

5. Rozvoj primestskej VOD v rdmci MFO Trnava a regiénu

- vlakové spoje, autobusové spoje, taktova doprava - zelezni¢na doprava zaisti
rychle spojenie do centra Trnavy, ktoré nie je zavislé od kongescii IAD.
Autobusova doprava vykonava po meste aj do mesta svoju nezastupitelnu
sluzbu. Z hladiska dodrziavania cestovného poriadku je vhodné vytvarat
preferencné pruhy (tam, kde je to mozné) a preferenciu na krizovatkach.
Taktova doprava na hlavnych tratiach - taktové cestovné poriadky. Systém
taktovej dopravy je potrebné aplikovat v optimalizacidch a zavddzani systému
IDS;

- Dobudovanie zastavok VOD na Uzemi - zastavky je Gcelné budovat v miestach,
kde je nedostatocnd obsluha VOD, kde su nové rozvojové Ci prestavbové plochy.
Musia byt zaistené zakladné dostupnosti, ktoré st spracovatelom navrhnuté v
ramci tohto dokumentu.

6. ZlepSenie prestupnych vazieb

- multimodalne uzly - prestupné uzly musia umozriovat aj prestup medzi
jednotlivymi dopravnymi modmi, ¢o najkratSie prestupy, najlepsi systém hrana -
hrana (VOD a MHD) - prestupné uzly musia okrem skratenia prestupnych vazieb
zaistit aj vybavenost pre cestujlcich. Cielom modernizacie je zabezpedenie
bezpecného miesta na prestup a pripadné vyckavanie na spoj;

- nadvaznost spojov — garantované prestupy - podla $tandardov PDO MFO
Trnava;

- skratenie prestupnych vzdialenosti - idealne systém hrana/hrana, pripadne co
najkratSia mozna vzdialenost medzi udrzatefnymi druhmi doprav. Délezita je tiez
bezpeénost;

- dostupnost zastdvok - prestavba existujlcich zastavok a stanic na bezbariérové,
vybavenie zastavok podla nastavenych standardov - pristresky, lavicky, ide
o vybavenie prevaznej Casti oznacnikov zastavky displejmi s aktudlnymi
informaciami o prijazde spoja a informacie o vylukach ¢ mimoriadnych
opatreniach.

7. ZvySenie kvality infrastruktdry VOD vratane bezbariérovosti

- stanovenie Standardu kvality - formulacia Standardov od objednavatela
prepravnej sluzby (napr. pripadné poZiadavky mesta Trnava na obsadenost
vozidiel MHD v Spicke);

- zaistenie vozidiel VOD podla standardu kvality - ide predovsetkym o kvalitu
prostredia vo vozidlach a tiez sluzby, ktoré zlepsSia Standard cestovania (napr.
klimatizacia, wifi, informacné tabule vo vozidlach - ide o dovybavenie jednotlivych
vozidiel displejmi s aktualnymi informaciami o polohe, pripadne prijazde spoja a
informacie o vylukach & mimoriadnych opatreni);
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- pocetnost spojov - (navySenie & optimalizdcia prevadzky) tak, aby verejna
doprava poskytovala konkurencieschopnu alternativu, samozrejme, v nadvaznosti
na dopyt;

- technicko-prevadzkové parametre - ide o parametre vozidiel, ktoré musia spinat
poziadavky dostato¢ného komfortu pre cestujlicich a zarover musia spinat
poziadavky na ekologizaciu prevadzky;

- dodrziavanie cestovnych poriadkov - dodrziavanie nastavenych standardov
kvality VOD;

- zaistenie nadvaznosti spojov — dodrziavanie nastavenych Standardov kvality
VOD.

8. Dodrzanie Standardov pre vozidla VOD/MHD nastavenych podla PDO, PUM

- nastavenie Standardov podla PDO MFO Trnava - prispeje k narastu delby

prepravnej prace VOD a spokojnosti obyvatelov
9. Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti

- kampane na podporu VOD, IDS - musia byt cielené na vdetky skupiny

obyvatelstva, musia byt zrozumitelné.

Zvysit podiel ciest cyklistickej a pesej dopravy

Pre zvySenie podielu cyklistickej a peSej dopravy je nutné urobit cely rad opatreni v dopravhom
systéme mesta, ktoré atraktivitu udrzatelnych druhov doprav zvysSia. V pripade chdédze a
cyklistickej dopravy su opatrenia zamerané na podporu vysSieho vyuzitia. Na tieto Ucely su
navrhnuté nasledujlice Specifické ciele:

10. Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitfovanie su¢asnych tras pre cyklistov

- intravilanové trasy v Trnave - cyklisticka infrastruktira v zastavanom Uzemi
musi byt hlavne bezpeéna - rozvoj cyklopruhov na miestnych komunikaciach,
kde je nutné zohladnit existujicu premdvku, najma MHD, a dalej su to
cyklopiktogramy v Usekoch, kde nie je dostato¢ny uli¢ny priestor. Vedenie
cyklistov protismerom v jednosmernych komunikaciach je vhodné riesenie, ktoré
cyklistom ulahéi pohyb, takisto musia byt rozvijané rekreacné trasy, ktoré su
vedené prevazne mimo zastavaného Uzemia MFO Trnava do okolitej krajiny.
Dolezita je tiez inStalacia mobilidra pre cyklistov - instalacia stojanov
(zamykatelnych, nezamykatelnych) by mala byt vykonavana v ramci vystavby
obcianskej vybavenosti, administrativnych budov, verejnych budov, dopravnych
terminalov a dalSich lokalit, ktoré st zdrojom alebo cielom ciest. Kvalitny povrch
cyklochodnikov je v zastavanom Uzemi bezprasny - hlavné trasy a trasy
vyuzivané na kazdodenné dochadzanie, napr. do zamestnania, $koly musia mat
kvalitny povrch, ktory bude eliminovat znedistenie cyklistami a zdroveri musi byt
pohodIny a bezpecny pre jazdu;

- extravilanové trasy v MFO Trnava - vystavba cyklotras - kratke, rychle spojenia
- ide o dostavbu hlavnych tras, ktoré st pozdiz komunikacii s vysokou intenzitou
dopravy navrhnuté v samostatnej trase, navrh trds musi respektovat princip
prepojenia jednotlivych oblasti a prilahlého okolia bezpec¢nou trasou;
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- prepojenie sidel, turisticky zaujimavych lokalit — vystavba cyklochodnikov mimo
dopravne zatazenych ciest — vystavba v pridruzenom priestore komunikacie - je
vhodné pozdiz komunikacii s vysokou intenzitou dopravy a intenzivnou
premavkou VOD. Cyklisti su na tychto trasach bezpecne chraneni od negativnych
vplyvov automobilovej dopravy, ¢o ma pozitivny vplyv na ich bezpeénost,
bezpeéné krizenia cyklochodnikov s cestnou sietou - sl navrhované na
miestach, kde je to vhodné z hladiska terénu alebo kde je intenzita dopravy
vysoka a je bezpecnejsSia Uplna separacia automobilovej a nemotorovej dopravy

11. Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle, servisné miesta
atd.)

- insStalacia novych stojanov na bicykle - instalacia stojanov (uzamykatelnych,
neuzamykatelnych) by mala byt vykonavana v ramci vystavby obcianskej
vybavenosti, administrativnych budov, verejnych budov, dopravnych terminalov
a dalsich lokalit, ktoré su zdrojom alebo cielom ciest;

- zriadenie servisnych miest pre cyklistov - instalacia zariadeni v ramci verejného
priestoru (napr. miesto pre tvoju dusu - hustilka);

- zazemia pre cyklistov vo verejnych budovach - vo verejnych budovach by mala
byt Uschovria pre bicykle & priestor na odkladanie bicyklov. Pre zamestnancov
v budove je vhodné zriadit aj zdzemie - sprcha;

- inStaldcia mobilidra s prvkami Smart City.

12. Podpora dochadzania do zamestnania na bicykli

- motivacia zamestnavatelov k tvorbe firemnych planov mobility. Motivaciou pre
firmy moze byt skutoénost, Ze maju spracovany dokument, ktory pripadne umozni
éerpat dotaéné peniaze na dovybavenie zadzemia pre zamestnancov. Sucastou
tohto dokumentu bude podpora vyuzitia VOD ¢i organizovanie spolujazdy pre
zamestnancov (carpooling).

13. Doplnenie mestského mobilidra pre pesSich (lavi¢ky, verejné WC atd")

- nové lavicky - doplnenie dostatoc¢ného poctu a zodpovedajlcej kvality do
pokojovych miest v meste;

- verejné WC - mbzu byt stacionarne a mobilné. Umiestnené podla potreby
a podla moznosti Uzemia;

- odpocdinkové miesta pre pesich - su zriadované najma v mestskej zeleni, stupen
vybavenia zavisi od ich atraktivity;

- inStaldcia mobilidra s prvkami Smart City

14. Zriadovanie novych pesich zén, prepojenie existujlcich pesich zén v centre mesta

- Uprava dopravného rezimu na sucasnych komunikaciach - zriadenie pesich zén a
roz$irovanie ¢i Uprava sicasnych - pesie zény by mali byt maximalne
pouZivatelsky prijemné pre obyvatelov MFO Trnava. Vhodné je umiestfiovat
stromy, mobilidr, prvky na schladenie v priebehu letnych horutcav.

15. Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach

- zaistenie/podpora plosnej priestupnosti — navrhy novej zastavby Uzemia a novej
dopravnej infrastruktiry musia reSpektovat priestupnost Uzemia pre pesSiu
dopravu;
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- rekonstrukcia pesich tras (chodnikov) - kvalitny povrch komunikacii pre pesich a
cyklistov - hlavné trasy a trasy vyuzivané na kazdodenné vyuzitie napr. do
zamestnania, $koly musia mat kvalitny povrch, ktory bude eliminovat znedistenie
pouzivatelov a zaroveri musi byt pohodiny a bezpeény pre pohyb. Zriadovat
samostatné cyklistické chodniky tam, kde je to priestorovo a technicky mozné.

16. Skracovanie dizky ciest pre pesiu a cyklistickli dopravu

- dostavba hlavnych cyklochodnikov a vzajomné prepajanie cyklotrads — rozvoj
cyklopruhov na miestnych komunikaciach, kde je nutné zohladnit existujlicu
premavku, najma VOD, a dalej su to cyklopiktogramy v Usekoch, kde nie je
dostatocny pouli¢ny priestor. Vedenie cyklistov protismerom v jednosmernych
komunikaciach je vhodné riesenie, ktoré cyklistom ulah¢i pohyb po meste;

- zaistenie priestupnosti Uzemia pre nemotoristickl dopravu - v zastavanom
Uzemi mesta je vela priechodov, ktoré su z r6znych dovodov nefunkcéné -
stavebné Upravy, zabery pozemkov, majetkové pomery. Je vhodné tieto
prepojenia obnovit na skratenie dochadzkovych vzdialenosti;

- napojenie hlavnych zdrojov/cielov ciest (pracovné prilezitosti, Skolské
zariadenia...) - Navrh kratkych prepojeni pre nemotoristickli dopravu
na rozvojovych plochach a na Uzemi prestavby.

17. Marketingova a financna podpora verejnej, cyklistickej a pesej dopravy

- kampane na podporu verejnej, cyklistickej a pesej dopravy (Do prace na bicykli,
Eurdpsky tyzden mobility);

- spolupraca zainteresovanych organov na marketingovych kampaniach - Cielom
tychto kampani je zvysit povedomie a informovanost o udrZatelnej mobilite.
Délezita je jasna a viditelna informacia, ktord bude pdsobit motivaéne a
presveddivo na cestujucich. Informaciu je vhodné cielit na vyhody VOD,
cyklistickej a pesej dopravy, t. j. rychlost, Cistota prostredia, ekoldgia, finanéna
zataz (mensia nez pri IAD - porovnat ceny PHM) a moznost vyuZzitia volného
Casu pri preprave - Citanie, hudba, sSport, pobyt na cerstvom vzduchu a
podobne;

- spolocné projekty pre mesto Trnava, obce MFO Trnava a Trnavsky samospravny
kraj - kedZe ¢ast obyvatelov tvoria obyvatelia regidénu, ktori do Trnavy pridu
medzimestskou VOD, je potrebné propagacné kampane rozsirit aj za hranicu
MFO Trnava;

- informacéné a osvetové kampane - Propagdcia mestskej mobility — musi byt
vykondvana kontinualne, nesmie skondéit s ukonéenim tohto projektu. Osveta
obyvatelov nielen v MFO Trnava, ale aj v TTSK je doblezita, pretoze prispieva k
zmene dopravného spravania a pomdze zvysit vyuzitie prostriedkov udrZzatelnej
mobility pre kazdodenné cesty v ramci Trnavy, jeho MFO a TTSK.

18. Rozvoj systému mestskych bicyklov - Bikesharing

- zriadenie systému bikesharing a jeho rozsirovanie do vhodnych lokalit na tzemi
mesta - je vhodné umiestfiovat stojany s bikesharingovymi bicyklami v blizkosti
dolezitych prestupnych uzlov, nakupnych centier, ndmesti.

19. Podpora rozvoja turizmu MFO Trnava ako turistického ciela

- Propagacné akcie na podporu MFO Trnava.
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Synergické efekty vizie

V ramci tejto oblasti zmeny su nastavené strategické a nasledne aj Specifické ciele, ktoré smeruju
k prevedeniu cCasti ciest obyvatelov od individudlnej automobilovej dopravy k verejnej doprave,
chodzi a cyklistickej doprave. ZvySenie kvality sluzieb verejnej dopravy podpori jej vyuzitie pre
denné dochadzanie za pracou. ZniZzenie podielu IAD vytvori tieto synergické efekty, ktoré maju
pozitivny vplyv na dopravnu situaciu a zZivot v meste:

e Znizenim podielov IAD na delbe prepravnej prace dojde k obmedzeniu kongescii
v dopravnych Spickach na hlavnych komunikacidch mesta, ¢o znizi negativne vplyvy na
zivotné prostredie a dalej zrychli VOD.

« Skvalitnenie primestskej VOD a tym aj navySenie prepravenych oséb ma za nasledok
pokles intenzit IAD na vjazdoch do centra. Pre podporu tejto pozitivhej zmeny musi mat
zaistené vybavenie zazemia pri vlakovych staniciach a zastavkach v regiéne - zariadenia
P+ R, B+ R. Podporou je takisto dostatoCne atraktivha nadvézujica autobusova
doprava.

« Obmedzenie kongescii v dopravnych Spickach vdaka zniZzeniu intenzity IAD umozni
plynul( premavku autobusovej dopravy, ¢o ma pozitivny vplyv na spolahlivost systému
VOD a tym zvySenie atraktivity pre cestujucich.

« NavysSenie poctu cestujucich vo vozidlach VOD so sebou prinesie zvySenie objemu
financnych prostriedkov pre prevadzkovatela a organizatora verejnej dopravy a tym
vacSie moznosti pre investicie do zlepSenia kvality prepravnych prostriedkov
a infrastruktury.

« Obcania pravidelne vyuzivajuci kombinovany sp6sob dochadzania do prace a Skoly si
vacsinou kupia dlhodobé cestovné listky na VOD - prijem finanénych prostriedkov pre
navrhovany systém IDS. Tento princip plati najma pre primestské kazdodenné
dochadzanie do mesta.

» Po odvedeni tranzitnej dopravy bude mozné vyuzit dopravny priestor v centralnej ¢asti
mesta pre udrzatelné druhy dopravy (vyhradené pruhy pre VOD, rozsSirenie zastavok
VOD, cyklopruhy, sSiroké chodniky).

« NavysSenie poctu cestujucich vo vozidlach VOD so sebou prinesie zvySenie objemu
finanénych prostriedkov pre prevadzkovatelov a organizatora verejnej dopravy a tym
vacSie moznosti pre investicie do zlepSenia kvality prepravnych prostriedkov
a infrastruktury.

« Modernizaciou alebo optimalizaciou Zzelezni¢nych trati dbéjde k zvySeniu celkovej
priepustnosti trate a tym aj k moznému navysSeniu poctu spojov, pripadne skrateniu
dojazdovych casov.

« Vyuzivanim bezbariérovych vozidiel VOD (mozno iba Ciasto¢ne bezbariérovych) déjde k
zvyseniu atraktivity VOD a jej spristupneniu nielen pre ob¢anov s obmedzenym pohybom,
ale aj pre detské kociky a ich sprievod. Toto rieSenie podpori pokles na vyuzitie IAD na
kazdodenné cesty v MFO Trnava.

« Skracovanie dizky ciest pre pesiu a cyklistickl dopravu, nové & zrekondtruované trasy
pre cyklistov, chodniky pre pesich, nové ¢i prepojené pesie zény, Cisty a kvalitny
mestsky mobiliar pre pesich a cyklistov prispieva k zmene dopravného spravania a tym
aj k znizeniu IAD.

+ Rozvoj systému mestskych bicyklov — bikesharing zvysi moznost obyvatelov MFO
Trnava vyuzivat bicykel na cesty nielen do prace a do Skoly a tym sa znizi delba
prepravnej prace pre IAD.
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3.1.2.3 Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrafovanim siacasnych
a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Znizit emisie sklenikovych plynov a znizit energetick( naroénost dopravy

Ekologizacia verejnej dopravy znamend stimuldciu zavadzania modernych Uspornych
a ekologickych paliv a pohonov, rozvoj modernych elektrickych vozidiel s rekuperaciou, ale tiez
napr. tréning ,ekologickej jazdy" s cielom minimalizacie emisii. Pri individudlnej doprave
prichadzaju do Uvahy motivacné opatrenia (napr. nizSie parkovné pre ekologické vozidld)
a restriktivne opatrenia (napr. spoplatnenie alebo obmedzenie vjazdu pre vybrané emisné
kategodrie).

Specifické ciele:

1. Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

- zvyhodnené poplatky za parkovanie - ide o podporu prevadzky ekologickych
vozidiel (alebo tiez vozidla carsharingu), ked zvolenim vhodnej cenovej politiky
parkovania je mozné preferovat vyuzitie tychto vozidiel na jazdy po MFO Trnava;

- zriadenie nizkoemisnej zény v meste - zriadenie nizkoemisnej zény v meste - je
vhodnym opatrenim v centralnej casti mesta, ktoré obmedzi vjazd vozidiel s
motormi nespifiajlicimi ekologické poziadavky. Podmienkou zriadenia tejto zény
je ponuka alternativnej trasy prejazdu mestom;

- budovanie dobijacich stanic pre elektromobily - postupne sa siet dobijacich
stanic rozsiruje. Existujuci stav je nutné rozsirit, pokial' tento systém ma byt
konkurencieschopny.

2. Zavadzanie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej verejnej
dopravy vratane rekuperacie

- nakup novych vozidiel VOD (mestska aj primestska doprava) - tlak na
obstaranie ekologickych autobusov musi byt vedeny aj na prevadzkovatela
primestskej VOD, pretoze niektoré linky su vedené az do blizkosti centra miest;

- vozidla v majetku mesta a jeho organizacii - obmena a ekologizacia ostatnych
vozidiel, ktoré sa nachadzaju v sprave mesta (napr. vozidiel komunalnych
sluzieb a pod.) - vymena vozidiel, ktoré st denne v teréne a ktorych prevazny
priebeh sa odohrava na Uzemi mesta;

- vozidla organizacii, ktoré sa pohybuju predovsetkym po meste — pozri
predchadzajlci bod.

Znizit poéet obyvatel'ov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

Hluk je obtazujlicim faktorom dopravy s negativhym dopadom na zdravie obyvatelov. Na jeho
redukciu je potrebna vyrazna redukcia intenzit (napr. upokojenie, obchvaty), znizenie rychlosti
alebo zavadzanie vhodnych technickych prvkov (tiché povrchy, protihlukové bariéry atd'.).

Specifické ciele:

3. Znizenie hlukovej zataze od nevyhovujlceho stavu komunikaénej infrastruktiry
- rekonstrukcia nekvalitnych povrchov, tiché asfalty, vyhotovenie beténovych
vozoviek - rekonstrukcia povrchov vozoviek vratane povrchovych znakov
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inzinierskych sieti — pouzitie ,tichych" asfaltov, ktoré pohlcuju zvuk, ndhrada
dlazby, pokial komunikacia nie je vedena v pamiatkovej zéne. Navrh
technického rieSenia povrchu ulice s minimalnym dopadom na hluk vyzaduje
technologicku disciplinu a vhodné vyhotovenie (najma uli¢né vpusty, nekvalitné
povrchy).

4. Znizenie intenzit dopravy v zastavanom Uzemi

- navrh Z6n 30 v rezidentnych Stvrtiach mesta - znizenim rychlosti v rezidenénych
oblastiach do6jde aj k znizeniu hluku v tychto oblastiach;

- navrh Obytnych zén v oblastiach s vhodnou zastavbou — navrhom Obytnych zén
s obmedzenim rychlosti déjde k zniZeniu atraktivity prejazdu tymito oblastami a
tym k znizeniu intenzit dopravy a tiez k znizeniu hlukového zataZenia
obyvatelov.

5. Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

- nakup novych vozidiel VOD (mestska aj primestska doprava) - podpora
zavadzania a pouzivania vozidiel VOD so znizenymi hlukovymi emisiami. Tlak na
zaobstaranie ekologickych autobusov musi byt vedeny aj na prevadzkovatelov
primestskej VOD, pretoze vacsina liniek je vedena v blizkosti centra mesta;

- vozidla v majetku mesta a jeho organizacii - tento tlak tiez mozno vyvijat na
vozidla, ktoré sa nachadzaju v sprave mesta (napr. vozidiel komunalnych sluzieb
a pod.) - vymena vozidiel, ktoré su denne v teréne a ktorych prevazny priebeh sa
odohrava na Uzemi mesta;

- vozidlda organizacii, ktoré sa pohybuji predovSetkym po meste - pozri
predchadzajuci bod. Ide o ndkup elektromobilov, cesta na bicykli.

6. Odhlu¢nenie cestnej VOD a Zelezni¢nej dopravy

- podpora zavadzania a pouzivania vozidiel MHD so znizenymi hlukovymi emisiami
- zavedenie elektrobusov, pripadne parcialnych trolejbusov;

- obmena a ekologizacia inych vozidiel, ktoré sa nachadzaju v sprave mesta (napr.
vozidiel komunalnych sluzieb a pod.) - tieto vozidla tiez prispievaju k zvysenej
hladine hlukovej zataze v MFO a je potrebné ich systematicky obmienat;

- rekonstrukcia Zelezni¢nych trati, protihlukové opatrenia — Zelezni¢né trate su
velkym zdrojom hluku v meste. Ich rekonstrukciou sa hladina vyvolaného hluku
znizuje, takisto je mozné aplikovat protihlukové steny;

- primestské vlaky so znizenou hladinou hluku.

7. Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitach

- navrh Z6n 30 v rezidentnych Stvrtiach mesta - pozri Upokojovanie vhodnych
komunikacii;

- navrh Obytnych zén v oblastiach s vhodnou zastavbou - pozri Upokojovanie
vhodnych komunikacii.

Znizenie prasnosti komunikacii v zastavanom Gzemi

Vyznamny podiel na znecistovani ma prasnost z dopravy nasledkom nedostato¢nej distoty
komunikacii. Podpora vysSieho vyuzitia udrzatelnych druhov dopravy (VOD, chddza a cyklisticka
doprava) k tomuto cielu tiez prispievaju.
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Specifické ciele:
8. Zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch

- vytvorenie a realizacia planu zimnej a letnej udrzby - periodicky sa opakujlce
upratovanie komunikacii - na znizenie poletujlcich Castic prachu je vhodné
pravidelné Cistenie komunikacii; v letnych mesiacoch kropenie komunikacii — na
zniZzenie teploty v meste sa odportcéa v letnych mesiacoch ochladzovat verejny
priestor kropenim,

9. Rekonstrukcia nevyhovujlcich povrchov vozoviek

- vytvorenie zasobnika planovanych rekonstrukcii;

- rekonstrukcia nevyhovujucich existujlicich povrchov vozoviek — vozovky v
nevyhovujlicom stave budd rekonstruované, tato rekonstrukcia zahria cely
priestor komunikacie (vratane pesich a cyklistov).

10. Podpora vysadby zelene v meste a MFO a pozdiz komunikécii, revitalizacia Uzemia

- vysadba zelene pozdiz komunikacii — vysadba zelene v pouli¢nom priestore
mesta zvySuje kvalitu Zivota a tiez vytvara priatelskejsSie prostredie pre pesi
pohyb v meste. I5a|ej pomaha zmierfiovat negativne dopady automobilovej
dopravy na kvalitu ovzdusia;

- revitalizacia sidlisk je nutnym procesom, ktory do sidliskového priestoru prinasa
nové moderné prvky parteru a zaroven napravuje nedostatky, ktoré su
prezitkom z dias vystavby tychto obytnych celkov. Ide najma o podporu pesich
prepojeni a zlepSovanie kvalit verejného priestoru, napr. tiez budovanim
objektov pre odstavovanie vozidiel;

- revitalizdcia parkovych ploch a ndmesti — prindsa celkom novu kvalitu do
mestského priestoru a pozitivne posobi na obyvatelov a navstevnikov MFO
Trnava

Synergické efekty vizie

Obmedzenie negativneho vplyvu dopravy na ludské zdravie je jednym z hlavnych cielov
vSetkych stratégii v oblasti dopravy. Nejde iba o nasledky dopravnych nehdd, ale aj zhorsenie
Zivotného prostredia vplyvom emisii z dopravy. Obmedzit dopravn nehodovost je mozné so
stcasnou technikou a vybavenim iba Ciastocne. V ramci rozvoja Uzemia sU navrhované
bezpecné rieSenia, ktoré umoznia bezpecnu premavku bez nedostatkov komunikacnej siete.
Vozidla su navrhované a vyvijané stale bezpecnejsie, ale ich vedenie je stale na cloveku. Je
mozné ocakavat, Ze negativny vplyv dopravy na celkovy stav Zivotného prostredia bude stéle
znizovany, pretoze s pouzivané ekologickejsie vozidla a ludia pre svoje cesty volia udrzatelné
formy dopravy. Tento trend je nutné podporovat a dalej rozvijat, aby bolo mozné dosiahnut
ciele vytycené v rdmci vizie. Je zrejmé, Ze krizové scenare su pripravené a mesto je schopné
aj v obmedzenom reZime diastocne fungovat. VSetky vy$Sie uvedené opatrenia a principy
rozvoja udrzatelnej mestskej mobility vytvaraju nasledujluce synergické efekty:

« Pozadované zniZenie rychlosti vozidiel v obytnych Stvrtiach ma kladny vplyv nielen
z hladiska bezpecnosti, ale aj z hladiska zivotného prostredia v okoli komunikacie.
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« Skratenim casu prejazdu MFO Trnava bez rozdielu pouzitého dopravného prostriedku ma
pozitivhe ekonomické dopady na jednotlivych (castnikov premavky a tym aj na celu
spolo¢nost.

+ Plynulost premavky na krizovatkach pre vozidla MHD znizi negativny vplyvy na zivotné
prostredie — hluk pri brzdeni, rozbiehani, znizeni spotreby vozidiel.

« Dynamické riadenie dopravy a vcasné informacie pre vodicov o dopravnej situacii v MFO
Trnava zaisti vacsiu plynulost dopravného pradu. Znizenie dizok kolén vozidiel a skratenie
zdrzania na krizovatkdch ma pozitivny vplyv na Zivotné prostredie, pretoze déjde k
znizeniu imisného zataZenia okolia (hluk, emisie zo stojacich vozidiel, emisie
z rozbiehania a brzdenia).

+ Preferencia na svetelnych signalizaciach umozni vadésiu plynulost premavky a znizi
naklady na prevadzku a ma pozitivny vplyv na zivotné prostredie - hluk, emisie.

« ZvySenie rychlosti a presnosti spojov pri prejazde svetelne riadenymi krizovatkami zvysi
atraktivitu VOD, ktora nebude na krizovatkach naberat meskanie a nebude predlzovany
cas jazdy.

e Znizenim podielov IAD na delbe prepravnej prace dojde k obmedzeniu kongescii
v dopravnych Spickach na hlavnych komunikacidch mesta, ¢o znizi negativne vplyvy na
Zivotné prostredie.

« Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla prispieva k dopytu po
tychto vozidlach, hlavne v meste (znizenie ¢i odpustenie poplatkov za parkovanie) a to
prispieva k zlepSeniu emisnej situacie v MFO Trnava.

« Odhlu¢nenim cestnej VOD a Zelezni¢nej dopravy, obmedzenim rychlosti v obytnych
lokalitach, rekonstrukciou nevyhovujlcich povrchov vozoviek sa znizi hlukové zatazenie
obyvatelov MFO Trnava a tym sa zlepsi zivotné prostredie.

+ Zaistenim pravidelne sa opakujlcej Udrzby komunikacii sa znizi prasnost a tym sa
zlepsi verejné zdravie obyvatelov MFO Trnava

3.1.2.4 Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov doprav

ZvysSovanie bezpecCnosti v doprave je celosvetovy trend. Ide o postupné odstranovanie
nehodovych miest a nedostatkov na infrastruktlire a vyuzivanie telematickych nastrojov.

Zvysenie bezpecnosti vSetkych Gcastnikov dopravnej prevadzky

Umrtie alebo vznik tazkych zraneni v dosledku dopravnych nehdd je v sti¢asnej spolo¢nosti podla
eurdpskych trendov uz neakceptovatelné (nenahliada sa uz na nich iba ako zlyhanie jednotlivca,
ale ako zlyhanie spolo¢nosti). Specificky ciel' je v sllade s eurdpskymi cielmi. Vystavba
bezpeénych cyklostrds/cyklochodnikov a zén s obmedzenou rychlostou prispeje k zvySeniu
bezpecnosti v MFO Trnava. Chodci a cyklisti su najzranitelnejsi icastnici dopravnej premavky.

Specifické ciele:

1. Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti nemotorovej dopravy
- zriadovanie novych bezpecnych priechodov pre chodcov a prejazdov pre
cyklistov, vystavba bezpecnych priechodov a miest na prechadzanie - je
zakladnou podmienkou vsetkych novych rekonstrukcii vykonavanych na
komunikaénej sieti mesta. Priechody musia spifiat normové poziadavky na dizku,
osvetlenie, rozhladové pomery, bezbariérové rieSenia a poziadavky pre
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nevidomych. Existujlce nevyhovujlce priechody pre chodcov musia byt
rekonstruované podla zdsad zriadovania novych priechodov;

- posudenie krizovatiek s vysokou nehodovostou a intenzitou dopravy
a navrhnutie naslednych opatreni musia byt odstranené najma identifikované
dopravné poruchy, ktoré st zdrojom nehdd;

- vytvaranie spoloc¢nych priestorov - je podporované v tych lokalitach, kde su na
toto rieSenie vhodné podmienky. Nemala by tymto priestorom byt vedend
intenzivna automobilova doprava. Lokality st vhodné v centralnej ¢asti mesta,
lokalnych centrach a pripadne v rezidentnych Stvrtiach;

- rozSirovanie Zén 30 a Obytnych zén - prispieva k zvySeniu bezpecnosti vSetkych
Ucastnikov premavky;

- bezbariérové chodniky - je potrebné ich navrhovat pri kazdej rekonstrukcii a
novostavbe podla STN;

- bezpecné cyklotrasy - odstranovanie nevhodnych technickych rieseni povedie k
zvyseniu atraktivity a tym podpore cyklistickej dopravy na uzemi.

2. Opatrenia pre zvySenie bezpecnosti na krizenie vSetkych druhov doprav

- Upravy krizovatiek a krizenie réznych druhov dopravy - vratane zelezni¢nej -
zvySovanie bezpecnosti existujlcich krizovatiek a krizenie na Standardy
zodpovedajlce normovym poziadavkam. Musia byt odstranené najma
identifikované dopravné poruchy, ktoré su zdrojom nehod.

3. Segregacia motorovej a nemotorovej dopravy pri hlavnych komunikacidch

- budovanie segregovanych tras pre nemotorovl dopravu podla zasobnika
projektov - v Usekoch, kde je to technicky a priestorovo mozné, povazujeme za
Ucelné pokracdovat v segregacii motorovej a nemotorovej dopravy. Ide hlavne o
cyklotrasy v extravilane v blizkosti ciest vyssich tried.

4. Prestavba krizovatiek a Usekov komunikacii z dovodu zvySenia bezpecnosti

- bezpecnostné inSpekcie existujucich komunikacii - dokument, ktory vyhodnoti
najviac nehodové krizovatky, ale aj medzikrizovatkové Useky, a odhali priCiny
dopravnych nehdd & nebezpeénych situécii, ktoré je nutné minimalizovat. Na
zaklade odporucani z tychto dokumentov bude navrhnuta rekonstrukcia daného
krizovatkového uzla Ci Useku komunikacie;

- bezpecnostné audity zamerov - naprava nevyhovujluceho stavu z hladiska
bezpednosti. Projektovd dokumentécia by mala pred realizéciou prejst
bezpecnostnym auditom, ktory potvrdi odstrdnenie nedostatkov pévodného
rieSenia;

- priebezna kontrola stavu dopravnej infrastruktiry — prestavba nevyhovujucich
krizovatiek a Usekov s cielom zvysit bezpeénost cestnej premavky - mdze ist o
dalsi stuperi bezpeénostnych indpekcii, ¢&i mdze byt vyvolana nutnostou
rekonstrukcie. Pokial ide o ndpravu nevyhovujluceho stavu z hladiska
bezpednosti, mala by projektova dokumentdcia pred realizaciou prejst
bezpecnostnym auditom, ktory potvrdi odstranenie nedostatkov pévodného
rieSenia.

5. Informacné a osvetové kampane pre zvySenie bezpecnosti prevadzky
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- dopravnd vychova na MS, ZS a SS, prednasky, kurzy - Podpora dopravnej
vychovy deti - je dblezitou sudastou vzdelania, ktord ma pozitivny vplyv na
spravanie deti v premavke (znizenie poctu dopravnych nehdd) a zaroven
v pristupe k problematike udrzatelnej mobility ako celku. Dopravna vychova
ovplyvni aj ndzor na volbu dopravného prostriedku a na dopravné spravanie
v dospelosti;

- informacna kampan, Skolenia, kurzy pre vSetky vekové kategorie - je dolezita
z hl'adiska novych predpisov a zakonov, pravidiel bezpecnej jazdy,
vzajomnej ohl'aduplnosti a tiez na ovplyviiovanie vol'by dopravného
prostriedku

6. Zvysit poCet miest s automatickym zaznamom porusovania pravidiel cestnej premavky

- inStaldcia zariadenia pre dodrziavanie rychlosti vozidiel;

- dohladové kamery na najviac zatazenych krizovatkach;

- zadznamové zariadenia na krizovatky — monitorovanie prejazdov na Cervenu;

- kamerovy dohlad na Uroviové zeleznic¢né prejazdy;

- rekonstrukcia sticasného vybavenia komunikacii (osvetlenie, znacenie a pod.);

- prestavba nevyhovujlcich krizovatiek a Usekov s ciefom zvysit bezpec¢nost
cestnej premavky - délezitym faktorom je zistit pri¢inu stavu, navrhnat
napravné opatrenia.

7. Vseobecné zvysenie dohladu nad dodrziavanim pravidiel cestnej premavky

- nevhodné parkovanie, nerespektovanie zakazovych znaciek - zvysSena kontrola
mestskou policiou; rusenie parkovacich miest vo vybranych miestach - Uprava
existujuceho verejného priestoru podla STN, ruSenie parkovacich miest pre
celodenné parkovanie v centre.

8. Osvetlenia miestnych komunikacii

- vytvorenie planu osvetlenia na miestnych/obecnych komunikaciach a priechodoch
pre chodcov vratane Udrzby - osvetlenie verejného priestoru — musi spinat
normové poziadavky, zdroven je vhodné v exponovanych miestach zvazit
intenzivnejSie osvetlenie (opatrenia pre znizenie kriminality). Atraktivitu mesta
umocni alternativne nasvietenie poulicného priestoru a vyznamnych objektov.

Zvysenie bezpecnosti vo verejnej doprave
Specifické ciele:

9. Bezpecné vozidld hromadnej dopravy (osobny a kamerovy dohlad)
10. Vybavenie vozidiel VOD podla standardov kvality - podla PDO MFO Trnava
11.Bezpeclné zastavky a termindly
- nastavenie Standardu vybavenia zastavok (vyznam, pocet cestujlcich)
- vybavenie zastavok pristreSkami (podla vyznamu) - dodrziavanie standardu
kvality dopravcu;
- bezbariérovy pristup - prestupné uzly musia byt bezbariérové, aby bol zaisteny
pohyb imobilnych ob¢anov a nevidomych obcanov;
- zvy$end nastupnd hrana - umozZfiuje nastupit do vozidla (bus, vlak) aj
imobilnym obcanom a rodicom s kocikom;

' PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéné Gizemie — Navrh 40



- , ,
* %% EUROPSKA UNIA Integrovang regionsiny 3] MNSTESIVO r

Eurépsky fond T cperacny program MQepeoronon | MOBILITA
* 4k regionalneho rozvoja ¥ 2014-2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY ") o

* * %
* %

- kamerovy systém pri vybranych zastdvkach - instalacia kamerového dohladu
vyznamne prispeje k zvySeniu bezpecnosti a pocitu bezpecia na zastavkach
a prestupnych uzloch;

- informacie pre cestujucich — zlepsovanie kvality poskytovania informacii
o nadvazujucich spojoch;

- dostatocné osvetlenie - pre pocit bezpecia a zlepSenie vnimania verejného
priestoru je potrebné dostatocné a funkcéné verejné osvetlenie.

Zaistit spol'ahlivost dopravného systému pri mimoriadnych udalostiach

Funkénost dopravného systému je vzdy preverend pri mimoriadnych udalostiach, ako su napr.
povodne, dopravné nehody.
Specifické ciele:

12.Vypracovanie ramcovych mimoriadnych planov pre mimoriadne udalosti (najmé VOD)

- informacie o mimoriadnych situaciach — obchadzkové trasy — podpora
telematickych navigacnych systémov je jednou z podmienok pre efektivne
riadenie dopravy na Uzemi mesta. Naviga¢né systémy musia odovzdavat véasné
a pravdivé informacie vodicom pre ich dalsSie rozhodovanie, pre volbu trasy.
Zarover je mozné tymito systémami rie$it mimoriadne situdcie na komunikaénej
sieti mesta - znizenie tvorby kongescii;

- aktualnost informacii - rychlost zberu dat a ich vyhodnotenie - v siéasnosti je
vadésina vodiov vybavend smartfonom, ktory je schopny prijimat dopravné
informacie online, ¢o umozni véasné informovanie vodicov o stave dopravy.
Zobrazenie dopravnej situdcie v mape je vhodné doplnit textovou &i hlasovou
informaciou.

Zvysenie bezpecnosti na sSpecifickych miestach a negativhe vnimanych lokalitach

Funkéné osvetlenie, Cistota verejnych priestorov a dohlad Policie SR prispieva k spokojnosti a
pocitu bezpecia obyvatelov MFO Trnava.

Specifické ciele:
13.Vyssi dohlad mestskej policie (osobny a kamerovy)
- zriadenie funkéného kamerového systému - osadenie systému kamerového
dohladového systému prispeje k bezpecnosti obyvatelov mesta.
14. Netolerovanie vandalizmu a pasazierov bez zaplatenia cestovného, udrziavanie Cistoty
verejnych priestorov

- kampane na podporu platenia cestovného a udrziavanie poriadku a Cistoty;
- zaistenie upratovacej sluzby.

Synergické efekty vizie

Prepojenie MFO Trnavy a okolia musi byt zabezpedené kvalitnou a bezpeénou dopravnou
infrastruktlrou pre vsSetky prepravné mody, ktoré sa v danej lokalite vyskytuju. Navrh
infrastruktiry musi zohladriovat charakter Gzemia a nesmie vyraznou mierou narusit prvky
ochrany prirody. Tento ciel je mozné dosiahnut investiciami do novych stavieb, ale najméa
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rekonstrukciou existujlicej infrastruktiry, ktora casto nezodpoveda existujicim a budicim
prepravnym narokom. Je mozné predpokladat, Ze budlce ,inteligentné cesty" a ,inteligentné
vozidla“ s automatickym riadenim dokazu eliminovat pocet dopravnych nehdd na minimum.
Nezanedbatelny vplyv na volbu dopravného prostriedku a priebeh cesty samotnej ma
vzdelavanie obyvatelov mesta v oblasti bezpec¢nosti premavky aj udrzatelnej mobility, ktoré
sa zacina uz v predskolskom veku. SuU navrhnuté nasledujlce Specifické ciele:

« Rekonstrukcia priechodov na normové parametre znizi pocet dopravnych nehéd
mnohokrat s najvaznejsSimi nasledkami a zaroven spristupni priestor pre imobilné osoby
- skvalitnenie verejného priestoru.

« Znizenie poctu dopravnych nehod a ich nasledkov ma ekonomické prinosy pre cell
spoloénost.

« Znizenie nehodovosti vozidiel vyzaduje nizSie naklady na systém IZS.

« Skvalitnenie verejného priestoru mnohokrat riesi aj dopravné plochy, a to nielen
z hladiska architektonického, ale najma z hladiska dopravnej funkcénosti a bezpecnosti
dopravy. Navrhnuté rieSenia ponechavaju pre automobily iba najnutnejsi mozny priestor
a zvysny priestor je venovany dalSim uUcastnikom premavky. Navrhnuté opatrenia ctia
zasady bezpecnej premavky (najma znizenie rychlosti vozidiel) a zaroven zvysuju kvalitu
verejného priestoru.

« ZvySujlci sa pocet cyklistov vyzaduje navrh opatreni pre znizenie nehodovosti cyklistov
a zvysSenie bezpecnosti vSetkych Ucastnikov cestnej premavky.

« ZvysSenim bezpecnosti tras pre cyklistov sa zvysi ich pocet, ¢o ma napr. pozitivny vplyv
na zivotné prostredie, je znizeny napr. tlak na pocet parkovacich miest pre IAD v cieloch
cesty.

« K zvyseniu bezpecnosti prispeje vyznamne segregacia motorovej a nemotorovej
dopravy pri hlavnych komunikaciach.

« Vypracovanie ramcovych mimoriadnych planov pre mimoriadne udalosti (najméa VOD)
prispieva k zvySeniu spolahlivosti VOD a tym aj k zvySeniu jej pouzivania.

« Vcasné vzdelavanie deti o zasadach bezpecnosti premavky ma za ciel' znizenie poctu
dopravnych nehdd a tiez zvysit povedomie o zédsadach bezpecnosti cestnej premavky.

« ZvysSenie bezpecnosti vo vozidlach VOD, kamerovy dohlad, netolerovanie vandalizmu,
udrziavanie Cistoty vo verejnych priestoroch, osvetlenie verejnych priestorov a zvyseny
dohlad Mestskej policie — to vSetko prispieva k zvyseniu spokojnosti obyvatelov mesta
a jeho MFO a tym aj k zvySeniu vyuzivania udrzatelnych druhov doprav.

3.1.2.5 Znizovanie energetickej narocnosti dopravy jej manazovanim a riadenim
(prestupné terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy)

Minimalizacia kongescii a ¢asovych strat

Sucasny stav dopravnej infrastruktiry mesta je iba ciasto¢ne vyhovujlci, pretoZe nie je celkom
dobudovany, ¢o ma negativny vplyv na intenzitu dopravy v centre mesta. Kazdodenné kongescie
znamenaju ¢asové a teda aj ekonomické straty a tieZ zataZzovanie Zivotného prostredia. Cielom
je teda vysunutie tejto dopravy, ktora nie je nutnd, na bezpecné a kapacitné komunikacie.
Komunikacie v centre mesta bude vyuZzivat iba zdrojova/cielovd IAD a VOD - zniZenie ¢asu
¢akania v koldnach vozidiel.

Specifické ciele:
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1. Preferencie vozidiel mestskej hromadnej dopravy, bus pruhy
- stavebné Upravy na komunikacidch, kde je to mozné - vytypovanie vhodnych
usekov, kde bude ucelné zriadenie preferencnych pruhov pre autobusy mimo
existujlcich jazdnych pruhov, Upravy dopravného riesenia na krizovatkach pre
preferenciu MHD
2. RozSirenie dynamického riadenia a inteligentnych dopravnych systémov
3. Podpora navigacnych systémov vratane navadzaniana P + R, K + R
- podpora preferencie na svetelne riadenych krizovatkach pre VOD - v ramci
rekonstrukcie svetelnych kriZzovatiek budd navrhnuté rieSenia umozriovat
preferenciu autobusov VOD, stéastou tohto opatrenia je tieZ investicia do
vozidiel verejnej dopravy
- segregacia tras VOD - BUS pruhy
- zriadenie telematickych navigacnych systémov — moderny mestsky dopravny
systém sa v sucasnosti a budldcnosti uz nezaobide bez dostatoc¢ne
sofistikovaného telematického riadenia premavky. Riadenie premavky méze
reagovat na mimoriadne situacie, mbze vykonavat regulaciu dopravy podla
aktudlnej situacie;
- zaistenie dostatocného poctu profilov so zberom aktudlnych dat o doprave;
- aplikacie pre mobilné telefény - v stcasnosti je vacsina vodiCov vybavena
smartfénom, ktory je schopny prijimat dopravné informacie online, ¢o umozni
vcasné informovanie vodiCov o stave dopravy. Zobrazenie dopravnej situacie v
mape je vhodné doplnit textovou &i hlasovou informaciou;
- navadzanie na volné parkovacie kapacity;
- zriadenie centralneho pracoviska riadenia dopravy

Efektivna parkovacia politika

K zniZzeniu dopravnej zataze prispeje aj zmena parkovacej politiky. Pre navstevnikov je nutné
zaistit dostatoéné kapacity na parkoviskdch P + R v nadvéznosti na VOD. Preto st navrhnuté
nasledujulce Specifické ciele:

4. Rozvoj systémovP + R, K+ R, B+ G, B+ R
- vystavba parkovisk typu P + R, B + R v MFO Trnava - nutna nadvaznost na
kapacitnl dopravu - parkoviska musia nadvézovat na kapacitnu verejnu
dopravu, musia byt rozmiestené vo véetkych hlavnych smeroch prijazdu do
mesta; v nadvaznosti na kapacitné VOD - podpora P + R je Ziaduca z dévodu
obmedzenia denného dochadzania osobnymi vozidlami do Trnavy. Preferujeme
odstavenie vozidla pri zastavkach Zelezni¢nej dopravy alebo navrhnutych P + R
a pokracovat dalej VOD, ktord by mala mat krats$ie dojazdové ¢asy do centra
mesta neZ IAD (nutné zapoditat aj éas na hladanie parkovacieho miesta);
- na hranici centra mesta zriadit parkovisko P + G - spoplatnené
5. Zavedenie regulacie parkovania aj mimo centra Trnavy, nasledna postupna vystavba
parkovacich domov
- vystavba parkovacich domov na sidliskdch - opatrenia, ktoré mdzu nahradit
parkovacie miesta v poulicnom priestore. Otazkou je vSak hladanie investora.
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- zavedenie rezidentného parkovania na sidliskach aj MFO - prevadzkovanie
parkovacich zén pre kratkodobé a dlhodobé parkovanie

Prepojit dopravné a izemné planovanie, zaviest principy integrovaného dopravného
planovania vratane posilnenia vyznamu telematickych systémov

Planovanie mobility musi byt nutne previazané s Uzemnym planovanim. Mobilita vo svojej
podstate reprezentuje cesty medzi jednotlivymi funkciami, a preto sa by jej planovanie malo
zacinat vzdy uz pri navrhovani Uzemného planu. Ten predstavuje zakladny nastroj, ktory napr.
polycentrickou StruktUrou umozni vytvorenie mesta kratkych vzdialenosti.

Prepojenie Uzemného planovania a planovania mobility tiez pom6Ze obmedzit suburbanizaciu,
ktora je jednym z najvacsich problémov. Napriek tomu, Ze individudlne byvanie mimo mesta v
okolitych sidlach je oblibené, v zdujme mesta musia byt preferencie koncentrovanej zastavby s
moznostou obsluhy verejnou dopravou, dalej je tiez zabranenie vyludfiovania centralnych &asti,
¢o mbéze mat za nasledok aj ekonomicky Upadok drobnych podnikatelov. Rozvoj MFO Trnava
musi byt stanoveny tak, aby dochadzalo k primarnej podpore udrzatelnych druhov dopravy
(VOD, pesej a cyklistickej dopravy). SU navrhnuté nasledujlce Specifické ciele:

6. Podpora udrzatelného rozvoja mesta, najma udrzatelnej vystavby

- podpora dostavby pléch na zastavanom Uzemi - umoznuje tiez kratsie
prepojenie cielov a zdrojov ciest a podporuje vyuzitie peSej a cyklistickej
dopravy, znizuje naroky na komunikaénu siet mesta z hladiska IAD;

- obmedzenie rozvoja byvania v oblastiach, kde nie je zaistena infrastruktura
lzemia - je nutné z hladiska zaistenia dopravnej obsluznosti VOD a ostatnych
sluzieb;

7. Preferencia koncentrovanej zastavby s moznostou obsluhy verejnou dopravou

- previazanost vystavby obytnych pldch s rozvojom systému pre verejnu, pesiu a
cyklistickd dopravu - je nutné z hladiska zaistenia dopravnej obsluznosti VOD;

- vedenie liniek VOD ako kvalitna nahrada IAD vratane optimalizacie umiestnenia
zastavok.

Zvysit vyuzitie zdiel'anych druhov dopravy

Naplnenie tohto strategického ciela sa na prvy pohlad zda byt neriesitelné, pretoZze v sti¢asnosti
je vlastnictvo osobného vozidla istou formou zaradenia Cloveka v spolo¢nosti. Tento stav nie je
mozné menit redtriktivnym opatrenim, ale snazit sa zmenit dopravné spravanie ludi tak, aby
bolo vyhodnejsie si vozidlo Glelovo poziciavat, nez ho vlastnit. Je to otazka najmé& podpory
carsharingu, carpoolingu. Mesto méa tiez moznost obmedzit nutnost vyuzivat automobil podporou
rozvoja mesta kratkych vzdialenosti, ked dostupnost sluZieb nie je viazand na vlastnictvo
automobilu. SU navrhnuté nasledujuce Specifické ciele:

8. Podpora pre carpooling (spolujazda)

- podpora zriadovatelov carpooling — vymedzenie parkovacich miest pre vozidla
zaradené do tohto systému, zvyhodnené parkovacie podmienky v oblastiach
rezidentného parkovania;

- motivacia zamestnavatelov k podpore carpoolingu - pozrite predchadzajuci bod.
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9. Podpora pro carsharing (zdielanie vozidiel)
- podpora zriadovatelov carsharingu — vymedzenie parkovacich miest pre vozidla
zaradené do tohto systému, zvyhodnené parkovacie podmienky v oblastiach
rezidentného parkovania.

Minimalizovat negativne dopady citylogistiky

Spravne nastaveny systém citylogistiky menej zatazuje komunikacie v centre, ¢o ma vplyv nielen
na ochranu zivotného prostredia, ale aj na zvySenie bezpecnosti premavky. Navyse, vykladka a
nakladka by vzhladom na sofistikované triedenie nakladu v centrdlnom sklade mala na mieste
prebiehat pomerne rychlo, nakladné vozidlo netvori prekazku chodcom zbyto¢ne dlhy ¢as. Tento
systém tak zlepsi i prostredie a vzhlad miest.

Specifické ciele:

10. Regulacie vjazdu zasobovacich vozidiel do centra mesta
- Uprava dopravného rezimu v centre mesta;
- trasovanie tranzitnych vztahov - vhodné dopravné znacenie;
- navrh dopravno-inzinierskych opatreni na zniZzenie atraktivnosti prejazdu
centrom mesta.
11.Program citylogistika
- zavedenie systému mestskej citylogistiky v centralnej ¢asti mesta — najma pre
oblast centra mesta ide o systém zdsobovania, ktory znizi poéet ndkladnych a
dodavkovych vozidiel zasobujltcich komercné aktivity. Tento systém vyzaduje
zazemie mimo centra mesta (logisticky areal), zasobovacie vozidla (ekologicky
pohon) a hlavne motivaciu pre jednotlivych podnikatelov sa do tohto systému
pripojit;
- organizator citylogistiky;
- cenova politika;
- vhodné priestory pre centralny sklad.

Synergické efekty vizie

Vhodnymi rieSeniami navrhnutymi zemnym planom je mozné eliminovat cely rad kazdodennych
ciest, ktoré ob¢an musi vykonat. Vhodne nastaveny rozvoj mesta z hladiska udrzatelnej mobility
vyzaduje Uzku spolupracu s Uzemnym planovanim a tiez nastavenie spoluprace medzi mestom a
developermi. Aj napriek rozvoju mesta reSpektujucemu zasady udrzatelnej mobility je nutné
riadit dopravu na Uzemi mesta telematickymi systémami, pretoZe je v zdujme vsetkych
Ucastnikov doéjst k cielu rychlo a bezpeéne bez ohladu na zvoleny dopravny prostriedok. Pozitivny
vplyv na volbu dopravného prostriedku budi mat pldny mobility zamestnavatelov na Gzemi
mesta, ktorych cielom je vytvorit podmienky pre udrzatelné druhy dopravy pri ceste z/do
zamestnania. Na znizenie negativneho vplyvu najma zdsobovacej dopravy v centrdch miest na
Zivotné prostredie je nutné zaviest systém citylogistiky, ktory je schopny minimalizovat pocet
jadzd ndkladnych & dodavkovych vozidiel do centra mesta. Funkénost dopravného systému je
vzdy preverena pri mimoriadnych udalostiach, ako sU napr. povodne, dopravné nehody.

Navrhnuté opatrenia pre zaistenie tychto poziadaviek generuju nasledujlce synergické efekty:
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« Vhodnym prepojenim Gzemného planovania a planovania mobility déjde k zniZeniu poctu
ciest z rozvojovych novych lokalit IAD, ¢o ma kladny efekt nielen na znizenie poziadaviek
na parkovanie v centralnej Casti mesta a v administrativnych oblastiach, ale tiez na
Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov.

« Vhodnym rieSenim verejnych priestranstiev v rozvojovych lokalitdch sa zvysuje kvalita
Zivota v mieste bydliska a oblan nepotrebuje cestovat za relaxdciou mimo bydliska
a pracoviska — mdze priniest zniZzenie dopytu po preprave.

« Pre nové rozvojové oblasti je efektivne planovana obsluha VOD a napojenie na trasy
nemotorovej dopravy, ¢o prispeje k zvySeniu modal splitu pre udrzatelné druhy dopravy.

« Poklesom poctu ciest IAD déjde k znizeniu tlaku na parkovacie miesta v centre mesta.

e Znizenim intenzit IAD d6jde k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky.

« Obmedzenie kongescii v dopravnych Spickach vdaka zniZzeniu intenzity IAD umozni
plynul( prevadzku autobusovej dopravy, ¢o ma pozitivny vplyv na spolahlivost systému
VOD, a tym zvySenie atraktivity pre cestujlcich.

« NavysSenie poctu cestujucich vo vozidlach VOD so sebou prinesie zvySenie objemu
finanénych prostriedkov pre prevadzkovatelov a organizdtora verejnej dopravy a tym
vacSie moznosti pre investicie do zlepSenia kvality prepravnych prostriedkov
a infrastruktury.

+ Firemné plany mobility moézu pri vhodnej aplikacii do praxe znizit pofet zamestnancov
doch&dzajucich IAD a previest ich na udrzatelné formy prepravy, ¢o bude mat kladny
dopad na zivotné prostredie. Pri vyuziti VOD si zamestnanci vo vacsine pripadov kupia
siefovy predplateny cestovny listok a budli mat motivaciu na vyssie vyuzivanie VOD aj
pre dalsie druhy ciest. Pre dopravcov ide o dalsi prijem, ktory mdze investovat do napr.
modernizacie vozového parku. Vyuzivanie VOD je previazané s existenciou IDS, pretoze
podstatnd dast zamestnancov dochddza do mesta z TTSK.

« Spravne nastaveny systém citylogistiky menej zataZzuje komunikacie v centre, ¢o ma
vplyv nielen na ochranu zivotného prostredia, ale aj na zvysenie bezpecnosti premavky.
Navyse, vykladka a nakladka by vzhladom na sofistikované triedenie nakladu
v centralnom sklade mala na mieste prebiehat pomerne rychlo, nakladné vozidlo netvori
prekazku chodcom zbytoc¢ne dlhy cCas. Tento systém tak zlepsSi aj prostredie a vzhlad
mesta.

« Podpora udrzatelnych druhov dopravy, ako je VOD, chbédza ¢i cyklistickd doprava,
spolo¢né vyuZzivanie aut a pod. pomahaju zniZzovat nielen negativne vplyvy dopravy na
Zivotné prostredie, ale pomdhaju tiez znizit vyuZitie osobnych automobilov, &m uvolnia
verejné priestory a vytvaraju tak priestor pre priatelskejsie prostredie mesta.

« Rozsirenie dynamického riadenia a inteligentnych dopravnych systémov prispeje k
znizeniu cestovného c¢asu a tym aj spokojnosti a zdravia obyvatelov.

3.2 OPATRENIA

Na dosiahnutie vizie Planu mobility s stanovené opatrenia, ktoré vizie naplfiuju a rozvijaju
dopravnu infrastruktlru mesta a prinasaju dalSie opatrenia v oblasti mobility. Ide predovsetkym
o tvrdé investi¢né opatrenia v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry a dalej o navrh
neinvesti¢nych a finanéne menej narocnych opatreni (dopravno-inzinierskeho a organiza¢ného
charakteru vratane vyuzitia manazmentu mobility na presadenie udrzatelnych foriem dopravy v
jednotlivych oblastiach zivota v meste). Navrhnuté opatrenia maju za ciel' znizovanie emisii
z dopravy na Uzemi mesta (nizkoemisné zény, myto, obmedzenie vjazdu, ekologizacia VOD,
vyuzitie elektromobilov, carsharing a i.).
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Zasobnik konkrétnych projektov je uvedeny v prilohe €. 1. Je rozdeleny podla Specifikacie druhu
dopravy a navrhového obdobia. Toto delenie je dolezité z hladiska dosiahnutia vytycenych cielov
pre jednotlivé druhy dopravy.

Navrhy opatreni pre jednotlivé druhy dopravy vychadzaja najma zo SWOT analyz, ktoré boli pre
jednotlivé prepravné mody a pre cely dopravny systém vypracované v ramci analytickej casti
dokumentacie.

Pri rozvoji dopravnej infrastruktiry si podporované riesenia, ktoré potvrdzuju silné stranky
a prileZitosti. Zaroven s navrhnuté rieSenia, ktoré sa snazia eliminovat zistené hrozby a slabé
stranky dopravného systému.

KedZe doprava je zivym, neustale sa rozvijajucim systémom, ktory reaguje na rozvijajuce
a meniace sa MFO Trnava, je nevyhnutné v ramci Planu udrzatelnej mobility vykonavat
pravidelné aktualizacie, v ramci ktorych budd zohladnené nové potreby a projekty alebo budu,
naopak, vypustené projekty neaktudlne. Doélezitd je tiez priebeznad evaluacia a monitoring
realizovanych opatreni. Aktualizdcia dokumentu by mala byt vykonadvand po dvoch az piatich
rokoch. Suc&astou tychto aktualizécii by mala byt aj SWOT analyza, pretoZe niektoré skutoénosti
zistené v ramci analyzy stavu roku 2019 budli zmenené a zarovefi sa modzu objavit nové
skutocnosti, ktoré je nutné riesit.

Nastavenie priorit opatreni, rovnako ako presnejsi rozpolet pre realizaciu opatreni, je
predmetom tzv. Planu implementacie a monitorovania pre navrhové obdobie roku 2025. Jednym
z podkladov pre jeho vypracovanie je priloha ¢. 1 Zasobnik projektov.

3.2.1 Zasobnik projektov

Zasobnik projektov je navrhnuty pre navrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050. Sucastou
zasobnika projektov nie su iba investi¢né akcie do dopravnej infrastruktary (tvrdé projekty), ale
aj informacné a komunikacné kampane vratane monitorovania a evaluacie navrhnutych opatreni
(mé&kké projekty). Zasobnik projektov je samostatnou prilohou €. 1.

Zasobnik projektov je podkladom pre Akcny plan (priloha PIM), kde su investi¢né akcie doplnené
o predpokladané finan¢né naroky na realizaciu a previazané s rozpoctom mesta a obci v MFO.
Investicné naklady su prevzaté z dostupnych podkladov — pokial’ existuju, pripadne je urobeny
odborny odhad.

Navrhy opatreni uvedené v zdasobniku projektov su podkladom pre multimodalny dopravny
model.

Pri procese zostavovania zasobnika projektov bola zohladnena Specifickd poloha MFO Trnava
v blizkosti Bratislavského kraja.

Zasobnik projektov mikké opatrenia

Makké opatrenia, to su kampane a rozne vzdeldvacie programy a akcie na podporu zmeny
dopravného spravania obyvatelov MFO Trnava.

Zasobnik projektov tvrdé opatrenia
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Tvrdé opatrenia, to su projekty tykajuce sa vSetkych druhov doprav (verejnej hromadnej
dopravy - bus + vlak, automobilovej, cyklistickej, pesej, vodnej, leteckej).

Zasobnik projektov je rozdeleny na navrhové horizonty 2025, 2030, 2040, 2050. To su roky, do
ktorych jednotlivé stavby budl realizované. Dalej je eSte ¢leneny na variant BAU a ALL.

. Do roku 2025 davame prednostne stavby, ktoré su vo faze pripravy.

o Do roku 2030 ddvame prednostne stavby podla navrhu Gzemného planu.
. Do roku 2040 davame prednostne stavby podla rezervy izemného planu.
o Do roku 2050 potom vSetko ostatné.
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4 NAVRH RIESENIA DOPRAVNYCH SUBSYSTEMOV

4.1 CESTNA SIET

Cestna a komunikacna siet MFO Trnava z hladiska celkovej koncepcie riesena ako

radidlny okruzny systém. Tento zakladny systém vsak nie je dokonceny, chyba

dostavba zapadnej a juznej cCasti obchvatu mesta Trnava. Kvoli tomu dochadza

k prekro¢eniu kapacity komunikacii na vnutornom okruhu okolo CMZ. Ciefom navrhu je
maximalne mozné zniZenie dopravnej zataze v centre mesta a v obytnych ¢astiach. Nie je mozné
dosiahnut stav, Ze centrum mesta bude celkom bez IAD. RieSenim je doplnenie existujuceho
systému komunikacii o dalsie, ktoré umozni prevedenie Casti intenzit mimo centralnych oblasti
mesta Trnava a obci MFO. Zaroven je nutné urobit opatrenia na existujlucich komunikaciach
v centre mesta, kde je nutné viac zohladnit ostatné druhy dopravy.

Ciefom tejto dokumentacie nie je navrhnut také opatrenia, ktoré by celkom obmedzovali pohyb
IAD po MFO Trnava. To je nerealne, ¢o ndam potvrdzuje vela zahrani¢nych sklsenosti. Navrhnuté
opatrenia pre znizenie intenzit v centralnej casti prevadzku IAD umoznia, ale za takychto
podmienok, ktoré budu akceptovatelné iba pre vodicov, ktori v centre maju ciel cesty alebo su
ochotni prijat zvySené naklady na parkovanie a pripadne aj na cestovanie. Vodié¢, ktory by
centrum mesta vyuzil iba na tranzitny prejazd, by mal zvolit na cestu mestom alternativnu trasu,
ktora mu ponukne rychlejSi prejazd bez dalSich obmedzeni. Z tohto dovodu su v zasobniku
projektov uvedené investi¢né akcie, ktoré by tento princip mali umoznit.

Opatrenia pre rozvoj dopravnej infrastruktlry pre motorovu dopravu st zamerané predovsetkym
na zaistenie alternativnych trds a dalej na odstranenie dopravnych poruch, odstranenie
nehodovych miest a skvalitnenie zivotného prostredia v obytnych Castiach mesta. Pri vSetkych
rekonstrukcidch a novostavbach komunika¢ného systému mesta je potrebné takisto zohladnit
plynulost a hospodarnost prevadzky MAD a zaistenie priestupnosti izemia pre cyklistick( a pesiu
dopravu v kombinacii s prijemnym mestskym prostredim.

Vyznamné nové investicie do komunikacnej siete zahrnuté do zasobnika projektov su takisto
detailne opisané v ramci samostatnych kariet projektov, kde je od6vodnena ich relevancia
navrhu vo vazbe na udrzatelnt mobilitu.

V rdmci opatreni pre zvysSenie kvality riadenia dopravy su navrhnuté dynamické riadiace systémy
krizovatiek, ktoré zarovern budl umozfiovat preferenciu mestskej hromadnej dopravy.
Obmedzenia ¢asov ¢akania na krizovatkach a zvySenie plynulosti dopravy ma pozitivny vplyv aj
na zivotné prostredie, pretoze je CiastoCne eliminovany vznik stojacich kolén vozidiel a tym
vozidla produkuju menej skodlivin do ovzdusia.

Z6ény s dopravhym obmedzenim navrhujeme zriadit prevazne v obytnych &astiach - oblasti
rodinnych domov a hromadného byvania, kde je Ziaduce, aby automobilovd doprava bola
spomalend a tym bola zvy$end bezpecnost dopravy. Vyznacend moze byt Zéna 30, Obytna zéna
alebo je mozné znizit rychlost prechadzajlcich vozidiel pomocou dopravnej znacky Najvyssia
dovolend rychlost. Délezité je tiez zavadzanie tzv. zdielanych priestorov. Trend obmedzenia
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rychlosti v obytnych ¢astiach miest je rozvijany aj v ostatnych eurépskych mestach ako vhodny
nastroj na regulaciu dopravy a znizenie poctu a nasledku dopravnych nehéd.

V rémci automobilovej dopravy v meste je nutné zaoberat sa tiez otazkou citylogistiky. Regulacia
vozidiel zdsobujucich obchody a sluzby v meste znizi zatazenie komunikaénej siete, negativne
vplyvy na zivotné prostredie a zlepsi dopravné obsluhy na tzemi.

4.1.1 Navrh kategorizacie siete

Vyhladovy nadvrh na kategorizaciu cestnej siete je spracovany na zaklade platného Uzemného
pldnu mesta Trnava a Uzemnich planov jednotlivych obci MFO. Komunikacie sa delia na
nasledujuce:

+ Dialhica (D)

+ Rychlostna cesta (R)

» Cesta I. triedy (I)

» Cesta II. triedy (II)

« Cesta III. triedy (III)

+ Miestna zberna komunikacia (M2Z)

« Miestna obsluzna komunikacia (MO)

Navrhnutd kategorizacia miestnych komunikacii zodpovedd funkcii novej komunikacie
v celomestskom systéme. V tomto zatriedeni nie je rieSené vlastnictvo komunikacie. Pri vSetkych
pldnovanych komunikacidch nebude investorom mesto Trnava alebo obce MFO.

4.1.2 Systém cestnej a komunikacnej siete
Dial'nica D1

Dialnica D1 je na Uzemi MFO Trnava dokoncend. Kapacitne vSak uz nepostacuje. Preto je v Useku
od Senca po MUK Trnava navrhnuté rekonstrukcia na $estpruhové usporiadanie. Stcastou tejto
vyznamnej investi¢nej akcie NDS je aj vystavba priamej vetvy MUK Trnava pre smer Nitra ->
Bratislava, ktord vyrazne zvy$i komfort tohto velmi vyuzivaného lavého odbodenia. Sucastou
investicnej akcie je tiez vybudovanie novej mimouroviiovej krizovatky Zelened, ktora mala
zlepsit napojenie na dialni¢nd siet pre obec Zelene¢ a juznu ¢ast mesta Trnava. Tato krizovatka
je vSak zaradena medzi neodporic¢anymi projektmi.

Zaroven je napldnované doplinenie protihlukovych stien v celom tseku medzi MUK Voderady
a Trnava. Toto opatrenie sllzi na znizenie hlukovej zataze na Uzemi obce Zelened.

V pokradujucom Useku smerom na Piestany je navrhnuté doplnenie protihlukovych stien
priblizne 5 km za MUK Trnava. Tie budl sluzit na znizenie hlukovej zataze v obciach Dolné
Lovcice a Zavar.

Rychlostna cesta R1

Rychlostna cesta R1 je na Gzemi MFO Trnava dokon&end. Okrem Upravy jednej vetvy na MUK
Trnava, ktord uz bolo opisana v odseku venovanom dialhici D1, nie si naplanované Zziadne
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stavebné Upravy. Len v pripade MUK Trnava-juh ddjde k doplneniu chybajlicich vetiev v rdmci
vystavby juznej ¢asti obchvatu mesta Trnava.

Cesta I/51

Cesta I. triedy ¢. 51 patri na Gzemi MFO Trnava medzi najzatazenejsie komunikacie. Cesta je
tvorend existujucimi ¢astami obchvatu Trnavy, dalej véak prechddza priamo cez zastavanu &ast
obce Selpice a nasledne aj daldich obci mimo Uzemia MFO Trnava. Na obchvate Trnavy je
prekro¢ena kapacita, dochadza k zdrzaniu prejazdu v Spic¢kovych ¢asoch dna.

S ohlfadom na uvedené problémy su pre zlepSenie situacie na tejto ceste v zasobniku projektov
dve vyznamné stavby. Prvou z nich je ,Prelozka cesty I/51 v Useku Bifovce - Trnava", ktora
slizi na vyvedenie tranzitnej dopravy mimo centier obci Selpice (v MFO Trnava) a Bolerdz (mimo
MFO Trnava). Stavba okrem komfortnejSieho prejazdu tranzitnej dopravy prispeje k zvyseniu
bezpecnosti a zlepSeniu zivotného prostredia v uvedenych obciach a meste. Stavba je zaradena
v scenaroch 2025 (all) a 2030 (bau).

Druhou stavbou je ,Dostavba cesty I/51 na obchvate Trnavy na Stvorpruh vratane
mimourovnovej krizovatky s cestou I1I/1279". Stavba naplédnovana v scenaroch all i bau do roku
2025 zvysuje pocet jazdnych pruhov v celom existujucom Useku obchvatu, teda priblizne v km
125 - 132. Zaroven bude nahradena nevyhovujlca dvojica odsadenych Uroviiovych krizovatiek
s cestou III/1279 mimourovnovou krizovatkou. S ohladom na zvysenie poctu pruhov budu nutné
aj stavebné Upravy jestvujlcich mimouroviiovych krizovatiek. V prvej etape sa predpoklada
vybudovanie mimouroviovej krizovatky s cestou III/1279, v druhej etape sa planuje zvysenie
kapacity Useku medzi rychlostnou cestou R1 a cestou I/61 smer Piestany a v tretej etape
zostavajuci Usek po cestu I/51 smer Senica.

CestalI/61

Cesta I. triedy ¢. 61 predstavuje na Uzemi MFO Trnava do istej miery paralelni komunikaciu
k dialhici D1. Napriek tomu je silno zatazend osobnou i nékladnou automobilovou dopravou. Cast
trasy zdiela obchvat Trnavy s cestou I/51. Pri obciach Hrnliarovce nad Parnou a Bucany je
vedenad mimo zastaveného Uzemia tychto obci, problémom je vSak vedenie v juznej Casti Trnavy.
Cesta I/61 je tu oficidlne obojsmerne vedend ulicami Bratislavska, 9. maja, Tamaskovicova
a Nitrianska. Realne plati toto vedenie len pre smer na zapad, v opacnom smere je tranzitna
doprava z dévodu zjednosmernenia Ulice 9. maja a Casti Bratislavskej ulice vedena ulicami
Gabora Steinera a Zelenecska, ktoré st miestnou komunikaciou a cestou III. triedy. Okrem ulice
Nitrianska su vSetky vymenované ulice vedené priamo cez obytnu zastavbu a obyvatelia tychto
ulic su tak vystaveni nadmernej hlukovej a emisnej zatazi.

S ohladom na uvedeny problém je navrhnutd stavba ,Prelozka cesty I/61 - juZny obchvat
Trnavy", ktora odkloni tranzitn dopravu mimo vyssie spomenutych ulic. Skrati a zrychli sa tak
trasa pre tranzitnl dopravu a ulavi sa obyvatelom obytnej zastavby. Prinosom je tiez napojenie
priemyselnej zony pri Strojarenskej ulici na kapacitnl nadriadenu siet. Stavba je naplanovana
do roku 2025.

Zapadny obchvat Trnavy
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Vyznamnou stavbou, ktord je sticastou zdsobnika projektov, je aj zapadny obchvat Trnavy, ktory
sa sklada z niekolkych casti, niektoré kratke Useky uz existuju. V severnej Casti ide o prelozku
cesty II/504, takze nova &ast obchvatu bude oznacdend rovnako ako II/504. Ostatné casti
obchvatu budu v kategérii miestna zberna komunikacia. Existujldce Useky predstavujd asi 700 m
v okoli Kamennej cesty a Strojarensku ulicu.

Stavba tohto obchvatu sa predpoklada po etapach, no v rdmci zdsobnika projektov je cela stavba
zaradend v horizonte 2025 pre scendre bau i all. Predpoklada sa, Ze stavba bude postupovat od
severu, pretoze premostenie a nasledné vedenie Strojarenskou ulicou bude stavebne
najnarocnejsie.

Z dopravného hladiska by bolo prinosné predovsetkym premostenie Zelezni¢nych trati v Urovni
Strojérenskej ulice, pretoze v stucasnosti najzapadnejsia moznost prekonania Zelezni¢nej trate
cestnou dopravou je v pretazenej ulici Dohndnyho. No aj vystavba ostatnych Usekov mé
pozitivny vplyv na mnozstvo tranzitnej dopravy v obytnej zastavbe mesta Trnava.

Premostenie Zelezni¢nych trati do Strojarenskej ulice spolu s prepojenim na sidlisko
Prednadrazie znamena tiez zlepSenie moznosti pre verejnd osobnu dopravu. Bude umoznené
vedenie priamej linky VOD medzi sidliskami Prednadrazie a Lincianska cez Strojarensku ulicu.

Dopravné prepojenie I/61, II/504 a MK Rekreacna

V zasobniku projektov je s ohladom na mozné komplikacie s vystavbou zapadného obchvatu
Trnavy v mieste Strojarenskej ulice zaradeny aj projekt novej cesty medzi cestami I. triedy c.
51 a 61. Trasa vedie z oblasti Hrnciaroviec nad Parnou, prechadza medzi Bielym Kostolom
a Ruzindolom. Dalej vedie okolo Zvondina a na cestu I/51 sa napaja v mieste zaciatku prelozky
pred Selpicami. SUc¢astou je aj prepojenie na Rekrea¢nU ulicu v obci Biely Kostol. Studia
predpokladd, ze pojde o cestu II. triedy, prepojenie na Rekreac¢nu ulicu bude cesta III. triedy.

Studia dopravného prepojenia zatial skimala len Usek medzi cestami I/61 a II/504 (vratane
prepojky do RekreacCnej ulice), pokraCovanie smer I/51 zatial nebolo blizSie skimané. Tento
projekt zatial nema oporu v Uzemnom plane, v mieste stavby je dokonca podla aktualne
platného Uzemného pldnu obce Biely Kostol pldnovana obytna zastavba.

Vyhodou tejto alternativy zdpadného obchvatu je predpokladand nizsia investi¢nd ndroénost
a vidésia vzdialenost od obytnej zastavby. Nevyhodou je, Ze sa nevytvori potrebné priame
prepojenie pre MAD medzi sidliskom PrednadraZie, priemyselnou oblastou Strojarenskej ulice
a sidliskom Lincianska.

Cesty II. triedy (II/504 a II/560)

V MFO Trnava sa nachadzaju dve cesty II. triedy. Okrem mesta Trnava zasahuju do obci
Ruzindol, Biely Kostol (okrajovo), MalZenice a Spacince. Na tychto cestach je plénovanych
niekolko projektov, no oporu v Uzemnych planoch ma zatial' len Zapadny obchvat Trnavy, ktory
v severnej Casti svojej trasy tvori prelozku cesty II/504. Tymto by sa odstranilo problematické
vedenie Ruzindolskou ulicou a Trstinskou cestou, ktoré su kapacitne nevyhovujtce.
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Dalej st v zasobniku projektov navrhované obchvaty Ruzindola (cesta II/504) v suvislosti
s projektom ,Dopravné prepojenie 1/61, 11/504 a MK Rekreac¢nd" a Spaciniec (na ceste 11/560).

Cesty III. triedy

Cesty III. triedy zasahuju do vSetkych obci MFO Trnava. Naplanované su prelozky ciest 111/1286
a III/1287 mimo zastavanych Uzemi obci Hrnliarovce nad Parnou a ZeleneC. Potrebna je
predovéetkym prelozka v Hrnéiarovciach na Parnou, pretoze ide o cestu k dialnhi¢nej MUK
Voderady, ktord je tak zataZzena vyznamnou tranzitnou dopravou.

PreloZzka sa predpoklada aj na ceste 11I/1279, kde suUvisi s navySenim kapacity na existujlcej
Casti obchvatu Trnavy a nahrade nevyhovujucej Uroviovej krizovatky s III/1279
mimourovnovou krizovatkou.

Miestne komunikacie v meste Trnava

V Trnave je v Uzemnom plane zaneseny cely rad novych miestnych komunikacii, ktoré su vo
vacsine viazané na rozvoj Uzemia. Okrem toho je navrhnuté doplnenie siete MK o tri prepojenia.

Prvé z novych prepojeni je prepojenie ulic Bulharska a Jablofova, ktoré bude tvorené mostom
nad budlcim juZznym obchvatom Trnavy. Ide o vyvolanl investiciu, pretoZe sudéastou bude
zrudenie moznosti jazdy z MUK Trnava-juh do ulice Seredska v Modranke.

Dalsie z novych prepojeni je most nad Zelezni¢nou tratou Trnava - Sered medzi Nitrianskou
a Belgickou ulicou. Tymto dbjde k zlepseniu napojenia obchodnej zény v Novej ulici na zvySok
mesta, a to tieZ pre nemotorovu dopravu, pre ktoru je stcasny stav velmi nevyhovujuci.

Poslednym z navrhov je nadhrada jestvujlcej bariérovej lavky medzi ulicami Bedficha Smetanu
a Coburgova obsluznou komunikaciou. Problémom je vedenie cez chranené obecné Gzemie Park
Janka Krala.

Z komunikacii viazanych na rozvoj Uzemia suU najvyznamnejSie tie v rozsiahlom rozvojovom
Gzemi Prudy. Ide predovietkym o prediZenie Spartakovskej ulice az k planovanej MUK s cestou
I11/1279. Tato komunikacia je zatriedend medzi zberné komunikacie a bude vyznamna aj pre
vedenie linky MAD pre obsluhu novej zastavby. Okrem toho nové zberné komunikacie vedu aj
stredom rozvojového Gizemia smerom na Piestansku ulicu.

Medzi dal$ie rozsiahlej$ie nové obsluzné komunikacie patri prediZzenie Ulice Jana Hlubika, ktora
by vyhladovo mohla byt pomocou MUK napojend na obchvat Trnavy, komunikacie v oblasti
Zatvoru (Arbodria), v oblasti byvalého cukrovaru, prepojenie ulic Skladova a Pri Kalvarii
s lesoparkom Strky a tieZ v Modranke.

Cirkula¢ny dopravny model

Medzi projekty v zasobniku projektov patri aj Cirkulaény dopravny model. Ten predstavuje
zjednosmernenie prevadzky IAD na uliciach Hospodarska, Dohndanyho, Tamaskovicova,
Sladovnicka, HIbokd, Rybnikova (Zeleny kri¢ok, Srobdrova) so zachovanim obojsmernej
prevadzky autobusov VOD. To v sUcasnom usporiadani vyzaduje predovSetkym rozSirenie
podjazdu na Dohnanyho ulici, pripadne riesenie obchadzkovej trasy pre autobusy VOD Ulicou

' PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéné Gizemie — Navrh 53 @



o . .

** ** EUROPSKA UNIA Integrovany regionalny MINISTERSTVO i’

PO Cocrsond o JER e e W immeoreor (MOBILITA
* 4 * regionalneho rozvoja 2014~ SLOVENSKE) REPUBLIKY »

Andreja Zarnova. Vyhodou je, Ze v pripade zabezpecenia dostato¢nej $irky ulic je mozné v celej
dizke zaistit 2 jazdné pruhy pre IAD v rovnakom smere a zarovef vyhradené pruhy pre VOD.
Okrem toho bude VOD v niektorych relacidch ¢asovo vyhodnejsia ako IAD, Co prinesie dalSie
vyhody pre udrzatelnd mobilitu.

Ako vyhodnejsi sa javi smer jazdy IAD proti smeru hodinovych rudidiek, pretoze budd prevazovat
pravé odbocenia do jednotlivych mestskych casti. Do CMZ by sa odbocovalo vlavo, ale tam je
snaha vyznam IAD nadalej potlacovat.

Cirkula¢ny dopravny model je v obmedzenom rozsahu mozné zaviest aj s jedinym pruhom pre
IAD, no s rizikom zhorSenia dopravnej situacie.

Jednosmernu prevadzku IAD je mozné rozsirit aj na Kollarovu a Cukrovu ulicu.
Miestne komunikacie v obciach MFO Trnava

V Uzemnych planoch vSetkych obci MFO Trnava su zakreslené nové obsluzné komunikacie, ktoré
su predovsetkym viazané na rozvoj tychto obci. Vacsi rozsah tychto komunikacii je mozné
identifikovat v obciach Hrnéiarovce nad Parnou, Selpice a Zvonéin.

4.1.3 Navrhovanie uliénych profilov a koridorov

Obrazok 1 R6zne potreby jednotlivych skupin pouzivatelov ulice
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Moderné navrhovanie koridorov a mestskych ulic vychadza predovsetkym z nutnosti zaistenia
stladu vsetkych Ucastnikov dopravnej premavky. V obytnych oblastiach je dolezité patricné
upokojenie dopravy so zachovanim prejazdnosti vozidiel, ktoré maju v tejto casti zdrojovu
alebo cielovu funkciu a so zaistenim bezpeénych tras pre cyklistov a chodcov. Toto upokojenie
je mozné podporit zavedenim obytnych zén a zén 30 (pozrite Obrdzok 5 Porovnanie Zény 30
a Obytné zény zasady a rozdiely). Vhodné je tieZ postupné zavadzanie spolo¢ného priestoru.
V oblastiach s vysokou dopravnou funkciou je, naopak, dblezité =zaistit plynulost
prechadzajlcich vozidiel.
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Hlavnymi ciefmi navrhovania je preto bezpeénost premavky, funkénost, ale aj architektonicka
a estetickd Uroven.

Vysoky doéraz sa tiez kladie na obmedzovanie automobilovej dopravy v centre mesta
a v obytnej =zastavbe. Dopravni obsluznost zmienenych d&asti mesta ma zaistovat
predovéetkym mestskd hromadna doprava, ktord umoziuje redukovat velky poéet osobnych
vozidiel. Délezité preto je, aby MAD dokazala konkurovat osobnym automobilom v rychlosti
obsluhy a kvalite. Preto je v dnednej dobe takmer nevyhnutné zaistit preferenciu MAD
pomocou samostatnych jazdnych pruhov alebo predasného zaradenia pozadovanej fazy
(signalu ,volno") na svetelne riadenej krizovatke.

ZlepSenie Zivotného prostredia v centrach miest je mozné dosiahnut pomocou zavadzania
nizkoemisnych zén. Ide o oblasti s obmedzenim vjazdu vozidiel podla vysky emisnych
parametrov vozidla. Pred jej zavedenim je potrebné spracovat $tudiu vykonatelnosti, ktora
by vymedzila Gzemie pre zavedenie takejto zény a zaroverl by mala odpovedat na otdzku,
o kolko sa po zavedeni nizkoemisnej zény zlepsi zivotné prostredie v danom meste a ¢i je
toto opatrenie potrebné. Na Slovensku nie je zatial zavedena nizkoemisna zéna v Zziadnom z
miest.

Na nasledujlcich strankach si ukazané nazorné priklady, na ktorych je vidiet sprévne rieSenie
jednotlivych casti navrhovania ulic alebo koridorov.
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Obrazok 2  Ukazka moznosti prestavby ulicnych profilov pri znizeni ich dopravnej funkcie
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Obrazok 3  PrieCne usporiadanie prezentované v zavislosti od minimalnej Sirky dopravného
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Obrazok 4  Odsun jazdnych pruhov pomocou deliacich ostrovéekov - vjazdova brana
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Obrazok 5 Navrhovanie Obytnych zén a Zén 30
Zona 30 Obytna Zéna
ZONA
¢.IP 25a ¢.IP 25b C.IP 26a ¢.IP 26b
Stavebni upravy, e Zachovano ¢lenéni na vozovku a chodnik. « Zpravidla nutna prestavba komunikace v celé

zakladni rozdil

® Pro vysSi podporu dodrZovani rychlosti
vozidel vhodné doplnéni dopravné zklidfiu-
jicich opatfeni a plisobeni na kladny postoj
verejnosti (propagace pomoci kampani).

« Sifky jizdnich pruhti pokud moZno skromné,
stridavé parkovani, Sikany.

jeji Sifi na stejnou vyskovou Grover (tzn. od-

pada plvodni lenéni na vozovku a chodnik)
a vznika spoleéna plocha pro vSechny druhy
dopravy. V principu jde o pojiZdény chodnik,

na kterém je za uritych podminek povolena

jizda a parkovani vozidel.

Rychlost
a chovani fidicl

« Nejvyssi dovolena rychlost 30 knvh.
« Zadouci je opatrny zplsob jizdy.

« Nejvyssi dovolena rychlost 20 km/h.

» \ozidla nesméji ohrozit chodce, fidic musi
dbat viii chodcim zvySené opatrmnosti, popr.
zastavit vozidio.

chodce je zpravidla zbytné (aZ neZadouci).
» Cyklisté jsou vedeni spolecné s automobily

na vozovce, v jednosmérnych komunikacich

zpravidla povolen jejich provoz v protisméru.

Umisténi Zony * \/lymezené oblasti obce nebo méstské Casti, | » Ohraniceni oblasti obce nebo méstské ¢asti,
kde maji komunikace pobytovou funkci a kde maji komunikace pobytovou funkci.
stejné nebo podobné charakteristiky. Je tfeba | Svym stavebnim provedenim musi vzbuzo-
také pfimérené zohlednit pripadné naroky vat dojem, Ze provoz motorovych vozidel zde
HD. Na komunikacich s vy$Sim dopravnim mé jen podradny vyznam.
vyznamem neZ obytné zony.

Organizace e Parkovani — kdekoliv pfi okraji vozovky, = Parkovani — dovoleno pouze na mistech

provozu pokud nejsou Zadna mistni omezeni, pfi re- oznacenych jako parkovisté.
spektovani pravni Gpravy zédkona o provozu | e Prednost v jizdé
na pozemnich komunikacich. = Nejsou potreba Zadné dal$i dopravni

» Prednost v jizdé — doporucuje se celoplosné znacky
zavedeni prednosti zprava, v odtvodnénych = PTi vyjiZdéni z obytné z6ny na jinou
pripadech se (prava prednosti v jizdé resi komunikaci musi déat fidi¢ prednost v jizdé
pomoci SDZ (napf. je-li Zadouci preferovat « Néklady na dopravni znaceni
HD, nebo z divodd mistnich pomért). = Oznateni zac4tku a konce zény SDZ
« Naklady na dopravni znaceni ¢.IP26a,b
= Oznateni zacatku a konce Zoény SDZ = VDZ pro vyznaceni parkovacich mist
¢.IP25a, b (podrobnéji viz TP 103)
= Vyjezd ze Zény 30 se fesi jako kiiZovatka
= Uvnitf Zény 30 odivodnéné umisténi
znadek stanovujici mistni Gpravu provozu
(prednost v jizdé, jednosmémy provoz
apod.)
Pohyb pésich e Chodci musi pouZivat chodnik, prechazet « Déti si sméji hrat v celé Sifce ulice, tj. piimo
a cyklist mohou kdekoliv, vyznageni prechodu pro v prostoru mistni komunikace.

» Chodci sméji pouZivat mistni komunika-
ci v celé jeji Sifce, nesméji ale zbytecné
omezovat provoz vozidel a musi umozZnit
vozidlim jizdu.

» Pohyb cyklistl je povolen spoletné s auto-
mobily v celém prostoru mistni komunikace.

V meste Trnava suU oblasti so znizenou rychlostou (Zénou 30, Obytnd zdéna) navrhnuté na
miestnych komunikaciach, bez prevadzky MAD. Pre dalsi popis Zény 30 pozrite porovnavaciu

tabulku Zéna 30 a Obytna zéna.
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Zbény 30 odporuéame realizovat v oblastiach, kde je existujica dopravna infrastruktira, ktorej
Uprava na podmienky vyhovujlce poziadavkdam zavedenia obytnej zény by bola financne
naroéna. Tieto zony navrhujeme zriadovat prevazne v oblastiach s hromadnym byvanim, ako su
sidlisko a rezidenéné $tvrte. V tychto oblastiach je vhodné zniZit rychlost jazdy, pretoze je tu
velky pohyb chodcov, nie su dodrzané pozadované rozhladové pomery na krizovatkach a na
priechodoch pre chodcov a je tu velky pohyb vozidiel. V zénach 30 su cyklisti vedeni spolu s
automobilmi na vozovke, v jednosmernych komunikacidch je spravidla povolend premavka
cyklistov v protismere.

Obytné zény odporiucame zriadovat v oblastiach rodinnych domov, kde tomu zodpovedd aj
charakter pouli¢ného priestoru a kde su ulice prehladné a nie je tu velky tlak na parkovacie
miesta.

Vykres s ndvrhom oblasti Zén s obmedzenou rychlostou je samostatnou prilohou ¢&. 3.

4.1.4 Obmedzenie prejazdu nakladnej dopravy v obytnej casti mesta

MFO Trnava je zdrojom a cielom nakladnej dopravy, a je preto ddleZité zaistit, aby ndkladné
vozidld boli vedené po kapacitnych komunikaciach k cielu cesty. Tym déjde k znizeniu
neziaduceho hluku a exhaldcii z vozidiel, zvySeniu bezpecnosti premavky.

Intenzita premavky nakladnej automobilovej dopravy s rozvijajucou ekonomickou situaciou stale
stipa. Z jedného uhla pohladu je to v poriadku, pretoze ekonomicka situacia Slovenska a jeho
obyvatelov sa stale zvysSuje, o ma pozitivny vplyv na celkovu Zivotna Uroven. Na druhej strane
ide o jav, ktory zvySuje zataZenie Zivotného prostredia, zvy$uje sa celkova intenzita vozidiel na
cestnej sieti. Zvysujlci sa podet pomalych vozidiel mé negativne dopady na bezpeénost a
plynulost premavky. Aby nedochddzalo k dalsiemu navySovaniu intenzit ndkladnej dopravy, je
nutné ¢ast objemov prepraveného tovaru previest na iny prepravny mod. V tomto pripade je
jedinou alternativou Zelezni¢nd doprava, ktora v MFO Trnava naraza na kapacitnu
nedostato¢nost jednotlivych Zelezni¢nych trati.

V zdujmovom Uzemi sU zdroje a ciele nakladnej dopravy rozmiestnené skoro vo vsetkych
lokalitéach. Tento stav je zdrojom vyskytu nakladnych vozidiel na komunikaciach, ktoré nie su
pre nakladnd dopravu urcené. Regulacia premavky nakladnej dopravy je riesena ciastolne
dopravnym znacenim.

Cielom rieSenia je vysunutie vSetkej nakladnej dopravy, ktora nie je nutnd, z centralnej Casti
mesta. Tento stav je mozné dosiahnut organizaénym opatrenim, ktoré vyznadi a ponukne
alternativu prejazdu centrom mesta. Ide predovSetkym o systém orientacného dopravného
znacenia a vyznaclenia ciest I. triedy. Nakladnd doprava by mala viac vyuZivat dialhicu D1,
rychlostnd cestu R1 a Useky ciest I. triedy mimo zastaveného Uzemia, predovsetkym obchvat
Trnavy, ktoré si dostatoéne kapacitné. Zaroven musi byt otdzka Uhrady za pouzitie tejto
komunikacie - myto, pretoze vela lokalnych dopravcov rychlostné komunikacie a cesty I. triedy
z dovodu poplatkov nevyuziva. Moznym rieSenim je zruSenie myta na ceste I/51 na obchvate
Trnavy.

' PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéné Gizemie — Navrh 60 @



* Xk EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO <

* h Integrovany regionalny — ) ‘
SO Eurcpskyfond  FPNY operacny program A omorenon L MOBLLITA
o regionalneho rozvoja ! N SLOVENSKE] REPUBLIKY >

Po zaisteni alternativnych tras pre nakladnd dopravu mimo centrdlnej ¢asti mesta bude mozné
zakazovat vjazd nakladnych vozidiel mimo dopravnej obsluhy alebo pomocou upokojenia
komunikacii v obytnych ¢astiach obmedzujlcich tranzitnt dopravu. Navrh obmedzenia vjazdu je
samostatnou prilohou ¢. 3.

Reguldciu nakladnej dopravy zdasobujlcej obchody a sluzby v meste je mozné vykondvat
pomocou citylogistiky — pozrite nasledujucu kapitolu.

4.1.5 Citylogistika
Ciefom tzv. citylogistiky je regulacia a zdsobovanie vo vybranych Castiach mesta.
Princip citylogistiky sa opiera o nasledujlce body:
» Doprava musi byt geograficky koncentrovana.
« VyuzZivaju sa vacsie zasielky a su navzajom zlucované.
« Je maximalne vyuzita kapacita vozidiel.

Ak su naplnené tieto poZiadavky pri distriblcii tovaru v mestach, mozno hovorit o citylogistickych
systémoch, ktoré vyuzivaju efektivnu prepravu tovaru.

Opatrenia v ramci citylogistiky su jednak opatrenia tvrdého charakteru, t. j. obmedzenie alebo,
naopak, povolenie vjazdu ndkladnych automobilov do urcitych mestskych casti ¢i spoplatnenie
komunikacii a infrastruktiry pre nakladné automobily, a dalej tiez rieSenia, ktoré nepredstavuju
konkrétnu Upravu dopravnych predpisov. Medzi tieto moznosti patri napriklad zasobovanie
v no¢nych hodindch namiesto dennych &i vypracovanie mapy pre nakladné vozidld, ktora
navrhuje Upravu tras nakladnych automobilov tak, aby sa vyhli vytazenym mestskym oblastiam.

Dal$im rieSenim je optimalizacia z&sobovacich vozidiel, t. j. ich maximalne vyuZitie v rdmci
jednej jazdy. Toto rieSenie suvisi s vybudovanim distribuéného centra, ktoré sa stane
medzi¢ldnkom medzi vyrobcom a kone¢nym zdkaznikom. Moznostou je aj vyuzitie alternativnych
druhov dopravy v rdmci najvytazenejsich mestskych oblasti, napr. distriblcia malych zasielok
s pouzitim bicykla.

Pouzitie telematickych systémov predstavuje tiez jednu z moznosti realizacie citylogistiky, ale
ide o nakladnejsi variant.

Najvhodnej$im rieSenim pri realizacii citylogistiky zostava optimalizacia vytaZenia vozidiel spolu
s vyuzitim dopravnych prostriedkov s alternativnym pohonom (napr. elektromobily)
v najvytazenejsich miestach a dalej zaistenie noéného zdsobovania, popr. zasobovania vedeného
po okrajovych mestskych trasach.

V praxi dochadza k prepojeniu jednotlivych variantov podla poziadaviek vSetkych zUcastnenych
stran (obcania, zakaznici, logistické spolo¢nosti, vedenie mesta a dalsie) tak, aby vysledny efekt
znamenal zachovanie existujlcej Urovne zasobovania spolu s pozitivnym vplyvom na dopravu v
meste - znizenie poctu kongescii vplyvom nakladnych automobilov, zlepSenie Zivotného
prostredia vdaka znizeniu poctu nakladnych automobilov a tiez udrzanie ekonomickej stability
mesta.
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Ide o rieSenie optimalneho zadsobovania mesta s umiestnenim logistického zazemia tak, aby
mohlo ddjst k znizeniu pocétu zasobovacich vozidiel.

V sc¢asnosti je uplatfiovand regulacia dopravy v CMZ pomocou vystvacich stipikov.

Obrazok 6 Schéma fungovania city logistiky
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Zdroj: CITYLogistika mesta Brno
Na zaklade zahrani¢nych skisenosti je mozné stanovit nasledujice poZiadavky na distribu¢nt
zonu projektu citylogistiky:

« umiestnenie mestského distribu¢ného centra na okraji mesta s priamym napojenim na
centrum alebo naopak, v blizkosti kapacitnej infrastruktury;

+ pozemok s velkostou cca 4 000 m? a kapacitne umozriujuci rozvoj v horizonte 25 rokov;

« dopravné napojenie na mestskl cestnl siet aj celodtatnu hlavnu siet, Zelezni¢né
napojenie;

+ dostupnost k obchodnym zdénam mimo centra mesta velkokapacitnym cestnym
napojenim;

+ alebo naopak, dostupnost k zénam z blizkosti centra;

« Uzemny pldan musi umozfiovat dopravne naroéné ¢innosti distribuéné, skladovacie
a servisné (truckcentrum).

Pre konkrétny navrh jednotlivych opatreni citylogistiky, posudenie finanénych nakladov a plan
realizacie je potrebné vypracovat Stidiu uskutoénitelnosti.

4.1.6 Systém carsharing a carpooling

Carsharing

Ide o systém vyuZivania automobilov viacerymi fudmi, ktori nepouzivaju vozidlo tak casto
a osobné vlastnictvo vozidla by sa nevyplatilo. Systém funguje tak, Ze Specializovana firma je
vlastnikom automobilov, stard sa o kontroly a opravy vozidiel a prenajima ich pouzivatelom.
Zaujemcovia o pouzivanie vozidiel sa musia zaregistrovat na strankach a pred pouzitim vozidla
automobil zarezervovat. Va&Sinou su platené dva druhy poplatkov, a to pausalne a za prejdené
kilometre + hodinovl sadzbu.

)
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Vyhodou carsharingu oproti vlastnictvu vozidla je, Zze prenajimané automobily su vyuzivané
CastejSie a su tieZ lastejSie obnovované. Dalej zdkaznici vyuzivaju vozidlo iba vtedy, ked’
nevyhnutne potrebuju a je preukazané, Zze najazdia menej kilometrov, ako keby vozidlo vlastnili.

Vyhody carsharingu:

« ekonomickost: pre fudi, ktori najazdia menej nez 15 000 km/rok, je carsharing lacnejsi ako
vlastnictvo vozidla;

«  Setri starosti: pouZivatel sa nemusi starat o opravy, poistenie, idrzbu;

«  Setri ¢as: pouzivatelovi je systémom ponuknuté najblizSie vhodné vozidlo;

«  Setri Zivotné prostredie: vlastnik vozidla ma tendenciu vozidlo ¢o najviac pouzivat;

« viac miesta: vozidlo pouzivané viacerymi pouzivatelmi Setri parkovacie miesta v mestach
(dlIhodobé odstavy), najmé v obytnych oblastiach;

« ekologickost: vy$Sie vyuZivanie jednotlivych vozidiel zaistuje ¢astejsia obmena vozového
parku, zniZzuje sa zataZ na Zivotné prostredie;

« partner verejnej dopravy: moznost vytvorenia kombinovaného cestovného listka (napr.
v Brémach si kupila kombinovany cestovny listok 1/3 zakaznikov).

Nevyhody:

+ sluzba nie je eSte plne rozsirena,

«  problematické objednanie vozidiel na exponované ¢asové obdobia.

Carsharing sa vyuziva na zaklade dobrovolnosti a vyhodnosti.
Carpooling

V kontexte Planu mobility je carpoolingom myslenda predovSetkym podpora spoloc¢ného
dochadzania zamestnancov osobnymi automobilmi alebo mikrobusmi, pricom hlavnym cielom je
zvysit obsadenost vozidiel, ktorymi sa zamestnanci prepravuju.

Spolo¢nou jazdou dochadza k Usporam na pohonnych hmotach, poisteniu a Gdrzbe vozidla.
V niektorych krajinach dochadza k Casovej Uspore vdaka tomu, ze maju zavedené Specialne
jazdné pruhy pre pouzivatelov spolujazdy, ¢o prindsa vyhody najma v ¢ase dopravnej Spicky.
Celkovym prinosom je redukcia negativnych vplyvov z dopravy na ovzdusie.

Osobnymi prinosmi sui: menej stresu pocas dochadzania, finan¢né Uspory na cestovnom, viac
volného casu, mensSia potreba parkovacieho priestoru (za celd skupinu parkuje iba jedno
vozidlo).
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V pripade mimoriadnych udalosti, ked sa pouZivatel spolujazdy potrebuje dostat
v nedohodnutom ¢ase domov alebo v pripade, Ze pracuje nadcas a ostatni spolujazdci potrebuju
odist skor, vo vadsine pripadov existuje program tzv. ,zaruéenej cesty domov" (Guaranteed Ride
Home program), ktory byva sponzorovany bud priamo zamestnavatelom (napr. formou
Specialneho kontraktu s taxisluzbou), alebo mestskym Uradom (prax z USA). V idealnom pripade
s predovsetkym vacsie podniky vybavené softvérom, ktory umoZfiuje bezplatné a rychle
prepojenie vSetkych moznosti dochadzania z jedného zdroja do jedného ciela a zamestnanci tak
maju moznost zaregistrovat sa online a vidiet ¢asové aj kapacitné moznosti pre ich pripadnu
spolujazdu. V mnohych pripadoch je tato prax nevyhnutnd, pretoze firmy nemaju k dispozicii
neobmedzeny pocet parkovacich miest a z tychto dovodov dochadza k ,prirodzenej regulacii*
jednotlivych jazd osobnym automobilom do prace.

Carpooling je doplnkovym opatrenim k celému systému alternativnej dopravy, ktory
je manazmentom mobility ponudkany v ramci dochadzania zamestnancov ¢i inych cielovych
skupin v danej lokalite (VOD, cyklistickd a peSia doprava). V ramci multimodality je carpooling
vhodnym variantom aj pre ¢ast prepravného retazca (napr. spolujazda zo sidla firmy na hlavnd
vlakovU stanicu a dalej zelezni¢nou dopravou do blizkej dediny).

Carpooling je velmi vyuzity napriklad v Spojenych Statoch, kde sa teSi velkej oblube. Na
dialniciach, ale aj v mestach je pre osobné automobily, v ktorych ide viac nez jedna osoba,
zavedeny aj zvlastny pruh, ktory je urceny prave pre carpooling. UmoZfiuje omnoho plynulejSiu
jazdu a nezaznamenavaju sa v nom kongescie tak ¢asto, ako je to v beznych jazdnych pruhoch.

Carpooling sa vyuziva na zaklade dobrovolnosti a vyhodnosti (vyhradené jazdné pruhy).

4.1.7 Riesenie krizovych situacii

Mimoriadne udalosti v doprave nastavajuce vplyvom dopravnych nehéd, prirodnych katastrof ci
dalsich okolnosti. U¢astnici prepravy by mali mat dostatok informécii o sprievodnych dopravnych
opatreniach, ktoré sdvisia s tymito mimoriadnymi udalostami. Prenos informéacii pre vodi¢ov
vozidiel je mozné zaistit pomocou telematickych systémov vratane aplikacii v mobilnych
teleféonoch. Tento systém je uz opisany v predchadzajucich Specifickych cieloch. Informacie
cestujucim vo VOD je nutné odovzdat prostrednictvom prevadzkovatela & organizatora IDS.
Systém VOD je na mimoriadne udalosti nachylnejsi.

Délezitd je preto podpora telematickych systémov a mobilnych aplikacii pre okamazité
informovanie a mimoriadnych situacii a sprievodnych opatreni.
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4.1.8 Vyvoj automobilovej dopravy

Vyvoj v segmente automobilového priemyslu ide stale vpred, ked je preferované znizenie
negativnych vplyvov na zivotné prostredie a prebieha intenzivny vyvoj autondmneho riadenia
vozidiel.

Prechod na alternativne pohony vyzaduje aj vystavbu zodpovedajucej infrastruktiry. Najma je
nutné zvysenie poctu nabijacich stanic pre elektromobily. DneSnymi limitmi pre vacsie rozsirenie
elektromobilov je ich obstaravacia cena, ich dojazd a najméa maly pocet nabijacich stanic s dlhym
¢asom nabijania. MFO Trnava mdze tomuto trendu poméct najma pri zriadovani nabijacich miest.
Nabijacie miesta je nutné zriadovat v obytnych Stvrtiach a v centrach. Pre optimalizaciu poltu a
rozmiestenie nabijacich stanic by bolo vhodné spracovat Studiu, ktord bude tieto otazky
$pecifikovat aj s ohladom na predpokladany rozvoj tohto druhu pohonu. Problematika nabijaciek
je uzko prepojend s otazkou kapacity elektrickej prenosovej siete, a to najméa rychlonabijacky.

Dal$im skimanym palivom je vodik, ktory predstavuje dal$i mozny alternativny pohon. Jeho
dalSie rozsirenie je zatial' v Stadiu vyvoja. Podla odbornych ¢lankov ma vsak tento druh pohonu
vozidiel buddcnost. Vyhodou tohto druhu pohonu je, Ze mdze byt distribuovany v rdmci
existujucich Cerpacich stanic. Nie je teda nutna hustejSia siet oproti distriblcii klasickych
pohonnych hmot.

Velkou neznamou pre mestskl infrastruktiru su autondmne vozidla, ktoré su v sucasnosti v
$tadiu vyskumu. Do budtcnosti budl vozidla stale viac preberat riadenie za vodi¢ov, a to aj
v mestskej premavke. Tento spbsob riadenia vozidiel bude vyZadovat aj dalSie investicie do
dopravnej infrastruktiry, pretoZe autondmne vozidld budi vyzadovat viac informacii o dopravnej
situacii a dopravnej infrastrukture.

4.1.9 Navrh spracovatela

Z analytickej Casti ako hlavny problém cestnej infrastruktiry vyplynula nedostato¢na kapacita
podjazdov na Dohnanyho a Sladovnickej ulici a z toho vyplyvajlice kongescie a dalsie suvisiace
problémy. S ohladom na obmedzeny priestor v meste nie je snahou tohto planu vyrazne
navySovat kapacity komunikécii pre IAD, ako skér podporovat iné, udrzatelné druhy dopravy.

Navrhované opatrenia v cestnej infrastruktire sa preto tykaju predovSetkym vystavby novych
komunikacii mimo zastavaného Uzemia (predovsetkym obchvaty na cestach I. tried), novych
komunikacii pre napojenie rozvojovych oblasti a chybajlcich prepojeni jednotlivych mestskych
dasti s cielom obmedzenia dopravy v centre mesta a na pretazenych krizovatkach.

Medzi najvyznamnejSie projekty cestnej infrastruktiry patria (v zatvorke je uvedeny
predpokladany scenar sprevadzkovania):

o Prelozka cesty I/61 - juzny obchvat Trnavy (2025)

. Zapadny obchvat Trnavy (2025)

) Dostavba cesty I/51 na obchvate Trnavy na Stvorpruh vratane mimouroviovej
krizovatky s cestou III/1279 (2025)

. Prepojenie ulic Bulharska a Jablorova (2025)

. Prelozka cesty I1I/1286 v k. U. Hrnciarovce nad Parnou (2025)
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) Prelozka cesty I1I/1287 v k. U. ZelenecC pri Trnave (2025)
. PrediZenie Spartakovskej ulice (2025)
. Obchvat Spaciniec (2030)
o Dialnica D1 Blatné - Trnava, rozéirenie na $estpruh vratane prestavby MUK Trnava a
vystavby novej MUK Zelene¢ (2030)
o Prelozka cesty I/51 v Useku Binovce — Trnava (2030)
) Rozsirenie Rybnikovej ulice (2030)
o Dopravné prepojenie I/61, 1I/504 a MK Rekreacna (2040)
o Rozsirenie Trstinskej cesty (2040)
o Rozsirenie podjazdov na uliciach Dohnanyho a Sladovnicka (2040)

Okrem tychto projektov su navrhované aj dalSie vSeobecnejsSie definované projekty, ktoré su
urcené na realizaciu priebezne v celom navrhovom obdobi tohto planu.

o Vystavba ostatnych obsluznych komunikacii v MFO Trnava
o Rekonstrukcia hlavnych ulic

) Oprava miestnych komunikacii

o Upokojenie dopravy v obytnych castiach

o Rozvoj dopravnej telematiky

. Nizkoemisné zény

) Protihlukové opatrenia

Podrobnejsie je mozné tieto body uviest ako:

o Zavadzanie telematickych systémov na hlavnych komunikaciach pre zvysovanie
informovanosti vodi¢ov s ciefom zvysit plynulost cestnej premavky.

) Budovanie dynamickych svetelnych zariadeni na krizovatkach.

. Dosledné zavadzanie zén 30 a obytnych zén pre zvySovanie bezpecnosti.

) Vznik Koordinacnej skupiny vSetkych vlastnikov komunikacii pri rekonstrukciach

komunikacii (skupina odbornikov zastupena TTSK, NDS, mestom Trnava a obcami
MFO koordinuje zasahy na dopravnej sieti mesta).

o Pri rekonstrukcii uli¢nych profilov riesit priestor komplexne, dolezitd je tieZ
koordinacia organizacii zaistujlcich jednotlivé druhy technickej infrastruktury.

o Neznizovat za kazdd cenu pocet jazdnych pruhov na hlavnych tahoch stavebnym
usporiadanim, pretoze to mdze mat negativny vplyv aj na vozidlda MAD a IZS.

) Podpora vyuZitia carpoolingu pri dochadzani do zamestnania v rdmci zavadzania tzv.
firemnych planov mobility.

o Podpora rozvoja carsharingu (elektrocarsharingu), napr. zvyhodnenou sadzbou
vyhradeného parkovacieho miesta.

o Obmedzovanie prejazdu nakladnej dopravy centralnou ¢astou mesta - zavddzanie
zakazu vjazdu.

) Vytvorenie studie uskutocnitelnosti pre Nizkoemisné zény.

) Vytvorenie funkéného modelu citylogistiky (vratane otazky umiestnenia prekladiska,

vyuzitie vozidiel s alternativnym pohonom).
) Prieskumom overit, kedy je v peSej zéne minimalna intenzita pesich - z toho vyjst
pri nacasovani zasobovania v rdmci projektu citylogistiky.
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o Informacna kampan pomahajlca bezpecnosti cestnej premavky.
) Umiestnit elektronabijac¢ky na elektromobily na sidliskach a pri délezitych ciefoch

(ndkupné centrd, mestské/obecné organizacie).

Podrobnejsie informacie vratane scenara spustenia su uvedené v prilohe 1 Zasobnik projektov.

4.2 INTEGROVANA VEREIJNA OSOBNA DOPRAVA

Motto: systém verejnej dopravy musi byt pre pouzivatel'ov prehl'adny,
atraktivny a financne vyhodny.

Udrzanie a zvysenie podielu VOD na delbe prepravnej prace je jednou zo zasadnych priorit, ktoré
s v ramci Planu udrzatelnej mobility stanovené. Tento ciel’ vyzaduje kombindciu mnohych
opatreni a investicii vratane restrikcii voci individudlnej automobilovej doprave. Tieto opatrenia
sU zahrnuté v zasobniku makkych a tvrdych projektov.

Mozny odliv cestujlucich z hromadnej dopravy k individuadlnej automobilovej doprave (IAD) je
znaénym rizikom z pohladu vzniku kongescii, vy$Sej zataze Zivotného prostredia a najmé Upadku
systému hromadnej dopravy.

Pre udrzanie ¢i navySenie poctu cestujucich su stanovené predpoklady a zamery, ktoré nebude
jednoduché najmé& z hladiska finanénych prostriedkov naplnit, ale vysledkom by mala byt
konkurencieschopna verejnda hromadna doprava, ktord bude pre obyvatelov MFO Trnava
atraktivna a budi ju vyuzivat v kazdodennom Zivote. K vyuzivaniu VOD by malo prispiet tiez
prednostné vyuzivanie rozvojovych pléch (na vystavbu) v zastavenom Uzemi a minimalizovat
tak suburbanizaciu, ktora prinasa problémy s dopravnou obsluhou hromadnou dopravou.

Je zrejmé, ze presun cestujlcich z individudlnej dopravy do verejnej hromadnej dopravy nie je
mozné oclakavat skokovo (pokial nenastane nejaké mimoriadne opatrenie), ale je nutné
postupnymi krokmi predstavovat cestujicim IAD kvalitnd ponuku VOD, ktora zaisti vyhovujlcu
dostupnost ciela a prijatelnd cestovni rychlost. Zmena dopravného spravania cestujlicich v
prospech verejnej hromadnej dopravy prinesie nizsi tlak na parkovacie miesta najma v centre
mesta a znizia sa celkové poziadavky na dopravny systém MFO Trnava — napr. znizi sa vyskyt
kongescii na krizovatkach. Je teda zrejmy kladny vplyv na zivotné prostredie v MFO Trnava.

Dolezitym prvkom vo VOD su prestupné uzly a termindly, ktoré koncentruju vzdy niekolko
druhov dopravy (vratane P + R a B + R) s ¢o najkratSou prestupnou vzdialenostou. Kvalita
prestupného uzla & termindlu, nadvéznost spoja a ¢as cestovania prostriedkom verejnej
hromadnej dopravy do ciela cesty su jednym z faktorov pre rozhodovanie cestujlucich o vyuziti
hromadnej dopravy. KedZe cielom udrzatelnej mobility je udrzanie a navysenie poctu cestujlcich
hromadnou dopravou, je zodpovedajluca kvalitativna Groven terminalov a prestupnych uzlov
jednou zo zadkladnych podmienok atraktivnej verejnej hromadnej dopravy.

MozZnou sucastou prestupnych uzlov a terminalov su parkoviska typu P + R alebo B + R.
Umiestnenie tychto parkovisk je preferované predovSetkym tam, kde je umiestnenie vyhodné
z hladiska priestorovych moznosti a moznosti komunikacného systému. DdéleZitou podmienkou
je linka VOD s frekventovanou prevadzkou umoznujlca rychle spojenie do centra oblasti. Z tohto
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dovodu je v pripade MFO Trnava vhodné zriadovanie P + R a B + R pri Zeleznic¢nych staniciach
a zastavkach, ale zasobnik projektov obsahuje aj 4 parkoviska typu P + R (pri ktorych je
vhodnou sucastou aj B + R) v réznych Castiach mesta Trnava. V tychto pripadoch bude vsak
nutné po ich vybudovani zaviest alebo posilnit linky VOD vedtce k tymto parkoviskam.

Hlavnym prestupnym uzlom je priestor 2e|ezni(':nej stanice Trnava, pri ktorom sa nachadza aj
autobusova stanica. Sucastou tohto prestupného uzla je aj zastdvka Dohnanyho. Dal$im
vyznamnym prestupnym uzlom je oblast zastavok Zeleny kri¢ok, Srobarova a Hospodarska,
Cerpacia stanica. Prestup medzi linkami je mozny aj na dalSich zastavkach na Uzemi mesta
Trnava (napriklad Veterna, Namestie Slovenského uceného tovarisstva, Lincianska), no
vzhladom na kompaktnost zdstavby mesta Trnava je ich vyznam pre prestup pomerne nizky.
V obciach MFO je mozné spomenit navrhovany prestupny bod na zastdvke Zavar, obec,
pri ktorej je vyhodna poloha na krizovatke komunikacii. Podobne existuje potencialny prestupny
bod Jaslovské Bohunice, ndmestie.

Daldim dolezitym faktorom je skvalitnenie informovania cestujlicej verejnosti, ku ktorej prispieva
kvalitny informacny systém na zastavkach a vo vozidlach a tiez kvalitné internetové stranky
integrovaného dopravného systému a mobilnd aplikacia. VSetky vozidla v IDS musia byt
vybavené zariadenim na online sledovanie polohy, ktor( bude mozZné zistit v mobilnej aplikacii.
TaktieZ je potrebné umoznit platbu za cestovné listky pomocou tejto aplikacie. VyuZitie tychto
technoldgii spristupni a zjednodusi cestovanie VOD.

V neposlednom rade je potrebné pomocou kampani zvysit atraktivitu VOD a predovsetkym jej
vnimanie zo strany verejnosti. Je nutné potencidlnym cestujicim predstavit vyhody uzivania
VOD v porovnani s IAD. Tieto kampane su potrebné nielen v meste Trnava a obciach MFO, ale
aj v celom TTSK.

4.2.1 Integrovany dopravny systém

Chybajuca integracia VOD v MFO Trnava patri medzi najvyznamnejsie problémy identifikované
v analytickej casti PUM. V pripade MFO Trnava je odporucané pripojenie do IDS BK (ktory
pripadne mbze zmenit svoj nazov), a to z tychto dévodov:

« Atypicky tvar TTSK, ktory je nevhodny na vytvorenie samostatného IDS.

« Vyznamny podiel dochadzky z jednotlivych miest a obci TTSK do BSK, predovsetkym do
hlavného mesta Bratislavy.

« Uz existujlce zapojenie ZST Trnava do IDS BK.

Medzi zakladné priority IDS patri preferencia kolajovej dopravy, ¢o je v MFO Trnava dobre
realizovatelné, lebo vo vSetkych 4 smeroch je Zelezni¢na doprava ¢asovo konkurencieschopna
v porovnani s autobusovou. Napriek tomu ale v smeroch Senica a Sered mdzZe nastat dalSie
zlepsenie. Tymto bude mozné ciastocné obmedzenie subeznych autobusov atym doéjde
k zniZzeniu emisii na prejazde MFO Trnava. Efektivnou spolupracou réznych druhov doprav déjde
k zvySeniu efektivity prevadzky mestskej aj primestskej dopravy.

Velmi dblezitym faktorom v ramci IDS je zvySovanie kvality prestupnych terminalov, ktoré musia
byt pre cestujicich priatelské, komfortné, bezpecné a musi poskytnit dostatok informacii
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o nadvazujucich spojoch. Potrebna je tiez podpora budovania parkovisk P + R a B + R na Gzemi
TTSK, a to predovsetkym v ramci termindlov integrovanej osobnej dopravy (TIOP).

Podpora prepojenia informacnych systémov je dolezita pre rozvoj telematickych systémov a tiez
informacénych systémov pre verejnost, tak z hladiska poskytovania informacii, ako aj pre
mimoriadne situacie. Novy a rozvijajuci sa trend otvorenych dat predstavuje moznost pre
podporu vyvoja mobilnych aplikacii, aj mimo prostredia mestskych organizacii, ktoré budu
poskytovat aktudlne informécie pre cestujlcich a zvysit tak atraktivitu verejnej dopravy.

Vytvorenie funkéného dopravného systému je dlhodoby proces, preto je vhodné rozSirovanie
IDS BK realizovat postupne. Vzhladom na velky vyznam prepravnych vztahov medzi Bratislavou
a Trnavou je vSak vhodné, aby minimalne oblast MFO Trnava bola v rémci TTSK integrovana ako
prva.

Odporucania k tvorbe integrovaného dopravného systému suU podrobnejSie vysvetlené
v samostatnej prilohe — Plane dopravnej obsluznosti.

4.2.2 Autobusova doprava

Autobusovéd doprava predstavuje v stucasnosti jediny subsystém pre vnlUtromestské vztahy
v MFO Trnava, a tiez jediny subsystém vo vacsSine obci MFO Trnava. Je vedena po komunikacnej
sieti spolu s automobilovou dopravou a je najflexibilnejsSim systémom verejnej dopravy.

Zvysenie plynulosti autobusovej dopravy je mozné podporit stavebnymi alebo organizaénymi
opatreniami. Na komunikaciach, kde je vysoka intenzita dopravy a dochadza k omeskaniu
vozidiel VOD oproti cestovhému poriadku, je vhodné zriadit vyhradené pruhy aj za cenu zniZenia
kapacity pre IAD (vhodné predovSetkym do centra mesta). Tieto pruhy moézu tieZz vyuzivat
bicykle a taxi. Toto opatrenie mdze byt aj ¢asovo obmedzené (dodatkové tabulky s ¢asovym
Gdajom), ¢o v$ak nie je odporudané, kedZe k vzniku kongescii mdZe dochadzat aj mimo
prepravnej Spicky. Napriek tomu, ze ide z hladiska vodicov IAD o nepopularne opatrenie, déjde
k vyraznému urychleniu vozidiel VOD. Na krizovatkach je potrebné vyuzit aktivnu preferenciu
vozidiel VOD. Tym do6jde k vyznamnému zrychleniu autobusovej dopravy.

V pripade autobusovej dopravy je nutné zamerat sa na zvySovanie ekologickych $tandardov
vozidiel — zavedenie elektrobusov, pripadne parcidlnych trolejbusov. Vhodnym variantom je tiez
rozSirenie vyuzivania vozidiel na pohon CNG a LPG. Rozvoj elektromobility v MFO Trnava bude
tie? nutny s ohlfadom na platnost Smernice EU o prevadzke ekologicky distych vozidiel
(Nariadenie 2009/33/EU Clean Vehicle Directive — novelizacia 6/2019), ktord urcuje percento
ekologickych vozidiel VOD.

4.2.3 Infrastruktiara verejnej osobnej dopravy
Cestna siet

Navrhovana cestna siet pre verejnt osobnl dopravu vychadza z Uzemného planu mesta Trnava
a obci MFO. Ten obsahuje vSetky délezité prepojenia a nie je preto potrebna aktualizacia tychto
opatreni.

Infrastruktara VOD
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Navrhovana infrastruktira pre VOD pozostava predovsetkym z:

« rekonstruovanych zastavok MAD Trnava, ako aj PAD,

« novych zastavok pre zlepSenie dostupnosti Uzemia (podrobnejSie v PDO MFO Trnava),
« vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusovu dopravu,

- preferencie autobusovej dopravy na krizovatkach riadenych CSS.

Vyhradené jazdné pruhy pre autobusovu dopravu su konkrétne navrhované v nasledujlcich
lokalitach:

« ulica Hospodarska obojsmerne,
« ulica Rybnikova obojsmerne.

Preferenciu autobusovej dopravy je mozné rieSit na vsetkych krizovatkdch riadenych CSS.
Vhodna je na miestach, kde autobusova doprava premava v hlavhom smere, aby nedochadzalo
k zbytocnému zastaveniu a rozbiehaniu vozidiel, ako aj na krizovatkach, kde MAD premava vo
vedlajSom smere, aby sa Cas Cakania minimalizoval. Vzhladom na komplexné dopravné naroky
sa predpoklada preferencia podmienena.

Pre zlepSenie plynulosti premavky MAD je navrhnuté zriadenie CSS s podmienenou preferenciou
autobusovej dopravy na krizovatke:

« Sladovnicka x Bernoladkova,

Systemizacia (kategorizacia) zastavok

Systemizacia (kategorizacia) zastavok je potrebna predovsetkym pre definovanie standardného
vybavenia jednotlivych zastavok. Moéze tak byt jednoznaéne urcené, &i je konkrétny prvok
vybavenia pre zastavku vhodny alebo je nadbytocny. Navrhovana hierarchizacia riadi skupiny
zastavok od najvyznamnejSich po najmenej vyznamné aje inSpirovand definovanymi
Standardmi pre zastavky v inych mestach, ako je napriklad Praha.

Navrhované su nasledujuce kategorie:

« A - Strategické prestupné uzly — v rdmci MFO Trnava len ZST Trnava

« B - Zastavky pri vyznamnom objekte, vyznamné zastavky v centre miest a obci
« C - Vyznamna nacestna alebo konec¢na zastavka

« D - Menej vyznamna nacestna alebo konec¢na zastavka

« E - Zastavka okrajového vyznamu

Obsahova struktira (vybavenie) zastavok

Medzi prvky vybavenia zastavok patri:

« Oznacnik (jednotny v ramci IDS)

+ Pristredok (velkost podla vyznamu zastavky)

« Lavicka

» Odpadkovy kés (nie v rdmci oznacnika zastavky alebo v pristresku)

« Mapa siete (v ramci informaéného priestoru v pristresku)

« Informacie o tarife (v ramci informacného priestoru v pristresku alebo zjednodusene na
oznacniku)
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« Elektronicky informacny panel (samostatny alebo integrovany do oznacnika)
« Stojany pre bicykle

« Navigacny systém medzi zastavkami v uzle

« Predaj cestovnych listkov (automat, predpredaj), infocentrum

Zakladné vybavenie podla kategorie zastavok je nasledujlce:

Tabulka 1 Vybavenie zastavok podla kategorii

Kategoria A B (o D E
Oznacnik Ano Ano Ano Ano Ano
Ano
Pristredok Ano Ano (smer do Volitelny Nie
centra)
Lavicka Ano Ano Ano Ano Nie
Odpadkovy kos Ano Ano Ano Ano Nie
Mapa siete Ano Ano Ano Nie Nie
Informdcie o tarife Ano Ano Ano Zjednodusene Nie
Elektronicky informacny , , i ) i
Ano Ano Volitelhe Nie Nie
panel
Stojany pre bicykle Ano Ano Volitelne Nie Nie
Navigacny systém Ano Nie Nie Nie Nie
Predpredaj cestovnych , . . . .
Ano Nie Nie Nie Nie

listkov + infocentrum
Zdroj: AFRY CZ, inSpirované (ROPID & IDSK, 2017)

Uvedeny prehlad je mozné v pripade ekonomickych moznosti mesta rozsirit a vybavit uréitymi
prvkami aj zastavky nizsich kateg6rii.

Strategické prestupné uzly

V rdmci MFO Trnava je mozné identifikovat dva strategické prestupné uzly - pri ZST Trnava
a v oblasti Zeleny kricok.

V prestupnom terminali pri ZST Trnava sa stretdvaju mestskd autobusovd, primestska
autobusova a Zelezni¢na doprava a predstavuje najvyznamnejsi prestupny uzol v rdmci celého
TTSK. Vyznam prestupného uzla je nadregionalny - slGzi okrem prestupu v regionalnej doprave
aj na spojenie medzi obcami MFO, hlavhym mestom Bratislavou a inymi vyznamnymi mestami
na Slovensku.

V rdmci Upravy priestoru sa predpokladd presunutie nastupisk PAD do priestoru sucasného
parkoviska pre osobné automobily a vystavba parkovacieho domu typu P + R v priestore
sucasnej autobusovej stanice.
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Druhym strategickym prestupnym uzlom je oblast zastavok Zeleny kri¢ok, Srobarova
a Hospodarska, Cerpacia stanica. Sluzi ako vyznamny prestupny uzol medzi autobusmi PAD
a MAD a velmi dobre je z nej mozné peso dosiahnut vyznamné ciele v CMZ.

Vozovy park autobusovej dopravy

Podla naposledy vypisaného vyberového konania na dopravcu sa predpokladaju nasledujlce
Standardy:

« maximalny vek autobusov MAD 16 rokov,
+ priemerny vek maximalne 10 rokov.

Podrobnejsie budl standardy obsluhy rieSené v rdmci samostatnej prilohy — Planu dopravnej
obsluznosti.

4.2.4 Navrh optimalizovanej siete liniek MAD

Navrh optimalizovanej siete liniek MAD vratane intervalov prevadzky je uvedeny v prilohe PUM
- Plane dopravnej obsluznosti. Navrh je spracovany v dvoch variantoch - pre sucasny stav
infrastruktlry a pre navrhovy stav infrastruktury.

Zakladné principy sucasného linkového vedenia sa nemenia - vacsina liniek je prevadzkovana
ako diametralna s ukonéenim v okrajovych Castiach mesta. Nosné su linky ¢. 3 a 4 tak ako
doteraz. Je navrhnuté zavedenie jednej okruznej linky nocnej dopravy a tiez okruznej
minibusovej linky pre obsluhu CMZ.

Podrobnejsie informacie su uvedené v Plane dopravnej obsluznosti.

4.2.5 Navrh spracovatela

V tejto kapitole je urobeny vyber opatreni pre zvySenie atraktivity VOD ako celku, t. j. vSetkych
druhov dopravy.

« Pripojenie VOD v TTSK (vratane MAD Trnava a PAD v MFO Trnava) do IDS BK, a to
vzhladom na silné prepravné vztahy medzi TTSK a BSK.

« Zaistenie funkcnej preferencie autobusov MAD a PAD na svetelne riadenych
krizovatkach a pomocou vyhradenych autobusovych pruhov.

+ Modernizacia vozového parku VOD, zvySenie podielu autobusov na alternativny pohon
(CNG, elektro).

« Skvalitnenie informacného a odbavovacieho systému autobusov VOD. UmozZnenie
platby za cestovné listky bankovymi kartami, automatické scitanie obsadenosti vozidiel.

+ Modernizacia prestupnych terminalov, zaistenie ochrany pred vplyvmi pocasia, kvalitny
informacny systém o nadvazujlcich spojoch.

+ Modernizacia autobusovych zastavok, zaistenie bezbariérového pristupu, doplnenie
informacného systému.

« Modernizacia nerekonstruovanych Zelezni¢nych stanic a zastavok, zaistenie
bezbariérového pristupu.

+ Navrhujeme do $tandardu dostupnosti zastavok MAD zaradit dostupnost 400 m pri
vysokopodlaznej zastavbe (vratane centra mesta) a 800 m pri nizkopodlaznej zastavbe
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s preferenciou umiestnenia zastavok pri vyznamnych objektoch a priemyselnych
podnikoch.
« Realizacia kampani na podporu vyuzivania VOD.

4.3 STATICKA DOPRAVA

Na =zaklade vystupov =z analytickej casti, dopravnej stratégie mesta,
planovanych projektov, prognézy dopravy a koncepcie parkovacej politiky
mesta Trnava je potrebné navrhnut stratégiu statickej dopravy MFO Trnava
s prihliadnutim na udrzatelnost systému a celkovy ciel, ktorym je dosiahnutie
udrzatelnej mobility. Je potrebné nastavit parkovaciu politiku pre mesto
Trnava, ktord bude obsahovat systém a organizaciu v doprave pre celé
mesto, a pokial sa nim mesto Trnava bude riadit a postupne uvadzat do
prevadzky jednotlivé ndvrhy, najneskdr do roku 2030 by malo déjst k vyraznému zlepSeniu
statickej dopravy v meste.

Ao

Aby sa dosiahli pozadované ciele, ktorymi su znizenie individualnej automobilovej dopravy v MFO
Trnava a jej nahrada VOD a nemotoristickou dopravou, dalej vysunutie aut z verejnych
priestorov tak v centre mesta, ako aj na sidliskach/v obciach, je potrebné stanovit spravne
parkovaciu politiku. Predovs$etkym je teda potrebné eliminovat dopravu, ktord nie je nutnd, z
centralnej casti mesta a mimo rezidentného Gzemia. Politika parkovania je v priestore mesta
regula¢nym prvkom, ktory dokaze ovplyvnit intenzitu individualnej automobilovej dopravy.
Odstupriovanie ceny za kratkodobé a dlhodobé parkovanie vozidiel podla funkcie zény moze
zadsadnym spdsobom ovplyvnit delbu prepravnej prace. Systémy P + R budl zmysluplné, resp.
vyuzivané iba za predpokladu, Ze vodi¢ nebude mat ind volbu alebo tato volba bude pre neho
vyhodnej$ia (dostupnost inych parkovacich miest zadarmo alebo s lacnou tarifou nezaklada
dovod na vyuzitie systému P + R). Cenova regulacia volnych parkovacich miest v centre pre
dlhodobé celodenné parkovanie a zaistenie potrebného poctu odstavnych miest pre rezidentov
su dalSimi ovplyvnujdcimi faktormi. Systémy P + G sa navrhuju v SirSom centre mesta na okraji
zony plateného parkovacieho miesta a podporuju pohyb po centre mesta peso.

V rémci PUM (plan udrzatelnej mobility) pre MFO Trnava je potrebné zhodnotit statick( dopravu
ako celok - je potrebné zriadit reguldciu parkovania v centre mesta, rezidentné parkovanie na
preplnenych sidliskdch a zaroven tak vysunut autd z verejnych priestranstiev a zniZit intenzitu
IAD v meste. Jedine v pripade, ked sa bude rieSit statickd doprava koncepéne, je nadej na
Uspesny vysledok. V statickej doprave, takisto aj v doprave vSeobecne, je potrebné divat sa na
veci komplexne, aby sme jednej ¢asti mesta neulavili a druhej nepritaZili. S parkovanim
a s dopravou vobec suvisi kvalita zivotného prostredia. A to nielen kvalita ovzdusia, ale celkova
kvalita Zzivota v MFO Trnava suvisiaceho s peknym okolim. Vysunutie aut z centra mesta dava
vadésiu moznost nemotoristickej doprave — pohyb pesich, cyklistov atd. Vyriesenie parkovania na
sidliskach (zriadenie garazovacich domov, zefektivnenie parkovacich miest) méze mat za
nasledok zvysenie podielu zelene, verejnych priestranstiev atd’. Dolezitou vecou je tiez vyrieSenie
parkovania dopravy, ktora nie je nutna (ludia, ktori cestuju do mesta za pracou, za nakupmi, za
zabavou). Tieto autd je vhodné zachytit na parkoviskdch typu P + R (Park and Ride) na okraji
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mesta, ale je potrebné im ponuknut rychle spojenie do mesta VOD tak, aby sa vodi¢om
nevyplatilo dbjst do centra a parkovanie si zaplatit.

Na zaklade vystupu z analytickej ¢asti su navrhované nasledujlce projekty:

« Zavedenie nového systému statickej dopravy v meste Trnava (priebezna realizacia,
prva etapa do roku 2025)

« Regulované parkovanie v centre mesta - rozsirenie zon, zvysenie poplatkov
a automaticka kontrola

+ Rezidentné parkovanie

« Rozvoj parkovisk P + R (Park and Ride), B + R (Bike and Ride), K + R (Kiss and Ride)
a P + G (Park and Go)

« Vystavba novych parkovacich domov a pl6ch na sidliskach

4.3.1 Parkovacia politika

V navrhovanej parkovacej politike je doraz na nezvySovanie kapacit v centre mesta. Namiesto
toho bude podporovany systém zachytnych parkovisk v okrajovych Castiach mesta (systém
P + R) a podpora udrzatelnych druhov dopravy (VOD, nemotorova doprava). Parkovacia politika
preto bude rieSit predovSetkym rieSenie nedostatoénych kapacit na sidliskdch (vystavba
parkovacich domov) a regulaciu parkovania v oblastiach s nedostato¢nou ponukou parkovacich
miest.

Navrhovana parkovacia politika sa sklada z nasledujucich bodov:

+ Rozsirenie oblasti so spoplatnenym parkovanim

« Progresivna sadzba parkovného v jednotlivych uliciach v zavislosti od vzdialenosti od
centra (¢im blizSie, tym vyssia cena).

« Systém zalozeny na elektronickej databaze, kontrola automaticky prejazdom
kontrolného vozidla.

Navrh rezidentného parkovania na sidliskach

Pri zriadovani zén plateného parkovania je nutné stanovit druh a kategériu cestnych vozidiel,
ktoré ju budld méct vyuzZivat. V ramci navrhovaného systému plateného parkovania sa
pre rezidentné parkovanie v meste Trnava uvazuje s parkovanim osobnych vozidiel (do 3,5 t)
s tym, Ze su tu vymedzené miesta pre vozidla dlhsie nez 5 m.

Pre spoplatnené parkovanie st navrhované nasledujlce kategoérie pouzivatelov:

« rezident - fyzickd osoba, ktora ma miesto trvalého pobytu alebo je vlastnikom
nehnutelnosti vo vymedzenej oblasti. Pre ziskanie parkovacieho dokladu (rezidentna
karta) je nutné preukazat trvaly pobyt, pripadne vlastnictvo nehnutelnosti, pravny
vztah k vozidlu a musi byt zaplatena cena za statie cestného motorového vozidla
ustanovena podla platného cennika;

« abonent - pravnicka alebo fyzicka osoba, ktora prevadzkuje vozidlo s cieflom podnikania
podla zvlastneho pravneho predpisu, ktora ma sidlo alebo prevadzku vo vymedzenej
oblasti. Pre ziskanie parkovacieho dokladu (abonentné karta) je nutné preukazat sidlo
alebo prevadzku pravnickej alebo fyzickej osoby podnikajucej vo vymedzenej OPS,
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pravny vztah k vozidlu a musi byt zaplatena cena za parkovanie cestného motorového
vozidla ustanovena podla platného cennika;
« navstevnik - osoba, ktord v danej oblasti nema statut rezidenta ani abonenta.

Diferencované uplatiovanie finanénych nastrojov v réznych ¢astiach MFO Trnava

S ohladom na rézne podmienky pre parkovanie vozidiel je navrhované nasledujlce
diferencované uplatfiovanie parkovacej politiky:

Centrdlna mestska zéna (CMZ)

« V zasade zachované jestvujuce ¢lenenie na zény A, B, C

« Vyssie ceny pre vSetkych pouzivatelov (pre rezidentov podobné ceny ako v inych
Castiach mesta)

« Zachovanie sucasného systému parkovisk typu P + G - zéna B

+ Rozsirenie systému o ulice, kde dochadza k bezplatnému parkovaniu vozidiel ako
nahrada za platené parkovanie v zénach A, B, C

« Automaticky dohlad nad dodrziavanim platobnej moralky

« Nezvysovanie parkovacej kapacity v historickom centre

« Parkovisko P + R pri zelezni¢nej stanici

Sidliska aj ostatné mestské Casti do urovne obchvatu (aj planované casti)

« Zavedenie systému spoplatneného parkovania

» Progresivna sadzba v zavislosti od vzdialenosti od centra (&im vadSia vzdialenost, tym
nizsia cena), zvysena cena na sidliskach

+ Budovanie parkovisk typu P + R s dobrou nadvéznostou na kapacitné komunikacie a na
posilneny systém VOD

« Rozdelenie na vaési polet zon, platnost parkovacich kariet len v danej zéne a pripadne
susednych

« Realizacia parkovacieho systému prednostne na sidliskdch, nasledne moZnost rozsirenia
aj do oblasti s nizkopodlaznou zastavbou

« Vyznacenie a rozSirenie oblasti so zdkazom statia rozmernych vozidiel okrem
vyhradenych miest

Ostatné mestské casti a obce MFO Trnava

« Parkovanie bez regulacie
« V pripade identifikacie problémov moznost zavedenia z6n plateného parkovania.

4.3.2 Systém zachytnych parkovisk (Park & Ride), definovanim polohy, kapacity
a financ¢nych nakladov

VSeobecne suU parkoviska typu P+ R zachytné parkoviska, prevazne ||P+R P+R
umiestnené v okrajovych castiach mesta. Tieto parkoviska prepojené so

systémom verejnej hromadnej dopravy umoznia predovéetkym ludom | *=* |
dochadzajucim do Trnavy zaparkovat svoj automobil a k cielu svojej cesty Li

potom pohodine pokradovat verejnou osobnou dopravou. ] —
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Vyhody budovania parkovisk typu P + R:

« zniZenie intenzit automobilovej dopravy v meste

« znizenie dopytu po parkovacich miestach v centralnej ¢asti mesta

« zniZzenie emisii z dopravy v meste a tym zlepSenie kvality Zivota jeho obyvatelov

« Uspora pohonnych hmot

« vyhodna cenova politika pre pouzivatelov parkovisk P + R v porovnani s cenami na
parkoviskach urcenych na kratkodobé parkovanie v centre mesta (poplatok za
parkovanie mdze slizit zarover ako cestovny listok pre VOD)

« znizenie ¢asovej dostupnosti centra mesta pre cestujlicich VOD oproti IAD

e priaznivo prispieva k podpore verejnej dopravy

« podpora nemotoristickej dopravy - bikesharing, nadvaznost B + R (Bike and Ride)

Po odstaveni vozidla na parkovisku P + R m6Zu dochadzajlci dalej pokracovat do centralnej ¢asti
mesta verejnou dopravou. Prestup na VOD musi byt pre cestujucich ¢o najviac atraktivny,
v priaznivej dochadzkovej vzdialenosti od miesta zaparkovaného automobilu. V meste Trnava je
navrhnuté, aby parkovisko bolo vybavené informacnymi tabulami zobrazujlcimi schému tras
liniek a zastdvok VOD so zvyraznenim najblizSej zastavky. Dolezité je tiez prehladné oznacenie
pre prichod a odchod pesich. S ohfadom na skutoénost, ze v okoli kapacitnych prijazdovych
komunikacii a zaroven nosnych liniek neexistuju volné plochy pre parkoviska P + R, je nutné
k navrhovanym poloham parkovisk posilnit prevadzku liniek MAD, a to tak, aby v pracovnych
dioch bol interval najviac 10 minat v $picke a 15 minGt v sedle. Daldou moznostou je tiez

kyvadlovd doprava P + R <-> centrum mesta.

Délezité je tiez prepojenie tarify MAD s platenim parkového. Parkovaci listok méze slazit ako
cestovny listok na MAD. Pre prichddzajlcich vodi¢ov by malo byt vyuzitie P + R najjednoduchsou
a idedlne aj najrychlejSou moznostou, ako sa pohybovat po meste. Rezidentné parkovanie

systém P + R podpori, pretoze zamedzi parkovaniu zadarmo na ukor rezidentov.

Plochy vhodné pre navrh parkovisk P + R musia spifiat uréité technické poziadavky tykajlice sa
inzinierskych sieti a dalSie zakladné Standardy pre pripadnl obsluhu parkoviska a vodic¢ov
parkujucich vozidiel. Neoddelitelnou stéastou je tieZ telematickd vybavenost parkoviska -
vybudovanie premenného navadzacieho systému na toto parkovisko ako samostatného
technologického celku. Na parkoviskdch P + R by tiez mali byt premenné informacné tabule o
obsadenosti parkoviska na vjazdoch.

Parkoviska P + R navrhované pre mesto Trnava budu pripravované pre prevadzku bez miestnej
obsluhy s napojenim na vzdialeny kamerovy dohlad z CTD. Vzdialena obsluha parkovisk znizuje
financné naklady na vybudovanie a prevadzku tym, zZe nekladie naroky na mzdu a zdzemie pre
miestnu obsluhu (vr. socidlneho zdzemia s nutnostou pripojenia na vodovod a kanalizaciu).
Zakladnymi technickymi predpokladmi pre zriadenie parkoviska P + R s prevadzkou bez
miestnej obsluhy sU dosiahnutelnost napdjania elektrickou energiou a datové napojenie.
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Struktlra vzdialeného dohladu je uZ Uspesne aplikovand v mestach CR, a to napr. v Brne na

parkoviskach so zdvorovymi systémami.

Dolezitym doplnkom pri zriadovani parkoviska P + R su doplnkové sluzby pre cyklistov B + R
(Bike and Ride) a ,Bikesharing" vratane zodpovedajliceho mobiliara.

Vramci MFO Trnava je parkovisko P + R potrebné predovsetkym priZzeleznicnej
a autobusovej stanici Trnava. Pred stani¢nou budovou je parkovisko pre cca 70 vozidiel, ktoré
kapacitne nepostacuje. S ohfadom na preferenciu VOD je tento priestor vhodny pre stanoviste
primestskej autobusovej dopravy. Uvolneny priestor jestvujlcej autobusovej stanice moéze
poslizit na vystavbu kapacitného parkovacieho domu, ktory bude sliUzit ako parkovisko typu
P+ R.

Pri inych lokalitdch v rdmci MFO Trnava by P + R viazané na zelezni¢nd dopravu malo pomerne
nizky vyznam, pretoze by bolo viazané len pre pomerne maly pocet obyvatelov, pre vacésinu
cestujlcich existuju vhodnejsie vzdialenejSie stanice pri obciach, ktoré nie s sucastou MFO
Trnava.

Koncepcia statickej dopravy mesta Trnava rata s vybudovanim 4 parkovisk typu P + R
s nadvaznostou na MAD v lokalitdch vychod, zdpad, sever, juh. Vo vaésine pripadov v$ak od
spracovania tejto koncepcie do$lo k inému vyuZitiu Uzemia, a preto bude potrebné hladat nové
vhodné lokality.

Miestom s najvyssim potencidlom je Nitrianska ulica, ktord nadvéazuje na rychlostni cestu R1
a prenesene aj na dialhicu D1. Nevyhodou je absencia priestoru pre kapacitné parkovisko typu
P + R, zmienena koncepcia ratala len so 100 parkovacimi miestami (pri ostatnych parkoviskach
300 miest). Rovnako by bolo treba posilnit MAD, pretoze stéasné intervaly linky &. 14 Géelu
parkoviska typu P + R zdaleka nepostacuju.

Vyznam by malo aj zachytné parkovisko v smere od Senice (cesta I/51), teda v lokalite okolo
Trstinskej cesty. Parkovisko by mohlo slizZit aj pre automobily od ciest 1I/504 a I1I/1295. Aj
v tomto pripade by bolo potrebné posilnit prevddzku MAD.

Vo vychodnej Casti Trnavy by parkovisko P + R slUzilo pre automobily z ciest 1/61, 1I/504
a II/560. Pokial by sa parkovisko podarilo umiestnit v dostato¢nej blizkosti nejakej zastavky
liniek ¢. 3 a 4, bola by vyhodou dobra dostupnost MAD bez potreby vyraznejsieho posilnenia.
Pripadne je moznost umiestnit parkovisko do oblasti MUK s cestami 11/504 a II/560 a uvedené
linky MAD k tomuto parkovisku predizit. I$lo by o pomerne kratke predizenie, ktoré by nebolo
financne prilis narocné.

V juhozapadnej ¢asti ma vyznam P + R pre automobily z ciest I/61 a 11I/1287. Vhodnou lokalitou
by bolo situovanie v dochadzkovej vzdialenosti k zastavke Lincdianska, pretoze tato pini
podmienku dostato¢ného rozsahu obsluhy. Pripadne je mozné, podobne ako v oblasti Kopanky
linky MAD, predizit k parkovisku typu P + R bez vyrazného navysenia finanénych nékladov.

Predpokladané naklady na vystavbu parkoviska P + R zavisia na miestnych podmienkach, pre
parkovisko so 100 parkovacimi miestami si okolo 280 000 eur. Potrebnou sucastou vsetkych
parkovisk typu P + R je aj kryté statie pre bicykle typu B + R.
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Pre zlepsenie mobility v MFO Trnava je tiez dolezitd vystavba parkovisk typu P + R v okoli MFO
Trnava. Ide predovsetkym o navrhované TIOP-y - napriklad Smolenice, Senica, Hlohovec,
Piestany. Potencial na vybudovanie P + R maju tiez zelezni¢né stanice Leopoldov a Sered.

4.3.3 Parkoviska typu P + G (park + go)

Parkoviska typu ,P + G", Cize ,Park and Go“ - ,zaparkuj a chod", je systém parkovisk
navrhnutych v centralnej casti mesta alebo v jej tesnej blizkosti a vyuzivaju ho vodici, ktorych
cielom cesty je centrum mesta. Po zaparkovani vozidla vodi¢ dosiahne ciel' peSou chodzou.
MnoZstvo vyznamnych ciefov nachadzajlcich sa v centre mesta generuje vyznamny dopyt po
parkovacich plochach. A vzhladom na velkost mesta sa dé predpokladat najvacési dopyt prave po
tychto typoch parkovisk.

Parkoviska typu P + G v Trnave prakticky uz funguju. Ide o niekolko parkovisk, ktoré su v ramci
systému plateného parkovania zahrnuté do zény B. Tieto parkoviska sa nachadzaju na severnej
aj juznej strane CMZ, na vychodnej podobnt Glohu méze plnit parkovisko pred TTSK (zéna C).
Siet zachytnych parkovisk typu P + G je dostato¢nd, nie je potrebné ju viac rozvijat.

4.3.4 Parkoviska typu K + R (kiss + ride)

Parkovisko typu K + R oznaduje parkovaciu plochu, na ktorej je mozné zastavit s ciefom
vystUpenia a nastlpenia osOb. Skratka K + R vychadza z anglického ,Kiss and Ride", teda
preloZzené ,pobozkaj a chod". Ide typicky o plochy na parkovanie napr. pred stanicami, Skolami
¢i inymi institlciami, kde vodi¢ zastavi iba na ¢as nevyhnutny pre vystUpenie a nastlpenie
cestujiceho. Tento dokument sa nebude zaoberat v$etkymi plochami, ktoré si vhodné pre
vybudovanie parkoviska K + R. Pre oznacenie parkovisk je vhodné legislativne umoznit
modifikovat na text ,K + R".

Pre parkoviskda K + R sa vacsinou nevyclenuju plochy mimo pouliénych priestorov, ale su
navrhnuté ako parkovacie miesta pozdi? komunikécie. Tym, Zze by malo ist o rychloobratkovu
zalezitost, nie sU zlozité manévre a prijazdy Ziaduce. Cestujlci musi byt odbaveny velmi rychlo,
vyckanie je povolené obvykle na 3 mintty. Castym prehre$kom vodi¢ov je nedodrzanie tychto
casov a tym ciastocna degradacia tohto systému.

Vybudovanim parkovisk K + R dojde k rychlejSiemu odbaveniu cestujlcich, ktori su nakladani Ci
vykladani pri vyznamnych cieloch a tym sa zlep$i dostupnost tychto cielov pre kratkodobé statie
(odpadne blokovanie komunikacie alebo dlhé hladanie miesta na zaparkovanie, pretoze v
blizkosti vyznamnych cielov si uz vSetky parkovacie kapacity obvykle vycerpané).

Parkovacie miesta tohto typu si potrebné predovietkym pri Zelezni¢nej stanici v Trnave. Dalej
su vhodné pri vyznamnych objektoch mimo Uzemia CMZ, teda napriklad pri fakultnej nemocnici
(ulica Tamaskovicova) a poliklinike Druzba.

4.3.5 Regulované parkovanie na uliciach a verejnych parkoviskach

Regulacia parkovania sa tyka predovSetkym centra mesta a spociva v dvoch spolocne
pOsobiacich opatreniach - spoplatnenie parkovania a nezvySovanie parkovacich kapacit.
NezvySovanie kapacit sa tyka samotného centra mesta, naopak, v SirSom centre mesta je

' PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéné Gizemie — Navrh 78 @



* X & s Y 7

* * EUROPSKA UNIA Integrovany regionalny M'N'STEBSTVO X ‘

*; : Eur_opsky fond _ E opera&ny program INVESTICIL RECIONALNEHO ROZVOIA  [\/] (?RE\JAlI\ !);E é
* 5 * regionalneho rozvoja : * SLOVENSKE] REPUBLIKY »

vhodné budovat parkoviskd typu P + G (Park and Go), ktoré zachytia mnozstvo &ut pred
vjazdom do centra s obmedzenou kapacitou parkovacich miest. Ludia za nizky poplatok nechaju
vozidlo odstavené na chédzou dostupnu vzdialenost od ciela v centre mesta. Vhodné je napr.
spojenie obchodného centra s parkovacim domom, kde maju ludia pri odstaveni vozidla
aj moznost nakupu a nemusia neskdr hladat dalSie parkovanie a vytvarat dopravu, ktord nie je
nutna.

V centre vSeobecne plati zdkaz stadtia. Odstavovat vozidld je mozné iba na vyhradenych
miestach, ktoré su s poplatkom/bez poplatku (zéna zakazu stéatia). V si¢asnom stave suU v meste
Trnava 3 z6ny plateného parkovania. Tieto zény by bolo vhodné rozsirit a zvys$it poplatky.
Platenie poplatkov musi byt nadalej dérazne kontrolované. DalSou prekazkou pre platenie je
chybajlca hotovost. Tomuto sa da predist instaldciou modernejsich automatov, kde bude mozné
platit kartou. Automaticka kontrola platieb by mala byt kontrolovana pomocou $pecialneho auta.

4.3.6 Vystavba hromadnych garazi

Parkovaci dom je urceny na kratkodobé parkovanie prevazne navstevnikom mesta. Garazovaci
dom je urceny iba pre miestnych obyvatelov na dlhodobé parkovanie.

Nedostatkom parkovacich miest je ovplyvnena predovSetkym CMZ, kde nielenze miesta
nepostacuju, ale ani nie je cielom, aby miesta pribudali. Jedinym variantom je vystavba
koncentrovanych parkovacich miest, akymi si parkovisko P + R alebo P + G, kde je zmyslom
odstavit vozidlo a pokracovat VOD alebo na bicykli/peso.

Dalej st problémy s parkovanim na velkych sidliskach, ako je Prednadrazie, Lin¢ianska a Druzba.
V Case vystavby tychto sidlisk sa ani zdaleka nepredpokladal taky velky narast individudlnej
automobilovej dopravy. Ludia Casto stravia mnoho casu hladanim parkovacieho miesta, c¢o
spbsobuje zbyto¢né zataZenie Zivotného prostredia automobilovou dopravou, narast emisii atd.
RieSenim vsSak nie je, aby sa zvacSovali parkovacie plochy na Gkor verejného priestoru.

Vystavba objektov hromadnych gardzi je naro¢nou investiciou, ktord ma pre investora dlhodobu
navratnost. Aj napriek tymto nedostatkom povaZujeme vystavby parkovacich a gardzovacich
domov za jednu z mala mozZnosti, ako riesit nedostatok parkovacich miest na sidliskach. Je
zrejmé, Ze vela obdanov nebude chciet tento systém parkovania vyuzivat, pretoZze odstavenie
vozidla bude finan¢ne naro¢né, na ¢o nie su vodidi zvyknuti. Tieto opatrenia su vsak vzhladom
na tlak na vyuzitie verejného priestoru nutné a postupom ¢asu sa azda vhodnou osvetou ludi
podari tieto rieSenia pretladit (napr. vystavbou gardzi v mieste sicasného parkoviska a tym
ubratim aj tak nedostato¢nych miest). Rozhodne neodporic¢ame vystavbu tychto objektov na
zelenych plochéach. Je potrebné vyuzit bud existujlce plochy na parkovanie, alebo nimi nahradit
staré nepouzivané objekty, ktoré si mozno aj v havarijnom stave. Vzdy sa vSak musi dbat na
to, aby boli gardzovacie domy umiestnené v dosiahnutelnej vzdialenosti od rezidentného
byvania. Je potrebné ludom ukazat, Zze v pripade prendjmu/klpy parkovacieho miesta budd mat
vzdy istotu, ze zaparkuju a ich vozidlo bude v bezpedi.

PUM MFO Trnava neSpecifikuje presné umiestnenie jednotlivych parkovacich a garazovacich
domov, no medzi vhodné lokality patri parkovacia plocha pri konecnej zastavke Lincianska,
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niekolko mensich parkovacich ploch na sidlisku Prednadrazie a podobné vacsie ¢i mensie plochy
na sidliskach Druzba a Na hlinach.

4.3.7 Parkovanie a odstavovanie linkovych a zajazdovych autobusov

Navrh rieSenia parkovania a odstavovania linkovych autobusov je nevyhnutnou sicastou navrhu.
Vzhladom na to, Ze mesto Trnava planuje byt stucastou IDS BK, niektoré regiondlne autobusy
zaistuju aj obsluhu na Gzemi mesta Trnava. Trnava je tiez délezitym turistickym ciefom, a kedZe
je turisticky vyhladdvand a turizmus v budicnosti porastie, musi byt odstavovanie turistickych
autobusov rieSené. Odstavovanie autobusov je rozdelené na kratkodobé a dlhodobé. Kratkodobé
miesta (napr. pri Bernoldkovej brane) si uréené na vystup a nastup. DIhodobé miesta (napr.
Gardze Nitrianska) suU urdené na parkovanie autobusov. Vybudovanim tychto pléch uréime
plochu na odstavenie a zamedzime tak prejazdu prazdnych autobusov (tzn. zniZenie intenzit
autobusov v meste, zlepsSenie zivotného prostredia).

4.3.8 Parkovanie a odstavovanie nakladnych vozidiel

Sucéastou Planu udrzatelnej mobility je problematika parkovania ndkladnych vozidiel. Zakladnym
predpokladom je fakt, Ze tieto vozidlad nemaju parkovat na verejnom priestore. V rdmci tohto
dokumentu nie su vyclenené nové plochy na parkovanie nakladnych vozidiel, pretoze mesto také
plochy nema a v jeho zdujme ani nie je také plochy zaistovat. Zakladnym predpokladom je, ze
si dopravcovia musia zaistit parkovanie a odstavovanie svojich prevadzkovanych vozidiel na
vlastnych pozemkoch, parkovacich dvoroch, garazach, teda mimo verejného priestoru. Ani
v priemyselnych zénach by nemalo byt pripustné parkovanie na verejnych komunikaciach.
Parkovanie pre tranzitnd ndkladnu dopravu nie je takisto rieSené, pretoze tdto problematika
musi byt rieSena v ramci rychlostnych komunikacii, pripadne ciest I. triedy.

4.3.9 Taxi

V meste Trnava av MFO funguje taxisluzba a je prevadzkovand mnohymi sukromnymi
subjektmi. Taxi v mnohych pripadoch supluje VOD, v noci rolu VOD prebera celkom. Tomuto
javu je potrebné predist, a to predovsetkym zlepSenim fungovania VOD - posilnenie spojov tak,
aby pre ludi bolo vyhodnejsie vyuzit VOD.

PUM nebude navrhovat zriadovanie miesta pre taxi. Naopak, je snaha o znizenie poctu vozidiel
v centre mesta a v meste vOobec. Dbéraz sa vSeobecne kladie na vyuzivanie udrzatelnej dopravy,
ako je VOD a nemotoristickd doprava, ktord sa musi podporovat, a preto prevadzku taxi Ci
.Jjazdenie® po meste vlastnymi vozidlami na kratke vzdialenosti je potrebné ¢o najviac
eliminovat.

4.3.10 Organizacia a riadenie premavky
Pre ulahcenie hladania parkovacieho miesta su navrhnuté nasledujlce telematické aplikacie:

« systém navadzania na parkovisko P + R s premennymi informacnymi tabulami
« existencia vzdialeného centralneho dohladového a ovladacieho pracoviska
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« dopravné aplikacie (napr. O doprave) - zobrazuje dopravnu situaciu - dopravné
kamery, informacie o CSS, premavke — poskytuje aj informacie o volnych parkovacich
miestach

« vyuzitie tzv. ,inteligentného parkovania® - Obsadenost je monitorovana telematickymi
systémami. Tieto data su vyuzité pre mobilnu aplikaciu PARK DOTS a tiez v aplikacii,
ktora umoznuje navigaciu na prazdne parkovacie miesta. Spracovatel odporuca
rozSirenie tohto systému do SirSieho centra mesta.

4.3.11 Zdiel'anie parkovacich miest alias Parksharing

Koncept zdielania parkovacich miest vytvara podmienky na sekundarny prenajom uz existujucich
parkovacich miest. Fyzicka osoba, pripadne firma ¢i verejna institlcia, ktora vlastni alebo ma
v prendjme parkovacie plochy, bude moct tieto parkovacie miesta jednoducho a bezpecne
prenajimat dalsim osobam tak, aby dané parkovacie miesto bolo ¢o najviac vytazené. Plati to
pre nocné i denné hodiny.

Stacia na to dva zakladné predpoklady: legislativne umoznenie toho, aby napr. samosprava
mohla svoje nevyuzité parkovacie miesto prenajimat tretim osobam, a druhy predpoklad je
existencia funkcnej platformy, ktord umozni rychle a jednoduché prepojenie dopytu a ponuky po
parkovacich miestach.

Parkovacie miesta pred verejnymi institdciami ¢i obchodnymi prevadzkami, ktoré slizia pocas
pracovnych hodin pre zamestnancov, resp. zakaznikov tychto institucii, by mohli vo vecCernych
& noénych hodindch slizit ako rezidenéné parkovacie plochy pre obyvatelov. A naopak, pokial
existuju na sidliskach vyhradené parkovacie miesta, ktoré vyuzivaju obyvatelia typicky na
vecerné a vikendové parkovanie, tieto parkovacie miesta by cez pracovné dni mohli slizit
vodi¢om, ktori chodia do prace v blizkosti predmetnych parkovisk.

4.3.12 Navrh spracovatel’a:

+ Rozsirit oblast so spoplatnenym parkovanim

« Vybudovat parkovaci dom typu P + R pri Zelezni¢nej stanici (v ramci TIOP Trnava)

+ Podpora vystavby dalsSich parkovisk typu P + Ra B + R

» Podpora s rozdirenim systému P + R a B + R do TTSK, ¢o bude mat za nésledok
zvysSenie poctu ciest s vyuzitim VOD
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4.4 CYKLISTICKA DOPRAVA

Motto: Systém cyklistickej dopravy musi byt pre pouzivatel'ov prehl'adny,
atraktivny, bezpecny, bezbariérovy a ¢asovo vyhodny.

Charakteristickym rysom mesta je ruch, zivot, ktory utvaraju ludia na uliciach. %
Podmienkou Zivého mesta je okrem kvalitného a esteticky prijemného vzhladu
verejného priestranstva zdravé zivotné prostredie, v ktorom je dostatok priestoru, nizka hladina
hluku, lepsia kvalita ovzduSia a zdravi obyvatelia, Co prispieva k lepSiemu potencialu pre
ekonomicky rozvoj. Nastrojom na utvaranie prijemného mestského zivotného prostredia je
podpora alternativhych spOsobov dopravy. V slUlasnosti je mestské Zzivotné prostredie
narusované vysokou mierou automobilovej dopravy. Pouzivanie aut v mestach je mozné Uspesne
regulovat tam, kde mesta podporuji cyklodopravu v kombindacii s verejnou dopravou. Vacsi
podiel pesej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace prindSa menej kongescii, zniZzenie
znedistenia ovzdusia a vy$iu priemernt dizku Zivota.

Pokial'si prajeme, aby si ludia osvojili cyklistickl dopravu, je celkom nevyhnutné, aby
sa citili bezpe¢ne. Cim viac teda bude mesto prispdsobené bezpecnej cyklodoprave,
tym viac obyvatelov sa bude prepravovat na bicykli.

MFO Trnava si vyznam a vyhody cyklodopravy plne uvedomuje, a preto vo svojich koncepcnych
a strategickych dokumentoch podporuje jej rozvoj. Z toho dévodu je jej v Plane udrzatelnej
mestskej mobility venovana taka pozornost.

Nutné je vSak dodat, Ze cyklistickd doprava (rovnako ako chddza) je zavisla od poveternostnych
podmienok a jej percento z delby prepravnej prace sa vyrazne liSi v zime a v lete. Taktiez
nevhodné pocasie v letnych mesiacoch dokdze znizit % a tito ludia rad$ej vyuziji VOD alebo
IAD.

Zakladné prvky, ktoré utvarajua fungujicu cyklisticku infrastruktaru

Zakladnym kritériom pre rozvoj cyklistickej dopravy je prepojena siet cyklistickej infrastruktiry
na Uzemi MFO Trnava. Na spojitt siet nadvézuje kvalita vyhotovenia a bezpecnost cyklistickej
infrastruktury.

- spojita siet cyklistickej infrastruktary

« bezpeénost polas dopravy voéi automobilom, ale aj chodcom (nie vidy su zdielané
chodniky vhodnym rieSenim bezpecnosti)

- priame a logické spojenie: obytna ¢ast - centrum, obytna ¢ast pracovisko/Skola/kultirne
zariadenie

« plynula jazda bez zbyto¢ného zosadania a spomalovania (schody v ramci cyklotrasy,
v niektorych pripadoch nevyhnutné cakanie na semaforoch, cyklotrasy umiestnené na
frekventovanych chodnikoch a pod.)

« povrch vozovky idedlne hladky a sucasne materidlovo Ci farebne odliSeny od okolitej
infrastruktury

« miesto na parkovanie bicyklov (cyklostojany pri nemocniciach, pri poliklinikach, pri
Skolach, na stanici, pri obchodoch, na ndmesti, pri kultirnych zariadeniach a pod.)
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4.4.1 Ciele v rozvoji, podpora a navrh cyklistickej dopravy

Pldnom do roku 2025 je dokondit sucasne naprojektované cyklotrasy. Tym bude dokoncena
nosna siet cyklistickej infradtruktiry v meste Trnava a zarover ddjde k sprevadzkovaniu prvych
cyklotras veducich do vybranych obci na Uzemi MFO Trnava.

Vo vyhladovej faze rozvoja sa prepoja jednotlivé Useky existujucej cyklistickej infrastruktury
a vznikne rozvinuta, spojita siet cyklotras. Cestujicim umozni bezpe¢ny pohyb medzi mestskymi
¢astami a tiez v rdmci nich.

V ramci rozvoja cyklistickej dopravy su dalSimi cielmi:

« budovat sprievodnt infrastruktiru pre cyklistov, najmé stojany pre bicykle v miestach
dojazdu

+ kombinacia viacerych druhov dopravy, najma kombinacia bicykla s verejnou primestskou
dopravou (vlak)

« otvorenost, dialdg, informovanost - dostatok informacii, mapy, znaéenia, kampane, loga
bicykla na MAD, samotna jasne viditelna infrastruktira atd.

« pri vSetkych projektoch sa pokusit vyhladavat pre cyklistov ¢o najkratSie trasy
a vyclenit v dopravhom koridore dostatoény priestor pre ich pohyb, ¢asto prednostne
pred ostatnymi druhmi dopravy, a to aj za cenu vyssSich nakladov

V rozvoji medzimestskej cyklodopravnej infrastruktiry do okolitych obci je vhodné nasledovat
stopy existujucich smerovych prddov dochadzajlicich do Trnavy. Vzhladom na dochadzkové
vézby bude dostatoéné vytvorit radidlne smerujicu siet cyklotrds z okolitych obci do mesta
Trnava bez nutnosti tangencidlneho prepojenia jednotlivych okolitych obci medzi sebou.
Technicky stav prisposobit podmienkam zodpovedajiucim cyklodopravnym trasam
v prospech komfortu a plynulosti jazdy, takisto prileZitostne trasu napriamit a skratit
vzdialenosti, alebo naopak, vzhladom na terén prediZit v prospech ufahcenia fyzickej néro¢nosti
trasy. Je nevyhnutné mat neustdle na paméti, 2e trasa ma slizit predovéetkym ludom na
kazdodenné dochadzanie z bodu A do bodu B a aZ druhotne na rekreaciu a cykloturistiku.

4.4.2 Planované cyklotrasy

Mesto ma na jar roku 2021 spracovanu projektovd dokumentaciu na novych 20 km cyklotras.
Medzi pripravované Useky patria ulice Salezidnska, Jana Hlubika, Spacinska cesta (1. etapa),
Spartakovska, Andreja Zarnova.

Délezitym krokom pre dals$i rozvoj cyklodopravy v MFO Trnava je dobudovat cyklotrasy
v zakladnych smeroch dochadzky - z najvacSich obytnych oblasti do centra mesta a tiez
k najvac$im priemyselnym zamestndvatelom na okrajoch mesta. Cielom je dosiahnut také
pokrytie, aby cyklistickd infrastruktira mala moznost byt plnohodnotnou alternativou
k infrastruktdre pre motorové vozidld a mohla tak plnit obsluznt funkciu pre rezidentov.

Cely systém cyklotrds musi plnit tieto zédkladné podmienky:

« prepojit vacsie oblasti byvania s hlavhymi cielmi, ako su praca, $kola, univerzita, kultara,
Sport, nakupné centra a dopravné terminaly
« prepojit mestské ¢asti navzdjom medzi sebou
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« prepojit mesto s jeho okolim (MFO), najma s okolitymi obcami, z ktorych ludia dochadzaju
do mesta za pracou/vzdelanim

Navrhy novych mestskych a medzimestskych cyklotrds si sucéastou prilohy €. 1 Zasobnika
projektov.

Projektovo pripravené mestské cyklotrasy na realizaciu

A. V hlavhom dopravnom priestore
- ulica Andreja Zarnova
- ulice Stefana Moyzesa - Jana Bottu
- ulica Jana Hajdéczyho

B. V pridruzenom dopravnom priestore

- ulice Spacdinska cesta

- ulice Budianska - Vladimira Clementisa - Piestanska
- ulice Veterna - Salezianska - Jana Hlubika

- ulica Novomestska

- ulica Pri kalvarii

- ulica Ruzindolska

- ulica Kamenna cesta cez Trnavské rybniky

- ulica Mikoviniho

C. Mimo motoristického dopravného priestoru

- Ucelova komunikacia pri zahradkarskej kolénii pri mimouroviovej krizovatke cesty I/51
na severe mesta pri Chovatelskej ulici

- Ucelovd komunikacia cez sidlisko Lincianska

- Gcelova komunikécia od ulice Mikoviniho pozdiz rieky Trnavka k miestnej ¢asti
Modranka

Po dostavbe projektovo pripravenych mestskych cyklotras déjde k prepojeniu tychto mestskych
oblasti:

- centra mesta s miestnou ¢astou Trnava-sever a sidliskom Vodaren II

- centra mesta s priemyselnym arealom na severozapade mesta pri rieke Trnavka

- centra mesta s miestnou ¢astou Trnava-zadpad

- centra s juhom mesta (mestska c¢ast Trnava-Juh, sidlisko Lindianska, priemyselny areal
na juhozapade mesta)

- miestnej Casti Modranka s centrom mesta a priemyselnym arealom na juhozapade
mesta

- centra mesta so sidliskami Vodaren I, Zatvor a k mestskej stvrti Arboria

- okrem tychto radiadlnych spojeni vznikne tiez tangencialne prepojenie cyklotras zo
zapadnej Casti mesta cez severnu do vychodnej ¢asti mimo Uzemia centra mesta

Navrhované mestské cyklotrasy

A. V hlavhom dopravnom priestore
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Ucelova komunikacia okolo univerzity Sv. Cyrila a Metdda - ulice Jerichova - Invalidska
ulice Pazitnd - Slnec¢na - Ustianska

ulica Chovatelska

ulice Ovocna - Botanickd - Lomonosovova

ulice Stirova - Komenského - Andreja Hlinku

ulice Coburgova - Bratislavska — Stromova - Dohnanyho - Andreja Zarnova

ulice Vlarska — Bulharska - nova komunikacia prepajajuca Bulharsku ulicu s Jablofiovou
ulicou v miestnej Casti Modranka - Jablonova - Rajcurska - Hrani¢na - Vodna

V pridruzenom dopravnom priestore

ulica Piestanska

ulica Veterna

ulice Spadinska cesta - Krupska - Usek cesty 1I/504 pod mestskym obchvatom I/51
prepojenie ulice Jana Hlubika a ulice Duhova

Ucelova komunikacia nadvézuijlca na ulicu Pri Kalvarii vedlca pozdiz rieky Trnavky

k zadhradkarskej kolonii

ulica Cukrova a Usek ulice Trstinska cesta

ulica Leoa Janacka — Gcelovd komunikécia pozdiz kolaji od ulice Leo$a Janacka okolo
vlakovej stanice Trnava predmestie po ulicu Trstinska cesta

ulice Suchovska - OreSianska a dalej smerom na obec Sucha nad Parnou

ulice Ruzindolskad - Modranska a dalej po rieku Parna

ulica Vysoka (na hraniciach Bieleho Kostola)

ulice Kamenna cesta - Rekreacna - nové ucelové komunikacie

ulice Gejzu Dusika - Jozefa Gregora Tajovského — UcCelova komunikacia cez Park Janka
Krala nad kolajami smerom k ulici Coburgova

ulica Studentska

ulica Bratislavska

I11/1287 Trnava-Zelenec

ulica Mikoviniho

ulice Tamaskovicova - Sladovnicka — Nitrianska — nova Ucelova komunikacia cez kolaje
- Belgickd - Zelezni¢na - okolo supermarketu — Nova - U&elova komunikacia pozdiz
kolaji a PSA - nova Ucelova komunikacia zapadne od PSA - v miestnej Casti Modranka
ulice Lipova - Putnicka — Dedinska - Ivana Krasku - Seredska - Dialhi¢na - ucelova
komunikacia - ulica Automobilova (Usek juzne od PSA) - ulica Automobilova (Usek
vychodne od PSA) - Ucelové komunikacie pri PSA

ulice Zavarska — Koniarekova — nové ulice v oblasti planovaného obytného suboru
Pridy - Teodora Tekela

ulice Vladimira Clementisa - Juraja Slottu

Mimo motoristického dopravného priestoru

ulica Sibirska — nova ulica v mestskej $tvrti Arboria pozdiz mestského okruhu
komunikacie I/51

Gcelovéd komunikécia vedtca z ulice Rybnikova cez aredl Atletického klubu ASK Slavia
Trnava
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- Ucelovd komunikacia vedica medzi Trnavskymi rybnikmi okolo kupaliska Kamenny
mlyn

- ulice Zelena - Ludvika van Beethovena - Cajkovského

- Usek ucelovej komunikacie veducej z Parku Janka Krala smerom k nadjazdu nad
zeleznicnym koridorom

- ulica Vajslova - Ucelovd komunikécia pozdiZ rieky Trnavka vedtca po ulicu Mikoviniho

- nova ulica vychodne od Sportového aredlu Lokomotiva a sidliska Druzba II

- UcCelova komunikacia cez Sportovy areal Lokomotiva

- Ucelova komunikacia prepajajuca cyklotrasu cez sidlisko Druzba I a cyklotrasu na ulici
Starohajska

- Ucelova komunikacia prepajajuca Lidl na ulici Vladimira Clementisa a sidlisko Druzba III

- ulica Stefanikova

Projektovo pripravené medzimestské cyklotrasy na realizaciu

Medzimestské cyklotrasy s uz spracovanou projektovou dokumentaciou by mali byt vybudované
do roku 2025. Ide o tieto cyklotrasy:

- cyklotrasa nadvazujica na ulicu Chovatel'ska okolo oddychovej zény Strky
s rozvetvenim v smere na vychod do obce Spacince a na severozapad do obci
Bohdanovce nad Trnavou a dalej Selpice a Boleraz

- cyklotrasa veduca po ulici Kamenny mlyn od krizovatky s Amfitedtrom Kamenny mlyn
smerom na severozapad okolo Bieleho Kostola k miestnej Casti Medzihaj a dalej
vetvenim smerom na sever do obci Zvoncin a Sucha nad Parnou a smerom na zapad do
obce Ruzindol

- cyklotrasa medzi obcou Biely Kostol a miestnou ¢astou Trnava - Kocidské

- cyklotrasa napajajuca sa na cyklochodnik v pridruzenom dopravnom priestore vedenom
z ulice Zelenedskd v Trnave pozdiz rieky Parna do Zelenda, po Uéelovej komunikacii
juznym obchvatom okolo Zelenca a dalej vetvenim na juh smerom na Majcichov, alebo
na zapad smerom do obce Slovenska Nova Ves

- cyklotrasa veduca v smere z Trnavy do obce Zavar a dalej Sdroviec

- cyklotrasa veduca z Dolnych Lovcic v smere Zavar iba po Uroven dialhice D1 a dalej zo
Zavaru do obce Krizovany nad Dudvahom

Po dostavbe projektovo medzimestskych cyklotras dojde k prepojeniu tychto obci:

- mesta Trnava s obcami Bohdanovce nad Trnavou, éelpice, Kl¢ovany, Boleraz a épaéince
- mesta Trnava s obcami Biely Kostol, Zvoncin, Sucha nad Parnou a Ruzindol

- mesta Trnava s miestnou ¢astou Kocisské

- mesta Trnava s obcami Zavar, Surovce a Krizovany nad Dudvéhom

- obce Zelenel s obcou Slovenska Nova Ves

Navrhované medzimestské cyklotrasy

- cyklotrasa vedlca od krizovatky komunikacii I1I/560 a II/504 pozdizne s komunikaciou
II/504 cez Malzenice a dalej cez krizovatku ciest I1/504 a I1I/1311 k Atdmovej elektrarni
Jaslovské Bohunice
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- cyklotrasa vedlca od krizovatky komunikéacii 1I/560 a II/504 pozdizne s komunikaciou
11/560 cez Spacince (potencidlne obchvatom okolo obce Spacince) a Jaslovské Bohunice
k Atomovej elektrarni Jaslovské Bohunice

- cyklotrasa nadvézujuce na ulicu Krupska - III/1299 smerom na Dolnd Krupd,
pri hraniciach MFO Trnava s rozvetvenim na vychod do obce Spacince a na zapad do obci
Bohdanovce nad Trnavou, éelpice a Sucha nad Parnou

- cyklotrasa vedtca po ulici SM Farsky Mlyn pozdiZ rieky Parnd smerom na Zvonéin

- cyklotrasa veduca po Ucelovych komunikaciach v oblasti ¢asti KoCisské smerom na Karlov
Dvor (Cifer)

- cyklotrasa vedlca po UcCelovej komunikacii od Kamennej cesty diagonalne medzi
Trnavskymi rybnikmi, dalej pozdiz rieky Parna, vychodnym okrajom obce Hrnéiarovce
nad Parnou az do Zelenca

- cyklotrasa vychadzajuca z miestnej Casti Modranka z Ulice Ivana Krasku vetvenim na
zapad do Zelenca alebo na juh k Uradu Narodnej dialhi¢nej spoloc¢nosti a dalej cez dialnhicu
na Vickovce

- cyklotrasa v Useku z obce Zavar smerom na Dolné Lovcice (po Uroven dialnice D1)

- cyklotrasa prepajajuca mesto Trnavu s obcou Bucany

- cyklotrasa tangenciadlne prepajajuca komunikaciu I/61 v lokalite Zadné Nadavky
a komunikaciu II/560 v obci Spacince

- cyklotrasa prepajajuca obce Malzenice, Jaslovské Bohunice, Bucany a Brestovany v ramci
MFO Trnava a dalej s obcami Trakovice a Dolné Zelenice mimo MFO Trnava

Vybrané navrhované medzimestské cyklotrasy budld navy$e suéastou nového turistického
prepojenia s mestami v Cesku, Rakusku a Madarsku.

4.4.3 Koncepcia rozvoja cyklotras MFO Trnava a Trnavského kraja

Koncepcia rozvoja cyklotrds MFO Trnava a Trnavského kraja sa znadi vyraznou nejednotnostou.
Bolo by vhodné zaistit koordinovanu a jednotn( koncepciu rozvoja cyklotrds medzi mestom
Trnava a Trnavskym samospravnym krajom.

Najvhodnejsie je navrhovat medzimestské cyklochodniky v ¢o mozno najpriamejsich radialnych
smeroch. V smeroch z Trnavy do obci MFO je vhodné cyklochodniky viest pozdiz hlavnych
ciest/zelezni¢nych trati. Kazdé prediZenie trasy vedie k narastu dizky a tym padom k narastu
dojazdového &asu, ¢im sa pri cyklodoprave zniZuje konkurencieschopnost vodi IAD alebo VOD.

4.4.4 Druhy cykloopatreni

V rdmci rozvoja cyklistickej dopravy sa musi mysliet predovsetkym na bezpeénost cyklistov -
bezpecné oddelenie od vozidiel, bezpecné prejazdy pre cyklistov a odstranenie nebezpecnych
Usekov. Pri navrhu urbanizacie novych Uzemi sa nesmie zabudat na vyznam cyklistickej dopravy
a musi byt zaistené napojenie na celomestské siete cyklistickych tras.

Opatrenia vykondavané pre cyklistov je mozné delit na liniové, plo$né a ostatné.

Liniové opatrenia

« samostatné chodniky pre cyklistov
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+ spolo¢né chodniky pre cyklistov aj pre chodcov
» vyhradené pruhy pre cyklistov (cyklopruhy)

e BUS + taxi + cyklopruh

» piktogramové koridory pre cyklistov

Samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov v minimalnej Sirke 2,50 m je jazdny pas
uréeny vyhradne pre cyklodopravu, do ktorej je mozné poditat aj dopravu na kolobeZke.
Cyklotrasu méze pouzit aj ¢lovek veduci bicykel.

Spoloény obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov je oproti samostatnej
cyklotrase pristupny tiez chodcom, korculiarom a kolieskovym lyZziarom. Odporuc¢ana minimalna
$irka byva spravidla 3,00 m, t. j. 1,50 m v kazdom smere. Idedlne je véak navrhovat spolo¢ny

chodnik v sSirke 4 m, ktory umozni plynuly a bezpec¢ny pohyb vSetkym druhom dopravy v oboch
smeroch.

M6zZe mat dva rozne rezimy:

1. Chodci a cyklisti nie st od seba nijako oddeleni

2. Chodcov a cyklistov oddeluje Ciara na ceste, zmena povrchu alebo odliSna farba povrchu.

OV

3 N

O

Vyhradené pruhy pre cyklistov (cyklopruhy) su rieSenim v pripade nedostatku priestoru pre
samostatny cyklochodnik. Cyklopruhy oddeluja cyklistov od aut, nie si vSak od vozovky
oddelené fyzicky (obrubnikom, pasom zelene), preto sl povazované za menej bezpecné. Ak je
pruh vyznadeny preruSovanou diarou, tak umozfiuje automobilom dofi vojst pri obchadzani
prekazky. Ak je vyznaleny plnou ciarou, tak je don vjazd automobilom zakazany. MOZu sa
vyskytovat medzi jazdnym pruhom a odstavnym pruhom na parkovanie vozidiel.

Cyklista iduci v cyklopruhu po miestnej komunikacii sa riadi rovnakymi pravidlami cestnej
premavky ako motorové vozidld. M3 teda na kriZzovatke rovnakul prednost ako motorové vozidla,
pricom cyklista iduci po cyklochodniku sa pohybuje mimo miestnych komunikacii. Tu prechadza
po priechode pre cyklistov a musi skoro vZdy davat prednost motorovym vozidlam.

BUS + taxi + cyklopruh je vyhradeny jazdny pruh pre spolo¢nu jazdu mestskych autobusov,
taxikov a cyklistov. Cyklistom je tymto umoznené ist v pokojnejsej ¢asti vozovky.

Piktogramové koridory pre cyklistov su opatrenim cyklodopravy, ktoré naznacuje
Ucastnikom cestnej premavky stopu prejazdu cyklistov. Znaci sa len vodorovnym znalenim
a ma podobu piktogramu cyklistov a smerového znaku Sipky. Z hladiska bezpecnosti si menej
vhodné neZ cyklopruhy, lebo na rozdiel od tych po nich mdZu prechadzat automobily.

PloSné opatrenia

« Zb6ny 30

* Cykloobojsmerky

+ Cyklozéna

« PeSia zona s povolenym vjazdom cyklistov
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V zoénach 30 su cyklisti vedeni spolu s automobilmi na vozovke. Vytvaraju sa v obytnych
Castiach mesta a obci znizenim maximalnej povolenej rychlosti z 50 km/hod. na 30 km/hod.
Cyklista sa v takom prostredi oproti rusnym hlavnym cestam citi bezpecne a komfortne aj bez
Specialnej cyklistickej infrastruktary.

1

hlavnym cestdm. Tym cyklistom ponudkaju skratenie prejazdu nad rdmec
moznosti poskytovanych automobilovej doprave. NajlepSie je umoznit jazdu cyklistov
v protismere ploSne vo vsetkych jednosmernych uliciach. Na zriadenie cykloobojsmerky staci

cyklistovi v protismere inak jednosmernou ulicou. V mnohych pripadoch to

Cykloobojsmerka je dopravno-regulaéné opatrenie umozZfujlice ist
pre cyklistu znamena priamociarejsSiu cestu a sucasne vyhnutie sa rusnym l

dostatocna Sirka vozovky a doplnenie zvislého (v niektorych pripadoch i vodorovného) znacenia.

Inou moznostou rieSenia bezpeénej cyklistickej dopravy v mestédch je -
cyklozéna, &ize cyklistickd ulica. Je to oblast, kde cyklisti smi pouzivat CYKLOZONA
vozovku v celej jej Sirke, vodi¢ smie ist najviac 30 km/hod., pritom musi
dbat na zvy$enu ohladuplnost vodéi cyklistom, ktorych nesmie ohrozit. (ﬁb
Cyklisti musia umoznit motorovym vozidlam jazdu. Statie je dovolené len na
miestach oznacenych ako parkovisko.

Pesia zéna s povolenym vjazdom cyklistov je oblastou, kde sa méZe chodec a cyklista
pohybovat Uplne volne, ale musia dbat na vzajomnu ohladuplnost, pricom chodec méa prednost.
Povolenie vjazdu cyklistov je vzdy diskutabilné. V peSich zénach s hustou premavkou chodcov
mézu cyklisti pesich ohrozovat alebo naopak, chodci mdzu cyklistov obmedzovat pri plynulosti
premavky. Prejazd peSou zénou je mozné regulovat ro¢nym obdobim alebo povolenim vjazdu
mimo urcitého ¢asového obdobia.

Navrhom sa odportcéa nechat pesiu zénu pre cyklistov neobmedzene prejazdnd. Rozhodnutie by
malo zostat na cyklistovi, ¢i je pre neho vyhodnejsie ist ohladupline, obrneny trpezlivostou, alebo
¢i zvoli obchadzku.

Ostatné opatrenia pre podporu cyklistickej dopravy

» Predsunuté stopciary
+ Priechody pre cyklistov
« Makké opatrenia na rozvoj cyklistickej dopravy

Predsunuté stop ciary su vyhradeny vyckavaci priestor pre cyklistov medzi stop ciarou pre
automobily a hranicou krizovatky riadenou svetelnymi signalmi. Cyklista by sa dori mal zaradit
vzdy pri prichode, poc¢kat na signal a vchadzat tak do krizovatky ako prvy.

Priechody pre cyklistov su vyznaceny priestor pre cyklistov na prie¢ne prejdenie komunikacie.
Ak je riadeny svetelnymi signalmi, ich funkcia je obdobna ako na priechode pre chodcov.

Makké opatrenia na rozvoj cyklistickej dopravy
« prepracovana dopravna vychova skolskych deti ako prevencia dopravnych nehod
« zefektivnit propagaciu cyklistiky pomocou pozitivheho marketingu, poukazat na pozitivny
vplyv na nase zdravie
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« podpora aktivit miestnych neziskovych organizacii zastupujlucich zaujmy cyklistickej
a peSej dopravy

« inSpiradcie z Uspesnych prikladov podpory cyklistickej dopravy z inych miest
a v maximalnej moznej miere vyuzivat medzinarodné kontakty

4.4.5 Doplnkova infrastruktdra

Nemenej dolezity je tiez rozvoj doplnkovej (nazyvanej tiez ako sekunddarna) infrastruktury. Ide
o vybavenie a sluzby, ktoré zvysuju funkénost a atraktivitu samostatnej zakladnej infrastruktury.
Doplnkova infrastruktura tak predstavuje dalsi sposob priamych stimulov pre pouzivanie bicykla.

Doplnkové vybavenost pre cyklistické komunikécie

« parkovacie zariadenia (cyklostojan, cyklobox, cykloveza)

« servisné cyklostojany

« nabijacie stojany na elektrobicykle

« osvetlenie cyklotras

« dopravné a orientacné znacenie cyklotras

« cyklistické odpocivadla a pristresky

« mapy (predovéetkym pozdiz medzimestskych tras)

+ land marks

« automatické scitace - scitanie cyklistov, chodcov pocas celého roka

Na podporu vyuzivania bicykla ako rovnocenného dopravného prostriedku je popri budovani
novej siete cyklotrds zadsadna tiez instalacia bezpeclnych parkovacich zariadeni. Spolu
s narastajucim poctom cyklistov a hodnotou ich bicyklov a elektrobicyklov rastie aj riziko kradezi.
Pokial'ma cyklista pouzivat bicykel na kaZzdodenné cesty do zamestnania, do $koly & za nakupmi,
potrebuje mat moznost jednoduchého a bezpe¢ného parkovania tak doma, ako aj
v cieli svojej cesty. Absencia bezpeéného parkovania mdze branit vadSiemu rozvoju
cyklomobility, a to nielen v mestach.

Cyklistickych stojanov sa vyskytuje mnozstvo typov. Zasadnu Ulohu by vSak vzdy mala zohravat
ich funkénost, aby spifiali zékladné parametre uvedené nizsie. V rdmci dimenzovania hustoty
pokrytia cyklostojanmi existuju tiez odporucané kapacity na parkovanie bicyklov.
Z estetického hladiska je vhodné mat koncepciu jednotného vzhladu vsetkych cyklostojanov
vV meste.

Cyklistické stojany by mali spifiat nasledujlice parametre:

- univerzdlnost pre vietky typy bicyklov (cestné aj horské)

- dostatok parkovacich miest s minimalnym zabratim plochy bez zaparkovanych bicyklov

- bezpecné zamykanie bicyklov (predovsetkym ramu bicykla)

- umiestnenia v minimalnej moznej vzdialenosti od vchodu do budov, na frekventovanom
mieste alebo pod dohladom kamier

- bezbariérovy pristup

- vandaluvzdornost a lahka udrzba

V poslednych rokoch sa v tzv. ,Smart Cities" objavuju aj nové a inovativne sposoby zabezpecenia
bicyklov. Prikladom moézZe byt zamykanie bicykla digitdlnou identifikdciou - <&ipom na
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bezkontaktnej karte (pripadne v mobilnom teleféne). Takéto cyklostojany mozu navyse byt
vdaka fotovoltickému panelu energeticky sebestacné.

Pre vacsie mnozstvo bicyklov, spravidla vyskytujlcich sa pri Zelezni¢nych alebo autobusovych
staniciach, dlhodobejsSie statie cez noc alebo na viac dni, si vhodné zastreSené a strazené
parkoviska pre bicykle. To spifiaji uzamykatelné cykloboxy alebo plne automatické cykloveze.

V stéasnosti by uZ plany novej vystavby mali zahffat vyéleneny priestor na parkovanie bicyklov
tak pred budovou, ako aj priamo v budove, a to predovsetkym v pripadoch administrativnych
budov, Skol, zdravotnickych zariadeni a pod.

Servisné stojany su vybavené naradim pre zakladné opravy bicykla a pumpou s univerzalnou
hlavicou pre rézne typy ventilov.

Rovnako ako nabijacie stojany na elektrobicykle sa osadzaju na verejne pristupnych
miestach (cyklotrasy, pri autobusovych a vlakovych staniciach, Skoly), ale aj do sukromnych
objektov (rezidencné objekty, firmy, hotely).

Podla charakteru pouzivania je pre hlavné cyklotrasy vhodné zabezpe’lit osvetlenie. Idedlne s
automatickou regulaciou, ktord dokaze zabezpecit pokles intenzity osvetlenia v neskorych
a noc¢nych hodinach, alebo v zavislosti od intenzity premavky.

Medzi doplnkovu infrastruktiru patria tiez cyklistické odpocivadla, pristresky a mapy, ktoré
je viac nez v meste vhodné umiestnit pozdiz medzimestskej cyklotrasy. Tu bude sluzit tak
cyklodoprave, ako aj cykloturistike, korculiarom aj turistom.

Land marks zvysuju navstevnost/vyuzivanie zakladnej infrastruktiry. Umenie pri cyklotrase
zvysuje atraktivitu a kulturu prostredia.

Automatické scitace cyklistov poskytuju online cestou spolahlivé Udaje o intenzite premavky.
Ponukaju tak potrebné Udaje pre efektivne planovanie a rozvoj cyklistickej dopravy v mestach.
Pomahaju tiez vyhodnocovat efektivnost investicie pre politikov, média aj verejnost. Byvaju
strategicky rozmiestnené na hlavnych cyklotrasach.

Doplnkové sluzby pre cyklistické komunikacie

+ systém bike & ride (B + R)

« verejné bicykle - bikesharing, pozi¢ovne bicyklov

« cyklobus

« cykloservisy a cyklopredajne s cyklistickymi potrebami

« obcerstvenie - zdroj pitnej vody, ale tiez restauracie prispdsobené potrebam cyklistov -
spravidla oznacené ako ,Cyklista vitany"

« ubytovacie zariadenia prispdsobené potrebam cyklistov — spravidla oznacené ako
»Cyklista vitany"

« sprievodcovské moznosti

V sucasnosti je podporovany vznik systému B + R (Bike and Ride), ktory je obdobou systému
P + R (Park and Ride) uré¢eného pre automobily. Ide o kombinovanu formu dopravy, ktora
cyklistovi umozriuje prist do bezprostrednej blizkosti stanice verejnej hromadnej dopravy a tam
bicykel bezpeéne zaparkovat tak, aby mohol bezstarostne pokradovat dalej inym dopravnym
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prostriedkom. Podobny systém mozno vyuzit pri cykloturistickych trasach v okrajovych &astiach
mesta, kde sa umozni parkovanie automobilov a z tohto miesta mdzu cyklisti vyrazit na
bicykloch.

Pokial' je zarulend bezpecnost odlozeného bicykla, potom bicykel v kombindcii s ¢astou
a kapacitnou primestskou dopravou predstavuje siln( konkurenciu pre IAD na dojazde do mesta
aj doprave po meste.

Sucastou parkovisk B + R by mali byt aj nabijacie stanice pre elektrobicykle.

Bikesharing je systém zdielanych mestskych bicyklov, ktoré si mozno na jednom mieste pozic¢at
a na inom vratit. NajéastejSie sa vyskytuje v mestach na dopravu na kratku vzdialenost,
respektive na kratky c¢as, existuju v$ak aj systémy pre regionalnu turistiku. M6Ze fungovat na
principe poziciavania si a odkladania bicyklov na virtudlnych stojanoch umiestnenych do presne
vymedzeného Useku ulice, dalej v rdmci automatickych fyzickych stanovist pre bicykle alebo na
baze siete pozi¢ovni s obsluhou. Systém funguje ako doplnkovy k mestskej verejnej doprave.

Princip verejného bicykla je zaloZzeny na myslienke, Ze pre ¢ast pouzivatelov je vyhodné bicykel
nevlastnit, ale pouzivat. Prikladom moZe byt turista, ktory pridiel bez bicykla a chce si pozriet
mesto. Pévodne boli v rdmci systémov zahrnuté len obycajné bicykle, postupne vsak doslo
k rozSireniu aj o dalSie typy — predovsSetkym elektrobicykle.

Mestské zdielané bicykle sU urcené pre navstevnikov mesta i miestnych obcanov. Stanice
bikesharingu je dobré umiestnit na strategické body mesta, napr. Zelezni¢na stanica, centrum,
Urady, nemocnice alebo tiez sidlisko ¢i univerzity a dalSie skoly, kde je vysoky podiel byvania a
pracovnych prileZitosti s obmedzenou moznostou parkovania automobilov. Spolu s napojenim
na siet verejnej dopravy a pesie trasy zaistuje plosni obsluhu Gzemia.

Elektrobicykle si segmentom vyhodnym na kazdodenné dochadzanie do zamestnania. Podiel
elektrobicyklov sa z hladiska zniZzujlcej sa finanénej ndroénosti bude nadalej zvySovat a ich
atraktivita a vyuzitie porastie. Stale vacsie vyuzitie tohto dopravného prostriedku moze byt
podnetom pre zvysSenie delby prepravnej prace v prospech cyklistickej dopravy.

Prevadzka cyklobusov sa najcastejSie zriaduje na Ucely podpory rekreacnej cykloturistiky.
Cyklista sa v nich mdze dostat blizSie k turisticky vyznamnym miestam, najcastejsie horskym
Uzemiam. Jazdia vSak aj vo velkych, kopcovitych mestach s cielom prekonat naro¢né stipanie
a priblizit cyklistom okolie mesta. Spravidla maju obmedzenl ¢asovl prevadzku v rdmci roka
i tyzdna. Aby sluzba cyklobusu podporila aj rozvoj cyklodopravy, je nevyhnutné cestovnym
poriadkom pokryt aj dni v rdémci pracovného tyzdna.

Rozvoj cyklodopravy pomaha pesSej doprave

Cyklisticka a peSia doprava su odliSné typy dopravy, navzajom sa vSak dokazu velmi dobre
dopinat a rozvoj cyklodopravy je pre pesiu dopravu prinosny.

Napriklad v tychto pripadoch:

- cyklodoprava znizuje pocet motorovych vozidiel a tym vytvara bezpecnejsi pohyb pre
chodcov
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- pritomnost viacerych cyklistov preukazatelne vedie k znizeniu rychlosti aut a to zvysuje
bezpeénost predovietkym chodcov

- krizovatky dizajnované pre cyklistov su bezpecnejSie aj pre chodcov (ostroviéeky
uprostred priechodov, ¢asovanie svetelnej signalizacie)

- nizSie vystavenie hluku a znecisteniu vzduchu pre pesich, od cesty ich spravidla oddeluje
cyklotrasa

- spoloény priechod pre cyklistov a pesich mdze chodcom skratit ¢as ¢akania na svetelnu
signalizaciu

- vyuzitie nakladnych bicyklov vedie k znizeniu poctu dodavok v centre mesta a tym k
sprijemneniu priestoru pre chodcov

4.4.6 Navrh spracovatel’a

+  Zaistit koordinovanu a jednotnu koncepciu rozvoja cyklotras medzi mestom Trnava
a Trnavskym samospravnym krajom.

» Nespoliehat sa len na dlhodobu tradiciu cyklistickej dopravy v Trnave a snazit sa
inovativne vylepSovat celkovl cyklistickl infrastruktdru v meste.

+ InSpirovat sa v inych mestach, kde sa dari vyspely rozvoj cyklistickej infrastruktury
realizovat. Nadviazat kontakty medzi cyklokoordindtormi, vytypovat vydarené priklady
cykloopatreni a tie potom preberat a aplikovat.

« Podpora ekologickej a aktivnej mobility zamestnancov mesta/organizacii/sukromnych
firiem v meste. Preskimat moznosti podpory a motivacie zamestnancov pre pouzivanie
cyklistickej, pesej a hromadnej dopravy namiesto individualnej motorovej.

« Podpora ekologickej a aktivnej mobility Studentov a Ziakov zakladnych aj materskych
$kol namiesto prekondvania kratkej vzdialenosti automobilom. Skola by mala dochadzku
do Skoly vhodnym spbésobom podporovat - pomoc pri organizacii spolo¢nej dochadzky,
rodicovsky sprievod vacsej skupiny deti, ktoré idu do Skoly na bicykli (,Walking Bus").

« Nemaly vyznam ma tiez cyklisticky koordinator, ktory tvori personalnu kapacitu rozvoja
cyklodopravy v mestach.

+ Nadalej podporovat obcianske zdruZenie podporujlce rozvoj cyklodopravy (ZdruZenie
obci mestskej oblasti Trnava, Cyklisti Trnava, LepSia Trnava).

+ Prepojit mesto Trnava radidlne samostatne vedenymi medzimestskymi cyklotrasami
s okolitymi obcami v MFO Trnava, ktoré budu oddelené od cesty a umoznia tak bezpecnu
cyklodopravu pocas dochadzania do Trnavy.

« Zaistenie ploSnej priestupnosti Uzemia mesta pre cyklistov - dostavba cyklistickej
infrastruktiry (v zmysle vybudovania oddelenych chodnikov/vyznacenia jazdnych
pruhov) a vhodna organizacia dopravy dopravnym znacenim tak, aby vznikla ucelend siet
hlavnych cyklotras.

« PeSia zo6na pristupna cyklistom.

+ Vramci mestskych rozvojovych oblasti utvarat Gzemné rezervy pre cyklistickd
infrastruktiru ako neoddelitelnt stcéast dopravy po meste.

« Vybudovat mimourovriové krizenie medzimestskej cyklotrasy 5206 s cestou I/61 na
mestskom okruhu na ulici Zavarska.

+ Nezabudat na rekonstrukciu skdr sprevadzkovanych pruhov pre cyklistov a spolu s tym
na obnovu vodorovného znacenia. Venovat sa Upravam okolia existujucich cyklotras, aby
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sa ich pouzivatelia citili prijemnejsie. Zaroven udrziavat cyklotrasy v stave, aby boli
zjazdné v kazdom ro¢nom obdobi.

» Na hlavnych trasach zvazit rozsirenie cyklopruhov (aj pri planovanych cyklotrasach). Na
chodnik s nedostato¢nou Sirkou pre spoloCny priestor pesej a cyklodopravy
neumiestiiovat cyklistickll infradtruktdru.

« Venovat pozornost prepojeniu jednotlivych cyklotrds na krizovatkach.

« Opustené a nepotrebné Useky Zelezni¢nych trati a vlediek su idedlnym priestorom pre
umiestnenie cyklistickych tras.

« Navrhovat dopravné upokojenie znizenim maximalnej povolenej rychlosti na 30 km/h
v uliciach, kde by bola cyklodoprava riesena bez cyklistickej infrastruktiry (bez chodnika
pre cyklistov a bez cyklopruhov). Zriadenie Zén 30 pripadd do Uvahy v zasade vo
vSetkych Gzemiach s obytnou zastavbou nachdadzajucich sa mimo tranzitnej komunikacie.
Takéto opatrenia mozno realizovat na Uzemi véetkych mestskych ¢asti Trnavy.

« Ekologické a bezpecné zasobovanie obchodov a resStauracii v centre mesta by mohli
vyriesit nakladné (elektrické) bicykle. Riedenim by mohlo byt rozmiestnenie malych dep
okolo centra mesta, kde by sa tovar prekladal z automobilovych dodavok na bicykle alebo
elektrické vozidielka, ktoré by tovar dodavali koncovému klientovi. Nakladné bicykle
moézu nahradit zdsobovacie dodavky a tym sprijemnit priestor pre cyklistov a chodcov
v centre mesta.

» Zaistit zabezpedené kapacitné parkoviskd pre bicykle najm& v blizkosti centra, $kél,
Uradov, pri kultdrnych zariadeniach. Kapacitna cykloveza pri Zelezni¢nej stanici neriesi
dopyt rezidentov po parkovacich miestach pre bicykle v centre mesta.

« Podpora prepravy bicyklov v MAD aj v primestskej doprave, najma vo vlakoch. Tiez Uvaha
nad zriadenim cyklobusu do Malych Karpat s ciefom podporit cykloturistiku.

« Optimalizdcia pokrytia mesta Trnava bikesharingom. Ponlknut bikesharing tiez
jednodnovym, jednorazovym navstevnikom. Menovite napriklad turistom bez nutnosti
registracie na mestskom Urade. Ak sa stane bikesharing velmi populdrnym v obdobi od
jari do jesene (Statisticky podloZzené &islami), je mozné ho vyskudat v prevadzke aj v
zimnych mesiacoch. Vhodné by bolo tiez rozsirit zdiefané bicykle k parkoviskam najma
typu P + R a B + R. A tiez nadalej podporovat elektrobikesharing, ktory je slubne
vyvijajucim sa systémom vyuzitia bicykla.

« Instalacia dobijacich stanic pre elektrobicykle do verejnych budov, obchodnych centier,
na parkoviska B + R.

» Pravidelne kazdy rok ponuknut obyvatefom Trnavy na dva az tri dni moznost vyuZitia
cykloservisu zadarmo. Bezplatne previest celkovl prehliadku bicykla aj jeho zakladné
nastavenie. Zaroven si v pripade zistenych nedostatkov priamo na mieste kupit
cyklodiely.

« Pouzivanie webovych aplikacii pre cyklisticki dopravu (UrbanCyclers, Do prace na
bicykli). Popularizacia cyklodopravy prostrednictvom kampani na podporu cyklistickej
dopravy - Eurdpsky tyzden mobility, Do prace na bicykli, prepojenie s kampanfami na
podporu zdravého zivotného sStylu a tiez zdravého Zivotného prostredia.
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4.5 PESIA DOPRAVA

Chodza je najprirodzenejsi druh pohybu. Napriek tomu je aj napriek nepochybnej
dolezitosti v mnohych mestach podcefiovanym druhom dopravy. PeSia doprava
vyznamne prispieva k udrzatelnosti dopravného systému, Usporam energie,
zlepdeniu zdravotného stavu obyvatelov. Napriek tomu sU chodci ¢asto nuteni vyuZivat
nedostatocne kvalitnu infrastrukturu, ktora nie je bezpecna, pohodina ani atraktivna.

Podpora pesej (a cyklistickej) dopravy nie je iba ciefom, ale tieZ nastrojom s vysokou prioritou
na utvaranie kvalitného mesta pre zivot. VAacsi podiel pesej a cyklistickej dopravy na delbe
prepravnej prace spoloc¢nosti prinaSsa menej kongescii, mensie znecistenie ovzdusia, vyssiu
priemernt dizku Zivota.

Pre pesiu dopravu su rozhodujlice cesty na kratke vzdialenosti, preto je ddlezité zaistit prieénu
priestupnost Uzemia, a to dasto prednostne pred ostatnymi druhmi dopravy. V dopravnom
koridore je nutné vyclenit dostatoény priestor pre bezpeény pohyb chodcov.

Pri planovani peSej dopravy je dalej nutné rozliSovat druhy chodcov a ich jednotlivé skupiny, kde
kazda skupina ma svoje $pecifika, ktoré je nevyhnutné zohladrovat. Chodci si rdznorodou
skupinou Ucastnikov cestnej premavky, s vlastnostami, ktoré reflektuji rozmanitost celkovej
populacie. Pedi chodec mdze byt zdatny chodec, beZec, dospely chodec, dieta, senior, chodec
s kocikom, in-line korculiar, ale aj chodec s palicou alebo chodec s vodiacim psom. Je teda
zrejmé, Ze pesiu dopravu v mestach je ddélezité planovat komplexnym spdsobom.

4.5.1 PesSia z6na

PesSia zéna je mestsky priestor, napriklad namestie alebo ulica, kde sa m6Zu chodci pohybovat
po celej Sirke. Prevadzku motorizovanej dopravy mozno na nich povolit v obmedzenom rezime
alebo ju Uplne zakazat. Maximalna povolena rychlost vozidiel pritom nesmie prekrodit 20 km/h.
Chodci tu maju vZdy prednost pred ostatnymi U¢astnikmi cestnej premavky, musia véak zarovern
vozidldm i cyklistom umoznit jazdu.

Podla charakteru peSej zony v Trnave najdeme tzv. tvrdd peSiu zoénu, ¢o je peSia zdéna
s Uplnym vylicenim akejkolvek dopravy vratane mestskej hromadnej dopravy. Tvrda pesia zéna
byva chranena réznymi zabezpecovacimi prvkami — napriklad vysuvacimi stipikmi.

Je vhodné, aby bol priestor peSej zény dimenzovany v jednej vySkovej Urovni a nevytvaral tak
bariéry pre pohyb. Pri navrhu pesej zony je velky doraz kladeny na estetickl Uroven zelene
a pritomného mobiliaru.

Navrh pesej zény

Pesia z6na Stefanikova ulica
Pesia z6na Namestie SNP

Ide o rozsirenie sucasnych pesSich zén v historickom centre mesta smerom na sever k
autobusovému terminalu Zeleny kri¢ok a na juh smerom k vlakovej a autobusovej stanici.
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Pedia zéna na Stefanikovej ulici bude navrhnutd za $pecifickych podmienok porovnatelnych s
rezimom na Hviezdoslavovej ulici. Stefanikova ulica nie je obsluZitelna zo zadnej ¢asti objektov,
preto bude ponechany za urcitych podmienok isty pristup vozidiel pre rezidentov a majitelov
objektov, ale nebude tam mozZny vjazd ani parkovanie pre ostatni verejnost. Proces zmeny
organizacie dopravy bude vyZadovat nové zachytné parkovisko na Rybnikovej ulici.

Pesia zona Univerzitné namestie

Ulica pod Katedralou svatého Jana Krstitela medzi ulicami Hornopoto¢nd a Jéna
Hollého/Invalidska. Univerzitné ndmestie tvorené parcikom bude tvorit odpocinkové zazemie pre
blizko pritomné fakulty Trnavskej univerzity v Trnave.

Pesia z6na Namestie Arboria

V centralnej Casti uceleného urbanistického celku Arboria, uprostred Novomestskej ulice, vznikne
namestie s obchodnymi prevadzkami a sluzbami.

Pesia z6na Namestie Ivana Krasku

V mestskej Casti Modranka na Ulici Ivana Krasku pri ulici Dedinska vznikne ndmestie a priestor
pre chodcov a cyklistov.

Pesia z6na Halenarska — Hollého

Vo vymedzenom Useku bude obmedzena prevadzka IAD, ¢im sa zvyhodni pohyb chodcov
a cyklistov.

Pesia z6na Linc¢ianska

Planovana pesSia z6na na sidlisku Linc¢ianska sa bude nachadzat v okoli ndkupného strediska.

4.5.2 Bezpecné priechody

Priechody pre chodcov s nevyhnutnou sicastou predovietkym intravildnovej ¢asti komunikacie.
Zl¢é rieSenie priechodov mdzZe mat fatalne nasledky pre najohrozenejsiu skupinu Gcastnikov
dopravnej premavky, t.j. chodcov, preto je nevyhnutné zachovat zdkladné predpoklady pri
novom budovani alebo rekonstrukcii existujucich priechodov.

ZvySenie bezpecnosti chodcov pri prechadzani mozno vykonat niekolkymi spésobmi. Ako
zakladné opatrenia su navrhované miesta pre prechadzanie. Ide o stavebnU Upravu
ulahcujicu prechadzanie chodcom, ktora vsSak nie je doplnend vodorovnym dopravnym
znacenim - zebrou. Takéto opatrenia byvaju realizované vodorovnym znacenim, vybudovanim
chodnikovej plochy, zUZenim cesty alebo vlozenim strednych ochrannych ostrovéekov so
znizenym obrubnikom. Rovnaké opatrenia v cyklodoprave je nazyvané prejazd pre cyklistov.

Vyssim stuprfiom ochrany je zriadenie priechodov pre chodcov. V pripadoch vyssich intenzit
vozidiel i chodcov mozno zvysit bezpe¢nost osadenim svetelného signaliza¢ného zariadenia.
ZvySenie bezpecnosti na priechodoch v tme zabezpedi osvetlenie formou poulicnej lampy, casto
v kombinacii s LED navestidlami zapustenymi vo vozovke.

' PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéné Gizemie — Navrh 96



* X & s Y 7

* * EUROPSKA UNIA Integrovany regionalny M'N'STEBSTVO X ‘

*; : Eur_opsky fond _ E opera&ny program INVESTICIL RECIONALNEHO ROZVOIA  [\/] (?RE\JAlI\ !);E é
* 5 * regionalneho rozvoja : * SLOVENSKE] REPUBLIKY »

Pri Sirokych, viacpridovych komunikaciach je vhodné umiestnit dostredu navrhovanych miest
pre prechadzanie i priechodov pre chodcov stredovy ostrovcek.

RieSenie priechodov na rozlahlych silne zatazenych krizovatkach je ¢asto velmi problematické.
Niekedy je preto nevyhnutné riesit prevedenie chodcov za pomoci nadchodov alebo
podchodov, ktorych vybudovanie je finanéne najnaroénejsie. Podchody musia byt navrhnuté
sp6sobom, aby neboli vnimané ako temné miesta, ktoré su zdrojom kriminality. Podchody
v exponovanych lokalitdch je mozné doplnit obdianskou vybavenostou, ¢o zvysi ich atraktivitu.

Existujucim problémom je aj zaistenie bezbariérovosti, ktord je dnes na priechodoch
vyZzadovana. Na webovych strankach mesta Trnava je zverejneny Projekt bezbariérovosti podla
ktorého sa takéto miesta odstranuju.

Zakladnym podkladom pre posludenie bezpecnosti jednotlivych priechodov ¢i miest pre
prechadzanie su analyzy dopravnych nehdd z policajnych evidencii dopravnej nehodovosti.

Bezpelny priechod musi spifiat tieto kritéria:

- celkovéa prehladnost situdcie pre chodcov i vodiov

- vzajomne dobra viditelnost medzi chodcom a vodi¢om

- Co najmensia Sirka komunikacie v mieste priechodu - skratenie ¢asu pohybu chodcov
na vozovke

Priame prechadzanie cesty by sa nemalo umiestfiovat na neprehladnych miestach — napr. na
horizonte cesty, za autobusovymi zastavkami, v miestach s velkym mnozstvom dopravného
znacenia alebo v miestach, kde je chodec skryty za prekazkou (kriky, domy).

4.5.3 Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti pesej dopravy

Zakladom vhodného rieSenia poulicného priestoru je vymedzenie komfortného priestoru pre
pesiu dopravu, dostatok pobytového priestoru, pritomnost zelene a mestského mobilidra. Pri
rieseni jednotlivych verejnych priestorov je potrebné dbsledne dbat na prepojenie jednotlivych
modov dopravy a tieZ dbat na bezpeéné kriZzenie s ostatnymi druhmi dopravy, najmé pesich a
cyklistov s automobilovou dopravou.

Jednym z hlavnych cielfov podpory pesej dopravy je zvySovanie bezpecnosti chodcov z hladiska
cestnej premavky, preto je nutné tam, kde si vhodné priestorové podmienky, podporovat
budovanie oddelenych tras pre pesich (a cyklistickli dopravu). Opatreniami, ktoré zvysuju
bezpeénost pesej dopravy, je postupné =zavddzanie =zdielanych priestorov a zo6n
s obmedzenou rychlostou - Zény 30, Obytné zény.

Navrhy rozmiestenia Zén s obmedzenou rychlostou si zakreslené do podkladu si¢asného stavu
skuto¢nej mestskej zdstavby a st stcastou prilohy a zasobnika projektov. Pozrite prilohu Ndvrh
zén s obmedzenou rychlostou.

Zbény s obmedzenou rychlostou sa odporicéa zavadzat ako neoddelitelnt stdast obytnych éasti
mesta aj v novovznikajucich obytnych Stvrtiach na Gzemi mesta Trnava.
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V mieste, kde je to priestorovo mozné a z hladiska obsluhy Uzemia nutné, by mali byt
umiestiiované vsetky prepravné mody spoloCne (peSia, cyklisticka doprava, VOD, IAD, staticka
doprava). V miestach, kde su priestorové pomery obmedzené alebo su tu iné dévody, by mala
byt uprednostfiovana cyklistickd, pesia doprava a VOD. Existuju vSak vynimky, ako sl mestské
radidly a prietahy. Na tomto type komunikacii musi byt uprednostfiovand individudlna
automobilova doprava a VOD a potom ostatné potrebné maddy dopravy.

Opatrenia pre pesSiu dopravu su navrhnuté prevazne z hladiska odstranenia bariér v meste -
vytvorenia bezpecnych a bezbariérovych tras, bezpecné pristupy na zastavky verejnej dopravy,
vytvorenie tras, ktoré poskytnu pre pesSiu dopravu najkratSie spojenie. Plan mobility tiez
navrhuje zvySenie poctu a rozsahu peSich zén, dopravne obmedzenych zén (,Zény s
obmedzenou rychlostou®) a tiez vyuZitia tzv. zdielanych priestorov, ktoré zvysujl bezpelnosti
pesej dopravy a tym podporuju vyuZitie chodze pri kratSich vzdialenostiach v meste. Nevyhnutné
je tiez dosledné dodrziavanie stanovenych principov pri pldnovani rozvoja mesta, ktoré dbaju na
vyznam peSej dopravy ako najvhodnejSieho spdsobu dopravy pre kratke vzdialenosti -
zachovavanie priestupnosti Uzemia, zaistenie rychleho a bezpec¢ného pristupu na zastavky VOD,
obmedzenie vytvarania bariér na Uzemi. Z hladiska pesSej dopravy su dolezité aj makké
opatrenia, ktoré sa zameriavaju na realizaciu informativnych kampani.

4.5.4 Navrh spracovatel’a

« Pediu dopravu vnimat ako udrZatelny sp6sob mobility s priaznivym vplyvom na zdravotny
stav obyvatelov a nie ako sp6sob dopravy tych, ,ktori si nemdzu dovolit kdpit auto®.

« K chddzi treba vychovavat, vela deti vozia rodi¢ia do $kdlky a $koly autom. Skola by mala
dochadzku do 8koly vhodnym spdsobom podporovat - pomoc pri organizacii spoloénej
dochadzky, rodicovsky sprievod vacsej skupiny deti, ktoré idu do skoly peso (,Walking
Bus"), alebo kazdoroéne usporadivat akciu ,Pedo do Skoly".

« Dbat na zaistenie kompletnej ploSnej priestupnosti Gzemia (mesta/medzimesta).

+  Pri rieSeni stratégie rozvoja mobility v Trnave je vhodné vytvarat tzv. zelené pesie (ale
aj cyklistické) tahy, ktoré zlep$uju mestsku klimu a v letnych mesiacoch tvoria tier pre
chodcov. Medzi krajnicou vozovky a chodnikom nechat vyrast stromové aleje, ktoré
zamedzia prehrievaniu Uzemia, absorbuju prach a iné nedistoty z ovzdusia a slizia tiez
ako vetrolam. Doplnenim cestnej zelene sa stane z chodnika prijemné prechadzkové
miesto.

« Dolezité je tiez okolie pesich tras. Atraktivita peSej dopravy zavisi v podstatnej miere od
kvality prostredia, ktorym clovek prechadza.

« Na&vrhy novej zastavby a novej dopravnej infrastruktiry musia reSpektovat priestupnost
Uzemia pre peSiu dopravu.

« Pri planovani vedenia tras pre peSich re$pektovat prirodzené peSie cesty, inak budu
vznikat vysliapané chodniky cez zelené plochy.

« V zGZenych miestach viest chodniky pre chodcov a cyklistov radSej oddelene. Spolo¢né
trasovanie pesich a cyklistickych chodnikov volit v oblastiach mimo kompaktnej zastavby.

+ Zavadzat pesie zény v centre Trnavy a obciach MFO.

« Zakaz prejazdu a parkovania IAD a taxisluzby v pesej zone.

« Zriadovanie Obytnych zén a Zén 30 len v dopravne upokojenych lokalitach mesta.
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« Vytvarat zdielané priestory, tzn. Uroven vsetkych povrchov (chodnik, komunikéacia) je
bez ohladu na druh dopravy v rdmci vymedzeného Uzemia rovnaka (napr. namestie,
pesia zéna, obytna zéna).

« Budovanie bezbariérovych tras a zastavok MAD aj v zmysle zvySovania pristupnosti pre
osoby s obmedzenou moznostou pohybu. Uroveri povrchov zastdvok prispdsobovat
nizkopodlaznym vozidlam.

» Dbat na stav povrchov - priebeznd rekonstrukcia zvinenych, popraskanych a inych
nerovnosti.

« Dbat na uadribu peSich trds, predovdetkym v zimnom obdobi udrziavat pedie trasy
priechodné a bezpecné (tzn. nielen pred poladovicou, ale o. i. aj dobre osvetlené).

+ Pri stanovovani $irky chodnikov v novo projektovanych lokalitich musi rozhodovat
skutoCnd uzitkova Sirka, pretoze rézne pevné a mobilné stavby cCasto potrebnu Sirku
obmedzuju. Na existujlicich chodnikoch odstrafiovat prekazky alebo chodniky rozsirovat.

+ Priebezné doplnovanie a oprava mestského mobiliara (lavicky, odpadkové kose).
V idedlnom pripade zaistit jednotny vzhlad mestského mobiliara.

» Skapacitnit nevyhovujlce priechody pre chodcov.

« Casy zeleného signalu pre chodcov prispdsobit chodcom s obmedzenou mobilitou (deti,
seniori a ludia s hendikepom). Casto sU ¢asy ¢akania pre chodcov prili§ dlhé a navadzaju
tak na prechadzanie na cervenl alebo na nezabezpelenych miestach. V pripade
prechadzania cez viac pruhov je nutné umoznit prechadzanie bez zastavky (nenutit
chodcov ¢akat na stredovom ostrovéeku na daldiu zobrazent zelent). Casy ¢akania je
potrebné korigovat v zavislosti od vyznamu peSieho prepojenia — na hlavnych peSich
tahoch je potrebné ¢asy ¢akania minimalizovat a ¢as zelenej navrhovat velkoryso.

+ Na frekventovanych pesich tahoch doplnit pitné fontanky nielen pre ludi, ale aj pre
zvierata. V letnych mesiacoch su velmi ziaduce.

+ Vytvorit a online spristupnit bezbariérovi mapu MFO Trnava, ktora miestnym
i navstevnikom ulahdi pohyb.

« Utlmovanie motorovej dopravy - moznost narazového uzatvdrania mestskych tried
s cielom ich kultdrno-spolo¢enského vyuzitia (v ramci Dila bez aut alebo Dria zeme).

« Kampan podporujlca pesSiu dopravu v zmysle zdravého Zivotného Stylu.

« Kampari podporujica vzajomnu ohladuplnost pesich, cyklistov a vodicov.
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4.6 ZELEZNICNA DOPRAVA

4.6.1 Osobna Zeleznicna doprava

V modernych dopravnych systémoch tvori Zelezni¢na doprava nosny systém urceny na prepravu
rozhodujlcich prudov cestujlcich v ramci aglomeracii. Pre vyuzitie jej potencidlu je potrebné
zavedenie pravidelného intervalového cestovného poriadku, zavedenie IDS, zvySovanie
rychlosti, kapacity a komfortu prepravy.

K vyuzitiu zelezni¢nej dopravy prispieva tiez vhodna poloha stanic a zastavok. Pri prestupnych
uzloch je potrebné zaistenie kvalitnych a frekventovanych nadvaznych autobusovych liniek.
PredovSetkym v obdobiach so slabSou prevadzkou, pocCas velerov a v nepracovné dni, je
potrebné, aby spoje na seba v pripade meskania cakali.

Stav zelezniCnej infrastruktiry v ramci MFO Trnava je pomerne dobry, no pre zvySenie
konkurencieschopnosti su v zasobniku projektov navrhnuté nasledujlice projekty:

« ZvysSenie priepustnej vykonnosti na trati 120 v Useku Bratislava-Raca - Trnava (2030)
« ZvySenie priepustnosti na Zelezni¢nej trati Trnava — Sered' (2030)

+ Rekonstrukcia Zeleznicnej trate Trnava — Senica - Kuty (2040)

«  Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina (2050)

V nasledujucich odsekoch je posudeny stav jestvujucich a navrhovanych Zelezni¢nych stanic
a zastavok.

Trnava

ZST Trnava predstavuje najvyznamnej$iu a najddlezitej$iu Zelezni¢nu stanicu v MFO Trnava. Ide
o prestupny uzol s mestskou aj primestskou autobusovou dopravou. Vyznamny prestupny uzol
je to aj z hladiska cisto zelezni¢nej dopravy, pretoze zo stanice vedu zeleznicné trate v Styroch
smeroch.

Nastupistia zelezni¢nej stanice presli v nedavnej minulosti rekonstrukciou, st tak vyhovujlce
a plne bezbariérové. V tejto oblasti nie je potrebné realizovat Ziadne zmeny, postadi beznd
udrzba.

Priamo pred stani¢nou budovou sa nachadza nastupiste liniek MAD a za nimi stredne velké
parkovisko, ktoré neoficidlne sluzi ako parkovisko P + R, kapacitne vSak nepostacuje.
Autobusova stanica sa nachadza v blizkosti ostatnych druhov dopravy. K prestupnému uzlu patri
aj zastadvka Dohnényho, umiestnena cca 100 m za juznym vyUstenim podchodu ZST.

Sucasny stav predstani¢ného priestoru nevyhovuje, predovsetkym z dévodu vyssej vzdialenosti
k autobusovym nastupistiam PAD a nedostatocnej kapacity parkoviska. Preto je v ramci
vystavby TIOP Trnava naplanovana komplexna rekonstrukcia priestoru spojena s premiestnenim
nastupist PAD k zastdvkam MAD a vystavbou parkovacieho domu v mieste sti¢asnej autobusovej
stanice. V pripade realizécie tejto stavby, ktord je naplanovana v horizonte 2025, bude
prestupny uzol plne vyhovujdci.

Trnava predmestie
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Zastavka Trnava predmestie je z hladiska poctu cestujlcich najmenej vyuzivanou zastavkou
v MFO Trnava. Stav je nevyhovujluci - nastupiSte je zastarané a jeho poloha z hladiska
dopravnej obsluhy mesta Trnava nevyhovujuca. TaktieZ neexistuje vhodny prestup na MAD
alebo PAD.

Z tohto dovodu je navrhnuté v rdmci PUM zrusenie tejto zastavky a nahradenie novou zastavkou
Trnava zapad, ktora bude umiestnena pri Kamennej ceste v blizkosti rozsiahlej obytnej zastavby.

Obsluhu oblasti v smere od ZST Trnava dostatocne zaistuje MAD, zo strany Selpic postadi
obsluha PAD, ktora je aj v rdmci PDO TTSK zachovana ako doplnok k Zelezni¢nej doprave pre
skratenie dochadzkovych vzdialenosti v castiach obci vzdialenejSich od Zeleznicnej trate.
Alternativne je mozné zastavku zachovat pri akceptacii pomerne nizkej vzdialenosti k navrhnutej
zastavke Trnava zapad.

Trnava zapad

Navrhovana zelezni¢na zastdvka severne od priecestia na Kamennej ceste. Umiestnenie je
vyhodné z hladiska dostupnosti obytnej zastavby popri Kamennej ceste a ulici Terézie Vansovej.
Taktiez je v dochadzkovej vzdialenosti od sidliska Prednadrazie. Vyhodou oproti zastavke Trnava
predmestie je aj blizkost zastavky Terézie Vansovej, zelezniény prejazd, ktord mdze slizit ako
prestupna na MAD (napriklad na linku &. 13, ktord nezachadza do blizkosti ZST Trnava).

Vystavbu zastavky je vhodné skoordinovat s projektom ,Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Trnava
- Senica - Katy".

§e/gice

Stanica Selpice, ktord okrem obce Selpice sltZi aj na obsluhu obce Bohdanovce nad Trnavou, je
v priemernom stave. NastupiStia nie su bezbariérové a tieZz poloha nie je v rdmci spomenutej
dvojice obci v tazisku tohto Gzemia.

PUM navrhuje presun nastupiét pre cestujlcich blizéie k obci Selpice. Vystavbu je potrebné
skoordinovat s projektom ,Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Trnava - Senica - Kuaty". Presnu
polohu nastupista je potrebné preverit a prediskutovat so zastupcami oboch obci. Z hladiska
minimalizacie pristupovej vzdialenosti pre ¢o najviac cestujlucich je najvyhodnejsia poloha
pri severnom Zelezni¢nom prejazde, kde su vSak stiesnené pomery (blizkost zdhrad obytnych
domov) a kolajové rozvetvenie. Moznostou je tieZ presun priblizne do polovice stanice (cca o 300
m severne od suéasnosti), v takom pripade je véak vhodné vybudovat pristupovy chodnik z obce
Bohdanovce nad Trnavou z oblasti obecného Uradu. Taktiez je mozné zachovat siéasnu polohu
s tym, Ze pre vacsinu obyvatelov bude menej vyhodna ako novonavrhnuté polohy, aj tak vsak
pre Cast obyvatelov (predovsetkym obce Bohdanovce nad Trnavou) ide o najvyhodnejSiu polohu.

Pre stéasnu polohu nastupista neexistuje vhodny prestup na autobusy PAD, no aj keby existoval,
jeho vyznam bude marginalny, pretoze autobusova linka alebo linky PAD budu vzdy subezné
so Zelezni¢nou tratou.
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Bez ohladu na polohu nastupista pre cestujlcich je potrebné priestor dovybavit parkoviskom
typu B + R, ato v nadvéaznosti na planované cyklotrasy z obci Sucha nad Parnou, Zvoncin
a Spadince.

Trnava obchodna zéna

Navrhovana nova Zelezni¢nd zastdvka je navrhnutd v priestore medzi Novou a Nitrianskou
ulicou. Bude sllzit na zlepSenie napojenia obchodnej a priemyselnej zony v tejto oblasti na
zvy$ok MFO Trnava, pretoZe s ohladom na cestnu siet je dnes toto napojenie problematické.

Zastavka taktiez zlepsi napojenie oblasti smerom na Sered’ a tiez je mozné vyuzitie navrhnutej
zastavky Nitrianska, IKEA (pozrite Plan dopravnej obsluznosti) na zlepsSenie spojenia Galanty
a Serede so sidliskom Linc¢ianska.

Dolné Lovcice

Navrhovana nova Zelezni¢nd zastdvka je situovanad severne od krizovatky ulic Gorazdova
a Veterna (teda v katastri obce Brestovany) - cca 200 m. K navrhovanej zastavke je z obce
Dolné Lovdice potrebné vybudovat pristupovl cestu pre peSich a cyklistov. Zastdvka sa sice
nachadza len 2 km od zastavky Brestovany, ¢o je pomerne malo na koridorovej Zeleznicnej trati,
znamena vsak vyrazné zlepsSenie obsluhy obce Dolné Lovcice a juznej Casti obce Brestovany.

Pred vystavbou zastavky je potrebné posudit kapacitné moznosti Zelezni¢nej trate, presnejsie &i
vplyvom novej zastavky neddjde k priliSnému znizeniu vyuzitelnej kapacity trati.

Pri tejto zastdvke sa nepredpoklada nadvaznost na ziadne autobusové linky.

Brestovany

Zelezni¢na zastdvka Brestovany je druhou najvyuZivanej$ou Zelezni¢nou zastavkou v MFO
Trnava. Jej poloha je pre obsluhu obce Brestovany velmi dobra. Nastupiste je po rekonstrukcii
bezbariérovo pristupné. Z tychto dévodov nie su pri tejto zastavke navrhované ziadne zmeny.

Zastavka nie je napojena na PAD, no s ohladom na pripadny marginalny vyznam tohto prestupu
toto nepovazujeme za problematické.

Dalsie Zelezni¢né zastavky v Trnave

Po pripadnom prevereni dopytu prichadza do Uvahy este vybudovanie nasledujlcich zastavok na
Uzemi mesta Trnava:

« Trnava-Vozovka - na trati & 120 v blizkosti TMT (pri Zelezni¢nej ulici)

« Trnava-Strojarenska - na trati ¢. 120 v predizeni Strojérenskej ulice, priblizne v mieste
planovaného premostenia v ramci vystavby zapadného obchvatu mesta Trnava

« Trnava-Logisticky park - na trati ¢. 133 v blizkosti premostenia komunikacie
z Modranky do Logistického parku Zavar. V tomto pripade by bolo potrebné vybudovat
novy vstup pre zamestnancov do PSA. Pripadne by zastavka mala vyznam po
planovanom rozvoji tejto oblasti.

V tychto pripadoch ide predovsetkym o zlepsenie dostupnosti pre zamestnancov
v priemyselnych oblastiach, pripadne prizastavke Trnava-Vozovka aj pre zakaznikov
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v obchodnej zéne. Potrebnost zastavok predovsetkym na trati ¢. 120 bude potrebné podrobne
preverit, aby nedo$lo k nadmernému zniZeniu jej kapacity. TaktieZ bude treba podrobnejsie zistit
pripadné buduce vyuZitie tychto zastavok, pretoze tym dojde k miernemu spomaleniu osobnych
viakov.

4.6.2 Nakladna zeleznic¢na doprava

Plochy nakladnej Zelezni¢nej dopravy v ramci MFO Trnava povazZujeme za stabilizované.
Zvysenie kapacity na vys$Sie uvedenych Zelezni¢nych tratiach bude mat pozitivny vplyv aj na
nakladnu Zeleznic¢nl dopravu, ktora teraz z dévodu nedostatocnej kapacity trati v Bratislave plne
nevyuziva svoj potencial.

4.6.3 Elektrickova doprava

V scenari pre rok 2050 je zaradeny projekt ,Zavedenie elektrickovej dopravy v MFO Trnava"“.
Projekt je v tejto chvili zariadeny skér ako ideovy zamer v pripade, keby doslo k vacsiemu
rozvoju mesta Trnava a MFO ako je v demografickej progndze predpokladané. Pre zavedenie
elektrickovej dopravy hovori predovsetkym vysoka hustota zaludnenia uz na jestvujucich
sidliskach. Proti zavedeniu, naopak, nizka vzdialenost k centru mesta, ktord zvysSuje atraktivitu
nemotorovej dopravy. Vzhladom na velmi vysoké investiéné néklady bude potrebné spracovat
podrobnu Studiu realizovatelnosti s uréenim priechodnosti Uzemia a presného trasovania.

S ohladom na sUcasny a predpokladany rozsah vystavby v hlavnych smeroch je vhodné sledovat
nasledujlce dve osi elektrickovej dopravy:

« Os 1 - Zatvor (P + R vychod) - Arboria - Veternd - Druzba (V. Clementisa) -
Spartakovska - Kolldrova - Zelezni¢nd stanica - Prednadrazie - moZné pokracovanie
smer Kamenny mlyn, Biely Kostol, Medzihaj

« Os 2 - Strojarenska (P + R juh) - Lin¢ianska - Nemocnica - Zelezni¢na stanica -
Kolldrova - Spartakovska - Prudy - Logisticky park Zavar

Na sidliskach je mozné CiastoCne vystavat elektri¢kovu trat na Gkor parkovacich pl6ch, ale bude
potrebné aj zasiahnut do zelene. Snahou by malo spolo¢né vedenie s IAD minimalizovat.
V pripade ulice Kollarova je potrebné z nej vylucit IAD, pripadne jej minimalizovanie na lokalnu
obsluhu (zékaz jazdy IAD minimalne na moste cez Trnavku).

Velmi problematickd bude priechodnost Osi 1 na sidlisko Prednadrazie, kde by s ohlfadom na
priechodnost zastavby bolo potrebné vedenie cez Park Janka Krala. V GUzemnom plane aj
v zasobniku projektov je zaradena taktiez v horizonte 2050 nova miestna komunikacia medzi
Prednadrazim a Zelezni¢nou stanicou, pri ktorej sa vsSak ocakavaju vyznamné problémy so
schvalenim. Elektri¢kova trat by tento problém mohla zmiernit - trat so zatravnenym zvrskom
sa do parku hodi viac ako asfaltovd komunikacia a dnesna technoldégia umoziiuje aj
bezproblémovl prevadzku na kratkom Useku bez trakéného vedenia. Rovnako je zaber pody
mozné znizit vybudovanim iba jednokolajnej trate s obojsmernou prevadzkou.

Rovnako problematickd bude priechodnost Osi 2 cez Zeleznié¢nu trat v oblasti ulice Dohnanyho,
kde je vSak v pripade realizacie rozsirenia podjazdu a cirkulacného dopravného modelu mozné
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vyuzit vyhradené jazdné pruhy pre autobusovl dopravu. Pripadne je mozné vyuzit Ulicu Andreja
Zarnova s vyli¢enim IAD na tejto ulici.

Okrem uvedenych hlavnych osi je mozna vystavba trate aj v koridore rieky Trnavka pri
Hospodarskej a Trstinskej ceste s obsluhou rozvojovej oblasti cukrovaru. Pokracovanie do obci
MFO sa s prihliadnutim na o¢akavany rozvoj zatial'do roku 2050 nepredpoklada. V pripade velmi
rozsiahlej zastavby v lokalite Medzihaj je mozné vedenie elektrickovej trate cez obec Biely
Kostol. Taktiez je mozné prediZenie trate zo Strojarenskej ulice do Hrnéiaroviec nad Parnou
a Zelenca, ak si to rozvoj obci vyziada. Vedenie do najvyznamnejSich priemyselnych oblasti
(Strojarenska, Zavar) zavisi od toho, Ci v nich bude dopyt aj mimo hlavnych Casov Spiciek
(napriklad parkovisko typu P + R, obchodné centrum a pod.)

Pre Usporu pomerne obmedzeného priestoru v meste Trnava sa predpoklada prevadzka vylucne
obojsmernych nizkopodlaznych elektri¢iek (dizka cca 30 metrov), ktoré nevyzaduji vybudovanie
priestorovo naroc¢nych sluciek.

4.6.4 Navrh spracovatel’a

Zakladné ndvrhy v oblasti Zelezni¢nej dopravy je mozné charakterizovat takto:

o ZvysSenie priepustnej vykonnosti na trati Bratislava — Trnava (2030)
o Zvysenie priepustnej vykonnosti na trati Trnava - Sered’ (2030)

) Rekonstrukcia Zeleznicnej trate Trnava — Senica - Kuty (2040)

. Doplnenie novych zelezni¢nych zastavok na zaklade vysledkov Studie

realizovatelnosti (novymi zastavkami nie je mozné priliSne znizit kapacitu
zelezni¢nych trati)

o Vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte vystavby vysokorychlostnej trate Bratislava -
Zilina - Kosice (cca 2050)
. V pripade vyznamného rozvoja mesta Trnava a obci MFO je moznost zavedenia

elektrickovej dopravy vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte (cca 2050)
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4.7 OSTATNE DRUHY DOPRAV

4.7.1 Letecka doprava

Letisko Bolerdz je malé Sportové letisko. Letisko Kopanka je tiez urlené na Sportové ucely.
Predpokladame, Ze sa intenzita letiska pre dopravné vyuzitie nezvysi. V ramci PUM MFO Trnava
navrhujeme vytvorit potrebny technicky servis v okresnych sidlach na vyuzivanie leteckej civilnej
dopravy.

4.7.2 Vodna doprava

V rieSenom Uzemi nie je predpokladany rozvoj hospodarskej dopravy. Déraz je kladeny na
protipovodnové opatrenia na Urovni Q100.

Navrhnuta je revitalizacia a renaturacia upravenych casti koryta vodného toku Trnavka. Pri
Upravach jednotlivych Gsekov vodného toku je potrebné zabezpedit ich dostatoénd prietoénost
pre ochranu pred povodnami.

4.7.3 Navrh spracovatel’a

o Z hladiska leteckej dopravy odportiéame chranit plochy podla tzemného planu
o Rozvojové zamery situované v blizkosti vodnych tokov poZadujeme umiestriovat nad
hladinu Q100

4.8 INTELIGENTNE DOPRAVNE SYSTEMY

Dopravna telematika znamena riadenie dopravy pomocou sofistikovanych systémov tak, aby
bola zaistena vé&ésia plynulost a bezpeénost dopravy. Ide teda o elektronické systémy riadenia
dopravy.

Inteligentné dopravné systémy su ddlezitou stucastou budovania tzv. ,smart city", ktoré v sebe
zaroven zahffia i inteligentné verejné osvetlenie, verejné ,hotspoty", budovanie mestskych
meteostanic a dalSich senzorov atd. Jednotlivé prvky ,smart city" sl vzajomne prepojené pre
dosiahnutie synergického efektu v podobe zlepSenia informovania verejnosti i samospravy,
zvySenia bezpecnosti a zvysenia efektivity vynalozenych nakladov.

Dopravna telematika je rozdelena do niekolkych skupin:

« sluzby pre cestujucich a vodicov (pouzivatelia)

« sluzby pre spravcov infrastruktiry

+ sluzby pre prevadzkovatelov dopravy

« sluzby pre verejnu spravu (napojenie na informacné systémy verejnej spravy — ISVS)

« sluzby pre bezpecnostny, zachranny a krizovy systém (IZS - integrovany zachranny
systém)
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Obrazok 7  Priklady telematického riadenia dopravy
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Podstatou telematiky je zber a ndsledné vyhodnotenie dat. Zber je uskutocfiovany za pomoci
detektorov instalovanych na dopravnej sieti. Data je mozné ziskat z mnohych zdrojov: detektory
svetelne riadenych krizovatiek, detektory z tunelov, samostatné meracie miesta, z kamerového
systému, z meteorologickych stanic pri komunikaciach, informacie od vozidiel hromadnej
dopravy atd. Na zaklade spracovania tychto dopravnych dat matematickymi modelmi su
generované informacie pre vodi¢ov a pokyny pre riadiace systémy na komunikacnom systéme.
Vodi¢ je o aktudlnej dopravnej situacii informovany pomocou informacnych tabul nad
komunikaciami, radiovym vysielanim alebo pomocou aplikacii a naviga¢nych systémov.

Optimalizované riadenie dopravy sa vykondva pomocou Uprav dizok cyklov a signalov volno na
jednotlivych svetelne riadenych krizovatkach, prebieha optimalizacia nastavenia zelenych vin
pre zatazeny smer, je optimalizovany stuper preferencie MAD na kriZovatkach a sU vyuzZivané
systémy premenného dopravného znacenia.

Tymto procesom je mozné docielit lep$iu informovanost Uéastnikov cestnej premavky a umoznit

im napr. informé&cie pre vyber optimalnej cesty. Dalej je moZné optimalizovat systémy riadenia
a tym docielit vy$Siu plynulost, bezpeénost, ekologiziciu premavky, obmedzenie kongescii a
zvysit efektivnost prepravy.

Telematické systémy sa vyuzivaju na riadenie celej oblasti miest alebo sa vyuzivaju lokalne len
na jednotlivé krizovatky i Useky (napr. tunelové Useky).
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Daléimi prvkami telematiky, ktoré je mozné vyuzit vo vaésich mestach, je navadzanie vozidiel
na parkovisko a informovanost o obsadenosti jednotlivych parkovisk. Tieto informacie mézu byt
umiestnené priamo na informacnych tabuliach pri komunikdcidch aj na internete. Pre staticku
dopravu je mozné pouzit aj mobilné aplikacie a vyuzivat platenie pomocou smartfonov.

V neposlednom rade su telematické systémy vyuzité v hromadnej doprave. Pri preferencii MAD
na krizovatkdch méze byt vyuzZitd tzv. aktivha preferencia, ked vozidlo cez palubny poditaé
bezdrotovo komunikuje s radicom prislusnej krizovatky a podla poslanych Udajov o polohe
a omeskani oproti cestovnému poriadku radi¢ vyhodnoti zaradenie prislusnej fazy.

Obrazok 8 Princip aktivnej preferencie vozidiel MAD
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Dalej sa telematické informacné systémy mozu pouzit na zastdvkach MAD, ked' sU cestujicim
poskytované informacie o skutoénom prijazde jednotlivych spojov. Tieto informacie su zistované
z predchadzajucich zastdvok a je vypocitany pravdepodobny cas prijazdu do konkrétnej
zastavky. Daldou moZnostou je vyuZitie tzv. iTAGov. Ide o $pecidlne upravent bezkontaktnl
Cipovu kartu, ktora obsahuje data. Karta umozniuje zistenie odjazdu najblizsSich spojov z vybranej
zastavky, a to za pomoci smartfénu, s ktorym komunikuje pomocou NFC rozhrania alebo za
pomoci QR kddu, ktory je na karte vytlaéeny (pre pouZitie je nutné mat smartfén vybaveny
systémom NFC alebo nainstalovanu aplikaciu na cCitanie QR kddov).
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4.8.1 Vyuzitie telematickych systémov v mestach

Zavadzanie tychto systémov je investicne velmi nakladné, a preto suU zavadzané postupne v
stlade s vystavbou a modernizaciou mestskej dopravnej infrastruktury. Vyuzitie telematickych
systémov v mestskom prostredi je Ziaduce z tychto dévodov:

+ Rychlejsie reagovanie na vykyvy intenzit - rannd, popoludnajsia Spicka, mimoriadne
stavy dopravy

« Zmiernenie kongescii - lokadlne riadenie, operativha zmena smerovania dopravy
VvV meste

+ VySSi dohlad nad dopravnou sietou — vlasné identifikovanie problému, aktualne
dopravné informacie

« Vyssia plynulost dopravy - zelené viny, zmeny rychlosti
« MozZnost prispésobenia kriZzovatiek poZiadavkdm IZS - preferencie tychto vozidiel

+ VySSie preferencie hromadnej dopravy - nastavenie svetelnych signalizacii,
informacie pre cestujlcich

« Vyssia informovanost Uc¢astnikov premavky — vyuZitie informacnych tabul a radiové
informacie

« VysSSie vyuzitie parkovacich miest - navadzacie systémy na parkovisko, znizenie poctu
zbytoc¢nych jazd - hladanie parkovacieho miesta

Tieto ciele sU sucéastou akénych planov, ktoré sa zameriavaju najmé na znizenie ¢asu jazdy
prostriedkov MAD a tym zvysSenie jej atraktivity pre obyvatelov mesta a primestskych oblasti.
Pre autobusové linky je nutné znizit ¢asy jazdy a zaviest preferenciu pred automobilovou
dopravou. Dynamické riadenie dopravy a véasné informacie pre vodi¢ov maju za ciel' znizit
kongescie na krizovatkach a na hlavnych trasach zrychlit prejazd mestom. Synergickym efektom
tychto opatreni bude zvy3enie poctu cestujlcich v hromadnej doprave, skratenie dizok kolén
vozidiel a tym dojde aj k zlepseniu Zivotného prostredia.

4.8.2 Aplikacia telematiky v MFO Trnava

Mesto Trnava v suasnom stave nevyuziva prvky telematického riadenia dopravy. Vzhladom
na investiénl narocnost je systém budovany postupne v ramci finanénych mozZnosti MFO Trnava
vratane dotacnych titulov. V rdmci tvrdych opatreni je navrhnuty rozvoj dopravnej telematiky,
vybudovanie funkéného celku telematického riadenia dopravy v meste. Celkovy systém sa bude
skladat z ¢iastkovych podsystémov, ktoré budd spoloéne fungovat a vzajomne sa doplfiovat a
budl vyuzZivat jednotné zdroje informéacii o doprave.

Hlavné prvky:

+ Stavba a rekonstrukcia CSS vratane preferencie MAD - zvysit kvalitu a efektivitu a znizit
nehodovost

« Kamerovy dohlad - insStalacia kamerového dohladu na CSS jednotlivych krizovatiek
a prenos do jedného centralizovaného pracoviska.

« Dohladovy subsystém pre Usekové meranie rychlosti a detekciu odcudzenych vozidiel -
Usekové meranie vratane rozpoznavania registracnych znaciek
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« Automatické parkovacie systémy - realizacia parkovisk P + R, P + G

« Navadzanie na vybrané parkoviska a parkovacie domy - instalacia pevnych/premennych
tabul's navadzanim na geograficky logické miesto vymedzenej oblasti parkovania (zony)

« Sledovanie obsadenosti parkovacich miest pod parkovacimi automatmi - inStalacia
detektorov na parkovacie miesta v uliénom priestore, moznost sledovat obsadenost
jednotlivych miest - tzv. inteligentné parkovanie

o Pri zvadsujucom sa pocte telematickych systémov je vhodné uvazovat so zriadenim
centralneho technického dispecingu (riadenie svetelnych signalizacii krizovatiek,
informacné systémy pre vodicov...). Tato Ustredria by vzhladom na velkost mesta mohla
zaroven sluzit ako dopravné informacéné centrum, a to nielen pre mesto, ale aj pre okolie
mesta — zber dat a informacie pre vodiCov na prijazdoch do mesta

« Meracie body na cyklochodnikoch

« Rekonstrukcia a rozsirenie prenosovych ciest riadenia dopravy - rekonstrukcia a vystavba
novych optickych prenosovych ciest riadenia dopravy

« Informacny, navadzaci a regulacny subsystém - premenné tabule pre poskytovanie
dopravnych informacii vodicom na Uzemi MFO Trnava na komunikaciach v majetku SR -
NDS, Trnavského samospravneho kraja, mesta Trnava.

4.8.3 Centralny technicky dispecing (CTD)

Zriadenie centralneho technického dispecingu bude do buduicnosti nevyhnutné, pokial'mesto ma
mat moderné riadiace systémy na riadenie v$etkych druhov doprav v meste a MFO. Pokial maju
vSetky Ciastkové systémy fungovat spolocne, je nutné centralizovat vSetky zistené informacie,
vyhodnotit ich a spravne riadit jednotlivé prvky spadajlce pod telematické systémy pre riadenie
dopravy.

CTD bude fungovat v 24-hodinovej nepretrzitej prevadzke a bude fungovat ako servisna
organizacia mesta Trnava. KedZe bude dispecing ovplyvriovat premavku aj na cestnej sieti I. az
III. triedy, mal by na jeho prevadzku prispiet aj spravca tychto ciest.

Pracovisko v sebe méze integrovat tieto hlavné &innosti:

« centralne riadenie dopravy a dohlad nad svetelnymi signalizaCnymi zariadeniami,

« dohlad nad prevadzkou parkovacich automatov a parkovisk so zavorovymi systémami
vratane systému navadzania na vybrané parkovisko,

+ prevadzka automatickych zadrznych systémov,
« prevadzka Dopravného informacného centra,
« nepretrzité sledovanie bezpecnosti a plynulosti dopravy pomocou kamerového systému,
* nepretrzitd dispecerska sluzba,
« dohlad nad informacnymi tabulami na vjazdoch do MFO, zasielanie relevantnych
informacii
Vyznam CTD do bududcnosti porastie s ohladom na planované rozsirenie telematickych systémov
v meste a zaistenie ich previazanosti na okolitl cestnt siet. Z CTD budu riadené novonavrhované
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a rekonstruované svetelné signalizacie, ktoré budu vyuzivat dynamické riadenie dopravy vratane
zaistenia preferencie MAD.

Rozvoj parkovacich systémov v MFO Trnava (platené miesta v ulihom priestore, P + R)
navrhujeme riesit takisto prostrednictvom CTD, aby bolo zaistené odovzdavanie kvalitnej
a vCasnej informacie o volnych miestach na parkoviskach vodi¢om. Obdobna situacia je aj pri
pripadnom zavedeni mytneho systému v centralnej ¢asti mesta.

Vzhladom na neustdly technologicky vyvoj v segmente telematického riadenia dopravy je
mesto tejto velkosti a tohto dopravného vyznamu ndtené neustale zlepSovat a inovovat systémy
na riadenie dopravy, a to nielen pre dopravu individudlnu, ale aj pre dopravu hromadnu, pesiu
a cyklisticku. Cielom celého systému riadenia dopravy je véasna informovanost vodicov a dalSich
jeho pouzivatelov a nastavenie dopravného systému takym spdsobom, aby dochadzalo
k minimalizacii ¢asovych zdrzani, ¢o ma kladny vplyv na zivotné prostredie. Je zrejmé, ze
dosiahnutie tohto cielového stavu nie je mozné dosiahnut iba $pi¢kovou dopravnou telematikou,
ale je nutné nato vybudovat zodpovedajlicu dopravn( infradtruktiru. Telematika je vsak
vhodnym nastrojom, ako tuto infrastruktiru nasledne zhodnotit.

4.8.4 Dopravné a informacné centrum

Ulohou tohto pracoviska bude zaistenie zberu relevantnych informacii o stave dopravy v MFO
Trnava, ich vyhodnotenie a poskytovanie verejnosti. Odborna obsluha by pracovala s dostupnymi
dopravnymi informaciami a =zaistovala by ich sprostredkovanie verejnosti. Vzhladom
na previazanost so vdetkymi systémami pre riadenie dopravy bude vhodné, aby dopravné a
informacné centrum bolo sudastou CTD. Ide o pracu s tymito dostupnymi dopravnymi datami a
informaciami:

« Zber a spracovanie dopravnych dat poskytovanych dopravnou Ustrednou CSS,

strategickymi detektormi a data FCD z flotily vozidiel.

« Informacie o volnych parkovacich kapacitach.
« Informacie o dojazdovych ¢asoch na komunikaciach.

« Zber dopravnych informacii zo systému kamerového dohladu instalovaného na
vyznamnych krizovatkach.

« Zber dopravnych informacii o uzavierkach a dopravnych udalostiach na Uzemi MFO
Trnava.

Odovzdanie dostato¢ne presnych informacii verejnosti je zakladnym cielom fungovania systému,
ktory musi byt neustdle aktualizovany a musi byt pouZivatelsky privetivy. Je mozné predpokladat
zvysSovanie poctu cestujlcich nielen v individudlnej doprave, ale aj v ostatnych druhoch dopravy,
ktori budd informadny systém vyuZivat, pretoZze pouzivatelské zariadenia su stéle rozsirenejsie
medzi obéanmi a datové sluzby budu pristupnejsie. Zdielanie kvalitnych a dostatocne aktualnych
informacii je zaklad pre dalSie vyuzitie mobilnych aplikacii. Dostatocne kvalitné a rychle
informacie maju pre cestujuceho do mesta ¢i po meste vplyv na rozhodovanie, ktory dopravny
prostriedok vyuzije, napr. z dovodu mimoriadnych udalosti na komunikacnej sieti.
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Zdielanie dat a informacii je tiez dolezitym ndstrojom manazmentu mobility, ovplyvfiovania
dopravného spravania.

4.8.5 Automaticky zavorovy systém

K Standardu technického vybavenia mestskych kapacitnych parkovacich ploch patri automaticky
zavorovy systém, automaticka pokladnica, hlasova komunikacia s obsluhou na CTD, kamerovy
dohlad (pokladnica, vjazdovy a vyjazdovy stojan, prehladova kamera), kablové datové
prepojenie parkoviska s dispe¢ingom CTD. Parkoviska su navysSe vybavené aj technoldgiou pre
udrzanie prehladu vzdialenej obsluhy CTD o vchadzajucich a vychadzajucich vozidlach v stulade
s vydanym parkovacim listkom.

Automatickymi zavorovymi systémami su tiez vybavené vyznamné sikromné parkovacie domy
alebo velkokapacitné podzemné garaze v blizkosti centralnej ¢asti mesta. Zavorovym systémom
je tiez vybavené aj parkovisko pred TTSK, ktoré je zariadené do zény C.

Je zrejmé, Ze parkovaci systém sa bude dalej rozvijat, pretoZe sa uvazuje s vystavbou dalSich
parkovacich domov, ktoré budd do tohto systému zapojené. Tym bude mozné zaistit informacie
o obsadenosti jednotlivych parkovisk a uvadzat ich v rdmci navigacie na volné parkovacie
miesta.

Automaticky parkovaci systém bude aplikovany pri vSetkych parkoviskach P + R, ktoré budu
navrhnuté na Gzemi MFO Trnava. Bude teda mozné zistovat data o obsadenosti jednotlivych
parkovisk a uvadzat ich na informacné tabule.

4.8.6 Navrh spracovatel’a pre organizaciu a riadenie premavky - dopravna telematika

Dopravna telematika je nastroj, ktory sa stale vyvija a bez ktorého nebude riadenie vsetkych
druhov dopravy v mestach mozné. So stale sa zvySujucimi narokmi na sofistikované riadenie
bude nutné riesit zber dat a naslednt informovanost vodicov. Vyvoj z hladiska technolégii pre
riadenie dopravy a dopravné informacie ide neustale vpred a vysledkom bude riadenie
autonémnych vozidiel, ktoré sa budl po meste pohybovat okrem iného aj na zdklade informacii,
ktoré im budl odovzdané z centrdlneho riadenia. Tento krok je mozné zaradit do ¢asovych
horizontov 2040 a 2050 stym, Ze v dneSnej dobe nie je zndmy presny spbsob riadenia
autonémnych vozidiel, ani ako bude musiet byt pripravena dopravna infrastruktira. Z tychto
dbévodov su nase odporucania pre telematiku na Urovni dnesnych znalosti a potrieb pre ziskanie
a odovzdanie informacii:

+ Podpora zberu a analyzy dopravnych dat.

« Zaistenie komunikacnej infrastruktliry z hladiska bezpecnosti a plynulosti premavky -
kamerové dohladové systémy, represivne systémy (meranie rychlosti).

« Zaistenie preferencie MAD na svetelne riadenych krizovatkach.
« Zohladnenie silnych chodeckych vazieb na svetelne riadenych krizovatkach.

« Aplikovat prvky dynamického riadenia dopravy na hlavnych komunikacidch v MFO Trnava
- zaistenie plynulosti premavky v maximalnej moznej miere.
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« VCasné a presné informovanie obcanov o aktudlnom stave dopravy a dopravnej
infrastruktiry pomocou internetovej aplikadcie - vylepSovanie existujlcich aplikacii,
podpora tvorby novych.

« Previazanie informovanosti cestujlcich celého IDS BK.
« Rozvoj telematickych zariadeni v meste pre znizenie pocetnosti vyskytu koldn vozidiel.
« Rozvoj telematickych zariadeni pre podporu navadzania na parkovacie miesta.

e Zakladnym prvkom funkéného CSS je stavebno-technické usporiadanie krizovatky, az
dalsi je signalny plan.

4.9 ZIVOTNE PROSTREDIE

Jednym z najdélezitejsich strategickych cielov Planu mobility je zlepSenie kvality zivotného
prostredia v MFO Trnava. Cielom je zniZenie poctu obyvatelov, ktori si zasiahnuti nadlimitnym
hlukom z dopravy, znizenie imisii Skodlivin v ovzdusi a zniZzenie energetickej narocnosti dopravy.
S problematikou zlepSovania zivotného prostredia priamo savisi problematika trvale
udrzatelného rozvoja, teda takého, ktory zaisti Gzitok zo sucasného stavu aj budlcim
generaciam. ZjednodusSene ide o Setrné vyuZivanie zdrojov a ochranu Zivotného prostredia
prostrednictvom ekologizacie dopravy.

Navrhy opatreni, ktord povedd k znizeniu negativnych vplyvov na obyvatelstvo, si spracované
v nasledujucich kapitolach a su dalej zohladnené v navrhu projektov. Medzi prioritné opatrenia
pre zlepSenie zivotného prostredia patri vymiestnenie IAD mimo husto zaludnenych lokalit MFO
Trnava. Dalej su to opatrenia zamerané na zvysenie kvality vozidiel - obmena vozovych parkov
vyznamnych autodopravcov, podpora vozidiel s nizkymi emisiami a tiez opatrenia zamerané na
podporu plynulosti prevadzky. Jednym z najdélezitejSich strategickych cielov Pldnu mobility je
zlepsenie kvality Zivotného prostredia v MFO Trnava. Cielom je zniZzenie poctu obyvatelov, ktori
sU zasiahnuti nadlimitnym hlukom z dopravy, zniZzenie imisii Skodlivin v ovzdusi a znizenie
energetickej narocCnosti dopravy. S problematikou zlepSovania zivotného prostredia priamo
suvisi problematika trvalo udrzatelného rozvoja, teda takého, ktory zaisti UzZitok zo sucasného
stavu aj budldcim generaciam. ZjednodusSene ide o Setrné vyuzivanie zdrojov a ochranu
Zivotného prostredia prostrednictvom ekologizacie dopravy.

4.9.1 Stanovenie hluku z cestnej dopravy

Hlavnym cielom spracovania bolo posudenie a vyhodnotenie vplyvu navrhovych stavov
prevadzky dopravy na akustickd situaciu v krajskom meste Trnava a jeho funkénom Uzemi, tzv.
Mestskej funkcnej oblasti krajského mesta Trnava (MFO) v ramci konceptu Planu udrzatelnej
mobility (PUM).

Predkladané akustické posudenie ma charakter strategického dokumentu a primarne slizi k
porovnaniu a vyhodnoteniu jednotlivych navrhovych stavov. PUM je strategicky nastroj
pldnovania, ktorého ciele a opatrenia su orientované na bezpecné, efektivne, dostupné a
udrzatelné systémy mestskej dopravy.
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Pre posudenie navrhovych akustickych stavov v zdujmovom Uzemi mesta Trnava a jeho
funkénom Gzemi bola vykonana analyza poctu obyvatelov ovplyvnenych hlukom v 5 dB pasmach
a analyzy rozsahu ovplyvnenych obytnych pléch vratane poctu obyvatelov nad medznou
hodnotou.

Z vyhodnotenia vysledkov pre hluk z pozemnej cestnej dopravy boli zistené nasledujlice
skutocnosti:

« Z vysledkov analyzy poctu obyvatelov ovplyvnenych hlukom v 5 dB pasmach vyplyva, ze z
akustického hladiska je najpriaznivejsi navrhovy stav ,2040B", ktory zohladnuje stav
dopravného riesenia vo vyhladovom roku 2040 po realizacii koncepcie PUM. V rdmci tohoto

+ Na zaklade analyzy ovplyvnenych obytnych pléch nad medznou hodnotou je mozné
konstatovat, Zze z akustického hladiska najpriaznivej$im navrhovym stavom je ,2040A", ktory
zohladnuje stav dopravného rieSenia vo vyhladovom roku 2040 po realizacii koncepcie PUM.
V tomto stave bolo zistené znizenie ovplyvnenych obytnych ploch nad medznou hodnotou v
porovnani so stavom bez koncepcie PUM o 5,9 %.

. Dalej vyplyva, Ze oproti stavu bez koncepcie PUM (,do nothing" - N) doch&dza v navrhovych
stavoch s realizaciou koncepcie PUM ,2025B" a ,2050A" k narastu ovplyvnenych obytnych
pléch nad medznou hodnotou. Pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou sa
vS8ak napriek tomu v tychto stavoch znizuje. Vo vSetkych ostatnych navrhovych stavoch s
realizaciou koncepcie PUM (,business as usual* - B a ,do all* - A) dochadza k poklesu
ovplyvnenych obytnych ploch aj ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou, a to z
dovodu presunu dopravy z centra Trnavy na okraj mesta, kde je nizSia hustota obyvatelstva.

« Z vysledkov porovnania zmeny akustickej situacie v prioritnych oblastiach ,hot spots", ktoré
boli vymedzené v analytickej casti PUM, vyplyva, Ze v oblastiach priority I dochadza v
navrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM v jednotlivych ¢asovych horizontoch, s
vynimkou horizontu 2050, k poklesu, prip. stagnacii po¢tu ovplyvnenych obyvatelov nad
medznou hodnotou. K narastu dochadza len v prioritnej oblasti ,HS 5 - Hlboka", kde je
doporuéené zaviest také protihlukové opatrenia, aby boli splnené prislusné legislativne
poziadavky pre hluk.

Z vyhodnotenia vysledkov pre hluk z dopravy po zelezni¢nych drahach boli zistené nasledujlice
skutocnosti.

« Z vysledkov analyzy poctu obyvatelov ovplyvnenych hlukom v 5 dB pasmach aj analyzy
ovplyvnenych obytnych ploch nad medznou hodnotou vyplyva, Ze z akustického hladiska je
pasmach nad 60 dB. V stavoch s realizaciou koncepcie PUM suU planované predovsSetkym
projekty modernizacie existujucich Zelezni¢nych trati, prip. vystavby novych Zelezni¢nych
trati, ktoré maju za ciel zatraktivnit a zefektivnit hromadn( dopravu. Na druhl stranu je
tymto moznost zvysit intenzitu Zelezni¢nej dopravy a tim aj hlukovlu zataz. Vo vypocte
navrhovych stavov nie si zahrnuté protihlukové opatrenia, ktoré budu v rdmci planovanych
zamerov realizované s ohladom na splnenie pripustnych hodnot hluku podla platnej
legislativy.

' PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéné Gizemie — Navrh 113 @



* X & s Y 7

* * EUROPSKA UNIA Integrovany regionalny M'N'STEBSTVO X ‘

*; : Eur_opsky fond _ E opera&ny program INVESTICIL RECIONALNEHO ROZVOIA  [\/] (?RE\JAlI\ !);E é
* 5 * regionalneho rozvoja : * SLOVENSKE] REPUBLIKY »

+ Na zaklade porovnania zmeny akustickej situacie v prioritnych oblastiach ,hot spots", ktoré
boli vymedzené v analytickej Casti PUM, vyplyva, ze vo vSetkych oblastiach priority I
dochadza k stagnacii akustickej situacie v navrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM
oproti stavu bez koncepcie PUM.

Uvedené vystupy a zavery su platné pre vstupné parametre vypoctu uvedené v akustickom
posudeni.

Detailné modelovanie hladin hluku vratane priloh je sucéastou samostatnej prilohy 6.1.3.
Modelovanie hladin hluku — Navrh.

4.9.2 Stanovenie emisii z cestnej dopravy

V ramci Stanovenie emisii z cestnej dopravy je zhodnotena situacia na izemi mesta Trnava a
jeho funkéného Uzemia z hladiska ocakdvanej zataze emisiami z automobilovej dopravy v
navrhovych horizontoch Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného
Uzemia. Jedna sa o roky 2025, 2030, 2040 a 2050. Zhodnoteny je tu vplyv navrhovych scenarov
BAU (redlny scenar) a ALL (maximalisticky scenar), a to najma ako relativna zmena ocakdvanej
situacie oproti scenaru Do Nothing (nulovy scenar), ktory predstavuje nulovld variantu tejto
koncepcie.

S ohlfadom na predpokladané vyuzitie tohoto hodnotenia je vykonané poslUdenie zamerané
hlavne na zatazenie obyvatelstva. V ramci hodnoteného Uzemia bola vydcislena relativha zmena
emisnej hustoty na ploche rieSeného Uzemia v jednotlivych navrhovych rokoch. Pre posidenie
relativnej zataze populacie imisnymi prispevkami z dopravy bolo pole emisnej hustoty zlGéené s
datovymi vrstvami hustoty populacie pre vSetky posudzované ¢asové horizonty. Vysledok tejto
syntézy je priamo Umerny expozicii obyvatelov dopravnym imisiam hodnotenych latok (PM10,
PM2,5, benzo[a]pyrén, NOx, NMVOC, SO2, CO a CO2).

Zavery emisného posudenia je mozné zhrnat do tychto bodov:

« Z hladiska celkovych emisii z cestnej dopravy v hodnotenom Uzemi je mozné ocakavat
postupny relativny narast, ktory bude spdsobeny vonkajSimi faktormi a nie je rieSitelny
koncepénymi opatreniami v ramci PUM. Tento narast bude ale kompenzovany zmenou
ploSnej distriblicie emisii v rieSenom Uzemi. Vadsinou déjde k presunu emisii z husto
osidlenych lokalit do oblasti s nizSou hustotou osidlenia.

«  Pri aktivnych variantoch BAU a ALL je mozné vplyvom redistriblcie emisii z cestnej dopravy
olakavat znizenie zataze populdcie vo vsetkych miestach, ktoré boli vyhodnotené ako
rizikové v skorSej emisnej analyze existujuceho stavu (emisnych hot-spotoch
identifikovanych na zaklade datovej zakladne roku 2019), ktora bola spracovana pre ucely
Analytickej ¢asti PUM MFO Trnava.

« Naopak, pokial nebude realizovany niektory z aktivhych scendrov PUM, nie je mozné vylucit
postupny narast zataze populdcie prachovymi ¢asticami z dopravy (do roku 2050 o 10 % v
pripade PM2,5 a o cca 14 % v pripade PM10). V pripade realizacie navrhovych scenarov BAU
a ALL bude toto riziko pri suspendovanych cCasticiach (PM10 a PM2,5) do roku 2050 postupne
prakticky eliminované. Pri ostatnych hodnotenych latkach spOsobi pripadna realizacia
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aktivnych variant vo vsetkych navrhovych rokoch vyznamne nizSiu expoziciu obyvatelov
dopravnym emisiam, ako by bolo pri scenari Do Nothing (o cca 10 az takmer 20 %).

« Z hladiska plosného rozlozenia emisii na vacsine rieSeného Uzemia prevazuje pozitivny vplyv
koncepcie. Celkom zdsadnd pre zaver hodnotenia je skuto¢nost, Ze k vyraznému zniZeniu
expozicie obyvatelov dbéjde i v rozsiahlej centralnej casti Trnavy (ul. Hospodarska,
Ruzindolskd, Rybnikova, Bucdianska, Trstinska a Spacinska cesta), kde sa v rdmci rie$eného
Uzemia MFO Trnava vyskytuje najviac dopravnych emisnych hot-spotov.

Aj napriek prevazujucim pozitivnym efektom navrhovych variant sa v rieSenom Uzemi vyskytuju
miesta, ktoré budu pravdepodobne vplyvom koncepcie emisne zhorSené. Toto potencialne riziko
bolo identifikované v tychto lokalitach:

« Juzni okraj sidliska Lincianska,

« Juhozapadny okraj sidliska Prednadrazie, najma od roku 2040,

« Juh sidliska Druzba, a to najma od roku 2040, pricom vyznamne vy$Sia emisnd zataz
populacie tu oproti scenarom BAU a Do Nothing a inym navrhovym rokom spdsobi scenar
ALL,

+ Osada Medzihaj.

Plan udrZatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia bude mat v
navrhnutej podobe na kvalitu ovzdusSia pozitivny vplyv. Dopocujeme realizaciu niektorych z
navrhnutych aktivnych variant koncepcie (BAU, ALL), pricom v pripade realizacie varianty ALL
by mal byt prehodnoteny navrh opatreni G¢innych od roku 2050. D6vodom tohoto odporuéenia
sU oCakavané vyrazne vySSie negativne vplyvy scendra ALL oproti scenaru BAU v roku 2050 vo
vychodnej Casti Trnavy. Vzhladom k neistotdm hodnotenia a v nadvéznosti na skuto¢nost, Ze
uvedené odporucenie smeruje az k najvzdialenejSiemu hodnotenému ¢asovému horizontu 2050,
nemusi byt zohladnené uZ teraz, v $taddiu pripravy PUM. Je mozné ho akceptovat v rdmci
aktualizacie PUM, napr. k roku 2030. Toto rieSenie sa javi naopak vhodnejsSie, pretoze do tej
doby budu citatelnejSie trendy zlozenia vozového parku, najmé zmeny zviazané s rozvojom
elektromobility a vyuzitie alternativnych paliv, ¢o umozni presnejSiu predikciu situacie v roku
2050. Obdobie medzi rokmi 2030 a 2050 zaistuje dostato¢ny priestor pre vykonanie pripadnych
potrebnych zmien dopravného riesenia.

Detailné stanovenie emisii z cestnej dopravy vratane priloh je stéastou samostatnej prilohy
6.1.4. Modelovanie Urovne emisii - Navrh

4.9.3 Navrh spracovatel’a.

) Obmedzenie vjazdu zasobovacich nakladnych vozidiel do centra mesta Trnava -
citylogistika.

. Vysadenie zelene do uli¢ného profilu, pokial je to priestorovo mozné.

. Znizovanie rychlosti na vybranych Usekoch - zavadzanie Zén s obmedzenou
rychlostou - Zéna 30, Obytnych zon.

o Realizacia protihlukovych opatreni, pouzitie modernych odhluc¢fiovacich technoldgii
pri rekonstrukciach a vystavbe novych vozoviek aj trati pre VOD (Zeleznice).

. Nakup vozidiel, ktorych prevadzka bude zniZovat hlukovu a ekologickl zataz.

J Podpora eletromobility
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o Rozvoj ekologickych druhov MHD/VOD - autobusy na CNG, elektrobusy, parcidlne
trolejbusy.
. Zvysenie poctu cestujlcich VOD a tym znizenie intenzity IAD.
. Podpora preventivheho oplachovania ciest.
o Analyza vzoriek.
) Identifikacia zdrojov znecdistenia.

4.10 MANAZMENT MOBILITY

Modernym nastrojom v planovani a organizovani dopravy je tzv. riadenie mobility (mobility
management), Co je koncept podpory udrzatelnej dopravy a riadenie dopytu po IAD
prostrednictvom zmeny pristupu cestujlucich k doprave a zmeny ich spravania. V zasade ide o
ovplyviiovanie dopytu po doprave a obmedzovanie zavislosti cestujucich od IAD. Jadrom
manazmentu mobility su tzv. mékké opatrenia, ako informacie, komunikacia, organizovanie
sluzieb a koordinacia aktivit réznych zainteresovanych skupin. Makké opatrenia najCastejsSie
zvy$uju Gdinnost tzv. tvrdych (infrastruktarnych) opatreni v mestskej doprave (zriadenie
systému IDS, nové komunikacie, nové cyklistické chodniky atd.). V porovnani s tvrdymi
opatreniami nevyZaduju nutne makké opatrenia mobility manazmentu velké financné investicie
a maju vysoky pomer prinosov voci nakladom. V niektorych krajinach zapadnej Eurdpy je tento
pristup znacne rozSireny a prepracovany, niektoré krajiny podmienuju povolenie na realizaciu
dopravnej stavby alebo stavby generujlicej dopravu, predchadzajucou analyzou zaloZzenou prave
na manazmente mobility.

Manazmentom mobility sa mézu zaoberat miestne a regiondlne Urady, vlastnici pozemkov alebo
ich spravcovia, verejni dopravcovia, organizatori spoloCenskych akcii, komerc¢né zaujmové
skupiny, obchodné spolky a zamestnanecké organizacie, chodci, cyklisti alebo iné skupiny
cestnej dopravy a komunitné skupiny.

Manazment mobility sa v zahraniéi realizuje predovsetkym na Urovni miest a obci, kde vznikaju
rézne konzultaéné informaéné a servisné centrd s cielom podporovat Gc¢ast ob&anov na riedeni
dopravnych problémov. Realizuje sa vSak tiez na Urovni podnikov, Uradov a inych organizacii.

Manazment mobility ma potencial stat sa velmi vyznamnym ndastrojom na ceste k udrzatelnej
doprave. Nastroje manazmentu mobility su zalozené na kvalithom informovani, intenzivnej
komunikacii, organizacii mobility a jej koordinacii. Manazment mobility sa vymedzuje voci
JTraffic System Management" (manazment dopravného systému), c¢o je hlavne ponukovo
orientovany pristup snaziaci sa o optimalizaciu kapacit dopravnych koridorov telematickymi
spbsobmi, cenovymi systémami a pod. I ked’ niektoré nastroje mézu byt pri oboch pristupoch
podobné, manazment dopravného systému je viac zamerany na rieSenie koncového vystupu,
kdezto manazment mobility tento pristup predchadza. Pre manazment mobility je obzvlast
dolezité ovplyviiovanie ludskej volby dopravy pred tym, nez sa ludia rozhodnl, ako budu
cestovat.

Plan mobility je prakticky subor opatreni, ktoré su zacielené na zladenie dopravnych potrieb
zamestnancov ci inych cielovych skupin (turistov, obyvatelov mestskych zén atd’) v rdmci danej
lokality. Opatrenia mieria k presadeniu ¢o najSetrnejSich sposobov dopravy. Ide o obmedzenie
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v v,

je nutné automobil pouzit, cieflom je aspor koordinovat jazdy a vytazit kapacitu vozidiel na
dopravu véacsieho poctu osob). (Zdroj informacii: www.eltis.org.)

Vybrané opatrenia mobility manazmentu pouzivané v zahranici:

+ informacné opatrenia

- informacné centra a poradenské sluzby mestského centra mobility,

- cestovné informacie doddvané prostrednictvom réznych technoldgii pred cestou a v
priebehu cesty,

- marketing - tla¢, web, letaky, automatické scitace cyklistov so zndzornenim poctu
prejazdov,

« reklamné opatrenia (podporuji dobrovol'nii zmenu dopravného spravania)

- kampane (Eurdpsky den bez aut, Tyzden mobility, cyklojazdy, podpora hromadnej
dopravy),

- cielené kampane (¢asto zamerané na sUtaZivost pracovnych timov, napr. projekt Do
prace na bicykli),

« organizacné a koordinacné opatrenia

- carpooling,

- carsharing,

- verejna doprava ,na zavolanie" (Casto prepojenie sluzieb hromadnej dopravy a taxi),

- multi-modalita,

- inter-modalita - vhodné vyuzitie alternativ,

+ vzdelavacie opatrenia

- preskolovanie zamestnancov hotelov, obchodnych centier atd. na poskytovanie
informacii o mobilite zakaznikom,

- poskytovanie zdkladnych informacii o problematike mobility a udrzatelnej dopravy na
Skolach,

- opatrenia vztahujice sa ku konkrétnemu zariadeniu, arealu, lokalite

- firemné a Skolské plany mobility, pri firemnych planoch mobility je efektivne riesené
dochadzanie zamestnancov s vyuzitim vSetkych dostupnych rieseni, stimulov a
moznosti na najcastejsich trasach danej cielovej skupiny,

« podporné/integraéné akcie (tieto opatrenia nie s priamou siéastou
manazmentu mobility, ale maja zasadny vyznam v jeho efektivite, pretoze
napr. ovplyviuji cenu jazdy autom a tym padom nepriamo podporuju
cyklodopravu)

- ovplyviiovanie moznosti parkovania,

- povolenia spojené s pripravou stavby (maximalny pocet parkovacich miest, zaistenie
parkovania bicyklov a cyklistickej infrastruktary atd.),

- daniové zvyhodriovanie zamestnavatelov, ktori presadzuju opatrenia na znizenie IAD
(obmedzovanie parkovacich miest v zamestnani, preplacanie ¢asovych cestovnych
listkov na MAD atd’),

- zvyhodnovanie domacnosti, ktoré nevlastnia auto,

- integrované cestovné pre rézne druhy dopravy a dopravcov,
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- vstupenky na kultarne a Sportové akcie a veltrhy st zdroven dennym cestovnym
listkom na verejna dopravu,

- zdakaznici carsharingu maju zlavu na cestovné listky verejnej dopravy, zakaznici
dialkového dopravcu maju zlavu v poziCovni bicyklov.

Vybrané opatrenia manazmentu mobility, opisané vyssSie, su zohladnené v navrhnutych
opatreniach predchadzajucich kapitol.

4.10.1 Propagacia navrhnutych infrastruktarnych opatreni

Jednym zo zdkladnych cielfov Planu mobility je informovanie obyvatelov o priprave jednotlivych
stavieb a opatreni, ktoré sa v MFO TT v oblasti dopravnej infrastruktiry planuji. Obcania musia
byt oboznameni so zamermi a maju mat prilezitost sa k nim este v priebehu pripravy vyjadrit.

Dostavba a rekonstrukcia zakladného dopravného systému mesta musia byt pozitivne
propagované z hladiska prinosov pre dopravnu situaciu v MFO Trnava. Musia byt prezentované
najma z hladiska zlepsSenia kvality zivotného prostredia v husto obyvanych Castiach mesta, kde
je hlavnym ciefom zniZzenie dopravy, ktora nie je nutnd, ktord tymto Uzemim iba prechadza a
nema v nom zdroj a ciel' - tranzitna doprava.

Navrhnuté opatrenia dostavby a prestavby komunikacnej siete musia zaroven zvySovat
bezpecnost a plynulost premavky. Tym vSak neméze byt myslené navysSenie povolenej rychlosti
na komunikacidch v zastavanom Uzemi. PlynulejSia doprava ma pozitivny dopad na zniZenie
negativnych vplyvov z dopravy. SU postupne odstrarfiované problémové miesta, kde dochadza k
zvySenému poctu dopravnych nehéd.

Zakladom propagécie novych stavieb je dostato¢na informovanost obcanov najméa o prinosoch
novych stavieb a rekonstrukcidch existujucich komunikacii. A to aj pri tych, kde déjde
stavebnymi Upravami k znizeniu kapacity komunikacii a prevedeniu dopravy na novl subeznu
trasu.

Informovanie obcdanov o planovanych investicidch bude nutné najma pri rekonstrukcidch
existujucich komunikacii, kde déjde vacsinou k obmedzeniam v nadvazujlcej zastavbe.

Propagdciu musi zaistit investor stavby, ¢o bude v&dé$inou Mestsky Urad Trnava a obce MFO,
pripadne v spolupraci s Trnavskym samospravnym krajom a NDS, SSC, ktori su vlastnikmi
vybranych hlavnych komunikacii v meste a MFO. V sucasnosti je zaistenie propagacie pripravy
stavby pomocou elektronickych médii jednoduchou zaleZitostou, ktorl je mozné vyuZit bez
pouzitia vacsich finanénych prostriedkov.

4.10.2 Doprava ako podklad pre d'alSie profesie

Rozvoj Uzemia musi byt vo faze projektovej pripravy posudzovany z viacerych hladisk, ktoré
ovplyvni jednak samotna zastavanost a vyuZitelnost Gzemia, ale musia byt posidené aj vplyvy
na nadvazujuce existujluce zastavané Uzemie a najma zivotné prostredie. DoOkladné
multikriteridlne postdenie musi byt vykonané najméa pri zdmeroch, kde je mozné predpokladat
negativny vplyv na nadvdzujuce Gzemie. Medzi tieto projekty je mozné zaradit velké
developerské projekty pre bytovl zastavbu, komeréné plochy, plochy pre priemyselnd vyrobu a
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plochy pre logistické centra. Posidenie musi byt vykonané pre novo zastavatelné plochy, ale aj
pre prestavbové plochy.

Multikriteridlne postdenie na zadujmové Uzemie musi byt vypracované odbornikmi zo vSetkych
dotknutych odborov a musi byt teda vykonané aj posudenie z hladiska dopadov dopravy na
Uzemie. Dopravny Specialista musi spolupracovat s urbanistom, ked je rieSenad zakladna
dopravna koncepcia rieSeného Uzemia. Ide predovSetkym o stanovenie zakladného dopravného
systému uUzemia pre individudlnu dopravu, nemotoristick dopravu a zaistenie obsluhy
hromadnou dopravou. V neposlednom rade musi byt vykonany kvalitny navrh statickej dopravy,
¢o je v sicasnom projektovani najma bytovej zastavby a administrativnych budov podcenované.

Velky déraz pri stanoveni dopravnej koncepcie Gzemia musi byt kladeny na napojenie véetkych
druhov dopravy na existujici dopravny systém U(zemia. Musi byt zaistené prepojenie na
cyklistické a pesie trasy. Komunikacie a krizovatky musia byt dostatoéne kapacitné, ¢o ma vplyv
nielen na dopravnu priepustnost Uzemia, ale aj na Zivotné prostredie (hlukova a imisna zataz).

Takisto musi byt vyhodnotené obslUZenie izemia verejnou hromadnou dopravou. Ci bude do
rozvojového UGzemia privedena autobusova doprava, je na rozhodnuti kolektivu odbornikov
a predstavitelov miestnej samospravy a dopravcov. Musi byt zohladnend vyhodnost
a vyuzitelnost investicie. Ako budld navrhnuté linky hromadnej dopravy vyuzité, je mozné
v pripravnej faze projektu preverit pomocou Dopravného modelu, kde je mozné preverovat
varianty. Na zdklade tychto vysledkov bude vykonané komplexné hodnotenie, kde budu
zohladnené vysledky jednotlivych Specialistov.

Pri ndvrhu usporiadania Uzemia musia byt zachované principy priestupnosti najmé pre
nemotoristickl dopravu. Hlavné pesie trasy medzi objektmi a zastavkami hromadnej dopravy
musia byt navrhnuté ¢o najkratsie z dévodu zvys$enia atraktivity hromadnej dopravy.

Na zaklade vyuzitia Uzemia a nadvazujucich dopravnych vézieb bude dopravnym Specialistom
stanovena intenzita dopravy (odpordc¢ame vyuzitie dopravného modelu), ktord bude podkladom
pre kapacitné posudenie navrhnutych a dotknutych krizovatiek, ale zaroven bude vyuzita pre
Specialistov z odboru zivotného prostredia na spracovanie nadvaznych studii vplyvu novej
zastavby na Zivotné prostredie.

Navrh kompletnej dopravnej infrastruktiry musi zaroven spifiat ekonomické hladiska navrhu,
aby projekt bol dostatocne rentabilny a neboli zbytocne vynakladané finan¢né prostriedky.

Na zaklade vyssSie uvedenych faktov je zrejmé, Ze problematiku dopravy pre jednotlivé rozvojové
Uzemia je nutné riesit v kontexte dalSich $pecialistov a nadvédzujucich projektov a ide teda o
multikriteridlny pristup k rieSeniu problému.

4.10.3 Hodnotenie kvality projektovych ciel'ov metédou SMART

Metéda SMART je analytickd technika pre navrhovanie ciefov v riadeni a planovani. S jej
pomocou je mozné hodnotit a navrhovat projekty tak, aby bolo jasne stanovené, ¢o a kedy je
potrebné dosiahnut. SMART je akronym z podciatoénych pismen anglickych nazvov atribdtov
cielov:
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S - Specific - $pecifické, konkrétne ciele — navrhované rieSenie by malo byt presne opisané;
tzn. malo by byt definované, ¢o je presne a konkrétne predmetny problém a ako bude vyrieSeny.

M - Measurable - meratelné ciele - meratelnost spodiva v schopnosti overit, & navrhnuté
rieenie bolo Uspesne realizované. Sucasne by mal mat strategicky plan (projekt) nastaveny
mechanizmus kontroly Uspesnosti.

A - Achievable/Acceptable - dosiahnutelné/prijatelné - rieSenie musi zodpovedat potrebam
svojho prijemcu. Zadavatel’ musi vediet, ¢ je rieSitel schopny vysledok dosiahnut, riesitel’ ho

musi akceptovat.

R - Realistic/Relevant - realistické/relevantné (vzhladom na zdroje) - rieSenie musi byt
skuto¢ne dosiahnutelné. Zatial o A sa zameriava na proces, R sa zameriava na vysledok.
Planovany vysledok musi byt realisticky, rieSitel musi byt presvedcéeny, Ze ho dosiahne.

T - Time Specific/Trackable - ¢asovo $pecifické/sledovatelné - rieSenie musi byt zakotvené v
uréitom ¢asovom horizonte, v ktorom by mal byt dosiahnuty vysledok.

Projektovy ciel: doplnit

S Specificky

Ano, ciel je absolUtne $pecificky - vytvorit/poskytnit/postavit...

M meratelny

Vysledky prace budd jasne kvantifikované/budd meratelné -
podiel tranzitnej dopravy...

A akceptovatelny

Stanoveny ciel je akceptovany vsetkymi podstatnymi zaujmovymi
skupinami/podlozeny UP dokumentaciou...

R realisticky

Ciel' bol vytyleny na zaklade existujicich schvalenych UP
dokumentdacii a konzultovany s kompetentnymi organmi, takze je
realizovatelny

T terminovany

Ciel je terminovany, ma urceny termin

PUM MFO Trnava bol prevereny metddou SMART a vyhovel. Projekty v fom zahrnuté su:

- Specifické (projekty su zahrnuté v zasobniku projektov a identifikovatelné — pozrite
prilohu ¢. 1 Zasobnik projektov - Navrhovy scenar 2025, 2030, 2040, 2050)
- meratelné (pomocou viacstupriového dopravného modelu a podielu jednotlivych moédov

na delbe prepravnej prace, dalej st nastavené indikatory na sledovanie dosiahnutia

ciefov)

- akceptovatelné (dokument bol prerokovavany s jednotlivymi pracovnymi skupinami
a pracovnikmi MsU Trnava a laickou aj odbornou verejnostou)
- realistické (projekty boli CiastoCne prevzaté z uz spracovanych alebo nadradenych

dokumentécii a dalej st navrhované nové s nadvéznostou na ciele mesta, obci MFO a

ich rozpocty)
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- terminované (terminy su ohrani¢ené navrhovymi scenarmi roku 2025, 2030, 2040
a 2050)

4.10.4 Vytypovanie podnikov a podnikatel'skych zén na spracovanie
samostatnych planov mobility

DalSou z foriem manaZmentu mobility je vytvorenie tzv. firemnych pldnov mobility -
zamestnavatel' uzavrie dohodu so zamestnancami, aby na cesty do zamestnania nepouzivali
automobil, ale alternativne druhy dopravy. Mesto sa vacsinou podiela na financovani propagacie
¢i spracovani vlastného planu, spolupraci pri kampaniach a organizacii seminarov pre
zamestnancov. Mesto tiez pomaha s realizaciou niektorych infrastruktirnych opatreni.

Klasickym rieSenim je napr. zapojenie zamestnancov danej lokality do systému spolujazdy, tzv.
carpooling; instalacia zariadeni pre cyklistov; prerokovanie rozSirenych sluzieb hromadnej
dopravy (napr. prediZenie autobusovej linky do sidla va¢3ej firmy); zo strany zamestnavatela -
ponuka pruzného pracovného ¢asu vratane moznosti pracovat z domu (teleworking, home
office), podpora videokonferencii - obmedzenie ciest; alebo Ciastocné hradenie cestovnych
nakladov. Oproti zmienenym motivaénym opatreniam sU propagované aj restriktivne opatrenia,
ako je vyssSia cena parkovného Ci uzavierky niektorych ulic pre automobilovl dopravu. Cielom
firemnych planov mobility je pripravit vhodné alternativy k IAD a zaroven vyrokovat so
zamestnavatelom prijatelné podmienky, aby vznikol kompletny program, ked bude dlhodobo
podporovana alternativna a verejna doprava na Ukor dopravy automobilovej. Alternativy maju
byt atraktivnejsie a lahko uskutoénitelné.

Na zaklade analyzy ciest do zamestnania a po prerokovani s mestom suU vybrané podniky
s najvacsim poctom zamestnancov (generujuce najviac dennych ciest v danej lokalite). Snahou
mesta bude presveddit podniky, aby zniZili dopravu svojich zamestnancov IAD. Mesto sa spolu
s prevadzkovatemi MHD bude snazit poskytn(t adekvatnu ponuku MHD, pri¢om podnik by sa
mal do urditej miery podielat na riedeniach. Pokial' ned6jde ku kompromisu, mesto ma pravo si
upravit parkovaciu politiku restriktivnym spdsobom.
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4.10.5 Navrh spracovatel’a rozvoja manazmentu mobility
) Zaistenie komunikacnej infrastruktliry z hladiska bezpecnosti a plynulosti premavky,
kamerové dohladové systémy, represivne systémy (meranie rychlosti).
o VCasné a presné informovanie obanov o aktualnom stave dopravy a dopravnej

infrastruktlry pomocou internetovej aplikacie - vylepsovanie existujucich aplikacii,
podpora tvorby novych.

) Previazanie informovanosti cestujlcich do celého Trnavského kraja.

o Vytvorenie kampani podporujucich vyuzitie VOD, chédze a cyklistickej dopravy.

o Vzdelavanie obyvatelov mesta z hladiska bezpecnosti cestnej premavky aj
udrzatelnej mobility.

. Podpora carsharingu, carpoolingu.

4.11 ZMENY PROCESU PLANOVANIA NA MESTSKEJ UROVNI

4.11.1 Navrh stanovenia kompetencii procesu

Proces naplfiovania Pldnu mobility musi byt zaistovany pre celé mesto a rieSené Uzemie
Mestskym Uradom Trnava. Vzhlfadom na zna¢né mnozstvo aktivit v ramci mobility, ktoré je nutné
naplfiovat a pripravovat priestor pre ich realizéciu a zaroven aj propagaciu medzi obéanmi, je
funkcia samostatného koordinatora neoddiskutovatelna a nutna.

Na $pecifickych ¢&innostiach naplfiovania Pldnu mobility sa moéZu podielat aj zastupcovia
mestskych organizacii, pretoze cely rad navrhnutych opatreni suvisi s prevadzkou verejnej
dopravy, spravy komunikacii a vystavbou ¢i rekonstrukciami existujucej dopravnej
infrastruktury. Dalej bude nutné zaistenie Uéasti aj zastupcov mestskej policie, ktori dohliadaju
na dodrziavanie pravidiel cestnej premavky a verejného poriadku.

Plan mobility je dokument, ktory je nutné v pravidelnych ¢asovych intervaloch dalej aktualizovat
a vstrebavat dori nové impulzy, ktoré vznikn( pri prerokovavani novych skutoénosti. Plan
mobility v tejto podobe je nutné brat ako vychodiskovy materidl, ktory vznikol pri znalosti
moznosti financovania v roku 2019 a situacia Planu implementacie a monitorovania s ohlfadom
na finanéné prostriedky mesta sa urcite bude v priebehu ¢asu dalej spresriovat. Navrhujeme
teda aktualizaciu vykonavat po dvoch az piatich rokoch.

Proces aktualizdcie materidlu by mal byt plne v kompetencii koordindtora mobility. V ramci
aktualizacii bude nutné do tohto procesu zapojit véetky relevantné odbory mestského Uradu a
prizvat aj dalSich zastupcov organizacii, ktoré vykondvaju investiéni dinnost, pripadne su
Ucastnikmi prepravy na Uzemi mesta. Ide najma o dopravcov, ktori si z hladiska zaistenia
verejnej osobnej dopravy rozhodujuci.

4.11.2 Navrh a zaistenie monitoringu pre sledovanie indikatorov

Sucéastou navrhnutych opatreni pre jednotlivé oblasti sl nastavené indikatory, ktoré sa musia
sledovat a vyhodnocovat v ramci skvalitnenia dopravnej infrastruktiry. Si nastavené pre vetky

druhy dopravy vratane navrhnutych makkych opatreni - pozrite prilohu ¢. 8 Indikatory. Tieto
indikatory s v rdmci Planu mobility stanovené a ich vyhodnocovanie by malo byt preverené v
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cykle dvoch az piatich rokov, spolu s aktualizaciou Planu mobility. Ako je mozné indikatory
zistovat, je uvedené v ramci jednotlivych opatreni. V ramci planov implementacie a
monitorovania je na tieto prieskumy (napr. mobilitny prieskum) pripravena finan¢na hotovost.

Pre zistovanie naplnenia stanovenych indikatorov bude koordindtorom mobility nutné zaistit aj
dotaznikové presSetrovanie, pretoze cely rad indikatorov je nemeratelny a zavisi od nazoru
obyvatelov mesta. Zasobnik makkych projektov je samostatnou prilohou €. 1.

Po vyhodnoteni hodnét indikatorov bude vykonané porovnanie so stanovenymi cielmi a
indikatory budd potvrdené, pripadne spresnené vzhladom na novozistené skutocCnosti.

V pripadoch, ked' sa zistené hodnoty nebudt blizit k navrhnutym hodnotdm, bude nutné urobit
analyzu, preco to tak je. DOvodov pre nenaplnenie indikatorov méze byt niekolko a je nutné
vyvodit relevantné zavery, preco predpokladany stav nie je dosiahnuty. Dévodom mdzZe byt
napr. odliSna stratégia mesta, ktord uprednostni naplnenie inych priorit, nez bolo v ¢ase tvorby
PUM MFO Trnava uvazované.

Navrh na zmenu indikdtorov bude nutné prerokovat so zdastupcami dotknutych Utvarov
mestského Uradu, zastupkami obci a nasledne urobit prezentdciu obéanom. Na prerokovanie
zmien indikatorov bude vhodné nominovat riadiacu skupinu z radov odbornikov, zastupcov
magistratu a obci MFO, s ktorou budu jednotlivé zmeny konzultované a nasledne budu
prezentované aj verejnosti. Sucdastou tohto materidlu bude oddvodnenie zmeny, ktord je
predkladana. Po ukonceni tohto procesu budu do aktualizovanej verzie indikatory upravené a
bude dalej sledované ich plnenie. To véetko by mal riadit koordinator mobility.

4.12 ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Téma bezpeénosti cestnej premdvky (BECEP) je neoddelitelnou sudastou vizie udrzatelnej
mobility v rieSenom Uzemi. Cielom vsSetkych spracovanych stratégii rozvoja je znizenie poctu
dopravnych nehdd na minimalnu Uroven. Znizenim podielu individualnej automobilovej dopravy
vo vyhladovych scenaroch a jej prevedenim na bezpecné a kapacitné komunikacie déjde k
znizeniu poctu koliznych situacii. Realizaciou navrhnutych investi¢nych akcii do dopravnej
infrastruktiry dojde k zvySeniu jej bezpecnosti, a to aj pre ostatné prepravné mady.
Novorealizované projekty respektuju zasady pre ndavrh bezpecnej komunikacie, ¢im dojde
k odstraneniu existujlcich nehodovych miest - dopravna infrastruktira sa pre vsSetky druhy
dopravy stane ,priatelskejSia a odpustajica®. V nasledujlcich kapitoldch je urobeny struény
vytah z celostatnej stratégie, ktory povazujeme za vhodné v tomto dokumente uviest. BECEP je
samostatné oddelenie, ktoré spada do pésobnosti Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej
republiky. Hlavné ciele BECEP uvedené v nasledujlcej kapitole s jednym zo zdrojov pre
naplnenie makkych opatreni, ktoré s sicastou naplnenia Pldnu mobility.
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4.12.1 Hlavné ciele BECEP

Bezpecnost cestnej premavky je tvorend primarne troma faktormi, ktoré spolu navzajom savisia
a ovplyvnuju pocty dopravnych nehod:

« PODMIENKY - stav cestnej infrastruktliry, pocet dialnhi¢nych Gsekov, vodorovné a zvislé
dopravné znacenia, ale aj poveternostné podmienky a iné faktory

« PROSTRIEDOK - podla toho, na ¢om sa pohybujeme v cestnej premavke, sme bud’
v Ulohe vodic¢ov, motocyklistov, cyklistov alebo chodcov.

. CLOVEK - ,Najc¢astej$ou pri¢inou dopravnych nehdd je zlyhanie ludského faktora®

Hlavnymi Ulohami BECEP-u su:

« Koordinacia vSetkych ministerstiev v Ulohach tykajucich sa podpory bezpecnosti cestnej
premavky v suvislosti s ,Narodnym planom SR pre BECEP 2011 - 2020"

+ Realizovat aktivity podporujlce bezpecnost cestnej premavky zamerané na chodcov,
cyklistov, motocyklistov a vodi¢ov vSetkych vekovych skupin

« Vypracovavat legislativne, strategické a koncepéné materidly, ktoré maju vztah
k bezpecnosti cestnej premavky

« Zabezpelovat medzinarodni komunikaciu a plnenie zavazkov a Uloh vyplyvajlcich z
rokovani medzinarodnych organizacii

http://www.becep.sk/dokumenty/3/co-je-becep

4.12.2 Narodny plan SR pre BECEP 2011 - 2020

Vladda Slovenskej republiky schvalila uznesenim ¢. 798/2011 zo 14. decembra 2011 Stratégiu
zvysenia bezpeclnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 az 2020 (Narodny
plédn SR pre BECEP 2011 - 2020).

Bol stanoveny strategicky zamer v podobe znizenia poctu usmrtenych os6b v désledku cestnych
dopravnych nehéd (usmrtenie do 30 dni od nehody) o polovicu do roku 2020 v porovnani s
referencnym rokom 2010.

V zaujme dosiahnut redlne znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov je potrebné naplnit
takto stanoveny ciel postupne (priemerne o 5 % rocne).

Ramcové ciele a nastroje stratégie:

A. Znizenie dopravnej nehodovosti v dosledku prekrocenia najvyssej povolenej rychlosti
a neprispdsobenia rychlosti okolitym podmienkam
« Implementdcia manazmentu rychlosti v podmienkach SR
- Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek na bezpecné a vierohodné
rychlostné limity a vytvorenie rdémca na U¢innud informovanost vodi¢ov o platnych
rychlostnych obmedzeniach na cestnych Usekoch
- Zmapovanie cestnej siete z pohladu existujucich rychlostnych obmedzeni a ich
zmena podla zadefinovanych kritérii a poziadaviek
- Vykonavanie ucinného dohladu nad dodrziavanim rychlostnych obmedzeni
- Postupné zavedenie modernych technolégii pre dynamické rychlostné obmedzenia
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« Zavedenie automatizovaného vymahania prava v oblasti prekrocenia rychlosti
a jazdy na Cervenu na krizovatkach so svetelnou signalizaciou
- Vytvorenie efektivneho rdmca pre automatizované vymahanie prava policiou
- Prijatie potrebnych technickych noriem a pravnych predpisov nevyhnutnych na
zavedenie systému automatizovaného vymahania prava
- Aktivity zamerané na interoperabilitu systému v ramci cezhrani¢cného vymahania
prava
- Vyhodnotenie programu automatizovaného vymahania prava na pravidelnej baze
« ZvySovanie povedomia verejnosti o désledkoch prekrocenia najvyssej povolenej
rychlosti a bezpecného odstupu vozidiel
- Realizacia kampani zameranych na potrebu dodrziavania maximalnej povolenej
rychlosti a bezpecného odstupu vozidiel
- Zapojenie dobrovolnickej siete (VAMOS) do aktivit zvySovania povedomia verejnosti
- Prepracovanie metodiky vyucby v autoskolach v ramci teoretickej a praktickej
vyucby ziadatelov o vodi¢ské opravnenie a vodicov z povolania, zameranej na
negativne aspekty prekracovania najvysSej povolenej rychlosti a bezpe¢ného
odstupu vozidiel
B. Znizenie dopravnej nehodovosti v désledku pozitia alkoholu a drog
« Znizenie dopravnej nehodovosti v désledku pozitia alkoholu
- U¢inné vymahanie prava policiou, zameraného na jazdu pod vplyvom alkoholu
- Kampane a vychovné opatrenia orientované na riziko pozitia alkoholu pocas
vedenia vozidla
- Intenzivny d6raz na negativne ucinky alkoholu v ramci vycviku vodicov
« Znizenie dopravnej nehodovosti v désledku pozitia drog a liekov
- Zabezpecenie technického vybavenia policie na efektivhu detekciu omamnych latok
- U¢inné vymahanie prava Policiou zameraného na jazdu pod vplyvom omamnych
latok
- Kampane a vychovné opatrenia orientované na riziko pozitia omamnych latok
a lieCiv pocas vedenia vozidla
- Intenzivny dbraz na negativne Uc¢inky omamnych latok a lie¢iv v rémci vycviku
vodicov
C. Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky
« ZvySenie Urovne bezpecnosti chodcov v cestnej premavke
- Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek na bezpecny pohyb chodcov po
pozemnych komunikaciach
- Upokojenie dopravy v sidlach aj mimo sidel pomocou jej vhodnej segregacie
- Zvysenie bezpecnosti priechodov pre chodcov
- Vykonavanie ucinného dohladu nad dodrziavanim legislativnych nariadeni
a obmedzeni pri pohybe chodcov
- Kampane a vychovné opatrenia zamerané na pouzivanie reflexnych a ochrannych
prvkov
« ZvySenie Urovne bezpecnosti cyklistov
- Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek na bezpecny pohyb cyklistov po
pozemnych komunikaciach
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- Podpora vytvarania cyklistickych ciest v obciach a mestach
- Podpora bezpecnej cyklistiky digitalizaciou informacii pre cyklistov
- Kampane a vychovné opatrenia zamerané na pouzivanie cyklistickych prilieb
a reflexnych prvkov za znizenej viditelnosti
- Vykonavanie ucinného dohladu nad dodrziavanim vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov a obmedzeni pri pohybe cyklistov
« ZvySenie Urovne bezpecnosti motocyklistov
- Intenzivnejsie venovanie sa rizikdm motocyklistov pri vycviku v autoskolach
- Realizacia kampani a vychovnych opatreni zameranych na rizika v kategorii
motocyklistov
- IntenzivnejSie vymahanie prava policiou u motocyklistov
D. Zvysenie bezpecnosti prostrednictvom ucinnej dopravnej vychovy v Skolach a vycviku
Ziadatelov o vodicské opravnenie vo vycvikovych zariadeniach autoskol
« Kontinualna dopravna vychova na skolach
- Skvalitfovat a rozdirovat dopravni vychovu v materskych a zékladnych $koléch
- Vytvéarat podmienky na zabezpedovanie $pecializovanej dopravnej vychovy
a praktického vycviku deti materskych §kol (MS) a Ziakov zakladnych $kél (ZS)
- Organizacia sutazi Ziakov zakladnych $k6l so zameranim na vedomosti, zruénosti
a navyky Zziakov v oblasti zvySovania BECEP na pozemnych komunikaciach
« Skvalitnenie vycviku Ziadatelov o vodi¢ské opravnenia a vodicov z povolania
a znizenie recidivy medzi dopravnymi priestupkami
- Prehodnotenie kvality vycviku zZiadatelov o vodi¢ské opravnenia v autoskolach
v porovnani s najnovsimi postupmi a poznatkami v zahranici
- Prerokovanie navrhov na odbornej drovni a implementacia zmien do postupov
a noriem
- Vyhodnotenie uéinkov s ohladom na dopravnl nehodovost a Groven znalosti
a zrucnosti vodicov zaciato¢nikov
- Zavedenie ramca pre rehabilitacné kurzy zamerané na vodicov a recidivu vodic¢ov
v pozicii uéastnikov dopravnych nehod
E. Zvysenie Urovne bezpeclnosti cestnej infrastruktdry
« Aplikacia bezpecnostného auditu v podmienkach SR
- Vypracovanie metodickych pokynov na vykon bezpecnostného auditu v SR
- Vytvorenie siete bezpecnostnych auditorov v sulade s platnymi, vSeobecne
zavaznymi pravnymi predpismi
- Realizacia bezpecnostnych auditov projektov na zakonom stanovenych cestnych
kategoriach
- Podpora vykonu bezpecnostného auditu na cestach nizsej kategorie
- Zavadzanie novych poznatkov a postupov do preskolovacieho procesu
bezpecnostnych auditorov
« Posudzovanie vplyvu bezpecnosti cesty formou cestnej inSpekcie
- Presna lokalizacia miest vyskytu dopravnych nehod
- Urcovanie kritickych nehodovych lokalit a ndvrh opatreni na odstranenie pricin
vzniku dopravnych nehod
- Vytvorenie mechanizmu na financovanie opatreni na nehodovych lokalitach
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- Vystavba lavych odbocovacich pruhov na rizikovych Usekoch ciest
- Vyhodnotenie Gcinnosti realizovanych opatreni na nehodovych lokalitédch
. Siroka aplikacia prvkov upokojovania dopravy
- Aplikacia vjazdovych ostrovcekov na vjazdoch do obci a okruznych krizovatiek na
novopostavenych pozemnych komunikaciach
- Aplikacia prvkov upokojenia dopravy a segregacie motorizovanej a nemotorizovanej
dopravy s dérazom na cestné prietahy obci a miesta s vysokym podielom
zranitelnych Gcastnikov premavky
- Zavadzanie obytnych, Skolskych a pesich zdén a informativnych meracov rychlosti
v tychto Usekoch
« ZvySenie bezpeclnosti Zelezni¢nych priecesti a cestnych tunelov
- Vytvorenie metodiky na stanovenie technickych poziadaviek na bezpeénost
zeleznic¢nych priecesti a tunelov
- Analyza bezpecnosti Zelezni¢nych priecesti a tunelov v stlade s metodikou cestnej
inSpekcie
- Realizacia opatreni zvySujucich bezpecnost zelezni¢nych priecesti a tunelov
- Vyhodnotenie realizovanych opatreni prostrednictvom CBA
» Skvalitnenie dopravného znacenia na cestnej sieti
- Pasportizacia zvislého a vodorovného dopravného znacenia na cestnej sieti
- InSpekcie zamerané na zrozumitelnost a kvalitu dopravného znacenia
- Pravidelna udrzba vodorovného dopravného znacenia
- Vyuzivanie premenlivych dopravnych znaciek
F. ZvysSenie Urovne bezpecnosti prostrednictvom bezpecnejsich vozidiel a zavadzanim
inteligentnych dopravnych systémov (ITS)
« Zvysenie bezpecnosti vozidiel
- U¢inné vykonavanie technickych kontrol vozidiel, $tadtneho dozoru nad ¢&innostou
stanic technickej kontroly a Statistické zistovanie
- Implementécia pravnych predpisov EU zameranych na technicky stav vozidla do
podmienok SR
- Posudenie vplyvov na bezpec¢nost z oéakavaného narastu podielu hybridnych a
elektrickych vozidiel
- ZvysSenie pouzitia bezpecnostnych pasov prostrednictvom aktivit zvysovania
povedomia a vymahania prava
- ZvySenie bezpecnosti autobusov prostrednictvom povinného vybavenia
bezpecnostnymi pasmi, prispésobenia sedadiel na bezpecnl prepravu deti a
prispdsobenia vozidla na bezpeénl prepravu oséb s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie
- Kampane zdoraziujluce aspekty bezpecnosti pri kipe nového osobného motorového
vozidla
+ ZvySenie bezpecnosti zavadzanim ITS
- Spolupraca s prislusnymi institiciami na realizacii Programu podpory rozvoja
inteligentnych dopravnych systémov - Narodného systému dopravnych informacii
- Zavadzanie ITS aplikacii na cestnej sieti SR
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G. ZvysSenie Urovne bezpecnosti v cestnej ndkladnej a autobusovej doprave

- Vytvorenie podmienok na zabezpecenie efektivnej podnikovej kultlry v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky (Safety culture)

- ZvySenie kvalifikacie kontrolnych organov v oblasti znalosti socidlnej legislativy,
upevinovania nakladu a prepravy nebezpecnych veci

- ZvySenie kvality zakladnej kvalifikacie a pravidelného vycviku vodi¢ov cestnej
nakladnej a autobusovej dopravy (CNAD)

- Zabezpedit G¢inny vykon kontrol zameranych na dodrZiavanie legislativy a
technickych noriem v cestnej nakladnej doprave a autobusovej doprave, ako aj
stanovenie vyssSich postihov za nedodrzanie konkrétnych ustanoveni

H. Zvysenie Urovne ponehodovej starostlivosti
« ZvysSenie poznatkov verejnosti o poskytovani prvej pomoci v pripade dopravnych
nehod

- ZvySenie povedomia Sirokej verejnosti v oblasti poskytovania prvej pomoci formou
kampani a vychovno-vzdelavacej ¢innosti

-V réamci zdravotnej vychovy na zdkladnych a strednych Skolach venovat zvysenu
pozornost poskytovaniu prvej pomoci

« Skvalitnenie sluzieb v oblasti ponehodovej starostlivosti

- Zavedenie systému eCall na Slovensku

- Psychologicka podpora pre obete dopravnych nehod

- Efektivne oznacenie a odstrafovanie nasledkov dopravnych nehéd priamo na
mieste

I. Manazment bezpecnosti cestnej premavky
« Koordinacia a vzajomna spolupraca na medzinarodnej Urovni

- Ucast zastupcov na oficidlnych medzinarodnych rokovaniach a nasledna
informovanost ¢lenov prislusnych pracovnych skupin o vyznamnych zaveroch v
oblasti BECEP

- Zabezpecenie a poskytovanie relevantnych, déveryhodnych a porovnatelnych
podkladov pre medzinarodné institlcie

- Vytvaranie podmienok na podporu projektov zameranych na zvysSenie bezpecnosti
cestnej preméavky z prostriedkov v rdmci fondov EU a medzinarodnych organizacii -
na zaklade zvazenia relevantnosti

- Vytvorenie informacného portalu na podporu strategického rozhodovania, ktoré je
zaloZzené na overenych informaciach a Udajoch a jeho priebezna aktualizacia

- Implementacia informac¢ného systému ENHIS (Environmental and Health
Information System) na sledovanie a analyzu vybranych indikatorov dopravnej
Urazovosti v SR

Koordinacia a vzajomna spolupraca na narodnej a Regionalnej arovni
- Posilnenie procesu riadenia bezpecnosti cestnej premavky na regiondlnej Urovni
prostrednictvom zabezpecenia adekvatneho poctu odborne zdatnych pracovnikov
- Propagacia aktualnych zalezitosti BECEP vo vSetkych typoch médii
- Organizacia odbornych podujati a konferencii s tematikou BECEP
- Pravidelné vyhodnotenie vysledkov a aktualizacia ¢innosti v rdmci Narodného planu
na zvySenie BECEP na roky 2011 az 2020
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« Komplexné rieSenie manazmentu bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej
republike
- Vytvorenie modelu manazmentu bezpecnosti cestnej premavky v SR
- Vytvorenie finan¢ného mechanizmu na zabezpecenie prierezovych aktivit
Narodného planu
- Vytvorenie systému vychovy a vzdelavania odbornikov v oblasti bezpecnosti cestnej

premavky na urovni stredného a vysokého Skolstva
ZDROJ: (STRATEGIA ZVYSENIA BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY V ROKOCH 2011 - 2020)

4.12.3 Navrh spracovatel’'a pre zvysenie bezpecnosti cestnej premavky

Bezpecénost cestnej premdvky a zvySovanie bezpecnosti vSetkych jeho Uéastnikov je jednym
z najdoblezitejSich cielov, ktory je sucastou vSetkych opatreni navrhovanych v ramci Planu
udrzatelnej mobility.

« Vystavba bezpelnych priechodov pre chodcov, rekonstrukcia existujicich, vystavba
bezpecnych miest na prechadzanie.

« Vystavba novych cyklistickych tras, ktoré spifiaji podmienky pre bezpeénl prevadzku
z hladiska vsetkych Gcastnikov premavky.

« ZvySovanie bezpecnosti existujlcich tras pre pesiu a cyklistickl dopravu na standardy
zodpovedajlce normovym poziadavkam pre nové trasy. Odstranené musia byt najméa
identifikované dopravné chyby, ktoré si zdrojom nehod.

« Vykonanie bezpec¢nostnych inSpekcii krizovatiek, prestavba nevyhovujlcich krizovatiek a
Usekov s ciefom zvysit bezpecnost cestnej premavky.

« Rozsirovanie dopravne obmedzenych oblasti, ako si Zény 30, Obytné zdény a spolo¢né
priestory.

+ Podpora dopravnej vychovy deti - je déleZitou stucastou vzdelania, ktord ma pozitivny
vplyv na spravanie sa deti v premavke (zniZzenie poctu dopravnych nehéd) a zaroven
v pristupe k problematike udrzatelnej mobility ako celku. Dopravna vychova ovplyvni aj
nazor na volbu dopravného prostriedku a na dopravné spravanie v dospelosti.

« Podpora programov zvysujucich bezpeénost deti, napr. Bezpe¢na cesta do $kol.

Informacna podpora pre Ucastnikov premavky - je doblezitd z hladiska novych predpisov a
zakonov, pravidiel bezpecnej jazdy a tiez na ovplyviiovanie volby dopravného prostriedku.
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5 VARIANT ,UROBIT VSETKO" (DO-ALL)

Dopravny model MFO Trnava bol pouzity pri posudzovani dopravnej infrastruktiry v ¢asovych
horizontoch 2025, 2030, 2040 a 2050, ku ktorym sa vztahujli navrhnuté priority a opatrenia
uvedené v zasobniku projektov. Vyhladovy scenar ,DO-ALL" zahfha vsSetky infrastruktiurne

stavby a opatrenia z tohto zasobnika.

Obrazok 9 Cestna siet v roku 2025 a 2050 scenar DO-ALL

Legenda
Typ kemunikacie

Legenda

Typ komunikacie

—

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Na nasledujucich obrazkoch je mozné vidiet intenzitu individudlnej automobilovej dopravy v
jednom smere za 24 hodin. Pre porovnanie efektu scenara DO-ALL uvadzame aj scenar DO-
NOTHING pre roky 2025. Ostatné posudzované scenare su v samostatnom dokumente Dopravny
model - Dopravna prognéza - navrhovéa &ast. Navrhovany scendr DO-ALL podita so vSetkymi
opatreniami a prioritami pre prislusny rok. Z pohladu na potencial dopravnych dopadov je vSak
najlepsi, pretoze vSetky posudzované stavby su sice nezavislé, no ich komplexnym zapojenim
je vidiet najleps$i kontrast medzi variantmi.

Obrazok 10 ZataZenie cestnej siete v roku 2025 - scenar DO-NOTHING a DO-ALL

Legenda

|Legenda
alazani |2atazanie_IAD

Zatazenis_IAD

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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6 DOPRAVNY MODEL

Na zaklade vykonanej analyzy sucasného stavu bol v rdmci navrhovej Casti zostaveny zasobnik
projektov, ktory zahrfiuje stavby a opatrenia na cestnej sieti a v systéme verejnej dopravy.
Vzhladom na vysoko komplexny charakter budlcej dopravnej situacie a potencidlne dopady
vzajomnej interakcie medzi jednotlivymi navrhovanymi stavbami a opatreniami boli projekty
zoskupené do definovanych troch vyhladovych scenarov (DO NOTHING, BUSINESS AS USUAL,
DO ALL). Na ich posudenie bol nasledne pouzity Dopravny model MFO Trnava. Detailny popis
dopravnej progndzy a rozbor vystupov dopravného modelu je predmetom zvlastneho dokumentu
Dopravna progndza - navrhova cast. NizSie s zahrnuté hlavné zavery tykajuce sa ucinnosti
jednotlivych projektov a opatreni navrhovanych pre jednotlivé dopravné subsystémy.

Stavby a opatrenia na dopravnej sieti je mozné podla dopravného vyznamu a udinnosti rozdelit
do niekolkych hlavnych skupin:

« Stavby realizované s cielom odlahcenia komunikacnej siete a presmerovania dopravy
« Stavby a opatrenia realizované s cielom podpory udrzatelnej mobility

Do skupiny stavieb realizovanych s cielom odlahlenia sucasnej komunikacnej siete a
presmerovania dopravy patria najma novostavby a prelozky délezitych komunikacii fungujacich
ako obchvaty miest a obci. Ako dopravne najucinnejsie je mozné hodnotit nasledujlice
navrhované stavby:

« Prelozka cesty I/61 - juzny obchvat Trnavy

« Zapadny obchvat Trnavy

« Rozsirenie podjazdu na ulici Dohndnyho

« Dostavba cesty I/51 na obchvate Trnavy na Stvorpruh vratane mimouroviovej
krizovatky s cestou I1I/1279

Druh(G skupinu predstavuju stavby a opatrenia realizované s cielom podpory udrzatelnej
mobility, ktorych prinosy nie je mozné hodnotit izolovane, ale len pomocou dopravnych kritérii,
ale je potrebné predpokladat $irsiu Skalu potencidlnych vyhod z pohlfadu MFO Trnava a jeho
obyvatelov a zivotného prostredia. VSeobecne sem mozno zaradit aplikacie informaénych
systémov pre IDS, telematické systémy pre navadzanie vozidiel na parkoviska, informacné
a propagacné kampane na zatraktivnenie hromadnej dopravy, cyklistickej dopravy
a nizkoemisnej dopravy.

Z pohladu dosahu navrhovanych projektov na podporu udrzatelnej mobility sa vSak ako kltucové
ukazuju opatrenia v ramci systému verejnej dopravy, medzi ktoré patria:

« Integracia VOD v MFO Trnava do IDS BK
« ZvySenie priepustnej vykonnosti na trati 120 v Useku Bratislava-Raca - Trnava
« parkoviska P + R

Synergické efekty vsetkych vyssSie uvedenych stavieb a opatreni na dopravnej sieti je mozné
sthrne vyjadrit pomocou vyhladového modal splitu v zdujmovom Uzemi pre ciefovy ¢asovy
horizont 2050. Oproti stcasnému stavu nie je mozné predpokladat pokles percentudlneho
podielu individualnej automobilovej dopravy na celkovom pocte ciest, o je vyrazne ovplyvnené
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jestvujucim dopravnym spravanim obyvatelov. S ohladom na uvaZovany rozvoj cestnej
infrastruktlry a trvale rastdcim stupfiom automobilizacie je mierne navySenie podielu verejnej
dopravy oproti existujucemu stavu Uspechom, ktory je dosiahnuty pomocou implementacie
opatreni na podporu udrzatelnych foriem dopravy (t. j. verejna a cyklisticka doprava).

Lk 14,3%

H Verejna doprava
Automobil - spolujazdec

B Automobil - vodic

Bicykel
W Chédza
5,4%
2019 stav 2050 BAU
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Problematika mestskej mobility je priliS obsiahla téma, ktord v sebe zahffia znalosti
z dopravného inZinierstva, Uzemného planovania, Zzivotného prostredia, ekonomiky atd.
Uvadzanie vizie a cielov Planu mobility do praxe a jeho dalSie aktualizacie bude velmi narocna
¢innost, ktorej by sa mal zodpovedny pracovnik (najlepSie kmerfovy zamestnanec mestského
Uradu, tzv. koordinator mobility) venovat na plny Gvézok

Jednym z hlavnych cielov Planu mobility je aj zlepSenie Zivotného prostredia na Uzemi MFO
Trnava. Na to sU navrhnuté opatrenia pre znizenie automobilovej dopravy najma v centralnej
Casti mesta Trnava, obmedzenie nakladnej dopravy mimo nutnych koridorov, ale tiez
pokracovanie procesu ekologizacie vozového parku prevadzkovatela mestskej hromadnej
dopravy. Na znizenie negativhych vplyvov automobilovej dopravy sU v tomto materiali
podporované alternativne zdroje pohonu vozidiel a zdielanie vozidiel (carsharing a carpooling).
PredovsSetkym je to podpora rozvoja verejnej hromadnej dopravy, pesej a cyklistickej dopravy,
ktoré tvoria mody udrzatelnej dopravy.

Pldn mobility je zasadnym dokumentom, ktory musi byt spracovany, pretoze v tomto
programovacom obdobi Eurdpskej Unie je spracovanie Planu mobility nutnou podmienkou pre
ziskanie prostriedkov z EU v oblasti dopravy.

Plan mobility je strednodobym strategickym planom, ktory je vytvoreny na uspokojenie potrieb
mobility Iudi a podnikov v mestach, ich okoli a na zaistenie lepSej kvality Zivota. Vychadza z
existujucich postupov pldnovania, regulaénych rédmcov a patriéni pozornost venuje integracii,
participacii a zadsadam evaluacie. Politiky a opatrenia definované v Plane mobility pokryvaju
vSetky spbOsoby a formy dopravy v celej mestskej aglomeracii vratane dopravy verejnej a
sukromnej, osobnej a nakladnej, motorizovanej aj nemotorizovanej, pohybu a parkovania.
Dopravné planovanie nie je novinkou, ale Plan mobility ide eSte dalej. Je to novy a na ludi
zamerany pristup. V porovnani s tradi¢nymi dopravnymi planmi, ktoré sa ¢asto zameriavaju na
rieSenie problémov v doprave vystavbou a rozSirovanim dopravnej infrastruktiry, Plan mobility
kladie doraz na kvalitu Zivota, kvalitu verejného priestoru a opatrenia na podporu verejnej
dopravy, chodze a jazdy na bicykli.

Sucastou Planu mobility je Plan implementdcie a monitorovania, v ktorom st na Gzemi MFO
Trnava pre navrhové obdobie roku 2025 zostavené podla priorit opatrenia vratane vycislenia ich
investicnej narocnosti. Opatrenia, infrastruktirne aj tzv. méakké, budl vyhodnotené z hladiska
ich Gcinku na dosiahnutie cielov stanovenych viziou Planu mobility.
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