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Prilohy

Priloha ¢. 1 Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planu na Gzemia sustavy Natura 2000
(RNDr. Tomas Kuras, Ph.D., Mgr. Monika Mazalova, Ph.D., marec 2021)

Priloha &. 2 Vykresova ¢ast
Vykres €. 2.1.1. Ochrana prirody — cestna a Zelezni¢na doprava
Vykres €. 2.1.2. Ochrana prirody - cyklisticka doprava
Vykres €. 2.2.1. Ochrana vod — cestna a Zelezni¢na doprava
Vykres €. 2.2.2. Ochrana vod - cyklisticka doprava
Vykres €. 2.3.1. Horninové prostredie — cestna a Zeleznicna doprava

Vykres €. 2.3.2. Horninové prostredie — cyklisticka doprava

Ekola group, spol. s r.o. 5
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Zoznam najdolezitejSich skratiek

AMS Automatizovany monitorovaci systém
ASD Automatické scitanie dopravy

BaP Benzo[a]pyren

BECEP Bezpecnost cestnej premavky

Cd Kadmium

co Oxid uholnaty

DP Dobyvaci priestor

EMEP European Monitoring and Evalutation Programme
EZ Environmentaélna zataz

Hg Ortut

CHA Chraneny areal

CHKO Chranena krajinna oblast

CHKP Chraneny krajinny prvok

CHLU Chréanené loZiskové Gzemie

CHVO Chranena vodohospodarska oblast

CHVU Chrénené vtacie Gzemie

IAD Individualna automobilova doprava
IDS/ITS Inteligentné dopravné systémy

IROP Integrovany regionalny operacny program
KURS Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska
LPG Skvapalneny zemny plyn

MAD Mestska autobusova doprava

MFO TT Mestska funkéna oblast Trnava

MUSES Miestny Uzemny systém ekologickej stability
MZP Ministerstvo Zivotného prostredia

NEIS Narodny Emisny Informacny Systém
NEHAP AkEny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov
NMVOC Nemetanové prchavé latky

NO Nebezpecny odpad

NOx Dusi¢nany

NP Narodny park

NPP Narodnad prirodna pamiatka

NPR Narodnad prirodna rezervacia

OVvL Osvedcenie o vyhradnom lozisku

EKOLA group, spol. s r.o.
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Spréava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

PAH Polyaromatické uhlovodiky

Pb Olovo

PCDD/PCDF Dioxiny a furany

PCB Polychlorované bifenyly

PDO Plan dopravnej obsluznosti

PHO Pasmo hygienickej ochrany

PMys Prachové Castice frakcie mensej ako 2,5 um
PMio Prachové Castice frakcie mensej ako 10 um
POH Program odpadového hospodarstva

POP, Perzistentné organické latky

PP Prirodnd pamiatka

PR Prirodna rezervacia

PRV Program rozvoja vidieka

PUM Plan udrzatelnej mobility

RIUS Regionalna integrovand Uzemna stratégia
SEA Strategické environmentalne posudenie
SAZP Slovenska agentura Zivotného prostredia
SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav
SO, Oxid siricity

SR Slovenska republika

SOP SR Statna ochrana prirody SR

TTSK Trnavsky samospravny kraj

UEV Uzemie eurépskeho vyznamu

USES Uzemny systém ekologickej stability

uvz Urad verejného zdravotnictva

VKP Vyznamny krajinny prvok

VoC Prchavé organické latky

VOD Verejna osobna doprava

VRT Vysokorychlostna trat

vUPOP Vyskumny Ustav pédoznalectva a ochrany pody
WHO Svetova zdravotnicka organizacia

EKOLA group, spol. s r.o.
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Spréava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

uvoD

Predlozend sprava o hodnoteni podla § 9 a prilohy ¢. 4 k zdkonu ¢&. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich
predpisov sa zaoberd vymedzenim moznych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré mozu
byt spésobené schvélenim ,Planu udriatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného
uzemia“.

Samostatnou castou Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia je
Plan dopravnej obsluznosti krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia (analyticka a navrhova
Cast).

Sprdva o hodnoteni okrem iného obsahuje zakladné Udaje o obstardvatelovi, zdkladné udaje
o strategickom dokumente, zdkladné udaje o sucasnom stave Zivotného prostredia dotknutého
Uzemia, zakladne Udaje o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu vrdtane zdravia a
navrhované opatrenia na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné
prostredie a zdravie.

Spracovanie strategického environmentdlneho posudenia (SEA), resp. Spravy o hodnoteni podla § 9
zédkona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov je spracované paralelne so spracovanim Planu
udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia pri o¢akdvanom zaisteni
priebeznej spoluprdce a vymeny informdacii medzi zhotovitelmi SEA a Planu udrZatelnej mobility
krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia.

Plan udrzatelnej mobility, ktory je jednym z ddlezitych strategickych dokumentov, rieSi dopravné
problémy a réznorodé poziadavky aktérov prostrednictvom systematického procesu, a stucastou je
analyza sucasného stavu, vizie, ciele a zdmery, vyber vhodnych opatreni, ich aktivha komunikacia,
monitoring a hodnotenie.

Zakladnymi charakteristikami planov udrzatelnej mobility sd vzhladom na planovaciu prax
a obmedzenia vyplyvajuce z pravnych predpisov:

a) dlhodoba vizia a jednoznacny plan implementacie,

b) vyvazeny a integrovany rozvoj roznych druhov dopravy,
c) horizontalna a vertikalna integracia,

d) posudenie sucasného stavu a implementacie,

e) pravidelny monitoring a hodnotenie,

f) zohladnenie vedlajsich nakladov a vynosov dopravy.

Plan udrzatelnej mobility bude schvdleny Mestskym zastupitelstvom Trnava a bude jednym
z podkladov pre Ucely uzemno-planovacej Cinnosti a sucasne bude zavdaznym podkladom pre
planovanie dopravnej obsluznosti na Uzemi mesta a jeho funkéného Uzemia.

EKOLA group, spol. s r.o. 8




Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

I. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

l. 1. Oznacenie

Mesto Trnava

ICO: 00313114

l. 2. Sidlo

Hlavna 1
917 71 Trnava

Slovenska republika

I. 3. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné tidaje opravneného zastupcu
obstaravatela, od ktorého mozno dostat relevantné informacie o strategickom dokumente,
a miesto na konzultacie

JUDr. Peter Brocka, LL.M.
Primator mesta Trnavy
Hlavna ulica 1,917 71 Trnava

Tel.: +421 33 3236 332/337; email: peter.brocka@trnava.sk

Ing. arch. Peter Purdes

Odbor tzemného rozvoja a koncepcii
Mestsky urad v Trnave

Trhova 189/3, 917 71 Trnava

Tel.: +421 33 3236 249; email: peter.purdes@trnava.sk

Il. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

Il. 1. Nazov

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia

II. 2. Uzemie (SR, kraj, okres, obec)

Zaujmové lUzemie pre predkladany Plan udrzatelnej mobility (PUM MFO TT) sa nachddza na zapade
Slovenskej republiky, na Uzemi Trnavského kraja aje tvorené krajskym mestom Trnava a jeho
funkénym tzemim (MFO).

EKOLA group, spol. s r.o. 9



Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Na zapade susedi Trnavsky samospravny kraj s Juhomoravskym krajom (Ceskd republika) a s Dolnym
Rakuskom (Rakusko) a na juhu so Zupou Komdarom-Esztergom (Madarsko).

Podla Nariadenia vlady SR ¢. 258/1996 Z. z., v zneni neskorsich predpisov, ktorym sa vydava zoznam
obci a vojenskych obvodov tvoriacich jednotlivé okresy v SR, sa mesto Trnava nachadza v okrese

Trnava.

>

Obrazok 1 Situdcia SirSich vztahov s vymedzenim obci v zaujmovom tuzemi

laslovske
Bohunice

Spatinces

Hrnéiarowvce
nad Parnou, ..

F . i i Saverr | L )
Zdroj: Mapovy podklad ZBGIS®, graficka uprava EKOLA group, spol. s r.o.

Il. 3. Dotknuté obce

Jednotlivé obce v ramci MFO Trnava suU na severnej strane od Trnavy Suchd nad Parnou, Zvoncin,
Selpice, Bohdanovce nad Trnavou, Spacince, Jaslovské Bohunice, MalZzenice a Bucany, na juhu
Ruzindol, Biely Kostol, Hrnciarovce nad Parnou, Zelenec, Zavar, Dolné Lovcice a Brestovany. Situacia
zaujmového Uzemia je zobrazend na Obr. 1.

EKOLA group, spol. s r.o. 10



Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Strategicky dokument Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava sa nedotkne priamo vsetkych
obci na Uzemi okresu Trnava, ale len vyssie uvedenych obci na funkénom Uzemi mesta.

Pre porovnanie je nizsie uvedeny kompletny zoznam obci v okrese Trnava (kurzivou oznacené mesta a
obce okresu, ktoré nespadaju do MFO Trnava).
Obce v okrese Trnava:

Trnava, Biely Kostol, Bifiovce, Bohdanovce nad Trnavou, Bolerdz, Borovd, Brestovany, Bucany, Bukovd,
Cifer, Dechtice, DIhd, Dobrd Voda, Dolnd Krupd, Dolné Dubové, Dolné Lovcice, Dolné Oresany, Hornd
Krupd, Horné Dubové, Horné Oresany, Hrnciarovce nad Parnou, Jaslovské Bohunice, Kdtlovce, KoSolnd,
KriZzovany nad Dudvdhom, Losonec, Majcichov, MalzZenice, Nahdc, Opoj, Pavlice, Radosovce, Ruzindol,
Slovenskd Novd Ves, Smolenice, Sucha nad Parnou, Selpice, Spacince, Surovce, Trstin, Vickovce,
Voderady, Zavar, Zelenec, Zvoncin

Il. 4. Dotknuté organy

Ministerstva

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Nam. Slobody 6, 810 05 Bratislava

Ministerstvo Zivotného prostredia, Nam. L. Stura 1, 812 35 Bratislava

Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka SR, Dobrovi¢ova 12, 812 66 Bratislava 1

Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR, Stefanikova 15, 811 05 Bratislava

Ustredné organy a $tatna sprava
Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave, Limbova 6, 917 09 Trnava 9
Okresny urad Trnava — Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Kollarova 8, 917 02 Trnava

Okresny urad Trnava — Odbor opravnych prostriedkov, Pozemkovy referat, Vajanského 2, 917 01
Trnava

Okresny urad Trnava — Odbor vystavby a bytovej politiky, Kolldrova 8, 917 02 Trnava
Okresny urad Trnava — Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Kollarova 8, 917 02 Trnava
Okresny urad Trnava — Pozemkovy a lesny odbor, Vajanského 22, Trnava

Krajsky pamiatkovy Urad Trnava, Cukrova 1, 917 01 Trnava

Samosprava

Mesto Trnava, Mestsky Urad Trnava, Hlavna 1,917 71 Trnava

Trnavsky samospravny kraj, Starohdjska 10, 917 01 Trnava

Obec Spacince — Obecny urad, Hlavna 186/16, 919 51 Spacince

Obec Bohdanovce nad Trnavou — Obecny urad, 919 09 Bohdanovce nad Trnavou 268
Obec Selpice — Obecny urad, 919 09 Selpice ¢. 195

Obec Zvoncin — Obecny urad, 919 01 Zvoncin 82
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Obec RuzZindol — Obecny urad, 919 61 RuZindol 130

Obec Biely Kostol — Obecny urad, Pionierske namestie 1, 919 34 Biely Kostol

Obec Hrnciarovce nad Parnou — Obecny urad, Farska 37, 919 35 Hrnciarovce nad Parnou
Obec Zelene¢ — Obecny Urad, Skolska 224/5, 919 21 Zelene&

Obec Zavar — Obecny urad, Viktorinova 14, 919 26 Zavar

Obec Jaslovské Bohunice, Namestie sv. Michala 36/10, 919 30 Jaslovské Bohunice

Obec Dolné Lovcice — Obecny urad, SNP 69, 919 27 Dolné Lovcice

Obec MalzZenice — Obecny urad, 919 29 MalZenice 294

Obec Brestovany — Obecny urad, J. Niznanského 6, 919 27 Brestovany

Obec Buc¢any — Obecny urad, 919 28 Bucany 269

Obec Sucha nad Parnou — 919 01 Suchd nad Parnou 68

Il. 5. Schvalujlci organ

Mestské zastupitelstvo Trnava (formou Uznesenia Zastupitelstva)

EKOLA group, spol. s r.o.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Il. 6. Obsah a hlavné ciele strategického dokumentu a jeho vztah k inym strategickym
dokumentom

Il. 6. 1. Obsah a hlavné ciele strategického dokumentu

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia (PUM MFO Trnava) je
strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit potreby mobility ludi v krajskom meste Trnava a v jeho
funkénom Uzemi. Vytvara sa s ohfadom na existujicu planovaciu prax a principy integracie, participdcie
a roznych spésobov hodnotenia. Plan udrzatelnej mobility ic¢inne vo vSeobecnej rovine rieSi dopravné
problémy a roznorodé poziadavky aktérov prostrednictvom systematického procesu, ktory
predpoklada analyzu suc¢asného stavu, stanovenie vizie, cielov a zdmerov, vyber vhodnych opatreni,
ich aktivnu komunikdaciu, monitoring a hodnotenie.

Hlavnym zamerom Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia bude
rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej a infrastruktirnej Urovni v podobe dérazu na verejnu
osobnud a nemotorovu dopravu a na ucinné vyuZitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych
systémov s ciefom zabezpecdit environmentalne a finanéne prijatelnd dopravu respektujic zakladné
principy udrzatelnej mobility. Planovanie udrzatelnej mobility by nemalo byt len planovanim dopravy,
ale aj komplexnym planovanim rozvoja mesta a celého regiénu pre [udi. Plan udrzatelnej mobility bude
jednym z podkladov pre ucely Uzemno-planovacej ¢innosti na Uzemi MFO Trnava.

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia by mal:

a) zabezpedit a ponuknut dopravné riesenia, ktoré su dostupné pre vsetkych obéanov, predovsetkym
s ohladom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu 0sob,

b) zvysit bezpednost premavky,
c) znizit stupen znedistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a spotrebu energie,
d) zabezpe’it financne G¢innl a udrzatelnt dopravu os6b a tovarov,

e) prispiet k zvysSeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov v zaujme
obcanov,

f) zapojit obyvatelov do planovania a zlepsit ich informovanost o udrzatelnych formach dopravy a ich
prinose ku kvalitnému Zivotu v meste.

Samotny Plan udrzatelnej mobility mesta Trnava je cleneny do tychto Casti: Zber dat, Prieskumy,
Dopravné modelovanie, Analytickd ¢ast, Navrhova ast, Opatrenia na dal3i rozvoj a implementdciu a
Plan implementacie a monitorovania PUM.

Ako samostatna cast bol v stvislosti s PUM mesta Trnava spracovany Plan dopravnej obsluznosti
krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia.

Zber Udajov

U¢elom zberu tdajov bolo zhromazdovanie dostupnych podkladov o demografii a Gizemnom rozvoji,
udajov o doprave, dat ohladom nehodovosti, resp. bezpecnosti a dalSich. Zber Udajov je predmetom
Casti |. PUM mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Prieskumy

Prieskumy patria medzi hlavné podklady analytickej casti. Ide o terénne prieskumy, prieskumy
dopravného spravania, sc¢itania dopravy a smerové (anketové) prieskumy. Prieskumy st stcastou Casti
I. PUM mesta Trnava a jeho funkéného uzemia.

Dopravné modelovanie

Dopravné modelovanie tvori ¢ast Il. PUM mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia, ktora sa venuje
problematike tvorby a kalibracie dopravného modelu sucasného stavu, v ramci ktorej je taktiez
spracovana progndza prepravného dopytu avyhodnotenie jednotlivych modelovych scendrov pre
navrhovu Cast.

Analytickd ¢ast

Ucelom analytickej ¢asti, ktora tvori €ast 1ll. PUM mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia, je analyza
dostupnych informdcii o stave a moZnostiach rozvoja vsetkych dopravnych subsystémov po stranke
kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajlca disproporcia, ktoru je nutné riesit.

Analyza sucasného stavu mobility, dopravnych systémov a sieti v rieSenom Uzemi bola vykonana na
zaklade terénnych prieskumov, prieskumov dopravného spravania, scitania dopravy, smerovych
(anketovych) prieskumov a multimodalneho Stvorstupriového dopravného modelu sucasného stavu.
Modelovanie a analyza dopravného dopytu je v sulade s ulohou projektu primarne zamerana na
obdobie normdlneho pracovného dia, pricom vychodiskovym rokom, pre ktory bola ziskana vacésina
podkladovych a kalibracnych dat, bol stanoveny rok 2019. Na zaklade dopravného modelu bolo
vykonané Modelovanie hladin hluku (¢ast 6.1.1. Analytickej ¢asti PUM) a Modelovanie Grovne emisii
znecistujucich latok do ovzdusia (¢ast 6.1.2. Analytickej ¢asti PUM).

Zaver analyzy je tiez venovany stratégii MFO Trnava a vyjasneniu vizie mobility v konsenze s klu¢ovymi
partnermi a verejnostou. V ramci analytickej ¢asti boli stanovené varianty budiceho vyvoja pre tGcely
navrhovej Casti. V analytickej Casti boli stanovené ¢asové horizonty — 2025 (+5 rokov), 2030 (+10
rokov), 2040 (+20 rokov) a 2050 (+30 rokov), pre ktoré su rieSené nasledujlce varianty scenarov:

e Nulovy scenar — bez aktivit (,do-nothing”), nie su oproti existujicemu stavu do modelovych
vypoctov doplnené Ziadne planované stavby a opatrenia. Dochadza iba k vyvoju poctu obyvatelov
a vyvoju stupnfia automobilizacie.

e Naivny scenar (,BAU — business as usual”) pri zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja
hlavnych socioekonomickych a Uzemnych premennych; rozvoj siete bude stanoveny na zdklade
redlnych moznosti rozvoja a budu splnené redlne nastavené opatrenia pre zmenu dopravného
spravania obyvatelov. Tento scenar je podla zadania eSte nutné vypoditat so zohladnenim
nizkeho/stredného/vysokého rozvoja socioekonomickych aktivit a Gzemného rozvoja.

e Maximalisticky scenar (,do-all“) na Ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju k naplneniu
identifikovanych cielov aindikatorov; rozvoj siete a opatreni bude nastaveny na maximalne
naplnenie vSetkych izemno planovacich dokumentov, opatreni a dalSich napadov bez ohladu na
finanénu narocnost.

V zavere analyzy je vykonana prehladna SWOT analyza kazdého dopravného subsystému aj komplexne

celého systému dopravy v meste vratane bezpecnosti a vplyvu na Zivotné prostredie.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Navrhova cast

Sucastou navrhovej Casti je navrh optimalizacie rozvoja jednotlivych dopravnych subsystémov,
vyhodnotenie ich vzajomného spolup6sobenia a komentar z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie.
Navrhnuté opatrenia v ndvrhovej Casti vychadzaju z vykonanych SWOT analyz a zéroven zohladruju
nastavené a schvalené vizie rozvoja kraja z analytickej ¢asti PUM MFO Trnava. V navrhovej Casti je
zohladnena preferencia nemotorovej dopravy a preferencia verejnej hromadnej dopravy ako nosného
prvku verejnej prepravy osOb, pri zachovani kvalitného zasobovania Uzemia mesta a pokrytie potrieb
mobility obyvatelov.

Buduci etapovy a navrhovy systém bol overeny na zaklade dopravného modelu a patri¢ne upraveny.

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia bol spracovany v jednom
variante rieSenia. VyssSie uvedené scendare sa lisia len v rokoch predpokladanej realizacie vo vztahu
k naplneniu jednotlivych opatreni zo zasobnika projektov a nejedna sa o varianty jednotlivych
projektov ani o varianty koncepcie ako celku.

Plan implementéacie a monitorovania Planu udrZzatelnej mobility

Samostatnym vykonavacim dokumentom k PUM MFO Trnava je Plan implementdacie a monitorovania
Planu udrzatelnej mobility a opatreni s ohladom na technicku, administrativnu, finanénud, ekonomicku
a prevadzkovu implementacnu kapacitu systému. Plan implementacie a monitorovania PUM vznikol
na zaklade prerokovaného strategického dokumentu, teda navrhu optimalnych Uprav systému
dopravnej obsluhy MFO Trnava s harmonogramom jednotlivych stavieb a opatreni. Sicastou tohto
dokumentu su aj finan¢né prostriedky, ktoré je nutné z rozpoc¢tu mesta a obci vynalozit v jednotlivych
rokoch na investi¢né a neinvesti¢né akcie.

Plan dopravnej obsluznosti

Plan dopravnej obsluznosti mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia je spracovany ako priloha k planu
udrzatelnej mobility na zéklade a v stlade s § 3 vyhlasky ¢. 5/2020 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia tykajuce sa objednavania verejnej osobnej dopravy.

Cielom Planu dopravnej obsluznosti je riesit efektivnost a hospodarnost zabezpelovania dopravne;j
obsluZnosti krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia. Doraz je kladeny na kvalitu a organizaciu
dopravy, rozvoj dopravnej infrastruktury vratane zohladneni ekonomického a tarifného hladiska.

Plan dopravnej obsluznosti mesta Trnava je zamerany predovsetkym na mestsku autobusovu dopravu
v meste Trnava a jeho funkénom Uzemi. V st¢asnom stave MAD zaistuje obsluhu mesta Trnava,
v minulosti obsluhovala aj obec Biely Kostol, obec Hrnciarovce nad Parnou a priemyselnd zénu v
Zavare. V sulade so zadanim je stuc¢astou dokumentu preverenie moznosti zachadzania liniek MAD do
obci MFO Trnava. Primestska autobusova doprava je rieSend v Plane dopravnej obsluznosti Trnavského
samospravneho kraja, ktory bol spracovany v rokoch 2019 — 2020.

Analytickd cast vychadza predovsetkym z casti Zber dat, Prieskumy, Dopravny model a Analyz
spracovanych v Plane udrzatelnej mobility. Vychddza tiez z dat o pocte prepravenych cestujucich
v rokoch 2010 — 2019 poskytnutych mestom Trnava. Navrhova cast vychadza zo SWOT analyzy a
Ndavrhovej ¢asti PUM MFO Trnava a platnej Uzemno planovacej dokumentacie s cielom optimalizacie
dopravnych vykonov vo vazbe na infrastruktiru mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Vizie a hlavné ciele strategického dokumentu

Vizie a oblasti zmeny pre ndvrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsuhlasené po konsenze
s odbornou verejnostou, st teda zavaznym podkladom pre navrh opatreni rozvoja udrzatelnej mobility
MFO Trnava.

Vizie:

MFO Trnava je modernd a dynamickad oblast, kde sa dobre Zije, pracuje, odpoéiva aj Sportuje. Déraz
sa kladie na udrZatelny rozvoj.

V roku 2050 bude vdaka spoluprdci mesta Trnava a obci v mestskej funkcnej oblasti tento region
konkurencieschopnejsi voci hlavnému mestu i v medzindrodnom meradle.

Bude poskytovat kvalitné sluzby pre svojich obyvatelov, ktorych pocet sa zvysi aj vdaka diverzifikdcii
hospoddrskej zakladne v tzemi a vyuZitiu ploch na byvanie.

Mestsky region sa stane ,uzemim Sanci” pre vsetky socidlne skupiny obyvatelstva a zdroveri bude
atraktivnym miestom pre ndvstevnikov.

PredlozZeny strategicky dokument je rozdeleny do 5 oblasti zmien, pre ktoré boli stanovené jednotlivé
strategické a Specifické ciele.

Definované oblasti zmeny:

1. Optimalizacia, zlepSenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému
2. Zvysenie podielu udrzatelnych druhov doprav (VOD, cyklistickej a pesej dopravy)

3. ZvySenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim sucasnych a minimalizovanim novych
negativnych vplyvov dopravy

4. Zvysenie bezpecnosti vietkych druhov doprav

5. Znizovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly,
prekladiska, inteligentné riadenie dopravy)

V nasledujucej tabulke si uvedené definované oblasti zmien s jednotlivymi konkrétnymi strategickymi

a Specifickymi cielmi.

Tabulka 1 Strategické a Specifické ciele planu udrZatelnej mobility MFO Trnava
Oblast zmeny 1: Optimalizacia, zlep$enie sti¢éasného a efektivny rozvoj dopravného systému

STRATEGICKY CIEL SPECIFICKY CIEL
Dobudovanie siete zbernych komunikdcii a vdzieb na regiondlnu i
Dostavba komunikacnej siete nadregionalnu siet

Dostavba obsluznych komunikacii a chybajucich prepojeni

Optimalizacia svetelnych signalizacnych zariadeni

Odstranenie existujucich kapacitnych nedostatkov komunikacnej siete
Upokojovanie vhodnych komunikacii

Eliminacia zvySnej dopravy v centrdlnej ¢asti mesta a v obytnych castiach
mesta a MFO

Rozvoj systémov P+R, K+R, P+G

Optimalizacia statickej dopravy Parkovacia politika pre centralnu ¢ast mesta (CMZ)

Riesenie parkovania v obytnych ¢astiach mesta a MFO

Zvysenie efektivity komunikacnej
siete
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Oblast zmeny 2: Zvysenie podielu udrzatelnych druhov doprav (VHD, cyklistickej a pe$ej dopravy)

STRATEGICKY CIEL

SPECIFICKY CIEL

Zvysit podiel ciest verejnou
dopravou

Zavedenie IDS

Zvysenie cestovnej rychlosti pre verejnu dopravu

Modernizacia informacnych a odbavovacich systémov VOD

Modernizacia alebo optimalizacia Zelezni¢nych trati na zvysenie kapacity
pre osobnu aj nakladnu dopravu

Rozvoj primestskej VOD v ramci MFO a regionu

ZlepsSenie prestupnych vazieb

Zvysenie kvality infrastruktury VOD, vratane bezbariérovosti

DodrZanie Standardov pre vozidla VOD/MHD nastavenych podla PDO,
PUM

Zleps$enie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti

Zvysit podiel ciest cyklistickej
a pesej dopravy

Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie jestvujucich tras pre
cyklistov

Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle,
servisné miesta atd".)

Podpora dojazdov do zamestnania na bicykli

Doplnenie mestského mobilidra pre pesich (lavicky, verejnej WC atd'.)

Zriadovanie novych pesSich zén, prepojenie existujucich pesich zén v
centre mesta

Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach

Skracovanie dizky ciest pre pesich a cyklistickti dopravu

Marketingova a financna podpora verejnej, cyklistickej a pesej dopravy

Rozvoj systému mestskych bicyklov - bikesharing

Podpora rozvoja turizmu MFO TT ako turistického ciela

Oblast zmeny 3: Zvy$enie ochrany Z
negativnych vplyvov dopravy

ivotného prostredia odstrarnovanim sucasnych a minimalizovanim novych

STRATEGICKY CIEL

SPECIFICKY CIEL

Znizit emisie sklenikovych plynov
a zniZit energetickd naroénost
dopravy

Zavedenie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

Zavedenie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel
mestskej verejnej dopravy vratane rekuperacie

Znizenie hlukovej zataze od nevyhovujuceho stavu komunikaénej
infrastruktary

Znizit poéet obyvatelov trpiacich
nadlimitnym hlukom z dopravy

ZniZenie intenzit dopravy v zastavanom uzemi

Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

Odhluénenie cestnej VOD a Zelezni¢nej dopravy

Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitdch

Znizenie prasnosti komunikacii v
zastavanom uzemi

Zaistenie udrzby komunikacii v zimnych i letnych mesiacoch

Rekonstrukcia nevyhovujucich povrchov vozoviek

Podpora vysadby zelene v meste a MFO a pozdi? komunikacii, revitalizcia
uzemi

Oblast zmeny 4: Zvy$enie bezpeénosti vSetkych druhov doprav

STRATEGICKY CIEL

SPECIFICKY CIEL

Zvysenie bezpecnosti vsetkych
ucastnikov dopravnej premavky

Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti nemotorovej dopravy

Opatrenia pre zvySenie bezpecnosti na krizeni vSetkych druhov doprav

Segregdcia motorovej a nemotorovej dopravy na nosnych komunikaciach

Prestavba kriZzovatiek a Usekov komunikacii z dévodu zvysenia bezpecnosti

Informacné a osvetové kampane pre zvySenie bezpecnosti premavky

Zvysit pocet miest s automatickym zdznamom porusovania pravidiel
cestnej premavky

Obecné zvysenie dohladu nad dodrZzovanim pravidiel cestnej premavky
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Osvetlenia mestskych a obecnych komunikacii

Zvysenie bezpeénosti vo verejnej | Bezpecné vozidla hromadnej dopravy (osobny a kamerovy dohlad)

doprave Bezpeclné zastavky a terminaly
Zaistit spolahlivost dopravného
systému pri mimoriadnych

Vypracovanie ramcovych mimoriadnych planov pre mimoriadne udalosti
(najma VOD)

udalostiach
Zvysenie bezpecnosti Vy$si dohlad mestskej policie (osobny a kamerovy)
v Specifickych miestach a Netolerovanie vandalizmu a pasaZierov bez zaplatenia cestovného,

negativne vnimanych lokalitach udrzovanie Cistoty verejnych priestorov

Oblast zmeny 5: ZniZovanie energetickej naroénosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné
terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy)

STRATEGICKY CIEL SPECIFICKY CIEL
Preferencia vozidiel mestskej hromadnej dopravy, bus pruhy

Minimalizacia kongescii a P — - — . p p
8 Rozsirenie dynamického riadenia a inteligentnych dopravnych systémov

Casovych strat —— - - - -
Podpora navigacnych systémov, vratane navadzania na P+R, K+R

Rozvoj systémov P+R, K+R, B+G, B+R

Efektivna parkovacia politika Zavedenie regulacie parkovania aj mimo centrum Trnavy, naslednd
postupna vystavba parkovacich domov

Prepojit dopravné a izemné Podpora udrzatelného rozvoja mesta, najma udrzatelnej vystavby

planovanie, zaviest principy

integrovaného dopravného Preferencia koncentrovanej zastavby s moznostou obsluhy verejnou

planovania vratane posilnenia dopravou

vyznamu telematickych systémov
Zvysit vyuzitie zdielanych druhov | Podpora pre carpooling (spolujazda)

dopravy Podpora pre carsharing (zdielanie vozidiel)
Minimalizovat negativne dopady | Reguldcia vjazdu zasobovacich vozidiel do centra mesta
city logistiky Program citylogistika

Cielom spracovania Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava je predovsetkym aktualizacia vyhladovych
dopravnych charakteristik, parametrov a sluZieb mesta Trnava s ich priemetom do redlneho navrhu
rieSenia, ktory bude zohladriovat moznosti finan¢nych prostriedkov mesta vratane fondov EU.

Ulohou Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava je zadefinovanie podmiefiujlcej regulécie pripadného
dalSieho uzemného rozvoja MFO Trnava z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.

Hlavnym zdmerom Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava bude rieSenie dopravy na organizacnej,
prevadzkovej a infrastruktirnej drovni v podobe dbérazu na verejnu osobnu a nemotorovu dopravu a
na ucinné vyuZitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpedit
environmentdlne a finanéne prijatelnu dopravu resSpektujuic zakladné principy udrZzatelnej mobility.

Plan udrzatelnej mobility MFO Trnava by mal zabezpecit a ponuknut dopravné riesenia, ktoré su
dostupné pre vsetkych obcdanov, predovsetkym s ohladom na vyznamné zdroje a ciele denného
pohybu o0sdb, zvysit bezpecnost premavky, zniZit stupen znecistenia ovzdusia, hluku, sklenikovych
plynov a spotrebu energie, zabezpecit finanéne G¢innd a udrzatelnt dopravu oséb a tovarov a prispiet
k zvySeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov v zaujme obcanov.

Vysledny Plan udrzatelnej mobility MFO Trnava bude taktiez reSpektovat principy a strategické ciele
inych strategickych dokumentov. Rozbor vztahu PUM MFO Trnava k inym strategickym dokumentom
je uvedeny v nasledujucej kapitole.
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Il. 6. 2. Vztah k inym strategickym dokumentom

Plan udriatelnej mobility sa nachadza na rozhrani dvoch roéznych cielov. Na jednej strane ide
0 zabezpecenie nizkondkladovej a Uuc¢innej mobility tovaru a os6b ako centrdlneho prvku
konkurencieschopného spoloéného trhu EU a ako priaznivého zékladu volného pohybu oséb.
Na druhej strane je vSak potrebné Celit ¢oraz vyssej hustote dopravy a minimalizovat externé naklady
v podobe dopravnych nehdd a dopravnych zdpch, zmeny klimy, hluku, poSkodzovania Zivotného
prostredia a zdravia obyvatelov.

Uplatiovanie Planu udrzatelnej mobility je spojené s integrovanym pristupom k optimalizacii
efektivnosti dopravného systému. Klucovymi ciefmi su okrem iného vytvorenie integrovanych
dopravnych sieti vyuZivanych dvoma alebo viacerymi druhmi dopravy (kombinovand doprava a
intermodalita), ako aj vytvorenie spravodlivych konkurenénych podmienok medzi druhmi dopravy na
zaklade spravodlivého rozdelenia nimi sposobenych nakladov.

Strategické planovanie je nevyhnutnou sucastou verejnej politiky na vSetkych Urovniach. Potreba
planovania vyplyva najmi z dynamického rastu ekonomiky a hospodarstva. Ulohou plédnovania je
zabezpedit urcitd mieru rozvoja, s uréenim mantinelov, cielov a spdsobov dosahovania rozvoja
spoloc¢nosti tak, aby boli zachované dolezité zlozky Zivotného prostredia a spolo¢nosti.

Strategické planovanie je délezité realizovat na Urovni lokdlnej, regionalnej, narodnej, resp.
nadndrodnej. Strategické planovanie mozno rozdelit na kratkodobé, strednodobé a dlhodobé.
Prostrednictvom kratkodobych opatreni je potrebné vyriesit najdélezitejSie a najintenzivnejsie
problémy v konkrétnom Gzemi, zaroven je potrebné navrhnit realne riesitelné a uchopitelné spésoby
rieSenia spominanych problémov. Strednodobé a dlhodobé plany su orientované na vzdialenejsiu
budicnost. Je dolezité odhadnut dalsi vyvoj a identifikovat potencidlne problémy, ktoré mézu
ovplyvriovat spolocnost aj za niekolko desatrodi. Tu je samozrejme klicova eliminacia problematickych
smerov rozvoja a urcenie priorit, ktoré zabezpecia bezpecny a udrzatelny rozvoj.

Plan udrzatelnej mobility zohladfiuje prisluiné suvisiace dokumenty, predovietkym Uzemny pldn
mesta Trnava a Uzemnoplanovacie dokumentdcie jednotlivych obci funkéného Uzemia mesta Trnava.

Dalej je uvedeny prehlad najdéleZitejdich relevantnych strategickych dokumentov na Urovni
medzinarodnej a eurdpskej.

Vzhladom ku skutocCnosti, Ze vSetky strategické dokumenty na narodnej aregionalnej Urovni
strategicky vychddzaju z nizSie uvedenych medzinarodnych a eurdpskych strategickych dokumentoyv,
nebolo vykonané podrobné tabulkové hodnotenie ich miery vztahu k PUM MFO Trnava.
Pri najdoleZitejSich dokumentoch je priamo nizsie v texte uvedeny komentar s informaciami o
konkrétnej implementacii strategického dokumentu do hierarchicky nizSieho strategického
dokumentu na Udrovni narodnej/regionalnej vramci SR aTrnavského kraja, pripadne o vztahu
strategického dokumentu priamo k hodnotenému PUM MFO Trnava.

Strategické medzindrodné dokumenty
e Ramcovy dohovor OSN o zmene klimy
e Parizska dohoda

o Kjotsky protokol k rdmcovému dohovoru OSN o zmene klimy

e Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj
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Sendaisky ramec pre zniZovanie rizika katastrof na roky 2015-2030

Strategické Eurdpske dokumenty

BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie

konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzZivajuceho zdroj, KOM(2011) 144
v kone¢nom zneni

Biela kniha zahffia 40 konkrétnych iniciativ pre vybudovanie konkurencieschopného dopravného
systému v budicom desatrodi.

V praxi je potrebné, aby doprava vyuZivala menej energie a navyse ju ziskavala z ekologickejsich
zdrojov, aby lepsie vyuZivala modernu infrastrukturu a zniZzovala svoj negativny vplyv na Zivotné
prostredie a zdsadné prirodné zdroje, akymi su voda, p6da a ekosystémy.

Hlavnym novym cielom je zadsadne znizit zavislost Eurdpy na dovazanejrope a znizit uhlikové
emisie o 60 % do roku 2050, prestat pouzivat konventné pohony v mestach, vyuzivat 40 %
nizkouhlikovych paliv v leteckej doprave, o 40 % znizit emisie vo vodnej doprave.

Tvorba PUM MFO Trnava reflektuje vo svojich cieloch najma tieto hlavné ciele Bielej knihy:

o sprevadzkovat do roku 2030 v celej EU plne funkénd multimodalnu ,zékladnd siet” TEN-T
s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so zodpovedajicim stiborom
informacnych sluZieb;

o dosiahnut, aby sa do roku 2050 véacsina cestujucich na strednd vzdialenost prepravovala
po Zeleznici;

o do roku 2050 dosiahnut prepojenie letiska Bratislava na Zelezni¢nu siet;

o usilovat sa o zniZzenie poctu Umrti v cestnej doprave do roku 2020 o polovicu v porovnani
s rokom 2010 a v horizonte roka 2050 znizit pocet usmrteni takmer na nulu.

Eurdpska zelend dohoda (European Green Deal), KOM(2019) 640 v kone¢nom zneni

Ciefom Eurdpskej zelenej dohody je transformovat EU na spravodlivi a prosperujicu spoloénost
s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom, ktoré efektivne vyuziva zdroje, kde budud do
roku 2050 Cisté emisie sklenikovych plynov na nule a kde hospodarsky rast nezavisi od vyuZivania
zdrojov. Je neoddelitelnou sucastou stratégie Eurdpskej komisie na naplnenie Agendy 2030 a
cielov udrzatelného rozvoja formulovanych OSN.

Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujtci zac¢lenenie, KOM(2010) 2020

v kone¢nom zneni

Podstatou stratégie je koordinacia hospodarskych politik a politik zamestnanosti s cielom
zabezpedovat rast a zamestnanost. Stratégia z obsahového hladiska zastresuje cieleny vyber tém,
roznych iniciativ a sektorovych stratégii z viacerych politik EU, hlavne vyskumu, vzdeldvania,
zamestnanosti a socidlnych zaleZitosti, informacnej spolo€nosti, podnikania a priemyslu,
energetiky, Zivotného prostredia.

Stratégia Eurdpa 2020 je tematicky postavena na 3 prioritach, 5 cieloch a 7 hlavnych iniciativach:
3 priority stratégie Eurépa 2020

o Inteligentny rast: vytvorenie hospoddrstva zalozeného na znalostiach a inovdcii.
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Udrzatelny rast: podporovanie ekologickejSieho a konkurencieschopnejsieho hospodarstva,
ktoré efektivnejSie vyuZziva zdroje.

Inkluzivny rast: podporovanie hospodarstva s vysokou mierou zamestnanosti, ktoré zabezpeci
socialnu a izemnd sudrznost.

5 cielov stratégie Eurépa 2020

@)

Miera zamestnanosti obyvatelov vo veku 20-64 rokov by sa mala zvysit zo sicasnych 69 % na
minimalne 75 %, vratane vacsieho zapojenia Zien, starsich pracovnikov a lepSieho zaclenenia
migrantov medzi pracovnu silu (ciel SR: 72 %).

Investovat 3 % HDP do vyskumu a vyvoja (ciel SR: 1 %, od NPR SR 2013 zvySenie na 1,2 %).

Zmena klimy a energetika: Znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 % v porovnani s
Groviiami z r. 1990 (alebo o 30 % za priaznivych podmienok) / zvysit podiel obnovitelnych
zdrojov energie na koneénej spotrebe energie 0 20 % / zvysit energetickd Uc¢innost minimalne
0 20 % (ciel SR: zniZit narast emisii sklenikovych plynov mimo sektora ETS tak, aby nepresiahli
Uroven z r. 2005 o viac ako 13 % / zvysit podiel energie z OZE na hrubej konecnej spotrebe
energie na 14 % / zvysit energetickd efektivnost prostrednictvom uUspory 11 % konecnej
spotreby energie v porovnani s priemernou spotrebou v r. 2001 — 2005).

Vzdeldvanie: Znizit mieru predcasného ukoncéenia $kolskej dochadzky zo sucasnych 15 % na
10 % a zaroven zvysit podiel obyvatelov vo veku 30-34 rokov s ukoné¢enym vysokoskolskym
vzdelanim z 31 % na min. 40 % (ciel SR: 6 % a 40 %).

Socidlna inkltzia: Vymanit najmenej 20 miliénov obyvatelov EU z rizika chudoby a socidlneho
vylucenia (podiel Eurépanov Zijucich pod hranicou chudoby jednotlivych krajin by sa mal znizit
0 25%, ¢im by sa viac ako 20 milidonov fudi malo dostat nad hranicu chudoby), merané
kombinaciou ukazovatelov riziko chudoby + materidlna deprivacia + domacnosti s nizkou
intenzitou prace (ciel SR: 170 tisic ludi).

7 iniciativ stratégie Europa 2020

@)

JInovécia v Unii“ na zlepdenie rdmcovych podmienok a pristupu k financovaniu vyskumu a
inovacii s ciefom zabezpedit, aby inovativne myslienky viedli k vytvoreniu produktov a sluZieb,
ktoré zabezpecdia rast a pracovné miesta (oznamenie Eurdpskej komisie COM(2010) 546 /
KOM(2010)546 z 6.10.2010).

»Mladez v pohybe” na zlepsenie vysledkov systémov vzdelavania a ulahcenie vstupu mladych
[udi na trh prace (ozndmenie Komisie COM (2010) 478 / KOM(2010) 478 z 15.9.2010).

,Digitalny program pre Eurdépu” na urychlenie zavedenia vysokorychlostného internetu a
Cerpanie vyhod, ktoré prinasa jednotny digitalny trh pre domacnosti a podniky (ozndmenie
Komisie COM(2010) 245 z 19.5.2010).

»,Eurdpa efektivne vyuZivajuca zdroje“ na podporu oddelenia hospodarskeho rastu od
vyuzivania zdrojov, podpora prechodu smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu, zvysenie
vyuzZivania energie z obnovitelnych zdrojov, modernizaciu odvetvia dopravy a podporu
energetickej G¢innosti (ozndmenie Komisie COM (2011) 21 / KOM (2011) 21 z 26. 1. 2011).

»Priemyselnd politika vo veku globalizacie” na zlepSenie podnikatelského prostredia, najma
pre malé a stredné podniky, a na podporu rozvoja pevnej a udrzatelnej priemyselnej zakladne,

EKOLA group, spol. s r.o. 21



Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

ktora bude konkurencieschopna vo svetovom rozsahu (oznamenie Komisie COM (2010) 614 /
KOM (2010) 614 z 27.10.2010).

o ,Program pre nové zrucnosti a nové pracovné miesta“ na modernizovanie trhov prace a
posilnenie postavenia ludi podporovanim rozvijania ich zruénosti pocas celého ich Zivota s
ciefom zvySovat Ucast na trhu prace a lepsie zosuladit ponuku na trhu prace s dopytom,
vratane pracovnej mobility (ozndmenie Komisie COM (2010) 682 z 23.11.2010).

o ,Eurépska platforma na boj proti chudobe” na zabezpecenie socidlnej a Uzemnej sudrznosti,
aby vsetci mohli vyuzivat vyhody plynuce z rastu a zamestnanosti a aby ludia Zijuci v chudobe
a socialnom vyluéeni mali mozZnost Zit déstojny Zivot a aktivne sa podielat na Zivote spolocnosti
(ozndmenie Komisie COM(2010) 758 z 15.12.2010).

V jednej z priorit Stratégie Eurdpa 2020 — UdrZatelny rast: podpora ekologickejSieho a
konkurencieschopnejsieho hospodarstva, ktoré efektivnejSie vyuziva zdroje, ma oporu napriklad
narodnad Stratégia Operacny program Integrovana infrastruktura. S touto prioritou suvisi iniciativa
»,Eurdpa efektivne vyuZivajuica zdroje” zamerand okrem iného aj na modernizaciu odvetvia
dopravy, na podporu prechodu smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu a podporu energetickej
Ucinnosti. Usilie je zamerané predovietkym na:

o znizenie emisii uhlika v odvetvi dopravy s cielom prispiet k zvySenej konkurencieschopnosti;

o realizaciu strategickych projektov s vysokou eurdpskou pridanou hodnotou na riesSenie
kritickych prekazok, najma pokial ide o cezhranicné Useky a intermodalne uzly (mesta, pristavy,
logistické platformy);

o iniciativy zamerané na modernizaciu eurdpskych sieti.
Priority najvacSieho vyznamu, ktoré prispeju k plneniu stratégie Eurépa 2020, konkrétne su:

o do roku 2020 znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 %, zvysit podiel obnovitelnych
zdrojov na skladbe zdrojov v koneénej spotrebe energie EU na 20 % a zvysit energeticku
ucinnost 0 20 %;

o zaviest inteligentné dopravné systémy, zefektivnit dopravné a logistické sluzby, znizit emisie
CO; osobnych vozidiel;

o urychlit realizéciu strategickych infrastruktirnych projektov s cielom odstrariovat zasadné
prekazky, najma v cezhrani¢nom styku a budovat intermodalne uzly;

o na vnutrostatnej Urovni vyvindt inteligentnd, zmodernizovanu a plne prepojent dopravnu
infrastrukturu;

o zamerat sa na mestsky rozmer dopravy, kde vznikd zna¢na cast dopravného pretazenia
a emisii.
e Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady EU ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia &. 661/2010/EU

V nariadeni sa stanovuju usmernenia pre rozvoj TEN-T siete s dvojuroviiovou Strukturou, ktora
pozostava zo suhrnnej siete (comprehensive) a zdkladnej siete (core). Zakladna siet je podskupinou
suhrnnej siete, ktord ju prekryva. Predstavuje strategicky najvyznamnejsie uzly a prepojenia TEN-
T siete v zavislosti od dopravnych potrieb. Zahfiia vsetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj
prislusné dopravné a informacné riadiace systémy. Nariadenie predpoklada ukoncenie budovania
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zakladnej siete do roku 2030 prostrednictvom vytvorenia novej, ako aj zasadnej modernizacie a
obnovy uz existujucej infrastruktiry.

Zdkladnda siet TEN-T (vo vztahu k MFO Trnava)

o D1 Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina — Poprad — Pre$ov — Kosice — §t. hr. SR/Ukrajina,
Suhrnna siet TEN-T (vo vztahu k MFO Trnava)

o Rl Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banskd Bystrica — Ruzomberok,

PUM MFO TT reflektuje strategicky najvyznamnejsie uzly a prepojenia siete TEN-T.

e Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo dria 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti cestnej
dopravy v rokoch 2011 — 2020

Uznesenie dorazne odporuca, aby zodpovedné orgéany zaviedli obmedzenie rychlosti na 30 km/hod
v obytnych zénach a na vsetkych jednoprudovych cestach v mestach, ktoré nemaju samostatny
jazdny pruh pre cyklistov, a to k U¢innejSej ochrane zranitelnych tGcastnikov cestnej premavky.

Uznesenie vita skuto¢nost, Ze Komisia zameriava svoju pozornost na najviac zranitelné skupiny
Ucastnikov cestnej premavky (uZivatelia jednostopovych vozidiel, chodci atd.), kde su pocty nehdd
stale prilis vysoké; vyzyva Clenské Staty, Komisiu a priemysel, aby mali pri navrhovani cestnej
infrastruktuiry a zariadeni pre tychto ucastnikov na pamati to, aby budované cesty boli bezpecné
pre vSetkych uzivatelov; Ziada, aby pri projektovani a Udrzbe ciest bola vacsia pozornost venovana
opatreniam v oblasti infrastruktury.

Uznesenie je implementované do narodnej ,Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premavky
v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020“ (Narodny plan SR pre BECEP 2011 —2020) (schvalend
uznesenim vlady SR ¢. 798/ 2011) — pozri tabulku koncepcii na ndrodnej Grovni uvedenu nizsie.

e Eurdpska stratégia pre nizkoemisnu mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)

e Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM(2011) 112
v kone¢nom zneni

e Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v kone¢nom zneni

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavéadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

Smernicu reflektuju na ndrodnej Urovni transpozicné dokumenty , Ndrodna politika zavddzania
infrastruktuiry pre alternativne palivda v podmienkach Slovenskej republiky” (¢. uznesenia
505/2016) a ,Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami“ (€. uznesenia
504/2016), ktoré zaroven Gzko suvisi s Akénym planom rozvoja elektromobility v SR a st rovnako
v stlade s viziou a ciefmi PUM MFO Trnava.

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo diia 21. maja 2008 o kvalite vonkajsieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurdpu

e Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zeleznicnej sieti pre
konkurencieschopnu ndkladnu dopravu

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite Zeleznicného systému
v Spoloc¢enstve
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e Smernica 2010/40/EU o rdmci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej
dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuzivania
energie z obnovitelnych zdrojov energie

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa meni smernica
2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o energetickej
efektivnosti

e Akcny plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS) KOM(2008) 886
v kone¢nom zneni

e QOperacny program Integrovanad infrastruktira 2014 — 2020 (schvaleny Eurdpskou komisiou 28. 10.

2014)

K Operacnému programu Il 2014 — 2020 su podrobné informacie uvedené nizsie v tabulke
koncepcii na narodnej trovni.

e Zelend kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej Akény plan pre mestsku

mobilitu (2009)

Eurdpska komisia identifikuje pat vyziev, pred ktorymi stoja eurdpske mestd, a ktorym je potrebné

Celit integrovanym pristupom. Prva vyzva sa tyka plynulosti cestnej premavky, kde je moznym
rieSenim podpora environmentalne Setrnych sposobov dopravy ako je verejna doprava, chodza a
cyklistika. Akény plan mestskej mobility (2009) medzi cielmi a opatreniami uvadza udrzatelnu
mestskd mobilitu a regionalnu politiku, zlepSovanie informovania cestujucich a zlepsenie pristupu
pre osoby so znizenou pohyblivostou.

Na narodnej urovni tieto vyzvy reflektuje predovietkym ,Stratégia rozvoja verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky, marec 2015)“.

e Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za uZivanie
urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

e Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy

e Udrzatelna buducnost dopravy: smerom k integrovanému pouzivatelsky pristupnému systému
zaloZzenému na technoldgiach

e ZDRAVIE 2020: Eurdpska politika pre zdravie a prosperitu

Strategické dokumenty — ndrodné, regiondlne a lokdlne

Prehlad najdolezitejSich relevantnych strategickych dokumentov na Urovni narodnej je nizsie uvedeny
(prioritne je uvedeny prehlad najma strategickych dokumentov, ktoré maju vplyv na dopravny sektor,
koncepciu rozvoja dopravnej infrastruktury a Zivotné prostredie).

V priebehu pripravy PUM MFO Trnava boli zohladnené nasledujuce relevantné strategické dokumenty
na Urovni narodnej nielen z oblasti dopravy:

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, december 2016)

EKOLA group, spol. s r.o. 24



Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

e Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (schvaleny uzneseni vlady SR
¢. 110/2019)

e Narodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne palivd v podmienkach Slovenskej
republiky (€. uznesenia 505/2016)

e Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (schvaleny uznesenim vlady SR
¢. 504/2016)

e Operacny program Integrovana infrastruktdra (OPII) na roky 2014 — 2020 (schvéleny Eurépskou
komisiou dna 28. 10. 2014)

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, august 2016)

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)

e Programové vyhlasenie vlady SR na obdobie rokov 2020 — 2024: Doprava, ktora podporuje trvalo
udrzatelny hospodarsky rast s ohladom na ekoldgiu (datum schvalenia 19. 4. 2020 formou
Uznesenie vlady SR ¢. 239/2020)

e Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy
e Program revitalizacie Zelezni¢nych spoloénosti (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 188/2011)

e Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premdvky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020
(Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) (schvélend uznesenim vlady SR ¢. 798/ 2011)

e Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 — v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢. 1 KURS
2001 (AUREX, s.r.0., november 2011)

e Narodna stratégia regiondlneho a Uzemného rozvoja Slovenskej republiky do roku 2030
(zadefinovana v aktualizovanej Narodnej stratégii regionalneho rozvoja SR a schvalenda uznesenim
vlady €. 222/2014)

e Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém dopravnych
informacii (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 22/2009)

e Stratégia rozvoja cestovného ruchu SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2013)

e Marketingova stratégia SACR na obdobie 2014 — 2020 (Slovenska agentura pre cestovny ruch,
oktéber 2013)

e Akcné plany ochrany pred hlukom v okoli dialnic a rychlostnych cest pre stav v roku 2006, resp.
2016

e Aktualizovand ndrodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020 (schvdlena uznesenim vlady SR
¢.12/2014 z8.1.2014)

e Stratégia adaptdcie Slovenskej republiky na zmenu klimy — aktualizacia (schvalend uznesenim vlady
SR ¢. 478/2018)
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Vizia, progndza a stratégia rozvoja lesnictva na Slovensku (Lesnicke Studie €. 61, 2009)
Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja (schvalena uznesenim vlady SR ¢. 978/2001)

Koncepcia rozvoja polovnictva v Slovenske]j republike - narodny program rozvoja polovnictva a
zachovania genofondu volne Zijucej zveri (schvéalend uznesenim vlady SR ¢. 548/2017)

Koncepcia ochrany prirody a krajiny do roku 2030 (Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej
republiky a Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, november 2019)

Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky do roku 2030 (Ministerstvo Zivotného
prostredia Slovenskej republiky, 2020)

Program rozvoja vidieka SR 2014 — 2020 (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 231/2014)

Koncepcia implementacie Agendy 2030 v medzindrodnom prostredi (schvalena uznesenim vlady
SR ¢&.5/2017)

Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike (schvaleny uznesenim
vlady SR ¢. 634/2014)

Koncepcia Statnej politiky zdravia Slovenskej republiky (schvalend uznesenim viady SR ¢. 11/2008)

Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V. (NEHAP V.)
(schvaleny uznesenim vlady SR v januari 2019)

Strategicky rdmec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030 (schvaleny uznesenim
vlady SR ¢. 727/2013 2 18. 12. 2013)

Prehlad najdoleZitejsich relevantnych strategickych dokumentov na urovni regiondlnej/lokélnej je
uvedeny v zozname nizsie a dalej je posudeny v tabulkovej podobe vzajomny vztah dokumentov
k posudzovanému Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava s uvedenim ich identifikovanych vazieb
(prioritne je uvedeny prehlad najma strategickych dokumentov, ktoré maju vplyv na dopravny sektor,

koncepciu rozvoja dopravnej infrastruktury a Zivotné prostredie).

V priebehu pripravy PUM MFO Trnava boli zohladnené nasledujice relevantné strategické dokumenty

na Urovni regiondlnej:

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na roky
2016 — 2023, v konsolidovanom zneni aktualizacie (Trnavsky samospravny kraj, december 2015)

Regionalna integrovana Uzemna stratégia Trnavského kraja na roky 2014 — 2020 (RIUS TTSK) a
Integrovand Uzemna stratégia udrzatelného mestského rozvoja mestskej funkénej oblasti
krajského mesta Trnava na roky 2014 — 2020 (jun 2018)

Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030 (Aurex spol. s r.o., 2015)

Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji (Slovensky cykloklub,
o.z., februdr 2018)

Uzemny pldn regiénu Trnavského samospravneho kraja vyhldseny Vieobecne zaviaznym
nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (Aurex spol. s r.o., december 2014)

Krajinno-ekologicky plan: Uzemny plén regiénu Trnavského samospravneho kraja (Aurex spol.
sr.o., 2011)

Stratégia rozvoja vidieka na Uzemi Trnavského samosprdvneho kraja (december 2008)
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Akény plan — stratégia rozvoja vidieka na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (jun 2009)

Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja na roky 2016 — 2020 (Okresny urad Trnava,
November 2018)

Stratégia rozvoja priemyslu na Gzemi Trnavského samosprdvneho kraja (december 2008)
Akény plan rozvoja priemyslu na izemi Trnavského samospravneho kraja (jun 2009)

Energeticka politika Trnavského samospravneho kraja (december 2008)

V priebehu pripravy PUM MFO Trnava boli zohladnené nasledujlce relevantné strategické dokumenty
na urovni lokdlnej:

Uzemny plan mesta Trnava v zneni neskor$ich zmien, doplnkov a tprav (2009) — Poslednd jeho
zdvaznejsia Zmena 03/2015 bola schvalena uznesenim MZ €. 406 dria 28. 6. 2016

Uzemny plan centralnej mestskej zény (CMZ) Trnava (platny od 28. 6. 1994, v zneni Zmeny
01/2019)

Uzemny plén obce Spacince v zneni neskorgich zmien (2002) — Posledna Zmena 14/2017

Uzemny plan obce Bohdanovce nad Trnavou v zneni neskorsich zmien (2004) — Posledna Zmena
04/2016

Uzemny pldn obce Selpice v zneni neskorsich zmien (2009) — Posledna Zmena 01/2015
Uzemny plén obce Zvonéin v zneni neskorsich zmien (2008) — Posledna Zmena 07/2020
Uzemny pldn obce Ruzindol v zneni neskorsich zmien (2007) — Posledna Zmena 03/2015
Uzemny plén obce Biely Kostol v zneni neskorsich zmien (2007) — Posledna Zmena 04/2019

Uzemny plan obce Hrnéiarovce nad Parnou v zneni neskorsich zmien (2006) — Posledna Zmena
06/2019

Uzemny plan obce Zelene¢ v zneni neskorsich zmien (2004) — Posledna Zmena 06/2019

Uzemny plén obce Zavar v zneni neskorsich zmien (2002) — Posledna Zmena 10/2018

Uzemny pldn obce Jaslovské Bohunice v zneni neskorsich zmien (2008) — Posledna Zmena 5/2017
Uzemny plén obce Dolné Lov¢ice v platnom zneni (2018)

Uzemny plén obce Malzenice v zneni neskorsich zmien (2008) — Posledna Zmena 02/2017
Uzemny plén obce Brestovany v zneni neskorsich zmien (2005) — Posledna Zmena 04/2018
Uzemny plén obce Bucany v zneni neskorsich zmien a doplnkov (2003) — Posledna Zmena 06/2017
Uzemny plén obce Sucha nad Parnou v zneni neskorgich zmien (2005) — Posledna Zmena 03/2017

Generalny dopravny plan mesta Trnava (Dopravoprojekt, a.s., HBH Projekt spol. s r.0., december
2008)

Dopravné rieSenie centralnej mestskej zony Trnava — Il. etapa (HBH projekt, spol. s.r.o., september
2016)

Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava (jul 2016)

Koncepcia rozvoja cyklotras (december 2019)
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Koncepcia umiestriovania cyklostojanov v meste Trnava (september 2014)

Navrh tematickych cyklotras v Mikroregiéne Trnava (april 2013)

Program odpadového hospodarstva mesta Trnava na roky 2016 — 2020 (Mesto Trnava, Jun 2019)
Programy odpadového hospoddrstva jednotlivych obci MFO Trnava na roky 2016-2020

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trnava na roky 2014 — 2020
s vyhladom do roku 2030 (november 2015)

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Zdruzenia obci mestskej oblasti Trnava
2016-2023 (marec 2017)

Program na zlepsSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia — Uzemie mesta Trnavy
(MZP SR, SHMU, 2013)

Aktualizicia dokumentu MUSES mesta Trnava (Ateliér zahradnej a krajinnej architektiry a
Regioplan Nitra, 2008)

Stratégia adaptacie mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny horucav (KRl a Mesto Trnava,
januar 2015)

Akény plan integrovaného environmentalneho manazmentu funkénej mestskej oblasti Trnava

(marec 2018)

Hodnotenie vzdjomnych vztahov PUM MFO Trnava a strategickych dokumentov na Urovni

regiondlnej/lokalnej je v tabulke oznaceny nasledujicim spésobom:

Tabulka 2 Stupnica hodnotenia vzajomnych vztahov

Hodnota

0Odévodnenie vztahu

+2 Pri strategickom dokumente mdzeme identifikovat silny vztah k PUM

Pri strategickom dokumente mozeme identifikovat

1 slaby/¢iasto¢ny/nepriamy vztah k PUM
0 Pri strategickom dokumente neboli identifikované vztahy k PUM
Tabulka 3 Vztah PUM MFO Trnava ku koncepcidam na regionalnej a lokalnej urovni
Nazov koncepcie Vza.j.omna Komentdar/oddvodnenie
vazba

Program hospodarskeho Program hospoddrskeho a socidlneho rozvoja Trnavského
rozvoja a socialneho rozvoja samospravneho kraja v ramci svojej prioritnej oblasti 3:
Trnavského samospravneho + »,Environmentalna“ stanovuje Specificky ciel, ktory je podnetny
kraja na roky 2016 — 2023 pre PUM MFO Trnava.
(Trnavsky samospravny kraj, Ide o Specificky ciel 3.2 ,Zabezpecenie ochrany ovzdusia pred
december 2015) vysokym mnozstvom znecistujucich latok do ovzdusia“.
Regiondlna integrovana Regiondlna integrovana Uzemna stratégia Trnavského kraja v
Uzemna stratégia Trnavského ramci svojej prioritnej osi 1: ,,Bezpe¢nd a ekologicka doprava na
kraja na roky 2014-2020 uzemi Trnavského kraja“ definuje konkrétne investicné priority
(RIUS TTSK, jun 2018) a a Specifické ciele, ktoré su podnetné z hladiska PUM MFO
Integrovana Uzemna Trnava.
stratégia udrzatelného +2 Najvyznamnejsim nevyhovujucim javom v oblasti dopravy je na
mestského rozvoja mestskej uzemi TTSK velmi zly technicky stav niektorych miestnych
funkénej oblasti krajského komunikacii Il. a Ill. triedy a nebezpeéné prepojenie komunikacii
mesta Trnava na roky 2014 — a krizovatiek.
2020 (jun 2018) Rovnako tak Integrovanda uUzemna stratégia udrzatelného

mestského rozvoja mestskej funkénej oblasti krajského mesta
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Nazov koncepcie

Vzdjomna
vazba

Komentdar/oddvodnenie

Trnava v ramci svojej prioritnej osi 1: ,Bezpecnda a ekologicka
doprava na uzemi MFO Trnava“ definuje konkrétne investicné
priority a Specifické ciele, ktoré si podnetné z hladiska PUM
MFO Trnava.

Na Uzemi mesta Trnava je najslabsim ¢lankom v doprave vysoky
podiel prepravovanych os6b individualnou dopravou, absencia
inteligentnych dopravnych systémov a absencia cyklotras.

Uzemny generel dopravy
TTSK do roku 2020
s vyhladom do roku 2030

Uzemny generel dopravy TTSK obsahuje vo vztahu k PUM MFO
Trnava v prvom rade vyznamné mnozstvo déleZitych podnetov
v zmysle informdcii obsiahnutych v analytickej ¢asti PUM.

(Aurex spol. s r.o., 2015) +2 Uzemny generel dopravy TTSK vo svojej navrhovej ¢asti dalej
stanovuje velmi konkrétne lokalizované priority pre dalsi postup
rozvoja dopravnej infrastruktury kraja, ktoré su podnetné aj
z hladiska vytvarania PUM MFO Trnava.

Stratégia rozvoja cyklotras a Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom

cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji ma priamy vztah k PUM MFO Trnava, resp.

samospravnom kraji + ponuka konkrétne podnety hned pre niekolko Specifickych cielov

(Slovensky cykloklub, o.z., definovanych v ramci jednotlivych oblasti zmien a strategickych

februar 2018) ciefov tykajucich sa cyklodopravy a cyklistickej infrastruktury
v PUM MFO Trnava.

Uzemny plan regiénu Uzemny plén velkého Uzemného celku TTSK ma silny priamy

Trnavského samospravneho vztah k PUM MFO Trnava, je prinosom z hladiska planovania

kraja vyhlaseny VSeobecne hlavnych komunikacii cestnej aj Zelezni¢nej dopravy na uzemi

zavaznym nariadenim +2 MFO Trnava.

Trnavského samospravneho

kraja ¢. 33/2014 (Aurex spol.

s r.o., december 2014)

Krajinno-ekologicky plan: V zdverecnej Casti Krajinno-ekologickd syntéza su identifikované

Uzemny plan regiénu problémy vo vztahu k funkéne-priestorovému rozvoju Uzemia

Trnavského samospravneho TTSK a vo vztahu ku krajine a krajinnému obrazu — su tu

kraja (Aurex spol. s r.o., konkrétne definované problémy tykajuce sa dopravnej

2011) +1 vybavenosti TTSK, ktoré su vyuZitelné pri tvorbe PUM MFO

Trnava.
Ide prevazne o problémy definované v uz vyssie uvedenych
koncepénych a strategickych dokumentoch suvisiacich
s dopravnou infrastrukturou kraja; vztah je preto hodnoteny ako
slabsi.

Stratégia rozvoja vidieka na Stratégia rozvoja vidieka na uzemi TTSK a Akény plan obsahuje

uzemi Trnavského konkrétne podnety riesitelné v ramci hodnotenej koncepcie

samospravneho kraja PUM MFO Trnava, napriek tomu je vztah hodnoteny ako slabsi,

(december 2008) a pretoze je uZz obsiahnuty v suhrnnych koncepcnych

Akcny plan — stratégia dokumentoch TTSK suvisiacich s dopravou.

rozvoja vidieka na uzemi Stratégia rozvoja vidieka na Uzemi TTSK vo svojej strategickej

Trnavského samospravneho Casti definuje pre strategickl oblast rozvoja infrastruktiry

kraja (jun 2009) +1 celkom 5 priorit, pricom priorita 4 sa tyka zvySovania kvality

dopravnej infrastruktiry. Hlavnym cielom je vtomto smere
zvySenie Urovne dopravného prepojenia mestskych a vidieckych
sidiel prostrednictvom rekonstrukcie a modernizacie dopravnych
komunikacii — predovsetkym zlepsenie kvality komunikacii 1., II.,
IIl. triedy a miestnych komunikdacii IV. triedy.

Akény plan obsahuje informacie, ktoré su z hladiska roku

spracovania neaktudlne, a preto je vztah hodnoteny ako slabsi.
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Nazov koncepcie

Vzdjomna
vazba

Komentdar/oddvodnenie

Program odpadového
hospodarstva Trnavského
kraja na roky 2016 — 2020
(Okresny urad Trnava, 2017)

+1

POH TTSK obsahuje z hladiska dopravy iba okrajové podnety vo
svojej zaverecnej zavaznej Casti v ramci stanovenych ciefov pre
odpady typu ,pouZité batérie a akumulatory”, ,staré vozidld“ a
,odpadové pneumatiky”, pre ktoré stanovuje konkrétne ciele
a limity.

Stratégia rozvoja priemyslu
na Uzemi Trnavského
samospravneho kraja
(december 2008)

Akcny plan rozvoja priemyslu
na Uzemi Trnavského
samospravneho kraja (jun
2009)

+1

Vseobecne moZzeme konstatovat, Ze dopravna infrastruktura je
jednym z najdolezitejSich faktorov umiestnenia vyrobnych
podnikov.

Stratégia  rozvoja  priemyslu na  Gzemi  Trnavského
samospravneho kraja urcuje pre strednodoby ramec rozvoja
priemyslu v TTSK 4 priority, zktorych jedna je priamo
Infrastruktdra pre rozvoj priemyslu. V ramci tejto priority boli
definované opatrenia ,zlepSenie dopravnej infrastruktary”,
ktoré zd6raznuju v rdmci kraja predovsetkym potrebu opravy
komunikacii Il. a lll. triedy.

V Akénom plane rozvoja priemyslu su stanovené identické
priority a opatrenia v oblasti dopravnej infrastruktury.

Pre spracovanie PUM MFO Trnava ide o okrajové podnety
a vztah strategickych dokumentov sa javi ako slabsi.

Energeticka politika
Trnavského samospravneho
kraja (december, 2008)

+1

Energeticka politika TTSK v rdmci vymedzeného ciela ,zvysenie
vyuzitia obnovitelnych zdrojov energie na celkovej spotrebe
energii“ by mala prispiet realizdciou alebo aspori podporou
realizacie konkrétnych projektov vyuzitia OZE v rdmci sucasnych
objektov TTSK. Jednou z vyhod OZE je, Ze ako domaci zdroj nie je
ovplyvneny zmenami devizovych kurzov, ropnymi a plynovymi
krizami. ZvySenie vyroby OZE a znizenie primdrnej spotreby
znizuje zavislost na dovoze paliv zo zahranicia.

Vyssie zmieneny ciel energetickej politiky TTSK je v sulade s
viziami a cielmi PUM MFO Trnava, konkrétne s navrhnutymi
Specifickymi cielmi:

1/ Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidl3,
2/ Zavadzanie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov
vozidiel mestskej verejnej dopravy vratane rekuperacie.

Ciefom je zvySenie zastupenia elektrickych vozidiel v systéme
dopravy a prechod na nizkoemisné a bezemisné formy dopravy,
¢o predstavuje trend strategicky definovany aj na drovni
Eurdpskej komisie a je sucastou nizkouhlikového hospodarstva.
Vzdjomny vztah oboch dokumentov je skér nepriamy, a preto je
hodnoteny ako slabsi.

Uzemny pldn mesta Trnava
v zneni neskorsich zmien,
doplnkov a Uprav (2009)

+2

Pomerne rozsiahla ¢ast textovej asti UP je venovanda Doprave —
navrhu verejného dopravného a technického vybavenia. Udaje
tu obsiahnuté vychadzaju zo spracovaného Generalneho
dopravného planu mesta Trnava (2008). Aj ked'su niektoré Gdaje
uz neaktudlne vzhladom kdatumu spracovania, UP uvaZuje
srozvojom komunikacného systému mesta v dlhodobom
¢asovom horizonte — st tu vymedzené navrhové obdobia do roku
2025 a do roku 2035 a je menovite uvedeny zoznam hlavnych
uvaZovanych dopravnych investicii. Ztohto hladiska je UP
podnetny vo vztahu k PUM MFO Trnava.

Uzemné plany obci MFO
Trnava

+2

Uzemné plany obci MFO uvaZuju s rozvojom komunikaéného
systému. Z tohto hladiska si uzemné plany obci MFO Trnava

podnetné vo vztahu k PUM MFO Trnava.
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Nazov koncepcie

Vzdjomna
vazba

Komentdar/oddvodnenie

Uzemny plén centralnej
mestskej zony (CMZ) Trnava
(platny od 28. 6. 1994,

v zneni Zmeny 01/2019)

Zakladnym podkladom pre ndvrh dopravného rieSenia CMZ
v Trnave bola dopravna studia Dopravné rieSenie CMZ v Trnave
Il. etapa (spracovatel HBH Projekt, spol. s r.o., 10/2016), ktora
definuje ndvrh koncepcie rozvoja a organizacie dopravy na Uzemi
mestskej pamiatkovej rezervdcie Trnava a jej ochranného pasma
v pripravne] etape, |. etape, Il. etape a do r. 2025, ktoru
zohladriuje navrh Zmeny 01/2019 UPN CMZ Trnava (vo svojej

+2 navrhovej etape do r. 2030).
Jedna sa o podklad ¢asovo aktualny, obsahujlci podnetné navrhy
na organizaciu dopravy v oblasti CMZ mesta Trnava. Suéastou
navrhu su vSetky druhy dopravy - statickd, peSia, hromadna i
cyklisticka.
Vzhladom k relativnej podrobnosti tohto strategického
dokumentu je vztah k PUM MFO Trnava vyhodnoteny ako silny,
napriek tomu, Ze nezahrruje celé izemie MFO Trnava.
Dopravné riesenie centralnej Dopravné rieSenie CMZ Trnava obsahuje vedla analyzy
mestskej zony Trnava — Il sucasného stavu tieZz ndvrh organizacie dynamickej a statickej
etapa (HBH projekt, spol. s dopravy vCMZ Trnava, vratane navrhu komplexného
r.o., september 2016) +2 dopravného riesenia pre vybrané ulice a ndmestia (pre I. all.
etapu vystavby — Upravy ulic a dopravnych stavieb). Vzhladom
k velkej podrobnosti tohto strategického dokumentu je vztah
k PUM MFO Trnava vyhodnoteny ako silny.
Generdlny dopravny plan Generdlny dopravny plan mesta Trnava obsahuje podrobné
mesta Trnava informacie o jednotlivych typoch dopravy na Uzemi mesta
(Dopravoprojekt, a.s., HBH Trnava, obsahuje analytickd inavrhovi cast, avsak operuje
Projekt spol. s r.o., december +1 s udajmi star$imi viac ako 10 rokov. Takze GDP nie je v tomto
2008) ohlade aktudlny, napriek tomu je moZné zneho ramcovo
vychadzat. Vzdjomny vztah oboch dokumentov je tak hodnoteny
ako slabsi.
Koncepcia rozvoja statickej Koncepcia rieSi rozvoj statickej dopravy v meste Trnava ako
dopravy mesta Trnava (jul synergického celku, datum spracovania je pomerne aktualny.
2016) Koncepcia ma dopravno — technicky charakter generelu, zaroven
tvori Uzemnotechnicky predpoklad aj pre skultirnenie verejnych
+ priestorov. Uzko tak stvisi aj s tzemnym planovanim. Koncepcia
podporuje rovnako ako PUM MFO Trnava preferenciu pesej a
nemotorovej dopravy, najma v centre mesta, tak aj zefektivni
vyber parkovaného a stransparentni moznosti vyhradeného
parkovania. Vzajomny vztah oboch dokumentov je hodnoteny
ako silny.
Koncepcia rozvoja cyklotras Koncepcia rozvoja cyklotras a umiestnovania cyklostojanov
(december 2019); v meste Trnava ma priamy vztah k PUM MFO Trnava, resp.
Koncepcia umiestiiovania ponuka konkrétne podnety hned pre niekolko Specifickych cielov
cyklostojanov v meste definovanych v ramci jednotlivych oblasti zmien a strategickych
Trnava (september 2014); cielov tykajucich sa cyklodopravy a cyklistickej infrastruktury
Navrh tématickych cyklotras +2 v PUM krajského mesta Trnava (napr. Vystavba komunikacii pre
v Mikroregione Trnava (april cyklistov a skvalitiovanie existujacich tras pre cyklistov;
2013) Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na
bicykle, servisné miesta atd.); Podpora dochadzania do
zamestnania na bicykli; Rozvoj systému mestskych bicyklov —
bikesharing, a pod.).
Program odpadového POH mesta Trnava obsahuje z hladiska dopravy iba okrajové
hospoddrstva mesta Trnava +1 podnety; vzdjomny vztah oboch dokumentov je tak hodnoteny

ako slabsi.
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Nazov koncepcie

Vzdjomna
vazba

Komentdar/oddvodnenie

na roky 2016 — 2020 (Mesto
Trnava, Jun 2019)

Programy odpadového
hospodarstva jednotlivych

POH jednotlivych obci MFO Trnava obsahuju z hfadiska dopravy

obci MFO Trnava na roky +1 iba okrajO\’/é podnetvy’; vzdjomny vztah dokumentov je tak
2016-2020 hodnoteny ako slabsi.
Program hospodarskeho Program hospoddarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta
rozvoja a socialneho rozvoja Trnava vymedzuje problematiku dopravy ako jednu prioritnd
mesta Trnava na roky 2014 — oblast. I|de o prioritnd oblast B: Doprava a technickd
2020 s vyhlfadom do roku infrastruktdra. Program poukazuje v rdmci stanovenych priorit
2030 (november 2015) a opatreni na najvacSie problémy na Urovni mesta Trnava.
Venuje sa postupne kvalitnej a bezpecnej doprave,
+1 alternativnym formdm dopravy a dobudovaniu vonkajSieho
mestského dopravného okruhu.
Vzdjomna vdazba PUM MFO Trnava atohto programu je skor
priama, napriek tomu bola hodnotena ako slabsia, pretoze
stanovené priority aopatrenia su skoér vSeobecné aich
konkrétna podoba je sucastou jednotlivych koncepcii rozvoja
dopravy mesta Trnava.
Program hospodarskeho Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja MFO
rozvoja a socialneho rozvoja Trnava vymedzuje vypracovanie Planu regiondlnej dopravne;j
ZdruZenia obci mestskej +2 mobility mesta a obci v mestskom regidne ako jednu z aktivit
oblasti Trnava 2016-2023 opatreni Doprava a preprava. Vztah programu k PUM MFO
(marec 2017) Trnava je hodnoteny ako vyznamny.
Program na zlepsenie kvality Program na zlepsSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality
ovzdusia v oblasti riadenia ovzdusSia — Uzemie mesta Trnavy uvadza dopravu ako jeden
kvality ovzdusia — Uzemie z vyznamnych zdrojov znecistenia ovzdusia. Doprava je podla
mesta Trnavy (MZP SR, prieskumu najvyznamnejsim cinitefom podielajucim sa na
SHMU, 2013) prekracovani limitnej hodnoty pre PMio. Program navrhuje
konkrétne opatrenia za Uéelom zniZovania znecistovania
ovzdusia z dopravy pre mesto Trnava; konkrétne vybudovanie
+2 obchvatu mesta a zabezpecenie plynulosti mestskej dopravy
vystavbou kruhovych kriZzovatiek a rekonstrukciou komunikacii.
Vztah programu k PUM MFO Trnava je, vzhladom k navrhnutym
vseobecnym opatreniam v zasobniku projektov (napr.
rekonstrukcia hlavnych ulic, oprava miestnych komunikacii v
meste a v obciach, nizkoemisné zdny, rekonstrukcia krizovatiek,
juzny azapadny obchvat Trnavy), priamy aje hodnoteny ako
vyznamny.
Aktualizacia dokumentu Vztah tohto dokumentu MUSES mesta Trnava k PUM MFO
MUSES mesta Trnava (Ateliér Trnava je vnimany ako priamy a bol vyhodnoteny ako silny.
zahradnej a krajinnej +2 Vystavba dopravnej infrastruktiry na Uzemi mesta Trnava musi
architektury a Regioplan re$pektovat systém existujliceho i navrhnutého MUSES.
Nitra, 2008)
Stratégia adaptacie mesta Sucastou stratégie bol akény plan na obdobie 2015 — 2017 a rad
Trnava na dopady zmeny aktivit realizovanych v rdmci programu ochladzovania verejnych
klimy — viny horucav (KRl a priestranstiev koreSpondovala s naplnenim Specifického ciela
Mesto Trnava, januér 2015) +1 PUM MFO Trnava ,Podpora vysadby zelene v meste a MFO a

pozdi? komunikacii, revitalizacia Gzemia“.
Z vseobecného hladiska v oblasti dopravy je vsak vzdjomny
priemet oboch dokumentov skér nepriamy, apreto je

hodnoteny ako slabsi.
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Nazov koncepcie

Vzdjomna
vazba

Komentdar/oddvodnenie

Akény plan integrovaného
environmentdlneho
manazmentu funkcnej
mestskej oblasti Trnava
(marec 2018)

+1

Akény plan je svojim charakterom v priemete skér nepriamom
k hodnotenému PUM MFO Trnava. Obsahuje radu doélezZitych
vecnych informacii environmentédlneho razu (aj vo vztahu
k socioekonomickym javom) vo svojej analytickej Casti a dalej vo
svojej Casti ndvrhovej uvadza opatrenia smerujuce k odstraneniu
stretu zaujmov a podpore vzajomnych synergii, napr. v podobe
akcnych planov aj v oblasti dopravy — plan udrzatelnej dopravnej
mobility 2025 a cyklistické prepojenie obci MFO Trnava a
cykloinfrastruktura. Celkovo je vzajomny vztah oboch
dokumentov hodnoteny ako slabsi.

Podrobné zhodnotenie konkrétnej vazby PUM MFO Trnava na vy$sie uvedené regiondlne/lokalne

strategické dokumenty, pri ktorych bol vyhodnoteny vztah na drovni 2 — silny (priamy) vztah, je

z hladiska konkrétnych environmentdlnych aspektov vykonané v kap. Ill. 5. tejto spravy o hodnoteni.

V kap. lll. 5. je uvedené akym spdsobom boli konkrétne environmentalne aspekty zohladnené
v priebehu pripravy PUM MFO Trnava.

EKOLA group, spol. s r.o. 33




Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Ill. ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

Illl. 1. Informacie o sucasnom stave Zivotného prostredia vratane zdravia a jeho
pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat

Sucastou tejto kapitoly je prehlad najvyznamnejsich aspektov Zivotného prostredia a verejného zdravia
atiez nacrt predpokladaného vyvoja dotknutého Uzemia, pokial by sa strategicky dokument
nerealizoval.

lll. 1. 1. Charakteristika jednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia vratane zdravia

NizZsie uvedeny popis stavu Zivotného prostredia na uzemi Trnavského kraja vychadza z pravidelne
aktualizovanych Sprav o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky, ktoré MZP SR zverejiiuje
v zmysle zdkona ¢. 17/1992 Z.z., o zivotnom prostredi a zakona ¢. 205/2004 Z.z., o zhromazdovani,
odovzdavani a Sireni informacii o Zivotnom prostredi a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Sucastou tejto kapitoly je taktiez vyhodnotenie modelovania hladin hluku a Urovne emisii
znecistujucich latok ovzdusia v si¢asnom stave, ktoré bolo vykonané pre ucely Analytickej ¢asti PUM
MFO Trnava.

Ill. 1. 1. 1. Ovzdusie

Ovzdusie je jednou z najdoleZitejsich ale zaroven aj najviac poskodenych zloZiek Zivotného prostredia.
Znedistené ovzdusie, najma v dosledku silného emisno-imisného zatazenia zo zdrojov znecistovania, je
potencidlnou hrozbou pre zdravie obyvatelstva.

Ochrana ovzdusia v Slovenskej republike je zakotvena v zakone ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni
neskorsich predpisov. Limitné hodnoty vybranych znedistujlcich latok, horné a dolné medze na
hodnotenie Urovne znedistenia ovzdusia, stanovuje vyhlaska MZP SR &. 244/2016 Z. z. o kvalite
ovzdusia.

Najvyznamnejsie znecistujuce latky z hladiska fudského zdravia si predovsetkym PMio, PMys,
benzo(a)pyrén a NO,. Kvalita ovzdusia z hladiska ochrany zdravia obyvatelstva sa v SR vyrazne zlepsila
vdaka prijatym opatreniam politik a ich Uc¢inkom. V poslednych dvoch desatrociach bolo mozné
pozorovat sustavné a vyrazné zlepSovanie. Znecistujuce latky (SO,, NOx, VOC, prizemny ozdén) a
atmosféricka depozicia patria medzi faktory vyrazne ovplyviujluce zdravotny stav vegetacie.
Za poslednych 20 rokov sa vyrazne znizili emisie latok vyznamnych z hladiska zdravotného stavu
vegetdcie, ¢o viedlo k celkovému zlepSeniu kvality ovzdusia.

Podla Spravy o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky (Ministerstvo Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, 2019) emisie zékladnych znecistujucich latok v dlhodobom horizonte (1990—
2016) na Uzemi SR vyrazne poklesli. V roku 2016 v porovnani s rokom 2015 doslo k poklesu emisii SO,,
NOyx a CO a tiez v pripade emisii PMig a PMy;s. Z dlhodobého hladiska je vyvoj celkového mnozstva
emisii NH3 po ich vyraznejSom poklese v rokoch 1990-2000 nadalej klesajuci. Emisie nemetanovych
prchavych organickych latok (NMVOC) v dlhodobom horizonte (1990-2016) trvalo klesali.
Pri porovnani rokov 2000 a 2016 bol zaznamenany pokles emisii Pb, Cd aj Hg, dokonca v pripade emisii
Cd a Hg pomerne vyrazny pokles. V roku 2016 medzirocne mierne stupli emisie Cd, Hg a Pb.
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Emisie perzistentnych organickych latok (POPs) v obdobi 1990-2000 na uzemi SR vyrazne poklesli.
Neskér v rozmedzi rokov 2000-2016 doslo k poklesu emisii dioxinov a furanov (PCDD/PCDF) a emisii
polychlérovanych bifenylov (PCB) a vyraznejSiemu narastu v pripade polycyklickych aromatickych
uhlovodikov (PAH). Medziro¢ne bol pri emisidch PCB a PAH zaznamenany pokles, a naopak narast
zaznamenali emisie PCDD/PCDF.

Emisie sklenikovych plynov v dlhodobejSom ¢asovom horizonte na izemi SR poklesli (v porovnani roka
2016 oproti roku 1990 o 44,5 %). Do roku 1996 emisie vyrazne klesali. V priebehu rokov 1996-2008
boli emisie zhruba na rovnakej Urovni. Po rokoch 2008 a 2009, poznacenych recesiou, bol zaznamenany
miernejsi narast emisii, ktory vznikol oZivenim hospodarstva. Medzirocne (2015-2016) emisie
sklenikovych plynov zaznamenali ndrast 0 0,32 %.

Sektor doprava je vyznamnym zdrojom emisii oxidov dusika (NOx) a oxidu uholnatého (CO). Najvacsi
podiel na emisidch z dopravy ma cestna doprava, predovsetkym pouZivanie dieselovych ndkladnych,
ale aj osobnych vozidiel. V poslednych rokoch prislo k vyraznej zmene pouZivania verejnej dopravy
a k jej nahrddzaniu prepravou osobnymi automobilmi. Zaroven sa zvysila aj Uroven tranzitnej dopravy
(ndkladné vozidld). Spotreba pohonnych hmot na Zelezni¢nej doprave sa v poslednych rokoch zvysuje
len mierne oproti cestnej doprave, ktora zaznamenala ovela prudsi narast.

V doprave klesli emisie oxidov dusika o 44 % a oxidu uholnatého o 82 % v porovnani s rokom 2005.
Avsak v tom istom obdobi vyrazne stupli emisie hlavnych tazkych kovov v priemere o 27 %, a POPs
0 36 %. Tieto emisie pochadzaju z oterov pneumatik, povrchov vozovky a bfzd a suvisia so zvySenou
intenzitou cestnej dopravy (Spréava o kvalite ovzdusia v SR — rok 2019, SHMU 2020).

Zdroje znedistovania su v SR rozmiestnené nerovnomerne. Kvoli efektivnemu hodnoteniu kvality
ovzdusia je podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia a
Cistejéom ovzdusi v Eurdpe a pravnych predpisov SR (napr. vyhlagka MZP SR ¢. 244/2016 Z. z., o kvalite
ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 32/2020 Z. z.) zemie Slovenska rozdelené na zény a aglomeracie. Zoznam
aglomerdacii a zén je uverejneny v Prilohe ¢. 11 k vyhlaske Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢.
244/2016 Z. z., o kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 32/2020 Z. z.

Na Uzemi mesta Trnava sa nachadza zdna Trnavsky kraj. Je nutné konstatovat, Ze pre rok 2019 nebola
pre zonu Trnavsky kraj vymedzena Ziadna oblast riadenia kvality ovzdusia (ORKO); zatial ¢o v roku 2018
bola v sulade s § 9 ods. 3 zakona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi na Uzemi mesta Trnava vymedzena v z6ne
Trnavsky kraj oblast riadenia kvality ovzdusia (ORKO) ,Gzemie mesta Trnava“ so znedistujucou latkou
NO, na ploche 72 km? s po¢tom obyvatelov 65 207.

Trnavsky samospravny kraj nepatri k velkym znecistovatelom ovzdusia. Priemyselné zdroje
znecCistovania ovzdusia sU z hladiska prispevku k lokdlnemu znecisteniu ovzdusia zakladnymi
znedistujucimi latkami menej vyznamné.

Pre vykurovanie domdcnosti v tejto zone sa podla Udajov zo scitania obyvatelstva vyuziva najma zemny

evyve

spotreba palivového dreva v hornatejSej oblasti Malych Karpat.

Cestna doprava v Trnavskom kraji sa podiela na znedcisteni ovzdusSia na prvom mieste na tychto
komunikaciach:

e Usek dialnice D1 pred Trnavou z Bratislavy (denne po nej prejde cca 58 000 vsetkych vozidiel,
13 000 nakladnych a 45 000 osobnych aut),
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e rychlostna cesta R1 Trnava - Sered (cca 37 000 vsetkych vozidiel v priemere denne, 7 000
nakladnych a 30 000 osobnych aut).

Mimo dialnic a rychlostnych ciest je najvacsia intenzita cestnej dopravy v MFO Trnava na obchvate
Trnavy I/61 (cca 20 500 vsetkych vozidiel denne, z toho 4 500 nakladnych a 16 000 osobnych aut), na
Useku cesty 1/51 spdjajucej Trnavu so Senicou (cca 13 000 vsetkych vozidiel denne, z toho 4 000
nakladnych a 9 000 osobnych aut).

Pre Uzemie mesta Trnava bol vroku 2013 spracovany samostatny Program na zlepSenie kvality
ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia.

Mesto Trnava lezi na Trnavskej pahorkatine, v uréitom prechodovom pasme medzi pdsmom strednych
Karpat, reprezentovanych Malymi Karpatmi a Podunajskou niZinou. Malé Karpaty chrania oblast
Trnavy pred vpadmi vzduchu od severozapadu. Podstatnu ¢ast tvorby klimatickych pomerov zohrava
vymena vzduchu medzi Podunajskou niZinou a Karpatskym masivom. Trnava je obkolesenad vidieckou
krajinou s prevahou poli a malo zastavanej kulturnej krajiny s malym mnozstvom lesnych porastov.
Tato skutoénost podporuje dobré vetranie mesta a jeho okolia s malym mnozstvom bezvetria a
relativne vysokou priemernou rychlostou vetra. Uzemie je pre svoju otvorenu polohu prirodzene
ventilovanejsie.

Narodna monitorovacia siet kvality ovzdusia (NMSKO) na Gzemi MFO Trnava je zastlipend v meste
Trnava — Kolldrova ulica.

Na meracej stanici Trnava, Kollarova v rokoch 2013-2015 a v rokoch 2018 a 2019 prebiehalo meranie
benzo[a]pyrénu. Pre roky 2016 a 2017 nie su Udaje o merani benzo[a]pyrénu k dispozicii.

Tabulka 4 Namerané hodnoty benzo[a]pyrénu z rokov 2013-2015, 2018 a 2019

AGLOMERACIA T i 014 015 018 019
Zona 3 3 3 . s
hodnota 1,0 ng/m 1,0 ng/m 1,0 ng/m 1,0 ng/m 1,0 ng/m
=
Trnavsky kraj rhava, 1,3 0,7 0,8 0,9 0,7
Kollarova

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike — 2019 (Slovensky hydrometeorologicky tstav, 2020)

Tabulka 5 Namerané imisné koncentracie zne&istujucich latok v meste Trnava vo vztahu k limitnym hodnotam
na ochranu zdravia obyvatelov a pocty prekroceni vystraznych prahov

Znetistujiica latk
necistujuca latka 50, NO; PMio |PMzs| CO |Benzén | SO; | NO
(ng/m?)
Q [}
| 9
. . < < < S| = I I < s b b
Doba spriemerovania | o | 3 | o Slsl: £ o £ o | g
i = L=
on o
Parameter PP (PP |PP| P |PP| P | P P P |pp| PP
Limitna hodnot
Imitna hoenota 1 350 | 125 | 200 | 40 | 50 | 40 | 25 |10000| 5 |500 | 400
(ng/m’)
Max. pocet 24 | 3 |18 |- |3 |-| - - - |- -
prekroceni
Trnava, Kollarova - - 0 34 | 15 | 24 16 1619 0,8 - 0

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike — 2019 (Slovensky hydrometeorologicky tistav, 2020)
Vysvetlivky k tabulke: PP = pocCet prekrocCeni; P = priemer
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Kvalita ovzdusia v meste Trnava je ovplyvriovana cinnostou velkych stacionarnych priemyselnych
zdrojov znecistovania ovzdusia. Nizsie v tabulke si uvedené zdroje znecistovania ovzdusia na Uzemi
okresu Trnava podla aktualnych zdrojov z databaze NEIS.

Tabulka 6 Tuhé zneéistujuce latky, oxidy siry, oxidy dusika a oxid uholnaty vypustené zo zdrojov
najvyznamnejsich prevadzkovatelov na izemi okresu Trnava za rok 2018

Zdroje .. Podiel na celkovych emisiach|
Prevadzkovatel Emisie [t
v okrese [l kraja [%] SR [%]
Y Johns Manville Slovakia, a.s. Trnava 26,92 15,28 0,57
w Z§ s Tate & Lyle Boleraz, s.r.o. Trnava 22,85 12,97 0,48
E ‘5 E Agro Boleraz, s.r.o. Trnava 5,74 3,26 0,12
§ = ZLIEVARENTRN AV As.r.o. Trnava 5,41 3,07 0,11
N PCA Slovakia, s.r.o. Trnava 5,27 2,99 0,11
Y] ) )
S 59 Johns Manville Slovakia, a.s. Trnava 64,13 16,70 0,34
3T e RUPOS, s.r.0. Trnava 12,21 3,18 0,06
3T ZLIEVAREN TRN AV As.r.o. Trnava 9,13 2,38 0,05
§ ?:71 % g Wienerber Zr sIovensk,é t'e'h(.elne Trnava 46,74 2,50 0,18
SR gspol o | Trnava 37,06 4,36 0,14
2 S . 0. 1 2 1
IKEA Industry Slovakia s. r. o. Trnava 4,26 /68 0,05
Wi b | ké tehel

> ener ergse;osl c;"regs CteNeN® | Trnava 55,93 9,14 0,04
T8 e T 22 2

< S ZLIEVAREN TRN AV As.r.o. rnava 8 3,69 0,0
© g IKEA Industry Slovakia s. r. o Trnava 16,39 2,68 0,01
3 Y e Trnava 16,07 2,62 0,01

Tate & Lyle Boleraz, s.r.o.

Zdroj: http://www.air.sk/neis.php

Zhrnutie stavu ovzdusia vo vztahu k jednotlivym polutantom znedistenia ovzdusia:

S0;

V roku 2019 nebola v Trnavskom kraji prekro¢ena uroven znecistenia pre hodinové a ani pre denné
hodnoty SO,. Prislusné limitné hodnoty na ochranu zdravia [udi neboli prekro¢ené vo vacsom pocte,
ako stanovuje vyhlaska ¢. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia. V roku 2019 sa nevyskytol Ziaden pripad
prekrocenia vystrazného prahu.

NO:

V roku 2019 nebola v Trnavskom kraji prekroc¢ena rocnd limitna hodnota ani na jednej monitorovacej
stanici. Prekrocenie limitnej hodnoty na ochranu ludského zdravia pre hodinové koncentracie sa
nevyskytlo prekrocené na Ziadnej monitorovacej stanici. V roku 2019 nenastal Ziaden pripad
prekrocenia vystrazného prahu.

PMjo

V roku 2019 sa na Uzemi Trnavskom kraja nevyskytlo prekrocenie limitnej hodnoty na ochranu
[udského zdravia priemernej rocnej ani 24hodinovej koncentracie PMy,.
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PM; s

Imisny limit pre rocné koncentracie PM,s nebol v roku 2019 prekroceny na Ziadnej monitorovacej
stanici.

co

Data o monitorovani CO su k dispozicii len z monitorovacej stanice Trnava, Kollarova. Imisny limit pre
8-hodinové koncentracie CO 10 000 pg/m3 nebol v roku 2019 prekroéeny.

Benzén

Data o monitorovani benzénu su k dispozicii len z monitorovacej stanice Trnava, Kollarova. Imisny limit
priemernej roénej koncentracie benzénu 5 pg/m?3 nebol v roku 2019 prekrocéeny.

Benzo[a]pyrén

Podla hodno6t z merania na meracej stanici Trnava, Kolldrova je zrejmé, Ze v roku 2013 dochadzalo
k prekroceniu imisného limitu priemernej rocnej koncentracie benzo[a]pyrénu. V rokoch 2014, 2015,
2018 a 2019 bol uz imisny limit splneny.

Modelovanie turovne emisii si¢asného stavu

Pre UGcely zistenia existujicej Urovne emisii znecistujucich latok zautomobilovej dopravy bola
spracovana Studia Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group, spol. s r.o., april 2020), ktora je prilohou
¢. 6.1.2. PUM MFO Trnava.

Modelové rieSenie bolo vypracované pre vsetky znelistujuce latky, ktoré mozu v pripade
automobilovej dopravy hypoteticky vyznamne ovplyvnit kvalitu ovzdusia v posudzovanom Gzemi.

Ide o suspendované castice PMig a PM,s, benzo[a]pyrén, oxidy dusika, oxid uholnaty, oxid siricity,
NMVOC (prchavé organické latky s vynimkou metanu, medzi ktoré patri aj benzén). Dalej boli vy&islené
celkové emisie oxidu uhli¢itého, ktory sa nachddza vo vyfukovych plynoch a je najvyznamnejsim
sklenikovym plynom. Oxid uhli¢ity nie je definovany ako znedistujlca latka podla zakona ¢. 137/2010
Z. z., 0 ovzdusi, v zneni neskorsich predpisov a nie su pren stanovené limitné hodnoty podla vyhlasky
€. 244/2016 Z. z., o kvalite ovzdusia, v zneni neskorsich predpisov.

Vyhodnotenie bolo vykonané na zéklade dopravného modelu pre existujuci stav.

Vyhodnotenie

Emisie sU v zaujmovom uzemi koncentrované hlavne pozdfi dialnice D1 s najvyznamnejSim hot-spotom
v mieste dialni¢nej krizovatky D1 a R1. Silne zataZené su dalej frekventované cestné uzly na R1 medzi
Trnavou a D1 v ¢asti Modranka. Vyznamne je zatazend taktiez krizovatka cesty 1/51 so Spacinskou
cestou na okraji asti Trnava-sever. V pripade ¢astic PMio a PM,s a benzo[a]pyrénu je nutné spomenut
aj dalSie ohniska znedistenia pri krizovatke cesty I/51 a Trstinskej cesty a taktieZ v okoli autobusovej
stanice v blizkosti krizovatky ulic Kollarova a Hospodarska.

S prihliadnutim k velkosti populdcie su prioritné oblasti rozlozené odliSne, v zavislosti na hustote
osidlenia. Najvacsi vplyv dopravy na zdravie obyvatelov (prispevok populaéného zdravotného rizika)
vplyvom dopravnych emisii ¢astic PM1o a PM, s do ovzdusia je mozné oc¢akavat na sidlisku Vodaren I,
hlavne v okoli ulic Spacinska cesta, Na Hlindch, Obltkovda a Okruzna. Dévodom je jednak kumulativny

EKOLA group, spol. s r.o. 38



Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

vplyv emisii ulice Spacinska cesta spolu s daléimi ulicami v okolitej hustej sidliskove]j zastavbe, jednak
vysoka hustota obyvatelstva v tejto lokalite. Druhym prioritnym ohniskom je sidlisko Lincianska
v sUvislosti s obsluhou priemyselnych aredlov situovanych zdpadne a ajvychodne od tejto lokality
tazkou nakladnou automobilovou dopravou. Prachovymi ¢asticami PM1g a PM5 5 je vyznamne zatazeny
aj zapadny okraj ¢asti Trnava-zapad (Sidlisko Prednadrazie Il a Nové Mesto v okoli ulic Cajkovského,
Mozartova a Ludvika van Beethovena).

S ohladom na predpokladané vyuZitie tohoto hodnotenia v ramci Planu udrZatelnej mobility je
vykonané posudenie zamerané hlavne na zataZenie obyvatelstva. V hodnotenom UGzemi boli
vymedzené nasledujice prioritné oblasti (z hladiska zataze populacie znedistenim ovzdusia
vplyvom dopravy), v ktorych je vhodné vramci strategickych opatreni prednostne znizit imisné
prispevky z automobilovej dopravy:

e oblast zasahujicu z okolia krizovatky ulic HIbokd a Bucianska na Sidlisko Vodaren Il (okolie
Spacinskej cesty a ulic Na Hlinach, Obltkova a Okruzna),

e centrum v okoli ulice Hospodarska,
e sidlisko Lincianska,

e zapadny okraj ¢asti Trnava-zapad (Sidlisko Prednadrazie Il a Nové Mesto v okoli ulic Cajkovského,
Mozartova a Ludvika van Beethovena).

lll. 1. 1. 2. Klima

Z hladiska podnebia Uzemi MFO Trnava patria nizinné oblasti do teplej klimatickej oblasti. Znakom
teplej oblasti je viac nez 50 letnych dni behom roka, t. j. dni, kedy maximalna denna teplota vzduchu
dosahuje 25° C aviac. Ostatné Uzemie, ktoré ma charakter vrchovin, sa nachadza v mierne teplej
klimatickej oblasti, ktord je charakterizovand priemernymi junovymi teplotami vys$imi nez 16 °C
s menej nez 50 letnymi driami.

Uzemie katastra mesta Trnava patri celé do teplej klimatickej oblasti; Uzemie je charakterizované
teplou nizinnou klimou s dlhym aZ velmi dlhym, teplym a suchym letom, kratkou, mierne teplou,
suchou az velmi suchou zimou s kratkym trvanim snehovej pokryvky. Priemernd ro¢na teplota kolise
v rozpati 9-10 °C (priemerné teploty jula su 18 aZ 20,5 °C a janudra -1 az -3 °C), priemerné rocné zrazky
st 500-600 mm. Trvanie snehovej pokryvky je do 30—40 dni v roku.

Pri porovnani udajov za jednotlivé obdobia je zrejmy trend postupného zvySovania priemernych
mesacnych a rocnych teplot — celkova priemernd rocna teplota sa zvysila od r. 2000 v porovnani
s dlhodobymi hodnotami o 0,5-1,0 °C, pricom otepluje sa prakticky v priebehu celého roku (zimné aj
letné mesiace). Priemernd ro¢na teplota v izemi je od r. 2000 priblizne 10,1 °C. NajteplejSim mesiacom
je jul (20,7 °C), najchladnejsim januar (-1,7 °C).

Pre oblast MFO Trnava je mozno pouzit meteorologické Udaje z meteorologickej stanice Jaslovské

Bohunice, ktora sa nachadza severovychodne od Trnavy a lezi v nadmorskej vyske 176 m n. m.

Z hladiska rozptylu znedistujucich latok v ovzdusi si najrelevantnej$imi meteorologickymi parametrami
smer a rychlost vetra a stabilita zvrstvenia atmosféry. Z dlhodobého hladiska sa tieto parametre
odzrkadluju v klimatickych veternych ruziciach, priemernej rocnej rychlosti vetra a podiele bezvetri.
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Priemernd roéna rychlost vetra za poslednych 10 rokov na stanici Trnava — Jaslovské Bohunice je
4,1 m/s. Bezvetrie sa vyskytuje len v 5 % roka, rychlosti do 2 m/s sa vyskytuju viac ako 1/4 roka a
rychlosti nad 8 m/s predstavuju az 7 % pripadov.

Prevlddajucim prudenim je severné az severozapadné prudenie, zanedbatelné nie je ani juhovychodné
prudenie. Toto prudenie je zhodné aj s pridenim pri rychlostiach v intervale rychlosti 2 — 4 m/s. Pri
najvyraznejsie je v severnom smere. Pri rychlostiach nad 4 m/s je dominantnym smerom prudenia
severozapadné prudenie a v mensej miere aj juhovychodné prudenie.

Dopady spojené so zmenou podnebia maju vplyv na vsetky zlozky Zivotného prostredia a zniZovanie
tychto dopadov je predmetom strategickych dokumentov ako napr. Stratégia adaptdcie SR na
nepriaznivé doésledky zmeny klimy —aktualizacia, ktord bola schvéalena uznesenim vlady SR ¢. 478/2018.
Hlavnym cielom tejto stratégie je zlepsit pripravenost Slovenska Celit nepriaznivym ddsledkom zmeny
ich analyzy ustanovit institucionalny ramec a koordinany mechanizmus na zabezpecenie uGéinnej
implementacie adaptacnych opatreni na vSetkych Urovniach a vo vsetkych oblastiach, ako aj zvysit
celkovu informovanost o tejto problematike.

Z pozorovanych trendov zmeny podnebia za obdobie rokov 1881 — 2017 na Slovensku mozno uviest:
e rast priemernej ro¢nej teploty vzduchu,

e priestorovo rozdielny trend rocnych Uhrnov atmosférickych zrazok,

e pokles relativnej vihkosti vzduchu,

e pokles snehovej pokryvky do vysky 1000 m n. m.,

e vzrast potencidlneho vyparu a pokles vihkosti pody,

e zmeny v premenlivosti klimy (najma zrazkovych dhrnov).

Riesenim, ktoré by malo v kone¢nom désledku zabranit, alebo asporn minimalizovat rizika a negativne
dosledky zmeny klimy, je kombinacia zmierfiovacich opatreni zameranych na zniZovanie emisii
sklenikovych plynov (mitigdcia) s opatreniami, ktoré zniZia zranitelnost a umoznia adaptaciu ¢loveka a
ekosystémov s nizsimi ekonomickymi, environmentalnymi a socialnymi nakladmi.

Na zdklade prevedenej analyzy zmeny klimy v oblasti Trnavy a blizkeho okolia (Stratégia adaptacie
mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny hortcav, januar 2015) vyplynuli nasledovné skutocnosti:

e Rastuci trend oteplovania v priemernych hodnotach i teplotnych extrémoch je podobny ako v
ostatnych oblastiach Slovenska. Otepluje sa vo vSetkych rocnych obdobiach, najmenej v
prechodnych ro¢nych obdobiach, najviac v lete. Ukazovatele vyskytu extrémnych tepl6t vzrastaju
viac v lethom obdobi (pocet letnych a tropickych dni), v zime pokles poctu mrazovych a ladovych
dni nie je vyrazny. Na teplotny komfort obyvatelstva mozu mat désledky najma viacdenné viny
horuceho pocasia. Zranitelnejsie su vyssie vekové kategdrie obyvatelstva a malé deti. V mestskych
podmienkach je teplotny komfort eSte viac naruseny, vplyvom mestského ostrova tepla a
znedistenia prostredia. Dal$im dosledkom vy$$ej teploty je migracia teplomilnejsich druhov
Zivocichov i rastlin, zvySené poZiadavky na hygienu a na skladovanie potravin.
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e Trend ro¢nych Uhrnov zrazok je v oblasti Trnavy slabo klesajuci. Z ro¢nych obdobi najvacsi pokles
zrazok ma zima, mensi leto, resp. jesen a bez trendu je jar. V extrémnych ukazovateloch zrazkova
¢innost neukazuje na podstatnd zmenu.

e Dolezitym faktorom je kombinacia teplotnych a zrazkovych pomerov, vyustujica do zvySenych
hodndt potencidlneho vyparu, v nezmenenej velkosti realneho vyparu. V danych klimatickych
podmienkach Trnavy to znamena zvySeny nedostatok vody vo vrchnej vrstve pody, Cize dalSie
vysusovanie pody, zvySenu potrebu zavlahovych véd (na dosiahnutie vihkosti pody nad hranicou
znizenej dostupnosti pre rastliny), erdziu povrchu pdody, ktord je redlna pri celkove vyssej
prirodzenej veternosti Gzemia. Désledkom mézu byt aj vyssSie maxima teploty vzduchu v druhej
polovici leta, ked'je krajina suchsia.

e Dalia dolezita skutoénost, ktoru je potrebné brat do Uvahy sa nedotyka bezprostredného okolia
Trnavy, ale hornych Usekov povodi riek pretekajucich Trnavou, alebo jej bezprostrednym okolim.
Pri oteplovani atmosféry je moznost Castejsich intenzivnych lejakov, alebo dlhodobejsich zrazok
pocas cyklondlneho pocasia nad strednou Eurdpou, ¢o by malo za nasledok vznik povodriovych
situdcii, vratane privalovych povodni.

Stratégia adaptacie mesta Trnava na dopady zmeny klimy definuje ¢o chce mesto Trnava dosiahnut
v najblizsich desiatich rokoch v danej oblasti prostrednictvom 6smich programov (v rdmci ktorych sa
stanovuju opatrenia a ich Uzemné priemety, aktivity a akény plan).

V oblasti ovplyviiovania globalnej klimy je najvyznamnejsim sklenikovym plynom oxid uhlicity, ktorého
vyznamnym zdrojom je automobilovd doprava. Vzniknuty oxid uhlicity sa nasledne Siri atmosférou a
réznymi chemickymi reakciami dochadza k jeho usadzovaniu. Z pohladu ucinnosti sklenikového efektu
je najdélezitejsie jeho mnoZstvo v atmosfére. V ramci studie Modelovanie Urovne emisii (priloha ¢.
6.1.2. PUM MFO Trnava) boli vycislené celkové emisie oxidu uhli¢itého z automobilovej dopravy
v suasnom stave, ktory sa nachadza vo vyfukovych plynoch aje najvyznamnejSim sklenikovym
plynom. Podla vypoctu ide o 127 kt/rok CO,. Z vypoctu je jasné, Zze dopravné emisie si v zaujmovom
izemi koncentrované hlavne pozdi? dialnice D1 s najvyznamnej$im hot-spotom v mieste dialni¢nej
krizovatky D1 a R1. Silne zatazené st dalej frekventované cestné uzly na R1 medzi Trnavou a D1 v Casti
Modranka. Vyznamne je zatazena taktie? krizovatka cesty 1/51 so Spacinskou cestou na okraji €asti
Trnava-sever.

Zmenu klimy méze ovplyvriovat aj koncentracia prizemného ozénu. Najblizsia stanica, na ktorej sa
meria 0zon je stanica Topolniky, Aszéd, v juznej ¢asti Trnavského kraja. Informacny hrani¢ny prah pre
sighal ,Upozornenie” (1 h koncentrdcie 180 pg.m?3) a vystrainy hraniény prah pre varovanie
obyvatelstva (1 h koncentracie 240 pg.m) nebol na stanici Topolniky, Aszéd, v roku 2018 prekroceny.

V suvislosti s Planom udrZatelnej mobility moZno vseobecne predpokladat pozitivny vplyv na
klimatické zmeny, kedZe planovanie trvale udrzatelnej mobility je jednym zo sp6sobov ako reagovat
na neZiaduce klimatické zmeny.

I1l. 1. 1. 3. Hluk a vibracie

Environmentalny hluk je prirodzenou sucéastou Zivotnych aktivit kazdého ¢loveka. Jeho pritomnost
v Zivotnom prostredi je neodmyslitelne spojend sroznymi formami dopravy, ale aj
s mnohymi pracovnymi ¢i mimopracovnymi aktivitami. ZvySujlca sa intenzita dopravy na pozemnych
komunikaciach, spojend srastlicou mierou urbanizidcie miest v poslednych desatrociach, meni aj
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vhimanie a postoj Cloveka k hluku, ktory Coraz viac ovplyviuje kvalitu Zivota a Uroven zdravia
exponovanych obyvatelov.

Podla poznatkov svetovej zdravotnickej organizacie (WHO) predstavuje ekvivalentnd hladina
akustického tlaku A rovnajica sa 65 dB hranicu, od ktorej zadina byt negativne ovplyviiovany
vegetativny nervovy systém. Zabezpecenie ucinnej ochrany obyvatelov pred expoziciou hluku
v Zivotnom prostredi, resp. neprekrocenie pripustnych hodnot ekvivalentnych hladin hluku
stanovenych vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju pripustné
hodnoty hluku, infrazvuku a vibracii a o pozZiadavkdch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z. z., je podla platnej legislativy (§ 27 ods. 1
zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia aozmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov) povinnostou pravnickej osoby alebo podnikatela,
ktory zdroj hluku prevadzkuje. V pripade hluku spésobeného dopravou je za zabezpecenie takejto
ochrany zodpovedny spravca prislusnej pozemnej komunikacie, prevadzkovatel Zeleznicnej drahy,
letiska a pod.

Pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi stanovené vyssie uvedenou vyhlaskou pre ucely
ochrany zdravia obyvatelov zohladfuju charakter Uzemia, charakter zdroja hluku, ale aj ¢asové
obdobie dia, v ktorom zdroj hluku p6sobi. Pre vonkajsi priestor v obytnom a rekreacnom tUzemi a pred
oknami obytnych miestnosti, Skolskych a zdravotnickych zariadeni a pod. v st¢asnosti plati pripustna
hodnota ekvivalentnej hladiny hluku pre pozemnd dopravu ainé (staciondrne) zdroje
(Laeq) 50 dB pocas dennej a vecernej doby. V Gzemi situovanom v okoli dialnic, rychlostnych ciest, ciest
I. all. triedy, miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, Zeleznic a letisk s pripustné hodnoty
hluku z dopravy 0 5 — 10 dB vyssie. Dodrzanie prisnejSich pripustnych hodnét je vyZzadované v Uzemi
s osobitnou ochranou pred hlukom, akym st napriklad kiipelné a liecebné areadly, ale aj v pripade hluku
vznikajuceho v no¢nych hodinach (22.00 — 06.00 h).

Na zaklade strategickych hlukovych map vypracovanych pre Gzemia v okoli dialnic, rychlostnych ciest
a ciest I. triedy, ktoré maju viac ako 3 000 000 prejazdov motorovych vozidiel ro¢ne, sa konstatuje, Ze
na Slovensku (okrem Uzemia bratislavskej aglomeracie) je v okoli tychto ciest vystavenych hluku
z dopravy celkovo 480 600 obyvatelov, pricom z toho az 193 100 obyvatelov obyva domy a byty
situované na Uzemi s prekrocenou akénou hodnotou indikatora hluku (Lawn = 60 dB).

V Trnavskom kraji je hlukové zataienie vyrazne koncentrované pozdiz hlavnej dopravnej
a urbanizacnej osi Slovenska, ktora nesie vSetky druhy najvyznamnejsich zdrojov hluku. Najvacsim
zdrojom hluku v rieS§enom Uzemi je intenzivna doprava, a to cestnd aj Zelezni€na. Za najvyznamnejsi
zdroj hluku na Uzemi kraja z celkového hladiska je mozné povazovat Useky v okoli dialnice D1, D2,
rychlostnych ciest a hlavnych Zelezni¢nych trati prechadzajicich rieSenym dzemim.

Zdrojom hluku na Uzemi mesta Trnava su okrem vyrobnych procesov v priemysle a stavebnej vyrobe
predovsetkym doprava. Velmi vyrazny hluk zapri¢ifiuje v Trnave Zeleznica, ide najma o zelezni¢nu trat
¢. 120 Bratislava — Trnava — Zilina, ktord priamo pretina mesto a zbiehaju sa sem trate €. 116 Trnava —
Kuty a €. 133 Trnava — Sered. Mestom a obcami v blizkom okoli mesta spadajucich do MFO Trnava dalej
prechadzaju aj dolezZité komunikacie vybranej cestnej siete, rychlostna cesta R1 (Trnava), I/61 a I/51
(Bohdanovce nad Trnavou, Selpice, Hrnéiarovce nad Parnou). Najviac dopravne zataZzené komunikéacie
na Uzemi mesta su Dohnanyho, Nitrianska, Rybnikovd, Hospoddrska, Hlboka, Tamaskovicova,
Spacinskd a Bucianska cesta. V bezprostrednej blizkosti obci Zelene¢ a Zavar spadajucich do MFO
Trnava prechadza najvyznamnejsi liniovy zdroj hluku v Gzemi — dialnica D1.
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Obrazok 2 Graficka prezentdcia hlukovej mapy pre vacsie useky ciest v sprave SSC v okoli mesta Trnava v roku
2011
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Najvacsi podiel na znizeni hluku z cestnej dopravy bude mat vonkajsi obchvat mesta, ktory prevezme
tranzitni nakladnd a osobnd dopravu, a aj nakladni dopravu — prepravu tovarov a vyrobkov
z priemyselnych a logistickych zdn, ktoré budu na vonkajsi obchvat napojené.

Na zniZzenie nadmerného hluku z dopravy v dotyku s obytnym Gzemim navrhuje Uzemny plan mesta
Trnava realizovat U¢inné stavebno-technické opatrenia (napr. protihlukové steny).

Pre zniZenie hluénosti v meste je potrebné regulovat dopravu pri zadsobovani v dobe dopravnych
$piciek, udrziavat povrch vozoviek, krizovatky navrhovat s koordinovanym riadenim tak, aby vacsina
vozidiel prechadzala nerusene a vyhradit na komunikaciach priestor na pesi pohyb a pohyb cyklistov.

Okrem hluku z dopravy je potrebné spomenut aj stacionarne zdroje hluku, ktorymi si predovsetkym
aredly a prevadzky priemyselnej a polnohospodarskej vyroby, ktoré su rozptylené v celom rieSenom
uzemi.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je cestna a Zeleznic¢na doprava, su dalsim javom, ktory negativne
pOsobi na zdravie ¢loveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii vozidiel, ich ndpravovych tlakoch, rychlosti a
zrychleni, na kvalite krytu vozovky, na konstrukcii a podloZi vozovky a v pripade kolajovej dopravy styku
kolaje s podlozim.
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Modelovanie hladin hluku stic¢asného stavu

Pre ucely zistenia suc¢asného stavu bola spracovana studia Modelovanie hladin hluku, priloha ¢. 6.1.1.
(EKOLA group, spol. s r.o., april 2020).

Cielom vypoctov anaslednych analyz uskutocnenych vrdmci akustického posudenia bolo
predovsetkym stanovit pocet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych péasmach
a problematické miesta z hladiska zatazenia hlukom z dopravy (pozemna cestna a zelezni¢né drahy),
ktoré je mozné nazvat ,hot spots”. Hot spots mozno definovat ako lokality a miesta, kde dochadza
k prekraovaniu akénych, resp. medznych hodnot v niektorom zo zvolenych ukazovatelov vo vztahu
k poctu, resp. hustote ovplyvnenych obyvatelov. Vzhfadom k charakteru uvedenej Studie pre ucely
posudenia strategického dokumentu boli uvaZované akéné hodnoty hlukovych indikatorov podla
nariadenie vlady SR ¢ 150/2018 Z.z., ktorym sa menf a dopltia nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢.
43/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych hlukovych mapéch a akénych planoch
ochrany pred hlukom, v zneni nariadenia vlady SR ¢. 258/2008 Z.z.

Analyza poctu ovplyvnenych obyvatelov

Cestnd doprava

Podla vysledkov modelovania hladin hluku si¢asného stavu mozno konstatovat, ze s ohladom na pocet
ovplyvnenych obyvatelov si najvacsiemu hlukovému zataZzeniu od pozemnej cestnej dopravy
vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-stred a Trnava-juh, kde je takymto najvyznamnej$im zdrojom
hluku ulica Hospodarska a komunikacia 1/61.

Podrobné vysledky analyzy pre jednotlivé obce MFO Trnava v hlukovych pasmach od 35 dB a vy3Sie,
pre dennu, vecernu a no¢nu dobu, su uvedené v studii Modelovanie hladin hluku, ¢ast 6.1.1. PUM MFO
Trnava (EKOLA group, spol. s r.o., april 2020).

Zelezni¢nd doprava

Podla analyzy poétu ovplyvnenych obyvatelov mozno konstatovat, Zze s ohladom na pocet
ovplyvnenych obyvatelov si najvacsiemu hlukovému zatazeniu z dopravy po Zelezni¢nych drahach
vystaveni obyvatelia v lokalite Trnava-zdpad, kde je takymto najvyznamnejsim zdrojom hluku trat ¢.
120 Bratislava—Zilina a trat ¢. 116 Trnava—Senica—Kuty.

Podrobné vysledky analyzy pre jednotlivé obce MFO Trnava v hlukovych pasmach od 35 dB a vyssie
pre dennu, vecernu a no¢nu dobu st uvedené v studii Modelovanie hladin hluku, ¢ast 6.1.1. PUM MFO
Trnava (EKOLA group, spol. s r.o., april 2020).

Analyza , hot spots”

Na zaklade vypoctu hodnoét hluku na fasadach obytnych objektov a poctu obyvatelov zZijucich v tychto
objektoch boli stanovené prioritné oblasti z hladiska rieSenia nepriaznivej akustickej situacie z cestnej
dopravy a dopravy po Zelezniénych drahach pre jednotlivé obce MFO Trnava.

V rdmci analyzy ,hot spots” boli pre hodnotené Uzemia stanovené vidy dve priority pre dalsSie
rozhodovanie o rieSeni, a to:
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e Priorita | — vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢enda medzna hodnota a sucasne je tu hustota
obyvatelov > 10 obyvatelov/1 000 m2. Rie$enie opatreni v tomto Uzemi by vzhladom k vysokej
hustote obyvatelstva malo byt prioritné.

e Priorita Il — vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekrocend medznd hodnota a stcasne je hustota
obyvatelov > 3 obyvatelia a zaroveri < 10 obyvatelov/1 000 m?2.

Cestnd doprava

Z vysledkov hluku z pozemnej cestnej dopravy je najvyssi pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou
hodnotou v meste Trnava v lokalite Trnava—stred. Podrobné sihrny a mapové vystupy pre jednotlivé
lokality st stéastou Modelovania hladin hluku ¢ast 6.1.1. PUM MFO Trnava.

Zelezni¢nd doprava

Z vysledkov hluku z dopravy po Zelezni¢nych drahach je najvyssi pocet nadlimitne ovplyvnenych
obyvatelov v meste Trnava v lokalite Trnava—zapad. Podrobné sihrny a mapové vystupy pre jednotlivé
lokality st stéastou Modelovania hladin hluku ¢ast 6.1.1. PUM MFO Trnava.

Vyhodnotenie pravdepodobnych vyznamnych vplyvov predkladaného dokumentu na hlukovu situaciu
je sucastou kap. IV. tejto spravy o hodnoteni.

lll. 1. 1. 4. Voda

Ochrana véd

Zakladny dokument v oblasti ochrany povrchovych aj podzemnych véd predstavuje zékon €. 364/2004
Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov. V zakone su implementované vsetky pravne akty, vratane 15 smernic
eurépskych spolocenstiev a eurdpskej tnie v oblasti vod. Dal$im délezitym dokumentom je zdkon
¢.305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie véd a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Chranené oblasti prirodzenej akumuldcie vdd (Chrdnend vodohospodarska oblast)

V zmysle § 31 zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov a zakona ¢. 305/2018 Z.
z. 0 chrdnenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych zdkonov sa
vyhlasuje Chranend vodohospodarska oblast, ktord predstavuje Uzemie, ktoré svojimi prirodnymi
podmienkami tvori vyznamnu prirodzenu akumulaciu povrchovych a podzemnych vod.

Na uzemie mesta Trnava ajeho funkéného Uzemia nezasahuje Ziadna chranend vodohospodarska
oblast.

Citlivé oblasti

V zmysle nariadenia vlady SR €. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti, je celé
uzemie Slovenskej republiky zaradené medézi citlivé oblasti.

Zranitelné oblasti

Za zranitelnej oblasti podla § 34 vodného zédkona sa ustanovuju polnohospodarsky vyuzivané pozemky
v obciach, ktorych zoznam je uvedeny v prilohe ¢. 1 nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z. z.
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Do zranitelnej oblasti zasahuje celé uzemie MFO Trnava (Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou,
Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrnciarovce nad Parnou, Jaslovské Bohunice, MalZenice, RuZindol,
Suchd nad Parnou, Selpice, Spacince, Trnava, Zavar, Zelene¢ a Zvonéin).

Vsetky charakteristiky tykajlice sa ochrany véd na Gzemi MFO Trnava sU uvedené v samostatnej
podkapitole Ill. 2. 6. tejto spravy.

Povrchové vody
Uzemie MFO Trnava patri do povodia eurdpskej rieky Dunaj.

Vyznamnymi vodnymi tokmi mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia su Trndvka, Parnd, Dolna Blava
Krupiansky potok a Ronava, ktoré spadaju do povodia dolného Vahu (4-21-16). Dolinova siet Uzemia je
tvorend malo rozvetvenymi suchymi Uvalinami a bo¢nymi Uvalinovitymi dolinami bez stalych vodnych
tokov s vynimkou vyssie spominanych tokov Trnavky a Parnej. V k. U. mesta Trnava a v bezprostrednom
okoli sa vyskytuju umelé vodné plochy — Trnavské rybniky, ktoré su napdjané z toku Parnej.

Trndvka je tok IV. radu, prameni v Malych Karpatoch, celkova dizka 43,0 km, pretekd stredom mesta
Trnava zo severu na juh v dizke 12,1 km, do jej povodia patri vacsia ¢ast katastra mesta, vodna nadrz
Bolerdz a viacero stavidiel ovplyviuju prietokovy rezim toku. Rozdeluje tak Uzemie na dve casti.
Pretekd uzemim centralnej mestskej zény a tvori vyznamny mestotvorny urbanisticko-ekologicky
prvok. Trndvka ma koryto stabilizované - Uprava je na celom Uzemi mesta Trnava, po celej dizke
v katastri mesta tecie v umelom koryte, na dvoch Usekoch v intravilane je koryto prekryté.

Parnd je tok IV. radu, prameni v Malych Karpatoch, celkova dizka toku 38,5 km, do povodia toku patri
zdpadna Cast katastra, juhovychodne od obce Zelened Usti do Trnavky, prietokovy rezim je vyrazne
ovplyvneny stavidlami na sustave Trnavskych rybnikov a mensimi vodnymi nadrZzami na pritokoch.
V katastri mesta sa v minulosti nachadzalo viacero mlynov, v doésledku ¢oho bolo popri toku Parnej
vybudované druhé koryto, ktoré sa zachovalo dodnes, ¢ast koryta v k. U. Trnava v dizke asi 2,4 km je
relativne prirodzené, od stavidla nad Trnavskymi rybnikmi bolo koryto upravené a na dizke 5,7 km
napriamené. Parnd obtekajluca zdpadny okraj intravilanu mesta Trnava zo severu na juh ma koryto
stabilizované; upravené je v Useku Hrnciarovce nad Parnou — hat nad Trnavskym rybnikom.

Krupiansky potok je tok V. radu, prameni v Malych Karpatoch, celkova dizka toku 31,6 km, plocha
povodia 137,6 km?, do jeho povodia patri vychodnd ¢ast katastra mesta Trnava, severne od Zavaru Usti
do potoka Blava, katastrom mesta Trnava preteka v dizke 1,6 km v oblasti Mniéskeho dvora, potok
upraveny s napriamenym korytom, na strednom toku je mensia vodna nadrz (Krupa).

Trnavskeé rybniky tvori sustava rybnikov vybudovana v k. 4. Trnava a Hrnciarovce nad Parnou, tvoriaich
prevaZzne na rybochovné Ucely, dva rybniky boli vyhlasené za chraneny areal, v minulosti boli vyuZivané
aj dalSie malé rybniky, ktoré su v sucasnosti vypustené a dlhSiu dobu nevyuzivané, niektoré sluzia
na rekredciu — na ploche jedného z nich je kupalisko, vo zvysnych prebieha sekundarna sukcesia,
zarastaju povodnymi druhmi drevin a ich vyvoj smeruje k luznému lesu.

Podzemné vody

Podla hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri Uzemie Trnavy do rajénu QN 050 Kvartér Trnavskej
pahorkatiny. Rajon susedi na vychode s rajonom Q 048 Kvartér Vdhu a Podunajskej niZiny, na
severozapade prechadza do rajonu N 049 Neogén Trnavskej pahorkatiny.
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V rajone QN 050 su dokumentované neschvalené vyuzitelné zasoby podzemnych vod v mnoZstve viac
ako 600 I.s%, z ¢oho sa vyuZiva cca 150-200 I.s.

V oblasti Trnavy sa zvodneny horizont viaze na suvrstvia niekolko desiatok metrov mocného komplexu
jazerno-rie¢nych sedimentov tvorenych pieskami a Strkmi s velmi dobrou pérovou priepustnostou
a s volnou alebo mierne napatou hladinou podzemnej vody. Ide o jednotny kolektor podzemnej vody
sedimentov rumanu a fluvidlnych sedimentov Parnej a Trnavky. Mocnost zvodnenej vrstvy je okolo
7 m. Dotdacia zasob podzemnej vody Strkopieskov je predovsetkym zrazkami a povrchovymi tokmi.

V nadloZi priepustného kolektoru podzemnych vod na vacsine izemia (mimo niv Parnej a Trnavky) sa
nachadzaju sprase. Pokryv sprasovych sedimentov v bazalnej Casti posobi ako izolator, iba typické
sprase bez suvislejsich ilovito-hlinitych poldh mézu byt relativne priepustnejsie. Sprase maju ochrannu
funkciu — zabranuju znecisteniu podzemnej vody. Z hladiska priepustnosti su anizotropné, s vyssou
priepustnostou vo vertikalnom smere.

Hladina podzemnej vody vo zvodnenom suvrstvi je v Gzemi fluvidlnej nivy potokov pomerne plytko.
Generalny smer prudenia podzemnej vody je od severozdpadu k juhovychodu. Vody tohto horizontu
su vyuzivané pre lokdlne zasobovanie, najvyznamnejsim zdrojom je zdroj Bucanska cesta (vyuZitelné
mnoZstvo vody 100 |.s2).

V hlbsich geologickych Strukturach, v sedimentoch pandénu a pontu su zistené vrstvy s artézskymi
podzemnymi vodami s niekolkymi horizontmi. Su to kolektory uzavreté v izoldtoroch s lokdlnym
perspektivnym vyuZitim. Artézsky horizont v okoli Cifera je v hibke 56,8 m s hladinou 14,0 m,
s negativnou piezometrickou Uroviiou a malou vydatnostou. Produktivne studne v Trnave sa vyskytuju
predovsetkym v trojuholniku juhozdpad, severovychod, juhovychod okraj mesta, kde st znac¢né odbery
a pravdepodobne aj straty vody.

Hydrochemické zhodnotenie z hladiska agresivity podzemnej vody z chemickych analyz potvrdilo
relativne vysokd mineralizaciu podzemnych véd, Casto s vysokym obsahom mangdnu. Chemizmus
povrchovych vod je podobny ako u podzemnych véd. V podzemnych i povrchovych vodach sa agresivny
CO; vyskytuje len zriedkavo (5 %). Agresivny SO, sa vyskytuje pomerne &asto, vacsinou 150 mg.l?,
v mensej miere az do 250 mg.I"t a vynimoéne 460-520 mg.|™.

V okrese Trnava sa nachddza Struktura s perspektivou vyuZitia geotermalnych vod, a to Trnavsky zaliv
s troma potencidlnymi lokalitami — Trakovice, Borovce a Katlovce.

lll. 1. 1. 5. Péda

Ochrana polnohospodarskej pédy je stanovend v zakone ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pddy a o zmene zakona €. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znecistovania Zivotného prostredia a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Rozdielnost fyzicko-geografickych podmienok zdkladnych typov Trnavského kraja — hornatejsej Casti
(Malé Karpaty, Povazsky Inovec, Myjavska pahorkatina a Biele Karpaty) a niZinnej Casti (Podunajska
nizina a Zahorska nizina) — sa prejavuje aj z pohladu pedogeografickych charakteristik Gzemia.
Rozdielnost sa prejavuje aj medzi dvoma samostatnymi niZinnymi ¢astami.

Orna po6da v ramci polnohospodarskej pédy v posudzovanom Uzemi mesta Trnava dominuje.
Zastupené su najma velkoblokové polia, maloblokové polia (zdhumienky) su situované najma
v blizkosti intravildnu mesta a miestnej ¢asti Modranka.
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ZastUpenie trvalych travnych porastov na GUzemi mesta Trnava je velmi malé, nachadzaju sa najma
v okoli dopravnych pléch (priestory krizovatiek ciest D1 a R1, letisko, nasypy a zdrezy cestnych a
elezni¢nych komunikécii). Dal$im vyskytom trdvnych porastov si ohradzovania vodnych tokov
(Trnavka, Parnd, Krupiansky potok).

P&dny kryt oblasti Trnavy je z regiondlneho pohladu relativne homogénny, priestorova diferenciacia
pod je prejavom pdsobenia predovsetkym azondlnych Ccinitelov — geologického substratu a
mikroreliéfu, vplyvom ktorych sa vyvinuli genetické pédne typy v dnesnej podobe.

Bezprostredny pédotvorny substrat tvoria najma wiirmské az holocénne sedimenty (sprase a fluvidlne
sedimenty), ktoré predurcili zakladné pbédne typy uUzemia — terestrické cernozeme (okrajovo
hnedozeme) a semihydromorfné ciernice (okrajovo fluvizeme). V procesoch svojej ¢innosti, najma
hospodarskej, ¢lovek podstatne menil a meni vlastnosti pédneho krytu i mimo zastavanych Uzemi —
intenzivne su c¢innostou C¢loveka pozmenené najma polnohospodarske pddy. Vo vadsine
polnhohospodarsky vyuzivanych Uzemiach prebieha proces postupnej degradacie péd — najvaznejsimi
negativnymi procesmi su v niZzinnych oblastiach Slovenska najma zhutfiovanie pédy, veternd a vodna
erdzia, kontaminacia pod skodlivymi latkami, acidifikacia (okyslovanie) pod vplyvom aplikacie vysokych
davok mineralnych hnojiv.

Cernozeme su v ramci posudzovaného Gzemia absoltitne dominujicim pédnym typom, ktory zabera
celkovo viac ako 83 % vymery polnohospodarskej pody.

Hnedozeme su v ramci Uzemia MFO Trnava celkovo malo rozsirené, mapované su tu len hnedozeme
typické a erodované.

Regozeme su typické plytkym az stredne hlbokym profilom, zvacsa su prachovité, bezskeletnaté —
v rieSenom Uzemi vznikli degraddciou povodnych ¢ernozemi a hnedozemi.

Ciernice st pddnym typom vytvorenym na fluvidlnych sedimentoch, recentne bez trvalého vplyvu
hydromorfnych procesov (zaplavy, trvalé podmacanie); v posudzovanom Uzemi su mapované dva
subtypy Ciernic.

Fluvizeme st v posudzovanom Gzemi MFO Trnava rozSirené len okrajovo ako fluvizeme typické.

Gleje st p6dnym typom s vyvinutym glejovym horizontom a v posudzovanom Uzemi sa pravdepodobne
vyskytuju v okoli malych vodnych tokov a v plosne malych terénnych depresidch ako gleje typické.

Antropické pody sui pédami s vyskytom povrchového antropického horizontu, Ciasto¢ne alebo Uplne
pozmenené, pripadne vytvorené Cinnostou Cloveka. Dva zakladné typy tychto péd zaberaju znacné
vymery v zastavanom Uzemi mesta.

Podla tdajov Vyskumného Ustavu pddoznalectva a ochrany pod (Informaény servis VUPOP) je vymera
péd pripadajlica na 1 obyvatela (m?) na Gzemi okresu Trnava a Trnavského kraja nasledujuca.

Tabulka 7 Vymera pdd pripadajtica na 1 obyvatela (m?) na tizemi okresu Trnava v porovnani s krajom

Celkova Polnohosp. Orna Lesna Vodna Zastavana
Okres . o . a
vymera poda poda poda plocha plocha
Trnava 5843 4184 3896 1040 82 430
Trnavsky kraj 7528 5323 4782 1186 265 497
Zdroj: http://www.vupop.sk/
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lll. 1. 1. 6. Horninové prostredia

Geomorfoldgia

Podla regiondlneho geomorfologického clenenia Slovenskej republiky (Mazudr, Luknis, 1986) patri
rieSené Uzemie kraja do dvoch podsustav, a to podsustavy Pandnska panva.

Podsustava Pandnska panva je subsystém Alpsko-himaladjskeho systému. Zaujmové Uzemie dalej patri
do provincie Zapadopandnska panva. V ramci provincie Zapadopandnska panva sa dalej deli na
Viedensku kotlinu a Mald dunajsku kotlinu.

Podla regiondlneho geomorfologického ¢lenenia Uzemia SR (Mazur, Luknis, 1986) patri Uzemie MFO
Trnava do Podunajskej niziny, geomorfologického celku Podunajska pahorkatina, podcelku Trnavska
pahorkatina, ¢asti Trnavska tabula.

Z geomorfologického hladiska leZi cela MFO v Podunajskej pahorkatine (geomorfologicky podcelok
Trnavska pahorkatina), ktora je sucastou Podunajskej niziny, pricom v ramci Trnavskej pahorkatiny lezi
centralna ¢ast MFO v jej Casti Trnavskd tabula a severozapadnd cast zasahuje do Clenitejsej
Podmalokarpatskej pahorkatiny. Vychodnu ¢ast MFO, pozdi# toku Dudvéh tvori v rémci Podunajskej
pahorkatiny podcelok Dolnovazska niva s Dudvazskou mokradou.

Nadmorska vyska MFO dosahuje max. cca 240 m n. m. V intravildne mesta Trnava nadmorské vysky
dosahuju 140-156 m n. m. Najvy3si bod intravildnu je v mestskej ¢asti Kopanka na Spacinskej ceste.

evvs

V ramci Trnavského kraja su zastupené geologické vrstvy od prvohor az k najmladsim Stvrtohoram.
Vyvoj reliéfu okolia mesta Trnava je Uzko spaty s vyvojom geologickych Struktur, budujucich toto
Uzemie. Sucasna tvarnost reliéfu je vysledkom dlhodobého pbsobenia endo- a exogénnej modelacie.
Hrubé morfostruktury su zavislé najma na dizke trvania, intenzite a charaktere endogénnych procesov,
morfoskulptuarne tvary reliéfu boli zasa dotvarané alebo priamo vznikli exogénnymi procesmi. Najviac
posobili na charakter reliéfu neotektonické pohyby germanotypného charakteru, ktoré do znacnej
miery zotreli vplyv predchdadzajlcich orogenetickych cyklov a podmienili sucasny charakter reliéfu.

Sucasny reliéf uzemia, po morfologickej stranke monotdnny, plochy a malo ¢lenity, je v podstate
vysledkom popliocénnej a pleistocénnej morfogenézy, ked po Ustupe jazernych sedimentacnych
priestorov a intenzivnej fluvidlnej Cinnosti nastupilo obdobie terestrickej eolickej ¢innosti v podobe
deflacie a navievania sprasovych sedimentov. Hlavnym produktom boli eolické sprase s obsahom
CaCO0s. Fazy navievania eolického materidlu pocas chladnych glacidlov a Stadialov striedali obdobia
tvorby péd, soliflukénej ¢innosti a premiestriovania sprasi na miernych svahoch pocas interglacidlov a
interstadialov. PodloZie sprasi tvoria zvacsa Strkopiesky, ktorych pévod nie je jednoznaéne doloZeny
(pliocén-pleistocén).

V holocéne sa prejavuje vyrazny vplyv ¢loveka na reliéf; antropogénne celkom pretvorena je zastavana
Cast katastra. Davne odlesnenie zapric¢inovalo urychlenie niektorych morfologickych procesov — najma
veternej erdzie, Ciastocne aj plosnej vodnej erdzie.

V ramci katastralneho Gzemia Trnava boli v rdmci MUSES mesta Trnava v roku 1997 vyé&lenené
nasledovné typy reliéfu (geomorfologické regidny):

e Region fluvidlnej nivy sa vyskytuje pozdiz vodnych tokov Trnavky a Parnej

e Region koluvidlnych svahov sprasovej tabule
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e Region upatnych koluvidlnych svahov sprasovej tabule
e Region mierne uklonenych plosin, eolicko-denudacénych chrbtov a znizenin so sklonom do 3°
e Region rovinnej sprasovej tabule

e Regidon antropogénneho reliéfu — predstavuje v k. U. Trnava pomerne velka lokalita niekdajsieho
hliniska, t. j. tfaZobného priestoru tehelne; v sucasnosti je podstatnd cast tejto lokality
rekultivovana. V rdmci intravildnu mesta sa nachadza aj viacej mensich ploch s antropogénne
pretvorenym reliéfom.

e Regidn uvalin a tvalinovitych dolin

e Region Upatnych sprasovych pokrovov na fluvidlnej nive (reprezentuje prechodnu zénu fluvidlneho
a eolického reliéfu v udoliach Parnej a Trnavky)

e Region erdzno-denudacnych svahov

Geoldgia

Predkvartérne geologické podloZie Uzemia tvoria mladé sedimenty pliocénu — rumanu. Su to jazerno-
rie¢ne ily a Strky, ktoré sa vyskytuji v stvrstvi o mocnosti niekolko desiatok metrov. ily su zvacia
Sedomodrej farby s hrdzavo-hnedymi a bielymi zatekmi a maju zvySeny obsah CaCOs;. Miestami su
bohaté vyskyty vapnitych konkrécii. Z hladiska fyzikalnych vlastnosti dominuje vysoka plasticita ilov.
Strky su $edo-hnedej farby, ulahlé a zvodnelé. Vyplfi valinov, ktoré su dobre opracované, tvori hlinity
piesok, piesCita hlina alebo strednozrnny piesok. Celkova mocnost sedimentarneho sutvrstvia rumanu
sa pohybuje od niekolko desiatok metrov do cca 100 m.

Kvartérne sedimenty Uzemia sU tvorené viacerymi typmi — prevazuju sprase, menej sa vyskytuju
deluvidlne sedimenty a fluvidlne sedimenty.

SprasSe zaberaju vacSinu Uzemia v podobe horizontalnych pokrovov Strukturovanych polohami
eolickych vapnitych sprasi, horizontov fosilnych pdd a polygenetickymi sedimentmi. Mocnost
sprasovych sedimentov dosahuje az 25 m. Genéza sprasi je evidentne eolickd, CiastoCne sa vyskytuju
aj sekunddarne premiestnené sprase.

Deluvidlne sedimenty sa vyskytuju na exponovanejsich svahov Uvalin resp. Uvalinovitych dolin s tym,
Ze vlastne ide o premiestnené sprase so zachovanymi sprasovymi vlastnostami. Vznikali predovsetkym
povrchovym splachom a ronom, prip. sU koluvidlne t. j. vznikli te¢enim pri taveni snehu alebo
nasytenim zeminy pri zrazkach. Stéastou deltvii mozu byt aj podlozné sedimenty rumanu.

Deluvidlno-fluvidlne sedimenty vypfﬁaju dna dvalin a uvalinovitych dolin. Ich hlavnou zloZkou je hlinity
preplaveny resp. premiestneny material sprasi. Miestami sa vyskytuju aj organogénne sedimenty a
s€asti aj fluvidlne sedimenty.

Fluvidlne sedimenty st dokumentované pozdiz tokov Trnavky a Parnej. Charakteristickou &rtou
fluvidlnych sedimentov je Struktdra ich profilu, t.j. na baze su Strky zodpovedajuce glacidlnej faze
akumulacie toku a vyssSie je poloha hlinitych a ilovito-hlinitych sedimentov zodpovedajuca
postglacidlnemu vyvoju. Strkovo-pies¢ité stvrstvie ma mocnosti od 2 do 5 m, mocnost hlinitého
komplexu kolise od 2 do 4-6 m.
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Raddnové riziko

Raddnové riziko vychadza z hodno6t objemovej aktivity radéonu v podnom vzduchu a priepustnosti
zemin a hornin pre plyny v izemi. V zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 87/2018 Z. z. je smernou hodnotou na
vykonanie opatreni proti prenikaniu radénu z podloZia stavby pri vystavbe stavieb s pobytovymi
priestormi objemova aktivita radénu v p6dnom vzduchu na urovni zakladovej ryhy.

V okrese Trnava je podla mapy radénového rizika Statneho geologického Ustavu Dionyza Stura
zaznamenané prevazne nizke radénové riziko, len lokdlne stredné.

Il. 1. 1. 7. Fauna a flora

Druhova ochrana rastlin je upravena § 32, § 33 a § 34 zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zdkon o ochrane prirody a krajiny“) a vyhlakou MZP
SR ¢. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon o ochrane prirody a krajiny.

Druhova ochrana Zivocichov je upravena § 32, § 33 a § 35 zdkona o ochrane prirody a krajiny a vo
vyhlagke MZP SR €. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykondava zakon o ochrane prirody a krajiny.

Z hladiska fytogeografického clenenia Uzemia Slovenska (Futak 1980) patri MFO Trnava do oblasti
pandnskej flory (Pannonicum), obvodu eupandnskej xerotermnej fléry, fytogeografického okresu
Podunajska nizina. V druhovom zloZeni zemia sa to prejavuje dominantnym zastupenim teplomilnych
rastlinnych druhov v porastoch a to ako v prirodzenej, tak aj v synantropnej vegetacii.

Redlna vegetdcia — vegetacia, ktord sa v Uzemi vyskytuje v sicasnosti, je znacne odlisna od pévodnej,
opisanej vyssie v jednotkach potencidlnej prirodzenej vegetacie. Miesto lesnych porastov viacerych
vegetacnych jednotiek, ktoré by v pripade, ak by neposobil vplyv ¢loveka pokryvali takmer celé Uzemie,
vysoko prevazuju agrocendzy s pestovanymi monokultirami plodin a segetalnymi (burinnymi)
spolocenstvami bylin. Porasty s prirodzenejSim druhovym zloZenim si v Uzemi vzdcne a zvysky
pévodnych lesnych spolocenstiev (vacSinou pozmenené) si obmedzené na niekolko malo ploch.

Zo zoogeografického hladiska zaradujeme ZivoliSstvo katastralneho MFO Trnava z hladiska
terestrického biocyklu do pandnskeho uUseku provincie stepi (Jedlicka & Kalivodova 2000)
a do pontokaspickej zapadoslovenskej provincie (Hensel & Krno 2000). Tato oblast bola vyznamnym
dejiskom vyvoja teplomilnej tretohornej fauny. Postupnymi zmenami klimatickych cyklov
vo Stvrtohorach, t. j. ladovymi dobami sa v3ak Sirenie teplomilnych druhov na tomto Uzemi vyrazne

evve

zmeny klimy, ale predovsetkym vegetdcie podnych pomerov ovplyvnili neskor aj jej su¢asné zloZenie.
P6vodné suvislé lesy vystriedala step. Na kone¢nom zloZeni fauny MFO Trnava sa podielal aj ¢lovek.
Okolité stepné a lesostepné oblasti premenil na kultirnu step, povodné biocendzy (spolocenstva
organizmov) na antropobiocendzy (spolocenstva organizmov, obyvajuce ludské sidla) a agrobiocendzy
(t. j. spolocCenstva organizmov, ktoré vznikli na stanovistiach rézne ovplyvnenych c¢lovekom pre
polnohospodarske ucely). Okrem toho, dalsie prenikanie novych druhov Zivocichov do oblasti Trnavy
umoznila vyznamna poloha mesta na krizovatke obchodnych ciest, blizkost Vahu ako vyznamnej
migracnej cesty a Siroko otvorena Podunajska nizina.

V rdmci prieskumu vertebratofauny extravilanu a intravildnu MFO pre Ucely aktualizacie dokumentu
MUSES mesta Trnava, bolo v extravildne mesta zistenych spolu 187 druhov stavovcov, z ktorych
najpocetnejsie zastupené boli vtaky — 131 druhov (70,1 %), z toho 76 hniezdiacich, a cicavce — 33
druhov (17,7 %). Menej pocetné boli ryby (lu¢oplutvovce) — 12 druhov (6,5 %) a obojZivelniky — 9
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druhov (4,8 %). Pocetne najchudobnejSia bola trieda plazov (Reptilia) s2 druhmi (1,1 %). Ak
porovname toto zastUpenie s celoslovenskymi pomermi zistime, Ze zloZenie stavovcov extravilanu
MFO je pomerne chudobné. Tak lucoplutvovce (ryby) predstavuju 22,6 %, obojzivelniky 50 %, plazy
15,4 %, vtadky 37,5 % a cicavce 35,5 % druhov vyskytujucich sa na Slovensku, pricom celkovo bolo v
extravilane Trnavy zistenych len 35,6 % stavovcov, zaznamenanych na Gzemi Slovenska. Toto pomerne
malé zastlUpenie a nizka druhova pestrost (diverzita) stavovcov na sledovanom Uzemi je ovplyvnena
predovsetkym malou heterogénnostou biotopov a ich malou rozlohou v extraviline MFO Trnava.
Nachddzaju sa tu len nepatrné zvysky povodnych luznych lesov a rovinnych hdjov, parky, zadhrady,
kriaciny, Uhory a medze, ktorych plocha je v sicasnosti pomerne mala, dalej polia, vodné toky a rybniky
reprezentované potokom Parna, Trnavka a Trnavskymi rybnikmi. Prave Trnavské rybniky patria
k najcennejsim a sucasne najviac ohrozovanym a ovplyviiovanym biotopom zo strany cloveka.

V rdmci intravildanu mesta su druhovo najpocetnejsSie zastupené lesné druhy stavovcov, ktoré vsak
kvantitativne predstavuju relativne chudobné spolocenstvo intravilanu. Osidluju predovsetkym
zalesnené plochy lokalit Stani¢ného parku, Promenady, Amfitedtra, Vodarne, cintorinov a mensich
parkov a zahrad. Zistenych tu bolo celkom 42 druhov stavovcov, najma vtakov, z ktorych
k najvzacnejSim patrili krutihlav hnedy (Jynx torquilla) ci datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus)
a z cicavcov jez bledy (Erinaceus concolor) a netopiere, ktoré vsak okrem lesnych biotopov obyvaju aj
[udské sidla (povaly, veZe kostolov a podobne), takze ich presna klasifikacia na lesné druhy nie je
jednoznacna. Menej zastlpené su polné a synantropné druhy stavovcov, ktoré vsak naopak, dosahuju
najvyssiu kvantitu. Polnych druhov bolo zistenych 18. Obyvaju najma otvorené plochy, travniky,
ruderdlne plochy alebo rézne pociatocné sukcesné stadid podmienené roznymi destrukciami
pbévodnych stanovist. Takymito biotopmi su napriklad v ramci intravilanu lokality Slavia, Morova
kaplnka, dalej Zelezni¢né nasypy, staveniska a podobne.

Vintravilane Trnavy sa len 19 druhov stavovcov vyskytovalo hojne (24,1 %): holub hrivnak (Columba
palumbus), hrdlicka zahradna (Streptopelia decaocto), datel velky (Dendrocopos major), lastovicka
domova (Hirundo rustica), Zltochvost domovy (Phoenicurus ochruros), drozd Cierny (Turdus merula),
penica ciernohlavd (Sylvia atricapilla), sykorka bielolica (Parus major), sykorka belasa (Parus
caeruleus), havran polny (Corvus frugilegus), Skorec leskly (Sturnus vulgaris), vrabec domovy (Passer
domesticus), kanarik zahradny (Serinus serinus), stehlik zeleny (Carduelis chloris), stehlik pestry
(Carduelis carduelis), jez bledy (Erinaceus concolor), krt podzemny (Talpa europaea), mys domova (Mus
musculus) a potkan hnedy (Rattus norvegicus).

II. 1. 1. 8. Krajina

Trnavsky kraj predstavuje rozsiahle, krajinarsky rozmanité uzemie s ¢lenitym podhorskym, horskym a
aj nizinnym reliéfom, so suvislymi rozsiahlymi plochami lesnych masivov, s plochami a liniami luznych
lesov a pobreZnych porastov ale aj s plochami polnohospodarskych kultur s absenciou rozptylenej
krajinnej zelene.

Medzi mestami Trnava a Senica, v severozapadnej Casti kraja, prechadza jediné vyrazné pohorie v kraji,
a to Malé Karpaty. V Malych Karpatoch sa nachadza aj najvyssi bod celého kraja — Zaruby,
s nadmorskou vyskou 768 m n. m.

Historickd polnohospoddrska krajina je v sucasnosti stdle viac rozdrobovana novymi ohniskami
urbanizacie, ktoré stéle viac zahustuju sidelnu siet a zmensuju vzdialenosti medzi obcami.
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Sucasna krajinna struktura je odrazom cinnosti ¢loveka v konkrétnom Gzemi, pricom do urcitej miery
odraza aj vlastnosti prirodného prostredia (primarnej krajinnej $truktury). Zakladné prvky SKS tvori
lesnd vegetacia, nelesna drevinova vegetdcia, trvalé trdvne porasty, ornda podda a trvalé
polnohospodarske kultury, vodné toky a plochy, sidelné a technické prvky (antropogénne prvky).

Typizacia krajiny pre podmienky Slovenska z hladiska krajinnoekologickych komplexov (KEK) a stupna
urbanizacie je spracovand v Atlase krajiny SR (2002). Uzemie MFO Trnava je zaradené do dvoch
hlavnych typov krajiny. Centralna ¢ast Uzemia je charakterizovana ako suvislo zastavané Gzemie leZiace
na sprasovej tabuli (menej v ramci rie¢nej roviny). Uzemie mimo mesta je typizované ako vidiecka
krajina so strednym stupfiom osidlenia (11-15 %). Z hladiska KEK ide o dva typy — riecne roviny
s prevahou ornej p6dy a sprasové tabule s prevahou ornej pédy. Stupen antropogénneho ovplyvnenia
krajiny je velmi vysoky.

Administrativne Uzemie mesta Trnava je charakteristické nizkym stupfiom ekologickej stability
s nedostatkom prirodzenych prvkov krajinnej Struktlry. Sucasna zelen v administrativnom Gzemi
mesta Trnava sa €¢leni na 1. krajinni — mimo zastavaného Uzemia (extravilan) a 2. urbannu/mestskud —
v zastavanom Uzemi (intravilan)

Podla Uzemného planu mesta Trnava je 2,18 % pléch extravildnu zastupenych prvkami Uzemného
systému ekologickej stability (biocentra, biokoridory, interakéné prvky) a plochami s ekostabilizacnou
funkciou; 85,4 % vymery GUzemia je ekologicky nestabilnych.

V porovnani s prirodzenym stavom je biotické prostredie extravilanu Uplne pretvorené, v sicasnosti je
MFO Trnava Uplne odlesnené a v dosledku polhohospodarskeho vyuzitia je charakteristické velmi
nizkou biodiverzitou s nedostatocnym zastlUpenim pozitivnych prvkov krajinnej Struktury a prvkov
Gzemného systému ekologickej stability (USES); vynimkou je oblast Kamenného mlyna a Trnavskych
rybnikov (klasifikovand ako regiondlne biocentrum), ktord je jedinou prirodnou lokalitou na
realizovanie primestskej rekredcie obyvatelov mesta. VyznamnejSie biokoridory veduice uUzemim
(vodné toky Parna, Trnavka a Krupiansky potok) maju nepriaznivu Struktiru a vyZaduju realizaciu
renaturacnych opatreni.

Urbanna zeleri vykazuje deficit oproti doporuéenému mnoZstvu (normativu) 34 m? na 1 obyvatela.
Zastupenie ploch verejne dostupnej zelene je nedostatocné, chyba zazemie na rekredciu, systém
sidelnej zelene nie je efektivny, maly podiel kvalitnych pléch zelene, silnd antropogénna zataz, vysoky
podiel zaburinenych pléch a ornej pody a aktualna potreba realizacie opatreni na zlepsSenie kvality a
mnozstva urbannej zelene. Pre kvalitu prostredia a kvalitu Zivota obanov mesta maju najvacsi vyznam
verejne dostupné lesoparky a parky s vymerou nad 0,5 ha. Z hladiska trvalej udrZatelnosti kvality
prostredia mesta ma vyznam aj dostupnost verejne dostupnych pléch zelene s vymerou do 5 ha do
vzdialenosti 300 m a s vymerou nad 5 ha do vzdialenosti 500 m.

Jadra systému sidelnej zelene (z hladiska trvalej udrzatelnosti su to vyznamné polyfunkéné plochy
zelene s vymerou nad 5 ha a ekologicko-environmentalnou funkciou) tvori lesopark Kamenny mlyn
(jediné rekreacné zazemie mesta), lesopark pri Kamennej ceste, park Janka Krala a Beethovenov park.

Il. 1. 1. 9. Odpady

Od roku 1993 su v Slovenskej republike v sulade so statnou environmentdlnou politikou pre potreby
definovania uloh strategického a koncepcného rozvoja odpadového hospodarstva z Urovne Statu
vypracovavané Programy odpadového hospodarstva Slovenskej republiky (POH SR). Posledny POH SR
je spracovany na roky 2016 — 2020, schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 562 zo dna 14. 10. 2015.
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Program odpadového hospodéarstva mesta Trnava a jednotlivych obci MFO Trnava sa vydava na
obdobie 5 rokov, t. j. na roky 2016—2020. POH Mesta Trnava a POH jednotlivych obci MFO Trnava boli
vypracované v nadvaznosti na Program odpadového hospodarstva Slovenskej republiky a na Program
odpadového hospoddrstva Trnavského kraja. Ich obsah zodpovedd poZiadavkdm stanovenym v
legislativnych predpisoch v odpadovom hospodarstve.

Okres Trnava sa na celokrajskej produkcii odpadov priemerne ro¢ne podiela takmer 33,3 % (v roku
2014).

Tabulka 8 Celkovy vznik odpadov podla okresov za roky 2010-2014 (t/rok)

Okres 2010 2011 2012 2013 2014
Trnava 260 009,36 281 405,61 196 453,66 281 578,40 268 586,39
Trnavsky kraj 909 581,87 832 509,51 729 681,10 882 654,50 805 496,42

Zdroj: Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja na roky 2016 — 2020

Z udajov uvedenych v Programe odpadového hospodarstva mesta Trnava mbZeme pozorovat, Ze
najvacsi podiel z celkového mnozZstva komunalnych odpadov tvori zmesovy komundlny odpad, ktory v
roku 2011 predstavoval 48,09 % av roku 2015 39,23 %, kedy jeho podiel k celkovému mnozstvu
vyprodukovanych komunalnych odpadov zaznamenal pokles o 8,88 %. Skladkovanie komunalnych
odpadov zostava nadalej najéastejsim spésobom nakladania s komunalnymi odpadmi v meste Trnava.
Pozitivne mozeme hodnotit skutoCnost, Ze zlepSenim kvality zavedeného triedeného zberu
komunalnych odpadov ma zneskodriovanie komunalnych odpadov sklddkovanim klesajicu tendenciu.
Podiel zneskodfiovania komunalnych odpadov sklddkovanim k celkovému mnozstvu komunalneho
odpadu tvoril v roku 2011 78,93 % a v roku 2015 67,06 %. Naopak pozitivne rastuci trend zaznamenalo
zhodnocovanie komundalneho odpadu kde sa jeho podiel k celkovému mnoZstvu komunalneho odpadu
zvysil 212,52 % v roku 2011 na 30,94 % v roku 2015.

Hlavnym cieflom odpadového hospodarstva do roku 2020 je minimalizacia negativnych ucinkov vzniku
a nakladania s odpadmi na zdravie ludi a Zivotné prostredie. V nasledujucom obdobi bude nevyhnutné
zasadnejSie presadzovanie a dodrziavanie hierarchie odpadového hospodarstva, aby sa dosiahlo
zvySenie recyklacie odpadov predovietkym pre oblast komunalnych odpadov a stavebnych odpadov a
odpadov z demoldcii v sulade s poziadavkami rdmcovej smernice o odpade. Strategickym cielom
odpadového hospodarstva v SR je odklonenie odpadov od ich zneSkodriovania sklddkovanim, obzvlast
pre komunalne odpady.

Nakladanie s komunalnymi odpadmi as drobnymi stavebnymi odpadmi na Uzemi mesta Trnava
upravuje schvalené Vseobecne zdvazné nariadenie Mesta Trnava ¢. 527. Zber odpadov je
zabezpecCovany kontajnerovym a vrecovym spésobom na celom Uzemi mesta celorocne,
velkorozmernymi kontajnermi pocas jarného a jesenného upratovania a prostrednictvom zberu
odpadov na zbernych dvoroch mesta Trnava. V sucasnosti je na Uzemi mesta prevadzkovanych 7
zbernych dvorov: Mikoviniho ul. (pri Trndvke), Tajovského ul. (Prednadrazie 1), Sasinkova ul. (Druzba),
Ul. A. Kmeta (Zatvor), Cukrova ul. (za byvalym cukrovarom), Bottova ul. (pri ZS) a Seredska ul.
(Modranka).

Nakladanie s komunalnymi odpadmi a s drobnymi stavebnymi odpadmi na Gzemi obci MFO Trnava
upravuju obecnej vyhlasky.
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Environmentdlne zataze

V ramci projektu ,Systematickd identifikdcia environmentdlnych zataZi“, ktory realizovala SAZP
v rokoch 2006—-2008, bolo na uzemi Slovenskej republiky 317 skladok, ktoré boli v prevadzke v obdobi
1992-2000, zaradenych do registra environmentalnych zatazi, ktory je suéastou Informacného
systému environmentalnych zatazi.

Podla vypisu z Informaéného systému environmentélnych zatazi si na izemi MFO Trnava evidované
nasledujlice pravdepodobné (register A) a potvrdené (register B) environmentalne zataze.

Tabulka 9 Prehlad evidovanych environmentalnych zataZi na izemi MFO Trnava

Potvrdend environmentalna zataZ Obec Register
TT (1845) / Trnava - Rusriové depo, Cargo a.s. Trnava B
TT (008) / Spacince - skladka TKO Spacince B
TT (002) / Brestovany — skladka TKO Brestovany A
TT (009) / Trnava — aredl TAZ — v likvidacii Trnava A

Zdroj: https://envirozataze.enviroportal.sk/

lil. 1. 2. Pravdepodobny vyvoj uzemia, ak sa strategicky dokument nebude realizovat

Ak by sa strategicky dokument Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného
Uzemia nerealizoval, nepodarilo by sa pre tzemie MFO Trnava naplnit potencial v podobe mobility ludi
v krajskom meste a jeho okoli.

Da sa predpokladat, Ze by bez naplnenia PUM MFO Trnava doslo k realizacii niektorych stavieb zo
zasobnika projektov, ktoré su uz v sucasnej dobe obsiahnuté v existujucich strategickych dokumentoch
— napr. Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030 (2015), Uzemny plan
regiénu Trnavského samospravneho kraja (2014), Uzemny plén mesta Trnava (v zneni neskorsich
zmien, doplnkov a tprav, 2009), Uzemny plan centralnej mestskej zény (CMZ) Trnava (v zneni zmeny
01/2019), Generalny dopravny plan mesta Trnava (2008), Dopravné riesenie centralnej mestskej zony
Trnava — Il. etapa (2016), Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava (2016) a Koncepcia rozvoja
cyklotras (2019). Niektoré stavby su v sic¢asnom stave v pokrocilom stupni projektovych priprav.

Bez realizacie PUM MFO Trnava vsak nie je mozné predpokladat komplexné rieSenie dopravy na
organizacnej, prevddzkovej a infrastrukturnej Urovni v podobe dbrazu na verejnd osobnu a
nemotorovu dopravu a na Ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov
s cielom zabezpecit environmentélne a finan¢ne prijatelnd dopravu respektujic zékladné principy
udrzatelnej mobility.

Nerealizacia PUM MFO Trnava by tak mala potencidlne negativne vplyvy najma na ovzdusie, klimu,
hlukovu situdciu a verejné zdravie obyvatelov (pozri blizsi popis uvedeny nizsie). Pri ostatnych zlozkach
Zivotného prostredia nemoézeme predpokladat vyznamné zmeny oproti existujicim a vSeobecne
predpokladanym trendom vyvoja.

Ovzdusie

Mesto Trnava ako hlavné mesto Trnavského kraja tvori dolezZitu krizovatku nielen vnutrostatnej cestnej
siete, ale aj ciest eurdpskeho vyznamu. V sucasnosti je rozhodujucim lokdlnym zdrojom prasného
znecdistenia ovzdusSia v mestach cestnd doprava — abrdzia (oter pneumatik, brzdovych obloZeni a
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povrchov ciest), resuspenzia tuhych Castic z povrchov ciest (znecistené automobily, posypovy material,
prach, $pina na krajnici ciest), vyfukové emisie.

Podla SHMU nebola pre rok 2019 pre zénu Trnavsky kraj vymedzena Ziadna oblast riadenia kvality
ovzdusia (ORKO); v porovnani s rokom predchdadzajucim 2018, kedy bola v sulade s § 9 ods. 3 zdkona
¢.137/2010 Z. z. o ovzdusi na Uzemi mesta Trnava vymedzend v zone Trnavsky kraj oblast riadenia
kvality ovzdusia (ORKO) ,lUzemie mesta Trnava“ so znelistujicou latkou NO, na ploche 72 km?
s poc¢tom obyvatelov 65 207.

Bez vykonania koncepcie na buduci vyvoj budu pésobit tieto hlavné protichodné faktory:

e postupnd modernizacia vozového parku smerujica k zniZovaniu vyfukovych emisii (rozvoj
elektromobility a pouZivanie alternativnych paliv sa m6Ze vo vacsej miere na emisidch pozitivne
prejavit az v dalSom ¢asovom horizonte),

e postupny ndrast intenzit dopravy na existujucich cestnych komunikdcidch povedie
k narastu emisii z cestnej dopravy.

Opatrenia na zniZenie znecistenia ovzdusia na Uzemi mesta Trnava v oblasti dopravy sa v minulosti
zamerali na vybudovanie severného obchvatu mesta Trnava, na plynulost mestskej dopravy vystavbou
okruznych krizovatiek, rekonstrukciou ciest, vybudovanim cyklistickych tras, a podobne. Pri
spracovavani strategickych dokumentov (Gzemny plédn, generel dopravy) sa pozdiz komunikacii
vytvorili plochy pre funkénu izolaénu zelef a ochranné izolacné plochy zelene medzi obytnym uzemim
a volnou, polnohospodarsky vyuzivanou krajinou.

Pre Gcely PUM MFO Trnava bola spracovana samostatnd studia Modelovanie Urovne emisii (EKOLA
group, spol. sr.o., april 2020) pre sucasny stav, ktora je prilohou €. 6. 1. 2. PUM MFO Trnava. V tejto
studii boli identifikované problematické miesta z hladiska emisii znecistujucich latok z cestnej dopravy.
Bez realizacie koncepcie PUM MFO Trnava tak mozno o¢akavat prehibenie problematickych miest.

V rdmci $tudie Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group, spol. s r.o., februar 2021) navrhu PUM, ktora
je prilohou €. 6. 1. 4. boli vyhodnotené nulové varianty (,do nothing“), teda varianty vyvoja emisii
znecdistujucich latok z cestnej dopravy bez realizacie koncepcie PUM MFO Trnava pre jednotlivé
vyhladové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050.

Na zdklade vyhodnotenia je zrejmé, Ze v priebehu jednotlivych vyhladovych horizontov dochadza k
celkovému narastu emisii z automobilovej dopravy. Dominantnou pricinou tohto o¢akdvaného vyvoja
je vSeobecny postupny medziro¢ny ndrast intenzit automobilovej dopravy.

Medzi ohniskd emisnej zataze z dopravy mozno pre vyhladové roky bez realizacie koncepcie vymedzit
nasledujuce lokality: oblast zasahujucu z okolia krizovatky ulic HIboka a Bucianska na Sidlisko Vodaren
Il (okolie Spacinskej cesty a ulic Na Hlinach, Oblikové a Okruznd), centrum v okoli ulice Hospodarska,
sidlisko Lincianska a zapadny okraj ¢asti Trnava-zapad (Sidlisko Prednadrazie Il a Nové Mesto v okoli
ulic Cajkovského, Mozartova a Ludvika van Beethovena).
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Hluk

Zdrojom hluku na Uzemi mesta Trnava su okrem vyrobnych procesov v priemysle a stavebnej vyrobe
predovsetkym doprava. Velmi vyrazny hluk zapric¢inuje v Trnave Zeleznica, ide najma o Zelezni¢nu trat
¢. 120 Bratislava — Trnava — Zilina, ktord priamo pretina mesto a zbiehaju sa sem trate ¢. 116 Trnava —
Katy a ¢. 133 Trnava — Sered. Mestom a obcami v blizkom okoli mesta spadajucich do MFO Trnava dalej
prechadzaju aj dolezité komunikacie vybranej cestnej siete, rychlostna cesta R1 (Trnava), /61 a I/51
(Selpice, Hrnéiarovce nad Parnou). Najviac dopravne zataZené komunikicie na Uzemi mesta su
Dohndnyho, Nitrianska, Rybnikovd, Hospoddrska, Hlboka, Tamaskovi¢ova, Spacinska a Bu¢ianska cesta.
V bezprostrednej blizkosti obci Zelenec a Zavar spadajucich do MFO Trnava prechadza najvyznamnejsi
liniovy zdroj hluku v Uzemi — dialnica D1.

Obdobne ako pri ovzdusi, budi bez vykonania koncepcie na buduci vyvoj pbsobit tieto hlavné
protichodné faktory:

e Postupna modernizacia a tlak na vyrobcov smerujuca k zniZzovaniu hlukovych emisii vozidiel (rozvoj
elektromobility), vyvoj nizkohluénych pneumatik a nizkohlu¢nych povrchov ciest sa moze vo vacsej
miere prejavit pozitivne v dlhsom ¢asovom horizonte.

e Postupny narast intenzit dopravy na existujucich cestnych komunikdacidch povedie k narastu hluku
z cestnej dopravy.

Pre Ucely zistenia suc¢asného hlukového zatazenia hlukom z dopravy (pozemna cestnd a zelezni¢né
drahy), bola spracovana studia Modelovanie hladin hluku, ¢ast 6. 1. 1. (EKOLA group, spol. s r.o., april
2020). Cielom vypoctov a naslednych analyz uskutoénenych v ramci $tudie bolo predovsetkym stanovit
pocet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych pasmach a problematické miesta z hladiska
zatazenia hlukom z dopravy (pozemna cestna a zelezni¢né drahy), ktoré je mozné nazvat , hot spots”.

Podla vysledkov modelovania hladin hluku z pozemnej cestnej dopravy mozno konstatovat, Ze
s ohladom na pocet ovplyvnenych obyvatelov si najvd¢siemu hlukovému zatazeniu od pozemnej
cestnej dopravy vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-stred a Trnava-juh, kde je najvyznamnejsim
takymto zdrojom hluku ulica Hospodarska a komunikacia I/61.

Podla analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom zo Zelezni¢nej dopravy mozno konstatovat, Ze s
ohladom na pocet ovplyvnenych obyvatelov su najvdcsiemu hlukovému zataZzeniu z dopravy po
Zelezni¢nych drahach vystaveni obyvatelia v lokalite Trnava-zadpad, kde je najvyznamnejsim takymto
zdrojom hluku trat &. 120 Bratislava—Zilina a trat ¢. 116 Trnava—Senica—Kuty.

Trend vyvoja hlukovej zataze z pozemnej cestnej dopravy a dopravy po Zelezni¢nych drahach bol dalej
vyhodnoteny v rdmci Studie Modelovanie hladin hluku (EKOLA group, spol. s r.o., februar 2021) pre
navrh, ktora je prilohou 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.

Z vyhodnotenie vyvoja hlukovej zataze z cestnej dopravy je zrejmé, ze nulové varianty, resp. stavy bez
koncepcie (,,do nothing“) v horizontoch 2025, 2030, 2040 a 2050 su z pohladu poctu ovplyvnenych
obyvatefov nad medzni hodnotu menej priaznivé neZz aktivne varianty (BAU, ALL) s naplnenim
koncepcie PUM MFO Trnava.

Z vyhodnotenia vyvoja hlukovej zataze z dopravy po Zelezniénych drahach je zrejmé, Ze nulové
varianty, resp. stavy bez koncepcie (,,do nothing”) st z pohladu poctu ovplyvnenych obyvatelov nad
medznu hodnotu priaznivejsie ako aktivne varianty (BAU, ALL) s naplnenim koncepcie PUM MFO
Trnava. Pri stavoch s realizaciou koncepcie PUM su pldanované predovsetkym projekty modernizacie
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existujucich Zelezni¢nych trati, ktoré maju za ciel zatraktivnit a zefektivnit hromadnd dopravu. Do
vypoctu vsak nie su zahrnuté protihlukové opatrenia v podobe protihlukovych stien, ktoré mézu byt
stcastou tychto projektov. Protihlukové opatrenia v ramci modernizacie Zelezni¢nych trati by mali byt
realizované v takom rozsahu, aby boli splnené prislusné legislativne poZiadavky pre hluk.

Klima

V suvislosti s Planom udrzatelnej mobility mozno pri jeho realizacii vSéeobecne predpokladat pozitivny
vplyv na klimatické zmeny, kedZe planovanie trvale udrzatelnej mobility je jednym zo spésobov ako
reagovat na neziaduce klimatické zmeny. Bez realizcie navrhnutych opatreni v ramci PUM je mozné
ocakavat nadalej postupné zhorSovanie klimy v dopravne najviac exponovanych lokalitach.

V rdmci Studie Modelovanie Urovne emisii, ktord je prilohou €. 6. 1. 4. PUM MFO Trnava, bol okrem
iného vyhodnoteny predpokladany vyvoj emisii CO, pre jednotlivé vyhladové horizonty 2025, 2030,
2040 a 2050 pri nerealizovani PUM MFO Trnava — nulovy variant (,,do nothing”). Tak ako pri ostatnych
posudzovanych polutantov bol zaznamenany postupny narast emisii CO, v priebehu jednotlivych rokov
v dbsledku postupného medziro¢ného ndrastu intenzit automobilovej dopravy. Pri nerealizacii PUM
MFO Trnava je mozné predpokladat narast emisii CO, v intravilane a tym padom negativny vplyv emisii
CO; na tzv. tepelny ostrov mesta.

Velkost emisii CO, priamo Umerne zavisi na prepravnych vykonoch automobilovej dopravy vyuzZivajlice
fosilne paliva. Tieto faktory su do znacnej miery na posudzovanej koncepcii nezdvislé, pretozZe ich
rozhodujlicou mierou bude ovplyvriovat celosvetovy trend emisnych faktorov motorovych vozidiel a
rozvoj alternativnych pohonov.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Bez realizacie PUM MFO Trnava mozno predpokladat prehlbovanie problematickych lokalit z hladiska
znecistenia ovzdusSia a hlukovej zataZe astim sdvisiace zdravotné rizikd. Zaroven tak nemozno
oCakavat dostato¢ny doraz na vyuzitie nemotorovej dopravy, ktord mdze mat pozitivny dopad na
verejné zdravie obyvatelov. Zatraktivnenie nemotorovej dopravy mozno v pripade naplnenia PUM
ocakavat mnozstvom tvrdych i makkych (systematickych) opatreni zo zésobnika projektov.

V stvislosti s Planom udrzZatelnej mobility mdZzeme ocakavat pozitivne vplyvy na verejné zdravie a
kvalitu Zivota. Systematické a koordinované kroky uréené planom udrzatelnej mobility vedd k mnohym
Ziaducim zmenadm, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vyssia bezpecnost
premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, mensie znelistovanie Zivotného prostredia a
redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru.
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lll. 2. Informéacia vo vztahu k environmentalne obzvlast délezitym oblastiam, akymi su
navrhované chranené vtacie uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu, eurdpska sustava
chranenych tzemi (Natura 2000), chranené vodohospodarske oblasti a pod.

S novymi dopravnymi stavbami je Casto spojeny zdsah do krajiny, a tym nasledne dochadza
k negativnemu ovplyvneniu biodiverzity. Pri realizacii novych dopravnych telies je vSak vhodnym
planovanim a implementaciou relevantnych technickych opatreni moziné dosiahnut Cciastkové
zlepSenia v pristupnosti krajiny pre volne Zijuce Zivocichy, ale aj pre ¢loveka.

Potencialne riziko pri realizacii dopravnych stavieb predstavuje fragmentaciu a zaber biotopov, zaber
ploch polnohospodarskej/lesnej pddy, mortalita Zivoéichov pri prevadzke na komunikaciach,
ovplyvnenie krajinného razu, chranenych uUzemi, hydrogeologickych pomerov, migrac¢nych tras
Zivocichov a pod.

Zakladnym legislativnym dokumentom ochrany prirody a krajiny Slovenskej republiky je zakon
.543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a vyhlaska MZP SR
. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava uvedeny zékon.

O<¢ O

Dalej st uvedené zakladné informacie tykajuce sa chranenych Gzemi a environmentdlne déleZitych
oblasti v ramci MFO Trnava, v neposlednom rade si uvedené aj informacie k USES a k chranenym
vodohospodarskym oblastiam (CHVO).

Mapy ochrany prirody a ochrany vod st sucastou prilohy €. 2 tejto Spravy.

lll. 2. 1. Eurdpska siet chranenych izemi NATURA 2000

Sustava chranenych izemi NATURA 2000 je celistva eurdpska sustava Uzemi, ktord umoziiuje zachovat
prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom aredli rozsirenia, pripadne tento stav obnovit.
Ide o reprezentativnu sustavu chranenych Uzemi — lokalit, ktoré su vyznamné z celoeurdpskeho
hladiska. Umiestnenie jednotlivych lokalit NATURA 2000 na Uzemi MFO Trnava je zrejmé z vykresu €.
2.1.1.a2.1.2.vprilohe €. 2 tejto Spravy o hodnoteni.

Chranené vtacie uzemia

Na tUzemi MFO Trnava sa nachadzaju dve chrdnené vtacie Uzemia. Jedna sa o Spacinsko-niznianske
polia (kéd lokality: SKCHVUO54) o rozlohe 12 156 ha a Ulanskd mokrad (kéd lokality: SKCHVUO023)
o rozlohe 18 174 ha).

Predmetom ochrany CHVU Spacinsko-niznianske polia zabezpe&enie priaznivého stavu biotopov druhu
vtaka eurdpskeho vyznamu a stahovavého druhu vtaka sokola raroha (Falco cherrug) a zabezpecdenie
podmienok jeho preZitia a rozmnoZovania. CHVU je vymedzené v intenzivne polnohospodarsky
vyuzivanej oblasti, ktora je vyznamnym loviskom a hniezdiskom uvedeného druhu.

Predmetom ochrany CHVU Ulanska mokrad je zabezpeéenie priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtadkov kane mociarnej (Circus aeruginosus),
kane popolavej (Circus pygargus), buciacika mociarneho (Ixobrychus minutus), pipiSky chochlatej
(Galerida cristata), prepelice polnej (Coturnix coturnix), sokola ¢ervenonohého (Falco vespertinus),
sokola raroha (Falco cherrug), haje tmavej (Milvus migrans) a zabezpecenie podmienok ich preZitia a
rozmnozZovania.
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Uzemia eurépskeho vyznamu

Na uzemi MFO Trnava sa nachadza jedno Uzemie eurdpskeho vyznamu, a to Bolerazske syslovisko (kéd
lokality: SKUEV0948) o rozlohe 56,64 ha.

Predmetom ochrany UEV je sysel pasienkovy (Spermophilus citellus).

lll. 2. 2. Narodna siet chranenych Gzemi podla zdkona €. 543/2002 Z.z.

Uzemna ochrana v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov predstavuje ochranu prirody a krajiny na izemi Slovenskej republiky alebo jej Casti.

V rdmci chranenych Uzemi zaradenych do kategérii podla zakona, sa na Uzemi mesta Trnava nachadza
Chraneny areal (CHA) Trnavské rybniky v 4. stupni ochrany s ochrannym pasmom v 3. stupni ochrany
a dva chrdnené stromy v lokalite Kalvaria v intravildne mesta.

Chraneny aredl Trnavské rybniky bol vyhlaseny za chraneny k 1. 6. 1974 na ochranu vodného vtactva
a vodnych biocendz na vedecko-vyskumné a naucné ciele, podla miestneho Uzemného systému
ekologickej stability je regiondlnym biocentrom a hodnotnym ekostabilizujucim prvkom v Gzemi.
V sucasnosti je genofondovou lokalitou vtakov, ma hospodarsky vyznam pre chov ryb a spolu s aredlom
Kamenného mlyna je jedinym rekreacnym zazemim mesta Trnava. CHA Trnavské rybniky podlieha
sprave Statnej ochrany prirody — Chranena krajinna oblast (SOP-S-CHKO) Malé Karpaty. CHA Trnavské
rybniky je zaroven navrhovanym chranenym vtacim dzemim.

Chraneny strom sa dalej nachadza v obci Dolné Lovcice.

lll. 2. 3. Biotopy narodného a medzinarodného vyznamu

Zakon ustanovuje ochranu biotopov v rdmci vSeobecnej ochrany prirody a krajiny v zmysle § 6 zakona
¢. 543/2002 Z. z. v zneni neskorsich predpisov. Biotopy narodného a medzinarodného vyznamu su
v zmysle § 2 ods. 2 zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
definované nasledovne:

- Biotop eurdpskeho vyznamu je biotop, ktory je v Eurdpe ohrozeny vymiznutim alebo ma maly
prirodzeny aredl, alebo predstavuje typické ukazky jednej alebo viacerych biogeografickych oblasti
Eurdpy,

- Biotop ndrodného vyznamu je biotop, ktory nie je biotopom eurdpskeho vyznamu, ale v Slovenskej
republike je ohrozeny vymiznutim alebo ma maly prirodzeny areal, alebo predstavuje typické ukazky
biogeografickych oblasti Slovenskej republiky.

Biotopy eurdpskeho/narodného vyznamu sa na Uzemi MFO Trnava nenachadzaju.

Ill. 2. 4. Mokrade

Mokrade st chranené podla zdkona ¢&. 543/3002 Z. z. v zneni neskorsich predpisov ako vyznamny
krajinny prvok a urcité typy mokradovych biotopov narodného a eurépskeho vyznamu maju osobitnu
ochranu — vyhlasuju sa ako Uzemia eurépskeho vyznamu.

Slovenska republika je od 1. 1. 1993 riadnou zmluvnou stranou Ramsarskej konvencie. Slovensko sa
pristipenim k tejto konvencii zaviazalo zachovavat a chranit mokrade ako regulatory vodnych rezimov
a biotopy podporujuce charakteristickd floru a faunu. Mokradami sa v zmysle konvencie rozumeju
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,Uzemia s mociarmi, slatinami a vodami prirodzenymi /umelymi, trvalymi alebo do¢asnymi, stojatymi
aj tecucimi”.

Na Uzemi MFO Trnava sa nenachdadzaju mokrade medzinarodného vyznamu v zmysle Ramsarského
dohovoru.

1. 2. 5. Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Informéacie o USES vychadzaju z Aktualizacie dokumentu MUSES mesta Trnava (Ateliér zdhradnej a
krajinnej architektiry a Regioplan Nitra, 2008). MUSES mesta Trnava riesi ndvrh USES na Gzemi mesta
s presahom do okolitych Gzemi.

V administrativnom Uzemi mesta Trnava sa aj v sucasnosti nachadzaju prvky, ktoré maju relativne
prirodzeny charakter a mézu plnit funkciu biocentra alebo biokoridoru, pripadne interakéného prvku.
Takychto prvkov je viak nedostatok a nevytvaraju uceleny systém. Navrhy dokumentécie MUSES sa
preto zameriavaju na navrh novych prvkov USES a ich prepojenie s existujicimi prvkami najma v tych
¢astiach Uzemia, kde je deficit bioticky vyznamnej$ich prvkov. Dalsie ndvrhy MUSES st smerované na
zvysenie kvality existujucich prvkov.

Medzi tieto najvyznamnejsie lokality patria nasledovné Gzemia:

Biocentrum regiondlneho vyznamu - existujtce (celkova vymera 47,36 ha)

e Chraneny areal Trnavské rybniky vratane navrhovaného chraneného vtacieho Uzemia (CHVO
Trnavské rybniky)

Biocentra miestneho vyznamu — existujtce (celkovd vymera 48,69 ha)

e Farsky mlyn a prilahlé rameno Parnej s dvomi vaésimi lokalitami a luzny les (od hranice s k.u.
Zvoncin po stavidlo nad rybnikmi)

e Flaky —trvaly trdvny porast

o Strky — luzny lesik

e Plochy uréené pre vzlety a pristatie pri MalZenickej ceste letisko — trvaly trdvny porast
e Zelenec — lesny dubohrabovy porast (Ciastocne v k.U. Trnava)

Pozndmbka: Biocentrd miestneho vyznamu — navrhované (celkovd vymera 131,9 ha)

Biokoridory regiondlneho vyznamu — existujtce (celkovd vymera 50,05 ha)
e Ekosystém potoka Parna — Useky nad Trnavskymi rybnikmi a pod Hrnéiarovskou cestou
e Trndvka — upraveny potok nad mestom a v okoli Modranky

e Krupiansky potok — upraveny potok v Useku pod Mnisskym dvorom

Biokoridory miestneho vyznamu - existujtce (celkovd vymera 10,04 ha)
e Medza od Kralovej — Siroka medza od Rutindolskej cesty do k.u. Zvoncin
e Parna pri Rybnikoch — Usek potoka Parna popri Trnavskych rybnikoch

e Medza Hrnciarovce — Zelene¢ — medza na hrane svahu nad udolim Parnej
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Pozndmbka: Biokoridory miestneho vyznamu — navrhované (celkovd vymera 132,19 ha)

Plosné interakcné prvky — existujice (celkovd vymera 15,16 ha)
e Zahradky pri Trnavskych rybnikoch (na 3 lokalitach)

e Aredl Kamenného mlyna

e Zahrady pri Nemecanke

e PHO vodného zdroja Bucianska cesta

e Sad pri MalZenickej ceste

Pozndmka: Plosné interakcné prvky — navrhované (celkova vymera 119,60 ha)

Liniové interakcné prvky — existujice (celkova vymera 30,23 ha)

Liniové prvky USES plnia v krajine viacero funkcii — najma ekologickt (zvysenie ekologickej stability
Uzemia, vytvorenie siete bioticky pozitivnych prvkov v izemi) a pédoochrannu (ochrana pred vodnou
erdziou).

V administrativnom Uzemi mesta Trnava bolo vymedzenych celkovo 25 existujicich liniovych
interakénych prvkov. Patria sem najma agatové medze v polnohospodarskej krajine, aleje drevin popri
cestach, bylinné Ghory popri Zelezni¢nych tratiach, porasty popri dialnici a rychlostnej ceste.

Pozndmka: Liniové interakcné prvky — navrhované (celkovd vymera 84,65 ha)

Ill. 2. 6. Ochrana vod

Zakladny dokument v oblasti ochrany povrchovych aj podzemnych véd predstavuje zékon €. 364/2004
Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorSich predpisov. V zdkone su implementované vsetky pravne akty, vratane 15 smernic
eurépskych spologenstiev a eurdpskej tnie v oblasti vod. Dalsim ddleZitym dokumentom je zakon ¢&.
305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie véd a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Chrdnend vodohospoddrska oblast

V zmysle § 31 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov sa vyhlasuje chranena
vodohospodarska oblast, ktord predstavuje Gzemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori
vyznamnu prirodzend akumulaciu povrchovych a podzemnych véd.

Do uzemia mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia nezasahuje Ziadna chranend vodohospodarska
oblast.
Citlivé oblasti

V zmysle nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti, je celé
uzemie Slovenskej republiky zaradené medzi citlivé oblasti.
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Zranitelné oblasti

Za zranitelné oblasti podla § 34 vodného zdkona sa ustanovuju polnohospodarsky vyuZivané pozemky
v obciach, ktorych zoznam je uvedeny v prilohe €. 1 nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z. z. Celé Gzemie
MFO Trnava sa nachddza v zranitelnej oblasti.

Ochranné pdsma voddrenskych zdrojov

V zmysle § 7 zdkona ¢. 364/2004 Z.z. si predmetom ochrany vodarenské zdroje, ktorymi s Utvary
povrchovych a podzemnych vod vyuZzivané na odbery véd pre pitnd vodu alebo vyuZitelné na
zasobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 os6b, alebo umoziujuce odber vody na takyto ucel
v priemere va¢sim ako 10 m® za deri. Na ich ochranu st v SR uréené tri druhy ochrany: ochranné pasma
vodarenskych zdrojov, povodia vodarenskych tokov a chranené vodohospodarske oblasti.

Mesto Trnava je zasobované pitnou a UZitkovou vodou verejnym vodovodnym systémom z miestnych
zdrojov vody z cca 55 % a z doplfiujlcich zdrojov vody v podhori Malych Karpat — zo zdroja Dobrd voda
— Dechtice a z nivy Vahu, ktoré boli aktivované pre mesto Trnavu a obce na trase skupinového
vodovodu. Zasobovanie obyvatelov pitnou vodou z verejnych vodovodov zabezpecuje Trnavska
vodarenska spolocnost, a. s.

Zdroje vody pre vodovodny systém Trnava tvoria:
e vodny zdroj Bucianska cesta,

e vodny zdroj Flaky,

e vodny zdroj Biely Kostol a Hrnciarovce

e vodny zdroj Dobrd voda — Dechtice

e dodavka z vodovodného systému V2 Rakovice

V dalsom rozvoji Trnavy podlfa UPN mesta Trnavy treba poéitat s narastom poctu zdsobovanych
obyvatelov na 81 540 v r. 2020 (v prognéznom obdobi do r. 2030 na 83 050) aj s dalsim rozvojom
obytnych a vyrobnych pléch vyZadujucich rozsirenie vodovodnej siete systému a zachovanie zdravotne
bezchybnych zdrojov pitnej vody.

Na uzemi MFO Trnava sa dalej nachddzaju ochranné pasma vodarenskych zdrojov, ktoré okrem iného
suvisia s vyssie uvedenymi vodnymi zdrojmi:

e Brestovany (oznacenie HDB-1, HDB-2)

e Hrnciarovce nad Parnou (oznacenie HTL-2)

e Zavar (oznacenie HZ-1, HZ-2)

e Trnava Flaky (oznacenie NV2, studna)

e Trnava Bucianska cesta (oznacenie S1, S2, S3)

e Jaslovské Bohunice (oznacenie B1)
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lll. 3. Charakteristika Zivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré budu
pravdepodobne vyznamne ovplyvnené

V suvislosti s uplatiovanim PUM MFO Trnava mozno predpokladat ovplyvnenie vietkych zloziek
Zivotného prostredia. Preto bola vykonana identifikacia zloziek Zivotného prostredia, ktoré mozu byt
uplatnenim PUM MFO Trnava uplatnené.

Podrobnejsie zhodnotenie vplyvov PUM MFO Trnava na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
a verejného zdravia je vykonané v kap. IV. 1. tohto dokumentu, ktora okrem iného hodnoti aj vplyvy
kumulativne ¢i synergické.

Tabulka 10 Stupnica hodnotenia identifikacie charakteristik Zivotného prostredia verejného zdravia

Hodnota | Odévodnenie vztahu
XX Vyznamny vplyv PUM na danu charakteristiku
X Mierny/malo pravdepodobny vplyv PUM na danu charakteristiku
0 Bez vplyvu PUM na danu charakteristiku

Tabulka 11 Identifikacia zloZiek Zivotného prostredia vratane zdravia

— ) . Identifikdcia zloZiek Zivotného prostredia, ktoré
Zlozka zivotného prostredia . , ) )
mozu byt uplatnenim PUM MFO TT ovplyvnené

Ovzdusie a klima XX

Hluk a vibracie XX
Obyvatelstvo/verejné zdravie XX
Voda X
Polnohospodarska poda X
Lesné pozemky X
Horninové prostredia X

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost X
Krajina X

Chranené Gzemia, NATURA 2000, chranené
stromy/USES, VKP

Odpady/environmentalne zataze

Kultdrne a historické pamiatky/archeolégie

V nasledujucom texte sU charakterizované zlozky Zivotného prostredia (ovzdusSie a klima, hluk a
vibracie a obyvatelstvo/verejné zdravie), ktoré byvaju najcastejsie ovplyvriované réznymi projektmi a
investiénymi zamermi v rdmci rozvoja a optimalizacie dopravy.

Ill. 3. 1. Ovzdusie a klima

Ochrana ovzdusia v Slovenske] republike je zakotvena v zdkone ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni
neskorsich predpisov. Limitné hodnoty vybranych znedistujlcich latok, horné a dolné medze na
hodnotenie Urovne znetistenia ovzdusia, stanovuje vyhlaska MZP SR €. 244/2016 Z. z. o kvalite
ovzdusia.

Kvoli efektivnemu hodnoteniu kvality ovzdusia je podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia a CistejSom ovzdusi v Eurdpe a pravnych predpisov SR (napr.
vyhlagka MZP SR €. 244/2016 Z. z., o kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢. 296/2017 Z. z.) Uzemie
Slovenska rozdelené na zony a aglomeracie. Zoznam aglomeracii a zén je uverejneny v Prilohe €. 11
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k vyhlaske Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 244/2016 Z. z., o kvalite ovzdusia v zneni vyhlasky ¢.
296/2017 Z. z. Na Gzemi mesta Trnava sa nachadza zéna Trnavsky kraj.

Zatial ¢o eSte v roku 2018 bola v stlade s § 9 ods. 3 zdkona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi na Uzemi mesta
Trnava vymedzena v zone Trnavsky kraj oblast riadenia kvality ovzdusia (ORKO) ,, Uzemie mesta Trnava“
so znedistujucou latkou NO, na ploche 72 km? s poétom obyvatelov 65 207; podla informacii SHMU
nebola pre rok 2019 pre zénu Trnavsky kraj nadalej vymedzena Ziadna oblast riadenia kvality ovzdusia
(ORKO).

Pozn.: Pre uzemie mesta Trnava bol v roku 2013 spracovany samostatny Program na zlepsenie kvality
ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia.

Cestnd doprava sa v okoli mesta Trnava podiela na znecisteni ovzdusSia na prvom mieste na tychto
komunikdciach:

e Usek dialnice D1 pred Trnavou z Bratislavy (denne po nej prejde cca 58 000 vsetkych vozidiel,
z toho 13 000 néakladnych a 45 000 osobnych aut),

e rychlostna cesta R1 Trnava-Sered' (cca 37 000 vsetkych vozidiel v priemere denne, z toho 7 000
nakladnych a 30 000 osobnych).

Mimo dialnic a rychlostnych ciest je najvacsia intenzita cestnej dopravy v MFO Trnava na obchvate
Trnavy 1/61 (cca 20 500 vietkych vozidiel denne, z toho 4 500 nakladnych a 16 000 osobnych aut), na
Useku cesty 1/51 spajajucej Trnavu so Senicou (cca 13 000 vsetkych vozidiel denne, z toho 4 000
nakladnych a 9 000 osobnych aut).

Pre ucely zistenia existujucej Urovne emisii znecistujucich latok z automobilovej dopravy bola
spracovana Studia Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group, spol. sr.o., april 2020), ktora je
samostatnou prilohou €. 6. 1. 2. PUM MFO Trnava. Modelové rieSenie bolo vypracované pre vsetky
znecistujuce latky, ktoré mézu v pripade automobilovej dopravy hypoteticky vyznamne ovplyvnit
kvalitu ovzdusia v posudzovanom uUzemi.

S ohladom na predpokladané vyuZitie tohoto hodnotenia v ramci Planu udrzatelnej mobility bolo
vykonané postdenie zamerané hlavne na zataZenie obyvatelstva.

V hodnotenom Uzemi boli vymedzené nasledujlice prioritné oblasti (ide o miesta, v ktorych v
sucasnosti doprava spdsobuje najvysSie imisné prispevky k celkovym imisnym koncentrdciam
prislusnej hodnotenej latky, tzn. v rdmci mesta je tu najvyssie riziko prekrocenia imisnych limitov
vplyvom dopravy), v ktorych je vhodné vramci strategickych opatreni prednostne znizit imisné
prispevky z automobilovej dopravy:

e oblast zasahujicu z okolia krizovatky ulic HIbokd a Bucianska na Sidlisko Vodaren Il (okolie
Spacinskej cesty a ulic Na Hlinach, Oblukova a Okruzna),

e centrum v okoli ulice Hospodarska,
e sidlisko Lincianska,

e zapadny okraj ¢asti Trnava-zapad (Sidlisko Prednadrazie Il a Nové Mesto v okoli ulic Cajkovského,
Mozartova a Ludvika van Beethovena).

Podrobnejsie zhodnotenie vplyvov PUM MFO Trnava na ovzdusie a klimu je sucastou kap. IV. 1. tohto
dokumentu.
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I1l. 3. 2. Hluk a vibracie

Zvysujlca sa intenzita dopravy na pozemnych komunikacidch spojend s rasticou mierou urbanizacie
miest v poslednych desatroc¢iach meni aj vhimanie a postoj ¢loveka k hluku, ktory ¢oraz viac ovplyviuje
kvalitu Zivota a Uroven zdravia exponovanych obyvatelov.

Podla poznatkov svetovej zdravotnickej organizacie (WHO) predstavuje ekvivalentnd hladina
akustického tlaku A rovnajuca sa 65 dB hranicu, od ktorej za¢ina byt negativne ovplyvriovany
vegetativny nervovy systém. Zabezpecenie ucinnej ochrany obyvatelov pred expoziciou hluku
v Zivotnom prostredi, resp. neprekrocenie pripustnych hodn6t ekvivalentnych hladin hluku
stanovenych vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju pripustné
hodnoty hluku, infrazvuku a vibracii a o pozZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v
Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z. z. je podla platnej legislativy (§ 27 ods. 1
zakona €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov) povinnostou pravnickej osoby alebo podnikatela,
ktory zdroj hluku prevadzkuje. V pripade hluku spésobeného dopravou je za zabezpecenie takejto
ochrany zodpovedny spravca prislusnej pozemnej komunikacie, prevadzkovatel Zeleznicnej drahy,
letiska a pod.

Zdrojom hluku na Uzemi mesta Trnava su okrem vyrobnych procesov v priemysle a stavebnej vyrobe
predovsetkym doprava. Velmi vyrazny hluk zapri¢iriuje v Trnave Zeleznica, ide najma o zelezni¢n trat
¢. 120 Bratislava — Trnava — Zilina, ktora priamo pretina mesto a zbiehaju sa sem trate ¢. 116 Trnava —
Katy a €. 133 Trnava —Sered. Mestom a obcami v blizkom okoli mesta spadajucich do MFO Trnava dalej
prechadzaju aj dolezZité komunikacie vybranej cestnej siete, rychlostna cesta R1 (Trnava), I/61 a I/51
(Selpice, Hrnéiarovce nad Parnou). Najviac dopravne zataiené komunikacie na Uzemi mesta su
Dohnanyho, Nitrianska, Rybnikova, Hospodarska, Hlboka, Tamagkovi¢ova, Spacinska a Bucianska cesta.
V bezprostrednej blizkosti obci Zelenec a Zavar spadajucich do MFO Trnava prechadza najvyznamnejsi
liniovy zdroj hluku v zemi — dialnica D1.

Najvacsi podiel na znizeni hluénosti z cestnej dopravy bude mat vonkaj$i obchvat mesta, ktory
prevezme tranzitni nakladnd a osobnu dopravu, ako aj nakladnd dopravu — prepravu tovarov a
vyrobkov z priemyselnych a logistickych zén, ktoré budu na vonkajsi obchvat napojené.

Na zni%enie nadmerného hluku z dopravy v dotyku s obytnym tGzemim navrhuje Uzemny plan mesta
Trnava realizovat Uc¢inné stavebno-technické opatrenia (napr. protihlukové steny).

Pre zniZenie hlu¢nosti v meste je potrebné regulovat dopravu pri zadsobovani v dobe dopravnych
$piciek, udrziavat povrch vozoviek, krizovatky navrhovat s koordinovanym riadenim tak, aby vacsina
vozidiel prechadzala nerusene a vyhradit na komunikaciach priestor na pesi pohyb a pohyb cyklistov.

Pre Ucely zistenia sucasného stavu hlukovej zataze z pozemnej dopravy bola spracovana studia
Modelovanie hladin hluku (EKOLA group, spol. s r.o., april 2020), ktora je prilohou €. 6. 1. 1. PUM MFO
Trnava. Ciefom vypoCtov a naslednych analyz uskutoCnenych vramci uvedenej studie bolo
predovsetkym stanovit pocet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych pésmach
a problematické miesta z hladiska zatazenia hlukom z dopravy (pozemna cestna a zelezni¢né drahy),
ktoré je mozné nazvat , hot spots”.

Podla vysledkov modelovania sucasného stavu hladin hluku z pozemnej cestnej dopravy mozno
konstatovat, Ze s ohladom na pocet ovplyvnenych obyvatelov si najvaésiemu hlukovému zatazeniu od
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pozemnej cestnej dopravy vystaveni obyvatelia vlokalitdich Trnava-stred aTrnava-juh, kde je
najvyznamnej$im zdrojom hluku z pozemnej cestnej dopravy ulica Hospodarska a komunikacia I/61.

Podla analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom z dopravy po Zelezni¢nych drahach mozno
konstatovat, Ze s ohladom na pocet ovplyvnenych obyvatelov st najvaésiemu hlukovému zatazeniu z
dopravy po Zelezni¢nych drahach vystaveni obyvatelia v lokalite Trnava-zapad, kde je takymto
najvyznamnej$im zdrojom hluku trat ¢. 120 Bratislava—Zilina a trat ¢. 116 Trnava—Senica—Kuty.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je cestna a Zelezni¢na doprava, su dalsim javom, ktory negativne
pdsobi na zdravie ¢loveka. Ich vyskyt zavisi na konStrukcii vozidiel, ich ndpravovych tlakoch, rychlosti a
zrychleni, na kvalite krytu vozovky, na konstrukcii a podlozi vozovky a v pripade kolajovej dopravy styku
kolaje s podlozim. Pocitované su predovsetkym v bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze. DIhodoba
expozicia vsak mozZe vyvolat trvalé poskodenie zdravia vratane patologickych zmien centralneho
nervového systému.

Podrobnejsie zhodnotenie vplyvov PUM MFO Trnava na hlukovd situaciu je stéastou kap. IV. 1. tohto
dokumentu.

lil. 3. 3. Obyvatel'stvo/verejné zdravie

Hodnotenie zdravotnych rizik vychadza zo zdkladnych metodickych postupov hodnotenia zdravotnych
rizik (Health Risk Assessment) vypracovanych americkou Agenturou pre ochranu Zivotného prostredia
(US EPA) a je vidy v sulade so vseobecnymi metodickymi postupmi WHO.

Postup hodnotenia zdravotného rizika pozostava zo Styroch nadvazujucich krokov:

Identifikdcia nebezpecnosti — ide o urcenie faktorov, ktoré maju byt hodnotené, popis ich vlastnosti so
zameranim na nebezpecénost pre ¢loveka a podmienky, za ktorych sa mézu prejavit.

V pripade hluku je obsahom tohto kroku popis moznych nepriaznivych ucinkov hluku na fudské zdravie.

Urcenie vztahu ddvky a ucinku — kvantitativne hodnoti vztah medzi Uroviiou expozicie daného faktora
(latke v ovzdusi, hladine hluku a pod.) a mierou rizika.

Pri hluku je situdcia Specifickd, lebo pre niektoré Gcinky hluku je tazké hodnotit mieru ich zdravotnej
zavaznosti. Pre hluk su odvodené prahové hodnoty hlukovej expozicie, nad ktorymi sa zacina dany
uéinok objavovat alebo sa ukazuje byt zavisly od velkosti expozicie. Hodnotené Ucinky mdzu pritom
byt zdravotne zavazné (ako napr. kardiovaskularne ochorenie) alebo ide o prirodzene sa vyskytujice
efekty, ako je obtaZovanie hlukom a rusenie spanku, ktorych navysenie je povaZované za potencialne
nepriaznivé.

Hodnotenie expozicie — obsahuje kvalitativne vyjadrenie kontaktu hodnoteného faktora s hranicami
organizmu a kvantitativne vyjadrenie intenzity tohto kontaktu. Cielom je ziskat informaciu, akymi
cestami, v akej miere a v akom mnoZstve je konkrétna populdcia vystavend p6sobeniu hodnotenej
chemickej latke, hluku a pod.

Pri hlukovej expozicii sa viac uplatiuju rézne okolnosti a vplyvy ekonomického, socidlneho (i
psychologického charakteru, ktoré modifikuju a spoluurcuju vysledné zdravotné Ucinky posobenia
hluku.

Charakterizdcia rizika — obsahom tejto etapy je vyjadrenie miery zdravotného rizika exponovanej
populdcie na zaklade poznatkov o nebezpecnosti pésobiaceho faktora a odhadu konkrétnej expozicnej
urovne. Ide o kvalitativny a kvantitativny popis odhadnutého zdravotného rizika pre sledovanu
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populdciu, tzn. vymenovanie vSetkych mozZnych zdravotnych poskodeni pri sledovanej populdcii a
uvedenia pravdepodobnosti ich vzniku. Je nutné popisat vsetky vychodiskové podmienky a fakty
zahrnuté do postupu hodnotenia rizik, ako aj vSetky zjednodusSenia a neistoty, ktoré sa tu zohladnuju.
Takto hodnotené rizika je vidy nutné povazovat za potencidlne, aviak dostato¢ne pravdepodobné pre
populdciu v zdujmovom uUzemi.

Pri hluku je kvantitativna charakteristika zdravotnych rizik mozna v pripade kontinudlneho dlhodobého
pdsobenia hluku z dopravy na vicsi pocet obyvatelov. Standardnym vystupom je podla navodu
vychdadzajuceho z aktualnych metodik WHO a Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie (EEA), odhad
percenta obyvatelov, pri ktorych je moiné ocakavat subjektivne pocity rusenia spanku a vypocet
atributivneho rizika kardiovaskuldrnych ochoreni.

Dokumenty tykajuce sa zdravia, resp. zdravia a Zivotného prostredia

Na medzinarodnej Urovni patri k najvyznamnejsim dokumentom prijatym OSN Agenda 2030 pre
udrzatelny rozvoj, v ktorej je vztah zdravia a Zivotného prostredia rieSeny hlavne v ramci Ciela 3:
Zabezpecit zdravy Zivot a podporovat blahobyt pre vsetkych a v kaZdom veku, a Ciastkového ciela 3.9:
Do roku 2030 podstatne zniZit pocet umrti a ochoreni vplyvom nebezpecnych chemickych ldatok a
znecisteného ovzdusia, vody a pédy.

Eurdpsky ramec pre zdravie a prosperitu je definovany v rdmci dokumentu Zdravie 2020: Eurépsky
politicky ramec na podporu vlddnych a spolocenskych aktivit pre zdravie a prosperitu, v ktorom je
zdbraznena nutnost medzi sektorovej spoluprace na tvorbe podmienok pre zdravy Zivot a blahobyt
obyvatelstva.

Problematikou vztahu Zivotného prostredia a zdravia sa zaoberd aj Siedmy environmentalny akény
program Unie do roku 2020, prijaty v roku 2013, ktory v ramci svojich cielov definuje Prioritny ciel 3:
Ochrana zdravia obéanov EU pred nepriaznivymi vplyvmi, rizikami a tlakmi spojenymi s kvalitou
Zivotného prostredia.

Zakladnym dokumentom, ktory urcuje v strednodobom a dlhodobom horizonte smerovanie Statnej
politiky zdravia na Slovensku je Strategicky ramec starostlivosti o zdravie pre roky 2014-2030. Jeho
Ulohou bolo identifikovat redlne problémy slovenského zdravotnictva, najst meratelné ukazovatele a
stanovit dosiahnutelné ciele do roku 2030. Nasledne st postupne identifikované kli¢ové nastroje pre
dosiahnutie tychto cielov. Spésob implementacie tychto nastrojov budu tvorit jednotlivé stratégie,
vyplyvajuce zo strategického rdmca, ktoré su postupne pripravované a implementované.

Zakladnym cielom Akcného planu pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V.
(NEHAP V.), schvdlenym uznesenim vlady SR v januari 2019, je minimalizovat rizikd pochadzajice
z prostredia, ktoré mozu poskodzovat a ohrozovat zdravie fudi. Je preto nevyhnutné posilfiovat Usilie
zamerané na rieSenie hlavnych environmentdlnych determinantov s vplyvom na zdravotny stav
jednotlivca i celej populacie ktorymi su znedlistenie ovzdusSia, znedlistenie vod, nedostatocné
zasobovanie pitnou vodou, nebezpecné chemické latky, hluk, odpady, kontaminované lokality a
zmena klimy. ZlepSovanie kvality Zivotného prostredia je podmienkou pre tvorbu zdravého sidelného
prostredia pre kvalitny Zivot. Ciele definované v PUM su v suladu s usilim a cieli akéného planu.

Strategickym dokumentom na zlepSenie zdravotného stavu obyvatelstva a podporu jeho zdravia je
Narodny program podpory zdravia, ktory bol schvaleny v roku 1992 uznesenim ¢. 245. Nasledne bol
program viackrat aktualizovany, naposledy v roku 2014.
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V ramci Trnavského kraja existuju tieZ regionalne dokumenty na podporu zniZovania znedistenia
ovzdusia a jeho dopadov na zdravie, ako napr. Program na zlepsenie kvality ovzdusSia v oblasti riadenia
kvality ovzdusia — Uzemie mesta Trnava (2013).

Zakladné demografické udaje

Zdravotny stav obyvatelstva v meste Trnava je odzrkadlenim vplyvov viacerych faktorov akymi su
ekonomicka a socidlna situdcia obyvatelstva, vyZivové navyky, Zivotny Styl, droven poskytovania
zdravotnickej starostlivosti, ako aj kvalita Zivotného prostredia.

Podla Gidajov Statistického uradu Slovenskej republiky bol na Gizemi okresu Trnava stredny (priemerny)
stav trvale byvajuceho obyvatelstva k 1. 7. 2019 celkom 132 413 os0b. Pocet Zivonarodenych bol v roku
2019 celkom 1 417 osbb.

Podla informacii Mestského Uradu Trnava Zilo na Uzemi mesta v roku 2020 celkom 63 490 obcanov.

Ubytok obyvatelstva za posledné roky ovplyvnil demograficky rozvoj mesta Trnavy, ktory by sa dal
zabezpedit zvySenou migraciou obyvatelstva. Dnes su, a hajma v blizkej budicnosti budd dominantné
ekonomické a socidlne doévody migracie. D4 sa vsak ocakavat, Ze znizenie Zivotnej Urovne, strata
zamestnania, zdraZovanie bytov a podstatnd stagndcia novej bytovej vystavby budi dévodom
obmedzenia rozsahu migracie vidieckeho obyvatelstva do miest v rdmci vlastného okresu a tiez mimo
Uzemia okresu, v désledku ¢oho by sa mala podstatne spomalit, resp. zastavit klesajuca tendencia vo
vyvoji poctu obyvatelov.

Vplyvy dopravy na ludské zdravie

Dopyt po preprave cestujucich a tovaru na tzemi SR neustdle narasta, pricom velky podiel na tomto
zvySeni ma cestna doprava, nasledovana Zelezni¢nou, vodnou a leteckou dopravou. V dbsledku
uvedeného rastu stupol aj predaj novych osobnych dut o 8,82 % oproti roku 2016, pricom prevladali
benzinové automobily pred naftovymi. V nakladnej doprave prevlada predaj naftovych vozidiel.
Zvysuje sa aj pocet automobilov na alternativny pohon LPG a CNG.

Doprava na Uzemi SR sa vyznamnou mierou podiela na znedistovani ovzdusia. Vyznamny je jej podiel
na emisiach NOy, ktory v roku 2016 predstavoval viac ako 40 %, na emisidch CO viac ako 22 %. Podiel
dopravy na emisiach tazkych kovov je cca 6,5 %, pricom najvacsi podiel na emisiach tazkych kovov
vyprodukovanych dopravou v roku 2016 mala med — 15,9 % a zinok — 5,2 %. Podiel emisii v sektore
dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach sklenikovych plynov v roku 2016 bol 16,4 %.

Jednotlivé latky znedistujice ovzdusie, ktoré maju svoj povod v doprave, mézu mat rézny vplyv na
zdravie. Vo vyfukovych plynoch vozidiel sa emituju oxidy dusika, tuhé castice (PMio a PMys), PAH
(benzo[a]pyrén), oxidy siry, oxid uholnaty a rézne tazké kovy, napriklad kadmium, olovo a ortut.

Hluk je dalsim negativnym désledkom sucasnej dopravy, ktory vyraznou mierou ovplyvriuje kvalitu
Zivota a ma priamy dopad na fudské zdravie v podobe tzv. nesluchovych ucinkov. Environmentalny
hluk ¢oraz viac ovplyviiuje kvalitu Zivota a Uroven zdravia exponovanych obyvatelov a je dnes
povazovany za druhy najvyznamnejsi environmentdlny problém Eurépy, hned po kvalite ovzdusia.
Podla zisteni WHO hluk spdsobuje poruchy spanku, podrazdenost, zvysuje stres, spdsobuje vysoky
krvny tlak, zuzovanie ciev, ischemicku chorobu srdca, ovplyviiuje zrazanlivost krvi, hladinu cholesterolu
a glukdzy v krvi a v niektorych pripadoch vedie k dalsim kardiovaskularnym ochoreniam a chronickej
nespavosti. Je preukdzané, ze kazdy hluk po urcitej dobe vyvolava poruchy vyssej nervovej sustavy,
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ktoré vedu k poskodeniu nielen sluchovych, ale aj dalsich telesnych organov a znizuje odolnost
organizmu voc¢i vonkajsim negativnym vplyvom, ¢im podnecuje vyvoj dalSich choréb. Najtesnejsi vztah
medzi dlhodobou expoziciou hluku a zdravotnym stavom bol preukdzany pre kardiovaskularne
choroby.

V stvislosti s Planom udrzatelnej mobility mdzeme ocakavat pozitivhe vplyvy na verejné zdravie a
kvalitu Zivota. Systematické a koordinované kroky uréené planom udrzatelnej mobility vedd k mnohym
Ziaducim zmenam, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vyssia bezpecnost
premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, mensie znelistovanie Zivotného prostredia a
redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru. Planovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez
sp6sobom ako reagovat na neziaduce klimatické zmeny.

Vo vztahu k ochrane ovzdusia musi byt prioritnou snahou zniZovanie produkcie exhaldtov z cestnej
dopravy. Tento problém sa v rdmci PUM na Uzemie miest rieSi presmerovanim tranzitnej dopravy na
obchvaty, zlepSovanim priepustnosti dopravy, vyuZivanim menej Skodlivych pohonnych hmoét a
modernizaciou vozového parku. Mestskd autobusova doprava musi vychadzat z koncepcie
nahradzania dnes pouZivanych autobusov s klasickymi dieselovymi motormi, vozidlami ekologickymi.
K zniZzovaniu emisnej zataze prispeje aj postupné dobudovanie samostatnych cyklistickych chodnikov,
ktoré sa zapajaju do siete cykloturistickych ciest v rdmci celého funkéného Uzemia mesta Trnava.

Podrobnejsie zhodnotenie vplyvov PUM MFO Trnava na obyvatelstvo/verejné zdravie je sucastou kap.
IV. 1. tohto dokumentu.
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lll. 4. Environmentdlne problémy vratane zdravotnych problémov, ktoré su relevantné
z hladiska strategického dokumentu

Vseobecne je mozné v suvislosti s Planom udrzatelnej mobility predpokladat pozitivne vplyvy na
kvalitu Zivota. Systematické a koordinované kroky urcené planom udrzatelnej mobility vedu k mnohym
Ziaducim zmenam, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vysSia bezpecnost
premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, mensie znecistovanie Zivotného prostredia a
redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru. Pldnovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez
spbsobom ako reagovat na neZiaduce klimatické zmeny.

Dalej véeobecne plati, 7e dopravné stavby st v Gzemi navrhované s primarnym ciefom zlepsit kvalitu
dopravnej infrastruktury, tzn. najma zvysit rychlost a plynulost dopravy a znizit dopravni nehodovost
a negativne vplyvy dopravy na okolité prostredie, najma obyvatelstvo byvajuce i pracujice v blizkosti
dopravnych tahov. TakZe dopravné stavby su planované aj z dévodov zniZenia negativnych vplyvov
dopravy na verejné zdravie.

S novymi dopravnymi stavbami je vSak Casto spojeny zdsah do krajiny. Potencialne riziko predstavuje
fragmentaciu biotopov, zdber ploch polnohospodarskej/lesnej/ostatnej pody, ovplyvnenie migracnych
trds Zivocichov, mortalitu Zivocichov pri prevadzke na komunikaciach, ovplyvnenie hydrogeologickych
pomerov a pod. Dopravné stavby prindsaju do GUzemia dalSie liniové prvky infrastruktary, ktoré mézu
priamo a nepriamo narusovat stav osobitne chranenych Uzemi a lokalit sistavy NATURA 2000 a ich
predmetov ochrany, rusit Zivocichy hlukom, svetlom pri stavbe aj prevadzke. V neposlednom rade je
tu riziko negativneho ovplyvnenie krajinného razu dopravnymi stavbami.

Pri realizacii novych dopravnych telies je vsak vhodnym planovanim a implementaciou relevantnych
technickych opatreni (Sirka, vyskové vedenie oproti okolitému terénu, zvodidla, ploty, protihlukové
steny) mozné dosiahnut Ciastkové zlepSenia v pristupnosti krajiny pre volne Zijluce Zivocichy, ale aj pre
¢loveka.

NiZsie su definované environmentdlne a zdravotné problémy suvisiace posudzovanym strategickym
dokumentom PUM MFO Trnava, ktoré vychadzaju z vykonanej SWOT analyzy v Analytickej ¢asti PUM.
S pomocou SWOT analyzy bolo mozné najst problémy; slabé stranky a hrozby. SWOT analyzu je mozné
vnimat ako environmentélne a zdravotné problémy relevantné z hladiska strategického dokumentu.
SWOT analyza vychddzala najma z existujucich strategickych dokumentov na lokalnej Grovni (napr. UP
mesta Trnava), ktoré identifikuju sucasné problémy a hrozby pre rieSené Uzemie MFO Trnava.

Hlavné environmentdlne a zdravotné problémy stvisiace s PUM MFO Trnava podla jednotlivych
zloziek ZP

Vplyvy na zdravie
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Ovzdusie

Z hladiska znedcistenia ovzdusia je v sucéasnosti cestna doprava, ktorej vyznamnou sucastou je
individudlna automobilova doprava, rozhodujucim lokalnym zdrojom prachovych castic v meste
Trnava. Cestna doprava spdsobuje abraziu (oter pneumatik, brzdovych obloZeni a povrchov ciest),
resuspenziu tuhych Castic z povrchov ciest (znelistené automobily, posypovy materidl, prach, Spina na
krajnici ciest) a vyfukové emisie.

Jednotlivé latky znedistujuce ovzdusie, ktoré maju svoj povod v doprave, mézu mat rdzny vplyv na
zdravie. Vo vyfukovych plynoch vozidiel sa emituju oxidy dusika, tuhé castice (PMio a PMys), PAH
(benzo[a]pyrén), oxidy siry, oxid uholnaty a rézne tazké kovy, napriklad kadmium, olovo a ortut.

Verejnou osobnou dopravu v ramci MFO Trnava zabezpecuju 3 samostatné subsystémy — Mestska
autobusovd doprava (MAD), Primestska autobusova doprava (PAD) a Zelezni¢na doprava.

Zakladny prepravny vztah je v rdmci Trnavy z okrajovych Casti do centra mesta, v rdmci MFO potom
z okolitych obci do Trnavy. Velmi vyznamny je tiez prepravny vztah medzi Trnavou a Bratislavou.

Okrem priblizne 50 % autobusov v meste Trnava nie sU Ziadne autobusy na alternativne paliva.
V autobusovej doprave sa alternativne paliva vyuZivaju len v MHD Trnava v podobe CNG. Na druhej
strane priemerny vek autobusov PAD je pomerne nizky, a preto vacsina dieselovych autobusov spiiia
prisne emisné normy.

V rdmci zelezniénej dopravy vyznam prepravnych vztahov na trati Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina
vyrazne prevySuje prepravné vztahy na ostatnych tratiach.

Z hladiska dopravy Zelezni¢nej sa v rieSenom Uzemi nachddza priblizne 35 km Zelezni€nych trati, ktoré
sa stretdvaju v Zelezni¢nej stanici Trnava. Celkovy pocet stanic a zastdvok v rieSenom Uzemi je
4 (Brestovany, Trnava, Trnava predmestie a Selpice).

Vsetky trate v rieSenom Uzemi su elektrifikované, ¢o ma pozitivny vplyv na lokdlne emisie. Hlavna trat
€. 120 je dvojkolajnd, ostatné trate su jednokolajné.

Z hladiska cestnej dopravy sa v rieSenom Uzemi nachadzaju nasledujuce vyznamné komunikacie:
dialnica D1 (13 km), rychlostna cesta R1 (4 km), cesty I. triedy ¢. 51 a 61 (31 km), cesty Il. triedy ¢. 504
a 560 (28 km) a 19 ciest IIl. triedy (78 km).

Okrem uvedenych ciest su v Trnave k dispozicii miestne komunikacie, ktoré vyznamom prevysuju
vacsinu ciest lll. triedy. NajvyznamnejSie miestne komunikacie su vedené na uliciach Dohnéanyho,
Hospodarska, Trstinska cesta, Rybnikova, Srobarova, Bucianska, Piestanskd, Sladovnicka, HIbokda a
Spacinskd cesta. Tieto komunikécie prepajaju jednotlivé cesty 1., Il. a lll. triedy nachadzajuce sa na
zemi mesta. Di?ka tohto zakladného skeletu miestnych komunikacii je priblizne 8 km.

Ako problematické z pohladu vzniku kongescii, a tym padom z pohladu zneistenia ovzdusia boli
dopravnym modelom pre stéasny stav zistené nasledujtice ulice: RuZindolska (od Stefana Moyzesa po
Trstinsku cestu), Trstinska cesta (od RuZindolskej po Srobarovu/Zeleny kri¢ok), Hospodarska a
Dohnanyho ulica (v celej dizke), Sladovnicka ulica (v celej dizke), Rybnikova ulica (v celej dizke)
s nadvazujucimi ulicami Srobarova a Zeleny kriok, Bucianska a Pie$tanska ulica (od obchvatu po
centrum) a obchvat Trnavy, cesta 1/51 (od krizovatky s PieStanskou, cestou 1/61 po krizovatku
s rychlostnou cestou R1).
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Hluk

Hluk je dalSim negativnym désledkom sucasnej dopravy, ktory vyraznou mierou ovplyviiuje kvalitu
Zivota a ma priamy dopad na ludské zdravie v podobe tzv. nesluchovych uGcinkov. Environmentdalny
hluk ¢oraz viac ovplyviiuje kvalitu Zivota a Uroven zdravia exponovanych obyvatelov a je dnes
povaZovany za druhy najvyznamnejsi environmentdlny problém Eurdpy, hned po kvalite ovzdusia.
Podla zisteni WHO hluk spbsobuje poruchy spanku, podrazdenost, zvysSuje stres, spdsobuje vysoky
krvny tlak, zuZovanie ciev, ischemicku chorobu srdca, ovplyviiuje zrazanlivost krvi, hladinu cholesterolu
a glukdzy v krvi a v niektorych pripadoch vedie k dalsim kardiovaskularnym ochoreniam a chronickej
nespavosti.

Za vyznamné zdroje hlukovej zataze v MFO Trnava tak z celkového pohladu, ako aj vo vztahu k verejnej
osobnej doprave (cestna aj Zzelezni¢nd) a k individualnej automobilovej doprave, je mozné povazovat
Useky v okoli dialnice D1, rychlostné cesty R1. Vyznamné intenzity cestnej dopravy su tiez na ceste 1/51
al/el.

Na zaklade prieskumov pre ucely Planu udrzatelnej mobility je navySe zrejmé, Ze Zelezni¢nd
infrastruktira na zemi Trnavského kraja (okrem trate ¢. 120) je v siCasnosti zastarana, moze byt teda
zdrojom vyssSieho hlukového zatazenia oproti modernizovanym tratiam.

Bezpecénost obyvatelov

Na dopravni nehodovost, pripadne dopravno-bezpeénostny stav, ma individualna automobilova
doprava jednoznacne najvyssi vplyv. Podiel nehdd zavinenych vodiémi motorovych vozidiel je
v priemere za roky 2015-2019 takmer 94 %, pricom podiel neh6d s U¢astou motorového vozidla je,
samozrejme, vy3si. Udaje o dopravnej nehodovosti s dostupné na webovych strankach Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky.

V okrese Trnava je v rokoch 2015-2019 evidovanych celkovo 1 897 nehdd, pri ktorych doslo k umrtiu
32 osbb, 75 0s6b bolo zranenych tazko a 880 lahko.

Najviac dopravnych nehdd je evidovanych v intravildanoch na miestnych komunikaciach (42 %), na
cestdch I. triedy 10 %, na cestach Il. triedy 7 % a na cestach lll. triedy 11 %. Pre dialnhice tento podiel
predstavuje 4 % a pre rychlostné cesty 5 %.

Pre zvySenie bezpecnosti cestnej dopravy je vhodné, okrem zamerania pozornosti na vodicov a rizikové
faktory (napr. alkohol), sa zamerat tieZ na stav pozemnych komunikacii, pretoZe bezpecéna komunikacia
musi spifiat 2 principy:

1. byt samovysvetlujlca, to znamend, Zze smerové a vyskové vedenie musi byt zretelné a Citatelné,

2. byt odpustajlca, to znamena, ze musi mat tiez prvky pasivnej bezpecnosti, aby sa nehody nekonili
tragicky.

Zrozumitelné komunikdcie vytvoria predpoklad pre predvidatelny pohyb vozidiel. Ide nielen o spravne
vyhotovenie kriZovatiek, ale aj Sirkové usporiadanie, priechody pre chodcov a je treba upozornit na
doblezitost rieSenia statickej dopravy.
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Vplyvy na vody

Slabé stranky/hrozby podla SWOT v Analytickej ¢asti PUM MFO Trnava:

- rast zneCistenia ZP

Z hladiska znedistenia vod predstavuju cestné komunikacie potencialny zdroj plosného (difizneho)
zneclistenia. Zrazkové vody z pozemnych komunikacii mdzu kontaminovat povrchové i podzemné vody
a okolitu podu.

Zakladnu rie€nu sustavu MFO Trnava tvoria pravostranné pritoky Dudvdhu, spadajuceho do povodia
Vah (Sprava povodia stredného Vahu I. Puchov). Hlavhym vodnym tokom je Trnavka, ktora preteka
stredom mesta Trnava zo severu na juh. Rozdeluje tak Uzemie na dve Casti. Pretekd zemim centralnej
mestskej zény a tvori vyznamny mestotvorny urbanisticko-ekologicky prvok. Dal$im vodnym tokom je
Parnd obtekajluca zapadny okraj intravildnu zo severu na juh, ked juzne od obce Zelene¢ Usti do
Trnavky. Trndvka pretekajlica centralnou mestskou zénou mé koryto stabilizované. Uprava je na celom
Uzemi mesta Trnava. Parnd ma koryto stabilizované. Upravené je v Useku Hrnciarovce nad Parnou —
hat nad Trnavskym rybnikom.

K znecisteniu vod v suvislosti s budovanim dopravnej infrastruktiry a ndslednou prevadzkou moze
dochédzat v priebehu vystavby predovsetkym v suvislosti s pripadnymi havariami spojenymi s Ginikom
nebezpelnych latok, premavkou na ceste/zeleznici (v suvislosti s beznou Udrzbou — napr. vplyvom
solenia ciest vzimnom obdobi, vyfukovymi plynmi, oSetrovanim vyhybiek minerdlnymi olejmi,
pripadne v suvislosti s havariami spojenymi s Unikom nebezpecnych latok).

V suvislosti s verejnou osobnou dopravou a individudlnou automobilovou dopravou je mozné dalej vo
faze prevadzky predpokladat znecistenie dazd'ovych véd z dopravnych ploch a pozemnych komunikacii
pre motorové vozidla, ktoré je sposobené emisiami zo spalovania pohonnych hmot, opotrebenim
vozovky, pneumatik a brzd vozidiel, kordziou vozidiel, unikom pohonnych hmot, olejov, brzdovej
kvapaliny, rozmrazovacich prostriedkov, materidlmi pouzivanymi na udrzbu a opravy ciest vratane
zimnej udrzby aj stratami prepravovaného materialu a pod.

Najzavaznejsimi znecistujucimi latkami zrazkovych vod odtekajlcich z ciest si vzhladom na vysoké
koncentracie nerozpustené latky, chloridy, tazké kovy — zinok a med' a uhlovodiky (mineralne oleje,
benzin a nafta). Ostatné tazké kovy (Cr, Cd, Ni, Pb) sa vyskytuju v nizSich koncentraciach, a preto su
ekologicky menej vyznamné. Znaény podiel znecisteni (napr. PAU, AOX, tazké kovy) je adsorbovany na
jemnych casticiach (< 20 um), a to najma organického poévodu. Miera znedistenia zrazkovej vody zavisi
okrem iného aj od intenzity dopravy, podielu ndkladnej dopravy a pocetnosti Cistenia ulic a ciest.

Z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie moze byt vodna doprava zdrojom uUnikov nebezpecnych latok
z prevadzky vodnej dopravy priamo do vodného prostredia.

V rdmci modernizacie cestnej siete sa pre minimalizaciu znedistenia voéd realizuju retencné
a sedimentacné ndadrzZe pre zachytenie najma ropnych latok.
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Vplyvy na pédu

Vystavba novych infrastruktirnych prvkov je spojend so zaberom ploch pofnohospodarskej pédy a
lesnych ploch. Casto ide ovyznamny zasah do uvedenych pléch, zodpovedajucim parametrom,
charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb.

Podla § 17 zakona €. 220/2004 Z. z., o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pédy a o zmene zakona
¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia a o zmene a
doplneni niektorych zakonov, mozno polnohospodarsku pédu mozno poufZit pre vystavbu dialnice a
cesty pre motorové vozidla iba na zaklade zavdzného stanoviska k odfiatiu polnohospodarskej pody.

Lesné pozemky podla § 7a zakona ¢. 326/2005 Z. z., o lesoch, mozno vyuZivat na Gcely vystavby dialnice
a rychlostnej cesty vrdtane ich sucasti na zaklade zavazného stanoviska prislusného orgdnu Statnej
spravy lesného hospodarstva najdlhsie do vydania rozhodnutia o vynati alebo rozhodnutia
o0 obmedzeni vyuZivania v zneni.

V suvislosti so zdbermi polnohospodarskej pddy vyvstava povinnost vykonat bilanciu skryvky
humusovej vrstvy polnohospodarskej pody — podla vyhlasky ¢. 508/2004 Z. z. Ministerstva
pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, ktorou sa vykonava § 27 zdkona ¢. 220/2004
Z. z. a podla Metodického usmernenia ¢. 2341/2006-910 Ministerstva pddohospodarstva Slovenskej
republiky.

K znedisteniu pdd v suvislosti s dopravnou infrastruktirou méze dojst obdobne ako pri vodach
v priebehu vystavby, premavkou na ceste/Zeleznici (solenie ciest v zimnom obdobi, odkvapy, vyfukové
plyny), havériami spojenymi s Unikom nebezpecnych latok. Obsah tazkych kovov (Pb, Cd, Cu, Ni, Zn) sa
prejavuje najméa do vzdialenosti 5 m od komunikacii. So zvySujicou sa vzdialenostou od komunikacie
sa koncentrdcie Skodlivych [atok postupne znizuju. Najvyznamnejsi vplyv sa prejavi najma v tesnej
blizkosti komunikacie.

Vseobecne vsak mozno konstatovat, Ze pri dodrzani vsetkych predpisov tykajucich sa ochrany
Zivotného prostredia je riziko kontaminacie pod z dopravy minimalne.

Vplyvy na fléru, faunu, krajinu, chrdnené uzemia a lokality NATURA 2000

Za negativne vplyvy rozSirovania a modernizdcie cestnej siete, ktoré suvisia s krokmi definovanymi
planom udrzatelnej mobility, mozno povazovat zasahy do krajiny. Potencialne riziko tak predstavuje
fragmentacia/zaber biotopov, mortalita Zivocichov pri vystavbe a pri prevadzke na komunikaciach,
ovplyvnenie migraénych tras Zivocichov, prerusenia biokoridorov (M)USES a pod. Minimalizovat
negativne vplyvy tychto zdsahov a zdroveri podporit ovplyvnené druhy Zivocichov a rastlin, ich
migra¢nych tras vratane systému (M)USES pre zachovanie biologickej rozmanitosti je mozné za
predpokladu realizacie vhodnych opatreni (pred, v priebehu a po vystavbe takej stavby).
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Daldie vplyvy mozu nastat zmenou druhového zloZenia pozemkov v blizkom okoli budovanych
komunikacii — vysadby nepovodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien podmienok (exhalaty,
chemické latky zo zimnej udrzby komunikacii a z prevadzky).
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lll. 5. Environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov zistenych na medzinarodnej, narodnej a inej trovni, ktoré su relevantné
z hl'adiska strategického dokumentu, ako aj to, ako sa zohladnili pocas pripravy strategického dokumentu

PlIan udrzatelnej mobility sa nachadza na rozhrani dvoch réznych cielov. Na jednej strane ide o zabezpecenie nizkonakladovej a i¢innej mobility tovaru a os6b
ako centralneho prvku konkurencieschopného spolo¢ného trhu EU a ako priaznivého zékladu volného pohybu os6b. Na druhej strane je viak potrebné ¢elit
Coraz vyssej hustote dopravy a minimalizovat externé naklady v podobe dopravnych nehdd, dopravnych zéapch, poskodzovania Zivotného prostredia a
zdravia obyvatelov.

Vztah k inym strategickym dokumentom je v ramci predkladanej Spravy o hodnoteni podrobne popisany v kapitole 1.6, vratane vyhodnotenia vztahu Planu
udrzatelnej mobility MFO Trnava ku koncepciam na Urovni narodnej, regionalnej a lokalne;j.

V Slovenskej republike existuje mnoZstvo koncepénych dokumentov obsahujlcich ciele ochrany Zivotného prostredia a verejného zdravia. Pre zdkladny rdmec
hodnotenia SEA v rdmci tejto kapitoly boli vybrané len tie, ktoré je mozné v rieSenom Uzemi a z hladiska zamerania posudzovanej koncepcie povazovat za
najvyznamnejsie (dokumenty, pri ktorych bol v kapitole Il. 6. definovany vo vztahu k PUM MFO Trnava silny vztah a niektoré klticové dokumenty na narodnej
urovni). Tabulka niZsie popisuje relevantné ciele a stru¢ne sumarizuje mieru ich plnenia na Urovni konkrétnych navrhnutych opatreniv rdémci PUM MFO Trnava.

Tabulka 12 Relevantné environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov na narodnej trovni z hfadiska PUM MFO Trnava

Nazov koncepcie Relevantny ciel Komentar

Specificky ciel je zamerany na redukciu emisii sklenikovych plynov do ovzdusia, minimalizaciu poctu
obyvatelov zasiahnutych hlukom, vibraciami, dopravnymi nehodami a dalSimi determinantmi zdravia
generovanymi dopravnym sektorom, zniZovanie spotreby energie, zdbery pody, prirody a krajiny,
vodné utvary, rizikd spojené so zmenou klimy a na minimalizaciu tvorby odpadov a zabezpecenie

Strategicky plan rozvoja . . L . L
gicky b J environmentalne priaznivého nakladania s nimi.

dopravy SR do roku 2030
(Ministerstvo  dopravy, | SHC3: Systematicky znizovat negativne

, Lo . S . , Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujucimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
vystavby a regionalneho | socioekonomické a environmentdlne

PUM MFO Trnava:

j S| kej lyvy d Ly S e .
rozvoya.\ ovenske) | Vplyvy dopravy Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy
republiky, december ; L . s . S . .
2016) - Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiovanie existujucich tras pre cyklistov

- Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle, servisné miesta atd)
- Zriad'ovanie novych pesich zén, prepojenie existujucich pesich zén v centre mesta
- Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel

Komentar

Znizit emisie sklenikovych plynov a znizit energetickt naro¢nost dopravy

- Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

- Zavadzanie alebo rozSirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej hromadnej dopravy
vratane rekuperacie

Znizit pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

- Znizenie hlukovej zataZze od nevyhovujlceho stavu dopravnej infrastruktiry
- Znizenie intenzit dopravy v zastavanom Uzemi

- Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

- Odhlucnenie cestnej VOD a Zelezni¢nej dopravy

- Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitach

ZniZenie prasnosti komunikdcii v zastavanom uzemi
- Rekonstrukcia nevyhovujucich povrchov vozoviek
- Podpora vysadby zelene v meste a MFO a pozdlz komunikacii, revitalizacia tzemia

Zvysenie bezpecnosti vietkych ucastnikov cestnej premavky

- Opatrenie pre zvysenie bezpec¢nosti nemotorovej dopravy

- Opatrenie pre zvysenie bezpecnosti pri krizeni vetkych druhov dopravy
- Segregdcia motorovej a nemotorovej dopravy na nosnych komunikaciach
- Prestavba kriZzovatiek a Usekov ciest z dovodu zvySenia bezpecnosti

§73: Zlepsenie
environmentalnych
Zelezni¢nej prevadzky

kvality a
dopadov

ZlepsSenie kvality a environmentdlnych dopadov osobnej a ndkladnej dopravy bude vyzadované na
posilnenie uUlohy Zeleznice ako chrbtice VOD zvySenie vykonnosti v ndkladnej doprave. Na
neelektrifikovanych tratiach a predovsetkym v mestskych a primestskych oblastiach je rovnako
dolezitym cielom dosiahnut ekologickost hnacich drahovych vozidiel, a to aj podporou alternativnych
paliv.

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujuicimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM MFO Trnava:

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

- Modernizacia alebo optimalizacia Zelezni¢nych trati pre zvysenie kapacity pre osobnu aj nakladnu
dopravu

- ZvysSenie kvality infrastruktury VOD, vratane bezbariérovosti

- Zavedenie IDS

EKOLA group, spol. s r.o. 78




Plan udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Nazov koncepcie

Relevantny ciel

Komentar

Z hladiska Zelezni¢nej dopravy sa v rieSenom Uzemi MFO Trnava nachddza priblizne 35 km
7elezniénych trati, ktoré sa stretavaju v Zelezniénej stanici Trnava. Celkovy pocet stanic a zastavok v
rieSenom Uzemi je 4 (Brestovany, Trnava, Trnava predmestie a Selpice). Vietky trate v riesenom
Uzemi su elektrifikované sustavou 25 kV 50 Hz, ¢o ma pozitivny vplyv na lokdlne emisie. Hlavna trat
€. 120 je dvojkolajna, ostatné trate su jednokolajné. V ramci Zelezni¢nej dopravy vyznam prepravnych
vztahov na trati Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina vyrazne prevy$uje prepravné vztahy na
ostatnych tratiach.

SV04: Zabezpectit lepsie podmienky pre
cyklisticku a pesSiu dopravu na miestnej
a regionalnej drovni

Bude potrebné prijat mnoZstvo opatreni od zmeny pristupu pri priestorovom planovani k priorite
nemotorovych mdodov, cez Upravy jestvujucich priestorov vSsade tam, kde priestor pre automobilova
dopravu nie je celkom vyuZivany, alebo je vyuZivany v rozpore so zakladnymi mestskymi funkciami.
Chodniky je treba zbavit parkujicich aut, je nutné vyprojektovat, zafinancovat a realizovat novu
priestorovo integrovanu infrastruktiru pre pesich a cyklistov tam, kde je to potrebné.

Ide o ciel, ktory predmetny PUM MFO Trnava riesSi a uvedomuje si vtomto ohlade vyrazne slabé
miesta.

PUM MFO Trnava definuje v tejto oblasti nasledujuce strategické a sSpecifické ciele:

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

- Vystavba ciest pre cyklistov a skvalitnovanie existujucich tras pre cyklistov

- Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany pre bicykle, servisné miesta atd’)
- Podpora dochadzania do zamestnania na bicykli

- Doplnenie mestského mobilidru pre pesich (lavicky, verejné WC atd".)

- Zriad'ovanie novych pesich zdén, prepojenie existujucich pesich zon v centre mesta

- Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach

- Skracovanie dizky ciest pre pegiu a cyklistickt dopravu

- Marketingova a finan¢nd podpora verejnej, cyklistickej a pesej dopravy

- Rozvoj systému mestskych bicyklov — bikesharing

- Podpora rozvoja turizmu MFO TT ako turistického ciela

Podpora cyklodopravy mdze mat pozitivny vplyv na znizZenie vyuZitia individualnej automobilovej
dopravy a z toho vyplyvajuce znizenie negativnych vplyvov na verejné zdravie a Zivotné prostredie.
Z pohladu zhodnotenia potencidlu mesta Trnava pre cyklisticki dopravu je délezZité vziat do Uvahy
morfoldgiu terénu urbanizovaného Uzemia. Mestska funkéna oblast Trnava sa rozprestiera v
nadmorskej vyske 135 — 176 m n. m. Tato oblast ma rovinaty terén, ¢o je privetivé a vhodné pre
rozvoj mestskej cyklodopravy.

EKOLA group, spol. s r.o. 79




Plan udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Nazov koncepcie

Relevantny ciel

Komentar

V Trnave je v sucasnosti postavenych viac ako 20 km mestskych cyklotras. Naprojektovanych
jeich 25 km a v navrhovanych planoch existuju dalSie desiatky kilometrov. Cyklotrasy su situované
predovsetkym v centre mesta, v radidlnych smeroch z centra mesta a v priestoroch sidlisk.

»Akény pldn  rozvoja
elektromobility v
Slovenskej republike (¢.
uznesenia 110/2019)

Opatrenia:

- Zahrnutie témy elektromobility do
vsetkych relevantnych stratégii a politik
Statu

- Kontinuita priamej podpory na
pouzivanie nizko emisnych vozidiel

- Dlhodoby financ¢ny mechanizmus na
podporu rozvoja nabijacej
infrastruktdry

- Podpora vyskumu, vyvoja a vyroby
batérii

- Informacna kampan

- Realizacia pravneho, technického a
obchodného prostredia pre
elektromobilitu v SR

- Zrychlené odpisy elektromobilov a
nabijacich stanic pre elektrické vozidla
- Uplatfiovanie principov zeleného
verejného obstardvania pri nakupe
motorovych vozidiel

- Odlisitelné oznacenie elektrickych
vozidiel

- VyuZivanie vyhradenych jazdnych
pruhov elektrickymi vozidlami

- Nizkoemisné zény

- Zjednodusenie administrativneho
procesu pri  vystavbe nabijacej
infrastruktdry

- Legislativne zavedenie povinnosti
budovat nabijaciu infrastruktdru pri
vystavbe novych parkovacich miest

Cielom zvySeného zastupenia elektrickych vozidiel v systéme dopravy je prechod na nizkoemisné a
bezemisné formy dopravy, ¢o predstavuje trend strategicky definovany aj na uUrovni Eurdpskej
komisie a je sucastou nizkouhlikového hospodarstva.

Ide o opatrenia, ktoré s ramcovo v sulade s nasledujucimi strategickymi a Specifickymi cielmi
predmetného PUM MFO Trnava:

Znizit emisie sklenikovych plynov a zniZit energeticku naro¢nost dopravy

- Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

- Zavadzanie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej hromadnej dopravy
vratane rekuperacie

Na Uzemi mesta Trnava je priblizne 60 % autobusov na ekologickejsi pohon CNG (Cerpacia stanica
CNG v Trnave je neverejna a sluzi len pre potreby autobusov).

V Trnave je zvyhodnenie parkovania pre ekologicky Setrnejsie vozidla zavedené len pre majitelov
elektromobilov.
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- InStaldacia nabijacej stanice na
parkoviskach statnych institucii

- Prisposobenie  elektrotechnickej
kvalifikacie pre vyrobu a servis
elektrickych vozidiel

Stratégia rozvoja
verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy SR
do roku 2020
(Ministerstvo  dopravy,
vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej
republiky, marec 2015)

Priorita SD2.2: Skvalitiiovanie verejnej
osobnej dopravy jej integraciou,
zlepsenym planovanim a
implementdciou Standardov kvality,
aby bola bezpecnd, ekologickd a
konkurencieschopna voci individualnej
automobilovej doprave

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujuicimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM MFO Trnava:

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

- Zavedenie IDS

- ZvySenie cestovnej rychlosti pre verejnd dopravu

- Modernizacia informacnych a odbavovacich systémov VOD

- Modernizacia alebo optimalizacia Zelezni¢nych trati pre zvySenie kapacity pre osobnu aj nakladnu
dopravu

- Rozvoj primestskej VOD v ramci MFO a regionu

- ZlepsSenie prestupovych vazieb

- ZvySenie kvality infrastruktury VOD, vratane bezbariérovosti

- Dodrzanie standardov pre vozidla VOD/MHD nastavenych podla PDO, PUM

- ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti

ZvySenie bezpecnosti vo verejnej doprave
- Bezpecné vozidla hromadnej dopravy (osobny a kamerovy dohlad)
- Bezpecné zastavky a terminaly

Prepojit dopravné a Uzemné planovanie, zaviest principy integrovaného dopravného planovania
vratane posilnenia vyznamu telematickych systémov

- Podpora udrzatelného rozvoja mesta, predovsetkym udrZatelnej vystavby

- Preferencia koncentrovanej zastavby s moznostou obsluhy verejnou dopravou

Priorita SD3.1: Zabezpecenie
nizkopodlazného alebo low-entry
vozidlového parku v zodpovedajucej
kvalite a s vysokym komfortom pre
cestujucich, vysokou energetickou
efektivnostou a nizkymi emisiami

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujuicimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM MFO Trnava:

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou
- ZvySenie kvality infrastruktury VOD, vratane bezbariérovosti

Znizit polet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy
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- Znizenie hlukovej zataze od nevyhovujlceho stavu dopravnej infrastruktiry
- ZniZenie intenzit dopravy v zastavanom Uzemi

- Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

- Odhluénenie cestnej VOD a Zelezni¢nej dopravy

- Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitach

Znizenie prasnosti komunikacii v zastavanom uzemi
- Zaistenie udrzby komunikdcii v zimnych aj letnych mesiacoch
- Rekonstrukcia nevyhovujucich povrchov vozoviek

Znizit emisie sklenikovych plynov a znizit energetickd naro¢nost dopravy
- Zavadzanie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej hromadnej dopravy
vratane rekuperacie

Programové vyhlasenie
vladdy SR na obdobie
rokov 2020 - 2024
(datum schvalenia 19. 4.
2020 formou Uznesenie
vlady SR ¢. 239/2020)

Oblast ,Doprava, ktord podporuje
trvalo udrzatelny hospodarsky rast
s ohfadom na ekoldgiu”

Cielom Vlddy SR je zdsadne zlepsit
starostlivost o jestvujucu Zeleznicnu a
cestnu infrastrukturu, po ktorej sa
realizuje vécsina dopravnych vykonov
na Slovensku. ZvySia sa vydavky na
udrZbu a rekonstrukciu ciest |.

triedy, mostov a najviac vyuZivanych
Zeleznicnych  trati. Zvysi sa tym
bezpecnost a plynulost premdvky

a obmedzia sa meskania vlakov.

Budovanie dopravnej infrastruktury a podpora modernych a efektivnych sp6sobov dopravy je jednou
z priorit vliady Slovenskej republiky v rokoch 2020 az 2024.

Vldda SR sa bude pri implementécii dopravnej politiky, ktorej cieflom ma byt inteligentny,
integrovany, zeleny a trvalo udrzatelny dopravny systém, drzat nasledovnych principov:

- rozhodovanie na zaklade dat a spolocenskej pridanej hodnoty,

- dopravna politika Statu, ktord podporuje trvalo udrzatelny hospodarsky rast,

- posilnenie postavenia vyskumu a vyvoja a podpora inovacii v oblasti dopravnej politiky Statu,

- zapojenie novych finanénych nastrojov v rdmci rozvoja potencialu jednotlivych druhov dopravy,

- zavadzanie integrovanej dopravy zameranej na pouZzivanie ekologickych sposobov dopravy,

- dopravna infrastruktira bude generovat priestor pre nové sluzby, vysSiu spolahlivost a viac
flexibility v oblasti dopravy a celého hospodarstva,

- vytvorenie lepsich podmienok na vacsiu konkurencieschopnost podnikatelov v sektore dopravy

a vystavby,

- efektivne institucionalne zabezpecenie koordinacie dopravnej a stavebnej politiky statu.

Z tohto pohladu je PUM MFO Trnava jednym z kltu¢ovych podkladovych strategickych dokumentov
zeleného a udrzatelného integrovaného systému dopravy a v rdmci programového vyhlasenia vlady
SR teda diel¢im prioritnym dokumentom.

Stratégie zvySenia
bezpecnosti cestnej
premdavky v Slovenskej

Nie su tu definované konkrétne ciele
z hladiska ZP.

Ide o ciele, ktoré su v stlade s nasledujucimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného PUM
MFO Trnava:
ZvySenie bezpecnosti vSetkych Ucastnikov cestnej premavky
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republike v rokoch 2011
— 2020 (Narodny plan SR
pre BECEP 2011 - 2020)
(schvalend  uznesenim
vlady SR ¢. 798/ 2011)

Tri rdmcové ciele sa venuju zdravotnym
aspektom  z hladiska  bezpelnosti
dopravy a maju suvislost s PUM MFO
Trnava:

E. ZvySenie Urovne bezpecnosti cestnej
infrastruktdry

F. ZvySenie Udrovne bezpecnosti
prostrednictvom bezpecnejsich vozidiel
a zavadzanim inteligentnych
dopravnych systémov (IDS)

G. ZvysSenie Urovne bezpecnosti v

- Opatrenia pre zvysSenie bezpecnosti nemotorovej dopravy

- Opatrenia pre zvysSenie bezpecnosti pri krizovani vsetkych druhov dopravy

- Segregdcia motorovej a nemotorovej dopravy na nosnych komunikaciach

- Prestavba krizovatiek a Usekov ciest z dévodov zvysSenia bezpecnosti

- Informacné a osvetové kampane pre zvysenie bezpecnosti premavky

- Zvysit pocet miest s automatickym zaznamom porusovania pravidiel cestnej premavky
- VSeobecné zvysenie dohladu nad dodrziavanim pravidiel cestnej premavky

- Osvetlenie mestskych a obecnych komunikacii

Zvysenie bezpecnosti vo verejnej doprave
- Bezpecné vozidla hromadnej dopravy (osobny a kamerovy dohlad)

Akcény plan pre Zivotné

prostredie a zdravie
obyvatelov  Slovenskej
republiky V. (NEHAP V.)
(schvaleny  uznesenim

vlady SR v januari 2019)

cestnej nakladnej a autobusovej | - Bezpecné zastavky a terminaly
doprave
Priorita (a) zlepSenie kvality

vnutorného a vonkajsieho ovzdusia pre
vsetkych, ako jedného z
najdolezitejsich faktorov ohrozujicich
Zivotné prostredie v tomto regidne,
prostrednictvom opatreni smerujlcich
k pIneniu usmernujucich hodnét kvality
WHO v neustdlom procese zlepSovania

Priorita (f) podpora usilia eurdpskych
miest a regidnov o to, aby sa stali
zdravsimi, inkluzivnejsimi,
bezpecnejsimi, odolnejsimi a
udrzatelnejSimi prostrednictvom
integrovaného, inteligentného a
zdravotne podporovaného pristupu k
mestskému a Uzemnému planovaniu,

riadeniu mobility, implementdcii
ucinnych a sudrznych politik na
viacerych urovniach riadenia,
posilnenia mechanizmov

Zakladnym cielom NEHAP V. je minimalizovat rizikd pochdadzajuce z prostredia, ktoré mozu
poskodzovat a ohrozovat zdravie [udi. Je preto nevyhnutné posilfiovat Usilie zamerané na riesenie
hlavnych environmentalnych determinantov s vplyvom na zdravotny stav jednotlivca aj celej
populdcie, ktorymi su znedlistenie ovzdusia, znecistenie vod, nedostatocné zdsobovanie pitnou
vodou, nebezpecné chemické latky, hluk, odpady, kontaminované lokality a zmena klimy.
ZlepSovanie kvality Zivotného prostredia je podmienkou pre tvorbu zdravého sidelného prostredia
pre kvalitny Zivot.

Ciele definované v PUM MFO Trnava su v sulade s Gsilim a cielmi akéného planu. Realizdcia PUM
MFO Trnava moze prispiet k dosiahnutiu stanovenych priorit planu NEHAP V.:

- Znizenie rizik spojenych so znecistenim ovzdusia z emisii motorovych vyfukovych plynov,

- Znizenie hluku v obytnej oblasti a tak sa vytvoria podmienky pre dobry psychicky vyvoj deti, lepSie
vzdelanie, stigmatizaciu hlukom.
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zodpovednosti a vymeny skuisenosti a
osvedcenych postupov v sulade so
spolo¢nou viziou stanovenou novou
mestskou agendou

Stratégia adaptdcie
Slovenskej republiky na

zmenu klimy -
aktualizacia (schvalena
uznesenim vlady SR

¢. 478/2018)

Ciastkovy ciel 3. Posilnenie
premietnutia ciefov a odporucani
narodnej adaptacnej stratégie v ramci
viacurovnovej spravy veci verejnych a
podpory podnikania:

3.2. Premietnutie adaptacie na
vertikalnej Urovni riadenia a posilnenie
adaptacného procesu na regionalnej a
lokalnej drovni

Doprava je jednym zklucovych oblasti a sektorov, uktorych by sa pri tvorbe legislativneho
a koncepéného ramca mali zohladriovat aspekty adaptacie na zmenu klimy. Téma zmeny klimy je
sucastou hodnoteného PUM MFO Trnava.

Planovanie trvalo udrZatelnej mobility je tiez spésobom ako reagovat na neZiaduce klimatické zmeny.

S adaptaciou na zmenu klimy priamo suvisi nasledujuci strategicky a Specificky ciel predmetného
PUM MFO Trnava:

Znizenie prasnosti komunikdcii v zastavanom uzemi

- Podpora vysadby zelene v meste a MFO a pozdf? komunikacii, revitalizicia Uzemia

Tabulka 13 Relevantné envi

ironmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov na regionalnej/lokalnej urovni z hfadiska PUM MFO Trnava

Nazov koncepcie

Relevantny ciel”

Komentar

Program hospodarskeho
rozvoja a socialneho
rozvoja Trnavského
samospravneho kraja na
roky 2016 — 2020
(Trnavsky samospravny
kraj, december 2015)

Prioritnd oblast: Environmentdélna:

Specificky ciel 3.2. Zabezpeéenie
ochrany ovzduSia pred vysokym
mnozstvom znedistujucich latok do
ovzdusia

Ciele PUM MFO Trnava su vsulade s uvedenym cielom tohto programu, napr. vramci nizsie
navrhnutych strategickych a Specifickych ciefov PUM MFO Trnava:

Znizit emisie sklenikovych plynov a zniZit energetickt naro¢nost dopravy

- Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

- Zavadzanie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej hromadnej dopravy
vratane rekuperacie

ZniZenie prasnosti komunikdcii v zastavanom uzemi

- Zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch

- Rekonstrukcia nevyhovujucich povrchov vozoviek

- Podpora vysadby zelene v meste a MFO a pozdi? komunikacii, revitalizacia Gzemia

Regiondlna integrovana
Uzemna stratégia
Trnavského kraja na roky
2014-2020 (RIUS TTSK,
jun 2018) a

Integrovana Uzemna
stratégia udrzatelného

Prioritnd os €. 1 Bezpecna a ekologicka
doprava na GUzemi Trnavského kraja:

Investicna priorita ¢. 1.2 Vyvoj a
zlepsovanie ekologicky priaznivych,
vratane nizko hlukovych a
nizkouhlikovych dopravnych systémov,
vratane vnutrozemskych vodnych ciest

Koncepcia PUM MFO Trnava je v stlade so stanovenou prioritou, napr. v ramci tychto navrhnutych
strategickych a Specifickych cieflov PUM MFO Trnava:

Dostavba cestnej siete
- Dobudovanie siete zbernych komunikacii a vazieb na regionalnu a nadregionalnu siet
- Dostavba obsluznych komunikacii a chybajucich prepojeni
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mestského rozvoja
mestskej funkénej
oblasti krajského mesta
Trnava na roky 2014 —
2020 (jun 2018)

a ndmornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni a letiskovej
infrastruktary v zaujme podpory
udrzatelnej regiondlnej a miestnej
mobility

Znizit emisie sklenikovych plynov a znizit energeticki naro¢nost dopravy

- Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

- Zavadzanie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej hromadnej dopravy
vratane rekuperacie

Znizit pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

- Znizenie hlukovej zataZe od nevyhovujlceho stavu cestnej infrastruktdry
- Znizenie intenzit dopravy v zastavanom Uzemi

- Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

- Odhlucénenie cestnej VOD a Zelezni¢nej dopravy

- Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitach

Regiondlna integrovana Uzemna stratégia Trnavského kraja dalej v ramci svojej prioritnej osi 1:
»,Bezpecna a ekologicka doprava na Uzemi Trnavského kraja“ definuje dalSie konkrétne investi¢né
priority a Specifické ciele, ktoré su podnetné z hladiska PUM MFO Trnava.

Najvyznamnejsim nevyhovujucim javom v oblasti dopravy je na Gdzemi TTSK velmi zly technicky stav
niektorych miestnych komunikacii Il. a Ill. triedy a nebezpecné prepojenie komunikacii a krizovatiek.

Prioritnd os ¢. 4 Zlepsenie kvality Zivota
s dbérazom na Zivotné prostredie na
uzemi Trnavského kraja:

Investicna priorita ¢. 4.3 Prijimanie
opatreni na zlepSenie mestského
prostredia, revitalizacie miest, ozZivenia
a dekontaminacie opustenych
priemyselnych lokalit (vratane oblasti,
ktoré prechadzaju zmenou), znizenia
znelistenia ovzduSia a podpory
opatreni na znizenie hluku.

Specificky ciel ¢ 4.3.1 Zlepsenie
environmentalnych aspektov v
mestach a mestskych oblastiach
prostrednictvom budovania prvkov
zelenej infrastruktary a adaptéaciou
urbanizovaného prostredia na zmenu

Specificky ciel sa taziskovo slstreduje na budovanie prvkov zelenej infrastruktdry, ako aj na
zavadzanie systémovych prvkov zniZzovania znecistenia ovzdusia a hluku.

V rdmci PUM MFO Trnava boli v stvislosti so Specifickym ciefom 4.3.1 navrhnuté tieto ciele:
ZniZenie prasnosti komunikdcii v zastavanom uzemi
- Podpora vysadby zelene v meste a obciach MFO a pozdlz komunikacii, revitalizacia Gzemia
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klimy ako aj zavadzanim systémovych
prvkov znizovania znecistenia ovzdusia
a hluku.

Prioritnd os ¢. 1 Bezpecna a ekologicka
doprava v MFO Trnava

Specificky ciel & 1.2.1 Zvy$ovanie
atraktivity a konkurencieschopnosti

verejnej osobnej dopravy.

V ramci PUM MFO Trnava boli v suvislosti so Specifickym cielom 1.2.1 navrhnuté tieto ciele:
Zvysit podiel prepravy verejnou dopravou

- Zavedenie IDS

- ZvySenie cestovnej rychlosti pre verejni dopravu

- Modernizacie a informacnych a odbavovacich systémov VOD

- Modernizécia alebo optimalizacia Zelezni¢nych trati pre zvySenie kapacity pre osobnu aj nakladnu
dopravu

- Rozvoj primestskej VOD v ramci MFO a regionu

- Zlepsenie prestupovych vazieb

- ZvysSenie kvality infrastruktury VOD, vratane bezbariérovosti

- Dodrzanie standardov pre vozidla VOD/MHD nastavenych podla PDO, PUM

- ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti

Integrovana Gzemna stratégia udrzatelného mestského rozvoja mestskej funkénej oblasti krajského
mesta Trnava v ramci svojej prioritnej osi 1: ,,Bezpecna a ekologicka doprava na tzemi MFO Trnava“
definuje konkrétne investi¢né priority a Specifické ciele, ktoré si podnetné z hladiska PUM MFO
Trnava. Na Gzemi mesta Trnava je najslabsim ¢lankom v doprave vysoky podiel prepravovanych osob
individualnou dopravou, absencia inteligentnych dopravnych systémov a absencia cyklotras.

Prioritnd os ¢. 1 Bezpecna a ekologicka
doprava v MFO Trnava

Specificky ciel & 1.2.2 Zvyienie
atraktivity a prepravnej kapacity
nemotorovej dopravy (predovsetkym
cyklistickej dopravy) na celkovom pocte
prepravenych osob.

V rdmci PUM MFO Trnava boli v stvislosti so Specifickym ciefom 1.2.2 navrhnuté tieto ciele:
Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

- Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitinovanie existujlcich tras pre cyklistov

- Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle, servisné miesta atd)
- Podpora dochadzania do zamestnania na bicykli

- Doplnenie mestského mobilidru pre pesich (lavicky, verejné WC atd".)

- Zriad'ovanie novych pesich zén, prepojenie existujucich pesich zén v centre mesta

- Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach

- Skracovanie dizky ciest pre pesiu a cyklisticki dopravu

- Marketingova a financ¢nd podpora verejnej, cyklistickej a pesej dopravy

- Rozvoj systému mestskych bicyklov — bikesharing

- Podpora rozvoja turizmu MFO Trnava ako turistického ciela
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Prioritnd os ¢. 4 ZlepSenie kvality Zivota
sdérazom na Zivotné prostredie na
uzemi MFO Trnava

Specificky ciel ¢ 4.3.1 Zlepsenie
environmentalnych aspektov v
mestdch a mestskych oblastiach
prostrednictvom budovania prvkov
zelenej infrastruktury a adaptaciou
urbanizovaného

prostredia na zmenu klimy ako aj

zavadzanim  systémovych  prvkov
zniZovania znedistenia ovzduSia a
hluku.

Specificky ciel sa taZiskovo slstreduje na budovanie prvkov zelenej infradtruktiry, ako aj na
zavadzanie systémovych prvkov zniZzovania znecistenia ovzdusia a hluku.

V rdmci PUM MFO Trnava boli v suvislosti s Specifickym cielom 4.3.1 navrhnuté tieto ciele:
Znizenie prasnosti komunikdcii v zastavanom uzemi
- Podpora vysadby zelene v meste a MFO a pozdi? komunikacii, revitalizicia Uzemia

Znizit emisie sklenikovych plynov a znizit energetickt naroénost dopravy

- Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

- Zavadzanie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej hromadnej dopravy
vratane rekuperacie

Znizit pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

- Znizenie hlukovej zataze od nevyhovujiceho stavu dopravnej infrastruktary
- ZniZenie intenzit dopravy v zastavanom Uzemi

- Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

- Odhlucénenie cestnej VOD a Zelezni¢nej dopravy

- Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitach

Uzemny generel dopravy
TTSK do roku 2020

s vyhladom do roku
2030 (Aurex spol. s r.o.,
2015)

Nie su tu definované konkrétne ciele
zhladiska ZP ani ciele venované
zdravotnym aspektom; v generelu su
definované nasledujuce odporucania
tykajuce sa Zivotného prostredia:

3.H.1. Odporucania
dopravnej infrastruktury
- Pri rozvoji vSetkych druhov dopravy
minimalizovat mozné zabery
polnohospodérskych  pozemkov a
lesnych pozemkov.

- ReSpektovat a chranit oblasti
prirodzenej akumuléacie vod, akymi su
najma zdroje podzemnych pitnych vod,
mineralnych a geotermdlnych vod.

pre  rozvoj

V generelu dopravy ide o odporucania, ktoré su principialne v stlade so strategickymi a Specifickymi
ciefmi predmetného PUM MFO Trnava:

Zvysenie efektivity cestnej siete

- Upokojovanie vhodnych komunikacii

- Eliminacia zvysSnej dopravy v centralnej ¢asti mesta a v obytnych ¢astiach mesta a obci MFO

Zvysit podiel ciest pre cyklistickd a peSiu dopravu
- Zriad'ovanie novych pesich zén, prepojenie existujucich pesich zén v centre mesta
- Podpora rozvoja turizmu MFO Trnava ako turisticky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou
- Rozvoj primestskej VOD v ramci MFO a regionu
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V zdujme ochrany chranenych
vodohospoddrskych oblasti, najma
CHVO Zitny ostrov, prioritne zabezpecit
prevenciu a predchadzanie vzniku
znecistenia podzemnych vod.

- Navrhované stavebné zasahy
dopravnej infrastruktdry citlivo
umiestriovat do krajiny v zaujme
ochrany krajinného obrazu, najma
v charakteristickych krajinnych
scenériach a v lokalitdch historickych
krajinnych Struktur.

- Podporovat  vysadbu liniovej
sprievodnej  zelene pozdi?  sieti
dopravnej infrastruktury

a realizovat vysadbu ochrannej a
izolatnej zelene pozdiz planovanych
Zelezniénych trati a Uusekov dialnic,
rychlostnych ciest a ciest vSetkych
tried.

- Podporit rozvoj hromadnych druhov
dopravy ako Setrnych foriem dopravy
vo vztahu ku Zivotnému prostrediu
s ohfadom na rozvoj cestovného ruchu
a turizmu.

Stratégia rozvoja
cyklotras a cyklodopravy
v Trnavskom
samospravnom kraji
(Slovensky cykloklub,
0.z., februar 2018)

2.4 Realizacia doplnkovej cyklistickej
Infrastruktdry:

2.4.9 Aleje pozdi? cyklotras a zelef na
verejnych priestranstvach

Podpora cyklodopravy mdze mat vseobecne pozitivny vplyv na zniZenie vyuzitia individudlnej
automobilovej dopravy a z toho vyplyvajuce znizenie negativnych vplyvov na verejné zdravie a zZivotné
prostredie.

Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji ma priamy vztah k PUM
MFO Trnava, resp. ponuka konkrétne podnety hned pre niekolko Specifickych cielov definovanych
v ramci jednotlivych oblasti zmien a strategickych cielfov tykajlcich sa cyklodopravy a cyklistickej
infrastruktary v PUM MFO Trnava.

PUM MFO Trnava problematiku cyklodopravy riesi v znacnom rozsahu a definuje v tejto oblasti
nasledujuce konkrétne strategické a Specifické ciele:
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Zvysit podiel ciest pre cyklistickd a peSiu dopravu

- Vystavba ciest pre cyklistov a skvalitiovanie existujucich tras pre cyklistov

- Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle, servisné miesta atd)
- Podpora dochddzania do zamestnania na bicykli

- Skracovanie dizky ciest pre pesiu a cyklisticki dopravu

- Marketingova a financnd podpora verejnej, cyklistickej a pesej dopravy

- Rozvoj systému mestskych bicyklov — bikesharing

- Podpora rozvoja turizmu MFO Trnava ako turisticky ciel

Zvysenie bezpecnosti vietkych ucastnikov dopravnej premavky
- Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti nemotorovej dopravy
- Segregdcia motorovej a nemotorovej dopravy na nosnych komunikaciach

Z pohladu zhodnotenia potencidlu mesta Trnava pre cyklisticki dopravu je ddlezité vziat do uvahy
morfolégiu terénu urbanizovaného UGzemia. Mestskd funkéna oblast Trnava sa rozprestiera
v nadmorskej vyske 135 — 176 m n. m. Tato oblast ma rovinaty terén, ¢o je privetivé a vhodné pre
rozvoj mestskej cyklodopravy.

V Trnave je v sucasnosti postavenych viac ako 20 km mestskych cyklotras. Naprojektovanych

jeich 25 km a v ndvrhovych planoch existuju dalSie desiatky kilometrov. Cyklotrasy su situované
predovsetkym v centre mesta, v radidlnych smeroch z centra mesta a v priestoroch sidlisk.

Uzemny plén regiénu
Trnavského
samospravneho kraja
vyhldseny Vseobecne
zavaznym nariadenim
Trnavského
samospravneho kraja
¢. 33/2014 (Aurex spol.
s r.o0., december 2014)

Zakladna priorita: Zachovanie celkove;j
priestorovej ekologickej stability krajiny
ako zakladnej komplexnej podmienky
zachovania genofondu, biologickej
réznorodosti, rovnovahy, pruznosti a
prirodzeného fungovania ekosystémov

a tym aj podmienok prirodzenej
produkénej schopnosti  krajiny a
ochrana a raciondlne vyuZivanie

prirodnych zdrojov.

Uzemny plan velkého tzemného celku TTSK ma priamy vztah k PUM MFO Trnava, predovietkym
z hladiska planovania hlavnych komunikacii cestnej aj Zelezni¢nej dopravy na Uzemi kraja a z hladiska
navrhnutého systému prvkov USES.

Pri budovani dopravnej infrastruktary v ramci PUM MFO Trnava navrhovanej dopravnej infrastruktury
moze potencidlne dochadzat k naruseniu konektivity krajiny a moze dojst tiez k zdsahom do krajiny
s vy$Sou prirodnou hodnotou ¢i k zdsahom do chranenych tzemi.

Re$pektovanie prvkov USES, chranenych tGzemi a hladanie najlepsieho technického riesenia kazdého
jednotlivého dopravného zameru umiestovaného do krajiny musi byt preto neoddelitelnou stcéastou
pldnovania a budovania dopravnych koridorov.
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Uzemny pldn mesta
Trnava v zneni
neskorsich zmien,
doplnkov a Gprav (2009)

Nie su tu definované konkrétne ciele
zhladiska ZP ani ciele venované
zdravotnym aspektom; v textovej ¢asti
UP je v kapitole ,Doprava“ menovite
uvedeny zoznam hlavnych
uvazovanych dopravnych investicii pre
navrhové obdobie do roku 2025 a do
roku 2035.

Uzemny plan mesta Trnava ma priamy vztah k PUM MFO Trnava a bol vypracovany vo svojej aktualnej
podobe na zdklade nasledujucich uzemnopldanovacich podkladov: Energeticka koncepcia mesta
Trnava, Program rozvoja byvania mesta Trnava, Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta
Trnava na roky 2007 — 2013 s vyhladom do roku 2020, Generdlny dopravny plan mesta Trnava
(12/2008), Aktualizacia navrhu MUSES Trnava.

Pomerne rozsiahla ¢ast textovej ¢asti UP je venovana doprave — navrhu verejného dopravného a
technického vybavenia. Udaje tu obsiahnuté vychadzaju zo spracovaného Generélneho dopravného
pldanu mesta Trnava (12/2008). Aj ked su niektoré Udaje uZ neaktudlne, vzhladom k datumu
spracovania, UP uvaiuje s rozvojom komunikaéného systému mesta v dlhodobom ¢asovom horizonte
—sU tu vymedzené navrhové obdobia do roku 2025 a do roku 2035 — menovite je tu uvedeny zoznam
hlavnych uvaZovanych dopravnych investicii. Tieto dopravné investicie koreSponduju vo velkej miere
s navrhnutymi projektmi dopravnych stavieb v ramci PUM MFO Trnava. Z tohto hladiska je mozné
povazovat UP za podnetny vo vztahu k PUM MFO Trnava.

Uzemné plany obci MFO
Trnava

Nie su tu definované konkrétne ciele
zhladiska ZP ani ciele venované
zdravotnym  aspektom.  Sucastou
textovej casti jednotlivych UP s
definované zasady a regulativy
verejného  dopravného vybavenia
uzemia.

Uzemné plany obci MFO uvazuju s rozvojom komunikaéného systému. Z tohto hladiska st Gzemné
plany obci MFO Trnava podnetné vo vztahu k PUM MFO Trnava.

Uzemny plén centralnej
mestskej zony (CMZ)
Trnava (platny od 28. 6.
1994, v zneni Zmeny
01/2019)

V ¢asti A.10. venovanej doprave su
uvedené konkrétne dopravné riesenia
pre jednotlivé casové etapy apre
jednotlivé druhy dopravy.

Navrh  rieSenia Zmeny 01/2019
Uzemného planu CMZ Trnava je
spracovany v priamej nadvaznosti na
UPN mesta Trnava v zneni neskorsich
zmien.

Zakladom pre S3pecifikovanie smerov

Vysledny navrh rieSenia dopravy je doplneny a rozsireny v zmysle poziadaviek definovanych
obstaravatelom pocas spracovania Zmeny 01/2019 UPN CMZ Trnava, zameranych najmé na:

- rozsirenie pesej zény CMZ,

- podporu cyklistickej dopravy a rozsirenie cyklotrds prepojenych na uceleny celomestsky systém
cyklistickej dopravy,

- podporu MAD pre zabezpecenie lepsej obsluhy centra mesta.

Pre progndznu etapu su na poli dopravy vymedzené Gzemné rezervy pre moznost prebudovania
vymedzenych Usekov komunikacii a krizovatiek pre zabezpecenie ich vysSej kapacity (v pripade
potreby) v rozsahu:

- rekonstrukcie vymedzeného Useku Rybnikovej ul. na kategériu MZ 30/40,
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rozvoja Uzemia CMZ je filozofia
formulovand v tzemnom plane

mesta Trnava v zneni neskorsich zmien,

ktord stanovuje rozvoj rieSeného
uzemia CMZ i celého mesta v dvoch
etapach:

- ndvrhova etapa —do r. 2030
- progndzna etapa —do r. 2040.

- rekonstrukcie krizovatky Rybnikova — HIbokd — Budianska — Spacinska ul.,
- rekonstrukcie krizovatky Srobarova — Trstinska — T. Vansovej,

- rekonstrukcia krizovatky Hospoddrska — Zeleny kricek,

- krizovatka Hlboka — Kollarova — Sladovnicka — Spartakovska ul.

Ciele definované v PUM MFO Trnava a opatrenia v zasobniku projektov su v sulade s navrhovanymi
rieSeniami dopravy na Uzemi CMZ Trnava.

Dopravné riesenie
centralnej mestskej zény
Trnava — Il. etapa (HBH
projekt, spol. s.r.o.,
september 2016)

Nie su tu definované konkrétne ciele
zhladiska ZP ani ciele venované
zdravotnym aspektom; stadia
v kapitole 5.1 uvadza konkrétnu
organizaciu dopravy na uzemi CMZ pre
jednotlivé navrhové etapy (pripravna
etapa, I. a ll. etapa).

Dopravna studia sa zaoberd ndvrhom novej organizacie dopravy v CMZ a vplyvom navrhovanych
zmien na dopravnu situaciu v CMZ a v jej okoli. Vysledky dopravnej studie posluzili na preverenie
vhodnosti ndvrhov, ktoré sa planuji v suvislosti s novou organizaciou dopravy v CMZ a tvorili jeden z
podkladov dopravnej ¢asti UPN CMZ mesta Trnava.

Ciele definované v PUM MFO Trnava a opatrenia v zasobniku projektov su v sulade s navrhovanymi
rieSeniami dopravy na Uzemi CMZ Trnava.

Koncepcia rozvoja
statickej dopravy mesta
Trnava (jul 2016)

Nie su tu definované konkrétne ciele
zhladiska ZP ani ciele venované
zdravotnym aspektom; hlavnym ciefom
koncepcie je zlepsit dopravnu obsluhu
mesta rieSenim efektivneho vyufZitia
pléch pre parkovanie

vo vymedzenych obytnych sektoroch a
sidliskach.  Zamerom je stanovit
navrhovany Standard poctu
odstavnych a parkovacich stojisk v
Uzemi a dosiahnut ho postupnym
budovanim navrhovanych kapacit

statickej dopravy. Odporucany
Standard po¢tu  odstavnych a
parkovacich  stojisk v  sektoroch

bytovych domov je 1 stojisko na 1 byt.

Predkladana koncepcia je dalsim krokom k dosiahnutiu racionalneho vyuzivania ploch pre parkovanie.
Staticka doprava by sa mala stat stcastou inteligentného dopravného systému mesta.

Spracovanie Koncepcie rozvoja statickej dopravy v meste Trnava vychadzalo z prierezového
hodnotenia dlhodobo sledovanych ukazovatelov, ktoré sumarizoval Odbor izemného

rozvoja a koncepcii mesta Trnava.

Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava pozostava z nasledujucich troch casti:

¢ Analyza aktudlneho stavu statickej dopravy

e Navrh novych pléch statickej dopravy

e Navrh Koncepcie rozvoja statickej dopravy

Ciele koncepcie pre zlepsenie dopravnej obsluhy Uzemia koreSponduju s cielmi definovanymi v PUM
MFO Trnava v oblasti statickej dopravy a s opatreniami v zasobniku projektov.

Ciele koncepcie su nasledujuce:

- Navrhnut cielovy $tandard poctu odstavnych a parkovacich stojisk.

- Vymedzit plochy pre navrh novych ploch a zariadeni statickej dopravy vo vymedzenych sektoroch. -
Zaviest systém regulacie parkovania (rozdelit Gzemie na regulované parkovacie zény s novym
plosSnym vymedzenim).
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel

Komentar

- Zlepsit vyuZivanie parkovacich miest, dlhodobych navstevnikov presunudt dalej od centra mesta do
zony B a na zachytné parkoviska.

- Navrhnut systém rezidentského parkovania a umoznit obyvatelom vymedzenych zén (rezidentom)
parkovat v blizkosti bydliska za zvyhodnenych podmienok.

- Vymedzit Useky miestnych komunikacii na docasné parkovanie motorovych vozidiel na Gzemi
obytnych sektorov mesta Trnava.

- Navrhnut podmienky prevadzky parkovacich miest v jednotlivych zénach.

- Navrhnut etapizaciu zavedenia rezidentského parkovania v jednotlivych obytnych sektoroch.

- Eliminovat parkovanie mimo vymedzenych pléch.

Koncepcia rozvoja
cyklotras (december
2019);

Koncepcia
umiestfiovania
cyklostojanov v meste
Trnava (september
2014);

Navrh tematickych
cyklotras v Mikroregione
Trnava (april 2013)

Nie su tu definované konkrétne ciele
zhladiska ZP ani ciele venované
zdravotnym aspektom;
nevypovedanym jasnym cielom je
podpora cyklodopravy na uzemi MFO
Trnava na ukor znizZenia dalSich druhov
dopravy, predovsetkym individualnej
automobilovej dopravy.

Podpora cyklodopravy mdze mat vseobecne pozitivny vplyv na zniZenie vyuzitia individudlnej
automobilovej dopravy a z toho vyplyvajuce zniZenie negativnych vplyvov na verejné zdravie a Zivotné
prostredie.

Koncepcia rozvoja cyklotras v meste Trnava ma priamy vztah k PUM MFO Trnava, resp. ponuka
konkrétnym mapovym ndvrhom cyklotrds realne podnety hned pre niekolko Specifickych cielov
definovanych v ramci jednotlivych oblasti zmien a strategickych cielov tykajucich sa cyklodopravy
a cyklistickej infrastruktury v PUM MFO Trnava.

Rovnako tak koncepcia umiestiiovania cyklostojanov v meste Trnava prinasa doleZité podnety pre
PUM MFO Trnava; ponuka jednak suhrnny pasport jestvujicich cyklostojanov, dalej navrhuje
konkrétne umiestnenie planovanych cyklostojanov.

Navrh tematickych cyklotrds v mikroregidne Trnava koreSponduje s ciefom podpory turizmu v MFO
Trnava.

PUM MFO Trnava problematiku cyklodopravy riesi v znacnom rozsahu a definuje v tejto oblasti
nasledujuce konkrétne strategické a Specifické ciele:

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

- Vystavba ciest pre cyklistov a skvalitnovanie existujucich tras pre cyklistov

- Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle, servisné miesta atd)

- Podpora dochadzania do zamestnania na bicykli

- Skracovanie dizky ciest pre pesiu a cyklisticki dopravu

- Marketingova a financ¢nd podpora verejnej, cyklistickej a pesej dopravy

- Rozvoj systému mestskych bicyklov — bikesharing

- Podpora rozvoja turizmu MFO Trnava ako turisticky ciel

ZvySenie bezpecnosti vSetkych Ucastnikov cestnej premavky
- Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti nemotorovej dopravy
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Nazov koncepcie
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Komentar

- Segregdcia motorovej a nemotorovej dopravy na nosnych komunikaciach

Z pohladu zhodnotenia potencidlu mesta Trnava pre cyklisticki dopravu je ddlezité vziat do Gvahy
morfoldgiu terénu urbanizovaného Uzemia. Mestskd funkénad oblast Trnava sa rozprestiera
v nadmorskej vyske 135 — 176 m n. m. Tato oblast ma rovinaty terén, o je privetivé a vhodné pre
rozvoj mestskej cyklodopravy.

V Trnave je v sucasnosti postavenych viac ako 20 km mestskych cyklotras. Naprojektovanych

jeich 25 km a v ndvrhovych planoch existuju dalSie desiatky kilometrov. Cyklotrasy su situované
predovsetkym v centre mesta, v radidlnych smeroch z centra mesta a v priestoroch sidlisk.

Program hospodarskeho
rozvoja a socialneho
rozvoja ZdruZenia obci
mestskej oblasti Trnava
2016-2023 (marec
2017)

A.1 Lepsia dostupnost
Opatrenie: Plan regionalnej dopravnej
mobility 2025

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja MFO Trnava vymedzuje vypracovanie Planu
regionalnej dopravnej mobility mesta a obci v mestskom regidone ako jednu z aktivit Specifického ciela
Al

Plan regiondlnej dopravnej mobility by mal byt spracovany so zameranim na zvySenie hustoty cestnej
siete (do roku 2035 o cca 60 %), zvySenie podielu hromadnej dopravy a cyklodopravy v ramci
mestského regidonu so zdmerom plnenia zavazku Slovenska: znizenie emisii sklenikovych plynov o 40
% do roku 2030 oproti roku 1990. Stc¢astou konceptu by malo byt doriesenie krizovatiek pri vstupe
do mesta, termindly a postupna priprava zvysenej integracie dopravy v mestskom regione vo vazbe
na nadregionalne dopravné systémy.

V rdmci PUM MFO Trnava boli v stvislosti s uvedenym navrhnuté napriklad tieto ciele:

Dostavba komunikacnej siete

- Dobudovanie siete zbernych komunikacii a vazieb na regionalnu i nadregionalnu siet

- Dostavba obsluznych komunikacii a chybajucich prepojeni

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

- Zavedenie IDS

- ZvySenie cestovnej rychlosti pre verejnd dopravu

- Modernizacia informacnych a odbavovacich systémov VOD

- Modernizacia alebo optimalizacia Zelezni¢nych trati na zvySenie kapacity pre osobnu aj nakladnu
dopravu

- Rozvoj primestskej VOD v ramci MFO a regionu

- ZlepsSenie prestupnych vazieb

- ZvySenie kvality infrastruktury VOD, vratane bezbariérovosti

Zvysit podiel ciest cyklistickej a pesej dopravy
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- Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiovanie jestvujlcich tras pre cyklistov

- Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle, servisné miesta atd".)
- Zriadovanie novych pesich zén, prepojenie existujucich pesich zén v centre mesta

- Skracovanie dizky ciest pre pesich a cyklistickt dopravu

Znizit emisie sklenikovych plynov a zniZit energeticki naroénost dopravy

- Zavedenie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

- Zavedenie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej verejnej dopravy
vratane rekuperacie

Vztah programu k PUM MFO Trnava je hodnoteny ako vyznamny.

Program na zlepsenie
kvality ovzdusia v oblasti
riadenia kvality ovzdusia
— Uzemie mesta Trnavy
(MZP SR, SHMU, 2013)

Opatrenia na  zlepSenie  kvality
ovzdusia:

Opatrenia v oblasti dopravy by mali byt
zamerané na rieSenie dopravy v meste
vybudovanim severného obchvatu
mesta Trnava a taktiez zabezpedit
plynulost mestskej dopravy vystavbou
okruznych kriZzovatiek, rekonstrukciou

ciest a pod.

Program na zlepsenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzduSia — Uzemie mesta Trnavy
uvadza dopravu ako jeden z vyznamnych zdrojov znecistenia ovzdusia. Doprava je podla prieskumov
najvyznamnejsim cCiniteflom podielajucim sa na prekracovani limitnej hodnoty pre PMio. Program
navrhuje konkrétne opatrenia za Ucelom zniZovania znecistenia ovzdusia z dopravy pre mesto Trnava;
konkrétne vybudovanie severného obchvatu mesta a zabezpecenie plynulosti mestskej dopravy
vystavbou kruhovych kriZzovatiek a rekonstrukciou komunikacii.

Vztah programu k PUM MFO Trnava je, vzhladom k navrhnutym opatreniam v zasobniku projektov
(napr. rekonstrukcia a rozsirovanie hlavnych ulic, oprava miestnych komunikacii, rekonstrukcia,
modernizdcia a prestavba existujucich krizovatiek), priamy a je hodnoteny ako vyznamny.

V ramci PUM MFO Trnava boli v stvislosti s plynulostou dopravy navrhnuté napriklad tieto ciele:
Minimalizacia kongescii a ¢asovych strat

- Preferencia vozidiel mestskej hromadnej dopravy, bus pruhy

- Rozsirenie dynamického riadenia a inteligentnych dopravnych systémov

- Podpora navigacnych systémov, vratane navigacie na P+R, K+R

Aktualizacia dokumentu
MUSES mesta Trnava
(Ateliér zdhradnej a
krajinnej architektury a
Regiopldn Nitra, 2008)

MUSES sa zapracovanim do UPN mesta
Trnava stal sdcastou zakladného
strategického dokumentu uréujiceho
komplexny rozvoj mesta.

Vztah dokumentu MUSES mesta Trnava k PUM MFO Trnava je vnimany ako priamy a bol vyhodnoteny
ako silny. Dokument MUSES vyhodnotil sti¢asny stav prirodného prostredia v zastavanom Gzemi i v
prirodnom prostredi mesta Trnava na zdklade podrobnych terénnych prieskumov a definovanie
problémov z hladiska udrzatelnosti kvality prostredia.

Pri budovani navrhovanej dopravnej infrastruktiry méze potencidlne dochadzat k naruseniu
konektivity krajiny a moze dojst tiez k zasahom do krajiny s vy$$ou prirodnou hodnotou ¢i k zasahom
do chranenych tzemi.
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel

Komentar

Redpektovanie prvkov MUSES, chranenych tzemi a hladanie najlepsieho technického rieenia
kazdého jednotlivého dopravného zameru umiestovaného do krajiny musi byt preto neoddelitelnou
stcéastou planovania a budovania dopravnych koridorov.

* Nazov relevantného ciela vratane jeho oznacenia zodpoveda ndzvu a oznaceniu v danom strategickom dokumente.
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IV.ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH STRATEGICKEHO
DOKUMENTU VRATANE ZDRAVIA

IV. 1. Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na Zivotné prostredie a vplyvy na
zdravie (primarne, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, strednodobé,
dlhodobé, trvalé, docasné, pozitivne aj negativne).

Samotny Plan udrZatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia je ¢leneny do

tychto casti: Zber dat, Prieskumy, Dopravné modelovanie, Analytickd ¢ast, Navrhova Cast, Opatrenia
na dalsi rozvoj a implementéciu a Pldn implementdcie a monitorovania PUM. Ako samostatna ¢ast bol

v slvislosti s PUM MFO Trnava spracovany Plan dopravnej obsluznosti krajského mesta Trnava a jeho

funkéného uzemia.

Casti PUM Zber dat, Prieskumy, Dopravné modelovanie a Analyticka &ast sluZili na Gcely spracovania
Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava. V tejto kapitole je tak vykonané vyhodnotenie pravdepodobnych
vyznamnych environmentalnych vplyvov, najma Navrhovej casti PUM MFO Trnava na Zivotné
synergickych,

prostredie averejné zdravie,

kratkodobych, dlhodobych, trvalych, do¢asnych, pozitivnych a negativnych.

vratane vplyvov sekundarnych, kumulativnych,

IV. 1. 1. Tabulkové hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie

Nizsie uvedené tabulkové hodnotenie Navrhovej casti PUM MFO Trnava je vykonané na urovni
Specifickych cielov aich relevantnych opatreni, ktoré su uvedené v zdsobniku projektov PUM MFO
Trnava. Ich vyhodnotenie je vykonané pre jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a verejného zdravia
podla niZsie uvedenej stupnice hodnotenia.

Tabulka 14 Stupnice hodnotenia vyznamnosti ovplyvnenia zloZiek Zivotného prostredia a verejného zdravia

Hodnota | Charakteristika vztahu Podrobnejsia $pecifikacia vztahu

9 Potencidlne vyznamne Specificky ciel ma potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na
pozitivny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravia

" Potencialne mierne Specificky ciel ma potencialne mierne pozitivny vplyv na
pozitivny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravia

0 Zanedbatelny vplyv, alebo | Specificky ciel ma zanedbatelny/Ziadny vplyv na definovanu zlozku

bez vplyvu Zivotného prostredia/verejného zdravia

4 Potencialne mierne Specificky ciel ma potencidlne mierne negativny vplyv na
negativny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravia

5 Potencidlne vyznamne Specificky ciel ma potencidlne vyznamne negativny vplyv na
negativny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravia

Pozn.: V pripade identifikdcie potencidlne vyznamne negativneho vplyvu (-2) je Specificky ciel
neakceptovatelny.
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Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Dobudovanie siete zbernych komunikacii a vazieb na regionalnu i nadregionalnu siet

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty 1/61 — juzny obchvat Trnavy; Zapadny obchvat Trnavy; Prelozka cesty I11/1286 v k. U. Hrnéiarovce nad Parnou; Prelozka cesty 111/1287 v k. 4. Zelene¢ pri Trnave; PrediZenie Spartakovskej ulice; Obchvat
Spaciniec; Dialhica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na $estpruh, vratane prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢; Dopravné prepojenie 1/61, 11/504 a MK Rekreaénd, Prelozka cesty I/51 v Useku Bifiovce —
Trnava; Predizenie ulice Jana Hlubika; Prelozka cesty 11/504 v obci Ruzindol; Prepojenie Kamennd cesta - Trstinska cesta; Zberné komunikacie Pridy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
V stvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu dotknutych obci. Realizécia vysSie uvedenych relevantnych opatreni (predovsetkym preloZiek)
spbsobi presun tranzitnej dopravy z intravildnu do extravilanu, a prispeje tak ku zlepSeniu kvality ovzdusia v meste Trnava a v dotknutych obciach. Presun tranzitnej dopravy mimo centrum mesta
Trnava prispeje aj k zlep3eniu klimatickych podmienok intravilanu, resp. prispeje k zmierneniu efektu tepelného ostrova miest a vacsich obci. Emisnd zataz bude presunuta do Gzemi navrhovanych
Ovzdutie a klima +1/+2 kapacitnych cestnych stavieb, kde naopak lokadlne déjde ku zvySeniu koncentracii Iatok emitovanych automobilovou dopravou.
Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Celkovo mozno identifikovat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia a klimu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. Navrhovej ¢asti PUM
MFO Trnava.
Pozitivne vplyvy realizacie vy3sie uvedenych relevantnych opatreni mozno ocakdvat v oblasti zniZzovania hlukovej zataze v intravilanoch prilahlych obci, ked vystavba relevantnych opatreni spdsobi
presun tranzitnej dopravy z intravildnu do extravilanu obci. Hlukova zataz bude presunutd do Gzemi navrhovanych kapacitnych cestnych stavieb, kde naopak lokélne déjde ku zvy$eniu hlukovej zataze
z cestné dopravy.
Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zamerov na hlukovu situdciu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujlcich stupriov projektovej dokumentacie.
Hluk a vibracie +1/+2 Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, a teda presun tranzitnej dopravy do extravilanu obci, méze mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv aj na eliminaciu prenosu vibracii
do chranenej zéstavby v intravildnoch obci spésobenych tazkou nadkladnou dopravou.
Celkovo mozno identifikovat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. Navrhovej ¢asti PUM
MFO Trnava.
Specificky ciel patri k ciefom, ktoré budt mat z dopravnych opatreni najviac pozitivny vplyv z hladiska imisnej zataze a z hladiska fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie). Ich realizécia
. . . umozni odviest dopravu z velmi zatazenych komunikacii prechadzajucich velkymi mestami a intravilanmi obci, ¢o méze mat potencialne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 , , . . . 3 . . - . e e . . . -
Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zamerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Celkovo mozno identifikovat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie mdze mat vsetka vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vac¢sieho rozsahu, ¢o je aj pripad vystavby relevantnych opatreni. Vystavbou zbernych
komunikacii d6jde vseobecne k zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti, a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd. Pri kapacitnych komunikaciach je vidy snaha, aby bol rezim zrazkovych
vod uzatvoreny tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si moZné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Navyse vsetka zrazkova
(povrchova) voda odtekajuca z kapacitnych komunikacii je vacésinou vyvedena do retenénych/sedimentacnych nadrzi.
V pripade relevantnych opatreni v podobe zbernych komunikacii pldnovanych v rdmci realizacie PUM MFO Trnava je mozné ocakavat mierne rizika pre vodny rezim pri vystavbe nasledujucich stavieb:
Prelozka cesty 1/61 - juzny obchvat Trnavy, Prelozka cesty 111/1287 v k. . Zelene¢ pri Trnave, Obchvat Spaciniec, Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na $estpruh, vratane prestavby MUK Trnava a
Voda -1/0 vystavby novej MUK Zelene¢, Dopravné prepojenie I/61, 11/504 a MK Rekreacna a Prelozka cesty 11/504 v obci RuZindol. Tieto stavby prekracuju vodné toky ¢i vodné nadrze a ich vplyv na vody je nutné
minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvézujucich stupriov projektovej dokumenticie.
Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na stavby Dostavba cesty /51 na obchvate Trnavy na Stvorpruh vratane mimouroviiovej krizovatky s cestou 111/1279, Obsluzné komunikacie Zatvor,
Protihlukové opatrenia na dialnici D1 v tseku MUK Trnava - Dolné Lov¢ice, Rekonstrukcia Zelezniénej trate Trnava - Senica — Katy, Dopravné prepojenie I/61, [1/504 a MK Rekreaénd, Zberné komunikécie
Prudy, ktoré zasahuju do Gzemia ochranného pasma vodného zdroje, a ich technické riesenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v sulade s § 32 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene
zédkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).
Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
P&dy st ohrozené predovietkym v zmysle zabratia polhohospodérskej pody realizaciou vietkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych pléch, ale
zodpovedajuci parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb. Moznosti minimalizacie zabratia pod prostrednictvom technického rieSenia stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu
Polnohospodarska pda 1 rolu pri povolovani konkrétneho zdmeru bude mat podrobnejsia projektova dokumentécia jednotlivych relevantnych opatreni. Mozno ale do uréitej miery minimalizovat zabratie pody vy$sej kvality
podla triedy ochrany pédy vhodnym trasovanim zbernej komunikacie.
Vzdy tieZ existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby komunikacie), ktoré nemozno Uplne vylucit. Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom
identifikovat priamy potencidlne mierne negativny vplyv.
Podobne ako pri pédach su vo vSseobecnej rovine realizacii dopravnych liniovych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych stavieb mozno zabratie tychto pozemkov
Lesné pozemky 1/0 minimalizovat.

V suvislosti s vy$Sie uvedenymi relevantnymi opatreniami sa predpoklada zdsah do lesného pozemku len pri projekte Zberné komunikacie Prudy. Celkovo mozno v suvislosti s naplnenim tohto
$pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akdvat priamy potencidlne mierne negativny az nulovy vplyv na lesné pozemky.
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Oblast zmeny Optimalizacia, zlepSenie stucasného a efektivny rozvoj dopravného systému
Strategicky ciel Dostavba komunikacnej siete
Specificky ciel Dobudovanie siete zbernych komunikacii a vazieb na regionalnu i nadregionalnu siet
Prelozka cesty 1/61 — juzny obchvat Trnavy; Zapadny obchvat Trnavy; Prelozka cesty I11/1286 v k. U. Hrnéiarovce nad Parnou; Prelozka cesty 111/1287 v k. 4. Zelene¢ pri Trnave; PrediZenie Spartakovskej ulice; Obchvat
Relevantné opatrenia Spaciniec; Dialhica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na $estpruh, vratane prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢; Dopravné prepojenie 1/61, 11/504 a MK Rekreaénd, Prelozka cesty I/51 v Useku Bifiovce —

Trnava; Predizenie ulice Jana Hlubika; Prelozka cesty 11/504 v obci Ruzindol; Prepojenie Kamennd cesta - Trstinska cesta; Zberné komunikacie Pridy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
Uzemi, starych banskych diel, poddolovanych tGzemi, Gzemi zosuvov a svahovych deformacii. Pri vicSine relevantnych opatreni, okrem Obchvatu Spaciniec a Dialnice D1 Blatné — Trnava, rozéirenie na
Sestpruh, vratane prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢, bol z dévodu nekonfliktnosti trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.
Horninové prostredie -1/0 Obchvat Spaciniec je navrhnuty pri hranici s vyhradnym loziskom (Spacince — zemny plyn) pri Dialnici D1 Blatné — Trnava, rozirenie na $estpruh, vratane prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK
Zelene¢ dojde ku konfliktu s vyhradnym loZiskom (Cifer — zemny plyn). V pripade potreby (podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujtcich stupfioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku v stulade so zékonom ¢&. 44/1988 Z. z. o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky
zakon). V tomto pripade tak mozZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny vplyv na horninové prostredie.

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe obchvatov predstavuje zdsah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné Zivoc¢isne druhy potom vystavba predstavuje riziko
zasahu na Urovni jedincov a minimalne doc¢asné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim
teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami

Fauna a flora, biologickd rozmanitost -1/0 v priebehu vystavby, ktoré budu navrhnuté v sulade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni, resp. obchvatov na faunu, fléru a biologickd rozmanitost, je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentécie.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickt rozmanitost.
V désledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza vseobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosilfiuje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdcie krajiny”. Stavbami
liniového charakteru je najviac znizovana priestupnost krajiny pre Zivocichov (aj pre ¢loveka), dochadza k neZiaducej fragmentécii Gzemia a velakrat k zdsahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na
krajinu mbze mat aj vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.

Krajina 1/0 Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urditej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, vhodnym technickym rieSenim stavieb

a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia komunikacie, adekvatnym premostenim migra¢nych biokoridorov a pod.

Kone¢nu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude
potrebné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny réz.

Celkovo bol identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.

Priamy potencidlne mierne negativny vplyv mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujucich stavieb: Prelozka cesty 111/1286 v k. U. Hrnéiarovce nad Parnou ktord okrajovo zasahuje na
tzemie CHVU Ulanskd mokrad. Cez CHVU Ulanska mokrad' dalej prechadza rozsirenie Dialnice D1 Blatné — Trnava. Obchvat Spaciniec je vymedzeny cez CHVU Spacinsko-niznianske polia. Podrobné
hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je stuéastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej Studie, ktord je prilohou €. 1 tejto spravy.

V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami $pecifického ciela nebol identifikovany konflikt s rieSenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy vplyv.

-1/0 V pripade konfliktov stavieb z relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posutdit v stlade so zdkonom ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskordich predpisov. Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riedit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, vhodnym
technickym rieSenim a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod.

Kone&nt mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Celkovo je mozné identifikovat priamy potencidlne mierny negativny a? zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.

Chranené Gzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vSseobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne teda ide o
negativne vplyvy spdsobené zabratim pddy a vytaZzenim daného mnoZstva zeminy. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne tpravy. Dalej je
mozné v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beZznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov. V priebehu prevédzky je mozné dalej oCakavat vznik odpadov z udrzby a oprav komunikacii, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vyssie uvedenych relevantnych opatreniach ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi a environmentalnej zataze bude nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentdcie.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Odpady/environmentalne zataze -1/0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie.

Kultarne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie v sulade so
pamiatky/archeoldgia zékonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zadatim stavebnej ¢innosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykonava $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zékona ¢. 49/200 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver Specificky ciel je z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia akceptovatelny.
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Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Dostavba obsluznych komunikacii a chybajtcich prepojeni

Relevantné opatrenia

Obsluzné komunikacie Zatvor; Prepojenie ulic Bulharska a Jabloriova; Miestna komunikacia Zelenec; Obsluzné komunikacie v oblasti Od Zavarského; Obsluzné komunikacie v oblasti cukrovaru; Obsluzné komunikacie
Modranka zapad; Obsluzné komunikacie Hrn&iarovce nad Parnou; Predizenie ulice Jana Hlubika; Obsluzna komunikécia Biely Kostol — Pri Hajoch; Obsluzné komunikacie Zvon¢in; Obsluzné komunikécie Selpice;
Napojenie ulic Skladova a Pri Kalvarii na obchvat Trnavy; Prepojenie Kamenna cesta — Trstinska cesta; Obsluzné komunikdcie Modranka vychod; Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu - Coburgova ulica) v Trnave;
Obsluzna komunikacia Prednédrazie — Zelezni¢na stanica; Zberné komunikacie Prady

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Obsluzné komunikacie svojou povahou zaistia obsluhu zastavaného Gzemia ¢im spOsobia vyssie zataZenie vplyvom cestnej dopravy. Zarover vsak moze dojst k presunu cestnej dopravy z existujdcich
Ovzdutie a klima 1/0/+1 komunikaAém'/ch 'prepojenl' nrj\ uvedené Ifomlvmikécie z rel'elvantn}'/ch opatrenll'. o B ~ , ’ ’ ’

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az mierne pozitivne vplyvy na ovzdusie a klimu. Ide o priamy i nepriamy vplyv.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.

Podobne ako v pripade ovzdusie a klimy bude mat $pecificky ciel vplyv na hluk a vibrécie z dévodu vyssieho zatazenia obsluhovaného Gzemia cestnou dopravou. Zaroveri mozno predpokladat presun
Hluk a vibrécie 1/0/+1 cestnej dopravy z existujucich komunikacnych prepojeni na nové obsluzné komunikacie. Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne aZ mierne pozitivne vplyvy na

ovzdusie a klimu. Ide o priamy i nepriamy vplyv.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktary zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.

Specificky ciel' v dostavby obsluznych komunikécii a chybajlcich prepojeni bude mat vplyv z hladiska imisnej zataze a z hladiska fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie). Ich realizacia
Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/0/+1 spésobl'vlyééielzafa?enie obslu.hovan('éhlo L’Jzelmia cestnou dqprlavou a'zéroveﬁ mléi.? mat vpl>lyv nla Presuln cgstnej dopravy z exisfujl'{fic.h komur;ikac“:njch prep'ojenl' na nO\{é’obsIuiné komunikacie.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zamerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Celkovo mozno identifikovat potencialne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Ide o priamy i nepriamy vplyv.

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vsetka vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsSieho rozsahu, ¢o je aj pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe dostavby

obsluznych komunikacii. Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde vSeobecne k zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych vod.

V pripade relevantnych opatreni je mozné ocakavat mozné mierne rizika pre vodny rezim pri Napojenie ulic Skladova a Pri Kalvarii na obchvat Trnavy. Tato stavba prekracuje vodny tok Trnavka a jej
Voda 1/0 vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvazujdcich stupriov projektovej dokumentécie.

Z hladiska podzemnych vad je nutné upozornit na stavby Miestna komunikacia Zelene¢, ktora zasahuje do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja (S1 S2, Trnava — Bucianska cesta) a stavbu Zberné

komunikacie Prudy, ktora do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja (S1 S2, Trnava — Bucianska cesta) a jej technické rieSenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zdkona ¢.

364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vodny rezim.

P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho podneho fondu realizaciou nasledujicich stavieb: Prepojenie ulic Bulharskd a Jabloriovd, Miestna komunikacia Zelene,

Obsluzné komunikdacie v oblasti Od Zavarského, Obsluzné komunikacie Modranka zapad, Obsluzné komunikacie Hrnéiarovce nad Parnou, PrediZenie ulice Jana Hlubika, ObsluZznd komunikacia Biely

Kostol - Pri Hajoch, Obsluzné komunikacie Zvonéin, Obsluiné komunikécie Selpice, Napojenie ulic Skladova a Pri Kalvarii na obchvat Trnavy, Prepojenie Kamenna cesta - Trstinska cesta, Obsluzné
Polnohospodarska poda 1/0 komunikacie Modranka vychod, Zberné komunikécie Prady. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych ploch, ale zodpovedajuici parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb.

MozZnosti minimalizacie zabratia pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb st pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova

dokumentdcia jednotlivych relevantnych opatreni. Mozno ale do urcitej miery minimalizovat zabratie pod vy$sej kvality podla triedy ochrany vhodnym trasovanim dopravnych ciest.

Vidy tiez existuje urcité riziko kontamindcie pédneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby ciest a rekonstrukcie mostov), ktoré nemozno uplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Podobne ako pri pédach su vo vSeobecnej rovine realizacii dopravnych liniovych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych stavieb mozno zabratie tychto pozemkov

, minimalizovat.

Lesné pozemky -1/0 e o . - o .. . N , S, . A .

V suvislosti s vys$Sie uvedenymi relevantnymi opatreniami sa predpoklada zdsah do lesného pozemku len pri projekte Zberné komunikacie Prady. Celkovo moZno v suvislosti s naplnenim tohto

$pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny aZ nulovy vplyv na lesné pozemky.

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych
Horninové prostredie 0 uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvov a svahovych deformacii.

V suvislosti s realizaciou uvedenych relevantnych opatreni sa nepredpoklada zasah do vyssie uvedenych charakteristik horninového prostredia. V pripade potreby (podla charakteru zdmeru a jeho

presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentécie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe obsluznych komunikacii predstavuje zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné Zivoc¢isne druhy potom vystavba

predstavuje riziko zasahu na drovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovietkym

druhy s mensim teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do uréitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi
Fauna a fldra, biologicka rozmanitost -1/0 opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budi navrhnuté v silade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Pri niektorych stavbach z relevantnych opatreni

bude vplyv minimalizovany uz z dévodu umiestnenia v zastavanom tzemi mesta/obce.
Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fléru a biologickl rozmanitost, je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie. V stvislosti
s rieSenym $pecifickym ciefom bol identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Dostavba obsluznych komunikacii a chybajtcich prepojeni

Relevantné opatrenia

Obsluzné komunikacie Zatvor; Prepojenie ulic Bulharska a Jabloriova; Miestna komunikacia Zelenec; Obsluzné komunikacie v oblasti Od Zavarského; Obsluzné komunikacie v oblasti cukrovaru; Obsluzné komunikacie
Modranka zapad; Obsluzné komunikacie Hrn&iarovce nad Parnou; Predizenie ulice Jana Hlubika; Obsluzna komunikécia Biely Kostol — Pri Hajoch; Obsluzné komunikacie Zvon¢in; Obsluzné komunikécie Selpice;
Napojenie ulic Skladova a Pri Kalvarii na obchvat Trnavy; Prepojenie Kamenna cesta — Trstinska cesta; Obsluzné komunikdcie Modranka vychod; Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu - Coburgova ulica) v Trnave;
Obsluzna komunikacia Prednédrazie — Zelezni¢na stanica; Zberné komunikacie Prady

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
V do6sledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza vseobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosilfiuje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdcie krajiny”. Stavbami
liniového charakteru je najviac znizovana priestupnost krajiny pre zivocichov (aj pre ¢loveka), dochadza k neZiaducej fragmentacii Gzemia a velakrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na
krajinu méze mat aj vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreniide prevazne o obsluzné komunikacie, ktoré majua charakter obchvatov (napr. Obsluzné komunikacie Hrnciarovce nad Parnou, Obsluzna komunikacia
Krajina 1/0 Biely Kostol - Pri Hajoch). Pri niektorych stavbach z relevantnych opatreni bude vplyv minimalizovany uz z dévodu umiestnenia v zastavanom Gzemi mesta/obce.
Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urditej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, vhodnym technickym rieSenim stavieb
a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia komunikacie, adekvatnym rieSenim migracnych biokoridorov a pod.
Kone¢nu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude
potrebné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny raz.
Celkovo bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.
MozZnym rizikom z hladiska rieseného specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je konflikt s chranenymi Gzemiami v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov, lokalitami chranenymi v ramci sistavy NATURA 2000 a chranenymi stromami. Z uvedenych relevantnych opatreni nemozno vylucit okrajovy zasah Miestnej komunikacie Zelene¢
do CHVU Ulanska mokrad. Pri ostatnych stavbach nebol identifikovany stret s lokalitami NATURA 2000 ani s chrdnenymi Gzemiami. Pri priprave uvedenej stavby bude nutné posudit jej vplyvy na
predmet a integritu CHVU na Urovni EIA. Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je stcastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej §tudie, ktora je prilohou ¢. 1 tejto spravy.
Chranené L’Jzemiaj, NATURA 2000, 1/0 Konflikt stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
chranené stromy/USES, VKP v sulade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, hladat vhodné technické riesenie
stavieb a realizovat sprievodné opatrenia, napr. formou ozelenenia, adekvatnym rieSenim migracnych biokoridorov a pod.
Koneénl mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES avyznamné krajinné prvky je nutné postdit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Celkovo je mozné identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a# zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méZe mat vo vseobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne teda ide o
negativne vplyvy spdsobené zabratim pddy a vytaZzenim daného mnoZstva zeminy. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opitovné zasypanie stavebnej jamy a terénne tpravy. Dalej je
mozné v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beZznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni
. , . niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej o¢akavat vznik odpadov z idrzby a oprav komunikdcii, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch
Odpady/environmentalne zataze -1/0 ;. , .
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochadza ku konfliktu s envirozatazou.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentécie.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervdacie nachadza projekt Obsluzné komunikacie v oblasti cukrovaru.
Kultarne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultirnymi pamiatkami a s mestskou pamiatkovou rezervaciou bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov

projektovej dokumentacie v stlade so zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zadatim stavebnej ¢innosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykonava $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zékona ¢. 49/200 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia akceptovatelny.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel’

Zvysenie efektivity komunikacnej siete

Specificky ciel

Optimalizacia svetelnych signalizacnych zariadeni

Relevantné opatrenia

Moderné tarifné, informacné a dispecerské systémy, Manager mobility; Rozvoj dopravnej telematiky; Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentdcie — Generel verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Optimalizacia svetelnych signalizacnych zariadeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni je svojim charakterom opatrenim skor systémovym, teda makkym. MozZe teoreticky prispiet
Ovzdugie a klima 0/+1 k zvy$eniu plynulosti prevadzky a zlep$eniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti. Nasledne méze prispiet k zvy$eniu podielu vyuZitia verejnej dopravy v meste Trnava, a tym k zniZeniu
podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy v intravilane mesta Trnava.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové aZz potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v dosledku optimalizacie svetelnych signalizacnych zariadeni, resp. relevantnych opatreni mozno stihrnne ocakavat v podobe zvysenia plynulosti
Hluk a vibracie 0/+1 premdvky a mozného znizenia podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech dopravy verejnej v meste Trnava. Z tohto dovodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencidlne mierne
pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Specificky ciel optimalizécia svetelnych signalizaénych zariadeni by teoreticky mohol mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Mozné zvysenie plynulosti premavky a podielu verejnej dopravy v meste
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 Trnava na Ukor individudlnej automobilovej dopravy by malo mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Voda 0 Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu vyssie navrhnutych svojim charakterom skor systémovych (makkych) opatreni irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Polnohospodarska poda 0 Podobne ako v prl'pad(? vod je aj p’ri polnohospodarskej pdde mozné hodnotenie vplyvu s ohladom na vy$sie navrhnuté opatrenia povazZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Lesné pozemky 0 Hodnotenie miery vaYvu na Iesné' pozemky je z pohladu vysSie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredie 0 Hodnotenie miery vaYvu na hornilnové prostredie je mozné z pohladu vys$sie navrhnutych opatreni povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a flora, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na faunl,J, fléru a biologicku rozmanitost je z pohladu vys$Sie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potenciélny vplyv tiez vyhodnoteny ako nulovy, pretoze hodnotenie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Gzemi je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Odpady/staré ekologické zataze 0 Hodnotenie miery vaYvu z hI’adislfa odpadov/starych ekologickych zataZi je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Kultarne a historické 0 Hodnotenie miery vplyvu na kultdrne/historické pamiatky ¢i vplyvu z pohladu archeoldgie je v ramci vyssie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
pamiatky/archeolégia Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Zvysenie efektivity komunikacnej siete

Specificky ciel

Odstranenie existujucich kapacitnych nedostatkov komunikacnej siete

Relevantné opatrenia

Dostavba cesty 1/51 na obchvate Trnavy na Stvorpruh vratane mimourovinovej krizovatky s cestou 111/1279; Rozsirenie Rybnikovej ulice, Rekonstrukcia ulice Alejova v Hrnéiarovciach nad Parnou; Rozsirenie Trstinskej
cesty; Rozsirenie podjazdu na ulici Dohnanyho; Rozsirenie podjazdu na ulici Sladovnicka; Rozsirenie ulice Tamaskovicova; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spolo¢nych priechodov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Zvysenie spolahlivosti autobusovych liniek IDS na ulici Dohnanyho; Rekonstrukcia, modernizacia a prestavba jestvujucich krizovatiek; Most nad Zeleznicou (Bedricha
Smetanu - Coburgova ulica) v Trnave; Dopravny prieskum

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Realizacia vys$sie uvedenych relevantnych opatreni méze prispiet k plynulosti dopravy, nizsiemu vyskytu kongescii, a teda k niz8ej emisnej zatazi. V suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela mozno
Ovzdusie a klima +1/+2 predpokladat potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoze ide o vplyv skor priamy.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.

V pripade vy3sej plynulosti dopravy méze byt docielena nizsia hlukova zataz. Relevantnymi opatreniami moze byt tiez dosiahnuté znizenie vibracii. Uplatnenim tohto $pecifického ciela mozno
Hluk a vibracie 0/+1 predpokladat nulovy aZ potencialne mierne pozitivny vplyv na hlukovd situdciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, ide o vplyv skér priamy.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktary zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 Vzhladom na hodnotenie vy$sie mozno predpokladat mierne az vyznamne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Ide viak o vplyv skér nepriamy.

Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde vSeobecne k zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd.

V pripade relevantnych opatreni je mozné ocakavat mozné mierne rizika pre vodny rezim pri projekte RozSirenie ulice Tamaskovicova. Tato stavba prekracuje vodny tok Trnavka a jej vplyv na vody je

nutné minimalizovat vhodnym navrhom realizacie stavby a technickym rieSenim v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Voda -1/0 Z hladiska podzemnych vod je nutné upozornit na projekt Dostavba cesty 1/51 na obchvate Trnavy na $tvorpruh vratane mimourovinovej krizovatky s cestou 111/1279, ktora zasahuje do Uzemia

ochranného pasma vodného zdroja (S3, Trnava — Bucianska cesta) a jej technické rieSenie vratane navrhu realizacie stavby je tak nutné optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zdkona ¢. 364/2004

Z.z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zédkon).

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vodny rezim.

P&dy st ohrozené predovsetkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou stavby Dostavba cesty 1/51 na obchvate Trnavy na Stvorpruh vratane mimouroviovej krizovatky s
Polnohospodarska poda 1/0 cest(?u III/12.7'9..Ide o nev{/zrjamnv z.ésah odp?ved'ajt'mi cha'r?.k’terli u,ve.d.enej stavby.. o .

Vo faze realizacie relevantnych stavieb nemozno Uplne vylucit urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych
Horninové prostredie 0 uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvov a svahovych deformadcii.

V suvislosti s realizaciou uvedenych relevantnych opatreni sa nepredpoklada zdsah do vysSie uvedenych charakteristik horninového prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Vzhladom na charakter relevantnych opatreni a ich umiestnenie prevazne v zastavanom Uzemi mesta/obce sa nepredpokladaju vplyvy na faunu, fléru a biologicki rozmanitost. Potencidlne mierne

negativne vplyvy nemozno vylucit v stvislosti s projektom Dostavba cesty I/51 na obchvate Trnavy na $tvorpruh vratane mimourovriovej krizovatky s cestou I11/1279, ktord bude predstavovat zasah

do pritomnej vegetdcie na mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy potom vystavba predstavuje riziko zasahu na Urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych Zivoc¢ichov

) ) o o v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojZivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 prevadzky tohto zdmeru mozZno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v silade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody

a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Vplyvy uvedenej stavby na faunu, fléru a biologickii rozmanitost bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej

dokumentacie.

V suvislosti s rieSenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.

V suvislosti s vplyvom na krajinu mozno pri vaésine relevantnych opatreni tieZz vyhodnotit zanedbatelny vplyv, pretoZe sa relevantné opatrenia nachadzaju prevazne v zastavanom Gzemi. Potencidlne

mierne negativne vplyvy nemozno vyluéit v stvislosti s projektom Dostavba cesty 1/51 na obchvate Trnavy na $tvorpruh vratane mimourovriovej krizovatky s cestou 111/1279. Negativne dopady stavby
Krajina 1/0 mozno do urcitej miery zmiernit vhodnymi sprievodnymi opatreniarr)i, napr. formou ozelenenia komunikacie, adekvatnym rieSenim migracnych biokoridorov a pod. ’

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentdcie stavby. V odévodnenom pripade bude potrebné zaistit

spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zdmeru na krajinny raz.

Celkovo bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.

U uvedenych relevantnych opatreniach nedochadza ku konfliktu s chranenymi Uzemiami v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, lokalitami

chranenymi v ramci sustavy NATURA 2000 ani s chranenymi stromami.

Konflikt stavieb z vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (existujtice i navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 1/0 v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

chranené stromy/USES, VKP

Minimalizéciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riedit sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym rieenim migraénych
biokoridorov a pod.

Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvizujlcich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Celkovo je mozné identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a7 zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Zvysenie efektivity komunikacnej siete

Specificky ciel

Odstranenie existujucich kapacitnych nedostatkov komunikacnej siete

Relevantné opatrenia

Dostavba cesty I/51 na obchvate Trnavy na Stvorpruh vratane mimouroviovej krizovatky s cestou 111/1279; Rozsirenie Rybnikovej ulice, Rekonstrukcia ulice Alejova v Hrnéiarovciach nad Parnou; Rozsirenie Trstinskej
cesty; Rozsirenie podjazdu na ulici Dohnanyho; Rozsirenie podjazdu na ulici Sladovnicka; Rozsirenie ulice Tamaskovicova; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spolo¢nych priechodov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Zvysenie spolahlivosti autobusovych liniek IDS na ulici Dohnanyho; Rekonstrukcia, modernizacia a prestavba jestvujucich krizovatiek; Most nad Zeleznicou (Bedricha
Smetanu - Coburgova ulica) v Trnave; Dopravny prieskum

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Odpady/staré ekologické zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat vo vieobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/péd realizécia vsetkych uvedenych stavieb; primarne teda ide o negativne vplyvy
spbsobené zabratim pddy a vytazenim daného mnoZstva zeminy. Tieto vplyvy budu vzhladom k charakteru uvedenych stavieb (rozsirenie, rekonstrukcia ciest) minimalizované. Nekontaminovanu
zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je mozné v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s
ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej oéakavat vznik odpadov z Udrzby a oprav
komunikacii, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochddza ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rie$enim uvedenych opatreni.

Na uzemi MFO Trnava sa nachdadza 59 nehnutelnych narodnych kulturnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervdcie nachadzaju projekty RozSirenie Rybnikovej ulice, Rozsirenie Trstinskej cesty a Rozsirenie podjazdu na ulici Dohndnyho.
Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami a s mestskou pamiatkovou rezervaciou bude potrebné posudit v procese EIA a nadvézujucich stupriov
projektovej dokumentaécie v stlade so zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nélezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel’

Zvysenie efektivity komunikacnej siete

Specificky ciel

Upokojovanie vhodnych komunikacii

Relevantné opatrenia

Rozsirenie a Uprava pesej zony; Upokojenie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Dopravny prieskum; BECEP

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima +1/+42 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela mozno predpokladat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu.
Hluk a vibracie +1/+42 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela mozno predpokladat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hluk a vibracie.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+42 Naplnenim $pecifického ciela tak moZno predpokladat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.

Voda

0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé zdsah do vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

chranené stromy/USES, VKP

zanedbatelny/nulovy vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze

V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov ani zasah do lokalit environmentélnych zatazi. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Polnohospoddrska poda 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do polnohospodérskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. , . Na uplatnenie tohto Specifického ciela s navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych nemozno predpokladat zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat
Horninové prostredie 0 o, ,
zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do prirodného prostredia. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych nemozno predpokladat zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela si navrhnuté tzv. mikké opatrenia PUM MFO Trnava, priktorych nemozno predpokladat zasah do uvedenych lokalit. Mozno tak identifikovat
0
0

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Zvysenie efektivity komunikacnej siete

Specificky ciel

Eliminacia zvySnej dopravy v centralnej casti mesta a v obytnych castiach mesta a MFO

Relevantné opatrenia

Cirkulacny dopravny model; Propagacia parkovacich domov; Dopravny prieskum; Propagacia udrZatelnej mestskej mobility; Webové aplikacie a informacné portaly.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Elimindacia zvy$nej dopravy v centralnej ¢asti mesta a v obytnych ¢astiach mesta a MFO mdze mat priamy vyznamne pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky. Cirkulaény model moze
Ovzdugie a klima 1/0/+1/+2 podl’a’Dopravného modevly Név'rhovej ¢asti PUM MFO Trnava spOsobit presun cestnej dopravy z centra mesta Trnava do okrajovych ¢asti mesta a tym mozZze mat aj nepriamy potencidlne mierne
negativny vplyv na ovzdusie a klimu.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
Eliminacia zvysnej dopravy v centrélnej ¢asti mesta a v obytnych ¢astiach mesta a MFO mdze mat priamy vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu situdciu a potencidlne na vibracie z cestnej dopravy.
Hluk a vibracie 1/0/+1/+2 Cirkula'élm'/ moneI moze pt?dl’a Dopravného mOC'je|l:l Névrhovej ¢asti PUM MFO Trnava spdsobit presun cestnej dopravy z centra mesta Trnava do okrajovych Casti mesta a tym moze mat aj nepriamy
potencialne mierne negativny vplyv na hluk a vibracie.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktary zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/0/+1/+2 §pecifick\7 cieI:méievm?t’ potenciéln.e'mierne negativny.ai'sznartnne pozitl'v'ny vplyv z hladiska imisnej zatazZe a z hladiska fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie). Mozno tak identifikovat
mierne negativny aZ vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s naplnenim 3pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Polnohospodarska poda 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé zabratie polnohospodarskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé zabratie lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Z hladiska flory, fauny a biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoZe naplnenie $pecifického ciela nepredstavuje zasah do prirodného prostredia.
Krajina 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé zasah do krajiny. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zédsah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
chranené stromy/USES, VKP neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Odpady/staré ekologické zataze 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé vznik odpadov ani zdsah do Gzemia starych ekologickych zatazi. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Kultdrne a historické 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do tGzemia s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na

pamiatky/archeolégia

tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

EKOLA group, spol. s r.o. 105
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Optimalizacia statickej dopravy

Specificky ciel

Rozvoj systémov P+R, K+R, P+G

Relevantné opatrenia

P+R Trnava vychod; P+R Trnava zapad; P+R Trnava sever; P+R Trnava juh; P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride); Rezidentné parkovanie a zachytné parkoviskd s tym suvisiace; Propagacia
parkovacich domov; Manager mobility; Webové aplikacie a informacné portaly.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel rozvoja systémov P+R, K+R, P+G v podobe vysie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky mdze prispiet k zvy$eniu vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym k znizeniu podielu
individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy na izemi miest/obci.
Ovzdusie a klima -1/0/+1/+2 | Vplyvom vystavby P+R v8ak moze déjst k lokalnemu zvySeniu emisnej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az vyznamne pozitivne. P6jde o priamy i nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia $pecifického ciela rozvoja systémov P+R, K+R, P+G v podobe vy$sie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne
ocakavat vdaka moznému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.
Hluk a vibracie -1/0/+1/+2 | Vplyvom vystavby P+R vsak moze dojst k lokalnemu zvyseniu hlukovej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencialne mierne negativne aZ vyznamne pozitivne. Pojde o priamy i nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktary zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Specificky ciel rozvoja systémov P+R, K+R, P+G moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvy$enie podielu vyuZivania verejnej dopravy na tkor individualnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/0/+1/+2 dopravy byl mohlo mat V}'/znanlrje pcAJ.zitll'vny vlpva na zdr?vig obyv'atel'.ov v dés'?d!ﬂf 3Iep§enia kvality ovzdusia a zniZenia hlukovej zataze generovanej individualnou automobilovou dopravou.
Vplyvom vystavby P+R vSak moze dojst k lokdlnemu zvySeniu emisnej hlukovej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az vyznamne pozitivne. P6jde o priamy i nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vsetka vystavba novych dopravnych stavieb vacSieho rozsahu. Vyssie navrhnuté relevantné opatrenia nie su liniového charakteru, ¢o uz znacne eliminuje
negativne vplyvy na vodné prostredie. Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde napriek tomu v malej miere k zvysSeniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti, a tym k
zrychleniu odtoku povrchovych vod, napr. opatreni parkovisk typu P + R (Park and Ride) a K + R (Kiss and Ride). VZdy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzatvoreny tak, aby nedoslo ani k nadmernym
priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym st mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované.
Voda -1/0 V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM MFO Trnava sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, navySe v kazdom jednotlivom pripade
je vplyv na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieenim v rdémci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie.
Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na zasah stavby P+R Trnava sever do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja S1, S2 lokalita Bucianska cesta. Technické rieSenie je tak nutné
optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).
Celkovo je tak mozné v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
Pody st ohrozené predovietkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou len niektorych vy$sie uvedenych relevantnych opatreni. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych
ploch, ale zodpovedajuci parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P + R (Park and Ride) a K + R (Kiss and Ride) sa predpoklada urcity zasah do
Polnohospodarska poda 1/0 pddneho prostredia. MoZnosti minimalizacie zabratia péd prostrednictvom technickych rieSeni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat
podrobnejsia projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni.
Vidy tiez existuje urcité riziko kontaminécie pddneho prostredia, ktoré nemozno uplne vyludit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv
Podobne ako pri podach su vo vieobecnej rovine realizacii uvedenych dopravnych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Priamy zasah do lesnych pozemkov nebol pri vys$Sie uvedenych relevantnych
. opatreniach identifikovany.
Lesné pozemky 0 , P . , . } . i . . . (. . , .
Pripadnd mieru zdsahu do lesnych pozemkov je potrebné vyhodnotit v rdmci nadvazujucich stuprfiov projektovej dokumentdcie pri jednotlivych relevantnych opatreniach.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv.
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Uzemi, starych
Horninové prostredie 0 banskych diel, poddolovanych tzemi, zemi zosuvov a svahovych deformacii.
U Ziadneho z relevantnych opatreni Specifického ciela nebol zaznamenany konflikt s vysSie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia, preto bol identifikovany nulovy vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy potom vystavba predstavuje riziko
zasahu na urovni jedincov a minimdlne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fldra, biologickd rozmanitost -1/0 Vacsina relevantnych opatreni bude realizovand v zastavanej ¢asti mesta Trnava, najma opatrenia parkovisk P+R, K+R.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentdcie. V stvislosti s rieSenym $pecifickym cieflom bol
identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.
V désledku realizacie dopravnych stavieb dochadza vieobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk nebude dochdadzat k neZiaducej
fragmentacii krajiny, ktora je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.

Na zaklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny rdz povazovat za potencidlne mierne negativny az zanedbatelny. Pjde o priamy vplyv.
Kone¢nu mieru vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Optimalizacia, zlepSenie stucasného a efektivny rozvoj dopravného systému
Strategicky ciel Optimalizacia statickej dopravy
Specificky ciel Rozvoj systémov P+R, K+R, P+G

P+R Trnava vychod; P+R Trnava zapad; P+R Trnava sever; P+R Trnava juh; P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride); Rezidentné parkovanie a zachytné parkoviskd s tym suvisiace; Propagacia

Relevantné opatrenia , e P ST . .
P parkovacich domov; Manager mobility; Webové aplikacie a informacné portaly.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanej ¢asti mesta Trnava i na jeho okraji, tym je uz samotny konflikt s chranenymi Gzemiami a lokalitami
NATURA 2000 eliminovany.

V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim Specifického ciela nebol identifikovany priamy uzemny konflikt s rieSenymi lokalitami.

Chranené L'Jzemia’I, NATURA 2000, 1/0 Pripadny konflikt vysSie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USE§ (i mestskymi) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v sulade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
chranené stromy/USES, VKP a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vhodnym technickym rieSenim stavieb a realizaciou
sprievodnych opatreni.

Kone&nud mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné postdit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych zdmerov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vieobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych stavieb; primarne teda ide o negativne
vplyvy spdsobené zabratim pody a vytazenim daného mnoZstva zeminy. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je moiné
v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z udrzby a oprav parkovisk P+R a K+R, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR vplyvom relevantnych opatreni neddjde ku konfliktu s envirozatazou.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv

Odpady/staré ekologické zataze -1/0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla Registra pamiatkovych rezervacii Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zény ani rezervécie.
Kultdrne a historické 1/0 V pripade mozného konfliktu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelhou/hnutefnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny
pamiatky/archeolégia rdmec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych nédlezov a nélezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Kone¢nu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadviazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Optimalizacia statickej dopravy

Specificky ciel

Parkovacia politika pre centralnu ¢ast mesta (CMZ)

Relevantné opatrenia

Nizkoemisné zény; Zavadzanie motivacnych opatreni a informacnych kampani pre ekologickejsie vozidld; Manager mobility; Webové aplikacie a informacné portaly; Propagdcia udrZatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdugie a klima +1/42 Parkovacia politika méze mat pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky. V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat priamy mierne az vyznamne pozitivny
vplyv na ovzdusie a klimu predovsetkym mesta Trnava.

Hluk a vibrécie +1/42 Specificky ciel v podobe uvedenych relevantnych opatreni méze mat pozitivny vplyv na hlukovu situéciu a potencidlne vibracie z cestnej dopravy. V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela
mozno predpokladat priamy mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na hluk a vibracie predovSetkym mesta Trnava.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 §E>('ecvifick§/ ci%!’v pqdobe uvv(?deny'lch relevantnych opatreni bude mat priamy mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, resp. bude mat vplyv na znizenie zdravotnych rizik z hlukovej
zataZe a znecistenia ovzdusia.

Voda 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospoddrska poda 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela sa nepredpoklada zabratie polnohospodérskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela sa nepredpoklada zabratie lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Z hladiska fléry, fauny a biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoZe naplneni Specifického ciela nepredstavuje zasah do prirodného prostredia.

Krajina 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zédsah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych tzemi chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni

chranené stromy/USES, VKP neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov ani zasah do Gzemia starych ekologickych zatazi. MoZzno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Kulturne a historické 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na

pamiatky/archeolégia

tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia akceptovatelny.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Optimalizacia statickej dopravy

Specificky ciel

Riesenie parkovania v obytnych castiach mesta a MFO

Relevantné opatrenia

P+R Trnava vychod; P+R Trnava juh; Vystavba parkovacich domov a hromadnych gardzi; Rezidentné parkovanie a zachytné parkoviska s tym suvisiace; Propagacia parkovacich domov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet k zvyseniu vyuzivania prostriedkov verejnej dopravy pre nerezidentov, a tym k zniZeniu podielu individuélnej
automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy na Gzemi miest/obci.
Ovzdusie a klima -1/0/+1/+2 | Vplyvom vystavby P+R vsak mézZe dojst k lokdlnemu zvySeniu emisnej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az vyznamne pozitivne. Pojde o priamy i nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukove] zataze v désledku uplatnenia $pecifického ciela mozno suhrnne ocakavat vdaka moznému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy v
prospech verejnej dopravy.
Hluk a vibracie -1/0/+1/+2 | Vplyvom vystavby P+R vsak méoze doéjst k lokalnemu zvyseniu hlukovej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencialne mierne negativne aZ vyznamne pozitivne. Pojde o priamy i nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktary zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Specificky ciel moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvy$enie podielu vyuzivania verejnej dopravy na tkor individualnej automobilovej dopravy by mohlo mat vyznamne
Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/0/+1/+2 p'ozvitl'vn}/ vplyvv n;j1 zd'ravit? obyva,tvel'oy v dc“)sled!<u zlepéen’ia lk)/avlity ovzdus$ia a znizenia hlukovej zataze generovanej individualnou automobilovou dopravou.
Tiez mozno ocakavat lokdlne zvysenie hlukovej a emisnej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az vyznamne pozitivne. P6jde o priamy i nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vsetka vystavba novych dopravnych stavieb vacsieho rozsahu. Vyssie navrhnuté relevantné opatrenia nie su liniového charakteru, ¢o uz znacne eliminuje
negativne vplyvy na vodné prostredie. Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde napriek tomu v malej miere k zvysSeniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti, a tym k
zrychleniu odtoku povrchovych vod, napr. opatreni parkovisk typu P + R (Park and Ride). VZdy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzatvoreny tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k
Voda -1/0 uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si moZné negativne vplyvy na vody znacne eliminované.
V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM MFO Trnava sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, navySe v kazdom jednotlivom pripade
je vplyv na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentiécie.
Celkovo je tak mozné v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
P&dy st ohrozené predovietkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pddneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych
pléch, ale zodpovedajuci parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P + R (Park and Ride) sa predpokladd urcity zasah do p6édneho prostredia.
) , R MozZnosti minimalizécie zabratia pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
Polnhohospodarska poda -1/0 (. - , .
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni.
Vidy tieZ existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vyludit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cieflom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv
Podobne ako pri podach su vo vSeobecnej rovine realizacii uvedenych dopravnych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Priamy zasah do lesnych pozemkov nebol pri vyssie uvedenych relevantnych
Lesné pozemky 0 opatreniach identifikovany.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akdvat nulovy vplyv.
Z hladiska zésahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Gzemi, starych
Horninové prostredie 0 banskych diel, poddolovanych tzemi, Uzemi zosuvov a svahovych deformdcii.
U Ziadneho z relevantnych opatreni Specifického ciela nebol zaznamenany konflikt s vy3Sie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia, preto bol identifikovany nulovy vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy potom vystavba predstavuje riziko
zasahu na urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fldra, biologicka rozmanitost -1/0 U vacsiny relevantnych opatreni je predpoklad realizacie v zastavanej ¢asti mesta Trnava, najméa opatrenia parkovisk P+R.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stuprfiov projektovej dokumentacie. V suvislosti s rieSenym Specifickym cielom bol
identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
V dosledku realizacie dopravnych stavieb dochadza vieobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk nebude dochadzat k neZiaducej
fragmentacii krajiny, ktora je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.

Na zdklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny rdz povazovat za potencidlne mierne negativny az zanedbatelny. Pdjde o priamy vplyv.
Kone¢nu mieru vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Optimalizacia, zlepSenie sticasného a efektivny rozvoj dopravného systému

Strategicky ciel

Optimalizacia statickej dopravy

Specificky ciel

Riesenie parkovania v obytnych castiach mesta a MFO

Relevantné opatrenia

P+R Trnava vychod; P+R Trnava juh; Vystavba parkovacich domov a hromadnych gardzi; Rezidentné parkovanie a zachytné parkoviska s tym suvisiace; Propagacia parkovacich domov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie

Komentar

Chranené Gzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

-1/0

Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanej ¢asti mesta Trnava Ci na jeho okraji, tym je uz samotny konflikt s chranenymi Gzemiami a lokalitami
NATURA 2000 eliminovany. V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim Specifického ciela nebol identifikovany priamy Gzemny konflikt s rieSenymi lokalitami.

Pripadny konflikt vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (existujice a navrhované USES podla MUSES Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit
vhodnym technickym rieSenim stavieb a realizaciou sprievodnych opatreni.

Koneént mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych zamerov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze

-1/0

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vSeobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych stavieb; primarne teda ide o negativne
vplyvy spdsobené zabratim pody a vytaZzenim daného mnozstva zeminy. Nekontaminovant zeminu je ¢asto mozné vyuZit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je moiné
v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav parkovisk P+R a inych parkovacich domov, s ktorymi bude tiez nakladané v stlade so zdkonom ¢.
79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvéazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR vplyvom relevantnych opatreni neddjde ku konfliktu s envirozatazou.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

-1/0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla Registra pamiatkovych rezervacii Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zény ani rezervécie.

V pripade mozného konfliktu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny
rdmec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych nédlezov a nélezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Kone¢nu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadviazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia akceptovatelny.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel Zavedenie IDS

R ST TR TIOP Trnava; Prestupné uzly a terminaly VHD; Integracia VOD v MFO Trnava do IDS BK; Zavedenie elektrickovej dopravy v MFO Trnava; Rozvoj dopravnej telematiky; Moderné tarifné, informacné a dispecerské

systémy; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Propagdcia udrZatelnej mestskej mobility
Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej

Ovzdusie a klima -1/0/+1 dopravy na existujlucich komunikacidch. Zaroven v mieste TIOP Trnava a prestupnych uzlov a termindlov MHD mozZno predpokladat lokalne zvysenie emisnej zataze.

Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava. MézZe ist o priamy i nepriamy vplyv.
Realizécia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyufZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej

Hluk a vibracie 1/0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Zaroven v mieste TIOP Trnava a prelstupny'/ch uzlov a terminalov MHD mozno predpokladat lokéalne zvysenie hlukovej zataze.

V suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela tak mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na hlukovu situdciu a vibracie z dopravy v jednotlivych mestach
a obciach. Méze ist o priamy i nepriamy vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej

Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Zarover v mieste TIOP Trnava a prestupnych uzlov a termindlov MHD mozZno predpokladat lokalne zvysenie emisnej a hlukovej zataze.

Pri tomto Specifickom cieli mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Méze ist o priamy i nepriamy vplyv.
V suvislosti s vystavbou terminalu integrovanej osobnej dopravy nemozno vylucit ovplyvnenie vodného prostredia.
Voda -1/0 Z hladiska ochrany podzemnych vod nebol identifikovany konflikt s ochrannymi pasmami podzemnych véd ani chranenymi oblastami prirodzenej akumulécie vod.
Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska poda 0 Ws’favb'ou te'r'minéIL'J integrovar}ej, osobnej doplravy sa neE)redpolfIadé zabratie polnohospoddarskej pody.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na polnohospodarsku podu.
, Pri vysSie uvedenom TIOP nebol identifikovany konflikt s plochami lesnych pozemkov.
Lesné pozemky 0 . . e , . .
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.
Z hladiska zasahu relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tzemi, starych banskych
. , . diel, poddolovanych Gzemi, Uzemi zosuvov a svahovych deformdcii.
Horninové prostredie 0 . . P , , . e . . -~ . o . . .
V suvislosti s realizaciou relevantnych opatreni nebol identifikovany konflikt s vyssie uvedenymi lokalitami ochrany horninového prostredie.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.
Vystavba relevantnych opatreni vratane terminalu integrovanej osobnej dopravy predstavuje zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy potom vystavba predstavuje
riziko zasahu na Urovni jedincov. Negativne dopady prevadzky tohto zdmeru mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté
. . . S v stlade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Fauna a fléra, biologickd rozmanitost -1/0 , , , . . . . , . L o , . g i
Vplyvy konkrétnych relevantnych opatreni, resp. najma termindlu integrovanej osobnej dopravy na faunu, fléru a biologickld rozmanitost, je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich
stupniov projektovej dokumentacie.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom tak bol na strane bezpecnosti identifikovany potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Vplyvom realizacie relevantnych opatreni vratane terminélu integrovanej osobnej nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie krajiny. Koneént mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné

Krajina 0 posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupfiov projektovej dokumentécie stavby. V odévodnenych pripadoch bude potrebné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zdmeru na
krajinny raz.

Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na krajinu.
V slvislosti s realizaciou relevantnych opatreni vratane terminalu integrovanej osobnej dopravy nebol identifikovany stret s lokalitami chranenymi podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody

Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 a krajiny v zneni neskorsich predpisov ani lokalitami NATURA 2000.

chranené stromy/USES, VKP Pri realizacii TIOP Trnava sa nepredpoklada ani konflikt s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami podla zédkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vieobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod vystavba termindlu integrovanej osobnej dopravy; primérne teda ide o negativne
vplyvy sposobené vytazenim daného mnozstva zeminy. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuZit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej je mozné v priebehu realizacie
relevantnych opatreni ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stdlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Odpady/staré ekologické zatate 1/0 V'prieb?hu p’revédzkyje mozné dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav uvedenych stavieb, s ktorymi bude tieZ nakladané v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza ku konfliktu TIOP s environmentélnou zatazou.
Vplyv najma TIOP na nakladanie s odpadmi a environmentélnej zataze bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Mozno tak na strane bezpecnosti identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Zavedenie IDS

Relevantné opatrenia

TIOP Trnava; Prestupné uzly a terminaly VHD; Integracia VOD v MFO Trnava do IDS BK; Zavedenie elektrickovej dopravy v MFO Trnava; Rozvoj dopravnej telematiky; Moderné tarifné, informacné a dispecerské
systémy; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Propagdcia udrZatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

U vyssie uvedenych relevantnych opatreni nemozno vylucit zasah do mestskej pamiatkovej rezervécie Trnava. TIOP Trnava sa nenachadza na Gzemi mestskej pamiatkovej rezervacie Trnava.

V pripade mozného konfliktu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelhou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny
rdmec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych nédlezov a nélezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kultlrne a historické pamiatky bude potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie konkrétnych opatreni.

-1/0

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Zvysenie cestovnej rychlosti pre verejnu dopravu

Relevantné opatrenia

Rozsirenie Rybnikovej ulice; Rozsirenie Trstinskej cesty; Rozsirenie ulice Tamaskovicova; Rekonstrukcia ulice Alejova v Hrnciarovciach nad Parnou; Rozsirenie podjazdu na ulici Dohnanyho; Cirkula¢ny dopravny model;
Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentdcie — generel verejnej dopravy; Manager mobility; Dopravny prieskum

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni méze prispiet k plynulosti dopravy, nizsiemu vyskytu kongescii, a teda k nizej emisnej zatazi. Cirkulaény model mdze podla Dopravného modelu
Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava spdsobit presun cestnej dopravy z centra mesta Trnava do okrajovych ¢asti mesta a tym mozZe mat aj nepriamy potencialne mierne negativny vplyv na ovzdusie
Ovzdusie a klima -1/0/+1/+2 |2 klfm.u' : ) e , iy . . . L ” - L . oy
V suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, ktory méze byt priamy
aj nepriamy.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
V pripade vyssej plynulosti dopravy méze byt docielend nizsia hlukova zataz. Relevantnymi opatreniami méze byt tieZ dosiahnuté znizZenie vibracii. Cirkulaény model méze podla Dopravného modelu
Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava spdsobit presun cestnej dopravy z centra mesta Trnava do okrajovych ¢asti mesta a tym mdze mat aj nepriamy potenciadlne mierne negativny vplyv na hluk a vibracie.
Hluk a vibracie -1/0/+1 Uplatnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne negativny aZz mierne pozitivny vplyv na hlukovu situéciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, ktory moze byt
priamy aj nepriamy.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/0/+1 Vzhladom na hodnotenie vy3sie mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Ide v3ak o vplyv nepriamy.
Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde vSeobecne k zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd.
Voda 1/0 V pripade relevantnych opatreni je mozné oc¢akavat mozné mierne rizika pre vodny rezim pri projekte Rozsirenie ulice Tamaskovi¢ova. Tato stavba prekracuje vodny tok Trnavka a jej vplyv na vody je
nutné minimalizovat vhodnym navrhom realizacie stavby a technickym rieSenim v ramci nadvazujdcich stupriov projektovej dokumentacie.
Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vodny rezim.
P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zabratia polhohospodarskeho podneho fondu. V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany stret s polnohospodarskou podou.
Polnohospodarska poda -1/0 Vo faze realizécie relevantnych stavieb nemozno Uplne vylucit urdité riziko kontamindacie pddneho prostredia.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych
Horninové prostredie 0 uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvov a svahovych deformacii.
V suvislosti s realizaciou uvedenych relevantnych opatreni sa nepredpoklada zédsah do vysSie uvedenych charakteristik horninového prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
. . . S Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni a ich umiestnenie v zastavanom Gzemi mesta/obce sa nepredpokladaji vyznamné vplyvy na faunu, fléru a biologickid rozmanitost. V stvislosti s riesenym
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 e . - , . . . . o
Specifickym cielom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu mozno u vacsSiny relevantnych opatreni tiez vyhodnotit zanedbatelny vplyv, pretoze sa relevantné opatrenia nachddzaju v zastavanom uzemi. Celkovo bol
identifikovany zanedbatelny vplyv na krajinu.
U uvedenych relevantnych opatreniach nedochddza ku konfliktu s chranenymi Gzemiami v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, lokalitami
chranenymi v ramci sustavy NATURA 2000 ani s chrdnenymi stromami.
Konflikt stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
Chranené C|zemi:31, NATURA 2000, 1/0 v stlade so zakonom €. 543/2002 Z z. 0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
chranené stromy/USES, VKP Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym riesenim migracnych
biokoridorov a pod.
Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvézujlcich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpenosti moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a# zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat vo vieobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/péd realizécia vsetkych uvedenych stavieb; primarne teda ide o negativne vplyvy
spbsobené zabratim pddy a vytazenim daného mnozstva zeminy. Tieto vplyvy budd vzhladom k charakteru uvedenych stavieb (rozsirenie, rekonstrukcia ciest) minimalizované. Nekontaminovanu
zeminu je ¢asto mozné vyuZit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je mozné v priebehu realizécie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beZnych stavebnych odpadov, s
Odpady/staré ekologické zatate 1/0 ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej oéakavat vznik odpadov z Udrzby a oprav

komunikacii, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochadza ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie.
Na strane bezpecnosti mozZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Zvysenie cestovnej rychlosti pre verejnu dopravu

Relevantné opatrenia

Rozsirenie Rybnikovej ulice; RozSirenie Trstinskej cesty; Rozsirenie ulice Tamaskovi¢ova; Rekonstrukcia ulice Alejova v Hrnciarovciach nad Parnou; Rozsirenie podjazdu na ulici Dohnanyho; Cirkula¢ny dopravny model;
Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentacie — generel verejnej dopravy; Manager mobility; Dopravny prieskum

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultirnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii Ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervdcie nachadzaju projekty RozSirenie Rybnikovej ulice, Rozsirenie Trstinskej cesty a Rozsirenie podjazdu na ulici Dohnanyho.

Kultdrne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultirnymi pamiatkami a s mestskou pamiatkovou rezervaciou bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov

pamiatky/archeoldgia

projektovej dokumentdcie v stlade so zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nélezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Modernizacia informacnych a odbavovacich systémov VOD

Relevantné opatrenia

Moderné tarifné, informacné a dispecerské systémy; Webové aplikacie a informacné portaly; Marketingova podpora a zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; TIOP Trnava; Rekonstrukcia
nastupist a priestorov pre cestujucich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Realizécia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyufZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy na existujucich komunikéaciach. Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava, pretoze ide o vplyv

skor nepriamy.

Realizécia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyufZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZzitia individualnej automobilovej
Hluk a vibracie 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. V savislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibrécie z dopravy

v MFO Trnava, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Moéze tak déjst k znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znedistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli tak moZno predpokladat nulovy aZ potencialne

mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.

Voda

0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSseobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia.

Na uplatnenie tohto $pecifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSieobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do polnohospodarskej pody. Mozno tak

Polnohospodarska poda 0 identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarsku podu.

Lesné pozemky 0 Na uplatnenife tohto ?pecifického ciclel’a sU navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia —vSeobecné a mikké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie 0 Na u;.)l.atnenie tohto Specifického ciela su navrh.nuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do horninového prostredia. Mozno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

. . . o Na uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do prirodného prostredia. Mozno tak

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 . o , . , , . L o
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.

Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do chranenych Gzemi podla zdkona

chranené stromy/USES, VKP ¢.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

Odpady/staré ekologické zatate 0 !\la up?lfa\tnenlie tohto §pe’cifického f:iel'a s navrhnuté tzv. t\l/rdé opa?trelni:i\ l—yéeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada vznik novych spevnenych pléch a pod. MoZno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.

Kultdrne a historické 0 Na uplatnenie tohto 3pecifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a miakké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi

pamiatky/archeoldgia

pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

EKOLA group, spol. sr.o. 114




Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Modernizacia alebo optimalizacia Zeleznicnych trati na zvysenie kapacity pre osobnu aj nakladnu dopravu

Relevantné opatrenia

Zvysenie priepustnej vykonnosti na trati 120 v Useku Bratislava-Raca — Trnava; Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informacného systému aj mimo koridorové trate; Optimalizacia
infrastruktdry na trati Trnava (mimo) — Sered' (vratane) za Ucelom zefektivnenia GVD; Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Trnava — Senica — Kuty; Zelezniéna zastavka Trnava obchodnd zéna; Zelezni¢nd zastavka Trnava
zépad; Vysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina; Rekonstrukcia jestvujlcich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok; Premiestnenie nastupiska v ZST Selpice; Zelezni¢na
zastdvka Dolné Lov¢ice

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky méze prispiet k zvy$eniu vyuzivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym k znizeniu podielu individualnej automobilovej

Ovzdutie a klima +1/+2 dorjravy. TOAE)V s?'n:f'\sledrle mphlo prejavlit"allj [1a kvali’fe ovzdluéia a k'Il'my v intra'villéﬁoch miest/obci.

Docasne mbze dojst k zvySeniu koncentracii latok emitovanych v priebehu realizacie.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivne. P6jde o nepriamy vplyv.

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia $pecifického ciela v podobe vy$sie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne ocakavat vdaka moznému znizeniu
podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy. Ako je zrejmé zo Studie Modelovanie hladin hluku, zvySenie kapacity Zelezni¢nych trati spésobi zvysenie hlukovej zataze
zo zelezniénej dopravy. Naopak modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry moze vyznamnou mierou prispiet k znizeniu hlukovej zataze zo zZelezni¢nej dopravy.

Hluk a vibracie -1/0/+1/+2 | Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kale potencidlne mierne negativne aZ vyznamne pozitivne. P6jde o priamy aj nepriamy vplyv.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb Zeleznicnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a podrobne v prilohe 6. 1. 3. PUM
MFO Trnava.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb Zelezni¢nej infrastruktury zo zdsobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situdciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Specificky ciel moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Moiné zvy$enie podielu vyuZivania verejnej dopravy na tkor individualnej automobilovej dopravy by mohlo mat pozitivny
vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepsenia kvality ovzdusia a zniZzenia hlukovej zataze generovanej individudlnou automobilovou dopravou. Zaroveri modernizacia zelezni¢nej infrastruktiry

Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/0/+1/+2 | mbzZe vyznamnou mierou prispiet k znizeniu hlukovej zataze zo Zelezni¢nej dopravy, a znizit tak riziko pre verejné zdravie obyvatelov.

Z hladiska emisnej zataze Ci fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie) nemozno ale vyluéit lokalne zhorsenie podmienok pre uréité skupiny obyvatelov.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencialne mierne negativne aZ vyznamne pozitivne. P6jde o priamy aj nepriamy vplyv.

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vsetka vystavba ¢i rekonstrukcie dopravnych liniovych stavieb vacSieho rozsahu, ¢o je aj pripad niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni.
Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde napriek tomu v malej miere k zvySeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti, a tym k zrychleniu odtoku povrchovych vod.

Voda 1/0 Z hladiska podzemnych vad je nutné upozornit na moznost zasahu stavby Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Trnava — Senica — Kity do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja (NV 2 studfia, Trnava —
Flaky. V tomto pripade bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavby a postupovat v stlade s § 32 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zédkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Z.
z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody, ktory bude priamy.
Pody st ohrozené predovietkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou len niektorych vy$sie uvedenych relevantnych opatreni. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych
ploch, ale zodpovedajuci parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. Takym pripadom je stavba Vysokorychlostnda Zelezniéna trat Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina.
V pripade modernizacie/rekonstrukcii Zelezni¢nych trati sa predpoklada zdsah do pédneho prostredia v mensom rozsahu nez v pripade Uplne novych liniovych dopravnych stavieb.

Polnohospodarska poda 1/0 MozZnosti minimalizacie zabratia pod prostrednictvom technickych rieSeni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povol’ovanl'lkonkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zabratie pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno ale do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych koridorov a vhodnou
lokdciou dalSich dopravnych stavieb.

Vidy tiez existuje urcité riziko kontaminécie pddneho prostredia, ktoré nemozno uplne vyludit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym ciefom identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne negativny vplyv, ktory bude priamy.

Lesné pozemky 0 Podobne ako pri pédach st vo vSseobecnej rovine realizacii uvedenych dopravnych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany zasah do lesnych
pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Uzemi, starych
banskych diel, poddolovanych tzemi, zemi zosuvov a svahovych deformacii.
Z doévodu zdsahu vyhradného loZiska PZZP - Cifer (zemny plyn) bude nutné v stlade so zakonom €. 44/1988 Z. z. 0 ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zékon) v dalSich stuprioch projektovych

Horninové prostredie -1/0 priprav preverit umiestnenie stavby Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina. V stvislosti s uvedenou stavbou mozno dalej predpokladat zasah do horninového prostredia

v pripade tunelového vedenia ¢i uz z dévodu stretu so zastavbou alebo z dévodu morfolégie. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujdcich stuprioch
projektovej dokumentécie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
Mozno tak identifikovat potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)
Strategicky ciel Zvysit podiel ciest verejnou dopravou
Specificky ciel Modernizacia alebo optimalizacia Zeleznicnych trati na zvysenie kapacity pre osobnu aj nakladnu dopravu

Zvysenie priepustnej vykonnosti na trati 120 v Useku Bratislava-Raca — Trnava; Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informacného systému aj mimo koridorové trate; Optimalizacia
infrastruktdry na trati Trnava (mimo) — Sered' (vratane) za Ucelom zefektivnenia GVD; Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Trnava — Senica — Kuty; Zelezniéna zastavka Trnava obchodnd zéna; Zelezni¢nd zastavka Trnava
zépad; Vysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina; Rekonstrukcia jestvujlcich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok; Premiestnenie nastupiska v ZST Selpice; Zelezni¢na
zastdvka Dolné Lov¢ice

Relevantné opatrenia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Realizacia vacsiny vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje menej vyznamny zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy potom vystavba predstavuje
riziko zasahu na uUrovnijedincov Cilokadlnych populdcii a minimalne do¢asné narusenie migracie niektorych zZivocichov v priebehu vystavby. Vyznamnejsi zasah bude pri realizacii stavby Vysokorychlostna
elezni¢na trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina. Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do uréitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré
budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Fauna a flora, biologickd rozmanitost -1/0 Pre fazu prevadzky je prislusné Zelezni¢né koridory potrebné vybavit dostato¢ne dimenzovanymi priechodmi na mieste krizenia migracnych tras tak, aby zostal zachovany migra¢ny potencial krizenych
biokoridorov.
Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.
V suvislosti s rieSenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.
V do6sledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza vseobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosilfiuje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdcie krajiny”. Stavbami
liniového charakteru je najviac znizovand priestupnost krajiny pre zivocichov (aj pre ¢loveka), dochadza k neZiaducej fragmentacii Gzemia a velakrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na
krajinu méze mat aj vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa méze prejavit v celkovom vnimani potencialne dotknutej krajiny.

Krajina 1/0 Vzhladom k charakteru vaésiny uvedenych relevantnych opatreni (rekonstrukcia/optimalizacia Zelezni¢nych trati a pod.) sa nepredpokladd vyznamny vplyv na krajinu. Vyznamnejsi zésah bude

znamenat realizacia stavby Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina. Vyssie uvedené negativne dopady uvedenej stavby mozno do uréitej miery zmiernit vhodnym
trasovanim, vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami, napr. dostato¢ne dimenzovanymi podchodmi a priepustkami a pod. V odévodnenych pripadoch bude potrebné
zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zdmeru na krajinny raz.

Kone¢nd mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentdécie jednotlivych stavieb.

U uvedenych relevantnych opatreniach nedochadza ku konfliktu s chranenymi Gzemiami v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov ani s chranenymi
stromami. U vaéSiny relevantnych opatreniach neddjde ani ku stretu s lokalitami sistavy NATURA 2000. Stret s lokalitami NATURA 2000 bol identifikovany pri projektoch Vysokorychlostna Zelezni¢na
trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina a Zelezni¢na zastavka Dolné Lovéice. Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina je vymedzend cez CHVU Ulanska mokrad’
a predstavuje priamy Uzemny stret s tymto Gzemim. Zelezni¢na zastavka Dolné Lovcice je vymedzena pri hranici CHVU Spacinsko-niznianske polia a priamy stret s CHVU nemozno vylucit. Podrobné
hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je stucéastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej Studie, ktord je prilohou €. 1 tejto spravy.

-1/0 Konflikt stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Minimalizéciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riedit sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym rieenim migraénych
biokoridorov (predovietkym pri projekte Viysokorychlostna zelezni¢na trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina) a pod.

Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvizujlcich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpe¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a7 zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.

Chranené uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat vo vieobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/péd realizécia vsetkych uvedenych stavieb; primarne teda ide o negativne vplyvy
minimalizované. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej je mozné v priebehu realizacie relevantnych opatreni oéakavat vznik
beZnych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. 0 odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej o¢akavat
vznik odpadov z Udrzby a oprav trati/zastavok, s ktorymi bude tiez nakladané v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zékonov.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochadza ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze -1/0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rie$enim uvedenych opatreni.

Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie relevantné opatrenia nenachadzaju.

Kultdrne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultirnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie v sulade so
pamiatky/archeolégia zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zadatim stavebnej ¢innosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykonava $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zékona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)
Strategicky ciel Zvysit podiel ciest verejnou dopravou
Specificky ciel Rozvoj primestskej VOD v ramci MFO a regionu
Relevantné opatrenia Zelezni¢na zastavka Dolné Lovéice; Dobudovanie zastavok MHD v Gzemi; Integracia VOD v MFO Trnava do IDS BK; Rekonstrukcia jestvujucich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok
Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava, pretoze ide o vplyv

skor nepriamy.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Hluk a vibracie 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. V stvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovd situaciu a vibrécie z dopravy
v MFO Trnava, pretoZe ide o vplyv skor nepriamy.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 dopravy na existujucich komunikéaciach. Méze tak ddjst k znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli tak mozno predpokladat nulovy aZ potencialne
mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.

V suvislosti s vystavbou zastdvok VOD nemozno vylucit ovplyvnenie vodného prostredia. Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni vSak nemozno predpokladat vyznamny vplyv na vodné
prostredie.

-1 . . PR
Voda /0 Z hladiska ochrany podzemnych véd nebol identifikovany konflikt s ochrannymi pasmami podzemnych vod ani chranenymi oblastami prirodzenej akumulacie vod.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska pada 1/0 V suvislosti s vystavbou zastavok VOD nemoZzno vylucit zasah do polnohospoddrskej pody. Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni vSak nemozno predpokladat vyznamny vplyv.

Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na pody.

Lesné pozemky 0 V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Z hladiska zésahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Uzemi, starych
banskych diel, poddolovanych tizemi, zemi zosuvov a svahovych deformacii. V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany stret s uvedenymi charakteristikami.

Horninové prostredie -1/0 V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentécie nutné zaistit spracovanie odborného inziniersko-geologického
prieskumu a pod.

Na strane bezpecnosti bol definovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vac¢sinou minimalny zdsah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné Zivoc¢iSne druhy potom vystavba predstavuje docasné
riziko zasahu na drovni jedincov.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Negativne dopady realizécie tychto zamerov mozno do urditej miery minimalizovat vhodnymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v silade so
zdkonom ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

V suvislosti s rieSenym $pecifickym cielom bol na strane bezpecnosti identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.

Krajina 0 Vzhladom na charakter uvedenych relevantnych opatreni (zastavky VOD apod.) sa nepredpokladd ovplyvnenie krajiny. Bol identifikovany zanedbatelny vplyv.

Po upresneni relevantnych opatreni v dalSich stuprioch projektovych priprav bude nutné zohladnit pripadné strety s uvedenymi charakteristikami ochrany prirody. Podla sufasnej podrobnosti
podkladov mozino identifikovat len potencidlny stret s lokalitou NATURA 2000 pri projekte Zelezniénd zastavka Dolné Lovéice. Zelezni¢na zastavka Dolné Lovcice je vymedzena pri hranici CHVU
Spacinsko-niznianske polia a priamy stret s CHVU nemoZno vylucit. Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je stéastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej $tudie, ktord je prilohou ¢. 1 tejto
spravy.

-1/0 Konflikt stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Minimalizéciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit sprievodnymi opatreniami.

Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujlcich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpe¢nosti moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a# zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.

Chranené uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vieobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd realizécia vietkych uvedenych relevantnych opatreni; primérne teda ide o
negativne vplyvy spésobené zabratim pddy a vytazenim daného mnozstva zeminy. Tieto vplyvy budi vzhladom k charakteru vacsiny uvedenych stavieb (zastavky VOD a pod.) minimalizované.
Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuZit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne tpravy. Dalej je mozné v priebehu realizicie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych
odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v sulade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej o¢akavat vznik odpadov
z Udrzby a oprav zastavok, s ktorymi bude tieZ nakladané v stlade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochadza ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze -1/0
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Rozvoj primestskej VOD v ramci MFO a regionu

Relevantné opatrenia

Zelezni¢na zastavka Dolné Lovéice; Dobudovanie zastavok MHD v Gzemi; Integracia VOD v MFO Trnava do IDS BK; Rekonstrukcia jestvujucich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie relevantné opatrenia nenachadzaju.

Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie v sulade so
zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zacatim stavebnej ¢innosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Zlepsenie prestupnych vazieb

Relevantné opatrenia

TIOP Trnava; Prestupné uzly a termindly VHD; Zelezni¢na zastdvka Trnava obchodna zéna; Zelezni¢éna zastavka Trnava zapad; Premiestnenie nastupiska v ZST Selpice; Zelezni¢na zastavka Dolné Lovéice; Dobudovanie
zastavok MHD v uzemi; Rekonstrukcia jestvujucich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok
Mobilitny prieskum; Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
-1/0/+1 dopravy na existujtcich komunikdaciach. Zaroven v mieste TIOP Trnava a prestupnych uzlov a terminalov MHD mozno predpokladat lokdlne zvy3enie emisnej zataze.
Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava. MdZe ist o priamy i nepriamy vplyv.

Hluk a vibracie

Realizécia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyufZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
dopravy na existujucich komunikdaciach. Zaroven v mieste TIOP Trnava a prestupnych uzlov a terminalov MHD mozno predpokladat lokédlne zvysenie hlukovej zataze.

V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie z dopravy v jednotlivych mestach
a obciach. Méze ist o priamy i nepriamy vplyv.

-1/0/+1

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej
-1/0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Zarover v mieste TIOP Trnava a prestupnych uzlov a termindlov MHD moZno predpokladat lokalne zvysenie emisnej a hlukovej zataze.
Pri tomto $pecifickom cieli mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Méze ist o priamy i nepriamy vplyv.

V suvislosti s vystavbou termindlu integrovanej osobnej dopravy a zastavok VOD nemozZno vyluéit ovplyvnenie vodného prostredia. Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni véak nemozno
predpokladat vyznamny vplyv na vodné prostredie

Vod -1/0 . R . . . . L . . R S . S . (A
oda / Z hladiska ochrany podzemnych véd nebol identifikovany konflikt s ochrannymi pasmami podzemnych vod ani chranenymi oblastami prirodzenej akumulacie vod.
Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
— — - D " v % " p T odv. " p — S 1adat vy p '
Polnohospodarska poda 1/0 V suvislosti s vystavbou zastavok VOD nemozno vylucit zasah do polnohospodarskej pédy. Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni vsak nemozno predpokladat vyznamny vplyv

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na pody.

Lesné pozemky

0 V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Uzemi, starych
banskych diel, poddolovanych tuzemi, tzemi zosuvov a svahovych deformacii. V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany stret s uvedenymi charakteristikami.

-1/0 V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického
prieskumu a pod.

Na strane bezpecnosti bol definovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy potom vystavba predstavuje docasné riziko
zasahu na Urovni jedincov.

-1/0 Negativne dopady realizacie tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v stlade so
zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol na strane bezpecnosti identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina

Vplyvom realizécie relevantnych opatreni nemoino predpokladat vyznamné ovplyvnenie krajiny. Kone¢nd mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit vramci procesu EIA
-1/0 a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie stavby. V odévodnenych pripadoch bude potrebné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zdmeru na krajinny raz.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.

Chranené Gzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Po upresneni vsetkych relevantnych opatreni v dalSich stuprioch projektovych priprav bude nutné zohladnit pripadné strety s uvedenymi charakteristikami ochrany prirody. Podla sti¢asnej podrobnosti
podkladov mozino identifikovat iba potencidlny stret s lokalitou NATURA 2000 pri projekte Zelezni¢na zastavka Dolné Lovéice. Zelezni¢na zastavka Dolné Lovcice je vymedzend pri hranici CHVU
Spacinsko-niznianske polia a priamy stret s CHVU nemozno vyluéit. Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je stcastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej $tudie, ktora je prilohou &. 1 tejto
spravy.

-1/0 Konflikt stavieb z vy$sie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujtice aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit sprievodnymi opatreniami.

Koneénl mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné postdit v ramci procesu EIA a nadvizujlcich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpenosti moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a# zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Zlepsenie prestupnych vazieb

Relevantné opatrenia

TIOP Trnava; Prestupné uzly a termindly VHD; Zelezni¢na zastdvka Trnava obchodna zéna; Zelezni¢éna zastavka Trnava zapad; Premiestnenie nastupiska v ZST Selpice; Zelezni¢na zastavka Dolné Lovéice; Dobudovanie
zastavok MHD v uzemi; Rekonstrukcia jestvujucich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok
Mobilitny prieskum; Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie

Komentar

Odpady/staré ekologické zataze

-1/0

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mézZze mat vo vSeobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd realizacia vsetkych uvedenych relevantnych opatreni; primarne teda ide o
negativne vplyvy spésobené zabratim pody a vytazenim daného mnoZstva zeminy. Tieto vplyvy budu vzhladom k charakteru vacsiny uvedenych stavieb minimalizované. Nekontaminovand zeminu je
¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je mozné v priebehu realizécie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude
nutné nakladat v stilade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej o¢akavat vznik odpadov z udrzby a oprav zastavok,
s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochddza ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

-1/0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Na uzemi MFO Trnava sa nachddza 59 nehnutelnych narodnych kulturnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie relevantné opatrenia nenachadzaju.

Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentdcie v sulade so
zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nélezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)
Strategicky ciel Zvysit podiel ciest verejnou dopravou
Specificky ciel Zvysenie kvality infrastruktury VOD, vratane bezbariérovosti

TIOP Trnava; Zelezni¢na zastavka Trnava obchodna zéna; Zelezniénd zastavka Trnava zapad; Premiestnenie ndstupiska v ZST Selpice; Zelezni¢na zastavka Dolné Lovcice; Dobudovanie zastavok MHD v Gizem;
Rekonstrukcia jestvujicich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok; Vozidla MHD/VHD; Prestupné uzly a terminaly VHD; Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujdcich vratane informaéného
systému aj mimo koridorové trate; Zvysenie spolahlivosti autobusovych liniek IDS na ulici Dohnanyho; Optimalizacia infrastruktary na trati Trnava (mimo) — Sered' (vratane) za icelom zefektivnenia GVD

Mobilitny prieskum; Webové aplikacie a informacné portaly; Manager mobility

Relevantné opatrenia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Ovzdusie a klima -1/0/+1 dopravy na existujtcich komunikaciach. Zaroven v mieste TIOP Trnava a prestupnych uzlov a terminalov MHD mozZno predpokladat lokdlne zvy3enie emisnej zataze.

Uplatnenim tohto 3pecifického ciela tak mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava. MdZe ist o priamy i nepriamy vplyv.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyufZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
dopravy na existujucich komunikaciach. Zarover v mieste TIOP Trnava a prestupnych uzlov a termindlov MHD mozZno predpokladat lokdlne zvysenie hlukovej zataze.

Hluk a vibracie -1/0/+1 V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie z dopravy v jednotlivych mestach
a obciach. Méze ist o priamy i nepriamy vplyv.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb Zelezni¢nej infrastruktury zo zdsobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situdciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/0/+1 dopravy na existujtcich komunikdaciach. Zaroven v mieste TIOP Trnava a prestupnych uzlov a terminalov MHD mozno predpokladat lokdlne zvysenie emisnej a hlukovej zataze.
Pri tomto $pecifickom cieli mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. MdzZe ist o priamy i nepriamy vplyv.

V suvislosti s vystavbou termindlu integrovanej osobnej dopravy a zastavok VOD nemozno vylucit ovplyvnenie vodného prostredia. Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni vSak nemozno
predpokladat vyznamny vplyv na vodné prostredie

Voda -1/0 Z hladiska ochrany podzemnych vod nebol identifikovany konflikt s ochrannymi pasmami podzemnych véd ani chranenymi oblastami prirodzenej akumulécie vod.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska péda 1/0 V suvislosti s vystavbou zastavok VOD nemozno vylucit zasah do pofnohospodarskej pody. Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni vSak nemozno predpokladat vyznamny vplyv.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na pody.

Lesné pozemky 0 V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Uzemi, starych
banskych diel, poddolovanych izemi, tzemi zosuvov a svahovych deformacii. V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany stret s uvedenymi charakteristikami.

Horninové prostredie -1/0 V pripade potreby (podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentécie nutné zaistit spracovanie odborného inziniersko-geologického
prieskumu a pod.

Na strane bezpecnosti bol definovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy potom vystavba predstavuje docasné riziko
zasahu na Urovni jedincov.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Negativne dopady realizicie tychto zamerov mozno do urditej miery minimalizovat vhodnymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v silade so
zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol na strane bezpecnosti identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost

Vplyvom realizécie relevantnych opatreni nemoino predpokladat vyznamné ovplyvnenie krajiny. Kone¢nd mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit vramci procesu EIA
Krajina -1/0 a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie stavby. V odévodnenych pripadoch bude potrebné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny réz.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.

Po upresneni vietkych relevantnych opatreniv dalSich stupfioch projektovych priprav bude nutné zohladnit pripadné strety s uvedenymi charakteristikami ochrany prirody. Podla si¢asnej podrobnosti
podkladov mozino identifikovat iba potencidlny stret s lokalitou NATURA 2000 pri projekte Zelezni¢na zastavka Dolné Lovéice. Zelezni¢na zastavka Dolné Lovcice je vymedzend pri hranici CHVU
Spacinsko-niznianske polia a priamy stret s CHVU nemozno vyluéit. Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je stéastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej $tudie, ktora je prilohou &. 1 tejto
spravy.

-1/0 Konflikt stavieb z vy$sie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujtice aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
v sulade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Minimalizéciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit sprievodnymi opatreniami.

Kone&nd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvizujlcich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpenosti moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a# zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.

Chranené uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)
Strategicky ciel Zvysit podiel ciest verejnou dopravou
Specificky ciel Zvysenie kvality infrastruktury VOD, vratane bezbariérovosti

TIOP Trnava; Zelezni¢na zastavka Trnava obchodna zéna; Zelezniénd zastavka Trnava zapad; Premiestnenie ndstupiska v ZST Selpice; Zelezni¢na zastavka Dolné Lovcice; Dobudovanie zastavok MHD v Gizem;
Rekonstrukcia jestvujicich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok; Vozidla MHD/VHD; Prestupné uzly a terminaly VHD; Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujdcich vratane informaéného
systému aj mimo koridorové trate; Zvysenie spolahlivosti autobusovych liniek IDS na ulici Dohnanyho; Optimalizacia infrastruktary na trati Trnava (mimo) — Sered' (vratane) za icelom zefektivnenia GVD

Mobilitny prieskum; Webové aplikacie a informacné portaly; Manager mobility

Relevantné opatrenia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mo6zZe mat vo vieobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd realizacia vsetkych uvedenych relevantnych opatreni; primarne teda ide o
negativne vplyvy spésobené zabratim pddy a vytazenim daného mnoZstva zeminy. Tieto vplyvy budid vzhladom k charakteru vacésiny uvedenych stavieb minimalizované. Nekontaminovanu zeminu je
¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je mozné v priebehu realizécie relevantnych opatreni oakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude
nutné nakladat v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej ocakdavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav zastavok,
s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochddza ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Na strane bezpecénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze -1/0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rie$enim uvedenych opatreni.

Na uzemi MFO Trnava sa nachdadza 59 nehnutelnych narodnych kulturnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie relevantné opatrenia nenachadzaju.

Kultdrne a historické Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultirnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie v sulade so

pamiatky/archeolégia -1/0 zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.
V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nélezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.
Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
Oblast zmeny Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)
Strategicky ciel’ Zvysit podiel ciest verejnou dopravou
Specificky ciel DodrzZanie standardov pre vozidla VOD/MHD nastavenych podla PDO, PUM
Relevantné opatrenia Vozidlda MHD/VHD; Manager mobility
Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Ovzdusie a klima +1/+42 Dodrzanie $tandardov pre vozidld VOD/MHD mdoZe mat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu.
Hluk a vibracie +1/+2 Dodrzanie $tandardov pre vozidla VOD/MHD mézZe mat priamy potencialne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu situdciu a vibracie.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+42 Naplnenim tohto $pecifického ciela tak moZno predpokladat priamy potencialne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv aj na verejné zdravie obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom sa nepredpoklada ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospoddrska poda 0 Uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zdsah do polnohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do horninového prostredia. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zdsah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé zésah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do uvedenych lokalit chranenych podla zékona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak
chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. s V suvislosti s nakupom vozidiel VOD/MHD mozno predpokladat vyradenie starych vozidiel, s ktorymi je potrebné odovzdat kompletné staré vozidlo osobe vykonavajlcej zber starych vozidiel podla §
Odpady/staré ekologické zataze 0 . Y . , . , Y .
64 zédkona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Kultdrne a historické - . P . . , . _ . . . , . . . , . ,
. L 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
pamiatky/archeolégia
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest verejnou dopravou

Specificky ciel

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti

Relevantné opatrenia

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti, Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; informacna kamparn zamerana na Integrovany dopravny systém a mestski hromadnu
dopravu (vyhody, predplatné cestovné, prestupna tarifa...)

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava, pretoze ide o vplyv
skor nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Hluk a vibracie 0/+1 dopravy na existujucich komunikéciach. V stvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencialne mierne pozitivny vplyv na hlukovd situaciu a vibrécie z dopravy
v MFO Trnava, pretoZe ide o vplyv skor nepriamy.
Realizécia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyufZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Moze tak doéjst k znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zétaze a znedistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli tak mozno predpokladat nulovy aZ potencialne
mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.
Voda 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. mékké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do vodného prostredia.
Polnohospodarska poda 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladé zdsah do polnohospodarskej pddy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
vplyv na polnohospodarsku pédu.
Lesné pozemky 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zédsah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv
na lesné pozemky.
Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
vplyv na horninové prostredie.
. . . S Na uplatnenie tohto $pecifického ciela su navrhnuté tzv. mikké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladé zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
Fauna a fléra, biologickd rozmanitost 0 , . S o
vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do chranenych Gzemi podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
chranené stromy/USES, VKP krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.
Odpady/staré ekologické zataze 0 Na uplatnfen’ie tohtf) Specifického ciela Sl’f navrhr.1ut:é FZ,VL makké opatrenia MFO Trnava, priktorych sa nepredpokladd vznik novych spevnenych pléch apod. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.
Kultdrne a historické 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. mikké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi

pamiatky/archeolégia

lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie jestvujltcich tras pre cyklistov

Relevantné opatrenia

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Realiz4cia rekreaénych cyklotras; Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Stefana Moyzesa v hlavnom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Bottu v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hajdoczyho v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vladimira Clementisa v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veterna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hlubika v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na ulici Novomestska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pri kalvarii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ruzindolska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa
na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasy na ucelovej komunikdacii mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestska cyklotrasa - Vazska cyklomagistrala — Trnava; Cyklotrasa na
ucelovej komunikacii okolo univerzity Sv. Cyrila a Metoda a dalej po uliciach Jerichova - Invalidska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pazitna v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici
Slnecnd v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ustianska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Chovatelska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ovocnd, Botanicka a
Lomonosovova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sttrova - Komenského - Andreja Hlinku v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnényho
- Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanskd v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veternd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Spacinskd cesta - Gsek cesty 11/504 pod mestskym obchvatom 1/51 v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Krupska v pridruzenom dopravnom priestore, Cyklotrasa prepojujtca ulice Jana Hlubika a Duhova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa nadvazujuca na ulicu Pri Kalvarii veducu
pozdi? rieky Trnavky k zéhradkarskej koldnii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Cukrova a Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Leo3a Janacka - Géelova
komunikacia pozdi# kolaji okolo vlakovej stanice Trnava predmestie po ulici Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Suchovska - Oresianska a dalej smerom na obec Sucha nad
Parnou v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ruzindolska - Modranska a dalej po rieku Parna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vysoka v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na uliciach Kamenna cesta - Rekreacna - nové tcelové komunikacie v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Gejzu Dusika - Jozefa Gregora Tajovského - Ucelova komunikacia cez park
Janka Kréla nad kolajami smerom k ulici Coburgova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Studentskd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Bratislavska v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na Ill/1287 Trnava - Zelene¢ v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Tamaskovicova - Sladovnicka -
Nitrianska - nové Gcelova komunikacia cez kolaje - Belgicka - Zelezniéna - okolo supermarketu - Nova - Géelova komunikacia pozdi kolaji a PSA - nové Géelova komunikacia zapadne od PSA - v miestnej ¢asti Modranka
ulice Lipova - Putnicka - Dedinska - lvana Krasku - Seredskd - Dialni¢na - ucelova komunikacia - ulica Automobilova (Usek juzne od PSA) - ulica Automobilova (Usek vychodne od PSA) - ucelové komunikacie u PSA v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Zavarska - Koniarekova - nové ulice v oblasti planovaného obytného suboru Prudy - Teodora Tekela v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na
uliciach Vladimira Clementisa - Juraja Slottu v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa prepojujtca ulice Stirova a Zeleny kric¢ok v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sibirska - nova ulica v mestskej $tvrti Arboria pozdiz mestského okruhu komunikacie
I/51 mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po tGcelovej komunikacii vedica z ulice Rybnikova cez areal atletického klubu ASK Slavia Trnava mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
po Ucelovej komunikacii vedicej medzi Trnavskymi rybnikmi okolo kupaliska Kamenny mlyn mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach Zelena - Ludvika van Beethovena - Cajkovského mimo
motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Useku ucelovej komunikacie veducej z parku Janka Krala smerom k nadjazdu nad Zelezni¢nym koridorom mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
na uliciach Vajslova - G¢elova komunikacia pozdi? rieky Trnavky veduca po ulicu Mikoviniho mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na novej ulici vychodne od $portového areélu Lokomotiva a sidliska
Druzba Il mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Gcelovej komunikacii cez Sportovy aredl Lokomotiva mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej
cyklotrasu cez sidlisko Druzba | a cyklotrasu na ulici Starohajska mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej Lidl na ulici Vladimira Clementisa a sidlisko Druzba IlI
mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Radlinského mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestské
cyklotrasy ¢. 171-174, 219-238; Udrzba povrchov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitfiovanie existujlcich tras pre cyklistov v podobe vy$sie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet k zvyseniu podielu cyklistickej dopravy a
0/+1 tym k zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové aZz potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.

Hluk a vibracie

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZzovania hlukovej zataze v désledku vystavby komunikacii pre cyklistov a skvalitiovanie existujlcich tras pre cyklistov mozno sihrnne ocakavat v podobe mozného znizenia
0/+1 podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech cyklodopravy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skdle nulové aZz potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel bude mat u? zo svojej podstaty pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Teoreticky mozné zvysenie podielu cyklodopravy na tkor individualnej automobilovej dopravy by malo mat
0/+1/+2 minimdlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kdle nulové az potencidlne vyznamne pozitivhe. Méze ist o priamy aj nepriamy vplyv.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vsetka vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, ¢o je aj pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Vystavbou vyssie
uvedenych relevantnych opatreni déjde vSeobecne k zvySeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych vod.

Z hladiska podzemnych vdd je nutné upozornit na mozny zésah cyklotras do Gzemia ochrannych pasiem vodnych zdrojov, ked' technické rieSenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a postupovat v
sulade s § 32 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon). Jedna sa o nasledujlce projekty:
Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore (stret s OPVZ S1, S2 Trnava — Bucianska cesta), Cyklotrasa na ulici Novomestska v pridruzenom dopravnom priestore (stret s OPVZ S1,
S2 Trnava — Budianska cesta), Medzimestska cyklotrasa - Vazska cyklomagistrala — Trnava (stret s OPVZ HZ-1, HZ-2 Zavar), Cyklotrasa na ulici PieStanska v pridruzenom dopravnom priestore (stret
s OPVZ S1, S2 Trnava — Bucianska cesta), Cyklotrasa na ulici Veternd v pridruzenom dopravnom priestore (stret s OPVZ S1, S2 Trnava — Bucianska cesta), Cyklotrasa na uliciach Zavarska (stret s OPVZ
S1, S2 Trnava — Bucianska cesta) a Medzimestské cyklotrasy ¢. 171 (stret s OPVZ HBK-1 — Trnava - RuZindol), 229 (stret s OPVZ S3 Trnava - Bucianska cesta), ¢. 230 (stret s OPVZ B1 Jaslovské Bohunice),
C. 234 (stret s OPVZ HZ-1, HZ-2 Zavar), €. 235 (stret s OPVZ B1 Jaslovské Bohunice) a €. 238 (stret s OPVZ HDB-1, HDB-2 Brestovany).

Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie jestvujltcich tras pre cyklistov

Relevantné opatrenia

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Realiz4cia rekreaénych cyklotras; Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Stefana Moyzesa v hlavnom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Bottu v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hajdoczyho v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vladimira Clementisa v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veterna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hlubika v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na ulici Novomestska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pri kalvarii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ruzindolska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa
na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasy na ucelovej komunikdacii mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestska cyklotrasa - Vazska cyklomagistrala — Trnava; Cyklotrasa na
ucelovej komunikacii okolo univerzity Sv. Cyrila a Metoda a dalej po uliciach Jerichova - Invalidska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pazitna v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici
Slnecnd v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ustianska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Chovatelska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ovocnd, Botanicka a
Lomonosovova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sttrova - Komenského - Andreja Hlinku v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnényho
- Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanskd v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veternd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Spacinskd cesta - Gsek cesty 11/504 pod mestskym obchvatom 1/51 v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Krupska v pridruzenom dopravnom priestore, Cyklotrasa prepojujtca ulice Jana Hlubika a Duhova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa nadvazujuca na ulicu Pri Kalvarii veducu
pozdi? rieky Trnavky k zéhradkarskej koldnii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Cukrova a Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Leo3a Janacka - Géelova
komunikacia pozdi# kolaji okolo vlakovej stanice Trnava predmestie po ulici Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Suchovska - Oresianska a dalej smerom na obec Sucha nad
Parnou v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ruzindolska - Modranska a dalej po rieku Parna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vysoka v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na uliciach Kamenna cesta - Rekreacna - nové tcelové komunikacie v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Gejzu Dusika - Jozefa Gregora Tajovského - Ucelova komunikacia cez park
Janka Kréla nad kolajami smerom k ulici Coburgova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Studentskd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Bratislavska v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na Ill/1287 Trnava - Zelene¢ v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Tamaskovicova - Sladovnicka -
Nitrianska - nové Gcelova komunikacia cez kolaje - Belgicka - Zelezniéna - okolo supermarketu - Nova - Géelova komunikacia pozdi kolaji a PSA - nové Géelova komunikacia zapadne od PSA - v miestnej ¢asti Modranka
ulice Lipova - Putnicka - Dedinska - lvana Krasku - Seredskd - Dialni¢na - ucelova komunikacia - ulica Automobilova (Usek juzne od PSA) - ulica Automobilova (Usek vychodne od PSA) - ucelové komunikacie u PSA v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Zavarska - Koniarekova - nové ulice v oblasti planovaného obytného suboru Prudy - Teodora Tekela v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na
uliciach Vladimira Clementisa - Juraja Slottu v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa prepojujtca ulice Stirova a Zeleny kric¢ok v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sibirska - nova ulica v mestskej $tvrti Arboria pozdiz mestského okruhu komunikacie
I/51 mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po tGcelovej komunikacii vedica z ulice Rybnikova cez areal atletického klubu ASK Slavia Trnava mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
po Ucelovej komunikacii vedicej medzi Trnavskymi rybnikmi okolo kupaliska Kamenny mlyn mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach Zelena - Ludvika van Beethovena - Cajkovského mimo
motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Useku ucelovej komunikacie veducej z parku Janka Krala smerom k nadjazdu nad Zelezni¢nym koridorom mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
na uliciach Vajslova - G¢elova komunikacia pozdi? rieky Trnavky veduca po ulicu Mikoviniho mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na novej ulici vychodne od $portového areélu Lokomotiva a sidliska
Druzba Il mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Gcelovej komunikacii cez Sportovy aredl Lokomotiva mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej
cyklotrasu cez sidlisko Druzba | a cyklotrasu na ulici Starohajska mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej Lidl na ulici Vladimira Clementisa a sidlisko Druzba IlI
mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Radlinského mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestské
cyklotrasy ¢. 171-174, 219-238; Udrzba povrchov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou niektorych z vyssie uvedenych relevantnych opatreni. V pripade vystavby cyklotrds sa predpoklada
zasah do podneho prostredia vo vyznamne mensom rozsahu nez napriklad v pripade vystavby novych dopravnych stavieb liniového charakteru, novych obchvatov alebo Zelezni¢nych koridorov.
MozZnosti minimalizacie zabratia péd prostrednictvom technickych rieSeni cyklotrds si pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia

Polnohospodarska poda -1/0 . . (. . , , S vy . s . v T . , , 3
P P / projektovd dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zabratie pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno ale do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim cyklotras.
Vidy tiez existuje urcité riziko kontaminécie pddneho prostredia vo faze vystavby zamerov, ktoré nemozno Uplne vylucit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Podobne ako pri pédach su vo vSeobecnej rovine realizacii novych cyklotras ohrozené aj lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabratie
. tychto pod minimalizovat. Z relevantnych opatreni bol identifikovany stret s lesnym pozemkom pri projekte Cyklotrasa na ulici Zavarska.
Lesné pozemky -1/0 v P y P y ymp pri proj y

Mieru zasahu do lesnych pozemkov je potrebné vyhodnotit v nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych relevantnych opatreni. Celkovo tak mozno v stvislosti s naplnenim tohto
$pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie

Vzhladom na charakter uvedenych stavieb nemozno predpokladat vyznamny vplyv na horninové prostredie. Len pri stavbach nasledujucich cyklotras je nutné upozornit na umiestnenie do Uzemia
vyhradného loZiska alebo chraneného loZiskového Uzemia: Medzimestska cyklotrasa €. 226 (stret s vyhradnym loZiskom PZZP — Cifer, zemny plyn), Medzimestska cyklotrasa €. 238 (stret s chranenym
-1/0 loZiskovym Uzemim Trakovice, zemny plyn). Umiestnenie uvedenych cyklotrds bude nutné v dalSich stupfioch preverit v silade so zakonom ¢. 44/1988 Z. z. o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva
(bansky zakon). V pripade potreby bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentécie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie jestvujltcich tras pre cyklistov

Relevantné opatrenia

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Realiz4cia rekreaénych cyklotras; Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Stefana Moyzesa v hlavnom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Bottu v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hajdoczyho v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vladimira Clementisa v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veterna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hlubika v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na ulici Novomestska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pri kalvarii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ruzindolska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa
na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasy na ucelovej komunikdacii mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestska cyklotrasa - Vazska cyklomagistrala — Trnava; Cyklotrasa na
ucelovej komunikacii okolo univerzity Sv. Cyrila a Metoda a dalej po uliciach Jerichova - Invalidska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pazitna v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici
Slnecnd v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ustianska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Chovatelska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ovocnd, Botanicka a
Lomonosovova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sttrova - Komenského - Andreja Hlinku v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnényho
- Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanskd v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veternd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Spacinskd cesta - Gsek cesty 11/504 pod mestskym obchvatom 1/51 v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Krupska v pridruzenom dopravnom priestore, Cyklotrasa prepojujtca ulice Jana Hlubika a Duhova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa nadvazujuca na ulicu Pri Kalvarii veducu
pozdi? rieky Trnavky k zéhradkarskej koldnii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Cukrova a Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Leo3a Janacka - Géelova
komunikacia pozdi# kolaji okolo vlakovej stanice Trnava predmestie po ulici Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Suchovska - Oresianska a dalej smerom na obec Sucha nad
Parnou v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ruzindolska - Modranska a dalej po rieku Parna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vysoka v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na uliciach Kamenna cesta - Rekreacna - nové tcelové komunikacie v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Gejzu Dusika - Jozefa Gregora Tajovského - Ucelova komunikacia cez park
Janka Kréla nad kolajami smerom k ulici Coburgova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Studentskd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Bratislavska v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na Ill/1287 Trnava - Zelene¢ v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Tamaskovicova - Sladovnicka -
Nitrianska - nové Gcelova komunikacia cez kolaje - Belgicka - Zelezniéna - okolo supermarketu - Nova - Géelova komunikacia pozdi kolaji a PSA - nové Géelova komunikacia zapadne od PSA - v miestnej ¢asti Modranka
ulice Lipova - Putnicka - Dedinska - lvana Krasku - Seredskd - Dialni¢na - ucelova komunikacia - ulica Automobilova (Usek juzne od PSA) - ulica Automobilova (Usek vychodne od PSA) - ucelové komunikacie u PSA v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Zavarska - Koniarekova - nové ulice v oblasti planovaného obytného suboru Prudy - Teodora Tekela v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na
uliciach Vladimira Clementisa - Juraja Slottu v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa prepojujtca ulice Stirova a Zeleny kric¢ok v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sibirska - nova ulica v mestskej $tvrti Arboria pozdiz mestského okruhu komunikacie
I/51 mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po tGcelovej komunikacii vedica z ulice Rybnikova cez areal atletického klubu ASK Slavia Trnava mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
po Ucelovej komunikacii vedicej medzi Trnavskymi rybnikmi okolo kupaliska Kamenny mlyn mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach Zelena - Ludvika van Beethovena - Cajkovského mimo
motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Useku ucelovej komunikacie veducej z parku Janka Krala smerom k nadjazdu nad Zelezni¢nym koridorom mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
na uliciach Vajslova - G¢elova komunikacia pozdi? rieky Trnavky veduca po ulicu Mikoviniho mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na novej ulici vychodne od $portového areélu Lokomotiva a sidliska
Druzba Il mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Gcelovej komunikacii cez Sportovy aredl Lokomotiva mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej
cyklotrasu cez sidlisko Druzba | a cyklotrasu na ulici Starohajska mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej Lidl na ulici Vladimira Clementisa a sidlisko Druzba IlI
mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Radlinského mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestské
cyklotrasy ¢. 171-174, 219-238; Udrzba povrchov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe vystavby cyklotras predstavuje zasah do pritomnej vegetdcie na mieste stavby, pre pritomné ZivocisSne druhy potom vystavba predstavuje
riziko zdsahu na urovni jedincov a minimalne doc¢asné narusenie migrdcie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim
teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami
-1/0 v priebehu vystavby, ktoré budu navrhnuté v sulade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Vplyvy jednotlivych cyklotrds (predovsetkym tych, ktoré vedu Uzemiami obzvlast chranenymi ¢i vich blizkosti) na faunu, fléru a biologicki rozmanitost je nutné detailne posudit v ramci
procesu nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickt rozmanitost.

Krajina

Vystavbou cyklotras sa nepredpokladd vyznamné ovplyvnenie krajiny. Pripadné negativne vplyvy prehibenie fragmentacie krajiny mozno do uréitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit
vyberom vhodnych tras planovanych cyklotrads, vhodnym technickym riesenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia a pod.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v rdmci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie jestvujltcich tras pre cyklistov

Relevantné opatrenia

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Realiz4cia rekreaénych cyklotras; Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Stefana Moyzesa v hlavnom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Bottu v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hajdoczyho v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vladimira Clementisa v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veterna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hlubika v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na ulici Novomestska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pri kalvarii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ruzindolska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa
na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasy na ucelovej komunikdacii mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestska cyklotrasa - Vazska cyklomagistrala — Trnava; Cyklotrasa na
ucelovej komunikacii okolo univerzity Sv. Cyrila a Metoda a dalej po uliciach Jerichova - Invalidska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pazitna v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici
Slnecnd v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ustianska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Chovatelska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ovocnd, Botanicka a
Lomonosovova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sttrova - Komenského - Andreja Hlinku v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnényho
- Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanskd v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veternd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Spacinskd cesta - Gsek cesty 11/504 pod mestskym obchvatom 1/51 v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Krupska v pridruzenom dopravnom priestore, Cyklotrasa prepojujtca ulice Jana Hlubika a Duhova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa nadvazujuca na ulicu Pri Kalvarii veducu
pozdi? rieky Trnavky k zéhradkarskej koldnii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Cukrova a Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Leo3a Janacka - Géelova
komunikacia pozdi# kolaji okolo vlakovej stanice Trnava predmestie po ulici Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Suchovska - Oresianska a dalej smerom na obec Sucha nad
Parnou v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ruzindolska - Modranska a dalej po rieku Parna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vysoka v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na uliciach Kamenna cesta - Rekreacna - nové tcelové komunikacie v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Gejzu Dusika - Jozefa Gregora Tajovského - Ucelova komunikacia cez park
Janka Kréla nad kolajami smerom k ulici Coburgova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Studentskd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Bratislavska v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na Ill/1287 Trnava - Zelene¢ v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Tamaskovicova - Sladovnicka -
Nitrianska - nové Gcelova komunikacia cez kolaje - Belgicka - Zelezniéna - okolo supermarketu - Nova - Géelova komunikacia pozdi kolaji a PSA - nové Géelova komunikacia zapadne od PSA - v miestnej ¢asti Modranka
ulice Lipova - Putnicka - Dedinska - lvana Krasku - Seredskd - Dialni¢na - ucelova komunikacia - ulica Automobilova (Usek juzne od PSA) - ulica Automobilova (Usek vychodne od PSA) - ucelové komunikacie u PSA v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Zavarska - Koniarekova - nové ulice v oblasti planovaného obytného suboru Prudy - Teodora Tekela v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na
uliciach Vladimira Clementisa - Juraja Slottu v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa prepojujtca ulice Stirova a Zeleny kric¢ok v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sibirska - nova ulica v mestskej $tvrti Arboria pozdiz mestského okruhu komunikacie
I/51 mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po tGcelovej komunikacii vedica z ulice Rybnikova cez areal atletického klubu ASK Slavia Trnava mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
po Ucelovej komunikacii vedicej medzi Trnavskymi rybnikmi okolo kupaliska Kamenny mlyn mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach Zelena - Ludvika van Beethovena - Cajkovského mimo
motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Useku ucelovej komunikacie veducej z parku Janka Krala smerom k nadjazdu nad Zelezni¢nym koridorom mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
na uliciach Vajslova - G¢elova komunikacia pozdi? rieky Trnavky veduca po ulicu Mikoviniho mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na novej ulici vychodne od $portového areélu Lokomotiva a sidliska
Druzba Il mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Gcelovej komunikacii cez Sportovy aredl Lokomotiva mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej
cyklotrasu cez sidlisko Druzba | a cyklotrasu na ulici Starohajska mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej Lidl na ulici Vladimira Clementisa a sidlisko Druzba IlI
mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Radlinského mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestské
cyklotrasy ¢. 171-174, 219-238; Udrzba povrchov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Chranené uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Priamy potencidlne mierne negativny vplyv mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujucich stavieb, ktoré zasahuju do chranenych Gzemi a lokalit sistavy NATURA 2000 podla zdkona ¢.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov: Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore je navrhnuta cez ochranné pasmo chraneného areélu
Trnavské rybniky; Cyklotrasa po uUcelovej komunikacii veducej medzi Trnavskymi rybniky okolo kdpaliska Kamenny mlyn mimo motoristického dopravného priestoru je navrhnuta cez chraneny areal
Trnavské rybniky vratane ochranného pdsma; Medzimestské cyklotrasy €. 223-224 vedu pri hranici chraneného arealu Trnavské rybniky; Medzimestské cyklotrasy €. 170, ¢. 229-231 a €. 235-238
zasahuju do CHVU Spacinsko-niznianske polia; Medzimestské cyklotrasy €. 225-227 zasahuji do CHVU Ulanska mokrad. Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je stcastou kap. IV. 1.
2. a samostatnej Studie, ktord je prilohou €. 1 tejto spravy.

V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami $pecifického ciela nebol identifikovany konflikt s rieSenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Konflikt stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
v sulade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit sprievodnymi opatreniami.

Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvézujlcich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpenosti moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a# zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tizemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie jestvujltcich tras pre cyklistov

Relevantné opatrenia

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Realiz4cia rekreaénych cyklotras; Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Stefana Moyzesa v hlavnom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Bottu v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hajdoczyho v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vladimira Clementisa v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veterna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hlubika v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na ulici Novomestska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pri kalvarii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ruzindolska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa
na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasy na ucelovej komunikdacii mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestska cyklotrasa - Vazska cyklomagistrala — Trnava; Cyklotrasa na
ucelovej komunikacii okolo univerzity Sv. Cyrila a Metoda a dalej po uliciach Jerichova - Invalidska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pazitna v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici
Slnecnd v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ustianska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Chovatelska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ovocnd, Botanicka a
Lomonosovova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sttrova - Komenského - Andreja Hlinku v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnényho
- Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanskd v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veternd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Spacinskd cesta - Gsek cesty 11/504 pod mestskym obchvatom 1/51 v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Krupska v pridruzenom dopravnom priestore, Cyklotrasa prepojujtca ulice Jana Hlubika a Duhova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa nadvazujuca na ulicu Pri Kalvarii veducu
pozdi? rieky Trnavky k zéhradkarskej koldnii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Cukrova a Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Leo3a Janacka - Géelova
komunikacia pozdi# kolaji okolo vlakovej stanice Trnava predmestie po ulici Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Suchovska - Oresianska a dalej smerom na obec Sucha nad
Parnou v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ruzindolska - Modranska a dalej po rieku Parna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vysoka v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na uliciach Kamenna cesta - Rekreacna - nové tcelové komunikacie v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Gejzu Dusika - Jozefa Gregora Tajovského - Ucelova komunikacia cez park
Janka Kréla nad kolajami smerom k ulici Coburgova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Studentskd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Bratislavska v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na Ill/1287 Trnava - Zelene¢ v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Tamaskovicova - Sladovnicka -
Nitrianska - nové Gcelova komunikacia cez kolaje - Belgicka - Zelezniéna - okolo supermarketu - Nova - Géelova komunikacia pozdi kolaji a PSA - nové Géelova komunikacia zapadne od PSA - v miestnej ¢asti Modranka
ulice Lipova - Putnicka - Dedinska - lvana Krasku - Seredskd - Dialni¢na - ucelova komunikacia - ulica Automobilova (Usek juzne od PSA) - ulica Automobilova (Usek vychodne od PSA) - ucelové komunikacie u PSA v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Zavarska - Koniarekova - nové ulice v oblasti planovaného obytného suboru Prudy - Teodora Tekela v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na
uliciach Vladimira Clementisa - Juraja Slottu v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa prepojujtca ulice Stirova a Zeleny kric¢ok v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sibirska - nova ulica v mestskej $tvrti Arboria pozdiz mestského okruhu komunikacie
I/51 mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po tGcelovej komunikacii vedica z ulice Rybnikova cez areal atletického klubu ASK Slavia Trnava mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
po Ucelovej komunikacii vedicej medzi Trnavskymi rybnikmi okolo kupaliska Kamenny mlyn mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach Zelena - Ludvika van Beethovena - Cajkovského mimo
motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Useku ucelovej komunikacie veducej z parku Janka Krala smerom k nadjazdu nad Zelezni¢nym koridorom mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
na uliciach Vajslova - G¢elova komunikacia pozdi? rieky Trnavky veduca po ulicu Mikoviniho mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na novej ulici vychodne od $portového areélu Lokomotiva a sidliska
Druzba Il mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Gcelovej komunikacii cez Sportovy aredl Lokomotiva mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej
cyklotrasu cez sidlisko Druzba | a cyklotrasu na ulici Starohajska mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej Lidl na ulici Vladimira Clementisa a sidlisko Druzba IlI
mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Radlinského mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestské
cyklotrasy ¢. 171-174, 219-238; Udrzba povrchov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Odpady/staré ekologické zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méZe mat vo vSseobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne teda ide o
negativne vplyvy spdsobené zabratim pddy a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade vystavby cyklotras budu vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu bude mozné vyuzit na terénne
Upravy. Dalej je moiné v priebehu realizicie relevantnych opatreni o¢akdvat vznik beinych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom &. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej o¢akdvat vznik odpadov z Gdrzby a oprav cyklotras, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zékonom ¢. 79/2015 Z.
z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvéazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zéta#i Informaéného portalu rezortu MZP SR bol identifikovany konflikt envirozatazou pri projekte Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova -
Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore, ide viak o sanovanu environmentalnu zataz a pri projekte Medzimestké cyklotrasy ¢. 236 bol zaznamenany stret so zataZou vyradenou
z registrov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tizemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Vystavba komunikacii pre cyklistov a skvalitiiovanie jestvujltcich tras pre cyklistov

Relevantné opatrenia

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Realiz4cia rekreaénych cyklotras; Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Stefana Moyzesa v hlavnom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Bottu v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hajdoczyho v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vladimira Clementisa v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veterna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Hlubika v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na ulici Novomestska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pri kalvarii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ruzindolska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa
na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasy na ucelovej komunikdacii mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestska cyklotrasa - Vazska cyklomagistrala — Trnava; Cyklotrasa na
ucelovej komunikacii okolo univerzity Sv. Cyrila a Metoda a dalej po uliciach Jerichova - Invalidska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Pazitna v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici
Slnecnd v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Ustianska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Chovatelska v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ovocnd, Botanicka a
Lomonosovova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sttrova - Komenského - Andreja Hlinku v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnényho
- Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova - Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanskd v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veternd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Spacinskd cesta - Gsek cesty 11/504 pod mestskym obchvatom 1/51 v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na ulici Krupska v pridruzenom dopravnom priestore, Cyklotrasa prepojujtca ulice Jana Hlubika a Duhova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa nadvazujuca na ulicu Pri Kalvarii veducu
pozdi? rieky Trnavky k zéhradkarskej koldnii v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Cukrova a Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Leo3a Janacka - Géelova
komunikacia pozdi# kolaji okolo vlakovej stanice Trnava predmestie po ulici Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Suchovska - Oresianska a dalej smerom na obec Sucha nad
Parnou v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ruzindolska - Modranska a dalej po rieku Parna v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Vysoka v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa na uliciach Kamenna cesta - Rekreacna - nové tcelové komunikacie v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Gejzu Dusika - Jozefa Gregora Tajovského - Ucelova komunikacia cez park
Janka Kréla nad kolajami smerom k ulici Coburgova v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Studentskd v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Bratislavska v pridruzenom dopravnom
priestore; Cyklotrasa na Ill/1287 Trnava - Zelene¢ v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Tamaskovicova - Sladovnicka -
Nitrianska - nové Gcelova komunikacia cez kolaje - Belgicka - Zelezniéna - okolo supermarketu - Nova - Géelova komunikacia pozdi kolaji a PSA - nové Géelova komunikacia zapadne od PSA - v miestnej ¢asti Modranka
ulice Lipova - Putnicka - Dedinska - lvana Krasku - Seredskd - Dialni¢na - ucelova komunikacia - ulica Automobilova (Usek juzne od PSA) - ulica Automobilova (Usek vychodne od PSA) - ucelové komunikacie u PSA v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Zavarska - Koniarekova - nové ulice v oblasti planovaného obytného suboru Prudy - Teodora Tekela v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na
uliciach Vladimira Clementisa - Juraja Slottu v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa prepojujtca ulice Stirova a Zeleny kric¢ok v
pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Sibirska - nova ulica v mestskej $tvrti Arboria pozdiz mestského okruhu komunikacie
I/51 mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po tGcelovej komunikacii vedica z ulice Rybnikova cez areal atletického klubu ASK Slavia Trnava mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
po Ucelovej komunikacii vedicej medzi Trnavskymi rybnikmi okolo kupaliska Kamenny mlyn mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach Zelena - Ludvika van Beethovena - Cajkovského mimo
motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Useku ucelovej komunikacie veducej z parku Janka Krala smerom k nadjazdu nad Zelezni¢nym koridorom mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa
na uliciach Vajslova - G¢elova komunikacia pozdi? rieky Trnavky veduca po ulicu Mikoviniho mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na novej ulici vychodne od $portového areélu Lokomotiva a sidliska
Druzba Il mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po Gcelovej komunikacii cez Sportovy aredl Lokomotiva mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej
cyklotrasu cez sidlisko Druzba | a cyklotrasu na ulici Starohajska mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajucej Lidl na ulici Vladimira Clementisa a sidlisko Druzba IlI
mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Radlinského mimo motoristického dopravného priestoru; Medzimestské
cyklotrasy ¢. 171-174, 219-238; Udrzba povrchov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Gzemi mestskej pamiatkovej rezervacie nachadzaji nasledujlce projekty cyklotras: Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavnhom dopravnom priestore, Cyklotrasa na
ucelovej komunikdcii okolo univerzity Sv. Cyrila a Metoda a dalej po uliciach Jerichova - Invalidska v hlavnom dopravnom priestore, Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom priestore,
Cyklotrasa prepojujica ulice Sturova a Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom priestore, Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru, Cyklotrasa na ulici Radlinského
-1/0 mimo motoristického dopravného priestoru.

Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultirnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie v stlade so
zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit podiel ciest cyklistickej a pesej dopravy

Specificky ciel

Doplnenie podpornych prvkov pre cyklodopravu (stojany na bicykle, servisné miesta atd'.)

Relevantné opatrenia

Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Webové aplikacie a informacné portaly

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssSie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuZitia cyklodopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individudlnej automobilovej

Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava, pretoze ide o vplyv
skor nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia cyklodopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej

Hluk a vibracie 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. V savislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibrécie z dopravy
v MFO Trnava, pretoZe ide o vplyv skor nepriamy.
Realizécia vy$sie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela, moze prispiet k podpore vyuzitia cyklodopravy a k naslednému poklesu vyufZitia individualnej automobilove;j

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 dopravy na existujucich komunikéaciach. Méze tak ddjst k znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli tak mozno predpokladat nulovy aZ potencialne
mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.

Voda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia.

Ponohospodarska poda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSieobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do polnohospodarskej pody. Mozno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarsku podu.

Lesné pozemky 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia —vseobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSseobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do horninového prostredia. Mozno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

. . _ L Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zésah do prirodného prostredia. MoZno tak

Fauna a fléra, biologickd rozmanitost 0 . - , . , , . L o
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.

Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do chranenych Gzemi podla zdkona

chranené stromy/USES, VKP ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

Odpady/staré ekologické zataze 0 Na upl.atnenlie tohto épeFifického ,ciel’a s navrhnuté tzv. t\llrdé opétrelnia} l—)/éeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd vznik novych spevnenych pléch a pod. Mozno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze

Kultdrne a historické 0 Na uplatnenie tohto 3pecifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a miakké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi

pamiatky/archeolégia

pamiatkami a archeologickymi lokalitami. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit podiel ciest cyklistickej a pesej dopravy

Specificky ciel

Podpora dojazdov do zamestnania na bicykli

Relevantné opatrenia

Podpora firemnych planov mobility (bonusy, zazemie pre cyklistov atd')

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssSie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuZitia cyklodopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individudlnej automobilovej
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Uplatnenim tohto Specifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava, pretozZe ide o vplyv
skor nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia cyklodopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej
Hluk a vibracie 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. V savislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie z dopravy
v MFO Trnava, pretoZe ide o vplyv skor nepriamy.
Realizacia vys$sie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela, moze prispiet k podpore vyuzitia cyklodopravy a k naslednému poklesu vyufZitia individualnej automobilove;j
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 dopravy na existujucich komunikéaciach. Méze tak déjst k znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli tak mozno predpokladat nulovy aZ potencialne
mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoZe ide o vplyv skor nepriamy.
Voda 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do vodného prostredia.
Polnohospodarska poda 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do polnohospodarskej pédy. Mozno tak

identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarsku podu.
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Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do lesnych pozemkov. MoZzno tak

Lesné k 0 . - , . , .
esne pozemky identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.
. . . Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vseobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do horninového prostredia. MoZno tak
Horninové prostredie 0 . . , . , . . :
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
. . _— o Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zésah do prirodného prostredia. MoZno tak
Fauna a fléra, biologickd rozmanitost 0 . - , . , . . o o
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.
Kraiina 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zédsah do krajiny. MoZno tak identifikovat
| zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do chranenych uzemi podla zdkona
chranené stromy/USES, VKP ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.
Odpady/staré ekologické zataze 0 Na uplfa\tnen,ie tohto épe,chfického 'ciel’a s navrhnuté tzv. t'vrdé opfa\tr?ni?,—vvéeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada vznik novych spevnenych pléch a pod. MozZno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze
Kultdrne a historické 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do Gzemia s kultirnymi/historickymi

pamiatky/archeolégia

pamiatkami a archeologickymi lokalitami. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit podiel ciest cyklistickej a pesej dopravy

Specificky ciel

Doplnenie mestského mobiliaru pre pesich (lavicky, verejné WC atd'.)

Relevantné opatrenia

Webové aplikacie a informacné portaly

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel' v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat priamy negativny &i vyznamne pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimy v meste/v obci. Teoreticky by planovany $pecificky
.. , ciel mohli prispiet k zvy$eniu podielu pesej dopravy a na druhej strane teda k znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy
Ovzdusie a klima 0/+1 . 1 . ,
v intravildnoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat uvedeny Specificky ciel priamy negativny ¢i vyznamne pozitivny vplyv na zmenu fyzikalnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by
Hluk a vibrécie 0/+1 $pecificky ciel mohol prispiet k zvy$eniu podielu pesej dopravy a na druhej strane teda k zniZeniu intenzit individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na miernom znizeni
hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 Specificky ciAevI’ méi’e mat zanec:ib,atcil’ny az pf)ltencié.lne miern.elpozitivny. vplyv na verejné zd.ravie obyvlatel’ov v mestach/v obciach. Zvy$enie podielu pesej dopravy na ukor individualnej automobilovej
dopravy mdzZe mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv na zdravie obyvatelov.
Realizaciou $pecifického ciela moze dojst vseobecne k uréitému zvyseniu podielu spevnenych ploch, a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd. Aj ked v porovnani napriklad s liniovymi dopravnymi
Voda 0 stavbami typu obchvatov miest/obci a vystavby novych komunikacii nadradenej dopravnej siete ide o zanedbatelné velkosti ploch.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na vody.
, , R So zabratim polnohospodarskej pody sa v suvislosti s napliovanim vyssie uvedeného ciela primarne nepocita, pretoze prevazine ide o realizacie opatreni v zastavanych ¢astiach miest a obci. Preto
Polnohospodarska poda 0 . . . L e , .
mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Podobne ako pri pédach sa v stvislosti s uvedenym s$pecifickym ciefom nepredpokladd zasah do lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologické rozmanitost 0 Vy§'§i§ uve(.:len.\'/ épe?ificvk\'/ ci.e.l' p’reds.ta’vuje mir?imélw, skor 'zanedbatel’nlv ’zésah pre prl’tomné’ iivoéi.éne a. raftlinné dr.uhy:
V suvislosti s rieSenym Specifickym ciefom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd vplyv na krajinu. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
S:rr::::: struoz::;q/lg’sgsl?lc;gRA 2000, 0 U 3pecifického ciela je riziko konfliktu s vys$sie uvedenymi lokalitami chranenymi podla zdkona €. 543/2002 Z. z. nepravdepodobné, teda zanedbatelné/nulové.
V pripade naplneni $pecifického ciela budu vplyvy stvisiace so vznikom odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno ocakavat vznik
Odpady/staré ekologické zataze 0 beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat
vznik odpadov z Udrzby a oprav, s ktorymi bude tiez nakladané v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Kultdrne a historické 0 Pripadné negativne vplyvy na kultirne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim mobilidru pre pesich.

pamiatky/archeolégia

Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Zriad'ovanie novych pesich zén, prepojenie existujucich pesich z6n v centre mesta

Relevantné opatrenia

Rozsirenie a Uprava pesej zony; Optimalizacia peSich tras v Uzemi

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgia

ZloZka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel' v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat priamy negativny &i vyznamne pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimy v meste/v obci. Teoreticky by pldnované opatrenia
.. , mohli prispiet k zvy$eniu podielu pesej dopravy a na druhej strane teda k znizeniu podielu individudinej automobilovej dopravy, ¢o by sa ndsledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy
Ovzdusie a klima 0/+1 ) . . .
v intravildnoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat uvedeny 3pecificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni priamy negativny ¢i vyznamne pozitivny vplyv na zmenu
Hluk a vibrécie 0/+1 fyzikalnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet k zvy$eniu podielu pesej dopravy a na druhej strane teda k zniZeniu intenzit individualnej automobilovej dopravy,
¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na miernom znizeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
. . . Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat u? zo svojej podstaty potencidlne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov v mestéch/v obciach. Zvy$enie
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 . . . . ey . . , . . s . ] h
podielu pesej dopravy na ukor individudlnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv na zdravie obyvatelov.
Realizaciou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde vSeobecne k urcitému zvySeniu podielu spevnenych ploch, a tym k zrychleniu odtoku povrchovych vod. Aj ked v porovnani napriklad
Voda 0 s liniovymi dopravnymi stavbami typu obchvatov miest/obci a vystavby novych komunikacii nadradenej dopravnej siete ide o zanedbatelné velkosti ploch.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska poda 0 So zabratim polnohospodarskej pody sa v suvislosti s napliovanim vyssie uvedenych relevantnych opatreni primarne nepocita, pretoze prevazne ide o realizacie opatreni v zastavanych ¢astiach miest
a obci. Preto mozno v stvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Podobne ako pri pédach sa v stvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vplyv na horninové prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. . _ S VysSie uvedené relevantné opatrenia predstavuju minimalny, skér zanedbatelny zasah pre pritomné ZivociSne a rastlinné druhy.
Fauna a fléra, biologickd rozmanitost 0 L S, . . , i . . o S
V suvislosti s rieSenym Specifickym ciefom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vplyv na krajinu. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Pri vyssie uvedenych navrhnutych relevantnych opatreniach je riziko konfliktu s vy$sie uvedenymi lokalitami chranenymi podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. nepravdepodobné, teda
chranené stromy/USES, VKP zanedbatelné/nulové.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni budd vplyvy suvisiace so vznikom odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno
Odpady/staré ekologické zatate 0 ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno
dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav tras pre pesich, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rie$enim uvedenych opatreni.
Kultdrne 2 historické Po upresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné konflikty s mestskou pamiatkovou rezervaciou Trnava podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.
0 V pripade mozného konfliktu vy$sie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny

rdmec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych néalezov a nélezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Zlepsenie kvality chodnikov, hlavne na sidliskach

Relevantné opatrenia

Dobudovanie pesich tras v Uzemi; Optimalizacia pesich tras v Uzemi; Bezpecné priechody

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel v podobe vysiie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat priamy negativny ¢ vyznamne pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimy v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia
Ovzdugie a klima 0/+1 mohli prispiet k zvySeniu podielu pesej dopravy a na druhej strane teda k zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy
v intravildnoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat uvedeny 3pecificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni priamy negativny ¢i vyznamne pozitivny vplyv na zmenu
Hluk a vibracie 0/+1 fyzikdlnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet k zvy$eniu podielu pesej dopravy a na druhej strane teda k znizeniu intenzit individualnej automobilovej dopravy,
¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na miernom znizeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 §peFifick\'/ Sigl’ v podobe V\’/é§ie. uv.e(?len\"/ch .relevantn\'(ch o.patrenl' méiAeV mat l:li z0 svg’ej po?lstaty pot.e’nciélne mierne pozitivny vplyv na vereJ:né zdravie obyvatelov v mestach/v obciach. Zvysenie
podielu pesej dopravy na ukor individudlnej automobilovej dopravy méze mat potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv na zdravie obyvatelov.
Realizaciou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde vSeobecne k urc¢itému zvySeniu podielu spevnenych ploch, a tym k zrychleniu odtoku povrchovych vod. Aj ked v porovnani napriklad
Voda 0 s liniovymi dopravnymi stavbami typu obchvatov miest/obci a vystavby novych komunikécii nadradenej dopravnej siete ide o zanedbatelné velkosti ploch.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska poda 0 So zabratim polnohospodarskej pédy sa v stvislosti s naplfiovanim vyssie uve’den\'/ch relevantnych opatreni primarne nepocita, pretoZe prevazne ide o realizacie opatreni v zastavanych ¢astiach miest
a obci. Preto mozno v suvislosti s uvedenym S$pecifickym cielom identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Podobne ako pri pédach sa v stvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vplyv na horninové prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. . . S VysSie uvedené relevantné opatrenia predstavuju minimalny, skér zanedbatelny zasah pre pritomné ZivociSne a rastlinné druhy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 i e, . o , . . . L. o
V suvislosti s rieSenym Specifickym cielom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé vplyv na krajinu. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
S::::s:z strizrir;}IS,SES'?ICLLPJRA 2000, 0 Pri vy$sie uvedenych navrhnutych relevantnych opatreniach je riziko konfliktu s vy$sie uvedenymi lokalitami chranenymi podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. nepravdepodobné, teda zanedbatelné/nulové.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni budu vplyvy suvisiace so vznikom odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno
Odpady/staré ekologické zatate 0 ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno
dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav tras pre pesich, s ktorymi bude tieZ nakladané v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Kultdrne a historické Po upresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné konflikty s mestskou pamiatkovou rezervaciou Trnava podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.
0 V pripade mozného konfliktu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelhou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny

pamiatky/archeolégia

ramec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych nélezov a nélezisk stanoveny zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit podiel ciest cyklistickej a pesej dopravy

Specificky ciel

Skracovanie dizky ciest pre pesich a cyklisticku dopravu

Relevantné opatrenia

Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu - Coburgova ulica) v Trnave; Dobudovanie pesich tras v Uzemi; Bezpecné priechody; Rozsirenie a Uprava pesej zony; Optimalizacia pesich tras v Uzemi; Cyklotrasa na uliciach
Coburgova - Bratislavskd - Stromova - Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo
motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Mikoviniho v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ucelovej komunikacii mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach
Tamasgkovitova - Sladovnicka - Nitrianska - nova ucelova komunikdcia cez kolaje - Belgicka - Zelezni¢nd - okolo supermarketu - Nova - Giéelova komunikécia pozdiz kolaji a PSA - nova Géelova komunikécia zépadne od
PSA - v miestnej Casti Modranka ulice Lipova - Putnicka - Dedinska - lvana Krasku - Seredska - Dialni¢na - Gicelova komunikacia - ulica Automobilova (Usek juzne od PSA) - ulica Automobilova (usek vychodne od PSA) -
Ucelové komunikacie pri PSA v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore;
Cyklotrasa Trnava - Zvoncin - Sucha nad parnou — Ruzindol; Cyklotrasa na uliciach Suchovska - OreSianska a dalej smerom na obec Suchd nad Parnou v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach
Cukrova a Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Zeleny kricok v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa po ucelovej komunikacii prepajajica cyklotrasu cez sidlisko Druzba |
a cyklotrasu na ulici Starohajska mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach Vladimira Clementisa - Juraja Slottu v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Veterna v pridruzenom
dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici PieStanska v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Ovocnd, Botanicka a Lomonosovova v hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Jana Bottu v
hlavhom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Zelena - Ludvika van Beethovena - Cajkovského mimo motoristického dopravného priestoru; Cyklotrasa na uliciach Spacinskd cesta - Gsek cesty 11/504 pod
mestskym obchvatom 1/51 v pridruzenom dopravnom priestore

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Naplnenie $pecifického ciela teoreticky moze prispiet k zvy$eniu podielu nemotorovej dopravy (pesia a cyklistickd) a tym k zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nésledne
Ovzdusie a klima 0/+1 mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v désledku naplnenia Specifického ciela mozno sihrnne ocakavat v podobe mozného znizenia podielu individudlnej automobilovej dopravy v
Hluk a vibracie 0/+1 prospech pesej a cyklodopravy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové aZz potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Specificky ciel mdZe mat u zo svojej podstaty pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Teoreticky mozné zvysenie podielu pesej a cyklodopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy by malo
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1/+2 mat minimalne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulové az potencidlne vyznamne pozitivhe. Mdze ist o priamy i nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vSetka vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, ¢o je aj pripad niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Vystavbou
niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni moze dojst k zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd.
Z hladiska podzemnych vad je nutné upozornit na mozny zésah cyklotras do Uzemia ochrannych péasiem vodnych zdrojov, ked technické rieSenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a postupovat v
Voda -1/0 sulade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Z relevantnych bol zaznamenany
stret s OPVZ iba pri projektoch Cyklotrasa na ulici Piestanskd v pridruzenom dopravnom priestore (stret s OPVZ S1, S2 - Trnava Bucianska cesta) a Cyklotrasa Trnava - Zvonéin - Sucha nad parnou —
RuZindol (stret s OPVZ HBK-1 — Trnava — RuZindol).
Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho podneho fondu realizaciou niektorych z vyssie uvedenych relevantnych opatreni. V pripade vystavby cyklotrds sa predpoklada
zasah do podneho prostredia vo vyznamne mensom rozsahu nez napriklad v pripade vystavby novych dopravnych stavieb liniového charakteru, novych obchvatov alebo Zelezni¢nych koridorov.
Polnohospodarska poda -1/0 Navyse vacsina z relevantnych opatreni sa nachadza v zastavanom Gzemi mesta/obce. Zabratie p6d vyssej kvality podla triedy ochrany mozno ale do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim
cyklotras. Vidy tieZ existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia vo faze vystavby zamerov, ktoré nemozno tplne vylucit.
Na strane bezpecnosti mozno v suvislosti s uvedenym S$pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.
Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny.
Vystavba niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe vystavby cyklotras predstavuje zasah do pritomnej vegetdcie na mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy potom vystavba
predstavuje riziko zasahu na drovni jedincov a minimdlne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovietkym
druhy s mensim teritériom pohybujtce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativhe dopady prevadzky tychto zamerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi
Fauna a fldra, biologicka rozmanitost -1/0 opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v stlade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Vplyvy jednotlivych cyklotrds (predovsetkym tych vedudcich Uzemiami obzvldst chranenymi ¢i vich blizkosti) na faunu, floru a biologickl rozmanitost je nutné detailne posudit vramci
procesu nadvéazujucich stupnov projektovej dokumentacie.
V suvislosti s rieSenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Vystavbou cyklotras a pesich prepojeni sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie krajiny. Pripadné negativne vplyvy prehibenia fragmentécie krajiny mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom
Krajina 1/0 pripade zmiernit vyberom vhodnych tras planovanych cyklotras, vhlodn{/m technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia a pod.
Konecnu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v rdmci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentdcie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Chrénené Gzemia, NATURA 2000, Priamy plote‘:nciélne rlniernle negatll'vny vplyv lmoin? predpokladat v suvislosti s realizaciou projektu Cyklotrasa v ulici Kamenna cesta v pridruzenom dopravnom priestore, ktora je navrhnuta cez
chranené stromy/USES, VKP -1/0 och/ra.nne Pasmo chfan.eneho areallu.Trnavske.ryb.nvlky. o . . N , . o o ) ’ » ,
’ V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami $pecifického ciela nebol identifikovany konflikt s rieSenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy vplyv.
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Konflikt stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit sprievodnymi opatreniami.

Koneé¢nl mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES avyznamné krajinné prvky je nutné postdit v ramci procesu EIA a nadvizujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a7 zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méZe mat vo vseobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne teda ide o
negativne vplyvy spdsobené zabratim pbdy a vytaZzenim daného mnoiZstva zeminy. V pripade vystavby cyklotras a pesich prepojeni prevazne v zastavanom Uzemi budu vplyvy minimalizované.
Nekontaminovant zeminu bude mozné vyuZit na terénne Upravy. Dalej je mozné v priebehu realizicie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beinych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné
nakladat v sulade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej ocakéavat vznik odpadov z udrzby a oprav cyklotras a pesich

pamiatky/archeolégia

Odpady/staré ekologické zataze -1/0 prepojeni, s ktorymi bude tieZ nakladané v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.
Podla Registra environmentalnych zataZi Informacného portélu rezortu MZP SR bol identifikovany konflikt envirozatazou pri projekte Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova -
Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavnhom dopravnom priestore, ide véak o sanovani/rekultivovanu zataz.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rie$enim uvedenych opatreni.
Na uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kulturnych pamiatok, 1 mestskd pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Gzemi mestskej pamiatkovej rezervacie nachadzaju nasledujtce projekty cyklotras: Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore, Cyklotrasa na
ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru, Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo motoristického dopravného priestoru, Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v pridruzenom dopravnom

. . _ priestore.
Kultdrne a historicke -1/0 Dalej mozno predpokladat umiestenie niektorych pesich prepojeni na izemie MPR Trnava.

Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie v sulade so
zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zacatim stavebnej ¢innosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Marketingova a financna podpora verejnej, cyklistickej a pesSej dopravy

Relevantné opatrenia

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Marketingova podpora a zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Marketingova podpora, informacné a osvetové kampane pre podporu
pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; Webové aplikacie a informacné portaly

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Realizacia vy$sie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a nemotorovej dopravy (cyklo a pesia doprava) a k naslednému
poklesu vyuZitia individualnej automobilovej dopravy na existujicich komunikaciach. Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na
ovzdusie a klimu MFO Trnava, pretoze ide o vplyv skér nepriamy.

0/+1

Hluk a vibracie

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a nemotorovej dopravy (cyklo a pesia doprava) a k naslednému
poklesu vyuZitia individualnej automobilovej dopravy na existujlcich komunikécidch. V savislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencialne mierne pozitivny
vplyv na hlukovu situdciu a vibrécie z dopravy v MFO Trnava, pretoZe ide o vplyv skor nepriamy.

0/+1

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a nemotorovej dopravy (cyklo a pesia doprava) a k naslednému
poklesu vyuZzitia individudlnej automobilovej dopravy na existujicich komunikaciach. Moze tak déjst k zniZzeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli
tak mozno predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.

0/+1

Voda 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. mékké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do vodného prostredia.
. , R Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do polhohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
Polnohospodarska poda 0 , . R
vplyv na polnohospodarsku podu.
Lesné pozemk 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zédsah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv
P ¥ na lesné pozemky.
Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
P vplyv na horninové prostredie.
. . . S Na uplatnenie tohto $pecifického ciela su navrhnuté tzv. mikké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladé zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
Fauna a fléra, biologickd rozmanitost 0

vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.

Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do chranenych Gzemi podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a

chranené stromy/USES, VKP krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

Odpady/staré ekologické zataze 0 Na uplatnfen’ie tohtf) Specifického ciela Sl’f navrhr.1ut:é FZ,VL makké opatrenia MFO Trnava, priktorych sa nepredpokladd vznik novych spevnenych pléch apod. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze

Kultdrne a historické 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. mikké opatrenia MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi

pamiatky/archeolégia

lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesej dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit podiel ciest cyklistickej a pesej dopravy

Specificky ciel

Rozvoj systému mestskych bicyklov - bikesharing

Relevantné opatrenia

Systém zdielania bicyklov - bikesharing systém; Webové aplikacie a informacné portaly

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Podpora vzniku bikesharingu na Gzemi mesta Trnava v podobe vy$3ie uvedenych relevantnych opatreni je svojim charakterom opatrenim skér systémovym a moze teoreticky prispiet k zvy$eniu podielu
Ovzdutie a klima 0/+1 cyklistickej dopravy na Uzemi mesta Trnava, a tym k zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy.
Z tohto dovodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencialne mierne pozitivne v zavislosti od miery vyuZitia vytvoreného bikesharing systému obyvatelmi mesta Trnava. P6jde skor o nepriamy
vplyv.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZzovania hlukovej zataze v dosledku podpory vzniku bikesharingu v meste Trnava mozno sihrnne ocakavat v podobe mozného znizenia podielu individudlnej automobilovej
o dopravy v prospech cyklodopravy v intravildne mesta.
Hluk a vibracie 0/+1 n : ) N - . ) i, . . ) . . ) ) , - . . i
Z tohto dovodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencialne mierne pozitivne v zavislosti od miery vyuZitia vytvoreného bikesharing systému obyvatelmi mesta Trnava. P6jde skor o nepriamy
vplyv.
Specificky ciel podpory vzniku bikesharingu v meste Trnava bude mat u? zo svojej podstaty pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Teoreticky mozné zvyenie podielu cyklodopravy v meste Trnava na
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 ukor individualnej automobilovej dopravy by malo mat minimalne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, ¢i uz z hladiska fyzického alebo duSevného zdravia.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kale potencidlne mierne pozitivne aZ vyznamne pozitivne. MoZe ist o priamy i nepriamy vplyv.
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Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu bikesharing systém irelevantné.

pamiatky/archeolégia

Voda 0 Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Polnohospodarska péda 0 Podobne ako v pripad? vod je aj p’ri polnohospodarskej pdde mozné hodnotenie vplyvu s ohladom na vy$sie navrhnuté opatrenia typu budovania bikesharing systémov povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Lesné pozemky 0 Hodnotenie miery va\ivu na Iesne, pozemky je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu bikesharing systémov irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredie 0 Hodnotenie miery vaYvu na hornllnove prostredie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovania bikesharing systémov irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a flora, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na faunl,J, fléru a biologicku rozmanitost je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovania bikesharing systémov irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencidlny vplyv tiez vyhodnoteny ako nulovy, pretoze hodnotenie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovania bikesharing systémov irelevantné.
Chranené uzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Uzemi je z pohladu vys$sie navrhnutych opatreni typu budovania bikesharing systémov irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
V priebehu realizécie relevantnych opatreni mozno ocakéavat vznik beznych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
. s zédkonov. V priebehu prevadzky bikesharing systémov moZno dalej ocakavat vznik odpadov z Udrzby, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a
Odpady/staré ekologické zataze 0 o , ,
doplneni niektorych zakonov.
Vplyv mozno oznadit za zanedbatelny.
Kultdrne a historicke 0 V suvislosti s podporou vzniku bikesharingu mozno predpokladat zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrzatelnych druhov dopravy (VHD, cyklistickej a pesSej dopravy)

Strategicky ciel

Zvysit podiel ciest cyklistickej a peSej dopravy

Specificky ciel

Podpora rozvoja turizmu MFO TT ako turistického ciela

Relevantné opatrenia

Propagacna akcia na podporu MFO TT

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
V pripade propagacnych akcii na podporu cyklistickej a pesej dopravy na Gzemi MFO moze dojst k zvy$eniu podielu cyklistickej a peSej dopravy, a tym k znizeniu podielu individudlnej automobilove;j
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové aZz potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.
V pripade propagacnych akcii na podporu cyklistickej a pesej dopravy na Gzemi MFO moze dojst k zvy$eniu podielu cyklistickej a pesej dopravy, a tym k zniZzeniu podielu individualnej automobilovej
Hluk a vibracie 0/+1 dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na znizeni hlukovej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 \Y prlpadeApropagacnych akCIII na podpo'ru CYk|IIStICk'eJ a pesej' cljopra\iy rTa uzemi MF(? Imoze dojst k zvyseniu E)odlelu Cyk|'IStIICkej a'peseAJ_dopraAvy na uk(?r individualnej automobilovej dopravy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale mierne pozitivne az vyznamne pozitivne vplyvy na obyvatelstvo a verejné zdravie. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu Specifického cielu vysSie irelevantné.
Voda 0 . ,
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Polnohospodarska poda 0 Podobne ako v prl'pad(? vod je aj p’ri polnohospodarskej pdde mozné hodnotenie vplyvu s ohladom na $pecificky ciel vyssie povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Lesné pozemky 0 Hodnotenie miery vaYvu na Iesné' pozemky je z pohladu Specifického cielu vyssie irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredie 0 Hodnotenie miery vaYvu na horni,nové prostredie je z pohladu Specifického cielu vyssie irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a flora, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na aunL,J I6ru a biologicku rozmanitost je z pohladu $pecifického cielu vyssie irelevantné
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencidlny vplyv tiez vyhodnoteny ako nulovy, pretoze hodnotenie je z pohladu Specifického cielu vyssie irelevantné.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Uzemi je z pohladu $pecifického cielu vyssie irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
V priebehu naplneni $pecifického cielu mozno o¢akavat vznik beznych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
Odpady/staré ekologické zataze 0 zékonov: V.priebfehu p?reva'dzky bikesharing systémov mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a
doplneni niektorych zakonov.
Vplyv mozno oznadit za zanedbatelny.
Kultd historické . P vy ‘ , . , -
utturne a nistoricke 0 V suvislosti so Specifickym cielom vysSie, mozno predpokladat zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky.

pamiatky/archeolégia

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrariovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’

Znizit emisie sklenikovych plynov a zniZit energeticki naroénost dopravy

Specificky ciel

Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla

Relevantné opatrenia

Nizkoemisné zény
Zavadzanie motivacnych opatreni a informacnych kampani pre ekologickejsie vozidla, Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Naplnenie $pecifického ciela méze viest k znizeniu vyuZitia individualnej automobilovej dopravy bez alternativneho pohonu a k naslednému znizeniu emisii znecistujdcich latok do ovzdusia. V stvislosti

Ovzdusie a klima +1/+2 s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak moZzno predpokladat potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava. Uvedené opatrenia mozu mat priamy i nepriamy
vplyv.

Hluk a vibrécie 0/+1/+2 N.ap!n.enie §pecifickéhc.) ciela mc”)’ie viest'.k znl’i.eniu.}/yuijtia i.ndivif:IfJéInej’ auton’lobilovej dopra'vy bez aIternatiyneho po'homi,v(:o mc”iie .mat' F?otentfiélne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu
situaciu dotknutych miest a obci. Z hladiska vibracii mozno identifikovat nulovy/zanedbatelny vplyv. Uvedené opatrenia mozu mat priamy i nepriamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 V pripade zniZenia hlukovej zataZze a emisii znecistujucich latok do ovzdusia z individudlnej automobilovej dopravy mozno predpokladat pozitivny vplyv aj z hladiska verejného zdravia obyvatelov.

Voda 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska poda 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela stvisia vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zabratie polhohospodarskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny

vplyv.
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Lesné pozemky

0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela suvisia vseobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zabratie lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Horninové prostredie

Na uplatnenie tohto Specifického ciela s navrhnuté vieobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologicka rozmanitost

Z hladiska flory, fauny a biologickej rozmanitosti sa predpokladéd zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoZze uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava a nepredstavuju zasah
do prirodného prostredia.

Krajina 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela suvisia vseobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych tUzemi

chranené stromy/USES, VKP chranenych podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze 0 \Y suvi§losti s u_plaltn.ler’n'[n uvedeného Specifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov ani zasah do lokalit environmentalnych zatazi. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady
a staré ekologické zataze.

Kultarne a historické 0 Uplatnenim uvedeného 3$pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do Uzemia s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv

pamiatky/archeolégia na tieto charakteristiky.

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’

Znizit emisie sklenikovych plynov a zniZit energeticku naroénost dopravy

Specificky ciel

Zavedenie alebo rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej verejnej dopravy vratane rekuperacie

Relevantné opatrenia

Vozidla MHD/VHD (ndkup a modernizdcia vozového parku)

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Ovzdusie a klima +1/+2 Zavadzanie/rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej hromadnej dopravy mdze mat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu.
Hluk a vibracie +1/+2 Zavadzanie/rozsirovanie ekologickych paliv a pohonov vozidiel mestskej hromadnej dopravy moze mat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 Naplnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat priamy potencidlne mierne aZz vyznamne pozitivny vplyv aj na verejné zdravie obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom sa nepredpoklada ovplyvnenie vodného prostredia. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospodarska poda 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zésah do polhohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zésah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do krajiny. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozZno predpokladat zasah do uvedenych lokalit chranenych podla zékona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. MozZno tak
chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

. s V suvislosti s nakupom vozidiel MHD/VHD moZno predpokladat vyradenie starych vozidiel, s ktorymi je potrebné odovzdat kompletné staré vozidlo osobe vykondvajlcej zber starych vozidiel podfa §
Odpady/staré ekologické zataze 0 . Y . , . , Y .

64 zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

E:lr:ijzz:lfyjat:lcslj(e)sli’)kgeia 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrariovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’

Znizit pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

Specificky ciel

Znizenie hlukovej zitaZe od nevyhovujuceho stavu komunikaénej infrastruktury

Relevantné opatrenia

Ide o specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM MFO Trnava bliZsie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni v zasobniku projektov. Z popisu specifického ciela vyplyva predpoklad rekonstrukcie nekvalitnych povrchov,
realizdcia tichych asfaltov a zhotovenie beténovych vozoviek.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpokladajd vyznamné vplyvy na ovzdusie a klimu v uzemi MFO Trnava.

Hluk a vibrécie +1/42 UZ z podstaty Specifického ciela vyplyva, Ze hlavnym zamerom je Znizenie hlukovej zataze od nevyhovujliceho stavu cestnej infrastruktdry. Mozno identifikovat priamy mierne az vyznamne pozitivny
vplyv v zavislosti na miere pozitivneho ovplyvnenia akustickej situacie.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 Vth':?\dom k predpokladanym vplyvom $pecifického ciela na akustickd situaciu mozno predpokladat aj pozitivne vplyvy na verejné zdravie obyvatel stvisiacich s hlukom z cestnej dopravy. Ide o vplyv
nepriamy.

Voda 0 V suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
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Polnohospodarska poda 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny zdsah do polnohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do krajiny. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozZno predpokladat zasah do uvedenych lokalit chranenych podla zédkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak
chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
V suvislosti s naplnenim Specifického ciela mozno predpokladat vznik odpadov z rekonstrukcie povrchov cestnej infrastruktury, s ktorymi je potrebné nakladat v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z.
Odpady/staré ekologické zataze -1/0 o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Na strane bezpecnosti bol identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Kultarne a historické L . o . . . ey . . - . . . . , . ,
. L. 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
pamiatky/archeolégia
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrariovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’

Znizit pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

Specificky ciel

Znizenie intenzit dopravy v zastavanom uzemi

Relevantné opatrenia

Nizkoemisné zény; RozSirenie a Uprava pesej zony; Upokojenie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Dopravny prieskum; BECEP

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeolégia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdutie a klima +1/42 Naplne?l'm §pecifickéhorciel’a déjfie k erl'ieniu Vintfenzit vozidiel.v’ zastavanom uzeml'f\ k né:c,lednému znl'i'enit{ emi:sil' znedistujucich latok C?o ovzdusia. V suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela
tak mozno predpokladat potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu zastaveného tzemia MFO Trnava. Ide o priamy vplyv.

Hluk a vibrécie +1/42 Naplnenim $pecifického ciela dbjde k zniZeniu intenzit vozidiel v zastavanom Uzemi, ¢o bude mat potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu zastavaného Gzemia dotknutych
miest a obci MFO Trnava. Z hladiska vibracii mozno identifikovat rovnako pozitivny vplyv. Ide o priamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 V pripade zniZenia hlukovej zataze a emisii znecistujucich latok do ovzdusia z dopravy mozno predpokladat pozitivny vplyv aj z hladiska verejného zdravia obyvatelov.

Voda 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska poda 0 S naplnenl’rln ’tohto $pecifického ciela suvisia tzv. tvrdé — vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zabratie polhohospodarskej pody. Mozno identifikovat
zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky 0 S naplnenim Itohto $pecifického ciela stvisia tzv. tvrdé — vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zabratie lesnych pozemkov. MozZno identifikovat
zanedbatelny vplyv.

. , . Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé — vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do horninového prostredia.

Horninové prostredie 0 . . - , . , . . .
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a flora, biologicka rozmanitost 0 z hI’ac?iska flléry, fauny a.biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoze uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava a nepredstavuju zdsah
do prirodného prostredia.

Krajina 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela suvisia tzv. tvrdé — vieobecné, resp. mikké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zédsah do krajiny. MoZzno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. tvrdé — vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych

chranené stromy/USES, VKP Uzemi chranenych podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zatate 0 \Y sdviflosti s u.pla'tmlef\i[n uvedeného Specifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov ani zasah do lokalit environmentalnych zatazi. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady
a staré ekologické zataze.

Kultdrne a historické 0/+1 Uplatnenim uvedeného Specifického ciela mozno predpokladat potencidlne pozitivne ovplyvnenie centra Trnavy a teda mestskej pamiatkovej rezervacie Trnava. Bol identifikovany nepriamy

zanedbatelny az mierne pozitivny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie ochrany zivotného prostredia odstrariovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’

Znizit pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

Specificky ciel

Podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

Relevantné opatrenia

Vozidla MHD/VHD; Nizkoemisné zény
Zavadzanie motivacnych opatreni a informacénych kampani pre ekologickejsie vozidla, Propagdacia udrZatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdugie a klima +1/42 Naplnenie $pecifického ciela moze viest k znizeniu vyuZitia vozidiel bez alternativheho pohonu a k naslednému znizeniu emisii znecistujicich latok do ovzdusia. V suvislosti s uplatnenim tohto
$pecifického ciela tak mozno predpokladat potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava. Uvedené opatrenia mdzu mat priamy i nepriamy vplyv.

Hluk a vibrécie 0/+1/+2 Naplnenie §p.ecificlfého .ciel'a méze vie.s.t' k zniZeniu vyuZitia vozidiel bez alternativneho pth)nu, ¢o moze mat’ pc.)tenci.a'\lne mierne aZz vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu situdciu dotknutych miest
a obci. Z hladiska vibracii mozno identifikovat nulovy/zanedbatelny vplyv. Uvedené opatrenia mézu mat priamy i nepriamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 V pripade zniZenia hlukovej zataze a emisii znecistujucich latok do ovzdusia z dopravy mozno predpokladat pozitivny vplyv aj z hladiska verejného zdravia obyvatelov.

Voda 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska poda 0 S naplnem’r,n Itohto $pecifického ciela stvisia tzv. tvrdé — vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zabratie polhohospodarskej pody. Mozno identifikovat
zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky 0 S naplnenim ltohto $pecifického ciela stvisia tzv. tvrdé — vieobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zabratie lesnych pozemkov. Mozno identifikovat
zanedbatelny vplyv.

L . Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé —vieobecné, resp. méakké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia.

Horninové prostredie 0 N . . , . , . . .
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a flora, biologické rozmanitost 0 z hI’ac?iska f’léry, fauny a.biologickej rozmanitosti sa predpokladd zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoZe uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava a nepredstavuju zasah
do prirodného prostredia.

Krajina 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela suvisia tzv. tvrdé —vseobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. tvrdé — vseobecné, resp. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych

chranené stromy/USES, VKP Uzemi chranenych podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zatate 0 \Y suvif,losti s u.pla'tn('ef\i[n uvedeného Specifického ciela sa nepredpokladd vznik odpadov ani zasah do lokalit environmentalnych zatazi. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady
a staré ekologické zataze.

Kultarne a historické 0 Uplatnenim uvedeného $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do Gzemia s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv

pamiatky/archeoldgia na tieto charakteristiky.

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel

ZniZit pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

Specificky ciel

Odhlucnenie cestnej VOD a Zelezni¢nej dopravy

Relevantné opatrenia

Vozidla MHD/VHD, Nizkoemisné zény
Zavadzanie motivacnych opatreni a informacnych kampani pre ekologickejsie vozidla

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima +1/+2 Modernizécia vozového parku mdze mat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu.

Hluk a vibracie +1/+2 Modernizécia vozového parku mdze mat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 Naplnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv aj na verejné zdravie obyvatelov.

Voda 0 V suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom sa nepredpoklada ovplyvnenie vodného prostredia. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Polnohospodarska poda 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zésah do polnohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zésah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do krajiny. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Chranené L'Jzemiaj, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do uvedenych lokalit chranenych podla zédkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak

chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze 0 \Y quisIostivs nakupom vozidiel MHD/VHD mozno predpokla{da‘t' vyrafjeniel starych vozidliel, s ktovnjy'/mi je pqtrebné odovzdat kompletné staré vozidlo osobe vykondvajucej zber starych vozidiel podla §
64 zadkona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

E:lr:ijzg:lfyjat:lcsffzglcc’)kgeia 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’

Znizit pocet obyvatelov trpiacich nadlimitnym hlukom z dopravy

Specificky ciel

Obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitach

Relevantné opatrenia

Rozsirenie a Uprava pesej zony; Upokojenie dopravy v obytnych ¢astiach mesta;
Dopravny prieskum; Manager mobility; BECEP

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima +1/+42 V stvislosti s naplnenim $pecifického ciela mozno predpokladat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu.

Hluk a vibracie +1/+42 V stvislosti s naplnenim $pecifického ciela mozno predpokladat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hluk a vibracie.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+42 Naplnenim $pecifického ciela tak moZno predpokladat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.

Voda 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé zdsah do vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Polnohospodarska poda 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zdsah do polnohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Lesné pozemky 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

. , . Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé — vieobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych nemozno predpokladat zésah do horninového prostredia. Mozno tak

Horninové prostredie 0 . o , . ,
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do prirodného prostredia. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé — vSeobecné a mikké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych nemozno predpokladat zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv.

Chranené uzemig, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto 3pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé — vieobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych nemozno predpokladat zasah do uvedenych lokalit. MoZno tak

chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze 0 V suvislosti s naplnenim 3pecifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov ani zasah do lokalit environmentélnych zatazi. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

g:gl:;:lfy/archeolégia a historické 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel

ZniZenie prasnosti komunikacii v zastavanom tzemi

Specificky ciel

Zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch

Relevantné opatrenia

Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentacie; Manager mobility; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Specificky ciel zaistenia Gdriby komunikéacii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gizemi MFO Trnava je svojim charakterom opatrenim skor makkym, teda systémovym.
Zaistenie Udrzby komunikacii v letnych suchych mesiacoch méze znizit sekundarnu prasnost (zvireny prach z jazdy automobilov), a mdze tak mat vyznamne pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia.
Vzhladom na charakter uvedeného $pecifického ciela mozno identifikovat priamy potencialne vyznamne pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia.

0/+1/+2

Hluk a vibracie

Specificky ciel zaistenia Gdriby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gizemi MFO Trnava je svojim charakterom opatrenim skor miakkym, teda systémovym.
Hodnotenie miery vplyvu na hluk a vibracie je z tohto pohladu irelevantné a vplyv je mozné vyhodnotit ako nulovy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel zaistenia Gdrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na tzemi MFO Trnava je svojim charakterom opatrenim skor makkym, teda systémovym.

0/+1/+2 o . . o s . s . . L S . .
/+1/ Vzhladom na vyssie identifikovany vplyv na ovzdusie mozno tiez predpokladat zanedbatelny aZ potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov.

Voda

Specificky ciel zaistenia tdrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na tzemi MFO Trnava je svojim charakterom opatrenim skor makkym, teda systémovym.

Z pohladu dopadov udrzby komunikacii v zimnych mesiacoch bude vplyv na vody skor mierne negativneho charakteru.

Je véeobecne zndame, Ze posypové materialy na baze chloridov mézu menit chemické a fyzikalne vlastnosti péd v okoli komunikacii, a prispiet tak k mobilizacii stopovych kovov z péd do povrchovej a
podzemnej vody. Maju tiez potencial menit gradient hustoty, a tym aj fyzikalne a ekologické vlastnosti prijimajiceho vodného Utvaru a zvySovat salinitu povrchovych véd. Pritom zvySena salinita vod
mbze nasledne spbsobit napr. zakal vod, ¢o mbze zapridinit Ubytok kyslika vo vodach, a tym nasledne vyvolat zvysend mortalitu vodnych organizmov ¢i zmeny biodiverzity.

Celkovo je tak mozné identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

-1/0

Polnohospodarska poda

-1/0 Podobne ako pri vplyve na vody mozno z pohladu dopadov udrzby komunikacii v zimnych mesiacoch identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

-1/0 Specificky ciel a konkrétne zimna udrzba komunikacii chloridovymi solami méze mat priamy potencidlne mierne negativny a7 zanedbatelny vplyv aj na lesné pozemky.

Horninové prostredie

-1/0 V suvislosti so zimnou udrzbou komunikacii chloridovymi solami mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost

Zvysena salinita vod vplyvom zimnej Udrzby chloridovymi solami mdze spOsobit napr. zédkal vod a nésledny Ubytok kyslika vo vodach. V désledku toho méze dochadzat k zvy$enej mortalite vodnych
organizmov ¢i zmene biodiverzity. Vysoky obsah fosforu a dusika vo vodach predstavuje vazne riziko pre vodné systémy, pretoze sluzia ako Ziviny a podporuju nadmerny rast niektorych vodnych
organizmov. Samotné chloridy su pre ryby a vodné bezstavovce relativne malo toxické, aj ked tento fakt nebol doteraz podlozeny dlhodobymi relevantnymi $tddiami. Mierne toxické mézu byt posypové
materialy pre malé Zivocichy, zarover krystaliky chloridov mézu lakat zver a vtaky, o méze zvySovat pravdepodobnost dopravnych nehdd.

Mozno tak identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na fléru, faunu a biologickl rozmanitost.

-1/0

Krajina

0 Hodnotenie miery vplyvu na krajinu (krajinny raz) je z tohto pohladu irelevantné a vplyv je mozné vyhodnotit ako nulovy.

Chranené uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Z pohladu udrzby komunikacii v zimnych mesiacoch bude vplyv na uvedené Gzemia skér mierne negativneho charakteru. V niektorych chranenych Gzemiach méze byt Udrzba komunikacii solenim
zakazana.

V tomto smere musia byt vidy zohladnené poZiadavky prislusného orgdnu ochrany prirody a je nutné dodrZiavat vSeobecné povinnosti dané zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0

Odpady/staré ekologické zataze

Specificky ciel zaistenia Gdrzby komunikdcii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gzemi MFO Trnava je svojim charakterom opatrenim skor makkym, teda systémovym.

Hodnotenie miery vplyvu na odpady a staré ekologické zataze je mozné oznacit za mierne negativne.

V pripade naplriovania $pecifického ciela je mozné ocakdvat vznik beznych odpadov z letnej/zimnej idrzby komunikacii, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. 0 odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

Specificky ciel zaistenia Udriby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gzemi MFO Trnava je svojim charakterom opatrenim skor miakkym, teda systémovym.

0 Z pohladu hodnotenia dopadov udrzby komunikacii v zimnych mesiacoch mozno vplyv na uvedené charakteristiky vyhodnotit ako zanedbatelny.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrariovanim sti¢casnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’

Znizenie prasnosti komunikacii v zastavanom tzemi

Specificky ciel

Rekonstrukcia nevyhovujucich povrchov vozoviek

Relevantné opatrenia

Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentacie

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpokladaju vyznamné vplyvy na ovzdusie a klimu v izemi MFO Trnava.

Hluk a vibrécie +1/+2 Naplnenim 3$pecifického ciela mozno o¢akavat znizenie hlukovej zataze od nevyhovujliceho stavu povrchu vozoviek. Mozno identifikovat priamy mierne az vyznamne pozitivny vplyv v zavislosti na
miere pozitivneho ovplyvnenia akustickej situacie.
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Vzhladom k predpokladanym vplyvom $pecifického ciela na akusticku situdciu mozno predpokladat aj pozitivne vplyvy na verejné zdravie obyvatel stvisiacich s hlukom z cestnej dopravy. Ide o vplyv

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 .
nepriamy.
Voda 0 V suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Polnohospodarska poda 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny zdsah do polnohospodarskej pody. MozZno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do krajiny. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené L'Jzemig, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozZno predpokladat zasah do uvedenych lokalit chranenych podla zédkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak
chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
V suvislosti s naplnenim Specifického ciela mozno predpokladat vznik odpadov z rekonstrukcie povrchov cestnej infrastruktury, s ktorymi je potrebné nakladat v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z.
Odpady/staré ekologické zataze -1/0 o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Na strane bezpecnosti bol identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Kultarne a historické L . e . (o . ey . . - . . ) . , . ,
. L. 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
pamiatky/archeolégia
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim sticasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov dopravy

Strategicky ciel’

ZniZenie prasnosti komunikacii v zastavanom tzemi

Specificky ciel

Podpora vysadby zelene v meste a obciach MFO a pozd(Z komunikécii, revitalizicia tzemia

Relevantné opatrenia

Ide o $pecificky ciel, ktory nie je v rdmci PUM MFO Trnava bliZSie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni v zdsobniku projektov. Z popisu Specifického ciela vyplyva predpoklad vysadby zelene pozdiZ komunikdcii,
revitalizdcia sidlisk, revitalizdcia parkovych pléch a ndmesti.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela mozno identifikovat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu verejnych priestranstiev miest. Vysadba zelene a realizacia
Ovzdusie a klima +1/+2 vodnych prvkov méze prispiet k zlepSeniu mikroklimy verejnych priestranstiev v mestach. Vysadba zelene ma tiez schopnost zachytavania prachovych ¢astic, a mbze tak prispiet k zlepSeniu kvality
ovzdusia.
Hluk a vibracie 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vplyv na hlukovu situdciu a vibracie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Obyvatefstvo/verejné zdravie +1/+2 Vzhl'.adlom na.vyééie uvefjen{/ pozitivny vplyv vysadby zelene a realizacie vodnych prvkov na ovzdusie a klimu, mozno tiez predpokladat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na
verejné zdravie obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na vodné prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospoddrska poda 0 V stvislosti s uplatnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na polnohospodarsku pédu. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na lesné pozemky. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd vplyv na horninové prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zdsah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé ovplyvnenie krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
(c::rr::s:z strL:)Zrir;}ISISESITICLLPJRA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zdsah do uvedenych lokalit. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa predpoklada vznik beznych druhov odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
Odpady/staré ekologické zatate 0 niektory'/chvzékonov. Po upresneni jednotlivych opatreni bude nutné preverit pripadné konflikty s environmentalnymi zataZzami evidovanymi v Registri environmentalnych zatazi Informaéného portalu
rezortu MZP SR.
Mozno viak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Po upresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné konflikty s pamiatkovymi rezervaciami a pamiatkovymi zénami podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.
Kultdrne a historické 0 V pripade mozného konfliktu vy$sie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny

ramec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych nélezov a nélezisk stanoveny zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Mozno vsak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel’

Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel

Opatrenie pre zvysenie bezpecnosti nemotorovej dopravy

Relevantné opatrenia

Upokojenie dopravy v obytnych castiach mesta; Vyznacenie spolo¢nych priechodov pre cyklistov a priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Dobudovanie pesich trds v Gzemi; RozSirenie a Uprava pesej zony;
Optimalizacia pesich tras v Uzemi; Bezpecné priechody

Marketingova podpora, informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Podpora dopravnej vychovy deti;
Propagacia udrZatelnej mestskej mobility; BECEP; Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeolégia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel v podobe vysiie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat priamy negativny ¢ vyznamne pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimy v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia
.. , mohli prispiet k zvy$eniu podielu nemotorovej dopravy a na druhej strane teda k znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy, o by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy
Ovzdusie a klima 0/+1 , .
na uzemie MFO Trnava.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat uvedeny 3pecificky ciel v podobe vysSie uvedenych relevantnych opatreni priamy negativny ¢i vyznamne pozitivny vplyv na zmenu
Hluk a vibracie 0/+1 fyzikdlnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet k zvy$eniu podielu nemotorovej dopravy a na druhej strane teda k znizeniu intenzit individudlnej automobilovej
dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na miernom znizeni hlukovej zataze na tizemi MFO Trnava.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo svojej podstaty potencidlne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov na Gzemi MFO Trnava. Zvy$enie
podielu nemotorovej dopravy na tkor individualnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv na zdravie obyvatelov.
Realizaciou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni moze dojst k uréitému zvySeniu podielu spevnenych pléch, a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd. Aj ked v porovnani napriklad
Voda 0 s liniovymi dopravnymi stavbami typu obchvatov miest/obci a vystavby novych komunikacii nadradenej dopravnej siete ide o zanedbatelné velkosti ploch.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska poda 0 So zabratim polnohospodarskej pody sa v suvislosti s naplfiovanim vyssie uve’deny'/ch relevantnych opatreni primarne nepocita, pretoZe prevazne ide o realizacie opatreni v zastavanych ¢astiach miest
a obci. Preto mozno v suvislosti s uvedenym S$pecifickym cielom identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Podobne ako pri pédach sa v stvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vplyv na horninové prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. . . S VysSie uvedené relevantné opatrenia predstavuju minimalny, skér zanedbatelny zasah pre pritomné ZivociSne a rastlinné druhy.
Fauna a fléra, biologickad rozmanitost 0 ., Sy, . o , . . . . o
V suvislosti s rieSenym Specifickym ciefom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vplyv na krajinu. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
S::::::: strl:)Z;r\:}IS’SESITJCLILDJRA 2000, 0 Pri vy$3ie uvedenych navrhnutych relevantnych opatreniach je riziko konfliktu s vy$Sie uvedenymi lokalitami chranenymi podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. nepravdepodobné, teda zanedbatelné/nulové.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni budud vplyvy suvisiace so vznikom odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno
Odpady/staré ekologické zatate 0 ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno
dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav tras pre pesich, s ktorymi bude tieZ nakladané v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rie$enim uvedenych opatreni.
, . .y Po upresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné konflikty s mestskou pamiatkovou rezervaciou Trnava.
Kultdrne a historické , . . Yy , . . . . : . . , . , . . . .
0 V pripade mozného konfliktu vy$sie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny

rdmec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych néalezov a nélezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti na krizeni vsetkych druhov doprav

Relevantné opatrenia Nahrada Uroviiového priecestia na Trstinskej ceste mimouroviiovym; Rekonstrukcia, modernizacia a prestavba jestvujucich krizovatiek; RiesSenie kritickych nehodovych lokalit
Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet k plynulosti dopravy, nizsiemu vyskytu kongescii, a teda k niZzsej emisnej zatazi. V stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela mozno

Ovzdusie a klima 0/+1 , L Ly . " L . . , . R .
predpokladat potencidlne nulovy az mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoze ide o vplyv skdr nepriamy.
Hluk a vibrécie 0/+1 V pripade umiestnenia telematickych systémov moze byt docielena nizsia hlukova zataz. Relevantnymi opatreniami méze byt tiez dosiahnuté zniZenie vibracii. Uplatnenim tohto Specifického ciela
mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, pretozZe ide o vplyv skér nepriamy.
. . . Uz zo svojej podstaty bude mat $pecificky ciel priamy pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 € P v P ¥ P e yVply J v

Dalej moze mat $pecificky ciel nepriamy nulovy a7 potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v stvislosti s predpokladanymi vplyvmi na ovzdusie/klimu a hluk/vibracie.

Voda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska poda Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do polnohospodarskej pédy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv na polnohospodarsku pédu.

Lesné pozemky S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.

o |O|o|Oo|Oo|O

Chranené Uzemia, NATURA 2000, S naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd zasah do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. MoZno tak
chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni budud vplyvy suvisiace so vznikom odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno
ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zékonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno
dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav kriZzovatiek, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze 0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultirnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na GUzemi mestskej pamiatkovej rezervécie relevantné opatrenia nenachadzaju. Po upresneni dalSich vSeobecnych relevantnych opatreni nemozno vylucit zasah do MPR
Trnava.

-1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie v sulade so
zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nélezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
Oblast zmeny Zvysenie bezpecnosti vsetkych druhov dopravy

Strategicky ciel’ Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel Segregacia motorovej a nemotorovej dopravy na nosnych cestach

Cyklotrasa na uliciach RuZindolskd - Modranska a dalej po rieku Parna v pridruzenom dopravnom priestore; Medzimestska cyklotrasa ¢. 235 (Cyklotrasa Trnava - Spacince - Jaslovské Bohunice - JE Jaslovské Bohunice);
Medzimestska cyklotrasa ¢. 219 (Cyklotrasa vedena od krizovatky komunikacii 11/560 a 11/504 smerom na MniSsky Dvor); Medzimestska cyklotrasa ¢. 229 ( Cyklotrasa Trnava - Bucany); Cyklotrasa na ulici Bratislavska
v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromovéa - Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore; Cyklotrasa na uliciach Tamaskovi¢ova - Sladovnicka
— Nitrianska; Cyklotrasa na uliciach Cukrova a Trstinska cesta v pridruzenom dopravnom priestore; Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore

Relevantné opatrenia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Segregacia nemotorovej dopravy v podobe vys$sie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky méze prispiet k zvy$eniu podielu cyklistickej dopravy a tym k zniZeniu podielu individualnej automobilovej
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.

Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v dosledku segregacie nemotorovej dopravy mozno sihrnne ocakdvat v podobe mozného znizenia podielu individudlnej automobilovej dopravy v
Hluk a vibracie 0/+1 prospech cyklodopravy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencidlne mierne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.

Specificky ciel bude mat u? zo svojej podstaty pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Teoreticky mozné zvysenie podielu cyklodopravy na tkor individualnej automobilovej dopravy by malo mat
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1/+2 minimdlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kale nulové aZ potencidlne vyznamne pozitivne. MdZe ist o priamy i nepriamy vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Vplyvy na vodné prostredie vplyvom naplneni Specifického ciela nebudu vyznamné, kedZe relevantné opatrenia budu realizované prevaine v rdmci existujucich spevnenych pléch. Z hladiska
podzemnych vod je nutné upozornit na mozny zasah cyklotras do Gzemia ochrannych pasiem vodnych zdrojov, ked' technické riesenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a postupovat v stlade s §
32 zékona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Ide o nasledujtice projekty: Medzimestska

pamiatky/archeolégia

Voda -1/0 cyklotrasa ¢. 235 (stret s OPVZ B1 Jaslovské Bohunice), Medzimestska cyklotrasa ¢. 229 (stret s OPVZ S3 Trnava - Bucianska cesta), Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom dopravnom priestore
(stret s OPVZ S1, S2 Trnava - Bucianska cesta).
Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska poda 0 Vplyvy na polnohospodarsku pddu nebudu v suvislosti s naplnenim $pecifického ciela vyznamné, kedZe relevantné opatrenia budu realizované prevazne v rdmci existujucich spevnenych ploch. Je tak
mozné ocakavat zanedbatelny vplyv na polhohospodarskou pédu .

Lesné pozemky 0 Vzhladom na umiestnenie relevantnych opatreni v rdmci existujlcich spevnenych pléch nemozZno predpokladat stret s lesnymi pozemkami. Bol identifikovany nulovy vplyv.

Horninové prostredie 0 V slvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie horninového prostredia, kedZe relevantné opatrenia budu realizované prevaZzne v ramci existujucich spevnenych
pléch. Bol identifikovany zanedbatelny vplyv.
Z hladiska fauny, fléry a biologickej rozmanitosti bude vystavba relevantnych opatreni znamenat minimalny vplyv. Relevantné opatrenia budu realizované prevazne v ramci existujucich spevnenych
pléch. Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urditej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v stdlade so zdkonom

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 ¢.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Vplyvy jednotlivych cyklotras (predovsetkym tych veddcich tzemiami obzvlast chranenymi ¢i v ich blizkosti) na faunu, fléru
a biologicku rozmanitost je nutné detailne posudit v ramci procesu nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie.
V suvislosti s rieSenym Specifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.

Krajina 0 Vystavbou cyklotras sa nepredpokladd vyznamné ovplyvnenie krajiny. Relevantné opatrenia budu realizované prevazine v ramci existujucich spevnenych ploch. Bol identifikovany zanedbatelny vplyv.
Priamy potencialne mierne negativny vplyv mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujucich stavieb, ktoré zasahuji do Uzemia lokality sistavy NATURA 2000 — CHVU Spacinsko-niznianske
polia: Medzimestska cyklotrasa ¢. 235 a Medzimestska cyklotrasa ¢. 229. Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej Studie, ktora je prilohou €. 1
tejto spravy.

, . . V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany konflikt s rieSenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, . . - , . , o o . . . . , A . . —
. X . -1/0 Konflikt stavieb z vyssie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit

chranené stromy/USES, VKP . ) y , . , Y .
v sulade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch rieit sprievodnymi opatreniami.
Koneénl mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES avyznamné krajinné prvky je nutné postdit v ramci procesu EIA a nadvizujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a7 zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
V pripade vystavby uvedenych cyklotras budu vplyvy minimalizované. V priebehu realizacie relevantnych opatreni je mozné oc¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat
v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej ocakavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav cyklotras, s ktorymi bude
tieZ nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Odpady/staré ekologické zataze -1/0 Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.
Podla Registra environmentalnych zétaZi Informaéného portalu rezortu MZP SR bol identifikovany konflikt envirozatazou pri projekte Cyklotrasa na uliciach Coburgova - Bratislavska - Stromova -
Dohnanyho - Andreja Zarnova v hlavnom dopravnom priestore, ide viak o sanovanu environmentalnu zata?.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultirne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Na Uzemi MFO Trnava sa nachdadza 59 nehnutelnych narodnych kultirnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie nenachddza Ziadny projekt relevantnych opatreni.

Kultarne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultirnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie v stlade so

zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykonava $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zékona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel

Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel

Prestavba krizovatiek a usekov komunikacii z dovodu zvysenia bezpecnosti

Relevantné opatrenia

Nahrada Uroviiového priecestia na Trstinskej ceste mimouroviiovym; Rekonstrukcia, modernizacia a prestavba jestvujucich krizovatiek; RiesSenie kritickych nehodovych lokalit

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdugie a klima 0/+1 Realizacia vy§,§ie uved.c?n\'/ch rele\{arltn\'/.ch opatre.n'l' moze prispiet k pI\Tqusti do;?ravy, n.iiéiemu.v{/skytu kongescii, 5.1 tedak niiéejAemisngj zatazi. V suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela mozno
predpokladat potencidlne nulovy az mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoze ide o vplyv skdr nepriamy.

Hluk a vibrécie 0/+1 \Y pvrl’pade umiestner)ia teIe’maltick\'/ch tsystémc.)v moze byt docielend nizsia hl}lk.cyvé} z.ét’ai.. Re/Ie.vant.m’/mi o.pzf\treniami/ mozie by.t' tiez dosizihr?uté zniZenie Yibrécii: Uplatnenim tohto Specifického ciela
mozno predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie v jednotlivych mestdch a obciach, pretoze ide o vplyv skér nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 UzZ zo svojej podstaty bude mat $pecificky ciel priamy pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatel.

Dalej moze mat $pecificky ciel nepriamy nulovy a7 potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v stvislosti s predpokladanymi vplyvmi na ovzdusie/klimu a hluk/vibracie.

Voda

0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska poda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do polnohospodarskej pédy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv na polnohospodarsku pédu.
Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.
Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamny zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd zasah do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. MoZno tak
chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni budud vplyvy suvisiace so vznikom odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno
Odpady/staré ekologické zatate 0 ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zékonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno
dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav kriZzovatiek, s ktorymi bude tiez nakladané v sdlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultirnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na GUzemi mestskej pamiatkovej rezervécie relevantné opatrenia nenachadzaju. Po upresneni dalSich vSeobecnych relevantnych opatreni nemozno vylucit zasah do MPR
, . sz Trnava.
Kultdrne a historické , . . . . . . . . . , e i . . . . ,
-1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie v sulade so

pamiatky/archeolégia

zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nélezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vsetkych druhov dopravy

Strategicky ciel’

Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel

Informacné a osvetové kampane pre zvysenie bezpecnosti premavky

Relevantné opatrenia

Osvetova kampan pre zvysovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky; BECEP; Marketingova podpora, informacné a osvetové kampane pre
podporu pesej a cyklistickej dopravy; Podpora dopravnej vychovy deti; Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizécia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mdze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava
Ovzdusie a klima 0/+1 a pod.) a k ndslednému poklesu vyufZitia individudlnej automobilovej dopravy na existujucich komunikacidch. Vzhladom na to, Ze vysSie uvedené relevantné opatrenia moézu mat skor nepriamy vplyv
na kvalitu ovzdusia a klimu, bol tak identifikovany nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, méze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava
Hluk a vibracie 0/+1 a pod.) a k ndslednému poklesu vyuZitia individudlnej automobilovej dopravy na existujucich komunikacidch. Vzhladom na to, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia moézu mat skor nepriamy vplyv
na hlukovu situdciu a vibracie, bol tak identifikovany nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Realizacia vys$sie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 a pod.) a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej dopravy na existujicich komunikaciach. Méze tak dojst k zniZzeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia.
Vzhladom na to, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mézu mat skor nepriamy vplyv na verejné zdravie obyvatelov, tak bol identifikovany nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Voda 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. mikké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada vplyv na vodny rezim. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospodarska poda 0 S naplnenim tohto Specifického ciela stvisia tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zabratie polnohospodarskej pody. MoZno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
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Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladé zabratie lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. . . Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do horninového prostredia.
Horninové prostredie 0 v . - , . , . . .
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
Fauna a fl6ra, biologicka rozmanitost 0 z hI’vadis.ka fléry sa predpokladé ’zalnedbat?l’m’//nulovy vplyv, pretoZe uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava a nepredstavuju zasah do prirodného prostredia.
Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela stvisia tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladé zédsah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zésah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Uzemi chranenych podla
chranené stromy/USES, VKP zédkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.
Odpady/staré ekologické zataze 0 Na LVJpIatneme to'h'to sp(?cn‘lckeho C|,elta\ su navlrhnute tzv. makké opatrlenla PUM MFO 'I:rnava, pri ktorych sa nepredpoklada vznik novych spevnenych pléch a pod.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.
Kultarne a historické 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zédsah do izemia s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami.
pamiatky/archeolégia Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel’

Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel

Zvysit pocet miest s automatickym zaéznamom poru$ovania pravidiel cestnej premavky

Relevantné opatrenia

Rozvoj dopravnej telematiky;
Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Ovzdugie a klima 0/+1 Realizacia vy§,§ie uvedenych relevantnych opatreni méze prispiet k plynulosti dopravy, nizSiemu vyskytu kongescii, a teda k niz$ej emisnej zatazi. V suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela mozno
predpokladat potencidlne nulovy az mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.
Hluk a vibrécie 0/+1 V pripade umiestner}ia telematickych .systémc.)v mbze byt docielend nizsia hlukova zét’ai.. ReIevant.n\'/mi opatreniami moze b\(f tieZ dosiahnuté zniZenie vibracii. Uplatnenim tohto Specifického ciela
mozno predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situdciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, pretoze ide o vplyv skér nepriamy.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 Vth’adglm na t.o, Ze ten'Fo, Specificky ciel mé.ie mat nuI,ovy’/ az pcztenciélne mieArne po.zitl'vny vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situdciu jednotlivych miest a obci, mozno tiez predpokladat nulovy az
potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Ide vSak o vplyv skér nepriamy.
Voda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do vodného prostredia.
) , R Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do polnohospodarskej pody. Mozno
Polnohospodarska poda 0 . o , . . , . N
tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarsku podu.
Lesné pozemky 0 Na up.)l.atnen’ie tohto §peci’fického'ciel’a su navrh’nuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.
Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do horninového prostredia. MozZno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
. . _ o Na uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zédsah do prirodného prostredia. Mozno tak
Fauna a fléra, biologickd rozmanitost 0 . o , . , , . L o
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.
Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSseobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do uvedenych Gzemi chranenych podla
chranené stromy/USES, VKP zékona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.
Odpady/staré ekologické zataze 0 Na L.Jplatr.u.enie t(?hto épecificlké:ho ciel’f? st navrhnuté tzv. tvrdélopatren.ia Tv%t?ovbecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada vznik novych spevnenych ploch a pod. Mozno
tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze
Kultdrne a historické 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Uzemia s kultirnymi/historickymi

pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel’

Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel

Vseobecné zvySenie dohladu nad dodrziavanim pravidiel cestnej premavky

Relevantné opatrenia

Manager mobility; Rozvoj dopravnej telematiky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Ovzdugie a klima 0/+1 Realizacia vy§,§ie uvedenych relevantnych opatreni méze prispiet k plynulosti dopravy, nizSiemu vyskytu kongescii, a teda k niZz$ej emisnej zatazi. V suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela mozno
predpokladat potencidlne nulovy aZz potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.
Hluk a vibrécie 0/+1 V pripade umiestnenia telematickych systémov moéze byt docielena nizsia hlukova zataz. Relevantnymi opatreniami méze byt tiez dosiahnuté zniZenie vibracii. Uplatnenim tohto Specifického ciela
mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, pretozZe ide o vplyv skér nepriamy.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 Vzhl’ad<.)'m na t.o, Ze tent.o’ Specificky ciel mc“).ie mat nuI’ov{/ az p?tenciélne mieArne po.zitl'vny vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situaciu jednotlivych miest a obci, mozno tiez predpokladat nulovy az
potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Ide vSak o vplyv skor nepriamy.
Voda 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vseobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia.
. . R Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do polhohospodarskej pody. Mozno
Polnohospodarska poda 0 . o , - . . . .
tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarsku podu.
Lesné pozemky 0 Na uplatnen’ie tohto Specifického ciela s navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak
identifikovat zanedbatelhy/nulovy vplyv na lesné pozemky.
Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela s navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do horninového prostredia. Mozno tak
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
. . . S Na uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zédsah do prirodného prostredia. Mozno tak
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 . o , . , . . S o
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.
Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat
zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do uvedenych Gzemi chranenych podla
chranené stromy/USES, VKP zadkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.
Odpady/staré ekologické zatate 0 Na t.JpIatr.n?nie tc?hto §pecific,ké:ho ciel'aj st navrhnuté tzv. tvrdélopatrerTia Tvsefovbecné a méakké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada vznik novych spevnenych ploch a pod. MozZno
tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.
Kultarne a historické 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM MFO Trnava, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi
pamiatky/archeoldgia pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel

Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnej premavky

Specificky ciel

Osvetlenie mestskych a obecnych komunikacii

Relevantné opatrenia

Ide o Specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM MFO Trnava bliZsie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni v zdsobniku projektov. Z popisu specifického ciela vyplyva predpoklad vytvorenia pldnu osvetlenia na
miestnych / obecnych komunikdcidch a priechodoch pre chodcov vrdtane tdrzby.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel nebude mat priamy negativny &i vyznamne pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimy v MFO Trnava. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet k zvyeniu podielu pe$ej dopravy
Ovzdusie a klima 0/+1 a na druhej strane teda k zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy v intravilane mesta/obce.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat uvedeny $pecificky ciel priamy negativny ¢ vyznamne pozitivny vplyv na zmenu fyzikalnych faktorov v MFO Trnava. Teoreticky by
Hluk a vibracie 0/+1 pldnované opatreni'a mohli prispiet k zvySeniu podielu pesej dopravy a na druhej strane teda k zniZeniu intenzit individudlnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na miernom
znizeni hlukovej zataZe v intravildne mesta/obce.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 Specificky ciel mdZe mat zanedbatelny a? potencidlne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov v meste/v obci.
Voda 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na vodné prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospodarska poda 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na polnohospodarsku pédu. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na lesné pozemky. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zésah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada ovplyvnenie krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
S::::::: strL:)Znir;}IS’SESITJC-lI;ILDJRA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zésah do uvedenych lokalit. MoZzno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa predpokladd vznik beznych druhov odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
Odpady/staré ekologické zataze 0 niektory’/chvzékonov. Po upresneni jednotlivych opatreni bude nutné preverit pripadné konflikty s environmentalnymi zatazami evidovanymi v Registri environmentalnych zatazi Informaéného portalu
rezortu MZP SR.
Mozno vsak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. o V pripade moZného konfliktu vyssie uvedenych opatreni s mestskou pamiatkovou rezervaciou, nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s
Kultdrne a historické . . . . . . . . e ;. N . . . .
0 archeologickou lokalitou, je pravny rémec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych nalezov a nélezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

pamiatky/archeolégia

Mozno vsak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel’

Zvysenie bezpecnosti vo verejnej doprave

Specificky ciel

Bezpecné vozidla hromadnej dopravy (osobny a kamerovy dohlad)

Relevantné opatrenia

Vozidla MHD/VHD

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdutie a klima 0/+1 Naplnenie §pecifické’ho ciela moze viest k ceIk.ovej m(.Jdernizéc.ii vozidiel MHD/VHD a. naslednému znizeniu emisii zneEist’ujL'Jcic.h latok do o’vzdué.ia. V suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela tak
mozno predpokladat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava. Uvedené opatrenia mézu mat nepriamy vplyv.

Hluk a vibrécie 0/+1 Naplnenie $pecifického ciela mdze viest k celkovej modernizacii vozidiel MHD/VHD a naslednému znizeniu emisii hluku, ¢o mdze mat potenciadlne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu mesta Trnava
a obci MFO. Z hladiska vibracii mozno identifikovat nulovy/zanedbatelny vplyv. Uvedené opatrenia mézu mat priamy i nepriamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 V pripade zniZenia hlukovej zataze a emisii znecistujucich latok do ovzdusia z dopravy mozno predpokladat pozitivny vplyv aj z hladiska verejného zdravia obyvatelov.

Voda 0 V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na vodné prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Polnohospodarska poda 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na polnohospodarsku pédu. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na lesné pozemky. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Horninové prostredie 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Fauna a fldra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zésah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada ovplyvnenie krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Chranené dzemia, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zésah do uvedenych lokalit. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

chranené stromy/USES, VKP
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, . V suvislosti s nakupom vozidiel MHD/VHD mozno predpokladat vyradenie starych vozidiel, s ktorymi je potrebné odovzdat kompletné staré vozidlo osobe vykonavajlcej zber starych vozidiel podla §
Odpady/staré ekologické zataze 0 , o . , . , Y .
64 zédkona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Kultdrne a historické . . P . (s . e . . - , ‘ . - , - |
. - 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
pamiatky/archeolégia
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel

Zvysenie bezpecnosti vo verejnej doprave

Specificky ciel

Bezpecné zastavky a terminaly

Relevantné opatrenia

Zelezni¢na zastavka Trnava obchodnd zéna; Zelezniéna zastavka Trnava zapad; Zelezni¢na zastdvka Dolné Lovcice; TIOP Trnava; Rekonstrukcia jestvujucich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok;
Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate; Mobilitny prieskum; Webové aplikacie a informacéné portély; Dobudovanie zastavok MHD v Gzemi

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, mbze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZz potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu MFO Trnava, pretoze ide o vplyv
skor nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Hluk a vibracie 0/+1 dopravy na existujucich komunikéciach. V stvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencialne mierne pozitivny vplyv na hlukovd situaciu a vibrécie z dopravy
v MFO Trnava, pretoZe ide o vplyv skor nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela, moze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 dopravy na existujucich komunikaciach. Moze tak dojst k znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znedistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli tak moZzno predpokladat nulovy aZ potencialne
mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.
V suvislosti s vystavbou termindlu integrovanej osobnej dopravy a zastavok VOD nemozZno vyluéit ovplyvnenie vodného prostredia. Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni véak nemozno
Voda 1/0 predpokladat vyznamny vplyv na vodné prostredie.
Z hladiska ochrany podzemnych vdd nebol identifikovany konflikt s ochrannymi pasmami podzemnych véd ani chranenymi oblastami prirodzenej akumulécie vod.
Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska poda 1/0 V suvislosti s vystavbou zastavok VOD nem’oino vylucit zasah do polnohospodarskej pody. Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni vdéak nemozno predpokladat vyznamny vplyv.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na pody.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.
Z hladiska zésahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Uzemi, starych
banskych diel, poddolovanych tizemi, zemi zosuvov a svahovych deformacii. V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany stret s uvedenymi charakteristikami.
Horninové prostredie 0 V pripade potreby (podla charakteru zdameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inziniersko-geologického
prieskumu a pod.
Na strane bezpecnosti bol definovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné ZivocisSne druhy potom vystavba predstavuje docasné riziko
zasahu na urovni jedincov.
Fauna a fldra, biologickd rozmanitost -1/0 Negativne dopady realizacie tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v sdlade so
zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
V suvislosti s rieSenym $pecifickym cielom bol na strane bezpecnosti identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Vplyvom realizicie relevantnych opatreni nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie krajiny. Koneéni mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA
Krajina -1/0 a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie stavby. V odévodnenych pripadoch bude potrebné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zdmeru na krajinny raz.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.
Po upresneni vsetkych relevantnych opatreni v dalSich stuprioch projektovych priprav bude nutné zohladnit pripadné strety s uvedenymi charakteristikami ochrany prirody. Podla sti¢asnej podrobnosti
podkladov mozno identifikovat len potencidlny stret s lokalitou NATURA 2000 pri projekte Zelezniéna zastavka Dolné Lov¢ice. Zelezni¢na zastdvka Dolné Lovéice je vymedzend pri hranici CHVU
Spacinsko-niznianske polia a priamy stret s CHVU nemozno vyluéit. Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je stéastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej $tudie, ktora je prilohou €. 1 tejto
. - . spravy.
Chr:’mem’e uzemia, NATURA 2000, -1/0 Konflikt stavieb z vy$3ie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (existujlce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
chranené stromy/USES, VKP . . y , . , Y, .
v stlade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch rieit sprievodnymi opatreniami.
Koneént mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné postdit v ramci procesu EIA a nadvizujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a7 zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mo6zZze mat vo vseobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd realizacia vsetkych uvedenych relevantnych opatreni; primarne teda ide o
negativne vplyvy spésobené zabratim pody a vytazenim daného mnozZstva zeminy. Tieto vplyvy budu vzhladom k charakteru vaésiny uvedenych stavieb minimalizované. Nekontaminovand zeminu je
¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je mozné v priebehu realizécie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude
Odpady/staré ekologické zataze 1/0 nutné nakladat v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej o¢akdavat vznik odpadov z Udrzby a oprav zastavok,

s ktorymi bude tieZ nakladané v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochadza ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel

Zvysenie bezpecnosti vo verejnej doprave

Specificky ciel

Bezpecné zastavky a terminaly

Relevantné opatrenia

Zelezni¢nd zastavka Trnava obchodnd z6na; Zelezniénd zastavka Trnava zapad; Zelezni¢nd zastadvka Dolné Lovcice; TIOP Trnava; Rekonstrukcia jestvujlcich a vystavba novych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok;
Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate; Mobilitny prieskum; Webové aplikacie a informacéné portély; Dobudovanie zastavok MHD v Gzemi

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultirnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie relevantné opatrenia nenachadzaju.

Kultdrne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie v sulade so

zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nélezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel’

Zaistit spolahlivost dopravného systému pri mimoriadnych udalostiach

Specificky ciel

Vypracovanie ramcovych mimoriadnych planov pre mimoriadne udalosti (najma VOD)

Relevantné opatrenia

Vypracovanie ramcovych krizovych planov pre mimoriadne udalosti (najma v MHD)

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Uvedené relevantné opatrenie je svojim charakterom opatrenim skor systémovym, teda makkym. Méze teoreticky prispiet k zvySeniu plynulosti premévky a zlep$eniu vnimania verejnej dopravy zo
Ovzdugie a klima 0/+1/+2 strany verejnosti.' Nasledne moze prispiet k zvyseniu podielu vyuzitia verejnej dopravy v meste Trnava, a tym k zniZzeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo
pozitivne prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy predovsetkym v intravildanu mesta Trnava.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kdle nulové aZz potencidlne vyznamne pozitivne v zavislosti od miery pozitivneho ovplyvnenia obyvatelov. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze vplyvom $pecifického ciela je mozno suhrnne ocakdvat v podobe zvySenia plynulosti premédvky a mozného znizenia podielu individualnej
Hluk a vibracie 0/+1/+2 automobilovej dopravy v prospech dopravy verejnej predovsetkym v meste Trnava. Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kdle nulové aZ potencidlne vyznamne pozitivne v zavislosti od miery
pozitivneho ovplyvnenia obyvatelov. Pojde skor o nepriamy vplyv.
Specificky ciel by teoreticky mohol mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Mozné zvy$enie plynulosti premévky a podielu verejnej dopravy predovietkym v meste Trnava na tkor individuélnej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1/+2 automobilovej dopravy by malo mat minimalne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulové az potencidlne vyznamne pozitivne. P6jde skor o nepriamy vplyv.
Voda 0 Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu vyssie navrhnutych svojim charakterom skor systémovych (makkych) opatreni irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Polnohospodarska poda 0 Podobne ako v prl'pad(? vod je aj p,ri polnohospodarskej pdde mozné hodnotenie vplyvu s ohladom na vy$sie navrhnuté opatrenia povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Lesné pozemky 0 Hodnotenie miery vaYvu na Iesné, pozemky je z pohladu vy$3ie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredie 0 Hodnotenie miery vaYvu na horni,nové prostredie je mozné z pohladu vyssie navrhnutych opatreni povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a flora, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na faunl’J, fléru a biologicku rozmanitost je z pohladu vys$Sie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencialny vplyv tiez vyhodnoteny ako nulovy, pretoZe hodnotenie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Gzemi je z pohladu vy$sie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Odpady/staré ekologické zatate 0 Hodnotenie miery vaYvu z hI'adisIfa odpadov/starych ekologickych zatazi je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Kultarne a historické 0 Hodnotenie miery vplyvu na kultdrne/historické pamiatky ¢i vplyvu z pohladu archeoldgie je v ramci vyssie navrhnutych opatreni mozné povazovat za irelevantné.
pamiatky/archeolégia Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel

Zvysenie bezpecnosti v Specifickych miestach a negativne vnimanych lokalitach

Specificky ciel

vy

Vyssi dohlad mestskej policie (osobny a kamerovy)

Relevantné opatrenia

Ide o specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM MFO Trnava bliZsie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni v zdsobniku projektov. Z popisu specifického ciela vyplyva predpoklad zriadenia funkcného kamerového
systému.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Naplnenie uvedeného $pecifického ciela méze prispiet k plynulosti dopravy, a teda k niz$ej emisnej zatazi. V suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat potenciadlne nulovy az

Ovzdusie a klima 0/+1 mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoze ide o vplyv skdr nepriamy.

Hluk a vibrécie 0/+1 V pripade naplnenia uvedeného 3pecifického ciela mo6ze byt docielend nizsia hlukova zataz a znizenie vibrécii. Uplatnenim tohto Specifického ciela mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne
pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, pretozZe ide o vplyv skoér nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 Vzhl’adf)'m na t.o, Ze tent.o’ Specificky ciel méiie mat nulf)v{/ az p?tenciélne mieArne po.zitl'vny vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situaciu jednotlivych miest a obci, mozno tiez predpokladat nulovy az
potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Ide vSak o vplyv skor nepriamy.

Voda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpokladda zasah do vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na vody.

Polnohospodarska poda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do polnohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polhohospodarsku pédu.

Lesné pozemky 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak

chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

Odpady/staré ekologické zataze 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vznik novych spevnenych pléch a pod. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze

Kulturne a historické 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zdsah do Gzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na

pamiatky/archeolégia tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov dopravy

Strategicky ciel’

Zvysenie bezpecnosti v Specifickych miestach a negativne vnimanych lokalitach

Specificky ciel

Netolerovanie vandalizmu a pasaZierov bez zaplatenia cestovného, udrziavanie Cistoty verejnych priestorov

Relevantné opatrenia

Ide o Specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM MFO Trnava blizZsie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni v zdsobniku projektov. Z popisu Specifického ciela vyplyva predpoklad realizdcie kampani na podporu platenia
cestovného a udrZiavanie Cistoty, zabezpecenie upratovacej sluZby.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdutie a klima 0/+1 Uvedeny $pecificky ciel moze mat pozitl'vr’1e vplyvy na vysSie vyuZitie verejnej dopravy, a tak nizsie vyuZzitie individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite
ovzdusia a klimy. MozZno tak identifikovat zanedbatelny aZ mierne pozitivny vplyv. Ide vSak o vplyv skor nepriamy.

Hluk a vibracie 0/+1 Naplnenie $pecifického ciela, mdze prispiet k pod}:,)ore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej dopravy na existujucich komunikaciach. Vzhladom na to,
Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mozu mat skor nepriamy vplyv na hlukovu situaciu a vibracie, bol tak identifikovany nulovy az potencialne mierne pozitivny vplyv.
Naplnenie $pecifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZitia individudlnej automobilovej dopravy na existujicich komunikaciach. Méze tak déjst k

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia. Vzhladom na to, Ze vysSie uvedené relevantné opatrenia mozu mat skoér nepriamy vplyv na verejné zdravie obyvatelov, tak bol
identifikovany potencidlne mierne pozitivny vplyv.

Voda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zdsah do vodného prostredia. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na vody.

Polnohospodarska poda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do polnohospodarskej pddy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarsku podu.

Lesné pozemky 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé zdsah do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak

chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

Odpady/staré ekologické zataze 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vznik novych spevnenych pléch a pod. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze

Kultdrne a historické 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do tzemia s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na

pamiatky/archeolégia tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel

Minimalizacia kongescii a ¢asovych strat

Specificky ciel

Preferencie vozidiel mestskej hromadnej dopravy, bus pruhy

Relevantné opatrenia

Rozsirenie Rybnikovej ulice; Rozsirenie Trstinskej cesty; Rozsirenie ulice Tamaskovicova; Rekonstrukcia ulice Alejova v Hrnciarovciach nad Parnou; Rozsirenie podjazdu na ulici Dohnanyho; Cirkula¢ny dopravny model;
Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentdcie — generel verejnej dopravy; Manager mobility; Dopravny prieskum

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni méze prispiet k plynulosti dopravy, nizsiemu vyskytu kongescii, a teda k nizej emisnej zatazi. Cirkulaény model mdze podla Dopravného modelu
Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava spdsobit presun cestnej dopravy z centra mesta Trnava do okrajovych ¢asti mesta a tym mozZe mat aj nepriamy potencialne mierne negativny vplyv na ovzdusie
Ovzdusie a klima -1/0/+1/+2 | a klimu.
V stvislosti s naplnenim tohto 3pecifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, ktory méze byt priamy
aj nepriamy.
V pripade vys3ej plynulosti dopravy méze byt docielena nizsia hlukova zataz. Relevantnymi opatreniami moze byt tiez dosiahnuté zniZenie vibracii. Cirkulaény model méze podla Dopravného modelu
Hluk a vibrécie 1/0/+1 Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava spdsobit presun cestnej dopravy z centra mesta Trnava do okrajovych ¢asti mesta a tym mdze mat aj nepriamy potencidlne mierne negativny vplyv na hluk a vibracie.
Uplatnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne negativny aZz mierne pozitivny vplyv na hlukovu situéciu a vibrécie v jednotlivych mestach a obciach, ktory méze byt
priamy aj nepriamy.
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/0/+1 Vzhladom na hodnotenie vy$sie mozno predpokladat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Ide vsak o vplyv nepriamy.
Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde vSeobecne k zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd.
Voda 1/0 V pripade relevantnych opatreni je mozné ocakavat mozné mierne rizika pre vodny rezim pri projekte RozSirenie ulice Tamaskovicova. Tato stavba prekracuje vodny tok Trnavka a jej vplyv na vody je
nutné minimalizovat vhodnym navrhom vyhotovenia stavby a technickym rieSenim v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie.
Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vodny rezim.
P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho podneho fondu. V suvislosti s relevantnymi opatreniami nebol identifikovany stret s polnohospodarskou podou.
Polnohospodarska poda -1/0 Vo faze realizacie relevantnych stavieb nemozno Uplne vyluéit urcité riziko kontaminécie pddneho prostredia.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych
Horninové prostredie 0 uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvov a svahovych deformacii.
V suvislosti s realizaciou uvedenych relevantnych opatreni sa nepredpoklada zasah do vyssSie uvedenych charakteristik horninového prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
. . _ . Vzhladom k charakteru relevantnych opatreni a ich umiestneniu v zastavanom Gzemi mesta/obce sa nepredpokladaju vyznamné vplyvy na faunu, fléru a biologickd rozmanitost. V stvislosti s rieSenym
Fauna a fléra, biologickd rozmanitost 0 P . . , . . . o o
Specifickym ciefom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickt rozmanitost.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu mozno u vacsiny relevantnych opatreni tiez vyhodnotit zanedbatelny vplyv, pretoZe sa relevantné opatrenia nachddzaju v zastavanom uzemi. Celkovo bol
identifikovany zanedbatelny vplyv na krajinu.
Pri uvedenych relevantnych opatreniach nedochadza ku konfliktu s chranenymi Gzemiami v zmysle zadkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, lokalitami
chranenymi v ramci sustavy NATURA 2000 ani s chrdnenymi stromami.
Konflikt stavieb z vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (existujlce aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
Chranené UZemiaj, NATURA 2000, 1/0 v stlade so zakonom ¢. 543/2002 Z z. 0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
chranené stromy/USES, VKP Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym riesenim migracnych
biokoridorov a pod.
Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES avyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvizujlcich stupfiov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpe¢nosti moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a# zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat vo vieobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/péd realizécia vsetkych uvedenych stavieb; primarne teda ide o negativne vplyvy
spOsobené zabratim pédy a vytazenim daného mnozstva zeminy. Tieto vplyvy budud vzhladom k charakteru uvedenych stavieb (rozsirenie, rekonstrukcia ciest) minimalizované. Nekontaminovanu
zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je mozné v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s
Odpady/staré ekologické zatate 1/0 ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky je mozné dalej oéakavat vznik odpadov z Udrzby a oprav

komunikacii, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochadza ku konfliktu s envirozatazou.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel

Minimalizacia kongescii a ¢asovych strat

Specificky ciel

Preferencie vozidiel mestskej hromadnej dopravy, bus pruhy

Relevantné opatrenia

Rozsirenie Rybnikovej ulice; RozSirenie Trstinskej cesty; Rozsirenie ulice Tamaskovi¢ova; Rekonstrukcia ulice Alejova v Hrnciarovciach nad Parnou; Rozsirenie podjazdu na ulici Dohnanyho; Cirkula¢ny dopravny model;
Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentacie — generel verejnej dopravy; Manager mobility; Dopravny prieskum

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervdcie nachadzaju projekty RozSirenie Rybnikovej ulice, Rozsirenie Trstinskej cesty a Rozsirenie podjazdu na ulici Dohnanyho.

Kultdrne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami a s mestskou pamiatkovou rezervaciou bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov

projektovej dokumentdcie v stlade so zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nélezisk bude pred zacatim stavebnej Cinnosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykondva $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel’

Minimalizacia kongescii a casovych strat

Specificky ciel

Rozsirenie dynamického riadenia a inteligentnych dopravnych systémov

Relevantné opatrenia

Rozvoj dopravnej telematiky; Webové aplikacie a informacné portaly; Marketingova podpora a zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Mobilitny prieskum; Manager mobility; Podpora tvorby a
aktualizacie planovacej dokumentacie — generel verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdutie a klima 0/+1 Naplnenie gvedeného §pecifického ciela m(?ie pris‘piet’ k p!ynulosti dopravy, a.teda k nizsej emisneJ: zatazi. V suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat potenciadlne nulovy az
mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoze ide o vplyv skér nepriamy.

Hluk a vibracie 0/+1 V pripade naplnenia uvedeného 3pecifického ciela moze byt docielend nizsia hlukova zataz a zniZenie vibracii. Uplatnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne
pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 Vzhl’adglm na t.o, Ze ten'Fo, Specificky ciel mé.ie mat nuI,ovy’/ az pcztenciélne mieArne po.zitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situdciu jednotlivych miest a obci, mozno tiez predpokladat nulovy az
potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Ide vSak o vplyv skér nepriamy.

Voda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na vody.

Polnohospodarska poda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do polnohospodarskej pddy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarsku podu.

Lesné pozemky 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak

chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

Odpady/staré ekologické zataze 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela sa nepredpoklada vznik novych spevnenych ploch a pod. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.

Kultarne a historické 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zdsah do tUzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na

pamiatky/archeolégia tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel

Minimalizacia kongescii a ¢asovych strat

Specificky ciel

Podpora navigacnych systémov, vratane navadzania na P+R, K+R

Relevantné opatrenia

Rozvoj dopravnej telematiky; Webové aplikacie a informacné portaly; Propagdcia parkovacich domov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdugie a klima 0/+1/42 N.aplnenive uvedeného §pe,cifickéh9)ciel’a méie’: ptispiiet' k pIynqu.st'i dopravy vratane olvo.medz)enia.vjazdu do cent.ra mesta 'I:rnava avte.da k nizsej emAisnej zé?t'aii. V suvislosti s naplnenim tohto Specifického
ciela mozno predpokladat potencidlne nulovy az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoze ide o vplyv skor nepriamy.
V pripade naplnenia uvedeného $pecifického ciela méze byt docielend nizsia hlukové zataz a znizenie vibracii vplyvom plynulosti dopravy a vdaka obmedzeniu vjazdu do centra mesta Trnava.

Hluk a vibracie 0/+1/+2 Uplatnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat nulovy az potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu situdciu a vibracie predovsetkym v meste Trnava, pretoze ide o vplyv skor
nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1/+2 Vzhl’ac:ior:n na to, 'ile tent'o épecific'k}'/ ciel méze mat nL'JIov{/ az po’tenciéln% vyznamne p?zitl'vnY vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situdciu predovietkym v meste Trnava, mozno tiez predpokladat
nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Ide vsak o vplyv skor nepriamy.

Voda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na vody.

Polnohospodarska poda 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do polnohospodarskej pddy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodérsku podu.

Lesné pozemky 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na krajinu.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak

chranené stromy/USES, VKP identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

Odpady/staré ekologické zataze 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vznik novych spevnenych ploch a pod. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.

Kultdrne a historické 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zdsah do tGzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na

pamiatky/archeolégia

tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel

Efektivna parkovacia politika

Specificky ciel

Rozvoj systémov P+R, K+R, B+G, B+R

Relevantné opatrenia

P+R Trnava vychod; P+R Trnava zapad; P+R Trnava sever; P+R Trnava juh; P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride); Propagacia parkovacich domov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel rozvoja systémov P+R, K+R, B+G a B+R v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky méze prispiet k zvy$eniu vyuzivania prostriedkov verejnej dopravy a nemotorove;j
dopravy (pesej a cyklodoprava), a tym k zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa ndsledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy na Gzemi miest/obci.
Ovzdusie a klima -1/0/+1/+2 | Vplyvom vystavby P+R vsak mézZe dojst k lokdlnemu zvyseniu emisnej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az vyznamne pozitivne. Pojde o priamy i nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia Specifického ciela rozvoja systémov P+R, K+R, B+G a B+R v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne
ocakavat vdaka moznému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech verejnej a nemotorovej (pesej, cyklo) dopravy.
Hluk a vibracie -1/0/+1/+2 | Vplyvom vystavby P+R vsak méoze déjst k lokalnemu zvyseniu hlukovej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne aZ vyznamne pozitivne. PGjde o priamy i nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktary zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Specificky ciel rozvoja systémov P+R, K+R, B+G a B+R mdze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvy$enie podielu vyuZivania verejnej a nemotorovej (pesej, cyklo) dopravy na
Ukor individudlnej automobilovej dopravy by mohlo mat vyznamne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v dosledku zlepSenia kvality ovzdusia a zniZenia hlukovej zataze generovanej individualnou
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/0/+1/+2 | automobilovou dopravou.
Vplyvom vystavby P+R viak moze dojst k lokdlnemu zvySeniu emisnej hlukovej zétaze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az vyznamne pozitivne. P6jde o priamy aj nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vsetka vystavba novych dopravnych stavieb vacSieho rozsahu. Vyssie navrhnuté relevantné opatrenia nie su liniového charakteru, ¢o uz znacne eliminuje
negativne vplyvy na vodné prostredie. Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde napriek tomu v malej miere k zvysSeniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti, a tym k
zrychleniu odtoku povrchovych vod, napr. opatreni parkovisk typu P + R (Park and Ride) a K + R (Kiss and Ride). VZdy je snaha, aby bol reZzim zrazkovych vod uzatvoreny tak, aby nedoslo ani k nadmernym
priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym st mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované.
Voda -1/0 V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM MFO Trnava sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, navySe v kazdom jednotlivom pripade
je vplyv na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieenim v rdémci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie.
Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na zasah stavby P+R Trnava sever do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja S1, S2 lokalita Bucianska cesta. Technické rieSenie je tak nutné
optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).
Celkovo je tak mozné v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
Pody st ohrozené predovietkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou len niektorych vy$sie uvedenych relevantnych opatreni. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych
ploch, ale zodpovedajlci parametrom, charakteru a vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P + R (Park and Ride) a K + R (Kiss and Ride) sa predpoklada urcity zasah do
Polnohospodarska poda 1/0 pddneho prostredia. MoZnosti minimalizacie zabratia péd prostrednictvom technickych rieSeni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat
podrobnejsia projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni.
Existuje tiez urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno uplne vyludit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv.
Podobne ako pri podach su vo vieobecnej rovine realizacii uvedenych dopravnych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Priamy zdsah do lesnych pozemkov nebol pri vys$sie uvedenych relevantnych
. opatreniach identifikovany.
Lesné pozemky 0 , P . , . } . i . . . . . , .
Pripadnd mieru zdsahu do lesnych pozemkov je potrebné vyhodnotit v rdmci nadvazujucich stuprfiov projektovej dokumentdcie pri jednotlivych relevantnych opatreniach.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv.
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Uzemi, starych
Horninové prostredie 0 banskych diel, poddolovanych tzemi, zemi zosuvov a svahovych deformacii.
U Ziadneho z relevantnych opatreni Specifického ciela nebol zaznamenany konflikt s vysSie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia, preto bol identifikovany nulovy vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov a minimalne do¢asné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fldra, biologickd rozmanitost -1/0 Vacsina relevantnych opatreni bude realizovand v zastavanej ¢asti mesta Trnava, najma opatrenia parkovisk P+R, K+R.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentdécie. V stvislosti s rieSenym $pecifickym ciefom bol
identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.
V désledku realizacie dopravnych stavieb dochadza vieobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk nebude dochdadzat k neziaducej
fragmentacii krajiny, ktora je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.

Na zaklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny rdz povazovat za potencidlne mierne negativny az zanedbatelny. Pjde o priamy vplyv.
Kone¢nu mieru vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadviazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel Efektivna parkovacia politika

Specificky ciel Rozvoj systémov P+R, K+R, B+G, B+R

Relevantné opatrenia P+R Trnava vychod; P+R Trnava zapad; P+R Trnava sever; P+R Trnava juh; P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride); Propagacia parkovacich domov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanej ¢asti mesta Trnava Ci na jeho okraji, tym je uz samotny konflikt s chranenymi Gzemiami a lokalitami
NATURA 2000 eliminovany.

V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim Specifického ciela nebol identifikovany priamy izemny konflikt s rieSenymi lokalitami.

Pripadny konflikt vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (aj mestskymi) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v sulade so zdkonom &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch rie$it vhodnym technickym rieSenim stavieb a realiziciou
sprievodnych opatreni.

Kone&nud mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rémci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych zdmerov.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Chranené Uzemia, NATURA 2000,

chranené stromy/USES, VKP -1/0

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vSeobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych stavieb; primarne teda ide o negativne
vplyvy spdsobené zabratim pody a vytazenim daného mnozstva zeminy. Nekontaminovani zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je moiné
v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z udrzby a oprav parkovisk P+R a K+R, s ktorymi bude tiez nakladané v stlade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvéazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR vplyvom relevantnych opatreni neddjde ku konfliktu s envirozatazou.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze -1/0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla Registra pamiatkovych rezervacii Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené konkrétne relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zény ani rezervacie.
Pri niektorych relevantnych opatreniach véak nemozno umiestnenie na Gzemi MPR Trnava vylucit.

-1/0 V pripade mozného konfliktu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelhou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny
rdmec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych nédlezov a nélezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Kone¢nu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeolégia

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel

Efektivna parkovacia politika

Specificky ciel

Zavedenie regulacie parkovania aj mimo centra Trnavy, nasledna postupna vystavba parkovacich domov

Relevantné opatrenia

P+R Trnava vychod; P+R Trnava juh; Vystavba parkovacich domov a hromadnych gardzi; Rezidentné parkovanie a zachytné parkoviska s tym suvisiace; Propagacia parkovacich domov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet k zvy$eniu vyuzivania prostriedkov verejnej dopravy pre nerezidentov, a tym k zniZeniu podielu individuélnej
automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy na Gzemi miest/obci.
Ovzdusie a klima -1/0/+1/+2 | Vplyvom vystavby P+R viak mézZe dojst k lokdlnemu zvyseniu emisnej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az vyznamne pozitivne. P6jde o priamy aj nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukove] zataze v désledku uplatnenia $pecifického ciela mozno suhrnne ocakavat vdaka moznému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy v
prospech verejnej dopravy.
Hluk a vibracie -1/0/+1/+2 | Vplyvom vystavby P+R vsak méoze doéjst k lokalnemu zvyseniu hlukovej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencialne mierne negativne aZ vyznamne pozitivne. P6jde o priamy aj nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktary zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Specificky ciel moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvy$enie podielu vyuzivania verejnej dopravy na tkor individualnej automobilovej dopravy by mohlo mat vyznamne
Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/0/+1/+2 pozitivny vlplyv na zdravive oby\ftel'ci\'/ v dc“)sleldku zlepéejrjia !<valitY ov%du§ia a z’niiIe:nvia hlukovej zataze generovanej individualnou automobilovou dopravou.
Vplyvom vystavby P+R vSak moze dojst k lokdlnemu zvySeniu emisnej hlukovej zataze.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az vyznamne pozitivne. P6jde o priamy aj nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vsetka vystavba novych dopravnych stavieb vacsieho rozsahu. Vyssie navrhnuté relevantné opatrenia nie su liniového charakteru, ¢o uz znacne eliminuje
negativne vplyvy na vodné prostredie. Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde napriek tomu v malej miere k zvysSeniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti, a tym k
zrychleniu odtoku povrchovych vod, napr. opatreni parkovisk typu P + R (Park and Ride). VZdy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzatvoreny tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k
Voda -1/0 uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si moZné negativne vplyvy na vody znacne eliminované.
V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM MFO Trnava sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, navySe v kazdom jednotlivom pripade
je vplyv na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvazujlicich stupriov projektovej dokumentécie.
Celkovo je tak mozné v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
P&dy st ohrozené predovietkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pddneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych
pléch, ale zodpovedajuci parametrom, charakteru a vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P + R (Park and Ride) sa predpoklada urcity zasah do podneho prostredia.
) , R Moznosti minimalizacie zabratia pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
Polnhohospodarska poda -1/0 (. - , .
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni.
Vidy tieZ existuje urcité riziko kontaminacie pdédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv
Podobne ako pri podach su vo vSeobecnej rovine realizacii uvedenych dopravnych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Priamy zasah do lesnych pozemkov nebol pri vyssie uvedenych relevantnych
Lesné pozemky 0 opatreniach identifikovany.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akdvat nulovy vplyv.
Z hladiska zésahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Gzemi, starych
Horninové prostredie 0 banskych diel, poddolovanych tzemi, Uzemi zosuvov a svahovych deformdcii.
U Ziadneho z relevantnych opatreni Specifického ciela nebol zaznamenany konflikt s vy3Sie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia, preto bol identifikovany nulovy vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy potom vystavba predstavuje riziko
zasahu na urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fldra, biologicka rozmanitost -1/0 U vacsiny relevantnych opatreni je predpoklad realizacie v zastavanej ¢asti mesta Trnava, najméa opatrenia parkovisk P+R.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stuprfiov projektovej dokumentacie. V suvislosti s rieSenym Specifickym cielom bol
identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
V désledku realizacie dopravnych stavieb dochadza vieobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk nebude dochadzat k neZiaducej
fragmentacii krajiny, ktora je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.

Na zéklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny rdz povazovat za potencidlne mierne negativny az zanedbatelny. Pdjde o priamy vplyv.
Kone¢nu mieru vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel

Efektivna parkovacia politika

Specificky ciel

Zavedenie regulacie parkovania aj mimo centra Trnavy, nasledna postupna vystavba parkovacich domov

Relevantné opatrenia

P+R Trnava vychod; P+R Trnava juh; Vystavba parkovacich domov a hromadnych garazi; Rezidentné parkovanie a zachytné parkoviskd s tym suvisiace; Propagacia parkovacich domov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanej Casti mesta Trnava alebo na jeho okraji, tym je uz samotny konflikt s chrdnenymi Gzemiami a
lokalitami NATURA 2000 eliminovany. V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim Specifického ciela nebol identifikovany priamy izemny konflikt s rieSenymi lokalitami.
Chrénené Gzemia, NATURA 2000, PrfE)adny kon,flikt vy§§ie uvedenych relevantnych ?patreni s prvkami UISES (exi?ujﬂce a navrhO\{ané L'JSIIES‘ podla MUSES Trnaya z rOkE,I 2008)Ia vazn?man? krajinrlwmi prvk'fmji je nlutné pos(uil?t:
chrénené stromy/USES, VKP -1/0 v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit
! vhodnym technickym rieSenim stavieb a realizaciou sprievodnych opatreni.
Koneént mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych zamerov.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vSeobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych stavieb; primarne teda ide o negativne
vplyvy spdsobené zabratim pody a vytaZzenim daného mnozstva zeminy. Nekontaminovant zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej je moiné
v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
Odpady/staré ekologické zataze 1/0 niektorych zakonov. V priebehu prevadzky molin'o d’aIeJ' oéa!<évat’ vznik odpadov z udrzby a oprav parkovisk P+R a inych parkovacich domov, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢.
79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvéazujicich stupriov projektovej dokumentacie.
Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR vplyvom relevantnych opatreni neddjde ku konfliktu s envirozatazou.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla Registra pamiatkovych rezervacii Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zény ani rezervécie.
Kultdrne a historické 1/0 V pripade mozného konfliktu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultirnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou, je pravny
pamiatky/archeolégia rdmec na ochranu pamiatok a na ochranu archeologickych néalezov a nélezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpeénosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Kone¢nu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadviazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia akceptovatelny.

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel’

Prepojit dopravné a izemné planovanie, zaviest principy integrovaného dopravného planovania vratane posilnenia vyznamu telematickych systémov

Specificky ciel

Podpora udrZatelného rozvoja mesta, najma udrZatelnej vystavby

Relevantné opatrenia

Zberné komunikacie Prudy; Obsluzné komunikacie Modranka vychod; P+R Trnava sever; Dobudovanie zastavok MHD v Gzemi

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Uvedené relevantné opatrenia zaistia obsluhu zatial nezastavaného Gzemia ¢o spdsobi privedenie cestnej dopravy do nezatazeného Uzemia. Zarover vsak moze dojst k presunu cestnej dopravy z

Ovzdutie a klima 1/0/+1 existujt]ciAch korr?unikaénychlprepojenl' r.1a U\v/etljené komL.inkécie. z reIevantr?ych oPatreni. B ~ , ‘ . .

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kdle potencidlne mierne negativne aZ mierne pozitivne vplyvy na ovzdusie a klimu. Ide o priamy aj nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
Podobne ako v pripade ovzdusie a klimy bude mat $pecificky ciel vplyv na hluk a vibracie z dévodu privedenia cestnej dopravy do nezatazeného Uzemia. Zaroveri mozno predpokladat presun cestnej

Hluk a vibrécie 1/0/+1 dopravy z existujucich komunikacnych prepojeni na nové obsluzné komunikacie. Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale potencidlne mierne negativne az mierne pozitivne vplyvy na ovzdusie
a klimu. Ide o priamy i nepriamy vplyv.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akustickd situdciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Relevantné opatrenia budd mat vplyv z hladiska imisnej zataze a z hladiska fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie). Ich realizacia spdsobi privedenie cestnej dopravy do obsluhovaného

Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/0/+1 uzemia alzérovleﬁ méie mat vplyv na.p,resunl cestnej dopra\{y z existt{jucich korr?un?kaén\'/ch preE)o!'(lenl' rja n.OVé obsluzné komunjké.cie.. ) . . N

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zamerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Celkovo mozno identifikovat potencidlne mierne negativny aZ mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Ide o priamy i nepriamy vplyv.

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vSetka vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, ¢o je aj pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe obsluznych
komunikacii. Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde vSeobecne k zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych vod.

Voda 1/0 Z hladiska podzemnych vdd je nutné upozornit na stavbu Miestna komunikacia Zelene¢ a P+R Trnava sever, ktord zasahuje do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja (S1 S2, Trnava — Bucianska
cesta) a jej technické riesenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v
zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vodny rezim.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Pody st ohrozené predovsetkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou nasledujucich stavieb: Zberné komunikacie Prudy, Obsluzné komunikacie Modranka vychod. Ide o
vyznamny zasah do uvedenych ploch, ale zodpovedajuci parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb.
MozZnosti minimalizacie zabratia pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova

pamiatky/archeoldgia

Polnohospodarska poda -1/0 dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni.
Vidy tieZ existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby ciest a rekonstrukcie mostov), ktoré nemozno Uplne vylucit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
Podobne ako pri pédach su vo vieobecnej rovine realizacii dopravnych liniovych stavieb ohrozené ajlesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych stavieb moZzno zabratie tychto pozemkov
. minimalizovat.
Lesné pozemky -1/0 . L - , I (. , L , - . ‘ L. . , v e
V suvislosti s vysSie uvedenymi relevantnymi opatreniami sa predpoklada zasah do lesného pozemku pri projekte Zberné komunikacie Prady. Celkovo mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického
ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat nulovy vplyv na lesné pozemky.
Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
Horninové prostredie 0 Uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvov a svahovych deformdcii.
V suvislosti s realizéciou uvedenych relevantnych opatreni sa nepredpoklada zasah do vyssie uvedenych charakteristik horninového prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje zasah do pritomnej vegetacie na mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy potom vystavba predstavuje riziko zdsahu na drovni
jedincov a minimalne doc¢asné narusenie migrdcie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovietkym druhy s mensim teritériom pohybujuice
. . . S sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré
Fauna a fléra, biologickd rozmanitost -1/0 , . . . Y , .. , v . . ., , , , . . e
budud navrhnuté v stlade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fléru a biologickl rozmanitost, je
nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickt rozmanitost.
V désledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza vSseobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosilfiuje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdcie krajiny“. V suvislosti s
relevantnymi opatreniami je pripadna fragmentacia krajiny irelevantnd, kedZe sa jedna o obsluzné komunikacie planovanej obytnej zastavby a parkovisk P+R.
Vys$sie uvedené negativne dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia
Krajina -1/0 komunikacie a pod.
Kone¢nd mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude
potrebné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny raz.
Celkovo bol identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.
Z uvedenych relevantnych opatreni nebol identifikovany stret s chranenymi Gzemiami v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, lokalitami chranenymi
v ramci sistavy NATURA 2000 a chranenymi stromami.
Konflikt stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuice aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
Chranené L]zemiz?, NATURA 2000, 1/0 v stlade so zdkonom ¢. 543/200,2 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
chranené stromy/USES, VKP Minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch hladat vhodné technické rieSenie stavieb a realizovat sprievodné opatrenia, napr. formou ozelenenia,
a pod.
Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvézujlcich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Celkovo je mozné identifikovat priamy potencidlne mierne negativny a# zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vseobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne teda ide o
negativne vplyvy spdsobené zabratim pddy a vytaZzenim daného mnoZstva zeminy. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opatovné zasypanie stavebnej jamy a terénne tpravy. Dalej je
mozné v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni
Odpady/staré ekologické zataze 1/0 niektorych zakonov. V priebe,hu prevédzky je mozné dalej ofakavat vznik odpadov z udrzby a oprav komunikacii, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochadza ku konfliktu s envirozatazou.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie relevantné opatrenia nenachadzaju.
Kultarne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami a s mestskou pamiatkovou rezervaciou bude potrebné posudit v procese EIA a nadvézujucich stupriov

projektovej dokumentacie v stlade so zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zadatim stavebnej ¢innosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykonava $tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zékona ¢. 49/200 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel

Prepojit dopravné a izemné planovanie, zaviest principy integrovaného dopravného planovania vratane posilnenia vyznamu telematickych systémov

Specificky ciel

Preferencia koncentrovanej zastavby s moznostou obsluhy verejnou dopravou

Relevantné opatrenia

Zberné komunikacie Prudy; Obsluzné komunikacie Modranka vychod; P+R Trnava sever; Dobudovanie zastavok MHD v Gzemi

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Uvedené relevantné opatrenia zaistia obsluhu zatial nezastavaného tzemia ¢o spdsobi privedenie cestnej dopravy do nezatazeného Uzemia. Zaroven vsak mbze dojst k presunu cestnej dopravy z
Ovzdugie a klima 1/0/+1 existujﬂcifh korr?unikaém'/ch'prepojeni r.1a U\V/e(’:lené kolejr\ikéciej z reIevanterch ovpat.renl'. B 3 ) . _ .
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v skale potencidlne mierne negativne az mierne pozitivne vplyvy na ovzdusie a klimu. Ide o priamy aj nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
Podobne ako v pripade ovzdusia a klimy bude mat $pecificky ciel vplyv na hluk a vibrécie z dévodu privedenia cestnej dopravy do nezatazeného lzemia. Zarover mozno predpokladat presun cestnej
Hluk a vibracie 1/0/+1 dopravy z existujucich komunikacnych prepojeni na nové obsluzné komunikacie. Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skdle potencidlne mierne negativne az mierne pozitivne vplyvy na ovzdusie
a klimu. Ide o priamy aj nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktary zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akusticku situaciu je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Relevantné opatrenia budi mat vplyv z hladiska imisnej zataze a z hladiska fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie). Ich realizacia spdsobi privedenie cestnej dopravy do obsluhovaného
Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/0/+1 uzemia a'zérov'eﬁ méie mat v!:>lyv na.p'resur! cestnej dopra\{y z existu.jucich korr?unikaén\?ch pre}?o!'(,eni rja n.ové obsluzné komun“iké.cie.. ) . . N
Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Celkovo mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Ide o priamy aj nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma vsetka vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, co je aj pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe obsluznych
komunikacii. Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde vSeobecne k zvySeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd.
Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na stavby Miestna komunikacia Zelene¢ a P+R Trnava sever, ktoré zasahuje do zemia ochranného pasma vodného zdroja (S1 S2, Trnava — Buc¢anskd
Voda -1/0 . T , L , L . N . . .y . . .
cesta) a jej technické riesenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Z. z. o priestupkoch v
zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).
Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vodny rezim.
P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zabratia polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou nasledujucich stavieb: Zberné komunikacie Pruady, Obsluzné komunikacie Modranka vychod. Ide o
vyznamny zasah do uvedenych pléch, ale zodpovedajuci parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb.
. . R Moznosti minimalizacie zabratia pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu rolu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
Polnohospodarska poda -1/0 (. - , .
dokumentdcia jednotlivych relevantnych opatreni.
Vidy tiez existuje urcité riziko kontamindcie pddneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby ciest a rekonstrukcie mostov), ktoré nemozno uplne vylucit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Podobne ako pri pédach su vo vSseobecnej rovine realizacii dopravnych liniovych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych stavieb mozno zabratie tychto pozemkov
. minimalizovat.
Lesné pozemky -1/0 . L . . I . . _— , e . . . . .
V suvislosti s vysSie uvedenymi relevantnymi opatreniami sa predpoklada zasah do lesného pozemku pri projekte Zberné komunikacie Pridy. Celkovo mozZno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického
ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat nulovy vplyv na lesné pozemky.
Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych
Horninové prostredie 0 uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvov a svahovych deformacii.
V suvislosti s realizaciou uvedenych relevantnych opatreni sa nepredpokladé zédsah do vysSie uvedenych charakteristik horninového prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje zasah do pritomnej vegetdcie na mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy potom vystavba predstavuje riziko zasahu na drovni
jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim teritériom pohybujuce
. . _— o sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do uréitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 . L y Y , - , - . . . . , . - N S
budu navrhnuté v stlade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fléru a biologickl rozmanitost, je
nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.
V doésledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza vSseobecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosilfiuje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdcie krajiny“. V suvislosti s
relevantnymi opatreniami je pripadna fragmentacia krajiny irelevantnd, kedZe ide o obsluzné komunikacie planovanej obytnej zastavby a parkovisko P+R.
Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia
Krajina -1/0 komunikacie a pod.

Kone¢nu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je potrebné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude
potrebné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny raz.
Celkovo bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel

Prepojit dopravné a izemné planovanie, zaviest principy integrovaného dopravného planovania vratane posilnenia vyznamu telematickych systémov

Specificky ciel

Preferencia koncentrovanej zastavby s moznostou obsluhy verejnou dopravou

Relevantné opatrenia

Zberné komunikacie Prudy; Obsluzné komunikacie Modranka vychod; P+R Trnava sever; Dobudovanie zastavok MHD v Gzemi

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Z uvedenych relevantnych opatreni nebol identifikovany stret s chranenymi Gzemiami v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, lokalitami chranenymi
v ramci sistavy NATURA 2000 a chranenymi stromami.
Konflikt stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES (existujuice aj navrhované prvky podla MUSES mesta Trnava z roku 2008) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit
Chranené L'Jzemiaj, NATURA 2000, 1/0 v sulade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z.0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
chranené stromy/USES, VKP Pre minimalizaciu vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch hladat vhodné technické rieSenie stavieb a realizovat sprievodné opatrenia, napr. formou
ozelenenia, a pod.
Kone&nd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES avyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvizujlcich stupfiov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.
Celkovo je mozné identifikovat priamy potencidlne mierny negativny a7 zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky ZP.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat vo vseobecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne teda ide o
negativne vplyvy spdsobené zabratim pddy a vytaZzenim daného mnozstva zeminy. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuzit na opitovné zasypanie stavebnej jamy a terénne tpravy. Dalej je
mozné v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
Odpady/staré ekologické zataze 1/0 niektorych zakonov. V |':>riebe,hu prevédzky je mozné dalej ofakavat vznik odpadov z udrzby a oprav komunikacii, s ktorymi bude tiez nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR pri uvedenych opatreniach nedochadza ku konfliktu s envirozatazou.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Na Uzemi MFO Trnava sa nachadza 59 nehnutelnych narodnych kultirnych pamiatok, 1 mestska pamiatkova rezervacia (Trnava). Podla Registra pamiatkovych rezervacii Ustredného zoznamu
pamiatkového fondu SR sa na Uzemi mestskej pamiatkovej rezervacie relevantné opatrenia nenachadzaju.
Kultdrne a historické 1/0 Konkrétne konflikty navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultirnymi pamiatkami a s mestskou pamiatkovou rezervaciou bude potrebné posudit v procese EIA a nadvazujucich stupriov
pamiatky/archeolégia projektovej dokumentdcie v stlade so zakonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.
V pripade identifikacie konfliktu konkrétneho ndvrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych ndlezisk bude pred zacatim stavebnej ¢innosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory
vykonava Statnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zakona €. 49/200 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZzovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit vyuzitie zdiel'anych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora pre carpooling (spolujazda)

Relevantné opatrenia

Podpora pre carpooling (spolujazda)

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Vyuzitie carpoolingu zaisti pokles individualnej automobilovej dopravy na existujlcich komunikaciach a bude mat pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky. V suvislosti s uplatnenim

+1 e - ; . i . " o o - . , M . o ;o . .
tohto Specifického ciefa moZno predpokladat potencialne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoZe vyssie uvedené opatrenia mozu mat priamy aj nepriamy vplyv.

Hluk a vibracie

Vyuzitie carpoolingu zaisti pokles individudlnej automobilovej dopravy na existujicich komunikacidch a bude mat pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a potencialne vibracie z cestnej dopravy. V
+1 suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne pozitivny vplyv na hluk a vibrécie jednotlivych miest a obci, pretoze vyssie uvedené opatrenia mézu mat priamy
aj nepriamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Vyuzitie carpoolingu zaisti pokles individualnej automobilovej dopravy na existujucich komunikaciach a bude mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, resp. bude mat vplyv na znizenie zdravotnych
+1 rizik z hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli mozno predpokladat potencidlne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoZe vyssie uvedené opatrenia
mozu mat priamy aj nepriamy vplyv.

Voda

V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska poda

S naplnenim tohto 3pecifického ciela suvisi vieobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpokladé zabratie polnohospodarskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny
vplyv.

Lesné pozemky

S naplnenim tohto Specifického ciela suvisi vseobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpokladd zabratie lesnych pozemkov. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Horninové prostredie

o |Oo|] O |o

Na uplatnenie tohto Specifického ciela je navrhnuté vSeobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia.
Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Fauna a fldra, biologicka rozmanitost

Z hladiska flory, fauny a biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoze uvedené relevantné opatrenie je tzv. makké opatrenie PUM MFO Trnava a nepredstavuje zasah
do prirodného prostredia.

Krajina 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela suvisi vseobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisi vSeobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Uzemi

chranené stromy/USES, VKP chranenych podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze 0 S nap_lr?enim’tohto §peci’ficlkého ciela suvisi véeobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada vznik odpadov ani zésah do Uzemia starych ekologickych zatazi. Mozno
identifikovat zanedbatelny vplyv.

Kultarne a historické 0 S naplnenim tohto Specifického ciela stvisi tzv. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zdsah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami.

pamiatky/archeolégia Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej naro¢nosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladiskad, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel’

Zvysit vyuzitie zdielanych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora pre carsharing (zdielanie vozidiel)

Relevantné opatrenia

Podpora pre carsharing (zdielanie vozidiel)

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

VyufZitie carsharingu zaisti pokles individudlnej automobilovej dopravy na existujucich komunikaciach a bude mat pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky. V suvislosti s uplatnenim

+1 P s ‘ , . . - . - . . , M . o . . .
tohto Specifického ciela moZno predpokladat potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, pretoZe vyssie uvedené opatrenia mozu mat priamy aj nepriamy vplyv.

Hluk a vibracie

Vyuzitie carsharingu zaisti pokles individualnej automobilovej dopravy na existujldcich komunikéacidach a bude mat pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a potencialne vibracie z cestnej dopravy. V
+1 suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne pozitivny vplyv na hluk a vibrécie jednotlivych miest a obci, pretoze vys$sie uvedené opatrenia mézu mat priamy
aj nepriamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Vyuzitie carsharingu zaisti pokles individualnej automobilovej dopravy na existujlcich komunikacidch a bude mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, resp. bude mat vplyv na zniZenie zdravotnych
+1 rizik z hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli mozno predpokladat potencidlne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoZe vyssie uvedené opatrenia
mozZu mat priamy aj nepriamy vplyv.

Voda 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Polnohospodirska poda 0 3pn|3\p/)lnen|'m tohto $pecifického ciela suvisi vieobecné, resp. mikké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zabratie polnohospodarskej pédy. Mozno identifikovat zanedbatelny
Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela suvisi vieobecné, resp. mikké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpokladé zabratie lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
. , . Na uplatnenie tohto $pecifického ciela je navrhnuté vSeobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia.
Horninové prostredie 0 . . . , . . . , .
Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

, . S o Z hladiska fléry, fauny a biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoze uvedené relevantné opatrenie je tzv. makké opatrenie PUM MFO Trnava a nepredstavuje zdsah

Fauna a fléra, biologickd rozmanitost 0 y y gicke) predp v/ Y VPV, p P ) P P )

do prirodného prostredia.

Krajina 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisi véeobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisi vSeobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Uzemi

chranené stromy/USES, VKP chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zatate 0 S nap.Irimenl'm’tohto §peci1fic'kého ciela suvisi vSeobecné, resp. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada vznik odpadov ani zésah do Uzemia starych ekologickych zatazi. Mozno
identifikovat zanedbatelny vplyv.

Kultdrne a historické 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisi tzv. makké opatrenie PUM MFO Trnava, pri ktorom sa nepredpoklada zdsah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami.

pamiatky/archeoldgia

Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel’

Minimalizovat negativne dopady citylogistiky

Specificky ciel

Regulacia vjazdu zasobovacich vozidiel do centra mesta

Relevantné opatrenia

Nizkoemisné zény; Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Ovzdugie a klima +1/+2 Regulacia vjazdu zasobovacich vozidiel do centra mesta Trnava bude mat pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky. V suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela mozno
predpokladat mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu centra mesta Trnava, pretoZe vyssie uvedené opatrenia mézu mat priamy vplyv.
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Regulacia vjazdu zasobovacich vozidiel do centra mesta Trnava mdze mat pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a potencidlne vibracie z cestnej dopravy. V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického

pamiatky/archeolégia

Hluk a vibracie +1/+2 . ‘ , - . . o 0o . ) , P . . .
ciela mozno predpokladat potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hluk a vibracie jednotlivych miest a obci, pretoze vyssie uvedené opatrenie bude mat priamy vplyv.
Regulacia vjazdu zadsobovacich vozidiel do centra mesta Trnava bude mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, resp. bude mat vplyv na znizenie zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znedistenia
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 ovzdusia. Pri tomto Specifickom cieli mozno predpokladat mierne az vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoze vyssie uvedené opatrenie bude mat priamy vplyv na ovzdusie
a hlukovu situaciu.
Voda 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela nemoZno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Polnohospoddrska poda 0 S naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zabratie polnohospodarskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zabratie lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. MoZzno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
Fauna a fldra, biologicka rozmanitost 0 Z hladiska flory, fauny a biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoZe naplnenie Specifického ciela nepredstavuje zasah do prirodného prostredia.
Krajina 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do krajiny. MoZno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpoklada zédsah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
chranené stromy/USES, VKP neskorsich predpisov. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Odpady/staré ekologické zataze 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov ani zasah do Gzemia starych ekologickych zatazi. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Kultarne a historické 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladé zasah do Uzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na

tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

ZniZovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZzovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladisk3, inteligentné riadenie dopravy)

Strategicky ciel’

Minimalizovat negativne dopady citylogistiky

Specificky ciel

Program citylogistika

Relevantné opatrenia

Ide o Specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM MFO Trnava bliZsSie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni v zdsobniku projektov. Podla Ndvrhovej casti PUM MFO Trnava je cielom programu zniZenie poctu
zdsobovacich vozidiel, ktoré sa pohybuju po centre mesta.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeolégia

Zlozka zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdutie a klima +1/42 Zavedenie programu citylogistika zaisti pokles zdsobovacich vozidiel v centre mesta Trnava a bude mat pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky. V suvislosti s uplatnenim tohto
$pecifického ciela mozno predpokladat mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu centra mesta Trnava, pretoze vy$sie uvedené opatrenie moézu mat priamy vplyv.

Hluk a vibracie +1/+2 Poklc.as. zésoboyacich vozidiel v centre njesta Trr.1ava vdiaka programu citongisFika mbze mat pozitl'vny Vp|YV pa thk.ovu situ.éciu a potencialne vibrécie z cestnej dopra\{y. \Y stisIo§ti s uplatnenim tohto
Specifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne aZz vyznamne pozitivny vplyv na hluk a vibracie jednotlivych miest a obci, pretoze vyssSie uvedené opatrenie bude mat priamy vplyv.
Program citylogistika pri zaisteni poklesu zasobovacich vozidiel v centre mesta Trnava bude mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, resp. bude mat vplyv na znizenie zdravotnych rizik z hlukove;j

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/42 zétaze a znedistenia ovzdusia. Pri tomto $pecifickom cieli mozno predpokladat mierne az vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, pretoze vyssie uvedené opatrenie bude mat priamy
vplyv na ovzdusie a hlukovu situdciu.

Voda 0 V stvislosti s naplnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska poda 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zabratie polnohospodérskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zabratie lesnych pozemkov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Horninové prostredie 0 Na uplatnenie tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost 0 Z hladiska fléry, fauny a biologickej rozmanitosti sa predpokladd zanedbatelny/nulovy vplyv, pretoze naplnenie $pecifického ciela nepredstavuje zdsah do prirodného prostredia.

Krajina 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Gzemi chranenych podla zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni

chranené stromy/USES, VKP neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/staré ekologické zataze 0 S naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladé vznik odpadov ani zdsah do Gzemia starych ekologickych zatazi. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Kultdrne a historické 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do tUzemia s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na

tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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IV. 1. 2. Hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000

Na ucely spravy o hodnoteni PUM MFO Trnava bola spracovana samostatna Studia ,Primerané
posudenie vyznamnosti vplyvov planu na Uzemia sustavy NATURA 2000“ (priloha €. 1 spravy).

Primerané posudenie bolo spracované podla Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov
a projektov na Gizemia sustavy NATURA 2000 v Slovenskej republike (Statna ochrana prirody Slovenskej
republiky, aktualizované znenie z roku 2016).

Primerané posudenie bolo vypracované na zdklade Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava a rekognoskacie
zaujmového Uzemia z rokov 2016, 2018, 2019, 2020 a 2021.

V nasledujucom texte je uvedené strucné zhrnutie zaverov primeraného posudenia.

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov na predmety ochrany bolo uskuto¢nené podla nasledujucej
stupnice vyznamnosti vplyvov:

Tabulka Stupnica vyznamnosti vplyvov na predmety ochrany

Vyznamnost Termin Popis
vplyvu
Nepriaznivy vplyv na integritu Uzemia podla ¢l. 6.3 smernice
vyznamny o biotopoch. Vyznamny rusivy az likvidacny vplyv na biotop alebo
. populdciu druhu alebo ich podstatnd ¢ast; vyznamné narusenie
negativny . . . , .
-2 vplyv ekologickych podmienok biotopu falebo druhu, vyznamny zdsah do
biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu. PIan je mozné schvilit len
za splnenia podmienok stanovenych v odsekoch 6 az 8 § 28 zakona
o ochrane prirody.
mierne Obmedzeny (mierny) nevyznamny negativny vplyv. Mierne rusivy vplyv
negativny na biotop ¢i populdciu druhu; mierne narusenie ekologickych
-1 vplyv podmienok biotopu alebo druhu, okrajovy zasah do biotopu alebo do
prirodzeného vyvoja druhu. MoZno ho zmiernit alebo vylucit
navrhnutymi zmierfujucimi opatreniami. Nevylucuje schvdlenie planu.
0 nvuplﬁl\:/y Ziadny preukazatelny vplyv.
mierne Mierne priaznivy vplyv na biotop alebo populdciu druhu, mierne
+1 pozitivny zlepsenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, mierne
vplyv priaznivy zdsah do biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.
vyznamny Vyznamny priaznivy vplyv na biotop alebo populaciu druhu, vyznamné
+2 pozitivny zlepsenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, vyznamny
vplyv priaznivy zdsah do biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.
) ne\éi\izlcl):vno- Vzhl’adolm na v§eobeEnfé zaiiani’e nie.je moinévvyhodnf)tit' vpl}/v celého
vplyv planu alebo urcitych casti (projektov) v nom obsiahnutych.

V nasledujucich odsekoch su uvedené stavby zo zasobnika projektov s potencidlne mierne negativnym
¢i nevyhodnotitelnym vplyvom na lokality NATURA 2000. Pritychto stavbach je odporucané
spracovanie Primeraného posudenia vo faze projektu.

Identifikdcia dotknutych tzemi sustavy NATURA 2000

Do zajmového Uzemia zasahuju 2 chranené vtacie Gzemia, tj. CHVU Spacinsko-niZnianske poliaa CHVU
Ulanskd mokrad. Jednd se o rozsiahle niZinné oblasti. CHVU Spacinsko-niznianske polia je
polnohospodarsky vyuzivana lokalita a CHVU Ulanskd mokrad reprezentuju luiné lesy a mokrade.
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Z hladiska Gzemia eurépskeho vyznamu do rie$enej oblasti zasahuje UEV Bolerazske syslovisko, ktoré
reprezentuje polné letisko s nakratko udrziavanou travou macinou .

Bliz$i popis spomenutych CHVU a UEV je uvedeny v kap. IIl. 2. 1. tejto spravy.

Stavby s nevyhodnotitelnym vplyvom

Nevyhodnotitelny vplyv bol identifikovany pri stavbach cestnej infrastruktiry — Prelozka cesty 111/1286
v k. U. Hrnciarovce nad Parnou a Miestna komunikdcia Zelenec. V oboch pripadoch je komunikacia
navrhnutd pri hranici CHVU Ulanskd mokrad avzhladom k podrobnosti podkladov na urovni
strategického dokumentu, nie je mozné vylugit zasah do CHVU.

Stavby s potencidlne mierne negativnym vplyvom

Projekty cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury

Mierne negativny vplyv bol vyhodnoteny z dévodu bezprostredného konfliktu s lokalitami NATURA
2000 alebo z dévodu predpokladaného ovplyvnenia predmetov ochrany uvedenych lokalit NATURA
2000 pri projektoch Obchvat Spaciniec, Dialhica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na $estpruh, vratane
prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢, Zelezni¢nd zastdvka Dolné Lovéice,
Vlysokorychlostna Zelezniéna trat Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina.

Opatrenie na prevenciu negativnych vplyvov PUM MFO Trnava na lokality NATURA 2000 uvadza
primerané posudenie na lokality NATURA 2000 — priloha €. 1 a kapitola V. tejto spravy.

Projekty cyklistickej infrastruktury

Mierne negativny vplyv bol vyhodnoteny z dévodu bezprostredného konfliktu s lokalitami NATURA
2000 alebo z dévodu predpokladaného ovplyvnenia predmetov ochrany uvedenych lokalit NATURA
2000 pri projektoch Medzimestskych cyklotras ¢. 170, ¢. 225-227, 229-231, ¢. 235, ¢. 237 a ¢. 238.

Opatrenie na prevenciu negativnych vplyvov PUM MFO Trnava na lokality NATURA 2000 uvadza
primerané posudenie na lokality NATURA 2000 — priloha €. 1 a kapitola V. tejto spravy.

Posudenie kumulativnych vplyvov na lokality NATURA 2000 je uvedené v kapitole IV. 1. 4.

Zhrnutie

V pripade Ziadnej z navrhnutych stavieb cestnej, Zelezni¢nej a cyklistickej infrastruktiry zo zasobnika
projektov PUM MFO Trnava nebol identifikovany vyznamne negativny vplyv na predmety ochrany a
integritu Uzemia sustavy NATURA 2000. Na zaklade vy$sie uvedeného mozno celkovo vyhodnotit, Ze
navrhnuty Plan udrzatelnej mobility MFO Trnava nebude mat vyznamny negativny vplyv na integritu a
predmety ochrany sustavy NATURA 2000.

IV. 1. 3. Zhodnotenie diZky trvania vplyvov $pecifickych cielov a jednotlivych relevantnych opatreni
na zlozky Zivotného prostredia a verejné zdravie

Kratkodobé trvanie

Kratkodobé/docasné pbsobenie vplyvov mozno predpokladat predovsetkym v stvislosti s pripadnou
stavebnou ¢innostou na Uzemi dotknutom jednotlivymi stavbami zo zasobnika projektov PUM MFO
Trnava. Vyhodnotenie kratkodobého/doc¢asného pbsobenia vplyvov PUM MFO Trnava na jednotlivé
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zlozky Zivotného prostredia a verejné zdravie je sucastou tabulkového vyhodnotenia v kap. IV. 1. 1.
tejto spravy o hodnoteni.

Strednodobé trvanie

Strednodobé dizky trvania vplyvov mozno vidiet predovietkym vo vztahu k ovplyvneniu fléry a fauny,
a to vsuvislosti s pripadnou stavebnou ¢innostou na Uzemi dotknutom stavbami zo zdsobnika
projektov PUM MFO Trnava. Obnova pripadnej zelene, resp. zapojenie novo vzniknutych pléch zelene,
bude predstavovat strednodoby aZ dlhodoby horizont.

DIlhodobé trvanie

Dlhodobé pdsobenie vplyvov PUM MFO Trnava mozno predpokladat v suvislosti so vSetkymi
hodnotenymi zlozkami Zivotného prostredia a verejného zdravia.

IV. 1. 4. Hodnotenie kumulativnych a synergickych vplyvov

Identifikdcia moznych kumulativnych a synergickych vplyvov z pohladu ochrany prirody a horninového
prostredia/vod je zaloZend na priestorovom vymedzeni opatreni zo zadsobnika projektov PUM MFO
Trnava v Uzemi. Dalej boli potencidlne kumulativne a synergické vplyvy na lokality sistavy NATURA
2000 vyhodnotené na zaklade studie ,Primerané posudenia vyznamnosti vplyvov planu na Uzemia
sustavy NATURA 2000“ (priloha €. 1 spravy).

Vyhodnotenie kumulativnych a synergickych vplyvov na verejné zdravie obyvatelov, resp. kvalitu
ovzdusia a akusticku situaciu bolo uskutocnené na zdklade odbornych Studii Modelovanie Urovne
emisii (EKOLA group, spol. s r.o., februar 2021) a Modelovanie hladin hluku (EKOLA group, spol. sr.o.,
februar 2021), ktoré su samostatnymi prilohami PUM MFO Trnava.

Nizsie uvedené podrobné vyhodnotenie kumulativnych a synergickych vplyvov bolo uskutocnené
predovsetkym pre stavby cestnej a Zelezni€nej infrastruktury — tzv. tvrdé opatrenia zo zasobnika
projektov PUM MFO Trnava, pri ktorych mozno v pripade identifikacie kumulacii a synergii o¢akavat
potencidlne zosilnenie tychto vplyvov na charakteristiky Zivotného prostredia a verejného zdravia.
Pri vyhodnoteni kumulativnych a synergickych vplyvov na ochranu prirody boli zohladnené aj stavby
cyklistickej infrastruktiry.

Kumulativne a synergické vplyvy ostatnych opatreni zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava su
zahrnuté v tabulkovom vyhodnoteni na udrovni $pecifickych cielov vkap. IV. 1. 1. tejto spravy
o hodnoteni.

Potencidlne negativne ucinky kumulativnych a synergickych vplyvov na niZSie uvedené skupiny
charakteristik Zivotného prostredia averejného zdravia je moiné znizit, resp. kompenzovat
charakterovo podobnymi ochrannymi opatreniami definovanymi v kap. V. tejto spravy.
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Verejné zdravie

Kumulativne vplyvy

Ovzdusie a klima

Na ucely Ndvrhovej ¢asti PUM MFO Trnava bola spracovana Stidia Modelovanie Urovne emisii (EKOLA
group, spol. s r.o., februar 2021). Sttdia Modelovanie tUrovne emisii je samostatnou prilohou €. 6. 1. 4.
PUM MFO Trnava.

Modelové rieSenie bolo vypracované pre vSetky znedlistujuce latky, ktoré moZu v pripade
automobilovej dopravy hypoteticky vyznamne ovplyvnit kvalitu ovzdusia v posudzovanom tzemi (PMio
a PM, s, benzo[a]pyrén, oxidy dusika) a dalsie znecistujlce latky oxid uholnaty, oxidu siri¢ity, NMVOC
(prchavé organické latky s vynimkou metanu, medzi ktoré patri ajbenzén), priktorych sa
nepredpokladd stret s platnymi imisnymi limitmi ani spésobenie zdravotného rizika. Dalej boli vy¢islené
celkové emisie oxidu uhli¢itého, ktory sa nachadza vo vyfukovych plynoch a je najvyznamnejSim
sklenikovym plynom. Oxid uhlicity nie je definovany ako znedistujlca latka podla zakona ¢. 137/2010
Z. z. 0 ovzdusi v zneni neskorsich predpisov, a nie su pren stanovené limitné hodnoty podla vyhlasky
€. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia v zneni neskorsich predpisov.

Vyhodnotenie bolo vykonané na zaklade dopravného modelu pre vyhladové scendre 2025, 2030, 2040
a 2050, pre ktoré boli definované tzv. nulové varianty — bez naplnenia koncepcie PUM (Do Nothing)
a aktivne varianty — s naplnenim koncepcie PUM v naivnom scenari (BAU — business as usual)
a maximalistickom scenari (ALL). BliZsi popis analyzy pre vyber jednotlivych variantov je uvedeny v kap.
VI. 1. tejto spravy o hodnoteni.

Vzhladom na to, Ze v ramci posudenia jednotlivych horizontov boli uvazované vsetky stavby cestnej
infrastruktury dohromady, da sa hovorit o kumulativnom vplyve navrhnutych cestnych stavieb zo
zasobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdusia.

Vypocitané emisné hustoty v studii Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group, spol. sr.o., februar
2021) boli vsetky zvaZované varianty a scenare vynasobené hustotou populacie v prisluShom mieste.
Vzniknuty vystup bol hlavnym podkladom na posudenie vyznamnosti vplyvov PUM na ovzdusie
z pohladu zataZenia obyvatelov.

Z hladiska celkovych emisii z cestnej dopravy v hodnotenom Uzemi je mozné ocakavat postupny
relativny ndrast, ktory bude spbésobeny vonkajsimi faktormi anie je riesitelny koncepénymi
opatreniami v rdmci PUM. Tento ndrast bude ale kompenzovany zmenou plosnej distriblcie emisii v
rieSenom Uzemi. VacSinou dojde k presunu emisii z husto osidlenych lokalit do oblasti s nizSou
hustotou osidlenia.

Pri aktivnych variantoch BAU a ALL je mozné vplyvom redistriblcie emisii z cestnej dopravy ocakavat
znizenie zataze populdcie vo vsetkych miestach, ktoré boli vyhodnotené ako rizikové v analyze
existujuceho stavu (identifikovanych emisnych hot-spotoch), ktora bola spracovand pre ucely
Analytickej ¢asti PUM MFO Trnava (EKOLA group, spol. s r.o., april 2020).

Naopak, pokial nebude realizovany niektory z aktivnych scenarov PUM (BAU/ALL), nie je mozné vylucit
postupny narast zataze populdcie prachovymi ¢asticami z dopravy (do roku 2050 o 10 % v pripade
PM,s a 0 cca 14 % v pripade PMyy). V pripade realizacie ndvrhovych scendarov BAU a ALL bude toto
riziko pri suspendovanych ¢asticiach (PMio a PM55) do roku 2050 postupne prakticky eliminované. Pri
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ostatnych hodnotenych latkach sp6sobi pripadna realizacia aktivnych variantov vo vsetkych
navrhovych rokoch vyznamne nizsiu expoziciu obyvatelov dopravnym emisiam, ako by bolo pri scenari
Do Nothing (o cca 10 do aZ takmer 20 %).

Z hladiska ploSného rozloZenia emisii na vacSine rieSeného Uzemia prevaZzuje pozitivny vplyv
koncepcie. K vyraznému zniZeniu expozicie obyvatelov dojde aj v rozsiahlej centralnej casti Trnavy (ul.
Hospodarska, RuZindolskd, Rybnikova, Bucianska, Trstinska a Spacinskd cesta), kde sa v rdmci
rieSeného Uzemia MFO Trnava vyskytuje najviac dopravnych emisnych hot-spotov.

Aj napriek prevazujucim pozitivnym efektom navrhovych variantov sa v rieSenom uzemi vyskytuju
miesta, ktoré budu pravdepodobne vplyvom koncepcie emisne zhorsené. Toto potencialne riziko bolo
identifikované v tychto lokalitdch: juiny okraj sidliska Lin¢ianska, juhozdpadny okraj sidliska
Prednadrazie, najma od roku 2040, juh sidliska Druzba (najma od roku 2040, pricom vyznamne vyssia
emisna zataz populacie tu oproti scenarom BAU a Do Nothing a inym navrhovym rokom spdsobi scenar
ALL) a Osada Medzih3j.

Z vyhodnoteni je zrejmé, Ze Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia
bude mat v navrhnutej podobe na kvalitu ovzdusia pozitivny vplyv. Na zdklade studie Modelovanie
urovne emisii — Navrh, je mozné doporucit realizdciu obidvoch z navrhnutych aktivnych variantov
koncepcie (BAU, ALL). V pripade realizacie variantu ALL je podla vysSie uvedenej Stidie doporucena
aktualizacia PUM, napr. k roku 2030, a pripadné prehodnotenie navrhu opatreni uc¢innych od roku
2050. D6vodom tohoto doporucenia su o¢akdvané vyrazne vyssSie negativne vplyvy scendra ALL oproti
scendru BAU v roku 2050 vo vychodnej ¢asti Trnavy. K roku 2030 uz budu zretelnejsie trendy zloZenia
vozového parku, najma zmeny zviazané s rozvojom elektromobility a vyuZitie alternativnych paliv, co
umozni presnejsiu predikciu situacie v roku 2050.

VSeobecné a Specifické opatrenia na obmedzenie emisii znecistujucich latok do ovzdusia st uvedené
v kap. V. tejto spravy o hodnoteni.

Akusticka situdcia

Na Ucely zistenia trendu vyvoja hlukovej zataze z pozemnej cestnej dopravy a dopravy po Zelezni¢nych
drahach bola spracovana studia Modelovanie hladin hluku (EKOLA group, spol. s r.o., februar 2021).
Studia Modelovanie hladin hluku je samostatnou prilohou €. 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.

Cielom vypoctov a naslednych analyz uskuto¢nenych v ramci studie Modelovanie hladin hluku bolo
predovsetkym stanovit rozlohu obytnych ploch a pocet obyvatelov ovplyvnenych nad medznou
hodnotou a pocet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych pasmach z hladiska zatazenia
hlukom z dopravy (cestnd a Zeleznicna). Vzhladom na charakter uvedenej studie na Ucely posudenia
strategického dokumentu boli uvaZzované akéné hodnoty hlukovych indikatorov podla Nariadenia vlady
SR ¢. 150/2018 Z. z., ktorym sa meni a doplfia nariadenie vlady Slovenskej republiky &. 43/2005 Z. z.,
ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych hlukovych mapdch a akénych planoch ochrany pred
hlukom v zneni nariadenia vlady SR ¢. 258/2008 Z. z.

Vyhodnotenie bolo vykonané na zaklade dopravného modelu pre vyhladové scenare 2025, 2030, 2040
a 2050, pre ktoré boli definované tzv. nulové varianty — bez naplnenia koncepcie PUM (Do Nothing)
a aktivne varianty — s naplnenim koncepcie PUM v naivnom scendri (BAU — business as usual)
a maximalistickom scendri (ALL). BliZ3i popis analyzy pre vyber jednotlivych variantov je uvedeny v kap.
VI. 1. tejto Spravy o hodnoteni.
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V ramci posudenia hlukovej zataze z cestnej dopravy a z dopravy po Zelezni¢nych drahach boli vidy
uvazované vsetky stavby cestnej, resp. Zelezni¢nej infrastruktiry spolu, déd sa hovorit o posudeni
kumulativneho vplyvu navrhnutych cestnych, resp. Zelezni¢nych stavieb zo zasobnika projektov PUM
MFO Trnava.

Na ucely vyhodnotenia vplyvu hlukovej zataze na verejné zdravie boli na podklade vysledkov vypoctu
pre jednotlivé zdroje hluku na Uzemi pomocou programu CadnaA vykonané analyzy v prostredi GIS.
Z vykonanych analyz v GIS bol stanoveny pocet obyvatelov a percentualny podiel obytnych ploch
ovplyvnenych hlukovou zatazou nad medznu hodnotu a pocet obyvatelov ovplyvnenych v jednotlivych
5dB pasmach v zdujmovom Uzemi. Pocet obyvatelov bol rovnomerne rozdeleny do jednotlivych
obytnych pléch pomocou nastrojov priestorovej analyzy GIS.

Hluk z pozemnej cestnej dopravy

Z vysledkov analyzy poctu obyvatelov ovplyvnenych hlukom v 5dB pasmach vyplyva, Ze z akustického
hladiska je najpriaznivejsi navrhovy stav 2040 BAU, ktory zohladnuje stav dopravného riesenia vo

evvs

ovplyvnenych obyvatelov v hlukovych pasmach nad 55 dB.

Na zaklade analyzy ovplyvnenych obytnych ploch nad medznou hodnotou je mozné konstatovat, ze
z akustického hladiska je najpriaznivejSim navrhovym stavom 2040 ALL, ktory zohladnuje stav
dopravného rieSenia vo vyhladovom roku 2040 po realizacii koncepcie PUM. V tomto stave bolo
zistené zniZenie ovplyvnenych obytnych pléch nad medznou hodnotou v porovnani so stavom bez
koncepcie PUM 0 5,9 %.

Dalej vyplyva, 7e oproti stavu bez koncepcie PUM (Do nothing) dochddza v ndvrhovych stavoch
s realizdciou koncepcie PUM 2025 BAU a 2050 ALL k ndrastu ovplyvnenych obytnych ploch nad
medznou hodnotou. Pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou sa vsak napriek tomu v
tychto stavoch znizuje. Vo vSetkych ostatnych navrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM (BAU,
ALL) dochadza k poklesu ovplyvnenych obytnych ploch aj ovplyvnenych obyvatelfov nad medznou
hodnotou, a to z dévodu presunu dopravy z centra Trnavy na okraj mesta, kde je niZSia hustota
obyvatelstva.

Z vysledkov porovnania zmeny akustickej situacie v prioritnych oblastiach , hot spots”, ktoré boli
vymedzené v analytickej ¢asti PUM, vyplyva, Ze v oblastiach priority | dochadza v ndvrhovych stavoch
s realizdciou koncepcie PUM v jednotlivych ¢asovych horizontoch, svynimkou horizontu 2050,
k poklesu, prip. stagndcii pocCtu ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou. K ndarastu dochadza
len v prioritnej oblasti pozdf? ul. Hlbokd (,HS 5 — Hlboka“), kde je doporuéené realizovat protihlukové
opatrenia pre splnenie prislusnych legislativnych poZiadaviek pre hluk.

Hluk zo Zelezni¢nej dopravy

Z vysledkov analyzy poctu obyvatelov ovplyvnenych hlukom v 5dB pasmach aj analyzy ovplyvnenych
obytnych ploch nad medznou hodnotou vyplyva, Ze z akustického hladiska je najpriaznivejsi stav 2050
stavoch s realizaciou koncepcie PUM su planované predovsetkym projekty modernizdcie existujucich
Zelezni¢nych trati, prip. vystavby novych Zelezni¢nych trati, ktoré maju za ciel zatraktivnit a zefektivnit
hromadnu dopravu. Na druhd stranu je tymto moznost zvysit intenzitu Zelezni¢nej dopravy a tym aj
hlukovu zataZz. Vo vypocte navrhovych stavov nie su zahrnuté protihlukové opatrenia, ktoré budu
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v ramci planovanych zamerov realizované s ohfadom na splnenie pripustnych hodnét hluku podla
platnej legislativy.

Na zdklade porovnania zmeny akustickej situdcie v prioritnych oblastiach ,hot spots”, ktoré boli
vymedzené v analytickej ¢asti PUM, vyplyva, Ze vo vSetkych oblastiach priority | dochadza k stagndcii
akustickej situacie v ndvrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM oproti stavu bez koncepcie PUM.

VSeobecné a Specifické opatrenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy a z dopravy po Zelezni¢nych
drahach na dodrzanie prislusnych legislativnych poZiadaviek su uvedené v kap. V. tejto spravy
o hodnoteni.

Ochrana prirody

Identifikdcia moZznych kumulativnych a synergickych vplyvov z pohladu ochrany prirody je zaloZena na
priestorovom vymedzeni opatreni zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava v Uzemi. Grafickym
vystupom na Ucely identifikdcie moznych kumulativnych a synergickych vplyvov su vykresy v prilohe
¢. 2 tejto spravy.

Dalej boli potencidlne kumulativne a synergické vplyvy na lokality sistavy NATURA 2000 vyhodnotené
na zaklade identifikacie tychto vplyvov v rdmci Primeraného posuidenia vyznamnosti vplyvov planu na
Uzemia sustavy NATURA 2000 (priloha €. 1 spravy).

V pripade vsetkych nizsie uvedenych stavieb predstavujicich kumulativne ¢i synergické vplyvy bude
nutné postupovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené
Uzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat na vSeobecné povinnosti
dané zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Zarover bude
nutné posudit tieto stavby z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie (EIA) v pripade, Ze organ ochrany
prirody a krajiny v odbornom stanovisku identifikuje pravdepodobny vyznamny vplyv na uvedené
Uzemia alebo v pripade splnenia dalSich podmienok definovanych v odseku 1) a2) § 18 zakona
€. 24/2006 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.

Kumulativne vplyvy

Kumuldcia zdsahov do CHA Trnavské rybniky

Na zaklade vykresov v prilohe €. 2 tejto spravy je zrejmé, Ze navrhnuté cyklotrasy ¢. 206 (Cyklotrasa
na ulici Kamennd cesta v pridruZenom dopravnom priestore) ac. 209 (Cyklotrasa po ucelovej
komunikdcii veducej medzi Trnavskymi rybnikmi okolo kupaliska Kamenny mlyn mimo motoristického
dopravného priestoru) vedu cez CHA Trnavské rybniky alebo cez jeho ochranné pasmo. Dalej cyklotrasy
C. 223 (Medzimestskd cyklotrasa) a ¢. 224 (Medzimestskd cyklotrasa) su navrhnuté tesne pri hranici
CHA Trnavské rybniky. Je zrejmé, Ze cyklotrasy ¢. 206, 223 a 224 su navrhnuté v ramci existujlcich
Gcelovych komunikacii, len v pripade cyklotrasy ¢. 209 je moiné predpokladat priamy zasah do
prirodného prostredia CHA Trnavské rybniky. Vplyvom umiestneni uvedenych stavieb preto nemozno
ocakavat kumulativne vplyvy na uvedeny chraneny areal. Potencidlne vplyvy suvisiace s umiestnenim
uvedenych cyklotras bude mozné kompenzovat mnohymi navrhnutymi opatreniami, ktoré s uvedené
v kap. V. tejto Spravy o hodnoteni.
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Kumuldcia zdsahov do CHVU Ulanské mokrad’

Potencialny kumulativny vplyv na uvedené CHVU predstavuju projekty Prelozka cesty 111/1286 v k. u.
Hrnciarovce nad Parnou, Miestna komunikdcia Zelenec, Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na
Sestpruh, vratane prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelenec, Vysokorychlostnd Zelezni¢nd
trat Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina a Medzimestské cyklotrasy & 225, 226 a 227. Podla
dostupnych podkladov mozno pri projektoch Prelozka cesty I1l/1286 v k. 4. Hrniarovce nad Parnou a
Miestna komunikdcia Zelene¢ predpokladat len okrajovy dotyk CHVU nakolko st navrhnuté pri jeho
hranici. Nevyznamny a predovéetkym len docasny dotyk CHVU bude rovnako znamenat realizacia
cyklotras, ktoré su navrhnuté v ramci sucasnych ucelovych komunikacii a polnych ciest. Zosilnenie
potencialnych kumulativnych vplyvov na CHVU Ulanska mokrad mozno predpokladat predovietkym
v suvislosti s projektmi Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na $estpruh, vrdtane prestavby MUK
Trnava a vystavby novej MUK Zelenec a Vysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava — Trnava — Trencin
— Zilina. Potencidlne kumulativne vplyvy bude nutné kompenzovat mnohymi navrhnutymi
opatreniami, ktoré su uvedené v kap. V. tejto spravy o hodnoteni.

Kumuldcia zdsahov do CHVU Spacinsko-niZnianske polia

Potencialny kumulativny vplyv na uvedent CHVU predstavuju projekty Obchvat Spaciniec, Zeleznic¢nd
zastavka Dolné Lovcice a Medzimestské cyklotrasy ¢. 170, 229, 230, 231, 235, 237 a 238. Podla
dostupnych podkladov moino pri projekte Zelezniénd zastdvka Dolné Lovéice predpokladat len
okrajovy dotyk CHVU nakolko je navrhnutd pri jeho hranici. Nevyznamny a predovietkym len do¢asny
dotyk CHVU bude rovnako znamenat realizacia cyklotrdas ktoré st navrhnuté v ramci sicasnych ciest Il.
triedy, ucelovych komunikacii a polnych ciest. Vyznamnejsi zdsah do prirodného prostredia mozno
identifikovat len v suvislosti s projektom Obchvat Spaciniec. Vplyvom umiestneni uvedenych stavieb
preto nemozno ocakdvat zosilnenie kumulativnych vplyvov na uvedené CHVU. Potencidlne vplyvy
sUvisiace s umiestnenim uvedenych stavieb bude nutné kompenzovat mnohymi navrhnutymi
opatreniami, ktoré su uvedené v kap. V. tejto spravy o hodnoteni.

Kumulativne/synergické vplyvy stavieb zo zdsobnika projektov PUM MFO Trnava s dal$imi zdmermi
pldnovanymi na rieSenom Uzemi

V ramci Primeraného posudenia (pozri priloha ¢. 1) boli identifikované nizsie uvedené potencialne
kumulativne/synergické vplyvy stavieb zo zadsobnika projektov PUM MFO Trnava s dal$imi zamermi
planovanymi na Gzemi vyssie spominaného CHVU Ulanskd mokrad mimo MFO Trnava. Jedna sa
o stavby ,R1 v Useku Most pri Bratislave — VIckovce” a ,,Zelezni¢ny koridor Bratislava Vajnory — Stirovo
&. hr. SR/MR“.

Pri Zziadnej z nizSie uvedenych lokalit nemoZno predpokladat vyznamné zosilnenie potencidlnych
kumulativnych/synergickych vplyvov vplyvom stavieb zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava
a dalsich planovanych zamerov na rieSenom Gzemi. Potencidlne kumulativne/synergické vplyvy bude
nutné kompenzovat mnohymi navrhnutymi opatreniami, ktoré si uvedené v kap. V. tejto spravy
o hodnoteni.

Podrobné posutdenie kumulativnych/ synergickych vplyvov planovanych dopravnych stavieb na CHVU
Ulanskd mokrad’ bude nutné vykonat na trovni zdmerov/projektov v procese EIA.
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Horninové prostredie a podzemné vody

Kumulativne vplyvy

Kumuldcia zdsahov do CHU Vyhradného loZiska PZZP — Cifer (zemny plyn)

Do chraneného Uzemia vyhradného lozZiska PZZP — Cifer zasahuju projekty Dialnica D1 Blatné — Trnava,
rozsirenie na $estpruh, vrdtane prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelene,
Vysokorychlostnd Zeleznicnd trat Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina a Medzimestskd cyklotrasa
¢. 226.

Predovsetkym v suvislosti s umiestnenim stavieb Dialhica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na Sestpruh,
vrdtane prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢ a Vysokorychlostnd Zelezniénd trat
Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina mozno o¢akévat zosilnenie potencialnych kumulativnych vplyvov
na uvedené chranené Gzemie vyhradného loziska. Podla § 19 zakona ¢. 44/1988 Z. z. 0 ochrane a vyufZiti
nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom tzemi,
ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat prislusny organ len na zadklade zavazného stanoviska
obvodného banského uradu. V pripade potreby (podla charakteru zémeru a jeho presného
umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie
odborného inziniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Kumuldcia zdsahov do ochranného pdsma voddrenského zdroja

Potencidlne kumulativne vplyvy na jednotlivé ochranné pasma vodného zdroja mézu vzniknat
umiestnenim nizsie uvedenych stavieb:

e OPVZS1,S2 Trnava — Bucianska cesta (Cislo rozhodnutia OPLVH-20/1984) — Obsluzné komunikdcie
Zdtvor, Zberné komunikdcie Prudy, P+R Trnava sever, Cyklotrasa na ulici Piestanskd v pridruZzenom
dopravnom priestore, Cyklotrasa na ulici Novomestskd v pridruZzenom dopravnom priestore,
Cyklotrasa na ulici Veternd v pridruZzenom dopravnom priestore, Cyklotrasa na uliciach Zavarskd —
Koniarekova — nové ulice v oblasti pldnovaného obytného suboru Prudy — Teodora Tekela v

pridruZzenom dopravnom priestore

e OPVZ S3 Trnava — Bucianska cesta (¢islo rozhodnutia OPLVH-/20/1984)- Dostavba cesty I/51 na
obchvate Trnavy na Stvorpruh vrdatane mimodrovriovej kriZovatky s cestou 11l/1279, Medzimestskd
cyklotrasa ¢. 229

e OPVZ HZ-1, HZ-2 — lokalita Zavar (Cislo rozhodnutia OPLVH-361/88) — Protihlukové opatrenia na
dialnici D1 v iseku MUK Trnava - Dolné Lov¢ice, Medzimestskd cyklotrasa — Vdzska cyklomagistrdla

— Trnava, Medzimestskad cyklotrasa ¢. 234

e OPVZ B1 — Jaslovské Bohunice (islo rozhodnutia OPLVH-39/116/85) — Medzimestskd cyklotrasa
¢. 230, Medzimestskda cyklotrasa ¢. 235

Pri planovani vsetkych relevantnych opatreni zo zasobnika projektov zasahujucich do ochranného
pasma vodarenského zdroja je nutné postupovat v sulade s podmienkami jednotlivych rozhodnuti
o uréeni ochrannych pasem vodarenského zdroja a podla § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o
zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov
(vodny zdkon). Vzhladom na charakter navrhovanych stavieb vramci PUM MFO Trnava (stavby
cestnej, Zelezni¢nej, cyklistickej a pesej infrastruktiry) mozno predpokladat, Ze ochranu podzemnych
a povrchovych vod bude nutné zaistit beznymi opatreniami — napr. odlu¢ovaémi ropnych latok na
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precistenie dazdovych vod odtekajlcich z cestnych stavieb a ostatnymi opatreniami na zamedzenie
znecdistenia podzemnych vod v priebehu vystavby. Pri realizacii navrhnutych opatreni v kap. V. tak
z hladiska kumulativhych vplyvov nemoino ocakdvat vyznamné zosilnenie potencialnych
kumulativnych vplyvov na uvedené OPVZ.

Zaver

Na zaklade vyssie uskutocneného zhodnotenia vplyvov PUM MFO Trnava na Zivotné prostredie
a verejné zdravie mozno konstatovat, Ze v dosledku naplriovania strategickych a $pecifickych cielov
a jednotlivych opatreni zo zadsobnika projektov nemoino predpokladat vyznamne negativne
ovplyvnenie jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia a verejného zdravia.

Identifikované mierne negativne vplyvy je moZné minimalizovat mnohymi navrhnutymi opatreniami
v kap. V. tejto Spravy o hodnoteni.
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V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU, MINIMALIZACIU
A KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

V. 1. Opatrenia na odvratenie, znizenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynut
z realizacie strategického dokumentu.

V tejto kapitole sU uvedené opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizdciu a kompenzaciu vplyvov
hodnoteného PUM MFO Trnava na Zivotné prostredie a zdravie.

Pre jednotlivé charakteristiky a zloZky Zivotného prostredia su nizsie v texte uvedené vsetky opatrenia
na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie, ktoré
vyplynuli z vyhodnotenia v predchadzajucich kapitolach, najma z kapitoly IV.

Opatrenia su rozdelené do nasledujucich kategorii:

e Vseobecné opatrenia pre PUM MFO Trnava

e Specifické opatrenia pre jednotlivé stavby v ramci tzv. tvrdych a makkych opatreni zo zasobnika
projektov PUM MFO Trnava

Vseobecné opatrenia

e Vo faze pripravy, realizacie a prevadzky konkrétnych zamerov respektovat podmienky stanovené
v hodnoteni SEA, vratane podmienok vyplyvajucich z platnej legislativy, najma podmienky v ramci
zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

e Prijednotlivych stavbach zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava (zdmerov) ddsledne posudit
mozné vplyvy na Zivotné prostredie prostrednictvom procesov EIA, pripadne dalSich spravnych
konani (Gzemné, stavebné), a zavery z tychto konani brat ako zavazné.

e Vpripravnej faze zamerov dbat na zaistenie zodpovedajlicej ochrany verejného zdravia,
v odévodnenych pripadoch zaistit spracovanie odbornych stadii — akusticka a rozptylova studia —
a nasledne vyhodnotenie zdravotnych rizik.

Akusticka situdcia

Protihlukové opatrenia — cestna doprava

Aktivne protihlukové opatrenia

e ZniZenie intenzity dopravy

Pri zniZovani intenzity dopravy vSeobecne plati, Ze pokles intenzity dopravy o polovicu vedie ku
znizeniu emisnych hodndt hluku o 3 dB. V intravildnoch mestskych sidiel je mozné znizit intenzitu
dopravy napr. formou zavedenia mytneho systému v urcitych oblastiach, podporou verejnej
hromadnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov napr. formou parkovisk P+R. Délezitym
aspektom v rdmci prevadzky cestnej dopravy v intravildne je aj obmedzenie vjazdov ndkladnej
dopravy do miest, prip. eliminacia tazkej nakladnej dopravy v dopravhom prude. Obmedzenie
nakladnej dopravy je moZné podporovat zatraktivnenim hlavnych dopravnych tras napr. znizenim
poplatkov za ich uzivanie, prip. ich odstranenim.

EKOLA group, spol. sr.o. 179



Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Daldim opatrenim, ktorym je moZné docielit zniZenie intenzity dopravy, je vystavba novej
dopravnej stavby v podobe prelozky cesty, resp. obchvatu. V zdujmovom Uzemi je pladnovana
realizacia stavieb: juzny obchvat Trnavy (prelozka 1/61), zdpadny obchvat Trnavy, prepojenie
komunikacii 1/61, 11/504 a Rekrea¢nd, alebo obchvaty v obciach Selpice (prelozka cesty 1/51),
Spacince (11/560), Ruzindol (11/504) a Zelenet (111/1287).

e Nizkohluc¢né povrchy

Jednym z novsich pristupov pri obmedzovani hluku z pozemnej cestnej dopravy je realizacia tzv.
»hizkohluénych povrchov”. Jednd sa o povrchy, ktorych konstrukcia vyraznejSie prispieva
k elimindcii hluku pri styku kolesa s vozovkou oproti Standardne pouZivanym povrchom. Pri
nizkohluénych povrchoch mézeme oéakavat znizenie emisnych hodnét hluku v rozmedzi 3-6 dB
v zavislosti na rychlosti a zloZeni dopravného prudu. Naklady na realizaciu a Udrzbu nizkohlu¢nych
povrchov su vsak vy$sie ako pri bezne pouzivanych typov povrchov, a aj Zivotnost tychto povrchov
je vacsinou nizsia. Avsak tieto technoldgie su v sicasnej dobe neustale vyvijané a maju pozitivne
vysledky. Ich G¢innost mdze byt nizsia pri nizsich rychlostiach dopravného prudu, kedZe pri nizsich
rychlostiach ma dominantny vplyv vlastny pohon vozidiel. ZaleZi teda predovsetkym na skladbe
dopravného prudu a podiele tazkej nakladnej dopravy.

e Obmedzenie a kontrola najvyssej povolenej rychlosti

Pri obmedzeni rychlosti dopravného prudu je mozné ocakavat znizenie emisnych hodn6t hluku cca
0 1-3 dB v zavislosti na rychlosti dopravného prudu a jeho zloZenia. Toto opatrenie je mozné
pomerne rychlo uviest do praxe pri relativne nizkych nakladoch na realizaciu. Obmedzenie je
mozné realizovat pomocou dopravného znacenia a nasledne kontrolovat napr. pomocou
Usekového merania rychlosti so sankénymi opatreniami.

e Plynulost dopravného prudu

e Jednym z faktorov, ktory ma vplyv na emisné hodnoty hluku je aj plynulost dopravného prudu.
Plynuly dopravny prid ma nizSie emisné parametre ako nekontinudlny. Vplyvom plynulosti
dopravného pridu moézeme ocakavat ovplyvnenie emisnych hodnét hluku v rozmedzi 1 — 2 dB.
Ovplyvnenie plynulosti dopravného prudu je moziné na zdklade inteligentnych dopravnych
systémov, napr. vyuzitim dynamickych dopravnych znaceni.

e Znizovanie emisnych parametrov vozidiel

Medzi hlavné opatrenia znizovania emisnych parametrov vozidiel patri: zniZzovanie emisnych

y y
parametrov hnacich agregatov — vyskum a vyvoj novych vozidiel s nizsSimi emisnymi akustickymi
parametrami, uplatnenie elektromobilov, vyskum a vyvoj ,tichSich pneumatik”.

Vramci prevadzky by tym padom boli preferované, resp. zvyhodnované, vozidla s nizsSimi
akustickymi parametrami.

V pripade novych vozidiel je mozné v ramci intravildnu vyuzivat napr. elektromobily, ktoré maju
vyrazne nizSie emisné parametre oproti Standardne pouzivanym vozidldm. Na ovplyvnenie
zloZenia vozidlového parku v urditych oblastiach moze slizit napr. obmedzenie vjazdu vozidiel,
ktoré nesplfiaju uréité emisné parametre, napr. EURO 3 a 4.

Vyssie uvedené aktivne opatrenia su zahrnuté v zasobniku projektov PUM v podobe vseobecnych
opatreni pre jednotlivé mesta Trnavského kraja. Ide napr. o ,,upokojenie dopravy v obytnych ¢astiach”,
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,rozvoj dopravnej telematiky“ a pod. Tieto opatrenia nie su v dopravnom modeli zahrnuté, a preto je

vyhodnotenie hluku vykonané na strane bezpecnosti.

Pasivne protihlukové opatrenia:

Realizacia protihlukovych opatreni

Realizacia protihlukovych opatreni na ceste $irenia zvukovych vin spodiva v realizacii akusticky
nepriezvucnej prekazky, ktorou dochadza k redukcii akustickej energie. Vhodnym rieSenim je
vytvorenie prekazok typu: protihlukové steny, zemné valy, gabiénové konstrukcie, protihlukové
steny kombinované so zelefiou, polovegetacné steny, zemné valy kombinované so stenou, hmotné
objekty.

Realizacia protihlukovych stien je v intravilane sidiel dost obmedzend vzhladom na priestorové
moznosti a rozhladové pomery. Dal§im obmedzenim pri realizacii tychto opatreni je aj urbanistické
hladisko.

Medzi pasivne protihlukové opatrenia patri aj realizcia a vedenie dopravnych trds v tuneli. Tieto
opatrenia su vsak velmi financ¢ne nakladné. Vedenie pldnovanej vysokorychlostnej Zelezni¢nej
trate Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina sa v oblasti obce Zavar predpoklada ¢iasto¢ne realizovat
v tuneli.

Opatrenia na budovach

Zvysenie vzduchovej nepriezvuénosti najslabsich prvkov (okien) obvodového plasta chranenych
budov; orientovanie a usporiadanie chranenych miestnosti, prip. zaistenie prirodzeného vetrania
chranenych miestnosti tak, aby priestory vyznamné z hladiska prenikania hluku z vonkajsieho
prostredia neboli umiestriované smerom ku zdroju hluku, ale na miesta, kde dochadza ku splneniu
pripustnych hodnét; zaistenie priameho vetrania miestnosti inym spésobom ako prirodzenym
vetranim.

Zvysenie nepriezvucnosti najslabSich prvkov fasdd — okien, spociva vo vymene okien za oknd
s vy$$ou nepriezvuénostou, ktoré splifiaju poziadavky normy.

Protihlukové opatrenia — kolajova doprava

Aktivne protihlukové opatrenia

Rekonstrukcie a modernizacie trati

Postupnou rekonstrukciou existujucich trati je mozné dosiahnut vyrazné zniZenie akustickych
emisii. Vramci tychto rekonsStrukcii dochadza k nahradeniu Zelezni¢éného zvrsku a spodku
a pripadnému doplneniu o prvky zniZujuce akustické emisie, napr. celogumové podlozky, kolajové
a kolajnicové absorbéry. Na zaklade vykonanych rekonstrukcii mézeme ocakavat znizenie
emisnych hodnot hluku cca o 3 — 5 dB. Opatrenia typu celogumovych podloZiek a bokovnic m6zu
prispiet k dalSiemu znizeniu emisnych hodnot hluku cca o 1-3 dB.

U

V zdujmovom Uzemi je pldnovana modernizacia existujucich Zelezni¢nych trati Trnava — Sered
a Trnava — Senica — Kuty. Za modernizaciu zelezni¢nej siete mdzeme povazovat taktiez stavbu
vysokorychlostnej Zelezni¢nej trate Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina, ktora bude vedena mimo
obytné plochy v lokalitdch Zelene¢, Trnava-Modranka a Zavar.
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Instaldcia protihlukovych prvkov

V ramci rekonstrukcii alebo pri vystavbe novych trati, je mozné doplnit trate o prvky znizujuce
akustické emisie. Ide napr. o podkladané celogumové pasy, kolajové a kolajnicové absorbéry,
odhlu¢fiovacie systémy pre Zliabkové kolaje. Opatrenia typu celogumovych podlozZiek
a absorbérov mo6zu prispiet k dalSiemu znizeniu cca o 1-3 dB.

Udrzba trati

Udrzba trati spociva predovietkym v strojnom bruseni vinovitosti a reprofilacii kolajnic, stvislej
oprave geometrickej polohy kolaje, zvarani prevddzkou opotrebenych kolajnic a kolajovych
konstrukcii, vymene kolajnic a kolajovych konstrukcii.

Znizovanie rychlosti vozovych suprav

Vo vybranych Usekoch, kde je nutné obmedzit emisie z prevadzky drahy, zniZenie najvyssej
povolenej rychlosti Zelezni¢nych suprav v zavislosti od dodrZania principu bezpecénosti dopravy
a grafikonu.

Znizovanie emisnych parametrov vozidiel

Medzi hlavné opatrenia zniZovania emisnych parametrov drdhovych vozidiel patri: zniZovanie
emisnych parametrov hnacich siprav — vyskum a vyvoj novych vozidiel s nizSimi emisnymi
akustickymi parametrami, na zdklade obnovy Zeleznicného vozového parku budu preferované

evvs

vozidla s nizsimi akustickymi parametrami.

V akustickom posudeni (Cast 6. 1. 3. PUM MFO Trnava) nebola vo vypoctoch vyhladovej akustickej
situdcie uvazovana obmena vozového parku, tym je vypocet na strane bezpecnosti.

Pasivne protihlukové opatrenia:

Protihlukové opatrenia pasivneho charakteru su rovnaké s opatreniami uvedenymi pre cestnu
dopravu.

VSeobecné urbanistické protihlukové opatrenia

Hlavnou zasadou pri umiestovani novych chranenych stavieb je, aby tieto stavby neboli, pokial
nemajl zaistené priame vetranie miestnosti inym sp6sobom ako prirodzenym vetranim,
umiestfiované do lokalit silne ovplyvnenych hlukom. Chranené stavby vsSeobecne nie je
odporucané umiestovat smerom ku kapacitne zatazenym komunikaciam. V okoli kapacitne
zatazenych komunikacii je vhodné vyuzivat napr. bariérové administrativne a komeréné objekty,
ktoré vytvoria akusticky odtienené uzavreté plochy, kde je mozné, v pripade dodrzania pripustnych
hodn6t alebo splnenia poZiadaviek na priame vetranie, realizovat chranené priestory a objekty.

Kvalita ovzdusia

Na obmedzenie emisii suspendovanych castic:

Zvysena frekvencia udrzby a Cistenia komunikacii, hlavne v okoli priemyselnych arealov v juznej
Casti Trnavy (dostato¢na pocetnost Cistenia vozoviek samozbernymi vozidlami s tlakovou vodou),
pripadne presmerovanie ¢asti nakladnej kamidnovej dopravy, ktora v stic¢asnosti zaistuje obsluhu
priemyselnych zén, do Zelezni¢nej prepravy.

Realizovat vhodne navrhnutt zelend infrastrukturu pozdiz dopravnych stavieb.
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Klima

Realizovat opatrenia na zadrziavanie vody v krajine v suvislosti s prevadzkovanim dopravnych
stavieb.

Podporovat zavedenie dopravy na alternativny pohon.

Realizovat vhodne navrhnutt zelenu infrastrukturu pozdiz dopravnych stavieb.

Ochrana prirody

Respektovat a chranit mokrad narodného, regionalneho a lokdlneho vyznamu a podporovat
obnovu zaniknutych mokradi.

Respektovat navrhované biocentra a biokoridory s planovanim novych dopravnych koridorov
a stavieb a v maximalnej miere resSpektovat kostru ekologickej stability krajiny.

Obmedzovat reguldcie a melioracie pozemkov v slvislosti s planovanim a vystavbou novych
dopravnych koridorov a stavieb, predovsetkym pozemkov v kontakte s chrdnenymi Uzemiami
a mokradami.

Zaistit planovanie dopravnych tras, resp. obchvatov tak, aby v maximalnej moznej miere ostal
zachovany krajinny rdz a ostali zachované ostrovcekovité fragmenty s pévodnou prirodzenou
vegetdciou.

Podporovat vyuZitie neobhospodarovanych ploch na realizaciu krajinotvornych prvkov a prvkov
USES.

Zaistit Setrny pristup k vodnym, mokradovym a luhovym spolocenstvam, brehovym porastom,
odstrariovat migrac¢né prekazky tahu ryb.

Planovanie zasahov do chranenych Uzemi a lokalit NATURA 2000 podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov vykonavat v spolupraci s orgdnmi ochrany
prirody.

Navrhovat opatrenia zabranujice kolizidm zveri s vozidlami (zabrany pre obojZivelnikov,
priepustky, zelené mosty, oplotenie komunikacii, pachové ohradniky a pod.) pri vystavbe novej
dopravnej infrastruktury, resp. pri jej modernizacii.

Vody

Pri pldnovani vSetkych relevantnych opatreni zo zdsobnika projektov zasahujlcich do ochranného
pasma vodarenského zdroja je nutné postupovat v stlade s podmienkami jednotlivych rozhodnuti
o uréeni ochrannych pasem vodarenského zdroja a podla § 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a
o zmene zadkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich
predpisov (vodny zakon). Vzhladom na charakter navrhovanych stavieb v ramci PUM MFO Trnava
(stavby cestnej, Zeleznic¢nej, cyklistickej a pesej infrastruktiry) mozno predpokladat, Ze ochranu
podzemnych a povrchovych vod bude nutné zaistit beznymi opatreniami — napr. odlu¢ovaémi
ropnych latok na precistenie dazdovych véd odtekajucich z cestnych stavieb a radom opatreni na
zamedzenie znedistenia podzemnych vod v priebehu vystavby.

Znizit rizikd dopravnych havarii s naslednym moinym negativnym vplyvom na povrchové
a podzemné vody.
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Odvod dazdovych vod z Gzemia riesit tak, aby boli ¢o najmenej ovplyvnené odtokové pomery
Uzemia.

V odévodnenych pripadoch zaistit spracovanie hydrogeologického prieskumu, ktory stanovi
konkrétne ochranné a kompenzacné opatrenia.

Respektovat ochranu vodnych tokov.
Respektovat ochranu prirodnych liecivych zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov.

V zéplavovych Uzemiach zaistit, aby nedochadzalo k zhorSovaniu odtokovych pomerov na Gzemi
pocas povodriovych prietokov.

Pédy

Minimalizovat zabratie polnohospodarskej pody, predovsetkym zabratie pod vyssej kvality podla
triedy ochrany a minimalizovat zasahy do lesnych pozemkov.

Znizit rizika dopravnych havarii s naslednym moznym negativhym vplyvom na pddne prostredie.

Vyuzivat plochy brownfields.

Horninové prostredie

Pri realizacii stavebnych projektov je nutné zohladnit miestne podmienky, napr. pritomnost
chranenych lozZiskovych lzemi, starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, GUzemi zosuvov
a svahovych deformdcii. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného
umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentécie nutné zaistit spracovanie
odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Vhodnost a podmienky stavebného vyuzZitia Uzemia svyskytom stredného az vysokého
radonového rizika je potrebné posudit podla zakona ¢. 355/2007 Z.z., o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia aozmene adoplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov
a vyhlasky Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 98/2018 Z.z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o obmedzovani oZiarenia pracovnikov a obyvatelov z prirodnych zdrojov ionizujiceho
Ziarenia.

Odpady

Pri realizacii zamerov zvazit pripadny narast produkcie odpadov a prijat opatrenia na ich
elimindciu, zaistit ich vhodné vyuZivanie a odstrafiovanie. Prioritne podporit obmedzenie
skladkovania odpadov.

Kulturne pamiatky

Pri realizacii zamerov vylucit negativny zasah do kultdrnych pamiatok; dbat na podmienky ochrany
vyplyvajice zo zadkona ¢. 49/2002 Z. z. oochrane pamiatkového fondu, vzneni neskorsich
predpisov.

V pripade mozného stretu zamerov s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou
alebo s pamiatkovym objektom, pamiatkovou zénou, pamiatkovou rezervaciou, pripadne
s archeologickou lokalitou re$pektovat pravny ramec ochrany pamiatok a ochrany archeologickych
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nalezov a nalezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho
vyhlaskou.

Specifické opatrenia

Akusticka situdcia

Zvazit Upravu realizacie tzv. cirkulatného dopravného modelu (Uprava organizacie premavky
v centre mesta Trnava) zahrnutého v zdsobniku projektov PUM MFO Trnava. Cirkulaény model
ma z akustického hladiska pozitivny vplyv iba v centre mesta Trnava. Mimo centrum bol zisteny
negativny vplyv na okolitld chranenu zastavbu a obytnu plochu.

Pozdlz Zelezni¢nej trate Trnava — Sered'a Trnava — Senica — Kuty bude nutné na splnenie prisluinych
legislativnych poziadaviek na hluk z dopravy po Zelezni¢nych drahach navrhnut protihlukové
opatrenia v podobe vystavby protihlukovych stien.

V pripade vedenia stavby vysokorychlostnej Zelezni¢nej trate Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina
v stope podla zadsobnika projektov PUM MFO Trnava, doporucujeme pre miesto krizenia so
zastavbou v obci Zavar vedenie trasy v tuneli za G¢elom hlukovej ochrany chranenej zastavby obce.

Kvalita ovzdusia

V pripade realizacie varianty ALL je doporucené PUM aktualizovat, napr. k roku 2030, a pripadne
prehodnotit navrh opatreni Ucinnych od roku 2050. Dévodom tohoto doporucenia si o¢akavané
vyrazne vyssie negativne vplyvy scendra ALL oproti scenaru BAU v roku 2050 vo vychodnej Casti
Trnavy. K roku 2030 uz budu zretelnejsie trendy zloZenia vozového parku, najma zmeny viazané na
rozvoj elektromobility a vyuZitie alternativnych paliv, o umozni presnejsiu predikciu situacie
v roku 2050.

Ochrana prirody

Pri priprave jednotlivych infrastruktirnych projektov navrhovat dopravné stavby citlivo s ohfadom
na Uzemie Natura 2000 a ich predmety ochrany a posudit pripadné dopady na tieto Uzemia. Malo
by ist primarne o projekty v predloZenej koncepcii posidené s mierne negativnym vplyvom (-1),
a projekty, ktoré nebolo mozné na danej Urovni konkrétnosti posudit (?). Cielom je dosiahnut stav
pripravy zamerov, kedy nebudu vyznamne dotknuté lokality sustavy Natura 2000 a nebudu
dotknuté migracné koridory organizmov vo volnej krajine, a to aj vratane kumulativnych vplyvov.

Pozn.:

Projekty cestnej a Zeleznicnej infrastruktury posudené s mierne negativnym vplyvom (-1): Obchvat
Spaciniec (& 19), Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na Sestpruh, vrdtane prestavby MUK
Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢ (& 20), Zelezniénd zastdvka Dolné Lovéice (& 53),
Vysokorychlostnd Zelezniénd trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina (&. 61).

Projekty cyklistickej infrastruktury posudené s mierne negativnym vplyvom (-1): Medzimestské
cyklotrasy (. 170, ¢. 225-227, 229231, ¢. 235, ¢. 237 a ¢. 238).

Projekty cestnej a Zeleznicnej infrastruktury postdené s nevyhodnotitelnym vplyvom (?): Prelozka
cesty Ill/1286 v k. 4. Hrnéiarovce nad Parnou (¢. 7) a Miestna komunikdcia Zelene¢ (¢. 11)
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VI.DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV ZOHLADNUJUCICH CIELE A
GEOGRAFICKY ROZMER STRATEGICKEHO DOKUMENTU A OPIS TOHO, AKO
BOLO VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE TAZKOSTi S POSKYTOVANIM
POTREBNYCH INFORMACIi, AKO NAPR. TECHNICKE NEDOSTATKY ALEBO
NEURCITOSTI

VI. 1. Dévody vyberu zvazovanych alternativ zohl'adnujucich ciele a geograficky rozmer
strategického dokumentu

Spracovanie strategického environmentalneho posudenia (SEA), podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. bolo
vykonané paralelne so spracovanim Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava ajeho
funkéného Uzemia pri ocakdvanom zaisteni priebeZinej spoluprace a vymeny informacii medzi
zhotovitelmi SEA a Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia.

Zhodnotenie a analyza stcasného stavu dopravného sektora s vyuzitim multimodalneho dopravného
modelu boli uskuto¢nené v Analytickej casti PUM MFO Trnava. Na zaklade analyzy mozZnosti boli
stanovené vizie, oblasti a nasledne strategické a Specifické ciele PUM MFO Trnava, ktoré budu sluzit
na Ucely naplnenia cielov Planu udrZzatelnej mobility.

V Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava boli dalej rozpracované konkrétne opatrenia/¢innosti, ktoré su
uvedené v zasobniku projektov PUM MFO Trnava;. Zasobnik projektov bol navrhnuty pre navrhové
horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050 a jeho sucastou su tak tzv. tvrdé projekty (konkrétne stavby cestnej,
Zeleznicnej, cyklistickej infrastruktury a pod.), ako aj tzv. makké projekty, ktoré predstavuju informacné
a komunikacné kampane vratane monitorovania a evaludcie navrhnutych opatreni.

Samostatnou castou Planu udrZatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia je
Plan dopravnej obsluznosti krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia (PDO).

Analyticka ¢ast PDO vychadzala zo spracovanej Analytickej ¢asti  PUM  MFO Trnava a vystupov
dopravného modelu. Cielom Navrhovej ¢asti PDO MFO Trnava je riesit efektivnost a hospodarnost
zabezpecovania dopravnej obsluznosti MFO Trnava. Déraz je kladeny na kvalitu a organizaciu dopravy,
rozvoj dopravnej infrastruktiry vratane zohladneni ekonomického a tarifného hladiska. V ramci
dopravného modelu PUM MFO Trnava je uvaZované s autobusovou a Zelezni¢nou dopravou v rozsahu
Navrhovej ¢asti PDO.

Je potrebné upozornit na fakt, Ze Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného
Uzemia je posudzovany ako celok. Niektoré opatrenia zo zasobnika projektov bude nutné podrobit
samostatnému posudeniu vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie (EIA) v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

TieZ rad navrhovych opatreni (stavieb) zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava je schvaleny alebo
schvalovany v ramci podrobnejSej uzemno-pldnovacej dokumentdcie vratane jeho zmien (platny
Uzemny plan mesta Trnava, platné Gzemné plany jednotlivych obci MFO) a Uzemného generela
dopravy pre Trnavsky kraj (Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030). Pre
niektoré stavby uZz bola spracovand podrobna projektova dokumentdcia, tiez uz boli posudené
z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov.
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Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia bol spracovany v jednom
variante rieSenia. NizSie uvedené scendre sa liSia len v rokoch predpokladanej realizacie vo vztahu
k naplneniu jednotlivych opatreni zo zasobnika projektov a nejedna sa o varianty jednotlivych
projektov ani o varianty koncepcie ako celku.

Dopravny model

V rdmci Navrhovej ¢asti PUM bol doplneny a rozsireny multimoddlny dopravny model z Analytickej
Casti o ndvrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050, ktory zohladruje opatrenia navrhnuté v zasobniku
projektov. Dopravny model okrem iného zahffia rozvoj Uzemi, predpokladany demograficky vyvoj,
migraciu obyvatelov, vyvoj zamestnanosti, stupen automobilizacie, mobilitu obyvatelstva a pod. Pre
jednotlivé casové horizonty bolo v dopravnom modeli uvaZované s nizSie uvedenymi scenarmi
dopravného rozvoja:

e Nulovy scenar (,do nothing“) — do modelovych vypocétov nie su oproti existujicemu stavu
doplnené Ziadne stavby dopravnej infrastruktiry. Dochadza iba krozvoju zastavby podla
Uzemného pldnu.

e Naivny scenar (,BAU — business as usual“) — rozvoj siete bol stanoveny na zaklade realnych
moznosti rozvoja so splnenim redlne nastavenych opatreni pre zmenu dopravného sprdvania
obyvatelov. Vtomto scendri boli posudené varianty socioekonomickych aktivit a Uzemného
rozvoja: nizky/stredny/vysoky.

e Maximalisticky (,DO-ALL“) — rozvoj siete a opatreni bol nastaveny na maximalne naplnenie
vietkych Uzemno planovacich dokumentov, opatreni a dalSich ndpadov bez ohfadu na finanénu
narocnost.

Vyvoj demografie obyvatelstva pre jednotlivé ¢asové horizonty bol prevzaty z Progndzy populaéného
vyvoja Slovenskej republiky do roku 2060 (INFOSTAT — VDC, marec 2013).

Analyza variantov socioekonomickych aktivit a izemného rozvoja (demografie)
Podrobna analyza stanovenia navrhovych horizontov je uvedena v Analytickej ¢asti PUM MFO Trnava.

Z hladiska rozvoja socioekonomickych aktivit a Uzemného rozvoja (nizky/stredny/vysoky) bola
stanovend hranica relevantnosti rozdielu v poc¢toch obyvatelov > 5 %, ktord sa mozZe prejavit
v modelovych vypoctoch.

Z analyzy pre roky 2025 a 2030 vyplyva, Ze rozdiel medzi rokom 2030 a 2025 je pre vSetky varianty
vyvoja demografie (vysoky/stredny/nizky) do 3,2 %. Dalej rozdiel medzi variantmi vyvoja demografie
(vysoky/stredny/nizky) v roku 2030 je maximalne 5,5 % (medzi vysokym a nizkym variantom). Pre roky
2025 a 2030 bol preto pouzity iba jeden variant vyvoja demografie, a to variant stredného vyvoja pre
rok 2030.

Z analyzy pre roky 2040 a 2050 vyplyva, Ze rozdiel medzi rokom 2040 a 2050 je do 1,6 % s vynimkou
variantu nizkeho vyvoja demografie, ktorym vsak nie je ucelné overovat Gcéinnost jednotlivych
projektov. Pre roky 2040 a 2050 bol pouzity tiez iba jeden variant vyvoja demografie, a to variant
vysokého vyvoja pre rok 2050.
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Posudzované stavy/ndvrhové scendre

Na zdklade vykonanych analyz tak bol stanoveny nasledujlci rozsah posudzovanych stavov cestnej
dopravy v dopravnom modeli:

e 2025 Do Nothing (nulovy)
e 2025 BAU (naivny)
e 2025 ALL (maximalisticky)
e 2030 Do Nothing (nulovy)
e 2030 BAU (naivny)
e 2030 ALL (maximalisticky)
e 2040 Do Nothing (nulovy)
e 2040 BAU (naivny)
e 2040 ALL (maximalisticky)
e 2050 Do Nothing (nulovy)
e 2050 BAU (naivny)
e 2050 ALL (maximalisticky)

Na posudenie Zelezni¢nej dopravy bol vidy uvazovany jeden aktivny variant, tzn. variant pri naplneni
PUM MFO Trnava. Rozsah posudzovanych stavov Zelezni¢nej dopravy v dopravnom modeli bol
nasledujuci:

e 2025 Do Nothing (nulovy)
e 2025 BAU+ALL
e 2030 Do Nothing (nulovy)
e 2030 BAU+ALL
e 2040 Do Nothing (nulovy)
e 2040 BAU+ALL
e 2050 Do Nothing (nulovy)
e 2050 BAU+ALL

Sucastou PUM MFO Trnava su studie Modelovanie hladin hluku — Navrh (¢ast 6. 1. 3.) a Modelovanie
Urovne emisii — Navrh (Cast 6. 1. 4.), na zaklade ktorych boli hodnotené vplyvy zdsobnika projektov
PUM (predovsetkym tzv. tvrdych opatreni) na hlukovu situdciu a kvalitu ovzdusia v kap. IV. tejto spravy
o hodnoteni. Navrhova ¢ast PUM MFO Trnava dalej navrhuje rad vSeobecnych atzv. makkych
(systematickych) opatreni, pri ktorych mozno predpokladat potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia (pozri vyhodnotenie v kap. IV.). Hodnotenie vplyvov PUM MFO
Trnava na hlukovu situaciu a kvalitu ovzdusia je tak vykonané na strane bezpecnosti.

Na zaklade analyzy ovplyvnenych obytnych pléch nad medznou hodnotou podla modelovania hladin
hluku z pozemnej cestnej dopravy je mozné konstatovat, Ze z akustického hladiska je najpriaznivejSim
navrhovym stavom 2040 ALL. Zvysledkov analyzy ovplyvnenych obytnych pléch nad medznou
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hodnotou v modelovani hladin hluku z dopravy po Zeleznicnych drahach je zrejmé, Ze najviac
priaznivym ndvrhovym stavom je 2025 BAU+ALL.

Na zaklade modelovania dopravnych emisii je mozné konstatovat, ze obidva navrhové scenére (BAU
a ALL) budu z hladiska kvality ovzdusia a suvisiacich vplyvov na obyvatelstvo celkovo priaznivejSie nez
variant bez koncepcie (Do nothing). V pripade realizacie varianty ALL je podla vysSie uvedenej studie
doporucena aktualizdcia PUM, napr. k roku 2030, a pripadné prehodnotenie navrhu opatreni ic¢innych
od roku 2050. Dévodom tohoto doporucenia su ocakdvané vyrazne vyssie negativne vplyvy scenara
ALL oproti scenaru BAU v roku 2050 vo vychodnej Casti Trnavy.

Najviac ucinné projekty
Navrhova cast PUM MFO Trnava dalej $pecifikuje najucinnejsie projekty pre jednotlivé dopravné
subsystémy.

e Najviac ucinné stavby realizované s cielom odlahcenia komunikacnej siete a presmerovania
dopravy:

o Prelozka cesty 1/61 — juzny obchvat Trnavy
o Zapadny obchvat Trnavy
o Rozsirenie podjazdu na ulici Dohndanyho

o Dostavba cesty 1/51 na obchvate Trnavy na S$tvorpruh vrdtane mimouroviovej
krizovatky s cestou I11/1279

e Najviac ucinné stavby a opatrenia realizované s cieflom podpory udrzatelnej mobility:
o Integracia VOD v MFO Trnava do IDS BK
o Zvysenie priepustnej vykonnosti na trati 120 v Useku Bratislava-Raca — Trnava
o parkoviska P +R

Podrobné vyhodnotenie vplyvu uvedenych najucinnejsich stavieb, resp. Specifickych cielov PUM MFO
Trnava, s ktorymi tieto stavby sudvisia, na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia vratane potencialnych
kumulativnych a synergickych vplyvov je sucastou kap. IV. tejto spravy.

Zhrnutie

Konkrétne vyhodnotenie vplyvov PUM MFO Trnava na urovni Specifickych cielov a ich relevantnych
opatreni je predmetom kapitoly IV. tejto spravy. V pripade identifikovanych potencidlne mierne
negativnych vplyvov vratane vplyvov kumulativnych a synergickych boli navrhnuté opatrenia, ktoré
st uvedené v kap. V. tejto spravy. Celkovo moZno konstatovat, Ze z hladiska vplyvu na Zivotné
prostredie bude PUM MFO Trnava pri realizacii navrhnutych opatreni akceptovatelny.

EKOLA group, spol. sr.o. 189



Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

VI. 2. Opis toho, ako bolo vykonané vyhodnotenie vratane taikosti s poskytovanim
potrebnych informacii, ako napr. technické nedostatky alebo neurcitosti

Sprava o hodnoteni vplyvu Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného
Uzemia na Zivotné prostredie a verejné zdravie bola spracovand na zaklade jednotlivych c¢asti PUM
MFO Trnava (Zber dat, Prieskumy, Dopravné modelovanie, Analyticka ¢ast, Opatrenia na dalsi rozvoj a
implementaciu a Plan implementacie a monitorovania) a predovsetkym Navrhovej ¢asti PUM MFO
Trnava (AFRY CZ s.r.o., februdr 2021).

Dopravny model

Multimodalny dopravny model (konvencny Stvorstupriovy dopytovy dopravny model) pre aktualny
stav bol zostaveny vramci spracovania Analytickej casti PUM. Podklady pre dopravny model
aktudlneho stavu vychadzali zo zberu dat (AFRY CZ s.r.o., marec 2020) a vykonanych dopravnych
prieskumov (AFRY CZs.r.o., jul 2020), ktoré tvoria samostatnu Cast I. PUM MFO Trnava. Udaje o cestnej
doprave vychddzali okrem iného z d4t Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest. Udaje o Zelezni¢nej
doprave vychadzali okrem iného z dat Zeleznic Slovenskej republiky.

Na ucely Navrhovej ¢asti PUM bol dopravny model doplneny a rozsireny o navrhové horizonty 2025,
2030, 2040 a 2050, ktory zohladnuje opatrenia navrhnuté v zdsobniku projektov. Dopravny model
okrem iného zahffia rozvoj Uzemia, predpokladany demograficky vyvoj, migrdciu obyvatelov a pod.

Na moznost porovnania zmeny dopravného zatazenia su pre vsetky ¢asové horizonty vypocitané aj tzv.
nulové varianty, ked je predpokladany rozvoj zastavby mesta podla uzemného pldnu, ale nie su
vybudované stavby dopravnej infrastruktury (vratane stavieb pre verejnu a nemotoristickd dopravu).
Ide v podstate o nacrtnutie krizového vyvoja rozvoja.

PredloZené vysledky odbornych studii, ktoré pracuju s dopravnym modelom (Modelovanie hladin
hluku, Modelovanie Urovne emisii), zodpovedaju poskytnutym vstupnym udajom o doprave.

Hluk

Na Ucely zistenia trendu vyvoja hlukovej zataze z pozemnej cestnej dopravy a dopravy po Zelezni¢nych
drahach bola spracovana studia Modelovanie hladin hluku (EKOLA group, spol. s r.o., februar 2021).
Studia Modelovanie hladin hluku je samostatnou prilohou €. 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.

Vypoctovy model a metodika vypoctu
Vypoctovy model bol vytvoreny v prostredi programu CadnaA, verzia 2021 MR 1.

Predikcia akustickej situacie bola vykonand na priestorovom modeli v siradnicovom systéme S-JTSK,
s vySkovym systémom Bpv. Vypocet bol urobeny postupom uvedenym vo Vestniku MZ SR Ciastka 55-
60/2005, Odborné usmernenie Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorym sa
upravuje postup pri vypracovani strategickych hlukovych map (0ZPaz/5459/2005 zo dria 28. 11. 2005),
a v zmysle poZiadaviek uvedenych v Technickych podmienkach TP066 (03/2013) ,Stanovenie hlukovej
zataze spbsobovanej dopravou po cestnych komunikacidach” (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja SR, 2013). Uvedeny postup je v Slovenskej republike uréeny na stanovenie
plosnej hlukovej zataze z cestnej dopravy pri tvorbe Strategickych hlukovych map a akénych planov
ochrany pred hlukom v zmysle Zakona ¢. 2/2005 Z. z. a suvisiacej legislativy. Vypocet bol realizovany
softvérovym produktom CadnaA, verzia 2021 MR 1, ktory okrem inych vyuZiva aj metodiku:
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e NMPB-Routes — vypocet imisii hluku z pozemnej cestnej dopravy s adaptaciou na pouzite v SR.
Metodika zohladnuje pocty, druhy a rychlosti automobilov.

e Schall 03 — vypocet imisii hluku z dopravy po Zelezni¢nych drahach s Upravou na poufzitie v SR.
Metodika zohladiiuje potty, druhy, dizky, typ brzd a rychlosti vlakov, typ Zel. zvriku, polomer
oblikov smerového vedenia trate.

V zdujmovom Uzemi bola vypocitana vertikdlna hlukova mapa fasad budov, kde hodnoty Laeqr boli
vypocitané vo vzdialenosti 2 m pred fasddami hodnotenych budov a minimalnym krokom 5m
horizontalne a vo vSetkych poschodiach budov.

Presnost vysledku vypoétu

Medzi faktory ovplyvriujice presnost vysledku vypoctu patria predovsetkym vstupné Gdaje, presnost
mapovych podkladov, neurditost vypoctu — zaokrihlovanie vypoctu, stupen projektovej dokumentécie
a pod. Vypoctovy model bol overeny na zdklade merani readlnej akustickej situacie od pozemnej cestnej
dopravy.

Na zadklade uvedenych skutocnosti a vzhladom k tomu, Ze z hladiska poskytnutych vstupnych udajov
sa jedna o globalne podklady strategického charakteru, mozno predpokladat, Ze vypocitané hodnoty
ekvivalentnej hladiny akustického tlaku A st uvedené s presnostou vysledku vypoctu do +2,0 dB.

Ovzdusie

Na ucely Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava bola spracovana studia Modelovanie Grovne emisii (EKOLA
group, spol. s r.o., februar 2021). Sttidia Modelovanie Urovne emisii je samostatnou prilohou €. 6. 1. 4.
PUM MFO Trnava.

Metodika modelového riesenia

Vycislenie emisii bolo zaloZené na udajoch o intenzitdch dopravy na cestnych komunikacidch
v rieSenom priestore a na emisnych faktoroch motorovych vozidiel. Na zaklade udajov boli vypocitané
hmotnostné toky posudzovanych latok do ovzdusia. Udaje o intenzitdch dopravy na cestnej sieti boli
prevzaté z aktudlneho dopravného modelu (AFRY CZ s.r.0., 2021).

Zdroje emisnych faktorov pre predkladané analyzy boli tieto:

e pre vyfukové emisie Eurépska agentlra pre Zivotné prostredie, Emission Inventory Guidebook
2019, Part B: sectoral guidance chapters, 1. A Combustion, podkapitoly 1.A.3.b.i-iv Road transport
2019, 1.A.3.b.i-iv Road transport Appendix 4 Emission Factors 2019 a 1.A.3.b.vi-vii Road tyre and
brake wear 2019,

e pre resuspenziu z povrchu vozovky U.S. EPA AP-42: Compilation of Air Emissions Factors, Fifth
Edition, Volume |, podkapitola 13.2.1 Paved Roads.

V pripade citovanej metodiky Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie boli emisné faktory
vypocitané v tychto kategéridch presnosti:

e vyfukové emisie suspendovanych Castic, oxidu dusika a benzo[a]pyrénu — Tier 3,
e otery brzdového oblozenia, pneumatik a vozovky — Tier 2,

e vyfukové emisie CO,, CO a NMVOC — Tier 1.
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Za ucelom nadvazujuceho posudenia kumulativneho vplyvu celej cestnej siete, nielen situacie v okoli
jednotlivych ciest, boli vypocitané hmotnostné toky emisii z jednotlivych ciest agregované
v hexagonalnom rastri s krokom siete 200 m. Nasledne bolo vykonané gridovanie takto agregovanej
emisnej hustoty pre kartograficku vizualizdciu modelovych vystupov s rozliSenim 10 m.

Neistoty emisného modelovania

Hlavné zdroje neistot modelového riesenia su nasledujuce:

e odchylka dopravného modelu od skutoénych dopravnych intenzit;
e skladba vozového parku z hladiska emisnych EURO noriem;

e podiel jednotlivych hmotnostnych tried ndkladnych vozidiel, ktory nie je dopravnym modelom
rozliseny;

e podiel paliv v osobnej automobilovej doprave, hlavne podiel benzinovych a dieselovych vozidiel,

e odchylka predpokladanych a skutocnych rychlosti vozidiel,

e odchylka predpokladanych a skutocnych poctov zrazkovych dni v roku.

Z uvedenych mozZnosti je zrejmé, Ze emisny model je zaloZeny na mnohych neistotach, ktoré
obmedzuju jeho wvyuZitelnost na relativne zrovnanie referenénych stavov, ktoré si hodnotené
rovnakou metodikou. Bez blizSieho preverenia vyssie uvedenych modelovych neistot, tzn. bez
detailného terénneho prieskumu za ucelom kalibracie a dosiahnutia vyssieho rozliSenia dopravného
modelu, nie je vhodné vystupy pouzivat ako zdroj absolitnych hodnét emisii. Emisny model je uréeny
pre relativne porovnanie navrhovych scenarov medzi sebou a pre identifikaciu potencidlnych imisne
rizikovych miest v zaujmovom uzemi.

Vyhodnotenie vplyvu na obyvatel'stvo

Hluk

Na podklade vysledkov vypoctu pre jednotlivé zdroje hluku v tzemi pomocou programu CadnaA v
studii Modelovanie hladin hluku — Navrh (EKOLA group, spol. sr.o., februar 2021) boli vykonané
analyzy v prostredi GIS. Z vykonanych analyz v GIS bol stanoveny: pocet obyvatelov a percentudlny
podiel obytnych pléch ovplyvnenych hlukovou zatazou nad medznou hodnotou a pocet obyvatelov
ovplyvnenych v jednotlivych 5dB pasmach v zaujmovom Uzemi. Pocet obyvatelov bol rovhomerne
rozdeleny do jednotlivych obytnych pléch pomocou nastrojov priestorovej analyzy GIS a tym
vyhodnotenie pocita s rovhomernym zastUpenim obyvatelstva v obytnych plochach v jednotlivych
katastralnych uzemiach.

Ovzdusie

Vypocitané emisné hustoty v Studii Modelovanie Urovne emisii — Navrh (EKOLA group, spol. sr.o.,
februar 2021) boli pre vsetky zvaZované scenare prelozené GIS vrstvou hustoty obyvatelstva.
Vzhladom na to, Ze ide o hlavny podklad na posudenie vyznamnosti vplyvov PUM na ovzdusie, resp.
zdravie obyvatelov, boli vypracované tiez rozdielové mapy medzi ndvrhovymi a nulovymi scendrmi
koncepcie.
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Vyhodnotenie vplyvu na ostatné zlozky Zivotného prostredia

Priame/nepriame vplyvy

Pri vyhodnoteni vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a verejné zdravie spracovatel spravy
o hodnoteni vychadzal z verejne dostupnych podkladov a analyz vykonanych v prostredi GIS.

Vody

Pri vyhodnoteni priamych vplyvov na vody boli zohladnené najma konflikty s vodnymi tokmi,
ochrannymi pasmami vodnych zdrojov a chranenymi vodohospodarskymi oblastami. Podkladom boli
data Vyskumného Ustavu vodného hospoddrstva a Slovenskej agentury Zivotného prostredia.

P&dy
Pri vyhodnoteni priamych vplyvov na pody boli zohlfadnené konflikty s pozemkami polnohospodarskej

pody alesné pozemky. Podkladom boli data Vyskumného Ustavu pddoznalectva a ochrany pody,
Narodného lesnickeho centra a Geodetického a kartografického Ustavu Bratislava.

Horninové prostredie

Pri vyhodnoteni priamych vplyvov na pody boli zohladnené konflikty s lokalitami chranenymi podla
zakona €. 44/1988 Z. z., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon): chranené loZiskové
Uzemia, staré banské diela, chrdnené Gzemia vyhradnych loZisk, poddolované Uzemia, tzemia zosuvov
a svahovych deformaécii. Podkladom boli data Statneho geologického Ustavu Dionyza Stura.

Chranené uzemia, lokality NATURA 2000

Na ucely vyhodnotenia priamych vplyvov na Chranené uUzemia, chranené stromy a lokality NATURA
2000 boli zohladnené konflikty s narodnou sietou chranenych Gzemi a lokalitami NATURA 2000 (CHVU,

UEV) v zmysle zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Podkladom boli data Slovenskej agentury Zivotného prostredia.

Vyhodnotenie priamych i nepriamych vplyvov, tzv. tvrdych opatreni zo zasobnika projektov PUM MFO
Trnava, bolo dalej vykonané na zaklade samostatnej Studie ,Primerané posudenie vyznamnosti
vplyvov planu na Uzemia sustavy NATURA 2000 (priloha €. 1 tejto spravy). Primerané posudenie bolo
spracované podla Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy
NATURA 2000 v Slovenskej republike (Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, aktualizované
znenie z roku 2016).

Odpady/staré ekologické zataze

Vramci vyhodnotenia priamych vplyvov na odpady/staré ekologické zataze, boli zohladnené
environmentalne zataZe podla databazy Slovenskej agentury Zivotného prostredia.

Kulturne, historické a archeologické pamiatky

Priame vplyvy na uvedené charakteristiky boli vyhodnotené na zdklade registra pamiatkovych
rezervacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR Pamiatkového
Uradu SR.
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Kumulativne a synergické vplyvy

Na ucely vyhodnotenia kumulativnych a synergickych vplyvov tzv. tvrdych opatreni (konkrétne stavby
cestnej, Zelezni¢nej a cyklistickej infrastruktury) zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava boli
vykonané analyzy v prostredi GIS s vyuZitim dat k jednotlivym charakteristikdm Zivotného prostredia
uvedenych vyssie. Identifikdcia kumulativnych vplyvov je zaloZend na priestorovom vymedzeni
kumulacie a synergie tzv. tvrdych opatreni zo zdsobnika projektov PUM MFO Trnava na Uzemi vo
vztahu k rieSenym zlozkam Zivotného prostredia.

Potencialne kumulativne a synergické vplyvy na Uzemia sistavy NATURA 2000 boli dalej vyhodnotené
na zaklade studie ,,Primerané posudenia vyznamnosti vplyvov planu na Gzemia sustavy NATURA 2000
(priloha €. 1 tejto spravy).

Zhrnutie

Pri spracovani Spravy o hodnoteni sa nevyskytli také nedostatky v znalostiach a neurcitosti, ktoré by
znemoznovali posudenie vplyvu strategického dokumentu na Zivotné prostredie. Podrobné
hodnotenie konkrétnych stavieb zo zdsobnika projektov je nutné vykonat na Urovni posudenia vplyvu
¢innosti na Zivotné prostredie (EIA) ¢i v dalSich stuprioch projektovych priprav tychto projektov.
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VIl. NAVRH MONITOROVANIA ENVIRONMENTALNYCH VPLYVOV VRATANE
VPLYVOV NA ZDRAVIE

Sucastou Navrhovej Casti Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného
Uzemia su v ramci jednotlivych strategickych a Specifickych cielov stanovené indikatory a sposob ich

zistovania na vyhodnotenie dopadov v priebehu naplfiovania PUM. Ide teda o systém monitorovania
stanovenych cielov PUM MFO Trnava. Pre ucely PUM MFO Trnava bol vramci samostatného

dokumentu dalej spracovany Plan implementacie a monitorovania — ¢ast 7. (AFRY CZ s.r.o0., november

2020). Plan implementacie a monitorovania stanovuje sledovanie nasledujucich indikatorov:

Indikatory v kompetencii tradu mesta Trnava a MFO

1

N

w

. Naplnenie planu investicii podla zasobnika projektov

. Indikatory z hladiska IAD:

pocet realizovanych km preloZiek a zbernych komunikacii podla zasobnikaprojektov
pocet realizovanych km obsluznych komunikacii podla zasobnika projektov

pocet dynamicky riadenych krizovatiek

plocha oblasti Zén 30, Upokojené zény

rozsirenie zakazu vjazdu nakladnych vozidiel

pocet realizovanych rekonstrukcii zo zasobnika planovanych rekonstrukcii

. Indikatory z hladiska statickej dopravy:

zavedenie systému navadzania na parkovisko P+R

realizacia parkovisk typu P+R, B+R v MFO TT s nadvaznostou na kapacitnd verejni dopravu
realizacie parkovisk P+G

vytaZzenost parkovacich kapacit v rdmci CMZ

pocet realizovanych parkovacich domov na sidliskach

zavedenie rezidentného parkovania

pocet bezpecnych priechodov z celkového poctu

4. Indikatory z hladiska verejnej dopravy:

pocet obci v MFO TT zapojenych do IDS

pocet dopravcov v sluzbach vo verejnom zaujme zapojenych do IDS

pocet naplanovanych kampani na podporu VOD

pocet kriZzovatiek s preferenciou VOD

dizka navrhnutych BUS pruhov

pocet inteligentnych zastavok — zobrazenie skutocného ¢asu prijazdu spoja
existencia fungujucej mobilnej aplikacie k problematike VOD

pocet rekonstruovanych prestupnych uzlov
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e pocet zastavok a terminalov vybavenych podla standardov PDO a PUM

93]

. Indikatory z hladiska cyklistickej dopravy:

e pocet realizovanych stavieb pre cyklistov podla zasobnika projektov
e pocet cyklo servisnych miest

e pocet stojanov na bicykle — obchodné centrd, obcianska vybavenost
e zazemie vo verejnych budovdach

e kvalitné povrchy z celkovej dizky cyklotras

e pocet naplanovanych kampani na podporu cyklistickej dopravy

e vyuZitie kapacity systému bikesharingu

e pocet segregovanych tras podla zasobnika projektov

e pocet bezpecnych cyklotras

6. Indikatory z hladiska pesej dopravy:

e pocet prvkov mestského mobilidra (pocet laviciek, verejnych WC...)
e naplnenie zdmeru realizacie pesich zén

e pocet planovanych rekonstruovanych chodnikov

e pocet naplanovanych kampani na podporu pesej dopravy

e pocet naplanovanych kampani na podporu turizmu

e poctu segregovanych tras podla zdsobnika projektov

e pocet bezbariérovych chodnikov

7. Indikatory z hladiska ZP:

e pocet dobijacich stanic

e pocet plniacich zariadeni

e vytvorenie nizkoemisnej zony

e pocet vozidiel VOD a mestskych a obecnych organizacii s ekologickym pohonom
e pocet vozidiel VOD s nizkym hlukovym zatazenim okolia

e plnenie planu narastu zelene

8. Indikatory z hladiska bezpecnosti:

e pocet odstranenych kritickych miest

e pocet upravenych nebezpecénych krizovatiek

e pocet upravenych nebezpeénych priechodov

e pocet nehdd na Zeleznicnych priecestiach

e pocet odstrdneni nedostatkov po nehodach
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pocet odstraneni nedostatkov zistenych inSpekciou

pocet $kél zapojenych do dopravnej vychovy

pocet osvetlenych miestnych a obecnych priestorov + priechodov pre chodcov
pokrytie zastavaného Uzemia MFO TT kamerovym systémom

funkénost kamerového systému v Case

pocet odstranenych dopravnych nedostatkov

Indikatory v kompetencii ostatnych uradov

1. Indikatory v kompetencii Policie SR:

pocet smrtelnych a tazkych zraneni v obytnych zénach a zénach 30
pocet dopravnych nehod deti
pocet smrtelnych a tazkych zraneni

pocet dopravnych nehod s cyklistami a peSimi

2. Indikatory v kompetencii dopravcu VOD:

dodrzanie cestovnych poriadkov spojov s meskanim do 5 minut
dodrZiavanie nastavenych standardov kvality podla PDO MFO TT

pocet vozidiel VOD s ekologickym pohonom

rychlost a aktualnost informacii o VOD

dosiahnutie Cistoty verejnych priestranstiev a vozidiel VOD z poctu kontrol

podiel pasazierov bez zaplatenia cestovného

3. Indikatory v kompetencii ZSR:

naplnenie planu investicii podla zasobnika projektov

pocet planovanych rekonstrukcii prestupnych uzlov

4. Indikatory v kompetencii ostatnych subjektov:

pocet firemnych planov mobility
realizacia planov zimnej a letnej Gdrzby
pocet uZivatelov carpoolingu

pocet uzivatelov carsharingu

pocet prevadzkovatelov komercénych aktivit zapojenych do systému Citylogistiky

Ndavrh monitoringu spracovatela Spravy o hodnoteni

Spracovatel Spravy o hodnoteni dalej navrhuje monitoring jednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia
pre niektoré stavby v zasobniku projektov v nasledujucom rozsahu:
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Monitoring hluku

Monitoring hluku je z pohladu cestnej dopravy navrhnuté realizovat na ul. HIboka, resp. v mieste
identifikovaného hot-spot , HS5-HIboka“ v Modelovani hladin hluku — Navrh (EKOLA group, spol.
sr.o., februdr 2021). Z pohladu Zelezni¢nej dopravy je navrhnuty monitoring hluku chranenej
zastavby pozdi? Zelezni¢nej trate Trnava — Sered a Trnava — Senica — Kity.

Pozn.: Miesta monitoringu budu umiestnené v chrdnenom vonkajSom priestore stavieb, ktoré su
situované najblizsie smerom k predmetnému zameru. Monitoring hluku je vSeobecne odporucané
realizovat pred zaliatkom vystavby apo zadati prevadzky stavieb cestnej a Zelezniénej
infrastruktury.

Monitoring kvality ovzdusia

Monitoring kvality ovzdusia je navrhnuté realizovat najma v rizikovych lokalitach z hladiska
expozicie obyvatelov imisidm z dopravy — juzny okraj sidliska Lin¢ianska, juhozdpadny okraj sidliska
Prednadrazie, juh sidliska Druzba, Osada Medzihdj, vychodna ¢ast mesta Trnava po dostavbe
chranenej zastavby v lokalite medzi sidliskami Druzba a Zatvor (Prudy).

Monitoring povrchovych véd

Monitoring povrchovych véd je odporicany najma vsuvislosti srealizdciou stavieb
cestnej infrastruktury.

Pozn.: Odberné profily povrchovych vod a pocetnosti odberov budu stanovené v projektovej
dokumentacii jednotlivych zdmerov alebo v ramci procesu EIA. Odbery vzoriek je vhodné vykonat
v jarnom obdobi (po obdobi topenia ladu), v jesennom obdobi. Analyzy rozborov vzoriek vody vo
vodnych tokoch by mali byt zamerané na zakladné fyzikdlne a chemické ukazovatele a dalej na
zistenie hodndt organickych latok a obsahu tazkych kovov.

Monitoring podzemnych véd

Monitoring podzemnych véd je odporiéany najma v suvislosti srealizdciou stavieb
cestnej infrastruktury.

Pozn.: V ramci monitoringu podzemnych vod je vhodné sledovat ovplyvnenie hladin podzemne;j
vody i kvality zdrojov vody, pri ktorych by mohlo dojst k poklesu hladiny podzemnej vody alebo
pripadne i k ovplyvneniu jej kvality vplyvom vystavby jednotlivych zamerov. Odberné miesta
a pocetnosti odberov bude nutné stanovit v projektovej dokumentacii jednotlivych zamerov alebo
v rdmci procesu EIA. Analyzy rozborov vzoriek podzemnych vod by mali byt zamerané na zakladné
fyzikdlne a chemické ukazovatele a dalej na zistenie hodndt organickych latok i obsahu tazkych
kovov.

Monitoring pédy

Monitoring pdd je odporucané realizovat najma v suvislosti so stavbami cestnej infrastruktury.

Pozn.: Monitoring je vhodné vykonat: v jesennom obdobi. Odberné miesta a pocetnosti odberov
bude nutné stanovit v projektovej dokumentacii jednotlivych zdmerov alebo v ramci procesu EIA.
Monitoring pddy by mal byt zamerany na tazké kovy, polycyklické aromatické uhlovodiky,
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polychlérované bifenyly, dalsSie uhlovodiky (napr. nepoldrne extrahovatelné uhlovodiky a C10-Cao),
vratane chloridov, sodika a draslika.

Biomonitoring

Biomonitoring je odporucany najma v suvislosti srealizdciou stavieb cestnej a Zelezni¢nej
infrastruktury.

Pozn.: Biomonitoring bude zamerany na vyskyt chrdnenych druhov rastlin a Zivocichov podla
vyhlasky ¢. 24/2002 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zdkona ¢. 543/2002 Z. z.,
o ochrane prirody a krajiny a druhov uvedenych v Prilohe Il a Prilohe IV smernice Rady Eurdpskeho
spolocenstva 92/43/EHS, o ochrane prirodnych stanovisk, volne Zijucich vtakov a volne rastucich
rastlin, dalej potom druhov uvedenych v Prilohe | smernice Rady Eurdépskeho spolocenstva
2009/147/ES, o ochrane volne Zijucich vtakov. V ramci monitoringu je odporiéané zamerat sa aj
na druhy uvadzané v Cervenych zoznamoch (bezstavovce, stavovce a rastliny).

Biomonitoring bude smerovany do miest stavebnych prac a najblizSieho okolia projektovanych
zamerov, ktoré bude alebo by mohlo byt stavbami dotknuté. Specidlna pozornost bude venovana
lokalitam, kde sa stavby dotykaju prirodne cennych tzemi.

Cielom bude zistenie, resp. overenie, druhovej diverzity skimaného Uzemia, celkového rizika
pre vybrané vyskytujlce sa organizmy aj pre ekosystémy.
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VIll. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE ENVIRONMENTALNE
VPLYVY VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Posudzovany strategicky dokument vzhladom k polohe rieseného Gzemia MFO Trnava neméze mat
vyznamné cezhranic¢né vplyvy na Zivotné prostredie a verejné zdravie.

Potencialne cezhrani¢né vplyvy sa nepredpokladaju ani v suvislosti so stavbami zo zadsobnika projektov
PUM MFO Trnava, ktoré maju celostatny vyznam — Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na sestpruh,
vrdtane prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢ a Vysokorychlostnd Zeleznicnd trat
Bratislava — Trnava — Trené&in — Zilina.

Potencialne cezhrani¢né vplyvy su v pripade dopravnych stavieb spojené predovsetkym so zvySenim
intenzity dopravy na nadvazujucich usekoch susednych Statov a s tym spojenym zvySenim hlukovej
zataze, znelistenia ovzdusia a potencidlnymi zdravotnymi rizikami. ZvySenie intenzity dopravy na
nadvazujucich Usekoch susednych $tatov modze dalej znamenat zniZenie migracnej priestupnosti
v pripade novo navrhovanej dopravnej stavby kriziacej migracny koridor vyrazne nadregiondlneho
charakteru a pod.

V pripade, Ze budu v priebehu posudzovania vplyvov dalSich stavieb zo zasobnika projektov PUM MFO
Trnava na Urovni zdmerov na Zivotné prostredie podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov, identifikované potencidlne cezhrani¢né vplyvy na susedné Staty, bude postupované
v sulade s ustanovenim § 40 uvedeného zakona.
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IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH INFORMACIi

IX. 1. Informdcie o strategickom dokumente

Predlozend Sprava o hodnoteni podla § 9 a prilohy ¢. 4 k zdkonu ¢. 24/2006 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov, sa zaobera vymedzenim moznych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré mézu
byt spdsobené schvélenim ,Planu udrZatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného
uzemia“.

Samostatnou c¢astou Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia je
PIan dopravnej obsluznosti krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia.

Spracovanie strategického environmentdlneho posudenia (SEA), resp. Spravy o hodnoteni podla § 9
zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov, je spracované paralelne so spracovanim Planu
udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia pri o¢akdvanom zaisteni
priebeznej spoluprdce a vymeny informacii medzi zhotovitelmi SEA a Planu udrzatelnej mobility
krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia.

Plan udriatelnej mobility, ktory je jednym z dblezitych strategickych dokumentov, rieSi dopravné
problémy a réznorodé poZiadavky aktérov prostrednictvom systematického procesu, a sucastou je
analyza sucasného stavu, vizie, ciele a zamery, vyber vhodnych opatreni, ich aktivha komunikacia,
monitoring a hodnotenie.

Plan udrzatelnej mobility bude schvaleny Mestskym zastupitelstvom Trnava a bude jednym
z podkladov pre ucely uzemno-planovacej Cinnosti a sucasne bude zavdaznym podkladom pre
pldanovanie dopravnej obsluznosti na Uzemi mesta a jeho funkéného Uzemia.

Vizie a oblasti zmeny pre nadvrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsuhlasené po konsenze
s odbornou verejnostou. St teda zavaznym podkladom pre navrh opatreni rozvoja udrzatelnej mobility
MFO Trnava. Oblasti zmeny dalej rozpracovavaju jednotlivé strategické a Specifické ciele, pre ktoré su
navrhnuté opatrenia rozvoja udrzatelnej mobility mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia.

Vizie:

MFO Trnava je modernd a dynamickd oblast, kde sa dobre Zije, pracuje, odpoéiva aj $portuje. Déraz
sa kladie na udrZatelny rozvoj.

V roku 2050 bude vdaka spoluprdci mesta Trnava a obci v mestskej funkcnej oblasti tento region
konkurencieschopnejsi voci hlavnému mestu i v medzindrodnom meradle.

Bude poskytovat kvalitné sluzby pre svojich obyvatelov, ktorych pocet sa zvysi aj vdaka diverzifikdcii
hospoddrskej zakladne v tzemi a vyuZitiu pléch na byvanie.

Mestsky region sa stane ,uzemim Sanci“ pre vsetky socidlne skupiny obyvatelstva a zdroveri bude
atraktivnym miestom pre ndvstevnikov.

PredloZzeny strategicky dokument je rozdeleny do piatich oblasti zmien, pre ktoré boli stanovené
jednotlivé strategické a Specifické ciele.

Definované oblasti zmeny:

1. Optimalizdcia, zlepSenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému
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2. Zvysenie podielu udrzatelnych druhov doprav (VOD, cyklistickej a pesej dopravy)

3. ZvySenie ochrany Zivotného prostredia odstrafiovanim sucasnych a minimalizovanim novych
negativnych vplyvov dopravy

4. Zvysenie bezpecnosti vSetkych druhov doprav

5. Znizovanie energetickej narocnosti dopravy jej manaZovanim a riadenim (prestupné terminaly,
prekladiskd, inteligentné riadenie dopravy)

Sucastou Navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava su v ramci jednotlivych strategickych a Specifickych cielov
stanovené indikatory a spdsob ich zistovania na vyhodnotenie dopadov v priebehu naplfiovania PUM.
Ide teda o systém monitorovania stanovenych cielov PUM MFO Trnava, ktory je podrobne
rozpracovany v samostatnom dokumente Plan implementécie a monitorovania — ¢ast 7. (AFRY CZ
s.r.o., november 2020). Spracovatel Spravy o hodnoteni dalej navrhuje monitoring jednotlivych zloZiek
Zivotného prostredia v rozsahu podla kap. VII.

Hodnotenie strategického dokumentu z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie a verejné zdravie

Podrobné hodnotenie strategického dokumentu bolo vykonané na urovni $pecifickych cielov aich
relevantnych opatreni, ktoré st uvedené v zasobniku projektov PUM MFO Trnava.

Na zdklade vysSie uskutoneného zhodnotenia vplyvov PUM MFO Trnava na Zivotné prostredie
a verejné zdravie mozno konstatovat, Ze v désledku naplfiovania strategickych a Specifickych cielov
a jednotlivych opatreni zo zasobnika projektov nemozno predpokladat vyznamne negativne
ovplyvnenie jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia a verejného zdravia.

V pripade identifikovanych potencidlne vyznamne negativnych vplyvov vratane vplyvov kumulativnych
a synergickych boli navrhnuté opatrenia, ktoré su uvedené v kap. V. tejto spravy. Celkovo mozno
konstatovat, Ze zhladiska vplyvu na Zivotné prostredie bude PUM MFO Trnava pri realizacii
navrhnutych opatreni akceptovatelny.

Podrobné hodnotenie konkrétnych stavieb zo zasobnika projektov je nutné vykonat na Urovni
posudenia vplyvu ¢innosti na Zivotné prostredie (EIA) i v dalSich stupnioch projektovych priprav tychto
projektov.

Posudzovany strategicky dokument vzhladom k polohe rieseného Gzemia MFO Trnava nemdze mat
vyznamné cezhrani¢né vplyvy na Zivotné prostredie a verejné zdravie. Potencidlne cezhrani¢né vplyvy
sa nepredpokladaju ani v suvislosti so stavbami zo zdsobnika projektov PUM MFO Trnava, ktoré maju
celostatny vyznam V pripade, Ze budu v priebehu posudzovania vplyvov dalSich stavieb zo zdsobnika
projektov PUM MFO Trnava na Urovni zdmerov na Zivotné prostredie podla zakona ¢. 24/2006 Z. z.
v zneni neskorsich predpisov, identifikované potencidlne cezhraniéné vplyvy na susedné staty, bude
postupované v sulade s ustanovenim § 40 uvedeného zdkona.
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IX. 2. Naplnenie vSseobecnych podmienok a Specifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia

strategického dokumentu

Rozsah hodnotenia strategického dokumentu

Vseobecné podmienky

Zohladnenie v sprave o hodnoteni

Obstardvatel  zabezpedi  vypracovanie  Spravy
o hodnoteni strategického dokumentu podla prilohy
¢. 4 zakona

Sprava o hodnoteni je spracovand v rozsahu prilohy

¢. 4 zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov.

Pre hodnotenie strategického dokumentu sa
nestanovuje cCasovy harmonogram ani Ziadne
Specifické poziadavky limitujice casovy rozsah.

Specifické poziadavky

Zohladnenie v sprave o hodnoteni

Neboli stanovené.
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X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI (AK TO CHARAKTER A ROZSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU UMOZNUJE)

Ekonomicka naroénost stavieb zo zasobnika projektov do roku 2025

Cislo

Druh

Nazov

Popis

Investor

Zodpovednost

2021

2022

2023

2024

2025

Naklady
celkom

hromadna doprava

Integracia VOD v MFO Trnava do IDS BK

Zahrnutie Zeleznicnej, primestskej autobusovej
aj mestskej hromadnej dopravy do IDS BSK.
Zjednotenie tarifného systému, optimalizacia
tras autobusovych liniek. ZlepSenie dostupnosti
pocas vecerov a vikendov.

TTSK, mesto Trnava

TTSK, mesto Trnava

150 000,0 €

150 000,0 €

100 000,0 €

100 000,0 €

500 000,0 €

hromadna doprava

Dobudovanie zastavok MHD v uzemi

mesto Trnava,
pripadne obce
MFO

mesto Trnava,
pripadne obce MFO

250000,0 €

250000,0 €

250 000,0 €

250 000,0 €

250000,0 €

1250000,0 €

hromadna doprava

Vozidla MHD/VHD

Nakup a modernizacia vozového parku.

dopravca

dopravca

550 000,0 €

550 000,0 €

550 000,0 €

550 000,0 €

2200 000,0 €

hromadna doprava

Prestupné uzly a termindly VHD

mesto Trnava, TTSK

mesto Trnava, TTSK

2700 000,0 €

300 000,0 €

300 000,0 €

300 000,0 €

400 000,0 €

4 000 000,0 €

hromadna doprava

Moderné tarifné, informacné a dispecerské
systémy

Modernizacia systémom v sulade s koncepciou
IDS.

mesto Trnava,
TTSK, dopravcovia

mesto Trnava, TTSK,
dopravcovia

100 000,0 €

50000,0 €

50 000,0 €

50000,0 €

250000,0 €

Zelezni¢na doprava

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre
cestujucich vratane informacného systému
aj mimo koridorové trate

Rekonstrukcia nastupist a priestorov
Zelezni¢nych budov pri dodrzani eurépskych
Standardov vratane informacnych systémov.

ZSR

ZSR

100 000,0 €

100 000,0 €

100 000,0 €

300 000,0 €

cestna infrastruktudra

Prelozka cesty 1/61 - juzny obchvat Trnavy

Dokoncenie obchvatu Trnavy na ceste 1/61 - Usek
medzi Nitrianskou a Bratislavskou ulicou.
Stcastou stavby je dokonéenie MUK Trnava-
vychod a vystavba 2 novych MUK (s cestami
111/1287 a 1/61). Krizovatka s jestvujucou cestou
1/61 je stavebne pripravend k pokracovaniu
vystavby obchvatu zapadnym smerom. Ndvrhova
kategdria C 11,5/80 s rezervou na rozsirenie na C
22,5/80.

SSC

SSC

2898 935,53 €

2898 935,53 €

2898 935,53 €

8 696 806,6 €

cestna infrastruktudra

Zapadny obchvat Trnavy

Vystavba zapadného obchvatu Trnavy,
presnejsie miestnej komunikacie v Useku
Bratislavska - Ruzindolskd a prelozky cesty I1/504
v Useku RuZindolska - Trstinska. Krizovatky su
rieSené Urovnovo, vacsinou ako okruzné. Na
prelozke cesty 11/504 s rezervou pre vybudovanie
MUK. Navrhova kategdria v juznej ¢asti MZ
8,5/50, v severnej ¢asti C 11,5/80 s rezervou na
rozsirenie na C 22,5/80.

mesto Trnava + SSC

mesto Trnava + SSC

9701420,92 €

9701420,92 €

19402 841,8 €

cestna infrastruktuara

Dostavba cesty /51 na obchvate Trnavy na
Stvorpruh vratane mimourovnovej
krizovatky s cestou I11/1279

Dostavba cesty na Stvorpruhové usporiadanie,
tzn. zmena z kategoérie C 11,5/80 na C 22,5/80, a
to v Useku od Nitrianskej ulice po Piestansku.
Vyhladovo sa predpoklada skapacitnenie aj
zvysnej existujlcej Casti obchvatu po Trstinsku
ulicu. Sucastou stavby je Uprava krizovatky s
cestou 1/61 (Piestanska) a nahrada stcasnej
dvojice blizkych trovnovych krizovatiek s cestou
111/1279 na mimourovriovd.

SSC

SSC

4094 673,52 €

4094 673,52 €

8189347,0€
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. , Naklad
Cislo Druh Nazov Popis Investor Zodpovednost 2021 2022 2023 2024 2025 celkorr:,
Vystavba novych obsluznych komunikacii v
.. Y , . e o , . L, , , mesto Trnava mesto Trnava
4 cestna infrastruktara Obsluzné komunikacie Zatvor vratane novej bytovej vystavby. Navrhova i L. i L. 801 630,53 € 801 630,53 € 1603261,1€
L. sukromny investor | sukromny investor
kategdria MO 12/40.
Vystavba obsluznej komunikacie, vratanie
remostenia buduceho obchvate Trnavy.
5 cestnd infrastruktura Prepojenie ulic Bulharska a Jablorova p’ Y, i y L. mesto Trnava mesto Trnava 1614797,17€ | 1614797,17€ | 1614797,17 € | 4844391,5€
Sucastou je vystavba zastavok MHD. Kategoria
komunikécie MO 8/50.
Rekonstrukcia ulice Alejova v Hrnéiarovciach Komplexnd rekonstrukeia ulice v celej dizke, obec Hrnciarovce | obec Hrnciarovce n
6 cestna infrastruktdra ) predovsetkym pre umoznenie prevadzky ' 163320,3 € 163320,3 €
nad Parnou n. P. P.
autobusov VOD.
Vystavba novej cesty - prelozky cesty €. 111/1286
mimo zastavené Uzemie obce Hrnciarovce nad
. . , Prelozka cesty 111/1286 v k. 0. Hrn¢iarovce Parnou s napojenim na cestu 1/61 zdpadne od
7 cestna infrastruktara K e j , TTSK TTSK 460 407,73 € 460 407,73 € 920 815,5 €
nad Parnou obce na novej okruznej krizovatke. Navrhova
kategdria C 11,5/80. Rezerva pre kategoriu C
22,5/80.
Vystavba novej cesty - prelozky cesty €. 111/1287
. , L mimo zastavané Uzemie obce Zelenec na druhy
L. . , Prelozka cesty 111/1287 v k. U. Zelene¢ pri i R i L
8 cestna infrastruktara Trnave breh vodného toku Parna. Ndvrhova kategoria v TTSK TTSK 1035917,40€ | 1035917,40 € 2071834,8€
Casti trasy MOK 9/60, v ¢asti MZ 8,5/50. Rezerva
pre vystavbu komunikacie smer Modranka.
Termindl integrovanej osobnej dopravy Trnava -
drobné ( treby IDS. U tykaju TTSK + mest
, ro nevupr:ilvy pre po rfz-z Ay Earalvy sa tykaju mesto TTSK + mesto Trnava
9 hromadna doprava TIOP Trnava predovsetkym dosadenia informacnych a Trnava + koordinator 100 000,00 € 100 000,0 €
odbavovacich systémov a zvysSenia kapacity + koordinator
parkoviska, ktora plni funkciu P+R.
Vystavba protihlukovych stien na obchvatu obce
10 cestna infrastruktura Protihlukové opatrenia Bucany BZéany P y SSC SSC 16332,0€ 16332,0€
L. . 3 . L . Vystavba novej miestnej obsluznej komunikacie . .
11 cestna infrastruktura Miestna komunikacia Zelenec . B Y obec Zelenec obec Zelenet 821 267,85 € 821 267,85 € 1642535,7 €
v juhozdpadnej ¢asti obce.
Protihlukové opatrenia pri obci Modranka Vystavba protihlukovych stien pri obci Modranka
12 |  cestnd infrastruktdra fhiukove opatrenia priobal Modr ystavba protinjukovych stien pri obcl NDS NDS 34.025,06 € 34 025,06 € 68 050,1 €
na R1 na R1.
Vystavba novej zbernej komunikdcie v osi
predizenej Spartakovskej ulice, napojenie na
L. . , o Lo cestu I/51 v priestore novej MUK s cestou mesto Trnava mesto Trnava
13 cestna infrastruktara PredlZenie Spartakovskej ulice e, A i L. i L. 916 149,17 € 916 149,17 € 916 149,17 € 916 149,17 € 916 149,2 € 4580 745,9 €
111/1279. Sucastou je vystavba zastavok MHD. sukromny investor | sukromny investor
Vystavba sa predpoklada po etapach. Kategoria
komunikacie MZ 12/50.
. . ., Uprava uliéného priestoru - vyznacenie
Preferencné jazdné pasy VOD na
31 verejnd osobnd doprava ) J, . pasy preferenénych jazdnych pasov pre autobusy mesto Trnava mesto Trnava 750 000,0 € 750000,0 €
Hospodarskej ulici v Trnave
MAD a PAD v oboch smeroch.
L. . , . . , 3 mesto Trnava, obce | mesto Trnava, obce
cestna infrastruktuara Rekonstrukcia nosnych ulic MEO MEO 1000000,0€ | 1000 000,0€ 1000 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0€ | 5000000,0€
Oprava miestnych komunikacii v meste mesto Trnava, obce | mesto Trnava, obce
cestnd infrastruktara P W2 1 unikacty v N 100000,0€ | 100000,0€ 100 000,0 € 100000,0€ | 100000,0€ | 500000,0€
Trnava a obciach MFO MFO MFO
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o , Naklad
Cislo Druh Nazov Popis Investor Zodpovednost 2021 2022 2023 2024 2025 celkon‘:,
Miestne ki ikacie - j podl to T , ob to T , ob
cestnd infradtruktira | oo KomuUnikacte -rozvol podia mesto 1rnava, obee | Mesto 1rmava, o5¢€ |~ 100000,0€ | 100000,0€ 100 000,0 € 100000,0€ | 100000,0€ | 500000,0€
Uzemného planu mesta Trnava a obci MFO MFO MFO
Upokojenie d bytnych ¢astiach to T , ob to T , ob
cestnd infradtruktara pokojenie dopravy v obyEnyeh castiac mesto 1rnava, obee | Mesto 1rmava, o5¢€ |~ 100000,0€ | 100000,0€ 100 000,0 € 100000,0€ | 100000,0€ | 500000,0€
mesta MFO MFO
Rezidentné park i achytné
cestnd infradtruktira | oo parkovanie a zachyine mesto Trnava mesto Trnava 100000,0€ | 100000,0€ 100 000,0 € 100000,0€ | 100000,0€ | 500000,0€
parkoviska s tym suvisiace
cestna infrastruktura Rozvoj dopravnej telematiky mesto Trnava mesto Trnava 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 500 000,0 €
to T , ob to T , ob
cestnd infrastruktdra | Rekonitrukcia mostnych objektov mesto “r/ln;;’a obee | mesto '\;I”Faga O%€ | 1000000,0€ | 1000000,0€ | 1000000,0€ | 1000000,0€ | 1000000,0€ | 5000000,0€
to T , ob to T , ob
cestnd infrastruktara | Protihlukové opatrenia mesto “r/lnga obee | mesto '\;I"Faga °%€ | 100000,0€ | 100000,0€ 100 000,0 € 100000,0€ | 100000,0€ | 500000,0 €
Rekonstrukci dernizacia ciest Il. a lll. Odstraneni hovujuceho stavebne -
cestnd infradtruktira | | oon Ukcia @ modernizacia ciest . @ stranenie nevynovijiceno stavebne TTSK TTSK 100000,0€ | 100000,0€ 100 000,0 € 100000,0€ | 100000,0€ | 500000,0€
triedy a mostov vo vlastnictve TT technického stavu.
Zvysenie pl losti i t ti, rieSeni
L. . , Rekonstrukcia, modernizacia a prestavba vylsenle plynulosti a prlepu,s nos'l riesenie mesto Trnava, obce | mesto Trnava, obce
cestna infrastruktura . . - . koliznych bodov a nehodovych miest (napr. 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 500 000,0 €
jestvujucich krizovatiek . . . MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK
odbocovacie pruhy na I/61 pri Bu¢anoch).
Odstranenie problémovych miest, zvysenie mesto Trnava, obce | mesto Trnava, obce
cestna infrastruktura Riesenie kritickych nehodovych lokalit . . . .y . y, 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 500 000,0 €
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky. MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK
Rekonstrukcia jestvujucich a vystavba Rekonstrukcia bude realizovana postupne podla mesto Trnava. obce | mesto Trnava. obce
hromadna doprava novych Zelezni¢nych a autobusovych vyznamu zastdvok. Nové zastavky budu ’ ’ 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 500 000,0 €
. . . . . MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK
zastavok budované podla rozvoja Uzemia.
Vystavba novych parkovacich domov a
hromadnych garazi, predovsetkym na sidliskach
za Ucelom rieSenia nedostatku parkovacich a
L, Vystavba parkovacich domov a hromadnych | odstavnych stojisk. Umiestnenie vychddza z
statickd doprava e, i i L mesto Trnava mesto Trnava 1000 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 5000 000,0 €
garazi Koncepcie rozvoja statickej dopravy mesta
Trnava. Prednostne je navrhnutd prestavba
jestvujucich parkovisk, ktoré nevyzaduju znizenie
ploch zelene na sidliskach.
Rekonstrukcia a modernizacia nasledujucich
ciest Il. a lll. triedy a mostov:
L. . , Rekonstrukcia a modernizacia ciest v rdmci | - Krizovatka Zavarska/I. trieda obchvat TT -
cestna infrastruktara . ; e K TTSK TTSK 50 000,0 € 50 000,0 € 100 000,0 €
programu IROP po roku 2020 mimourovriova krizovatka ciest I/51 a I11/1279
- Obchvat Zelenec
- Obchvat Hrnciarovce nad Parnou
cestna infrastruktara/ P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a
v . . mesto Trnava, TTSK | mesto Trnava, TTSK 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 500 000,0 €
pesia/ cyklo K+R (Kiss and Ride)
o, Systém zdielania bicyklov - bike sharing
cyklisticka doprava systém mesto Trnava mesto Trnava 20 000,0 € 20 000,0 € 20 000,0 € 20 000,0 € 20 000,0 € 100 000,0 €
Vymena vsetkych povrchov nekvalitne
o, - , , L. mesto Trnava, obce | mesto Trnava, obce
cyklisticka doprava Udrzba povrchov vybudovanych cyklotras (cyklodopravnych i 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 500 000,0 €
s . MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK
cykloturistickych bez rozdielu).
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. , Naklad
Cislo Druh Nazov Popis Investor Zodpovednost 2021 2022 2023 2024 2025 celkorr:,
L, Doplnovanie cyklistickych trds v zmysle mesto Trnava, obce | mesto Trnava, obce
cyklisticka doprava 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 100 000,0 € 500 000,0 €
cyklogenerelu MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK
Vyznacenie spolocnych priechodov pre mesto Trnava, obce | mesto Trnava, obce
cyklisticka doprava cyklistov a priechodov pre chodcov na ! ! 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 250 000,0 €
i . MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK
vybranych miestach
cyklisticka doprava Kapacitné parkovanie pre cyklistov mesto Trnava mesto Trnava 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 250 000,0 €
cyklisticka doprava Naplriovanie cyklogenerelu mesto Trnava, TTSK | mesto Trnava, TTSK 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 250 000,0 €
cyklisticka doprava Realizacia rekreacnych cyklotrds mesto Trnava, TTSK | mesto Trnava, TTSK 80 000,0 € 80 000,0 € 80 000,0 € 80 000,0 € 80 000,0 € 400 000,0 €
.. . o A , mesto Trnava, obce | mesto Trnava, obce
pesia doprava Dobudovanie pesich tras v tzemi 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 50 000,0 € 50000,0 € 250 000,0 €
MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK
edia doprava Roziirenie a Uprava peej zon mesto Trnava, obce | mesto Trmava, obce | g 5 o ¢ 40000,0 € 40000,0 € 40000,0 € 40000,0€ | 200000,0€
& & e MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK ' ' ' ' ' '
edia doprava Optimalizacia pesich trés v tzemi mesto Trnava, obce | mesto Trmava, obce |, 5 o ¢ 20000,0 € 20000,0 € 20000,0 € 20000,0€ | 100000,0€
& & 3 : MFO, SSC, TTSK MFO, SSC, TTSK ' ' ' ' ' '
edia doprava Bezpe&né priechod mesto Trnava, obce | mesto Tmava, obce | g 5 o ¢ 40000,0 € 40000,0 € 40000,0 € 40000,0€ | 200000,0€
P P pecnep Y MFO, SSC, TTSK | MFO, SSC, TTSK ’ ’ ' ’ ’ ’
Cyklotrasa na ulici Andreja Zarnova v ,
150 cyklisticka doprava y ,J Prepojenie centra s juznou ¢astou mesta. mesto Trnava mesto Trnava 151 021,5€ 151 021,5€
hlavhom dopravnom priestore
L, Cyklotrasa na ulici Stefana Moyzesa v
151 cyklisticka doprava . mesto Trnava mesto Trnava 115946,1 € 115946,1 €
hlavhom dopravnom priestore
L Cyklotrasa na ulici Jana Bottu v hlavnom
152 cyklisticka doprava . mesto Trnava mesto Trnava 265152,2 € 265152,2 €
dopravnom priestore
o, Cyklotrasa na ulici Jana Hajdéczyho v Prepojenie centra mesta so severovychodnou
153 cyklisticka doprava . | mesto Trnava mesto Trnava 140541,2 € 140 541,2 €
hlavhom dopravnom priestore oblastou mesta.
o, Cyklotrasa v ulici Vladimira Clementisa v Prepojenie centra mesta s vychodnou oblastou
157 cyklisticka doprava . . mesto Trnava mesto Trnava 24711,3 € 24711,3 €
pridruzenom dopravnom priestore mesta.
o, Cyklotrasa na ulici Piestanska v pridruzenom | Prepojenie centra mesta s vychodnou oblastou
158 cyklisticka doprava . mesto Trnava mesto Trnava 115 386,7 € 115 386,7 €
dopravnom priestore mesta.
o, Cyklotrasa na ulici Veterna v pridruzenom
159 cyklisticka doprava . mesto Trnava mesto Trnava 129924,7 € 129924,7 €
dopravnom priestore
Cyklotrasa na ulici Jana Hlubika v
161 cyklisticka doprava y . . mesto Trnava mesto Trnava 101 446,3 € 101 446,3 €
pridruzenom dopravnom priestore
Cyklotrasa na ulici Novomestska Prepojenie centra mesta s vychodnou oblasto
162 cyklisticka doprava y . ulict oV . v pojen v ! ! mesto Trnava mesto Trnava 94 445,7 € 94 445,7 €
pridruzenom dopravnom priestore mesta.
Cyklotrasa na ulici Pri kalvarii v pridruzenom
163 cyklisticka doprava Y ulict Frikalvaritv pridruz mesto Trnava mesto Trnava 144 882,4 € 144 882,4 €
dopravnom priestore
Cyklotrasa na ulici Ruzindolska
164 cyklisticka doprava y . wlierRuzt . v mesto Trnava mesto Trnava 52 825,2 € 52 825,2 €
pridruzenom dopravnom priestore
Cyklotrasa na ulici Mikoviniho
165 cyklisticka doprava y . wiiet vircovint . v mesto Trnava mesto Trnava 58 820,0 € 58 820,0 €
pridruzenom dopravnom priestore
EKOLA group, spol. s r.o. 207




Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov
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Cislo Druh Nazov Popis Investor Zodpovednost 2021 2022 2023 2024 2025 celkorr:,
Cyklot icelovej k ikacii mi Ucelova k ikacia pri zdhradkarskej koldnii
167 cyklisticka doprava yKio ras.a n’a D (l)mum. aciimimo c.e O,VE F)muvnl at.:|a ,Firl it mesto Trnava mesto Trnava 50340,3 € 50340,3 €
motoristického dopravného priestoru pri mimourovriovej krizovatke cesty I/51.
Cyklotrasa na ucelovej komunikacii mimo .
168 cyklisticka doprava 4 L, ] , . Ucelova komunikacia cez sidlisko Lincianska. mesto Trnava mesto Trnava 73117,0€ 73117,0€
motoristického dopravného priestoru
Cyklot icelovej k ikacii mi Ucelova k ikdcia od ulice Mikovinih diz
169 cyklisticka doprava yiio ras.a nla ucelovel (l)mum. aciimimo .ce ove lomunl ?Cla © ) Ej IC? fovinino pozaiz mesto Trnava mesto Trnava 181 666,9 € 181 666,9 €
motoristického dopravného priestoru rieky Trnavka k miestnej ¢asti Modranka.
Trnava,
Trnava, Bohdanovce
N Bohdanovce nad
o . , Cyklotrasa Trnava - Spacince - Bohdanovce nad L nad Trnavou,
170 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa N 3 Trnavou, Selpice, .o ) 3538288,8 € 3538288,8 €
Trnavou - Selpice - Boleraz. e . Selpice, Boleraz,
Bolerdz, Spacince, .
Spacince, TTSK
TTSK
Cyklotrasa Trnava - Zvonéin - Sucha nad Parnou Trnava, zvoncin, Trnava, zvoncin,
171 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa RLVJiiI’]d0| Suchd nad Parnou, Suchd nad Parnou, 1368213,0€ 1368213,0€ 2736426,0 €
' RuZindol, TTSK RuZindol, TTSK
L . , Cyklotrasa medzi obcami Biely Kostol a miestnou
172 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa L e mesto Trnava mesto Trnava 164 889,2 € 164 889,2 €
Castou Trnava - Kocisské.
Medzimestska cyklotrasa - Vazska .
173 cyklisticka doprava L, y Cyklotrasa Trnava - Zavar - Surovce. TTSK TTSK 1190500,0 € 1190500,0 € 2381000,0 €
cyklomagistrala — Trnava
o . . , .. Dolné Lovcice, Dolné Lovéice, Zavar,
174 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Cyklotrasa Dolné Lovcice - Zavar. 125 000,0 € 125000,0 €
Zavar, TTSK TTSK
Cyklotrasa na uliciach Coburgova -
L, Bratislavskd - Stromovd - Dohnanyho -
182 cyklisticka doprava . mesto Trnava mesto Trnava 161 615,30 161 615,30 161 615,30 484 8459 €
Andreja Zarnova v hlavhom dopravnom
priestore
Cyklot lici Bratislavska Prepojenie mesta T bcou Hrnéi Trnava, T Hrnéi
otrasa na ulici Bratislavska v repojenie mesta Trnava s obcou Hrnciarovce rnava, Hrnéiarovce
198 cyklisticka doprava y . . poJ Hrnciarovce nad 185 588,2 € 185 588,2 €
pridruzenom dopravnom priestore nad Parnou. nad Parnou
Parnou
Cyklotrasa na uliciach Vladimira Clementisa
203 cyklisticka doprava - Juraja Slottu v pridruzenom dopravnom mesto Trnava mesto Trnava 192782,9€ 192782,9€
priestore
o, Cyklotrasa na ulici Zeleny kri¢ok v
204 cyklisticka doprava . . mesto Trnava mesto Trnava 30093,6 € 30093,6 €
pridruzenom dopravnom priestore
o, Cyklotrasa na ulici Kamenna cesta v Prepojenie centra mesta s rekrea¢nou oblastou
206 cyklisticka doprava . . i mesto Trnava mesto Trnava 155623,5 € 155623,5€
pridruzenom dopravnom priestore na zapade mesta.
Cyklotrasa na uliciach Sibirska - nova ulica v
o, mestskej $tvrti Arboria pozdiz mestského
207 cyklisticka doprava . . mesto Trnava mesto Trnava 204 006,5 € 204 006,5 €
okruhu komunikacie 1/51 mimo
motoristického dopravného priestoru
Cyklotrasa na ulici Stefanikova mimo
217 cyklisticka doprava v L, , . mesto Trnava mesto Trnava 88 306,8 € 88 306,8 €
motoristického dopravného priestoru
Cyklotrasa Trnava - Bohdanovce nad Trnavo Trnava, Trnava, Bohdanovee
va - Vi vou -
231 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa §ya<':ince Bohdanovce nad nad Trnavou, 1324 456,2 € 1073152,8€ | 2397609,0 €
P ' Trnavou, Spacince Spacince
234 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Cyklotrasa Zavar - Krizovany nad Dudvahom. TTSK TTSK 802 036,5 € 802 036,5 €
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Ekonomicka naroénost stavieb zo zasobnika projektov pre roky 2030, 2040 a 2050

Cislo Druh Nazov Popis Investor Zodpovednost 2030 2040 2050 Naklady celkom
hromadna doprava Dobudovanie zastavok MHD v Uzemi mesto Trnava, pripadne obce MFO | mesto Trnava, pripadne obce MFO 1250 000,0 € 2 500 000,0 € 2500 000,0 € 6250 000,0 €
hromadna doprava Vozidla MHD/VHD Nakup a modernizacia vozového parku. dopravca dopravca 2200 000,0 € 4 400 000,0 € 4 400 000,0 € 11 000 000,0 €
hromadna doprava Prestupné uzly a terminaly VHD mesto Trnava, TTSK mesto Trnava, TTSK 1 000 000,0 € 2 000 000,0 € 2 000 000,0 € 5000 000,0 €

Rekonstrukcia ndstupist a priestorov Rekonstrukcia nastupist a priestorov Zelezniénych
Zelezni¢na doprava pre cestujucich vratane informacného | budov pri dodrzani eurépskych Standardov 7SR 7SR 300 000,0 € 600 000,0 € 600 000,0 € 1500 000,0 €
systému aj mimo koridorové trate vratane informacnych systémov.
Zvysenie priepustnej vykonnosti na Optimalizacia tratového zabezpeéovacieho
Zelezni¢na doprava trati 120 v Useku Bratislava-Raca — zariadenia - automaticky blok s navestidlami po 1 7SR 7SR 16 000 000,0 € 16 000 000,0 €
Trnava km.
Dostavba cesty na Stvorpruhové usporiadanie,
tzn. zmena z kategérie C 11,5/80 na C 22,5/80, a
Dostavba cesty I/51 na obchvate tolv'useku od Nitrianskej LIJ“CE po I?ieét'efnsk.u.
B ) ’ Trnavy na §tvorpruh vratane Vyhvlad.ovo. sa .p’recllpvoklijlda skapacitnenie ’aj
3 cestnad infrastruktudra L, zvysnej existujucej Casti obchvatu po Trstinsku SSC SSC 24 568 041,11 € 24 568 041,1 €
mimourovriovej krizovatky s cestou . e ., Y
/1279 ulicu. Sucastoy ftlavby!e upr’ava krlzc’)\fatky.s
cestou I/61 (Piestanska) a ndhrada suéasnej
dvojice blizkych uroviiovych krizovatiek s cestou
111/1279 na mimouroviovd.
Vystavba prelozky cesty 11/560 mimo zastavena
Uzemie obce Spacince. Presné vedenie je
19 cestna infrastruktira | Obchvat Spaciniec potrebné preverit $tudiou realizovatelnosti. TTSK TTSK 4143 669,6 € 4143 669,6 €
Okrem toho bude potrebné riesit skapacitnenie
komunikacii smer Trnava a Jaslovské Bohunice.
RozSirenie jestvujucej dialnice z kategdrie D
26,5/120 na kategériu D 33,5/120 vratane Upravy
Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie | krizovatky Trnava, vybudovanim kriZovatky
20 cestna infrastruktira | na $estpruh, vratane prestavby MUK Zelenec a rozsirenim odpocivadla po oboch NDS NDS 10948 293,7 € 10948 293,7 €
Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢ | stranach dialnice. Na dialnici pribudnd
protihlukové steny v zmysle vysledkov hlukovej
studie.
Protihlukové opatrenia na dialnici D1 v Doplnenie pr’otihlukov{/ch stien v blizkosti dialnice
21 cestna infrastruktura i . i .. D1 medzi MUK Trnava a oblastou medzi obcami NDS NDS 108 880,2 € 108 880,2 €
useku MUK Trnava - Dolné Lovcice , ..
Dolné Lovcice a Zavar.
Vystavba prelozky cesty 1/51 mimo zastavané
. . i Prelozka cesty I/51 v Useku Biriovce - Uzemie obce Selpice a dalej obci Bolerdz a
22 cestna infrastruktdra Y . B X ) , SSC SSC 8 661 809,4 € 8 661 809,4 €
Trnava Bifovce mimo Gzemie MFO Trnava. Navrhova
kategdria C 11,5/80.
Vystavba novych obsluznych komunikacii v ramci
rozvoja priemyselnej a komercnej zony. Sucastou
L. . , Obsluzné komunikacie v oblasti Od je vystavba premostenia Zeleznicnej trate Trnava - mesto Trnava mesto Trnava
23 cestna infrastruktura ) S, p , L. , L. 5528781,4€ 5528 781,4 €
Zavarského Sered'a vystavba MUK s obchvatom Trnavy sukromny investor sukromny investor
Zelezniéného mostu. Sucastou je tiez vystavba
zastavok MHD. Navrhova kategdria MO 8/40.
.. L . Vystavba novych obsluznych komunikacii ako
24 cestna infrastruktura Obsluzné komunikdcie v oblasti sucast celkovej revitalizacie Uzemia cukrovaru. , mesto :I'rnava , mesto :I'.rnava 5614 719,0€ 5614 719,0 €
cukrovaru L. L sukromny investor sukromny investor
Kategdria komunikacie MO 12/30.
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Cislo

Druh

Nazov

Popis

Investor

Zodpovednost

2030

2040

2050

Naklady celkom

25

cestnad infrastruktudra

Obsluzné komunikdacie Modranka
zapad

Vystavba novych obsluznych komunikacii v ramci
rozvoja Uzemia. Navrhova kategéria MO 8/50.

mesto Trnava
sukromny investor

mesto Trnava
sukromny investor

1779413,7€

1779413,7 €

26

cestnad infrastruktdra

Obsluzné komunikacie Hrnciarovce
nad Parnou

Vystavba novych obsluznych komunikacii v ramci
rozvoja Uzemia v juznej Casti obce. Navrhova
kategdria MO 8/40. Zakresleny je zakladny
komunikacny skelet.

obec Hrnciarovce n. P.

obec Hrnciarovce n. P.

1368 779,8 €

1368 779,8 €

28

cestnd infrastruktudra

Predizenie ulice Jana Hlubika

Vystavba novej zbernej komunikacie do oblasti
Pekné pole s vyhladovym napojenim na obchvat
Trnavy.

mesto Trnava

mesto Trnava

1603261,1€

1603 261,1€

29

cestnad infrastruktudra

Rozsirenie Rybnikovej ulice

Rozsirenie Rybnikovej ulice na Stvorpruh
(kategdria MZ 30/40). Sucastou projektu je
komplexna Uprava ulicného priestoru. Na
rozsirenej komunikacii je vhodné vyznacit
vyhradené jazdné pruhy pre autobusovu dopravu.
Sucastou su aj nadvazujuce Upravy v Budianskej
ulici, kde je taktiez prinosné vyznacenie
vyhradenych jazdnych pruhov.

mesto Trnava

mesto Trnava

489 960,9 €

489 960,9 €

31

verejnd osobna doprava

Preferencné jazdné pdasy VOD na
Hospodarskej ulici v Trnave

Uprava uli¢ného priestoru - vyznacenie
preferencnych jazdnych pdsov pre autobusy MAD
a PAD v oboch smeroch.

mesto Trnava

mesto Trnava

750 000,0 €

750 000,0 €

32

hromadna doprava

ZvySenie spolahlivosti autobusovych
liniek IDS na ulici Dohnanyho

Riesenie kapacitnych problémov v ulici
Dohnanyho a vzniku meskani liniek MAD a PAD.
Presné rieSenie bude stanovené v podrobnejsej
dokumentdcii. Jednym z moznych rieseni je
vyuZitie podjazdu v ulici Andreja Zarnova k
odkloneni vozidiel IAD aspon v jednom smere.

mesto Trnava

mesto Trnava

200000,0 €

200 000,0 €

33

Zelezni¢na doprava

Optimalizacia infrastruktdry na trati
Trnava (mimo) — Sered' (vratane) za
Ucelom zefektivnenia GVD

RieSenie jednokolajného Useku Trnava - Sered' za
ucelom zvysSenia priepustnosti trate a
zabezpecenia prestupnych vazieb na ZST Trnava a
v ZST Galanta aj s prihliadnutim na projekt
vystavby novej trate Trnovec nad Vdhom - Nitra.

7SR

ZSR

600 000,0 €

600 000,0 €

34

Zelezni¢na doprava

Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Trnava
- Senica - Kuty

Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate s ciefom zvysenia
tratovej rychlosti, skratenia cestovného ¢asu,
zabezpecenie systémovych prestupnych vazieb v
ZST Trnava a Kuty. Rezerva v izemnym planoch
dotknutych obci rata s moznostou vystavby
druhej tratovej kolaje.

7SR

ZSR

85582 081,0€

85582 081,0€

35

staticka doprava

P+R Trnava vychod

Vystavba parkoviska P+R s kapacitou priblizne 130
vozidiel. Umiestnené v nadvaznosti na smerzR1 a
D1 (Nitrianska ulica).

mesto Trnava

mesto Trnava

130000,0 €

130 000,0 €

36

staticka doprava

P+R Trnava zdpad

Vystavba parkoviska P+R s kapacitou priblizne 400
vozidiel. Umiestnené v nadvaznosti na smer z
cesty 1/51 a 11/504 (Trstinska alebo RuZindolska
ulica).

mesto Trnava

mesto Trnava

400 000,0 €

400 000,0 €

37

Zelezni¢na doprava

Zelezni¢na zastavka Trnava obchodna
zéna

Vystavba novej Zelezni¢nej zastavky vratane
bezbariérového pesieho pristupu z Nitrianskej
cesty aj Novej ulice. ZlepSenie vyuzitelnosti
Zelezni¢nej dopravy na Uzemi mesta Trnava.

7SR

7SR

180 000,0 €

180 000,0 €

38

Zelezni¢na doprava

Zelezni¢na zastavka Trnava zapad

Vystavba novej Zelezni¢nej zastavky nedaleko
priecestia s Kamennou cestou. Zlepsenie
vyuZitelnosti Zelezni¢nej dopravy na uzemi mesta

7SR

7SR

180 000,0 €

180 000,0 €
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Cislo

Druh

Nazov

Popis

Investor

Zodpovednost

2030

2040

2050

Naklady celkom

Trnava. Nahrada malo vyuZivanej zastavky Trnava
predmestie.

40

cestnd infrastruktudra

Dopravné prepojenie 1/61, 11/504 a MK

Rekreacna

Komunikacia zabezpedi prepojenie ciest 1/61
Bratislavska v obci Hrnciarovce nad Parnou,
Miestnu komunikdaciu Rekrea¢nd v meste Trnava a
obci Biely Kostol a 11/504 RuzZindolsku cestu v
lokalite Medzihaj v meste Trnava.

TTSK

TTSK

17632371,9€

17632371,9€

41

cestnad infrastruktudra

Obsluzna komunikacia Biely Kostol -

Pri Hajoch

Vystavba novej obsluznej komunikacie medzi
krizovatkou ulic Vysoka x Atleticka v severnej Casti
obce, novej zastavby v lokalite Pri Hajoch a
krizovatkou ulic Polovnicka a Rekreac¢na v juznej
Casti obce Biely Kostol. Navrhova kategéria MO
8/40. Sucastou v celej dizke je chodnik a
cyklisticky pas. V lokalite Pri Hajoch je navrhnuta
aj vystavba autobusovej zastavky.

obec Biely Kostol

obec Biely Kostol

2737559,5€

2737559,5€

42

cestnad infrastruktdra

Prelozka cesty 11/504 v obci RuZindol

Vystavba prelozky cesty 11/504 severne od
zastavaného Uzemia obce v nadvdznosti na stavbu
"Dopravné prepojenie 1/61, 11/504 a MK
Rekreacna".

TTSK

TTSK

2647344,5€

2647 344,5€

43

cestnad infrastruktudra

Obsluzné komunikacie Zvoncin

Vystavba novych obsluznych komunikacii v
rozvojovom Uzemi obce. Navrhova kategdria MO
7/40, pripadne 6,5/30. Zakresleny je zékladny
komunikacny skelet.

obec Zvondin

obec Zvondin

1394055,5€

1394 055,5€

44

cestna infrastruktura

Obsluzné komunikacie Selpice

Vystavba novych obsluznych komunikacii v
rozvojovom Uzemi obce. Navrhova kategdria MO
8/40. Zakresleny je zékladny komunikacny skelet.

obec Selpice

obec Selpice

3011315,5€

3011315,5€

45

cestnad infrastruktdra

Napojenie ulic Skladova a Pri Kalvarii

na obchvat Trnavy

Vystavba obsluznej komunikacie medzi
existujlicou MUK na ceste 1/51 a ulicami Pri
Kalvarii a Skladova. Kategdria komunikacie MO
8/50.

mesto Trnava

mesto Trnava

1642535,7€

1642 535,7 €

46

cestnad infrastruktura

Nahrada drovriového priecestia na
Trstinskej ceste mimouroviiovym

Zahibenie Trstinskej cesty a vystavba elezniéného
mostu. Odstranenie bezpecnostne
nevyhovujuceho Zelezni¢ného priecestia.

SSC, 7SR

SSC, 7SR

6514 015,0€

6514 015,0 €

a7

cestnad infrastruktdra

Prepojenie Kamenna cesta - Trstinska

cesta

Vystavba novej obsluznej komunikacie spéjajucej
Kamennu cestu, Ruzindolskd, Suchovsku a
Trstinsku cestu zapadne od Zelezni¢nej trate.
Vystavba sa predpoklada po etapach. Ciasto¢ne
vyuZziva existujlcu ulica Tratova. Navrhova
kategdria MOU 7,5/40.

mesto Trnava
sukromny investor

mesto Trnava
sukromny investor

1208181,4€

1208181,4€

48

cestnad infrastruktura

Zberné komunikacie Prudy

Vystavba novych zbernych komunikacii v ramci
novej bytovej vystavby pruady. Navrhova kategéria
MZ 8,5/50. Sucastou navrhu je vystavba zastavok
MHD.

mesto Trnava
sukromny investor

mesto Trnava
sukromny investor

4028 567,7 €

4028 567,7 €

49

cestnad infrastruktura

Obsluzné komunikacie Modranka

vychod

Vystavba novych obsluznych komunikacii v ramci
rozvoja Uzemia. Navrhova kategéria MO 12/50.
Sucastou na Casti komunikacii je vystavba novych
zastdvok MHD. Vystavba sa predpoklada po
etapach vyvolanych postupom novej zastavby.

mesto Trnava
sukromny investor

mesto Trnava
sukromny investor

14569 338,3 €

14569 338,3 €
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50

cestnad infrastruktdra

Most nad Zeleznicou (Bedricha
Smetanu - Coburgova ulica) v Trnave

Nahrada jestvujucej lavky pre nemotorovu
dopravu plnohodnotnym mostom pre cestnu
dopravu, vratane chodnikov a cyklotrasy. Projekt
predpoklada aj prepojenie ulic Coburgova a
Petzvalova. Variant 1 predpoklada
zjednosmernenie ulic Coburgova a Petzvalova v
useku medzi premostenim a Bratislavskou ulicou,
variant 2 predpoklada obojsmernu prevadzku
indukovanej dopravy Petzvalovou ulicou. Projekt
nie je zahrnuty v platnej verzii Gzemného planu.

mesto Trnava

mesto Trnava

6778 570,6 €

6778 570,6 €

51

statickd doprava

P+R Trnava sever

Vystavba parkoviska P+R s kapacitou priblizne 350
vozidiel. Umiestnené v nadvaznosti na smer z 1/61
(smer z Bucian), pripadne aj 11/504 a 11/560.

mesto Trnava

mesto Trnava

350000,0 €

350 000,0 €

52

statickd doprava

P+R Trnava juh

Vystavba parkoviska P+R s kapacitou priblizne 500
vozidiel. Umiestnené v nadvaznosti na smer z 1/61
(z Hrnciaroviec nad Parnou).

mesto Trnava

mesto Trnava

500 000,0 €

500 000,0 €

53

Zelezni¢na doprava

Zelezni¢na zastavka Dolné Lovcice

Vystavba novej Zelezni¢nej zastavky nedaleko
obce Dolné Lovcice. Stcastou projektu je vystavba
pristupovych ciest k zastavke a bezbariérového
pristupu, a to z obce Dolné Lovcice aj z Hornych
Lovcic - Casti obce Brestovany.

7SR

ZSR

360 000,0 €

360 000,0 €

54

Zelezni¢na doprava

Premiestnenie nastupiska v ZST
Selpice

Posun nastupiska o cca 350 m severnym smerom.
Vybudovanie bezbariérového ndstupiska ako aj
priameho pesieho pristupu zo strednej ¢asti obce
Bohdanovce nad Trnavou (podchod pod
kolajiskom).

7SR

ZSR

360 000,0 €

360 000,0 €

55

cestna infrastruktura

Rozsirenie Trstinskej cesty

Rozsirenie cesty na kategdriu MZ 15,5/50 v sulade
s uzemnym planom. Mimourovrové krizenie so
Zelezni¢nou tratou je rieSené samostatnym
projektom. V radmci dalSich stupriov dokumentacie
je vhodné zvazit ucinnost vytvorenia
preferencénych pruhov pre autobusy VOD.

mesto Trnava

mesto Trnava

2000000,0 €

2000 000,0 €

56

cestna infrastruktura

Rozsirenie podjazdu v ulici Dohnanyho

Rozsirenie podjazdu, respektive celej cesty v
oblasti na kategdriu MZ 15,5/50. Sucastou je
vytvorenie vyhradenych jazdnych pruhov pre
autobusy VOD v oboch smeroch. Stavbu je
potrebné koordinovat s 7SR na zaklade
potrebnosti rekonstrukcie Zelezniéného mostu.

7SR, mesto Trnava

ZSR, mesto Trnava

6514 015,0€

6514 015,0 €

57

cestna infrastruktura

Rozsirenie podjazdu na ulici
Sladovnicka

Rozsirenie podjazdu, respektive celej cesty v
oblasti na kategériu Mz 15,5/50. Stavbu je
potrebné koordinovat s 7SR na zaklade
potrebnosti rekonstrukcie Zzelezniéného mostu.

7SR, mesto Trnava

ZSR, mesto Trnava

6514 015,0€

6514 015,0 €

58

cestnad infrastruktdra

Rozsirenie ulice Tamaskovicova

Rozsirenie cesty na kategdriu MZ 15,5/50 v stlade
s Uzemnym planom.

mesto Trnava

mesto Trnava

1000 000,0 €

1000 000,0 €

60

cestnad infrastruktdra

Obsluzna komunikacia Prednadrazie -
Zelezni¢na stanica

Vystavba novej obsluznej komunikacie medzi
sidliskom Prednddrazie (ulica Bedricha Smetanu) a
oblastou autobusovej a Zelezni¢nej stanice.
Vzhladom na priechod Parkom Janka Kréla je
potrebné preverit vhodnosti trasy komunikacie
komplexne prerokovanou urbanisticko-dopravnou
studiou.

mesto Trnava

mesto Trnava

1368 779,8 €

1368 779,8 €
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Cislo

prestavba jestvujucich krizovatiek

odbocovacie pruhy na 1/61 pri Bu¢anoch).

TTSK

Druh Nazov Popis Investor Zodpovednost 2030 2040 2050 Naklady celkom
Vysokorychlostna Zelezni¢na trat priblizne
kopirujuca jestvujicu trat €. 120 a dialnicu D1.
Vzhladom na nizky stupen pripravenosti nie je
. . Vysokorychlostna Zelezniéna trat zndme presné trasovanie. Predpokladana trasa v .
61 Zelezni¢na doprava . . , K ZSR ZSR 430678 677,6 € 430678 677,6 €
Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina nerata s priamou obsluhou Trnavy, ale len
vedenim trate v blizkosti dialhice D1 s moZnostou
vystavby nacestnej stanice a zaisteni pripojnej
dopravy do mesta Trnava inym sp&sobom.
Uprava organizécie premavky v centre mesta
Trnava tak, Ze na uliciach Hospodarska,
Dohnanyho, Tamaskovic¢ova, Sladovnicka, Hlboka
a Rybnikova bude umoznena len jednosmerna
cestna infrastruktdra | Cirkulacny dopravny model premavka IAD proti smere hodinovych ruciciek, mesto Trnava mesto Trnava 2000 000,0 € 2 000 000,0 €
ale pre autobusy VOD bude k dispozicii
obojsmerna premavka vo vyhradenych jazdnych
pruhoch. Presné stanovenie dopravného znacenia
bude potrebné riesit v samostatnej dokumentacii.
Zavedenie elektrickovej dopravy v hlavnych
prepravnych smeroch medzi najhustejsie
o, , Zavedenie elektrickovej dopravy v osidlenymi mestskymi ¢astami a centrom mesta,
verejnd osobna doprava ; X j 3 mesto Trnava mesto Trnava 75 000 000,0 € 75 000 000,0 €
MFO Trnava pripadne aj s obsluhou obci MFO. Pred zavedenim
bude potrebné spracovanie podrobnej studie
realizovatelnosti.
cestnd infrastruktdra | Rekonstrukcia nosnych ulic mesto Trnava, obce MFO mesto Trnava, obce MFO 5000 000,0 € 10 000 000,0 € 10 000 000,0 € 25 000 000,0 €
L. . i Oprava miestnych komunikacii v
cestna infrastruktdra . mesto Trnava, obce MFO mesto Trnava, obce MFO 500 000,0 € 1 000 000,0 € 1 000 000,0 € 2500 000,0 €
meste Trnava a obciach MFO
Miestne komunikacie - rozvoj podla
cestna infrastruktira | Uzemného planu mesta Trnava a obci mesto Trnava, obce MFO mesto Trnava, obce MFO 500 000,0 € 1 000 000,0 € 1 000 000,0 € 2500 000,0 €
MFO
L. . , Upokojenie dopravy v obytnych
cestnad infrastruktura tastiach mesta mesto Trnava, obce MFO mesto Trnava, obce MFO 500 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 2500 000,0 €
L. . : Rezidentné parkovanie a zachytné
cestnad infrastruktura L, L. mesto Trnava mesto Trnava 500 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 2500 000,0 €
parkoviska s tym suvisiace
cestnd infrastruktira | Rozvoj dopravnej telematiky mesto Trnava mesto Trnava 500 000,0 € 1000 000,0 € 1 000 000,0 € 2500 000,0 €
cestnd infrastruktdra | Nizkoemisné zény mesto Trnava mesto Trnava 1000 000,0 € 1000 000,0 €
cestnd infrastruktdra | Rekonstrukcia mostnych objektov mesto Trnava, obce MFO mesto Trnava, obce MFO 5000 000,0 € 10 000 000,0 € 10 000 000,0 € 25000 000,0 €
cestnd infrastruktdra | Protihlukové opatrenia mesto Trnava, obce MFO mesto Trnava, obce MFO 500 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 2500 000,0 €
Rekonstrukcia a modernizacia ciest Il. | Odstranenie nevyhovujiceho stavebne -
cestné infrastruktdra >kl zacia d LSS I Y TTSK TTSK 500 000,0 € 1000000,0€ | 1000000,0€ 2500 000,0 €
a lll. triedy a mostov vo vlastnictve TT | technického stavu.
. . L Zvysenie plynulosti a priepustnosti, riesenie
L. . , Rekonstrukcia, modernizacia a ) ) . mesto Trnava, obce MFO, SSC,
cestna infrastruktura koliznych bodov a nehodovych miest (napr. mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK 500 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 2 500 000,0 €
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Cislo Druh Nazov Popis Investor Zodpovednost 2030 2040 2050 Naklady celkom
L. . i e, , .. | Odstranenie problémovych miest, zvysenie mesto Trnava, obce MFO, SSC,
cestna infrastruktdra | Riesenie kritickych nehodovych lokalit N . . . i mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK 500 000,0 € 1 000 000,0 € 1 000 000,0 € 2500 000,0 €
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky. TTSK
Rekonstrukcia jestvujucich a vystavba | Rekonstrukcia bude realizovana postupne podla
3 L. N B ) , ) , i : mesto Trnava, obce MFO, SSC,
hromadna doprava novych Zelezni¢nych a autobusovych vyznamu zastavok. Nové zastavky budu budované | mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK TTSK 500 000,0 € 1000 000,0 € 1 000 000,0 € 2 500 000,0 €
zastavok podla rozvoja Uzemia.
Vystavba novych parkovacich domov a
hromadnych garazi, predovsetkym na sidliskach
za Ucelom riesenia nedostatku parkovacich a
Vystavba parkovacich domov a odstavnych stojisk. Umiestnenie vychadza z
staticka doprava Y parkovac yen SToJIsi. Hmiest Y mesto Trnava mesto Trnava 5000 000,0 € 10000000,0€ | 10000000,0€ | 25000 000,0 €
hromadnych garazi Koncepcie rozvoja statickej dopravy mesta
Trnava. Prednostne je navrhnuta prestavba
jestvujucich parkovisk, ktoré nevyzaduju znizenie
ploch zelene na sidliskach.
cestna infrastruktadra/ | P+R (Park and Ride), B+R (Bike and
.. . X X mesto Trnava mesto Trnava 500 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 2500 000,0 €
pesia/ cyklo Ride) a K+R (Kiss and Ride)
L, Systém zdielania bicyklov - bike
cyklisticka doprava . i mesto Trnava mesto Trnava 100 000,0 € 200 000,0 € 200 000,0 € 500 000,0 €
sharing systém
Vymena vsetkych povrchov nekvalitne
e S , . L. mesto Trnava, obce MFO, SSC,
cyklisticka doprava Udrzba povrchov vybudovanych cyklotras (cyklodopravnych i mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK TTSK 500 000,0 € 1000 000,0 € 1000 000,0 € 2 500 000,0 €
cykloturistickych bez rozdielu).
Dopln ie cyklistickych tra to T , obce MFO, SSC,
cyKlisticka doprava | P novanie cyKlistickych tras v mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK | o0 ' have, obee 500 000,0 € 1000000,0€ | 1000000,0€ 2500 000,0 €
zmysle cyklogenerelu TTSK
Vyznacenie spolocnych priechodov pre
e . . mesto Trnava, obce MFO, SSC,
cyklisticka doprava cyklistov a priechodov pre chodcov na mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK TTSK 250 000,0 € 500 000,0 € 500 000,0 € 1250000,0 €
vybranych miestach
cyklisticka doprava Kapacitné parkovanie pre cyklistov mesto Trnava mesto Trnava 250 000,0 € 500 000,0 € 500 000,0 € 1250000,0 €
cyklisticka doprava Naplfiovanie cyklogenerelu mesto Trnava, TTSK mesto Trnava, TTSK 250 000,0 € 500 000,0 € 500 000,0 € 1250000,0 €
cyklisticka doprava Realizacia rekreacnych cyklotras mesto Trnava, TTSK mesto Trnava, TTSK 400 000,0 € 800 000,0 € 800 000,0 € 2 000 000,0 €
mesto Trnava, obce MFO, SSC,
pesia doprava Dobudovanie pesich tras v uzemi mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK TTSK 250 000,0 € 500 000,0 € 500 000,0 € 1250000,0 €
mesto Trnava, obce MFO, SSC,
pesia doprava Rozsirenie a Uprava pesej zony mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK TTSK 200 000,0 € 400 000,0 € 400 000,0 € 1000 000,0 €
mesto Trnava, obce MFO, SSC,
pesia doprava Optimalizacia peSich tras v uzemi mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK TTSK 100 000,0 € 200 000,0 € 200 000,0 € 500 000,0 €
mesto Trnava, obce MFO, SSC,
pesia doprava Bezpecné priechody mesto Trnava, obce MFO, SSC, TTSK TTSK 200 000,0 € 400 000,0 € 400 000,0 € 1000 000,0 €
Cyklotrasa vedena po ucelovych komunikaciach v
222 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa oblasti ¢asti KociSské smerom na Karlov Dvor Trnava, Cifer, TTSK Trnava, Cifer, TTSK 810288,1 € 810288,1 €
(Cifer).
Cyklotrasa vedend po Ucelovej komunikacii medzi
223 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Trnavskymi rybnikmi okolo zahradkarskej koldnie mesto Trnava mesto Trnava 197 288,6 € 197 288,6 €
pozdl? rieky Parna.
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Cislo Druh Nazov Popis Investor Zodpovednost 2030 2040 2050 Naklady celkom
Cyklotrasa vedena po ucelovej komunikacii medzi
o . i obcami Hrnciarovce nad Parnou a Biely Kostol
224 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa , , . mesto Trnava mesto Trnava 681898,1€ 681 898,1 €
okolo Trnavskych rybnikov podjazdom pod
Zelezni¢nym koridorom.
Cyklotrasa vychdadzajlca z miestnej ¢asti
Modranka z ulice lvana Krasku - vedena po
o . i ucelovych komunikaciach - vetvenim do Zelenca a Trnava, Zelene¢, VIckovce, Trnava, Zelene¢, VIckovce,
225 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa S . , , . . . 2274214,4€ 2274214,4€
dalej smerom na Maijcichov, k Uradu Narodnej Majcichov, TTSK Maijcichov, TTSK
dialni¢nej spolocnosti a dalej smerom na juh cez
dialnicu na VI¢kovce.
Cyklotrasa veduca z obce Zelene¢ smerom do
226 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa y i ) Zelenec, TTSK Zelenec, TTSK 909 820,5 € 909 820,5 €
obce Slovenska Nova Ves.
Zel ¢, Hrnci dp , Zel ¢, Hrnci dp ,
227 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Cyklotrasa Zelenec - Hrnciarovce nad Parnou. elenec rnuirTos\:(ce nad Farhou elenec rnairTos\:(ce nad Farnou 472 313,3 € 472 313,3 €
228 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Cyklotrasa Dolné Lovcice - Zavar. Dolné Lovcice, Zavar, TTSK Dolné Lovdice, Zavar, TTSK 125 000,0 € 125 000,0 €
229 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Cyklotrasa Trnava - Bucany. Trnava, Bucany, TTSK Trnava, Bucany, TTSK 2241161,5€ 2241161,5€
o . i Cyklotrasa Trnava - MalZenice - Jaslovské L L
230 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Bohunice TTSK, Trnava, MalzZenice TTSK, Trnava, Malzenice 3053210,5€ 3053210,5€
232 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Cyklotrasa Zelenec - HrnCiarovce nad Parnou. TTSK TTSK 331447,7 € 331447,7 €
o . i Cyklotrasa Sucha nad Parnou - Bohdanovce nad
233 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Trnavou TTSK TTSK 1899078,4 € 1899078,4 €
o . i Cyklotrasa Trnava - Spacince - Jaslovské Bohunice TTSK, Trnava, Spacince, Jaslovské TTSK, Trnava, Spacince, Jaslovské
235 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa 3 . . . 3312180,9€ 3312180,9€
- JE Jaslovské Bohunice. Bohunice, JE JB Bohunice, JE JB
TTSK, Malzenice, Jaslovské TTSK, MalzZenice, Jaslovské
236 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Cyklotrasa Malzenice - Jaslovské Bohunice. . . 1931791,1€ 1931791,1€
Bohunice, JE JB Bohunice, JE JB
Cyklotrasa Spacince cez cestu 11/504 s napojenim o .
237 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Y .p , i / poJ TTSK, Spacince TTSK, Spacince 1174 826,6 € 1174 826,6 €
nal/61 v mieste Zadné nadavky.
Cyklotrasa prepojujlca obce MalZenice, Bucany a TTSK, Bucany, MalZenice, TTSK, Bucany, MalZenice,
238 cyklisticka doprava Medzimestska cyklotrasa Brestovany v ramci MFO Trnava a dalej s obcami Brestovany, Trakovice, Dolné Brestovany, Trakovice, Dolné 3402071,0€ 3402071,0€
Trakovice a Dolné Zelenice mimo MFO Trnava. Zelenice Zelenice
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Makké opatrenia 2025, 2030, 2040, 205

Nazov projektu Strucny popis Investor Zodpovednost 2025 2030 2040 2050 Naklady celkom
_— , . N spolupraca zainteresovanych organov na marketingovych kampaniach
ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo - . , . , . Mesto Trnava, Mesto Trnava,
strany verejnosti §po|ocn<3 pIrOJekty (kampane) pre Trnavu a MFO, Trnavsky a Bratislavsky kraj TTSK, IDS BK TTSK, IDS BK 50 000 50 000 100 000 100 000 300 000
informacné kampane
jednotné informovanie o celkovej doprave v MFO TT
informacné centra
Marketingova podpora a zlepsenie informacie o spojoch - inteligentné zastavky
informovanosti cestujucich vo verejnej mobilné aplikdcie - online poloha spoja Mesto Trnava, Mesto Trnava, 50 000 50 000 100 000 100 000 300 000
L . L TTSK, IDS BK TTSK, IDS BK
doprave rozvoj informatiky do vozidiel
informacna kampan zamerand na verejnt dopravu (Ideme v tom spolu, Nastupte si
prosim, ...)
Informacné a osvetové kampane pre podporu | informacna kampar zamerand na Integrovany dopravny systém a mestsku Mesto Trnava, Mesto Trnava,
1 1
verejnej dopravy IDS hromadnu dopravu (vyhody, predplatné cestovné, prestupna tarifa...) TTSK, IDS BK TTSK, IDS BK >0000 >0000 00000 00000 300000
Marketingova podpora, informacné a informacna kampan zameranad na cyklistickd a pesiu dopravu - napr.. Bezpecna
osvetové kampane pre podporu pesej a cesta do Skoly, Do préce na bicykli Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 25 000 25000 50 000 50 000 150 000
cyklistickej dopravy manual verejnych priestranstiev
Podpora pre carpooling (spolujazda), marketingovd, informacnd podpora zriadovatelov carpoolingu/carsharingu
. s L s . . . Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 25000 25000 50 000 50 000 150 000
carsharing (zdielanie vozidiel) motivacia zamestndvatelov k podpore carpoolingu
zvyhodnené poplatky za parkovanie
. . S , vybudovanie nizkoemisnej zény v meste
Zavadzanie motivacnych opatreni a budovanie dobijacich stanic pre elektromobil
informacnych kampani pre ekologickejsie . . ! , , P , X y , . o Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 50 000 50 000 100 000 100 000 300 000
vozidla vyznacenie parkovacich zén pre kratkodobé a dlhodobé parkovanie ekologickych
vozidiel
cenova politika parkovania pre ekologické vozidla
Vypracovanie ramcovych krizovych planov pre | zaistenie ndhradnej dopravy pri mimoriadnej udalosti Mesto Trnava, Mesto Trnava,
mimoriadne udalosti (najma v MHD) rychlost informovania cestujucich TTSK, IDS BK TTSK, IDS BK >0 000 >0000 100,000 100,000 300000
Propagécia parkovacich domov informacia a propagcia telematickych systémov navddzania na parkovisko, Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 15000 15 000 30 000 30 000 90 000
navadzanie na volné parkovacie kapacity (P+R, parkovacie domy)
P?dpo.ra flremn\(ch planolv mobility (bonusy, propagécia a motivacia zamestnavatelov k tvorbe firemnych planov mobility Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 15 000 15 000 30 000 30 000 90 000
zazemie pre cyklistov atd'.)
Osvetovd kampari pre zvysovanie bezpecnosti |, ¢ x4 iamoak gkolenie, kurzy Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 20000 20 000 40000 40000 120 000
pesej a cyklistickej dopravy
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Nazov projektu Strucny popis Investor Zodpovednost 2025 2030 2040 2050 Naklady celkom
Osvetqva kan]pan pre zvySovanie bezpecnosti informacna kampan, skolenia, kurzy, Bezpecna cesta do skoly Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 20 000 20 000 40 000 40 000 120 000
cestnej premavky
Podpora dopravnej vychovy deti dopravna vychova na MS, Z8 a SS, prednésky, kurzy Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 25 000 25000 50 000 50 000 150 000
Podpora tv10|_'by a aktualizacie planovacej Generel verevj'n'ej do'pravy, Generel pesej dopravy, Generel cyklistickej dopravy, Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 15 000 15 000 30 000 30 000 90 000
dokumentacie Koncept vyuZzitia letiska
. . ., . informacné a osvetové kampane na podporu jednotlivych projektov (tvrdé
Kampan na podporu jednotlivych akcii . , . A Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 25000 25 000 50 000 50 000 150 000
opatrenia - vyhody, do¢asné obmedzenia, dovody)
Propagacia udrzatelnej mestskej mobility informacné a osvetové kampane - Den bez dut, Den mobility.. Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 25000 25 000 50 000 50 000 150 000
vytvorenie a propagovanie webovych/mobilnych aplikdcii/portalov vytvorenych k
podpore udrzatelnej dopravy v MFO TT (online poloha MHD/VHD, dopravna
Webové aplikacie a informacné portaly situacia, navadzanie na volné parkovacie kapacity, navadzanie na volné Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 50 000 50 000 100 000 100 000 300 000
bikesharingové bicykle/stojany, aplikacia stojany pre bicykle, aplikacia odpadkovy
kés (plny), aplikacia pocitova/problémovéa mapa atd'.)
Manager mobility zodpovednd 0soba zodpovednd za monitorovanie, vyhodnocovanie a Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 24000 24000 48000 48000 144 000
presadzovanie cielov mobility
BECEP celkova kampar zamierena na bezpecnost cestnej premavky MDV SR MDV SR 50 000 50 000 100 000 100 000 300 000
Mobilitny prieskum vykonanie mobilitného prieskumu (zistenie delby prepravnej prace) Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 50 000 50 000 100 000 100 000 300 000
Dopravny prieskum objednanie a vykonanie dopravného prieskumu (zistenie intenzit na jednotlivych Mesto Trnava, TTSK Mesto Trnava, TTSK 50 000 50 000 100 000 100 000 300 000
komunikaciach)
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Pouzité podklady

Podklady suvisiace bezprostredne s PUM (strategické dokumenty, izemno-planovacie dokumenty)

1.

10.
11.

12.
13.
14.
15.

16.
17.

18.
19.
20.
21.

Uzemny pldn regiénu Trnavského samospravneho kraja vyhldseny Vieobecne zaviznym
nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december 2014),

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na roky
2016 — 2020 (Trnavsky samospravny kraj, december 2015),

Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2023 (2015),

Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji (Slovensky cykloklub,
0. z., februar 2018),

Metodické pokyny k tvorbe planov udriatelnej mobility (Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky, april 2017),

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015),

Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015),

Sprava o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky v roku 2017 (Ministerstvo Zivotného
prostredia Slovenskej republiky a Slovenska Agentura Zivotného prostredia, 2018),

Scendre vyvoja v Zivotnom prostredi 2020+. UdrZatelny rast v kontexte ochrany biodiverzity
a zmeny klimy. (Fil¢ak R., Povazan R., 2017),

Trnavsky kraj v &islach 2018 (Statisticky Urad Slovenskej republiky, november 2018),

Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja na roky 2016-2020 (Okresny urad Trnava,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, 2017),

Hodnotenie kvality ovzdusia v Slovenskej republike 2017 (SHMU, november 2018),
Sprdava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike 2019 (SHMU, august 2020),
Uzemny pldn mesta Trnava v zneni neskorsich zmien, doplnkov a tprav (2009),

Uzemny plan centralnej mestskej zény (CMZ) Trnava (platny od 28. 6. 1994, v zneni Zmeny
01/2019),

Uzemny plén obce Spacince v zneni neskorsich zmien (2002) — Poslednd Zmena 14/2017,

Uzemny plan obce Bohdanovce nad Trnavou v zneni neskorsich zmien (2004) — Posledna Zmena
04/2016,

Uzemny pldn obce Selpice v zneni neskorsich zmien (2009) — Posledna Zmena 01/2015,
Uzemny plén obce Zvonéin v zneni neskorsich zmien (2008) — Posledna Zmena 07/2020,
Uzemny plan obce Ruzindol v zneni neskorsich zmien (2007) — Posledna Zmena 03/2015,

Uzemny plén obce Biely Kostol v zneni neskorsich zmien (2007) — Posledna Zmena 04/2019,
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22.

23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

38.

39.

40.

41.

42.
43.
44,

Uzemny pldn obce Hrnéiarovce nad Parnou v zneni neskorsich zmien (2006) — Poslednd Zmena
06/2019,

Uzemny plan obce Zelene¢ v zneni neskorsich zmien (2004) — Posledna Zmena 06/2019,

Uzemny pldn obce Zavar v zneni neskorsich zmien (2002) — Posledna Zmena 10/2018,

Uzemny plén obce Jaslovské Bohunice v zneni neskorsich zmien (2008) — Poslednd Zmena 5/2017,
Uzemny pldn obce Dolné Lov¢ice v platnom zneni (2018),

Uzemny plan obce Malzenice v zneni neskorich zmien (2008) — Posledna Zmena 02/2017,
Uzemny pldn obce Brestovany v zneni neskor$ich zmien (2005) — Poslednd Zmena 04/2018,
Uzemny plan obce Bucany v zneni neskorsich zmien a doplnkov (2003) — Poslednd Zmena 06/2017,
Uzemny plén obce Sucha nad Parnou v zneni neskorsich zmien (2005) — Posledna Zmena 03/2017,
Generalny dopravny plan mesta Trnava (Dopravoprojekt, a.s. a spol., december 2008),

Dopravné rieSenie CMZ Trnava (HBH projekt, spol. s.r.o., december 2015),

Plan dopravnej obsluznosti MAD mesta Trnava (DIC Bratislava, s.r.o., jul 2014),

Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava (jul 2016),

Koncepcia rozvoja cyklotras (december 2018),

Koncepcia umiestiiovania cyklostojanov v meste Trnava (september 2014),

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trnava na roky 2014 - 2020
s vyhladom do roku 2030 (november 2015),

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Zdruzenia obci mestskej oblasti Trnava
2016-2023 (marec 2017),

Program na zlepsSenie kvality ovzduSia v oblasti riadenia kvality ovzdusia — Uzemie mesta Trnavy
(MZP SR, SHMU, 2013),

Aktualizacia dokumentu MUSES mesta Trnava (Ateliér zahradnej a krajinnej architektiry a
Regioplan Nitra, 2008),

Stratégia adaptacie mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny horicav (KRl a Mesto Trnava,
janudr 2015),

Program odpadového hospodarstva mesta Trnava na roky 2016-2020 (Mesto Trnava, 2019),
Programy odpadového hospodarstva jednotlivych obci MFO Trnava na roky 2016-2020,

Akény plan integrovaného environmentalneho manazmentu funkénej mestskej oblasti Trnava
(marec 2018).

Internetové zdroje

45.
46.

47.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR http://www.minzp.sk/
Informaény portal rezortu MZP SR http://enviroportal.sk/
Statisticky urad SR https://slovak.statistics.sk
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48. Mesto Trnava https://www.trnava.sk/sk
49. Trnavsky samospravny kraj https://www.trnava-vuc.sk
50. Narodny Geoportal SR http://geoportal.gov.sk/sk/map
51. Slovenska Agentura zivotného prostredia http://www.sazp.sk/

52. Statna ochrana prirody SR http://www.sopsr.sk/web/
53. Slovensky hydrometeorologicky Ustav http://www.shmu.sk

54. Narodny Emisny Informacny Systém http://www.air.sk/neis.php
55. Pravny a informacny portal https://www.slov-lex.sk

56. Narodné centrum zdravot. informacii http://www.nczisk.sk

57. Ministerstvo zdravotnictva SR http://www.health.gov.sk
58. Urad verejného zdravotnictva SR http://www.uvzsr.sk/

59. Informaény systém VUPOP http://www.podnemapy.sk/
Legislativa

60.

61.
62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.
70.

71.

v

Zakon €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a ozmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov,

Zéakon ¢.137/2010 Z. z. o ovzdusi, v zneni neskorsich predpisov,

v

Zakon ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov,

Zakon ¢.364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢.372/1990
Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon),

Zakon €. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov,

Zakon €. 103/2015 Z. z. — Uplné znenie zékona ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o0 zmene a doplneni niektorych zdkonov,

v

Zakon ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pédy a o zmene zdkona
¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov,

Zakona ¢.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov,
Zakon €. 79/2015 Z. z. o odpadoch, v zneni neskorsich predpisov,
Viyhlagka MZP SR €. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia, v zneni neskorsich predpisov

Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkdch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi,

Vyhlaska ¢. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokov a vodarenskych vodnych tokov,
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72. Vyhlagka MZP SR €. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykondava zdkon o ochrane prirody a krajiny,
73. Nariadenia vlady SR €. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti,

74. Metodika hodnotenia vyzamnosti vplvyvov planov a projektov na uzemia sustavy NATURA 2000
v Slovenskej republike — aktualizovanie znenie (Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, 2016)
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