A

ZVAZOK 5

InZinierske stavby
Slovenska 86, 080 01 PreSov
tel: 051/74 636 95, 74 636 99

ZODP.PROJEKTANT: | HL. PROJEKTANT:
NG.M.DUBRAVSKY | ING.M.DUBRAVSKY
VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
ING.R HRUBY ING.J ANTOL

osJEDNAVATEL: SLOVENSKA SPRAVA CIEST BRATISLAVA, IVaSC ZILINA

OKRES: PARTIZANSKE

| KRAJ: TRENCIANSKY

KAT.UZEMIE: PARTIZANSKE, MALE UHERCE, VELKE UHERCE, PAZIT

DATUM: 05/2019

STAVBA:

Projektova dokumentacia modernizacii vybranych isekov
ciest I. triedy 1. etapa - 1/64 Partizanske - Oslany, PD

STUPEN:  DSP,DRS

C.ZAKAZKY: 2913/2018

MIERKA:

CAST:

A - Sprievodna sprava

C. PRILOHY:|C. SUPRAVY:



viktoriniova2731066
Textový rámček

viktoriniova2731066
Textový rámček

viktoriniova2731066
Textový rámček

viktoriniova2731066
Textový rámček


Stavba : Projektova dokumentécia modernizacii vybranych Usekov ciest |. triedy 1.Etapa —I/64 Partizanske—Oslany,PD

Cast: SPRIEVODNA SPRAVA DSP, DRS strana 1
OBSAH
Strana
1. VSEOBECNA CAST ..ottt 2
1.1 IdentifiKaCng GAaje. ........ccoreiiieriiiiiiie ettt st ettt b e st st et eb e b 2
1.2 Zékladné ddaje charakterizujice StAVDUL .......cc.ceiiiiiiiiiiiiiieeeerte ettt 2
1.3 Prehl'ad vychodiskovych podKladov. .........ceeciieiiieiiiiiiciicieeieeeesee e 3
1.4 CIENENIE SLAVDY. .....vuveceeceeeeeeeeeeee e e sa s s s sse s s sensennas 4
1.5  Vecné a asové vizby stavby na okolitd aj planovani vystavbu a stvisiace investicie. ................ 4
1.6 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani ¢asti stavby do UZIVania. .............coceeeevrrerrerrrnnnss 4
1.7 Prehl'ad objektov podl'a Spravcov a UZIVALEIOV. ....cc.coiiriiriiiiiniirieieeeteeeteeeetese st 4
2. TECHNICKA CAST ..ottt 5
2.1 Charakteristika GZemia STAVDY. .....cc.eeriiiiiiiiiiieiiee ettt ettt ettt e st e st e s bt e s sateesbeeesaeeas 5
2.2 Urbanistické, dopravné a stavebnotechnické rieSenie stavby. .......cccccecerviriiiiieniinicnicnieeieeens 6
2.3 HIQVNE StAVEDNE PIACE. ....oouveiiiiiieitieiiie ettt ettt sht e st sttt e b e bt e sbe e st e et ebeenaeens 7
24, OAVOANEIIE. ....eoueeniiiietirtietee ettt ettt ettt sbe et b et a et sr e se e bt sbeesa e bt eenetesseennenreennennens 9
2.5, Stavenisko a 1ealiZACIA STAVDY. ...ccocuiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt sttt e sbe e e nane s 9
2.6.  Nakladanie s OdPadOm.......c.coiuierieriiiiiiieeieeee ettt st sttt e bt e b e sbe e st st e eaeeneeens 9

3. RIESENIE OBJEKTOV......oooiiiiuiieeieeeeceeieseeseee e sees s sase s saneans 10




Stavba : Projektova dokumentacia modernizacii vybranych usekov ciest I. triedy 1.Etapa —1/64 Partizanske—Oslany,PD
Cast: SPRIEVODNA SPRAVA DSP, DRS strana 2

SPRIEVODNA SPRAVA

1. VSEOBECNA CAST.

1.1 Identifikacné udaje.

Stavba:

Nazov stavby: Projektova dokumentacia modernizacii vybranych usekov ciest
l. triedy 1. Etapa — 1/64 Partizanske — Oslany, PD

Miesto stavby: Cesta /64

Kraj: Trenciansky

Okres: Partizanske

Katastralne Uzemie: Partizanske, Malé Uherce, Velké Uherce, Pazit

Druh stavby: Rekonstrukcia

Stavebnik: MDV SR, Namestie slobody €.6, P.O.BOX 100,
810 05 Bratislava SR
Slovenska sprava ciest Bratislava, [VaSC Zilina
M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina

Projektant : spracovatelsky utvar

Nazov: ISPO spol. s r.o. inZinierske stavby

Adresa: Slovenska 86, 080 01 PreSov

ICO: 17 08 55 01

1.2  Zakladné udaje charakterizujuce stavbu.

Doprava ako su€ast narodného hospodarstva vytvdra nevyhnutné podmienky
a predpoklady pre normalne a efektivne fungovanie ekonomiky icelej spolo¢nosti. Pre
uspokojovanie prepravnych potrieb na pozadovanej kvantitativnej a kvalitativnej udrovni je
nevyhnutné vytvorit zodpovedajuci dopravny systém.

V ramci modernizacie Useku cesty 1/64 v Trencianskom kraji v okrese Partizdnske v
cestnom stani¢eni ckm 120,000 — 126,000 v dizke 6,00 km je rieSena rekonstrukcia dvoch
mostov, rekonstrukcia priepustov, frézovanie a realizacia nového krytu vozovky, realizacia novej
konstrukcie vozovky, Uprava krajnic, odvodnenie vozovky, Uprava resp. vymena dopravného
znacenia, vymena a doplnenie bezpecnostnych zariadeni, rekonstrukcia autobusovych zastavok,
rekonS&trukcia chodnikov, Uprava vjazdov, obnovenie priechodov pre chodcov s nasvetlenim.

Zhotovitel stavby ma za povinnost’ pred realizaciou prac vykonat kontrolu geodetického
zamerania. Ak sa zistia rozdiely oproti projektu je nutné to konzultovat' s projektantom.

1.2.1. Druh cesty a jej funkcia.

Druh a kategoria pozemnej komunikéacie:
o Cesta I. triedy, intravilan MZ 14/50 redukovana na MZ 8/50, MZ 9/50 a MZ 9,5/50,
extravilan C 11,5/60 5
Cesta 1/64 je sucastou cestnej siete SR ktora v smere z juhu na sever spaja Komarno a Zilinu.
Jej celkové dizka je 203,371 km. Po 1/64 nevedie Ziadna eurépska cesta.

1.2.2. Zdévodnenie potreby stavby.

] Rekon&truovana a modernizovana dopravna siet' aj na regionalnej Urovni postupne v celej
EU prispeje k posilfovaniu vnatorného trhu, Uzemnej, hospodéarskej a socialnej sudrznosti a
k znizovaniu emisii sklenikovych plynov. Ako celok prinesie najma bezpecnejSie cestovanie,
rychlejSie presuny ako aj znizenie vplyvu dopravy na zZivotné prostredie.
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1.2.3. Uéel aciele stavby.

Cielom a ucelom je zhladiska komplexného rieSenia v danom Uzemi zabezpedit
plynulost a bezpecnost dopravy, zniZzenie negativheho dopadu cestnej dopravy na Zivotné
prostredie krajiny a obyvatelstva, znizenie hlukovej zataze. V sulade so zavermi vykonanych
prieskumov a celkového zhodnotenia predmetného Useku cesty je potrebné vykonat komplexnu
rekonstrukciu, ktory bude spifiat podmienky prevadzkovatelnosti, zataZitelnosti a ekonomickosti.

Cielom rekonstrukcie je zvysit unosnost’ cesty, zlepSit parametre cestnej komunikacie tak,
aby zabezpecoval plynulost a bezpecnost dopravy uUCastnikov cestnej premavky, zvySenie
dopravného komfortu uzivatefov komunikacie, predizenie Zivotnosti dotknutych stavebnych
objektov.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort GCastnikov cestnej premavky na
predmetnej komunikacii, minimalizuju sa naklady na beznu udrzbu ciest, znizi sa hladina hluku,
emisii od vozidiel, zvySi sa bezpecnost a plynulost cestnej premavky.

1.2.4. Celkovy rozsah.

Predmetnd stavba rieSi rekonstrukciu cesty 1/64 na Useku Partizdnske- Oslany v ckm
120,000-126,000.

Na predmetnom Useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:

e Vymena - oprava krytu vozovky v stanovenom rozsahu. V osi cesty zrealizovat pruznu
asfaltovu zdlievku.

e Realizacia novej konstrukcie vozovky s pripadnou Upravou aktivnej zdény pre dosiahnutie
minimalnych normovych parametrov unosnosti v stanovenom rozsahu.

e Rekonstrukcia svetelnej krizovatky v Partizdnskom a krizovatiek s cestou 11/511 na Velké
Uherce a s cestou IlI/1759 na Pazit.

e Realizacia odsunu jazdnych pruhov pred vstupom do obce Malé Uherce pre spomalenie
dopravy v km 123,00.

e Zrezanie nespevnenych zemnych krajnic do pozadovaného sklonu, zhutnenie podkladu a
dosypanie krajnice hr.100mm Strkodrvinou.

e RozSirenie nespevnenej krajnice pre zvodidlo na predmetnych usekoch.

e Uprava priekop — pregistenie a vyspravka dlazdenych priekop, nové dlazdené priekopy.

e Doplnenie a vymena zachytnych bezpecnostnych zariadeni — ocefové zvodidlo na ochranu
pred prekazkami. Doplnenie a vymena smerovych stipikov za celoreflexné.

e Obnova vodorovného dopravného znacenia v retroreflexnej Uprave —

profilované, doplnenie, vymena zvislého dopravného znacenia a dopravnych gombikov.

Rekonstrukcia priepustov.

Rekonstrukcia existujucich autobusovych zastavok.

Osvetlenie priechodov pre chodcov.

Rekonstrukcia mostov ev. €. 044, ev. €. 046

Uprava cesty 1/64 s vyhovujlcim prejazdnym profilom pod Zelezniénym nadjazdom s navrhom

odvodnenia tlakovou kanalizaciou s €erpacou stanicou s vyustenim do rieky Nitra

Projektova dokumentécia je spracovana na zaklade poZiadaviek objednavatela a na
zaklade obhliadky, ktora bola vykonana projektantom a spravcom prislusného Useku
komuniké&cie.

Zhotovitel stavebnych prac zabezpedi vytyCenie existujucich inzinierskych sieti. Stavebné
prace budu realizované tak, aby nedoSlo k poSkodeniu inzZinierskych sieti, ktoré ostanu
v pévodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budl ostatné inzinierske siete pocas
realizacie stavebnych prac chranené.

1.3  Prehrlad vychodiskovych podkladov.
1.3.1 Podklady a poziadavky objednavatela.
Projektova dokumentacia bola vypracovana na zaklade tychto podkladov:
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e poziadavky objednavatela na spracovanie predmetnej dokumentacie definované v
sutaznych podkladoch

polohopisné a vySkopisné zameranie Uzemia stavby

vysledky a zavery z pracovnych rokovani

obhliadka zaujmového uzemia projektantom, v spolupraci so spravcom komunikacie
v8eobecné technicko-kvalitativne podmienky

zakony, vyhlasky, normy a suvisiace predpisy podla platnej legislativy

1.4  Clenenie stavby.

Stavba je rozdelena na nasledovné stavebné objekty:
100-00 Cesta I/64
101-00  Uprava krizovatky 1/64 s MK v km 120,200
102-00 Uprava MK 5
103-00 Cesta I/64 - Gprava podjazdu pod ZSR
104-00 Uprava MK ul. Pod Sipkom
110-00 Néastupistia AZ a chodniky v k. U. Partizdnske
112-00 Néastupistia AZ a chodniky v k. 4. Velké Uherce
201-00 Most ev.c.044
202-00 Most ev.€.046
300-00 Priepusty
501-00 Cestnd kanalizcia
610-00 NN pripojka k CS
620-00 Verejné osvetlenie v k. U. Partizanske
621-00 Verejné osvetlenie v k. U. Malé Uherce
622-00 Osvetlenie priechodov pre chodcov v k. U. Velké Uherce
651-00 PreloZzka OK Orange
660-00 Prelozka CSS

1.5 Vecné acasové vazby stavby na okolitu aj planovanu vystavbu a suvisiace
investicie.

Na okolitu zastavbu

Rekonstrukcia cesty 1/64 bude prebiehat po tsekoch. Useky stavby budi uvedené do
prevadzky postupne.

InZinierske siete

V ramci stavby su zohladnené vSetky dotknuté inzinierske siete a ich Upravy, ktoré su
sucastou stavebnych objektov realizovanych spolo¢ne s rekonstrukciou cesty 1/64.

1.6 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani éasti stavby do uzivania.

Rekonstrukcia cesty 1/64 bude mat odliSné Casové arealizatné Useky bez zrejmych
kumulativnych vplyvov. Jednotlivé realizované Gseky nebudu presahovat dizku 5km. Jedna sa
0 nasledovné Useky cesty 1/64:

e Usek 1 km 120,000-120,375 v dizke 375m realizovany &asovo od 03/2024-07/2024

e Usek 2 km 120,375-122,035 v dizke 1660m realizovany &asovo od 03/2023-12/2023

e Usek 3 km 122,035-126,000 v dizke 3965m realizovany ¢asovo od 06/2024-12/2024
Nejde o rozSirenie ani o zmenu kategorie cesty 1/64. Stavba bude uvedend do prevadzky
postupne po usekoch.
Predpokladany zaciatok vystavby : 03/2023
Predpokladané ukon&enie vystavby : 12/2024
Terminy nie su potvrdené, len planované.

1.7 Prehlad objektov podla spravcov a uzivatel'ov.

Po ukonceni stavebnych prac a uvedeni stavby do uzivania sa predpoklada, Ze jednotlivé
objekty stavby budl odovzdané do spravy a majetku takto: 3
100-00 Cesta I/64 - SSC IVaSC Zilina
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101-00 Uprava krizovatky 1/64 s MK v km 120,200 - SSC IVaSC Zilina
102-00 Uprava MK 5 - mesto Partizanske
103-00 Cesta I/64 - Uprava podjazdu pod ZSR - SSC IVaSC Zilina
104-00 Uprava MK ul. Pod Sipkom - mesto Partizanske
110-00 Nastupistia AZ a chodniky v k. U.Partizanske - mesto Partizanske
112-00 Nastupistia AZ a chodniky v k. 4. Velké Uherce - obec Velké Uherce
201-00 Most ev.€.044 - SSC IVaSC Zilina
202-00 Most ev.¢.046 - SSC IVaSC Zilina
300-00 Priepusty - SSC 1VaSC Zilina
501-00 Cestna kanalizacia - SSC 1VaSC Zilina
610-00 NN pripojka k CS - SSC IVaSC Zilina
620-00 Verejné osvetlenie v k. U. Partizanske - mesto Partizanske
621-00 Verejné osvetlenie v k.u.Malé Uherce - obec Malé Uherce
622-00 Osvetlenie priechodov pre chodcov v k.u.Velké Uherce - obec Velké Uherce
651-00 Prelozka OK Orange - Orange Slovensko a.s.
660-00 Prelozka CSS - mesto Partizanske

2. TECHNICKA CGAST.

2.1 Charakteristika uzemia stavby.

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia cesty a popis staveniska.

Existujuca cesta 1/64 prechadza intravilanom mesta Partizanske a Malé Uherce
a extravildnom katastra Velké Uherce a Pazit.

Z chranenych Uzemi definovanych zakonom NR SR ¢. 506/2013 Z.z. ktorym sa meni
a dopifia zakon &.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, do rieSeného Gzemia nezasahuje
Ziadne z vyhlasenych chranenych Gzemi, celd trasa sa nachadza v Uzemi s prvym stupriom
ochrany prirody a krajiny.

V trase rekonstruovanej komunikacie sa nenachadzaju loziska nerastov a neprevadza sa
banicka ¢innost.

2.1.2 Uskutoénenie prieskumov a z nich vyplyvajluce dosledky na navrh stavby.

2.1.2.1 Dendrologicky prieskum a spolo¢enské ohodnotenie drevin

Na zaklade inventarizacie drevin déjde pri realizacii stavby podla predkladaného projektu
k vyrubu drevin. Jedna sa o lokalitu v meste Partizanskom v k. 0. Partizdnske v stani¢eni ckm
120,00-120,700 a lokalitu v k. u. Malé Uherce, Velké Uherce a Pazit v stani¢eni ckm 123,200-
126,000.

Jedna sa odreviny rastice mimo les, na vyrub ktorych je v sulvislosti s realizaciou
navrhovanej stavby, potrebné povolenie v stlade so zdkonom NR SR €. 543/2002 Z.z. 0 ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, resp. povolenie v sulade so zanom NR SR ¢&.
364/2001 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady.

Pre vypracovanie projektovej dokumentécie stavby bolo Uzemie stavby polohopisne a
vySkopisne zamerané a spracované do UcCelovej mapy. Nadzemné inZinierske siete boli
zamerané na zaklade viditelnych znakov a zariadeni v teréne. Podzemné inzinierske siete boli
informativne zakreslené z podkladov jednotlivych spravcov.

2.1.4 Priprava na vystavbu.
2.1.4.1 Uvolnenie pozemkov a objektov.

Pred zahdjenim stavebnych prac zhotovitel stavby da vytyCit vSetky inZinierske siete.
Stavebné prace okolo Zivych inzinierskych sieti je nutné robit v zmysle bezpecnostnych
predpisov za Ucasti dozoru majitelov (spravcov) inzinierskych sieti, aby nedo$lo k ich poskodeniu.
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Zariadenie staveniska si zhotovitel stavby zriadi na zaklade zmluvného vztahu
s poskytovatefom priestorov prip. parcely.

2.1.4.2 Rozsah a spésob vykonania demolacii.
Navrhované technické rieSenia si nevyziadaju demoléaciu objektov.
2.1.4.3 Zabezpecenie ochrannych pasiem.

Ochranné pasma vsetkych vedeni budu dodavatelom stavebnych prac viditelne oznacené
po vyty€eni ich spravcami. Chranené objekty sa na stavenisku nenachadzaju.

2.1.4.4 PreloZky podzemnych a nadzemnych vedeni, dopravnych tras a tokov.

V ramci stavby su zohladnené vSetky dotknuté inZinierske siete a ich Upravy. VSetky
podzemné vedenia budu pred zahgjenim stavby vytyéené a oznacené po cell dobu realizacie
prac v ich ochrannom pasme. Prace v ich ochrannych pasmach budu realizované podfa pokynov
Spravcov.

2.1.4.5 Obmedzujuce alebo bezpecnostné opatrenie pri priprave staveniska a v priebehu
vystavby.

Pri priprave staveniska a vystavbe bude pouZita stavebna technika, ktora si nevyzaduje
mimoriadne bezpecnostné opatrenia. Na stavbe sa nebudu pouzivat strelné prace. Pri realizcii
objektu 103-00 a 104-00 bude nutna vyluka dopravy. Doprava bude presmerovana
obchadzkovymi trasami.

2.2  Urbanistické, dopravné a stavebnotechnické riesenie stavby.
2.2.1 Zdévodnenie urbanistického a stavebno-technického riesenia stavby.

Ugelom stavby je rekonstrukcia cesty, odvodnenia, mostov, priepustov a bezpeénostnych
zariadeni na ceste 1/64.

2.2.2 Napojenie na existujuce siete pozemnych komunikacii.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort GCastnikov cestnej premavky na
predmetnej komunikacii, skrati sa doba premavky na cestnej komunikacii, minimalizuju sa
naklady na beznu udrzbu ciest, znizi sa hladina hluku, emisii od vozidiel, zvysi sa bezpe¢nost’ a
plynulost cestnej premavky.

2.2.3 Upravy ploch, sadové tpravy, oplotenie.

Pri Gprave prifahlych Usekov cesty 1/64 bude potrebné dosypanie nespevnenej krajnice
a Ciastocne svahu cestného telesa. Dosypané svahy budu zatravnené hydroosevom.

2.2.4 Starostlivost’ o Zzivotné prostredie.

Stavba sa nedotyka objektov pamiatkovo chranenych. Rekonstrukciou cesty 1/64 sa zvysi
plynulost a bezpe€nost dopravy na dotknutom Useku cesty.

Dodavatel je povinny zaoberat sa ochranou Zivotného prostredia pri realizacii stavebnych
prac. Aby po dobu vystavby nedochadzalo k poruseniu zivotného prostredia okolia stavby, bude
nutné dodrziavat nasledovné opatrenia zo strany dodavatefla:

e dbat, aby nebola devastované okolité plochy

e dodrziavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojoch tokov a pl6ch

e pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejni komunikaciu zabezpecit ich Cistenie

e stavebny odpad ukladat na legalne skladky s triedenim podla druhu a charakteru odpadu
v zmysle Zakona o odpadoch.

Vplyv stavby na Zivotné prostredie bude vzhladom na charakter stavebnych prac
minimalny. K iastoénému negativnemu vplyvu na Zzivotné prostredie dbdjde pocCas vystavby.
Pocas vystavby komunikacie sa predpokladd zvySenie 0c€inkov hluku a vibracii ako aj
poskodzovanie ovzduSia a ohrozovanie obyvatelstva v désledku zvySenej prasnosti a vysSieho
obsahu vyfukovych splodin od ndkladnej dopravy.
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Opatrenia na ochranu proti hluku a minimalizacia u¢inkov vibracii

Pocas vystavby je mozné elimonovat U€inky hluku a vibracii vhodnym technickym
a technologickym postupom budovania.

Opatrenia na zamedzenie nadmernej prasnosti

Pocas rekonstrukcie komunikacie sa predpoklada poskodzovanie ovzduSia a ohrozovanie
obyvatelstva v dosledku zvySenej prasnosti a vys§Sieho obsahu vyfukovych splodin od nakladnej
staveniskovej dopravy. Preto bude potrebné pristupové a staveniskové komunikacie udrziavat
v bezprasnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla.

2.2.5 Zabezpecenie bezpecnosti dopravy.

Doprava po ukonceni vystavby bude riadend zvislymi a vodorovnymi dopravnymi
znaCkami. Zvislé dopravné znacky budu umiestnené na stlpikoch DZ.

2.2.6 Zariadenie civilnej obrany a protipoziarnych zabezpeceni stavby.

V zmysle zakona 42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva a vyhlasky 532/2006 Z.z. o
podrobnostiach na zabezpec€enie stavebno-technickych poZiadaviek a technickych podmienok
zariadeni civilnej ochrany tato stavba vzhladom na svoj charakter a kon$trukciu nevyzaduje
navrh zariadeni civilnej ochrany.

Stavba z hladiska ochrany pred poziarmi vzhladom na svoj charakter nevyZaduje
protipoziarne zabezpecenie stavby.

2.3 Hlavné stavebné prace.
2.3.1 Zemné prace.

Zemné prace pozostavaju prevazne z frézovania asfaltovych vrstiev vozovky, vyburania
konstrukcie vozovky, vybudrania konStrukcie chodnikov, z precistenia priekop, z vykopu pre
konstrukciu vozovky, zrezania krajnic do pozadovaného sklonu, zahumusovania.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vihkom
obdobi je potrebné pocitat s lepivostou. Z hladiska poziadaviek na realizaciu zemnych prac
platia technicko-kvalitativne podmienky a zakladné ustanovenia technickych noriem STN 73 61
33, STN 73 30 40 a STN 73 3050.

2.3.2 Vozovky.

Konstrukcia vozovky po odfrézovani existujucich asfaltovych vrstiev hr.120mm resp. hr.50mm je
navrhnuta v zloZeni v objekte 100-00,101-00 a 102-00:
Konstrukcia €.1

Asfaltovy beton.........cccovvviiiininne AC 11 O, PMB | 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........cccoceeerveernnen. PS ; PMB 0,50 kg/m®>  STN 73 6129:2009
Asfaltovy betdn ... AC 16 L;1; PMB | 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........cccoceeerceeennen. PS; 0,50 kg/m®>  STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec...................... EMB8-II 20mm STN 73 6129:2009
Vystuzna ocefova dvojzakrutova siet...... STN EN 12273

-vrcholova tahové pevnost min. 40kN/m (prieéne aj pozdizne)
Odistenie asfalt. povrchu,
Spolu : 120mm

V mieste zastavkovych pruhoch av obj.100-00 pri realizacii odsunu jazdnych pruhov pre
spomalenie dopravy aobj.101-00 a 0bj.104-00 je navrhnutd cela nova konStrukcia
v nasledovnom zlozeni:

Konstrukcia €.2:

Asfaltovy beton........cccccoeviiiiiinnnn. AC 11 O, PMB,I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........ccoecveeiiinnenen. PS ; PMB 0,50 kg/m®>  STN 73 6129:2009
Asfaltovy betdn ... AC 16 L; PMB,I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........cccoceeerieeeninen. PS ; PMB 0,50 kg/m®>  STN 73 6129:2009

Asfaltovy betdn ... AC 22 P; PMB |; 70mm STN EN 13108-1
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Infiltrany postrek .........cccoocveirieenne. Pl ; PMB 0,70kg/m? STN 73 6129:2009
Cementom stmeleng zmes .............. CBGM Csys 170mm STN 73 6124-1
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny...... UM SD; 0-63 Gc; 220mm STN 73 6126

Spolu : 560mm

Konstrukcia v krizovatkovom priestore v ckm 120,100-120,270 obj.101-00 a 102-00 vetvy A,B,C
je navrhnuta v zlozZeni:

Konstrukcia €.3:

Jednovrstvovy cementobetdnovy kryt CB Il, C30/37,XF4,Dmax 32 220mm STN 73 6123
povrchovou metliCkovou Upravou

Asfaltovy betdn, AC 16 L,PMB,I 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek, PS; PMB 0,5 kg/m2, STN 73 6129:2009
Cementom stmelena zmes CBGM Csys, 170mm STN 73 6124-1
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny...... UM SD; 0-63 Gc; 220mm STN 73 6126
Spolu : 660mm

Na autobusovych zastavkach je navrhnutd nova konstrukcia néstupist a chodnikov a v objekte
102-00, 104-00, 100-00 na ostrovEéekoch v nasledovnom zloZeni:
Konstrukcia €.3a:

Zamkova dlazba.........c.ooooeveeiiiiinennnns ZD 60mm STN 73 6131-1
LOZKO....uvvieiieieicieee L 40mm STN 736131
Strkodrving. ..o, UM SD, 0-31,5 Gc_ 150mm STN 73 6126
Spolu : 250mm

V mieste podjazdu objekt 103-00 je navrhnuta celd nova konstrukcia v nasledovnom zloZeni:
Konstrukcia ¢.4:

Asfaltovy betén........cccoocoeriiniiene AC 11 O, PMB,I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........cccoceverceeennen. PS ; PMB 0,50 kg/m®>  STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........cccoovviiiiiinnnn. AC 16 L; PMB,| 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ..........c.ccceoieiines PS ; PMB 0,70 kg/m®>  STN 73 6129:2009
Zelezobeténova doska ..................... C35/45 400mm

Infiltrany postrek .........cccoocveiriieenne. Pl ; PMB 0,70kg/m? STN 73 6129:2009
Cementom stmeleng zmes .............. CBGM Cg10 150mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny...... UM SD:; 0-63 Gc; ~ 200mm STN 73 6126
Spolu : 850mm

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformacénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a kataloégovych
listov.

V miestach realizacie celej konstrukcie vozovky cesty 1/64 s nelunosnym podlozim je
navrhnuta Upravou aktivnej zény pre dosiahnutie minimalnych normovych parametrov Unosnosti
vymenou podloZia vhodnym a kvalitnym materialom. Hrdbka vymeny podloZia sa stanovi podfa
nameranych hodnét anosnosti na danych uUsekoch. S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky
mozno zacat' aZz sa dosiahne poZadovana unosnost na plani min.Eq»,=90MPa. V pripade Ze sa
nedosiahne pozadovana hodnota navrhujeme vymenu podlozZia vhodnym materidlom (napr. SD
fr. 0-125mm) + vystuzna geotextilia 100x100kN. Hrubka vymeny podloZia sa stanovi podla
nameranych hodnét tnosnosti v rozpocte je uvazovana hrabka 600mm.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po poloviénych profiloch, je potrebné
zrealizovat pozdiznu pracovnl $karu. Realizacia $kary bude spoéivat vo vyhotoveni frézovanej
drazky a asfaltovej zalievky.

Pri napojeni na miestne komunikacie a cesty Il. a lll. triedy dbéjde k zarezaniu asfaltovej
vrstvy kvéli lepSiemu napojeniu na jestvujicu cestu.
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2.4. Odvodnenie.

Odvedenie zrazkovej vody z vozovky bude zabezpe&ené prie¢nym a pozdiznym sklonom
komunikacie na okraj vozovky cez nespevnenu krajnicu do cestnej priekopy resp. na svah cesty
alebo do odvodriovacich obrubnikov a nasledne tlakovej kanalizacie s vyustenim do rieky Nitra.
Vyspravenie nespevnenych krajnic do sklonu 8% zabezpeci odtok dazdovej vody z vozovky do
existujucich resp. novych dlazdenych priekop.

Existujuce priekopy budu precistené a vyspravené. Odvodnenie plane cesty 1/64 bude
zabezpecené vyustenim plane v nasype na svah cestného telesa min. 0,20m nad okolity terén, v
zareze pri priekope (minimalnej hibky 0,80m) min. 0,20m nad dnom priekopy. Na rie§enom Useku
cesty 1/64 sa nachadzaju priepusty ktoré bude potrebné rekonstruovat.

2.5. Stavenisko a realizacia stavby.
Pozemky a existujuce budovy vhodné na zariadenie staveniska

Vzhlfadom na rozsah a charakter stavebnych prac zriadovanie stavebnych dvorov pri
staveniskach sa nepredpoklada. Zhotovitel' si zabezpeci parkovanie stavebnych mechaniznov,
pripadne priestory pre skladovanie stavebného materidlu na existujucich spevnenych plochach.

Pristup na stavenisko

Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému ciest. Pristup na staveniska
sa predpoklada po existujucich komunikéciach.

Zvlastne podmienky na realizaciu stavby

V obdobi vystavby je potrebna UOzka spolupraca investora a dodavatela s obcami
a prislusnym Dopravnym inSpektoratom PZ SR za u€elom minimalizdcie vplyvov vystavby na
plynulost a bezpecnost cestnej premavky ako aj na obce a ich obyvatelstvo.

Doporuceny postup stavebnych prac

Realizacia bude vykonavana za plnej premavky. Predpokladd sa realizovanie po
poloviciach t.j. pri uzavreti jedného jazdného pasu v potrebnej dizke. Realiz4cia objektu 103-00
Cesta 1/64 - Uprava podjazdu pod ZSR ajej suvisiace objekty bude bez verejnej dopravy.
Doprava bude usmernend obchadzkovou trasou.

Zhotovitel musi zabezpecit navaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit
taky postup prac, aby pocas nich boli stale v prevadzke verejné inzZinierske siete a komunikacie
pre verejnu dopravu v pozadovanom rozsahu. Pri tom musi zvolit taky postup, aby obmedzujuce
zasahy do verejnej premavky boli ¢o najkratSie.

Mozné a odporucané zdroje hlavnych materialov

Vhodny nasypovy material do podlozia cestného telesa a samotného nasypového telesa
mozno ziskat z lomov resp. Strkovisk v blizkych lokalitach.

2.6. Nakladanie s odpadom

Nakladanie s odpadmi bude zabezpeCované opravnenymi osobami na zmluvnom
zaklade. Podla Programu odpadového hospodarstva SR a nasledne aj Programu odpadového
hospodarstva jednotlivych dotknutych okresov je potrebné pri nakladani s jednotlivymi druhmi
odpadov uprednostnit ich materialové zhodnotenie pred zhodnocovanim energetickym
a zneSkodnovanie spalovanim pred skladkovanim.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe naloZit v sulade so
zakonom €.79/2015 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a s vyhlaskou
€.371/2015 Z.z. MZP SR o vykonani nigktorych ustanoveni zakona o odpadoch, a vyhlaskou
€.365/2015 Z.z. MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katal6g odpadov.

V pripade vzniku nebezpec¢ného odpadu (havéria stavebného alebo dopravného
mechanizmu) musi byt zisteny stupen arozsah znecistenia a odpad musi byt zneSkodneny
v sulade s pravnymi predpismi.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo
neziaducim kontaminaciam zivotného prostredia.
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Frézovany material, demontované bezpecnostné zariadenie a dopravné znacenie budu
umiestnené na skladku spravcu komunikacie podla jeho usmernenia.

Nevyuzité stavebné odpady budu skladkované na vybranych regionalnych skladkach
odpadov.
Predpokladané odpady ktoré mézu vzniknut pocas rekonstrukcie:

C. druhu Nazov skupiny, podskupiny a druhu Kategoria Spoésob
odpadu odpadu odpadov nakladania
1501 01 Obaly z papiera a lepenky @) D1
150102  Obaly z plastov O D1
150103  Obaly z dreva @) D1

17 01 01 Betén O D1

17 02 01 Drevo O D1
170405  Zelezo a ocel o) R4
170302  Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O D1
170506  Vykopové zeminy ina ako uvedena v 17 05 05 O D1

3. RIESENIE OBJEKTOV.

100-00 Cesta 1/64

Predmetny objekt 100-00 rieSi rekonstrukciu cesty /64 na Useku mesta Partizanske az za
krizovatkou s cestou IIl/1759 do obce PaZit a je zamerand na obnovenie prevadzkovych
parametrov komunikacie a odstranenie lokalnych zavad ohrozujucich uzivatelfov komunikécie.

Zaciatok Useku objektu 100-00 je v ckm 120,375-121,904.40 v dizke 1529,40m, dalej
v ckm 122,035-126,000 v dizke 3965m. Celkovy rozsah objektu 100-00 je 5494,40m.

Na predmetnom Useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:

e \Vymena - oprava krytu vozovky v stanovenom rozsahu. V osi cesty zrealizovat pruznu
asfaltova zlievku.

e Realizicia novej konstrukcie vozovky s pripadnou Upravou aktivnej zony pre dosiahnutie
minimalnych normovych parametrov Unosnosti v stanovenom rozsahu.

e Rekonstrukcia krizovatiek s cestou 11/511 na Velké Uherce a s cestou Ill/1759 na Pazit.

e Realiz4cia odsunu jazdnych pruhov pred vstupom do obce Malé Uherce pre spomalenie
dopravy v km 123,00.

e Zrezanie nespevnenych zemnych krajnic do pozadovaného sklonu, zhutnenie podkladu a
dosypanie krajnice hr.100mm Strkodrvinou.

e RozSirenie nespevnenej krajnice pre zvodidlo na predmetnych usekoch.

e Uprava priekop — predistenie a vy$kova Uprava zemnych priekop, vyspravka dlazdenych
priekop, noveé dldzdené priekopy.

e Doplnenie a vymena z&chytnych bezpeénostnych zariadeni — ocelové zvodidlo na ochranu
pred prekazkami. Doplnenie a vymena smerovych stipikov za celoreflexné.

e Obnova vodorovného dopravného znacenia v retroreflexnej Uprave -
profilované, doplnenie, vymena zvislého dopravného znacenia.

e Rekonstrukcia priepustov (riesi objekt 300-00 Priepusty).

Popis technického rieSenia

Smerové, vySkové a Sirkové usporiadanie.

Smerové vedenie komunikacie ostava nemenné, v maximalnej miere zobrazena os cesty
reSpektuje sucasné smerové vedenie komunikacie. Je charakterizované priamkami, smerovymi
kruhovymi oblukmi a smerovymi oblukmi s prechodnicami. Minimélny polomer je Rmin=80m
a maximalny polomer je Rmax=50 000m.

VySkové vedenie komunikacie v maximalnej miere re$pektuje jestvujicu niveletu vozovky.
Pozdizny sklony a vykové polomery: Smin=0,05% a Smax=2,75%, Rmin=600m a Rpya=200 000m.
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Sirkové usporiadanie cesty vychadza z existujlicich pomerov dvojpruhovej komunikécie
kategérie MZ 14/50 a C 11,5/60. V ckm 120,375-120,775 je redukovana na MZ 9/50 (Sirka
jazdnych pruhov je 2x3,50m, vodiaci pruzok 2x0,25m, spevnena krajnica 2x0,25m, nespevnena
krajnica 2x0,50m), v ckm 120,775-121,904.40 je redukovana na MZ 9,5/50 (Sirka jazdnych
pruhov je 2x3,50m, vodiaci pruzok 2x0,25m spevnend krajnica min.2x0,50m, nespevnena
krajnica 2x0,50m), v ckm 122,035-122,437.87 je redukovana na MZ 8/50 (Sirka jazdnych pruhov
je 2x8,25m, vodiaci prazok 2x0,25m, nespevnena krajnica 2x0,50m), v ckm 122,450-122,981.45
je redukovana na MZ 9,5/50 (Sirka jazdnych pruhov je 2x3,50m, vodiaci prazok 2x0,25m,
spevnend krajnica min.2x0,50m, nespevnena krajnica 2x0,50m), v ckm 122,981.45-126,000 je
kategérie C 11,5/60 (Sirka jazdnych pruhov je 2x3,50m, vodiaci prazok 2x0,25m spevnena
krajnica min.2x1,50m, nespevnena krajnica 2x0,50m). V lokalnych miestach sa m6ze zmensit
jazdny pruh na Sirky min. 3,0m.

Sirka jazdnych pruhov bude s polomermi mengimi ako 320m rozsirena podfa STN 73 6101
tabulka 18.

Sirka nespevnenej krajnice pri osadeni smerového stipika je rozsirena o dalsich 0,25m, pri
osadeni cestného zvodidla o 0,70m.

Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 v krizovatke s cestou [1/511 na Velké Uherce ckm
124,500 predstavuje:

e 1x samostatny pruh odboc&enie vpravo §=3,50m

e 2x samostatny pruh priamo §=3,50m

e 1x samostatny pruh pre odbocenie vlavo §=3,50m

e 1x samostatny pripajajuci pruh $=3,50m

Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 v krizovatke s cestou Il1/1759 na Pazit ckm 124,925
predstavuje:

e 1x samostatny pruh odbocenie vpravo §=3,50m

e 2x samostatny pruh priamo §=3,50m

e 1x samostatny pruh pre odbocenie vlavo §=3,50m

101-00 Uprava krizovatky 1/64 s MK v km 120,200

Predmetny objekt 101-00 riesi rekonstrukciu cesty 1/64 a Upravu svetelne riadenej krizovatky
v km 120,200. Upravu v predkrizovatkovom priestore cesty 1/64 rieSi od km 120,000 po km
120,375.

Hlavna cesta 1/64 je dvojpruhova komunikacia, cesta |. triedy, intravildan MZ 14/50
redukovana na MZ 9/50 funkénej triedy B2, Sirka jazdnych pruhov je 3,50m.

Predmetny objekt 101-00 v ramci rekonStrukcie krizovatky rieSi opravu krytu vozovky,
roz$irenie jazdnych pruhov, Upravu odvodnenia vozovky, Upravu dopravného znadenia. Dizka
navrhovanej Upravy je 375,00m.

Projektova dokumentacia je spracovana na zaklade poziadaviek objednavatela a na zéklade
obhliadky, ktora bola vykonana projektantom.

Vzhladom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikacie je nutné vSetky opatrenia
realizovat tak, aby bola zachovana prejazdnost minimalne v jednom jazdnom pruhu.

Zhotovitel stavebnych prac zabezpeci vyty€enie jestvujdcich inzinierskych sieti. Stavebné
prace budu realizované tak, aby nedoSlo k poSkodeniu inzZinierskych sieti, ktoré ostanu
v pévodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budi pocas realizacie stavebnych prac
chranené.

Popis technického rieSenia

Smerové, vysSkové a Sirkové usporiadanie.

Smerové vedenie komunikacie ostava nemenné, v maximalnej miere zobrazena os cesty
reSpektuje su€asné smerové vedenie komunikacie. Vyskové vedenie komunikacie v maximalnej
miere reSpektuje jestvujucu niveletu vozovky.

Smerové vedenie: v priamej dizky 375,00m
Pozdizny sklon: s=0,20%
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Sirkové usporiadanie cesty 1/64 vychadza z jestvujicich pomerov. Hlavny dopravny priestor
je zachovany, déjde k Uprave Sirky jazdnych pruhov na 3,50m.
Radiace pruhy v krizovatke su samostatné pre kazdy krizovatkovy pohyb.
Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 zo smeru Partizanske — Malé Uherce do krizovatky:
e 1 samostatny pruh odbocenie vpravo
e 1 samostatny pruh priamo
e 1 samostatny pruh pre odbocenie viavo

Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 zo smeru Malé Uherce - Partizanske:
e 1 samostatny pruh priamo
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vlavo

Pruh na odbocenie viavo zo smeru Partizanske- Malé Uherce: Sklada sa z akacieho useku
Lc=30m, spomalovacieho Useku Ld=35m, vyradovacieho Useku Lv=50m, a rozSirovaci klin
Lr/2=45m. Celkové diZka odbo&ovacieho pruhu je 160m.

Pruh na odboc¢enie vfavo zo smeru Malé Uherce - Partizanske: Sklada sa z ¢akacieho
Useku Lc=25m, spomalovacieho Useku Ld=35m, vyradovacieho Useku Lv=50m, a rozSirovaci klin
Lr/2=45m. Celkové diZka odbo&ovacieho pruhu je 155m.

Pruh na odbocéenie vpravo zo smeru Partizanske — Malé Uherce: Sklada sa z vyradovacieho
Useku Lv=25m, spomalovacieho Useku Ld=35m. Celkova dizka odbo&ovacieho pruhu je 60m.

Pruh na odbocenie vpravo zo smeru Malé Uherce — Partizanske na cerpaciu stanicu
Slovnaft: Sklada sa z vyradovacieho Useku Lv=50m, spomalovacieho Useku Ld=35m. Celkova
dizka odbo&ovacieho pruhu je 60m.

102-00 Uprava MK

Objekt riesi vystavbu a Upravu miestnych komunikacii. V danom objekte sa zrealizuju vetvy A,B,C
a nové ostrovceky. Sucastou objektu je aj vystavba novych chodnikov s bezbariérovou Upravou.

Smerové, vysSkové, Sirkové usporiadanie

Vetva A

Zaciatok Upravy je na ceste I/64 a koniec je na jestvujiicej MK. Dizka navrhovanej Gpravy cesty je
30,36m.

Smerovy obluk : R=23 m

VS/§kOVé Obll:lky . Rudolnicov;’lmin= 250m,

Pozdizny sklon: s,i»=0,25%, Smax= 2,65%

Niveleta vetvy zohladnuje napojenie na zaciatku cestu 1/64 ana konci Upravy napojenie na
jestvujdcu MK.

Sirka odbocovacieho pruhu: jazdny pruh je 5,45 m, vodiaci praZzok 2x0,25m, spevnena krajnica
2x0,25m. Z pravej strany vetvu A lemuje lemuje novovybudovany chodnik, ktory sa napaja na
jestvujuci chodnik a lavu stranu lemuje zvySeny deliaci ostrovéek.

Vetva B

Zaciatok Upravy je na jestvujicej MK a koniec je na ceste 1/64. Dizka navrhovanej Upravy cesty je
36,04 m.
Smerovy obluk : R=27 m
VS/§kOVé Obll:lky . Rudolnicov;’lmin= 200m

I:{vypuklymin= 270m
Pozdizny sklon: s,i»=0,30%, Smax= 3,00%
Niveleta vetvy zohladfiuje napojenie na zadiatku na jestvujucu MK a na konci Upravy napojenie
na cestu 1/64.
Sirka odbocovacieho pruhu: jazdny pruh je 4,75 m, vodiaci pruzok 2x0,25m, spevnend krajnica
2x0,25m. Z pravej strany vetvu lemuje novovybudovany chodnik, ktory sa napaja na jestvujdci
chodnik a favu stranu vetvy B lemuje zvySeny deliaci ostrovcek.

Vetva C
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Zagciatok Upravy je na jestvujicej MK a koniec je na ceste 1/64. Dizka navrhovanej Upravy cesty je
42,37 m.
Smerovy obluk : R=27 m
VY§kOVé Obll:lky : Rudolnicovymin= 300m

I:{vypuklymin= 300m
Pozdizny sklon: s,»=0,50%, Smax= 1,75%
Niveleta vetvy zohladfiuje napojenie na zaciatku na jestvujucu MK a na konci Upravy napojenie
na cestu 1/64.
Sirka odbocovacieho pruhu: jazdny pruh je 5,25 m, vodiaci pruzok 2x0,25m, spevnend krajnica
2x0,25m. Z pravej strany vetvu lemuje novovybudovany chodnik, ktory sa napdaja na jestvujuci
chodnik a lfavu stranu vetvy C lemuje zvySeny deliaci ostrovéek.

Chodniky a deliace ostrovéeky

Smerové a vyskové vedenie chodnikov a deliacich ostrovéekov reSpektuje tvar a polohu
upravovanych vetiev priesecnej krizovatky ciest 1/64 (Upravu rie$i obj.101-00) a MK. Sirka
chodnikov je 2,0 m a kazdy sa napaja na jestvujuci chodnik.

Chodniky a deliace ostrov€eky su navrhnuté s dlazdenym krytom.

103-00 Cesta 1/64 - uprava podjazdu pod ZSR

Cesta 1/64 v km 121,975 mimourovinovo krizuje Zelezni€ny nadjazd Zelezni¢nej trate €.140 Nove
Zamky — Prievidza pod ktorym v suc¢asnosti nie je normova podjazdna vyska pre cestu . triedy
aje obmedzena na vysku 3,80 m. Predmetny objekt rieSi Uprava cesty 1/64 s vyhovujucim
prejazdnym profilom pod Zelezni¢nym nadjazdom s navrhom odvodnenia tlakovou kanalizaciou
s Cerpacou stanicou s vyustenim do rieky Nitra (rieSi objekt 501-00).

Smerové, sklonové a Sirkové usporiadanie cesty 1/64

Uprava cesty zag¢ina v km 121,904.40 a kon¢i v km 122,035.00 na dizke 130,60m.
Smerové obliky: R=200m , R=150m

Vyskové obluky: R=600m , R=500m , R=500m, R=600m

Pozdizny sklon: s=-1,85%, s=-5,00%, s=+0,800%, s=+6,00%,

Zakladny prie€ny sklon je 2,50%.

Zakladné Sirkové usporiadanie komunikécie je kategérie MZ 9/50 a to nasledovne:
- Jazdny pruh 2x3,50m (v smerovych oblukoch s roz§irenim)

- Vodiaci pruzok 2x0,25m

- Spevnena krajnica 2x0,25m

- Bezpecnostny odstup 2x0,50m

Technické rieSenie

Vzhladom na nevyhovujucu podjazdnu vySku pod Zelezni€nym mostom ev.¢€. 64-045, ktora je
obmedzend dopravnym znacenim na vysSku 3,80 m, je navrhované rieSenie znizenia nivelety
cesty 1/64 tak, aby podjazdna vyska spinala pozadované parametre podla STN, t.j. 4,80+0,15 m.

Uprava vzhladom na jestvujuci Zelezni€ny mostny objekt ev.€.64-045, je navhnuta tak, aby
pocas vystavby, ako aj po ukon&eni stavebnych prac nebola ohrozena a obmedzena Zelezni¢na
doprava.

Navrh rieSi tento objekt za UpIného vylu¢enia cestnej dopravy na ceste 1/64 ajej
presmerovanim na do¢asnu obchadzkovu trasu ur€end do¢asnym dopravnym znacenim.

V8etky prace v okoli Zelezniéného mosta, sa budu realizovat za pritomnosti zéstupcu
spravcu mosta.
odvodnenie tohto celku odvodnovacimi zlabmi DN 200 a cez uli€né vpusty v najnizSom mieste
cez Cerpaciu stanicu s vytlakom do rieky Nitra cez odlu¢ova¢ ropnych latok. Pri navrhu
konstrukcie vozovky sa brala do Uvahy aj hladina podzemnej vody, ktora pri narazenej hibke cca
1,90 m sa ustalila na vy$ke cca 1,10-1,20 m.

Konstrukcia vozovky je navrhnuta zo Zelezobet6novej dosky hr.300-400 mm v strechovitom
priecnom sklone 2,5%. Je navrhnuta z vodostavebného betonu triedy C35/45 a vystuZzena
z betonarskej vystuze triedy B500B. Zelezobetonova konstrukcia zabrani v mieste Zelezni¢ného
mosta vzniku vodorovnych Uc€inkov opdr po odkope. Stabilita jestvujucich opdr bude
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zabezpedena pocas vystavby preinjektovanim $trkového podioZia do hibky cca 5,0 m.
Preinjektovanie sa zrealizuje po odkope vhibke cca 0,50 m pod jestvujucim terénom
a obnazenim zakladov — vzhfadom na upresnenie jestvujucej geometrie mosta. Preinjektovanie
bude realizované popod opory a kridla, ako aj pod celym pédorysom mosta — po celej Sirke
cesty. Po realizacii Zzelezobetonovej dosky sa priestor medzi doskou a kridlami doplni beténom
triedy C35/45. Pohladové plochy op6r a kridel, ako aj obnaZzenych zakladov budiu ocistené
vodnym laCom a vyspravené reprofilanym materialom do vysky min.1,0 m.

Sirkové usporiadanie pod mostom je navrhnuté na kategériu MZ 9,0/50, vzdialenost medzi
zvySenymi obrubami je 8,0 m. Sirka za zvySenou obrubou je premenliva, vzhfadom na geometriu
zakladov mosta (upresnena po odkope). Obnazené horné hrany zdkladovych pasov mosta budu
chranene betonovymi zvodidlami s Groviiou zachytenia H1.

Na moste ZSR budu pred za¢atim stavebnych prac osadené pozorované body na kontrolné
merania pocas vystavby objektu 103-00.

Zo statického hladiska vzhfadom na rozsah stavebnych prac neddjde Kk znizeniu
zatazitelnosti jestvujuceho mosta. Vzhladom na Cciastocny odkop zakladovych konStrukcii
nedbjde k zniZeniu Unosnosti v zakladove] Skare. Pritomnost podzemnej vody v Strkovych
vrstvach pod zékladom a znizenim hibky premfzania je riesené hibkovou plodnou injektaZzou pod
oporami, kridlami a pod mostom na celu Sirku pod mostom pred celkovym odkopom pre znizenie
nivelety cesty. Vodorovné Ucinky z&kladovych konsStrukcii budu zabezpecené pocas docasného
odkopu preinjektovanym podlozim. Po zrealizovani Zelezobeténovej dosky medzi licami
jestvujucich zakladov bude tato konstrukcia sluzit ako rozperakova konstrukcia na zabezpecenie
eliminéciu vodorovnych u¢inkov op0r.

104-00 Uprava MK ul. Pod Sipkom

Objekt riesi vystavbu a Upravu miestnej komunikacie ulica Pod Sipkom. V danom objekte sa
zrealizuju vetvy A,B anovy ostrovéek. SucCastou objektu je aj vystavba c&asti chodnika
s bezbariérovou Upravou.

Smerové, vysSkové, Sirkové usporiadanie
MK

Zaciatok Upravy je na ceste I/64 a koniec je na jestvujlcej MK. Dizka navrhovanej Gpravy cesty je
34,71m.

Smerovy obluk : R=35m

Vyskové obluky : Rmin= 350m,

PozdIzny sklon: $,in=0,4%, Smax= 3%

Niveleta zohladiuje napojenie na zaciatku cestu /64 a na konci Upravy napojenie na jestvujucu
MK.

Sirka odbo&ovacieho pruhu: jazdny pruh je premenlivy. Vetvy lemuje vyvySeny obrubnik a
zvySeny deliaci ostrovcek.

Vetva A

Zaciatok Upravy je na jestvujicej MK a koniec je na ceste 1/64. Dizka navrhovanej Upravy cesty je
31,00 m.

Smerovy obluk : R=12 m, R=44m

Vyskove obluky : Ryin=150m

Pozdlizny sklon: smin=0,40%, Smax= 8,00%

Niveleta zohladrfiuje napojenie na zaciatku cestu 1/64 a na konci Upravy napojenie na jestvujicu
MK.

Sirka odbo&ovacieho pruhu: jazdny pruh je premenlivy. Vetvu lemuje vyvy$eny obrubnik a
zvySeny deliaci ostrovéek. Nakonci vetvy je vybudovany chodnik s bezbariérovym prechodom
pre chodcov.
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Vetva B

Zagciatok Upravy je na jestvujlicej MK a koniec je na ceste 1/64. Dizka navrhovanej Upravy cesty je
32,41 m.
Smerovy obluk : R=22 m
VygkOVé Obluky Rudomicov)'/min: 330m

; I:{vypuklymin= 50m
Pozdizny sklon: s$min=0,7%, Smax= 5%
Niveleta zohladriuje napojenie na zaciatku cestu 1/64 a na konci Upravy napojenie na jestvujicu
MK.
Sirka odbogovacieho pruhu: jazdny pruh je premenlivy. Vetvu lemuje vyvyseny obrubnik, znizeny
v mieste prechodu pre chodcov a zvySeny deliaci ostrov&ek.

Chodniky a deliace ostrovéeky

Smerové a vysSkove vedenie Casti chodnika a deliaceho ostrovéeka respektuje tvar a polohu
upravovanych vetiev priesecnej krizovatky ciest 1/64 (Upravu rieSi 0bj.103-00) a MK. Sirka
chodnika je 2,0 m a napéja sa na jestvujuci chodnik.

Chodnik a deliaci ostrovéek je navrhnuty s dlazdenym krytom.

110-00 Nastupistia AZ a chodniky v k. u.Partizanske

Predmetny objekt rieSi vystavbu chodnikov a nastupist pri autobusovych zastavkach v k. U.
Partizanske v km 120,850 vlavo aj v vpravo.

Obidve zastavky st navrhované na samostatnom zastavkovom pruhu $irky 3,00m. DiZka
nastupnej hrany je 15m, Sirky nastupist si 2,0m. Okrem nastupist sa doplnia aj chodniky
s napojenim na jestvujuce chodniky a jestvujuci priechod pre chodcov.

Hrana nastupista pri zastavkach je navrhnuta z beténového obrubnika 260x150x1000mm,
ktory bude vyvySeny 120mm nad Uroven vozovky a z opacnej strany beténovym obrubnikom
200x50x1000mm.

Okrem nastupist sa doplni priechod pre chodcov a priechodov sa osvetli (rieSi samostatny
objekt 620-00). Na zastavke vlavo sa zrealizuje prelozka jestvujuceho pristreSka na novu plochu
nastupistia.

V mieste priechodu pre chodcov budu znizené obrubniky v celej Sirke priechodu zo 120mm
na 20mm nad vozovkou a vytvori sa tzv. bezbariérova Uprava. Na chodniku pred priechodom pre
chodcov je navrhnuty — varovny a signalny pas pre nevidiacich Z8b, Z8c. Na nastupisti
autobusovej zastavky je navrhnuty varovny pas (V11b) vo vzdialenosti 0,50m od hrany
nastupidta. Vo vzdialenosti 50mm pred stipikom (ozna&nikom) zastavky je navrhnuty signalny
pas (Z8c) po celej Sirke nastupista. Na konci navrhovaného chodnika resp. néastupista je
navrhnuty varovny pas (Z 8b).

Na varovny a signalny pas je navrhnuté tato Specialna dlazba vo farbe cervene;.

Varovny péas ( Z8b) sa vybuduje pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, ma Sirku
400mm a rieSi sa formou pasu $pecialnej dlazby s polgulovitymi vystupkami vo farbe kontrastnej
s farbou okolitého povrchu.

Signélny pés (Z8c) sa vybuduje v miestach kde sa oznacuje smer chddze pri priechodoch pre
chodcov, maju Sirku 800mm arieSia sa formou pasu Specialnej dlazby, ktord ma skladbu :
200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami, 400mm dlaZba s povrchovou $truktdrou pozdizneho
charakteru (s drazkami), 200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami; vo farbe kontrastnej s farbou
okolitého povrchu.

112-00 Nastupistia AZ a chodniky v k. u.Verké Uherce

Predmetny objekt rieSi vystavbu chodnikov a nastupist pri autobusovych zastavkach v k. U.
Velké Uherce v km 124,250 vpravo, km 124,350 vlavo, km 124,900 viavo a km 124,983 vpravo.

Zastavky sl navrhované na samostatnom zastavkovom pruhu $irky 3,50m. Dizka nastupnej
hrany je 15m, resp. 18m, Sirky nastupist su 2,0m. Okrem nastupist sa doplnia aj chodniky
s napojenim na priechody pre chodcov. Pri nastupisti vkm 124,350 viavo sa pri rozSireni
nastupistia zhotovi Zelezobetdnova rimsa ma jestvujucom beténovom mure a zrekons$truuju sa
jestvujuce schody.
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Hrana nastupista pri zastavkach je navrhnuta z beténového obrubnika 260x150x1000mm,
ktory bude vyvySeny 120mm nad Uroven vozovky a z opacnej strany betdnovym obrubnikom
200x50x1000mm.

Okrem nastupist sa doplnia aj priechody pre chodcov a priechody sa osvetlia (riesi
samostatny objekt 622-00).

V mieste priechodu pre chodcov budu znizené obrubniky v celej Sirke priechodu zo 120mm
na 20mm nad vozovkou a vytvori sa tzv. bezbariérova Uprava. Na chodniku pred priechodom pre
chodcov je navrhnuty — varovny asignalny pas pre nevidiacich Z8b, Z8c. Na nastupisti
autobusovej zastavky je navrhnuty varovny pas (V11b) vo vzdialenosti 0,50m od hrany
nastupidta. Vo vzdialenosti 50mm pred stipikom (ozna&nikom) zastavky je navrhnuty signalny
pas (Z8c) po celej Sirke nastupista. Na konci navrhovaného chodnika resp. nastupista je
navrhnuty varovny pas (Z 8b).

Na varovny a signalny pas je navrhnuta tato Specialna dlazba vo farbe Cervenej.

Varovny pds ( Z8b) sa vybuduje pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, ma Sirku
400mm a rieSi sa formou pasu Specialnej dlazby s polgulovitymi vystupkami vo farbe kontrastne;
s farbou okolitého povrchu.

Signalny pés (Z8c) sa vybuduje v miestach kde sa oznacuje smer chddze pri priechodoch pre
chodcov, maju Sirku 800mm arieSia sa formou pasu Specialnej dlazby, ktorda ma skladbu :
200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami, 400mm dlaZba s povrchovou $truktirou pozdiZneho
charakteru (s drazkami), 200mm dlazba s polgulovitymi vystupkami; vo farbe kontrastnej s farbou
okolitého povrchu.

201-00 Most ev.¢.044

Existujuci mostny objekt sa nachadza na ceste 1/64 v km cca 123,359. Bol postaveny v roku
1975.

Spodnu stavbu tvoria betdnové. Zalozenie spodnej stavby je pravdepodobne plosné. Nosna
konstrukcia zo Zelezobeténovej trdmovej konstrukcie s previsnutymi koncami. Rimsy vykazuju
znacny rozpad beténovych Casti a koréziu obnazenej vystuze. Na rimsach je zabeténované
ocelové trojmadlové zabradlie.

Na celej nosnej konstrukcii, hlavne na jej spodnej ploche, je vidiet stopy po priesaku vody
a evidentné zatekanie nosnej konstrukcie. Na tramoch su viditelné Sikmé trhliny. Dosledok
zatekania je nefunk&nd hydroizolacia, kryt vozovky.

Stavebny stav mosta, definovany na zéklade beznej prehliadky — V. Zly.

Koryto potoka je pri moste regulované, svahy potoka boli spevnené kamennou dlazbou, ktora vo
vacsej miere chyba.

Rozsah navrhu
e Vyburanie prisluSenstva mosta po hornu uroven nosnikov NK a €asti mostnych kridel
e ZvySenie unosnosti a odstranenie zatekania nosnej konstrukcie
e Oprava spodnej stavby
e Realizacia nového mostného zvrsku.

Na zéklade stanovenej zatazitelnosti a poziadaviek objednavatela navrhujeme spriahajucu
dosku na jestvujucu Zelezobetdénovld tramovu nosnu konstrukciu s dobetonavkou previslych
koncov s prechodovou doskou.

Stavebné préace, rieSenia detailov a pod. musia byt plne v sulade s ministerskymi TP a VL4
— Mosty. Sp6sob rieSenia konstrukénych detailov, neuvedenych v tejto projektovej dokumentacii,
je obsiahnuty vo vzorovych detailoch VL-4 Mosty.

202-00 Most ev.¢.046

Existujuci mostny objekt sa nachddza na ceste 1/64 v km cca 123,359. Bol postaveny v roku
1975.

Spodnu stavbu tvoria beténové opory spolu s betdnovymi mostnymi kridlami. ZaloZenie
spodnej stavby je pravdepodobne plosné. Nosna konstrukcia pozostava z 12 ks predpatych
nosnikov typu KA-67, dizky 9,0 m a vysky 0,45 m. Rimsy vykazuju znacny rozpad beténovych
Casti a koziu obnazenej vystuze. Na rimsach je zabetonované ocelové trojmadlové zabradlie.
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Na celej nosnej konstrukcii, hlavne na jej spodnej ploche, je vidiet stopy po priesaku vody
a evidentné zatekanie nosnej konstruckcie. Désledok zatekania je nefunkéna hydroizolacia, kryt
vozovky ako Skéara v dilatanej oblasti.

Stavebny stav mosta, definovany na zdklade beznej prehliadky — IV. Uspokojivy.
Koryto potoka je pri moste regulované, svahy potoka boli spevnené kamennou dlazbou, ktora vo
vacsej miere chyba.

Rozsah navrhu
e Vyburanie prisluSenstva mosta po hornu uroven nosnikov NK a €asti mostnych kridel
e ZvySenie Unosnosti a odstranenie zatekania nosnej konstrukcie
e Oprava spodnej stavby
¢ Realizacia nového mostného zvrsku.

Na zéklade stanovenej zatazitelnosti a poziadaviek objednavatela navrhujeme spriahajucu
dosku. Nosna konstrukcia bude ako tramova z mostnych ty€ovych prefabrikdtov z predpatého
betonu.

Stavebné préace, rieSenia detailov a pod. musia byt plne v stlade s ministerskymi TP a VL4
— Mosty. Spésob rieSenia konstrukénych detailov, neuvedenych v tejto projektovej dokumentécii,
je obsiahnuty vo vzorovych detailoch VL-4 Mosty.

300-00 Priepusty

V ramci objektu ,300-00 Priepusty“ je rieSenda Uprava cestnych priepustov na Useku
rekons$trukcie cesty 1/64 v ramci objektu 100-00 v pocte 4ks krizujuc cestu 1/64.
Rekonstrukcia cestnych priepustov na ceste 1/64 :

e priepustvkm 122,411 1/64 - Uprava vtoku a vytoku

Identifikacné Udaje priepustu: P10313

spravcovskeé ¢islo :002

spravca : SSC — IVSC Zilina
e priepust vkm 123,307 - Uprava vtoku a vytoku

spravca : SSC — IVSC Zilina
e priepust vkm 123,842 1/64 - Uprava vtoku a vytoku

Identifikané udaje priepustu: P10315

spravcovske ¢islo :003

spravca : SSC — IVSC Zilina
e priepust vkm 124,294 1/64 - Uprava vtoku a vytoku

Identifikacné Udaje priepustu: 10316

spravcovske cislo :004

spravca : SSC — IVSC Zilina

Stavebné opravy st zamerané na sfunkénenie priepustov. Uprava cestnych priepustov si
vyZaduje Upravu beténovych &iel a rims, preCistenie telesa otvoru priepustov, odstranenie
existujucich rims, zhotovenie novych rims, opravu prifahlych spevnenych pléch na vtoku a vytoku
priepustov, doplnenie novej kamennej dlazby.

Pri stavebnych pracach sa nevyzaduju zdbery cudzich pozemkov. Projektova dokumentacia je
spracovana na zaklade poziadaviek objednavatela a na zaklade obhliadky, ktora bola vykonana
projektantom a spravcom prislusného Useku komunikacie.

501-00 Cestna kanalizacia

Pri Uprave cesty 1/64 - obj.103-00 sa pod mostom znizi niveleta o cca 1m. SO 501-00 Cestna
kanalizacia rie$i odvedenie dazdovych véd, z tohto prehibeného tzemia.

Gravitané potrubie je vedené vo svahu ateréne. Vytlatné potrubie je vedené
v teréne, nespevnenej krajnici a popod vjazdy.
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RieSenie pozostava z:
stoky "A"
- gravitaéné potrubie - PVC - DN/ID 300 - SN8 - dizka 30,05m
- vytlaéné potrubie - PE - PE100 - DN/OD 180x10,7 - PN 10 - SDR 17,6 - dizka 179,5m
- vytlaéné potrubie pre riadeny pretlak - PE - PE100 RC - DN/OD 180x10,7 - PN 10
- SDR 17 - dizka 46m
- ORL - odlu¢ovac ropnych latok - 40l/s - 0,5mg/NEL - 3,7x2,4m
- CS - &erpacia stanica - DN/OD 2,75m

stoka ,,A“ celkova dizka 262m

kanalizacnych pripojok )
- kanalizacna pripojka od vpustu €.1 - PVC - DN/ID 200 - SN8 - dlzka 4,0 m
- kanaliza¢na pripojka od vpustu ¢€.2 - PVC - DN/ID 200 - SN8 - dizka 11,0 m

kanalizaéné pripojky celkova dizka 15,0 m

Stoka "A"

Gravitacna cast’ stoky ,,A“ - km 0,00 az 0,026

V km 0,00 je gravitatné PVC potrubie DN/ID300 vyustené cez vyustny objekt do rieky Nitra. Na
beténovom vyustnom objekte sa osadi koncova spatna klapka DN/ID300.

Stoka vedie terénom, v svahu a krizuje Strkovu cestu.

V km 0,026 je gravitatna cast stoky ,A“ ukoncena v teréne novonavrhovanou Sachtou ,A1“
V Sachte ,A1" sa osadi priebezna spatna klapka. Do Sachty sa zausti vytlatné kanaliza¢né
potrubie DN/OD180.

V mieste Sachty ,A1“ v km 0,026 sa vykope kontrolna jama pre kontrolu pretla¢ania vytlacného
potrubia.

Vytlaéna cast’ stoky ,,A“ - km 0,026 az 0,251.50

V km 0,026 sa vytlatné PE potrubie DN/OD180 zausti do Sachty ,A1*.

V km 0,072 az 0,026 sa popod §tatnu cestu 1/64 pretlaci riadenym pretlakom PE chranic¢ka ¢.1,
DN/OD250 v dizke 46m.

Pri pretlacani potrubia déjde ku krizovaniu s VTL plynovodom DN300. V mieste krizovania
jestvujuceho VTL plynovodu s novonavrhovanym potrubim je potrebné zistit presnu hibku
tohto plynovodu. Tuto sondu je nutné vykonat’ ruénym vykopom!!! V pripade, ze ulozenie
plynovodu nesuhlasi s vy$kou uvedenou v projekte (vid' vykres - pozdizny profil stoky
»A"), je nutné prizvat’ projektanta a pracovnika SPP k ulozeniu novonavrhovanej stoky ,, A“
(moznost’ zmeny nivelety).

PretlaCacia suprava bude umiestnena v jazdnom pruhu S$tatnej cesty 1/64. Po€as riadeného
pretlaku bude doprava riadena do€asnym dopravnym znacenim (vid priloha C2).

Do chraniéky &.1 sa nasledne osadi vytlaéné potrubie PE 100 RC, DN/OD 180 v dizke 46m.

Od km 0,072 je vytlatné PE potrubie vedené v nespevnenej (zemnej) krajnici cesty a krizuje
vjazdy k aredlu autoservisu, firme Horizont a firme Topankovnik.

Pri krizeni s VTL plynovodom DN100 je potrubie v km 0,095.30 ulozené do PE chranicky ¢&.2,
DN/OD250.

Vtomto mieste je taktiez potrebné zistit hibku VTL plynovodu sondou s ruénym
vykopom!!! V pripade, ze ulozenie plynovodu nesuhlasi s vyskou uvedenou v projekte (vid
vykres - pozdizny profil stoky ,,A“), je nutné prizvat projektanta a pracovnika SPP
k ulozeniu novonavrhovanej stoky ,,A“ (moznost’ zmeny nivelety).

Pod vjazdmi je vytlaéné potrubie uloZzené do PE chraniciek ¢€.3, ¢.4 a ¢.5, DN/OD250. V km 0,157
sa potrubie uloZi do PE chrani¢ky €.3, v km 0,179 sa potrubie ulozi do PE chrani¢ky ¢.4 av km
0,208.20 sa potrubie ulozi do PE chranicky ¢.5.

Od km 0,208 po km 0,251.50 sa vytlacné potrubie opatri ilovym tesnenim, kvéli vysokej hladine
podzemnej vody. Vytlacna Cast' stoky ,A” je ukonCena v teréne v km 0,251.50 Cerpacou stanicou
- CS.

chranicky na vytlaénom potrubi: ]
- chranicka .1 - km 0,026 - PE - DN/OD 250x14,2-dl.46 m
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- chraniéka &.2 - km 0,095.30 - PE - DN/OD 250x14,2-di.2 m
- chraniéka .3 - km 0,157 - PE - DN/OD 250x14,2 - di.19,5m
- chrani¢ka 8.4 - km 0,179 - PE - DN/OD 250x14,2 - di.28 m
- chrani¢ka &.5 - km 0,208.20 - PE - DN/OD 250x14,2 - di.34 m
celkova dizka chraniéiek 129,5 m

Gravitacna cast’ stoky ,,A“ - km 0,251.50 az 0,262

V km 0,251.50 sa osadi v teréne &erpacia stanica - CS.

Gravitaéné PVC potrubie DN/ID300 vedie terénom.

V km 0,255.75 sa v teréne osadi odluCovac ropnych latok - ORL.

Stoka ,,A“ je ukon€ena v km 0,262 Sachtou ,A2“ osadenou v teréne. Do Sachty ,A2“ sa zaustia
PVC kanalizacné pripojky DN/ID200 od odtokového vpustu ¢.1 ac.2. Odtokové vpusty su
sucastou objektu 103-00 cesta 1/64 — Uprava podjazdu pod ZSR.

Od km 0,254.25 po km 0,262 sa gravitacné potrubie opatri ilovym tesnenim, kvéli vysokej hladine
podzemnej vody.

Pre vykop cerpacej stanice a odlu¢ovaca ropnych latok sa osadia doc¢asné Stetovnicové
steny 4,4x9,7m, dizky 12m.

Pocas vystavby cerpacej stanice, odlucovac¢a ropnych latok a sachty ,,A2“ je nutné
cerpanie podzemnej vody 24hodin!

Kanalizaéné pripojky

Do Sachty ,A2“ sa v km 0,262 pripoja pripojky PVC, DN/ID200 od odtokového vpustu €.1 a €.2.
Pripojka od vpustu &.1 sa obetdnuje beténovym blokom 0,5x0,5m v dizke 4m a pripojka od
vpustu &.2 sa obeténuje beténovym blokom 0,5mx0,5m v dizke 11m, kvéli vysokej hladine
podzemnej vody.

Vystavbu objektu 501-00 ,Cestna kanalizacia“ je potrebné realizovat’ pred vystavbou
objektu 103-00 ,,Cesta 1/64 — uprava podjazdu pod ZSR".

Pocas vystavby objektu 501-00 ,Cestna kanalizacia“ bude doprava riadena do¢asnym
dopravnym znacenim (vid’ priloha C2).

V km 0,022 az 0,037 je novonavrhovana stoka ,,A” vedena cez parcelu 1699/10, ktora patri
spolo¢nosti YEES MOTORS s.r.0o., Uhorecka 355, Malé Uherce, 958 03. Stoka ,,A“ je
situovana za oplotenim spolo¢nosti a neobmedzuje jej prevadzku.

Objekty na sieti

Revizné kanalizacné Sachty

Pre kontrolu stavu a funk&nosti kanalizacie su na sieti budované objekty, ktoré umozriuju
zabezpecenie jej bezporuchovej prevadzky a bezpeénu realizaciu prac pri kontrole, Cisteni a
udrzbe stoky.

Kanaliza¢né Sachty ,A1“ a ,,A2“ budu typové prefabrikované z beténovych dielcov

@ 1000mm spajanych gumovym tesnenim. Kanalizacné Sachty su na teréne ukoncené
betonovym poklopom @ 600mm, uloZzenym na vyrovndvacom prstenci, prechodovej skruzi a
rovnych skruZiach. Dno Sachiet je taktiez prefabrikované z vodostavebného betéonu.

Cerpacia stanica

V km 0,251.50 sa osadi v teréne &erpacia stanica - CS.

Z Cerpacej stanice budu dazdové vody Cerpané vytlaénym potrubim do $achty ,A1“v km 0,026.
Cerpacia stanica je zakryt4d podzemna Zelezobetdénova vodotesnd nadrz vyraband z beténu
triedy C 30/37. Jednotlivé diely Sachty su tesnené gumovym tesnenim. Spoj stropna doska a
nadrz je tesnena cez gumoveé tesnenie, pomocou skrutkovych spojov je priskrutkovana k nadrzi.
Spoje su vodotesné a trvale pruzné.

Cerpacia stanica je navrhnuta ako prefabrikovana kruhového vnitorného prierezu 2500mm.

V skruziach budu urobené otvory pre vodotesné prestupy kanalizacie DN/ID300,

otvory pre vytlacné potrubie a kable v predpisanych vySkach.
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Strop CS je zo Zelezobeténového prefabrikatu hr. 180mm. St v flom vynechané 3 otvory; 2x
montazny pre Cerpadla rozmerov 600 x 800 mm, 1 vstupny otvor. Poklopy su pochédzne,
nerezové, uzamykatelné. Vstup do CS je po kompozitnom rebriku.

Nad strop CS sa urobi dobetonavka v hribke 250mm beténom C 30/37, kvdli vysokej hladine
podzemnej vody.

Zelezobetonova doska ulozena pod CS bude vyrobend ako spolodna pre &erpaciu stanicu
a odludovag ropnych latok v dizke 8340mm a Sirke 3140mm.

Pre vykop cerpacej stanice a odlu¢ovaca ropnych latok sa osadia doc¢asné Stetovnicové
steny 4,4x9,7m, dizky 12m.

Technologicka cast’

V Cerpacej stanici budi osadené dve kalové Cerpadla (jedno ako 100 % zaloha) (3x380-415V) na
prederpavanie dazdovych vod s vykonom 40 I/s. Cerpadla budu napojené na nerezové vytlakové
potrubie DN/OD180, ktoré bude zaustené do kanalizanej Sachty.

Cerpadla st osadené na patkovych kolenach a splstaju sa na vodiacich tygiach. Na vytlaénom
potrubi budu osadené spéatné klapky s nozovymi uzavermi.

Potrubie je z materidlu nerez, technologickd dodavka konéi cca 1 m za stenou objektu.
Prevadzka Cerpacej stanice nevyzaduje pravidelné vstupovanie do priestoru Sachty.

Hlavné Cerpadla su zapinané od minimalnej hladiny, vypinané od max. hladiny v Sachte ¢erpacej
stanice a obidve zapinané havarijnou hladinou.

ORL - Odluc¢ovac ropnych latok

V km 0,255.75 sa v teréne osadi odluc¢ovac ropnych latok - ORL - 40l/s - 0,5mg/NEL.

Odlucovac ropnych latok je zariadenie, ktoré je vyrobené v zmysle normy EN 858-1,2 zo
Zelezobeténu triedy C35/45 (XF4) a s ochrannym polyuretanovym naterom, ktory zabezpecuje
dokonall a bezproblémovu Udrzbu zariadenia, zvySuje odolnost beténu voéi ropnym latkam,
posypovym soliam a zabezpecuje nulovu nasiakavost betdénu. Polyuretanovy nater v sucinnosti
s betonom triedy C35/45 (XF4) zabezpeduje dihoronu zivotnost nadrze - ORL. Jednotlivé prvky
dno-strop su spajané cez gumove tesnenie z materialu NBR, ktory je odolny voci ropnym latkam
a skrutkovymi spojmi. Skrutkovy spoj cez gumové tesnenie je trvale pruzny(poziadavka normy
858-1(6.2.5) a zabezpecuje dokonallu tesnost spoja pocas celej zZivotnosti nadrze — ORL. Po
ukon€eni montaze sa spoj pretmeli polyuretanovym tmelom odolnym vo&i ropnym latkam.
Odlucova¢ je navrhnuty s kalojemom vzmysle normy 858-2 (4.4) s koeficientom NSx100.
Zariadenie je navrhnuté v zmysle normy 858-1(6.3.1) s poziadavkou na uzitoény objem, Cas
zdrZania. Zariadenie je navrhnuté s bezpe¢nostnym faktorom min. 10.

Nad strop ORL sa urobi dobetonavka v hrubke 250mm beténom C 30/37, kvéli vysokej hladine
podzemnej vody.

Zelezobetdénova doska ulozena pod ORL bude vyrobena ako spolo¢né pre odlu¢ovaé ropnych
latok a erpaciu stanicu v dizke 8340mm a Sirke 3140mm.

Pre vykop odluc¢ovaca ropnych latok a cerpacej stanice sa osadia do¢asné stetovnicové
steny 4,4x9,7m, dizky 12m.

Koalescencny filter - je vyrobeny z PEHD. Tento filter sa vyznacuje velkou oterovou plochou
cca 500 m? / 1m°. Pilovita $truktara filtragnych krazkov zabezpeduje vysoku odolnost a stalost
proti mechanickému poskodeniu. Je fahky, ma nulovy vztlak a minimalny hydraulicky odpor.
Vdaka jeho Struktare vo filtri dochadza k zhlukovaniu najjemnejSich olejovych cCastic a k
zachytavaniu jemnych kalovych necistét. Olejové kvapky vyplavaju na hladinu, kde ¢asom
vytvoria olejovu vrstvu a kal sa samocinne zosuva po stendch filtra na dno nadrze. Filter je
samocistiaci, jeho Zivotnost je neobmedzena a nie je nutna jeho vymena, ale iba oplach Cistou
vodou.

Sorpény filter - konstrukcia filtra je navrhnuta tak, aby bol maximalne vyuzity cely sorpény filter
na zachytenie ropnej latky. Filter je zostrojeny tak, Ze pocas prevadzky je schopny samo
oCistenia sa do urCitej miery. Fibroilova geotextilia obaluje nosi¢ filtra, ktory je vyrobeny z PP
materialu. Tento filter je utkany z PP vlakien do rohoze. Je Specialne vyvinuty na zachytavanie
kalu. Filter je osadeny horizontélne, vdaka ¢omu dochadza k zosuvaniu kalu ku dnu kazety po
PP vlaknach. Usadeny kal na geotextilii sa pri vacSej hrubke samovolne odtrhne a spadne do
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priestoru na to ur€eného. Pri vymene geotextilie sa likviduje 100% znecistenej tkaniny. Spravnym
nadimenzovanim kalojemu, uzito€ného objemu a s vysokoucinnymi filtrami dosahuju tieto
zariadenia dlhodobo pozZzadované vystupné hodnoty za bezproblémovej prevadzky.

Plavakovy uzaver — je samocinné uzatvaracie zariadenie na zabranenie Uniku ropnej latky
z odlu¢ovaca. Pracuje na zaklade mnoZstva odlu¢enej ropnej latky v odlucovaci. Vrstva odlucenej
ropnej latky by nemala presiahnut hrabku 150 mm. Po dosiahnuti hrubky odli¢enej ropnej latky
sa plavakovy uzaver uzatvori a tak zabrani uniku ropnej latky do odtoku.

Hydrotechnické udaje

Vypoc&et mnozstva dazdovych vod podla STN 75 6101 : Q = F.y.gs

Q — prietok dazdovych véd (1s™)

F — plocha povodia stoky ( ha)

v - sUcinitel odtoku

gs — vydatnost 15 min dazda pri periodicite p = 1 — 132,46 I s" ha™' (STN 75 6101)
sucinitel odtoku pre komunikacie a spevnené plochy — 0,90

stoka ,, A“
Q=0,2895ha*0,9 *132,46 l/s/ha=34,51/s

Vystavbu objektu 501-00 ,Cestna kanalizacia“ je potrebné realizovat pred vystavbou objektu 103-
00 ,Cesta 1/64 — Uprava podjazdu pod ZSR*.

610-00 NN pripojka k CS

Predmetna Cast' projektovej dokumentacie riesi NN pripojku a odberné elektrické zariadenie
pre Cerpaciu stanicu (CS) dazdovych vod v suvislosti s Upravou cesty 1/64 v obci Malé Uherce.

NN pripojka k CS (vlastnictvo ZSD, a.s.)

Napéjacim bodom NN pripojky budu podla technickych podmienok prevadzkovatela distribu¢nej
sustavy ZSD, a.s. vyvodové svorky poistkovych spodkov na vyvode ¢&.2 existujucej
transformacnej stanice TS ¢€.0118-004.

Odberné elektrické zariadenie (vlastnictvo odberatela)

Z vyvodovych svoriek vyvodu ¢€.2 NN rozvadzaca trafostanice ¢.0118-004 napojenie pokracuje
kablom typu AYKY-J 4x25 vedenym v zemi do elektromerového rozvadzaca RE, ktory bude
osadeny cca 2m vedla existujucej priehradovej trafostanice. Rozvadza¢ RE sa uzemni ulozenim
pasika FeZn 30/4 do vykopu NN privodu odberného elektrického zariadenia (OEZ). Pasik sa
ulozi pod pieskové 16Zzko vo vzdialenosti min. 10cm od okraja kabla. Max. odpor uzemrovacej
sustavy Rz< 15.

Navrhovany elektromerovy rozvadza¢ RE je plastovy, pilierovy do vonkajSieho prostredia
s priamym meranim. Rozvadza¢ musi byt uspbésobeny na zaplombovanie hlavného isti¢a,
nulovacej svorkovnice a meracej supravy, ktort dodaju ZSD, a.s.. K dodanému rozvadzacu musi
byt dolozené osvedCenie (protokol o skuske).

Navrhnuty elektromerovy rozvadza¢ RE je plastového prevedenia do vonkajSieho prostredia
s priamym meranim s rozmermi: (§xvxh) 400x500x245 mm.

Istenie NN kabla pripojky proti pretazeniu a skratu je na zaciatku (v NN rozvadzaci
trafostanice) rieSené poistkami, v rozvadzaci RE vzduchovym istiCom.

Z elektromerového rozvadzaca RE bude vedeny kébel typu AYKY-J 4x25 uloZeny v zemi.
Kéabel bude ukonéeny v rozvadzadi CS - RH.

Ukonc€enie kablov je navrhnuté teplom zmrastitelnymi koncovkami, resp. zmrstovacimi
zaklopkami.

Napajaci kabel bude v trase uloZzeny vo vykope v pieskovom |6zku, proti mechanickému
poskodeniu bude chraneny prekrytim narozuvzdornou HD-PE doskou, pri krizovani komunikacie
a spevnenych pléch bude chraneny uloZzenim do narazuvzdornej HD-PE chranicky. Pri krizovani
a subehu trasy odberného zariadenia s ostatnymi podzemnymi rozvodmi je potrebné dodrzat
min. odstupové vzdialenosti, prip. zabezpecit zvySenu mechanickl ochranu kébla podla STN 73
6005 (vid priloZzenu tabulku)..
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V ochrannom pésme inzinierskych sieti je potrebné vykonavat vykopové prace ru¢ne za
dozoru a podla podmienok spravcov sieti.

620-00 Verejné osvetlenie v k.u. Partizanske

Tato Cast projektovej dokumentéacie rieSi rekonstrukciu verejného osvetlenia, z dévodu
Upravy krizovatky a rekonstrukcie priechodov pre chodcov.

V ramci Upravy krizovatky 1/64 a MK db6jde k potrebe osvetlenia navrhovanej krizovatky.
V kolizii s navrhovanou krizovatkou sa nachadzaju dva existujuce osvetlovacie stozZiare, ktoré je
potrebné demontovat a nahradit novym osvetlenim.

Navrhované osvetlenie krizovatky bude pozostavat zo stoziarov pre verejné osvetlenie typu
STK 76/100/3 o vyske 10m, na ktorych budd osadené vylozniky dizky 1,5m typu V1G-15-D76
(V2G-15-D76-90°) s LED svietidlom. Osvetlovacie body tvoria poulicné svietidla s LED
svetelnymi zdrojmi typu BGP623 s teplotou chromatickosti 4000K a svetelnym tokom 16000Im
o vykone 97W.

Body pripojenia navrh. rozvodu VO budu rieSené z existujuceho rozvodu VO. Existujuci kabel
uloZzeny v zemi sa skrati na potrebnt diZzku a pripoji do svorkovnice navrh. OS resp. sa do
ostrovéeka krizovatky ulozi k&blova spojka (typ 1-SVCZ 4x25) odkial bude pokracovat novy
rozvod kablom AYKY-J 4x25.

Navrhovany rozvod verejného osvetlenia vyhotovit podzemnym kéblovym vedenim AYKY-J
4x25. Pred realizaciou preverit typ adimenziu kéblov existujuceho rozvodu VO. V pripade
zistenia iného typu alebo dimenzie kablov ako bolo uvazované v PD, pouZit nové kable
rovnakého typu a dimenzie ako existujlce.

V ramci tohto objektu bude rieSené osvetlenie dvoch priechodov pre chodcov.

Osvetlenie priechodu pre chodcov v km 120,825 pri Zeleznicnom priecesti je navrhnuté
svietidlami s asymetrickym rozdelenim svetelného toku, sposobujacim mensie oslnenie vodicov.
Svietidla typu BGP623 s teplotou chromatickosti 5700K a svetelnym tokom 16000Im sa umiestnia
na stoZiare vysky 6 m. Osvetlovacie body priechodu sa osadia po oboch stranach komunikacie
pred priechodom v smere dopravného pruhu tak, aby svetlo dopadalo na stranu chodca zo smeru
prichadzajucich vozidiel. 5

V pripade priechodu pre chodcov pri krizovatke na ulicu Pod Sipkom nie je mozné osvetlit
priechod svietidlami s asymetrickym rozdelenim svetelného toku zddévodu velkej hustoty
existujucich inzinierskych sieti ¢o znemozrfiuje umiestnenie osvetfovacieho stoziara na oboch
stranach. Preto je navrhnuté zvyraznenie priechodu pre chodcov svietidlom typu BGP623
s teplotou chromatickosti 5700K a svetelnym tokom 16000Im iba zjednej strany, ktoré sa
umiestni na stoZiar vysky 6 m (vid Specifikacia B2).

V ramci osvetlenia krizovatky a priechodov pre chodcov je potrebné vyhotovit krizovanie cez
komunik&ciu. Krizovanie podzemného vedenia s exist. komunikéaciou je potrebné vyhotovit
technoldgiou pretlaéania, kde je potrebné umiestnit chranicku HDPE ¢160 do hibky min. 1,3m
pod niveletou komunikacie. Do chranicky HDPE ¢160 sa zahustia dve chrani¢ky ¢63, kde jedna
bude sluzit na ulozenie kabla verejného osvetlenia a druha bude slizit ako rezerva.

Osvetlovacie stoziare budlu uzemnené zemniacim pasom FeZn 30/4 mm uloZzenym do
kablovej ryhy pod pieskové 16zko. Pripojenie stoziarov na pasik sa prevedie vodicom FeZn @10
prostrednictvom svoriek SR03 (2 svorky na kazdy spoj). Vodi¢ sa na stoziar pripoji svorkou SP1
vo vySke cca 0,10 m nad terénom. Takto zrealizované pospajanie a uzemnenie bude slizit ako
ochrana stoziara verejného osvetlenia pred bleskom. Maximalny odpor uzemnenia stoZiara je
R<15Q. Pri pripojeni vodi€ov na stoZiare sa vodie farebne oznacia zelenozltymi pruhmi podra
STN EN 60445. Ak navrh. uzemnenie pasom FeZn 30/4mm nebude postacovat je potrebné
doplnit uzemnenie uzemrovacimi ty¢ami typu ZT2, ktoré sa poprepajaju zemniacim pasom FeZn
30/4 mm. Minimalna vzdialenost medzi ty¢ami su dva metre. Pripojenie stoZiara na uzemnovaciu
ty€ sa prevedie vodic¢om FeZn @10 prostrednictvom svoriek SJ01 (2 svorky na kazdy spoj).

Navrhované osvetlenie bude ovladané z existujuceho rozvadzaCa verejného osvetlenia
z ktorého je rozvod napajany. Rovnako aj meranie spotreby elekirickej energie bude
v existujucom rozvadzaci RVO.

Novo projektované rozvody VO budu uloZzené v zeleni, v chodniku a pod komunikéciou
a oznacia sa Cervenou féliou.
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Pri krizovani a subehu kablov s ostatnymi podzemnymi rozvodmi je potrebné dodrzat min.
odstupové vzdialenosti od tychto vedeni podla STN 73 6005 (vid prilozend tabulku). Pre
zalozenie zakladov stoZiarov VO sa predpokladaju bezné zakladové pomery vyskytujlce sa pri
stavbe pozemnych objektov na Uzemi Slovenska t.j. zdkladovu pbédu tvoria sudrzné zeminy bez
pritomnosti spodnej vody, zeminy skupiny F tuhé alepSie, zeminy skupiny S a G stredne
ufahnuté a lepsie, horniny skupiny R bez obmedzenia.

Po vykope zdkladovej jamy pre stoZiare je potrebné zistit druh a kvalitu zakladovej pédy
inZiniersko-geologickym prieskumom alebo odbornym odhadom inZinierskym geolégom, ktorym
budu overené predpoklady vypoctu. V pripade, Ze sa pri realizacii stavby overia zeminy s inymi
charakteristikami (menej Unosné, vyskyt spodnej vody) ako bolo uvazované pri vypocte, je
potrebné vykonat nové posudenie zaloZenia, na zaklade ktorého méze dojst k zmene rozmerov a
pripadne aj hibky zaloZenia. Pre beténovy zaklad navrhovanych podpernych bodov pouZit betén:
C 25/30 X0, XF1, XA1 (SK) Cl 0,4-Dmax 32 - S2 (STN EN 206-1).

621-00 Verejné osvetlenie v k.u. Malé Uherce

V suvislosti s navrhovanym vybudovanim ostrov€eka, ktory slizi na spomalenie vozidiel pri
vstupe do obce Malé Uherce zo smeru Velké Uherce je potrebné dobudovat osvetlenie v tomto
Useku cesty 1/64.

Navrhované osvetlenie bude pozostavat zo stoziarov pre verejné osvetlenie typu STK
76/80/3 o vy8ke 8m, na ktorych budl osadené vylozniky dizky 2m typu V1T-20-D76 s LED
svietidlom. Osvetfovacie body tvoria pouli¢né svietidla s LED svetelnymi zdrojmi typu BGP623
s teplotou chromatickosti 4000K a svetelnym tokom 12000 Im o vykone 71W.

Navrh. rozvod VO bude napgjany z exist. NN stoziara na ktorom je osadené verejné
osvetlenie. Z exist. nadzemného vedenia VO sa odboci kdblom AYKY-J 4x16, ktory bude vedeny
cez
SPP2 CD IV PO do zeme (pri prechode vzduch zem bude kébel chraneny pancierovou
chrani¢kou proti mechanickému poskodeniu kabla). Kablovy rozvod medzi osvetlovacimi
stoziarmi bude tvoreny kablom AYKY-J 4x16.

Osvetlovacie stoZiare budl uzemnené zemniacim pasom FeZn 30/4 mm uloZzenym do
kablovej ryhy pod pieskové 16zko. Pripojenie stoZiarov na pasik sa prevedie vodicom FeZn &10
prostrednictvom svoriek SR03 (2 svorky na kazdy spoj). Vodi€ sa na stoziar pripoji svorkou SP1
vo vySke cca 0,10 m nad terénom. Takto zrealizované pospajanie a uzemnenie bude sluzit ako
ochrana stoZiara verejného osvetlenia pred bleskom. Pri pripojeni vodi€ov na stoZiare sa vodice
farebne oznacia zelenoZltymi pruhmi podla STN EN 60445.

Navrhované osvetlenie bude ovladané z existujiceho rozvadzaCa verejného osvetlenia
z ktorého je rozvod napdjany. Rovnako aj meranie spotreby elekirickej energie bude
v existujucom rozvadzaci RVO.

Novo projektované rozvody VO budu ulozené v zeleni do HDPE chraniCiek a oznacia sa
Cervenou féliou.

Pri krizovani a subehu kablov s ostatnymi podzemnymi rozvodmi je potrebné dodrzat min.
odstupové vzdialenosti od tychto vedeni podfa STN 73 6005 (vid prilozend tabufku). Pre
zalozenie zakladov stoZiarov VO sa predpokladaju bezné zakladové pomery vyskytujace sa pri
stavbe pozemnych objektov na Uzemi Slovenska t.j. zakladovu pddu tvoria sudrzné zeminy bez
pritomnosti spodnej vody, zeminy skupiny F tuhé alepSie, zeminy skupiny S aG stredne
ulahnuté a lepSie, horniny skupiny R bez obmedzenia.

Po vykope zakladovej jamy pre stoziare je potrebné zistit druh a kvalitu zakladovej pédy
inZiniersko-geologickym prieskumom alebo odbornym odhadom inZinierskym geolégom, ktorym
budu overené predpoklady vypoctu. V pripade, Ze sa pri realizacii stavby overia zeminy s inymi
charakteristikami (menej Unosné, vyskyt spodnej vody) ako bolo uvazované pri vypocte, je
potrebné vykonat nové posudenie zalozenia, na zaklade ktorého méze déjst k zmene rozmerov a
pripadne aj hibky zaloZenia. Pre betdénovy zaklad navrhovanych podpernych bodov pouZit betén:
C 25/30 X0, XF1, XA1 (SK) Cl 0,4-Dmax 32 - S2 (STN EN 206-1).

622-00 Osvetlenie priechodov pre chodcov v k.u. Velké Uherce

V suvislosti s navrhovanym vybudovanim novych priechodov pre chodcov vznikla potreba ich
osvetlenia.
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Na osvetlenie priechodov pre chodcov v k.U. Velké Uherce v km 124,315 a v km 124,955 su
navrhnuté osvetfovacie stoZiare tak ako to je znazornené na vykresoch situécii priloha €.3.1
a €.3.2. Vzhlfadom na problémové napojenie osvetlovacich stoZiarov z distribuénej siete NN
rozvodu je navrhnuty samostatny solarny ostrovny systém osvetlenia APL Solar.

Navrhované osvetlovacie body tvori:

Systém solarneho osvetlenia APL Solar:

- svietidlo — Stratos N (alebo ekvivalent) — 18W, 1700Im, vst. napatie 12V DC

- solarny panel — 140W, rozmery: 670 x 1470 x 35 mm

- akumulétor — Pb AGM, 12V / 90Ah

- riadiaca jednotka

- zvisla dopravna znacka IP6 s fluor. podkladom s rozmermi 750 x750 mm

- ledbox nad zvislou dopravnou znackou

- aktivny infraCerveny detektor pohybu HTR

- pozinkovany stoZiar vy$ky 7m (spinajici poziadavky pasivnej bezpeénosti podla EN

12767)

Asymetrické bezvyloznikové LED svietidla pouzité v systéme solarneho osvetlenia APL Solar
su ovlddané riadiacimi jednotkami — APL kit, ktoré su umiestnené pod solarnymi panelmi
v boxoch spolu s akumulatorom. Solarne panely obsahuju svetelné ¢&idlo, ktoré aktivuje
osvetlenie priechodu pre chodcov. Inteligentny priechod s detekciou chodca, ktory je su€astou
APL Solar funguje nasledovne, ako nahle je chodec pripraveny prejst cez priechod pre chodcov,
detektory pohybu umiestnené na stozZiaroch zdetekuju chodca a aktivuju obojstranné vystrazné
LED svetla (ledbox), ktoré budu blikat len po dobu prechodu chodca z jednej strany na druhd
a potom zhasnu. Inteligentny priechod funguje 24 hodin. Vystrazné LED svetla (ledbox) su
umiestnené nad fluorescenénym zvislym dopravnym znacenim IP6.

651-00 Prelozka OK Orange

Vystavbou navrhovanej Upravy podjazdu pod tratou ZSR na ceste 1/64 bud( dotknuté
existujlce optické kable (3x HDPE 40) spolo¢nosti Orange Slovensko, a.s.. Navrhovanou
Upravou podjazdu pod tratou ZSR déjde k znizeniu krytia, resp. k obnazeniu HDPE rar.

Existujuca trasa rur krizujuca komunikaciu 1/64 je v koliizii s navrhovanymi stavebnymi
Upravami rieSenymi v ramci stavebnych objektov 103-00 Cesta 1/64 - Gprava podjazdu pod ZSR a
104-00 Uprava MK ul. Pod Sipkom.

V koliznych Usekoch je potrebné rieSit ich prelozku. Z dévodu narocnosti prelozky ako aj
délezitosti trasy navrhujeme prelozku riesit bez preruSenia kablov. Existujuce kable (HDPE rury)
budi odkopané v potrebnej dizke pre dobri manipulovatelnost a ulozené do novej bezkoliznej
trasy (bez preru$enia) s potrebnou hibkou uloZenia, min. 1m. Pri uloZeni do bezkoliznej trasy
bude dizkova rezerva, ktora vznikne na kabloch po ich prelozeni riedena ulozenim HDPE rar
nizSie (pre zvySenie krytia). Prelozend trasa existujucich optickych kéblov bude v Useku
navrhovanych stavebnych Uprav (pod komunikaciou 1/64) ochranena uloZenim do plastového
kabloveho zfabu KZ 10 s presahom 1m na kazdu stranu. Nad uloZzené kéblové Zlaby sa vo
vzdialenosti cca 20cm ulozi vystrazna félia oranzovej farby.

Postup realizacnych prac prelozky resp. ochrany optickych kablov bude nasledovny:

V koliznych tGsekoch sa po presnom vyty&eni existujlcich tras kable ruéne odkopu s prehibenim
dna ryhy o cca 150-200 mm pod existujuce dno. Pocas vykopovych prac sa kable provizérne
zaistia s pouzitim drevogulatiny a fosni tak, aby nedochadzalo kich nadmernému prehnutiu
a prelomeniu. Obnazené HDPE rury kablov sa vloZia do plastovych ké&blovych zfabov typu KZ10
tie sa nasledne zasypu pieskom so zasypovou vrstvou hr. 10cm. Z&asyp ryhy sa prevedie
Strkodrvou.

Celkova dizka navrhovanych ochran je 11 m. Celkova dizka prelozky kablov je 40m.

Rez kablovou trasou je znazorneny na vykrese priloha ¢.4. Navrhovana prelozka kabla je
vyznacena v situdcii na vykrese priloha ¢.3.

Pred zac¢atim zemnych prac je potrebné zaistit’ vytyCenie a vyznacenie terajSich inzinierskych
sieti. V ochrannom pasme inzZinierskych sieti je potrebné vykonavat vykopové prace ru¢ne za
dozoru a podfa podmienok spravcov sieti. Pri realizacii navrhovanych preloZiek je potrebné
zabezpedit' u€ast’ technického dozoru spravcu vedenia. Pri pripadnom subehu a krizovani kédbla
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s ostatnymi v situacii nevyznacenymi rozvodmi je potrebné dodrzat min. odstupovu vzdialenost
od tychto vedeni podra STN 73 6005, prip. zabezpecit zvySenu mechanickd ochranu kabla.

660-00 Prelozka CSS

V ramci Upravy krizovatky 1/64 a MK déjde k potrebe prelozky exist. stoZiarov CSS, ktoré su
v kolizii s navrhovanou Upravou kriZzovatky.

Navrh. su ocelové stozZiare typu SKS 33 vySky 3,4m, na ktoré sa osadi pévodna vyzbroj
demontovanych stoZiarov atym bude sluzit ako ndhrada za exist. stoziare, ktoré budu
demontovaneé.

Privodné vedenie do preloZzenych stoZiarov bude pozostavat z novych kablov, ktoré sa
naspojkuju (spojky XT1 az XT5) na exist. vedenie v navrh. ostrov€eku (exist. kable budu
predizené novymi kablami). Typy a pocet kablov, ktoré je potrebné spojkovat st znazornené vo
vykrese ¢€.4 Schéma zapojenia.

Z dbévodu zvacsSenia ostrovéeka je potrebné prelozZit' taktiez cestny majék, ktory sa umiestni
do novej polohy. V mieste pdvodného majaku sa naspojkuje spojkou XT5 novy kabel, ktory bude
napajat prelozeny cestny majak. Zapojenie je znazornené na vykrese ¢.4 Schéma zapojenia.

KedZe exist. privod k indukénej sluCke prechadza cez upravovany Usek je potrebné
v miestach Uprav kabel prerusit a nahradit novym kablom toho istého typu a dimenzie. Spojenie
navrh. a exist. kabla sa prevedie pomocou spojok XT7, XT8 a XT9.

Typy kablovych spojok su uvedené vo vykrese ¢.4 Schéma zapojenia.

StoZiare budl uzemnené zemniacim pasom FeZn 30/4 mm uloZzenym do kablovej ryhy pod
pieskoveé 16zko. Pripojenie stoziarov na pasik sa prevedie vodi¢om FeZn @10 prostrednictvom
svoriek SR03 (2 svorky na kazdy spoj). Vodi¢ sa na stoziar pripoji svorkou SP1 vo vySke cca
0,10 m nad terénom. Takto zrealizované pospajanie a uzemnenie bude sluzit ako ochrana
stoziara CSS pred bleskom. Taktiez je potrebné pripojenie navrh. Uzemnenia na exist.
uzemnenie ulozené v zemi. Maximalny odpor uzemnenia stoZiara je R<15Q. Pri pripojeni vodi¢ov
na stoziare sa vodic¢e farebne oznaclia zelenoZltymi pruhmi podfa STN EN 60445. Ak navrh.
uzemnenie pasom FeZn 30/4mm nebude postacovat je potrebné doplnit uzemnenie
uzemnovacimi ty€ami typu ZT2, ktoré sa poprepajaju zemniacim pasom FeZn 30/4 mm.
Minimalna vzdialenost medzi ty€ami su dva metre. Pripojenie stoziara na uzemnovaciu ty¢ sa
prevedie vodi€om FeZn @10 prostrednictvom svoriek SJO1 (2 svorky na kazdy spoj).

Pri krizovani a subehu kéblov s ostatnymi podzemnymi rozvodmi je potrebné dodrzat min.
odstupové vzdialenosti od tychto vedeni podla STN 73 6005 (vid prilozend tabulku). Pre
zaloZenie zakladov stoZiarov sa predpokladaju bezné zékladové pomery vyskytujuce sa pri
stavbe pozemnych objektov na Uzemi Slovenska t.j. zdkladovu pbédu tvoria sudrzné zeminy bez
pritomnosti spodnej vody, zeminy skupiny F tuhé alepSie, zeminy skupiny S a G stredne
ulahnuté a lepSie, horniny skupiny R bez obmedzenia.

Po vykope z&kladovej jamy pre stoZiare je potrebné zistit druh a kvalitu zakladovej pédy
inZiniersko-geologickym prieskumom alebo odbornym odhadom inZinierskym geolégom, ktorym
budu overené predpoklady vypoctu. V pripade, Ze sa pri realizacii stavby overia zeminy s inymi
charakteristikami (menej Unosné, vyskyt spodnej vody) ako bolo uvazované pri vypocte, je
potrebné vykonat nové posudenie zalozZenia, na zaklade ktorého méze dojst k zmene rozmerov a
pripadne aj hibky zaloZenia. Pre beténovy zaklad navrhovanych podpernych bodov pouZit betén:
C 25/30 X0, XF1, XA1 (SK) Cl 0,4-Dmax 32 - S2 (STN EN 206-1).
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