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1 Zoznam pouzitych skratiek

ACO Asphalt concrete (asfaltovy betdon pre obrusné vrstvy)
ADT Priemerna denni intenzita

aj. Ainé

ArcGIS Geograficky informacni systém

BAU Business as usual

Ccbv Centrum dopravniho vyzkumu

g Cislo

dB Decibel

EC European Commision

GIS Geograficky informacny systém

hod. Hodin

k. d. Katastralne Gzemie

Lpeq,p Ekvivalentni hladina akustického tlaku

Ld Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre defi, urend pri pésobeni sledovanych zdrojov

hluku pocas vsetkych dni roka (Casovy interval 6—18 hod.)

Ln Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre noc, uréend pri pésobeni sledovanych zdrojov
hluku pocas vsetkych dni roka (Casovy interval 22—6 hod.)

Ldvn Hlukovy indikator pre den, vecer, noc, hlukovy indikator pre celkové obtazZovanie Laeq Ekvivalentna hla-
dina akustického tlaku A (Casovy interval 24 hod.)

Ly Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre vecer, uréena pri pdsobeni sledovanych zdrojov
hluku pocas vsetkych dni roka (Casovy interval 18—22 hod.)

LNV Lahki nakladné vozidla

m Meter

MHD Mestska hromadna doprava

NMPB franclzska metodika pro vypocet hluku z cestnej dopravy
NAVRH Navrhovy scenar

NR Nariadenie vlady

OA Osobni automobil

P Cas

PUM Plan udrZatelnej mobility

SR Slovenska republika

TNV Tazké nakladné vozidla

TS Technicka sprava

VMO Velky mestsky okruh

V. V.. Vedecka vyskumna organizacia

ZBGIS® Zakladna baza ddajov pre geograficky informacny systém

Z.z. Zbierka zakonov



2 Uvod

Tato technicka sprava nadvadzuje na TS 6 — Hlukova zataz mesta Trencin. Akustické posidenie je spracované ako
Cast Planu udrZatelnej mobility funkéného Gzemia krajského mesta Trencin (dalej len PUM), ktorého zadavate-
lom je Mesto Trencin. Cielom tejto casti Stldie je vyhodnotenie hlukovej zataZe mesta Trencin pre navrhovy sce-
nar 2030 (dalej NAVRH 2030) pre cestni dopravu, hluk zo Zeleznicnej dopravy sa v tomto scenari oproti BAU
2030 nemeni, preto sa mu v ramci akustického posidenia nevenujeme. Hlavnym cielom modelovanie hlukovej
zataZze je pos(denie vplyvu dopravy z prevadzky na pozemnych komunikaciach v meste Trencin podla narodnych
legislativ, Zdkona NR SR €. 355/2007 Z. z. [1] z 21. jGna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o
zmene a doplnenf niektorych zakonov. Navrhovy scenar 2030 (Dalej NAVRH 2030) nadvazuje na scenar BAU-B
2030, ktory bol rieSeny v analytickej casti PUM Trencin. Pocita s naplnenim Gzemného planu do roku 2030 a roz-
vojom demografie podla demografickej prognézy. Pre presné urcenie, dodrZanie ¢i nedodrzanie poZiadaviek vy-
plyvajicich z platnych hygienickych limitov moZno odporudit vykonat v danej lokalite akreditované meranie
hluku v mimopracovnom prostredi, ktoré presnejSie zachyti akusticky stav na danom mieste. Modelové vypocty
hlukovej zataZe si vykonavané s ohladom na Struktlru dopravy a vychadzajd z podkladov multimodalneho do-

pravného modelu mesta Trencin.

2.1 Popis zaujmového Gzemia

RieSené Gzemie akustické Stidie (scenar NAVRH 2030) je totoZné s administrativnym izemim mesta Trencin a
prilahlych obci s vyznamnym podielom dochadzky za dennymi aktivitami do rieSeného Mesta (Skalka nad Va-
hom, Trencianska Tepla, Zamarovce, Kostolna-ZarieCie, Soblahov, Velké Bierovce, Tren¢ianska Turnd). Situacia
zaujmového lGzemia je zobrazena na obrazku 1.
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Obr. 1 Vyznacenie obci v zaujmovom izemi



2.2 Legislativa

Narodna legislativa sa riei zakonom NR SR €. 355/2007 Z. z. z 21. j(na 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verej-
ného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Eur6pska legislativa vychadza zo smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady €. 2002/49/EC [2] z 25. jlina 2002, tyka sa posudzovania a riadenia environmentalneho
hluku. Podrobnejsie je kapitola o legislative spracovana v Analytickej Casti.

2.3 Vypoctovy model hlukovej zataze

Zdrojom podkladovych dat hlukového modelovanie pre cestni dopravu je dopravny model zaloZeny na priemer-
nych dennych intenzitach, ktory bol spracovany Centrom dopravného vyskumu, v.v.i. (dalej CDV) pre Gcely tohto
projektu, a to vo verzii multimodalneho dopravného modelu. Data boli ndsledne zhotovitelom upravené v pro-
grame ArcGIS 10.6 a prevedené do 3D formatu pre potreby hlukového modelovania. Dopravny model bol dopl-
neny o vrstvu mostov, protihlukovych stien, a tieZ bola upresnena vySka budov. Hlukova zataz je stanovena pre
navrhovy stav intenzit cestnej dopravy v roku 2030.

Pre vlastny vypocet navrhového scenéra bol pouZity program vo verzii SoundPLAN 8.1, rovnako ako pri scendri
BAU-B 2030, ktory bol rieSeny v analytickej ¢asti PUM Trencin. Tento softvérovy systém pracuje formou modulov
v 3D a spracovava rézne druhy map vratane ich rezov (napr. hlukové), vizualizacie, optimalizacie protihlukovych
stien atd. Softwarom moZe byt napriklad uskuto¢neny vypocet hlukovych map, vypocet hlukovych mép fasad a
nasledne stanoveny pocet ovplyvnenych obyvatelov. Systém obsahuje relevantné narodné a eurépske normy a
Standardy a je vyvijany podla platnych odpordcani EQ.

Mapy cestnej hlukovej zataZe z dopravy boli vypocitané v tomto programe s priestorovym rozliSenim 10 m vo
vyske 4 m nad povrchom terénu tak, aby bolo moZné nad vypocitanymi hodnotami vygenerovat dostatocne po-
drobné mapové vystupy vo forme patdecibelovych isofonovych map.

2.3.1 Datova zakladna

Ako uz bolo popisané v Gvodnej casti kapitoly, dopravny model bol spracovany firmou CDV a to vo verzii multi-
modalneho dopravného modelu pre scenar cestnej dopravy, navrhovy stav 2030. Hlukovy model teda zahfia
dopravny model a data o reliéfe, pozemnych komunikaciach a budovéch. Zhotovitelom je doplneny informaciami
o typoch povrchov pozemnych komunikacii a ich 3irok, o mosty, cestné protihlukové steny. Pre hlukovi Stddiu
mesta Trencin boli pouZité nasledujice podkladové data z jednotlivych zdrojov:

Dopravny model mesta Trencin — spracovany CDV:

e intenzity cestnej dopravy (vratane zloZenia dopravného prdadu a jeho rychlosti),

e siet pozemnych komunikacif.
Zakladna baza Gdajov pre geograficky informacny systém (ZBGIS®):

e vySkopisna cCast (izemia (v podobe vrstevnic, terénnych hran a vyskovych bodov),
e polohopisna cast Gizemia (budovy, vodné toky a plochy).



2.4 Metodika vypoctu

2.4.1 Cestna doprava

Pre vypocet bola pouzita vypoctova metoda NMPB Routes (vypocet imisii hluku z pozemnej cestnej dopravy s
adaptaciou pre pouZite v SR) [3—5]. Vystupom je isofonova hlukova mapa v pédtdecibelovych pdsmach. Hlukova
mapa je graficka vizualizacia Gdajov o hlukovej situacii v Gzemf pri pouziti vopred zvoleného hlukového ukazo-
vatela. Hlukové mapy boli vyhodnotené pre referenéné Casové intervaly 6-18 hod. (defl), 18—22 hod. (vecer), 22—
6 hod. (noc) v priestorovom kroku 10 m vo vyske 4 m. Je potrebné uvedomit si, Ze akykolvek vypoctovy softvér je
iba vykonnym nastrojom pre modelovanie akustickej situacie.

V slvislosti s cestnou dopravou sa v modeli hluku posudzuja tieto kategérie: OA, LNV, TNV. Do modelu hluku
vstupuje aj plynulost premavky a modelova intenzita dopravy na zaklade dopravného modelu [6] a (daje o po-
vrchu ciest a mostov na modelovej sieti. Cestné mosty boli zadané do modelu ru¢ne v GIS prostredi. Vzhladom
na nedostatok podkladovych idajov bol na vSetkych Gsekoch siete vybrany najtypickejsi povrch ACO 11 (asfal-
tovy betdn pre brisne vrstvy). V pripade OA, LNV a TNV sa ADT previedla Gmerne k priemernej dennej, nocnej a
vecernej hodinovej intenzite, €o je vstupny format poZzadovany pouZitou metodikou. Model je doplneny rychlos-
tou z dopravného modelu, aj v projektovom scendari do roku 2030 sa rychlost urcuje ako kapacitne zavisla rych-
lost, podobne ako model prepravy BAU 2030. Scenar NAVRH 2030 doplfiaji nové cesty zaloZené na dopravnom
modeli. Navrh scenara 2030 (NAVRH 2030) je zaloZeny na scenari BAU-B 2030, ktory bol zaloZeny na analytickej
casti PUM Trencin. Pocita s realizaciou Gzemného planu do roku 2030 a s vyvojom demografickych Gdajov podla
demografickej prognézy. Scenar BAU-B 2030 zahfiia vystavbu v centre Tren¢ina a prepojenie ulice Gen. M. R. Ste-
fanika s novou komunikaciou a vystavbou mosta ostrov na Orechovej. Z infrastruktdrnych zmien navrhovy sce-
nar 2030 obmedzuje vjazd do centra mesta Trencin. Legionarska ulica je Gsekovo zjednosmernena vytvorenim
vyhradeného jazdného pruhu pre autobusy MHD. Navrh 2030 sa pocita so zemnou tried komunikacii. Ulica Brati-
slavska je v navrhu modelovana ako zberna komunikacia, ulica Elektricna ako cesta I. triedy (v BAU 2030 cesta
Il triedy).

2.5 Zelezni¢na doprava

V Zelezni¢nej doprave nie st podla prijatych dat v predmetnom Gzemi planované Ziadne Zeleznicné stavby, a teda

sa hlukova situacia nezmeni. Scenar bude zhodny so sG¢asnym scenarom roku 2019.

2.6 Neistota vypoctu

Presnost vysledkov vypoctu je dana najmaé presnostou a kvalitou vstupnych dat. Je nutné si uvedomit, Ze akykol-
vek vypoctovy softvér je iba vykonnym nastrojom pre modelovanie akustickej situacie. Presnosti vypoctov hluko-
vych méap st obmedzené geometrickou presnostou beZzne dostupnych mapovych podkladov a dalsich vstupnych
dat. V digitdlnom mapovom podklade ZABAGED 1: 10 000 je stredna polohovéa chyba (jedna sa o stredn( chybu,
nie o maximalnu odchylku) pri bodoch jednoznacne identifikovatelnych v teréne (Zeleznice, cesty, budovy i.) do
5 m. Aby bol vypoctovy postup, resp. pouZity softvérovy produkt pre vypocet hluku v Gzemf akceptovatelny, je
nutné dbat na to, aby vykazoval vysledky v takej triede presnosti, s akou je mozné ziskat vysledky terénnymi me-
raniami. Rozdiel hodnoty Laeq, r 0d konvencne spravnej hodnoty Laeq, » by nemal byt mensi ako 2 dB, tj. celkova



neistota vypoctového modelu je +/- 2 dB. Tejto hodnoty moZno u schvalenych metodik vypoctov pre jednotlivé
druhy hluku dosiahnut za predpokladu dostatocné korektnosti vstupnych dat. Vplyv dalsich zmien zakladnych
vstupnych parametrov vypoctov na emisné hodnoty Laeq, pudava nasledujica tabulka 1.

Tab. 1 Velkost dalSej chyby vypoctu hlukovych mép na zéklade nepresnych vstupnych ddajov [7]

+/-10% +/-0,4dB
+/-5% NA +/-0,5dB
+/-10% +/-0,8dB
+/-1% (obojsmerne) +/-0,3dB
Ac(F3=1,1) +/-0,4 dB

2.7 Vysledky a ich zhodnotenie

Vysledky sl prezentované vo forme obrazkovych prilohy (priloha 1-3). Patdecibelova skala hlukovych méap bola
zvolena v stvislosti vo vztahu k platnym hygienickym limitom, vzhladom k zdroju hluku (cestna doprava) a dobe
(den, vecer, noc).

Hlukova situacia v okoli cestnych komunikacii pre predmetné (izemie opisané pre nocnl dobu z tychto dévodov:

e Hygienické limity (pozri vy33ie) stanovené zakonom si urcené pre den (Ld), vecer (Lv) a noc (Ln).

e Strategické hlukové mapy vychadza z limitov hlukovych indikatorov pre cely def (Ldvn) a pre noc (Ln).

e (Cez deni savacsina obyvatelov zdrZiava mimo svojho trvalého bydliska (zamestnania). V noci pocas
spanku vsak pred hlukom uniknit nem6Zu. V nocnej dobe si hygienické limity najprisnejsie, tj. vieo-
becne pri splneni limitov pre nocnid dobu, v drvivej vdcsine pripadov, si splnené aj limity pre inG dobu
(deii, vecer, cely deii).

Hodnotené lokality scenare NAVRH 2030 pozdlZ pozemnych komunikacii, ktoré si totozné s lokalitami uvede-
nymi v dvoch kategériach v TS Analytické Casti, je moZné po vyhodnoteni rozdielu scenarov BAU 2030 a NAVRH
2030 zahrn(t do lokalit, na ktorych doSlo v menSej i vdcSej miere k zniZeniu hlukovej zataZe, a sl nasledujlce:

Dva dvojposchodové bytové domy medzi komunikaciami D1 a I/61 pri autobusovej zastavke Zastavka.

Domy v tesnej blizkosti komunikécie 1864 v obci Kostolna-Zariecie a v nadvazujiicom Gseku komunikacie Ill/1225 ku kruhovému

objazdu.

Chatové oblasti s domami na trvalé byvanie pri komunikacii D1 pod kopcami Hradiste a Cechovka.

Obytné domy v tesnej blizkosti komunikécie /61 pozd(Z ulice Bratislavska. Jedna sa o nizku rodinn( & dvojposchodovii bytov(

zastavbu.




Ulica Zlatovska v Gseku boényich ulic KoZugnicka — Piestanska. Pozd(z komunikacie sa nachadzajd predovietkym vy3ie bytové

domy.

Domy ulice Dolné PaZite v Gseku bo¢nych ulic Dolné PaZite a Sigotky.

Domy na ulici Istebnicka v Gseku boénych ulic Matice Slovenskej a Vlarska cesta.

Cast domov pozd(7 Vlarskej cesty

Domy pozd(z komunikacie Ill/1868 — hlavna cesta obce Velké Bierovce vediica do obce Opatovce.
Domy obce Trencianska Turna v tesnej blizkosti komunikacie I11/1892 ulic Beckovska a Trencianska.
Dva domy blizko Zeleznicnej stanice Trencianska Turna (€. 598 a 604).

Tri domy v Trencianskej Turnej pri krizovatke komunikacii 1/g a ll/507.

Dva domy v obci Trencianska Turna v tesnej blizkosti komunikacie Il/507 (blizko ulice Zelezni¢na).
Osem domov v tesnej blizkosti komunikacie 111/1885 v obci Hamre.

Vacsina domov v tesnej blizkosti komunikacie 111/1890 a Ill/1880 (smer Trencin) obce Soblahov.

Domy ulice Gen. L. Svobodu na Sidlisku Juh v Gseku bo¢nych ulic Zapadna a Vansovej.

evwe

vy

Domy na uliciach Legionarska, Biskupicka a Jana Zemana v mestskej ¢asti Biskupice. Jedna sa skor o nizku rodinn{ zastavbu.
Domy v blizkosti Nam. sv. Anny, ulic Jozefa Braneckého a Rozmarinova.

Bytové domy na ulici KnieZata Pribinu.

Bytové domy ulice Hasicska.

Obytna zastavba v tesnej blizkosti komunikacie 1/61 na ulici Gen. M. R. Stefanika.

Vy&Sie bytové domy pozd(? ulice Martina Razusa.

Rodinna zastavba ulic HodZova aZ po okolie kruhového objazdu Opatovskej cesty a ulice Zilinska.

Rodinny dom 1587/55 na ulici ). Derku v Kubrej.

Rodinné domy 470/60, 469/58, 471/62 a 473/66 na ulici Potocna v Opatove;.

Rodinny dom 420/34 na ulici 10. aprila v Opatovej.

No&nym hlukom, ktory presahuje 65 dB, sii obtaZovani obyvatelia rodinnych domov pozd(z komunikécie I/61v Dobrej a

Trencianskej Teplej (tu ulica Stefana Straku a Zilinska).

Domy pozd(z ulice Teplicka na komunikacii Il/516 v obci Tren¢ianska Teplé a tiez domy ulice A. Hlinku.

evwe

evve



Prostredny dvojposchodovy bytovy dom medzi komunikaciami E75 a 1/61 pri autobusovej zastavke Zastavka.

Domy pozdIZ komunikacie I1l/1225 od Zelezni¢nej stanice Kostolna-Zériecie do konca obce. Na domy dopada hluk z komunikacie

I/61 (Gsek vedie pozd(Z komunikacie 1/61).

Rodinné domy a nizke obytné domy na ulici Stani¢na.

Domy pozdIZ ulic Pietansk4, Velkomoravska a L. Starka. Jedna sa vac3inou o bytovii zastavbu s maximalne tromi poschodiami.
Domy v blizkosti komunikacie ulic Hanzlikovska a Na kamenci. Na uliciach sa nachadzaji prevazne rodinné domy.

Cast domov ulice Zablatska.

Domy ulic Majerska

Rodinna zastavba na ulici Zamarovska.

Domy obce Trencianska Turna pozd(z komunikacie I/9.

Sest domov na ulici Stanitna v obci Trencianska Turna.

Domy ulice Banovska v Trencianskej Turnej (v iseku od ulice Beckovska po ulicu MladeZnicku st obyvatelia vystaveni vysSiemu
hluku).

Domy na uliciach Ku Stvrtiam, Druzstevna, Inovecka.
Rodinné domy na ulici Karpatska.

Panelové domy Sidliska Juh: pozd(Z ulice Gen. L. Svobodu, pat domov na ulici Saratovska, osem domov ulice Zdpadna, domy

2505/5 a 2505/7 ulice Kyjevska, dom 2371/2 na ulici Lavickova, dva domy ulice Vansovej.
NiZSia bytova zastavba ulice Dlhé Hony.
Domy ulic Piaristicka a K dolnej stanici.

Rodinna a nizka bytova zastavba ulic Cintorinska a Partizanska. Zarover i pocetny tisek ulice Pod Brezinou (nadvézuje na ulicu

Partizanska).

Nizka zastavba ulic Piaristické a K dolnej stanici.

Bytové domy ulice Palackého, ktoré CiastoCne tvoria ulicny kafion.

Dva panelové domy na ulici Pod Sokolice, ktoré sii privratené ku komunikacii 1/61.

Rodinné a nizke bytové domy v okolf ulice Kukuginova (v Gseku bognych ulic Pod Sokolice a Gen. M. R. Stefanika).
Domy pozd(? ulice Kubranska, Nam. Dr. prof. Hlavaca v Kubrej.

Rodinné domy ulice Zilinska v Gseku bo¢nyich ulic Povazska a Pri Teplicke.

Rodinné zastavba pozdIZ ulice Opatovska cesta (k panelovym domom prenika niz3i hluk, ktory nie je nad hygienickym limitom).
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Rodinny dom 289/49 na ulici ). Derku, rodinny dom 1737/1 a panelovy dom 1765/2 na ulici Na kameni v Kubrej.

Rodinné domy ulice MniSna v Opatove;j.

Dva domy na ulici 10. aprila najblizSie ku komunikacii 1/61.

Domy ulice Revolucna v Trenianskej Teplej.

Vzdialenejsie domy od komunikacie 1/507 obci Skalka nad Vahom, Skalska Nova Ves a Ujazd.

Domy pri komunikacii 1l1/1882 ved(icej zo Skalky nad Vahom do obce Dolné Siica.

Lokality v scenari NAVRH 2030, na ktorych nedo$lo ku zniZeniu hlukovej zataze
oproti identifikovanym moznym kritickym miestam v ramci scenara BAU 2030
/507 pri OC Laugaricio.

Rodinné domy v ulici Elektricna.

Zastavba domov pozd(? ulic Kasarenska a Vlarska.

Rodinné a CinZovné domy na ul. HodZova v rovnakej miere, ako v si¢asnom stave

Domy na krizovatke Kuku¢inova-Gen. M. R. Stefanika s vyjraznym znizenim hlukovej zataze
Cast prilahljch domov na ul. Legionarska pred a za kriZovatkou s ul. Elektricnou
Cast domov na ul. Bratislavska (bliZ3ie k ulici) na strane ulice smerom do centra mesta (s vijraznym znizenim hlukovej zataze)

Domy na kriZovatke Opatovska-Zilinska

2.8 Zaver

Podla zadavacej dokumentacie bola z dostupnych vstupnych dét vypocitana celkova hlukova zataz na pozem-
nych komunikaciach KU Mesta Trenéin pre dennd, no€nd a vecernd dobu, v scenari NAVRH 2030 pre cestn( do-
pravu a Zelezni¢nd dopravu. Z hladiska vlastného vplyvu na obyvatelstvo, a tieZ zo vSeobecného hladiska, je naj-
horsia situacia v nocnej dobe (kedZe cez deft m6Ze byt mnoZstvo obyvatelov mimo svoje bydlisko - $kola, praca,
ai.), kedy je ruseny spanok obyvatelov. Vieobecne moZno povedat, Ze vietky modely si tak presné, ako presné
s vstupné data, ktoré do modelu vstupujd, preto aj vlastny hlukovy model ma slazZit predovsetkym na identifi-
kaciu a ndjdenie moZnych problémovych lokalit, s ktorymi by sa malo dalej podrobnejSie a detailnejSie praco-
vané. Vystupom su prislusné izofénové mapy hlukovej zataZe pre cestnl dopravu pre denné, vecerné a nocn(



dobu. Jednotlivé mapy, ktoré zobrazuji vyhodnotenie danej varianty a situacie, sd vytvorené ako pasmové mapy,
ktoré znazoriujd priamo zataZenie umiestnené zastavby v patdecibelové skale.

V cestnej doprave dochadza v priebehu celého dia ku kolisaniu vlastni hlukovej zataze vplyvom zmeny inten-
zity dopravy, ktora nie je na rozdiel od Zeleznice relativne "konstantnd" (vo dne je vyrazne vyssia intenzita do-
pravy neZ v noci). Aviak aj tu v désledku prisnejsich hygienickych limitov pre noc méZe lahsie dbjst k prekroce-
svojmu umiestnenie ovplyviiuje len niekolko malo domov v chatovej oblasti, a I/61, ktora slaZi ako hlavna komu-

nikacna tepna mesta Trencin).
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Obytna zastavba pozd(Z hlavnych komunikacif je teda vystavena vy3§iemu hluku neZ domy v blizkosti vedlajsich
alebo miestnych komunikacii. Na zniZenie hlukovej zataZe v scenari NAVRH 2030, ak budeme hodnotit celkovy
globalny dosah na celé predmetné (zemie, majd vplyv dopravné intenzity v SirSom centre mesta, ktoré vyrazne
klesajd, pretoZe doprava sa pres(va na ulicu Elektricna a navrhovany prietah cesty 1/61, a ploSne sa upokojuje
doprava v celom meste, a tak sa ulavi z hladiska hlukovej zataZe vacSine obyvanych oblasti.

2.8.1 Vysledky a ich zhodnotenie.

Dany navrhovy scenér a realizacia jeho opatreni z hladiska celkového hodnotenia hlukovej zataze v celom pred-
metnom Gzemi a sGhrnnych vplyvov na obyvatelstvo moZno vnimat oproti variantu BAU 2030 pozitivne, avsak
Gplne neeliminuje vSetky mozZné kritické miesta z hladiska nadmernej hlukovej zataze, ¢o ani vzhladom k do-
pravnym vdzbam a potrebam nie je mozné. Na ulici Elektricna k zlepSeniu hlukovej zataZe oproti scenaru BAU
2030 vzhladom k navy%ovaniu dopravnych intenzit nedochadza. Dalej sa hlukova situacia nelep&i vzhladom ku
miernemu navyseniu intenzit dopravy na uliciach Kasarenska, ceste Il/507 pri OC Laugaricio a Vlarska.



3 Zdroje

3.1 Zoznam tabuliek

Tab. 1 Velikost dalsi chyby vypoctu hlukovych map na zakladé nepfesnych vstupnich Gdajd 7

3.2 Zoznam obrazkov

Obr. 1 Vyznacienie obci v zaujmovom uzemi 4

3.3 Zoznam priloh

Pfiloha 1: Hlukova mapa mésta Trencin, navrhovy scénar 2030, silni¢ni doprava, denni doba.
Pfiloha 2: Hlukova mapa mésta Trencin, navrhovy scénar 2030, silni¢ni doprava, vecerni doba.

Pfiloha 3: Hlukova mapa mésta Trencin, navrhovy scénar 2030, silni¢ni doprava, no¢ni doba.
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