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AUTOMOBILOVA A STATICKA DOPRAVA

Al Zachytné parkoviska P+R

A1.1 Biskupice, A1.2 Pred polom, A1.3 Trencianska Tepla

Nové parkoviska P+R su lokalizované v okrajovych castiach mesta tak, aby nezaberali priestor v okoli uzlov
verejnej dopravy, ktory by mal prioritizovat priamo dostupné celodenné intenzivne vyuZitie izemia (obchody,
sluzby, zamestnanie, verejny priestor). Cielom vystavby parkovisk P+R nie je doplnenie parkovacieho fondu
mesta, ale zniZenie primarne pravidelnych ciest automobilovej dopravy na Uzemi mesta a ich nahradenie
adekvatnymi alternativami multimodality. Cenova politika parkovisk je nastavend s ohlfadom na finan¢nu
ndvratnost ich prevadzkovania a prevadzkovania prilahlych liniek verejnej dopravy.

Konkrétne akcie:
- P+R Pred Polom (Vychod).
- P+R Biskupice (Zapad).

- Realizacia P+R pri Zeleznicnej stanici Trencianska Tepla, sliziaceho pre prilahlé obce bez Zelezni¢ného
spojenia (Nova Dubnica) a udolie Teplicky.

- Realizacia parkovisk pri TIOP OC Laugaricio a P+R Sever na zaklade vyhodnotenia ucelnosti systému P+R
na Uzemi mesta.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- ZniZenie mnoZstva automobilov v centre mesta.

- Rychlejsi cestovanie verejnou hromadnou dopravou po Trencine.

- Nahradenie ulicnych parkovacich stati inymi funkciami na zvysenie kvality verejného priestoru.

- Pokles nelegalneho parkovania.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje vyznamnou mierou k zvyseniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Znizenim intenzity dopravy +2
(hluk, emisie) v centre mesta dojde k zniZeniu hlukovej a emisno-imisnej zataze.
Komfort byvania Opatrenie mda znacny potencidl pre vyuZitie Uzemia centra spolocenskymi +1

a oddychovymi aktivitami v suvislosti so znizenou intenzitou vyuZivania dopravnych

ploch.
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenikovych plynov v tzemi a uhlikovej stopy +1

zdopravy sa zniZi. Vytvoria sa predpoklady pre zvySovania podielu zelene
v urbanizovanom prostredi. V priestoroch zachytnych parkovisk moze dojst
k miernemu navyseniu emisii. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.

P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zdber PF (do lesnych pozemkov sa nebude -1
prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pody sa budi pod parkoviskami nachadzat menej
kvalitné pody. Zaber sa nepredpoklada na plochach najkvalitnejsej polnohospodarske;j
pody v katastrdlnom Uzemi podla kédu bonitovanych podno-ekologickych jednotiek
uvedenud v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z. Z pohladu horninového
prostredia by nemalo déjst k jeho destabilizacii. Projekt je navrhovany mimo svahové
deformacie

Materialne zdroje Zachytenim cCasti dopravy smerujicej do centra mesta Trencéin sa automaticky +2
vytvoria podmienky pre intenzivnejSie vyuZivanie verejnej osobnej dopravy, ¢im dojde
k racionalnejsSiemu vyuZivaniu energetickych zdrojov. VyuZitie ostatnych prirodnych
zdrojov bude primerané vystavbe parkovisk. Po ekonomickej stranke bude délezité
zosuladit nastavenie cenovej politiky za vyuZivanie parkovisk a verejnej dopravy
s nakladmi, ktoré by mal na dopravu navstevnik mesta bez vyuZitia zachytného
parkoviska.

Ochrana vod P+R Pred Polom (Vychod) zasahuje do OP VZ Sihot - vonkajsie, P+R Biskupice (Zapad) 0
zasahuje do OP VZ Soblahovska — vonkajSie. Ostatné projekty nezasahuju do Ziadnej
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chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho ochranného pasma vodnych
zdrojov. Zrazkové vody budl predistované v ORL avypustané vsulade svodnym
zakonom. Za podmienky dodrZania opatreni na ochranu podzemnych véd nie je
predpoklad ohrozenia ich kvality.

Krajina Vplyvy na krajinu hodnotime z pohladu vystavby a prevadzky parkovisk ako: mierne -1/+1
negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. Lokality USES sa nachadzaji v dostatocnej
vzdialenosti od posudzovanych projektov a vplyvy na USES a migraciu sa
nepredpokladaju. Vplyvy na urbanistické prostredie vramci mesta Trenéin budd
jednoznacne pozitivne.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 860 m.

Natura 2000 Navrhovana stavba priamo nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, 0
najblizSie Uzemia sa nachadzaju vo vzdialenosti cca 700 m. Negativne vplyvy sa
nepredpokladaju.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultarno-historické pamiatky a archeologické lokality sa nepredpokladaju. 0

A2 Realizacia protihlukovych opatreni

Na zaklade vystupov Navrhovej ¢asti PUM Trencin boli identifikované lokality, pre ktoré je vhodnd realizécia
prioritne urbanisticko-dopravnych a dopravno-organizaénych opatreni v zmysle TP 052, pre konkrétne lokality
alebo rozvojové stvrte je vsak potrebné vykondvat aj samostatné merania a kompenzaéné opatrenia. Na
miestnych komunikaciach v SirSom centre mesta je pozitivha synergia s opatreniami, upokojujucimi dopravu
na ulici Soblahovskd v smere do centra mesta a na ulici Gen. M.R.Stefanika a na daldich uliciach, kde
vSeobecne klesd miera hluku a rozsah pasem s prekrocenymi hladinami hluku. Vo vedernych/rannych a
nocnych hodinach podla merani stipa vyskyt vyraznych prekroceni MPR, spojeny s vyrazne vyssim hlukom;
okrem infrastruktirnych a organizacnych opatreni, zameranych na zniZenie aktivnej rychlosti vozidiel (napr.
vyvysené prechody, ¢i Sikany) je potrebna vyssia miera kontroly MPR aj s ohladom na bezpecnost dopravy.
Vyrazny vplyv na rusenie hlukom a vibraciami ma aj nakladna doprava, ktord by mala byt organizatnymi
opatreniami a zmenami vozového parku redukovana najma v obytnych Stvrtiach a najma v no¢nych hodinach
a v okoli chranenych prirodnych lokalit.

Medzi vhodné pasivne protihlukové opatrenia patri napriklad aj mestska zele — zaleZi vsak na jej vhodnej
vyske a umiestneni aj s ohladom na dalsie funkcie (napriklad vhodnost alebo nevhodnost tienenia).

Konkrétne akcie:

- Realizacia kompenzacénych protihlukovych opatreni je navrhované pre objekty a ulice s vy$$im rizikom
prekrocenia povolenych hlukovych limitov (kategéria I).

- Realizacia protihlukovych opatreni je navrhovana v zmysle vydaného zavere¢ného stanoviska pre JVO.
Ostatné budu realizované na zadklade redlne navrhnutych PHS vrdmci konkrétnych projektov (napr.
Uprava 1/61).

- Monitoring hluku je navrhovany pri stavbe JVO, dialni¢ného privadza¢a Opatova, Severného obchvatu,
Upravy cesty /61 a modernizacie trate ¢. 143 Trendin-Mnichova Lehota.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Znizenie negativneho vplyvu hluku ako vyrazného stresoru na fudi i zvierata.
-V zavislosti na zvolenych opatreniach zvySenie bezpec¢nosti premavky.

- ZvySenie kvality Zivota v postihnutych lokalitach.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizécia projektu v zavislosti od konkrétnych opatreni moze a nemusi mat priamy Oaz+1
vztah k bezpeénosti dopravy.
Vplyvy na zdravie Opatrenie je realizované za ucelom znizenia dopadu na zdravie obyvatelstva. +2
(hluk, emisie)
Komfort byvania Jedno z hlavnych pozitiv navrhovaného opatrenia. +2
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Ovzdusie a klima Z hladiska produkcie emisii su pozitivne vplyvy opatrenia na ovzdusie a klimatické +1
zmeny minimdlne. MéZu sa prejavit hlavne lokalne.

P6da a horninové Nepredpokladaju sa vyznamnejsie zabery pody ani zasahy do horninového prostredia. 0

prostredie MbZe k tomu déjst len v pripade ak sa ukaZe potreba v niektorych lokalitach budovat
protihlukové steny .

Materialne zdroje V danom pripade sa nejedna o vyznamnejsi environmentalny aspekt..

Ochrana vod Ochrana vad je v danom pripade irelevantna.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime skor ako pozitivny vplyv vo vizbe na +1
predpokladant vysadbu drevin Aj ked d6jde k budovaniu PHS s mierne negativnym
scenerickym dopadom, vysledny efekt bude pozitivny.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhované opatrenie nebude priamo zasahovat ani sa nepribliZi k Ziadnej lokalite 0
sustavy Natura 2000.

Kulturne dedicstvo Opatrenia na znizenie hlukovej zataze su priamo podmienené alebo previaszané +1
s inymi opatreniami, ktoré zniZia zataZ dopravy na okolie komunikacii a tym sa zniZi aj
vibratné zataZenie ¢o modze mat pozitivny vplyv na kultdrno-historické pamiatky
a archeologické lokality.

A3 Zlucovanie stipov a dopravného znaéenia

Zlu¢ovanie stipov réznych Géelov, spravovanych réznymi organizaciami (stlpy verejného osvetlenia, stipy
dopravného znaéenia, prip. informaéné zastavkové stipy). Zjednotenie roviny prekaZok pre vytvorenie
jednotného priechodzieho profilu s nutnym zachovanim bezpeénostnych odstupov. Ciefom je minimalizovat
mnozstvo prekazok na chodnikoch a nutnost "slalomu" medzi nimi.

DZ je vhodné tieZz umiestriovat do priestoru chodnikov mimo pesie pruhy so zachovanim bezpecnostnych
odstupov od pruhov podfa STN.......

Konkrétne akcie:

- Pasportizacia umoznuje podrobnejSie analyzy priestorového a clusterového usporiadania znacenia s
identifikaciou vhodnych ploSnych rieseni.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Dostatocny priestor s garantovanou (a dodrziavanou) minimalnou Sirkou pre peSich a osoby na
invalidnom voziku.

- Znizenie pesich a cyklistickych bariér v priestore.

- Bezpecnejsia, plynulejsia, pohodInejSia chédza.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy na cestach ale zvysi sa ja +2
celkovo bezpeénost na chodnikoch a verejnych priestoroch.
Vplyvy na zdravie Likvidacia stfpov a DZ nemd priamy dopad na zlep3enie hlukovej a imisnej zataze. 0az+1
(hluk, emisie) V sutvislosti so zdravim vsak bude pozitivne vplyvat na psychickd stranku zdravia
Cloveka, ¢o je zohladnené skor v nasledujucej oblasti. Pocas odstraniovania dojde
k doasnému zataZeniu lokality hlukom.
Komfort byvania Okrem bezpecnosti bude mat opatrenie pozitivny dopad aj na vizudlnu stranku ¢i +2
pocit pozitivneho vnimania priestoru zo strany uzivatelov tychto priestorov.
Ovzdusie a klima Nepredpoklada sa ovplyvnenie. 0
P6da a horninové Je maly predpoklad ovplyvnenia tychto zloZiek. V pripade, ak budu niektoré 0az+1
prostredie z likvidovanych stipov osadené mimo spevnenych ploch, mbze ddjst k prehodnoteniu
funkcie tychto pléch.
Materialne zdroje Z kratkodobého hladiska dojde ktvorbe odpadu a potrebe jeho zneskodnenia ¢i Oaz-1
vyuZitia. Z dlhodobého hladiska sa neocakavaju vplyvy.
Ochrana vod Nepredpokladd sa ovplyvnenie. 0
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Krajina Z pohladu percepcie krajiny, v tomto pripade urbanizovaného a zastavaného Uzemia, +1
sa jedna o celkom vyznamny pozitivny vplyv za podmienky, Ze na mieste odstranenia
stipu alebo stipov bude ihned realizovana revitalizicia danej plochy. Sucastou
pasportizacie preto musi byt navrh vyuZitia predmetnych pléch.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhované opatrenie nebude priamo zasahovat ani sa nepriblizi k Ziadnej lokalite 0

sustavy Natura 2000.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky aarcheologické lokality mézu byt Oaz+1
z estetického hladiska len pozitivne.

A4 Realizacia novych miestnych komunikacii v ramci rozvoja Stvrti

A4.1 Hanzlikovska, A4.2 Na Kamenci, A4.3 Zamarovce, A4.4 Opatovska ulica, A4.5 Opatova

juhovychod, A4.6 Kubra pri 1/61, A4.7 Kubransky haj, A4.8 Rozvoj sidliska Juh, A4.9 Bela, A4.10
Laugaricio Il

Realizacia novych mestskych komunikacii v novej zastavbe vychadza z regulacnych planov a urbanistickych
planov lokalit, a je v prvom rade zamerana na dodrzanie prioritnych osi Planu udrzatelnej mobility, teda
podporu aktivnej dopravy (napojenie na priamu, spojitu siet infrastruktiry), pobytovej funkcie a kvalitu
verejného priestoru. V pripade rezidenénej zastavby je vhodné planovat nové Stvrte ako obytné zony s
doérazom na urbanisticky, architektonicki a komunitnd hodnotu priestoru a funkcie mestskej zelene so
zohladnenim aktivnej dostupnosti obcianskej vybavenosti a verejnej dopravy.

Obsahom opatrenia je tiez doplnenie a nastavenie ramcov pre regulativy rozvoja novych uUzemi pre
zachovanie principov udrzatelného rozvoja a udrzatelnej mobility.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Rovnocenné podmienky pre rézne dopravné mody s dérazom na udrzatelni mobilitu (bezpecna, do-
stupnd, bezbariérova infrastruktura).

- Doéraz na upokojenie dopravy v reziden¢nych Stvrtiach sa prejavi uz v projekte a nemusi sa riesit ex post.

- Uli¢ny priestor je planovany a realizovany s ohladom na udrzatelnost a zmierfiovanie klimatickych zmien -
pocita sa so zelefiou, vodnymi prvkami a pod.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektov prispeje k zvyseniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) suc¢asne dopravne zatazenych komunikécii doéjde kzniZzeniu hlukovej zataze

a rozloZeniu emisnej zataze.

Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zatazenych lokalit doéjde k zniZeniu +1
hlukovej zétazZe a rozloZeniu emisnej zdtaZe. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.

Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa lokdlne zvysi, na druhej -1/+1
strane je predpoklad zniZzenia emisii na Casti Usekov, ktoré budu realizaciou projektu
zatazené menej.

P6da a horninové Realizacia projektov si vyZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude -1
prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 1-6 (kvalitné a stredne kvalitné pody). Zaber sa predpokladd na plochach
najkvalitnejSej polnohospodarskej pédy v katastralnom Uzemi podla kodu
bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢.58/2013 Z.z.

Projekt A4.8 Rozvoj sidliska Juh je v kontakte s potencidlnym zosuvom, ostatné
projekty sa nachadzaju v dostatocnej vzdialenosti od zosuvnych Uzemi.

Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektov.

Ochrana vod Projekty nezasahuju do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho
ochranného pasma vodnych zdrojov.
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Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny -1
opatreniami. Vo vy$som stupni projektove] pripravy bude potrebné posudit vplyvy na
prvky USES a migraciu.

A4.2 Na Kamenci:

USES: nezasahuje do Ziadneho prvku USES.

A4.3 Zamarovce:

USES: NRBk rieka Vah — vo vzdialenosti cca 215 m.
A4.5 Opatova juhovychod:

USES: pretina regionalny bikoridor.

A4.7 Kubransky haj:

USES: v kontakte s LBK7 — Brezina — Ltky pod Kosnov.
A4.8 Rozvoj sidliska Juh:

USES: v kontakte s LBK4 — Lavi¢kovy potok a GL21 - Mokrad pri Halalovke.
A4.9 Bela:

USES: pretina LBK4 — Lavi¢kovy potok, LBK5 — Soblahovsky potok a navrhované LBC 4
Dolné luky.

A4.10 Laugaricio Il:
USES: nezasahuje do fiadneho prvku USES.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany. Jednotlivé projekty
sa nachadzaju vo vzdialenosti od 1,07 km do 4,03 km od chranenych Gzemi.

Natura 2000 Navrhovand stavba priamo nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000 0
a jednotlivé projekty sa nachadzaju vo vzdialenosti od 310 m do 4,03 km od lokalit
Natura 2000. Vplyvy na predmety ochrany lokalit Natura 2000, ako aj kumulativne
a synergické vplyvy st hodnotené ako nevyznamné.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tizemi mesta

A5.1 A-prepojenie Elektri¢nej ul. s ul. Gen. M. R. Stefanika novou komunikaciou pri Zel. trati

Vo vSeobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prudy mimo zastavané a obyvané zemie mesta s priamou nadviznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpeclnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah¢enie obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba zakladného
komunikacného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

A5.1

Prepojenie Elektri¢nej ulice s ulicou Gen. M. R. Stefanika novou komunikaciou pri Zelezni¢nej trati, ktorej
sucastou bude kryta cesta, ¢im dodjde k znizeniu nadmernej hlukovej zétaze obyvatelov na ulici Hasi¢ska, Gen.
M. R: Stefanika a Bratislavskd a transformacia ¢asti svetelnych krizovatiek na viacurovriové krizovatky,
zvysujlce plynulost dopravy.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

~  Ocenenie znizenej nehodovosti: Uprava cesty 1/61 umozni vyrazné upokojenie ulic s vysokou
nehodovostou (najméa ul. Soblahovska) a pravdepodobné vyrazné znizenie relativnej nehodovosti podla
TP 05/2012 (metodika HDM-4).
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Casové Uspory v doprave: Vzhladom ku skrateniu prejazdu trasy mestom a zvy$eniu kvality dopravy na
okolitych cestach dochadza k ¢asovym Usporam cestujucich.

Environmentdlne hladisko: realizacia Upravy cesty pravdepodobne ovplyvni environmentalne ukazovatele
ako je zaber nedpecifikovanej pddy, vplyv na povrchové a podzemné vody, krajinu, USES a park.

Vplyv na obyvatelstvo a socioekonomické prostredie: realizcia prepojenia podla porovnania scenarov
BAU a Navrh znizuje Urovne modelovanych emisii NOx, VOC a CO,.

Bariéry v Uzemi: realizacia prepojenia spociva v zluceni bariér Zeleznicnej a cestnej dopravy a teda znizeni
a odstraneni bariér v centralnej mestskej zone a pri nabrezi Vahu c¢iastocnym zanorenim.

Vplyv na urbanny komplex a Uzemny rozvoj: variant nezasahuje do arealov vyrobnej sféry alebo sluzieb.

Z ekonomického a technického hladiska je prepojenie preferovanou prvou etapou odlahcenia centra
pokial neddjde k realizacii Juhovychodného obchvatu, obzvlast vzhladom ku nemozZnosti uréenia doby
jeho pripravy a vystavby vzhladom ku zdsahu do ochranného pasma MO SR.

Uprava cesty 1/61 prevezme vyraznu ¢ast zataZenia ulice Gen. M. R. Stefanika a upokoji tak priestor pri
planovanej novej stanici autobusovej dopravy.

Uprava cesty I/61 prevezme vyraznu Cast zatazenia pretaZenej ulice Bratislavska a Starého cestného
mosta a umozni tym rozvoj Sirdieho centra mesta MC Zlatovce.

Zluéenie Zelezniénych a cestnych bariér preloZenim ul. Hasi¢ska a ul. Gen. M. R. Stefanika ku Zelezni¢nej
trati v centre mesta umoznuje upokojenie a rychlejsie prepojenie celych ¢asti mesta.

Prevedenie tranzitnej dopravy zo starého mosta na ulicu Elektri¢na.

Negativa navrhovaného opatrenia:

Zvysenie intenzity dopravy na ulici Elektricna.

Dopravny model podita v navrhovych rokoch 2030-2050 denné intenzity okolo 20. tis. na Useku 1/61 pri parku
pri Zelezni¢nej stanice, do 30. tis na prelozke 1/61 pri Hasi¢skej ulici.

Vyhodnotenie:

Prepojenie je odporucané k realizacii najma vzhlfadom ku nadvaznosti na velké mnozstvo nutnych opatreni a
modelovanych dopadov (realizaciu TIOP, revitalizaciu centralnej mestskej zény a odstranenie bariér liniovej

cestnej dopravy pri nabrezi Vahu, znizenie imisnych a hlukovych dopadov na zdravie a Zivotné prostredie a
zvysenie bezpecnosti) a vzhfadom ku absencii realizovatelnych alternativ.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +2az-1
(hluk, emisie) suasne dopravne zataZzenych komunikacii déjde kznizeniu hlukovej zataze

a rozloZeniu emisnej zataze. V Gzemi kde sa naopak hlukova zataz zvysi (Elektri¢nd)
bude nevyhnutné zabezpedit ochranu obyvatelstva pred hlukom..

Komfort byvania V podstatnej miere déjde k skludneniu v okoli ulice M.R. Stefanika a Hasi¢skej, ¢o +2 az-1

vytvori priestor pre Uzemny rozvoj mesta ajeho CMZ. Odklonenim dopravy zo
sUicasne dopravne zataZenych lokalit dbjde k zniZzeniu hlukovej zétaze a rozloZeniu
emisnej zataze. Ku znizeniu dopravnej zataze dojde aj v priestore Bratislavskej. Na
druhej strane sa predpoklada zvySenie intenzity dopravy na ulici Elektri¢na.
Jednoznacne vsak prevlada pozitivny efekt.

Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou rozlozi podla +2

olakavanych intenzit dopravy. Vo vSeobecnosti moZno s uréitostou povedat, Ze
realizaciou stavby sa vytvoria podmienky pre efektivne zaloZenie prvkov stvisiacimi
s adaptaciou na klimatické zmeny.

Poda a horninové Realizécia projektu si vyZiada v obmedzenej miere trvaly zdber PF (do lesnych -laz-2
prostredie pozemkov sa nebude zasahovat). Velkost zaberu bude zavisla od dizky

podpovrchového trasovania cesty 1/61 Zaber sa nepredpoklada na plochach
najkvalitnejSej polnohospodarskej pdédy v katastrdlnom Gzemi podla kddu
bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformécie ale bude
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predstavovat vyznamny zasah do horninového prostredia.

Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. 0

Ochrana vod Projekt zasahuje do OP VZ Sihot — vonkajsie. Podas vystavby a prevadzky bude -1
potrebné dodrZiavat opatrenia na ochranu podzemnych véd. Stavba sa v priestore
Hasi¢skej priblizuje k Vahu a preto bude délezité do akej hibky budi stavebné prace
zasahovat. S hibkou vykopu stdpa riziko ovplyvnenia podzemnych véd (aj
povrchovych) ale aj nakladov na stavbu. Za podmienky dodrZania opatreni je
predpoklad ohrozenia kvality véd maly.

Krajina Vplyvy na prirodnd krajinu a USES sa nepredpokladaji. Ovplyvneny bude tie? park -laz-2
M.R.Stefanika hlavne v jeho severnej ¢asti. Miera vplyvu bude Gmernd zasiahnutej
ploche, spésobu vedenia cesty a spdsobu revitalizacie Gzemia.

Ochrana prirody a Vplyvy na zdujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachadzaju vo vzdialenosti vacsej ako 823 m.

Natura 2000 Navrhovana stavba priamo nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000 0
a najblizsie sa nachadzaju vo vzdialenosti vacsej ako 460 m od lokalit Natura 2000.
Vplyvy na predmety ochrany lokalit Natura 2000, ako aj kumulativne a synergické
vplyvy su hodnotené ako nevyznamné.

Kulturne dedicstvo Jednym z najpozitivnejsich vplyvov stavby je vytvorenie predpokladov pre skludnenie +2
historického jadra mesta ajeho novy rozvoj. Pri vykopoch bude potrebny
archeologicky prieskum.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.2 B-most ostrov-Orechové

Vo vieobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvdznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizdciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpeénych preferenénych alebo
mimourovnovych kriZeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahéenie obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba zakladného
komunikaéného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach
- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy
A5.2

Premostenie Vahu medzi Vlarskou ulicou a ulicou Na Ostrove, ako komunikacia funkénej triedy C1, kategorie
8,5/50.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zrychlenie prepojenie z Orechové (resp. Zamarovce) do centra mesta.

- Uvolnenie dopravnych kongescii v blizkosti podjazdu Vlarska.

- MoiZnost vyuZitia mosta pre rychlejsie pripojenie MHD liniek a ako cyklokoridor.

Negativa navrhovaného opatrenia:

- ZvySenie dopravnych intenzit v blizkosti intenzivne vyuzivanie prirodné rekreatno-Sportové plochy.
Modelované denné intenzity pre rozvojovy navrhovy rok 2030 sa priblizuju k 10 tis.

Vyhodnotenie:

Novy most je odporucany ku realizacii vzhladom ku vyraznému zlepSeniu ¢asovej dostupnosti a obsluznosti
verejnou, osobnou a cyklistickou dopravou MC Istebnik, Orechové a obce Zamarovce. Most vyrazne znizuje
intenzity na Starom cestnom moste a Useku ul. Bratislavska po podjazd Vlarska. Pomodze aj efektivnejSiemu
trasovaniu MHD,. ked%e umozni rychle prepojenie MC Istebnik a Orechové bez zdriani pod Zel. podjazdom
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Vldrska a umozni tak lepsie napojenie pravého brehu Vahu na siet MHD

Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpecnost

Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy.

+2

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo
suCasne dopravne zatazenych komunikacii déjde kznizeniu hlukovej zéataze
a rozloZeniu emisnej zataze.

+2

Komfort byvania

Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zatazenych lokalit doéjde k zniZeniu
hlukovej zataZe arozloZeniu emisnej zataze. Jednoznacne vsak prevlada pozitivny
efekt.

+2

Ovzdusie a klima

Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v lUzemi sa prevddzkou rozloZi
a vytvoria sa aj lepSie podmienky pre rozptyl.

+1

Poda a horninové
prostredie

Realizacia projektu (vystavba nového mostného objektu) si vyZiada v obmedzenej
miere trvaly zdber PF (do lesnych pozemkov sa nebude zasahovat). Zaber sa
nepredpoklada na plochach najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v katastralnom
uzemi podla kédu bonitovanych pédno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2
k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje

Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. Dojde
k miernej Uspore paliva.

+1

Ochrana vod

Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho
ochranného pasma vodnych zdrojov. Vah patri medzi vodohospodarsky vyznamné
vodné toky rieSeného Gzemia. Realizacia projektu v tomto citlivom Uzemi si vyZiada
prisne dodrZiavanie legislativnych opatreni na ochranu povrchovych tokov.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny
opatreniami. NRBk Vah moze byt dotknuty vystavbou nového mostného objektu. Pri
realizacii mostného objektu vznikne dalsi bariérovy efekt na vyznamnom migracnom
tahu vaiskeho severo-juzného koridoru. Vzhladom na nedostatocnt podrobnost
navrhu mostného objektu a identifikdciu miery zasahu bude potrebné vo vysSom
stupni projektove] pripravy posudit vplyvy na prvky USES a migréciu.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle
zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 1,8 km.

Natura 2000

Navrhovana stavba sice priamo nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000,
potencidlne vplyvy na predmet ochrany sa predpokladaju pri UEV Vah pri
Zamarovciach, ktoré sa nachadza vo vzdialenosti cca 40 m. Na predmetnu stavbu bolo
zrealizované Primerané posudenie (Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja (2020)) vzmysle ¢l. 6(3) a 6(4) s hodnotenim: ,Realizaciou
stavby nemoZno wvyludit dotknutia eurdpsky vyznamnych druhov a biotopov”.
Vzhladom na nedostato¢nu podrobnost ndvrhu a identifikaciu miery zasahu bude
potrebné posudit v nasledujlcej etape pripravy stavby postupmi v zmysle Metodiky
k ustanoveniam ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.

Kultdrne dediéstvo

Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové
lokality kultdrneho dedicstva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.3 D1 Napojenie I/61B na ul. Gen. L. Svobodu

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvédznostou na upokojovanie dopravy
v intravildne mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo

mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah&enie obyvatelkam a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
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zakladného komunikacného systému mesta..
- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach
- Vymiestniovanie tranzitnej dopravy
A5.3
Prepojenie cesty . triedy I/61B s ulicou Gen. L. Svobodu.
PUM Trenéin navrhuje v rdmci zmien a doplnkov UP klasifikovat napojenie ako cestu Ill. triedy, prekladajicu

sucasné vedenie cesty ulicou Ku Stvrtiam do doby pripadnej realizacie Juhovychodného obchvatu, kedy bude
rekategorizovana na cestu I. triedy, z dévodu rozvoja a upokojenia zon Dlhé a Kratke Stvrte.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- ZniZenie intenzity dopravy na pretaZenych krizovatkdch Generala Svobodu - Soblahovskd, Inovecka -
111/1880, 11/508 - 111/1880

- Rychlejsie prepojenie sidliska Juh a Zlatoviec-Biskupic, reps. Privedenej dopravy pte 11/507 od cesty R2.

- Ciastoéne mimouroviiové vedenie umoZfuje zachovanie navrhovaného rozvoja Uzemia vratane pesich a
cyklistickych prepojenti, ¢ aleji pozdi# Lavickového potoka.

Negativa navrhovaného opatrenia:

-V blizkosti je vodny zdroj Soblahovska z rokov 1953-1956

V modelovanych navrhovych rokov 2030-2050 su kalkulované intenzity na prepojke okolo 12-14 tis. voz. za
den. V stucasnej dobe nie je presne dorieSené vedenie najazdu a krizovatkového prepojenia.

Vyhodnotenie:

Kym opatrenie je uvazované ako , 1. etapa” vedenia JVO, jeho realizacia ma vyznam aj sama o sebe. Uvolnenie
predmetnych krizovatiek umozni lepSiu realizaciu TIOP Biskupickd s ohladom na dostupnost termindlu a
plynulejsi prejazd autobusov MHD ulicou Ku Stvrtiam. Opatrenie tiez umozni realizaciu cyklistickych opatreni v
priestore krizovatiek, ako aj bezpecnejsie vedenie cyklistickej dopravy.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zataZzenych komunikacii doéjde kznizeniu hlukove] zataze
a rozloZeniu emisnej zataze.
Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zatazenych lokalit dojde k zniZeniu +1
hlukovej zétaze a rozloZeniu emisnej zataZe. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.
Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou rozlozi. +1
P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude -1
prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody

skupiny 3-4 (stredne kvalitné pody). Zaber sa predpoklada aj na plochach
najkvalitnejSej polnohospodarskej pédy v katastrdlnom Uzemi podla kdédu
bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. 0

Ochrana vod Trasa zasahuje do OP VZ Soblahovska — vonkajsie a prechdadza v blizkosti OP 1. st. -1
vodného zdroja Soblahovska a preto bude potrebné vyhodnotit mozné vplyvy na
vodny zdroj.

Krajina Projekt prechddza v blizkosti lokalneho biokoridoru Lavickovy potok. Pri vhodnom 0
technickom rie$eni mostného objektu hodnotime vplyvy na krajinu a USES ako
zanedbatelné a biokoridorové funkcie toku ostanu zachované.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachadzaju vo vzdialenosti vacsej ako 3,9 km.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedi¢stvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedicstva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.
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A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.4 E1 Severny obchvat, od Zablatia po ul. Istebnicka

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadvaznostou na upokojovanie dopravy
v intravildne mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikac¢ného systému mesta..

- ZniZovanie hladin hluku a mnozZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

A5.4

Prepojenie komunikacie PD5 s ulicou Istebnicka (severnymi ¢astami mestskych obvodov Zlatovce a Istebnik)
spolu s nadvaznymi komunikaciami.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Pre upokojenie centier obci a tranzitu obcami Orechové, Istebnik a Zlatovce sluzi ako zberna komunikacia
pre nové a existujlce obytné Stvrte.

Negativa navrhovaného opatrenia:

- Nova paralelnd komunikacia s diafnicou slizi ako dalSia liniova bariéra.

V modelovanych navrhovych rokov 2030-2050 su vypocitané na priblizne 5-7 tis. vozidiel za den na
najzatazenejsich usekoch.

Vyhodnotenie:

Opatrenie je odporucané ako obchvat, v nadvdznosti na zniZenie tranzitnej a vnutornej dopravy v obciach
(realizaciu upokojujucich opatreni).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) suc¢asne dopravne zatazenych komunikécii doéjde kznizeniu hlukovej zataze
a rozloZeniu emisnej zataze.
Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zataZenych lokalit déjde k zniZeniu +1
hlukovej zétazZe a rozloZeniu emisnej zdtaze. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.
Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v uzemi sa prevadzkou v okoli +1
navrhovanej komunikacie zvysi, na druhej strane je predpoklad zniZzenia emisii
v v existujucich usekoch miestnych komunikdcii. Tym je mozné zaroven vytvoreny
priestor pre realizaciu opatreni na adaptdciu ku klimatickym zmenam.
P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zdber PF (do lesnych pozemkov sa nebude -1
prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 2-3 (kvalitné pody) a 5-6 (stredne kvalitné pody). Zaber sa predpoklada aj na
plochach najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v katastradlnom Gzemi podfa kodu
bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformdcie.
Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.
Ochrana vod Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho
ochranného pasma vodnych zdrojov.
Krajina Novy liniovy prvok vytvara v uzemi bariéru aj ked vzhladom na kategdriu cesty -1
nebude a? takd vyrazna. Pri realizacii uvaZovat s vysadbou drevin. Vplyvy na USES
hodnotime ako: zanedbatelny vplyv nakolko nezasahuje do ziadneho prvku USES.
Ochrana prirody a Vplyvy na zdujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
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biodiverzita

zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Gzemia sa
nachadzaju vo vzdialenosti vacsej ako 370 m za diafnicou D1 (CHKO Biele Karpaty).

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.
Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0

lokality kulturneho dedicstva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.5 F Obchodna zéna Laugaricio

Vo vieobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvdznostou na upokojovanie dopravy
v intravildne mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpeénych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.
Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Ulah&enie obyvatelkam a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta
- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach
- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Déjde k rozloZeniu negativnych Gcinkov dopravy v priestore OC Laugaricio, ¢o sa bude +1
(hluk, emisie) tykat hlavne jeho navstevnikov. Naopak doprava sa tymto priblizi k byvaniu v okoli
Soblahovske;j.
Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zatazenych lokalit dojde k zniZeniu +1
hlukovej zitaZe arozloZeniu emisnej zitaze vo vztahu k navstevnikom centra.
Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v izemi sa prevadzkou mierne 0
zvysi. Zvysi sa zastavanost Uzemia.
P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude -1
prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 2-3 (kvalitné pody) a 5-6 (stredne kvalitné pody). Zaber sa predpoklada aj na
plochach najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v katastralnom Gzemi podlia kddu
bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformdcie.
Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. 0
Ochrana vod Trasa zasahuje do OP VZ Soblahovska — vonkajsie a prechadza v blizkosti OP 1. st. -1
vodného zdroja Soblahovska a preto bude potrebné vyhodnotit mozné vplyvy na
vodny zdroj.
Krajina Projekt pretina lokalne biokoridory Lavickovy potok a Soblahovsky potok. Pri -1
vhodnom technickom rie$eni mostnych objektov hodnotime vplyvy na krajinu a USES
ako zanedbatelné a biokoridorové funkcie toku ostanu zachované.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 3,7 km.
Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.
Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.
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A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.6 H1 Prepojenie Soblahova na Vychodnu

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadvdznostou na upokojovanie dopravy
v intravildne mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikac¢ného systému mesta..

- ZniZovanie hladin hluku a mnozZstva imisii v obytnych oblastiach
- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy
A5.6

Napojenie cesty I11/1880 zo Soblahova po krizovatku JVO / gen. L. Svobodu. Cesta by mala byt stéastou
vonkajsieho mestského okruhu/obchvatu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Alternativna trasa zo sidliska Juh na juh — smer Mnichova Lehota, Trencianska Turnd, Soblahov s
koridorom pre cyklisticki dopravu

Negativa navrhovaného opatrenia:

- Zastavanie prirodnych pléch

Intenzity dopravy v navrhovych rokov 2040-2050 su vypocitané na priblizne 4-5 tis. vozidiel za den..
Vyhodnotenie:

Cesta je odporucana ako vybudovanie uzsieho prepojenia obce Soblahov s periférnym centrom Trencina —
rozrastajucim sa sidliskom Juh,.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) suasne dopravne zataZzenych komunikacii déjde kznizeniu hlukovej zataze

a rozloZeniu emisnej zataze.

Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zatazenych lokalit dbjde k znizeniu +1
hlukovej zataZe a rozloZeniu emisnej zétaZe. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.

Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov vlokalite sa prevadzkou zvysi, na -1/+1
druhej strane je predpoklad zniZzenia emisii na Casti Usekov, ktoré budu realizaciou
projektu zatazené mene;j.

Pbéda a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF ako aj lesnych pozemkov. Z hladiska -1
prostredie kvality pody sa v trase nachadzaju polnohospodarske pody skupiny 5 a 6 (stredne
kvalitné pody). Zaber sa predpokladda aj na plochdch najkvalitnejsej
polnohospodarskej pddy v katastrdlnom Uzemi podla kédu bonitovanych pédno-
ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe €.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z.
Navrhovany Usek je trasovany cez potencidlny zosuv ¢o méZe spdsobit zmeny
stabilnych pomerov, ¢o si pravdepodobne vyZiada technické opatrenia. Rozsah
moznych vplyvov a pripadné opatrenia budu zndme po realizacii HG posudenia
Uzemia.

Materialne zdroje VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu 0
a technického riesenia na zéklade IGHP.

Ochrana vod Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho 0
ochranného pasma vodnych zdrojov.

Krajina Projekt je vkontakte s lokdlnym biokoridorom Lavickovy potok, vplyvy na 0
biokoridorové funkcie sa nepredpokladaju.
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Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 3,3 km.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.7 H2 Prepojenie Soblahova do Kubrice, 111/1880

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prudy mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadvaznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizdciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesSimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahcéenie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach
- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

A5.7

Vyhladové cestné prepojenie Kubrice s obcou Soblahov.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Dostupnost prirodnych rekreacnych ploch

- Prepojenie obce Kubrica s obcou Soblahov

Negativa navrhovaného opatrenia:

- Zastavanie prirodnych pléch

Intenzity dopravy v navrhovych rokov 2040-2050 su vypocitané na priblizne 2 tis. vozidiel za den..
Vyhodnotenie:

Vybudovanie cesty je odporucané ako miestne prepojenie obci Kubrd, Kubrica a Soblahov s mozZnostou
vedenia liniek regionalnej dopravy PAD.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) suasne dopravne zataZzenych komunikacii déjde kznizeniu hlukovej zataze
a rozloZeniu emisnej zataze.
Komfort byvania Prepojenie severnej ajuinej Casti mesta bude mat mierne pozitivny dopad na -2
dopravné intenzity v centre mesta. Otazne je ¢i to bude stét za to pustit 2000 vozidiel
cez Kubricu.
Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov sa v novej trase zvysi, na druhej strane -1/+1
je predpoklad mierneho zniZenia emisii v centre mesta.
Pbéda a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF ako aj lesnych pozemkov. Z hladiska -2
prostredie kvality pody sa v trase nachadzaju polnohospodérske pddy skupiny 5, 7 a 9 (stredne

az menej kvalitné poédy). Zaber sa predpoklada aj na plochach najkvalitnejsej
polnohospodarskej pddy v katastrdlnom Uzemi podla kédu bonitovanych pddno-
ekologickych jednotiek uvedent v prilohe €.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z.
Navrhovany Usek je trasovany okrajom potencidlneho zosuvu ¢o mdzie spdsobit
zmeny stabilnych pomerov, ¢o si pravdepodobne vyZiada technické opatrenia. Rozsah
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moznych vplyvov a pripadné opatrenia budu zname po realizacii IGHP posudenia
Uzemia.

Materialne zdroje

VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu

a technického riesenia na zdklade IGHP posudenia Uzemia.

Ochrana vod

Trasa prechadza cez okraj CHVO Strazovské vrchy. Posudzovana ¢innost nepatri
v zmysle zdkona ¢&. 364/2004 Z. z. medzi ¢innosti zakazané, resp. obmedzené. Trasa
prechddza okrajom OP 2. a3. st. prirodnych lieCivych zdrojov v Trencianskych
Tepliciach a zasahuje do OP VZ Soblahov — vonkajsie. Vplyvy na OP sa pri dodrZiavani
legislativnych opatreni v oblasti ochrany vod nepredpokladaju.

Krajina

Projekt pretina lokalny biokoridor Kubricky potok. Pri vhodnom technickom rieseni
mostného objektu hodnotime vplyvy na krajinu a USES ako zanedbatelny vplyv a
biokoridorové funkcie toku ostanu zachované.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle
zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachadzaju vo vzdialenosti vacsej ako 700 m.

Natura 2000

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potenciadlne
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo

Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.8 J Prepojenie Opatovce, I11/1879

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadvaznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpeclnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunika¢ného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

A5.8

Cestné prepojenie Nozdrkovce — Opatovce.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Podla UP bude preloika sluzit pre pripojenie vyhladového terminalu letiska Trenéin v juznej €asti plochy.
- Alternativna trasa k 11/507 obci Opatovce a Velké Bierovce do Trencina

- Moznost vyuzitia pre linky regionalnej autobusovej dopravy

Negativa navrhovaného opatrenia:

- Zastavanie prirodnych pléch

Intenzity dopravy v navrhovych rokov 2050 su vypocitané na priblizne 7 tis. vozidiel za den..
Vyhodnotenie:

Opatrenie je odporucané pre zlepsenie dostupnosti obci vo funkénom mestskom regidne. Cesta by nemala
sluzit pre tranzitnd dopravu z cesty 1/9, resp. R2 do Trencina (s vynimkou liniek verejnej dopravy).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) stucasne dopravne zatazenych komunikacii dojde kznizeniu hlukovej zataze
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a rozloZeniu emisnej zataze.

Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zataZenych lokalit déjde k zniZeniu +1
hlukovej zatazZe a rozloZeniu emisnej zétaze. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.

Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov sa v trase prepojenia zvysi, na druhej -1/+1
strane je predpoklad znizenia emisii na ¢asti Usekov, ktoré budu realizaciou projektu
zatazené menej.

P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude -1
prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 1 a 3 (kvalitné pody). Zaber sa predpoklada aj na plochach najkvalitnejsej
polnohospodarskej pddy v katastrdlnom Uzemi podla kédu bonitovanych pddno-
ekologickych jednotiek uvedent v prilohe €.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z.
Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho
ochranného pasma vodnych zdrojov.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: zanedbatelny vplyv nakolko nezasahuje do 0
iadneho prvku USES.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa

nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 1,7 km.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dedi¢stvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.9 K Prelozka 11/507 - Zamarovce

Vo vSeobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prudy mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadvaznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizdciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpecnych preferenénych alebo
mimourovnovych kriZeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahc¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta..

- ZniZovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

A5.9

Opatrenie sluzi ako obchvat obce Zamarovce, nadviazany na upokojenie intravilanu obce.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Znizenie imisnych a hlukovych dopadov na zdravie obyvatelov

Negativa navrhovaného opatrenia:

- Opatrenie v existujucom koridore zasahuje do zahrad a odreZe obec Zamarovce od rieky, ¢o nie je idedlne
Intenzity dopravy v ndvrhovych rokov 2040-2050 su vypocitané na priblizne 6 tis. vozidiel za den..
Vyhodnotenie:

Opatrenie je odporucané vzhfadom k naplneniu cielov odvedenia tranzitnej dopravy a upokojenia centier
obci.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
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Bezpecnost

Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy.

+2

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo
stucasne dopravne zatazenych komunikacii dojde kznizeniu hlukovej zataze
a rozloZeniu emisnej zataze.

+1

Komfort byvania

Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zataZenych lokalit doéjde k zniZeniu
hlukovej zataze a rozloZeniu emisnej zataze. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.

+1

Ovzdusie a klima

Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov sa v trase prelozky zvysi, na druhej
strane je predpoklad zniZenia emisii na casti Usekov, ktoré budu realizaciou projektu
zatazené mene;.

-1/+1

P6da a horninové
prostredie

Realizécia projektu si vyZiada trvaly zdber PF (do lesnych pozemkov sa nebude
zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 9 (menej kvalitné pody). Zaber sa nepredpoklada na plochach najkvalitnejsej
polnohospodarskej pody v katastrdlnom uzemi podla kédu bonitovanych pédno-
ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z.
Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje

VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod

Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho
ochranného pasma vodnych zdrojov.

Krajina

Projekt je vkontakte s nadregiondlnym biokoridorom rieka Vah, vplyvy na

biokoridorové funkcie sa nepredpokladaju.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody su hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle
zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachadzaju vo vzdialenosti vacsej ako 840 m.

Natura 2000

Kontakt s Uzemim SKUEV0397 Vah pri Zamarovciach. Na predmetnu stavbu bolo
zrealizované Primerané posudenie (Plan udrzatefnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja (2020)) vzmysle ¢l. 6(3) a 6(4) s hodnotenim: ,Realizaciou
stavby nemozno wyluc¢it dotknutia eurdpsky vyznamnych druhov a biotopov”.
Vzhladom na nedostato¢nu podrobnost technického riesenia stavby a identifikaciu
miery zdsahu bude potrebné posudit v nasledujlcej etape pripravy stavby postupmi
v zmysle Metodiky k ustanoveniam ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.

0/-1

Kultdrne dedicstvo

Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tizemi mesta

A5.10 L PrediZenie ul. Gen. L. Svobodu

Vo vSeobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prudy mimo zastavané a obyvané zemie mesta s priamou nadviznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpeclnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahc¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach
- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy
A5.10

Napojenie na zbernt komunikaciu navrhnutd v prediZeni ulice Generala Svobodu vo funkénej triede B2.
Prepojenie s ulicou Vychodna.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Prepojenie ulice Vychodna a Gen. L. Svobodu dava moznost pre vyuzitie okruznych liniek MHD.

- Obsluha nové planované stvrti nadvazujuce na sidlisko Juh
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Negativa navrhovaného opatrenia:

- Zastavanie prirodnych pléch

Modelované intenzity v navrhovych rokoch 2030-2050 sa pre novo vybudované zberné komunikacia pohybuju
okolo Styroch tisic vozidiel za den.

Vyhodnotenie:

Opatrenie je odporucané ako neoddelitelnd sucast rozvoja Sidliska Juh, so zohladnenim priority udrzatelnej
dopravy.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) suasne dopravne zataZzenych komunikacii doéjde kznizeniu hlukovej zataze
a rozloZeniu emisnej zataze.
Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zataZenych lokalit déjde k zniZeniu +1
hlukovej zétaze a rozloZeniu emisnej zataZe. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.
Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov vuzemi sa vuzemi rozlozi -1/+1
rovnomernejsie.
P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude 0
prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody

skupiny 7 (menej kvalitné pody). Zaber sa nepredpoklada na plochach najkvalitnejsej
polnohospodarskej pddy v katastrdlnom Uzemi podla kédu bonitovanych pédno-
ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe €.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z.
Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. 0
Ochrana vod Trasa zasahuje do OP VZ Soblahovska — vonkajsie, vplyvy na OP sa nepredpokladaju. 0
Krajina Trasa cesty pretina lokalne biocentrum Halalovka. Severne od biocentra sa napdja 0/-1

prostrednictvom lokdlneho biokoridoru (navrhovaného) na lokdlne biocentrum
Brezina. Realizaciou cesty dojde kzaniku casti biocentra. Vplyvy na biokoridor je
potrebné vyhodnotit realizaciou migra¢nej Studie a pripadne navrhovanymi
technickymi opatreniami.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachadzaju vo vzdialenosti vacsej ako 3,6 km.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality si nulové, zaujmové 0
lokality kultdrneho dedicstva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.11 M Uprava ll/507 od R2 po Trenéin

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvdznostou na upokojovanie dopravy
v intravildne mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpecnych preferentnych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah&enie obyvatelkdam a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy
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A5.11

Opatrenie skapacitfiuje Usek cesty 11/507 od R2 po Trenéin.
Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zvysenie kapacity a plynulosti dopravy na pretazenom useku.
- Napojenie na parkovisko P+R-Zapad .

Negativa navrhovaného opatrenia:

- Podpora vyuzitia osobnej automobilovej dopravy

- Zvysenie intenzit dopravy v predmetnom Useku

Modelované intenzity sa v navrhovych rokoch 2030 - 2050 na komunikdcii zvySuju priblizne o 4 tisic. Vdaka
zvySeniu kapacity nedochdadza k zhorsenie stavu tGrovne kvality dopravy.

Vyhodnotenie:

Opatrenie je odporucané k realizacii ako prepojenie cesty R2 s mestom Trencin, v spojeni s opatreniami pre
zniZenie automobilovej dopravy v intravildne mesta (parkoviskami P+R).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa nezmeneny vplyv na zdravie obyvatelstva. 0
(hluk, emisie)
Komfort byvania Zvysi sa Uroven pobytového komfortu. +1
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou zvysi, 0

na druhej strane je predpoklad zniZenia emisii na ¢asti Usekov, ktoré budu realizciou
projektu zatazené mene;j.

Poda a horninové Realizécia projektu si pravdepodobne vyziada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa -1
prostredie nebude zasahovat). Z hladiska kvality pody sa v trase nachadzaju polnohospodarske
pody skupiny 1, 3, 4, 5, 6 (kvalitné a stredne kvalitné pody). Zaber sa predpoklada aj
na plochach najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v katastralnom uzemi podla kédu
bonitovanych pédno-ekologickych jednotiek uvedent v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlddy
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformdcie.

Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho
ochranného pasma vodnych zdrojov.

Krajina Projekt pretina lokalne biokoridory Soblahovsky potok, Hukov potok a Turniansky 0
potok. Pri vhodnom technickom rieSeni mostnych objektov hodnotime vplyvy na
krajinu a USES ako zanedbatelny vplyv a biokoridorové funkcie toku ostanu

zachované.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa

nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 3,9 km.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.12 N R2

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prudy mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadvaznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpeénych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.
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A5.12

Vyhodnotenie:

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

Negativa navrhovaného opatrenia:

- Zvysenie miery automobilizacie a intenzit cielovej a zdrojovej dopravy v meste.

- Ulah&enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta..

Stavba je rychlostnou cestou mimo katastralneho tizemia mesta Trencina. Posilfiuje transregionalne dopravné
vazby a potencidlne zvysSuje dostupnost mesta dialkovou dopravou.

- Malé zniZenie tranzitnych intenzit v ramci mesta, najma na ceste 1/61 - synergia s odlahéenim Nového
cestného mosta po preloZeni cesty 1/61.

Stavba sice Ciasto¢ne zasahuje do modelovaného Uzemia, ale nachadza sa na jeho okraji, preto by vysledky z
modelovanych hodndt bolo vhodné doplnit o dalsie kalibracné merania.

Cesta R2 nie je v ramci PUM vyhodnocovana, kedZe sa jedna o strategickd stavbu nadnarodného vyznamu a
nejedna sa o akciu mesta.

Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpeénost

Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy.

+1

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo
suasne dopravne zatazenych komunikacii dojde kznizeniu hlukovej zataze
a rozloZeniu emisnej zataze.

-1

Komfort byvania

Nebude mat vplyv na komfort byvania.

Ovzdusie a klima

Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach.

P6éda a horninové
prostredie

Realizacia projektu si vyZiada trvaly zdber PF (do lesnych pozemkov sa nebude
zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 4-6 (stredne a menej kvalitné pody). Zaber sa predpokladd aj na plochach
najkvalitnejSej polnohospodarskej pdédy v katastrdlnom Gzemi podla kddu
bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformicie.

Materialne zdroje

Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod

Trasa R2 zasahuje do ochranného pasma Il. stupfia vodarenského zdroja Velké
Bierovce. Vodarensky zdroj Velké Bierovce tvori vitana studna, poOvodne
hydrogeologicky vrt HSB-1 s povodnou hibkou 8,70 m, ktory sa nachadza zapadne od
zastavaného intravilanu obce Velké Bierovce. Vramci DSP Rychlostnd cesta R2
Krizovatka D1 — Trencianska Turnd (2019, 2020) bol vypracovany hydrogeologicky
posudok ,,Rychlostnd cesta R2 Krizovatka D1-Mnichova Lehota — Vodarensky zdroj
Velké Bierovce, ochranné pasmo Il. stupna, zmena rezimu c¢innosti“ (Némethyova et
al. 2010) v ktorom sa konstatuje, Ze nemoZno Uplne vyludit potencidlne riziko
ohrozenia kvality podzemnej vody znedistujlcimi latkami, preto odpori¢ame dodrzat
navrhnuty systém preventivnych ochrannych opatreni.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny
opatreniami. Vyznamny NRBk Vah méze byt dotknuty vystavbou nového mostného
objektu. Pri realizacii mostného objektu vznikne dalsi bariérovy efekt na vyznamnom
migra¢nom tahu vazskeho severo-juzného koridoru.

R2 pretina aj lokalny biokoridor. Pri vhodnom technickom rieseni mostného objektu
hodnotime vplyvy na krajinu a USES ako zanedbatelné a biokoridorové funkcie toku
ostanu zachované.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle
zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Gzemia sa
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nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 1,6 km.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.
Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0

lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.13 Napojenie Zablatia na dial'nicny privadzac

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prudy mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadvaznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizdciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesSimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahéenie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpednost Realizacia projektu prispeje k zvyseniu bezpecnosti dopravy. +1

Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1

(hluk, emisie) suCasne dopravne zatazenych komunikacii déjde kznizeniu hlukovej zéataze
a rozloZeniu emisnej zataze.

Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zataZenych lokalit doéjde k zniZeniu +1
hlukovej zataze a rozloZeniu emisnej zataze. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.

Ovzdusie a klima Produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou rozlozi. 0

P6éda a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude -1

prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 4-6 (stredne a menej kvalitné pddy). Zaber sa predpoklada aj na plochach
najkvalitnejSej polnohospodarskej pédy v katastralnom Uzemi podla kdédu
bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho
ochranného pasma vodnych zdrojov.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: zanedbatelny vplyv nakolko nezasahuje do 0
Yiadneho prvku USES.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zédkona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachddzaju vo vzdialenosti vaésej ako 1,07 km.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dedic¢stvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kulturneho dedicstva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.
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A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.14 Prepojenie ulice Ludovita Starka a Brnianskej ulice

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvidznostou na upokojovanie dopravy
v intravildne mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikac¢ného systému mesta..

- ZniZovanie hladin hluku a mnozZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecénost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Nie su dostato¢né podklady pre vyhodnotenie ?

(hluk, emisie)

Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zatazenych lokalit dojde k znizeniu +1
hlukovej zataze a rozloZeniu emisnej zadtaZe. Jednoznaéne prevlada pozitivny efekt.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou zvysi, -1/+1
na druhej strane je predpoklad zniZenia emisii na ¢asti Usekov, ktoré budu realizaciou
projektu zatazené mene;j.

P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude -1
prostredie zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 2, 5, 6 (kvalitné a stredne kvalitné pody). Zaber sa predpoklada aj na plochach
najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v katastrdlnom Uzemi podfa kodu
bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje Nie je jasné ¢i sa bude jednat o buracie prace. ?

Ochrana vod Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho 0
ochranného pasma vodnych zdrojov.

Krajina USES: lokdlne vyznamnad mokrad vo vzdialenosti cca 85 m, navrhované LBC-N 2 - 0
Urbarska sihot v kontakte, NRBk rieka Vah — v kontakte, GL 18 - Hradza Biskupického
kanala — v kontakte. Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: zanedbatelny vplyv
nakolko nezasahuje do Ziadneho prvku USES.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0

vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dedic¢stvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kulturneho dedicstva sa nachadzaji mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.15 Prepojenie ulice Zlatovskej a Bavinarskej ulice

Vo vSeobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvdznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych kriZeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.
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Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Ulah&enie obyvatelkam a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta..
- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach
- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. 0

Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo ?

(hluk, emisie) suasne dopravne zataZzenych komunikacii ddéjde kznizeniu hlukovej zataze
a rozloZeniu emisnej zataze.

Komfort byvania Odklonenim dopravy zo sucasne dopravne zatazenych lokalit dojde k znizeniu ?
hlukovej zataze a rozloZeniu emisnej zataZe. Jednoznacne prevlada pozitivny efekt.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou zvysi, ?
na druhej strane je predpoklad zniZzenia emisii na ¢asti Usekov, ktoré budu realizaciou
projektu zatazené mene;j.

P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada zabery ostatnych ploch, trvaly zaber PF a LF sa ?

prostredie nepredpoklada. Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. ?

Ochrana vod Projekt nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti ani do Ziadneho 0
ochranného pasma vodnych zdrojov.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: zanedbatelny vplyv nakolko nezasahuje do 0
iadneho prvku USES.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.16 PrediZenie ulice Jilemnického

Vo vSeobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prudy mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadviznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpecnych preferenénych alebo

mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesSimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahéenie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba

zakladného komunikacného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. -laz+1
Vplyvy na zdravie Od krizovatky s Dolnym Siancom po pripojenie na Karpatsku sa predpoklada zhor$enie | -1a7+1
(hluk, emisie) situdcie. V ostatnych Castiach v zavislosti od organizdcie dopravy.
Komfort byvania Od krizovatky s Dolnym Siancom po pripojenie na Karpatsku sa predpoklada zhorenie -laz+1l
situdcie. V ostatnych Castiach v zavislosti od organizacie dopravy.
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Ovzdusie a klima

Nebude vyznamnejsi vplyv.

P6da a horninové
prostredie

Realizécia projektu si vyZiada zdbery ostatnych ploch, trvaly zédber PF a LF sa
nepredpoklada, ak tak len velfmi maly. Projekt je navrhovany mimo svahové
deformacie.

Materialne zdroje

Nebude vyznamnejsi vplyv.

Ochrana vod

Trasa zasahuje do OP VZ Soblahov — vonkajsie. Vplyvy na OP sa pri dodrziavani
legislativnych opatreni v oblasti ochrany vod nepredpokladaju.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: zanedbatelny vplyv nakolko nezasahuje do Oaz-1
iadneho prvku USES. Pripojenie si vyZiada mensie vyruby drevin.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody su hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potenciadlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dedi¢stvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0

lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.17 Kruhovy objazd Jilemnického - K dolnej stanici

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prudy mimo zastavané a obyvané izemie mesta s priamou nadviznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizdciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesSimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahc¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunika¢ného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2

Vplyvy na zdravie Predpokladad sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. +1

(hluk, emisie)

Komfort byvania Prevlada pozitivny efekt. +1

Ovzdusie a klima Prevlada pozitivny efekt. +1

P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada zdbery ostatnych ploch, trvaly zaber PF a LF sa 0

prostredie nepredpoklada. Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod Trasa zasahuje do OP VZ Soblahov — vonkajsie. Vplyvy na OP sa pri dodrziavani
legislativnych opatreni v oblasti ochrany vod nepredpokladaju.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: zanedbatelny vplyv nakolko nezasahuje do 0
Ziadneho prvku USES.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedicstva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.
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A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.18 Prepojenie Jesenského a Ilvana Olbrachta

Vo vSeobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvidznostou na upokojovanie dopravy
v intravildne mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunikac¢ného systému mesta..

- ZniZovanie hladin hluku a mnozZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecénost Realizécia projektu prispeje k zvyseniu bezpecnosti dopravy v minimalnej miere. 0

Vplyvy na zdravie Prispevok projektu bude minimalny. 0

(hluk, emisie)

Komfort byvania Prispevok projektu bude minimalny.

Ovzdusie a klima Prispevok projektu bude minimalny.

P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada zdbery ostatnych ploch, trvaly zdber PF a LF sa

prostredie nepredpokladd. Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod Trasa zasahuje do OP VZ Soblahov — vonkajsie. Vplyvy na OP sa pri dodrZiavani
legislativnych opatreni v oblasti ochrany vod nepredpokladaju.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: zanedbatelny vplyv nakolko nezasahuje do 0
iadneho prvku USES. Bude potrebny vyrub niekolkych kusov drevin.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0

vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dedic¢stvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kulturneho dedicstva sa nachadzaji mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.19 Predizenie ulice Kuty

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvdznostou na upokojovanie dopravy
v intravildne mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo
mimourovnovych kriZeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahcéenie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretaZzenym a dostavba
zakladného komunikacného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy
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Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvysSeniu bezpecnosti dopravy v minimalnej miere. 0
Navyse vyjazd na hlavnu cestu narusi kontinuitu integrovaného chodnika.

Vplyvy na zdravie Prispevok projektu bude minimalny. 0

(hluk, emisie)

Komfort byvania Prevlada pozitivny efekt za predpokladu zjednosmernenia ulice.. +1

Ovzdusie a klima Prispevok projektu bude minimalny.

P6da a horninové Realizacia projektu si vyZiada zdbery ostatnych pléch, trvaly zaber PF a LF sa

prostredie nepredpoklada.

Materialne zdroje VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod Trasa zasahuje do OP VZ Soblahov — vonkajsie. Vplyvy na OP sa pri dodrziavani
legislativnych opatreni v oblasti ochrany vod nepredpokladaju.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: zanedbatelny vplyv nakolko nezasahuje do 0
iadneho prvku USES. Pravdepodobne bude potrebny vyrub vzrastlych drevin.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0

vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dedi¢stvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.20 C Dialnicny privadzac — alt. pri Opatovej

Vo vSeobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest

dopravné prudy mimo zastavané a obyvané zemie mesta s priamou nadviznostou na upokojovanie dopravy

v intravilane mesta a zniZovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné

spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpeclnych preferenénych alebo

mimourovinovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba
zakladného komunika¢ného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestiiovanie tranzitnej dopravy

A5.20

Vyhladova prekladka trasy cesty I/61 na hranici s obcou Trencianska Tepld na druhd stranu Zelezniénej trate ¢.
120 a jej napojenie na dialnicu D1 druhym dialniénym privadzac¢om pre mesto Trenéin (v sulade s UPN VUC
Trencianskeho samospravneho kraja v zneni ZaD). V suvislosti s tym vyhladovd okruina krizovatka s
napojenim prelozky cesty I/61, Opatovskej cesty a komunikacie do Trencianskej Teplej.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

~  Rychlejsi pristup na dialnici z vychodnej ¢asti Trenéina v smere na Zilinu.
Negativa navrhovaného opatrenia:

- Zastavanie prirodnych pléch

V modelovanom navrhovom roku 2050 su vypocitané intenzity na najazde okolo 10-12 tis. vozidiel za den.
Stavba sa v3ak nachadza na okraji modelovaného Uzemi, takze tieto hodnoty by bolo vhodné podloZit dalsimi
kalibra¢nymi meraniami.

Vyhodnotenie:

Opatrenie je odporucané k realizécii, kedZe pre ¢ast tranzitnych ciest Trenéinom slizi v spojeni s dialnicou ako
obchvat.
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Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpecnost

Realizacia projektu vo vSeobecnosti prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy v meste
tym, Ze sa intenzity rozloZia na dva dialni¢né privadzace. Novy privadza¢ moze
pritiahnut na cestu I/61 viac vozidiel.

+laz-1

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Predpoklada sa vo vSeobecnosti pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Zhorsi sa ale
situacia v Opatovej, kde bude potrebné zvazit protihlukové opatrenia.

Komfort byvania

Pocitovo asi rozloZenie dopravy nebude vnimatelné obyvatelmi mesta. Navyse
v pripade Opatovej dojde k zvySeniu dopravnej zataZze, ktora moze obec rozdelit
vyraznej$im spésobom ako to je teraz.

Ovzdusie a klima

Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou zvysi,
na druhej strane je predpoklad zniZzenia emisii na Casti Usekov, ktoré budu realizaciou
projektu zatazené mene;j.

P6da a horninové
prostredie

Realizacia projektu si vyZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude
zasahovat). Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polhohospodérske pody
skupiny 3-4 (stredne kvalitné pody). Zaber sa predpoklada aj na plochach
najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v katastrdlnom Uzemi podla kodu
bonitovanych pddno-ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové deformacie.

Materialne zdroje

VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu.

Ochrana vod

Trasa zasahuje do OP VZ Trencianska Tepld - Dobrd — vonkajsie. Vplyvy na OP sa pri
dodrziavani legislativnych opatreni v oblasti ochrany vo6d nepredpokladaju.
Potencidlne ovplyvnenie vodného toku Vah.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny
opatreniami. RBc Zamarovské jamy — NemsSova (32) moze byt dotknuty vystavbou
nového mostného objektu. Pri realizacii mostného objektu vznikne dalsi bariérovy
efekt na vyznamnom migra¢nom tahu vaziskeho severo-juzného koridoru (rieka Vah).
Vzhladom na nedostatoéni podrobnost ndvrhu mostného objektu a identifikaciu
miery zasahu bude potrebné vo vy$Som stupni projektovej pripravy posudit vplyvy na
prvky USES a migraciu.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle
zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Chranené Uzemia sa
nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 1,4 — 1,6 km.

Natura 2000

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo

Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové
lokality kulturneho dedicstva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

A5 Realizacia novych ciest na tzemi mesta

A5.21 Parkovacie domy

Vo vseobecnosti realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest
dopravné prady mimo zastavané a obyvané Gzemie mesta s priamou nadvdznostou na upokojovanie dopravy
v intravilane mesta a zniZzovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je vhodné
spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktdry a so zaistenim bezpelnych preferenénych alebo

mimourovnovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s minimalizaciou sklonu.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulah¢enie obyvatelkdm a obyvatelom lokalit, ktoré patria k dlhodobo dopravne pretazenym a dostavba

zakladného komunikacného systému mesta..

- Znizovanie hladin hluku a mnoZstva imisii v obytnych oblastiach

- Vymiestfiovanie tranzitnej dopravy

A5.21

Parkovacie domy su sucastou parkovacej politiky mesta s cielom zniZzovania zaberu verejnych priestorov
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statickou dopravou a zniZovania prejazdu ulicami s cieflom hladania parkovacieho miesta a zniZzovania prejazdu
mestom s nadviazanim na vyuZitie verejnej a aktivnej dopravy. Parkovacie domy su teda primarne
umiestiiované mimo centier obytnej zastavby a s vyjazdmi napojenymi na hlavny komunikacny systém mesta
bez prejazdu upokojenymi zénami.
Opatrenie nenavrhuje vystavbu parkovacich domov ako samostatni akciu mesta. Navrhom opatrenia je
agregdcia dopytu po parkovani v existujlcej alebo rozvojovej zdstavbe do vystavby parkovacich objektov,
financovanych ako investicné akcie vlastnikov/uZivatelov automobilov v nadvdznosti na zniZovanie
priestorovych poziadaviek poulicného parkovania (Freiburg-Vauban model).
Pozitiva navrhovaného opatrenia:
—- Znizenie mnozstva automobilov v uliciach.
- Nahradenie uli¢nych parkovacich stati inymi funkciami na zvySenie kvality verejného priestoru.
- Pokles nelegalneho parkovania v dosledku nedostatku uli¢nych parkovacich stati.
- ZvySenie kvality verejného priestoru v obytnych Stvrtiach.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Skratenim Casu na hladanie +1
(hluk, emisie) parkovacieho miesta dojde aspori Ciastocne k zniZzeniu hlukovej a emisnej zataze.
Komfort byvania Zvysi sa komfort byvania a celkovo pobytu v centre mesta. +2
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v uzemi sa realizaciou +1
opatrenia znizi a odstranenim parkovania popri cestach sa vytvoria podmienky pre iné
vyuZitie tychto priestorov, pricom jednou z mozZnosti bude realizacia opatreni na
zmiernenie klimatickych zmien.
P6da a horninové Nie je predpoklad zdberov pdd ani zdsahov do horninového prostredia. Potencial Oaz+1
prostredie znecistenia p6d pod parkoviskami bude nizsi ako je v stcasnosti.
Materialne zdroje Je moiné uvaZzovat s miernymi Usporami paliva vzhladom na skratenie doby +1
vyhladavania volnych parkovacich miest.
Ochrana vod Je predpoklad, Ze rusenie existujucich parkovacich miest a ich nahradenie parkovacimi +1
domami ma potencidl na lepSiu ochranu podzemnych resp. povrchovych vod
(znedistovanie dazdovych véd)..
Krajina Vplyvy na krajinu si minimalne. ZniZenie poctu vozidiel parkovanych na okraji ciest Ci +1
chodnikoch moZno povaZovat z vizualno-percepéného pohladu za pozitivum tohto
opatrenia.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody su hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000 0
a nepredpokladaju sa ani potencidlne vplyvy opatrenia na predmet ochrany.
Kultdrne dedi¢stvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality st zanedbatelné. 0

A6 Agregacia parkovacich miest a navadzanie na parkovacie miesta

A6.1 Zriadenie integrovaného systému spoplatneného parkovania v meste

A6.2 Realizacia systému monitoringu parkovacich miest

A6.3 Zriadenie platformy pre navadzanie na vol'né parkovacie miesta

Cielom piliera parkovacej politiky je lepsia dostupnost informdcii o volnom parkovani prostrednictvom
monitorovaného agregovaného parkovania v mensich zhlukoch (parkoviskach), ktoré nahradza volne
rozprestrené parkovanie v ulicnom priestore, ktoré vyZzaduje dlhSiu dobu na prejazd pri hladani parkovacich
miest. KratSia doba strdvena hladanim parkovacieho miesta je nahradend vacSou (spravidla peSou)
vzdialenostou ku kone¢nému cielu cesty s vynimkou kratkodobého parkovania. V pripade agregacie PM do
"bodov mobility" je dostupnost poslednej mile podporena zdielanou mikromobilitou.
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Konkrétne akcie:

- Zriadenie integrovaného systému spoplatneného parkovania v meste, so zahrnutim sikromnych posky-
tovatelov (NAVRH-2030).

- Realizacia systému monitoringu parkovacich miest (napr. na zaklade Udajov o poplatkoch, RFID, senzo-
rov, kamier) (NAVRH-2030).

- Zriadenie platformy pre navadzanie na volné parkovacie miesta na zaklade dat o vyuZiti parkovacich miest
s integrovanym spoplatnenim (aplikacia) (NAVRH-2030).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Nahradenie uli¢nych parkovacich stati inymi funkciami na zvySenie kvality verejného priestoru.

- Zefektivnenie hladania parkovacieho miesta.

~  Ubytok zbytoénych ciest automobilom pri hfadani miesta.

- Narovnanie podmienok v mobilite pre vSetkych obcanov bez ohladu na dispoziciu IAD.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecénost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Skratenim ¢asu na hladanie +1
(hluk, emisie) parkovacieho miesta dojde aspori ¢iastocne k zniZeniu hlukovej a emisnej zataze.
Komfort byvania Zvysi sa komfort byvania a celkovo pobytu v centre mesta. +1
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa realizciou +1
opatrenia zniZi a odstranenim parkovania popri cestach sa vytvoria podmienky pre iné
vyuZitie tychto priestorov, pricom jednou z mozZnosti bude realizacia opatreni na
zmiernenie klimatickych zmien.
P6da a horninové Nie je predpoklad zdberov pdd ani zasahov do horninového prostredia. Potencial Oaz+1
prostredie znecistenia pdd pod parkoviskami bude nizsi ako je v sucasnosti.
Materialne zdroje Je moiné uvazovat s miernymi Usporami paliva vzhladom na skratenie doby +1
vyhladavania volnych parkovacich miest.
Ochrana vod Je predpoklad, Ze rusenie existujicich parkovacich miest aich nahradenie +1
agregovanymi parkovacimi miestami ma potencial na lepSiu ochranu podzemnych
resp. povrchovych véd (znedistovanie dazdovych vod)..
Krajina Vplyvy na krajinu st minimalne. ZniZenie poctu vozidiel parkovanych na okraji ciest Ci +1
chodnikoch moZno povaZovat z vizualno-perceptného pohladu za pozitivum tohto
opatrenia.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000 0
a nepredpokladaju sa ani potencialne vplyvy opatrenia na predmet ochrany.
Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality st zanedbatelné. 0

A7 Body mobility (mobility hubs)

Transformacia casti existujuceho fondu parkovania: zdruZzenie volnych parkovacich miest na vybavené,
,chytré” zelené parkoviskd s bodmi pre dobijanie elektrovozidiel, miestami pre carsharing a bikesharing,
odpocinok/pracu, pripadne zdruzené zo zastavkami verejnej dopravy.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Vyber prostriedkov a multimodalita.

- RozmanitejsSie vyuZzitie a vybavenie priestoru.

- Priestor pre Cakanie, stretavanie, zelen.

- Podpora carsharingu/carpoolingu 3.0.
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Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +1

Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. VyuZivanie carsharingu +1

(hluk, emisie) a bikesharingu, zelene ovplyvni aspori ¢iastocne zniZzenie hlukovej a emisnej zataze.

Komfort byvania Zvysi sa komfort byvania a celkovo pobytu v centre mesta. +2

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v uzemi sa realizaciou +1
opatrenia zniZi a odstranenim parkovania popri cestach sa vytvoria podmienky pre iné
vyuZitie tychto priestorov, priCom jednou z mozZnosti bude realizacia opatreni na
zmiernenie klimatickych zmien.

P6éda a horninové Nie je predpoklad zdberov pdd ani zdsahov do horninového prostredia. Potencial +1

prostredie znecdistenia pod pod parkoviskami bude nizsi ako je v sucasnosti.

Materialne zdroje Je moiné uvazovat s miernymi Usporami paliva vzhladom na skratenie doby +1
vyhladavania volnych parkovacich miest.

Ochrana vod Je predpoklad, Ze ruSenie existujucich parkovacich miest aich nahradenie +1
agregovanymi parkovacimi miestami ma potencidl na lepSiu ochranu podzemnych
resp. povrchovych véd (znedistovanie dazdovych vod)..

Krajina Vplyvy na krajinu si minimalne. ZniZenie poctu vozidiel parkovanych na okraji ciest Ci +1
chodnikoch moZno povaZovat z vizualno-percepéného pohladu za pozitivum tohto
opatrenia. Realizacia bodov mobility skvalitni aj esteticku stranku zastavby.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000 0
a nepredpokladaju sa ani potencidlne vplyvy opatrenia na predmet ochrany.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality su zanedbatelné. 0

A8 Migracné objekty pre zivocichy (ekodukty)

Vzhladom na blizkost a prepojenie cennych biotopov Gzemim mesta je najma na $irSich liniovych bariérach
potrebné vyhodnotenie migracnych prudov volne Zijucich ZivocCichov a navrhnutie adekvatnych opatreni
migracnych objektov a biokoridorov v zmysle TP 67, resp. opatreni pre vSeobecné zlepSenie ekologickej
konektivity (napr. zelenych stien, zelenych striech).

Konkrétne akcie:

Zriadenie migra¢nych objektov pre Zivocichy v novonavrhovanych projektoch v ramci migra¢nych studii a na
lokalnych komunikaciach na zaklade TP 067 (najmé kategédrie C a D, podla zasiahnutych Zivocichov a druhu
cesty/ulice — napriklad tzv. ,priechody pre vevericky“).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zmiernenie a zniZenie po¢tu nehéd s ucastou Zivocichov.

- Zmiernenie dopadov cestnych stavieb na zivotné prostredie.

- Podpora mestskej zelene a ludom blizkych rieSeni na malej mierke.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa nepriamy pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva prostrednictvom +1
(hluk, emisie) podpory vysadby zelene.
Komfort byvania Prostrednictvom vysadby zelene sa zvysi komfort byvania a celkovo pobytu v meste +1

a blizkom okoli.
Ovzdusie a klima Imisné pdsobenie v Uzemi sa realizaciou opatrenia (vysadba zelene) znizi a to isté plati +1

aj o zmierneni klimatickych zmien.
P6da a horninové Pokial sa jednd o zastavané Uzemie nie je predpoklad zdberov p6d ani zasahov do 0az-1
prostredie horninového prostredia. K zdberom moze ddjst v pripade realizacie vacsich objektov,

ak také vyplynd z migracnej studie. .
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Materialne zdroje Problematika materialnych zdrojov nie je pri danom opatreni rozhodujica. Pri 0
budovani podchodov mézu nanajvy$ vyvstat otazky ohladne prebytoénej zeminy,
resp. pri nadchodoch ohladom materidlu potrebného na vystavbu tychto objektov.

Ochrana vod Ochrana vdéd bude dotknutd v pripade budovania podchodov a médZe suvisiet 0az-1
s odvodnenim alebo s opatreniami proti pripadnym havariam (Uniky ropnych latok
z pouZivanej techniky)

Krajina Pri vystavbe migracnych objektov je potrebné zohladriovat pripadny negativny zésah +2
do prvkov USES, cennych biotopov a tie? architektonické stvarnenie objektov vo
vztahu ku krajine. Z pohladu krajiny véak musime migra¢né objekty vnimat v prvom
rade ako opatrenia na zlepsenie situacie jej biotickej zlozky.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody su hodnotené ako velmi vyznamné. Aj napriek +2
biodiverzita tomu, Ze opatrenie sa vzmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1.
stupni ochrany, je jeho prvoradym cielom ochrana biodiverzity.
Natura 2000 Je mélo pravdepodobné, Ze vystupy z migracnej Studie budu predstavovat opatrenia 0 alebo
zasahujuce do niektorej z lokalit sistavy Natura 2000. Pokal by sa tak stalo, navrh +2

migrac¢ného objektu by musel mat taktiez silne pozitivny dopad.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality st zanedbatelné. 0

A9 ZniZovanie imisnej zataZe vegetaénymi Gpravami ciest

Hygienické, ochranné, krajinarske a biologické funkcie vegetacnych Uprav PK podla TP 35 znizuju dopady
cestnej premavky a ich zahrnutie je potrebné v projektovej priprave novych komunikacii.

Konkrétne akcie:

Vhodné spracovanie Generelu modrozelenej infrastruktury, zahffiajuiceho zésobnik rieSeni pre typy ulic/ciest,
alebo konkrétne lokality (napr. Olomoucka Studia Hospodareni se srazkovymi vodami — cesta k modrozelené
infrastrukture.).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ozelenenie mesta.

- Vyutzitie prirodnych prvkov na zniZovanie negativnych dopadov z dopravy.
- ZniZenie hlukovej zataze.

- ZniZenie emisnej zataze.

- ZniZovanie teploty ulic v sparnych letnych mesiacoch.

- Poskytnutie novych alebo rozmanitejSich biotopov.

- ZvySenie kvality Zivota v lokalite.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu moze pri vhodnom umiestneni vegetacnych Uprav prispiet k +1
zvyseniu bezpecnosti dopravy.
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa priamy pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva v okoli predmetnych +2
(hluk, emisie) komunikdacii prostrednictvom podpory vysadby zelene.
Komfort byvania Prostrednictvom vysadby zelene sa zvysSi komfort byvania a celkovo pobytu v meste +2
a blizkom okoli.
Ovzdusie a klima Imisné posobenie v Gzemi sa realizaciou opatrenia (vysadba zelene) zniZi a to isté plati +2
aj o zmierneni klimatickych zmien.
P6da a horninové Nakolko sa bude jednat predovsetkym o nové komunikdacie, da sa predpokladat, ze -1
prostredie dojde k zdberom pod aj v pripade vysadby zelene v okoli ciest. Taktiez je potrebné

uvazovat so zasahmi do horninového prostredia, hlavne vjeho vrchnom profile.
Blizsie pri konkrétnych cestach.

Materialne zdroje Pri realizécii vegetacnych Uprav bude potrebné zabezpedéit vhodnu zeminu na vysadbu 0
drevin a ostatnej zelene. Na uvedené je mozné Ciastoéne vyuZit vhodnd zeminu
z vykopov (do podloZnej vrstvy). .
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Ochrana vod Vysadba drevin ma & priori vodoochranny vyznam a musia byt pri nej brané do Gvahy +2
adekvatne uzemné faktory tykajuce sa vody.

Krajina Pri realizacii vegetacnych Uprav je nevyhnutné zohladnit druhovi struktiru drevin, +2
ktord je prirodzena pre danu lokalitu, pre prvky USES &i cenné biotopy. Prioritne je
potrebné vnimat vysadbu zelene a realizaciu vegetaénych Uprav vo vieobecnosti ako
pozitivny a vyznamny prvok stabilizujici krajinu.

Ochrana prirody a Vplyvy na zdujmy ochrany prirody su hodnotené ako velmi vyznamné. Aj napriek +2

biodiverzita tomu, Ze opatrenie sa vzmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1.
stupni ochrany, malo by byt jednym z cielov posilnenie biodiverzity .

Natura 2000 Navrhované cesty ako aj vegetatné Upravy na ne viazané nebudu zasahovat do 0
niektorej z lokalit sustavy Natura 2000.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality su zanedbatelné. 0

A10 Urbanistické opatrenia pre redukciu nelegalneho parkovania

Prevencia frekventovaného nelegdlneho parkovania na chodnikoch prostrednictvom synergickych urbanistic-
kych opatreni — umiestiiovania mobiliaru a pod.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zvysenie bezpecnosti pre chodcov, chodkyne, osoby na invalidnom voziku.

- Skvalitnenie verejného priestoru.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy ako aj k bezpecnosti +2
chodcov.
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa len pozitivny vplyv na psychologické aspekty zdravia obyvatelstva. +1
(hluk, emisie)
Komfort byvania Zvysi sa komfort byvania a celkovo pobytu v centre mesta. +1
Ovzdusie a klima Vytvara sa priestor pre realizaciu opatreni na zmiernenie klimatickych zmien. +1
Pbéda a horninové Nie je predpoklad zdberov pod ani zasahov do horninového prostredia. Potencial Oaz+1
prostredie znecistenia pdd pod riadenymi parkoviskami bude nizsi ako je v sucasnosti.
Materialne zdroje Nepredpokladaju sa vplyvy na materiadlne zdroje. 0
Ochrana vod Je predpoklad, Ze rusenie existujicich parkovacich miest aich nahradenie +1
agregovanymi parkovacimi miestami ma potencial na lepsiu ochranu podzemnych
resp. povrchovych véd (znedistovanie dazdovych vod)..
Krajina Vplyvy na krajinu st minimalne. ZniZenie poctu vozidiel parkovanych na okraji ciest ¢i +1
chodnikoch moZno povazovat z vizualno-percepéného pohladu za pozitivum tohto
opatrenia.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000 0
a nepredpokladaju sa ani potencialne vplyvy opatrenia na predmet ochrany.
Kultdrne dedi¢stvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su zanedbatelné. 0
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A11 Znizovanie vnutorného dlhu na komunikacie

A11.1 Bezna sprdva a udrzba MK

A11.2 Sprava plach statickej dopravy

Rekonstrukcie povrchov ciest su realizované podla moznosti ako spojené akcie pri rekonstrukcii sieti alebo dalSich akciach,
a sU primarne spojené s realizaciou miestne Specifickych opatreni pre upokojovanie dopravy a rekonstrukciou chodnikov
(od vchodu ku vchodu).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. 0az+1

Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva hlavne znizenim prasnosti na +1

(hluk, emisie) mestskych komunikaciach.

Komfort byvania Opatrenie sa prejavi zvySenym komfortom byvania. +1

Ovzdusie a klima Opatrenie vytvori podmienky pre zniZenie sekundarnej prasnosti v SirSom UGzemi +1
mesta.

P6da a horninové Nie je predpoklad zasahu do pddneho alebo horninového prostredia. 0

prostredie

Materidlne zdroje Opatrenie sa prejavi miernym navysenim tvorby odpadov hlavne z udrzby komunikacii 0az-1
a parkovisk.

Ochrana vod Pravidelna sprava a udrzba prispeje komunikacii a parkovisk prispeje k ich znizenému +1

znecCistovaniu okapmi ropnych latok atym sa znizi aj potencidl znedistovania
podzemnych a povrchovych vod.

Krajina Vplyvy na krajinu hodnotime ako: mierne pozitivny vplyv. Vplyvy na urbanistické +1
prostredie v ramci mesta Trencin budud jednoznacne pozitivne.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové az mierne 0
pozitivne..

A12 Juhovychodny obchvat - rezerva do roku 2050

Juhovychodny obchvat je stuc¢astou platného Gzemného planu v zneni ZaD ¢. 1-3. Opatrenie nie je zamietnuté,
ale sucasne nie je sucastou aktualneho Navrhu udrZatelnej mobility mesta, ktorého podmienkou je technicka
realizovatelnost; opatrenie je vyhodnotené ako vyhladové opatrenie (rezerva), ktorého vyhodnotenie
efektivity je potrebné preverit v zavislosti na vystupoch jednani s dotknutymi stranami (Ministerstvom obrany
SR), eventualne vystupoch studii variantov, ktoré sa predmetnych ochrannych pasem nedotykaju, a zmene
UPN.

Cielom opatrenia je zniZovanie tranzitnych a miestne-tranzitnych intenzit motorovej dopravy jej prevedenim
na vonkaj$i okruh mesta, do velkej miery mimo intravildnu mesta. Opatrenie bolo posudzované v ramci
Analytickej ¢asti a Navrhovej ¢asti PUM ako dlhodobé rieenie zdrojovej/cielovej, aj vnitornej dopravy mesta,
kedZe umoznuje vyraznejsim spésobom upokojit a revitalizovat ohraniceny priestor mesta.

Efektivita opatrenia z hladiska podpory udrzatelnej mobility je, podobne, ako pri realizacii prelozky, zavisla na
vyraznej premene dopravnych politik v rdmci mesta. V pripade realizacie samotnej stavby JVO bez vyraznych
mitigacnych opatreni dochddza ku podpore automobilovej dopravy zvySovanim kapacity cestnej siete (ako aj
financovanim relativne nakladného opatrenia, potencidlne na uUkor opatreni pre podporu udrzatelnej
mobility). V pripade realizacie JVO bez nadvazujucich opatreni dochddza oproti si¢asnému stavu ku plosSnému
zvySeniu intenzit dopravy v rdmci mesta a vyraznému zvyseniu intenzit na cestnych mostoch a v historickom
jadre mesta v dosledku zvysujlucej sa miery automobilizacie a zmene preferovanych tras ciest, kedZe pre
vadsinu vnatornych a zdrojovych/cielovych ciest JVO z hladiska dizky cesty nie je vyhodnou trasou.
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Z hladiska zniZenia intenzit motorovej dopravy a zniZenia negativnych externalit dopravy v rdmci mesta je
odporucany variant Upravy trasy prietahu cesty I/61, nadvazujuci na plosné upokojenie mesta, transformaciu
sucasnych dopravnych tepien na mestské triedy, a podporu udrzatelnych spdsobov dopravy v sulade s
Navrhovou ¢astou PUM. Na realizaciu prelozky nadvazuje vyhladova realizécia JVO, ktord umoziiuje dokondit
transformaciu mestského dopravného systému na systém, nezavisly na osobnej automobilovej doprave, a
nezataZovany jej dopadmi.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- ZniZovanie imisnej a hlukovej zataZze v meste, plosné upokojenie intravildnu mesta od tranzitnej, najma
tranzitnej nakladnej dopravy (cca 10 % intenzit dopravy na odbremenenych komunikaciach v porovnani s
vyvojom v roku 2050 bez realizacie JVO); skratenie dizky prejazdu intravilinom mesta pre ¢ast moznost
zniZenia Casti vnutornej dopravy jej prevedenim na vonkajsi mestsky okruh.

Negativa navrhovaného opatrenia:
- Podpora automobilizacie (indukovana doprava)

- JVO sam o sebe efektivne neriesi velku Cast nakladnej a tranzitnej dopravy, ktora ma zdroj alebo ciel v
meste

Intenzity dopravy:
- Priblizne 10 000 vozidiel RPDI vo vyhladovom roku 2050
Vyhodnotenie:

V sucasnosti navrhovana trasa zasahuje do ochranného pasma skladov MO SR, ktoré nesuhlasi s realizaciou
stavby. Preto je stavba zaradena ako vyhladova a zéroven rezervna do etapy v roku 2050. MoZnostou je aj

Uprava trasy tak, aby nezasahovala do OP.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy v strede mesta.. +1
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva hlavne zniZzenim prasnosti +laz-2
(hluk, emisie) a produkcie exhaldtov na hlavnych mestskych komunikaciach. Na druhej strane cesta
ovplyvni juznd Cast sidla — Ku Stvrtiam, Soblahovska. UvaZuje sa s vystavbou cca 4 PHS
o celkovej ditke min. 1900 m.
Komfort byvania Opatrenie sa prejavi zhorSenym komfortom byvania v juznej ¢asti mesta. -1
Ovzdusie a klima Opatrenie vytvori podmienky pre zniZzenie sekunddrnej prasnosti a tvorby emisii z +laz-1
dopravy v strede mesta. Na druhej starne sa emisna zataz rozlozi na vacésiu plochu, aj
do Uzemi kde doteraz emisie generované neboli.
P6éda a horninové Predpoklad zaberu pod avyrazny zadsah do horninového prostredia. Stavba bude -2
prostredie vyzadovat hlboké zarezy, nasypy, oporné mury, mostné objekty a tunel
Materialne zdroje Opatrenie sa prejavi miernym navysenim tvorby odpadov hlavne z tunelov a zarezov. -1
Ochrana vod Oddrénovanie svahu v priestore tunela, blizkost v.z. Soblahovska. -2
Krajina Vplyvy na krajinu hodnotime ako: mierne pozitivny vplyv. Vplyvy na urbanistické -2
prostredie v rdmci mesta Trencin budu jednoznacne pozitivne.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle -2
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.
Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality s nulové az mierne -1
pozitivne..
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CYKLODOPRAVA

B1 Siet segregovanych cyklociest

B1.1 Centrum - Platd, B1.2 Cyklocesta — most pre peSich Rybarska, B1.3 Prepojenie Ludovita
Starka — Zlatovska, B1.4 Ulica KoZusnicka, B1.5 Brnianska/Bratislavska — Malé Zablatie, B1.6
Prepojenie Zablatie — podjazd pod Zeleznicou, B1.7 Radlinského — novy cyklomost cez Vlarsku,
B1.8 Saratovska, B1.9 Generala Svobodu, B1.10 Vychodna, B1.11 Kruhovy objazd v priemyselnej
z6ne Zlatovce — Brnianska (pristup na cyklocestu), B1.12 Kopec pri cintorine, B1.13 Cyklocesty
sidliska Juh, B1.14 Cyklocesta pri Biskupickom kanali

Segregované (vyskovo alebo priestorovo oddelené) cyklocesty predstavuji najbezpecnejSiu a
najkomfortnejs$iu moznost rieSenia cyklotras vratane bezpecnosti v krizeniach. Realizacia ucelenej siete
cyklistickej infrastruktury, ktorej kostrou su hlavné, kapacitné a oddelené cyklistické cesty a hustejSia siet
integrovanych a chranenych cyklokoridorov, je zdkladnym principom dlhodobo uUspeSného planovania
cyklodopravy vyuzitelnej pre vsetkych. S ohladom na to, Ze faktor bezpecnosti je potencidlnymi pouzivatelmi
bicyklov vnimany ako velmi dolezZity pri rozhodovani o pouzivani bicykla v meste, cyklocesty Uplne oddelené
od inych dopravnych médov motivuju nové cyklistky a cyklistov k pouzivaniu bicykla v kazdodennom Zivote.
Nové cyklocesty alebo zdielané cesticky su dobre realizovatelné v rozvojovych Uzemiach, kde predstavuju
priestorovo a investicne nenarocny sposob kratkych a pokojnych prepojeni. Na segregované cyklocesty je
mozné transformovat aj cestné useky, ktoré stratili povodny ucel (prikladom moze byt napojenie Pribinovej
ulice na Stary most v Bratislave).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Najvyraznejsia podpora cyklistov/cyklistiek a ich bezpecénosti
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpeénost Realizacia projektov prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva, zniZzenie hlukovej a emisnej +2
(hluk, emisie) zataze.
Komfort byvania Podpora cyklodopravy zniZuje dopravnd, hlukovi a emisnej zataz Uzemia atym +2
zlepsuje aj komfort byvania.
Ovzdusie a klima Prevlada pozitivny efekt. +2
Pbéda a horninové Realizacia projektov si vyZiada v niektorych pripadoch (B1.6 Prepojenie Zablatie — 0
prostredie podjazd pod Zeleznicou) trvaly zéber PF (do lesnych pozemkov sa nebude zasahovat).
Zaber sa predpoklada aj na plochach najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v
katastralnom Gzemi podla kédu bonitovanych podno-ekologickych jednotiek uvedend
v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo svahové
deformacie.
Materialne zdroje VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. Setrenie +1
paliva.
Ochrana véd B1.1 Centrum — Platd: projekt zasahuje do OP VZ Sihot — vonkajsie. 0
B1.2 Cyklocesta — most pre pesich Rybarska, B1.8 Saratovska, B1.9 Generala Svobodu,
B1.10 Vychodna, B1.12 Kopec pri cintorine, B1.13 Cyklocesty sidliska Juh: trasy
zasahuju do OP VZ Soblahovska — vonkajsie.
Pocas vystavby bude potrebné dodrzZiavat opatrenia na ochranu podzemnych véd. Za
podmienky dodrzania opatreni nie je predpoklad ohrozenia ich kvality.
Krajina B1.1 Centrum — Platd: vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako mierne negativny vplyv 1
zmiernitelny opatreniami.
B1.2 Cyklocesta — most pre pesich Rybarska: vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako
mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. Trasa méZe okrajovo zasahovat do
do NRBk Vah.
B1.9 Generala Svobodu: zasahuje do LBC11 Halalovka (zaroven predstavuje GL). Pocas
prevadzky cyklotrasy nie je predpoklad narusenia funkcie LBC.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany.
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Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0

vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0

lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

B2 Chranené cyklopruhy

B2.1 - B2.29 Chranené cyklopruhy

Cyklopruhy su realizované ako prechodné rieSenie na zbernych komunikdciach neumoznujucich chranené
rieSenie kvoli Sirkovym pomerom. Zaroven su lacnym a jednoducho realizovatelnym rieSenim, ktoré zaroven
umoznuje upokojovanie motorovej dopravy tam, kde je to ziaduce.

V porovnani so sti¢asnym stavom su vsetky integrované cyklopruhy rieSené ako chranené cyklopruhy, a to aj
na uliciach, na ktorych v sucasnosti cyklopruhy zavedené si. Doévodom tejto Upravy je vysokd rizikovost
nechranenych cyklistickych pruhov.

Cyklopruhy st chranené vzhladom na stcasné TP primarne:

- ZvySenim Sirky a kapacity s ohladom na bezpednostny odstup od vozidiel a obrubnikov/budov (riziko
samonehdd, vybocenia vozidla/cyklistu z cyklopruhu pri manévrovani, a subjektivne riziko);

- ZvysSenim Sirky a zvyraznenia bezpecnostnych odstupov;

- Vyvysenim cyklistickych pruhov.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Rychle rieSenie akutneho nedostatku cyklistickej infrastruktury.

- Financne menej narocné ako realizacia segregovanych cyklotras.

- Aplikovatelné aj na uliciach s uzsim profilom.

- Prvy krok k vy$sej bezpecnosti cyklodopravy.

- Motivécia pre Sirsiu verejnost k jazdeniu na bicykli po meste.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Za predpokladu, Ze budu cyklopruhy realizované na kraji ulice/cesty az za pasom pre +2
parkovanie vozidiel, mdZzeme hovorit o zvyseni bezpecnosti dopravy ako aj
bezpelnosti cyklistov. Optimélne by bolo vyufZit aj krizovatky holandského typu.

Vplyvy na zdravie Pozitivne vplyvy vyplyvaju len nepriamo z preferencii danych vyuZivaniu bicyklov. 0

(hluk, emisie) O zdravi plati to ¢o je uvedené vyssie. Urcite neddjde k zlepSeniu zdravia u cyklistov
vyuZivajucich pruhy prifahlé k automobilovym pruhom. .

Komfort byvania Komfort byvania acelkovo pobytu sa modZe zvysit v castiach mesta s mensou 0az+l
intenzitou dopravy.

Ovzdusie a klima Odsunutim automobilovej dopravy od okraja ciest sa zniZia hodnoty hluku a mierne aj +1
emisii na fasadach prilahlych stavebnych objektov. Vlastné striekanie ciar pruhov
moZeme povaZovat za doc¢asny vplyv; odporiéame preferovat tzv. ekologické natery.

P6da a horninové Nie je predpoklad zaberov pod ani zasahov do horninového prostredia. 0

prostredie

Materialne zdroje Vplyvy st minimalne. Setrenie paliva. +1

Ochrana vod Je predpoklad, Ze za normalnych podmienok aplikdcie farbiv na vozovku neddjde 0
k neZiaducim vplyvom v suvislosti so zraZzkovymi vodami.

Krajina Vplyvy na krajinu su minimalne.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000 0
a nepredpokladaju sa ani potencialne vplyvy opatrenia na predmet ochrany.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality mozno povaZovat za 0
mierne pozitivne..
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B3 Zdielané cesticky pre chodcov a cyklistov (MK triedy D2)

B3.1-B3.13 Zdielané cesticky a segregované pruhy ....

Opatrenie je zavedené ako krajné riesenie na malo vyuzivanych chodnikoch a cestickach s nizkymi intenzitami,
malymi moznostami realizacie priestorovo narocnejsich rieseni, dobrymi rozhladmi (alebo moZnostou
zaistenia dobrych rozhladov), primeranymi rychlostami a preferenciou chodcov. Infrastruktira je upravena,
aby spifiala technické podmienky (3irku a pripadnd segregaciu) pre spolo¢né vyuzitie s rychlostou a
bezpetnostou s ohladom na bezpetnost chodcov. Opatrenie umoznuje rozsirenie, debarierizaciu a
revitalizdciu pesich prepojeni vzhladom ku vy$sej vyuZitelnosti a ndvratnosti a vzdjomnu podporu pesej a
cyklistickej dopravy na liniovych prepojeniach, ale aj krizeniach s motorovou dopravou.

Uzemie Trendina je do velkej miery pretkané cestickami a chodnikmi, ktoré st ale na krizeniach s
komunikaciami ¢asto prerusované a bariérové (vynimkou je napriklad mimouroviiové krizenie s ul.
Saratovska). Pri Uroviovych krizeniach s miestnymi komunikdciami je vhodnym rieSenim zvyraznené vedenie
zdielanym priechodom, ktoré urcuje prednost a zdroven spomaluje dopravu v obytnych Stvrtiach.

Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

- Doplnenie koridorov pesieho pristupu do regulativov vyuzitia Uzemia UPD.
Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Rychle riesenie akutneho nedostatku cyklistickej infrastruktury.

- Finan¢ne menej narocné rieSenie, nez realizacia segregovanych cyklotras.

-V kombindcii s informacnou kampariou moze viest k vy$sej ohladuplnosti medzi uZivatelmi réznych mo-
dov dopravy.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Navrhované rieSenie bude aj v pripade umiestnenia znaciek ¢i vykonania informacnej +1
kampane vZdy rizikové z hladiska bezpecnosti ¢i uz chodcov alebo cyklistov.

Vplyvy na zdravie Opatrenie je uZ zo svojej podstaty Setriace a posilfiujuce zdravie ¢loveka.. +1

(hluk, emisie)

Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa méZe tymto opatrenim zvysit. +1

Ovzdusie a klima Opatrenie vytvara priestor pre vyssie vyuZivanie bicyklov, ¢im sa Umerne zniZuje +1
automobilova doprava. .

P6da a horninové Pri existujucich cestickach / chodnikoch nie je predpoklad zaberov péd ani zasahov do 0az-1

prostredie horninového prostredia. Pokial sa budi budovat nové alebo rozsirovat existujlce,

bude treba uvaZzovat aj so zabermi pddy av minimélnej miere aj so zasahmi do
horninového prostredia.

Materialne zdroje Spotreba asfaltu, beténu, dlazdic a inych materialov. Setrenie paliva. . +1
Ochrana vod Vplyvy na vody s minimalne 0
Krajina Vplyvy na krajinu si minimalne. Pri realizacii mimo zastavané Uzemie bude potrebné Oaz-1
zohladnit vyskyt cennejiich biotopov, prvkov USES aak to bude relevantné aj
scenériu.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality mozno povazovat za
zanedbatelné.
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B4 Rekreacné cyklocesty a regionadlne dopravné cyklocesty

B4.1 Sidlisko Juh — Brezina — Gen. M. R. Stefanika, B4.2 Prepojenie Vazskej cyklomagistraly a obce
Kostolna — Zariecie, B4.3 Prepojenie cyklosiete mesta, Trencianskej Turnej a Trencianskych
Stankoviec, B4.4 Prepojenie Vaiskej cyklomagistraly a obci Opatovce, Velké Bierovce

a Trencianske Stankovce, B4.5 Prepojenie obci Soblahov a Mnichova lehota dopravnymi
cyklotrasami pozdiZ a s napojenim ul. Soblahovska, B4.6 Napojenie obce Skalka nad Vahom na
cyklotrasu popri Vahu, B4.7 Napojenie obci Dobra, Trencianska Tepla, Nova Dubnica a Dubnica
nad Vahom na VCM, B4.8 Napojenie obci Melcice — Lieskové a Adamovské Kochanovce
chranenymi prepojeniami na VCM, B4.9 Trencin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park

Realizovana dostavba, ucelenie a ochrana rekreacne-dopravnych cyklotras a ich neprerusovanych napojeni na
obce vo funkénom regione mesta. Opatrenie sa tyka hlavne Vaziskej cyklomagistraly a jej napojeni na zakladnu
siet cyklistickych ciest a tras v meste a funkénom regiéne (Kubra, Soblahov, Opatova, Dobra, Trencianska
Tepla, Opatovce, Stankovce, Kostolna Zariecie, Chocholna., Meldice...).
Pri akcii ,,Prepojenie Vazskej cyklomagistraly a obce Kostolna-ZarieCie” sa jedna aj o ucelenie cyklistického
napojenia, prechadzajuceho cez cestu I/61 a Zelezni¢ny podchod. Spojené je to aj s bezpecnym vedenim
cestujucich autobusovej dopravy pri prilahlej zastavke.
Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Rozsirenie aktivnych, nekomercnych moznosti travenia volného casu.
- Podpora zdraviu prospesnych aktivit a trvalo udrzatelného turizmu.
- Znizenie poctu dopravnych nehéd a ich dopadov.
- Vhodnym planovanim mozno infrastruktdru vyuZit tieZ pre kazdodenné cesty medzi obcami a Trencéinom
— vyuZitelnost ako cez vikend, tak vo viedné dni.
- ZvySujuce sa vyuZzitie so stupajucim podielom e-bicyklov.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektov prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva, znizenie hlukovej a emisnej +2
(hluk, emisie) zataze.
Komfort byvania Podpora cyklodopravy zniZuje dopravnd, hlukovi a emisnej zataz Uzemia atym +2
zlepsuje aj komfort byvania.
Ovzdusie a klima Prevlada pozitivny efekt. +2
P6da a horninové Realizacia projektov si pravdepodobne vyZiada trvaly zaber PF vratane lesnych -1
prostredie pozemkov. Zaber sa nepredpoklada aj na plochach najkvalitnejSej polnohospodarskej
pbdy v katastralnom uUzemi podla kédu bonitovanych pédno-ekologickych jednotiek
uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo
svahové deformdcie.
Materialne zdroje Vyuzitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. Dojde +1
k Uspore paliv.
Ochrana véd B4.1 Sidlisko Juh — Brezina — Gen. M. R. Stefanika: projekt zasahuje do OP VZ Sihot — 0
vonkajsie, OP VZ Soblahovska — vonkajsie a CHVO Strazovské vrchy.
B4.9 Trencin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park: projekt zasahuje do OP VZ
Sihot — vonkajsie, OP VZ Soblahovska — vonkajsie.
Pocas vystavby bude potrebné dodrzZiavat opatrenia na ochranu podzemnych véd. Za
podmienky dodrZania opatreni nie je predpoklad ohrozenia ich kvality.
Krajina B4.1 Sidlisko Juh — Brezina — Gen. M. R. Stefanika: projekt zasahuje do LBC12 Brezina. 1
B4.6 Napojenie obce Skalka nad Vahom na cyklotrasu popri Vahu: projekt je
v kontakte s NRBk rieka Vah, RBC, LBC8 — Trenciansky luh (GL 16), LBC7 — Zamarovské
jamy (GL15).
B4.9 Trencin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park: projekt je v kontakte s NRBk
rieka Vah, LBC9 Biskupicka sihot, RBK, LBK10 Opatovsky potok.
Pocas prevadzky cyklotras nie je predpoklad narusenia funkcie uvedenych prvkov.
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B4.6 Napojenie obce Skalka nad Vahom na cyklotrasu popri Vahu: projekt je 1
v kontakte s PR Zamarovské jamy, lokadlne vyznamnou mokradou Trenciansky luh
(navrhované CHU). Vplyvy pocas prevadzky sa nepredpokladaju.

Natura 2000 B4.6 Napojenie obce Skalka nad Vahom na cyklotrasu popri Vahu: projekt je 1
v kontakte s SKUEV0397 Vah pri Zamarovciach.
Vplyvy pocas prevadzky sa nepredpokladaju.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Kultdrne dedi¢stvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

B5 Podjazdy / podchody

B5.1 — B5.11 Podjazdy / podchody...

Mimouroviiové krizenia umozriuju plynuly a bezpeény prejazd frekventovanych tahov motorovej (Zelezni¢nej
dopravy), nie su vsak univerzalne vyuZitelné kvoli technickym poziadavkdm a ndkladom. V zavislosti na type a
dizke prepojenia podjazdy potencidlne umoziiuji prekonanie bariéry s niz$ou namahou, nez mosty/lavky, a s
ochranou proti pocasiu, avSak ¢asto s nedostatocnymi Sirkovymi alebo vyskovymi pomermi a privysokymi
sklonmi ramp a s nizsim subjektivnym bezpeéim (obzvlast v pripade dlhsich, uzSich, neosvetlenych prepojeni.
Podjazdy a nadjazdy nie su teda univerzalne vzajomne zamenitelnymi rieSeniami, a ich volba spociva v
konkrétnom posudeni mnozstva ohladov pre jednotlivé projekty zvlast.

TP 085 pre podporu osobnej bezpec¢nosti navrhuje Upravy:

- rozSirenim vjazdu do podjazdu,

- osvetlenim podjazdu,

- vizudlnym stvarnenim (farebnost, tvar),
- dostatocnou udrzbou,

- dostatocnou kanalizaciou,

- pozdiznym sklonom do 5 % pri ndjazdoch.

Druhym vyraznym a ¢astym problémom podjazdov su pravouhlé, prudké smerové obluky v podjazdoch, ktoré
nutia zosadnut z bicykla, alebo vedu ku koliziam. Rovnako, ako pri lavkach, aj pri podjazdoch by mala byt
zachovana maximalna priamost cesty s dobrym rozhladom, a pouZivanie adhéznych/protiSmykovych opatreni
na rampach.

Na zaklade tychto principov st vhodné v dlhodobom horizonte (2040) tpravy aj existujtcich podjazdov.
Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

- Realizacia podjazdov / nadjazdov vzmysle Navrhu , napr. Zlatovce — Zel. zastavka, prepojenie CYK
infrastruktdry Bratislavska — Zlatovska cez PD5, podjazd Legionarska — Elektricna

- Rekonstrukcia existujucich podjazdov pre zvySenie bezpecnosti, znizenie sklonov, odstranenie
pravouhlych obldkov a nutnost zosadat z bicyklov

Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Skratenie a vyssia plynulost cesty

- Bezpecnejsia jazda bez krizenia s motorovou dopravou

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizécia podchodov / podjazdov ma jednoznacne pozitivny vplyv na dopravnu +2

bezpeénost. Je viak nevyhnutné implementovat aj konstrukéné bezpecnostné prvky
uz v ramci projektovania. Samostatnou strankou veci je osobna bezpeénost oséb
vyuZivajucich tieto stavby, pre ktord musia byt vytvorené podmienky uz pri realizacii

objektu.
Vplyvy na zdravie Vplyv spociva vo vytvoreni psychickej pohody ludi vyuZzivajucich dané objekty. +1
(hluk, emisie)
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa moze tymto opatrenim zvysit. +1
Ovzdusie a klima V niektorych pripadoch méze dochadzat ku zlepSeniu, napr. ak sa namiesto stétia na 0az+1

krizovatke alebo pred Zelezniénym priecestim vyuZije podjazd. V zasade sa vSak
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v tomto pripade nejednd o rozhodujuci efekt.

P6éda a horninové Aj pri podchodoch aj pri podjazdoch sa nedd vyhnat zasahu do horninového 0az-1
prostredie prostredia. V zasade sa jedna o technicky problém ako zabezpelit stabilitu stavby,
pripadne ju odvodnit.
Materialne zdroje Spotreba asfaltu, betdnu, dlazdic ainych materialov. Potreba likvidovat vzniknuty +1
odpad. Setrenie paliv.
Ochrana vod Vplyvy na vody su minimalne; niekde méZu vzniknit naroky na odvedenie 0

podzemnych vod a vo vSeobecnosti zrazkovych vod.

Krajina

Vplyvy na krajinu su minimalne.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle
zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000

Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000.

Kulturne dedicstvo

Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality moZno povaZovat za
zanedbatelné.

B6 Viacucelové pruhy

B6.1 Zlatovskd, B6.2 Stani¢nd, B6.3 Martina Razusa, B6.4 Zlatovska, priemyselna éast, B6.5
Zamarovska

Viacucelové pruhy su subehom opatreni pre podporu rychlosti a plynulosti hromadnej dopravy a cyklodopravy
na komunikaciach s nedostato¢nymi Sirkovymi pomermi pre samostatné riesenie.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia opatrenia prispeje k miernemu zvyseniu bezpecnosti premavky oproti Oaz+1
sucasnému stavu.

Vplyvy na zdravie Upokojenim dopravy na vybranych komunikacidch sa da ocakéavat pozitivny vplyv na +1

(hluk, emisie) zdravie obyvatelstva.

Komfort byvania Upokojenim dopravy na vybranych komunikacidch sa da ocakéavat pozitivny vplyv na +1
komfort byvania.

Ovzdusie a klima Skludnenim dopravy déjde k miernemu zniZzeniu produkcie emisii, vratane emisii +1
sklenik. plynov.

P6da a horninové Pri existujucich uliciach nie je predpoklad zaberov p6d ani zdsahov do horninového 0

prostredie prostredia.

Materialne zdroje Opatrenie si nevyZaduje osobitné naroky na materidlne zdroje. 0

Ochrana vod Vplyvy na vody su minimalne. 0

Krajina Vplyvy na krajinu s minimalne. 0

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000. 0

Kultdrne dedicstvo

Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality mozno povaZovat za
zanedbatelné.

B7 Cyklomosty / cyklolavky

B7.1 Cyklolavka — most pre pesich Rybarska, B7.2 Sihot — Ostrov (5tadia), B7.3 Opatova — Ostrov
(studia)

Mosty a podjazdy pre pesich a cyklistov zlep3uju prepojenie Casti mesta bez zataze motorovou dopravou a s
vyrazne niz$imi nakladmi, stavebnymi a priestorovymi narokmi. Nemenej dolezité je rieSenie plynulych ramp
najazdov a vyjazdov cyklociest, ktoré v pripade nevhodného rieSenia vytvara vyrazné bariéry alebo zachadzky.

Realizacia cyklomostov je prinosna v dvoch lokalitach - v oblasti najuzsieho toku rieky a s dalSim prepojenim
Ostrova. V sucasnosti je pristupova trasa na hradzu z ulice Sudna (resp. alternativne cesticka, prepajajica
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OMV a lokalitu Rybdarska, krizujuca kolaje) v nevyhovujucom stave z hladiska bezbariérovosti a pristupe
pesich, Sirkovych pomerov, priamosti trasy a zdrzaniach na trase. Navrhové opatrenia pri prestavbe cesty
Elektricnad a vystavbe cyklistického mosta s napojenim na centrum Zlatoviec by mali re$pektovat potencialne
velmi vysoké intenzity primdrne cyklistov, vyuZivajlcich tuto najkratSiu cestu, prepdjajucu SirSie centrum
mesta a rozvijajuce sa Uzemie na pravom brehu Vahu, ako aj SirSie centrum mesta a hradzu. Pre realizaciu
existuje niekolko alternativ, ktoré zahinaju rbézne technické, majetkové alebo legislativne bariéry a
zohladnenie dopravnych intenzit, pre ktoré je potrebna realizacia vyhladdvacej Studie, avSak vedenie koridoru
by malo byt podla moznosti ¢o najpriamejsie a s minimalizaciou zdrZani.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Bezpecnejsia jazda bez krizenia s motorovou dopravou

- Skratenie cesty

- Nizsie finan¢né naroky v porovnani so stavbami pre motorovu dopravu

B7.1 Cyklolavka — most pre pesich Rybarska
Vzhladom ku nielen sucasnému, ale hlavne buducemu rozmiestneniu ciefov dopravy v meste sa jednd

o vyrazne najpriamejsie a najatraktivnejSie dopravné cyklistické prepojenie, ktorého vyuzZitelnost je vsak
definovand viacerymi faktormi, a to najma prepojenim na SirSie centrum mesta na oboch brehoch Vahu
(sucasny areal Ozeta a ul. Elektri¢na.
Vzhladom ku vyhradenému Géelu pre cyklistickti dopravu (jedna sa o prvu stavbu tohto druhu v KU Trenéina)
je vsak atraktivny aj ako jedinecnd, potencidlne vynimocne architektonicky stvarnena stavba. UvaZuje sa
s 4500 cyklistami denne (RPDI 2030).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Dopravné a rekreaéné prepojenie prepojenie mestského a regionédlneho vyznamu , vzhladom na priamost
a rychlost prepojenia Sirsieho centra mesta a hlavnych cielov

Rizika a negativne dopady:

- Vyznamné vplyvy na ZP v pripade zachovania koridoru

- Bariéry existujicej zastavby (s. Noviny) aulice Elektricnd, ako aj pokracovania v sucasnosti
nevyhovujucich koridoroch pre cyklodopravu (ul. K dolnej stanici / Sidna)

Pre stavbu je nutné zvldstne posudenie vzhladom na blizkost vyznamnych biotopov s variantom

nakladnejSieho, presunutého koridoru. Z dopravného hladiska sa jednd o vyznamné prepojenie, odporucané

k realizacii.

B7. 2 Sihot - Ostrov a B7.3 Opatové — Ostrov

Opatrenie navrhuje realizaciu lavok / cyklomostov medzi Opatovou a cestou 11/507 (pri lokalite klastor Velka

Skalka pri Trencine). Obci Opatova aj dalSim obciam chyba priame napojenie na Vazsku magistralu a z tohto

dovodu sa odporuca v dlhodobom vyhlade realizdcia vyhladdvacej Studie pre realizaciu vytvorenia lavky,
spajajucej existujuci most cez Kockovsky kanal.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektov prispeje k zvyseniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva, znizenie hlukovej a emisnej +2
(hluk, emisie) zétaze.

Komfort byvania Podpora cyklodopravy znizuje dopravnu, hlukovi a emisnej zataz Uzemia atym +2

zlepsuje aj komfort byvania.

Ovzdusie a klima Prevlada pozitivny efekt. +2
P6da a horninové Realizacia projektov si nevyziada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude 0
prostredie zasahovat). Zaber sa nepredpokladd na plochach najkvalitnejsej pofnohospodarskej

pody v katastralnom Uzemi podla kédu bonitovanych pddno-ekologickych jednotiek
uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo
svahové deformacie.

Materialne zdroje VlyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizacii projektu. Uspora +1
paliv.
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Ochrana vod

B7.1 Cyklolavka — most pre pesich Rybarska: trasa zasahuje do OP VZ Soblahovska —
vonkajsie.

Podas vystavby bude potrebné dodrZiavat opatrenia na ochranu podzemnych véd. Za
podmienky dodrzania opatreni nie je predpoklad ohrozenia ich kvality.

Krajina

B7.1 Cykloldvka — vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako mierne negativny vplyv,
zmiernitelny opatreniami. Trasa zasahuje do LBC8 — Trenciansky luh (navrhované
CHU), genofondovej lokality GL 16 a do NRBk Véh. Prvky USES moZu byt dotknuté
vystavbou nového mostného objektu. Pri realizacii mostného objektu vznikne dalsi
bariérovy efekt na vyznamnom migraénom tahu vaiskeho severo-juzného koridoru.
Vzhladom na nedostatocni podrobnost ndvrhu mostného objektu a identifikaciu
miery zasahu bude potrebné vo vyssom stupni projektovej pripravy posudit vplyvy na
prvky USES a migraciu.

B7.2 Sihot - Ostrov a B7.3 Opatova — Ostrov zasahuje do RBc Vah. Prvky USES mdzu
byt dotknuté vystavbou novych mostnych objektov. Pri realizacii vznikne dalsi
bariérovy efekt na vyznamnom migra¢nom tahu vazskeho severo-juzného koridoru.
Vzhladom na nedostato¢nu podrobnost navrhu objektu a identifikaciu miery zasahu
bude potrebné vo vy$§om stupni projektovej pripravy posudit vplyvy na prvky USES a
migraciu.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle
zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

B7.1 Cykloldvka — most pre pesich Rybarska: zasahuje do lokalne vyznamnej mokrade
Trendiansky luh (navrhované CHU). Vzhladom na nedostatoénud podrobnost navrhu
mostného objektu a identifikdciu miery zdsahu bude potrebné vo vysSom stupni
projektovej pripravy posudit vplyvy na mokrad.

Natura 2000

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potenciadlne
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo

Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové
lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

B8 Upokojené cyklistické prepojenia

B8.1 -B8.17...

Prepojenia su sucastou zakladného cyklistického dopravného systému mesta ako hlavné trasy, veduce po uz
dopravne upokojenych komunikaciach (v rdamci Zén 20 alebo 30). Opatrenie ma podobu ekvivalentu tzv.
Cyklistickej ulice (Fahrradstrasse), na ktorej je pohyb cyklistov preferovany organizacne a Upravami
infrastruktary a doplnkovej cyklistickej infrastruktuary.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpeénost Realizacia opatrenia prispeje k miernemu zvyseniu bezpecnosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Upokojenim dopravy na vybranych komunikéacidch sa déd ocakavat pozitivny vplyv na +1
(hluk, emisie) zdravie obyvatelstva.
Komfort byvania Upokojenim dopravy na vybranych komunikéacidch sa déd ocakavat pozitivny vplyv na +1
komfort byvania.
Ovzdusie a klima Skludnenim dopravy déjde k miernemu zniZzeniu produkcie emisii, vratane emisii +1
sklenik. plynov.
P6da a horninové Pri existujucich uliciach nie je predpoklad zdberov pod ani zasahov do horninového 0
prostredie prostredia.
Materialne zdroje Opatrenie si nevyzaduje osobitné naroky na materialne zdroje. 0
Ochrana vod Vplyvy na vody su minimalne. 0
Krajina Vplyvy na krajinu si minimalne. 0
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody su hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0
biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000. 0
Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality mozno povazovat za
zanedbatelné.
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B9 Bezpecné cyklistické krizovatky

B9.1-B9.33

Opatrenie je jednym z najdolezitejSich opatreni ndvrhu cyklistickej dopravy v PUM, kedZe krizenia predstavuju
najcastejSie miesta nehod cyklistov a chodcov, a zaroven miesta, v ktorych je ¢asto nevyhnutna urcitd miera
potencialneho konfliktu smerov. Zakladom rieSenia krizovatiek s ohladom na obmedzenia, dané ich uc¢elom
(umoznenie ¢o najplynulejSieho odbocdovania zo vsetkych smerov) je bezpetnost, priamost, plynulost a
zrozumitelnost. Ciefom rieSenia krizovatiek je minimalizovat kolizne miesta a rychlost pri potencidlnych
kolizidch, a zaroven zachovat relativnu plynulost cyklistickych, pesich a motorovych pridov. Vzhladom ku
nechranenosti cyklistov v doprave a koliznemu charakteru kriZovatiek je v dlhodobom horizonte nevyhnutne
nutné vhodné rieSenie cyklistov v priestore kazdej krizovatky, na ktorej je povoleny ich pohyb, a to
predovsetkym pri odbocovani dolava.

Vzhladom ku vysokému mnoiZstvu krizovatiek, vyZzadujucich rieSenie, su prioritizované uUpravy krizovatiek s
vysokymi intenzitami motorovej a cyklistickej dopravy. Kym vacsinu kriZzovatiek je vhodné upravovat spolu s
realizaciou liniovej infrastruktury, v pripade rekonstrukcii alebo prestavieb krizovatiek, a to hlavne pri
krizovatkach s nutnym stavebnymi Gpravami vedenia cyklistov (hlavne kruhové objazdy), je vhodnd realizicia
»predcasnych” cyklistickych opatreni a to aj v pripade, Ze do priestoru krizovatky v Case prestavby nevstupuje
vyhradena cyklisticka infrastruktira — na zaklade buduiceho vyvoja infrastruktury. Krizovatky - uzly by sa teda
mali stat ,,zakladnym stavebnym kameriom" cyklistickej infrastruktdry, ako jej najzranitelhejsie miesto.

KedZe plosnym riesenim bezpecnosti v obytnych zdnach je zniZovanie aktivnej rychlosti vozidiel na 30 km/h,
ktoré je spojené so zrovnopravnenim ucéastnikov a samostatnym rieSenim, krizovatkami, vyzadujdcimi Upravy
su krizovatky zbernych ciest s vedlajsimi cestami, zbernymi cestami alebo cyklistickymi cestami. V zénach 30
sa opatrenia v krizovatkach navrhuju vynimocne, najma pri kriZzovani upokojenych prepojeni, kde je v
krizovatkach vhodné zachovanie priority cyklistov.

Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

- Plo3na realizdcia ochrannych opatreni na krizovatkach a stykovych krizovatkach, cez ktoré vedie cyklis-
ticka infrastruktdra (Navrh 2040), respektive Upravy aktualizacie Cyklogenerelu.

- Realizacia ochrannych opatreni na prioritnych krizovatkach

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zvysenie bezpecnosti a subjektivnej bezpecnosti najzranitelnejsich Gcastnikov premavky
- Zvysenie plynulosti a rychlosti cyklistickej dopravy

- Zdasadna podpora a podmienka vSeobecnej vyuZitelnosti cyklistickej infrastruktury

- Synergia s ochranou chodcov (spojené priechody / prejazdy).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Jednoznacéné zvysenie bezpecnosti premavky pre vsetkych jej icastnikov. +2

Vplyvy na zdravie Vplyv spociva vo vytvoreni psychickej pohody ludi vyuZivajucich dané objekty. +1

(hluk, emisie)

Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mbZe tymto opatrenim zvysit. +2

Ovzdusie a klima Celkovo moZno konstatovat, Ze v kontexte vSetkych opatreni naviazanych na rieSenie Oaz+1
krizovatiek, dojde k zlepSeniu imisnej situacie.

P6da a horninové Aj pri podchodoch aj pri podjazdoch sa nedd vyhnut zasahu do horninového Oaz-1

prostredie prostredia. V zasade sa jedna o technicky problém ako zabezpelit stabilitu stavby,
pripadne ju odvodnit.

Materialne zdroje Spotreba asfaltu, betdnu, dlazdic ainych materidlov. Potreba likvidovat vzniknuty 0
odpad..

Ochrana vod Vplyvy na vody su minimalne; niekde méZu vzniknit naroky na odvedenie 0
podzemnych vod a vo vSeobecnosti zrazkovych vod.

Krajina Vplyvy na krajinu st minimalne.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
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Natura 2000 Navrhované opatrenie nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality mozno povazovat za
zanedbatelné.

B10 Cyklobusy

MozZnost prepravy bicyklov autobusy verejnej hromadnej dopravy mézie vyraznym spdsobom ulahdit

kazdodenné cestovanie na bicykli. Jedna sa napr. o zna¢nu cast trencianskej populécie Zijucej na sidlisku Juh,

pre ktoru zaverecné stuipanie v smere z centra na sidlisko predstavuje prekazku, kvoli ktorej volia iny dopravny

prostriedok ako bicykel. Bicykle mozno prevazat napriklad pomocou stojanov umiestnenych na zadnej strane

autobusov alebo v priestore uréenom pre kociky. Informacie o tom kedy, kde a za akych podmienok je mozné

bicykel prevazat, musia byt prehladné a lahko dostupné. Sluzba by mala byt finan¢ne dostupna, ¢i napr.

stucéastou predplatného cestovného listka, aby bola cestujicimi vyuZivana.

Opatrenie nadvazuje na existujlucu prax sezénnych cyklobusov.

Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

- Rozéirenie ponuky cyklobusov na linky, obsluhujtice sidlisko Juh a MC Kubra na zaklade rozsirenia vozo-
vého parku MHD a zmien prepravného poriadku.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Ulahcenie podmienok pre jazdenie na bicykli pre obyvatelov sidliska Juh, Kubra (Kubrica).

- Podpora vseobecnej dostupnosti cyklistiky.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Jednoznacné zvySenie bezpecnosti premavky, prednostne v cyklisticky obtiaznejsich +1
usekoch .
Vplyvy na zdravie Vplyv spociva v znizeni produkcie emisii z dopravy, ktora bude nahradena vyuzivanim +1
(hluk, emisie) bicyklov.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa méze tymto opatrenim zvysit(napr. Sidlisko Juh) +2
Ovzdusie a klima Celkovo moZno konstatovat, Ze dojde k zlepSeniu imisnej situacie. +1
P6da a horninové Vplyvy na pédu a horninové prostredie nie st v tomto pripade relevantné. 0
prostredie
Materidlne zdroje Ddjde k istej Uspore paliv. +1
Ochrana vod Vplyvy na vody nie st v tomto pripade relevantné.
Krajina Vplyvy na krajinu nie si v tomto pripade relevantné.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie su v tomto pripade relevantné.
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.
Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality nie su v tomto pripade
relevantné

B11 Chrdnené stanoviska pre bicykle

B11.1 Chranené stanoviska pre bicykle, B11.2 Poskytovanie chranenych miest pre parkovanie
bicyklov pri / vo verejnych instituciach

Predovsetkym pri cieloch ciest, kde sa predpokladd, Ze cyklisti vyuziju dlhodobejsie statie, sa oplati vybudovat
chranené stanoviska. Su to napr. dopravné uzly VHD, Skolské zariadenia, zamestnanie, obchodné domy a pod.
Podmienky pre realizaciu a vypocet kapacit parkovacich miest pre bicykle (na zaklade vypoctu technickych
podmienok) je tiez vhodné zahrnut do regulativov Gzemia pre vicsie ciele dopravy. Stanoviska maju bicykle
ochranit jednak pred poveternostnymi vplyvmi, jednak pred kradeZou. MozZnost zabezpeleného stétia sluzi
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ako dalsi z faktorov pre motivaciu novych potencialnych uzivatelov bicyklov. Mensie riesenia zahfnaju rozne
druhy cykloboxov a cyklopristreskov.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Bezpecné parkovanie pocas pracovnej doby alebo cez noc motivuje k cestdm do zamestnania a za
vzdelanim.

- Priaznivejsie podmienky pre kombinovanie bicykla a verejnej dopravy pre cesty do/z Trencina.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Nepredpoklada sa priamy vplyv na bezpeénost premavky. 0
Vplyvy na zdravie MozZno uvazZovat len s nepriamym vplyvom na zniZenie produkcie emisii z dopravy, +1
(hluk, emisie) ktora bude nahradena vyuzivanim bicyklov.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mbZe tymto opatrenim mierne zvysit. Oaz+1
Ovzdusie a klima Celkovo mozZno konstatovat, Ze v nadvaznosti na vytvorenie podmienok pre +1
vyuZivanie bicyklov dojde k zlepSeniu imisnej situdcie.
P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su v tomto pripade relevantné. 0
prostredie
Materialne zdroje Dojde k istej Uspore paliv.
Ochrana vod Vplyvy na vody nie su v tomto pripade relevantné.
Krajina Vplyvy na krajinu nie st v tomto pripade relevantné. Pri nevhodnom umiestneni by sa
mohlo jednat o esteticky problém.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie su v tomto pripade relevantné. 0
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultarno-historické pamiatky a archeologické lokality nie su v tomto pripade
relevantné

B12 Doplnkova cykloinfrastruktira

| ked je cyklistika beznou a vyraznou sucastou kazdodenného Zivota uz v sucasnosti, vo verejnom priestore
stale do velkej miery chyba vybavenie, ktoré by pre fiu bolo uspésobené. Okrem chranenych parkovisk pre
bicykle, ktoré zabezpelia predovsetkym dlhodobejsie parkovanie, je potrebné rozsirovat doplnkovu
infrastruktaru aj systematickym rozsSirovanim mnozstva novych cyklostojanov na celom Uzemi mesta,
predovéetkym pri vyznamnych ciefoch (sluzby, Grady, $portoviskd a pod.). Daléimi oblastami je doplfianie
fondu verejne dostupnych stojanov pre opravy bicyklov, mobiliaru (oddychovych miest), osvetlenia, pripadne
podsvietenia, plotov, zabradli, mestskej zelene (zelenej infrastruktury), odpadkovych koSov a bezbariérovych
uprav (Zliabkov na schodoch) a podobne - neskorsie Gpravy, ktoré je "milé mat" maju vak nizsiu prioritu, nez
tie, ktoré su zasadné - siet bezpecénej cyklistickej infrastruktary.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- VySsie pohodlie, rychlost a bezpecnost cyklistiky a bicyklov.

- Odstranovanie bariér a obav pri cyklistike (napriklad chybajice miesta na odstavenie bicyklov) podporuju
bicyklovanie, ale tieZ vyuZivanie inak tazsie dostupnych sluZieb.

- Casto nepatrné Gpravy mozu ovplyvnit to, ¢i budd miesta pre ¢loveka vobec fyzicky pristupné.

- Pritomnost $pecifického vybavenia pre bicykle je symbolickym prejavom pritomnosti cyklistov a cyklistiek
v doprave a zvySuje ich viditelnost.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Nepredpoklada sa priamy vplyv na bezpecnost premavky. 0
Vplyvy na zdravie MoZno uvaZovat len s nepriamym vplyvom na zniZenie produkcie emisii z dopravy, +1
(hluk, emisie) ktora bude nahradena vyuZivanim bicyklov.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mézZe tymto opatrenim mierne zvysit. +1
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Ovzdusie a klima Celkovo moino konstatovat, Ze v nadvdznosti na vytvorenie podmienok pre +1
vyuZivanie bicyklov déjde k zlepSeniu imisnej situdcie.
P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su v tomto pripade relevantné. 0
prostredie
Materialne zdroje Déjde k istej uspore paliv.
Ochrana vod Vplyvy na vody nie st v tomto pripade relevantné.
Krajina Vplyvy na krajinu nie st v tomto pripade relevantné. Pri nevhodnom umiestneni by sa
mohlo jednat o esteticky problém.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie su v tomto pripade relevantné. 0
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie su v tomto pripade
relevantné

CHODZA A VEREJNY PRIESTOR

C1 ZlepSovanie priestupnosti a dostupnosti tzemia chodzou

C1.1 Rekonstrukcia Starého Zeleznicného mosta s pokracovanim hlavnych pesich (cyklistickych)
tras do centier susediacich MC (Zlatovce, Istebnik, Orechové)

Existujuce bariéry v priestore, ktoré znemoznuju dosiahnutie ciela najkratSou cestou, su odstrafiované a
zaroven sa predchadza vzniku novych v ramci realizacie projektov PUM. Planovanie zmien v GUzemi sa musi
diat s ohladom na potreby priepustnosti pre pesiu dopravu a vyuzivat poznatky o prirodzenom, intuitivnom
pohybe pesich v mestskom teréne. Prepojenia, skratky, priechody, premostenie a v nevyhnutnych pripadoch
tieZ podchody su dolezité z hladiska vazieb, ¢i uz medzi jednotlivymi mestskymi ¢astami navzajom, alebo
medzi nimi a centrom mesta. Uprava komunikacii pre pesich je prioritizovana na zaklade dat zo séitani intenzit
chodcov na vybranych profiloch, alebo predpokladanych intenzitdch na zaklade rozvoja Uzemia. Cesticky
podporuju do istej miery existujuci tzv. fused grid princip prepojenia komunikacii v meste — prepojenie
pravidelnej mriezky ulic prijemnymi, zelenymi, estetickymi a bezpecnymi pesimi a pesimi/cyklo cestitkami,
prepdjajucimi tiez miestne biocentrd alebo rekreacné plochy. Fused grid a pribuzné podoby vedenia dopravy
(zahffajuice modalnu filtraciu - selektivne zaslepenie, ¢i meandrovanie) preukazatelne vedu ku zvySenej
bezpednosti (nizéej nehodovosti), najma pri vadsich dizkach usekov (rozlohach zén), vzhladom ku niz$im
rychlostiam a vyssej obozretnosti.
Pozitiva navrhovaného opatrenia:
,Zeleny most” prepdja centra mestskych Casti, posilfiuje cyklistické a pesie koridory a zlepsuje pristup ku
nabreZiu Vahu
- Pokracovanie koridormi do centier mestskych ¢asti znizuje bariérovy efekt rychlostnej Zelezni¢nej trate a
»zjemnuje” okolie Zelezni€nej infrastruktiry rozvojom ochrannej zelene a polyfunkéného vybavenia.
Vyhodnotenie:
Ako vyplyva aj z nizSie vykonaného posudenia, moze mat technickd stranka tohto opatrenia v zavislosti od rozsahu

rekonstrukcie nie nevyznamny dopad na brehové porasty vokoli mostného objektu. Preto odporucame v ramci
projektovej pripravy realizovat posudenie vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona 24/2006 Z.z. (EIA)

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecénost Predpoklada sa priamy vplyv na bezpec¢nost premavky. +2
Vplyvy na zdravie MozZno uvaZovat len s nepriamym vplyvom na zniZenie produkcie emisii z dopravy, +1
(hluk, emisie) ktora bude nahradend vyuzivanim chodnikov a bicyklov.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa méze tymto opatrenim vyrazne zvysit. +2
Ovzdusie a klima Celkovo mozZno konstatovat, Ze v nadvdznosti na vytvorenie podmienok pre +2
vyuZivanie chodnikov a bicyklov dojde k zlepseniu imisnej situacie. Predpoklad
vytvorenia prvkov suvisiacich s adaptaciou na klimatické zmeny.
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P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Nejaké -1
prostredie zabery pod vystavbu chodnikov ako aj ich napojenia na Stary Zeleznicny most nie je
mozné vylucit. Podobne si opatrenie vyziada vybudovanie podjazdov a podchodov
popod aktualnu Zelezn. trat ¢o bude tiez vyzadovat zdsah do horninového prostredia.
Materialne zdroje Dojde kistej uspore paliv. Vzhladom na naro¢nost opatrenia je predpoklad znacnej -1
tvorby odpadov avyuZivania mnoZstva surovin ainych stavebnych materidlov.
Zvysené naklady.
Ochrana vod Vplyvy na vody, v tomto pripade na rieku Vah nie je mozné vylucit. Bude to zavisiet -1
na rozsahu rekonstrukénych prac a na tom ¢i sa pri nich bude zasahovat do vodného
toku alebo ¢i sa prace budu realizovat len na vrchnej konstrukcii mosta. .
Krajina Podobne ako pri vode, bude miera vplyvov zévisiet od rozsahu préc a hlavne ¢i tie -1
zasiahnu aj do brehovych porastov.
Ochrana prirody a Vplyvy na zdujmy ochrany prirody nie su vtomto pripade relevantné. Otdzka -1
biodiverzita biodiverzity Uzko suvisi s uvadzanymi brehovymi porastmi.
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné. 0
Kultdrne dedi¢stvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su vtomto pripade +2
relevantné, hlavne vo vazbe na skludnenie historického jadra. Navyse sa ako k
technickej pamiatke méZeme stavat aj k starému mostu.

C1 ZlepsSovanie priestupnosti a dostupnosti tizemia ch6dzou

C1.2 Realizacia podchodu na krizovatke ul. Legionarska a Elektricna

Existujuce bariéry v priestore, ktoré znemoznuju dosiahnutie ciela najkratSou cestou, su odstrafiované a
zéroven sa predchadza vzniku novych v rdmci realizécie projektov PUM. Planovanie zmien v Uzemi sa musi
diat s ohladom na potreby priepustnosti pre pesiu dopravu a vyuzivat poznatky o prirodzenom, intuitivnom
pohybu pesich v mestskom teréne. Prepojenia, skratky, priechody, premostenie a v nevyhnutnych pripadoch
tiez podchody su dolezZité z hladiska vézieb, ¢i uz medzi jednotlivymi mestskymi ¢astami navzajom, alebo
medzi nimi a centrom mesta. Uprava komunikacii pre pesich je prioritizovana na zaklade dat zo séitani intenzit
chodcov na vybranych profiloch, alebo predpokladanych intenzitdch na zaklade rozvoja Uzemia. Cesticky
podporuju do istej miery existujuci tzv. fused grid princip prepojenia komunikacii v meste — prepojenie
pravidelnej mriezky ulic prijemnymi, zelenymi, estetickymi a bezpecnymi pesimi a pesimi/cyklo cestitkami,
pre-pajajucimi tieZ miestne biocentra alebo rekreacné plochy.
Fused grid a pribuzné podoby vedenia dopravy (zahfajuce modalnu filtraciu-selektivne zaslepenie, Ci
meandrovanie) preukazatelne vedu ku zvydenej bezpeénosti (nizdej nehodovosti), najma pri vacsich dizkach
usekov (rozlohach zén), vzhladom ku nizsim rychlostiam a vy3sej obozretnosti.
Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Podchod/podjazd nadvézuje na zriadenie TIOP Biskupicka (elektrifikaciu a posilnenie liniek na trati ¢. 143
— ,Mestskej elektricky“)

- Bezbariérovy podchod/podjazd umozniuje plynulé prekonanie bariéry ulic, za predpokladu maximalizacie
priamosti a pocitu bezpecnosti (Sirky, osvetlenia atd’.)

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +2

Vplyvy na zdravie Mozno uvazovat len s nepriamym vplyvom na znizenie produkcie emisii z dopravy, 0az+l

(hluk, emisie) ktorad bude nahradena vyuZivanim podchodu chodcami.

Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mbze tymto opatrenim mierne zvysit. +1

Ovzdusie a klima Celkovo mozno konstatovat, Ze v nadvaznosti na vytvorenie podmienok pre Oaz+1
vyuZivanie chodnikov a bicyklov ddjde k zlepseniu imisnej situdcie.

P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné aj ked ku Oaz-1

prostredie zasahu do horninového prostredia déjde.

Materialne zdroje Okrem tvorby odpadov a vyuZivania uréitého mnozstva surovin ainych stavebnych 0
materialov sa v tejto oblasti neocakavaju iné vplyvy.
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Ochrana vod Vplyvy na vody budd minimalne; mdZu vzniknut naroky na odvedenie podzemnych 0
vod a vo vSeobecnosti zrazkovych vod.

Krajina Vplyvy na krajinu nebudud vyznamnejsieho charakteru.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie si v tomto pripade relevantné.

biodiverzita

Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade
relevantné.

C1 Zlepsovanie priestupnosti a dostupnosti izemia chédzou

C1.3 Revitalizacia ulic v SirSom centre mesta

C1.3.1 Realizacia peSej zény ulice Hviezdoslavova a pesSieho a cyklistického pristupu do zény
C1.3.2 Revitalizacia ulice Soblahovska

C1.3.3 Revitalizacia mestskej triedy bulvaru M. Razusa

C1.3.4 Revitalizacia ulice J. Braneckého

C1.3.5 Revitalizacia mestskej triedy M.R. Stefanika

Existujuce bariéry v priestore, ktoré znemoznuju dosiahnutie ciela najkratSou cestou, su odstrariované a
zéroven sa predchadza vzniku novych v rdmci realizécie projektov PUM. Planovanie zmien v Uzemi sa musi
diat s ohladom na potreby priepustnosti pre pesiu dopravu a vyuZivat poznatky o prirodzenom, intuitivnom
pohybu pesich v mestskom teréne. Prepojenia, skratky, priechody, premostenie a v nevyhnutnych pripadoch
tieZ podchody su déleZité z hladiska vazieb, ¢i uz medzi jednotlivymi mestskymi ¢astami navzajom, alebo
medzi nimi a centrom mesta. Uprava komunikacii pre pesich je prioritizovana na zéklade dat zo séitani intenzit
chodcov na vybranych profiloch, alebo predpokladanych intenzitdch na zaklade rozvoja Uzemia. Cesticky
podporuju do istej miery existujuci tzv. fused grid princip prepojenia komunikacii v meste — prepojenie
pravidelnej mriezky ulic prijemnymi, zelenymi, estetickymi a bezpeénymi pesSimi a pesimi/cyklo cestickami,
prepajajucimi tieZ miestne biocentra alebo rekreacné plochy.

Fused grid a pribuzné podoby vedenia dopravy (zahffajice modalnu filtraciu-selektivne zaslepenie, i

.....

usekov (rozlohach zén), vzhladom ku nizsim rychlostiam a vy3sej obozretnosti.

Pozitiva navrhovanych opatreni:
- Po realizacii prelozky cesty 1/61 je mozné vyrazne upokojit Siroké centrum mesta, ktoré je v sticasnosti
pretaté koridormi krajskych ciest bez technicky realizovatelnej moznosti vyraznejsieho upokojenia.

- Revitalizacia pesej zény ulice Hviezdoslavova a pesieho a cyklistického pristupu do zény.

- Revitalizacia ulice Soblahovska a priestoru pri kruhovom objazde Legiondrska z dopravného hladiska
podporuje bezpecné vedenie cyklodopravy, krizenie pesich cesticiek a nedopravnu funkciu s vyraznejsou
revitalizaciou krizovatky Soblahovska-Legiondrska a okolia ako mestského namestia.

- Revitalizacia mestskej triedy-bulvaru M. Razusa

- Revitalizacia ulice J. Braneckého redukuje stiesnené podmienky vytaZzeného dopravného koridoru a vy-
tvara upokojenejsiu a atraktivnu ,,branu” do historického jadra mesta.

- Revitalizadcia Nam. sv. Anny a Gen. M. R. Stefénika

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +2
Vplyvy na zdravie Mozno uvazovat len s nepriamym vplyvom na zniZenie produkcie emisii z dopravy. +2
(hluk, emisie)
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mézZe tymto opatrenim znaéne zvysit. +2
Ovzdusie a klima Celkovo mozZno konstatovat, 7e v nadvaznosti na revitalizéciu ulic déjde k zlep3eniu +2
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imisnej situacie.

P6éda a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su v tomto pripade podstatné. 0
prostredie
Materialne zdroje Okrem tvorby odpadov a vyuZivania urcitého mnozZstva surovin ainych stavebnych +1

materidlov sa v tejto oblasti neo¢akavaju iné vplyvy. Déjde k Setreniu s palivami.

Ochrana vod Vplyvy na vody budd minimalne; mozu vzniknut naroky na odvedenie podzemnych 0

vod a vo vseobecnosti zrazkovych vod.

Vplyvy na krajinu budd vyznamne pozitivneho charakteru a st predpoklady vniest do +2
urbanizovanej krajiny viac zelene a pestrosti. .

Krajina

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie su vtomto pripade relevantné. Budu vsak +2
vytvorené predpoklady pre podporu biodiverzity.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Natura 2000

Kulturne dedicstvo

Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade
relevantné.

C1 ZlepSovanie priestupnosti a dostupnosti tzemia chodzou

C1.4 Rekonstrukcia Starého cestného mosta s ohl'adom na priestor a vybavenie pre chodzu
a napojenie cyklistickych tras

Existujuce bariéry v priestore, ktoré znemoznuju dosiahnutie ciela najkratSou cestou, su odstrafiované a
zéroven sa predchadza vzniku novych v rdmci realizicie projektov PUM. Planovanie zmien v Uzemi sa musi
diat s ohladom na potreby priepustnosti pre pesiu dopravu a vyuzivat poznatky o prirodzenom, intuitivnom
pohybu pesich v mestskom teréne. Prepojenia, skratky, priechody, premostenie a v nevyhnutnych pripadoch
tiez podchody su dolezZité z hladiska vazieb, ¢i uz medzi jednotlivymi mestskymi ¢astami navzajom, alebo
medzi nimi a centrom mesta. Uprava komunikacii pre pesich je prioritizovana na zaklade dat zo séitani intenzit
chodcov na vybranych profiloch, alebo predpokladanych intenzitdch na zaklade rozvoja Uzemia. Cesticky
podporuju do istej miery existujuci tzv. fused grid princip prepojenia komunikacii v meste — prepojenie
pravidelnej mriezky ulic prijemnymi, zelenymi, estetickymi a bezpecnymi pesimi a pesimi/cyklo cestitkami,
prepajajucimi tiez miestne biocentra alebo rekreacné plochy.

Fused grid a pribuzné podoby vedenia dopravy (zahffajice modalnu filtraciu-selektivne zaslepenie, i
meandrovanie) preukazatelne vedu ku zvyenej bezpeénosti (nizéej nehodovosti), najma pri vacich dizkach
usekov (rozlohach zén), vzhladom ku nizsim rychlostiam a vy3sej obozretnosti.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Rekons$trukcia Starého cestného mosta s db6razom na priestor pre pesich, cyklistov, mobilidar a
bezbariérové napojenie na cyklomagistralu a lokalne centra na oboch stranach Vahu.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Predpoklada sa priamy vplyv na bezpecnost premavky. +2
Vplyvy na zdravie Mozno uvazovat len s nepriamym vplyvom na znizenie produkcie emisii z dopravy, +1
(hluk, emisie) ktora bude nahradena vyuZivanim chodnikov a bicyklov.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mbze tymto opatrenim mierne zvysit. +1
Ovzdusie a klima Celkovo mozno konstatovat, Ze v nadvaznosti na vytvorenie podmienok pre +2
vyuZivanie chodnikov a bicyklov d6jde k zlepSeniu imisnej situdcie.
P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Nejaké -1
prostredie zabery pod vystavbu chodnikov ako aj ich napojenia na Stary Zelezni¢ny most nie je
mozné vyluéit. Podobne si opatrenie vyZiada vybudovanie podjazdov a podchodov
popod aktualnu Zelezniénd trat ¢o bude tieZ vyzadovat zasah do horninového
prostredia.
Materidlne zdroje Dojde kistej uspore paliv. Vzhladom na naro¢nost opatrenia je predpoklad znaénej -1
tvorby odpadov a vyuZivania mnoZstva surovin a inych stavebnych materidlov.
Ochrana vod Vplyvy na vody, v tomto pripade na rieku Vah nie je mozné vylucit. Bude to zavisiet -1
na rozsahu rekonstrukénych prac a na tom ¢i sa pri nich bude zasahovat do vodného
toku alebo ¢i sa prace budu realizovat len na vrchnej konstrukcii mosta. .
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Krajina Podobne ako pri vode, bude miera vplyvov zévisiet od rozsahu préac a hlavne &i tie -1
zasiahnu aj do brehovych porastov.

Ochrana prirody a Vplyvy na zadujmy ochrany prirody nie su vtomto pripade relevantné. Otazka -1

biodiverzita biodiverzity Gzko suvisi s uvaddzanymi brehovymi porastmi.

Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné. 0

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality su vtomto pripade +2

relevantné, hlavne vo vazbe na skludnenie historického jadra. NavySe sa ako k
technickej pamiatke mozZzeme stavat aj k starému mostu.

C2 Upokojené zdny, charakterom naviazané na urbanistické clenenie mesta

C2.1 Obytné zény a Zény 30

C2.2 Zivé a zdravé ulice (woonerf)

C2.3 Revitalizacia lokalnych centier

C2.4 ,Superbloky“

Opatrenie je v sulade s principmi a regulativmi umiestnenia obcianskeho vybavenia v jednotlivych mestskych
lokalitach (,,usmerniovat lokalizaciu obc&ianskeho vybavenia hierarchicky do jednotlivych centier vybavenia a na
rozvojové osi spdjajuce tieto centra, resp. na hlavné rozvojové osi mesta -Bratislavskd, Legionarska,
Soblahovska, M.R.Stefanika, cesta 11/507). Opatrenie navrhuje rozsirenie tychto principov do dal3ich centier
MC, s cielom podporit pediu dostupnost OV aj v zastavbe vidieckeho charakteru (MC Istebnik, Orechové,
Zablatie, Zlatovce-ul. Zlatovskd). Upokojovanie dopravy na obsluznych komunikaciach v ramci rezidenénej
zédstavby vedie ku (bez ohladu na velkost mesta) preukazanému podstatnému zvySovaniu bezpelnosti
chodcov, deti a seniorov - vdaka nizsej rychlosti sa prudko znizuju nasledky nehod. Zaroven znizuje mnoZstvo
tranzitnej dopravy v obytnych Stvrtiach (typicky nebezpecné obchdadzanie hlavnych ciest v pripade zapch).
Tym klesaju pre zdravie a Zivotné prostredie Skodlivé emisie z dopravy, zvySuje sa kvalita Zivota miestnych
obyvatelov, znizuje strach z chédze a jazdy na bicykli; podporuje sa susedsky Zivot a umoznuje sa rozvoj
verejného priestoru vdaka niz§im narokom dopravy na priestor pri nizsich rychlostiach. Upokojovanie dopravy
by malo byt postupne realizované plosne v ramci obytnych ¢asti na Uzemi celého mesta a podporené
dostatoénym informovanim a podpornymi rieSeniami priestoru. Na komunikaciach s vyssim dopravnym
vyznamom su aplikované Zény 30, u ktorych sa predpoklada opatrny spbsob jazdy, ktory mézZe byt este
doplneny stavebnymi prvkami (prahy, Sikany, zuzenia, zvySené, materialovo odliSené plochy krizovatiek, a
pod.). Pri obytnych zénach (20 km/h) dochéadza ku zjednoteniu vySok chodnikov a vozoviek na jednotnd
uroven. Vznika tak spolo¢na plocha pre vietky dopravné mody, ¢o vyzaduje maximalnu ohladuplnost zo strany
vodicov a vodi€iek voci zranitefnym ucastnikom premavky.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- na Uzemi obytnych Stvrti si planované podla moznosti plosne podla urbanistického charakteru zény a
Specifickych urbanistickych studii.

- Realizacia ulic typu woonerf (Zivych ulic) na zaklade participacie obyvatelov (miestni obyvatelia navrhuju a
konzultuju upokojené zény a ich urbanistické a dopravné rieSenie) a urbanistickych studii s cielom zvysit
atraktivitu, spokojnost zdravie a bezpecnost miestnych obyvatelov (dobrym urbanistickym manuélom je
napr. publikacia M. Biddulph. 2001. Home zones: A planning and Design Handbook, na Slovensku zatial
neexistuju samostatné technické podmienky pre navrhovanie obytnych zén, su vSak véeobecne sucastou
predpisu ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke v § 59 - Osobitné ustanovenia o cestnej premavke v obytnej
zéne, pesej zone a skolskej zone).

- Transformacia lokadlnych centier miestnych Casti reaguje na narusenie urbanistickej Struktiry najma vo
vidieckej zastavbe zvysSujucimi sa narokmi dopravnych stavieb, najma tranzitnej dopravy. Cielom
opatrenia je ochrana spolocenskej, kultirnej, prip. obchodnej funkcie historickych jadier obci (tzv. ,,navsi“
— obecnych ndmesti) upokojenim dopravy a ochranou priestoru pre tieto funkcie. V lokdlnych centrach
urbanizovaného charakteru su tieto centra vyraznejSie upokojené, podla moznosti az s Uplnym vylucenim
tranzitnej motorovej dopravy (jej odvedenim na lokalne obchvaty alebo prelozky), pripadne s rieSenim v
zmieSanom reZime s prioritou pobytovych funkcii a s dobrym napojenim kapacitnych pesich a
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cyklistickych tras z okolitého Uzemia.

- revitalizacia ulice Palackého na peSiu zonu s povolenym vjazdom cyklistov a MHD a zlZzenim fondu
parkovania pre zachovanie nutnej bezbariérovosti a dostupnosti.

- Pre zastavbu urcitého charakteru (viacpodlaina zastavba, ohraniCujuca polouzavreté vnutrobloky) je
vhodné zavedenie, alebo rozsirenie tzv. ,,superblokov”, ktoré na Uzemi Trencina do urcitej miery existuju
(napr. Uzemie Jana Hollého-Duklianskych hrdinov). Pre toto rieSenie su vhodné v lokalitach sidlisk DIhé
hony, Sihot ¢i Zlatovce, avSak na zédklade iniciativy miestnych obyvatelov (vid. kapitola participacia).
Riesenie vymiestnuje vSetku dopravu na okraj celku s nanajvys selektivnym povolenim vjazdu pre vozidla
rezidentov a obsluhu, avSak s prioritou zriadovania parkovacich bodov na ich okraji. Opatrenie je taktiez
synergické s podporou bezpecnych pesich prepojeni, rozvoja mestskej zelene a zdielanej mobility.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Ukludnenim dopravy dojde +2
(hluk, emisie) k zniZeniu hlukovej zataZe a rozloZeniu emisnej zataze.
Komfort byvania Déjde k podstatne lepSiemu komfortu byvania hlavne v lokalitich, ktorych sa +2

opatrenia budu tykat.

Ovzdusie a klima V dotknutych lokalitich dojde ku zlepseniu imisnej situacie a v nadvaznosti na +1
skvalitnenie verejnych priestranstiev s predpokladom zniZzenia vymer spevnenych
priestorov aj ku zniZzovaniu dopadov klimatickych zmien.

P6da a horninové V suvislosti s opatreniami by mohlo déjst k zvaéseniu vymer ploch s parkovymi +1
prostredie Upravami a zeleriou pricom zasahy do horninového prostredia by mali byt minimalne.

Materidlne zdroje Opatrenia nebudd mat vyznamnejsi dopad na materialne zdroje. Setrenie palivami. +1
Ochrana vod Ochrana vdd by mala zostat minimélne zachovana pricom odtokové pomery v tzemi +1

by sa mali v zna¢nej miere vylepsit.

Krajina Upravou urbanizovaného Uzemia, zvacsenim parkovych a zelenych pléch dojde +1
k podstatnému vylep3eniu krajinného prostredia ¢o bude mat dopad aj zvySenie
krajinnoekologickej stability celého krajského mesta.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle +1
biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany. Opatrenia vSak
moZu mat vyznamny vplyv na biodiverzitu v Gzemi.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality mozno povaZovat za 0
mierne pozitivne.

C3 Zelené koridory (greenways) a mestska zelen

C3.a Mestotvorné vegetacné prvky na pesich trasach (uliciach), doplnkova a ochranna zelen

C3.b Realizacia opatreni modro-zelenej infrastruktiry zo SAMTKZ

Greenways su prijemné mestské cesty s dominanciou ochrannej a estetickej zelene, ktoré zaroveri naplfiaju
ekologické funkcie.

Aj ozelenenie mesta v mensej miere rozmanitou vysadbou (vratane napr. zelenych striech a fasad domov,
zelenych murov, zazelenenych pletiv a pod.) ma mnoho funkcii - od ochladzovania mesta a zniZovanie dopadu
klimatickych zmien cez zachytavanie emisii z dopravy po esteticku az zriedkavo polnhohospodarsku funkciu.
Déleita je jednak kvalitna starostlivost o vacie, centralizované plochy zelene, ako je napr. Park MR Stefanika
Ci lesopark Brezina, ale pre mikroklimu jednotlivych mestskych casti je vhodna tiez vysadba v okoli hlavnych
komunikacii aj v dopravne upokojenych rezidencnych Stvrtiach a vznik novych ¢i rekonstrukcie a rozsSirenie
existujucich mensich parkov.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zelené koridory, tzv. greenways, podporuju aktivnu turistiku a rekredciu miestnych obyvatelov, v pripade
Trenéina je takym koridorom hradza Vahu, ktorda ma v tomto smere dalsi potencial rozvoja a jej ko-
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nektory. Cyklotrasa pozdiz rieky je vyuZitelna nielen na ucely oddychu a $portu, ale Géelne sliZi tieZ ako
zberna komunikacia z okolitych obci na kazdodenné dochadzky do prace ¢i do skoly na bicykli.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpednost Realizacia opatreni mbze mat pozitivny dopad aj na bezpecnost premavky ale nie je to Oaz+1
primarnym ciefom opatreni.

Vplyvy na zdravie V uplnom kontexte opatreni sa jedna o jedno z najvyznamnejsich aj ked' nie priamych +1

(hluk, emisie) opatreni na ochranu obyvatelstva.

Komfort byvania Z pohladu komfortu obyvatelstva sa jedna o velmi doleZité opatrenie s rozhodujicim +2
vyznamom pre fyzické i psychické zdravie ob¢anov mesta.

Ovzdusie a klima Aj ked opatrenie riesi produkciu emisii len nepriamo, jeho vyznam spociva +2
predovsetkym vo vytvarani podmienok pre riesenie klimatickych zmien.

Poda a horninové V suvislosti s opatreniami by mohlo déjst k zvdéseniu vymer ploch s parkovymi +1

prostredie Upravami a zelefiou pri¢om zasahy do horninového prostredia by mali byt minimalne.

Materialne zdroje Opatrenia nebudd mat vyznamnejsi dopad na materialne zdroje. Setrenie palivami. +1

Ochrana vod Ochrana vod by mala zostat minimalne zachovand pricom odtokové pomery v Gzemi +2

a celkové vodna bilancia v priestore mesta by sa mali v znaénej miere vylepsit.

Krajina Upravou urbanizovaného Uzemia, zvdcSenim a skvalitnenim parkovych a zelenych +2
ploch dojde k podstatnému vylepseniu krajinného prostredia ¢o bude mat dopad aj
zvys$enie krajinnoekologickej stability celého krajského mesta.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle +2
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Opatrenia vSak budu
mat vyznamny vplyv na biodiverzitu v Gzemi.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality mozno povaZovat za Oaz+1
mierne pozitivne.

C3 Zelené koridory (greenways) a mestska zelen

C3.2 Realizacia pesich a cyklistickych tras podporujtca dostupnost zelenych a modrych pléch

Greenways su prijemné mestské cesty s dominanciou ochrannej a estetickej zelene, ktoré zaroven napliiaju
ekologické funkcie.

Aj ozelenenie mesta v mensSej miere rozmanitou vysadbou (vratane napr. zelenych striech a fasad domov,
zelenych murov, zazelenenych pletiv a pod.) ma mnoho funkcii - od ochladzovania mesta a zniZzovanie dopadu
klimatickych zmien cez zachytavanie emisii z dopravy po esteticku aZ zriedkavo polnohospodarsku funkciu.
DéleZita je jednak kvalitna starostlivost o vacsie, centralizované plochy zelene, ako je napr. Park MR Stefanika
Ci lesopark Brezina, ale pre mikroklimu jednotlivych mestskych casti je vhodna tiez vysadba v okoli hlavnych
komunikacii aj v dopravne upokojenych rezidencnych Stvrtiach a vznik novych ¢i rekonstrukcie a rozsirenie
existujucich mensich parkov.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zelené koridory, tzv. greenways, podporuju aktivnu turistiku a rekredciu miestnych obyvatelov, v pripade
Trencina je takym koridorom hradza Vahu, ktorda ma v tomto smere dals$i potencial rozvoja a jej ko-
nektory. Cyklotrasa pozdlz rieky je vyuZitelnd nielen na Géely oddychu a $portu, ale ucelne sluzi tiez ako
zberna komunikacia z okolitych obci na kazdodenné dochadzky do prace ¢i do Skoly na bicykli.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia opatreni moze mat pozitivny dopad aj na bezpeénost premavky ale nie je to 0az+1
primarnym ciefom opatreni.
Vplyvy na zdravie Vytvaranim podmienok pre pesSich a cyklistov sa zaroven vytvaraju podmienky pre +1
(hluk, emisie) zniZovanie poctu vozidiel na cestach. Je mozné uvaZovat s pozitivnymi vplyvmi na

obyvatelstvo, ktoré budu postupne gradovat.

Komfort byvania Z pohladu komfortu obyvatelstva sa jednd o velmi dolezité opatrenie so znacnym +1
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vyznamom pre fyzické ipsychické zdravie obCanov mesta vyuZivajucich trasy pre
cyklistov a pesich.
Ovzdusie a klima Aj ked opatrenie riesi produkciu emisii a prevenciu voci klimatickym zmenam len +1
nepriamo.
P6da a horninové V stvislosti s opatreniami by mohlo ddjst k zdberom péd pod nové trasy ale zasahy do Oaz-1
prostredie horninového prostredia by mali byt minimalne.
Materialne zdroje Opatrenia nebudi mat vyznamnejsi dopad na materialne zdroje. Uspora paliv. +1
Ochrana vod Ochrana vod nebude opatrenim ovplyvnena ani pozitivne ani negativne. 0
Krajina Nové trasy pre cyklistov a pre pesich nebudu negativnym zdsahom do krajiny, pokial | -1az+1
sa budu zohladrovat vietky prvky USES a prijmu sa naleité opatrenia na ich ochranu.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody s hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle -laz+1
biodiverzita zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Opatrenia bude
potrebné navrhnut tak, aby vystavba tras nebola v kolizii s cennej$imi lokalitami
biotopov ¢i druhov fauny a fléry.
Natura 2000 Navrhovand trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.
Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality moZno povaZovat za 0
takmer nulové..

C3 Zelené koridory (greenways) a mestska zelen

C3.3 Rozvoj Vazskej cyklotrasy a jej konektorov, prepajajucich brehy mesta v ramci mesta

C3.3.1 Zeleny koridor Zeleny most - Bratislavska

Greenways su prijemné mestské cesty s dominanciou ochrannej a estetickej zelene, ktoré zaroven napltiaju
ekologické funkcie.

Aj ozelenenie mesta v mensej miere rozmanitou vysadbou (vratane napr. zelenych striech a fasdd domov,
zelenych murov, zazelenenych pletiv a pod.) ma mnoho funkcii - od ochladzovania mesta a zniZovanie dopadu
klimatickych zmien cez zachytavanie emisii z dopravy po esteticku az zriedkavo polnohospodarsku funkciu.
Déleita je jednak kvalitna starostlivost o vacie, centralizované plochy zelene, ako je napr. Park MR Stefanika
Ci lesopark Brezina, ale pre mikroklimu jednotlivych mestskych casti je vhodna tiez vysadba v okoli hlavnych
komunikacii aj v dopravne upokojenych rezidencnych Stvrtiach a vznik novych ¢i rekonstrukcie a rozsirenie
existujucich mensich parkov.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zelené koridory, tzv. greenways, podporuju aktivnu turistiku a rekredciu miestnych obyvatelov, v pripade
Trenéina je takym koridorom hradza Vahu, ktora ma v tomto smere dalsi potencial rozvoja a jej ko-
nektory. Cyklotrasa pozdiz rieky je vyuZitelnd nielen na uéely oddychu a $portu, ale téelne slai tieZ ako
zbernda komunikacia z okolitych obci na kazdodenné dochadzky do prace ¢i do skoly na bicykli.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpeénost Realizacia projektov prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva, zniZzenie hlukovej a emisnej +2
(hluk, emisie) zataze.
Komfort byvania Podpora cyklodopravy znizuje dopravnd, hlukovi a emisnej zataz uzemia atym +2
zlepsuje aj komfort byvania.
Ovzdusie a klima Prevlada pozitivny efekt. +2
P6da a horninové Realizacia projektov si nevyzZiada trvaly zaber PF (do lesnych pozemkov sa nebude 0
prostredie zasahovat). Zaber sa nepredpoklada aj na plochach najkvalitnejSej polnohospodarske;j
pbdy v katastralnom uzemi podla kédu bonitovanych pédno-ekologickych jednotiek
uvedenu v prilohe ¢.2 k nariadeniu vlady ¢. 58/2013 Z.z. Projekt je navrhovany mimo
svahové deformdcie.
Materialne zdroje VyuZitie ostatnych prirodnych zdrojov bude primerané realizécii projektu. Uspora na +1
palivach.
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Projekt zasahuje do OP VZ Sihot — vonkajsie, OP VZ Soblahovska — vonkajsie.

Ochrana vod 0
Pocas vystavby bude potrebné dodrZiavat opatrenia na ochranu podzemnych vod. Za
podmienky dodrZania opatreni nie je predpoklad ohrozenia ich kvality.

Krajina Projekt je v kontakte s NRBk rieka Vah. Pocas prevadzky cyklotras nie je predpoklad 1
narusenia funkcie NRBk.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dedi¢stvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové 0

lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy.

C3 Zelené koridory (greenways) a mestska zelen

C3.4 Podpora rekreacného napojenia na lesopark Brezina

Greenways su prijemné mestské cesty s dominanciou ochrannej a estetickej zelene, ktoré zaroven naplnaju

ekologické funkcie.

Aj ozelenenie mesta v mensej miere rozmanitou vysadbou (vratane napr. zelenych striech a fasdd domov,
zelenych murov, zazelenenych pletiv a pod.) ma mnoho funkcii - od ochladzovania mesta a zniZovanie dopadu
klimatickych zmien cez zachytavanie emisii z dopravy po esteticku az zriedkavo polnohospodarsku funkciu.
Délezita je jednak kvalitna starostlivost o vaciie, centralizované plochy zelene, ako je napr. Park MR Stefanika
Ci lesopark Brezina, ale pre mikroklimu jednotlivych mestskych casti je vhodna tiez vysadba v okoli hlavnych
komunikacii aj v dopravne upokojenych rezidencnych Stvrtiach a vznik novych ¢i rekonstrukcie a rozsirenie
existujucich mensich parkov.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zelené koridory, tzv. greenways, podporuju aktivnu turistiku a rekredciu miestnych obyvatelov, v pripade
Trenéina je takym koridorom hradza Vahu, ktora ma v tomto smere dalsi potencial rozvoja a jej ko-
nektory. Cyklotrasa pozdiz rieky je vyuZitelnd nielen na ucely oddychu a $portu, ale téelne slai tieZ ako
zberna komunikacia z okolitych obci na kazdodenné dochadzky do prace ¢i do skoly na bicykli.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Bezpecnost premavky nie je primarnym cieflom opatrenia. 0
Vplyvy na zdravie Hlavny zdravotny efekt pre obyvatelstvo spociva v rekrea¢no-Sportovom vyuZiti +1
(hluk, emisie) lesného priestoru.
Komfort byvania Z pohladu komfortu obyvatelstva sa jedna o velmi dolezité opatrenie so znaénym +2
vyznamom pre fyzické i psychické zdravie ob¢anov mesta vyuZivajucich lesopark na
oddych.
Ovzdusie a klima Podpora lesoparku je zaroven podpora prevencie voci klimatickym zmenam. +2
P6da a horninové V suvislosti s opatreniami by mohlo déjst k zaberom péd pod nové napojenie s tym, Ze -1
prostredie zasahy do horninového prostredia by mali byt minimalne.
Materialne zdroje Opatrenia nebudu mat vyznamnejsi dopad na materialne zdroje. 0
Ochrana vod Ochrana vod nebude opatrenim ovplyvnena ani pozitivne ani negativne. Podporou 0az-1
lesoparku, jeho udrZiavanim a skvalitiovanim sa odporuje aj jeho vodozadrina
funkcia. Lesopark je suéastou CHVO, z ¢oho vyplyva potreba prijatia vyraznych
opatreni na ochranu vodohospoddrskych zaujmov.
Krajina Nové trasy pre cyklistov a pre pesich nebudu negativnym zdsahom do krajiny, pokial Oaz-1
sa budu zohladriovat vietky krajinné prvky tvoriace toto lokalne biocentrum a prijmu
sa naleZité opatrenia na ich ochranu.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody su hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0az-1
biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Opatrenia bude
potrebné navrhnut tak, aby vystavba tras nebola v kolizii s cennej$imi lokalitami
biotopov ¢i druhov fauny a fléry.
Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
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vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality moZno povaZovat za 0

takmer nulové..

C3 Zelené koridory (greenways) a mestska zelen

C3.5 Posudenie intenzivnej$ej vysadby stromov pozdiz tsekov cyklistickych tras

Greenways su prijemné mestské cesty s dominanciou ochrannej a estetickej zelene, ktoré zarover napltiaju
ekologické funkcie.

Aj ozelenenie mesta v mensej miere rozmanitou vysadbou (vratane napr. zelenych striech a fasdd domov,
zelenych murov, zazelenenych pletiv a pod.) ma mnoho funkcii - od ochladzovania mesta a zniZovanie dopadu
klimatickych zmien cez zachytavanie emisii z dopravy po esteticku az zriedkavo polnohospodarsku funkciu.
Délezita je jednak kvalitna starostlivost o vacie, centralizované plochy zelene, ako je napr. Park MR Stefanika
Ci lesopark Brezina, ale pre mikroklimu jednotlivych mestskych Casti je vhodna tiez vysadba v okoli hlavnych
komunikacii aj v dopravne upokojenych rezidencnych Stvrtiach a vznik novych ¢i rekonstrukcie a rozSirenie
existujucich mensich parkov.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Zelené koridory, tzv. greenways, podporuju aktivnu turistiku a rekredciu miestnych obyvatelov, v pripade
Trencina je takym koridorom hradza Vahu, ktora ma v tomto smere dalsi potencial rozvoja a jej ko-
nektory. Cyklotrasa pozdiz rieky je vyuZitelna nielen na Gcely oddychu a 3portu, ale Géelne sliZi tie? ako
zberna komunikacia z okolitych obci na kazdodenné dochadzky do prace ¢i do Skoly na bicykli.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecénost Bezpecénost premavky nie je primarnym ciefom opatrenia. 0

Vplyvy na zdravie Hlavny zdravotny efekt pre obyvatelstvo spociva v rekreaéno-Sportovom vyuZziti +1

(hluk, emisie) cyklistickych tras s moznostou vyufzitia drevin v ich okoli.

Komfort byvania Z pohladu komfortu obyvatelstva sa jedna o velmi dolezZité opatrenie so znacnym +1
vyznamom pre fyzické i psychické zdravie obCanov mesta vyuZivajucich cyklistické
trasy.

Ovzdusie a klima Podpora vysadby drevin je zaroven podpora prevencie voci klimatickym zmenam. +1

P6da a horninové Vysadba drevin predstavuje pozitivny vplyv pre podu. +1

prostredie

Materialne zdroje Opatrenia nebudu mat vyznamnejsi dopad na materialne zdroje.

Ochrana vod Ochrana véd bude opatrenim ovplyvnena len pozitivne.

Krajina Vysadba drevin bude pozitivnym zasahom do krajiny pokial sa budid zohladrovat +1
vztah ku vietkym krajinnym prvkom.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Projekt sa v zmysle 0az+1

biodiverzita zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. Vysadbu bude
potrebné navrhnut tak, aby bola v stlade s prirodzenou vegetaciou danej lokality.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0
vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality mozno povaZovat za 0
takmer nulové..
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C4 Kompletné ulice a univerzalny design

C4.1 Podpora uprav sucasnej a budticej pesej infrastruktiry a verejnych budov do bezbariérového
prevedenia

C4.1.1 Odstrariovanie bariér a doplfianie osvetlenia v teréne lesoparku Brezina

"Neuplné ulice" su ulice, ktoré nie si dostupné alebo bezpecné pre niektoré skupiny uZivatelov - obsahuja bariéry,
nebezpecné alebo Skodlivé prvky — maju poskodené povrchy, su prilis Uzke alebo miestami zUZené, nitia nebezpecne
vstupovat do vozovky, alebo maju zlé rozhlady. Apel na bezbariérovost verejného priestoru vychadza z prirodzenych
potrieb zdravotne znevyhodnenych oséb preto, aby boli odstrafiované prekdzky a predchadzalo sa vzniku novych
prekazok, ktoré vedu k prehlbovaniu nerovnosti v dostupnosti mesta a mobilite obyvatelov. V kone¢nom désledku vsak
bezbariérové Upravy prispievaju k pohodlnému pohybu a bezpec¢nosti vsetkym — seniorom so zhorsenou pohyblivostou,
detom v sprievode alebo bez sprievodu rodi¢ov. Cielom opatrenia je predovsetkym uUprava povrchov chodnikov, ich
rozSirenie na normovanu Sirku, zniZzenie obrubnikov, odstranenie schodov a schodikov, vytvorenie rdmp a ndjazdov,
nahradzovanie podchodov Uroviiovou alternativou a dalSimi Upravami spristupnenie a poludstenie verejnych priestorov,
prostriedkov hromadnej dopravy vratane nastupist, sluzieb, mestskych institucii atd. vsetkym osobam bez ohladu na
fyzické obmedzenia.

Opatrenie dalej vychddza z principu, ktory v Kanade znazorriuje hnutie "miest 8 80" - pokial su ulice bezpec¢né pre fudi vo
veku 8 aj 80 rokov, su bezpecCné, vyuZitelné a atraktivne pre vsetkych. Principy navrhovania ulic vychadzaju z
jednoduchych zmien, ktoré pozitivne ovplyviuju bezpecnost, znizuju rychlost, chrania a tvoria priestor pre prijemnejSie
zazitky, ktoré definuju zivot v kazdom veku - prechadzky, stretdvanie, hry, slavnosti.

Aktivne cesty do $kdl su zdravym a spolocenskym zaciatkom Skolského dria. KedZe su pravidelné, kazdodenné a po
rovnakych trasach, je potrebné im venovat zvlastnu pozornost a pristupit k takym Upravam, ktoré zaistia ich bezpecnost aj
bez sprievodu. Cielom je nielen znizenie nehodovosti, ale aj zvySovanie samostatnosti deti, trénovanie orientacie vo
svojom meste, budovanie kladného vztahu k nemotorovym a zdraviu prospesnym formam dopravy, ktory méze pozitivhe
ovplyvnit dopravné sprévanie v dospelosti, ale aj zniZovanie jazd deti do $kél s rodiémi a zahlcovanie priestoru pred
Skolami IAD (ktoré zase dalej odradzuje od pesieho dochadzania). Pre identifikaciu a riesenie bezpecnych tras je vhodné
pristupit k spolo¢nej participécii $kol, rodicov, deti, mestd a dalsich aktérov (napr. prevadzkovatelov MHD) na spracovani
Skolskych planov mobility.

Okrem zvysenia informovanosti o rieSeniach a bezpecnych trasach, zvysuje participacia $kol, deti a rodicov tiez prijatie
opatreni, ktoré potencidlne spomaluju a obmedzuju automobilovi dopravu v okoli, kedZe tieto Upravy su vo vhodne;j
podobe prospesné pre vyraznu vaésinu deti a ich rodin. Participacia méze dat za vznik spontannym komunitnym rieSenim
usitym konkrétnej Skole na mieru (napr. spolo¢né cesty / jazdy do $kdl). Vo vSeobecnej rovine prispievaju k zvySeniu
bezpecnosti v pesej doprave napr. nasledujuce kroky: Gpravy funkénej rychlosti vozidiel s ohfadom na charakter lokality;
Upravy zabezpecenia vyhradenych miest pre prechadzanie v lokalitach, kde je vysoké vyuzitie tychto miest, a/alebo vysoka
nehodovost: vyvysenymi prahmi, podsvietenim alebo osvetlenim prechodov, vystraznym znacenim apod.; zlepSovanie
rozhlfadov a prehladnosti komunikacii obmedzovanim nevhodného parkovania; zvySenie bezpecnosti v lokalitach
frekventovane vyuzivanych chodcami, avsak s nedostato¢nymi priestorovymi pomermi a moznostami prechodu s ohlfadom
na rychlost vozidiel. Tu treba doplnit konkrétne k lesoparku Brezina — je to v kopci s mnozstvom schodov, ktoré treba
nahradzat chodnikmi pre kociky a cyklotrasami...

Bezbariérové Upravy lesoparku Brezina zahffaju odstranenie bariérovych koridorov (schodov, nebezpecnych a
neupravenych povrchov) a rozsirenie odpocinkovych miest a zavedenie bezpecnejsieho osvetlenia (s ohfadom na citlivy
charakter zony).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Univerzalny dizajn rozsiruje koncept férového mesta o odstrafiovanie bariér a narovnavanie podmienok
tieZ na socialnej urovni tak, aby neboli znevyhodneni alebo z verejného Zivota vyliceni [udia kvoli svojmu

genderu, veku, socidalno-ekonomickému zazemiu a pod. Mesto sa tak neplanuje z Gzkeho pohladu jednej
skupiny obyvatelov, ale beru sa do Uvahy potreby rozmanitej mestskej spolo¢nosti.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpeénost Realizacia projektu prispeje k zvyseniu bezpeénosti premavky. +1
Vplyvy na zdravie Mozno uvazovat len s nepriamym vplyvom na zniZenie produkcie emisii z dopravy. 0
(hluk, emisie) Citované opatrenie priamo neovplyvni produkciu emisii ani hluku

Komfort byvania Komfort byvania celkovo a pobytu v lesoparku sa tymto opatrenim znacne zvysi. +2
Ovzdusie a klima Celkovo moZno konstatovat, Ze v nadvaznosti na opatrenie sa situacia v oblasti imisnej 0

situdcie nezmeni.
P6da a horninové Vplyvy na pddu a horninové prostredie by mali byt skér pozitivne z dévodu, Ze pesie -laz+l
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prostredie aktivity sa sustredia na urcéené chodniky atrasy a menej do ich okolia. Zaroven
budovanie osvetlenia vyvola docasne zasahy do terénu.

Materialne zdroje Bude potrebné uvaZovat s pravidelnymi nakladmi na Ghradu elektriny. -1

Ochrana vod Vplyvy na vody budd minimalne. 0

Krajina Vplyvy na krajinu budd mat pozitivny charakter nakolko sa tymto opatrenim obmedzi +2
rozptyl fudi v lesoparku.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie su vtomto pripade relevantné. Budu vsak +1

biodiverzita vytvorené predpoklady pre podporu biodiverzity.

Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade
relevantné.

C4 Kompletné ulice a univerzalny design

C4.1 Podpora uprav sucasnej a budtcej pesej infrastruktiry a verejnych budov do bezbariétového
prevedenia

C4.1.2 Vybudovanie pozemnej kabinkovej lanovky ($ikmého vytahu)

"Neuplné ulice" su ulice, ktoré nie su dostupné alebo bezpecné pre niektoré skupiny uzivatelov - obsahuju bariéry,
nebezpecné alebo skodlivé prvky — maju poskodené povrchy, su prilis uzke alebo miestami zuzené, nutia nebezpecne
vstupovat do vozovky, alebo maju zlé rozhlady. Apel na bezbariérovost verejného priestoru vychadza z prirodzenych
potrieb zdravotne znevyhodnenych osOb preto, aby boli odstrafiované prekdzky a predchadzalo sa vzniku novych
prekazok, ktoré vedu k prehlbovaniu nerovnosti v dostupnosti mesta a mobilite obyvatelov. V konec¢nom dosledku vsak
bezbariérové Upravy prispievaju k pohodlnému pohybu a bezpetnosti vietkym — seniorom so zhor$enou pohyblivostou,
detom v sprievode alebo bez sprievodu rodi¢ov. Cielom opatrenia je predovsetkym Uprava povrchov chodnikov, ich
rozsirenie na normovanu Sirku, zniZenie obrubnikov, odstranenie schodov a schodikov, vytvorenie ramp a ndjazdov,
nahradzovanie podchodov Uroviiovou alternativou a dalSimi Upravami spristupnenie a poludstenie verejnych priestorov,
prostriedkov hromadnej dopravy vratane nastupist, sluzieb, mestskych instittcii atd. vSetkym osobdam bez ohladu na
fyzické obmedzenia.

Opatrenie dalej vychadza z principu, ktory v Kanade znazornuje hnutie "miest 8 80" - pokial su ulice bezpecné pre ludi vo
veku 8 aj 80 rokov, su bezpecné, vyuzitelné a atraktivne pre vsSetkych. Principy navrhovania ulic vychadzaju z
jednoduchych zmien, ktoré pozitivne ovplyviiuju bezpeénost, znizuju rychlost, chrania a tvoria priestor pre prijemnejsie
zazitky, ktoré definuju Zivot v kazdom veku - prechadzky, stretavanie, hry, slavnosti.

Aktivne cesty do $Skol su zdravym a spolocenskym zaciatkom Skolského dna. KedZe su pravidelné, kazdodenné a po
rovnakych trasdach, je potrebné im venovat zvlastnu pozornost a pristlpit k takym Upravam, ktoré zaistia ich bezpecnost aj
bez sprievodu. Cielom je nielen zniZzenie nehodovosti, ale aj zvySovanie samostatnosti deti, trénovanie orientacie vo
svojom meste, budovanie kladného vztahu k nemotorovym a zdraviu prospesnym formam dopravy, ktory méze pozitivhe
ovplyvnit dopravné sprévanie v dospelosti, ale aj zniZovanie jazd deti do $kél s rodi¢mi a zahlcovanie priestoru pred
Skolami IAD (ktoré zase dalej odradzuje od pesSieho dochadzania). Pre identifikaciu a riesenie bezpecnych tras je vhodné
pristupit k spolo¢nej participécii $kdl, rodiov, deti, mestd a dalsich aktérov (napr. prevadzkovatelov MHD) na spracovani
Skolskych planov mobility.

Okrem zvysenia informovanosti o rieSeniach a bezpecnych trasach, zvysuje participacia skol, deti a rodicov tiez prijatie
opatreni, ktoré potencialne spomaluju a obmedzuji automobilovi dopravu v okoli, kedZe tieto Upravy si vo vhodnej
podobe prospesné pre vyraznu vaésinu deti a ich rodin. Participacia méze dat za vznik spontannym komunitnym rieSenim
usitym konkrétnej Skole na mieru (napr. spolo¢né cesty / jazdy do $kél). Vo vSeobecnej rovine prispievaju k zvyseniu
bezpecnosti v pesej doprave napr. nasledujuce kroky: Upravy funkcnej rychlosti vozidiel s ohfadom na charakter lokality;
Upravy zabezpelenia vyhradenych miest pre prechadzanie v lokalitach, kde je vysoké vyuZitie tychto miest, a/alebo vysoka
nehodovost: vyvysenymi prahmi, podsvietenim alebo osvetlenim prechodov, vystraznym znacenim apod.; zlepSovanie
rozhladov a prehladnosti komunikacii obmedzovanim nevhodného parkovania; zvySenie bezpecnosti v lokalitach
frekventovane vyuzivanych chodcami, aviak s nedostato¢nymi priestorovymi pomermi a moznostami prechodu s ohfadom
na rychlost vozidiel.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Z priestoru mestského centra na Brezinu. Opatrenie je sucastou platného tzemného planu v zneni ZaD ¢&.
1-3 ako ndavrhové opatrenie ¢. D-7 s realizovanim procesu EIA s ohfadom na minimalizaciu zdsahov do
terénu a zelene a dalSich kompenzacénych opatreni.
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Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpecnost

Opatrenie neprispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy.

0

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Mozno oéakavat zvySenie dopravnej zétaze v okoli idolnej stanice. Vlastné zariadenie
lanovky je navrhnuté za ucelom rekreaéno-Sportového vyzitia obyvatelstva Trencina
a preto sa predpoklada pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva.

+1

Komfort byvania

Lanovka nepochybne zatraktivni byvanie v Trencine zvySenymi moZnostami pobytu
v prirode.

Ovzdusie a klima

Opatrenie nema dopad na celkovu produkciu emisii a aby sa zabranilo negativnemu

dopadu v suvislosti s klimatickymi zmenami v doésledku vyrubov je nevyhnutné
realizovat zmierfiujlice opatrenia tak ako si uvedené aj vZaD 1-3 UPN -
minimalizovat vyruby, optimalizovat terénne Upravy a realizovat nahradnu vysadbu.

P6da a horninové
prostredie

Realizécia projektu si vyZiada trvaly zaber PF s tym, Ze sa bude zasahovat hlavne do -2
lesnych pozemkov. Pri vystavbe lanovky bude treba uvaZzovat so znaénymi zasahmi do
terénu, v suvislosti s ¢im bude nevyhnutné prijat zodpovedajuce opatrenia na ochranu
vrchnej vrstvy terénu.

Z pohladu tohto aspektu bude najdolezitejSia materidlova bilancia vykopov a potreby -2
navazky podkladovej zeminy. S tym suvisi otazka zdrojov, zemnikov a pristupovych
komunikacii.

Materialne zdroje

Ochrana vod Vystavba lanovky sice nebude zasahovat do chranenej vodohospodarskej oblasti, ale
uvedené bude potrebné v rdmci procesu EIA podrobne vyhodnotit a prijat adekvatne

opatrenia.

Vzhladom na nedostato¢nd podrobnost navrhu pozemnej lanovky a identifikaciu -laz-2
miery zasahu bude potrebné posudit vplyvy na prvky USES, migraciu a krajinu ako

taku v ramci procesu EIA.

Krajina

Ochrana prirody a -laz-2

biodiverzita

Projekt sa v zmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Aj napriek tomu sa bude potrebné detailne zaoberat zdsahmi do Uzemia lesoparku
z pohladu mozného ohrozenia chranenych biotopov a druhov.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, potencidlne 0

vplyvy stavby na predmet ochrany sa nepredpokladaju.

Kultdrne dedic¢stvo Ocakavaju sa pozitivne vplyvy na kulturno-historické pamiatky. Spristupnenie hradu +2
spropaguje  vyraznym spOsobom mesto Trenc¢in. Otadzka potencidlnych
archeologickych lokalit musi byt konzultovana s KPU resp. s Archeologickym Gstavom

SAV.

C4 Kompletné ulice a univerzalny design

C4.2 Odstranovanie preruseni chodnikov na vyjazdoch

"Neuplné ulice" su ulice, ktoré nie s dostupné alebo bezpecné pre niektoré skupiny uZivatelov - obsahuju bariéry,
nebezpecné alebo sSkodlivé prvky — maju poskodené povrchy, su prilis Uzke alebo miestami zuZené, nuatia nebezpecne
vstupovat do vozovky, alebo maju zIé rozhlady. Apel na bezbariérovost verejného priestoru vychadza z prirodzenych
potrieb zdravotne znevyhodnenych os6b preto, aby boli odstrafiované prekazky a predchadzalo sa vzniku novych
prekazok, ktoré vedu k prehlbovaniu nerovnosti v dostupnosti mesta a mobilite obyvatelov. V koneénom désledku vsak
bezbariérové Upravy prispievaju k pohodlnému pohybu a bezpectnosti vsetkym — seniorom so zhorsenou pohyblivostou,
detom v sprievode alebo bez sprievodu rodi¢ov. Cielom opatrenia je predovsetkym Uprava povrchov chodnikov, ich
rozSirenie na normovanu Sirku, zniZzenie obrubnikov, odstranenie schodov a schodikov, vytvorenie rdmp a najazdov,
nahradzovanie podchodov Uroviiovou alternativou a dalSimi Upravami spristupnenie a poludstenie verejnych priestorov,
prostriedkov hromadnej dopravy vratane nastupist, sluzieb, mestskych institucii atd. vSsetkym osobdm bez ohladu na
fyzické obmedzenia.

Opatrenie dalej vychddza z principu, ktory v Kanade znazorriuje hnutie "miest 8 80" - pokial su ulice bezpec¢né pre fudi vo
veku 8 aj 80 rokov, su bezpecné, vyuZitelné a atraktivne pre vSetkych. Principy navrhovania ulic vychadzaju z
jednoduchych zmien, ktoré pozitivhe ovplyviuju bezpeénost, znizuju rychlost, chrania a tvoria priestor pre prijemnejsie
zazitky, ktoré definuju Zivot v kazdom veku - prechadzky, stretdvanie, hry, slavnosti.

Aktivne cesty do $kol su zdravym a spolo¢enskym zaCiatkom Skolského dria. KedZe su pravidelné, kazdodenné a po
rovnakych trasach, je potrebné im venovat zvlastnu pozornost a pristipit k takym Upravam, ktoré zaistia ich bezpec¢nost aj
bez sprievodu. Cielom je nielen zniZenie nehodovosti, ale aj zvySovanie samostatnosti deti, trénovanie orientacie vo
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svojom meste, budovanie kladného vztahu k nemotorovym a zdraviu prospesnym formam dopravy, ktory moze pozitivne
ovplyvnit dopravné spravanie v dospelosti, ale aj zniZzovanie jazd deti do $kél s rodiémi a zahlcovanie priestoru pred
Skolami IAD (ktoré zase dalej odradzuje od pesieho dochdadzania). Pre identifikaciu a riesenie bezpec¢nych tras je vhodné
pristupit k spolo¢nej participécii $kol, rodiov, deti, mestd a dalsich aktérov (napr. prevadzkovatelov MHD) na spracovani
Skolskych planov mobility.

Okrem zvysenia informovanosti o rieSeniach a bezpecnych trasach, zvysuje participacia skol, deti a rodicov tiez prijatie
opatreni, ktoré potencidlne spomaluju a obmedzuju automobilovi dopravu v okoli, kedZe tieto Upravy su vo vhodnej
podobe prospesné pre vyraznu vaésinu deti a ich rodin. Participacia méze dat za vznik spontannym komunitnym rieSenim
usitym konkrétnej Skole na mieru (napr. spolo¢né cesty / jazdy do $kél). Vo vSeobecnej rovine prispievaju k zvyseniu
bezpecnosti v pesej doprave napr. nasledujuce kroky: upravy funkcnej rychlosti vozidiel s ohfadom na charakter lokality;
Upravy zabezpedenia vyhradenych miest pre prechadzanie v lokalitach, kde je vysoké vyuZitie tychto miest, a/alebo vysoka
nehodovost: vyvysenymi prahmi, podsvietenim alebo osvetlenim prechodov, vystraznym znacenim apod.; zlepSovanie
rozhladov a prehladnosti komunikacii obmedzovanim nevhodného parkovania; zvySenie bezpecnosti v lokalitach
frekventovane vyuzivanych chodcami, avSak s nedostato¢nymi priestorovymi pomermi a moznostami prechodu s ohladom
na rychlost vozidiel.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Odstranenie preruseni chodnikov na vyjazdoch na zaklade TP 48 (napr. Lidl na ul. Soblahovska, alebo
vyjazdov z parkovisk a obytnych a bytovych domov vSeobecne), alebo inych preruseni chodnikov (napr.
parkovanie na chodniku DIhé Hony - Lekaren Soblahovska v spojeni s transformaciou pesieho pristupu ku
zastavke a kapacity zastavky; chodnik na ul. Karpatska, krizujuci ul. J. Zemana a pod.).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpednost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +2
Vplyvy na zdravie Opatrenie nebude mat vyznamnejsi dopad na produkciu emisii a hluku z dopravy. 0
(hluk, emisie)
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mébzZe tymto opatrenim znacne zvysit. +1
Ovzdusie a klima Opatrenie neovplyvni vyznamnejSou mierou kvalitu ovzdusia ani klimatické zmeny.
P6éda a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie si v tomto pripade podstatné.
prostredie
Materialne zdroje Okrem tvorby odpadov a vyuZivania uréitého mnozZstva surovin ainych stavebnych 0
materialov sa v tejto oblasti neocakavaju iné vplyvy.
Ochrana vod Vplyvy na vody budid minimalne.
Krajina Vplyvy na krajinu budd minimalne.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie su v tomto pripade relevantné.
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie su v tomto pripade
relevantné.

C4 Kompletné ulice a univerzalny design

C4.3 Rozsirovanie priestoru pre chodcov na chodnikoch s malou svetlou Sirkou

"Neuplné ulice" su ulice, ktoré nie s dostupné alebo bezpecné pre niektoré skupiny uzivatelov - obsahuju bariéry,
nebezpecné alebo skodlivé prvky — maju poskodené povrchy, su prili§ Uzke alebo miestami zuzené, ndtia nebezpecne
vstupovat do vozovky, alebo maju zlé rozhlady. Apel na bezbariérovost verejného priestoru vychadza z prirodzenych
potrieb zdravotne znevyhodnenych oséb preto, aby boli odstrafiované prekazky a predchadzalo sa vzniku novych
prekazok, ktoré vedu k prehlbovaniu nerovnosti v dostupnosti mesta a mobilite obyvatelov. V konecnom dosledku vsak
bezbariérové Upravy prispievajui k pohodinému pohybu a bezpecnosti vSetkym — seniorom so zhorSenou pohyblivostou,
detom v sprievode alebo bez sprievodu rodi¢ov. Cielom opatrenia je predovsetkym uprava povrchov chodnikov, ich
rozSirenie na normovanu Sirku, zniZzenie obrubnikov, odstranenie schodov a schodikov, vytvorenie rdmp a najazdov,
nahradzovanie podchodov Uroviiovou alternativou a dalSimi Upravami spristupnenie a poludstenie verejnych priestorov,
prostriedkov hromadnej dopravy vratane nastupist, sluzieb, mestskych institucii atd. vietkym osobam bez ohladu na
fyzické obmedzenia.

Opatrenie dalej vychadza z principu, ktory v Kanade znazornuje hnutie "miest 8 80" - pokial su ulice bezpecné pre fudi vo
veku 8 aj 80 rokov, su bezpectné, vyuzitelné a atraktivne pre vsSetkych. Principy navrhovania ulic vychadzaju z
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jednoduchych zmien, ktoré pozitivne ovplyviiuju bezpeénost, znizuju rychlost, chrania a tvoria priestor pre prijemnejsie
zazitky, ktoré definuju Zivot v kazdom veku - prechadzky, stretavanie, hry, slavnosti.

Aktivne cesty do $kol su zdravym a spolocenskym zaciatkom Skolského dna. KedZe su pravidelné, kazdodenné a po
rovnakych trasach, je potrebné im venovat zvlastnu pozornost a pristupit k takym Gpravam, ktoré zaistia ich bezpecnost aj
bez sprievodu. Cielom je nielen zniZenie nehodovosti, ale aj zvySovanie samostatnosti deti, trénovanie orientacie vo
svojom meste, budovanie kladného vztahu k nemotorovym a zdraviu prospesnym formam dopravy, ktory moze pozitivne
ovplyvnit dopravné sprivanie v dospelosti, ale aj zniZovanie jazd deti do $kél s rodiémi a zahlcovanie priestoru pred
Skolami IAD (ktoré zase dalej odradzuje od pesSieho dochadzania). Pre identifikaciu a rieSenie bezpecnych tras je vhodné
pristupit k spolo¢nej participécii $kdl, rodiov, deti, mestd a dalsich aktérov (napr. prevadzkovatelov MHD) na spracovani
Skolskych planov mobility.

Okrem zvysenia informovanosti o rieSeniach a bezpecnych trasich, zvySuje participacia $kol, deti a rodicov tiez prijatie
opatreni, ktoré potencialne spomaluju a obmedzuji automobilovi dopravu v okoli, kedZe tieto Upravy si vo vhodnej
podobe prospesné pre vyraznu vaésinu deti a ich rodin. Participacia mézZe dat za vznik spontannym komunitnym riesenim
usitym konkrétnej Skole na mieru (napr. spolo¢né cesty / jazdy do $kél). Vo vSeobecnej rovine prispievaju k zvyseniu
bezpecnosti v pesej doprave napr. nasledujuce kroky: upravy funkcnej rychlosti vozidiel s ohfadom na charakter lokality;
Upravy zabezpelenia vyhradenych miest pre prechadzanie v lokalitach, kde je vysoké vyuZitie tychto miest, a/alebo vysoka
nehodovost: vyvysenymi prahmi, podsvietenim alebo osvetlenim prechodov, vystraznym znacenim apod.; zlepSovanie
rozhladov a prehladnosti komunikacii obmedzovanim nevhodného parkovania; zvySenie bezpecnosti v lokalitach
frekventovane vyuzivanych chodcami, aviak s nedostato¢nymi priestorovymi pomermi a moznostami prechodu s ohladom
na rychlost vozidiel.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- Rozsirenie priestoru pre chodcov na chodnikoch s malou svetlou Sirkou; realizacia sprievodnych prvkov

(mestskej zelene, mobilidru) s ohladom na svetll Sirku priechodného koridoru (napr. ulica Druzstevnd) s
rozsirenim na ukor cestného priestoru.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky na chodnikoch. +2

Vplyvy na zdravie Opatrenie nema vplyv na znizenie produkcie emisii a hluku z dopravy. 0

(hluk, emisie)

Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa moze tymto opatrenim zvysit. +1

Ovzdusie a klima Opatrenie ma vplyv na ovzdusie a zmiernenie klimatickych zmien len prostrednictvom 0az+1
vysadby drevin.

P6da a horninové Vplyvy na pdédu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Napriek 0az-1

prostredie tomu moze v niektorych lokalitdch do6jst k zaberom pddy aj ked hlavne z kategérie
ostatnych péd.

Materialne zdroje Okrem tvorby odpadov a vyuZivania uréitého mnozZstva surovin ainych stavebnych 0
materialov sa v tejto oblasti neocakavaju iné vplyvy.

Ochrana vod Vplyvy na vody budd minimdlne; mézu vznikndt néroky na upravu okolia chodnikov, 0
aby nedoslo k erdzii pod.

Krajina Vplyvy na krajinu budd vyznamne pozitivneho charakteru hlavne z dévodu percepcie +1
urbanistického priestoru a zvy$enia podielu zelene.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie su v tomto pripade relevantné. 0

biodiverzita

Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality nie su v tomto pripade 0
relevantné.
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C4 Kompletné ulice a univerzalny design

C4.4 Transformacia dopravnej infrastruktury na Sidlisku Juh

"Neuplné ulice" su ulice, ktoré nie s dostupné alebo bezpecné pre niektoré skupiny uZivatelov - obsahuju bariéry,
nebezpecné alebo Skodlivé prvky — maju poskodené povrchy, su prilis Uzke alebo miestami zuZené, nutia nebezpecne
vstupovat do vozovky, alebo maju zIé rozhlady. Apel na bezbariérovost verejného priestoru vychadza z prirodzenych
potrieb zdravotne znevyhodnenych os6b preto, aby boli odstrafiované prekdzky a predchadzalo sa vzniku novych
prekazok, ktoré vedu k prehlbovaniu nerovnosti v dostupnosti mesta a mobilite obyvatelov. V kone¢nom dosledku vsak
bezbariérové Upravy prispievaju k pohodlnému pohybu a bezpetnosti vsetkym — seniorom so zhorenou pohyblivostou,
detom v sprievode alebo bez sprievodu rodi¢ov. Cielom opatrenia je predovsetkym Uprava povrchov chodnikov, ich
rozSirenie na normovanu Sirku, zniZzenie obrubnikov, odstranenie schodov a schodikov, vytvorenie rdmp a najazdov,
nahradzovanie podchodov Uroviiovou alternativou a dalSimi Upravami spristupnenie a poludstenie verejnych priestorov,
prostriedkov hromadnej dopravy vratane nastupist, sluzieb, mestskych institucii atd. vSetkym osobam bez ohladu na
fyzické obmedzenia.

Opatrenie dalej vychadza z principu, ktory v Kanade znazorriuje hnutie "miest 8 80" - pokial su ulice bezpecné pre fudi vo
veku 8 aj 80 rokov, su bezpeclné, vyuZitelné a atraktivne pre vsetkych. Principy navrhovania ulic vychadzaju z
jednoduchych zmien, ktoré pozitivne ovplyviuju bezpecnost, znizuju rychlost, chrania a tvoria priestor pre prijemnejsie
zazitky, ktoré definuju Zivot v kazdom veku - prechadzky, stretavanie, hry, slavnosti.

Aktivne cesty do $koOl su zdravym a spolocenskym zaciatkom Skolského dna. KedZe su pravidelné, kazdodenné a po
rovnakych trasach, je potrebné im venovat zvlastnu pozornost a pristipit k takym Upravéam, ktoré zaistia ich bezpecnost aj
bez sprievodu. Cielom je nielen zniZenie nehodovosti, ale aj zvySovanie samostatnosti deti, trénovanie orientacie vo
svojom meste, budovanie kladného vztahu k nemotorovym a zdraviu prospesnym formam dopravy, ktory méze pozitivne
ovplyvnit dopravné spravanie v dospelosti, ale aj zniZovanie jazd deti do $kél s rodi¢mi a zahlcovanie priestoru pred
Skolami IAD (ktoré zase dalej odradzuje od peSieho dochddzania). Pre identifikaciu a riesenie bezpecnych tras je vhodné
pristupit k spolo¢nej participécii $kol, rodiov, deti, mestd a dalSich aktérov (napr. prevéddzkovatelov MHD) na spracovani
Skolskych planov mobility.

Okrem zvysenia informovanosti o rieSeniach a bezpecnych trasach, zvysuje participacia $kol, deti a rodiCov tieZ prijatie
opatreni, ktoré potencialne spomaluju a obmedzuji automobilovi dopravu v okoli, kedZe tieto Upravy su vo vhodnej
podobe prospesné pre vyraznu vacsinu deti a ich rodin. Participacia moze dat za vznik spontdannym komunitnym riesenim
usitym konkrétnej Skole na mieru (napr. spolo¢né cesty / jazdy do $kél). Vo vSeobecnej rovine prispievaju k zvyseniu
bezpecnosti v pesej doprave napr. nasledujice kroky: Gpravy funkénej rychlosti vozidiel s ohladom na charakter lokality;
Upravy zabezpecenia vyhradenych miest pre prechadzanie v lokalitach, kde je vysoké vyuzitie tychto miest, a/alebo vysoka
nehodovost: vyvysenymi prahmi, podsvietenim alebo osvetlenim prechodov, vystraznym znadenim apod.; zlepSovanie
rozhfadov a prehladnosti komunikacii obmedzovanim nevhodného parkovania; zvySenie bezpecnosti v lokalitach
frekventovane vyuzivanych chodcami, avsak s nedostato¢nymi priestorovymi pomermi a moznostami prechodu s ohladom
na rychlost vozidiel.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Postupna transformacia dopravnej infrastruktiry na Sidlisku Juh so zameranim na rozliSenie chodnikov a
ciest s rieSenim Usekov s nebezpeénymi stretmi (napr. ul. Lavickova), rieSenie zmiesanych ciest s kon-
fliktmi chodcov a automobilov (napr. pokracovanie ul. Lavickova smerom na ul. Mateja Bela), bezbarié-
rové Upravy, chranené krizenie chodnikov a ciest s vyznacenim prednosti a modalnu filtraciu na chodni-
koch s porusovanim zakazov vjazdu

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpeénosti premavky. +2
Vplyvy na zdravie S pozitivnym vplyvom mozno uvaZovat len v pripade obmedzenia vstupu dopravy na Oaz+1
(hluk, emisie) upravené zmiesané komunikacie.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa méZe tymto opatrenim znacne zvysit. +2
Ovzdusie a klima Celkovo mozno konstatovat, Ze v nadvéznosti na obmedzenie vstupu vozidiel na Oaz+l
upravené zmie$ané komunikdacie by mohlo dojst ku zniZzeniu emisného zataZenia.
P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su v tomto pripade podstatné. Déjde k nim Oaz-1
prostredie v pripade rozsirovania predmetnych ciest.
Materialne zdroje Okrem tvorby odpadov a vyuZivania urcitého mnozZstva surovin ainych stavebnych 0

materiadlov sa v tejto oblasti neocakavaju iné vplyvy.

Ochrana vod Vplyvy na vody budd minimalne; mozu vzniknut naroky na odvedenie podzemnych Oaz+1
vod a vo vseobecnosti zrazkovych vod.
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Krajina Pri opatreniach brat ohlad na existujlcu zelefi a zasahovat do nej len v nevyhnutnych +1
pripadoch. UvaZovat s doplnenim zelene.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie si vtomto pripade relevantné. Budu vsak +2

biodiverzita vytvorené predpoklady pre podporu biodiverzity.

Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie su v tomto pripade
relevantné.

C4 Kompletné ulice a univerzalny design

C4.5 Rekonstrukcia povrchu chodnikov

C4.7 Systematicka rekonstrukcia chodnikov a priechodov pre chodcov

"NeuUplné ulice" su ulice, ktoré nie su dostupné alebo bezpectné pre niektoré skupiny uzivatelov - obsahuju bariéry,
nebezpecné alebo Skodlivé prvky — maju poskodené povrchy, su prilis Uzke alebo miestami zuZené, nutia nebezpecne
vstupovat do vozovky, alebo maju zIé rozhlady. Apel na bezbariérovost verejného priestoru vychadza z prirodzenych
potrieb zdravotne znevyhodnenych os6b preto, aby boli odstrafiované prekazky a predchadzalo sa vzniku novych
prekazok, ktoré vedu k prehlbovaniu nerovnosti v dostupnosti mesta a mobilite obyvatelov. V kone¢nom dosledku vsak
bezbariérové Upravy prispievaju k pohodlnému pohybu a bezpetnosti vsetkym — seniorom so zhorsenou pohyblivostou,
detom v sprievode alebo bez sprievodu rodi¢ov. Cielom opatrenia je predovsetkym Uprava povrchov chodnikov, ich
rozSirenie na normovanu Sirku, zniZzenie obrubnikov, odstranenie schodov a schodikov, vytvorenie rdmp a ndjazdov,
nahradzovanie podchodov Uroviiovou alternativou a dalSimi GUpravami spristupnenie a poludstenie verejnych priestorov,
prostriedkov hromadnej dopravy vratane nastupist, sluzieb, mestskych institucii atd. vsetkym osobam bez ohladu na
fyzické obmedzenia.

Opatrenie dalej vychadza z principu, ktory v Kanade znazorfiuje hnutie "miest 8 80" - pokial su ulice bezpecné pre ludi vo
veku 8 aj 80 rokov, su bezpecné, vyuZitelné a atraktivne pre vSetkych. Principy navrhovania ulic vychadzaju z
jednoduchych zmien, ktoré pozitivne ovplyviuju bezpeénost, znizuju rychlost, chrania a tvoria priestor pre prijemnejsie
zazitky, ktoré definuju Zivot v kazdom veku - prechadzky, stretdvanie, hry, slavnosti.

Aktivne cesty do $koOl su zdravym a spolocenskym zaciatkom Skolského dna. KedZe su pravidelné, kazdodenné a po
rovnakych trasach, je potrebné im venovat zvlastnu pozornost a pristupit k takym Upravam, ktoré zaistia ich bezpecnost aj
bez sprievodu. Cielom je nielen zniZenie nehodovosti, ale aj zvySovanie samostatnosti deti, trénovanie orientacie vo
svojom meste, budovanie kladného vztahu k nemotorovym a zdraviu prospesnym formam dopravy, ktory moze pozitivne
ovplyvnit dopravné spravanie v dospelosti, ale aj zniZzovanie jazd deti do $kél s rodiémi a zahlcovanie priestoru pred
Skolami IAD (ktoré zase dalej odradzuje od pesieho dochddzania). Pre identifikaciu a rieSenie bezpec¢nych tras je vhodné
pristupit k spolo¢nej participécii $kol, rodiov, deti, mestd a dalsich aktérov (napr. prevadzkovatelov MHD) na spracovani
Skolskych planov mobility.

Okrem zvysenia informovanosti o rieSeniach a bezpecnych trasach, zvysuje participacia $kol, deti a rodiCov tieZ prijatie
opatreni, ktoré potencialne spomaluju a obmedzuji automobilovi dopravu v okoli, kedZe tieto Gpravy su vo vhodnej
podobe prospesné pre vyraznu vacsinu deti a ich rodin. Participacia moze dat za vznik spontannym komunitnym riesenim
usitym konkrétnej Skole na mieru (napr. spolo¢né cesty / jazdy do 3kél). Vo vieobecnej rovine prispievaju k zvyseniu
bezpecnosti v pesej doprave napr. nasledujuce kroky: upravy funkénej rychlosti vozidiel s ohfadom na charakter lokality;
Upravy zabezpeclenia vyhradenych miest pre prechadzanie v lokalitach, kde je vysoké vyuZzitie tychto miest, a/alebo vysoka
nehodovost: vyvysenymi prahmi, podsvietenim alebo osvetlenim prechodov, vystraznym znacenim apod.; zlepSovanie
rozhfadov a prehladnosti komunikacii obmedzovanim nevhodného parkovania; zvySenie bezpecnosti v lokalitach
frekventovane vyuzivanych chodcami, aviak s nedostato¢nymi priestorovymi pomermi a moznostami prechodu s ohladom
na rychlost vozidiel.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Rekonstrukcia povrchu chodnikov; odstrariovanie prekazok a zuzeni. Podmienenie rekonstrukcie povrchu
ciest obytnych ulic rekonstrukciou pridruzenej pesej a cyklistickej infrastruktury v pripade potreby oprav,
alebo potreby Uprav vzhfadom na upokojenie dopravy (rekonstrukcia od steny ku stene).

- Systematickd rekonstrukcia chodnikov a priechodov pre chodcov a (nedostato¢ného) priestoru pre
chodcov na deliacich ostrovéekoch s ohfadom na TP 48 na zdklade pasportizacie; odstranenie bariér na
chodnikoch a zastavkach MHD a realizacia vodiacich a varovnych povrchov na zaklade TP 48. Odstranenie
nebezpecnych, stiesnujucich, neprehladnych rieseni na Udrovni "syntaxe" mestského a dopravného
priestoru.

- Zavedenie a rozvoj systémov zvukovej navigacie a hmatovych Uprav povrchov chodnikov pre osoby so
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znizenou schopnostou pohybu a orientacie v priestore
- Podpora Uprav sucasnej a buducej pesej infrastruktury a verejnych budov do bezbariérového prevedenia.

- Debarierizacia bariérovych podchodov: MladeZnicka-Hasic¢ska ai.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premdavky na chodnikoch. +2

Vplyvy na zdravie Opatrenie nema vplyv na znizenie produkcie emisii a hluku z dopravy. 0

(hluk, emisie)

Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mézZe tymto opatrenim zvysit. +1

Ovzdusie a klima Opatrenie ma vplyv na ovzdusie a zmiernenie klimatickych zmien len prostrednictvom +1
vysadby drevin a vyuzitia vhodnych povrchov.

P6da a horninové Vplyvy na pbédu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Napriek 0az-1

prostredie tomu moze v niektorych lokalitach dojst k zaberom p6dy aj ked hlavne z kategérie
ostatnych péd.

Materialne zdroje Okrem tvorby odpadov a vyuZivania uréitého mnozZstva surovin ainych stavebnych 0
materialov sa v tejto oblasti neocakavaju iné vplyvy.

Ochrana vod Vplyvy na vody budd minimalne; mozu vzniknut naroky na Upravu okolia chodnikov, 0
aby nedoslo k erdzii pod.

Krajina Vplyvy na krajinu budud vyznamne pozitivneho charakteru hlavne z dévodu percepcie +1
urbanistického priestoru a zvysenia podielu zelene.

Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie st v tomto pripade relevantné. 0

biodiverzita

Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade
relevantné.

C5 Adaptivne verejné osvetlenie

C5.1 Osvetlenie frekventovanych alebo nehodovych priechodov s vyskytom nehdd vo vecernych

a nocnych hodinach

C5.2 Realizacia Koncepcie verejného osvetlenia

Adaptivne systémy osvetlenia v zavislosti na potrebach bezpecnosti dopravy, dopravného toku a zranitelnych
Ucastnikov, vedie ku znizeniu spotreby energie, nizSim environmentalnym dopadom verejného osvetlenia a
nizsSim dopadom na fudské zdravie. RieSenie regulacie profilov je viacuroviiové na zaklade STN EN 13201-5 so
zahrnutim riadenia osvetlenia pomocou snimacov pohybu na menej frekventovanych trasidch a v oblastiach s
vy$Sou potrebou ochrany Zivotného prostredia a so zahrnutim vplyvu pocasia. Regulacia svetelného toku je
realizovatelna s réznymi zdrojmi svetla.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Znizovanie energetickych narokov osvetlenia a prevadzkovych nakladov.
- Znizovanie environmentalnych dopadov osvetlenia (svetleného smogu).
- Podpora dopravnej a psychologickej bezpecnosti zvysenim kvality osvetlenia.

- Realizacia Koncepcie verejného osvetlenia — dopravne-bezpecnostného rieSenia v zavislosti na triede
komunikacie — a pasportizacie (STN 33 2000-1).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvyseniu bezpeénosti premavky. +2
Vplyvy na zdravie Opatrenie ma len nepriamy vplyv na zniZzenie produkcie emisii a hluku z dopravy. Ma Oaz+1
(hluk, emisie) vsak vplyv na psychicki pohodu obyvatelov.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mdze tymto opatrenim zvysit. +1
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Ovzdusie a klima Opatrenie nema priamy vplyv na ovzdusie a zmiernenie klimatickych zmien. 0
Poda a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Napriek 0az-1
prostredie tomu moze v niektorych lokalitdch dojst k zaberom p6dy aj ked hlavne z kategérie
ostatnych péd.
Materialne zdroje Opatrenim dojde k zniZeniu spotreby elektrickej energie vyuZivanej na verejné +1
osvetlenie.
Ochrana vod Vplyvy na vody budi minimalne. 0
Krajina Vplyvy na krajinu budu pozitivneho charakteru hlavne z dévodu zniZenia svetelného +1
sSmogu.
Ochrana prirody a Vplyvy na zdujmy ochrany prirody mézu byt podobne ako pri krajine pozitivne. Oaz+1

biodiverzita

Natura 2000

Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kultdrne dediéstvo

Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie su v tomto pripade
relevantné.

C6 Vybavenie ulicného a verejného priestoru

C6.1 Doplneny mobiliar a vyuzitie priestoru (krajinné prvky, parky, ihriska, pitka, osvetlenie) na
zaklade PR

Atraktivny verejny priestor, ktory nabada k stretavaniu sa a traveniu volného casu, je okrem zmien v
dopravnom priestore vhodné dosiahnut tieZz vybavenim vhodnym mobilidrom a dalsimi sprievodnymi
prvkami. Zladenie architektonickej a funkénej podoby tychto prvkov dotvdra uceleny charakter mesta a
konceptuédlne méze nadvazovat na logo ¢i znacku mesta. Do mobilidru patri napriklad odpadkové kose,
autobusové zastavky, laviéky, fontany, pitka, stojany na bicykle, zahradzovacie stipiky, verejné osvetlenie a
pod. Sucasne s umiestriovanim mobilidru na novo vybrané miesta (aj za prispenia participacie verejnosti) by
mala prebiehat aj obnova zastaraného ¢&i nefunkéného mobilidru (krajinné prvky, parky, ihriska, pitka,

osvetlenie a pod.).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti na verejnom priestranstve. +1
Vplyvy na zdravie Opatrenie ma len nepriamy vplyv na zniZenie produkcie emisii a hluku z dopravy. Ma Oaz+1
(hluk, emisie) vsak vplyv na psychickd pohodu obyvatelov.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa moze tymto opatrenim zvysit. +1
Ovzdusie a klima Opatrenie moze vhodnym umiestnenim mobilidru posobit ako preventivne opatrenie +1
na zmiernenie klimatickych zmien.
P6da a horninové Vplyvy na pdédu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Napriek 0az-1
prostredie tomu moze v niektorych lokalitdch doéjst k zaberom pddy aj ked hlavne z kategdrie
ostatnych péd.
Materialne zdroje Opatrenie moze mat vplyv na Setrenie pitnej a Uzitkovej vody. +1
Ochrana vod Vplyvy na vody sa budu skér prejavovat v oblasti jej spotreby (pozri materidlne +1
zdroje)..
Krajina Vplyvy na krajinu budd pozitivneho charakteru hlavne z dévodu doplnenia a obnovy +2
krajinnych prvkov, parkov a pod.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody sa neocakavaju. 0
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné. 0
Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky su relevantné zpohladu zatraktivnenia +1
verejnych priestranstiev a tym aj pamiatok ¢i kultdrnych podujati..
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C7 Skolské zény

C7.1 Realizacia nadvazujucich urbanisticko-environmentalnych opatreni, zameranych na

vytvorenie bezpecného, prijemného a podnetného priestoru pred vstupmi do skol

C7.1.1 Premeny priestranstiev a parterov pred vstupmi do skol

Cieflom opatrenia je vytvorit bezpelny priestor, prispdsobeny detom a Studentom v okoli $kol, na zaklade
vystupov skolskych planov mobility a individudlnych potrieb jednotlivych 3kél s cielom vytvorit jednoznaéne
uréenu preferenént a bezpeénu infrastruktiru na prifahlych uliciach alebo pri vjazdoch (napr. Z5 Vychodna 9 a
cVC v porovnani so Z5 L. Novomeského), zlepsit pesi a cyklisticky pristup a skratit vzdialenosti v porovnani s
dochadzanim IAD (vzdialenostou od PM).

Pilotné c¢asovo obmedzené zdkazy vjazdu v rannych a popoludnajSich hodinach su doplnené o podporu
skolskych liniek MHD.

Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

~  Premena ul. 1. maja pri Gymnaziu L. Stdra a SOS Pedagogicka sv. Andreja a Svorada na pesiu zédnu kam-
pusového charakteru.

~  Revitalizacie podla vystupov SPM. 57 st nadviazané na spracovanie $kolskych planov mobility, aviak
priestorovo definované priestorom ulic, prifahlych ku hlavnym vchodom 3$kél (Standardne v rozmedzi
priestoru medzi krizovatkami).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- ZniZenie vystavenia deti znecisteniu ovzdusia motorovou dopravou pri dochadzke do skél.

—- Bezpecnost deti pri dochadzke do skoly.

- Redukcia dopravnych problémov v okoli $kdl v rannych Spickach.

- Podpora aktivnej, zdravej mobility deti.

- Podpora rozvoja parteru pred Skolami.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky z pohladu deti.. +2
Vplyvy na zdravie Opatrenie ma priamy vplyv na znizenie produkcie emisii a hluku z dopravy. Ma aj +1
(hluk, emisie) pozitivny vplyv na psychiku deti.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mbZe tymto opatrenim zvysit. +1
Ovzdusie a klima Opatrenie ma priamy vplyv na kvalitu ovzdusia a zmiernenie klimatickych zmien. +1
P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Napriek Oaz-1
prostredie tomu moze v niektorych lokalitdch déjst k zaberom pédy aj ked hlavne z kategdrie

ostatnych péd.
Materialne zdroje Opatrenim dojde k zniZeniu spotreby pohonnych hmot. +1
Ochrana vod Vplyvy na vody budid minimalne. 0
Krajina Vplyvy na krajinu budu pozitivneho charakteru hlavne v oblasti architektury +1

a skvalitiovania urbanistického priestoru pri Skolach.
Ochrana prirody a Vplyvy na zaujmy ochrany prirody a hlavne biodiverzity budu pozitivne. Oaz+1
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.
Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality nie si v tomto pripade

relevantné.
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VEREJNA DOPRAVA

V1 Integrované terminaly TIOP

V1.1 TIOP Trencin — mesto, V1.2 TIOP Trencin — Zlatovce, V1.3 TIOP Trencin — Laugaricio, V1.4
TIOP Trencin - Biskupice

Integrované terminaly umoznujuce prestup medzi MHD, regionalnou a dialkovou dopravou, vychadzaju z tzv.
Lindau modelu — vsetky linky sa v pravidelnych intervaloch (pulzoch) stretdvaju v integrovanom uzle v centre
mesta, takze celé mesto je rychlo a frekventovane dostupné s nanajvys jednym prestupom. Prestupné uzly by
mali obsahovat dostupnu obciansku vybavenost, obmedzené parkovanie v rezime K+R na okrajoch, stanovistia
zdielanej mobility a kryté statie pre bicykle. Nutnostou pre komfortné odbavenie cestujicich je kvalitné
zazemie, informacny systém a rychle, bezbariérové prepojenia medzi stanovistami.

Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

- Hlavny navrhovany TIOP je navrhovany v priestore medzi Starym cestnym mostom a centrom mesta. TIOP
znizuje kapacity parkovacich a dopravnych pléch v tomto Gzemi s ciefom: 1/ priority prestupov v ramci
integrovanej VHD a rychlosti aktivneho (pesieho, cyklistického) pristupu ku TIOP a obmedzenych kapacit
priestorovo naro¢ného parkovania; 2/ priority vyuZitia Uzemia pre zazemie a obciansku vybavenost s
cielom zvysenia atraktivity uzlu. Realizacia TIOP je naviazana na realizaciu prelozky cesty 1/61. V priesto-
roch TIOP je navrhované zriadenie socidlneho vybavenia pre odpocinok (prestavky) vodicov VOD.

- Ako Integrované terminaly vsak slizia aj dalSie zastavky/stanice, prepdjajuce autobusovu a Zelezni¢nu
dopravu, alebo mestski a krajski dopravu: 1-Zelezni¢na stanica Trencin-mesto, 2-Trencin-Zlatovce, 3-
Trencin-predmestie a navrhované zastavky na Banoveckej trati 4-pri kriZovatke ulice Legionarska-Elek-
tricna a 5-pri OC Laugaricio).

- Rekonstrukcia dalSich prestupnych terminalov medzi médmi dopravy: stanica Trencin-SAD; realizacia
prestupného terminalu pri parkoviskach P+R (Pred pofom).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Ulahcenie cestovania VHD v ramci Trencina aj regionalne.
- Skvalitnenie sluzieb a zatraktivnenie VHD pre cestujucich.
- Prioritizacia VHD voc¢i individualnej automobilovej doprave.

- ZvySenie konkurencieschopnosti VHD.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +1
Vplyvy na zdravie Opatrenie ma priamy vplyv na znizenie produkcie emisii a hluku z dopravy. Rychla +1
(hluk, emisie) dostupnost mesta ma vplyv aj na psychickd pohodu obyvatelov.
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa méZe tymto opatrenim zvysit. +1
Ovzdusie a klima Opatrenie prispeje k znizeniu emisného zatazenia. +1
P6da a horninové Vplyvy na pddu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Napriek 0az-1
prostredie tomu moze v niektorych lokalitdch déjst k zaberom pddy aj ked hlavne z kategdrie
ostatnych péd.
Materidlne zdroje ZvySenym vyuZivanim VOD sa zniZuje spotreba pohonnych hmot. +1
Ochrana vod Vplyvy na vody budd minimalne.
Krajina Vplyvy na krajinu bude zavisly od kvality prevedenia zastdvok a ich okolia.
Ochrana prirody a Vplyvy budu na zaujmy ochrany prirody budd minimalne.
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade
relevantné.

PRILOHA 1 POSUDENIE INFRASTRUKTURNYCH OPATRENI 65



PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SsPRAVA O HODNOTEN(

V2 Obnova sucasného vozového parku MHD

Ciefom opatrenia je ekologiziacia vozového parku do roku 2030 na nizko- alebo bezemisné palivové s

vyhladom pre Uplne bezemisné autobusy (napriklad elektrobusy s pantografovym dobijanim).

Zmluvné zaobstaranie novych vozidiel, spifiajucich su¢asny $tandard kvality verejnej dopravy - teplotny

komfort, akusticky hlasi¢, signalizacny systém pre vodi¢a, prehladny informacny systém, bezpecnost,

ekologickost (nizkoemisné a nasledne bezemisné, nizkohlu¢né vozidld), jednotny vzhlad, nizkopodlaznost,

priestor pre kociare, bicykle apod.. Vybavenie vozidiel informaénym systémom a dalSimi prvkami pre zvySenie

atraktivity vyuZzivania vozidiel v ndvaznosti na integraciu VHD (dobijanie, pokrytie WiFi). V priebehu

navrhového obdobia dochadza ku priebeznej obnove vozového parku tak, aby hranica veku jednotlivych

vozidiel a priemer ich veku neprekrocili stanovené hranice.

Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

- Definovanie veku a emisnych kategérii, ako aj vybavenia a bezpe¢nostnych prvkov vozidiel v Standardoch
kvality VOD a nadvazujucich zmluvach s poskytovatefom (SAD Trencin).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Tichsia doprava, neznedistujica ovzdusie.

- Vybavenie a dostupnost vozidiel pre vSetkych (bezbariérova, pre bicykle, rodicov).

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +1
Vplyvy na zdravie Opatrenie ma priamy vplyv na zniZenie produkcie emisii a hluku z dopravy. +2
(hluk, emisie)
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mézZe tymto opatrenim zvysit. +2
Ovzdusie a klima Opatrenie prispeje k zniZzeniu emisného zataZenia. +1
Poda a horninové Vplyvy na pddu a horninové prostredie nie su v tomto pripade podstatné. 0
prostredie
Materialne zdroje Modernizaciou vozového parku sa zniZuje spotreba pohonnych hmét. +2
Ochrana vod Vzhladom na obmenu vozového parku sa daju ocakavat vyrazne pozitivne vplyvy na +1
vody.
Krajina Znizenim emisného zataZenia sa zniZi aj dopad na zelen v okoli ciest. +1
Ochrana prirody a Vplyvy budd na zaujmy ochrany prirody budd minimalne. 0
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade
relevantné.

V3 Podpora mestskej a primestskej Zelezni¢nej dopravy na trati €. 143

V3.1 Zriadenie a presunutie Zelezni¢nych zastavok

Opatrenie je zamerané primarne na rekonstrukciu trate ¢. 143 Trencin-Chynorany v uUseku Trencin-
Trendianska Turna, resp. Tren&in-Mnichova Lehota s predizenim linky do Dubnice nad Vahom.

Délezity je presun a rekonstrukcia Zelezni¢nych zastavok na trati blizSie ku ciefom v meste (Nemocnica,
Centrum mesta-TIOP, Trencianske Biskupice, Beld, Trencianska Turna), posilnenie frekvencii spojov a vyraznu
transformaciu pesej a cyklistickej dostupnosti a vybavenia zastavok.

Opatrenie nadvazuje na realizaciu doplfiujldcich opatreni pre peSiu a cyklistickd dopravu (najma
bezbariérovych krizeni ulice Elektri¢nd) a zachytnych parkovisk P+R na okrajoch mesta (OC Laugaricio) a B+R
na zastdvkach.

Opatrenie dalej nadvazuje na Opatrenie D.4.3 Zachytné parkoviska P+R, realizaciu zachytného parkoviska pri
Trencianskej Teplej, posilfiujuic dostupnost a atraktivitu regionalnej zelezni¢nej dopravy.

Spoje na Zelezni¢nej stanici Trencin-mesto a zastavke Trencin-centrum (TIOP) umoZiuju rychly prestup na
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regiondlnu a narodnu Zelezni¢nu a autobusovu dopravu.

Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

— Elektrifikacia trate.

- Zriadenie a presunutie zastavok (OC Laugaricio, Biskupickd, Nemocnica, Centrum mesta).

- Integracia zastavok do terminalov TIOP a realizacia suvisiacich pesich a cyklistickych prepojeni.

- Rekonstrukcia priechodov a prejazdov na trati a pristupu ku zastavkam.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- Podpora rychlej verejnej dopravy na vytazenom koridore popri rieke, ktory v sucasnosti trpi zlou
dostupnostou a nizkou frekvenciou.

- Podpora multimodality oproti dominancii automobilovej dopravy prostrednictvom realizacie parkovisk

P+R a B+R.

- Podpora integracie (IDS) — prepojenia regionalnej, mestskej a narodnej verejnej hromadnej dopravy.

- Podpora Zelezni¢nej dopravy pre hlavné ciele v meste.

- ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a zdravie.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +1
Vplyvy na zdravie Opatrenie ma priamy vplyv na zniZenie produkcie emisii a hluku z dopravy. +2
(hluk, emisie)
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mdze tymto opatrenim zvysit. +2
Ovzdusie a klima Opatrenie prispeje k znizeniu emisného zatazenia. +2
Pbéda a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Napriek Oaz-1
prostredie tomu moze v niektorych lokalitdch déjst k zaberom pbdy aj ked hlavne z kategdrie
ostatnych pod.
Materialne zdroje Elektrifikdciou Zelezni¢nej trate ajej napojenim na systém TIOP sa vytvoria +2
predpoklady pre zniZzovanie spotreby pohonnych hmot.
Ochrana vod Vplyvy na vody budd minimalne. 0
Krajina Znizenim emisného zataZenia sa zniZi aj dopad na zelen v okoli ciest. +1
Ochrana prirody a Vplyvy budd na zaujmy ochrany prirody budd minimalne. 0
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.
Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade
relevantné.

V4 Modernizacia vybranych zastavok a ich bezbariérovost

Zastavky su hierarchizované na zaklade navrhovych intenzit nastupov a vystupov v DM a s vybavenim na
zéklade charakteru zastavky a predpokladanej doby ¢akania (prestupné miesta apod.). Vhodnym podkladom
pre hierarchizaciu je jednotny Standard parametrov a dostupnosti zastavok, ktory by ale mal byt na zaklade
krajskej integracie dopravy spolo¢ny pre cely kraj.

Zastavky su vybavené lavickou, pristreskom (kapacity podla vyznamu zastavky), odpadkovym kosom a
informaénym systémom. Zastavky s vySSou frekvenciou cestujucich ¢i prestupné uzly su vybavené
informacnou tabulou s realnymi ¢asmi odchodov jednotlivych spojov a mimoriadnostami v doprave. Zaroveni
zastavky spifiaju prvky bezbariérovosti (zastavky umoZiiuju bezbariérovy nastup a vystup cestujtcich, zastavky
bezbariérovo nadvazuju na pesie trasy Ci cyklotrasy. V blizkosti zastavok su zriadené prechody pre chodcov).
Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

- Modernizacia zastavok podla navrhovej hierarchizacie a Standardov kvality.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:
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Zjednoteny dizajn poskytne lahSiu orientaciu v ramci systému VHD v celom kraji.

Planovanie systému zastdvok s ohladom na uZivatela ponukne pohodinejsie a intuitivne cestovanie
miestnym i turistom.

PohodIné a bezpecné cestovanie aj pre akokolvek zdravotne znevyhodnené cestujuci.
Vzhlad zastévok a ich vybavenie prispeje ku skvalitneniu verejného priestoru.

Na vytaZzenych zastavkach poskytnutie aktudlnych informacii o prichode spojov.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +1
Vplyvy na zdravie Opatrenie nema priamy vplyv na zniZenie produkcie emisii a hluku z dopravy. 0
(hluk, emisie)
Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mbZe tymto opatrenim zvysit. +1
Ovzdusie a klima Opatrenie nebude mat vyznamnejsi vplyv na ovzdusie ani klimatické zmeny. 0
P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su vtomto pripade podstatné. Napriek -1
prostredie tomu moze v niektorych lokalitdch dojst k zaberom pédy aj ked hlavne z kategdrie
ostatnych péd.
Materialne zdroje Opatrenie nema vyznamnejsi vplyv na spotrebu materialnych zdrojov. 0
Ochrana vod Vplyvy na vody budid minimalne. 0
Krajina Opatrenie nebude mat vyznamnejsi dopad na krajinu. 0
Ochrana prirody a Vplyvy budu na zaujmy ochrany prirody budd minimalne. 0
biodiverzita
Natura 2000 Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné. 0

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality nie si v tomto pripade

relevantné.

V5 Zaistenie pesej a cyklistickej dostupnosti zastavok MHD

Naviazané na spracovanie Standardov kvality integrovanej hromadnej dopravy. Zahffia zriadovanie
chybajucich prechodov pre chodcov a cyklistov, rekonstrukciu nespojitych chodnikov a chodnikov s
nevyhovujicim povrchom, bezbariérovost pristupu a infrastruktdru pre parkovanie bicyklov a mobiliar a
priestor pre pobyt na zastavke s dostatocnou kapacitou.

Opatrenie bude realizované cez konkrétne akcie:

Rekonstrukcia zastavky DIhé Hony: pesieho pristupu ku zastavke.
Chybajuce chodniky a na Uzemi Zablatia a chybajuci priechod pri zastavke Zablatie, razcestie.
Vjazd na parkovacie plochy cez priechod pre chodcov pri zast. Hanzlikovska.

Priechody pre chodcov, nadvazujlice na zastavku v opacnom smere pri prestupnych zastavkach na za-
klade principov Standardov zastavok.

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

ZvySenie bezpecnosti najzranitelnejsich ucastnikov premavky.
Podpora multimodality - kombinovanie dopravnych médov.
Skvalitnenie sluZieb naviazanych na verejni hromadnu dopravu.

ZvySenie motivacie k cestovanie VHD.

(hluk, emisie)

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +1
Vplyvy na zdravie Opatrenie nema priamy vplyv na znizenie produkcie emisii a hluku z dopravy. 0

Komfort byvania Komfort byvania sa lokalne zvy$i sa mbZe tymto opatrenim zvysit. +1
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Ovzdusie a klima

Opatrenie nebude mat vyznamnejsi vplyv na ovzdusie ani klimatické zmeny.

P6da a horninové
prostredie

Vplyvy na pédu a horninové prostredie nie st v tomto pripade podstatné.

Materialne zdroje

Opatrenie nema vyznamnejsi vplyv na spotrebu materidlnych zdrojov.

Ochrana vod

Vplyvy na vody budd minimalne.

Krajina

Opatrenie ovplyvni vnimanie krajiny pozitivnym sposobom.

+1

Ochrana prirody a
biodiverzita

Vplyvy budd na zaujmy ochrany prirody budd minimalne.

Natura 2000

Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo

Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade

relevantné.

NAKLADNA DOPRAVA

N1 Zelena logistika: Infrastruktira a mikro-huby pre bezemisnu last-mile logistiku

N1.1 Realizacia konsolidacnych centier

N1.1.1 Overenie, vytipovanie lokalit a pilotné projekty mikrodep / mestského konsolidaéného
centra a zdielanych balikomatov

Zapojenie (e-)cargobikov do zdsobovacieho systému vyrazne ulahci doprave vzhfadom k ich malej priestorovej
narocnosti oproti nakladnym motorovym vozidldam. Zaroven vsak mozZu pre vyrazn( cast prevadzok uviezt
porovnatelné mnozstvo nékladu (podla typu cargobicyklu), pricom vsak aj pri nizsej vytaZzenosti nedochadza k
takym finan¢nym stratdm ako u motorovych vozidiel vdaka bezemisnej prevddzke. Ich zaclenenie do
dopravného systému mesta otvara novy segment podnikania a pracovné ponuky aj pre osoby, ktoré
nevlastnia vodicské opravnenie. Kvalitnd, segregovana cyklisticka infrastruktira zlepSuje moznosti rychleho a
flexibilného dorucovania v sulade s konceptom "last-mile logistiky" a zniZenie po¢tu motorovych nakladnych
vozidiel na nevyhnutné mnoizstvo prispeje tieZ celkovo k vyssej bezpecnosti premavky, nizSim priestorovym
narokom a vyssej flexibilite v dopravnom prude. Cargobicykle v porovnani s nakladnymi vozidlami tiez zlepsuju
dopravny prad vdaka absencii zaberania druhého pruhu pre zastavovanie, a zlepsuju bezpecénost chodcov
nizSimi priestorovymi narokmi a pri zastavovani na chodniku. Infrastruktira zahfna mikrohuby pre
konsolidaciu ndkladov.

Na Uvod bude spracovana studia uskutocnitelnosti (NAVRH-2025+).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:
- ZniZenie poctu dodavok a LND - zvysenie bezpecnosti premavky a ulahcenie doprave.
- Porovnatelna efektivita sluzieb pri bezemisnej premavke.

- Nové pracovné prilezitosti.

- Bezproblémové parkovanie a flexibilita mensich vozidiel pri prejazdoch ulicami alebo citlivymi mestskymi

zénami.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky. +1
Vplyvy na zdravie Opatrenie ma priamy vplyv na zniZenie produkcie emisii a hluku z dopravy nahradou +1
(hluk, emisie) lahkych nakladnych vozidiel cargobikami..

Komfort byvania Komfort byvania a celkovo pobytu sa mdze tymto opatrenim zvysit. +1
Ovzdusie a klima Opatrenie bude mat vyznamnejsi vplyv na ovzdusie. +1
P6da a horninové Vplyvy na podu a horninové prostredie nie su v tomto pripade podstatné. 0
prostredie

Materialne zdroje Opatrenie ma vyznamnejsi vplyv na spotrebu pohonnych hmat. +1
Ochrana vod Vplyvy na vody budi minimalne. 0
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Krajina Opatrenie nebude mat vyznamnejsi dopad na krajinu.

Ochrana prirody a
biodiverzita

Natura 2000

Vplyvy budu na zaujmy ochrany prirody budu minimalne.

Vplyvy na sustavu Natura 2000 nie su v tomto pripade relevantné.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality nie st v tomto pripade

relevantné.

N2 Mestské zdielané cargobicykle a podpora mikrobility

Fond nakladnych bicyklov pre poZi¢iavanie pri narazovych prileZitostiach (stahovani, velkych nakupoch a pod.)

je dobrym spésobom, ako zviditelnit moznosti nakladnej cyklistiky a zarover nahradit ¢ast ciest motorovej na-

kladnej dopravy. Cargo bicykle su velmi praktické, avsak zatial aj kvoli cene (najmd novych modelov a

elektrobicyklov) malo rozsirené. Cargo bike sharing je dobrym spdsobom, ako s relativne nizkymi nakladmi

umoznit ich vyutZitie a rozsirenie bez ohladu na finanéné moznosti uzivatelov.

Konkrétne akcie:

- Zriadenie fondu malého poctu variabilnych nakladnych bicyklov pre jednorazové pozi¢anie. Navaznost na
kampan, zviditelfiujucu vyuZzitie (rozhovory, data o vyuziti, sposoby vyuzZitia a skdsenosti, nové média)
(NAVRH-2025).

Pozitiva navrhovaného opatrenia:

- NiZsie intenzity automobilovej a fahkej nakladnej dopravy; synergia s opatreniami pre podporu cyklistiky.

- Znizovanie emisii, hluku a vibracii.

- Popularizacia efektivity, pohodlnosti a moznosti cargo bikesharingu.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Realizacia projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Aj minimalny pokles +1
(hluk, emisie) vyuZivania osobnych vozidiel na zataZenych komunikdcidch prispeje k zniZeniu
hlukovej a emisnej zataze.

Komfort byvania V tomto pripade sa nejedna o zvysenie komfortu byvania (pobytu) v meste z titulu +1
znizenia automobilovej zataZe, skér ide o to, Ze obyvatelia budd mat moznost urobit
nieco pre svoje zdravie vyuzivanim nakladnych bicyklov na ndkupy.

Ovzdusie a klima Podobne ako v pripade vyssie, aj minimalny pokles vyuZivania osobnych vozidiel na +1

zataZzenych komunikaciach prispeje k miernemu zniZeniu emisnej zataze atym
Ciastocne zmierni aj klimatické faktory..

P6da a horninové Vyuzivanie cargobicyklov nijakym sposobom neovplyvni podu alebo horninové Oaz-1

prostredie prostredie. Napriek tomu moze v niektorych lokalitach déjst k zaberom pédy aj ked'

hlavne z kategdrie ostatnych pod.

Materialne zdroje V danom pripade méZeme uvaZzovat s miernym zniZzenim narokov na pohonné hmoty.. +1

Ochrana vod Vyuzivanie cargobicyklov neovplyvni vyznamnejsim spésobom vodu alebo vodné 0

prostredie.

Krajina VyuZivanie cargobicyklov neovplyvni vyznamnejSim spésobom krajinu alebo jej prvky.

Ochrana prirody a Vyuzivanie cargobicyklov  neovplyvni vyznamnejsim spdsobom biodiverzitu ani

biodiverzita Uzemia ochrany prirody.

Natura 2000 Vyuzivanie cargobicyklov neovplyvni vyznamnejsim spdsobom uzemia Natura 2000.

Kulturne dedicstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nulové, zaujmové

lokality kultiurneho dedi¢stva nepocitia vyznamnejsSim sp6sobom nasadenie
cargobicyklov..
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