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VYSVETLENIE POJMOV

Smernicou SEA sa v ramci tejto spravy o hodnoteni rozumie Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/42/ES z 27. jina 2001 o posudzovani ulinkov urcitych planov a programov na Zivotné
prostredie

Procesom SEA sa vramci tejto spravy o hodnoteni rozumie proces posudzovania vplyvov
strategickych dokumentov, podla druhej ¢asti zakona ¢. 24/2006 Z.z., v zneni neskorsich predpisov
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1. ZAKLADNE UDAIJE O OBSTARAVATELOVI

1 OZNACENIE

Mesto Trencin

2 SiDLO

Mierové nam. 2, 911 64 Trencin

3 OPRAVNENY ZASTUPCA OBSTARAVATELA A MIESTO KONZULTACIE

Mgr. Richard Rybnicek, primator Mesta Trencin, Mierové namestie ¢. 2, 911 64 Trencin,
032/6504230, primator@trencin.sk

Miesto a ¢as na konzultacie

Ing. Rébert Hartmann, Mesto Trencin, veduci Utvaru mobility, Mierové nam. 2, 911 64 Trencin, 0902
911 027, robert.hartmann@trencin.sk

Na uvedenej adrese je moiné po dohode vykonat aj konzultdciu za podmienky dodrzania
hygienickych predpisov platnych v aktudlnom ¢ase v suvislosti s pandémiou COVID-19.
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. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1 NAzOV

Plan udrzatelnej mobility funkéného tzemia krajského mesta Trencin (dalej PUM Trencin).

2 UZEMIE

PUM Trencin je strategickym dokumentom, ktory zahffia rieSené Uzemie tvor

iace nasledovné

katastralne Uzemia: Trendin, Trencianska Turnd, Velké Bierovce, Kostolna-Zariecie, Zamarovce, Skalka
nad Vahom, Trencianska Tepld a Soblahov. Z hladiska administrativneho c¢lenenia Slovenskej
republiky patrri rieSené Uzemie do Trencianskeho samospravneho kraja, okresu Trencin.

Obr. 1 Uzemné ¢lenenie SR na samospravne kraje
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Obr. 2 Uzemné Elenenie Trenéianskeho samospravneho kraja na okresy
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Obr. 3 Poloha rieSeného Uizemia v rdmci okresu Trenéin
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3 DOTKNUTE OBCE

Dotknutymi obcami su nasledovné obce Trencin, Trencianska Turnd, Velké Bierovce, Kostolna-
ZarieCie, Zamarovce, Skalka nad Vdhom, Trencianska Tepla a Soblahov.

q DOTKNUTE ORGANY

Vsetky orgdny samosprdvy a Statnej spravy na narodnej a regionalnej Urovni

Organy Statnej spravy:

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava
Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Namestie L. Stura 1, 812 35 Bratislava
Ministerstvo obrany SR, Agentura spravy majetku, Komenského 39/A, 040 01 KoSice
Okresny urad Trencin, Hviezdoslavova 3, 911 01 Trencin 1

Krajsky pamiatkovy Urad Trendin, K dolnej stanici 7282/20A, 91101 Trencin 1
Regiondlny urad verejného zdravotnictva Trencin, Nemocnicna 4, 911 01 Trencin 1
Regiondlna veterindrna a potravinova sprava Trencin, Sudna 22, 911 01 Tren¢in 1
Zeleznice SR, M.R. Stefanika 295/2, 960 02 Zvolen 2

Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava-Karlova Ves
Slovenska sprava ciest, Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava — mestska ¢ast Ruzinov
Dopravny Urad, letisko M. R. Stefanika, 823 05 Bratislava — mestska ¢ast Ruzinov

LSRN NN U N N N N NN

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v Trencine, jesenského 36, 911 01 Trencin

Organy samospravy

Trenciansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trencin

Obecny urad Trencianska Tepld, M.R. Stefanika 376/30, 914 01 Trencianska Tepla
Obecny urad Trencianska Turna, Trencianska Turnd 86, 913 21 Trencianska Turnd
Obecny Urad Soblahov, Soblahov 470, 913 38 Soblahov

Obecny Urad Zamarovce, Zamarovska 1/97, 911 05 Zamarovce

Obecny uUrad Kostolnd — Zariecie, Kostolnd — Zariecie 148, 913 04 Chocholna-Veléice
Obecny urad Velké Bierovce, Velké Bierovce 24, 913 11 Trencianske Stankovce
Obecny Urad Skalka nad Vahom, Skala 103, 913 31 Skalka nad Vahom

AN N NN N Y RN

Zainteresovand verejnost

e ZdruZenie domovych samosprav, o.z., Rovniankova 1667/14, 851 02 Bratislava — mestska cast
Petrzalka

5 SCHVALUJUCI ORGAN

Strategicky dokument bude schvalovany uznesenim Mestského zastupitelstva v Trencine.
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6 OBSAH A HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU A JEHO VZTAH
K INYM STRATEGICKYM DOKUMENTOM

6.1 OBSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Mesto Trencin spracovava Plan udrzatelnej mestskej mobility na zdklade prirucky Metodické pokyny
k tvorbe planov udrzatelnej mobility Ministerstva dopravy a vystavby a regiondlneho rozvoja SR.

Plan vychadza zo Sirsich stratégii podpory udrzatelnej mobility, ktoré vytvaraju rdmec pre pripravu a
naplfianie regionalnych operaénych programov a dalsich spdsobov podpory na narodnej a eurépskej
urovni, prostrednictvom podpory rozhodovania, testovania a implementacie mestskych inovacii,
zdielania informdcii a skisenosti a dobrej praxe a finan¢nej podpory prostrednictvom Strukturalnych
a investi¢nych fondov, Horizon2020 a dalSich nastrojov.

Poloha Trencina v ramci Sirsich vztahov nie je jednoduchd — Trendin lezi na krizovatke
juhovychodnych a severozapadnych dopravnych koridorov, ktoré navysuju i zataz vnutorného
systému mestskych komunikacii. Cieflom PUM Trencin je vsak vyuzit centralnu polohu mesta v rdmci
regiondlnych i nadregiondlnych vztahov ako vyzvu pre rozvoj. Analytickd c¢ast PUM Trencin
vyhodnotila sicasny stav a trendy vyvoja Trencina a funkénej mestskej oblasti Trenc¢in — demograficky
Vyvoj a rozvoj Uzemia, zmeny v dopravnom spravani, stav a rozvoj infrastruktiry s ciefom zaistit, aby
naplnenie dopravnych potrieb bolo v sulade s rozvojom mesta, ako je definovany vo vizii PHSR —
Trencina zeleného, bezpec¢ného, inovativneho, komunitného a pritazlivého. Uvedené sa nasledne
pretavilo do vizii aciefov strategického dokumentu a tiez do opatreni, ktoré su v sucasnosti
finalizované.

Napriek tomu, Ze mesto Trenc¢in ma samostatni dokumentaciu PUM, musi zohladriovat PUM TSK, do
ktorého su implementované najdoblezitejSie komunikacie na Gzemi mesta Trencin, vratane
novonavrhovanych. Tieto komunikacie budd mat vplyv na dopravné zatazenie ciest v sprave TSK a
zaroven budu mat aj vplyv na smerovanie dopravy v okoli mesta.

Za hlavné ciele vypracovania planu udrzatelnej mobility pre mesto Trencin po vecnej a obsahovej
stranke moZno povazovat nasledovné:

1) Aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb mesta Trencin s ich
priemetom do redlneho navrhu riesenia, ktory bude zohladriovat moZnosti finanénych
prostriedkov mesta vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefujicej regulacie
pripadného dalSieho Uzemného rozvoja mesta z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.
Vysledny PUM musi reSpektovat principy planovania udrzatelnej mobility (v sulade s
dokumentom ,, Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility”, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015).

2) Aktualizacia progndzy dopravy v readlnych ukazovateloch, ktora bude zakladnym podkladom pre
navrhovu ¢ast jednotlivych médov dopravy. Nedelitelnou sic¢astou PUM bude Gzemny priemet a
definovanie Uzemnych poZiadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajuce z
navrhu.

3) Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udrzatelnej mobility vo vztahu k suvi-
siacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktualnym celostatnym, regiondlnym a medzinarodnym
koncepcidm rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a
potencial mesta.

4) Hlavnym zdmerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej a
infrastruktirnej Urovni v podobe dbérazu na verejnu osobnl a nemotorovud dopravu a na uéinné
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vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpedit
environmentalne a financne prijatelnd dopravu respektujuc zakladné principy udriatelnej
mobility.

5) Stratégia bude integrovat vystupy z Planu udrzatelnej mobility Tren¢ianskeho samospravneho
kraja.

Dokument je rozdeleny na tematické kapitoly, tykajuce sa mesta a jeho obyvatelov a uzivatelov,
dopravnej infrastruktury, organizacie dopravy a dopadov dopravy na zdravie a Zivotné prostredie a
trendov vyvoja v tychto oblastiach.

Vradmci vypracovania a schvalovania strategického dokumentu boli alebo budd spracované
nasledovné dokumenty:
1. Zber Gdajov (11/2019) + technické spravy
Prieskumy (11/2019) + technické spravy
Analyzy a model si¢asného stavu (03/2020) + hlukové a emisné studie
Dopravny model — progndza — navrhova cast (10/2020)
Navrh dopravného systému (12/2020) + hlukové a emisné Studie
SEA (6/2021)
Plan implementacie a monitoringu (12/2020 s predpokladom aktualizacie po schvaleni SEA)

No v s~ wDN

Nosnou dastou celej stratégie je ,Navrh dopravného systému“ (CDV, december 2020), ktory
pozostava z tychto Casti:
A. Uvod
Vizie a ciele udrzatelnej mobility
Navrh rozvoja mestskej mobility
Podrobny rozpis opatreni
Vyhodnotenie dopadov

mmooOw

Zdroje

6.2 HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU

PUM Trencin je strategicky plan vytvoreny s ciefom naplnit potreby mobility ludi v meste Trencin
a jeho najblizSom okoli.

Hlavnymi cielmi rieSenia stratégie je definovanie zasadnych koncepénych smerov udrZatelného a
vyvazeného rozvoja komplexnej dopravnej sustavy a vsetkych jej dopravnych systémov sich
priemetom do Uzemia a minimalizaciou dopadov na Zivotné prostredie. Sucastou stratégie je navrh
prevadzkovo racionalnej, funkcie schopnej, ekologicky Unosnej a ekonomicky akceptovatelnej siete
vsetkych relevantnych druhov doprav, dopravnej infrastruktiry a vybavenosti. Jej sucastou je aj
definovanie vizie a ciefov v oblasti dopravy na Urovni krajského mesta.

Cielom spracovania stratégie je vytvorenie navrhu multimodalneho dopravného rieSenia, ktoré
reSpektuje vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifika dotknutého Uzemia a zohladriuje potreby
buduceho vyvoja s dérazom na trvalo udrzatelny rozvoj.

Navrh dopravného riesenia zahfna subor opatreni dopravnej politiky na organizacnej, prevadzkovej a
infrastruktirnej Urovni. Sucastou su vsetky typy dopravy s dérazom na ich udrzatelnost a tieZ tzv.
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méakké opatrenia v doprave (napr. marketing, zmena dopravného znacenia, zlepsenie kontroly
dopravcov a pod.).

Ndvrh Stratégie je zaloZeny na definovani vizii a cielov a vytvoreni dopravnych modelov pre rieSené
dopravné mady v horizonte rokov 2030, 2040 a 2050. Na zaklade vyhodnotenia vysledkov
porovnavania modelovych variantov je ako jeden z hlavnych vystupov Stratégie predloZzeny ndavrh
verejného dopravného vybavenia mesta Trencin pre uvedené casové horizonty doplneny prislusnymi
opatreniami.

Na zaklade vyhodnotenia analytickej casti bola zadefinovana vizia udrZatelnej mobility Trencin 2030
s vyhladom do roku 2050 — ,,Menej dut: viac miesta pre Zivot“.

Navrhované riesenie je zamerané na nasledovné dopravné subsystémy:

- cestnasiet

- statickd doprava

- peSia doprava

- cyklistickej doprava

- Zelezni¢na doprava

- siet verejnej osobnej dopravy
- integrovand verejna doprava

- inteligentné dopravné systémy

Rozvoj dopravnych systémov je rozpracovany v strategickom dokumente formou postupnosti:
strategické ciele — Specifické ciele — opatrenia.

NizSie prezentované strategické ciele evidentne koreSponduju s viziou ,Menej dut: viac miesta pre
Zivot”.

Strategicky ciel 1 - Trenéin: Zivé mesto kratkych vzdialenosti

Strategicky ciel 2 - Bezpecné, susedské, zdielané a zelené ulice

Strategicky ciel 3 - Mesto cyklistiky a mikromobility

Strategicky ciel 4 - Efektivne cesty automobilom bez zvySovania dopytu

Strategicky ciel 5 - Rychla, integrovana a univerzdlna verejna doprava

Nastavend filozéfia je dalej pretavena do Specifickych cielov vztiahnutych k jednotlivycm
strategickym cielom.

Strategicky ciel 1 - Trenéin: Zivé mesto kratkych vzdialenosti

e Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.

e Znizuju sa financné naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.

e Skracuje sa doba a dizka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

e Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi zonami v meste (zlepSuje sa ¢asova dostupnost
centra mesta udrzatelnymi médmi dopravy).

e ZvySuje sa funkénd diverzita, dostupnost obcianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci
celého mesta.

e Prebieha revitalizacia uli¢cného priestoru v ramci obytnych ploch s dérazom na podiel pobytovej
funkcie a bezpecénosti a priority chodcov a cyklistov.

e ZvySuje sa pocet bezbariérovych krizeni liniovych bariér cestnej, Zelezni¢nej infrastruktury
alebo prirodnych bariér (rieky, vyskovych bariér) pre pesiu a cyklisticki dopravu vo FMR.
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Strategicky ciel' 2 - Bezpecné, susedské, zdielané a zelené ulice

e Zvysuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych stvrti s vhodnym technickym riesSenim (Zény
30, Obytné zoény, Pesie zény).

e Je vybudovana spojita siet bezbariérovych chodnikov s vyhovujicimi Sirkovymi pomermi a
technickym stavom.

e Zvyduje sa dizka bezbariérovych a kapacitnych tras pre pesich s ohfadom na intenzity pesich.

e Zvysuje sa pocet bezpecnych, bezbariérovych priechodov pre chodcov a ¢akacich pléch.

e 7Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

e ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.

e Zvysuje sa podiel funkcie mestskej zelene na uliénych profiloch podla charakteru ulice a
funkcie zelene, zlepsuje sa klimaticky komfort a ochrana na pesich trasach.

e ZvySuje sa kvalita osvetlenia verejného priestranstva: znizuju sa energetické naklady na
osvetlenie, zniZuje sa svetelny smog a zvysuje sa bezpecnost a efektivita osvetlenia.

e Skracuje sa celkova doba ¢akania na priechodoch pre chodcov.

e Zvysuje sa pocet a plocha zdn so Specifickym upokojenym rezimom v okoli $kél (Skolské
z6ny).

e Zvyiuje sa pocet Skolskych pldnov mobility a ich indikatorov: zvy$uje sa podiel aktivnej
mobility na cestach do skoly, zvySuje sa miera vnimanej bezpecnosti.

e Zvysuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a
pilotnych projektov, tykajucich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

e ZniZuje sa podiel dopravnych pléch na celkovej ploche mesta.

e ZvySuje sa bezpeénost a dopravna zrucnost cyklistov a cyklistiek.

e Zvysuje sa miera kontroly a zniZuje sa pocet evidovaného vysoko-rizikového sprdvania
vodicov.

e Zvysuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.

e ZvySuje sa dostupnost ploch mestskej zelene, mestskych zelenych komunitnych pléch a
parkov.

Strategicky ciel' 3 - Mesto cyklistiky a mikromobility

e Je vybudovand spojitd siet chranenych cyklistickych prepojeni so stupriom ochrany v
zavislosti na charaktere komunikdcie (>95 % zakladu planovanej siete do roku 2030).

e Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) o0 20 % do roku
2030.

e ZvySuje sa podiel plosne bezpetného vedenia cyklodopravy v priestore krizovatiek,
kruhovych objazdov a krizeni s cestnou sietou.

e Zvysuje sa podiel ciest na bicykli do prace a do skoly na 20 % do roku 2030.

e ZvySuje sa podiel ciest na bicykli Zien a mladych ludi do 18 rokov.

e ZvySuje sa verejna dostupnost nabijacich bodov pre elektrobicykle.

e Zvysuje sa plosna dostupnost zdielanych bicyklov a vozidiel mikromobility.

e ZvySuje sa dostupnost bezpecného parkovania bicyklov pri cieloch ciest a na zastidvkach
hromadnej dopravy.

e Zvysuje sa dostupnost mobiliaru pre cyklistov a cyklistky.

e ZvySuje sa pocet ludi, zasiahnutych kampariami na podporu pravidelného vyuZivania
cyklistiky a mikromobility pre GZitkové cesty.

e Realizuje sa Plan zimnej a letnej udrzby cyklistickej infrastruktuary.
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Strategicky ciel' 4 - Efektivne cesty automobilom bez zvySovania dopytu

e ZniZuju sa intenzity IAD v intravildne mesta (klesa pocet vozokilometrov o 10 % do roku
2030).

e Zvysuje sa miera obsadenosti vozidiel IAD.

e ZniZuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).

e Znituje sa vek vozového parku (kizavy priemer veku a podiel vozidiel najniziej emisnej
kategorie).

e ZvySuje sa pocet parkovacich miest P+R a miera vyuZitia parkovacich miest P+R na 600 do
roku 2030.

e Stupa podiel prijmov z dopravy na rozpocte mesta.

e Zvysuje sa podiel parkovacich miest a plocha mesta, podliehajucich mestskej parkovacej
politike (> 80 % do roku 2030).

e Skracuje sa doba hladania parkovacieho miesta.

e ZniZuje sa rast miery motorizacie a automobilizacie voci scenaru BAU.

e Zvysuje sa podiel ciest zdiefanymi vozidlami a zdielanymi jazdami (> 5 % MS do roku 2030).

e ZvySuje sa pocCet zamestndvatelov a institucii, zapojenych do schém podpory zdielanych jazd
do prace (institucionalne plany mobility, spoluprace s poskytovatelmi sluZieb)

e Zvysuje sa energeticka efektivita vozidiel a zniZuju sa energetické ndklady z dopravy na
populdciu.

e ZniZuje sa podiel nevyuZitych parkovacich miest.

e Znizuje sa podiel investicii do dopravy v rdmci mesta, vynalozenych vyhradne na cestnu
motorovu dopravu.

e ZniZuju sa Casové zdrzania v kongesciach.

e ZniZuju sa emisie CO,, NOy, PM a VOC z cestnej dopravy.

e ZniZuje sa plocha mesta s prekrocenymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

e 7nizuje sa imisna zataz a hlukova zataz na Uzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych
nadlimitnym hodnotdm v mieste bydliska.

e Zvysuje sa podiel bezemisnych vozidiel v mestskych organizaciach (>95 % v roku 2050).

e Zvysuje sa podiel bezemisnych vozidiel v mestskej logistike a klesaju emisie z nakladnej
dopravy v rdmci mesta (50 % v roku 2030, < 5% v roku 2050).

e Znizuju sa dopady cestnej infrastruktliry na Zivotné prostredie realizdciou prvkov zelenej a
modrej infrastruktiry v ramci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4 parkovacie
miesta do roku 2030).

e Klesa pocet evidovanych nehdd chodcov a cyklistov (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a o
90 % do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

e Klesa celkovy pocet evidovanych nehdd (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a 0 90 % do
roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

e Klesa podiel nehdd s vaznymi a smrtelnymi zraneniami (kizavy priemer o 70 % do roku 2030 a
0 100 % do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Strategicky ciel 5 - Rychla, integrovana a univerzalna verejna doprava

e Skracuje sa doba obsluhy existujucich prepojeni a zvy$uje sa komeréna rychlost vozidiel.

e Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.

e Zvysuje sa bezbariérova pristupnost vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre ludi so zniZzenou
schopnostou pohybu a orientacie.

e ZvySuje sa podiel nizkoemisnych vozidiel vo vozovom parku (>90 % do roku 2030) a
bezemisnych vozidiel (> 90 % do roku 2050).
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e Kontinudlne sa zniZuje vek vozového parku verejnej dopravy (kizavy priemer veku vozidiel).

e Realizuje sa Uplna integracia spojeni a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku 2030).

e Zlepsuje sa multimodalna integrdcia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.

e Zvysuje sa podiel P+R ciest v ramci mesta (ciest, pokracujucich v meste verejnou dopravou)
na 1 % podielu vsetkych ciest do roku 2030.

e Zvysuje sa dostupnost MHD (podiel populacie, zZijuci v dosahu 400 metrov od zastavky pre
koncentrované ¢asti mesta a 800 metrov pre okrajové ¢asti mesta, obsluhovanej aspon v 15-
minutovych intervaloch v Spickovych hodinach).

e Zvyduje sa dizka vyhradenych pruhov pre vozidld verejnej dopravy, vratane krizovatiek, a
krizovatiek s preferenciou vozidiel na svetelnej signalizacii.

e Znizuju sa zdrzZania a vypadky sluzby liniek MHD.

e ZvySuje sa pocet osobociest MHD o 75 % do roku 2030.

e Zvysuje sa pocet osobokilometrov, obsluzenych verejnou dopravou na Gzemi mesta.

e Zvysuje sa pocet integrovanych terminalov TIOP (1 do roku 2030, 3 do roku 2050).

e ZlepSuje sa peSia dostupnost zastdvok verejnej dopravy, vratane preferencie pri krizeni
cestne;j siete.

e Je zavedeny informacny systém na zastdvkach, vo vozidlach a ako otvorena datova
platforma, v redlnom case informujuci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaveni, zdrzaniach a
navaznostiach)

e Zvysuje sa pocet cestujucich v Zelezni¢nej doprave v ramci mesta o 100 % do roku 2050.

e ZvySuje sa pocit bezpecia v prostriedkoch a prostredi verejnej dopravy.

Dalej sa pri tvorbe cielov vychadzalo z:

e indikatorov Specifickych cielov, ktorych pociatocné hodnoty a ich dosiahnutie je
modelovatelné dopravnym modelom na zdklade zahrnutych opatreni,

e nemodelovanych indikdtorov: z harmonizovanych eurdpskych indikatorov udrzatelnej
mobility SUMI1, ktorych cielom je umozZnit porovnanie a zjednotenie metodoldgie pri
sledovani vyvoja udrzatelnej mobility v eurépskych mestdch,

e previazanych Specifickych ciefov Trencianskeho samospravneho kraja,

e dalSich strategickych cielov nadradenych dokumentov na ndrodnej alebo nadndrodnej
urovni, ktoré sa tykaju udrzatelnej mobility, bezpecnosti v doprave, alebo dopadu
dopravnych systémov na klimatické zmeny.

Vadsina zo Specifickych cielov bude implementovand do praxe prostrednictvom infrastruktirnych,
makkych a organizaénych opatreni.

Jednotlivé opatrenia, s dérazom na infrastruktirne opatrenia, su predmetom posudzovania v tejto
sprave o hodnoteni v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

6.3 VZTAH PUM TRENCIN K INYM STRATEGICKYM DOKUMENTOM

PUM mesta Trencin svojim obsahom nadvéazuje okrem narodnych pravnych predpisov a strategickych
dokumentov, aj na legislativu Eurépskej Unie a tak isto aj na relevantné eurépske dokumenty.
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Relevantné dokumenty EU

e Eurdpa 2020 Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu
s osobitnym zretelom na iniciativy Eurdpa efektivne vyuzivajuca zdroje a Digitalna agenda pre
Eurdpu

e BIELA KNIHA - Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZzivajuceho zdroje, KOM(2011),

Brusel, 28.3.2011.
e Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050
e Pozicny dokument Eurdpskej komisie k Partnerskej dohode a programom SR na roky 2014 - 2020
o Akény plan pre mestsku mobilitu, 2009
e Pokyny k vytvaraniu a implementdcii planov udrzatelnej mestskej mobility, 2014

e (Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu
vyboru aVyboru regiénov COM (2013) 913 o Spolocnom vytvoreni konkurencieschopnej
mestskej mobility efektivne vyuzivajucej zdroje

e (Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu Rade, Eurdpskemu hospodarskemu a socidlnemu
vyboru a Vyboru regionov Smerom k eurdépskemu priestoru bezpecnosti cestnej prevadzky:
smery politiky v oblasti bezpecnosti cestnej prevadzky v rokoch 2011 — 2020

e Eurdpska stratégia pre nizko-emisni mobilitu (2016)

e Energy Union and Climate Action: Driving Europe’s transition to a low carbon economy
e Smernica 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky Uc¢innych cestnych vozidlach

e Biela kniha - Adaptacia na zmenu klimy: Eurépsky rémec opatreni

e Biela kniha — Spolo¢ne za zdravie: strategicky pristup EU na obdobie 2008 - 2013

e Udrzatelnd Eurdpa pre lepsi svet: Stratégia Eurdpskej unie pre trvalo udrZatelny rozvoj (A
sustainable Europe for a better world: An European Union strategy for sustainable Development

e Zelena kniha: Rdmec pre politiku v oblasti zmeny klimy a energeticku politiku do roku 2030
e Zelena kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007)

e Zelenda kniha: Eurdpska stratégia pre rieSenie problematiky plastového odpadu v Zivotnom
prostredi

e Siedmy environmentalny akény program (Seventh Environmental Action Programme, SEAP)

e Environmentalna stratégia OECD pre prvu dekadu 21. storocia (OECD Environmental Strategy for
the First Decade of the 21st Century)

e Agenda2l

e Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady €. 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete

e Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zelezniénej sieti pre
konkurencieschopnu nakladnu dopravu

e Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady EU ¢. 1315/2013 z 11. 12. 2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete

e NEPREU1316/2013

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic v
Spolocenstve

e Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS), KOM(2008) 886 v
kone¢nom zneni
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e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES
o vybere poplatkov za uzivanie urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dria 21. méaja 2008 o kvalite vonkajsieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurdpu

e Smerom keurdépskemu priestoru bezpecnosti cestnej premavky: smery politiky v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky v rokoch 2011-2020 (2010)

e Nariadenie (EU) 2019/631, ktorym sa stanovuju emisné normy CO, pre nové osobné vozidld a
nové lahké uzitkové vozidla

e Regulation (EU) 2019/1242 — setting CO2 emission performance standards for new heavy-duty
vehicles

e Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani
infrastruktary pre alternativne paliva

e Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuzivania
energie z obnovitelnych zdrojov energie

e Parizska dohoda (2015)

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa meni smernica
2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o energetickej
efektivnosti

e Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy

e Koncepcia na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (14.11.2012)

e Lipska charta o trvalo udrzatelnych eurépskych mestach (2007)

e Inteligentné mesta a obce (2012)

e Balicek mestskej mobility: Spolo¢ne ku konkurencieschopnej mestskej mobilite Ucinne
vyuZivajuce zdroje (2013)

e Prvy mobilitny bali¢ek: Program socidlne spravodlivého prechodu na ¢istd, konkurencieschopnu
a prepojenu mobilitu pre vSetkych (2017)

e Druhy mobilitny bali¢ek: Ako dosiahnut nizkoemisnd mobilitu (2017)

e Treti mobilitny balicek: UdrZatelna mobilita pre Eurépu: bezpecna, prepojena a Cista (2018)

e Akény plan partnerstva pre trvalo udrzatefni mobilitu (2018)

e Rozhodnutie o spolo¢nom usili (Effort Sharing Decision, ESD)

e Stratégia EU v oblasti biodiverzity do roku 2020 1

e Ekologickd energia pre dopravu: Eurdpska stratégia pre alternativne paliva

Strategické a koncepcné dokumenty prijaté v SR a na regiondlnej urovni suvisiace s problematikou
dopravy

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030, MDV SR, 2017.
e Novy projekt vystaby dialnic a rychlostnych ciest, 2001

e Navrh priorit vo vystavbe cestnej infrastruktiry, 2020
e Uzemny plan velkého tzemného celku Trencianskeho kraja

1 KOM(2011) 244 v koneénom zneni
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/AUTO/?uri=celex:32019R0631
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/AUTO/?uri=celex:32019R1242
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/AUTO/?uri=celex:32019R1242
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e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja na obdobie 2013-2023 (2015)
e Stratégia rozvoja vidieka TSK 2013—-2020 (2015)

e Stratégia zahfnajuca potencidl Trencdianskeho samospravneho kraja pre rozvoj cyklistickej
infrastruktury (2016)

e Aktualizacia generelu cyklistickej dopravy v Trencine (2015)

e Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trencin na roky 2016—2022 s vy-
hfadom do roku 2040 (2016)

e UPN-M Trencin, 2012, akt. 2018
e Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020 (OP 11 2020).
e Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja SR 2001 (NSTUR SR 2001).

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. MDVRRSR. 2013.
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategia_rozvoja_verejnej_osobnej_a_nemotorovej_dopr
avy_2014-2020_zhrnutie.pdf.

e Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami a Narodna politika zavadzania
infrastruktary pre alternativne paliva

e Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky ,Zelensie Slovensko

e Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy

e Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030, s vyhfadom do roku 2050 (NUS SR)
e Politika v oblasti vyuZivania biopaliv

e Energeticka politika SR (EP SR)

e Akény plan udrzatelného energetického rozvoja TSK na roky 2013-2020 (2015)

e Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte pre
MDVaRR SR, Bratislava, august 2013.

e Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v SR pre roky 2011-2020 (2011)

e Koncepcia lzemného rozvoja Slovenska 2001 - Uzemny generel cestnej dopravy Slovenskej
republiky (UGCD SR, 2003).

e Strategicky rdmec starostlivosti o zdravie pre roky 2014-2030

e Program rozvoja vidieka SR 2014 - 2020

e Integrovany regionalny operacny program 2014-2020 a revizia 2018, MPaRV SR, 2014

e Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, 2013

e Strategicky plan rozvoja a Udrzby ciest na Urovni regiénov pre roky 2014-2023

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 —faza |, 2014

e Aktualizovand ndrodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020

o Akény plan pre Zivotne prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V. (NEHAP V.)

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2011)

e Regiondlna integrovana uzemna stratégia (RIUS) (2016)

e Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky

e  Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike pre roky 2014-2030

e Operacny program - Zivotné prostredie 2014 - 2020

e Narodny realizaény plan Stokholmského dohovoru o perzistentnych organickych latkach (POPs)

e Ndrodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja
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e Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility, MDVRR SR, 2015

e Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo
Slovenskej republiky (¢. uznesenia 504/2015)

e Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (¢. uznesenia 110/2019)

e Ndrodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej
republiky (€. uznesenia 505/2016)

e Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia 504/2016)

e Plan manaZmentu Ciastkového povodia Vahu, 2015

6.4 VYHODNOTENIE SPECIFICKYCH POZIADAVIEK ROZSAHU HODNOTENIA

Sucastou procesnosti tvorby PUM Trencin sa stali aj stanoviskd verejnosti, ktoré boli zaslané
k Ozndmeniu o strategickom dokumente. Na ich zaklade vydal Rozsah hodnotenia OU Trenéin, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody avybranych zloZiek Zivotného
prostredia, dna 09.02.2021 (OU-TN-OSZP3-2021/005709-026). Uvedené dokumenty vratane
stanovisk doslych k predmetnému Rozsahu hodnotenia su prilozené v Prilohe ¢. 2 kSprave
o hodnoteni. V Prilohe €. 2 je aj uvedeny spdsob vysporiadania sa navrhovatela so vSetkymi
stanoviskami ako aj so $pecifickymi poZiadavkami Rozsahu hodnotenia.
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ll. ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

1 INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE
ZDRAVIA A JEHO PRAVDEPODOBNY VYVOJ, AK SA STRATEGICKY
DOKUMENT NEBUDE REALIZOVAT

Tato kapitola obsahuje analyzu sicasného stavu zlozZiek zZivotného prostredia v rieSenm Uzemi ako aj
v Trencianskom kraji, trende ich vyvoja a pravdepodobny vyvoj, ak by sa opatrenia PUM TN
nerealizovali. Stav Zivotného prostredia je dlhodobo sledovany prostrednictvom ukazovatelov zloZiek
Zivotného prostredia, v ramci Ciastkovych monitorovacich systémov. Kazdoroc¢ne su Udaje o kvalite
zloZiek Zivotného prostredia spracované v Sprave o stave Zivotného prostredia SR, ktord je jednym z
hlavnych zdrojov k tejto problematike.

V stlade s poZiadavkami prilohy | f Smernice SEA, sprava o hodnoteni zahffia popis tychto oblasti:

e ovzdusie a klimatické faktory
e voda

e pbda

e fauna, fléra, biodiverzita

e obyvatelstvo a zdravie ludi

e krajina

e materidlne zdroje

e kultdrne dedicstvo.

Popis sucasného stavu Zivotného prostredia sa snazi zameriavat na tie charakteristiky, ktoré by mohli
byt priamo alebo nepriamo ovplyvnené realizaciou Stratégie. Popis jednotlivych aspektov vytvara
bazu pre hodnotenie potencidlnych environmentalnych vplyvov realizacie strategického dokumentu.

Popis Specifickych oblasti PUM TN, ako su jednotlivé dopravné mddy, je podrobne spracovany v
analytickej Casti strategického materialu a jeho prilohach.

1.1  KVALITA OVZDUSIA A KLIMATICKE FAKTORY

Kvalita ovzdusia

V dlhodobom ¢asovom horizonte (1990 — 2017) bol zaznamenany vyrazny pokles emisii zakladnych
znecistujucich latok (ZZL). Porovnanim rokov 2005 — 2017 bol zisteny pokles u emisii SO, 68,6 %, NOx
36,4 % a CO 34,4 %. Trend emisii pevnych ¢astic v porovnani rokov 2005 — 2017 bol klesajlci 0 44 % v
pripade PMyg a 47,4 % v pripade PM;s. V medziroénom porovnani (2016 — 2017) pokracoval mierny
pokles emisii s vynimkou SO,, kde bol zaznamenany mierny narast. Tento pozitivny trend vyvoja bol
zaznamenany v dosledku legislativneho i technologického pokroku a zmenou palivovej zdkladne. Na
vyvoj mala vplyv aj zmena Struktlry a objemu priemyselnej produkcie.

Co sa tyka podielu dopravy na emisiach zakladnych znedistujucich ladtok v porovnani sinymi
sektormi, najvyssou mierou sa podiela na emisidch NOy a to 45,9%, nasleduju emisie CO (14,7%),
a emisie PM1o (9,2%) a PM5 (9,0%).

Napriek tymto zlepSeniam dochddza na viacerych monitorovacich staniciach kvality ovzdusia
opakovane k prekroéeniu limitnych hodnét vybranych znecistujicich latok v ovzdusi stanovenych na
zabezpecenie ochrany zdravia ludi. Na relativne vysokej Urovni zostavaju aj niektoré charakteristiky
koncentrécii prizemného ozénu.
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NajzdvainejSim problémom poslednych rokov su predovsetkym zvySené koncentracie
suspendovanych latok PMig a PM; 5. ZvySené koncentracie PMig a PM, s v ovzdusi negativne vplyvaju
na zdravotny stav obyvatelstva a prispievaju k vzniku ochoreni dychacieho systému a k vzniku
alergickych ochoreni. Vzhladom k tymto znecistujucim latkam sd najcitlivejsimi skupinami populacie
astmatici, ludia s kardiovaskularnymi a chronickymi pldcnymi ochoreniami, deti a starsi fudia.

Celkovo najvyznamnejSim podielom k emisidm PMig a PM,s prispievaju malé zdroje (vykurovanie
domadcnosti), pricom narast emisii v tomto sektore odrdza zvySenu spotrebu dreva v dosledku
narastu cien zemného plynu a uhlia.

Zakladnym vychodiskom pre hodnotenie kvality ovzduSia na Slovensku su vysledky merani
koncentracii znedistujucich latok v ovzdusi, ktoré realizuje Slovensky hydrometeorologicky Ustav na
staniciach Narodnej monitorovace;j siete kvality ovzdusia.

V sulade s poZiadavkami zakona o ochrane ovzdusia bolo tUzemie SR v roku 2018 rozdelené do 8 zén a
2 aglomeracii a v rdmci nich 12 oblasti riadenia kvality ovzdusSia. Na Uuzemi TSK sa nachadzaju 4
monitorovacie stanice kvality ovzdusia SHMU - Trenéin, Prievidza, Bystri¢any, Handlova a 3 oblasti
riadenia kvality ovzdusia — Trencin, Prievidza, Bystri¢any.

Obr.4  Oblasti riadenia kvality ovzdusia v Trenc¢ianskom kraji v roku 2018

g \7
Legenda: ) “ //\}/__ff
vymedzené oblasti riadenia kvality ovzdusia /\/ vodné toky i
E hranice kraja /N cesty 1. a 2. triedy

[ sidia s po¢.obyv. nad 10 tisic L] meracie stanice kvality ovzdusia
B vodné plochy ©  sidla s po&.obyv. 2 a 10 tisic
zdroje znecistenia

Na zaklade vysledkov ,Hodnotenia kvality ovzdusia v SR za rok 2017 (SHMU, 2018) bola v roku 2017
limitna hodnota na ochranu zdravia ludi pre priemerné denné koncentracie PMio prekro¢ena na AMS
Trencin-Hasiéska. Limitna hodnota pre priemernd ro¢nu koncentraciu PMio nebola v tejto zéne
prekrocend, rovnako ako limitné hodnoty pre PM;s, SO,, NO;, NOy, benzén a CO.

20

EUROPSKA UNIA N MIMISTERSTVO
Integrovany regionalny e PODOTOSPODARSTVA

Euf:ﬁPEFk}" fond . E operaény program o R%?vg?a?r?nlasa

regionalneho rozvoja ' SLOVENSKE| REPUBLIKY




PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

Tab. 1 Vyhodnotenie znecistenia ovzdusia podla limitnych hodn6t na ochranu zdravia ludi a pocty
prekroceni vystraznych prahov v roku 2017 pre Trenciansky kraj (SHMU).

Ochrana zdravia vp2
Znedistujlca latka SO, NO; PM1o PM, 5 co Benzén SO, NO;
Doba spriemerovania 1h | 24h | 1h 1 24 h 1 1 rok 8hY 1 rok 3hpo | 3hpo
rok rok sebe sebe
Parameter S8 o8 o8l 5 .8 5 5 5 5 | L8 | L8
goJgol8e) E|Be) E £ £ E | Beo_|8¢.
’g i~ !’8 i~ !’g x () >8 x (7] (7] Q Q >8 X C ’8 X <
a @ a@ a9 - (@ = = = = a @ a 9
o o S Q. S a a a Q. S S
Limit. hodnota (ug/m3) | 350 | 125 | 200 40 50 40 25 10 000 5 500 400
Max. pocet prekroceni 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Prievidza 0 0 0 19 24 26 18 0 0
Bystricany 0 0 30 | 27 19 0
Handlova 0 0 25 23 18 0
Trendin 0 0 0 31 41 30 13 3686 1,1 0 0

1) maximalna osemhodinva koncentrécia
2) limitné hodnoty pre vystrazné prahy

Podiel na Casticiach PM;s v roku 2017 mali zo 77,8 % domdcnosti, 9 % doprava, 6 % energetika a 5,1
% priemysel. Podiel na casticiach PMj, vroku 2017 mali zo 63,7 % domacnosti, 11 %
polhohospodarstvo, 9,2 % doprava, 8,3 % priemysel, 6,9 % energetika.

Medzi vyznamnych producentov tuhych znecistujucich latok v ramci okresu Trenéin v r. 2016 patrili
spoloénosti CEMMAC, a.s. (Horné Srnie), Kamenolomy, s.r.o. (Mnichova Lehota).

V produkcii CO v roku 2017 mali dominantny podiel domacnosti 43,1 %, priemysel 36,6 %, 14,7 %
doprava a 5,6 % energetika. Medzi vyznamnych producentov CO v rdmci okresu Trencin v r. 2016
patrili spolo¢nosti CEMMAC, a.s. (Horné Srnie), Vyroba tepla, s.r.o. (Trencin) a PovaZsky cukor, a.s.
(Trencianska Tepla).

Dominantnym producentom oxidov dusika do ovzdusia v roku 2017 bola doprava 45,9 %, dalej 21,6
% energetika, 18,3 % priemysel, 9 % polnohospodarstvo a 5,1 % domacnosti. Medzi vyznamnych
producentov oxidov dusika v rdmci okresu Trencin v r. 2016 patrili spolo¢nosti CEMMAC, a.s. (Horné
Srnie), VETROPACK NEMSOVA, s.r.o. (Mnichova Lehota) a Vyroba tepla, s.r.o. (Tren&in).

Na podielu SO, mala v roku 2017 energetika 48,5 % a priemysel 44,9 %, mensi vplyv maju domacnosti
5,8 %. Medzi vyznamnych producentov CO v ramci okresu Trencin v r. 2016 patrili spolo€nosti
CEMMACG, a.s. (Horné Srnie), VETROPACK NEMSOVA, s.r.o. (Mnichova Lehota).

Tab. 2 Prehlad emisii zne&istujucich latok v okrese Trenéin (t/rok) v rokoch 2010-2019

Rok TZL SO, NOx co TOC
2010 48,708 131,699 961,475 4057,728 59,928
2011 45,444 123,686 872,279 3150,132 53,879
2012 30,492 124,144 839,286 2260,469 55,427
2013 41,503 60,847 860,293 2547,781 50,033
2014 46,764 61,744 858,042 3549,601 53,689
2015 46,737 61,933 868,766 3174,109 56,166
2016 43,288 102,909 852,020 2786,692 58,101
2017 42,659 86,636 897,425 3784,840 63,170
2018 70,451 45,391 880,727 4252,976 76,026
2019 50,655 70,733 880,839 4547,777 67,370

Zdroj: NEIS, www.air.sk
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Nasledujuci obrazok prezentuje porovnanie produkcie emisii podla jednotlivych odvetvi ndrodného
hospodarstva v rokoch 2005 a 2017.

Z nizSie uvedeného prehladu mozZno vidiet tendenciu, Ze sektor dopravy sa oproti roku 2005 ako
zdroj znedistujucich latok dostdva vramci Slovenska do popredia pri vacsine produkovanych
Skodlivin. Je najvacsim producentom NOy a pri produkcii CO, TZL, PM,,s a PMjo sa objavuje na druhom
az tretom mieste.

Obr.5  Obrazok 0-1 Porovnanie emisii zakladného roku 2005 a emisii aktualne dostupného roku 2017
vybranych znegistujucich latok NOX, NMVOC, SOX, NH3, PM2,5, PM10, TZL, CO v ¢leneni podla
jednotlivych odvetvi hospodarstva (% podiel emisii jednotlivych sektorov na celoslovenskej
bilancii).
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Emisie v doprave

Za priznacné trendy v poslednej dobe mozZno povaZzovat znizené vyuZivanie verejnej dopravy a jej
nahradzanie prepravou osobnymi automobilmi ako aj zvySenie Urovne tranzitnej dopravy (ndkladné
vozidla, ang. heavy duty vehicles - HDV). Spotreba pohonnych hmot na Zelezni¢nej doprave sa v
poslednych rokoch zvysSuje len mierne oproti cestnej doprave, ktora zaznamenala ovela prudsi
ndrast. V porovnani s rokom 2005 klesli emisie znecistujucich latok v rozmedzi od 8 % (oxidy siry —
SOx) aZ po 81 % (oxid uholnhaty). V tom istom Case, ale vyrazne stupli emisie tazky kovov, a to 0 29 %,
a POPs 0 63 %. Vacsina emisii tazkych kovov pochadza z oterov kolies, cesty a brfzd, ¢ize ide o emisie
nesuvisiace so spalovanim pohonnych latok. Na narast tychto emisii ma vyrazny vplyv zvySujuca sa
intenzita dopravy a agresivny sposob jazdy.

Graf 1 Vyvoj emisii zneéistujtcich latok v sektore doprava v rokoch 1990 — 2017
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Zmena klimy

Regidn strednej Eurdpy nesie vSeobecné ¢rty zmeny klimy. Oteplenie sa v nej prejavuje vo vSetkych
polohach a klimatickych oblastiach. Za obdobie rokov 1881 —2017 sa na Slovensku pozoroval rast
priemernej rocnej teploty vzduchu asi o 1,73 °C; pokles roc¢nych Uhrnov atmosférickych zrazok v
priemere asi 0 0,5 % (na juhu SR bol pokles miestami aj viac ako 10 %, na severe a severovychode
ojedinele Uhrn zrdZok vzrastol do 3 %); pokles relativnej vihkosti vzduchu (na juhu Slovenska od roku
1900 doteraz o 5 %, na ostatnom Uzemi menej); pokles vietkych charakteristik snehovej pokryvky do
vySky 1000 m takmer na celom Uzemi SR (vo vacsej nadmorskej vyske bol zaznamenany jej narast);
vzrast potencidlneho vyparu a pokles vlhkosti pody — charakteristiky vyparu vody z pody a rastlin,
vlhkosti pbédy, slne¢ného Ziarenia potvrdzuju, Ze najma juh Slovenska sa postupne vysusuje; zmeny v
premenlivosti klimy (najma zrdzkovych uhrnov) — prikladom sd v kratkom casovom intervale
striedajuce extrémne vlhké a suché roky (extrémne suchy rok 2003 a CiastoCne aj 2007, extrémne
vihké roky 2010 a 2016 a mimoriadne suchy rok 2011 a ciastocne aj 2012). Za ostatnych 15 rokov
doslo k vyznamnejsiemu rastu vyskytu extrémnych dennych a niekolkodennych Uhrnov zrazok, ¢o
malo za nasledok zvySenie rizika lokdlnych povodni v réznych oblastiach SR. Na druhej strane v
obdobi rokov 1989 —2017 sa ovela ¢astejsie ako predtym vyskytovalo lokdlne alebo celoplosné sucho,
ktoré bolo zapric¢inené predovsetkym dlhymi periddami relativne teplého pocasia s malymi Ghrnmi
zrdzok v niektorej Casti vegetacného obdobia. Zvlast vyrazné bolo sucho v rokoch 1990-1994, 2000,
2002, 2003 a 2007, v niektorych regiénoch na zdpade SR aj v rokoch 2015 a 2017.
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Pocasie sa v poslednych dekddach stava viac extrémne, CastejSie sa vyskytuju extrémne teploty
a zrazky (podiel minimalnych tepl6t sa zniZil a podiel absolutnych mesacnych maximalnych teplot sa
naopak zvysil a tiez podiel maximalnych dennych Ghrnov zrazok sa zvysil).

Graf 2 Podiel jednotlivych sektorov na emisiach sklenikovych plynov v roku 2017

@ Polnohospodarstvo
@ Energetika

@ Priemyselné procesy a pouZitie
produktov

@ Doprava
Odpady

Celkové antropogénne emisie sklenikovych plynov za rok 2017 na Slovensku predstavovali 43 316
448 ton CO, ekvivalentov. V porovnani s rokom 1990 celkové antropogénne emisie klesli o 41 %.
V priebehu rokov 1996 — 2008 boli emisie zhruba na rovnakej urovni. Po vyraznejSom poklese v roku
2009 v dosledku hospodarskej krizy bol trend celkovych antropogénnych emisii za roky 2010 — 2014
mierne klesajuci avrokoch 2015, 2016 a 2017 bol zaznamenany mierny ndrast. Na emisidch
sklenikovych plynov v roku 2017 sa najviac podielala energetika 50,3 %, dalej priemysel 22,3 %, 17,7
% doprava, 5,9 % polnohospodarstvo a 3,9 % odpady.

Konecna spotreba energii na Slovensku odroku 2005 dlhodobo klesa. Energetickd narocnost
hospodarstva oproti roku 1990 klesla, stale sa viak drzi nad priemerom EU. Za obdobie od roku 2005
do 2017 sa podiel obnovitelnych zdrojov energie zvysil zo 6,7% na 11,5 %. Tento podiel v3ak
v sucasnosti klesa. Konecna spotreba energii na Slovensku od roku 2005 dlhodobo klesa. Energeticka
naro¢nost hospodarstva oproti roku 1990 klesla, stale sa viak drzi nad priemerom EU. Za obdobie
od roku 2005 do 2017 sa podiel obnovitelnych zdrojov energie zvysil zo 6,7 % na 11,5 %. Tento podiel
vSak v sucasnosti klesa.

V sektore elektroenergetiky dosiahol podiel obnovitelnych zdrojov v roku 2017 priblizne 21 %, pricom
najvacsi podiel maju hydroelektrarne. Okolo 80 % vyrobenej elektriny na Slovensku pochadza
z bezuhlikovej vyroby, predovsetkym z jadrovych elektrarni, ktoré v roku 2017 vyrobili zhruba 55 %
vietkej elektriny (graf 3).

[ N N ]
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Graf3  Vyroba elektriny podla zdroja na Slovensku v roku 2018 (SEPS, a.s.)

@ Fosilne paliva

@ Jadrové palivo

@ Ostatné

@ Vodna energia

@ Obnovitelné zdroje

Mesto Trencin iniciovalo v roku 2018 svojim uznesenim pripravu realizacie opatreni na zmiernenie
negativnych dopadov klimatickej zmeny, ktord nasledne wvyustila k vypracovaniu strategického
dokumentu ,Stratégia adaptability mesta Trencin na klimaticki zmenu (EKOJET, s.r.o., 2019)“.
Sucastou Stratégie je vypracovany Kataldg opatreni implementécie adaptacnych opatreni na zdklade
predpokladov ich synergického pésobenia. Katalég je urceny ako metodickd pombcka pre
pracovnikov Mestského Uradu Trencin a Sirokud verejnost mesta. Kataldg rieSeni, opatreni a prikladov
z praxe poskytuje zakladny subor informacii o moznostiach vyuzitia a uplatnenia roznych technickych,
technologickych, hospodarskych a inych postupov a rieSeni adaptacnych opatreni klimatickej zmeny.

Pri komplexnom hodnoteni klimatickych rizik pre sektor dopravy boli identifikované javy, ktoré maju
vyznamny vplyv na sektor dopravy mesta Trencin, medzi ktoré boli zaradené: povodne, silny vietor a
vysoké teploty. Ostatné javy si hodnotené s miernym vplyvom a miernou citlivostou na sektor
dopravy.

Co sa tyka prispdsobenia sa dopravy zmendm klimy boli v Stratégii (EKOJET, s.r.0., 2019)
identifikované nasledovné moZnosti.

Povodne, silné dazde

Povodiiami su ohrozené hlavne piliere a samotnda konstrukcia vozovky v nasype. V projektoch boli
navrhnuté konstrukcie vozoviek, ktoré su odolné v6ci 100-rocnej vode. Mostné konstrukcie budu
proti zaplavam chranené dostato¢nym statickym posiddenim, ktoré bude resSpektovat zavery IGHP v
uzemi. Kanalizacia s dostato¢nou kapacitou — Navrh a posudenie stokovej siete spracované v zmysle
STN 756101 a STN EN 752, 756 100.

Silny vietor

InStaldcia protihlukovych stien navrhnutych podla poZiadaviek STN EN 1794-12, takZe budu
vzdorovat tlaku vetra s charakteristickou hodnotou 1,22 kN/m?2 (pre strednd oblast steny).
Kanalizacia s dostato¢nou kapacitou - Navrh a posudenie stokovej siete spracované v zmysle STN 75
6101 a STN EN 752, 756 100. Vo vsetkych popisanych pripadoch su vsetky rizikd eliminované
pomocou stavebno-technickych opatreni, medzi ktoré patri:

e Zaistenie dostato¢ne kapacitného odvodu dazdovych véd aj so zohladnenim budiceho narastu
vyskytu a intenzity extrémnych zrazok.
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e PouZitie stavebnych materidlov odolnych proti vysokym teplotam, ako i proti mrazu a proti
opakovanym zmenam teploty vzduchu.

e Dimenzovanie mostnych objektov nad Uroven storocnej vody.
Medzi dalSie opatrenia zahrnuté do adaptacnych opatreni v sektore dopravy patria:

e Retenc¢nd schopnost krajiny - retenénd schopnost krajiny v okoli komunikacie zaistit vhodnou
vysadbou pdsu drevin a krovin, ktoré maju prirodzenu schopnost akumulacie vod. Spravne
fungujuci zeleny priestor reguluje odtok zrazkovej vody a zniZuje tak riziko zaplavy. Rastliny tiez
stabilizuju podu a znizuju riziko pédnych zosuvov a eroziu.

e Nabijacie a LPG stanice - stanice pre hybridné autd a elektromobily - vyvijat aktivity pre ich
doplnenie.

e Znizovanie mnozstva sklenikovych plynov v doprave - je mozné dosiahnut rozsirovanim konceptu
ekologickej prevadzky osobnych a lahkych ndkladnych vozidiel a podporou rozvoja alternativnych
pohonov motorovych vozidiel (biopalivd, zemny plyn), informa¢na kampan na podporu
ekologickych spdsobov pohonu motorovych vozidiel, revizia koncepcnych materidlov rezortu
dopravy, podporu kombinovanej dopravy a mestskej hromadnej dopravy a Upravou dopravnej
cenovej politiky, zvySenim prejazdnosti cestnej komunikdacie a podporu cyklodopravy vystavbou
cyklotras a sprievodnej infrastruktury.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa PUM TN nerealizoval

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze nulovy variant predstavuje variant, pri ktorom by sa navrhy
a opatrenia navrhnuté vramci Stratégie nerealizovali. Zaroven by sa ale nesmelo uvaZovat ani
s niektorymi opatreniami tu navrhnutymi nakolko tie budu realizované bez ohladu nato ¢i Stratégia
bude alebo nebude odsthlasena. Dalej treba brat do Gvahy fakt, e hlavny vyznam celej Stratégie
nespociva len v navrhnutych opatreniach ale hlavne vtom, Ze bola urcena hierarchizacia a ¢asova
postupnost opatreni a Ze bolo navrhnuté prostredie a podmienky za ktorych sa budd podmienky
realizovat.

Vo vazbe na ovplyvnenie ovzdusia a klimatickych zmien je potrebné uvazovat aj s tym, Ze keby sa
PUM TN nerealizoval, je mozné v TSK ako aj v celej SR ocakavat zlepSovanie stavu kvality ovzdusia,
a to v sutvislosti s naplfianim cielov Stratégie Eurépa 2020 v oblasti koncepcie nizkouhlikového hospo-
darstva, ktorymi je SR zaviazan3, tiez Integrovaného narodného energetického a klimatického planu
a Stratégie ochrany ovzdusia SR do roku 2030, 1. ¢asti — Narodného programu zniZovania emisii.

Uzemie by v pripade nerealizovania Stratégie pri$lo o zna¢nu €ast navrhovanych opatreni, ktorymi by
sa v podstatnej miere redukovalo zataZenie ovzdusia v zastavanom Uzemi obci a miest (dobudovanie
rychlostnych komunikacii, obchvatov sidiel, cyklistickych trds, integrované dopravné systémy,
budovanie odstavnych parkovisk, systémov Park&Ride, Park&Go, vysadba liniovej zelene a mnozstvo
dalsich). Tieto opatrenia su doloZené a posudené v Prilohe ¢. 1 k SOH.

1.2 VODA

Hlavnym tokom v rie$enom Uzemi je Vah, ktory vznikd sutokom Cierneho a Bieleho Vahu v Kralovej
Lehote. Jeho priemerny prietok je 153 m3.s?, &im sa radi na tretie miesto za Dunaj a Moravu. Rie¢na
siet rieSeného Uzemia je popri Vahu tvorena jeho hlavnymi pritokmi: Sucanka, Orechovsky potok,
Zlatovsky potok, Drietomica, Turniansky potok, Sedlicniansky potok, Soblahovsky potok, Hukov
potok, Lavickovy potok, Kubrica, Opatovsky potok.
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Tab.3 Hydrologické povodia Vahu rieSeného tzemia

Nazov hydrologického povodia Cislo hydrologického povodia
Vah od odbocenia Nosického kanala po jeho zalstenie v Trencine 4-21-08
Vah od zaustenia Nosického kandla pod zaustenie Biskupického kanala 4-21-09

Zdroj: vyhlaska ¢. 224/2005 Z. z.

V rieSenom Gzemi sa nachadza VN Trencianske Biskupice s pohyblivou hatou (cca 2 km pod stcasnym
cestnym mostom cez Vah, s objemom akumulacie vody 3,25 mil. m?® vytvara savisld vodnu plochu
o vymere cca 50 ha. Funkéne zabezpeluje akumulaciu vody pre VE Kostolna - Nové Mesto n/V a
Horna Streda, resp. plnenie derivaéného kandla s Q = 180 m3.s?, pricom v &ase zvy$enych a
povodnovych prietokov odlah¢uje akumulovane vody do pévodného koryta Vahu.

Chranené vodohospodarske oblasti (CHVO)

V zmysle zdkona ¢. 364/2004 Z. z. vodny zakon, v zneni neskorsich predpisov § 31, Uzemie, ktoré
svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzend akumuléciu vod, vlidda moze vyhlasit za
chranend vodohospodarsku oblast (dalej CHVO).

Do vychodnej casti rieSeného Uzemia zasahuje vyhldsena CHVO Strazovské vrchy. Posudzované
¢innosti z ktorych cast zasahuje do CHVO, nepatria v zmysle zakona ¢. 364/2004 Z. z. medzi ¢innosti
zakazané, resp. obmedzené.

Vodohospodarsky vyznamné vodné toky

Medzi vodohospodarsky vyznamné vodné toky rieSeného Gzemia patri Vah, spolu so svojim pritokmi
(Teplicka, Zlatovsky potok, Orechovsky potok, Kubrica), patri podla Vyhlasky Ministerstva Zivotného
prostredia Slovenskej republiky ¢. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, na celom Uzemi mesta Trencin medzi
vodohospodarsky vyznamne toky (Cislo hydrologického poradia 4-21-01-038).

Podla § 49 zak. ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov pri vykone spravy vodného
toku a spravy vodnych stavieb alebo zariadeni moZe spravca vodného toku uzivat pobrezne pozemky.
Pobreinymi pozemkami v zavislosti od druhu opevnenia brehu adruhu vegetacie pri
vodohospodarsky vyznamnom vodnom toku si pozemky do 10 m od brehovej Ciary a pri drobnych
vodnych tokoch do 5 m od brehovej Ciary; pri ochrannej hradzi vodného toku do 10 m od vzdusnej a
navodnej paty hradze.

V zmysle vyssie uvedeného je potrebne ponechat manipulaény pas pre opravy, udrzbu a povodriovu
aktivitu v Sirke 10,0 m od brehovej Ciary resp. vzduSnej paty hradze pre tok Vah, vratane zdrze
Trencianske Biskupice, a min. 4,0 - 6,0 m pre ostatne toky. Rovnako je potrebne zabezpecit ochranu
inundaénych Uzemi vodnych tokov, zamedzit v nich vystavbu a iné nevhodne ¢innosti v zmysle
zakona ¢. 7/2010 o ochrane pred povodriami.

Kvalita pitnej vody

Pri sledovani kvality pitnej vody dodavanej do verejnych vodovodov, ktoré realizovali Urady
verejného zdravotnictva v ramci jednotlivych krajov SR, limitné hodnoty najcastejsie prekracovali
mikrobiologické ukazovatele. Ostatné ukazovatele kvality pitnej vody pocas sledovanych rokov 2008
— 2011 dosiahli v priemere iba 1 — 2 % nevyhovujlicich vzoriek. NajcastejSie prekracovanymi
ukazovatelmi kvality pitnej vody vo verejnych vodovodoch boli koliformné baktérie (od 0,82 % do
9,38 %) a kultivovatelné mikroorganizmy pri 37°C (od 2,11 % do 7,59 %). Trenciansky kraj patri
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v porovnani s ostatnymi krajmi medzi regiény s kvalitnejSou vodou, pricom najvyssi podiel
prekroéenia mikrobiologickych ukazovatelov zaznamenali v PreSovskom a Banskobystrickom kraji.

Geotermalne pramene a geotermalna energia

Do rieSeného Uzemia nezasahuju Ziadne geotermdlne pramene. Z hladiska moziného vyuZivania
geotermalnej energie sa oblast Trenéina nachddza v okrajovej oblasti mozného vyuZitia (Trencianska
a llavska kotlina).

Dopady zmeny klimy, povodiové rizika

Jednym z negativnych dopadov zmeny klimy je vzrastajice riziko povodni. Na zdklade Planu
manazmentu povodiového rizika v ¢iastkovom povodi Vahu (2014) bolo v spravnych Gzemiach
povodi a v Ciastkovych povodiach na Uzemi SR identifikovanych spolu 559 + 29 oblasti (1 286,445 +
78,5 km) s vyskytom vyznamného povodrniového rizika, z toho:

e 378 + 29 geografickych oblasti, v ktorych existuje potencidlne vyznamné povodnové riziko,
e 181 geografickych oblasti, v ktorych moino predpokladat, ze je pravdepodobny vyskyt
vyznamného povodriového rizika.

V Ciastkovom povodi Vahu bolo identifikovanych 192 oblasti s vyskytom vyznamného povodriového
rizika, o celkovej dizke 460,05 km z toho

e 94 oblasti s existujucim potencidlne vyznamnym povodnovym rizikom,
e 98 oblasti s pravdepodobnym vyskytom potencidlne vyznamného povodriového rizika.

Obr. 6 Geografické oblasti s potencidlne vyznamnym povodiiovym rizikom
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Tab.4 Useky vodnych tokov s existujiicim potencidlne vyznamnym povodiovym rizikom v rieSenom tizemi

Udaje o vodnom toku Usek vodného toku ] el
Nazov vodného ID vodného Riecny kilometer Dlzka
toku toku zaciatok koniec (km) Obec
Sucanka 4-21-08-2319 0,0 0,5 0,5 Trencin
Drietomica 4-21-08-2057 0,0 1,9 1,9 Kostolna-Zariecie

Zdroj: Planu manazmentu povodriového rizika v Ciastkovom povodi Vahu (2014)

V rieSenom Uzemi boli vzmysle Planu manaZmentu povodriového rizika v ¢iastkovom povodi Vahu
(2014) identifikované dva vodné toky — Sucanka a Drietomica. Ciele planu manazmentu povodiového
rizika sU zamerané na zniZenie pravdepodobnosti zdplav Uzemia povodfhiami a na zniZenie
potencialnych nepriaznivych ndsledkov zaplav na ludské zdravie, Zivotné prostredie, kulturne
dediéstvo a hospodarsku ¢innost.

Zasobovanie obyvatel'stva vodou z verejnych vodovodov

Pocet obyvatelov zdsobovanych vodou z verejnych vodovodov v roku 2018 dosiahol 4 859,94 tis., ¢o
predstavovalo 89,25 % z celkového poctu obyvatelov SR. V roku 2018 bolo v SR 2 416 samostatnych
obci, ktoré boli zasobované vodou z verejnych vodovodov a ich podiel z celkového poctu obci v SR
tvoril 83,60 %. MnoZstvo vyrobenej pitnej vody v roku 2018 dosiahlo hodnotu 291,77 mil. m3, &o bolo
pribliZne na urovni roku 2017. Z celkovej vody vyrobenej vo vodohospodarskych zariadeniach straty
vody v potrubnej sieti predstavovali v roku 2018 24,1 %. Specifickd spotreba vody v domdacnostiach
mierne narastla na hodnotu 77,97 l.obyv!.der™.

Obr. 7 Podiel obyvatelov zasobovanych z verejnych vodovodov (2018)
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Zdroj: Spréva o stave ZP SR, 2018

Najlepsie zasobované okresy Trencianskeho kraja su Prievidza (takmer 100% obyvatelstva okresu),
nasleduju okresy Trencin a Partizanske (95-99%).
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Zasobovanie obyvatelstva rieSeného Uzemia zabezpecuje skupinovy vodovod Trendéin, ktory
predstavuje systém vodnych zdrojov, vodojemov, ¢erpacich stanic a potrubi zasobujlci vodou mesto
Trencin, NemsSova a dalsSich 12 obci. Vodovod p6vodne sluzil pre zdsobovanie vodou mesta Trencin.
Priamo v katastri mesta sa nachadzali dva vodne zdroje — studfia Hornd Sihot a studne na
Soblahovskej. Najstarsi vodny zdroj HUK sa nachadza v katastri obce Soblahov. Postupne sa vyhladali
a zachytili dalSie vodné zdroje v katastralnych dzemiach inych obci.

Podla udajov z UPN mesta Trencin (2018) zasobuju Trenéin pitnou vodou nasledovné vodné zdroje,
ktoré sa nachadzaju v rieSenom Uzemi:

e Vodny zdroj SIHOT z roku 1914, vydatnost cca 40 I/s, v sucasnej dobe nevyuzivany - rezervny
vodny zdroj. Rizikd: vodny zdroj je v zastavanom Uzemi, Il. ochranne pasmo je obyvane.

e Vodny zdroj SOBLAHOVSKA z rokov 1953-1956, vydatnost 25 I/s. Rizika: vedla vodného zdroja
vedie hlavna cesta na sidlisko Juh, z druhej strany je navrhnuty juhovychodny obchvat cesty I/61 -
v buducnosti mozné vyuzitie ako rezervny vodny zdroj.

e Vodny zdroj KALINKY z roku 1969, vydatnost 2 |/s. Vodny zdroj sa nachadza v mestskej Casti
Kubra - ¢ast Kubrica, a sltZi hlavne pre zdsobovanie Kubrice, ¢iastocne aj Kubrej.

e Vodny zdroj POD SKALOU z roku 1947, vydatnost 0,2 /s, slizi pre zasobovanie Kubrice.

e Vodny zdroj JAZERO z roku 1963, vydatnost 8 I/s, nachadza sa v katastrdlnom UGzemi obce
Soblahov.

e Do juhozapadného okraja rieSeného Uzemia zasahuje ochranné pasmo Il. stupfia vodarenského
zdroja Velké Bierovce. Vodarensky zdroj Velké Bierovce tvori vitana studna, pdévodne
hydrogeologicky vrt HSB-1 s povodnou hibkou 8,70 m, ktory sa nachddza zapadne od
zastavaného intravildnu obce Velké Bierovce.

V zmysle ¢l. 7 (1) a €l. 6 (2) RA&mcovej smernice a vodach (RSV) je potrebné, aby kazdy vodny utvar, z
ktorého sa odoberd voda pre pitné Géely o mnoistve viac ako 10 m? za deri alebo sltZi viac ako 50
osobam bol vymedzeny za chranené tzemie. Dalej ¢l. 7 (3) RSV vyZaduje zabezpeéit nevyhnutnu
ochranu tychto vodnych Utvarov, s ciefom nezhorSenia ich kvality a zniZzenia miery Upravy potrebnej
pre vyrobu pitnej vody. Clenské $taty moézu zriadit ochranné pasma pre tieto vodné Gtvary. V SR su
ochranné pasma vodarenskych zdrojov uréenych na ludskd spotrebu vymedzené v zmysle § 32
zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni zakona ¢. 384/2009 Z. z.

Chranené oblasti uréené pre odber pitnej vody tvoria ochranné pasma vodarenskych zdrojov,
povodia vodarenskych tokov a chranené vodohospodarske oblasti. Tieto Uzemia predstavuju doélezity
limitujuci faktor pre c¢innosti nachadzajuce sa v nich. VSeobecne v oblastiach mimo Uzemi
vyClenenych v rdmci ochrany véd sa ¢innosti a navrh preventivnych a ndpravnych opatreni riadi
vseobecnymi zdsadami pri nakladani s vodami v zmysle platnych pravnych predpisov.

Tieto ochranné pdsma urcuje organ Statnej vodnej spravy na zdklade zavazného posudku organu
verejného zdravotnictva. Ochranné pasma sa €lenia na:

e ochranné pasmo . stupia - sliZi na ochranu v bezprostrednej blizkosti miesta odberu véd, alebo
zachytného zariadenia,

e ochranné pasmo Il. stupfa - slizi na ochranu voddrenského zdroja pred ohrozenim zo
vzdialenejSich miest,

e na zvySenie ochrany daného vodarenského zdroja mdzZe organ Statnej vodnej spravy urcit i
ochranného pasmo lll. stupna.

Kazdé ochranné pasmo ma urceny rezim hospoddrenia za Ucelom ochrany pitnych véd. Ciele podla ¢l.
7 (3) RSV su v sucasnosti dosiahnuté, nevyzaduju sa Ziadne opatrenia.
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Ochranné pasma prirodnych liecivych zdrojov

Do juhovychodnej Casti rieSeného Uzemia zasahuje OP 2. a 3. st. prirodnych lie€ivych zdrojov
v Trencianskych Tepliciach.

Odvadzanie a Cistenie odpadovych vod

V roku 2018 celkové mnozstvo odpadovych vdd vypustanych do povrchovych vod predstavovalo 597
133 tis. m3, ¢o oproti predchddzajucemu roku znamenalo pokles o 2,4 %, v porovnani s rokom 2005 je
to menej o 32,3 %. Oproti predchadzajucemu roku bol zaznamenany pokles v ukazovateloch
znetistenia odpadovych véd — chemickd spotreba kyslika dichrémanom (CHSK¢) o 933 t.rok?,
biochemickd spotreba kyslika (BSKs) o 289 t.rok™ a celkovy fosfor (Peex) 0 11 t.rok™. Celkovy dusik
(Ncel) @ nerozpustné latky (NL) boli priblizne na urovni roku 2017 a narast bol len v ukazovateli
nepoldrne extrahovatelné latky NEL,, o 2,51 t.rok™. Podiel vypustanych &istenych odpadovych véd
k celkovému mnozstvu odpadovych vod vypustanych do tokov roku 2018 predstavoval 93,06 %.

Pocet obyvatelov byvajlcich v domoch napojenych na verejnu kanalizaciu v roku 2018 dosiahol pocet
3 724 tis. obyvatelov, ¢o predstavuje 68,40 % z celkového poctu obyvatelov. Vybudovanu verejnu
kanalizaciu malo 1 128 obci (39,03 % z celkového poctu obci SR). Jednym z cielov Envirostratégie
2030 je zvysit podiel Cistenia odpadovych véd a dosiahnut v aglomeraciach s viac ako 2 000
ekvivalentnymi obyvatelmi 100 % podiel odvadzania a Cistenia odpadovych vod. Pre aglomeracie s
menej ako 2 000 ekvivalentnymi obyvatelmi je cielom 50 % podiel odvddzania a Cistenia odpadovych
vod. V roku 2016 podiel pripojenych obyvatelov na stokovu siet v 2 047 aglomeraciach vo velkostnej
kategérii pod 2 000 ekvivalentnych obyvatelov bol na urovni 26,09 %. V 356 aglomeracidch vo
velkostnej kategdrii nad 2 000 ekvivalentnych obyvatelov podiel znecistenia odstraneného stokovou
sietfou predstavoval 84,12 %.

Obr. 8 Podiel obyvatelov napojenych na verejnu kanalizaciu (2018)
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Aj v napojenosti obyvatelov na verejnd kanalizaciu je Trenciansky kraj nadpriemerny v ramci SR,
a okres Trencin v ramci kraja.

Kanalizacia je v meste Trencin vybudovana v celom rozsahu, okrajove casti boli dopojene v neddvnej
minulosti. Kanalizacia je vybudovana ako jednotnd sustava stok (v novych oblastiach ako splaskova
delena kanalizacia), ktord je odvadzana kanalizacnym zberacom a na pravobreZnej Casti privadzacom
(vytlaénym potrubim) na Cdistiared odpadovych vod v Biskupiciach, resp. pravobreind COV.
Kanalizacia bola budovand postupne ako kanalizacia gravitacnd a jednotnd, s odlahcovacimi
komorami a odlahcenim do recipientov.

V roku 2018 z celkového poctu 2 890 samostatnych obci na Slovensku malo vybudovanu verejnu
kanalizaciu 1 128 obci (39 %). Hlavne obce pod 2000 obyvatelov nemaju vybudovanu verejnu
kanalizaciu. Za celoslovenskym priemerom zaostavaju najma Trenciansky, Nitriansky, Banskobystricky
a Kosicky kraj.

Vroku 2018 celkové mnoistvo odpadovych vdd na Slovensku vypustanych do povrchovych véd
predstavovalo 597 133 tis.m3, vporovnani srokom 2005 je to pokles o 32,3 %.
Podiel vypustanych Cistenych odpadovych vod k celkovému mnozstvu odpadovych vod vypustanych
do tokov v roku 2018 predstavoval 93,06 %.

Medzi problémy, ktorym je proces Cistenia odpadovych vod v sucasnosti vystaveny patria aj
nevyhovujlce dispozi¢né, stavebné rieSenia a zastarané a energeticky ndrocné strojnotechnologické
zariadenia COV. Velké problémy v Cistiarenskom procese spdsobuje v niektorych pripadoch vysoky
podiel priemyselnych odpadovych vod ¢istenych na komunalnych COV.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa PUM TN nerealizoval

Stratégia nie je navrhovana za uUcelom riesenia vodohospodarskych problémov. Na druhej strane
pripravované investicie mézu zasahovat do vodného prostredia a vo vacsej ¢i mensej miere ho
ovplyvnit. MnoZstvo opatreni ma preto vodoochranny charakter. Jedna sa o odvodnenie komunikacii,
rekonstrukciu mostov v inunda¢nom Uzemi, ale aj tvrdSie zdsahy do vodonodnych Struktur. V zdsade
mozno konstatovat, Ze projekty, ktoré su v kategdrii implementacné opatrenia v ramci Stratégie,
situdciu v Uzemi ovplyvnia skoér na lokalnej Urovni. Hlavne prostrednictvom opatreni viazanych na
vysadbu zelene, udrzbu ciest, koncentrovanie parkovisk na zabezpecené plochy a podobne. Preto
mozno konstatovat, Ze nerealizacia strategického dokumentu stav v oblasti ochrany véd v istej miere
ovplyvni hlavne oblasti Cistenia zrazkovych vod.

1.3 PODA

Pédny typ predstavuje subor pdd s pribuznymi vlastnostami, ktory je charakterizovany $pecifickym
usporiadanim pédnych horizontov. Specidlnou taxonomickou jednotkou pouZivanou v systéme
bonitacie pod SR je Hlavna pédna jednotka (HPJ). HPJ predstavuje ucelové zoskupenie pod rovnakej
alebo podobnej kvality, vymedzuje sa najcastejSie na uUrovni pédnych subtypov a ich kombinacii,
niekedy aj substratu, hibky pddy, textury a obsahu skeletu. Udaje o hlavnych pddnych jednotkach
(HPJ) v zdujmovom uUzemi su spracované podla Bonitacného informacného systému pod SR (zdroj
VUPOP Bratislava). Udaje o zastUpeni jednotlivych pddnych typov a ich rozdireni na
polnohospodarskej pdde su odvodené od zatriedenia péd do HPJ.

Najrozsirenejsim pddnym typom v okrese Trenéin (RUSES Trencin, 2013) st kambizeme, zaberajlce
takmer tretinu (30,7 %) vymery polhohospodarskej pody okresu a tiez vacsinu pody lesnej (tzv. hnedd
lesna pdda). Kambizeme patria do skupiny hnedych péd s dominantnym procesom vnutropodneho
zvetravania (hnednutia - brunifikdcie). Vyskytuju sa najma na svahoch, casto strmych, preto su

32
EUROPSKA UNIA | - reqiondl MIMISTERSTVO
Eurdpsky fond ntegrovany regionalny g PADOHOSPODARSTVA
uropsky ' operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY




PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

prevazne zatravnené (zalesnené). Su rozsirené po celom Uzemi okresu na najréznejsich substratoch s
centrom vyskytu v jeho zapadnej Casti, kde su ich substratom flySové sedimenty Bielych Karpat
(najmé katastralne Gzemia obci Dolnd Suca, Horna Suca, Drietoma), ale aj PovaZského Inovca, kde
najdeme suvislé plochy kambizemi najmad v okoli obce Selec. Tretina vymery kambizemi na
polnohospodarskej pode okresu Trencin sa nachadza na strmych svahoch, Stvrtina kambizemi je
plytka. Na miernych svahoch najma na substratoch flySového charakteru su tieto pody hlbSie a menej
kamenité, casto reprezentované luvizemnym aZz pseudoglejovym subtypom. Luvizemné a
pseudoglejové kambizeme s hlbsim profilom su vyuZivané aj ako orné pédy, vacsina kambizemi je
viak z dovodu ich kamenitosti, plytkého podneho profilu a svahovitosti zatrdvnena. Kambizeme su
pody len podpriemerne Urodné a z hladiska ekologickej stability ich radime k p6dam malo odolnym
voCi degradacii. Dévodom je ich nizka pufracna schopnost (su to spravidla kyslé mineralne chudobné
pody s nizkym obsahom humusu) a silnd az extrémna erézna ohrozenost (prevazne ide o plytké pody
s nestabilnou pédnou Struktdrou, na strmych svahoch). Aktudlnou erdziou vsak byva postihnuta len
mald cast ich vymery, pretoze strmé svahy na ktorych sa kambizeme vyskytuji st vaésinou
zatravnené.

Druhym ploSne najrozsirenejsSim podnym typom v zdujmovom Uzemi su nivné pody - fluvizeme,
zaberajuce 21,3 % vymery polnohospodarskej pody okresu. Na lesnych pozemkoch sa v zdujmovom
Uzemi fluvizeme wvyskytuju len velmi zriedkavo na malych plochach v nivdch mensich potokov.
Fluvizemenachddzame v aluvidlnych castiach zdujmového Uzemia. Ich p6édny profil sa tym &asto
obohacuje o novu vrstvu kalovych sedimentov, ¢o sa prejavuje jeho zvrstvenim (nejedna sa o podne
horizonty ale o tzv. pédne vrstvy). Podla produkéného potencidlu jednotlivych pédnych subtypov
mozu byt tieto pddy zaradené do kategérii od vysokoprodukénych ornych pod po stredne produkéné
trvalé travne porasty. Ich produkény potencidl sa pohybuje v rozsahu 33 — 90 bodov (v 100 bodovej
stupnici). Vacsina fluvizemi v okrese Trencin patri do subtypu fluvizem typickd, fluvizeme glejové
zaberaju rozsiahlejsie plochy len v jednej lokalite severne od obci Trencianske Stankovce a
Trencianska Turna, tazké fluvizeme glejové sa nachadzaju aj medzi Horflanmi a Bobotskou
Lehotou.Rozsiahle suvislé plochy fluvizemi (prevazne typickych) zaberaju takmer celé alivium Vahu,
tvoriace centralnu rovinatt ¢ast okresu. Uzke pasy fluvizemi pokryvaju aj mensie nivy jeho pritokov.
Takmer celda vymera fluvizemi sa intenzivne polnohospodarsky vyuZziva ako orné pdédy. Do tohto
podneho typu zaradujeme pody z hladiska kvality aj drodnosti velmi heterogénne, pricom ich
vlastnosti zavisia od zrnitosti, obsahu skeletu a stupfia zamokrenia. Hlinité nezamokrené fluvizeme
bez skeletu zaradujeme medzi nase najkvalitnejSie pody. KedZe Vah v tomto Useku toku ukladd
prevazne hrubsie sedimenty, takmer polovica fluvizemi v okrese obsahuje v profile viac alebo menej
skeletu, pri¢om viac neZ Stvrtina patri do kategorie plytkych pdd. Ekologicka stabilita fluvizemi je tak
isto variabilnd a silne zavisi od ich zrnitosti, hibky pédneho profilu a obsahu humusu. Tieto pddy sa
nachadzaju vylucne na rovinach a preto nie su ohrozené vodnou erdziou.

Tretim najrozsirenejSim pddnym typom okresu Trencin sU rendziny. Zaberaju 15,6 % vymery
polnohospodarskej pody okresu, spolu s kambizemami su aj najrozsirenejSimi lesnymi po6dami. Kedze
rendziny su pddy viazané na karbonatové substraty a Biele Karpaty aj Strazovské vrchy su pohoria
budované prevaine vapencovymi horninami, najdeme ich na svahoch oboch tychto pohori - v
juhovychodnej aj severozapadnej Casti okresu. Striedaju sa tu s rozsiahlymi plochami kambizemi.

Svahové deformacie - zosuvy

Zosuvy postihuju najcastejSie zvetralinovy plast, ale tam, kde si vyhodné podmienky aj nezvetrané
horniny. ZlozZity geomorfologicky vyvoj a pestrd geologickd stavba vplyvom prirodnych podmienok
(vplyv klimy a neotektonickych pohybov pozdiz regionélnych tektonickych linii) a antropogénnych
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faktorov (pritazenie svahu, podrezanie, premodenie, dynamické otrasy...) podmieriuju gravitacné
deformadcie v Uzemi. Distribucia Uzemi, porusenych gravitacnymi deformdciami je nepravidelna.

Geodynamické javy su na Uzemi reprezentovane vymolovou erdziou, svahovymi pohybmi a ojedinelo
naplavovanim. Vymolova erdzia postihuje prevazne sprase, zriedkavejSie sprasové hliny, scasti aj
flySové horniny. Na sprasiach scasti sprasovych hlindch sa vymole vytvorili na miestach starych
polnych ciest. Cast vymolov je v stéasnosti likvidovand zahadzanim. Zo svahovych pohybov bola
zaznamenana vo vyznamnejsej miere len pritomnost zosuvov. Pridové zosuvy vdésich rozmerov sa
nachadzaju pri Kubrej, kde zosuvanie postihlo okrem svahového pokryvu aj flySove podlozie, a pri
Zlatovciach, kde sa zosuvali hlinito-piescité svahoviny s Ulomkami po zvetranych flySovych horninach.
Zosunuli sa svahoviny a scasti aj sprase po zvetranych ilovcovo-prachovcovych horninach. Zosuvy su
vacsinou potencidlne. Nad odtrhovou plochou fosilneho zosuvu pri Kubrej sa vytvoril maly aktivny
zosuv. Kryhové zosuvy pomerne malych rozmerov sa nachadzaju v sprasovych stenach niektorych
hlinisk. V Zamarovciach (mimo Uzemia samotného mesta Trencin) sa nachddza aktivny zosuv. Sprase
a sprasové hliny sa zosuvaju po podmocenych zvetranych flySovych horninach.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa PUM TN nerealizoval

Vyssie uvedeny trend mdzeme ocakavat aj nadalej, vzhladom na dalsie budovanie technicke;j
infrastruktury. Realizacia PUM TN tieto trendy neovplyvni, alebo ich ovplyvni v minimalnej miere. Na
jednej strane kazdd nova vystavba bude predstavovat nové zabery pody, aj ked sa nebude jednat
o velkoplo$né zdbery. NajvyznamnejsSie z pohladu velkosti zaberov budu okrem zdberov pre nové
komunikacie aj cyklotrasy. Ovplyvnenie horninového prostredia asvahovych deformacii bude
predmetom rieSenia Stratégie, rep. nadvazujucich dokumentov (napr. EIA). V pripade nerealizacie
Stratégie bude dochadzat k vy$sej miere znedistenia pdd a horninového prostredia v priestoroch
parkovania vozidiel a na druhej strane, v pripade realizacie, dojde k va¢sim zaberom pod a zdsahom
do horninového prostredia z titulu investi¢nej vystavby.

1.4 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Ochrana biologickej diverzity

V ramci plnenia tloh vyplyvajtcich z Dohovoru o biologickej diverzite (CBD) a zo Stratégie EU v
oblasti biodiverzity do roku 2020 bol expert SOP SR nominovany do koordina¢ného vyboru CBD pre
Globdlnu stratégiu pre ochranu rastlin a zuc¢astnil sa jej 6. stretnutia, ako aj konferencie Globdlne
partnerstvo pre ochranu rastlin 2018 (Kapské Mesto). Zabezpecend bola Ucast na eurdpskom
stretnuti expertov pre pripravu zasadnutia poradného orgdanu CBD pre vedecké, odborné a
technologické zalezitosti SBSTTA a nasledného jeho 22. zasadnutia (Montreal). Bola zabezpecena tiez
aktivna ucast na samotnom 14. zasadnuti konferencie zmluvnych stran (COP14) CBD, 9. stretnutia
zmluvnych stran Kartagenského protokolu a 3. stretnutia zmluvnych stran Nagojského protokolu v
Egypte. Behom samotnych zasadnuti sa schvalilo 38 rozhodnuti, medzi ktorymi nechybali
rozhodnutia ku revidovaniu biodiverzitnych cielov z Aichi, proces pripravy globdlneho biodiverzitného
rdmca po roku 2020 (Post — 2020), ako aj Global Biodiversity Outlook. V ramci COP14 bola
prezentovand ekologicka konektivita v Karpatoch a strednej Eurdpe. Boli pripravené a realizované 2
zasadnutia Pracovnej skupiny pre biodiverzitu v roku 2018. Spracované boli podklady pre MZP SR pre
vyhodnotenie plnenia Uloh Akéného planu pre implementaciu opatreni vyplyvajlcich z Aktualizovanej
narodnej stratégie ochrany biodiverzity do roku 2020, ako aj podklady a navrh pre 6. ndrodnu spravu
o implementacii CBD. Spracované boli podklady pre scenare vyvoja v Zivotnom prostredi za oblast
biodiverzity do roku 2030 s vyhladom do roku 2050 — aj s vyuzitim vystupov COP14 CBD. Prebiehala
spolupraca na roznych dokumentoch, stratégidch a podkladoch tykajucich sa mainstreamingu
biodiverzity do inych oblasti ZP, ako aj inych sektorov (napr. zmeny klimy, boja proti suchu, ochrane
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pred povodrami, rozvojovej pomoci, polnohospoddrstva, lesnictva, rybarstva, turizmu, ochrany
zdravia a dalsich). Rovnako uz zacala priprava podkladov pre globalny strategicky ramec pre ochranu
biodiverzity po roku 2020 (Post 2020), ako aj priprava novej Spolo¢nej polnohospodarskej politiky po
roku 2020. Prebiehali tiez prace na novych aktivitach tykajucich sa najma ochrany vciel a opelovacov,
kedZe ide o pomerne novd, ale zato velmi délezitu agendu ochrany prirody, biodiverzity a krajiny.
Vsetky doterajsie vystupy, ako aj dalSie podklady uz budu sicastou novej stratégie a akéného pléanu
pre ochranu biodiverzity na Slovensku po roku 2020.

Chranené stromy

Na Slovensku sa ochrane starych stromov zacala venovat velkd pozornost najma v druhej polovici 20.
storocia, kedy bolo zaevidovanych najviac vyznamnych stromov. V oktébri 1955 bol Slovenskou
narodnou radou prijaty zakon ¢.1/1955 o $tatnej ochrane prirody, podla ktorého mohli byt vyznamné
stromy aich skupiny vyhlasené za chraneny prirodny vytvor alebo chrdnenud prirodnd pamiatku.
O styridsat rokov neskér, 1. janudra 1995, nadobudol U¢innost zakon Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢.287/1994 Z. z. o ochrane prirody a krajiny. Podla § 34 tohto zakona mohli byt kulttrne,
vedecky, ekologicky, krajinotvorne alebo esteticky mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny
vratane stromoradi vyhldsené za chranené stromy. Rovnaku stratégiu ochrany vyznamnych stromov
prijal aj novy zdkon o ochrane prirody a krajiny — zakon €. 543/2002 Z. z. — s U¢innost od 1. 1. 2003.

Katalég chranenych stromov bol vytvoreny v roku 2002. Je aktudlnym vystupom databdzy Statneho
zoznamu chranenych stromov a bol uréeny nielen pre laickd, ale aj odborni verejnost. Podla
doterajsich skdsenosti vystupy z neho su pre svoj obsah vyuzivané nielen orgdnmi Statnej spravy
ochrany prirody, regionadlnymi Utvarmi odbornej organizacie ochrany prirody, ale aj vedeckymi
instituciami, Studentmi $kél réznych stupnov, mimovladnymi organizaciami alebo inymi zaujmovymi
skupinami a subjektmi.

V rieSenom zemi boli identifikované chranené stromy: Trencianske ginka - ginko dvojlalo¢né (Ginkgo
biloba L.). Dévod ochrany: Vedecko-vyskumny, nducny a kultdrny vyznam. Exoticka a vyvojovo stara
ihlicina-najvacsia v okrese Trencin. Rok vyhlasenia: 1990, ochranné pasmo 2.stupen ochrany.

Uzemna ochrana

Narodna sustava chranenych uzemi

Uzemnou ochranou prirody sa v zmysle zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov rozumie osobitna ochrana prirody a krajiny vo vymedzenom tGzemi v druhom az
piatom stupni ochrany.

Zakon rozliSuje 5 kategdrii Uzemnej ochrany:

e narodny park (NP) - na Uzemi plati treti stupen ochrany, na Gzemi ochranného pdsma druhy
stupen ochrany,

e chranenad krajinna oblast (CHKO) - na Uzemi plati druhy stupen ochrany,

e chraneny aredl (CHA) - na Uzemi plati Stvrty stupen ochrany, na Uzemi ochranného pasma plati
treti stupen ochrany,

e prirodnd rezervacia (PR), resp. narodna prirodna rezervacia (NPR) - na uzemi oboch plati piaty
stupen ochrany, na Uzemi ochranného pasma Stvrty stupen ochrany, ak ochranné pasmo nebolo
vyhldsené, je nim v zmysle zdkona Uzemie do vzdialenosti 100 m von od hranice - plati v nom
treti stupen ochrany,

e prirodnd pamiatka (PP), resp. narodna prirodna pamiatka (NPP) - na Uzemi plati piaty stupen
ochrany, na Uzemi ochranného pasma Stvrty stupen, pricom ak ochranné pasmo nebolo
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vyhlasené, je nim Uzemie do vzdialenosti 30 m smerom von od hranice - plati v iom treti stupen
ochrany.
e chraneny krajinny prvok (CHKP) na uzemi plati druhy, treti, Stvrty alebo piaty stupen ochrany.

Do rieseného zasahuje jedno velkoplo$né chranené Uzemie: Chranend krajinna oblast Biele Karpaty.
Z maloplosnych chranenych uzemi boli v rieSenom Uzemi identifikované nasledovné Uzemia: Prirodna
pamiatka (PP) Opatovska jaskyna, Prirodnd rezervdacia (PR) Trubdrka, Prirodna rezervacia (PR)
Zamarovské jamy, Prirodna rezervacia (PR) Bindarka, Prirodna rezervdacia (PR) Ostry vrch, Prirodna
pamiatka (PP) Sucanka, Prirodna rezervacia (PR) Prepadlisko.

Popisu chranenych Uzemi v narodnej ststave CHU sa podrobnejsie venujeme v ramci kapitoly I11.2.

Eurdpska sustava chranenych uzemi

Zakladnou sucéastou eurdpskej politiky pri ochrane biodiverzity a ekosystémov je Uplna realizacia
sustavy NATURA 2000, ktord predstavuje suvisli eurdpsku ekologickd siet osobitne chranenych
Uzemi, ktoré st v osobitnom zaujme EU. V zmysle § 28 zakona ¢. 543/2002 Z. z. je NATURA2000
definovana ako ,Suvisld eurdpska sustava chrdnenych tzemi”, tvoria ju dva typy Uzemi: Uzemia
eurépskeho vyznamu (UEV) a chrdnené vtacie tzemia (CHVU).

Chranené vtacie Uzemia (CHVU/SKCHVU) boli vyhlasené za chranené na zaklade kritérii stanovenych
v smernici Rady ¢. 79/409/EHS z 2. aprila 1979 o ochrane volne Zijucich vtdkov (smernica o vtakoch).
Narodny zoznam CHVU schvdlila vldda SR uznesenim ¢ 636/2003 dfia 9. jula 2003. V roku 2004 sa
zacdal proces tvorby vyhla$ok a programov starostlivosti pre jednotlivé CHVU. Uznesenim vlady SR &.
345/2010 z 25. 5. 2010 bol Narodny zoznam doplneny a zmeneny. Do zoznamu bolo doplnenych 5
novych uzemi (Cergov, Cho&ské vrchy, Levoéské vrchy, Slovensky raj a Spacinsko-niznianske polia) a
celkovy pocet je 41 CHVU.

Do rieSeného Uzemia nezasahuje Ziadne chranené vtacie uzemie.

Uzemia eurdpskeho vyznamu (UEV/SKUEV) predstavuju lokality navrhnuté za chranené tzemia na
zaklade kritérii stanovenych v smernici Rady ¢. 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov, volne
Zijucich Zivocichov a rastlin (smernica o biotopoch). Narodny zoznam tychto Uzemi schvalila vlada SR
uznesenim ¢& 239/2004 dria 17. marca 2004 a bol vydany vynosom MZP SR & 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004 a zaslany na schvalenie Eurdpskej komisii (EK). Vlada Slovenskej republiky dra 25. 10. 2017
schvalila druhu aktualizaciu ndrodného zoznamu Uzemi eurdpskeho vyznamu, ¢im si Slovensko splnilo
povinnost vyplyvajlcu z €lenstva v EU. Ku 473 chranenym lokalitam s vyskytom cennych biotopov a
druhov eurépskeho vyznamu, ktoré boli predlozené Eurdpskej komisii v roku 2004 a 2011, pribudne
novych 169 lokalit s vymerou 31 656 ha. Celkova vymera sa tak zvysi z 11,9 % rozlohy Slovenskej
republiky na 12,6 %.

Do rieseného Uzemia zasahuju dve Uzemia eurdpskeho vyznamu: SKUEV0397 Vah pri Zamarovciach,
SKUEV0575 Prepadlisko.

Popisu uzemi Natura 2000 sa podrobnejSie venujeme v rdmci kapitoly I11.2.

Uzemny systém ekologickej stability

Navrh kostry Gzemného systému ekologickej stability vytvara v krajinnom priestore ekologicku siet,
ktora:

e zabezpecuje Uzemnu ochranu vsetkym ekologicky hodnotnym segmentom v Uzemi,
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e vymedzuje priestory umoziujuce trvalu existenciu, rozmnoZovanie, Ukryt a vyZivu rastlinnym a
Zivoc¢iSnym spolocenstvam typickym pre dany regidn - biocentra (maju charakter jadrovych Uzemi
s prioritnym ekostabilizacnym Gcinkom v krajine),

e umoznuje migraciu a vymenu genetickych informdcii Zivych organizmov — biokoridory a jadrové
Uzemia,

e zlepsSuje pédoochranné, klimatické a ekostabilizaéné podmienky,

e zabezpecuje optimadlny rozvoj prirodnych, civiliza¢nych a kultdrnych hodnét v Gzemi.

V rie$enom Gzemi boli identifikované prvky USES na zéklade dokumentacie UPN VUC Trencianskeho
kraja (AZ projekt Bratislava, 11/2018), Regiondlny Uzemny systém ekologickej stability okresu Trenéin
(SAZP Banska Bystrica, 2013) a Uzemny plan mesta Trendin v zneni zmien a doplinkov & 1 — 3 (AUREX
Bratislava, 10/2018).

V rie§enom tzemi boli identifikované nasledovné prvky USES:

RBc Krasin (30)

RBc Zamarovské jamy — Nemsova (32)

RBc Trubarka (33)

RBc Povazsky Inovec (40), Svinnica (41)
NRBk rieka Vah

RBk Chocholnica

RBk Drietomica

RBk terestricky prepaja RBc (32) a RBc (33)
RBk Sucanka

RBk Teplicka — navrh

NRBk terestricky prepdja RBc (40), (41) a NRBc Zihlavnik - Baske

Lokalne biocentrum

LBC 1 - Sereny vrch: Komplex zachovalych, hodnotnych lesnych porastov Bielych Karpat

LBC 2 - Nova hora: Mozaika kosenych sadov, luk, lu¢nych uhorov, medzi, remizok a plosnych porastov
drevin, vytvdrajuca habitat pre zna¢ny pocet druhov zZivocichov. Lokalita vysoko hodnotena z hladiska
vyskytu stavovcov.

LBC 3 - Stard hora — Rubanisko: Pomerne rozsiahly komplex lesnych porastov, mokradi na nive
malého vodného toku, sadov a luk.

LBC 4 - Vinohrady: PloSne najrozsiahlejSia mozaika kosenych sadov, luk, IGénych Uhorov, medszi,
remizok a ploSnych porastov drevin, vytvarajuca habitat pre zna¢ny pocet druhov Zivocichov. Lokalita
vysoko hodnotena z hladiska vegetacie, vyznamna pre viaceré skupiny Zivocichov.

LBC 5 - Gardianka: Lesny komplex mimo suvislych lesnych porastov, vyznamny najma z hladiska
vyskytu stavovcov.

LBC 6 - Skalka: Zachovalé lesné porasty na vapencoch, porasty si ochranného charakteru. Patria sem
aj skalné porasty na Skalke s vyskytom viacerych vzacnejsich druhov.

LBC 7 - Zamarovské jamy: Prirodna rezervacia, hodnotné rastlinné a ZivociSne cendzy, viazané na
vodné ekosystémy a litordlne pasmo.

LBC 8 - Trenciansky luh: Makky luzny les, litordlna vegetdcia na spevnenych nanosoch rieky Vah,
poskytujuce Zivotné prostredie najma vodnému vtactvu. Vyznamna arachnologicka lokalita.
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LBC 9 - Biskupicka sihot: Travobylinna vegetacia na chudobnych stanovistiach Strkovitych nanosov
Vahu, vyznamné pre niektoré skupiny bezstavovcov. LBC 10 - Horna sihot: Travobylinné porasty nivy
Vahu, rozptylené porasty drevin a Strkoviska v inicidlnych stadiach zarastania.

LBC 11 - Halalovka: Lesny porast, izolovany od suvislych lesov, s dobrym zloZzenim drevinného porastu
a relativne vysokym zastlUpenim jarabiny brekynovej. Na opacnej strane cesty nadvazuju na lesny
porast mokradné spoloCenstvd v bo¢nom udoli a terénnej zniZenine - porasty vysokych ostric, viby
popolavej a luznych drevin.

LBC 12 - Brezina: Plosne dost rozsiahle starSie lesné porasty s prevazne prirodzenym zloZenim,
stcastou lokality st aj travobylinné spolocenstva s vyskytom ohrozenych druhov rastlin.

LBC 13 - Kocina hora: Zachovalé lesné porasty StraZovskych vrchov, li¢ne spoloCenstva s vyskytom
veternice lesnej (Anemone sylvestris), mokradné spolocenstvd slatinnych jelSin na nive Kubrického
potoka i vihkych nivnych bylinnych spolocenstiev v udoli pritoku Kubrického potoka.

LBC 14 - Pod KosSnovcom: Sustava medzi na svahoch, kosenych sadov i opustenych a zarastajucich
[uénych porastoch, lokalita druhovo bohata, habitat znacného poctu Zivocichov.

LBC 15 - Radochova: Komplex hodnotnych lesnych porastov, dobre zachovalych.

LBC 16 - Pod horkou: Dubovy lesny porast s vyskytom vstavaca bledého (Orchis pallens) a na lesny
porast nadvazujuce druhovo bohaté Uhory li¢nych porastov s vyskytom vzacnych a ohrozenych
druhov rastlin.

LBC 17 - Baranova: Ochranné lesy na strmych, na juh orientovanych svahoch, driefové dubravy a
driefiové buciny. Hodnotné, dobre zachované jelSové luzné lesy na nive Opatovského potoka.

Navrhované biocentrum lokdlneho vyznamu

LBC-N 1 - Gardianka: Cast, oznacena ako navrhované lokalne biocentrum, tvori s vyélenenym
lokalnym biocentrom jeden komplex. Kvalita lesnych porastov je vSak menej kvalitna a su potrebné
urcité zdsahy na zlepsenie stavu tychto porastov.

LBC-N 2 - Urbarska sihot: Opatreniami v ramci navrhovanych vegetaénych Uprav, renaturacie
vodného toku a rekultivacie mestskej skladky odpadov vytvorit Gzemie, ktoré sa postup nebude
vyvijat smerom k ekologicky hodnotnym ekosystémom.

LBC-N 3 - Nozdrkovské $trkovisko: Strkovisko blizie k obci Nozdrkovce mé vlastnosti, umoZfiujice ho
klasifikovat do tejto kategdrie uz dnes. Navrhujeme riesit Uzemie tak, aby aj po pripadnom obnoveni
tazby Strku zostali hodnoty lokality zachované a ukoncenie tazby aj nasledné Upravy Gzemia vykonat
tak, aby boli prinosom pre Uzemie - vhodné konecné Upravy vodnych ploch, vysadba drevinnej
vegetacie, dalsia starostlivost o Uzemie.

LBC-N 4 - Dolné laky: Na sutoku Soblahovského a Lavitkového potoka vysadit plosny porast krovin a
nizkorastucich stromov.

Biokoridor lokdlneho vyznamu

Biokoridory lokalneho vyznamu su viazané prevazne na nivy vodnych tokov a ekotény na okrajoch
lesnych porastov.

LBK 1 - Bukovinsky potok nad dialnicou

LBK 2 - Orechovsky potok

LBK 3 - Bukovinsky potok s pritokom pod dialnicou
LBK 4 - Lavickovy potok

38
EURGZSTA UNIA ]ntegruvgnjr regionalny g ::;:;%?:;Mwh
uropsky fond E: operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

regionalneho rozvoja SLOVENSKE| REPUBLIKY




PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

LBK 5 - Soblahovsky potok

LBK 6 - Hukov potok

LBK 7 - Brezina - luky pod Kosfiovcom
LBK 8 - Kubricky potok

LBK 9 - pritok Kubrického potoka

LBK 10 - Opatovsky potok

Medzi lokdlne biokoridory je mozné zaradit aj nasledovné biokoridory:

e Bradlo: biokoridor, viazany na vyrazny geomorfologicky a geologicky fenomén bradlového pasma,
v tomto pasme je i odliSné vyuzitie Uzemia s va¢sim poctom ekotdnov.

e Kostolna - Vinohrady — Hrabovka: biokoridor, viazany podobne ako predosSly na formacné
rozhrania, v Uzemi su stcastou aj mozaikové plochy Vinohradov, Starej a Novej hory.

e Opatova - Kubricka dolina — Soblahov: biokoridor, viazany na dlhé formac¢né rozhrania typu les -
bezlesie, veduci udolim Vahu.

Navrhovany biokoridor lokdlneho vyznamu

LBK-N 1 - Nad dialnicou
LBK-N 2 - Zlatovsky potok
LBK-N 3 - Brezina — Halalovka.

Genofondovo vyznamné lokality flory a fauny

Genofondovo vyznamné plochy a plochy so zachovalymi prirodzenymi alebo prirode blizkymi
fytocendézami a zoocendzami su také biologicko-ekologicky vyznamné segmenty krajiny, ktoré maiju,
okrem inych funkcii, vyznam hlavne pre zabezpecenie druhovej a krajinnoekologickej diverzity,
zamedzenie vodnej a veternej erdzie, udrzanie kvality vody, regulaciu odtokovych pomerov,
vytvorenie reflugii pre mnohé rastliny a Zivocichy a vytvaranie pufrovacich zén pre zriedkavé
ekosystémy. Ich sucastou su teda vzacne prirodzené a prirode blizke biotopy z hladiska ochrany
genofondu ako aj uUzemia, ktoré plnia vyrovndvaciu funkciu (tlmia negativne désledky fudskej
¢innosti), ochranu vybranych zloZiek krajiny a ochranu krajinného systému proti negativnym
degradacnym a destabilizaénym procesom.

V nasledovnom texte uvddzame zoznam genofondovo vyznamnych lokalit Uzemia, ktoré boli
vymedzené v ramci dokumentacii MUSES (Uzemny plan mesta Trencin AUREX Bratislava, 10/2018).
GL 1 - Mestsky vrch — Drieflovd. Komplex lesnych porastov bradlového pasma, Iuk, lu¢nych Ghorov a
medzi

GL 2 - Pramenisko. Pramenisko, nachadzajuce sa v okrajovej ¢asti komplexu Uk

GL 3 - Brehovy porast Bukovinského potoka a luzny lesik. Prirodzeny usek vodného toku so Sirokym
brehovym porastom

GL 4 - Uhor v Zlatovskej doline. Rozsiahly thor po trvalych travnych porastoch v §tadiu zarastania
krovinami

GL 5 - Nova hora. Rozsiahly komplex kosenych i zarastajucich sadov, medzi a plosnych porastov
drevin

GL 6 - Niva vodného toku v oblasti Rubane. Dobre vyvinuty luzny porast na nive malého vodného
toku

GL 7 - Stara hora. Komplex zarastajucich sadov s [Gi¢nymi Ghormi.
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GL 8 - Vinohrady. Mimoriadne rozsiahly komplex zatravnenych, kosenych sadov, medzi, lu¢nych
porastov xerotermného charakteru, ploSnych porastov krovin a lesikov.

GL 9 - Gardianka. Lesny komplex mimo suvislych lesnych porastov, buciny a dubové buciny
GL 10 - Orechovsky potok. Cast Orechovského potoka, nachadzajuica sa v lesnych komplexoch

GL 11 - Skalka — Klastorisko. Komplex lesnych porastov, vacsinou zaradenych do kategdrie
ochrannych lesov.

GL 12 - Park v Zablati.
GL 13 - Park v Zlatovciach. Parku v Zlatovciach dominuje skupinka mohutnych platanov zapadnych

GL 14 - Vah. Najvyznamnejsi prirodny ekosystém v Uzemi, jeho prirodnda dominanta. Vyznamny
biotop pre ZivociSstvo, migracna trasa vtactva a doélezity biokoridor pre Sirenie novych druhov zo
severnych oblasti na juh a naopak.

GL 15 - Zamarovské jamy. Prirodna rezervacia, vyhldsena na ochranu vodnych, litoralnych a luznych
spolocenstiev nivy Vahu a na ne viazanych zoocendz.

GL 16 - Trentiansky luh. Uzemie v medzihrddzovom priestore Vahu, vyskytuju sa tu fazy zarastania
vodnych stanovist od inicialnych $tadii az po luzny les.

GL 17 - Biskupicka sihot. Strkové nédnosy, redsie porastené suchomilnou a teplomilnou vegetaciou.
Lokalita, vyznamna z hladiska bezstavovcov.

GL 18 - Hradza Biskupického kandla. Pravidelne kosend hradza kanala. Vyskyt rastlinnych
spolocenstiev li¢neho charakteru.

GL 19 - Soblahovsky potok. Zachovaly usek vodného toku s prirodzenym korytom, dobre vyvinutymi
brehovymi porastmi s prirodzenou Struktdrou.

GL 20 - Strkovisko pri Nozdrkovciach. Strkovisko s vyskytom ohrozenych druhov rastlin.
GL 21 - Mokrad pri Halalovke. Mokradny porast v Gidoli a pozdi? cesty za sidliskom Juh.
GL 22 - Les Halalovka. Izolovany, pomerne velky lesny porast pri sidlisku Juh.

GL 23 - Luka pod Brezinou. NevyuZivany li¢ny porast, druhovo bohaty s prirodzenym druhovym
zlozenim.

GL 24 - Medza pod Brezinou. Medza a na fiu nadvazujuci thor byvalého IG¢neho porastu.

GL 25 - Teheliia pri sidlisku Juh. Byvala tehelfa, v suic¢asnosti je zachované len torzo sprasovej steny a
jej najblizsie okolie. Lokalita ohrozena vystavbou.

GL 26 - Medza na okraji Vasickovych sadov. Medza s travobylinnymi porastmi.

GL 27 - Brezina. Rozsiahle plochy mestského lesoparku, tvorené starSimi porastmi, zaradenymi medzi
Ucelové lesy.

GL 28 - Hradny vrch. Lokalita, zndma ako stanoviste vzdcnej vegetdcie uz z minulého storocia.

GL 29 - Skaly nad sidliskom Pod sokolice. Vegetacia, typicka pre skaly a sutiny na vapencovom
podlozi.

GL 30 - Lucny dhor nad cintorinom. Luc¢ny Uhor s prirodzenym druhovym zloZzenim.

GL 31 - JelSina pri Kubrickej kyselke. Mokradnd lokalita na pomerne Sirokej nive Kubrického potoka.
GL 32 - Niva potoka pri miestnej ¢asti Kubra. VIhkomilné, druhovo bohaté fytocendzy vihkych luk.

GL 33 - Medza nad zarastajtcim pasienkom v Kubranskej doline. Siroka, druhovo mimoriadne bohata
medza.

GL 34 - Medze na okraji lesa a zarastajuce lu¢ne Uhory. Lokalita je mimoriadne druhovo bohata,
zahfna sustavu medzi a opustené, nevyuzivané trvalé tradvne porasty.
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GL 35 - Medza. Mimoriadne druhovo bohata medza s nezvyklo vysokym poétom krov.

GL 36 - Lesik a zarastajuce svahy pri Casti mesta Kubrica. Riedke lesné spoloCenstva a lucky na
skalnatom stanovisti, vyrazne teplomilné zloZenie bylinného poschodia.

GL 37 - Mokrad pri Kubrici. Plosnd mokrad’ na nive vodného toku Kubrica.
GL 38 - Kubricka dolina — Trubdrka. Zaver Kubrickej doliny so zachovalymi lesnymi ekosystémami.
GL 39 - Lucny dhor. Druhovo bohaty lu¢ny porast s prirodzenym druhovym zloZenim.

GL 40 - Medze, luky a ich uhory pod KoSiovcom. Svah so suUstavou medzi, liky a li¢ne uhory,
maloplosné sady.

GL 41 - Medza na svahu terasy. Sirokd medza na terase Vahu, znaénu ¢ast zabera travobylinny lGény
uhor.

GL 42 - Pod Hoérkou. Rozsiahly uhor po trvalych travnych porastoch, na casti lokality sa nachddza
ovocny sad a lesny porast.

GL 43 - Horné Zilatky — chaty. Svahové mokrad medzi chatami.

GL 44 - Opatovska dolina — Baranova. Dobre vyvinuté lesné porasty na nive Opatovského potoka.

Uzemia chranené podla medzinarodnych dohovorov

V rdmci medzindrodnych dohovorov plati na Uzemi Slovenska niekolko dolezitych zmluv a dohovorov,
ktoré maju za ciel vyraznejSie zachovanie svetového dedicstva na Zemi. Podla nich su vyclenené
chranené Uzemia a lokality, ktoré nie s kategdriou chraneného Gzemia podla zdkona ¢. 543/2002 Z.
z, ale tvoria vyznamnua zakladnu pre rozvoj vedy a prezentacie ochrany prirody v zahranici. Tieto
Uzemia mo6Zu sUcasne patrit aj do narodnej sustavy chranenych Uzemi, alebo do navrhovanej
eurdpskej suvislej sustavy chranenych uzemi Natura 2000.

Slovenska republika je od 1.1.1993 riadnou zmluvnou stranou Ramsarskej konvencie (ako stéast CSFR
od 2.6.1990). Slovensko sa pristipenim k tejto konvencii zaviazalo zachovavat a chranit mokrade, ako
reguldtory vodnych reZzimov a biotopy podporujice charakteristicka fléru a faunu. Mokradami su v
zmysle konvencie (¢l.1.0ds.1) definované ako "Uzemia s mociarmi, slatinami a vodami prirodzenymi
alebo umelymi, trvalymi alebo docasnymi, stojatymi aj te¢ucimi".

VrieSenom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne mokrade medzinarodného ani narodného vyznamu.
Identifikované boli mokrade lokdlneho a regionalneho vyznamu v zmysle dokumentdcie Mokrade SR
(Slobodnik, Kadlecik, 2000).

Lokalne vyznamné mokrade

K mokradiam lokalneho vyznamu zaradujeme mensie lokality ovplyviiujuce najblizSie okolie, so
sustredenym vyskytom beznych druhov rastlin a Zivocichov viazanych na mokrade. Patria k nim aj
mokrade s miestnym hydrologickym vyznamom a lokality vyznamné svojou ekostabilizacnou
funkciou, napriklad ako liahniska obojzivelnikov, lokality vyznamné produkciou ryb a podobne.

e Pekelna dolina, JV od obce Soblahov (k.u. Soblahov)
e Enklava Trenc. Tepla (k.u. Trencianska Tepla)

e Trenciansky luh (k.U. Trencin)

e Trencianske smetisko (k.U. Trencin)

e Depo Trenc. Tepla (k.u. Trencianska Tepla)

e Kacak (k.u. Zamarovce)

e Fuchsove jamy (k.U. Zamarovce)

Regionalne vyznamné mokrade
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Do kategérie mokradi regiondlneho vyznamu patria lokality roznej velkosti s vyraznejSim
hydrologickym, biologickym a ekologickym ovplyviiovanim okolia (minimalne niekolkych obci).
Zaradujeme k nim aj lokality vyskytu vyznamnych chranenych a ohrozenych druhov fauny a flory.
Regiondlne vyznamné su aj chranené Uzemia, Uzemia netypické alebo naopak charakteristické pre
dany regién (okres, kraj, geomorfologicky celok). Patria k nim aj vyznamné stanovistia, a miesta
rozmnozovania fauny mokradi.

Bindarka, dolina JZ od obce Soblahov (k.u. Soblahov)
Prepadlisko (Kostolna-Zariecie)

e Zamarovské jamy (k.u. Zamarovce)

e Trencianske kaskady (Kostolna-Zariecie)

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa PUM TN nerealizoval

Navrhovanymi opatreniami déjde v zavislosti od lokalit k zlepSeniu aj k zhorSeniu situdcie aj napriek
tomu, Ze budu prijaté maximalne opatrenia na ochranu bioty a biodiverzity. Negativne dopady
mozno ocakavat pri vystavbe a rekonstrukcii ciest a inej infrastruktiry. Celkovo je velmi tazké
odhadnut vplyv na biotu v okoli vyznamnejsich komunikacii vo vyhladovych obdobiach pri nulovom
variante. Realizaciou Stratégie na jednej strane dbjde k vyznamnému odlahceniu dopravnych intenzit
v zastavanych Uzemiach, ale bude to kompenzované na komunikaciach, ktoré tuto zataz preberu.
A to isté plati aj o vplyvoch na okolitd biotu. Pokial sa nebude Stratégia realizovat nedéjde k takej
miere ozelenenia mesta a okolitych sidiel a hlavne ned6jde ktakym podmienkam pre oZivenie
biodiverzity v rdmci zastavanych Uzemi.

1.5 KULTURNE DEDICSTVO

Pod pojem kultirne dedi¢stvo vtomto dokumente zahfilame kultirne a historické pamiatky
a pozoruhodnosti, archeologické ndleziska, paleontologické naleziskd a vyznamné geologické lokality.

Ochrana, obnova, vyuZivanie a prezentdcia pamiatok a pamiatkovych Uzemi je upravend zakonom ¢.
49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov. Zaklad historickych
sidelnych Struktur v krajine predstavuju nehnutelné kultirne pamiatky.

Uznesenim VIady SSR €. 194 z 11. septembra 1987 bolo historické jadro mesta Trencin spolu s
narodnou kultdrnou pamiatkou - hradnym aredlom podla § 4 Zdkona SNR €. 7/1958 Zb. vyhlasené za
mestskld pamiatkovu rezervaciu.

Na uzemi Pamiatkovej rezervacie Trencin sa nachddza 61 narodnych kultdrnych pamiatok zapisanych
v Ustrednom zozname pamiatkového fondu (UZPF). V zmysle UPN Mesta Trencin (2018) je na zapis
do UZPF navrhnutych 5 objektov.

Pamiatkova rezervacia Trencin ako centralna stucast mestského organizmu je a zostidva nositelom
najvyznamnejsSich mestskych, ale i nadmestskych funkcii s ohladom na spadové Uzemie kraja.
Sucastou vysokej atraktivity MPR je sustredenie kultirneho bohatstva a jeho umelecko-historickych,
symbolickych a estetickych hodnot, ktoré spoluvytvdraju identitu mesta jeho ,,genius loci”.

Efektivnost vyuzitia Uzemia ako optimalna miera jeho funkéného zatazenia je dana poznanim jednak
kultdrno-historickych, estetickych a inych hodnét, ale aj prevadzkovych, technickych a ekonomickych
poziadaviek. Navrhmi opatreni, ktoré maju svoj pévod hlavne UPN mesta, rie$i Stratégia moznosti
skludnenia centra mesta, jeho oZivenia a na to nadvazujice moZnosti pre vyssie kulturne vyzitie jeho
obyvatelov.

42
EUEGZSTA ::‘I'INIA ]ntegruvgnjr regionalny g ::;:il::_gﬂgf:;nswa
uropsky ton E: operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

regionalneho rozvoja SLOVENSKE| REPUBLIKY




PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

1.6  MATERIALNE ZDROJE

Materialne zdroje moéziu byt v materidloch takéhoto charakteru vnimané rdéznym spdsobom.
NajcastejSie sa vyuZzivaju ukazovatele vyjadrujuce tvorbu odpadov. Tvorba odpadov je ukazovatelom,
ktory Uzko suvisi s Uroviiou ekonomickej Cinnosti v danej krajine. Je tiez indikdtorom modelu
spotreby surovin. Bohatsie ekonomiky maju tendenciu produkovat viac odpadov. V mnohych
vyspelych krajindch je zniZovanie celkového objemu produkovaného odpadu prejavom zmien v
spotrebe surovinovych zdrojov a zvySovania recyklacie a opatovného vyuzivania.

Pod materialnymi zdrojmi vSak mdzeme v Sirsom kontexte mysliet aj iné komodity alebo predmety,
napr. pohonné latky, ktorych spotreba moze byt ukazovatelom celospolocenskej drovne.

Pre ucely tohto vyhodnotenia sme zobrali do Uvahy, ked sa to ukazovalo reprezentativne aj dalsie
materidly ako su potreba stavebnych materidlov a zeminy.

V niektorych pripadoch bol vyuZity efekt premietnutia materidlnych zdrojov az do ekonomického
vyjadrenia.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa PUM Trencin nerealizoval

Celkové trendy smerovania odpadového hospodarstva a nakladania s materialnymi zdrojmi realizacia
Stratégie mozZe ovplyvnit len okrajovo, napr. vytvorenim tlaku na recyklaciu stavebného odpadu
a tym na posilnenie prevadzkového zazemia. V zmysle vykonanych hodoteni v§ak mozno konstatovat,
Ze ak by sa Startégia nezrealizovala, nedoslo by kznacnym absolutnym ¢i relativnym Usporam na
spotrebe pohonnych hmoét.

1.7 OBYVATELSTVO A ZDRAVIE LUDI

Podrobna analyza obyvatelstva je spracovana v prvej Casti strategického materidlu Plan udrzatelnej
mobility Trenéin s ndzvom Analyza, ktord bola ukoncend 31. marca 2020 (c¢ast B.2 Demografia
a Uzemny rozvoj).

V sprave o hodnoteni uvadzame kratky suhrn najdélezitejsSich informdcii.

Podla Statistickej evidencie Zije v meste Trencin 55 333 trvalo byvajucich obyvatelov, pricom pocet
0s0b, ktoré sa redlne denne pohybuju na Gzemi mesta, je priblizne 67 700. Denny obrat obyvatelstva
alebo o0s6b cestujucich do Trencina a z neho sa pohybuje na Urovni 72,4 tis.

Pre sucasnu vekovu Struktiru obyvatelstva Trencina je charakteristicky vysoky podiel os6b vo veku
30-44 rokov, spdsobeny vysokou pérodnostou v 70. a 80. rokoch 20. storocia podporovanou $tatnou
pronatalitnou politikou, a tiez vekovej skupiny 60 az 64 rokov, ktora je eSte stucastou pocetne silnej
povojnovej generacie. UZ teraz sa prejavuje demografické starnutie populdcie mesta, ktoré mozno
do-kumentovat rychle rasticim indexom staroby aj priemerného veku obyvatelov.

Progndza demografického vyvoja predpoklada ndrast obyvatelstva mesta do roku 2050 na priblizne
60,5 tis. obyvatelov, a to pomerne rovnomernym tempom rastu. Zasadny vplyv na vyvoj poctu
obyvate-lov ale bude mat migracia a hodnoty migracného salda, ktoré modziu byt Cciastoéne
regulované ndstrojmi Uzemného planovania. Narast poctu obyvatelov je predpokladany aj u
ostatnych obci vo funkénom zazemi mesta, a to z 38,5 tis. na 45,7 tis. obyvatelov, tj. rast by mal
prebiehat rychlejsim tempom ako v pripade Trencina.

Vo vekovej struktire populacie mesta Trencin dojde k zasadnym zmenam, z ktorych tymi hlavnymi
bude vyrazny narast podielu starSieho obyvatelstva na Ukor detskej a produktivne] zlozky obyvatel-
stva, teda demografické starnutie. Na rozdiel od sucasného stavu tak v roku 2050 budu jeho dosledky
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v populacnej struktire omnoho vyraznejsie. K zasadnejSiemu ndrastu poctu starsSich oséb a obyvate-
l[ov v déchodkovom veku by malo dojst po roku 2030. Aj v okolitych obciach sa bude demografické
starnutie populdcie prejavovat, ale Ubytok detskej a produktivnej zlozky obyvatelstva nebude takého
rozsahu ako v pripade mesta Trencin.

Zmeny vo vekovej Strukture sa premietnu do ekonomickej aktivity obyvatelstva Trencina, a to predo-
vSetkym narastom podielu seniorov a poklesom podielu pracujiucich. Dopravné planovanie by teda
malo byt prispésobené star$im obyvatelom a ich mobilithym potrebam. Celkovo sa projekciou
predpoklada pokles podielu ekonomicky aktivneho obyvatelstva mesta Trencin z hodnoty 48,6 % v
roku 2011 na priblizne 37 %. Ubytok pracujucich a predovietkym obyvatelstva v produktivnom veku
vSeobecne mébze sposobit pokles pracovnych sil obyvatelov mesta a nutnost nahradit ho z radov
obyvatelstva okolitych obci. S velkou pravdepodobnostou sa tak zvysi vyznam regiondlnej dopravy a
porastu naroky na jej kapacitu a celkovu kvalitu.

Trenc¢in mozno povaZovat za centrum pracovnej aj Skolskej dochadzky, pretoze ma kladné saldo do-
chadzky do zamestnania aj do $kél. Za pracou dochdadzaju do Trencina predovsetkym obyvatelia obci
v zazemi ako su Soblahov, Mnichova Lehota, Zamarovce, Dubodiel, Kostolna-Zarie¢ie a Dolna Suca.
Pracovnd odchadzka z Trencina smeruje predovsetkym do Bratislavy, Nového Mesta nad Vahom,
Dub-nice nad Vdhom a do obce Trencianske Stankovce.

Skolska dochadzka do Trenéina ma podobny priestorovy vzorec ako pracovna dochadzka a realizuje
sa rovnako predovsetkym z obci v zazemi (Hrabovka, Zamarovce, Kostolna-Zariecie, Petrova Lehota,
Opatovce), ale na rozdiel od nej maju dochdadzajuci zo vzdialenejsich obci a miest mimo okresu Tren-
¢in vacsi podiel na celkovej Skolskej dochadzke. Aj Skolska odchadzka sa realizuje prevazne na vacsiu
vzdialenost (Bratislava, Trnava, Nitra a Zilina), pretoZe ju tvoria hlavne vysokoskolski tudenti.

Prehlad o zdravotnom stave obyvatelstva vychidza z Udajov prezentovanych na stranke RUVZ
v Trencine.

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom poOsobenia viacerych faktorov — ekonomickd a socidlna
situdcia, vyzivové navyky, Zivotny Styl, Uroven zdravotnickej starostlivosti ako aj Zivotné prostredie
(ZP). Vplyv znetisteného ZP na zdravie ludi je dosial malo preskimany, odzrkadluje sa viak najma
v ukazovatefoch ako su strednad dizka Zivota pri narodeni, celkovd Umrtnost, dojéenska
a novorodeneckd uUmrtnost, pocet rizikovych tehotenstiev apocet narodenych svrodenymi
a vyvojovymi vadami, Struktira pric¢in smrti, pocet alergickych, kardiovaskuldarnych a onkologickych
ochoreni, stav hygienickej situacie, Sirenie toxikomanie, alkoholizmu a fajéenia, stav pracovnej
neschopnosti a invalidity, choroby z povolania a profesionalne otravy.

Syntetickym ukazovatefom drovne Zivotnych podmienok obyvatelstva a imrtnostnych pomerov je
stredna dizka Zivota, t.j. nadej na dozitie. Po roku 1991 pokles celkovej Umrtnosti, ale najma
dojéenskej a novorodeneckej sa prejavil v prediZeni strednej dizky Zivota pri narodeni. Podla SU SR
strednd dizka Zivota pri narodeni (nddej na dofitie), ma stupajuci trend u oboch pohlavi. Tak napr.
vroku 2013 dosiahla za SR stredna dizka Zivota u muzov hodnotu 72,9 roka a u Zien 79,6 roka
a v roku 2015 to uz bolo u muzov 73,03 roka a u Zien 79,73 roka.

Priemernad strednd dizka Zivota pri narodeni v dotknutom okrese Trenéin za roky 2012 — 2016 bola
u muzov 75,53 a Zien 82,24 rokov. Priemerna dizka pri narodeni mierne vzrastla u oboch pohlavi.
Vidiet pomerne vysoky rozdiel medzi vyskou dozitia sa u muzov a u zien.

Pre demograficky vyvoj v SR je charakteristicky dlhodoby pokles porodnosti aj v oblastiach s doteraz
priaznivou natalitou. Pocet Zivonarodenych deti vzrastol za ostatné desatrocie iba mierne a nedokaze
pokryt prirodzeny Gbytok obyvatelstva.
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Umrtnost obyvatelstva v SR sa od roku 1993 udrzuje pod hranicou 10 zomretych oséb na 1 000
obyvatelov.

Umrtnost podla pri¢in smrti, podobne ako v celej republike, tak aj v Trencianskom kraji, okrese
Trendcin a jeho jednotlivych sidlach dominuje imrtnost na ochorenia obehovej sustavy, predovsetkym
ischemické choroby srdca a nadorové ochorenia.

Z porovnania Statistik za dlhSie obdobie je zrejmé, Ze v Strukture Umrtnosti podla pri¢in smrti
nedochadza v poslednych rokoch v SR kpodstatnym zmenam. P&t najcastejSich pri¢in smrti:
kardiovaskuldrne ochorenia, zhubné nadory, vonkajsie priciny (poranenia, otravy, vrazdy,
samovrazdy a pod.), choroby dychacej sustavy a ochorenia traviacej sustavy, maju za nasledok cca 90
— 95 percent vSetkych umrti.

Taka je situacia aj v Trencianskom kraji a v okrese Trencin. V roku 2019 zomrelo v okrese Trencin
celkom 1 132 obyvatelov. V dosledku nadorovych ochoreni 281 ludi (o je 24,82 % zo vSetkych
umrti), v dosledku choréb obehovej sustavy 562 obyvatelov ¢o je 49,64 % zo vSetkych umrti), na
dychacie ochorenia 76 obyvatelov ¢o je 6,71 % zo vSetkych umrti), v désledku chordb traviacej
sustavy 61 obyvatelov (o je 5,39 % zo vSetkych umrti), a na vonkajsie zavinenia 52 obyvatelov (¢o je
4,59 % zo vSetkych umrti). Uvedené Umrtia predstavovali v okrese Trencin v roku 2019 celkom 91,15
% vo vztahu k celkovému poctu Umrti. Zostavajuce percenta umrti pripadaju na iné diagndzy (Zdroj:
www.statistics.sk / Statistika zomrelych podla pri¢in smrti). V ramci SR bol zaznamenany vzostup
alergickych ochoreni, to plati i o Trencianskom kraji a jeho sidlach.

Hodnotenie zdravotného stavu obyvatelov v priemere za velké ¢i mensie uzemné celky je pomerne
zloZité, pretoze zdravie nie je iba nepritomnost choroby, ako sme uz vy$sie uviedli, zdravotny stav je
vyslednicou fyzického, psychického a socidlneho zdravia.

V daldom texte uvadzame udaje zo stranky RUVZ Trenéin, ktoré sa tykaju rozhodujucich ukazovatelov
tzv. civilizanych choréb vztiahnutych k Trencianskemu kraju a okresu Trenéin.

Tab.5 udava pocet kardiologickych ambulancii a pocet navstev pacientov v tychto ambulancidch v
Trencianskom kraji v rokoch 2012-2017. Pocet ndvstev ma stupajuci charakter.

Rok Pocet kardiologickych ambulancii Pocet navstev
2012 30 111542
2013 29 120735
2014 30 125554
2015 31 122 088
2016 31 127 629
2017 31 135920

Zdroj: www.ruvztn.sk

Tab. 6 zobrazuje pocet dispenzarizovanych osob a ich rozdelenie podla pohlavia v kardiologickych ambu-
lanciach. V roku 2017 mdZeme sledovat narast poétu sledovanych pacientov v kardiologickych
ambulanciach.

Rok Dispenzarizované osoby Muzi Zeny

2012 42702 22297 20 405
2013 46 549 24217 22332
2014 49113 25694 23419
2015 43 662 22624 21038
2016 43590 22723 20867
2017 53 054 26 817 26237

Zdroj: www.ruvztn.sk
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Tab.7 udava pocet dispenzarizovanych pacientov s ischemickymi chorobami srdca a pocet pacientov sledo-
vanych pre hypertenzné choroby v ramci Trencianskeho kraja v rokoch 2012-2017. V poslednych
rokoch je sledovany vzostup tychto ochoreni.

Rok Dispenzarizované osoby s ICHS Osoby s hypertenziou
2012 12 232 10 843
2013 12 480 12 345
2014 13 450 12933
2015 12 210 11024
2016 12784 13 385
2017 12 856 18 689

Zdroj: www.ruvztn.sk

Diabetes mellitus patri medzi metabolické ochorenia, ktoré je v sucasnosti taktiez na vzostupe.
Diabetes mbéZzeme rozdelit na diabetes mellitus typ 1, ktory postihuje predovsetkym deti, diabetes
mellitus typ 2 najcastejSi druh diabetu, ktory postihuje predovsetkym starSich ludi a gestacny
diabetes, ktory sa vyskytuje v tehotenstve.

Tab.8 udava pocet navstev v diabetologickych ambulanciach v rdmci Trencianskeho kraja. Najviac navstev
v diabetologickych ambulanciach bolo v roku 2013.

Rok Pocet diabetologickych ambulancii Pocet navstev
2012 25 151735
2013 25 174 174
2014 25 165172
2015 24 155 509
2016 25 160 096
2017 23 148 805

Tab.9 udava pocet dispenzarizovanych osob podla typov diabetu v Tren¢ianskom kraji, za roky 2012 -
2017. Mézeme sledovat, Ze diabetes mellitus 2. typu je na vzostupe.

Rok DM 1 DM 2 Gestacny DM
2012 1729 37 057 147
2013 2010 39536 156
2014 1804 39 047 113
2015 1663 38 709 125
2016 1918 39 009 94
2017 1583 36 801 110

Zdroj: www.ruvztn.sk

Umrtnost na vybrané onkologické a kardiovaskuldrne ochorenia v Tren&ianskom kraji a okresoch je
prezentovand v nasledujucich tabulkach.

Tab.10 VYBRANE ONKOLOGICKE OCHORENIA Trenéiansky kraj

Rok Maligny Zhubny Zhubny Zhubny Zhubny nador Zhubny
melaném nador krcka nador nador hrubého creva nador
koze maternice Zaludka prsnika vajecnika

2001 16 20 81 74 74 36

2002 20 23 82 88 98 37

2003 17 16 100 74 99 38

2004 10 17 87 90 99 40

2005 24 16 82 81 107 37
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Rok Maligny Zhubny Zhubny Zhubny Zhubny nador Zhubny
melaném nador krcka nador nador hrubého creva nador
koze maternice Zaludka prsnika vajecnika
2006 21 17 92 74 111 21
2007 19 23 71 98 94 34
2008 29 19 89 81 87 27
2009 18 18 80 86 98 27
2010 26 25 82 102 119 26
2011 21 16 73 94 89 25
2012 20 27 75 76 116 29
2013 21 27 83 118 128 34
2014 23 22 66 102 120 44
2015 26 29 81 114 123 41
2016 26 19 76 129 165 31
2017 35 28 73 129 141 44
Zdroj: www.ruvztn.sk
Tab.11 VYBRANE ONKOLOGICKE OCHORENIA Okres Trenéin
Rok Maligny Zhubny Zhubny Zhubny Zhubny Zhubny
melaném nador krcka nador nador nador nador
koze maternice Zaludka prsnika hrubého vajecnika
Creva
2001 4 6 18 11 13 4
2002 4 2 19 19 22 9
2003 2 4 20 16 20 5
2004 3 2 16 23 18 10
2005 5 2 15 15 15 8
2006 2 3 18 15 20 4
2007 0 5 10 29 13 5
2008 5 2 18 25 21 8
2009 2 4 12 18 17 3
2010 8 6 13 16 20 6
2011 5 2 12 22 18 3
2012 4 11 14 15 22 3
2013 7 9 10 24 34 2
2014 6 5 18 21 21 8
2015 6 7 17 19 19 7
2016 7 3 12 27 41 8
2017 6 8 9 28 32 10

Zdroj: www.ruvztn.sk

Tab.12 VYBRANE KARDIOLOGICKE OCHORENIA Trenciansky kraj

Rok Akutny infarkt myokardu Chronicka ischemicka choroba srdca
TN - kraj TN - okres TN - kraj TN - okres
2001 187 46 1495 259
2002 250 58 1470 250
2003 181 55 1629 258
2004 202 62 1541 262
2005 198 33 1728 342
2006 197 37 1651 296
2007 251 43 1796 337
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Rok Akutny infarkt myokardu Chronicka ischemicka choroba srdca |
TN - kraj TN - okres TN - kraj TN - okres
2008 458 111 1559 300
2009 478 92 1583 335
2010 388 97 1535 345
2011 403 77 1515 325
2012 330 78 1449 221
2013 332 84 1274 187
2014 305 68 1318 204
2015 349 98 1445 230
2016 302 70 1340 217
2017 336 83 1268 201

Zdroj: www.ruvztn.sk

Medzi vyznamné faktory znedistovania Zivotného prostredia, ktoré sa vyznamnej$im dielom
podielajui na ovplyviiovani zdravotného stavu obyvatel'stva patria znedistenie ovzdusia a hluk.

Zneclistovanie ovzdusia

Hlavné obavy v suvislosti so zivotnym prostredim su spojené so znecistenim ovzdusia. K suvisiacim
vplyvom na zdravie patria dychacie a srdcovocievne ochorenia, rakovina, astma a alergie, ako aj
reprodukéné poruchy a poruchy nervového vyvoja.

Kvalitu ovzdu$ia vo vsSeobecnosti urcuje obsah znedistujucich latok vo vonkajSom ovzdusi.
Hodnotenie kvality ovzdusia sa uskutocriuje v zmysle zdkona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi. Kritéria
kvality ovzdusia (limitné a ciefové hodnoty, medze tolerancie, horné a dolné medze na hodnotenie a
dalsie) st uvedené vo vyhlagke MZP SR ¢. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia. Zakladnym vychodiskom
pre hodnotenie kvality ovzdusia v SR su vysledky merani koncentracii znedistujlcich latok v ovzdusi,
ktoré realizuje Slovensky hydrometeorologicky tstav (SHMU) na staniciach Narodnej monitorovace;j
siete kvality ovzdusia (NMSKO).

V slcasnosti sa za hlavnu hrozbu pre ludské zdravie vyplyvajicu zo znedistenia ovzdusia povazuju
jemné prachové &astice PM; s a hladiny prizemného ozénu (kap. 11.1.1.). V programe EU Cisty vzduch
pre Eurdpu sa celkovy pocet predc¢asnych umrti roéne na nasledky vystavenia jemnym prachovym
¢asticiam odhaduje na 348 000. Na tejto tGrovni vystavenia sa priemerna dizka Zivota zniZuje priblizne
o jeden rok.

Podla $tudie Institutu environmentalnej politiky MZP SR nadpriemerne vela obyvatelov Slovenska je
vystavenych Skodlivym prachovym casticiam. Viac ako 12 % obyvatelstva je vystavenych zvySenym
hladindm koncentrdcie castic PM,s v ovzdusi, o je viac ako priemer OECD. Koncentracia vacsich
&astic PMyo (ktoré si menej nebezpeéné nei PM,s) sa blizi k priemeru EU (Halu§ & Drab, 2017).
Nepriaznivé hodnoty indikdtorov ¢astic PM,,s potvrdzuju viaceré zdroje — Eurdpska environmentdlna
agentura, Eurostat, ¢i OECD.

Situacia na Uzemi mesta Trencin je podla Spravy o kvalite ovzdusia v SR za rok 2018 (SHMU, 2019) na
drovni horsieho priemeru. Pri limitnej hodnote PM,s rovnajlcej sa 25 ug.m™ bola v Trenéine na
Hasi&skej ulici namerand priemerna roéna hodnota 20 ug.m. Pre porovnanie v rdmci Slovenska bola
horsia situdcia len v Jel$ave (24), Velkej Ide (24), Ziline (22) a Ruzomberku (21). Podobné hodnoty boli
namerané v KoSiciach, PreSove, Banskej Bystrici a Trnave. HorSia situacia je v ukazovateli PMiq, pri
ktorom sice neprekrocila priemernd ro¢na hodnota limit 40 pg.m™ na Ziadnej stanici v SR, ale pocet
prekroceni tejto hodnoty pocas roka bol nad maximdlne povolenym poétom prekroceni — 35
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presiahnuty v piatich mestach, vratane Trencina — 37 x. NajhorSie na tom bola JelSava so 74
prekroceniami.

Kvalita ovzdu$ia sa vyrazne podiela na respiraénych ochoreniach. Specifickd Umrtnost v désledku
respiracnych ochoreni je znazornena na nasledujicom obrazku.

Graf4 Specificka Gmrtnost na 100 000 obyvatelov v dosledku respiraénych chordb podla jednotlivych

krajov v SR
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Zdroj: datacube.statistics.sk

Hluk

Verejnost vnima hluk ako jeden z najvacsich environmentalnych problémov. Méze ovplyviiovat ludi
fyzicky aj psychicky, narusat zdkladné ludské ¢innosti, akymi s spanok, odpocinok, studium a
komunikacia. Hoci su tieto vplyvy na ludské zdravie zndme uZ dlho, nedavne vyskumy ukazali, Ze
vznikaju na nizsich hladinach hluku, nez sa predpokladalo.

Najvyznamnej$i podiel na tvorbe hluku ma doprava. Az okolo 20 % obyvatelov EU je vystavenych
hladindm hluku, ktoré zdravotnicki odbornici povazuju za neprijatelné, t. j. vedu k podrazdeniam,
porucham spanku a vedlajSim u¢inkom na zdravie. Svetova zdravotnicka organizacia (WHO)
odhaduje, 7e priblizne 40 % obyvatelov EU je vystavenych hluku z dopravy na urovni viac nei 55
dB(A) a Ze viac nez 30 % je vystavenych Urovni viac nez 55 dB(A) pocas noci.

Problematika ochrany zdravia obyvatelstva pred nepriaznivymi Uc¢inkami hluku a vibracii v SR je
upravend zakonom ¢. 2/2005 Z.z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi, na ktory
nadvazuje nariadenie vlady SR 43/2005 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych
hlukovych mapach a akénych planoch ochrany pred hlukom.

Pocet obyvatelov v roku 2016, ktori Zili v oblasti s hlukovou zatazou od Zelezni¢nych drah s hodnotou
nad 55 dB bolo 203 400, s hodnotou nad 65 dB bolo 34 500 a s hodnotou nad 75 dB bolo 4 100.
Najviac prejazdov vlakov aZ 55 099 v roku 2016 bolo na trati Zilina/Teplitka — Odb. Vah (¢. 180)
a naopak najmenej 32974 na tratiach Tren¢in — Cadca (& 120, 127). Najvacsi pocet obyvatelov
postihnutym hlukom zo Zelezniénych drah je v iseku Nové mesto nad Vahom — Cadca, Kogice; tento
usek je vsak aj najdIhsi (482 km).

[ N ]
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Pravdepodobny vyvoj, ak by sa PUM Trencin nerealizoval

Stratégia obsahuje viacero opatreni na zlepSenie situacie v oblasti zdravia obyvatelstva, ktoré su
priamo prepojené na ostatné oblasti ako ovzdusie, hluk a dalSie. V podstate skoro vSetky navrhované
opatrenia, vratane vystavby liniovych stavieb, zachytnych parkovisk s navrhnuté v prospech
niektorého zo zdravotnych aspektov obyvatelstva. Za velmi pozitivne mozZno povaZovat vsetky
opatrenia suvisiace s Utlmom dopravy v centre mesta, sjej spomalovanim, agregaciou parkovisk
a samozrejme opatrenie viazané Specidlne na protihlové opatrenia. Nerealizdcia Stratégie by
vyznamne spomalila progres vdanej oblasti aznamenala by prehlbovanie krizy v ochrane
obyvatelstva pred znecisteym ovzdusim a hlukom vratane vibracii.

2 INFORMACIA VO VZTAHU K ENVIRONMENTALNE OBZVLAST
DOLEZITYM OBLASTIAM, AKYMI SU EUROPSKA SUSTAVA CHRANENYCH
UZEMI (NATURA 2000) A CHRANENE VODOHOSPODARSKE OBLASTI

2.1 NATURA 2000

Zakladnou sucastou eurdpskej politiky pri ochrane biodiverzity a ekosystémov je Uplna realizacia
sustavy Natura 2000, ktord predstavuje stvisli eurdpsku ekologicku siet osobitne chranenych Gzemi,
ktoré su v osobitnom zaujme EU. V zmysle § 28 zdkona €. 543/2002 Z. z. je Natura 2000 definovand
ako ,Suvisld eurdpska sustava chrdnenych uzemi”, tvoria ju dva typy Uzemi: Uzemia eurdpskeho
vyznamu (UEV) a chranené vtacie tzemia (CHVU).

Do rieSeného Uzemia nezasahuje Ziadne chrdnené vtacie Uzemie, identifikované boli dve Uzemia
eurépskeho vyznamu.

SKUEV0397 Vah pri Zamarovciach
Vymera lokality: 54,558 ha
Stupen ochrany: 4

Oddvodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurdpskeho
vyznamu: Rieky s bahnitymi az pieso€natymi brehmi s vegetaciou zvazov Chenopodionrubri p.p. a
Bidentition p.p. (3270) a druhov eurdpskeho vyznamu: lopatka duhova (Rhodeus sericeus amarus),
hrebenatka pasava (Gymnocephalus schraetser), hriz bieloplutvy (Gobio albipinnatus), plz severny
(Cobitis taenia), bolen dravy (Aspius aspius), plotica leskla (Rutilus pigus) a netopier obycajny (Myotis
myotis).

SKUEV0575 Prepadlisko
Vymera lokality: 8,08 ha
Stupeni ochrany: 4

Oddvodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurdpskeho
vyznamu: Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo
ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150), Luiné vibovo-
topolové a jelSové lesy (*91E0) a druhu eurépskeho vyznamu: kunka Zltobrucha (Bombina variegata).

Prehlad chrdnenych uzemi je spracovany v prilohe €. 3.
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2.2  NARODNA SIET CHRANENYCH UZEMI PODLA ZAKONA C. 543/2002 Z.Z.

Uzemnou ochranou prirody sa v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v znenf
neskorsich predpisov rozumie osobitna ochrana prirody a krajiny vo vymedzenom tUzemi v druhom az
piatom stupni ochrany.

Prehlad velkoplosnych chranenych tizemi v rieSenom Gzemi

V severnej Casti rieSeného Gzemia sa nachadza Chranena krajinna oblast Biele Karpaty v 2. stupni
ochrany.

Prehlad maloplosnych chranenych Gzemi v rieSenom tzemi

Prirodna pamiatka (PP) Opatovska jaskyna

Prirodnd pamiatka predstavuje verejnosti volne pristupnu jaskyrnu. Rok vyhlasenia: 1994.
Prirodna rezervacia (PR) Trubarka

Predmet ochrany: Ochrana zachovalého xerotermného skalného a lesostepného biotopu s vyskytom
zriedkavych druhov fléry a fauny na vedeckovyskumné, naucné a kulturno-vychovné ciele. Rok
vyhldsenia: 1982, 4.stupen ochrany

Prirodna rezervacia (PR) Zamarovské jamy

Predmet ochrany: Ochrana rastlinstva a ZivociSstva byvalych Strkovych jam, ktoré predstavuju
zazemnovaciu sukcesnu sériu malych vodnych nadrzi a vyznamny biotop mociarneho a vodného
vtactva, na vedeckovyskumné a nducné ciele. Rok vyhlasenia: 1984, 4.stupen ochrany

Prirodna rezervacia (PR) Bindarka

Predmet ochrany: PR je vyhlasend na ochranu uceleného komplexu mociarnych i mezofilnych
aluvidlnych biocendz s bohatym zastupenim charakteristickych i existencne ohrozenych zriedkavych
druhov rastlin v prirodzenych spolocenstvach na vedeckovyskumné a naucné ciele. Rok vyhlasenia:
1983, 4.stupeni ochrany.

Prirodna rezervacia (PR) Ostry vrch

Predmet ochrany: Ochrana réznovekej buciny s najstarSimi jedincami nad 90 r. Ostatné dreviny -
jasen Stihly, javor horsky, lipa malolistd, jarabina mukyna, jedla biela a pod. Faunu tvoria zachovalé
spol. stavovcov i bezstavovcov horského charakteru. Rok vyhlasenia: 1993, 4.stupen ochrany.

Prirodna pamiatka (PP) Sucanka

Predmet ochrany: Ochrana zachovalého fragmentu podhorského potoka a jeho brehovych porastov
pre vedecké a vyskumné ciele, ako aj vyznamnu ekostabilizaénu funkciu. Rok vyhlasenia: 1983,
4.stupen ochrany.

Prirodna rezervacia (PR) Prepadlisko

Uzemie je identické so SKUEV0575 Prepadlisko.

Navrhované chranené tuzemia

V rdmci mesta Trencin su navrhované na Uzemnu ochranu tieto lokality:

e Navrhovand prirodna pamiatka Lucne - k.4. Kubrd, Kubrica — luzny les za pramerfiom Kyselky,
vymera 2,5 ha
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e Navrhovany chrdneny aredl Alivium Orechovského potoka - brehové porasty a mokrade
v udoli potoka. K.u. Orechové, vymera 1,65 ha.

Vyhldsenie tychto uzemi za chranené nie je sice v sucasnosti redlne, avsak tieto biotopy je potrebné
napriek tomu chranit pred poskodenim a degradaciou.

Mesto Trencin navrhuje vyhlasit lokalitu Trenéiansky luh za obecné chranené Gzemie v zmysle § 25a
zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Ciefom vyhlasenia obecného chraneného tzemia
je zachovanie a ochrana lokality s vyznamnou ekostabilizacnou, biologickou, vedeckou i estetickou a
rekrea¢nou hodnotou.

SOP SR Sprava CHKO Biele Karpaty pripravila ndvrh vyhldsenia chraneného arealu (CHA) Vah, ktoré
bude totozné s vyhlasenym Uzemim Natura 2000 — SKUEV 0397 Vah pri Zamarovciach, pricom ich
vymera (54,558 ha) a hranice su rovnaké. Projekt CHA Véh je po odstihlaseni MZP SR podany na KUZP
v Trencine, ktory pripravuje vyhlasenie CHA vseobecne zavaznou vyhlaskou (p6vodne predpokladany
termin vyhldsenia bol do konca roka 2011).

2.3 CHRANENE OBLASTI URCENE NA ODBER PITNEJ VODY

Vodarenské zdroje a ich ochranné pasma

Vzmysle § 7 vodného zdkona su predmetom ochrany vodarenské zdroje, ktorymi su uatvary
povrchovych a podzemnych véd vyuZivané na odbery vod pre pitnd vodu alebo vyuZitelné na
zasobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 osOb, alebo umoZiujuce odber vody na takyto ucel
v priemere vi¢Som ako 10 m3 za deri. Na ich ochranu st v SR uréené tri druhy ochrany, a to:

e ochranné pasma vodarenskych zdrojov;
e povodia vodarenskych tokov;
e chranené vodohospodarske oblasti (dalej ako CHVO).

Ochranné pasma vodnych zdrojov

Podla udajov z UPN mesta Trenéin (2018) zasobuju Trenéin pitnou vodou nasledovné vodné zdroje,
ktoré sa nachddzaju v rieSenom Uzemi:

e Vodny zdroj SIHOT z roku 1914, vydatnost cca 40 I/s, v sucasnej dobe nevyuZivany - rezervny
vodny zdroj. Rizikd: vodny zdroj je v zastavanom Uzemi, Il. ochranne pasmo je obyvane.

e Vodny zdroj SOBLAHOVSKA z rokov 1953-1956, vydatnost 25 I/s. Rizika: vedla vodného zdroja
vedie hlavna cesta na sidlisko Juh, z druhej strany je navrhnuty juhovychodny obchvat cesty 1/61 -
v budicnosti mozné vyuZitie ako rezervny vodny zdroj.

e Vodny zdroj KALINKY z roku 1969, vydatnost 2 I/s. Vodny zdroj sa nachadza v mestske] Casti
Kubra - ¢ast Kubrica, a sltzZi hlavne pre zasobovanie Kubrice, ¢iasto¢ne aj Kubre;.

e Vodny zdroj POD SKALOU z roku 1947, vydatnost 0,2 /s, sluZi pre zasobovanie Kubrice.

e Vodny zdroj JAZERO z roku 1963, vydatnost 8 |/s, nachadza sa v katastralnom Gzemi obce
Soblahov.

Vodohospodarsky vyznamné vodné toky

Medzi vodohospodarsky vyznamné vodné toky rieSeného Gzemia patri Vah, spolu so svojim pritokmi
(Teplicka, Zlatovsky potok, Orechovsky potok, Kubrica), patri podla Vyhlasky Ministerstva Zivotného
prostredia Slovenskej republiky ¢. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, na celom Uzemi mesta Trencin medzi
vodohospodarsky vyznamne toky (Cislo hydrologického poradia 4-21-01-038).
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Podla § 49 zak. ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov pri vykone spravy vodného
toku a spravy vodnych stavieb alebo zariadeni méze spravca vodného toku uzivat pobrezne pozemky.
Pobreznymi pozemkami v zdvislosti od druhu opevnenia brehu adruhu vegetacie pri
vodohospodarsky vyznamnom vodnom toku si pozemky do 10 m od brehovej Ciary a pri drobnych
vodnych tokoch do 5 m od brehovej Ciary; pri ochrannej hradzi vodného toku do 10 m od vzdusnej a
navodnej paty hradze.

V zmysle vyssie uvedeného je potrebne ponechat manipulaény pas pre opravy, udrzbu a povodriovu
aktivitu v Sirke 10,0 m od brehovej Ciary resp. vzdusnej paty hradze pre tok Vah, vratane zdrie
Trencianske Biskupice, a min. 4,0 - 6,0 m pre ostatne toky. Rovnako je potrebne zabezpecit ochranu
inundaénych Uzemi vodnych tokov, zamedzit v nich vystavbu a iné nevhodne ¢innosti v zmysle
zakona ¢. 7/2010 o ochrane pred povodiami.

Chranené vodohospodarske oblasti

V SR je vyhlasenych 10 CHVO, ktoré su vymedzené v zmysle § 31 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach
v zneni neskorsich predpisov. Ich zoznam je uvedeny v nariadeni vlady SR €. 46/1978 Zb. o chranenej
oblasti prirodzenej akumulacie vod na Zitnom ostrove v zneni neskorsich predpisov a v nariadeni
vlady SR ¢. 13/1987 o niektorych chranenych oblastiach prirodzenej akumulécie vod.

CHVO su uzemia, v ktorych sa v désledku priaznivych prirodnych podmienok vytvdraju prirodzené
akumuldcie podzemnych a povrchovych vod.

V zmysle zdkona €.364/2004 Z. z. vodny zakon, v zneni neskorSich predpisov § 31, Uzemie, ktoré
svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzent akumulaciu vod, vldada moze vyhlasit za
chranend vodohospodarsku oblast (dalej CHVO).

Do vychodnej Casti rieSeného Uzemia zasahuje vyhlasena CHVO Strazovské vrchy. Posudzované
¢innosti, z ktorych ¢ast zasahuje do CHVO, nepatria v zmysle zakona ¢. 364/2004 Z. z. medzi ¢innosti
zakazané, resp. obmedzené.

3 CHARAKTERISTIKA ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA
V OBLASTIACH, KTORE BUDU PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE
OVPLYVNENE

Planom udrzatelnej mobility bude ovplyvnené celé Uzemie katastra Trencina a prilahlych dotknutych
obci.

Za najviac Stratégiou ovplyvnené Uzemia mozno povazovat tie, kde dochadza ku kumulacii vplyvov
viacerych investicnych projektov, ktoré si navrhované tymto dokumentom. V danom pripade sa
kumuluju infrastruktirne opatrenia v zastavanom Uzemi Trencina a jeho mestskych ¢astiach.

Za nosné opatrenia z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie mozno povazovat opatrenia suvisiace
s vystavbou, rekonstrukciou alebo Upravou ciest miestneho avysSieho vyznamu a cyklistickej
infrastruktury. Realizacia tychto opatreni ma potencial ovplyvnit Uzemie a obyvatelstvo negativnym
spOsobom, preto najviac zodpovedaju pozZiadavkdm tejto kapitoly. KedZe sa jedna v podstate
o takmer celé rieSené Uzemie nema zmysel osobitne analyzovat kvalitu Zivotného prostredia v tejto
jeho jadrovej casti. BlizSie je pojednané o vplyvoch v taZiskovych Uzemiach v ¢asti venovanej
kumulativnym vplyvom.

Samozrejme citované opatrenia maju aj svoj vyznamny pozitivny vplyv na Zivot v meste, ale je tu ako
uz bolo povedané vyssie, sustredeny potencial ovplyvnenia svojho okolia dopadmi na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia.
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Dal3ia skupina opatreni ma na jednej strane len bodovy potencidl ovplyvnit negativnej$im spdsobom
vybrané lokality mesta, ale na druhej strane ma znacny pozitivny vplyv na dianie v meste, nakolko
minimalizuje dopravné zatazenie, ktoré by sa za normalnych okolnosti dostalo do mesta. Jedna sa
o zachytné parkoviskd, termindly TIOP a zriadenie Zelezni¢nych zastavok.

q ENVIRONMENTALNE PROBLEMY VRATANE ZDRAVOTNYCH
PROBLEMOV, KTORE SU RELEVANTNE Z HLADISKA STRATEGICKEHO
DOKUMENTU

Zikladné zadanie tejto kapitoly je mozné interpretovat miniméalne dvomi spésobmi. Jednak ako
uréenie environmentalnych problémov existujicich v danom Gzemi, ktoré moézZe implementacia
Stratégie pomoct riesit ajednak ako vytipovanie environmentalnych problémov, ktoré naopak
implementacia Stratégie do Uzemia prinasa.

Na prvu nastolenu interpretaciu prindsa nepriamo odpoved' kap. Ill.1, kde sa nachadza aj posudenie
nulového stavu. Z toho jasne vyplyva, ktoré oblasti Zivotného prostredia su na Stratégii viac a ktoré
menej zavislé. Zvykonaného posudenia environmentdlnych vplyvov nam spatne jednoznacne
vystupuje do popredia fakt, Ze Stratégia ajej ciele s zamerané predovsetkym na vnutorny Zivot
v meste Trencin, vratane jeho najblizSieho zazemia. Ide tu o dosiahnutie kvality a komfortu v oblasti
dopravy a vo vseobecnosti pohybu / mobility obyvatelstva. Preto budu realizaciou opatreni najviac
ovplyvnené oblasti ¢i environmentalne ciele ako zdravie obyvatelstva vo vztahu k produkcii emisii
a hluku a komfort byvania pre stalych obyvatelov mesta alebo pobytovy komfort pre navstevnikov
mesta. Prevaind vacdsSina ostatnych oblasti, reprezentujica hlavne prirodné zlozky, je viazana na
opatrenia vysSieho rangu, ako su rychlostné komunikacie, privadzace a obchvaty.

Osobitné postavenie ma oblast ochrany prirody a krajiny vtom najsirSom slova zmysle. Vo
vnutromestskom prostredi budu prevladat pozitivne vplyvy, zaloZzené na vysadbe a skvalitneni zelene
a skludneni verejnych priestranstiev. Na okraji mesta avjeho zazemi bude potrebné vyvinat
maximalne Usilie, aby zasahy do prirody ako celku boli akceptovatelné.

Pri druhej interpretacii mozno konstatovat, Zze na zaklade vyhodnotenia analytickej a navrhovej ¢asti
strategického dokumentu vo vazbe na krajské mesto Trencin a jeho fukéné Uzemie, vyplynuli tieto
kfu¢ové problémy, ktoré su relevantné z hladiska Zivotného prostredia vo vazbe na opatrenia
vyplyvajuce z PUM Trencin.

Vyznamné environmentdlne problémy suvisiace s vystavbou a rekonstrukciou dopravnej a inej
infrastruktury

e zdber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

e zasah do horninového prostredia

e zdasahy do vodnych tokov

e fragmentacia krajiny, bariérovy efekt a vplyvy na biodiverzitu
e moiné ovplyvnenie chranenych tzemi a prvkov USES

e vplyvy na pohodu Zivota pocas vystavby

Vyznamné environmentdlne problémy suvisiace s prevddzkou dopravnej infrastruktury

e spotreba prirodnych zdrojov - energii
e znedistovanie ovzdusia
e emisie sklenikovych plynov
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e tvorba hluku
e pretrvdvajuci bariérovy efekt pre migracné koridory.

Jednd savo vseobecnosti o vSetky vplyvy, sktorymi moZno uvaZovat pocas investi¢nej vystavby.
Treba vsak upresnit, Ze aktivit, ktoré maju tieto vplyvy, bude naozaj malo a vSetky budu musiet prejst
posudzovanim vplyvov na Zivotné prostredie (EIA), v pripade ked to vyZzaduje zakon ¢. 24/2006 Z.z.,
alebo ak to bude spolocensky nevyhnutné.

Uvedené problémy su v primeranej miere analyzované v kapitole venovanej vplyvom a to jednak vo
vieobecnejsej rovine a konkrétnejsie pri posudzovani jednotlivych navrhov, ktoré zo Stratégie

vyplynuli.

5 ENVIRONMENTALNE ASPEKTY VRATANE ZDRAVOTNYCH ZISTENYCH NA
MEDZINARODNEJ, NARODNEJ A INEJ UROVNI, KTORE SU RELEVANTNE
Z HLADISKA STRATEGICKEHO DOKUMENTU, AKO AJ TO, AKO SA
ZOHLADNILI POCAS PRIPRAVY STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Ciele ochrany Zivotného prostredia azdravia stanovené na rdznych Urovniach strategickych
dokumentov EU a SR predstavuju déleZity podklad pre tvorbu referenéného rédmca pre hodnotenie
vplyvov PUM Trencin. Vzhladom na charakter strategického dokumentu, boli preskimavané pre
Ucely tohto materidlu nielen dopravné stratégie a koncepcie, ale aj dokumenty zaoberajlice sa
environmentom a zdravim na eurdpskej Urovni.

5.1 STRATEGICKE DOKUMENTY EU

Z medzindrodnych dokumentov vytvaraju v sGéasnosti rdmec politiky EU predovietkym tieto
dokumenty:

Eurdpa 2020: Stratégia pre inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast (2010) 2

Cielom stratégie bolo vymanit sa z krizy a pripravit hospodarstvo Eurdpskej unie na nasledujice
desatrodie.

Zaklad stratégie Eurdpa 2020 tvoria tri prioritné oblasti:

1. Inteligentny rast - vytvorenie hospodarstva zaloZzeného na znalostiach a inovacii.

2. Udrzatelny rast - podporovanie ekologickejSieho a konkurencieschopnejsieho hospodarstva,
ktoré efektivnejsie vyuZiva zdroje.

3. Inkluzivny rast - podporovanie hospodarstva s vysokou mierou zamestnanosti, ktoré prispieva k
hospodarskej, socidlnej a Uzemnej sidrznosti.

Stratégia stanovila 5 cielov pre EU do roku 2020, z ktorych sa oblasti dopravy tyka najma:

3. Zmena klimy a energeticka udriatel'nost

Stratégia predstavila kluCové ciele na zabezpeclenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho
rastu, z ktorych je pre odvetvie hospodarstva a dopravy rozhodujucim tzv. ciel' ,,20/20/20, tykajuci sa
predovsetkym dopadov zmeny klimy:

2 KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni
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e znizit emisie sklenikovych plynov o minimalne 20 % v porovnani s Groviiami z roku 1990; zvysit
podiel obnovitelnych zdrojov energie na konecnej spotrebe energie na 20 % (zéroven dosiahnut
podiel OZE v doprave 10 %) a zvysit energetickd uéinnost 0 20 %.

Z cielov vyplyvaju pre ¢lenské staty v oblasti dopravy tieto ulohy:

e vyvinut inteligentné, dokonalejsie a plne prepojené infrastruktiry v oblasti dopravy a energetiky
a vyuzivat v plnej miere informacné a komunikac¢né technoldgie,

e zabezpelit v rdmci zakladnej siete EU koordinované vykondvanie projektov v oblasti
infrastruktury, ktoré vyznamne prispeju k efektivite celého systému dopravy EU,

e zamerat sa na mestsky rozmer dopravy, ktory vyrazne prispieva k dopravnému pretazeniu a
produkcii emisii.

V ramci stratégie bolo prijatych sedem hlavnych iniciativ, ktoré maji podporovat pokrok v kazdej
prioritnej oblasti. Hlavnou iniciativou je ,Eurépa efektivne vyuzivajica zdroje“ 3, ktorej cielom je
vytvorit ramec pre politiky na podporu posunu smerom k nizkouhlikovému a zdrojovo efektivnemu
hospodarstvu. Tento posun pomdze:

e zvysit hospodarsku vykonnost a zaroven znizit vyuZivanie zdrojov;

e identifikovat a vytvorit nové prileZitosti pre hospodarsky rast a vac¢siu mieru inovacii a zvysit
konkurencieschopnost EU;

e zabezpecit bezpeénost dodavok zakladnych zdrojov;

e bojovat proti zmene klimy a obmedzovat désledky vyuZivania zdrojov na Zivotné prostredie.

V sulade s hlavnou iniciativou ,Eurdpa efektivne vyuZivajluca zdroje” je zasadnym cielom eurdpske;j
dopravnej politiky poméct vytvorit systém, ktory podporuje eurdpsky hospodarsky pokrok, posiliiuje
konkurencieschopnost a ponuka vysoko kvalitné sluzby mobility, pricom efektivnejsie vyuZiva
zdroje. V praxi je potrebné, aby doprava vyuZivala menej energie a navySe ju ziskavala
z ekologickejsich zdrojov, aby lepSie vyuzZivala modernu infrastruktiru a zniZovala svoj negativny
vplyv na Zivotné prostredie a zasadné prirodné zdroje, akymi su voda, poda a ekosystémy.
Obmedzenie mobility pritom nie je rieSenim.

BIELA KNIHA - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - vytvorenie konkurencieschop-
ného dopravnému systému efektivne vyuZivajiceho zdroje (2011) *

Biela kniha eurdpskej dopravnej politiky svyhladom do roku 2050 obsahuje 40 iniciativ na
dosiahnutie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuZivajuceho zdroje. Deklaruje
potrebu zjednotenia dopravnych systémov vychodnej a zdpadnej Casti Eurépy, aby mohli v plnej
miere odrazat potreby takmer celého kontinentu a taktieZ potrebu zniZovania zavislosti od ropy.

Viziou konkurencieschopného a udrzatelného dopravného systému je dosiahnutie 60 % znizenia
emisii sklenikovych plynov v kontexte rozrastajticej sa dopravy a podpory mobility. Tuto viziu chce
dosiahnut predovietkym vyvojom a zavadzanim novych a udrzatelnych paliv a pohonnych systémov,
optimalizaciou vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vdésieho vyuzivania energeticky
efektivnejsich druhov dopravy. Na dosiahnutie vizie formuluje 10 cielov.

Ekologicka energia pre dopravu: Eurdpska stratégia pre alternativne paliva

V Ozndmeni Komisie sa zdorazfiuje potreba ukonéenia zavislosti Unie na rope a vytyéuje sa
komplexnd stratégia pre alternativne paliva, ktoré si okrem iného prospesné aj v tom, Ze pomdhaju
plnit zaviazky EU tykajuce sa kvality ovzdusia v mestskych oblastiach. Cielom stratégie je vytvorit

3 KOM(2011) 21 v kone¢nom zneni
4 KOM (2011) 144 v kone¢nom zneni
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dlhodoby ramec politiky s cielom riadit technologicky rozvoj a investicie smerom k zavadzaniu tychto
paliv do praxe.

Stratégia EU pre podporu nizkoemisnej mobility

Tato stratégia je klic¢ovym komponentom prechodu na nizkouhlikové hospodarstvo a cirkularnu
ekonomiku. Doprava produkuje takmer Stvrtinu emisii sklenikovych plynov v Eurdpe aje hlavnou
pri¢inou znecisteného ovzdusia v mestach. Z tohto dovodu je nevyhnutny prechod k nizkoemisnej
mobilite, nielen pokial ide o emisie sklenikovych plynov, ale aj znecistujicich latok do ovzdusia.
Cielom su, okrem vyssej efektivity dopravnych systémov, aj nizkoemisné alternativne zdroje energie
v doprave, nizkoemisné dopravné prostriedky a prostriedky s nulovymi emisiami. Spolahlivd
ekologicka doprava by mala byt nastrojom na rieSenie problémov kvality ovzdusia.

BIELA KNIHA - Adaptacia na zmenu klimy: Eurépsky ramec opatreni °

Tato biela kniha stanovuje rdmec na zmiernenie moznych désledkov zmeny klimy na EU. Pri riedeni
otazok zmeny klimy je potrebné reagovat dvoma spdsobmi. V prvom rade je potrebné znizit nase
emisie sklenikovych plynov (zmierfiovacie opatrenia) a okrem toho je potrebné prijat opatrenia na
zvladnutie nevyhnutnych nasledkov (adaptacné opatrenia).

V slvislosti s poZiadavkami na zvySenie odolnosti existujlicej dopravnej infrastruktury je potrebna
spolo¢na a koordinovana koncepcia, na zaklade ktorej bude mozné posudit, do akej miery je kriticka
infrastruktura ohrozend extrémnymi vykyvmi pocasia. Projekty v oblasti infrastruktary, ktoré su
financované z prostriedkov EU, by mali zohladfovat aspekt odolnosti vo&i zmene klimy.

Stratégia EU v oblasti biodiverzity do roku 2020 ©
Stratégia SURDM ZSK akceptuje a nadvazuje na hlavny ciel stratégie:

e Zastavit zhor$ovanie stavu vietkych druhov a biotopov, na ktoré sa vztahuju pravne predpisy EU
o prirode a dosiahnut vyrazné a meratelné zlepsSenie ich stavu do roku 2020, aby v porovnani so
suc¢asnymi posudeniami: (i) o 100 % viac posudeni biotopov a o 50 % viac posudeni druhov v
ramci smernice o biotopoch vykazovalo zlepSeny stav ochrany; a (ii) o 50% viac posudeni druhov
v rdmci smernice o vtakoch vykazovalo bezpecny alebo zlepseny stav.

Koncepcia na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (14.11.2012)

K opatreniam, ktoré mozu velkou mierou prispiet k obmedzeniu negativnych ucinkov zaplav a such,
patri zelend infrastruktira, najma prirodné opatrenia na zadrzZiavanie vody. Tieto opatrenia zahfnaju
obnovenie zaplavovych Gzemi a mokradi, ktoré mozu zadrzat vodu v obdobiach vydatnych alebo
nadmernych zrazok na vyuZitie v obdobiach nedostatku. Zelena infrastruktira moze pomébct
zabezpecit poskytovanie sluZieb ekosystému v stlade so stratégiou EU v oblasti biodiverzity.

Tlak spdsobeny polnohospodarstvom a opatreniami v ramci protipovodfiovej ochrany mozno
zmiernit alebo mu mozno zamedzit. K tymto metddam patri rozvoj ochrannych pasiem, ktoré
poskytuju biologickd kontinuitu medzi riekami a ich brehmi a podla moZnosti vyuZivaju zelenu
infrastruktiru, ako napriklad obnovenie pobreinych oblasti, mokradi a zaplavovych Uzemi na
zadrziavanie vody, podporuju biodiverzitu a drodnost pédy a zamedzuju zaplavam a sucham.
Predstavuje to cennu alternativu ku klasickej sivej infrastruktire (napr. valy, hradze a priehrady).

> KOM(2009) 147 v kone¢nom zneni
6 KOM(2011) 244 v kone¢nom zneni
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5.2 STRATEGICKE DOKUMENTY A LEGISLATIVA NA NARODNEJ UROVNI
Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030

Strategicky dokument dlhodobého charakteru, ktory si kladie za ciel nastavit efektivny smer rozvoja
dopravného sektora a urcuje spOsob realizcie jeho rozvojovej vizie. Okrem globdlnych strategickych
cielov dokument definuje aj tzv. Specifické horizontalne ciele, medzi ktoré patri ciel 3: Systematicky
znizovat negativne socioekonomické a environmentalne vplyvy dopravy. Z hladiska emisii sa
zameriava najma na redukciu emisii sklenikovych plynov do ovzdusia, avSak realizacia opatreni na
dosiahnutie tohto ciela vSak mézZe priniest vysledky aj v oblasti zniZzovania emisii znecistujucich latok
a zlepSovania kvality ovzdusia. V ramci systémovych opatreni bolo zadefinované aj opatrenie OPS7:
Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzdusSia a realizacia opatreni redukujlicich negativne vplyvy
dopravy na ZP. Ked%e doprava je jednym z vyznamnych zneistovatelov ovzdusia a producentov
hlukove] zataZe, je Ziaduce mieru tychto negativnych vplyvov pravidelne monitorovat, za Gcelom
sledovania trendov a planovania preventivnych a ndpravnych opatreni.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020

Tento plan je zakladny strategicky dokument Slovenskej republiky strednodobého charakteru v
oblasti rozvoja dopravnej infrastruktdry do roku 2020. Strategicka cast materidlu zahffia navrh
konkrétnych vizii, cielov a projektov. Medzi strategické ciele patri aj podpora ekologicky a
energeticky efektivnej a bezpectnej dopravy, ktora bude chranit Zivotné prostredie, bude energeticky
efektivna s minimalnymi emisiami skodlivych plynov a zabezpedi bezpecnost a zniZzenie dopravnych
nehéd s fatadlnymi ndsledkami. Prilohou dokumentu je ,Stratégia rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy Slovenskej republiky do roku 2020, ktora obsahuje 56 opatreni na podporu
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy, pricom dosledky tychto opatreni taktiez prispeju k zniZeniu
produkcie emisii z dopravy. Realizaciou tychto opatreni sa zvysi atraktivita verejnej osobnej dopravy
vodi individudlnej automobilovej doprave, ktora viac zataZzuje ovzdusie.

Ndrodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami a Narodna politika zavadzania
infrastruktury pre alternativne paliva

DéleZitd Ulohu zohrdva zavédzanie infrastruktiry pre alternativne palivd a smernica 2014/94/EU,
podla ktorej boli ¢lenské Staty do novembra 2016 povinné navrhnut narodny politicky ramec pre
rozvoj trhu pokial ide o alternativne palivd v odvetvi dopravy a rozvoj prislusnej infrastruktury.
Gestorom transpozicie tejto smernice je rezort MH SR, ktory v spoluprdci s dalsimi relevantnymi
partnermi spracoval ,Navrh Narodného politického rdmca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami“,
schvéleny uznesenim vlady ¢. 504/2016, a ,Navrh Narodnej politiky zavadzania infrastruktiry pre
alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky”, schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 505/2016,
ako implementacny rdmec opatreni na zavedenie infrastruktiry pre alternativne paliva.

V sucasnosti MH SR v spolupraci s relevantnymi ministerstvami (MDaV SR, MF SR) pripravuje
odpoctovanie plnenia prijatych opatrni v ramci Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s
alternativnymi palivami, ktory vychadza transpozi¢ne zo smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva. V rdmci plnenia tejto povinnosti bude
aktualizovany Narodny politicky rémec vratane navrhu novych opatreni.

Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky (1993)
Stratégiu urcuje nasledovnych 5 odvetvovo orientovanych priorit:

I. ochrana ovzdusia pred znecistujucimi latkami a globalna environmentalna bezpecnost;
Il. zabezpecenie dostatku pitnej vody a zniZenie znecistenia ostatnych vod pod pripustnt mieru;
lll. ochrana p6dy pred degradaciou a zabezpecenie nezdvadnosti potravin a ostatnych vyrobkov;
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IV. minimalizacia vzniku, vyuZivanie a spravne zneskodnovanie odpadov;
V. zachovanie biologickej réznorodosti, ochrana a raciondlne vyuZivanie prirodnych zdrojov
a optimalizacia priestorovej Struktdry a vyuzivania krajiny.

Orientacia, zasady, priority a hlavné ulohy starostlivosti o Zivotné prostredie SR na roky 2014 -
2020

Podla novej koncepcie $tatnej environmentélnej politiky SR sa starostlivost o Zivotné prostredie bude
orientovat v dalSich rokoch najma na:

1. zniZenie negativneho dopadu znecisteného a poskodeného Zivotného prostredia na vek a zdravie
obyvatelstva, na udrzanie, ochranu a tvorbu jeho bezpecnych, vhodnych a vyuZitelnych
environmentdlnych podmienok pre Zivot, vratane zabezpecenia dostatku Cistej vody a adaptacie
na nepriaznivé désledky zmeny klimy;

2. zabrdnenie dalSieho vzniku nepriaznivych zmien ekosystémov, devastacnych procesov a javov v
krajine, sp6sobujucich zanik hodnoét prirodného a kultirneho dedi¢stva, degradaciu biologickej a
krajinnej rozmanitosti, ekologickd nestabilitu, znizend produktivnost, vyuZitelnost a obyvatelnost
Uzemi;

3. odstrafiovanie $kdd a obmedzenie negativnych vplyvov environmentalnych zatazi a rizikovych
chemickych, fyzikalnych a biologickych faktorov s predchadzanim ich dalSieho vzniku (prevenciu);

4. zvySovanie podielu znecistovatelov a poskodzovatelov Zivotného prostredia na zlepsovani jeho
stavu a zainteresovanosti podnikatelskych subjektov na vyrobe a sluzbach, zameranych na
starostlivost o Zivotné prostredie a vytvarani ,zelenej spolo¢nosti;

5. utvdranie dalSich podmienok na transformdciu hospodarstva z vysoko energeticky a surovinovo
narocnej Struktury na Struktdru s Usporou a racionalnejsSim vyuzitim energie a surovin, s vy$sim
podielom spracovania a finalizdcie, s uplatfiovanim environmentdlne vhodnych postupov
a technoldgii, so zavedenim dopravy, splfiajicej environmentélne poziadavky, s bezpeénym
skladovanim materialov, predizenim ich Zivotnosti aich opatovnym vyuZivanim, s vyraznej$im
uplatnenim ,,zelenych povolani“ a zhodnotenim prace a schopnosti [udi pri prechode na ,zelenu
ekonomiku”;

6. SirSie uplatnenie energie z netradicnych a obnovitelnych zdrojov (slnecnej, veternej,
geotermalnej), Setrné efektivhe vyuZivanie prirodnych a ostatnych zdrojov, ekologizaciu
polnohospodarstva, revitalizaciu zdevastovanych Uzemi, regidonov a okrskov so silne narusenym
prostredim a poSkodenych lesov a lesnych pozemkov so zohladnenim aj ich mimoprodukénych
funkcii, ozelenenie a optimalne usporiadanie a vyuZivanie krajiny pri harmonizacii rozvojovych
zamerov vSetkych troch pilierov trvalo udrZatelného rozvoja a postupné zabezpelovanie
,2zeleného rastu”;

7. zvySenie environmentalneho vedomia obyvatelstva s dérazom na podnikatelskd sféru a mladez,
jeho informovanosti o stave Zivotného prostredia v SR, ako aj o moZnostiach, priprave a realizacii
opatreni na jeho zlepSovanie;

8. dotvorenie a uplatiovanie systému pravnych a ekonomickych nastrojov environmentalnej
politiky, prehibenie medzinarodnej spoluprace pri riedeni environmentalnych problémov a v
procese zabezpecovania trvalo udrzatelného rozvoja, osobitne na plnenie zavazkov, vyplyvajucich
z medzindrodného environmentalneho prava a zclenstva v medzinarodnych organizaciach,
najma OSN, OECD a EU.

Realizacia cielov PUM Trencin priamo podporuje ciele ¢. 1 az 5 stym, Ze sa dotyka v podstate
vsetkych uvadzanych cielov.

59
EUEGZSTA ::‘I'INIA ]ntegruvgnjr regionalny g ::;:;%?:;Mwh
uropsky ton E: operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

regionalneho rozvoja SLOVENSKE| REPUBLIKY




PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky ,Zelensie Slovensko”

Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky do roku 2030 (Envirostratégia 2030), ktoru
vldda SR schvidlila vo februari 2019 uznesenim ¢. 87/2019 definuje viziu do roku 2030 zohladrujuc
mozny, pravdepodobny a Zelany buduci vyvoj, identifikuje zakladné systémové problémy, nastavuje
ciele pre rok 2030, navrhuje ramcové opatrenia na zlepSenie sucasnej situacie a obsahuje aj zakladné
vysledkové indikatory, ktoré umoznia overovat dosiahnuté vysledky. Zdkladnou viziou Envirostratégie
2030 je dosiahnut lepsiu kvalitu Zivotného prostredia a udrzatelné obehové hospodarstvo zalozené
na doslednej ochrane zloZiek Zivotného prostredia vyuZivajuc €o najmenej neobnovitelnych
prirodnych zdrojov a nebezpecnych latok, ktoré budu viest k zlepSeniu zdravia obyvatelstva.

N&rodna stratégia trvalo udriatelného rozvoja (NSTUR)’

Uplatiovanie trvalo udrzatelhého rozvoja v SR definuje § 6 zdkona ¢. 17/1992 Zb., kde je uvedené, Ze
sa jednd o taky “rozvoj, ktory suc¢asnym i buducim generdcidm zachovdva moZnost uspokojovat ich
zdkladné Zivotné potreby a pritom nezniZuje rozmanitost prirody a zachovdva prirodzené funkcie
ekosystémov”.

NSTUR zahffia hlavné dimenzie trvalo udrZatelného rozvoja - environmentdlnu, socialnu,
ekonomickq, instituciondlnu, pri sledovani relevantnych kapitol Agendy 21 a ukazovatelov TUR a
zohladneni $pecifik SR. Zakladnou orientaciou SR by malo byt dlhodobé, cielavedomé a komplexné
smerovanie k vytvaraniu spolo¢nosti zaloZenej na principoch TUR a ich praktickom uplatiovani.
K dosiahnutiu tejto orientacie je potrebné vo vSetkych sférach spolocnosti vychadzat z principov a
kritérii TUR a orientovat sa na dlhodobé priority (integrované ciele) TUR SR identifikované v NSTUR,
medzi ktoré patri aj vysoka kvalita Zivotného prostredia, ochrana a racionalne vyuzivanie prirodnych
zdrojov - efektivna ochrana zivotného prostredia, Setrné vyuzivanie prirodnych zdrojov, odstranenie
environmentalnych zatazi a poskodenia prostredia, limitovanie ekonomického rozvoja v sulade
s prirodnymi podmienkami a potencidlmi, dosiahnutie a udrzanie kvalitného Zivotného prostredia
s dérazom na ohrozené oblasti.

Strategické ciele TUR, ktoré je potrebné v ramci smerovania aj k uvedenej dlhodobej priorite
dosiahnut vo vztahu k Zivotnému prostrediu, su:

1. Zlepsenie zdravotného stavu obyvatel'stva a zdravotnej starostlivosti, skvalitnenie Zivotného
stylu

Rozvoj integrovaného modelu p6dohospodarstva

Restrukturalizacia, modernizacia a ozdravenie vyrobného sektora

Zlepsenie dopravnej a technickej infrastruktury, rozvoj cestovného ruchu

Restrukturalizacia a modernizacia bankového sektora

Znizenie energetickej a surovinovej narocnosti a zvysenie efektivnosti hospodarstva SR

N o v s W

Znizenie podielu vyuzivania neobnovitelnych prirodnych zdrojov pri racionalnom vyuzivani
obnovitelnych zdrojov

8. ZniZenie environmentdalneho zataZenia prostredia
9. Zmiernenie dosledkov globalnej zmeny klimy, naruSenia ozénovej vrstvy a prirodnych katastrof

10. Zlepsenie kvality Zivotného prostredia v regionoch.

7 schvalena uznesenim vlady SR ¢. 978/2001
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Realizacia cielov PUM Trencin priamo suvisi so strategickymi cielmi TUR¢. 1, 4, 7, 8, 9 a 10.

Cesty a prostriedky na podporu priorit a dosiahnutia strategickych cielov TUR SR navrhuju cinnosti,
ktorymi by mala spolo¢nost prispiet k splneniu jednotlivych strategickych ciefov. Pre ich
monitorovanie bol zvoleny subor ukazovatelov TUR, ktory komplexne a objektivhe odraza stav
v dosahovani vytyCenych strategickych cielov.

Hodnotenie jednotlivych stratégii, koncepcii, programov, a aktivit vo vztahu k TUR mozno realizovat
na zaklade 16 principov (na riadenie cinnosti ludi) a 40 kritérii (na posudzovanie uplatnenia
principov), ktoré stanovuje NSTUR:

Tab. 13  Principy a kritéria TUR
Por. ¢. Princip Kritéria
1 |Princip podpory rozvoja fudskych zabezpedenie ochrany zdravia ludi

2

10.

11.

zdrojov

Ekologicky princip

Princip autoregulacného
a sebapodporného vyvoja

Efektivnostny princip

Princip rozumnej dostatocnosti

Princip preventivnej opatrnosti a
predvidavosti

Princip reSpektovania potrieb
a prav buducich generacii

Princip vnutrogeneracnej,

medzigeneracnej a globalnej
rovnosti prav obyvatelov Zeme

Princip kultirnej a spolocenskej
integrity

Princip nenasilia

Princip emancipacie a participacie

Eurdpsky fond

EUROPSKA UNIA

regionalneho rozvoja

zabezpedenie optimalneho rozvoja ludskych zdrojov (vo vietkych
Zivotu prospesnych oblastiach)

zachovanie a podpora biodiverzity, vitality a odolnosti ekosystémov,
optimalizacia priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania
krajiny a zabezpecenie jej uzemného systému ekologickej stability,
zachovanie a podpora Zivot zabezpecujucich systémov,

zachovanie vysokej kvality zlozZiek Zivotného prostredia — minimalizacia
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie,

minimalizacia vyuZivania neobnovitelnych zdrojov a prednostné
vyuZivanie obnovitelnych zdrojov, avsak v medziach ich
reprodukénych schopnosti

odhalovanie a vyuzivanie prirodnych a antropicky simulovanych
autoregulaénych a sebapodpornych prirodnych mechanizmov,
podpora uzavretych cyklov vyroby a spotreby

zachovanie optimalnych latkovo-energetickych cyklov,

minimalizacia surovinovych a energetickych vstupov,

redukcia mnoZstva vystupov a minimalizacia strat,

zavadzanie a podpora ndstrojov environmentalnej ekonomiky
rozumné a Setrné vyuzivanie zdrojov a ich ochrana,

podpora vhodnych foriem samozéasobovania

uprednostriovanie preventivnych opatreni pred odstrariovanim
neziaducich nasledkov ¢innosti,

reSpektovanie moznych rizik

zachovanie moznosti vyuZivania existujucich zdrojov aj pre buduce
generacie,

zachovanie rovnakych prav buddcich generacii;

zabezpecenie [udskych prav vo vietkych smeroch a systémoch,
zabezpecenie nadrodnostnej, rasovej a inej rovnosti,

zabezpecenie prav ostatnych Zivych bytosti

preferovanie rozvoja na baze vnutorného rozvojového potencialu
namiesto mechanicky importovaného rozvoja,

zachovanie a obnova pozitivnych hodnét krajiny, socidlnej a kultirnej
identity,

podpora miestneho koloritu, fudovej kultiry a duchovnej atmosféry,
ozivenie tradi¢nych aktivit s citlivym vyuZitim modernych technoldgii,
podpora spontannych foriem pomoci, resp. svojpomoci
uplatiiovanie mierovych a konsenzualnych metéd riadenia,
nepouzivanie akychkolvek foriem nasilia

presadzovanie primeranej miery decentralizacie a uplatfiovania
prisluSnikov daného spolocenstva,
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Por. ¢. Princip Kritéria
e tvorba pracovnych prilezitosti a umozZnenie pristupu k verejnym
statkom a sluzbam,
e Ucast obyvatelov obci na rozhodovani a posilnenie verejnej kontroly

12. |Princip solidarity e uplatiiovanie tolerancie a porozumenia,
e podpora vzajomnej pomoci a spoluzodpovednosti
13. |Princip subsidiarity e prendsanie kompetencii na najnizsiu moznu hierarchicku uroven ich
realizacie a pribliZzovanie ich vykonu k ob¢anovi
14. |Princip prijatelnych chyb e uprednostiovanie pristupov umoZznujucich navrat k vychodiskovému
stavu - minimalizacia nevratnych zmien s tazko predvidatelnymi
dosledkami,

e bezodkladné zverejriovanie chyb a omylov, ako aj ich bezprostredné
odstranovanie, resp. zmierfiovanie
15. |Princip optimalizacie e cielené riadenie a zosuladovanie vSetkych ¢innosti so smerom
k rovnovdhe, odstranovanie neziaducich nasledkov, zdrojov nestability
a rizik,
e hladanie a podpora verejnoprospesnych ¢innosti s viacsmernymi
kladnymi vplyvmi

16. |Princip socidlne, eticky a e uplatiiovanie vsetkych vyssie uvedenych 15 principov v synergickom
environmentalne priaznivého pdsobeni politickych, prdvnych, ekonomickych, organizacnych,
hospodarenia, rozhodovania, vychovno-vzdeldvacich a inych nastrojov.

riadenia a spravania

Akcny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V (NEHAP V.)
vyznamné environmentdalne aspekty definované v NEHAP V.:

= zlepSenie kvality vnutorného a vonkajsSieho ovzdusSia pre vsetkych, ako jedného z
najdolezitejsich faktorov ohrozujucich Zivotné prostredie v tomto regidne,

= zabezpecenie vSeobecného, spravodlivého a trvalo udrzatelného pristupu k bezpecnej pitnej
vode, sanitacii a hygiene pre vsetkych a vo vsetkych oblastiach, pricom sa podpori integrované
riadenie vodnych zdrojov a bezpecné pouzivanie odpadovych vod;

= minimalizacia nepriaznivych G¢inkov chemickych latok na fudské zdravie a Zivotné prostredie:
nahradenim nebezpecnych chemikalii bezpecnejsimi alternativami vratane nechemickych;

= predchadzanie a odstranovanie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie,
nakladov a nerovnosti suvisiacich s odpadovym hospodarstvom a kontaminovanymi lokalitami
prostrednictvom pokroku smerom k odstraneniu nekontrolovaného a nelegalneho
zneskodnovania a obchodovania s odpadmi a riadneho nakladania s odpadmi a
kontaminovanymi lokalitami v kontexte prechodu na obehové hospodarstvo;

= posilnenie adaptacnych schopnosti a odolnosti vo€i zdravotnym rizikdm suvisiacich so zmenou
klimy a podporné opatrenia na zmiernenie zmeny klimy a dosiahnutie spolutasti na zdravi v
sulade s Parizskou dohodou;

= podpora usilia europskych miest a regidnov o to, aby sa stali zdravSimi, inkluzivnejSimi,
bezpecnejsimi, odolnejsSimi a udrzatel'nejSimi prostrednictvom integrovaného, inteligentného a
zdravotne podporovaného pristupu k mestskému a Uzemnému planovaniu, riadeniu mobility,
implementacii ucinnych a sudrinych politik na viacerych Urovniach riadenia, posilnenia
mechanizmov zodpovednosti a vymeny sklsenosti a osvedcenych postupov v sulade so
spolo¢nou viziou stanovenou novou mestskou agendou.
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Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy

Stratégia bola pripravovand na zaklade iniciativy Ministerstva Zivotného prostredia SR v nadvaznosti
na aktudlny vyvoj témy désledkov zmeny klimy v SirSom medzinarodnom kontexte. Dovodom je
najma naliehava potreba zlepsit a zefektivnit adaptacné procesy v odozve na stale intenzivnejsSie
prejavy a dosledky zmeny klimy.

V socialnej oblasti su relevantné predovsetkym dopady zmeny klimy na zdravotny stav. Klimatické
zmeny prostrednictvom jednotlivych zmien v Zivotnom prostredi maju na ludské zdravie priamy aj
nepriamy vplyv. Priamy dopad na zdravie maju konkrétne klimatické faktory, ako napriklad teplota.
Extrémne horucavy spbsobuju u ludi dehydratéciu, tepelny stres, kice a moéZu vaine zhorsovat
prejavy kardiovaskularnych a inych ochoreni. Nepriamy zdravotny dopad je spGsobeny nasledne
zmenami v prostredi, ako napriklad Urazy, zvySena chorobnost alebo imrtnost na kardiovaskularne
ochorenia, gastrointestindlne ochorenia, ochorenia respiracnej sustavy ako aj rézne psychické
problémy z dévodu dlhotrvajuceho sucha, nadmernych dazidov, burok, nedostatku vody alebo jej
kontamindcie.

Principy stratégie na narodnej Urovni boli pretavené do Stratégie adaptability mesta Trencin na
klimatickt zmenu (EKOJET, s.r.0., 2019).

Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030, s vyhl'adom do roku 2050 (NUS SR)

V roku 2019 MZP SR ukonCilo projekt spoluprace so Svetovou bankou. Hlavnhym vystupom projektu je
dokument s ndzvom ,Nizkouhlikovd $tudia rastu pre Slovensko Implementécia rdmca politik EU
v oblasti klimy a energetiky do roku 2030“. Tato Studia je hlavny podkladovy dokument pri priprave
NUS SR. NUS SR bude obsahovat uéinné a nakladovo efektivhe opatrenia v sektore priemyslu,
energetiky, energetickej efektivnosti, dopravy, polnohospoddrstva a lesnictva a v sektore
odpadového hospodarstva. Do procesu pripravy NUS SR su zainteresovani zdstupcovia odbornej
i laickej verejnosti (prislusnych ministerstiev, rezortnych organizacii, a dalSich zaujmovych organizacii
a institdcii).

Rozhodnutie o spoloénom usili (Effort Sharing Decision, ESD)®

ESD stanovuje ro¢né ciele pre emisie sklenikovych plynov ¢lenskych statov v obdobi rokov 2013 —
2020, ktoré su pravne zavazné a vztahuju sa len na emisie sklenikovych plynov, ktoré nie st sucastou
rozsahu EU ETS, t. j. doprava (okrem letectva), budovy, polnohospodarstvo (okrem odvetvia LULUCF)
a odpady. Kazdy clensky Stat musi zadefinovat a implementovat narodné politiky a opatrenia pre
obmedzenie emisii sklenikovych plynov zahrnutych v Rozhodnuti o spolo¢nom dusili. Patri k nim
podporovanie verejnej dopravy, Standardy energetickej hospoddrnosti budov, efektivnejsie
polnohospodarske postupy a premena Zivoc¢iSneho odpadu na bioplyn. Limitné hodnoty emisii pre
Slovensku republiku st vo vyske +13 % do roku 2020 v porovnani s Uroviiami z roku 2005.

NajvyznamnejsSie sektory zhladiska produkcie emisii, ktoré spadaju pod ESD, su doprava
a vykurovanie v domacnostiach. Doprava a vykurovanie v domdcnostiach su najviac rieSené sektory,
na ktoré sa vztahuje a ktoré su regulované podla ESD. Celkové agregované emisie sklenikovych
plynov v doprave su na rovnakej urovni ako v zdkladnom roku 1990, napriek tomu, Ze v ostatnych
sektoroch emisie klesli. To je sp6sobené zvySujucou sa intenzitou dopravy a narastom poctu
prejdenych kilometrov, ktoré nedokaze vykompenzovat zvysenie energetickej efektivnosti vozidiel
(vdaka eurdpskej legislative k CO, Standardom pre auta alahké uzitkové automobily). Doprava v
sucasnosti prispieva 16,3 % (prispevok sa viac ako zdvojnasobil od roku 1990) k celkovym emisiam
sklenikovych plynov (v CO2 ekv.). Tvorba emisii CO, od roku 2000 poklesla z hodnoty 184 gCO2/km

8 Rozhodnutie 406/2009/ES
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na sucasnych 133 gCO2/km a v roku 2020 ma poklesndt na 95 gCO2/km u osobnych motorovych
vozidiel, ¢o znamena pokles zhruba na polovicu. Vdaka povinnosti znizovania emisii CO, vyrobcami
motorov nestupli kumulativhe hodnoty emisii sklenikovych plynov a znedistujucich latok za ostatnych
15 rokov priamo Umerne s narastom poctu vozidiel o 45%, ale ostali na rovnakej Urovni ako v roku
2000. Z uvedeného vyplyva, Ze len vyrobcovia motorov zvysili ich prevadzkovd a ekologicku
efektivnost az o 50%. KedZe sektor dopravy predstavuje sektor, kde znizenie emisii sklenikovych
plynov a znedistujucich latok predstavuje vyzvu, je nadalej potrebné venovat pozornost
implementacii takych efektivnych politik a opatreni, ktoré maju redlny potencidl veduci k ich zniZeniu,
a to aj pri zohladneni ich dopadov na podnikatelské prostredie a socidlnych dopadov.

Rozhodnutie o spolo¢nom usili, t¢inné pri podpore stimulovania novych narodnych politik a opatreni,
viedlo k tomu, Ze clenské Staty sa stali aktivnejSimi pri zvaZovani novych opatreni, ako aj k lepsej
koordinacii medzi narodnymi, regionalnymi a miestnymi vlddami. Tento pozitivny pokrok viedol k
novému legislativnemu navrhu nariadenia o spolo¢nom Usili (Effort Sharing Regulation, ESR), ktory
Eurépska komisia predlozila v juli 2016. V nariadeni su stanovené zdvazné roc¢né ciele vytycené
v oblasti emisii sklenikovych plynov pre ¢lenské staty na obdobie rokov 2021 — 2030, so zachovanim
zavaznych rocnych cielovych hodnot emisii sklenikovych plynov pre kaidy clensky S$tat. Cielové
hodnoty budu stanovené pre kazdy rok v 10-roénom obdobi do roku 2030 podla klesajlcej linearnej
trajektorie.

Politika v oblasti vyuZivania biopaliv

Zakladnymi ramcami pre oblast vyuZivania biopaliv st Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady EU
2009/28/ES o podpore vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov a o zmene a naslednom zruseni
smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES, ako aj Smernica (EU) Eurépskeho parlamentu a Rady 2015/1513,
ktorou sa meni smernica 98/70/ES tykajuca sa kvality benzinu a naftovych paliv, a ktorou sa meni
smernica 2009/28/ES o podpore vyuZivania energie z obnovitelhych zdrojov. V sucasnosti bola
nahradena Smernicou (EU) Eurépskeho parlamentu a Rady 2018/2001 o podpore vyuZivania energie
z obnovitelnych zdrojov (prepracované znenie)..

Organom zodpovednym za implementaciu oboch smernic je Ministerstvo hospodarstva Slovenskej
republiky. Ministerstvo Zivotného prostredia je zodpovedné za oblast plnenia kritérii trvalej
udrzZatelnosti biopaliv a biokvapalin, za vypocty pre urcenie vplyvu biopaliv a biokvapalin na objemy
emisii sklenikovych plynov a za vypocet emisii sklenikovych plynov uvolnenych pocas Zivotného cyklu
fosilnych paliv podla €. 7a smernice 2009/30/ES a smernice Rady (EU) 2015/652 z 20. aprila 2015,
ktorou sa stanovuju metodiky vypoctu a poZiadavky na predkladanie sprav podla smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/70/ES tykajucej sa kvality benzinu a naftovych paliv.

V suvislosti s kritériami trvalej udrzatelnosti, Slovenska republika implementovala ¢lanky 17, 18 a 19
smernice 2009/28/ES av podstate zhodné ¢lanky 7b, 7c a 7d smernice 2009/30/ES, dalej ¢l. 7a
smernice 2009/30/ES, smernicu 2015/652 a prislusné ¢lanky smernice 2015/1513, prostrednictvom
zakona €. 309/2009 Z. z. o podpore obnovitelnych zdrojov energie a vysoko ucéinnej kombinovanej
vyroby v zneni neskorSich predpisov a vyhldasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky ¢. 271/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuju kritéria trvalej udrzatelnosti a ciele na znizenie
emisii sklenikovych plynov z pohonnych latok v zneni neskorsich predpisov.

Tento zakon sa mimo iného zaobera zakladnymi Glohami a zodpovednostami kompetentnych
organov a hospodarskych subjektov v kontexte preukazujicom plnenie kritérii trvalej udrzatelnosti
biopaliv a biokvapalin, ktoré si predpokladmi pre splnenie narodného ciela redukcie emisii
sklenikovych plynov a zdroven cielov pre obnovitelné zdroje energie.
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Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 271/2011 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov je v platnosti od septembra 2011. Tato vyhldska obsahuje podrobnosti preukazovania
plnenia kritérii trvalej udrzatelnosti biopaliv a biokvapalin.

Pre posudzovanie plnenia kritérii trvalej udrZatelnosti v celom vyrobnom retazci biopaliv
a biokvapalin boli stanovené dobrovolné schémy. Tieto schémy podliehaju schvéleniu Eurdpskou
komisiou, a teda nie su predmetom narodného schvalenia a narodnej kontroly, pricom kazdy ¢lensky
$tat musi bezvyhradne prijat vysledky tychto schém.

Vyhlaska Ministerstva pédohospodarstva a rozvoja vidieka ¢. 295/2011 Z. z.,, v ktorej sa stanovuje
podrobné vyhlasenie vyrobcu a doddavatela biomasy pre vyrobu biopaliv alebo biokvapalin, je v
platnosti od oktdbra 2011. Slovenska republika ma od roku 2011 v prevddzke narodny systém
preukazovania suladu s kritériami trvalej udrzatelnosti biopaliv a biokvapalin. Tento systém je
zalozeny na nezavislych overovateloch, ktorych vzdeldvanie je organizované, a ktori podliehaju
povinnému preskdsaniu a registracii zo strany Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky.

Energeticka politika SR (EP SR)

Hlavnym ramcovym dokumentom v oblasti energetiky SR je Energetickad politika SR (EP SR). EP SR
definuje konkurencieschopnu nizkouhlikovl energetiku zabezpecujucu bezpecnu spolahlivi
a efektivnu  dodavku vsetkych foriem energie za prijatelné ceny s prihliadnutim na ochranu
odberatela a trvalo udrzatelny rozvoj. Okrem inych definuje aj ciele v oblasti dopravy, ktoru
identifikuje ako jeden z vainych problémov budicnosti aj z pohladu zataZenia ovzdus$ia, najmi
vzhladom na stupajuci trend konecnej spotreby energie v oblasti automobilovej dopravy. Ciele
energetickej politiky v oblasti dopravy sa tykaju ekologizacie dopravy zavadzanim ekologickych paliv,
posilnenia postavenia verejnej hromadnej dopravy, dosiahnutia minimdlne 10 % podielu OZE na
spotrebe paliv v oblasti dopravy a uplatfiovania zasady ,znecistovatel plati“. Opatrenia spodivaju v
podpore rozvoja a SirSieho vyuZivania verejnej hromadnej dopravy, najma Zelezni¢nej dopravy,
podpore vyuZivania ekologickych pohonnych hmét, biopaliv, CNG, LPG, elektromobility, ako aj
nemotorovej dopravy (cyklistika). EP SR definuje aj nastroje na podporu vyuZivania CNG v doprave,
medzi ktoré patri zniZenie dariového zataZenia na palivo resp. v danovych ulavach na dopravné
prostriedky vyuZivajuce toto palivo (cestna dan) a vytvorenie povinnych kvét na pocty vozidiel CNG
pre Statnu a verejnu spravu operujlce v lokdlnom rozsahu (zvoz odpadu, Statna a mestska policia,
colny drad atd’). Prijatie opatreni na dalSie zniZenie emisii sklenikovych plynov by mohlo vyznamnym
spbsobom doplnit existujice a planované opatrenia v oblasti kvality ovzdusia, ¢im by sa dosiahlo
vyrazné znizenie miery znecistenia ovzdusia.

Stimuly pre vyskum a vyvoj

Cielom poskytnutia stimulov pre vyskum a vyvoj je podpora rozvoja vyskumu a vyvoja v
podnikatelskom sektore na Slovensku, podpora rozvoja spoluprace s akademickym sektorom (vysoké
Skoly, organizacie SAV), podpora rozvoja spoluprace v oblasti vyskumu a vyvoja medzi
podnikatelskymi sektormi v SR a v EU, so zdmerom zvysit Uroveri konkurencieschopnosti slovenskej
podnikatelskej sféry na medzinarodnych trhoch zvysenim kvality produktov a uplatfiovanim vsetkych
typov inovacii vo vyrobnych a ostatnych podnikovych procesoch.

V najblizéom obdobi sa MSVVa$ SR v rdmci stimulov pre vyskum a vyvoj zameria na podporu oblasti:
Vyskum a vyvoj vysoko efektivnych energetickych zdrojov a technolégii pre dopravné systémy s
vyuzitim principov Industry 4.0 a vyskum a vyvoj biodegradovatelnych plastov vratane kompozitnych
materidlov s vyuZzitim obnovitelnych zdrojov energie pre automobilovy priemysel.
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Komisia pre klimaticko-energeticky balik

Na zaklade uznesenia VIady Slovenskej republiky ¢. 821/2011 bola vytvorena Komisia pre klimaticko-
energeticky balik na drovni Statnych tajomnikov nahradend Komisiou pre koordinaciu politiky zmeny
klimy na drovni Statnych tajomnikov (Komisia).

Komisia bola zriadend 15. janudra 2012 na Urovni Statnych tajomnikov a predseda jej statny tajomnik
MZP SR. Daldimi ¢lenmi sG $tatni tajomnici Ministerstva hospodarstva, Ministerstva
podohospodarstva a rozvoja vidieka, Ministerstva dopravy a vystavby, Ministerstva skolstva, vedy,
vyskumu a Sportu, Ministerstva zdravotnictva, Ministerstva vnutra, Ministerstva financii, Ministerstva
zahraniénych veci a eurépskych zaleZitosti a predseda Uradu pre regulaciu siefovych odvetvi.

Hlavnym cielom Komisie je efektivna koordindcia pri vypracovani a implementacii zmierfiovacich a
adaptacnych politik a vybere primeranych opatreni na plnenie medzindrodnych zdvazkov. Komisia
zohrava hlavnu ulohu pri medziministerskom rozhodovani.

Pod Komisiou su vytvorené dve Specidlne pracovné skupiny: jedna zamerana na pripravu Stratégie
adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy a druha je zodpovedna za pripravu Nizkouhlikovej
stratégie SR.

Tab. 14 Odhad celkového ocakavaného prispevku jednotlivych technolégii z obnovitelnych zdrojov v SR
v sektore dopravy (ktoe)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Bioetanol/bio-ETBE 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0

Z toho pokrocilé biopaliva | 60 | 100 | 100 | 130 | 130 | 150 | 150 | 180 | 180
podla prilohy IX.A

Bionafta 125,0 125,0 125,0 125,0 125,0 125,0 125,0 125,0 125,0 130,0
z toho pokrocilé biopalivd

podla prilohy IX.A 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 15,0 22,0

z toho b/opa//,va podla 350 35,0 35,0 350 34,0 33,0 31,0 25,0 23,0 21,0
prilohy IX.B

Vodik z obnovitelnych
zdrojov energie
Elektricka energia

z obnovitelnych zdrojov

0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,6 1,0 2,0

12,3 13,2 13,8 14,6 15,4 16,8 17,9 19,2 20,2 22,0

z toho cestnd doprava | 0,7 0,8 1,0 1,2 1,5 1,8 2,4 2,9 3,8 52
z toho Zelezniénd doprava | 10,3 11,0 | 11,4 | 12,0 | 124 | 13,2 | 13,7 14,1 | 146 | 150
Biometan/RCF * 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 1,0 2,0 5,0 10,0 | 20,0
Spolu 187,3 | 188,2 | 188,8 | 189,7 | 191,1 | 198,1 | 200,3 | 204,8 | 211,2 | 229,0
Zdroj: MH SR

*RCF (recycled carbon fuels) - fosilne paliva vyrobené z odpadu

Ndrodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

Viziou cyklostratégie je uznanie a integracia cyklistickej dopravy a posilnenie cykloturistiky. Podpora
vyuZivania cyklistickej dopravy je jednym z opatreni na rieSenie nepriaznivej dopravnej situdcie
v mestach, ktord ma negativny vplyv na kvalitu ovzduSia azdravie obyvatelov. Nevyhnutnym
predpokladom a jednou z priorit stratégie je budovanie arozvoj cyklistickej infrastruktury, ale aj
osveta a vzdeldvanie.

Plan manazmentu ¢iastkového povodia Vahu, 2015

Vodna politika v sucasnosti uplatiiovana v Slovenskej republike (SR) vychadza zo smernice
2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa ustanovuje ramec
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posobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (skratene nazyvanej ramcova
smernica ovode/RSV), ktora bola transponovand do zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene
zakona SNR €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni
neskorsich predpisov a prislusnych vykonavacich predpisov. Zakladom tejto spolo¢nej vodnej politiky
je realizovat opatrenia na dosiahnutie environmentélnych cielov do roku 2015 vramci prvého
planovacieho cyklu, resp. do roku 2021, najneskér do roku 2027, vramci druhého planovacieho cyklu
(2016-2021) pripadne tretieho planovacieho cyklu. Nastrojom pre dosiahnutie cielov RSV su plany
manazmentu cCiastkovych povodi, ktoré tvoria zdklad pre spracovanie planov vyssej Urovne —planov
manazmentu spravnych Uzemi na narodnej Urovni, medzindrodné plany: Plan manaZmentu
spravneho Uzemia povodia Dunaja alntegrovany plan manazmentu povodia Tisy.

AkEny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike

U&elom vypracovania dokumentu v gescii MH SR je identifikacia opatreni na podporu elektromobility.
Cielom postupného zavddzania elektromobilov v systéme dopravy je prechod na nizkoemisné a
bezemisné formy dopravy, ¢o predstavuje trend strategicky definovany aj na urovni Eurdpskej
komisie a je suéastou tzv. ,Low-carbon economy”. Doprava je v suéasnosti zodpovedna za Stvrtinu
emisii sklenikovych plynov a je dominantnym znecistovatelom najmé& v mestskych aglomeraciach.

Ndrodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami a Narodna politika zavddzania
infrastruktury pre alternativne paliva

Délezity Ulohu zohrdva zavédzanie infrastruktiry pre alternativne palivd a smernica 2014/94/EU,
podla ktorej boli ¢lenské Staty do novembra 2016 povinné navrhnut narodny politicky ramec pre
rozvoj trhu pokial ide o alternativne palivd v odvetvi dopravy a rozvoj prislusnej infrastruktury.
Gestorom transpozicie tejto smernice je rezort MH SR, ktory v spolupraci s dalSimi relevantnymi
partnermi spracoval ,Navrh Narodného politického rdmca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami®,
schvéleny uznesenim vlady ¢. 504/2016, a ,Navrh Narodnej politiky zavadzania infrastruktiry pre
alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky”, schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 505/2016,
ako implementacny rdmec opatreni na zavedenie infrastruktiry pre alternativne paliva.

V slcasnosti MH SR v spolupraci srelevantnymi ministerstvami (MDaV SR, MF SR) pripravuje
odpoctovanie plnenia prijatych opatrni v ramci Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s
alternativnymi palivami, ktory vychadza transpozi¢ne zo smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infrastruktury pre alternativne palivd. V rdmci plnenia tejto povinnosti bude
aktualizovany Narodny politicky rdmec vratane navrhu novych opatreni.

Okrem uvedenych dokumentov vychddzala Stratégia aj z mnoistva koncepénych dokumentov na
urovni kraja, okresu ¢i mesta. Okrem vysSie uvedenej Stratégie adaptability mesta Trencin na
klimatickd zmenu su to dokumenty ako:

- Stratégia vyuzitia potencialu TSK pre rozvoj cyklistickej inbfrastruktury

- Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho samosprdvneho kraja

- Plan udrzatelnej mobility Tren¢ianskeho samospravneho kraja - SEA

- Uzemny plan Velkého tzemného celku Trencianskeho kraja v platnom zneni

- Uzemny plan mesta Trencin vratane ZaD 1-3

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Trencianskeho samosprdvneho kraja na roky
2013 - 2023

- Program hospoddrskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trencin na roky 2016 — 2022, s
vyhladom do roku 2040

- Plan dopravnej obsluznosti Trenc¢ianskeho samospravneho kraja
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- Stratégia rozvoja vidieka Trencianskeho samospravneho kraja 2013 — 2020

- Akény plan udrzatelného energetického rozvoja Trencéianskeho samospravneho kraja na roky
2013-202 (SEAP)

- Generel cyklistickej dopravy v Trencine

- Pasport statickej dopravy mesta Trencin

- UPN obce Trencianska Tepld az ZaD ¢. 5

- UPN obce Kostolna — Zarietie, 2016 + ZaD ¢. 1

- UPN obce Soblahov vratane ZaD ¢. 1 a 2

- UPN obce Velké Bierovce, navrh

- UPN obce Zamarovce, navrh

- UPN obce Trencianska Turna, 2015
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH STRATEGICKEHO
DOKUMENTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Plan udrzatelnej mobility funkéného Gzemia krajského mesta Trencin je viacUroviiovym strategickym
dokumentom vychddzajlci z hlavného ciela, ktorym je definovanie zdsadnych koncepénych smerov
udrZatelného a vyvazeného rozvoja komplexnej dopravnej sustavy a vSetkych jej dopravnych
systémov s ich priemetom do Uzemia a minimalizaciou dopadov na Zivotné prostredie. Sucastou
stratégie je ndvrh  prevadzkovo racionalnej, funkcie schopnej, ekologicky Unosnej a ekonomicky
akceptovatelnej siete vietkych relevantnych druhov doprav, dopravnej infrastruktiry a vybavenosti.
Jej stiéastou je aj definovanie vizie a cielov v oblasti dopravy na Urovni krajského mesta.

Ndvrh Stratégie je zalozeny na definovani vizii a cielov a vytvoreni dopravnych modelov pre rieSené
dopravné maody v horizonte rokov 2030, 2040 a 2050. Na zdklade vyhodnotenia analytickej ¢asti bola
zadefinovanad vizia udrzatelnej mobility Trencin 2030 s vyhladom do roku 2050 — ,,Menej aut: viac
miesta pre Zivot“. Rozvoj dopravnych systémov je rozpracovany v strategickom dokumente formou
postupnosti: strategické ciele — Specifické ciele — opatrenia.

Znamena to, Ze na jednotlivé strategické ciele nadvazuju Specifické ciele, na ktorych dosiahnutie su
definované opatrenia v kategéridch — infrastruktirne, makké a organizacné. Zaroven su opatrenia
zaradené do Styroch Urovni podla — sektora mobility, oblasti opatreni, skupiny opatreni a opatreni az
konkrétnych projektov.

Uvedenému rozvrstveniu strategického dokumentu bola prisp6sobena aj metodika posudzovania.
Vlastné posudenie environmentalnych vplyvov pozostdva z piatich casti.

Vkap. IV.1 su analyzované zakladné environmentdlne oblasti / aspekty, ktoré vstupuji do
posudzovania. Kazda z nich je v stru¢nosti charakterizovana vo vazbe na konkrétne projekty, ktoré su
pripravované v ramci PUM Trendin. Tato Cast nadvazuje na kap. ll.1. a prehlbuje ju.

Prehlad potencidlnych vplyvov na jednotlivé zlozky aich komplexné vyhodnotenie z hladiska
charakteru a vyznamnosti je spracovany formou matice na konci kazdej posudzovanej oblasti.

V kap. IV.2 su strucne popisané strategické ciele PUM Trencin aje tu vyhodnoteny sulad alebo
nesulad $pecifickych cielov a opatreni navrhnutych Stratégiou s environmentalnymi cielmi

V kap. IV.3 je rozpracované posudenie infrastruktirnych opatreni, t.z. konkrétnych projektov, ktoré
sa budu realizovat v zmysle PUM Trendin. Tabulky s jednotlivymi vyhodnoteniami su prezentované
v prilohe €. 1 spravy o hodnoteni. Priamo v kapitole IV.3 je uvedena sihrnna hodnotiaca tabulka.

V kap. IV.4 je prezentované vyhodnotenie vplyvov na Uzemia NATURA 2000 a ostatné chranené
Uzemia spadajuce pod zdkon o ochrane prirody a krajiny.

1 PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE ENVIRONMENTALNE VPLYVY NA ZIVOT-
NE PROSTREDIE A VPLYVY NA ZDRAVIE (PRIMARNE, SEKUNDARNE,
KUMULATIVNE, SYNERGICKE, KRATKODOBE, STREDNODOBE, DLHO-
DOBE, TRVALE, DOCASNE, POZITIVNE AJ NEGATIVNE)

Tato cast sa venuje vieobecnému popisu potencidlnych negativnych vplyvov dopravy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Rozsah popisu bol prispdsobeny tak, aby bol konzistentny s kritériami

uvedenymi v prilohe Il smernice SEA aaby zahfnal vsetky oblasti poZadované smernicou:
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obyvatelstvo, zdravie ludi, ovzdusie, klimatické faktory, p6du, vodu, biodiverzitu, biotu, materialne
zdroje, krajinu a kulturne dedicstvo.

Cielom tejto analyzy bolo zidentifikovat vyznamné vplyvy, ktoré su relevantné pre posudzovanie na
Urovni strategického dokumentu, na zadklade ich komplexného vyhodnotenia. Stucastou hodnotenia
su matice, v ktorych je prehladne identifikovany charakter vplyvu podla kritérii:

e obdobie trvania - vystavba, prevadzka

e primarny, sekundarny

¢ doba trvania - docasny, trvaly

¢ kumulativnost

® synergia

e zmiernitelnost opatreniami - zmiernitelny dostupnymi prostriedkami alebo obtiazne
zmiernitelny

e vyznamnost vplyvu - vyznamny alebo menej vyznamny (vyznamnost bola stanovena aj podla
toho, ¢i je vplyv zmiernitelny alebo minimalizovatelny).

Pre dalSie strategické posudzovanie vyznamnych vplyvov boli sformulované klucové otazky,
prostrednictvom ktorych sa posudzoval sulad navrhovanych investi¢nych priorit s environmentalnymi
cielmi .

1.1  VPLYVY NA OBYVATELSTVO A ZDRAVIE LUDI

Doprava vplyva negativne na zdravotny stav obyvatelstva predovsetkym tvorbou emisii
znecistujucich latok, hluku a dopravnou nehodovostou. V delbe prepravnej prace bude na Slovensku
pretrvavat trend dynamickejsieho rastu environmentalne menej priaznivej automobilovej dopravy,
s ktorou su spajané aj predpoklady pretrvavajucej hlukovej a imisnej zataze obyvatelstva mestskych
aglomeracii a zaroven negativne dopady na dopravnu nehodovost.

Hluk z dopravy je najvyznamnejsim rizikovym faktorom ovplyviujicim kvalitu Zivota a zdravia ludi.
Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté najma UGzemia tesne leZiace pri exponovanych
dopravnych trasach. Podla poznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od
ktorej zacina byt negativne ovplyvriovany vegetativny nervovy systém. Za najvacsieho producenta
hluku je povaZzovana cestna doprava, nasleduje Zelezni¢nd doprava.

Kritériom pre posudzovanie Gc¢inkov hluku v SR je nariadenie vlady SR ¢. 549/2007 Z.z., ktoré vo
vonkajSom priestore v obytnom Uzemi kategdrie Uzemia Il - v okoli dialnic, ciest I. a Il. triedy,
miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, Zelezni¢nych drah, letisk a v mestskych centrach
stanovuje tieto najvyssie pripustné ekvivalentné hladiny hluku:

Tab. 15 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi (kat. zemia lll)

Casovy interval Hluk z dopravy Laeg, p (dB)
Pozemnd a vodna Zelezniéna ‘ Letecka
Deri (06:00 - 18:00) 60 60 60
Vecer (18:00 - 22:00) 60 60 60
Noc (22:00 - 06:00) 50 55 50

Vyznamnym vplyvom dopravy na zdravie ludi je znecistenie ovzduSia emisiami. Vyfukové plyny
motorovych vozidiel obsahuju stovky chemickych latok v roéznych koncentracidch asréznymi
uéinkami na zdravie. Za najvyznamnejsie znecistujuce latky vo vztahu k zdraviu [udi sa povaZzuju oxidy
dusika, tuhé znedcistujlce latky a polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH), z ktorych niektoré maju
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karcinogénny ucinok (napr. benzo(a)pyrén). Karcinogénny ucinok maju aj emisie polychlérovanych
dibenzofuranov (PCDF) a polychlérovanych dibenzodioxinov (PCDD), ktoré su nebezpecné uZ
v stopovych koncentraciach.

Medzi najzavainejSie znedlistujuce latky z dopravy, s preukazatelnymi negativnymi Ucinkami na
zdravie fudi, patria emisie pevnych prachovych castic suspendovanych v ovzdusi, ktoré vznikaju pri
prevadzke motorovych vozidiel (spalovanie pohonnych hmét, obrusovanie pneumatik, brzdového a
spojkového obloZenia, povrchu vozoviek a pod.). Ich nebezpecénost nespociva iba v ich mechanickych
vlastnostiach, ale aj v obsahu rizikovych organickych aanorganickych latok (polyaromatické
uhlovodiky, tazké kovy, dusi¢nany, aménne idny a pod.). V slUcasnosti sa z celkového mnoiZstva
tuhych znedistujucich latok venuje velkd pozornost hlavne casticiam s velkostou pod 10 pm
(PMyg),resp. 2,5 um, ktoré mozu prenikat do dychacieho traktu (inhalovatelna frakcia).

Problematickou skupinou znecistujucich latok su aj oxidy dusika. Viac ako 90% oxidov dusika je
emitovanych vo forme oxidu dusného (N;0O). Vo vzduchu sa vsak tento plyn rychlo meni na oxid
dusicity (NO;). Emisie N,O ni¢ia ozénovu vrstvu a predstavuju tiez tzv. sklenikovy plyn sposobujlci
klimatické zmeny. Cestna doprava sa podiela celosvetovo az 51% na emisiach oxidov dusika. Oxid
dusicity NO, pdsobi ako drazdivy plyn. Je asi z 80-90% pohlcovany dychacimi cestami. Oxidy dusika
spOsobuju mierne az tazké zapaly priedusiek alebo pluc.

Limitné koncentracie znetistujucich latok v ovzdusi stanovuje vyhldska MPZPRR SR ¢&. 244/2016 Z.z.
o kvalite ovzdusia.

Tab. 16 Limitné hodnoty na ochranu zdravia ludi

Priemerované obdobie Limitna hodnota
latka

1 de#t 50 ug/m? sa nesmie prekrodit viac ako 35-krat za kalendarny
Castice PMyo rok
kalendarny rok |40 ug/m3
Castice PM,5 kalendarny rok | Od 1. Januéra 2020: 20 pg/m?
1 hod 350 pg/m?3 sa nesmie prekrodit viac ako 24-krat za
- kalendarny rok
z 1 der 125 pg/m?3 sa nesmie prekrodit viac ako 3-krat za kalendarny
rok
1 hod 200 pg/m3 sa nesmie prekrodit viac ako 18-krét za
NO, kalendarny rok
kalendarny rok |40 ug/m3
co 8 hod |10 mg/m3
Olovo kalendarny rok |0,5 pug/m?3
Benzén kalendarny rok |5 pg/m?3
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Sumarne vyhodnotenie vplyvov na obyvatel'stvo a zdravie fudi
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Generovanie hluku dopravou pocas vystavby X X X X X X
Generovanie hluku dopravou pocas prevadzky X X X | X | X X
Emisie z dopravy pocas vystavby X | X X X X X
Emisie z dopravy pocas prevadzky X X X X X
Riziko dopravnych nehod X X
Komfort byvania, pobytovy komfort X | X X X
Bariérovy vplyv X X | X
Vizualne vplyvy X | X X X

Klucové otdazky pre strategické posudzovanie

podporuje stratégia ochranu pred hlukom?

podporuje stratégia zniZovanie imisnej zataze v obytnych tzemiach?
podporuje stratégia zvySenie dopravnej bezpecnosti?

podporuje stratégia zvySenie komfortu byvania?

YVVVYVYVY

1.2 VPLYVY NA OVZDUSIE A FAKTORY OVPLYVNUJUCE ZMENU KLIMY

Okrem vplyvu znecistenia na fudské zdravie ma produkcia exhalatov motorovych vozidiel vyznamny
podiel aj globalnych désledkoch znedistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v dosledku
produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO,, CHs, N2O).

V SR bol za obdobie 1881 - 2009 zaznamenany trend rastu priemernej rocnej teploty vzduchu o 1,6
°C a pokles rocnych Uhrnov atmosférickych zrazok v priemere o 3,4 % (na juhu SR bol pokles aj viac
ako 10 %, na severe a severovychode ojedinele je rast do 3 %). Zaznamenany bol aj vyrazny pokles
relativnej vlhkosti vzduchu (do 5 %) a pokles snehovej pokryvky takmer na celom Gzemi SR (vo
vyssich horskych polohach mierny narast). Aj charakteristiky potencidlneho a aktualneho vyparu,
vlhkosti pédy, globalneho Ziarenia a radiacnej bilancie potvrdzuju, Ze najma juh SR sa postupne
vysusuje (rastie potenciadlna evapotranspirdcia a klesa vlhkost pddy), no v charakteristikidch
slnecného Ziarenia nenastali podstatné zmeny (okrem prechodného zniZenia v obdobi rokov 1965 -
1985). Vyrazne narasta premenlivost klimy, najma zrazkovych Ghrnov.

Za poslednych 15 rokov doslo k vyznamnejSiemu rastu vyskytu extrémnych dennych Ghrnov zrazok,
¢o malo za nasledok zvySenie rizika lokalnych povodni v réznych oblastiach SR. Na druhej strane,
v obdobi rokov 1989 - 2009 sa ovela CastejsSie ako predtym vyskytovalo lokalne alebo celoplosné
sucho, ktoré bolo zapri¢inené predovsetkym dlhymi periddami relativne teplého pocasia s malymi
Uhrnmi zrdZok v niektorej ¢asti vegetaéného obdobia.

Dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikovych plynov z dopravy ma cestna doprava, ktord
vyprodukuje az 96,32 % CO,, pricom tento plyn tvori dominantnu zlozku v zloZeni sklenikovych
plynov. Pri strategickom environmentdlnom posudzovani je preto klucovou otazkou, akym
spoésobom tento strategicky dokument podporuje rozvoj environmentdlne prijatelnejsSich druhov

[ N ]
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dopravy, akymi su Zelezni¢na, vodna averejna osobnd doprava. Vyhodnoteniu tohto ciela sa
venujeme v rdmci posudzovania rozvoja jednotlivych médov dopravy v kapitole IV.2.

Sumarne vyhodnotenie vplyvov na ovzdusie a faktory ovplyviujice zmenu klimy

yznamny

-

casny

-

Zmiernitelny tazko
yznamny

Prevadzka
Primarny
Sekundarny
Kumulativny
Synergicky
Zmiernitelny
Menej v

©
o
>
©
-
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>

Do
Vv

Znedistovanie ovzdusia exhalatmi X X X | X | X X | X

Zmena klimy v dosledku produkcie sklenikovych
plynov

Klucové otdzky pre strategické posudzovanie

» podporuje stratégia znizovanie tvorby emisii?
» zohladniuje stratégia potrebu zniZovania tvorby emisii sklenikovych vplyvov?

1.3  PODA A HORNINOVE PROSTREDIE

Prioritnym vplyvom na podu pri realizicii projektov dopravnej infrastruktiry je trvaly zaber
polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov a pocas vystavby aj do¢asny zdber pody pri budovani
pristupovych ciest, manipulaénych pasov, stavebnych dvorov, depdnidch humusu a pod. Pri
dialniénych stavbach, ktoré maju ndroky na zaber pddy najvyssie, je zdber poédy radovo 3 ha na
kilometer dizky.

Zaber pod pre vystavbu dopravnej infrastruktiry je z celospoloéenského hladiska nevyhnutnostou.
Pri zabere a ochrane polnohospodarskej pédy je potrebné postupovat v sulade so zakonom
o ochrane pddy °, podla ktorého su vietky polnohospodérske pddy zaradené do deviatich skupin
kvality podla kédu bonitovanych pddno-ekologickych jednotiek (BPEJ). Ochrana polnohospodarskej
pody pri nepolnohospodarskom vyuZiti je zabezpeéend ochranou najkvalitnejSej pofnohospodarskej
pody v katastralnom Uzemi podla kédu BPEJ. Strategicky a narodohospodarsky vyznamné investicie
schvalené uznesenim vlady SR (ako su aj dialnice a rychlostné komunikacie), zakladaju dévod na
mozny zaber osobitne chranenych polnohospoddarskych pod v odévodnenom rozsahu. Plosné
rozmiestnenie najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v danom Uzemi je potrebné zvazovat pri
vybere variantov tras dopravnej infrastruktury.

Pocas prevadzky stavieb dopravnej infrastruktiry sa nepredpokladajud vyznamné vplyvy na kvalitu
pody. Vynimkou su pripady potencidlnej kontaminacie péd v désledku havarie, spojenej s unikom
pohonnych hmét alebo prepravovanych chemickych latok.

Doprava, predovsetkym cestnd, mdze ovplyviiovat i zdravotny stav lesa. Od roku 1995 je na
Slovensku pozorované zlepSenie zdravotného stavu lesov, priom zdravotny stav listnatych lesov
mozno povazovat za stabilizovany. Intenzita poSkodenia je vyrazne diferencovana teritoridlne aj v
zavislosti od nadmorskej vysky. Najhorsi stav je v lesoch na hornej hranici lesa, kde vplyvy prevadzky

9 Zékon &. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pddy a o zmene zékona €. 245/2003 Z.z. o integrovanej
prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov
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dopravy priamo nedosahuju. Okrem exhaldtov ma na zdravotny stav lesa vplyv aj prienik
znecistujucich latok, hlavne chloridov zo zimnej Udrzby ciest.

Realizacia projektov cestnej a Zelezni¢ne dopravy bude mat priamy vplyv na horninové prostredie
areliéf najma pri budovani tunelov, ndsypov a zarezov, ale aj rekonstrukcii mostov. Podobné dopady
mobze mat aj realizdcia pozemnej lanovky. Medzi vyznamné vplyvy mozno zaradit predovsetkym
narusenie stability svahov, aktivaciu zosuvov, vznik erdzie, urychlenie procesov zvetravania
a potencidlnu kontaminaciu horninového prostredia. Nepriamym vplyvom na horninové prostredie
a reliéf je potreba ziskavania stavebnych surovin (otvaranie zemnikov, zvySend tazba v existujlcich
lomoch) av niektorych pripadoch aj potreba ukladania prebyto¢ného alebo nepouzitelného
materidlu z vykopov arazenia tunelov. Vsetky zasahy do horninového prostredia je potrebné
vykondvat na zdklade vysledkov podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického
prieskumu.

Sumarne vyhodnotenie vplyvov na pody a horninové prostredie

S
N ‘:>:'
8 £
> g o & F b
s 2 > & > E = E E R
o N £ & 2 = = g 5
> b o} fe T c —_ oo = f= o—
© \@© \© c (%] =] b P P © ()
2 2 £ 2 8 € 9 9 9 < c
L @ £ 3 8 5 £ E E & 2
S a o w o T &4 N N S S
Trvaly zdber polnohospodarskej pody a lesnych X X X x | x
pozemkov
Docasny zaber polnohospodarskej pody a lesnych X X X X X
pozemkov
P?tenC|aIna kontamindacia a ina degradacia pody pri X X X X X
vystavbe
Kontaminacia pod pocas prevadzky X X X X X X
Ovplyvnenie stability horninového prostredia X X X X | X | X X

Klucové otdzky pre strategické posudzovanie

> je prirealizacii infrastrukturnych projektov dostato¢ne zabezpecend ochrana pody?
» moze realizacia infrastruktdrnych projektov ovplyvnit stabilitu horninového prostredia?

1.4 VODA

Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry moze vo vseobecnosti ovplyvnit kvalitu a rezim
povrchovych vod apodzemnych vod a odtokové pomery. Z kvalitativneho hladiska je to
predovsetkym moznost kontaminacie vod ropnymi latkami pocas vystavby pri poruchach a havariach
stavebnych mechanizmov a dopravnej techniky. Kritickymi miestami sU krizovania povrchovych
tokov, ich Upravy a prelozky.

Z hydrologického hladiska je nepriaznivou skutoénostou tendencia odvadzat vody z povrchového
odtoku z povrchu cestnych komunikacii a inych spevnenych pléch kanalizdciou priamo do
recipientov, o sa v ramci povodi negativne odzrkadluje na vyvoji povodnovych situdcii. Pri ndvrhu
odvodnenia komunikacii je preto potrebné podla miestnych podmienok zvazovat mozZnost
odvodnenia zrazkovych vod prostrednictvom vsakovacich systémov do podzemnych vod.

Z hladiska povodriovej ochrany je pri budovani prvkov dopravnej infrastruktiry potrebné zachovat,
eventualne zlepsit odtokové pomery daného Uzemia. Je potrebné vyvarovat sa zmenSovaniu
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prietoéného profilu, resp. budovaniu prekazok pre prechod velkych vod. Pri projektovani je preto
potrebné navrhndt umiestnenie telesa a objektov komunikacii na zdklade hydrotechnickych
vypoctov.

V obdobi prevadzky cestnych komunikacii moézu byt povrchové vody znelistované priamym
odvadzanim vdd z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranitelnost povrchovych véd zavisi
od velkosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla do¢asného charakteru,
avsak z hladiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv mimoriadne zavaZzny a nezvratny. Dlhodoby
charakter ma akumulacia niektorych kontaminantov v dnovych sedimentoch (tazké kovy, organické
latky). Tieto aspekty je potrebné zvaZzovat pri ndvrhu odvodnenia vozovky a inych spevnenych pléch.

Doprava je jednou z antropogénnych aktivit, ktora sa podiela na znecistovani vod z atmosférickej
depozicie (NOx a NH,).

Doprava patri taktieZ medzi najcastejSie priCiny vzniku mimoriadneho zhorsenia. Ovplyvnenie rezimu
podzemnych véd je mozné hlavne v pripade stavebného zdsahu do zvodnenej vrstvy. K takémuto
zasahu dochddza predovsetkym pri vystavbe hlbokych zdrezov alebo tunelov. Znizenie hladiny
podzemnej vody moze priamo ovplyvnit vydatnost zdrojov podzemnej vody a nepriamo aj biotopy
zavislé na vodnom rezime.

Osobitnou kategdriou vplyvov je kolizia projektu s vodohospodarsky chranenymi Uzemiami -
chrdnenymi vodohospodarskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi a ich ochrannymi pasmami.
V takychto pripadoch je potrebné respektovat podmienky, ktoré vyplyvaju z predpisov alebo
rozhodnuti, ktorymi boli tieto Uzemia ustanovené.

Specifické postavenie maju zdroje prirodnych lie¢ivych véd alebo prirodnych mineralnych véd?®,
ktoré su taktieZ chranené ochrannymi pasmami. Vo vacSine pripadov je vyskyt tychto vod viazany na
hiboké hydrogeologické Struktury, ktoré sd chranené pred znelistenim dostatocne hrubou vrstvou
mene] priepustnych sedimentov. Zabezpecenie ochrany tychto zdrojov je zavislé od konkrétneho
pripadu a vysporiadat sa s nim treba na Grovni EIA, pripadne na zdklade dodatoénych prieskumov.

Legislativhou bazou ochrany véd je zdkon ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov.
Osobitny do6raz je potrebné klast na ustanovenia zdkona, ktorymi sa implementuje Smernica
2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu aRady z 23. oktdbra 2000, ktorou sa stanovuje ramec
posobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (tzv. Ramcova smernica
o vodach - RSV).

Na zaklade uvedenej analyzy povazujeme z hladiska vplyvov dopravnej infrastruktiry na vodné
pomery za najvyznamnejSie ciele ochranu vodohospodarskych oblasti (vratane mineralnych
a termalnych vod). Pre ich posudenie navrhujeme pri dalSom hodnoteni vplyvov na vodné pomery
uplatnit tieto kritéria:

e krizovanie chranenych vodohospodarskych oblasti

e kriZzovanie ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov a zdrojov prirodnych liecivych

a prirodnych mineralnych vod
e krizovanie povodi vodarenskych tokov
e hydromorfologické zmeny vodnych tokov.

10 73kon €. 538/2005 Z. z. o prirodnych liec¢ivych vodach, prirodnych lie¢ebnych kupeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
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Sumarne vyhodnotenie vplyvov na povrchové a podzemné vody
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Ovplyvnenie odtokovych pomerov izemia X X X X X X X
Znetistovanie povrchovych véd odvadzanim
. g A p A X X X X X X
zrazkovych vod zo spevnenych ploch
Potencialne ohrozenie kvantity vodarenskych zdrojov X X X | x X X
vystavbou tunelov a zarezov
Potencialne ohrozenie kvality vodarenskych zdrojov X | X X | X X X
Potencnalne'havaﬁrune znecistenie povrchovych X X X X X X
a podzemnych vod
Hydromorfologické zmeny utvarov povrchovych vod
X s . X X X X X
vplyvom stavieb vodnej infrastruktury

Klucové otdzky pre strategické posudzovanie

» moze realizacia stratégie vyznamne ovplyvnit vodné zdroje?

» moze realizacia stratégie vyznamne ovplyvnit zdroje prirodnych lie€ivych a prirodnych
minerdlnych vod?

» moze realizacia stratégie spbsobit vyznamné hydromorfologické zmeny Utvarov povrchovych
vod?

1.5 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Dopravné stavby aich prevddzka maju preukdazatelné negativne vplyvy na biodiverzitu, chranené
Uzemia a krajinu. ZvySovanie dopravného zatazenia Uzemia, zvySovanie hustoty dopravnych
koridorov a zvySovanie intenzity prepravy negativne vplyvy zosilfuju a pridruzuje sa tiez kumulativny
efekt s ¢innostami, ktoré sa v takto intenzivne vyuzivanom Uzemi realizuju.

Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry méze ovplyvnit faunu, fléru a biotopy v dotknutom
Uzemi a jeho okoli. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno vo vieobecnosti rozdelit na:

e primarne pdsobiace najma pocas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochrannou funkciou
v intenzivne polnhohospodarsky vyuzivanej krajine),

e sekundarne posobiace pocas vystavby aj pocas prevadzky (usmrcovanie Zivocichov,
fragmentdcia biotopov, obmedzenie migracie, znelistenie posypovymi materidlmi,
vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy),

e tercidarne pdsobiace pocas prevadzky (prenikanie novych casto invaznych druhov do okolia,
rozvoj sidiel, technickej infrastruktury, priemyslu, rekreacie, v dopravne spristupnenych
oblastiach).

Priamym vplyvom je destrukcia az fyzickd likvidacia biotopov pri vystavbe. Tento vplyv nie je
zmiernitelny. Pri vystavbe dochadza k fragmentacii krajiny a biotopov, kde dopravna infrastruktira
predstavuje bariéry pre migrujlice volne Zijuce Zivocichy. Bariérovy efekt znizuje priechodnost krajiny
a ma vaine ekologické dbsledky, ako je zmena ZivociSnych spolocenstiev, vytvaranie metapopulacii,
znizovanie biologickej diverzity a zvySenie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov., Druhy
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ZivoCichov v ramci tychto malych a izolovanych aredlov maju obmedzené potravinové zdroje, vyber
partnerov a podmienky pre pohyb. Malé a izolované populacie su nachylné k vyhynutiu vzhladom
k inbreedingu - pribuzenskému krizeniu. Medzi potencidlne najviac ohrozené patria niektoré druhy
velkych cicavcov najma Selmy. Mensie cicavce nie su existenciou uzavretych komunikacii zvycajne
vyznamne ovplyviiované. Ich populacie, osidlujiuce vyseky krajiny vymedzené uzavretou
komunikaénou sietou, si dostatocne pocetné a ostrovny efekt sa u nich neprejavuje tak vyrazne.
NavySe drobné cicavce nachadzaju dostatok mozZnosti na prekonanie bariéry v podobe pocetnych
priepustov, ktoré su pre vacsie zvierata nevyuzitelné.

Ohrozenie biodiverzity fragmentdciou uUzemia je vypuklé vspojeni sozhorSenim priecnej
priechodnosti dopravnych stavieb spdsobenej zvySenou intenzitou prepravy. Modernizovand
dopravna infrastruktira zvySovanim intenzity prepravy a zvySenim prejazdove] rychlosti zvysuje
pésobenie bariérového efektu. Nasledne dochadza k riziku stretov zveri s motorovymi vozidlami pri
lokalnej migracii za potravou, k mortalite Zivocichov a fyzickému Ubytku jedincov. Relativne ¢asto su
usmrcované zajac, chréek, hrabos, lasica, jez, velké druhy kopytnikov a masozravcov (jeleni, srnec,
svina diva, vydra, medved). NajcastejSie dochadza ku koliziam Zivocichov s vlakmi a automobilmi
v miestach krizovania alebo priblizenia migraénych koridorov. Najvyssia frekvencia nehod je
v Usekoch ciest prechadzajucich lesnymi komplexmi alebo pozdi? lesa.

Mortalita niektorych skupin Zivocichov (napr. obojzivelniky) pravidelne migrujicich v reprodukénom
obdobi je v silne zatazenych dopravnych dsekoch vynimocne vysoka. Bez $pecidlnych technickych
opatreni (podchody, navadzacie steny a pod.) hrozi zanik celych populacii.

Fragmentdcia biotopov je jednym z vyznamnych faktorov prispievajucim k uUbytku biodiverzity
a narusaniu ekosystémov. Budovanie infrastruktury tradi¢ne patri k cinnostiam, ktoré takuto
fragmentdciu spOsobuji. Rozvoj udriatelnej dopravy znamend aj zosuladenie poZiadaviek na
budovane infrastruktiry s poZiadavkami Zivotného prostredia, takie nové iniciativy musia byt
realizované sp6sobom, ktory predstavuje minimalny negativny vplyv na ekosystémy a biodiverzitu,
no zaroven budu navrhnuté a realizované iniciativy na zvySenie konektivity biotopov v oblastiach s
existujucou infrastruktdrou (napr. budovanim ekoduktov, uUprava sklenych ploch okolo dialnic,
ochranné prvky na elektrickych vedeniach).

Hlukové a svetelné zataZenie okolia dialnice bude pdsobit rusivo na volne Zijuce Zivocichy. Prejavuje
sa stresovy vplyv dopravného ruchu na kondiciu areprodukény potencial ZivociSnych druhov.
Pozorovatelné su zmeny spravania pod vplyvom stresu. Medzi dalSie negativne externality
ovplyviujuce rastové a vyvinové procesy rastlinnych a Zivoc¢iSnych druhov patria exhalaty z dopravy,
prasnost prostredia, chemické latky z posypovych soli.

K degradécii biotopov dochéadza aj $irenim nepdvodnych a invaznych druhov pozdiz komunikacii, ¢o
je ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podmienok stanovist, ulahéenim invazie cudzich
druhov po predchadzajucom vytlaceni povodnych druhov a umoznenim lahSieho pohybu rozsirovania
prostrednictvom Zivocichov alebo ¢loveka. Dochadza k zmenam druhového zloZenia na pozemkoch
v blizkom okoli budovanych komunikacii, k vysadbe nepdvodnych druhov, odolnych voci exhalatom,
ale s vyraznym invdznym potencialom.

Pri vystavbe a modernizacii dopravnych sieti dochddza k vplyvom na vodné ekosystémy. Vystavba
komunikacii v ¢lenitom teréne si vyzaduje premostenia, prelozky vodnych tokov a spevnenia koryt
technickymi Upravami. Dochddza k fyzickému poskodzovaniu az likvidacii biotopov, k mechanickému
narusovaniu vodnych ekosystémov pri prelozkach tokov (prejazdy, zakalovanie tokov), k strate
prirodzenych Usekov tokov vynutenou reguldciou, k vyrubom brehovych porastov, ku skracovaniu
vodnych tokov, lokdlnemu zrychleniu prietokov a degradacii kvality pobreinych ekosystémov.
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Zhorsuju sa podmienky na neresiskach. Vodné priepusty s ¢astymi bariérami pri migracii ryb. Stavba
komunikacii eréziou pody zvysuje mnozstvo sedimentov vo vodnych tokoch.

Vystavba dopravnej infrastruktdry v chranenych UGzemiach moéie vaine ovplyvnit integritu
chranenych Gzemi, a ohrozit predmety ich ochrany. Zabezpecenie ochrany, zmiernenie vplyvov
a ndvrh opatreni v pripadoch, ak nie je mozné iné trasovanie je riesitelné na Urovni EIA.

Kritérium ochrany krajiny zahffia vplyvy na charakter a integritu krajiny, predovsetkym v oblastiach
so vzacnou prirodnou scenériou. Dopravné stavby mdzu narusit krajinny raz a indukovat urbanizaciu
dovtedy volnej krajiny. MdzZe dochadzat k zdsahom do krajinného razu v désledku velkoplosnych
terénnych Uprav pri budovani ndsypov a zarezov, stoZiarovych stavieb, mostov a mimourovniovych
krizovatiek. Presuny hmot menia krajinu a vznikaju nové antropogénne biotopy.

Za najvyznamnejSie ciele v suvislosti s vplyvmi dopravnej infrastruktiry povaZujeme ochranu
osobitne chranenych Uzemi v 2 aZ 5. stupni ochrany a Uzemi Natura 2000, zachovanie ekologickej
stability krajiny a jej priechodnost a minimalizaciu dopadov na biodiverzitu. Pre ich posudenie boli
uplatnené tieto kritéria:

e Zasah do chranenych Gzemi v 2. az 5.stupni ochrany
e Zdasah do uzemi Natura 2000
e Kriovanie prvkov USES a migra¢nych koridorov.

Sumarne vyhodnotenie vplyvov na biodiverzitu, ochranu prirody a krajinu
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Ovplyvnenie chranenych tzemi a izemi Natura X X X X X X X X
Priamy ubytok biotopov X X
Ovplyvnenie celistvosti krajiny X X X
Ovplyvnenie priechodnosti migracnych koridorov X X X X X X
Ovplyvn’enle biodiverzity vplyvom p6sobenia X X X X X X X
stresovych faktorov
Ovplyvm'enie stavu populacii fragmentaciou, izolaciou X X X X X X X X
a mortalitou
Ovplyvnenie scenérie krajiny X X X X X

Klucové otdzky pre strategické posudzovanie

» dochadza ku kontaktu s chranenymi tzemiami v 2. aZ 5. stupni ochrany v ndrodnej ststave
CHU?

» dochadza ku kontaktom s izemiami Natura 2000?

> dochdadza k ovplyvneniu prvkov USES?

1.6  KULTURNE DEDICSTVO

Kritérium zahfnia vplyvy vystavby dopravnej infrastruktury a naslednej prevadzky na hmotné kultirne
a historické pamiatky a pozoruhodnosti, archeologické naleziska, paleontologické ndéleziska a
vyznamné geologické lokality. Nie su v nom zahrnuté dalSie kategérie hmotného dediéstva, ako napr.
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knizny fond, archivny fond alebo kultiurne dediéstvo nehmotnej povahy, ktorych ovplyvnenie sa
realizaciou stratégie nepredpoklada.

Vo faze hodnotenia cielov stratégie je mozné vplyvy na kultirne dediéstvo vyhodnotit v zavislosti od
miery podrobnosti podkladov k jednotlivym opatreniam, nakolko kultirne pamiatky a ostatné zlozky
kultirneho dedicstva su viazané na konkrétnu lokalitu, resp. Uzemie. VSeobecne mozno konstatovat
priaznivy vplyv rozvoja dopravnej infrastruktury pri projektoch, ktoré znamenaju odlahcenie intenzity
dopravy v sidelnych utvaroch, kde su kultirne pamiatky ohrozované vibraciami a emisiami z dopravy.

Kultdrne pamiatky vSak mozu byt vystavbou dopravnej infrastruktiry priamo ohrozené. V tejto
kategérii ohrozenia su predovsetkym archeologické lokality, hlavne s neodkrytymi archeologickymi
nalezmi. Tejto problematike je potrebné venovat mimoriadnu pozornost pri priprave projektov
dopravnej infrastruktury, kedy je mozné vplyvy zmiernit vyberom vhodnych variantov.

Nakolko v koridoroch projektov dopravnej infrastruktiry sa doteraz spravidla nerealizoval
systematicky archeologicky prieskum, je predpoklad, Ze pri stavebnej cCinnosti mimo znamych
archeologickych lokalit je mozné zachytit doteraz nezname archeologické nélezy ¢i situacie. Preto je
potrebné, aby etapdch pripravy boli oslovené prislusné orgdny pamiatkovej ochrany. Podmienkou
pre vydanie Uzemného rozhodnutia a stavebného povolenia pre jednotlivé stavby je vydanie
zavazného stanoviska krajského pamiatkového uUradu podla § 30 ods. 4 pamiatkového zakona
v nadvaznosti na § 41 ods. 4 pamiatkového zdkona.

Vplyvy na kultdrne dediéstvo vyhodnocujeme ako menej vyznamné, nakolko ich je mozné zmiernit
doslednym dodrziavanim poziadaviek zakona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni
neskorsich predpisov a stavebného zdkona.

Sumarne vyhodnotenie vplyvov na kulturne dedic¢stvo

S
>
>(NU c
8 £
> >
> g . £ E c
a0 & = = 2 £ @ 9 T X
2 N £ 8 > ® 2 £ £ £ 5
S ko] = T c —_ [ c c o—
© \© \@© c “© S = = b ] [7)
£ > £ 3 .8 € 9 9 9 = c
2 & £ 3 8 5 S EE & 2
S o a w O £ & N N > 2
Ovplyvnenie kulturneho dedicstva vystavbou DI X X X X
Ovplyvnenie kulturneho dedicstva prevadzkou DI X X X | X X

Klucové otdazky pre strategické posudzovanie

» moze realizacia stratégie vyznamne ovplyvnit kultdrne dediéstvo?

1.7 MATERIALNE ZDROJE A VPLYVY SUVISIACE S ICH VYUZITIM

Vplyv na materidlne energetické zdroje je nepriaznivo ovplyviiovany trendmi, ktoré su naznacené
v kapitole 111.1.1, z ktorych dominuje sustavny pozvolny presun z hromadnej na individualnu dopravu
a zo Zelezni¢nej na cestnu dopravu. Pri hodnoteni cielov stratégie je preto rozhodujuce, tak ako
v pripade tvorby emisii, ako tato podporuje rozvoj Zelezni¢nej dopravy a verejnej osobnej dopravy.

Dal3im aspektom suvisiacim s rozvojom dopravnej infradtruktiry je ochrana nerastného bohatstva,
efektivne vyuzivanie zdrojov surovin a zniZzovanie dopadov tazby a prepravy surovin pri realizacii
projektov.

Zasady ochrany a vyuZitia nerastného bohatstva urcuje bansky zakon, podla ktorého sa ochrana
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vyhradnych loZisk zabezpecuje uréenim chraneného loZiskového Uzemia (CHLU). Z hladiska
posudzovania strategického dokumentu vo vztahu k ochrane nerastného bohatstva vychadzame
z toho, Ze projekty rozvoja dopravnej infrastruktiry nezasahuji do CHLU, nakolko projekty st u? vo
faze pripravy navrhované tak, aby sa tymto Gzemiam vyhli, vzhladom na to, Ze CHLU, resp. dobyvacie
priestory predstavuju limity pre umiestriovanie stavieb.

Z hladiska efektivneho vyuZivania zdrojov je dolezitd otazka maximalne mozného vyuZitia materidlov
ziskanych pri vystavbe. Jedna sa jednak o primarne materialy z vykopov zo zarezov a tunelov a jednak
o stavebné odpady, napr. z asanacii budov alebo objektov technickej infrastruktdry. Pri modernizacii
Zeleznicnej infrastruktury vznika velké mnozstvo vyuzZitelného odpadu z odstranenia kolajového
I6Zka. Efektivne vyuZivanie ziskanych materidlov mdze zniZit aj dopad na iné zlozky Zivotného
prostredia, kde v opacnom pripade dochadza k vytvaraniu depdnii, s negativnym vplyvom na reliéf,
zaber pbdy a likvidaciu biotopov.

Pri tazbe surovin je potrebné v ¢o najvacsej miere vyuzivat existujlce otvorené loZiska surovin a nové
otvarat iba v pripade nevyhnutnosti. V takomto pripade je nutné vopred zabezpecit ich posudenie
procesom EIA. Dalsim negativnym vplyvom vystavby je preprava surovin. Tuto je potrebné
optimalizovat z hladiska prepravnych vzdialenosti a dopravnych tras s najmensim vplyvom na
dotknuté obyvatelstvo. Obdobne je potrebné vopred vhodne situovat objekty betonérni a obalovni
bitimenovych zmesi, ktorych sprevadzkovanie je taktieZz podmienené posudenim v ramci EIA.

Sumadrne vyhodnotenie vplyvov na prirodné zdroje
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Spotreba energetickych zdrojov X X X | X X | X

Spotreba neobnovitelnych zdrojov surovin

Neefektivne vyuzivanie odpadov ako zdrojov surovin X X

Klucové otdzky pre strategické posudzovanie

» podporuje stratégia zniZzovanie narokov na energetické zdroje?
» podporuje stratégia efektivne vyuzivanie zdrojov surovin a odpadov?

2 POSUDENIE STRATEGICKYCH A SPECIFICKYCH CIELOV

Urcujuce pre vyhodnotenie strategickych dokumentov je zadefinovanie environmentalnych cielov,
ktoré by mala td ktora stratégia naplfiat. Nasledne je potrebné vyhodnotit ¢ su tieto
environmentalne ciele v sulade s cielmi stanovenymi vlastnou stratégiou. Preto boli environmentdlne
ciele pre Ucely tohto posudenia vplyvov konfrontované s cielmi Stratégie, definovanymi v casti 11.6.2
spravy o hodnoteni a s ich Specifickymi cielmi a aktivitami.

Na zdklade analyzy sucasnych environmentalnych problémov a vyznamnych vplyvov suvisiacich
s dopravou, analyzy horizontalnych a sektorovych politik, stratégii a koncepcii, ktoré maju vztah
k problematike dopravy a prislusnych pravnych predpisov vztahujucich sa na jednotlivé zlozky
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Zivotného prostredia a zdravie, boli sformulované environmentalne ciele pre PUM Trencin, ktoré
pokryvaju klti¢ové environmentalne aspekty. Ciele su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab. 17 Environmentalne ciele PUM TN

Oblast Ciel

Zdravie obyvatelov Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva

Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach

Zvysenie bezpecnosti dopravy

Pobytovy komfort / kvalita byvania Zvysit kvalitu byvania, kultirneho a spolocenského potencidlu mesta
obyvatel'stva a navstevnikov mesta

Ovzdusie a klimatické faktory Znizovat produkciu emisii a uhlikovej stopy z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

Zvysovat podiel zelene v urbanizovanom prostredi a predchadzat
klimatickym zmendm aj inymi opatreniami

P6da a horninové prostredie Minimalizovat zabery polnohospodarskej pddy a lesnych pozemkov

Predchadzat rizikam z titulu nestability horninového prostredia

Ochrana vod Nezhorsovat ekologicky a chemicky stav vod a odtokové pomery v Uzemi

Obmedzovat zasah do vodohospodarsky chranenych uzemi a ochrannych
pasiem vodnych zdrojov

Zabezpedit protipovodiiovd ochranu Gzemia

Ochrana prirody a biodiverzita Zabezpedit ochranu chranenych Uzemi a biodiverzity

Zabezpedit integritu lokalit systému Natura 2000

Krajina a USES Udrzat ekologicku stabilitu krajiny

Zvysovat esteticku a scenerickd hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny
Kulturne dedicstvo Chrénit objekty kultirneho dediéstva
Materialne zdroje Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov

Racionalne vyuZivat prirodné zdroje, predchadzat vzniku odpadov

Dalej je podla jednotlivych strategickych cielov, ktoré st tu velmi struéne popisané, vyhodnotené
ktoré environmentdlne ciele su obsiahnuté v navrhnutych Specifickych cieloch a opatreniach.

STRATEGICKY CIEL 1 - TRENCIN: ZIVE MESTO KRATKYCH VZDIALENOSTI

Tento ciel prepaja Uzemné a dopravné planovanie pre vytvorenie najlepsich podmienok pre aktivnu a
udrZatelnd dopravu — zniZovania vzdialenosti a vytvarania prijemnych, vybavenych a dobre
dostupnych prepojeni a verejnych priestorov.

Skratenie vzdialenosti a zlepSenie dostupnosti dopravy

Obzvlast v mestskych c¢astiach na pravom brehu Vahu, v ktorych su zberné cesty vyssej triedy jedinou
tangencidlnou (prepdjajucou) komunikaciou, si miestne centrd a verejné priestory v sucasnosti
zvacsa podriadené funkcii tranzitujucej dopravy. Verejny priestor, ktory nie je prerusovany dopravou
nachadza hustejsie polyfunkéné spolocenské, kulturne, prirodné aj podnikatelské vyuzitie, ktoré
skracuje nutné vzdialenosti a vytvara prirodzene kratSie arozmanitejsSie retazce ciest a lepsiu
a lacnejsiu dostupnost pre vacsie mnozstvo ludi.
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Vdaka uvolnenému priestoru brownfieldov a nadbytoénych dopravnych pléch je mesto
kompaktnejsie, avSak bohatSie vybavené. Byvanie a dalSie aktivity sa pribliZzuju, zniZuje sa
suburbanizdcia a navracia sa byvanie v SirSom centre mesta.

Dobre navrhnuté mestské ulice a priestory podporuju aktivity a stretavanie vo verejnom priestore.
Nové alebo rekonstruované cestné stavby by mali slGzit primarne pre znizenie dopadov na
obyvatelstvo, Zivotné prostredie a mestsky priestor a zahffiat potreby nemotorovej dopravy. Ich
realizacia by mala byt naviazana na revitalizaciu uvolneného priestoru pre rozmanité verejné vyuzitie
(napr. prepojené s navrhmi Skolskych planov mobility, alebo dalSimi komunitnymi participativnymi
navrhmi).

UdrZatelne rastuce a rozvijajluce sa mesto

Trencin vyuZiva svoju polohu centra regidnu a pozicie pri krizovatke hlavnych dopravnych koridorov
pre pritiahnutie ndvstevnikov a novych obyvatelov v udrzatelnom meste s vysokou kvalitou Zivota a
verejného priestoru.

Specifické ciele:

e Zvysuje sa podiel aktivnej a verejnej dopravy na vykonanych cestach na 65 % do roku 2030.

e ZniZuju sa financné naklady domacnosti a jednotlivcov na dopravu.

e Skracuje sa doba a dizka ciest za pracou, vzdelanim a sluzbami.

e Skracuje sa vzdialenost a doba prepojeni medzi zénami v meste (zlepSuje sa casova
dostupnost centra mesta udrzatelnymi médmi dopravy).

e ZvySuje sa funkéna diverzita, dostupnost obcianskeho vybavenia a bodov zaujmu v ramci
celého mesta.

e Prebieha revitalizdcia ulicného priestoru v ramci obytnych ploch s doérazom na podiel
pobytovej funkcie a bezpecnosti a priority chodcov a cyklistov.

e ZvySuje sa pocet bezbariérovych krizeni liniovych bariér cestnej, zZelezni¢nej infrastruktary
alebo prirodnych bariér (rieky, vyskovych bariér) pre pesiu a cyklisticki dopravu vo FMR.

Vyhodnotenie suladu cielov strategického dokumentu s environmentdlnymi cielmi

Z uvedeného vyplyva, 7e $pecifické ciele a aktivity, prostrednictvom ktorych sa bude napliat
strategicky ciel ¢. 1, maju potencial podporovat predovsetkym tieto stanovené environmentélne
ciele:

Zvysit kvalitu byvania, kultdrneho a spoloéenského potencidlu mesta
Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva

Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach

Zvysenie bezpecénosti dopravy

Znizovat produkciu emisii a uhlikovej stopy z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

Nezhorsovat ekologicky a chemicky stav véd a odtokové pomery v Gzemi

» 5 5 5 5 5 »

Zvysovat podiel zelene v urbanizovanom prostredi a predchadzat klimatickym zmenam aj
inymi opatreniami

»

Chranit objekty kultirneho dediéstva

»

Zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov
4+ ZvySovat esteticku a scenerickd hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny
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4+ Udrzat ekologicku stabilitu krajiny
+ Zabezpedit protipovodfiovd ochranu Uzemia
4 Zabezpedit ochranu chranenych Gzemi a biodiverzity

Z 19 stanovenych environmentdlnych cielov je do rieSenia strategickych cielov ¢. 1 Stratégie
zakomponovanych 15, pri ktorych moéZeme hovorit o vyznamnejSom pdsobeni a ovplyvneni
prostredia.

Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom
pripade. Je logické, Ze ako protipdl pozitivnych ucinkov pripravovanych opatreni déjde kistym
zasahom do Uzemia, ktoré vSak budu za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych
predpisov v oblasti Zivotného prostredia minimalne v porovnani s dosiahnutymi efektmi.

STRATEGICKY CIEL 2 - BEZPECNE, SUSEDSKE, ZDIELANE A ZELENE ULICE

Dobré podmienky pre aktivny pohyb aj pobyt v meste

Uliény priestor je rieSeny tak, aby umozZioval bezpecny pohyb a dobru orientaciu a vyuzitie bez
ohladu na spo6sob pohybu aindividudlne obmedzenia pri zachovani jednotnosti a citatelnosti
(univerzalny dizajn). Chodza a pobyt su zakladnym prejavom Zivého mesta, a preto sa pri rieSeni
bezpecnosti a privetivosti pre chédzu systematicky dbd aj na detaily — rieSenie prekazok na
chodnikoch, dostato¢nu Sirku, rieSenie konfliktov pri vyjazdoch vozidiel apod.

Bariéry, ktoré mesto pretinaju v sucasnosti — cesty, trate, ¢i vacSie bloky budov a murov su
predelené bezbariérovymi podjazdmi, cestickami, prielukami, pasazami ¢i ldvkami pre vytvorenie
lepSej nemotorovej priestupnosti Uzemia.

Specificky s upokojené aj okolia 8kdl a $kdlok a ich dostupnost je navrhnutd tak, aby bola napojena
na siet bezpecnych pesich a cyklistickych tras, a dobre obslizena verejnou dopravou.

Zelené, Cisté, zdravé mesto pre ludi

Dostupnost parkov, vody, ihrisk a dalSich spoloénych priestorov je doélezitym prvkom podpory
fyzického a dusevného zdravia a spolocenského a komunitného Zivota. V Trencine sa zvysuje blizkost
a pristupnost vacsich verejnych zelenych a modrych pléch, neprerusovanych motorovou dopravou
(parkov, vnutroblokov a priestorov medzi blokmi).

RieSenie dopravného priestoru a sieti umozZnuje vyraznejsi a ploSny rozvoj pre mestsku zelen,
mobilidr a variabilitu réznorodych, aj chranenych priestorov — revitalizaciu vnutroblokov,
ruderalizovanych pléch / brownfieldov, vytvaranie upokojenych ulic modalnou filtraciou (napr. tzv.
traffic cells) a zonaciou na zaklade participativnych navrhov miestnych obyvatelov. Tieto plochy
vytvaraju priestor pre intenzivnejSie vyuZitie pre kultdrne, spolocenské, komunitné, susedské ci
zahradné akcie a zniZuju mestské tepelné ostrovy a zlepsuju komfort.

Znizenie priestorovych narokov dopravy

Spolocensky Zivot vo verejnom priestore mda potencidl v uliciach, ktoré su rozvijané ako mestské
bulvare s priestorom pre vSetkych. Uvolnenie malého poctu parkovacich miest, ¢i zniZenie rychlosti
a zUzenie jazdnych pruhov pre rozsirenie priestoru pre chodcov, cyklistov, mestsku zeleri a podniky
zaroven podporuje miestny komunitny charakter a mestsky Zivot, a zdroven zlepSuje pesiu
dostupnost réznych cielov a aktivit.
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Specifické ciele:

e Zvysuje sa plocha plosnych upokojeni obytnych stvrti s vhodnym technickym rieSenim (Zény
30, Obytné zdny, Pesie zony).

e Je vybudovana spojita siet bezbariérovych chodnikov s vyhovujicimi Sirkovymi pomermi a
technickym stavom.

e Zvyduje sa dizka bezbariérovych a kapacitnych tras pre pesich s ohfadom na intenzity pesich.

e Zvysuje sa pocet bezpecnych, bezbariérovych priechodov pre chodcov a ¢akacich pléch.

e 7Zvysuje sa spokojnost s kvalitou verejnych priestorov.

e ZvySuje sa vybavenie ulic mestskym mobiliarom.

e Zvysuje sa podiel funkcie mestskej zelene na uliénych profiloch podla charakteru ulice a
funkcie zelene, zlepsuje sa klimaticky komfort a ochrana na pesich trasach.

e ZvySuje sa kvalita osvetlenia verejného priestranstva: znizuju sa energetické naklady na
osvetlenie, zniZuje sa svetelny smog a zvysuje sa bezpecnost a efektivita osvetlenia.

e Skracuje sa celkova doba ¢akania na priechodoch pre chodcov.

e Zvysuje sa pocet a plocha zdn so Specifickym upokojenym rezimom v okoli $kél (Skolské
z6ny).

e Zvyiuje sa pocet Skolskych pldnov mobility a ich indikatorov: zvy$uje sa podiel aktivnej
mobility na cestach do skoly, zvySuje sa miera vnimanej bezpecnosti.

e ZvySuje sa pocet a podiel na rozpocte realizovanych participativnych, komunitnych a
pilotnych projektov, tykajucich sa mobility alebo verejnych priestranstiev.

e ZniZuje sa podiel dopravnych pléch na celkovej ploche mesta.

e ZvySuje sa bezpeénost a dopravna zru¢nost cyklistov a cyklistiek.

e Zvysuje sa miera kontroly a zniZuje sa pocet evidovaného vysoko-rizikového sprdvania
vodicov.

e Zvysuje sa pocit bezpecia v mestskej doprave.

e ZvySuje sa dostupnost ploch mestskej zelene, mestskych zelenych komunitnych pléch a
parkov.

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Z vyssie uvedeného zhrnutia vyplyva, Ze Specifické ciele a aktivity, prostrednictvom ktorych sa bude
naplnat strategicky ciel ¢. 2, maji potencial podporovat predovsetkym tieto stanovené
environmentalne ciele:

4+ Zvysit kvalitu byvania, kultirneho a spolo¢enského potencidlu mesta
Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva

Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach

Zvysenie bezpecnosti dopravy

Znizovat produkciu emisii a uhlikovej stopy z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

Nezhorsovat ekologicky a chemicky stav vod a odtokové pomery v Gizemi

» 5 5 5 5 5 »

Zvysovat podiel zelene v urbanizovanom prostredi a predchadzat klimatickym zmenam aj
inymi opatreniami

»

Chranit objekty kultirneho dediéstva

»

Zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov

+ ZvySovat estetickd a scenericki hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny
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4+ Udrzat ekologicku stabilitu krajiny
+ Zabezpedit protipovodfiovd ochranu Uzemia
4 Zabezpedit ochranu chranenych Gzemi a biodiverzity

Z 19 stanovenych environmentdlnych cielov je do rieSenia strategickych cielov ¢. 1 Stratégie
zakomponovanych 15, pri ktorych moéZeme hovorit o vyznamnejSom pdsobeni a ovplyvneni
prostredia.

Pri strategickych ciefoch ¢. 1 a 2 sU stanovené Specifické ciele aj opatrenia, ktoré maju spolocny
charakter a su zamerané hlavne na skludnenie centra mesta a vytvorenie priaznivych podmienok pre
velmi pozitivne vnimanie urbanného a kultirno-spoloc¢enského prostredia.

Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom
pripade. Je logické, Ze ako protipdl pozitivnych Ucinkov pripravovanych opatreni dojde k istym
zasahom do Uzemia, ktoré vsak budu za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych
predpisov v oblasti Zivotného prostredia minimalne v porovnani s dosiahnutymi efektmi.

STRATEGICKY CIEL 3 - MESTO CYKLISTIKY A MIKROMOBILITY

Ucelena cyklisticka infrastruktura

Cyklistika je v mestskom prostredi priestorovo, ¢asovo a financne najefektivnejsim, prostriedkom s
obrovskymi prinosmi pre zdravie, spokojnost, ale aj ndklady a miestnu ekonomiku.

Vdaka mensim zdrZaniam a priamejsim cestdm je cyklistika pre vacSinu mestskych ciest najrychlejsia.
Podla konceptu efektivnej rychlosti, ktory do casovych ndkladov zahfia aj naklady nutné na
zaobstaranie, udrzbu vozidla, ¢i prichod na parkovacie miesto, je vSak rozdiel v rychlosti este vyrazne
Vacsi.

Cyklistika alebo “mikromobilita” si vsak pre vela kazdodennych cestovnych planov stale tazko
vyuzitelné, hlavne z dévodov, ktoré suvisia s dlhodobym zanedbdvanim materidlneho vybavenia
mestského priestoru pre praktickd jazdu na bicykli a dlhodobym smerovanim rozvoja Trencina, ktory
bol primarne prispésobovany jazddm automobilom a zaistenim parkovania. To viedlo i ku zmendm
v organizdcii osobného Zivota, ako napriklad vy$sim vzdialenostiam pre cesty do prace, ¢i za ndkupmi.

Na druhej strane, na rozdiel od velkych cestnych projektov, prisp6sobenie mesta pre potreby
cyklistiky a zmena osobnych navykov nemusia trvat desatrocia, ale, ako ukazuju stovky prikladov
miest vo svetovom aj stredoeurdpskom prostredi, mézu byt rychle a prirodzené.

PIné vyuZitie potencialu cyklistiky a mikromobility zalezi na niekolkych klu¢ovych zmendch:
» Kvalitnej infrastrukture pre plynulost, priamost, bezpe¢nost a dobru orientéciu pre vsetkych
a materialne vybavenie cielov pre Uschovu a pod;

» Dlhodobej podpore kompaktného, polyfunkéného mesta kratkych ciest pre pracu, skoly,
nakupovanie a rekreaciu aj prostrednictvom planovania dopravy;

> Dobre integrovanej verejnej multimodalite (prepojeni verejnej dopravy a mikromobility);

» Raste novych sluZieb zdielanych vozidiel (osobnych, nakladnych), e-bicyklov a
cyklokuriérskych sluzieb;

» Makkej podpore cyklistiky a cyklistickych zru¢nosti, najma pre skoly.
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Bezpecnost cyklistickej a zarover pesej dopravy je najefektivnejsie riesend upokojovanim dopravy v
obytnych Stvrtiach, realizaciou segregovanych hlavnych cyklistickych prepojeni, chranenych
cyklistickych cesticiek a Upravou krizeni peSej/cyklistickej a IAD. Hlavné cyklistické cesty su rieSené
podla technickych a priestorovych moznosti chranenym oddelenim od motorovej dopravy po celej
dizke cesty, bez prerudeni alebo zachadzok. Plodné upokojovanie dopravy obytnych Stvrti s
urbanistickym rieSenim dopravného priestoru zaroven zniZuje motivaciu tranzitnej dopravy cez
mestské Casti, ¢im dalej podporuje revitalizaciu jednotlivych ulic.

Cyklistika dostupna, vyuzitelna a atraktivna pre vsetkych

Cyklistika je v Trencine v roku 2030 dobre vyuZzitelna pre akékolvek Ucely — infrastruktura je bezpecne
prispdsobend aj pre pomalsiu, nadkladnu cyklistiku, ¢i dopravu rodin, deti a seniorov a poskytuje
rychle a celolzemné prepojenia cielov bez nebezpecnych miest.

Zameranie rozvoja sa sustreduje hlavne na pritiahnutie novych uzivatelov, ktori v sucasnosti
nevyuzivaju bicykel, a pochopenie ich bariér. Najma pre lahku ndkladnu dopravu a osobnu nakladnu
dopravu ma nakladna cyklistika potencial nahradit podstatni cast az vaésinu ciest pohodinejsie,
CistejSie a s vyrazne nizSimi nadkladmi.

Pre podporu cyklistickej dopravy v rdmci mesta a za jeho hranice vznikd spolo¢ensky a materialny
~ekosystém®, ktory riesi aj SpecifickejsSie a podrobnejsie bariéry nielen v mestskom priestore, ale aj v
spbsobe, akym je cyklistika prirodzenou sucastou spolocenského Zivota: vybavenie pre chranené
parkovanie, prepojenie MHD a prevozu bicyklov, zdielanie bicyklov, servisné miesta, vybavenie
pracovisk, Skl a dalSich cielov sprchami a Satfiami, marketing a spolofenské kampane, spolo¢né
jazdy a vyuky jazdy a podobne.

Zaroven sa podporou mikromobility zlepSuju podmienky pre ludi, ktori nedisponuji automobilmi a
zmiernuju sa rozdiely, sp6sobené nedostupnostou automobilu.

Specifické ciele:

e Je vybudovana spojitd siet chranenych cyklistickych prepojeni so stuprfiom ochrany v
zavislosti na charaktere komunikacie (>95 % zakladu planovane;j siete do roku 2030).

e Skracuje sa vzdialenost prepojeni cyklistickou infrastruktirou (priamost ciest) o 20 % do roku
2030.

e ZvysSuje sa podiel ploSne bezpetného vedenia cyklodopravy v priestore krizovatiek,
kruhovych objazdov a krizeni s cestnou sietou.

e Zvysuje sa podiel ciest na bicykli do prace a do skoly na 20 % do roku 2030.

e Zvysuje sa podiel ciest na bicykli Zien a mladych [udi do 18 rokov.

e Zvysuje sa verejna dostupnost nabijacich bodov pre elektrobicykle.

e Zvysuje sa plosna dostupnost zdielanych bicyklov a vozidiel mikromobility.

e Zvysuje sa dostupnost bezpetného parkovania bicyklov pri ciefoch ciest a na zastavkach
hromadnej dopravy.

e ZvySuje sa dostupnost mobiliaru pre cyklistov a cyklistky.

e Zvysuje sa pocet ludi, zasiahnutych kampanami na podporu pravidelného wvyuZivania
cyklistiky a mikromobility pre UzZitkové cesty.

e Realizuje sa Plan zimnej a letnej udriby cyklistickej infrastruktury.
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Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Z uvedeného vyplyva, 7e podpora cyklodopravy bude napiriat predovietkym tieto environmentalne
ciele:

Zvysit kvalitu byvania, kultdrneho a spoloéenského potencidlu mesta

Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva

Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach

ZvysSenie bezpecnosti dopravy

Znizovat produkciu emisii a uhlikovej stopy z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

» 5 5 5 5 5 B

Zvysovat podiel zelene v urbanizovanom prostredi a predchadzat klimatickym zmenam aj
inymi opatreniami

1+ Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov

4+ ZvySovat esteticku a scenerickd hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny

+ Udrzat ekologicku stabilitu krajiny
Pri strategickom cieli €. 3 sa budu realizovat opatrenia aj v otvorenej krajine, kde budu vystupovat do
popredia environmentdlne ciele zamerané na:

4+ Zabezpedit ochranu chranenych Gzemi a biodiverzity

* Zabezpedit integritu lokalit systému Natura 2000

4 Minimalizovat zabery polnohospod. pody a lesnych pozemkov

4 Predchdadzat rizikdm z titulu nestability horninového prostredia

Déraz na tieto kvality bude musiet byt podmienkou pri povolovani predmetnych aktivit.

Vysloveny nesulad so stanovenymi environmentdlnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom
pripade. Je logické, ze ako protipdl pozitivnych ucinkov pripravovanych opatreni déjde kistym
zasahom do Uzemia, ktoré vSak budu za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych
predpisov v oblasti Zivotného prostredia minimdlne v porovnani s dosiahnutymi efektmi.

STRATEGICKY CIEL 4 - EFEKTIVNE CESTY AUTOMOBILOM BEZ ZVYSOVANIA

DOPYTU

Cieflom PUM je zvysit efektivitu dopravy v meste primarne zlepsenim podmienok pre
neautomobilovd dopravu. ZniZenie nutnosti cestovat autom vytvara lepsie podmienky pre nutné
cesty — zlep3uje plynulost a dostupnost parkovania — a znizuje dopravnu zataz.

Management parkovania

Vdaka monitorovaniu volnych a obsadenych parkovacich miest, cenovej a kapacitnej regulacii a
lokalizacii parkovacich pléch primarne mimo verejného priestoru sa zvySuje efektivita vyuzitia
parkovacich miest a alokacie vozidiel v priebehu dia a zniZuje sa tlak na celkovy pocet parkovacich
miest.

Parkovanie bude inteligentne navadzané na zachytné parkoviska alebo volné parkovacie miesta
primarne na okrajoch obytnych zén alebo mesta, ¢i na miesta kratkodobého stania podla nastavenia
potrieb — zniZuje sa zaber verejného priestoru volnym parkovanim, ktory je ale priamo naviazany na
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iné vyuzitie kazdé parkujice auto je vhodne nahradené inym vyuZitim na zdklade potrieb
a participacie miestnych obyvatelov a charakteru ulice.

Pre dochadzkové cesty je prioritizované vyuzitie zachytnych parkovisk a zlepSovana efektivita vyuzitia
parkovacich miest prostrednictvom flexibilnejSej ponuky parkovacich miest a prostrednictvom
zrozumitelnej parkovacej politiky. Rozvija sa fond kratkodobého parkovania, navadzanie na volné
parkovacie miesta a rozsirenie spoplatného parkovania primerane lokalite a uzivatelom (rezidencii,
poctu vozidiel atd).

Cesty IAD sU postupne infrastruktirnymi a organizacnymi opatreniami navadzané na zachytné
parkoviska mimo obytné zény mesta. V rdmci mesta su aj pri statickej doprave preferované vozidla
s vy$Sou obsadenostou (napr. zdielanie jazd) a vytazenostou (zdielanie vozidiel).

IAD nie je z ulic vylu¢end alebo zbyto¢ne obmedzovana, ale najma v obytnych Stvrtiach a miestach s
potencidlom pre pobyt je zniZovana funkcéna rychlost vozidiel s dérazom na bezpecnost a regulované
parkovanie s ciefom pestrejSieho, prijemnejSieho a bezpecnejsieho vyuZitia verejného priestoru.

Efektivne vyuzitie vozidiel a priestoru

Vyhladovo vyrazne rastu sluzby a opatrenia zefektivriujice vyuzitie automobilov a zniZujice nutnost
vlastnit automobil — napr. carsharing, ¢i ridesharing, ktoré dalej znizuju tlak na poskytovanie
parkovacich miest aj v ramci novej vystavby. Podobny uc¢inok mda napr. rozsirenie donaskovych
sluzieb (aj na bicykloch, tzv. crowdshipping), rozsirenie mikro-elektromobility (elektrobicyklov a
elektrokolobeZiek) a vyuzZitie (zdiefanych) ndakladnych (elektro)bicyklov pre potreby prevozu
rozmernych nakladov a podobne. Miera automobilizicie sa vSak postupne bude zniZovat aj vdaka
zniZzovaniu potreby ,fyzickej mobility, narastu virtudlnej mobility a vyssej Casovej flexibility pre
niektoré odvetvia prace.

Bezemisna doprava a znizovanie uhlikovej stopy z dopravy

Emisie a hluk z dopravy su jednym zvyraznych dévodov nizSieho blahobytu a uUrovne zdravia
obyvatelov, ktori si doprave vystaveni, i uz na uliciach, alebo v mieste bydliska.

V rdmci mesta je preto postupne prioritizovana nizko/bez-emisnd doprava (aktivna doprava a e-
mobilita, alebo alternativne palivd) s posudenim zriadenia nizkoemisnej zény na Uzemi mesta. V
ramci mestskych organizacii a spolo¢nosti (technickych sluZieb ¢i mestskej policie) su preferované
bezemisné vozidld a pracovné postupy.

V mestskej logistike sa zvysuje podiel bezemisnych vozidiel a flexibilnej cyklistickej (nakladnej,
donaskovej) dopravy.

Znizenie dopravnej nehodovosti

Osobna automobilovd doprava je hlavnym pdévodcom dopravnych nehd6d na uUzemi Trencina.
VyraznejSie zlepSenie bezpecnosti nastane vdaka upokojeniu dopravy, realizacii novych
bezpecnostnych opatreni, prace na univerzalnej zrozumitelnhosti a prehladnosti infrastruktiry a
vdaka zniZeniu intenzit automobilovej dopravy v kldcovych lokalitach.

Vystavba novych ciest

Realizacia novych ciest a zbernych komunikacii vychadza v prvom rade z potreby previest dopravné
prudy mimo zastavané a obyvané Uzemie mesta s priamou nadviznostou na upokojovanie dopravy v
intravildne mesta a znizovanie dopravnej funkcie miestnych komunikacii. Realizaciu novych ciest je
vhodné spojit s realizaciou prilahlej cyklistickej infrastruktiry a so zaistenim bezpeénych
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preferennych alebo mimouroviiovych krizeni s frekventovanymi pesimi a cyklistickymi trasami s
minimalizaciou sklonu. Nové stavby vintraviline by nemali znizovat priestupnost Uzemia —
odstranovat alebo spomalovat existujlce pesie a cyklistické prepojenia (alternativne bez adekvatnej
nahradnej trasy).

Realizacia novych mestskych komunikacii v novej zastavbe vychadza z urbanistickych planov lokalit, a
je v prvom rade zamerana na prioritné osi Planu udrZatelnej mobility, teda podporu aktivnej dopravy
a pobytovej funkcie a kvalitu verejného priestoru. V pripade rezidenénej zastavby je vhodné planovat
nové Stvrte ako obytné zdény s dorazom na urbanistickd, architektonicki a komunitnd hodnotu
priestoru.

Specifické ciele:

e Znizuju sa intenzity IAD v intravildne mesta (klesa pocet vozokilometrov o 10 % do roku
2030).

e ZvySuje sa miera obsadenosti vozidiel IAD.

e Znizuje sa miera tranzitnej dopravy (na 12 % celkovych intenzit do roku 2030).

e Znifuje sa vek vozového parku (kizavy priemer veku a podiel vozidiel najniziej emisnej
kategorie).

e Zvysuje sa pocet parkovacich miest P+R a miera vyuzitia parkovacich miest P+R na 600 do
roku 2030.

e Stupa podiel prijmov z dopravy na rozpocte mesta.

e ZvySuje sa podiel parkovacich miest a plocha mesta, podliehajlucich mestskej parkovacej
politike (> 80 % do roku 2030).

e Skracuje sa doba hladania parkovacieho miesta.

e ZniZuje sa rast miery motorizacie a automobilizacie voci scenaru BAU.

e ZvySuje sa podiel ciest zdiefanymi vozidlami a zdielanymi jazdami (> 5 % MS do roku 2030).

e ZvySuje sa pocet zamestnavatelov a institlcii, zapojenych do schém podpory zdielanych jazd
do prace (institucionalne plany mobility, spoluprace s poskytovatelmi sluzZieb)

e ZvySuje sa energetickd efektivita vozidiel a zniZuju sa energetické naklady z dopravy na
populaciu.

e Zniiuje sa podiel nevyuZzitych parkovacich miest.

e Znizuje sa podiel investicii do dopravy v rdmci mesta, vynaloZenych vyhradne na cestnu
motorovu dopravu.

e ZniZuju sa ¢asové zdrZzania v kongesciach.

e Znizuju sa emisie CO2, NOx, PM a VOC z cestnej dopravy.

e Znizuje sa plocha mesta s prekro¢enymi imisnymi limitmi a limitmi hluku.

e Znizuje sa imisna zataz a hlukova zataz na Uzemi mesta. Klesa pocet obyvatelov, vystavenych
nadlimitnym hodnotdm v mieste bydliska.

e Zvysuje sa podiel bezemisnych vozidiel v mestskych organizaciach (>95 % v roku 2050).

e ZvySuje sa podiel bezemisnych vozidiel v mestskej logistike a klesaju emisie z nakladnej
dopravy v ramci mesta (50 % v roku 2030, < 5% v roku 2050).

e ZniZuju sa dopady cestnej infrastruktury na Zivotné prostredie realizaciou prvkov zelenej a
modrej infrastruktary v rdmci cestnej siete a parkovacich miest (1 strom na 4 parkovacie
miesta do roku 2030).

e Klesa pocet evidovanych nehdd chodcov a cyklistov (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a o
90 % do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).
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e Klesa celkovy pocet evidovanych nehdd (kizavy priemer o 50 % do roku 2030 a 0 90 % do
roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

e Klesa podiel nehdd s vaznymi a smrtelnymi zraneniami (kizavy priemer o 70 % do roku 2030 a
0 100 % do roku 2050 oproti rokom 2013-2018).

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Z vysSie uvedeného zhrnutia vyplyva, Ze aktivity navrhnuté vramci strategického ciela 4 maju
potencial podporovat predovsetkym tieto stanovené environmentalne ciele:
4+ Zvysit kvalitu byvania, kultirneho a spolo¢enského potencialu mesta
Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva
Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach
ZvysSenie bezpecnosti dopravy
Znizovat produkciu emisii a uhlikovej stopy z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

» 5 5 5 » »

Zvysovat podiel zelene v urbanizovanom prostredi a predchadzat klimatickym zmenam aj
inymi opatreniami
4+ Chranit objekty kultirneho dediéstva
1+ Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov
Pri strategickom cieli ¢. 4 sa budu realizovat opatrenia aj v otvorenej krajine, kde budd vystupovat do
popredia environmentdlne ciele zamerané na:
+ Zabezpedit ochranu chranenych Gzemi a biodiverzity
Zabezpedit integritu lokalit systému Natura 2000
Udrzat ekologicku stabilitu krajiny
Zvysovat estetickd a scenericki hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny
Racionalne vyuzivat prirodné zdroje, predchadzat vzniku odpadov

Zabezpecdit protipovodriovl ochranu Uzemia

» 5 5 5 » 9

Obmedzovat zasah do vodohospodarskych chranenych Gzemi a ochrannych pasiem vodnych
zdrojov

Déraz na tieto kvality bude musiet byt podmienkou pri povolovani predmetnych aktivit.

Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom
pripade, za predpokladu realizdcie opatreni vyplyvajucich z pravnych predpisov v oblasti Zivotného
prostredia. Isty mieru negativnych vplyvov vsak nie je mozné vylucit. Uvedené je viazané hlavne na
vystavbu novych komunikdcii a parkovisk, ktoré budu realizované v prirodnej krajine. Jedna sa hlavne
o rychlostnu cestu R2, dialni¢ny privadzac, JVO ¢i prelozky ciest I. a Il. triedy. Naroky na nové zabery
si budu vyZadovat aj navrhované zachytné parkoviska. Ciele a aktivity navrhnuté v ramci PUM TN
takto vytvaraju potencialny konflikt predovsetkym s nasledovnymi environmentdlnymi ciefmi:

¥ Minimalizovat zabery polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov
¥ NezhorSovat ekologicky a chemicky stav vod a odtokové pomery v Gzemi
¥ Predchadzat rizikdm z titulu nestability horninového prostredia
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STRATEGICKY CIEL 5 - RYCHLA, INTEGROVANA A UNIVERZALNA VEREJNA

DOPRAVA

Efektivna, pohodlnad a atraktivna hromadna doprava je emblémom dobre spravovaného mesta.
Cestovanie hromadnou dopravou oproti inym médom umoznuje aktivne stravenie cestovného casu,
je rychle, lacné a dostupné vSetkym. Verejna doprava nie je iba nidzovym vychodiskom pri absencii
inych prostriedkov, ale je prirodzenou volbou vietkych skupin obyvatelov.

Pre podporu vyuZitia hromadnej dopravy v Trencine je zasadnd plna integrdcia s krajskou dopravou,
v ramci mesta je ale vhodné uskutoc¢nit dalsie opatrenia.

ZlepSenie pristupnosti zastavok pre vsetkych obyvatelov mesta a lahké a pohodIné prestupy so
spolahlivou ndvaznostou zaistuju atraktivitu pre mensie aj vacsie vzdialenosti.

Rychla, spolahliva a integrovana

Spolahlivost pri prestupoch a planovana naviaznost ¢asto mézu usetrit konkrétnym cestujdcim
mnozstvo Casu. V pripade nespolahlivosti a pomalého cestovania naopak uUplne odradzaju od
cestovania. Planovanie a kontrola navaznosti a zniZzovanie zdrzani vdaka technologickym opatreniam
dispecingu a vozidiel a vdaka preferencii MHD na cestach a krizovatkach znizuju zdrZzania a umoznuju
cestujucim lepsie planovanie rychlejsich ciest.

Kostrou MHD v Trencine sa stava nizkoemisnd, bezbariérova autobusova doprava s rieSenim pristupu
a vazieb kazdej zastdvky. Vedenie liniek ulicnym priestorom je priame a rieSené bez zdriani
dopravnym priddom na krizovatkach aj pri vyjazdoch zo zastavok. Taktiez je prepracovany pesi
a cyklisticky pristup ku zastdvkam MHD a vybavenie zastavok a ich okolia pre prijemny pobyt aj za
zIého pocasia.

Verejna doprava je konkurencieschopnym maédom dopravy v rdmci mesta, do centra mesta aj v ramci
regiénu. Podmienky tarifov a ndvaznosti spojov, obsluznosti a dostupnosti zastavok nie su bariérou
pri cestovani hromadnou dopravou v meste ani cez jeho hranice.

V dlhodobom vyhlade dochddza k uplnej integracii mestskej, regionalnej a postupne narodnej
a nadnarodnej dopravy. A naopak, v ramci mesta dochadza ku integracii dalSich navazujucich sluzieb
mobility ako sluzby — poskytovania a zdielania , pribliZovadiel” pre prva a poslednu milu cesty apod.

Multimodalna aj v rdmci mesta

Siet integrovanych termindlov verejnej dopravy, napojenych na parkoviskd P+R v spojeni
s progresivnym spoplatnenim parkovania a parkovacou politikou zniZuje nutnost a moznost
zachadzania automobilovej dopravy do intravilanu.

Efektivne vedenie nizkoemisnych, bezbariérovych liniek integrovanej dopravy, doplnené o Specifické

cielov.

Napliia sa koncepcia hierarchie vybavenia zastdvok a liniek verejnej dopravy s riedenim pedej
dostupnosti a plynulosti MHD (preferencia pri vyjazde apod.) na zéklade Standardov kvality.

Specifické ciele:
e Skracuje sa doba obsluhy existujucich prepojeni a zvysuje sa komeréna rychlost vozidiel.
e Zvysuje sa spokojnost so sluzbami verejnej dopravy.
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e ZvySuje sa bezbariérova pristupnost vozidiel a zastavok verejnej dopravy pre ludi so znizenou
schopnostou pohybu a orientacie.

e Zvysuje sa podiel nizkoemisnych vozidiel vo vozovom parku (>90 % do roku 2030) a
bezemisnych vozidiel (> 90 % do roku 2050).

e Kontinudlne sa zniZuje vek vozového parku verejnej dopravy (kizavy priemer veku vozidiel).

e Realizuje sa Uplna integracia spojeni a tarifov verejnej dopravy v ramci TSK (do roku 2030).

e Zlepsuje sa multimoddlna integrdcia spojov verejnej dopravy s cyklistickou dopravou.

e ZvySuje sa podiel P+R ciest v ramci mesta (ciest, pokracujucich v meste verejnou dopravou)
na 1 % podielu vietkych ciest do roku 2030.

e Zvysuje sa dostupnost MHD (podiel populacie, Zijuci v dosahu 400 metrov od zastavky pre
koncentrované casti mesta a 800 metrov pre okrajové Casti mesta, obsluhovanej asponi v 15-
minutovych intervaloch v Spickovych hodinach).

e Zvyduje sa di?ka vyhradenych pruhov pre vozidld verejnej dopravy, vratane krizovatiek, a
krizovatiek s preferenciou vozidiel na svetelnej signalizacii.

e ZniZuju sa zdrZania a vypadky sluzby liniek MHD.

e Zvysuje sa pocet osobociest MHD o 75 % do roku 2030.

e ZvySuje sa pocet osobokilometrov, obsliZenych verejnou dopravou na Uzemi mesta.

e Zvysuje sa pocet integrovanych terminalov TIOP (1 do roku 2030, 3 do roku 2050).

e Zlepsuje sa peSia dostupnost zastavok verejnej dopravy, vratane preferencie pri krizeni
cestne;j siete.

e Je zavedeny informacny systém na zastdvkach, vo vozidldach a ako otvorena datova
platforma, v redlnom case informujuci o spojoch a spojeniach (polohe, vybaveni, zdrzaniach a
navaznostiach).

e Zvysuje sa pocet cestujucich v Zelezni¢nej doprave v rdmci mesta o 100 % do roku 2050.

e Zvysuje sa pocit bezpecia v prostriedkoch a prostredi verejnej dopravy.

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Z vyssie uvedeného zhrnutia vyplyva, Ze aktivity navrhnuté v ramci strategického ciela 5 maju
potencial podporovat predovsetkym tieto stanovené environmentalne ciele:
+ Zvysit kvalitu byvania, kultirneho a spolo¢enského potencidlu mesta
Znizovat hlukovu zataZz obyvatelstva
Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach
Zvysenie bezpecnosti dopravy
Znizovat produkciu emisii a uhlikovej stopy z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

» » 5 5 » »

Zvysovat podiel zelene v urbanizovanom prostredi a predchadzat klimatickym zmenam aj
inymi opatreniami

Zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov

Udrzat ekologicku stabilitu krajiny

» » B

Zvysovat estetickd a scenericki hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny
+ NezhorSovat ekologicky a chemicky stav vod a odtokové pomery v Gzemi

Pri strategickom cieli €. 5 sa budu realizovat opatrenia aj v otvorenej krajine, kde budu vystupovat do
popredia environmentdlne ciele zamerané na:
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4+ Zabezpedit ochranu chranenych Gzemi a biodiverzity

4 Obmedzovat zasah do vodohospodarskych chranenych Gzemi a ochrannych pasiem vodnych
zdrojov

Déraz na tieto kvality bude musiet byt podmienkou pri povolovani predmetnych aktivit.

Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom
pripade, za predpokladu realizdcie opatreni vyplyvajlcich z pravnych predpisov v oblasti Zivotného
prostredia. Isti mieru negativnych vplyvov vsak nie je mozné vylucit. Uvedené je viazané hlavne na
vystavbu novych stanic systému TIOP atieZz rekonStrukciu Zelezni¢nej trate ¢- 143 Trencin —
Chynorany v navrhovanych Usekoch, ktoré budd realizované v prirodnej krajine. Ciele a aktivity
navrhnuté vramci PUM TN takto vytvdraju potencidlny konflikt predovsetkym s nasledovnymi
environmentdlnymi cielmi:

¥ Minimalizovat zabery polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

3 VYHODNOTENIE VPLYVOV INFRASTRUKTURNYCH OPATRENI

Ndavrh strategického dokumentu je vypracovany podla jednotlivych sektorov mobility, tak ako su
uvedené v Supise opatreni, ktory je sicastou PUM Trendin, t.z.:

- Automobilova doprava (A)

- Cyklodoprava (B)

- Chbédza a verejny priestor (oznacované ako C)
- Staticka doprava (P)

- Verejna doprava (V)

- Nakladna doprava (N)

Podla tychto sektorov mobility su v citovanom materiali navrhnuté oblasti opatreni s vymenovanim
konkrétnych akcii.

Hodnotenie opatreni / projektov je z hladiska strategického environmentdlneho posudzovania
nestandardné, nakolko tieto uz nepredstavuju politiku, plan, stratégiu, ¢i program, ale konkrétne
projekty s definovanym umiestnenim v Uzemi a preto podliehaji posudzovaniu v zmysle smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov urgitych
verejnych a sukromnych projektov na Zivotné prostredie (kodifikované znenie) - tzv. smernica EIA,
ktord bola transponovana do zakona ¢. 24/2006 Z.z.. Samozrejme za podmienky, Ze predmetny
projekt dosahuje prahové hodnoty podla prilohy 8 citovaného zakona.

Kategorickou zasadou, ktord bolo nutné pri posudzovani uplatnit bolo, Zze SEA nema v Ziadnom
pripade suplovat proces EIA. Tejto zasade bola podriadend najma hibka hodnotenia jednotlivych
projektov, pricom v zmysle filozofie SEA boli jednotlivé oblasti hodnotené na zdklade stanovenych
environmentalnych cielov. Zmyslom hodnotenia bolo predovsetkym upozornenie na mozny nestlad
projektu s environmentalnymi cielmi stanovenymi stratégiami pre jednotlivé oblasti.

Resersné vyhodnotenie jednotlivych projektov je spracované v prilohe €. 1 a sumarne vyhodnotenie
suladu s environmentalnymi cielmi prezentujeme v nasledujucej tabulke.
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Stupnica vyhodnotenia vplyvov

-2 Dosiahnutie environmentalneho ciela za cenu prijatia naro¢nejsich zmiern. opatreni
-1 Dosiahnutie environmentalneho ciela za cenu dodrzania zmierfujucich opatreni
0 Vazba medzi strateg. ciefom a environm. ciefom neexistuje alebo je slaba
+1 Mierna podpora environmentalneho ciela
+2 Vyrazna podpora environmentalneho ciela
Upozornenie:

Hodnotenie, ktoré je v nizSie uvedenych tabulkdch napisané tuénym pismom znamena, ze hodnota
predstavuje urcité rozpatie, vo vacsine pripadov +-1. Napr., ak je uvedena hodnota -2 tak v prilohe ¢.
1 je uvedené -1 az -2. Do sumarnych tabuliek sa uvadzali horsie hodnoty. Pri rozpatiach nie je mozné
jednoznaéne ur€it mieru suladu s environmentéalnymi cielmi. Hodnota moze tiez predstavovat mieru
potreby preskimania daného javu s predpokladom / moznostou pozitivity alebo negativity.

Tab. 18 Automobilova a staticka doprava - Sumarne vyhodnotenie vplyvov projektov

£ o
Nazov stavby * < 3 o 5 g 3 &8 8
3 5 2 5 | B 0 | 29
| T 2|2 8 £ & 2
£ & 6 &8 = 8 |68 2
Al Zachytné parkoviska P+R +1 | +2 | +2 | +1 | -1 | +2 | O | 1 0 0
A2 Realizacia protihlukovych opatreni +2 | 0 | +2 | +1 | O 0 0O | +1 | 0 0 | +1
A3 Zlu¢ovanie stipov a dopravného znatenia | +2 | +2 | 0 0 0 0 0O | +1 | 0 0 0
A4 Realizdcia novych miestnych komunikdcii | +1 | +2 | +1 | -1 | -1 0 0| -1 0 0 0
A5.1 Prepojenie Elektricnej a ul. Gen. M.R.S. 4_-5 2 +f 2 _—21 0 0 Py 0 0 | +2
A5.2 Most ostrov Orechové +2 | +2 |42 | +1 | O | +1 | -1 | 1 0 -1 0
A5.3 Napojenie I/61B na ul. Gen. L. Svobodu | +1 | +2 | +1 | +1 | -1 0| -1 0 0 0 0
A5.4 Severny obchvat od Zablatia po Isteb.. +1 | +2 | +1 | +1 | -1 0 0| 1 0 0 0
A5.5 Obchodna zdna Laugaricio +1 |42 | +1 | O -1 0 -1 -1 0 0 0
A5.6 Prepojenie Soblahova na Vychodnu +1 | +1 | +1 | -1 | -1 0 0 0 0 0 0
A5.7 Prepojenie Soblahova do Kubrice... 2 +1 | +1 ] 1] -2]-1]-1]-1 0 0 0
A5.8 Prepojenie Opatovce, I11/1879 +1 | +1 | +1 | 1| -1]| 0 0 0 0 0 0
A5.9 Prelozka 11/507 - Zamarovce +1 | +2 | +1 | 1 0 0 0 -1 0
A5.10 Predizenie ul. Gen. L. Svobodu +1 | 42 | +1 | 1 0 -1 0 0 0
A5.11 Uprava 11/507 od R2 po Trenéin +1 | +2 | O 0| -1 0 0 0 0 0 0
A5.12 R2 0 +1 | -1 -1 -1 0 -1 -1 0 0 0
A5.13 Napojenie Zablatia na dialni¢ny priv.. +1 | +1 | +1 | O -1 0 0 0 0 0 0
A5.14 Prepojenie ul. L. Starka a Brnianskej +1 | +1 | ? ? -1 ? 0 0 0 0 0
A5.15 Prepojenie Zlatovskej a Bavinarskej ul 41| ? ? ? 0 0 0 0 0
A5.16 Predizenie Jilemnického 14|-1/-1|0|0/0|0|-120|0]O
A5.17 Kruh. objazd Jilemnického—-K dolne;j.. +1 | +2 | +1 | +1 | O 0 0 0 0 0 0
A5.18 Prepojenie Jesenského a I. Olbrachta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
coe
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£ ]

2 g © =

E £ £ 3 2 2

P LY c (7, ‘=
Nazov stavby * 3 2 © 5 | & 3 5 8

> c o < = © © N

] = i =z © = © = © ©

> o = S © 9 © = o 5 3

S § 5 2 3 &8 3 £ 5 & %

o [} = (e} o s > ~ o 2 7
A5.19 Predizenie ul. Katy +1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A5.20 Dialni¢ny privadzac-alt. Pri Opatovej +1 | +2 | +1 | 1 | -1 0 0| 1 0 0 0
A5.21 Parkovacie domy +2 | 42 | +1 | +1 | 0O | +1 | +1 | +1 | O 0 0
A6 Agregdcia parkovacich miest... +1 | +1 | +1 | +1 | 0 | +1 | +1 | O | +1 | O 0
A7 Body mobility +2 | +1 | +1 | +1 | +1 | +1 | +1 | +1 | O 0 0
A8 Migracné objekty pre ZivocCichy-ekodukty | +1 | +1 | +1 | +1 | O 0 1| +2 | +2 | +2 | O
A9 ZniZovanie imisnej zdtaze vegetanymi.. | +2 | +1 | 42 | +2 | -1 0O |[+2 | +2 | +2 | O 0
A10 Urb. opatr. pre redukciu neleg. parkova | +1 | +2 | +1 | +1 | O 0O |+1|+1 | O 0 0
A11 Znizovanie vnut. dlhu na komunikacie 41| 0 | +1 | +1 | O 0 |+1 | +1 | O 0 0
A12 Juhovychodny obchvat 1ln +21 +11 ol al ol alalola

* Uplny nazov stavby je uvedeny v Prilohe ¢. 1

Tab.19 Cyklodoprava - Sumarne vyhodnotenie vplyvov projektov

£ o
S g S
E £ 3 . o
Nazov stavby * = | B © £ @ 3 S
T S o 2 = © 5
> c = < \©
e 3 5 © | s 8 o e
> | a S © 8 = 5 | B
S 3 S 3 & g 5 5
o [ (o) o = ~ 2 =
B1 Siet segregovanych cyklociest +2 | +2 | +2 | +2 | 0O | +1 | O | -1 0 0 0
B2 Chranené cyklopruhy +41 | +2 | 0 |+1 | O | +1 | O 0 0 0 | +1
B3 Zdielané cesticky pre chodcov acyklistov | +1 | +1 | +1 | +1 | -1 | +1 | O -1 0 0 0
B4 Rekr. cyklocesty a reg. dopr. cyklocesty +2 | +2 |42 | +2 | 0O | +1 | O | -1 | -1 | 1 0
B5 Podjazdy / podchody 41 |42 | +1 | 0 | -1 | +1 | O 0 0 0 0
B6 Viecucelové pruhy +1 | +1 | +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 0 0
B7 Cyklomosty / cyklolavky 42 |42 |42 | +2 | O | +1 | O | -1 | -1 ] O 0
B8 Upokojené cyklistické prepojenia. +1 | 41 | 41 | +1 | O 0 0 0 0 0 0
B9 Bezpecné cyklistické krizovatky +2 |42 | +1 | O -1 0 0 0 0 0 0
B10 Cyklobusy +2 | +1 | +1 | +1 | O | +1 | O 0 0 0 0
B11 Chranené stanoviska pre bicykle. +41 | 0 | +1 | +1 | O 0 0 0 0 0 0
B12 Doplnkova cykloinfrastruktura +1 | 0 | +1 | +1 | O 0 0 0 0 0 0
* Gplny nazov stavby je uvedeny v Prilohe €. 1
[ N ]
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Tab. 20 Chodza a verejny priestor - Sumarne vyhodnotenie vplyvov projektov

£ ]

, g 5 - = o 3 £ 8

Nazov stavby * 2 8 e 2 £ R

S 3 5 © | T g 5 o

z & § 2 £ s | £ 2

£ & & & = £ & 2
C1.1 Rekonstr. Starého Zel. mosta+pesie.. +2 |42 | +1 | +2 | -1 | -1]-1]-1]-1 0 | +2
C1.2 Podchod kriz. Legionarska a Elektri¢na +1 | +2 | O 0| -1 0 0 0 0 0 0
C1.3 Revitalizacia ulicv SirSom centremesta | +2 | +2 | +2 [ +2 | O | +1 | O | +2 | +2 | O 0
C1.4 Rekonstr. Starého Zel. mosta+cyklotr. +1 | +2 | +1 | +2 | -1 | -1]-1]-1]-1 0 | +2
C2 Upokojené zény, ... +2 | 42 | +2 | +1 | 41 | 41 | 41 | 41 | +1 | O 0
C3.a, C3.b Zelené koridory-veget. prvky... +2 | 0 | +1 | 42 | 41 | 41 | +2 | +2 | +2 | O 0
C3.2 Pesie a cyklistické trasy dostupnostzel. | +1 | +1 | +1 | +1 | -1 | +1 | O -1 -1 0 0
C3.3.1 Zeleny koridor Zeleny most-Bratislavs | +2 | +2 | +2 | +2 | 0 | +1 | O -1 0 0 0
C3.4 Rekr. napojenie na lesopark Brezina +2 | 0 | +1 | +2 | 1 0 1) -1 -1 0 0
C3.5 Posudenie vysadby stromov cykl. trasy | +1 | 0 | +1 | +1 | +1 | O o | +1 | 0 0 0
C4.1.1 Odstranovanie bariér lesopark Brez. +2 |41 | O 0 -1 -1 O |+2 | +1| O 0
C4.1.2 Vybud. pozem. kabinkovej lanovky +1 | 0 | +1 | O 22|12 -2 0 | +2
C4.2 Odstr. preruseni chodnik. na vyjazdoch | +1 | 42 | 0 0 0 0 0 0 0 0
C4.3 Rozsirovanie uzkych chodnikov +1 | +2 | O 0 0 0 0O | +1 | 0 0 0
C4.4 Transformacia dopravy na Sidlisku Juh +2 | 42 | 41 | +1 | -1 0 0 [+1 | +2 | O 0
CA4.5 a C.4.7 Rekonstr. chodnik. a prechodov | +1 | +2 | 0 | 41 | O 0 0O |+1 | 0 0 0
C5 Adaptivne verejné osvetlenie +1 |42 | +1 | O 0 [+1 | 0 |+1 ]| O 0 0
C6 Vybavenie ulicného a verejn. priestoru +1 | +1 |41 [ +1 | O | +1 | +1 | +2 | O 0 | +1
C7 Skolské zény +1 |42 |+ |+1 | 0|+ 0 |+1]| 0| 0| O

* Gplny nazov stavby je uvedeny v Prilohe ¢. 1

Tab.21 Verejna doprava - Sumarne vyhodnotenie vplyvov projektov

£ (]

2 g = 2

; S E oz 9|8

Nazov stavby * < g o 5 2 S &8 8

> [ o = o © © (]

o 9 o © = © c © ©

5 g 2 & © © £ | 8 5|5

3 3 s 8 &8 3 g8 8 3

a [ (e} a = > < o 4 7
V1 Integrované terminaly TIOP +1 | +1 | +1 | +1 | 0 | +1 | O 0 0 0 0
V2 Obnova vozového parku MHD +2 | +1 | 42 | +1 | O | +2 |41 | +1 | O 0 0
V3 Podpora mestskej Zel. dopravy trat 143 +2 |41 | +2 | +2 | 0 | +2 | O | +1 | O 0 0
V4 Modernizacia vybranych zastavok ... +1 | +1 | O 0 -1 0 0 0 0 0
V5 Zaistenie dostupnosti zastavok MHD +1 | +1 | O 0 0 0 +1 | 0 0 0

* Gplny nazov stavby je uvedeny v Prilohe ¢. 1
[ N ]
96
EUROPSIA UNI P - [
uropsky ion E uperaﬁl:t]r program A ROZVOJA VIDIEKA

regionalneho rozvoja : SLOVENSKE| REPUBLIKY




PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

Tab.22 Nakladna doprava - Sumarne vyhodnotenie vplyvov projektov

Nazov stavby *

Pobytovy komfort
Ovzdusie a klima
Materialne zdroje

> =3
wv

4 E % "g 8

3 ] 2 s o

5 ® s | & % o

- g g £ £ : 2

& 2 S & 8 2 2
N1.1 Realizacia konsolidacnych centier +1 | +1 | +1 | +1 | O | +1 | O 0 0 0 0
N2 Mestské zdiel. cargobicykle a mikrobilita | +1 | +1 | +1 | +1 | 0 | +1 | O 0 0 0 0

* Gplny nazov stavby je uvedeny v Prilohe €. 1
q SUMARIZACIA POSUDENIA ENVIRONMENTALNYCH VPLYVOV

PUM Trencin predstavuje dokument, ktorého naplnenie a implementacia by mohla z krajského mesta
Trencin vytvorit v najblizSich desatrofiach moderné mesto, v ktorom by predstavovali najvyssie
hodnoty vyuzivany kultdrno-historicky potencidl mesta a prirodné danosti s pecatou trvalej
udrZatelnosti. Za tym vSetkym by bol spokojny, neupondhlany ¢lovek uZivajuici si tuto ponuku.

Podmienky pre takyto stav by mala navodit realizacia navrhovanych opatreni, vyplyvajica zo
strategickych a Specifickych cielov tejto Stratégie a hlavne z jej Vizie ,,Menej dut: viac miesta pre
Zivot”.

Konfrontovanim cielov Stratégie a environmentdlnych cielov stanovenych kolektivom spracovatela
dokumentacie SEA sa potvrdilo opodstatnenie nastaveného smeru PUM Trencin. Material presiel
niekolko stupnovym hodnotenim s takymito vysledkami.

Pri porovnani environmentdlnych cielov (EC) s cielmi Stratégie bol ich sulad vyhodnoteny
nasledovne:

P.C. Environmentalny ciel Strategicky | Strategicky | Strategicky | Strategicky | Strategicky
ciel'1 ciel' 2 ciel'3 ciel 4 ciel'5

1. Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva +1 +1 +2 +2 +1

2. Znizovat Uroven znedistenia ovzdusia +1 +1 +2 +2 +1

v obytnych zénach

Zvysenie bezpecnosti dopravy +2 +2 +2 +2 +1

4, Zvysit kvalitu byvania, kultirneho a +2 +2 +2 +2 +2
spolocenského potencidlu mesta

5. Znizovat produkciu emisii a uhlikovej +1 +2 +2 +2 +2
stopy z dopravy

6. Znizovat produkciu emisii sklenik. +1 +2 +2 +2 +2
plynov

7. ZvySovat podiel zelene v urbannom +1 +2 +1 +1 +1

prostredi a predchéadzat klimat.
zmendam aj inymi opatreniami

8. Minimalizovat zédbery polnohospod. 0 0 -1 -2 -1

pody a lesnych pozemkov
9. Predchadzat rizikam z titulu 0 0 -1 -2 0

nestability horninového prostredia
10. Nezhor3ovat ekologicky a chemicky +1 +1 0 -1 +1

[ N ]
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P.C Environmentalny ciel Strategicky | Strategicky | Strategicky | Strategicky | Strategicky
ciel'1 ciel' 2 ciel' 3 ciel' 4 ciel' 5
stav vod a odtokové pomery v Uzemi
11. Obmedzovat zésah do vodohospod. 0 0 0 -2 -1
chranenych tzemi a ochrannych
pasiem vodnych zdrojov
12. Zabezpedit protipovodriovu ochranu +1 +1 0 -1 0
uzemia
13. Zabezpedit ochranu chranenych +1 +1 -1 -2 0
uzemi a biodiverzity
14. Zabezpedit integritu lokalit systému 0 0 -1 -2 0
Natura 2000
15. Udrzat ekologicku stabilitu krajiny +1 +1 +2 -2 +1
16. Zvysovat esteticky a scenericku +2 +2 +1 -1 +1
hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny
17. Chrénit objekty kultirneho dedi¢stva +2 +2 0 +2 0
18. Zvysit efektivnost vyuZivania +1 +1 +2 +2 +2
energetickych zdrojov
19. Racionalne vyuZivat prirodné zdroje, 0 0 0 -1 0
predchdadzat vzniku odpadov
+2 Vyrazna podpora environmentalneho ciela
+1 Mierna podpora environmentdlneho ciela
0 Vazba medzi strategickym ciefom a environmentalnym cielom neexistuje alebo je slaba
-1 Dosiahnutie environmentalneho ciela za cenu dodrZania zmierfiujicich opatreni
-2 Dosiahnutie environmentalneho ciela za cenu prijatia naro¢nejsich zmiern. opatreni

Zavery z tohto vyhodnotenia mozno zosumarizovat takto:

1.

Environmentalne ciele uvedené pod €. 1-7 a 18 su pozitivne podporované vsetkymi strategickymi
ciemi. NajvyraznejSie sa to prejavuje v oblastiach zlepSenia komfortu byvania a vobec
pobytovych aktivit v meste, ¢o je dbsledok vylepSenia urbanneho averejného prostredia.
Zaroven sa vytvaraju podmienky pre spolocenské a kulturne vyzitie. Druhym najvyznamnejsim
efektom je podstatné vylepsSenie situdcie v dopravnej bezpecnosti. Vyrazny bude aj pokles
produkcie emisii z dopravy, ¢o znamend redukciu uhlikovej stopy aj emisii sklenikovych plynov.
V meste sa tiez vytvoria dobre podmienky pre implementaciu opatreni, ktorymi sa zvysi jeho
adaptabilita na klimatické zmeny. V suvislosti s obmedzenim dopravy vstrede mesta
a opatreniami v oblasti verejnej dopravy sa vytvaraju velmi dobre podmienky pre efektivne
vyuzivanie energetickych zdrojov (pohonnych latok).

Vysoku pozitivnu podporu zo stranytakmer vSetkych strategickych ciefov maju aj
environmentdlne ciele uvedené pod ¢. 15, 16 a 17. Tie sU zamerané na udrZiavanie, resp.
zvySovanie ekologickej stability krajiny a jej vizualnej ¢i estetickej hodnoty. Pri strategickom cieli
¢. 4 modze v niektorych pripadoch dojst k naruseniu krajiny a preto bude potrebné prijat prislusné
opatrenia. Velkd podporu ziskava aj ochrana kultirnych pamiatok a to nielen v pasivnej ale aj
aktivnej forme.

Najvacsi potencial byt v nesulade s environmentalnymi cielmi alebo inymi slovami najvacési doraz
na environmentalne ciele suvisiace so zasahmi do jednotlivych zloZiek prirodného prostredia
musia byt vynaloZené pri implementacii opatreni strategického ciela ¢. 4. V mensej miere to plati
aj o strategickom cieli ¢. 3.

98

=

EUROPSKA UNIA
Eurdpsky fond
regionalneho rozvoja

MIMISTERSTVO

PODOHOSPODARSTVA
A ROZVO)A VIDIEKA
SLOVEMSKE| REFUBLIKY

Integrovany regionalny
operaény program

-




PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

Vyhodnotenie naplnenia environmentalnych cielov podla jednotlivych opatreni

1. Vplyvy na obyvatelstvo a zdravie ludi

Prvé dva environmentdlne ciele - ZniZovat hlukovu zdtaZ obyvatelstva a ZniZovat uroveri znecistenia
ovzdusia v obytnych zénach — suU zahrnuté do jednej environmentdlnej oblasti ,Vplyvy na
obyvatelstvo a zdravie fudi” alebo skratene “Vplyvy na zdravie®“.

Situaciou v oblasti hlukového aimisného zataZenia generovaného dopravou sa zaoberali dva
samostatné materialy spracované v rdmci PUM Trencin (CDV, november 2020):

- Hlukova zataz mesta Trendin
- Sprava o modelovani produkcie emisii a spotreby energie z dopravy.

Hlukova zataz bola vyhodnocovana v ramci scendrov BAU 2030 a Navrh 2030 Z postdena vyplynulo,
Ze vo vacsine z kritickych miest definovanych v ramci scendra BAU 2030 doslo v navrhovej Casti
k zniZzeniu hlukovej zataze.

Obytna zastavba pozdiz hlavnych komunikécii je vystavena vysiemu hluku nez domy v blizkosti
vedlajsich alebo miestnych komunikacii. Na zniZenie hlukovej zataze v scenari NAVRH 2030, ak sa
hodnoti globdlny dosah na celé predmetné Gzemie, maju vplyv dopravné intenzity v SirSom centre
mesta, ktoré vyrazne klesaju, pretoze doprava sa prestva na ulicu Elektricna a navrhovany prietah
cesty 1/61, a plosne sa upokojuje doprava v celom meste, a tak sa ulavi z hladiska hlukovej zataze
vacsine obyvanych oblasti.

Aj ked dany navrhovy scendr a realizacia jeho opatreni z hladiska celkového hodnotenia hlukovej
zétaze v celom predmetnom Uzemi a suhrnnych vplyvov na obyvatelstvo moZno vnimat oproti
variantu BAU 2030 pozitivne, Uplne neeliminuje vSetky mozZné kritické miesta z hladiska nadmernej
hlukovej zataze, ¢o ani vzhladom k dopravnym vizbam a potrebam nie je mozné. Na ulici Elektri¢na k
zlepseniu hlukovej zataze oproti scenaru BAU 2030 vzhladom k navySovaniu dopravnych intenzit
nedochadza. Dalej sa hlukova situacia nelepsi vzhladom ku miernemu navyseniu intenzit dopravy na
uliciach Kasarenska, Vlarska a na ceste 11/507 pri OC Laugaricio.

K prekracovaniu hygienickych limitov bude pravdepdobne dochadzat v ndvrhovom svenari v tychto
lokalitach:

- Rodinné a ¢inZovné domy na ul. HodZova v rovnakej miere, ako v su¢asnom stave

- Domy na krizovatke Kuku¢inova - Gen. M. R. Stefanika s vyraznym znizenim hlukovej zataze

- Cast prilahlych domov na ul. Legiondrska pred a za krizovatkou s ul. Elektri¢nou

- Cast domov na ul. Bratislavska (blizsie k ulici) na strane ulice smerom do centra mesta (s
vyraznym znizenim hlukovej zataze)

- Domy na krizovatke Opatovska - Zilinska

- Pri realizacii JVO nevyhnutnost realizovat protihlukové steny (PHS) — Ku Stvrtiam,
Soblahovska.

Vyhodnotenie emisnej zataze vychadzalo z vy3sie citoveného materidlu. Modelové vypolty emisnej
produkcie pre Uzemie mesta Tren&in pre NAVRH 2030 boli urobené z cestnej dopravy a motorove;j
trakcie Zelezni¢nej dopravy. Modelované Skodliviny st NOx, CO, SO2, HC a CO2. Vypocet bol urobeny
pre osobné vozidla (OV), lahké nakladné vozidla (LNV), tazké nakladné vozidla (TNV) a autobusy
(BUS).

Medzi strategické ciele Planu udrzatelnej mobility patri nielen znizenie objemu ciest osobnymi
automobilmi a ich podielu na delbe prepravnej prace (modal split), ale aj zniZzenie emisii a spotreby
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energie. Emisné modelovanie a modelovanie energie v navrhovej ¢asti scendra NAVRH 2030 malo
overit, ¢i navrhované opatrenia splfiaju tieto ciele.

Pri porovnani emisnej produkcie spominanych dvoch scenarov dochadza opét k znizeniu emisnej
produkcie va&siny modelovanych latok v scenari NAVRH 2030, ¢o je zrejmé z z tabuliek 23 a7 25. Z
celkovej emisnej produkcie zo vsetkych komunikacii dochdadza k nepatrnému narastu emisii
uhlovodikov, ale jedna iba o navysenie o 1%. V rozliSeni na jednotlivé kategérie ciest dochadza k
vysSiemu navySeniu uhlovodikov o 6% na miestnych komunikacidach (tabulka 10), ¢o je dané
¢iastoéne narastom prejazdov autobusov MHD v scendri NAVRH 2030, ale aj znizenim rychlosti z 50
na 30 km/h, ¢o vyznamne ovplyvriuje emisny faktor pre odhadovany podiel vozidiel, porusujucich
deklarované emisné normy (EURO 0) (napriklad odstranenim filtrov pevnych castic), ktory je
subjektom legislativnych zmien a kontrol. Podla kategérii komunikacii klesa emisna produkcia najviac
na miestnych komunikaciach, tj. v obytnych c¢astiach mesta Trencin, kde ma tato skutoénost pozitivny
vplyv na zdravie obyvatelov. Z celkového zniZenia spotreby energie a emisii Skodlivych latok mézeme
konstatovat, 7e ciele v navrhovom scenari NAVRH 2030 boli z hladiska energetickej a emisnej
bilancie naplnené.

Tab.23 Celkova produkcia emisii z cestnej dopravy

Produkcia emisii (t/rok)

Modelované emisie BAU 2030 Navrh 2030

NOx 187,4 185,2

(6(0) 357,5 3494

SO, 3,114 3,081

HC 66,5 67,3

CO; 121 248,1 114 450,9
Tab. 24 Produkcia emisii podla kategdrii cestnej dopravy (CDV, 2020)

Emisie Dial'nica a dial’. Cesta l. triedy Cesta Il. triedy Cesta lll. triedy Miestna

privadzac komunikacia
V t/rok |BAU 2030 | Na&vrh BAU Navrh BAU Navrh BAU Navrh BAU Navrh
2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030
NOx 79,4 79,54 49,00 47,6 18,0 18,3 12,4 12,0 28,6 27,7
CO 133,9 134,5 98,6 95,9 36,4 35,2 19,8 19,2 68,8 64,6
SO, 0,62 0,62 0,58 0,55 0,23 0,22 0,38 0,36 1,30 1,32
HC 14,57 14,60 17,76 17,57 7,13 7,01 5,54 5,40 21,50 22,74
CO, 41636 | 41597| 33221 30231 13490 13521 9612 9142 23290 19961
Tab. 25 Percentudlny rozdiel produkcie emisii scenara 2030 oproti BAU 2030 podla kategérii cestnej dopravy
(cDV, 2020)
Emisie Dial'nica a dial’. Cesta l. triedy Cesta Il. triedy Cesta lll. triedy Miestna
privadzac komunikacia

NOy 0,19 -2,83 1,77 -2,94 -3,08

CO 0,49 -2,78 -3,31 -3,42 -6,05

SO; 0,32 -5,60 -1,23 -5,65 1,71

HC 0,19 -1,06 -1,75 -2,55 5,76

CO; -0,09 -9,00 0,23 -4,89 -14,29

Tretim environmentalnym cielom tejto oblasti je bezpeénost dopravy (,Zvysenie bezpecnosti
dopravy”).
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Podstatou tohto ciela je perspektivne vytvorenie takzvanej Vizie nula, teda vizie nulovej nehodovosti
v oblasti bezpecnosti dopravy. Vizia Nula stavia ¢loveka, jeho Zivot a zdravie ako hlavni mieru
vsetkych hodndt, takZze ho nemozno pokladat za ekvivalent niektorej z materidlnych hodnét. Bez-
pecnost ludi je zdkladnym predpokladom pre dosiahnutie kvalitnej udrzatelnej mobility. Narodny
plan SR pre bezpecnost cestnej premavky na roky 2011 — 2020 definuje ciele vratane ich
zodpovednych vykondavatelov. Do zodpovednosti obci patri najma ciel C. ZniZenie dopravnej
nehodovosti u zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky, ktory v sebe zahfna zvySenie Urovne
bezpecnosti chodcov v cestnej premavke (upokojenie dopravy v sidlach aj mimo sidel pomocou jej
vhodnej segregdcie - intenzifikacia sicasnych a vytvorenie navrhu novych pesich zén a verejnych
priestranstiev, presadzovanie upokojovania dopravy na cestnych prietahoch s ciefom dosiahnut
vys$Siu kvalitu Zivota obyvatelov sidel, zvySenie bezpecnosti priechodov pre chodcov) a zvySenie
Urovne bezpeénosti cyklistov (podpora vytvarania cyklistickych ciest v obciach a mestach). Dalsi
relevantny ciel je E. ZvySenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury (t.j. Siroka aplikacia prvkov
upokojovania dopravy, aplikdcia vjazdovych ostrovéekov na vjazdoch do obci a okruznych krizovatiek
na novopostavenych pozemnych komunikaciach, aplikacia prvkov upokojenia dopravy a segregacie
motorizovanej a nemotorizovanej dopravy s dérazom na cestné prietahy obci a miesta s vysokym
podielom zranitelnych uUcastnikov premavky, zavadzanie obytnych, Skolskych a peSich zén a
informativnych meracov rychlosti v tychto Usekoch a realizdcia opatreni zvySujlcich bezpecnost
Zeleznicnych priecesti). Mesto Trencin postupuje pri zaisteni cestnej bezpecnosti systematicky a
komplexne a napliia ciele Narodného planu SR pre bezpeénost.

Z mnozstva opatreni uvadzanych v prilohe €. 1 k SOH patria medzi najdolezitejSie tvorba upokojenych
zo6n azény 30. Aj z predchadzajiceho vyhodnotenia suladu cielov stratégie a environmentalnych
cielov vyplynulo, Ze otdzka dopravnej bezpecénosti ziskavala najvyssie hodnotenia.

2. Materidlne zdroje

Ked vychadzame z vyssSie citovaného materidlu ,,Sprava o modelovani produkcie emisii a spotreby
energie z dopravy”, je zrejmé, Ze celkovd spotreba energie z cestnej dopravy pre scendre 2030
uvedena v tabulkdch ¢. 26 a 27, je nizdia pri scenari NAVRH 2030 oproti BAU 2030. Uvedené sa
v hodnoteni prejavilo v naplneni environmentdlneho ciela LZvySit  efektivnost vyuZivania
energetickych zdrojov"“.

Tab. 26 Spotreba energie (CDV, 2020)

Energie (MWh) BAU 2030 Navrh 2030
Cestna doprava 511 386,7 482 887,2
Zelezni¢éna doprava 1607,4 1607,4

Tab. 27 Spotreba energie podla kategérii cestnej dopravy (CDV, 2020)

Komunikacia BAU 2030 Navrh 2030
Dialnica + privadzac 173 810,0 173 630,7
Cesty I. triedy 140 145,0 127 590,6
Cesty Il. triedy 57 044,2 57 140,2
Cesty Ill. triedy 40 831,8 38829,4
Miestne komunikacie 99 555,6 85 696,3

Druhy environmentalny ciel ,,Raciondlne vyuZivat prirodné zdroje, predchddzat vzniku odpadov” sa
ukazal ako menej vyznamny a vacsi vyznam nadobuda len pri niekolkych navrhovanych opatreniach
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(JvO). Jedna sa o opatrenia, pri ktorych dochadza k vyznamnejsim zdasahom do krajiny a vznikaju
vacsie naroky na nakladanie z vytazenymi zeminami alebo dochadza k potrebe dovezenia zemin do
nasypov a podobne.

3. Ovzdusie a klimatické faktory

Predlozené tabulky davaju aj odpoved k naplneniu dalSich environmentalnych cielov - ZniZovat
produkciu emisii a uhlikovej stopy z dopravy a ZniZovat produkciu emisii sklenikovych plynov, ktoré by
mali spolu svysadbou zelene a dalSimi opatreniami suvisiacimi s adaptaciou na zmeny klimy
charakterizovat environmentalnu oblast Ovzdusie a klimatické faktory.

Oba ciele su si znacne podobné, nakolko produkcia CO, predstavuje spolo¢ného menovatela aj pre
uhlikovu stopu aj pre sklenikové plyny, ktoré vSak maju trochu Sirsi kontext. Z vyhodnotenia vyplyva,
Ze pri navrhu sa po zohladneni hlavnych opatreni vyprodukuje o 6800 t CO, menej ako pri scenari
BAU 2030.

Environmentalny ciel ,,ZvysSovat podiel zelene v urbanizovanom prostredi a predchddzat klimatickym
zmendm aj inymi opatreniami bol zamerany na vnutromestské prostredie, hlavne z pohladu
adaptacie na klimatické zmeny (prehrievanie, zadrziavanie vody). Preto mali vysoké hodnoty v danom
ukazovateli hlavne rekonstrukcie mostov vo vazbe na ukludnenie navazujlicich verejnych priestorov.

Zelen bola vyuzivana ako sucast environmentélneho ciela ,Zvysovat esteticku a scenericku hodnotu
prirodnej aj urbdnnej krajiny”, kde sa viac brala do Uvahy krajindrska hodnota zelene ¢i uz z aspektu
estetického (percepéného) alebo ekostabilizacného.

4. Pobytovy komfort / kvalita byvania obyvatelstva a navstevnikov mesta

Tato oblast je reprezentovanad environmentalnym cielom ,Zvysit kvalitu byvania, kultirneho a
spolocenského potencidlu mesta”. Jednd sa o jeden z najvyznamnejSich cielov, ktory sa realizuje
prednostne v urbdnnom prostredi a nie je viazany len na obytné prostredie, ale aj na celt oblast
verejného priestoru a funkcii v nom realizovanych — sluzby, doprava, kultura, rekredcia a spolocenské
vazby. V zmysle uvedeného mohla byt tato oblast rozvedena do niekolkych cielov pokryvajucich
spominané spektrum aktivit. V kazdom pripade vsak bola tato oblast vysSie uvedenym spdsobom
chapana a vyhodnocovana. V rdmci vyhodnotenia je potrebné zdéraznit, Ze cely pristup strategického
materidlu silno podporoval tento ciel. V pripade realizacie PUM Trencin d6jde v Zivote mesta a jeho
obcdanov k vyznamnému kvalitativnemu skoku a mesto ziska modernejsiu a atraktivnejSiu ,mladsiu
tvar“. Vo vyznamnej miere je vSak tento prerod podmieneny realizaciou Ustrednej investicie stratégie
— Upravy cesty I/61 v priestore Zelezni¢nej stanice, Hasi¢skej a Elektri¢nej vo vazbe na rekonstrukciu
starého cestného mosta.

5. Poda a horninové prostredie

Oblast bola vyhodnocovand cez dva environmentdlne ciele - ,Minimalizovat zdbery
polnohospoddrskej pddy a lesnych pozemkov” a ,,Predchddzat rizikam z titulu nestability horninového
prostredia”. Uvedené ciele su uplatfiované prierezovo takmer pri kazdom infrastruktdrnom opatreni.
Z vyhodnotenia (priloha ¢. 1) vyplynulo, Ze vyznamnejsimi projektmi vyZadujucimi zdber pédneho
fondu a zasahujucimi do horninového prostredia su hlavne projekty Automobilovej a statickej
dopravy. Déraz na tieto okruhy bude musiet byt davany jednak pri uz posidenych projektoch (EIA)
ako je R2, pripadne Juhovychodny obchvat v ¢ase ked dobjde k jeho realizacii. Z novootvaranych
projektov sa bude jednat napr. o Upravu cesty 1/61, most Ostrov — Orechové, cesta na Kubricu,
vybudovanie pozemnej lanovky a pokial sa jedna len o zabery pddy pojde o realizaciu miestnych
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komunikacii, cyklociest, zachytné parkoviska a dalSie opatrenia charakteru stavieb.

Hlavnou zasadou pri priprave menovanych opatreni musi byt minimalizacia zaberov
polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov pri dodrzani prislusnych zakonov.

6. Ochranavéd

Pri vyhodnocovani tejto zlozky Zivotného prostredia sa postupovalo cez tri environmentdlne ciele —
»~Nezhorsovat ekologicky a chemicky stav vod a odtokové pomery v izemi“, ,Obmedzovat zasah do
vodohospodarsky chranenych Gzemi aochrannych pasiem vodnych zdrojov” a ,Zabezpecit
protipovodnovu ochranu Uzemia“.

Vacsina opatreni, ak neberieme do Uvahy havarijné situacie, nema potencidl ohrozit vodné
prostredie. Priamy zdsah do vodného prostredia, ¢i uz vodného toku alebo do podzemnych véd, je
redlny v pripade vacsich investicii, ktoré premostuju koryto Vahu. Takyto zadsah je moiny pri
niektorom z navrhovanych dialni¢nych privddzacov, moste ostrov — Orechové, pri rekonstrukcii
mostov cez Vah. Vyznamny zasah do odtokovych pomerov pozemnych vod bude predstavovat JVO
pri tunelovom vedeni. V juznej ¢asti su vytvorené predpoklady pre kolizie z vodnymi zdrojmi, ktoré sa
tu nachadzaju (napr. Soblahovskd), ale tieto si pomerne jednoducho riesitelné technickymi
opatreniami.

Niektoré z posudzovanych opatreni maju vyslovene pozitivny vplyv na vody napr. v pripadoch
zabezpeceného parkovania s odkanalizovanim, obnova vozového parku MHD, zelené koridory...

7. Kulturne dedicstvo

Asi najvyznamnejsim opatrenim ochrany kultirneho dedi¢stva sa javi ukfudnenie historického jadra
mesta a vytvorenie pesich zdn. O zvySenie atraktivity Trencianskeho hradu sa zase mozZe postarat
pozemna lanovka. Zasah do existujucich archeologickych lokalit predstavuje JVO.

Ciele suvisiace s problematikou ochrany prirody a krajiny su rozpracované v samostatnej kap. IV.5.
Kumulativne a synergické vplyvy

Ak si zadefinujeme kumulativne vplyvy ako vplyvy viacerych &innosti v izemi, ktoré maju tendenciu
sa sCitavat, potom mozZeme konstatovat, Ze Uzemie Trendina z pohladu implementacie PUM Trendin
bude prejavovat skor tendenciu tieto vplyvy rozkladat. Budovanim ciest ¢i uz vo vnuatri mesta alebo
na jeho okraji, dochddza krozkladaniu emisnej aj hlukovej zataze na vacsie Uzemie. Takymto
sp6ésobom bolo vyhodnotené mnoZstvo opatreni z pohladu hlavne hluku a emisii, ked hovorime
o negarivnych vplyvoch.

Klasicky pripad kumulacie vplyvov sa v Trenéine vyskytne asi len pocas vystavby ,Upravy cesty 1/61”
a zaroven aj rekonsStrukcie starého cestného mosta. Druhd vina pride po ukonceni vystavby
a spusteni premavky po Elektricnej. Potrvd nejaky cas kym sa dopravné prudy stabilizuju a kym si
obyvatelstvo na tento stav zvykne. Zakratko viak za¢nu obyvatelia mesta pocitovat benefity tohto
rieSenia a dopravné prudy medzi centrom alJuhom ako aj na pravej strane Vahu sa ,skludnia”
a vytvori sa priestor pre doladenie pripadnych nedostatkov, ktoré sa vyplavia na povrch. Dolezita je
preto doslednd priprava tychto projektov zalozena na monitorovani a navrhnutych protiemisnych
a protihlukovych opatreniach.

Opakom tychto vplyvov su vplyvy s pozitivnym ucéinkom, ktoré sa prejavuju desiatkami az stovkami
opatreni tym, Ze zabezpecuju skludriovanie centra mesta, jeho verejnych ale aj obytnych priestorov.
Sadou takychto opatreni dochddza k obmedzovaniu vstupu automobilov do niektorych ¢asti mesta,
ich vynutenému spomalovaniu vo vybranych uliciach a naopak zacinaju sa preferovat cyklisticka
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a pesia doprava, ¢comu sa taktiez ucelovo vytvaraju vhodné podmienky. Dochadza potom k synergii
roznych faktorov, ktorych vysledkom je vytvorenie prostredia, ktoré bude k svojim obyvatelom
privetivé a o si po implementdcii opatreni urcite skoro vSimnu aj ndvstevnici mesta Trencin.

Pre to, aby to takto mohlo fungovat je potrebné dosiahnut to, aby boli postupne realizované nosné
stavebné prvky takejto konstrukcie.

Cela stratégia je zaloZzena na uprave trasy cesty 1/61 v priestore Zelezni¢nej stanice, ulice Hasi¢skej
a Elektriénej v nadviznosti na rekonstrukciu starého cestného mosta. Uvedené umozni ukludnit
celé historické jadro pod hradom so silnymi vazbami na stary Zeleznicny most.

Dalsim krokom rozvoja mesta bude vytvorenie ,,malého” okruhu dobudovanim mostného objektu
cez rieku Vah medzi ostrovom a Orechovym, ¢im sa tieZ dosiahne rozloZenie dopravnej zataze.

Ak berieme realizaciu Gpravy cesty 1/61 ako prvu etapu odlahéenia centra mesta od dopravnej
zataze tak dal$imi krokmi budu vybudovanie severného dialniéného privadzaéa poza Opatovu a vo
vyhlade do roku 2050 aj Juhovychodného obchvatu, ktorého vystavbu v sucasnosti brzdi
nesuhlasné stanovisko MO SR. Po dobudovani menovanych dopravnych stavieb by mala byt
dopravna situdacia v meste stabilizovana.

Asi najvyznamnejSim efektom navrhovanych opatreni bude podstatné zvysenie pobytového
komfortu a kvality byvania v celom meste. Naplnenie environmentdlneho ciela ,Zvysit kvalitu
byvania, kultirneho a spoloéenského potencidlu mesta”, ktory sa bude realizovat prednostne
v urbdnnom prostredi a nie je viazany len na obytné prostredie, ale aj na celu oblast verejného
priestoru a funkcii v iom realizovanych - sluzby, doprava, kultura, rekreacia a spolocenské vazby,
sa ukazal z hl'adiska buducej implementacie opatreni ako jeden z najvyznamnejsich benefitov pre
mesto Trencin.

5 POSUDENIE VPLYVU PROJEKTOV NA CHRANENE UZEMIA

5.1 POSUDENIE VPLYVU PROJEKTOV NA UZEMIA NATURA 2000

Zakladom ochrany biodiverzity na Grovni EU je eurdpska sustava chranenych Uzemi Natura 2000.
Pravnym zakladom pre vytvorenie sustavy Natura 2000 je:

e Smernica Rady 79/409/EHS z 2. aprila 1979 o ochrane volne Zijuceho vtactva v platnom zneni
(Smernica o vtakoch) a

e Smernica Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich
Zivocichov a rastlin v platnom zneni (Smernica o biotopoch).

Pre realizaciu projektov dopravnej infrastruktiry s moznym dopadom na lokality systému Natura
2000 su rozhodujuce znenia ¢lankov 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch, ktoré upravuju povinnost a
postup primeraného hodnotenia planov alebo projektov:

Clanok 6(3) Smernice o biotopoch:

"Akykolvek pldn alebo projekt, ktory priamo nesuvisi s urcitou lokalitou alebo nie je pre starostlivost o
fiu nevyhnutny , ale pravdepodobne bude mat na tuto lokalitu vyznamny vplyv bud'samostatne, alebo
v kombindcii s inymi planmi a projektmi, bude predmetom primeraného hodnotenia jeho dopadov na
lokalitu z hladiska cielov ochrany lokality. Z hladiska zdverov hodnotenia dopadov na lokalitu a s
ohladom na ustanovenia v odseku 4 prislusné ndrodné orgdny schvdlia tento pldn alebo projekt len
vtedy, ked' zistia, Ze nebude mat nepriaznivy vplyv na integritu prislusnej lokality a v pripade, Ze je to
vhodné, prihliadnu tieZ na stanovisko verejnosti."
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Clanok 6(4) Smernice o biotopoch:

"Ak aj napriek negativnemu hodnoteniu dopadov na lokalitu a neexistencii alternativnych rieseni, sa
musi pldn alebo projekt realizovat z naliehavych dévodov prvoradého verejného zdujmu vrdtane
socidlnych a ekonomickych dévodov, clensky Stat prijme vsetky kompenzacné opatrenia nevyhnutné
na zabezpecenie ochrany celkovej spojitosti sustavy Natura 2000. O prijatych kompenzacnych
opatreniach bude informovat Komisiu. Ak sa na prislusnej lokalite vyskytuju prioritné typy biotopov a
/ alebo prioritné druhy, jediné dévody, na ktoré je mozné prihliadat su tie, ktoré sa tykaju ludského
zdravia alebo verejnej bezpecnosti, priaznivych désledkov prvoradého vyznamu z hladiska Zivotného
prostredia alebo podla stanoviska Komisie inych naliehavych dévodoch prevaZujuceho verejného
zdujmu."

Z uvedeného vyplyva, Ze ciel zachovania alebo obnovy priaznivého stavu vybranych druhov a
biotopov eurdpskeho vyznamu nevyluCuje aktivity v Gzemiach Natura 2000, pokial tieto aktivity
nenarusuju ich priaznivy stav.

Pred realizaciou akéhokolvek planu alebo projektu, ktory priamo nesuvisi s urcitou lokalitou Natura
2000, alebo nie je pre starostlivost o fiu nevyhnutny, ale pravdepodobne bude mat na tdto lokalitu
vyznamny vplyv bud samostatne alebo v kombindcii, je vSak potrebné:

e vykonat primerané hodnotenie predmetného planu alebo projektu, vratane kumulativneho
vplyvu ostatnych planov alebo projektov na lokality Natura 2000, z hladiska cielov ochrany
tychto lokalit;

e primerané hodnotenie je potrebné vykonat bez ohladu na to, ¢i je plan alebo projekt
planovany priamo v tejto lokalite alebo mimo nej (Co predstavuje posudenie Sirsieho
Uzemia);

e navrhnut arovnakym postupom preverit rovnocenné alternativne rieSenia predmetného
pldnu alebo projektu.

Ak z primeraného hodnotenia vyplynie, Ze plan alebo projektu bude mat vyznamny nepriaznivy vplyv
na integritu prisluSnej lokality Natura 2000, alebo ak aj po vykonani primeraného hodnotenia
zostavaju pochybnosti o vyznamnosti vplyvov, projekt moze byt schvaleny len podla postupu v élanku
6(4) smernice o biotopoch, t. j. vtedy, ak je vo verejnom ziujme. V takychto pripadoch je vidy
potrebné navrhnut tzv. kompenzacné opatrenia, ktorymi sa primerane nahradi strata biotopov alebo
druhov eurdépskeho vyznamu azmena funkcii a dlohy lokality vsustave Natura 2000. Medzi
kompenzacné opatrenia patri napr. obnova biotopov, vytvorenie ndhradnych lokalit alebo vyhlasenie
novej porovnatelnej lokality sistavy Natura 2000.

Pri zdsahoch do druhov a biotopov, ktoré su predmetom osobitného zdujmu - tzv. prioritné druhy
alebo prioritné biotopy eurdpskeho vyznamu - je moiné plan alebo projekt svyznamnym
nepriaznivym vplyvom na Natura 2000 schvalit jedine z tychto dévodov:

- zachovanie [udského zdravia,

- bezpecnost obyvatelstva,

- zlepsenie Zivotného prostredia alebo

- ziného naliehavého dévodu vyssieho verejného zaujmu, ktory urci EK.

O navrhovanych kompenzacnych opatreniach planu alebo projektu schvaleného vo vy$Som verejnom
zaujme su Clenské staty povinné vidy podat EK informaciu. EK stanovila format predkladania
informdcie podla ¢lanku 6(4) smernice o biotopoch, ktory obsahuje popis planu alebo projektu, popis
predmetného Gzemia Natura 2000, vysledky primeraného posudenia (posudenie alternativ, dévody
vysSieho verejného zaujmu, odovodnenie schvalenej alternativy, zmierniujiuce opatrenia,
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kompenzacné opatrenia a dalSie Udaje). EK informdaciu zoberie na vedomie, resp. v pripade vyskytu
prioritnych druhov alebo biotopov eurépskeho vyznamu vyda k nej stanovisko.

V narodnej legislative boli poZiadavky ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch transponované do § 28
zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a zdkona ¢. 24/2006
Zz.

Na hodnotenie vplyvov planov a projektov na lokality Natura 2000 podla ustanoveni clanku 6
smernice o biotopoch vydala Eurépska komisia vydala ,, Metodicku prirucku k ustanoveniam clankov
6(3) a6(4) smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivocichov avolne rasticich
rastlin®. Posudzovanie vplyvov pldnov a projektov na Uzemia sustavy Natura 2000 prebieha v zmysle
uvedenej prirucky v Styroch etapach:

1. etapa: Zistovacie konanie (screening) - proces, prostrednictvom ktorého sa identifikuju
pravdepodobné dopady planu alebo projektu na lokality sustavy Natura 2000, bud samostatne, alebo
v kombindcii s inymi projektmi alebo planmi a posudzuje sa, Ci je pravdepodobné, aby tieto dopady
mohli mat vyznamny vplyv.

2. etapa: Primerané hodnotenie - je realizované v pripade, ak bol v zistovacom konani vysloveny
predpoklad, Ze realizacia projektu mbze mat vyznamny vplyv na predmet ochrany v danom Gzemi.
Jedna sa o zhodnotenie dopadu planu alebo projektu na integritu lokality sustavy Natura 2000,
vzhlfadom na Struktdru a funkciu lokality ajej predmet ochrany. V pripade zistenia negativnych
dopadov tato etapa zahfia hodnotenie potencidlnych mozZnosti ich zmiernenia.

3. etapa: Hodnotenie alternativnych rieSeni - v pripade, ak primerané posudzovanie preukaze, ze
plan alebo projekt mbze mat dopady na integritu lokality Natura 2000, je nutné zistit, ¢i neexistuje
ind alternativa projektu, ktorej dopady by boli menej vyznamné a ktoré by neohrozili integritu
daného Uzemia.

4. etapa: Hodnotenie v pripade, ak negativne ucinky pretrvavaju - jednd sa o hodnotenie
kompenzacnych opatreni v pripadoch, kedy so zretefom na zhodnotenie naliehavych dévodov
verejného zaujmu sa povazuje za nutné, aby bol plan alebo projekt realizovany.

Proces posudzovania (tzv. ,naturovské hodnotenie”) je cCasovo ndrocny, vyZaduje zozbieranie
a podrobnu analyzu existujucich udajov a v mnohych pripadoch vykonanie terénneho prieskumu za
Ucelom zistenia vyskytu a stavu jednotlivych druhov a biotopov, ktoré su predmetom ochrany. Na
primerané hodnotenie vypracovala SOP SR metodicku priru¢ku (2016), v ktorej si uvedené podrobné
kroky hodnotenia.

Z vyssie uvedenych poziadaviek na hodnotenie podla ¢lankov 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch
vyplyva, Zze na vykonanie hodnotenia stavieb dopravnej infrastruktiry je nevyhnutné poznat
konkrétne technické rieSenie projektu, resp. jeho alternativ, s presne zadefinovanou lokalizaciou,
technickymi parametrami, kapacitami ainymi charakteristikami, ako su zabery pdody, naroky na
prirodné zdroje, emisie hluku a znedistujucich latok, doba vystavby a pod..

K plnohodnotnému naturovskému hodnoteniu sa preto vsucasnosti pristupuje zvacsa v etape
procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z., teda v ramci
procesu EIA. Na zdklade vyZiadania prislusného orgdnu ochrany prirody a krajiny je mozné tieto
posudenia vykondavat aj v etape SEA na zaklade dostupnych Gdajov k predmetnej aktivite.

Takato situdcia nastala aj v pripade PUM Trencin, kde su navrhnuté dve opatrenia infrastruktirneho
typu, ktoré budu situované v blizkosti Uzemi Natura 2000. Uvedené opatrenia boli predmetom
posudenia aj v ukonéenom procese posudzovania na urovni SEA s ndzvom ,PUM Trencianskeho
samospravneho kraja“, pre ktoré bolo vydané zaverecné stanovisko 29.09.2020. Nakolko doteraz nie
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sl zndme blizSie Udaje o nizSie uvedenych investiciach, t.z. nie je zname smerové ani vyskové vedenie
navrhovanych projektov boli prevzaté hodnotenia z primeraného posudenia PUM TSK.

V ramci strategického posudzovania projektov zaradenych do PUM Trencin bola vykonana analyza ich
stretov s Uzemiami Natura 2000, vratane potencialnych vplyvov na Gzemia Natura 2000. Ich prehlad
uvadzame v nasledovnom texte:

e A5.2 B-most ostrov-Orechové

Navrhovand stavba sice priamo nezasahuje do Ziadnej lokality suUstavy Natura 2000, potencidlne
vplyvy na predmet ochrany sa predpokladaju pri UEV Véh pri Zamarovciach, ktoré sa nachadza vo
vzdialenosti cca 40 m. Na predmetnu stavbu bolo zrealizované Primerané posudenie (Plan
udrzatefnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja (2020)) vzmysle ¢l 6(3) a6(4)
s hodnotenim: ,Realizdciou stavby nemozno vylucit dotknutia eurdpsky vyznamnych druhov
a biotopov”. Vzhladom na nedostatocni podrobnost navrhu a identifikdciu miery zasahu bude
potrebné posudit v nasledujlce]j etape pripravy stavby postupmi v zmysle Metodiky k ustanoveniam
¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.

e A5.9 K Prelozka /507 - Zamarovce

Kontakt s dzemim SKUEV0397 Vah pri Zamarovciach. Na predmetnu stavbu bolo zrealizované
Primerané posudenie (Plan udriatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja (2020))
vzmysle ¢l. 6(3) a6(4) s hodnotenim: ,Realizaciou stavby nemozno vylucit dotknutia eurdpsky
vyznamnych druhov a biotopov”. Vzhladom na nedostato¢nld podrobnost technického riesenia
stavby a identifikdciu miery zdsahu bude potrebné posudit v nasledujicej etape pripravy stavby
postupmi v zmysle Metodiky k ustanoveniam ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.

5.2 POSUDENIE VPLYVU PROJEKTOV NA UZEMIA NARODNEJ SUSTAVY
CHRANENYCH UZEMI

Do rieseného zasahuje jedno velkoplo$né chranené Uzemie: Chranend krajinna oblast Biele Karpaty.
Z maloplosnych chranenych Uzemi boli v rieSenom Uzemi identifikované nasledovné Uzemia: Prirodna
pamiatka (PP) Opatovskd jaskyna, Prirodna rezervacia (PR) Trubarka, Prirodna rezervacia (PR)
Zamarovské jamy, Prirodna rezervacia (PR) Bindarka, Prirodna rezervacia (PR) Ostry vrch, Prirodna
pamiatka (PP) Sucanka, Prirodna rezervacia (PR) Prepadlisko.

B7.1 Cyklocesta — most pre peSich Rybarska: zasahuje do lokdlne vyznamnej mokrade Trenciansky luh
a navrhvovaného obecného CHU Trenciansky luh. Vzhladom na nedostatoént podrobnost navrhu
mostného objektu a identifikdciu miery zasahu bude potrebné vo vyssom stupni projektovej pripravy
posudit vplyvy na mokrad.

Pri ostatnych projektoch sa napredpokladaju Ziadne priame ani nepriame vplyvy na predmety
ochrany Uzemi ndrodnej sustavy chranenych Uzemi vratane navrhovanych.

5.3 POSUDENIE VPLYVU PROJEKTOV NA PRVKY USES

V rie§enom Uzemi boli identifikované prvky USES na zéklade dokumentacie UPN VUC Trenéianskeho
kraja (AZ projekt Bratislava, 11/2018), Regionalny izemny systém ekologickej stability okresu Trencin
(SAZP Banska Bystrica, 2013) a Uzemny pldn mesta Trencin v zneni zmien a doplinkov & 1 — 3 (AUREX
Bratislava, 10/2018). Ich podrobny popis je uvedeny v kap. 111.1.4.
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Priame anepriame vplyvy na prvky USES boli identifikované pri nasledovnych hodnotenych
projektoch:

e A4 Realizacia novych miestnych komunikacii v rdmci rozvoja Stvrti

Vplyvy na USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelhy opatreniami. Vo vy$$om stupni
projektovej pripravy bude potrebné posudit vplyvy na prvky USES a migraciu.

e A5.2 B-most ostrov - Orechové

Vplyvy na USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. NRBk Vah méze
byt dotknuty vystavbou nového mostného objektu. Pri realizacii mostného objektu vznikne dalsi
bariérovy efekt na vyznamnom migraénom tahu vaiskeho severo-juzného koridoru. Vzhladom na
nedostatocnu podrobnost navrhu mostného objektu a identifikaciu miery zasahu bude potrebné vo
vy$8om stupni projektovej pripravy posudit vplyvy na prvky USES a migréaciu.

e A5.5 F Obchodna zéna Laugaricio

Projekt pretina lokdlne biokoridory Lavickovy potok a Soblahovsky potok. Pri vhodnom technickom
rieSeni mostnych objektov hodnotime vplyvy na krajinu a USES ako zanedbatelné a biokoridorové
funkcie toku ostanu zachované.

e A5.7 H2 Prepojenie Soblahova do Kubrice, 111/1880

Projekt pretina lokdlny biokoridor Kubricky potok. Pri vhodnom technickom rieSeni mostného
objektu hodnotime vplyvy na krajinu a USES ako zanedbatelny vplyv a biokoridorové funkcie toku
ostanu zachované.

A5.10 L Predizenie ul. Gen. L. Svobodu

Trasa cesty pretina lokdlne biocentrum Halalovka. Severne od biocentra sa napdja prostrednictvom
lokadlneho biokoridoru (navrhovaného) na lokdlne biocentrum Brezina. Realizaciou cesty doéjde
k zaniku casti biocentra. Vplyvy na biokoridor je potrebné vyhodnotit realizaciou migracnej Studie
a pripadne navrhovanymi technickymi opatreniami.

e A512 N R2

Vplyvy na USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. Vyznamny NRBk
Vah médze byt dotknuty vystavbou nového mostného objektu. Pri realizacii mostného objektu vznikne
dalsi bariérovy efekt na vyznamnom migracnom tahu vazskeho severo-juzného koridoru. R2 pretina
aj lokalny biokoridor. Pri vhodnom technickom rieSeni mostného objektu hodnotime vplyvy na
krajinu a USES ako zanedbatelné a biokoridorové funkcie toku ostanu zachované.

e A5.20 C Dialni¢ny privadzac — alt. pri Opatovej

Vplyvy na USES hodnotime ako: mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. RBc Zamarovské
jamy — NemsSova (32) modze byt dotknuty vystavbou nového mostného objektu. Pri realizacii
mostného objektu vznikne dalsi bariérovy efekt na vyznamnom migracnom tahu vazskeho severo-
juzného koridoru (rieka Vah). Vzhladom na nedostato¢nu podrobnost navrhu mostného objektu a
identifikaciu miery zdsahu bude potrebné vo vy$som stupni projektovej pripravy posudit vplyvy na
prvky USES a migraciu.

e Al12 Juhovychodny obchvat

Z posudenia investicie ,Juhovychodny obchvat mesta Trencin, Il. etapa“, na ktoré bolo vydané
zaverelné stanovisko v roku 2010 vyplynuli nasledovné vplyvy na prvky USES:
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- Lokdlne biocentrum LBC 11 - Halalovka - Ide o lesny porast izolovany od suvislych lesov, s dobrym
zlozenim drevinného porastu a relativne vysokym zastupenim jarabiny brekyriovej. Na opacénej
strane cesty (sucasti buduceho juhovychodného obchvatu) nadvazuju na lesny porast mokradové
spolocenstva v bo¢nom udoli a terénnej znizenine - porasty vysokych ostric, viby popolavej a
luznych drevin. Lesna Cast tohto biocentra nie ohrozovana navrhovanou ¢innostou. Mokradna
¢ast je ohrozend rozsirovanim stucasnej komunikacie medzi ZS Vychodnda a byvalou teplarriou,
budovanim otocky autobusov a prepojenia ulice gen. Svobodu na navrhovanu c¢innost, pricom
ohrozenia smeruju k zaberu cennych biotopov, fragmentacii biotopov, naruseniu vodného rezimu
s naslednou degradaciou biotopov (vysychanie, prienik ruderdlnych a invaznych druhov rastlin,
zmena druhového zloZenia).

- Lokalne biocentrum LBC 12 - Brezina (v priamom dotyku len s variantom A, ale vyznamne
ovplyvnené vsetkymi variantmi) - Plosne dost rozsiahle starSie lesné porasty s prevaine
prirodzenym zloZenim, sucastou lokality su aj travobylinné spolocenstva s vyskytom ohrozenych
druhov rastlin. Oddelenie lesného komplexu Breziny od komplexu lesov nad Soblahovom patri
medzi najvacSie ohrozenia a to realizdciou zdrezového variantu B1l. Najmensie ohrozenie
predstavuje realizacia tunelového variantu C2 (napriek vacsiemu zaberu lesnych pozemkov).
Priame Cciastkové ohrozenie niektorych funkcii biocentra hrozi aj pri realizacii variantu A2
(rekreacnd, funkcia lesoparku a i.).

- Lokalny biokoridor LBK 4 - Lavickovy potok - Biokoridor je viazany na nivu vodného toku a
ekotony na okrajoch lesnych porastov. Lavickovy potok ma viacej zdrojov mokradného
charakteru, tecie spod Breziny (oblast Zahradky) a z oblasti Vapenice medzi sidliskom Juh a
Halalovkou, pri leteckych opravovniach sa staca na JZ a na okraji letiska vteka do Soblahovského
potoka. Prakticky cely potok je upraveny. V posudzovanom Uzemi sa nachddzaju tri zo Styroch
vymapovanych Usekov, z ktorych dva su hodnotené ako podpriemerne vyznamné a jeden ako
nadpriemerne vyznamny. V tomto useku vodny tok pretekd cez Siroky dobre zapojeny porast
drevin, v ktorom dominuju viby - biela, krehkd a popolava. Sprievodné biotopy su ohrozené
rozirovanim sucasnej komunikacie medzi ZS Vychodnd a byvalou teplarfiou (zni¢enie biotopov
pocas vystavby, resp. dlhodoby negativny vplyv prevadzky komunikacie na ostavajluce biotopy v
tesnej blizkosti cesty). Samotny tok je ohrozeny Upravou casti toku a vybudovanim oporného
muru, tzn. znizenie funkénosti tohto prvku miestneho Uzemného systému ekologickej stability.

- Lokalny biokoridor LBK 7 - Brezina - Iuky pod Kosriovcom - Biokoridor viazany na nivu vodného
toku a ekotdény na okrajoch lesnych porastov. V zaujmovom Uzemi sa nachddza mensia Cast
zacinajuca v oblasti pod Sokolicami, prechadzajuca poza areal vystaviska, popri a cez vojensky
aredl v Zabrani a pokradujuca do Kubrej. Ciastoéné (minimalne) ohrozenie bude vystavbou
vsetkych troch variantnych rieSeni, hlavne nevhodnym technickym rieSenim premostenia
biokoridoru (napr. nasypovy variant alebo nevhodné umiestnenie pilétov mostnych objektov do
mokradnych biotopov, resp. velmi nizke premostenie vyZadujice odstranenie Casti brehovych
porastov a pod.)

- Navrhovany lokalny biokoridor LBK - N 3 Brezina - Halalovka - Navrhovany biokoridor ma spajat
Brezinu (LBC 12) s ekosystémami Halalovky (LBC 11) a s Lavickovym potokom (LBK 4). Znacna
Cast tohto biokoridoru fyzicky existuje a pre niektoré taxonomické skupiny tento biokoridor
funguje. Ohrozenim jeho funkénosti bude nevhodné technické rieSenie prepojenia ulice gen.
Svobodu na JV obchvat (ndsypovy variant bez dostatoéne velkych a vhodnych prvkov
umoznujucich migréciu Zivocichov a prudenie povrchovych a podzemnych véd).

B1.2 Cyklocesta — most pre pesich Rybarska: vplyvy trasy na krajinu a USES hodnotime ako mierne
negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. Trasa mdze okrajov zasahovat do NRBk Vah.
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B7.1 Cyklocesta — most pre pesich Rybarska: vplyvy cykloldvky (premostenia) na krajinu a USES
hodnotime ako mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami. Cyklolavka zasahuje do
navrhovaného obecného chraneného Uzemia Trenciansky luh, LBC8 — Trenciansky luh, genofondovej
lokality GL 16 a do NRBk Vah. Prvky USES mdzu byt dotknuté vystavbou nového mostného objektu.
Pri realizacii mostného objektu vznikne dalsi bariérovy efekt na vyznamnom migra¢nom tahu
vaziskeho severo-juzného koridoru. Vzhladom na nedostato¢ni podrobnost navrhu mostného
objektu a identifikdciu miery zasahu bude potrebné vo vy$Som stupni projektovej pripravy posudit
vplyvy na prvky USES a migréciu.

B1.9 Generala Svobodu: zasahuje do LBC11 Halalovka (zaroven predstavuje GL). PocCas prevadzky
cyklotrasy nie je predpoklad narusenia funkcie LBC.
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V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU, MINIMALIZA-
CIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

1. OPATRENIA NA ODVRATENIE, ZNiZENIE ALEBO ZMIERNENIE
PRIPADNYCH VYZNAMNYCH NEGATIVNYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA, KTORE BY MOHLI VYPLYNUT
Z REALIZACIE STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Opatrenia na ochranu ovzdusia

e Hlavnymi opatreniami na ochranu ovzdusia s navrhované projekty suvisiace s dobudovanim
dopravnej infrastruktury (dialnicného privadzaca, obchvatov, zachytnych parkovisk, TIOP,
a pod.).

e Vrdmci stratégie boli navrhnuté adaptacné opatrenia na klimatickd zmenu, ktoré spocivaju vo
vysadbe liniove] zelene pre obmedzenie prasnosti a minimalizacia nepriepustnych spevnenych
ploch. Uvedené opatrenia maju vSeobecne pozitivny vplyv, délezité je dodrzat druhové zlozenie
vysadby zelene, ktoré by malo respektovat lokdlne podmienky Uzemia. Vo volnej krajine je
potrebné respektovat prvky USES a vysadbu konzultovat so SOP SR.

e Pri kazdom z navrhovanych projektov je potrebné implementovat Specifické adaptaéné opatrenia
na klimatickd zmenu. NajlepsSie predpoklady pre realizaciu adaptecnych opatreni maju opatrenia
Cl1.1,C1.3,C1.4,C2,C3,C4,C6,C7,V1, V3, Al, A4, A6, AS.

e Pocas vystavby sa ocakdva znecistovanie ovzdusia najma vplyvom zvysenej prasnosti a vyssieho
obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na stavbe a trasach prevozu zemin a
materidlov. Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych
koncentrdcii z dopravy v intravilanoch obci su:

- organizaCne zabezpecit stavbu tak, aby sa realizovala len pocas pracovnych dni a dosledne sa
dodrziavali dni pracovného pokoja,

- dodavatel stavby musi zabezpedit déslednu ddrzbu pristupovych komunikacii, staveniska,
stavebnych dvorov i depdnii najma d6slednym odprasovanim - zametanim, v pripade sucha
kropenim a odstrafiovanim blata z ploch,

- poutzivanie nakladnych vozidiel a stavebnej techniky v nizkoemisnych triedach (EURO V - VI).

Zvysené mnozstvo exhaldtov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat. Vyssie
uvedenymi organizaénymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa da dosiahnut stav
akceptovatelny obyvatelmi pocas urcitého ¢asovo obmedzeného obdobia.

Opatrenia na elimindciu nepriaznivych ucinkov hluku

e Zasada je dodrziavat pripustné hodnoty hluku vo vonkajsom prostredi v zmysle Vyhlasky ¢.
549/2007 Z.z.

e hluéné stavebné prace (priprava staveniska - bagrovanie, nakladanie, tazkd doprava; budovanie
nasypov — sypanie materialov, rozhffianie, zhutriovanie a pod.) vykonavat v pracovnych drioch od
7:00 —21:00,

e pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mozu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00,

111
EUROPSKA UNIA | - reqiondl MIMISTERSTVO
Eurdpsky fond ntegrovany regionalny g PADOHOSPODARSTVA
uropsky ' operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY




PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

e zabezpedit monitorovanie hluku v prilahlych ¢astiach zastavanych Gzemi obci,

e pocas pripravy a prevadzky vybranej dopravnej infrastruktiry vypracovat hlukovd $tadiu, ktord
vyhodnoti hlukové pomery po uvedeni do prevadzky a navrhne opatrenia, ktoré budu eliminovat
hlukovu zataz dotknutého obyvatelstva.

e Zopatreni na zdroji hluku ako vhodnym na zniZenie hlu¢nosti zdroja hluku je prave realizacia
krytov, obrusnych vrstiev a vozovky z materidlov, ktoré v interakcii s valenim kolies cestnych
vozidiel generuju menej akustickej energie. Pre zabezpecenie ¢o najnizsej urovne hlukovych imisii
vo vonkajsom priestore je nutné prednostne uplatiiovat budovanie protihlukovych stien, vhodné
rozloZenie zarezov a podobne. Protihlukové steny ako opatrenia na drahe Sirenia zvuku by mali
byt navrhované s ohladom na dodrzanie pripustnych hodnot hluku vo vonkajsom prostredi.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

e Specidlne opatrenia je potrebné prijat v Usekoch, kde liniové stavby zasahuju do ochrannych
pasiem vodnych zdrojov a tam, kde je potencial na ohrozenie vodnych zasob.

e Pocas vystavby je dolezité preferovat a pouzivat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k
vodam a zemné prace uskutoéfiovat v takom rozsahu, aby nedochadzalo k naruseniu vodného
rezimu.

e Zariadenia stavenisk mdzu byt pocas vystavby zdrojom znedistenia podzemnych véd. Ich
negativny vplyv moZno vyrazne obmedzit, ak sa dodrZiavaju vSeobecne platné legislativne,
bezpecnostné a technicko-organizacné opatrenia pri ich budovani a pri samotnom rezime
prevadzky.

Ide v zasade o nasledovné pristupy:

- zabezpeclit preventivne opatrenia na ochranu vod - spevnené plochy, vodotesné nadrze,
dostatocné mnoZstvo sorbénych materidlov a ndradia na likvidaciu pripadného uniku
znedistujucich latok,

- splaskové vody zo socidlnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat vo
vodotesnych zumpach a vyvazat na vhodni COV, eventudlne pouzivat chemické WC.

e Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu a povrchovu vodu pre obdobie vystavby a
prevadzky bude potrebné vypracovat havarijny plan v zmysle vyhlaky MZP SR ¢&. 200/2018 Z.z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s nebezpeénymi latkami, o naleZitostiach
havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorsenia vod. Navrh havarijného planu
bude potrebné prerokovat so spravcom tokov v zaujmovom Uzemi (Slovensky vodohospodarsky
podnik 8.p.) a predlozit Slovenskej inspekcii Zivotného prostredia na schvélenie.

V priebehu vystavby je vieobecne dolezité dodrziavat bezpectnostné predpisy pri manipulacii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav stavebnych mechanizmov.

e Pri planovani a realizacii projektov dopravnej infrastruktiry zohladnovat poZiadavky Ramcovej
smernice o vodach, pldnov manazmentu ciastkovych povodi a zdkona o vodach.

e Do PUM Trencin zapracovat ,Koncepciu na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (COM(2012) 673
final zo 14.11.2012)“ ako aj zavery, ktoré vyplynuli z posudenia Stratégie v oblasti ochrany vod.
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Opatrenia na ochranu pédy a humusového horizontu

v

e Podla zdkona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane avyuZivani polnohospodarskej pody moZno
polnohospodarsku pédu pouzit na stavebné a iné nepolnohospodarske ucely iba v nevyhnutnych
pripadoch avodovodnenom rozsahu. Orgdn ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje
spbsob ochrany humusového horizontu polnohospodarskych pod (HHPP), s ktorym musi byt
nalozené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii polnohospodarskej pody a aby
bolo zabezpecené jeho hospoddarne a uUcelné vyuZitie. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvky
HHPP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych prdvnych predpisov
depdnia musi byt chranena pred veternou avodnou erdziou, znelistenim aznehodnotenim
(napr. stavebnym materidlom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim
a rozkradanim. Maximalna vySka depdnie nesmie prekroéit 3 m, so sklonom svahov maximalne
1:1,5.

e Pocas vystavby sa opatrenia musia sustredit na eliminaciu alebo aspor na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

- pocas vystavby vyuzivat existujlcu siet ciest a nevytvarat nové,

- pri realizacii projektov Zel. trati materidl prepravovat prioritne po Zeleznici, len v
nevyhnutnom pripade a v obmedzenom rozsahu vyuzivat cestné komunikacie,

- privystavbe postupovat podla odsthlaseného Planu organizacie vystavby,

- zhutnenie pbdy pri vystavbe je vratny proces a je mozné ho odstranit pouZitim mechanickej
rekultivacie v podobe hlbkového kyprenia pody,

- v pripade intoxikacie pody je potrebné ju dodasne vyradit z polnohospodarskeho vyuzivania
a realizovat biologickd rekultivaciu,

- v pripade degradacie pody je po ukonceni stavby potrebné realizovat technickd a biologicku
rekultivaciu dotknutého pédneho fondu.

Opatrenia na ochranu archeologickych pamiatok

e Pri stavebnej d¢innosti vuzemi je potrebné dodrzat povinnost ohlasenia pripadného
archeologického ndlezu podla § 40 zakona ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu,
v sllade s § 127 stavebného zakona.

e V pripade nalezu archeologickych pamiatok bude potrebné vykonat zachranny prieskum a
dodrzat suvisiace ustanovenia vyplyvajlce zo zakona ¢. 49/2002 o ochrane pamiatkového fondu.
V sulade s ustanovenim § 30, odsek 4 a § 41, odsek 4 pamiatkového zdkona, je potrebné pred
zacatim stavebnych prac resSpektovat podmienky kladené v stanovisku vydanom Krajskym
pamiatkovym Uradom, v ktorom su uréené podmienky realizdcie stavby a podmienky
vykonavania archeologického vyskumu na lokalitdich vyznacenych v situdcii stavby. Cast
archeologickych vyskumov bude realizovand formou zachrannych vyskumov v predstihu a cast
formou sledovania vykopovych prac pocas stavebnych prac.

e Stavebnik je povinny najmenej s trojmesaénym predstihom pisomne oznamit zaciatok zemnych
prac Archeologickému Ustavu SAV Nitra. Uvedené by sa malo prednostne tykat opatrenia A5.1
aC4.1.2. V pripade zistenia, resp. narusenia archeologickych nalezov, musi nalezca ohlasit nélez
Krajskému pamiatkovému Uradu priamo alebo prostrednictvom obci, v ktorych katastralnych
Uzemiach k nalezu déjde. Oznamenie o néleze je povinny urobit nadlezca alebo osoba zodpovedna
za vykonanie prdc, pri ktorych doslo k nalezu, najneskor na druhy pracovny den po jeho ndjdeni.
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Zasady nakladania s odpadmi

e Pri nakladani so vzniknutym odpadom dodrziavat ustanovenia platnych pravnych predpisov
z oblasti odpadového hospodarstva. V odpadovom hospodarstve sa uplatfiuje nasledovna
hierarchia:

a) predchadzanie vzniku odpadu,

b) priprava na opatovné poufzitie,

c) recykldcia,

d) iné zhodnocovanie, napriklad energetické zhodnocovanie,
e) zneskodrovanie.

e Cielom odpadového hospodarstva v oblasti stavebnych odpadov je do roku 2020 zvysit pripravu
na opatovné pouzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného a demolaéného odpadu vratane
zasypavacich prac ako nahrady za iné materidly najmenej na 70 % hmotnosti vzniknutého
odpadu.

Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technického diela do krajiny

e K opatreniam na zlepSenie estetického ucinku stavby a na zaclenenie technického diela do krajiny
patria vegetacné Upravy a nahradna vysadba. Zaroven prispeju k posilneniu nelesnej stromovej a
krovitej vegetdcie v silne urbanizovanej krajine. Vyber druhovej skladby stromov a krov by sa mal
orientovat na povodné typické druhy konkrétneho Uzemia. Z hladiska estetického vnimania
stavby obyvatelstvom je potrebné navrhnit vhodné architektonické rieSenia jednotlivych
objektov stavby, hlavne tych, ktoré su opticky najexponovanejSie, ako napr.: mosty,
mimouroviiové krizovatky, nasypy a pod. Dal$im krokom, ktory napomédze pri zaéleneni nového
prvku v krajine, je rekultivacia poskodeného Uzemia.

Vseobecné opatrenia na ochranu bioty a biodiverzity

e Vramci pripravy opatreni A5.2 a A5.9 vyhodnotit vplyvy na Uzemia Natura 2000 av pripade
potreby vypracovat primerané posudenie.

e Pri realizdcii opatrenia A8, C1.1, C1.4 ako aj ostatnych aktivit tykajucich sa nadregiondlneho
biokoridoru Vahu spolupracovat so SOP SR. Plati to aj pre opatrenia A5.7, A5.10, A5.16, A5.20
a pri vSetkych cyklotrasach v extravilane..

e Prirealizacii A5.1 spracovat samostatnu $tudiu ovplyvnenia parku M.R. Stefanika vratane navrhu
jeho revitalizacie.

Na minimalizovanie negativnych dopadov na fléru, faunu, biotopy a biodiverzitu by mali byt pri
jednotlivych projektoch aplikované nasledovné vseobecné opatrenia:

e minimalizovat vSetky zdbery biotopov, lesnej aj nelesnej drevinnej vegetacie,
e minimalizovat zdbery v chranenych Gzemiach,
e nevyhnutné vyruby realizovat v mimohniezdnom a mimovegeta¢nom obdobi,

e minimalizovat obdobie vystavby pri stavbach zasahujicich do vodnych tokov aich
bezprostrednom okoli,
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e vykonat opatrenia proti znelisteniu povrchovych apodzemnych vod v pripade havarijnych
situacii,

e pocas vystavby obmedzit vyruby drevin na nevyhnutnd mieru a ostatné dreviny v blizkosti stavby
chranit pred moznym mechanickym poskodenim,

e pri vyruboch brehovych porastov pri tokoch zlikvidovat len nevyhnutny pas potrebny na
realizdciu prac v ramci zdberov stavby,

e pocas vystavby oplotit stavenisko v nivach vodnych tokov na hranici do¢asného zaberu, aby sa
nedbanlivostou neposkodzovali ekologicky cenné brehové porasty v okoli stavby,

e pocas vystavby bude potrebné zabezpecit maximalnu ochranu okolitej vegetacie, minimalizovat
nevyhnutny manipulacny priestor a zostavajlcu vzrastli zelen zabezpedit pred poskodenim,

e pri navrhu mostnych objektov je potrebné dbat o zachovanie dostatoéného migraéného
priestoru pre ZivoCichy, t.j. medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku
ponechat volny priestor (bermu) pre umoznenie prechodu zivo¢ichom,

e po ukondeni stavebnych prac vykonat nové vegetacné Upravy, ktoré by mali byt realizované na
zaklade vypracovania projektu vegetaénych Uprav schvéaleného prislu$nou organizaciou SOP SR.
Uprednostriované by mali byt lokalne druhy nizkych krovin z dévodu zniZenia stupfia atraktivity
pre niektoré druhy vtakov a cicavcov a tym padom aj ich moznych kolizii s vozidlami,

e na plochich poskodenych vystavbou zrealizovat revitalizatné opatrenia, plochy monitorovat
a v pripade potreby realizovat opatrenia na zabranenie Sirenia invaznych druhov rastlin.

Ndvrhy opatreni na zmiernenie obmedzenia migrdcie Zivocichov

Dosledky negativneho vplyvu cestnej dopravy na jednotlivé ZivociSne taxdny je v praxi mozné
zmiernit opatreniami, ktoré zamedzuju vstupu Zivodichov na vozovku a znizuju tak ich priamu
mortalitu (napr. oplotenim) alebo vystavbou réznych typov migracnych objektov, tzv. ekoduktov,
ktoré umozniuju Zivocichom prekonat cestnu bariéru bez toho, aby dochadzalo ku kolizidm. Samotné
migra¢né objekty mdzeme rozdelit podla spésobu krizovania komunikacie a umiestnenia na tri typy
(Lehotska, Horvathova 2008):

1. ekomosty — nadurovriové ekodukty, ktoré su budované subezne s vystavbou cestnej komunikacie
alebo dodatocne ponad uz existujicu komunikaciu,

2. ekopodchody — uroviiové ekodukty vacsich rozmerov, pri ktorych je cesta umiestnend na pilieroch
a vedie ponad priestor, ktory m6zu vyuzivat Zivocichy na migraciu (k takymto ekopodchodom patri aj
vacSina premosteni riek),

3. ekotunely — poduroviiové ekodukty uréené pre stredne velké az mensie druhy cicavcov, prip.
tunely mensich rozmerov $pecidlne budované pre obojzZivelniky. Jednotlivé ekodukty sa mézu lisit z
hladiska charakteru (terestricky, terestricko-hydricky, hydricky), vzniku, rozmerov, prierezu,
presvetlenia, funkéného vyuzitia, vegetacného krytu, cielovej skupiny Zivocichov, charakteru
navadzacich zariadeni a pritomnosti ¢i nepritomnosti doplnkovych prvkov — atraktantov (napr.
napajadlo, skupiny drevinovej vegetacie). Vhodnost jednotlivych typov ekoduktov pre zabezpedenie
migracie cielovych druhov Zivocichov a potrebné minimalne parametre technickych objektov su este
predmetom intenzivheho vyskumu. Migra¢né objekty (ekodukty) by mali byt lokalizované v Gzkej
nadvaznosti na trasy biokoridorov, identifikovanych a navrhovanych v rdmci dokumentacie Uzemnych
systémov ekologickej stability
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Na cestach 1., Il. a lll. triedy, je len obtiazne riesit ekodukty, nakolko nie je mozné oplotenie tychto
usekov a navadzanie Zivocichov (stredne velkych avelkych). V Usekoch s pocetnejSim vyskytom
stretov zvery s dopravou potrebné pomocou dopravnych znacdiek upozornit na mozny vyskyt zvery,
prip. znizit rychlost vozidiel.

V ramci Uzemnoplanovacej dokumentacie jednotlivych obci bude potrebné vytvorit Gzemné rezervy
pre moziné migracné koridory pre Zivocichy ato nielen pre navrhované prvky dopravnej
infrastruktury, ale aj pre existujuce.

Zakotvenie v legislative:

v

§ 3 ods. 3 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v plathom zneni: vytvaranie a
udrZiavanie Uzemného systému ekologickej stability je verejnym zaujmom. Podnikatelia a pravnické
osoby, ktori zamyslaju vykondvat cinnost, ktorou mozu ohrozit alebo narusit Uzemny systém
ekologickej stability, st povinni zaroven navrhnat opatrenia, ktoré prispeju k jeho vytvaraniu a
udrZiavaniu.

§ 4 ods. 6 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni je kazdy, kto buduje
vodnu stavbu alebo liniovd stavbu, ktora méze ohrozit zabezpelenie priaznivého stavu populdcii
druhov Zivocichov v ich prirodzenom areali v dosledku narusenia alebo obmedzenia ich migracnych
tras, je povinny pouzit také riesenie, ktoré zachovava migracnd priechodnost. Za tymto Gcelom je
povinny na vlastné naklady vykonat opatrenia umoznujice migréciu Zivo¢ichov v miestach, ktoré sa
krizuju s ich migracnymi trasami, a to zriadenie vhodnych stavebnych konstrukcii alebo technickych
zariadeni a zabezpecenie ich funkcnosti.

Vybrané opatrenia, ktoré vyplynuli zo zdvere¢ného stanoviska k JVO:

e V ramci lokdlneho biocentra LBC 11 - Halalovka umiestnit oto¢ autobusov mimo biotopov
tvoriacich toto biocentrum, ako optimalny pre umiestnenie sa javi priestor tesne nad sucasnou
zastavbou na Vychodnej ulici (nad navrhovanou lavkou pre pesich). Napojenie ulice gen. Svobodu
trasovat ponad biotopy biocentra (aby nedoslo k zni¢eniu porastov luznych drevin) a to zaroven
tak, aby sa zachovala ¢o mozno najvacsia funkénost navrhovaného lokalneho biokoridoru LBK-N
Brezina - Halalovka (mostny objekt v dostatocnej Sirke a vyske nad terénom, ktory umozni
migraciu ZivoCichov a zachova, prip. aj zlepsi vodny rezim). Doplnit vegeticiu v ramci
navrhovaného biokoridoru (vysadba pdévodnych, stanovistne vhodnych druhov drevin). Pri
predpokladanom oploteni suc¢asnej komunikacie na ulici Vychodnda je potrebné uvazovat aj s
podchodom pre zver popod sucasnud komunikaciu smerom k Lavickovému potoku a lesnym
porastom Halalovky (ako najvhodnejsi pre jeho umiestnenie sa javi priestor o najblizsie k
teplarni).

e Objekty tunelovych portalov oplotit tak, aby pri nich nemohlo dochadzat k usmrteniu ¢i zraneniu
zveri a pri svahovani zarezov v teréne postupovat tak, aby sa minimalizovala nasledna erézia
vyssie polozenych lesnych pozemkov, ale samotné svahy ponechat pokial mozno bez nasledného
zalesnenia alebo vysadieb krovitej vegetacie, nakolko ide o velmi cenné nahradné biotopy pre
viaceré skupiny Zivocichov (bezstavovce, jasterice, hady a pod.).

e V najcennejSej Casti lokalneho biokoridoru LBK 4 - Lavickovy potok s dostatoCne vyvinutou
sprievodnou vegetaciou (Usek priblizne v priestore oproti ZS Vychodna) minimalizovat zasahy do
samotného Lavickového potoka aj do jeho sprievodnej vegetacie odklonom pripadnych
stavebnych zdsahov spojenych s potrebou rozSirovania komunikacie do urbanizovanej casti.
Planovany oporny mur realizovat tak, aby bol ¢o najmen3sou prekazkou pre migraciu Zivoéichov v
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ramci biokoridoru a pokial mozno zlepSoval jeho stav (Cast ozelenit a vytvorit tak moznosti
Ukrytu, zabezpedit optimalny sklon a drsnost pouzitych materidlov a pod.).

e Minimalizovat dalsie Upravy smerujlice k zuzovaniu prieto¢ného profilu Lavickového potoka. V
pripade stavebnych Uprav v koryte toku realizovat aj opatrenia na spomalovanie odtoku vody a
znizenie pozdizneho sklonu (zmensit napriamenie toku oblikmi, vybudovat stupne, vysadit
chybajuce brehové porasty pévodnymi stanovistne vhodnymi druhmi drevin a pod.).

e Neumiestiiovat stavebné prvky (piloty) do mokradnych biotopov a mostné objekty situovat v
dostatocnej vyske nad sucasnou stromovou etdZzou mokradnych biotopov lokalneho biokoridoru
LBK 7 - Brezina - ltiky pod Kosriovcom.

e V ramci navrhovaného lokalneho biokoridoru LBK-N 3 Brezina - Halalovka realizovat opatrenia
navrhované v MUSES mesta Trenéin v ¢o naj$irSej moinej miere (ozelenenie, zatravnenie,
vysadby krov a drevin, manazment - kosenie a pod.) a napojenie ulice gen. Svobodu trasovat tak,
aby sa zachovala ¢o mozno najvacsia funkénost biokoridoru (mostny objekt v dostatoénej Sirke a
vySke nad terénom - migracia Zivocichov, vodny reZim, doplnenie vegetacie v ramci
navrhovaného biokoridoru).
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VI. DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV ZOHLADNUIJUCICH CIELE
A GEOGRAFICKY ROZMER STRATEGICKEHO DOKUMENTU A POPIS
TOHO, AKO BOLO VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE TAZKOSTi
S POSKYTOVANIM POTREBNYCH INFORMACIi, AKO NAPR. TECHNICKE
NEDOSTATKY ALEBO NEURCITOSTI

1. ZVAZOVANE ALTERNATIVY

PUM Trencin bol vypracovavany po etapach, kde po ukonceni analytickej ¢asti boli definované vizia a
ciele Stratégie, vypracované modely fungovania dopravy v krajskom meste a nasledne prijaté navrhy
na optimdlny dopravny systém. Projekty ainé opatrenia navrhnuté v celom spektre dopravy su
rozsiahle a jedna sa o stovky aktivit, ktoré by sa mali postupne implementovat do Uzemia. Prace na
vytvoreni optimdlneho dopravného systému v Trenéine maju v poslednych rokoch gradujicu
tendenciu a je evidentny silny zaujem miestnych autorit doriesit tuto poroblematiku ¢o najskér a ¢o
najefektivnejSie. Dokazom toho je systém aktivit prezentovanych na webstranke mesta
https://trencin.sk/samosprava/uzemne-planovanie/trencin-si-ty/ alebo priamo na S$pecializovanej
webstranke www.trencinsity.sk.

UZ v prvom vystupe — Analyza (CDV, marec 2020) - sa spracovatelia PUM Trencin zaoberali
zakladnymi scenarmi buducich trendov vyvoja dopravy — scendarom BAU-A a BAU-B (Business as
usual). Scenar BAU-B zahrfioval opatrenia andvrhy uvaddzané vUPN mesta ajeho Zmendach
a doplnkoch. Scenar BAU-A sluzil ako referencny scendr bez realizacie planovanych opatreni.

Scenare planu udrzatelnej mobility boli vyhodnocované k rokom 2030, 2040 a 2050. Stéastou roku
2030 boli aj opatrenia pre roky 2020 — 2025, ktoré sa neskor stali sucastou navrhu samostatného
Akéného planu.

Zakladnym stavebnym kameriom PUM Trencin sa stal dopravny model vypracovany v rdmci etapy 4 —
Dopravny model: navrh dopravného systému (CDV, december 2020). Dopravny model vychadzal z
opatreni navrhnutych s cielom naplnenia stanovenych indikatorov pre Specifické a strategické ciele
PUM Trencin.

V ramci modelovania scenarov do-all boli modelované najma infrastruktirne a organizacné
opatrenia, ktoré preukazatelnym a posuditelnym spdésobom ovplyviiuju parametre siete a volby
dopravného prostriedku. Pozitivne dopady ndvrhovych scendrov po zahrnuti nemodelovatelnych
(najméa makkych) opatreni budu teda pravdepodobne este vyraznejsie.

Navrhovy scendar 2030

Navrhovy scenar 2030 (dalej NAVRH 2030) nadvazuje na scenar BAU-B 2030, ktory bol rieSeny v
analytickej ¢asti PUM Trencin. Pocita s naplnenim uUzemného planu do roku 2030 a rozvojom
demografie podla demografickej progndzy.

Scenar BAU-B 2030 zahffia prestavbu centra mesta Trencina a prepojenie ulice Gen. M. R. Stefanika
novou komunikaciou popri Zeleznicnej trati a tieZz vystavbu mosta cez ostrov na Orechové. Z
infrastruktirnych zmien navrhovy scendr 2030 obmedzuje vjazd pre osobné vozidla do centra mesta
Trencina. Ulica Legionarska, resp. Jozefa Braneckého je Usekovo zjednosmernena s vytvorenim
vyhradeného pruhu pre autobusy MHD a je tam zakazany prejazd vozidiel. Scenar NAVRH 2030 tiez
pocita so zmenou tried komunikacii. Ulica Bratislavska je v scenari modelovand ako zbernd
komunikacia, ulica Elektricna ako cesta I. triedy.
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Do navrhového scenara bolo zapocitané zvySenie parkovného pre nerezidentov a zriadenie Styroch
novych parkovisk P&R. Dochadza k upokojeniu obytnych stvrti, je pocitané so znizenim rychlosti na
30 km/h na vadsine mestskych obsluznych komunikacii podla kategérie komunikacie a prevazujlcej
funkcie Uzemia.

Zmena vo verejnej doprave pocita s vystavbou nového terminalu pre MHD (TIOP). Bol navrhnuty
novy systém liniek MHD, ktoré optimalizuju obsluhu novozastavaného uzemia.

Navrhovy scendr rozvija cyklisticki a peSiu infrastrukturu: posudzuje novy cyklisticky most (lavku),
niekolko pesich a cyklopodjazdov, zlepsujucich priepustnost izemia, nové cyklotrasy a cyklopruhy.

Navrhovy scendar 2040

Navrhovy scenar 2040 (dalej NAVRH 2040) nadvdzuje na scendr BAU-B 2040, ktory bol rieseny v
analytickej ¢asti PUM Trencin a zahfia vSetky ndvrhové opatrenia zo scendra NAVRH 2030.

NavySe je zapocitané zriadenie novej vlakovej linky na trati 143. V ramci linky je modelované
zriadenie Styroch novych vlakovych zastavok (centrum mesta, Pri nemocnici, Biskupice, OC
Laugaricio). Je tieZ zapocitané vyrazné navysenie poctu spojov.

Ndavrhovy scenar 2050

Navrhovy scenar 2050 (dalej NAVRH 2050) nadvdzuje na scendr BAU-B 2050, ktory bol rieseny v
analytickej casti PUM Trencin a zahfia vSetky navrhové opatrenia zo scendara NAVRH 2030 a NAVRH
2040.

Nemodelované opatrenia

Scendr do-all obsahuje dalsie opatrenia, ktorych dopady nie si modelovatelné, avsak maju potencial
podporit rozvoj udrzatelnej dopravy a podporit pozitivne dopady modelovanych opatreni, v tychto
oblastiach:

e Rozvoj kvality verejnych priestranstiev, mobilidru a bezbariérovosti pesich tras;

e Integrdcia verejnej dopravy, revitalizacia zastdvok, pristupnosti a vybavenia vozidiel a zastdvok
pre multimodalitu;

e Podpora zdielanych médov dopravy;

e Podpora bezemisnej a udrzatelnej mestskej logistiky;

e Kampane a schémy pre podporu udrzatelnej mobility, primdrne pri cestdch do prace a do skoly;

e Integrovany rozvoj Uzemia a mobility — rozvoj Uzemia so zohladnenim vztahu medzi
dostupnostou, vybavenim Gzemia a preferovanymi spésobmi dopravy;

e \VyraznejSie upokojenie obytnych Stvrti na zaklade participacie obc¢anov (ekvivalent britskych LTN
— Low Traffic Neighbourhoods) so zahrnutim vyraznejSieho znizenia aktivnej rychlosti vozidiel,
preferencie aktivnych mddov dopravy, zniZzenia dopravnej funkcie ulicného profilu a modalnej
filtracie (selektivneho zaslepenia alebo zjednosmernenia vyjazdov zo zény).

Vysledky scenarov

Vysledkom modelového spracovania su tabulky a obrazky prezentované vo vysSie citovanom
materiali. Cisla, ktoré si tam uvadzané hovoria jasne o dosiahnutych efektoch v posudzovanych
vyhladovych obdobiach. Tu uvadzame len tabulku prezentujicu zmeny v intenzite dopravy na 21
profiloch v zmysle obrazka niZsie.
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Zakladna komunikaéna siet
- Planovana komunikécia
Dialnica

Dialniény privadzat

Cesta |. triedy
Cesta Il. triedy
Cesta lll. triedy

Miestna komunikacia

- Zeleznice

Zdroj: Dopravny model: ndvrh dopravného systému (CDV, december 2020)

Zmeny dopravnych intenzit v modelovanych navrhovych scenaroch:

e Dopravné intenzity v SirSom centre mesta vyrazne klesaju, doprava sa presuva na ulicu Elektri¢na
a navrhovany prietah cesty 1/61 centrom mesta;

e Rovnako klesaju intenzity na ulici Bratislavska po realizacii prelozky/prietahu cesty 1/61;

e Upokojenim ulice Istebnicka dochddza k presunu casti dopravnych intenzit na novy severny
obchvat mesta;

e Vdaka upokojeniu ulice Zlatovska dochddza k miernemu ndrastu intenzit na novovybudovanej
ulici Velkomoravska.

Tab.28 Porovnanie dopravnych intenzit v jednotlivych scenaroch navrhovej casti

EUROPSKA UNIA
Eurdpsky fond
regionalneho rozvoja

=

Integrovany regionalny
operaény program

-

P.c. | Profil BAU-B BAU-B BAU-B Navrh Navrh Navrh
2030 2040 2050 2030 2040 2050
1 Brnianska 5800 6 800 6 800 5200 5700 5100
2 D1 34100 36 200 34 600 34 100 36 200 33900
3 Elektricna 23500 25 400 24 500 26 600 28 900 27 100
4 Gen. M.R. Stefanika 8400 9200 8900 4 400 4 600 4500
5 Generala Svobodu 15200 15 600 15 800 11 900 11 600 11 800
6 Hasicska 2 600 2 700 2 700 1500 1500 1 500
7 1/61 19 100 19 300 18 200 15 300 15 700 14 600
8 I/61 — Stary most 22300 24 000 22 800 17 300 18 300 16 600
9 I/61B — Novy most 32300 35300 33900 28 200 30300 29100
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P.c. | Profil BAU-B BAU-B BAU-B Navrh Navrh Navrh
2030 2040 2050 2030 2040 2050
10 11/507 u Laugaricia 28 000 28 000 26 200 27 600 27 500 26 100
11 Kruh. objazd Soblahovska 10 500 10900 10300 8300 8300 7 800
12 Kruhovy objazd Vlarska 10 600 11700 10 400 8 800 8 600 8100
13 Martina Razusa 6 000 6 400 5400 4 800 5000 4500
14 Most do Orechového 10 600 11700 10 400 8 800 9 700 8 600
15 Namestie sv. Anny 5600 5900 5 800 2 000 2 200 2 200
16 PD5 19 000 20200 17 000 17 200 18 000 15 000
17 PreloZka I/61 Hasi¢ska 33 600 35500 32700 27 800 29 000 26 700
18 Prelozka I/61 park 20000 21200 18 700 19 500 20200 17 900
19 Vlarska 9 000 10100 9 000 9100 10 200 8200
20 Vlarska — podjazd 13 300 14 500 14 700 10 300 11 600 11 600
21 Zamarovska 5700 2 800 3700 5 600 1900 2 600

Scenare, z ktorych sa vychadzal dopravny model, nie je mozné povazovat za varianty v zmysle zakona
¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Dévodom je fakt, Ze scenar BAU-B
predstavuje v kazdom ndvrhovom roku zaklad ndvrhového scenara aopatrenia viiom su
prehodnocované modelom. NavySe oproti opatreniam navrhnutym v Uzemnom pldne mesta su
v ndvrhovom scenari pre prislusny rok doplnené dalSie faktory a ukazovatele, ktoré boli brané do
Uvahy. Jednoznacne su Navrhy 2030 az 2050 oproti scendrom BAU-B optimalizované na zdklade
kritérii rozhodujucich pre objektivne posudenie. Preukdzanie vyhodnosti Navrhovych scendrov je
prezentované vo vysledkoch dopravného modelu a napr. aj vo vyssie uvedenej tabulke.

Varirovat taky pocet opatreni z environmentdlneho hladiska nema opodstatnenie a preto bola
Stratégia spracovana a predloZzend a posudenad vjednom variante avnulovom variante (pozri
kap.lll.1).

2. NEDOSTATKY ALEBO NEURCITOSTI SUVISIACE S POSUDENIM

Hlavnymi neurditostami predkladaného materialu predstavuji navrhy opatreni infrastruktirneho
charakteru. Tieto boli vo vacSine pripadov navrhované v ideovej forme bez konkrétneho Uzemného
priemetu alebo len s pribliZnym umiestnenim v Uzemi. Mnohé z opatreni boli podané len popisne.
Preto aj pristup k postudeniu zohladrioval tuto skutoénost a bolo na posudzujicom ako pristipi
k vyhodnoteniu vplyvov jednotlivych opatreni. Pozitivom boli uZ citované webstranky
(www.trencinsity.sk), na ktorych je bohatd prezenticia predstav ako si mesto Trencin mnohé
z opatreni vizualizovalo. Prezretie si tychto materidlov odporuéame aj vsetkym zdujemcom o hlbsie
pochopenie tohto materialu.

Spracovatel spravy o hodnoteni PUM Trencin mal snahu predstavit odbornej ilaickej verejnosti
navrhované infrastruktirne opatrenia aj v grafickej forme. Vzhladom na mnoZstvo Uudajov
o opatreniach ana akceptovatelnd mierku sa rozhodol pre odprezentovanie hlavnych opatreni
v oblasti automobilovej a cyklistickej dopravy. Ostatné opatrenia su definovatelné hlavne podla
nazvov ulic a niektoré este nemaju ani presne urcenu polohu. Ich umiestnenie do vykresu by bolo
trochu métuce. Aj linie vykreslené v grafike je potrebné brat s rezervou, skor ako ideové navrhy,
ktoré sa budu postupne upresniovat. Aj na zaklade komunikacie s ob¢anmi mesta.
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VIl. NAVRH MONITOROVANIA ENVIRONMENTALNYCH VPLYVOV VRATANE
VPLYVOV NA ZDRAVIE

Sucastou Stratégie je aj Plan implementacie a monitorovania. Ktory obsahuje okrem Planu
implementacie aj Plan monitoringu a hodnotenia.

V ramci Planu monitoringu su navrhnuté aj indikatory, vyvoj ktorych ma byt monitorovany.

Jednotlivé indikdtory maju uréené zdroje a nositefov, ktori zaistuju aktualiziciu dat a vyplianie
struénych monitorovacich prehladov. Pre modelovatelné indikatory boli stanovené pociatocné
hodnoty (,,baseline”) v rdmci spracovania PUM Trencin; pre dalSie indikdtory je navrhovany vypocet a
stanovenie pociatocnych hodnét v rdmci opatreni Akéného planu.

Hlavnymi zdrojmi dat su:

- Preindikatory dopadov: Pasportizacia (inventarizacia) a geodatabaza miestnych komunikacii,
mestskej zelene a dalSich sledovanych prvkov; vystupy analyz (napr. na zaklade vypoctu z
funkcii SUMI);

- Data verejného sektoru a zmluvnych partnerov (Mestska policia, SAD Trenéin, a.s., ZSR);

- Data sukromného a tretieho sektoru (data mobilnych operatorov, poskytovatelov sluZieb
zdielanej mobility, aplikacii);

- Specifické prieskumy (dotazniky postojov, prieskumy dopravného spravania, rozhovory);

- Sc¢itania intenzit dopravy (cyklistov, chodcov, motorovych vozidiel);

- Indikitory vystupov: Monitorovanie naplfiania jednotlivych opatreni (napr. podiel
realizovanych Skolskych planov mobility).

Pre vyhodnotenie Specifickych dopadov konkrétnych opatreni siu vhodné samostatné indikatory,
ktoré su spravidla stucastou projektového zameru (napr. data o intenzitach, urovni sluzby dopravy,
imisnej alebo hlukovej zatazi).

S rychlym a kontinudlnym vyvojom technoldgii a vyskumu sa zlepSuju aj moznosti a zniZuju naklady
ziskavania Coraz podrobnejsich a presnejsich dat, tykajdcich sa mobility. Data su (v sucasnosti, ako i v
navrhu) vyuzivané na jednej strane ako podklady pre Upravu implementovanych opatreni (napriklad
reaktivne Upravy vedenia liniek MHD, alebo parkovacej politiky), na druhej strane ako podklad pre
vyhodnotenie dopadov opatreni. V pripade priebeZne zbieranych dat (intenzit dopravy, vyuZitia
spojov VOD, vyuZitia cyklociest) je tak mozné do uréitej miery priebezne upravovat podobu a
zameranie opatreni pre dosiahnutie stanovenych milnikov a overovat dopady zmien.

ZniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie

V oblasti dopravy ide hlavne o zniZenie podielu imisnych faktorov a hluku.

Indikatory:

- Podiel VHD v delbe prepravnej prace

- ZniZenie pozZiadaviek na parkovanie v centrdch miest

- Stav zataZze imisnymi faktormi

- Stav zataZenia hlukom

- DIzka dopravnej infrastruktury

- Pocet dopravnych nehdd a pocet usmrtenych a zranenych os6b v dosledku dopravnej premavky
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- Environmentalna efektivita dopravy

- Pocet prepravenych os6b v osobnej doprave

- Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave
- Verejnd hromadnd osobna doprava

- Konecna spotreba energie a paliv v sektore dopravy
- Emisie zakladnych znecistujucich latok z dopravy

- Emisie sklenikovych plynov z dopravy

- Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy

- Zabratie pody dopravnou infrastrukturou

- Odpady z dopravy

- Podiel dopravy na havarijnom zhorseni véd

Environmentalny monitoring bude vychadzat zndvrhov na monitoring pri jednotlivych
posudzovanych projektoch podla zakona 24/2006 Z.z. o psudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

Vzhladom na dominantné environmentalne aspekty bude prioritou sledovat a vyhodnocovat
monitoring zamerany na:

- Migraciu Zivocichov

- Chranené biotické prvky, ktoré budu potencidlne zasiahnuté navrhovanymi aktivitami

- Ukazovatele biodiverzity v Gzemiach dotknutymi liniovymi stavbami

- Meranie hluku a imisii v citlivych priestoroch v blizkosti cestnych a Zelezni¢nych komunikacii

V savislosti s vplyvmi na fudské zdravie pracovat s:
- Vyvojom nehodovosti a imrtnosti v nehodovostnych lokalitach (cesty,Zeleznice)

- Zamerat sa na sledovanie Statistickych ukazovatelov zdravotného stavu obyvatelstva v priestorch
kde doslo k vyraznému zlepSeniu dopravnej situacie, vratane znizenia emisii aj hluku
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Vill. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE ENVIRONMENTALNE
VPLYVY VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Ndavrh strategického dokumentu rieSi otazky a problémy lokdlneho a regionalneho charakteru v
celondrodnom kontexte. Ziadne z realizovanych a pripravovanych liniovych stavieb nebude budované
aZ po hranicu s CR. Kazd4 z vyznamnejich navrhovanych aktivit investi¢ného charakteru presla alebo
prejde vo faze predprojektovej pripravy procesom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (EIA)
v zmysle predmetného zakona ¢. 24/2006 Z.z.. Ako vystup z tohto procesu je aj definovanie potreby
cezhrani¢ného posudzovania. Na zaklade sucasného vyhodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie sa
nepriaznivé cezhrani¢né environmentalne vplyvy sa nepredpokladaju.
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IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH INFORMACII

Plan udrzatelnej mobility funkéného Uzemia krajského mesta Trencin (dalej PUM Trencin) je
strategickym dokumentom, ktory zahtna rieSené Uzemie tvoriace nasledovné katastrdlne Uzemia:
Trencin, Trencianska Turna, Velké Bierovce, Kostolna-ZarieCie, Zamarovce, Skalka nad Vahom,
Trencianska Tepld a Soblahov.

Plan vychadza zo Sirsich stratégii podpory udrzatelnej mobility, ktoré vytvaraju ramec pre pripravu a
naplfianie regionalnych operaénych programov a dalsich spdsobov podpory na narodnej a eurépskej
urovni, prostrednictvom podpory rozhodovania, testovania a implementacie mestskych inovacii,
zdielania informdcii a skisenosti a dobrej praxe a finan¢nej podpory prostrednictvom Strukturalnych
a investi¢nych fondov, Horizon2020 a dalSich nastrojov.

Napriek tomu, Ze mesto Tren¢in ma samostatnd dokumentaciu PUM, musi zohladfiovat PUM TSK, do
ktorého su implementované najdblezitejSie komunikidcie na uUzemi mesta Trencin, vrdtane
novonavrhovanych. Tieto komunikacie budd mat vplyv na dopravné zatazenie ciest v sprave TSK a
zérovern budu mat aj vplyv na smerovanie dopravy v okoli mesta.

Za hlavné ciele vypracovania planu udrzatelnej mobility pre mesto Trencin po vecnej a obsahovej
stranke mozno povazovat nasledovné:

6) Aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb mesta Trencin s ich
priemetom do redlneho navrhu rieSenia, ktory bude zohladriovat moznosti finanénych
prostriedkov mesta vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefiujicej regulacie
pripadného dalSieho Uzemného rozvoja mesta z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.
Vysledny PUM musi reS$pektovat principy pldnovania udriatelnej mobility (v sulade s
dokumentom ,, Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility”, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015).

7) Aktualizacia progndzy dopravy v redlnych ukazovateloch, ktora bude zakladnym podkladom pre
navrhovu ¢ast jednotlivych mddov dopravy. Nedelitelnou suc¢astou PUM bude Uzemny priemet a
definovanie GUzemnych poZiadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z
navrhu.

8) Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udrZatelnej mobility vo vztahu k sivi-
siacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym, regiondlnym a medzinarodnym
koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a
potencial mesta.

9) Hlavnym zamerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizatnej, prevadzkove] a
infrastruktdrnej drovni v podobe doérazu na verejnd osobnd a nemotorovd dopravu a na Gcinné
vyuZitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpedit
environmentdlne a financne prijatelnd dopravu respektujuc zakladné principy udrzatelnej
mobility.

10) Stratégia bude integrovat vystupy z Planu udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho
kraja.

Hlavnymi cielmi rieSenia stratégie je definovanie zasadnych koncepcinych smerov udrZatelného a
vyvazeného rozvoja komplexnej dopravnej sustavy a vsetkych jej dopravnych systémov sich
priemetom do Uzemia a minimalizaciou dopadov na Zivotné prostredie. Sucastou stratégie je navrh
prevadzkovo racionalnej, funkcie schopnej, ekologicky Unosnej a ekonomicky akceptovatelnej siete
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vsetkych relevantnych druhov doprav, dopravnej infrastruktiry a vybavenosti. Jej stucastou je aj
definovanie vizie a cielov v oblasti dopravy na uUrovni krajského mesta.

Ndvrh Stratégie je zaloZeny na definovani vizii a cielov a vytvoreni dopravnych modelov pre rieSené
dopravné mady v horizonte rokov 2030, 2040 a 2050. Na zaklade vyhodnotenia vysledkov
porovnavania modelovych variantov je ako jeden z hlavnych vystupov Stratégie predloZzeny ndavrh
verejného dopravného vybavenia mesta Trencin pre uvedené casové horizonty doplneny prislusnymi
opatreniami.

Na zaklade vyhodnotenia analytickej casti bola zadefinovana vizia udrZatelnej mobility Trencin 2030
s vyhladom do roku 2050 — ,,Menej dut: viac miesta pre Zivot“.

Navrhované riesenie je zamerané na nasledovné dopravné subsystémy:

- cestnasiet

- statickd doprava

- peSia doprava

- cyklistickej doprava

- Zelezni¢na doprava

- siet verejnej osobnej dopravy
- integrovand verejna doprava

- inteligentné dopravné systémy

Rozvoj dopravnych systémov je rozpracovany v strategickom dokumente formou postupnosti:
strategické ciele — Specifické ciele — opatrenia.

NizSie prezentované strategické ciele evidentne koreSponduju s viziou ,Menej dut: viac miesta pre
Zivot”.

Strategicky ciel 1 - Trenéin: Zivé mesto kratkych vzdialenosti

Strategicky ciel 2 - Bezpecné, susedské, zdielané a zelené ulice

Strategicky ciel 3 - Mesto cyklistiky a mikromobility

Strategicky ciel 4 - Efektivne cesty automobilom bez zvySovania dopytu

Strategicky ciel 5 - Rychla, integrovana a univerzdlna verejna doprava

Znamena to, Ze na jednotlivé strategické ciele nadvazuju Specifické ciele, na ktorych dosiahnutie su
definované opatrenia v kategéridch — infrastruktirne, makké a organizacné. Zaroven su opatrenia
zaradené do Styroch Urovni podla — sektora mobility, oblasti opatreni, skupiny opatreni a opatreni az
konkrétnych projektov.

Vlastné posudenie environmentalnych vplyvov pozostdva z piatich Casti, resp. z piatich krokov.

V prvom kroku (kap. IV.1) st analyzované zakladné environmentalne oblasti / aspekty, ktoré vstupuju
do posudzovania. Kazdd z nich je v struénosti charakterizovana vo vazbe na konkrétne projekty, ktoré
su pripravované v rdmci PUM Trendin.

Prehlad potencidlnych vplyvov na jednotlivé zlozky aich komplexné vyhodnotenie z hladiska
charakteru a vyznamnosti je spracovany formou matice na konci kaZzdej posudzovanej oblasti.

V druhom kroku (kap. I1V.2) st strucne popisané strategické ciele PUM Trencin a je tu vyhodnoteny
sulad alebo nesulad 3pecifickych cielov a opatreni navrhnutych Stratégiou s environmentalnymi
cielmi

V tretom kroku (kap. IV.3) je rozpracované posudenie infrastruktdrnych opatreni, t.z. konkrétnych
projektov, ktoré sa budu realizovat v zmysle PUM Trencin. Tabulky s jednotlivymi vyhodnoteniami su
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prezentované v prilohe ¢. 1 sprdvy o hodnoteni. Priamo v kapitole IV.3 je uvedend suhrnnd
hodnotiaca tabulka.

Stvrty krok (kap. IV.4) posudzovania predstavuje vyhodnotenie vplyvov na tizemia NATURA 2000.

Urcujuce pre vyhodnotenie strategickych dokumentov bolo zadefinovanie environmentalnych cielov,
ktoré by mala ta ktord stratégia naplfiat. Nasledne bolo vyhodnotené & st tieto environmentélne
ciele v sulade s cielmi stanovenymi vlastnou stratégiou. Preto boli environmentalne ciele pre ucely
tohto posudenia vplyvov konfrontované s cielmi Stratégie, definovanymi v casti 11.6.2 spravy
o hodnoteni a s ich Specifickymi cielmi a aktivitami.

Na zdklade analyzy sucasnych environmentdlnych problémov a vyznamnych vplyvov suvisiacich
s dopravou, analyzy horizontalnych a sektorovych politik, stratégii a koncepcii, ktoré maju vztah
k problematike dopravy a prislusnych pravnych predpisov vztahujucich sa na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia a zdravie, boli sformulované environmentdlne ciele pre PUM Trencin, ktoré
pokryvaju kltic¢ové environmentalne aspekty. Ciele su uvedené v nasledujlcej tabulke.

Tab.29 Environmentalne ciele PUM TN

Oblast Ciel'

Zdravie obyvatelov Znizovat hlukovu zataZ obyvatelstva

Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach

Zvysenie bezpecnosti dopravy

Pobytovy komfort / kvalita byvania Zvysit kvalitu byvania, kultirneho a spolocenského potencialu mesta
obyvatel'stva a navstevnikov mesta

Ovzdusie a klimatické faktory Znizovat produkciu emisii a uhlikovej stopy z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

Zvysovat podiel zelene v urbanizovanom prostredi a predchadzat
klimatickym zmendm aj inymi opatreniami

PoAda a horninové prostredie Minimalizovat zabery polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

Predchédzat rizikdm z titulu nestability horninového prostredia

Ochrana vod Nezhor3ovat ekologicky a chemicky stav vod a odtokové pomery v Gzemi

Obmedzovat zasah do vodohospodarsky chranenych izemi a ochrannych
pasiem vodnych zdrojov

Zabezpedit protipovodiiovd ochranu Gzemia

Ochrana prirody a biodiverzita Zabezpedit ochranu chranenych Uzemi a biodiverzity

Zabezpedit integritu lokalit systému Natura 2000

Krajina a USES Udrzat ekologickd stabilitu krajiny

ZvySovat esteticku a scenerickd hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny
Kulturne dedicstvo Chranit objekty kultirneho dediéstva
Materialne zdroje Zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov

Racionalne vyuZivat prirodné zdroje, predchadzat vzniku odpadov

Uvedené ciele a oblasti boli vyhodnocované v suvislosti s kazdym navrhovanym infrastruktdrnym
opatrenim.

ResSersné vyhodnotenie jednotlivych projektov je spracované v prilohe ¢. 1 k Sprave o hodnoteni
a sumarne vyhodnotenie suladu s environmentdlnymi ciefmi prezentujeme v nasledujucej tabulke.

PUM Trencin predstavuje dokument, ktorého naplnenie a implementacia by mohla z krajského mesta
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Trencin vytvorit v najblizsich desatro¢iach moderné mesto, v ktorom by predstavovali najvyssie
hodnoty vyuzivany kultirno-historicky potencidl mesta a prirodné danosti s pecatou trvalej
udrzatelnosti. Za tym vSetkym by bol spokojny, neuponahlany ¢lovek uzivajuci si tuto ponuku.
Podmienky pre takyto stav by mala navodit realizacia navrhovanych opatreni, vyplyvajuca zo
strategickych a Specifickych cielov tejto Stratégie a hlavne z jej Vizie ,,Menej dut: viac miesta pre
Zivot”.

Konfrontovanim ciefov Stratégie a environmentdlnych cielov stanovenych kolektivom spracovatela

dokumentacie SEA sa potvrdilo opodstatnenie nastaveného smeru PUM Trencin. Materidl presiel
niekolko stupfiovym hodnotenim s takymito vysledkami.

Pri porovnani environmentalnych ciefov (EC) s cielmi Stratégie bol ich silad vyhodnoteny nasledovne:

P.c. Environmentalny ciel’ Strategicky | Strategicky | Strategicky | Strategicky | Strategicky
ciel'1 ciel' 2 ciel' 3 ciel' 4 ciel'5

1. Znizovat hlukovu zataZ obyvatelstva +1 +1 +2 +2 +1

2. Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia +1 +1 +2 +2 +1

v obytnych zénach

Zvysenie bezpecnosti dopravy +2 +2 +2 +2 +1

4. Zvysit kvalitu byvania, kultdrneho a +2 +2 +2 +2 +2
spolocenského potencidlu mesta

5. Znizovat produkciu emisii a uhlikovej +1 +2 +2 +2 +2
stopy z dopravy

6. Znizovat produkciu emisii sklenik. +1 +2 +2 +2 +2
plynov

7. Zvysovat podiel zelene v urbannom +1 +2 +1 +1 +1

prostredi a predchadzat klimat.
zmenam aj inymi opatreniami

8. Minimalizovat zabery polnohospod. 0 0 -1 -2 -1
pody a lesnych pozemkov

9. Predchadzat rizikam z titulu nestability 0 0 -1 -2 0
horninového prostredia

10. Nezhorsovat ekologicky a chemicky +1 +1 0 -1 +1
stav vod a odtokové pomery v Gzemi

11. Obmedzovat zasah do vodohospod. 0 0 0 -2 -1

chranenych Uzemi a ochrannych
pasiem vodnych zdrojov

12. Zabezpe(it protipovodriovd ochranu +1 +1 0 -1 0
Uzemia

13. Zabezpecit ochranu chranenych Guzemi +1 +1 -1 -2 0
a biodiverzity

14. Zabezpedit integritu lokalit systému 0 0 -1 -2 0
Natura 2000

15. Udrzat ekologicku stabilitu krajiny +1 +1 +2 -2 +1

16. ZvySovat esteticku a scenericku +2 +2 +1 -1 +1
hodnotu prirodnej aj urbannej krajiny

17. Chranit objekty kultirneho dedi¢stva +2 +2 0 +2 0

18. Zvysit efektivnost vyuZivania +1 +1 +2 +2 +2

energetickych zdrojov

19. Racionalne vyuZivat prirodné zdroje, 0 0 0 -1 0
predchdadzat vzniku odpadov
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+2 Vyrazna podpora environmentalneho ciela

+1 Mierna podpora environmentdlneho ciela

0 Vazba medzi strategickym ciefom a environmentalnym cielom neexistuje alebo je slaba
-1 Dosiahnutie environmentdineho ciela za cenu dodrzania zmierfiujucich opatreni
-2 Dosiahnutie environmentalneho ciela za cenu prijatia naro¢nejsich zmiern. opatreni

Zéavery z tohto vyhodnotenia mozno zosumarizovat takto:

1. Environmentalne ciele uvedené pod €. 1-7 a 18 su pozitivhe podporované vsetkymi strategickymi
ciefmi. NajvyraznejSie sa to prejavuje v oblastiach zlepsenia komfortu byvania a vobec
pobytovych aktivit v meste, ¢o je dbsledok vylepSenia urbanneho averejného prostredia.
Zaroven sa vytvaraju podmienky pre spolocenské a kultdrne vyzitie. Druhym najvyznamnejsim
efektom je podstatné vylepSenie situdcie v dopravnej bezpecnosti. Vyrazny bude aj pokles
produkcie emisii z dopravy, ¢o znamend redukciu uhlikovej stopy aj emisii sklenikovych plynov.
V meste sa tieZ vytvoria dobre podmienky pre implementaciu opatreni, ktorymi sa zvysi jeho
adaptabilita na klimatické zmeny. V sulvislosti s obmedzenim dopravy vstrede mesta
a opatreniami v oblasti verejnej dopravy sa vytvaraju velmi dobre podmienky pre efektivne
vyuzivanie energetickych zdrojov (pohonnych latok).

2. Vysoku pozitivnu podporu zo stranytakmer vsetkych strategickych cielov majua aj
environmentdalne ciele uvedené pod ¢. 15, 16 a 17. Tie sU zamerané na udrZiavanie, resp.
zvySovanie ekologickej stability krajiny a jej vizualnej Ci estetickej hodnoty. Pri strategickom cieli
¢. 4 modze v niektorych pripadoch dojst k naruseniu krajiny a preto bude potrebné prijat prislusné
opatrenia. Velku podporu ziskava aj ochrana kultirnych pamiatok a to nielen v pasivnej ale aj
aktivnej forme.

3. Najvacsi potencial byt v nesulade s environmentalnymi cielmi alebo inymi slovami najvacsi doraz
na environmentdalne ciele suvisiace so zasahmi do jednotlivych zloZiek prirodného prostredia
musia byt vynaloZené pri implementacii opatreni strategického ciela ¢. 4. V mensej miere to plati
aj o strategickom cieli €. 3.

Cela stratégia je zaloZzena na uprave trasy cesty 1/61 v priestore Zelezni¢nej stanice, ulice Hasi¢skej
a Elektriénej v nadviznosti na rekonstrukciu starého cestného mosta. Uvedené umozni ukludnit
celé historické jadro pod hradom so silnymi vazbami na stary Zeleznicny most.

Dalsim krokom rozvoja mesta bude vytvorenie ,,malého” okruhu dobudovanim mostného objektu
cez rieku Vah medzi ostrovom a Orechovym.

Ak berieme realizaciu Gpravy cesty 1/61 ako prvu etapu odlahéenia centra mesta od dopravnej
zataze tak dal$imi krokmi budu vybudovanie severného dialniéného privadzaéa poza Opatovi a vo
vyhlade do roku 2050 aj Juhovychodného obchvatu, ktorého vystavbu v sucasnosti brzdi
nesthlasné stanovisko MO SR. Po dobudovani menovanych dopravnych stavieb by mala byt
dopravna situacia v meste stabilizovana.

Tieto aj mnoho dalsich opatreni by malo v meste Trencin prispiet ku zniZeniu emisnej zataze, ¢o sa
prejavi v celkovom mnoiZstve vyprodukovanych emisii ako aj emisii zodpovednych za tvorbu tzv.
uhlikovej stopy a tzv. sklenikovych plynov. Z vyhodnotenia vyplyva, Ze pri navrhu sa po zohladneni
hlavnych opatreni vyprodukuje o 6800 t CO; menej ako pri scenari BAU 2030.
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Optimalzacia a reorganizacia dopravy podstatne znizi spotrebu pohonnych latok a zvysi efektivitu ich
vyuZzivania.

Asi najvyznamnejSim efektom navrhovanych opatreni bude podstatné zvySenie pobytového
komfortu a kvality byvania v celom meste. Naplnenie environmentdlneho ciela ,Zvysit kvalitu
byvania, kultirneho a spolo¢enského potencidlu mesta“, ktory sa bude realizovat prednostne
v urbdnnom prostredi a nie je viazany len na obytné prostredie ale aj na cell oblast verejného
priestoru a funkcii v niom realizovanych — sluzby, doprava, kultira, rekreacia a spolocenské vazby, sa
ukazal z hladiska buducej implementdcie ako jeden z najvyznamnejsich benefitov pre mesto Trencin.
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X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI

Pre ucely vyhodnotenia opatreni PUM Trencin bola spracovana analyza finanénej narocnosti
opatreni, ktorymi sa PUM zaoberal. Zasobnik opatreni obsahuje prehlad odhadu nakladov na
jednotlivé projekty s ohladom na podrobnost dostupnych podkladov a informacii o projekte, alebo
existujucich vyhodnoteni.

Naklady na realizdciu PUM zahffaju naklady mesta, naklady partnerov, ako aj moznost vyuzitia
dalSich financnych mechanizmov:

- Statny rozpocet,

- Rozpocet TSK,

- Partnerské subjekty (sukromné),

- Programy medzinarodnej/cezhraniénej spoluprace,

- Operacné programy,

- Dalie dota¢né programy, vratane vyskumnych programov.

Celkovy odhad nakladov na obdobie realizacie PUM do roku 2050 je 967,6 mil. EUR, teda cca 32 mil.
EUR na rok, z toho priblizne 138 mil. EUR tvoria prevadzkové naklady, a to najma zniZovanie
vnutorného dlhu na komunikdciach (opravy), prispevky na prevddzkovanie verejnej dopravy a Udrzbu
komunikacii.

131
EUEGZSTA :;I'INIA lntegruv_anjr regionalny g ::;::;T—EDP;T:;MT“
uropsky ton E operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

regionalneho rozvoja SLOVENSKE| REPUBLIKY



PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY FUNKCNEHO UZEMIA KRAJSKEHO MESTA TRENCIN M SPRAVA O HODNOTEN{

XI.  MIESTO A DATUM SPRACOVANIA

Zilina, 12.4.2021

XIll. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Potvrdenie za spracovatela spravy o hodnoteni

Garant posudenia a zodpovedny riesitel :

Mgr. Peter Kurjak, PhD.
ENVICONSULT spol. s r.o.

Ing. Jan Bado
Vyskumny uUstav dopravny, a.s.

2. Potvrdenie za obstaravatela:

Megr. Richard Rybnicek
primator Mesta Trencin
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