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ll. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1 UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Bratislavsky

Okres: Malacky

Obec: Malacky

Kataster: Malacky

Parcely: Parcely boli identifikované na zdklade podkladu mapy katastra nehnutelnosti

(https://zbgis.skgeodesy.sk/mkzbgis/sk/kataster/ ) Presny rozsah zaberu jednotlivych pozemkov bude
doplneny po zamerani Uzemia vo vysSom stupni projektovej pripravy.

KN-C 5342, 5343/1, 5349/1, 5349/2, 5347, 5345/1, 5345/2, 5346, 5349/81, 5351/1, 5349/82,
5350, 5035/528, 5035/32, 5307/4, 5348, 5306, 5308/1, 5305, 5304, 5035/527, 5352,
5035/323, 5035/331

KN-E 2303/1, 2484/21, 2305, 2307/1, 2303/2, 2306, 2307/2, 2484/22, 2304, 2353/7, 2479, 2481/1,
2481/2, 2482, 2484/1, 2480, 2483/2, 2484/23, 2484/24,2672/3, 2677/2, 2675/3, 2483/1,
2671/2, 2529/5, 2672/2, 2677/3, 2678/3, 2485, 2674/2, 2675/2, 2676/3, 3975/2, 2683/2,
3982/3, 2689, 2687/2, 2499, 2501, 2503, 3978/2, 3983/6, 3976/1, 2739/2, 3981/3, 2691, 2680/3,
2497, 2504, 3979/4, 3973/1, 3975/1, 2739/1, 2684, 3982/4, 3979/2, 2688/2, 2687/1, 3976/2,
3981/2, 3982/5, 2498, 2500, 2502/2, 3979/3, 3983/5, 3979/1, 2680/2, 3973/2, 2529/3, 2683/1,
3983/3, 2686/2, 2690/2, 2493, 2502/1, 3982/6, 2682, 2679/3, 3974, 2506, 3984/6, 2681, 3984/3,
3983/4, 2686/1, 2690/1, 2494, 2685, 2505, 3984/5, 3978/1, 2688/1, 2528, 2492/5, 3985/2,
4146/2, 3991/3, 3989/3, 3986/8, 4142/2, 3986/11, 3997/2, 3995/2, 3992/2, 4144/2, 3986/7,
4144/1, 3987/2, 4147/2, 3985/3, 4131/5, 4143/1, 3986/9, 3990/2, 3988/3, 3987/3, 4147/3,
3986/10, 3993/2, 4145/4, 4143/2, 4142/1, 3994/2, 4131/4, 3993/3, 3992/3, 3986/6, 3986/5,
4146/1, 4142/3, 3990/3, 4145/3, 4145/2, 4145/1, 3986/12, 3988/2, 3989/2, 3991/2, 3984/4,
4141, 3977/1, 3982/2, 3986/1, 3986/3, 3986/4, 3993/1, 4149/1, 3803, 3802/1, 3980/2, 3983/2,
3987/1, 3997/1, 4131/2, 4147/1, 3972/13, 4000, 3999, 3983/1, 3984/1, 3988/1, 3991/1, 3995/1,
3998/2, 4003, 3982/1, 3977/2, 3992/1, 4131/3, 4148/2, 3802/2, 3801/2, 3990/1, 3980/1,
3985/1, 3986/2, 3996, 3981/1, 3980/4, 3980/3, 3984/2, 4001/1, 3998/1, 2681, 3989/1, 3994/1,

4153/1, 4158/1, 4159/2, 4164/4, 4164/5, 4165/2, 4332/4, 4164/6, 4166/2, 4152/1, 4154/1,
4156/1, 4163/1, 4164/3, 4372/2, 4164/10, 4151/2, 4158/3, 4169/1, 4166/4, 4164/8, 4370/4,
4164/7, 4156/2, 4162/2, 4161/4, 4167/1, 4332/2, 4159/1, 4160/1, 4149/2, 4371/3, 4161/2,
4157/2, 4159/5, 4159/6, 4166/1, 4166/3, 4164/9, 4165/1, 4150/1, 4157/1, 4160/2, 4162/1,
4372/1, 4370/3, 4372/5, 4372/6, 4160/3, 4152/2, 4153/2, 4150/2, 4169/3, 4167/2, 4371/5,
4161/3, 4151/1, 4164/1, 4371/4, 4163/2, 4154/2

Navrhovand krizovatka Studienka je umiestnend v okrajovej Casti katastrdlneho Uzemia mesta Malacky,
pricom jej poloha je dana koridorom jestvujucej dialnice D2, na ktorl sa napdja a cesty 11/590. Vetvy
krizovatky su vedené cez sukromné pozemky a lesy mesta Malacky, vojenské lesy (Vojensky obvod Zahorie)
a pozemky sukromnych vlastnikov. KriZovatka je umiestnena mimo zastavené Uzemie.

2 OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA VRATANE POZIADAVIEK
NA VSTUPY A UDAJOV O VYSTUPOCH

2.1 POPIS PREDPROJEKTOVEJ A PROJEKTOVEJ PRIPRAVY STAVBY

Podkladom pre spracovanie predmetného ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti bola technickd studia
,Dialnica D2, krizovatka D2 Studienka“, ktoru vypracovala spolo¢nost HBH Projekt spol. s r.o. v aprili 2018.
Na zéklade tejto technickej $tudie navrhovatel predloZil na MZP SR 25.06. 2020 zdmer navrhovanej ¢innosti
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v zmysle §22 zakona ¢. 24/2006 Z.z., ktory bol vypracovany v sulade s prilohou ¢. 9 zdkona ¢. 24/2006 Z.z.
MZP SR rozhodnutim ¢&. 8961/2020-1.7/rc-rpk zo dfia 06.07.2020 prerusil konanie vo veci zistovacieho
konania o posudzovani vplyvov na ZP. Na zaklade zaverov zo spoloéného rokovania medzi NDS, a.s. a MZP
SR bola dna 25.08. 2020 dorucena Ziadost o spatvzatie podania vo veci zmeny navrhovanej ¢innosti. Na
zaklade uvedenych skuto¢nosti MZP SR vydalo rozhodnutie ¢. 8961/2020-1.7./rc zo diia 27.08. 2020,
ktorym zastavilo spravne konanie vo veci zistovacieho konania zmeny navrhovanej &innosti. MZP SR
pozaduje od navrhovatela predlozZit Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti pre predmetnd navrhovanu
¢innost.

V zmysle technickej studie je navrhovana kriZzovatka rieSend v troch variantoch:

e Variant 1 - Cerveny
e Variant 2 - fialovy
e Variant 3 — zeleny

Variant 1 - Cerveny

Variant 1 pozostava z vybudovania neuplnej dialnicnej mimouroviovej krizovatky s vyjazdovou vetvou v
smere Malacky - Kuty a vjazdovou vetvou v smere Katy — Malacky.

Na existujucu siet komunikacii budu vetvy pripojené pomocou velkych okruznych kriZzovatiek s polomerom
D=50m na ceste 11/590. Stucastou zapadnej okruznej krizovatky bude aj napojenie budiceho prepojenia
cesty 11/590 s cestou I/2 a napojenie planovaného priemyselného parku Eurovalley ¢ast B2 a A.

Variant 2 - fialovy

Variant 2 pozostdva z Uplnej mimouroviiovej deltovitej krizovatky napojenej na dialnicu D2 v smere Kuty -
Malacky pomocou kolektora a v smere Malacky — Kuty bez kolektora. Na cestu 11/590 sa vetvy krizovatky
pripajaju pomocou dvoch velkych okruznych kriZzovatiek s vonkajsim priemerom 50 m. Stc¢astou zapadnej
okruznej krizovatky bude aj napojenie budidceho prepojenia cesty 11/590 s cestou 1/2 a napojenie
planovaného priemyselného parku Eurovalley ¢ast B2 a A.

Umiestnenie Variantu 2 - Uplnej deltovitej krizovatky MUK Studienka s kolektormi vychadza z poZiadaviek
objednévatela re$pektovat existujice krizenie dialnice D2 cestou 11/590 a umiestnenie vyhladového
prepojenia cesty 11/590 a I/2 ako prepojenie dialhice D2 a cesty I/2 v zmysle Gzemného planu Bratislavského
kraja a mesta Malacky.

Variant 3 - zeleny

Variant 3 pozostdva z Uplnej mimouroviovej deltovitej krizovatky napojenej na dialhicu D2 bez kolektorov a
na cestu 11/590 pomocou dvoch velkych okruinych krizovatiek s vonkaj$im priemerom 50m. Sucastou
zdpadnej okruznej krizovatky bude aj napojenie buducej prelozky cesty 11/590 s cestou I/2 a napojenie
planovaného priemyselného parku Eurovalley ¢ast B2 a A.

Umiestnenie Variantu 3 - Uplnej deltovitej krizovatky MUK Studienka bez kolektorov vychadza z poZiadaviek
objednavatela respektovat existujice krizenie dialnice D2 cestou 11/590 a umiestnenie vyhladového
prepojenia cesty 11/590 a I/2 ako prepojenie dialnice D2 a cesty I/2 v zmysle zemného planu Bratislavského
kraja a mesta Malacky.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR ako rezortny organ listom €. 25659/2020/SCDPK/84770 zo diia 02.11.
2020 pozZaduje pre pokracovanie pripravy stavby ,Dialnica D2, kriZovatka Studienka” rozpracovat
rieSenie vo variante 3 — zeleny. Z uvedeného dévodu predkladané ozndmenie o zmene posudzuje zmenu
navrhovanej €innosti vo variante 3 — zeleny. Vsetky prilohy priloZené k oznameniu o zmene s vynimkou
hlukovej a emisnej studie (kompletne prevzaté z technickej Stuidie) st spracované iba pre vybrany variant
3.
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2.2 ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Mesto Malacky je na dialnicu D2 napojené krizovatkou D2 Malacky. Ide o krizovatku s cestou 11/503. Okrem
cesty 11/503 je umozneny priamy vstup do mesta po ceste 1/2, 11/590 a 11I/1113, ktoré prechadzaju
intravildnom mesta. Prijazd z uvedenych ciest na dialnicu je mozny iba cez intravildn mesta. Ako bolo vyssie
uvedené, moznost napojenia cesty II/1113 z Rohoznika na dialnicu D2 bude rieSeny krizovatkou D2
RohozZnik (predpokladané sprevadzkovanie v roku 2026), ¢im sa odkloni tranzitnd doprava z intravilanu
mesta a odlahdi sa ul. Duklianskych hrdinov a intravilanovy Usek ciest 11/590 a 11/503.

Podobny pozitivny prinos sa o¢akava od krizovatky D2 Studienka spolu s prepojenim ciest /2 a 11/590.

Obe investicie su uUzko spaté, nakolko ani jedna z nich, ak by bola rieSend samostatne, by nepriniesla
Ziadany efekt. Vystavba uvedenych investicii vyrazne odlahéi cestu 1/2 a tiez cestu 11/503 v intravilane mesta
Malacky.

Prepojenie ciest I/2 a 11/590 odkloni dopravu este pred vstupom do mesta a nasmeruje na krizovatku D2
Studienka. Cesta I/2 (v smere od severu na juh) nie sice kapacitne pretazend, ale prechddza husto
zastavanym Uzemim s vyraznym pohybom pesej dopravy. Vyznamnym zlepSenim bude odlahcenie riadenej
krizovatky v centre mesta.

V krizovatke vacsina dopravy z cesty |/2 prechadza na cestu II/503 a smeruje na dialhicu D2. Tato doprava
bude méct vyuzit planovanu krizovatku D2 Studienka spolu s navrhovanym prepojenim. Odlahdi sa tak
cesta 11/503 a predovsetkym okruiné krizovatky, ktoré by postupne prestali vyhovovat vyhladovym
narokom

Krizovatka Studienka je umiestnend na dialnici D2 v jej dialni¢nom kilometri 25,638. V uvedenom kilometri
dialnicu krizuje cesta Il. triedy ¢. 11/590.

Dotknuta cestna siet:
e dialnica D2

e cesta druhej triedy 11/590

Umiestnenie MUK nevyhovuje ¢&l. 9.3 STN 73 6101 o najmensej pripustnej vzdialenosti cestnych krizovatiek
pre dialnice s vn=120 km/h, ktora podla normy predstavuje 5 km. Vzdialenost najblizsej navrhovanej MUK
RohoZnik je 2150 m. Z toho dévodu bolo potrebné poZiadat o udelenie Suhlasu s odlisSnym technickym
rieSenim od STN 736101 ¢l. 9.3 tab. 19 — Najmensie pripustné vzdialenosti krizovatiek. Navrhovana MUK
Studienka je umiestnend v okrajovej Casti katastralneho Uzemia mesta Malacky, pricom jej poloha je dana
koridorom jestvujucej dialhice D2, na ktoru sa napaja a cesty 11/590. Na zaklade technickej Studie sa ukazal
navrh MUK ako opodstatneny z hladiska dopravného, ekonomického a environmentalneho.

Existujuce krizovanie cesty 11/590 a D2 neumoznuju rozvinut technicky navrh MUK do normovych
parametrov. DodrZanie normovych parametrov by si vyZiadalo extrémne zvysenie stavebnych nakladov na
preusporiadanie celej dopravnej infrastruktiry v danom regiéne. Podmienkou pre zabezpecenie
efektivnosti investicie je zrealizovanie prepojenia cesty 11/590 a cesty /2.

Navrhované riesenie pozostdva z Uplnej mimouroviovej deltovitej krizovatky napojenej na dialhicu D2 bez
kolektorov a na cestu I1/590 pomocou dvoch velkych okruznych krizovatiek s vonkajsim priemerom 50m.
Sucastou zapadnej okruznej krizovatky bude aj napojenie budlcej prelozky cesty 11/590 s cestou /2 a
napojenie planovaného priemyselného parku Eurovalley ¢ast B2 a A.

Umiestnenie Uplnej deltovitej krizovatky MUK Studienka bez kolektorov vychadza z poziadaviek
objednévatela respektovat existujice krizenie dialnice D2 cestou 11/590 a umiestnenie vyhladového
prepojenia cesty 11/590 a I/2 ako prepojenie dialnhice D2 a cesty I/2 v zmysle Gzemného planu Bratislavského
kraja a mesta Malacky.

Umiestnenie MUK nevyhovuje minimalnej vzdialenosti krizovatky a odpocivadla podia STN 73 6101 (&l.
12.5.3) pre smer Kuty - Malacky.
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Umiestnenie MUK nevyhovuje ¢l. 9.3 STN 73 6101 o najmensej pripustnej vzdialenosti cestnych krizovatiek
pre dialnice s vn=120 km/h, ktora podla normy predstavuje 5 km. Vzdialenost najblizSej navrhovanej MUK
RohozZnik je 2150 m.

Vetvy mimourovnovej kriZovatky

Deltovitd krizovatka je umiestnend v kumulativhom staniceni 25,664 dialnice D2. Je tvorena jednosmernou
vyjazdovou vetvou a vratnou vjazdovou vetvou v smere Bratislava — Kity a vyjazdovou a vjazdovou vetvou v
smere Kuty — Bratislava, ktoré sa st napojené na okruzné Uroviové krizovatky na ceste 11/590.

Okruzné krizovatky

Okruzné krizovatky si v kumulativnom stanic¢eni 2,459 a 2,838 cesty 11/590. SU navrhované ako velké
okruiné krizovatky s vonkaj$im priemerom 50m. Sirka jazdného pruhu krizovatky je 5,50 m. Sirka
spevneného prstenca je 1,50 m.

Krizovatka v km 2,459 je navrhovand ako 5 ramennd okruznd krizovatka, ktord zabezpecuje napojenie
vyhladového prepojenia cesty 11/590 a I/2v smere na Velké Levare a vyhladové napojenie priemyselného
parku Eurovalley.

Okruzna krizovatka v km 2,838 je navrhovana ako velka trojramenna okruzna kriZzovatka.

Tvar a typ krizovatky vyplynul zo znizenia ndrokov na trvaly zdber pbdy, dopravnotechnickych a
dopravnoorganizac¢nych poziadaviek v zmysle dopravnoinZinierskych podkladov.

Jednosmerné vyjazdové vetvy a vjazdové vetvy st navrhnuté na navrhovu rychlost vn=50km/h h. Vetvy su
rieSené ako jednosmerné jednopruhové s Sirkou jazdného pasa 5,5 m.

Cast vetvy 2 od vetvy 1 po okruinu krizovatku je rieSend ako obojsmerna dvojpruhova vetva smerovo
rozdelena betdénovym zvodidlom s Sirkou jazdného pasa 5,5 m. Sirka jazdnych pruhov je v smerovych
oblukoch je rozsirena v zavislosti od polomeru smerového obluka.

Prie¢ny sklon zakladny je navrhnuty 2,5 % jednostranny. V oblikoch je navrhnuté dostredné klopenie v
zavislosti na polomere a navrhovej rychlosti.

V miestach nasypov vyssich ako 2,0 m je navrhnuté rozsirenie nespevnenej krajnice na osadenie zvodidla v
sulade s poziadavkami STN 73 6101.

Vyskové vedenie vetiev nepresahuje 5% a neklesa pod 0,5% a zodpoveda STN 73 6102. Vyskové vedenie je
navrhnuté v zavislosti od prejazdného profilu na dialnici D2 (min. 5,2 m) pre mostny objekt.

V danom rieseni sa nepredpokladd demolacia existujiceho mostného objektu (M1016.01) na ceste 11/590,
len technicka Uprava a stabilizacia op6r mosta.

Protihlukové steny
Umiestnenie kriZzovatky Studienka si vyZiada realizacia protihlukovych stien. Ich navrh vyplynul z hlukovej

$tudie, ktord bola vypracovana v ramci technickej stadie (HBH Projekt spol. s r.o0., 04/2018).

Tab.1 Navrh protihlukovych stien pre navrhovanu krizovatku

stanicenie km umiestnenie dizka vm vyska v m plocha v m’ typ
Vetva V1 vpravo 240 4 960 odraziva/B3
Vetva V1 vpravo 247 4,5 1112 odraziva/B3
Dialnica D2 vpravo 193 4 772 odraziva/B3
Cesta 11/590 vpravo 309 3 927 odraziva/B3
Spolu 989 3771

Odvodnenie komunikdcie

Odvodnenie komunikacie bude zabezpecené systémom odvodnenia pomocou dazdovej kanalizacie, ktory

bude pouzity na vetvach mimourovnovej krizovatky a aj na okruznych krizovatkach a jej vetvach.
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Dazdova kanalizacia pre vetvy dialni¢nej krizovatky bude vedena samostatne v nespevnenej krajnici a bude
zaUstena do zachytnej odparovacej a vsakovacej nadrze. Nadrze budu plnit retenéni a vsakovaciu funkciu.
Zaroven sa voda z danych ploch bude odparovat, ¢o zniZi celkovl plochu nadrze. Do nadrzi a v okoli budu
vysadené rastliny vhodné do vlhkého prostredia. Na zaklade IGHP su podmienky vsakovania (koeficienty
filtracie) priaznivé. Pred vylstenim do existujicich sedimentacnych nadrzi a zachytnych nadrzi budu
osadené zariadenia na zachytenie a odstranenie mechanickych necistot a pripadnych skodlivych latok.

Alternativou je zabezpecenie odvodnenia komunikacie povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop
popri cestnej komunikacii, kedZe existujuca dialnica ani cesta II/590 nie si odvodnené pomocou cestnej
kanalizacie. Odvodnenie sa bude realizovat ako vsakovacie priekopy v pate nasypového telesa komunikacie.
Priekopy budud napojené na systém existujlcich priekop na D2 a ceste 11/590.

Trasovanie priekop priamo nadvazuje na trasovanie komunikacii a to ako po stranke smerovej tak aj
vyskovej.

V km 26,000 vpravo (smer Kty — Bratislava) bude potrebné predizit existujtci priepust DN 1200 o 8 m.
Vegetacné upravy a nahradnd vysadba

Rozsah vegetacnych Uprav je navrhovany na celd plochu trvalého zdberu jednotlivych vetiev kriZovatiek.
Predbeiny navrh vegetacnych Uprav podita splochou 18020 m®. Za vyrub porastov podla vysky
spolocenského ohodnotenia drevin sa vykona nahradna vysadba, resp. ind nahrada v zmysle platnych
predpisov. V tomto stupni sa s ndhradnou vysadbou uvazuje v rozsahu 53 750 m>.

Priprava uzemia

Priprava Uzemia vyZaduje odstranenie porastov a humusu z trvalého a docasného zaberu (pristupové cesty
Sirky 5 m), Upravu ploch zariadenia staveniska a vyburanie existujicich komunikacii.

V ramci budovania kriZovatiek na ceste 11/590 je potrebné odstranit 1 791 m? existujucej vozovky cesty II.
triedy, ¢o predstavuje 350 m?. Sucastou pripravy Uzemia bude aj vyrub porastov a drevin v celkovej vymere
53720 m°.

Oplotenie

Teleso komunikacie su budované na polhohospodarskych a lesnych pozemkoch, kde je predpoklad migracie
zveri. Trasa kriZuje aj biokoridory a preto je potrebné migraény pohyb zveri a drobnych Zivoc¢ichov usmernit
oplotenim a tym zabranit ich priamemu stretu s verejnou cestnou premavkou. V druhom rade je potrebné
oddelit pozemok dialnice od prilahlych pozemkov a stbeinych polnych a Ucelovych ciest. Oplotenie je
umiestnené na hranici trvalého zdberu, t.j. 0,60 m od paty nasypu komunikacie po krizenie so existujicou
cestou 11/590. KriZzovatky na ceste 11/590 a jej vetvy nie su oplotené. Oplotenie bude vysky min. 1,8 m so
zapustenim pletiva do hl.0,2m proti podhrabaniu zverou (celkovéa vy$ka pouzitého pletiva bude 2,0m) a
bude realizované z pletiva typu OBORA a z ocelovych stipikov Ziarovo zinkovanych. Stipiky budi osadzané
vo vzdialenostiach po 3,0 m. Celkova dizka oplotenia je 1800 m.

Informacny systém privadzaca

Sucastou MUK Studienka je potrebné vybudovat kontrolny a informaény systém pre identifikaciu vozidiel
vyuzivajucich spoplatnenu siet. Sucastou systému bude kamerovy dohlad umiestneny na portaly na vetvach
MUK. Predpokladana dizka vedeni informaéného systému je 300 m.

2.3 POZIADAVKY NA VSTUPY
Zaber pédy

Pre nehnutelnosti, ktoré su v katastri nehnutelnosti zapisané ako orna p6da, resp. trvalé travnaté porasty a
pod., bude potrebné postupovat v sulade so zakonom ¢&. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pédy v zneni neskorSich predpisov a v pripade trvalych zdberov bude potrebné

zabezpedit odnatie z polnohospodarskej pody. Pre nehnutelnosti, ktoré su v katastri nehnutelnosti zapisané
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ako lesné pozemky bude potrebné postupovat v stlade so zdkonom €. 326/2005 Z.z. o lesoch v zneni
neskorsich predpisov a v pripade trvalych zaberov bude potrebné zabezpedit vynatie z lesnych pozemkov.

Stavba si vyZiada trvaly/dodasny zaber pozemkov. Predbezné trvalé a docCasné zabery pozemkov su
uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab. 2 Odhadované zabery pody

Katastralne izemie Trvaly zaber PP Trvaly zaber LP Trvaly zaber celkom Docasny zaber

v ha v ha v ha v ha
Malacky 0 5,375 5,375 1,161
Demoldcie

V rdmci vystavby kriZovatky Studienka nie su naroky na zastavané Uzemie, nenavrhuju sa Ziadne demolacie
objektov.

Ndroky na prirodné zdroje, suroviny a energie
Pre obdobie vystavby krizovatky budu potrebné hlavne suroviny:

» Strkopiesky a kamenivo

> asfalty pre povrchovu upravu vozovky

> ocel - zvodidla, vystuZe, mostné konstrukcie a pod.
> cement

» suroviny do nasypov

Presné druhy a mnoZstva potrebnych materidlov budu Specifikované na drovni realizacnych projektov.
PretoZe odrezov a zarezov sa v trase bude realizovat minimalne, mnozstvo materidlu z nich ziskané nebude
rozhodne postacovat. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber zemnikov s
vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvidlne strky kamenivo z pieskovcovych
lomov (zarezov), menej vhodné su proluvidlne sedimenty a malo vhodné su svahové sedimenty a nivné
hliny.

V SirSom okoli hodnoteného Gzemia navrhovanej Cinnosti vyskytuju tieto dobyvacie priestory pre tazbu

nerastnych surovin:

- Devin ev.& 071/A (granodiorit) cca 42km (kapacita loZiska je cca 3,15 mil.m?),
- Vysoka pri Morave ev.¢. 065/A (Strkopiesky) cca 25 km

- Solosnica ev.c¢. 056/A (melafyr) cca 20 km

- Bukova ev.¢. 085/A (vapenec a dolomitické vapence)cca 40 km

Dalimi vyznamnymi komoditami pre vystavbu ciest st betén a asfaltové zmesi. V oblasti Malaciek, teda
v dobrej dostupnej vzdialenosti, sa nachadzaju 2 zname betondrne — BESTAV, s.r.o. Malacky, Karovic€ s.r.o.
Malacky, ALAS Slovakia s.r.o. Vysokd nad Moravou a CESTAV SK s.r.o. Sekule (www.betonserver.sk).

Prehlad existujucich najblizsich obalovni je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tab. 3 Prehlad existujtcich obalovni Zivicnych zmesi v sirSom okoli stavby

Lokalita Prevadzkovatel Vzdialenost od stavby
Smolenice COLAS SLOVAKIA a.s. 30 km
Podunajské Biskupice STRABAG s.r.o. 38 km
Trnava - Selpice UNIASFALT s.r.o. 34 km

www.betonserver.sk

V pripade, ak zhotovitel stavby bude uvaZovat s novou prevadzkou na vyrobu betdnu alebo asfaltovych
zmesi, takato ¢innost bude musiet byt v pripade prekrocenia prahovych kapacit postdena podla zdkona ¢.
24/2006 Z.z.
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Dal$imi narokmi na zdroje pocas vystavby st odber vody a elektriny.

Naroky na odber vody pri vystavbe predmetnej stavby budd spocivat v potrebe technologickej vody (najma
na vyrobu betdnov) a pitnej vody pre zamestnancov stavby a UzZitkovej vody pre hygienické ucely.
Predpoklada sa, ze na pitné Ucely pre zamestnancov stavby sa bude vyuzivat balend voda. S narokmi na
napojenie na zdroje vody je potrebné pocitat v miestach situovania stavebnych dvorov. MnoZstva odberu
vody budu stanovené vo vyssich stuprioch projektovej dokumentiacie.

Pri prevddzke navrhovanej krizovatky vznikaju naroky na technologicki vodu v slvislosti s jej udrzbou.
Presny vypocet spotreby vody bude realizovany v technickej dokumentacii na udrovni realizacnych
projektov.

Spotreba elektrickej energie pri stavbe vznikd pri vyrobe betdnov, Zivic a pri prevadzke stavebnych dvorov.
Spotreba elektrickej energie v etape prevadzky vznikd napr. pre zabezpeclenie funkCnosti dopravnej
signalizacie. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti sa bude elektrickd energia ¢erpat z jestvujucich sieti.
Naroky na spotrebu elektrickej energie vyplynu z technickej dokumentacie stavby.

Pocas prevdadzky

Pocas prevadzky sa pocita s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, material na zimnu ddrzbu a pod.).
Naroky na vodu budu viazané na udribu povrchu vozovky krizovatky a pripadné zavlaZovanie v ramci
vegetacnych Uprav na svahoch vetiev krizovatky a krizovatkovych plochach. Tieto naroky budu zabezpecené
prostrednictvom prislusného Strediska spravy a udrzby dialnic.

Pocas prevadzky vzniknd ndroky aj na elektricky energiu v suvislosti s napojenim informacného systému
krizovatky. Nova krizovatka si pre tieto Ucely vyZzaduje vybudovanie novych pripojok VN a NN. Napojenie na
elektrické vedenia sa navrhuje prevaine vzdusnym vedenim VN z jestvujucich vzdusnych vedeni v okoli
stavby.

Zmena navrhovanej ¢innosti nema vyznamny dopad na zmenu narokov na uvedené vstupy.

Ndroky na dopravu

V etape vystavby navrhovanej ¢innosti budd v hodnotenom Uzemi kladené dopravné naroky na miestne
existujuce komunikacie v suvislosti so zdsobovanim stavby surovinami, presunom nasypovych materidlov a
pod. Dizka komunikacii a ich zataZenie bude zavislé od uréenia lokalit odkial bude stavba zasobovana
surovinami.

Vsetky pristupové cesty budu v priebehu dalsSich stupnov projektovej dokumentacie a pred zahajenim prac
prerokované s dotknutymi orgdnmi a organizaciami. Pristup na stavenisko bude zabezpeceny z jestvujucich
komunikdcii.

Predbeiny névrh pristupovych ciest vychddza zndvrhu stavebnych dvorov. Predpokladand dizka
pristupovych ciest k reten¢nym nadrziam je 381,13 m.

Vzhladom na rozsah stavby predpokladéme zriadit pre potreby budtceho zhotovitela pozdi# trasy dva
stavebné dvory. Ich situovanie je v priestore medzi cestou 11/590, navrhovanej komunikacie a existujlcej
dialnice.

Pri realizacii stavebnych prac nebude potrebné budovat doc¢asné objekty pristupovych ciest. Na pristup sa
bude vyuzivat teleso vetiev a pristupovych ciest k retenénym nadrziam a po ukonéeni vystavby obnovit
poskodené kryty vozoviek ciest vyuZivanych stavebnou dopravou. Lokalizacia stavebnych dvorov a skladok
umoznuje v maximalnej miere vyuzit k prijazdu existujicu cestu 11/590 a na pristup vyuzivat teleso vetiev a
pristupovych ciest k reten¢nym nadrziam.

Obmedzenia dopravy

Z hladiska realizacie nebude stavenisko rozdelené na viacero Usekov vzhladom na celkovt dizku trasy.
Realizacia stavby si vyZiada obmedzenia na existujicej ceste Il. triedy a dialnici D2. Pocas vystavby bude
nutné zachovat pristup polnohospodarskej techniky na okolité pozemky.
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Vsetky dominantné vplyvy cestnej dopravy na ¢loveka a ekosystémy (hluk, imisie, nehodovost, psychické
stresy) suvisia s intenzitou dopravy.

Stucasny stav dopravnej infrastruktiry

Cestna doprava je nosnou dopravou v dopravnom systéme Uzemia, pricom neustdle rastie podiel
individualnej automobilovej dopravy oproti hromadnej doprave. Dotknuté lGzemie je charakterizované
dialhicou D2, cestou Il. triedy II/503 a cestou lll. triedy 111/1113.

e Dialnica D2 hranica s Ceskom, Kuty — hranica BSK — Malacky — Bratislava — Rusovce, hranica s
Madarskom

e Cestal/2, Kuty — hranica BSK - Malacky - Bratislava - Rusovce, hranica s Madarskom
e Cestall/501 — cesta I/2 — Lozorno — Pernek — Plavecky Mikulas - hranica BSK - Jablonica, 1/51

e 11/503 — Samorin, 1/63 — hranica BSK — Senec — Pezinok, potom prechddza Pezinskou Babou a
dostédva sa do okresu Malacky. Nasledne krizuje cestu 11/501 a dialnicu D2. V Malackach sa krizuje s
11/590 a I/2. V Kostolisti sa krizuje s 111/1114, pokracuje krizovatkami s I11/1107, 111/1115, 111/1106 a
konci v obci Zahorska Ves na hrani¢nom priechode do Rakuska (kompa).

e [1I/590 — Malacky, I/2 - Studienka - hranica BSK

Jednym z podkladov pre ndvrh dopravného riesenia bola identifikacia problémov, ktoré by nastali, ak by sa
krizovatka D2 Studienka nerealizovala. Mesto Malacky je na dialhicu D2 napojené krizovatkou D2 Malacky.
Ide o krizovatku s cestou I1/503. Okrem cesty 11/503 je umoZneny priamy vstup do mesta po ceste 1/2, 11/590
a I1/1113, ktoré prechadzaju intravildnom mesta. Prijazd z uvedenych ciest na dialhicu je mozny iba cez
intravildn mesta. Ako bolo vyssie uvedené, moznost napojenia cesty 111/1113 z Rohoznika na dialnicu D2
bude rieseny krizovatkou D2 RohoZnik (predpokladané sprevadzkovanie v roku 2026), ¢im sa odkloni
tranzitna doprava z intravildnu mesta a odlah¢i sa ul. Duklianskych hrdinov a intravildnovy Usek ciest 11/590
a ll/503.

Podobny pozitivny prinos sa o¢akava od krizovatky D2 Studienka spolu s prepojenim ciest I/2 a 11/590. Obe
investicie su Uzko spaté, nakolko ani jedna z nich, ak by bola rieSena samostatne, by nepriniesla Ziadany
efekt. Vystavba uvedenych investicii vyrazne odlah¢i cestu 1/2 a tiez cestu 1I/503 v intravilane mesta
Malacky.

Prepojenie ciest 1/2 a 11/590 odkloni dopravu este pred vstupom do mesta a nasmeruje na krizovatku D2
Studienka. Cesta 1/2 (v smere od severu na juh) nie sice kapacitne pretazend, ale prechadza husto
zastavanym Uzemim s vyraznym pohybom pesej dopravy. Vyznamnym zlepsenim bude odlahcenie riadenej
krizovatky v centre mesta.

V krizovatke vacésina dopravy z cesty |/2 prechadza na cestu I1/503 a smeruje na dialhicu D2. Tato doprava
bude méct vyuzit planovanu krizovatku D2 Studienka spolu s navrhovanym prepojenim. Odlahdi sa tak
cesta 11/503 a predovsetkym okruiné krizovatky, ktoré by postupne prestali vyhovovat vyhladovym
narokom.

Tieto naroky budu vyplyvat nielen z prirodzeného narastu dopravy a ale predovietkym z rozvoja Gzemia,
ktoré je zamerané na budovanie priemyselného zazemia pre réznych dodavatelov. Najvacsim investicnym
zadmerom ma byt PP EUROVALLEY. Jeho vystavba je rozdelend na etapy a predstavuje viaceré stavebné
zo6ny.

Cast priemyselného parku je u? zrealizovana na juhu mesta (v okoli Tovarenskej ul.). Zény A a B, ktoré sa
planuju na Gzemi medzi Malackami a Velkymi Levarmi, budd generovat velké objemy dopravy, ktoré bez
priameho napojenia na dialnicu D2 nie je mesto Malacky schopné zvladnut.

V intravildane mesta, kadial by prechadzala doprava na existujucu krizovatku D2 Malacky, resp. aj na
planovanu krizovatku D2 RohozZnik sa nachadzaju pripadne krizovatku problémové miesta (popisované v
smere od Studienky a Velkych Levérov).

16



Dialnica D2, kriZovatka Studienka
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

e Prijazd po ceste 11/590 — ul. Osloboditelov, dvojpruhova cesta bez krajnic, prilahld zastavba
rodinnych domov, priame vyjazdy z objektov (domov) priamo na cestu, priechody pre chodcov,
pohyb cyklistov v spoloénom pruhu s automobilovou dopravou. Uplne nevhodna trasa pre vysoku
intenzitu tazkej nakladnej dopravy.

e Cesta Ill/1113 - ul. Duklianskych hrdinov, mozny prijazd na dialni¢nej krizovatke D2 RohozZnik, ale s
vyliéenim nakladnej dopravy nad 7,5t. Tazkd nékladna doprava nebude méct vyuzit prijazd na
dialnicu a musi pokracovat po ceste 11/590 a 11/503.

e Prijazd po ceste I/2 — aZ po krizovatku s ul. 1. maja bezproblémovy usek. Dalej pokracuje Brnenska
ul. ako 2-pruhova miestna komunikacia, ktora prechadza husto zastavanym uzemim s vyraznym
pohybom pesej dopravy.

e Riadena kriZzovatka 1/2-11/503, kde by sa vyrazne zvysilo odbocenie vlavo na cestu I1/503 priamo do
centra mesta s vysokym podielom pesej dopravy a cyklistickej dopravy.

e Cesta II/503 — kapacitnd komunikacia, ktord je schopna preniest aj vyssiu intenzitu nakladnych
vozidiel. Kapacita komunikacie je limitovana okruznymi krizovatkami. Na komunikdcii je zvySeny
pohyb chodcov v blizkosti nakupnej zény TESCO.

Uvedené problémové miesta su pomerne vysokym rizikom vzniku DN. V centre mesta je zvySend intenzita
tazkej nakladnej dopravy, ktoru by generovala planovana vystavba zon A a B Eurovalley neZiaduca.

Novd metodika scitania dopravy a vypoctu RPDI, ktora bola pouZitd pri CSD v roku 2015 neumoZiuje
korektne porovnavat RPDI z predchadzajucich obdobi (2005 a 2010) s rokom 2015, ¢o vyrazne komplikuje
spracovanie analyzy vyvoja dopravy za predchadzajuce obdobia. V nasledujucej tabulke su z tohto dovodu
uvedené iba zistené intenzity dopravy z roku 2015 (zdroj SSC).

Tab. 4 Sucasnd intenzita dopravy na ovplyvnenej cestnej sieti - rok 2015

Cislo Usek Cislo , Osobné Ostatné NA+ Podiel p.or_nalych
E— moc!eloveho vozidla BUS spolu vozidiel
useku (%)
D2 Lozorno - Malacky 87016 16839 9094 25933 35,19
D2 Malacky — Katy 87010 10207 8775 18982 46,2
1/2 Lozorno — Malacky 80100 6273 912 7185 12,7
1/2 Malacky intravilan 80092 11413 811 12224 6,6
1/2 Malacky intravilan 80091 10623 1111 11734 9,5
1/2 Malacky intravilan 80093 7352 844 8196 10,3
1/2 Malacky — Velké Levére 80099 6912 766 7678 10,0
11/503 Pernek — MUK Malacky 81120 3771 981 4752 20,6
11/503 Malacky intravilan 81121 11639 1418 13057 10,9
11/503 Malacky intravilan 81122 12739 1493 14232 10,5
11/590 Studienka — Malacky 82808 2358 331 2689 12,3
11/590 Malacky intravilan 82801 5069 604 5673 10,6
/1113 Rohoznik — Malacky 82798 2681 479 3160 15,2
11/1113 Malacky intravilan 82791 3560 506 4066 12,4

Dopravnd prognéza

Vyhladova intenzita dopravy vychddzala z matic smerovania pre roky 2030 a 2050, ktoré boli sucastou
dopravného modelu Slovenska. Z uvedenych zdkladnych matic a podkladov z dopravného modelu
Slovenska boli spracované matice pre vyhladové roky 2025, 2035 a 2045.

Matice smerovania dopravy boli pomocou programového softwaru PTV — VISUM premietnuté na dotknutu
cestnu siet.

Aby bolo mozné zistit ako ovplyvni navrhovana krizovatka D2 Studienka okoliti cestnu a dialni¢nu siet bola
dopravna progndza spracovana pre 2 dopravné stavy:

= Stav bez realizacie investicie (nulovy stav)
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= Stav s realizaciou investicie

Dopravnd progndza bola spracovana pre dva scendre vyvoja Uzemia. Hlavny rozdiel bol v realizacii
priemyselného parku Eurovalley.

V oboch scenaroch sa uvazovalo, Ze zény A a B sa budu realizovat postupne v priebehu rokov a koneéna
vystavba bude ukoncena vo vyhladovom roku 2045.

Scenar s rychlym nastupom vystavby

Zoéna A

=  Rok 2025 cca 1/3 pldnovaného objemu vystavby
=  Rok 2035 cca 2/3

= Rok 2045 kompletna realizacia

Z6éna B

= Rok 2025 cca 1/3 pldnovaného objemu vystavby
= Rok 2035 cca 2/3 pldnovaného objemu vystavby
= Rok 2045 kompletna realizacia

Scendr s miernym nastupom vystavby

Zéna A

= Rok 2025 bez vystavby

= Rok 2035 cca 1/3 pldnovaného objemu vystavby
= Rok 2045 kompletna realizacia

Zéna B

= Rok 2025 cca 1/3

=  Rok 2035 cca 2/3

= Rok 2045 kompletna realizacia

Tab. 5 Prognéza intenzity dopravy - nulovy stav - scenar rychleho nastupu vystavby — voz/24h v profile

Usek rok 2025 - voz/24h v profile rok 2035 - voz/24h v profile rok 2045 - voz/24h v profile
osobné ostatné Spolu osobné ostatné Spolu osobné ostatné Spolu
autom. autom. autom. autom. autom. autom.

D2 MUK Lozorno — MUK Malacky 19622 8332 27954 23990 9772 33762 27469 10960 38429
D2 MUK Malacky — MUK Rohoznik 10990 6844 17834 12016 7734 19750 13112 8490 21602
D2 MUK Rohoinik - MUK 12962 6330 19292 15150 7374 22524 17144 8174 25318
Studienka

D2 MUK Studienka — MUK Katy 12962 6330 19292 15150 7374 22524 17144 8174 25318
I/2 Zohor — 111/1103 PI. Stvrtok 8072 1560 9632 9565 2004 11569 9961 2240 12201
I/2 11/1103 Pl Stvrtok — MA 10096 1554 11650 11588 2008 13596 12104 2254 14358
Tovarenska

I/2 MA Tovérenskd - MA 9448 1443 10891 10861 1911 12772 11329 2159 13488
Velkomoravska

I/2 MA Velkomoravskd - MA 9448 1443 10891 10861 1911 12772 11329 2159 13488
centrum

1/2 MA centrum — MA kriz. 11/503 12956 2115 15071 15132 2612 17744 16102 2943 19045
1/2 MA kriz. 11/503 — MA 1. mdja 8441 1606 10047 10353 2009 12362 11514 2299 13813
1/2 MA 1. mdja — nové prepojenie 8441 1606 10047 10353 2009 12362 11514 2299 13813
1/2 nové prepojenie — Eurovalley A 10684 1841 12525 12773 2335 15108 13812 2733 16545
1/2 Eurovalley A — Velké Levare 10684 1841 12525 12773 2335 15108 13812 2733 16545
1/2 Velké Levare — koniec Useku 6839 1252 8091 8209 1605 9814 8880 1837 10717
11/503 Pernek — MUK Malacky 3605 527 4132 4402 664 5066 4747 764 5511
11/503 MUK Malacky — MA prva OK 13318 3409 16727 17588 5020 22608 20194 5964 26158
11/503 MA prvd OK — MA OK Tesco 13237 3368 16605 17417 4975 22392 20034 5964 25949
1I/503 MA OK Tesco — MA kriz. 13035 3264 16299 17180 4862 22042 19636 5799 25435
11/590

11/503 MA kriz. 11/590 - MA 15770 2774 18544 18733 3465 22198 19896 3489 23385
Sasinkova

11/503 MA Sasinkova — MA kriz. |/2 15261 2632 17893 18017 3296 21313 19047 3506 22553
centrum

Pedz 1/2 MA kriz. 1/2 centrum — MA 12956 2115 15071 15132 2612 17744 16051 2943 18994
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Usek rok 2025 - voz/24h v profile rok 2035 - voz/24h v profile rok 2045 - voz/24h v profile
osobné ostatné Spolu osobné ostatné Spolu osobné ostatné Spolu
autom. autom. autom. autom. autom. autom.

kriz. 1/2

11/503 MA kriz. 1/2 — Kostoliste 5378 665 6043 6269 819 7088 6495 873 7368
111/1113 Rohoznik — MUK Rohoinik 7468 1599 9067 8121 1896 10017 8280 2040 10320
/1113 MUK Rohoznik — MA 7913 958 8871 9898 1386 11284 11079 1563 12642
nemocnica

111/1113 MA nemocnica — MA kriz. 7812 984 8796 9752 1418 11170 10870 1599 12469
11/590

11/590 Studienka — OK Studienkal 4152 708 4860 4632 804 5436 4974 830 5804
1I/590 OK Studienkal - OK 4152 708 4860 4632 804 5436 4965 830 5795
Studienka2

11/590 OK Studienka2 - 8522 1639 10161 12059 3047 15106 13937 3958 17895
EurovalleyB

11/590 EurovalleyB - MA 8911 1755 10666 12676 3220 15896 14619 4142 18761
Hurbanova

11/590 MA Hurbanova — MA kriz. 9771 1871 11642 13650 3356 17006 15672 4287 19959
/1113

11/590 MA kriz. 111/1113 — MA kriz. 10097 2074 12171 13184 3428 16612 14787 4254 19041
1/2

1/2=11/590 nové 2243 325 2568 2988 454 3442 3492 475 3967
Tab. 6 Progndza intenzity dopravy - nulovy stav - scenar mierneho nastupu vystavby — voz/24h v profile

Usek rok 2025 - voz/24h v profile rok 2035 - voz/24h v profile rok 2045 - voz/24h v profile
osobné ostatné Spolu osobné ostatné Spolu osobné ostatné Spolu
autom. autom. autom. autom. autom. autom.

D2 MUK Lozorno — MUK Malacky 18998 8016 27014 22562 9008 31570 27469 10960 38429
D2 MUK Malacky — MUK Rohoznik 10990 5585 16575 12016 7526 19542 13112 8490 21602
D2 MUK Rohoinik - MUK | 12412 18544 14346 7016 21362 17144 8174 25318
Studienka

D2 MUK Studienka — MUK Katy 12412 6132 18544 14346 7016 21362 17144 8174 25318
I/2 Zohor — 111/1103 PI. Stvrtok 7656 1512 9168 9397 1978 11375 9961 2240 12201
I/2 11/1103 Pl. Stvrtok — MA | 9706 1500 11206 11375 1981 13356 12104 2254 14358
Tovérenska

I/2 MA Tovérenskd — MA | 8962 1373 10335 10595 1877 12472 11329 2159 13488
Velkomoravska

I/2 MA Velkomoravskd — MA | 8962 1373 10335 10595 1877 12472 11329 2159 13488
centrum

1/2 MA centrum — MA kriZ. 11/503 12832 2118 14950 15286 2612 17898 16102 2943 19045
1/2 MA kriz. 11/503 — MA 1. mdja 8441 1567 10008 10069 1993 12062 11514 2299 13813
1/2 MA 1. mdja — nové prepojenie 8441 1567 10008 10069 1993 12062 11514 2299 13813
1/2 nové prepojenie — Eurovalley A 10255 1752 12007 12537 2290 14827 13812 2642 16454
1/2 Eurovalley A — Velké Levare 10255 1752 12007 12537 2290 14827 13812 2642 16454
1/2 Velké Levare — koniec Useku 6566 1194 7760 8058 1574 9632 8880 1837 10717
11/503 Pernek — MUK Malacky 3366 484 3850 4269 640 4909 4747 764 5511
11/503 MUK Malacky — MA prvé OK 12455 2903 15358 16028 4022 20050 20194 5964 26158
11/503 MA prva OK — MA OK Tesco 12343 2857 15200 15893 3975 19868 20034 5915 25949
11/503 MA OK Tesco — MA kriz. | 12060 2740 14800 15558 3857 19415 19636 5799 25435
11/590

11/503 MA kriz. 11/590 — MA | 15079 2694 17773 18576 3425 22001 19896 3489 23385
Sasinkova

11/503 MA Sasinkova — MA kriz. 1/2 | 14651 2565 17216 17904 3262 21166 19047 3506 22553
centrum

Pedz I/2 MA kriz. 1/2 centrum — MA | 12832 2118 14950 15288 2612 17900 16051 2943 18994
kriz. 1/2

11/503 MA kriz. 1/2 — Kostoliste 5088 628 5716 5937 804 6741 6495 873 7368
111/1113 Rohoznik — MUK Rohoznik 7089 1513 8602 7920 1849 9769 8280 2040 10320
I11/1113 MUK Rohoinik — MA | 6984 6984 7805 8892 1192 10084 11079 1563 12642
nemocnica

111/1113 MA nemocnica — MA kriz. | 6842 840 7682 8724 1222 9946 10870 1599 12469
11/590

11/590 Studienka — OK Studienkal 4026 680 4709 4562 793 5355 4974 830 5804
II/590 OK Studienkal - OK | 4026 680 4709 4562 793 5355 4965 830 5795
Studienka2

11/590 OK Studienka2 - | 5410 832 6242 9130 1773 10903 13937 3958 17895
EurovalleyB

11/590 EurovalleyB - MA | 5998 1001 6999 9846 1976 11822 14619 6939 18761
Hurbanova
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Usek rok 2025 - voz/24h v profile rok 2035 - voz/24h v profile rok 2045 - voz/24h v profile
osobné ostatné Spolu osobné ostatné Spolu osobné ostatné Spolu
autom. autom. autom. autom. autom. autom.

11/590 MA Hurbanova — MA kriz. | 6899 1123 8022 10843 2113 12956 15672 4287 19959
11/1113

11/590 MA kriz. 111/1113 — MA kriz. | 8195 1470 9665 11404 2383 13787 14787 4254 19041
1/2

1/2 —11/590 nové 1814 195 2009 2468 395 2863 3492 475 3967

Tab. 7 Prognéza intenzity dopravy - rok 2025 — scenar s rychlym nastupom vystavby — voz/24h v profile

Usek rok 2025 — navrhovany stav

osobné autom. ostatné autom. Spolu
D2 MUK Lozorno — MUK Malacky 19789 8332 28121
D2 MUK Malacky — MUK RohoZnik 19770 8462 28100
D2 MUK Roho#nik — MUK Studienka 20484 8971 28103
D2 MUK Studienka — MUK Kty 12962 6330 19292
1/2 Zohor —111/1103 PI. Stvrtok 7905 1560 9465
1/2 111/1103 PI. Stvrtok — MA Tovarenska 10096 1554 11650
1/2 MA Tovarenskd — MA Velkomoravska 9448 1443 10891
1/2 MA Velkomoravskd — MA centrum 9448 1443 10891
1/2 MA centrum — MA kriz. 11/503 7492 1279 8771
1/2 MA kriz. 11/503 — MA 1. mdja 2811 413 3224
1/2 MA 1. mdja — nové prepojenie 2811 413 3224
1/2 nové prepojenie — Eurovalley A 10684 1841 12525
1/2 Eurovalley A — Velké Levare 10684 1841 12525
1/2 Velké Levére — koniec Useku 6839 1252 8091
Pedz 1/2 MA kriZz. 1/2 centrum — MA kriz. 1/2 7492 1011 8503
11/590 Studienka — OK Studienkal 4152 708 4860
11/590 OK Studienkal — OK Studienka2 8617 1806 10423
11/590 OK Studienka2 — EurovalleyB 5074 1176 6250
11/590 EurovalleyB — MA Hurbanova 4498 971 5469
11/590 MA Hurbanova — MA kriz. I11/1113 5232 1047 6279
11/590 MA kriz. 111/1113 — MA kriz. 1/2 6943 1219 8162
1/2—11/590 nové 7873 1429 9302

Tab. 8 Progndza intenzity dopravy - rok 2035 — scenar s rychlym nastupom vystavby — voz/24h v profile

Usek rok 2035 — navrhovany stav

osobné autom. ostatné autom. Spolu
D2 MUK Lozorno — MUK Malacky 24191 9772 33963
D2 MUK Malacky — MUK Rohoznik 24112 10309 34007
D2 MUK Rohoznik — MUK Studienka 25057 11608 34253
D2 MUK Studienka — MUK Kuty 15150 7374 22524
1/2 Zohor —111/1103 PI. Stvrtok 9363 2004 11367
1/2 111/2103 PI. Stvrtok — MA Tovarenska 11588 2008 13596
1/2 MA Tovarenskd — MA Velkomoravska 10861 1911 12772
1/2 MA Velkomoravskd — MA centrum 10861 1911 12772
1/2 MA centrum — MA kriz. 11/503 8664 1292 9956
1/2 MA kriz. 11/503 — MA 1. mdja 3115 560 3675
1/2 MA 1. mdja — nové prepojenie 3115 560 3675
1/2 nové prepojenie — Eurovalley A 12773 2335 15108
1/2 Eurovalley A — Velké Levare 12773 2335 15108
1/2 Velké Levare — koniec Useku 8209 1605 9814
Peaz I/2 MA kriZ. 1/2 centrum — MA kriz. 1/2 8664 1292 9956
11/590 Studienka — OK Studienkal 4632 804 5436
11/590 OK Studienkal — OK Studienka2 11309 2773 14082
11/590 OK Studienka2 — EurovalleyB 6524 1631 8155
11/590 EurovalleyB — MA Hurbanova 5636 1326 6962
11/590 MA Hurbanova — MA kriz. 111/1113 6454 1407 7861
11/590 MA kriz. 111/1113 — MA kriz. 1/2 8326 1626 9952
1/2 —11/590 nové 9658 1774 11432

Tab. 9 Progndza intenzity dopravy

- rok 2045 — scenar s rychlym nastupom vystavby — voz/24h v profile

Usek rok 2045 — navrhovany stav
osobné autom. ostatné autom. Spolu
D2 MUK Lozorno — MUK Malacky 27469 10960 38429
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Usek rok 2045 — navrhovany stav

osobné autom. ostatné autom. Spolu
D2 MUK Malacky — MUK RohoZnik 27285 11688 38476
D2 MUK Rohoznik — MUK Studienka 27964 13461 38374
D2 MUK Studienka — MUK Kty 17144 8174 25318
I/2 Zohor — 111/1103 PI. Stvrtok 9961 2240 12201
1/2 111/1103 PI. Stvrtok — MA Tovarenska 12104 2254 14358
1/2 MA Tovarenska — MA Velkomoravska 11329 2159 13488
1/2 MA Velkomoravskd — MA centrum 11329 2159 13488
1/2 MA centrum — MA kriZ. 11/503 9208 1457 10665
1/2 MA kriz. 11/503 — MA 1. méja 3255 680 3935
1/2 MA 1. mdja — nové prepojenie 3255 680 3935
1/2 nové prepojenie — Eurovalley A 13762 2642 16404
1/2 Eurovalley A — Velké Levare 13762 2642 16404
1/2 Velké Levare — koniec Useku 8880 1837 10717
11/590 Studienka — OK Studienkal 4974 830 5804
11/590 OK Studienkal — OK Studienka2 12917 3354 16271
11/590 OK Studienka2 — EurovalleyB 7135 1742 8877
11/590 EurovalleyB — MA Hurbanova 6200 1600 7800
11/590 MA Hurbanova — MA kriz. I11/1113 7036 1550 8586
11/590 MA kriz. 111/1113 — MA kriz. 1/2 8807 1873 10680
1/2 —11/590 nové 10557 1962 12519

Tab. 10 Progndza intenzity dopravy - rok 2025 — scenar s miernym nastupom vystavby — voz/24h v profile

Usek rok 2025 — navrhovany stav

osobné autom. ostatné autom. Spolu
D2 MUK Lozorno — MUK Malacky 19047 8016 27063
D2 MUK Malacky — MUK RohoZnik 18760 8238 26727
D2 MUK Rohoznik — MUK Studienka 19072 8128 26241
D2 MUK Studienka — MUK Kty 12412 6132 18544
1/2 Zohor —111/1103 PI. Stvrtok 7656 1512 9168
1/2 111/1103 PI. Stvrtok — MA Tovarenska 9706 1500 11206
1/2 MA Tovarenskd — MA Velkomoravska 8962 1373 10335
1/2 MA Velkomoravskd — MA centrum 8962 1373 10335
1/2 MA centrum — MA kriz. 11/503 7250 974 8224
1/2 MA kriz. 11/503 — MA 1. mdja 2811 413 3224
1/2 MA 1. mdja — nové prepojenie 2811 413 3224
1/2 nové prepojenie — Eurovalley A 10255 1752 12007
I/2 Eurovalley A — Velké Levare 10255 1752 12007
1/2 Velké Levare — koniec Useku 6566 1194 7760
11/590 Studienka — OK Studienkal 4026 683 4709
11/590 OK Studienkal — OK Studienka2 7520 1459 8979
11/590 OK Studienka2 — EurovalleyB 3924 975 4899
11/590 EurovalleyB — MA Hurbanova 3549 824 4373
11/590 MA Hurbanova — MA kriz. I11/1113 4323 906 5229
11/590 MA kriz. 111/1113 — MA kriz. 1/2 6053 1086 7139
1/2=11/590 nové 7444 2339 8783

Tab. 11 Prognéza intenzity dopravy - rok 2035 — scenar s miernym nastupom vystavby — voz/24h v profile

Usek rok 2035 — navrhovany stav

osobné autom. ostatné autom. Spolu
D2 MUK Lozorno — MUK Malacky 22562 9008 31570
D2 MUK Malacky — MUK Rohoznik 22535 9101 31636
D2 MUK Rohoznik — MUK Studienka 23167 8360 31527
D2 MUK Studienka — MUK Kty 14346 7016 21362
1/2 Zohor —111/1103 PI. Stvrtok 9397 1978 11375
1/2 111/1103 PI. Stvrtok — MA Tovérenska 11375 1981 13356
1/2 MA Tovarenska — MA Velkomoravska 10595 1877 12472
1/2 MA Velkomoravska — MA centrum 10595 1877 12472
1/2 MA centrum — MA kriZ. 11/503 8534 1277 9811
1/2 MA kriz. 11/503 — MA 1. méja 3115 560 3675
1/2 MA 1. mdja — nové prepojenie 3115 560 3675
1/2 nové prepojenie — Eurovalley A 12537 2290 14827
1/2 Eurovalley A — Velké Levare 12537 2290 14827
1/2 Velké Levdre — koniec Useku 8058 1574 9632
11/590 Studienka — OK Studienkal 4562 793 5355
11/590 OK Studienkal — OK Studienka2 9947 2165 12112
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Usek rok 2035 — navrhovany stav
osobné autom. ostatné autom. Spolu
11/590 OK Studienka2 — EurovalleyB 5906 1538 7444
11/590 EurovalleyB — MA Hurbanova 5117 1260 6377
11/590 MA Hurbanova — MA kriz. 111/1113 5957 1344 7301
11/590 MA kriz. 111/1113 — MA kriz. 1/2 7840 1566 9406
1/2 =11/590 nové 9421 1730 11151

Tab. 12 Prognéza intenzity dopravy

- rok 2045 — scenar s miernym nastupom vystavby — voz/24h v profile

Usek

rok 2045 — navrhovany stav

osobné autom. ostatné autom. Spolu
D2 MUK Lozorno — MUK Malacky 27469 10960 38429
D2 MUK Malacky — MUK Rohoznik 27285 11181 38476
D2 MUK Rohoznik — MUK Studienka 27964 10410 38374
D2 MUK Stud/ienka — MUK Kty 17144 8174 25318
I/2 Zohor — 111/1103 PI. Stvrtok 9961 2240 12201
1/2 111/1103 PI. Stvrtok — MA Tovérenska 12104 2254 14358
1/2 MA Tovérenska — MA Velkomoravska 11329 2159 13488
1/2 MA Velkomoravskd — MA centrum 11329 2159 13488
1/2 MA centrum — MA kriZ. 11/503 9208 1457 10665
1/2 MA kriz. 11/503 — MA 1. mdja 3255 680 3935
1/2 MA 1. méja — nové prepojenie 3255 680 3935
1/2 nové prepojenie — Eurovalley A 13762 2642 16404
1/2 Eurovalley A — Velké Levare 13762 2642 16404
1/2 Velké Levare — koniec Useku 8880 1837 10717
11/590 Studienka — OK Studienkal 4974 830 5804
11/590 OK Studienkal — OK Studienka2 12917 3354 16271
11/590 OK Studienka2 — EurovalleyB 7135 1742 8877
11/590 EurovalleyB — MA Hurbanova 6200 1600 7800
11/590 MA Hurbanova — MA kriz. 111/1113 7036 1550 8586
11/590 MA kriz. 111/1113 — MA kriz. 1/2 8807 1873 10680
1/2-11/590 nové 10557 1962 12519
Tab. 13 Zmena dopravného zataZenia — navrhovany stav krizovatky — rok 2045
Nulovy stav Navrhovany stav
od do Voz/24h Voz/24h zmena
D2 MUK Lozorno MUK Malacky 38429 38429 0%
2 MUK Malacky MUK Rohoznik 21602 38476 78%
2 MUK Rohoznik MUK Studienka 25318 38374 52%
D2 MUK Studienka MUK Kuty 25318 25318 0%
/2 1/2 Zohor III/1103(P|.§tvrt0k) 12201 12201 0%
/2 111/1103(P.Stvrtok) MA_ Tovérenskd 14358 14358 0%
/2 MA_ Tovarenska MA_ Velkomoravska 13488 13488 0%
/2 MA_ Velkomoravska MA_ centrum 13488 13488 0%
/2 MA_ centrum MA_kriZovatka s 11/503 19045 10665 -44%
/2 MA_krizovatka s 11/503 MA_ 1. mdja 13813 3935 -71%
/2 MA_ 1. mdja nové prepojenie 13813 3935 -71%
/2 nové prepojenie napojenie Eurovalley A 16454 16404 0%
/2 napojenie Eurovalley A Velké Levare 16454 16404 0%
/2 Velké Levére koniec Useku 10717 10717 0%
11/503 Pernek MUK Malacky 5511 5511 0%
11/503 MUK Malacky MA prva OK 26158 7623 -71%
11/503 MA prva OK MA - OK Tesco 25949 7161 -72%
11/503 MA - OK Tesco MA_kriZovatka s 11/590 25435 6568 -74%
11/503 MA_kriZovatka s 11/590 MA_Sasinkova 23385 15463 -34%
11/503 MA_Sasinkova MA_kr.s 1/2 (centrum) 22553 14420 -36%
pedz /2 MA_kriZ. s /2 (centrum) MA_kriZovatka s 1/2 18994 10716 -44%
11/503 MA_kriZovatka s /2 Kostoliste 7368 7368 0%
/1113 Rohoznik MUK Rohoznik 10320 10320 0%
11/1113 MUK Rohoinik MA_nemocnica 12642 2954 -64%
11/1113 MA_nemocnica MA_krizovatka s 11/590 12469 2750 -66%
11/590 Studienka OK Studienka(1) 5804 5804 0%
11/590 OK Studienka(1) OK Studienka(2) 5804 16271 155%
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Nulovy stav Navrhovany stav
od do Voz/24h Voz/24h zZmena
11/590 OK Studienka(2) napojenie EurovalleyB 17895 8877 -59%
11/590 napojenie EurovalleyB MA_Hurbanova 18761 7800 -67%
11/590 MA_Hurbanova MA_ kriz. s 111/1113 19959 8586 -64%
11/590 MA_ kriz. s 11/1113 MA_krizovatka s 1/2 19041 10680 -44%

2.4 UDAJE O VYSTUPOCH
2.5.1 Ovzdusie

Pocas vystavby

Etapa vystavby krizovatky Studienka bude spojena s lokdlnym znecistovanim ovzdusia v mieste vykonavania
stavebnych prdac a v okoli dopravnych tras prevozu zemin a materialov, najma vplyvom zvysenej prasnosti a
vysSieho obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy a stavebnych mechanizmov. Tieto vplyvy su
zmiernitelné technicko-organizatnymi opatreniami (odklon staveniskovej dopravy od obytnych Uzemi,
realizacia opatreni proti prasnosti — Cistenie a kropenie komunikacii, pouZivanie ndkladnych vozidiel
a mechanizmov v nizkych emisnych triedach).

Pocas prevdadzky

Dopravna prevadzka posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujucich latok (CO, NOy, VOC, SO,, PM),
vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, metan, N,0O). Negativne vplyvy Uzko suvisia s realizovanymi
prepravnymi vykonmi a z toho vyplyvajuicou spotrebou pohonnych latok.

Podla tUdajov SHMU (2015) cestnd doprava ma na celkovych emisidch zneéistujucich latok nasledovny
podiel:

e Tuhé znedistujuce latky - TZL 7%
e  Oxidy dusika - NO, 46 %
e Oxid uholnaty - CO 20%
e  Oxid siricity - SO, 0,08 %

Specifickou otazkou stvisiacou s globdlnym problémom oteplovania, je produkcia sklenikovych plynov.
Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych plynov sa v sic¢asnosti pohybuje okolo 14 %. Trendy
vyvoja emisii sklenikovych plynov z dopravy su znepokojujuce, hlavne z hladiska produkcie CO,, ktory tvori
dominantnt zlozku v zloZeni sklenikovych plynov.

V ramci technickej Studie predmetnej stavby bola vypracovana rozptylova studia (HBH Projekt, spol. s r.o.
Brno 04/2018), ktora vyhodnotila koncentracie relevantnych znedistujldcich latok v ovzdusi v okoli
krizovatky D2 po jej uvedeni do prevadzky, vo vyhladovom obdobi rokov 2045. Z jej vysledkov vyplyva, Ze:

e realizacia posudzovanej mimodurovriovej krizovatky, spolu s realizaciou prepojenia ciest I/2 a 11/590
prinesie presun dopravy z jestvujicej cesty |/2 prechadzajucou intravilanom Malaciek. Tento
presun sp6sobi vyznamné znizenie dopravnych intenzit v intravildine mesta a zvySenie intenzity
dopravného pradu na dialnici D2, v Useku medzi novou krizovatkou a krizovatkou Malacky (exit 29)
s cestou 11/503,

e najvyssie vypocitané hodnoty su viazané na priestor novej mimouroviovej krizovatky,

e najvyssie vypocitané prispevky dosahuju jednotky aZ desiatky percent povoleného imisného limitu,
v zdvislosti na znedistujucej latke, vynimku predstavuju oxidy dusika (NOx), ktorého imisné
prispevky sa pohybuji na hranici limitu, ¢o zodpoveda prevaZujicim zataZeniam dopravou —
najvyssie hodnoty su vsak viazané na bezprostredné okolie novej krizovatky,

e srastlcou vzdialenostou od osi komunikacie hodnoty imisného prispevku pomerne rychlo klesaju,

23



Dialnica D2, kriZovatka Studienka
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

2.5.2 Odpadové vody
Pocas vystavby krizovatky D2 Studienka je potrebné poditat s viacerymi zdrojmi odpadovych vod:

e odpadové vody zo stavebnych dvorov vratane hygienickych zariadeni,
e odpadové vody z odstavnych pléch stavebnych mechanizmov,

Pocas vystavby krizovatky mnozZstvo odpadovych vod bude mozné Specifikovat az v realizaénej
dokumenticii stavby. Orientatne mozno uviest, Zze na jednu osobu sa odhaduje denna produkcia
splaskovych véd cca 125 litrov.

Pocas prevadzky krizovatky D2 Studienka budu vznikat odpadové vody:
e vody z povrchového odtoku (zrazkové vody) z povrchu vozovky,

Dazdova kanalizacia pre vetvy dialni¢nej krizovatky a kolektory bude v zmysle technickej Studie vedena
samostatne v nespevnenej krajnici a bude zaustenda do zdchytnej odparovacej a vsakovacej ndadrze
vytvorenej v oku krizovatky medzi vetvami. Nadrze budu plnit reten¢nd a vsakovaciu funkciu.

2.5.3 Odpady

V ramci vystavby i prevadzky dialnice D2 - krizovatky Studienka bude vznikat niekolko druhov odpadu.
Druhy a kategérie odpadov zaradené podla vyhl. ¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Kataldg odpadov su
nasledovné:

Tab. 14 Druhy odpadov vznikajuce pri vystavbe krizovatky

Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria

1501 10 | Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N

170101 |Betén

170201 |Drevo

17 02 03 | Plasty

17 02 04 | Sklo, plasty a drevo obsahujice NL alebo NL znecistené

1703 02 |Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301

170405 |Zelezo a ocel

17 04 07 |ZmieSané kovy

1704 05 |Zelezo a ocel

1704 11 |Kable iné ako uvedené v 170410

170504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503

17 0505 | Vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky

170506 |Vykopova zemina ind ako uvedend v 170505

17 06 04 | lzolacné materidly iné ako uvedené v 170601 a 170601

17 09 04 |ZmieSané odpady zo stavieb a demoldcii iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903

o|0o|o|0o|z|O|0O|O|O|O|O|Z|0O|0O|0O

2002 01 | Biologicky rozlozitelny odpad

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie odpadového
hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi
riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

e predchadzanie vzniku odpadov,
e materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,
e environmentdlne vhodné zneskodnenie odpadov.

Predchéadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, doslednou separaciou
odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situécii.

Pri vzniku stavebnych odpadov je potrebné désledne dodrZiavat poziadavky § 77 zdkona ¢. 79/2015 Z.z.
o odpadoch, ktory uklada povinnost materidlového zhodnotenia stavebnych odpadov vznikajucich pri
vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe komunikacii.
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V zmysle tychto poZiadaviek bude velkd cast vykopovej zeminy pouzitd spdtne pri budovani cestného
telesa. Odpad bude predstavat vykopova zemina, ktord nie je vzhladom na jej zlé geotechnické vlastnosti
pouzitelnd spatne na budovanie nasypov. V ramci vystavby bude potrebné zabezpecit environmentalne
vhodné ulozenie tejto zeminy. Zeminu bude mozné vyuzit na povrchové Upravy terénu, pripadne ulozit na
skladku.

Pri vyruboch drevin je potrebné zabezpecit ich 100 %-né vyuZitie. Drevo z vyrubu stromov je vlastnictvom
majitela pozemku a bude odstranené na zaklade dohody s vlastnikom. Odpad z vyrubu drevin budi tvorit
kondre, kriky, pne a korene (stromy budu odstranené spolu s pfiami a korefimi). Podla zdkona o odpadoch
sa material z vyrubu stromov nepovaZuje za odpad, ak sa pouziva pre energetické vyuZitie spd6sobom, ktory
neposkodzuje Zivotné prostredie alebo zdravie ludi. Najvhodnejsie bude tento material Stiepkovat na
mieste a odovzdavat na energetické zhodnocovanie ako biomasu. Inym moznym spbsobom, avsak menej
odporucanym je kompostovanie.

Material ziskany pri demolaciach a odstrafiovani opustenych Usekov ciest bude potrebné recyklovat v ramci
stavby, pricom sa s nim bude nakladat nasledovne:

- vyburané betény je moiné po ich Uprave drvenim zabudovat do zemného telesa, rovnako ako
Strkodrvinu z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek,

- vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technoldgiou frézovania a zabuduju sa
v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby, alebo pouZiju na vyrobu recyklovanych asfaltovych
zmesi do vrstiev vozovky; v pripade potreby sa upravia na vodnu frakciu drvenim,

- kovové konstrukcie a vodiée sa odovzdaju na zhodnotenie,

- odpadové drevo bude ponuknuté na energetické zhodnotenie.

Pri umiestneni zariadenia na Upravu stavebného odpadu drvenim bude potrebné respektovat minimalnu
odstupovl vzdialenost 200 - 300 m od obytného Uzemia, hlavne na zamedzenie nepriaznivych Géinkov
hluku na okolie.

Obaly obsahujice zvysky nebezpeclnych latok ainé nebezpeéné odpady sa budli zhromazdovat na
stavebnych dvoroch v uzatvaratelnych a spravne oznacenych kontajneroch.

Odpad charakteru komunalneho odpadu sa bude skladovat v kontajneroch na odpad, ktoré budu vytvorené
v priestore zariadenia staveniska. Zhotovitel zabezpedi separaciu vyuZitelnych druhov odpadov - papier,
plasty a sklo. Zvysna ¢ast komunalneho odpadu bude dopravena na skladku odpadu.

Environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov zabezpeli pocas vystavby dodavatel stavebnych prac.
Tento, ako drZitel odpadu bude povinny plnit povinnosti vyplyvajlice zo zdkona o odpadoch, predovietkym:

a) spravne zaradit odpad alebo zabezpecit spravnost zaradenia odpadu podla Katalégu odpadov,

b) zhromaZdovat odpady vytriedené podla druhov odpadov a zabezpecit ich pred znehodnotenim,
odcudzenim alebo inym neZiaducim unikom,

c) zhromaidovat oddelene nebezpeéné odpady podla ich druhov, oznacovat ich uréenym spdsobom a
nakladat s nimi v sulade s tymto zakonom a osobitnymi predpismi,

d) zabezpedit spracovanie odpadu v zmysle hierarchie odpadového hospodarstva; ak nie je mozné alebo
Ucelné zabezpecdit jeho pripravu na opatovné pouzitie; odpad takto nevyuzity ponuknut na recyklaciu
inému.

e) odovzdat odpady len osobe opravnenej nakladat s odpadmi,

f) viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnozZstve odpadov a o nakladani s nimi,

g) ohlasovat Udaje z evidencie prislusnému organu statnej spravy odpadového hospodarstva a uchovavat
ohlasené udaje.

Tab. 15 Druhy odpadov vznikajtce pri prevadzke krizovatky

Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria

17 03 02 |Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 (0]
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Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria
17 0405 |Zelezo a ocel 0
17 0504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 0]
2002 01 |Biologicky rozlozitelny odpad 0]

Prevadzkovatel dialnice D2 - kriZovatky Studienka si musi plnit vSetky povinnosti vyplyvajuce z legislativhych
predpisov na Useku odpadového hospodarstva - zakon ¢. 79/2015 Z. z., vyhl. €. 366/2015 Z. z. o evidenénej
povinnosti a ohlasovacej povinnosti. Pocas prevadzky bude manazment odpadového hospodarstva
zabezpecovat prislusné stredisko Spravy a udrzby dialnice.

2.5.4 Hluk

Pocas vystavby

Pocas vystavby krizovatky D2 Studienka budud zdrojom hluku dopravy stavebné mechanizmy, ¢innosti, ktoré
sprevadzaju stavebné postupy a staveniskova a mimostaveniskova doprava. Psobenie hluku bude docasné
a priestorovo obmedzené miestom vykondvania stavebnych prac.

Tab. 16 Zariadenia, pre ktoré st ustanovené najvyssie pripustné hodnoty emisii hluku

Typ zariadenia Cisty instalovany vykon P Pripustna hladina akustického
(kw) vykonu v dB/1 pW od 3.1.2006
Zhutnovacie stroje 8<P<70 106
P>70 86+111gP
Pasové dozéry, pasové nakladace P <55 103
P>55 84+111gP
Kolesové dozéry, kolesové nakladace, dampery, P <55 101
gradery, finiséry P>55 82+111IgP
Kompresory P <15 97
P>15 95+2IgP

Z uvedenej tabulky je zrejmé, zZe hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je doCasny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter a zdvisi od druhu
vykondvanej Cinnosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutfiovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sicasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni. Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovana aj zastavba pozdiz
pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku.

Pocas prevadzky

Intenzita hluku z prevadzky cestnej komunikacie zavisi prioritne od intenzity a skladby dopravného prudu
a dalSich faktorov, ako su sklonové pomery cesty, povrch vozovky, morfologicka pozicia chraneného uzemia
voci cestnej komunikacii, klimatické pomery, pritomnost prekazok v zvukovom poli, charakter prostredia
(odrazivy, pohltivy a pod.).

Na hodnotenie akustickej situacie v zaujmovom Uzemi bola spracovand hlukova studia (HBH Projekt spol.
sr.o., 04/2018), na zdklade ktorej boli navrhnuté opatrenia na ochranu Gzemia pred Gc¢inkami hluku
v lokalitach, kde dochadza k prekroceniu limitnych hodnot hluku podla platnej legislativy. Umiestnenie
protihlukovych stien je uvedené v kapitole I11.2.2.

Na zdklade uvedeného mozno konstatovat, Ze realizdcia navrhovanej ¢innosti podla navrhovanej zmeny
zlepsi akustickd ochranu Uzemia.

2.5.5 Vibracie
Pocas vystavby

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa m6zu prenasat do stavebnych objektov a obytnych budov, su pri
vystavbe vyvolané vonkajsimi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je zakladanie mostov, paZenie, vibracné
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zhutfiovanie. Rovnako mozu vznikat prejazdom tazkych nakladnych vozidiel a mechanizmov obytnou
zastavbou. Povrchové vrstvy zemskej kory sa ndsledkom budenia zdrojmi kmitania rozvinia a vinenie
postupuje v pédnom masive vsetkymi smermi (pozdlzne a priecne vinenie).

Geologické a pédno-mechanické pomery maju velky vplyv na velkost odozvy na budenie, ktoré sa $iri
p6dou do zdkladov okolitych budov. Zaklady objektov prenasaju horizontdlne aj vertikalne seizmické ucinky
zo zakladovej dosky do jednotlivych podlazi, pricom je preukdzané, Ze kmitanie vo vyssich podlaziach je vo
vaésine pripadov vacésie ako kmitanie zakladov objektov. Riziko vibréacii bude zavisiet od vzdialenosti
najblizsej zastavby. Vyraznejsi prejav vibracii mozno o¢akavat do vzdialenosti jednotiek, respektive desiatok
metrov od ich zdroja.

Pocas prevdadzky

Vzhladom na vzdialenost od najblizsej zastavby nepredpokladame Ziadne vplyvy vibracii z navrhovanej
krizovatky.

2.5.6 Vyznamné terénne Upravy

Terénne Upravy v suvislosti so zasahom stavby krizovatky Studienka do zna¢ne homogénneho rovinatého
Uzemia nemaju vyznamny charakter. Terénne Upravy suvisia s vystavbou nasypov, ktorymi su riesené vetvy
krizovatky. Jednotlivé navrhové prvky budu prispésobené presnejSiemu polohopisnému a vyskopisnému
zameraniu Uzemia.

3 PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI CINNOSTAMI
V DOTKNUTOM UZEMi A MOZNE RIZIKA HAVARIi VZHLADOM NA POUZITE
LATKY A TECHNOLOGIE

Navrh krizovatky Studienka je v kontexte s dvomi vyznamnymi stavbami, ktoré sa v priestore severnej Casti
mesta Malacky planuju:

- dopravné prepojenie cesty I/2 a cesty 11/590 s napojenim na zapadnu okruznu krizovatku
- priemyselny park Eurovalley

Ako bolo uvedené v kapitole 111.2.2 vystavba priemyselného parku a prepojenia cesty 1/2 all/590 je
vyslovene podmienena vystavbou krizovatky Studienka. V opacnom pripade dve uvedené stavby nemaju
vyznam, resp. zachovanie sucasnej dopravnej Struktury v meste Malacky by viedlo ku dopravnému kolapsu.

Z uvedeného dévodu boli do hodnotenia klticovych vplyvov stavby krizovatky Studienka v oblasti hlukove;j
a emisnej zataze zahrnuté aj vstupy zo vsetkych troch projektov. Na tomto mieste musime konstatovat, Ze
sa jedna o odhady, nakolko vSetky projekty su v po¢iatocnom Stadiu projektovej pripravy.

V suvislosti s prevadzkou krizovatky Studienka je potrebné v Gzemi pocitat s kumulativnymi vplyvmi hluku
a emisii.

V rieSenom Uzemi je dominantnym zdrojom hluku cestna doprava, osobitne dialnica D2, cesta I1/590, cesta
I/2, ktoré sa v meste spolu s cestou I1/503 v centre mesta Malacky krizuju. Po vybudovani krizovatky
Studienka a severného prepojenia cesty 1/2 all/590 v danom Useku prevezmdi tieto komunikécie funkciu
tranzitnej dopravy, ktord v sucasnosti prechadza cez mesto Malacky. Sucasne bude takto rieSena aj
potencidlna doprava suvisiaca s priemyselnym parkom Malacky. Iné vyznamné zdroje hluku sa v Uzemi
nevyskytuju. Ostatné zdroje hluku, ktoré spolupdsobia v Uzemi su lokdlneho vyznamu a maju charakter
atypickych zvukov (nepravidelné stavebné prace, kosenie a pod.). Prevadzkovy hluk z priemyselnej vyroby
je umiestneny v juznej ¢asti mesta Malacky v okoli Tovarenskej ulice. Z uvedeného mozno konstatovat, Ze
kumulativny vplyv hluku predstavuje predovSetkym cestna doprava na dialnici D2 s novonavrhovanou
krizovatkou Studienka (s aplikovanim navrhovanych protihlukovych opatreni) tranzitnd doprava na
navrhovanom prepojeni cesty /2 a 11/590 a zostatkova doprava na ceste I/2.
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Dotknuté Uzemie je lesohospodarsky vyuzivané, v zapadnej casti su plochy polnohospodarskej pody,
pricom hlavne v mimovegetacnom obdobi pocéas suchych klimatickych podmienok dochddza k veternej
erdzii a tym k zvySenej vyskytu prasnosti. Zdrojom emisii, ktoré posobia kumulativne s emisiami dopravy su
aj lokdlne domové kureniska.

Vystavba krizovatky Studienka v spolup6sobeni s navrhovanym prepojenim cesty 1/2 a 1l/590 vyznamne
prispeje k zniZeniu hlukovej zataze a k produkcii emisii, a tym k zlepSeniu stavu Zivotného prostredia a
bezpecnosti chodcov a cyklistov v intravilane mesta Malacky.

Hlavnym rizikom prevadzky dialnice z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie je moznost vzniku havarii
vozidiel prepravujucich nebezpecné latky. Minimalizacia takéhoto rizika sa zabezpecuje sustavou pravnych
noriem platnych pre oblast cestnej prepravy. Z hladiska ochrany vod bude potrebné spracovat pre danu
stavbu havarijny plan, v zmysle zékona €. 364/2004 Z.z. o vodach a vyhlasky MZP SR €. 200/2018 Z.z.

Obzvlast vyznamny z hladiska vyskytu nehéd je vyskyt ndamraz na mostnom objekte, ale aj vozovke.

4 DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

V suvislosti s vystavbou rychlostnej cesty bude potrebné stavebné povolenie podla stavebného zakona.

5 VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Vplyvy na zivotné prostredie navrhovanej zmeny Cinnosti presahujice Statne hranice sa nepredpokladaju.

6 ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA LUDI

6.1 CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA

6.1.1 Geomorfologické pomery

Hodnotené Gzemie navrhovanej ¢innosti lezi podla geomorfologického clenenia (In: Atlas krajiny SR, 2002) v
Alpsko-himalajskej sustave, podsustave Pandnska panva, provincii Zapadopandnska panva, subprovincii
Viedenska kotlina, oblasti Zdhorska niZina, celku Borska nizina a podcelkov Bor a Zahorské planavy.

Hodnotené uUzemie sa vyznacuje reliéfom sidel so zvySenou intenzitou antropogénnych procesov. Z
morfologického hladiska predstavuje okolie hodnoteného Uzemia reliéf rovin a niv, ktoré tvoria negativne
morfostruktury Pandnskej panvy — mladé poklesavajuce morfostruktury s agradaciou. Nadmorska vyska
rieSeného Uzemia sa pohybuje v intervale cca 174 — 176 m n. m.

6.1.2 Geologické pomery

Geologicka stavba

Na geologickej stavbe zaujmového Uzemia sa podielaju sedimenty kvartéru a predkvartérneho podlozia
(neogén). Kvartér je v danom uzemi zastupeny antropogénnym, fluvialnym, proluvidlnym, deluvidlnym a
eolicko-deluvialnym komplexom.

Kvartér

Kvartér je v Uzemi trasy zastUpeny Skalou komplexov: antropogénny, fluvidlny (nivné aj terasové
sedimenty), deluvidlny a eolicko-deluvidlny komplex.
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Sedimenty antropogénneho komplexu maju heterogénny charakter a premenlivi mocnost aj zloZenie.
Vyskytuju sa hlavne pozdlZ dialnice D2 a hlavnych komunikaénych tahov (Ucelové nasypy dialnice D2,
stavebné navazky, skladky domového odpadu, divoké skladky).

Fluvidlny komplex tvoria v zaujmovom Uzemi sedimenty aluvidlnej nivy rieky Moravy a Maliny. Stratigraficky
rozsah fluvidlnych uloZenin regiénu siaha od spodného pleistocénu po holocén.

Na pozitivnych morfotektonickych Struktirach Borskej niziny tvoria fluvidlne sedimenty litologickd ndpln
systému rie¢nych teras (spodny az vrchny pleistocén) a dnovych akumulacii (vrchny pleistocén) vratane ich
celého nivného pokryvu (holocén).

Fluvidlne sedimenty rie¢nych terds sa zachovali najma pozdi? lavobreZia toku Moravy v relativnej vyske 3 -
25 m a vo vzdialenejsich miestach od toku vo vyske az do 65 m. Tvoria ich piescité, dobre opracované strky,
ale najma Strkovité piesky az piesky. Terasy su na povrchu ¢asto pokryté eolickymi pieskami. Akumulacie
dosahuju hrdbku do 5 - 15 m.

Dnové akumuldcie piescitych Strkov a pieskov tvoria najmladsi cyklus pleistocénnej akumuldcie a vyskytuju
sa aj v podobe terds. Na Zahorskej niZine sa hribka dnovej akumulacie v doline Moravy pohybuje v nive v
rozpati 3 - 6 m a v nizkej terase 8 - 10 m.

Podstatnu cast rie¢nych niv vsetkych tokov zaberaji hlinité a pieséito-hlinité povodriové sedimenty. Su
ulozené na piescitych Strkoch dnovej akumulacie vrchného pleistocénu a na strkoch a pieskoch korytovej a
prikorytovej facie. Ich hribka nie je rovnaka, ¢asto sa zvacSuje smerom od okraja nivy k hlavnym tokom, a
tood 0,5 do 3 m.

Aluvidlne nivy su spestrené sietou mrtvych ramien a inych zniZenin reliéfu, v ktorych dominuju rozlicné
subtypy fluvidlno-organickych kalovych a hnilokalovych humédznych piescitych hlin a organogénnych
humdznych raselinovych hlin a slatin. Obdobné sedimenty sa nachadzaju aj v pocetnych medzidunovych
mocaristych znizeninach Boru a Zahorskych planav, ako aj v distalnych zéonach malokarpatskych kuzelov na
ich styku s pieskami Boru. V tomto pripade ide o organogénne humdzne raselinové hliny a slatiny, ako aj
slatinné pody.

Deluvialny komplex prekryva miernej$ie svahy po celej dike a v ich dolnych &astiach, vypiiia depresie,
vyskyt na Upéatiach svahov. Mocnost komplexu je premenliva a ich zloZenie zavisi od charakteru podlozia.
Lokalne su prekryté sprasami a sprasovymi hlinami. V Bore a na inych miestach s vyskytom eolickych
pieskov sa v medzidunovych zniZeninach a uvalinach nachadzaju deluviadlno-fluvidlne piesky.

Eolicko-deluvidlny komplex je variabilnej mocnosti (cca 2-4 m?). Uvedené sedimenty prindleZia k sprasSiam
podobnym zemindm, vizualne sprase pripominaju a geneticky na ne priamo nadvazuju. Tvoria prechodnu
faciu medzi sprasami a deluvidlno-fluvidlnymi splachmi. Na rozdiel od sprasi maja vyraznu tenko
laminovanu vrstevnatost, tvoria humdzne (tmavohnedé) a vapnité (biele aZ Zltobiele) horizonty striedajice
sa s tenkymi polohami vapnitych sprasi a jemnych pieskov so Zelezitymi a mangdnovymi zatekmi.
Akumulacie su zloZené zo strednozrnnych a jemnozrnnych Zltych, svetlosivych az svetlohnedych, vyrazne
kremitych pieskov s obsahom ulomkov biotitu. V zdpadnych c¢astiach na hranici nivy Moravy a jej
terasového systému su v pieskoch pritomné aj zrnd do velkosti 3 mm. Zrna piesku su vSeobecne dobre
opracované a ich vytriedenie sa s dizkou transportu zvySuje. V mladsich pieskovych presypoch boli
identifikované aj fosilne pédy. Hrubka navejov v dundch sa pohybuje extrémne az do hodnoty 40 m.

Predkvartérne podlozZie
Predkvartérne podlozZie je v zdujmovom Uzemi zastlipené terciérnymi neogénnymi sedimentmi.

Neogénne sedimenty Viedenskej panvy tvoria morské aZ sladkovodné sedimenty miocénneho aZ
pliocénneho veku. NajmladSie sedimenty suU usadeniny pandnskeho veku reprezentované ¢arskym
suvrstvim. V regidne vystupuju na povrch len ojedinele. Su zakryté sedimentmi pliocénneho a kvartérneho
veku. Zistili sa len v SirSom okoli Malaciek a v zareze potoka Rudava. Sedimenty ¢arskeho suvrstvia su vo
vSeobecnosti reprezentované svetlozelenosivymi a svetlosivozelenymi vapnitymi piescitymi ilmi, v ktorych
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su vrstvy hnedosivych az Ciernosivych ilov a lignitovych slojov. Suvrstvie dosahuje hribku okolo 150 m.
Sedimenty ¢arskeho suvrstvia su roz€lenené na sekulské, dubnianske a janske vrstvy.
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1 fluvidlne sedimenty: strky a piescité Strky vyssich strednych teras s pokryvom eolickych pieskov
2 deluvialne sedimenty: gravitacne resedimentované piescité a piescito-hlinité Strky svahovin
3 fluvidlne sedimenty: piescité Strky a Strky vyssich strednych teras.

InZinierskogeologické pomery

Podla inZinierskogeologickej rajonizacie Uzemia Slovenska (Matula a Pasek, 1986) zaradujeme Uzemie
Zahorskej niziny do regionu neogénnych tektonickych vkleslin oblasti ¢elnej karpatskej predhlbne.
Dominantne je tu zastupena molasova litologickd formdcia so subformdciou miocénnych morskych
sedimentov, subformdciou miocénnych prechodnych sedimentov a subformdciou pliocénnych jazerno-
rieCnych sedimentov.

Na vacsine uzemia Zahorskej niziny molasovu formaciu pokryva kvartérna litologické formacia s vyraznym
zastupenim fluvidlnych a eolickych sedimentov a terasovych, deluvidlnych a vo vyplniach malokarpatskych
dolin proluvidlnych komplexov.

Ako uzZ vyplyva z geomorfologického oznacenia Zahorskej niziny, jej reliéf je prevaine niZinny, sCasti aj
pahorkatinny. Na formovani reliéfu sa vyrazne uplatnuju tektonické poruchy.

V skiimanom Uzemi su zastlUpené nasledovné inZinierskogeologické rajony kvartérnych sedimentov:

= Rajon deluvialnych sedimentov (D)
= Rajon naplavov niZinnych tokov (Fn)
= Rajon sedimentov Uvalin (Du)
= Rajon eolickych pieskov (Ep)
= Rajon pleistocénnych rie¢nych teras (Ft)
= Rajon eolickych sprasi (Es)
= Rajon navaziek odpadu (Ao)
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Geodynamické javy
V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti sa nevyskytuju svahové pohyby ani plosné zvetravanie.
Seizmicita uzemia

V zmysle ,,Mapy seizmickych oblasti“ (STN 73 0036) sa lokalita nachddza v pasme, v ktorom maximalna
intenzita seizmickych otrasov nepresiahne hodnotu 7° stupnice makroseizmickej intenzity MSK-64.

LoZiska nerastnych surovin
V bezprostrednom okoli posudzovanej lokality sa loZiska nerastnych surovin nevyskytuju.
Prieskumné uzemia

V zdujmovom Uzemi je ucené prieskumné Uzemie P 6/19 Viedenska panva - sever — ropa a zemny plyn pre
spoloénost NAFTA, a.s. s platnostou do 28.6.2024. Prieskumné Gzemie je v strete s navrhovanou ¢innostou
vo vychodnej Casti.

Raddnovy prieskum

Podla mapy Prognéza radénového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom uzemi prevlada nizke
radoénové riziko.

6.1.3 Po6dne pomery

P6dne pomery hodnoteného Uzemia boli ovplyvnené najma podotvornym substratom, klimatickymi
podmienkami, antropogénnou ¢innostou a pod. V hodnotenom Gzemi navrhovanej ¢innosti su zastipené
nasledovné podne typy (VUPOP, 2015):

e dominantné pody: regozeme arenické silikdtové a kambizeme arenické, kyslé,

e sprievodné a lokalne pody: podzoly arenické, gleje arenické/kambizeme arenické nasytené, lokalne
v depresiach gleje arenické,

P6dny substrat: nekarbonatové viate piesky, charakteristika prevladajiucich pod: pody zrnitostne lahké,
hlboké, s kyslou pédnou reakciou.

Stupen ndchylnosti na mechanicku a chemicku degraddciu

Zranitelnost pdd Uzko suvisi so stupfiom nachylnosti na mechanickd (zhutnenie pédy) a chemicku
(kontaminacia) degradaciu. Rozhodujucimi kritériami, resp. ich kombinaciami su:

e hibka humusového horizontu

e pddny druh - zrnitostné zloZenie, najma ornice a podornicia
e obsah skeletu (3trku a kamenia) a s tym suvisiaca hibka pddy
vlahovy rezim pod

sklonitost terénu

e  kultdra vyuZivania polhohospodarskej pody.

Nachylnost ha mechanicku degradaciu

P6dy hodnoteného Uzemia nemaju Zziadnou alebo maju nepatrnt nachylnostou na vodnu erdziu. Z hladiska
nachylnosti pod na acidifikaciu sa v hodnotenom Uzemi vyskytuju poédy nachylné na acidifikaciu, malo
humazne, lahké, piescité pody (In: Atlas krajiny SR, 2002).

Znedistenie pod

Proti intoxikacii kyslou skupinou rizikovych kovov s pdédy hodnoteného uzemia slabo odolné a proti
intoxikacii alkalickou skupinou rizikovych kovov pédy vykazuju silnd odolnost. P6dy hodnoteného Uzemia su
silne odolné voci kompakcii (In: Atlas krajiny SR, 2002).
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6.1.4 Klimatické pomery

Podla Klimatickej klasifikicie podla Konéeka (1961 - 2010) (Klimaticky atlas Slovenska, SHMU 2015) je
Uzemie zaradené prevazne do teplej oblasti (priemerne 50 a viac letnych dni
teploty vzduchu 2 25 °C), do okrsku T6 — teply, mierne vlhky, s miernou zimou.

Obr. 2 Klimaticka klasifikacia podla Konceka (1961 - 2010)

Teplotné pomery

Zakladné charakteristiky teplotnych pomerov v posudzovanom Uzemi suU prezentované v nasledujlcej
tabulke. Vychadzaju zo zdznamov SHMU zrokov 1961 a# 2010 odvodenych z meteorologickej stanice

Kuchyna (http://klimat.shmu.sk/kas/).

za rok s dennym maximom

Teplotné pomery v rieSenom tGzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemerna ro¢na teplota vzduchu /°C 9,81
Priemerna mesacna teplota vzduchu (januar) /°C -1,14
Priemerna mesacna teplota vzduchu (februar) /°C 0,86
Priemerna mesacna teplota vzduchu (marec) /°C 4,96
Priemerna mesacna teplota vzduchu (april) /°C 10,13
Priemerna mesacna teplota vzduchu (maj) /°C 15,10
Priemerna mesacna teplota vzduchu (jun) /°C 18,34
Priemerna mesacna teplota vzduchu (jul) /°C 20,09
Priemerna mesacna teplota vzduchu (august) /°C 19,59
Priemerna mesacna teplota vzduchu (september) /°C 15,31
Priemerna mesacna teplota vzduchu (oktober) /°C 10,05
Priemerna mesacna teplota vzduchu (november) /°C 4,64
Priemerna mesacna teplota vzduchu (december) /°C 0,23
Priemerny ro¢ny pocet tropickych dni /°C 18,5
Priemerny ro¢ny pocet arktickych dni /°C 0,09
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Zrazkové pomery

Zakladné charakteristiky zrazkovych pomerov v posudzovanom Uzemi sU prezentované v nasledujucej
tabulke. Vychadzaju zo zdznamov SHMU zrokov 1961 a7 2010 odvodenych z meteorologickej stanice
Kuchyna (http://klimat.shmu.sk/kas/).

Zrazkové pomery vrieSenom Uzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961- Hodnota
2010

Priemerny ro¢ny Uhrn zraZzok /mm 607,02
Priemerny sezénny Uhrn zréZzok (jar) /mm 143,70
Priemerny sezdnny Ghrn zrazok (leto) /mm 211,03
Priemerny sezénny Uhrn zrazok (jesen) /mm 139,97
Priemerny sezénny Uhrn zrdZok (zima) /mm 109,89
Priemerny roény pocet zrazkovych dni s Uhrnom > 10,0 mm 16,25
Jednodriové absolitne maxima /mm 57,79
Dvojdriové absolitne maxima /mm 91,13
Patdriové absolitne maximda /mm 131,17

Veterné pomery

Zakladné charakteristiky veternych pomerov v posudzovanom Uzemi su prezentované v nasledujucej
tabulke. Vychadzaju zo zdznamov SHMU zrokov 1961 a7 2010 odvodenych z meteorologickej stanice
Kuchyna (http://klimat.shmu.sk/kas/).

Veterné pomery v rieSenom uzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemernd sezénna rychlost vetra v zime (m/s) 2,83
Priemernd sezénna rychlost vetra na jeseri (m/s) 2,54
Priemernd sezénna rychlost vetra v lete (m/s) 2,39
Priemernd sezénna rychlost vetra na jar (m/s) 3,18
Priemerna ro¢na rychlost vetra (m/s) 2,91

6.1.5 Povrchové a podzemné vody
Povrchové vody

Zaujmové Uzemie patri do Ciastkového povodia rieky Morava. Hydrogeologické pomery dotknutého uzemia
sa vyznacuju vysokou prieto¢nostou a hydrogeologickou produktivitou (T= 1.10° - 1.10% m2.s™). Priemerny
roény $pecificky odtok Gizemia je 3 -5 l.s™.km™.

Priemerny mesac¢ny prietok rieky Moravy merany na vodomernej stanici Zéhorska Ves je 90,71 m>.s™.
Maximalne priemerné mesacné prietoky zaznamenané na vacsine povodia v marci. Minimalne priemerné
mesacné prietoky sa vyskytli v auguste.

Dotknutym uUzemim a v jeho tesnej blizkosti pretekaju vodné toky JeZovka a Orlov kanal. JuZzne od
dotknutého Uzemia pretekd vodny tok Malina s priemernym mesaénym prietokom nameranym na
vodomernej stanici Jakubov 0,499 m>.s™.

Vodny tok Jezovka (4-17-02-329) prameni pod Jazerskymi viskami (216 m n. m.), v lokalite Zbroda, v
nadmorskej vyske okolo 205 m n. m. Jeho celkova dizka je 11,7 km. Dotknutym Uzemi preteka popod
dialnicu D2 a kopiruje okraj zdhradkarskej osady a po krizovani cesty 11/5609 sa staca zdpadnym smerom.
Sprava priberd vyznamny Orlovsky kanal, std¢a sa najprv na juhozapad a prijima pravostranny Vyhonsky
kanal. Tvori vinu smerujucu na zapad, obracia sa na juh, pretekd obcou KostoliSte a zlava sem Usti Mlynsky
nahon, pritok od Malaciek. Napokon sa opét staca na juhozapad a juzne od spomenutej obce Usti na okraji
sustavy Jakubovskych rybnikov, v nadmorskej vyske cca 147 m n. m., do Maliny. Spolo¢ne s BalaZovym
potokom, Vyhonskym kanalom a Mlynskym nahonom a tokom Malina tvori rienu siet mesta Malacky.
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V posudzovanom Uzemi nie sU evidované povodriové stavy na toku Jezovka. Nedostato¢nd odtokovd
kapacita sa prejavuje az v obci Kostoliste, zdpadne od Malaciek. Lokalne zaplavy mézu v obci vzniknut ako
doésledok nedostatocnej priepustnosti existujucich priepustov miestnych tokov pod cestami Il. a lll. triedy a
pod miestnymi komunikaciami (Zdroj: Plan manazmentu povodinového rizika v ¢iastkovom povodi Moravy,
MZP SR, 2014).

Novonavrhovana kriZzovatka svojimi vetvami kriZzuje vodny tok Jezovka.
Vodné plochy

V blizkosti navrhovanej stavby sa nachadzaji vodné plochy mokrad Bahno (sucast PR Orlovské visky) cca
1500 m vychodne a rybnik v aredli motorestu M, cca 280 m severne. Navrhovana kriZzovatka vodné plochy
nezasahuje ani neovplyviuje.

Podzemné vody

Podla hydrogeologickej rajonizacie patri rieSené Uzemie do hydrogeologického rajonu QN 005 neogén
centralnej Casti Borskej niziny. Rezim zmeny hladiny podzemnej vody a jej kolisanie z dlhodobého hladiska
je moiné dokumentovat na pozorovacich sonddch siete SHMU, nachadzajicich sa v Sirsom okoli
hodnoteného Uzemia.

Zahorsku nizinu buduju sedimenty neogénu, prikryté kvartérnymi sedimentmi. Najvyznamnejsie kolektory
spomedzi nich v SirSom dotknutom Uzemi su fluvidlne sedimenty rieky Moravy a Maliny. Oblasti alavii
Moravy a Maliny su zlozené z piescitych Strkov s vyS$Sou priepustnostou, dosahuju vSak hribku iba do
Urovne zhruba 10 m.

Aluvidlne naplavy vykazuju vysoky stupen priepustnosti, no z kvalitativneho hladiska su ¢asto antropogénne
tazko postihnuté. Vyznamnejsie vyuzivané zdroje podzemnej vody su v katastralnych uzemiach obci Velké
Levare, Plavecky Stvrtok a Suchohrad. Ide tu o vyuZivanie podzemnej vody aluvidlnych néplavov Moravy.

K menej priepustnym neogénnym sedimentom v pelitickom vyvoji sa zaraduju najma pestré ily badenskych
suvrstvi studiencanského a jakubovského suvrstvia. Neogénne sedimenty Zahorskej niziny z
hydrogeologického hladiska charakterizuje rézna medzizrnova priepustnost, nizke hodnoty hydraulickych
gradientov a striedanie priepustnejsich a menej priepustnych poléh. To spdsobuje casty pritomnost
artézskych horizontov s rézne velkou piezometrickou hladinou (,vytlacnou vyskou"). Vzhladom na nizku
priepustnost a nizky hydraulicky gradient je tu pohyb podzemnej vody velmi pomaly, s vysokou prirodzenou
ochrannou funkciou menej priepustnych horizontov. Priepustnost neogénnych sedimentov je vSak
horizontadlne aj laterdlne velmi premenlivd. Spomedzi neogénnych sedimentov, ktoré sa nachadzaju v
Zahorskej niZine, sa odhad strednej hodnoty prieto¢nosti T zvy&ajne pohybuje v rozmedzi od 1,0 . 10° m?. s
' do 3,0 10® m? s? (teda v rdmci obvyklej prietoénosti horninovych celkov na Slovensku ide o vyssie
hodnoty). Jednotlivé litostratigrafické cleny Viedenskej panvy moZno charakterizovat striedanim ilov,
ilovcov, prachov, prachovcov, pieskov, pieskovcov, Strkov, konglomeratov a lignitovych poléh s réznou
hrabkou.

Citlivé oblasti

Za citlivé oblasti st podla §33 zdkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach (vodny zakon), v platnom zneni povazované
vodné utvary povrchovych vod, v ktorych dochadza alebo méze dojst v dosledku zvySenej koncentracie Zivin
k neZziaducemu stavu kvality vod, ktoré su vyuZivané ako vodarenské zdroje alebo su vyuzitelné ako
vodarenské zdroje, ako aj tie, ktoré si vyzaduju v zaujme zvySenej ochrany voéd vyssi stuperi Cistenia
vypustanych odpadovych vod.

V sledovanom uUzemi neevidujeme citlivé oblasti podla §33 zédkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach (vodny
zadkon), v plathom zneni.

Zranitelné oblasti

v

Ako zranitelné oblasti su podla §34 zakona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach, v platnom zneni, definované
polnohospodarsky vyuZivané uzemia, z ktorych odtekaju vody zo zrazok do povrchovych véd alebo vsakuju
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do podzemnych véd, v ktorych je koncentracia dusi¢nanov vyssia ako 50 mg/| alebo sa mdze v blizkej
budicnosti prekrocit.

Na Slovensku boli zranitelné oblasti vymedzené nariadenim vlady ¢. 174/2017 v sulade so smernicou Rady
91/676/EHS o ochrane vodnych zdrojov pred znecistenim dusi¢nanmi pochadzajlcich z polnohospodarstva.

Obec Malacky patri medzi zranitelné oblasti podla §34 zakona €. 364/2004 Z.z. o vodach, v plathnom zneni.
Minerdlne a geotermdine vody

Bezprostredne v zdujmovom Uzemi nie su registrované ani evidované zdroje mineralnych alebo termalnych
vod.

Vodohospoddrsky chrdnené tizemia
Posudzované Uzemie nie je stéastou Ziadneho vodohospodarsky chraneného Gzemia.
Ochranné pdsma voddrenskych zdrojov

V trase rychlostnej cesty sa nenachadzaju ziadne vyuZivané vodarenské zdroje, ani ich ochranné pasma.

6.1.6 Fldra, fauna, biotopy, biodiverzita
Fauna

Zoograficky z hladiska limnického biocyklu patri ZivociSstvo hodnoteného Uzemia do pontokaspickej
provincie, podunajského okresu, do zapadoslovenskej casti. Z hladiska terestrického biocyklu patri
Zivocisstvo hodnoteného Uzemia do provincie stepi a jej pandnskeho Useku.

Sirsie rie$ené Uzemie reprezentuju prevazne antropogénne biotopy, ktoré dosahuju nizsiu ekosozologicku
hodnotu. Ide o druhotné, ¢lovekom vytvorené stanovistia, na ktorych sa zoocendzy museli prispbsobit
zmenenym ekologickym faktorom. V dotknutych biotopoch sa udrzali prisposobivé druhy fauny. V péde su
typickymi zastupcami dazdovky a niektoré Nematoda.

Z bezstavovcov byvaju dalej zastupené mnohondzky a stondzky, pavuky, chrobaky, bzdochy, roztoce,
cikady, vosky, blanokridlovce, dvojkridlovce, motyle a slizniaky. Na blizke urbanizované plochy sa viazu
nasledovné druhy Zivocichov, napr.: jez zapadoeurdpsky (Erinaceus europeus), potkan obycajny (Rattus
norvegicus), mys domova (Mus musculus), drozd cierny (Turdus merula), straka obycajna (Pica pica), havran
polny (Corvus frugilegus) a pod.

Flora a vegetdcia

Podla fytogeograficko-vegetacného clenenia (In: Atlas krajiny SR, 2002) lezi hodnotené Uzemie v dubovej
zéne, nizinnej podzdne, rovinnej oblasti okresu Bor.

Potencidlna prirodzena vegetacia (Michalko, J., Geobotanickd mapa, 1986) bola v hodnotenom uzemi
navrhovanej ¢innosti tvorena nasledujlcimi jednotkami potencialnej prirodzenej vegetacie:

e Cr - dubovo-hrabové lesy pandonske (Querco robori — Carpinenion betuli). Dubovo-hrabové lesy
panodnske (Cr) - vyskyt tychto spoloCenstiev podmiefiuju predovsetkym piesocnaté a Strkovité
terasy tretohorné alebo Stvrtohorné pokryté spraSovymi hlinami alebo naplavové kuzele na
altviach. V stromovom poschodi dominuje dub letny (Quercus robur), dub cerovy (Quercus cerris) a
hrab obycajny (Carpinus betulus), brest hrabolisty (Ulmus minor), jasen stihly (Fraxinus excelsior). V
krovinnom poschodi sa pripdja javor polny (Acer campestre), zob vtaci (Ligustrum vulgare), slivka
trnkova (Prunus spinosa). BylinnG vrstvu tvoria druhy: zimozelenn mensia (Vinca minor), mednicka
jednokveta (Melica uniflora), chochlacka duta (Corydalis cava).

Okolo krizovatky v polomere 500 m sme vytvorili buffer zénu — 78,5 ha (obr. ¢.3). V tejto zéne plochu tvori
priblizne 16 % polnohospodarska pdda, 9 % zastavana plocha (intravilan obce, cesty, domy a nadvoria,
rybnik). Vacsinu zény tvoria hospodarske lesy 71 % , prevazne boriny, v mensej miere agatiny a jelSiny na
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viatych pieskoch a ostatok 4 % tvoria lesy v Uzemi eurdpskeho vyznamu Orlovské visky (SKUEV0169,
hranica je totozna s PR Orlovské visky).

Obr. 3 500 m buffer z6na okolo krizovatky Studienka (Cervenou) a izemie eurépskeho vyznamu
Orlovské vrsky (tiez PR) (modrou).

Porast hospodarskeho lesa je rozcéleneny na jednotlivé dielce prevazine rovnakého veku. Pocet celych
dielcov, ktoré zasahuju do buffer zony je 29 a dielcov, ktoré ciastoéne zasahuju je 8. Priemerna velkost
celych dielcov v buffer zéne je 1,5 ha, najvacsi ma 11,1 ha a najmensi ma 0,2 ha. Kazdy dielec pozostava
z jednej a max. piatich drevin, priemerne z dvoch drevin. Samotné dreviny su na vacsine dielcov jednotlivo
alebo skupinovo premiesané. Vek porastov v jednotlivych dielcov je od 5 do 110 rokov, priemerne 48 rokov.
Jednotlivé vysadené skupiny drevin dosahuju vysku > 1 — 27 m, priemerne 15 m. Pokryvnost plochy dielcov
drevinami (koruny) je u vacsiny dielcov vyse 90 %. Pomer jednotlivych drevin je nasledovny; borovica lesna
(Pinus sylvestris): 80 %, agat biely (Robinia pseudoacacia): 10 %, jelsa lepkava (Alnus glutinosa) 9 %, dub
letny (Quercus petraea): 1 %, breza previsnuta (Betula pendula): > 1 %, lipa malolista (Tilia cordata): > 0,5
%. Prevladajuca hospodarska skupina lesnych typov v oblasti (potencidlna) su vihké hrabové dubravy na
viatych pieskoch 53 %, brezové dubravy 10 %, vzrastové borovicové dubravy 35 % a hrabové luzné jaseniny
— tvrdé luhy 2 %. Va&sinu dielcov obhospodaruiju Lesy SR, §.p. — odstepny zavod Sastin.

Severovychodne (cca 350 m od krizovatky) a v malej miere okrajovo vychodne do tejto zény zasahuje
Uzemie eurdpskeho vyznamu Orlovské visky (PR Orlovské visky), zasahujlca Cast je pokrytad na viac ako 90
% lesom so zloZenim; 95 % borovica lesnd a5 % dub letny, vySkou porastu okolo 25 m a vekom okolo 75
rokov. Predmetom ochrany Orlovskych viskou suU; biotopy eurdpskeho vyznamu: jaseriovo-jelSové
podhorské luzné lesy (91EQ), dubovo-hrabové lesy pandnske (91G0), vihko a kyslomilné brezovo-dubové
lesy (9190), prirodzené dystrofné stojaté vody (3160), prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s
vegetdciou pldvajucich alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharion
(3150), prechodné raseliniska a trasoviska (7140) a oligotrofné az mezotrofné vody s bentickou vegetaciou
char (3140); biotopy narodného vyznamu: kyslomilné borovicové a dubovo-borovicové lesy a slatinné
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jelSové lesy, druhy eurépskeho vyznamu a druhy narodného vyznamu. Do 500 m buffer zény zasahuju dve
Casti GUzemia (2,1 ha) s viac ako 90 % pokryvnostou plochy drevinami s druhovym zloZenim; vaésia plocha
(1,8 ha - vek okolo 75 rokov, druhy a Stvrty stupen ochrany): 95 % borovica lesna (vyska 25 m), 5 % dub
letny (vySka 24 m); mensia plocha (0,3 ha - vek okolo 100 rokov, Stvrty stupen ochrany): 55 % dub letny
(vyska 22 m), 45 % borovica lesna (vyska 26 m). Podla §17, ods. 7, zdkona 543/2002 Z. z. o ochrane prirody,
Uzemie do vzdialenosti 100 m smerom von od hranice PR je ochranné pasmo, kde plati treti stuper ochrany
prirody. Tieto lesy sa zaraduju do biotopov eurdpskeho vyznamu kyslomilné borovicové a dubovo-
borovicové lesy.

Biodiverzita

Biologicka diverzita (dalej len ,biodiverzita“) je rdéznorodost vsetkych foriem Zivota a ich vzajomného
spolup6sobenia na Zemi. Zahfia v sebe ekosystémy, biotopy, druhy rastlin, Zivoéichov, mikroorganizmov a
variabilitu génov a ich vzdjomné vztahy. Etické, ekonomické a socidlne aspekty straty biodiverzity a
ekosystémov boli hlavnym dévodom pre subor opatreni a aktivit na globdlnej, eurdpskej a narodnej drovni.

Na narodnej Urovni bola schvalend Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (v sucasnosti
aktualizovana do roku 2020). Vykonanie konkrétnych uloh v rdmci Narodnej stratégie ochrany biodiverzity
na Slovensku definoval Akény plan pre implementdciu Narodnej stratégie ochrany biodiverzity na Slovensku
do roku 2020 (MZP SR, 2014).

Z hladiska hodnotenia biodiverzity rieseného Gzemia mozno konstatovat, ze povodny vegetacny kryt bol
intenzivnym alebo extenzivnym vplyvom ¢loveka zmeneny, pripadne miestami Uplne zni¢eny. P6vodna
vegetacia sa zachovala na polnohospodarsky nevhodnych alebo nepristupnych Uzemiach. V priestore
navrhovanej krizovatky sa nenachdadza Ziadne chranené Gzemie ndrodnej sustavy chranenych Uzemi (plati
tu 1. st. ochrany), ani lokality sistavy Natura 2000.

6.1.7 Chranené Uzemia prirody a krajiny

Ndrodna sustava chranenych uzemi

Do rieSeného Uzemia nezasahuju Ziadne chranené Uzemia, resp. ochranné pasma. V zmysle zdkona c.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny tu plati I. stupefi ochrany. NajblizSie chranené Uzemie sa
nachdadzaju v nasledovnych vzdialenostiach:

v' Chréneny aredl Mesterova lika — najbliZsia vzdialenost je cca 750 m
v’ Prirodna rezervécia Orlovské visky - najbliZSia vzdialenost je cca 185 m

Natura 2000 je definovana v §28 zakona €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v plathom zneni. Je
tvorend sustavou lokalit chraniacich v eurépskom meradle najviac ohrozené druhy rastlin, Zivocichov a
prirodné stanoviste (napr. raselinisko, skalné stepi, horské smreciny a pod.) na Uzemi EU. Sustavu Natura
2000 tvoria ,,Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV)“ a ,,Chranené vtacie Gzemia (CHVU)“.

V dotknutom Uzemi sa nachadzaju tieto prvky sustavy Natura 2000:
v Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) SKUEV0170 Mesterova ltka - najbliz$ia je cca 750 m
v Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) SKUEV0169 Orlovské visky - najbliz$ia vzdialenost je cca 185 m
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Obr. 4 Vysek z mapy Uzemi narodnej sustavy chranenych uzemi
(zdroj: http://webgis.biomonitoring.sk/)
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Obr.5 Vysek z mapy chranenych Gzemi stistavy Natura 2000
(zdroj: http://webgis.biomonitoring.sk/)
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Chrdnené stromy
Navrhovana ¢innost nezasahuje do Ziadnych chranenych stromov.

Chrdanené druhy

V SirSom okoli rieSeného Uzemia navrhovanej Cinnosti je zaznamenany vyskyt niektorych chranenych
druhov Zivocichov viazanych na spolo¢enstva agrocendz a travnatych ploch, susedné spolocenstva lesnych
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komplexov, nelesnej drevinnej vegetdcie a Zivoc¢iSnych druhov vyskytujlucich sa v antropogénne
ovplyviiovanom urbanizovanom tzemi, v zmysle eurépskeho prava (smernica 79/409/EHS) a Vyhlasky MZP
SR ¢. 24/2003 Z. z. v zneni neskorsich predpisov, ktorou sa vykondva zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Vyskyt chranenych, vzacnych a ohrozenych druhov Zivocichov sa viaze v SirSom okoli stavby na lokality
Natura 2000, maloplosné a velkoplosné chranené Uzemia s nizSim antropickym vplyvom urbanizovaného
uzemia.

Vyskyt chrdnenych druhov fléry na ploche rieSeného Uzemia nie je identifikovany.

6.1.8 Uzemny systém ekologickej stability (USES)
V rie§enom Uzemi ani jeho susedstve sa nenachadzaju Ziadne prvky USES vyé&lenené z dokumentov USES.

Uzemny plan regiénu Bratislavského samospravneho kraja, ktory bol schvéleny uznesenim ¢&. 60/2013, diia
20.09.2013.

Uzemny plan mesta Malacky, v zneni Zmien a doplnkov 2002, 2003, 2005, 2006, 2008, 2010, 2013, 2014 a
2017.

RUSES okresu Bratislava — vidiek, SAZP Bratislava, 1994.

Biocentrad
V sSirSom okoli hodnoteného Uzemia navrhovanej ¢innosti sa nachadza biocentrum:

RBc Orlovské visky - Regionalne biocentrum lezi cca 185 m juhovychodne od plochy rieSeného Uzemia
navrhovanej ¢innosti.

Biokoridory

V blizSom okoli hodnoteného Gzemia navrhovanej ¢innosti sa nachadza biokoridor:

NRBk. XXI. Malacky — Siroké — Orlovské vi§ky — spajajuci biocentra regiondlneho vyznamu Malacky — Siroké
a Orlovské visky. Nadregiondlny biokoridor sa nachadza vo vzdialenosti 1,7 km vychodne od plochy
rieSeného Uzemia navrhovanej ¢innosti.

Genofondové lokality

Genofondovo vyznamné lokality reprezentuju tie plochy krajiny, kde su v sucasnosti evidované
genofondovo vyznamné druhy. V SirSom okoli hodnoteného Uzemia su genofondové lokality zachované
predovsetkym na Uzemi biocentier s nadregionalnym/regiondlnym vyznamom.

Na ploche rieSeného Uzemia sa nenachadzaju Ziadne genofondovo vyznamné lokality.

6.2 KRAIJINA

Struktira krajiny Sirsieho okolia rieSeného Uzemia bola analyzovand podla terénnych pozorovani a zo
zameru. Hodnotené Uzemie a jeho blizke okolie sa sklada zo 15 prvkov, ktoré si zoskupené podla
prevladajucich aktivit do 5 skupin. Ide o nasledujice prvky:

Vegetacné Strukturne prvky

nelesna stromova a krovinna vegetacia
lesné porasty tvorené monokultirou borovice lesnej (Pinus sylvestris) s/bez primesou listnatych druhov
travne a ruderalne spolocenstva

Polnohospoddrske prvky

trvalé travnaté porasty
vojenskeé lesy (VO Zahorie)
zahrady
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Dopravné a priemyselné plochy a vedenia

dialnica D2

cesta 11/590

Ucelové komunikacie vojenského obvodu

most na ceste I1/590 nad dialnhicou D2 smer Studienka
nadzemné a podzemné vedenia

energovody a produktovody

Urbanizované plochy

urbanizované struktuiry okresného mesta Malacky

Vodné toky a plochy

vodny tok Jezovka
rybnik v aredli motorestu M
Mokrad Bahna

Scenéria krajiny

Hodnotené Uzemie a jeho blizke okolie predstavuje z pohladu scenérie krajiny kultdrnu krajinu so
zastipenim dopravnych prvkov (dialnica D2, cesta 11/590 a urbanizovanych pléch (zastavané mestské
Struktury okresného mesta Malacky).

Okolie dopravnych liniovych stavieb a prilahlych sidiel obkolesuju lesné spolocenstvd prevaine s
monokultirou borovice lesne;j.

Z pohladu lokalnej scenérie krajiny je na ploche rieSeného Uzemia navrhovanej ¢innosti vizudlne vnimatelny
objekt mostu nad telesom dialnice D2.

Navrhovana stavba bude umiestnena v okrajovej urbanizovanej ¢asti mesta Malacky, pricom jej poloha je
dana koridorom jestvujlcej dialnice D2, na ktoru sa bude napajat.

6.3 OBYVATELSTVO A JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNOHISTORICKE
HODNOTY UZEMIA

6.3.1 Obyvatelstvo a osidlenie

Realizaciou ¢innosti bude dotknuté k. U. okresného mesta Malacky a vplyvom dopravy bude dotknuté aj k.
U obce Studienka. Sidla administrativno-spravne prindleZia do okresu Malacky, Bratislavsky kraj.

Vo vyvoji celkového poctu obyvatelov pocas poslednych (vid. tabulka nizSie) sa v sidlach striedaju roky
miernych prirastkov a Ubytkov. Ubytok celkového poctu obyvatelov v dotknutych sidlach je jednak
v dosledku zniZovania prirodzenych prirastkov a tieZz i v dosledku migracie. Celkovy prirastok za rok 2018
predstavoval v Malackach +8 obyvatelov a v obci Studienka +27 obyvatelov. V roku 2018 Zilo v dotknutych
sidlach spolu 19 077 obyvatelov.

Tab. 17 Vyvoj poctu obyvatelov

Obec 1993 2001 2011 2015 2017 2018
Malacky 17708 18 227 17023 17201 17 367 17 438
Studienka 1494 1584 1605 1638 1622 1639

Zdroj: www.statistics.sk

Pomery medzi predproduktivnou, produktivnou a poproduktivhou skupinou obyvatelstva vypovedaju o
miere perspektivnosti sidelnej populacie. Zo Struktury obyvatelstva rieSeného Uzemia podla zakladnych
vekovych skupin je zrejmy pokracujuci pokles detskej zlozky ako dosledok zniZujucej sa pérodnosti.
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Tab. 18 Obyvatel'stvo v dotknutych sidlach podla vekovych kategérii v r. 2018

Uzemie Celkovy Vekova skupina v % Celkovy Index vitality
pocet predproduktivna produktivna poproduktivna prirastok/
obyvatelov ubytok
Malacky 17 438 17,03 66,66 16,30 +8 104,47
Studienka 1639 15,13 68,46 16,41 +27 92,19

Zdroj: www.statistics.sk, bilancia pohybu obyvatelstva za r. 2018.

Riesené Uzemie sa dlhodobo vyznacovalo dobrou skladbou obyvatelstva, kde zastipenie mladych
v populacii bolo vysoké, populdcia niesla znaky expanzie, rastu - iSlo o mlady typ populdcie. Nepriaznivy
vyvoj (pokles porodnosti, starntca populécia) sa zacal prejavovat aj v dotknutom Gzemi. Podla indexu
vitality je situacia z populacného aspektu o nieCo priaznivejSia v sidle Malacky ako v obci Studienka.
V Malackach ide z populaéného aspektu o stagnujuci typ populacie a v Studienke je index vitality nizsi ako
100, kedy uz hovorime o regresivnom type populdcie.

Ekonomickd aktivita a zamestnanost

Podmienky zamestnanosti obyvatelov SirSieho okolia vytvdra najma okresné mesto Malacky, kde pracuje
prevazna Cast ekonomicky aktivnej ¢asti obyvatelstva. Podla PHSR mesta Malacky nositelom zamestnanosti
v regiéne suU najma priemyselné zény v oblasti Malaciek, Zohoru a Lozorna. Rozvinuté je i skladové
hospodarstvo a logistika, siet obchodnych retazcov a oblast sluzieb. Zamestnanost medziro¢ne pozitivne
ovplyviuju aj sezdnne prace v oblasti polnohospoddrstva, stavebnictva, lesnictva a maloobchodu. Rovnako
vyznamné su prihrani¢né pracovné prileZitosti v Rakusku a Ceskej republike, sezénneho ale aj celoroéného
charakteru . V obci Studienka ide o ¢iastoénl zamestnanost. V Urovni ekonomicke] aktivity sa vyrazne
prejavuju vazby na hospodarsku zakladriu dalSich miest, najma Bratislavy.

Obyvatelia rieSeného Uzemia su zamestnani predovsetkym v priemysle, sluzbach a Ciasto¢ne aj v
polnohospodarstve. Podla scitania obyvatelov v rolu 2011 bolo v sidle Malacky 9 243 EAQ, z toho evidovali
788 nezamestnanych. Investicie v regidne priaznivo ovplyvnili vyvoj zamestnanosti aj v okrese Malacky.

Miera evidovanej nezamestnanosti uvadzana za okres Malacky na webovej stranke UPSVAR za december
2019 predstavovala 3,31 %.

Pohybom za pracou mimo miesto trvalého bydliska je i nadalej vyrovnavana bilancia zdrojov a potrieb
pracovnych sil. Vyznamnymi miestami odchadzky za pracou v okoli st najm4, Bratislava a CR.

Zdravotny stav obyvatelstva

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom p6sobenia viacerych faktorov — ekonomicka a socialna situdcia,
vyZivové ndvyky, Zivotny $tyl, Uroveri zdravotnickej starostlivosti ako aj Zivotné prostredie (ZP). Vplyv
znedisteného ZP na zdravie ludi je dosial malo preskimany, odzrkadluje sa véak najméa v ukazovateloch
stredna dizka Zivota pri narodeni, celkova umrtnost, dojéenska a novorodenecka imrtnost, pocet rizikovych
tehotenstiev a pocet narodenych svrodenymi a vyvojovymi vadami, Struktdra pri¢in smrti, pocet
alergickych, kardiovaskularnych a onkologickych ochoreni, stav hygienickej situacie, Sirenie toxikomanie,
alkoholizmu a fajéenia, stav pracovnej neschopnosti a invalidity, choroby z povolania a profesionalne
otravy.

Syntetickym ukazovatelom urovne Zivotnych podmienok obyvatelstva a Umrtnostnych pomerov je stredna
dizka Zivota, t.j. nddej na doZitie. Po roku 1991 pokles celkovej Umrtnosti, ale najma dojéenskej a
novorodeneckej sa prejavil v prediZeni strednej dizky Zivota pri narodeni. Podla SU SR bola priemerna
strednd dizka Zivota pri narodeni v dotknutom okrese Malacky za roky 2012 - 2016 u muzov 73,71 a Zien
78,59. rokov. Rozdiel medzi vySkou doZitia sa u muZov a u Zien je stale eSte vyrazny.

Pre demograficky vyvoj v SR je charakteristicky dlhodoby pokles poérodnosti aj v oblastiach. doteraz
priaznivou natalitou. Plati to aj pre Bratislavsky kraj, okres Malacky a jeho sidla. V roku 2018 sa narodilo
v Malackach 182 deti a v Studienke 17 deti.

K zakladnym charakteristikdm zdravotného stavu obyvatelstva, odrazajucich ekonomické, kulturne, zivotné
a pracovné podmienky patri aj umrtnost — mortalita. Vyska ukazovatelov celkovej umrtnosti zavisi vSak
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nielen od uvedenych podmienok, ale ju bezprostredne ovplyviiuje vekova Struktura obyvatelov. Pre vacsinu
rieSeného Uzemia je uz priznaéné starnutie obyvatelstva — vyssSie zastUpenie obyvatelstva v produktivhom,
ale najma v poproduktivnom veku. V dotknutych sidlach okresu Malacky zomrelo v r. 2018 spolu 194
obyvatelov, z toho v Malackach 173 (Umrtnost 9,903 %o) a v Studienke 21 obyvatelov (Umrtnost 12,89 %o).

Z porovnania Statistik za dlhSie obdobie je zrejmé, Ze v Struktdre Umrtnosti podla pri¢in smrti nedochadza v
poslednych rokoch v SR k podstatnym zmenam. Pat najéastejsich pri¢in smrti: kardiovaskularne ochorenia,
zhubné ndadory, vonkajsie pri¢iny (poranenia, otravy, vrazdy, samovrazdy a pod.), choroby dychacej sustavy
a ochorenia traviacej sustavy, maju za nasledok cca 85 - 95 percent vietkych umrti.

Taka je situdcia aj v Bratislavskom kraji, okrese Malacky a jeho sidlach. V roku 2018 zomrelo v okrese
Malacky v désledku nadorovych ochoreni 180 fudi (o je 25,07 % zo vsetkych umrti), v désledku choréb
obehovej sistavy 326 obyvatelov ¢o je 45,40 % zo vSetkych umrti), na dychacie ochorenia 43 obyvatelov ¢o
je 5,99 % zo vsetkych umrti), v désledku chorob traviacej sustavy 45 obyvatelov (Co je 6,27 % zo vSetkych
umrti), ana vonkajSie zavinenia 40 obyvatelov (¢o je 5,57 % zo vSetkych umrti). Uvedené umrtia
predstavovali v okrese Malacky vroku 2018 celkom 88,30 % vo vztahu k celkovému poctu umrti.
Zostavajuce percentd umrti pripadaju na iné diagndzy. (Zdroj: www.statistics.sk/Statistika hospitalizovanych
v SR 2018). V ramci SR bol zaznamenany vzostup alergickych ochoreni, to plati aj o Bratislavskom kraji
a jeho sidlach.

Hodnotenie zdravotného stavu obyvatelov v priemere za velké ¢i mensie Uzemné celky je pomerne zlozité,
pretoze zdravie nie je iba nepritomnost choroby, ako sme uzZ vy$sie uviedli, zdravotny stav je vyslednicou
fyzického, psychického a socidlneho zdravia. Podla viacerych zdrojov ma rozhodujuci vplyv Zivotny styl a
spravanie, nasledované Zivotnym prostredim, genetickymi a biologickymi faktormi a zdravotnickymi
sluzbami.

6.3.3 Doprava
Hlavnu komunikaénu kostru cestnej dopravy v Uzemi tvori:

e Dialnica D2 (Kuty - Malacky - Bratislava)

e  Cestal/2 (Holi¢ - Malacky - Bratislava)

e  Cesta Il/503 (Samorin - Senec - Pezinok — Malacky)

e  Cesta Il/590 (Malacky - Studienka)

e Cesta 11/501 (Lozorno — Pernek — Jablonica — Brezova pod Bradlom)
e  Cestalll/1113 Malacky - RohoZnik

Cestnl siet doplfiaju miestne aobsluzné komunikacie. DdleZitym kriovatkovym uzlom v Gzemi je
existujica MUK Malacky, vzdialend cca 3600 m juine od rie$eného Uzemia. Tento krizovatkovy uzol
umoznuje napojenie okresného mesta Malacky a ciest 1/2, 11/503, 11/590 a 111/1113 na trasu dialnice D2.
Zelezniénd doprava

Uzemim prechadza dvojkolajova elektrifikovana trat & 110 (Bratislava — Katy — Bfeclav), na ktorej je
v Malackach vybudovand Zelezni¢na stanica. Uzemim obce Rohoznik prechddza Zelezni¢nd trat ¢€.112 Zohor
— Plavecky Mikulds (doprava prerusena).

Leteckd doprava

Najbliz§ie sa nachadza vojenské letisko Kuchyria, letisko M. R. Stefanika Bratislava, letisko Viederi
Schwechat v Rakusku a letisko Brno Tufany v Ceskej republike.

Vodnd doprava

Vodnu doprava umozniuje rieka Dunaj, tecuca juhozapadnym okrajom Slovenska s pristavom v hlavhom
meste Bratislava.
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6.3.4 Kulturnohistorické pamiatky

Za vyznamné pamiatkové objekty v Gzemi mdZzeme povazovat dve zricaniny stredovekych hradov (Pajstun,
Plavecky hrad), kastiele (niektoré aj s prilahlym parkom), viacero sakralnych stavieb a drobnych (aj
pricestnych) architektur, dalej mazea, galérie a pamatné izby, ako aj Specificki expoziciu habanskych
remesiel a architektury. Najvacsia koncentracia kultdrnych pamiatok sa nachadza v meste Malacky.

Evidované kulturne pamiatky v Malackach:

e Socha na stipe — socha sv. Frantiska Xaverského 18,st.)

e Pomnik padlym I. a ll. sv. vojny (r.1929)

e Pamatnd tabula padlym I. a ll. sv. vojny (r.1945)

e Pomnik sovietskej armade (1946)

e Kamenny stip s podstavcom - socha sv. Frantiska Xaverského (pol. 18. st.)
e Kopia sochy na stipe — socha sv. Frantiska Xaverského (1989-90)
e Socha sv. Anny (18-19. stor.)

e Kamenny stip s podstavcom - socha sv. Antona Paduanskeho (r.1568)
e Socha na stipe — socha sv. Antona Paduanskeho (1568)

e Klastor FrantiSkanov — klastor (1653)

e Klastor FrantiSkdnov — kostol r.k. Neposkvr. pocatia P.M.(1653)
e Klastor Frantiskanov — hradbovy mur (1653)

e Klastor FrantiSkdnov — basta I. (1653)

e Klastor Frantiskanov — basta Il. (1653)

e Klastor Frantiskanov — basta Ill. (1653)

e Klastor Frantiskanov — basta IV. (1653)

e Klastor Frantiskanov — areal (1653)

e Synagdga (1886)

e Pamétny dom —rodny dom L. Zabka (1969)

e Pamaéatny dom — pamatna tabula L. Zabka (1969)

e Kostol r.k. sv. Trojice (17.st.)

e Kastiel a aredlom — Palffyovsky kastiel (1634-1648)

e Kastiel a aredlom — park (koniec 18. st.)

e Kastiel a aredlom — pamatna tabula SNP (1959).

V obci Studienka z najstarSich kulturno - historickych pamiatok sa zachoval rimsko-katolicky barokovy
kostol Sv. Stefana Krala s ochrannym murom a barokovou zvonicou z 18. storo¢ia. Vysviteny bol 15.8. 1678.
V 18. storodi boli vybudované pri kostole dve kaplnky Jedna k Ucte Matke BoZej sedembolestnej a druha
k Ucte Sv. FrantiSkovi Xaverskému. Na posudzovanej lokalite ani v jej blizkosti sa nenachadzaju kulturne
a historické pamiatky a pozoruhodnosti.

6.3.5 Archeologické lokality

Riesené uUzemie je bohaté na archeologické nalezy blizSie objasfiujuce historiu a vyvoj osidlenia daného
Uzemia. Mnoistvo odkrytych nalezisk dokumentuje osidlenost Uzemia uZz v davnej minulosti. Zname
archeologické lokality si mimo rieSeného Uzemia. V Uzemi vsak nebol robeny plosny archeologicky
prieskum. Je predpoklad, Ze pri zemnych pracach mézu byt odhalené nové naleziskd, preto je nutné pri
planovani a realizécii tychto prac postupovat v sulade s platnou legislativou (stavebny zakon, zédkon o
ochrane pamiatok...).

Nakolko v Uzemi nebol robeny plosny archeologicky prieskum, neda sa pri zemnych pracach wyluéit
moznost odkrytia novych dosial neevidovanych nalezisk. Preto je potrebné pri tychto pracach postupovat
v stlade s platnou legislativou. Narodné kultirne pamiatky ako aj archeologické nalezy a naleziska odkryté
aj neodkryté su chranené v zmysle zdkona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu (pamiatkovy
zakon), v zneni neskorsich predpisov.
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6.3.6 Environmentalne zataze

Navrhovand krizovatka nekoliduje so Ziadnou environmentalnou zataZou. Najblizsia lokalita
environmentalnej zataze sa nachadza cca 2,7 km juhozapadne na Brnenskej ulici. Jedna sa o lokalitu
s identifikdtorom SK/EZ/MA/1324 snazvom MA(005)/Malacky — €S PHM Brnenskd ul., ktord je
registrovana ako C — Sanovand/rekultivovana lokalita.

Obr. 6 Lokalizacia rekultivovanej skladky komunalneho odpadu - SK/EZ/MA/1324
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IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA
VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Nasledovné hodnotenie vplyvov je vykonané na zdklade skutoénosti, Ze navrhovani zmenu mozno
porovnat iba so sucasnym, resp. nulovym stavom, nakolko predkladané riesenie navrhu krizovatky D2
Studienka je prvotnym technickym rieSenim a preto nie je mozné ju hodnotit v kontexte s inymi rieSeniami.

Do hodnotenia su zapracované poznatky z prieskumov, ktoré boli realizované v suvislosti so spracovanim TS
(inZinierskogeologickd studia, hlukova studia, emisna Sstudia, prieskum ZP a dopravno-inZinierske
podklady).

Pri hodnoteni vplyvov na jednotlivé zloZzky Zivotného prostredia bolo zohladnené miesto vykondavania
zmeny navrhovanej ¢innosti, pricom sa brala do uUvahy environmentélna citlivost oblasti, ktora bude
pravdepodobne zasiahnutd navrhovanou cinnostou, najma s prihliadnutim na sucasny stav vyuZitia
Uzemia, sulad navrhovanej cinnosti s platnou Uzemnopldnovacou dokumentaciou, relativny dostatok,
kvalitu a regeneracné schopnosti prirodnych zdrojov v dotknutej oblasti a v horninovom prostredi,
unosnost prirodného prostredia (najméa ak ide o tieto oblasti: vodné atvary, mociare mokrade, pobreiné
oblasti (riek, jazier, nddrzi) vratane Usti riek, pohoria a lesy, chranené Uzemia ndrodnej siete a Natura 2000,
oblasti vyznamné z hladiska vyskytu, ochrany a zachovania vzacnych druhov fauny a fléry, napr. chrdnené
druhy a ich biotopy, oblasti, v ktorych uz bola vyéerpana unosnost prirodného prostredia, husto obyvané
oblasti, historicky, kultirne alebo archeologicky vyznamné oblasti.

1 VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Obdobie vystavby bude spojené s do¢asnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov
predovsetkym v lokalite zahradkarskej osady. Vplyvy vystavby na obyvatelstvo sa prejavia zvySenym hlukom
v dosledku prejazdov ndkladnych vozidiel a ¢innosti stavebnych mechanizmov a tvorbou emisii (hlavne
prasnostou). NajblizSie obytné zény su vzdialené cca 1100 m juzne na ul. Bozeny Némcovej. Vzhladom na
tuto vzdialenost nie je redlny predpoklad na negativne ovplyvnenie byvajiceho obyvatelstva zo stavebnych
prac.

Na vystavbu krizovatky budud nasadené r6zne zemné stroje a mechanizmy na Upravu terénu, ndkladné
automobily, nakladace, zhutfiovacie stroje a pod. Cinnost tychto mechanizmov je sprevadzand v zavislosti
od vykonu stroja hladinami hluku na drovni 85 - 90 dB (vo vzdialenosti 7 m od obrysu strojov). Hluk od
tychto strojov je docCasny a md vyrazne premenny, prerusovany charakter a zavisi od druhu vykonavanej
¢innosti (bagrovanie, sypanie strku, zhutfiovanie, nakladanie atd.). BeZzné je spolupdsobenie jednotlivych
zdrojov hluku pri sti¢asnej praci niekolkych strojov a zariadeni.

Okrem samotnej ¢innosti na stavenisku bude zdrojom hluku aj doprava materidlov po pristupovych
komunikacidch. Vybudovanie kriZzovatky Studienka si vyZaduje vyuZivanie existujucej cestnej siete,
konkrétne cesty 11/590 ktoré sa budu upravovat podla potreby pred, pocas a po ukonceni stavby. Spdsob
zabezpecenia pristupu na stavenisko je uvedeny v kapitole IV.1.5 PoZiadavky na vstupy, ¢ast Naroky na
dopravu.

Pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou ¢innostou prekroéené
definuje vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi, v zneni neskorsich predpisov. Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi
su uvedené v tab. 8 nizsie.

V zmysle prilohy ¢. 1 vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z., ¢lanku 1.7 sa v pracovnych drioch od 7:00 do 21:00 h
a v sobotu od 8:00 do 13:00 h pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje
posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych
¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatiiuju korekcie podla tabulky €. 2 uvedenej
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vyhlasky (korekcie na Specificky hluk - zvlast rusivy hluk, ténovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko
impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

V zmysle platnej legislativy bude potrebné dodrzat nasledovné opatrenia:

e hlu¢né stavebné prace (napr. priprava staveniska - bagrovanie, nakladanie, tazka doprava, budovanie
nasypov - sypanie materialov, rozhfiianie, zhutriovanie a pod.) sa m6zu vykonavat v pracovnych drioch
od 7:00 do 21:00;

e pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mozu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 - 13:00;

e stavebné prace mdzu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné hodnoty
hluku vo vonkajSom prostredi sa mozu vykonavat len v Case, ktory je $pecifikovany v predchadzajucich
bodoch.

Hladiny hluku generovaného pocas vystavby budu sledované v zmysle projektu monitoringu, ktory bude
sucastou vyssieho stupria projektovej pripravy. V pripade prekroéenia pripustnych hodnét hluku budud
musiet byt prijaté opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov.

Pocas prevadzky navrhovanej krizovatky bude hlukom atakovand predovsetkym prilahla zahradkarska
osady a to z pohybu vozidiel na dialnici D2, cesty 11/509 ako aj prilahlej vetvy navrhovanej krizovatky. Pre
eliminaciu nepriaznivych vplyvov hlukovej zataZe suvisiacej s navrhovanou zmenou boli v hlukove] studii
k TS navrhnuté protihlukové opatrenia, ktorych suhrn je uvedeny v kapitole 111.2.2.

V etape vystavby sa oCakava zhorSenie kvality ovzdusia hlavne v désledku zvySenia sekundarnej prasnosti a
znedistenia ovzdusia emisiami zo spalovacich motorov. Uvedené vplyvy budu lokadlneho rozsahu, miestne
budl obmedzené na priestor stavby a casovo viazané na dobu vystavby, pricom ako uZ bolo uvedené,
doleZitd rolu budd zohravat aktudlne meteorologické podmienky. Z hladiska tvorby sekundarnej prasnosti
budu nepriaznivymi obdobia s dlhsSie trvajicim suchom a veterné pocasie.

Minimalizacia vplyvov na kvalitu ovzdusia je potrebné primarne riesit navrhom organizacie dopravy v rdmci
Planu organizacie vystavby, spracovaného ako sucast projektovej dokumentacie. Dalsim opatrenim, ktoré
bude musiet byt zahrnuté do uvedeného planu, bude udrZiavanie pristupovych ciest v bezprasnom stave
(postrekovanie), hlavne pri suchom pocasi.

Okrem posobenia vonkajsich faktorov bude vystavba rychlostnej cesty ovplyviiovat pohodu obyvatelov
a Ucastnikov cestnej premavky aj dopravnymi obmedzeniami hlavne na ceste 1/590. Rozsah dopravnych
obmedzeni bude Specifikovany vo vyssom stupni projektovej dokumentacie.

Mieru ovplyvnenia obyvatelstva pocas vystavby determinuje aj vhodné umiestnenie stavebnych dvorov.
V technickej Studii su predbezne navrhnuté 2 stavebné dvory. Ich situovanie je v priestore medzi cestou
11/590, navrhovanej komunikacie a existujlcej dialnice. Ich skuto¢né umiestnenie a pocet v realizacii stavby
bude zavisiet od potrieb zhotovitela, aktualnych majetkovych pomerov a moznosti pripojenia na inZinierske
siete. Prace suvisiace s pripravou zariadenia staveniska budu v rézii zhotovitela stavby, v zavislosti na jeho
zdmeroch s vyuZitim poskytnutych plch. Celkova plocha stavebnych dvorov je odhadovana na 600 m?.

Z vyssie uvedeného popisu vyplyva, Ze vplyvy vystavby na obyvatelstvo su zmiernitelné na akceptovatelnu
uroven vhodnou organizdciou stavebnej cinnosti, vyli¢enim prac v nocnych hodindch, obmedzenim
stavebnej dopravy v sidlach a kompenzaénymi opatreniami. Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred
hlukom, znedistovania ovzdusia budd zahrnuté do planu organizicie vystavby a pldanu manazmentu
Zivotného prostredia buduiceho zhotovitela stavby.

K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Prijatelnost éinnosti

Prijatelnost ¢innosti vyhodnocujeme na zaklade stanovisk a pripomienok dotknutych orgénov a obci, ktoré
dosli k technickej studii“ navrhovanej Cinnosti, vypracovanej v aprili 2018 ako aj osobnym oslovenim

zastupcov dotknutych obci, kedy sa zistovali predbezny nazor na posudzovanu ¢innost. Mozno konstatovat,
Ze najviac dotknuté sidlo mesto Malacky suhlasi s posudzovanou stavbou, predovsetkym z dovodu
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odlahcenia mestskych dopravnych uzlov v priestore krizovatky cesty 1/2 a 11/503. Toto plati predovsetkym
v pripade realizacie priemyselného parku Eurovalley zony A a B arealizacie prepojenia cesty 1/2 s cestou
11/590.

Planovand krizovatka Studienka je v stilade s UPN mesta Malacky ako aj UPN BSK.

2 VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Z hladiska ¢lenenia vplyvov na priame a nepriame mozno medzi vplyvy vystavby krizovatky D2 Studienka na
horninové prostredie a reliéf vo vSeobecnosti zaradit:

e zdsah do horninového prostredia a reliéfu ako priamy vplyv,
e potreba materidlov do nasypov ako nepriamy vplyv,
e mozné znedlistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Interakcia cestného telesa s horninovym prostredim zavisi prioritne od charakteru vedenia cesty (ndsyp)
a geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti horninového prostredia. Vzhladom na parametre
projektovanej ¢innosti, charakter prostredia a v pripade spolahlivého zalozenia stavby, neocakdvame Ziadne
vyrazné vplyvy posudzovanej Cinnosti v etape vystavby alebo prevadzky na horninové prostredie, nerastné
suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery..

3 VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni atieto zmeny sa pripisuju najma vplyvu
Cloveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov. Vysledkom je globalne oteplovanie prizemnych
vrstiev atmosféry.

Aktivitou CEloveka sa zvySuje mnoistvo plynov v atmosfére, najma CO,, metdnu a oxidu dusného. Do
atmosféry sa dostava ro¢ne takmer 10 miliard ton fosilneho uhlika. Biosféra s takymto prisunom nepocitala
a nevie ho rovnako rychlo vratit spit do podzemnych rezervoarov ako fosilie. To je hlavna pri¢ina, Ze
koncentracia CO, a metanu rastie v atmosfére v podstate paralelne s objemom spotreby fosilneho uhlika
réznymi fudskymi aktivitami.

Cestna doprava sa v ramci jednotlivych médov dopravy podiela na znecistovani ovzdusia v najvacsej miere.
Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri emisiach CO, (oxid
uhli¢ity). Ostatné druhy dopravy (Zeleznicnd, vodna, leteckd doprava) tvoria len maly podiel na
produkcii celkového objemu znecistujucich latok. O rozsahu produkcie emisii znecistujucich latok v cestnej
doprave rozhoduje najma individudlna automobilova doprava a cestna nakladna doprava.

Okrem vplyvu znecistenia na ludské zdravie ma produkcia exhaldtov motorovych vozidiel vyznamny podiel
aj na globalnych désledkoch znecistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcie
sklenikovych plynov (predovsetkym CO,, CH,, N,O). Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych
plynov sa v sucasnosti pohybuje okolo 14 %, pricom dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikovych
plynov z dopravy ma cestnd doprava, ktord vyprodukuje az 96,32 % CO,, ktory tvori vyznamnu zlozku
v zloZeni sklenikovych plynov.

Z hladiska produkcie emisii sklenikovych plynov z dopravy nie je mozné v blizkej dobe oéakavat zlepsenie
stavu, najma sohladom na ocakdvany pokracujlici ndrast automobilizdcie astym spojeny narast
dopravnych intenzit na cestnej sieti. Napriek viacerym moZnostiam redukcie emisii v doprave, tieto snahy
mozu byt anulované rastom sektora.

Vystavba cestnej komunikdcie sa na produkcii sklenikovych plynov podiela jednak emisiami stavebnych
mechanizmov astavebnej dopravy ajednak zvySenymi emisiami miestnej dopravy v dosledku
obmedzovania dopravy v Uzemi. Vplyvy je mozné zmiernit vhodnymi organizaénymi opatreniami.

K nepriaznivym vplyvom z hladiska vplyvov na klimu patri aj odstranenie vegetacie v rozsahu trvalého
a docasného zdberu stavby, ktora pri svojich Zivotnych funkcidch spotrebuiva oxid uhliity, patriaci medzi
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hlavné sklenikové plyny. Aj z tohto doévodu je potrebné minimalizovat vyruby lesnej a nelesnej vegetacie.
Ciasto¢né zmiernenie vplyvu predstavuju vegetacné Upravy realizované v zavere¢nej faze vystavby
rychlostnej cesty.

Dal$im aspektom ovplyviiujucim tvorbu emisii sklenikovych plynov je pouzitie materidlov pre vystavbu. So
zvySujucim sa mnozstvom materidlov a energetickou narocénostou vyroby materidlov pocas Zivotnosti
stavby zvysuje tzv. uhlikovl stopu. Uhlikovd stopu méze znizit pouZitie nizkoenergetickych materialov
s dodrzanim potrebnych funkénych parametrov, napriklad studené, poloteplé alebo teplé asfaltové zmesi,
recyklované zmesi, popoléek ako ndhrada portlandského cementu, vysokopecna troska a podobne. Dalej je
to pouzitie energeticky vyhodnejsich technoldgii, ako recyklacia in-situ.

Produkciu emisii sklenikovych plynov je mozné znizit manazmentovymi opatreniami v ramci pripravy,
vystavby a ndsledne aj prevadzky a udrzby cestnej komunikacie, napriklad navrhom vozoviek s dlhou
Zivotnostou, znizenim pouZitia stavebnych materidlov, minimalizaciou prepravy materidlov a znizenim
obmedzovania dopravy pocas vystavby, optimalizdciou stratégie Udrzby a minimalizdciou udrzbovych
zakrokov z dévodu Zivotnosti.

NajdoleZitejSou etapou z hladiska produkcie sklenikovych plynov je prevadzka rychlostnej cesty. Tu je vsak
potrebné zdoraznit, Ze krizovatka bude presuvat podiel dopravy z inych, v siéasnosti nadmieru zatazenych
komunikacii. Stavba kriZzovatky tak v rdmci svojich moZnosti prispieva k zniZovaniu emisii zabezpecenim
plynulosti dopravy jej dostatonou kapacitou a odstranenim kongescii v Uzkych miestach cestnej
infrastruktury v centralnej ¢asti mesta Malacky.

Podla ,Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy - aktualizacia 2017“
neziaduce poveternostné javy vedu, v suvislosti s dopravou, k zvySeniu dopravného ¢asu prepravy tovarov,
prediZeniu ¢asu cestovania a zvy$eniu pravdepodobnosti nehdd. V sektore dopravy je niekolko oblasti,
ktoré su bezprostredne spojené s prejavmi pocasia. Ide najma o extrémne javy pocasia (vysoké a nizke
teploty, intenzivne burky, snehové kalamity), ktoré spdsobuju vazne komplikacie u takmer vsetkych druhov
dopravy.

Na zaklade vyssie uvedenej analyzy mozno ddsledky a rizika zmeny klimy pre sektor cestnej dopravy zhrnut
nasledovne.

Vplyvy Dosledky

Extrémy pocasia - burky, zaplavy Odstdvky cestnych komunikdcii, obchddzky, poskodenie cestnej
infrastruktury

Letné horucavy a vykyvy teplot Poskodenie povrchov ciest, Gnava materidlu

Vznik zosuvov Ohrozenie stability cestnej komunikdcie, zniZzenie bezpecnosti
a plynulosti dopravy

Zhorsené meteorologické podmienky - | ZniZenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, dopravné kongescie

intenzivne zrazky, sneh, poladovica, hmla

Zhor3ené zimné podmienky - ¢asté sneZenie, | ZvySené poziadavky na zimnd Gdribu, moZnost poskodzovania

vietor, dlhé trvanie zimy krytu vozovky, vyssie naroky na kvalitu krytu vozovky

Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy definuje pre jednotlivé
sektory adaptacné opatrenia.

Pre oblast cestnej dopravy su to:

e Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajicim extrémnym prejavom pocasia

o efektivnejsie riadenie dopravy

e zlepsSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov

e optimalizacia projektov a stratégie udrzby s dopadom na kvalitu

e optimalizovat navrhy vozoviek z hladiska vplyvu zmeny klimy

optimalizacia vyberu stavebnych materidlov a idrzbovych zakrokov z hladiska trvalo udrzatefného
rozvoja.
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Uvedené opatrenia bude potrebné zohladnit v etape dalSej pripravy stavby a naslednej prevadzke.

Z hladiska rizik bolo ako samostatna cast zameru vypracované ,Posudenie rizik stvisiacich so zmenou
klimy“, v ramci ktorého bola posudzovana citlivost daného projektu v kontexte citlivosti jeho jednotlivych
typologickych prvkov na relevantné klimatické javy a sekundarne rizikd, ktoré sp6sobuju:

e silny vietor

e namrazové javy
e snehové javy

o burkové javy

e silné daide

e povodniové javy
e vysoké teploty
e sucho a poziare
®  ZOsuvy.

Vykonana analyza rizik umoZnila posudenie zranitelhosti projektu voci jednotlivym rizikovym javom
a stanovenie ich hierarchizacie z hladiska zavaZnosti a pravdepodobnosti vyskytu.

Vo vsSeobecnosti sa extrémne poveternostné javy v sektore dopravy prejavuju okamizite, intenzivne a s
vyraznymi negativnymi ddsledkami; vedu k zvydeniu dopravného &asu na prepravu tovarov, predizeniu ¢asu
cestovania a zvySeniu pravdepodobnosti nehdd. Vysoké a nizke teploty, intenzivne burky a snehové
kalamity, ktorych frekvencia a intenzita sa v désledku zmeny klimatickych pomerov na globalnej ale i
lokalnej urovni zvysuje, sposobuju vazne komplikacie dopravy.

V uvedenom hodnoteni pre stavbu Dialnica D2 kriZzovatka Studienka sme ako vysoko rizikové klimatické
javy, ktoré je mozné v Uzemi ocakavat nasledkom klimatickych zmien vyhodnotili burkové javy, so strednym
rizikom silny vietor, hmly, silné dazde a vysoké teploty. Ich prejavy v kombindacii s prirodnymi pomermi
Uzemia vytvaraju rizika, ktoré si v maximalnej moznej miere minimalizované resp. eliminované zvolenym
projektovym rieSenim stavby a navrhom varovného systému a monitoringu. Z rizik by sme vyclenili
predovsetkym burkové javy, silny vietor a vysoké teploty, t.j. javy, ktoré v poslednych rokoch zvysuju svoju
frekvenciu vyskytu ako aj dosledky. Klimaticky jav hmla bol vyhodnoteni so strednym rizikom, je to
zapri¢inené predovsetkym jeho castym vyskytom v jesennom azimnom obdobi. V dalSich stuprioch
projektovej dokumentdcie je potrebné sa zamerat na dostato¢nu kapacitu odvodnenia vozovky krizovatky
Studienka.

4 VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas vystavby

Pocas vystavby kriZzovatky sa o¢akava znecistovanie ovzdusia najma vplyvom zvySenej prasnosti a vyssieho
obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na stavbe a trasach prevozu zemin a materialov. K
zvysenej koncentracii prachovych ¢astic bude dochadzat pri teplom a suchom pocasi, kedy je eliminované
oCistovanie ovzdusia mokrym spadom (zrazkami).

Zhotovitel stavby vypracuje plan organizacie vystavby a plan organizacie dopravy, ktory bude obsahovat
zésady ochrany okolitého Uzemia pred zvysenou prasnostou.

Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych koncentrdcii z dopravy
v intravilane su:

e organizane zabezpelit stavbu tak, aby sa realizovala len pocas pracovnych dni v case
od 7:00 — 21: 00 a d6sledne sa dodrziavali dni pracovného pokoja,

e dodavatel stavby musi zabezpecit doéslednd Udribu pristupovych komunikacii, staveniska,
stavebnych dvorov i depdnii najmad déslednym odprasovanim - zametanim, v pripade sucha
kropenim a odstrafiovanim blata z pléch.
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Pocas prevadzky

Po uvedeni krizovatky D2 Studienka do prevadzky sa ocakdva mierne zhorsenie stavu z hladiska celkovej
produkcie znecistujicich latok, v dosledku znizenia plynulosti dopravy ¢o je vysledkom rozvetvenia dopravy
na viacero smerov. Tento efekt bol preukdzany aj modelovanim rozptylu znecistujucich latok v rdmci
emisnej Studie, ktorej vysledky su prezentované v nasledovnych tabulkach:

Tab. 19 Zhrnutie vysledkov vypoctu — benzo[a]pyrén, benzén a CO

jednotky benzo[a]pyrén benzén co
pg.m> ug.m> pg.m>
limit 1 5 10000
Variant nulovy stav novy stav nulovy stav novy stav nulovy stav novy stav
Max. 0.08 0,19 0,08 0,35 277,8 463,9
%limitu 8.0 19,0 1,6 7,0 2,8 4,6
Pozadie - 0,40 1535
1 0.03 0.05 0.03 0.06 58.7 213.5
2 0.05 0.07 0.04 0.07 125.4 182.8
3 0.05 0.08 0.05 0.09 130.6 187.8
4 0.03 0.04 0.03 0.05 64.9 165.7
Tab. 20 Zhrnutie vysledkov vypoctu — NO2 a NOx
jednotky NO, NO,
ug.m>
limit 40 200 30
variant nulovy stav novy stav nulovy stav novy stav nulovy stav novy stav
Max. 1.30 3.50 75.64 89.78 10.98 31.16
%limitu 3.3 8.8 37.8 44.9 36.6 103.9
Pozadie 26
1 0.61 0.96 13.8 36.3 4.1 6.6
2 0.81 1.22 31.5 37.9 6.2 9.2
3 0.86 1.39 31.1 37.6 6.6 10.7
4 0.57 0.88 17.6 29.9 3.8 5.8
Tab. 21 Zhrnutie vysledkov vypoctu — PM10 a PM2,5
jednotky PMy, PM, 5
ug.m>
limit 40 50 25
variant nulovy stav novy stav nulovy stav novy stav nulovy stav novy stav
Max. 1,59 5,56 13,84 18,70 0,85 3,24
%limitu 4,0 13,9 27,7 37,4 3,4 13,0
Pozadie 19 - 18
1 0,69 1,19 3,42 10,40 0,35 0,61
2 0,89 1,36 6,15 8,36 0,48 0,75
3 0,96 1,70 6,39 8,77 0,52 0,94
4 0,57 0,93 3,19 7,00 0,30 0,50

Z prevedeného vypoctu a uvedeného tabeldrneho prehladu su zrejmé nasledujuce skutocnosti:

- realizacia posudzovanej mimouroviiovej krizovatky, spolu s realizdciou prepojenia ciest 1/2 a 11/590
prinesie presun dopravy z jestvujlcej cesty 1/2 prechddzajlcou intravilinom Malaciek. Tento presun
spbésobi vyznamné znizenie dopravnych intenzit v intravildne mesta a zvySenie intenzity dopravného
prudu na dialnici D2, v Gseku medzi novou krizovatkou a krizovatkou Malacky (exit 29) s cestou 11/503,

- najvyssie vypocitané hodnoty su viazané na priestor novej mimouroviovej krizovatky,

- najvyssie vypocitané prispevky dosahuju jednotky aZ desiatky percent povoleného imisného limitu, v
zavislosti na znedistujucej latke, vynimku predstavuju oxidy dusika (NOx), ktorého imisné prispevky sa
pohybuju na hranici limitu, ¢o zodpoveda prevazZujicim zataZeniam dopravou — najvyssie hodnoty su
vsak viazané na bezprostredné okolie novej krizovatky,
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- srasticou vzdialenostou od osi komunikacie hodnoty imisného prispevku pomerne rychlo klesaju,

Obr. 7 Umiestnenie vypoctovych bodov
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Posudzovanymi zmenami technického rieSenia sa vplyv ha ovzdusie mierne zhorsi.

5 VPLYVY NA VODNE POMERY

5.1 VPLYVY NA POVRCHOVE VODY

Negativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na povrchové vody neboli identifikované, nakolko:

e stavba nevyZaduje prelozky a Upravy vodnych tokov a nebude menit ich hydraulické podmienky,
prip. ohrozovat akost povrchovych véd. Najblizsim vodnym tokom je tok JeZovka, ktory preteka
pozdi? severného okraja zahradkarskej osady.

V Case vystavby vyznamnym vplyvom na povrchové vody je mozné znecistenie povrchovych vod vplyvom
Uniku znedistujacich latok (pohonné hmoty, oleje). Pri vystavbe krizovatky bude nutné zabezpedit také
opatrenia, aby nedoslo ku kontaminacii vod. Pojde hlavne o opatrenia v lokalitdch zariadeni stavenisk,
odstavnych ploch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitel stavby musi pri realizacii
stavby dodrZiavat platné predpisy na zabezpelenie ochrany podzemnych véd, hlavne zabezpedit kontrolu
technického stavu vozidiel stavby a musi vykonat opatrenia proti Gniku ropnych latok do podzemnych vod.
Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych véd zabezpedi zhotovitel stavby vramci zariadenia
staveniska. Vzhladom na vzdialenost od vodnych tokov je riziko ohrozenia povrchovych tokov menej
pravdepodobné.

V obdobi prevadzky krizovatky prichddza do Uvahy mozZnost znelistenia povrchovych vod priamym
odvadzanim véd z povrchového odtoku z vozovky. V danom pripade bude dazdovd kanalizicia vedend
samostatne v nespevnenej krajnici a bude zaustena do zachytnej odparovacej a vsakovacej nadrze. Nadrze
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budu plnit retenént a vsakovaciu funkciu. Zaroven sa voda z danych pléch bude odparovat, ¢o znizi celkovu
plochu nadrze. K ovplyvneniu kvality povrchovych vod teda nedéjde.

5.2 VPLYVY NA PODZEMNU VODU
Vplyv na reZzim podzemnej vody

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné predovsetkym v pripade stavebného zasahu do zvodnenej
vrstvy. K takémuto zdsahu v pripade krizovatky pravdepodobne neddjde, vystavba bude prebiehat nad
hladinou podzemnej vody.

Z hladiska vplyvu na reZzim podzemnych véd mozno kladne hodnotit navrhovany sposob odvodnenia
krizovatky do zachytnej oparovacej a vsakovacej nadrZe. Pri tomto rieSeni dochadza k zadrzaniu zrazok v
Uzemi, ¢o je dolezité aj z hladiska protipovodnovej ochrany. Na zdklade IGHP si podmienky vsakovania
(koeficienty filtracie) priaznivé. Pred vyustenim do existujucich sedimentacnych nadrzi a zachytnych nadrzi
budu osadené zariadenia na zachytenie a odstranenie mechanickych necist6t a pripadnych skodlivych latok.

Ovplyvnenie kvality podzemnych véd

Podzemné vody su priamo ovplyvnitelné dnikom kontaminujucich latok a ich prestupom cez zénu aeriacie.
S migrdciou kontaminovanych podzemnych vod suvisi aj mozna ndsledna kontaminacia povrchovych vod.

Miera zranitelnosti podzemnych vod zavisi predovsetkym od priepustnosti pokryvnych utvarov, mocnosti
zony aerdcie a vlastnosti samotného kolektora. Na zaklade tychto atribUtov je moZno Uzemie obecne
kategorizovat nasledovne.

Podzemné vody celku kvartéru

e najviac zranitelné su podzemné vody aluvidlnych naplavov vodnych tokov. Pokryvné Gtvary mozno
charakterizovat prevazne dobrou priepustnostou. Dobra priepustnost samotného kolektora vytvara
dobré podmienky pre rychlu migraciu kontaminantov;

Ako vyplyva z predchadzajiceho popisu, zrdzkové vody budu odvadzané do zachytnej oparovacej
a vsakovacej nadrie. Vody z povrchového odtoku su zatazené predovsetkym v dosledku zimnej udrzby
vozovky, kedy v zavislosti od mnoZstva chemického posypu dosahuju koncentracie chloridov hodnoty 4-5
g/l. Vyznamnymi s aj koncentracie NEL (ropné latky), ktoré pri beinej prevadzke dosahuju 0,4-0,8 mg/I.
Znecistenie ropnymi latkami bude eliminované precistenim v ORL.

Z hladiska vplyvu na kvalitu podzemnej vody zohravaju velky vyznam aj samocistiace schopnosti prostredia.
V prirodnom prostredi sa nachadzaji mikroorganizmy, ktoré po adaptécii dokdZzu odburat znacné mnozstvo
cudzorodych latok. Rychlost odburavania znecistujucich latok v prirodnom prostredi zavisi od ich zloZenia a
koncentracie, disperzie, teploty, tlaku, pritomnosti Zivin, mnoZstva kyslika, ako aj po¢tu a druhového
zastupenia mikroorganizmov. Procesom deStrukcie organického znecistenia v podzemnych vodach je
aerdébna alebo anaerdébna mikrobidlna oxidacia, pricom kone¢nym produktom je CO,. Pri odburavani
znecistenia podzemnych véd ropnymi latkami maju vyznamny filtracny ucinok predovietkym jemnozrnné
sedimenty s priemerom zrna pod 0,15 mm. NajvhodnejSie izola¢né vlastnosti maju jemnozrnné zeminy
s obsahom ilovych minerélov, s vyraznymi sorpénymi vlastnostami (montmorillonit, illit, kaolinit). Hlavny
uéinok ma sorpcia ilovych mineralov, ktorych pozitivne nabité Castice pritahuju negativne latky organického
povodu, vratane baktérii a virusov.

Z uvedeného vyplyva, ze samodistiace schopnosti prostredia v danom Uzemi mozno charakterizovat ako
dobré, vzhladom na vysoky podiel jemnozrnnych zemin s obsahom ilovych mineralov. Znamena to, Ze
kvalita podzemnych vod nebude prevadzkou rychlostnej cesty vyznamne ovplyvnena.

Ochrana vod pocas vystavby aj prevadzky kriZzovatky je velkej miere otazkou prevencie, ktora musi zahfnat:

e pouzitie vyhovujucej stavebnej a dopravnej techniky;
e zabezpecenie miest manipulacie s nebezpecnymi latkami proti ich Unikom;
e pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipuldcie s nebezpecnymi latkami a okamzité
odstranovanie zistenych zavad;
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e personalnu pripravenost;
e havarijnu pripravenost;
e monitoring.

Z hladiska personalnej pripravenosti bude potrebné zabezpecit poudenie zamestnancov o rizikach
znecistenia podzemnych vod, o nebezpecnych vlastnostiach ropnych latok a o postupoch v pripade havarie.
Mimoriadne naroéné v uvedenom smere bude zvlddnutie kontroly a poucenia vsetkych dodavatelskych
organizacii.

Ochrana voddrenskych zdrojov

Hodnotené Uzemie navrhovanej cinnosti nezasahuje do Ziadnych vyhlasenych ochrannych pasiem
vodarenskych zdrojov (v zmysle zdkona NR SR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov).

Vzhladom na vzdialenost stavby od lokalit OP VZ a CHVO neboli negativhe vplyvy na tieto prvky
identifikované.

Posudzovana ¢innost nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti.

Zmenou navrhovanej ¢innosti sa potencidlne vplyvy na podzemné vody vyznamne nemenia. Kumulovany
a synergicky vplyv s inymi ¢innostami sa nepredpoklada.

Ochrana prirodnych liecivych zdrojov

Posudzovana c¢innost nezasahuje do Ziadneho ochranného pasma prirodnych liecivych zdrojov.

5.3 POSUDENIE UPLATNITELNOSTI CLANKU 4.7 RAMCOVEJ SMERNICE O VODACH

Toto posudenie sa tyka uplatnitelnosti ¢lanku 4.7 Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
z 23.oktdbra 2000, ktorou sa stanovuje rdmec posobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného
hospodarstva (ramcova smernica o vode - RSV), ktory bol transponovany do § 16 ods. 6 pism. b) zakona ¢.
364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov, v suvislosti s vplyvom stavby na utvary
povrchovych vod a podzemnych vod.

Utvary povrchovej vody

V zmysle ¢lenenia Gtvarov povrchovej vody podla prilohy & 2 vyhlasky MPZPRR SR ¢&. 418/2010 Z. z.
o vykonani niektorych ustanoveni vodného zdkona v zneni neskorsich predpisov v rieSenom Uzemi nie su
vyclenené Utvary povrchovych vod.

Dotknutym uUzemim a v jeho tesnej blizkosti pretekaji vodné toky JeZzovka a Orlov kanal, ktoré nebudu
vystavbou a prevadzkou kriZovatky D2 Studienka priamo dotknuté.

Hodnotiacim kritériom pre posudenie vplyvu stavby na utvary povrchovych véd je vplyv na fyzikalne
(hydromorfologické) charakteristiky Utvarov povrchovej vody.

Hydromorfologickymi prvkami kvality utvarov povrchovych véd su:
e hydrologicky rezim (dynamika toku, typy prudeni, viazby s podzemnymi vodami a s povrchovymi
vodami, rychlost toku pri Qsss, prietok Qsss, Qaso),
e priechodnost rieky (nenarusena migracia organizmov),

e morfologické podmienky (usporiadanie rie¢neho koryta, priemerna Sirka koryta, premenlivost Sirky,
premenlivost hlbky, substratové podmienky, Struktira a podmienky pribreznej zony, stav brehov,
zatienenie Useku),

e narusenie lateralnej spojitosti mokradi/inundacii (vplyv na biotopy).
Klasifikacné schémy pre tri triedy ekologického stavu su pre jednotlivé typy tokov uvedené v nariadeni

vlady ¢. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod v zneni
neskorsich predpisov.
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Sucastou hodnotenia podla metodického usmernenia MZP SR v ,Postupe pre posudzovanie infradtruktu-
ralnych projektov podla ¢lanku 4.7 RSV“ je odhad lokalneho vplyvu stavby na zmeny biotopov, pricom tieto
by nemali presiahnut 10 % z celkovej dlzky vodného utvaru.

Pri urovani vyznamnosti hydromorfologickych zmien sa sleduju aj kritéria definované v Metodike pre
testovanie predbeine uré¢enych vyrazne zmenenych vodnych utvarov (VUVH, Matok, 2007). Z tychto kritérii
su pri danom projekty rychlostnej cesty relevantné hlavne tieto kritéria:

e napriamenie toku pri Upravach a prelozkach
e dlzka a sp6sob opevnenia brehov pod mostami a pri Upravach a preloZkach tokov
e zmena priecneho profilu v suvislosti so zasahmi do koryta.

Z vysSie uvedeného popisu vyplyva, Ze v pripade krizovatky D2 Studienka neddjde k ovplyvneniu utvarov
povrchovej vody v zmysle RSV, nakolko v rieSenom Uzemi sa Ziadny takyto Utvar nenachadza.

Utvary podzemnych véd

V zmysle vymedzenych Gtvarov (nariadenie vlady SR ¢. 282/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju prahové
hodnoty a zoznam Utvarov podzemnych véd) patria podzemné vody do kvartérneho Utvaru SK1000100P -
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndaplavov Viedenskej panvy a sucasne predkvartérneho Utvaru
SK2002000P - Medzizrnové podzemné vody zapadnej ¢asti Viedenskej panvy (obr. 8-9).

Obr. 8 Utvary podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch

_Myjava

®
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Obr.9 Utvary podzemnych vod v prekvartérnych horninach

|

Zdroj: Plan manaZmentu spravneho Gzemia povodia Moravy (VUVH, 2015)

Tab. 22 Charakteristiky dotknutych ttvarov podzemnej vody

Kéd VU Nazov VU Oblast Plocha | Kvantitativny | Chemicky
povodia (kmz) stav stav
SK1000100P | Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndaplavov | Morava 830,110 dobry dobry
Viedenskej panvy
SK2002000P | Medzizrnové podzemné vody zapadnej Casti Viedenskej | Morava 1484,726 dobry dobry
panvy

Zdroj: Plan manaZmentu spravneho Gzemia povodia Dunaja (VUVH, 2015)
Predmetom posudenia v sulade s €l. 4.7 RSV je zhodnotenia vplyvu realizacie projektu na:

o fyzikdlne (hydromorfologické) charakteristiky Utvarov povrchovej vody, t.j. hydrologicky rezim,
priechodnost riek, usporiadanie rie¢neho koryta, priemernd Sirku koryta, premenlivost Sirky,
premenlivost hibky, substratové podmienky, $truktdru a podmienky pribreznej zény a narusenie
lateralnej spojitosti mokradi/inunddcii;

e zmenu hladiny Utvarov podzemnej vody.
Hodnotiacimi kritériami pre posudenie stavby na Utvary podzemnych vod v zmysle €l. 4.7 RSV su:

e zmena hladiny Utvarov podzemnej vody
e miera vplyvu odberov vod na suchozemské ekosystémy zavislé na podzemnej vode.

K zmene hladiny Utvarov podzemnej vody by mohlo ddjst pri do¢asnom alebo trvalom zasahu do zvodnenej
vrstvy jej zdrénovanim, ¢erpanim podzemnych véd alebo narusenim dotacie podzemnych vod.

Pri vystavbe k vyssie uvedenym vplyvom na zmenu hladiny dotknutych uUtvarov neddjde, alebo iba vo velmi
obmedzenej miere. Vacsina objektov bude budovana, resp. zakladand nad hladinou podzemnej vody.
Hibkovo, s moZznym dosahom na hladinu podzemnej vody, budd zakladané iba premostenie dialnice D2.
Zakladanie objektov bude zrejme v niektorych pripadoch vyzadovat kratkodobé ¢erpanie podzemnych vod,
tato sa vsak bude vracat do horninového prostredia. Pri zakladani objektov na pilétach nedéjde k zmene
hladiny podzemnej vody.
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Navrhovany spOsob odvodnenia rychlostnej cesty respektuje princip zadrziavania vody v krajine, takze
stavba nebude mat vplyv na rezim podzemnych vod.

Za suchozemské ekosystémy zdvislé na podzemnej vode sa v zmysle podkladov SOP SR pre druhy cyklus
planov manazmentov povodi povazuju biotopy uvedené v nasledujucej tabulke. Tieto biotopy vykazuju
uréity mieru senzibility na podzemné vody. Ich stav a fungovanie méze byt priamo ovplyvnené stavom
podzemnej vody, pokial je Utvar podzemnej vody vyznamne naruseny.

Tab. 23 Suchozemské biotopy zavislé na podzemnej vode

P.c. Koéd Nazov biotopu
biotopu
1 1340 Vnutrozemské slaniska a slané luky (S11)

Karpatské travertinové slaniska (S12)

2 1530 Pandnske slané stepi a slaniska (S13)

3 6410 Bezkolencové liky

4 6430 Vysokobylinné spolocenstva na vlhkych lukach (Lk5)

5 7110 Aktivne vrchoviska (Ral)

6 7120 Degradované vrchoviska schopné prirodzenej obnovy (Ra2)

7 7150 Prechodné raseliniska a trasoviska (Ra3)

8 7210 | Vapnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvazu Caricion davallianae (Ra5)
9 7220 Penovcové prameniska (Pr3)

10 7230 | Slatiny s vysokym obsahom baz (Ra6)

11 91D0 Raseliniskové brezové lesiky (Ls7.1)

Raseliniskové borovicové lesiky (Ls7.2)
Raseliniskové smrekové lesiky (Ls7.3)

12 91E0 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (Ls1.3)
Horské jelSové luzné lesy (Ls1.4)
Vrbovo-topolové nizinné luzné lesy (Ls1.1)

13 9190 Vlhko a kyslomilné brezovo-dubové lesy (Ls3.6)

14 9410 Podmacané smrekové lesy (Ls9.3)

V priestore navrhovanej krizovatky suchozemské ekosystémy zdvislé na podzemnej vode neboli
identifikované. V rdmci vystavby a prevadzky krizovatky navyse nedéjde k odberom podzemnej vody, ktoré
by mohli mat vplyv na zmenu hladiny v Gtvaroch podzemnej vody ovplyviiujlcu tieto biotopy.

Vzhladom na lokalizdciu atechnické riesenie predmetného Useku rychlostnej cesty sa ovplyvnenie
dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000100P - Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov
Viedenskej panvy a sucasne predkvartérneho Gtvaru SK2002000P - Medzizrnové podzemné vody zapadnej
Casti Viedenskej panvy nepredpoklada.

Zdver
Z vyssie uvedenej analyzy a vyhodnotenia vplyvov na povrchové a podzemné vody vyplyva, Ze:

e stavba nebude mat vplyv na fyzikdlne (hydromorfologické) charakteristiky Utvarov povrchovej vody,
t.j. hydrologicky rezim, priechodnost riek, usporiadanie riecneho koryta, priemernd Sirku koryta,
premenlivost $irky, premenlivost hibky, substratové podmienky, $trukturu a podmienky pribreinej
zény a narusenie lateralnej spojitosti mokradi/inundacii, nakolko v izemi nie st Gtvary povrchovej
vody vyclenenég;

e stavba nebude mat meratelny vplyv na zmenu hladiny Utvarov podzemnej vody;
e stavba neovplyvni suchozemské ekosystémy zavislé na podzemnej vode.

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat, Ze stavba Dialnica D2, krizovatka Studienka nebude mat vplyv
na plnenie environmentélnych cielov podla €l. 4 rdmcovej smernice o vodach a nie je potrebné uplatriovat
vynimku z neplnenia cielov podla ¢l. 4.7 tejto smernice, resp. podla § 16 ods. 6 pism. b) vodného zakona.
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Napriek uvedenému bude po vypracovani dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie potrebné aplikovat
postup podla § 16a vodného zakona.

6 VPLYVY NA PODU

Hlavnym vplyvom na podu je jej zaber. V danom pripade sa jedna hlavne o trvaly zaber lesnych pozemkov.
Vycislenie zaberov pod je uvedeny v kapitole 111.2.3.

Vplyvy na kvalitu pédy

V priebehu vystavby mozno vzhladom na pouzitie tazkej techniky poditat s degradaciou, zhutnenim
podneho profilu a potencidlnou intoxikdciou pbédy v blizkosti stavanej komunikacie, manipulacnych pdsoch
a v stavebnych dvoroch.

Stavebnymi zasahmi pocas vystavby cestnej komunikacie je mozné ocakavat zmeny kvality pédneho fondu
v bezprostrednom okoli telesa cesty a v miestach rekultivovanych po doc¢asnom zdbere pody. Zmeny kvality
sa prejavia v zavislosti na realizovanej rekonstrukcii a rekultivacii.

Inou zmenou kvality podneho fondu je mozind kontaminacia pod pocas vystavby a prevadzky cestnej
komunikacie. Pocas vystavby su najviac ohrozené spomenuté priestory kumuldcie stavebnych préc - okolie
vacsich stavebnych objektov, stavebné dvory, odstavné plochy strojov a zariadeni.

Kontaminacia pod pocas prevadzky cestnej komunikacie zavisi od viacerych faktorov:

e samotna produkcia latok kontaminujucich podu (vyfukové plyny, prostriedky zimnej udrzby)
e vzdialenost od cesty
e pufrovacia schopnost pddy (odolnost pody voci antropogénne podmienenému zakyslovaniu).

Na zadklade doterajsich vyskumov a merani mozno charakterizovat vplyv cestnej dopravy na okolie
nasledovne:

e asi 70 az 90 % emitovaného mnozZstva kovov z dopravy sedimentuje v tesnej blizkosti komunikacie
vo vzdialenosti od 3 do 30 m

e znecistenie sa viaZe prevazne na povrchovu vrstvu cca 25 cm.

Na zdklade pozorovani vplyvu vyfukovych plynov na vegetaciu je moZné za z6nu moziného negativneho
ovplyvnenia pod povazovat zénu do vzdialenosti cca 20 - 30 m od cestnej komunikacie. Mozna
kontamindcia pbdy zavisi na priepustnosti a timiacej (pufrovacej) schopnosti pod. Pufrovacia schopnost pod
posudzovaného Uzemia je vzhladom k ich fyzikalno-chemickym vlastnostiam dobra, rozhodujucim faktorom
moznej kontaminovatelnosti je priepustnost pod a substratu.

Osobitnym pripadom potencidlnej kontamindcie pod su havarie vozidiel, spojené s inikom pohonnych
hmot alebo prepravovanych chemickych latok. Vznikne pritom lokdlne zneclistenie pddy, ktoré bude
vyzadovat vCasny sanacny zasah, aby znecistenie nepreniklo do podzemnych vod.

7 VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Navrhovand stavba sa umiestiiuje do polohy kriZenia cesty 11/590 s trasou dialnice D2. Ide o antropicky
ovplyvriované tzemie prevadzkou dotknutych liniovych stavieb (napr. ochranné pasmo dialnice D2 a pod.) a
kontaktom s prilahlymi urbanizovanymi plochami. Takyto charakter prostredia ma vplyv na sucasny
rastlinny pokryv rieSeného Uzemia, ktory je tvoreny prevaine ruderdlnou vegetdciou na
neobhospodarovanej pbéde, krikovymi skupinami, kompaktnymi porastmi borovice lesnej, vegetacnymi
prvkami dialnice (zatrdvnené svahy dialnice, stredovy zeleny pas a pod.).

V posudzovanom Uzemi sa nevyskytuju chranené ani inak vzacne druhy drevin a taktieZ nie je zaznamenany
vyskyt vzacnych, resp. kriticky ohrozenych rastlinnych taxénov. Z pohladu technického riesenia stavby sa
uvazuje s vyrubom lesnych pozemkov (na ploche 5,375 ha). Pocas vystavby je potrebné zohladnit aj zasahy
do okolitej vegetacie, ktora nemusi byt Uplne odstranena.
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Pre eliminovanie negativnych vplyvov a po ukonéeni stavebnej cinnosti musi byt okolie stavby
rekultivované a zaclenené do okolia vegetacnymi Upravami. Uprednostiujeme vysadbu domdcich druhov
schopnych vyvoja v nepriaznivejSich podmienkach. PodrobnejSie rieSenie sadovnickych Uprav bude
spresnené v dalSom stupni projektového riesenia stavby.

Vplyvy na ZivociSstvo v etape vystavby navrhovanej Cinnosti si kratkodobé a cCiastocne rusivé pocas
stavebnych prac. Etapa vystavby prindsa negativne faktory pre ovplyvnenie Zivotného prostredia
Zivocichov: hluk, prasnost, presuny stavebnych mechanizmov, mozné uUniky pohonnych hmét do pddy,
vyrub vegetacie a pod. DdleZitou skuto¢nostou realizicie navrhovanej stavby a jej vplyvu na Zivoéisstvo je
jej poloha, vyskové a technické rieSenie. Navrhovana stavba bude v Uzemi Unosnd a akceptovatelna z
nasledujucich dovodov:

e Navrhovana krizovatka bude umiestnend v polohe suéasného premostenia dialnice D2 s cestou
11/590, tzn. neddjde k realizacii stavby v inej/novej polohe v menej ovplyvnenom Uzemi
antropickymi vplyvmi. Riziko negativnych vplyvov na faunu sa znizZuje zvac¢sujucou sa vzdialenostou
od existujucich dopravnych koridorov, na ktoré si okolita fauna uz zvykla.

e Stavba bude lokalizovand v uzemi v dosahu vplyvov z prilahlého urbanizovaného Uzemia a nebude
vytvarat v Uzemi novu bariéru.

e Navrhovana stavba svojim umiestnenim a technickym rieSenim nezasiahne zasadnym sp6sobom do
integrity chranenych Uzemi lokalizovanych v jej SirSom okoli a zaroven nebude narusat celistvost
lesnych biotopov v prifahlom uzemi.

e Vsetky prace spojené svyrubom drevin bude potrebné realizovat v mimohniezdnom obdobi
(august — februar) a zaroven v ¢o najkratSej dobe.

e Stavba bude oplotena (elimindcia stretu zveri s dopravnymi prostriedkami).

Priamo v zabere stavby sa chranené biotopy nenachadzaju.

Na zaklade horeuvedenych skutocnosti hodnotime navrhovanu ¢innost z pohladu jej vplyvu na ZivociSstvo
ako realizovatelnu.

Chrdanené druhy

V posudzovanom Uzemi nebol identifikovany vyskyt chranenych druhov rastlin, z toho dévodu navrhovana
stavba nie je v konflikte so zaujmami druhovej ochrany.

Chranené stromy

V zaujmovom Uzemi sa chranené stromy nenachdadzaju a tak nebudu vystavbou dotknuté.

8 VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY, KRAJINNY
OBRAZ

Realizaciou navrhovanej ¢innosti déjde k Ciastocnej zmene funkénej krajinnej Struktiry dotknutej lokality,
nakolko v izemi bude umiestneny novy krizovatkovy uzol. Jeho realizaciou dojde na jednej strane k narastu
podielu pléch dopravnej infrastruktiry a technickych prvkov na ukor lesnej pédy a okolitej vegetacie, na
druhej strane prispeje k posilneniu dopravnej funkcie Uzemia, optimalizacii trds ndkladnej dopravy
(priemyselné aktivity v Malackach v pripade realizdcie priemyselného parku Eurovalley) a zabezpeceniu
odklonu tazkej nakladnej dopravy z intravilanu mesta Malacky.

Stavba nebude narudsat struktiru polnohospodarsky vyuzivaného Gzemia v jej okoli a nebude menit obytné
Struktury sidla. K tomuto bodu konstatujeme, Ze v plathom Uzemnom plane mesta Malacky sa s realizaciou
navrhovanej ¢innosti uvazuje.

Navrhovand ¢innost bude zaélenena do krajiny vegetaénymi Upravami, Gpravami terénu a rekultivacnymi
pracami (vetvy kriZovatky, dialnica D2, cesta Il. triedy).

Mozino teda konstatovat, Ze navrhovana stavba je z pohladu jej vplyvu na Struktdru a vyuZzivanie krajiny
realizovatelna.
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Vplyvy na scenériu krajiny

Z hladiska lokalnych aspektov scenérie krajiny je mozné ocakavat zmenu scenérie krajiny, kedy do krajiny
bude za¢lenené nové technické dielo, ktoré pozmeni sucasnu scenériu krajiny.

Vplyv navrhovanej ¢innosti na scenériu krajiny bude akceptovatelny z nasledovnych dévodov:
e Stavba sa umiestiiuje do stcasnej polohy premostenia telesa dialnice D2 s cestou 11/590.

e Vzhladom na technické riesenie stavby (vetvy krizovatky, nasypy) nepredpokladdme vznik novej
vyznamnej dominanty v krajine.

e Stavba bude zaclenena do krajiny vegetacnymi Upravami.

Realizdciou navrhovanej ¢innosti neddjde k vizualnemu ovplyvneniu pohladov na kultdrne pamiatky alebo
vyznamné krajinarske miesta v jej okoli.

9 VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Vplyvy navrhovanej ¢innosti na velkoplosné a maloplosné chranené Uzemia nepredpokladdme z dévodu, Ze
navrhovana ¢innost nezasahuje a v jej blizSom okoli sa nevyskytuju Ziadne velkoplosné ani maloplosné
chranené Gzemia (v zmysle zakona NR SR ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov). V rieSenom uUzemi plati 1. Stupen Uzemnej ochrany prirody a krajiny. Negativne vplyvy
navrhovanej ¢innosti na velkoplosné/maloplosné chranené Uzemia neboli identifikované.

Na ploche rieSeného Uzemia sa nenachddzaju prirodzené biotopy, ani vzacne biotopy eurdpskeho a
narodného vyznamu.

Navrhovana investicia v danom Useku dialnice D2 nie je v priamom strete s Uzemiami Natura 2000.
NajblizSou lokalitou Natura 2000 je SKUEV016 Orlovské visky o rozlohe 207,21 ha nachadzajuca vo
vzdialenosti cca 200 m od vychodne umiestnenych okruznych kriZzovatiek na ceste 11/590. Ostatné lokality
Natura 2000 su vzdialené viac ako 500 m (UEV Masterova lika a CHVU Zahorské Pomoravie) a vplyv na tieto
Uzemia je vyluceny.

Pre navrhovanu cinnost bolo v rdmci zdmeru spracované: ,Hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy
Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich
ZivoCichov a rastlin“, (RNDr. Peter Krempasky, 03/2020). Ciefom hodnotenia bola identifikdcia moznych
vplyvov navrhovanej ¢innosti na predmet ochrany a celistvost dotknutych lokalit Natura 2000.

Na zaklade vysledkov/zaverov spracovanej studie/hodnotenia vplyvov mozeme konstatovat:

Priame ovplyvnenie nebolo indikované a z nepriameho je potrebné detailnejSie posudit moznost
ovplyvnenia znecistenym ovzdusim, hlukom a inymi rusivymi vplyvmi. Je pri tom potrebné vychadzat zo
st¢asnej situacie, ked vzdialenost jestvujicej dialnice D2 od UEV je priblizne 300 m a cesty 11/590 priblizne
200 m. Vybudovanie krizovatky bude vo vztahu k UEV prakticky znamenat, Ze sa oproti sti¢asnej situacii
priblizi k UEV iba t4 ¢ast dopravného prudu, ktord bude vyuZivat krizovatku pre odbocenie z dialnice v
smere z Bratislavy na cestu I11/590 v smere na Malacky a na pripojenie z cesty 11/590 od Malaciek na dialnicu
v smere do CR. Rychlost dut na tejto vetve krizovatky bude nizia, ako rychlost dut na dialnici a teda aj
rusivé vplyvy budu nizSie. Obdobne rusivé vplyvy pocas vystavby budu v suvislosti s existujacimi vplyvmi
dialhice zanedbatelné.

S ohlfadom na vyssie uvedené a na mieru vnimavosti konkrétnych chranenych druhov na rusivé vplyvy je
mozné konstatovat, Zze navrhovana ¢innost nebude mat Ziadny preukazatelny vplyv na predmety ochrany
UEV Orlovské vigky, ktoré mézu potencidlne vyuzivat najblizie kontaktné ¢asti UEV.
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Predpokladané vplyvy projektu na predmety ochrany v dotknutom UEV st zhrnuté v nasledujucej tabulke.

Nazov druhu Vyznamnost vplyvov | Charakteristika vplyvov

drevnik ryhovany (Rhysodes sulcatus)

fazac velky (Cerambyx cerdo) bez vplyvu na populaciu a biotop druhu

plochac cerveny (Cucujus cinnaberinus)

ol ©o| o] o

rohac obycajny (Lucanus cervus)

Vyznamnost vplyvov bola hodnotena podla nizsie uvedenej tabulky.

Hodnota Vyznamnost vplyvu Skrateny popis vyznamnosti vplyvu

-2 Vyznamny negativny vplyv | Negativny vplyv na integritu Uzemia podla ¢l. 6.3 smernice o biotopoch
Vyznamny rusivy aZ likvidaény vplyv na biotop alebo

populdciu druhu alebo ich podstatnd Cast; vyznamné narusenie
ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, vyznamny zdsah do
biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.

-1 Mierne negativny vplyv Obmedzeny (mierny) nevyznamny negativny vplyv. Mierne rusivy vplyv
na biotop ¢i populaciu druhu; mierne narusenie ekologickych podmienok
biotopu alebo druhu, okrajovy zasah do biotopu alebo do prirodzeného
vyvoja druhu. MoZno ho zmiernit alebo wylucit navrhnutymi
zmierfiujucimi opatreniami

0 Nulovy vplyv Ziadny preukdazatelny vplyv

+1 Mierne pozitivny vplyv Mierne priaznivy vplyv na biotop alebo populdciu druhu, mierne
zlepSenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, mierne
priaznivy zasah do biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.

+2 Vyznamny pozitivny vplyv | Vyznamny priaznivy vplyv na biotop alebo populdciu druhu, vyznamné
zlepsenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, vyznamny
priaznivy zasah do biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.

Navrhovana ¢innost nepredstavuje vplyv na integritu a predmety ochrany Gzemi Natura 2000.

10  VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Navrhovana stavba krizovatky Studienka nie je v kolizii so Ziadnym prvkom USES.

11  VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

Navrhovand ¢innost nebude mat negativne vplyvy na priemyselnd vyrobu. Hodnotena c¢innost nebude
branit rozsireniu podnikatelskych aktivit a rozvoju priemyselnej vyroby v regiéne. Naopak vybudovanim
kriZovatky zjednodusi predovsSetkym ndkladnud prepravu k zaujmovym lokalitdm mesta Malacky,
predovsetkym v suvislosti s pldnovanou vystavbou priemyselného parku Eurovalley.

Negativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na polhohospoddrsku vyrobu neboli identifikované, nakolko prilahlé
Uzemie v susedstve rieseného Uzemia nie je polnohospodarsky obhospodarované. Stavba nebude branit
pristupu polnohospodarskych mechanizmov na okolité polnohospodarsky vyuZzivané pozemky.

Pocas vystavby dojde k zdsahom do lesnych porastov, ktorych zabery su spracované v tab.2.

Lesy atym ilesné hospodarstvo je ¢innostou priamo dotknuté. Navrhovana ¢&innost bude mat urcité
negativne dopady na lesné hospodarstvo a to najma:

»  znizenie produkénej plochy a tym aj prirastku,
» moznost lokalnej erdzie pody,
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strata z predcasnej likvidacie porastov ¢o prestavuje ekonomicku stratu uzivatela zo znizenia produkcie,
znizenia spenazenia dreva (tensie sortimenty) a zvySenych nakladov na tazbu a sustredovanie dreva pri
vyrube.

12 VPLYVY NA KULTURNE PAMIATKY A ARCHEOLOGICKE LOKALITY

Navrhovand stavba vedie mimo kulturnych a historickych pamiatok, ako aj architektonicky vyznamnych
budov. Napriek tomu pri naslednej priprave je vsak potrebné postupovat podla zdkona ¢. 49/2002 Z.z.
o ochrane pamiatkového fondu a stavebného zadkona ¢. 50/1976 Z.z. Aredl stavby sa nenachadza v
pamiatkovej zone mesta Malacky.

Archeologické lokality

Posudzovana ¢innost nebude mat negativny vplyv na archeologické naleziska.

Navrhované zmeny pévodny stav neovplyviuju.

13 KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

V suvislosti s prevadzkou krizovatky Studienka je potrebné v Uzemi poditat s kumulativnymi vplyvmi hluku
a emisii.

V rieSenom Uzemi je dominantnym zdrojom hluku cestna doprava, osobitne dialnica D2, cesta I1/590, cesta
I/2, ktoré sa v meste spolu s cestou 11/503 v centre mesta Malacky krizuju. Po vybudovani krizovatky
Studienka a severného prepojenia cesty I/2 a ll/590 v danom Useku prevezmu tieto komunikacie funkciu
tranzitnej dopravy, ktord v sucasnosti prechadza cez mesto Malacky. Sucasne bude takto riesena aj
potencidlna doprava suvisiaca s priemyselnym parkom Malacky. Iné vyznamné zdroje hluku sa v Uzemi
nevyskytuju. Ostatné zdroje hluku, ktoré spolupdsobia v Uzemi su lokdlneho vyznamu a maju charakter
atypickych zvukov (nepravidelné stavebné prace, kosenie a pod.). Prevadzkovy hluk z priemyselnej vyroby
je umiestneny v juznej Casti mesta Malacky v okoli Tovarenskej ulice. Z uvedeného mozno konstatovat, Ze
kumulativny vplyv hluku predstavuje predovsetkym cestna doprava na dialnici D2 s novonavrhovanou
krizovatkou Studienka (s aplikovanim navrhovanych protihlukovych opatreni) tranzitnd doprava na
navrhovanom prepojeni cesty 1/2 a 11/590 a zostatkova doprava na ceste /2.

Dotknuté Uzemie je lesohospodarsky vyuZivané, v zdpadnej Casti su plochy polhohospodarskej pody,
pricom hlavne v mimovegetacnom obdobi pocas suchych klimatickych podmienok dochddza k veternej
erozii a tym k zvySenej vyskytu prasnosti. Zdrojom emisii, ktoré pésobia kumulativne s emisiami dopravy su
aj lokalne domové kureniska.

Vystavba krizovatky Studienka v spolupésobeni s navrhovanym prepojenim cesty 1/2 a ll/590 vyznamne
prispeje k zniZzeniu hlukovej zataze a k produkcii emisii, a tym k zlep3eniu stavu Zivotného prostredia a
bezpecnosti chodcov a cyklistov v intravilane mesta Malacky.

Navrhované zmeny v porovnani so suéasnym stavom nebudd mat vplyv na ndrast kumulativnych vplyvov
v intravildne mesta Malacky, prejavia sa skor v priestore samotného telesa krizovatky.

14 SUMARNE ZHODNOTENIE VPLYVOV ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Specifikom predloZzeného ozndmenia o zmene je skutocnost, e navrhovana zmena predstavuje ndvrhy
uplne novej stavby krizovatky v priestore, kde je v si€asnosti premostenie dialnice D2 cestou 11/590 bez
akéhokolvek vzdjomného prepojenia. Z pohladu vplyvov navrhovanej Cinnosti to znamena porovnanie
s nulovym stavom, ktory predstavuje sucasné dopravné rieSenie. Ani v minulosti sa Ziadne alternativne
rieSenia vdanom uUzemi nenavrhovali. Technicka studia zroku 2018 bola prvym navrhom na zmenu
dopravnych vztahov v danom Gzemi.
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Jednym z podkladov pre navrh dopravného riesenia bola identifikdcia problémov, ktoré by nastali, ak by sa
krizovatka D2 Studienka nerealizovala. Mesto Malacky je na dialnicu D2 napojené krizovatkou D2 Malacky.
Ide o krizovatku s cestou I1/503. Okrem cesty 11/503 je umozneny priamy vstup do mesta po ceste 1/2, 11/590
a 11/1113, ktoré prechadzaju intravildnom mesta. Prijazd z uvedenych ciest na dialhicu je mozny iba cez
intravildan mesta. Ako bolo vysSie uvedené, moznost napojenia cesty I11/1113 z Rohoznika na dialnicu D2
bude rieSeny krizovatkou D2 Rohoznik (predpokladané sprevddzkovanie v roku 2026), ¢im sa odkloni
tranzitna doprava z intravildnu mesta a odlah¢i sa ul. Duklianskych hrdinov a intravildnovy Usek ciest 11/590
a ll/503.

Podobny pozitivny prinos sa o¢akava od krizovatky D2 Studienka spolu s prepojenim ciest I/2 a 11/590.

Obe investicie su Uzko spaté, nakolko ani jedna z nich, ak by bola rieSend samostatne, by nepriniesla
Ziadany efekt. Vystavba uvedenych investicii vyrazne odlahci cestu 1/2 a tieZ cestu 11/503 v intravildne mesta
Malacky.

Prepojenie ciest I/2 a 11/590 odkloni dopravu este pred vstupom do mesta a nasmeruje na krizovatku D2
Studienka. Cesta I/2 (v smere od severu na juh) nie sice kapacitne pretaZzend, ale prechddza husto
zastavanym Uzemim s vyraznym pohybom pesej dopravy. Vyznamnym zlepSenim bude odlahcenie riadenej
kriZovatky v centre mesta.

V krizovatke véésina dopravy z cesty |/2 prechadza na cestu 11/503 a smeruje na dialnicu D2. Tato doprava
bude mdct vyuzit planovanu krizovatku D2 Studienka spolu s navrhovanym prepojenim. Odlahéi sa tak
cesta 11/503 a predovsetkym okruzné krizovatky, ktoré by postupne prestali vyhovovat vyhladovym
narokom.

Zhodnotenie vyznamu a vlastnosti ocakdvanych vplyvov

Vyznam a vlastnosti o¢akavanych vplyvov je posudeny v sulade s prilohou €. 10 k zakonu €. 24/2006 Z. z.,
ktord stanovuje kritériad pre zistovacie konanie podla § 29 zdkona. Bola pritom brana do Uvahy povaha a
rozsah navrhovanej ¢innosti vo vztahu k miestu vykonavania navrhovanej ¢innosti, ako aj stvislost s inymi
¢innostami. Navrhovanad ¢innost bola vyhodnotena aj vo vztahu k ndrokom na vstupy (zaber pddy,
vyuzivanie vody, potreba surovin a celkové vyuzitie prirodnych zdrojov, potreba energetickych zdrojov)
a k charakteru vystupov (znecistenie ovzdusia, tvorba odpadov, odpadové vody, iné odpady, hluk, vibracie,
Ziarenie, teplo, zapach a iné ocakavané vplyvy).

Sumarne zhodnotenie ocakavanych relevantnych vplyvov zmeny navrhovanej cinnosti z hladiska ich
vyznamnosti a ¢asového po6sobenia je vyhodnotené prostrednictvom nasledovnej matice, v ktorej je
prehladne identifikovany pravdepodobnost, rozsah a charakter vplyvu podla kritérii:

e obdobie trvania - frekvenciu a reverzibilitu vplyvu

e primarny, sekundarny

e doba trvania - docasny, trvaly, periodicita

e kumulativnost, synergickost s vplyvom inych existujucich alebo schvalenych ¢innosti
e zmiernitelnost opatreniami

e vyznamnost vplyvu ¢iselnym ohodnotenim.

Body pri hodnoteni vyznamnosti boli pridelované na zaklade nasledovnej Skaly verbdlnej vyznamnosti:

0 bez vplyvu, minimalny aZ zanedbatelny vplyv
1 vplyv mierny, lokalny, kratkodoby, eliminovatelny dostupnymi prostriedkami, minimalny rozdiel
voci sucasnému stavu, resp. vyhlfadovému stavu pri nulovom variante

2 vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou poésobenia, zmiernitefny dostupnymi prostriedkami,
badatelny rozdiel voci su¢asnému stavu, resp. vyhlfadovému stavu pri nulovom variante

3 vyznamny vplyv, s dlhodobym p6sobenim, zmiernitelny obtiazne alebo vobec, podstatny rozdiel
oproti sucasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

Obdobnym sp6sobom bola vyhodnotena vyznamnost vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti oproti sic¢asnému
stavu. hodnoteni vyznamnosti boli pridefované na zaklade nasledovnej skaly verbalnej vyznamnosti:
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bez vplyvu, minimalny az zanedbatelny vplyv
1 vplyv mierny, lokalny, kratkodoby, eliminovatelny dostupnymi prostriedkami, minimalny rozdiel
vo i su¢asnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

2 vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou poésobenia, zmiernitelny dostupnymi prostriedkami,
badatelny rozdiel voci su¢asnému stavu, resp. vyhlfadovému stavu pri nulovom variante

3 vyznamny vplyv, s dlhodobym pdsobenim, zmiernitelny obtiazne alebo vébec, podstatny rozdiel
oproti sucasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

Tab. 24 Sumdrne vyhodnotenie vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti

8 g
Vplyv z - Z E E E g 2
z| 8 | > |2 | E|2|2|£E|¢g
£ 2 § o 5 |T| 2| E E|%B
£ $|aoa | Ef|& |2 |2 8|8 |F | =
Vplyvy na obyvatelstvo a zdravie fudi
Vplyv hluku pocas vystavby X X X X -1 0
Vplyv hluku pocas prevadzky X X X X -2 -1
Znedlistovanie ovzdusia pocas vystavby X X X X -2 0
Znecistovanie ovzdusia pocas prevadzky X X X X +2 | -1
Ovplyvnenie pohody obyvatelov X X X +1 | +1
Vizualne vplyvy X X -1 -1
Bezpecénost premavky X X +2 | +1
Vplyvy na prirodné prostredie a zdroje
Zaber pody a lesnych pozemkov X X X X -2 -2
Vplyvy na reliéf a horninové prostredie X X X X -2 0
Spotreba vody X X -1 0
Spotreba energetickych zdrojov X X -1 0
Tvorba odpadov X X X -1 0
Tvorba odpadovych vod X X X -1 0
Vplyv na povrchové vody X X 0 0
Vplyv na podzemné vody X X X X -1 0
Znecistovanie ovzdusia X X X -1 0
Vplyvy na zmenu klimy a jej rizika X X X -1 0
Zaber vzacnych biotopov X X X -2 0
Vplyvy na USES a biodiverzitu X X X X -1 0
Ovplyvnenie chranenych Gzemi a Uzemi Natura X X X X 0 0
Ovplyvnenie priechodnosti migra¢nych koridorov X X X X -1 0

Z vyhodnotenia vyplyva, Ze najvyznamnejSimi vplyvmi vystavby krizovatky na obyvatelstvo su hluk,
znecistovanie ovzdusia, vizudlne vplyvy a zaber lesnych pozemkov. Uvedenie krizovatky do prevadzky bude
znamenat z hladiska hlukovej a imisnej zataze obyvatelstva oproti si¢asnému stavu zlepsenie v centralnej
Casti mesta Malacky, nakolko v spojeni s prepojenim s cestou I/2 sa odkloni podstatna cast dopravy
v centre mesta. Navrh protihlukovych opatreni rieSené v ramci zmeny navrhovanej Cinnosti znamena
zlepSenie stavu oproti pévodnému rieseniu v lokdlnom meritku. Navrhovanymi zmenami sa zvysi
bezpecnost a zlepsi aj dopravna obsluha Gzemia.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1 UCEL PROJEKTU

Ucelom a ciefom predkladaného zadmeru je postdenie dialni¢nej mimouroviiovej krizovatky Studienka, jej
posudenie, vyhodnotenie a vyber najvhodnejSieho rieSenia z hladiska technického, dopravného,
ekonomického a environmentalneho. Krizovatka Studienka bude riesit napojenie cesty 11/590 na dialnicu D2
s respektovanim existujuceho Sirkového usporiadania dialnice D2 na kategériu D26,5/120.

Mesto Malacky je na dialnicu D2 napojené krizovatkou D2 Malacky. Ide o kriZovatku s cestou II/503. Okrem
cesty 11/503 je umozZneny priamy vstup do mesta po ceste 1/2, 11/590 a 1lI/1113, ktoré prechadzaju
intravildnom mesta. Prijazd z uvedenych ciest na dialnicu je mozny iba cez intravildn mesta. Ako bolo vyssie
uvedené, moznost napojenia cesty 111/1113 z Rohoznika na dialhicu D2 bude rieseny krizovatkou D2
RohozZnik (predpokladané sprevadzkovanie v roku 2026), ¢im sa odkloni tranzitnd doprava z intravilanu
mesta a odlahdéi sa ul. Duklianskych hrdinov a intravildanovy usek ciest 11/590 a 11/503. Podobny pozitivny
prinos sa ofakava od krizovatky D2 Studienka spolu s prepojenim ciest 1/2 a 11/590.

2 STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Krizovatka Studienka je umiestnend na dialnici D2 v jej dialni¢nom kilometri 25,638. V uvedenom kilometri
dialnicu kriZuje cesta Il. triedy . 11/590.

Dotknutd cestna siet:

e dialnica D2
e cesta druhej triedy I1/590

Umiestnenie MUK nevyhovuje ¢l. 9.3 STN 73 6101 o najmensej pripustnej vzdialenosti cestnych krizovatiek
pre dialnice s vn=120 km/h, ktora podla normy predstavuje 5 km. Vzdialenost najblizsej navrhovanej MUK
Rohoznik je 2150 m. Z toho dbévodu bola je potrebné poziadat o udelenie Suhlasu s odlisSnym technickym
rieSenim od STN 736101 ¢l. 9.3 tab. 19 — Najmensie pripustné vzdialenosti krizovatiek. Navrhovana MUK
Studienka je umiestnena v okrajovej Casti katastralneho Uzemia mesta Malacky, pri€om jej poloha je dana
koridorom jestvujucej dialnice D2, na ktoru sa napdja a cesty 11/590. Na zéklade technickej $tudie sa ukazal
navrh MUK ako opodstatneny z hladiska dopravného, ekonomického a environmentalneho.

Existujuce krizovanie cesty 11/590 a D2 neumoznuju rozvinut technicky navrh MUK do normovych
parametrov. DodrZanie normovych parametrov by si vyZiadalo extrémne zvysenie stavebnych nakladov na
preusporiadanie celej dopravnej infrastruktiry v danom regiéne. Podmienkou pre zabezpecenie
efektivnosti investicie je zrealizovanie prepojenia cesty 11/509 a cesty /2.

Navrhované riesenie pozostdva z Uplnej mimouroviovej deltovitej krizovatky napojenej na dialnicu D2 bez
kolektorov a na cestu II/590 pomocou dvoch velkych okruznych kriZzovatiek s vonkajsim priemerom 50m.
Sucastou zapadnej okruznej krizovatky bude aj napojenie buduicej prelozky cesty 11/590 s cestou I/2 a
napojenie planovaného priemyselného parku Eurovalley ¢ast B2 a A.

Umiestnenie Uplnej deltovitej krizovatky MUK Studienka bez kolektorov vychadza z poZiadaviek
objednévatela re$pektovat existujice krizenie dialnice D2 cestou 11/590 a umiestnenie vyhladového
prepojenia cesty 11/590 a I/2 ako prepojenie dialnhice D2 a cesty I/2 v zmysle Gzemného planu Bratislavského
kraja a mesta Malacky.

Umiestnenie MUK nevyhovuje minimalnej vzdialenosti krizovatky a odpocivadla podla STN 73 6101 (¢l.
12.5.3) pre smer Kuty - Malacky.

Umiestnenie MUK nevyhovuje ¢l. 9.3 STN 73 6101 o najmensej pripustnej vzdialenosti cestnych krizovatiek
pre dialnice s vn=120 km/h, ktora podla normy predstavuje 5 km. Vzdialenost najblizsej navrhovanej MUK
RohozZnik je 2150 m.
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Deltovitd krizovatka je umiestnend v kumulativhom staniceni 25,664 dialnice D2. Je tvorend jednosmernou
vyjazdovou vetvou a vratnou vjazdovou vetvou v smere Bratislava — Kity a vyjazdovou a vjazdovou vetvou v
smere Kuty — Bratislava, ktoré sa si napojené na okruzné Uroviniové krizovatky na ceste 11/590.

Okruzné krizovatky st v kumulativnom staniceni 2,459 a 2,838 cesty 11/590. SU navrhované ako velké
okruiné krizovatky s vonkaj$im priemerom 50m. Sirka jazdného pruhu krizovatky je 5,50 m. Sirka
spevneného prstenca je 1,50 m.

Krizovatka v km 2,459 je navrhovand ako 5 ramennd okruzna krizovatka, ktora zabezpecuje napojenie
vyhladového prepojenia cesty 11/590 a I/2v smere na Velké Levare a vyhladové napojenie priemyselného
parku Eurovalley.

Okruzna krizovatka v km 2,838 je navrhovana ako velka trojramennd okruzna kriZovatka.

Umiestnenie krizovatky Studienka si vyZiada realizicia 4 protihlukovych stien v dizke 3771 m, vratane
usekov na ceste 11/590 a dialnici D2.

Zaciatok vystavby stavby ,Dialnica D2, kriZzovatka Studienka“ sa planuje v 10/2028 a koniec v 10/2030.

3 CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Zmeny navrhovanej ¢innosti sa tykaju predovsetkym priestoru celej krizovatky Studienka, nepriamo bude
ovplyvnené preusporiadanim dopravného systému severnej Casti mesta Malacky aj samotné okresné
mesto.

Navrhovana krizovatka Studienka je umiestnend v okrajovej Casti katastralneho Uzemia mesta Malacky,
pricom jej poloha je dand koridorom jestvujucej dialhice D2, na ktorG sa napaja a cesty 11/590. Vetvy
krizovatky su vedené cez sikromné pozemky a lesy mesta Malacky, vojenské lesy (Vojensky obvod Zahorie)
a pozemky sukromnych vlastnikov. Krizovatka je umiestnena mimo zastavené Uzemie.

4 ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Geomorfologické a geologické pomery

Hodnotené uzemie navrhovanej ¢innosti lezi podla geomorfologického clenenia (In: Atlas krajiny SR, 2002) v
Alpsko-himalajskej sustave, podsustave Pandnska panva, provincii Zapadopandnska panva, subprovincii
Viedenska kotlina, oblasti Zahorskd niZina, celku Borska niZina a podcelkov Bor aZahorské planavy.
Hodnotené Uzemie sa vyznacuje reliéfom so zvySenou intenzitou antropogénnych procesov. Z
morfologického hladiska predstavuje okolie hodnoteného Uzemia reliéf rovin a niv, ktoré tvoria negativne
morfostruktiry Pandnskej panvy — mladé poklesavajuce morfostruktury s agradaciou. Nadmorska vyska
rieSeného Uzemia sa pohybuje v intervale cca 174 — 176 m n. m.

Na geologickej stavbe zaujmového Uzemia sa podielaju sedimenty kvartéru a predkvartérneho podlozia
(neogén). Kvartér je v danom Uzemi zastUpeny antropogénnym, fluvidlnym, proluvidlnym, deluvidlnym a
eolicko-deluvidlnym komplexom.

Z hladiska geodynamickych javov ide o Uzemie stabilné, bez nachylnosti k vzniku svahovych deformdcii.
Pédne pomery

P6dne pomery hodnoteného Uzemia boli ovplyvnené najma podotvornym substratom, klimatickymi
podmienkami, antropogénnou ¢innostou a pod. V hodnotenom Gzemi navrhovanej ¢innosti si zastupené
nasledovné podne typy (VUPOP, 2015):

e dominantné pddy: regozeme arenické silikatové a kambizeme arenické, kyslé,

e sprievodné a lokdlne p6dy: podzoly arenické, gleje arenické/kambizeme arenické nasytené, lokalne
v depresiach gleje arenické
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Klimatické pomery

Podla Klimatickej klasifikicie podla Konéeka (1961 - 2010) (Klimaticky atlas Slovenska, SHMU 2015) je
Uzemie zaradené prevazne do teplej oblasti (priemerne 50 a viac letnych dni za rok s dennym maximom
teploty vzduchu 2 25 °C), do okrsku T6 — teply, mierne vlhky, s miernou zimou.

Hydrologické pomery

Zaujmové Uzemie patri do Ciastkového povodia rieky Morava. Hydrogeologické pomery dotknutého uzemia
sa vyznacuju vysokou prietoénostou a hydrogeologickou produktivitou (T= 1.10° - 1.10% m2.s"). Priemerny
ro¢ny $pecificky odtok Gizemia je 3 -5 l.s*.km™.

Dotknutym uUzemim a v jeho tesnej blizkosti pretekaju vodné toky Jezovka a Orlov kanal. Juzne od
dotknutého Uzemia pretekd vodny tok Malina s priemernym mesacnym prietokom nameranym na
vodomernej stanici Jakubov 0,499 m>.s™.

Podla hydrogeologickej rajonizacie patri rieSené uzemie do hydrogeologického rajénu QN 005 neogén
centralnej Casti Borskej niziny. Rezim zmeny hladiny podzemnej vody a jej kolisanie z dlhodobého hladiska
je moiné dokumentovat na pozorovacich sondich siete SHMU, nachadzajucich sa v &irom okoli
hodnoteného Uzemia.

Zahorsku nizinu buduju sedimenty neogénu, prikryté kvartérnymi sedimentmi. Najvyznamnejsie kolektory
spomedzi nich v SirSom dotknutom Uzemi su fluvidlne sedimenty rieky Moravy a Maliny. Oblasti alavii
Moravy a Maliny su zlozené z pieséitych Strkov s vyS$Sou priepustnostou, dosahuju vSak hriubku iba do
urovne zhruba 10 m.

Aluvidlne naplavy vykazuju vysoky stupen priepustnosti, no z kvalitativneho hladiska su ¢asto antropogénne
tazko postihnuté. Vyznamnejsie vyuzivané zdroje podzemnej vody su v katastralnych izemiach obci Velké
Levare, Plavecky Stvrtok a Suchohrad. Ide tu o vyuZivanie podzemnej vody aluvidlnych naplavov Moravy.

Vodohospoddrsky chrdnené uzemia
Posudzované Uzemie nie je stéastou ziadneho vodohospodarsky chraneného Gzemia.
Flora a fauna, biotopy

Zoograficky z hladiska limnického biocyklu patri ZivociSstvo hodnoteného Uzemia do pontokaspickej
provincie, podunajského okresu, do zapadoslovenskej casti. Z hladiska terestrického biocyklu patri
Zivocisstvo hodnoteného Uzemia do provincie stepi a jej pandnskeho Useku.

Z bezstavovcov byvaju dalej zastupené mnohonozky a stonézky, pavuky, chrobaky, bzdochy, roztoce,
cikady, vosky, blanokridlovce, dvojkridlovce, motyle a slizniaky. Na blizke urbanizované plochy sa viazu
nasledovné druhy Zivocichov, napr.: jez zapadoeurdpsky (Erinaceus europeus), potkan obycajny (Rattus
norvegicus), mys domova (Mus musculus), drozd Cierny (Turdus merula), straka obycajna (Pica pica), havran
polny (Corvus frugilegus) a pod.

Podla fytogeograficko-vegetacného clenenia (In: Atlas krajiny SR, 2002) lezi hodnotené Uzemie v dubovej

zéne, nizinnej podzdne, rovinnej oblasti okresu Bor.

Okolo krizovatky v polomere 500 m sme vytvorili buffer zénu — 78,5 ha. V tejto zéne plochu tvori priblizne
16 % polnohospodarska pdda, 9 % zastavand plocha (intravilan obce, cesty, domy a nadvoria, rybnik).
Vadsinu zény tvoria hospodarske lesy 71 % , prevazne boriny, v mensej miere agatiny a jelSiny na viatych
pieskoch a ostatok 4 % tvoria lesy v Uzemi eurdpskeho vyznamu Orlovské visky (SKUEV0169, hranica je
totozna s PR Orlovskeé vrsky).

Chranené uzemia prirody a krajiny

Do rieSeného Uzemia nezasahuju Ziadne chranené Uzemia, resp. ochranné pasma. V zmysle zdkona ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny tu plati I. stuperi ochrany. NajblizSie chranené Uzemie sa
nachddzaju v nasledovnych vzdialenostiach:

v' Chraneny areél Mesterova lika — najbliZ$ia vzdialenost je cca 750 m
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v Prirodna rezervécia Orlovské visky - najbliz$ia vzdialenost je cca 185 m

Natura 2000 je definovand v §28 zakona ¢. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v platnom zneni. Je
tvorend sustavou lokalit chraniacich v eurépskom meradle najviac ohrozené druhy rastlin, Zivocichov a
prirodné stanoviste (napr. raselinisko, skalné stepi, horské smreciny a pod.) na Uzemi EU. Sustavu Natura
2000 tvoria ,,Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV)“ a ,,Chranené vtacie Gzemia (CHVU)“.

V dotknutom Uzemi sa nachadzaju tieto prvky sustavy Natura 2000:

v Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) SKUEV0170 Mesterova ltka - najbliz$ia je cca 750 m

v Uzemie eurépskeho vyznamu (UEV) SKUEV0169 Orlovské vfgky - najbliz$ia vzdialenost je cca 185 m.
Obyvatelstvo a osidlenie

Realizaciou ¢innosti bude dotknuté k. U. okresného mesta Malacky a vplyvom dopravy bude dotknuté aj k.
U obce Studienka. Sidla administrativno-spravne prindlezia do okresu Malacky, Bratislavsky kraj.

Vo vyvoji celkového poctu obyvatelov pocas poslednych (vid. tabulka nizSie) sa v sidlach striedaju roky
miernych prirastkov a Ubytkov. Ubytok celkového poétu obyvatelov v dotknutych sidlach je jednak
v dosledku zniZovania prirodzenych prirastkov a tiez i v dosledku migracie. Celkovy prirastok za rok 2018
predstavoval v Malackdch +8 obyvatelov a v obci Studienka +27 obyvatelov. V roku 2018 Zilo v dotknutych
sidlach spolu 19 077 obyvatelov.

Kultarne a historické pamiatky a pozoruhodnosti
V priestore navrhovanej krizovatky sa kultdrne a historické pamiatky a iné pozoruhodnosti nenachdadzaju.
Archeologické lokality

Nakolko v Uzemi nebol robeny plosny archeologicky prieskum, neda sa pri zemnych pracach vylucit
moznost odkrytia novych dosial neevidovanych nalezisk. Preto je potrebné pri tychto pracach postupovat
v stlade s platnou legislativou. Narodné kultirne pamiatky ako aj archeologické nalezy a ndleziska odkryté

aj neodkryté su chranené v zmysle zdkona ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu (pamiatkovy
zakon), v zneni neskorsich predpisov.

5 HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOIA, ZA PREDPOKLADU
NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIE

V pripade, Ze sa navrhovany zamer nezrealizuje, zostane rieSené Uzemie v si¢asnom stave so sucasnymi
vstupmi a vystupmi do vsetkych zloZiek Zivotného prostredia, jeho charakteristika a popis sa nachadza v
kap. I11.6.1.

Krizovatka Studienka sa navrhuje v kontexte dalSich investicii v uzemi ato predovsetkym dopravného
prepojenia cesty I/2 a cesty 11/590 severne od mesta Malacky a vystavby priemyselného parku Eurovalley.

Mesto Malacky je na dialhicu D2 napojené krizovatkou D2 Malacky. Ide o krizovatku s cestou 11/503. Okrem
cesty 11/503 je umozneny priamy vstup do mesta po ceste I/2, II/590 a I1l/1113, ktoré prechadzaju
intravildnom mesta. Prijazd z uvedenych ciest na dialhicu je moZny iba cez intravildn mesta. Ako bolo vyssie
uvedené, moznost napojenia cesty 11l/1113 z Rohoznika na dialhicu D2 bude rieSeny krizovatkou D2
RohozZnik (predpokladané sprevadzkovanie v roku 2026), ¢im sa odkloni tranzitnd doprava z intravilanu
mesta a odlahdi sa ul. Duklianskych hrdinov a intravildanovy Usek ciest 11/590 a 11/503.

Podobny pozitivny prinos sa o¢akava od krizovatky D2 Studienka spolu s prepojenim ciest I/2 a 11/590.

Obe investicie su Uzko spaté, nakolko ani jedna z nich, ak by bola rieSend samostatne, by nepriniesla
Ziadany efekt. Vystavba uvedenych investicii vyrazne odlahci cestu 1/2 a tiez cestu 11/503 v intravildne mesta
Malacky.

Prepojenie ciest I/2 a 11/590 odkloni dopravu este pred vstupom do mesta a nasmeruje na krizovatku D2
Studienka. Cesta I/2 (v smere od severu na juh) nie sice kapacitne pretazend, ale prechadza husto
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zastavanym Uzemim s vyraznym pohybom pesej dopravy. Vyznamnym zlepSenim bude odlahlenie riadenej
krizovatky v centre mesta. V sucasnosti je v Stadiu rozpracovanosti technicka Studia pre danu stavbu
s nazvom ,,Prelozka cesty 11/590, Malacky - severny obchvat*.

V krizovatke védcésina dopravy z cesty |/2 prechadza na cestu I1/503 a smeruje na dialnicu D2. Tato doprava
bude mdct vyuzit planovanu krizovatku D2 Studienka spolu s navrhovanym prepojenim. Odlah¢i sa tak
cesta 11/503 a predovsetkym okruzné krizovatky, ktoré by postupne prestali vyhovovat vyhladovym
narokom.

Tieto naroky budud vyplyvat nielen z prirodzeného narastu dopravy a ale predovsetkym z rozvoja Gzemia,
ktoré je zamerané na budovanie priemyselného zazemia pre réznych dodavatelov. Najvacsim investicnym
zdmerom ma byt PP EUROVALLEY. Jeho vystavba je rozdelend na etapy a predstavuje viaceré stavebné
zoény.

Cast priemyselného parku je uz zrealizovand na juhu mesta (v okoli Tovarenskej ul.). Zény A a B, ktoré sa
planuju na Gzemi medzi Malackami a Velkymi Levarmi, budu generovat velké objemy dopravy, ktoré bez
priameho napojenia na dialhicu D2 nie je mesto Malacky schopné zvladnut.

V intravilane mesta, kadial' by prechadzala doprava na existujucu krizovatku D2 Malacky, resp. aj na
planovanu krizovatku D2 RohoZnik sa nachadzaju pripadne krizovatku problémové miesta (popisované v
smere od Studienky a Velkych Levarov)

- Prijazd po ceste 11/590 — ul. Osloboditelov, dvojpruhova cesta bez krajnic, prifahla zastavba rodinnych
domov, priame vyjazdy z objektov (domov) priamo na cestu, priechody pre chodcov, pohyb cyklistov v
spoloénom pruhu s automobilovou dopravou. Uplne nevhodnd trasa pre vysoku intenzitu tazkej
nakladnej dopravy.

- Cesta I1l/1113 - ul. Duklianskych hrdinov, mozZny prijazd na dialni¢nej krizovatke D2 Rohoznik, ale s
vyliéenim néakladnej dopravy nad 7,5t. Tazka nakladna doprava nebude méct vyufit prijazd na dialnicu
a musi pokracovat po ceste 11/590 a I1/503.

- Prijazd po ceste 1/2 — aZ po krizovatku s ul. 1. méja bezproblémovy Usek. Dalej pokracuje Brnenska ul.
ako 2-pruhovd miestna komunikacia, ktora prechddza husto zastavanym tzemim s vyraznym pohybom
pesej dopravy.

- Riadena krizovatka 1/2-11/503, kde by sa vyrazne zvysilo odbocenie vlavo na cestu 11/503 priamo do
centra mesta s vysokym podielom pesej dopravy a cyklistickej dopravy.

- Cesta IlI/503 — kapacitna komunikacia, ktora je schopna preniest aj vy$siu intenzitu nakladnych vozidiel.
Kapacita komunikacie je limitovana okruznymi krizovatkami. Na komunikdacii je zvySeny pohyb chodcov
v blizkosti nakupnej zény TESCO.

Uvedené problémové miesta si pomerne vysokym rizikom vzniku DN. V centre mesta je zvySena intenzita
tazkej nakladnej dopravy, ktoru by generovala pldnovana vystavba zon A a B Eurovalley neZiaduca.

Na zéklade takto zhodnotenej dopravnej situdcie je vystavba krizovatky, spolu s prepojenim 1/2- 11/590
podmienkou pre tak vyrazny rozvoj Gzemia. Nasledne bude dochadzat k narastu negativnych vplyvov
dopravy na zivotné prostredie v zastavanom Uzemi, dojde k zvy3eniu hlukovej a imisnej zataze, atd’.

) SULAD NAVRHOVANEJ ZMENY CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

UPN VUC Bratislavsky kraj - Pre Gzemie Bratislavského kraja je platnym Gzemnoplanovacim dokumentom
,Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj“, schvéleny Uznesenim ¢. 60 / 2013, zo dria 20. 09.
2013.

Zavazna cast Uzemného planu regiénu - Bratislavsky samospravny kraj bola vyhldsend Vieobecne zdvaznym
nariadenim Bratislavského samospravneho kraja (¢. 1/ 2013, zo dnia 20. septembra 2013).
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Zmeny a doplinky ¢.1 UPN R BSK boli schvalené Zastupitelstvom Bratislavského samospravneho kraja diia
29.09.2017 uznesenim €. 94/2017 a ich zavazna Cast bola vyhlasend VZN BSK ¢.3/2017 zo dria 29.09.2017 s
uéinnostou od 26.10.2017.

V grafickej dokumentacii Uzemného planu regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (Verejné dopravné
vybavenie, 2017, 1 : 50 000) je poloha / lokalizacia navrhovanej ¢innosti premietnutd, ale bez Specifikacie
technického riesenia.

Mesto Malacky — ma spracovany platny Uzemny plan mesta Malacky, ktory bol schvaleny uznesenim ¢&.
112/2002 VZN mesta Malacky €. 2/2002 zo dfia 28.10. 2002. UPN obsahuje 7 Zmien a doplnkov, posledné
z roku 2017. V Uzemnom plane mesta Malacky sa s realizaciou navrhovanej ¢innosti uvazuje.

7 SUMARIZACIA VPLYVOV VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy posudzovanej stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie mozno na zéklade
procesu EIA a postdenia zmien technického rieSenia zosumarizovat nasledovne:

Pocas vystavby

e zaber lesnych pozemkov

e naroky na zdroje surovin do nasypov

e vyrub stromov a krikov

e nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na rekreacné zazemie zdhradkarskej osady prejavujuci sa zvysSenym
hlukom a prasnostou

e tvorba odpadov.

Pocas prevddzky

e hluk

e emisie

e vizualny efekt.

Niektoré ztychto vplyvov pésobia kumulativne so sucasnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jednd sa
predovsetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy na navrhovanej krizovatke a sucasnej

cestnej sieti. Kumulativny vplyv s ostatnymi planovanymi ¢innostami v Gzemi bol zohladneny v dopravnych
progndzach a premietnuty do Specidlnych studii uz v technickej studii (emisna a hlukova studia).

Vplyvy na obyvatelstvo

Obdobie vystavby bude spojené s do¢asnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov
predovsetkym v lokalite zahradkarskej osady. Vplyvy vystavby na obyvatelstvo sa prejavia zvySenym hlukom
v dosledku prejazdov nakladnych vozidiel a ¢innosti stavebnych mechanizmov a tvorbou emisii (hlavne
prasnostou). NajblizSie obytné zény su vzdialené cca 1100 m juzne na ul. Bozeny Némcovej. Vzhladom na
tuto vzdialenost nie je redlny predpoklad na negativne ovplyvnenie byvajliceho obyvatelstva zo stavebnych
prac.

Prevadzka krizovatky bude pdsobit na obyvatelstvo v jej okoli sekundédrne prostrednictvom zmeny
v dopravnom usporiadani cesty 11/590. Na ziklade zhodnotenia zdravotnych rizik nie je predpoklad, ze
prevadzka krizovatky Studienka by mala negativny vplyv na zdravotny stav obyvatelstva. Naopak, po
uvedeni krizovatky Studienka do prevadzky dojde k znizeniu vplyvov uvedenych faktorov z prevadzky
sucasnej cesty I/2 a cesty 11/502. Podmienkou pre toto konstatovanie je realizacia prepojenia cesty 11/590
a cesty 1/2, ¢o v spojeni s realizaciou krizovatky Studienka bude mat priaznivy vplyv na dopravné zatazenie
centralnej Casti mesta. Na zniZenie vplyvov hluky dopravy v priestore krizovatky Studienka boli navrhnuté
protihlukové opatrenia vo forme protihlukovych stien.
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Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Vzhladom na parametre projektovanej ¢innosti, charakter prostredia a v pripade spolahlivého zaloZenia
stavby, neocakdvame Ziadne vyrazné vplyvy posudzovanej ¢innosti v etape vystavby alebo prevadzky na
horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery.

Vplyv na povrchové a podzemné vody

Negativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na povrchové vody neboli identifikované, nakolko stavba nevyZaduje
prelozky a uUpravy vodnych tokov a nebude menit ich hydraulické podmienky, prip. ohrozovat akost
povrchovych vod. Najblizéim vodnym tokom je tok JeZovka, ktory pretekd pozdi? severného okraja
zahradkarskej osady.

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné predovsetkym v pripade stavebného zasahu do zvodnenej
vrstvy. K takémuto zasahu v pripade krizovatky pravdepodobne nedéjde, vystavba bude prebiehat nad
hladinou podzemnej vody.

Z hladiska vplyvu na rezim podzemnych véd mozno kladne hodnotit navrhovany sposob odvodnenia
krizovatky do zachytnej oparovace] a vsakovacej nddrze. Pri tomto rieSeni dochadza k zadrzaniu zrazok v
uzemi, ¢o je dolezité aj z hladiska protipovodnovej ochrany. Na zaklade IGHP su podmienky vsakovania
(koeficienty filtracie) priaznivé. Pred vyustenim do existujucich sedimentacnych nadrzi a zachytnych nadrzi
budu osadené zariadenia na zachytenie a odstranenie mechanickych necist6t a pripadnych skodlivych latok.

Vplyvy na podu

Hlavny vplyv na pdédu spoliva vjej zabere, ktory je zhladiska realizdcie navrhovanej cinnosti
nevyhnutnostou. Z hladiska kvality pody p6jde o zabery lesnych pozemkov.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy mozno vo vseobecnosti rozdelit na:

e primdrne pbsobiace najmad pocas vystavby (zanik casti biotopov, vyrub drevin, riziko usmrtenia
Zivocichov pri zvoleni nevhodnej doby vystavby),

e sekundarne pésobiace pocas vystavby aj pocas prevddzky (fragmentacia biotopov, docasné
Ciasto¢né narusenie migracii, rusenie Zivocichov a ich doc¢asné vystahovanie z predmetného Gzemia
vplyvom zvysSeného hluku, vibracii, pohybu stavebnej techniky, vyfukovymi plynmi, prelozky casti
tokov, zmena vodného rezimu, klimy a pod.),

e tercidrne pbsobiace pocas prevadzky (prenikanie novych, ¢asto invaznych druhov do okolia, rozvoj
sidiel, znecistenie posypovymi materidlmi, technickej infrastruktury, priemyslu, rekreacie, atd.
v dopravne spristupnenych oblastiach, riziko znecistenia vodnych tokov v pripade Uniku ropnych
latok zo stavebnych strojov).

Vplyvy na ZivociSstvo v etape vystavby navrhovanej cinnosti su kratkodobé a ciastocne rusivé pocas
stavebnych prac. Etapa vystavby prindsa negativne faktory pre ovplyvnenie Zivotného prostredia
Zivocichov: hluk, prasnost, presuny stavebnych mechanizmov, mozné Uniky pohonnych hmoét do pddy,
vyrub vegetacie a pod. Délezitou skuto¢nostou realizacie navrhovanej stavby a jej vplyvu na Zivocisstvo je
jej poloha, vyskové a technické riesenie. Navrhovana stavba bude v Uzemi Unosnd a akceptovatelna z
nasledujucich dovodov:

e Navrhovand krizovatka bude umiestnena v polohe suéasného premostenia dialhice D2 s cestou
11/590, tzn. neddbjde k realizacii stavby v inej/novej polohe v menej ovplyvnenom UGzemi
antropickymi vplyvmi. Riziko negativnych vplyvov na faunu sa znizZuje zvacsujlucou sa vzdialenostou
od existujucich dopravnych koridorov, na ktoré si okolita fauna uz zvykla.

e Stavba bude lokalizovand v Uzemi v dosahu vplyvov z prilahlého urbanizovaného Uzemia a nebude
vytvarat v Uzemi novu bariéru.
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e Navrhovana stavba svojim umiestnenim a technickym rieSenim nezasiahne zdsadnym spdsobom do
integrity chranenych Uzemi lokalizovanych v jej SirSom okoli a zarover nebude nardsat celistvost
lesnych biotopov v prifahlom tzemi.

e Vsetky prace spojené svyrubom drevin bude potrebné realizovat v mimohniezdnom obdobi
(august — februar) a zaroven v ¢o najkratSej dobe.

e Stavba bude oplotena (elimindcia stretu zveri s dopravnymi prostriedkami).

Priamo v zabere stavby sa chranené biotopy nenachadzaju.

Na zaklade horeuvedenych skutocnosti hodnotime navrhovanu cinnost z pohladu jej vplyvu na Zivocisstvo
ako realizovatelnu..

Vplyvy na chranené Uzemia prirody a krajiny

Stavba sa v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov nachadza
v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zdkona vztahujlce sa na celé Uzemie SR. Chranené
Uzemia sa nachadzaju v dostatocnej vzdialenosti od posudzovanej krizovatky.

Vplyvy na Uzemia Natura 2000

Priame ovplyvnenie nebolo indikované a z nepriameho je potrebné detailnejSie posudit moZnost
ovplyvnenia znecistenym ovzdusim, hlukom a inymi rusivymi vplyvmi. Je pri tom potrebné vychadzat zo
stcasnej situacie, ked vzdialenost jestvujucej dialhice D2 od UEV je priblizne 300 m a cesty 11/590 priblizne
200 m. Vybudovanie krizovatky bude vo vztahu k UEV prakticky znamenat, e sa oproti st¢asne] situacii
priblizi k UEV iba ta ¢ast dopravného prudu, ktord bude vyuZivat krizovatku pre odbocenie z dialnice v
smere z Bratislavy na cestu 11/590 vsmere na Malacky a na pripojenie z cesty 11/590 od Malaciek na dialnicu
v smere do CR. Rychlost dut na tejto vetve krizovatky bude nizia, ako rychlost dut na dialnici a teda aj
rusivé vplyvy budu nizsie. Obdobne rusivé vplyvy pocas vystavby budu v suvislosti s existujucimi vplyvmi
dialhice zanedbatelné.

S ohladom na vyssSie uvedené a na mieru vnimavosti konkrétnych chranenych druhov na rusivé vplyvy je
mozné konstatovat, Ze navrhovana ¢innost nebude mat Ziadny preukazatelny vplyv na predmety ochrany
UEV Orlovské vidky, ktoré mozu potencidlne vyuzivat najblizSie kontaktné ¢asti UEV.

Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability

Navrhovana stavba krizovatky Studienka nie je vkontakte so Ziadnym vyélenenym prvkom USES
v dotknutom Gzemi.

Kumulativne a synergické vplyvy

V rieSenom Uzemi je dominantnym zdrojom hluku cestna doprava, osobitne diafnica D2, cesta 11/590, cesta
I/2, ktoré sa v meste spolu s cestou 11/503 v centre mesta Malacky krizuju. Po vybudovani krizovatky
Studienka a severného prepojenia cesty I/2 a ll/590 v danom Useku prevezmu tieto komunikacie funkciu
tranzitnej dopravy, ktord v sucasnosti prechadza cez mesto Malacky. Sucasne bude takto riesena aj
potencidlna doprava suvisiaca s priemyselnym parkom Malacky. Iné vyznamné zdroje hluku sa v Uzemi
nevyskytuju. Ostatné zdroje hluku, ktoré spolupdsobia v Uzemi su lokdlneho vyznamu a maju charakter
atypickych zvukov (nepravidelné stavebné prace, kosenie a pod.). Prevadzkovy hluk z priemyselnej vyroby
je umiestneny v juznej Casti mesta Malacky v okoli Tovarenskej ulice. Z uvedeného mozno konstatovat, ze
kumulativny vplyv hluku predstavuje predovsetkym cestna doprava na dialnici D2 s novonavrhovanou
krizovatkou Studienka (s aplikovanim navrhovanych protihlukovych opatreni) tranzitnd doprava na
navrhovanom prepojeni cesty /2 a 11/590 a zostatkova doprava na ceste I/2.

Dotknuté Uzemie je lesohospodarsky vyuZivané, v zdpadnej Casti mimo zaberu krizovatky Studienka su
plochy polhohospodarskej pody, pricom hlavne v mimovegetatnom obdobi pocas suchych klimatickych
podmienok dochadza k veternej erdzii a tym k zvySenej vyskytu prasnosti. Zdrojom emisii, ktoré posobia
kumulativne s emisiami dopravy su aj lokdlne domové kureniska.
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Vystavba krizovatky Studienka v spolupésobeni s navrhovanym prepojenim cesty 1/2 a 1l/590 vyznamne
prispeje k znizeniu hlukovej zataze a k produkcii emisii, a tym k zlepSeniu stavu Zivotného prostredia a
bezpecénosti chodcov a cyklistov v intravilane mesta Malacky.

8 ZMIERNUJUCE OPATRENIA

Na zadklade vykonaného hodnotenia vplyvov navrhovanej zmeny na ZP, vdalsom procese pripravy
a realizacie bude potrebné vykonat niektoré opatrenia z hladiska prevencie a minimalizacie negativnych
ucinkov ¢innosti na Zivotné prostredie.

Uzemnopldnovacie opatrenia

Predkladanad stavba krizovatky Studienka je zakomponovand v UPN mesta Malacky ako aj BSK, bez
Specifikacie vybraného technického rieSenia. Po vydani zaverecného stanoviska, ktoré pre posudzovanu
stavbu vyda Ministerstvo Zivotného prostredia SR, bude uréena vysledné rieSenie krizovatky D2 Studienka
avazby znej vyplyvajuce. Nasledne spracuje investor dalsi  stupen projektovej dokumentdcie
,Dokumentdcia pre Uzemné konanie”, ktord bude poskytnutd pre zapracovanie zmien a doplnkov do
prislusnych izemnych planov mesta Malacky a Bratislavského samosprdvneho kraja.

Cielom opatreni zahrnutych do kategérie technickych je ¢o najvacSie zmiernenie, pripadne elimindcia
negativnych vplyvov vystavby a prevadzky krizovatky D2 Studienka na jednotlivé zloZzky Zivotného
prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky realizovatelnych postupov. Vacsina navrhovanych
opatreni ma charakter rutinnych postupov, ktoré sa uplatriuju pri spracovani technického riesenia a budu
zahrnuté do projektovej dokumentacie investicie.

Ndsledna projektovd priprava

Pre etapu pripravy dalSich stupriov projektovej dokumentdacie navrhujeme:
e spracovat podrobnu Specifikaciu starostlivosti o humus a vykopovu zeminu,
e realizovat podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum;
e realizovat pedologicky prieskum;
e realizovat dendrologicky a prieskum biotopov;
e realizovat archeologicky prieskum;
e realizovat protikorézny a geoelektricky prieskum;

e spracovat navrh mimostaveniskovych tras prepravy materidlov tak, aby vplyvy na obyvatelstvo boli
minimalne - lokalizovat ich ¢o najviac mimo zastavené Uzemie. V pripade vyuZivania komunikacii
v zastavenej zéne urobit potrebné opatrenia na minimalizaciu negativnych vplyvov, ako su napr.
znizena rychlost, Uprava vozovky;

e spracovat navrh umiestnenia zariadeni staveniska podla nasledovnych zésad:

v' zariadenia staveniska umiestfiovat v dostatolnej vzdialenosti od obytného Uzemia
(minimalne 300-500 m); pri bliz3ej lokalizacii preukazat v POV, Ze obyvatelstvo nebude
ovplyvnené stavebnymi mechanizmami;

v pri lokalizacii zohladnit moZnost dopravného napojenia tak, aby doprava na stavebné dvory
neobtaZovala obyvatelstvo;

v' pre lokalizdciu zariadeni staveniska vyuZit plochy polnohospodarskej pddy s niZSou
produkénostou;

v zariadenia staveniska zabezpelit proti Unikom nebezpeénych latok do pddy, podzemnej
a povrchovej vody;
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e upresnit umiestnenie skladok vykopového materidlu a spdsob ich zabezpecenia proti sekundarnej
prasnosti;

e podrobne 3$pecifikovat mnoiZstvo a spdsob zhodnotenia, pripadne zneskodnenia odpadov pocas
vystavby;

e vramci dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie zvysenu pozornost venovat elabordtu zaberov pédy
s vyhodnotenim kvality, bilancie a vyuzitia skryvkového materialu, v zmysle zdkona ¢&. 220/2004
Z.z,;

e v projekte minimalizovat docasné zabery pody;
e vypracovat plan organizacie vystavby;

e vramci projektovej dokumentacie vypracovat projekt monitoringu v zmysle navrhu uvedeného
v sprave o hodnoteni, resp. zaverecnom stanovisku Ministerstva Zivotného prostredia SR, ktory
bude podrobne $pecifikovat miesta monitoringu, interval monitoringu, monitorované parametre,
spOsob vyhodnocovania vysledkov a postup pri zisteni negativnych zmien.

Nasledovny ndvrh technickych opatreni je spracovany osobitne pre jednotlivé vyélenené kategodrie
Zivotného prostredia.

PoZiadavky na monitoring Zivotného prostredia

Projekt monitoringu stavby na vybrané zlozky Zivotného prostredia riesi poZiadavky poprojektovej analyzy,

vyplyvajlce z ustanoveni zdkona ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni
neskorsich predpisov. Podla tohto pravneho predpisu kazdy, kto vykondva cinnost posudzovanu podla
tohto zakona, je povinny zabezpedit jej sledovanie a vyhodnocovanie, najma:

e systematicky sledovat a vyhodnocovat jej vplyvy,
e kontrolovat plnenie podmienok uréenych pri povoleni ¢innosti a vyhodnocovat ich Géinnost,

e zabezpelit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave o hodnoteni (prip.
dalsej hodnotiacej dokumentdcii) so skutoénym stavom.

Rozsah a lehotu monitoringu podla § 36, ods. 3 zakona urci povolujuici organ pri povolovani stavby podla
stavebného zakona s prihliadnutim na zaverec¢né stanovisko Ministerstva Zivotného prostredia SR.

Pri ndvrhu monitoringu zloZiek Zivotného prostredia sa bude vychadzat primerane z technického predpisu
TP 050 (13/2011) ,,Priru¢ka monitoringu vplyvu cestnych komunikacii na Zivotné prostredie”.

Ovzdusie a klima

Prioritnou snahou vo vztahu k ochrane ovzdusia je zniZovanie produkcie emisii z cestnej dopravy. Toto sa v
celospolocenskom meradle uskutocnuje ekologiziciou vozového parku a pouzivanim menej Skodlivych
pohonnych hmot. V konkrétnej cestnej sieti je potom realizacia technicko-organiza¢nych opatreni zamerana
predovsetkym na zabezpecenie plynulosti dopravy.

Opatrenia pocas vystavby

Pri vystavbe sa ocakavaju vplyvy na ovzdusie najma v dosledku zvySenej prasSnosti a vysSieho obsahu
vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy. Preto bude potrebné pristupové cesty pravidelne Cistit.

Za dlhsie trvajuceho bezzrazkového obdobia je potrebné vykonavat postrekovanie pristupovych ciest.
Hluk
Pri vystavbe v rdmci organiza¢nych opatreni v blizkosti obytnej zény vylucit vystavbu v noci.

Navrh protihlukovych opatreni v zmysle hlukovej stidie (HBH Projekt, spol. sr.o., 2018) pocas prevadzky
bol vykonany pre progndzovany stav - rok 2045. Hluk po sprevddzkovani krizovatky D2 Studienka
nepriaznivo ovplyviuje akusticku situdciu vo vonkajSom obytnom priestore v celom priestore. Z tohto
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dévodu je nevyhnutné prijat navrhované sekundarne protihlukové opatrenia na zniZzenie negativneho
vplyvu — protihlukové steny (PHS).

Tab. 27 Navrh protihlukovych opatreni v priestore dialnice D2 - krizovatka Studienka

stani¢enie km umiestnenie dizkavm vyska vim plocha v m’ typ
Vetva V1 vpravo 240 4 960 odrazivd/B3
Vetva V1 vpravo 247 4,5 1112 odrazivd/B3
Dialnica D2 vpravo 193 4 772 odrazivd/B3
Cesta 11/590 vpravo 309 3 927 odrazivd/B3
Spolu 989 3771

Podzemné vody

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat ochrane véd v priebehu vystavby, kedy je zvysené riziko Uniku
nebezpecnych latok, hlavne pohonnych hmoét a olejov zo stavebnych mechanizmov. Pri stavebnych pracach
zabezpedit bezporuchovu prevadzku stavebnych mechanizmov a dalSie preventivne opatrenia na ochranu
podzemnych vod.

Ochrane podzemnych a povrchovych vod je potrebné venovat pozornost aj pri zriadovani a prevadzke
zariadeni staveniska. Hlavnymi zasadami je zriadovanie zariadeni staveniska na spevnenych plochach,
odkanalizovanie zariadenia, zabezpecenie skladov a mechanizmov proti Unikom nebezpecénych latok.

Priprava stavby a vystavba

v’ zariadenia stavenisk vybudovat tak, aby nemohlo déjst k Gniku nebezpeénych latok (zriadenie zariadeni
staveniska na spevnenych plochach, zabezpecenie skladov a mechanizmov proti Unikom nebezpecénych
latok);

v minimalizovat rozsah pléch poskodenych <¢innostou stavebnych mechanizmov; rastlinny kryt
odstranovat iba v nevyhnutnej miere;

v' prejazdy stavebnych mechanizmov orientovat do suchého obdobia;
v pri odlesfiovani pouZit ekologicky odburatelné mazadla do pil;

v' pre stavebné a odlesfiovacie prace pouZit iba mechanizmy v bezchybnom technickom stave; vypracovat
systém kontroly technického stavu vozidiel, zaznamy z kontroly viest v denniku;

v zabezpedit technicku a biologicku rekultivaciu Gzemia po vystavbe;
v' vypracovat havarijny plan v zmysle vyhlagky MZP SR €. 200/2018 Z.z.;
Odpady

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit platnou pravnou Upravou na Useku odpadového hospodarstva, ktord
pozaduje predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat recyklaciou
a opatovnym vyuZzitim.

Biota
Opatrenia pred a pocas vystavby

v doékladne pripravit plan organizécie vystavby, pozornost venovat najma faze odstrafiovania stromov,
definovani pristupovych ciest, depdnii zeminy, zariadeniam staveniska a pod.;

v vyrub drevin rasttcich mimo lesné porasty je nutné realizovat mimo vegetaéné obdobie rastlin, ktoré
pokryva aj obdobie hniezdenia vtakov a vyvadzania mladat ostatnych druhov Zivocichov tzn. v obdobi
VI = 11.;

v" v lesnych porastoch doéasne deponovat humusovi vrstvu a po ukonéeni stavebnych prac ju vyuzit pri
rekultivaciach;

v taZbu a odvoz dreva vykondvat za vhodnych poveternostnych podmienok (sucho);
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v’ realizovat ndhradnu vysadbu za vyruby drevin, na zéklade ich spolo¢enského ohodnotenia. Druhové
zloZenie drevin a krovin zvolit v prepojeni s charakterom zaujmového Uzemia a jeho geografického
umiestnenia. Ich vyber doporuéujeme konzultovat s prislusnymi orgdnmi SOP SR;

Archeologické ndleziska

Podla § 36 ods. 3 pamiatkového zakona pri priprave stavieb, kde sa predpokladd ohrozenie pamiatkovych
hodndt a archeologickych nélezov, je nevyhnutné vykonat zachranny prieskum. O jeho potrebe rozhodne
krajsky pamiatkovy Urad na podnet stavebného uradu alebo z vlastného podnetu.

Monitoring

V rdmci spracovania projektovej dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie a dokumentacie pre stavebné
povolenie vypracovat samostatny projekt monitoringu zloZiek Zivotného prostredia.

9 POROVNANIE POVODNE POSUDENEHO RIESENIA S NAVRHOVANOU
ZMENOU

Specifikom predlozeného ozndmenia o zmene je skuto¢nost, e navrhovana zmena predstavuje navrhy
uplne novej stavby krizovatky v priestore, kde je v si€asnosti premostenie dialnice D2 cestou 11/590 bez
akéhokolvek vzajomného prepojenia. Z pohladu vplyvov navrhovanej cinnosti to znamend porovnanie
s nulovym stavom, ktory predstavuje sucasné dopravné rieSenie. Ani v minulosti sa zZiadne alternativne
rieSenia vdanom uUzemi nenavrhovali. Technicka studia zroku 2018 bola prvym ndvrhom na zmenu
dopravnych vztahov v danom Gzemi.

Nulovy stav predstavuje situaciu, kedy by sa navrhovana cinnost v izemi vGbec nerealizovala, t.j. Gzemie by
sa vyvijalo v zmysle popisu v kapitole C.ll, samozrejme so predpokladom zvysujlucej sa dopravnej intenzity
na ceste 11/590 a pokracujuceho zataZenia okrajovej ¢asti mesta Malacky v priestore a nadvazujlcich casti
mesta. V pripade nerealizacie krizovatky Studienka nie je moZna realizacia priemyselného parku Eurovalley,
¢o by znamenalo kolaps dopravy vcentrdlnej casti mesta Malacky, nakolko doprava suvisiaca
s priemyselnym parkom by musela byt smerovana na dialhicu D2 cez centrum mesta.

Ucelom stavby je odklon predovietkym tranzitnej dopravy z priestoru S &asti mesta Malacky kde su
planované vyznamné investi¢né projekty, ktoré budu generovat vyznamn( cast ndkladnej dopravy.
Vystavbou kriZzovatky D2 Studienka déjde k presunu tranzitnej dopravy na dialnicu D2, mimo zastavaného
Uzemia mesta Malacky, ¢o v budlcnosti méze mat pozitivny vplyv na dalsi rozvoj Gzemia. V neposlednom
rade vybudovanie kriZovatky prispeje k znizenému riziku dopravnych neh6éd a dopravnej priepustnosti
uzemia.

Z hladiska vplyvov na dotknuté Uzemie mozZno jednoznacne skonstatovat, Zze nulovy stav nepredstavuje
Ziadny zdsah do Uzemia. V porovnani s navrhovanou stavbou nulovy variant nema Ziadne naroky na:

e zdber lesnych pozemkov
e vyruby drevin
e protihlukové opatrenia

Z nadregiondlneho hladiska nulovy stav nie je dlhodobo udrzatelny aj vzhladom na potrebné dopravné
rieSenie v severnej Casti mesta, ktoré suvisi s planovanymi investiénymi zdmermi vratane prepojenia cesty
I/2 acesty 11/590. Z tohto pohladu je realizécia krizovatky akceptovatelnd, samozrejme s akceptovanim
vSetkych navrhovanych opatreni, ktoré minimalizuju negativne vplyvy vystavby a prevadzky posudzovanej
stavby na Uzemie.
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VI. PRILOHY

1. INFORMACIA, €I NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA PODLA
ZAKONA

Navrhovanad ¢innost v minulosti nebola posudzovana v zmysle zadkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na ZP, ani podla pdvodného zékona o posudzovani vplyvov na ZP €.127/1997 Z.z.

2. MAPA SIRSICH VZTAHOV

Mapa Sirsich vztahov je prezentovana mapovou prilohou €. 1 — Prehladna situacia.

3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dokumentaciu k zmene navrhovanej ¢innosti tvori technickd studia pre stavbu ,Dialnica D2, krizovatka
Studienka“, spracovana spolo¢nostou HBH Projekt, spol. s r.o. Brno v aprili 2018. Dokumentdcia je prilozena
v elektronickej verzii na CD.
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