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o 2x dopravny model (vyrez rieSeného tzemia) v prostredi PTV VISUM

(format *ver)

o 2x simuldcia dopravnych stavov (rannd a popoludiiajSia Spickova hodina)

v prostredi PTV VISSIM (formét *.inp)

o Pouzité signdlne plany pre nacitanie atribitov riadenia krizovatiek s CDS

(formét *.sig)

o 2x cca 8 min. video (2x zrychleny obraz) vytvorené zo simulécie
s moznost'ou prehliadania beznymi video prehliada¢mi (format *.avi)
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Polyfunkény komplex Ceresne Living (Ceresne 4)
dopravno-kapacitné posiidenie

1. Uvod

Hlavnym t¢elom spracovania tohto dopravno-kapacitného postdenia je vyhodnotenie
vplyvov zdmeru Polyfunkény komplex Cere$ne Living (dalej Cere$ne 4) na kvalitu
dopravnej situdcie na dotknutej komunikacnej sieti. Toto postdenie je spracované ako sucast
prisluSnej pripravnej, resp. projektovej dokumenticie vratane DUR a bude podkladom pre
zdovodnenie navrhovaného dopravného rieSenia z dopravno-kapacitného hladiska. Hlavnym
cielom postdenia je overenie funk¢énosti navrhovaného rieSenia, pripadne zistenie moznych
nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizicie a riadenia dopravy vritane navrhu opatreni
tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo riziko nutnosti dpravy
zakladnej filozofie rieSenia, ktord bude fixovanad znenim predmetnej dokumentacie.

Navrhovany zdmer predstavuje 4. etapu rozvoja komplexu Cere$ne a nachadza sa
v mestskej Casti Bratislava Dibravka v juznom dotyku s navrhovanou spojnicou komunikécif
Pri Suchej Vydrici a Polianky, ktord je hlavnou komunika¢nou osou celého komplexu
Ceresne. Jeho dominantnou funkénou nédpliiou je byvanie doplnené obcianskou
vybavenostou (obchod, sluzby) aadministrativou. Poziadavky na staticki dopravu
v celkovom pocte 408 PM su rieSené prevazne v podzemnych gardZzach a v malej miere na
teréne. Komunikacne je zdmer napojeny na spojnicu ulic Pri Suchej Vydrici a Polianky
navrhovanu v parametroch verejnej tcelovej komunikécie.

Podmienkou akceptovatel'nosti zdmeru z dopravno-kapacitného hl'adiska je predlozit
preukdzatelne funk¢éné dopravné rieSenie, ktoré pokryje poziadavky na dopravnd obsluhu
zameru ako v bezprostrednom okoli, tak i v §irS§ich vztahoch. Aby vyhodnotenie jeho
vplyvov na dopravni situdciu bolo objektivne, je potrebné toto posudenie spracovat
v kontexte d’alSich blizko lokalizovanych zdmerov, ktorych priprava Casovo predstihuje
zdmer Ceresne 4 a ktoré st t.¢. definované konkrétnymi funkciami, kapacitami a vysledkami
ich vlastného kapacitného posidenia. Tymito zdmermi su:

* Polyfunkény komplex Polianky (Ceresne 1) s prevahou funkcie byvania;

* Rezidencia Harmincova (v juhovychodnom sektore krizovatky Harmincova — Pri
Suchej Vydrici) s prevahou funkcie byvania (Rezidencia Harmincova);

* Polyfunkény komplex Ceresne 2 (Ceresne 2) s prevahou funkcie byvania;

* Polyfunkéné centrum Sklenik so zmieSanymi funkciami byvanie a obc¢ianska
vybavenost’.

» Hotel Ceresne (Ceresne 3) vo funkcii hotelovych apartmanov.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného postdenia je odvodeny od vlastného
rozsahu rieSeného Gzemia pricom posudzované budd najmai tie prvky dotknutej komunikacnej
siete, ktoré st preukdzatelne dotknuté vplyvmi zameru Cere$ne 4. Hibka spracovania analyzy
musi dat’ jednozna¢ni odpoved’ na zdkladni otdzku o funkCnosti existujiceho systému
organizécie a riadenia dopravy dotknutej komunikacnej siete.

Tato dokumentécia je vo vysokej podrobnosti spracovand v zdkladnom scenari r. 2025, ¢o
je obdobie predpokladanej plnej rutinnej prevddzky vSetkych projektovanych zariadeni
a kapacit. Doplnkovo je spracovand prognéza dopravy pre vyhl'adové obdobie r. 2045 a na
zaklade jej vysledkov spracované kapacitné posidenie vybranych kriZovatiek v zmysle STN
73 6102.
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Z metodického hladiska rozsah postdenia vychddza z Metodiky dopravno-kapacitného
posudenia velkych investi¢nych projektov, ktord je verejne dostupnd na webovej stranke hl.
m. SR Bratislavy.

2. Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotenie

V sulade s dcelom tohto dopravno-kapacitného posidenia boli pouZité nasledovné
vychodiskové podklady:

« Udaje o navrhovanych funkciach Cere$ne 4 a kapacitéch statickej dopravy;

e DKP Hotel Ceresne (DI CONSULT, méj 2020);

¢ Dokumentéicia modernizacie Karlovesko — Dubravskej elektrickovej radidly;

+ Udaje o aktudlnom dopravnom zataZeni krizovatiek na Harmincovej ul. poskytnuté
magistraitom (krizovatky Sch. Trnavského — Harmincova a Harmincova — Polianky)
indexované 3-5% narastom;

* Signdlne plany riadenych kriZovatiek na Harmincovej ul.;

* Vysledky obhliadky zaujmového tizemia v teréne s osobitnym dorazom na aktudlnu
dopravnu situdciu v obdobi dopravnych Spiciek.

V tomto postdeni sa v zmysle zdverov DKP siiboru stavieb Cere$ne 1 a 2 uvaZuje
s vybudovanim zastiavkovych nik ,Lipského ako sprievodnej investicie zdmerov Cere$ne 1
a Cere$ne 2. V sti¢asnosti si tieto autobusové zastavky situované v priebeZnych jazdnych
pruhoch sposobuji kratkodobé zastavenie premavky v danych smeroch Harmincovej ul.,
dosledkom ¢oho je vzdutie dopravného pridu az do krizovatky Sch. Trnavského —
Harmincova v rannom $pickovom obdobi, resp. az do kriZzovatky Harmincova — Polianky
v popoludnajsej Spicke.

Stvisiacimi opatreniami  vyplyvajicimi z DKP zdmeru Rezidencia Harmincova
bolo vybudovanie samostatného pruhu pre odbocenie vI'avo Harmincova — Pri Suchej Vydrici
a roz§irenie vstupu Pri Suchej Vydrici do krizovatky s Harmincovou ul. Treba dodat’, Ze
priprava zameru Rezidencia Harmincova uz dlhodobo stagnuje a navyse stucasné stanoviska
prierezovych organov smeruju k budicemu zruSeniu uvedenych l'avych odboceni (v scendri
dvojpruhovej Harmincovej ul.). To je ddvodom pre zrusenie uvedenych lavych odboceni bez
nahrady, o je premietnuté ako jedno z vychodisk pre definovanie pracovného scendra tohto
DKP. Dopravny potencidl zameru Rezidencia Harmincova je vSak zachovany v plnom
rozsahu.

3. Metodika posudenia, pouzité nastroje

V silade s uvedenou metodikou je posudenie spracované v nasledovnych krokoch:

A. Vypocet objemov novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy samostatne pre vSetky
uvedené zamery;
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B. Modelové priradenie novej Spickovej dopravy na komunikacnu siet’ (makroskopicky
model);

C. Sumarizécia novej Spi¢kovej dopravy a zékladnej dopravy;

D. Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy (simulacnd metdda);

E. Vyhodnotenie posidenia a zdvery.

Poznamka: Dopravno-kapacitné postdenie celkovej dopravy bude spracované formou virtudlnej simuldcie
dopravnej situdcie v Spickovej hodine. T4to forma vel'mi podrobne a najmi zrozumitel'ne ddva redlnu predstavu
o dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

4. Staticka doprava

Vypocet narokov na staticki dopravu bol spracovany v ramci riadnej dokumentécie stavby
a v tejto dokumentécie su prislusné udaje prevzaté v zneni skutone navrhovanych poctov
a diskolacie parkovacich miest.

5. Vypocet objemov novej zdrojovej a cielovej dopravy

Vypocet je spracovany v tabul’kovej forme a uvedeny v tabul’ke €. 1.

Z vysledkov vypoctu je zrejmé, Ze z hl'adiska objemov novo generovanej dopravy je
rannd a popoludnajsia Spicka priblizne vyrovnana.

VYPOCET OBJEMOV NOVEJ DOPRAVY

tabulka ¢é.1

pocet pocet jazd v $p. h. 8.00 - 9.00 Spolu pocet jazd v $p. h. 17.00 - 18.00 Spolu

Zamer,funkcia parkovacich zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod

miest % |vozhod | % | vozhod | "™ % |vozhod | % | vozhod | PP
byvanie 381 35 133 8 30 164 10 38 20 76 114
< administrativa zam. 13 0 0] 40 5 5 40 5 6 1 6
% administrativa navst. 6 0 0] 20 1 1 20 1 0 0 1
E obchod, sluzby zam. 3 0 0] 40 1 1 10 0 10 0 1
© obchod, sluzby navst. 5 32 2 41 2 4 54 3 55 3 5

SPOLU 408 135 40 175 48 80 128
Ceresne 3 93 37 5 42 5 33 38

Ceresne 1 287 74 16 90 39 61 100,

Ceresne 2 357 133 35 168 48 101 149

Rezidencia Harmincova 311 103] 39 142 48 97 145
PC Sklenik 240 72 44 116 69 9% 165
CELKOM 1696 554 179 733 257, 468| 725|

Z tabulky &. 1 vyplyva, Ze na celkovych objemoch novej dopravy sa Ceresne 4
podielaji v rannej Spickovej hodine takmer 24 percentami a v popoludnajsej Spickovej
hodine takmer 18 percentami.
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6. Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikaénu siet’

Prepravny vztah je vektorova veli¢ina, nakol’ko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov cielovej
a zdrojovej dopravy vypocitané v tabulke ¢. 1. Tato kapitola je venovand smerovaniu
vypocitanych objemov dopravy.

Priradenie bolo spracované v prostredi dopravného modelu o vel'kosti 304 zén v ploSnom
rozsahu Bratislavského samospravneho kraja s podporou aplikdcie PTV VISUM. Princip
spo¢iva v doplneni nového dopravného potencidlu vypocitaného v zmysle Metodiky do
prislu$ne;j dopravneJ z6ny zodpovedajiicej navrhovanému umiestneniu ako zdmeru Ceresne 4,
tak i zamerov Cere$ne 1, Rezidencia Harmincova, Cere$ne 2, PC Sklenik a Ceresne 3.
V danom pripade bolo do modelu pridanych 6 novych zén reprezentujiicich polohu
uvedenych novych dopravnych potencidlov (zdmerov). Nové zony boli definované
objemami novej zdrojovej a cielovej dopravy v zmysle udajov tabulky €. 1 a ich viazanost’
ku komunikacnej sieti bola definovana tzv. konektormi spajajicimi dand z6énu s miestom jej
napojenia na komunikac¢nu siet’.

Potencidl novych z6n bol priradeny do dvoch segmentov — prvy reprezentuje potencidl
posudzovaného zdmeru Cereine 4 (segment Ceresne 4) a druhy zasa potencial ostatnych
zamerov pr1amo zahrnutych do postidenia (Ceresne 1, Rezidencia Harmincova, Ceresne
2, PC Sklenik a Cere$ne 3 — segment Ostatné). Utelom rozdelenia novej dopravy do dvoch
segmentov je vytvorenie mozZnosti odliSenia dopravnych tokov generovanych zdmerom
Cere$ne 4 od dopravnych tokov generovanych ostatnymi zdmermi priamo zahrnutymi do
postudenia. Vahovym rozdelenim prislusnych zdrojov acielov kaZdej novej zény do
ostatnych mestskych zon boli pre oba segmenty vytvorené 2 matice prepravnych vztahov
reprezentujice ich vztahy k ostatnym zénam mesta. Tretia zdkladnd matica predstavuje
samostatny segment sti¢asnych zakladnych vztahov generujicich sicasnu zakladnd dopravu
indexovanu v zmysle vysSie uvedenych vychodisk (segment Zikladna doprava). Kazdy
z troch segmentov je zastipeny dvoma maticami (rannd $p. hod a popoludnajsia $p. hod), t.j.
dopravny model bude pracovat’ celkom so Siestimi maticami.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly
zodpovedajiice ndvrhu dopravného rieSenia vSetkych zdmerov. Navrh komunikacnej siete
a dopravného rieSenia bol prevzaty z dopravnych vykresov jednotlivych zadmerov vritane
prislusnych potrebnych parametrov (pocty jazdnych pruhov, povolena rychlost,, usporiadanie
radiacich priestorov krizovatiek, kapacita tusekov, resp. odboceni, zdrZania na krizovatkach
apod). Zikladnd filozofia smerovania novej dopravy spociva v jej priamo tmernom
prerozdeleni v zavislosti od vySky dopravného potencidlu zdroj-ciel’ jednotlivych dopravnych
z6n mesta pri pouZiti najkratSej cesty z ¢asového hladiska. Prislu$nd cast’ takto spracovaného
dopravného modelu je uvedend na obrazku €. 1.
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Po vykonani vypoctu zataZenia dotknutej komunikacnej siete celkovou dopravou, (t.j.
aplikdciou vSetkych troch matic priradenych do prislusnych segmentov v danej Spic¢kovej
hodine) bol ziskany vysledok v podobe kumulativneho kartogramu dopravného zataZenia,
ktory pomocou prislusnej funkcie aplikdcie VISUM reprezentuje jednotlivé zlozky
dopravnych prudov tak, ako boli zadané pre vypocet.

V d’alSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre
rannu a popoludnajsiu Spickovd hodinu. Sa prezentované na obrazkoch ¢. 2-7. Z praktickych
dovodov scielom rychleho vizudlneho odliSenia obrazkov tykajicich sa rannej
a popoludnajsej Spickovej hodiny si vSetky obrazky ordamované odliSnou farbou rdmu —
oranzovou pre rannu $pickovi hodinu a zelenou pre popoludiajsiu Spickovu hodinu.

Na obrazkoch €. 2 a 3 su v SirSich vztahoch uvedené vysledky vypoctu zataZenia
vys§ie popisaného modelu vyjadrujice rozptyl novej dopravy generovanej segmentom
Ceresne 4. Utelom tohto obrazku je dokumentovat’ smerovanie novej dopravy generovanej
tymto segmentom vV SirSich vztahoch atak vyjadrit' jej pritomnost’ na vidcSom uzemi. Je
vidiet, Ze so vzdialenostou klesaju absolitne hodnoty pritazenia jednotlivych tusekov
komunikacnej siete a prevaznd Cast’ prepravnych vztahov gravituje smerom k/od centralnej
mestskej oblasti prostrednictvom Lamacskej, resp. Starej Dubravskej cesty, pripadne tunela
Sitina. Hodnoty dopravného pritaZenia si v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine
priblizne rovnaké, v smerovom vyjadreni su vSak mierne odli$né a navzdjom asymetrické.

Dalgie obrizky ¢ 4 a 5 v podrobnejiej mierke zaujmového tiseku Harmincovej ul. a ul.
Polianky zndzoriiuji kumulativne vplyvy vSetkych posudzovanych segmentov dopravného
dopytu na podklade zikladnej dopravy. Z uvedenych obrazkov sd zrejmé vyrazne niZSie
objemy dopravy zastipenej segmentom Ceresne 3 v porovnani sobjemami segmentu
Ostatné. Dominantnou zloZkou dopravnych pridov na jednotlivych tdsekoch dotknutej
komunikacne;j siete je logicky segment Zakladna doprava.

Dalie obrizky & 6 a7 uvadzaji celkové hodnoty zataZenia tsekov dotknutej
komunikacnej siete (siéty hodndt vietkych troch segmentov) a hodnoty segmentu Ceresne 4.
Z tychto hodndt sii vypo¢itané podiely segmentu Ceresne 4 na celkovom zat'aZeni vstupov do
kriZovatiek Harmincovej ul. a ul. Polianky. Tieto podiely si na Harmincovej ul. minimalne
(az nulové) ana ul. Polianky rddovo az 10 percentné avSak v podmienkach vel'mi nizkych
hodnét celkového dopravného zataZenia. MoZno teda predbeZne konsStatovat, Ze vplyvy
zdmeru Cere$ne 4 na kvalitu dopravy budi pomerne nizke, aviak v podmienkach dopravne
takmer saturovanej Harmincovej ul.

Predchadzajice obrazky boli venované otidzkam smerovania dopravy na sieti
a dopravnému zataZeniu jej usekov. Pre kapacitné postidenie st vSak dolezité tdaje
o smerovom zat'azeni dotknutych kI'icovych krizovatiek.

Smerovaniu dopravy v kl'icovych krizovatkdch je venovand nasledujica Cast’
dokumentécie, ktord na obrazkoch ¢. 8 — 11 uvadza kartogramy zat'azenia jednotlivych
smerov tychto krizovatiek, ktoré st vygenerované pomocou funkcie VISUM ,Turn
Volumes*. Tieto hodnoty a ndvrh stavebného rieSenia krizovatiek zavi$ia primdrnu analyzu
a daju odpoved’ na zdkladnd otdzku o potrebnom rozsahu dopravno-kapacitného posidenia
zdmeru Ceresne 4 v kumulécii s ostatnymi zdmermi priamo zahrnutymi do tohto DKP.
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KriZovatka Sch. Trnavského - Harmincova (obr. ¢. 8):

Stvorramennd prieseénd svetelne riadend krizovatka s minimélne zataZenym
ramenom k objektom IVS. PritaZenie krizovatky novou dopravou generovanou Cere$ne 4 na
vstupnych ramenéch je v oboch Spickach mensie, ako 2%. To by za normélnych okolnosti
zddvodnilo zbytoénost' jej posudzovania v sivislosti so zamerom Cere$ne 4, dovodom jej
zahrnutia do oblasti posidenia sd jej saturované stavy uZz v suCasnosti, najmé v rannej
$pickovej hodine na vystupe Harmincova spdsobované jeho obmedzenou priepustnostou.

KriZovatky Harmincova — Pri Suchej Vydrici - Lipského (obr. ¢. 9)

Stykové neriadené kriZovatky s nepovolenymi lavymi odboceniami vo vztahu k ul.
Pri Suchej Vydrici (vychodisko pre spracovanie daného scendra). Zat'aZenie hlavnych smerov
na Harmincovej ul. rddovo prevySuje zataZenie vedl'ajSich smerov Pri Suchej Vydrici
a Lipského. Plynulost’ dopravy na Harmincovej ul. sice bude vyssia, ako v sicasnosti vd’aka
umiestneniu zastavok autobusovej MHD do nik, avSak stile bude ovplyviiovand dvojicou
pesich priechodov cez Harmincovu ul.

S ohladom na vel'mi vysoké zatazenie hlavnych smerov mdze byt pripojenie
z vedlajSiecho smeru Lipského problematické najmid v lavom smere a v podmienkach
striktného ddvania prednosti jazde v hlavnom smere. Z uvedenych dovodov zatial' nie je
mozné ani predbezne vyhodnotit' kvalitu dopravy v tychto krizovatkdch tak v rannej, ako
i v popoludnajSej Spicke.

KriZovatka Harmincova - Polianky (obr. ¢. 10):

Priesecnd svetelne riadend kriZovatka silno zatazena v hlavnych smeroch na
Harmincovej ul. ato rddovo vysSie, ako v smeroch vedl'ajSich. V kriZovatke nie povolené
lavé odbocenie Harmincova — HusCavova. V tejto kriZovatke po jej pritaZzeni novou
dopravou generovanou posudzovanymi zdmermi sa vplyvy nového potencidlu generovaného
tymito zdmermi prejavia jednoznaCne najviac, Co plati rovnako vrannej, ako aj
v popoludnajsej Spicke.

Sucastou obrdzka je i kartogram zat’azenia stykovej neriadenej krizovatky Polianky —
Kaufland. KriZovatka disponuje moZnost’ami samostatného radenia do smerov, jej zat'aZenie
je relativne nizke, preto je predpoklad udrZania vysokej kvality dopravnych pridov na
jednotlivych vstupoch.

Krizovatky Polianky — Pod ceresiiami — Ceresne 3 (obr. ¢. 11):

Prva z nich je priese¢nd, vSesmerova bez samostatného radenia na vstupoch s vel'mi
nizkym zat’azenim vstupov, rovnako ako aj druha, ktora je stykova.
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Obrdzok & 9: ZataZenie krizovatiek Harmincova — Pri Suchej Vydrici, Lipského

\ §p. hod. 8:00 - 9:00

ZAKLADNA DOPRAVA
OSTATNE
CERESNE 4 §p. hod. 17:00 - 18:00
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Hlavnym dtcelom doterajSich analyz bolo zistenie sprdavania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre tcely kapacitného posudenia je vSak potrebné zaoberat’ sa len oblast’ou, ktora bola
na zdklade vysledkov tychto analyz urCend. Je zrejmé, Ze rozsah posudenia je potrebné
uskutocnit’ na vSekych krizovatkach dseku Harmincovej ul. Sch. Trnavského — Polianky
a tseku ul. Polianky Harmincova — Cere$ne 3. V tomto zmysle bude vygenerovany prislusny
vyrez komunikacnej siete.

V rdmci vygenerovania vyrezu dopravnej siete budi automaticky vygenerované aj
prislusné matice prepravnych vztahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne uddvaju ich
hodnoty. Tieto vztahy st ndzorne na obrazkoch ¢. 12 a 13 zndzornené graficky a v tabul'kach
€. 2 a 3 ciselne. Tabulky €. 2 a 3 reprezentuju sucet vSetkych troch aplikovanych matic
viazanych na jednotlivé segmenty dopravného dopytu relevantnych prislusnej Spickovej
hodine.
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Harmincova

(10108962
LEGENDA:
ZAKLADNA DOPRAVA
I osTATNE
I GEReSNE4

Obrdzok & 12: Schéma smerovania dopravy v
riesenej oblasti (voz/3p.hod 8:00 — 9:00)

MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV, $p. h. 8:00 - 9:00

14x 14 taburka &. 2
s lels | ElE|IE|SISISIE|B|E]|8]58
¢islo zony N 8 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
O T T RS ST ST T T S S S Il IS
. . -
SE158| ¢
nézov zény 3099 | 88| &% 8
SS|SE S
S| 35 S
Q Q7 o
3099 spolu 19 53 3 44 42) 719 6| 652 50 8] 1341 112 20 31
2502 Dubravka-Polianky 55 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0] 55 0 0 0
2805 Dubravka-Harmincova 109 0 0 0 0 0 16 0 20 0 0 72 0 0 0
5030 Ceresnel 19 0 0 0 0 0] 1 0 1 0 0] 17 0 0 0
10108959 54 0 0 0 0 0] 22 0 20 0 0] 11 0 1 0
10108961 53 0 0 0 0 0| 20 0 12 0 0| 21 0 0 0
10108962 471 0 8 0 11 29 0 0| 266 0 o 122 1 6 28
10108972 6 0 0 0 0 0] 2 0 4 0 0| 0 0 0 0
10108976 1112 6 8 0 7 5] 546 0 0 0 2| 523 1 13 2
10108978 77 0 0 0 0 0] 2 0 2 0 0] 72 0 0 0
10108979 19 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0] 19 0 0 0
10108981 557 13 21 2 24 6| 87 o| 297 50 6| 0 51 0 0
10109003 248 0 0 0 1 1 2 0 21 0 o 222 0 0 0
10109005 199 0 1 0 0 0] 5 0 0 o 192 0 0 0
10109015 120 0 15 0 1 0| 21 0 9 0 0| 17 59 0 0
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10108961 A

ZAKLADNA DOPRAVA
OSTATNE
CERESNE 4

Obrdzok & 13: Schéma smerovania dopravy v
rieienej oblasti (voz/$p.hod 17:00 — 18:00)

MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV, $p. h. 17:00 - 18:00

14x 14 tabulka &. 3
2 3 Q N N N R 3 8 8 2
N 'e) i=3 i} D () i) i) i) [ D S S i=3
¢islo zony 8 & 3 3 3 3 3 3 3 3 3 S S S
1Yl lelsgleg|e|sg|e|&|&8|s|¢s|c¢
. .8 -
$elfg| @
nézov zény 3660 | 88| &% 8
SS|SE S
2|35 S
Q Q7 O
3 660 spolu 53| 140 12 56 54 660 3| 1296] 138 23| 865 300 55 7|
2502 Dubravka-Polianky 49| 0 0 0 2 0 0 0 46 0 0 1 0 0 0
2805 Ddbravka-Harmincova 171 0 0 0 0 2 28 0 0 0 0o 140 1 0 0
5030 Ceresnel 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 9 0 0 0
10108959 68 0 0 0 0 6| 47 0 1 0 0| 12 0 1 0
10108961 19 0 0 0 0 0] 0 0 5 0 0] 13 0 1 0
10108962 681 0 7 1 33 0| 0 0| 546 0 0| 7 2 16 5
10108972 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0] 0 0 0 0
10108976 932 42 2 1 8 20 502 0 0 0 18] 298 3 36 1
10108978 160 0 0 0 0 0] 1 0 1 0 o 157 0 0 0
10108979 1 0 0 0 1 0] 0 0 11 0 0] 0 0 0 0
10108981 1120 11 69 9 12 25 56 0| 656 138 5 of 139 0 0
10109003 88 0 0 0 0 0] 1 0 7 0 0] 78 0 0 1
10109005 80 0 0 0 0 0| 0 3 0 0 0| 77 0 0 0
10109015 270 0 61 0 0 0) 24 0 21 0 0) 8| 156 0 0
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Ako je vidiet’, v rdmci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete interaktivne pOsobi
potencidl celkom 14 dopravnych z6n, medzi ktorymi je graficky zndzorneny vzdjomny vztah
s farebnym odliSenim zodpovedajicim skor definovanym segmentom (Zikladnd doprava,
Ceresne 4 a Ostatné).

Vramci vyrezu siete sa vrannej Spickovej hodine vykond celkom 3099 ciest
automobilovou dopravou, v popoludnajsej Spickovej hodine je to na rovnakej sieti 3660 ciest.
Rozdiel ¢ini cca 18% v prospech popoludnajsej Spickovej hodiny ¢o hovori o vy$Som
dopravnom zataZeni posudzovanej komunikacnej siete v popoludiajsej Spicke. Vsetky tieto
cesty sa totiZz v podobe vozidiel premietnu do cestnej premavky na posudzovanej sieti
v interzonalnych vztahoch zodpovedajucich vyssie uvedenym maticiam.

Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atribitmi a idajmi
o prepravnych vztahoch do prostredia VISSIM dostdvame zdklad pre spracovanie prislusnej
simulacie ako metddy dopravno-kapacitného postidenia. Simula¢né spracovanie posudenia
ma v porovnani s klasickym (podl'a TP) pridand hodnotu v tom, Ze reprezentuje ucelend
dopravnu siet’ v presnej mierke, na ktorej sa prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov
na jednotlivych jej prvkoch v redlnom priebehu celej Spickovej hodiny. Simula¢né posidenie
pracuje s omnoho vys$S§im pocCtom parametrov, ¢o zvySuje jeho presnost’ a taktieZ pontka
vysledky v meratelnych ukazovatel'och.

Znamend to teda, Ze kapacitne budid posudené vSetky useky a uzly komunikacnej
siete, ktoré sa vo vyreze nachddzaju, teda aj tie, ktoré v predchadzajuicich analyzach neboli
osobitne vyhodnotené. V simuldcii je uplatnené zdkladné dopravné rieSenie z makromodelu
definované vsetkymi jeho atribiitmi zodpovedajicimi ndvrhu dopravného rieSenia. V silade
so zavermi makroskopickej analyzy bude simulacné spracovanie kapacitného posudenia
vykonané samostatne pre obe Spickové hodiny.

7. Dopravno-kapacitné posidenie (simuldcia dopravnych stavov)

Ako uz bolo v tivode spomenuté, dopravno-kapacitné postdenie bude spracované formou
virtudlnej simuldcie. Simuldcia je nedelitelnou sicastou tejto cCasti dokumenticie
a predstavuje dynamicky model pohybu vSetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti
pocas popoludnajsej Spickovej hodiny. Je spracovand pomocou aplikicie VISSIM, ktord je
pre tento druh ¢innosti urend. V stilade s vySSie uvedenymi dvahami o najnepriaznivejSej
dopravnej situdcii je simulacné kapacitné postdenie spracované pre obe Spickové hodiny.

Zaklad videosimuldcie v kazdej Spickovej hodine tvori prislusnd siet v rozsahu
zodpovedajiicom obrdzkoch €. 12, resp. 13 s atribtitmi a hodnotami jej celkového Spickového
dopravného zataZenia definovanymi maticami prepravnych vztahov v tabul'kach ¢. 2 a 3.
Tieto udaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez dopravnej siete) boli
doplnené d’al$imi atribitmi, menovite presnymi ddajmi o usporiadani radiacich priestorov.
Dalej boli do simula¢ného modelu doplnené pravidla prednosti na neriadenych krizovatkéch,
signdlne pldny riadenych krizovatiek s CDS, rychlostné obmedzenia v oblikoch a pod.
V simuldcii st a doplnené vozidla MHD podl’a ich tras a grafikonov. Kritériom uspokojivého
dopravného stavu je plynuld doprava bez kongescii, ktoré by zjavne sposobovali trvalé stavy
problematickej dopravnej situdcie. V nadvidznosti na ciel’ tohto kapacitného posidenia,
ktorym je zistenie, &i pridanim nového dopravného potencidlu viazaného na zamer Ceresne 4
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je systém navrhovanej organizicie a riadenia dopravy hlavnych kriZovatiek na Harmincovej
ul. a ul. Polianky.

Rozsah simulacného modelu importovaného z vyrezu komunikacnej siete a hodnoty
objemov dopravy vstupujicej na posudzovand siet’ si v uvedenom zmysle zrejmé z obrazku
¢. 14.

Obrdzok & 14: Rozsah oblasti simulaéného posiidenia
a hodnoty objemov dopravy na vstupoch na siet’

LEGENDA:
1112/932 - pocet vozidiel na vstupe
43/48 (ranna/popoludniajdia $p_hod)

%,

501138, %
\% 55711120

Harmincova

Harmincova

T

fayons lid x
ouais dan

ouPAN

116/166
pod ceredfiamt 19111
199/80 1176
e,
3 3, 19/11

A
%
‘.,‘# 471/681

@
o
0.00 §’
o Fopges 1200270

Spustenim videosimuldcie moZno Vv priebehu prislusnej Spickovej hodiny sledovat
dopravné stavy na celej komunikac¢nej sieti zodpovedajicej vyrezu zdujmového tizemia.
S cielom rozliSenia zdkladnej a novej dopravy je simuldcia vyhotovend v troch farbach
vozidiel zodpovedajuicich doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencidlov:

»  ZIté vozidla predstavuju Zakladnu dopravu;
* modré vozidla predstavuji dopravu generovanu Ostatnymi zdmermi;
» cervené vozidld predstavuji dopravu generovand zdmerom CereSne 4.

Nizsie su pre ilustrdciu vo forme statickych obrdazkov €. 15 - 22 uvedené stavy typicke;j
dopravnej situacie vsetkych klicovych kriZovatiek rieSenej oblasti, ktoré dokumentuju stav
po uvedeni posudzovanych zdmerov do prevadzky. Sucastou série obrazkov su i signilne
plany prislusnych krizovatiek riadenych CDS. Treba zdoraznit’, Ze statické obrazky uvadzaji
konkrétny dopravny stav v konkrétnej jednej z 3600 simula¢nych sekind (uvedenej v l'avom
dolnom rohu ¢ervenym pismom), ktord je pocas Spickovej hodiny typickd ¢o do dopravného
stavu. Napriek tomu tieto obrazky nemo6zu vypovedat’ dopravné stavy vich dynamickom
priebehu. Preto hodnota tychto obrazkov je skor ilustracnd a dynamicky priebeh dopravnej
situdcie je potrebné hodnotit’ na zaklade video dokumentécie, ktord je nedelitel'nou sicastou
tohto DKP.

KriZovatka Sch. Trnavského - Harmincova (obr. ¢. 15):

Priese¢nd krizovatka svetelne riaden celodennym signdlnym pldnom s dizkou cyklu
140 sekind (obrdzok €. 16) so samostatnym radenim na vSetkych vstupoch okrem nepatrne
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zatazeného ramena k objektom IVS. V stcasnosti je tito kriZovatka v rannej Spicke zndma
tym, Ze aZz k nej siaha vzdutie dopravného pridu na Harmincovej ul., spdsobované najma
zastivkami MHD Lipského v jazdnom pruhu advojicou nadvidznych priechodov pre
chodcov, ¢im je ojedinele Ciasto¢ne paralyzovand. Nakol’ko vSak v danom rieseni su uvedené
zastavky umiestnené do nik (sprievodnd investicia zdmerov Ceresne 1, resp. Ceresne 2),
stojace vozidl4 autobusovej MHD uz netvoria odporovy bod, ¢im je doprava na Harmincovej
ul. plynulejSia a k blokovaniu krizovatky Sch. Trnavského uZz na zdklade simula¢ného
posudenia nového stavu prakticky nedochadza.

Obrdzok é. 15: Simulaény stav, krizovatka Sch. = T o D T

* Trnavského — Harmincova, pohlad zdpadny j g

L. Zibka

Name: | 449

Intergreanz:  None v Cycletime: 1400 |5 Offset 00 [ Switch point: 00

No Signal group Signal sequence

‘Sigml group 3

4 Signalgroup &

5 Signal group 5 36 54 89| 107
5 Signal group 6 95| 104

7 Signal group 7 uu- 119

r a 130 65 65 82

42 42

51 Signal group 51

57 | Signal group 57

Obrdzok & 16: Signdlny plan krizovatky é. 449 Sch. Trnavského — Harmincova, celodenny
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Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

KriZovatky Harmincova — Pri Suchej Vydrici - Lipského (obr. ¢. 17, 18):

Ide odve stykové blizko situované neriadené krizovatky na Harmincovej ul.
v blizkosti zastivok MHD Lipského. Cavé odbocenia vo vztahu k ul. Pri Suchej Vydrici nie
su povolené. Ddlezitym pre objektivne posudenie predmetnych krizovatiek je zohl'adnenie
chodcov acyklistov na priechodoch cez cestni komunikdciu Harmincova ul., ¢o je
v simuldcii splnené. TotiZ najmid chodci s prednostou na priechodoch vedia vyrazne
ovplyvnit’ priepustnost’ cestnej komunikécie a v danom pripade st priechody cez Harmincovu
viazané na zastdvky MHD s pomerne vysokym obratom cestujucich.

\( DICORSULT "

Po\'\a““

#9920 Obrdzoké. 17: Simulaény stav, kriZovatky Harmincova

— Lipského — Pri Suchej Vydrici, pohlad zapadny

0ICONSuLT ,f

550 Obrazok & 18: Simulaény stav, kriovatky Harmincova

— Lipského — Pri Suchej Vydrici, pohlad vychodny
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Sledovanim simuldcie sa v oboch Spickovych hodindch moZzno presvedCit’ o tom, Ze
planované opatrenia na Harmincovej ul. (zastdvkové niky) si dostato¢ne uc¢inné pre Ciastocné
vylicenie nepriaznivych stavov na danom tseku Harmincovej ul. To aj napriek tomu, Ze
ojedinele sa v rannej Spickovej hodine na Harmincovej ul. v smere od Dibravky vytvoria
zhluky vozidiel s dizkou takmer az kul. I. Zibka, ¢o vSak zd'aleka nedosahuje rozmer
sucasnych kapacitnych problémov majicich za nasledok obcasné blokovanie krizovatky Sch.
Trnavského — Harmincova.

Zaver posudenia: krizovatky vyhovuju.

KriZovatka Harmincova - Polianky (obr. ¢. 19):

Téato bola vybudovand v rdmci stavby OC Kaufland. V sti¢asnosti moZno v rannej Spicke
pozorovat’ stavy neplnohodnotného vyuZivania dizky zeleného signalu v hlavnom smere do
CMO, ¢o pravidelne sposobuje autobus MHD stojaci na zastivke MHD Lipského v smere
k ul. Sch. Trnavského. V tomto postideni vd’aka planovanému vybudovaniu zastavkovych nik
Lipského je doprava v hlavnych smeroch ojedinele zdrZziavana uz len priechodmi pre chodcov
a cyklistov cez Harmincovu ul., ktoré su v simulécii naleZite zohl'adnené.

V sicasnosti je krizovatka riadend spolocnym signdlnym pldnom pre obe Spickové
hodiny. Vzhl'adom na zvySené zataZenie krizovatky vplyvom novej dopravy generovanej
vSetkymi zdmermi zahrnutymi do posidenia bolo v zdujme dosiahnutia ¢o najvyssej kvality
potrebné optimalizovat’ riadenie tejto krizovatky, ¢o je v simuldcii prevedené odliSnymi
signdlnymi planmi pre ranni a popoludiajSiu Spicku. Tieto uvddzame na obrdzkoch €. 20 a

21).

Na obriazku ¢. 19 je zachyteny i stav na kriZzovatkdch ul. Polianky (KAUFLAND, Pod
Ceresilami), ktory zodpovedd priemernym stavom na tejto komunikdcii. Simulacne bolo
potvrdené, Ze vyrazna prevaha kapacity komunikdcie ajej krizovatiek nad dopravnym
zatazenim je predpokladom dosiahnutia vysokej kvality dopravnych pridov a vSetky
krizovatky na ul. Polianky (Kaufland, Pod CereSiiami) svojimi rieSeniami plne zodpovedaji
predpokladanym potrebam.

oiconsur ¢

X A

. »”__ﬁ/

— = pod ce

N

LEGENDA VOZIDIEL:
ZAKLADNA DOPRAVA

() OSTATNE

@ CERESNE4

Obrdzok & 19: Simulaény stav, krifovatka Harmincova

—Polianky-Huséavova,, pohlad severovychodny
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Obrdzok é. 20: Signdiny plén kriZovatky é. 479 Harmincova — Polianky, rannd ipicka

bume: [i0580
Intergreens:  Nene v Cycletime: 100 Offset: 0 Swirch point: 0
0
3 Sigrul group 3 W e red/ombor gree al 3
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5 .u e 1. s 4 55
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Obrdzok & 21: Signdlny plén krifovatky é 479 Harmincova — Polianky,
4 popoludiiaj$ia $piéka

W

Porovnanim vysSie uvedenych signdlnych planov moZno identifikovat’ posilnenie 'avého
odbocenia Harmincova (od Lamacskej) — Polianky (SS €. 5) v popoludiajsej Spicke na tkor
skratenia dlzky zelenej protismeru (SS €. 1), ktory je popoludni zat'aZzeny menej, ako rano.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

KriZovatka Polianky — Ceresne3 (obr. ¢. 22):

Této stykovd vSesmerovd neriadend krizovatka je pre cely komplex Ceresne
strategickd ako hlavny napdja¢ na nadradenti komunikac¢nda siet’. To je snad’ jediny dovod jej
zahrnutia do oblasti posudenia, nakol’ko uZ z makroskopickej analyzy vyplyva, Ze jej
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dopravné zataZzenie ma d’aleko ku kapacite. KriZovatka je navrhnutd bez samostatného
radenia na vstupoch.

ey s et i DICONSULT ‘x‘

jeen e e e .Hﬂflﬂlncova
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Pﬂffanky

Geresnel

LEGENDA VOZIDIEL:
(1) OSTATNE

113240 Obrdzok & 22: Simulaény stav, kriZovatky Polianky -

Ceresne3 - Pod éeresiiami, pohlad vychodny

Priebeh simuldcie dopravnych stavov pocas oboch Spi¢kovych hodin dokumentuje
pomerne velku kapacitni rezervu tejto kriZovatky na vsetkych jej vstupoch.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Uvedené statické obrazky, resp. signdlne plany ¢. 15 - 22 reprezentujd len staticky
nahlad na predpokladani dopravnud situdciu v rieSenom tzemi pocas prislusnej Spi¢kovej
hodiny. Staticky pohlad vSak nemoZe verne odzrkadlit' aktudlny priebeh meniacich sa
dopravnych stavov, preto vzhl'adom na zvolend simulacni metédu mdzZe byt relevantnym
spdsobom dokladovania ocakédvanej reality forma, z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh
situdcie.

S ohl'adom na skuto¢nost, Ze bezny pouzivatel nedisponuje moZznost'ou prezerania
simuldcie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simuldcie pre kazda Spickovi
hodinu vytvorené video vo formdte *avi, ktory je Citatelny beznymi dostupnymi
prehliada¢mi (napr. Windows Media Player, Irfan View a pod). Toto video je taktiez
nedelitenou sucastou tejto dokumentacie. Pre dplnost’ treba dodat’, Ze pre ucely kontroly
pouzitych vstupnych dét (najmi parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodn6t
prepravnych vztahov a pod.) subjektmi disponujicimi prisluSnym programovym vybavenim
(PTV VISSIM) su stcastou dokumentdacie i stibory so simuldciou v pdvodnom formate jej
vytvorenia *.inp vratane sprievodnych suborov (*.sig) pre nacitanie atribitov riadenia
dopravy (signélnych planov krizovatiek).

29



DICONSULT

Vyhodnotenie kvality dopravného priidu z hladiska diZky vytvorenej kolény pred vstupmi
do kriZovatiek:

Dolezitymi meratelnymi ukazovatel'mi kvality dopravného pridu je priemernd doba
zdrzania a diZka kolény pred odporovymi bodmi komunikaénej siete, ktorymi s najmi
krizovatky a peSie priechody na sieti. Tieto prirodzene negativne javy su na kazdej
posudzovanej krizovatke je primdrne motivované svetelnym riadenim, alebo povinnostou
dévania prednosti (na neriadenych krizovatkéach) a sekundérne moze byt tito dizka zvi¢Send
pretaZzenim prisluSného vstupu. Simula¢né spracovanie SpiCkovych dopravnych stavov
umoziuje pri nastaveni prislusnych parametrov ziskanie presnych hodndt tychto
ukazovatel'ov ako vysledku ich merania v rdmci hodinového procesu virtudlnej premavky na
posudzovanej komunikacnej sieti. Uvddzame ich na obrazkoch €. 23 — 25.

Na obrdazku €. 23 st na meranych profiloch zobrazené hodnoty priemernej doby
zdrzania vozidla. Je vidiet,, Ze najvysSie hodnoty sa dosahuju na:

¢ vstupoch vedlajsich komunikécii do krizovatiek s Harmincovou ul. (IVS, Lipského,
Pri Suchej Vydrici, Polianky), ako vysledok pravidiel prednosti v jazde a velkého
zat'azenia hlavného smeru;

* menej vyznamnych riadenych lavych odboceniach z Harmincovej ul. (Polianky, Sch.
Trnavského) ako vysledok nastavenia riadenia prislusnych kriZovatiek s dérazom na
dosiahnutie potrebnej kapacity hlavnych smerov.

LEGENDA:
23/22 - priemerna doba zdrZania v
sekundach v rannej/popoludniajsej $p.hod
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Obrdzok & 23: Priemernd doba zdriania pred stop
100 m

L éiarou kriZovatiek a priechodov na Harmincovej ul.

Obrizok &. 24 obdobnym sposobom uvddza namerané priemerné dizky kolén
v profiloch pred odporovymi bodmi Harmincovej ul. Z nameranych vysledkov je zrejmé, ze
priemerné dizky kolén pred stop Giarami si pomerne nizke (do 30 m) a zodpovedaji
dynamickému priebehu premavky pocas celej Spickovej hodiny viditel'nému zo simulécie.
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Obrdzok & 24: Priemernd dizka kolény pred stop &arou
kriovatiek a priechodov na Harmincovej ul.

Dopravné stavy pocas Spickovej hodiny sa menia v zavislosti od nepravidelnosti
intenzity vozidiel vstupujucich na posudzovand komunikacnu siet’. Tato nepravidelnost’ je
v simuldcii riadend tzv. generitorom ndhodného Ccisla s podmienkou, Ze pocas danej
Spickovej hodiny je na vstupy na siet’ generovany 100%-ny pocet vozidiel zodpovedajuci
udajom overitelnym na obrazkoch ¢. 6 a7, tabulkach ¢. 2 a3 aobrazku ¢. 14. V tomto
zmysle sa v urcitej simulac¢nej sekunde na sieti nachddza viac, alebo menej vozidiel a tym sa
meni i okamzitd dizka kolén pred stop ¢arami. Na kazdej stop &iare je teda v uréitom
okamZiku mozné namerat’ maximélnu dizku kolény, ktord sa vyskytne pocas danej $pickovej
hodiny. Této téma je predmetom obrdzka €. 25.

Obrdzok & 25: Maximdina di¥ka kolény pred stop &arou
krizovatiek a priechodov na Harmincovej ul.
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Ako vidiet, pocas Spickovej hodiny sa na vybranych stop Ciarach moéze ojedinele
vyskytnit’ koléna o dizke prevysujicej 150 m. Délezité viak je, Ze podobné stavy st vel'mi
ojedinelé, maju kratke trvanie a Casom sa koldny postupne rozpust'aju, takze v celkovom
hodnoteni Spickovej hodiny mozno konStatovat’, Ze kapacita cestnej infrastruktury je schopna
vysporiadat’ sa s jej dopravnym zat'azenim.

V celkovom vyhodnoteni kvality dopravnej situdcie modelovanej pre scendr v zmysle
vychodisk tohto DKP moZno konstatovat, Ze zvySend kapacita Harmincovej ul. vdaka
umiestneniu zastivok MHD Lipského do nik, dokaze pokryt budici potencidl vsetkych
zamerov priamo zahrnutych do tohto posudenia a to dokonca v kvalite mierne lepSej, aka je
zaznamenavana v sucasnosti. NajdolezitejsSim zistenim je, Ze v danom scendri nebude
dochadzat’ k javom, kde by vzdutim dopravného prddu v urCitom profile dochadzalo ku
chronickému blokovaniu susedného uzla, ktory by za normalnych okolnosti mohol fungovat’
normélne.

8. Celkovy zaver dopravno-kapacitného posudenia

Na zédklade Vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného posidenia zdmeru
Polyfunkény kompex Cere$ne L1V1ng (Ceresne 4) v prlamej kumuldcii so zamermi Cere$ne
1, Rezidencia Harmincova, Ceresne 2, PC Sklenik a Cere$ne 3 moZno konStatovat’, Ze
postdenie preukdzalo dostatocnost’ opatreni viazanych na predchadzajice ostatné zamery ako
na zlepSenie celkovej dopravnej situdcie na Harmincovej ul., tak ina pokrytie potencidlu
vSetkych zdmerov zahrnutych do tohto postdenia, t.j. i aktudlne posudzovaného potencidlu
Ceresne 4. Na zdklade uvedeného preto pre zdmer Ceresne 3 z tohto postidenia nevyplyvaju
Ziadne Jedinym potrebnym opatrenim je dprava riadenia kriZovatky Harmincova — Polianky
v popoludiiajsej Spicke posilnenim smeru Harmincova (od Lamacskej) — Polianky na dkor
dizky zelenej protismeru.

9. Prognédza dopravného zat’azenia komunikacénej siete v r. 2045

Predmetom tohto DKP je postidenie vplyvov zdmeru Cere$ne 4 pre vyhl'adovy dasovy
horizont +20 rokov od jeho uvedenia do prevadzky. Pokial’ zdkladné DKP bolo spracované
pre Casovy horizont r. 2025, za vyhl'adovy Casovy horizont bude zvolené referencné obdobie
r. 2045. V tomto zmysle je ako prvé potrebné spracovat” prognézu dopravného zataZenia
komunikacne;j siete.

Spracovanie prognézy dopravného zatazenia obsahuje 2 zdkladné aspekty:
* Disponibilnd komunikacna siet’;
* Hodnoty prepravnych vztahov IAD.

Je zrejmé, ze v podmienkach, ked’ pre tak vzdialené obdobie ani hlavné mesto SR
Bratislava nedisponuje zaviznymi podkladml, spracovame prognozy dopravného
zat'aZenia komunika¢nej siete Bratislavy vramci DKP ziameru Cere$ne 4 moino
vykonat’ len s orientaénymi vystupmi.

V oblasti rozvoja komunikacnej siete sa v tejto prognéze neprekracuje ramec t.C. platného
uzemného pldnu mesta, ktorého navrhové obdobie je viazané na r. 2030 s vyhl'adom do r.
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2035. V tomto zmysle sa v tejto prognéze predpoklada doplnenie len prvkov zdkladného
komunika¢ného systému o nasledovné polozky:

* Dialnica D4, dsek Raca — Stupava juh;
* Vonkajsi polokruh, dsek Bojnickd —c. I/2;
* Severnd tangenta, isek Racianska — PraZsk4 vritane prepojenia na Racianske myto.

V otazke priecneho profilu Harmincovej ul. je prognéza postavend na nasledovnych
vychodiskéch:

* RozSirenie na 4-pruh sa tyka len medzikrizovatkového tdseku Polianky — Sch.
Trnavského s tym, Ze vonkajSie jazdné pruhy budud vyhradené pre vozidld verejnej
autobusovej dopravy;

e Koncové krizovatky (s Poliankymi aul. Sch. Trnavského) si uZ v sucasnosti
vybavené samostatnym radenim so smerov, v prognéze sa s ich zasadnou kapacitnou
Upravou neuvazuje.

To znamend, Ze pre segment automobilovej dopravy (okrem MHD) sa kapacitné
podmienky nemenia.

Pokial’ ide o vyvoj prepravnych vztahov IAD, tieto su v absolitnom vyjadreni zdvislé od
mnohych faktorov, ako napriklad vyvoj mobility a ekonomickej situdcie obyvatel'stva
a samospravy financujicej rozvoj a prevddzku inej ako individudlnej automobilovej dopravy,
Uzemny rozvoj mesta a regionu a pod. Ak vezmeme do tvahy doterajs$i vyvoj automobilizicie
a samotnej dopravnej situdcie v segmente IAD, dopravni politiku mesta deklarovani v jeho
strategickych dokumentoch a orientovand na intenzivny rozvoj MHD a alternativnej dopravy,
horny index rastu celomestskej intenzity 2045/2025 mozno odhadnut’ na 1,12.

S ohl'adom na vysSie uvedené a s vyuzitim skutocnosti, Ze toto DKP je spracované
s vyuzitim vyhod dopravného modelovania, bol dopravny model adaptovany pre jeho
pouzitie na vypocet prognézy dopravného zatazenia komunikacnej siete Bratislavy
nasledovne:

* Do modelu boli doplnené vyssie uvedené 3 nové prvky zdkladného komunikacného
systému Bratislavy vrétane ich prisluSnych parametrov — uvedené na obrizku €. 24;

* Obe matice prepravnych vztahov pre segment Zdkladnd doprava boli indexované
hodnotou 1,12.

Nasledne po vykonani vypoctu zataZenia komunikacnej siete bol ziskany vysledok
v podobe rovnakych kartogramov zataZenia, aké boli vygenerované pre Casovy horizont
2025. Tieto kartogramy uvadzame na obrdzkoch ¢. 27 - 30 v sietovom a krizovatkovom
prevedeni analogicky rozsahu, aky bol dokumentovany pre ¢asovy horizont 2025.

V danom scendri su pre kapacitu Harmincovej ul. urCujicimi jej koncové krizovatky
s Pokiankami aul. Sch. Trnavského. Ztoho vyplyva, Ze prave tieto budd podrobené
kapacitnému posudeniu.
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Obrézok &. 24: Dopravny model — ‘ . £ (NS
komunikaéna siet’ pre prognozu 2045 N x
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Vysledky vysSie dokumentovanej progndzy dopravného zat'azenia komunikacnej siete
dotknutej posudzovanymi zdmermi pre Casovy horizont 2045 moZno na zdklade porovnania
vysledkami pre ¢asovy horizont 2025 vSeobecne zhodnotit’ nasledovne:

Napriek celkovému ndrastu objemov automobilovej dopravy 2045/2025 o 12% sa
vyrazne prejavi efekt dobudovaného zdkladného komunika¢ného systému tym, Ze doplnené
prvky na seba prevezmu velku cast’ dopravy z t.¢. existujicich komunikacii najmé vo vzt'ahu
zapad — vychod aopacne. Tento efekt sa pochopitel'ne takmer neprejavi v intravilane
Dubravky, preto zatazenie hlavnych komunikdcii tejto mestskej Casti mierne narastie, ¢o
mozno vidiet’ i v porovnani kartogramov vytvorenych pre obe referencné obdobia.

10. Kapacitné posudenie Kkrizovatiek podPa STN 73 6102 — rok 2045

Sucastou zadania tejto tulohy je ipostudenie kapacity dotknutych vybranych
kriZzovatiek v zmysle STN 73 6102. Postdenie kriZzovatiek je spracované pre ¢asovy horizont
r. 2045 ich dopravného zat'azenia nizSie v tabul’kovej forme. Ide o kriZovatky, z ktorych obe
st svetelne riadené. Nakolko si u riadenych krizovatiek znime exaktné dizky zelenych
signdlov (z vySSie uvedenych signdlnych pldnov pouZitych i v simulanom postudeni pre
Casovy horizont 2025 — obr. ¢. 16, 20, 21), metodicky budid vypocty vychddzat priamo
z nich.

Zéakladnymi podkladmi pre posidenie si teda okrem stavebno-technickych
parametrov udaje o smerovom zataZeni oboch krizovatiek ako aj udaje o dlzke zeleného
signdlu pre jednotlivé signdlne skupiny zodpovedajtce prisluSnym smerom.

Harmincova - Polianky 8:00 - 9:00 C=100s Harmincova - Polianky 17:00 - 18:00 C=100s
ocet ocet | vstupny | dizka . | zatazenie ocet ocet | vstupny | dizka . | zataZenie
vstup smer C)[/)k|0V/h pF;uhov 6a2 ’ zelenej kapacita 2045 c;)klov/h p[:uhov 6;; ’ zelenej kapacita 2045
s s voz/h vozh s s voz/h voz/h
Harmincova zépad P 36 1 2 58 1044 48 36 1 2 48 864 99
R 36 1 1,9 58 1099 896) 36 1 1,9 48 909 479
Hu$Cavova P+R+L 36 1 2 11 198 89 36 1 2 11 198 179
Harmincova P 36 1 2 72 1296 57| 36 1 2 72 1296 146
vchod R 36 1 1,9 72 1364 533 36 1 19 72 1364 794
L 36 1 2,1 8 137 85 36 1 2,1 16 274 166
' P 36 1 2 30 540 419 36 1 2 30 540 255
Polianky -
R+L 36 1 2,1 10 17 62 36 1 2,1 10 171 109
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Sch. Trnavského - Harmincova 8:00 - 9:00 C=140s Sch. Trnavského - Harmincova 17:00 - 18:00 C=140s
pocet | podet |vstupny| dizka .| zataZenie podet | podet |vstupny| dizka . | zatazenie
vstup smer cyklov/h | pruhov | ¢as | zelenej kapacita 2045 cyklov/h | pruhov | ¢as | zelenej kapacita 2045
S s voz/h vozh s S voz/h voz/h

Sch. Trnavského | P+R | 257 1 2 68 874 574 || 25,7 1 2 68 874 667
sever L 25,7 2 2,1 82| 2007 551)f | 25,7 2 2,1 82] 2007 427,
Harmincova P 25,7 2 2 64] 1645 365|( | 25,7 2 2 64] 1645 693
R+ | 257 1 1.9 17 230 308)f | 25,7 1 1,9 17 230 225

Sch. Trnavského P 25,7 1 2 32 411 233 || 25,7 1 2 32 411 166
iuh R 257 2 1.9 32 866 495 [ 25,7 2 1,9 32 866 604

L 257 1 2,1 9 110 33| | 257 1 2,1 9 110 5

VS P+R+L] 257 1 2,1 9 110 62| 257 1 2,1 9 110 22

Z vyssie uvedeného posidenia dvoch kli¢ovych krizovatiek v scendri referencného
obdobia r. 2045 vyplyvajui nasledovné zavery:

* Riadend kriZovatka Harmincova — Polianky vyhovuje vo vSetkych smeroch v oboch
Spickovych hodinéch.

* Riadend kriZovatka Sch. Trnavského — Harmincova vyhovuje vo vSetkych smeroch,
okrem l'avého odbocenia Harmincova — Sch. Trnavského v rannej Spi¢kovej hodine.
Tu je kapacita prekrocend v rannej Spicke o cca 34%.

VysSie uvedené zdvery o prekroCenej kapacite menovaného smeru v krizovatke
Harmincova — Sch. Trnavského st relevantné casovému obdobiu r. 2045. Dopravné
zat'aZenie posudzovanej komunikacnej siete v tomto obdobi je vysSie oproti zatazeniu v r.
2025 vyluéne v segmente Zékladnd doprava a predstavuje ndrast objemov dopravy
vplyvom buddcich potencidlnych investicii v meste pocas 20 rokov o 12%. Ak tento stav
skuto¢ne nastane, bude to v dosledku dalSicho tzemného rozvoja mesta
reprezentovaného konkrétnymi zdmermi, v rdmci pripravy ktorych budud vys$Sie uvedené
zévery konfrontované ich dopravno-kapacitnym postdenim. To znamend, Ze aj opatrenia
na elimindciu pripadne potvrdenych prekroceni kapacit vybranych smerov vybranych
krizovatiek budu viazané na tieto zamery.

Bratislava, jun 2020

Vypracoval: DI CONSULT s.r.o., || G
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