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NETECHNICKE ZHRNUTIE

Useky Dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica a Dialnice D3 Os¢adnica —
Cadca, Bukov Il. profil

I. IDENTIFIKACNE UDAJE

.1 Nazov navrhovatela

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s. Bratislava

s wvs

1.2 Identifikacné Cislo
35919001
1.3 Sidlo

Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

1.4 Kontaktné tdaje opravneného zastupcu navrhovatela

Ing. Milos Vicena

Investi¢ny riaditel

Narodna dialni¢na spoloc¢nost a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel.¢.:02/583 111 11

e-mail: milos.vicena@ndsas.sk

1.5 Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych informacii o navrhovane;j
¢innosti a miesto konzultacie:

Obstaravatel:

Mgr. lvan Gabauer

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel.: 0911 048 580

e-mail: ivan.gabauer@ndsas.sk

Spracovatel:
Ing. Monika Chovanova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava 3
Tel.C.: +421 915 843 135
e-mail: chovanova@dopravoprojekt.sk

Il. UCEL PROJEKTU

Useky ,Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — O$¢adnica“ a ,,Dialnica D3 O$¢adnica - Cadca, Bukov, II. profil“
sU sucastou dialniéného tahu D3, ktorého zaciatok je situovany do krizovatky Hricovské Podhradie na
dialnici D1, ktora tvori dopravnu kostru v smere vychod — zapad. Predmetné tseky D3 doplfiajd dialni¢nu
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siet SR v smere Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité, &im vytvaraju s tsekom D1 od Bratislavy
jednu zo severo — juznych dopravnych osi Slovenska. Po dobudovani bude dialnhica D3 plnit funkciu
dopravného prepojenia hlavného mesta a juhozapadnych oblasti Slovenska s Kysucami a nadvazne s
Pol'skou republikou.

V rieSenom Uzemi je doprava vedena po existujucej ceste 1/11 a I/11A (lavy jazdny pas buducej dialnice
D3) v Uzkom multimodalnom koridore udolia rieky Kysuca. Cesta I/11A predstavuje polovi¢ny profil
dialnice D3 O%¢adnica — Cadca, Bukov, ktorého stcastou je aj lava tunelova rdra tunela Horelica s dizkou
605 m, momentalne v obojsmernej prevadzke. Usek, vratane tunela Horelica, sa budoval v troch etapach
a postupne sa dokonc¢oval v rokoch 2004 — 2006.

I1l. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Usek ,,Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica”

Navrhovany usek ,Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — OScadnica” sa na zaciatku Useku napaja na
pripravovany usek ,Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto* a na konci Useku sa pripaja na uz
usek ,Dialnica D3 O%¢adnica — Cadca, Bukov II. Profil“ pri obci O3¢adnica. Trasa dialnice je prevazne v
tesnom slibehu s jestvujlicou cestou I/11.

V stiesnenych pomeroch vo viacerych Usekoch stavby sa cesta I/11 preklada a dialnica D3 vyuZiva cestné
teleso jestvujucej cesty I/11. ,Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — Oséadnic“a je v nadvaznosti na
predchadzajuce uUseky navrhnutd ako Stvorpruhovd, smerovo rozdelenda komunikacia kategérie D
24,5/100. Parametre rieSeného Useku vyhovuju navrhovej rychlosti 100 km/hod takmer na celom Useku
trasy. Vynimkou je len oblast oproti obci Dunajov a na konci useku pri Os$¢adnici, kde vzhladom na
konfiguraciu terénu (horské Uzemie) vsulade s STN 73 6101 bolo moziné pouZit nizsie technické
parametre a navrhovu rychlost znizit na 80 km/hod. Celkova dizka useku D3 Kysucké Nové Mesto —
Oscadnica je 10 791,92 m.

V rieSenom Useku je navrhnuté lavostranné velké odpocivadlo Krdsno nad Kysucou a krizovatka Krasno
nad Kysucou.

Pravostranné velké odpocivadlo Os¢adnica spolu so Strediskom spravy a Gdrzby dialnic Os¢adnica, ktoré
boli vroku 2010 riesené v tomto Useku dialnice D3, sa vroku 2020 pri spracovani DSP priclenili k
nadvazujucemu Useku dialnice D3 O%¢adnica — Cadca, Bukov Il. profil.

Usek ,,Dialnica D3 Os¢adnica — Cadca, Bukov II. profil“

V uUseku dialnice D3 Zilina - Svréinovec je v stasnosti doprava vedend po existujucich cestach 1/11 a
I/11A. Cesta I/11A predstavuje polovi¢ny profil dialnice D3 O%¢adnica — Cadca, Bukov, ktorého stéastou
je aj lava tunelova rira tunela Horelica s dizkou 605 m momentalne v obojsmernej prevadzke.

Na zaciatku Useku v km 33,007 47 sa stavba plynule napaja na usek dialnice D3 Kysucké Nové Mesto —
O%¢adnica, ktorého €ast v km 33,925 — 33,007 47 (spolo¢ne s odpocivadlom O$¢adnica a SSUD
Oscadnica) ide do vystavby spolo¢ne s predmetnym Usekom D3. Samotna stavba riesi dostavbu pravého
jazdného pasu Useku a pravej tunelovej rary tunela Horelica. Dialhica D3 O%¢adnica - Cadca, Bukov - lavy
profil (vratane lave]j tunelovej rury tunela Horelica) sa budoval v 3-och etapach, vystavba sa postupne
dokoncovala v rokoch 2004 -2006. Koniec Useku bude napojeny na v sucasnosti rozostavany usek
,Dialhica D3 Cadca, Bukov — Svréinovec”, ktory bol vo faze pripravy DSP predmetného Useku v realizacii.
Pocas pripravy DSP doslo na Gseku D3 Cadca, Bukov — Svr&inovec k Gprave vy$kového vedenia dialhice,
¢o malo priamy dopad na vyskové vedenie v km cca 36,900 — K.U. Vietky nadvizné Useky boli v procese
pripravy DSP navzajom koordinované.

Zmeny DSP (2020) oproti DUR (2011) zahffiaju predovéetkym tpravu v trase dialnice D3 a jej zosuladenie
s platnymi STN, Upravu cestného telesa pre moznost osadenia protihlukovych stien zvdéseného rozsahu
a bezpecnostnych zariadeni pre prislusnud Uroven zachytenia, doplnenie geotechnickych, stabilizacnych
a odvodnovacich opatreni pri zemnom telese a muroch, zmenu rieSenia prekladok telekomunikacnych
vedeni na zdklade pozZiadaviek buduiceho spravcu, zmeny dalSich preklddok inZinierskych sieti podla
aktudlneho vytycenia a poZiadaviek buducich spravcov.
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V&csinu z tychto zmien moéZeme vyhodnotit ako malo vyznamné, ktoré nemaju zasadny vplyv na
rozhodnutie vydané v tzemnom konani. Uvedené zmeny vyplyvaju z podrobného technického riesenia,
ako aj z podmienok UR a SP objednavatela, stc¢astou ktorych bolo aj zapracovanie platnych STN a TP a
novych poznatkov o uUzemi (aktualizované prieskumy, rozvojové aktivity v Uzemi, odovodnené
poziadavky dotknutych orgdnov a organizacii.

Oproti vydanému a pravoplatnému UR je rozsah predkladanej dokumentécie DSP rozéireny o nové
objekty, ktoré neboli predmetom UR. Tieto objekty vznikli ako poZiadavka dotknutych orgénov
samospravy a $tatnej spravy, resp. ako ddsledok rozvoja Uzemia v obdobi od vydania UR, t.j. od roku
2013, ¢o vyvolalo potrebu novych stavebnych objektov.

Dokumentécia na stavebné povolenie (DSP 2020) ,Dialnica D3 O3¢adnica — Cadca, Bukov Il. Profil“ je

rozdelend nasledovne:

v DSP ¢&ast 1. riedi navrh dialnice D3 O3¢adnica — Cadca, Bukov v Il. profile (pravom) a Upravu
jestvujlcej tunelove;j rury.

v DSP &ast 2. predmetom je odpocivadlo O$¢adnica, Stredisko spravy a udrzby O3¢adnica a cca 1 km
dialnice, premostenia dialnice a ostatné prisltichajlce objekty potrebné k sprevadzkovaniu daného
useku dialnice (prevzaté z projektu DSP a DP Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica, 2010).

V priebehu spracovania dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP) na useky Dial'nica D3 Kysucké
Nové mesto — O$¢adnica (2010) a Dialnica D3 O3¢adnica — Cadca, Bukov . Profil (2020) nastali oproti
rie$eniu v Oznameniach o zmene navrhovanej ¢innosti (DUR; 2011 a 2012) nasledovné zmeny:

a) Zmenyvsmerovom a vySkovom vedeni dialhice D3

b) Zmeny v objektoch krizovatiek

¢) Zmeny v objektoch preloZiek a rekonstrukcii ciest, obnova krytu vozoviek

d) Zmeny v mostnych objektoch

e) Zmeny v objektoch odpoéivadiel a SSUD

f) Zmeny v geotechnickych objektoch

g) Zmeny v protihlukovych opatreniach

h) Zmeny v objektoch Uprav vodnych tokov

i) Zmeny v objektoch prelozZiek inZinierskych sieti

j)  Zmeny v demolaciach

k) Vybudovanie migra¢nych objektov.

IV. CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Trasa navrhovanych Usekov ,Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica” a ,,Dialhica D3 Os¢adnica -
Cadca, Bukov, II. profil“ je vedena okresmi Cadca a Kysucké Nové Mesto v Zilinskom kraji. Prechadza
katastralnymi Uzemiami miest Krasno nad Kysucou, Cadca aobci O$¢adnica, Kysucky Lieskovec a
Dunajov.

Udolie rieky Kysuca od Cadce po Rudinku predstavuje prirodzent prirodnd liniu, modelovanu riekou
Kysuca. lde o uzemie, ktoré je aZz na par vynimiek, suvisle urbanizované s paralelnym vedenim
dopravnych komunikacii (Zelezni¢na trat, cesta 1/11, buduca dialnica D3). Region Kysuc je pre cestnu
i Zelezniénu dopravu koridorovym tranzitnym priestorom medzi Slovenskom a Ceskom, resp. Polskom.
Prirodné faktory ako morfoldgia a hydrologicka siet spdsobili, Ze objemy regiondlnej a hlavne tranzitnej
dopravy orientovanej v smere sever — juh st sustredené do Uzkeho Udolného priestoru pozdi? rieky
Kysuca, ktora vytvara prirodzenu os, na ktoru je naviazana podstatna Cast osidlenia regidnu, ale najma
znacna ¢ast hospodarskych aktivit (polhohospodarstvo, priemysel, sluzby).

V. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ENVIRONMENTALNEHO PROSTREDIA

V zmysle regionalneho geologického ¢lenenia Zapadnych Karpat (M. Matula, 1989) patri Uzemie do
regionu karpatského flysu, do 1G oblasti flySovych vrchovin. Karpatsky fly$ je zaradeny do vonkajsieho
flySového pasma magurského prikrovu, vo vyvoji racianskej jednotky s dominantnym vyskytom zlinskych
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vrstiev stredno aZz vrchnoneocénného veku. Zlinske suUvrstvie reprezentuje ilovcovo-pieskovcovy
komplex, s premenlivym zastlipenim jednotlivych litologickych typov. Pre celé Gizemie su dominantné
pomerne jednoduché geologické pomery s vrasovou, az vrasovo-prikrovou tektonickou stavbou, ktord
bola pocas neogénu dotvorena poklesovou tektonikou.

Z geodynamickych javov sa v Uzemi uplatiiuju svahové pohyby, bocna erézia povrchovych tokov a
vymolova erdzia na svahoch, presadanie, objemové zmeny ilovych zemin, zvetrdvanie a zamokrenie.

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Suba et al.,1984) je predmetné Gzemie suéastou
hydrogeologického rajénu PQ-028 Paleogén a kvartér povodia Kysuce s roz€lenenim na dva Ciastkové
rajony VH-10 Ciastkovy rajon kvartéru a VH-20 Ciastkovy rajon paleogénu. Podzemnd voda je viazana
najma na komplex kvartérnych sedimentov. Vo fluvidlnych sedimentoch je hladina podzemnej vody cca
1-4m p.t.. Na svahoch a v zosuvnych tGzemiach je voda v hibke od cca 2m a? do cca 11m p.t.. Voda je
viazana predovsetkym na rozhranie delivia a povrchu paleogénneho podlozia a vytvara prevazne sutové
pramene.

Hydrologicku kostru Uzemia tvori rieka Kysuca, ktora je pravostrannym pritokom Vahu. Patri do Umoria
Cierneho mora. V rie$enom tzemi sa do Kysuce vlieva O$¢adnica, Nemcakov potok, Klimkovsky potok,
VI¢ovsky potok, Gundasov potok, Ochodnic¢anka, Podhajsky potok, Bystrica, Drozdov potok, Marusov
potok, Lodnianka a mnohé bezmenné pritoky. Vodné toky oblasti patria k riekam stredohorskej oblasti
so snehovo-dazdovym rezimom odtoku. Maximum prietoku maja v aprili. Pokles od letnych mesiacov
byva prerusovany miernym zvySenim prietokov v jesennych mesiacoch. Kysuca ma vyznamne vacsi
prietok uz v marci v obdobi topenia snehu. Povrchovy odtok z povodia Kysuce je vzhfadom na to, Ze
odvodnuje zvacsa uzemie tvoreny flySovymi horninami, znacne nevyrovnany. Vzime byva rieka
zamrznutd 2-3 mesiace. Vzime 2016/2017 boli zaznamenané extrémne situdcie, rieka Kysuca a aj
niektoré jej pritoky boli zamrznuté niekolko tyzdrov.

Do hodnoteného Uzemia budlcej dialnice D3 zasahuje vodohospodarsky chranené Uzemie CHVO
Beskydy aJavorniky. Priamo v trase dialnice D3 sa nenachadzaju Ziadne termalne, ani mineralne
pramene. NajbliZ$ie sa nachadzaju v Ochodnici, v Cadci (dva mineralne pramene — Vojtovsky a Bukovsky)
a na vrchu Zivéakovda. Pramene su si velmi podobné svojim zloZenim s obsahom sirovodika. V okoli
projektovanej trasy dialhice neboli zistené vodarensky vyuZivané vodné zdroje. Spracovatel podrobného
IGHP oslovil Stredoslovenské voddarne a kanalizacie, a.s. k vyjadreniu k pdsmam hygienickej ochrany (ich
rozsahu, vyuZivaniu vodnych zdrojov a nasledne aj o informacii o kvalite vody v nich). V blizkom okoli
navrhovanej trasy dialnice D3 sa nenachadzaju Ziadne pasma hygienickej ochrany, ani vodné zdroje
vyuzivané ako zasoba pitnej vody. Evidované vyuZivané vodné zdroje Krasno nad Kysucou (PHO L., Il. a lll.
stupna), Oscadnica — Zagrapa (PHO I. a Il. stupria), Os¢adnica — Dunajcové mlaky (PHO I. a Il. stupnfia)
a Cadca — Drahosanka (PHO 1. all. stupfia) su situované v dostacujice]j vzdialenosti (niekolko km)
a v priaznivej polohe (na vyvyseninach a mimo toku rieky Kysuca, okrem VZ Krasno nad Kysucou) od
planovanej trasy dialnice vzhladom na pripadné negativne ovplyvnenie vodnych zdrojov vystavbou.

Klimaticky patri regidon Kysuc do mierne teplej az chladnej klimatickej oblasti. Priemerné roc¢né uhrny
zrazok v dolinach dosahuju 850-900 mm, vrcholy pohori az 1 300 mm. Snehova pokryvka trvad na
Kysuciach 100-110 dni v roku pri priemernej vyske snehu 30-40 cm, na hrebenoch Kysuckych Beskyd az
140 dni pri vyske 100 cm. Z hladiska klimatickogeografickych typov (Kocicky & Ivanic¢, 2011) patri
skimané uzemie do typu pahorkatinového a vrchovinového, do oblasti mierne teplej, mierne vihkej,
s teplotou v juli nad 16°C, pocet teplych dni do 50, ro¢né uhrny zrazok 700 — 800 mm (obdobie 1961 —
1990).

V zmysle zoogeografického ¢lenenia — terestricky biocyklus je moZné hodnotené Uzemie a jeho SirsSie
okolie zaclenit do eurosibirskej podoblasti, provincie listnatych lesov, podkarpatsky usek. Podla
typolégie tokov Slovenska 2010 patri rieka Kysuca do pontokaspickej provincie (stredoslovenska)
podunajského okresu.
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Z fytogeografického clenenia Uzemia Slovenska patri rastlinstvo Studovaného Uzemia do oblasti
zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale), obvodu zapadobeskydskej flory (Beschidicum
occidentale) a okresu 27 Zapadobeskydské Karpaty, podokres 27b Javorniky a okresu 28 Zapadné
Beskydy (Futak, J., Atlas SSR, 1980). Rastlinstvo hodnoteného useku bolo oddavna silne ovplyviiované
¢innostou c¢loveka. V su¢asnom vegetacnom kryte prevladaju lesy, pasienky, menej kultdrne Itky
a agrocendzy.

Vadsia Cast Uzemia, v ktorom je umiestnena trasa dialnice D3, sa nachadza v 1. stupni Uzemnej ochrany
a nie je sucastou velkoplosnych, ¢i maloplosnych chranenych Gzemi. Iba na zaciatku Useku Dialnica D3
O%¢adnica — Cadca, Bukov II. profil je v km 31,700 — 33,150 trasa D3 vedend okrajom chranenej krajinnej
oblasti CHKO Kysuce s 2. stupfiom Uzemnej ochrany a okrajovo zasahuje do vyhlaseného Uzemia
eurépskeho vyznamu SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou.

Navrhované ,Useky Dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — O3¢adnica a Dialnice D3 O3¢adnica — Cadca,
Bukov Il. profil“ zasahuju do vyhldseného Gzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0833 Sutok Kysuce
s Bystricou, ktoré bolo vyhladsené Opatrenim MZP SR ¢.1/2017 zo diia 07.12.2017, ktorym sa meni
a doplfia vynos MZP SR ¢ 3/2004-5.1 zo 14.07.2004, ktorym sa vydava narodny zoznam Uzemi
eurdpskeho vyznamu. Rozprestiera sa na ploche 44,890 ha azasahuje do k.u. Horelica, Krasno nad
Kysucou a Oscadnica.

V Case spracovania tohto Oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti nebolo vypracované Primerané
posudenie zdmeru na sustavu Natura 2000 pre celu trasu dialhice D3, aby sa plnohodnotne posudili
vplyvy jednotlivych Usekov dialhice D3 na Uzemia Natura 2000, ale aj ich kumulativne vplyvy a integrita
v kontexte celého Uzemia Kysuc a jeho medzinarodného prepojenia..

Dotknuté Gizemie je bohaté na zamokrené Uzemia, z ktorych najhodnotnejsie su lokality Pod Osc¢adnicou,
Breziny Il., JelSiny pri Osc¢adnici a lokality s vyskytom podmacanych vibovych krovin (Horné Veziska).
Mimoriadne prirodné podmienky davaju predpoklad pre existenciu vzacnych a chranenych prirodnych
biotopov a druhov rastlin a Zivocichov.

V rdmci Uzemného systému ekologickej stability (USES) je Gzemie sti¢astou nadregionalneho biokoridoru
NRBk II. Kysuca — Cierfianka, regionalneho biokoridoru RBK II. a regiondlneho biokoridoru RBk VI.
Bystrica. Zaroven je tu lokalizovanych viacero genofondobych lokalit, liahnisk obojzivelnikov, refugii
vtactva. Vramci migraénej $tadie boli v Useku ,Dialnice D3 O%¢adnica — Cadca, Bukov II. profil”
vyhodnotené dva migracné profily (OS¢adnica a Horelica), ktoré vyuzivaju vSetky kategdrie Zivocichov,
vratane velkych Seliem kat. A.

VI. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOJA ZA PREDPOKLADU NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIi

V pripade, Ze sa nezrealizuju navrhované Useky dialnice D3, bude sa aj nadalej celd intenzita dopravy
realizovat na sucasnej cestnej sieti — najméa ceste 1/11. Hlavhou cestnou komunikaciou v dotknutom
Uzemi je cesta I/11, I/11A (lavé polovica dialnice D3) a existujlca lava tunelova rira tunela Horelica. V
tomto Useku je zakaz predbiehania a vzhladom na vysoku intenzitu kamidnovej dopravy dochadza
hlavne v klimaticky narocnych podmienkach k spomaleniu, aZ k zastaveniu dopravy, ¢o vzhladom na
tunelovy Usek predstavuje vazne riziko bezpecnosti. V tomto Useku dochadza ¢asto k vyluceniu dopravy
cez tunel Horelica, ¢im je cely objem dopravy (najma tranzit) vedeny po ceste I/11 intravildnom mesta
Cadca.

V pripade, Ze neddjde k realizacii navrhovanej investicie a vybudovaniu nadvazujucich dialhi¢nych
Usekov, budu predmetné Useky D3 predstavovat ,,dopravny lievik” a riziko dopravnych kolapsov. Okrem
toho je potrebné pocitat zrejme aj so zvysovanim dopravnej nehodovosti a ¢astou obnovou povrchov
vozoviek.

TieZ je potrebné vziat do Uvahy vybudovanie dialnice D3 ako celku od hranic s Polskom aZ po napojenie
na dialnicu D1. PretoZe absenciou ktoréhokolvek tseku D3 déjde k presmerovaniu ,,dopravného lievika“
do miest, kde sa bude cely objem dopravy realizovat po ceste I/11. Najrizikovej$im miestom bude, a uz
aj momentalne je, svetelna krizovatka v Radoli v Gseku D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto.



Useky Dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — Osc¢adnica a Dialnice D3 O5¢adnica — Cadca, Bukov II. profil

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Zaroven pri akejkolvek vaznejsej dopravnej nehode na ceste 1/11 v celom Useku budiceho dialnhiéného
koridoru D3 sa vytvaraju dlhé koldny aut, pretoze v niektorych usekoch neexistuje alternativna trasa na
spojnici Zilina — Cadca. Obdobnda situdcia plati v&ase zhorienia poveternostnych podmienok,
v poslednom obdobi v ¢ase snehovych kalamit a povodni, kedy vodici zostali dlhsiu dobu uvédzneni na
ceste I/11.

VII. SULAD CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU

Trasa dialnice D3 je zakomponovana a schvélena v Uzemnom plane VUC Zilinského kraja. Uzemny plan
VUC Zilinského kraja je nadradenou UGzemnoplanovacou dokumentaciou pre Gzemnoplanovacie
dokumentdcie jednotlivych miest a obci.

Poloha trasy dialhice D3 v Useku O3¢adnica — Cadca, Bukov je dlhodobo zastabilizovana v danej polohe,
nakolko v roku 2005 bola do prevadzky uvedend cesta . triedy I/11A ako polovi¢ny profil smerovo —
rozdelenej komunikacie v kategérii D 26,5/80 (polovi¢ny profil dialnice) spolo¢ne s lavou tunelovou
rarou Horelica. Dotknuté Gzemnoplanovacie dokumentécie (Cadca, O%¢adnica, Krdsno nad Kysucou,
Dunajov, Kysucky Lieskovec) su zosuladené s UPD vyssieho stupfia a tieZ st v stlade s ndvrhom trasy
dialnice D3.

Viil. PRAVDEPODOBNY DOPAD NA UZEMIE
Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti vyhodnotilo vplyvy navrhovanej zmeny na jednotlivé zlozky
prirodného prostredia, urbanny komplex a obyvatelstvo. K najdélezitejSim vplyvom patria vplyvy na

obyvatelstvo, vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy a vplyvy na vodné pomery.

VIIl.1. Vplyvy na obyvatel'stvo

Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota v
dotknutych sidlach, v stvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Tento vplyv bude len
docasny.
K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit zvy$enie bezpe&nosti dopravy, zlepsenie ZP obyvatelov v
usekoch, kde sucasna doprava prechddza blizko zastavaného Uzemia a vytvorenie pracovnych
prileZitosti.
Vplyv prevadzky dialnice D3 na dotknuté obyvatelstvo sa vo vSeobecnosti prejavi tymito nepriaznivymi
vplyvmi:

¢ hlukovou zatazou,

e znecistenim ovzdusia,

e vizudlnou a fyzickou bariérou.

Hluk

V miestach prekrocenia povolenych limitov hluku vypracované hlukové studie (DSP, D3 Kysucké Nové
Mesto — O%¢adnica, DOPRAVOPROJEKT a.s. 08/2010; DSP, D3 O3¢adnica — Cadca, Bukov Il. profil,
DOPRAVOPROIJEKT a.s. 08/2019; 04/2020) navrhuju ochranu Uzemia pred nadlimitnym hlukom
protihlukovymi opatreniami. Nevyhovujuce protihlukové steny, realizované v Useku pévodného lavého
jazdného pasu dialnice D3, sa demontuji a nahradia novymi v zmysle zdverov aktualizovanej hlukovej
Studie spracovanej v ramci DSP. V miestach protihlukovych opatreni na mostnych objektoch je vhodné
navrhnut tzv. tiché mostné zavery. TaktieZ vozovky riesit pouZitim tzv. nizkohluéného asfaltu, kde sa
obrusna vrstva vozovky navrhuje s pouZitim asfaltového koberca drendzneho v stlade s STN EN 13108-
7 (PA). Pri realizacii ,tichych obrusnych vrstiev” dochadza k pozitivnemu vplyvu zniZzenia emisie hluku
v rozmedzi 3 az 5 dB v zavislosti od typu povrchu a konkrétnych podmienok.

Usek ,,Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — O¢adnica” si vyziada vystavbu 11317 m protihlukovych stien
vo vyskach od 1,5 m do 4,0m a dve protihlukové steny dizky 228 m vo vyske 3,0m na konci rieeného
Useku v nadvaznosti na pokracovanie trasy dialnice D3.
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V rdmci Useku ,Dialnica D3 O$¢adnica — Cadca, Bukov Il. profil“ DSP ¢ast 1. je vzhladom na miestne
podmienky celkovo navrhnutych 44898,2 m protihlukovych stien. V. km 34,904 — 33,962 je PHS
nahradena zarubnym murom (objekt 231-00). V ramci DSP ¢ast 2. sa jedna PHS prediZila 058 m
a pribudla dalsia PHS s dizkou 43 m. Zmeny v protihlukovych opatreniach sa uskutognili na ploche, ktora
bola definovana uz v ramci DUR.
V miestach, kde nie je mozné vybudovat protihlukovu stenu alebo, kde je to vzhladom na typ zastavby
neefektivne, je potrebné preverit stav dotknutych fasad danych objektov a riesit sekundarne fasadne
opatrenia na budovach.

Znecistenie ovzdusia

Vplyvy dopravy na ovzdusie po navrhovanej dialnici D3 vyhodnotili Exhalacné Studie (DSP, D3 Kysucké
Nové Mesto — O$¢adnica, DOPRAVOPROJEKT a.s. 08/2010; DSP, D3 O%¢adnica — Cadca, Bukov II. profil,
DOPRAVOPROIJEKT a.s. 07/2020) na zaklade progndzy dopravného zatazenia pre vyhladové obdobie 10
rokov po planovanom spusteni dialnhice do prevadzky (rok 2030 pre usek ,Diafnica D3 Kysucké Nové
Mesto — O%¢adnica“ a rok 2034 pre Usek ,,Dialhica D3 O$¢adnica — Cadca, Bukov Il. profil“). Zohladnend
bola navrhovana trasa dialnice D3, ako aj prelozka cesty 1/11 a ostatné suvisiace objekty.

Z vypoctov exhalacnej Studie vyplyva, Ze obyvatelia v okoli dialhice nebudu ovplyviiovani nadlimitnymi
mnozstvami Skodlivin z dopravy po rieSenej infrastrukture.

VIIl.2. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy sa prejavia pocas vystavby, ako aj prevadzky dialnice D3. Stavebnou
¢innostou sa vytvoria podmienky pre Sirenie ruderdlnych druhov, nakolko Uzemia poskodené
fragmentaciou su casto obsadzované invaznymi a nepovodnymi druhmi, ktoré sa velmi expanzivne
rozsiruju, ¢im vznikaju nové rastlinné spolocenstva a nové biotopy.

K najzavaZznejSim vplyvom stavby na prirodu bude likvidacia biotopov a likvidacia drevin v trase

navrhovanej stavby. V zmysle prieskumov vykonanych v rdmci DSP dbjde k vyrubu drevin rasttdcich mimo

lesa. Celkovo bolo v ramci Inventarizécie a spoloc¢enského ohodnotenia drevin rasticich mimo lesa (DSP,

D3 Kysucké Nové Mesto - O$¢adnica, Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 08/2010; DSP, D3 Os$c¢adnica —

Cadca, Bukov II. profil, Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 09/2019; 09/2020) pre:

- Usek D3 Kysucké Nové Mesto — O3cadnica inventarizovanych 7686 ks stromov a 111898 m?
krovitého porastu, ktorych celkova spolocenska hodnota bola 6 407 515,24 €.

- Usek D3 O%¢adnica — Cadca, Bukov Il. profil DSP €ast 1. inventarizovanych 4392 ks stromov a 34421
m? krovitého porastu, ktorych celkovéa spolo¢enska hodnota bola 1 062 988,05 €.

- Usek D3 O3¢adnica — Cadca, Bukov Il. profil DSP ¢&ast 2. inventarizovanych 1018 ks stromov a 9500
m? krovitého porastu s celkovou spolo¢enskou hodnotou drevin v sume 688 617,86 €.

Priamo v trase navrhovanej dialnice D3 boli zaevidované mokrade v lokalitach Pod Oscadnicou, Breziny

1., JelSiny pri OSc¢adnici, Horné VeZiska a dalsie lokality s vyskytom najma krovitych vrb.

Na zdklade dohody medzi NDS a SOP SR sa zabezpeti Projekt revitalizdcie mokrade v priestore
budiceho odpoéivadla Os¢adnica, ktory bude rieSit moZnost vytvorenia nahradnej plochy pre
vytvorenie mokrade. Projekt bude spracovany a nasledne zrealizovany este pred, pripadne pocas
vystavby dialnice D3.

Zmena navrhovanej ¢innosti bude mat vplyv na chranené Uzemia, nakolko dochadza k ¢iastoénému
zasahu do CHKO Kysuce, zasahu do Uzemia eurdépskeho vyznamu SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou,
biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu a podmacanych ploch (genofondovych lokalit) s vyskytom
chranenych druhov rastlin a Zivocichov.

V pripade vyskytu chranenych druhov je potrebné ich este pred zacatim vystavby zamerat, vyznacit
a ohradit. Vystavbu je potrebné organizovat Setrne s ohladom na chranené druhy. V pripade nemoznosti
takéhoto postupu je nevyhnutné Ziadat MZP SR o vynimku zo zdkona, druhovej ochrany. Vykonanie
zachranného transferu chranenych druhov je nutné uskutoénit v Gzkej st&innosti so SOP SR - SCHKO
Kysuce.
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Migra¢nd trasa v profile , 0%¢adnica” sa za mostom 210-00 v Useku ,Dialnica D3 O$¢adnica — Cadca,
Bukov Il. profil“ priamo napoji na tok rieky Kysuca. Z opusteného telesa cesty /11 bude odstranend
vozovka a podklad bude tvorit rastly terén. Zo severovychodnej az vychodnej strany je v ramci stavby
navrhnutd navadzacia zelen, tvorena suvislym pasom lesa, ktory bude v ramci stavby upraveny a
doplneny vegeta¢énou vysadbou, predovéetkym pozdiz navrhovaného oplotenia obory tak, aby sa
maximalne eliminovali jej rusivé vplyvy. Za Ucelom navedenia zveri k migracnému objektu sa v ramci
objektu 041-00 navrhuje radova vysadba krov druhu Salix purpurea - viba purpurova v pocte 100 ks
pozdiz navrhovaného oplotenia. Vysadba sa vykona na rastlom teréne bez predchadzajiicej Gpravy.
Zaroven sa pre obojzivelniky doplneni vodiaca stena a Specidlne oplotenie s HDPE fdliou.

Po sprevadzkovani dialnice D3 bude intenzita dopravy na ceste 1/11 niekolkonasobne nizsia, avsak je
predpoklad, Ze stale bude dochadzat ku stretom s migrujlcimi Zivocichmi. Celkovo mozno skonstatovat,
Ze mortalita na existujucej ceste 1/11 sa znizi a mortalita na dialnici D3 bude vdaka navrhovanym
objektom a ich parametrom minimalna. V rizikovych usekoch v km 415,900 — 416,200 v oboch smeroch
pre Usek /11 sa umiestni dopravna znacka ,pozor zver” a celd dialhica D3 bude oplotend. Vybudovanie
dialnice D3 bude mat pozitivny vplyv na zabezpecenie priestupnosti izemia pre volne Zijuce zZivocichy.

V rdmci celého koridoru dialnhice D3 je navrhovany aj ekodukt v okrese Cadca, v k.U. obce Svréinovec
(nadvazujuci Usek D3). Stavba je situovana v km 0,465 cesty I/11 a je tvorena navrhovanym mostnym
objektom ponad cestou 1/11 a druhym mostnym objektom ponad Slahorovym potokom. Oba mostné
objekty su tvorené rovnakou samostatnou konsStrukciou, ktord prevadza priestor Sirky 80,0 m
umoZfujlcu migraciu zveri cez jestvujicu cestu 1/11 a Slahorov potok s priamym napojenim na ekodukt
nad ZSR. Celkova $irka kazdého mosta je 120,0 m, rozpéatie mostov je 20,80 m.

VIIl.3. Vplyvy na vodné pomery

Vplyvy na povrchové vody pocas vystavby predstavuju stavebné prace v blizkosti vodnych tokov a
vodnych pléch, pri ktorych moze doéjst k priamemu znedisteniu vodného toku, najma ropnymi latkami zo
stavebnej techniky a stavebnej dopravy, k naruseniu vegetdcie brehov a samotnych brehov vodnych
tokov a vodnych nadrzi, ¢i zanasaniu vodnych tokov.

Pocas vystavby dialnice D3 bude potrebné odvodnit niektoré éasti Uzemia, ktoré su v sucasnosti
trvalejsSie zamokrené vodou v désledku nizkej priepustnosti podlozZia.

Stavebnymi zasahmi do zamokrenych Uzemi nebude ovplyvnena kvantita vod, v priebehu vystavby vsak
méze byt ovplyvnena ich kvalita

Vzhladom na navrhované opatrenia a na lepSie parametre dialnice D3 oproti su¢asnému stavu vdznejsie
znedistenie, resp. zhorSenie kvality povrchovych vod pocas prevadzky prichdadza do Uvahy len v
havarijnych pripadoch, najma cisterien prepravujucich latky skodiace vodam, a to pri rychlom prieniku
kontaminantov do vad, napr. vyliatim priamo do toku.

Pocas vystavby je mozné ohrozenie kvality a reZimu podzemnej vody najma pri zemnych pracach, ktoré
budt v dosahu hladiny podzemnej vody a to pri zakladani mostov, hibeni zarezov a vystavbe opornych i
zarubnych mdrov, ktoré budd zasahovat az do zvodnenych vrstiev. Ku kontaminacii podzemnych véd
méze doéjst pri Uniku nebezpeénych latok priamo do otvorenej hladiny podzemnych véd.

Vystavbou dialnice D3 sa nepredpoklada ani kvalitativne, a ani kvantitativne ovplyvnenie miestnych
vodnych zdrojov.

Ochrana povrchovych a podzemnych vod je, v tomto pripade vzhladom na polohu v CHVO, na blizkost
zamokrenych Uzemi a vsakovacie pomery trasy, zabezpecena odkanalizovanim dialnice D3 a suvisiacich
objektov. Odvedenie zrazkovych vod z vozovky dialnice D3 je zabezpelené jej pozdiznym a prie¢nym
sklonom ku krajnici, kde bude zrazkova voda zachytena do betdnovych Zlabov vybavenych uli¢nymi
vpustami a nasledne bude voda odvedena do cestnej kanalizacie, ktora je vyustena cez ORL. Po zachyteni
NEL latok a separacii NL Iatok v odlucovacoch ropnych latok je voda vyustena do recipientov.
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IX. ZAVER

Pocas spracovania DSP na oba Useky dialnice D3 boli reSpektované a zapracované vsetky poZiadavky zo
zévere¢ného stanoviska MZP SR, ktoré vyznamnym spdsobom eliminuju, resp. zmierfiuji negativne
vplyvy predmetnej stavby na ZP. Zarover boli do technického riedenia aplikované vietky relevantné
poziadavky a odporucania vyplyvajuce z prieskumnych prdc a studii, poZiadaviek dotknutych organov,
ako aj podmienok stanovenych v Zavere€nom stanovisku MZP SR a UR, ktoré prispeju znizeniu rizik
identifikovanych negativnych vplyvov.

Navrhovana zmena prindsa pozitiva, ale aj negativa. Vyhodnotenie vplyvov je vsak ovplyvnené
neaktualnostou niektorych prieskumov.

Prieskumné prace v Useku , Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica“ a ktoré boli podkladom pre
hodnotenie vplyvov, su z roku 2010. Vzhladom na casovy odstup, zmeny legislativy, ale aj metodiky
spracovania prieskumov (hlukovd a exhalacna stadia, inventarizacia drevin rastdcich mimo lesa,
inventarizacia biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu) stratili ich zavery vypovednu hodnotu.
Niektoré prieskumy a Stidie sa v tom Case vdbec nerealizovali, alebo boli vypracované len pre ¢ast stavby
(primerané posudenie, posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy, postudenie podla Smernice o vodach,
migracna stuadia).

Vzhladom na tieto nedostatky nemohli byt v predmethom ozndmeni o zmene navrhovanej ¢innosti
relevantne posudené vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia ako aj kumulativne vplyvy.

Bratislava, februar 2021 Vypracovala: Ing. Monika Chovanova
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