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Dopravno-kapacitné posudenie po ukonceni l. etapy vystavby Obytnej a
polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky — Mlynarce I, Nitra

1. REALIZACIA A VYHODNOTENIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU

V pripade odbornej Studie bola prostrednictvom realizacie a vyhodnotenia dopravného
prieskumu posudzovana dopravna situacia na okruznej krizovatke v katastralnom uzemi obce
Nitra. Posudenie dopravnej situacie bolo vykonané z dévodu zameru vybudovania obytnej
a polyfunkénej mestskej Stvrte Parovskeé luky (Lokalita Parovskeé luky — Mlynarce 1.), ¢o bude
mat za nasledok zmenu intenzity dopravy na existujucej okruznej krizovatke (Obr. 1-1). Z tohto
dovodu bolo vypracované kapacitné posudenie dotknutej krizovatky pre rok 2024, kedy sa
predpoklada dokoncCenie I. etapy, v ktorej sa navrhuju bytové domy a prisluchajuca vybavenost
pre cca 2200-2400 obyvatefov.
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Obr. 1-1 Znazornenie umiestnenia posudzovanej krizovatky spolu s vyznagenim
planovaného zameru

Dopravny prieskum bol realizovany na existujucej okruznej krizovatke, ktora
v suCasnosti sluZi ako jeden zo vstupov k priemyselnému arealu situovanému v severnej Casti
mesta Nitra, su€astou ktorého je aj spolo¢nost Jaguar Land Rover Slovakia.

Z hladiska geometrického usporiadania je krizovatku mozné povazovat za malu okruznu
krizovatku, pricom vSetky vjazdy a vyjazdy do/z okruznej krizovatky su vybudované ako
jednopruhové. Rovnako aj na okruznom jazdnom pase sa nachadza jednej jazdny pruh.
Polomer vjazdov je na urovni 12 m okrem vjazdu €. 3 (smer od R1a), ktory je vybudovany ako
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14m. Polomer vyjazdov je rovnaky pre vSetky ramena na Grovni 18 m. Sirky vjazdov a vyjazdov
su zobrazené na obrazku niZSie vpravo.

okruzna

krizovatka
exist.

Obr. 1-2 Definovanie ramien okruznej krizovatky (vfavo), geometrické usporiadanie
krizovatky (vpravo)

Oznacenie jednotlivych vjazdov do krizovatky zodpoveda TP 102. V suCasnosti do
krizovatky vozidla vchadzaju/vychadzaju len po dvoch ramenach (rameno 3 a 4). Rameno 3
je priamo napojené na rychlostnd cestu R1a. Rameno 4 sluzi ako vjazd/vyjazd
k priemyselnému arealu. Rameno €. 1 bude sluzit ako napojenie obytnej a polyfunkénej
mestskej Stvrte Parovské luky na komunikaénu siet' vy$Sej kategorie a v pripade ramena €. 2
sa predpoklada jeho vyuzitie v pripade dalSieho rozvoja daného uzemia.

1.1. Realizacia dopravného prieskumu na okruznej krizovatke

V zmysle TP 102 ,VypocCet kapacit pozemnych komunikacii“ bol na predmetnej
krizovatke vykonany manualny dopravny prieskum, ktorého ucelom bolo zistenie pohybu
vozidiel v krizovatke a tym ur€enie intenzity dopravy v jednotlivych smeroch v sledovanom
Casovom intervale. Dopravny prieskum bol realizovany v pracovny den 10.6.2020 (v stredu),
¢im bola splnena poZiadavka TP 102 na vykonavanie dopravného prieskumu v priemerny
pracovny den, za ktory su povazované dni utorok, streda a Stvrtok. Rozsah prieskumu bol
stanoveny na dvanast hodin od 5:00 rano do 17:00 poobede. Casovy interval bol stanoveny
tak, aby zachytaval rannu aj odpoludnajSiu dopravnu 3$picku, kde sa predpokladalo jej
ovplyvnenie dopravou smerujucou do spolo¢nosti Jaguar Land Rover Slovakia a tiez, aby bola
splnena poziadavka TP.

Samotné zaznamenavanie vozidiel sa realizovalo do vopred pripravenych scitacich
harkov (pozri prilohu 1), ktorych usporiadanie bolo zavisle od tvaru resp. poctu vstupov do
krizovatky. S¢&itaci harok obsahoval samostatné tabulky pre kazdy smer, ktorym vozidla mézu
cez krizovatku prejst. Kedze v su€asnosti su vozidla krizovatkou vedené len po dvoch
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vstupoch, zaznamenavanie vozidiel bolo vykonavané akoby iSlo o profil. S¢itadi pre tieto smery
zaznamenavali prechadzajuce vozidla v 15 minutovych intervaloch, pri€om bolo rozliSovanych
Sest kategérii vozidiel - osobny automobil OA, motocykel M, nakladny automobil NA, autobus
A, tazky nakladny automobil TNN, bicykel B (zaglenenie vozidiel do jednotlivych kategorii je
uvedené v prilohe 2). Samotny zaznam vozidiel sa vykonaval Ciarkovou metddou, v pripade
vysokej intenzity dopravy bolo mozné pouZit arabske Cislice.

1.2. Vyhodnotenie dopravného prieskumu na posudzovanej krizovatke

Vyhodnotenie dopravného prieskumu bolo samostatne spracované pre obidva
posudzované smery ako aj cely profil, priCom obsahuje zatazovu tabulku, histogram
znazornujuci priebeh zatazenia krizovatky v sledovanych intervaloch, vyhodnotenie skladby
dopravného prudu, definovanu rannu aj odpoludnajSiu Spi¢kovu hodinu a zatazenie pocas
nich, ktoré sluzi ako podklad pre vykonanie kapacitného posudenia krizovatiek.

1.2.1. Vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu — smer do priemyselného
arealu

V priebehu vykonavania celého (12 hodinového) dopravného prieskumu bol v smere do
priemyselného arealu (Vstup A) zaznamenany celkovy pocet prechadzajucich vozidiel na
urovni 5 083 voz. Celkové zatazenie daného smeru v priebehu jednotlivych &asovych
intervalov zobrazuje tabulka nizSie (Tab. 1-1), v ramci ktorej su vozidla prechadzajuce v smere
do priemyselného arealu rozdelené podla definovanych kategérii vyjadrené v skuto¢nych aj
jednotkovych vozidlach. Tabulka obsahuje sumarne stipce a riadky, kde je moZné porovnavat
zatazenie podla jednotlivych druhov vozidiel a tieZ priebeh intenzity dopravy pocas dha.

Pouzitim prepoctovych koeficientov (Tab. 2-1) boli skuto¢né vozidla prechadzajuce
profilom v danom smere prepocitané na vozidla jednotkové (j.v.). Jednotkové vozidlo je
definované ako porovnavacia prepoctova jednotka vyjadrujuca vplyv réznych druhov vozidiel
v dopravnom prude, priCom je reprezentované priemernym osobnym automobilom, na ktorého
jazdné viastnosti a rozmery sa ostatné vozidla prepodéitavaja pomocou prepoctovych
koeficientov. Hodnoty jednotkovych vozidiel su uvedené v tabulke nizsie, vzdy v stipci vpravo
od zaznamenanych skuto¢nych vozidiel. Prepoditanim zataze na jednotkové vozidla preslo
v priebehu vykonavania dopravného prieskumu v smere do priemyselného aredlu 6 145 j.v..
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Tab. 1-1 ZatazZenie profilu v smere do priemyselného arealu (Vstup A) v sk.v. aj.v.

> , Vstup A
Casovy 0A M N | A TNA B Spolu
interval skeve| jove [skeve| jov. [skeve| jov. [skev.| jov. [skev.| jov. | skev.| j.v. |sk.v. j- V.
5,00-5,15 101 | 101 1 1 0 0 8 12 5 12,5 0 0 115 126,5
5,15-5,30 | 264 | 264 1 1 1 1,5 14 21 5 12,5 0 0 285 300
5,30-5,45 175 | 175 1 1 5 7,5 1 1,5 7 17,5 0 0 189 202,5
5,45-6,00 102 | 102 0 0 12 18 0 0 7 17,5 0 0 121 137,5
6,00-6,15 61 61 0 0 7 10,5 0 0 7 17,5 0 0 75 89
6,15-6,30 83 83 0 0 6 9 0 0 6 15 0 0 95 107
6,30-6,45 108 | 108 0 0 2 3 0 0 7 17,5 0 0 117 128,5
6,45-7,00 123 | 123 0 0 12 18 0 0 12 30 0 0 147 171
7,00-7,15 85 85 0 0 13 | 19,5 0 0 14 35 0 0 112 139,5
7,15-7,30 85 85 0 0 7 10,5 0 0 9 22,5 0 0 101 118
7,30-7,45 103 | 103 0 0 9 13,5 0 0 13 | 32,5 0 0 125 149
7,45-8,00 103 | 103 0 0 13 ] 19,5 0 0 11 ]275 0 0 127 150
8,00-8,15 99 99 0 0 15 | 225 0 0 16 40 0 0 130 161,5
8,15-8,30 51 51 0 0 14 21 0 0 5 12,5 0 0 70 84,5
8,30-8,45 42 42 0 0 17 | 25,5 0 0 8 20 0 0 67 87,5
8,45-9,00 55 55 0 0 13 |1 19,5 0 0 10 25 0 0 78 99,5
9,00-9,15 54 54 0 0 19 | 28,5 0 0 23 | 575 0 0 96 140
9,15-9,30 47 47 0 0 11 | 16,5 0 0 8 20 0 0 66 83,5
9,30-9.,45 60 60 0 0 9 13,5 0 0 10 25 0 0 79 98,5
9,45-10,00 | 40 40 1 1 11 16,5 0 0 16 40 0 0 68 97,5
10,00-10,15 | 48 48 0 0 17 1 25,5 0 0 17 1425 0 0 82 116
10,15-10,30 | 53 53 0 0 15 225 0 0 16 40 0 0 84 115,5
10,30-10,45 | 44 44 0 0 14 21 2 3 20 50 0 0 80 118
10,45-11,00 | 47 47 0 0 7 10,5 0 0 13 | 325 0 0 67 90
11,00-11,15 | 53 53 0 0 8 12 0 0 13 | 325 0 0 74 97,5
11,15-11,30 [ 48 48 0 0 8 12 0 0 20 50 0 0 76 110
11,30-11,45 | 39 39 0 0 7 10,5 0 0 9 22,5 0 0 55 72
11,45-12,00 | 48 48 0 0 6 9 0 0 10 25 0 0 64 82
12,00-12,15 | 56 56 0 0 7 10,5 0 0 11 ]275 0 0 74 94
12,15-12,30 | 66 66 0 0 16 24 0 0 17 | 42,5 0 0 99 132,5
12,30-12,45 | 56 56 0 0 16 24 0 0 13 | 325 0 0 85 112,5
12,45-13,00 | 70 70 0 0 14 21 0 0 14 35 0 0 98 126
13,00-13,15 [ 111 | 111 0 0 10 15 1 1,5 9 22,5 0 0 131 150
13,15-13,30 | 172 | 172 0 0 10 15 6 9 14 35 0 0 202 231
13,30-13,45 [ 198 | 198 0 0 6 9 16 24 16 40 0 0 236 271
13,45-14,00 | 101 | 101 0 0 4 6 1 1,5 14 35 0 0 120 143,5
14,00-14,15 | 73 73 0 0 8 12 1 1,5 12 30 0 0 94 116,5
14,15-14,30 | 59 59 0 0 10 15 2 3 7 17,5 0 0 78 94,5
14,30-14,45 | 69 69 0 0 8 12 0 0 8 20 0 0 85 101
14,45-15,00 | 70 70 0 0 7 10,5 1 1,5 15 | 375 0 0 93 119,5
15,00-15,15 | 91 91 0 0 6 9 1 1,5 14 35 0 0 112 136,5
15,15-15,30 | 86 86 0 0 13 |1 19,5 2 3 5 12,5 0 0 106 121
15,30-15,45 | 108 | 108 0 0 4 6 1 1,5 9 22,5 0 0 122 138
15,45-16,00 | 84 84 0 0 6 9 1 1,5 11 ]275 0 0 102 122
16,00-16,15 | 101 | 101 0 0 4 6 0 0 10 25 0 0 115 132
16,15-16,30 | 94 94 0 0 9 13,5 0 0 10 25 0 0 113 132,5
16,30-16,45 | 85 85 0 0 8 12 0 0 7 17,5 0 0 100 114,5
16,45-17,00 | 61 61 1 1 5 7,5 0 0 6 15 0 0 73 84,5
Spolu 4032 | 4032 5 5 449 1673,5| S8 87 | 539 [1348] 0 0 |5083| 6145
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Priebeh zataZenia v smere do priemyselného arealu pocas vykonavania dopravného
prieskumu v rozdeleni na jednotlivé Stvrthodinové intervaly je znazorneny v histograme nizsie
(Obr. 1-3). Pre kazdy interval je znazornené celkové zistené zatazenie, na zaklade ¢oho je
mozné pozorovat priebeh dennej intenzity vozidiel. Cervenou d&iarou je znazornené
prepocitané zatazenie krizovatky v jednotlivych intervaloch na jednotkové vozidla.
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Obr. 1-3 Histogram zatazenia v smere do priemyselného arealu (Vstup A)

Na obrazku nizSie je tiez pomocou histogramu zobrazené zatazenie v smere do
priemyselného arealu (Vstup A), priCcom farebne su odliSené jednotlivé kategorie vozidiel
vyjadrené v skutoCnych vozidlach. Z obrazku je zrejmé, ze posudzovana krizovatka je
zataZzend prevazne osobnymi automobilmi (modra farba), ktoré predstavuju 79 % zo vSetkych
vozidiel.
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Obr. 1-4 Histogram zataZenia profilu v smere do priemyselného arealu s vyznaenim
kategérii vozidiel
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Ako je vidiet na obrazkoch, ale tiez v tabulke vy$Sie najvyraznejSie zataZenie v priebehu
doobedia bolo po&as rannej $pickovej hodiny, ktora bola uréena od 6:45 do 7:45. Spickova
hodina bola definovana na zaklade zataze celého profilu, tzn. smer do aj z priemyselného
arealu. Vtomto obdobi v smere do priemyselného arealu profilom preslo 485 sk. v., ¢o
zodpoveda 577,5 j. v.. Spickova $tvrthodina bola zistena v intervale od 6:45 do 7:00 so
zatazenim 147 sk. v (171 j. v). Hodnoty zataZenia pre rannu $pi¢kovu hodinu s rozdelenim na
jednotlivé kategérie vozidiel zobrazuje tabulka nizSie.

Tab. 1-2 ZatazZenie profilu v smere do priemyselného aredlu v sk. v. a j. v. — ranna $pickova

hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval |sk.v.| j.v. |sk.v.| j.v. [skev.| jov. |skev.| j.v. [skev.| j.v. [skev.| j.v. | skov. j.v.
6,45-7,00 | 123 | 123 0 0 12 18 0 0 12 30 0 0 147 171
7,00-7,15 85 85 0 0 13 [ 19,5 0 0 14 35 0 0 112 139,5
7,15-7,30 85 85 0 0 7 10,5 0 0 9 1225 0 0 101 118
7,30-7,45 | 103 | 103 0 0 9 13,5 0 0 13 ] 325 0 0 125 149

Spolu 396 | 396 0 0 41 | 61,5 0 0 48 | 120 0 0 485 577,5

Na zaklade predchadzajucej tabulky bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujuci skladbu
dopravného prudu pocas rannej Spickovej hodiny (Obr. 1-5). Z obrazku je zrejmé prevazné
zastupenie osobnych automobilov (85 %), avSak zastupenie v skladbe dopravného pradu maju
aj nakladné automobily (2 %) a tazké nakladné automobily (6 %).

Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla
A A " N TNA B
NA 1% 6% 0% NA 1% 14% g 0%

10%

"OA =M =NA =A =TNA =B "0OA =M =NA =A =TNA =B

Obr. 1-5 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu v smere do priemyselného arealu —
ranna Spicka
OdpoludnajSia Spi¢kova hodina bola prieskumom zistena od 13:15 do 14:15, pocas
ktorej bolo zistené zatazenie v smere do priemyselného arealu na Urovni 652 sk. v. (762 j. v.).

Vysledky pre uvedené obdobie su znazornené v tabulke a na obrazku nizSie (Tab. 1-3,
Obr. 1-6).
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Tab. 1-3 ZatazZenie profilu v smere do priemyselného aredlu v sk. v. a j. v. — odpoludiajSia
Spi¢kova hodina

Casovy 0A M NA A TNA B Spolu
interval |sk.v.| j.v. |sk.v.| j.v. [skev.| jov. |skev.| jov. [skev.| j.v. [sk.v.| j.v. | sk.v. j.v.
13,15-13,30 | 172 | 172 0 0 10 15 6 9 14 35 0 0 202 231
13,30-13,45 | 198 | 198 0 0 6 9 16 24 16 40 0 0 236 271
13,45-14,00 | 101 | 101 0 0 4 6 1 1,5 14 35 0 0 120 143,5
14,00-14,15 | 73 73 0 0 8 12 1 1,5 12 30 0 0 94 116,5
Spolu 544 | 544 0 0 28 42 24 36 56 | 140 0 0 652 762

V pripade skladby dopravného prudu je zrejmé, Ze krizovatka je prevazne zatazena
osobnymi automobilmi (85 %), vyraznejSie zastupenie v dopravnom prude maju vSak aj tazké
nakladné vozidla (7 %) a nakladné vozidla (5 %).

Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla
TNA
A o B TNA oE/
NA 3% »/A_._O/o 16% o
0% A
(]

NA \
6%-~

M
0%

=0A =M =NA =A =TNA =B =0OA =M =NA =A =TNA =B

Obr. 1-6 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu v smere do priemyselného arealu —
odpoludnajsia Spicka

1.2.2. Vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu - smer z priemyselného
arealu

V priebehu vykonavania celého (12 hodinového) dopravného prieskumu bol v smere
z priemyselného arealu zaznamenany celkovy pocet prechadzajucich vozidiel na urovni
4 822 voz, o zodpoveda 5 278 j. v. Celkové zatazenie daného smeru v priebehu jednotlivych
Casovych intervalov zobrazuje tabulka nizSie (Tab. 1-4), vramci ktorej su vozidla
prechadzajuce profilom v smere z priemyselného arealu rozdelené podla definovanych
kategorii, vyjadrené v skutoCnych aj jednotkovych vozidlach. Tabulka obsahuje sumarne
stipce a riadky, kde je mozné porovnavat zatazenie podla jednotlivych druhov vozidiel a tiez
priebeh intenzity dopravy pocas dna.

Priebeh zatazenia daného smeru poc¢as vykonavania dopravného prieskumu v rozdeleni
na jednotlivé Stvrthodinové intervaly je znazorneny v histograme nizSie (Obr. 1-7). Pre kazdy
interval je znazornené celkové zistené zatazenie, na zaklade coho je mozné pozorovat
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priebeh dennej intenzity vozidiel. Cervenou &iarou je znazornené prepoéitané zataZenie
krizovatky v jednotlivych intervaloch na jednotkové vozidla.
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Obr. 1-7 Histogram zatazenia profilu v smere z priemyselného arealu v sk. v.

Na obrazku nizSie je tiez pomocou histogramu zobrazené zatazenie profilu v smere
z priemyselného arealu, priCom farebne su odlisené jednotlivé kategorie vozidiel vyjadrené
v skuto¢nych vozidlach. Z obrazku je zrejmé, Ze dany smer je zatazeny prevazne osobnymi
automobilmi (modra farba), ktoré predstavuju viac ako 89 % zo vSetkych vozidiel.
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Obr. 1-8 Histogram zatazenia profilu v smere z priemyselného arealu s vyznacenim
kategoérii vozidiel
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Dopravno-kapacitné posudenie po ukonceni l. etapy vystavby Obytnej a
polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky — Mlynarce I, Nitra

Tab. 1-4 ZatazZenie profilu v smere z priemyselného aredlu v sk.v. a j.v.

> , Vstup B
Casovy 0A M N | A TNA B Spolu
interval skeve| jove [skeve| jov. [skeve| jov. [skev.| jov. [skev.| jov. | skev.| j.v. |sk.v. j- V.
5,00-5,15 14 14 0 0 1 1,5 2 3 0 0 0 0 17 18,5
5,15-5,30 40 40 0 0 2 3 2 3 0 0 0 0 44 46
5,30-5,45 49 49 0 0 1 1,5 7 10,5 0 0 0 0 57 61
5,45-6,00 66 66 0 0 3 4,5 4 6 5 12,5 0 0 78 89
6,00-6,15 104 | 104 0 0 1 1,5 3 4,5 3 7,5 0 0 111 117,5
6,15-6,30 140 | 140 0 0 2 3 3 4,5 2 5 0 0 147 152,5
6,30-6,45 142 | 142 0 0 3 4,5 0 0 1 2,5 0 0 146 149
6,45-7,00 135 | 135 0 0 7 10,5 1 1,5 7 17,5 0 0 150 164,5
7,00-7,15 119 | 119 0 0 9 13,5 2 3 6 15 0 0 136 150,5
7,15-7,30 132 | 132 0 0 13 | 19,5 4 6 6 15 1 0,5 | 156 173
7,30-7,45 119 | 119 0 0 9 13,5 0 0 1 2,5 0 0 129 135
7,45-8,00 91 91 0 0 7 10,5 1 1,5 9 22,5 0 0 108 125,5
8,00-8,15 102 | 102 0 0 8 12 0 0 2 5 0 0 112 119
8,15-8,30 95 95 0 0 5 7,5 0 0 7 17,5 0 0 107 120
8,30-8,45 76 76 0 0 12 18 1 1,5 5 12,5 0 0 94 108
8,45-9,00 61 61 0 0 10 15 1 1,5 5 12,5 0 0 77 90
9,00-9,15 72 72 0 0 7 10,5 3 4,5 6 15 0 0 88 102
9,15-9,30 58 58 0 0 3 4,5 0 0 5 12,5 0 0 66 75
9,30-9.,45 73 73 0 0 2 3 0 0 4 10 0 0 79 86
9,45-10,00 | 74 74 0 0 2 3 0 0 10 25 0 0 86 102
10,00-10,15 | 59 59 0 0 2 3 1 1,5 3 7,5 0 0 65 71
10,15-10,30 | 53 53 0 0 7 10,5 0 0 2 5 0 0 62 68,5
10,30-10,45 | 73 73 0 0 10 15 0 0 5 12,5 0 0 88 100,5
10,45-11,00 | 56 56 0 0 3 4,5 1 1,5 6 15 0 0 66 77
11,00-11,15 | 68 68 0 0 5 7,5 1 1,5 3 7,5 0 0 77 84,5
11,15-11,30 | 82 82 0 0 4 6 0 0 2 5 0 0 88 93
11,30-11,45 | 45 45 0 0 1 1,5 1 1,5 3 7,5 0 0 50 55,5
11,45-12,00 | 63 63 0 0 9 13,5 0 0 3 7,5 0 0 75 84
12,00-12,15 | 63 63 0 0 5 7,5 1 1,5 4 10 0 0 73 82
12,15-12,30 | 59 59 0 0 7 10,5 1 1,5 3 7,5 0 0 70 78,5
12,30-12,45 | 65 65 0 0 10 15 0 0 4 10 0 0 79 90
12,45-13,00 | 70 70 0 0 9 13,5 2 3 10 25 0 0 91 111,5
13,00-13,15 | 68 68 0 0 8 12 1 1,5 9 22,5 0 0 86 104
13,15-13,30 | 49 49 0 0 1 1,5 1 1,5 3 7,5 0 0 54 59,5
13,30-13,45 | 70 70 0 0 6 9 0 0 3 7,5 0 0 79 86,5
13,45-14,00 | 67 67 0 0 7 10,5 0 0 8 20 0 0 82 97,5
14,00-14,15 | 118 | 118 0 0 6 9 5 7,5 5 12,5 0 0 134 147
14,15-14,30 | 135 | 135 0 0 13 |1 19,5 6 9 3 7,5 0 0 157 171
14,30-14,45 | 170 | 170 0 0 4 6 1 1,5 2 5 0 0 177 182,5
14,45-15,00 [ 175 | 175 0 0 4 6 14 21 1 2,5 0 0 194 204,5
15,00-15,15 | 105 | 105 0 0 8 12 3 4,5 4 10 0 0 120 131,5
15,15-15,30 | 99 99 0 0 4 6 0 0 4 10 0 0 107 115
15,30-15,45 | 125 | 125 1 1 6 9 0 0 1 2,5 0 0 133 137,5
15,45-16,00 | 130 | 130 0 0 5 7,5 1 1,5 6 15 0 0 142 154
16,00-16,15 | 114 | 114 0 0 1 1,5 2 3 6 15 0 0 123 133,5
16,15-16,30 | 134 | 134 0 0 3 4,5 3 4,5 2 5 0 0 142 148
16,30-16,45 | 97 97 0 0 3 4,5 1 1,5 2 5 0 0 103 108
16,45-17,00 [ 115 | 115 0 0 1 1,5 1 1,5 0 0 0 0 117 118
Spolu 4289 | 4289 | 1 1 259 |388,5| 81 [121,5] 191 [4775| 1 0,5 | 4822 | 5278,0
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Dopravno-kapacitné posudenie po ukonceni l. etapy vystavby Obytnej a
polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky — Mlynarce I, Nitra

NajvyraznejSie zatazenie v priebehu doobedia bolo zistené pocCas rannej Spickovej
hodiny, ktora je v intervale od 6:45 do 7:45, kedy krizovatkou preslo 571 sk. v., o zodpoveda
623 j. v. Hodnoty zatazenia pre rannu Spi¢kovu hodinu s rozdelenim na jednotlivé kategorie

vozidiel zobrazuje tabuflka nizSie.

Tab. 1-5 Zatazenie profilu v smere z priemyselného parku v sk. v. a j. v. — ranna Spickova

hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval |sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v. |sk. V.| jJ.v. |sk.v.| j.v. |sk.v.| j.v. |sk.v.| j. V.
6,45-7,00 | 135 | 135 | O 0 7 [10,5| 1 1,5 7 [17,5| O 0 150 | 164,5
7,00-7,15 | 119 | 119 | O 0 9 |135| 2 3 6 15 0 0 136 | 150,5
7,15-7,30 | 132 | 132 | O 0 13 [195| 4 6 6 15 1 0,5 | 156 173
7,30-7,45 | 119 | 119 | O 0 9 |135| O 0 1 2,5 0 0 129 135

Spolu 505 | 505 | O 0 38 57 7 [10,5]| 20 50 1 0,5 | 571 623

Na zaklade predchadzajucej tabulky bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujuci skladbu
dopravného prudu pocas rannej Spickovej hodiny (Obr. 1-9). Z obrazku je zrejmé prevazné
zastupenie osobnych automobilov (88 %), vysSie zastupenie bolo zistené aj pre kategdriu NA
(7 %) a tiez pre kategoériu TNA (4 %).
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0%

B

“B
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Obr. 1-9 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu v smere z priemyselného arealu —
ranna Spicka

Odpoludnajsia Spi¢kova hodina bola prieskumom zistena v ¢ase od 13:15 do 14:15,
pocas ktorej bolo zistené zatazenie smeru z priemyselného arealu na urovni 349 sk. v.
(390,5 j. v.). Vysledky pre uvedené obdobie su znazornené v tabulke a na obrazku nizSie
(Tab. 1-6,0br. 1-10).

Tab. 1-6 Zatazenie profilu v smere z priemyselného arealu v sk. v. a j. v. — odpoludiajsSia
Spickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval |sk.v.| j.v. |sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v. |sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v. |sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v.
13,15-13,30| 49 | 49 0 0 1 1,5 1 1,5 3 7,5 0 0 54 59,5
13,30-13,45| 70 70 0 0 6 9 0 0 3 7,5 0 0 79 86,5
13,45-14,00| 67 | 67 0 0 7 105 O 0 8 20 0 0 82 97,5
14,00-14,15| 118 | 118 | O 0 6 9 5 7,5 5 1125 0 0 134 147
Spolu 304 | 304 | O 0 20 | 30 6 9 19 [475| 0 0 | 349 | 390,5
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Obr. 1-10 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu v smere z priemyselného arealu —

odpoludnajsia Spicka

1.2.3. Vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu — obidva smery

PoCas vykonavania celého (12 hodinového) profilového dopravného prieskumu bol
v obidvoch smeroch zaznamenany celkovy pocet prechadzajucich vozidiel na urovni
9 905 voz, ¢o zodpoveda hodnote 11 423 j.v..

Zatazenie celého profilu vozidlami v priebehu jednotlivych &asovych

intervalov

zobrazuje tabulka nizSie (Tab. 1-7), v ramci ktorej su vozidla prechadzajuce profilom rozdelené
podla definovanych kategdrii vyjadrené v skuto€nych aj jednotkovych vozidlach.

Priebeh zatazenia profilu poas vykonavania dopravného prieskumu v rozdeleni na
jednotlivé Stvrthodinové intervaly je znazorneny v histograme nizsie (Obr. 1-11). Pre kazdy
interval je znazornené zistené zatazenie v konkréthom smere, na zaklade Coho je mozné
pozorovat typicky priebeh dennej intenzity a smerovania vozidiel.
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Obr. 1-11 Histogram zatazenia celého profilu v sk. v. s rozdelenim na smery
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Tab. 1-7 ZatazZenie celého profilu v sk.v. a j.v.

Dopravno-kapacitné posudenie po ukonceni l. etapy vystavby Obytnej a
polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky — Mlynarce I, Nitra

éasovy Zat'aZenie v meranom profile (obidva smery) e
. OA M NA A TNA B
interval sk.v.| j.v. |sk.v.]j.v.|skev.| j.v. [sk.v.|j.v. [sk.v.| j.v. |sk.v.]j.v.|sk.v.| j.V.
5,00-5,15 | 115 | 115 1 1 1 ,S| 10 | 15 5 1251 0 0 | 132 145
5,15-5,30 | 304 | 304 1 1 3 451 16 | 24 5 1251 0 0 | 329 346
5,30-5445 | 224 | 224 1 1 6 9 8 12 7 11751 0 0 | 246 | 263,5
5,45-6,00 | 168 | 168 0 0] 15 [225] 4 6 12 30 0 0 | 199 | 226,5
6,00-6,15 | 165 | 165 0 0 8 12 3 451 10 | 25 0 0 | 186 | 206,5
6,15-6,30 | 223 | 223 0 0 8 12 3 451 8 20 0 0 | 242 | 259,5
6,30-6,45 | 250 | 250 0 0 5 7,5 0 0 8 20 0 0 | 263 | 2775
6,45-7,00 | 258 | 258 0 0| 19 [285] 1 1,5 19 1475] 0 0 | 297 | 3355
7,00-7,15 | 204 | 204 0 0] 22 | 33 2 3 20 | 50 0 0 | 248 290
7,15-7,30 | 217 | 217 0 0] 20 [ 30 4 6 15 [375] 1 05| 257 291
7,30-7,45 | 222 | 222 0 0| 18 | 27 0 0 14 | 35 0 0 | 254 284
7,45-8,00 | 194 | 194 0 0] 20 [ 30 1 1,5 20 | 50 0 0 | 235 ] 2755
8,00-8,15 | 201 | 201 0 0] 23 [345] 0 0 18 | 45 0 0 | 242 | 280,5
8,15-8,30 | 146 | 146 0 0] 19 [285] 0 0 12 30 0 0 | 177 | 2045
8,30-8,45 | 118 | 118 0 0] 29 [435] 1 1,5] 13 13251 0 0 | 161 | 1955
8,45-9,00 | 116 | 116 0 0] 23 [345] 1 1,5] 15 13751 0 0 | 155 | 189,5
9,00-9,15 | 126 | 126 0 0] 26 [ 39 3 45129 |725] 0 0 | 184 242
9,15-9,30 | 105 | 105 0 0] 14 [ 21 0 0 13 [325] 0 0 | 132 | 1585
9,30-9,45 | 133 | 133 0 0] 11 [16,5] O 0 14 | 35 0 0 | 158 | 1845
9,45-10,00 | 114 | 114 1 1 | 13 [195[ 0 0 26 | 65 0 0 | 154 | 1995
10,00-10,15 | 107 | 107 0 0] 19 [285] 1 1,5 20 | 50 0 0 | 147 187
10,15-10,30 | 106 | 106 0 0] 22 | 33 0 0 18 | 45 0 0 | 146 184
10,30-10,45 | 117 | 117 0 0] 24 | 36 2 3 25 [625] 0 0 | 168 | 218,5
10,45-11,00 | 103 | 103 0 0] 10 15 1 1,5 19 14751 0 0 | 133 167
11,00-11,15 | 121 | 121 0 0] 13 [195] 1 1,5 16 | 40 0 0 | 151 182
11,15-11,30 | 130 | 130 0 0| 12 18 0 0 22 55 0 0 | 164 203
11,30-11,45 | 84 84 0 0 8 12 1 1,5 | 12 30 0 0| 105 | 1275
11,45-12,00 [ 111 | 111 0 0] 15 [225] O 0 13 [325] 0 0 | 139 166
12,00-12,15 ] 119 | 119 0 0] 12 18 1 LS| 15 |375] 0 0 | 147 176
12,15-12,30 | 125 | 125 0 0] 23 [345] 1 1,5 20 | 50 0 0 | 169 211
12,30-12,45 | 121 | 121 0 0] 26 | 39 0 0 17 [425] 0 0 | 164 | 202,5
12,45-13,00 | 140 | 140 0 0] 23 [345] 2 3 24 | 60 0 0| 189 | 2375
13,00-13,15 ] 179 | 179 0 0| 18 [ 27 2 3 18 | 45 0 0] 217 254
13,15-13,30 | 221 | 221 0 0| 11l [16,5] 7 [10,5] 17 [425] O 0 | 256 | 290,5
13,30-13,45 | 268 | 268 0 0] 12 18 | 16 | 24 | 19 [475] O 0 | 315 | 3575
13,45-14,00 | 168 | 168 0 0| 11 [165] 1 1,5 | 22 55 0 0 | 202 241
14,00-14,15 | 191 | 191 0 0] 14 | 21 6 9 17 |425] 0 0 | 228 | 263,5
14,15-14,30 | 194 | 194 0 0] 23 [345] 8 12 | 10 | 25 0 0 | 235 | 265,5
14,30-14,45 | 239 | 239 0 0] 12 18 1 LS| 10 | 25 0 0 | 262 | 283,5
14,45-15,00 | 245 | 245 0 0 | 11 [16,5] 15 [22,5] 16 | 40 0 0 | 287 324
15,00-15,15 ] 196 | 196 0 0] 14 | 21 4 6 18 | 45 0 0 | 232 268
15,15-15,30 | 185 | 185 0 0| 17 [255] 2 3 9 1225] 0 0 | 213 236
15,30-15,45 | 233 | 233 1 1| 10 15 1 L,S| 10 | 25 0 0 | 255 | 275,5
15,45-16,00 | 214 | 214 0 0] 11 [16,5] 2 3 17 1425] 0 0 | 244 276
16,00-16,15 | 215 | 215 0 0 5 7,5 2 3 16 | 40 0 0 | 238 | 265,5
16,15-16,30 | 228 | 228 0 0| 12 18 3 45| 12 30 0 0 | 255 | 280,5
16,30-16,45 | 182 | 182 0 0] 11 [165] 1 LS| 9 [225] 0 0 |203 | 2225
16,45-17,00 | 176 | 176 1 1 6 9 1 15| 6 15 0 0] 190 | 202,5
Spolu 8321|8321 | 6 6 | 708 [1062] 139 [ 209 | 730 | 1825]| 1 |0,5/9905| 11423
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Dopravno-kapacitné posudenie po ukonceni l. etapy vystavby Obytnej a
polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky — Mlynarce I, Nitra

Ako uz bolo uvedené ranna Spickova hodina bola zistena od 6:45 do 7:45, kedy profilom
preslo celkovo 1 056 sk. v., o zodpoveda hodnote 1 200,5j.v..

Tab. 1-8 ZatazZenie celého profilu v sk. v. aj. v. — ranna Spic¢kova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval |sk. v.| j. v. [sk. v.]j. v.|sk. v.| j. v. [sk. v.| j. v. |sk. v.| j. v. |sk. v.|j. v.|sk. v.| j. V.
6,45-7,00 | 258 | 258 | O | O | 19 |285| 1 | 15| 19 |[475| O | 0 | 297 | 335,5

7,00-7,15 | 204 | 204 | O |0 | 22 | 33 | 2 3 | 20 | 50 0 | 0248 | 290

7,15-7,30 | 217|217 | O |0 | 20 | 30 | 4 6 | 15 |37,5| 1 |0,5| 257 | 291

7,30-7,45 | 222|222 | 0 |0 | 18 | 27| O 0 | 14 | 35 0 | 0|254| 284
Spolu 901 | 901 0O |0| 79 |[119]| 7 |10,5| 68 | 170 | 1 |0,5/1056| 1200,5

Na zaklade predchadzajicej tabulky bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujuci skladbu
dopravného prudu pocas rannej Spickovej hodiny (Obr. 1-14). Z obrazku je zrejmé prevazné
zastupenie osobnych automobilov (85 %). VySSie zastupenie v dopravnom prude maju aj
kategorie NA (8 %) a TNA (6 %).

Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla
A TNA B TNA B
NA 1% 6% 0% A a4y

0%

na (1%

10%

Mo 8%

"OA =M =NA =A =TNA =B “=0OA =M =NA =A =TNA =B

Obr. 1-14 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre cely profil — ranna Spicka

Odpoludniajsia Spickova hodina bola zistena od 13:15 do 14:15, pocas ktorej bolo zistené
zatazenie krizovatky na urovni 1 001 sk. v. (1 152,5 j. v.). Vysledky pre uvedené obdobie su
znazornené v tabulke a na obrazku nizsie (Tab. 1-9, Obr. 1-15).

Tab. 1-9 ZatazZenie celého profilu v sk. v. a j. v. — odpoludriajSia Spi¢kova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval |sk. v.| j. v. [sk. v.]j. v.|sk. v.| j. v. [sk. v.| j. v. |sk. v.| j. v. |sk. V.|j. v.|sk. v.| j. V.
13,15-13,30| 221 | 221 O [0} 11 |16,5| 7 |[10,5| 17 [425| 0 | O | 256 | 290,5
13,30-13,45( 268 | 268 | O |0 | 12 | 18 | 16 | 24 | 19 |475| O | O | 315 | 357,56

13,45-14,00( 168 | 168 | O [ O | 11 |16,5| 1 [15| 22 | 55 0 | 0|202| 241
14,00-14,15| 191 | 191 0 |0] 14 | 21 6 9 | 17 |425| 0 | 0 | 228 | 263,5
Spolu 848 | 848 | 0 | 0| 48 | 72 | 30 | 45| 75 | 188 | O | 0 |1001| 1152,5
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Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla
TNA B TNA B
NA .. 7% 0% 0%
M 5% 3% r A 16%
0% Na 4%
6% '\

M
0%

“OA =M =NA =A =TNA =B =OA =M =NA =A =TNA =B

Obr. 1-15 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu celého profilu — odpoludniajSia Spicka
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2. KAPACITNE POSUDENIE OKRUZNEJ KRIZOVATKY PO
UKONCENI 1. ETAPY VYSTAVBY (2024)

Na vypocCet kapacity posudzovanej krizovatky bol pouzity postup definovany v
Technickych podmienkach 102 ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“. Vypoc€tovy postup
slizi na zdokumentovanie, Ze okruzna krizovatka prepusti oCakavané dopravné zatazenie s
pozadovanou kvalitou pohybu dopravy. Zakladnym podkladom pre vykonanie vypoctov boli
udaje ziskané z realizovaného dopravného prieskumu, pricom pri samotnom posudeni
kapacity krizovatky boli pouZité hodnoty zo zatazenia kriZovatky po€as rannej aj odpoludriajsej
Spickovej hodiny v jednotkovych vozidlach (j. v./hod).

Tab. 2-1 Prepocitavacie koeficienty podla TP 102

Prepoctovy koeficient
Cyklisti" M OA NA TNA?
0,5 1,0 1,0 1,5 2,5

" eyklisti v zmiesanej doprave jazdného pruhu
? v $pecialnych pripadoch po zvéazeni dlzky suprav sa povoluje pouzit prepoétovy koeficient 3 j.v.

Skuto¢né dopravné zatazenie vSetkych povolenych dopravnych pohybov na krizovatke
predstavuje nevyhnutny predpoklad na pouzitie dalej uvedenych postupov vypoctu. V zmysle
TP su dopravné prudy na okruznych krizovatkach rozdelené do dvoch stupnov [4]:

o |. stupen — nadradené dopravné prudy - dopravny prd na okruhu krizovatky,
o |l. stupen - podradené prudy - dopravny prud vstupujuci na okruh krizovatky.

Kritériom na posudenie urovne kvality dopravy na okruznych krizovatkach je priemerny
Cas Cakania stanoveny pre jednotlivé jazdné pruhy na vjazde. Kapacitnym vypoétom sa
overuje, Ci pri zistenej intenzite dopravy na posudzovanom jazdnom pruhu na vjazde do
okruznej krizovatky nie je prekro¢ena hodnota priemerného €asu €akania ,w*“, ktora uréuje
pozadovanu kvalitu pohybu dopravy. Na zaklade priemerného €asu Cakania vozidiel na
posudzovanom jazdnom pruhu na vjazde sa stanovi stupen kvality dopravy QSV od A po F.
Pre jednotlivé stupne kvality platia toleranéné medze priemerného €asu cakania podfa
nasledujucej tabulky.
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Tab. 2-2 Pripustné hodnoty Casu ¢akania pre jednotlivé stupne kvality dopravy

Stupen kvality dopravy - QSV Priemerny ¢as ¢akania

Oznaéenie Charakteristika doby éakania w [s]

A Cakacia doba je velmi kratka <10

B Kratka ¢akacia doba bez vytvarania kolon <20

c Prijatelna doba c’;akar’\ia a ojedinele kratke <30
kolony

D Stabilny stav s vysok_)'/mi ¢asovymi <45
stratami

E Nestabilny stav > 45

F Prekrotena kapacita -1

1) Stuperi F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen
saturacie vacsi ako 1

Jednotlivé stupne kvality su definované nasledovne:

Stupen A: Vacsia Cast uCastnikov premavky modze bez ovplyvnenia prejst krizovatkou.
Cakacia doba je velmi kratka.

Stupen B: Vozidla na vjazde do krizovatky su iastoéne ovplyvnené. Cakacia doba je kratka.
Stupen C: Cas &akania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke kolony.
Stupen D: Vyrazné Casové straty. Stav dopravného prudu je esSte stabilny, aj ked na vjazde
vznikaju doCasne vyrazné kolony.

Stupen E: Tvori sa koléna, ktora sa pri existujuicom zatazeni uz neznizuje, preto su Casy
Cakania velmi vysoké. Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny dopravného
zatazenia vyvolaju prudky narast ¢asovych strat.

Stupen F: Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dIhsi ¢as
vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stdva neunosnym,
krizovatka je pretazena.

Z dévodu zmeny zataZenia krizovatky z jednotlivych vstupov v priebehu dnia je kapacitny
vypocCet krizovatky spracovany pre rannu aj pre odpoludiaj8iu SpiCkovu hodinu. Zaroveri je vo
vSetkych posudeniach zohladneny narast dopravy prognézovany na zaklade koeficientov
rastu pre Nitriansky samospravny kraj, ktoré su definované v TP 070 ,,Progndzovanie
vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040“ (koeficienty rastu pre cestu lll. triedy).

2.1. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky (situovana pri R1a)

Pri kapacithom posudeni okruznej krizovatky boli zohladnené nasledujuce parametre
krizovatky:

e vonkajSi priemer krizovatky D = 46 m,
e jeden jazdny pruh na vjazde do okruznej krizovatky,
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e jeden jazdny pruh na okruznom jazdnom pase,

e jeden jazdny pruh na vyjazde z okruznej krizovatky,

polomer vjazdu 12 m, 14m,

polomer vyjazdu 18 m,

Sirka vjazdu do okruznej krizovatky — pozri Obr. 1-2 vpravo,

Sirka vyjazdu z okruznej krizovatky - pozri Obr. 1-2 vpravo,
vzdialenost’ medzi koliznymi bodmi — 20 m, 19,72 m, 20 m, 19,6m.

Jednym z podkladov, ktory je nevyhnutny k vypoltu kapacity okruznej krizovatky, je
hodnota intenzity chodcov, pretoze pohyb chodcov ovplyviiuje kapacitu krizovatky. V pripade
posudzovanej krizovatky neboli po€as vykonavania dopravného prieskumu zaznamenani
Ziadni chodci prechadzajuci krizovatkou. Z tohto dévodu je vo vypoctoch intenzita chodcov
uvazovana na urovni qen = 0 ch/h.

2.1.1. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky (situovana pri R1a) — ranna Spickova
hodina (rok 2024)

Posudenie rannej Spickovej hodiny bolo vykonané na zaklade zatazenia a smerovania
vozidiel, ktoré bolo zistené z realizovaného dopravného prieskumu. AvSak hodnota zatazenia
krizovatky bola znizena o 30 %, pretoze po€as vykonavania dopravného prieskumu bola cesta
I/64, ktora zabezpecuje dalSie napojenie priemyselného arealu uzavreta. Znizenie zataze bolo
vykonané na zaklade porovnania vysledok prieskumu, ktory rieSitelsky kolektiv realizoval na
ulici Na Pasienkoch 10.10.2018, priCom vtedajSim prieskumom zistena zataz pocas
Spi¢kovych hodin bola priblizne o 50% nizSia. Zvolena uroven zataze na urovni 70 %
z celkového zataZenia zarover zohladfiuje narast dopravy v priebehu rokov a tieZ skuto¢nost,
ze priemyselny areal sa v sucasnosti stale rozvija.

Uvedena hodnota zatazenia bola nasledne prepocitana prostrednictvom prepoctovych
koeficientov v zmysle TP 070 platnych pre VUC Nitra na rok 2024, kedy sa predpoklada
dokoncenie vystavby |. etapy obytnej a polyfunkénej mestskej Stvrte.

V pripade zatazenia ramena 1 (vjazd v smere od Parovskych IUk) bolo uvazované so
zatazou 812 osobnych automobilov. Uvedena hodnota vychadza z celkového
predpokladaného poctu parkovacich stojisk 728, ktoré budu zabezpecené v blokoch bytovych
domov a na teréne na prilahlych uliciach a 572 v parkovacom dome.

Nasledne bol zohladneny predpoklad, Ze pocas rannej Spickovej hodiny bude
krizovatkou prechadzat 80% novogenerovanej zataze, ¢o zodpoveda hodnote
812 osobnych vozidiel. V pripade, ak bude krizovatkou v smere z Parovskych luk prechadzat
mensi pocet vozidiel, predpoklada sa dosahovanie nizSieho stredného ¢asu ¢akania.

Smerovanie novogenerovanej dopravy po ploche krizovatky vychadza zo smerovania,
ktoré bolo zistené prieskumom (54 % celkovej zataze smerovalo z priemyselného arealu).
Zaroven bola zohladnena skutocCnost, ze prostrednictvom ramena 3 je mozné sa napojit na
rychlostnu cestu R1a a cestu 1/64, ktoru je mozné pouzit na vjazd do centra mesta Nitra.
Zohladnenim vyS$Sie uvedenych skutoCnosti bolo definované percentualne prerozdelenie
novogenerovanej zataze na 60 % pre vstup 3 a40 % pre vstup 4. Hodnoty vstupujuce do
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kapacitného vypoctu spolu s uvedenim dosiahnutych vysledkov su uvedené v tabulkach
(vypoctovych formularoch) nizsie.

Tab. 2-3 Formular 1a: kapacitné posudenie okruznej krizovatky (podla TP 102) - ranna Spicka
- po ukonceni |. etapy vystavby (2024)

F lar 1a: Kapacitné posadenie okruZnej kriZovatky I 1a
Nazov krizovatky Okruzna krizovatka situovana pri Rla
Posudzovany stav (rok, variant) 2024, po ukonceni I. etapy - ranna 3pi¢kova hodina
Typ okruinej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkaj3i priemer OK (D ) 46 m
Ditum: 10.6.2020 Cas: 6:45 - 7:45
Vstupné parametre
Priememy ¢as
Nazov : g ¢akania
Rameno Kkomunikicie Pozadovany stupeii kvality dopravy, OSV
w [s]
1 miestna neuréena D <45
2 miestna neuréena D <45
3 Rla D <45
4 miestna neuréena D <45
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost’ |Dizka priechodu na Dizka Odpojenie T
Rameno vjazd - n i okruh - n k vyjazd -ne vjazd - ri vyjazd -re b vyjazde, L ch pruhu, Z p L SP P
2 12 12 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1 /31/3
1 1 1 1 12,0 18.0 20.0 0 - - -
2 1 1 1 12,0 18.0 19,7 0 - - -
3 1 1 1 14.0 18.0 18.1 0 - - -
4 1 1 1 12,0 18.0 19,6 0 - - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 0 487 325 812 0
2 0 - 0 0 0 0
3 0 0 - 423 423 0
4 0 0 457 - 457 0
Spolu 0 0 944 748 1692
5 s Zakladna .
Konﬁgur:.c;:dllmhov na | o tenzita ma viazde i Intenzita na okruhu Kapacita Vplyv Kapacita
Rameno J qk Gi chodcov, 1/ Ci
/1,172, L2, P2 *2 [jv./n] [j-v./h] [j-v./h] [ [jv./n]
1 1/1 812 457.0 918 1 918
5 1/1 0 1269.,0 316 1 316
3 1/1 423 325.0 1040 1 1040
" 1/1 457 0,0 1263 1 1263
*1 Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ 3podlacl 8.7
*2 Pozn..  1/1 - 1 pruh na vjazde a I pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom viazde a 2 pruhy na okrulu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vja=de a 2 pruhy na okruhu
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Tab. 2-4 Formular 1b: kapacitné posudenie okruznej krizovatky (podfa TP 102) - ranna Spicka
- po ukonceni |. etapy vystavby (2024)

Formular 1b: Kapacitné posidenie okruZnej kriZovatky | 1b
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva Stuper saturacie | DIZka kolon Porovnanie N95 Pnevmerny Stupeit kvality
Rameno | kapacity Ri gi N 95 s dizkou pruhu 2 ldopravy, OSV
Cakania
[j-v-/h] [/ [m] [m] 5] [/
1 106 0,88 104,0 - 30,6 D
316 0,00 0,0 -
2
3 617 0,41 12,2 - 5,8 A
4 806 0,36 10,1 - 4,5 A
Stanoveny stupei kvality dopravy pre okruznu krizovatku D
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: g ch <250 ch/h alebo q e+ q ch < 1000 (j.v.+ch)/h
Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno vyjazde, qe chodcov, g ch | vyjazdu, C e | saturicie, ge poZadovanym g vyjazdu
[j.v-/h] [ch/h] [j-v./h] [-] [ V/N
1 0 0 1200 - - -
2 0 0 1200 - - -
3 944 0 1200 - - \Y
4 748 0 1200 - - \Y
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? VYHOVUIJE

Na zaklade kapacitného posudenia rannej Spickovej hodiny je mozné vyvodit zaver, ze
po ukonceni I. etapy vystavby obytnej a polyfunkénej mestskej Stvrti Parovské Iuky bude
okruzna krizovatka situovana pri rychlostnej ceste R1a kapacitne vyhovovat’ so stupfiom
kvality pohybu dopravy D. Uvedeny stuperi znamena, Ze vznikaju vyrazné Casové straty. Stav
dopravného prudu je eSte stabilny, aj ked na vjazde vznikaju doCasne vyrazné kolony.
V uvedenom pripade je v8ak potrebné poznamenat, Ze hodnota stredného Casu ¢akania len
minimalne prekracuje dolnu hranicu pre dosiahnuty stuperi kvality.

V pripade okruznej krizovatky je zarover nevyhnutné posudit dizku tvoriacej sa kolény
na jednotlivych vjazdoch do krizovatky. Najvadésia dizka kolény sa predpoklada na vstupe 1
(smer od Parovskych luk). Na uvedenom vstupe bola vypoétom stanovena dizka kolény na
urovni 104 m, ¢o vzmysle TP zodpoveda 17 vozidlam. Na ostatnych vstupoch sa
nepredpoklada tvorba vyraznych koldn (do 2 vozidiel), €o vyplyva aj z predpokladaného stupna
kvality A.

2.1.2. Kapacitné posudenie okruznej krizovatky (situovana pri R1a) — odpoludnajsia
Spi¢kova hodina (rok 2024)

V pripade kapacitného posudenia odpoludiajSej Spi¢kovej hodiny boli v pripade
suCasnej zataze zohladnené rovnaké predpoklady ako pri posudeni rannej $picky. Celkova
novogenerovana zataz vychadza z navrhovaného poétu parkovacich miest na urovni 1300.
Zatazenie krizovatky novogenerovanou dopravou z mestskej Stvrte Parovské luky bolo
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stanovené na urovni 50 % novogenerovanej zataze (507 OA). Uvedena hodnota je ovplyvnena
skutoCnostou, Ze odpoludfiajSia SpiCkova hodina bola prieskumom zistena v intervale
13:45 — 14:45, kedy sa vSak nepredpoklada navrat vSetkych obyvatelov Parovskych luk domov
aj vzhladom na dizku pracovnej zmeny.

Smerovanie novogenerovanej dopravy pocas odpoludfiajSej Spickovej hodiny bolo
definované na zaklade predpokladu, ze 60 % zataze sa bude vracat po ramene 4 a 40 %
zataZze bude smerovat po ramene 3. Su€asne bolo uvazovane, Zze 10 % celkovej zataze
(102 OA) bude z mestskej Stvrti Parovské Iuky vychadzat. Parametre vstupujuce do
kapacitného vypoctu spolu s dosiahnutymi vysledkami su uvedené v tabulkach nizSie.

Tab. 2-5 Formular 1a: kapacitné posudenie okruznej krizovatky (podla TP 102) - odpoludniajSia
Spicka - po ukonceni |. etapy vystavby (2024)

Fi lar 1a: Kapacitné posudenie okruznej kriZovatky ] 1a
Nazov krizovatky Okruzna krizovatka situovana pri Rla
[Posudzovany stav (rok, variant) 2024, po ukonceni I. etapy - odpoludiiajsia $pi¢. hod.
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
'Vonkaj3i priemer OK (D ) 46 m
Ditum: 10.6.2020 Cas: 13:15 - 14:15
Vstupné parametre
Nizov Priememy ¢as
Rameno Kkomunikicie Pozadovany stupeii kvality dopravy, OSV &“::ka[lsli]a
1 miestna neuréena D <45
2 miestna neur¢ena D =45
3 Rla D <45
4 miestna neuréena D <45
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost’ D]’ika. priechodu na Dizka Odpojenie Typ
Rameno vjazd - n i okruh - n k vyjazd -ne vjazd - ri vyjazd -re b vyjazde, L ch pruhu, L p L SP
12 12 12 [m] [m] [m] [m] [m] [m] £ /31/3
: & 1 1 1 12,0 18,0 20.0 0
2 1 1 1 12.0 18.0 19,7 0
3 1 1 1 14,0 18,0 18,1 0
4 1 1 1 12,0 18,0 19,6 0
Intenzita chodcov
(Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 0 61 41 102 0
2 0 - 0 0 0 0
3 203 0 - 558 761 0
4 304 0 287 - 591 0
Spolu 507 0 348 599 1454
Konﬁgurz’lf:ia pruhov na Intenzita na vjazde i Intenzita na okruhu Zl:l::;:‘: Vplyv Kapacita
Rameno viazde qk Gi chodcov, /1 Ci
/1, 172, L2, P12 =2 [j-v./h] [-v./h] [-v-/h] [ [j-v./h]
1/1 102 287,0 1045 1 1045
1
3 1/1 0 3890 966 1 966
3 1/1 761 41,0 1285 1 1285
4 1/1 591 203,0 1106 1 1106
*] Pozm.. 1/2/3-Twp1/Typ2/Typ 3podladl 8.7
*2 Pozn..  1/1 - 1 pruh na vjazde a I pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruly na okrulu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Tab. 2-6 Formular 1b: kapacitné posudenie okruznej krizovatky (podlfa TP 102) - odpoludnajsia

SpiCka - po ukonceni |. etapy vystavby (2024)

Formular 1b: Kapacitné posidenie okruZnej kriZovatky 1b
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva Stuper saturacie | DIZka kolon Porovnanie N95 Pnevmerny Stupeit kvality
Rameno | kapacity Ri gi N 95 s dizkou pruhu 2 ldopravy, OSV
¢akania,
[j-v-/h] [/ [m] [m] 5] [/
1 943 0,10 1,9 - 3,8 A
’ 966 0,00 0,0 -
3 524 0,59 25,7 - 6,9 A
4 515 0,53 20,3 - 7,0 A
Stanoveny stupei kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: g ch <250 ch/h alebo q e+ q ch < 1000 (j.v.+ch)/h
Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno vyjazde, qe chodcov, g ch | vyjazdu, C e | saturicie, ge poZadovanym g vyjazdu
[j-v./h] [ch/h] [j-v./h] [/ [/ V/N
1 507 0 1200 - - \Y
2 0 0 1200 - - -
3 348 0 1200 - - \Y
4 599 0 1200 - - \Y
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? VYHOVUIJE

Z vysledkov kapacitného posudenia odpoludiajsSej Spickovej hodiny vyplyva, Ze po
etapy vystavby obytnej a polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky bude
okruzna krizovatka (situovana pri rychlostnej ceste R1a) kapacitne vyhovovat’ so stuprfiom
kvality pohybu dopravy A. Uvedeny stupen kvality je charakteristicky tym, ze vacsia Cast
ucastnikov premavky méze bez ovplyvnenia prejst krizovatkou, pricom ¢akacia doba je velmi
kratka. Z posudenia dizky kolény na jednotlivych vstupoch vyplyva, Ze vyraznej$i rad
Cakajucich vozidiel sa predpoklada na ramene 3 s po¢tom 5 a naramene 4 s po¢tom 4 vozidla.

ukonéeni |I.

24



Dopravno-kapacitné posudenie po ukonceni l. etapy vystavby Obytnej a
polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky — Mlynarce I, Nitra

3. ZAVER

Na zaklade vykonanej analyzy sucasného stavu prostrednictvom realizacie
a vyhodnotenia krizovatkového dopravného prieskumu na okruznej krizovatke a nasledného
kapacitného posudenia okruznej krizovatky bol v ramci predkladanej studie posudeny vplyv
novogenerovanej dopravy vzniknutej v désledku vystavby ,Obytnej a polyfunk&nej mestskej
Stvrte Parovskeé luky Nitra, Lokalita Parovské luky — Mlynarce |I“ na krizovatkach, kadial bude
novogenerovana doprava smerovana.

Kapacitné posudenie bolo vykonané na existujucej okruznej krizovatke, ktora je
vybudovana pri rychlostnej ceste R1a a v su€asnosti zabezpeéuje napojenie priemyselného
arealu situovaného v severnej ¢asti mesta Nitra a bude zabezpec€ovat aj napojenie mestskej
Stvrte Parovské luky. Zatazenie, na zaklade ktorého bol realizovany kapacitny vypocet bolo
zistené vykonanym dopravnym prieskumom, upravené pomocou koeficientov rastu v zmysle
TP 070 a zarovef navySené o novogenerovanu dopravu z mestskej Stvrte Parovské luky.
Kapacitny vypocet bol realizovany pre rok 2024, kedy sa predpoklada ukoncenie |. etapy
vystavby mestskej Stvrte. Z dévodu rozdielneho smerovania vozidiel v priebehu dfia bol
kapacitny vypocet realizovany pre rannu aj odpoludfiajSiu $pi¢kovu hodinu, ktoré boli zistené
dopravnym prieskumom.

Ukoncenie |. etapy vystavby sa predpoklada na rok 2024. Vysledok kapacitného
posudenia pre rannu aj odpoludfiajsiu SpiCkovu hodinu je uvedeny v tabulke nizSie (Tab. 3-1).
Z vysledku vyplyva, Ze okruzna krizovatka bude kapacitne vyhovovat’ po ukonceni . etapy
vystavby ,Obytnej a polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky“. Stuper kvality pohybu
dopravy bol vypo&tom zisteny na urovni D, €o znamena, Ze sa vytvaraju vyrazné ¢asoveé straty.
Stav dopravného prudu je este stabilny, aj ked na vjazde vznikaju doCasne vyrazné kolény.
Uvedeny stupen kvality bol zisteny poc€as rannej Spi¢kovej hodiny pre vstup 1 (v smere od
mestskej Stvrte Parovské Iuky), pricom hodnota stredného ¢asu €akania je na urovni 30,7 s.
V uvedenom pripade je potrebné poznamenat, ze zistena hodnota stredného €asu Cakania
len minimalne prekraduje dolnd hranicu intervalu pre dosiahnuty stupen kvality. Dizka kolény
pre vstup 1 dosahuje hodnotu 104 m, ¢o v zmysle TP zodpoveda 17 vozidlam. Pre ostatné
vstupy sa predpoklada dosahovanie stupfia kvality A s predpokladanou dizkou kolény do
dvoch vozidiel.

V pripade odpoludhaj$ej Spickovej hodiny bol stupen kvality pohybu pre vietky vstupy
stanoveny na udrovni A, o znamena, ze vacésSia Cast uCastnikov premavky méze bez
ovplyvnenia prejst krizovatkou, priom &akacia doba je velmi kratka. V pripade dizky kolény
sa predpoklada jej tvorba na ramene 3 a 4, pricom dizka nepresahuje 5 vozidiel.

Tab. 3-1 Vysledok kapacitného posudenia okruznej krizovatky situovanej pri rychlostnej ceste
R1a pre rok 2024 - ranna a odpoludnajsia Spickova hodina

Ranna $pitkova hodina (2024)
Vstup Rezerva kapacity Dizka kolén Priemerny ¢as ¢akania
[j.v./h] N 95 wia wm [s] a/alebo QSV

Odpoludiiajsia Spickova hodina (2024)
Rezerva kapacity Dizka kolén Priemerny Cas ¢akania
[j.v./h] N 95 wi a wm [s] a/alebo QSV

106

104,0

30,6

D

943

1,9

38

A

617

12,2

58

A

524

25,7

6,9

A

B(WIN|=

806,2

10,1

4,5

A

515

20,3

7,0

A
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V zavere je mozné konstatovat’, ze planovana vystavba ,,Obytnej a polyfunkénej
mestskej Stvrte Parovské luky Nitra, Lokalita Parovské luky — Mlynarce I a z toho
vyplyvajuca novogenerovana doprava nebude mat’ vyrazny vplyv na plynulost’ dopravy
na posudzovanej krizovatke po dokonceni l. etapy vystavby (rok 2024).

Negativny dopad je vSak mozné predpokladat’ v budiucom obdobi po ukonéeni
vystavby celej mestskej Stvrte Parovské luky. Vzhfadom na dosiahnuté vysledky
kapacitného vypoctu pre rok 2024, je mozné predpokladat, ze posudzovana okruzna
krizovatka nebude kapacithe vyhovovat’ predpokladanému novogenerovanému
zatazeniu. Ztohto doévodu bude v neskorSom obdobi nevyhnutné vybudovat’
d’'alSie/nové napojenie ,,Obytnej a polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky Nitra,
Lokalita Parovskeé liky — Mlynarce I“ na existujucu cestnu siet'.

26



Dopravno-kapacitné posudenie po ukonceni l. etapy vystavby Obytnej a
polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky — Mlynarce I, Nitra

POUZITA LITERATURA

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]
[6]
[7]
[8]

KALASOVA, A. — PALO, J.: Dopravné inZinierstvo — organizacia a riadenie dopravy.
EDIS — vydavatelstvo ZU v Ziline, 2003, 162 stran. ISBN 80-8070-076-1

KALASOVA, A., PALO, J., FAITH, P.: Dopravné inzinierstvo | . Zilinska univerzita
2006. — 194 s.: 65 obr., 15 tab., ISBN 80-8070-634-4

TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MDVaRR
SR, Bratislava, jun 2013

TP 102 VypocCet kapacit pozemnych komunikacii, MDVaRR SR, Bratislava,
december 2015

Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
Zakon €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich zmien a doplinkov
Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov

Vyhlaska €. 30/2020 Z. z. o dopravnhom znaceni

Internetové zdroje

[9]

www.cdb.sk

[10] www.ssc.sk

27



Dopravno-kapacitné posudenie po ukonceni l. etapy vystavby Obytnej a
polyfunkénej mestskej Stvrte Parovské luky — Mlynarce I, Nitra

ZOZNAM SKRATIEK

A Autobus

B Bicykel

IAD Individualna automobilova doprava
j-v. Jednotkové vozidlo

M Motocykel

MDVaRR SR Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

NA Nakladny automobil

NR SR Narodna rada Slovenskej republiky
OA Osobny automobil

RPDI Roc¢ny priemer dennych intenzit
sk. v. Skuto¢né vozidlo

TNA Tazky nakladny automobil

TP Technické podmienky

voz. Vozidlo

Zz. Zbierka zakonov
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Priloha 1 Vzor séitacieho harku

Dopravny prieskum na okruznej krizovatke R1A

Datum : 10.6.2020 Den :
Smer: Pocasie :
Hod Casovy Kategoria vozidla
‘| interval OA M NA A TNA B 3
5:00- 5:15
5:15-5:30
5
5:30-5:45
5:45 - 6:00
6:00- 6:15
6:15-6:30
6
6:30- 6:45
6:45-7:00
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Zaclenenie vozidiel do jednotlivych kategorii

Priloha 2

[3Ao1g

- AOpAdIQ BuoFaley Ay1asA =
Ajlqowoine
Fupepieu au|epads A
W T < e 93783 ‘Aneadns Jupepieu Aupepjeu Ayzey
JAOSIABU B IA0SAAL L
salw snqoany
WZISWES | 673U JeiAnfew 3Jom ‘GosO A
naesdasd aud auagin gpizop
W 65 W &< Alopesy ‘Ajlgowoine |Iqowone AupepeN
FUPEP BU JUP3NS B YE) VN
Aspxples ‘gipizoa [#3Ao0i0N
aa0l0j0w aodojsoupar W
O|pIZOA 0|0S
wess
Ajaepop ‘Asngosyiw ‘fwsaaud |lqowoine AuqosQ
s [e zag Ajlqowoine uqoso YO
$0zp4qo Augesisni| B|pizoA B32)Q sidod e|pizoAaynig




