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Technicka sprava

1. VSEOBECNA CAST
1.1. Identifika¢né adaje:

1.1.1. Stavba
Nazov akcie: 1/10 Bytéa - most 251
Mostny objekt ev. €. 10-251 v km 29,402 cesty 1/10
Miesto stavby: Byt¢a , most 251
Obec: Bytca,
Kat. tizemie: k. 4. Velka Bytca, KN-C ¢. 984/1, 984/4, 984/19, 984/20,
984/51, 984/52, 984/53, 1410/1, 1410/12, 1410/13, 1410/14,
3507/2, 3507/6, 3507/7, 3507/31, 3507/32, 3507/34,
3524/19, 3524/20, 3524/21
k. 4. Hrabové, KN-C ¢. 807/26, 809, 810/1, 810/19, 810/20,
813/1
Okres: Bytca
Kraj: Zilinsky
Druh stavby: Rekonstrukcia
Stupeni: DSP
1.1.2. Stavebnik
Stavebnik: Slovenskd sprava ciest Bratislava

V zastipeni Slovenskd sprava ciest- [IVSC
M.Rézusa 104/A, 010 01 Zilina

Nadriadeny organ Ministerstvo dopravy a vystavby SR Bratislava

1.1.3. Projektant
Hlavny inZinier projektu: Ing. Marian Sykora, PhD

Projektant: Structing, s.r.o
Dubie 112, 024 01 Kysucké Nové Mesto
Zodp. projektant: Ing. Renata Sykorova, PhD.
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1.2. Zakladné udaje charakterizujice stavbu:
1.2.1. Druh stavby a jej funkcia

Dokumentdcia rieSi rekonstrukciu mostného objektu ¢. 251 na ceste I/10 a v ramci
rekonstrukcie predmetného objektu bude potrebné realizovat’ aj vymenu krytu vozovky cesty a
krytu vozovky na mostnom objekte v km 29,402 v meste Bytéa na ceste 1/10 - Bytéa - CR.

RekonStrukcia mosta okrem iného zahfiia aj sandciu pilierov a opor. Povrchy pilierov
st porusené a bude potrebné tak reprofilovat’ ich povrch.

Nakol’ko sa jednd o existujici mostny objekt, umiestnenie stavby je jednoznacné t. j.
jedna sa o rekonstrukciu existujiceho mostného objektu.

Popis existujiceho mostného objektu:

- MOev. €. 10 -251 v km 29,402 cesty I/10 kumulativneho stani¢enia cesty I/10
- dizka premostenia 256,15 m

- pocet poli — 6
- Sirka chodnikov 1,25 m

- volna sirka mosta: 11,125 m
- §irka medzi obrubnikmi: 9,500 m

- nosnd konStrukcia: Zelezobeténovy trdmovy most v prvom poli ponad Zeleznicu.
Ocel'obeténovy spojity spriahnuty most s hornou mostovkou, zosilneny dodato¢nym
predpitim z volnych lan @ Ls 15,5 -1800 obalenych polyetylénom.

Zakladne Sirkové usporiadanie komunikacie C 9,5
- Sirka jazdného pruhu 2 x 3,50 m
- Sirka vodiaceho prizku 2x 0,25 m
- Spevnend krajnica  2x 1,00 m.

1.2.2. Zdovodnenie potreby stavby

Hlavnym dovodom realizécie projektu je zlepSit' a opravit® stavebno-technicky stav
mosta, nakolko vrdmci diagnostickych priac a postdenia stavebno-technického stavu
predmetného mostného objektu bolo stanovené, Ze stavebno-technicky stav nezodpoveda
poziadavkam objektu na takejto vyznamnej a dopravne vytazenej komunikacii.

Rovnako aj komunikécia na moste a najméa v pril'ahlej Casti je poSkodend a vyZaduje
rekonStrukciu.

Planovana stavba je navrhnutd v stlade s poziadavkami investora.

Rekonstruovand a modernizovand dopravna siet’ aj na regiondlnej drovni postupne v
celej EU prispeje k posililovaniu vnatorného trhu, izemnej, hospodarskej a socidlnej sidrznosti
a k zniZovaniu emisii sklenikovych plynov. Ako celok prinesie najmé bezpecnejSie cestovanie,
rychlejsie presuny ako aj zniZenie vplyvu dopravy na Zivotné prostredie.
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1.2.3.  Ukel a ciele stavby

Ciel'om a tucelom je z hladiska komplexného rieSenia je na danom moste navrhnut
rekonstrukciu mostného objektu v rozsahu, ktory bude spiiat’ podmienky prevadzkovatelnosti,
zataziteI'nosti, ekonomickosti - v stlade so zdvermi celkového hodnotenia mosta v protokole z
hlavnej prehliadky mosta, mostného listu.

Nakol’ko sa jednd o existujici mostny objekt, umiestnenie stavby je jednoznacné t. j.
rekonstrukcia existujiceho MO

Rovnako je ciel'om stavby v danom tizemi zabezpecit’ plynulost’ a bezpecnost’ dopravy,
zniZenie negativneho dopadu cestnej dopravy na Zivotné prostredie krajiny a obyvatel’stva,
zniZenie hlukovej zataze. Ciel'om rekonstrukcie je zvysit' inosnost’ cesty, zlepSit' parametre
cestnej komunikécie tak, aby zabezpecoval plynulost’ a bezpecnost’ dopravy tcastnikov cestne;j
preméavky, zvysenie dopravného komfortu uZivatelov komunikdcie, prediZenie Zivotnosti
dotknutych stavebnych objektov.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort tcastnikov cestnej premédvky na
predmetnej komunikacii, minimalizuji sa ndklady na beznt udrZbu ciest, zniZi sa hladina hluku,
emisii od vozidiel, zvysi sa bezpe¢nost’ a plynulost’ cestnej premavky.

1.2.4. Celkovy rozsah

Jednd sa o projekcné rieSenie zlepSenia parametrov useku cesty 1/10 v rdmci prestavby
— rekonstrukcie mostného objektu ev. & 10-251 vkm 29,402 cesty 1/10. Dalsie price
rekonstrukcie MO st v rozsahu oprav portch, sandcie pilierov.

Premostovanu prekazku tvori Zelezni¢na trat’, dial'nica D1 a rieka Véh.

Na zdklade vysledkov podrobnej prehliadky mosta bolo stanovené, Ze stavebno-
technicky stav nezodpovedd poziadavkdam objektu na takejto vyznamnej a dopravne vytaZenej
komunik4cii. Preto bude realizovana rekonsStrukcia existujiceho mostného objektu.

Pre odstranenie zatekania je potrebnd kompletnd vymena mostného zvrSku az po troven
vyrovndvacieho betonu medzi rimsami. Preto prvou etapou opravnych priac bude jeho
odstranenie a vykonanie kontroly povrchu vyrovndvacieho beténu a odhalenej vystuZe pri
hornom povrchu.

V projektovej dokumenticii sa navrhuje zburat zaverné muriky opory na strane pri
Zeleznici a nahradit’ ich Zelezobeténovymi. Na oboch strandch mosta bude potrebné zhotovit
aj novu prechodovi dosku uloZenu na existujicu mostni oporu.

Po odstraneni vrstiev asfaltu a mostnych zdverov bude nasledovat’ vyc€istenie a kontrola
vSetkych existujucich lozisk. LoZziska budid po lokdlnom nadvihnuti prekontrolované,
preCistené a osSetrené novou vrstvou ndteru s premazanim pohyblivych casti a uvolnenim
zablokovanych casti.

Strana 5/ 20



A - Sprievodnd sprdva

I/10 Bytéa — most 251 v KM 29,402 cesty I/10

TRUCTUrE] englneerING

Na nosnej konStrukcii mostovky sa odstrdni degradovany betén a ocisti vystuz od
korézie. Korodujicu vystuz je potrebné po oCisteni pasivovat’. Konstrukciu dosky v oblastiach
s poskodenou krycou vrstvou je nutné reprofilovat. Vzhl'adom na kvalitu prostredia v okoli
vystuZe a hribku krycej vrstvy je navrhnuté pasivovat’ vystuz po celej ploche penetrujicimi
inhibitormi korézie a opatrit’ cely povrch nosnej konStrukcie mosta pruznym ochrannym
naterom betonu.

Ocelova nosnd konstrukcia bude po dokladnom ocisteni opatrend novou vrstvou
protikor6znej ochrany.

Uprava komunikicie riesi rekontrukciu - vymenu krytu vozovky cesty a krytu vozovky
na mostnom objekte v km 29,402. Zakladna kategoria cesty je C 9,5/70. V Casti napojenia na
mostny objekt je premennej $irky z dovodu plynulého napojenia na komunikaciu 1/61.

Pred vystavbou budu vytyCené jestvujice inzinierske siete. Stavebné prace budu
realizované tak, aby nedoSlo k poskodeniu inZinierskych sieti, ktoré ostant v povodnej polohe
bezo zmeny, resp. v pripade potreby budu pocas realizdcie stavebnych prac chranené

V pripade zistenia pritomnosti vedeni pocas realizcie stavebnych prac je tieto vedenia
potrebné chranit’ pred poskodenim.

1.3. Prehlad vychodiskovych podkladov

e geodetické zameranie — utcelovd mapa M 1:250 v sdradnicovom systéme S-JTSK,
vyskovom systéme Balt p.v., v triede presnosti 2,

* vyjadrenie spravcov inZinierskych sieti,

* podklady dodavatel'ov zariadent,

* prieskum na mieste stavby vykonany 05/2019 - 07/2019,

1.4. Clenenie stavby

Stavba je rozdelend na nasledovné stavebné objekty podl'a poziadavky objednédvatel’a :

1. 101-00 Uprava cesty I/10
2. 201-00 Most ev. ¢. 10-251

1.5. Zmeny oproti dokumentacii na izemné rozhodnutie

Nakol’ko sa jednd o existujici mostny objekt, umiestnenie stavby je jednoznacné t. j.
rekonstrukcia existujiceho MO . Potreba tizemného rozhodnutia sa nepredpoklada.
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1.6. Vecné a ¢asové viazby stavby na okoliti aj planovana vystavbu a sivisiace
investicie
V Case spracovania projektu neboli projektantovi predlozZenej stavby zndme Ziadne
vecné a Casové vizby na okolitd a planovanu vystavbu a stvisiace investicie.

Postup sandcie prac nad Zelezni¢nou tratou je navrhnuty tak, aby rozsah vyluk na
Zeleznici bol vyrazne redukovany a aby bolo maximdlne mozné zachovanie ZelezniCnej
prevadzky pocas realizdcie rozhodujicich sanacnych prac nad kol'ajami narusujicich
Zelezniénd prevadzku. K dlhsej vyluke Zelezni¢nej dopravy v tiseku Zilina - Bytéa ddjde len
pocas realizdcie sandcie nosnej konstrukcie nad tratou. Ostatné prace sa zrealizuji v malom
pocte kratkodobych vyluk, resp. vo vlakovych prestivkach podla GVD, bez obmedzenia
prevadzky na Zeleznici.

1.7. Udaje o postupnom odovzdévani Easti stavby do uZivania
Stavba bude uvedena do prevadzky naraz ako celok.
Predpokladand doba realizécie stavby je cca 12 mesiacov.

Predpokladany termin celkovej vystavby a pouzitia do¢asného dopravného znacenia :
04/2021 — 09/2022. Presny termin realizacie stavebnych pric a pouzitia do¢asnych zdberov
bude ozndmeny po vyhodnoteni verejnej sitaze spolu s obchodnym menom a adresou
dodavatel’a stavebnych prac

1.8. Prehlad oddielov / objektov podl’a spravcov a uzivatelov

Stavebny objekt
% 101-00 Uprava cesty 1/10, Spravca Slovenskd sprava ciest, IVSC Zilina

% 201-00 Most ev. & 10-251, Spravca Slovenskd sprava ciest, IVSC Zilina

2. Technicka cast’
2.1. Charakteristika Gzemia stavby
2.1.1. Zhodnotenie umiestnenia objektu a popis staveniska
Nakol’ko sa jednd o existujici mostny objekt, umiestnenie stavby je jednoznacné.

Stavenisko tvori cesta I/10 v katastrdlnom tzemi Vel'kd Bytca na pozemkoch ¢. KN-C
¢. 984/1, 984/4, 984/19, 984/20, 984/51, 984/52, 984/53, 1410/1, 1410/12, 1410/13, 1410/14,
3507/2, 3507/6,3507/7,3507/31, 3507/32, 3507/34, 3524/19, 3524/20, 3524/21 a katastralnom
uzemi Hrabové na pozemkoch p.¢. KN-C ¢. 807/26, 809, 810/1, 810/19, 810/20, 813/1.

Pozemky sa nachdadzajui v susedstve s cestou druhej triedy, dial'nice D1 a Zelezni¢nou
tratou a jednou miestnou komunikéciou.
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2.1.2. Mapové a geodetické podklady

Zéakladnym mapovym podkladom pre vypracovanie projektovej dokumenticie bola
ucelovd mapa v mierke 1:250. Polohopis a vyskopis tcelovej mapy zodpoveda skutkovému
stavu ku ditu 28.06.2019.

Uéelovd mapa bola spracovand v siradnicovom systéme S-JTSK a vy§kovom systéme
B.p.v. v II triede presnosti.

V ramci zist'ovania existencie inZinierskych sieti boli zistené viaceré existujice vedenia
mimo mosta a aj v samotnych chranickach v rimsach. Projekt je spracovany tak, aby nebolo
potrebné rieSit’ preloZenie existujucich vedeni — Zelezobeténové rimsy s chranickami budd
ponechané v pdvodnom stave.

2.1.3. Priprava na vystavbu
2.1.3.1. Uvolnenie pozemkov a objektov

VSetky prace budi vykondvané na jestvujicej ceste, na cestnom pozemku. Pristup na
stavenisko bude z cesty 1/10.

2.1.3.2. Rozsah a spésob vykonania demolacii
Rekonstrukcia cesty si nevyZzaduje demoléciu objektov.

V rdamci buracich prace bude potrebné odstranit’ existujicu ¢ast’ zvr§ku medzi rimsami,
spadovy poter, zdbradlové zvodidlo, ¢ast’ zdvernych stienok a ipravou rieSené pril'ahlé Casti
komunik4cie.

2.1.3.3. Spésob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi bude zabezpefované oprdvnenymi osobami na zmluvnom
zéklade. Podl'a Programu odpadového hospodérstva SR a nésledne aj Programu odpadového
hospodarstva jednotlivych dotknutych okresov je potrebné pri nakladani s jednotlivymi druhmi
odpadov uprednostnit’ ich materidlové zhodnotenie pred zhodnocovanim energetickym
a zneSkodnovanie spal'ovanim pred sklddkovanim.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit’ v zmysle zdkona
& 79/2015 Z.z o odpadoch, vyhldsok MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zikona
o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z.z., ktorou sa
ustanovuje Katal6g odpadov v zneni neskorsich predpisov a d’alSich stvisiacich predpisov.
Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit’ vzniku nepovolenych sklddok odpadov alebo
neziaducim kontamindcidm Zivotného prostredia.
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Druhy odpadov st oznacené Sestmiestnym ¢islom, v ktorom prvé dvojcislie oznacuje skupinu,
druhé dvojcislie podskupinu v prislusnej skupine a tretie dvojc¢islie druh odpadu v prislusnej
skupine a podskupine.
Napr. 17-04-02
¢. 17 oznaduje skupinu — kovy, vratane ich zliatin,
¢. 02 oznacuje druh odpadu — hlinik.
Odpady sa Clenia na tieto kategorie:

a) Nebezpecné odpady, oznacené pismenom N,

b) Ostatné odpady, oznacené pismenom O.
Koédom R1 — R13 sa oznacuji spdsoby zhodnocovanie odpadov, kodmi D1 — D15 spdsoby
zneSkodnovania odpadov. V ramci stavby sa vyuZije zhodnocovanie a zneSkodnovanie
odpadov:
kod R 4 — recyklécia alebo spitné ziskavanie kovov a kovovych zlicenin,
kéd D 1 — uloZenie do zeme alebo na povrchu zeme (napr. sklddka odpadov, depdnie).

Odpady, ktoré mozu vzniknut pocas vystavby:

1. skupina: zemina, Strk, kamenivo (neznecistené Skodlivinami, odpady zaradené
v kategorii ostatny odpad — ,,0%)
Tu st zaradené odpady podl'a katal6gu odpadov:
- 17 05 06 — vykopova zemina ind ako uvedend v 17 05 05
-17 04 05 — Zelezo a ocel,
- 17 03 02 — bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01
-17 01 01 — betén
- 17 01 07 — zmesi betdnu, tehal
-2001 01 — Lepenka

2. skupina: odpad, ktory vznikne z odstrafiovania drevin alebo inej zelene

Tu sd zaradené odpady podrla katal6gu odpadov:
-17 02 01 —drevo
Pod tymto druhom je zaradeny odpad, ktory sa blizSie dd Specifikovat’ ako odpad: chrastie,
kora, haluzina, drevo, iny rastlinny odpad.

3. skupina : odpad, z obalovych materidlov z pouZitych stavebnych hmot odpady
(odpady zaradené v kategorii ostatny odpad - ,,0%)
Tu st zaradené odpady podl'a katal6gu odpadov:
15 01 01 — obaly z papiera a lepenky
15 01 02 — obaly z plastov
15 01 03 — obaly z dreva
15 01 04 — obaly z kovu
Predpokladame vznik takychto odpadov ojedinele, predovSetkym v priestoroch stavenych
dvorov.
Frézovany materidl, demontované bezpeCnostné zariadenia a dopravné znacenie budu
umiestnené na miesto urcené spravcom komunikécie. Plechové a kovové stucasti objektov

doporucujeme odovzdat’ do zbernych surovin.
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Ostatné materidly, ktoré nie je mozné zhodnotit na stavbe — ich zneSkodnenie
u opravnenych organizacii na povolenych a prevadzkovych sklddkach pre jednotlivé kategdrie
v zmysle platnej legislativy v odpadovom hospodérstve.
Zhotovitel stavby musi dodrzat’ vSetky platné legislativne a iné vS§eobecne zavidzné poZiadavky
pri nakladani s odpadom.

Odpady, ktoré mdzu vzniknit’ pocas vystavby:

Nazov odpadu; druh odpadu: O-ostatny
. 17-01-01 17-02-01 17-04-05 17-05-06" 17-03-02""
Objekt i .
(betén) (drevo) (zelezo a ocel)
hm.(t) hm.(t) hm.(t) hm.(t) hm.(t)
Hmotnost spolu 101,60 2 15,1 103,5 706,6
Kategoria odpadov 0 0 0] 0] 0]
Sposob nakladania s
D1 D1 R4 D1 D1
odpadom
ZNESKODNENIE ODPADOV

Odpad ¢&. 17 04 05 — Zelezo a ocel’, kategéria ostatny, odpad vznikne po demolécii z4bradlia,
stipikov oplotenia, oplotenia. Odpad sa odpredd Zbernym surovinim resp. sa odovzda
predmetnému spravcovi na d’alSie vyuZzitie.

Odpad ¢. 17 05 06 — Vykopova zemina ind ako uvedend v 17 05 05, kategoria ostatny, ulozi sa
na skladku odpadov resp. sa z Casti pouzije na zasyp terénnych nerovnosti v ramci katastra obce
po dohode so starostom obce.

Odpad ¢. 17 01 01 — Betdn, kategéria ostatny. UloZi sa na sklddku odpadov.

Odpad ¢. 17 03 02 — Bitdmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01, kategdria ostatny.
Vyburany materidl sa uloZi na sklddku odpadov a frézovany materidl z bitimenovej zmesi sa
odvezie na miesto uréené spradvcom komunikdcie na d’alSie pouZitie.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit’” vzniku nepovolenych skladok odpadov
alebo neziaducim kontaminécidm Zivotného prostredia.

Doporucené riadené skladky odpadov napr. sklddka odpadov Miksova ( cca 10 km od
stavby); sklddka odpadov Zilina-Povazsky Chlmec (cca 21 km od stavby).

2.1.3.4. Rozsah a spésob likvidacie porastov

V rdmci stavby sa neuvazuje s vyrubom drevin rasticich mimo lesa. UvaZzuje sa iba
s likvidaciou ndletovych drevin - vyhradne nizkorost, ndletové dreviny a d’alej nizkorastice
niletové dreviny o celkovej ploche cca 400 m?.
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Konére stromov, korene stromov, samotné kmene stromov a kriky rastice mimo lesa budu
predrvené a vyuZiju sa pri sadovnickych tpravach, resp. ako palivo. Odvozna vzdialenost’ je
uvazovand do 21 km.

2.1.3.5. Prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni, dopravnych trds a tokov

V rdmci zistovania existencie inZinierskych sieti boli zistené viaceré existujice vedenia
mimo mosta a aj v samotnych chranickach v rimsach.

Projekt je spracovany tak, aby nebolo potrebné riesit’ preloZenie existujicich vedeni —
Zelezobeténové rimsy s chraniC¢kami budd ponechané v pdvodnom stave.

V pripade zistenia pritomnosti vedeni pocas realizcie stavebnych prac je tieto vedenia
potrebné chranit’ pred poskodenim.

2.1.3.6. Obmedzujuce alebo bezpecnostné opatrenie pri priprave staveniska
a v priebehu vystavby

Pri priprave staveniska a vystavbe bude pouzitd stavebnd technika, ktord si vyzaduje
mimoriadne bezpecnostné opatrenia. Na stavbe sa nebudu pouzivat’ strelné prace.

Stavba a postup priac je navrhnuty tak, aby nebola nutnd vyluka cestnej dopravy.
Doprava je obmedzovana aregulovand docasnym dopravnym znacenim. Rychlost’ cestnej
premavky v mieste prevadzania stavebnych prac bude obmedzend, s usmernenim do jedného
jazdného pruhu.

Zariadenie staveniska si zhotovitel stavby zriadi na zdklade zmluvného vztahu
s poskytovatel'om priestorov prip. parcely. Plocha zariadenia staveniska sa uvaZzuje priamo na
dotknutej Casti cesty I/10.

2.2. Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické rieSenie stavby
2.2.1. Zdovodnenie rieSenia stavby

Potrebu rekonStrukcie mostného objektu si vyziadal zly technicky stav mosta, ktory
nezodpoveda poziadavkam objektu na takejto vyznamnej a dopravne vytazenej komunikacii.
Preto bude realizovana rekonStrukcia existujiceho mostného objektu.

-

Uprava komunik4cie riesi rekonStrukciu - vymenu krytu vozovky cesty a krytu vozovky
na mostnom objekte v km 29,402 za ucelom odstrdnenia nevyhovujiceho stavu cestnej
komunikdcie. Rozsah vymeny krytu je minimalizovany na diZku 288,65 m. Zakladnd kategéria
cesty je C 9,5/70. V casti napojenia na mostny objekt je premennej Sirky z dovodu plynulého
napojenia na komunikaciu I/61.

2.2.2. RieSenie dopravnych problémov

Vymenou poskodenych asfaltovych vrstiev vozovky, tpravou dopravnych napojeni na
cestu I/10 sa zvysi plynulost’ a bezpe¢nost’ dopravy na dotknutom tseku cesty.
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Zhotovitel’ musi zabezpecit’ ndvidznost’ prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit’
taky postup prac, aby obmedzujice zdsahy do verejnej premavky boli ¢o najkratsie.

2.2.3. Starostlivost’ o Zivotné prostredie

Pri realizdcii stavebnych pric je potrebné postupovat v suilade s prisluSnymi
ustanoveniami Zdkonnika prace. Je potrebné dodrziavat’ vyhlasku ¢. 314/2001 Zb. a vyhlasku
MYV SR €. 94/2004 Z.z.. Pracovnici musia byt’ s predpismi obozndmeni a pouceni. Pri vSetkych
stavebno-montaZznych pracach je nutné dodrZiavat' vSetky bezpecnostné opatrenia s danymi
stavebno-montdZnymi cCinnost'ami, dodrziavat hygienické predpisy a pouZivat ochranné
pracovné pomocky a prostriedky, ktoré su potrebné na zabezpecenie bezpecnosti a hygieny
prace. Pre priace vykondvané stavebnymi mechanizmami je potrebné dodrziavat’ predpisy a
ustanovenia pre pracu s tymito mechanizmami. VSetky nebezpecné miesta musia byt riadne
oznacené viditeInymi bezpecnostnymi tabul’kami.

Dodavatel' je povinny zaoberat’ sa ochranou Zivotného prostredia pri realizacii
stavebnych prac. Aby po dobu vystavby nedochddzalo k poruseniu Zivotného prostredia okolia
stavby, bude nutné dodrziavat’ nasledovné opatrenia zo strany doddvatela:

» dbat, aby neboli devastované okolité plochy
* dodrziavat’ nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojov tokov a ploch
* pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejnid komunikéciu zabezpecit ich Cistenie
e stavebny odpad ukladat’ na legdlne sklddky s triedenim podl'a druhu a charakteru
odpadu v zmysle Zdkona o odpadoch.
Vplyv stavby na Zivotné prostredie bude vzh'adom na charakter stavebnych prac minimélny.

K ¢iastoénému negativnemu vplyvu na Zivotné prostredie dojde pocas vystavby.

2.3. Hlavné stavebné prace

Dokumenticia rieSi rekonStrukciu mostného objektu ¢. 251 na ceste I/10 a v rdmci
rekonstrukcie predmetného objektu bude potrebné realizovat’ aj vymenu krytu vozovky.

Pre odstréanenie zatekania je potrebnd kompletnd vymena mostného zvr§ku az po uroven
vyrovndvacieho betonu medzi rimsami. Preto prvou etapou opravnych priac bude jeho
odstranenie a vykonanie kontroly povrchu vyrovndvacieho beténu a odhalenej vystuZe pri
hornom povrchu.

V projektovej dokumentécii sa navrhuje zburat zdverné miuriky opory na strane pri
Zeleznici a nahradit’ ich Zelezobeténovymi. Na oboch strandch mosta bude potrebné zhotovit
aj novu prechodovi dosku uloZent na existujicu mostni oporu.

Po odstraneni vrstvy asfaltu a mostnych zdverov bude nasledovat’ vyc¢istenie a kontrola
vSetkych existujucich lozisk. LoZziska budid po lokdlnom nadvihnuti prekontrolované,
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preCistené a osSetrené novou vrstvou ndteru s premazanim pohyblivych casti a uvolnenim
zablokovanych casti.

Na nosnej konStrukcii mostovky sa odstrdni degradovany betén a oCisti vystuz od
korézie. Korodujicu vystuz je potrebné po o€isteni pasivovat’. Konstrukciu dosky v oblastiach
z poSkodenou krycou vrstvou je nutné reprofilovat’. Vzhl'adom na kvalitu prostredia v okoli
vystuZe a hribku krycej vrstvy je navrhnuté pasivovat’ vystuz po celej ploche penetrujicimi
inhibitormi korézie a opatrit’ cely povrch nosnej konStrukcie mosta pruznym ochrannym
naterom betonu.

Ocelova nosnd konStrukcia bude po dodkladnom ocisteni opatrend novou vrstvou
protikor6znej ochrany.

Uprava komunikécie riesi rekonstrukciu - vymenu krytu vozovky cesty a krytu vozovky
na mostnom objekte v km 29,402. m. Zdkladn4 kategoria cesty je C 9,5/70. V Casti napojenia
na mostny objekt je premennej Sirky z dovodu plynulého napojenia na komunikaciu I/61.

Zemné prace pozostdvaju z vykopov pre realiziciu novych zdvernych murikov a
prechodovych dosiek.

ZaloZenie vSetkych podpier je ploSné, existujice.

Vykopy sa budu realizovat’ po drovein naznacenu vo vykresovej Casti. Strojny vykop
ukoncit’ 100 mm nad zdkladovou Skdrou a zvySok dokopat’ ru¢ne. Vzhl'adom na geologické
podmienky a relativne malé vysky je mozné vykopy realizovat’ v otvorenych jamdach. Svahy
stavebnej jamy sa upravia do sklonu 2:1.

V pripade potreby sa bude od¢erpavat’ prenikajica podzemna voda. S trvalym ¢erpanim
vody zo stavebnych jam sa neuvaZuje, nakol'ko zdkladova Skdra pilierov sa nachddza nad
troviiou hladiny podzemnej vody. Cerpanie bude potrebné len v pripade zatopenia vykopov
povrchovou zrdZzkovou vodou tak, aby bolo mozné zdklady vystuzit, vybeténovat ako aj
zaizolovat’ za sucha.

Bilancie humusu, zeminy

Odhumusovanie 20 m?3
Zahumusovanie 20 m3
Vykop 69 m3
Ndasyp 5m?3

Zvl1astnu pozornost’ je potrebné venovat najmi buracim pracam. Pri burani sa musi
zabezpecCit' ohrozeny priestor, v ktorom sa buracie prace vykondvajui. Ohrozeny priestor
v zastavanom Uzemi sa musi vymedzit’ plnym oplotenim do vysky 1,80 m ak tomu nebrani
technoldgia burania. Ak priestor nemoZno oplotit, musi sa zabezpe¢it inym vhodnym
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sposobom (strdZenim, vylic¢enim prevddzky a pod.). Buranie sa musi vykondvat’ tak, aby
nedoslo k ohrozeniu vedl'ajSich konStrukcii. Pomocné konStrukcie sa nesmu zat'azovat
vyburanym materidlom a nesmie sa cez ne strhavat’ materidl z biraného objektu. Materidl zo
zburanej Casti objektu sa musi odstranovat’ tak, aby sa nepret’azili jednotlivé ¢asti konStrukcie.

Vstupy, vystupy, zostupy a vjazdy do priestorov buracich pric sa musia zabezpecit’ od
zaCiatku prac az do ich skoncéenia a vidite'ne oznacit'.

2.3.1. Vozovka na moste

Na nosnej konStrukcii je poloZend asfaltova vozovka v Standardnej zostave podla
STN 73 6242 s izoléciou z asfaltovych izolaénych pasov a konstrukciou vozovky v celkove;j
hribke 90 mm. Vozovka je poloZend v priecnom strechovitom sklone 2,00 %. ZloZenie
vozovky ja nasledovné:

Vozovka: SV1
- Asfaltovy betén SMA 11 ;PMB 45/80-75; I; STN 73 6242 40 mm

- Spojovaci postrek 0,6kg/m? (modifikovan4 asfaltovd emulzia)
- Asfaltovy betén ochranna vrstva AC 11 O, PMB 45/80-55; I; STN 73 6242

45 mm
- Penetra¢no — adhézny postrek 0,3kg/m? (modifikovany asfalt)
- Izola¢nd vrstva z natavovanych asfaltovych pasov NAIP 5 mm

- Pecatiaca vrstva hr. 0,7-1,2 mm (kotviaci, impregnacny a uzatvaraci nater) + posyp
kremi&itym pieskom 0,3-0,7 kg/m?

- Oprava poskodenej spriahajticej dosky, pevnost’ opravnej zmesi min. 40 MPa vystuz

podl’a vykresu vystuze

- Hibkovy penetraény ndter spojovaci

- Existujuca nosna konStrukcia oc€istend vysokotlakovym vodnym ld¢om s tlakom min.
500 bar. odhalend korodujtca vystuz oSetrend antikoréznym néaterom — jednozlozkovy
mineralny néter pre ochranu betondrskej vystuze.

2.4. Stavenisko a realizacia stavby
PozemKky a existujiice budovy vhodné na zariadenie staveniska

Zariadenie staveniska je predpokladané na cestnej komunikdcii v rdmci uzatvorenej
Casti daného jazdného pruhu (realizcia po poloviciach).

Na zdklade zmluvného (ndjomného) vztahu zhotovitela a SR- Slovenskym
vodohospodarskym podmienok je mozné tieZ vyuzit' aj iné spevnené plochy v dostupnej
vzdialenosti na spevnenych plochich napr. na parcele KN-C ¢. 3507/2.

Zhotovitel’ si zabezpeci parkovanie stavebnych mechanizmov, pripadne priestory pre
skladovanie stavebného materidlu na jestvujucich spevnenych plochéach.
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Pristup na stavenisko
Pristup k stavenisku bude zabezpeceny po hlavnej ceste 1/10.

Pri spracovani organizéacie dopravy musi zhotovitel navrhnit’ dopravné trasy tak, aby
sa minimalizoval vplyv dopravy na obyvatel'ov.

Zvlastne podmienky na realizaciu stavby

V obdobi vystavby je potrebnd tzka spoluprica investora a doddvatela s obcou
a prisluSnym Dopravnym inSpektoraitom PZ SR za ucelom minimalizicie vplyvov vystavby na
plynulost’ a bezpe¢nost’ cestnej premavky ako aj na obce a ich obyvatel’stvo.

Zvlastne podmienky na realizaciu stavby — prace nad Zelezni¢nou trat’ou

Vzhladom na obmedzené priestorové moZnosti na umiestnenie ochrannej konstrukcie
medzi Zivé Casti trolejového vedenia a nosnd konStrukciu mosta, bude nutné pre realizéciu
sanacnych (rekonstrukénych) prac pristipit’ k vylukdm na hlavnych kol'ajach. Bez vypnutia
trolejového vedenia nebude mozné dodrZat’ bezpec¢nostny odstup pracovnikov od Zivych casti
trolejového vedenia. Jednd sa o kratkodobé prace v horizonte 10 pracovnych dni, priCom je
mozné tieto prace realizovat’ aj po Castiach v kratSich tisekoch. V prvej etape by doslo k vyluke
dopravy na kol'aji ¢. 1 s vypnutim trolejového vedenia. V druhej etape by bola rieSend vyluka
na kol’aji ¢. 2.

Pristup pracovnikov k spodnej Casti nosnej konStrukcie je uvaZovany za pomoci
mobilnej ploSiny umiestnenej mimo osi kolaje. Alternativou je rieSit’ pristup pracovnikov na
oprave mosta pomocou pracovného vlaku sliZiaceho pre realizaciu a idrzbu trakéného vedenia
s pochddznou ploSinou.

Pri vylukdch ddjde k vypnutiu trakéného vedenia na prisluSnej kol'aji. Zaroven budud
osadené ukolajnovacie tyCe. Pracovnici musia mat’ opravnenie na vstup do kol'aje a musia byt
zaskoleni na prace v kol'aji a v blizkosti trakéného vedenia.

Pocas prac v blizkosti prevadzkovanej koPaje je Zhotovitel’ povinny:
a) dbat’ na bezpeCnost a ochranu zdravia pri praci zamestnancov vzhladom k
Zelezni¢nej prevadzke,

b) realizovat analyzu a vyhodnotenie rizik vyplyvajicich z nebezpeclenstiev na
prevadzkovanej kolaji anavrhnit zodpovedajice opatrenia na ich zmiernenie na
akceptovatelnd trovefi v zmysle Zikona NR SR ¢&. 124/2006 Z.z. a predpisu ZSR Z 2,

¢) urCit’ pri spracovani ,,Rozkazu o vyluke* pre konkrétnu akciu len jedno meno
vediceho priac pripadne jeho zastupcu, podobne takto postupovat’ aj pri tyzdennych
,,zmocnenkach®,
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d) zabezpecit, aby zamestnanci subdoddvatela boli riadeni vedicim prac (resp.
vedicimi  pracovnych skupin) zhotovitel'a. V pripade ak vytvoria zamestnanci
subdoddvatela vlastnd pracovnd skupinu podliehaji riadeniu vediceho pric zhotovitela.

e) zabezpelit' dodrziavanie vSetkych podmienok uvedenych vo vylukovom rozkaze
a dodrziavat pokyny zodpovedného zamestnanca ZSR,

f) vykonat’ vSetky organiza¢né a prevadzkové opatrenia tak, aby bola zaistend bezpecna
a nerusend doprava po susednych prevddzkovanych kolajach a to najmid pri pracach
mechanizmov, ktoré by mali z nevyhnutnych dévodov zasahovat’ do ich priechodného prierezu,

g) na tratiach a v ZST s trakénym vedenim sa nad kol'ajami nachadza trakéné vedenie
(TV) + obchadzacie vedenie , ktoré su trvale pod napétim (25 kV AC, resp. 3 kV DC). Preto
zhotovitel’, ako aj jeho subdodévatelia, pri pracach v blizkosti TV a obchddzacieho vedenia pod
napitim musia dodrziavat’ zdsady STN 34 3109 (Bezpecnostné predpisy pre ¢innost na TV a v
jeho blizkosti), hlavne kapitola ,,V. Prace na Zelezni¢nom zvrSku a spodku‘ a kapitola ,,VI.
Cinnost’ v blizkosti TV“. V pripade, Ze nie je mo7né dodrzat’ bezpe&nostné vzdialenosti pri
pracach v blizkosti TV a obchddzacieho vedenia pod napitim podla STN 34 3109 kapitola
V. a VL. a je nevyhnutné sa priblizit ¢imkol'vek (mechanizmami, pracovnymi pomdckami
a pod.) na menSiu vzdialenost, zhotovitel poZiada formou objedndvky v dostatocnom
predstihu  spravcu zariadenia ZSR (Sekciu EE prislusnej VOJ) o vypnutie a zabezpeéenie TV
a obchadzacieho vedenia.

Pocas prac v blizkosti prevadzkovanej koPaje je veduci prace povinny:
a) zabezpetit dodrZiavanie ustanoveni predpisu ZSR Z 2,

b) oboznamit’ sa pred zahdjenim pracovnej ¢innosti so stavom pracoviska (osobne
pracovisko poprezerat’) ainformovat’ podriadenych zamestnancov o technologickom a
pracovnom postupe jednotlivych prac a vyzvat’ ich na dodrziavanie zdsad BOZP,

c) preukazatelne obozndmit (zdpisom v ,Zaznamniku BOZP*) podriadenych
zamestnancov so zistenymi mimoriadnostami a nedostatkami, ako aj s vyskytnutymi sa
prekdzkami na pracovisku, ktoré modzu ohrozit' ich bezpe¢nost a upozorniovat ich na
mimoriadnosti,

d) urcit zamestnancom bezpecné miesto odpocinku cez pracovnu prestavku, a
nepripustit’, aby zamestnanci opust’ali ur¢ené pracovisko alebo miesto odpocinku bez povolenia
a vzdy urcit’ smer cesty tam aj spat’,

e) upozornit’ svojich zamestnancov a zamestnancov subdoddvatel'ov pokial’ neboli
informovani o opatreniach na zaistenie BOZP, aby nevstupovali, ¢i uz sami alebo s
mechanizmami, do prevadzkového priestoru,

f) zamedzit' svojim zamestnancom a zamestnancom subdoddvatelov vykondvat
akikol'vek cinnost’ v blizkosti prevadzkovanej kol'aje, pokial’ nie st vykonané dostatocné
preventivne opatrenia pre jej bezpecny vykon,

g) zabezpecit, aby kazdé zacatie, druh a spdsob vykonu pracovnej Cinnosti jeho
zamestnancov ako aj zamestnancov pripadného subdoddvatel'a v prevddzkovom priestore
ZSR bolo (v zmysle predpisu ZSR Z 2) najprv dohodnuté s prislu$nym oprdvnenym
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zamestnancom ZSR, zodpovednym za riadenie dopravy na drdhe, v silade s prislusnymi
ustanoveniami predpisu ZSR Z 2,

h) zabezpecit, aby zamestnanci nezotrvavali v bezprostrednej blizkosti priechodného
prierezu kol'aje (tesné priestory, kde si po oboch strandch kol'aji bo¢né rampy, budovy,
oplotenia, strmé svahy vykopov, priekopy, na mostoch a v tuneloch a pod.), pokial’ nie su
vykonané dostatocné bezpecnostné opatrenia (napr. vylicenie pohybu kazdého kol'ajového
vozidla, vyluka kol'aje a i.),

i) informovat svojich zamestnancov a zamestnancov subdoddvatelov o prijatych
opatreniach na zaistenie ich BOZP,

j) vykonat opatrenia na zaistenie bezpe¢nej priace mechanizmov v zmysle predpisu ZSR
72,

k) urcit’ dostatocny pocet veducich pracovisk strojov a kontrolovat’ ich ¢innost,

1) urcit’ dostatocny pocet veduicich pracovnych skupin a kontrolovat’ ich ¢innost’.

Povodiiovy plan

Podl’a § 10 ods. 2 pism. e) zdkona €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiiami Povodiiovy
plan zabezpecovacich prac vypraciva zhotovitel’ stavby, ktord zasahuje do vodného toku alebo
na inundac¢né izemie, na celé obdobie vystavby azZ do nadobudnutia pravoplatnosti rozhodnutia
o uzivani stavby.

Podl'a § 1 ods. 3 vyhl. Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky c¢.
261/2010 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o obsahu povodiovych planov a postup ich
schvalovania Obsah povodiiového planu zabezpecovacich préc, ktory vypraciva zhotovitel’
stavby zasahujicej do vodného toku alebo inundacného tizemia, je uvedeny v prilohe €. 2.

Odporuacany postup stavebnych prac

Realizicie bude vykondvanid za plnej premavky. Predpokladd sa realizovanie po
poloviciach, t.j. pri uzatvoreni jedného jazdného pruhu v potrebnej dizke.

Stavebné postupy tu uvedené st predbezné a ich definitivna podoba sa bude odvijat’ od
harmonogramu prac v ramci celej stavby:

a) Spristupnenie staveniska z cesty I/10 Vybudovanie zariadenia staveniska
a pristupovych schodisk pre mozZnost’ pristupu k spodnej stavbe mosta.

b) Realizécia prac na sandcii nosnej konStrukcie, reprofildcia povrchov.

¢) Protikorézna ochrana mosta, oCistenie a kontrola lozisk

d) Povrchovd uprava mostovky, izoldcia mostovky. Osadenie noZnicovych
mostnych zdverov a poloZenie vozovky na moste. Uprava prechodov z mosta do
pril’ahlej komunikécie.

e) Montdz zébradlového zvodidla, realizdcia casti pristupového chodnika
a revizneho schodiska.
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f) Dokoncenie montdZze bezpecnostnych a zachytnych zariadeni na moste a mimo
most, Uprava svahov a terénu v okoli mosta, dokoncenie odvodnovacieho
zariadenia svahov, zatrdvnenie svahov ndsypov a pod.

g) Zriadenie vodorovného a zvislého dopravného znacenia na moste.

3. RieSenie objektov
3.1. 101-00 Uprava cesty I/10

Planovana stavba je navrhnutd v silade s poZiadavkami investora.

Dokumentacia rieSi rekonStrukciu - vymenu krytu vozovky cesty a krytu vozovky na
mostnom objekte vkm 29,402 ev. €. 10-251 v meste Byt¢a na ceste I/10. Rozsah vymeny krytu
na cestnom telese je minimalizovany na diZku 13,5 m za mostnym objektom v smere na Bytéa
- centrum v oblasti krizovatky ciest I/10 a 1I/507. Pred mostnym objektom v smere krizovatka
Povazskd Bystrica - Zilina smerom na Byt&u v krizovatke komunikécii 1/10 a /61 je vymena
krytu v dizke 15,9 m . Celkovd vymera krytu vozovky na cestnom telese je 516 m2 a vymena
krytu na mostnom objekte je o vymere 2492 m2. Zakladna kategoria cesty je C 9,5/70. V Casti
napojenia na mostny objekt v zaciatku Gpravy je premennej Sirky z ddvodu plynulého napojenia
na krizovatku smer Zilina - PovaZskd Bystrica

Komunikicia je poskodend pozdiznymi nerovnostami a vyZaduje rekonStrukciu.
Rekonstrukcia spoc¢iva v odfrézovani existujicej asfaltobeténovej vozovky v hribke 100 mm
v mieste vyjazdenych kol'aji a odfrézovanie v hribke 40 mm v mieste poSkodenia vozovky
trhlinami a rozpadnutou krajnicou. Ndsledne sa po odfrézovani ocistia podkladové vrstvy, v
pripade prekopirovania pozdiZnych nerovnosti sa podklad vyspravi a nédsledne sa poloZi
spojovaci postrek, na ktory sa poloZi sklovlaknitd vystuz a jednotlivé vrstvy asfaltového betonu.
Po poloZeni nového krytu sa na novej vozovke obnovi pdvodné vodorovné dopravné znacenie.
V ramci predmetnej rekonsStrukcie je zachovand povodnd niveleta ako aj Sirkové usporiadanie
komunikacie. Novy kryt vozovky sa poloZi i na mostnom objekte.

Definitivne dopravné znacenie cesty 1/10. Je navrhnutd vymena jestvujicej DZ IS 17 a
za novid a posun a znovu osadenie DZ PI1+C3 na krizovatke na komunikécii I/10 s
komunikaciou II/507 z dovodu vyuZitia jestvujiceho ostrovceka pri rieSeni docasného vedenia
dopravy pri rekonstrukcii. Ostatné jestvujuce zvislé dopravné znacenie ostane zachované.

Vyska spodného okraja dopravnych znaciek nad vozovkou musi byt min. 2,0 m.
Dopravné znacenie navrhujeme pozinkované, zakladnych rozmerov, s féliou v reflexnej Gprave
triedy 2 a s vySkou pisma v zmysle platnej STN 01 8020.

Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia musia zodpovedat STN 018020
(Dopravné znacky na pozemnych komunikdcidch) a v silade s vyhlaSkou MV SR ¢. 9/2009
Z.z.., STN EN 12899-1.
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Vodorovné dopravné znacenie bude v useku rekonstrukcie po zhotoveni krytu vozovky
obnovené v zmysle jestvujiceho vodorovného znacenia. Vodorovné znacenie bude prevedené
strickanim bielou farbou s reflexnou tpravou - ( baliotinou).

Docasné dopravné znalenie potrebné na zabezpeCenie bezpecnej premdvky na
existujucich cestach pocas vystavby je vypracované v prilohe POV.

Vymena krytu bude realizovand v polovicnom profile komunikicie tak, aby bola
umoznend oprava za plnej premavky. Sirka komunikdcie na prejazdnej polovici komunikécie
musi byt min. 3,00 m. Zariadenie staveniska je predpokladané v mieste realizdcie vymeny
krytu. Doprava bude pocas rekonStrukcie zabezpecend kyvadlovo s pouZitim cestnej svetelne]
signalizécie.

Bezpec€nostné zariadenia - V tseku za mostnym objektom v smere Byt¢a sa nachddza
jestvujuce cestné zvodidlo. ktoré bude zachované.

3.2. 201-00 Most ev. ¢. 10-251

Objekt premost’uje rieku Vah, Zelezni¢nd trat’ a dial'nicu D1. Bol postaveny v r. 1951 a
v roku 2002 bola realizovand vyznamna rekonstrukcia mosta.

Nosna konstrukcia je dvoch typov. Nad zZelezni¢nou tratou v prvom poli sa jednd o
jednopol'ovy Zelezobeténovy tramovy most, pri¢om 5 trdmov je priamych a 2 trdmy su Sikmé
vejarové s hornou doskou di. 23,37 m. Konstrukcia je zosilnend pri medzilahlych tramoch
obojstrannymi kdblami a mé po 3 land. Pri krajnych trdmoch su len z vnttornej strany a maji
po 7 lan.

V druhom a7 Siestom poli sa jednd o 5 polovi spriahnuti ocelobeténovi spojitd
konStrukciu s rozpitim poli 43,75 + 3 x 49,00 + 43,75 m. Spriahnutd konStrukcia je zosilnend
vol'nymi kdblami z 1an @ Ls 15,5-1800 obalenych polyetylénom. KonStrukcia je zosilnend pri
medzil'ahlych trdmoch obojstrannymi kdblami a ma po 7 land. Pri krajnych trdmoch s len z
vnutornej strany a maju po 13 lan.

Gravitacné krajné opory su Zelezobeténové. UloZné prahy su Zelezobeténové. Zaverné
muriky st predpokladané Zelezobeténové. Rovnako st zhotovené kréatke kolmé kridla opdr.

Nosnd konstrukcia je na koncoch pohyblivo ulozend na valcekovych ocelovych
loziskach medzil'ahlé uloZenie je pevné ocel'ové loZisko.

Vozovka na moste ma dvojstranny sklon. Tento bol vytvoreny vrstvou vyrovnavacieho
beténu hribky 60-120 mm.

Pre odstranenie zatekania je potrebnd kompletnd vymena mostného zvrSku az po troven
vyrovndvacieho beténu medzi rimsami. Preto prvou etapou opravnych priac bude jeho
odstranenie a vykonanie kontroly povrchu vyrovndvacieho beténu a odhalenej vystuZe pri
hornom povrchu.

V projektovej dokumentécii sa navrhuje zburat zdverné miuriky a nahradit’ ich
Zelezobeténovymi. Po odstrdneni vrstvy asfaltu a mostnych zdverov bude nasledovat’
vycCistenie a kontrola vSetkych existujicich lozisk. Loziskd budd po lokdlnom nadvihnuti
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prekontrolované, precistené a oSetrené novou vrstvou néteru s premazanim pohyblivych Casti
a uvol'nenim zablokovanych Casti.

Na oboch strandch mosta bude potrebné zhotovit’ aj novi prechodovii dosku uloZend na
existujicu mostnu oporu.

Na nosnej konStrukcii mostovky sa odstrdni degradovany betén a o€isti vystuz od
korézie. Korodujicu vystuz je potrebné po oCisteni pasivovat’. Konstrukciu dosky v oblastiach
z poskodenou krycou vrstvou je nutné reprofilovat. Vzhl'adom na kvalitu prostredia v okoli
vystuZe a hribku krycej vrstvy je navrhnuté pasivovat’ vystuz po celej ploche penetrujicimi
inhibitormi korézie a opatrit’ cely povrch nosnej konStrukcie mosta pruznym ochrannym
naterom betonu.

Ocelova nosnd konStrukcia bude po dodkladnom ocisteni opatrend novou vrstvou
protikor6znej ochrany.

Kysucké Nové Mesto, 07/2019
Ing. Marian Sykora, PhD.

Kontrolovala

Ing. Rendta Sykorova, PhD.
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