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Technicka sprava

1. Identifika¢né tidaje

1.1. Stavba
Nazov akcie: 1/10 Bytéa - most 251
Mostny objekt ev. €. 10-251 v km 29,402 cesty 1/10
Miesto stavby: Byt¢a, most 251
Obec: Bytca,
Kat. tizemie: k. 4. Velka Bytca, KN-C ¢. 984/1, 984/4, 984/19, 984/20,
984/51, 984/52, 984/53, 1410/1, 1410/12, 1410/13, 1410/14,
3507/2, 3507/6, 3507/7, 3507/31, 3507/32, 3507/34,
3524/19, 3524/20, 3524/21
k. 4. Hrabové, KN-C ¢. 807/26, 809, 810/1, 810/19, 810720,
813/1
Okres: Bytca
Kraj: Zilinsky
Druh stavby: Rekonstrukcia
Stupeii: DSP
1.2. Stavebnik
Stavebnik: Slovenska sprava ciest Bratislava

V zastipeni Slovenskd sprava ciest- [IVSC
M. Rizusa 104/A, 010 01 Zilina

Nadriadeny organ Ministerstvo dopravy a vystavby SR Bratislava

1.3. Projektant
Hlavny inZinier projektu: Ing. Marian Sykora, PhD

Projektant: Structing, s.r.o
Dubie 112, 024 01 Kysucké Nové Mesto
Zodp. projektant: Ing. Renata Sykorova, PhD.
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2. Predmet riesenia
2.1. Utel objektu

Dokumentdcia rieSi rekonstrukciu mostného objektu ¢. 251 na ceste I/10 a v ramci
rekonstrukcie predmetného objektu bude potrebné realizovat’ aj vymenu krytu vozovky cesty a
krytu vozovky na mostnom objekte v km 29,402 v meste Bytéa na ceste 1/10 - Bytéa - CR.

Rekonstrukcia mosta okrem iného zahfiia aj sandciu pilierov a opor. Povrchy pilierov
su porusené a bude potrebné tak reprofilovat’ ich povrch.

Nakol’ko sa jednd o existujici mostny objekt, umiestnenie stavby je jednoznacné t. j.
jedna sa o rekonstrukciu existujiceho mostného objektu.

Popis existujiceho mostného objektu:
- MOev. ¢ 000010 -251 v km 29,402 cesty I/10 kumulativneho stani¢enia cesty I/10
- dlzka premostenia 256,15 m
- pocet poli — 6
- Sirka chodnikov 1,25 m
- volna sirka mosta: 11,125 m

- §irka medzi obrubnikmi: 9,500 m

- nosnd konstrukcia: Zelezobeténovy trdmovy most v prvom poli ponad Zeleznicu.
Ocel'obetonovy spojity spriahnuty most s hornou mostovkou, zosilneny dodato¢nym
predpitim z vol'nych lan @ Ls 15,5 -1800 obalenych polyetylénom.

Zakladne Sirkové usporiadanie komunikacie C 9,5

- Sirka jazdného pruhu 2 x 3,50 m
- Sirka vodiaceho prizku 2 x 0,25 m
- Spevnend krajnica 2 x 1,00 m.

2.2. PrehlPad vychodiskovych podkladov

e geodetické zameranie — tcelovd mapa M 1:250 v sdradnicovom systéme S-JTSK,
vyskovom systéme Balt p.v., v triede presnosti 2,

* vyjadrenie spravcov inZinierskych sieti,

* podklady dodavatel'ov zariadent,

* prieskum na mieste stavby vykonany 05/2019 - 07/2019,

2.3. Platné normy a smernice:
STN 73 3050: Zemné préce,
STN 73 6201: Projektovanie mostnych objektov,
STN 73 6110: Projektovanie miestnych komunikaécii,
STN EN 1990: Zasady navrhovania,
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STN EN 1990/A1: Zasady navrhovania. Zmena A1l: Priloha A2: PouZitie pre mosty
STN EN 1990/A1/NA: Zasady navrhovania. Zmena A 1: Priloha A2: PouZitie pre mosty.
Nérodna priloha,

STN EN 1991-1-1: ZataZenia konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné zat'azenia — Objemova
tiaz, vlastna tiaz a uzitkové zat'aZenia,

STN EN 1991-1- 4: Zat'aZenia konstrukcii. Cast’ 1- 4: VSeobecné zataZenia — Zat'aZenie
vetrom,

STN EN 1991-1 - 4/NA: ZataZenia konstrukcii. Cast 1- 4: VSeobecné zataZenia —
ZataZzenie vetrom. Narodnad priloha,

STN EN 1991-2: ZataZenia stavebnych konstrukcii. Cast’ 2: ZataZenia mostov
dopravou,

STN EN 1991-2/NA: ZafaZenia stavebnych konstrukcii. Cast’ 2: ZataZenia mostov
dopravou. Nédrodna priloha,

STN EN 206-1:Betén — Cast’ 1: §pecifikécia, vlastnosti, vyroba a zhoda,

STN EN1993-2/NA: Navrhovanie ocelovych konstrukcif. Cast 2: Ocelové mosty.
Nérodna priloha,

STN EN 1992-1-1: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné pravidla
a pravidla pre budovy,

STN EN 1992-1-1/NA: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 1-1: Veobecné
pravidla a pravidld pre budovy. Narodnd priloha,

STN EN 1992-2: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 2: Beténové mosty —
Navrhovanie a konStruovanie,

STN EN 1992-2/NA: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 2: Beténové mosty —
Navrhovanie a konStruovanie. Narodna priloha,

STN EN 1997-1: Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast’ 1: V§eobecné pravidla
a pravidla pre budovy,

TP 05/2004 Protikorézna ochrana ocel'ovych konstrukcii mostov.

Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii VL4 — Mosty. Slovenskd sprava ciest,
Bratislava 2005.

Zasady projektovych prac a inZinierskej ¢innosti.

Zavery z pracovnych porad

2.4. Clenenie stavby

Stavba je rozdelend na nasledovné stavebné objekty podl'a poziadavky objedndvatela :

1.
2.

101-00 Uprava cesty I/10
201-00 Most ev. ¢. 000010-251
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2.5. Vysledky prieskumov
2.5.1. Geologické a geotechnické podmienky

Geologické a geotechnické podmienky boli stanovené z vysledkov inZiniersko-
geologického prieskumu.

V skiimanom tzemi sa v dosahu uc¢inkov zdkladovej Skary vyskytujui Strkovité zeminy,
ktoré sa nachadzaju pod jemnozrnnymi ilovitymi zeminami, zistenymi v oblasti cesty v hribke
0,3 — 2,75 m. Hribka Strkov dosahuje minimdlne 3 m (celkové hribka Strkov nebola zistend).
V ramci Strkovej sedimentdcie sui zastipené prevazne Strky s primesou jemnozrnnej zeminy,
u ktorych bol zisteny priemerny koeficientom filtrdcie k= 6,3.107 , menej su zastipené strky
flovité s priemernym koeficientom filtrdcie k¢ = 4,75.10° .

3. Technické rieSenie
3.1. Sucasny stav
V sicasnosti sa v uvazovanej lokalite nachddza mostny objekt.

Objekt premost'uje rieku Vah, Zelezni¢nd trat’ a dial'nicu D1. Bol postaveny v r. 1951
a v roku 2002 bola realizovana vyznamnd rekonstrukcia mosta.

Nosna konstrukcia je dvoch typov. Nad Zelezni¢nou tratou v prvom poli sa jedna
o jednopolovy Zelezobeténovy tramovy most, priCom 5 trdmov je priamych a 2 trdmy sd
Sikmé vejarové s hornou doskou di. 23,37 m. Konstrukcia je zosilnend pri medzilahlych
trdmoch obojstrannymi kablami a m4 po 3 land. Pri krajnych trdmoch su len z vnitornej
strany a maju po 7 lan.

V druhom azZ Siestom poli sa jednd o 5 pol'ovd spriahnutd ocelobeténovi spojiti
konStrukciu s rozpétim poli 43,75 + 3x49,00 + 43,75 m. Spriahnuté konStrukcia je zosilnend
volnymi kdblami z 1ldan ® Ls 15,5-1800 obalenych polyetylénom. Konstrukcia je zosilnena
pri medzilahlych trdmoch obojstrannymi kdblami a ma po 7 land. Pri krajnych trdmoch su
len z vnitornej strany a maju po 13 lan.

Gravitacné krajné opory su Zelezobeténové. Ulozné prahy sui Zelezobeténové.
Zaverné muriky su predpokladané Zelezobeténové. Rovnako si zhotovené kratke kolmé
kridla opdr.

Nosnd konStrukcia je na koncoch pohyblivo uloZend na valéekovych ocelovych
loziskach medzil'ahlé uloZenie je pevné ocel'ové loZisko.

Vozovka na moste md dvojstranny sklon. Tento bol vytvoreny vrstvou
vyrovnavacieho beténu hribky 60-120 mm.
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3.2. Navrhované rieSenie
3.2.1. Celkova koncepcia rieSenia

Jednd sa o projekcné rieSenie zlepSenia parametrov useku cesty I/10 v rdmci prestavby
— rekonstrukcie mostného objektu ev. & 000010-251 v km 29,402 cesty 1/10. Dalsie price
rekonstrukcie MO st v rozsahu oprav portch, sandcie pilierov.

Premostovant prekazku tvori Zelezni¢na trat’, dial'nica D1 a rieka Véh.

Na zdklade vysledkov podrobnej prehliadky mosta bolo stanovené, ze stavebno-
technicky stav nezodpoveda poziadavkdm objektu na takejto vyznamnej a dopravne vytazenej
komunik4cii. Preto bude realizovana rekonstrukcia existujiceho mostného objektu.

Pre odstranenie zatekania je potrebnd kompletnd vymena mostného zvrSku az po troven
vyrovndvacieho beténu medzi rimsami. Preto prvou etapou opravnych prac bude jeho
odstranenie a vykonanie kontroly povrchu vyrovndvacieho beténu a odhalenej vystuze pri
hornom povrchu.

Po odstraneni vrstiev asfaltu a mostnych zaverov bude nasledovat’ vycistenie a kontrola
vSetkych existujucich lozisk. LoZziskd budd po lokdlnom nadvihnuti prekontrolované,
preCistené a osSetrené novou vrstvou ndteru s premazanim pohyblivych casti a uvolnenim
zablokovanych casti.

Na oboch strandch mosta bude potrebné zhotovit’ aj novi prechodovii dosku uloZend na
existujicu mostnu oporu.

Na nosnej konStrukcii mostovky sa odstrani degradovany betén a ocisti vystuz od
korézie. Korodujicu vystuz je potrebné po o€isteni pasivovat’. Konstrukciu dosky v oblastiach
z poskodenou krycou vrstvou je nutné reprofilovat. Vzhl'adom na kvalitu prostredia v okoli
vystuze a hribku krycej vrstvy je navrhnuté pasivovat’ vystuz po celej ploche penetrujicimi
inhibitormi korézie a opatrit’ cely povrch nosnej konStrukcie mosta pruznym ochrannym
naterom betonu.

Ocelova nosnd konStrukcia bude po ddkladnom ocisteni opatrend novou vrstvou
protikor6znej ochrany.

Uprava komunikdcie riesi rekontrukciu - vymenu krytu vozovky cesty a krytu vozovky
na mostnom objekte v km 29,402. Rozsah vymeny krytu je minimalizovany na dizku 357,06
m. Zakladnd kategoria cesty je C 9,5/70. V Casti napojenia na mostny objekt je premennej Sirky
z dévodu plynulého napojenia na komunikéciu I/61.

Pred vystavbou budd vytycené jestvujice inZinierske siete. Stavebné priace budu
realizované tak, aby nedoslo k poskodeniu inZinierskych sieti, ktoré ostani v povodnej polohe
bezo zmeny, resp. v pripade potreby budu pocas realizdcie stavebnych prac chranené.

3.2.2. Zakladné udaje

3.2.2.1. Charakteristika mostného objektu podla STN 73 6200

a) most na pozemnej komunikacii
b) —
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¢) ponad vodny tok, Zelezni¢nu trat’ a dial'nicu D1
d) so Siestimi otvormi

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy most

h) trvaly most

i) smerovo v priamej, vySkovo stipa v priamej
j) Sikmy

k) s normovanou zat’aZite'nost'ou

1) masivny, beténovy, spriahnuty ocel'obeténovy
m) -

n) trdmovy

0) otvorene usporiadany

p) bez obmedzenej vySky na mostom objekte

3.2.2.2. Zdkladné technické parametre objektu

Smerové pomery: Vv priamej,

Sklonové pomery: v stipani + 1,915 % 1,864 %

Prekazka: vodny tok Viéh, dial'nica D1 a Zelezni¢na trat’
Sikmost’ mosta: kolm4, 100 g

Uhol kriZzovania s prekdzkou: 93,37 g

Pocet mostnych poli: 6

Svetlost’ mostnych otvorov: 20,24 + 41,40 +3x46,70 + 41,40 m,

Rozpitie mostnych poli: 22,55 + 43,75 + 3x49,00 + 43,75 m

Di7ka mosta: 269,90 m

Vol'nd vyska pod mostom: 50 mm nad mostnym prechodovym prierezom MPP3,0

Nosnd konStrukcia: Zelezobeténovy tramovy most v prvom poli, spriahnuty
ocel’'obeténovy most v druhom az Siestom poli

Spodna stavba: 2 beténové opory , 5 Zelezobeténovych pilierov
ZaloZenie: plosné

Priestorové usporiadanie na moste:

Sirka vozovky: 9,50 m medzi vyvysSenymi obrubnikmi,
Sirka mosta: 12,00 m v strede rozpétia
Vol'na §irka na moste: 11,00 m v strede rozpétia

Materidl nosnej konstrukcie: Zelezobeton,

Rimsa mostovky: Betén STN EN 206 -1- C 35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) -
CL0.,4- Dmax 16 — S3, vystuz: B500B (R)

Materiél spodnej stavby:
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Zéaverné muriky opor: Betén STN EN 206 -1- C 30/37 — XC4, XD1, XF1,(SK) -
CLO,4 - Dmax 16 — S3, vystuz: B500B (R)

Kridla opor: Betén STN EN 206 -1- C 30/37 — XC4, XD1, XF1,(SK) - CL
0,4 - Dmax 16 — S3, vystuz: B500B (R).

Prechodové dosky: Beton STN EN 206 -1- C 25/30 - XC2, XF1,(SK) - CL 0,4 -
Dmax 22 — S3, vystuz: B500B (R)

Podkladovy betén: Betén STN EN 206 -1- C 16/20 — X0,(SK) — CL 1,0 - Dmax

22 -S3

3.2.2.3. Nosna konstrukcia

Nosnd konStrukcia je dvoch typov. Nad Zelezni¢nou tratou v prvom poli sa jednd
o jednopolovy Zelezobeténovy tramovy most, pricom 5 trdmov je priamych a 2 trdmy su Sikmé
vejarové s hornou doskou di. 23,37 m. Konstrukcia je zosilnend pri medzilahlych tramoch
obojstrannymi kdblami a mé po 3 land. Pri krajnych trdmoch st len z vnttornej strany a maji
po 7 lan.

V druhom az Siestom poli sa jednd o5 polovi spriahnuti ocelobeténovi spojiti
konStrukciu s rozpdtim poli 43,75 + 3x49,00 + 43,75 m. Spriahnutd konStrukcia je zosilnend
volnymi kdblami z [an @ Ls 15,5-1800 obalenych polyetylénom. Konstrukcia je zosilnena pri
medzil'ahlych trdmoch obojstrannymi kdblami a ma po 7 land. Pri krajnych trdmoch si len
z vnutornej strany a maju po 13 lan.

Existujica nosnd konStrukcia Zelezobetonovej Casti v prvom poli bude na hornom
povrchu ocistend vysokotlakovym vodnym Idi¢om s tlakom min. 500 bar. Odhalena
korodujica vystuz oSetrend antikor6znym naterom — jednozlozkovy minerdlny ndter pre
ochranu betonarskej vystuZze .

Pre odstranenie necistot a poSkodenej, nesidrznej betonovej krycej vrstvy sa za icelom
zvySenia pril'navosti nasledujicich vrstiev konStrukcia ocisti vysokotlakovym vodnym ldic¢om.
Nésledne sa mdze pristipit’ k reprofildcii povrchu v nasledovnom zloZeni vrstiev:

Povrch konstrukcie: SP2

- Ochrana proti soliam: 2-komponentna emulzia na baze epoxidovych zZivic

- ochranny néter proti karbonatanym vplyvom na baze akrylatovych zivic — sivej farby

- reprofilatnd malta - jednozloZkova trojkomponentova tixotropna malta s cementovym
spojivom hr. 10 mm (lokdlne kaverny max. 40 mm)

- Ix nater adhézny mostik

- odhalend korodujica vystuz oSetrend antikor6znym naterom - jednozloZkovy
minerdlny néter pre ochranu betondrskej vystuze

- otryskanie vysokotlakovym vodnym lic¢om s tlakom min. 500 bar.
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Rozsah sanicie bude stanoveny skutoénym stavom konStrukcie po mechanickom
oCisteni a otryskani vysokotlakovym vodnym li¢om na zdklade vizudlnej prehliadky.

Ocelovd nosnd konStrukcia spriahnutého mosta bude ocistend a opatrend
protikor6znou ochranou, definovanou v Casti 3.2.2.9

3.2.2.4. Spodnd stavba

Po abrazivnom ocisteni povrchu opdr aoprave Skdrovania kamenného obkladu
pomocou tixotrépnej malty je mozné pristipit’ k ochrane povrchu opory nasledovne:

Povrch opory: SP1

- Ochranny néater - bezfarebnd dvojzlozkova disperzia s ochrannym ucinkom proti
posypovym soliam

- Reprofildcia a vySkarovanie rozpadnutej malty kamenného obkladu - jednozloZkova
trojkomponentova tixotropna malta s cementovym spojivom priemernej hribky (rozsah
10-35 mm)

- v pripade drsného podkladu s nerovnostami min. 5 mm dostato¢ne navlh¢it’ podklad
vodou, pri menSich nerovnostiach 1x adhézny mostik.

- otryskanie vysokotlakovym vodnym li¢om s tlakom min. 500 bar.

3.2.2.5. lLozZiska

Existujice loziskd budd zachované. Vsetky loziskd sa oSetria, uvolnia od
zablokovania necistotami a pod..

Standardnd protikorézna ochrana ocelovych &asti loZisk pozostiva z nasledovnych
postupnych operacifi:

— abrazivna ocistenie povrchu na stupen Sa 22
— metalizdcia tepelnym zinkovanim (nastrekom) v hribke 100 um
— naterovy systém s nasledovnou skladbou a vlastnostami:

- zékladny polyuretdnovy ndter 50 um
- podkladny polyuretanovy nater 50 um
- vrchny polyuretdnovy nater 60 um

Celkova hrubka Standardnej protikoréznej ochrany je 260 um.

3.2.2.6. Vozovka na moste

Na nosnej konstrukcii je poloZend asfaltovd vozovka v Standardnej zostave podl'a
STN 73 6242 s izoléciou z asfaltovych izolaénych pasov a konstrukciou vozovky v celkove;j
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hribke 90 mm. Vozovka je poloZend v priecnom strechovitom sklone 2,00 %. ZloZenie
vozovky ja nasledovné:

Vozovka: SV1
- Asfaltovy betén SMA 11 ;PMB 45/80-75; I; STN 73 6242 40 mm

- Spojovaci postrek 0,6kg/m? (modifikovan4 asfaltovd emulzia)
- Asfaltovy betén ochranna vrstva AC 11 O, PMB 45/80-55; I; STN 73 6242

45 mm
- Penetra¢no — adhézny postrek 0,3kg/m? (modifikovany asfalt)
- Izola¢nd vrstva z natavovanych asfaltovych pasov NAIP 5 mm

- Pecatiaca vrstva hr. 0,7-1,2 mm (kotviaci, impregnacny a uzatvaraci nater) + posyp
kremicitym pieskom 0,3-0,7 kg/m?

- Oprava poskodenej spriahajicej dosky, pevnost’ opravnej zmesi min. 40 MPa vystuz

podl’a vykresu vystuze

- Hibkovy penetraény ndter spojovaci

- Existujica nosna konstrukcia oc€istend vysokotlakovym vodnym Ild¢om s tlakom min.
500 bar. odhalend korodujtca vystuz oSetrend antikoréznym néterom — jednozlozkovy
mineralny néter pre ochranu betondrskej vystuze .

3.2.2.7. Hydroizoldcia nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Na izol4ciu mostovkovej dosky sa mdzu pouzit' len kompletné izolatné systémy
odskiSané aschvdlené poverenym akreditaénym pracoviskom. Popis a kvalitu
rozhodujucich materidlov stanovuje STN 73 6242 alebo ZTKP. Na zaistenie kvality sa
pozaduje, aby sa vSetky izolacné prace realizovali vyhradne Specializovanym zhotovitel'om
s potrebnou odbornou spodsobilostou. Technologicky postup spracovany zhotovitelom
izolacnych prac musi obsahovat’ detailny postup prac pri zhotovovani jednotlivych vrstiev,
podmienky, za ktorych sa moZu izola¢né prace vykondvat’, kvalitativne parametre vSetkych
pouzivanych materidlov, sposob ochrany izoldcie pocas realizdcie i po jej dokonceni a
sposob kontroly kvality. Pri technologickom postupe je potrebné dodrzat’ ustanovenia
suvisiacich noriem a TKP 22 Slovenskej spravy ciest (SSC).

Izol4cia nosnej konStrukcie projektovaného mosta je navrhnutd z modifikovanych
asfaltovych pdsov zhotovend ako jednovrstvova celoploSnym natavovanim. Pred natavenim
asfaltovych pdsov sa povrch pecatiacej vrstvy napusti penetracno-adhéznym néterom
v mnozstve 0,3 kg/m>.

Cely izola¢ny systém sa nanesie na upraveny povrch beténu, ktory musi byt suchy,
Cisty, bez zvySkov akychkol'vek usadenin, zbaveny chemickych necistdt a olejov tak, aby
nebola zniZend v Ziadnom mieste prilnavost’ beténu. Povrch musi byt’ rovny, bez trhlin a
hlbsich ryh. Vsetky ocelové vycnelky z povrchu beténu je nutné odstranit’. Pevnost’ beténu
v tahu povrchovych vrstiev sa poZaduje najmenej 1,5 MPa. Nerovnosti povrchu beténového
podkladu v 'ubovol'nom smere nesmu prekro¢it’ 5 mm.
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Vsetky plochy beténovych konStrukcii spodnej stavby, ktoré budu trvale v styku so
zeminou, sa natrd izoldciou proti zemnej vlhkosti v skladbe napr. 1XxPN+2xAN.

3.2.2.8. Odvodnenie nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Odvodnenie nosnej konStrukcie je zabezpecené prieCnym spadovym poterom
v obojstrannom sklone, kde sa nachddza odvodiiovaci zliabok a ndsledne sa pozdlznym
spddom odvadza voda mimo mosta.

3.2.2.9. Protikordézna ochrana ocelovych ¢asti a povrchova ochrana betonu

VSsetky ocel'ové Casti mosta musia byt opatrené protikor6znou ochranou. Ocel'ové
Casti spriahnutej nosnej konStrukcie sa abrazivne ocistia na povrch Sa 2,5 a dielensky sa
nametalizuju zliatinou Zinacor 850 (85 % Zn, 15 % Al) v hribke 120 um. Metaliz4cia sa
opatri epoxipolyuretdnovym naterovym systémom, ktory tvori:

— zékladna vrstva vysokosusinovej epoxidovej farby v hribke 80 Mm,
— medzivrstva epoxidovej farby s obsahom Zelezitej sl'udy alebo sklenenych vlociek hribky
80 um,
— krycia vrstva polyuretdnovej farby hribky 80 Mm,
— spolu 240 um.
Jednotlivé vrstvy ndterov musia mat’ odlisSny farebny odtieni, o bude stanovené
v technologickom predpise niterového systému.

Horny povrch nosnikov a zardzok, ktoré budd zabeténované, postacuje opatrit’
metalizéciou a zdkladnou vrstvou epoxidovej farby.

Beténové Casti mosta musia byt’ zhotovené v dostato¢nej kvalite pohl'adovych ploch,
ktoré budd chranené v plnom rozsahu naterom s hydrofébnymi a protikarbonata¢nymi
ucinkami, ktory betén zaroven farebne zjednoti.

Konkrétny systém povrchovej tpravy beténu vratane technologického postupu musi
byt certifikovany akreditovanou skuiSobnou a schvéleny technickym dozorom investora.

3.2.2.10. Zdchytné a bezpecnostné zariadenie

Rimsa na lavej strane mosta bez chodnika bude opatrend novym ocelovym
zabradlovym zvodidlom vysky min. 1100 mm, drovne zachytenia H3. Na chodnikovej rimse
na pravej strane mosta bude ponechané existujice jednostranné ocelové mostové
zvodidlo drovne zachytenia H2. Toto bude vizudlne skontrolované, oCistené a dotiahnuté
spoje.

Chodnik je vybaveny aj ocelovym zdbradlim z plochej ty¢ovej ocele do vysky 1100
mm nad povrch rimsy. Zabradlie bude abrazivne ocCistené a opatrené novym naterom.

Protikorézna ochrana zvodidiel je Ziarovym zinkovanim.
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3.2.2.11. Podzemné vedenia a inZinierske siete

V rdmci zistovania existencie inZinierskych sieti boli zistené viaceré existujice vedenia
mimo mosta a aj v samotnych chranickach v rimsach.

Projekt je spracovany tak, aby nebolo potrebné riesit’ preloZenie existujicich vedeni —
Zelezobeténové rimsy s chraniC¢kami budd ponechané v pdvodnom stave.

V pripade zistenia pritomnosti vedeni pocas realizcie stavebnych prac je tieto vedenia
potrebné chrénit’ pred poskodenim.

3.2.2.12. Prechody z mosta do prilahlych komunikdcii

Prechody z objektu do pril'ahlych komunikécii st navrhnuté podl'a normy STN 73
6201 a odporiacani SSC.

Mostné zavery na moste su nad krajnou oporou €. 7 a podperou €. 2 navrhnuté ako
viacprofilové noZnicové mostné zavery umoznujuce dilatacny pohyb 240 resp. 160 mm. Nad
krajnou oporou €. 1 je navrhnuty jednoprofilovy noZnicovy mostny zdver umoZiujici
dilata¢ny pohyb 80 mm.

Prechod z mosta do prilahlych komunikdcii je rieSeny pomocou prechodovych
dosiek dizky 3,10 m zhotovenych z beténu STN EN 206 -1- C 25/30 - XC2, XF1,(SK) - CL
0,2 - Dmax 22 — S3 hribky 300 mm vystuzenych [J 16 mm B500B. Dosky st osadené na
podkladovy betén C 16/20 — X0,(SK) — CL 0,2 - Dmax 22 — S3 hriibky 100 mm v sklone
1:10. Prechodova oblast’ musi byt vyplnend vhodnou zeminou s min. uhlom vnitorného
trenia 30°. Po vykope sa spitny zdsyp pod prechodovou doskou musi riadne zhutnit’ na Id
min. 1,00 a ostdvajica ¢ast’ min. Id 0,90. Plan pod koncom prechodovej dosky ma mat
minimélnu tnosnost K=35 MN.m, resp. min. modul pruznosti E = 30 MPa. Priestor medzi
kridlami je nutné zasypdvat’ a zhutiovat’ rovnomerne a taktieZ sicasne so zdsypmi z boku
opory tak, aby rozdiel medzi jednotlivymi vrstvami zeminy na oboch strandch kridla bol
max. 300 mm.

3.2.2.1. Upravy koryta pod mostom
Existujuica tprava koryta pod mostom ostdva zachovand bez zmeny.

3.3. Osobitné podmienky pre realizaciu
3.3.1. Vyrobky pre stavbu

Zhotovitel' objektu je povinny zo zdkona (stavebny zdkon) pouzit’ pre stavbu iba
vyrobky, ktoré maju také vlastnosti, aby po dobu predpokladanej Zivotnosti stavby bola pri
beznej udrzbe zabezpeCend ich Zivotnost, mechanickd pevnost’ a stabilita, poZiarna
bezpecnost, hygienické poziadavky, ochrana zdravia a Zivotného prostredia, bezpecnost’ pri
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uzivani, ochrana proti hluku a dspora energie. Vyrobky, pre ktoré pozaduji prislusné
predpisy povinnu certifikdciu, musia mat’ prislusny certifikat v zhode so zakonom.

Postup betondZe dosky, pilierov, tloZnych prahov arims musi byt plynuly, aby
rozpracovany usek nemohol zavddnit, aby homogenita spracovaného beténu bola co
najlep$ia. Pre zlepSenie spracovatel’nosti beténu sa odporica pridat’ plastifikator v davke asi
0,2 % hmotnosti cementu. Nesmie sa pouzivat’ urychl'ova¢ tuhnutia beténu.

3.3.2. Pristup na stavenisko

Pristup k stavenisku bude zabezpeceny po existujicej komunikacii I/10

3.4. Vytycenie objektu

VytyCenie mostného objektu sa uskutocni z pevnych bodov vytyCovacej siete
pomocou charakteristickych bodov a vytyCovacich bodov spodnej stavby s vyuZitim
vytyCovacieho vykresu, ktory je prilohou €. 2 tejto projektovej dokumentécie. Presnost’
vytyCovacich prac definuje STN 73 0422.

3.5. Poziadavky na prevadzku a adrzbu

Pocas prevadzky objektu je sprdvca objektu povinny vykondvat pravidelné
prehliadky objektu podl'a prislusnych predpisov.

4. Zemné prace, vykopy

Zemné prace pozostdvaji z vykopov pre realiziciu novych zdvernych murikov a
prechodovych dosiek.

ZaloZenie vSetkych podpier je ploSné, existujuce.

Vykopy sa budu realizovat’ po droven naznacenu vo vykresovej Casti. Strojny vykop
ukoncit’ 100 mm nad zdkladovou Skdrou a zvySok dokopat’ ru¢ne. Vzhl'adom na geologické
podmienky a relativne malé vysky je mozné vykopy realizovat’ v otvorenych jamach. Svahy
stavebnej jamy sa upravia do sklonu 2:1.

V pripade potreby sa bude od¢erpavat’ prenikajica podzemna voda. S trvalym Cerpanim
vody zo stavebnych jam sa neuvaZuje, nakol'ko zdkladova Skdra pilierov sa nachddza nad
troviiou hladiny podzemnej vody. Cerpanie bude potrebné len v pripade zatopenia vykopov
povrchovou zrdzkovou vodou tak, aby bolo mozné zdklady vystuzit, vybeténovat ako aj
zaizolovat za sucha.
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5. Vplyv stavby na zZivotné prostredie

Zhotovitel je povinny vykonat’ vSetky potrebné organizacné a technické opatrenia, aby
zabranil znecisteniu povrchovych a podzemnych vod. Je bezpodmienecne nutné zabranit
akémukol'vek tiniku ropnych produktov, paliv, maziv a réznych d’alSich ekologickych latok pri
preprave, skladovani a ich pouziti. Nardbanie so vzniknutymi odpadmi musi byt’ v silade so
zakonmi, ktoré upravuju prace s odpadom ako so zdkonom ¢. 223/2001 Zb. v zneni neskorsich
predpisov a 409/2006 Z. z. o odpadoch a o zmene adoplneni niektorych zdkonov, ktoré
upravuju prace s odpadom.

Zivotné prostredie vystavbou nebude vyrazne ovplyvnené. Dodasné zhorienie
Zivotného prostredia pocas realizdcie bude spocivat’ vo zvySenom hluku zo stav. mechanizmov,
exhaldtov a zvySenej praSnosti poCas terénnych tprav. VSetky vozidld a mechanizmy pred
vyjazdom zo staveniska na miestnu komunikdciu musia mat’ umyté kolesd a zabezpeceny
ndklad tak, aby nedochddzalo k vypaddvaniu materidlov zloZnej plochy a ostatnych casti
vozidla.

Komundlny odpad bude uskladiiovany v smetnych nddobach a odvdzany na skladku
komunalneho odpadu.

6. RieSenie z hPadiska BOZP

Pri realizécii stavebnych pric je potrebné postupovat v suilade s prisluSnymi
ustanoveniami Zakonnika préace. Je potrebné dodrziavat’ vyhlaSku 314/2001 Zb. a vyhlasku MV
SR 94/2004 Z..z.

Pracovnici musia byt s predpismi obozndmeni a pouceni. Pri vSetkych stavebno —
montdznych pracach je nutné dodrziavat’ vSetky bezpecnostné opatrenia s danymi stavebno-
montdznymi ¢innostami, dodrziavat hygienické predpisy a pouzivat ochranné pracovné
pomocky a prostriedky, ktoré su potrebné na zabezpecenie bezpecnosti a hygieny price. Pre
prace vykondvané stavebnymi mechanizmami je potrebné dodrziavat’ predpisy a ustanovenia
pre pracu s tymito mechanizmami.

Vsetky nebezpe¢né miesta musia byt riadne oznacené viditeInymi bezpecnostnymi
tabul’kami.

Pri akejkolvek moZnej zmene alebo nepredpokladanej odchylke, ktord by zdsadnym
sposobom ovplyvnila tvar, stabilitu alebo inii poZadovanii podmienku a funkciu stavebnych
konsStrukcii pri realizdcii a uZivani stavby, je nutné tiito skutocnost’ konzultovat’ s projektantom,
resp. statikom.

Kysucké Nové Mesto Vypracoval
07/2019 Ing. Marian Sykora, PhD.
Kontrolovala

Ing. Renata Sykorova, PhD.
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