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ZOZNAM SKRATIEK

DSP - dokumentdcia pre stavebné povolenie

CHVU - chrénené vtécie Gzemie

EIA - posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)
IVSC - Investi¢na vystavba a sprdva ciest

k.a. - katastralne uzemie

UupPD - Uzemnopldnovacia dokumentacia

SO - stavebny objekt

SSC - Slovenska sprava ciest

UEV - Uzemie eurépskeho vyznamu

USES - Uzemny systém ekologickej stability




1/10 Bytéa — most 251
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

I.  UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAzZOV

Slovenska sprava ciest

2. IDENTIFIKACNE CisLO
00003328

3. sibLO
Mileticova 19, 826 19 Bratislava

4. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA
PhDr. Ivan Brecka, riaditel IVSC Zilina
Slovenska sprava ciest, M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina

Tel: 041/50746 13
e-mail: sekretariat.ivsc.za@ssc.sk

5. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEJ OSOBY PRE POSKYTOVANIE
RELEVANTNYCH INFORMACIi O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO
KONZULTACIE

PhDr. Ivan Brecka, riaditel IVSC Zilina
Slovenska sprava ciest, M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina

Tel: 041/50746 13
e-mail: sekretariat.ivsc.za@ssc.sk

Miesto na konzultacie:

Slovenska sprava ciest, Investi¢nd vystavba a sprava ciest, ul. M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina
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lIl. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Zilinsky
Okres: Bytca
Dotknuté obce: Bytca

Katastralne Uzemia: Velka Bytca, Hrabové

Parcelné Cisla: k. U. Velka Bytca, KN-C ¢. 984/1, 984/4,984/19, 984/20, 984/51, 984/52, 984/53,
1410/1, 1410/12, 1410/13, 1410/14, 3507/2, 3507/6, 3507/7, 3507/31, 3507/32,
3507/34, 3524/19, 3524/20, 3524/21

k. u. Hrabové, KN-C ¢. 807/26, 809, 810/1, 810/19, 810/20, 813/1.

Obr.1 Mapa sirsich vztahov navrhovanej ¢innosti (mierka 1:50 000)
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Zdroj: © 2008 — 2017 Slovenska sprava ciest

2. OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

2.1 POPIS PREDPROJEKTOVEJ A PROJEKTOVEJ PRIPRAVY STAVBY

Posudzovany mostny objekt ani nadvazujuca cesta I. trieda nebola v minulosti posudzovana podla zdkona €.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, nakolko stavby boli vybudované pred

ucinnostou tohto ako aj predchadzajiceho zédkona €. 127/1994 Z.z.

Hlavnym doévodom realizacie projektu je zlepsit a opravit stavebno-technicky stav mosta, nakolko v rdmci
diagnostickych prac a posudenia stavebno-technického stavu predmetného mostného objektu bolo
stanovené, Ze stavebno-technicky stav nezodpovedd poziadavkam objektu na takejto vyznamnej a

dopravne vytazenej komunikacii.
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Rovnako aj komunikdcia na moste a najma v prilahlej ¢asti je poskodena a vyZaduje rekonstrukciu.

Zmena navrhovanej ¢innosti sa netyka zmeny umiestnenia mosta.

2.2 ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Nazov projektu: Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych parametrov mostov na cestach I. tried 2. etapa
Nazov stavby: /10 Bytc¢a - most 251

Mostny objekt ev. & 10-251 sa nachadza v km 29,402 cesty 1/10 Bytéa - CR. Zakladna kategdria cesty je C
9,5/70. Most bol postaveny v r. 1951 a v roku 2002 bola realizovana vyznamna rekonstrukcia mosta. V casti
napojenia na mostny objekt je premennej Sirky z dévodu plynulého napojenia na komunikaciu I/61. V ramci
rekonstrukcie predmetného objektu bude potrebné realizovat aj vymenu krytu vozovky cesty 1/10 a krytu
vozovky na mostnom objekte. Rozsah vymeny krytu je navrhovany na dizku 288,65 m. Rekonstrukcia mosta
zahffa aj sandciu pilierov a opér. Povrchy pilierov st porusené a bude potrebné reprofilovat ich povrch.

Popis existujiceho mostného objektu

e dizka premostenia 256,15 m

e pocetpoli—6

e Sirka chodnikov 1,25 m

e volnasirka mosta: 11,125 m

e Sirka medzi obrubnikmi: 9,500 m

e nosnha konstrukcia: Zelezobetdénovy trdmovy most v prvom poli ponad Zeleznicu. Ocelobeténovy
spojity spriahnuty most s hornou mostovkou, zosilneny dodato¢nym predpéatim z volnych Ian ¢ Ls
15,5 -1800 obalenych polyetylénom.

Zakladne Sirkové usporiadanie komunikdcie C 9,5

e Sirka jazdného pruhu 2x 3,50 m
e Sirka vodiaceho pruzku 2x 0,25 m
e Spevnena krajnica  2x 1,00 m.

Clenenie stavby na stavebné objekty
Stavba bola v DSP roz¢lenena na nasledovné stavebné objekty:

101-00 Uprava cesty 1/10
201-00 Most ev. ¢. 10-251

Celkovy rozsah

Mostny objekt premostuje dvojkolajovt elektrifikovant Zelezni¢nt trat Bratislava - Zilina, dialhicu D1
a rieku Vah.

Na zaklade vysledkov podrobnej prehliadky mosta bolo stanovené, Ze stavebno-technicky stav
nezodpoveda poziadavkdm objektu na takejto vyznamnej a dopravne vytazenej komunikacii. Preto je
navrhovana rekonstrukcia existujiceho mostného objektu. Rekonstrukcia cesty si nevyZaduje demolaciu
objektov. V ramci buracich prace bude potrebné odstranit existujicu cast zvrsku medzi rimsami, spadovy
poter, zabradlové zvodidlo, ¢ast zavernych stienok a Upravou riesené prilahlé ¢asti komunikacie.

Pre odstranenie zatekania je potrebna kompletnd vymena mostného zvrsku aZz po Uroven vyrovnavacieho
beténu medzi rimsami. Preto prvou etapou opravnych prac bude jeho odstranenie a vykonanie kontroly
povrchu vyrovnavacieho beténu a odhalenej vystuze pri hornom povrchu.




1/10 Bytéa — most 251
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

V projektovej dokumenticii sa navrhuje zburat zaverné muriky opory na strane pri Zeleznici a nahradit ich
Zelezobetonovymi. Na oboch stranach mosta bude potrebné zhotovit aj novu prechodovu dosku uloZzend na
existujucu mostnu oporu.

Po odstraneni vrstiev asfaltu a mostnych zaverov bude nasledovat vycistenie akontrola vsetkych
existujucich lozZisk. LoZiskd budu po lokdlnom nadvihnuti prekontrolované, precistené a oSetrené novou
vrstvou nateru s premazanim pohyblivych ¢asti a uvolhenim zablokovanych casti.

Na nosnej konStrukcii mostovky sa odstrani degradovany betdn a odisti vystuz od kordzie. Korodujucu
vystuz je potrebné po ocisteni pasivovat. Konstrukciu dosky v oblastiach s poskodenou krycou vrstvou je
nutné reprofilovat. Vzhladom na kvalitu prostredia v okoli vystuze a hribku krycej vrstvy je navrhnuté
pasivovat vystuz po celej ploche penetrujicimi inhibitormi kordzie a opatrit cely povrch nosnej konstrukcie
mosta pruznym ochrannym naterom beténu.

Ocelovd nosna konstrukcia bude po dékladnom ocisteni opatrend novou vrstvou protikordznej ochrany.

Uprava komunikacie riesi rekonstrukciu - vymenu krytu vozovky cesty 1/10 a krytu vozovky na mostnom
objekte v km 29,402. Zdkladna kategéria cesty je C 9,5/70. V cCasti napojenia na mostny objekt je
premennej Sirky z dévodu plynulého napojenia na komunikaciu 1/61.

Pred vystavbou budu vytycené jestvujuce inZinierske siete. Stavebné prace budu realizované tak, aby
nedoslo k poskodeniu inZinierskych sieti, ktoré ostani v pévodnej polohe bezo zmeny, resp. v pripade
potreby budu pocas realizacie stavebnych prac chranené

V pripade zistenia pritomnosti vedeni pocas realizacie stavebnych prac je tieto vedenia potrebné chranit
pred poskodenim.

Stavba a postup prac je navrhnuty tak, aby nebola nutna vyluka cestnej dopravy. Doprava je obmedzovana
a regulovana doéasnym dopravnym znaéenim. Rychlost cestnej premavky v mieste prevadzania stavebnych
prac bude obmedzen3, s usmernenim do jedného jazdného pruhu.

Postup sanacie prac nad Zelezni¢nou tratou je navrhnuty tak, aby rozsah vyluk na Zeleznici bol vyrazne
redukovany a aby bolo maximalne moZné zachovanie Zelezni¢nej prevadzky pocas realizacie rozhodujucich
sanacnych prac nad kolajami narusujlcich Zelezni¢nu prevadzku. K dlhsej vyluke Zelezni¢nej dopravy v
Useku Zilina - Bytéa dojde len pocas realizécie sandcie nosnej konstrukcie nad tratou. Ostatné prace sa
zrealizuju v malom pocéte kratkodobych vyluk, resp. vo vlakovych prestavkach, bez obmedzenia
prevadzky na Zeleznici.

Predpokladand doba realizdcie stavby je cca 12 mesiacov. Predpokladany termin celkovej vystavby a
pouzitia do¢asného dopravného znadenia : 04/2021 —09/2022.

2.3 POZIADAVKY NA VSTUPY
Zdber pédy

Vsetky prace budu vykonavané na jestvujlcej ceste, na cestnom pozemku. Pristup na stavenisko bude
zcesty 1/10. Navrhovana rekonstrukcia si nevyzaduje Ziadny docasny ani trvaly zaber pozemkov
polnohospodarskej pody alebo lesnych pozemkov. VSetky dotknuté plochy predstavuju zastavané plochy
prip. ostatné plochy. Zemné prace pozostavaju z vykopov (cca 69 m3) pre realizdciu novych zavernych
murikov a prechodovych dosiek. Bilancie humusu a zeminy sa predpokladajd na Grovni 20 m3.

Ndroky na prirodné zdroje, suroviny a energie

Pocas obdobia rekonstrukénych prac bude potrebnd pitnd voda avoda na hygienické ucely, voda pre
stavebné technolégie a techniku. Predmetna stavba neobsahuje obsluzné dopravné zariadenia, strediska
spravy a udrzby, ktoré by si vyZzadovali zdsobovanie jednotlivymi energiami.

Pitna voda a voda na hygienické ucely, ako aj voda pre stavebné technoldgie a techniku bude dovazana a
bude zabezpecovana realizatorom stavebnych prac.
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Pri rekonstrukénych pracach vzniknu naroky na stavebné suroviny odpovedajuce charakteru stavby:

o Strkopiesky pre konstrukciu jednotlivych vrstiev vozovky

e drvené kamenivo pre betonové konstrukcie a asfaltové zmesi

e materidl pre kryty vozoviek — ropné asfalty, modifikované prisady, Speciadlny cestny cement
e ocel pre betonarsku vystuz a bezpecnostné zariadenia ako zvodidla a zabradlia

e pohonné latky, oleje a maziva pre stavebnu a dopravnu techniku

Zdrojom kameniva potrebného pre prestavbu objektov stavby budd miestne lomy. Na zaklade
predpokladanej bilancie humusu a zemin nebude potrebné dovazat zeminu.

Pocas prevadzky sa pocita s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, posypovy materidl na zimnu
udrzbu a pod.).

V rdmci prevadzky nevzniknu Ziadne naroky na odber vody.

Zmena navrhovanej cinnosti pocas prevadzky nema vyznamny dopad na zmenu narokov na uvedené
vstupy.

Ndroky na dopravu

Stavba a postup prac je navrhnuty tak, aby nebola nutnd vyluka cestnej dopravy. Doprava je obmedzovana
a regulovana doc¢asnym dopravnym znacenim. Rychlost cestnej premavky v mieste prevadzania stavebnych
prac bude obmedzen3, s usmernenim do jedného jazdného pruhu.

Postup sandcie prac nad Zelezni¢nou tratou je navrhnuty tak, aby rozsah vyluk na Zeleznici bol vyrazne
redukovany a aby bolo maximdlne mozné zachovanie Zeleznicnej prevadzky pocas realizacie rozhodujucich
sanacnych prac nad kolajami narusujucich Zelezni¢nd prevadzku. K dlhsej vyluke Zelezni¢nej dopravy v
Useku Zilina - Bytéa dojde len pocas realizdcie sandcie nosnej konstrukcie nad tratou. Ostatné prace sa
zrealizuju v malom pocte kratkodobych wvyluk, resp. vo vlakovych prestavkach, bez obmedzenia
prevadzky na Zeleznici.

2.4 UDAJE O VYSTUPOCH

2.4.1 Ovzdusie

Etapa vystavby bude spojend s lokalnym znecistovanim ovzdusia v mieste vykonavania stavebnych prac
a v okoli dopravnych tras prevozu zemin a materialov, najma vplyvom zvysenej prasnosti a vysSieho obsahu
vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy. Tieto vplyvy su zmiernitelné organizacnymi opatreniami.

Pocas prevadzky rekonstruovaného mostného objektu sa produkcia emisii oproti pévodnému stavu
nezmeni nakolko intenzita dopravy zostane zachovana ako pred rekonstrukciou.

2.4.2 Odpadové vody

Pocas stavebnych prac je potrebné poditat s nasledovnymi zdrojmi odpadovych vod:

e odpadové vody zo staveniska, vratane hygienickych zariadeni,
e odpadové vody z odstavnych pléch stavebnych mechanizmov.

Pocas stavebnych prac budu zabezpecené mobilné hygienické zariadenia.

Pocas prevadzky mostného objektu budu vznikat rovnako ako v sti¢asnosti dazd'ové vody z vozovky, sposob
odvodnenia komunikacie sa nebude menit.
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2.4.3 Odpady

V ramci vystavby i prevadzky mostného objektu budu vznikat rézne druhy a mnoistva odpadov. Druhy
a kategédrie odpadov zaradené podla vyhlaky MZP SR 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
v zneni neskorsich predpisov su prezentované v nasledovnych tab.

Zmenou navrhovanej ¢innosti sa Struktura a mnozstvo odpadov nezmeni.

Tab. 1 Druhy odpadov vznikajuce pri stavebnych pracach na mostnom objekte

Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoéria
1501 10 | Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
170101 |Betdn (0]
170302 | Bitumindzne zmesiiné ako uvedené v 170301 (0]
170405 | Zelezo a ocel 0
170504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 (0]
170506 |Vykopova zemina ind ako uvedena v 170505 (0]
Tab. 2 Druhy odpadov vznikajuce pri prevadzke mostného objektu
Kat. Cislo | Nazov druhu odpadu Kategoria
170302 | Bitumindézne zmesiiné ako uvedené v 170301 0
170405 | Zelezo a ocel 0
200201 |Biologicky rozlozitelny odpad (0]

2.4.4 Hluk
Pocas vystavby

PoCas vystavby mozno ocakavat zvySsend hladinu hluku hlavne v miestach pouZitia stavebnych
mechanizmov a tieZ v miestach ich prejazdu v tesnej blizkosti obytnej zastavby. Takymto miestom bude
predovsetkym priestor bytovych domov na ul. Bottovej a RD na ul. Sidénie Kasalovej vo vzdialenosti cca 70-
120 m od kriZzovatky ciest 11/507 a I/10, samotny mostny objekt sa nachadza vo vzdialenosti cca 230 m.
V tomto pripade vSak bude posobenie hluku a vibracii do¢asné, po dobu trvania rekonstrukénych prac na
mostnom objekte a ceste 1/10.

Hluk v okoli zemnych strojov a inych stavebnych mechanizmov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je docasny a md vyrazne premenny, prerusovany charakter a zdavisi od druhu
vykonavane] cinnosti a od momentalne realizovanej technoldgie (buranie, sypanie $trku, zhutriovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolupbsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri stcasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Pocas prevadzky

Intenzita hluku z prevadzky cestnej komunikacie zavisi prioritne od intenzity a skladby dopravného pradu
a dalsich faktorov, ako su povrch vozovky, klimatické pomery, pritomnost prekazok v zvukovom poli,
charakter prostredia (odrazivy, pohltivy a pod.). Intenzita a skladba dopravy sa vplyvom stavebnych Uprav
na mostnom objekte nezmenia.

V danom pripade prestavba mostného objektu prinesie pozitivnhe zmeny v akustickych pomeroch nakolko sa
zlepsia technicko — prevadzkové parametre mosta jednak vymenou povrchu vozovky a ako i mostnych
uzaverov s timiacim uc¢inkom.

2.4.5 Vibracie

Potencialny zdroj vibracii, ktoré mozZe narusovat faktory pohody a ovplyviiovat statiku, su predovsetkym
stavebné prace. Vyraznejsi prejav vibracii mozno ocakavat do vzdialenosti jednotiek, respektive desiatok
metrov od osi komunikacie.

10




1/10 Bytéa — most 251
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Stavebnymi Gpravami mdze dojst k pozitivnym vplyvom na Sirenie vibracii do okolia mostného objektu.

2.4.6 Vyznamné terénne upravy

Vzhladom na rekonstrukéné prace na jestvujucom mostnom objekte, ostdva zachované smerové aj vyskové
vedenie komunikacie, nepredpokladame Ziadne ovplyvnenie okolitého terénu.

3.  PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI CINNOSTAMI
V DOTKNUTOM UZEMi A MOZNE RIZIKA HAVARIi

Koordinacia so zdmermi inych stavebnikov je zabezpecena Uzemnymi planmi dotknutych obci a v ramci
uzemného a stavebného konania. Kumulativne a synergické vplyvy v spojeni s ostatnymi planovanymi
a realizovanymi ¢innostami v dotknutom Gzemi sa nepredpokladaju.

Rizika pocas rekonstrukcie ako aj samotnej prevadzky suvisia s moznym znecistenim pody, povrchovych vod
a nasledne aj horninového prostredia a podzemnych véd v désledku havarijného Uniku ropnych latok zo
stavebnych mechanizmov, resp. havarie vozidiel z beznej premavky. Pocas prestavby je tomuto riziku
mozné predchadzat len déslednou kontrolou technického stavu mechanizmov. Pocas prevadzky nie je
mozné zo strany navrhovatela tieto rizika ovplyvnit.

4, DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

V suvislosti s rekonstrukciou mostného objektu bude potrebné stavebné povolenie podla stavebného
zakona.

5.  VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Vplyvy na zivotné prostredie navrhovanej zmeny ¢innosti presahujlice Statne hranice sa nepredpokladaju.

6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA LUDI

6.1 CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA

6.1.1 Geomorfologické pomery

Podla regionadlneho geomorfologického c¢lenenia (Atlas krajiny SR, 2002) sa zaujmové Uzemie nachadza
v oblasti Slovensko-moravské Karpaty a celku PovaZské Podolie, podcelku Bytéianska kotlina. Predstavuje
ho mladd struktdrna fluvidlna rovina, vytvorena riecnymi akumuldciami Vahu. Priemernd nadmorska vyska
Uzemia je 310 m n.m. Relativna ¢lenitost dzemia je cca 10-15 m.

6.1.2 Geologické pomery

Geologickad stavba

Na geologickej stavbe posudzovaného Uzemia sa podielaju:

e sedimenty kvartéru
e sedimenty neogénu.

Kvartér

Povrchovu vrstvu tvoria sedimenty kvartéru, ktoré su zastupené prevaine fluvidlnymi sedimentami -
naplavami Vahu. Jedna sa prevazne o Strkopiescité slvrstvie s mensim vyskytom hlinitej alebo prachovitej
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frakcie. Strky smerom do nadloZia prechadzaju do jemnozrnnych hlinitych pieskov, s vy$§im obsahom
organogénnych latok.

Neogén

Predkvartérne podloZie wvytvaraju sedimenty neogénu, ktoré su vzaujmovom Uzemi zastlipené
sedimentarnym komplexom. NajvrchnejSia Cast je charakterizovand prevahou hrubozrnnych pieskov
a Strkov, ktoré plynule prechadzaju do fluvidlnych sedimentov kvartéru.

InZinierskogeologické pomery

V zmysle regionalnej inZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) patri zaujmové
Uzemie do rajénu udolnych rieénych ndplavov a deluvidlnych sedimentov.

Geodynamické javy

V zaujmovom Uzemi prebiehaju procesy suvisiace s cinnostou rieky Vah, ktora suvisi s ukladanim a
presuvanim pies¢itého Strku pocas vysokych vodnych stavov a postupného ukladania materidlu pocas
opadnutia vysokych stavov.

Seizmicita uzemia

Oblast rieSeného Uzemia nepatri kvyznamnym lokalitdm Slovenska z hladiska vyskytu a intenzity
zemetraseni. Urcenie makroseizmickej aktivity po zemetraseni sa v sucasnosti urcuje podla stupnice EMS-
98. Projektanti a stavebni inZinieri maju k dispozicii hodnoty charakteristik seizmického ohrozenia, ktoré
predstavuju vstup pre vypoclet oCakavaného seizmického zatazenia stavebnych konstrukcii. Pre beiné
stavby na Uzemi Slovenska sa seizmické zataZzenie stavebnych konstrukcii uréuje podla normy STN 730036.

LoZiska nerastnych surovin

V SirSom okoli sa nachadza viacero loZisk nevyhradeného nerastu (Strkopiesky a piesky), ktoré vsak nie su
v strete s realizaciou zdmeru.

6.1.3 Po6dne pomery

Pody Sirsieho rieseného Uzemia mozno charakterizovat ako p6dy hlinité, hlinito pieso¢naté a piesoc¢naté
pody, prevaine bez skeletu, alebo slabo skeletovité s obsahom skeletu do 25%. Dominantné zastlUpenie
maju podne typy fluvizeme, fluvizeme typické, glejové stredne tazké az tazké. Po agronomickej stranke
mozno pddy hodnotit ako pddy stredne a menej produkéné. Predpokladané hribky humusového horizontu
na prilahlych pozemkoch sa pohybuju do 15 cm. Navrhovand rekonsStrukcia si nevyZaduje Ziadny docasny
ani trvaly zaber pozemkov polnohospodarskej pédy alebo lesnych pozemkov. VSetky dotknuté plochy
predstavuju zastavané plochy prip. ostatné plochy. V rieSenom Uzemi neboli identifikované pody, ktoré by
boli zaradené v zmysle NV ¢. 58/2013 Z.z. o odvodoch za odratie a neopravneny zaber polnohospodarske;j
pody medzi najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v katastralnych uzemiach dotknutych obci.

6.1.4 Klimatické pomery

Posledné roky si poznamenané rastom tepl6ét vzduchu hlavne v januari az marci, v maji a v juni aZ auguste.
V zimnom polroku sa v tejto oblasti vyskytuje v priemere 35 - 40 ladovych dni, v ktorych maximalna teplota
vzduchu klesa pod 0 °C a 125 - 138 mrazovych dni, v ktorych minimalna teplota vzduchu klesa pod 0 °C.
Pocas tuhych zim sa zaznamenava az 67 - 72 ladovych a 155 - 170 mrazovych dni.

NajteplejSim mesiacom v roku byva jul a najchladnejSim zasa janudr. Najmensi podiel hmli pocas roka byva
v juli a auguste a najvacsi v decembri. Najvyssie priemerné mesacné uhrny zrazok sa vyskytuja v juni a v juli
(cca 95 - 105 mm). Tieto zrazky za letné mesiace maju v poslednych dvoch desatrociach poklesovy trend. V
predmetnom Uzemi sa za rok v priemere vyskytuje 120 - 140 zrazkovych dni s Uhrnom vlahy 1 mm a viac.
Najmenej zrazok spadne v mesiaci februar, pricom mnoZstvo zrazok je vacsSie pocas vegetacného obdobia
ako mimo neho. Najvacsi vyskyt menej intenzivnych zrazok sa vyskytuje v mesiacoch jul a januar a najmenej
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v septembri, pricom najvacsi vyskyt intenzivnych zrazok sa vyskytuje v mesiaci jun a najmenej v mesiaci
december.

Snehova pokryvka rieSeného Uzemia sa vytvdra v priemere od polovice novembra a udrZuje sa v priemere
do konca marca. Trvanie snehovej pokryvky je obcas prerusované a tak k jej trvalému vyskytu dochddza v
priemere v 65 - 75 diioch. Trvanie snehovej pokryvky je v poslednych rokoch kratsie a jej priemerné vysky
nizsie.

Pocas roka prevlada severné a zdpadné prudenie v dotknutom Uzemi o sile slaby vietor, pricom pomerne
Casté je bezvetrie.

6.1.5 Povrchové a podzemné vody
Povrchové vody

Dotknuté Uzemie patri do povodia rieky Vah. Vdah ma v danom Useku charakter stredohorskej rieky s
maximalnym prietokom v aprili a minimom v neskorych jesennych mesiacoch. Prirodzeny rezim Vahu je
vsak silno ovplyviiovany systémom vodnych nadrii na hornom toku Vahu. Dlhodoby priemerny prietok
dosahuje cca 98,0 m3.st, maximalny 182,2 a minimalny 51,5 m3.s™.

Vychodne od rieSeného Uzemia sa nachadza vodna nadrz Hricov, ktora rozdeluje vody Vahu do dvoch koryt.
JuZnejSie (prave rieSenym Gzemim) vedie staré koryto, ktoré juznym okrajom Bytce pokracuje do Povazskej
Bystrice, severnejsi Hricovsky kandl privddza vodu k vodnému dielu MikSova a PovaZzska Bystrica. Obe
ramena sa spajaju v priehradnom jazere Nosickej priehrady, pod ktorou nasleduje Puchov a vodné dielo
Dolné Kockovce, opat rozdelujuce vody Vahu do dvoch koryt.

Vodné plochy

V dotknutom Uzemi sa nenachdadza Ziadna trvala vodna plocha, docasné vacsie alebo mensie vodné plochy
vznikaju po opadnuti vody Vahu, v pripadoch vyssich vodnych stavov.

Podzemné vody

Podzemné vody rieSeného Uzemia mozno vyclenit ako: podzemné vody fluvidlnych sedimentov vodnych
tokov (Vah) a podzemné vody deluvidlnych sedimentov. Vo fluvidlnych sedimentoch v idolnej nive Vahu sa
hladina podzemnej vody nachadza v hibke 2 - 5 m a v priebehu roku sa predpoklada jej vyrazna zmena
Urovne v zavislosti od klimatickych pomerov. Maxima su dosahované v mesiacoch marec - maj, minima v
auguste - novembri. Smer priddenia podzemnej vody je subparalelny s tokom rieky. Priepustnost trkov je
vysokd, dosahuje hodnét koeficientu filtracie ks = 5.102 aZ 1.10* m.s’. Vo svahoch a chrbtoch masivov sa
vyskytuju svahové, prevazine hlinité sedimenty a hlinitokamenité sute. Vzhfadom na charakter podloZia je
hlinitad zlozka reprezentovana prevazne ilovitou hlinou az ilom, éo spbsobuje velmi slabu priepustnost
tychto sedimentov (ki v rozpati rddov 1.10° a7 1.10° m.s?). Podzemnd voda je pritom viazand na
piescitejsSie polohy. Polohy ilov, vyskytujluce sa v rdmci pokryvnej vrstvy, predstavuju takmer nepriepustné
prostredie s koeficientom filtrdcie 1.10° - 1.10™ m.s’. Tieto sedimenty si dotované wvyluéne
atmosférickymi zrazkami. Hibka hladiny podzemnej vody zavisi od klimatickych pomerov a morfolégie
terénu. V terénnych depresidch sa v zrazkovych obdobiach nachadza v drovni terénu.

Minerdlne a geotermadlne vody
V zaujmovom Uzemi sa nenachddzaju vyuzivané termalne ani mineralne vody.
Vodohospoddrsky chranené uzemia

Rieka Vah je v zmysle vyhlasky €. 211/2005 Z.z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych
vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov zaradeny medzi vodohospoddrsky vyznamné vodné toky
(hydrologické cislo 4-21-01-038). Do rieSeného Uzemia nezasahuje Ziadna Chranend vodohospodarska
oblast.

Ochranné pdsma voddrenskych zdrojov

V zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne vyuzivané vodarenské zdroje, ani ich ochranné pasma.
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Citlivé oblasti

Podla nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti sa za citlivé
oblasti ustanovili vSetky vodné Utvary povrchovych vod, ktoré sa na Uzemi SR nachadzaju, alebo tymto
Uzemim pretekaju. Znamena to, Ze za citlivi oblast bolo stanovené celé izemie SR.

Zranitelné oblasti

Za zranitelné oblasti su podla § 34 vodného zakona ustanovené polnohospodarsky vyuZivané pozemky
v obciach uvedenych v prilohe ¢. 1 vyssie citovaného nariadenia vlady. Zranitelné oblasti si vymedzené
vslulade so smernicou Rady 91/676/EEC o ochrane vod pred znecistenim dusi¢cnanmi pochadzajucich
z polnohospodarskych ¢innosti.

V rdmci dotknutého Uzemia sa jedna o katastralne Uzemie mesta Bytca.

6.1.6 Fldra, fauna, biotopy, biodiverzita
Flora a vegetdcia

Pévodnu potencidlnu vegetaciu Uzemia tvorili luZné lesy niZinné. Do prirodzenej skladby rastlinnych
spolodenstiev v rieSenom Uzemi v poslednych desatrociach zasiahla hlavne vystavba dopravnych koridorov,
vedeni, vystavba sidel a dalSie antropogénne faktory. P6vodna vegetacia bola z Uzemia odstranen3,
nahradili ju prevaine roézne druhy synantropnej vegetacie a zastavané plochy. Malé prvky povodnej
vegetacie sa zachovali v brehovej vegeticii rieky Vah, ktora je v rieSenom Uzemi pomerne riedka. Vegetacia
pozostava z druhov; viba, topol biely, topol osika, baza Cierna, svib krvavy. Identifikovany bol aj invazny
druh pohdankovec japonsky (Fallopia japonica). Biotopy narodného a eurdpskeho vyznamu sa v rieSenom
uzemi nenachadzaju.

Fauna
Faunu priamo rieSeného Uzemia tvoria prevazne synantropné druhy mestského osidlenia. Druhovu
diverzitu Uzemia zvySuju pritomné krajinné prvky — rieka Vah a brehové porasty.

V prilahlom Uzemi sa moze vyskytovat aj niekolko desiatok druhov hniezdiacich vtidkov, predovsetkym
zradu spevavcov, ktoré hniezdia hlavne v Castiach s vegetacnou pokryvkou. Z ¢efadi mozno spomenut
krkavcovité, drozdovité, sykorkovité, penicovité, mucharovité, pinkovité a datlovité. Dalsie druhy hniezdia
v dutinach a Strbinach budov (vrabec domovy, holub domaci, beloritka obycajna). Z dravych druhov vtakov
sa v urbannom prostredi a nedalekej vidieckej krajine ¢asto vyskytuje sokol mysiar. V zemi mézu byt
pocetné hlodavce (hrabose) a hmyzozravce (krty, jeze, piskory). Vsetky vymenované druhy mozu vyuZivat
Uzemie ako potravny a tiez ako Ukrytovy habitat, hlavne severni ¢ast od mosta. Vzhladom na charakter
Uzemia a pritomnost oplotenia D1 a protihlukovej steny popri Zeleznici predstavuje Gzemie pre terestrické
druhy nulovd migraéni priepustnost vsmere sever — juh. Vsmere vychod — zdpad nie je migracia
terestrickych druhov vyznamnejsie obmedzena.

V sirSom okoli st najhodnotnejsie ako biotop pre Zivocichy brehové porasty rieky Vah a nemozno opominat
krajinné prvky (remizky, solitéry, stromoradia) polnohospodarskej krajiny a verejnu zelen (parky).

Biodiverzita

Biologicka diverzita (dalej len ,biodiverzita“) je réznorodost vietkych foriem Zivota a ich vzdjomného
spolupoOsobenia na Zemi. Zahfia v sebe ekosystémy, biotopy, druhy rastlin, Zivo¢ichov, mikroorganizmov a
variabilitu génov a ich vzadjomné vztahy. Etické, ekonomické a socidlne aspekty straty biodiverzity a
ekosystémov boli hlavnym dévodom pre subor opatreni a aktivit na globalnej, eurdpskej a narodnej Urovni.

Na narodnej Urovni bola schvalend Narodnd stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (v sucasnosti
aktualizovana do roku 2020). Vykonanie konkrétnych uloh v ramci Narodnej stratégie ochrany biodiverzity
na Slovensku definoval Akény plan pre implementaciu Narodnej stratégie ochrany biodiverzity na Slovensku
do roku 2020 (MZP SR, 2014).
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Z hladiska hodnotenia biodiverzity rieSeného Uzemia mozno konstatovat, Ze je pomerne nizka, povodny
vegetacny kryt bol intenzivnym alebo extenzivnym vplyvom cloveka zmeneny, pripadne miestami Uplne
zni¢eny. P6vodna vegetdcia sa zachovala len na casti brehovych porastov. Podstatne vys$siu hodnotu
z hladiska biodiverzity maju ¢asti toku Vahu leZiace vychodne a zapadne od rieSeného Uzemia. V rieSenom
Uzemi sa nenachadza Ziadne chrdnené Uzemie narodnej sustavy chranenych Uzemi ani lokality sustavy
Natura 2000 (plati tu 1. st. ochrany).

Obr. 2 Uzemie planovanej rekonstrukcie, éervena znazoriiuje hranicu rekonstrukcie

6.1.7 Chranené uzemia prirody a krajiny

Stavba je umiestnena v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndarodnej sustavy
chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpske] sustavy chranenych Gzemi Natura 2000 (SKCHVU — chranené
vtacie Uzemia, SKUEV — Uzemia eurdpskeho vyznamu). NajblizSie Uzemia ndrodnej sustavy chranenych
uzemi identifikované v SirSom rieSenom Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e Prirodnd pamiatka Hri¢ovska skalnd ihla — vychodne od stavby vo vzdialenosti cca 3,27 km;
e NPR Sulovské skaly — juzne od stavby vo vzdialenosti cca 2,29 km;

e Chranené krajinnd oblast Strazovskeé vrchy — juzne od stavby vo vzdialenosti cca 2,07 km;

e Chranené krajinna oblast Kysuce — severne od stavby vo vzdialenosti cca 7,13 km;

Ostatné Uzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi sa nachddzaju vo vzdialenosti vacsej ako 4 km od
posudzovanej ¢innosti.

NajblizSie Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi (Natura 2000) identifikované v SirSom riesenom
Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e SKCHVUO028 Strazovské vrchy —juzne od stavby vo vzdialenosti cca 2,29 km;
e SKUEV0256 Strazovské vrchy — juzne od stavby vo vzdialenosti cca 2,29 km;
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Ostatné Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi sa nachadzaju vo vzdialenosti vacésej ako 8,5 km od od
posudzovanej ¢innosti.

’

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v sirSom riesenom Uzemi nenachadza ziadna mokrad
medzinarodného vyznamu. V trase neboli identifikované ani iné mokrade.

Chrdnené stromy
Navrhovana ¢innost nezasahuje do Ziadnych chranenych stromov.
Chrdnené druhy

Samotné brehové porasty mozu predstavovat hniezdne prostredie vtakov. Vsetky druhy prirodzene sa
vyskytujucich vtakov s na Gzemi Slovenska chranené podla zakona o ochrane prirody 543/2002 Z. z.

6.1.8 Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Uzemny systém ekologickej stability predstavuje taku celopriestorovu $truktlru navzajom prepojenych
systémov, ich zloZiek a prvkov, ktord zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine a
vytvara predpoklady pre trvale udrzatelny rozvoj. Zaklad systému tvoria biocentra, biokoridory a interak¢né
prvky nadregiondlneho, regiondlneho a miestneho vyznamu.

Posudzovana ¢&innost je realizovana na mostnom objekte ponad rieku Vah, ktory predstavuje prvok USES -
nadregionalny biokoridor — rieka Vah. Realizdcia navrhovanej cinnosti vzhladom na svoj charakter
a technické riesenie, ktoré nevyzaduje priame zdsahy vo vodnom toku nepredstavuje ohrozenie pripadne
naru$enie biokoridorovej funkcie uvedeného prvku USES. Ostatné prvky USES sa nachadzaju v dostatoénej
vzdialenosti od rieSeného Uzemia aje nepravdepodobné, Ze by realizaciou navrhovanej ¢innosti mohlo
dojst k ich ohrozeniu, prip. naruseniu.

6.2 KRAJINA

Riesené Uzemie ma typicky antropogénny charakter s intenzivnym dopravnym zatazenim Uzemia. Severne
od rieSeného Uzemia sa nachdadzaju prvky prevazne sidelnej krajiny s prevahou obytnej funkcie, obcianskej
vybavenosti a mensich vyrobnych a skladovych ploch. Juzne od rieSeného Uzemia sa nachddzaju zalesnené
polohy, ktoré postupne prechadzajice do porastov prirodného a poloprirodného charakteru Chranenej
krajinnej oblasti StraZzovské vrchy. Brehové porasty Vahu v rieSenom Uzemi si pomerne malo zachovalé.
Uzemie je vyrazne poznaéené trasovanim liniovych infrastruktirnych prvkov v smere vychod — zépad:
Zeleznic¢na trat, dialnica, cesta I/61 a v smere sever — juh cesta 1/10.

6.3 OBYVATELSTVO A JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNOHISTORICKE
HODNOTY UZEMIA

Realizdciou zdmeru je dotknuty juzny okraj mesta Bytca. V okresnom sidle v r. 2016 Zilo 11 320 obyvatelov.
Pocet obyvatelov v dekade 2007 — 2016 zaznamendva relativne stabilné hodnoty s miernym narastom
obyvatelstva v ostatnych troch rokoch. Stabilny demograficky vyvoj je podmieneny dvomi rozhodujucimi
faktormi, prirodzenym prirastkom obyvatelstva a migraénym saldom. Hoci oba tieto faktory v sledovanej
dekade kolisu medzi kladnymi a zapornymi hodnotami, je mozné konstatovat, Ze pozitivny vplyv na
obyvatelstvo mesta ma najma prirodzeny prirastok obyvatelstva, ktory v sledovanej dekade 2007 — 2016
vykazal narast o 38 obyvatelov, kym migracné saldo skoncilo celkovo v zapore s Ubytkom 50 obyvatelov.

Na zaklade udajov PHSR 2016 — 2023 vznik a formovanie mesta do znacnej miery ovplyvnila jeho poloha v
geograficky vyhodnom priestore- juzna Cast je prieseénikom najvyznamnejsich komunikacii Povazia, ktorymi
su predovietkym dialnica D1 spajajuca Bratislavu a Zilinu, & trasa Bytéa — Makov ako cesta eurépskeho
vyznamu. Mesto Bytca leZi na hlavhom Zelezni¢nom tahu Bratislava — KoSice.
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V sucasnosti je dominantnou komoditou podmienujuicou rozvoj mesta strojarsky priemysel. Svojim
vyznamom o nieCo zaostava vyroba potravinarska a textilna. V oblasti stavebnictva nie su vyrazne velké
organizacie. Sluzby v meste su zabezpecované najma Zivnostnikmi a sikromnymi firmami.

Z 21 410 podnikov evidovanych v r. 2016 na Uzemi Zilinského kraja malo v okrese Byt¢a sidlo 553 podnikov,
¢o bol iba 2,6% podiel na pocte vietkych podnikov v Zilinskom kraji. Aj v prepolte na tisic obyvatelov
vychadza v tomto okrese iba 18 podnikov, ¢o je podpriemerna hodnota voci priemeru Zilinského kraja na
urovni 31,4 podnikov na tisic obyvatelov. VySe 90% z nich md menej ako 25 zamestnancov, pri¢om v
kategérii 1 000 — 1 999 zamestnancov je evidovany iba jeden podnik z Bytée — KINEX BEARINGS, a.s.

Aj ostatni vyznamni zamestndvatelia v okrese Bytca, ktorych prevadzky maju spravidla sidlo v meste Bytca,
sa orientuju najméa na automobilovy priemysel a kovovyrobu. Je mozné skonsStatovat, ze v ostatnych rokoch
spravidla rastie objem ich produkcie, comu zodpoveda aj postupny ndrast poctu zamestnancov.

Zdravotny stav obyvatelov Bytle koreSponduje s urovriou zdravotného stavu obyvatelov SR, jeho
jednotlivych krajov a okresov. Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pésobenia viacerych faktorov —
ekonomicka a socidlna situacia, vyZivové navyky, Zivotny Styl, Uroven zdravotnickej starostlivosti ako aj
fivotné prostredie (ZP). Vplyv znecisteného ZP na zdravie ludi je dosial malo preskimany, odzrkadluje sa
véak najma v ukazovateloch ako su strednd dizka Zivota pri narodeni, celkovd Umrtnost, dojéenska
a novorodeneckd umrtnost, pocet rizikovych tehotenstiev a pocet narodenych s vrodenymi a vyvojovymi
vadami, Struktura pric¢in smrti, pocet alergickych, kardiovaskularnych a onkologickych ochoreni, stav
hygienickej situacie, Sirenie toxikomanie, alkoholizmu a faj¢enia, stav pracovnej neschopnosti a invalidity,
choroby z povolania a profesiondlne otravy.

Syntetickym ukazovatelom Urovne Zivotnych podmienok obyvatelstva a imrtnostnych pomerov je stredna
dizka Zivota, t.j. nadej na doZitie. Po roku 1991 pokles celkovej umrtnosti, ale najma dojéenskej a
novorodeneckej sa prejavil v predizeni strednej dizky Zivota pri narodeni. Podla SU SR priemerna stredna
di?ka Zivota pri narodeni v SR vroku 2016 bola u muZzov 73,71 rokov a u Zien 80,41 rokov. Za obdobie
poslednych desiatich rokov je tdto hodnota u oboch pohlavi najvyssia.

Z charakteristiky zdrojov znecistenia Zivotného prostredia, uvedenej v predchadzajucich kapitolach vyplyva,
Ze na zdravotny stav obyvatelstva dotknutej oblasti moéze vplyvat vyraznejSie kvalita ovzdusia.
PredovSetkym negativne faktory dopravy azcinnosti tam pritomnych podnikov a polnohospodarska
¢innost.

Celkova kvalita Zivotného prostredia pre ¢loveka je viak sihrnom kvalit jeho jednotlivych zloZiek. Priamy
vplyv Zivotného prostredia na zdravotny stav obyvatelstva (okrem havarii, Urazov) je tazko hodnotit aj
vzhladom na to, Ze pri¢innost chordb je multifaktorialna a vyrazny podiel na chorobnosti ma aj zivotny $tyl,
genetické faktory, Uroven zdravotnictva. Taktiez v sucasnosti dostupné Udaje neumoznuju dostatocne
kvantitativne uréit podiel kontaminacie Zivotného prostredia na vyvoji zdravotného stavu. Vplyv Zivotného
prostredia sa odhaduje na 15 - 20 %. V kazdom pripade ide o nezanedbatelnu zlozku.

6.3.1 Doprava
Cestnd doprava

Hlavni komunikaént kostru cestnej dopravy na Uzemi mesta tvori usek dialnice D1 Bratislava — Zilina,
krizovatka a dialni¢ny privadzaé¢ Bytca a siet $tatnych ciest I. — IIl. triedy: cesta 1/10 medzinarodného
vyznamu (E50, E442) Zilina — Bytéa — Makov — hranica SR/CR; cesta 1/61 medzinarodného vyznamu (E75)
Bytca — Povazskd Bystrica — Bratislava; cesta 11/507 Zilina — Bytéa — PovaZska Bystrica — PUchov.

Zelezniénd doprava

Zelezni¢nd doprava je jednym z najdéleZitej$ich druhov dopravy vyskytujucich sa v Bytéi. Z hladiska vplyvu
na Zivotné prostredie je povaZovana za priaznivu pre ekolégiu. Uzemim mesta Bytéa prechddza Zelezni¢nd
elektricka dvojkolajova trat €. 120, zaradena do |. kategérie medzindrodného vyznamu - Bratislava — Zilina,
ktord je sucastou eurdpskeho multimodalneho dopravného koridoru. Bola zriadend na pozemkoch v
katastralnom Uzemi Hrabové, Velka Bytca a Hlinik nad Vahom.
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Vodnd doprava

Tento druh dopravy sa na Uzemi Bytce, az na vynimku individualnej rekredcie a oddychu nevyskytuje.

Leteckd doprava

Leteckd doprava sa priamo na Uzemi mesta nevyskytuje. V blizkosti cca 7 km v smere na Zilinu sa pri obci
Dolny Hri¢ov nachadza verejné medzinarodné letisko Zilina. Letisko vyuZivaju na vyucbu pre potreby
civilného letectva najmé $tudenti a zamestnanci Katedry leteckej dopravy, Zilinskej univerzity v Ziline.

6.3.2 Kultarnohistorické pamiatky

V Registri nehnutelnych kultirnych pamiatok vedenom Pamiatkovym udradom Slovenskej republiky je
evidovanych $trnast pamiatkovych objektov z Uzemia mesta Bytca. Ich stavebnotechnicky stav je rozny,
pricom v dobrom stave je 21% a vo vyhovujucom stave je 43% z nich.

Uzemie mesta Bytce je atraktivne vdaka narodnej kultirnej pamiatke- Bytéiansky zamok, ktory v sic¢asnosti
pozostdva z Styroch budov: renesanény kastiel (Statny archiv Bytéa), sobasny paldc (sliZiaci na vystavné
priestory Povazského muzea), klasicisticka budova (Zakladna umelecka skola, Restauracia Palatin), vstupna
budova (umiestnena statna sprava) a taktiez sa tu nachadza novovybudovany zamocky park.

Vyznamnymi kultirnymi pamiatkami su Zidovska synagdga a goticky ,Kostol vsetkych svatych ”, ktory je
povaZovany za dominantu namestia a spolu s prilahlymi ulickami je mestskou pamiatkovou zénou.

Vsetky pamiatky si mimo priestoru posudzovanej ¢innosti.

6.3.3 Archeologické lokality

V rieSenom Uzemi a jeho bezprostrednom okoli nie je evidovany vyskyt archeologickych nalezov.
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IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE
OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH VPLYVOV

1 VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Pocas vystavby

Obdobie vystavby bude spojené s doasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov,
ktori Ziju, pripadne pracuju v lokalitach, ktoré sa nachadzaju v bezprostrednej blizkosti stavby, a to hlavne
v sUvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby na obyvatelstvo sa prejavuju
zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii
(hlavne prasnostou). Ide o ¢asovo obmedzeny vplyv viazany vyhradne na obdobie samotnej vystavby, ktora
sa predpoklada v trvani cca 12 mesiacov. Vplyv je zmiernitelny vhodnou organizaciou stavebnej Cinnosti,
vylucenim stavebnej dopravy zo sidiel. Pozitivnym vplyvom je ponuka pracovnych prilezitosti, ktorej rozsah
bude zavisiet od budiceho realizatora vystavby.

Pocas prevddzky

Dopravné trasy pdsobia na obyvatelstvo v ich okoli vo vSeobecnosti predovsetkym znecistenim ovzdusia a
hlukom.

Hluk

Ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajsom prostredi, ktoré nesmu byt jednotlivymi cinnostami
prekrocené definuje vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z.z.

Podla § 3 ods. 1 vyhlasky ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami je zabezpecena, ak
posudzované hodnoty urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vyssie ako pripustné hodnoty”.
Tieto uvadza tabulka ¢. 1.

Referenény ¢asovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustnd hodnota.
Referencny €asovy interval je

- preder od 6 do 18”° hod
- prevecer od 18 do 22 hod
- prenocod22%do 6% hod.

Urcujucou velicinou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentnd hladina A zvuku Laeq .
Posudzovand hodnota je hodnota, ktora sa porovnava s pripustnou hodnotou, v pripade predikcie hluku je
to predpokladana hodnota urcujucej veliiny vratane prislusnej neistoty.

Tab. 3 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty ? (dB)
£ o Opis chraneného uzemia Ref. = HINKEIGop YY) = '_-"lfk
% £ o . . . | Pozemna | v . Letecka doprava zinych
] alebo vonkajsieho priestoru casovy ) Zeleznicné .
= N . avodna Q) zdrojov
&S interval bq| drahy
doprava LAe LAeq,p LASmax,p I-Aeq,p
LAeq,p q,p
Uzemie s osobitnou ochranou pred def 45 45 >0 N 45
hlukom, napr. kipelné miesta, kipelné | vecer 45 45 50 - 45
a liecebné areély noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami  obytnych
I. miestnosti  bytowych a rodinnych | def 50 50 55 - 50
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Pripustné hodnoty? (dB)
A . . Hluk z d
= .S Opis chraneného tuzemia Ref. = uk z copravy = '_'"lfk
'S E - . . . | Pozemna | . v . Letecka doprava zinych
0o alebo vonkajsieho priestoru casovy ) Zeleznicné .
= N . avodna o] zdrojov
&S interval bq| drahy
doprava Laeqp Lasmax,p Laeg,p
L Laeqp
Aeq,p
domoyv, priestor pred  oknami
chrdnenych  miestnosti  Skolskych | vecer 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni
a inych chranenych objektov,
d vonkaj$i priestor v obytnom | noc 45 45 45 65 45
a rekrea¢nom Uzemi
Uzemie ako v kategérii Il v okoli dialnic| def 60 60 60 - 50
iest . all. tri i h k ikdci
. ciest I. a ll. triedy, miestnyc | omu.nvl zf\cu veder 60 60 60 _ 50
s hromadnou dopravou, Zelezni¢nych
drah a letisk, mestské centrd noc 50 55 50 75 45
Uzemie bez obytnej funkcie a bez | ders 70 70 70 - 70
chranenych  vonkajSich  priestorov, -
V. , . . . . vecer 70 70 70 - 70
vyrobné zény, priemyselné parky,
aredly zdvodov noc 70 70 70 95 70
Pozndmky k tabulke:
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.
b) pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy.
<) Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené
na nastupovanie a vystupovanie 0oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatfiuju v éase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania

Hluk pocas vystavby

Pocas etapy vystavby budu hlukom z dopravy stavebnych mechanizmov a z ¢innosti, ktoré sprevadzaju
stavebné postupy, atakovani predovsetkym obyvatelia bytovych domov na ul. Bottovej a RD na ul. Sidénie
Kasalovej vo vzdialenosti cca 70-120 m od krizovatky ciest 11/507 al/10, samotny mostny objekt sa
nachadza vo vzdialenosti cca 230 m. V tomto pripade vSak bude posobenie hluku a vibracii doc¢asné, po
dobu trvania rekonstrukénych prac na mostnom objekte a ceste 1/10. Ide o ¢asovo obmedzeny vplyv
viazany vyhradne na obdobie samotnej vystavby, ktora sa predpoklada v trvani cca 12 mesiacov. Dobrou
organizaciou prace na stavenisku a vyli¢enim prac v no¢nych hodinach sa dd obmedzit posobenie hluku.

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou ¢innostou
prekrocené definuje vysSie uvedend vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z.. Vzmysle prilohy vyhlasky, v
pracovnych dnioch od 7:00 do 21:00 h a v sobotu od 8:00 do 13:00 h sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovand hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB
k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych c¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa
neuplatriuju korekcie podla tabulky €. 2. uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk - zvlast rusivy hluk,
ténovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

Na zdklade uvedeného moZno konstatovat nasledovné:

e hluéné stavebné prace sa mdzu vykonavat v pracovnych dnoch od 7:00 - 21:00,

e pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mo6zu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 - 13:00,

e stavebné priace mézu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekraduju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa m6Zu vykonavat len v Case, ktory je Specifikovany
v predchadzajicich bodoch. Mimo tohto ¢asu mozno na stavebnu ¢innost vztiahnut pripustné
hodnoty hluku z tabulky pre hluk z inych zdrojov.

Podla nariadenia vlady SR ¢. 26/2006 Z.z., ktorym sa meni nariadenie vlady SR ¢. 222/2002 Z. z., ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o technickych pozZiadavkdch a postupoch posudzovania zhody emisii hluku
zariadeni pouZivanych vo vonkajSom priestore, si pre jednotlivé zariadenia pouZivané na stavbe
ustanovené tieto pripustné hladiny akustického vykonu v dB.

20




1/10 Bytéa — most 251
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Tab. 4 Zariadenia, pre ktoré su ustanovené najvyssie pripustné hodnoty emisii hluku

Typ zariadenia Cisty instalovany vykon Pripustna hladina akustického vykonu
P (kW) v dB/1 pW od 3.1.2006
Zhutnovacie stroje 8<P<70 106
P>70 86+111IgP
(o . (. Y P <55 103
Pasové dozéry, pasové nakladace P55 84+ 111gP
Kolesové dozéry, kolesové nakladace, P<55 101
dampery, gradery, finiséry P >55 82+111gP
Kompresory P<15 57
P> 15 95+2IgP

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je doCasny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter a zavisi od druhu
vykonavanej ¢innosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutfiovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri stcasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Hluk pocas prevadzky

Na zéaklade aplikacie vyhlasky Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi pri hodnoteni hluku
z pozemnej dopravy, vyhlaska definuje pripustné hodnoty pre hluk z pozemnej a vodnej dopravy ako celku,
a to pre jednotlivé kategorie chrdneného Uzemia, resp. chraneného priestoru. Pozemnd doprava je v
prilohe tejto vyhlasky zadefinovanda ako doprava na pozemnych komunikdcidch vratane elektrickovej
dopravy. Podla § 3 ods. 1 tejto vyhlasky je ochrana zdravia pred hlukom zabezpecend, ak posudzované
hodnoty hluku nie s vyssie ako pripustné hodnoty. Pri objektivizacii a naslednom hodnoteni vo vztahu k
pripustnej hodnote je potrebné zohladriovat pésobenie vietkych pozemnych komunikacii, elektri¢kovych
trati, resp. vodnych ciest, ktoré dotknuté chrdnené Gzemie ovplyviuja. Prispevok hluku z posudzovanej
stavby vyvold v suvisiacom vonkajSom prostredi narast ku existujicemu hluku a v pripade prekrocenia
pripustnych hodn6t hluku z existujicej pozemnej dopravy bude prispevok hluku menej ako AL = 1dB a
ovplyvni minimalne existujucu akustickd situdciu. V posudzovanom uzemi rekonstrukcia mostného objektu
a prilahlej cesty prinesie pozitivne zmeny v akustickych pomeroch nakolko sa zlepSia technicko -
prevadzkové parametre mosta jednak vymenou povrchu vozovky a ako i mostnych uzaverov s timiacim
ucinkom.

Znecistenie ovzdusia

Pocas vystavby

Bude dochédzat k zvy$enej koncentracii skodlivin z komunikacie, a to najma prachovych Castic pri teplom a
suchom pocasi trvajucom nepretrzite 15 a viac dni, kedy je eliminované ocistovanie ovzdusia mokrym
spadom. Takyto docasny nepriaznivy vplyv na kvalitu ovzduSia a krajinu za trvania dlhsieho suchého
obdobia sa vyskytne v dotknutom Uzemi v priemere 3 krat za rok. Ide o ¢asovo obmedzeny vplyv viazany
vyhradne na obdobie samotnej vystavby, ktord sa predpokladd v trvani cca 12 mesiacov.

Dopravna prevadzka

P6sobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich motoroch
dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znedistujicich latok (CO, NOx, VOC, SO,, PM), vratane
produkcie sklenikovych plynov (CO,, CH4, N,O). Cestna doprava sa podiela na znedistovani ovzdusia v ramci
dopravy v najvacsej miere. Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri
emisiach CO; (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.
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2 VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Nosna konstrukcia mostného objektu nebude menena ¢im sa eliminuju zasahy do horninového prostredia.

Navrhovanymi zmenami sa vplyv na horninové prostredie a reliéf nezmeni.

3 VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Pocas prevadzky nenastane Ziadna zmena v radiacnej a energetickej bilancii zemského povrchu, nakolko
oproti stavu pred rekonstrukciou sa po Uprave mostného objektu vobec nezmeni. Produkcia exhalatov
motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych dosledkoch znecistenia ovzdusia, akymi su
acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO,, CH4, N,0), ale
vzhladom na charakter a rozsah rekonsStrukcie vplyvy budd nevyznamné a oproti pévodnému stavu sa v
podstate nezmenia. Rozhodujuci vplyv na produkcii vysSie uvedenych plynov md intenzita dopravy
a technicky stav a vek vozidiel.

Navrhovanymi zmenami sa vplyv na klimatické pomery nezmeni.

4 VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas vystavby

Pocas stavebnych prac sa ocakdva znelistovanie ovzdusia najma vplyvom zvySenej prasnosti a vyssieho
obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na stavbe a trasdch prevozu zemin a materidlov. K
zvysenej koncentracii prachovych Castic bude dochadzat pri teplom a suchom pocasi, kedy je eliminované
ocistovanie ovzdusia mokrym spadom (zrazkami).

Zhotovitel stavby vypracuje plan organizacie vystavby, ktory bude obsahovat zasady ochrany okolitého
Uzemia pred zvy$enou prasnostou.

Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych koncentrdcii z dopravy
v intravildne su:

e organizatne zabezpelit stavbu tak, aby sa realizovala len pocas pracovnych dni v case
od 7:00 — 21: 00 a dosledne sa dodrZiavali dni pracovného pokoja,

e dodavatel stavby musi zabezpelit doéslednd udrzbu pristupovych komunikacii, staveniska,
stavebnych dvorov i depénii najmd doéslednym odprasovanim - zametanim, v pripade sucha
kropenim a odstrafiovanim blata z pléch.

Pocas prevadzky

Dopravna prevadzka p6sobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhfovodikovych paliv v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujucich latok (CO, NOyx, VOC, SO,, PM),
vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, CHs, N2O). Cestna doprava sa podiela na znecistovani ovzdusia
v ramci dopravy v najvacsej miere. Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %,
ako aj pri emisiach CO; (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.

Z hladiska vyvoja mozZno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v désledku ,,ekologizacie” vozového
parku uplatfiovanim eurdpskych Standardov. Od septembra 2014 je pre osobné vozidla v platnosti emisny
limit EURO 6, ktory predpoklada vyznamnu redukciu emisii, hlavne pri oxidoch dusika. Uvedend norma pre
tazké vozidlad je v platnosti od januara 2013. V porovnani s normou EURO Il, platnej od roku 1996 by
uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidla a autobusy malo znamenat redukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km,
pri NOy zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znecistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km a pri uhlovodikoch z 1,1 na
0,13 g/km. Znamena to, Ze napriek narastajucej intenzite dopravy, by celkové emisie z prevadzky cesty
nemali v budulcnosti narastat.

Posudzovanymi zmenami sa vplyv na ovzdusie nezmeni.
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5 VPLYVY NA VODNE POMERY

5.1 VPLYVY NA POVRCHOVE VODY

Mostny objekt ev. ¢. 10-251 na ceste I/10 premostuje rieku Vah. V rdmci rekonstrukcie mostného objektu
bude potrebné realizovat aj vymenu krytu vozovky cesty a krytu vozovky na mostnom objekte. Rozsah
vymeny krytu je navrhovany na dizku 288,65 m. Rekonstrukcia mosta zahffia aj sanaciu pilierov a opor.
Povrchy pilierov st porusené a bude potrebné reprofilovat ich povrch. Do samotného koryta vodného toku
sa nebude zasahovat. Odvodnenie nosnej konstrukcie je zabezpedené priecnym spadovym poterom
v obojstrannom sklone, kde sa nachadza odvodriovaci Zliabok a nasledne sa pozdi?nym spadom odvadza
dazd'ova voda mimo mosta. Uvedené rieSenie odvodnenia mosta ostane zachované.

Vzhladom na to, Ze rekonstrukéné prace budu prebiehat nad vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom,
bude nevyhnutné dodrzZiavat opatrenia na zamedzenie Uniku znedistujlcich latok do vodného toku.
Pravidelne kontrolovat technicky stav pouzivanych strojov a zariadeni. Dodrzat ustanovenia § 39 vodného
zdkona — vykonat také opatrenia, ktoré zabrania Uniku ropnych latok zo stavebnych strojov, mechanizmov a
stavebnych dopravnych prostriedkov do podzemnych a povrchovych véd a do pody alebo neohrozia ich
kvalitu. Umiestnenie stavebného dvora, skladovanie strojov, zariadeni, materidlu a vzniknutého odpadu
bude potrebné na spevnenych plochach mimo ochranné pdsmo vodného toku. V pripade vzniku
havarijnych situacii zabezpedit okam?zité odstrafiovanie zistenych zédvad. Pred zadiatkom a pocas realizacie
rekonstrukcie by bolo vhodné prizvat zastupcu spravcu vodného toku SVP, $.p. a riadit sa jeho pokynmi.

Zhotovitel stavby zabezpedi podla § 10 ods. 2 pism. e) zdkona ¢. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodriami
Povodnovy plan zabezpecovacich préc, ktory predlozi na odsuhlasenie spravcovi toku, SVP, $.p.

Pri dodrziavani uvedenych opatreni nie je predpoklad ohrozenia povrchovych véd.

5.2 VPLYVY NA PODZEMNU VODU
Vplyv na reZim podzemnej vody

Podzemné vody su priamo ovplyvnitelné unikom kontaminujucich latok a ich prestupom cez zénu aeracie.
S migraciou kontaminovanych podzemnych véd suvisi aj moznd nasledna kontamindcia povrchovych véd.

Miera zranitelnosti podzemnych vod zavisi predovsetkym od priepustnosti pokryvnych Gtvarov, mocnosti
zény aerdacie a vlastnosti samotného kolektora. Na zaklade tychto atribdtov je mozno Gzemie kategorizovat
ako silne zranitelné.

Ochrana vod pocas rekonstrukcie aj prevadzky mostného objektu je velkej miere otdzkou prevencie, ktora
musi zahfrat:

e pouzitie vyhovujucej stavebnej a dopravnej techniky;

e zabezpeclenie miest manipulacie s nebezpeénymi latkami proti ich Unikom;

e pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipulacie snebezpecnymi latkami a okamZité

odstranovanie zistenych zdvad;
e personalnu pripravenost;
e havarijnu pripravenost.

Z hladiska persondlnej pripravenosti bude potrebné zabezpelit poulenie zamestnancov o rizikach
znedistenia podzemnych vod, o nebezpecénych vlastnostiach ropnych latok a o postupoch v pripade havarie.
Mimoriadne narocné v uvedenom smere bude zvladnutie kontroly a poucenia vsetkych dodavatelskych
organizacii.

Ochrana voddrenskych zdrojov

Mostny objekt nezasahuje do Ziadnych ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov vyuzivanych na hromadné
zdsobovanie.
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Zmenou navrhovanej ¢innosti sa potencidlne vplyvy na podzemné vody vyznamne nemenia. Kumulovany
a synergicky vplyv s inymi ¢innostami sa nepredpoklada.

6 VPLYVY NA PODU

Podla zdkona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskej pddy mozno polnohospodarsku pédu pouZit na
stavebné a iné nepolnhohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu. Orgdn
ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje spésob ochrany humusového horizontu polnohospodarskych
pdd, s ktorym musi byt naloZené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii polnohospodarske;j
pody a aby bolo zabezpecené jeho hospodarne a Ucelné vyuZitie.

Navrhovand rekonstrukcia si nevyZaduje Ziadny docasny ani trvaly zaber pozemkov polnohospodarskej
pody alebo lesnych pozemkov. VSetky dotknuté plochy predstavuju zastavané plochy prip. ostatné plochy.
Zemné prace pozostavaju z vykopov (cca 69 m?3) pre realizéciu novych zdvernych murikov a prechodovych
dosiek. Bilancie humusu a zeminy sa predpokladaju na trovni 20 m3. Vykopova zemina bude spétne vyuZita,
ostatna odvezend na uréenu sklddku, v Ziadnom pripade nebude umiestiovana v blizkosti vodného toku,
resp. iné nespevnené plochy. Plochy zasiahnuté vystavbou budu po ukonceni rekonstrukénych prac vratené
do p6évodného stavu. Stavebné dvory a parkovane stavebnej techniky a strojov bude rieSené na spevnenych
plochdch, tak aby nedochadzalo k zbytoénym prejazdom mimo stavenisko.

7 VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY
Vplyvy na Zivocichy

Vplyvy na ZivociSstvo v etape vystavby navrhovanej Cinnosti su kratkodobé a ciastoCne rusivé pocas
stavebnych prdc. Etapa vystavby prindsa negativne faktory pre ovplyvnenie Zivotného prostredia
zivoCichov: hluk, prasnost, presuny stavebnych mechanizmov, mozné havarijné Gniky pohonnych hmét do
pddy a vody. Ciastoéné ovplyvnenie biokoridoru rieky Vah hlavne pre vtactvo. Nepdjde viak o vyznamné
ovplyvnenie migracie, nakolko realizacia rekonstrukcie je ¢asovo obmedzena na obdobie 12 mesiacov a
nemeni sa konstrukcia mosta a nevytvaraju sa na nom dalSie prekazky, ktoré by mohli stazovat migraciu,
zaroven vtactvo vyuziva pocas migracie Sirsi koridor ako len samotny tok.

Vplyvy na vegetdciu a vyruby drevin

Pri vystavbe maju byt odstrdnené naletové dreviny len v bezprostrednej blizkosti mosta v celkovej ploche
cca 400 m? Vegetdcia pozostava z druhov: viba, topol biely, topol osika, baza &ierna, svib krvavy.
Identifikovany bol aj invazny druh pohankovec japonsky (Fallopia japonica), ktory by mal byt z Gzemia
odstraneny v zmysle vyhlasky ¢. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykondava zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v platnom zneni (Priloha ¢. 2a). Po ukondeni rekonstrukcie by sa mala okolitd plocha rekultivovat
a revegetovat. Pri revegetacii je vhodné pouZit doméace druhy krovin.

Pri vyrube drevin je potrebné postupovat podla § 47 a § 48 zdkona 543/2002 Z. z. (t. j. na dreviny a kroviny,
ktoré v danom Uzemi rastl a ktorych vyrub podlieha sidhlasu organu ochrany prirody, bude vydané
pravoplatné rozhodnutie o suhlase na vyrub drevin a krovin v konani). Orgdnom ochrany prirody, ktory
vydava suhlas na vyrub v zastavanom Uzemi obce je prislusnd obec v zmysle § 69 ods. 1 pism. d) zakona a
suhlas na vyrub mimo zastavaného lUzemia obce vydava prislusny Okresny Urad, odbor starostlivosti o
Zivotné prostredie v zmysle § 68 pism. c) zakona. Pravoplatné rozhodnutie na vyrub drevin bude predlozené
najneskor pri zahdjeni prac.
V etape vystavby budu opatrenia na ochranu drevin zamerané na:

e pocas vystavby obmedzit vyruby drevin na nevyhnutnl mieru a ostatné dreviny v blizkosti stavby

chranit pred moznym mechanickym poskodenim,
e vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutocnit prednostne v mimohniezdnom obdobi,

e po ukonéeni stavebnych prac vykonat nové vegetaéné Upravy na svahoch vyluéne z lokalnych
druhov drevin.
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Vplyv na biotopy a biodiverzitu

Navrhovana ¢innost sa nachadza v Uzemi, kde plati 1. stuperi ochrany a nezasahuje do Ziadnych chranenych
ani inak cennych lokalit. Biotopy narodného a eurdpskeho vyznamu sa v rieSenom Uzemi nenachadzaju.

Na zaklade uvedeného moino konstatovat, Zze z pohladu vplyvu stavby na biodiverzitu nedéjde
k vyznamnym negativnym vplyvom stavby na doterajsi vyskyt fauny afléry viaZzucich sa na biotopy
v hodnotenom Uzemi.

8 VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY, KRAJINNY
OBRAZ

Vzhladom na rozsah rekonstrukénych prac sa Struktdra ani scenérie krajiny nezmeni.

9 VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Ndrodna sustava chranenych uzemi

Mostny objekt je umiestneny v Uzemi, v ktorom plati 1. stupefi ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej sustavy
chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (chranené vtacie
Uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu). NajbliZSie Uzemia ndrodnej sustavy a eurdpskej sustavy chranenych
Uzemi Natura 2000 chranenych Uzemi identifikované v SirSom rieSenom Uzemi sa nachddzaju vo
vzdialenostiach viac ako 2 km.

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v SirSom rieSenom Uzemi nenachadza Ziadna mokrad’
medzindrodného vyznamu. V trase neboli identifikované ani iné mokrade.

Vzhladom na vysSie uvedené vzdialenosti posudzovanej Cinnosti od chrdnenych Uzemi identifikovanych
v SirSom rieSenom Uzemi nie je predpoklad ich priameho ani nepriameho negativneho ovplyvnenia
realizaciou posudzovanej stavby. Z uvedenych dévodov nebolo potrebné robit primerané hodnotenie na
lokality Natura 2000 v zmysle prislusnych metodik a smernice o biotopoch.

Na zaklade uvedeného sa vplyv vystavby a prevadzky hodnoteného mostného objektu na chranené Gzemia
nepredpoklada a zmeny navrhovanej Cinnosti tento stav neovplyviuju.

10  VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Posudzovana ¢&innost je realizovana na mostnom objekte ponad rieku Vah, ktory predstavuje prvok USES -
nadregionalny biokoridor — rieka Vah. Realizdcia navrhovanej cinnosti vzhladom na svoj charakter
a technické riesenie, ktoré nevyzaduje priame zdsahy vo vodnom toku nepredstavuje ohrozenie pripadne
naruenie biokoridorovej funkcie uvedeného prvku USES. Ostatné prvky USES sa nachadzaju v dostatoénej
vzdialenosti od rieSeného Uzemia aje nepravdepodobné, Ze by realizaciou navrhovanej cinnosti mohlo
dojst k ich ohrozeniu, prip. naruseniu.

11  VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZiIVANIE ZEME

Mostny objekt ev. ¢ 10-251 premostuje dvojkolajovu elektrifikovanu Zelezni¢nu trat Bratislava - Zilina,
dialnicu D1 a rieku Vah. Stavba a postup prac je navrhnuty tak, aby nebola nutna vyluka cestnej dopravy.
Doprava je obmedzovanad aregulovand docasnym dopravnym znacenim. Rychlost cestnej premavky
v mieste prevadzania stavebnych prac bude obmedzena, s usmernenim do jedného jazdného pruhu.
Zhotovitel musi zabezpecit nadvaznost prac na vsetkych stavebnych objektoch a zvolit taky postup prac,
aby obmedzujuce zasahy do verejnej premdvky boli ¢o najkratsie.
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Zariadenie staveniska si zhotovitel stavby zriadi na zaklade zmluvného vztahu s poskytovatefom priestorov
prip. parcely. Plocha zariadenia staveniska sa uvazuje priamo na dotknutej ¢asti cesty I/10.

Rekonstrukéné préce si vyziadaju aj vyluky na Zelezni¢nej trati, péjde vsak len o kratkodobé prace v trvani
cca 10 dni.

Ostatnych prvkov urbanneho komplexu sa realizacia navrhovanej ¢innosti nebude tykat.

12 VPLYVY NA KULTURNE PAMIATKY A ARCHEOLOGICKE LOKALITY

V sucasnosti nie je zndme, Ze by sa na lokalite vyskytovali archeologické lokality. Vzhladom na to, Ze vSetky
stavebné Upravy budu realizované len v ramci mostného telesa nie je predpoklad zasahu do pripadnych
archeologickych ndlezisk v okoli stavby.

V zaujmovom Uzemi sa vzhfadom na jeho polohu nenachadzaju ziadne kultdrnohistorické pamiatky.

13 KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

V suvislosti s prevadzkou mostného objektu je potrebné v izemi poditat s kumulativnymi vplyvmi hluku
a emisii. V rieSenom Uzemi je dominantnym zdrojom hluku cestna doprava, osobitne cesta 1/10, 1/61, 11/507,
dialnica D1 a Zelezni¢na doprava. Dotknuté Uzemie je sucastou intravilanu mesta Bytéa, kde sa prejavuje
typicky mestsky ruch.

Navrhovana rekonstrukcia mostného objektu na ceste 1/10 nebude mat vplyv na narast kumulativnych
vplyvov, naopak predpoklada sa zlepSenie plynulosti a bezpecnost dopravy, znizenie negativheho dopadu
cestnej dopravy na Zivotné prostredie krajiny a obyvatelstva, zvySenie dopravného komfortu uzivatelov
komunikacie, predizenie Zivotnosti dotknutych stavebnych objektov a zniZenie hlukovej zataze.

14 SUMARNE ZHODNOTENIE VPLYVOV ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Sumarne zhodnotenie ocakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a rozloZenia ¢asového pOsobenia na
obdobie vystavby a prevadzky sme posudili verbalne numerickou stupnicou (tzv. rating systém).

Jednotlivym indikatorom sme pridelovali bodové hodnoty, pricom bola pouzitd skdla od + 5 (pozitivny
vplyv) do - 5 (negativny vplyv). Krajné hodnoty mozno povazovat za extrémne, mimoriadneho vyznamu.

Kritériam sme priradovali relativne hodnoty, vyjadrujice mieru vplyvu v porovnani s tymito extrémnymi
hodnotami. Tam, kde to bolo mozné, sa pri hodnoteni kritérii porovnaval rozdiel oproti si¢asnému stavu,
resp. nulovému variantu.

Body boli pridelované na zaklade nasledovnej skaly verbalnej vyznamnosti:
0 minimalny aZ zanedbatelny vplyv

1 vplyv mierny, lokalny, kratkodoby, eliminovatelny dostupnymi prostriedkami, minimalny rozdiel
voci sucasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

2 vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou pdsobenia, zmiernitelny dostupnymi prostriedkami,
badatelny rozdiel voci su¢asnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

3 vyznamny vplyv, s dlhodobym posobenim na malom Uzemi alebo kratko-dobym pdésobenim na
vacSom uUzemi, zmiernitefny ochrannymi opatreniami, podstatny rozdiel oproti su¢asnému stavu,
resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

4 velmi vyznamny vplyv, zasah velkého uUzemia, zmiernitefny narocnymi prostriedkami alebo
kompenzdaciami, rozdiel oproti su¢asnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante je
velmi vyrazny

5 vplyv extrémneho vyznamu, s dlhodobym a Uzemne rozsiahlym pésobenim, vyzname zhorSujuci
(alebo zlepSujuci) sucasny stav Uzemia, zmierfiujuce opatrenia su technicky nerealizovatelné alebo
mimoriadne narocné.
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V nasledujucom hodnoteni je symbolom — oznaceny vplyv irelevantny a symbolom * vplyv potencialny,
napr. vplyv v pripade havdrie.

Tab. 5 Vyhodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti

" . / Hodnotenie
Ukazovate Vplyv Vystavba | Prevddzka
Vplyvy na obyvatelstvo
Kvalita obytného prostredia -1 0
Pohoda Bariérovy vplyv 0 0
a kvalita Zivota Ovplyvnenie scenérie krajiny 0 0
Ponuka pracovnych prileZitosti v dotknutej obci +1 0
3 Hluk -1 +1
Zdravotné —
rizika Er.'mslle. -1 +1
Vibracie -1 0
Vplyvy na prirodné prostredie a chrdnené tzemia
Horninové Ovplyvnenie loZisk surovin - -
. Narusenie stability horninového prostredia - -
prostredie = - - p -
Znecistenie horninového prostredia 0 0
.. Ovplyvnenie kvality ovzdusia -1 0
Ovzdusie Mikroklimatické zmeny 0 0
Povrchové Ovplyvnenie kvality povrchovych véd -1* -1*
vody Ovplyvnenie reZzimu povrchovych véd 0 0
Podzemné Ovplyvnenie kvality podzemnych vod -1* -1%*
vody Ovplyvnenie reZimu podzemnych vod 0 0
Zaber pod 0 0
Poda Mechanicka degradécia a kontaminacia pod 0 0
Erdzia pod 0 0
Vyrub a vysadba stromovej a krovinnej vegetacie -1 0
Biota Ovplyvnenie vzacnych biotopov - -
Ovplyvnenie migracie 0 0
Vplyvy na USES 0 0
Velkoplo$né a maloplosné chranené Gzemia - -
Chranené druhy - -
Chranené Chrénené stromy - -
Uzemia Uzemia eurépskeho vyznamu a chranené vtacie Gzemia - -
Chranené vodohospodarske oblasti - -
Ochranné pasma prirodnych zdrojov mineralnych a termalnych véd - -
Vplyvy na urbanny komplex a vyuZzitie krajiny
Sulad s UPD Sulad realizacie zameru s Uzemnoplanovacou dokumentaciou 0 0
Priemysel Obmedzovanie alebo rozvoj priemyselnej vyroby a sluZieb - -
a sluzby Zasah do priemyselnych arealov - -
Rekredcia Obmedzovanie alebo rozvoj rekredcie a cestovného ruchu - -
a cest. ruch Zasah do aredlov rekredcie a Sportu - -
Zaber polnohospodarskej pody - -
Polnohospo- VPIW na pol',nohospodérrsku produlfciu - -
darstvo Zasah.do polnohospodarskych arealov - -
Delenie honov - -
Kontamindcia polnohospodarskych péd - -
Lesné Zaber ploch lesnej pody - -
hospodarstvo Vplyv na hospodarsku Upravu lesa - -
Vodné Vplyv na vodné stavby - -
hospodarstvo Vplyv na ochranné pasma vodnych zdrojov - -
Odpadové Vplyv na zariadenia odpadového hospodarstva - -
hospodarstvo Tvorba odpadov -1 0
Dopravnd a in ZataZenost miestnych komunikacii -1 0
infragtruktara Obmedzovanie dopravy v dosledku vystavby hodnotenej Cinnosti -1 0
Vplyvy na inZinierske siete v Uzemi 0 0
Kultdrne Vplyvy na kultdrne pamiatky, architektdru sidla - -
pamiatky Vplyvy na archeologické naleziska - -
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1 UCEL PROJEKTU

Mostny objekt premostuje dvojkolajovi elektrifikovanu Zelezniénl trat Bratislava - Zilina, dialhicu D1
arieku Vah. Cielom predmetného projektu je spracovanie ndvrhu technického rieSenia rekonstrukcie
mostného objektu ev. & 10-251 sa nachadza v km 29,402 cesty 1/10 Bytéa — CR. Hlavhym dévodom
realizacie projektu je zlepsit a opravit stavebno-technicky stav mosta, nakolko v ramci diagnostickych prac
a posudenia stavebno-technického stavu predmetného mostného objektu bolo stanovené, Ze stavebno-
technicky stav nezodpoveda poziadavkam objektu na takejto vyznamnej a dopravne vytazenej komunikacii.
V ramci rekonstrukcie predmetného objektu bude potrebné realizovat aj vymenu krytu vozovky cesty 1/10 a
krytu vozovky na mostnom objekte. Rozsah vymeny krytu je navrhovany na dizku 288,65 m. Rekonstrukcia
mosta zahffia aj sanaciu pilierov a opdr. Povrchy pilierov st porusené a bude potrebné reprofilovat ich
povrch.

2 STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA
Stavba bola v DSP roz¢lenena na nasledovné stavebné objekty:

101-00 Uprava cesty 1/10
201-00 Most ev. ¢. 10-251

Uprava cesty 1/10 riedi rekonstrukciu - vymenu krytu vozovky cesty 1/10 a krytu vozovky na mostnom
objekte v km 29,402. Zdkladna kategéria cesty je C 9,5/70. V cCasti napojenia na mostny objekt je
premennej Sirky z dévodu plynulého napojenia na komunikaciu 1/61.

Komunikécia je poskodend pozdiznymi nerovnostami a vyZaduje rekonstrukciu. Rekonstrukcia spociva v
odfrézovani existujucej asfaltobeténovej vozovky v hribke 100 mm v mieste vyjazdenych kolaji a
odfrézovanie v hribke 40 mm v mieste poskodenia vozovky trhlinami a rozpadnutou krajnicou. Nasledne
sa po odfrézovani o¢istia podkladové vrstvy, v pripade prekopirovania pozdiznych nerovnosti sa podklad
vyspravi a nasledne sa poloZi spojovaci postrek, na ktory sa polozi sklovlaknita vystuz a jednotlivé vrstvy
asfaltového beténu.

Pre odstranenie zatekania mostu je potrebna kompletnd vymena mostného zvrsku az po Uroven
vyrovnavacieho beténu medzi rimsami. Preto prvou etapou opravnych prac bude jeho odstranenie a
vykonanie kontroly povrchu vyrovnavacieho beténu a odhalenej vystuze pri hornom povrchu. V projektovej
dokumentacii sa navrhuje zbdrat zaverné mariky a nahradit ich Zelezobeténovymi. Po odstraneni vrstvy
asfaltu a mostnych zéverov bude nasledovat vycistenie a kontrola vsetkych existujicich lozZisk. Loziska budu
po lokdlnom nadvihnuti prekontrolované, precistené a oSetrené novou vrstvou ndteru s premazanim
pohyblivych ¢asti a uvolnenim zablokovanych casti. Na oboch stranach mosta bude potrebné zhotovit aj
novu prechodovu dosku uloZenu na existujucu mostnu oporu.

Na nosnej konsStrukcii mostovky sa odstrani degradovany betdn a ocisti vystuz od kordzie. Korodujucu
vystuz je potrebné po odisteni pasivovat. Konstrukciu dosky v oblastiach z poskodenou krycou vrstvou je
nutné reprofilovat. Vzhladom na kvalitu prostredia v okoli vystuze a hribku krycej vrstvy je navrhnuté
pasivovat vystuz po celej ploche penetrujicimi inhibitormi kordzie a opatrit cely povrch nosnej konstrukcie
mosta pruznym ochrannym ndaterom beténu. Ocelovd nosnd konstrukcia bude po dbékladnom ocisteni
opatrena novou vrstvou protikoréznej ochrany.

Predpokladand doba realizacie stavby je cca 12 mesiacov. Predpokladany termin celkove] vystavby a
pouzitia do¢asného dopravného znacenia : 04/2021 — 09/2022.

3 CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Zmeny navrhovanej ¢innosti sa tykaju mostného objektu ev. ¢. 10-251 na ceste 1/10 v k.U. Velkd Bytca,
Hrabové.
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Realizaciou zameru je dotknuty juzny okraj mesta Bytca. RieSené Uzemie sa nachadza v rovinatom uUzemi s
nepatrnou vertikdlnou clenitostou, ktoré je charakterizované vysokym stupfiom antropogénneho
pdsobenia; krajina hodnoteného Uzemia je vyrazne urbanizovana. Pre rieSené Uzemie je typicka kumuldcia
dopravnych liniovych prvkov: dialnica D1, cesta 1/10, 1/61, Zelezni¢na trat.

4 ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA
Geomorfologické a geologické pomery

Podla regiondlneho geomorfologického ¢lenenia (Atlas krajiny SR, 2002) sa zaujmové Uzemie nachdadza
v oblasti Slovensko-moravské Karpaty a celku Povaziské Podolie, podcelku Bytcianska kotlina. Predstavuje
ho mladd strukturna fluvidlna rovina, vytvorena rieCcnymi akumuldciami Vahu. Priemernd nadmorskd vyska
Uzemia je 310 m n.m. Relativna ¢lenitost Uzemia je cca 10-15 m.

V zmysle regionalnej inZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) patri zaujmové
Uzemie do rajonu udolnych rie¢nych naplavov a deluvidlnych sedimentov.

Na geologickej stavbe posudzovaného Uzemia sa podielaju:
e sedimenty kvartéru
e sedimenty neogénu

V zaujmovom Uzemi prebiehaju procesy suvisiace s cinnostou rieky Vah, ktord suvisi s ukladanim a
presivanim piescitého strku pocas vysokych vodnych stavov a postupného ukladania materidlu pocas
opadnutia vysokych stavov.

Pédne pomery

Pody SirsSieho rieseného Uzemia mozno charakterizovat ako pody hlinité, hlinito piesoénaté a piesoc¢naté
pody, prevazne bez skeletu, alebo slabo skeletovité s obsahom skeletu do 25%. Dominantné zastupenie
maju pddne typy fluvizeme, fluvizeme typické, glejové stredne tazké az tazké. Navrhovana rekonstrukcia si
nevyzaduje Ziadny docasny ani trvaly zaber pozemkov polhohospodarskej pody alebo lesnych pozemkov.
Vsetky dotknuté plochy predstavuju zastavané plochy prip. ostatné plochy. VrieSenom Uzemi neboli
identifikované pody, ktoré by boli zaradené vzmysle NV ¢. 58/2013 Z.z. o odvodoch za odnatie a
neopravneny zaber polnohospodarskej p6dy medzi najkvalitnejSej polnohospodarskej pody v katastralnych
uzemiach dotknutych obci.

Klimatické pomery

Posledné roky su poznamenané rastom tepl6t vzduchu hlavne v januari az marci, v maji a v juni aZ auguste.
NajteplejSim mesiacom v roku byva jul a najchladnejSim zasa janudr. Najmensi podiel hmli pocas roka byva
v juli a auguste a najvacsi v decembri. Najvyssie priemerné mesacné uhrny zrdzok sa vyskytujua v juni a v juli
(cca 95 - 105 mm). Tieto zrazky za letné mesiace maju v poslednych dvoch desatrociach poklesovy trend.
Snehova pokryvka rieSeného Uzemia sa vytvara v priemere od polovice novembra a udrzuje sa v priemere
do konca marca. Trvanie snehovej pokryvky je obcas prerusované a tak k jej trvalému vyskytu dochdadza v
priemere v 65 - 75 dnoch. Trvanie snehovej pokryvky je v poslednych rokoch kratsie a jej priemerné vysky
nizSie. PoCas roka prevldda severné a zapadné prudenie v dotknutom Uzemi o sile slaby vietor, pricom
pomerne Casté je bezvetrie.

Hydrologické pomery

Dotknuté Uzemie patri do povodia rieky Vah. Vdh ma v danom Useku charakter stredohorskej rieky s
maximalnym prietokom v aprili a minimom v neskorych jesennych mesiacoch. Prirodzeny rezim Vahu je
vsak silno ovplyviiovany systémom vodnych nadrzi na hornom toku Vahu. Dlhodoby priemerny prietok
dosahuje cca 98,0 m3.s1, maximalny 182,2 a minimalny 51,5 m3.s™.

Podzemné vody rieSeného Uzemia mozno vyclenit ako: podzemné vody fluvidlnych sedimentov vodnych
tokov (Vah) a podzemné vody deluvidlnych sedimentov. Vo fluvidlnych sedimentoch v idolnej nive Vahu sa
hladina podzemnej vody nachadza v hibke 2 - 5 m a v priebehu roku sa predpoklada jej vyraznd zmena
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Urovne v zavislosti od klimatickych pomerov. Maxima su dosahované v mesiacoch marec - maj, minima v
auguste - novembri.

Vodohospodadrsky chranené uzemia

Rieka Vah je v zmysle vyhlasky €. 211/2005 Z.z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych
vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov zaradeny medzi vodohospodarsky vyznamné vodné toky
(hydrologické cislo 4-21-01-038). Do rieSeného Uzemia nezasahuje Ziadna Chranena vodohospodarska
oblast. V zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne vyuzivané vodarenské zdroje, ani ich ochranné pasma.

Flora a fauna, biotopy, migrdcia

Pévodnu potencidlnu vegetaciu Uzemia tvorili luZné lesy niZinné. Do prirodzenej skladby rastlinnych
spolodenstiev v rieSenom Uzemi v poslednych desatrociach zasiahla hlavne vystavba dopravnych koridorov,
vedeni, vystavba sidel a dalSie antropogénne faktory. P6vodnd vegetdcia bola z Uzemia odstranen3,
nahradili ju prevaine rbézne druhy synantropnej vegetdcie a zastavané plochy. Malé prvky pbévodnej
vegetdcie sa zachovali v brehovej vegetdcii rieky Vah, ktora je v rieSenom Uzemi pomerne riedka. Vegetdcia
pozostava z druhov; viba, topol biely, topol osika, baza Cierna, svib krvavy. Identifikovany bol aj invazny
druh pohéankovec japonsky (Fallopia japonica). Biotopy narodného a eurdépskeho vyznamu sa v rieSenom
uzemi nenachadzaju.

Faunu priamo rieSeného Uzemia tvoria prevazne synantropné druhy mestského osidlenia. Druhovu
diverzitu Uzemia zvySuju pritomné krajinné prvky — rieka Vah a brehové porasty. V sirSom okoli su
najhodnotnejsie ako biotop pre Zivocichy brehové porasty rieky Vah a nemozno opominat krajinné prvky
(remizky, solitéry, stromoradia) polnohospoddrskej krajiny a verejnu zelen (parky). Vzhfadom na charakter
Uzemia a pritomnost oplotenia D1 a protihlukovej steny popri Zeleznici predstavuje Gzemie pre terestrické
druhy nulovd migracéni priepustnost v smere sever — juh. Vsmere vychod — zdpad nie je migracia
terestrickych druhov vyznamnejsie obmedzena.

Z hladiska hodnotenia biodiverzity rieSeného Uzemia mozno konstatovat, Zze je pomerne nizka, pévodny
vegetacny kryt bol intenzivnym alebo extenzivnym vplyvom c¢loveka zmeneny, pripadne miestami Uplne
zni¢eny. P6vodna vegetacia sa zachovala len na casti brehovych porastov. Podstatne vys$sSiu hodnotu
z hladiska biodiverzity maju ¢asti toku Vahu leZiace vychodne a zdpadne od rieSeného Uzemia. V rieSenom
Uzemi sa nenachddza Ziadne chrdnené Uzemie narodnej sustavy chranenych Uzemi ani lokality sustavy
Natura 2000 (plati tu 1. st. ochrany).

Chrdanené uzemia prirody a krajiny

Mostny objekt je umiestneny v Uzemi, v ktorom plati 1. stupefi ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej sustavy
chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (chranené vtacie
Uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu). NajbliZsie Uzemia ndrodnej sustavy a eurdpskej sustavy chranenych
Uzemi Natura 2000 chranenych Uzemi identifikované v SirSom rieSenom Uzemi sa nachadzaju vo
vzdialenostiach viac ako 2 km.

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v SirSom rieSenom Uzemi nenachadza Ziadna mokrad’
medzinarodného vyznamu. V trase neboli identifikované ani iné mokrade.

Vzhladom na vysSie uvedené vzdialenosti posudzovanej Cinnosti od chranenych Uzemi identifikovanych
v SirSom rieSenom Uzemi nie je predpoklad ich priameho ani nepriameho negativheho ovplyvnenia
realizaciou posudzovanej stavby. Z uvedenych dévodov nebolo potrebné robit primerané hodnotenie na
lokality Natura 2000 v zmysle prislusnych metodik a smernice o biotopoch.

Obyvatelstvo a osidlenie

Realizaciou zdmeru je dotknuty juzny okraj mesta Bytca. V okresnom sidle v r. 2016 Zilo 11 320 obyvatelov.
Pocet obyvatelov v dekdde 2007 — 2016 zaznamenava relativne stabilné hodnoty s miernym narastom
obyvatelstva v ostatnych troch rokoch. Stabilny demograficky vyvoj je podmieneny dvomi rozhodujucimi
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faktormi, prirodzenym prirastkom obyvatelstva a migracnym saldom. Hoci oba tieto faktory v sledovanej
dekade kolisu medzi kladnymi a zapornymi hodnotami, je moziné konstatovat, Ze pozitivny vplyv na
obyvatelstvo mesta ma najma prirodzeny prirastok obyvatelstva, ktory v sledovanej dekdde 2007 — 2016
vykazal ndrast o 38 obyvatelov, kym migracné saldo skoncilo celkovo v zapore s Ubytkom 50 obyvatelov.

Na zaklade udajov PHSR 2016 — 2023 vznik a formovanie mesta do znacnej miery ovplyvnila jeho poloha v
geograficky vyhodnom priestore- juzna Cast je prieseénikom najvyznamnejsich komunikacii Povazia, ktorymi
st predovietkym dialnica D1 spajajuca Bratislavu a Zilinu, & trasa Bytéa — Makov ako cesta eurépskeho
vyznamu. Mesto Bytca lezi na hlavnom Zelezni¢nom tahu Bratislava — KoSice.

Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti
V okoli mostného objektu sa kulturne a historické pamiatky a iné pozoruhodnosti nenachadzaju.
Archeologické lokality

V rieSenom Uzemi a jeho bezprostrednom okoli nie je evidovany vyskyt archeologickych nalezov.

5 HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOIA, ZA PREDPOKLADU
NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIE

Na zaklade vysledkov podrobnej prehliadky mosta bolo stanovené, Ze stavebno-technicky stav
nezodpoveda poziadavkam objektu na takejto vyznamnej a dopravne vytazenej komunikacii. Preto je
navrhovand rekonstrukcia existujiceho mostného objektu. V ramci rekonstrukcie predmetného objektu
bude potrebné realizovat aj vymenu krytu vozovky cesty 1/10 a krytu vozovky na mostnom objekte. Rozsah
vymeny krytu je navrhovany na dizku 288,65 m. Rekonstrukcia mosta zahffia aj sanaciu pilierov a opor.
Povrchy pilierov st porusené a bude potrebné reprofilovat ich povrch.

V tzv. nulovom variante sa vychddza zo sucasnych parametrov mostného objektu, s vyskytom
bezpecénostnych rizik, rovnako aj komunikacia na moste a najma v prilahlej ¢asti je poSkodena a vyzaduje
rekonstrukciu. Identifikované nedostatky zvysSuju riziko koliznych situacii na tejto frekventovanej
komunikacii.

6 SULAD NAVRHOVANEJ ZMENY CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

Umiestnenie stavby je v sulade s platnou Uzemnopldnovacou dokumentaciou mesta Bytca ako aj vyssieho
Uzemného celku Zilinského samospravneho kraja. Navrhovanli rekonstrukciu mostného objektu
uzemnoplanovacia dokumentdcia neriesi.

7 SUMARIZACIA VPLYVOV VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy posudzovanej stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie mozno na zaklade
procesu EIA a postudenia zmien technického rieSenia zosumarizovat nasledovne:

Vplyvy na obyvatelstvo

Pocas etapy vystavby budu hlukom z dopravy stavebnych mechanizmov a z ¢innosti, ktoré sprevadzaju
stavebné postupy, atakovani predovsetkym obyvatelia bytovych domov na ul. Bottovej a RD na ul. Sidénie
Kasalovej vo vzdialenosti cca 70-120 m od krizovatky ciest 11/507 al/10, samotny mostny objekt sa
nachadza vo vzdialenosti cca 230 m. V tomto pripade vsak bude p6sobenie hluku a vibracii docasné, po
dobu trvania rekonstrukénych prac na mostnom objekte a ceste 1/10. Ide o ¢asovo obmedzeny vplyv
viazany vyhradne na obdobie samotnej vystavby, ktorad sa predpoklada v trvani cca 12 mesiacov. Dobrou
organizaciou prace na stavenisku a vylicenim prac v no¢nych hodinach sa dd obmedzit pdsobenie hluku.
K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit vytvorenie pracovnych prileZitosti.

V posudzovanom uUzemi rekonstrukcia mostného objektu a prilahlej cesty prinesie pozitivne zmeny
v akustickych pomeroch nakolko sa zlepsSia technicko — prevadzkové parametre mosta jednak vymenou
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povrchu vozovky a ako i mostnych uzaverov s timiacim uc¢inkom. Na zaklade zhodnotenia zdravotnych rizik
nie je predpoklad, Ze prevadzka cesty by mala negativny vplyv na zdravotny stav obyvatelstva.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Nosna konstrukcia mostného objektu nebude menena ¢im sa eliminuju zasahy do horninového prostredia.
Navrhovanymi zmenami sa vplyv na horninové prostredie a reliéf nezmeni.

Vplyv na povrchové a podzemné vody

Mostny objekt ev. ¢. 10-251 na ceste 1/10 premostuje rieku Vah. V rdmci rekonstrukcie mostného objektu
bude potrebné realizovat aj vymenu krytu vozovky cesty a krytu vozovky na mostnom objekte. Rozsah
vymeny krytu je navrhovany na dizku 288,65 m. Rekonstrukcia mosta zahffia aj sanaciu pilierov a opor.
Povrchy pilierov st porusené a bude potrebné reprofilovat ich povrch. Do samotného koryta vodného toku
sa nebude zasahovat. Odvodnenie nosnej konstrukcie je zabezpedené prieénym spadovym poterom
v obojstrannom sklone, kde sa nachadza odvodriovaci Zliabok a nasledne sa pozdiznym spadom odvadza
dazd'ova voda mimo mosta. Uvedené rieSenie odvodnenia mosta ostane zachované.

Vzhladom na to, Ze rekonstrukéné prace budu prebiehat nad vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom,
bude nevyhnutné dodrziavat opatrenia na zamedzenie uniku znedistujucich latok do vodného toku.
Pravidelne kontrolovat technicky stav pouZivanych strojov a zariadeni. Dodrzat ustanovenia § 39 vodného
zdkona — vykonat také opatrenia, ktoré zabrania Uniku ropnych latok zo stavebnych strojov, mechanizmov a
stavebnych dopravnych prostriedkov do podzemnych a povrchovych vod a do p6édy alebo neohrozia ich
kvalitu. Umiestnenie stavebného dvora, skladovanie strojov, zariadeni, materidlu a vzniknutého odpadu
bude potrebné na spevnenych plochdach mimo ochranné pdsmo vodného toku. V pripade vzniku
havarijnych situacii zabezpecdit okam?zité odstrafiovanie zistenych zédvad. Pred zadiatkom a pocas realizacie
rekonstrukcie by bolo vhodné prizvat zastupcu spravcu vodného toku SVP, $.p. a riadit sa jeho pokynmi.

Zhotovitel stavby zabezpedi podla § 10 ods. 2 pism. e) zdkona ¢. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodriami
Povodnovy plan zabezpecovacich prdc, ktory predlozi na odsuhlasenie spravcovi toku, SVP, $.p.

Ochrana podzemnych vod pocas rekonstrukcie aj prevadzky mostného objektu je velkej miere otdzkou
prevencie, ktora musi zahfnat:

e pouzitie vyhovujucej stavebnej a dopravnej techniky;

e zabezpecenie miest manipulacie s nebezpeénymi latkami proti ich Unikom;

e pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipuldcie snebezpecnymi latkami a okamZité
odstranovanie zistenych zdvad;

e personalnu pripravenost;

e havarijnu pripravenost.

Z hladiska persondalnej pripravenosti bude potrebné zabezpelit poulenie zamestnancov o rizikach
znecistenia podzemnych vod, o nebezpecnych vlastnostiach ropnych Iatok a o postupoch v pripade havdrie.
Mimoriadne ndrocné v uvedenom smere bude zvladnutie kontroly a poucenia vSetkych dodavatelskych
organizacii.

Pri dodrZiavani uvedenych opatreni nie je predpoklad ohrozenia povrchovych a podzemnych vod.

Vplyvy na pédu

Navrhovand rekonstrukcia si nevyzaduje Ziadny docasny ani trvaly zaber pozemkov polnohospodarskej
pody alebo lesnych pozemkov. VSetky dotknuté plochy predstavuju zastavané plochy prip. ostatné plochy.
Zemné prace pozostavaju z vykopov (cca 69 m3) pre realizaciu novych zavernych murikov a prechodovych
dosiek. Bilancie humusu a zeminy sa predpokladaju na Grovni 20 m>. Vykopovd zemina bude spétne vyuzita,
ostatnd odvezena na urcenu sklddku, v Ziadnom pripade nebude umiestiiovana v blizkosti vodného toku,
resp. iné nespevnené plochy. Plochy zasiahnuté vystavbou budd po ukonceni rekonstrukénych prac vratené
do p6vodného stavu. Stavebné dvory a parkovane stavebnej techniky a strojov bude riesené na spevnenych
plochéch, tak aby nedochadzalo k zbytoénym prejazdom mimo stavenisko.
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Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Etapa vystavby prindsa negativne faktory pre ovplyvnenie Zivotného prostredia Zivocichov: hluk, prasnost,
presuny stavebnych mechanizmov, mo?né havarijné tniky pohonnych hmét do pddy a vody. Ciastoéné
ovplyvnenie biokoridoru rieky Vah hlavne pre vtactvo. Nepdjde vsak o vyznamné ovplyvnenie migracie,
nakolko realizacia rekonstrukcie je ¢asovo obmedzena na obdobie 12 mesiacov a nemeni sa konStrukcia
mosta a nevytvéraju sa na iom dalSie prekazky, ktoré by mohli staZzovat migraciu, zaroven vtactvo vyuziva
pocas migrdcie Sirsi koridor ako len samotny tok.

Pri vystavbe maju byt odstranené néletové dreviny len v bezprostrednej blizkosti mosta v celkovej ploche
cca 400 m?. Vegetdcia pozostdva z druhov: viba, topol biely, topol osika, baza &ierna, svib krvavy.
Identifikovany bol aj invazny druh pohankovec japonsky (Fallopia japonica), ktory by mal byt z Gzemia
odstraneny v zmysle vyhlasky ¢. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v platnom zneni (Priloha ¢&. 2a). Po ukonceni rekonstrukcie by sa mala okolitad plocha rekultivovat
arevegetovat. Pri revegetdcii je vhodné pouzZit domace druhy krovin. Pri vyrube drevin je potrebné
postupovat podla § 47 a § 48 zdkona 543/2002 Z. z.

Navrhovana ¢innost sa nachadza v Uzemi, kde plati 1. stuperi ochrany a nezasahuje do ziadnych chranenych
ani inak cennych lokalit. Biotopy narodného a eurdpskeho vyznamu sa v rieSenom Uzemi nenachadzaju.

Na zdklade uvedeného moino konstatovat, 7e z pohladu vplyvu stavby na biodiverzitu neddjde
k vyznamnym negativnym vplyvom stavby na doterajsi vyskyt fauny a fléry viaZucich sa na biotopy
v hodnotenom Uzemi.

Vplyvy na chranené Uzemia prirody a krajiny a na Uzemia Natura 2000

Mostny objekt je umiestneny v Uzemi, v ktorom plati 1. stupefi ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Gzemia narodnej sustavy
chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (chranené vtacie
Uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu). NajbliZSie Uzemia ndrodnej sustavy a eurdpskej sustavy chranenych
Uzemi Natura 2000 chranenych Uzemi identifikované v SirSom rieSenom Uzemi sa nachddzaju vo
vzdialenostiach viac ako 2 km.

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v sSirSom rieSenom Uzemi nenachadza Ziadna mokrad’
medzindrodného vyznamu. V trase neboli identifikované ani iné mokrade.

Vzhladom na vysSie uvedené vzdialenosti posudzovanej Cinnosti od chrdnenych Uzemi identifikovanych
v SirSom rieSenom Uzemi nie je predpoklad ich priameho ani nepriameho negativneho ovplyvnenia
realizaciou posudzovanej stavby. Z uvedenych dévodov nebolo potrebné robit primerané hodnotenie na
lokality Natura 2000 v zmysle prislusnych metodik a smernice o biotopoch.

Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability

Posudzovana &innost je realizovana na mostnom objekte ponad rieku Vah, ktory predstavuje prvok USES -
nadregiondlny biokoridor — rieka Vah. Realizdcia navrhovanej cinnosti vzhladom na svoj charakter
a technické riesenie, ktoré nevyzaduje priame zdsahy vo vodnom toku nepredstavuje ohrozenie pripadne
naruenie biokoridorovej funkcie uvedeného prvku USES. Ostatné prvky USES sa nachadzaju v dostatoénej
vzdialenosti od rieSeného Uzemia aje nepravdepodobné, Ze by realizaciou navrhovanej cinnosti mohlo
dojst k ich ohrozeniu, prip. naruseniu.

Kumulativhe a synergické vplyvy

V suvislosti s prevadzkou mostného objektu je potrebné v Gzemi pocitat s kumulativnymi vplyvmi hluku
a emisii. V rieSenom tzemi je dominantnym zdrojom hluku cestna doprava, osobitne cesta 1/10, 1/61, 11/507,
dialnica D1 a zelezni¢na doprava. Dotknuté Uzemie je sucastou intravildnu mesta Bytca, kde sa prejavuje
typicky mestsky ruch.
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Navrhovana rekonstrukcia mostného objektu na ceste 1/10 nebude mat vplyv na narast kumulativhych
vplyvov, naopak predpoklada sa zlepsenie plynulosti a bezpecnost dopravy, zniZenie negativneho dopadu
cestnej dopravy na Zivotné prostredie krajiny a obyvatelstva, zvySenie dopravného komfortu uzivatelov
komunikacie, prediZenie Zivotnosti dotknutych stavebnych objektov a znizenie hlukovej zataze.

8 ZMIERNUJUCE OPATRENIA

Pre odstranenie a zniZenie negativnych ucinkov stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické
prostredie, boli do projektovej dokumentacie stavby zapracované poziadavky, ktoré budu zniZovat alebo
eliminovat jej negativne vplyvy. Jedna sa predovsetkym o opatrenia:

e na ochranu obyvatelstva pred hlukom,

® naznizenie prasnosti,

e nazmiernenie negativnych dopadov na biotu a krajinu,
e na ochranu povrchovych a podzemnych vod,

e na manipulaciu s odpadmi.

Pre vystavbu plati Standardny postup modernizacie cestnej komunikacie:

e vytyCenie staveniska, vratane vytycenia inZinierskych sieti,

e priprava Uzemia (odstranenie drevin),

e realizacia rekonstrukénych prac,

e dokoncovacie prace.

Na vsetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady
technologicke] discipliny, s dérazom na ochranu Zivotného prostredia. Tato poZiadavka sa tyka hlavne

ochrany podzemnych véd, ochrany porastov, ochrany obyvatelstva pred hlukom a imisiami a udrziavania
Cistoty na suvisiacich komunikaciach.
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VI. PRILOHY

1. INFORMACIA, €I NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA PODLA
ZAKONA

Posudzovany Usek cesty 1/10 s mostnym objektom ev. ¢. 10-251 nebol v minulosti posudzovany podla
zédkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, nakolko stavby boli vybudované pred
uéinnostou tohto ako aj predchadzajiceho zékona ¢. 127/1994 Z.z.

2. MAPA SIRSICH VZTAHOV

Mapa $irsich vztahov je prezentovana mapovou prilohou ¢. 2.

3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dokumentéciu k zmene navrhovanej ¢innosti tvori dokumentacia pre stavebné povolenie ,1/10 Bytéa —
most 251, spracovana spolo¢nostou Structing, s.r.o., Dubie 112, 024 01 Kysucké Nové Mesto v juli 2019.
Dokumentdcia je priloZzena v elektronickej verzii na CD.
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Vil. DATUM SPRACOVANIA

10.12. 2020

VIIl. SPRACOVATEL OZNAMENIA

Zodpovedny rieSitel: ~ Mgr. Peter Kurjak, PhD.
ENVICONSULT spol. s.r.o.
Obezna 7,010 08 Zilina

Potvrdenie spravnosti Udajov:

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

PhDr. lvan Brecka
Riaditel IVSC Zilina
Slovenska sprava ciest,

M. Rézusa 104/A, 010 01 Zilina
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