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Zoznam použitých skratiek:  

AŽD automatizácia železničnej dopravy 
BK  bezstyková koľaj 
Bpv Balt po vyrovnaní _výškový systém 
BOZP  bezpečnosť a ochrana zdravia pri práci  
DOO diaľkové ovládanie odpojovačov 
DSPRS dokumentácia pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizáciu stavby 
DT  dopravná technológia 
DVZ dokumentácia pre výber zhotoviteľa 
DOK diaľkový optický kábel 
DÚ  definičný úsek 
EE  elektrotechnika a energetika 
EN  európska norma 
EOV elektrický ohrev výhybiek 
GP  generálny projektant 
GPK geometrická poloha koľaje 
GZS globálne zariadenie staveniska 
JTSK Jednotná trigonometrická sieť katastrálna,  
km  železničný kilometer existujúcej trate 
kV  kilovolt 
k. ú. katastrálne územie 
LPF lesný pôdny fond 
MOS miestna operatívna sieť 
MP metodický pokyn 
MPa Mega Pascal 
MŽP Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky 
NR SR Národná rada Slovenskej republiky 
NV SR Nariadenie vlády Slovenskej republiky 
OOPP ochranný odev a pracovné pomôcky 
OP  ochranné pásmo 
OZT oznamovacia a zabezpečovacia technika 
PD  projektová dokumentácia 
POV plán organizácie výstavby 
PPF poľnohospodársky pôdny fond 
PS  prevádzkový súbor 
RE-EOV energetický rozvádzač elektrického ohrevu výhybiek 
RZZ reléové zabezpečovacie zariadenie  
SEE  Sekcia elektrotechniky a energetiky 
SMSÚ Stredisko miestnej správy a údržby 
SO  stavebný objekt 
STN Slovenská technická norma 
SOZT Sekcia oznamovacej  a zabezpečovacej techniky 
SZZ staničné zabezpečovacie zariadenie 
SŽTS Sekcia železničných tratí a stavieb 
š  šírka 
TNŽ Technická norma železníc 
TO  traťový obvod 
TP  trakčná podpera 
TPP typ podvalového podložia 
TÚ  traťový úsek 
TV  trakčné vedenie 
TZZ traťové zabezpečovacie zariadenie 
UIC Medzinárodná železničná únia 
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VO  vonkajšie osvetlenie 
VOS všeobecná operatívna sieť 
VTPKS všeobecné technické požiadavky kvality stavieb 
žkm železničný kilometer, staničenie projektovanej trate 
ŽSR Železnice Slovenskej republiky, Bratislava  
ŽSR GR Železnice Slovenskej republiky, Bratislava – Generálne riaditeľstvo 
ŽST OR Železnice Slovenskej republiky, Bratislava – Oblastné riaditeľstvo 
ŽST železničná stanica 
ŽT  Železničné telekomunikácie 
ŽTS Železničné trate a stavby 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



navrhovateľ - Železnice Slovenskej republiky 

oznámenie o zmene navrhovanej činnosti - ŽST Krompachy, obnova výhybiek (OV) č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 

4 

 

 

I. ÚDAJE O NAVRHOVATEĽOVI 

1. Názov (meno). 

Železnice Slovenskej republiky 

2. Identifikačné číslo. 

31 364 501 

3. Sídlo. 

Generálne riaditeľstvo, Klemensova 8, 813 61 Bratislava 

4. Meno, priezvisko, adresa, telefónne číslo a iné kontaktné údaje oprávneného zástupcu 
navrhovateľa. 

Ing. Miloslav Havrila - Generálny riaditeľ 
Železnice Slovenskej republiky 
Generálne riaditeľstvo 
Klemensova 8 
813 61 Bratislava 

splnomocnenec navrhovateľa: 

Dr. Ing. Ján Bušovský - konateľ spoločnosti 
VALBEK&PRODEX, spol. s r.o. 
Rusovská cesta 16 
851 01 Bratislava  
tel. č.: +421 915 785 009  
e-mail: jan.busovsky@vpx.sk 

5. Meno, priezvisko, adresa, telefónne číslo a iné kontaktné údaje kontaktnej osoby, od ktorej 
možno dostať relevantné informácie o navrhovanej činnosti a miesto na konzultácie. 

Ing. Marek Lukáč - HIP 
VALBEK&PRODEX, spol. s r.o. 
Stredisko Košice 
Rozvojová 2 
040 11 Košice 
tel. č.: +421 915 988 295  
e-mail: marek.lukac@vpx.sk 

II. NÁZOV ZMENY NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 

ŽST Krompachy, obnova výhybiek (OV) č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 

III. ÚDAJE O ZMENE NA VRHOVANEJ ČINNOSTI 

1. Umiestnenie navrhovanej činnosti (kraj, okres, obec, katastrálne územie, parcelné číslo). 

Kraj:   Košický 
Okres:   Spišská Nová Ves 
Mesto:   Krompachy 
Katastrálne územia  Krompachy 
Parcelné čísla KN-C: druh pozemku: vodná plocha:   3079 

druh pozemku: ostatná plocha: 3086 
druh pozemku: zastavaná plocha a nádvorie:  1715/72, 2388/3, 

3077, 3081/2, 3081/3, 
3081/11, 3090, 3356  
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Predmetná stavba bude realizovaná na existujúcej železničnej trati, majetkovoprávne sa nachádza 
na pozemkoch v správe ŽSR s výnimkou nn prípojky zariadenia EOV, kde dôjde k zriadeniu vecného 
bremena k pozemku p. č. 3077 vlastníka Košického samosprávneho kraja, ide o účelovú miestnu 
komunikáciu.  

Predmetná stavba si nebude vyžadovať dočasný alebo trvalý záber poľnohospodárskej pôdy alebo 
lesných pozemkov.  

V čase projektovej prípravy nie je známa príprava žiadnej inej investície v dotknutom území. Stavba 
investora: Mesta Krompachy „Integrovaný informačný systém, spevnené plochy, parkoviská pred 
železničnou stanicou v meste Krompachy“, bola realizovaná a ukončená. Napojenia na okolitú 
zástavbu a priľahlú cestnú sieť zostanú existujúce, bez ich úprav. 

2. Opis technického a technologického riešenia vrátane požiadaviek na vstupy (záber pôdy, 
spotreba vody, ostatné surovinové a energetické zdroje, dopravná a iná infraštruktúra, nároky 
na pracovné sily, iné nároky) a údajov o výstupoch (napríklad zdroje znečistenia ovzdušia, 
odpadové vody, iné odpady, zdroje hluku, vibrácií, žiarenia, tepla a zápachu, iné očakávané 
vplyvy, napríklad vyvolané investície). 

Ide o stavbu nachádzajúcu sa v ŽST Krompachy, km 144,089 dvojkoľajnej trate Košice - Kraľovany 
normálneho rozchodu, ktorá je elektrifikovaná jednosmernou trakčnou prúdovou sústavou 3 kV. 
ŽST Krompachy je stanicou nesamostatnou, pridelenou k ŽST Margecany, kde je sídlo prednostu, 
zmiešanou podľa povahy práce, medziľahlou po prevádzkovej stránke. Z koľajiska ŽST odbočujú 
nasledujúce účelové koľajiská: 

• koľajisko SMSÚ ŽTS TO Spišská Nová Ves odbočuje z koľaje č. 7 výhybkou č. 15. Styk účelového 
koľajiska s celoštátnou dráhou je koniec výhybky č. 15 v smere k účelovému koľajisku, 

• vlečka Kovohuty, a.s. Krompachy odbočuje z koľaje č. 8 výhybkou č. 21. Styk vlečky a 
celoštátnej dráhy je koniec výhybky č. 21 v smere do vlečky. 

Stanica má k dispozícií 8 dopravných koľají, 2 manipulačné koľaje a 4 koľaje osobitného určenia. K 
nástupu a výstupu cestujúcich slúžia v stanici 4 vyvýšené nástupištia a to: 

• pri koľaji č. 5 nástupište “Tischer“ so spevnenou nástupnou hranou v dĺžke 165 m, 

• pri koľaji č. 3 nástupište “Tischer“ so spevnenou nástupnou hranou v dĺžke 294 m, 

• pri koľaji č. 1 nástupište “Tischer“ so spevnenou nástupnou hranou v dĺžke 294 m, 

• medzi koľajami č. 2 a 4 asfaltové ostrovné nástupište v dĺžke 294 m prístupné zriadeným 
podchodom. 

Príchod a odchod k nástupištiam pri koľaji č. 5, 3 a 1 je cez vestibul staničnej budovy alebo okolo 
staničnej budovy a cez prechody pre cestujúcich a vozíky v úrovni koľají. Prechod v úrovni vchodu 
do dopravnej kancelárie, cez koľaje č. 1 a č. 2, je vyhradený pre služobné účely. Príchod a odchod 
na ostrovné nástupište je vľavo od východu z vestibulu staničnej budovy cez schodisko podchodu 
a podchod. 

V ŽST Krompachy je staničné zabezpečovacie zariadenie 3. kategórie - reléové zabezpečovacie 
zariadenie cestového systému, so svetelnými návestidlami, s rýchlostnou návestnou sústavou. Pre 
vchody z nesprávnej koľaje sú zriadené vchodové návestidlá 1L a 2S so samostatnými predzvesťami 
Pr1L a Pr2S. V priľahlých medzistaničných úsekoch je traťové zabezpečovacie zariadenie 3. 
kategórie, jednosmerný automatický blok s prenosom návestných znakov na vlakový 
zabezpečovač. 

V porovnaní jednotlivých smerov je možné hodnotiť medzistaničný úsek ako vyvážený, z pohľadu 
jednotlivých druhov dopráv prevláda osobná doprava rozsahom 60 %. V úseku je tiež vedených 
spolu 19 vlakov idúcich podľa potreby. 

K ŽST Krompachy sú priľahlé nasledujúce medzistaničné úseky:  

• Margecany – Krompachy, dĺžka 10,7 km, 

• Krompachy – Spišské Vlachy, dĺžka 6,8 km. 
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Trať je v oboch medzistaničných úsekoch dvojkoľajná s najvyššou traťovou rýchlosťou (NTR) = 120 
km.hod.-1 priebežne s obmedzením od 95 – 110 km.hod.-1. V priľahlých medzistaničných úsekoch 
je traťové zabezpečovacie zariadenie 3. kategórie, jednosmerný automatický blok s prenosom 
návestných znakov na vlakový zabezpečovač. Trať je elektrifikovaná jednosmernou prúdovou 
sústavou 3 kV. Zábrzdná vzdialenosť je 1 000 m, trieda zaťaženia trate D4, normatív dĺžky 
nákladných vlakov 650 m. V prípade zabezpečenia výlukovej činnosti telefonickým 
dorozumievaním sú k dispozícií Hl. Rybárske, Hornád, Kolinovce. 

Zastávky v medzistaničnom úseku Margecany – Spišské Vlachy: 
• Zastávka Kluknava zast. – leží v km 138,896 v úseku Margecany – Krompachy, má dve 

vyvýšené nástupištia „Tischer“ pri 1. trať. v dĺžke 235 m, pri 2. trať. koľaji v dĺžke 184 m, 

• Zastávka Richnava zast. – leží v km 141,020 v úseku Margecany – Krompachy, má dve 
vyvýšené nástupištia „Tischer“ pri 1. trať. koľaji v dĺžke 244 m, pri 2. trať. koľaji v dĺžke 253 m. 

Predmetom stavby je rekonštrukcia výhybiek č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 a 30 a obnova 
železničného zvršku, železničného spodku, úprava zabezpečovacieho zariadenia, úprava 
elektrického ohrevu výhybiek, rušenie výhybiek č. 11, 12, 19, 20, rušenie koľají č. 10 a 12 a úprava 
trakčného vedenia nad zrušenými koľajami a výhybkami. Výhybky vzhľadom k svojmu veku 
(zabudované v roku 1988) majú zlý stav podvalov a výhybkových súčastí spojený s nefunkčnosťou 
upevňovadiel. Na základe týchto nedostatkov je cez výhybky v hlavnej koľaji zavedené trvalé 
obmedzenie najvyššej traťovej rýchlosti (TOTR) – 100 km.hod.-1 z pôvodných 120 km.hod.-1. Cieľom 
stavby je vykonať rekonštrukciu spomínaných výhybiek na žilinskom zhlaví, zrušenie TOTR, 
zvýšenie bezpečnosti a plynulosti osobnej a nákladnej dopravy, rušenie nepotrebných 
a nevyužívaných častí dráhy. Predmetná stavba nenaruší žiadne historické pamiatky a nachádza sa 
plne v ochrannom pásme ŽSR. Územia, ktoré by boli predmetom ochrany prírody, či inej ochrany 
sa na riešenom území nenachádzajú. V rámci stavby budú asanované len objekty, ktoré boli 
súčasťou infraštruktúry dráhy a sú v súčasnosti nevyužívané – základové konštrukcie, šachty. 
Realizáciou navrhovanej stavby nedôjde k nerozšíreniu jestvujúceho ochranného pásma ŽSR. 

Realizáciou stavebných prác vykonávaných v rámci výluk koľajových skupín predmetnej časti 
železničnej stanice Krompachy bude obmedzená najmä osobná a nákladná železničná doprava. 
Čiastočné obmedzenie počas stavebných prác sa dotkne aj prevádzkovej obsluhy vlečky Kovohuty, 
a.s., avšak na nevyhnutne nutný čas a to počas vkladania výh. č. 21 a nadväznej smerovej 
a výškovej úpravy napojenia. Vo vzťahu k cestujúcej verejnosti nebudú žiadne obmedzenia 
nástupíšť, vestibulu, čakárne a ostatných priestorov určených na ich pohyb. Stanica bude 
operatívne vyhlasovať príslušnú koľaj či nástupište určené k nástupu cestujúcich. 

V rámci projektovej prípravy boli v záujmovom území zisťované a správcami do zaslanej situácie 
zakreslené inžinierske siete. Pred začiatkom stavby musia byť všetky dotknuté inžinierske siete 
vytýčené ich správcami. O ich vytýčenie požiada pred zahájením zemných prác zhotoviteľ. V rámci 
stavby nebudú prekladané siete cudzích správcov (okrem vlastných sieti v správe ŽSR).  

V oblasti spišskovlašského zhlavia križujú žel. trať tieto inž. siete cudzích – mimoželezničných 
správcov a to v : 
- žkm 141.180 strednotlakové plynové potrubie SPP, a.s. a tiež káblové vedenie spol. Slovak 

Telekom, 
- žkm 144.780 a 145.1 vodovodné potrubie DN 150 správcu PVPS, a.s. Poprad, 
- žkm 144.980 kanalizácia DN1680 / 1530 správcu PVPS, a.s. Poprad. 

Tieto siete by stavbou nemali byť dotknuté, napriek tomu v tejto oblasti je pri zemných prácach 
potrebné postupovať zvlášť opatrne. Ak by došlo k počas výkopových prác ku zisteniu kolízie bude 
situácia riešená po dohode s vlastníkom. 

 

 

 



navrhovateľ - Železnice Slovenskej republiky 

oznámenie o zmene navrhovanej činnosti - ŽST Krompachy, obnova výhybiek (OV) č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 

7 

 

 

Zoznam správcov inžinierskych sieti v dotknutej oblasti stavby: 
1. Slovak Telekom, a.s., Bajkalská 28, 817 62 Bratislava –    nedôjde k styku, 
2. Východoslovenská distribučná, a.s., Mlynská 31, 042 91 Košice –  nedôjde k styku, 
3. Podtatranská vodárenská prevádzková spoločnosť, a.s., Hraničná 662/17, 058 89 Poprad –  

nedôjde k styku, 
4. SPP – distribúcia, Mlynské nivy 44/b, 825 11 Bratislava –   nedôjde k styku, 
5. ŽSR, Oblastná správa majetku Košice, Štefánikova 60, 041 50 Košice –  nedôjde k styku, 
6. ŽSR, OR Košice, SOZT,  Tomášikova 27, 041 50 Košice -    dôjde k styku, 
7. ŽSR, OR Košice, SEE, Štefánikova 60, 041 50 Košice –    dôjde k styku, 
8. Kovohuty, a.s., 29. augusta 586, 053 42 Krompachy -    nedôjde k styku. 

Zhotoviteľ musí dodržať podmienky vyjadrení jednotlivých správcov k ich inžinierskym sieťam. 

Budúcim používateľom a správcom dokončenej stavby budú Železnice Slovenskej republiky 
Bratislava, Generálne riaditeľstvo, Klemensova 8, 813 61 Bratislava. 

Priamym používateľom a správcom sú: 
- objektov železničného zvršku a spodku, zárubného múru - ŽSR OR Košice, Sekcia železničných 

tratí a stavieb, Kasárenské nám. 5, 040 01 Košice, 
- objektov vonkajšieho osvetlenia, energetiky a elektrotechniky – ŽSR OR Košice, Sekcia 

energetiky a elektrotechniky, Štefánikova 60, 040 51 Košice, 
- objektov zabezpečovacích a oznamovacích zariadení - ŽSR OR Košice, Sekcia oznamovacej 

a zabezpečovacej techniky, Tomášikova 27, 041 50 Košice. 

Výkonnou jednotkou ŽSR OR Košice v danej lokalite je Stredisko miestnej správy a údržby (SMSÚ) 
Spišská Nová Ves, v rozčlenení podľa profesijného zamerania. 

Časový nárok na realizáciu predmetnej stavby sa predpokladá v trvaní cca 65 dní vrátane 10 dní 
prípravnej fázy. Konkrétny čas výstavby, t.j. začiatok a koniec nebol zatiaľ investorom stanovený – 
bude závisieť od plánu investícii a od jeho finančných možností. Podrobné stavebné postupy 
a koordináciu všetkých stavebných prác s prácami na súvisiacich stavebných a prevádzkových 
súboroch si spracuje zhotoviteľ prác. Stavebné postupy budú závisieť od celkových kapacitných 
a mechanizačných možností zhotoviteľa a musia byť prerokované s dotknutými zložkami ŽSR. 
Riešenie stavebných postupov projektom je preto uvažované iba v hrubých vecných a časových 
návrhoch.  

S ohľadom na spôsob výstavby, realizáciu stavebných prác za prevádzky, postup výstavby, bude 
nutné u viacerých objektov či súborov zavádzať pomocnú prevádzku, príp. dočasnú prevádzku, 
ktorá bude zároveň aj prevádzkou skúšobnou. Skúšobná, resp. pomocná prevádzka sa bude týkať 
predmetného úseku ŽST Krompachy v závislosti na obnove železničného spodku a zvršku. 
Pomocná prevádzka objektu železničného zvršku by mala byť v období „od ukončenia výluk do 
skolaudovania stavby“. Podmienky pomocnej prevádzky budú uvedené v zápise o podmienkach 
pomocnej prevádzky, ktoré určí OR Košice podľa konkrétnych podmienok. Do trvalej prevádzky 
budú všetky PS/SO odovzdané po ukončení všetkých prác. Koľaj musí byť odovzdaná správcovi 
podľa STN 73 6360-2 + O1 Železnice. Koľaj. Časť 2: Preberanie stavebných prác, udržiavacích prác 
a hodnotenie prevádzkového stavu koľaje rozchodu 1 435 mm a STN EN 13803 Železnice. Koľaj. 
Parametre návrhu usporiadania koľaje. Rozchod 1 435 mm a širší a VTPKS. Po ukončení prác na 
kábloch sa vykonajú kontrolné merania a vyhotoví sa merací protokol káblov. 

Po obnove výhybiek č. 23 - 30 budú v ŽST Krompachy dosiahnuté tieto technicko-prevádzkové 
parametre: 

• železničný zvršok bude navrhnutý v súlade s investičným zadaním, výh. č. 23 - 30 budú 2. 
generácie na betónových podvaloch, nerozrezné prestavníky EMP 600, PUS, čeľusťový uzáver, 
valčekové zariadenie AUSTROROLL, 

• vyvolanou investíciou z pohľadu geometrickej polohy koľaje je aj výmena výh. č. 21 tvaru 49E1 
2. generácie na betónových podvaloch s pružným upevnením koľajníc (KS), 
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• rozsah výmeny koľajových polí bol stanovený na úsek medzi výhybkami a v prípojných poliach 
takej dĺžky, aby boli z koľaje odstránené úseky na drevených podvaloch, v prechode na exist. 
tvar železničného zvršku sú zriadené prechodové polia, 

• nové koľajové polia budú navrhnuté tvaru 60E2, medzi výh. č. 21 / 26, 21 / 18, 21 / K1 a za 
výhybkou č. 9 bude z koľajníc tvaru 49E1, na betónových podvaloch SB8P s pružným 
podkladnicovým SL24 a upevnením s rozdelením podvalov „u“, 

• výhybky a koľajnicové pásy budú zvarené do bezstykovej koľaje, existujúce dilatačné 
zariadenia budú odstránené,  

• hrúbka koľajového lôžka minimálne 350 mm pod ložnou plochou podvalu, 

• zrušené budú koľ. č. 10, 12 vrátane výh. č. 11, 12, 19, 20, u výh. č. 11 a 20 s náhradou 
koľajovým poľom, 

• železničný spodok - konštrukčné vrstvy podvalového podložia v súlade s výsledkami 
geotechnického prieskumu v skladbe: štrkodrva, min. hr. 0,2 m / tuhá trojosá geomreža / 
geosyntetická bentonitová rohož / mechanicky spevnené kamenivo (minerálny betón), min. 
hr. 0,4 m / geotextília 350 g.m-2 / upravená a zhutnená sklonená zemná pláň v súlade s TNŽ 
73 6312 Navrhovanie konštrukčných vrstiev podvalového podložia, 

• odvodnenie oblasti výhybiek pomocou priekop, kanalizačného potrubia do systému 
vsakovacích blokov, 

• reprofilácia zárubného múru žkm 144.580 – 144.750, 

• úprava trakčného vedenia prispôsobená navrhovanému koľajovému riešeniu min. pre 
zabezpečenie zjazdnosti v odbočných vetvách výhybiek, 

• trakčné vedenie odstránené nad zrušenými koľ. č. 10, 12, vo väzbe na vl. Kovohuty, a.s. 
upravené bez možnosti prechodu na vlečku v el. trakcii, 

• nový elektrický ohrev výhybiek na výh. č. 18, 21, 23 – 30 plne automatizovaného systému 
s ohrevom prestavných tyčí a uzáverov, tiež s prenosom informácií o stave chodu na OE 
Margecany, 

• všetky rekonštruované výhybky budú zabezpečené novými 3-oj fázovými elektromotorickými 
prestavníkmi pripevnenými k výhybke pomocou pevnej upevňovacej súpravy. Nakoľko budú 
všetky nové výhybky železničného zvršku tvaru UIC, budú súčasne na výhybky namontované 
snímače polohy jazyka, 

• všetky návestidlá dotknuté rekonštrukciou budú nové, umiestňované na nové základy, 

• koľajové skrinky (stykové transformátory) dotknuté rekonštrukciou budú nové a prípojné laná 
k stykovým transformátorom (koľajovým skrinkám) a všetky demontované koľajnicové 
prepojky budú nahradené novými - kabelizácia k novým prvkom bude položená nová, 

• PSt. č. 1 a 2 budú zrušené vrátane príslušných VTO, 

• rýchlosť v odbočných vetvách výhybiek po obnove ostane súčasná. 

V dôsledku náhrad koľajových polí, posunu izolovaných stykov, dochádza k dielčej úprave, posunu 
resp. len výmene hlavných odchodových návestidiel smer Spišské Vlachy.  

Komplexná obnova výh. č. 23 - 30 bude realizovaná na spišskovlašskom zhlaví ŽST Krompachy v km 
144.3 - 145.2 hlavnej dvojkoľajnej elektrifikovanej trate Košice – Kraľovany (105A). V rámci 
predmetnej stavby dôjde k: 
- výmene železničného zvršku v priamej väzbe na obnovu výhybiek, 
- sanácií železničného spodku pre zaistenie dostatočnej únosnosti koľajového podložia, 
- inštalácií nových elektromotorických prestavníkov, elektrického ohrevu výhybiek, 
- úprave trakčného vedenia spojeného so zabezpečením jeho zjazdnosti, 
- úprave (reprofilácií) zárubného múru pri koľaji č. 1 v žkm 144.580 – 144.750, 
- zrušeniu koľ. č. 10, 12, príslušných výhybiek, pomocných stavadiel PSt. 1, 2, 
- odstráneniu nepotrebných súčasti žel. infraštruktúry – základy, šachy, priepust, iné, 
- preložkám kabelizácií dotknutých stavbou. 
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Stavebné práce budú z pohľadu vlakovej prevádzky prebiehať striedavo, vždy v jednej z koľajových 
skupín spišskovlašského zhlavia. Koľajové výluky budú vyvolané realizáciou hlavných činnosti a to 
v rámci: 
- komplexnej obnovy železničného zvršku na spišskovlašskom zhlaví - odťaženie podvalového 

podložia, vytrhanie koľajových polí, zhutnenie podložia, predštrkovanie, pokládka koľajových 
polí, doštrkovanie, podbitie a úprava geometrie osi koľaje, 

- sanácie telesa železničného spodku pre dosiahnutie predpísanej hodnoty únosnosti, 
- reprofilácie zárubného múru pri koľ. č. 1, 
- rekonštrukcie odvodňovacích zariadení železničného telesa – budovanie odparovacích 

priekop, trativodných a drenážnych vsakovacích rýh, 
- úprave trakčného vedenia pre zabezpečenie jeho zjazdnosti nad obnovou výhybiek – 

budovanie základov, trakčných podpier, konzol, závesov, nosného lana a trolejového drôtu 
- výmenou vonkajších prvkov zabezpečovacieho zariadenia, elektrického ohrevu výhybiek. 

Z pohľadu času trvania prebiehať budú: 
- nepretržité N-výluky vždy jednej z traťových koľají medzistaničného úseku Krompachy – 

Spišské Vlachy v predpokladanej dĺžke 25 / 10 dní - výmena zvršku, sanácia spodku, úprava 
zárubného múru, 

- krátkodobé 6 - 8 hod. výluky párnej / nepárnej skupiny výhybiek pre konečnú smerovo – 
výškovú úpravu koľaje, 

- krátkodobé 6 - 8 hod. výluky skupiny výhybiek pri regulácií TV, 
- nepretržité napäťové výluky koľajových skupín pre zabezpečenie beznapäťového stavu počas 

obnovy výhybiek. 

Počas vykonávania stavebných prác bude na nevylúčenej koľaji v predpokladanej dĺžke cca 400 m 
(žkm 144.4 – 144.8) pri prejazde okolo pracovného miesta návestená – osadená pomalá jazda pre 
v = 30 km.hod.-1.  

Na nevylúčenej traťovej koľaji Krompachy – Spišské Vlachy bude bez obmedzení v činnosti 
jestvujúce traťové zabezpečovacie zariadenie – jednosmerný automatický blok. Jazda vlakov bude 
organizovaná jazdou vlakov v priestorových oddieloch, v opačnom smere v medzistaničnom 
úseku. Aktivácia hlásnic potrebná nie je. V ŽST Krompachy budú k dispozícií 1-2 nástupištné hrany 
párnej / nepárnej skupiny koľají. 

Základným predpokladom návrhu etapizácie výstavby je minimalizácia výluk traťových koľají smer 
Spišské Vlachy a tým zabezpečenie skrátenia časov meškaní predovšetkým vlakov osobnej 
dopravy. V ŽST Krompachy podľa možnosti zabezpečenie 2 nástupištných hrán pre možnosť 
križovania zastavujúcich vlakov osobnej dopravy. Činnosť jestvujúceho SZZ s potrebnou úpravou 
pre zabezpečenie stavebných postupov, bez výluky v trvaní viac ako 10 dní, t.j. bez nutnosti 
inštalácie prechodného zabezpečovacieho zariadenia.   

0. etapa: prípravné práce, trvanie 10 dní: 
- zahŕňa všetky prípravné práce a činnosti, ktoré bude možné vykonať bez nárokov na výluky 

vlakovej dopravy (zariadenia staveniska), resp. v rámci krátkodobých koľajových výluk, 
- úprava prístupových a skladovacích plôch, preložky kabelizácie vedených mimo koľajisko, 
- výrub krovín prekážajúcich budovaniu priekop vedľa koľ. č. 1, 2 v réžií správcu infraštruktúry 

ako zabezpečenie bezpečnosti prevádzky, 
- zriadenie nových káblových skríň KS2 a KS4 na konci ostrovného nástupišťa medzi koľajami 

č.2 a 4, vrátane novej kabelizácie od týchto skríň a križovania koľají č. 2 až 5 v úrovni 
existujúcej výhybky č. 18, 

- búranie existujúcich nefunkčných základov a budovanie nových základov a trakčných podpier. 

1. etapa:_SP č. 1A _nepárna skupina výh. č. 23, 24, 25, trvanie 7 dní: 
- ochrany, prekládky, vyvesenia kabelizácie správcov OZT a EE v priamej kolízií s rozsahom 

rozhodujúcich stavebných činností, 
- práce na žel. spodku a zvršku v žkm 144.3 – 144.6 v koľ. č. 1, 3, 5 na spišskovlašskom zhlaví, 
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- obnova výh. č. 23, 24, 25, 
- pre potreby zabezpečenia SP osadenie dočasnej jednoduchej výmenovej zámky na výhybku 

č. 28 a realizácia potrebných úprav vo väzobných obvodoch RZZ ovládania prestavníkov 
koľajovej spojky č. 25/28 (výhybka č. 28 sa uzamkne do priameho smeru a kľúč bude 
v úschove u výpravcu (miesto určí prednosta) a v DK na ovládacom pulte sa radič č. 25/28 
zakryje (zaslepí), aby ho nebolo možné prestavovať, 

- demontáž existujúcej a dodanie a montáž novej vonkajšej výstroje zab. zar. (návestidlá L1, L3, 
L5, Se9; prestavníky vrátane snímačov polohy jazykov výhybiek č. 23 a 24; zemné práce 
a uloženie novej kabelizácie spoločne s káblovými chráničkami; osadenie novej káblovej 
skrine KS6) - všetky práce je potrebné skoordinovať tak, aby po ukončení etapy č. 1, SP č. 1B 
bolo možné sprevádzkovať SZZ s novými prvkami, 

- montáž nových konzol TV, odstránenie nepotrebných TP vrátane búrania základov, regulácia 
TV v potrebnom rozsahu, 

- nepretržitá 7 dňová koľajová výluka staničných koľají č. 1, 3, 5 v časti staničného úseku žkm 
144.3 po 144.6 (výh. č. 25 vrátane), 

- napäťová výluka staničných koľají č. 1, 3, 5, 
- dvojkoľajná prevádzka v MÚ Krompachy – Spišské Vlachy s rýchlostným obmedzením 30 

km.hod.-1 jazdou po koľ. č. 2 okolo pracovného miesta (300 m), 
- v činnosti bude jestvujúce TZZ smer Spišské Vlachy – jednosmerný autoblok, 
- predpokladaná dĺžka trvania výluk 7 dní (železničný zvršok a spodok). 

1. etapa: SP č. 1B_ nepárna skupina výh. č. 30, trvanie 25 dní: 
- ochrany, prekládky, vyvesenia kabelizácie správcov OZT a EE v priamej kolízií s rozsahom 

rozhodujúcich stavebných činnosti, 
- práce na žel. spodku a zvršku v žkm 144.6 – 144.7 v koľ. č. 1 na spišskovlašskom zhlaví, 
- smerová a výšková úprava koľaje č. 1 v žkm 144.7 až 145.2, úprava či budovanie priekop, 
- obnova výh. č. 30, 
- úprava, reprofilácia zárubného múru pri koľaji č. 1 v žkm 144.580 – 144.750, 
- pre potreby zabezpečenia SP osadenie dočasnej kontrolnej výmenovej zámky na výhybku č. 

29 a realizácia potrebných úprav vo väzobných obvodoch RZZ ovládania prestavníka koľajovej 
spojky č. 29/30 (kľúč od výhybky č. 28 sa vloží do zámky výhybky č. 29, výhybky sa uzamknú 
do priameho smeru a výsledný kľúč bude v úschove u výpravcu (miesto určí prednosta)), 
pričom v DK na ovládacom pulte sa radič č. 29/30 zakryje (zaslepí), aby ho nebolo možné 
prestavovať, 

- demontáž existujúcej a dodanie a montáž novej vonkajšej výstroje zab. zar. (návestidlá S 
a Se12; koľajové skrinky koľajových obvodov V23-24, V25, V30, KS a koľajovej skrinky 2KT 
vrátane prípojných lán; zemné práce a uloženie novej kabelizácie spoločne s káblovými 
chráničkami), zriadenie dočasnej káblovej trasy vedenej v súbehu s koľajou č. 1 od koľajovej 
skrinky V25IT / V30IT po vchodové návestidlo S pre napojenie koľajových skriniek V30RT, KSIT, 
KSRT a 2KT a návestidla S a u všetkých sprevádzkovaných koľajových obvodov je potrebné 
zrealizovať ich vyregulovanie podľa regulačných tabuliek platných pre príslušný typ 
koľajového obvodu, 

- všetky popísané hore uvedené práce je potrebné skoordinovať tak, aby po ukončení etapy č. 
1, SP č. 1B bolo možné sprevádzkovať SZZ s novými prvkami, a bolo možné stavať vchodové / 
odchodové cesty na párnu skupinu koľají, 

- výmena existujúcich konzol TV, úprava ZV vr. výmeny existujúcich konzol a závesov ZV, 
regulácia TV v potrebnom rozsahu, 

- nepriama nepretržitá 25 dňová koľajová a napäťová výluka trať. koľaje č. 1 smer Spišské 
Vlachy – zárubný múr, 

- napäťová výluka staničných koľají nepárnej skupiny (koľ. č. 1, 3, 5) v čase realizácie stavebných 
prác, v nočných hodinách bez napäťovej výluky nepárnej skupiny, 

- jednokoľajná obojsmerná prevádzka po trať. koľ. č. 2 v MÚ Krompachy – Spišské Vlachy 
s rýchlostným obmedzením 30 km.hod.-1 jazdou okolo pracovného miesta (žkm 144.6 – 
144.7), 
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- v činnosti bude jestvujúce TZZ smer Spišské Vlachy – jednosmerný autoblok, 
- v ŽST Krompachy k dispozícií 2 nástupištné hrany pri ostrovnom nástupišti (koľ. č. 2, 4) 

s možnosťou vzájomného križovania vlakov opačných smerov 
- predchádzané vlaky nákladnej dopravy v oboch smeroch – koľ. č. 6 
- predpokladaná dĺžka trvania výluk 3 dni (železničný zvršok a spodok) + 22 dní úprava 

zárubného múru. 

2. etapa:_SP č. 2A_ párna skupina výh. č. 28, 29, trvanie 10 dní: 
- ochrany, prekládky, vyvesenia kabelizácie správcov OZT a EE v priamej kolízií s rozsahom 

rozhodujúcich stavebných činnosti, 
- práce na žel. spodku a zvršku v žkm 144.550 – 144.7 v koľ. č. 2 na spišskovlašskom zhlaví, 
- smerová a výšková úprava koľaje č. 2 v žkm 144.7 až 145.2, úprava či budovanie priekop, 
- obnova výh. č. 28, 29, 
- pre potreby zabezpečenia SP osadenie dočasnej jednoduchej výmenovej zámky na výhybku 

č.30 a kontrolnej výmenovej zámky na výhybku č. 25, ponechanie realizovaných potrebných 
úprav vo väzobných obvodoch RZZ ovládania prestavníka koľajovej spojky č. 25/28 a 29/30 
(kľúč od výhybky č. 30 sa vloží do zámky výhybky č. 25 a výhybky sa uzamknú do priameho 
smeru, a výsledný kľúč bude v úschove u výpravcu (miesto určí prednosta), pričom v DK na 
ovládacom pulte sa radič č. 25/28 a 29/30 ponechá aj naďalej zakrytý (zaslepený), aby ho 
nebolo možné prestavovať, 

- demontáž existujúcej a dodanie a montáž novej vonkajšej výstroje zab. zar. (návestidlá 2S 
a Se11; koľajové skrinky koľajových obvodov V25-28, V29, K2S a koľajovej skrinky 3KT vrátane 
prípojných lán; prestavníky vrátane snímačov polohy jazykov výhybiek č. 25/28 a 29/30; 
zemné práce a uloženie novej kabelizácie spoločne s káblovými chráničkami), pričom zrušenie 
dočasnej káblovej trasy vedenej v súbehu s koľajou č. 1 od koľajovej skrinky V25IT / V30IT po 
vchodové návestidlo S pre napojenie koľajových skriniek V30RT, KSIT, KSRT a 2KT a návestidla 
S, napojenie týchto prvkov cez definitívnu kabelizáciu (uloženú v novo navrhovanej káblovej 
trase vedenej od výhybky č. 27 po návestidlo 2S v súbehu s koľajou č. 2), pričom u všetkých 
sprevádzkovaných koľajových obvodov je potrebné zrealizovať ich vyregulovanie podľa 
regulačných tabuliek platných pre príslušný typ koľajového obvodu, 

- všetky popísané hore uvedené práce je potrebné skoordinovať tak, aby po ukončení etapy č. 
2, SP č. 2A bolo možné sprevádzkovať SZZ s novými prvkami, a bolo možné stavať vchodové / 
odchodové cesty na nepárnu skupinu koľají z oboch traťových koľají od / do Spišské Vlachy, 

- demontáž TV č. Sp2, výmena existujúceho trakčného priečneho nosného prevesu, osadenie 
novej trakčnej polbrány, regulácia TV v potrebnom rozsahu, montáž nových konzol TV, 
výmena existujúcich konzol TV za nové, osadenie nového systému TV, úprava ZV vr. výmeny 
existujúcich konzol a závesov ZV, 

- nepriama nepretržitá 4D koľajová a napäťová výluka traťovej koľaje č. 2 smer Spišské Vlachy, 
- napäťová výluka staničných koľají párnej skupiny (koľ. č. 2-4-...), 
- jednokoľajná obojsmerná prevádzka po trať. koľ. č. 1 v MÚ Krompachy – Spišské Vlachy 

s rýchlostným obmedzením 30 km.hod.-1 jazdou okolo pracovného miesta (žkm 144.5 – 
144.7), 

- v činnosti bude jestvujúce TZZ smer Spišské Vlachy – jednosmerný autoblok, 
- v ŽST Krompachy k dispozícií 2 nástupištné hrany pri koľ. č. 1, 3 s možnosťou vzájomného 

križovania vlakov opačných smerov, 
- predpokladaná dĺžka trvania výluk 4 dni (železničný zvršok a spodok). 

2. etapa: _SP č. 2B_ párna skupina výh. č. 21, 26, 27, trvanie 13D : 
- ochrany, prekládky, vyvesenia kabelizácie správcov OZT a EE v priamej kolízií s rozsahom 

rozhodujúcich stavebných činnosti, 
- práce na žel. spodku a zvršku v žkm 144.250 – 144.550 koľ. č. 2, 4, 6, 8 na spišskovlašskom 

zhlaví, 
- smerová a výšková úprava napojenia vlečky Kovohuty a.s. výh. č. 21 – K1 a koľ. č. 6K vlečkára, 
- obnova výh. č. 21, 26, 27, 
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- demontáž trakčného vedenia, nadväzne koľajového roštu rušených koľají č. 10, 12, výh. č. 11, 
12, 19, 20, 

- demontáž PSt. 1, 2 a príslušných VTO, 
- demontáž vonkajších prvkov zab. zar. na zrušených koľajach č. 10 a 12, a výhybkách č. 11, 12, 

19 a 20, 
- demontáž existujúcej, a dodanie a montáž novej vonkajšej výstroje zab. zar. (návestidlá L2, 

L4, L6 a L8; koľajové skrinky koľajových obvodov V25-28, V21, VK1 a V18 vrátane prípojných 
lán; prestavníky vrátane snímačov polohy jazykov výhybiek č.26 a 27, a prestavníkov č. 18 a 
21; zemné práce a uloženie novej kabelizácie spoločne s káblovými chráničkami), pričom u 
všetkých sprevádzkovaných koľajových obvodov je potrebné zrealizovať ich vyregulovanie 
podľa regulačných tabuliek platných pre príslušný typ koľajového obvodu, 

- všetky popísané hore uvedené práce je potrebné skoordinovať tak, aby po ukončení etapy č. 
2, SP č. 2B bolo možné sprevádzkovať SZZ s novými prvkami na celom spišskovlašskom zhlaví, 
a upravené SZZ na zhlaví Margecany (SZZ v celej stanici musí byť uvedené do činnosti), 

- demontáž TV č. 10 a 12, úprava TV na košickom zhlaví, montáž nových konzol TV na TP, úprava 
napájacieho prevesu a lán pevných bodov, odstránenie nepotrebných TP, regulácia TV 
v potrebnom rozsahu, definitívna regulácia trolejového vedenia vr. vykonania príslušných 
skúšok a kontroly vlastností TV, 

- nepretržitá 7 dňová koľajová výluka staničných koľají č. 2, 4, 6, 8 (výh. č. 21, 26, 27), 
- napäťová výluka staničných koľají párnej skupiny, 
- dvojkoľajná prevádzka v MÚ Krompachy – Spišské Vlachy s rýchlostným obmedzením 30 

km.hod.-1 jazdou po koľaji č. 1 okolo pracovného miesta (300 m), 
- niekoľko dňové max. 5 dňové obmedzenie obsluhy vlečky Kovohuty, a.s., 
- v činnosti bude jestvujúce TZZ smer Spišské Vlachy – jednosmerný autoblok, 
- v činnosti jestvujúce reléové SZZ so zrealizovanými potrebnými hore uvedenými úpravami 

zrealizovanými v rámci etapy č. 2 – SP č. 2A, aby bolo možné stavať vchodové/odchodové 
cesty na nevylúčenú párnu skupinu koľají 

- predpokladaná dĺžka trvania výluk 7 dní (železničný zvršok a spodok). 

Existujúci stav: 

Výhybky č. 23, 24, 25, 27, 28, 29, 30 sú sústavy zvršku R65, jednoduché s uhlom odbočenia 1:9 
a polomerom odbočenia 300 m. Výhybka č. 26 je oblúková tvaru zvršku S49 - 1:7,5-190 (519/300). 
Všetky výhybky sú na drevených podvaloch, vybavené valčekovými zariadeniami typu „Ekoslide“ 
s EOV a boli zabudované do trate v roku 1988. Výhybky sú v zlom technickom stave. Vzhľadom k 
svojmu veku majú veľmi zlý stav podvalov a výhybkových súčastí spojené s nefunkčnosťou 
upevňovadiel. Na základe týchto nedostatkov je cez výhybky v hlavnej koľaji zavedené TOTR = 100 
km.hod.-1 z pôvodných 120 km.hod.-1. Súčasťou IZ je aj rušenie koľají č. 10, 12 (zmiešaného zvršku 
„A/T“ na drevených podvaloch) a rušenie výhybiek č. 11, 12, 19 a 20. Tieto koľaje a výhybky sú 
nevyužívané a dlhodobo vylúčené z prevádzky pre ich zlý technický stav. Bez sanácie podvalového 
podložia min. 1 x do roka je potrebné súvislé prepracovanie výhybiek z dôvodu neprimeraných 
výškových deformácii. Pri nadmernej zrážkovej činnosti počas roka dochádza k vzniku blativých 
miest. Nefunkčná je priekopa vedľa k. č. 1 v km 144,500 – 144,950 a vedľa k. č. 2 v km 144,570 – 
144,850. Zvetralý a praskajúci zárubný múr je v km 144,580 – 144,750 vedľa k. č. 1. Nefunkčný 
(prepadnutý) priepust pod k. č. 1 a 2 v km 144,610. Nachádzajú sa tu staré betónové základy 
trakčných podpier (TP), neexistujúceho stavadla, neexistujúceho skladu a šachty (starý betónový 
základ TP v km 144,608 vedľa k. č. 2, starý betónový základ TP v km 144,520 a 144,530 vedľa k. č. 
1, stará šachta v km 144,530 vedľa k. č. 1, betónový základ bývalého St. 2 vedľa k. č. 2, betónový 
základ bývalého skladu ŽST v km 144,480 – 500 vedľa k. č. 1 a v km 144,610 je priepust vedený pod 
k. č. 1 a 2). V súčasnosti sú zatrolejované koľaje č. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12 a výhybky č. 23, 24, 25, 
26, 27, 28, 29, 30. Trakčné vedenie (ďalej len TV) pozostáva z trolejového drôtu (TD) – Cu 150 mm2, 
resp. 100 mm², nosného lana (NL) Cu 120 mm2, resp. bronz - 50 mm². EOV bolo zriadené roku 
1974, je zastarané a často poruchové, káblové rozvody AKP sú poškodené a spojkované. V ŽST 
Krompachy je staničné zabezpečovacie zariadenie 3. kategórie – reléové zabezpečovacie 



navrhovateľ - Železnice Slovenskej republiky 

oznámenie o zmene navrhovanej činnosti - ŽST Krompachy, obnova výhybiek (OV) č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 

13 

 

 

zariadenie cestového systému typ AŽD so svetelnými návestidlami, s rýchlostnou návestnou 
sústavou. Pre vchody z nesprávnej koľaje sú zriadené vchodové návestidlá 1L a 2S so 
samostatnými predzvesťami Pr1L a Pr2S. Indikačné a ovládacie prvky sú umiestnené na ovládacom 
stole. Izolácia stanice je riešená pomocou koľajových obvodov. Posun v obvode celej stanice sa 
riadi návesťami neprenosných návestidiel platných pre posun. Z Pst 1 sa riadi posun v obvode 
výhybiek 9, 11, 12 a z Pst.2 v obvode výhybiek 18, 19, 20. Rozvádzač zabezpečovacieho zariadenia 
je umiestnený v reléovej miestnosti. V priľahlých medzistaničných úsekoch je traťové 
zabezpečovacie zariadenie 3. kategórie, jednosmerný automatický blok s prenosom návestných 
znakov na vlakový zabezpečovač. 

Navrhovaný stav: 

SO 32-01 Železničný spodok 

Na základe geologického prieskumu sú navrhované sú dva typy podvalového podložia v zmysle 
TNŽ 73 6312 Navrhovanie konštrukčných vrstiev podvalového podložia. Konštrukcia železničného 
spodku v hlavných koľajach č. 1 a č. 2 má byť v nasledujúcej skladbe: 

- TPP1:  
➢ štrkodrva, min. hr. 0,2 m, 
➢ tuhá trojosá geomreža, 
➢ geosyntetická bentonitová rohož, 
➢ mechanicky spevnené kamenivo (minerálny betón), min. hr. 0,4 m, 
➢ geotextília 350 g.m-2, 
➢ upravená a zhutnená sklonená zemná pláň. 

Mechanicky spevnené kamenivo (minerálny betón), je navrhnuté prednostne pred stabilizáciou z 
dôvodu malého rozsahu stavby a zákazu použitia stabilizácie v zárezoch podľa predpisu TS4. V 
úseku km  144,875 – 144,950 je navrhnutý sklon konštrukčnej vrstvy podvalového podložia 3,2 %, 
aby bolo možné vyústenie vody zo zemnej pláne do odvodňovacej priekopy. Z tohto dôvodu je na 
vrstve mechanicky spevneného kameniva navrhnutý geokompozit s minitrubkami, ktorý umožňuje 
rýchlejší transport vody zo zemnej pláne do odvodňovacej priekopy. 

Konštrukcia železničného spodku v koľají č. 4, 6, 3, 5 v nasledujúcej skladbe: 

- TPP2: 
➢ štrkodrva, min. hr. 0,35 m, 
➢ tuhá trojosá geomreža, 
➢ geotextília 350 g.m-2, 
➢ upravená a zhutnená sklonená zemná pláň. 

Ak bude počas realizácie na koľajach č. 4, 6, 3, 5  zistený statický modul pretvorenia zemnej pláne 
E0 menej ako 10 MPa, zemina sa odťaží a nahradí mechanicky spevneným kamenivom hr. min. 0,2 
m. 

Navrhované typy podvalových podloží vyhovujú na posúdenie návrhovej deformačnej odolnosti 
(únosnosti) pláne telesa železničného spodku podľa TNŽ 73 6312 Navrhovanie konštrukčných 
vrstiev podvalového podložia. Navrhovaná hrúbka podkladných vrstiev z hľadiska ochrany zemnej 
pláne voči účinkom mrazu vyhovujú podľa TNŽ 73 6312 Navrhovanie konštrukčných vrstiev 
podvalového podložia. 

Odvodnenie pri koľaji č. 1 (ľavá strana): 
- V úseku od km 144,400 do km 144,450 bude železničný spodok odvodnený do drenážnej ryhy, 

pričom drenážna ryha odvodňuje koľaj č. 3 a č. 5 a odvodnenie koľaje č. 3 a č. 5 začína cca. 
17,8 m pred výhybkou č. 23, pričom šírka drenážnej ryhy bude 0,6 m, dno drenážnej ryhy bude 
minimálne 0,5 m pod vyústením zemnej pláne, drenážna ryha bude vodorovná a drenážna 
ryha bude vyplnená jednotnou trativodnou výplňou fr. 8 - 16 mm, ktorá bude obalená 
geotextíliou.  
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- V úseku od km 144,450 do km 144,536 bude železničný spodok odvodnený do ľavostrannej 
otvorenej spevnenej priekopy, pričom do spevnenej priekopy bude odvodnený železničný 
spodok koľaje č. 1, výhybka č. 24 a koľaj medzi výhybkou č. 24 a výhybkou č. 23 a ak sa priekopa 
naplní na túto výšku (300 mm), voda začne vtekať do horského vpustu a následne potrubím 
do vsakovacej galérie (rieši SO 37-01 Dažďová kanalizácia ŽSR). Dno spevnenej priekopy bude 
z polovegetačnej tvárnice TBX 07-20, ktorá bude uložená do štrkodrvy fr. 0 – 16 mm hrúbky 
0,1 m. Sklon svahu priekopy od koľaje č. 1 bude 1:1,5. Sklon svahu priekopy od koľaje č. 1 bude 
pred trakčným stožiarom č. 43 a za trakčným stožiarom č. 43 1:1 a bude spevnený 
polovegetačnou tvárnicou TBX 07-20. Prechod na sklon 1:1,5 bude realizovaný na dĺžke 5 m. 
Svah od vonkajšej strany priekopy bude od začiatku priekopy po km 144,500 v sklone 1:1. Svah 
od km 144,500 po koniec spevnenej priekopy km 144,536 bude v sklone 1:1,25. Svahy budú 
spevnené polovegetačnými tvárnicami TBX 07-20, ktoré budú uložené do štrkodrvy fr. 0 – 16 
mm hrúbky 0,1 m. Dno spevnenej priekopy bude šírky 1,0 m. Spevnená priekopa bude 
vodorovná. Od km 144,477 po km 144,487 bude vonkajší svah priekopy spevnený drôtokošmi 
1,0 x 1,0 x 0,5 m dĺžky 10,0 m. Drôtokoše sú navrhnuté z dôvodu, aby bol zachovaný 
manipulačný a schodný priestor na tupíkovej koľaji č. 7b. 

- Od km 144,536 po km 144,575 bude železničný spodok odvodnený do ľavostranného 
priekopového žľabu TZM 235-19. V km 144,549 budú žľaby prerušené lapačom splavenín. Do 
lapaču splavenín bude zaústené zvodné potrubie, ktoré bude prevádzať vodu z priekopy pri 
koľaji č. 2. Zvodné potrubie bude vysokopevnostná rúra Raudril Rail DN400PP SN16. 
Minimálna vzdialenosť vrchnej časti zvodného potrubia od hornej plochy podvalu bude 0,930 
m (vtok). Z vrchnej časti bude zvodné potrubie obetónované betónom C25/30 hrúbky 0,08 m. 
Z bočných strán a zo spodu bude hrúbka betónu 0,15 m. Zvodné potrubie bude pred 
obetónovaním obalené v geotextílii. Vzdialenosti hornej plochy obetónovania a hornej plochy 
podvalu bude 0,850 m.  

- Od km 144,575 po km 144,716 bude odvodnenie riešené perforovanou trativodnou rúrou 
tunelového prierezu DN 355. Tunelová rúra bude do 1/3 výšky uložená v nepriepustnom 
materiály. Tunelová rúra bude plniť funkciu drenáže železničného spodku a bude prevádzať 
vodu z priekop, na ktoré bude trativodná rúra napojená. Tunelová drenážna rúra bude 
umiestnená na dne jestvujúceho priekopového žľabu pozdĺž zárubného múru. Zvislá časť 
jestvujúceho priekopového žľabu v mieste zárubného múru sa odbúra. Drenážna rúra bude 
zasypaná výplňou frakcie 32 - 63 mm. Drenážna rúra bude opatrená kontrolnými šachtami. Na 
drenážnu rúru budú napojené priekopové žľaby. Pre zabezpečenie zjednodušeného ukladania 
priamo na stavbe a zlepšenia hydraulického výkonu sa navrhuje trativodná rúra tunelového 
prierezu z PVC Raudril II výsek perforácie 107° a šírkou zárezu 1,2 mm. Na drenáž tunelového 
prierez DN 355 bude napojená v pozdĺžnom smere prechodka Raudril – hrdlo/KG hrot DN 
355/400, presuvka PVC KGU DN400, odbočka PVC KGEA 90° DN400/400, prechodka Raudril – 
hrdlo/KG hrot DN 355/400, drenáž tunelového prierez DN355. Vo zvislom smere bude na 
odbočku napojené šachtové predĺženie DN 400, na ktoré bude umiestnený DN 300 
teleskopický poklop pochôdzny. Poklop bude plastový. 

- Od km 144,716 po km 144,738 bude odvodnenie riešené ľavostranným priekopovým žľabom 
TZM 233-19. 

- Od km 144,738 po km 144,841 bude odvodnenie riešené ľavostranným priekopovým žľabom 
TZM 201-19. 

- Od km 144,841 po km 144,921 budú využité jestvujúce priekopové žľaby, ktoré sa prečistia. 
- Od km 144,921 po km 144,939 bude odvodnenie riešené ľavostranným priekopovým žľabom 

TZM 231-19. 
- Od km 144,939 – po km 145,050 bude odvodnenie riešené ľavostranným priekopovým žľabom 

TZM 201-19.  
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Odvodnenie pri koľaji č. 2 (pravá strana): 
- Odvodnenie od začiatku výhybky č. 18 po km 144,550 (zvodné potrubie DN 400 pod koľajami 

č. 1 a č. 2) bude trativodnou sústavou. Trativodná sústava bude obsahovať celkovo 7 šácht. 
Vrcholové (1 KS) a kontrolné šachty (5 KS) budú DN 400. Prípojné šachty budú DN 800 (1 KS). 
V mieste trakčného stožiara č. 42 budú použité 15 -stupňové kolená. V mieste prechodu 
trativodnej rúry popod koľaj do vlečky Kovohuty, bude táto rúra obetónovaná. Vyústenie 
trativodu bude do samostatnej vsakovacej galérie (rieši SO 37-01 Dažďová kanalizácia ŽSR). 
Pre zabezpečenie zjednodušeného ukladania priamo na stavbe a zlepšenia hydraulického 
výkonu sa navrhuje trativodná rúra tunelového prierezu z materiálu nemäkčeného 
polyvinylchloridu (PVC-U), DN 160 s vnútornou hladkou stenou v celom priereze v hrúbke 3,6 
mm, ako nerebrovaná bez zvlnenia, s povrchovým pozdĺžnym ryhovaním v oblasti perforácie, 
čiastočne perforovaná s priečnymi zárezmi – striedavé uloženie zárezov na viac ako 220° 
povrchu rúry. Rúry sú vyrábané podľa DIN 4262-1 Typ C2. Trativodné ryhy navrhované sú šírky 
0,6 m s uložením trativodnej rúry tunelového profilu DN 160 uloženej v pieskovom lôžku. 
Následne bude z oboch jej strán utesnená a opevnená betónom C8/10 upraveným v sklone k 
rúrke do výšky drenážnych otvorov. Výplň trativodnej ryhy sa zriadi ako jednotná trativodná 
výplň kamenivom obalená filtračnou geotextíliou. Vrcholové a kontrolné šachty sú navrhnuté 
z vysoko chemicky a tepelne odolného materiálu polypropylén PP DN 400 bez odkaľovacieho 
priestoru s teleskopickým nastaviteľným pochôdzným plastovým poklopom s prstencom 
B125. Samotný prítok a odtok vody je zabezpečený za pomoci ukončenia v tvare hrdla s 
tesnením, pre umožnenie napojenia hladkých rúr. Samotná šachta sa vyznačuje svojou 
absolútnou tesnosťou pomocou tesniacich krúžkov zodpovedá STN EN 1610 Stavba a skúšanie 
kanalizačných potrubí a stôk – zamedzenie vtekaniu balastných vôd. Šachta bude osadená do 
betónového lôžka zavlhlej konzistencie rozmeru 1,0 x 1,0 v hrúbke 0,1 m uloženom na 
štrkodrvovej podkladnej vrstve fr. 16 – 32 mm v hr. 0,10 m. Nakoľko je v rámci stavby použitý 
trativod tunelového prierezu je potrebné pre jeho zapojenie do navrhovaných šácht použiť 
prechodky tvaru tunelový prierez DN 160 » kruhový prierez DN 200. Prípojné šachty sú 
navrhované z vysoko kvalitného materiálu bez plnív polypropylén PP DN 800 so šachtovým 
odkaľovacím priestorom, s prstencom a horizontálnymi rebrami pre lepšie spojenie so 
zásypom, klenbovým kónusom s vertikálnymi spevňujúcimi rebrami minimalizujúcimi prenos 
zaťaženia na šachtu, s tesnením a medzi-segmentovými tesneniami, s teleskopickým 
nastaviteľným plastovým poklopom s prstencom B125. Šachty budú osadené do betónového 
lôžka zavlhlej konzistencie vo výmere 1,4 x 1,4 x 0,1m uloženého na štrkodrvovej podkladnej 
vrstve fr. 16 – 32 mm v hr. 0,10 m. 

- Od km 144,550 – po km 144,702 bude odvodnenie riešené pravostranným priekopovým 
žľabom TZM 233-19. 

- Od km 144,702 – po km 144,842 bude odvodnenie riešené priekopovou tvárnicou TBM 51-
30. 

- Od km 144,842 po km 144,876 budú využité jestvujúce priekopové žľaby, ktoré sa prečistia. 
- Od km 144,876 po km 145,026 bude odvodnenie riešené pravostrannou priekopovou 

tvárnicou TZM 201-19. 
- Od km 145,945 po km 145,012 bude svah spevnený tvárnicou TBX 07-20. 

V km od 144,575 do 145,025 prebehne výrub krovín správcom pre zabezpečenie ochrany 
prevádzky železničnej infraštruktúry. 

SO 32-02 Železničný zvršok 

Pôjde o novú koľaj 60E2 (220 m), R65 (173 m) a 49 E1 (96 m) a 3 prechodové koľaje R65/UIC60 
dĺžky 12,50 m, 3 prechodové koľaje R65/UIC60 dĺžky 10,00 m a prechodovú koľaj UIC/S49 dĺžky 
10,00 m –atyp. 
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Staničenie koľaje č. 1 bude vztiahnuté k hektometru 144,600. Oblúk v koľaji č. 1 s polomerom R = 
1 004,75 m sa smerovo upraví a napojí na jestvujúci stav pred nástupišťami. Oblúk bude mať 
prevýšenie p = 70 mm a nedostatok prevýšenia I = 100 mm. Za oblúkom sa smerovo vyrovná 
priama koľaj, do ktorej budú vložené výhybky č. 24, 25, 30. Za výhybkami sa vyrovná oblúk s 
polomerom R = 1 800 m. Oblúk bude v prevýšení p = 57 mm s nedostatkom prevýšenia I = 38 mm. 
Smerovými úpravami oblúka sa nezhorší poloha koľaje k oporám jestvujúceho nadjazdu. Oblúk v 
koľaji č. 2 s polomerom R = 1 000 m sa smerovo upraví a napojí na jestvujúci stav pred 
nástupišťami. Oblúk bude mať prevýšenie p = 70 mm a nedostatok prevýšenia I = 100 mm. Za 
oblúkom sa smerovo vyrovná priama koľaj, do ktorej budú vložené výhybky č. 27, 28, 29. Za 
výhybkami sa vyrovná oblúk s polomerom R = 1 804,75 m. Oblúk bude v prevýšení p = 57 mm s 
nedostatkom prevýšenia I = 38 mm. Smerovými úpravami oblúka sa nezhorší poloha koľaje k 
oporám jestvujúceho nadjazdu. Napojenie koľaje č. 3 na jestvujúci stav bude polomerom R = 1 025 
m. Napojenie koľaje č. 5 na jestvujúci stav bude polomerom R = 350 m. Koľaj č. 4 bude napojená 
smerovo na jestvujúci stav oblúkom s polomerom R = 650 m. Pred výhybkou č. 26 v koľaji č. 4 bude 
oblúk s polomerom R = 1 600 m. Koľaj č. 6 bude za výhybkou č. 18 napojená na jestvujúci stav  
zloženým oblúkom s polomerom R = 965 m a R = 484,4 m. Koľaj č. 8 za výhybkou 18 bude napojená 
priamou. Smerové úpravy koľají ŽSR asi vyžiadajú aj smerové úpravy na vlečke Kovohuty. 
Minimálny polomer oblúka na vlečke bude R = 190 m. Jestvujúcu výhybku č. 21 nie je možné 
geometricky napojiť  na novonavrhovanú geometriu. Z tohto dôvodu je potrebná výmena výhybky 
č. 21 za transformovanú výhybku Obl-o49-1:9-300(647,212/560,000), ktorej výmena nebola 
súčasťou investičného zadania. Projektant upozorňuje na osovú vzdialenosť 4 680 mm medzi 
koľajami č. 4 a č. 6, ktorá je menšia ako normou požadovaná. Napojenie koľaje č. 8 na košickom 
zhlaví bude pomocou oblúka R = 484,8 m, ktorým bude nahradená výhybka č. 11. Železničný zvršok 
bude tvaru 49E1. 

Sklon staničných koľají č. 1, 2, 3, 5 je 3,38 ‰, ktorý je mimo normu. Minimálna dĺžka jednotného 
sklonu v koľaji č. 1 a 2 je 375 m. Úprava sklonu do normového stavu by si vyžiadala rozsiahlu 
rekonštrukciu stanice, ktorá nebola súčasťou investičného zadania. Koľaj č. 1 a č. 2 sa napája na 
jestvujúci stav v mieste začiatku oceľového mosta. Od km 145,100 je len výšková úprava koľají č. 
1 a č. 2 v sklone koľají aký na oceľovom moste. Minimálny polomer zakružovacích oblúkov v koľaji 
č. 1 a č. 2 je 6 000 m a v koľaji č. 3 a 5 je 2 000 m. Návrh nivelety vyvolá zníženie koľaje č. 1 o cca. 
0,1 m a koľaje č. 2 v úseku km 144,875 po km 145,025 viac ako 0,1 m. Maximálne zníženie koľaje 
v tomto úseku bude 0,1 m. V tomto úseku bude zriadená aj sanácia podložia. Sklon staničných 
koľají č. 4, 6, 8 je 4,23 ‰, ktorý je mimo normu. Minimálna dĺžka jednotného sklonu v koľaji č. 4, 
6, 8 je 123 m. Úprava sklonu do normového stavu by si vyžiadala rozsiahlu rekonštrukciu stanice, 
ktorá nebola súčasťou investičného zadania. Minimálny polomer zakružovacích oblúkov v koľaji č. 
4, 6, 8 je 2 000 m. Z dôvodu dosiahnutia najväčšej dĺžky jednotného sklonu je potrebné podbiť 
koľaj medzi výhybkami K1 a 21 o cca. 0,26 m a vlečkovú koľaj za výhybkou K1 o cca. 0,26 m. 
Minimálny polomer zakružovacích oblúkov vo vlečke Kovohuty je R = 1 000 m. Polomer 
zakružovacieho oblúka medzi výhybkami K1 a 21 je R = 1 000 m. Navrhované výškové riešenie 
neznižuje podchodnú výšku nadjazdu.  

Železničný zvršok medzi novými výhybkami, za výhybkou č. 29 bude z koľajníc tvaru 60E2 na 
betónových podvaloch SB8P a na výhybkových betónových podvaloch, rozdelenie podvalov „u“ s 
podkladnicovým pružným upevnením systém SKL24, s hrúbkou koľajového lôžka minimálne 350 
mm pod ložnou plochou podvalu.  

Železničný zvršok bude pri napojení na jestvujúci stav z koľajníc tvaru R65 na betónových 
podvaloch SB8P a na drevených podvaloch, rozdelenie podvalov „u“ s podkladnicovým pružným 
upevnením systém SKL24, s hrúbkou koľajového lôžka minimálne 350 mm pod ložnou plochou 
podvalu.  
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Železničný zvršok medzi výhybkami 21 a 26, medzi výhybkami 21 a 18, medzi 21 a K1 a za výhybkou 
č. 9 bude z koľajníc tvaru 49E1 na betónových podvaloch SB8P, výhybkových betónových 
podvaloch a na drevených podvaloch, rozdelenie podvalov „u“ s podkladnicovým pružným 
upevnením systém SKL24, s hrúbkou koľajového lôžka minimálne 350 mm pod ložnou plochou 
podvalu. 

Železničný zvršok v prípojných poliach výhybiek bude z prechodových koľajníc tvaru R65/60E2 na 
výhybkových betónových podvaloch, rozdelenie podvalov „u“ s pružným podkladnicovým 
upevnením skrutkového typu, s hrúbkou koľajového lôžka minimálne 350 mm pod ložnou plochou 
podvalu. Na výhybkových betónových podvaloch budú použité pružné zvierky SKL24.  

Železničný zvršok v prípojnom poli výhybky č.26 bude  z prechodových koľajníc tvaru 49E1/60E2 
na výhybkových betónových podvaloch, rozdelenie podvalov „u“ s pružným podkladnicovým 
upevnením skrutkového typu, s hrúbkou koľajového lôžka minimálne 350 mm pod ložnou plochou 
podvalu. Na výhybkových betónových podvaloch budú použité pružné zvierky SKL24.  

Koľajnice budú akosti ocele R260. Prechod medzi jednotlivými typmi zvrškov bude pomocou 
prechodových koľajníc. V koľaji budú prípojné koľajové polia na betónových podvaloch SB-8P 
výhybkových betónových podvaloch s rozdelením „u“. V koľajach č. 1 a 2 budú prechodové 
koľajnice dĺžky 12,5 m a v ostatných koľajach 10,0 m. V prechodovej koľajnici za výhybkou 26 dlhej 
10,0 m bude zvršok 60 E2 dĺžky 5,0 m a zvršok 49E1 dĺžky 5,0 m.    

Jestvujúce dilatačné zariadenia budú odstránené. Koľaj a výhybky budú zvarené do bezstykovej 
koľaje v zmysle predpisu S 3-2 Bezstyková koľaj. Minimálna vzdialenosť rezov od jestvujúcich 
zvarov bude 3 m.  

Napojenie koľaje č. 8 na košickom zhlaví bude pomocou oblúka R = 484,8 m, ktorým bude 
nahradená výhybka č. 11. Železničný zvršok bude tvaru 49E1. 

Výhybky č. 30, 29, 28, 27, 26, 25, 24, 23 budú výhybky J60 1:9-300 v základnom tvare tvaru 60E2 
(2. generácie) na betónových výhybkových podvaloch. Výhybka č. 21 je transformovaná výhybka 
Obl-o49-1:9-300(647,212/560,000), ktorej výmena nebola súčasťou investičného zadania. 
Súčasná transformácia výhybky č. 21 neumožňuje napojenie na projektovaný stav. 

Špecifikácia navrhovaných výhybiek č. 30, 29, 28, 27, 26, 25, 24, 23: 
- tvaru 60E2 (2. generácie) na betónových výhybkových podvaloch s pružným upevnením 

koľajníc (KS), 
- so srdcovkou ZPT (srdcovka monoblok s odliatkom z ocele s vysokým obsahom Mn) s 

perlitizáciou srdcovky v oblasti prechodu kolesa, 
- výhybkové koľajnice a jazykové koľajnice akosti R260, resp. koľajnice 60E2 akosti ocele R260, 
- výhybkové jednotky s použitím perlitizácie ohnutých jazykov a priľahlých oporníc, 
- čeľusťovým uzáverom – CUP s EMP 600 nerozrezného systému (prestavník AŽD nerozrezného 

systému),  
- upevnenie elektromotorických prestavníkov bude pomocou PUS (pevné upevňovacie 

súpravy), 
- súčasťou každej novo dodávanej výhybky budú 2 kusy predĺžených klzných stoličiek, pre 8 ks 

výhybiek typu UIC 60 to budú predĺžené klzné stoličky typu Y 4752APUS (spolu 16ks), 
- typ PUS (dodávka a montáž) je riešený v rámci PS 21-01 Úprava existujúceho staničného zab. 

zar. ŽST Krompachy, 
- valčekové zariadenie schválené k používaniu na ŽSR takého typu, kde jazyk v priľahlej polohe 

leží na klzných stoličkách (napr. AUSTROROLL), 
- základné brúsenie výhybky, podľa predpisu TS3-1 článku 226. 

Špecifikácia navrhovanej výhybky č. 21: 
- tvar 49E1 (2. generácie) na betónových výhybkových podvaloch s pružným upevnením koľajníc 

(KS), 
- so srdcovkou ZPT, (srdcovka monoblok s odliatkom z ocele s vysokým obsahom Mn) s 

perlitizáciou srdcovky v oblasti prechodu kolesa, 
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- výhybkové koľajnice a jazykové koľajnice akosti R260, resp. koľajnice 49E1 akosti ocele R260, 
- výhybkové jednotky s použitím perlitizácie ohnutých jazykov a priľahlých oporníc, 
- čeľusťovým uzáverom – CUP s EMP 600 nerozrezného systému (prestavník AŽD nerozrezného 

systému),  
- upevnenie elektromotorických prestavníkov bude pomocou PUS (pevné upevňovacie 

súpravy), 
- súčasťou každej novo dodávanej výhybky budú 2 kusy predĺžených klzných stoličiek, pre 1 ks 

výhybky typu S49 to bude predĺžená klzná stolička typu Y 4763APUS (spolu 2 ks), 
- typ PUS (dodávka a montáž) je riešený v rámci PS 21-01 Úprava existujúceho staničného zab. 

zar. ŽST Krompachy. 
- valčekové zariadenie schválené k používaniu na ŽSR takého typu, kde jazyk v priľahlej polohe 

leží na klzných stoličkách (napr. AUSTROROLL), 
- základné brúsenie výhybky, podľa predpisu TS3-1 článku 226. 

Všetky kráteniny budú rezané na mieste, všetky zbytky koľajníc budú odovzdané správcovi. 

Drážne chodníky budú v ŽST Krompachy po výhybku 29 a 30. Bude ponechané koľajové lôžko od 
výhybiek č. 29 a 30 smerom do šírej trate nezapustené, ako je v súčasnosti, nakoľko sa v tejto 
oblasti nevykonávajú žiadne posunovacie práce a zriadenie zapusteného lôžka by si vyžiadalo 
rozšírenie telesa. 

Na zriadenie vrchnej časti zásypu medzi drážnych chodníkov bude použité drvené kamenivo frakcie 
8 - 16 v zmysle platných PL. Hrúbka zásypu bude 150 mm. Zásyp bude zhutnený po vrstvách. Po 
zhutnení ich povrchu musí byť stanovená zrnitosť zachovaná.  

Vzdialenosť vonkajšej hrany zapusteného lôžka krajnej koľaje je v priamej 3,00 m. V oblúku sa šírka 
drážneho chodníka vplyvom vzopätia oblúka na vnútornej a vonkajšej strane rozširuje o Avo = 36 
000/r, kde r = polomer oblúka. V koľaji s prevýšením sa pripočíta na vnútornej strane oblúka 
rozšírenie Avp=(h/s).p vplyvom naklonenia priechodového prierezu, kde h = výška rozhodujúceho 
bodu priechodového prierezu = 3 050 mm, s = vzdialenosť stredov koľajníc = 1 500 mm, p = 
prevýšenie koľaje [v mm].  

Koľajové lôžko bude spĺňať podmienky ako priepustnosť a nenamŕzavosť, pružnosť a stabilitu, 
elektroizolačné vlastnosti a kamenivo fr. 32 – 63 mm z vyvretých hornín. V koľajach je navrhnuté 
nové koľajové lôžko z drveného kameniva frakcie 31,5 – 63 mm kvalitatívnej triedy BI v zmysle TNŽ 
72 1514 Technické a ekologické podmienky na dodávanie materiálu do konštrukcie koľajového 
lôžka a podkladných vrstiev podvalového podložia a STN EN 13450 + AC Kamenivo na koľajové 
lôžko. Navrhovaná hrúbka koľajového lôžka pod spodnou plochou podvalov mimo mostného 
objektu bude min. 350 mm. Koľajové lôžko bude zriadené z vyvretých hornín. V súlade s predpisom 
TS3-1, článkom 261 sa po čiastočnej stabilizácii materiálu koľajového lôžka železničnou 
prevádzkou (po konečnej úprave GPK) vykoná najneskôr do pol roka (odchýlne od požiadavky 
článku 261, kde je uvedené do troch mesiacov) v úseku rekonštrukcie samostatný výkon – oprava 
geometrickej polohy koľaje (podbitie koľaje po pol roku). V zmysle Všeobecných technických 
požiadaviek kvality stavieb (VTPKS), sa vykoná hutnenie koľajového lôžka za hlavami podvalov a 
dynamická stabilizácia. V zmysle VTPKS a predpisu S3-1, sa vykoná základné brúsenie novo 
položených koľajnicových pásov vo všetkých koľajach.  

Pred realizáciou železničného spodku koľaje č. 1 v úseku km 144,450 – km 144,700 sa stabilizuje 
koľajové lôžko jestvujúcej koľaje č. 2 v tomto úseku, aby bola zabezpečená bezpečná doprava po 
koľaji č. 2. Stabilizácia koľajového lôžka bude realizovaná špeciálnou dumerovou živicou napr. MC-
Ballastbond 70, ktorá je priamo určená pre tento druh práce. Ide o dvojzložkovú živicu s nízkou 
viskozitou. Po zrealizovaní železničného spodku koľaje č. 1 v úseku km 144,450 – km 144,700 sa 
zastabilizuje koľaj č. 1 v úseku 144,500 po km 144,700, aby bola zabezpečená bezpečná doprava 
po koľaji č. 1. Pred realizáciou železničného spodku koľaje č. 2 v úseku km 144,875 – km 145,025 
sa stabilizuje koľajové lôžko jestvujúcej koľaje č. 1. Stabilizácia koľajového lôžka bude realizovaná 
špeciálnou dumerovou živicou napr. MC-Ballastbond 70, ktorá je priamo určená pre tento druh 



navrhovateľ - Železnice Slovenskej republiky 

oznámenie o zmene navrhovanej činnosti - ŽST Krompachy, obnova výhybiek (OV) č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 

19 

 

 

práce. Ide o dvojzložkovú živicu s nízkou viskozitou. Postrek bude realizovaný od hrany podvalu 
koľaje č. 1 do osi koľají č. 1 a č. 2. Hĺbka penetrácie bude 50 cm, spotreba 10 l.m-2. Počas 
postupného odťažovania koľajového lôžka a podkladných vrstiev koľaje č. 1 do hĺbky väčšej ako 50 
cm bude realizovaný bočný zástrek pri spotrebe 2 l.m-2.  

Vzhľadom k tomu, že súčasťou stavby je aj PS 21-01 Úprava existujúceho staničného 
zabezpečovacieho zariadenia ŽST Krompachy je potrebné zriadiť nové izolované styky. Na základe 
požiadavky správcu sú navrhnuté ambulantne montované izolované styky. Celkovo je navrhnutých 
16 ks A-MIS tvaru 60E2, 14 ks (KS spojok) A-MIS tvaru R65, 8 ks A-MIS 49E1.  

Z dôvodu posunu návestidla L6 o cca. 10 m je potrebný posun izolovaného styku o cca. 12 m. V 
tomto mieste bude vymenené koľajové pole dĺžky 20 m. V koľajovom poli bude vložený nový 
izolovaný styk. Pod koľajovým polom bude vymenené koľajové lôžko. Minimálna vzdialenosť rezu 
od jestvujúceho zvaru je 3 m.  

Z dôvodu posunu návestidla L8 o cca. 3 m je potrebný posun izolovaného styku o cca. 4,9 m. V 
tomto mieste bude vymenené koľajové pole dĺžky 12,5 m. V koľajovom poli bude vložený nový 
izolovaný styk. Pod koľajovým polom bude vymenené koľajové lôžko. Minimálna vzdialenosť rezu 
od jestvujúceho zvaru je 3 m.  

V rámci tohto objektu budú demontované koľajové polia, výhybky a dilatačné zariadenia. 
Existujúce koľajové rošty (na drevených, resp. betónových podvaloch) budú v oblasti stykovanej 
koľaje rozobraté v mieste montovaných stykov, resp. v oblasti zvarenej koľaje delené na dĺžku 20,0 
m pálením. V prípade požiadavky správcu budú rezané. S koľajovými poliami a výhybkami bude 
nakladané na základe požiadaviek správcu. Výhybky č. 11, 12, 19, 20, 21 budú rozobraté do súčastí. 
Koľajnice a drobné koľajivo bude odovzdané správcovi SŽTS, ktorý ho odovzdá do zmluvného 
kovošrotu. Drevené podvaly budú uložené za poplatok na skládku nebezpečných odpadov. 

Výhybky č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 budú rozobraté do súčastí. Koľajnice a drobné koľajivo 
bude odovzdané správcovi SŽTS, ktorý ho odovzdá do zmluvného kovošrotu. Drevené podvaly 
budú uložené za poplatok na skládku nebezpečných odpadov (uvažuje sa 40 % podvalov na skládku 
odpadov). Drevené podvaly budú odovzdané správcovi použiteľné ako zánovné (uvažuje sa 60 % 
podvalov ako zánovných). Materiál, ktorý bude odovzdaný správcovi sa na základe požiadavky 
správcu bude odvážať do uzavretého areálu SMSÚ ŽTS TO Sp. Nová Ves - pracovisko Krompachy, 
vzdialenosť do 5 km. 

Koľajové polia na betónových podvaloch budú rozobraté do súčastí. Koľajnice a drobné koľajivo 
bude odovzdané správcovi SŽTS, ktorý ho odovzdá do zmluvného kovošrotu. Betónové podvaly 
SB6 a SB8 budú odovzdané správcovi použiteľné ako užité. Ostatné betónové podvaly budú 
uložené za poplatok na skládke odpadov. Materiál, ktorý bude odovzdaný správcovi sa na základe 
požiadavky správcu bude odvážať do uzavretého areálu SMSÚ ŽTS TO Sp. Nová Ves - pracovisko 
Krompachy, vzdialenosť do 5 km. 

Vyzískané koľajové polia na drevených podvaloch budú rozobraté do súčastí. Koľajnice a drobné 
koľajivo bude odovzdané správcovi SŽTS, ktorý ho odovzdá do zmluvného kovošrotu. Drevené 
podvaly budú uložené za poplatok na skládku nebezpečných odpadov. Materiál, ktorý bude 
odovzdaný správcovi sa na základe požiadavky správcu bude odvážať do uzavretého areálu SMSÚ 
ŽTS TO Sp. Nová Ves - pracovisko Krompachy, vzdialenosť do 5 km. 

Vyzískané dilatačné zariadenia budú rozobraté do súčastí. Koľajnice a drobné koľajivo bude 
odovzdané správcovi SŽTS, ktorý ho odovzdá do zmluvného kovošrotu. Drevené podvaly budú 
uložené za poplatok na skládku nebezpečných odpadov. Materiál, ktorý bude odovzdaný správcovi 
sa na základe požiadavky správcu bude odvážať do uzavretého areálu SMSÚ ŽTS TO Sp. Nová Ves 
- pracovisko Krompachy, vzdialenosť do 5 km. 

Polyetylénové a gumové podložky sa odovzdajú na zhodnotenie osobe oprávnenej nakladať s 
takýmito druhmi odpadov. 

Vyzískaná zemina z výkopov bude uložená na medziskládku a použitá v rámci ŽSR.  
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Staré hektometrovníky sa odstránia a budú odvezené a uskladnené za poplatok na skládke 
odpadov.  

Vybúrané betóny z investičného zadania budú za poplatok uložené na skládku odpadov (starý 
betónový základ TP v km: 144,608 vedľa k. č. 2, starý betónový základ TP v km: 144,520 a 144,530 
vedľa k. č. 1, stará šachta v km: 144,530 vedľa k. č. 1, betónový základ bývalého St. 2 vedľa k. č. 2, 
betónový základ bývalého skladu ŽST v km: 144,480 – 500 vedľa k. č. 1 a v km: 144,610 je priepust 
vedený pod k. č. 1 a 2). V projekte je uvažované so skrytými betónmi o hmotnosti 20 t, ktoré budú 
za poplatok uložené na skládke odpadov.  

V danom úseku bolo vykonané ekologické hodnotenie materiálu podvalového podložia vybraných 
výhybiek v ŽST Krompachy. Hodnotenie je robené v zmysle Metodického pokynu č. 18/99 MDPaT 
SR „Ekologické hodnotenie získaného materiálu z podvalového podložia železničných tratí“. 

Výsledky ekologického hodnotenia koľajového kameniva skúmaného železničného zvršku 
preukázali, že: 

• Materiál pod úložnou plochou podvalu výhybiek č. 23, 24, 25 a 30 reprezentovaný vzorkou č. 
1, nemá vyhovujúcu ekologickú kvalitu pre jeho ďalšie využitie. S materiálom je potrebné 
manipulovať tak, že bude určený na ďalšiu chemickú úpravu alebo bude prehlásený svojim 
pôvodcom za nebezpečný odpad. 

• Materiál pod úložnou plochou podvalu výhybiek č. 26, 27, 28 a 29 reprezentovaný vzorkou č. 
2, nemá vyhovujúcu ekologickú kvalitu pre jeho ďalšie využitie. S materiálom je potrebné 
manipulovať tak, že bude určený na ďalšiu chemickú úpravu alebo bude prehlásený svojim 
pôvodcom za nebezpečný odpad. 

• Materiál pod úložnou plochou podvalu výhybiek č. 11, 12, 19, 20 a 21 reprezentovaný vzorkou 
č. 3, nemá vyhovujúcu ekologickú kvalitu pre jeho ďalšie využitie. S materiálom je potrebné 
manipulovať tak, že bude určený na ďalšiu chemickú úpravu alebo bude prehlásený svojim 
pôvodcom za nebezpečný odpad. 

Jestvujúce koľajové lôžko v koľaji č. 1 od km 144,3 po km 144,429 bude prečistené čističkou v 
plnom profile z dôvodu potreby zníženia nivelety koľaje v tomto úseku. Od km 144,429 po km 
144,700 bude jestvujúce koľajové lôžko celé odťažené. Od km 144,850 po km 144,975 bude 
prečistené čističkou v plnom profile z dôvodu potreby zníženia nivelety koľaje v tomto úseku. 

Jestvujúce koľajové lôžko v koľaji č. 2 od km 144,468 po km 144,703 bude celé odťažené. Od km 
144,703 po km 144,875 bude prečistené čističkou v plnom profile z dôvodu potreby zníženia 
nivelety koľaje v tomto úseku. Od km 144,875 po km 145,030 bude jestvujúce koľajové lôžko celé 
odťažené. Od km 145,030 po km 145,075 bude prečistené čističkou v plnom profile z dôvodu 
potreby zníženia nivelety koľaje v tomto úseku. 

Jestvujúce koľajové lôžko v koľaji č. 5 bude pod novými koľajovými poliami celé odťažené. Ide o 
cca. 59 m koľaje pred výhybkou č. 23. Koľajové lôžko pod výhybkou č. 23 a medzi výhybkami č. 23 
a č. 25 bude celé odťažené. 

Jestvujúce koľajové lôžko v koľaji č. 3 bude pod novými koľajovými poliami celé odťažené. Ide o 
cca. 55 m koľaje pred výhybkou č. 23.  

Jestvujúce koľajové lôžko v koľaji č. 4 bude pod novými koľajovými poliami celé odťažené. Ide o 
cca. 32 m koľaje pred jestvujúcou výhybkou č. 26. Koľajové lôžko pod výhybkou č. 26 a medzi 
výhybkami č. 26 a č. 27 bude celé odťažené. 

Jestvujúce koľajové lôžko 3,5 m pred začiatkom výhybky č. 18 po výhybku č. 26 bude celé odťažené 
vrátane koľajového lôžka pod výhybkou č. 21. 

Jestvujúce koľajové lôžko za jestvujúcou výhybkou č. 21 smerom na výhybku K1 bude odťažené v 
dĺžke cca 3,5 m. 

Jestvujúce koľajové lôžko pod novými koľajovými poliami v oblasti návestidiel L6 a L8 bude celé 
odťažené. 
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Jestvujúce koľajové lôžko pod výhybkou č. 11 a cca. 7,7 m za výhybkou č. 11 v koľaji č. 8 bude celé 
odťažené. 

Jestvujúce koľajové lôžko pod koľajami č. 10 a č. 12 bude po odstránení koľajových roštov 
ponechané na mieste. 

Vyťažené koľajové lôžko a koľajové lôžko z čističky mimo koľajového lôžka pod koľajami č. 10 a 12 
bude odvezené na skládku nebezpečných odpadov.  

Prečistenie koľajového lôžka bude v plnom profile v min. hrúbke 0,35 m pod ložnou plochou 
podvalu novo projektovanej nivelety koľaje vrátane klinov za hlavami podvalov. Prečistená fr. 32 
– 63 mm bude vrátená z čističky späť do koľaje. Podsytná fr. 0 – 32 mm bude odvezená a za 
poplatok uložená na skládke nebezpečného odpadu. Po prečistení bude štrkové lôžko v traťovej 
koľaji doplnené o nové kamenivo frakcie 32 - 63 mm, kvalitatívnej triedy BI v súlade s  TNŽ 72 1514 
Technické a ekologické podmienky na dodávanie materiálu do konštrukcie koľajového lôžka a 
podkladných vrstiev podvalového podložia. Po prečistení koľaje musí byť dosiahnutá hodnota Sz < 
15 % (Sz je súčiniteľ znečistenia určujúci hmotnosť zŕn s priemerom menším ako 22 mm vyjadrenú 
v percentách k celkovej hmotnosti vzorky). Pokiaľ táto podmienka nie je splnená musí sa čistenie 
štrkového lôžka zopakovať. Prečistenie štrkového lôžka bude vykonané v súlade s predpisom TS 3-
1 časťou D. Oprava koľajového lôžka koľaje. 

V čase výstavby je potrebné vykonať ekologický prieskum kameniva koľajového lôžka v zmysle 
Metodického pokynu č. 18/99 MDPaT SR, ktorým sa spresnia množstvá vyzískaného koľajového 
lôžka a určí jeho ekologická kvalita v čase realizácie prác. 

V čase realizácie sa z vyťaženého koľajového lôžka oddelí frakcia 0 - 16 mm. Frakcia 0 - 16 mm 
bude za poplatok uložená na skládke nebezpečných odpadov. Zvyšná frakcia 16 - 63 mm sa 
vyhodnotí v zmysle Metodického pokynu č. 18/99 MDPaT SR „Ekologické hodnotenie získaného 
materiálu z podvalového podložia železničných tratí“. Ak bude mať zvyšná frakcia 16 - 63 mm 
vyhovujúcu ekologickú kvalitu materiál bude použitý do podkladných vrstiev.  

Súčasťou žel. zvršku bude aj nová výstroj trate a to hektometrovníky (10 ks), námedzníky (bet. 
Značky - 11 ks), sklonovníky (8 ks) a zaisťovacie značky pre zaistenie koľají (budú súčasťou 
trakčných stožiarov (SO 35-01 Úprava trakčného vedenia). 

V rámci objektu budú realizované výkopové práce pre odkopanie telesa do požadovanej úrovne 
nových konštrukčných vrstiev podvalového podložia, výkopové práce pre samotné odvodenie 
telesa. Zemné práce v okolí trakčných stožiarov budú ukončené do 24 hodín. Všetky potrebné 
zemné práce, týkajúce sa obnovy koľaje budú zrealizované v rámci objektov železničného spodku 
a zvršku. Pri prácach na žel. spodku budú zosúladené postupy všetkých dodávateľov a 
poddodávateľov (zvršok, sanácia spodku, kabeláž pre VO, trakcia a zab. zar  a všetky činnosti, ktoré 
sú v dotyku s žel. spodkom). Pred začiatkom výkopových prác bude potrebné, aby zhotoviteľ 
zabezpečil presné vytýčenie všetkých podzemných inžinierskych sietí. Práce v bezprostrednej 
blízkosti týchto vedení sa budú vykonávať ručne podľa požiadaviek správcu a bude sa dbať na 
neporušenie celistvosti obnažených káblových vedení pri kríženiach. V blízkosti podzemných 
inžinierskych sieti budú výkopové práce vykonávané ručným odkopom. Počas výstavby sa nebudú 
zriaďovať skládky zemín a materiálov, ako aj zriaďovať stavebné dvory na existujúcich podzemných 
káblových trasách ako i projektovaných prekládok podzemných káblových vedení a zariadení. 
Zemné práce bude potrebné vykonávať v súlade s VTPKS Časť 3 a STN 73 3050 + a + Z2 Zemné 
práce. Všeobecné ustanovenia. Pri zemných prácach budú dodržané požiadavky aj STN 73 6005 + 
a + b + Z3 + Z4 + Z5 + Z6 Priestorová úprava vedení technického vybavenia, zákona č. 251/2012 Z. 
z. o energetike a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a zákona č. 
351/2011 Z. z. o elektronických komunikáciách v znení neskorších predpisov a ďalších odborových 
noriem a predpisov. Budú dodržané ochranné pásma inžinierskych sietí a niveleta terénu z dôvodu 
dodržania dostatočného krytia podzemných inžinierskych sietí. Výkopy v ochrannom pásme 
inžinierskych sietí sa budú vykonávať ručne. Výkopové práce prostredníctvom hĺbiacich 
mechanizmov budú v ochrannom pásme inžinierskych sietí zakázané. Zeminu z jám v blízkosti 
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železničnej trate bude potrebné ukladať na drevené plošiny alebo na fólie z PVC, tak aby sa 
zamedzilo znečisteniu železničného koľajového zvršku. Pri zásype jám sa budú jednotlivé vrstvy 
zeminy, ktoré sú súčasťou odvodňovacieho systému železničného telesa, uvádzať do pôvodného 
stavu prípadne upravia tak, aby nebolo železničné teleso podmáčané. V zmysle STN 73 3050 + a + 
Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia, zeminy, v ktorých budú realizované výkopové zemné 
práce, sú zaradené do tried ťažiteľnosti 2. a 3. (navážka – štrk, hlina), 3. triedy (íl tuhý, pevný, štrk 
ílovitý nad hladinou podzemnej vody) a 4. triedy (štrk zvodnelý). U jemnozrnných zemín s Ip > 10 a 
Ic < 1,0 je potrebné počítať s ich lepivosťou. Triedy ťažiteľnosti je potrebné upresňovať podľa 
skutočnosti v priebehu zemných prác. Spôsob hutnenia a počty pojazdov hutniacich mechanizmov 
sa určia priamo na stavbe pri zhutňovacích skúškach. Pre budovanie podkladných vrstiev 
podvalového podložia sa odporúča použiť valec s hmotnosťou max. 10 ton. Pri výstavbe bude 
potrebné kontrolovať mieru zhutnenia. Budovanie, odoberanie vzoriek, kontrolné skúšky, 
odsúhlasenie a prevzatie konštrukčných vrstiev podvalového podložia sa vykoná v zmysle VTPKS 
ŽSR. Dodávateľ v priebehu budovania podkladných vrstiev podvalového podložia zabezpečuje 
dokladovanie technickej kvality materiálu PVPP a ekologickej kvality materiálu PVPP (TNŽ 72 1514 
Technické a ekologické podmienky na dodávanie materiálu do konštrukcie koľajového lôžka a 
podkladných vrstiev podvalového podložia). Rozsah preberacích skúšok ostatných častí zemného 
telesa sa realizujú podľa VTPKS, STN 73 6133 + Z1 Stavba ciest. Teleso pozemných komunikácií. 

Pri realizácii tejto časti stavby bude potrebné odhumusovanie. Zemné práce budú vykonávané v 
zeminách triedy 3. Realizáciu predmetnej časti stavby vzniknú množstvá vyzískanej zeminy a to 
celková kubatúra vyzískanej zeminy 5 644 m3 (odhumusovanie 335 m3, podkladná vrstva 1 880 m3, 
nové koľajové lôžko 3 315 m3). Prebytok zeminy z výkopov bude riešený použitím v rámci násypov 
iných objektov stavby, resp. jej odvozom na skládku zeminy v rámci stavby. 

Demontáž železničného zvršku a spodku teda výkop starého koľajového lôžka pod stavbou 
dotknutých koľají, výkop zeminy pre zriadenie sanačných vrstiev železničného spodku a zriadenie 
odvodnenia, výmena koľajových polí, bude mať za následok vznik vyťaženého výziskového  
materiálu koľajového lôžka a zemín a z materiálov z konštrukcie koľajového roštu ako sú, drevené 
a betónové podvaly, koľajnice, spojky, drobné upevňovadlá a ostatná nepotrebná výstroj trate 
patriaca do správy SŽTS v súlade s Z10 príloha č. 8 (označníky, staré zaisťovacie značky, 
hektometrovníky, rýchlostníky). Odťažené staré koľajové lôžko koľaje bude uložené do 
pristavených kontajnerov a bude odvezené a za poplatok uložené na skládke nebezpečných 
odpadov. Podsitná frakcia z čističky bude uložená do pristavených kontajnerov a bude odvezená a 
za poplatok uložená na skládke nebezpečných odpadov.  

Skutočné naloženie s vyziskaným materiálom žel. zvršku bude známe až v čase realizácie stavby po 
kategorizačnej prehliadke a po rozhodnutí správcom , ktorý materiál vie ešte využiť v rámci údržby 
svojich zariadení ako materiál užitý. Preto aj fakturácia za recykláciu, resp. uloženie na skládku 
odpadov bude podľa skutočne odovzdaného množstva materiálu. 

SO 33-01 Úprava zárubného múru v žkm 144,580 - 144,750 

Projekt obnovy uvažuje aj s opravou zárubného múru pri koľaji č. 1 v žkm 144,580 – 144,750 
(reálne v žkm 144,592 – 144,715). Predmetný zárubný múr vykazuje známky povrchového 
zvetrania, ktoré aj na základe preukazných skúšok znižujú jeho konštrukčnú pevnosť. Zárubný múr 
pri koľaji č. 1 v žkm 144,580 – 144,750 bol navrhnutý ako betónová gravitačná konštrukcia s 
priliehajúcou betónovou odvodňovacou priekopou. Viditeľná časť múru má nad existujúcim 
terénom premennú výšku, ktorej hodnoty sa pohybujú od 0,3 m v nábehových častiach na 
okrajoch po 2,2 m v strede. Stav základovej časti múru nie je známy, nakoľko pri navrhovaní jeho 
úpravy nebola k dispozícii žiadna oficiálna dokumentácia a technický prieskum sa vzhľadom na 
náročnosť polohy pri prevádzkovo vyťaženej koľaji č. 1 nerealizoval. Statické posúdenie vplyvu 
úpravy preto vychádza iba z predpokladov, opierajúcich sa o zaužívané typy konštrukcií v zmysle 
vzorových listov ŽSR a noriem platných v čase výstavby ŽST Krompachy. Z miestneho šetrenia bol 
vyvodený záver, že konštrukcia zárubného múru (okrem povrchového zvetrania) nevykazuje 
známky viditeľných deformácií (posunov, pootočení, puklín) a nevyžaduje si zvláštne stabilitné 
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opatrenia. Deformuje sa iba priekopový múrik na strane koľaje, ktorého záporová funkcia so 
stabilizujúcimi účinkami voči múru je otázna. Projekt úpravy teda vychádza z predpokladu, že 
betónová konštrukcia múru a betónová stienka priekopy (zapierajúca sa o násyp koľajového 
kameniva v trati) spolu staticky nesúvisia. Viditeľné zvislé pukliny, členiace driek zárubného múru 
na nepravidelné úseky, boli vyhodnotené ako prirodzená dilatácia. Hlavným problémom 
zárubného múru je viditeľné zvetrávanie lícového povrchu, ktoré má evidentný vplyv na jeho 
prierezovú pevnosť. Upozorňuje na to aj záver geotechnického prieskumu, realizovaného 
spoločnosťou AZ GEO Ostrava v júli 2018. Na dvoch vzorkách betónu z dvoch horizontálnych vrtov 
na driekovej časti múru boli vykonané tlakové laboratórne skúšky, ktoré preukázali pevnosť v 
prostom tlaku betónu 9,2 – 14,5 MPa. Vzniká teda potreba spevniť existujúci múr pridanou 
sanačnou vrstvou na zvýšenie odolnosti zárubnej konštrukcie voči aktívnym zemným tlakom, 
výrazne ovplyvňovaným tiež automobilovou dopravou na ceste prechádzajúcej v nadnásype za 
rubom múru. Zárubný múr pri koľaji č. 1 v žkm 144,580 – 144,750 vykazuje známky povrchového 
zvetrania, ktoré aj na základe preukazných skúšok znižujú jeho konštrukčnú pevnosť. Vzniká teda 
potreba spevniť existujúci múr pridanou sanačnou vrstvou na zvýšenie odolnosti zárubnej 
konštrukcie voči aktívnym zemným tlakom, výrazne ovplyvňovaným tiež automobilovou dopravou 
na ceste prechádzajúcej v nadnásype za rubom múru.  
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Pred zahájením primárnych prác je potrebné z priestoru uvažovanej úpravy odstrániť náletové 
kroviny a trávnatý porast. Týka sa to hlavne priestoru v korune existujúceho múru, kam v závere 
úpravy pribudne ŽB rímsa. Narúšajúco pôsobiaca vegetácia bude odstránená na zárubnom 
povrchu v páse širokom cca 1,2 m. Pri dĺžke múru 123 m to predstavuje 147,6 m2.  

K samotnej sanácii líca zárubného múru sa pristúpi až po ukončení prác týkajúcich sa železničného 
spodku pod koľajou č. 1 a zasypaní výkopu pre položenie odvodňovacej rúry DN 400. Výkop na 
styku s múrom by mal byť realizovaný po častiach (v dĺžkach zhruba 12 m) so striedaním sa 
odkopaných a zasypaných úsekov a s odstavením jedného jazdného pruhu (bližšieho ku koľaji) na 
ceste nad múrom. Na konci každej smeny by nemal ostať výkop odkrytý. Múr musí byť počas 
výkopových prác neustále monitorovaný. Ak by v akejkoľvek fáze rekonštrukčných prác došlo k 
deformácii múru, práce musia byť zastavené a ďalší postup sanácie múru sa prehodnotí. Zásyp 
výkopu sa pred sanáciou múru nezrealizuje celý, ale ponechá sa výškový priestor na nanesenie 
sanačnej vrstvy zasahujúcej cca 100 mm pod povrch terénu pri koľaji. V danej súvislosti bude tiež 
redukovaný rozsah samotného múru, spred ktorého sa odstránia priliehajúce priekopové časti v 
celej dĺžke jeho úpravy a v úseku dĺžky 11,5 m pokračujúcom smer Poprad, Žilina. Následné kroky 
úpravy sa budú týkať úseku v žkm 144,592 – 144,715, vymedzujúceho dĺžku zárubného múru 123 
m.  

V prvom kroku opravy múru sa vykoná dôkladné (mechanické) očistenie jeho lícových plôch, pri 
ktorom budú odstránené všetky drobivé a rozvoľnené časti viditeľného povrchu. Z dôvodu 
bezpečnostného rizika pri rozptyle vodného aerosólu v priestore pod trakčným vedením sa čistenie 
nevykoná tlakovou vodou, ale zvolí sa iný mechanický spôsob podľa technických možností 
vybraného zhotoviteľa (napr. vzduchom). Výber účinného spôsobu podlieha schváleniu stavebným 
dozorom. Výmera plochy určenej na očistenie je 265,7 m2.  

S ohľadom na prechodovú šírku a požadovanú max. 3-metrovú vzdialenosť najbližšej časti múru 
od osi koľaje č. 1 bola z priečneho rezu v km 144,675 vyhodnotená maximálna hrúbka betónovej 
sanačnej vrstvy 80 mm. Uvedený rez je priestorovo kritickým miestom, nakoľko najbližšia časť 
existujúceho múru je tu od navrhovanej osi koľaje č. 1 vzdialená len 3 085 mm. V km 144,636 sa 
na líci múru nachádza zhruba 20-centimetrový (nedeformačný) odskok dvoch dilatačných celkov, 
ktorého vzdialenosť od navrhovanej osi koľaje č. 1 je 3 480 mm. Od tohto miesta smerom k 
začiatku úpravy hodnoty vzdialenosti múru od osi koľaje ešte viac narastajú, preto na úseku km 
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144,592 – 144,636 možno odskok eliminovať zväčšením hrúbky betónovej sanačnej vrstvy na 200 
mm. Konečné hodnoty hrúbky sanačného betónu budú s najväčšou pravdepodobnosťou po dĺžke 
múru kolísať aj z dôvodu opadania zvetraných častí počas mechanického čistenia. Podkladom pre 
vrstvu sanačného betónu bude rad betónových tvárnic 500 x 300 x 100 mm (TBM 2 / 51) uložený 
200 mm pod niveletou nového terénu (povrch tvárnic bude presypaný štrkopieskom hrúbky 100 
mm). Na dĺžku úpravy 123 m sa použije 246 ks tvárnic, ktoré budú v škárach navzájom prepojené 
maltou. Zásypový podklad pod radom tvárnic bude potrebné zhutniť vibračnou doskou. Pre 
sanačnú vrstvu hr. 80 – 200 mm sa použije betón, ktorý bude spĺňať parametre v zmysle STN EN 
206-1: C25/30 – XC2, XF2 (SK) – Cl 0,4 – Dmax 8 – S4. Vypočítaný objem použitého betónu je 25 
m3. 

Betónová sanačná vrstva bude k starému stavu prichytená prostredníctvom chemicky ukotvených 
oceľových prútov, na ktoré sa zavesí zváraná oceľová sieť ø 8 / 8 mm, oká 150 x 150 mm, výrobný 
rozmer 2 200 x 6 000 mm. Vzhľadom na premennú výšku múra bude výrobný rozmer siete strihaný 
podľa potreby. Pri hrúbke sanačnej vrstvy 80 mm sa zavesí jedna vrstva siete na kotevné prúty ø 
14 mm a pri hrúbke 200 mm sa zavesia dve vrstvy sietí na kotevné prúty ø 20 mm. Pre daný objekt 
sa použijú tri druhy chemicky kotvených prútov (ø 20 mm, dl. 530 mm (votknutie 380 mm, ø 
predvŕtaného otvoru 25 mm) vodorovné - v drieku múra pri 200 mm hrubej sanačnej vrstve; ø 14 
mm, dl. 250 mm (votknutie 200 mm, ø predvŕtaného otvoru 18 mm) vodorovné - v drieku múra 
pri 80 mm hrubej sanačnej vrstve; ø 14 mm, dl. 400 mm (votknutie 200 mm, ø predvŕtaného otvoru 
14 mm) zvislé - pre ukotvenie rímsy na úseku žkm 144,636 – 144,715. Celkovo bude použitá 
betonárska výstuž z ocele B500B so sumárnou hmotnosťou 2,999 t. 

Kotvenie sanačných vrstiev je počítané na záťaž vyvolanú celým objemom pridaného betónu. 
Kotevné prúty ju naplno prenesú iba v prípade poruchy vzniknutej napríklad nadmerným sadnutím 
zemného podkladu. Inak sa sanačné vrstvy budú opierať o podkladový terén (resp. rad bet. 
tvárnic). V prípade sadnutia podkladového terénu nie je prístupné ponechať takýto stav dlhodobo 
bez zásahu, ale vzniknutú medzeru (medzi betónom a terénom) bude potrebné vytesniť 
dostatočne pevným výplňovým materiálom.    

Počas nanášania betónovej sanačnej vrstvy bue potrebné rešpektovať existujúcu prirodzenú 
dilatáciu, viditeľnú na starej konštrukcii. Celkovo je zárubný múr rozčlenený na 17 dilatačných 
úsekov rôznych dĺžok (+ 2 výklenky pre trakčné stožiare). Nový betón bude dilatovaný podľa už 
existujúceho členenia, pričom dilatačné škáry sa vyplnia polystyrénom hr. 20 mm. Tvarovaniu 
dilatačných úsekov sa prispôsobí aj rozmiestnenie kotevných prútov. Ich vodorovný rozstup má 
mať v úseku so sanačnou vrstvou hr. 80 mm približnú hodnotu 1,0 m a v úseku so sanačnou vrstvou 
hr. 200 mm približnú hodnotu 0,8 m. Konečné dĺžky je však potrebné voliť pre každý dilatačný úsek 
zvlášť za dodržania podmienky, že vzdialenosť ukotvenia od dilatačnej škáry nesmie byť menší ako 
200 mm. Zvislý rozstup je závislý od výšky drieku. V dilatačných úsekoch 02 – 04 a 14 – 15 
vychádzajú dva rady ukotvení paralelne nad sebou. Pri trojradovom kotvení (v dilatačných úsekoch 
05 – 13) sa volí šachovité usporiadanie prútov. V strednej časti múra (v dilatačných úsekoch 07 – 
12) pri zhruba konštantnej výške drieku 2,0 – 2,2 m (od povrchu terénu) sa dodržiava zvislý rozstup 
kotvení v približných hodnotách 0,5 – 0,6 m. Vo výškovo nábehových úsekoch sa zvislé rozstupy 
úmerne zmenšujú.  

Z dôvodu ochrany pracovnej škáry, vzniknutej medzi novým a existujúcim stavom na driekovej 
časti múru, sa navrhuje zriadiť v korune múru ŽB rímsu hr. 250 mm, prostredníctvom výstuže 
prepojenú s driekom. Na úseku žkm 144,592 – 144,636 bude rímsa prepojená s driekom skrz 
dvojradovú výstuž ø 10 mm sanačnej vrstvy s hrúbkou 200 mm. Na úseku žkm 144,636 – 144,715 
bude zo sanačnej vrstvy hr. 80 mm vbiehať do rímsy jednoradová výstuž ø 10 mm, doplnená 
kotvenými prútmi pol. 1c ø 10 mm (dl. 400 mm) votknutými do koruny starého stavu 140 mm od 
hornej lícnej hrany existujúceho múru. Uvažovaná šírka rímsy je 0,55 m a výška na líci 0,42 m. Lícne 
vyloženie rímsy oproti zvislej stene 180 mm predstavuje úpravu odkvapového nosa. Horný povrch 
rímsy bude vyspádovaný 2 %-ným sklonom smerom k lícu. Ostré hrany budú skosené v pomere 20 
/ 20 mm. Pre konštrukciu rímsy sa použije betón, ktorý bude spĺňať parametre v zmysle STN EN 
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206-1: C30/37 – XC4, XF3 (SK) – Cl 0,4 – Dmax 16 – S3. Vypočítaný objem použitého betónu je 21 
m3. Rímsa bude dilatačne členená podľa drieku. Dilatačné škáry sa vyplnia polystyrénom hr. 20 
mm. Nové betónové plochy v kontakte so zeminou sa opatria 1 x penetračným a 2 x asfaltovým 
náterom proti vode a zemnej vlhkosti, plochy na lícnej strane, vrátane sanačnej vrstvy na drieku, 
zasa pohľadovým ochranným náterom. 

V pozdĺžnej línii múru sa nachádzajú dva výklenky pre trakčné stožiare, v ktorých pri zachovaní 
existujúceho stavu priehradových stĺpov nebude dostatok priestoru pre výkon betonáže sanačnej 
vrstvy. Na týchto miestach je preto uvažované s aplikáciou dvojvrstvového striekaného náteru. 
Výmera plochy určenej na striekaný náter v dvoch výklenkoch je 13,5 m2. 

Pre spevnenie svahu na styku s konštrukciou rímsy bude na šírke cca 1,2 m položená dlažba z 
polovegetačných tvárnic, uložená v štrkopieskovom lôžku hr. 80 mm. Základný šírkový rozmer 
jedného kusu tvárnice sa predpokladá 400 mm (v troch radoch 0,4 m x 3 = 1,2 m). Približná výmera 
dláždenej plochy bude 153,4 m2. 

Objekt úpravy zárubného múru v žkm 144,580 – 144,750 (144,592 – 144,715) sa začne realizovať 
až po zasypaní výkopu pre položenie odvodňovacej rúry DN 400 na styku s lícom múra v rámci SP 
č. 1B, kedy tiež prebehne obnova výh. č. 30 a úseku za výhybkou. Hoci je výkop predmetom SO 32-
01 Železničný spodok, jeho priebeh má rozhodujúci vplyv na celkovú stabilitu múra. Pri výkopových 
prácach okolo päty zárubného múru bude potrebné dbať na maximálnu obozretnosť, dodržiavanie 
etapovej postupnosti a sledovanie všetkých deformačných zmien. Na ceste v nadnásype zárubnej 
časti múru je potrebné vykonať také dopravno-organizačné opatrenia, aby jazdný pruh bližší ku 
koľaji nebol počas výkopových prác zaťažovaný dopravou.  

Realizácia predmetného objektu bude prebiehať nasledovne: 

• Výkop a zásyp odvodňovacej rúry DN 400 na styku s lícom múra – rieši SO 32-01 Železničný 
spodok. V rámci zásypu sa ponechá výškový priestor pre osadenie podkladovej tvárnice a 
nanesenie sanačnej vrstvy zasahujúcej cca 100 mm pod povrch terénu. 

• Paralelne so zemnými prácami v rámci SO 32-01 Železničný spodok môže prebiehať 
odstraňovanie porastov v priestore koruny existujúceho múru. 

• Mechanické očistenie plôch drieku, výklenkov, rímsovej časti → predpokladaná doba trvania 
2 dni. 

• Inštalácia oceľových prútov ø 14 a 20 mm (v celkovom počte 374 ks) do drieku a koruny 
existujúceho múra technológiou chemického kotvenia (ø predvŕtaných otvorov 18 a 25 mm) 
→ predpokladaná doba trvania (2,5 m vrtu / hod. + lepenie ampulou + inštalácia, v závislosti 
od nasadeného množstva pracovnej sily): 8 dní. 

• Osadzovanie zváraných sietí + viazanie výstuže pre rímsu → predpokladaná doba trvania: 3 
dni. 

• Uloženie radu betónových tvárnic 500 x 300 x 100 mm (TBM 2 / 51) 200 mm pod niveletou 
nového terénu → predpokladaná doba trvania: 2 dni. 

• Príprava debnenia a betónovanie sanačnej vrstvy hr. 80 – 200 mm v objeme 25 m3 → 
predpokladaná doba trvania: 3 dni. 

• Príprava debnenia a betónovanie rímsy v objeme 21 m3 → predpokladaná doba trvania: 2 dni. 

• Aplikácia náterov → predpokladaná doba trvania: 2 dni. 

• Položenie dlažby z polovegetačných tvárnic (153,4 m2) → predpokladaná doba trvania: 2 dni. 

• Svahové úpravy v nadnásype → predpokladaná doba trvania: 1 deň. 

Navrhované definitívne riešenie si vyžaduje len bežnú údržbu. 

Pred začatím výkopových prác bude potrebné, aby zhotoviteľ zabezpečil presné vytýčenie všetkých 
podzemných inžinierskych sieti. Predmetný stavebný objekt rieši v rámci zemných prác svahové 
úpravy v nadnásype múru, ktoré budú spočívať vo vytvorení lôžka pre tvárnicovú dlažbu, prípadne 
v dosypaní zeminy za rub novovybudovanej rímsy. Väčšiu časť priestoru za rímsou vyplní dlažba z 
polovegetačných tvárnic a jej štrkopieskové lôžko hr. 80 mm. Prípadný zvyšok sa doplní zeminou z 
miestnych zdrojov. Touto terénnou úpravou sa v konečnom dôsledku zmenší sklon nadnásypu a 
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aspoň čiastočne sa zamedzí prerastaniu koruny múru koreňmi hrubej vegetácie. Výkop bude tvoriť 
12,0 m3, zásyp štrkopieskom 12,3 m3 a zásyp zeminou z miestnych zdrojov 1,7 m3. 

Pre daný stavebný objekt je predpokladaný odpad z odstraňovania nežiaducich porastov a z 
opadania zvetraných častí betónu pri mechanickom čistení plôch starého stavu. Drevný a 
vegetačný odpad sa zlikviduje na mieste frézovaním a rozptýlením. So sutinovým odpadom sa 
naloží podľa jeho vyzískaného množstva – použije sa pre potreby stavby alebo sa odvezie na 
skládku. Predbežný odhad: 1 kg / 5 m2 → 0,054 t.  

SO 35-01 Úprava trakčného vedenia 

Trakčné vedenie (TV) úseku Margecany – ŽST Krompachy – Spišské Vlachy bolo vybudované 
a uvedené do prevádzky v roku 1961. TV je prevádzkované jednosmernou trakčnou prúdovou 
sústavou 3 kV. Napájanie TV dotknutého úseku je zaistené z trakčnej meniarne (TM) Margecany a 
z TM Spišské Vlachy. 

V ŽST Krompachy je plnokompenzované reťazovkové trolejové vedenie hlavnej koľaje č. 1 a 2 
tvorené trolejovým drôtom 150 mm2 Cu, nosným lanom 120 mm2 Cu. Prídavné lano nie je použité. 
Hlavná zostava trolejového vedenia je napínaná ťahom 15 kN pomocou napínacieho ústrojenstva 
s prevodom 1:2. Plnokompenzované reťazovkové trolejové vedenie nad koľajou č. 3, 4, 5, 6, 7, 8, 
10 a 12 je tvorené trolejovým drôtom 100 mm2 Cu, nosným lanom 50 mm2 Bz. Prídavné lano nie 
je použité. Vedľajšia zostava trolejového vedenia je napínaná ťahom 10 kN pomocou napínacieho 
ústrojenstva s prevodom 1:2. Výška trolejového drôtu v závese sa pohybuje v rozmedzí cca. 5 400 
– 5 700 mm nad STKP. Výška systému trolejového vedenia je 1 800 mm a zodpovedá použitým 
typom závesov a platným zostavám v dobe montáže. Nosné a výstužné stožiare sú oceľové 
trubkové (typ T), bránové stožiare sú oceľové trubkové (typ TB, 2x TB). Stožiare sú votknuté do 
hranolových základov. Na kotvenie trolejového vedenia a pod odpájače sú použité oceľové 
mrežové stožiare typu AP, príp. aj stožiare typu T v kombinácii s kotevným stĺpikom. Stožiare typu 
AP sú osadené na monolitických stupňových základoch a upevnené sú na základy pomocou 
svorníkov. Trolejové vedenie je zavesené na šikmých izolovaných konzolách, na závesoch na 
bránach so smerovým lanom, príp. na závesoch na priečnych nosných prevesoch s horným a 
dolným smerovým lanom. Pre brány je použité brvno typu 23L. Výška spodnej hrany brvna je cca. 
8,55 m nad temenom existujúcej koľaje. V trolejovom vedení sú použité relatívne nové plastové 
izolátory pre izolačnú hladinu 25 kV (miestami aj 3 kV), úsekové deliče sú v 3 kV napäťovej hladine 
a úsekové odpájače sú pre izolačnú hladinu 3, príp. 25 kV. Koľaje s TV sú v ŽST Krompachy priečne 
rozdelené do samostatných elektrických úsekov. Max. prevádzková rýchlosť v ŽST Krompachy je 
120 km.hod.-1. Existujúce ukoľajnenia sú vyhotovené prevažne s jednorázovou prierazkou 
(miestami s opakovateľnou prierazkou) s pripojením na príslušný koľajnicový pás. V celej stanici 
Krompachy sú koľajnicové pásy zvarené do bezstykovej koľaje. V ŽST Krompachy sú v súčasnosti 
jednopásové a dvojpásové koľajové obvody a spätný trakčný prúd je vedený koľajnicami a prvkami 
zabezpečovacieho zariadenia. 

Na traťovom úseku Krompachy – Spišské Vlachy je plnokompenzované reťazovkové trolejové 
vedenie nad traťovými koľajami tvorené trolejovým drôtom 150 mm2 Cu, nosným lanom 120 mm2 
Cu. Prídavné lano nie je použité. Hlavná zostava trolejového vedenia je napínaná ťahom 15 kN 
pomocou napínacieho ústrojenstva s prevodom 1:2. Zostava trolejového vedenia je doplnená 
zosilňovacím vedením typu 1 x 240 mm2 AlFe. Výška trolejového drôtu v závese sa pohybuje v 
rozmedzí cca. 5 400 – 5 700 mm nad STKP. Výška systému trolejového vedenia je 1 800 mm a 
zodpovedá použitým typom závesov a platným zostavám v dobe montáže. Nosné a výstužné 
stožiare sú oceľové trubkové (typ T). Stožiare sú votknuté do hranolových základov. Na kotvenie 
trolejového vedenia sú použité oceľové mrežové stožiare typu AP. Stožiare typu AP sú osadené na 
monolitických stupňových základoch a upevnené sú na základy pomocou svorníkov. Trolejové 
vedenie je zavesené na šikmých izolovaných konzolách. V trolejovom vedení sú použité relatívne 
nové plastové izolátory pre izolačnú hladinu 25 kV (miestami aj 3 kV). Do elektrických úsekov je 
trakčné vedenie traťového úseku rozdelené priečne na samostatné TV nad koľ. č. 1 a samostatne 
nad koľ. č. 2. Max. prevádzková rýchlosť v traťovom úseku Krompachy – Spišské Vlachy je 120 
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km.hod.-1. Existujúce ukoľajnenia sú vyhotovené s jednorázovou prierazkou. V dotknutom úseku 
sú koľajnicové pásy zvarené do bezstykovej koľaje. V traťovom úseku Krompachy – Spišské Vlachy 
sú v súčasnosti dvojpásové koľajové obvody a spätný trakčný prúd je vedený koľajnicami a prvkami 
zabezpečovacieho zariadenia.  

Predmetom objektu je odstránenie existujúceho trakčného vedenia (TV) nad zrušenými koľajami 
č. 10 a 12 vrátane úpravy existujúceho TV nad odstránenými výhybkami č. 11, 12, 19 a 20 a 
obnovenými výhybkami č. 18, 21, 23 až 30. V rámci predmetného objektu sa existujúce trakčné 
vedenie upraví: 

• v ŽST Krompachy: 
- nad koľajami č. 1, 2 od žkm 144,240 po koniec stanice, 
- nad koľajami č. 3, 4, 5 od žkm 144,296 po kotvenie na trakčnej podpere, 
- nad koľajou č. 6 od žkm 143,536 po žkm 143,648 a od žkm 144,180 po kotvenie na 

trakčnej podpere, 
- nad koľajou č. 8 od žkm 143,536 po žkm 143,707 a od žkm 144,296 po kotvenie na 

trakčnej podpere, 

• v TÚ Krompachy – Spišské Vlachy od konca ŽST Krompachy po nžkm 145,277 nad oboma koľ. 
č. 1, 2. 

Z dôvodu rozsahu koľajových úprav je potrebné previesť: 
- smerovú a výškovú úpravu jednotlivých existujúcich prvkov TV, príp. vykonať výmenu 

existujúcich prvkov za nové; 
- postavenie desiatich nových trakčných podpier (TP) vr. výzbroje a jedného nového kotevného 

stĺpika; 
- odstránenie dvadsiatich troch existujúcich TP a deviatich nefunkčných základov; 
- výmenu existujúceho priečneho nosného prevesu a trakčnej brány za nové šikmé izolované 

konzoly; 
- výmenu existujúcich kotevných nástavcov trolejových drôtov a nosných lán za nové; 
- skrátenie a výmenu existujúcich trolejových drôtov a nosných lán za nové, vr. prekotvenia 

systémov TV na iné TP; 
- zriadenie nových kotevných systémov TV; 
- prevesenie existujúcich lán zosilňovacích vedení (ZV) do novej polohy; 
- úpravu existujúcich základov TP. 

Vlečka Kovohuty a.s. má v súčasnosti zatrolejované koľajisko, ktoré je na ŽST Krompachy napojené 
prostredníctvom výhybky č. 21, resp. trolejového vedenia TV-10 a TV-6d. Po odstránení TV-10 
zanikne trakčné prepojenie medzi ŽSR a vlečkou. 

V rámci predmetného objektu, budú v rozsahu koľajových úprav: 
- na košickom zhlaví ŽST Krompachy spojené (ukoľajnené) so spätným vedením trakčnej siete 

všetky stavbou dotknuté existujúce neživé časti trakčného vedenia; 
- na popradskom zhlaví ŽST Krompachy a v traťovom úseku Krompachy – Spišské Vlachy spojené 

(ukoľajnené) so spätným vedením trakčnej siete všetky stavbou dotknuté existujúce a 
projektované neživé časti trakčného vedenia. Zároveň budú ukoľajnené všetky nové úplne 
alebo čiastočne vodivé konštrukcie a elektrické inštalácie umiestnené v zóne vrchného 
trolejového vedenia a zóne zberača prúdu, ktoré by sa mohli dostať pod napätie z trakčného 
vedenia v poruchovom stave. 

Spätná trakčná cesta, nakoľko si to vyžaduje činnosť koľajových obvodov, bude riešená v rámci PS 
21-01 Úprava existujúceho staničného zab. zar. ŽST Krompachy. 

Napäťová sústava:    jednosmerná 3 kV (DC); 
Izolačná hladina:    úsekové deliče (ÚD) – 3 kV, 

      trolejové a zosilňovacie vedenie – 25 kV; 
Prostredie: protokol o určení vonkajších vplyvov a podmienok 

prostredia; 
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Ochrana pred dotykom živých častí:  ochrana vzdušnými vzdialenosťami - podľa čl. 5.2 
normy STN EN 50122-1 + A1 + A2 + A3 + A4 + AC + O1 
Dráhové aplikácie. Pevné inštalácie. Elektrická 
bezpečnosť, uzemňovanie a spätné vedenie. Časť 1: 
Ochranné opatrenia proti zásahu elektrickým prúdom 

Ochrana pred dotykom neživých častí:  nepriamym spojením so spätným vedením 
(ukoľajnením na stred stykového transformátora) - 
podľa čl. 6.1 normy STN EN 50122-1 + A1 + A2 + A3 + 
A4 + AC + O1 Dráhové aplikácie. Pevné inštalácie. 
Elektrická bezpečnosť, uzemňovanie a spätné vedenie. 
Časť 1: Ochranné opatrenia proti zásahu elektrickým 
prúdom použitím prístroja na obmedzenie napätia 
(VLD-F) 

nepriamym spojením so spätným vedením 
(ukoľajnením cez prierazku s opakovateľnou funkciou 
na koľajnicový pás) – podľa čl. 6.1 normy STN EN 
50122-1 + A1 + A2 + A3 + A4 + AC + O1 Dráhové 
aplikácie. Pevné inštalácie. Elektrická bezpečnosť, 
uzemňovanie a spätné vedenie. Časť 1: Ochranné 
opatrenia proti zásahu elektrickým prúdom použitím 
prístroja na obmedzenie napätia (VLD-F); 

Parametre zóny vrchného trolejového vedenia a zóny zberača prúdu (zóna VTV a zóna ZP): 

x = 4 m (v rozmere x je zohľadnená kľukatosť), y = 2 m, 
z = 2 m - podľa čl. 4.1 normy STN EN 50122-1 + A1 + A2 
+ A3 + A4 + AC + O1 Dráhové aplikácie. Pevné 
inštalácie. Elektrická bezpečnosť, uzemňovanie a 
spätné vedenie. Časť 1: Ochranné opatrenia proti 
zásahu elektrickým prúdom, v nezjazdných častiach sa 
musí zóna VTV primerane rozšíriť. 

Klasifikácia elektrického zariadenia:  podľa prílohy č. 1, časť 5 vyhlášky MDPaT SR č. 
205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a 
určených činnostiach a činnostiach na určených 
technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV SR č. 
180/2020 Z. z., ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška 
MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických 
zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na 
určených technických zariadeniach, je predmetné 
elektrické zariadenie špecifikované ako určené 
technické zariadenie (UTZ) s označením E 4 - Trakčné 
vedenie železničných dráh. 

Úprava trakčného vedenia je navrhnutá v plnom rozsahu podľa platnej vzorovej dokumentácie (vr. 
jej doplnkov platných v čase spracovania) zostavy „J“ resp. „S“ pre jednosmernú prúdovú sústavu 
3 kV s prvkami TV využiteľnými aj na striedavú prúdovú sústavu 25 kV, 50 Hz. Podľa stavebných 
postupov koľajových úprav, dôjde k smerovej a výškovej regulácii existujúceho trolejového 
vedenia, vyplývajúcej z rozsahu obnovy predmetných výhybiek a úpravy dotknutých úsekov koľají.  
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Pre dosiahnutie zjazdnosti trolejového vedenia (TV) nad novou polohou koľají a výhybiek bude 
potrebné (prvok bez označenia – prvok prislúchajúci ŽST Krompachy, * – prvok prislúchajúci 
traťovému úseku Margecany – Krompachy a **  – prvok prislúchajúci traťovému úseku Krompachy 
– Spišské Vlachy): 

• postaviť 10 nových trakčných podpier (TP) č. 40C, 41A, 41B, 42A, 43A, 44A, 44B, 46A, 48, 48A 
vr. výzbroje a jeden nový kotevný stĺpik č. K14; 

• upraviť existujúci trakčný priečny nosný preves medzi TP č. 31 - 32 vr. doplnenia náhrad 
závesov TV po zdemontovaných závesoch TV č. 10 a 12; 

• nahradiť existujúci trakčný priečny nosný preves medzi TP č. 45 - 46 a existujúcu trakčnú bránu 
medzi TP č. 47 - 48 novými šikmými izolovanými konzolami TV na existujúcich TP č. 45 a 47; 

• osadiť novú trakčnú polbránu na TP č. 48A; 
• upraviť existujúci napájací preves medzi TP č. 31 - 32 vr. odstránenia trakčného odpájača č. 8; 
• presunúť ponechanú existujúcu šikmú izolovanú konzolu na TP č. 16B a 44 do osi stožiara na 

nové lišty; 
• upraviť, príp. vymeniť jednotlivé prvky odťahu na TP č. 14A, 37A, 38B (pôvodné č. 38C), 39A; 

• previesť smerovú a výškovú úpravu jednotlivých prvkov na existujúcich šikmých izolovaných 
konzolách TV na TP: 
- ŽST Krompachy: TP č. 16B, 39, 41, 44, 53, 54, 
- traťový úsek Krompachy – Spišské Vlachy: TP č. 3**, 4**, 5**, 6**, 7**, 8**; 

• vykonať výmenu existujúcich šikmých izolovaných konzol TV za nové na TP: 
- ŽST Krompachy: TP č. 49, 50, 51, 52, 
- traťový úsek Krompachy – Spišské Vlachy: TP č. 1**, 2**, 9** a 10**; 

• previesť smerovú a výškovú úpravu závesov TV na bráne na existujúcich trakčných bránach: 
- ŽST Krompachy: tvorených TP č. 16 - 16A, 36 - 36A, 37 – 38 - 38A, 39 – 40 - 40A, 41 - 42, 

43 - 44, 
- traťový úsek Krompachy – Spišské Vlachy: tvorených TP č. 11**-12**; 

• urobiť montáž nových smerových lán, resp. vykonať výmenu existujúcich smerových lán za 
nové, vr. montáže nových závesov TV na bráne medzi TP č. 18 - 18A; 

• vymeniť existujúce kotevné nástavce v trolejovom drôte (TD) a nosnom lane (NL) za nové v 
TV-1/2 na TP č. 53 a v TV-2/2 na TP č. 54; 

• skrátiť existujúce TV-3, v súčasnosti kotvené na existujúcej TP č. 45 a vykotviť ho na novú TP 
č. 43A vr. osadenia nových kotevných nástavcov; 

• skrátiť existujúce TV-4, v súčasnosti kotvené na existujúcej TP č. 48 a vykotviť ho na novú TP 
č. 46A vr. osadenia nových kotevných nástavcov; 

• vymeniť existujúce kotevné nástavce v TD a NL za nové v TV-5 na TP č. 13 vr. výmeny 
polokompenzovaného napínacieho ústrojenstva za plnokompenzované; 

• skrátiť existujúce TV-5, v súčasnosti kotvené na existujúcej TP č. 45 a vykotviť ho na novú TP 
č. 41B a vymeniť existujúci TD a NL od existujúceho úsekového deliča (ÚD) č. 6 s pôvodným 
označením č. 9 vr. osadenia nových kotevných nástavcov; 

• vymeniť existujúce kotevné nástavce v TD a NL za nové v TV-6 na TP č. 44 vr. výmeny 
napínacieho ústrojenstva; 

• skrátiť existujúce TV-8, v súčasnosti kotvené na existujúcej TP č. 46 a vykotviť ho na novú TP 
č. 44B a vymeniť existujúci TD a NL od nového úsekového deliča (ÚD) č. 7 s pôvodným 
označením č. 10 vr. osadenia nových kotevných nástavcov; 

• zdemontovať celé existujúce TV-Sp2 od existujúcej TP č. 43 po TP č. 49 vr. ÚD č. 11 a 12 
a namontovať nové TV-Sp2 od existujúcej TP č. 43 po novú TP č. 48 vr. nového ÚD č. 8 a nové 
TV-Sp3 od novej TP č. 46A po existujúcu TP č. 49 vr. nového ÚD č. 9; 

• prevesiť existujúce zosilňovacie vedenie (ZV) do nových závesov. 

Poloha trolejového vedenia sa bude upravovať pomocou úpravy výšky uchytenia šikmých 
izolovaných konzol, posunom uchytenia zvislých konzol (SIK) na bránach, pomocou úpravy výšky 
uchytenia šikmých smerových lán na bránach, výmenou vešiakov a posunom bočných držiakov po 
smerovom lane. Smerová a výšková regulácia trolejového vedenia, vr. prelaničkovania, sa prevedie 
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vo všetkých dotknutých kotevných systémoch TV. Poloha zosilňovacieho vedenia sa bude 
upravovať posunom existujúcich závesov po trakčných stožiaroch, príp. ich výmenou za nové. 

Uvedením žel. zvršku na normový tvar dôjde pri niektorých existujúcich trakčných podperách k 
poklesu okolitého terénu pod súčasnú úroveň vrchnej hrany základu, príp. k navýšeniu okolitého 
terénu nad súčasnú úroveň vrchnej hrany základu. Z tohto dôvodu je potrebné dotknuté základy 
dosypať vyťaženým starým koľajovým lôžkom, príp. dotknuté základy dobetónovať. 

Po odstránení TV č. 10 zanikne trakčné prepojenie medzi ŽSR a vlečkou Kovohuty a.s.. 

Všetky stavbou dotknuté existujúce a všetky nové neživé časti trakčného vedenia vybudované 
v rámci tohto SO, ako aj všetky nové konštrukcie a elektrické inštalácie osadené v rámci súvisiacich 
objektov PS 22-02 Úpravy oznamovacích zariadení a SO 35-03 Úprava rozvodov vonkajšieho 
osvetlenia ŽSR umiestnené v zóne vrchného trolejového vedenia a zóne zberača prúdu, ktoré by 
sa mohli dostať pod napätie z trakčného vedenia v poruchovom stave sa spoja nepriamo cez 
prístroj na obmedzenie napätia (t.j. cez opakovateľnú prierazku) s koľajnicou príp. sa nepripoja 

priamo na stred stykového transformátora, oceľovým pozinkovaným drôtom (FeZn)  10 mm v 
polyetylénovej (PE) trubke. V nepriamych ukoľajneniach bude použitá prierazka s opakovateľnou 
funkciou. Ukoľajňovací vodič bude od stožiara, resp. ukoľajneného objektu k príslušnému 
koľajnicovému pásu príp. stykovému TR vedený po povrchu alebo tesne zapustený v teréne. 
Ukoľajňovacie vodiče, vr. prieraziek, namontované na neživých častiach trakčného vedenia a 
ostatných konštrukciách (ako napr. osvetľovacie stožiare, rozhlas, okrem prvkov 
zabezpečovacieho zariadenia), ktoré budú odpojené počas obnovy výhybiek a koľají sa po 

ukončení prác na koľajovom zvršku nahradia novými prierazkami a ukoľajňovacími vodičmi FeZn  
10 mm potrebnej dĺžky v PE rúrke a pripoja sa na príslušný koľajnicový pás. U trakčných podpier 
nesúcich trakčné brány, za predpokladu, že by aspoň jedno TV nad koľajou ostalo pod napätím, je 
nutné vyhotoviť náhradné (dočasné) vodivé spojenie s trakčnou koľajnicou, ktorá nebude 
prerušená. Rovnako v prípade osvetľovacích stožiarov a rozhlasu, ktoré by počas rekonštrukčných 
prác ostali aj keď len krátkodobo v zóne TV pod napätím, sa prevedie náhradné (dočasné) vodivé 
spojenie. Náhradné (dočasné) vodivé prepojenie bude prevedené na najbližší vyhovujúci 
koľajnicový pás, ktorý nebude prerušený. Zriadenie náhradného (dočasného) ukoľajnenia prvkov 
zabezpečovacieho zariadenia a montáž nových ukoľajnení na novo osadených prvkoch 
zabezpečovacieho zariadenia osadených v zóne VTV bude prevedené v rámci PS 21-01 Úprava 
existujúceho staničného zab. zar. ŽST Krompachy. V rámci tohto objektu dôjde k zdemontovaniu 
existujúceho ukoľajnenia z tých prvkov a konštrukcií, ktoré sa budú nachádzať mimo novej zóny 
VTV. Spätný trakčný prúd bude vedený jazdnými koľajnicami (t. j. existujúcimi a novými osadenými 
v rámci SO 32-01 Železničný spodok) a koľajnicovými lanovými prepojkami pozostávajúcich z 
izolovaných lán (t. j. existujúcimi a novými osadenými v rámci PS 21-01 Úprava existujúceho 
staničného zab. zar. ŽST Krompachy). 

Všetky stromy a kríky rastúce v blízkosti trakčného vedenia budú podľa čl. 5.2.6 normy STN EN 
50122-1 + A1 + A2 + A3 + A4 + AC + O1 Dráhové aplikácie. Pevné inštalácie. Elektrická bezpečnosť, 
uzemňovanie a spätné vedenie. Časť 1: Ochranné opatrenia proti zásahu elektrickým prúdom a čl. 
12.8 normy TNŽ 34 1540 Elektrické trakčné siete železničných dráh orezané príp. aj vyklčované tak, 
aby bola zachovaná vzdialenosť medzi konármi stromov a kríkov minimálne 2,5 metra od živých aj 
neživých častí TV. 

Po zrealizovaní smerových úprav na žel. zvršku bude existujúca TP č. 39, osadená medzi koľajami č. 
3 a 5, zasahovať do prechodového prierezu. Existujúca TP č. 39 je už v súčasnosti označená 
žltočiernymi pruhmi, no bude ju potrebné zapísať do tabuľky traťových pomerov (TTP) tab. 5 trate 
č. 105A : Košice – Kraľovany. Predná hrana TP č. 39 bude od osi koľaje č. 3 vzdialená 219 cm a od 
osi koľaje č. 5 bude vzdialená 258 cm. 

 

 



navrhovateľ - Železnice Slovenskej republiky 

oznámenie o zmene navrhovanej činnosti - ŽST Krompachy, obnova výhybiek (OV) č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 

32 

 

 

Trakčné vedenie (TV) je navrhnuté pre rýchlosť do 120 km.hod.-1. Uvažované je s rýchlosťou vetra 
v = 27,5 m.s-1 (pre danú oblasť je podľa prílohy NB STN EN 1991-1-4 + A1 + AC + AC2 + NA + NA/Z1 
Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-4: Všeobecné zaťaženia. Zaťaženie vetrom fundamentálna 
hodnota základnej rýchlosti vetra 26 m.s-1). Predmetná trať sa nachádza, podľa námrazovej mapy 
uvedenej v STN EN 50341-1 Vonkajšie elektrické vedenia so striedavým napätím nad 1 kV. Časť 1: 
Všeobecné požiadavky. Spoločné špecifikácie, v námrazovej oblasti – N3, t.j. v dokumentácii je 
uvažované so strednou námrazovou oblasťou. V jednotlivých zostaveniach budú použité plastové 
izolátory. Presný typ izolátorov dohodne zhotoviteľ so správcom trakčného vedenia. 

Základné údaje hlavnej zostavy TV (použitej pre TV-1, TV-2): 

• plnokompenzované zvislé reťazovkové trolejové vedenie: 
- nosné lano (NL) 120 mm2 Cu:   stály ťah 15 kN, 
- trolejový drôt (TD) 150 mm2 Cu:   stály ťah 15 kN, 
- prídavné lano (PL):    nebude použité, 
- kotevný nástavec TD a NL:   70 mm2 Bz, 
- napínacie ústrojenstvo kotvenia TD a NL:  prevod 1:2, 
- lano pevného bodu (PB):    70 mm2 Bz, 
- kotevné lano PB:     70 mm2 Bz; 

• zosilňovacie vedenie (ZV):    1 x 240/39 mm2 AlFe. 

Základné údaje vedľajšej zostavy TV (použitej pre TV-3, TV-4, TV-5, TV-6, TV-8, TV-Sp1, TV-Sp2, TV-
Sp3): 

• plnokompenzované zvislé reťazovkové trolejové vedenie: 
- o nosné lano (NL) 50 mm2 Bz:   stály ťah 10 kN, 
- o trolejový drôt (TD) 100 mm2 Cu:  stály ťah 10 kN, 
- o prídavné lano (PL):    nebude použité, 
- o kotevný nástavec TD a NL:   50 mm2 Bz, 
- o napínacie ústrojenstvo kotvenia TD:  prevod 1:2, 
- o lano pevného bodu (PB):   50 mm2 Bz, 
- o kotevné lano PB:    50 mm2 Bz. 

Nové parametre upraveného existujúceho trolejového vedenia: 

• menovitá výška TD v závese:    5 500 mm nad STKP, 

• projektovaná výška TD v závese:   5 600 mm nad STKP, 

• výška zostavy zjazdného závesu na konzole:  1 300 mm (R < 500 m) / 1 800 mm (R ≥  
500 m), 

• výška zostavy zjazdného závesu na bráne:  1 300 – 2 100 mm, 

• prípustné bočné vychýlenie trolejového drôtu:     550 mm 

• počet výmenných polí vzdušného delenia:          3 

• vešiak 10 mm2 Bz s prúdovou svorkou (tzv. prúdový vešiak): zjazdné úseky trolejového 
vedenia, 

• klasický vešiak:      nezjazdné úseky trolejového 
vedenia. 

Napriek tomu, že v diagrame zjazdnosti je kreslená pracovná šírka zberača ± 400 mm, nie je možné 
vzhľadom k rozpätiam stožiarov a vplyvu vetra túto hodnotu dodržať – uvažuje sa s prevádzkou so 
zberačom 1950 mm). 

Na vytvorenie nového alebo aj dočasného nepriameho spojenia neživých častí trakčného vedenia, 
zariadení netrakčného napájania, úplne alebo čiastočne vodivých konštrukcií so spätným vedením 
je navrhnuté individuálne nepriame ukoľajnenie. V jednotlivých zostaveniach nepriameho 
ukoľajnenia bude použitý podľa čl. 6.2.2.1 normy STN EN 50122-1 + A1 + A2 + A3 + A4 + AC + O1 
Dráhové aplikácie. Pevné inštalácie. Elektrická bezpečnosť, uzemňovanie a spätné vedenie. Časť 1: 
Ochranné opatrenia proti zásahu elektrickým prúdom prístroj na obmedzenie napätia (s mierou 
funkčnosti aspoň VLD-F). 
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Pred začiatkom a počas prác na realizácii tohto objektu bude potrebné zabezpečiť pracovisko v 
súlade s normami STN 34 3100 Bezpečnostné požiadavky na obsluhu a prácu na elektrických 
inštaláciách a STN 34 3109 Elektrotechnické predpisy. Bezpečnostné predpisy pre činnosť na 
trakčnom vedení a v jeho blízkosti. 

V rámci tohto objektu dôjde k odstráneniu trolejového vedenia nad koľajami č. 10 a 12 vr. 
úsekových deličov č. 4, 7 a 8 a k odstráneniu existujúceho trakčného odpájača č. 8 na TP č. 32. 
Trolejové vedenie vlečky Kovohuty a.s. bude elektricky odpojené od napájania z TV v správe ŽSR.  

Pri návrhu zakladania nových základov pod trakčnými podperami (TP) bolo uvažované s bežnou 
únosnosťou zeminy (zemina typu B). V prípade zistenia zníženej únosnosti podložia v mieste 
základu je potrebné, aby zhotoviteľ upozornil stavebný dozor, ktorý zaistí u projektanta potrebné 
opatrenia. Nosný stožiar č. 42A bude osadený na hĺbenom hranolovom základe typu NS. Výstužné 
stožiare č. 40C, 41A, 44A budú osadené na hĺbenom hranolovom základe typu VS. Kotevné 
priehradové stožiare č. 41B, 43A, 44B, 46A, 48, 48A budú osadené na hĺbených stupňových 
základoch typu HP. Kotevný stĺpik č. K14, pre zakotvenie trakčného stožiara, bude osadený na 
hĺbenom hranolovom základe typu K. Základy budú vyhotovené z betónu STN EN 206-1 – C30/37, 
s obmedzením trhlín 0,2 mm. Výstuž hĺbených hranolových základov so svorníkmi bude tvorená z 
KARI sietí  8 mm s veľkosťou ôk 75 x 150 mm (vzdialenosť zvislých prútov siete bude 75 mm). 
Prídavná výstuž hĺbených stupňových základov bude tvorená oceľovými prútmi 10 216 (E)  20 mm 
zodpovedajúcich určených dĺžok podľa veľkosti nadbetónovania. Zhotoviteľ bude povinný 
priebežne požadovať od stavebného dozoru odsúhlasenie skutočnej polohy výkopu a základovej 
škáry, ako aj uloženie, polohu, počet a spojenie svorníkov a výstuže a robiť o tom zápisy. Pri výrobe 
betónovej zmesi pre základy bude potrebné dodržať ustanovenia čl. 126 až 135 VTPKS, Časť E05 – 
Trakčné vedenie. Pri realizácii základov bude potrebné dodržať ustanovenia čl. 205 až 215 VTPKS, 
Časť E05 – Trakčné vedenie ako aj zásady uvedené v technickom popise v typovom podklade 
„Základy“. Základy bude potrebné betónovať kontinuálne, aby bola zaistená homogenita a 
súdržnosť základu ako celku. Horná plocha základu sa vyhotoví s miernym spádovaním k vonkajším 
hranám základu. Povrch nadzemnej časti základu bude celistvý, bez dutín a vád, nebude porézny. 
Zo zeme vyčnievajúca časť základu so svorníkmi bude natretá vodu odpudzujúcim náterom. 
Svorníky, resp. svorníkové koše a výstuž základu budú mať pred zabudovaním prirodzený a čistý 
povrch bez odlupujúcich sa okují, bez korózie, mastnoty, hliny, znečistenia zatvrdnutým 
cementovým mliekom a inými nečistotami, aby nedochádzalo k ich ďalšej korózii vplyvom 
karbonatácie a následnej zmeny prostredia betónu. Svorníky, resp. svorníkové koše budú po 
vytvrdnutí základu ošetrené protikoróznym náterom na báze zinku. Pri návrhu hĺbených základov 
vychádzal projektant z typového podkladu „Základy“ spracovaného SUDOP-om Praha v r. 2006. 
Vrchná hrana základov nad terénom v traťovom úseku a v stanici z vonkajšej strany koľaje (t.j. v 
úsekoch s otvoreným štrkovým lôžkom) je navrhnutá min. 30 cm nad definitívnym okolitým 
terénom a v stanici, resp. v posunovacom obvode (t.j. v úsekoch so zapusteným štrkovým lôžkom) 
medzi koľajami a do vzdialenosti voľného schodného a manipulačného priestoru bude vrchná 
hrana základov na úrovni definitívneho okolitého terénu. Zemina z výkopov základov nových 
trakčných podpier sa využije na zásyp jám so zhutnením pre stupňové základy typu HP, na zásyp a 
úpravu terénu po vybúraných existujúcich základoch a zvyšok sa uloží na skládke odpadov, 
prípadne sa využije pre potreby stavby. 

S výkopovými prácami bude možné začať až po vytýčení všetkých inžinierskych sietí v priestore 
výstavby. Zhotoviteľ základov trakčných podpier prevedie v požadovaných miestach ručný 
sondážny výkop na overenie polohy káblových vedení. V prípade kolízie so sieťami (káblami) bude 
potrebné tieto v potrebnom rozsahu od základu odkopať a počas betonáže odtiahnuť mimo 
priestoru základu (nové vedenia) alebo vložiť do delenej chráničky a zabetónovať do základu 
(dožívajúce vedenia). Budovanie základov trakčných stožiarov bude koordinované s ostatnými 
zemnými prácami v ich okolí, aby nedošlo k ich poškodeniu alebo narušeniu stability. Pri spätnom 
zásype stupňových základov bude potrebné dodržať tvar okolitého terénu, najmä v oblasti 
odvodňovacích priekop a svahov. V rámci tohto objektu sa predpokladá aj s nevyhnutnou úpravou 
trakčných podpier. V nevyhnutnom rozsahu bude obnovený aj vrchný náter existujúcich stožiarov, 
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a to v prípadoch úprav základov a v prípadoch opatrenia stožiara žltým bezpečnostným náterom. 
V uvedených prípadoch bude stožiar v nevyhnutnom rozsahu očistený od hrdze a pôvodného 
náteru a následne bude opatrený vhodným náterovým systémom. Prípadné bezpečnostné nátery 
budú aplikované až na obnovený vrchný náter stožiarov. 

Uvedením železničného zvršku na normový tvar, dôjde pri existujúcich TP č. 51, 52, 53 a 54 
(prislúchajúcich ŽST Krompachy) a pri TP č. 2**, 3**, 4**, 5** a 6** (prislúchajúcich traťovému 
úseku Krompachy – Spišské Vlachy) k obnaženiu základov, ktoré by mohlo pri dlhodobom pôsobení 
narúšať stabilitu základov. Aby stabilita týchto základov nebola narušená bude tvar okolitého 
terénu zachovaný, resp. upravený tak, že v pozdĺžnom smere v dĺžke cca. 3 metre pred a za 
základom sa terén upraví prebytočným vyzískaným starým koľajovým lôžkom (SKL), získaným v 
rámci objektov SO 32-01 Železničný spodok a SO 32-02 Železničný zvršok na úroveň vrchnej hrany 
základu min. 10 cm nad definitívnym upraveným terénom, no pokým sa tak stane, bude existujúca 
hlavička základov opravená a dobetónovaná. 

Uvedením železničného zvršku na normový tvar a doplnením drážneho chodníka do normovej šírky 
sa predpokladá pri existujúcich TP č. 43, 44, 45, 46 a 50 (prislúchajúcich ŽST Krompachy) s 
navýšením okolitého terénu nad súčasnú úroveň vrchnej hrany základu, resp. hlavičky základu. Z 
tohto dôvodu je potrebné uvedené základy dobetónovať. 

 
Postup pri úprave základov: 

• základy trakčných podpier odkopať zo všetkých strán do hĺbky cca. 20 cm pod úroveň 
existujúceho terénu, 

• z celého povrchu opravovaných základov je potrebné odstrániť hlavičku a zvetraný vrchný 
betón (do hĺbky približne 5 až 50mm), 

• po odstránení betónu sa obnažený povrch základu mechanicky očistí a ošetrí penetračným 
náterom, 

• stožiar je potrebné pred obetónovaním očistiť od hrdze a zvyškov pôvodného náteru, 

• na očistený mokrý povrch základu sa pre lokálne opravy aplikuje cementová malta, 

• okolo upraveného základu sa vo vzdialenosti cca. 7 cm zostaví debnenie a priestor sa zaleje 
samozhutňujúcim betónom, 

• nové hlavičky základov sa vyhotovia z betónu STN EN 206-1 - C 25/30; povrch nadzemnej časti 
základu musí byť celistvý, bez dutín a vád, nesmie byť porézny; 

• vrchnú hranu upravovaných základov je potrebné v stanici, resp. v posunovacom obvode 
vyhotoviť podľa nasledovných pravidiel: 
o vrchnú hranu základu, u základov umiestnených nad vzdialenosť voľného schodného a 

manipulačného priestoru, vyhotoviť min. 10 cm nad definitívnym okolitým terénom, 
o vrchnú hranu základu, u základov umiestnených do vzdialenosti voľného schodného a 
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manipulačného priestoru, vyhotoviť na úrovni definitívneho okolitého terénu; 

• povrch základu po dokončení ošetriť vhodným ochranným náterom proti vonkajšej vlhkosti; 

• prípadné škáry medzi stožiarom a základom vyplniť tmelom; 

• po ukončení betonáže stožiar mechanicky očistiť od hrdze, nečistôt a od zvyškov pôvodných 
náterov na požadovaný normovaný stupeň čistoty do výšky cca. 20 cm nad novou úrovňou 
základu a opatriť vhodným náterovým systémom. 

V prípade, že základ bude v zlom technickom stave a rozsah povrchových úprav bude väčší, 
odporúča sa základ po očistení stiahnuť oceľovými obručami, ktoré sa následne ovinú KARI sieťou 
(Ø 4, oko 100/100 mm) a zviažu oceľovým drôtom. Pri rozsiahlejších opravách základov je potrebné 
dočasne provizórne zastabilizovať stožiar, aby nedošlo k jeho nakloneniu prípadne treba zvážiť 
odľahčenie stožiara uvoľnením trakčného vedenia zo závesu, resp. znížením ťahu v napínacích 
zariadeniach. 

Na zabezpečenie zjazdnosti TV nad ľavou odbočnou vetvou výhybky č. 21 bude pre nosný stožiar 
č. 42A použitý oceľový trubkový stožiar typu T vo variante TS. Na zabezpečenie zjazdnosti TV v 
správnom mieste kríženia TD nad výhybkami budú pre výstužné stožiare č. 40C, 41A, 44A použité 
oceľové trubkové stožiare typu T vo variante 2 x TS. Pre kotvenie zostavy TV a súčasne pre 
zastabilizovanie existujúceho stožiara bude pre stožiar č. 41B použitý oceľový mrežový stožiar typu 
BP. Na zabezpečenie zjazdnosti TV v správnom mieste kríženia TD nad výhybkami a súčasne pre 
kotvenie zostáv TV budú pre stožiare č. 43A, 44B, 46A, 48, 48A použité oceľové mrežové stožiare 
typu BP. Pre zakotvenie existujúceho trakčného stožiara bude pre kotevný stĺpik č. K14 použitý dlhý 
kotevný stĺpik I22/3000. Pätky všetkých stožiarov sú uvažované bez betónových hlavičiek. Stožiare, 
ktoré budú na základy uchytené pomocou svorníkov sa do zvislej polohy vyregulujú pomocou 
rektifikačných matíc. Pri montáži stožiarov bude potrebné dodržať ustanovenia čl. 226 až 230 
VTPKS, Časť E05 – Trakčné vedenie. Záklon stožiarov bude potrebné nastaviť v súlade s čl. 357 až 
361 uvedeného predpisu. Stožiare s pätkou (TS, 2x TS) sa nepodlievajú cementovou zálievkou, je 
však potrebné dodržať max. voľné rameno svorníkov 25 mm (t.j. vyčnievajúci voľný driek svorníku 
nad vrchnou hranou základu). Pokiaľ túto hodnotu nie je možné dodržať pre hĺbený hranolový 
základ, bude potrebné svorníky po nastavení stožiara zaliať nezmrašťujúcou betónovou zálievkou. 
Pätku priehradového stožiara typu BP bude potrebné podliať vždy. Protikorózna ochrana podpier a 
oceľových konštrukcií bude prevádzaná výrobcom, ktorý garantuje kvalitu prevedenia. Oceľové 
trubkové a priehradové stožiare, kotevné stĺpiky a ostatné oceľové konštrukcie sú navrhnuté so 
základnou povrchovou úpravou metalizáciou. V prípade poškodenia ochrannej vrstvy pri montáži 
bude potrebné konštrukcie po montáži opatriť krycím uzavieracím náterom. Priečne umiestnenie 
nových trakčných podpier z vonkajšej strany koľají je navrhnuté na vzdialenosť líca stožiaru min. 
3,0 m + (delta) od osi koľaje. Poloha trakčných podpier rešpektuje navrhované ako aj existujúce 
zariadenia a konštrukcie železničného spodku a zvršku ako aj ďalších súčastí železničnej 
infraštruktúry. Do stožiarov trakčného vedenia budú pre geodetické účely vložené zaisťovacie 
značky. Uchytenie zaisťovacej značky bude vyhotovené výrobcom stožiarov. Pri návrhu stožiarov 
vychádzal projektant z typového podkladu „Stožiare“ spracovaného SUDOP-om Praha v roku 2007. 
Označovanie trakčných podpier je navrhnuté podľa STN 37 5199 + a + b Označovanie a 
bezpečnostné informácie na trakčných vedeniach celoštátnych dráh a vlečiek, v smere staničenia. 
Číslovanie stožiarov bude vyhotovené náterom (rovnako ako existujúce číslovania). Vyhotovenie a 
umiestnenie označenia TP bude zodpovedať čl. 81 až 86 normy STN 37 5199 + a + b Označovanie a 
bezpečnostné informácie na trakčných vedeniach celoštátnych dráh a vlečiek. V rámci tohto SO 
dôjde k prečíslovaniu existujúcich TP a to: 

• traťový úsek Margecany – Krompachy:  TP 2A → TP 302A, 

• ŽST Krompachy:     TP 24C → TP 24B, TP 24D → TP 24C, TP 38C → 
TP  

38B. 

Na existujúcich trakčných podperách, dotknutých stavbou, vykoná zhotoviteľ prieskum (zistenie 
stavu oceľovej konštrukcie, korózny úbytok a stav protikoróznej ochrany) a na základe výsledkov 
prieskumu navrhne a zrealizuje vhodný náterový systém. 
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Na novopostavených bránach sa použije brvno typu 23L. Výška spodnej hrany brvna bude 8,55 m 
nad temenom rekonštruovanej koľaje. Brvno brány je navrhnuté so základnou povrchovou úpravou 
metalizáciou. Upevnenia a vyvesenia brvien sú navrhnuté podľa funkčného súboru 8 (jún 2003). 
Výška spodnej hrany existujúcich brvien, v miestach výškovej úpravy koľají, ostáva nezmenená, t.j. 
výška spodnej hrany brvna nebude prispôsobená daným výškovým zmenám koľaje. Na existujúcich 
brvnách, dotknutých stavbou, vykoná zhotoviteľ prieskum (zistenie stavu oceľovej konštrukcie, 
korózny úbytok a stav protikoróznej ochrany) a na základe výsledkov prieskumu navrhne a 
zrealizuje vhodný náterový systém. 

Pre zavesenie plnokompenzovaného vrchného reťazovkového trolejového vedenia budú použité: 

• existujúce upravené šikmé otočné izolované konzoly na individuálnych stožiaroch, 

• nové šikmé otočné izolované konzoly na individuálnych stožiaroch, 

• existujúce upravené alebo doplnené závesy so smerovým lanom na bránach a priečnych 
nosných prevesoch, 

• nové závesy so smerovým lanom na bránach a priečnych nosných prevesoch, 

• existujúce upravené zvislé izolované konzoly na bránach (SIK), 

• nové zvislé izolované konzoly na bránach (SIK). 

Na bránach, kde sa predpokladá regulácia trolejového vedenia, bude za nové vymenené zavesenie 
smerového lana (podz. č. 0392, resp. súč. č. V37), prípadne bude za nové vymenené aj tiahlo na 
zavesenie nosného lana (súč. č. P42). V prípade potreby bude upravená výška zakotvenia 
smerového lana na stožiaroch (pozn.: v týchto prípadoch sa uvažuje aj s výmenou existujúcich líšt 
za nové). Po úprave koľaje sa závesy zregulujú – posun závesu po brvne a posun bočného držiaka 
po smerovom lane v spojení s výmenou zavesenia smerového lana, nosného lana a s výmenou 
vešiakov TV tak, aby výška trolejového drôtu dosiahla hodnotu 5 600 mm nad STKP a kľukatosť ± 
25 cm v priamej trati alebo ± 35 cm v oblúku. 

Všetky nové závesy TV a ZV sú navrhnuté podľa vzorovej dokumentácie zostavy „J“. No v 
jednotlivých zostaveniach závesov budú použité plastové izolátory pre napäťovú hladinu 25 kV. V 
hlavných koľajach šírej trate bude použité zavetrovanie bočných držiakov (podzostavenie č. 0501), 
aby nedochádzalo k neprípustným odvanutiam trolejového drôtu. Na bránach sa použijú závesy na 
smerovom lane. Základná výška systému v mieste závesu na bránach bude 1 800 mm. Výška sa 
bude meniť v závislosti od polomeru trate, resp. od uhlu v trolejovom vedení a typu závesu. 
Základná dĺžka bočných držiakov sa začína na 750 mm a mení sa v závislosti od kľukatosti a typu 
závesu. Závesy na bránach so smerovým lanom sú navrhnuté podľa funkčného súboru 2/1 
(december 2003). Smerové laná na bránach budú v závislosti na statickom posúdení z lana 50 mm2 
Bz, resp. 70 mm2 Bz. Kotvenia smerových lán sú navrhnuté s tiahlom (živá časť nie je v 
bezprostrednej blízkosti trakčnej podpery), v stiesnených priestoroch bez tiahla. Kotvenia 
smerových lán, vložené izolácie sú navrhnuté podľa funkčného súboru 4 Priečne polia (september 
2002). Na práce spojené s výmenou priečneho nosného prevesu za bránu sú navrhnuté dočasné 
bočné lišty, na ktoré je potrebné odsunúť existujúci priečny nosný preves počas montáže trakčnej 
brány. Na TP 16B a 44 bude jedna z dvojice existujúcich šikmých izolovaných konzol zrušená a 
ponechaná konzola bude uchytená na nové lišty. Po zdemontovaní závesov TV pre koľ. č. 10 a 12 z 
prevesu TP č. 31-32 bude potrebné použiť náhradu závesu TV na prevese. V náhradných závesoch 
bude potrebné využiť betónové závažia vyzískane z demontovaných kotvení. Závesy zosilňovacieho 
vedenia sú navrhnuté podľa funkčného súboru 6 (marec 2004, apríl 2001).  

Pre úpravu trakčného vedenia budú v rámci tohto SO použité nové a aj existujúce vodiče a laná 
trolejového vedenia. Pre úpravu zosilňovacieho vedenia budú použité len existujúce laná. V rámci 
tohto SO budú použité tieto nové vodiče: 

Hlavná zostava trolejového vedenia: 

• kotevný nástavec TD a NL:     70 mm2 Bz 

• kotevné lano PB:      70 mm2 Bz 
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Vedľajšia zostava trolejového vedenia: 

• nosné lano (NL) 50 mm2 Bz:     stály ťah 10 kN 

• trolejový drôt (TD) 100 mm2 Cu:    stály ťah 10 kN 

• kotevný nástavec TD a NL:     50 mm2 Bz 

V rámci regulácie polohy TV dôjde k výmene vešiakov a prúdových prepojok. Ako vešiaky budú 
použité v zjazdných častiach systémov TV vešiaky určené na vedenie elektrického prúdu, tzv. 
prúdové vešiaky. Vešiak bude tvorený lanom 10 mm2 Bz. V nezjazdnej časti systémov budú použité 
klasické vešiaky. Závažia napínacieho ústrojenstva sú navrhnuté v betónovom vyhotovení. Montáž 
a reguláciu napínacieho ústrojenstva (vzdialenosť kladky, závaží a pod.) bude potrebné vykonať v 
súlade s technickým popisom v zostave TV. Výška trolejového vodiča v mieste závesov bude 
upravená na 5 600 mm nad spojnicou temien koľajnicových pásov (STKP) – t.j. na výšku 
projektovanú v čase elektrifikácie. V priestore lomov nivelety bude výška trolejového drôtu v 
rekonštruovanej časti koľaje upravená podľa prílohy č. 10 a 11 v zmysle STN EN 50119 + A1 Dráhové 
aplikácie. Pevné inštalácie. Vrchné trolejové vedenia pre elektrickú trakciu tak, aby trolejové 
vedenie vyhovovalo pre príslušnú prevádzkovú rýchlosť do 120 km.hod.-1. Kotvenia trolejového 
vedenia sú navrhnuté podľa funkčného súboru 5 (január 2008). Ako náhrada lana 120 mm2 Cu 
bude v napájacom prevese použité lano 70 mm2 Bz, ktoré je navrhnuté z typových prvkov zostavy 
„S“ podľa funkčného súboru 7/1 Napájacie vedenie (december 2003).  

Ochrana pred dotykom živých častí trakčných sietí bude pod cestným nadjazdom v nžkm 144,858 
riešená výmenou existujúcej izolácie pre vn vonkajšie vedenia do napätia 25 kV za novú (ako napr. 
teplom zmraštiteľná páska HVBT Raychem) na nosnom lane medzi stožiarmi č. 53 – 1** a 54 – 2**. 

Po odstránení TV č. 10 a 12 vr. úsekových deličov (ÚD) č. 4, 7 a 8 bude potrebné v ŽST Krompachy 
prečíslovať existujúce ÚD: ÚD 5 → ÚD 4, ÚD 6 → ÚD 5, ÚD 9 → ÚD 6, ÚD 10 → ÚD 7, ÚD 11 → ÚD 
8, ÚD 12 → ÚD 9. 

Existujúca ovládacia lávka na TP č. 32 bude z dôvodu bezpečnosti doplnená o sieťovinu alebo o 
dovarené lišty. Úprava existujúcich káblových rozvodov pre ovládanie elektro-motorických 
pohonov odpájačov je riešená v rámci SO 35-04 Úprava rozvodov DOO. 

Pre nové úsekové deliče (ÚD č. 7, 8 a 9) bude použitý úsekový delič pre napäťovú hladinu 3 kV. 
Izolačný prvok bude označený tabuľkou s číslom podľa schémy napájania a delenia (ako napr. súčasť 
č. H59 od EŽ Praha a.s.) v súlade s STN 37 5199 + a + b Označovanie a bezpečnostné informácie na 
trakčných vedeniach celoštátnych dráh a vlečiek. 

Všetky neživé časti trakčného vedenia (t. j. stavbou dotknuté existujúce TP a nové TP), ktoré by sa 
mohli v poruchovom stave dostať pod napätie, sa spoja nepriamo cez prístroj na obmedzenie 
napätia (t.j. cez opakovateľnú prierazku) s koľajnicou, oceľovým pozinkovaným drôtom (FeZn)  10 
mm v polyetylénovej (PE) trubke. V ukoľajneniach bude použitá prierazka s opakovateľnou 
funkciou. Ukoľajňovací vodič bude od stožiara, resp. ukoľajneného objektu k príslušnému 
koľajnicovému pásu vedený po povrchu alebo tesne zapustený v teréne.  

Ochrana neživých častí zariadení, ktoré obsahujú elektrické inštalácie a nachádzajú sa zóne 
vrchného trolejového vedenia alebo zóne zberača prúdu sa zabezpečí nepriamym spojením neživej 
časti cez opakovateľnú prierazku so spätným vedením (ukoľajnením) na príslušný koľajnicový pás 
vodičom  10 mm FeZn v PE trubke. Všetky ukoľajnenia prvkov zabezpečovacieho zariadenia sú 
predmetom príslušného prevádzkového súboru PS 21-01 Úprava existujúceho staničného zab. zar. 
ŽST Krompachy (v tomto PS je riešená aj demontáž ukoľajnenia z prvkov zab. zar.). Návestidlá, 
rozhlasové zariadenia, stožiare vonkajšieho osvetlenia, pokiaľ sú v zóne VTV alebo zóne ZP, sa 
ukoľajnia nepriamo cez opakovateľnú prierazku na príslušný koľajnicový pás vodičom  10 mm FeZn 
v PE trubke. Všetky ukoľajnenia drobných prvkov zabezpečovacieho zariadenia sú predmetom 
príslušného prevádzkového súboru. Zábradlia, ploty, prípadne iné vodivé alebo čiastočne vodivé 
konštrukcie, ktorých niektorá časť zasahuje do zóny VTV alebo zóny ZP, sa ukoľajnia nepriamo (cez 
opakovateľnú prierazku) na príslušný koľajnicový pás vodičom  10 mm FeZn v PE trubke. V prípade, 
že dané ukoľajnenie už obsahuje opakovateľnú prierazku a ukoľajňovacie vodiče vedené od 
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prieraziek namontovaných na neživých častiach trakčného vedenia a ostatných konštrukciách (ako 
napr. osvetľovacie stožiare, rozhlas, okrem prvkov zabezpečovacieho zariadenia), ktoré budú 
odpojené počas obnovy výhybiek a koľají sa po ukončení prác na koľajovom zvršku nahradia novými 
vodičmi FeZn  10 mm potrebnej dĺžky v PE rúrke a pripoja sa na príslušný koľajnicový pás. U 
trakčných podpier nesúcich trakčné brány, za predpokladu že by aspoň jedno TV nad koľajou ostalo 
pod napätím, je nutné vyhotoviť náhradné (dočasné) vodivé spojenie s trakčnou koľajnicou, ktorá 
nebude prerušená. Rovnako v prípade osvetľovacích stožiarov a rozhlasu, ktoré by počas 
rekonštrukčných prác ostali aj keď len krátkodobo v zóne TV pod napätím, sa prevedie náhradné 
(dočasné) vodivé spojenie. Náhradné (dočasné) vodivé prepojenie bude prevedené na najbližší 
vyhovujúci koľajnicový pás, ktorý nebude prerušený. 

V rámci tohto objektu dôjde k zdemontovaniu všetkých dotknutých existujúcich ukoľajnení a k 
zdemontovaniu ukoľajnení z tých prvkov a konštrukcií, ktoré sa budú nachádzať mimo novej zóny 
VTV. Ukoľajnenie bránových stožiarov a stožiarov s odpájačmi je navrhnuté dvomi vodičmi. Pre 
vytvorenie nového a dočasného nepriameho individuálneho ukoľajnenia budú použité prierazky s 
opakovateľnou funkciou ako napr. prierazka typu UPO 500 (schválená povoľovacím listom PL 
11/00-EE a PL 11a/00-EE) alebo napr. prierazka typu HGS 150RW/500 (schválená povoľovacím 
listom PL 01/11-E).  

Pri posudzovaní situovania vodivých alebo čiastočne vodivých konštrukcií v zóne trolejového 
vedenia sa berú do úvahy aj mimokoľajové trolejové vedenia, pri ktorých sa zóna trolejového 
vedenia musí primerane rozšíriť (napr. nástavky trolejového drôtu idúce do kotvenia). Spätný 
trakčný prúd bude vedený koľajnicami a prvkami zabezpečovacieho zariadenia (lanové prepojky a 
pod.). Počas rekonštrukčných prác na koľajisku bude spätný trakčný prúd vedený 
nerekonštruovanou časťou koľajiska. Prípadne zhotoviteľ stavebných prác, počas výmeny koľajníc 
a výhybiek príslušných elektrifikovaných koľají, zabezpečí spätnú trakčnú cestu podľa čl. 115 normy 
STN 34 3109 Elektrotechnické predpisy. Bezpečnostné predpisy pre činnosť na trakčnom vedení a 
v jeho blízkosti formou zriadenia náhradného vodivého prepojenia koľ. pásov vedúcich spätných 
trakčný prúd. Po obnove koľajiska budú v rámci PS 21-01 Úprava existujúceho staničného zab. zar. 
ŽST Krompachy pre zabezpečenie vodivej cesty pre spätný trakčný prúd na koľajnice a do výhybiek 
opätovne zriadené nové lanové prepojenia. 

V rámci tohto objektu bude potrebné zdemontovať: 

• existujúce trakčné podpery TP č. 18B, 20B, 22B, 24B, 26B, 28B, 30B, 34B, 36B, 38B, 38D, 41A, 
41B, 42A, 42B, 44A, 44B, 46A, 48 a neoznačené TP (s pracovným označením č. A, B, C, D) vr. 
výzbroje (t. j. zdemontovať závesy TV, pevné body, kotevné systémy, ...); 

• existujúce šikmé izolované konzoly TV z ponechaných TP č. 20A, 22A, 24A, 26A, 28A, 30A, 34A, 
36A, 38A, 40B, 49, 50, 51, 52 (prislúchajúce ŽST Krompachy) a šikmé izolované konzoly TV č. 
1**, 2**, 9** a 10** (prislúchajúce traťovému úseku Krompachy – Spišské Vlachy); 

• jednu z dvojice existujúcich šikmých izolovaných konzol TV z ponechaných TP č. 16B a 44 
(pozn.: ponechané konzoly TV sa upevnia na nové lišty); 

• časť dotknutých príp. celé existujúce smerové laná vr. závesov a brán medzi TP č. 18-18A, 45-
46, 47-48; 

• časť dotknutých, príp. celé existujúce úseky trolejového vedenia vr. napínacích ústrojenstiev, 
úsekových deličov, vložených vodivých a izolačných spojok a prúdových prepojení; 

• dočasné ukoľajnenie, dotknuté ukoľajnenie s jednorázovými prierazkami, existujúce 
ukoľajnenie z prvkov demontovaných v rámci súvisiacich PS a SO a existujúce ukoľajnenie z 
tých prvkov a konštrukcií, ktoré sa budú nachádzať mimo novej zóny VTV; 

• na TP č. 32 ručne ovládaný trakčný odpájač č. 8, pričom existujúce lišty držiace pohon a tiahlo 
na ovládanie odpájača budú odrezané a lišty budú natreté farbou voči zamedzeniu korózie, 
zvod od odpájača č. 8 na TV bude zdemontovaný, z lán napájacieho prevesu a z lán pevných 
bodov od TV 1 a 2 budú odstránené posledné izolátory a laná budú naspojkované a doplnené 
o nové lano vr. zakotvenia bez izolácie, 
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• existujúce nefunkčné základy (žkm 143,209; 143,503; 143,524; 143,527; 143,545; 144,505; 
144,525; 144,535; 144,605). 

• Demontáž existujúceho ukoľajnenia z existujúcich stožiarových a trpasličích návestidiel a zo 
skriniek zabezpečovacieho zariadenia je riešená v rámci PS 21-01 Úprava existujúceho 
staničného zab. zar. ŽST Krompachy. 

Betónové základy trakčných podpier sa vybúrajú do hĺbky 1,0 m pod úroveň okolitého terénu. 
Základy TP č. 34B, 36B, 38B, 38D sa vybúrajú len po úroveň okolitého terénu z dôvodu zachovania 
stability oplotenia areálu Kovohuty a.s., ako aj stability samotného svahu. Betón zo základov 
trakčných podpier bude potrebné rozdrviť.  

Práce na trakčnom vedení sa budú koordinovať s prácami na ostatných budovaných/upravovaných 
objektoch. Po vytýčení základu sa prekontroluje poloha základu podľa stavebnej tabuľky. Počas 
prác na zemnom telese v okolí nových základov bude treba postupovať opatrne. Pri poškodení 
bude potrebné základ opraviť. Dĺžky jednotlivých trubiek ramien šikmých a zvislých izolovaných 
konzol zhotoviteľ upraví podľa veľkosti konkrétne použitého typu izolátora, resp. dĺžky bočného 
držiaka a podzostavenia zavetrovania bočného držiaka. Betonáž základov trakčných podpier bude 
možné vykonať vo vhodných klimatických podmienkach (mimo zimných mesiacov). Pri realizácii 
stavebného objektu bude potrebné dodržať ustanovenia technických noriem, VTPKS, montážnych 
návodov výrobcov a ďalších predpisov vzťahujúcich sa na predmet stavebného objektu. 

Pri realizácii základov je potrebné dbať na to, aby svorníky a ostatné oceľové prvky vkladané do 
základu mali pri jeho betonáži prirodzený a čistý povrch bez odlupujúcich sa okují, bez korózie, 
mastnoty, hliny, znečistenia zatvrdnutým cementovým mliekom a inými nečistotami, aby 
nedochádzalo k ich ďalšej korózii vplyvom karbonatácie a následnej zmeny prostredia betónu. 
Náter na báze zinku je možné na svorníky nanášať až po vytvrdnutí betónu. 

Oceľové trubkové a priehradové stožiare a ostatné oceľové konštrukcie sú navrhnuté so základnou 
povrchovou úpravou metalizáciou. Protikorózna ochrana musí byť vyhotovená v súlade s čl. 191 až 
195 a 288 až 291 VTPKS, Časť E05 – Trakčné vedenie. 

Tento objekt je možné uvádzať do prevádzky až po zrealizovaní „SO 32-01 Železničný spodok“ a 
„SO 32-02 Železničný zvršok“. S výkopmi jám pre základy trakčného vedenia a s budovaním 
samotných základov sa uvažuje už v 0. stavebnom postupe výstavby. Na budovanie základov je 
potrebné využívať vhodné dopravné a napäťové prestávky. Po vytvrdnutí základov (28 dní) je 
možné začať s montážou podpier TV. Upravené trakčné vedenie sa bude uvádzať do prevádzky v 
závislosti od jednotlivých etáp výstavby. V závere každej etapy sa prevedú skúšky mechanických a 
elektrických vlastností a východisková revízia trakčného vedenia daného úseku podľa príslušných 
predpisov. Po ukončení poslednej etapy sa prevedú celkové záverečné skúšky mechanických a 
elektrických vlastností TV. Pred uvedením zariadenia (upraveného trakčného vedenia) do 
prevádzky je potrebné vykonať skúšky a východiskovú revíziu trakčného vedenia podľa kapitoly 
XXIII TNŽ 34 1540 Elektrické trakčné siete železničných dráh prípadne ďalšie revízie, skúšky a 
merania vyplývajúce z príslušných predpisov. Pred uvedením trakčného vedenia do prevádzky je 
zhotoviteľ povinný vykonať východiskovú revíziu odborne spôsobilou osobou podľa § 29 vyhlášky 
MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených činnostiach a 
činnostiach na určených technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV SR č. 180/2020 Z. z., 
ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach 
a určených činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach a zabezpečiť overenie 
a schválenie spôsobilosti zariadenia na prevádzku (úradnú skúšku) podľa § 16 ods. 3 zákona 
513/2009 Z. z. o dráhach a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov. 

Základy sa odporúčajú budovať postupne a po ich vytvrdnutí (28 dní) je možné začať s montážou 
trakčných stožiarov, pri čom sa budú využívať spoločné výluky pre základy a stožiare. Pre demontáž 
trakčných stožiarov a búranie ich základov sa budú využívať spoločné výluky. V rámci úpravy TV sa 
uvažuje s krátkodobými 6 - 8 hodinovými výlukami. Výluky potrebné na realizáciu koľajových úprav 
a na úpravu TV je vhodné čiastočne spájať. Presný počet výluk závisí od dĺžky výluky poskytnutej 



navrhovateľ - Železnice Slovenskej republiky 

oznámenie o zmene navrhovanej činnosti - ŽST Krompachy, obnova výhybiek (OV) č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 

40 

 

 

stanicou na prácu, dĺžky upravovanej časti kotevného úseku, počtu závesov, počtu križujúcich 
systémov a od možností zhotoviteľa. 

Pri rozsiahlejších odkopoch železničného zvršku/spodku v blízkosti základov TV je potrebné 
dočasne provizórne zastabilizovať stožiar, aby nedošlo k jeho nakloneniu prípadne treba zvážiť 
odľahčenie stožiara uvoľnením trakčného vedenia zo závesu, resp. znížením ťahu v napínacích 
zariadeniach. Ako napr. u existujúcich TP č. 43, 44, 45, 46, 48, 50, 51, 52, 53, 54, 2**, 3**, 4**, 5**, 
6** a u nových TP č. 41A, 41B, 42A, 43A, 44A, 44B, 46A, 48, 48A počas výstavby trativodu alebo 
priekopy. Výkopové práce v takýchto miestach musia byť vykonané čo najrýchlejšie, t. j. do 24 hodín 
musí byť jama pre trativod zasypaná. Dočasné zastabilizovanie predmetných existujúcich TP počas 
výkopových prác bude vykonané po koordinácii medzi zhotoviteľmi výkopových prác a prác na 
úprave TV. 

Realizácia tohto stavebného objektu si vyžiada tieto výluky: 
• 0. stavebný postup - koľajovo-napäťová výluka príslušnej krajnej koľaje (10 x 8 hodín): 

- búranie deviatich existujúcich nefunkčných základov (žkm 143,209; 143,503; 143,524; 
143,527; 143,545; 144,505; 144,525; 144,535; 144,605), 

- budovanie všetkých jedenástich nových trakčných základov pre desať nových trakčných 
podpier (TP) č. 40C, 41A, 41B, 42A, 43A, 44A, 44B, 46A, 48, 48A a jeden nový kotevný 
stĺpik č. K14, 

- montáž nových TP č. 40C, 41A, 41B, 42A, 43A, 44A, 44B, 46A, 48, 48A po vytuhnutí 
základov;  

• 1. stavebný postup: 
- 1A. stavebný postup - výluka po ukončení koľajových úprav (4 x 6 hodín): 

o výmena existujúceho odťahového lana za nové na TP č. 39A – koľajovo-napäťová výluka 
koľaje č. 5, 

o montáž nových konzol TV na TP č. 41A, 43A; prekotvenie TV č. 3 a 5 vr. výmeny drôtov a 
lán TV – koľajovo-napäťová výluka nepárnej skupiny koľají č. 1 – 7, 

o odstránenie nepotrebných TP 41A, 41B a ich výzbroje vr. búrania základov – koľajovo-
napäťová výluka príslušnej krajnej koľaje, 

o regulácia TV v potrebnom rozsahu; 
- 1B. stavebný postup – výluka po ukončení koľajových úprav (3 x 8 hodín):  

o výmena existujúcich konzol TV za nové na TP č. 49, 51, 1**, 9** a úprava existujúcich 
konzol na TP č. 53, 3**, 5** a 7** – koľajovo-napäťová výluka traťovej koľaje č. 1, 

o úprava ZV vr. výmeny existujúcich konzol a závesov ZV, 
o regulácia TV v potrebnom rozsahu; 

• 2. stavebný postup: 
- 2A.1 stavebný postup – koľajovo-napäťová výluka celej stanice – počas vlakových prestávok 

pred začatím koľajových úprav (2 x 6 hodín): 
o demontáž TV č. Sp2, 
o výmena existujúceho trakčného priečneho nosného prevesu medzi TP č. 45-46 za novú 

šikmú izolovanú konzolu na TP č. 45, 
o výmena existujúcej trakčnej brány medzi TP č. 47-48 za novú šikmú izolovanú konzolu na 

TP č. 47, 
o osadenie novej trakčnej polbrány na TP č. 48A, 
o odstránenie nepotrebnej TP 46A a jej výzbroje vr. búrania základu, 
o regulácia TV v potrebnom rozsahu; 

- 2A.2 stavebný postup – výluka po ukončení koľajových úprav (6 x 8 hodín): 
o montáž nových konzol TV a závesu SIK na TP č. 44B, 46A, 48, 48A; prekotvenie TV č. 4 vr. 

výmeny drôtov a lán TV – koľajovo-napäťová výluka párnej skupiny koľají č. 2 – 12, 
o výmena existujúcich konzol TV za nové na TP č. 50, 52, 2**, 10** a úprava existujúcich 

konzol na TP č. 54, 4**, 6** a 8** – koľajovo-napäťová výluka traťovej koľaje č. 2, 
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o osadenie nového systému TV č. Sp2 a Sp3 – koľajovo-napäťová výluka celej stanice – 
počas vlakových prestávok, 

o úprava ZV vr. výmeny existujúcich konzol a závesov ZV, 
o regulácia TV v potrebnom rozsahu; 

- 2B.1 stavebný postup – koľajovo-napäťová výluka párnej skupiny koľají č. 2 – 12 pred začatím 
koľajových úprav (8 x 8 hodín): 
o demontáž TV č. 10 a 12, 
o úprava TV na košickom zhlaví, 
o montáž nových konzol TV na TP č. 40C, 42A, 44A, 
o úprava TV č. 6 a prekotvenie TV č. 8 vr. výmeny drôtov a lán TV, 
o úprava napájacieho prevesu a lán pevných bodov na TP 31-32 (pozn.: koľajovo-napäťová 

výluka celej stanice – počas vlakových prestávok), 
o odstránenie nepotrebných TP 42A, 42B, 44A a ich výzbroje vr. búrania základov, 
o regulácia TV v potrebnom rozsahu; 

- 2B.2 stavebný postup – koľajovo-napäťová výluka párnej skupiny koľají č. 2 – 12 počas 
koľajových úprav (5 x 8 hodín): 
o odstránenie nepotrebných TP a výzbroje prislúchajúcich TV č. 10 a 12 vr. búrania 

základov; 
- 2B.3 stavebný postup – koľajovo-napäťová výluka príslušnej koľaje po ukončení koľajových 

úprav (4 x 6 hodín): 
o úprava existujúcich základov, 
o definitívna regulácia trolejového vedenia vr. vykonania príslušných skúšok a kontroly 

vlastností TV. 

Navrhované definitívne riešenie vyžaduje len bežnú údržbu a merania parametrov trakčného 
vedenia. 

Pri zemných prácach pri výkope jám pre trakčné základy je potrebné, aby všetky práce boli 
vykonávané so zvýšenou opatrnosťou. Zemnými prácami nesmie byť narušená funkcia ani stabilita 
železničného telesa, železničných zariadení a iných stavieb. Výkopy v blízkosti koľaje musia mať 
najmä na priľahlej strane ku koľaji výdrevu všade tam, kde by pod vplyvom železničnej prevádzky 
mohol nastať pokles železničnej pláne, ohrozenie stability železničného zvršku a na zaistenie 
bezpečnosti práce vo výkope. Zhotoviteľ základov trakčného vedenia prevedie v miestach nových 
základov ručný sondážny výkop na overenie polohy káblových vedení. V prípade kolízie so sieťami 
(káblami) bude potrebné tieto v potrebnom rozsahu od základu odkopať a počas betonáže 
odtiahnuť mimo priestoru základu alebo vložiť do delenej chráničky a zabetónovať do základu. 
Zemné práce je potrebné vykonávať v súlade s VTPKS Časť 3 a STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. 
Všeobecné ustanovenia. Pri zemných prácach budú dodržané požiadavky aj STN 73 6005 + a + b + 
Z3 + Z4 + Z5 + Z6 Priestorová úprava vedení technického vybavenia, zákona č. 251/2012 Z. z. o 
energetike a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a zákona č. 
351/2011 Z. z. o elektronických komunikáciách v znení neskorších predpisov a ďalších odborových 
noriem a predpisov. Musia byť dodržané ochranné pásma inžinierskych sietí a musí byť dodržaná 
niveleta terénu z dôvodu dodržania dostatočného krytia podzemných inžinierskych sietí. Pri 
zemných prácach, t.j. pri výkope káblovej ryhy je potrebné, aby všetky práce boli vykonávané s 
ohľadom na ostatné siete, aby nedošlo k ich poškodeniu. Výkopy v ochrannom pásme inžinierskych 
sietí sa budú vykonávať ručne. Výkopové práce prostredníctvom hĺbiacich mechanizmov budú v 
ochrannom pásme inžinierskych sietí zakázané. Osobitný dôraz sa bude klásť pri križovaní s 
existujúcimi podzemnými sieťami. Pri ich križovaní bude potrebné dodržať platné normy. Práce 
budú prevádzané pod dozorom správcu káblového vedenia. Počas zemných prác v blízkosti 
železničnej trate bude potrebné zeminu ukladať na drevené plošiny alebo na fólie z PVC, tak aby sa 
zamedzilo znečisteniu železničného koľajového zvršku. Pri zásype jám budú jednotlivé vrstvy 
zeminy, ktoré budú súčasťou odvodňovacieho systému železničného telesa, uvedené do 
pôvodného stavu prípadne upravené tak, aby nebolo železničné teleso podmáčané. Zemina z 
výkopov základov nových trakčných podpier sa využije na zásyp jám so zhutnením pre stupňové 
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základy typu HP, na zásyp a úpravu terénu po vybúraných existujúcich základoch, pričom 
prebytočná zemina sa uloží na skládke, prípadne sa využije pre potreby stavby. Pri realizácii tejto 
časti stavby nie je potrebné odhumusovanie. Zemné práce budú vykonávané v zeminách triedy 3. 
Realizáciou predmetnej časti stavby vznikne celkové množstvo vykopanej zeminy o objeme 161,17 
m3 (110,47 m3 zeminy určenej na násyp (resp. spätný zásyp), 28,9 m3 dovezenej zeminy potrebnej 
na násyp - pre tento účel bude využité staré koľajové lôžko (SKL), vyzískané z objektov SO 32-01 
Železničný spodok a SO 32-02 Železničný zvršok) a 50,7 m3 prebytočnej zeminy (odvoz na skládku)). 
Prebytok zeminy z výkopov bude riešený použitím v rámci násypov iných objektov stavby, resp. jej 
odvozom na skládku zeminy v rámci stavby. Prebytočná zemina z výkopov základov nových 
trakčných stožiarov sa využije v priestore stavby (na pozemku ŽSR) na vyrovnanie terénnych 
nerovností, resp. na zásyp materiálových jám v okolí železničnej trate. 

SO 35-02 Úprava EOV na spišskovlašskom zhlaví 

V súčasnosti je na spišskovlašskom zhlaví EOV, ktoré je napájané z existujúceho nn rozvádzača 
stožiarovej transformovne cez KS-EOV a R-EOV. Rozvody sú riešené káblami typu AYKY, ktoré sú 
vedené v zemi. Výhrevné tyče sú napájané cez TJA skrine s oddeľovacími transformátormi. 
Ovládanie je z DK ŽST Krompachy z RP01. 

Predmetná stavba si z pohľadu predmetného SO vyžaduje rekonštrukciu elektrického ohrevu 
výhybiek na predmetnom zhlaví. Nové EOV je riešené na výhybkách č. 23 až 30 a č. 18 a 21 na 
spišsko-vlašskom zhlaví. 

Rozvodný systém:  

3 PEN AC 50Hz 400/230V TN-C 
3 PEN/3 NPE AC 50Hz 400/230V TN-C-S 
1 NPE AC 50Hz 230V TN-S 
2 AC 50Hz 230V – za sek. vinutím odd. transf. 
2 DC 24V SELV 

Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom podľa STN 33 2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické 
inštalácie nízkeho napätia. Časť 4-41: Zaistenie bezpečnosti. Ochrana pred zásahom elektrickým 
prúdom: 

- ochranné opatrenie: samočinné odpojenie napájania čl. 411, 
- ochranné opatrenie: dvojitá alebo zosilnená izolácia čl. 412, 
- ochranné opatrenie: elektrické oddelenie, čl. 413. 

Výkonová bilancia: 
- inštalovaný výkon:    Pi  = 63 kW, 
- koeficient súčasnosti:  β = 1 
- súčasný výkon:    Ps = 63 kW, 
- spotreba el. energie za rok:  S/rok = Pi x β x T x tV = 63,0 x 1 x 110 x 24 = 166,320  

MWh.rok-1 
- elektrickej energie oproti existujúcemu EOV na spišsko-vlašskom zhlaví:  3,8 kW. 

Existujúce EOV sa v plnom rozsahu zdemontuje. Nefunkčné existujúce káblové rozvody sa počas 
stavebných zemných prác vyberú zo zeme v plnom rozsahu.  

EOV bude riešené ako plne automatizovaný systém v závislosti na poveternostných podmienkach, 
snímaných snímačmi osadenými na referenčných výhybkách. Nový EOV bude napájaný z 
existujúceho nn rozvádzača stožiarovej transformovne ŽSR, kde je pre EOV ponechaný vývod istený 
trojicou poistiek s In = 200 A. Z neho ide napájanie do nového RE-EOV, kde je riešené polopriame 
meranie spotreby elektrickej energie pre EOV. Z RE-EOV sú ďalej napájané rozvádzače R-EOV1 a R-
EOV2, z ktorých sú následne vedené vývody do MX skríň, z ktorých sú napájané výhrevné tyče 
výhybiek. Ohrievané budú jazyky aj závery výhybiek. 
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Rozvádzač RE-EOV bude typizovaný plastový pilier s 3 dielmi káblového priestoru so zemným 
dielom pre osadenie v zemi. Vybavený bude elektromerom na polopriame meranie (s rádiovým 
modulom pre odčítavanie údajov spotreby) cez merací transformátor prúdu v presnosti 0,2 % 
(požiadavka ŽE pre sezónny odber elektrickej energie). Elektromer bude v správe RS ŽE. Istenie pred 
elektromerom bude zabezpečené ističom s In = 125 A, charakteristiky B. RE-EOV, R-EOV1 a R-EOV2 
sú osadené v koľajisku, v blízkosti ohrievaných výhybiek a mimo zóny trakčného vedenia. 
Rozvádzače R-EOV1 a R-EOV2 budú pilierové rozvádzače s krytím min. IP 65/IP20. Ich veľkosť je 
závislá od počtu napájaných ohrevov. Na vstupe budú opatrené poistkami a prepäťovou ochranou 
triedy 1+2, zásuvkou 230V pre potreby údržby, osvetlením, ventilátorom, temperovaním silovej aj 
riadiacej časti (ovládanie pomocou termostatov), napájacím zdrojom 230V/24V pre jednotku 
automatického riadenia. Vývody ku výhrevným tyčiam (cez svorkovnicové skrine MX) budú 
opatrené poistkovými odpínačmi, stýkačmi a oddeľovacími transformátormi 400V/230V. 
Sekundárna strana oddeľovacích transformátorov bude opatrená dvojpólovými ističmi a 
prúdovými relé pre vyhodnocovanie poruchy. Napájanie výhrevných tyčí bude pre rovnomernosť 
zaťaženia fáz rovnomerne vystriedané z jednotlivých fáz. Rozvádzače obsahujú riadiacu jednotku 
pre automatické riadenie ohrevu. K riadiacej jednotke budú pripojené snímače poveternostných 
vplyvov. V rozvádzačoch bude možné spúšťať automatický režim ohrevu, alebo režim testu (20 - 30 
minút) a bude možné kontrolovať vyhrievacie okruhy. Tak isto bude v nich možné aktivovať vypínač 
diaľkového ovládania, ktorým sa dajú pri práci v rozvádzači vylúčiť nežiaduce povely. Zemný diel 
rozvádzačov bude od zeme uzavretý, aby tam neprenikala vlhkosť a živočíšny škodcovia. Odporúča 
sa zabetónovanie, pričom prestup káblov do rozvádzača bude riešený uzavretými ohybnými 
chráničkami uloženými v betóne. Rozvádzače RE-EOV a R-EOV1 a R-EOV2 budú uzemnené na 
hodnota max. 5 Ω. Na uzemnenie sa použije uzemňovací pásik FeZn 30/4, ktorý bude vedený na 
dne káblového výkopu. 

Svorkovnicové skrine MX napájajú priamo už výhrevné tyče. Svorkovnicové skrine MX budú 
plastové svorkovnicové skrine v triede izolácie II, s krytím IP 65, ktoré budú osadené vo vzdialenosti 
min. 2,2 m od osi koľaje, vo výške cca 10 cm nad terénom pozdĺž ohrievanej časti výhybky. Budú 
typizované ako svorkovnicové skrine pre ohrev klzných stoličiek (SK) alebo záverov (ST) výhybiek. Z 
nich budú ďalej napájané samotné výhrevné tyče osadené na výhybke. Výhrevné tyče budú 
univerzálne telesá z chrómniklovej nerezovej oceli, ktorých dĺžku a tým aj výkon určuje typ výhybky. 
Výhrevné tyče sa upevňujú na pätu koľajnice jednou skrutkovou svorkou v mieste napojenia a 
koncovky a potom po celej dĺžke tyče perovými príchytkami podľa typu koľajnice. Aby mohli byť 
osadené výhrevné tyče tohto typu na existujúcich výhybkách, musia byť kĺzne stoličky výhybiek 
mechanicky upravené – frézované.  

K automatickému ohrevu výhybiek slúžia snímače poveternostných vplyvov, ktoré budú osadené 
na a pri referenčnej výhybke, t.j. výhybke, ktorá poskytuje najvernejšie klimatické podmienky v 
priestore vyhrievaných výhybiek. Snímač teploty koľajnice (DW) bude upevnený sponami na pätu 
koľajnice referenčnej výhybky pri konci činnej časti výhrevnej tyče. Snímač vonkajšej teploty a 
zrážok (WHR) bude umiestnený v koľajisku pri referenčnej výhybke tak, aby bol dodržaný 
minimálny priechodný prierez vlakov.  

Napojenie snímačov bude riešené pomocou signálneho kábla typ TCEKE. Kde snímač teploty 
koľajnice DW bude napájaný káblom TCEKE 2Px1,0 a snímač vonkajšej teploty a zrážok WHR bude 
napájaný káblom TCEKE 7Px1,0. Referenčnými výhybkami sú pre R-EOV1 výhybka č. 30 a pre R-
EOV2 je to výhybka č. 29. 

Zariadenie EOV je v bežnej prevádzke riadené automaticky a to vyhodnotením údajov od snímačov 
vonkajších poveternostných vplyvov. Na základe vyhodnotených údajov zo snímačov a v závislosti 
od nastavených medzných hodnôt pre zapnutie a vypnutie EOV riadiaca jednotka ovláda silové 
obvody. Ovládanie EOV je možné miestne z ovládacieho panela MS-EOV a tiež rozvádzačov R-EOV1 
a R-EOV2 pri údržbe. Ovládací panel MS-EOV je dotyková obrazovka so softwarovým vybavením na 
ovládanie a monitorovanie EOV. Ovládací panel MS-EOV bude osadený v dopravnej kancelárii VB 
ŽST Krompachy. Ovládací panel bude napájaný z existujúceho rozvádzače RP01, v ktorom sa rozdelí 
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napäťová sústava TN-C na TN-S a doplní sa jednofázový istič In = 6 A s charakteristikou B. 
Komunikácia ovládania medzi rozvádzačmi R-EOV v koľajisku a MS-EOV bude riešená po optickom 
kábli, ktorý bude vedený medzi týmito zariadeniami. Diaľkové monitorovanie EOV bude riešené od 
správcu zariadenia, teda zo SMSÚ SZ v Margecanoch, kde bude pracovisko majstra EE vybavené 
notebookom s príslušným softwarovým a hardwarovým vybavením. Prenos signálov medzi 
ovládacím panelom MS-EOV v ŽST Krompachy a pracoviskom správcu zariadenia v Margecanoch je 
riešené prenosovou cestou po existujúcej dátovej sieti ŽSR v PS 22-01 Prenosové zariadenie EOV. 
Na prepojenie riadiacich jednotiek v rozvádzačoch a ovládacieho panelu pomocou optického kábla, 
budú na prepojenie optického kábla s týmito zariadeniami inštalované opto-prevodníky. Pri MS-
EOV bude inštalovaná samostatná skrinka OPT - do plastovej skrinky osadenej DIN lištou sa 
umiestnia kazety s držiakom optických zvarov a adaptérmi pre ukončenie 12 x LC. Optický kábel sa 
ukončí na pigtailoch typu LC. Do technologickej skrinky sa ďalej umiestni ethernetový prevodník 
opticko/metalický, osadený SFP modulom typu LX. Napájanie prevodníka zabezpečí zdroj 230 V AC 
/ 48 V DC s upevnením na DIN lištu. Prepojenie medzi pigtailom a prevodníkom sa uskutoční 
optickým patchcordom LC/LC 0,5m.  

Silnoprúdové rozvody budú riešené celoplastovými káblami typu AYKY a CYKY. Prenos informácií 
bude riešený optickým káblom a snímače vonkajších poveternostných vplyvov sú napájané 
signálnymi káblami typu TCEKE. Nové káblové rozvody budú vedené v zemi, vo voľnom teréne v 
pieskovom lôžku a pod koľajami v HDPE káblových chráničkách s vysokou mechanickou odolnosťou. 
Optický kábel bude vedený v zemi v chráničke v celej svojej dĺžke. Chráničky budú na svojich 
koncoch uzavreté. Prívodné káble k výhrevným tyčiam budú riešené ako šnúry uložené v gumených 
hadiciach alebo iných ohybných chráničkách odolných voči vonkajším vplyvom v koľajisku. Vedené 
budú v koľajovom lôžku v mechanicky odolných chráničkách. K podvalom budú upevnené 
oceľovými pozinkovaným príchytkami vymedzujúcimi polohu pre uloženie vedenia pozdĺž 
podvalov. Šnúry budú súčasťou dodávky zostavy EOV výhybky. 

Káble budú vzhľadom k ostatným inžinierskym sieťam vedené v súlade s STN 73 6005 + a + b + Z3 
+ Z4 + Z5 + Z6 Priestorová úprava vedení technického vybavenia. Prestup napájacieho kábla popod 
cestu bude riešený pretlakom. Križovanie káblov pod koľajami budú realizované výkopom pri 
výstavbe koľajového spodku. Nefunkčné existujúce káblové rozvody sa počas stavebných zemných 
prác vyberú zo zeme v plnom rozsahu. 

SO 35-03 Úprava rozvodov vonkajšieho osvetlenia ŽSR 

V súčasnosti sú v predmetnom úseku výstavby vedené dva napájacie káble pre VB a kotolňu 
stanice. Vedené sú z nn rozvádzača stožiarovej transformovne ŽST a ukončené sú v káblových 
skriniach napájaných objektov. V súčasnosti je spišskovlašské zhlavie osvetlené osvetľovacími 
stožiarmi typu JŽ so spúšťacím zariadením, výšky 12 m, ktoré sú vybavené stožiarovou rozvodnicou 
s oddeľovacím transformátorom a svietidlom s dotykovou spojkou so sodíkovým zdrojom 250 a 400 
W. Predmetné napájacie káble pre VB a kotolňu stanice sa v potrebnom rozsahu zdemontujú. 
Predmetné osvetľovacie stožiare na spišskovlaskom zhlaví sa zdemontujú aj s napájacími káblami 
od posledných stávajúcich osvetľovacích stožiarov. V mieste stavebných prác sa všetky káble vyberú 
zo zeme. V ostatných úsekoch budú nefunkčné káble ponechané v zemi, ale budú zaizolované. 

Navrhovaný stavebný objekt rieši preložku káblového rozvodu nn pre napájanie VB a kotolne v 
stanici a úpravu vonkajšieho osvetlenia na spišskovlašskom zhlaví v mieste realizácie stavby.  

Rozvodný systém bude 3 PEN AC 50Hz 400/230V TN-C. Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom 
bude zabezpečená podľa STN 33 2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické inštalácie nízkeho napätia. 
Časť 4-41: Zaistenie bezpečnosti. Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom: 

- ochranné opatrenie: samočinné odpojenie napájania čl. 411, 
- ochranné opatrenie: dvojitá alebo zosilnená izolácia čl. 412, 
- ochranné opatrenie: elektrické oddelenie, čl. 413. 
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Z dôvodu stavebných úprav koľajového zvršku a spodku a úprav trakčného vedenia je potrebné 
preložiť do novej polohy osvetľovacie stožiare č. 60, 63, 64, 67, 68, 69, 70. Z dôvodu požiadavky 
správcu o zastaralom stave osvetľovacích stožiarov v stanici, budú novými nahradené aj 
osvetľovacie stožiare č. 62, 65, 66 a 71. Osvetľovacie stožiare č. 62 a 66 ostanú v polohách 
pôvodných osvetľovacích stožiarov. Ostatné menené osvetľovacie stožiare budú preložené do 
nových polôh tak, aby boli zachované priechodné prierezy koľají, min. vzdialenosť od trakčného 
vedenia 1 m a aby bola splnená intenzita a rovnomernosť existujúceho osvetlenia. Nové osvetlenie 
je riešené v súlade s STN 36 0061 Osvetľovanie železničného priestranstva a spĺňa požadované 
hodnoty Epk = 4 lx, Emin = 2 lx. Nové osvetľovacie stožiare č. 62, 64, 65 a 66 až 71 sú navrhnuté typu 
Abacus, sklopné, s výložníkom s vyložením 1,0 m. Osvetľovacie stožiare č. 60 a 63, ktoré by pri 
sklopení zasahovali do priechodného prierezu koľají sú navrhnuté nesklopné typu RSŽ (so 
stúpačkami) a spúšťacím zariadením. Všetky stožiare budú 12 m vysoké, prírubové s osadením na 
základový rošt. Na výložníkoch stožiarov budú osadené svietidlá s LED svetelným zdrojom, pre 
sklopné stožiare to bude svietidlo Led Rail II 80i a pre stúpačkové pevné stožiare je bude svietidlo 
s dotykovou spojkou Šacho Led LBHU. Osvetľovacie stožiare budú vybavené stožiarovou 
rozvodnicou s oddeľovacím transformátorom, keďže stožiare budú osadné v zóne trakčného 
vedenia. Osvetľovacie stožiare budú osadené na betónových základoch rozmerov 0,95 x 0,95 x 1,5 
m. Osvetľovacie stožiare budú chránené pred atmosférickým prepätím uzemnením, uzemňovacím 
pásom FeZn 30/4, ktorý bude vedený v zemi na dne káblového výkopu. Uzemňovacím vedením 
budú prepojené cca 3 osvetľovacie stožiare. Odpor uzemnenia osvetľovacích stožiarov bude spĺňať 
hodnotu menšiu alebo rovnú 10 ohmov. Po zrealizovaní osvetlenia bude intenzita navrhovaného 
osvetlenia zmeraná a bude vyhotovený svetelno-technický plán. Káblové rozvody budú medzi 
novými osvetľovacími stožiarmi riešené nové, káblom AYKY-J 4x16 a to od posledných existujúcich 
neriešených osvetľovacích stožiarov č. 58 a 61. Prestup káblov zo zeme cez betónový základ do 
stožiarov bude riešený ochrannou ohybnou rúrkou priemeru 32 mm, vhodnou na uloženie do zeme 
(rúrka bude zaslepená). V rámci objektu budú riešené preložky dvoch napájacích káblov pre 
kotolňu (KS11) a VB (KS1), ktoré budú riešené káblami typu AYKY-J 3x240+120. Pokiaľ budú tieto 
rozvody vedené v predmetnej oblasti výstavby, budú v bodoch A a B prerušené a naspojkované na 
nové toho istého typu a prierezu a ktoré budú vedené v novej trase mimo výstavby. Nové káblové 
rozvody budú vedené v zemi, vo voľnom teréne v pieskovom lôžku a pod koľajami v HDPE káblových 
chráničkách s vysokou mechanickou odolnosťou, ktoré budú na svojich koncoch uzavreté. Káble 
budú vzhľadom k ostatným inžinierskym sieťam vedené v súlade s STN 73 6005 + a + b + Z3 + Z4 + 
Z5 + Z6 Priestorová úprava vedení technického vybavenia. Križovanie káblov pod koľajami bude 
realizované výkopom pri výstavbe koľajového spodku. Úpravou VO nedôjde k navýšeniu spotreby 
elektrickej energie. 

Základy demontovaných osvetľovacích stožiarov sa odbúrajú do hĺbky 1 m pod úroveň okolitého 
terénu. Zemina z výkopov základov nových osvetľovacích stožiarov sa čiastočne využije na zásyp a 
úpravu terénu po vybúraných existujúcich základoch. Prebytočná zemina z káblových výkopov a 
výkopov základov sa ostatne zhodnotí za účelom zlepšenia životného prostredia. Pri zásype 
káblových rýh sa jednotlivé vrstvy zeminy zhutnia v súlade s požiadavkami na daný terén, príp.  
požiadavkami na stavebný objekt, ktorého sa dotýkajú. 

SO 35-04 Úprava rozvodov DOO 

V súčasnosti sú popri koľajisku vedené ovládacie káble DOO k odpínačom TV č. 411 a 412 typu 
AYKY-O 7x6.  

Navrhovaný stavebný objekt rieši preložku káblového rozvodu DOO v úseku žkm 144,365 až ku 
odpínačom TV č. 411 a 412.  

Rozvodný systém bude 3 DC 200V IT. Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom bude 
zabezpečená podľa STN 33 2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické inštalácie nízkeho napätia. Časť 
4-41: Zaistenie bezpečnosti. Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom (ochranné opatrenie: 
samočinné odpojenie napájania čl. 411). Stavebnými úpravami spojenými s koľajovým spodkom 
a odvodnením koľajiska budú narušené existujúce káblové rozvody DOO. Z toho dôvodu musia byť 
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tieto nahradené novými, ktoré budú vedené v nových trasách. Existujúce káble DOO ku odpínačom 
č. 411 a 412 na spišskovlašskom zhlaví sa v bode A (žkm 144,365) prerušia a naspojkujú na nové 
káble toho istého typu a prierezu (AYKY-O 7x6). Nové káble budú vedené v nových trasách až ku 
odpínačom, kde budú v existujúcom zariadení ukončené. Nové káblové rozvody budú vedené 
v zemi, vo voľnom teréne v pieskovom lôžku a pod koľajami v HDPE káblových chráničkách s 
vysokou mechanickou odolnosťou, ktoré budú na svojich koncoch uzavreté. Káble budú vzhľadom 
k ostatným inžinierskym sieťam vedené v súlade s STN 73 6005 + a + b + Z3 + Z4 + Z5 + Z6 
Priestorová úprava vedení technického vybavenia. Križovania kábla pod koľajami budú realizované 
výkopom pri výstavbe koľajového spodku. Nefunkčné existujúce káblové rozvody sa počas 
stavebných zemných prác vyberú zo zeme v časti, kde budú tieto zemné práce vykonávané. 

SO 35-05 Úprava rozvodov 6kV 

V súčasnosti je popri koľajisku vedený napájací kábel typu 6kV-AYKCY 3x50 a ovládací kábel 6 kV 
rozvodu typu CYKY-O 12x4. 

Navrhovaný stavebný objekt rieši preložku káblového rozvodu 6 kV v úseku žkm 144,365 až 144,6. 
Projektované zariadenie je podľa § 16 zákona 513/2009 Z. z. o dráhach a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení neskorších predpisov určené technické zariadenie a prílohy č. 1, časť 5 
vyhlášky MDPT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených činnostiach a 
činnostiach na určených technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV SR č. 180/2020 Z. z., 
ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach 
a určených činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach klasifikované ako 
zariadenia skupiny E1 – elektrické rozvodné zariadenia dráh a elektrické stanice dráh bez 
obmedzenia napätia.  

Rozvodný systém bude 3 AC 50Hz 6000V IT. Opatrenia na ochranu pred priamym dotykom podľa 
STN EN 61936-1 + A1 + AC + AC2Silnoprúdové inštalácie na striedavé napätia prevyšujúce 1 kV. Časť 
1: Spoločné pravidlá (čl. 8.2.1., čl. 8.2.1.1.) sú ochrana krytom, zábranou a umiestnením mimo 
dosahu a prostriedky na ochranu osôb pri nepriamom dotyku podľa uvedenej STN EN a STN EN 
50522 Uzemňovanie silnoprúdových inštalácií na striedavé napätia prevyšujúce 1 kV sú 
uzemnením. 

Stavebnými úpravami spojenými s odvodnením koľajiska bude narušený existujúci káblový rozvod 
6 kV spišsko-vlašskom zhlaví. Ide o silový kábel typu AYKCY 3 x 50 a ovládací kábel CYKY-O 12 x 4. Z 
toho dôvodu sa tieto káble nahradia novými, vedenými v nových trasách. V žkm 144,383 a 144,6 
sa existujúce káble prerušia a naspojkujú na nové káble toho istého typu a prierezu, ktoré budú 
vedené v zemi v trase, ktorá obchádza novo zriadenú stavbu odvodnenia koľajiska. Nové káble 
budú vedené v zemi v HDPE káblových chráničkách s vysokou mechanickou odolnosťou, ktoré budú 
na svojich koncoch uzavreté. Káble budú vzhľadom k ostatným inžinierskym sieťam vedené v súlade 
s STN 73 6005 + a + b + Z3 + Z4 + Z5 + Z6 Priestorová úprava vedení technického vybavenia. 
Nefunkčné existujúce káblové rozvody sa počas stavebných zemných prác vyberú zo zeme v časti, 
kde budú tieto zemné práce vykonávané. 

SO 37-01 Dažďová kanalizácia ŽSR 

V súčasnosti sú vody z okolitých plôch zachytávané v existujúcich priekopách, ktoré sú z časti 
zanesené a voda z nich nikam neodteká. 

Navrhovaný stavebný objekt rieši odvádzanie vôd z povrchového odtoku z priľahlého územia a 
železničného telesa, ktorá je zachytávaná a odvádzaná železničnými priekopami. Táto voda je 
zvedená do spevnenej odparovacej priekopy (rieši SO 32-01 Železničný spodok a SO 32-02 
Železničný zvršok), odkiaľ pri naplnení bude pretekať cez navrhovaný horský vpust, kanalizáciou do 
vsakovacích blokov VG1. Ďalej rieši odvedenie vôd z trativodov, ktoré zachytávajú vodu pri koľajach 
č. 6 a č. 6b. Tieto vody budú odvádzané kanalizačným potrubím, ktoré je zaústené do vsakovacích 
blokov VG2. Časť káblov a rozvádzače budú preložené v nutnom rozsahu v SO 35-03 Úprava 
rozvodov vonkajšieho osvetlenia ŽSR. 
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Pri obnove existujúcich výhybiek v ŽST Krompachy sa vybuduje aj nový systém odvedenia vôd 
z povrchového odtoku a z trativodov. 

Odvodnenie vôd hlavných koľají č. 1 a 2 v cca žkm 144,450 – 145,100 bude pomocou priekop, do 
ktorých budú zaústené aj vody zo železničného spodku. Všetky tieto vody budú zvedené do 
otvorenej spevnenej odparovacej priekopy, ktorá je situovaná vedľa koľaje č. 1, resp. č. 3. Táto 
priekopa je navrhovaná tak, že jej hladina môže byť maximálne 300 mm od dna. Ak sa priekopa 
naplní na túto výšku (300 mm), voda začne vtekať do horského vpustu a následne potrubím do 
vsakovacej galérie. Na prepojenie horského vpustu a vsakovacej galérie je navrhované kanalizačné 
potrubie stoka „A“ DN 300 z PP. Potrubie bude vedené v nezamŕzajúcej hĺbke. Na trase bude 
križovať koľaj č. 7b. V tomto mieste bude koľaj osadená v betónovej chráničke DN 500. Prekopanie 
sa zriadi ryhou pri ponechaní koľajového roštu, na ktorom sa  zdemontujú dva podvaly. Na trase 
kanalizácie sú navrhnuté dve kanalizačné šachty (v lomových bodoch). Zachytená voda bude 
pritekať do vsakovacej galérie VG1, ktorá bude mať rozmery 14,40 x 2,40 m. Galéria je navrhnutá 
na prebytočné vody, ktoré už nie je schopná zachytiť odparovacia priekopa. Má byť umiestnená 
medzi koľajiskom a existujúcou asfaltovou cestou (ulica Slovenského národného povstania) v 
zelenej ploche. Má byť situovaná v cca žkm 144,42 - 144,43. 

Odvodnenie koľají 4,6, 6a, 8 bude prevedené trativodmi, ktoré budú ukončené v trativodnej šachte 
Š6p. Z tejto šachty bude ďalej pokračovať kanalizačné potrubie stoka „B“ DN200 z PP. V trase je 
navrhnutá jedna kanalizačná šachta. Zachytená voda bude pritekať do vsakovacej galérie VG2, 
ktorá bude mať rozmery 20,40 x 1,20 m. Galéria je navrhnutá na dažďové vody, ktoré spadnú na 
odvádzané, zdrenážované územie. Bude umiestnená medzi zrušenými koľajami č. 10 a č. 12 v cca 
žkm 144,320 -144,340. 

Zemné práce budú zrealizované v zemine tr. 3 nad hladinou podzemnej vody. Ryha nad 1 m hĺbky 
bude istená príložným pažením. Obnažené inžinierske siete budú zabezpečené proti posunu. 
Potrubie bude uložené do 12 až 16 cm hrubého pieskového lôžka (podľa DN potrubia). Obsyp 
potrubia hrúbky 300 mm bude zrealizovaný štrkom 4 - 8 mm. Zásyp ryhy mimo komunikácie bude 
prevedený triedeným výkopovým materiálom, pod cestou štrkopieskom. Zásyp bude realizovaný  
len triedeným ekologicky nezávadným výkopovým materiálom. Prebytočnú zeminu bude potrebné 
odviezť na miesto na to vopred určené. Zhutnenie obsypu potrubia, okrem časti priamo nad 
potrubím, sa vykoná podľa STN 72 1018 Laboratórne stanovenie relatívnej uľahlosti nesúdržných 
zemín na hodnotu 0,8 násobok relatívnej uľahlosti stanovený pre piesok podľa uvedenej STN. 
Kontrolu zhutnenia bude potrebné previesť podľa STN 73 6133 + Z1 Stavba ciest. Teleso pozemných 
komunikácií a zásyp ryhy nad obsypom previesť podľa STN 75 6101 Gravitačné kanalizačné systémy 
mimo budov. Pre navrhovanie zemných prác pri výstavbe platí STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. 
Všeobecné ustanovenia a ďalšie predpisy a vyhlášky týkajúce sa bezpečnosti pri práci. Spôsob 
mechanickej ochrany potrubia pred poškodením, to znamená úprava dna ryhy, podsyp, obsyp a 
zásyp potrubia sa volí s prihliadnutím na STN 03 8391. Podsyp a obsyp potrubia sa prevedie 
pieskom. Zásyp potrubia musí byť zhutnený v celom profile ryhy. Po prevedení zásypov bude terén 
definitívne upravený do pôvodného stavu. 

Na kanalizácií sú navrhnuté kanalizačné šachty (Š, Š1...) DN 1000. Sú navrhované s prefabrikovanou 
základovou časťou, z betónu prostého C12/15, so vstupným komínom, zo železobetónových skruží 
rovných DN 1000 a prechodovej, DN 1000/600. Uzavreté poklopom betónovým, kruhovým DN 600 
(Ø 800/100 mm), pre triedu vozoviek „C alebo D“ upravené s terénom komunikácie. Na objekte 
budú použité nehrdzavejúce materiály. Stúpačky sú navrhnuté pogumované. 

Na vsakovanie sú navrhované galérie, ktoré sú vytvorené z plastových akumulačných boxov 600 x 
1 200 x 600 mm navzájom pospájaných. Na revíziu a odvetranie sú navrhnuté odvetrávacie šachty 
DN 400. 

Stoka “A“ má byť PP SN10 DN 300 o dĺžke 39,99 m. Chránička má byť DN 500 z betónu d752/126, 
o dĺžke 8,70 m. Stoka “B“ má byť PP SN10 DN 200 o dĺžke 41,67 m.  
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Výpočet množstva dažďových vôd je spracovaný podľa (podľa STN 73 67 60 Kanalizácia v 
budovách). Pri hydrotechnických výpočtoch dažďovej kanalizácie sa počítalo s intenzitou dažďa 
188,0 l/s/ha s periodicitou 0,5, pri koeficiente odtoku y = 0,25, 0,15. Množstvo dažďových vôd pre 
odparovaciu priekopu a VG1 je vypočítané na Qdažd Odpar+VG1 = A . i . C = 5 133 x 188.10-4 . 0,25 + (8 
509 + 2 537) x 188.10-4 . 0,15 = 55,27 l.s-1, pričom množstvo vody zachytené v odparovacej priekope 
bude 34,6 m3. Množstvo dažďových vôd pre VG2 je vypočítané na Qdažd VG2 = A . i . C = 3 157 x 
188.10-4 . 0,25 = 14,84 l.s-1, pričom spolu bude odvádzaných dažďových vôd na úrovni Qdažd vsak = 
Qdažd Odpar+VG1 + Qdažd VG2 = 55,27 + 14,84 = 70,11 l.s-1 (kde A – odvodňovaná plocha v m2, intenzita 
dažda v l/ha/s a C – súčiniteľ odtoku). Zemné práce budú vykonávané v zemine 3. triedy 
ťažiteľnosti. Šírka výkopovej ryhy bude 1,2 m a priemerná hĺbka 1,7 – 1,9 m. 

Potrubie bude potrebné klásť do výkopu bez nadmerného namáhania a bez deformácií. Dno ryhy 
bude pred uložením upravené, zbavené kameňov a upravené lôžkom z piesku na hrúbku 15 cm. 
Pre priestorovú úpravu vedení technického vybavenia platí STN 73 6005 + a + b + Z3 + Z4 + Z5 + Z6 
Priestorová úprava vedení technického vybavenia, ktorú bude potrebné v plnej miere rešpektovať. 
Po uložení potrubia sa prevedie jeho zásyp pieskom na hrúbku 30 cm nad vrchol rúry v celej dĺžke 
trasy vodovodu. Zbytok ryhy sa zasype štrkom so zhutnením. Potrubie bude potrebné klásť do 
výkopu bez nadmerného namáhania a bez deformácií. Pred začiatkom montážnych prác sa bude 
vizuálne kontrolovať priechodnosť rúr a ich vyčistenie. Zváranie rúr sa vykonáva na teréne. Pri 
prerušení montážnych prác a pred položením vodovodu do ryhy budú voľné konce rúr utesnené 
proti vniknutiu vody a nečistôt. Výstavba kanalizácie môže začať pred začatím ostatných stavebných 
objektov, resp. po odstránení existujúcich koľají č. 10 a č. 12. Pri stavebných prácach na výstavbe je 
potrebné ho koordinovať s prácami ostatných stavebných objektov. Navrhuje sa nasledovný postup 
stavebných prác: vytýčenie a preloženie všetkých inžinierskych sietí (demontáže koľají sú riešené v 
rámci SO 32-01 Železničný spodok a SO 32-02 Železničný zvršok, výkop ryhy pre potrubie a 
vsakovacie galérie, uloženie potrubia, vsakovacích boxov, skúška potrubia, zasypanie a zhutnenie 
ryhy, úprava dotknutého terénu do pôvodného stavu a požiadavky na prevádzku a údržbu. 
Vypracovanie projektu optimálneho udržiavania konštrukcií počas ich životnosti a manuálu pre 
údržbu a obsluhu je povinnosťou zhotoviteľa stavby. Počas prevádzky je správca objektu povinný 
vykonávať pravidelnú údržbu a periodické prehliadky v súlade s príslušnými platnými predpismi a 
metodických pokynov správcu. Na prevádzku a údržbu sa nekladú žiadne osobitné požiadavky. Pri 
realizácii tejto časti stavby nie je potrebné odhumusovanie. Zemné práce budú vykonávané v 
zeminách triedy 3. Realizáciu predmetnej časti stavby vzniknú množstvá vyzískanej zeminy o 
celkovej kubatúre 906,10 m3 (spätný zásyp 624,80 m3). Prebytok zeminy z výkopov bude riešený 
použitím v rámci násypov iných objektov stavby, resp. jej odvozom na skládku zeminy v rámci 
stavby. 

PS 21-01 Úprava existujúceho staničného zab. zar. ŽST Krompachy 

V súčasnosti je v ŽST Krompachy prevádzkované staničné zabezpečovacie zariadenie reléového 
typu, 3. kategórie so svetelnými návestidlami a rýchlostnou návestnou sústavou vybudované v 70-
tych rokoch minulého storočia. Pre vchody z nesprávnych koľají sú zriadené vchodové návestidlá 
1L a 2S so samostatnými predzvesťami Pr1L a Pr2S. Výhybky v stanici sú stavané ústredne pomocou 
trojfázových elektromotorických prestavníkov s výnimkou výhybiek č. 15 a 16, ktoré sú stavané 
miestne (uzamykané pomocou výmenových zámok, kde výsledný kľúč je držaný v 
elektromagnetickej zámke umiestnenej v riadiacom pulte v DK). Pre prevzatie na miestnu obsluhu 
koľají č. 6, 8, 10 a 12 sú zriadené pomocné stavadlá č. 1 a 2. Koľajové obvody na zhlaviach, priľahlých 
traťových úsekoch a staničných koľajach č. 1 až 3, a č. 5 sú dvojpásové s napájacou frekvenciou 50 
Hz. Zvyšná časť stanice je vybavená jednopásovými koľajovými obvodmi s napájacou frekvenciou 
50 Hz. V obvode stanice sa nenachádzajú žiadne priecestné zab. zariadenia. Reléová výstroj je 
umiestnená v stavadlovej ústredni (RZZ) situovanej v rámci prevádzkovej budovy. Zabezpečovacie 
zariadenie je ovládané z ovládacieho stola umiestneného v dopravnej kancelárii. Vonkajšia 
kabelizácia je prevedená káblami typu TCEKEE. V priľahlých medzistaničných úsekoch smer 
Margecany a Spišské Vlachy je vybudované traťové zab. zariadenie 3. kategórie, jednosmerný 
automatický blok s prenosom návestných znakov na vlakový zabezpečovač. 
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Prevádzkový súbor 21-01 Úprava existujúceho staničného zab. zar. ŽST Krompachy rieši úpravy 
existujúceho staničného zabezpečovacieho zariadenia spišskovlašského (popradského) zhlavia 
v ŽST Krompachy (ďalej iba „úpravy RZZ ŽST Krompachy“), ktoré sú vyvolané výmenou existujúcich 
výhybiek typu S49, resp. R65 na uvedenom zhlaví (výhybky č. 23 až 30) za výhybky nové typu UIC 
60, resp. S49 (ďalej iba „rekonštrukcia výhybiek č. 23 – 30 popradského zhlavia“). V rámci 
rekonštrukcie výhybiek č. 23 -30 popradského zhlavia dôjde k demontáži existujúcej vonkajšej 
výstroje staničného zab. zariadenia ŽST Krompachy na tomto zhlaví, táto bude po rekonštrukcii 
nahradená za novú zodpovedajúcu typu výhybiek. Nové výhybky budú zabezpečené novými 
trojfázovými elektromotorickými prestavníkmi, na nových výhybkách typu UIC 60 budú 
namontované súčasne aj snímače polohy jazykov, nakoľko na tieto výhybky budú namontované 
prestavníky nerozrezného systému. Nová výhybka č. 21 typu S49 bude bez snímačov polohy 
jazykov, nakoľko na tejto výhybke bude namontovaný prestavník rozrezného systému. Existujúci 
prestavník pre výhybku č. K1 a výkoľajku Vk1 situované na vlečke Kovohuty budú počas 
rekonštrukcie výhybiek č. 23 – 30 popradského zhlavia zdemontované a vykoná sa na nich 
repasácia (obnova poškodených súčastí a obnova náteru). 

Súčasťou tohto PS sú demontáže existujúcich hl. návestidiel L1 až L10, S10, S a 2S, zriaď. návestidiel 
Se5, Se7, Se9, Se11 a Se12 vrátane základov návestidiel, vonkajšej výstroje koľajových obvodov 
dotknutých obnovou, elektromotorických prestavníkov výhybiek č.18, 21, a 23 až 30, káblových 
záverov, kabelizácie, atď..., demontáž existujúcich pomocných stavadiel PSt.1 a PSt.2 vrátane 
základov a k ním prislúchajúcej kabelizácie, elektromotorických prestavníkov výhybiek č. 11, 12, 19 
a 20, a k ním prislúchajúcej kabelizácie z dôvodu zrušenia koľají č. 10 a 12 a demontáž vnútornej – 
technologickej časti v RZZ od zrušených koľají č. 10 a 12. Taktiež je súčasťou tohto PS dodávka a 
montáž nových hlavných stožiarových návestidiel L1 až L8, S a 2S (vrátane základov a všetkých 
doplnkov návestidla), nových trpasličích zriaďovacích návestidiel Se9, Se11 a Se12 (vrátane 
základov a všetkých doplnkov návestidla), trojfázových elektromotorických prestavníkov – 
rozrezných s uchytením ku koľajnici cez pevnú upevňovaciu súpravu pre výhybky č. 18 a 21 (vrátane 
potrebnej výstroje a doplnkov k prestavníku), trojfázových elektromotorických prestavníkov – 
nerozrezných s uchytením ku koľajnici cez pevnú upevňovaciu súpravu pre výhybky č. 23 a 30, 
snímačov polohy jazyka pre výhybky č. 23 až 30; koľajových skriniek pre jednopásové a dvojpásové 
koľajové obvody, káblových skríň, káblových záverov, atď.... a dodávka a montáž nových lanových 
prepojí a ukoľajňovacích vedení vrátane prieraziek. Typy odpovedajú typu použitej napäťovej 
sústavy trakcie v mieste situovania koľajových skriniek. Taktiež ide o úpravy (montážne práce) v 
existujúcich obvodoch voľnej väzby a na ovládacom pulte v DK vrátane dodávky a montáže 
potrebných prvkov (vodiče, záslepky, RC členy, káblové spojky a pod....). 

Všetka hlavná kabelizácia, t.j. kabelizácia od existujúcich káblových stojanov v RZZ (dotknuté 
stojany prislúchajúce spišskovlašskému zhlaviu) bude presmerovaná do novo navrhovaných 
káblových skríň KS2 a KS4 situovaných medzi koľajami č. 2 a 4 na konci ostrovného nástupištia. Od 
týchto skríň bude následne aj za pomoci ďalších nových káblových skríň KS6 a KS8 (ďalej iba 
„nových káblových rozdeľovačov“) realizovaný nový káblový rozvod k jednotlivým novo 
navrhovaným vonkajším prvkom zab. zariadení, a k existujúcemu prestavníku výkoľajky Vk1 a 
výhybky č. K1. Novo navrhovaná kabelizácia bude zrealizovaná káblami typu TCEKPFLEY 1,0. 

Zriaďovacie a hlavné návestidlá dotknuté rekonštrukciou budú nahradené za nové vrátane 
základov k týmto návestidlám. Na návestidlá popradského zhlavia, ktorých sa rekonštrukcia 
nedotkne bude obnovený náter, vymenené poškodené doplnky a existujúce návestné 
transformátory budú nahradené za nové typu ST – 3/R.1. 

Existujúce koľajové skrinky od jednopásových (koľajové skrinky TJA) a dvojpásových koľajových 
obvodov (skrinky stykových transformátorov) v mieste rekonštrukcie budú nahradené za nové 
zodpovedajúce typu koľajového obvodu. Spoločne s týmito koľajovými skrinkami budú vymenené 
za nové (zodpovedajúcej dimenzie) aj existujúce lanové prepojky pre napojenie koľajových skriniek, 
na rekonštruovaných výhybkách budú nahradené všetky výhybkové lanové prepojenia. 
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Kabelizácia k týmto hore uvedeným vonkajším prvkom bude nová typu TCEKPFLEY 1,0, vedená od 
novo zriadených káblových rozvádzačov č. 2, 4, 6 a 8 (plastové skrine typu ako SKP 66). Existujúca 
hlavná kábelizácia od káblového stojana v RZZ bude zachovaná s tým, že bude presmerovaná do 
hore uvedených nových skríň typu ako SKP 66. 

Úpravy RZZ sa dotknú aj vnútornej technologickej časti a ovládacieho pultu v DK kde bude 
potrebné z dôvodu rušenia koľají č. 10 a 12, a Pst.1 a Pst2 vrátane ostatnej vonkajšej výstroje SZZ 
prislúchajúcej k zrušeným hore uvedeným koľajam zrealizovať úpravy v existujúcich ovládacích 
obvodoch RZZ, a indikačných a ovládacích prvkoch. 

V rámci tohto PS budú riešené aj prechodné stavy pre zabezpečenie stavebných postupov, kde 
bude potrebné pred začatím etapy výstavby č. 2 zriadiť dočasné káblové vedenia k vchodovému 
návestidlu L, a koľajovým skrinkám V30RT, KSIT, KSRT a 2KT. 

Podľa § 16 zákona 513/2009 Z. z. o dráhach a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 
neskorších predpisov ide o určené technické zariadenie a podľa prílohy č. 1, časť 5 vyhlášky MDPT 
SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na 
určených technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV SR č. 180/2020 Z. z., ktorou sa mení a 
dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených 
činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach je klasifikované ako zariadenie 
skupiny E7 – Elektrické dráhové zabezpečovacie a oznamovacie zariadenia.  

Terajšie zabezpečovacie zariadenie v ŽST Krompachy je napájané z izolovanej sústavy – IT (z rozvodu 
6 kV, resp. pri výpadku základného napájania z verejnej siete). Vstupná prípojka je riešená cez sieť 
3/N AC 50Hz 400/230V - sústava IT, resp. 3/N AC 50Hz 400/230V – sústava IT. V rámci tohto PS 
nedochádza k vytváraniu nových napäťových sústav, a zariadenie ostáva napájané z existujúceho 
rozvodu napätia.  

Vstupné dvere do reléovej miestnosti ŽST Krompachy budú trvale uzamknuté a na dverách budú 
umiestnené výstražné tabuľky podľa normy STN 34 2600 + Z1 Elektrické železničné zabezpečovacie 
zariadenia a STN EN 61310-1 Bezpečnosť strojových zariadení. Indikácia, označovanie a ovládanie. 
Časť 1: Požiadavky na vizuálne, akustické a dotykové signály (POZOR - ELEKTRICKÉ ZARIADENIE, 
NEHAS VODOU ANI PENOVÝMI PRÍSTROJMI, HLAVNÝ VYPÍNAČ a VYPNI V NEBEZPEČENSTVE).  

Pri realizácii úprav existujúceho zab. zariadenia sa nejedná o budovanie nového (ani rekonštrukciu 
existujúceho) zariadenia ako celku, ale iba o úpravy, resp. rušenie existujúcich obvodov vnútornej 
i vonkajšej výstroje SZZ ŽST Krompachy (nové prestavníky, návestidlá, koľajové skrinky, demontáže 
návestidiel a prestavníkov, pomocných stavadiel, atď..) z dôvodu obnovy výhybiek na 
spišskovlašskom zhlaví, resp. rušení koľají č. 10 a 12. Hlavné istenie existujúceho napájania ostáva 
bez zmeny.  

Dodávateľ (realizátor) úprav, kde dochádza iba k úpravám v obvodoch voľnej väzby z titulu rušenia, 
resp. doplnenia vnútornej alebo aj vonkajšej výstroje bez potreby zmeny istenia týchto obvodov (s 
výnimkou časti od káblových svorkovníc v RZZ – svorkovnice na dotknutých stojanoch s ukončenou 
existujúcou kabelizáciou k novým vonkajším káblovým objektom KS 2, KS 4, KS 6 a KS 8 slúžiacich 
pre pripojenie cez novo zriadené káblové rozvody nových prestavníkom, návestidiel a koľajových 
skriniek na spišskovlašskom zhlaví) nie je povinný. 

V zmysle § 5 ods. 2b vyhlášky MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a 
určených činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV 
SR č. 180/2020 Z. z., ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených 
technických zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na určených technických 
zariadeniach a STN 33 1500 + Z1 + Z1/01 + Z2 Elektrotechnické predpisy. Revízie elektrických 
zariadení, čl. 2.3 pred uvedením tejto časti zariadenia do prevádzky, a časti zariadenia, ktorej sa 
úpravy nedotýkajú zabezpečiť vykonanie východiskovej revízie elektrického zariadenia. Správu z 
východiskovej revízie nahradzuje v tomto prípade záznam o kontrole s podpisom odborne 
spôsobilej osoby. Prevádzkovateľ následne vykonáva pravidelné revízie v lehotách stanovených 
podľa príslušných predpisov. Spôsob ochrany pred zásahom elektrickým prúdom sa v tejto časti 
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zariadenia nemení. Ochrany pred nebezpečným dotykom živých a neživých častí vyhovujú 
technickým normám a predpisom platným v čase uvedenia zariadenia do prevádzky, a boli 
prevedené ochranou pred dotykom živých častí (krytím, izoláciou), pričom ide o uzavreté elektrické 
prevádzky s časťami zabezpečovacích zariadení, do ktorých majú prístup len pracovníci s 
predpísanou elektrickou kvalifikáciou (reléové miestnosti, skrinky návestidiel, skrinky koľajových 
obvodov a transformátorov DT, skriňa elektromotorického prestavníka, káblové závery a káblové 
rozvádzače). Ochrana pred dotykom neživých častí je zabezpečená ako základná ochrana 
zemnením v sústavách s izolovaným nulovým bodom s trvalou kontrolou izolačného odporu siete 
(základná ochrana izoláciou, zábranou). K doplneniu základnej ochrany sa použije ochrana 
pospojovaním. 

U časti zariadenia od káblových svorkovníc v RZZ (svorkovnice na dotknutých stojanoch s 
ukončenou existujúcou kabelizáciou k novým vonkajším káblovým objektom KS 2, KS 4, KS 6 a KS 8 
– smer spišskovlašské zhlavie) k všetkým novo realizovaným prvkom popisovaným vyššie, a v 
zmysle § 6 vyhlášky MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených 
činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV SR č. 
180/2020 Z. z., ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených 
technických zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na určených technických 
zariadeniach a STN 33 1500 + Z1 + Z1/01 + Z2 Elektrotechnické predpisy. Revízie elektrických 
zariadení, čl. 2.1 je dodávateľ povinný pred uvedením tejto časti zariadenia do prevádzky 
zabezpečiť vykonanie východiskovej revízie elektrického zariadenia. Prevádzkovateľ následne má 
za povinnosť vykonávať pravidelné revízie v lehotách stanovených podľa príslušných predpisov. 
Spôsob ochrany pred zásahom elektrickým prúdom sa v tejto časti posudzuje v súlade s STN 33 
2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické inštalácie nízkeho napätia. Časť 4-41: Zaistenie bezpečnosti. 
Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom. Ochrany pred nebezpečným dotykom živých a 
neživých častí sú navrhované nasledovne: 

Sieť 14: 1AC 12V 50Hz IT  

 Zdroj:    transformátor ST-3/R.1 
 Napája:  návestné žiarovky hlavných návestidiel vymenených v rámci stavby na 

spišskovlašskom zhlaví 
 Ochranné opatrenie:  malé napätie SELV a PELV, podľa čl. 414 
 Požiadavky na základnú ochranu a ochranu pri poruche, podľa čl. 414.2 

Sieť 15: 1AC 12V 50Hz IT  

 Zdroj:    transformátor ST-3/R.1 
 Napája:  návestné žiarovky zriaďovacích návestidiel vymenených v rámci stavby 

na spišskovlašskom zhlaví 
 Ochranné opatrenie:  malé napätie SELV a PELV, podľa čl. 414 
 Požiadavky na základnú ochranu a ochranu pri poruche, podľa čl. 414.2 

Sieť 20: 1AC 2,8 – 7,4V 50Hz IT  

 Zdroj:    transformátor POBS-2 
 Napája:  Cez koľajnicové pásy jednopásových koľajových obvodov stykový 

transformátor RTE - 1 u prvkov vymenených v rámci stavby na 
spišskovlašskom zhlaví 

 Ochranné opatrenie:  malé napätie SELV a PELV, podľa čl. 414 
 Požiadavky na základnú ochranu a ochranu pri poruche, podľa čl. 414.2 

Sieť 21: 1AC 33 – 52V 50Hz IT  

 Zdroj:    transformátor RTE - 1 
 Napája:  Koľajové relé NMVŠ 2 -1000/1000 u prvkov vymenených v rámci stavby 

na spišskovlašskom zhlaví 
 Ochranné opatrenie:  dvojitá alebo zosilnená izolácia, podľa čl. 412 
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 Požiadavky na základnú ochranu a ochranu pri poruche, podľa čl. 414.2 

Sieť 22: 1AC 16,5 – 38,5V 50Hz IT 

 Zdroj:    transformátor POBS-3 
 Napája:  Stykový transformátor DT – 075 u prvkov vymenených v rámci stavby 

na spišskovlašskom zhlaví 
 Ochranné opatrenie:  malé napätie SELV a PELV, podľa čl. 414 
 Požiadavky na základnú ochranu a ochranu pri poruche, podľa čl. 414.2 

Sieť 23: 1AC 1,0 – 2,5V 50Hz IT 

 Zdroj:    transformátor DT – 075 
 Napája:  Cez koľajnicové pásy dvojpásových koľajových obvodov stykový 

transformátor DT – 075 u prvkov vymenených v rámci stavby na 
spišskovlašskom zhlaví 

 Ochranné opatrenie:  dvojitá alebo zosilnená izolácia, podľa čl. 412 
 Požiadavky na základnú ochranu a ochranu pri poruche, podľa čl. 414.2 

Sieť 24: 1AC 13,0 – 20,0V 50Hz IT 

 Zdroj:    Stykový transformátor DT – 075 
 Napája:  Koľajové relé DSŠ – 12, koľajové vinutie u prvkov vymenených v rámci 

stavby na spišskovlašskom zhlaví 
 Ochranné opatrenie:  dvojitá alebo zosilnená izolácia, podľa čl. 412 
 Požiadavky na základnú ochranu a ochranu pri poruche, podľa čl. 414.2 

Ochranné opatrenia v zóne trakčného vedenia - základné technické údaje: 
- Napäťová sústava:    jednosmerná 3kV  
- Ochrana pred dotykom neživých častí:  ukoľajnením cez opakovateľnú prierazku s 

koľajou 

Parametre zóny trolejového vedenia sú stanovené v článku 4.1 normy STN EN 50122-1 + A1 + A2 + 
A3 + A4 + AC + O1 Dráhové aplikácie. Pevné inštalácie. Elektrická bezpečnosť, uzemňovanie a 
spätné vedenie. Časť 1: Ochranné opatrenia proti zásahu elektrickým podľa ktorej x = 4 m. 

Všetky neživé časti v zóne trakčného vedenia, ktoré by sa mohli v poruchovom stave dostať pod 
napätie je potrebné spojiť s koľajou cez opakovateľnú prierazku pomocou vodiča ø 10 mm FeZn. V 
rámci riešeného projektu ide o návestidlá a prestavníky v dosahu trakčného vedenia. Ochranné 
opatrenia sú realizované v rámci súvisiaceho SO 35-01 Úprava trakčného vedenia. 

Všetky návestidlá nachádzajúce sa v miestach, kde bude realizovaná komplexná rekonštrukcia 
železničného zvršku a spodku (ďalej iba „KRŽZ“) budú vrátane základov vymenené za nové typu 
AŽD 70 s návestnými transformátormi ST - 3/R.1. Ide o návestidlá L1 až L8, S, 2S, Se9, Se11 a Se12. 
Zároveň budú vymenené existujúce návestné transformátory ST-3/R za nové ST – 3/R.1 aj na 
návestidle Se10. Situovanie novo zriaďovaných návestidiel sa z titulu osadenia nových typov 
výhybiek UIC 60 zmení. U všetkých demontovaných a prekladaných návestidiel bude preto 
potrebné pred ich zriadením vykonať nové komisionálne vytýčenie. Komisia pre tento účel bude 
v zmysle predpisu Z10, čl. 328 určená ŽSR OR Košice, a predsedom komisie bude zástupca SOZT. 
Vytýčenie bude prevedené pri realizácii stavby. Výmenu existujúcich návestných transformátorov 
ST-3/R za nové typu ST – 3/R.1 u hore uvedeného návestidla je potrebné realizovať v čase 
navrhovanej etapy č. 2, keď budú vylúčené jazdy na/z vlečky SEZ a.s., Krompachy. 

Obnovované výhybky č. 18 a 21 budú zabezpečené pre IV. stupeň zabezpečenia podľa TNŽ 34 2620 
Predpisy pre železničné staničné zabezpečovacie zariadenia, t.j. pomocou trojfázových 
elektromotorických prestavníkov typu EP 621 (výh. č. 18), resp. EP 631 (vyh. č. 21). Nakoľko sú tieto 
výhybky typu S49, budú tieto prestavníky rozrezné, a správna poloha jazykov výhybky nebude 
musieť byť kontrolovaná pomocou snímačov polohy jazyka (typ SPA). Uchytenie prestavníka bude 
realizované pomocou pevnej upevňovacej súpravy (ďalej iba „PUS“). Nakoľko výhybka č. 18 ostáva 
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existujúca a nový prestavník bude uchytený pomocou PUS bude potrebné v rámci tohto PS 
zrealizovať úpravu existujúcich klzných stoličiek (úprava sa zrealizuje výmenou existujúci stoličiek 
za nové – predĺžené stoličky typu Y 3156APUS, čo odpovedá typu PUS – VV-00134-1). Obnovované 
výhybky č. 23 až 30 budú zabezpečené pre V. stupeň zabezpečenia podľa TNŽ 34 2620 Predpisy pre 
železničné staničné zabezpečovacie zariadenia, t.j. pomocou trojfázových elektromotorických 
prestavníkov typu EP 632. Nakoľko sú tieto výhybky typu UIC 60, budú tieto prestavníky nerozrezné, 
a správna poloha jazykov výhybky bude preto kontrolovaná aj pomocou snímačov polohy jazyka 
(typ SPA). Uchytenie prestavníka bude realizované pomocou PUS. Pri všetkých novo dodávaných 
prestavníkoch budú použité nové tyče k prestavníku zabezpečujúce spojenie prestavníka 
s pohyblivou časťou výhybky. U všetkých nových výhybiek budú spoločne s výhybkami dodané aj 
predĺžené klzné stoličky požadovaného typu (rieši SO 32-01 Železničný spodok a SO 32-01 
Železničný zvršok). Nové výhybky budú vybavené čeľusťovými uzávermi. Situovanie prestavníkov 
bolo prevedené tak, aby zohľadňovalo všetky zásady pre ich umiestňovanie, t.j. tak, aby v prípade 
ich údržby bolo možné realizovať prevádzku po nevylúčených koľajach bez ohrozenia udržujúcich 
pracovníkov. Pre účely ochrany prestavníkov a káblových záverov budú v ich priestore zriadené 
ohrádky. Na všetkých obnovovaných výhybkách bude zároveň zriadený aj elektrický ohrev (rieši 
samostatný SO 35-02 Úprava EOV na spišskovlašskom zhlaví). Po zrealizovaní montáže všetkých 
nových prestavníkov a vykonaní západkovej skúšky bude potrebné, aby zhotoviteľ stavby 
zabezpečil na základe objednávky u VVUŽ vykonanie premerania síl na týchto prestavníkoch. 

Počas obnovy výhybiek bude potrebné zdemontovať a následne po obnove namontovať nové 
koľajové skrinky (skrinky stykových transformátorov a koľajové skrinky TJA) v oblasti rekonštrukcie 
na zhlaví smer Spišské Vlachy. Technické vyhotovenie skriniek je z konštrukčného plastu čím 
odpadá riešenie ochranných opatrení týchto zariadenie voči trakcii (nie je potrebné tieto skrinky 
ukoľajňovať). Pri montáži týchto zariadení po obnove dotknutých výhybiek budú zároveň 
nahradené za nové všetky existujúce prípojné laná a koľajové prepojky. Po obnove výhybiek bude 
potrebné zriadiť nové izolované styky. Technické riešenie izolovaných stykov nie je predmetom 
tohto PS, ale je súčasťou stavebnej časti (SO 32-01 Železničný spodok a SO 32-02 Železničný zvršok). 
V rámci stavebnej časti týchto SO sú riešené aj jazykové a srdcovkové prepojky. Pre potreby 
zabezpečenia funkčnosti koľajových obvodov aj počas jednotlivých stavebných postupov bude 
potrebné v rámci nich zriadiť aj dočasné koľajnicové prepojky do doby, kým nebude možné 
zrealizovať definitívne zvarenie týchto stykov (zriadiť bezstykovú koľaj). Po ukončení všetkých hore 
uvedených prác (ale aj pred ukončením každého stavebného postupu) je dodávateľ povinný 
zrealizovať premeranie a nastavenie týchto koľajových obvodov. Premeranie vykoná na základe 
objednávky od zhotoviteľa VVÚŽ. 

 Z titulu obnovy výhybiek bude potrebné demontovať existujúcu dotknutú kabelizáciu a zemné 
káblové rozdeľovače v obvode zhlavia Spišské Vlachy. Keďže v rámci obnovy budú existujúce 
prestavníky, návestidlá a výstroj koľajových obvodov nahradené za nové, bude potrebné zrealizovať 
náhradu existujúcej kabelizácie. Náhrada bude realizovaná tak, že existujúca hlavná kábelizácia od 
dotknutých káblových stojanov v RZZ bude zachovaná s tým, že bude presmerovaná do nových 
káblových skríň KS2 a KS4 typu ako SKP 66 (skriňa káblová plastová, ktorá je osadená svorkovnicami 
SV 12c umožňujúcimi pripojenie vodiča o max. priereze 4,0 mm2). Od týchto nových hore 
uvedeným káblových skríň k novým vonkajším prvkom bude riešená nová kabelizácia typu 
TCEKPFLEY o priereze 1,0 mm2, aj za pomoci novo zriadených káblových skríň KS6 a KS8. 
Elektromotorické prestavníky, snímače polohy jazyka a trpasličie zriaďovacie návestidlá budú na 
novo navrhovaný vonkajší káblový rozvod pripojené cez káblové závery typu UPMP-W, resp. UKPM-
W. Káblové závery budú tvorené plastovou skrinkou s plastovými zemnými podperami a ohybnými 
plastovými ochrannými hadicami. V skrinke budú osadené svorky WAGO umožňujúce pripojenie 
vodiča o max. priereze 2,5 mm2. Vzhľadom na to, že v mieste stavby je v súčasnosti jednosmerná 
trakcia 3 kV bude k tejto skutočnosti prispôsobená aj vonkajšia kabelizácia. Vonkajšie káble budú 
vo vyhotovení bez zemniaceho pásika, ako to vyplýva z typu použitej kabelizácie.  
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Vlastné elektrické obvody v reléových skriniach existujúceho RZZ ostávanú existujúce. Pre účely 
realizácie úprav existujúceho RZZ vyvolaných z dôvodu rušenia koľají č. 10 a 12, a k ním 
prislúchajúcej vonkajšej výstroje budú zriadené nové rozvody (vyvolané úpravami v existujúcich 
obvodoch) v rámci existujúcich stojanov, a úpravy ovládacieho stola. Tieto rozvody budú 
realizované izolovanými medenými vodičmi. Farba izolácie je pre fázové vodiče čierna, plus pól 
batérie červená, mínus pól batérie modrá, ochranný vodič žltozelená. Ostatné funkčné vodiče 
čierna. Toto farebné značenie neplatí u izolácie žíl káblov. 

Spôsob ovládania existujúceho SZZ ŽST Krompachy ostáva bez zmeny. V rámci stavby dôjde iba 
k zrušeniu indikačných a ovládacích prvkov od demontovaných pomocných stavadiel PSt.1 a PSt.2, 
a demontovaných výhybiek č.11, 12, 19 a 20. Po ukončení stavby musí vzhľad reliéfu na ovládacom 
pulte vrátane všetkých potrebných ovládacích a indikačných prvkov odpovedať stavu v koľajisku. 
Otvory po demontovaných prvkoch do priemeru 0,5mm budú zaplombované technikou 
zacínovania, a otvory nad 0,5mm resp. väčšie plochy budú prekryté pomocou plechu. Po dokončení 
úprav musí mať čelný panel pultu rovnakú farbu na celej jeho ploche.  

V rámci tohto PS bude potrebné pre účely zabezpečenia dopravy, bez nutnosti riešiť prechodné 
zab. zariadenie riešiť aj dočasné úpravy vo vnútornej a vonkajšej časti existujúceho zab. zariadenia. 

 V rámci etapy výstavby č. 1, stavebný postup 1b po zrealizovaní potrebných stavebných úprav na 
železničnom spodku, resp. najneskôr pred zahájením etapy výstavby č. 2, stavebného postupu č. 
2a bude potrebné, aby bola od koľajovej skrinky V25IT/V30IT až po vchodové návestidlo S zriadená 
dočasná káblová trasa v súbehu s koľajou č. 1. Táto káblová trasa sa navrhuje riešiť ako povrchová 
za účelom minimalizovania výkopových prác v novo zriadenej pláni železničného spodku. Účelom 
vybudovanie tejto trasy je napojenie vchodového návestidla L, a koľajových skriniek V30RT, KSIT, 
KSRT a 2KT, na základe čoho bude možné po tejto etape aj naďalej zabezpečiť plnohodnotnú 
funkčnosť existujúceho staničného zab. zariadenia (stavanie zabezpečených 
vchodových/odchodových vlakových ciest). Dočasná kabelizácia bude k jednotlivých prvkom 
vedená od káblovej skrine KS6 a v jej dočasnom trasovaní uložená do plastovej káblovej chráničky.  

Po dokončení etapy výstavby č. 2, stavebný postup č. 2b bude možné toto dočasné riešenie zrušiť 
nakoľko už v tejto etape dôjde k dobudovaniu definitívnej, novo navrhovanej trasy vedenej 
súbežne s koľajou č. 2.  

Od zahájenia výstavby, t.j. od etapy č. 1, stavebný postup č. 1a až po etapu výstavby č. 2, stavebný 
postup č. 2b bude potrebné prechádzané rozdelené výhybky koľajových spojok č. 25/28 a 29/30 
zabezpečiť pomocou výmenových zámok z dôvodu zabezpečenia ich koncovej polohy. Aby bolo 
možné počas tohto riešenia zrealizovať väzbu na existujúce staničné zab. zariadenie bude 
potrebné, aby po uzamknutí dotknutých výhybiek bol výsledný kľúč uschovaný u výpravcu na 
mieste, ktoré určí prednosta. Na základe tohto administratívneho opatrenia bude možné 
v existujúcich Vt – blokoch 25/28, resp. 29/30 zriadiť dočasnú úpravu, ktorá bude pozostávať 
v zapojení URDO člena do obvodu relé kontroly základnej (plusovej) polohy výhybky (relé 25/28KP, 
resp. 29/30KP). Týmto technicko-administratívnym riešením bude možné zabezpečiť stavanie 
zabezpečených vchodových/odchodových jazdných ciest. 

Po dokončení etapy výstavby č. 2, stavebný postup č. 2a bude možné toto dočasné riešenie zrušiť 
nakoľko už v tejto etape dôjde k namontovaniu a zapojeniu nových prestavníkov koľajových spojok 
25/28 a 29/30. Zároveň však bude potrebné pred zahájením etapy výstavby č. 2, stavebný postup 
č. 2b v existujúcom Vt – bloku 21/26 zriadiť dočasnú úpravu, ktorá bude pozostávať v zapojení 
URDO člena do obvodu relé kontroly základnej (plusovej) polohy výhybky (relé 21/26KP). Týmto 
technickým riešením bude možné zabezpečiť stavanie zabezpečených vchodových/odchodových 
jazdných ciest v čase realizácie prác v tomto stavebnom postupe. 

Realizáciou úpravy zab. zariadenia v ŽST Krompachy bude potrebné vykonať aj súvisiace 
demontáže vonkajšej a vnútornej výstroje existujúceho zab. zariadenia v rozsahu. Súčasne s týmito 
demontážami budú realizované aj demontáže dočasnej vonkajšej výstroje zriadenej počas 
realizácie jednotlivých stavebných postupov (ako napr. výmenové zámky, dočasná kabelizácia, 
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atď...). Počas obnovy výhybiek č. 23 – 30 budú v miestach výmeny výhybiek a koľají demontované 
existujúce izolované styky, ktoré budú po rekonštrukcii nahradené novými. Demontáže týchto 
izolovaných stykov sú riešené v rámci SO 32-02 Železničný zvršok.  

Pri zemných prácach pri výkope jám pre káblové trasy, káblové závery, káblové skrine, základy novo 
zriaďovaných návestidiel je potrebné, aby všetky práce boli vykonávané so zvýšenou opatrnosťou. 
Zemnými prácami nesmie byť narušená funkcia ani stabilita železničného telesa, železničných 
zariadení a iných stavieb. Zemina z výkopov sa využije na zásyp a úpravu terénu. Zemné práce je 
potrebné vykonávať v súlade s VTPKS Časť 3 a 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné 
ustanovenia. Pri zemných prácach musia byť dodržané požiadavky aj STN 73 6005 STN 73 6005 + a 
+ b + Z3 + Z4 + Z5 + Z6 Priestorová úprava vedení technického vybavenia, zákona č. 251/2012 Z. z. 
o energetike a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a ďalších 
odborových noriem a predpisov. V zmysle uvedeného zákona musia byť dodržané ochranné pásma 
inžinierskych sietí a musí byť dodržaná niveleta terénu z dôvodu dodržania dostatočného krytia 
podzemných inžinierskych sietí. Výkopy v ochrannom pásme inžinierskych sietí sa musia vykonávať 
ručne. Výkopové práce prostredníctvom hĺbiacich mechanizmov sú v ochrannom pásme 
inžinierskych sietí zakázané. Zeminu z jám v blízkosti železničnej trate bude potrebné ukladať na 
drevené plošiny alebo na fólie z PVC, tak aby sa zamedzilo znečisteniu železničného koľajového 
zvršku. Pri zásype jám sa musia jednotlivé vrstvy zeminy, ktoré sú súčasťou odvodňovacieho 
systému železničného telesa, uviesť do pôvodného stavu prípadne upraviť tak, aby nebolo 
železničné teleso podmáčané. Vo voľnom teréne v spoločnej trase so silnoprúdovou kabelizáciou 
sa káblové vedenie zab. zariadenia uloží do plastovej káblovej chráničky (ako KŽ 10 od fy K.O.S), do 
ryhy ktorej šírka a hĺbka uloženia bude zodpovedať spôsobu vedenia trasy, t.j. či pôjde o súbeh 
alebo križovanie sieti so železničnou infraštruktúrou (rieši SO 35-02 Úprava EOV na spišskovlašskom 
zhlaví). Vo voľnom teréne v samostatnej trase pre zab. zariadenie vedenej v obvode železničnej 
stanice sa vedenie v zmysle predpisu ŽSR TS3, štvrtá časť, čl. 30 a 31, a obr. 3 a 4, a súčasne za 
splnenia podmienok predpisu ŽSR TS 4, čl. 385 uloží do plastovej káblovej chráničky (ako KŽ 10 od 
fy K.O.S - hrubostennej plastovej káblovej chráničky s hrúbkou steny od 15 do 17mm v závislosti od 
veľkosti chráničky, ktorá musí vyhovovať mechanickému zaťaženiu až 30 t na 1 m pri rovnomernej 
záťaži), do ryhy širokej 0,35 m, resp. 0,55 m a hlbokej 0,8 m. Hĺbka uloženia vedení splní minimálne 
krytie kábla vedeného v káblovom žľabe 0,1 m, a zároveň podmienky predpisu ŽSR TS3, štvrtá časť, 
čl. 31. V celom priebehu výkopu sa nad káblovú trasu uloží výstražná fólia PVC modrej farby a šírky 
0,33 m. Ryha sa zasype zeminou a prebytočná zemina sa rozprestrie. Pri ich križovaní bude 
potrebné dodržať platné normy. Pri prechode popod koľaje budú káble uložené v ohybných rúrach 
typu PE-HD v zmysle predpisu ŽSR TS4, čl. 386 v káblovej ryhe hlbokej 1,5 m od najnižšej polohy 
(okraja) pláne žel. spodku, resp. 2,1 m od hornej úložnej plochy podvalu, pričom sa musí 
rešpektovať väčšia zvislá vzdialenosť vyplývajúca z týchto dvoch podmienok. Tieto hore uvedené 
prechody budú realizované technológiou mikrotunelovania tam, kde to priestorové podmienky 
umožnia. V ostatných prípadoch sa prechody zrealizujú ručným výkopom s tým, že max. 
realizovateľná hĺbka výkopu môže byť 1,7 m od hornej úložnej plochy podvalu. 

Pri realizácii tejto časti stavby nie je potrebné odhumusovanie. Zemné práce budú vykonávané v 
zeminách triedy 3. Realizáciu predmetnej časti stavby vzniknú nasledujúce množstvá vyzískanej 
zeminy o objeme 207,18 m3  (spätný zásyp 184,61 m3). Prebytok zeminy z výkopov bude riešený 
použitím v rámci násypov iných objektov stavby, resp. jej odvozom na skládku zeminy v rámci 
stavby.  

PS 22-01 Prenosové zariadenie EOV  

Vo výpravnej budove jestvujú slaboprúdové rozvody pre dopravnú prevádzku a kancelárie. 
Nachádza sa tu samostatná miestnosť káblových záverov. V tejto miestnosti sú ukončené vonkajšie 
slaboprúdové káblové rozvody v skriniach typu SH. V miestnosti OZT sa nachádza 19“ skriňa 
železničných telekomunikácií. V 19“ skrini sú umiestnené aktívne časti dátových rozvodov ako 
prepínač- switch, smerovač, modemy a zálohované napájacie rozvody. 
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V rámci tejto stavby v SO 35-02 Úprava EOV na spišskovlašskom zhlaví sú okrem vonkajších 
napájacích a dátových rozvodov k výhybkám, riešené aj riadiaca jednotka s vnútornými rozvodmi 
EOV. Umiestnenie riadiacej jednotky je v dopravnej kancelárii. V rámci tohto prevádzkového súboru 
je riešené dátové prepojenie  na diaľkové pracovisko pre ovládanie EOV. Toto pracovisko bude v OE 
Margecany.   

Od umiestnenia 19“ skrine ŽT v technologickej miestnosti sa navrhuje nainštalovať vnútorný dátový 
rozvod, prepoj do dopravnej kancelárii. Uvedené sa navrhuje previesť v lištovom rozvode na 
povrchu cez chodbu s prechodmi cez steny do dopravnej kancelárie a miestnosti OZT. Rozvod sa 
navrhuje previesť dvomi dátovými káblami s krútenými pármi, netienenými, UTP cat. 5e. V 
dopravnej kancelárii bude rozvod ukončený pod riadiacim prístrojom EOV na dátovej zásuvke s 
dvomi portami typu RJ45, pre pripojenie, konektivitu dátovej siete 10/100 BaseTx. Zásuvka sa 
navrhuje ako netienená UTP cat. 5e, upevnená v elektroinštalačnej krabici na povrchu. Jeden port 
bude slúžiť pre EOV a druhý ako rezervný. 

V technologickej miestnosti sa navrhuje káblový rozvod ukončiť na novom prepojovacom patch 
panely UTP cat. 6a,24xRJ45. Rozvod bude z prepojovacieho / patch panelu prepojený prepojovacím 
káblami na aktívnu časť dátovej siete – prepínač Cisco, v 19“ skrini ŽT.  

Riadiacemu prístroju EOV bude pridelená adresa TCP/IP, podľa číslovacieho plánu správcu ŽT. Po 
realizácií budú prevedené skúšky pripojenia do miestnej a diaľkovej dátovej siete ŽSR. Budú 
prevedené programové nastavenia aktívnej časti, prepínača, riadiaceho prístroja EOV. 

Diaľkové monitorovanie a ovládanie EOV bude riešené od správcu zariadenia, teda z OE Margecany, 
kde bude osadená PC jednotka s plným hardwarovým a softwarovým vybavením pre tento účel. 
PC jednotka bude napojená na nový modem, ktorý bude umiestnený v miestnosti majstra EE. 
Modem sa vymení aj v ATÚ Margecany. 

Osobnému počítaču, ktorého konfiguráciu rieši SO 35-02 Úprava EOV na spišskovlašskom zhlaví, 
bude pridelená adresa TCP/IP, podľa číslovacieho plánu správcu ŽT. A budú prevedené skúšky 
pripojenia do miestnej a diaľkovej dátovej siete ŽSR,  programové nastavenia prepínača, modemu. 

Ukončením inštalácie kabeláže vo výpravnej budove Krompachy, rozvodov zo zásuvkami bude 
potrebné meraním skontrolovať parametre, prenosovú šírku pásma kabeláže ako štruktúrovanej 
kabeláže cat.5e. Meranie bude zo strany inštalačnej firmy dokladované meracími protokolmi s 
certifikáciou, ktoré budú súčasťou dokumentácie odovzdávanej užívateľovi pri kolaudácii stavby. 

Základná ochrana pred nebezpečným dotykovým napätím neživých  a živých častí elektrických 
predmetov bude vyhotovená v zmysle normy STN 33 2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické 
inštalácie nízkeho napätia. Časť 4-41: Zaistenie bezpečnosti. Ochrana pred zásahom elektrickým 
prúdom.  

Energetické napájanie zariadenia bude 1/N/PE AC 230V 50Hz, TN-S. Ochranné opatrenie bude 
podľa STN 33 2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické inštalácie nízkeho napätia. Časť 4-41: Zaistenie 
bezpečnosti. Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom, oddiel 411 Samočinné odpojenie 
napájania a oddiel 411.4 Systémy TN (A1 – základná izolácia živých častí a A2 – zábrany alebo kryty). 
Dátový rozvod ŠK bude napäťová sústava 48V DC, SELV a ochranné opatrenie bude podľa STN 33 
2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické inštalácie nízkeho napätia. Časť 4-41: Zaistenie bezpečnosti. 
Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom oddiel 414 malé napätie SELV a PELV (A1 – základná 
izolácia živých častí a A2 – zábrany alebo kryty) a oddiel 414.2 Požiadavky na základnú ochranu a 
ochranu pri poruche. 

Podľa § 16 zákona 513/2009 Z. z. o dráhach a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 
neskorších predpisov ide o určené technické zariadenie a podľa prílohy č. 1, časť 5 vyhlášky MDPT 
SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na 
určených technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV SR č. 180/2020 Z. z., ktorou sa mení a 
dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených 
činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach je klasifikované ako zariadenie 
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skupiny E7 – Elektrické dráhové zabezpečovacie a oznamovacie zariadenia.  

Pri realizácii káblových rozvodov a inštalovaní zariadení, ktoré budú prebiehať v uzamknutých 
priestoroch pre slaboprúdové zariadenia, bude potrebné zabezpečiť prístup a dozor správcu 
zariadenia. Inštalácia bude prebiehať za plnej prevádzky jestvujúcich zariadení, ktoré nesmie byť v 
žiadnom prípade narušené.  

Tento objekt a SO 35-02 Úprava EOV na spišskovlašskom zhlaví bude potrebné spoločne uvádzať 
do prevádzky. 

Zhotoviteľ bude povinný, pred uvedením určeného technického zariadenia do prevádzky, vykonať 
východiskovú revíziu elektrického zariadenia revíznym technikom s dráhovým osvedčením a 
zabezpečiť overenie a schválenie spôsobilosti zariadenia na prevádzku podľa § 16 ods. 3 zákona č. 
513/2009 Z. z. o dráhach a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov, 
zároveň musí vykonať aj ďalšie revízie, skúšky a merania vyplývajúce z príslušných predpisov. 
Prevádzkovateľ bude vykonávať pravidelné revízie podľa STN 33 1500 + Z1 + Z1/01 + Z2 
Elektrotechnické predpisy. Revízie elektrických zariadení a STN 33 2000-6 + A11 + A12 + O1 
Elektrické inštalácie nízkeho napätia. Časť 6: Revízia v lehotách podľa vyhlášky MDPT SR č. 
205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na 
určených technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV SR č. 180/2020 Z. z., ktorou sa mení a 
dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených 
činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach. Údržbu a pravidelné revízie na 
elektrických zariadeniach v prevádzke zabezpečí prevádzkovateľ u odborne spôsobilej organizácie. 

 Návrh stavebných postupov spočíva pri stavebnej pripravenosti SO 35-02 Úprava EOV na 
spišskovlašskom zhlaví - inštalácia káblových lištových rozvodov a prípadné vysprávky a 
programové nastavenia a skúšky diaľkového ovládania.  

Navrhované zariadenie vyžaduje len bežnú kontrolu, údržbu a skúšky spojenia z prípojných 
účastníckych miest.  

V rámci tohto objektu sa neuvažuje so zemnými prácami a pri realizácii tejto časti stavby nie je 
potrebné odhumusovanie.   

PS 22-02 Úpravy oznamovacích zariadení 

V Žst. Krompachy je v prevádzke rozhlasové zariadenie s napájacím napätím (s Uef = 100 V), ktoré 
slúži pre cestujúcu verejnosť, uľahčenie a urýchlenie prác pri posune ako aj k vzájomnej výmene 
informácii pracovníkov zúčastnených na doprave a posune v koľajisku s výpravcom vlakov. Pre 
ozvučenie slúži rozhlasová ústredňa typu RU85, ktorá je umiestnená v prijímacej budove, v stojane 
v miestnosti oznam. zar. Ústredňa je prepojená vnútorným rozvodom, na káblové závery v SH skrini, 
kde je ukončený vonkajší káblový rozvod. Rozhlas v koľajisku je v prevedení s typizovanými 
rozhlasovými stožiarmi. Stavbou budú zasiahnuté rozhlasové stožiare pre posun č. 10-11-12-13. 
Tieto sú zo železnými základmi. Na rozhlasových stožiaroch sú v prevádzke reproduktory a pre tiché 
dorozumenie pracovníkov/ posunovačov, výhybkárov slúžia hovorové súpravy. K stožiarom sú 
vedené rozhlasové rozvody v zemi ukončené v zemných rozvádzačoch R-1011. V ŽST Krompachy 
nie je v prevádzke rádiostanica. 

V ŽST. Krompachy sa navrhuje vybudovať jednu novú základňovú rádiostanicu s príslušenstvom 
pracujúcu v pásme 160 MHz pre miestne a všeobecné operatívne siete (MOS/VOS), slúžiace pre 
potreby dorozumievania sa miestnej dopravnej obsluhy a všetkých pracovníkov účastných na 
železničnej prevádzke. Miestne zaznamenávanie prevádzky rádiostanice bude na digitálnom 
záznamovom zariadení REVOC prostredníctvom bloku prispôsobenia. Vybraní pracovníci budú 
vybavení prenosnými rádiostanicami. Navrhované zariadenia sa nachádzajú mimo zóny 
trolejového vedenia a pantografového zberača. V prípade zmien počas realizácie, zhotoviteľ 
technické riešenie prekonzultuje so správcom zariadenia a projektantom daného PS. 
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V ŽST. Krompachy – výpravná budova je navrhovaná nová rádiostanica s príslušenstvom, 
umiestnená v novej skrini RACK 19“ spoločne so záznamový zariadením REVOC. Miestne ovládanie 
rádiostanice bude realizované z dopravnej kancelárii. Pre novo budovanú základňovú rádiostanicu 
sa použije všesmerová anténa, (ako napríklad ZA 32 160 - 174 MHz). Namontovaná bude na novej 
anténnej konzole vo výške 10 až 12 m nad terénom. Pre uchytenie antén sú potrebné konzoly s 
objímkami. Dodávané objímky s anténami, tzv. raky majú rozpätie – uchop do 108 mm. 
Prispôsobenie objímok bude prevedené priamo na mieste podľa miestnych podmienok. Užívateľ 
rádiových zariadení požiada po ich dodaní (podľa predpisu ŽSR Z14) O 460 GR ŽSR o udelenie 
súhlasu na ich prevádzkovanie. 

V miestnosti OZT bude umiestnená nová rádiostanica ako napr. DM4600e pre spojenie miestnej 
obsluhy s pohyblivými pracovníkmi v rámci stanice a priľahlých traťových úsekov. Pre napájanie 
rádiostanice sa použije samostatný zálohovaný zdroj napätia AC 230V/ DC 12V s externým 
akumulátorom. Základňová digitálna rádiostanica (ako napr. Motorola DM4600e) je profesionálna 
rádiostanica, ktorú je možne používať v pôvodnej štandardnej analógovej prevádzke, tak aj v novej 
plne digitálnej prevádzke. V analógovej prevádzke môže rádiostanica spolupracovať so všetkými 
analógovými rádiostanicami a to s plnou podporou signalizácie MDC1200 (RapidCall). Nastavenie 
analógovej a digitálnej prevádzky je viazané na kanálové pozície. Pre novo budovanú základňovú 
rádiostanicu sa použije všesmerová anténa, - ZA 32 150 – 174 MHz. Presné frekvenčné kmitočty 
pre miestnu rádiovú sieť boli pridelené Generálnym riaditeľstvom ŽSR, Odborom oznamovacej a 
zabezpečovacej techniky a elektrotechniky a sú definované v rádiovom prevádzkovom poriadku. 

Pre ŽST. Krompachy sa navrhujú 4 ks prenosných rádiostaníc (ako napr. DP 2600) s príslušenstvom 
pre každú VOJ OR Košice. Napájanie prenosných rádiostaníc bude z akumulátorových batérií, ktoré 
budú ich súčasťou. Nabíjanie akumulátorových batérií prenosných rádiostaníc bude z energetickej 
siete 230V/AC, bežnej zásuvky, cez dodávaný napájací adaptér. Prenosné rádiostanice sa budú 
napájať zo zdrojov, ktoré sú príslušenstvom rádiostanice. Kapacita akumulátora umožní nepretržitú 
prevádzku minimálne 8 hodín pri časovom pomere príjmu k vysielaniu 4:1. Prenosné rádiové 
zariadenia budú schopné prevádzky pri dosahovanej relatívnej vlhkosti až 100 %, nakoľko bude 
potrebné počítať s ich zavlhčovaním. Pre prenosné rádiové zariadenia platí stupeň ochrany IP 54. 

Záznamový systém REVOC bude využívaný aj na záznam hovorov z hlavného a náhradného 
zapojovača. Hovorové signály z nahrávaného zariadenia budú cez zbernú jednotku privedené do 
osobného počítača, kde sa budú prevádzať do digitálnej formy a ukladať na pevný disk. Základňová 
rádiostanica Motorola DM 4600 bude na záznamové zariadenie pripojená prostredníctvom bloku 
prispôsobenia REVOC-MOT-ID. Jestvujúci zapojovač MIKRO a náhradný zapojovač NZ10 budú 
prostredníctvom bloku prispôsobenia REVOC-IFC-N pripojené na záznamové zariadenie. 
Záznamové zariadenie bude umiestnené v oznamovacej miestnosti v skrini RACK 19“ spoločnej s 
rádiostanicou. Pre zabezpečenie pripojenia k záznamovému zariadeniu sa do zapojovača MIKRO-Z-
0 doplnia moduly M-OL-0 a M-ANZ-Z. Základ systému REVOC tvoria bloky prispôsobenia k 
nahrávaným zariadeniam REVOC-IFC-x, zberná jednotka REVOC-ZJ-0, riadiaca jednotka REVOC-U-
RJ a zálohované napájanie ~230V. 

V km 144,970 sa pri vchodovom návestidle 1S nachádza vonkajší telefónny objekt VTO, ktorý bude 
v kolízii so stavbou a bude potrebné ho demontovať. V km 144,950 pred vchodovým návestidlom 
„1S“ sa vykoná výpich z kábla TKK17 káblom TCEPKPFLEZE 5XN0,8. Nový kábel sa položí do 
zemného káblového žľabu KZ100 v káblovej ryhe širokej 0,35 m a hlbokej 0,8 m a naspojkuje na 
jestvujúci kábel. Pri vchodovom návestidle „1S“ sa umiestni vonkajší telefónny objekt, na betónový 
podstavec (ako napr. HMB-EXT-S-SI). „Na betónový podstavec“, ktoré sú vyhotovené z nerezovej 
skrine určené pre upevnenie na betónový podstavec (napr. typ AZZ 10-32) zo samostatne dodaným 
káblovým záverom, ako napr. HMB-KZ-BP, ktoré nie je súčasťou zariadenia. Po zapojení sa vykoná 
obojsmerný kontrolný hovor na MB linke. Výsledky skúšok sa zapíšu do „Protokolu funkčnej skúšky 
MB liniek“. Pred a po vykonaní výpichu z jestvujúceho kábla TKK sa vykonajú predpísané kontrolné 
merania. Navrhované zariadenia sa nachádzajú v zóne trolejového vedenia a pantografového 
zberača. V prípade zmien počas realizácie, zhotoviteľ technické riešenie prekonzultuje so správcom 
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zariadenia a projektantom daného PS. 

Káblové rozvody budú vedené na káblových roštoch, prestupoch, podlahových kanáloch a 
v 19“ skrini. Prístup ku skrini bude z prednej aj zo zadnej strany. Pre príjem signálov v pásmach 160 
MHz sa bude anténa umiestnená na streche budovy. Prepojenie základňovej rádiostanice 
s anténou bude koaxiálnym káblom VLEJY 50-7,25 mm. Na ochranu základňovej rádiostanice pred 
prepätím od antén na vstupe do budovy budú použité prepäťové ochrany. Vnútorné prepojenie 
prvkov zapojovačov v rámci skrine 19“/42U bude dodanými prepojovacími káblami a šnúrami s 
príslušnými koncovkami. Pripojenie stavového panelu záznamového zariadenia na zbernú jednotku 
bude káblom SYKFY 2 x 2 x 0,5. Prepojenie prijímača - antény GPS so spojovacou jednotkou 
zapojovača bude káblom FTP 4 x 2 x 0,5. Prepojenie hlavného rozvodu na káblové závery bude 
káblom SYKFY 25 x 2 x 0,5 mm. Rozvody pre napájanie navrhovanej rádiostanice napätím DC 12V 
sa navrhuje realizovať napájacími káblami CYKY-O 2 x 2,5 mm2. Rozvody pre napájanie 
zálohovaného zdroja AC 230V sa navrhuje realizovať napájacími káblami – CYKY-J 3x2,5 mm2. Káble 
budú vedené v technologických miestnostiach po jestvujúcich  roštoch. 

K demontáži bez náhrady dôjde u tých rozhlasových stožiarov, ktoré sú dotknuté stavbou (č. 10-
11-12-13), vrátane káblových skriniek, reproduktorov, jednotiek spätných dotazov NTÚ 006, ako 
aj zemného káblového rozvádzača (R-1011), ktorý je v kolízií s novo navrhovaným zariadením 
potrebným k obnove výhybiek. Dotknuté rozhlasové káble nebude potrebné nahrádzať. Ďalej 
dôjde k demontáži bez náhrady vonkajších telefónnych objektoch VTO  pri pomocných stavadlách. 
VTO pri vchodovom návestidle 1S 144,970 km, bude nahradený novým VTO. 

Napájací panel v dátovom rozvádzači RACK 19“ bude napájaný samostatne isteným prívodom z 
rozvádzača káblom CYKY-J 3 x 2,5. Rozvádzač pre oznamovacie zariadenia bude umiestnený v 
miestnosti č. 18 oznam. miestnosti na jestvujúcom stojane. 

Základná ochrana pred nebezpečným dotykovým napätím neživých  a živých častí elektrických 
predmetov bude vyhotovená v zmysle normy STN 33 2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické 
inštalácie nízkeho napätia. Časť 4-41: Zaistenie bezpečnosti. Ochrana pred zásahom elektrickým 
prúdom. 

Ochranné opatrenie rozvodu k napájaciemu panelu skrine RACK 19“: 1/N/PE AC 230V 50Hz, TN-S 
bude podľa STN 33 2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické inštalácie nízkeho napätia. Časť 4-41: 
Zaistenie bezpečnosti. Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom, oddiel 411 Samočinné 
odpojenie napájania a oddiel 411.4 Systémy TN (A1 – základná izolácia živých častí a A2 – zábrany 
alebo kryty). Ochranné opatrenie vlastného rozvodu rádiostaníc 2,DC,12V, SELV bude podľa STN 33 
2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické inštalácie nízkeho napätia. Časť 4-41: Zaistenie bezpečnosti. 
Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom, oddiel 414 malé napätie SELV a PELV ((A1 – základná 
izolácia živých častí a A2 – zábrany alebo kryty) a oddielu 411.2 Požiadavky na základnú ochranu a 
ochranu pri poruche. Ochranné opatrenie vlastného rozvodu k prvkom záznamového zariadenia  
1/N/PE AC 230V 50Hz, TN-S bude podľa STN 33 2000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické inštalácie 
nízkeho napätia. Časť 4-41: Zaistenie bezpečnosti. Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom, 
oddiel 411 Samočinné odpojenie napájania a oddiel 411.4 Systémy TN (A1 – základná izolácia 
živých častí a A2 – zábrany alebo kryty). Zariadenia systému budú proti preťaženiu a skratu 
chránené vstavanými poistkami, ističmi a prepäťovými ochranami. 

Podľa § 16 zákona 513/2009 Z. z. o dráhach a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 
neskorších predpisov ide o určené technické zariadenie a podľa prílohy č. 1, časť 5 vyhlášky MDPT 
SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na 
určených technických zariadeniach v znení vyhlášky MDaV SR č. 180/2020 Z. z., ktorou sa mení a 
dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických zariadeniach a určených 
činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach je klasifikované ako zariadenie 
skupiny E7 – Elektrické dráhové zabezpečovacie a oznamovacie zariadenia.  
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Ochrana pred dotykom neživých častí bude ukoľajnením cez opakovateľnú prierazku s koľajou. 
Parametre zóny trolejového vedenia sú stanovené v článku 4.1 normy STN EN 50122-1 + A1 + A2 
+ A3 + A4 + AC + O1 Dráhové aplikácie. Pevné inštalácie. Elektrická bezpečnosť, uzemňovanie a 
spätné vedenie. Časť 1: Ochranné opatrenia proti zásahu elektrickým podľa ktorej x = 4 m. Všetky 
neživé časti v zóne trakčného vedenia, ktoré by sa mohli v poruchovom stave dostať pod napätie 
sa spoja cez opakovateľnú prierazku s koľajou, s vodičom ø 10 mm FeZn v PE trúbke. Ukoľajnenie 
VTO, ktoré budú v zóne trolejového vedenia je riešené v rámci SO 35-02 Úprava EOV na 
spišskovlašskom zhlaví. 

Navrhované zariadenie vyžaduje bežnú údržbu a merania parametrov. Údržbu a pravidelné revízie 
na elektrickom zariadení v prevádzke zabezpečí prevádzkovateľ odborne spôsobilými osobami 
podľa príslušných ustanovení vyhlášky MDPT SR č. 205/2010 Z. z. o určených technických 
zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na určených technických zariadeniach v znení 
vyhlášky MDaV SR č. 180/2020 Z. z., ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška MDPaT SR č. 205/2010 Z. z. 
o určených technických zariadeniach a určených činnostiach a činnostiach na určených technických 
zariadeniach. Na zriadení môže byť prevedená aj náhodná kontrola a preto pracovníci udržujúcich 
zložiek musia okrem zabezpečovania prevádzky schopnosti zariadenia,  mať k dispozícii najmä 
vykonávací projekt skutočného vyhotovenia, protokoly záverečných meraní a skúšok a popisy a 
výkresy inštalovaných zariadení. Je potrebné dodržiavať § 86 zákona č. 50/1976 Zb. o územnom 
plánovaní a stavebnom poriadku (stavebný zákon) v znení neskorších predpisov o Údržbe stavby. 

Pred začiatkom výkopových prác tohto objektu je potrebné, aby zhotoviteľ zabezpečil presné 
vytýčenie všetkých podzemných inžinierskych sietí. Pri zemných prácach pri výkope jám pre 
káblové trasy, jám pre základov vonkajších telefónnych objektov, je potrebné, aby všetky práce boli 
vykonávané so zvýšenou opatrnosťou. Zemnými prácami nesmie byť narušená funkcia ani stabilita 
železničného telesa, železničných zariadení a iných stavieb. Pred začatím výkopov jám pre základy 
vonkajších prvkov oznamovacieho zariadenia prevedie zhotoviteľ týchto prác v miestach nových 
základov ručný sondážny výkop na overenie polohy káblových vedení. V prípade kolízie so sieťami 
(káblami) je nutné tieto v potrebnom rozsahu odkopať a počas ukladania základu odtiahnuť mimo 
priestoru základu. Zemina z výkopov základov nových vonkajších prvkov sa čiastočne využije na 
zásyp a úpravu terénu. Zemné práce je potrebné vykonávať v súlade s VTPKS Časť 3 a STN 73 3050 
+ a + Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia. Pri zemných prácach musia byť dodržané 
požiadavky aj STN 73 6005 STN 73 6005 + a + b + Z3 + Z4 + Z5 + Z6 Priestorová úprava vedení 
technického vybavenia, zákona č. 251/2012 Z. z. o energetike a o zmene a doplnení niektorých 
zákonov v znení neskorších predpisov a ďalších odborových noriem a predpisov. V zmysle 
uvedeného zákona musia byť dodržané ochranné pásma inžinierskych sietí a musí byť dodržaná 
niveleta terénu z dôvodu dodržania dostatočného krytia podzemných inžinierskych sietí. Výkopy v 
ochrannom pásme inžinierskych sietí sa musia vykonávať ručne. Výkopové práce prostredníctvom 
hĺbiacich mechanizmov sú v ochrannom pásme inžinierskych sietí zakázané. Zeminu z jám v 
blízkosti železničnej trate bude potrebné ukladať na drevené plošiny alebo na fólie z PVC, tak aby 
sa zamedzilo znečisteniu železničného koľajového zvršku. Pri zásype jám sa musia jednotlivé vrstvy 
zeminy, ktoré sú súčasťou odvodňovacieho systému železničného telesa, uviesť do pôvodného 
stavu prípadne upraviť tak, aby nebolo železničné teleso podmáčané. Káble vedené v súbehu s 
koľajou budú uložené v plastových káblových žľaboch (KZ 100) v káblovej ryhe širokej 0,35 m a 
hlbokej 0,8 m, resp. širokej 0,35 m a hlbokej 0,6 m. Pri realizácii tejto časti stavby  nie je potrebné 
odhumusovanie. 

Navrhovaná stavba nemá výrobný program, ani hlavné výrobné činnosti, nakoľko nie je stavbou 
výrobného charakteru, ale jej účelom je rekonštrukcia výhybiek č. 23-30 spišskovlašského zhlavia, 
rekonštrukciou vyvolaná úprava na zabezpečovacom a oznamovacom  zariadení, úprava zárubného 
múru, trolejového vedenia, rozvodov vonkajšieho osvetlenia, ako aj návrh nového ohrevu 
výhybiek. 

Keďže sa jedná o obnovu technicky a morálne zastaraných výhybiek, prevádzková technológia 
a technológia prác na predmetnom koľajisku sa ako taká nezmení.  
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Predmetná stavba je navrhovaná za účelom obnovy jestvujúcich výhybiek a priľahlých koľají 
a uvedenie do normového stavu.  

Navrhovaná stavba nie je stavbou výrobnou a jej prevádzkou nevzniká žiadny tovar, ani polotovar.  

Realizáciou navrhovanej stavby sa prevádzka v predmetnom úseku nezmení a to ani z hľadiska 
zmennosti, ani nárokov na energie. Nakoľko navrhovaná stavba nie je stavbou výrobnou, 
nevyžaduje na svoju prevádzku žiadny tovar a jej prevádzkou nevzniká žiadny tovar. 

Navrhovaná stavba neovplyvní súčasnú koncepciu dopravy, pripojenia na dopravný systém.  

Stavebné práce na predmetných objektoch nebudú mať výrazný vplyv na cestnú premávku v okolí 
staveniska. Počas prác sa nedôjde k dopravnému obmedzeniu na miestnych a mestských 
komunikáciách. Iné obmedzenia cestnej dopravy pre verejnosť sa nepredpokladajú. 

V súlade s predpisom Z 2, článkom 74 v priestoroch ŽSR je pre jazdu cestných vozidiel a motorových 
vozíkov dovolené používať len komunikácie pre cestné vozidlá a motorové vozíky určené miestnym 
predpisom a za podmienok uvedených v predpise ŽSR Z9 (Povoľovanie vstupu do obvodu dráhy), 
len s platným „Povolením pre vjazd cestných vozidiel do obvodu dráhy v správe ŽSR“ za podmienky, 
že vodiči týchto vozidiel budú dodržiavať, okrem iného ustanovenia príslušných predpisov platných 
pre technický stav týchto vozidiel, pre ich prevádzkovanie a pre ich vedenie. V nevyhnutnom 
prípade zriaďovania dočasného prístupu pre cestné vozidlá na stavbu cez prevádzkované koľaje, 
bude dočasný prístup vybudovaný, označený v zmysle ustanovení predpisu ŽSR Z12. 

Dodávateľ v priebehu budovania podkladných vrstiev podvalového podložia zabezpečuje 
dokladovanie technickej kvality materiálu PVPP a ekologickej kvality materiálu PVPP (TNŽ 72 1514 
Technické a ekologické podmienky na dodávanie materiálu do konštrukcie koľajového lôžka a 
podkladných vrstiev podvalového podložia). Rozsah preberacích skúšok ostatných častí zemného 
telesa sa realizujú podľa VTPKS.  

Pri obnove existujúcich výhybiek v ŽST Krompachy sa vybuduje aj nový systém odvedenia vôd 
z povrchového odtoku a z trativodov. Odvodnenie vôd hlavných koľají č. 1 a 2 bude pomocou 
priekop, do ktorých budú zaústené aj vody zo železničného spodku. Všetky tieto vody budú zvedené 
do otvorenej spevnenej odparovacej priekopy, ktorá je situovaná vedľa koľaje č. 1, resp. č. 3. Táto 
priekopa je navrhovaná tak, že jej hladina môže byť maximálne 300 mm od dna. Ak sa priekopa 
naplní na túto výšku (300 mm), voda začne vtekať do horského vpustu a následne potrubím do 
vsakovacej galérie. Na prepojenie horského vpustu a vsakovacej galérie je navrhované kanalizačné 
potrubie stoka „A“ DN 300 z PP. Potrubie bude vedené v nezamŕzajúcej hĺbke. Na trase bude 
križovať koľaj č. 7. V tomto mieste bude koľaj osadená v betónovej chráničke DN 500. Na trase 
kanalizácie sú navrhnuté dva kanalizačné šachty (v lomových bodoch). Zachytená voda bude 
pritekať do vsakovacej galérie VG1, ktorá má rozmery 14,40 x 2,40 m. Galéria je navrhnutá na 
prebytočné vody, ktoré už nie je schopná zachytiť odparovacia priekopa. Je umiestnená medzi 
koľajiskom a existujúcou asfaltovou cestou (ulica Slovenského národného povstania) v zelenej 
ploche. Je situovaná v cca žkm 144,420 -144,430. Odvodnenie koľají 4, 6, 6a, 8 bude prevedené 
trativodmi, ktoré budú ukončené v trativodnej šachte Š6p. Z tejto šachty bude ďalej pokračovať 
kanalizačné potrubie stoka „B“ DN200 z PP. V trase je navrhnutá jedna kanalizačná šachta. 
Zachytená voda bude pritekať do vsakovacej galérie VG2, ktorá ma rozmery 20,40 x 1,20 m. Galéria 
je navrhnutá na dažďové vody, ktoré spadnú na odvádzane (zdrenážované územie). Je umiestnená 
medzi koľajami zrušenými koľajami č. 10 a č. 12. Je situovaná v cca žkm 144,320 -144,340. 

V rámci stavby nie sú riešené žiadne nové pozemné objekty, ani iné objekty, ktoré vyžadujú 
zásobovanie pitnou, resp. úžitkovou vodou. Nakoľko predmetom tejto etapy je rekonštrukcia 
jestvujúcich zariadení, nemá jej realizácia požiadavky na požiarnu vodu. 

V rámci pripravovanej stavby nie sú riešené žiadne nové pozemné objekty, ani iné objekty, ktoré 
vyžadujú zásobovanie teplom a palivami. 
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Rozvod elektrickej energie: 
- SO 35-01 Úprava trakčného vedenia - spotreba v trakčnej sieti sa nemení, 
- SO 35-02 Rekonštrukcia EOV na spišskovlašskom zhlaví - nové EOV bude napájané cez RE-EOV 

z existujúcej stožiarovej transformovne ŽSR, kde je riešený istený vývod, ktorého hodnota 
vyhovuje novému príkonu EOV, pričom meranie spotreby elektrickej energie je navrhnuté 
v rozvádzači RE-EOV, ktorý bude osadený v koľajisku mimo zóny trolejového vedenia a 
meranie bude polopriame, pričom výkonová bilancia bude: 
o inštalovaný výkon:   Pi  = 63 kW, 
o koeficient súčasnosti:  β = 1 
o súčasný výkon:    Ps = 63 kW, 
o spotreba el. energie za rok: S/rok = Pi x β x T x tV = 63,0 x 1 x 110 x 24 = 166,320  

MWh.rok-1 
- SO 35-03  Úprava rozvodov vonkajšieho osvetlenia ŽSR: nedôjde k navýšeniu spotreby 

elektrickej energie, 
- PS 21-01 Úprava existujúceho staničného zabezpečovacieho zariadenia ŽST Krompachy: 

v rámci tohto PS bude realizovaná náhrada trojfázových elektromotorických prestavníkov za 
nové tiež trojfázové, čo si nevyžiada vyššie energetické nároky. 

Navrhovaná stavba nevyžaduje okrem už uvedených energií žiadne ďalšie energie 

Počas výstavby bude možné využiť z jestvujúcich objektov budov, body napojenia el. energie, vody 
a telefónne prípojky. 

Realizáciou stavby v rozsahu predkladaného technického riešenia nevzniknú osobitné nároky na 
užívanie pozemných komunikácií. Nie sú kladené žiadne požiadavky na zabezpečenie dopravy pre 
výrobné zariadenia, nakoľko súčasťou stavby takéto zariadenia nie sú. Rozhodujúce stavebné 
materiály a konštrukcie budú dovážané po železnici. Pre dovoz a rozvoz materiálov budú počas 
výstavby využívané štátne a miestne komunikácie v okolí stavby. So špeciálnymi úpravami 
dotknutých cestných komunikácií sa v rámci objektovej skladby neuvažuje. Všetky potrebné úpravy 
existujúcich komunikácií (miestnych i staveniskových) si musí zhotoviteľ zabezpečiť v rámci 
ponukovej ceny v rozsahu zariadenia staveniska (GZS). V prípade zriaďovania dočasného prístupu 
pre cestné vozidlá na stavbu cez prevádzkované koľaje, bude dočasný prístup vybudovaný, 
označený v zmysle ustanovení predpisu ŽSR Z12. 

Navrhovaná stavba v koncepcií návrhu riešenia nerozširuje technickú základňu, ale rieši 
rekonštrukciu na spišskovlašskom zhlaví ŽST Krompachy, prislúchajúce úseky koľají a k tomu 
prislúchajúce vyvolané úpravy na zabezpečovacom zariadení, oznamovacom zariadení, 
elektrickom ohreve výhybiek, vonkajšom osvetlení a trolejovom vedení. 

Spôsob nakladania s odpadmi, druhy, množstvo je riešené v samostatnej časti (príloha tohto 
oznámenia o zmene navrhovanej činnosti „Projekt nakladania s odpadom“). 

3. Prepojenie s ostatnými plánovanými a realizovanými činnosťami v dotknutom území a možné 
riziká havárií vzhľadom na použité látky a technológie. 

Plán bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci (BOZP) tvorí prílohu samostatnú časť (príloha tohto 
oznámenia o zmene navrhovanej činnosti „Plán BOZP“). 

4. Druh požadovaného povolenia navrhovanej činnosti podľa osobitných predpisov. 

Povolenie zmeny navrhovanej činnosti podľa osobitných predpisov a to zákona č. 50/1976 Zb. o 
územnom plánovaní a stavebnom poriadku (stavebný zákon) v znení neskorších predpisov, zákona 
č.513/2009 Z. z. o dráhach a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov 
a zákona č. 364/2004 Z. z. o vodách a o zmene zákona Slovenskej národnej rady č. 372/1990 Zb. o 
priestupkoch v znení neskorších predpisov (vodný zákon). 
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5. Vyjadrenie o predpokladaných vplyvoch zmeny navrhovanej činnosti presahujúcej štátne 
hranice. 

Predpokladané vplyvy zmien, ktoré sú predmetom tohto oznámenia o zmene navrhovanej činnosti 
nebudú presahovať štátne hranice. 

6. Základné informácie o súčasnom stave životného prostredia dotknutého územia vrátane 
zdravia ľudí. 

Súčasný stav kvality životného prostredia hodnoteného územia je predovšetkým výsledkom 
prírodných podmienok a antropogénnych vplyvov. Prírodne prvky dotknutého prostredia sú 
antropogénne zmenené. Jednotlivé zložky životného prostredia sú v rámci dotknutého územia 
ohrozované, pričom formy ovplyvňovania a znečisťovania jednotlivých zložiek životného 
prostredia sú charakterizované prvkami typickými pre urbanizovaný priestor. Podľa 
Environmentálnej regionalizácie Slovenska, resp. úrovne životného prostredia v Slovenskej 
republike spadá dotknuté územie medzi prostredie narušené až silne narušené, menej medzi 
prostredie mierne narušené a vyhovujúce, pričom dotknuté prostredie sa nenachádza v zaťaženej 
oblasti. K najväčším zdrojom znečistenia v dotknutom území možno zaradiť predovšetkým areál 
Kovohuty, a.s (oblasť riadenia kvality ovzdušia - Územie mesta Krompachy pre znečisťujúce látky 
PM10 a BaP), sídla ako také (obytné objekty, výrobné prevádzky, služby miestneho a regionálneho 
významu a iné zariadenia, ktoré produkujú emisie, odpady a pod.), prvky dopravnej a technickej 
infraštruktúry a poľnohospodársku činnosť. Zdroje znečistenia možno deliť podľa spôsobu 
pôsobenia na plošné, líniové, bodové a podľa druhu kontaminantov. V praxi vždy ide o kombináciu 
spôsobu pôsobenia a druhu látok škodiacich takto najmä pôdam, ovzdušiu, povrchovým 
a podzemným vodám. Plošné znečistenie spôsobuje najmä aplikácia rôznych ochranných látok a 
živín a tiež emitovanie hluku a znečisťujúcich látok ako aj diaľkový prenos znečisťujúcich látok 
v ovzduší a povrchovými a podzemnými vodami. Líniové znečistenie spôsobujú úniky alebo 
splachy kontaminantov do povrchových tokov, ako aj prvky dopravnej a technickej infraštruktúry 
a bodové znečistenie predstavujú jednotlivé priemyselné prevádzky, havárie, poľnohospodárska 
činnosť, skládky organických a anorganických odpadov a určité prvky dopravnej a technickej 
infraštruktúry. 

Z hľadiska geomorfologického členenia (E. Mazúr, M. Lukniš, 1986) patrí predmetné územie do 
sústavy Alpsko – himalájskej, podsústavy Karpaty, provincie Západné Karpaty, subprovincie 
Vnútorné Západné Karpaty, oblasti Fatransko-tatranská oblasť, celku Hornádska kotlina 
a podcelku Hornádske podolie (minimálna nadmorská výška v tejto geomorfologickej jednotke 
predstavuje 353,8 m n. m., maximálna nadmorská výška v tejto geomorfologickej jednotke 
predstavuje 703 m n. m., tzn. rozsah nadmorských výšok 349,2 m n. m. a priemernú nadmorskú 
výšku 494,25 m n. m., dĺžka riečnej siete v tejto geomorfologickej jednotke predstavuje 224 983,22 
m, hustota riečnej siete 1,47 m.m-2, členitosť reliéfu 1,01 a priemerný sklon 6,87 °).  

Mesto Krompachy leží v strednej časti údolia rieky Hornád v nadmorskej výške od 360 m n. m. 
(východný okraj mesta a priemyselnej zóny) do 450 m n. m. (južný okraj mesta, obytná zóna 
smerom na Plejsy a osídlenie v doline Jarček). Hornád je hlavným tokom okresu Spišská Nová Ves, 
odvodňujúci Hornádsku kotlinu a priľahlé časti Volovských vrchov, Levočských vrchov a Braniska. 
Tvorí prirodzenú os mesta, pričom podstatná časť intravilánu leží na jeho pravom brehu a v údolí 
Slovinského potoka. Údolie rieky je charakteristické profilom širokého U až zarezaného V, 
vyskytujú sa v ňom slabo vyvinuté riečne terasy. Extravilán mesta tvorí submontánna až montánna 
pahorkatinová lesno-lúčna krajina, pričom lúčne časti sú sústredené prevažne v bezprostrednom 
okolí mesta a lokálne časti pozdĺž vodných tokov i vo väčšej vzdialenosti, a aj v kompaktnej ploche 
lesov, obklopujúcich poľnohospodársku krajinu bezprostredného okolia intravilánu, sa nachádza 
viacero menších i väčších lúčnych enkláv. Katastrálne územie siaha na juhu za Krompašský vrch (1 
025 m n. m.), pričom ho obchádza zo západnej strany a dosahuje kótu 833 m n. m. na jeho južnom 
hrebeni, hranica prebieha ďalej severozápadným smerom do údolia Slovinského potoka, z neho 
vybieha hrebeňom na Bielu Skalu (926 m n. m.), na krátkom úseku zachádza do vnútra planiny 
Galmusu, otáča sa na sever a prebieha východným okrajom Galmusu do sedla medzi kótami 
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Kobyla (847 m n. m.) a kótou 812 m n. m., kde sa stáča smerom na východ a hrebeňom prebieha 
ku kóte Líščí vrch (622 m n. m.) a údolím potoka Brecarovec zbieha k Hornádu. Smerom na sever 
pokračuje po toku Hornádu, odkiaľ z výrazného ohybu pred Kolinovcami vybieha na hrebeň lokality 
Dubie po kótu 582 m n. m., od ktorej sa stáča smerom na juh späť do údolia Hornádu. Okrajom 
alúvia pokračuje smerom na východ, kde sa na okraji priemyselnej zóny stáča na juh, okrajom lesa 
prebieha na kóty 474 m n. m. a 651 m n. m., z ktorej zbieha do údolia Záhorského potoka a na 
opačnú stranu údolia na hrebeň za kótou 567 m n. m., odkiaľ plynule pokračuje juhozápadným 
smerom hrebeňmi a okrajom doliny Žakarovského potoka k východziemu bodu za Krompašským 
vrchom. 

Energia reliéfu územia sa pohybuje od stredne rezaného reliéfu v oblasti mesta a v údolí Hornádu, 
cez hlboko rezaný reliéf širšieho okolia mesta a prevažnej časti extravilánu, až po veľmi hlboko 
rezaný reliéf v širšej oblasti Krompašského vrchu. Horizontálna členitosť reliéfu je od 1,75 do 2,5 
km na km2 v prevažnej časti územia a od 1,25 do 1,75 km na km2 v okrajovej vo východnej časti 
údolia Hornádu a v oblasti Krompašského vrchu. Horniny v extraviláne Krompách majú z hľadiska 
morfologickej hodnoty II. stupeň odolnosti. Z hľadiska morfoštruktúry patrí územie k 
morfoštruktúram semimasívneho mierne vyklenutého bloku morfoštruktúrneho typu 
semimasívnej morfoštruktúry Slovenského rudohoria a negatívnej morfoštruktúre depresie kotlín 
vrásovo-blokovej fatransko-tatranskej morfoštruktúry morfoštruktúr Vnútorných Západných 
Karpát. Z hľadiska súčasných reliéfotvorných procesov leží prevažná časť územia v oblasti silných 
fluviálnych eróznych procesov so silnou hĺbkovou eróziou, kde prebieha stredne silný až silný 
pohyb hmôt po svahoch v horskom prostredí, západný okraj v oblasti fluviálno-krasového procesu 
s tvorbou krasových a polokrasových foriem a zovretých dolín. V údolí Hornádu prebieha fluviálny 
akumulačno-erózny proces. 

Z geomorfologického hľadiska má záujmové územie Krompách prevažne hornatinový reliéf, v 
oblasti doliny Záhorského potoka reliéf vrchovinový. Širšie okolie údolia Hornádu a ústia doliny 
Slovinského potoka má reliéf kotlinových pahorkatín až pedimentových podvrchovín a pahorkatín. 
Samotné údolie Hornádu má charakter doliny s nivou, prítoky tvoria hlboké V doliny bez nivy alebo 
so slabo vyvinutou nivou. V časti údolia Hornádu západne od mesta na pravej strane sú stredné 
riečne terasy. Z typologického hľadiska patrí reliéf predmetného územia k viacerým typom. V 
širšom okolí Krompách sa v rámci eróznodenudačného reliéfu vyskytuje pedimentový fluviálno-
denudačný reliéf sedimentovej rezanej pahorkatiny, vo zvyšnej časti územia fluviálne rezaný 
rázsochový reliéf fluviálne rezanej vysočiny, v oblasti doliny Záhorského potoka a na južnom okraji 
územia fluviálne rezanej vrchoviny, pričom z hľadiska morfoštruktúrneho triedenia ide zväčša o 
reliéf na slabo metamorfovaných štruktúrach so stredným uplatnením litológie, na západnom 
okraji reliéf na príkrovovo-vrásových karbonátových štruktúrach so silným uplatnením litológie 
reliéfu semimasívnej vrásovo-kryhovej štruktúry, severné okraje patria k reliéfu na 
polygenetických sedimentoch slabo spevnených až sypkých štruktúr so slabým uplatnením 
litológie priekopových prepadlín a morfotektonických depresií. 

Z hľadiska stability voči svahovým deformáciám je predmetné územie zaradené do viacerých 
podrajónov rajónu stabilných území, v malej miere sa vyskytuje aj rajón podmienečne stabilných 
území. 

Podľa MAZÚRA, LUKNIŠA (1986) leží územie na rozhraní oblastí Slovenské rudohorie, v celku 
Volovské vrchy a jeho oddieli Hnilecké vrchy, a Fatransko-tatranskej oblasti, v celku Hornádska 
kotlina, oddieli Hornádske podolie a jeho časti Kluknavská kotlina. Hranica medzi oboma oblasťami 
prebieha južne od rieky Hornád po južnom okraji alúvia, pričom oblasť Slovenského rudohoria leží 
južne od nej. Západná polovica územia, ležiaceho v oddiele Hnilecké vrchy, patrí k jeho časti 
Galmus. 

Z hľadiska geomorfologických pomerov patrí dotknuté územie medzi základné typy erózno - 
denudačného reliéfu a to reliéf pedimentových podvrchovín a pahorkatín. Z hľadiska základných 
typov morfoštruktúry patrí dotknuté územie medzi negatívne morfoštruktúry (priekopové 
prepadliny a morfoštruktúrne depresie kotlín). Morfologicko-morfometrickým typom reliéfu 
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v dotknutom území je prevažne vrásovo-bloková fatransko-tatranská morfoštruktúra. Reliéf je 
výsledkom spolupôsobenia viacerých činiteľov a to tektoniky, vodnej erózie a eolickej činnosti, 
pričom dotknuté územie je výrazne antropogénne pozmenené. Na tvorbe prirodzených foriem 
reliéfu mali v dotknutom území vplyv najmä vodné toky pretekajúce dotknutým územím 
a tektonické pohyby. Dotknuté územie predmetných železničných tratí má rovinatý až mierne 
zvlnený charakter (cca od 369,42 m n. m. do 375,922 m n. m.). 

Z hľadiska regionálneho geologického členenia (D. Vass et al., 1988) patrí dotknuté územie medzi 
gemerské pásmo (Galmus). Geologická stavba predmetného územia je pomerne zložitá. Uplatňujú 
sa v nej paleozoické horniny. Územie je tvorené horninami tzv. krompašskej a rakoveckej skupiny. 
Hranica medzi nimi prebieha v južnej časti územia. Z rakoveckej skupiny, tvorenej horninami 
stredného až vrchného devónu, zasahuje do územia sykavské súvrstvie. V nadloží permu 
krompašskej skupiny, ktorú v území reprezentuje petrovohorské súvrstvie, sú vyvinuté sedimenty 
mezozoika. Najmä v alúviu Hornádu a Slovinského potoka, ale aj v oblasti Krompašského vrchu sa 
uplatňuje aj kvartér. 

Dotknuté územie je pokryté kvartérom a to fluviálnymi sedimentmi (litofaciálne nečlenené nivné 
hliny, alebo piesčité až štrkovité hliny dolinných nív a nív horských potokov, veku holocén; štrky a 
piesčité štrky stredných terás veku stredný pleistocén, mladšia časť) a deluviálnymi sedimentmi 
vcelku (litofaciálne nerozlíšené svahoviny a sutiny pleistocén veku holocén). 

Fluviálne sedimenty (litofaciálne nečlenené nivné hliny, alebo piesčité až štrkovité hliny dolinných 
nív a nív horských potokov, veku holocén) predstavujú najmladšie a plošne najrozšírenejšie 
fluviálne sedimenty, vystupujúce v podobe dolinných nív (nivných terás) riek a potokov. 
Postglaciálne náplavy nivných sedimentov tvoria podstatnú časť jemnozrnného sedimentačného 
povrchového krytu piesčito-štrkového súvrstvia dnovej akumulácie riek, alebo len samostatnú 
výplň dien dolín v celom priečnom profile. V suchých úvalinovitých dolinách prechádzajú často 
kontinuálne do deluviálno-fluviálnych splachov. Nivné sedimenty väčších riek tvoria litofaciálne 
najpestrejšie laterálne i horizontálne sa meniace súvrstvie, čo sa prejavuje rýchlo sa meniacim 
mikroreliéfom nív a komplikovanou stavbou i litofaciálnym zložením sedimentov. Na báze je 
súvrstvie tvorené zväčša sivými ílovitými hlinami (lokálne nahradenými sivozeleným ílovitým 
glejovým horizontom), ílovitými pieskami a smerom k aktívnemu toku aj resedimentovanými 
štrkmi a pieskami vrchných polôh dnovej akumulácie. V hornej časti hlín sa občas môžu vyskytovať 
nesúdržné drobné konkrécie CaCO3, prípadne nesúvislé tenké vápnité polohy. Na ílovitých hlinách 
a ostatných sedimentoch je v mnohých nivách sformovaný tmavosivý až čierny, humózny, horizont 
pochovanej nivnej pôdy. V nadloží tejto pôdy sú rozšírené litologicky pestrejšie, hlinité, prachovité 
a ílovité, humózne sedimenty nivnej fácie, ktoré sa vyznačujú najväčším plošným rozšírením a 
dominujú už aj v povrchovej stavbe nív menších tokov, kde však pribúda jemnopiesčitá zložka. 
Typickým znakom pre nivné sedimenty väčších tokov je výskyt karbonátov, ktoré sa nachádzajú 
hlavne vo forme mikrokonkrécií, nodúl a úlomkov. Sfarbenie sedimentov vrchného horizontu je 
najčastejšie sivé, tmavosivé a hnedosivé. U menších tokov sú sedimenty tvorené vrstvenými, 
ílovitými sivohnedými nevápnitmi nivnými hlínami, alebo piesčitými hlinami i pieskami, v spodnej 
časti s obsahom valúnov, alebo úlomkov hornín. U potokov vytekajúcich z pohorí a u ostatných 
horských potokov, kde absentuje dnová akumulácia, sú tieto sedimenty tvorené hrubšími hlinito - 
štrkovými až balvanovito - štrkovitými, alebo len piesčito - kamenitými málo vytriedenými a slabšie 
opracovanými akumuláciami v celom profile. V záveroch dolín sú už balvanovito-štrkovito-hlinité 
sedimenty prívalových vôd. Celková hrúbka nivných sedimentov hlavných tokov nie je rovnaká a 
pohybuje sa od 1,5 – 3 m, max. 4,5 m. 

Fluviálne sedimenty (štrky a piesčité štrky stredných terás veku stredný pleistocén, mladšia časť) 
predstavujú fluviálne sedimenty stredných terás u ktorých nebolo možné spoľahlivo určiť bližšie 
vekové zaradenie, prípadne sa jedná o terasy, u ktorých morfologická pozícia bázy piesčitých 
štrkov výrazne kolíše, alebo dosahuje vyšších hodnôt. Spravidla sa jedná o lokálne sa vyskytujúci 
najvyšší stredný terasový stupeň, zaraďovaný do obdobia pre- rissu (protorissu), alebo o 
morfologicky nerozlíšiteľné spojené stupne oboch uvedených stredných terás. Fluviálne 
sedimenty bližšie nerozlíšených stredných terás sú plošne i početnosťou výskytov priebežne 
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rozšírené pozdĺž všetkých väčších tokov Karpát. Vytvárajú morfologicky menej výrazné, bočnými 
prítokmi prerušované terasové stupne, alebo len priúpätné zvyšky terás pokryté splachmi a 
svahovinami. Hrúbka akumulácií kolíše od 1 - 8 (15) m a sedimenty sú najmä v tylovej časti 
prekryté, alebo premiešané s deluviálnymi hlinito-kamenitými až hlinitými sutinami. V hlavnej 
mase najvyššieho stredného stupňa sú sedimenty horských častí karpatských tokov tvorené 
hrubopiesčitými štrkmi s obliakmi, ktorých priemerná zrnitosť sa laterálne mení od prevažne 
hrubo až veľmi hrubozrnných (Ø 5 – 10 – 15 cm) s ojedinelými balvanmi až blokmi (Ø 25 až 30 cm) 
do zón s nárastom podielu strednozrnnej štrkovej frakcie (Ø 2 - 5 cm). Stredné a dolné časti tokov 
majú v zodpovedajúcich terasách selektívne navetrané, k povrchu viac zahlinené prevažne 
strednozrnné, dobre opracované sivé piesčité štrky, ktorých priemerná zrnitosť sa v smere tokov 
mierne zjemňuje a strieda s polohami stredno- až hruborznných vytriedených pieskov sivej farby. 
Smerom k povrchu zväčša pribúdajú žltosivé piesčité štrčíky o Ø 1 cm. Akumulácie lokálne 
obsahujú aj prímes hlín, pieskov, úlomkov hornín, ale aj balvany a bloky. Materiál je opracovaný, 
vytriedený a selektívne navetraný. Spravidla sa s dĺžkou transportu materiál zjemňuje a mení sa aj 
jeho horninový obsah v závislosti od zdrojovej oblasti postranných prítokov. Petrografické zloženie 
štrkov v terasách je vysoko polymiktné a premenlivé a zodpovedá petrografickému zloženiu hornín 
príslušnej proveniencie. Presnejšiu petrografickú charakteristiku štrkov nízkych terás pre celé 
územie nie je možné technicky stanoviť. 

Deluviálne sedimenty vcelku (litofaciálne nerozlíšené svahoviny a sutiny pleistocén veku holocén) 
predstavujú najčastejší a plošne i objemovo najrozšírenejší typ kvartérnych sedimentov. Do tejto 
skupiny sú zaradené tie sedimenty u ktorých nebolo v dôsledku častého striedania sa zrnitostných 
frakcií jednotlivých svahovín a sutín stanoviť reprezentačný litofaciálny typ. Z pravidla sa jedná o 
zmes deluviálno-soliflukčných svahovín a sutín od balvanovito-blokovitých, kamenitých, piesčito-
kamenitých i piesčitých cez hlinito-kamenité a hlinito-piesčité až po výlučne hlinité polygenetické 
svahové hliny. Patria sem aj sedimenty, ktoré nebolo možné dostatočne odlíšiť z dôvodu malého 
areálu výskytu. Sedimenty sú vyvinuté na rozsiahlejších plochách vnútrohorských svahov, kde 
tvoria zriedkavo aj celé vnútrohorské pokryvy, ale najmä v dnách suchých dolín, resp. dolín s 
občasným tokom.  

Záujmové územie sa nachádza v údolí rieky Hornád a vytvára z geologického hľadiska terénnu 
depresiu pretiahnutú v smere západ - východ, kde sú terciérne horniny prekryté mladšími 
kvartérnymi fluviálnymi uloženinami. 

Predkvartérne podložie lokality a jej okolia má zložitú stavbu. Je súčasťou gemerského pásma, 
ktoré tvorí najjužnejšiu tektonickú jednotku Západných Karpát a je označované ako vnútorné 
Karpaty. Na geologickej stavbe sa podieľajú komplexy staršieho mezozoika (gemerikum) až po 
mezozoikum vnútorných Karpát. Časť územia budujú epimetamorfity sedimentárno-
vulkanogénneho pôvodu. Staršie paleozoikum gemerika je zastúpené metapieskovcami a fylitmi, 
metamorfovanými spilitovokeratofýrovými vulkanitmi, fylitmi, zriedkavo karbonátmi a 
metabazaltami stredného až vrchného devónu. Mladšie paleozoikum vnútorných Karpát 
vystupuje súvrstviami zlepencov, pieskovcov, pestrých ílovitých bridlíc a vulkanitov permského 
veku. V časti územia vystupuje aj presunuté mezozoikum Galmusu zastúpené pieskovcami, 
ílovitými a vápnitými bridlicami a vápencami. 

Kvartérne sedimenty sú v údolí rieky Hornád budované fluviálnymi nivnými hlinami, alebo 
piesčitými a štrkovitými hlinami. V podložie nivných hlín sa nachádzajú štrkopieskové fluviálne 
sedimenty. V niektorých partiách svahov sa nachádzajú deluviálne sedimenty, zastúpené 
svahovými hlinami a hlinito-kamenitými zeminami. 
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Podľa vykonaných dynamických penetračných sond tvorí podvalové podložie (podložie pod ložnou 
plochou železničného podvalu) drvené kamenivo frakcie 32 - 63 mm (trieda G2 GP a menej trieda 
G3 G-F s prímesí kameňov). Koľajové lôžko má mocnosť cca 0,5 až 0,6 m, priemerne 0,5 m. V 
niektorých miestach sa v podložie koľajového lôžka nachádza vrstva pravdepodobne 
antropogénnych navážok mocná cca 0,4 až 0,8 m. Navážky sú tvorené prevažne štrkovitým a 
piesčitoštrkovitým až piesčito-štrkovito-ílovitým materiálom (G3 G-F, S3 S-F, S5 SC, F2 CG). Podľa 
priebehu dynamického odporu je však miestami ťažké zhodnotiť, čo z toho pripadá na koľajové 
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lôžko a čo na navážky. Miestami sa pravdepodobne jedná o zatlačené kamenivo koľajového lôžka 
do telesa žel. spodku. Podľa dynamickej penetrácie sa jedná zvrchu o prevažne kypré nesúdržné 
zeminy (koľajové lôžko) o mocnosti väčšinou 0,1 - 0,2 m, nižšie sú štrkové zeminy tvoriace koľajové 
lôžko kypré až stredne uľahnuté. Z hľadiska ťažiteľnosti podľa STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. 
Všeobecné ustanovenia sú zaradené zeminy tvoriaci koľajové lôžko do 3. triedy. Navážky sú na 
základe vykonaných penetračných skúšok stredne uľahnuté. Ide o prevažne štrkovitý, 
piesčitoštrkovitý až piesčito-štrkovito-ílovitý materiál. Výplň medzi zrnami má prevažne tuhú 
konzistenciu. Z hľadiska ťažiteľnosti podľa STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné 
ustanovenia sú zaradené do 2. - 3. triedy. Na základe interpretácie dynamických penetračných 
skúšok charakterizujeme zeminy -navážky hodnotami vybraných geotechnických vlastností 
uvedených v nasledujúcich tabuľkách. V nasledujúcej tabuľke sú uvedené charakteristiky štrkov 
tvoriacich koľajové lôžko od hĺbky cca 0,2 m p.t. 

 

V nasledujúcej tabuľke sú uvedené charakteristiky nesúdržných a polosúdržných navážok v podloží 
koľajového lôžka. 

 

Statickou zaťažovací skúškou bol v hĺbke -0,5 m p.t. určený deformační modul podložných zemín. 
Jednalo sa o vrstvu piesčito-štrkovito-prachovitých zemín (podľa laboratórnych analýz charakteru 
štrku G5 GC až piesku S5 SC). Statickou zaťažovací skúškou (SZZ1) boli zmerané deformačne 
moduly v 1. a 2. zaťažovacom cykle. Pomer modulov Edef,2/ Edef,1 sa charakterizuje stupeň 
dohutnenia materiálu medzi prvým a druhým zaťažovacím cyklom. Výsledky uvádzame v 
nasledujúcej tabuľke. 

 

V podloží vrstiev pravdepodobných navážok sa nachádzajú súdržné sedimenty fluviálnej, genéze 
o overené mocnosti 1,7 - 3,6 m (zeminy F4 CS, F6 CI, menej F2 CG). Íly majú zvrchu obvykle mäkkú 
konzistenciu, nižšie sú tuhé až pevné. Miestami obsahujú aj malé okruhliaky. Z hľadiska ťažiteľnosti 
podľa STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia sú ílovité zeminy zaradené do 
2. triedy. Na základe interpretácie dynamických penetračných skúšok charakterizujeme zeminy 
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ako íly stredne plastické, íly piesčité a menej aj íly štrkovité hodnotami vybraných geotechnických 
vlastností uvedených v nasledujúcich tabuľkách. Nasledujúca tabuľka uvádza geotechnické 
charakteristiky fluviálnych ílov mäkkej konzistencie. 

 

Nasledujúca tabuľka uvádza geotechnické charakteristiky fluviálnych ílov tuhej až pevnej 
konzistencie. 

 

Iba v mieste sondy DP-4 boli v podloží ílovitých zemín od hĺbky cca 3,6 do minimálne 5,0 m p.t. 
overené štrkovité zeminy pravdepodobne fluviálnej genézy. Jedná sa o piesčité až ílovitopiesčité 
štrky tried G3 G-F a G5 GC. Štrky sú prevažne stredne uľahnuté. Z hľadiska ťažiteľnosti podľa STN 
73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia sú štrkovité zeminy zaradené do 3. triedy.  
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Na základe interpretácie dynamických penetračných skúšok charakterizujeme tieto zeminy 
hodnotami vybraných geotechnických vlastností uvedených v nasledujúci tabuľke. 

 

Dynamickými penetračnými skúškami DP-1, DP-2 a DP-3 boli v podloží fluviálnych ílovitých zemín 
zastihnuté vrstvy pravdepodobne zvetraného skalného podložia. Tieto poloskalné polohy hornín 
majú charakter ílov až štrkovitých ílov pevné až tvrdé konzistencie. Z hľadiska ťažiteľnosti podľa 
STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia sú zaradené do 3. až 4. triedy. 
V nasledujúcej tabuľke charakterizujeme vrstvy overených poloskalných hornín hodnotami 
vybraných geotechnických vlastností. 

 

Uvedené hodnoty geotechnických vlastností predstavujú hodnoty charakterizujúce hodnotené 
zeminy v čase realizácie prieskumných prác. V období dlhotrvajúcich zrážok môžu byť tieto 
hodnoty parametrov zemín v bezprostrednom podloží koľajového lôžka výrazne nižšie. 
Konštrukcia železničného spodku musí zaistiť prenos statického a dynamického zaťaženia od 
železničných vozidiel bez trvalej deformácie pláne železničného spodku. Konštrukčné vrstvy 
železničného spodku musia zabezpečovať únosnosť a ochranu zemnej pláne, resp. pláne 
železničného spodku pred nepriaznivými účinkami vody a mrazu. Prieskumnými geologickými 
prácami bolo zistené, že v záujmovom územie sa nachádzajú v podloží koľajového lôžka, poprípade 
v podloží pravdepodobných navážok charakteru štrkovitých a štrkovito-piesčito-ílovitých zemín, 
jemnozrnné ílovité zeminy tried F4, F6 a menej aj F2 zvrchu obvykle s mäkkú konzistenciu. Tieto 
zeminy sú nedostatočne únosné (Edef = 1,59 - 3,30 MPa, priemerne 2,40 MPa), malo priepustné, s 
vysokou kapilárnou vzlínavosťou a nebezpečne namŕzavé. Zeminy tried F4, F6 a F2 s tuhou 
konzistenciou, ktoré sa vyskytujú v ich podloží majú o niečo lepšie parametre (Edef = 3,6 - 13,5 MPa, 
priemerne 8,0 MPa), avšak sú rovnako malo priepustné, s vysokou kapilárnou vzlínavosťou a 
nebezpečne namŕzavé. Tieto zeminy je potrebné chrániť pred nepriaznivými účinkami 
presiaknutej zrážkovej vody účinnou drenážou. 

V priestoru oporného múru boli vykonané 2 horizontálne sondy spojené s odberom 2 vzoriek 
betónu z múru. Betón tvoriaci múr je značne narušený a čiastočne rozpadnutý. V betónu sú drobné 
dutiny a betón celkovo nie je kompaktný. Z analýz vzoriek betónu vyplýva, že pevnosť v prostom 
tlaku betónu činí iba 9,2 - 14,5 MPa.  
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Výsledky laboratórnych analýz sú uvedené v nasledujúcej tabuľke. 

 

V priestoru za múrom bol realizovaný vrt J-1 do hĺbky 5,0 m p.t. Vo vrtu sa nachádzajú zvrchu 
navážky piesčité hliny, nižšie od 0,5 m p.t. vrstvy deluviálnych a deluvio-fluviálnych piesčitých a 
prachovitopiesčitých ílov, do cca 0,8 m p.t. tuhé, nižšie tuhé až pevné konzistencie, radené do 
triedy F6 CL. Od hĺbky cca 3,7 až do 4,7 m p.t. boli v podloží ílovitých zemín zastihnuté deluviálne 
štrkovito-piesčito-ílovité zeminy tvorené približne rovnakými obsahy jemnozrnnej, piesčitej aj 
štrkovitej frakcie. Podľa laboratórnych analýz sú radené do triedy G5 GC. Od hĺbky 4,7 m p.t. sa 
nachádzajú opäť prachovitopiesčité íly tuhej konzistencie, triedy F6 CL. Geotechnické 
charakteristiky uvedených zemín sú znázornené v nasledujúcich tabuľkách (geotechnické 
charakteristiky deluviálnych a fluvio-deluviálnych ílov a deluviálnych piesčito-štrkovito-ílovitých 
zemín). 
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Zemné práce budú podľa TKP-4 (Príloha D ČSN 73 6133 + Z1 Stavba ciest. Teleso pozemných 
komunikácií) prebiehať takmer výhradne v zeminách triedy rozpojiteľnosti I. Podrobnejšie je 
ťažiteľnosť zemín uvedená v nasledujúcej tabuľke. 

 

Hladina podzemnej vody nebola vŕtanými prieskumnými sondami narazená. Hladinu podzemnej 
vody predpokladáme v mieste vrtu J-1 v hĺbke viac ako 5,0 m p.t. Hlavný hydrogeologický kolektor 
na záujmovej lokalite a v blízkom okolie tvoria fluviálne štrkovité zeminy a tiež niektoré vrstvy 
fluviálnych pieskov. Priepustnosť ílovito-štrkovitopiesčitých zemín overených za oporným múrom 
je na základe laboratórnych rozborov charakterizovaná koeficientom filtrácie okolo Kf = n.10-7 - 
n.10-8 m.s-1 (podľa Jetelovej klasifikácie, 1973, slabá až nepatrná priepustnosť). Piesčité štrky majú 
priepustnosť charakterizovanú koeficientom filtrácie okolo Kf = n.10-4 - n.10-5 m.s-1 (podľa Jetelovej 
klasifikácie, 1973, mierna priepustnosť). Priepustnosť ílovitých fluviálnych zemín je na základe 
laboratórnych rozborov charakterizovaná koeficientom filtrácie okolo Kf = n.10-9 m.s-1 (podľa 
Jetelovej klasifikácie, 1973, nepatrná priepustnosť). Nadložné štrkovité zeminy tvoriace koľajové 
lôžko a navážky majú priepustnosť charakterizovanú koeficientom filtrácie okolo Kf = n.10-3 - n.10-

5 m.s-1 (podľa Jetelovej klasifikácie, 1973, dosť silná až mierna priepustnosť). V týchto polohách, 
na ich bázi, môže byť vzhľadom k nepriepustným ílovitým zeminám v ich podložie, vyvinutá plytká 
zvodeň, dotovaná zrážkovou činnosťou. Generálny smer prúdenia podzemnej vody je zhodný so 
smerom toku rieky Hornád a so sklonom nepriepustného podložia, t.j. k severovýchodu až k 
východu. 

Na základe uvedeného možno konštatovať, že koľajové lôžko je tvorené drveným kameňom 
frakcie 32 - 63 mm (trieda G2 GP, menej aj G3 G-F) o hrúbke cca 0,5 až 0,6 m, priemerne 0,5 m. V 
miestach sond DP-1 - DP-3 sa pod koľajovým lôžkom nachádza cca 0,4 až 0,8 m mocná vrstva 
tvorená štrkovitým, piesčito-štrkovitým až piesčito-štrkovito-ílovitým materiálom (G3 G-F, S3 S-F, 
S5 SC, F2 CG). Pravdepodobne sa jedná o antropogénne navážky. V podloží koľajového lôžka a 
vrstvy násypu sa nachádzajú fluviálne jemnozrnné zeminy - piesčité íly (F4 CS), stredne plastické 
íly (F6 CI) a menej aj štrkovité íly (F2 CG) zvrchu s mäkkou konzistenciou, nižšie s tuhou a miestami 
až s pevnou konzistenciou. Mocnosť súdržných zemín tried F4, F6 a F2 bola dynamickými 
penetračnými sondami overená medzi 1,7 - 3,6 m. Sondou DP-4 boli v podložie jemnozrnných 
ílovitých zemín overené vrstvy fluviálnych stredne uľahnutých štrkov tried G3 až G5. Štrky s 
prímesou jemnozrnnej zeminy (G3 G-F) až štrky ílovité (G5 GC) boli sondou overené v mocnosti 
cca 1,4 m. Dynamickými penetračnými skúškami DP-1, DP-2 a DP-3 boli v podloží fluviálnych 
ílovitých zemín zastihnuté vrstvy pravdepodobne zvetraného skalného podložia. Tieto poloskalné 
polohy hornín majú charakter ílov (F6 CI) a štrkovitých ílov (F2 CG) pevné až tvrdé konzistencie. V 
priestoru oporného múru boli vykonané 2 horizontálne sondy. Betón tvoriaci múr je značne 
narušený a čiastočne rozpadnutý. V betónu sú drobné dutiny a betón celkovo nie je kompaktný. Z 
analýz vzoriek betónu vyplýva, že pevnosť v prostom tlaku betónu činí iba 9,2 - 14,5 MPa. V 
priestoru za múrom, kde bol realizovaný vrt J-1 sa nachádzajú zvrchu navážky piesčité hliny. Od 
hĺbky 0,5 m p.t. sa tu nachádzajú vrstvy deluviálnych a deluvio-fluviálnych piesčitých a 
prachovitopiesčitých ílov, do cca 0,8 m p.t. tuhé, nižšie tuhé až pevné konzistencie (F6 CL). Od 
hĺbky cca 3,7 až do 4,7 m p.t. boli v podloží ílovitých zemín zastihnuté deluviálne štrkovito-piesčito-
ílovité zeminy tvorené približne rovnakými obsahy jemnozrnnej, piesčitej aj štrkovitej frakcie 
(podľa laboratórnych analýz sú radené do triedy G5 GC). Od hĺbky 4,7 m p.t. sa nachádzajú opäť 
prachovitopiesčité íly tuhej konzistencie (F6 CL). Podzemná voda nebola prieskumnými prácami 
overená. Hladinu podzemnej vody predpokladáme v mieste vrtu J-1 v hĺbke viac ako 5,0 m p.t. V 
polohách štrkovitých zemín tvoriacich koľajové lôžko a v navážkach, na ich báze, môže byť 
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vzhľadom k nepriepustným ílovitým zeminám v ich podložie, vyvinutá plytká zvodeň, dotovaná 
zrážkovou činnosťou. Základová pôda je podľa sond dynamickej penetrácie a vrtov v rozsahu 
záujmového územia mierne premenlivá. Jednotlivé vrstvy zemín sú uložené horizontálne, 
horninové vrstvy subhorizontálne až subvertikálne. Predpokladá sa, že pre zvýšenie únosnosti na 
pláni žel. spodku bude postačujúce prehutniť zemnú pláň do hĺbky 0,5 m a prípadne aplikovať 
vystuženie nesúdržných zemín mechanickou stabilizáciou pomocou geomreží a pod. U 
jemnozrnných zemín je vhodnejšie aplikovať chemickú stabilizáciu hydraulickými spojivami 
(nehasené vápno CaO alebo zmesné spojivo). Zemnú pláň je nutné chrániť pred nepriaznivými 
účinkami presiaknutej zrážkovej vody účinnou drenážou. Podľa stavu betónu tvoriaceho oporný 
múr, ktorý je značne zdegradovaný s nízkou pevnosťou v tlaku, odporúča sa jeho rekonštrukcia. 

Ekologické hodnotenie materiálu podvalového podložia tvorí súčasť príloh tohto oznámenia 
o zmene navrhovanej činnosti. 

Z inžiniersko-geologického hľadiska tvorí dotknuté územie rajón kvartérnych sedimentov a to 
rajón náplavov horských tokov, rajón pleistocénnych riečnych terás, rajón koluviálnych 
sedimentov a rajón proluviálnych kužeľov a plášťov. 

Z hľadiska inžiniersko-geologického rajónovania leží predmetné územie v oblasti jadrových 
stredohorí regiónu jadrových pohorí. Horniny patria medzi skalné a poloskalné, v alúviu Hornádu 
medzi štrkovité zeminy. Z hľadiska litologickej klasifikácie patria horniny predštvrtohorného 
podkladu v údolí Hornádu do litologického komplexu sedimentov so striedaním ílovitých a 
piesčitých hornín, do litologického typu ílovce, slieňovce a pieskovce, pokryvné útvary do 
komplexu štvrtohorných sedimentov riečnych – v dne dolín, do litologického typu piesčité štrky 
(zväčša s hlinitým pokryvom). V oblasti Galmusu západne od Slovinského potoka sú to sedimenty 
karbonátové, litologický typ - vápence a slieňovce. Vo zvyšnej časti územia sa striedajú 
metamorfity – nízkometamorfované bridlice a metamorfity masívne a zbridličnatené. 

Prietočnosť a hydrogeologická produktivita je v dotknutom území mierna (T = 1.10-4 – 1.10-3 m2.s-

1).  

Záujmové územie spadá hydrogeologických rajónov G 118 Paleozoikum Slovenského rudohoria v 
povodí Hornádu, MG 117 Mezozoikum Galmusu s priľahlým paleozoikom a MG 121 Mezozoikum 
a paleozoikum Braniska 

Z hydrogeologického hľadiska nepatrí územie mesta Krompachy medzi najvýznamnejšie zásobárne 
podzemných vôd. Bilancia podzemných vôd je vykazovaná podľa hydrogeologických rajónov. Ide 
o väčšie samostatné celky vymedzené v závislosti od geologickej stavby a geomorfológie tak, aby 
boli charakterizované samostatným režimom podzemných vôd.  

Z hľadiska hydrogeologickej rajonizácie Slovenska územie budujú striedajúce horniny paleozoika – 
fylity, porfyroidy, diabázy a pieskovce. Tento komplex hornín je minimálne zvodnený a má malú 
priepustnosť, čo nevytvára podmienky pre sústredenie väčšieho množstva podzemných vôd. Ich 
režim je navyše narušený banskou činnosťou. Z hľadiska typizácie podzemnej vody leží predmetné 
územie v oblasti, kde je podzemná voda dopĺňaná iba zo zrážok . Podľa pôvodu rozpustených látok 
patrí podzemná voda na území mesta Krompachy medzi vody petrogénne do hydrogeochemickej 
skupiny vôd silikátogénnych a silikátovo-karbonátogénnych, menej silikátovo-sulfidogénnych, Ca 
– Mg – Na – HCO3 – SO4 chemického zloženia s mineralizáciou 70 – 350 mg.l-1, v sedimentoch 
spodného triasu a metamorfitoch paleozoika, prevažne sedimentárneho pôvodu, s puklinovou 
priepustnosťou. Na západnom okraji a v južnej časti doliny potoka Jarček sú vody karbonátogénne, 
Ca – Mg – HCO3 chemického zloženia s mineralizáciou 250 – 500 mg.l-1, vo vápencovo-
dolomitických kolektoroch mezozoika, s puklinovou a puklinovo-krasovou priepustnosťou. V 
severnej časti doliny prevládajú vody sulfátogénne a karbonátovo-sulfátogénne, Ca – Mg – SO4 – 
HCO3 chemického zloženia, s mineralizáciou > 500 mg.l-1 v sádrovcovonosných súvrstviach permu, 
werfénu a keupru, s puklinovou priepustnosťou. V nive Hornádu a Slovinského potoka sú 
podzemné vody fluviogénne, Ca – Mg – Na – HCO3 – SO4 chemického zloženia, s mineralizáciou 
200 – 600 mg.l-1, vo fluviálnych sedimentoch dnovej výplne a riečnych terás, s medzizrnovou 
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priepustnosťou. Hĺbka hladiny podzemnej vody dosahuje 2 – 10 m. 

Z hľadiska litológie sú najvýznamnejším hydrogeologickým kolektorom metamorfity, pre ktoré je 
charakteristická kvantitatívne nízka prietočnosť a hydrogeologická produktivita. Zásoby 
podzemných vôd viazané na paleozoické horniny sú nízke so slabým zvodnením kryštalických 
bridlíc. Pramene sú prevažne puklinové a suťové s malou výdatnosťou. 

Hydrogeologické pomery posudzovaného územia sú ovplyvnené geologickou stavbou. Vrchné 
plytké zavodnenie sa nachádza vo vrstvách fluviálnych kvartérnych sedimentov. Hlavný kvartérny 
hydrogeologický kolektor na záujmovej lokalite tvoria fluviálne štrkovité sedimenty. Nadložné 
ílovité zeminy tvoria vrchný izolátor plytkého zavodnenia. 

Podzemné vody na hodnotenom území patria k fluviogénnym, silikátogénnym a menej silikátovo-
sulfidogénnym vodám. Podľa Palmer-Gazdovej klasifikácie ide o A2 základné nevýrazné, A2-S2(SO4) 
a S2(SO4)-A2 prechodné podzemné vody (chemický typ Ca-Mg-HCO3, Ca-Mg-HCO3-SO4 a Ca-Mg-
SO4-HCO3) s hodnotami celkovej mineralizácie v rozpätí 50 – 930 mg.l-1, nachádzajúce sa v 
metaryolitoch a metaryolitových tufoch gemerika (puklinová priepustnosť) a v alúviu nivy Hornádu 
(medzizrnová priepustnosť).  

Základná hydrogeologická charakteristika podzemných vôd je uvedená v nasledujúcej tabuľke.  

litológia 

fluviálne sedimenty: 
piesčité štrky - 
dnové výplne 
údolných nív 

terasové zahlinené 
štrkopiesky 

(fluviálny štrk, 
piesok, hlina) 

deluviálne 
hlinitokamenité 

sute 

fluviálne sedimenty: 
piesčité štrky - 
dnové výplne 
údolných nív 

fialové bridlice, 
vložky arkóz, 
krompašská 

skupina 

vek kvartér holocén - pleistocén kvartér perm 

typ priepustnosti medzizrnová puklinová 

HG funkcia kolektor 

koeficient prietočnosti T v m2.s-1 1.10-4 až 3.10-4 T = 3.10-5 až 1.10-4 > 3.10-3 3.10-5 až 1.10-4 

variabilita prietočnosti sY = 0,3 - 0,6 sY = 0,6 - 0,9 sY = 0,3 - 0,6 sY < 0,3 

V širšom okolí navrhovanej zmeny činnosti nie sú najvýznamnejšie vodárenské zdroje (studne 
a pramene). 

V dotknutom území sa nenachádza chránená vodohospodárska oblasť (CHVO).  

Minerálne vody sa v dotknutom území nenachádzajú, ako ani banské vody. Prameň minerálnej 
vody sa nachádza na juh od Krompách asi 30 minút cesty peši od baníckej kolónie „Tulipán“. 
Využíva sa na pitie. Prameň je zachytený do betónovej nádrže kruhového tvaru. 

Základným geochemickým typom hornín v dotknutom území je metapsamit. 

Dotknuté územie patrí prevažne do oblasti so stredným radónovým rizikom. 

Stupeň ohrozenia podzemnej vody je v dotknutom území stredný až vysoký, pričom z hľadiska 
vhodnosti na ukladanie odpadov je dotknuté územie nevhodné.  

Podľa metalogenetickej mapy Slovenskej republiky (J. Lexa, P. Bačo, M. Chovan, M. Petro, I. 
Rojkovič a M. Tréger, 2004) patrí dotknuté územie hlavne medzi vnútrokarpatské jednotky 
(mladšie paleozoikum) a to permské sedimenty, najmä konglomeráty, pieskovce a bridlice. 

Z hľadiska neotektonickej stavby (J. Maglay et al., 1999) spadá dotknuté územie medzi pozitívne 
jednotky (pohorie), podsústavy Západné Karpaty, v ktorej sú pohybové tendencie tektonických 
blokov na úrovni veľmi malý zdvih až veľký zdvih. 

Tektonika širšieho územia je výsledkom viacerých orogenetických fáz, najmä fázy hercýnskeho a 
alpínskeho orogenetického cyklu. Obe geologické skupiny, tvoriace podklad územia, patria z 
tektonického hľadiska k paleohercýnskym jednotkám predalpínskych komplexov a tvorené sú 
acidnými a bázickými predalpínskymi a paleoalpínskymi vulkanitmi a predalpínsky až výrazne 
alpínsky metamorfovanými metamorfitmi. 
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Tektonická charakteristika dotknutého územia je uvedená v nasledujúcej tabuľke. 

základné tektonické členenie Vnútorné Západné Karpaty 

tektonická etapa Paleoalpínske tektonické jednotky Vnútorných západných Karpát 

skupiny tektonických jednotiek kôrové tektonické jednotky 

tektonické jednotky GEMERIKUM 

členenie tektonickej jednotky obalové (autochtónne) sedimentárne formácie 

popis severné gemerikum: perm 

V predmetnom území sa nenachádza významná geologická lokalita (P. Liščák, M. Polák, P. Pauditš, 
I. Baráth, 2002).  

Navrhovaná zmena činnosti sa má nachádzať v území, kde sa nevyskytujú žiadne prieskumné 
územia, výhradné ložiská chránených ložiskových území a dobývacích priestorov a staré banské 
diela. Severovýchodne od situovania navrhovanej zmeny činnosti sa nachádza Odkalisko Kaligrund 
(surovina: nerudy, nerast: ostatné suroviny, typ nerastu: flotačné piesky), pričom ide o ložisko so 
zastavenou ťažbou alebo na ktorom sa nepredpokladá využívanie zásob. 

  

Svahové deformácie sa v dotknutom území nenachádzajú. Iné významné geodynamické procesy, 
resp. javy neboli v dotknutom území zaevidované. Juhovýchodne Severovýchodne od situovania 
navrhovanej zmeny činnosti sa nachádza svahové deformácie typu zosuvu (viď. charakteristika 
uvedená v nasledujúcej tabuľke). 

terajší stav 
svahová deformácia preberaná z archívnych materiálov, ktorá bola 

konfrontovaná v teréne, príp. aj upravená 

typ svahovej deformácie zosuvy 

stupeň aktivity stabilizovaný 

geologický útvar perm 

geologická stavba zmiešané a suťové zeminy, elúviá 

poľnohospodárska pôda v ha 10,3 

lesná pôda v ha 5,4 

prírodné príčiny klimatické faktory a bočná hĺbková erózia, abrázia 

sanácia svah nesanovaný, resp. údaj o sanácii neznámy 

registračné číslo 76222 

inžiniersko-geologická oblasť oblasť jadrových stredohorí 

hydrogeologické pomery svahu svah s výskytom mokrín 

celková plocha v ha 15,7 

ohrozené cesty ostatné v m 80 
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Vzhľadom na charakter reliéfu predmetného územia sa neočakáva náchylnosť k vzniku 
geodynamických javov. Z hľadiska vybraných geodynamických javov (A. Klukanová, P. Liščák, M. 
Hrašna a J. Stredanský, 2002) možno konštatovať, že dotknuté územie patrí medzi neohrozené z 
hľadiska veternej a vodnej erózie. 

V seizmickej mape Slovenska tvoriacej súčasť STN 73 0036 Seizmické zaťaženia stavebných 
konštrukcií, je územie začlenené do seizmickej oblasti s intenzitou 5 až 6o MSK-64. Najbližšia 
zdrojová oblasť seizmického rizika je v okolí Spišskej Novej Vsi s hodnotou základného seizmického 
zrýchlenia ar = 0,4 m.s-2 a okolie Prešova s hodnotou ar = 0,6 m.s-2. Seizmické ohrozenie v 
hodnotách špičkového zrýchlenia na skalnom podloží (Atlas krajiny Slovenskej republiky 2002) sa 
pohybuje v intervale 0,70 - 0,99 m.s-2.  

V dotknutom území sa nachádzajú viaceré environmentálne záťaže viď. nasledujúca mapa (mimo 
predmetné územie). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Medzi sanované environmentálne záťaže v dotknutom území patria: 
o SN (006) / Krompachy - elektrorozvodná stanica - SK/EZ/SN/1549 (Platný stav- register C): V 

60-tych rokoch stál na mieste s najvyššou kontamináciou (vrt VKR-3) transformátor, ktorý v 
minulosti vyhorel. V tesnej blízkosti elektrickej stanice Krompachy sa nachádza areál VSE, kde 
sa uskladňujú poškodené transformátory a robia ich opravy. Predpokladaná doba vzniku 
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environmentálnej záťaže je cca 1960. Činnosť, podmieňujúca vznik environmentálnej záťaže, 
sa na lokalite vykonáva aj v súčasnosti s nezmenenou intenzitou. V rokoch 2005 a 2006 bola 
prieskumnými prácami v areáli ES zistená vysoká koncentrácia NEL v podzemnej vode aj 
zemine, ktorá presahovala IT kritériá.  

o SN (2069) / Krompachy - opravovňa distribučných transformátorov - SK/EZ/SN/2069 (Platný 
stav- register C): V minulosti sa na mieste nachádzala zámočnícka dielňa, ktorú v roku 2004 
VSE a.s. zrekonštruovala a využila ako opravovňu distribučných transformátorov. 
Predpokladaná doba vzniku environmentálnej záťaže je cca 2009. Činnosť, podmieňujúca 
vznik environmentálnej záťaže, sa na lokalite vykonáva aj v súčasnosti so zmenšenou 
intenzitou. Sanačné práce v priestore ODT v areáli VSE a.s. prebiehali od novembra 2009 do 
novembra 2013. Posanačný monitoring bol realizovaný na 6 vrtoch s 3 mesačnou frekvenciou 
v rokoch 2014 a 2015. Výsledky posanačného monitoringu preukázali dosiahnutie cieľa úlohy, 
t.j. všetky odobraté vzorky podzemnej vody mali koncentráciu nižšiu ako cieľový limit sanácie 
1,5 mg.l-1 pre sledovaný parameter NEL-GC (C10-C40).  

Medzi pravdepodobné environmentálne záťaže v dotknutom území patrí SN (004) / Krompachy – 
Kovohuty. 

Medzi potvrdené a sanované environmentálne záťaže v dotknutom území patrí SN (003) / 
Krompachy - Halňa - SK/EZ/SN/896 (Platný stav- register B). Ide o skládku priemyselného odpadu, 
ktorú využívali Kovohuty od svojho vzniku v roku 1937 pre skládkovanie výpalkov a skládka 
komunálneho odpadu je cca od roku 1960. Na skládke boli ukladané pevné priemyselné odpady 
obsahujúce Pb, As, Cd a tekuté obsahy s obsahom kyanidov v objeme 760 000 m3. Predpokladaná 
doba vzniku environmentálnej záťaže je cca 1937. Činnosť, podmieňujúca vznik environmentálnej 
záťaže, sa na lokalite vykonáva aj v súčasnosti s nezmenenou intenzitou. Pôvodne bol priestor 
"Halne" využívaný Kovohutami, neskôr túto lokalitu začalo využívať mesto a SEZ Krompachy pre 
skládkovanie odpadu. Podzemné vody prekračujú hodnoty IT u Cd, pri As a Ni, prekračujú hodnoty 
ID a dosahujú medzné hodnoty IT. K dispozícii nie sú kontinuálne ani komplexné výsledky z 
monitoringu celej oblasti "Halňa". Je odôvodnený predpoklad, že v časti "Halne" monitorovanej 
vrtom KH-4 pretrváva vysoké znečistenie 1,2 dichlóreténu. Ide o lokalitu so zbytkovou 
kontamináciou. Monitorovanie preukázalo prekračovanie ID limitov, alebo vzhľadom na povahu 
vykonanej rekultivácie a prírodné podmienky stále môže dochádzať ku kontaminácii. Skládka 
priemyselného odpadu bola zrekultivovaná v roku 2012 podľa vypracovanej projektovej 
dokumentácie a to v rozsahu 1. stavby stanovenej investorom (rieši skládku priem. odpadu). Po 
rekultivácii bol realizovaný úvodný monitoring, ktorým boli zistené zvýšené koncentrácie 
niektorých ukazovateľov. Práce boli členené do objektov SO 01 - Príprava územia (úprava a 
zhutnenie povrchu skládky). SO 02 - Uzavretie a rekultivácia (položenie jednotlivých vrstiev: 
separačná geotextília, minerálne tesnenie, drenážna, rekultivačná vrstva, zatrávnenie), SO 03 - 
Odvodňovacie rigoly a SO 04 - Norná stena, polopriepustná. Celková plocha rekultivácie je 66 079 
m2. V rámci rekultivácie bola vybudovaná polopriepustná podzemná tesniaca stena. Výplňový 
materiál steny tvorí Zeolit. Jej celková dĺžka je 360 m. 

Z geografických faktorov sú pre rozloženie a chod teplôt najdôležitejšie nadmorská výška a reliéf. 
Celkovo patrí oblasť medzi mierne teplé územia (okrem vyšších častí pohoria) so studenou zimou 
dolinového typu. Priamo dotknuté územie leží v údolí rieky Hornád, na južnom predpolí pohoria 
Branisko. Okolité kopce dosahujú nadmorskú výšku od 637 m n. m. (Kozia hora v Medvedích 
chrbtoch) do 1 129 m n. m. (Sľubica v pohorí Branisko).  
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Základné klimatické ukazovatele dotknutého územia uvádza nasledujúca tabuľka. 

kód klimaticko-geografického typu 4 5 9 10 

klimaticko-geografický typ kotlinová klíma kotlinová klíma horská klíma horská klíma 

klimaticko-geografický subtyp mierne teplá mierne chladná mierne chladná chladná 

dolný interval priemerných januárových teplôt v °C - 5 - 6 - 6 - 6,5 

horný interval priemerných januárových teplôt v °C - 2,5 - 3,5 - 4 - 5 

dolný interval priemerných júlových teplôt v °C 18,5 17 17 16 

horný interval priemerných júlových teplôt v °C 17 16 16 13,5 

dolný interval amplitúdy priemerných mesačných teplôt °C 20 20 21 19,5 

horný interval amplitúdy priemerných mesačných teplôt v °C 24 24 21.5 21 

dolný interval ročného úhrnu zrážok v mm 600 600 800 800 

horný interval ročného úhrnu zrážok v mm 800 850 900 1100 

suma teplôt 10 °C a viac 2 400 až 2 600 2 100 až 2 400 1 600 až 2 200 1 200 až 1 600 

kurzívou platné pre dotknuté územie 

Zhruba severo - južná orientácia Braniska v tejto oblasti modifikuje smery prúdenia v prízemnej 
vrstve vzduchu.  

Priemerné januárové teploty sa pohybujú od - 4,4 oC do - 6,5 oC, v júli 15,5 oC až 17,6 oC. Dotknuté 
územie patrí medzi silne inverzné polohy. Inverznou polohou je spôsobený aj pomerne značný 
rozdiel medzi najteplejším a najstudenším mesiacom, ktorý je 23,2 oC a dĺžka vykurovacieho 
obdobia, ktoré trvá spolu 210 dní pri teplotách pod 10 oC. Teplota pod 0 oC trvá v dlhodobom 
priemere 96 dní. Priemerné mesačné teploty vzduchu v meste Krompachy sú najvyššie v júli a 
najnižšie v januári a februári. Priemerná ročná teplota dosahuje hodnoty 6,8 oC. Podľa 
mikroklimatického prieskumu inverzie siahajú od dna údolia Hornádu do výšky 380 až 400 m. 
Kotlinová poloha mesta Krompachy a priľahlých obcí zhoršuje inverzné situácie v zimnom období, 
ktoré môžu byť zosilnené stekaním studeného vzduchu do údolia. Nad vrstvou studeného vzduchu 
sa rozprestiera teplejšia vzduchová vrstva, ktorá zabraňuje vertikálnemu šíreniu exhalátov, čo 
spôsobuje koncentrácie u škodlivín v kotline. V letnom období sú rozptylové možnosti priaznivejšie 
ako v zime, pretože výstupné prúdenie je silnejšie a zohriate vzduchové hmoty prudko stúpajú. 
Vzhľadom na kotlinovú polohu sa aj v letnom období môžu vytvárať inverzné situácie najmä v 
nočných a ranných hodinách. Na základe dlhodobých meraní klimatických ukazovateľov z najbližšej 
hydrometeorologickej stanice Spišské Vlachy je prehľad o teplotných pomeroch v riešenom území 
za obdobie rokov 1951-1980 uvedený v nasledujúcej tabuľke. 

mesiac I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII rok IV-IX 

teplota v oC -5,3 -2,8 1,7 7,3 12,2 15,8 17,1 16,3 12,4 7,2 2,2 -2,5 6,8 13,5 
 

Počet dní s teplotnou inverziou s hrúbkou pod 300 m v meste Krompachy uvádza nasledujúca 
tabuľka. 

mesiac I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII rok 
celkovou 11,3 13 8,3 1,1 -- -- -- -- -- 3,0 4,9 10,1 51,7 
čiastočnou 16,7 13,3 10,9 15,3 16,0 14,0 14,9 13,7 14,1 16,0 9,7 12,9 167,5 

Priemerné mesačné a ročné hodnoty zrážok na meteorologickej stanici Spišské Vlachy za obdobie 
rokov 1951 – 1980 sú uvedené v nasledujúcej tabuľke. 

mesiac I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII rok IV-IX 

zrážky v mm 21 19 22 42 66 89 83 81 46 38 37 24 568 406 
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Dôležitou charakteristikou atmosférických zrážok je ich rozdelenie počas roka, ktoré popisuje dolu 
uvedená tabuľka (priemerné mesačné (ročné) úhrny zrážok v mm za roky 1979 – 2008 namerané 
na meteorologickej stanici vo Spišských Vlachoch) priemerných mesačných a ročných úhrnov 
zrážok. Priemerný ročný úhrn zrážok je 618 mm, v letnom polroku 459 mm. Najchudobnejšie na 
zrážky sú zimné mesiace (január, február, marec), naopak najviac zrážok spadne v mesiacoch máj, 
jún, júl a august.  

mesiac I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII rok 

zrážky v mm 18 20 28 46 76 89 102 90 55 39 31 23 618 

Veterné pomery v danej oblasti čiastočne (do úvahy je potrebné zobrať aj usmerňujúci účinok 
okolitých pohorí, najmä Braniska a Volovských vrchov) dokumentujú priemerné hodnoty smerov 
vetra za najbližšiu meteorologickú stanicu Spišská Nová Ves. 

 

smer vetra S SV V JV J JZ Z SZ bezvetrie 

početnosť smerov vetra v % 
[%]: 

5,8 6,7 9,1 8,4 1,8 12,1 18,0 15,7 22,4  

 

Relatívnu početnosť smeru vetra v % na meteorologickej stanici Krompachy uvádza nasledujúca 
tabuľka.  

smer vetra S SV V JV J JZ Z SZ 

početnosť smerov vetra v % 
[%]: 

1,5 5,2 14,3 2,1 2,1 8,4 15,1 4,8 

Z údajov sú zrejmé dominantné vetry západných až severozápadných a východných smerov a 
bezvetrie. Terén v okolí mesta Krompachy taktiež upravuje smer prevládajúcich vetrov. Pri 
prevládajúcom západnom prúdení je údolie Hornádu dobre ventilované. 

Priemerná ročná rýchlosť vetra za posledných 10 rokov na stanici Krompachy – Spišské Vlachy je 
1,1 m.s-1. Bezvetrie sa v tejto oblasti vyskytuje až v 50 % roka, rýchlosti do 2 m.s-1 sú pozorované v 
33 % prípadov, čo predstavuje 1/3 roka. Evidentne je táto oblasť málo veterná, a preto aj výskyt 
rýchlostí vetra nad 8 m.s-1 je nulový. 

Pre danú oblasť je charakteristické premŕzanie pôdy za priemerných podmienok do hĺbky 40 až 60 
cm, v extrémnych zimách 70 až 90 cm. V úzkych údoliach vodných tokov sa vytvárajú možnosti pre 
dlhodobejšie stagnácie chladného vzduchu. Inverzné polohy sú v nízko položených miestach v 
širšom okolí vodných tokov. Na ich formovaní sa podieľajú prízemné stekajúce prúdy chladného 
vzduchu zo západných svahov Braniska a priľahlých svahov Medvedích chrbtov, susediacich s 
Hornádskou kotlinou. 
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K najväčším zdrojom znečistenia v dotknutom území možno zaradiť predovšetkým areál Kovohuty, 
a.s (oblasť riadenia kvality ovzdušia - Územie mesta Krompachy pre znečisťujúce látky PM10 a BaP). 
Znečistenie CO a NOx je v dotknutom území minimálne, znečistenie SO2 zvýšené a znečistenie PM10 
je mierne. Hlavný podiel na znečisťovaní ovzdušia má priemysel, energetika, poľnohospodárska 
činnosť a automobilová doprava. Významným druhotným zdrojom znečistenia ovzdušia je 
sekundárna prašnosť, ktorej úroveň závisí od meteorologických činiteľov, zemných a 
poľnohospodárskych prác a charakteru povrchu. Ďalším významným zdrojom znečisťovania 
ovzdušia je výstavba a s tým súvisiace búracie, výkopové a stavebné práce. Stavebná činnosť je 
podmienená výrubom drevín. Negatívne pôsobiacim faktorom je nedostatočná realizácia 
náhradnej výsadby, čím dochádza k zníženiu absorpčného potenciálu škodlivín jestvujúcou 
zeleňou, ako aj likvidácia zelených plôch a ich náhrada spevneným povrchom – pokládkou dlažby, 
ďalej nedostatočná údržba a čistenie komunikácií. V zimnom období k prekračovaniu limitnej 
hodnoty PM10 prispieva aj použitý posypový materiál. V súčasnosti sú významnými lokálnymi 
zdrojmi znečistenia ovzdušia aj výfuky z automobilov, resuspenzia tuhých častíc z povrchov ciest 
(nedostatočné čistenie ulíc, znečistené automobily, posypový materiál...), suspenzia tuhých častíc 
z dopravy (oder pneumatík, brzdových obložení a povrchov ciest...), minerálny prach zo stavebnej 
činnosti, veterná erózia z nespevnených povrchov, lokálne vykurovacie systémy na tuhé palivá, 
priemyselné zdroje. K najväčším znečisťovateľom ovzdušia v dotknutom území patria zdroje 
znečisťovania ovzdušia uvedené v nasledujúcej tabuľke (stav za rok 2019). 
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Kotolňa - plaváreň Mesto Krompachy 0,002  0,037 0,015 0,002        

Kotolňa 
administratívna 

budova 
Vladimír Lacko - UMAKOV 

0,001  0,019 0,008 0,001        

Vykurovanie hál             

ČS. PHM Krompachy SLOVNAFT, a.s.     0,65        

Automatická 
formovacia linka 

Zlievareň SEZ Krompachy 
akciová spoločnosť 

0,023  0,051 3,791         

Cipres filter (doprava 
formovacej zmesi) 

0,126            

Kuplová pec č. 1 0,011 0,993 0,3 0,632 0,005        

Kuplová pec č. 2 0,009 1,348 0,35 0,771 0,007        

OZ Tatrafilter DNL 
180 (otryskávanie a 

brusiareň) 
0,128            

Filter ALFA-JET PLUS 
490 (prípravňa a 

úpravňa formovacej 
zmesi) 

0,031            

Kotolňa ÚFZ   0,013 0,004 0,001        

Infražiariče   0,006 0,002         

Kotolňa JUH 

TERMOKOMPLEX, spol. s r.o. 

0,029 0,003 0,568 0,229 0,038        

Kotolňa MIER 0,028 0,003 0,552 0,223 0,037        

Kotolňa Poštová 0,034 0,004 0,662 0,267 0,045        

Kotolňa Hlavná 0,019 0,002 0,374 0,151 0,025        

Kotolňa AB 

SEZ Krompachy a.s. 

0,002  0,032 0,013 0,002        

Galvanizovňa SEZ 
Krompachy 

0,092      0,001   0,001  0,242 

Plynová kotolňa 
nástrojareň a 

chrániče 
0,003  0,059 0,024 0,004        
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Plynová kotolňa 
Galvanizovňa 

0,004  0,072 0,029 0,005        

Plynová kotolňa 
obrobňa a 

odpojovače 
0,002  0,038 0,016 0,003        

Kotolňa Nemocnica 
Krompachy 

Nemocnica Krompachy spol. 
s r.o. 

0,018 0,002 0,353 0,143 0,024        

Plynová kotolňa - 
technologické 

ohrevy 

ZINKOZA, a.s. 

0,011 0,001 0,21 0,085 0,014        

Žiarová zinkovňa - 
pec 

0,12 0,001 0,224 0,091 0,015     0,001 0,151 0,081 

Plynová kotolňa - 
soc. budova 

0,001  0,015 0,006 0,001        

Plynová kotolňa č. 1 
ORO-16 SA 

KOVOHUTY, a.s. 

0,001  0,03 0,01 0,001        

Výroba medi zo 
sekundárnych 

surovín 
1,613 23,116 

44,90
7 

1 
043,1

3 
9,379 0,001  0,037 0,098 0,009   

Drôtovňa             

Kelímková pec 0,073  0,035 0,072     0,022    

ČOV Krompachy 
Podtatranská vodárenská 

prevádzková spoločnosť, a.s. 
    0,301      0,093  

Kotolňa Krompachy SVB SLOBODÁREŇ 1,425  0,285 1,52 0,009        

Kotolňa ZŠ 
Krompachy 

KOOR Východ, s.r.o. 0,005 0,001 0,091 0,037 0,006        

Kotolňa Lorencova - 
Gymnázium 
Krompachy 

Veolia Energia Komfort 
Košice, a.s. 

0,002  0,039 0,016 0,003        

Vykurovanie 
výrobnej haly 

BPS D&V s.r.o. 0,003  0,05 0,02 0,003        

Kotolňa hotela Plejsy P & M ROYAL s.r.o. 0,006 0,001 0,124 0,05 0,008        

Hydrograficky územie patrí dotknuté územie do povodia rieky Hornád. Mestom Krompachy 
pretekajú vodné toky Hornád, Brecarovec, Jarček, Krompašský potok, Slovinský potok, Záhorský 
potok a bezmenné periodické a neperiodické vodné toky. 

Podstatná časť intravilánu mesta Krompachy leží na pravom brehu Hornádu a v údolí Slovinského 
potoka. Údolie rieky je charakteristické profilom širokého U až zarezaného V, vyskytujú sa v ňom 
slabo vyvinuté riečne terasy. 

Hornád je významný ľavostranný prítok Slanej. Podľa dĺžky je 5. najdlhšia slovenská rieka. Jeho 
dĺžka je 286 km (na Slovensku 193 km) a plocha povodia je 4 403 km². Je tokom IV. rádu. Hornád 
pramení na východnom svahu poniže sedla Uhliská, ktoré leží medzi vrchmi Krahulec (1075 m n. 
m.) a Jedlinská (1091 m n. m.), prameň sa nachádza v nadmorskej výške 1050 m n. m. smerom na 
západ od obce Vikartovce. Od prameňa vedie vodný tok dolu svahom na východ, z juhozápadnej 
strany obchádza vrch Nad Hornádom (974 m n. m.), z lesov vyteká na lúky rozprestierajúce sa v 
podcelku Hornádskej kotliny Vikartovská priekopa západne od Vikartoviec, tečúc smerom na 
východ postupuje cez intravilán obce a ďalej preteká pod lesom asi 0,4 km južne od obce Kravany. 
Koryto Hornádu pred obcou Spišské Bystré prechádza na druhú stranu údolia, obec Hranovnica 
míňa vo vzdialenosti asi 0,8 km zo severnej strany a zatáča sa na juhovýchod. Rieka na 
nasledujúcom úseku preteká cez obec Spišský Štiavnik, z ktorej pokračuje popri západnom okraji 
obce Betlanovce a približne 1,1 km od južného okraja intravilánu obce Hrabušice vchádza do hôr. 
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Vodný tok najprv zo západu a potom z juhu obteká vrch Zelená hora (654 m n. m.), pod ktorým sa 
zatáča smerom na východ. V úseku pri rkm 141,3 do Hornádu z ľavej strany ústi Biely potok, ktorý 
priteká z juhozápadu. Za vyústením Bieleho potoka začína približne 16 km dlhý úsek všeobecne 
známy ako prielom Hornádu, v ktorom vodný tok vytvoril úzke kaňonovité údolie so strmými 
svahmi spadajúcimi z okolitých vrchov, pričom ich výška nad riekou miestami presahuje až 300 m. 
Za prielomom Hornádu rieka preteká južne od obce Smižany, v intraviláne mesta Spišská Nová Ves 
sa otáča na juhovýchod a pri železničnej trati č. 180 Žilina – Košice do nej z ľavej strany ústi prítok 
Brusník, ktorý pramení severovýchodne od obce Hrabušice. V nasledujúcom úseku Hornád tečie 
popri železničnej trati do obce Markušovce, v ktorej do neho zľava ústi Levočský potok. Na 
východnom okraji Markušoviec do Hornádu z pravej strany ústi Teplický potok  a približne o 0,2 
km ďalej, z rovnakej strany Rudniansky potok. Za obcou Markušovce sa Hornád otáča smerom na 
východ, zo severnej strany preteká popri obci Matejovce nad Hornádom, tečie cez obec Chrasť nad 
Hornádom a z juhu vedie popri obci Vítkovce, v ktorej pri rkm 114 do neho z ľavej strany ústi prítok 
Lodina pritekajúci zo severozápadu. Na nasledujúcom úseku, o 3 km ďalej v smere prúdu, zľava 
ústi do Hornádu Peklisko, potom južne od mesta Spišské Vlachy tiež zľava Klčovský potok a o 0,56 
km pod vyústením Klčovského potoka, z rovnakej strany, prítok Branisko. Za Spišskými Vlachmi sa 
Hornád pootáča na juhovýchodovýchod a priteká k mestu Krompachy, na ktorého východnom 
okraji do rieky z pravej strany ústi z juhu pritekajúci Slovinský potok (ID toku: 4-32-01-2644; plocha 
povodia: 76,588 km2; dĺžka: 15,99 km). Hornád preteká popri severnom okraji Krompách, potom 
popri obci Richnava priteká k obci Kluknava, v ktorej do neho z ľavej strany ústi Dolinský potok. Na 
nasledujúcom úseku Hornád vteká do vodnej nádrže Ružín. Do vodnej nádrži Ružín do Hornádu 
ústia z pravej strany dva významnejšie prítoky Hnilec a Belá. Južne od obce Margecany do vodnej 
nádrže vteká rieka Hnilec a do zátoky pri rkm 73,5 Hornádu ústi prítok Belá, ktorý tečie z 
juhovýchodu, od obce Košická Belá. Do vyrovnávacej nádrže Malá Lodina (Ružín II) ústi z pravej 
strany prítok Ružínok. Z vodnej nádrže Malá Lodina Hornád pokračuje smerom na juhovýchod, 
preteká cez obec Malá Lodina, ďalej tečie pozdĺž východného okraja obce Veľká Lodina a približne 
o 4 km ďalej, pri rkm 58,2 do rieky z ľavej strany ústi prítok Sopotnica, ktorý priteká zo 
severozápadu. Hornád na nasledujúcom úseku obteká vrch Hrad (498 m n. m.) a oblúkom 
prechádza medzi obcami Kysak a Obišovce. Od Obišoviec, ktoré ležia na ľavom brehu Hornádu, 
priteká Svinka. Hornád sa v oblúku nad vyústením Svinky otáča smerom na juh, zo severnej 
a potom z východnej strany míňa obec Kysak a potom na trati za oblúkom zo západnej strany 
preteká popri obci Trebejov. Približne 0,85 km severne od obce Sokoľ do Hornádu z pravej strany 
ústi prítok Uhrinče. Hornád potom priteká k severnému okraju obce Kostoľany nad Hornádom, ale 
pri obci asi 0,7 km dlhým oblúkom na východ prechádza k obci Družstevná nad Hornádom a tečie 
popri jej západnom okraji. Rieka ďalej prúdi takmer priamo na juh, až na juhojuhovýchod a 
približne medzi rkm 39,5 až 26 preteká cez intravilán mesta Košice. V oblasti pri rkm 29,6, východne 
od Jenisejskej ulice v košickej mestskej časti Nad Jazerom, do Hornádu z pravej strany ústi 
Myslavský potok, ktorý priteká zo severozápadu. Za Košicami, pri východnom okraji obce Kokšov 
– Bakša sa Hornád pootáča smerom na juhovýchodovýchod a približne 2,2 km od juhovýchodného 
okraja intravilánu obce do rieky z ľavej strany ústi jej najväčší prítok, ktorým je rieka Torysa. Hornád 
tečie od vyústenia Torysy smerom na juh, jeho koryto vedie popri západnom okraji obce Nižná 
Myšľa a približne 0,4 km severne od severovýchodného okraja intravilánu obce Ždaňa do rieky ústi 
z ľavej strany Olšava. Hornád za vyústením Olšavy tečie smerom na juhozápad, preteká popri 
severozápadnom okraji obce Ždaňa, asi 1,3 km južne od obce Čaňa sa rieka otáča na juh, preteká 
popri západnom okraji obce Trstené pri Hornáde a vchádza na slovensko-maďarskú štátnu hranicu. 
Hraničný úsek Hornádu je dlhý 11,07 km. Hornád na území Maďarska tečie najprv juhozápadným 
smerom, pri juhovýchodnom okraji obce Hidasnémeti sa otáča takmer na juh a meandrujúc 
pomedzi polia preteká medzi obcami Encs a Abaújkér, kde sa opäť pootáča na juhozápad. Rieka 
preteká pozdĺž juhovýchodných okrajov obcí Hernádbüd, Pere a Felsödobsza, 1,3 km západne od 
obce Sóstófalva sa smer toku otáča na juh, tečie pozdĺž západného okraja obce Hernádkak a vedľa 
juhozápadného okraja obce Hernádnémeti, v oblúku meandra najprv zo severnej a potom zo 
západnej strany míňa obec Böcs a približne 16 km juhovýchodne od mesta Miskoc, v priestore 
medzi obcami Ónod, Sajóhídvég, Köröm a Muhi ústi z ľavej strany do rieky Slaná. 
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Rieka Hornád je najväčším prítokom Slanej, s ktorou spolu s Bodvou vytvára po Bodrogu druhú 
najväčšiu riečnu sústavu na východnom Slovensku. Táto riečna sústava vytvára rozsiahli vejár s 
centrom na maďarskom území. Plocha povodia Hornádu k profilu ústia do Slanej je 5 436 km2, z 
toho na území Slovenska leží 81 % na ploche 4 414 km2, ktorá sa skladá z hornej časti povodia 
Hornádu a povodí jeho prítokov. 

Základný charakter hydrologického režimu vyjadrujú priemerné hodnoty odtoku vody a zrážok v 
reprezentatívnom období 1961 – 2000, výskyt a tiež frekvencia extrémnych hodnôt a rozdelenie 
odtoku v roku. Údaje o priemernom odtoku a zrážkach patria k základným informáciám o 
hydrologickej bilancii a vodnom potenciáli povodia. Slovenská časť čiastkového povodia Hornádu 
sa výškou zrážok a odtoku len veľmi málo líši od priemerných hodnôt celej časti územia Slovenska, 
ktorá leží v správnom území Dunaja a celého územia Slovenska. Hodnoty týchto charakteristík a 
ich porovnanie obsahuje nasledujúca tabuľka (Hydrologická bilancia v čiastkovom povodí (obdobie 
1961 – 2000)).  

 

Rozdelenie vodnosti v roku charakterizuje časová zmena priemerných mesačných prietokov. Pre 
povodie Hornádu je charakteristický odtokový režim s maximálnymi priemernými mesačnými 
prietokmi v jarnom období, v marci, apríli a máji a s najnižšími priemernými mesačnými prietokmi 
v jesennom období, väčšinou v septembri. Nasledujúca tabuľka obsahuje priemerné mesačné 
prietoky vo vodomerných staniciach v blízkosti ústia prítokov do Hornádu a to Jaklovce na Hnilci, 
Košické Oľšany na Toryse a Ždaňa na Hornáde, ktorá je neďaleko slovensko-maďarskej štátnej 
hranice. 

 

Najpoužívanejšou charakteristikou režimu veľkých vôd je maximálny prietok vody počas priebehu 
povodňovej vlny. Štatistická významnosť povodne sa hodnotí priemernou dobou, počas ktorej 
možno predpokladať dosiahnutie alebo prekročenie príslušného maximálneho prietoku (N-ročný 
maximálny prietok). Veľkosti N-ročných maximálnych prietokov vo vybraných vodomerných 
staniciach v čiastkovom povodí Hornádu obsahuje nasledujúca tabuľka. 

 

Malá vodnosť je fáza hydrologického režimu, počas ktorej je prietok vody v toku tvorený 
vyčerpávaním zásob podzemných vôd. Trvanie malej vodnosti je súvislé časové obdobie trvania 
menšieho prietoku oproti vhodne zvolenej prahovej veľkosti, ktorá vyplýva z vodohospodárskych 
úvah alebo z hraníc klasifikácie vodnosti toku. Malá vodnosť je charakterizovaná prietokovými a 
neprietokovými charakteristikami. Malá vodnosť v čiastkovom povodí Hornádu je v priebehu roka 
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sústredená do dvoch období: do letnojesennej prietokovej depresie s minimom od augusta do 
októbra a do podružnej zimnej depresie s minimom, ktoré sa obvykle vyskytuje v januári. 
Spracovanie prietokových charakteristík malej vodnosti si nevyžaduje zvolenie prahovej hodnoty 
a preto sa používa pri základnej hydrologickej charakteristike toku. Najpoužívanejšou prietokovou 
charakteristikou malej vodnosti je 355-denný prietok za zvolené obdobie. Je výsledkom 
štatistického spracovania radu priemerných denných prietokov za zvolené obdobie. Udáva 
hodnotu prietoku, ktorá bola vo zvolenom období zabezpečená v priemere 355 dní v roku. 
Nasledujúca tabuľka obsahuje M-denné prietoky v období 1961 – 2000. Prietok Q355d-1961-2000 
dosahuje vo vybraných vodomerných staniciach vodných tokov čiastkového povodia Hornádu 16,4 
až 21,2 % dlhodobého prietoku (Qa). 

 

Slovinský potok je pravostranný prítok Hornádu a má dĺžku 17 km. Na hornom toku preteká 
Lacemerskou dolinou. Oblasť v údolí potoka okolo obce Slovinky je starou baníckou oblasťou, 
ktorej stopy možno dodnes pozorovať v starých haldách, odvaloch a opustených štôlňach. Pramení 
vo Volovských vrchoch, v podcelku Hnilecké vrchy, na východnom svahu vrchu Bukovec (1 126,7 
m n. m.) v nadmorskej výške okolo 1 060 m n. m. Na hornom toku tečie na východ, potom sa stáča 
na severovýchod a za obcou Slovinky viac-menej na sever. Prítoky sprava sú Haladej, Došťavná, 
Duch, Jozefka, Banský potok, potok spod Ostrého vrchu (1 082,0 m n. m.), spod Krompašského 
vrchu (1 024,8 m n. m.), Krompašský potok a zľava Svatíkov, Poráčsky potok, potok spod Bielej 
skaly (926,0 m n. m.) a Jarček. Do Hornádu ústi na území mesta Krompachy v nadmorskej výške 
360,6 m n. m. Nasledujúca tabuľka uvádza stupne povodňovej aktivity na tomto vodnom toku. 

 

Nasledujúci obrázok znázorňuje mapu povodňového ohrozenia - záplavové čiary v dotknutom 
území. 

 

V katastrálnom území Krompachy sa nachádza  zarybnená umelá vodná nádrž Krompašské jazero 
(sedimentačná nádrž), ktoré predstavuje významný biotop. 
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Z hľadiska režimu odtoku leží predmetné územie v oblasti stredohorskej so snehovo-dažďovým 
typom režimu odtoku, s akumuláciou v období XI – II, vysokou vodnosťou III – V, najvyšším Qmax IV, 
najnižším Qmax I – II a IX – X a mierne výrazným podružným zvýšením vodnosti koncom jesene a 
začiatkom zimy, severný okraj zasahuje do oblasti vrchovinno-nížinnej s dažďovo-snehovým typom 
režimu odtoku, s akumuláciou v období XII – II, vysokou vodnosťou III – IV, najvyšším Qmax III, 
najnižším Qmax IX a výrazným podružným zvýšením vodnosti koncom jesene a začiatkom zimy. 
Začiatok ľadových úkazov na tokoch (priemer za obdobie 1927 – 1956) je 1. – 20. XII., koniec 1. - 
10. III., začiatok zamŕzania tokov 21. - 31. XII., koniec zamŕzania 21. – 28. II. 

Katastrálnym územím mesta Krompachy nepreteká žiaden vodárenský tok a rovnako doň plošne 
nezasahuje žiadna chránená vodohospodárska oblasť. Takto vymedzeným územím však pretekajú 
vodohospodársky významné toky Hornád a Slovinský potok. 

Pásma hygienickej ochrany vodných zdrojov vyhlásené nie sú a dotknuté územie nie je zaradené 
medzi zraniteľné oblasti. 

Lokalita stavby sa dotýka dvoch vodných útvarov, a to útvaru povrchovej vody - SKH0003 Hornád 
(H1(K2V) Stredná časť toku Hornád v nadmorskej výške 200 – 500 m v Karpatoch, R km od 137,00 
do 85,90, dĺžka vodného útvaru 51,10 km, prirodzený vodný útvar po nápravných opatreniach, 
ekologický stav priemerný, chemický stav dobrý) a útvaru podzemnej vody predkvartérnych hornín 
SK200500FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Slovenského Rudohoria. 

 

Mokrade miestneho, regionálneho, národného alebo medzinárodného významu sa v dotknutom 
území nenachádzajú. 

Priemerný ročný špecifický odtok v dotknutom území je 5 – 10 l.s-1.km-2. Maximálny špecifický 
odtok s pravdepodobnosťou opakovania raz a 100 rokov v dotknutom území je 0,7 – 1,4 l.s-1.km-2. 
Minimálny špecifický odtok 364 denný je 1 – 2 l.s-1.km-2. 

Na území situovania navrhovanej zmeny činnosti sa prirodzené a umelé vodné plochy 
nenachádzajú.  

Podľa NV SR č. 174/2017 Z. z., ktorým sa ustanovujú citlivé oblasti a zraniteľné oblasti sa za citlivé 
oblasti sa ustanovili vodné útvary povrchových vôd, ktoré sa nachádzajú na území Slovenskej 
republiky alebo týmto územím pretekajú. Za zraniteľné oblasti sa ustanovili pozemky 
poľnohospodársky využívané na katastrálnych územiach obcí podľa prílohy č. 1 uvedeného 
nariadenia, pričom z dotknuté katastrálne územie sa v uvedenej prílohe nenachádza. 

V území, kde sa má navrhovaná zmena činnosti realizovať sa nenachádza kúpeľné územie, územie 
s klimatickými podmienkami vhodnými na liečenie, zdroj geotermálnej vody a ochranné pásma 
prírodných liečivých zdrojov, prírodných minerálnych zdrojov a klimatických podmienok vhodných 
na liečenie. 

Zdroje znečistenia, ktoré negatívne ovplyvňujú akosť povrchových vôd v dotknutom území sa 
rozdeľujú podľa ich charakteru a pôsobenia na dve kategórie: 
- bodové zdroje znečistenia - Majú sústredené vypúšťanie odpadových vôd do recipientov. Pri 

týchto zdrojoch znečistenia je možná identifikácia pôvodcu, určenie jeho základných 
charakteristík ako režim vypúšťania, množstvo a akosť vypúšťaných vôd v časových reláciách, 
atď. 

- plošné zdroje znečistenia - Podľa ich pôvodu pôsobia trvalo, alebo občas a ich veľkosť a vplyv 
na akosť vôd je podmienená ešte celým radom spolupôsobiacich faktorov. Zdrojmi plošného 
znečistenia sú predovšetkým poľnohospodárstvo, skládky a odkaliská, splachy zo spevnených 
plôch, splachy z komunikácií a železníc, znečistené zrážkové vody, znečistené závlahové vody. 
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Okrem týchto zdrojov plošného znečistenia sa na kontaminácii vôd významnou mierou 
podieľajú i tzv. difúzne priestorové rozptýlené bodové zdroje znečistenia, ktoré nie sú zahrnuté 
medzi evidované zdroje znečistenia. Na rozdiel od pomerne ľahko identifikovateľných, 
lokalizovateľných a merateľných bodových zdrojov znečistenia priemyselnej a komunálnej 
povahy sú plošné a difúzne zdroje znečistenia menej adresné, evidenčne náročnejšie a 
problematicky merateľné. Ich sumárny účinok je dosiaľ iba odhadovaný, aj to málo presvedčivo. 

Za plošné zdroje znečistenia povrchových vôd možno považovať v dotknutom území všetky plochy 
priemyselných prevádzok a tiež priestory poľnohospodárskych areálov, ale aj intenzívne 
obhospodarovanú poľnohospodársku pôdu v dotknutom území a dopravné línie v blízkosti 
vodných tokov v dotknutom území. Bodovými zdrojmi znečistenia sú výpuste. 

Všeobecne je kvalita vôd v dotknutom území nepriaznivá. Veľmi negatívne na ňu vplýva 
znečistenie z poľnohospodárskej a priemyselnej výroby a automobilová doprava. Hoci sa v 
poľnohospodárskej výrobe znížila aplikácia agrochemikálií, predsa ich ešte značné množstvo 
pretrváva v podzemných vodách. K zlepšeniu v kvalite povrchových vôd dochádza najmä 
výstavbou, rekonštrukciou a intenzifikáciou čistiarní odpadových vôd, zlepšovaním priemyselných 
technológií, dodržiavaním technologických postupov, likvidáciou nevyhovujúcich prevádzok 
a napájaním obytných domov na kanalizácie. 

Znečistenie podzemných vôd odráža predovšetkým antropogénne vplyvy - priemyselnú, 
poľnohospodársku činnosť a vypúšťanie splaškových odpadových vôd. Významné zdroje 
znečistenia predstavujú Kovohuty a.s. Krompachy a SEZ Krompachy a.s. V roku 2019 v rieke 
Hornád nespĺňali požiadavky na kvalitu povrchovej vody podľa prílohy č. 1 NV SR č. 269/2010 Z. z., 
ktorým sa ustanovujú požiadavky na dosiahnutie dobrého stavu vôd v znení NV SR č. 398/2012 Z. 
z., ktorým sa mení a dopĺňa NV SR č. 269/2010 Z. z., ktorým sa ustanovujú požiadavky na 
dosiahnutie dobrého stavu vôd (rkm 92,1, Pod Kluknavou) ukazovatele dusitanový dusíka a 
nepolárne extrahovateľné látky.  

Hornád v hornom úseku, nad odstaveným vodárenským odberom v Smižanoch, má okrem 
mikrobiologického zloženia vodu priaznivej akosti. Od Spišskej Novej Vsi sa akosť systematicky 
zhoršuje až po VN Ružín. K zhoršeniu parametrov organického znečistenia, vysokého obsahu 
mangánu a niektorých ťažkých kovov (ortuť, meď, zinok) ale i bakteriologických ukazovateľov, 
prispievajú nielen bodové zdroje znečistenia (VK Spišská Nová Ves, Krompachy, Margecany, Želba 
Rudňany a Slovinky, Kovohuty Krompachy) aj prítoky Levočský, Rudniansky a Slovinský potok. 
Znečistenie prinášané vodou sa akumuluje vo VN Ružín, v ktorej je uložené už niekoľko miliónov 
m3 toxických sedimentov. Preto je voda VN Ružín z hygienickej stránky problematická pre 
rekreáciu. Pod VN Ružín má Hornád čistejšiu vodu. Túto akosť neovplyvnia zásadnejšie ani prítoky 
Sopotnica a Svinka. K zmene kvality vody Hornádu na silne znečistenú prichádza až pod Košicami, 
kde vo vode negatívne dominujú železo, z ťažkých kovov ortuť, dusitany, fenoly a bakteriologické 
znečistenie. Hornád s takou kvalitou odteká zo SR. Z prítokov, Rudniansky a Slovinský potok, majú 
vodu silne znečistenú najmä ťažkými kovmi. 

Rieka Hornád i jej prítok Slovinský potok sú znečistené predovšetkým v dôsledku dlhoročnej 
banskej a upravárenskej činnosti v ich povodiach. Prejavuje sa hlavne dlhodobým zaťažením 
ťažkými kovmi.  

Málo zvodnenú a neperspektívnu oblasť z hydrogeologického hľadiska predstavuje dotknuté 
územie. Využiteľné zásoby podzemných vôd tu predstavujú množstvo 0,20 - 0,49 l.s-1.km-1. 
Ojedinele sa vyskytujú puklinové pramene s výdatnosťou do 0,01 l.s-1, resp. ojedinele presahuje aj 
1,0 l.s-1 (suťovo - puklinové pramene). Obsah podzemných vôd je plytký, viazaný na zónu 
zvetrávania a podpovrchového rozpojenia hornín. Komplex paleozoika, ktorý sa dominantne 
vyskytuje vo Volovských vrchoch, je veľmi málo až málo zvodnený. Pramene v tej to oblasti sa 
dostávajú na povrch v podobe puklinových a suťových prameňov malej výdatnosti. Obeh 
podzemnej vody tu má puklinovo - medzizrnový charakter. Výdatnosť prameňov je veľmi malá, iba 
do 0,10 l.s-1. Odvodňovanie pieskovcov je formou málo výdatných prameňov (0,2 až 1,0 l.s-1). Režim 
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podzemných vôd v horninovom prostredí Volovských vrchov bol v minulosti silne ovplyvňovaný 
banskou činnosťou. Dnes sa môže okrem opisovaných podzemných vôd vyčleniť i zvláštna skupina 
vôd - banské vody. Rudný revír Slovinky má ložisko Hrubý Slovinský žilník. Aktívna časť žilníka 
odvodňuje štôlňu Ferdinand s celkovým priemerným výtokom cca 30 l.s-1 banských vôd. 
Hydrogeologická štruktúra vápencov a dolomitov triasu južného okraja Galmusu má celkovú 
zdokumentovanú bilanciu 69 l.s-1 (špecifický odtok 7,10 l.s-1.km-2). Ak započítame i skryté prestupy 
podzemných vôd do Poráčskeho potoka, nie je predpoklad sústredeného výstupu ďalších, dosiaľ 
bližšie nedokumentovaných podzemných vôd. Dolomity Braniska ležia plytko a sú odvodňované 
na západnom okraji pri styku s paleogénnou výplňou Spišskej kotliny formou prameňov (Dúbrava 
7,10 až 9,8 l.s-1). Špecifický odtok podzemných vôd bol stanovený na 4,85 l.s-1.km-2. Z toho 
vychádzajú štruktúry prírodných zdrojov podzemných vôd na 15,5 l.s-1 a priemerný 
dokumentovaný výstup podzemných vôd v prameňoch 7 až 10 l.s-1. Z kvartérnych sedimentov sú 
významné fluviálne sedimenty Hornádu. Plytký tok podzemnej vody je v hydraulickej spojitosti s 
hladinou vody v rieke. Úsek od Olcnavy po Krompachy sa vyznačuje širokým kotlinovým údolím. 
Štrkopiesčité náplavy sú hrubé 2,5 až 6,0 m. Nad nimi sú náplavové hliny s celkovou hrúbkou 1,0 
až 3,0 m. Hladina podzemnej vody sa pohybuje v hĺbke 1,0 až 4,0 m pod terénom. Koeficient 
filtrácie má hodnotu 1,59.10-4 až 1,11.10-3 m.s-1 a výdatnosť vrtov dosahuje 1,3 až 6,0 l.s-1.  

Z hľadiska úrovne znečistenia podzemných vôd sa v katastrálnom území mesta Krompachy 
nachádzajú plochy 2. triedy kvality (hodnoty v intervale 0,11 – 0,50 %) na ploche 9,88 % územia 
mesta Krompachy, 3. triedy kvality (hodnoty v intervale 0,51 - 3 %) na ploche 77,06 % územia 
mesta Krompachy i 4. triedy kvality (hodnoty v intervale 3,01 – 10,00 %) na ploche 13,05 % územia 
mesta Krompachy. 

Z hľadiska agresívnych vlastností podzemných vôd (Atlas krajiny Slovenskej republiky, 2002) sa v 
katastrálnom území mesta Krompachy vyskytujú, vplyvom zvýšených hodnôt ukazovateľov 
agresivity CO2, pH a Tk (karbonátová tvrdosť), stredne až silne agresívne vody. 

V celom riešenom území prevažujú kambizeme (kambizeme modálne kyslé, sprievodné 
kultizemné a rankre, zo zvetralín kyslých až neutrálnych hornín a kambizeme podzolové, 
sprievodné podzoly kambizemné a rankre, zo zvetralín kyslých hornín), rendziny a kambizeme 
rendzinové, sprievodné litozeme modálne karbonátové, lokálne rendziny sutinové, zo zvetralín 
pevných karbonátových hornín a výrazne kontaminované pôdy (kultizeme kambizemné 
kontaminované magnezitovými a inými exhalátmi). 

Z hľadiska pôdnogeografického členenia je územie Krompách zaradené do pôdnogeografického 
regiónu 16 - tvorba pôd na zvetralinách pevných hornín s výraznou acidifikáciou a bez diferenciácie 
profilu. Z typologického hľadiska ide o hnedé pôdy výrazne nenasýtené (oligobázické), na pravej 
strane údolia Slovinského potoka až hnedé pôdy podzolované, v oblasti Galmusu rendziny a 
rendziny hnedé. Celkový obsah draslíka a fosforu do hĺbky 50 cm je malý (15 000 – 19 999 ppmK), 
obsah prístupného draslíka a fosforu do hĺbky 50 cm je nedostatočný.. Obsah humusu je zväčša 
400 – 500 t.ha-1, na južnom okraji územia je plocha s obsahom humusu v rozpätí 300 – 400 t.ha-1, 
na severnom okraji plochy s obsahom humusu v rozpätí od 100 do 200 a od 200 do 300 t.ha-1. Pôda 
s obsahom humusu nad 0,5 % dosahuje hĺbku 30 – 60 cm, kvalita humusu je prevažne zlá. 
Prevládajúca pôdna reakcia je kyslá (4,5 – 5,5 pH KCl), v oblasti Krompašského vrchu majú pôdy 
reakciu silno kyslú (pod 4,5 pH KCl), v oblasti Galmusu je reakcia neutrálna (6,5 – 7,2 pH). CaCO3 
sa v pôdnom profile v koncentrácii nad 0,3 % prakticky nevyskytuje, len v oblasti Galmusu sa 
vyskytuje v celom profile. Maximálna sorpčná kapacita T je stredná (12 – 25 mekv. 0,1 kg-1 pôdy), 
sorpčný komplex V je slabo nasýtený (50 – 75 %), v oblasti Galmusu nasýtený (75 – 90 %). Z hľadiska 
zrnitosti ide o pôdy piesočnato-hlinité až hlinité, v oblasti nivy Hornádu a širšom okolí alúvia 
Slovinského potoka hlinité, z hľadiska skeletnatosti sú v údoliach tokov bez skeletu až slabo 
skeletnaté, inde stredne skeletnaté. Pôdy v predmetnej oblasti patria do skupiny pôd melanických 
(rendziny, rankre), hnedých (kambizeme) a nivných. Pôdotvornými substrátmi sú gluviálno – 
aluviálne sedimenty, metamorfované a sedimentárne horniny. 
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V hodnotenom území sa nachádzajú: 
- Kambizeme modálne (kultizemné) nasýtené, sprievodne kambizeme pseudoglejové 

(kultizemné pseudoglejové). Ide o zvetraliny pieskovcovo - ílovcových hornín (flyš). Ide o pôdy 
s ochrickým A -horizontom a kambickým Bv -horizontom, zrnitostne prevažne stredne ťažké, so 
slabo kyslou až kyslou pôdnou reakciou, skeletnaté, stredne hlboké až hlboké. Sú využívané ako 
orné pôdy, trvalé trávne porasty a lesné pôdy. Limitujúce faktory pôdnej úrodnosti sú 
svahovitosť a skeletnatosť. Potenciálne degradačné procesy sú vodná erózia a zosuvy. 

- Kambizeme podzolové (kultizemné podzolové), sprievodne podzoly kambizemné (kultizemné 
kambizemné), rankre. Ide o zvetraliny kyslých hornín. Ide o pôdy s ochrickým A -horizontom, s 
kambickým Bv -horizontom, na niektorých polohách silikátových hornín i s podzolovým Bsv -
horizontom, bez eluviálneho podzolového Ep -horizontu, alebo len s jeho náznakmi, silne kyslé, 
skeletnaté, stredne hlboké až plytké. Sú využívané najmä ako lesné pôdy, menej ako trvalé 
trávne porasty. Limitujúce faktory pôdnej úrodnosti sú veľmi nízka pôdna reakcia, skeletnatosť, 
svahovitosť a hĺbka pôdneho profilu. Potenciálne degradačné procesy predstavuje acidifikácia. 

- Rendziny a Kambizeme rendzinové (kultizemné rendzinové), sprievodne litozeme karbonátové 
a rendziny sutinové. Ide o zvetraliny pevných karbonátových hornín. Ide o pôdy s Ac - Cc, alebo 
A - Bv - Cc stavbou profilu, s neutrálnou pôdnou reakciou a karbonátovým A - horizontom, často 
značne skeletnaté. Sú využívané ako lesné pôdy, trvalé trávne porasty a menej ako orné pôdy. 
Limitujúce faktory pôdnej úrodnosti sú prevažne plytký pôdny profil a značná skeletnatosť. 
Potenciálne degradačné procesy predstavuje čiastočne vodná erózia. 

- Antrozeme, kontaminované pôdy. Limitujúce faktory pôdnej úrodnosti sú vysoký obsah 
znečisťujúcich látok, rozpad štruktúry a alkalická pôdna reakcia. Potenciálne degradačné 
procesy predstavuje alkalizácia. 

Index poľnohospodárskeho potenciálu je najnižší (84,35 % pôd mesta Krompachy) a stredný 
potenciál (15,65 % pôd mesta Krompachy). Ide o pôdy s obsahom rizikových prvkov presahujúcich 
limitné hodnoty B a C. 20,51 % poľnohospodárskych pôd mesta Krompachy je silne potenciálnych 
z hľadiska vodnej erózie, 4,45 % veľmi silne až extrémne a bez erózie je 75,04 % pôd mesta 
Krompachy. Uvedené pôdy zväčša nie sú náchylné na veternú eróziu. 

Podľa bonitovaných pôdno-ekologických jednotiek ide zväčša o pôdy kategória BPEJ 8-9, menej 
kategórie BPEJ 5-7. 

Potenciálnym zdrojmi znečistenia pôdy v dotknutom území sú poľnohospodárska výroba (hnojenie a 
chemická ochrana rastlín), priemyselná výroba, doprava, staré environmentálne záťaže, skládky 
odpadov a znečistená povrchová a podzemná voda. Dlhodobým pôsobením uvedených faktorov a 
všeobecným zhoršovaním kvality životného prostredia sa znížila kvalita všetkých druhov pôd v 
dotknutom území. Vo všeobecnosti sa na plošnej kontaminácii pôd podieľajú najväčšou mierou tieto 
činitele: 

- výskyt prirodzenej kontaminácie pôd rizikovými prvkami z geochemických anomálií, 

- vplyv globálnych emisií pochádzajúci prevažne zo zahraničných zdrojov, 

- vplyv vnútroštátnych zdrojov s lokálnym až regionálnym dosahom z rôznych druhov priemyslu, 

- vplyv poľnohospodárstva (najmä obsah ťažkých prvkov), 

- divoké skládky odpadu, 

- vplyv emisií z dopravných prostriedkov. 

K chemickej degradácii pôd v širšom okolí navrhovanej činnosti prispela tiež intenzívna priemyselná 
činnosť v minulosti prostredníctvom imisného spádu. Hlavným zdrojom kontaminácie pôd je 
dlhodobá činnosť priemyslu a banská činnosť. 

Krompachy sa dlhodobým extrémnym znečisťovaním životného prostredia s vplyvom exhalátov z 
výrobných aktivít v prevádzkach železiarní (pred rokom 1922), neskôr Kovohút, Slovenských 
elektrotechnických závodov a Železorudných baní v Slovinkách nachádzajú v oblasti silne narušeného 
životného prostredia, osobitne sledovaného i v rámci Slovenskej republiky. Znečisťovanie ovzdušia 
priemyselnými emisiami najvýraznejšie a dlhodobo negatívne ovplyvnilo poľnohospodársky pôdny 
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fond, lesný pôdny fond a lesné porasty. Toxicita prostredia mala vplyv na zdravie obyvateľstva. 
Ťažkými kovmi a ďalšími škodlivinami v pôdach bola ovplyvnená i kvalita poľnohospodárskej 
produkcie, ale i lesných plodín a zveriny. Na procese kontaminácie pôd a poškodzovania rastlinstva sa 
okrem emisných vplyvov z priemyselnej výroby podieľali i klimatické a civilizačné faktory. Na základe 
výsledkov merania kontaminácie pôd a hodnotenia produkcie z nich boli navrhnuté tri hygienické 
pásma obmedzenia pestovania poľnohospodárskych plodín. V I. stupni by mal byť na orných pôdach 
osev bez obmedzenia, plodiny by však mali byť vyradené z konzumu citlivých častí obyvateľstva 
(dojčatá), na trávnych porastoch by mala byť monitorovaná kvalita živočíšnych produktov. V II. stupni 
by sa mali pestovať menej vnímavé plodiny a mali by byť vyradené z humánnej výživy (používať len 
ako krmivá), z trávnych porastov by sa mala produkcia monitorovať a riediť podľa možností. V III. 
pásme by sa na orných pôdach mali pestovať len nekonzumné technické plodiny, produkcia by mala 
byť vyradená z potravinového reťazca, trávne porasty by mali byť dočasne neobrábané, vyňaté z PPF, 
a po odstránení kontaminácie rekultivované. Do III. pásma je zaradená prevažujúca časť katastra 
Krompách, až po zástavbu v Doline. Dolina, až po Slovinky, je zaradená do II. pásma regulácie 
pestovania poľnohospodárskych plodín. 

Z hľadiska kontaminácie pôd (Atlas krajiny Slovenskej republiky, 2002) sa v katastrálnom území 
mesta Krompachy nachádzajú pôdy, v ktorých je obsah rizikových prvkov (As, Cu, Hg, Pb) vyšší ako 
limitné hodnoty A. Z hľadiska rizika kontaminácie rastlinnej produkcie ťažkými kovmi (Atlas krajiny 
Slovenskej republiky, 2002) sa v katastrálnom území mesta Krompachy prejavuje veľmi vysoké riziko 
tejto kontaminácie, extrémne obmedzené využívanie (odporúča sa pestovanie plodín na technické 
účely napr. repky ozimnej, ľanu).  

Z hľadiska odolnosti pôdy proti kompakcii a intoxikácii (Atlas krajiny Slovenskej republiky, 2002) v 
tomto katastrálnom území sa prejavuje slabá odolnosť pôdy proti intoxikácii kyslou skupinou 
rizikových kovov, silná odolnosť pôdy proti intoxikácii alkalickou skupinou rizikových kovov a stredná 
odolnosť pôdy proti kompakcii, v oblasti Galmusu je to stredná odolnosť pôdy proti intoxikácii 
alkalickou i kyslou skupinou rizikových kovov. 

Pôda v katastrálnom území mesta Krompachy je výrazne kontaminovaná imisiami predchádzajúcej 
výrobnej činnosti podniku Kovohuty Krompachy. Kontaminácia pôdneho krytu kovmi (Cu, Pb, Cd, Zn) 
ako dôsledok ťažobnej, upravárenskej a spracovateľskej činnosti a prírodných geochemických 
anomálií je heterogénna, s koncentráciou v severnej časti katastrálneho územia mesta s 
bezprostredným dosahom areálov priemyselnej výroby. Kontaminované pôdy erózia splavuje do 
aluviálnych oblastí. Špecifikum rizikových prvkov akumulovaných v pôde v tomto území spočíva v 
tom, že nepodliehajú procesom prirodzenej degradácie a stávajú sa stálou zložkou pôdy. Zistená 
kontaminácia pôd na mnohých miestach dosahuje hodnoty, ktoré sú nad hranicou hodnôt, 
prípustných pre asanáciu. Imitované kovy vstupujú do rastlín v nežiadúcich, resp. neprípustných 
množstvách. Táto skutočnosť je vážnym rizikom pre poľnohospodársku výrobu, ale aj pre využívanie 
pôd v záhradách a záhradkách. Územie, zasiahnuté exhalátmi a imisiami prechádzajúcich výrobných 
činnosti v Krompašskom imisnom areáli bolo podľa skupín kontaminácie rozčlenené do troch pásiem, 
na ktorých sa uplatňuje diferencovaná regulácia ich poľnohospodárskeho využitia. Z týchto dôvodov 
boli v rokoch 1992 - 1994 zatrávnené orné pôdy na výmere 63,5 ha. Ako orná pôda bol v katastrálnom 
území mesta Krompachy ponechaný len súbor parciel, nachádzajúci sa nad areálom Dopravného 
závodu SAD Krompachy. Fyzikálna degradácia pôdy; z hľadiska potenciálnej vodnej erózie pôdy (Atlas 
krajiny Slovenskej republiky, 2002) je katastrálne územie mesta Krompachy zaradené do kategórie 
silnej (1,51 - 5,00 mm.rok-1) potenciálnej vodnej erózie pôdy. V katastrálnom území mesta Krompachy 
dominujú prejavy vodnej erózie. V tomto katastrálnom území vzhľadom na charakter reliéfu i plošné 
zastúpenie veľkoblokovej ornej pôdy sa prejavuje silná až veľmi silná aktuálna vodná erózia nelesnej 
poľnohospodárskej pôdy (Atlas krajiny Slovenskej republiky, 2002). 

Podľa stupňa poškodenia lesov boli lesné porasty zaradené do zón imisného ohrozenia. Porasty boli 
do jednotlivých zón zaraďované na základe vizuálneho prieskumu a odborného posúdenia 
pracovníkmi lesných závodov. V zóne „A“ prašný spád so značným množstvom toxických častí spôsobil 
maximálne poškodenie porastov, v ktorých sú stromy polámané, vyvrátené, ihličnaté druhy miznú, v 
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porastoch prevláda breza. V lokalitách bližšie k priemyselným prevádzkam prebieha úplná degradácia 
pôdy a porastov na nej. Toto je typický obraz lesných porastov na južných svahoch lokality Dubie 
severne od priemyselnej zóny Krompách alebo v strednej časti doliny Plejsov. Zónu „B“ charakterizuje 
dlhodobý výskyt nízkych koncentrácií SO2 a ťažkých kovov, s prechodným zvýšením za určitých 
charakteristických meteorologických situácií. Prevláda v nej chronické poškodenie porastov so 
znižovaním prírastkov drevnej hmoty a so sekundárnymi poškodeniami, spôsobovanými 
parazitickými hubami a podkôrnym hmyzom, lišajníky sú taktiež neprítomné. Prevažná časť lesných 
porastov v katastri Krompách, s výnimkou južnej časti katastra, je zaradená do zóny „A“, zbytok do 
zóny „B“. V celom katastri mesta sa nenachádzajú porasty v zóne „C“ s nízkym stupňom poškodenia 
(hospodárske lesy). Vzhľadom na dlhovekosť stromov súčasný stav porastov odráža stav prostredia 
spred niekoľkých rokov a ozdravenie porastov bude možné pozorovať až niekoľko rokov po zastavení 
emisií škodlivín. 

Z hľadiska fytogeograficko - vegetačného členenia leží riešené územie v zóne ihličnatej, v okrese 
Hornádska kotlina. 

Z hľadiska rekonštruovanej prirodzenej vegetácie, t.j. vegetácie, ktorá by sa v riešenom území 
vyvinula keby na krajinu nepôsobil svojou činnosťou človek (Michalko a kol., 1986), v riešenom 
území bola vyčlenená jednotka prirodzenej vegetácie C – Dubovo-hrabové lesy karpatské, C – 
Dubovo-hrabové lesy lipové, Qa – Dubové kyslomilné lesy, Ac – Javorové horské lesy, F – Bukové 
a jedľovo-bukové lesy kvetnaté, Fs – Bukové kvetnaté lesy podhorské a LF – Bukové kyslomilné 
lesy podhorské. 

C – Dubovo-hrabové lesy karpatské  

Mezofilné zmiešané listnaté lesy zo zväzu Carpinion betuli sú na území Slovenska najrozšírenejšou 
lesnou klimaticko-zonálnou formáciou v dubovom stupni. Podjednotka dubovo-hrabových lesov 
karpatských pôvodne zaberala na Slovensku súvislé rozsiahle plochy v pahorkatinách a nižších 
vrchovinách až do výšky 600 m n. m. Dubovo-hrabové lesy karpatské sa vyskytujú prevažne na 
živinami dobre zásobených hlbokých pôdach na rôznorodom geologickom podloží. V stromovom 
poschodí sa vyskytujú hrab obyčajný (Carpinus betulus), dub zimný (Quercus petraea), javor poľný 
(Acer campestre), lipa malolistá (Tilia cordata), lipa veľkolistá (Tilia platyphyllos) a čerešňa vtáčia 
(Cerasus avium), vo vyšších polohách pristupuje buk lesný (Fagus sylvatica). Z krovín sú to zemolez 
obyčajný (Lonicera xylosteum), svíb krvavý (Swida sanguinea), lieska obyčajná (Corylus avellana), 
zob vtáčí (Ligustrum vulgare), hloh obyčajný (Crataegus laevigata). Bylinný podrast tvoria ostrica 
chlpatá (Carex pilosa), kopytník európsky (Asarum europaeum), lipkavec marinkový (Galium 
odoratum), zubačka cibuľkonosná (Dentaria bulbifera), kostrava rôznolistá (Festuca heterophylla).  

C – Dubovo-hrabové lesy lipové  

Tieto lesy Hornádskej kotline v minulosti dominovali a predstavujú zaujímavý „bezbukový“ typ 
odzrkadľujúci špecifický chorologický vývoj severných vnútrokarpatských kotlín podmienený 
najmä zvýšenou kontinentalitou kotlín. V drevinovom zložení sa uplatňujú najmä listnaté dreviny 
– duby, lipy, javory a menej ihličnaté dreviny smrek, jedľa a borovica. Dubovo-hrabové lesy lipové 
sa vyskytujú na hlbokých pôdach na flyši, často s prekryvmi sprašových hlín na pravidelných, nie 
príliš strmých svahoch. V stromovom poschodí sa vyskytujú dub zimný (Quercus petraea), dub 
letný (Quercus robur), lipa malolistá (Tilia cordata), lipa veľkolistá (Tilia platyphyllos), javor mliečny 
(Acer platanoides), ale hrab obyčajný (Carpinus betulus) je vzácnejší. Prímes tvorí jedľa biela (Abies 
alba), vo vyšších polohách pristupuje smrek obyčajný (Picea abies). Pozoruhodný je bylinný 
podrast, kde sa prelínajú sprievodcovia dubín s dealpínskymi prvkami. Tvorí ho najmä ostrica 
chlpatá (Carex pilosa), cesnak hadí (Allium victorialis), ostrica horská (Carex montana), pečeňovník 
trojlaločný (Hepatica nobilis), mednička ovisnutá (Melica nutans), hviezdica veľkokvetá (Stellaria 
holostea), medunka medovkolistá (Melittis melissophyllum), kostrava rôznolistá (Festuca 
heterophylla). 
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Qa – Dubové kyslomilné lesy  

Vyskytujú sa na veľmi kyslých podložiach a extrémnych stanovištiach s plytkými pôdami typu 
rankrov v nadmorských výškach 250 – 700 m n. m. Indikované sú len v nižších polohách Volovských 
vrchov. Floristicky sú chudobné. Vedúcou drevinou je dub žltkastý (Quercus dalechampii), vo 
vyšších polohách pristupuje borovica (Pinus sylvestris), buk (Fagus sylvatica) a breza bradavičnatá 
(Betula pendula). V bylinnom podraste nachádzame oligotrofné a acidofilné druhy ako metluška 
krivoľaká (Avenella flexuosa), chlpaňa hájna (Luzula luzuloides), kostrava ovčia (Festuca ovina), 
smlz trsteníkovitý (Calamagrostis arundinacea), vres obyčajný (Calluna vulgaris), čermeľ lúčny 
(Melampyrum pratense), brusnica čučoriedkovitá (Vaccinium myrtillus), kručinka chlpatá (Genista 
pilosa), veronika lekárska (Veronica officinalis) či zanoväť černejúca (Lembotropis nigricans). 

Ac – Javorové horské lesy 

Horské sutinové javorové lesy sú pokračovaním sutinových lipovo-javorových lesov v horskom 
stupni v nadmorskej výške nad 900 – 1 000 m n. m. Sú viazané výhradne na silne kamenisté až 
balvanovité sutiny na horských hrebeňoch, úzkych chrbtoch, strmých svahoch alebo v roklinách a 
úžľabinách, prípadne na sutiny pod mohutnými skalnými bralami alebo skalnými stenami. 
Jednotka sa vyskytuje na bohatších pôdach, s vysokým obsahom skeletu a dobrou humifikáciou a 
zvýšeným obsahom nitrátov. V stromovom poschodí sa charakteristicky uplatňujú javor horský 
(Acer pseudoplatanus), brest horský (Ulmus glabra), jedľa biela (Abies alba), jaseň štíhly (Fraxinus 
excelsior) a buk lesný (Fagus sylvatica). Prímes smreka (Picea abies) býva rôzne veľká. Bylinný 
podrast je bohatý a pestrý, dominujú v ňom druhy nitrofilnej povahy ako pižmovka mošusová 
(Adoxa moschatellina), cesnak hadí (Allium victorialis), pakost hnedočervený (Geranium phaeum), 
mesačnica trváca (Lunaria rediviva), štiavec alpský (Rumex alpinus), prilbica pestrá (Aconitum 
variegatum), pričom významné miesto má skupina horských druhov reprezentovaná mačuchou 
cesnačkovitou (Adenostyles alliariae), mliečivcom alpínskym (Cicerbita alpina), iskerníkom 
platanolistým (Ranunculus platanifolius) atď. 

F – Bukové a jedľovo-bukové lesy kvetnaté  

Patria tu klimaxové eutrofné bukové a zmiešané jedľovo-bukové lesy na hornej hranici 
podhorského stupňa a v horskom stupni na všetkých geologických podložiach, s hlbokými, 
intenzívne prehumóznenými, čerstvo vlhkými pôdami a bohatým, zvyčajne viacvrstvovým 
bylinným podrastom. Veľkoplošne sa vyskytuje na živinami bohatších stanovištiach alebo 
karbonátoch, však len na priaznivejších reliéfových tvaroch a hlbších pôdach planín a miernejších 
svahov. Prímesou dominantného buka lesného (Fagus sylvatica), v porastoch bývajú javor horský 
(Acer pseudoplatanus), javor mliečny (Acer platanoides), brest horský (Ulmus glabra), lipa 
malolistá (Tilia cordata). Pri väčšej vlhkosti a vo vyšších polohách je jedľa biela (Abies alba) 
rovnocennou partnerkou buka, tu do porastov preniká i smrek obyčajný (Picea abies). Naopak, v 
nižších polohách býva sporadicky prítomný dub zimný (Quercus patraea) a hrab obyčajný (Carpinus 
betulus). Krovinné poschodie nebýva nápadne vyvinuté, najčastejšie sa vyskytuje baza čierna 
(Sambucus nigra), bršlen európsky (Euonymus europaeus), zemolez obyčajný (Lonicera 
xylosteum). Základné floristické zloženie podhorských bučín nie je celkom jednotné vzhľadom na 
rozdielnosť geologického podložia a rozpad jednotlivých hornín, chemizmus, a tým aj štruktúru 
pôd. Vo všetkých spoločenstvách je pravidelne prítomný lipkavec marinkový (Galium odoratum), 
ďalej sa vyskytujú hluchavník žltý (Galeobdolon luteum), veronika horská (Veronica montana), 
veternica hájna (Anemone nemorosa), vranovec štvorlistý (Paris quadrifolia), fialka lesná (Viola 
reichenbachiana), ľalia zlatohlavá (Lilium martagon), papradka samičia (Athyrium filix-femina), 
papraď samčia (Dryopteris filix-mas), samorastlík klasnatý (Actaea spicata), srnovník purpurový 
(Prenanthes purpurea), zubačka cibuľkonosná (Dentaria bulbifera), zubačka žliazkatá (Dentaria 
glandulosa) a iné. 
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Fs – Bukové kvetnaté lesy podhorské  

Mezotrofné bučiny v podhorskom stupni sú rozšírené na prevažne na nekarbonátovom podloží, 
prípadne aj na vápencoch, avšak na hlbších pôdach, kde podložie stráca priamy vplyv na vývoj 
pôdneho profilu a bylinnú synúziu. Jednotka sa vkliňuje medzi dubovo-hrabové a dubové lesy a 
eutrofné horské bučiny s jedľou. Vyznačuje sa prítomnosťou mierne vlhkých pôd aj v lete, v období 
sucha. Vyskytujú sa najmä v nižších polohách na živnejších pôdach. V porastoch absolútne 
dominuje buk lesný (Fagus sylvatica), často vytvára monokultúrne porasty typické husto zapojené 
porasty s chýbajúcim alebo slabo vyvinutým krovinovým poschodím. Iné dreviny sa uplatňujú len 
sporadicky, častejšie na kamenistejších stanovištiach, kde pristupuje javor mliečny (Acer 
pseudoplatanus) i javor horský (Acer pseudoplatanus), lipy (Tilia), prípadne čerešňa vtáčia (Cerasus 
avium), v nižších polohách dub zimný (Quercus petraea) a hrab obyčajný (Carpinus betulus), vo 
vyšších jedľa biela (Abies alba). V bylinnej synúzii je pravidelne prítomná lipkavec marinkový 
(Galium odoratum), zubačka cibuľkonosná (Dentaria bulbifera), mliečnik mandľolistý (Tithymalus 
amygdaloides), často dominujú druhy trávovitého vzhľadu ako ostrica chlpatá (Carex pilosa) alebo 
mednička jednokvetá (Melica uniflora). 

LF – Bukové kyslomilné lesy podhorské  

Floristicky chudobné lesy s prevahou buka lesného (Fagus sylvatica) v podhorskom stupni na 
minerálne chudobných horninách a skeletovitých, plytkých pôdach. Nachádzame ich zväčša na 
vypuklých skalnatých svahoch a ostrých hrebeňoch. V nižších polohách sa darí dubu zimnému 
(Quercus petraea), jedľa biela (Abies alba) sa zase uplatňuje na hlbších, vlhkejších pôdach. Na 
najextrémnejších reliéfových tvaroch je pôvodná aj borovica lesná (Pinus sylvestris). Porasty majú 
jednoduchú štruktúru, krovinné poschodie je druhovo chudobné, najčastejšie sa v ňom objavujú 
mladé jedince drevín stromového poschodia v sprievode jarabiny vtáčej (Sorbus aucuparia), brezy 
bradavičnatej (Betula pendula). V bylinnej synúzii výrazne prevládajú druhy acidofilné a 
oligotrofné. Fytocenózy majú výrazne trávnatý vzhľad, ráz určuje chlpaňa hájna (Luzula luzuloides), 
metluška krivoľaká (Avenella flexuosa), smlz trsťovníkovitý (Calamagrostis arundinacea), na 
skalnatejších miestach dominuje brusnica čučoriedková (Vaccinium myrtillus), prípadne aj vres 
(Calluna vulgaris). 

Súčasný stav vegetačnej pokrývky v posudzovanom území je výrazne odlišný od prirodzeného, 
rekonštruovaného stavu. Vplyvom človeka sa pôvodný vegetačný kryt veľmi zmenil a v súčasnosti 
sa v posudzovanom území vyskytujú druhy ruderálne a segetálne, resp. je územie bez rastlinnej 
pokrývky, keďže sa jedná o územie obvodu dráhy.  

Dotknuté územie sa nachádza na rozhraní lesných oblastí Branisko, Hornádska kotlina a 
Volovské vrchy, pričom patrí do LHC Krompachy a Spišské Vlachy. Zásoby lesných drevín 
na katastrálnom území Krompachy predstavujú 294 642 m3 drevín (z toho ihličnatých 202 
852 m3 a listnatých 91 790 m3). Kalamitné drevo je o objeme 30 m3 (z toho ihličnatých 25 
m3 a listnatých 5 m3). Drevinové zloženie lesov na katastrálnom území Krompachy 
znázorňuje nasledujúca tabuľka.  
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Ťažba obnovná, ťažba výchovná a ležanina spolu činia 4 420,20 m3 drevín (z toho 
ihličnatých 3 217,20 m3 a listnatých 1 203,00 m3), obnovná 4 225,60 m3 drevín (z toho 
ihličnatých 3 128,40 m3 a listnatých 1 097,20 m3) a výchovná 194,60 m3 drevín (z toho 
ihličnatých 88,80 m3 a listnatých 105,80 m3). Dreviny podľa vekových tried na 
katastrálnom území Krompachy znázorňuje nasledujúci obrázok.  

  

Z kategórií lesov na území obce Krompachy sú na výmere 901,98 ha lesy hospodárske a na 
výmere 490,25 ha lesy ochranné (O). 

 

Ekostabilizačnú hodnotu, z hľadiska zastúpenia prírodných prvkov a dôležitosti pre zachovanie 
ekologickej stability územia majú sekundárne sukcesné procesy najmä v západnej časti územia. 

Ako biotopy sú najvýznamnejšie lesné porasty, enklávy historických krajinných štruktúr a lúčne 
biotopy s cenným floristickým zložením. Celkovo prevláda lesná krajina s rovnomerným, ale 
priestorovo diferencovaným zastúpením trvalých trávnych porastov. 

Lesná vegetácia; klimatické a horninovo-substrátové a reliéfne podmienky podmienili výskyt 
najmä zmiešaných lesných spoločenstiev s prevahou listnatých v okrajových častiach k. ú. a 
prevahou listnatých lesov na severe (Branisko, Čierna hora) a zmiešaných a ihličnatých na juhu v 
oblasti Volovských vrchov. Funkcia lesa v tomto regióne s pestrým geologickým podložím je 
dôležitá a taktiež aj zachovávanie týchto krajinných štruktúr v krajine má ekostabilizačnú funkciu.  

Nelesná drevinová vegetácia je členená na plošnú, skupinovú a líniovú NDV, zaberá plošne 
rozsiahle územie. Obsahuje najmä stromové poschodie v prepojení s krovinným. Líniová je 
zastúpená jelšovými a vŕbovými porastami s prímesou topoľov a vinie sa najmä pozdĺž vodných 
tokov a dopĺňa mozaikové štruktúry v okolí. Zachovanie týchto línií v krajine je dôležité z hľadiska 
ekologickej stability územia, migračných osí pre faunu a ako úkrytové a potravné biotopy. 

NDV líniového charakteru sa početne vyskytuje v rámci rozsiahlych plôch mozaikovitých 
historických krajinných štruktúr v rámci k.ú. Majú pestré drevinové zloženie a spĺňajú významnú 
protieróznu i krajinotvornú funkciu. Za NDV považujeme aj nálety v rámci sukcesie na 
neobhospodarovaných plochách. Vo veľ kej miere sa vyskytujú najmä na prechode lesov a 
trávnych porastov (pasienky, lúky). Vekovo ide o nálety 5 - 10 až 20 - 30 rokov staré, pomiestne aj 
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do 50 rokov. Ide najmä o nálety na exponovaných svahoch v okolí eróznych rýh a terénnych hrán, 
pôvodne slúžiacich na pasienkové hospodárenie. Ako biotopy sú často vo vývoji smerom ku lesným 
biotopom. 

Trvalé trávne porasty (lúky a pasienky) majú v krajinnej štruktúre územia významné postavenie. 
Ide o kosné lúky a pasienky najmä s podielom NDV. Geografická poloha a historický vývoj územia 
podmienili pasienkové hospodárenie v prepojení s kosnými lúkami. Prevažne sa vyskytujú ako 
veľko a maloplošné TTP, i ako mozaikové štruktúry lúk a NDV dnes charakteru historických 
krajinných štruktúr. 

V časti územia mozaikovité štruktúry trvalých trávnych porastov si zachovali prevažne prírodný 
charakter, podporený sukcesným vývojom spôsobeným znížením intenzity využívania . Obdobný 
vývoj nastal aj na časti alúvií vodných tokov, kde sa prestávajú kosiť a spásať vlhké lúky. 

Segetálna vegetácia na ornej pôde má z dôvodu imisného zaťaženia a kontaminácie pôdy nízke 
zastúpenie, čo znižuje výskyt segetálnej vegetácie. Kombinácie mozaikových štruktúr so 
zastúpením maloblokovej ornej pôdy a trávnatých spoločenstiev, ktoré v kultúrno prírodnej krajine 
k.ú. prevládajú, sú úkrytovými a potravnými biotopmi. 

Ruderálna vegetácia sa vyskytuje na neobhospodarovaných antropogénne ovplyvnených pôdach, 
na plochách strmších svahov, popri cestách a vodných tokoch. 

Z vodných tokov odvodňujúcich územie, ktoré slúžia ako hydrické biotopy je významnejší Slovinský 
potok, Krompašský potok a Jarček. Hydrologickú os dotknutého územia predstavuje rieka Hornád, 
tečúca zhruba v smere zo západu na východ, ktorá odvodňuje celú oblasť. 

Súčasnú krajinnú štruktúru dopĺňa zastavané územia situované v centrálnej časti k. ú. Biotopy 
ľudských sídiel sú silne premenené so špecifickými druhmi, prispôsobenými dopadom ľudských 
aktivít. 

V podraste lesných porastov sa roztrúsene vyskytuje viacero druhov vzácnych a zákonom 
chránených rastlín, ako plamienok alpínsky (Clematis alpina), zimozeleň menšia (Vinca minor), 
horec luskáčovitý (Gentiana asclepiadea), ľalia zlatohlavá (Lilium martagon), scila dvojlistá (Scila 
bifolia), črievičník papučkový (Cypripedium calceolus), Prilbovka červená (Cephalanthera rubra) , 
vemenník dvojlistý (Platanthera bifolia), ľalia zlatohlavá (Lilium martagon), veternica lesná 
(Anemone sylvestris), prilbica moldavská (Aconitum moldavicum), vratička mesia čikovitá 
(Botrychium lunaria) a mnohé ďalšie. 

Hodnotné sú lúčne porasty s bohatým výskytom vzácnych a zákonom chránených rastlinných 
druhov, ako napr. ľalia cibuľkonosná (Lilium bulbiferum), soldanelka karpatská (Soldanella 
carpatica), orlíček obyčajný (Aquilegia vulgaris), prilbica pestrá (Aconitum variegatum), veľmi 
vzácna hadivka obyčajná (Ophioglossum vulgatum), vyskytuje sa i mečík škridlicolistý (Gladiolus 
imbricatus), vŕba päťtyčinková (Salix pentandra) a rozmarínolistá (S. rozmarinifolia), ako aj rastliny 
druhu vsta vačovitých , ktorým dominuje výskyt pavstavača hlavatého (Traunsteinera globosa). 

Podľa živočíšnej regionalizácie Slovenska (Čepelák, 1980) sa riešené územie nachádza v oblasti 
Západné Karpaty, na rozhraní dvoch obvodov: vonkajší obvod (podtatranský okrsok) a vnútorný 
obvod (centrálny okrsok rudohorský). Zoogeografická oblasť listnatých a ihličnatých lesov má 
stabilizované zloženie živočíšnej zložky, sú tu evidované výskyty populácií endemických, reliktných 
a glaciálnych reliktov a významných, chránených a ohrozených druhov fauny - vlk, rys, mačka divá, 
jelenia, srnčia a diviačia zver, vydra, sova dlhochvostá, tetrov, jariabok, užovka hladká, vretenica 
severná, mlok hrebenatý karpatský, z bezstavovcov špecifické druhy podeniek, mäkkýšov a 
dážďoviek. 

Z hľadiska poľovníctva nachádza sa tu poľovná oblasť pre jeleniu zver s výskytom jelenej a diviačej 
zveri. 

Celková biodiverzita a populácie živočíšnych druhov sú úzko zviazané s ich biotopmi a stupňom 
antropogénnej premennosti biotopov, resp. záťažou stresovými faktormi. 
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Realizáciou navrhovanej zmeny činnosti nebudú zasiahnuté biotopy národného ani európskeho 
významu. 

Z chránených stromov sa v predmetnom území nenachádzajú žiadne. 

Z hľadiska zoogeografického členenia terestrického biocyklu patrí hodnotené územie do provincie 
listnatých lesov, podkarpatského úseku a z hľadiska limnického biocyklusu patrí do pontokaspickej 
provincie, okresu potiského a časti slanskej. Fauna územia sa formovala v rámci vodných 
spoločenstiev šíriacich sa vodnými cestami a terestrických viazaných na suchozemské podmienky.  

Z chránených živočíchov sa v území vyskytujú napr. obojživelníky (Bufo bufo, Rana temporaria, 
Bombina bombina), salamandra škvrnitá (Salamandra salamandra). Zaznamenaný tu bol aj výskyt 
viacerých vzácnych druhov hmyzu, najmä motýľov, obojživelníkov a pernatých dravcov. 
Inventarizačný výskum pre priamo dotknuté územie nebol vykonávaný. 

Štruktúra súčasnej krajiny je výsledkom dlhodobého historického vývoja. Odráža využitie prírodnej 
krajiny človekom vyplýva z jej funkčného zamerania. Vznikla v dôsledku pôsobenia človeka na 
prírodné ekosystémy, ich využívaním, prejavujúcim sa pretváraním a ovplyvňovaním vlastností 
zložiek krajiny. Výsledkom tohto antropického pôsobenia v krajine je vznik poloprirodzených a 
umelých prvkov, ktoré spolu s prírodnými prvkami vytvárajú určitú fyziognomickú mozaiku 
súčasnej štruktúry krajiny. Teda funkčná štruktúra krajiny je základným faktorom podmieňujúcim 
jej fyziognómiu. Pôvodnú krajinu záujmového územia tvorili lesy a riečna sieť, pričom bola 
formovaná jednotlivými exogénnymi a endogénnymi procesmi pôsobiacimi v území.  

Krajinný obraz každého územia je daný prírodnými, najmä reliéfovými pomermi a vytvorenými 
prvkami súčasnej krajinnej štruktúry (určujú estetický potenciál daného priestoru, resp. bariérovo 
tento priestor ovplyvňujú). Reliéf predstavuje limity vo vizuálnom vnímaní krajiny, ktorá určuje, do 
akej miery je každá priestorová jednotka krajiny výhľadovým a súčasne videným priestorom. Za 
najvýznamnejšie faktory, ktoré podmieňujú estetický ráz kultúrnej krajiny možno považovať 
osídlenie (druh, dobu a hustotu), spôsob poľnohospodárskeho využitia, lesné hospodárstvo 
(spôsob hospodárenia), komunikácie, energovody a priemysel vrátane ťažby surovín. V zásade 
možno konštatovať, že uvedené aktivity so zvyšujúcou sa intenzitou využitia krajiny znižujú 
estetické pôsobenie krajiny na človeka. Celkovo možno charakterizovať dotknutú časť krajiny ako 
krajinu urbanisticky intenzívne zastavanú, z nízkym podielom zelene a s vysokým podielom 
zastavaných plôch, s vertikálnou rozmanitosťou zástavby a výskytom prvkov technickej a 
dopravnej infraštruktúry. Za najvýznamnejšie faktory, ktoré podmieňujú estetický ráz kultúrnej 
krajiny možno považovať osídlenie (druh, dobu a hustotu), spôsob využitia územia, zastúpenie 
prírodných prvkov, hlavne lesných a nelesnej drevinnej vegetácie, cestné komunikácie a železničné 
trate, energovody a pod. V zásade možno konštatovať, že uvedené aktivity so zvyšujúcou sa 
intenzitou využitia krajiny znižujú estetické pôsobenie krajiny na človeka. Krajinný obraz územia je 
daný prírodnými, najmä reliéfovými pomermi a vytvorenými prvkami súčasnej krajinnej štruktúry 
(SKŠ - určujú estetický potenciál daného priestoru, resp. bariérovo tento priestor ovplyvňujú). 
Reliéf predstavuje limity vo vizuálnom vnímaní krajiny, ktorá určuje, do akej miery je každá 
priestorová jednotka krajiny výhľadovým a súčasne videným priestorom. Typický obraz krajiny 
tvoria zastavané územia, obytné komplexy, priemyselné areále, polia, nelesná drevinná vegetácia, 
lesné komplexy, pohoria a prvky dopravnej a technickej infraštruktúry. Atraktívne a pre daný typ 
krajiny typické sú prvky ÚSESu hlavne vodne toky s pobrežnou vegetáciou a lesmi. Dominantným 
prvkom v krajine sú trávnaté porasty, lesy a priemyselné areále, resp. zastavané územia miest a 
obcí. 

Za pozitívne nosné prvky scenérie krajiny v širšom území a jeho zázemí možno považovať prvky 
stromoradí ciest, remízky, nelesnú drevinnú vegetáciu v poľnohospodárskej krajine, lesné a trávové 
spoločenstvá okolo vodných tokov. 

Dotknuté územie je charakteristické hustou sieťou prvkov dopravnej a technickej infraštruktúry 

Za negatívne prvky scenérie krajiny možno považovať sústavu vedení vysokého napätia, 
priemyselné areály, cesty, ostatné prvky dopravnej siete a sídla.  
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Z hľadiska estetických a vizuálnych hodnôt je dotknuté územie poznačené antropogénnymi 
prvkami krajiny (horizontálnymi ako aj vertikálnymi). Scenériu krajiny ovplyvňujú negatívne 
technické prvky pôsobiace ako pohľadové defekty - ide o existujúce nadzemné vedenia, 
priemyselné areály, devastované plochy, nevhodne urbanizované priestory, dopravné línie, 
poľnohospodárske areály a pod. Dotknuté územie je vizuálne exponované, vzhľadom na 
odlesnenie krajiny a reliéf. Navrhovaná činnosť nebude mať významné prvky vertikálnej alebo 
horizontálnej členitosti. 

Dotknuté územie predstavuje krajinu s nízkou percepčnou hodnotou. Nízku estetickú kvalitu 
krajinnej štruktúry podmieňuje najmä malá atraktivita a diverzita priestorov.  

V dotknutom území prevláda tzv. otvorený typ priestoru.  

Navrhovaná zmena činnosti sa nachádza v 1. stupni územnej ochrany podľa zákona č.543/2002 Z. 
z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov, mimo schválené a navrhované územia 
európskeho významu, ako aj mimo národnú sústavu veľkoplošných a maloplošných chránených 
území. 

Zmena navrhovanej činnosti je trasovaná mimo prvky RÚSES. 

Na základe analýzy abiotických a biotických pomerov nie je v okolí navrhovanej zmeny činnosti 
vyčlenený ekologicky významný segment. 

V katastrálnom území mesta sa nachádzajú nasledovné hodnotné územia a časti prírody: 
o Časť alúvia Hornádu s prirodzeným korytom a fragmentami pôvodných brehových porastov, 

zachovalými mŕtvymi ramenami a hodnotnými lúčnymi porastami, čiastočne premenenými 
rekultiváciami, v širšom priestore alúvia. Rekultivácie boli vďaka silnému podmáčaniu 
neúčinné, lúky sú veľkú časť roka zamokrené. V južnej časti územia je malý prítok s 
hodnotným prameniskom. Územie je významným biotopom obojživelníkov a vodných a 
močiarnych druhov hmyzu. Negatívnym zásahom je lokálne smetisko na okraji jedného z 
mŕtvych ramien, výrub stromov z brehových porastov a vyháňanie vodnej hydiny na plochu 
väčšieho mŕtveho ramena. 

o Riedky hrabový porast predstavuje fragment pôvodných lesných spoločenstiev s výskytom 
vzácnych druhov motýľov, z ktorých niektoré patria v rámci Slovenska medzi silne ohrozené. 

o Fragment hrabovo-brezového porastu v totálne degradovanom lesnom komplexe na južnom 
svahu lokality Dubie so zachovalým podrastom, v ktorom bol zaznamenaný výskyt scily 
dvojlistej (Scila bifolia) a ďalších vzácnejších druhov rastlín. 

o Umelá vodná nádrž, ktorá má i napriek zarybneniu nezanedbateľný význam ako biotop, 
vhodný na rozmnožovanie obojživelníkov (Bufo bufo, Rana temporaria, Bombina bombina). 

o Alúvium Hornádu s prirodzeným korytom, fragmentami pôvodných brehových porastov a 
rastlinných spoločenstiev. Výrazným negatívnym zásahom je sústavný nadmerný výrub 
stromov z brehových porastov, lokálne sypanie odpadu na brehy a prevádzkovanie skládky 
priemyselného odpadu a odkalísk. 

o Alúvium Hornádu v intraviláne Krompách v úseku medzi železničnými mostami predstavuje 
prirodzené koryto s hodnotnými brehovými porastami a miestami skalnatými brehmi s 
charakteristickou faunou a flórou. K negatívnym javom patrí silné znečisťovanie brehov 
sypaním odpadu, lokálne výruby stromov a rozličné úpravy brehov zo strany miestnych 
obyvateľov. 

o Alúvium potoka Brecarovec v úseku medzi lesným komplexom a štátnou cestou do Krompách 
je charakterizované prirodzeným korytom prítoku Hornádu a bohatými sprievodnými 
brehovými porastami a fragmentami prirodzených rastlinných spoločenstiev. K negatívnym 
javom patrí lokálne znečisťovanie a výrub stromov. 

o Trvale zamokrená lúka v pôvodnom širšom alúviu Hornádu, dnes obstavaná zo všetkých strán 
domami a technickými zariadeniami, značne narušená rozličnými zásahmi, s fragmentami 
pôvodných rastlinných spoločenstiev najmä v okolí lokálnych pramenísk. 
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o Časť porastu ochranného lesa, značne zdevastovaného imisiami i vplyvom obyvateľov 
bezprostredného okraja intravilánu. V poraste sa nachádzajú fragmenty pôvodného 
druhového zloženia, ako aj vzácnejšie druhy rastlín v podraste (črievičník papučkový - 
Cypripedium calceolus, prilbovka červená - Cephalanthera rubra a i.). Hodnotné sú i lúčne 
porasty v bývalom sade na úpätí svahu a v jeho dolnej časti, ktoré sú v súčasnosti zalesnené 
nepôvodnými druhmi drevín, pre danú lokalitu nevhodnými. 

o Horná časť alúvia potoka Jarček, ktorý tvorí pomerne vyrovnané, hlboko zarezané koryto so 
sprievodnými brehovými porastami a na hornom toku v súvislých lesných porastoch tečie 
plochami slatinísk bez brehových porastov, miestami sa vytvárajú penovce vplyvom 
vápenatého podložia a celé alúvium v tejto časti je hodnotné výskytom fragmentov 
pôvodných rastlinných spoločenstiev. K významným negatívnym zásahom patrí sypanie 
odpadu zo strany záhradkárov z priľahlej ZO, ako aj narúšanie alúvia v lesnej časti 
približovaním a skladovaním drevnej hmoty. 

o Lokálne lesné pramenisko krátkeho ľavostranného prítoku Jarčeka, významný biotop 
salamandry škvrnitej (Salamandra salamandra). V blízkosti tohto biotopu sa nachádza umelo 
vyhĺbená prieskumná šachta, ktorá je veľmi významným hromadným zimoviskom 
obojživelníkov (ropuchy, salamandry) a čiastočne aj netopierov. Šachta je v súčasnosti 
zabezpečená proti vstupu náhodných návštevníkov, z ktorých v minulosti najmä deti, 
spôsobovali úhyn zimujúcich obojživelníkov. 

o Vápeník, lokalita na hrane východného okraja Galmusu s výrazným vápencovým hrebeňom, 
obnaženými skalnatými stenami a útvarmi a zachovalými hodnotnými lesnými 
spoločenstvami so slabými príznakmi imisného ohrozenia. 

o Na lokalitu Vápeník organicky nadväzuje hrebeň Bielej skaly, končiaci na kóte 862 m n. m., od 
ktorej pokračuje hrebeň cez kótu Drobniaky až po ústie Poráčskej doliny a NPR Červené skaly. 
Celý tento pás tvorí okraj planiny Galmusu, po hranou ktorého sa nachádza pás prirodzených 
lesných spoločenstiev na ťažšie prístupných podhrebeňových plochách, s početnými 
vápencovými útvarmi, skalnými stenami, v lesných porastoch s typickou sprievodnou 
vegetáciou vápencových jedľobučín, na obnažených plochách a vrcholových lúkach, 
pokračujúcich miestami na vlastnej planine, so vzácnymi teplomilnými rastlinnými 
spoločenstvami s výskytom viacerých vzácnych a zákonom chránených rastlinných druhov, 
ako vemenník dvojlistý (Platanthera bifolia), ľalia zlatohlavá (Lilium martagon), veternica 
lesná (Anemone sylvestris), prilbica moldavská (Aconitum moldavicum), vratička 
mesiačikovitá (Botrychium lunaria) a mnohé ďalšie. Zaznamenaný tu bol aj výskyt viacerých 
vzácnych druhov hmyzu, najmä motýľov. Obe predchádzajúce lokality by mali byť do budúcna 
ušetrené akýchkoľvek radikálnych ťažobných a obnovných zásahov, mali by byť vyhlásené za 
chránené a hospodárenie by malo byť primerane upravené. 

o Lokálne lesné pramenisko s malými plochami prirodzených močiarnych rastlinných 
spoločenstiev. 

o Pramenisko prítoku potoka Jarček s rozsiahlejšími podmáčanými plochami s výskytom 
prirodzených rastlinných spoločenstiev. 

o Viac-menej súvislý, nerovnako široký pás prirodzených lesných spoločenstiev dubo-hrabín s 
druhotnou prevahou hraba a veľkou prímesou brezy. Ide o fragmenty pôvodných lesných 
spoločenstiev, značne poškodených imisiami a narušených vykonávaním prevodov na 
vyškokmenný les. Od takéhoto spôsobu obnovy by malo lesné hospodárstvo do budúcna 
ustúpiť a jemnejšími obnovnými spôsobmi by sa malo snažiť dosiahnuť prírode blízke 
drevinové zloženie, ktoré najlepšie zodpovedá i poškodenému prostrediu. 

o Rozsiahlejší komplex značne narušených lesných porastov, čiastočne zasahujúci i do dvoch 
porastov ochranného lesa, so značným podielom pomerne málo poškodenej jedle, narušený 
výstavbou lesnej cestnej siete a plochou geologického prieskumu. V podraste lesných 
porastov sa roztrúsene vyskytuje viacero druhov vzácnych a zákonom chránených rastlín - 
plamienok alpínsky (Clematis alpina), zimozeleň menšia (Vinca minor), horec luskáčovitý 
(Gentiana asclepiadea), ľalia zlatohlavá a i ... 
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o Horná časť zjazdovky na lokalite Plejsy predstavuje hodnotné lúčne porasty horského 
charakteru s bohatým výskytom vzácnych a zákonom chránených rastlinných druhov, ako 
napr. ľalia cibuľkonosná (Lilium bulbiferum), soldanelka karpatská (Soldanella carpatica), 
orlíček obyčajný (Aquilegia vulgaris), prilbica pestrá (Aconitum variegatum), vratička 
mesiačikovitá a mnohé ďalšie, ako aj lokálne prameniská so vzácnou flórou a faunou. K 
značnému narušeniu celého biotopu došlo v súvislosti s výstavbou chaty NsP a najmä nových 
vlekov a celkovou úpravou zjazdovky na prelome rokov 1992 - 1993. V záujme zachovania 
tohto veľmi hodnotného biotopu by bolo potrebné zamedziť akýmkoľvek ďalším 
mechanickým zásahom do povrchu terénu. 

o Najvýchodnejšia časť lokality Rovne, už dávnejšie navrhovanej na vyhlásenie za chránené 
územie. Podvrcholové prameniská hostia celý rad vzácnych rastlinných druhov, ktorým 
dominuje veľmi vzácna hadivka obyčajná (Opgioglossum vulgatum), vyskytuje sa i mečík 
škridlicolistý (Gladiolus imbricatus), vŕba päťtyčinková (Salix pentandra) a rozmarínoliská 
(Salix rozmarinifolia). Závažným negatívnym zásahom je nedávno prevedené zalesnenie časti 
plôch, ktoré by sa v záujme zachovania lokality už nemalo opakovať. 

o Horná časť zalesneného hrebeňa na východnom okraji zjazdovky na Plejsách, v 
podhrebeňových častiach s plochami rozsiahlych skalných morí, ktoré vznikli rozpadom 
skalnatého hrebeňa. Tento na viacerých miestach dodnes vytvára pôsobivé skalné útvary, 
ukryté v lesnom poraste. Pomerne zachovalá je jedľa a vzácnejšie listnáče (javor horský, 
čerešňa vtáčia), menej buk, druhotne tvorí vysoký podiel breza. V podraste v pomerne 
chudobných rastlinných spoločenstvách na kyslom skalnatom podklade sa nachádzajú i 
významnejšie druhy. 

o Záver doliny Záhorie tvoria lúčne spoločenstvá s výskytom veľkého počtu vzácnych a 
ohrozených druhov rastlín, najmä vstavačovitých, ktorých dominuje výskyt pavstavača 
hlavatého (Traunsteinera globosa), vzácnejšie sa vyskytuje i na Plejsách. Hodnotu biotopu 
dotvára i výskyt viacerých vzácnych druhov hmyzu, pavúkov i stavovcov. Najcennejšia horná 
časť lúky bola zalesnená nepôvodnými, nevhodnými druhmi (smrek, douglaska), čo bude v 
blízkej dobe znamenať úplný zánik tohto mimoriadne hodnotného biotopu. Pre jeho záchranu 
je potrebné umelo vysadený porast ak nie úplne odstrániť, tak aspoň drasticky zredukovať. 

o Alúvium potoka v doline Záhorie s prirodzeným korytom, pôvodnými brehovými porastami 
podhorských jelšín a rastlinnými spoločenstvami v podraste. 

o Málo narušené lúčne spoločenstvá prirodzeného charakteru s výskytom orlíčka obyčajného, 
zimozelene menšej a ďalších významných druhov. 

o Juhozápadne orientovaný svah v strednej časti doliny Plejsy so zachovalými, málo narušenými 
lesnými porastami, v hornej časti s prevahou jedle, v dolnej s bučinou a lokálnym výskytom 
ďalších listnáčov, s hodnotnými rastlinnými spoločenstvami v podraste s výskytom viacerých 
vzácnych živočíšnych druhov (obojživelníky, pernaté dravce). 

o Časť alúvia potoka v doline Plejsy od staveniska ubytovne po okraj intravilánu Krompách. Ide 
o tok s prirodzeným, meandrujúcim korytom v ostro zarezanej nive, s bohatými brehovými 
porastami podhorských jelšín a vrbín, zachovalými aluviálnymi a prameniskovými rastlinnými 
spoločenstvami v podraste, výskytom viacerých vzácnych živočíšnych druhov, najmä 
drobných motýľov. V súvislosti so stavebnými zásahmi v oblasti zjazdovky došlo k 
neopodstatnenému, zbytočnému zániku tohto cenného biotopu zasypaním jeho časti 
výkopovým zemným materiálom. Pre uchovanie aspoň fragmentov pôvodného biotopu je 
potrebné urýchlene čo najšetrnejším spôsobom odstrániť deponovanú zeminu. 

o Značne narušené mezofilné lúčne spoločenstvá na hornom okraji pôvodne rozsiahlej lokality 
s výskytom vzácnych lúčnych a mokraďných spoločenstiev s výskytom celého radu vzácnych 
rastlinných druhov. Lokalita bola v druhej polovici osemdesiatych rokov odvodnená, čím došlo 
k zániku pôvodných spoločenstiev. Na vyznačenom zvyšku lokality sa vyskytuje o.i. ľalia 
cibuľkonosná. Všetky príznaky hovoria o úplnom zničení lokality vplyvom exhalátov. 
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o Fragmenty pôvodne rozsiahlych aluviálnych spoločenstiev Hornádu s lokálnym výskytom 
pôvodných významnejších indikačných druhov. Ide o rozlohou malú lokalitu v silne 
zdevastovanom prostredí, zo všetkých strán obklopenú urbanizovanými plochami a 
technickými zariadeniami. 

o Časť alúvia Slovinského potoka medzi okrajmi intravilánov Krompách a Sloviniek. Potok tu 
tečie v prirodzenom, meandrujúcom koryte, sprevádzaný prirodzenými brehovými porastmi 
podhorských jelšín a vrbín, so zachovalými hodnotnými aluviálnymi a močiarnymi 
spoločenstvami v širšom priestore alúvia. Antropogénne materiálové jamy v alúviu sú 
hodnotnými biotopmi obojživelníkov, najmä v období rozmnožovania. 

Dotknutým územím prechádza existujúci migračný koridor regionálneho významu tvorený tokom 
rieky Hornád a nadregionálne koridory spájajúce nadregionálne biocentrá Hnilecké vrchy - 
Branisko-Sľubica, Branisko-Sľubica - Čierna hora a Branisko-Sľubica - Dreveník. 

Navrhovaná činnosť je plánovaná v území, na ktorom v zmysle zákona č. 543/2002 Z. z. o ochrane 
prírody a krajiny v znení neskorších predpisov platí 1. stupeň územnej ochrany prírody a krajiny. 

Na území mesta Krompachy sa nenachádza žiadne veľkoplošné alebo maloplošné chránené 
územie národnej sústavy chránených území.  

Z chránených vtáčích území sa na území mesta Krompachy nachádza SKCHVÚ036 Volovské vrchy 
vyhlásené vyhláškou MŽP SR č. 196/2010 Z. z., ktorou sa vyhlasuje Chránené vtáčie územie 
Volovské vrchy (mimo predmetné územie) na ploche 121 421 ha. Predmetom ochrany Chráneného 
vtáčieho územia Volovské vrchy je zachovanie biotopov druhov vtákov európskeho významu a 
zabezpečenie ich prežitia a rozmnožovania. Volovské vrchy sú jedným z piatich najvýznamnejších 
území na Slovensku pre hniezdenie druhov bocian čierny (Ciconia nigra), včelár lesný (Pernis 
apivorus), sova dlhochvostá (Strix uralensis), žlna sivá (Picus canus), tesár čierny (Dryocopus 
martius), muchárik malý (Ficedula parva), muchárik bielokrký (Ficedula albicollis). Pravidelne tu 
hniezdi viac ako 1 % národnej populácie druhov: výr skalný (Bubo bubo), orol skalný (Aquila 
chrysaetos), tetrov hoľniak (Tetrao tetrix), hlucháň hôrny (Tetrao urogallus), jariabok hôrny 
(Bonasa bonasia), prepelica poľná (Coturnix coturnix), rybárik riečny (Alcedo atthis), ďateľ 
bielochrbtý (Dendrocopos leucotos), ďateľ prostredný (Dendrocopos medius), krutohlav hnedý 
(Jynx torquilla), penica jarabá (Sylvia nisoria), hrdlička poľná (Streptopelia turtur), muchár sivý 
(Muscicapa striata), orol krikľavý (Aquila pomarina), pôtik kapcavý (Aegolius funereus), kuvičok 
vrabčí (Glaucidium passerinum), ďubník trojprstý (Picoides tridactylus), strakoš obyčajný (Lanius 
collurio). V čase vymedzovania sústavy CHVÚ na Slovensku bolo CHVÚ Volovské vrchy na Slovensku 
najvýznamnejším územím pre hniezdenie včelára lesného, ďatľa bielochrbtého, muchárika 
malého, muchárika bielokrkého aj muchára sivého. V CHVÚ Volovské vrchy bola v tom čase zistená 
v rámci sústavy CHVÚ druhá najvyššia početnosť bociana čierneho, žlny sivej a tesára čierneho v 
rámci území, kde bol druh predmetom ochrany, tretia najvyššia početnosť v rámci národnej 
sústavy CHVÚ bola zistená vo Volovských vrchoch u sovy dlhochvostej a strakoša obyčajného a 
štvrtá najvyššia početnosť u orla krikľavého. Taktiež v čase vymedzovania sústavy CHVÚ bola v 
CHVÚ Volovské vrchy zistená 5. najvyššia početnosť pre hniezdenie orla skalného, kuvička 
vrabčieho, ďubníka trojprstého, ďatľa prostredného. CHVÚ Volovské vrchy tak patrí pre niektoré 
predmety ochrany medzi najvýznamnejšie chránené vtáčie územia na Slovensku. 

Bocian čierny preferuje v CHVÚ Volovské vrchy oblasti s nadmorskou výškou od 400 do 800 m n. 
m., s ťažiskom výskytu v zapojených a neporušených lesných celkoch najmä bukových a 
zmiešaných lesov. V podcelku Hnilecké vrchy sa väčšina miestnej populácie bocianov čiernych 
nachádza v Poráčskej a Lacemberskej doline (5 párov) a 1 pár obsadil najsevernejší výbežok tohto 
podcelku v k.ú. Kolinovce. V podcelku Zlatý stôl evidujeme v súčasnosti 2 páry a v podcelku Pipitka 
1 pár, pričom zotrvanie bocianov čiernych v týchto domovských okrskoch je v budúcnosti neisté 
kvôli rozsiahlemu odlesňovaniu. V podcelku Kojšovská hoľa v oblasti Petrovej doliny hniezdia 2 
páry bocianov čiernych, 1 pár sa nachádza v k.ú. Poproč, v lokalite Počkaj a na úbočiach Kobylej 
hory hniezdia ďalšie 2 páry. Na úbočiach Železného vrchu majú svoje hniezdne okrsky 2 páry a 1 
pár sa nachádza vo východnom výbežku podcelku v oblasti Kamenného hrbu. V severnej časti 
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tohto podcelku v k.ú. Kojšov hniezdi 1 pár a vo východnej časti v Črmeľskej doline 1 pár. 
V orografickom celku Čierna hora evidujeme hniezdenie 3 párov bocianov čiernych. V 
najsevernejšej časti CHVÚ Volovské vrchy, v orografickom celku Hornádska kotlina je 
zaznamenané hniezdenie 2 párov na úbočiach Medvedej hlavy a v lokalite Skalky. 

Populácia druhu Ciconia nigra sa v súčasnosti v CHVÚ Volovské vrchy nachádza v priemernom 
priaznivom stave (B). V CHVÚ bolo počas mapovania v rokoch 2011 – 2012 celkovo lokalizovaných 
23 hniezdiacich párov, ktoré mali svoje teritóriá rozložené v jednotlivých dolinách popri vodných 
tokoch, v ktorých dochádzalo k minimálnemu vyrušovaniu hniezdiacich vtákov a nedochádzalo k 
degradácii hniezdnych a potravných biotopov. V CHVÚ Volovské vrchy by potenciálne mohlo 
zahniezdiť min. o 5 párov viac, nakoľko veľkosť tohto CHVÚ ako aj charakter potenciálne lesnatého 
územia s vodnými tokmi, by to dovoľoval. V CHVÚ chýbajú obsadené teritória v jeho západnej a 
južnej časti kvôli strate hniezdnych a potravných biotopov vplyvom intenzívnej lesohospodárskej 
činnosti, preto je celá populácia druhu charakterizovaná stavom 2. Nepriaznivé lesné 
hospodárenie v CHVÚ Volovské vrchy pre zachovanie priaznivého stavu biotopov a druhov sa 
odráža rovnako na vyrušovaní jedincov a párov v období rozmnožovania, degradácii potravných, 
hniezdnych a migračných biotopov, preto je tento citlivý druh v CHVÚ Volovské vrchy 
charakterizovaný stavom 2. 

Podľa výsledkov mapovania hniezdnych lokalít v CHVÚ Volovské vrchy je včelár lesný v tomto 
území pomerne zriedkavým druhom dravca. V CHVÚ hniezdi 16 párov tohto druhu a na ďalších 9 
lokalitách je tento druh potenciálnym hniezdičom. Včelár obsadzuje v CHVÚ najmä listnaté, menej 
často zmiešané lesy zväčša do nadmorskej výšky 800 m, v blízkosti ktorých, t.j. do 5 km od hniezda 
sa nachádzajú otvorené oblasti, lúky, pasienky, alebo lesné čistiny. V orografickom podcelku 
Piptika boli lokalizované 2 teritóriá včelárov na úbočí Jelenieho vrchu a pri obci Štós a jedno 
potenciálne teritórium. V podcelku Kojšovská hoľa sa vyskytujú 4 potvrdené teritóriá, jedno 
potenciálne a dve teritóriá zostali neobsadené. V najjužnejšej časti podcelku Holička sa nachádza 
jedno teritórium v dubových lesoch. V podcelku Hnilecké vrchy sa dve teritóriá nachádzajú v jeho 
najsevernejšej časti pri obci Olcnava a jedno teritórium v lokalite Zábučie. V tomto podcelku boli 
lokalizované ďalšie 4 potenciálne teritóriá druhu v jeho južnej časti a pri kóte Humence. V 
orografickom celku Čierna hora bolo zistených 6 teritórií včelárov vyskytujúcich sa v bukových, 
dubových a zmiešaných porastoch a 3 potenciálne teritóriá. 

Populácia druhu Pernis apivorus sa v súčasnosti v CHVÚ Volovské vrchy nachádza v priemernom 
priaznivom stave (B). Populačná hustota tohto druhu v súčasnosti nedosahuje maximálnu možnú 
hustotu; s ohľadom na veľkosť územia a potenciálne vhodné hniezdne biotopy pre tento druh, by 
mohlo v predmetnom CHVÚ zahniezdiť rádovo o niekoľko párov až desiatok párov viac oproti 
súčasnosti. Tento jav je spôsobený najmä stratou hniezdnych biotopov v západnej, juhozápadnej 
a severnej časti CHVÚ kvôli veľkoplošnému odlesneniu krajiny a intenzívnym hospodárením v 
lesoch, v dôsledku ktorého dochádza k vyrušovaniu jedincov na hniezdiskách a dokonca k strate 
hniezdísk. V prípade, že dôjde k rozumnému obhospodarovaniu lesa, vytvoreniu nových 
hniezdnych a potravných biotopov, je možné, aby sa populácia tohto druhu v CHVÚ zvýšila, a tým 
bol progresívny aj populačný trend a areálový trend a rovnako by sa mohol dostať do priaznivého 
stavu potravný aj hniezdny biotop. 

Početnosť populácie sovy dlhochvostej v CHVÚ Volovské vrchy je 130 - 190 párov. Sova 
dlhochvostá je rozšírená po celom území LPF v rámci CHVÚ. Rozšírenie nie je rovnomerné. 
Najsúvislejšie je rozšírenie a denzity sú najvyššie v starých listnatých lesoch s prevahou bukov, v 
nižších polohách aj dubov. Nachádzajú sa predovšetkým na svahoch a v dolinách južne od hlavného 
hrebeňa Volovských vrchov v podcelkoch Kojšovská hoľa a Pipitka, ďalej vo východnej a 
severovýchodnej časti CHVÚ v orografickom celku Čierna hora, aj v severnej časti CHVÚ v 
Galmuskom krase. Denzity sú o niečo nižšie v jedľovo-bukových porastoch a najnižšie sú v 
porastoch s prevahou smreka v západnej časti CHVÚ. V ihličnatých lesoch je druh nehojný až 
zriedkavý. Odhad početnosti za posledných 5 rokov 2008-2013 je vyšší, ako bol odhad početnosti 
na tomto území pri vyhlasovaní CHVÚ (120 párov). K tomu prispeli údaje mapovania v rokoch 2010 
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- 2012 z masívu Kojšovskej hole, ale aj z orografického celku Čierna hora, z Galmusu, masívu 
Zlatého Stola a Pipitky, ktoré doplnili predchádzajúce poznatky o rozšírení, čiastočne aj o denzitách 
druhu v CHVÚ. Výrazné odlesnenie, ku ktorému dochádza v dôsledku lykožrútových kalamít po 
roku 2000 v centrálnej a západnej časti CHVÚ, zhoršuje aj stav hniezdneho biotopu sovy 
dlhochvostej, v prípade ak sa dotýka starších porastov. V CHVÚ Volovské vrchy obýva ihličnaté a 
zmiešané lesy od 400 až po 1200 m n. m. Druh je rozšírený súvisle na väčšine CHVÚ Volovské vrchy 
v starších listnatých, zmiešaných a ihličnatých a lesoch s výskytom buka a duba nad 60 rokov. Tiež 
v starších jedľovo-bukových porastoch. V prevažne ihličnatých porastoch s prevahou smreka je 
zriedkavý. 

Stav populácie je priemerný. Všetky kritériá sú ohodnotené v kategórii B. To znamená, že 
početnosť druhu je pomerne vysoká, aj stav hniezdneho biotopu a biotopu zimujúcich jedincov je 
pomerne dobrý, vhodné hniezdne biotopy sa nachádzajú na území 50- 70 % rozlohy CHVÚ. Stav sa 
mierne zhoršil po roku 2000 najmä v dôsledku veľkoplošného odlesňovania smrekových porastov 
v dôsledku výskytu lykožrútových kalamít, avšak ťažisko výskytu sovy dlhochvostej v tomto CHVÚ 
sa nachádza mimo výskytu smrekových porastov, preto sa toto odlesnenie dotýka druhu skôr len 
okrajovo. Stav biotopov v starších listnatých zmiešaných, jedľovo-bukových porastoch nad 60 
rokov je i naďalej pomerne dobrý, aj rozsah vhodných hniezdnych biotopov je stále dostatočný, 
hoci v časti lesných porastov prebieha ťažba aj v priebehu hniezdneho obdobia. 

Žlna sivá v CHVÚ Volovské vrchy osídľuje listnaté a zmiešané porasty, s ťažiskom výskytu v 
bukových a zmiešaných bukových lesoch. Vyhýba sa smrekovým porastom v najvyššie položených 
častiach CHVÚ. V CHVÚ bolo zaznamenaných 43 teritórií druhu najmä v orografických podcelkoch 
Zlatý stôl, Kojšovská hoľa a orografickom celku Čierna hora. Vzhľadom na distribúciu druhu vo 
vymenovaných častiach CHVÚ a existenciu podobného charakteru krajiny v jeho ostatných 
častiach je možno predpokladať, že obdobne žlna sivá osídľuje aj orografické podcelky Pipitka, 
Hnilecké vrchy, Holička a orografický celok Hornádska kotlina. V orografickom podcelku Zlatý stôl 
je druh rozšírený rovnomerne v okolí Stromíša, Súlovej, Vtáčieho vrchu, v okolí Starej vody a 
Henclovej. Celkovo bolo v tomto podcelku zaznamenaných 19 teritórií druhu. V podcelku 
Kojšovská hoľa sa v bukových a zmiešaných bukových porastoch v širšom okolí Kojšovskej hole a 
kóty Kloptaň vyskytuje päť teritórií, dve teritória druhu sú lokalizované v najjužnejšej časti 
podcelku medzi obcami Medzev a Poproč, kde sa vyskytujú okrem bukových aj dubovo-hrabové a 
zmiešané dubové lesy, ďalšie dve teritóriá sa vyskytujú v údolí potoka Humel a tri v lokalite 
Panského lesa. V orografickom celku Čierna hora je lokalizovaných 7 teritórií druhu. V okolí kóty 
Pipitka v podcelku Pipitka sú lokalizované 3 teritóriá druhu a 1 teritórium v podcelku Hnilecké 
vrchy. 

Populácia druhu Picus canus sa v súčasnosti v CHVÚ Volovské vrchy nachádza v priemernom 
priaznivom stave (B), a to v jeho vrchnej hranici. Populačná hustota tohto druhu nie je v súčasnosti 
v priaznivom stave dobrom. Je predpoklad, že v CHVÚ vzhľadom na existenciu vhodných 
hniezdnych biotopov aj biotopov vhodných na zimovanie zahniezdi v budúcnosti viac párov druhu. 
Preto je veľkosť areálu v súčasnosti ohodnotená stavom 3, ale areálový trend, kvalitatívna 
charakteristika areálu a trend kvality areálu stavom 2, nakoľko v CHVÚ narastá tlak na navýšenie 
ťažby v listnatých a zmiešaných lesoch aj pred dosiahnutím rubného veku. V CHVÚ sa v súčasnosti 
nachádza hniezdny biotop pre žlnu sivú v stave 2, to je priemerný stav, nakoľko v porastoch sa 
neponecháva dostatok oslabených, odumierajúcich alebo mŕtvych stromov na prirodzené dožitie. 
Potravné biotopy sa pre druh v CHVÚ vyskytujú v dostatočnom zastúpení, plocha nelesných 
biotopov sa v posledných rokov v tomto území zvyšuje. V dôsledku súčasného stavu 
obhospodarovania lesa v CHVÚ Volovské vrchy (nie priaznivého pre zachovanie porastov listnatých 
a zmiešaných lesov v optime pre druh) je populácia aj biotop ohodnotená pod kritériom ohrozenie 
stavom 2. Populácia žlny sivej je v súčasnosti ohrozovaná najmä stratou hniezdnych možností, 
výrubom dutinových stromov s obsadenými dutinami, dokonca s mláďatami v dutinách. 
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Tesár čierny sa v CHVÚ Volovské vrchy vyskytuje vo všetkých jeho častiach, okrem 
poľnohospodársky využívaných plôch, pričom preferuje hlavne bukové a zmiešané staré porasty. 
Jeho teritóriá sú zaznamenané aj v južných a západných častiach CHVÚ, v orografických 
podcelkoch Pipitka, Zlatý stôl a Hnilecké vrchy, aj keď v týchto podcelkoch došlo k rozsiahlemu 
plošnému odlesneniu. V rámci CHVÚ Volovské vrchy je populačná hustota tesára čierneho 
najvyššia v starých zachovalých bukových porastoch orografického podcelkov Hnilecké vrchy (min. 
62 teritórií) a Kojšovská hoľa (min. 62 teritórií) a relatívne vysoká populačná hustota druhu je 
zaznamenaná v starých zachovalých porastoch orografických podcelkov Pipitka (min. 42 teritórií) 
a Zlatý stôl (min. 30 teritórií). V ostatných častiach je druh rozšírený hlavne v porastoch, v ktorých 
je vyššie zastúpenie buka. Celkovo je v CHVÚ Volovské vrchy zaznamenaných min. 211 teritórií 
tesárov čiernych. 

Populácia druhu Dryocopus martius sa v súčasnosti v CHVÚ Volovské vrchy nachádza v 
priemernom priaznivom stave (B). Populačná hustota tohto druhu v súčasnosti nedosahuje 
maximálnu možnú hustotu. S ohľadom na veľkosť územia a potenciálne vhodné hniezdne biotopy 
pre tento druh, by mohlo v predmetnom CHVÚ zahniezdiť rádovo o niekoľko desiatok párov viac 
oproti súčasnosti. Tento jav je spôsobený najmä stratou hniezdnych biotopov v západnej, 
juhozápadnej a severnej časti CHVÚ kvôli veľkoplošnému odlesneniu krajiny. V prípade, že dôjde 
k postupnému zalesneniu týchto oblastí a ich rozumnému obhospodarovaniu, vytvoreniu nových 
hniezdnych a potravných biotopov, je možné, že sa populácia tohto druhu v CHVÚ zvýši. Tým by 
bol progresívny aj populačný trend a areálový trend a rovnako by sa mohol dostať do priaznivého 
stavu potravný aj hniezdny biotop. Populácia tesára čierneho je v súčasnosti ohrozovaná najmä 
stratou hniezdnych možností, potravných biotopov, výrubom dutinových stromov s obsadenými 
dutinami, dokonca s mláďatami v dutinách. 

V CHVÚ Volovské vrchy bolo počas mapovania hniezdnych teritórií zistených 120 teritórií 
muchárikov malých. Druh sa vyskytuje najmä v dolinách pozdĺž vodných tokov a na úbočiach 
vrchov, v blízkosti ktorých sa nachádzajú mokrade, pričom preferuje staré listnaté lesy. Zriedkavo 
vystupuje do vyšších polôh, v ktorých sa nenachádzajú podmáčané biotopy. V orografickom 
podcelku Zlatý stôl bolo zistených 25 teritórií muchárikov malých, ktoré boli sústredené pozdĺž 
vodných tokov pretekajúcich cez Krátku dolinu a Dlhú dolinu, ďalej sa nachádzali v okolí viacerých 
tokov lokality Gulapalag a v okolí Bystrého potoka. V podcelku Pipitka boli lokalizované 3 teritóriá 
v doline Čiernej Moldavy a 2 v južnej časti podcelku. V podcelku Kojšovská hoľa bolo zistených 41 
teritórií druhu, s ťažiskom výskytu v Perlovej doline, doline Zábava, v okolí Panského lesa, Širokého 
hŕbku, Predného holiska, ako aj v okolí najvyššieho vrchu Kojšovská hoľa, kóty Galmus a Okrúhla. 
V podcelku Holička boli zaznamenané 4 teritóriá okolo vodnej nádrže Bukovec. V podcelku 
Hnilecké vrchy sa druh vyskytuje v Lacemberskej a Poráčskej doline a v okolí Suchého potoka v 
južnej časti podcelku, celkovo tu bolo zaznamenaných 17 teritórií. V orografickom celku Čierna 
hora sa nachádza min. 28 teritórií druhu rovnomerne rozmiestnených najmä v severnej časti celku, 
v ostatných častiach sa nachádza pozdĺž bezmenných tokov. 

Populácia druhu Ficedula parva sa v súčasnosti v CHVÚ Volovské vrchy nachádza v priemernom 
priaznivom stave (B). Stav populácie podľa všetkých kritérií je ohodnotený hodnotou 2, nakoľko 
veľkosť územia a potenciálne vhodné biotopy by oproti zistenému stavu poskytovali možnosť pre 
hniezdenie väčšieho počtu párov. V priebehu niekoľkých rokov v CHVÚ Volovské vrchy sa celkový 
areál zmenšil, najmä tlakom na navýšenie ťažby v listnatých a zmiešaných lesoch aj pred 
dosiahnutím rubného veku porastov a tento trend pokračuje aj v súčasnosti. Hniezdny aj potravný 
biotop sú rovnako ohodnotené stavom 2, nakoľko v CHVÚ nie sú splnené kritériá pre priaznivý stav 
dobrý týchto biotopov (v porastoch nie sú ponechávané odumierajúce a mŕtve stromy v 
dostatočnom objeme, nie sú ponechávané všetky stromy s dutinami). Biotop počas migrácie je 
ohodnotený stavom 3, pretože jedince si v CHVÚ nájdu oddychové miesta ako aj vhodné dreviny 
s veľkou biomasou, kde zbierajú potravu. Populácia druhu je v súčasnosti ohrozovaná intenzívnou 
lesníckou činnosťou a ťažbou počas celého roka, najmä v hniezdnom období, kedy dochádza k 
vyrušovaniu hniezdiacich vtákov a k samotným výrubom stromov s obsadenými dutinami. Tento 
druh je obzvlášť citlivý na vyrušovanie počas obdobia hniezdenia, preto lesnícka činnosť v tomto 
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období je pre druh veľmi vážnou hrozbou. V dôsledku súčasného stavu obhospodarovania lesa v 
CHVÚ Volovské vrchy (nie priaznivého pre zachovanie porastov listnatých a zmiešaných lesov v 
optime pre druh) je populácia aj biotop ohodnotená pod kritériom ohrozenie stavom 1. 

Súčasné poznanie o rozšírení a početnosti muchárika bielokrkého v CHVÚ Volovské vrchy s 
najväčšou pravdepodobnosťou nezodpovedá aktuálnemu stavu jeho populácie. Počas mapovania 
hniezdnych teritórií tohto druhu v CHVÚ bolo lokalizovaných 331 teritórií muchárikov bielokrkých. 
Vzhľadom na podobný charakter krajiny v celom CHVÚ Volovské vrchy je možno predpokladať, že 
populácia tohto druhu v CHVÚ je podstatne vyššia (min. 1 % národnej populácie druhu). Muchárik 
bielokrký v CHVÚ Volovské vrchy osídľuje najmä staršie listnaté a zmiešané porasty, s ťažiskom 
výskytu v bukových, zmiešaných bukových, dubových a zmiešaných dubových lesoch. V 
orografickom podcelku Kojšovská hoľa bolo zaznamenaných 129 teritórií druhu, pomerne 
rovnomerne rozmiestnených v jednotlivých dolinách a na úbočiach vrchov. V podcelku Pipitka bolo 
lokalizovaných 36 teritórií muchárikov bielokrkých na úbočiach Capkovho vrchu, Osadníka, Pipitky, 
v doline Čiernej Moldavy. V podcelku Zlatý stôl sa druh vyskytuje rovnako na svahoch jednotlivých 
dolín (najmä Krátka a Dlhá dolina), v okolí Úhornianskeho sedla a Hekerovej. V podcelku Hnilecké 
vrchy bolo zmapované územie Lacemberskej, Bielovodskej a Poráčskej doliny, kde bolo 
zaznamenaných 26 teritórií muchárikov. V celom podcelku Holička je rovnomerne rozmiestnených 
35 teritórií muchárikov. V orografickom celku Čierna Hora bolo zaznamenaných 58 teritórií tohto 
druhu. 

Populácia druhu Ficedula albicollis sa v súčasnosti v CHVÚ Volovské vrchy nachádza v priemernom 
priaznivom stave (B). Rádovo by mohlo v CHVÚ zahniezdiť o niekoľko desiatok (stoviek) párov viac, 
najmä vzhľadom na existenciu vhodných hniezdnych biotopov aj v iných častiach CHVÚ, toho času 
neobsadených druhom. V priebehu niekoľkých rokov v CHVÚ Volovské vrchy sa celkový areál 
zmenšil, najmä tlakom na navýšenie ťažby v listnatých a zmiešaných lesoch aj pred dosiahnutím 
rubného veku porastov. Preto sú kritériá populácie ohodnotené stavom 2. Ak berieme do úvahy 
čiastkový hniezdny biotop na teritórium, tento je ohodnotený stavom 3, nakoľko takéto biotopy 
sa v CHVÚ nachádzajú v dostatočnom počte. Rovnako to platí aj pre potravný biotop, ktorý je 
prakticky u tohto druhu totožný s hniezdnym. Stav migračného biotopu je ohodnotený hodnotou 
2, v CHVÚ dochádza k výrubu brehových porastov, rovnako relatívne často nie je dodržiavané 
ochranné pásmo lesa. Populácia druhu je v súčasnosti ohrozovaná intenzívnou lesníckou činnosťou 
a ťažbou počas celého roka, najmä v hniezdnom období, kedy dochádza k vyrušovaniu hniezdiacich 
vtákov a k samotným výrubom stromov s obsadenými dutinami. V dôsledku súčasného stavu 
obhospodarovania lesa v CHVÚ Volovské vrchy (nie priaznivého pre zachovanie porastov listnatých 
a zmiešaných lesov v optime pre druh) je populácia aj biotop ohodnotená pod kritériom ohrozenie 
stavom 2. 

V chránenom vtáčom území sa odhaduje početnosť výra skalného na 3-4 hniezdiace páry, čo 
predstavuje 1,9 % slovenskej hniezdnej populácie druhu (144-209). Odhad bol stanovený na 
základe výsledkov mapovania v roku 2010-2012 a na základe poznatkov o rozšírení potenciálnych 
vhodných biotopov v rámci CHVÚ. Populácia druhu v CHVÚ Volovské vrchy predstavuje viac ako 1 
% národnej populácie. Systematický výskum početnosti na území dnešného CHVÚ Volovské vrchy 
nebol dôsledne urobený ani v minulosti, ani v posledných rokoch, preto je ťažké hodnotiť hustotu 
populácie. Najvyššiu hustotu však druh dosahuje v severovýchodnej časti územia v orografickom 
celku Čierna hora, kde na ploche približne 20 km2 môžu hniezdiť v kameňolomoch až 3 páry výrov. 
Väčšina kameňolomov vhodných pre výra však bola z návrhu CHVÚ vyňatá. Z prirodzených 
skalnatých biotopov v severnej časti územia (Ružínsky kras, Galmus), kde by bolo možné 
predpokladať ďalšie hniezdiská výrov, však doteraz chýbajú údaje o výskyte druhu. Biotopom sú 
kameňolomy a prirodzené skalné útvary, ktoré sa nachádzajú najmä v severovýchodnej časti 
územia v orografickom celku Čierna hora, resp. v severnej časti územia v podcelku Galmus a v 
blízkosti Slovenského krasu v južnej časti CHVÚ v doline Čremošnej, kde vystupuje na povrch 
vápencový krasový reliéf. Viaceré kameňolomy so známymi hniezdnymi lokalitami výrov však boli 
z CHVÚ vyňaté, takže okrem kameňolomu Olcnava, kde bol zistený výskyt páru výrov v rámci 
mapovania v roku 2012 v súčasnosti vlastne nepoznáme iné aktuálne obsadené hniezdisko vnútri 
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hraníc CHVÚ. Biotopom výra skalného sú výrazné skalné útvary a kameňolomy – teda aj 
sekundárne skalné biotopy ovplyvnené ľudskou činnosťou. Lovné biotopy zahŕňajú okrem lesov aj 
otvorené biotopy v širšom okolí hniezdiska. Priamo v CHVÚ Volovské vrchy bol v rámci mapovania 
v rokoch 2010-2012 zistený výskyt výra skalného iba v kameňolome pri Olcnave. Ostatné lokality, 
kde bol potvrdený výskyt v rokoch 2009-2014 (kameňolomy pri Ťahanovciach, Malej Vieske, 
Trebejove) sa nachádzajú tesne za hranicami CHVÚ. Jedna hniezdna lokalita známa z minulosti 
(kameňolom pri Pillerovom mlyne) bola už v minulosti opustená a výskyt druhu v niektorých 
starých hniezdiskách známych v minulosti (Lúčka) nebol overený. Výskyt bol zistený v rokoch 1991, 
1995 a 2006 aj v areáli bane Bankov pri Košiciach a teritoriálne prejavy samca aj v jej širšom okolí, 
hniezdenie tu však nebolo preukázané (Pačenovský, Danko et al. 2014). Vhodné biotopy pre výra 
skalného sa nachádzajú najmä v severovýchodnej, severnej a južnej časti CHVÚ. Vyšší odhad 
početnosti 5-7 párov (Pačenovský, Danko et al. 2014) je relevantný pre širšie definovanú oblasť 
Volovských vrchov a Čiernej hory, nedá sa však vzťahovať na územie CHVÚ. Rozloha biotopov 
vhodných pre výra je vzhľadom k značnej rozlohe CHVÚ nepatrná, stav mnohých potenciálnych 
prirodzených skalných biotopov vnútri CHVÚ je uspokojivý, nakoľko sa jedná o územia zaradené 
do vyšších stupňov ochrany (napr. NPR Bokšov, NPR Červené skaly). Z hľadiska zabezpečenia 
prežívania populácie výra by bolo vhodné v budúcnosti preukázať výskyt a sledovať početnosť aj v 
ďalších potenciálnych oblastiach výskytu v rámci CHVÚ a tiež zabezpečovať aktívne hniezdiská 
nachádzajúce sa v nechránenej krajine v kameňolomoch po obvode CHVÚ, avšak mimo jeho 
hraníc. Rozsah vhodných hniezdnych biotopov a potenciálnych hniezdnych biotopov sa neznižuje, 
ohrozenie by mohlo predstavovať vyrušovanie na hniezdiskách a zásahy ovplyvňujúce potravnú 
bázu a loviská. 

V chránenom vtáčom území sa odhaduje početnosť orla skalného v súčasnosti na 14 hniezdiacich 
párov, čo predstavuje 16,1 % slovenskej hniezdnej populácie druhu (80-94). Odhad bol stanovený 
na základe výsledkov mapovania v roku 2010-2012. Zistilo sa, že populačný trend u tohto druhu je 
dlhodobo stabilný. Výrazne vyšší počet párov, ako bol uvádzaný v čase vedeckého návrhu (4 páry) 
je spôsobený viacerými faktormi. Predovšetkým sa zlepšili poznatky o distribúcii jednotlivých 
párov dôsledkom intenzívneho monitoringu v rokoch 2010-2012. Vyšší počet zistených párov sa 
pripisuje skutočnosti, že hniezdne teritóriá niektorých párov orlov v minulosti považované za 
jediné teritórium sú tvorené v niektorých konkrétnych prípadoch v skutočnosti aj dvoma, prípadne 
troma hniezdnymi pármi. (Súčasné dohľadávanie hniezd týchto párov v jednom roku, ktoré by 
mohlo potvrdiť alebo vyvrátiť, koľko párov sa v danej oblasti presne nachádza, je však náročné). 
Taktiež hniezdiská niekoľkých párov sa v rámci posunu svojich hniezdísk aj o niekoľko km presunuli 
v súčasnosti do CHVÚ. Okrem uvedených faktorov súvisiacich s intenzívnejším monitoringom 
územia je možné hovoriť aj o miernom náraste populácie, čo môže súvisieť čiastočne aj so 
zlepšenou potravnou ponukou v dôsledku veľkoplošného odlesňovania najmä v severozápadnej a 
centrálnej časti územia, čo umožňuje orlom loviť takmer po celej ploche CHVÚ. Populácia druhu v 
CHVÚ Volovské vrchy predstavuje viac ako 1 % národnej populácie. Populácia má dlhodobo 
stabilný trend, prípadne mierny nárast. Populácia hniezdiacich párov je skoro rovnomerne 
rozložená po obvode, aj v centrálnej časti CHVÚ, s výnimkou krajnej juhovýchodnej časti územia. 
Hniezdnym biotopom orla skalného sú vyššie zalesnené časti celého pohoria, vrátane severnej 
časti orografického celku Čierna hora a podcelku Galmus. Jedná sa o staršie lesné porasty tvorené 
prevažne jedľou a smrekom, ktorých zápoj je miestami narušený v dôsledku lesnej ťažby. Loviská 
orlov tvoria v súčasnosti najmä holiny spôsobené veľkoplošnou lesnou ťažbou, ktoré sa nachádzajú 
často v blízkosti samotných hniezdísk, resp. sa s nimi prelínajú. V posledných rokoch, najmä po 
roku 2005 dochádza v CHVÚ k vysychaniu smrekových porastov napadnutých lykožrútom a celé 
porasty sú najmä v severnej a severovýchodnej časti CHVÚ intenzívne vyrubované. 
Lesohospodárska činnosť na jednej strane vytvára nové loviská pre orly, na druhej strane výrazne 
zhoršuje úspešnosť hniezdenia. V rámci mapovania druhu v rokoch 2010-2012 bolo zmapovaných 
10-15 hniezdísk orla skalného po celej ploche CHVÚ Volovské vrchy. Niektoré páry hniezdia v 
okrajovej časti územia a v rámci svojich medziročných presunov, kedy menia miesta svojich hniezd 
aj s posunom 1 až viacerých km nastávajú situácie, kedy aj nové páry môžu zahniezdiť v okrajovej 
časti CHVÚ, avšak takisto existuje možnosť, že niektoré z týchto párov v rámci uvedených presunov 
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svojho hniezda môžu zahniezdiť aj mimo hraníc CHVÚ. Dlhodobo sa na území dnešného CHVÚ 
Volovské vrchy predpokladalo na základe monitoringu populácie orla skalného na tomto území v 
posledných 20 rokoch hniezdenie asi 9-10 párov, ktoré sú považované za stabilné (Pačenovský, 
Danko et al. 2014). Výrazne nižší počet hniezdiacich párov (4) uvádzaný pre CHVÚ vo vedeckom 
návrhu bol jednoznačne podhodnotený. Staré lesné porasty, v ktorých orly hniezdia sa nachádzajú 
často v hrebeňových častiach pohoria a väčšinou sa nejedná o zapojené lesné porasty, ale orly 
zahniezdia aj na okrajoch porastov, resp. aj v zvyškoch starých porastov, ktoré ostali po lesnej 
ťažbe. Stav potravných biotopov sa v posledných rokoch pre orly zlepšuje v dôsledku 
lesohospodárskej činnosti, ktorá vedie k otváraniu celých porastov bývalých súvislých smrečín a 
jedlín vo vyššie položených hrebeňových častiach pohoria, aj vo svahoch údolí v centrálnej, aj 
okrajovej časti CHVÚ. Stav hniezdneho biotopu sa naopak v posledných rokoch zhoršil. Vývoj 
potravných biotopov orla skalného je možné hodnotiť v CHVÚ Volovské vrchy pozitívne. Rozloha 
potravných biotopov narástla v dôsledku veľkoplošnej ťažby najmä smrekových porastov v 
posledných rokoch, čím sa zlepšila aj dostupnosť potravy v blízkosti hniezdísk orlov. Na druhej 
strane, lesné práce v blízkosti hniezd a priamo na hniezdiskách orlov pôsobia negatívne, vedú k 
vyrušovaniu orlov na hniezdach, nútia orly často meniť hniezdne lokality, stavať nové hniezda i na 
nedostatočne vhodných stromoch, keďže preferovaných starých ihličnatých porastov výrazne 
ubúda. Niektoré páry orlov skalných majú tak v dôsledku vyrušovania lesnými prácami len veľmi 
nízku hniezdnu úspešnosť. 

V CHVÚ Volovské vrchy bol zaznamenaný tetrov hoľniak len jednotlivo, z rokov 2010-2011 existujú 
len 2 záznamy z územia. Zistené záznamy naznačujú, že sa jedná len o jednotlivé zálety. Žiadne 
tokanisko nebolo v čase mapovania zistené a nepredpokladá sa prežívanie trvalej populácie. 
Výskyty sa týkali západnej a centrálnej časti hlavného hrebeňa Volovských vrchov, otvorených 
biotopov charakteru lúk. Lúky v oblasti hlavného hrebeňa Volovských vrchov. V oblasti hlavného 
hrebeňa Volovských vrchov boli zistené 2 ojedinelé v rokoch výskyty v hniezdnom období v rokoch 
2010 a 2011: pozorovania adulta a nález trusu, ktorý však nebolo možné jednoznačne priradiť 
tetrovovi hoľniakovi. Nie je možné vylúčiť občasné zálety druhu na územie, avšak tunajšia 
populácia je považovaná v súčasnosti za vyhynutú. Stav poznatkov o výskyte a rozšírení druhu z 
minulosti v území nám neumožňuje robiť exaktnejšie zhodnotenie biotopu druhu, ani jeho zmien. 
Hoci hrebeňové lúky sa naďalej v CHVÚ nachádzajú, takmer úplná absencia výskytových údajov 
naznačuje, že tento biotop v súčasnosti hoľniaky už trvale neobývajú. 

V chránenom vtáčom území sa odhaduje 5-10 kohútov hlucháňa hôrneho, čo predstavuje 1,8 % 
slovenskej hniezdnej populácie druhu (350 - 480). Populácia druhu v CHVÚ Volovské vrchy 
predstavuje viac ako 1 % národnej populácie. Vzhľadom k nedostatku starších kvantitatívnych 
údajov nie je možná presnejšia kvantifikácia úbytku. Mapovaním v rokoch 2010-2013 bolo 
zistených 10 záznamov na 6 lokalitách v západnej časti hlavného hrebeňa Volovských vrchov. 
Biotopom hlucháňa sú staré horské ihličnaté lesy, najmä staré smrekové lesy vo výškach okolo 
1000 m n. m., ktoré vo Volovských vrchoch v posledných 10-15 rokoch veľmi výrazne ubúdajú. 
Posledné staré smrečiny, resp. staršie lesné porasty s výskytom smreka v tejto nadmorskej výške 
sa zachovali len v PR Muráň, v oblasti Knoly a Veľkej Knoly, v oblasti hrebeňa Súľová (najmä Hoľa 
a Čertova hoľa), v okolí sedla Volovec, Skaliska a v Starovodskej doline. V Starovodskej doline 
predstavuje posledný rozsiahlejší komplex nenarušených málo nenarušených resp. málo 
narušených starých horských lesov najmä ÚEV Starovodské jedliny, v ktorého vrchnej časti sa 
vyskytuje aj smrek. Tokaniská boli zistené v rokoch 2010-2013 iba na Knole (2-3 kohúty), na Veľkej 
Knole (2-3 kohúty), na Holi (1-2 kohúty) a na Zlatom Stole (1 kohút). Okrem zvyškov starých 
smrečín na hlavnom hrebeni západnej časti Volovských vrchov sú dôležitým komponentom 
biotopu hlucháňa aj smrekové lesy čučoriedkové s porastmi čučoriedok, ktoré tvoria významnú 
zložku potravy hlucháňov. Z výsledkov mapovania v rokoch 2010-2013 vyplýva, že v najzápadnejšej 
časti Volovských vrchov rozkladajúcej sa od Zlatého Stola smerom na západ cez Hoľu, Čertovu hoľu, 
Knolu a Muráň až po rozhranie so Slovenským rajom ešte prežíva malá populácia hlucháňov v 
počte niekoľkých kohútov a sliepok, počet kohútov je možné odhadnúť na 5-10 (RIDZOŇ, 
TOPERCER & KARASKA 2014). Čučoriedkové smrečiny sú rozšírené v úzkom páse pozdĺž hlavného 
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hrebeňa Volovských vrchov od Zlatého Stola smerom na západ až po Knolu a Kráľovu horu na 
rozhraní so Slovenským rajom, ale aj smerom na východ po Kojšovskú hoľu, kde však prevažujú iba 
mladšie smrekové porasty. Stav biotopov je nepriaznivý. Biotopy hlucháňa sú v CHVÚ Volovské 
vrchy ohrozované lesohospodárskymi zásahmi, vyrubovaním hrebeňových smrekových porastov, 
vrátane tokanísk (napr. tokanisko na Holi v oblasti Súľovej bolo vyťažené po roku 2013) a 
následným vyrušovaním. Stav všetkých hrebeňových smrečín vo Volovských vrchoch je zlý a 
vysychajúce porasty smrekov sú najmä po roku 2005 veľkoplošne odstraňované 
lesohospodárskymi zásahmi. Nezanedbateľným negatívnym faktorom môže byť aj tlak predátorov, 
ktorých vplyv sa môže znásobovať fragmentáciou zvyškov starých hrebeňových lesných porastov.  

V chránenom vtáčom území sa odhaduje 300-500 párov jariabka hôrneho, čo predstavuje 10 % 
slovenskej hniezdnej populácie druhu (3000-5000). Populácia druhu v CHVÚ Volovské vrchy 
predstavuje viac ako 1 % národnej populácie. Stabilná populácia s maximálnou zmenou ± 20 %. 
Denzita populácie dosahuje v optimálnych biotopoch 0,21-1 jedinca/km línie v hniezdnom období 
(apríl-august) a 0,16-0,5 jedinca/km línie v mimohniezdnom období (september). Druh sa 
vyskytuje rovnomerne od nadmorskej výšky 500 m (napr. v doline Suchého potoka pri Mníšku nad 
Hnilcom vyššie, až po najvyššie zalesnené hrebene vo výškach 1300 m n. m. (Skalisko) v ihličnatých 
a zmiešaných, zriedkavejšie aj listnatých porastoch. Jariabok je rozšíreným druhom hrabavca na 
väčšine územia CHVÚ. Vyskytuje sa v lesných porastoch od 500 m n. m. vyššie až po najvyššie časti 
pohoria. Preferuje najmä mladšie jedľové a smrekové porasty do 40 r., ale vyskytuje sa aj v starších, 
prevažne ihličnatých a zmiešaných porastoch, kde tiež preferuje miesta s výskytom mladších 
stromov, často v členitom teréne s výmoľmi, prípadne aj roklinami a skalami. Biotopom jariabka 
hôrneho sú ihličnaté, zmiešané i listnaté lesy v stredných a vyšších horských polohách. Jeho biotop 
charakterizujú mladé porasty rozličného zloženia, zarastajúce rúbaniská, ako aj pionierske dreviny 
– brezy, vŕby, v údoliach aj jelše, ako aj rôzne kroviny s bobuľami. Jariabok je rozšíreným druhom 
hrabavca na väčšine územia CHVÚ. Vyskytuje sa v lesných porastoch od 500 m n. m. vyššie až po 
najvyššie časti pohoria. Vyskytuje sa najmä na hlavnom hrebeni Volovských vrchov a v priľahlých 
dolinách s ich bočnými hrebeňmi, aj na vyšších hrebeňoch Čiernej hory, Hnileckých vrchov a 
Galmusu. Je nehojný alebo chýba v oblastiach pod hranicou 500 m n. m., teda v dubinách a vo 
väčšine bučín nižších polôh južných svahov hlavného hrebeňa aj nižšie položených juhovýchodných 
bočných hrebeňov Volovských vrchov a Čiernej hory. Počas mapovania v rokoch 2010-2013 bol 
výskyt jariabka hôrneho zistený na 30 lokalitách a na 10 bodových transektoch. Rozloha i kvalita 
biotopov je z hľadiska prežívania populácie jariabka vyhovujúca a stabilná. Ubúdanie starých 
ihličnatých porastov centrálnej, severnej a severozápadnej časti CHVÚ nemá na jariabka 
nepriaznivý vplyv. Naopak, v zmladzujúcich porastoch po odlesnení starých porastov nachádzajú 
nové vhodné biotopy. 

V chránenom vtáčom území sa odhaduje výskyt minimálne 70 – 90 hniezdnych párov prepelice 
poľnej, čo predstavuje 2 % slovenskej hniezdnej populácie druhu (2000 - 6000). Populácia druhu v 
CHVÚ Volovské vrchy predstavuje viac ako 1 % národnej populácie. Maximálne hustoty má na 
lúkach v predhorí južných svahov Volovských vrchov pri Hýľove a na hrebeni pohoria západne od 
Jahodnej boli zistené 0,83 párov/ 10 ha. Východiskových údajov na hodnotenie početnosti 
prepelice v území je nedostatok, ale druh sa stále vyskytuje v CHVÚ ako nehojný hniezdič vo 
vhodných lúčnych a poľných biotopoch najmä na úpätí vrchov. Typickým prostredím prepelice 
poľnej sú otvorené biotopy poľnohospodárskej krajiny, najmä lúky, pasienky obilné alebo 
ďatelinové polia v predhoriach a bylinné porasty okolo ciest. 

V CHVÚ Volovské vrchy sa odhaduje hniezdiaca populácia na 12 - 15 párov rybárika riečneho, čo 
predstavuje až 1,35 % slovenskej hniezdnej populácie druhu (700 - 1300). Populácia druhu v CHVÚ 
Volovské vrchy predstavuje viac ako 1 % národnej populácie. Veľkosť populácie bola odhadnutá 
na základe zmapovania 35 km dlhého úseku rieky Hornád pretínajúcej orografické celky Čierna 
hora a Volovské vrchy a do tejto dĺžky je započítaná aj časť brehov údolnej nádrže Ružín. Zistená 
denzita bola potom prepočítaná na celkovú dĺžku tokov Hornád, Hnilec a Bodva na území 
orografických celkov Volovské vrchy a Čierna hora. Časť populácie nie je v súčasnosti zahrnutá v 
CHVÚ v dôsledku vylúčenia intravilánov a ich okolia z CHVÚ, čím vypadli aj dlhé podhorské úseky 
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tokov Hornád a Hnilec. Úbytok populácie bol preukázaný dlhodobým sledovaním 6 km dlhého 
úseku Hornádu v okrajovej časti územia poniže obce Kysak (tento úsek rieky nebol začlenený do 
CHVÚ), kde v období 1998–2014 nastal výrazný úbytok početnosti o 75–100 %. Rybáriky neboli 
zisťované na sledovanom úseku rieky každoročne, avšak je badať aj zmeny frekvencie výskytu s 
odstupom času. Frekvencia výskytu v rokoch 1998–2000 bola 15 %, avšak v rokoch 2007–2014 
poklesla na 1,66 %. Predpokladáme na základe tejto pomerne reprezentatívnej kvantitatívnej 
vzorky, že k podobnému úbytku populácie došlo aj v zvyšnej časti tokov podhorských riek 
Volovských vrchov a Čiernej hory. Príčiny tohto úbytku nie sú celkom jasné, ale okrem 
prirodzených faktorov (počasie, zvýšené zrážky, kolísanie hladiny, ktoré spôsobili v niektorých 
rokoch úbytok až absenciu hniezdiacich párov) mohli zohrávať úlohu aj antropické faktory 
(znečistenie rieky komunálnym odpadom z obcí, prípadne aj organickým znečistením z polí), ako 
aj vonkajšie príčiny súvisiace s celkovým úbytkom druhu. Úbytok vyše 20 %. Hustota populácie je 
1,5 páru – 3 páry/ 10 km vodných tokov pretínajúcich územie, konkrétne bola stanovená pre 
priľahlý úsek Hornádu. Obýva prirodzene meandrujúce brehy podhorských riek i stojaté vodné 
biotopy s dostatkom potravy, zachovalým drevinným brehovým porastom s vhodnými loviskami 
malých rybiek a so zachovalými kolmými časťami brehov, napr. v meandroch riek a v ústiach 
potokov. Hlavnými oblasťami výskytu rybárika riečneho sú podhorské úseky riek Hornád, Hnilec a 
Bodva pretekajúce orografickými celkami Volovské vrchy a Čierna hora a brehové časti údolnej 
vodnej nádrže Ružín. Typickým prostredím rybárika riečneho sú hlavne meandre riek, čisté tečúce 
i stojaté vodné plochy a ich okolie s dostatkom potravy, predovšetkým s drobnými rybami. V 
meandroch riek obýva kolmé časti brehov. Stav biotopov sa v pravidelne monitorovanej časti toku 
Hornádu mierne zhoršil, najmä vplyvom výraznej oscilácie hladiny rieky v dôsledku nevyrovnaných 
zrážok a často sa opakujúcich extrémne vysokých vodných stavov v hniezdnom období vplyvom 
výraznej zrážkovej činnosti. Tieto zmeny negatívne vplývajú na hniezdnu úspešnosť, aj na potravný 
biotop druhu. Nezanedbateľný je aj vplyv znečistenia tokov, jednak dôsledkom starých 
environmentálnych záťaží v povodí Hnilca či Hornádu, alebo vplyv organického, či komunálneho 
znečistenia. 

Početnosť hniezdiacej populácie ďatľa bielochrbtého v CHVÚ Volovské vrchy sa odhaduje na 200 - 
400 párov, čo predstavuje 7,05 % slovenskej hniezdnej populácie druhu (4250 +, Rybanič et al. 
2004). V CHVÚ Volovské vrchy hniezdi viac ako 1 % hniezdiacej populácie na Slovensku. Stabilná 
populácia s maximálnou zmenou ± 20 %. Na bodovom transekte Čermeľ – Bankov – Kamenný hrb 
bola frekvencia 5,7 % a dominancia 0 – 0,36 % (za obdobie 1997–2011); na bodovom transekte v 
doline Čierna Moldava bola frekvencia 2,5 % a dominancia 0,3 % (roky 1994 a 1997). Sčítania na 
líniách: 0,06–0,8 jedinca/km línie v hniezdnom období (roky 1991–2011) (Pačenovský, Danko et al. 
2014). Ďateľ bielochrbtý je rozšírený najmä vo východnej a južnej časti CHVÚ, vyskytuje sa najmä 
v oblastiach s výskytom bučín. V centrálnej, severnej a západnej časti CHVÚ je jeho výskyt 
nesúvislý, ostrovčekovitý a viaže sa len na výskyt bukov. Miestami sa nehojne vyskytuje aj v 
jedľovo-bukových porastoch. Staršie listnaté lesy (hlavne bukové porasty), jedľovobukové, menej 
dubovo-bukové porasty s prítomnosťou odumierajúcich, odumretých a ležiacich hnijúcich 
stromov. Hniezdny výskyt je viazaný najmä na staršie bukové lesy v rozmedzí 340–1000 m n. m., 
najčastejšie od 400 do 800 m n. m. a sleduje rozšírenie rozsiahlejších bučín. Sledovaním početnosti 
sa zistilo, že ďateľ bielochrbtý je v CHVÚ vo vhodných biotopoch druhým najbežnejším ďatľom 
hneď po ďatľovi veľkom. Lokálne v starých bučinách môže byť vo Volovských vrchoch dokonca v 
niektorých rokoch vôbec najpočetnejším druhom ďatľa (napr. v januári 2002 v bučinách medzi 
Kysakom a vrchom Humenec). Druh je rozšírený najmä vo východnej a južnej časti CHVÚ. V 
mimohniezdnom období sa ďateľ bielochrbtý zdržuje v rovnakých biotopoch ako v dobe 
hniezdenia. Druh sleduje rozšírenie rozsiahlejších bučín – najmä vo východnej a južnej časti CHVÚ 
v Čermeľskej doline, v doline Potoky pri Košickej Belej, v okolí priehrady Ružín, v doline Malý a 
Veľký Ružinok a vo väčšej časti orogrografického celku Čierna hora vrátane bukových lesov v okolí 
Kysaku a Obišoviec, na Holičke, v Opátskej doline a v doline Čierna Moldava. V južnej časti 
skúmaného územia spadajúceho do Slovenského krasu najmä v lokalitách: Zádielska dolina, 
Borčianska planina, Hlboká dolina, v dolinách severne od Medzeva a v Šugovskej doline. V 
centrálnej, severnej a západnej časti CHVÚ je jeho výskyt nesúvislý, ostrovčekovitý a viaže sa len 
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na výskyt bukov. Miestami sa nehojne vyskytuje aj v jedľovo-bukových porastoch a spomenieme 
napr. tieto známe lokality výskytu: planina Galmus, Lacemberská dolina, dolina Bystrého potoka, 
Starovodská dolina (v tejto doline je druh veľmi zriedkavý, pozorovaný napr. 21. 7. 2001), severné 
svahy Kojšovskej hole v doline Tokáreň, v doline Zimná voda, v okolí Prakoviec, dolina Peklisko nad 
Štósom, Vtáčí vrch nad Smolníkom, v doline Veľkého Hutného potoka, Rožňavská dolina, južné 
svahy Volovca a dolina Súľovského potoka nad Gemerskou Polomou. Vyhodnotenie mapovania v 
rokoch 2010-12, ktorým sa preukázalo celkove 160 výskytových údajov druhu na vyše 40 lokalitách 
prinieslo odhad populácie 200 – 400 párov (RIDZOŇ, TOPERCER & KARASKA 2014). Druh je 
dlhodobo stabilný a vzhľadom na to, že kľúčové biotopy jeho výskytu sa v období za posledných 
30 rokov výraznejšie nezmenili (aj keď prebieha kontinuálne ťažba aj v bukových lesoch), stále 
ostávajú k dispozícii v dostatočnej miere aj bukové lesy staršieho zloženia, vhodné pre hniezdenie 
ďatľov bielochrbtých. Stav biotopov je v južnej, východnej a severovýchodnej časti CHVÚ, kde sa 
sústreďuje najväčšia časť populácie ďatľov bielochrbtých, je stále pomerne dobrý. Ohrozením je 
lesohospodárska činnosť, ktorá však v bučinách prebieha stále pomerne šetrne (s výnimkou 
niektorých vybraných oblastí) a stále ponecháva aj dostatok starých porastov s odomretým a 
mŕtvym drevom, čo umožňuje úspešné prežívanie populácie.  

Početnosť hniezdiacej populácie ďatľa prostredného v CHVÚ Volovské vrchy sa odhaduje na 120 - 
150 párov, čo predstavuje 2,58 % slovenskej populácie (4000-5800). V CHVÚ Volovské vrchy 
hniezdi viac ako 1 % hniezdiacej populácie na Slovensku. Stabilná populácia s maximálnou zmenou 
± 20 %. V dubovo-hrabovom lese v lokalite Girbeš pri Košiciach zistil Pačenovský v roku 2004 
denzitu 0,7 páru/10 ha, dominancia v rámci spoločenstva na ploche 100 ha dosahovala 0,87 %. 
Frekvencia na bodovom transekte Čermeľ – Bankov – Kamenný hrb v dubovo-hrabových, 
bukových a jedľovo-bukových lesoch vo výške 420–560 m n. m. dosahovala 8,6 % a dominancia 
0,6 % (hodnotené roky 1997– 2005). Frekvencia na bodovom transekte v brehových porastoch 
Hornádu medzi Kysakom a Družstevnou pri Hornáde dosahovala 2,5 % a dominancia 0,4 % 
(hodnotené roky 1998– 2005). Rozšírenie druhu sa v CHVÚ obmedzuje na dubové, dubovo-bukové 
lesy, zriedkavejšie aj nižšie položené bučiny prevažne južnej expozície a na vŕbové a jelšové 
brehové porasty v údoliach riek. Ďateľ prostredný sa vyskytuje v území predovšetkým v južne 
orientovaných svahoch v dubových a dubovo-hrabových lesoch vo výškach 300–600 m n. m. , 
vzácne aj vyššie a vo vŕbových a jelšových brehových porastoch s výskytom topoľov, takisto najmä 
v blízkosti dubovo-hrabových lesov. Výsledky sčítaní na líniách a transektoch naznačujú, že druh 
dosahuje najvyššiu početnosť v dubovo-hrabových lesoch nižších polôh, približne medzi 400–500 
m n. m., kde môže byť lokálne najpočetnejším ďatľom, alebo druhým najpočetnejším za ďatľom 
veľkým. V bučinách a v prevažne vŕbových brehových porastoch je menej početný až zriedkavý. V 
rámci sledovaného územia sa druh vyskytuje najmä v jeho južnej a východnej časti CHVÚ, kde sa 
vyskytujú dubiny, aj v prevažne vŕbových a jelšových brehových porastoch, najmä v údolí Hornádu 
v predhorí orografického celku Čierna Hora a v údolí Bodvy. Vyskytuje sa vzácne aj v bučinách 
nižších polôh, najmä južnej expozície v juhovýchodnej a južnej časti CHVÚ až po Rožňavskú dolinu, 
ďalej na rozhraní so Slovenským krasom v doline Čremošnej nad Lúčkou a Kováčovou, v okolí 
Medzeva, nad Vyšným Klatovom v lokalite Panský les, v severnej časti orografického celku Čierna 
hora pri Klenove a pri Kluknave v údolí Hornádu. Najvyššie vystupuje miestami do 900 m a 
výnimočne do 1000 m n. m. V rámci CHVÚ sa ďateľ prostredný vyskytuje najmä v jeho južnej a 
východnej časti, na rozhraní so Slovenským krasom, v údolí Hornádu súvisle od Kysaku po Košice 
a v oblasti okolo priehrady Ružín. Ďalej v údolí Bodvy a jej prítokov, napr. v doline Čierna Moldava 
(PAČENOVSKÝ 1992) či v Šugovskej doline a v doline Dobšinského potoka (PAČENOVSKÝ 1996). 
Chýba v centrálnej časti CHVÚ vo vyšších zalesnených polohách hlavného hrebeňa, aj v Hnileckých 
vrchoch. Zriedkavo boli zistené výskyty Program starostlivosti CHVÚ Volovské vrchy 51 
jednotlivých jedincov na konci hniezdneho obdobia aj v jedľovo-bukových porastoch vo vyšších 
nadmorských výškach: 15. 6. 2006 v Štóskom sedle (780 m) , či 12. 7. 2008 medzi Štóskym sedlom 
a kúpeľami Štós v dubovo–bukovom lese (700 m), ale hniezdenie v týchto výškach potvrdené 
nebolo. V mimohniezdnom období sa zdržuje v obdobných biotopoch ako v čase hniezdenia, ale 
vystupuje pomerne častejšie aj do vyšších polôh, výnimočne až do výšok 900 a 1000 m n. m. 
Výsledky sčítaní na líniách a transektoch naznačujú, že druh dosahuje najvyššiu početnosť v 
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dubovo-hrabových lesoch nižších polôh, približne medzi 400–500 m n. m., kde môže byť lokálne 
najpočetnejším ďatľom, alebo druhým najpočetnejším za ďatľom veľkým. V bučinách a v prevažne 
vŕbových brehových porastoch je menej početný až zriedkavý. V rámci mapovania v rokoch 2010-
2012 bolo zistených celkove 23 údajov výskytu v hniezdnom období, 6 lokalít výskytu a druh bol 
zistený na 5 bodových transektoch. Lesohospodárske práce prebiehajú v hlavných biotopoch 
výskytu ďatľa prostredného pomerne šetrným spôsobom, poskytujú druhu stále vhodné potravný 
a hniezdny biotop. 

Početnosť hniezdiacej populácie krutohlava hnedého v CHVÚ Volovské vrchy sa odhaduje na 150 
- 350 párov, čo predstavuje 9,7 % slovenskej populácie (3000-3600). V CHVÚ Volovské vrchy 
hniezdi viac ako 1 % hniezdiacej populácie na Slovensku. Denzity na sčítacích bodových 
transektoch sú veľmi nízke. Na bodovom transekte vedenom v brehových porastoch Hornádu 
medzi Kysakom a Družstevnou pri Hornáde bol druh hodnotený v rokoch 1999–2001 s frekvenciou 
výskytu 1,7 % ako akcidentálny a dosahoval dominanciu 0,12 % (akcesorický druh). Na bodovom 
transekte v Čermeľskej doline dosahoval v zmiešaných lesoch priemerne nadmorskú výšku 430 m. 
(300–560 m n. m.). V rokoch 1994 –2011 sa vyskytoval s frekvenciou 33 % – akcesorický druh a 
dominanciou 0,11 % (akcesorický druh). Na línii z Bankova smerom na Kamenný hrb bol 29. 4. 2005 
zistený 1 jedinec/4 km línie s prevládajúcim typom biotopu dubovo-hrabový les, pričom v 
porastoch s výraznejším výskytom buka a jedle nebol pozorovaný. Na transektoch nad 900 m n. 
m. na hlavnom hrebeni sa v rokoch 2010–2012 vôbec nevyskytoval (Kürthy). Prepočtom zistených 
denzít z mapovania v rokoch 2010-12 na plochu potenciálne vhodných biotopov vychádza odhad 
počtu párov na 150 – 350 (RIDZOŇ, TOPERCER & KARASKA 2014). Vyskytuje sa po obvode CHVÚ v 
nižších polohách a na úpätí vrchov kde vystupuje do výšky 580 m n. m. Vyhľadáva nelesné biotopy 
s výskytom stromov v blízosti ľudských sídiel, teplomilné svahy s krovinami, záhrady, aj teplomilné 
listnaté lesy, najmä dubové a dubovohrabové. Ako zriedkavý druh sa vyskytuje sa aj vo vŕbovo–
topoľových brehových porastoch. Krutohlav hnedý obýva jednak nelesné biotopy, ako teplomilné 
krovinaté svahy, záhrady, aj okraje teplomilných listnatých lesov. Areál výskytu sa obmedzuje na 
južnú časť územia, kam preniká zo Slovenského krasu. Vo východnej časti územia sa zistil iba v 
údolí Hornádu, odkiaľ preniká mimo intravilánov obcí len zriedka do okrajových lesných biotopov. 
Vyskytuje sa v nižších polohách v južnej a východnej časti CHVÚ, ďalej sa vyskytuje aj v Hornádskej 
kotline (napr. Spišské Vlachy, Richnava), ani tu však nevystupuje do vyšších polôh, či nevniká hlbšie 
do lesných porastov. Údoliami riek preniká aj hlboko medzi vrchy: napr. Ružín (údolím Hornádu), 
Stará Voda (údolím Hnilca), ani tu však nevystupuje vyššie ako do nadmorskej výšky 530 m. 
Lesohospodárske práce prebiehajú v hlavných biotopoch výskytu krutohlava hnedého pomerne 
šetrným spôsobom, poskytujú druhu stále vhodné potravný a hniezdny biotop. 

Početnosť hniezdiacej populácie penice jarabej v CHVÚ Volovské vrchy sa odhaduje na 150 - 200 
párov, čo predstavuje 2,63 % slovenskej populácie (5 000 – 7 600). V CHVÚ Volovské vrchy hniezdi 
viac ako 1 % hniezdiacej populácie na Slovensku. Na bodovom transekte v krovinových biotopoch 
v prevažne vŕbových brehových porastoch Hornádu medzi Kysakom a Družstevnou dosahovali 
hodnoty frekvencie v rokoch 1998–2014 1,42 % a dominancie 0,13 %. Druh je tu zriedkavý v 
krovinách nadväzujúcich na brehové porasty, resp. na okolité otvorené poľnohospodárske 
biotopy. Penica jarabá sa v skúmanom území dôsledne vyhýba súvisle zalesneným oblastiam. 
Obľubuje kroviny s výskytom šípky a trnky, prerastené černičím. Je sprievodným druhom strakoša 
obyčajného, ale v CHVÚ Volovské vrchy je menej rozšírená ako strakoš. Je to druh otvorených 
nelesných biotopov a vyskytuje sa len po okrajoch územia v údoliach riek a na úpätí vrchov. 
Vyskytuje sa v nižšie položených otvorených biotopoch v okrajovej časti CHVÚ, najmä v južne 
orientovaných svahoch v južnej a juhovýchodnej časti CHVÚ Volovské vrchy, v iných častiach 
územia je výskyt druhu veľmi zriedkavý. Stav biotopov je dobrý, vyhovujúci. 

Početnosť hniezdiacej populácie hrdličky poľnej v CHVÚ Volovské vrchy sa odhaduje na 400 - 450 
párov, čo predstavuje až 5,6 % slovenskej populácie (4 000-8 000). V CHVÚ Volovské vrchy hniezdi 
viac ako 1 % hniezdiacej populácie na Slovensku. Úbytok početnosti, chýbajú údaje z minulosti k 
stanoveniu miery úbytku. V dubovo-hrabovom lese Girbeš pri Košiciach v roku 2004 hniezdilo 0,5 
páru/10 ha a dosahovala tu dominanciu 0,62 %. Na bodovom transekte na Bankove dosahovala v 
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roku 2001 dominanciu až 3,8 % a v rokoch 1998–2013 frekvenciu 32,2 %. Na bodovom transekte 
v prevažne vŕbových brehových porastoch Hornádu medzi Kysakom a Družstevnou pri Hornáde 
boli hodnoty frekvencie v rokoch 1999–2013 a dominancie v roku 2006 výrazne nižšie: frekvencia 
1,5 %, d = 0,17 %. Hrdlička poľná v CHVÚ obýva okraje listnatých lesov, preferuje južne exponované 
svahy a nižšie položené zalesnené hrebene s lúkami, vyskytuje sa aj v brehových porastoch riek v 
údoliach a v nelesných biotopoch, ako napr. pásy krovín v otvorenej poľnohospodárskej krajine, či 
v sprievodnej drevinnej vegetácii pozdĺž brehov potokov. Najvyššie vystupuje na hlavnom hrebeni 
Volovských vrchov až do výšky 900 m n. m., v biotope riedkych lesov prerušovaných lúkami. V údolí 
Hornádu v prevažne vŕbových brehových porastoch bola zistená výrazne nižšia početnosť, ako v 
riedkych listnatých lesoch. Druh sa vyskytuje najmä v južnej a východnej časti CHVÚ vyznačujúcej 
sa miernejšími klimatickými danosťami, teda v časti územia s výskytom listnatých lesov a vhodných 
nelesných biotopov v otvorenej krajine, aj v teplejších údoliach riek. Hrdlička poľná sa vyskytuje v 
CHVÚ najmä na okrajoch lesov a v riedkych lesoch s lúkami a lúčkami, v južných svahoch a na 
výslnných hrebeňoch. Menej početná je v brehových porastoch riek v údoliach. V rámci mapovania 
v rokoch 2010-2012 bol výskyt druhu preukázaný v 60 prípadoch na viac ako 20 lokalitách a 
minimálne na 12 bodových transektoch. Oblasti výskytu v CHVÚ Volovské vrchy zahŕňajú svahy 
južne od hlavného hrebeňa Volovských vrchov od Košíc až po Kojšovskú hoľu, lesy podcelku 
Holička, hrebeňové porasty celku Čierna hora vrátane jeho severnej časti v okolí Klenova aj južnej 
časti v okolí Kluknavy, priľahlé časti údolia Hornádu, Čermeľské údolie, aj niektoré ďalšie údolia 
riek v rámci CHVÚ. Stav biotopov je dobrý, vyhovujúci. 

Početnosť hniezdiacej populácie muchára sivého v CHVÚ Volovské vrchy sa odhaduje na 1000-
1500 párov, čo predstavuje až 12,5 % zo slovenskej populácie druhu (8800-12000). V CHVÚ 
Volovské vrchy hniezdi viac ako 1 % hniezdiacej populácie na Slovensku. Stabilná populácia s 
maximálnou zmenou ± 20 %. V dubovo-hrabovom lese Girbeš pri Košiciach v roku 2004 hniezdilo 
0,5 páru/10 ha s dominanciou 0,62 %. Cieleným mapovaním v rokoch 2010-2013 boli zistené 
maximálne denzity 0,64 páru/10 ha (RIDZOŇ, TOPERCER & KARASKA 2014). Rozptyl jedincov v 
území nie je súvislý, rozšírenie sleduje údolia riek, nižšie položené hrebene, okraje lesov a druh 
obýva aj niektoré nelesné biotopy s výskytom stromov. Muchár sivý má zaujímavé rozšírenie v 
CHVÚ Volovské vrchy. Najtypickejší je jeho výskyt v brehových porastoch riek. So zvyšujúcim sa 
zápojom v lesných porastoch jeho početnosť klesá a zdá sa, že v silne zapojených porastoch sa asi 
nevyskytuje. Zrejme vyhľadáva miesta s otvorenejšími korunami. Všeobecne, v lesných porastoch 
je všade pomerne menej početný. Druh preferuje najmä okraje lesov, brehové porasty tokov v 
údoliach a vystupuje aj na hrebene hôr, kde obýva tiež okrajové časti lesov. Obľubuje aj lesné 
čistiny, rozhranie otvorených plôch a lesa. Vyhýba sa zapojeným lesným porastom. Z údolí riek 
nevystupuje príliš vysoko na hrebene, asi len do výšky 850–900 m n. m., vo väčších nadmorských 
výškach je zriedkavý. Zdá sa, že druh dreviny v poraste nezohráva príliš dôležitú úlohu pri výbere 
jeho biotopu. Vyskytuje aj v nelesných biotopoch, v intravilánoch, parkoch a záhradách. Z 
charakteristiky biotopu druhu vyplýva, že areál ktorý obýva v CHVÚ Volovské vrchy je nesúvislý, 
ostrovčekovitý, rozkladá sa vo forme mozaikovitých väčších aj menších nesúvislých plošiek takmer 
po celom území CHVÚ. Stav biotopov je dobrý, vyhovujúci. 

V CHVÚ Volovské vrchy orol krikľavý obýva predovšetkým jeho okrajové časti, ktoré nadväzujú na 
severe územia na otvorené plochy Hornádskej a na juhovýchode Košickej kotliny, v nadmorskej 
výške od 230 do 900 m. Centrálnym častiam CHVÚ v nadmorskej výške nad 1000 m sa vyhýba. 
Veľmi nízka denzita populácie je aj v centrálnej časti územia v oblasti Hnileckej doliny (1-2 páry) z 
dôvodu nedostatočnej plochy vhodných lovísk. Početnosť hniezdnej populácie orla krikľavého sa 
odhaduje v súčasnosti na 12-15 párov a je rozmiestnená v predhorí, ktoré ohraničuje južnú, 
juhovýchodnú a východnú časť CHVÚ. Hniezdna populácia zaznamenala v posledných 20 rokoch 
výrazne klesajúci trend a to až o cca 50 %, z pôvodnej veľkosti hniezdnej populácie cca 26 párov sa 
polovica párov z územia vytratila a to najmä zo severnej časti územia z dôvodu fragmentácie 
lesných porastov v hniezdnych biotopoch, zapríčinenej intenzívnou ťažbou hlavne smrekových 
porastov, ako aj z dôvodu medzidruhovej konkurencie s orlom skalným. Orol krikľavý je 
sťahovavým druhom, páry prilietajú na hniezdiská v CHVÚ prevažne v prvej dekáde apríla a na 
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zimoviská v strednej a južnej Afrike odlietajú hlavne v druhej polovice septembra. Hniezdnym 
biotopom sú hlavne ihličnaté lesy - s porastmi smreka na západe a porastmi jedle v centrálnej časti, 
zmiešané lesy – s bukovými a dubovými porastmi s prímesou borovice lesnej, hrabu a jelše v južnej 
časti a listnaté lesy – s bukovými porastmi na východe územia, ktoré spolu tvoria približne 70 % 
výmery CHVÚ. Dôležitým predpokladom pre hniezdenie je prítomnosť starších lesných porastov 
vo veku nad 80 rokov s vhodnou vertikálnou porastovou štruktúrou, umožňujúcou formovanie 
hlbokých korún a prirodzeným drevinovým zložením, ktoré orlom poskytujú vhodné možnosti na 
stavbu hniezd prípadne ponúkajú hniezda, postavené inými druhmi (napr. Buteo buteo, Accipiter 
gentilis, Pernis apivorus, Ciconia nigra). Hniezdne biotopy sú situované predovšetkým v 
hospodárskych lesoch, ktoré sa vyznačujú vysokou intenzitou ťažbových zásahov a rozpracovania 
lesných porastov. Centrálna a severná časť CHVÚ je postihnutá silnou deštrukciou hniezdnych 
biotopov hlavne v smrekových porastoch, v ktorých sa na veľkých plochách realizovala náhodná 
ťažba a z ktorých sa vytratila takmer polovica z pôvodného celkového počtu párov. Hniezda sú 
umiestnené na rôznych stromoch, najčastejšie na jedli, buku a borovici lesnej, menej často na 
smreku, dube, jelši a smrekovci. V zmiešaných lesoch orol krikľavý uprednostňuje hniezda na 
ihličnatých stromoch. Pri obnove lesných porastov, ktoré tvoria hniezdny biotop v CHVÚ, sa 
uplatňuje najmä podrastový hospodársky spôsob (jeho veľkoplošná a maloplošná forma), ktorého 
vplyv na stav hniezdneho biotopu je v súčasnosti veľmi negatívny. Potravné biotopy jednotlivých 
párov orlov krikľavých sa nachádzajú prevažne mimo hraníc CHVÚ. V samotnom CHVÚ nenachádza 
hniezdna populácia dostatočné potravné zdroje. Poľnohospodárska pôda zaberá cca 23 % výmery 
CHVÚ, ale vzhľadom na absenciu párov orlov v západnej a severnej časti CHVÚ, súčasná populácia 
orla krikľavého potenciálne môže využívať asi len polovicu z uvedenej výmery. Poľnohospodársku 
pôdu v CHVÚ tvoria hlavne trvalé trávne porasty (lúky a pasienky, 12 %) orná pôda (3 %) a v malej 
miere aj sady (3 %). Obhospodarovanie poľnohospodárskej pôdy v CHVÚ je zamerané prevažne na 
chov hovädzieho dobytka a oviec. V CHVÚ sa nachádzajú konštrukcie 22 kV elektrických vedení, 
ktorých je 50 – 60 % z ich celkovej dĺžky v súčasnosti už ošetrených chráničkami. Existujúce a 
potenciálne hrozby sú degradácia a strata hniezdnych biotopov (lesnícka legislatíva dostatočne 
nezohľadňujúca požiadavky ochrany prírody a biodiverzity vrátane ekologických nárokov orla 
krikľavého (uplatňovanie nevhodných hospodárskych spôsobov pri obhospodarovaní lesa v 
CHVÚ)), degradácia a strata potravných biotopov (nízka výmera poľnohospodárskej pôdy v CHVÚ 
s nedostatočnou ponukou potravných zdrojov, záber poľnohospodárskej pôdy výstavbou 
solárnych (fotovoltaických) elektrární, opustenie poľnohospodárskej pôdy, premena trvalých 
trávnych porastov na iný druh pozemku), vyrušovanie na hniezdnych lokalitách (lesohospodárska 
činnosť vykonávaná počas hniezdneho obdobia (vykonávanie úmyselnej - tj. výchovnej a obnovnej, 
mimoriadnej a náhodnej ťažby; sústreďovanie, preprava, uskladňovanie a odvoz dreva; 
spracovanie dreva -príprava palivového dreva, štiepkovanie; vjazd lesných mechanizmov, strojov 
a zariadení vrátane konského záprahu; výstavba, rekonštrukcia, údržba a využívanie lesných ciest 
a zvážnic; vyžínacie a zalesňovacie práce, výstavba a údržba oplotenia; vykonávanie 
lesníckotechnických meliorácií; výkopové, stavebné a terénne práce iného charakteru), výkon 
práva poľovníctva počas hniezdneho obdobia (individuálne a spoločné poľovačky, výstavba 
poľovníckych zariadení a ich užívanie, vjazd motorových vozidiel do lesných porastov), priama 
mortalita (úhyny a zranenia na neošetrených úsekoch 22 kV elektrického vedenia, zástrely mláďat 
na hniezde a dospelých jedincov, aplikácia chemických prípravkov zo „Zoznamu zakázaných 
prípravkov pre chránené vtáčie územia“ (zdroj http://nrl.uvm.sk/), neodborná aplikácia 
chemických prípravkov na ochranu poľnohospodárskych rastlín zo „Zoznamu povolených 
prípravkov na ochranu rastlín“ (zdroj http://www.uksup.sk/index.php?n=14)) a všeobecné hrozby. 

Dosiahnutá hodnota 50 bodov (52 %) poukazuje na nepriaznivý stav populácie orla krikľavého v 
CHVÚ Volovské vrchy. Všetky parametre populačného kritériá po vyhodnotení vykazujú 
nepriaznivé hodnoty, ako aj parametre pre hniezdne biotopy. Dobré hodnoty vykazujú len 
parametre potravných a migračných biotopov, ktoré však tvoria len 23 % výmery CHVÚ. 
Najvýznamnejšou hrozbou pre populáciu orla krikľavého je intenzívna lesohospodárska činnosť, 
vykonávaná v celom CHVÚ Volovské vrchy. Výsledkom vysokej miery realizovaných náhodných 
ťažieb v smrekových porastoch je úplné odlesnenie niektorých oblastí, v ktorých boli situované 

http://nrl.uvm.sk/
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hniezdne biotopy orla krikľavého a celková fragmentácia jeho hniezdneho prostredia. 
Negatívnemu vplyvu lesohospodárskej činnosti sa nevyhli ani hniezdne biotopy s vekovo staršími 
jedľovo-bukovými a bukovými lesnými porastmi nad 80 rokov. Novozaložené mladé lesné porasty 
sú z dlhodobého hľadiska úplne nevhodné pre hniezdenie orlov krikľavých, ako aj ostatných 
veľkých druhov dravcov, sov a bocianov čiernych. Dosiahnutá celková hodnota nepriaznivého 
stavu populácie orla krikľavého je veľmi znepokojujúca. Pri takomto pokračujúcom trende 
môžeme v najbližších rokoch očakávať, že súčasný stav populácie orla krikľavého sa bude posúvať 
smerom ku kritickej hranici prežívania tohto druhu v CHVÚ. Je nevyhnutné vziať na vedomie 
skutočnosť, že populácia orla krikľavého, ako vrcholového predátora a dlhovekého živočícha 
reaguje na negatívne zmeny prebiehajúce v jeho prostredí s určitým časovým oneskorením 
trvajúcim aj niekoľko rokov, preto v súčasnosti nadmieru intenzívna lesohospodárska činnosť 
vrátane vysokej miery realizovaných náhodných ťažieb a uplatňovania nevhodných hospodárskych 
spôsobov, je varovným signálom pre populáciu. Vzhľadom na hore uvedené skutočnosti je 
nevyhnutné prijať radikálne opatrenia na odvrátenie tohto nepriaznivého stavu. 

V súčasnosti je možné odhadnúť početnosť hniezdiacej populácie pôtika kapcavého na 130-180 
párov. Tento odhad bol stanovený na základe starších aj aktuálnejších poznatkov o rozšírení druhu 
v rámci celého CHVÚ z rokov 1990-2013, ako aj výsledkov monitoringu v rokoch 2010-2012, kedy 
bolo zistených len v troch podrobnejšie zmapovaných rozsiahlejších oblastiach v severnej a v 
centrálnej časti pohoria vyše 60 teritoriálnych samcov. Pomerne vysoké počty zistených 
teritoriálnych samcov 3 roky po sebe z troch rozličných území v rámci CHVÚ naznačujú, že 
predchádzajúce odhady početnosti pre toto CHVÚ boli zrejme podhodnotené. V dôsledku 
výrazného úbytku ihličnatých (smrekových) lesov z veľkej časti CHVÚ po roku 2000 je možné 
predpokladať celkový úbytok populácie po roku 2000. Horské ihličnaté a zmiešané lesy od 400 m 
n. m. do 1200 m n. m., vzácne aj bučiny s úplne malými skupinami smrekov (jedlí). Dôležitým 
faktorom pre hniezdny biotop druhu je výskyt vhodných dutín, najmä po tesároch čiernych v 
starých lesných porastoch nad 80 r. vhodného druhového zloženia (jedľa-buk, jedľa, smrek, smrek-
buk). 

Celková početnosť bola v minulosti zrejme podhodnotená. Takémuto predpokladu nasvedčujú 
vysoké počty aj vysoké denzity pôtikov zistené v priebehu mapovania druhu v rokoch 2010-2012: 
v Lacemberskej doline v r. 2010, v Starovodskej a Tichovodskej doline a na hrebeni Volovca v 
rokoch 2011 a 2012, kde boli zistené subpopulácie až 10-30 párov/resp. obhajované teritóriá 
volajúcich samcov. Celkovú predpokladanú početnosť vyčíslenú na 130-180 párov, je teda možné 
považovať za pomerne vysokú ohodnotenú kategóriou A. Avšak, vzhľadom na skutočnosť, že v 
rámci CHVÚ Volovské vrchy sa pôtik kapcavý viaže výrazným spôsobom na ihličnaté porasty (v 
listnatých porastoch chýba a v zmiešaných porastoch je menej početný), ktorých úbytok po roku 
2000 bol v dôsledku aktívneho zasahovania proti lykožrútom v smrekových porastoch veľmi 
výrazný, stav biotopu nemôžeme hodnotiť lepšie ako kategóriami B, resp. C a muselo dôjsť aj k 
výraznému úbytku areálu, ktorý sa prejavil rozhodne na väčšej ploche, ako je 10 % areálu druhu v 
rámci CHVÚ. V dôsledku výrazného zhoršenia biotopov za posledných 10-13 rokov je teda 
potrebné celkový stav druhu vyhodnotiť ako nepriaznivý. Paradoxne, stále pomerne vysokú 
početnosť druhu aj napriek tak výraznému celkovému zhoršeniu kvality biotopu je možné pripísať 
skutočnosti, že tento druh sovy je menej citlivý voči veľkoplošnému odlesňovaniu, čo sa prejavilo 
už vo viacerých európskych krajinách (napr. Česká republika, Nemecko). Pravdepodobne je to 
podmienené aj zlepšením potravného biotopu v dôsledku vzniku otvorených plôch, ktoré 
umožňujú pôtikom účinnejší lov koristi, ako v zapojených lesných porastoch. 

Oproti pôvodnému odhadu počtu párov hniezdiacich na tomto území pri vyhlasovaní CHVÚ (160 
párov) je možné predpokladať mierny úbytok početnosti kuvička vrabčieho v dôsledku výrazného 
odlesnenia najmä smrekových porastov v SZ časti CHVÚ, ku ktorému došlo najmä po roku 2000. 
Súčasný odhad početnosti je 130-155 párov. Najvyššie denzity dosahuje v centrálnej časti CHVÚ, 
najmä v dolinách Starovodská, Lacemberská, Čierna Moldava, ako aj všade inde vo vhodných 
biotopoch, nižšie denzity dosahuje v severnej časti orografického celku Čierna hora (SV časť CHVÚ) 
a v južných svahoch hlavného hrebeňa Volovských vrchov, kde rastú prevažne listnaté lesy, ktoré 
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sú pre kuvička vrabčieho menej vhodné a rozšírenie druhu je tu ostrovčekovité, na niektorých 
lokalitách chýba. V CHVÚ Volovské vrchy obýva ihličnaté a zmiešané lesy od 400 m až po 1250 m 
n. m. Druh je rozšírený súvisle vo väčšine CHVÚ Volovské vrchy v starších ihličnatých a zmiešaných 
lesoch s výskytom smreka a jedle, aj v starších jedľovobukových porastoch. Dôležitým faktorom 
pre hniezdny biotop je dostatok dutín po ďatľoch, aj pahýľov s dutinami v starých (nad 80 r.) 
jedľovobukových, jedľových alebo smrekových lesoch. V zmiešaných lesoch obvykle vyžaduje druh 
prítomnosť aspoň 30 % zastúpenia ihličnatých drevín. Dôležitým faktorom je aj rôznorodosť 
porastu, popri starých porastoch druh vyžaduje aj mladiny vo veku do 30 r., najčastejšie ihličnaté. 
Potravný biotop charakterizujú otvorené plochy v poraste – lesné lúky, menšie rúbane. Veľký 
význam má aj prítomnosť stojatej alebo tečúcej vody v hniezdnom teritóriu. V rámci CHVÚ obýva 
kuvičok vrabčí najmä východnú, centrálnu, severovýchodnú, severnú a západnú časť územia. 
Najmenej je rozšírený v južnej časti CHVÚ, kde miestami chýba (v čistých listnatých porastoch – 
bučiny, dubiny, dubové hrabiny), alebo sa vyskytuje ostrovčekovito. 

Stav populácie je priemerný. Väčšina kritérií je hodnotená v kategórii B, nepriaznivý je areálový 
trend a stav hniezdneho biotopu a biotopu zimujúcich jedincov, najmä v dôsledku veľkoplošného 
odlesňovania smrekových porastov po roku 2000. Stav biotopov v zmiešaných, jedľovo-bukových 
porastoch je naďalej pomerne dobrý. 

Ďubník trojprstý v CHVÚ Volovské vrchy osídľuje najmä oblasti s nadmorskou výškou nad 650 m, 
pričom vystupuje aj do nadmorskej výšky 1200 m (na úbočiach Kojšovskej hole) a 1300 m (v okolí 
Zlatého stola). Tento druh preferuje najmä smrekové porasty s množstvom odumierajúcich alebo 
suchých stojacich stromov, ale vyskytuje sa aj v zmiešaných lesoch s prímesou smreka, borovice a 
jedle. V CHVÚ Volovské vrchy sa nachádza min. 56 teritórií ďubníkov trojprstých, ktoré sú podľa 
toho času dostupných údajov lokalizované najmä v orografických podcelkoch Zlatý stôl s ťažiskom 
výskytu v okolí Tichovodskej, Krátkej a Dlhej doliny (min. 24 teritórií), Pipitka s ťažiskom výskytu 
západne od kóty Pipitka a v okolí Štóskeho hrebeňa (min. 11 teritórií), Kojšovská hoľa, kde druh 
obsadzuje široké okolie Kojšovskej hole, pričom preniká aj smerom na Kloptaň a Jedlinky (min. 14 
teritórií) a v podcelku Hnilecké vrchy bolo lokalizovaných 7 teritórií. V podcelkoch Zlatý stôl a 
Pipitka súčasná situácia v obsadenosti teritórií už nemusí vystihovať situáciu počas mapovania 
hniezdnych okrskov ďubníkov, nakoľko v posledných rokov došlo v týchto podcelkoch k 
rozsiahlemu veľkoplošnému odlesneniu tiahnucemu sa od kóty Pipitka severne a severovýchodne 
až po Hnileckú dolinu, ktoré postihlo najmä smrekové porasty. 

Populácia druhu Picoides tridactylus sa v súčasnosti v CHVÚ Volovské vrchy nachádza v 
priemernom priaznivom stave (B). Populačná hustota tohto druhu už v súčasnosti nedosahuje v 
tomto CHVÚ svoje optimum, nakoľko optimálne prostredie ďubníkov – smrekové porasty boli do 
značnej miery v CHVÚ plošne odstránené, a to na desiatkach ha. Trend v posledných rokoch v 
ubúdaní smrečín vo Volovských vrchoch má za následok nepriaznivý areálový trend ohodnotený 
stavom 1. Ďubníky si svoje dutiny vydlabávajú v starších stromoch, ktoré sa v ťažisku ich rozšírenia 
v predmetnom CHVÚ ešte vyskytujú v zmiešaných porastoch s prevahou ihličnanov. Potravných 
biotopov pre ďubníky v posledných rokoch značne ubúda, z kalamitných plôch sú odstraňované 
takmer všetky stojace odumierajúce a mŕtve stromy, v existujúcich lesných porastoch sú 
odstraňované aktívne chrobačiare, odumierajúce stromy, preto je v súčasnosti potravnému 
biotopu pripisovaný stav 1. Populácia ďubníkov a najmä ich biotop sú priamo ohrozované 
veľkoplošným odstraňovaním prioritného biotopu pre tento druh, chemizáciou lesohospodárskej 
činnosti, odstraňovaním odumierajúcich drevín napadnutých xylofágnym hmyzom, a to do takej 
miery, že predmetné ohrozenie biotopu je ohodnotené stavom 1. 

Vplyvom vynechania priľahlých pozemkov hraničiacich s intravilánmi došlo k výraznej redukcii 
(pokles o cca 2 000 ha) biotopov strakoša oproti vedeckému návrhu. Preto má v súčasnosti 
hniezdne rozšírenie druhu v CHVÚ mozaikovitý charakter. Vyskytuje sa zväčša na okraji lesných 
pozemkov, ktoré majú typický lúčny alebo pasienkový charakter s krovinami po celom obvode 
orografického celku. Takisto sa nachádza vo vnútri CHVÚ v otvorených biotopoch s krovitou 
vegetáciou v povodiach Hornádu a Hnilca. Masívnym odlesnením rozsiahlych lesných celkov v 
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spišskej časti Volovských vrchov v posledných rokoch vznikli kalamitiská. Strakoše ich dočasne 
obsadili ako vhodné sekundárne stanovištia. Hniezdne, potravné a migračné biotopy sú totožné. 
Aktuálne údaje o početnosti a hniezdnej denzite chýbajú. Druh zimuje južne od Sahary. Prvé prílety 
sú zaznamenávané od 1. mája, väčšina populácie odletí do konca augusta. 

Priaznivý stav druhu v spodnej časti kategórie B (priemerný) je výsledkom viacerých faktorov. 
Zásadný vplyv malo vylúčenie intravilánov a ornej pôdy z okolia obcí z návrhu vyhlášky CHVÚ. 
Chýbajúce cielené mapovanie druhu má za následok slabé poznatky o jeho celoplošnom rozšírení 
a hniezdnej hustote z územia. Osídlenie sekundárnych biotopov po odstránení stromov na veľkých 
plochách lesných pozemkov bude mať len dočasný charakter. 

Na území mesta Krompachy sa nachádzajú územia európskeho významu a to SKÚEV0287 Galmus 
a SKÚEV0928 Stredný tok Hornádu (mimo predmetné územie). 

SKÚEV0287 Galmus sa rozprestiera na 3 200,110 ha na katastrálnych územiach Chrasť nad 
Hornádom, Kolinovce, Krompachy, Nižné Slovinky, Olcnava, Poráč, Spišské Vlachy, Vítkovce, Vyšné 
Slovinky.  

Biotopy, ktoré sú predmetom ochrany: 

8310 Nesprístupnené jaskynné útvary 

7140 Prechodné rašeliniská a trasoviská 

91E0 Lužné vŕbovo-topoľové a jelšové lesy 

6190 Dealpínske travinnobylinné porasty 

8210 Karbonátové skalné steny a svahy so štrbinovou vegetáciou 

6510 Nížinné a podhorské kosné lúky 

9130 Bukové a jedľové kvetnaté lesy 

9180 Lipovo-javorové sutinové lesy 

7220 Penovcové prameniská 

6110 Pionierske porasty na plytkých karbonátových a bázických substrátoch 
zväzu Alysso-Sedion albi 

8160 Nespevnené karbonátové skalné sutiny montánneho až kolinného stupňa 

9150 Vápnomilné bukové lesy 

9110 Kyslomilné bukové lesy 

7230 Slatiny s vysokým obsahom báz 

91Q0 Reliktné vápnomilné borovicové a smrekovcové lesy 

6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vápnitom podloží 
(*dôležité stanovištia Orchideaceae) 

Druhy, ktoré sú predmetom ochrany: 

črievičník 
papučkový 

Cypripedium calceolus 

fúzač veľký Cerambyx cerdo 

kunka žltobruchá Bombina variegata 

medveď hnedý Ursus arctos 

mlok karpatský Triturus montandoni 

netopier obyčajný Myotis myotis 

pes domáci Canis lupus 

podkovár malý Rhinolophus hipposideros 

podkovár veľký Rhinolophus ferrumequinum 

poniklec 
prostredný 

Pulsatilla subslavica 

poniklec slovenský Pulsatilla slavica 

http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=8310
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=7140
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=91E0
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=6190
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=8210
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=6510
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=9130
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=9180
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=7220
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=6110
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=8160
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=9150
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=9110
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=7230
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=91Q0
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=6&biotop=6210
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rys ostrovid Lynx lynx 

vlk dravý Canis lupus 

vydra riečna Lutra lutra 

zvonovec ľaliolistý Adenophora lilifolia 

Navrhované manažmentové opatrenia sú: jemnejšie spôsoby hospodárenia a ich formy, šetrné 
spôsoby sústreďovania drevnej hmoty, ponechávanie stromov a drevnej hmoty v porastoch 
(ojedinelo stojacich stromov, skupiny stromov a ležaniny) mimo hlavný tok riek, zvyšovanie 
podielu prirodzenej obnovy, zachovať alebo cielene obnoviť pôvodné druhové zloženie lesných 
porastov a kombinovaná pastva a kosenie (napr. jarné kosenie s následným prepásaním územia) 
na nelesných pozemkoch. 

Činnosti, ktoré môžu mať negatívny vplyv na ciele ochrany v chránenom území sú: povrchové lomy 
vápencové, dolomitové, cesty I. až III. triedy, všetky penzióny a chaty a úpravne vody, miestna 
kanalizačná sieť a čistiarne odpadových vôd. 

Činnosti, ktoré môžu mať negatívny vplyv na ciele ochrany mimo chráneného územia sú: 
povrchové veľkokapacitné vápencové a dolomitové lomy. 

 

SKÚEV0928 Stredný tok Hornádu sa rozprestiera na 295,840 ha na katastrálnych územiach Chrasť 
nad Hornádom, Jamník, Kluknava, Kolinovce, Krompachy, Margecany, Markušovce, Matejovce nad 
Hornádom, Odorín, Olcnava, Richnava, Smižany, Spišská Nová Ves, Spišské Vlachy, Teplička, 
Vítkovce.  

Biotopy, ktoré sú predmetom ochrany: 

3270 Rieky s bahnitými až piesočnatými brehmi s vegetáciou zväzov Chenopodionrubri p.p. a 
Bidentition p.p. 

6430 Vlhkomilné vysokobylinné lemové spoločenstvá na poriečnych nivách od nížin do 
alpínskeho stupňa 

91E0 Lužné vŕbovo-topoľové a jelšové lesy 

6510 Nížinné a podhorské kosné lúky 
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Druhy, ktoré sú predmetom ochrany: 

Hlaváč bieloplutvý Cottus gobio 

kunka žltobruchá Bombina variegata 

Mihuľa karpatská Eudontomyzon danfordi 

Mlok hrebenatý Triturus cristatus 

Mrena škvrnitá Barbus meridionalis 

Vydra riečna Lutra lutra 

Zdravotný stav obyvateľstva je výsledkom pôsobenia viacerých faktorov - ekonomickej a sociálnej 
situácie, výživových návykov, životného štýlu, úrovne zdravotníckej starostlivosti, ako aj životného 
prostredia. Vplyv znečisteného prostredia na zdravie ľudí je doteraz len málo preskúmaný, 
odzrkadľuje sa však najmä v nasledovných ukazovateľoch zdravotného stavu obyvateľstva: 

- stredná dĺžka života pri narodení, 

- celková úmrtnosť (mortalita), 

- dojčenská a novorodenecká (perinatálna) úmrtnosť, 

- počet rizikových tehotenstiev a počet narodených s vrodenými vývojovými vadami, 

- štruktúra príčin smrti, 

- počet alergfajčických, kardiovaskulárnych a onkologických ochorení, 

- stav hygienickej situácie, 

- šírenie toxikománie, alkoholizmu a fajčenia, 

- stav pracovnej neschopnosti a invalidity, 

- choroby z povolania a profesionálne otravy. 

Výrazný podiel na chorobnosti má aj životný štýl, genetické faktory, stresy, pracovné prostredie, 
životné prostredie, úroveň zdravotníctva a pod.. V súčasnosti dostupné údaje neumožňujú 
dostatočne kvalitatívne určiť podiel kontaminácie životného prostredia na vývoji zdravotného 
stavu. Vplyv životného prostredia sa odhaduje na 15 - 20 %. 

Pokles celkovej úmrtnosti po roku 1991, ale najmä dojčenskej a novorodeneckej sa prejavil v 
predĺžení strednej dĺžky života pri narodení. Nádej na dožitie pri narodení u mužov v roku 2011 
dosiahla 72,3 roka a u žien prekročila hranicu 79,8 roka. Príčiny úmrtí v roku 2014 v meste 
Krompachy sú uvedené v nasledujúcej tabuľke. 
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 spolu 
infekčné a parazitárne choroby - 

septikémia 
zhubné nádory - spolu 

zhubné nádory pery, 
ústnej dutiny a hltana 

zomrelí spolu                    69 1 20 1 

zomrelí muž  42 1 12 1 

zomrelé ženy 27 0 8 0 

 

zhubný nádor žalúdka zhubné nádory rekta a anusu 
zhubný nádor pečene a 

vnútropečeňových 
žlčových ciest 

zhubný nádor 
podžalúdkovej žľazy 

zomrelí spolu                    4 2 1 2 

zomrelí muž  2 2 1 2 

zomrelé ženy 2 0 0 0 

 
zhubné nádory 

priedušnice, priedušiek a 
pľúc 

malígny melanóm kože zhubný nádor prsníka 
zhubné nádory iných a 
bližšie neurčených častí 

maternice 

zomrelí spolu                    2 1 2 1 

zomrelí muž  1 1 0 0 

zomrelé ženy 1 0 2 1 

 
Non-Hodgkinov lymfóm 

mnohonásobný myelóm 
(plazmocytóm) a zhubné nádory 

z plazmatických buniek 

choroby nervového 
systému - 

Alzheimerova choroba 

choroby obehovej sústavy 
- spolu 

zomrelí spolu                    1 1 1 29 

zomrelí muž  0 1 1 16 

zomrelé ženy 1 0 0 13 

 
akútny infarkt myokardu 

ostatné ischemické choroby 
srdca 

chronická ischemická 
choroba srdca 

iné choroby srdca 

zomrelí spolu                    1 21 21 3 

zomrelí muž  0 10 10 3 

zomrelé ženy 1 11 11 0 

 

Cievné 
(cerebrovaskulárne) 

choroby mozgu 

následky chorôb obehovej 
sústavy 

choroby dýchacej 
sústavy - spolu 

zápal pľúc - pneumónia 

zomrelí spolu                    3 1 2 1 

zomrelí muž  3 0 2 1 

zomrelé ženy 0 1 0 0 

 

choroby tráviacej sústavy 
- spolu 

choroby pečene 
choroby svalovej a 
kostrovej sústavy a 
spojivového tkaniva 

choroby močovej a 
pohlavnej sústavy - 

následky chorôb 
močovopohlavnej sústavy 

zomrelí spolu                    4 3 1 1 

zomrelí muž  3 3 0 0 

zomrelé ženy 1 0 1 1 

 

niektoré choroby 
vznikajúce v perinatálnej 

perióde 

subjektívne a objektívne 
príznaky a abnormálne klinické 

a laboratórne nálezy 
nezatriedené inde 

vonkajšie príčiny 
chorobnosti 

a úmrtnosti - spolu 
pády 

zomrelí spolu                    1 2 7 1 

zomrelí muž  0 2 5 1 

zomrelé ženy 1 0 2 0 

 náhodné utopenie a topenie náhodné otravy a priotrávenia škodlivými látkami 

zomrelí spolu                    1 1 

zomrelí muž  1 1 

zomrelé ženy 0 0  
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IV. VPLYVY NA ŽIVOTNÉ PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATEĽSTVA VRÁTANE KUMULATÍVNYCH 
A SYNERGICKÝCH 

Podľa vykonaných dynamických penetračných sond tvorí podvalové podložie (podložie pod ložnou 
plochou železničného podvalu) drvené kamenivo frakcie 32 - 63 mm (trieda G2 GP a menej trieda 
G3 G-F s prímesí kameňov). Koľajové lôžko má mocnosť cca 0,5 až 0,6 m, priemerne 0,5 m. V 
niektorých miestach sa v podložie koľajového lôžka nachádza vrstva pravdepodobne 
antropogénnych navážok mocná cca 0,4 až 0,8 m. Navážky sú tvorené prevažne štrkovitým a 
piesčitoštrkovitým až piesčito-štrkovito-ílovitým materiálom (G3 G-F, S3 S-F, S5 SC, F2 CG). Podľa 
priebehu dynamického odporu je však miestami ťažké zhodnotiť, čo z toho pripadá na koľajové 
lôžko a čo na navážky. Miestami sa pravdepodobne jedná o zatlačené kamenivo koľajového lôžka 
do telesa žel. spodku. Podľa dynamickej penetrácie sa jedná zvrchu o prevažne kypré nesúdržné 
zeminy (koľajové lôžko) o mocnosti väčšinou 0,1 - 0,2 m, nižšie sú štrkové zeminy tvoriace koľajové 
lôžko kypré až stredne uľahnuté. Z hľadiska ťažiteľnosti podľa STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. 
Všeobecné ustanovenia sú zaradené zeminy tvoriaci koľajové lôžko do 3. triedy. Navážky sú na 
základe vykonaných penetračných skúšok stredne uľahnuté. Ide o prevažne štrkovitý, 
piesčitoštrkovitý až piesčito-štrkovito-ílovitý materiál. Výplň medzi zrnami má prevažne tuhú 
konzistenciu. Z hľadiska ťažiteľnosti podľa STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné 
ustanovenia sú zaradené do 2. - 3. triedy.  

Statickou zaťažovací skúškou bol v hĺbke -0,5 m p.t. určený deformační modul podložných zemín. 
Jednalo sa o vrstvu piesčito-štrkovito-prachovitých zemín (podľa laboratórnych analýz charakteru 
štrku G5 GC až piesku S5 SC). Statickou zaťažovací skúškou (SZZ1) boli zmerané deformačne 
moduly v 1. a 2. zaťažovacom cykle. Pomer modulov Edef,2/ Edef,1 sa charakterizuje stupeň 
dohutnenia materiálu medzi prvým a druhým zaťažovacím cyklom. 

V podloží vrstiev pravdepodobných navážok sa nachádzajú súdržné sedimenty fluviálnej, genéze 
o overené mocnosti 1,7 - 3,6 m (zeminy F4 CS, F6 CI, menej F2 CG). Íly majú zvrchu obvykle mäkkú 
konzistenciu, nižšie sú tuhé až pevné. Miestami obsahujú aj malé okruhliaky. Z hľadiska ťažiteľnosti 
podľa STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia sú ílovité zeminy zaradené do 
2. triedy. Na základe interpretácie dynamických penetračných skúšok charakterizujeme zeminy 
ako íly stredne plastické, íly piesčité a menej aj íly štrkovité. 

Iba v mieste sondy DP-4 boli v podloží ílovitých zemín od hĺbky cca 3,6 do minimálne 5,0 m p.t. 
overené štrkovité zeminy pravdepodobne fluviálnej genézy. Jedná sa o piesčité až ílovitopiesčité 
štrky tried G3 G-F a G5 GC. Štrky sú prevažne stredne uľahnuté. Z hľadiska ťažiteľnosti podľa STN 
73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia sú štrkovité zeminy zaradené do 3. triedy.  

Dynamickými penetračnými skúškami DP-1, DP-2 a DP-3 boli v podloží fluviálnych ílovitých zemín 
zastihnuté vrstvy pravdepodobne zvetraného skalného podložia. Tieto poloskalné polohy hornín 
majú charakter ílov až štrkovitých ílov pevné až tvrdé konzistencie. Z hľadiska ťažiteľnosti podľa 
STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia sú zaradené do 3. až 4. triedy. 

Uvedené hodnoty geotechnických vlastností predstavujú hodnoty charakterizujúce hodnotené 
zeminy v čase realizácie prieskumných prác. V období dlhotrvajúcich zrážok môžu byť tieto 
hodnoty parametrov zemín v bezprostrednom podloží koľajového lôžka výrazne nižšie. 
Konštrukcia železničného spodku musí zaistiť prenos statického a dynamického zaťaženia od 
železničných vozidiel bez trvalej deformácie pláne železničného spodku. Konštrukčné vrstvy 
železničného spodku musia zabezpečovať únosnosť a ochranu zemnej pláne, resp. pláne 
železničného spodku pred nepriaznivými účinkami vody a mrazu. Prieskumnými geologickými 
prácami bolo zistené, že v záujmovom územie sa nachádzajú v podloží koľajového lôžka, poprípade 
v podloží pravdepodobných navážok charakteru štrkovitých a štrkovito-piesčito-ílovitých zemín, 
jemnozrnné ílovité zeminy tried F4, F6 a menej aj F2 zvrchu obvykle s mäkkú konzistenciu. Tieto 
zeminy sú nedostatočne únosné (Edef = 1,59 - 3,30 MPa, priemerne 2,40 MPa), malo priepustné, s 
vysokou kapilárnou vzlínavosťou a nebezpečne namŕzavé. Zeminy tried F4, F6 a F2 s tuhou 
konzistenciou, ktoré sa vyskytujú v ich podloží majú o niečo lepšie parametre (Edef = 3,6 - 13,5 MPa, 
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priemerne 8,0 MPa), avšak sú rovnako malo priepustné, s vysokou kapilárnou vzlínavosťou a 
nebezpečne namŕzavé. Tieto zeminy je potrebné chrániť pred nepriaznivými účinkami 
presiaknutej zrážkovej vody účinnou drenážou. 

V priestoru oporného múru boli vykonané 2 horizontálne sondy spojené s odberom 2 vzoriek 
betónu z múru. Betón tvoriaci múr je značne narušený a čiastočne rozpadnutý. V betónu sú drobné 
dutiny a betón celkovo nie je kompaktný. Z analýz vzoriek betónu vyplýva, že pevnosť v prostom 
tlaku betónu činí iba 9,2 - 14,5 MPa.  

V priestoru za múrom bol realizován vrt J-1 do hĺbky 5,0 m p.t. Vo vrtu sa nachádzajú zvrchu 
navážky piesčité hliny, nižšie od 0,5 m p.t. vrstvy deluviálnych a deluvio-fluviálnych piesčitých a 
prachovitopiesčitých ílov, do cca 0,8 m p.t. tuhé, nižšie tuhé až pevné konzistencie, radené do 
triedy F6 CL. Od hĺbky cca 3,7 až do 4,7 m p.t. boli v podloží ílovitých zemín zastihnuté deluviálne 
štrkovito-piesčito-ílovité zeminy tvorené približne rovnakými obsahy jemnozrnnej, piesčitej aj 
štrkovitej frakcie. Podľa laboratórnych analýz sú radené do triedy G5 GC. Od hĺbky 4,7 m p.t. sa 
nachádzajú opäť prachovitopiesčité íly tuhej konzistencie, triedy F6 CL. 

Zemné práce budú podľa TKP-4 (Príloha D ČSN 73 6133 + Z1 Stavba ciest. Teleso pozemných 
komunikácií) prebiehať takmer výhradne v zeminách triedy rozpojiteľnosti I. 

Hladina podzemnej vody nebola vŕtanými prieskumnými sondami narazená. Hladinu podzemnej 
vody predpokladáme v mieste vrtu J-1 v hĺbke viac ako 5,0 m p.t. Hlavný hydrogeologický kolektor 
na záujmovej lokalite a v blízkom okolie tvoria fluviálne štrkovité zeminy a tiež niektoré vrstvy 
fluviálnych pieskov. Priepustnosť ílovito-štrkovitopiesčitých zemín overených za oporným múrom 
je na základe laboratórnych rozborov charakterizovaná koeficientom filtrácie okolo Kf = n.10-7 - 
n.10-8 m.s-1 (podľa Jetelovej klasifikácie, 1973, slabá až nepatrná priepustnosť). Piesčité štrky majú 
priepustnosť charakterizovanú koeficientom filtrácie okolo Kf = n.10-4 - n.10-5 m.s-1 (podľa Jetelovej 
klasifikácie, 1973, mierna priepustnosť). Priepustnosť ílovitých fluviálnych zemín je na základe 
laboratórnych rozborov charakterizovaná koeficientom filtrácie okolo Kf = n.10-9 m.s-1 (podľa 
Jetelovej klasifikácie, 1973, nepatrná priepustnosť). Nadložné štrkovité zeminy tvoriace koľajové 
lôžko a navážky majú priepustnosť charakterizovanú koeficientom filtrácie okolo Kf = n.10-3 - n.10-

5 m.s-1 (podľa Jetelovej klasifikácie, 1973, dosť silná až mierna priepustnosť). V týchto polohách, 
na ich bázi, môže byť vzhľadom k nepriepustným ílovitým zeminám v ich podložie, vyvinutá plytká 
zvodeň, dotovaná zrážkovou činnosťou. Generálny smer prúdenia podzemnej vody je zhodný so 
smerom toku rieky Hornád a so sklonom nepriepustného podložia, t.j. k severovýchodu až k 
východu. 

Na základe uvedeného možno konštatovať, že koľajové lôžko je tvorené drveným kameňom 
frakcie 32 - 63 mm (trieda G2 GP, menej aj G3 G-F) o hrúbke cca 0,5 až 0,6 m, priemerne 0,5 m. V 
miestach sond DP-1 - DP-3 sa pod koľajovým lôžkom nachádza cca 0,4 až 0,8 m mocná vrstva 
tvorená štrkovitým, piesčito-štrkovitým až piesčito-štrkovito-ílovitým materiálom (G3 G-F, S3 S-F, 
S5 SC, F2 CG). Pravdepodobne sa jedná o antropogénne navážky. V podloží koľajového lôžka a 
vrstvy násypu sa nachádzajú fluviálne jemnozrnné zeminy - piesčité íly (F4 CS), stredne plastické 
íly (F6 CI) a menej aj štrkovité íly (F2 CG) zvrchu s mäkkou konzistenciou, nižšie s tuhou a miestami 
až s pevnou konzistenciou. Mocnosť súdržných zemín tried F4, F6 a F2 bola dynamickými 
penetračnými sondami overená medzi 1,7 - 3,6 m. Sondou DP-4 boli v podložie jemnozrnných 
ílovitých zemín overené vrstvy fluviálnych stredne uľahnutých štrkov tried G3 až G5. Štrky s 
prímesou jemnozrnnej zeminy (G3 G-F) až štrky ílovité (G5 GC) boli sondou overené v mocnosti 
cca 1,4 m. Dynamickými penetračnými skúškami DP-1, DP-2 a DP-3 boli v podloží fluviálnych 
ílovitých zemín zastihnuté vrstvy pravdepodobne zvetraného skalného podložia. Tieto poloskalné 
polohy hornín majú charakter ílov (F6 CI) a štrkovitých ílov (F2 CG) pevné až tvrdé konzistencie. V 
priestoru oporného múru boli vykonané 2 horizontálne sondy. Betón tvoriaci múr je značne 
narušený a čiastočne rozpadnutý. V betónu sú drobné dutiny a betón celkovo nie je kompaktný. Z 
analýz vzoriek betónu vyplýva, že pevnosť v prostom tlaku betónu činí iba 9,2 - 14,5 MPa. V 
priestoru za múrom, kde bol realizovaný vrt J-1 sa nachádzajú zvrchu navážky piesčité hliny. Od 
hĺbky 0,5 m p.t. sa tu nachádzajú vrstvy deluviálnych a deluvio-fluviálnych piesčitých a 
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prachovitopiesčitých ílov, do cca 0,8 m p.t. tuhé, nižšie tuhé až pevné konzistencie (F6 CL). Od 
hĺbky cca 3,7 až do 4,7 m p.t. boli v podloží ílovitých zemín zastihnuté deluviálne štrkovito-piesčito-
ílovité zeminy tvorené približne rovnakými obsahy jemnozrnnej, piesčitej aj štrkovitej frakcie 
(podľa laboratórnych analýz sú radené do triedy G5 GC). Od hĺbky 4,7 m p.t. sa nachádzajú opäť 
prachovitopiesčité íly tuhej konzistencie (F6 CL). Podzemná voda nebola prieskumnými prácami 
overená. Hladinu podzemnej vody predpokladáme v mieste vrtu J-1 v hĺbke viac ako 5,0 m p.t. V 
polohách štrkovitých zemín tvoriacich koľajové lôžko a v navážkach, na ich báze, môže byť 
vzhľadom k nepriepustným ílovitým zeminám v ich podložie, vyvinutá plytká zvodeň, dotovaná 
zrážkovou činnosťou. Základová pôda je podľa sond dynamickej penetrácie a vrtov v rozsahu 
záujmového územia mierne premenlivá. Jednotlivé vrstvy zemín sú uložené horizontálne, 
horninové vrstvy subhorizontálne až subvertikálne. Predpokladá sa, že pre zvýšenie únosnosti na 
pláni žel. spodku bude postačujúce prehutniť zemnú pláň do hĺbky 0,5 m a prípadne aplikovať 
vystuženie nesúdržných zemín mechanickou stabilizáciou pomocou geomreží a pod. U 
jemnozrnných zemín je vhodnejšie aplikovať chemickú stabilizáciu hydraulickými spojivami 
(nehasené vápno CaO alebo zmesné spojivo). Zemnú pláň je nutné chrániť pred nepriaznivými 
účinkami presiaknutej zrážkovej vody účinnou drenážou. Podľa stavu betónu tvoriaceho oporný 
múr, ktorý je značne zdegradovaný s nízkou pevnosťou v tlaku, odporúča sa jeho rekonštrukcia. 

Zemné práce súvisiace s realizáciou predkladanej stavebnej časti budú pozostávať z výkopov pre 
vybudovanie  káblových trás, pre vybudovanie základov v osvetľovacích a trakčných stožiarov, pre 
zriadenie sanačných vrstiev podvalového podložia a úpravy koľajového lôžka, pre výkop 
odvodňovacích zariadení  trativodov a šácht, pre zriadenie štartovacích a čakacích jám pre pretlak 
káblových trás, pre vykonanie terénnych úprav. 

V rámci objektu budú realizované výkopové práce pre odkopanie telesa do požadovanej úrovne 
nových konštrukčných vrstiev podvalového podložia, výkopové práce pre samotné odvodenie 
telesa. Zemné práce v okolí trakčných stožiarov budú ukončené do 24 hodín. Všetky potrebné 
zemné práce, týkajúce sa obnovy koľaje budú zrealizované v rámci objektov železničného spodku 
a zvršku. Pri prácach na žel. spodku budú zosúladené postupy všetkých dodávateľov a 
poddodávateľov (zvršok, sanácia spodku, kabeláž pre VO, trakcia a zab. zar  a všetky činnosti, ktoré 
sú v dotyku s žel. spodkom). Pred začiatkom výkopových prác bude potrebné, aby zhotoviteľ 
zabezpečil presné vytýčenie všetkých podzemných inžinierskych sietí. Práce v bezprostrednej 
blízkosti týchto vedení sa budú vykonávať ručne podľa požiadaviek správcu a bude sa dbať na 
neporušenie celistvosti obnažených káblových vedení pri kríženiach. V blízkosti podzemných 
inžinierskych sieti budú výkopové práce vykonávané ručným odkopom. Počas výstavby sa nebudú 
zriaďovať skládky zemín a materiálov, ako aj zriaďovať stavebné dvory na existujúcich podzemných 
káblových trasách ako i projektovaných prekládok podzemných káblových vedení a zariadení. 
Zemné práce bude potrebné vykonávať v súlade s VTPKS Časť 3 a STN 73 3050 + a + Z2 Zemné 
práce. Všeobecné ustanovenia. Pri zemných prácach budú dodržané požiadavky aj STN 73 6005 + 
a + b + Z3 + Z4 + Z5 + Z6 Priestorová úprava vedení technického vybavenia, zákona č. 251/2012 Z. 
z. o energetike a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a zákona č. 
351/2011 Z. z. o elektronických komunikáciách v znení neskorších predpisov a ďalších odborových 
noriem a predpisov. Budú dodržané ochranné pásma inžinierskych sietí a niveleta terénu z dôvodu 
dodržania dostatočného krytia podzemných inžinierskych sietí. Výkopy v ochrannom pásme 
inžinierskych sietí sa budú vykonávať ručne. Výkopové práce prostredníctvom hĺbiacich 
mechanizmov budú v ochrannom pásme inžinierskych sietí zakázané. Zeminu z jám v blízkosti 
železničnej trate bude potrebné ukladať na drevené plošiny alebo na fólie z PVC, tak aby sa 
zamedzilo znečisteniu železničného koľajového zvršku. Pri zásype jám sa budú jednotlivé vrstvy 
zeminy, ktoré sú súčasťou odvodňovacieho systému železničného telesa, uvádzať do pôvodného 
stavu prípadne upravia tak, aby nebolo železničné teleso podmáčané. V zmysle STN 73 3050 + a + 
Z2 Zemné práce. Všeobecné ustanovenia, zeminy, v ktorých budú realizované výkopové zemné 
práce, sú zaradené do tried ťažiteľnosti 2. a 3. (navážka – štrk, hlina), 3. triedy (íl tuhý, pevný, štrk 
ílovitý nad hladinou podzemnej vody) a 4. triedy (štrk zvodnelý). U jemnozrnných zemín s Ip > 10 a 
Ic < 1,0 je potrebné počítať s ich lepivosťou. Triedy ťažiteľnosti je potrebné upresňovať podľa 
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skutočnosti v priebehu zemných prác. Spôsob hutnenia a počty pojazdov hutniacich mechanizmov 
sa určia priamo na stavbe pri zhutňovacích skúškach. Pre budovanie podkladných vrstiev 
podvalového podložia sa odporúča použiť valec s hmotnosťou max. 10 ton. Pri výstavbe bude 
potrebné kontrolovať mieru zhutnenia. Budovanie, odoberanie vzoriek, kontrolné skúšky, 
odsúhlasenie a prevzatie konštrukčných vrstiev podvalového podložia sa vykoná v zmysle VTPKS 
ŽSR. Dodávateľ v priebehu budovania podkladných vrstiev podvalového podložia zabezpečuje 
dokladovanie technickej kvality materiálu PVPP a ekologickej kvality materiálu PVPP (TNŽ 72 1514 
Technické a ekologické podmienky na dodávanie materiálu do konštrukcie koľajového lôžka a 
podkladných vrstiev podvalového podložia). Rozsah preberacích skúšok ostatných častí zemného 
telesa sa realizujú podľa VTPKS, STN 73 6133 + Z1 Stavba ciest. Teleso pozemných komunikácií. 

Vplyvom výstavby zmeny navrhovanej činnosti sa predpokladajú minimálne terénne úpravy, 
pričom sa nepredpokladá významné ovplyvnenie geomorfologických a geodynamických javov v 
dotknutom území. Hĺbka zakladania/ukladania navrhovaných stavebných objektov sa 
predpokladá na úrovni vrchných vrstiev horninového prostredia, resp. povrchových hlín a to v 
minimálnom rozsahu. 

Z uvedeného vyplýva, že k ovplyvneniu geologického podložia dôjde iba v jeho najvrchnejšej vrstve 
a aj to bude zanedbateľné. Z hľadiska významnosti vplyvov zmeny navrhovanej činnosti na 
horninové prostredie počas výstavby a prevádzky sa predpokladá vplyv žiadny, resp. 
zanedbateľný. Sekundárne pri odkrytí geologického podložia a následnej havárii môže dôjsť k jeho 
znečisteniu. Kontaminácia horninového prostredia môže mať za následok únik znečisťujúcich látok 
do podzemnej vody s následným zhoršením je kvality. Stavba je navrhnutá tak, aby v maximálnej 
možnej a známej miere eliminovala možnosť kontaminácie horninového prostredia. Počas 
prevádzky sa okrem havarijných stavov vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, 
geodynamické javy a geomorfologické pomery nepredpokladajú. Prijaté stavebné, konštrukčné a 
prevádzkové opatrenia minimalizujú možnosť kontaminácie horninového prostredia v etape 
výstavby a prevádzky. 

Na druhej strane budú odstránené zdroje kontaminácie horninového prostredia. 

Navrhovaná zmena činnosti nebude mať významný vplyv na nerastné suroviny. 

Dotknuté pozemky sú v katastri nehnuteľností vedené ako zastavané plochy a nádvoria a ostatné 
plochy, resp. vodné plochy, z čoho vyplýva, že realizáciou zmeny navrhovanej činnosti nedôjde k 
trvalým alebo dočasným záberom poľnohospodárskych pôd, resp. k záberom lesných pozemkov, 
pričom zmena navrhovanej činnosti nebude zasahovať do ochranného pásma lesa. Realizáciou 
zmeny navrhovanej činnosti dôjde k zásahom do pôdneho prostredia v miestach výstavby, pričom 
počas výstavby zmeny navrhovanej činnosti je možnosť kontaminácie pôdy situáciami spojenými 
s rizikom nehôd alebo zlým technickým stavom vozového parku a mechanizmov. Prípadný únik 
ropných látok, resp. iných nebezpečných látok pri výstavbe zmeny navrhovanej činnosti možno 
odstrániť použitím sorpčných prostriedkov. Realizácia zmeny navrhovanej zmeny činnosti bude 
mať zanedbateľný vplyv na pôdu.  

Na druhej strane budú odstránené zdroje kontaminácie pôdneho prostredia. 

Počas realizácie zmeny navrhovanej činnosti nebude významne zasahované do horninového 
prostredia, reliéfu, nebudú vo významnej miere používané nerastné suroviny a taktiež nebudú 
závažne ovplyvňované geodynamické a geomorfologické javy v predmetnom území. Na základe 
uvedeného možno konštatovať, že navrhovaná zmena činnosti počas svojej výstavby a prevádzky 
nebude mať závažný negatívny vplyv na horninové prostredie, reliéf, nerastné suroviny, 
geodynamické a geomorfologické javy a pôdu a že navrhovanou zmenou činnosti nebude 
ovplyvnená banská činnosť. Obdobné konštatovanie platí aj v súvislosti s kumulatívnymi a 
synergickými vplyvmi. 

Výstavba a prevádzka zmeny navrhovanej činnosti neovplyvní významne zmeny klimatických 
ukazovateľov, smeru alebo prúdenia vzduchu, evaporáciu a ani iné zmeny, ktoré by mohli mať 
významný vplyv na klimatické pomery v jej okolí. 
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Z pohľadu klimatických zmien sa nepredpokladá ich vplyv na prevádzku zmeny navrhovanej 
činnosti, pričom príspevok navrhovanej činnosti ku klimatickým zmenám je zanedbateľný. 

Realizáciou zmeny navrhovanej činnosti nevznikne žiadny nový stacionárny zdroj znečisťovania 
ovzdušia, pričom kvantitatívna a kvalitatívna charakteristika existujúceho ovzdušia zostane na 
rovnakej úrovni (realizácia zmeny navrhovanej činnosti sa ho nedotkne).  

Počas výstavby navrhovanej zmeny činnosti budú zdrojom znečistenia ovzdušia výkopové práce, 
resp. stavebná mechanizácia pomocou ktorej sa budú vykonávať stavebné činnosti na 
navrhovaných stavebných objektoch. Ide o bodové a plošné zdroje znečisťovania ovzdušia. 
Plošným zdrojom znečistenia ovzdušia budú aj skládky sypkých materiálov. Prístupové 
komunikácie, ktoré sa budú využívať počas výstavby navrhovanej zmeny činnosti budú 
predstavovať líniové zdroje znečistenia ovzdušia a v neposlednom rade netreba zabudnúť na 
mobilné zdroje znečisťovania ovzdušia a to dopravu súvisiacu s výstavbou navrhovanej zmeny 
činnosti (pracovníci, mechanizmy, zásobovanie...). Doprava surovín a materiálov bude 
nepravidelná a časovo a početnosťou obmedzená. Intenzita dopravy, ktorá bude pochádzať 
z dopravy spojenej s výstavbou navrhovanej zmeny činnosti, sa v súčasnosti nedá predikovať, 
nakoľko nie je zrejmý presný časový harmonogram výstavby, materiálová bilancia a osobová 
potreba. Uvedené zdroje znečisťovania ovzdušia budú predovšetkým zdrojom tuhých 
znečisťujúcich látok, oxidov dusíka a uhlíka a celkového organického uhlíka. Množstvo emisií bude 
závisieť od počtu mechanizmov, priebehu výstavby, ročného obdobia, poveternostných 
podmienok a pod. Zvýšená prašnosť sa bude prejavovať najmä vo veterných dňoch a pri dlhšie 
trvajúcom bezzrážkovom období a to hlavne v období zemných a výkopových prác.  

Pri stavebných prácach a činnostiach u ktorých môžu vznikať prašné emisie, v zariadeniach v 
ktorých sa vyrábajú, upravujú, dopravujú, vykladajú, nakladajú alebo skladujú prašné látky bude 
potrebné využiť technicky dostupné prostriedky na zamedzenie prašných emisií (vlhčenie sypkých 
látok pri nakladaní či manipulácii). Taktiež sa bude minimalizovať tvorba výfukových plynov z 
motorových vozidiel (zemné práce, dovoz materiálov, odvoz výkopovej zeminy a sute) a splodín 
vznikajúcich pri zváraní. Na stavenisku je neprípustné akékoľvek spaľovanie odpadu. 

Z hľadiska znečisťovania ovzdušia samotnými stavebnými prácami a dopravou s ňou spojenou, 
bude dotknuté iba bezprostredné okolie stavby.  

Výstavba navrhovanej zmeny činnosti bude prebiehať iba na pozemkoch navrhovanej zmeny 
činnosti, resp. podľa projektového riešenia. 

Z hľadiska ochrany ovzdušia: 

• pri činnostiach, pri ktorých môžu vznikať prašné emisie (napr. zemné práce) je potrebné využiť 
technicky dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku týchto prašných emisií (napr. 
skrápaním, prekrývaním, oplocovaním, etapizáciou prác a pod.), 

• skladovanie prašných stavebných materiálov, v hraniciach zriadeného staveniska, 
minimalizovať, resp. ich skladovať v uzatvárateľných plechových skladoch a stavebných silách, 

• zabezpečiť, aby stavebná činnosť rešpektovala podmienky vyplývajúce zo zákona č. 137/2010 
Z. z. o ochrane ovzdušia v znení neskorších predpisov, vyhlášky MŽP SR č. 410/2012 Z. z., 
ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o ovzduší v znení neskorších predpisov a 
vyhlášky MPŽ SR č. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdušia v znení vyhlášok MŽP SR č. 296/2017 Z. 
z., ktorou sa mení vyhláška MŽP SR č. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdušia a 32/2020 Z. z., ktorou 
sa mení a dopĺňa vyhláška MŽP SR č. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdušia v znení vyhlášky č. 
296/2017 Z. z. 

Výstavba navrhovanej zmeny činnosti nebude mať za následok zníženie kvality bývania v dotknutej 
obci. Vplyvom stavebných prác počas výstavby navrhovanej zmeny činnosti dôjde k zvýšeniu emisií 
v záujmovom území.  
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Situácia v oblasti kvality ovzdušia bude počas prevádzky navrhovanej zmeny činnosti približne 
rovnaká. Zdrojom znečistenia ovzdušia počas prevádzky navrhovanej zmeny činnosti bude hlavne 
doprava.  

Počas prevádzky nebude dochádzať k navýšeniu negatívneho pôsobenia na ovzdušie vzhľadom k 
tomu že sa výrazným spôsobom nemení doprava. 

Navrhovateľ počas výstavby a prevádzky navrhovanej zmeny činnosti bude dodržiavať požiadavky 
zákona č. 137/2010 Z. z. o ochrane ovzdušia v znení neskorších predpisov, vyhlášky MŽP SR č. 
410/2012 Z. z., ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o ovzduší v znení neskorších 
predpisov a vyhlášky MPŽ SR č. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdušia v znení vyhlášok MŽP SR č. 
296/2017 Z. z., ktorou sa mení vyhláška MŽP SR č. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdušia a 32/2020 Z. 
z., ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška MŽP SR č. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdušia v znení vyhlášky 
č. 296/2017 Z. z.. 

Navrhovaná zmeny činnosti v kumulatívnom a synergickom merítku (existujúce znečistenie 
ovzdušia, znečistenie ovzdušia z realizácie navrhovanej zmeny činnosti ako aj ostatných 
navrhovaných a prevádzkovaných objektov v jej okolí a z dopravy súvisiacou s realizáciou 
navrhovanej zmeny činnosti a ostatných navrhovaných a prevádzkovaných objektov v jej okolí) 
bude spĺňať požiadavky a podmienky, ktoré sú ustanovené všeobecne záväznými právnymi 
predpismi vo veci ochrany ovzdušia. Vzhľadom na uvedené zdroje znečisťovania ovzdušia a ich 
predpokladanú intenzitu je možné konštatovať, že vplyv navrhovanej zmeny činnosti počas 
prevádzky na ovzdušie bude mať lokálny a dlhodobý charakter. 

Zmena navrhovanej činnosti nie je situovaná do územia s významnou prirodzenou akumuláciou 
povrchových a podzemných vôd, tzn. do územia chránenej oblasti prirodzenej akumulácie vôd, 
resp. chránenej vodohospodárskej oblasti a je situovaná mimo územia pásiem hygienickej 
ochrany, resp. mimo kúpeľné územie, územie s klimatickými podmienkami vhodnými na liečenie, 
mimo zdroje geotermálnej vody a ochranné pásma prírodných liečivých zdrojov, prírodných 
minerálnych zdrojov a klimatických podmienok vhodných na liečenie.  

Vplyv na zrážkovú a povrchovú vodu sa výrazne nezmení.  

Odvodnenie pri koľaji č. 1 (ľavá strana): 
- V úseku od km 144,400 do km 144,450 bude železničný spodok odvodnený do drenážnej ryhy, 

pričom drenážna ryha odvodňuje koľaj č. 3 a č. 5 a odvodnenie koľaje č. 3 a č. 5 začína cca. 
17,8 m pred výhybkou č. 23, pričom šírka drenážnej ryhy bude 0,6 m, dno drenážnej ryhy bude 
minimálne 0,5 m pod vyústením zemnej pláne, drenážna ryha bude vodorovná a drenážna 
ryha bude vyplnená jednotnou trativodnou výplňou fr. 8 - 16 mm, ktorá bude obalená 
geotextíliou.  

- V úseku od km 144,450 do km 144,536 bude železničný spodok odvodnený do ľavostrannej 
otvorenej spevnenej priekopy, pričom do spevnenej priekopy bude odvodnený železničný 
spodok koľaje č. 1, výhybka č. 24 a koľaj medzi výhybkou č. 24 a výhybkou č. 23 a ak sa priekopa 
naplní na túto výšku (300 mm), voda začne vtekať do horského vpustu a následne potrubím 
do vsakovacej galérie (rieši SO 37-01 Dažďová kanalizácia ŽSR). Dno spevnenej priekopy bude 
z polovegetačnej tvárnice TBX 07-20, ktorá bude uložená do štrkodrvy fr. 0 – 16 mm hrúbky 
0,1 m. Sklon svahu priekopy od koľaje č. 1 bude 1:1,5. Sklon svahu priekopy od koľaje č. 1 bude 
pred trakčným stožiarom č. 43 a za trakčným stožiarom č. 43 1:1 a bude spevnený 
polovegetačnou tvárnicou TBX 07-20. Prechod na sklon 1:1,5 bude realizovaný na dĺžke 5 m. 
Svah od vonkajšej strany priekopy bude od začiatku priekopy po km 144,500 v sklone 1:1. Svah 
od km 144,500 po koniec spevnenej priekopy km 144,536 bude v sklone 1:1,25. Svahy budú 
spevnené polovegetačnými tvárnicami TBX 07-20, ktoré budú uložené do štrkodrvy fr. 0 – 16 
mm hrúbky 0,1 m. Dno spevnenej priekopy bude šírky 1,0 m. Spevnená priekopa bude 
vodorovná. Od km 144,477 po km 144,487 bude vonkajší svah priekopy spevnený drôtokošmi 
1,0 x 1,0 x 0,5 m dĺžky 10,0 m. Drôtokoše sú navrhnuté z dôvodu, aby bol zachovaný 
manipulačný a schodný priestor na tupíkovej koľaji č. 7b. 
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- Od km 144,536 po km 144,575 bude železničný spodok odvodnený do ľavostranného 
priekopového žľabu TZM 235-19. V km 144,549 budú žľaby prerušené lapačom splavenín. Do 
lapaču splavenín bude zaústené zvodné potrubie, ktoré bude prevádzať vodu z priekopy pri 
koľaji č. 2. Zvodné potrubie bude vysokopevnostná rúra Raudril Rail DN400PP SN16. 
Minimálna vzdialenosť vrchnej časti zvodného potrubia od hornej plochy podvalu bude 0,930 
m (vtok). Z vrchnej časti bude zvodné potrubie obetónované betónom C25/30 hrúbky 0,08 m. 
Z bočných strán a zo spodu bude hrúbka betónu 0,15 m. Zvodné potrubie bude pred 
obetónovaním obalené v geotextílii. Vzdialenosti hornej plochy obetónovania a hornej plochy 
podvalu bude 0,850 m.  

- Od km 144,575 po km 144,716 bude odvodnenie riešené perforovanou trativodnou rúrou 
tunelového prierezu DN 355. Tunelová rúra bude do 1/3 výšky uložená v nepriepustnom 
materiály. Tunelová rúra bude plniť funkciu drenáže železničného spodku a bude prevádzať 
vodu z priekop, na ktoré bude trativodná rúra napojená. Tunelová drenážna rúra bude 
umiestnená na dne jestvujúceho priekopového žľabu pozdĺž zárubného múru. Zvislá časť 
jestvujúceho priekopového žľabu v mieste zárubného múru sa odbúra. Drenážna rúra bude 
zasypaná výplňou frakcie 32 - 63 mm. Drenážna rúra bude opatrená kontrolnými šachtami. Na 
drenážnu rúru budú napojené priekopové žľaby. Pre zabezpečenie zjednodušeného ukladania 
priamo na stavbe a zlepšenia hydraulického výkonu sa navrhuje trativodná rúra tunelového 
prierezu z PVC Raudril II výsek perforácie 107° a šírkou zárezu 1,2 mm. Na drenáž tunelového 
prierez DN 355 bude napojená v pozdĺžnom smere prechodka Raudril – hrdlo/KG hrot DN 
355/400, presuvka PVC KGU DN400, odbočka PVC KGEA 90° DN400/400, prechodka Raudril – 
hrdlo/KG hrot DN 355/400, drenáž tunelového prierez DN355. Vo zvislom smere bude na 
odbočku napojené šachtové predĺženie DN 400, na ktoré bude umiestnený DN 300 
teleskopický poklop pochôdzny. Poklop bude plastový. 

- Od km 144,716 po km 144,738 bude odvodnenie riešené ľavostranným priekopovým žľabom 
TZM 233-19. 

- Od km 144,738 po km 144,841 bude odvodnenie riešené ľavostranným priekopovým žľabom 
TZM 201-19. 

- Od km 144,841 po km 144,921 budú využité jestvujúce priekopové žľaby, ktoré sa prečistia. 
- Od km 144,921 po km 144,939 bude odvodnenie riešené ľavostranným priekopovým žľabom 

TZM 231-19. 
- Od km 144,939 – po km 145,050 bude odvodnenie riešené ľavostranným priekopovým žľabom 

TZM 201-19.  

Odvodnenie pri koľaji č. 2 (pravá strana): 
- Odvodnenie od začiatku výhybky č. 18 po km 144,550 (zvodné potrubie DN 400 pod koľajami 

č. 1 a č. 2) bude trativodnou sústavou. Trativodná sústava bude obsahovať celkovo 7 šácht. 
Vrcholové (1 KS) a kontrolné šachty (5 KS) budú DN 400. Prípojné šachty budú DN 800 (1 KS). 
V mieste trakčného stožiara č. 42 budú použité 15 -stupňové kolená. V mieste prechodu 
trativodnej rúry popod koľaj do vlečky Kovohuty, bude táto rúra obetónovaná. Vyústenie 
trativodu bude do samostatnej vsakovacej galérie (rieši SO 37-01 Dažďová kanalizácia ŽSR). 
Pre zabezpečenie zjednodušeného ukladania priamo na stavbe a zlepšenia hydraulického 
výkonu sa navrhuje trativodná rúra tunelového prierezu z materiálu nemäkčeného 
polyvinylchloridu (PVC-U), DN 160 s vnútornou hladkou stenou v celom priereze v hrúbke 3,6 
mm, ako nerebrovaná bez zvlnenia, s povrchovým pozdĺžnym ryhovaním v oblasti perforácie, 
čiastočne perforovaná s priečnymi zárezmi – striedavé uloženie zárezov na viac ako 220° 
povrchu rúry. Rúry sú vyrábané podľa DIN 4262-1 Typ C2. Trativodné ryhy navrhované sú šírky 
0,6 m s uložením trativodnej rúry tunelového profilu DN 160 uloženej v pieskovom lôžku. 
Následne bude z oboch jej strán utesnená a opevnená betónom C8/10 upraveným v sklone k 
rúrke do výšky drenážnych otvorov. Výplň trativodnej ryhy sa zriadi ako jednotná trativodná 
výplň kamenivom obalená filtračnou geotextíliou. Vrcholové a kontrolné šachty sú navrhnuté 
z vysoko chemicky a tepelne odolného materiálu polypropylén PP DN 400 bez odkaľovacieho 
priestoru s teleskopickým nastaviteľným pochôdzným plastovým poklopom s prstencom 
B125. Samotný prítok a odtok vody je zabezpečený za pomoci ukončenia v tvare hrdla s 
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tesnením, pre umožnenie napojenia hladkých rúr. Samotná šachta sa vyznačuje svojou 
absolútnou tesnosťou pomocou tesniacich krúžkov zodpovedá STN EN 1610 Stavba a skúšanie 
kanalizačných potrubí a stôk – zamedzenie vtekaniu balastných vôd. Šachta bude osadená do 
betónového lôžka zavlhlej konzistencie rozmeru 1,0 x 1,0 v hrúbke 0,1 m uloženom na 
štrkodrvovej podkladnej vrstve fr. 16 – 32 mm v hr. 0,10 m. Nakoľko je v rámci stavby použitý 
trativod tunelového prierezu je potrebné pre jeho zapojenie do navrhovaných šácht použiť 
prechodky tvaru tunelový prierez DN 160 » kruhový prierez DN 200. Prípojné šachty sú 
navrhované z vysoko kvalitného materiálu bez plnív polypropylén PP DN 800 so šachtovým 
odkaľovacím priestorom, s prstencom a horizontálnymi rebrami pre lepšie spojenie so 
zásypom, klenbovým kónusom s vertikálnymi spevňujúcimi rebrami minimalizujúcimi prenos 
zaťaženia na šachtu, s tesnením a medzi-segmentovými tesneniami, s teleskopickým 
nastaviteľným plastovým poklopom s prstencom B125. Šachty budú osadené do betónového 
lôžka zavlhlej konzistencie vo výmere 1,4 x 1,4 x 0,1m uloženého na štrkodrvovej podkladnej 
vrstve fr. 16 – 32 mm v hr. 0,10 m. 

- Od km 144,550 – po km 144,702 bude odvodnenie riešené pravostranným priekopovým 
žľabom TZM 233-19. 

- Od km 144,702 – po km 144,842 bude odvodnenie riešené priekopovou tvárnicou TBM 51-
30. 

- Od km 144,842 po km 144,876 budú využité jestvujúce priekopové žľaby, ktoré sa prečistia. 
- Od km 144,876 po km 145,026 bude odvodnenie riešené pravostrannou priekopovou 

tvárnicou TZM 201-19. 
- Od km 145,945 po km 145,012 bude svah spevnený tvárnicou TBX 07-20. 

Pri obnove existujúcich výhybiek v ŽST Krompachy sa vybuduje aj nový systém odvedenia vôd 
z povrchového odtoku a z trativodov. 

Odvodnenie vôd hlavných koľají č. 1 a 2 v cca žkm 144,450 – 145,100 bude pomocou priekop, do 
ktorých budú zaústené aj vody zo železničného spodku. Všetky tieto vody budú zvedené do 
otvorenej spevnenej odparovacej priekopy, ktorá je situovaná vedľa koľaje č. 1, resp. č. 3. Táto 
priekopa je navrhovaná tak, že jej hladina môže byť maximálne 300 mm od dna. Ak sa priekopa 
naplní na túto výšku (300 mm), voda začne vtekať do horského vpustu a následne potrubím do 
vsakovacej galérie. Na prepojenie horského vpustu a vsakovacej galérie je navrhované kanalizačné 
potrubie stoka „A“ DN 300 z PP. Potrubie bude vedené v nezamŕzajúcej hĺbke. Na trase bude 
križovať koľaj č. 7b. V tomto mieste bude koľaj osadená v betónovej chráničke DN 500. Prekopanie 
sa zriadi ryhou pri ponechaní koľajového roštu, na ktorom sa  zdemontujú dva podvaly. Na trase 
kanalizácie sú navrhnuté dve kanalizačné šachty (v lomových bodoch). Zachytená voda bude 
pritekať do vsakovacej galérie VG1, ktorá bude mať rozmery 14,40 x 2,40 m. Galéria je navrhnutá 
na prebytočné vody, ktoré už nie je schopná zachytiť odparovacia priekopa. Má byť umiestnená 
medzi koľajiskom a existujúcou asfaltovou cestou (ulica Slovenského národného povstania) v 
zelenej ploche. Má byť situovaná v cca žkm 144,42 - 144,43. 

Odvodnenie koľají 4,6, 6a, 8 bude prevedené trativodmi, ktoré budú ukončené v trativodnej šachte 
Š6p. Z tejto šachty bude ďalej pokračovať kanalizačné potrubie stoka „B“ DN200 z PP. V trase je 
navrhnutá jedna kanalizačná šachta. Zachytená voda bude pritekať do vsakovacej galérie VG2, 
ktorá bude mať rozmery 20,40 x 1,20 m. Galéria je navrhnutá na dažďové vody, ktoré spadnú na 
odvádzané, zdrenážované územie. Bude umiestnená medzi zrušenými koľajami č. 10 a č. 12 v cca 
žkm 144,320 -144,340. 

Zemné práce budú zrealizované v zemine tr. 3 nad hladinou podzemnej vody. Ryha nad 1 m hĺbky 
bude istená príložným pažením. Obnažené inžinierske siete budú zabezpečené proti posunu. 
Potrubie bude uložené do 12 až 16 cm hrubého pieskového lôžka (podľa DN potrubia). Obsyp 
potrubia hrúbky 300 mm bude zrealizovaný štrkom 4 - 8 mm. Zásyp ryhy mimo komunikácie bude 
prevedený triedeným výkopovým materiálom, pod cestou štrkopieskom. Zásyp bude realizovaný  
len triedeným ekologicky nezávadným výkopovým materiálom. Prebytočnú zeminu bude potrebné 
odviezť na miesto na to vopred určené. Zhutnenie obsypu potrubia, okrem časti priamo nad 
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potrubím, sa vykoná podľa STN 72 1018 Laboratórne stanovenie relatívnej uľahlosti nesúdržných 
zemín na hodnotu 0,8 násobok relatívnej uľahlosti stanovený pre piesok podľa uvedenej STN. 
Kontrolu zhutnenia bude potrebné previesť podľa STN 73 6133 + Z1 Stavba ciest. Teleso pozemných 
komunikácií a zásyp ryhy nad obsypom previesť podľa STN 75 6101 Gravitačné kanalizačné systémy 
mimo budov. Pre navrhovanie zemných prác pri výstavbe platí STN 73 3050 + a + Z2 Zemné práce. 
Všeobecné ustanovenia a ďalšie predpisy a vyhlášky týkajúce sa bezpečnosti pri práci. Spôsob 
mechanickej ochrany potrubia pred poškodením, to znamená úprava dna ryhy, podsyp, obsyp a 
zásyp potrubia sa volí s prihliadnutím na STN 03 8391. Podsyp a obsyp potrubia sa prevedie 
pieskom. Zásyp potrubia musí byť zhutnený v celom profile ryhy. Po prevedení zásypov bude terén 
definitívne upravený do pôvodného stavu. 

Na kanalizácií sú navrhnuté kanalizačné šachty (Š, Š1...) DN 1000. Sú navrhované s prefabrikovanou 
základovou časťou, z betónu prostého C12/15, so vstupným komínom, zo železobetónových skruží 
rovných DN 1000 a prechodovej, DN 1000/600. Uzavreté poklopom betónovým, kruhovým DN 600 
(Ø 800/100 mm), pre triedu vozoviek „C alebo D“ upravené s terénom komunikácie. Na objekte 
budú použité nehrdzavejúce materiály. Stúpačky sú navrhnuté pogumované. 

Na vsakovanie sú navrhované galérie, ktoré sú vytvorené z plastových akumulačných boxov 600 x 
1 200 x 600 mm navzájom pospájaných. Na revíziu a odvetranie sú navrhnuté odvetrávacie šachty 
DN 400. 

Stoka “A“ má byť PP SN10 DN 300 o dĺžke 39,99 m. Chránička má byť DN 500 z betónu d752/126, 
o dĺžke 8,70 m. Stoka “B“ má byť PP SN10 DN 200 o dĺžke 41,67 m.  

Výpočet množstva dažďových vôd je spracovaný podľa (podľa STN 73 67 60 Kanalizácia v 
budovách). Pri hydrotechnických výpočtoch dažďovej kanalizácie sa počítalo s intenzitou dažďa 
188,0 l/s/ha s periodicitou 0,5, pri koeficiente odtoku y = 0,25, 0,15. Množstvo dažďových vôd pre 
odparovaciu priekopu a VG1 je vypočítané na Qdažd Odpar+VG1 = A . i . C = 5 133 x 188.10-4 . 0,25 + (8 
509 + 2 537) x 188.10-4 . 0,15 = 55,27 l.s-1, pričom množstvo vody zachytené v odparovacej priekope 
bude 34,6 m3. Množstvo dažďových vôd pre VG2 je vypočítané na Qdažd VG2 = A . i . C = 3 157 x 
188.10-4 . 0,25 = 14,84 l.s-1, pričom spolu bude odvádzaných dažďových vôd na úrovni Qdažd vsak = 
Qdažd Odpar+VG1 + Qdažd VG2 = 55,27 + 14,84 = 70,11 l.s-1 (kde A – odvodňovaná plocha v m2, intenzita 
dažda v l/ha/s a C – súčiniteľ odtoku). Zemné práce budú vykonávané v zemine 3. triedy 
ťažiteľnosti. Šírka výkopovej ryhy bude 1,2 m a priemerná hĺbka 1,7 – 1,9 m. 

Potrubie bude potrebné klásť do výkopu bez nadmerného namáhania a bez deformácií. Dno ryhy 
bude pred uložením upravené, zbavené kameňov a upravené lôžkom z piesku na hrúbku 15 cm. 
Pre priestorovú úpravu vedení technického vybavenia platí STN 73 6005 + a + b + Z3 + Z4 + Z5 + Z6 
Priestorová úprava vedení technického vybavenia, ktorú bude potrebné v plnej miere rešpektovať. 
Po uložení potrubia sa prevedie jeho zásyp pieskom na hrúbku 30 cm nad vrchol rúry v celej dĺžke 
trasy vodovodu. Zbytok ryhy sa zasype štrkom so zhutnením. Potrubie bude potrebné klásť do 
výkopu bez nadmerného namáhania a bez deformácií. Pred začiatkom montážnych prác sa bude 
vizuálne kontrolovať priechodnosť rúr a ich vyčistenie. Zváranie rúr sa vykonáva na teréne. Pri 
prerušení montážnych prác a pred položením vodovodu do ryhy budú voľné konce rúr utesnené 
proti vniknutiu vody a nečistôt. Výstavba kanalizácie môže začať pred začatím ostatných stavebných 
objektov, resp. po odstránení existujúcich koľají č. 10 a č. 12. Pri stavebných prácach na výstavbe je 
potrebné ho koordinovať s prácami ostatných stavebných objektov. Navrhuje sa nasledovný postup 
stavebných prác: vytýčenie a preloženie všetkých inžinierskych sietí (demontáže koľají sú riešené v 
rámci SO 32-01 Železničný spodok a SO 32-02 Železničný zvršok, výkop ryhy pre potrubie a 
vsakovacie galérie, uloženie potrubia, vsakovacích boxov, skúška potrubia, zasypanie a zhutnenie 
ryhy, úprava dotknutého terénu do pôvodného stavu a požiadavky na prevádzku a údržbu. 
Vypracovanie projektu optimálneho udržiavania konštrukcií počas ich životnosti a manuálu pre 
údržbu a obsluhu je povinnosťou zhotoviteľa stavby. Počas prevádzky je správca objektu povinný 
vykonávať pravidelnú údržbu a periodické prehliadky v súlade s príslušnými platnými predpismi a 
metodických pokynov správcu. Na prevádzku a údržbu sa nekladú žiadne osobitné požiadavky.  
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Ako najväčšie riziko znečistenia povrchovej a podzemnej vody počas výstavby sa javí možnosť 
havárie mechanizmov, pri ktorej by došlo k úniku látok znečisťujúcich vodu. Pre elimináciu tohto 
rizika bude potrebné vypracovať plán havarijných opatrení a dodržovať pracovnú disciplínu. 

Pre zamedzenie vzniku negatívnych vplyvov na životné prostredie je bezpodmienečne potrebné 
zabezpečiť stavenisko týmito nevyhnutnými opatreniami:  
 stavenisko v okolí rieky Hornád vymedziť v nevyhnutnej miere a minimalizovať zásahy do 

územia nachádzajúceho sa v bezprostrednej blízkosti stavby a manipulačných plôch a pásov,  
 zabezpečiť technické opatrenia na zabránenie znečistenia vodného toku v záujmovom území, 

pre prípad neočakávaných a nepredvídateľných potenciálnych havarijných únikov počas 
stavebných prác (norné steny, absorbenty ropných látok…),  

 dodržiavaním pracovnej disciplíny a používaním mechanizmov s vyhovujúcim technickým 
stavom predchádzať prípadným únikom ropných látok,  

 dopĺňanie motorovej nafty a olejov do obslužných mechanizmov vykonávať len na 
zabezpečených plochách mimo staveniska,  

 zabrániť počas výstavby vzniku nepovolených skládok odpadov a nežiaducemu znečisťovaniu 
životného prostredia. 

V dotknutom území i v jeho okolí nie je zaznamenaný výskyt prameňov ani pramenných oblastí a 
tiež nie je zistený, ani evidovaný žiadny zdroj minerálnych ani termálnych vôd.  

V rámci stavby nie sú riešené žiadne nové pozemné objekty, ani iné objekty, ktoré vyžadujú 
zásobovanie pitnou, resp. úžitkovou vodou. Nakoľko predmetom tejto etapy je rekonštrukcia 
jestvujúcich zariadení, nemá jej realizácia požiadavky na požiarnu vodu. 

V rámci pripravovanej stavby nie sú riešené žiadne nové pozemné objekty, ani iné objekty, ktoré 
vyžadujú zásobovanie teplom a palivami.  

Zabezpečenie vody pre výstavbu sa navrhuje z jestvujúcich kapacít. Z hľadiska zásobovania pitnou 
vodou, resp. vodou pre technologické účely nedôjde realizáciou zmeny navrhovanej činnosti k 
žiadnym zmenám. Počas prevádzky zmeny navrhovanej činnosti, keďže sa nemení počet 
zamestnancov, zostane spotreba pitnej vody na súčasnej úrovni, pričom voda pre technologické 
účely nie je potrebná. V rámci výstavby zmeny navrhovanej činnosti je potreba pitnej vody spojená 
s potrebami pracovníkov výstavby (sociálne a hygienické nároky) a procesmi výstavby. Miera 
spotreby pitnej vody počas výstavby zmeny navrhovanej činnosti bude minimálna a bude 
zabezpečená s existujúcich rozvodov a zdrojov, resp. ako balená. Pri výstavbe zmeny navrhovanej 
činnosti môže vzniknúť potreba vody z dôvodu potreby čistenia prístupových komunikácií, 
vozového parku, resp. mechanizmov výstavby. 

Počas výstavby navrhovanej zmeny činnosti dôjde k tvorbe odpadových vôd pracovníkmi výstavby 
navrhovanej zmeny činnosti a tie budú zachytávané v suchom (prenosnom) WC, ako aj v dôsledku 
kropenia a čistenia dotknutej komunikácie.  

Počas prevádzky navrhovanej zmeny činnosti nedôjde k zmene tvorby odpadových splaškových 
vôd (nemení sa počet zamestnancov), ako ani tvorby množstva zrážkových vôd zo striech 
a spevnených povrchov (predmetné územie tvoria existujúce stavebné objekty a spevnené 
plochy). Taktiež sa nebude meniť spôsob odvádzania splaškových odpadových vôd a ich množstvo. 

V dôsledku zmien, ktoré sú predmetom tohto oznámenia o zmene navrhovanej činnosti nedôjde 
ku vzniku nových splaškových odpadových vôd počas jej prevádzky, keďže sa nemení počet 
zamestnancov a nebudú vybudované nové sociálne zariadenia, ktoré by ich produkovali. Počas 
výstavby zmeny navrhovanej činnosti môže dôjsť k zanedbateľnému nárastu splaškových 
odpadových vôd na jestvujúcich sociálnych zariadeniach, resp. mobilných sociálnych zariadeniach 
pre potreby výstavby zmeny navrhovanej činnosti a to vplyvom ich produkcie pracovníkmi stavby. 
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Dodávateľ stavby, pred zahájením výkopových  prác, na základe uskutočneného sledovania 
zrealizuje všetky dostupné opatrenia na zabránenie výronu povrchových, napr. dažďových vôd, na 
susedné pozemky a verejné komunikácie lokality. Stavebná činnosť, navrhovaná zmena činnosti si 
zabezpečovanie čerpania podzemných vôd nevyžaduje. Pokiaľ sa v procese výstavby, na základe 
zmenených hydrologických pomerov, objaví spodná voda vo výkopoch, bude odstraňovaná 
spôsobom, ktorý upresní samostatná projektová dokumentácia príslušnej odbornej profesie, 
vypracovaná ako súčasť ďalšieho stupňa projektovej dokumentácie. Odber podzemnej vody, napr. 
pri zakladaní stavby a jej vypúšťanie do podzemných vôd, podobne ako dočasné objekty čerpacích, 
prípadne vsakovacích studní podliehajú povoleniu štátnej vodnej správy v zmysle zákona č. 
525/2003 Z. z. o štátnej správe starostlivosti o životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých 
zákonov v znení neskorších predpisov a špeciálny stavebný úrad zákona č. 364/2004 Z. z. o vodách 
a o zmene zákona Slovenskej národnej rady č. 372/1990 Zb. o priestupkoch v znení neskorších 
predpisov (vodný zákon) v znení neskorších predpisov. Sociálne zázemie výstavby bude 
zabezpečované osadením ekologických sanitárnych boxov (tzv. suché WC - TOI-TOI-DIXI).  

Zmena navrhovanej činnosti počas výstavby a prevádzky nebude mať vplyv na kvantitatívne a 
kvalitatívne charakteristiky povrchových tokov v širšom okolí, resp. na ich trasovanie. 

Realizácia navrhovanej zmeny činnosti nebude mať vplyv na zmenu hladiny dotknutých útvarov 
podzemnej vody a jej vplyv na útvar podzemnej vody útvaru podzemnej vody predkvartérnych 
hornín SK200500FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Slovenského Rudohoria 
nebude významný, resp. sa vôbec neprejaví. Najbližší útvar povrchovej vody SKH0003 Hornád 
nebude jej realizáciou významne dotknutý. 

Zmena navrhovanej činnosti z vodohospodárskeho hľadiska bude možná. Taktiež je nevyhnutné 
dodržiavať náležitosti zákona č. 364/2004 Z. z. o vodách a o zmene zákona Slovenskej národnej 
rady č. 372/1990 Zb. o priestupkoch v znení neskorších predpisov (vodný zákon) v znení neskorších 
predpisov, zákona č. 442/2002 Z. z. o verejných vodovodoch a verejných kanalizáciách a o zmene 
a doplnení zákona č. 276/2001 Z. z. o regulácii v sieťových odvetviach v znení neskorších 
predpisov, vyhlášky MPŽPaRR SR č. 418/2010 Z. z. o vykonaní niektorých ustanovení vodného 
zákona v znení vyhlášky MŽP SR č. 212/2016 Z. z., ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška MPŽPaRR SR 
č. 418/2010 Z. z. o vykonaní niektorých ustanovení vodného zákona a ostatných relevantných 
všeobecne záväzných právnych predpisov v oblasti vodného hospodárstva, resp. ochrany vôd. Z 
uvedeného vyplýva, že zmena navrhovanej činnosti nebude mať vplyv na kanalizačnú a 
vodovodnú sústavu. 

Z hľadiska ochrany vôd a vodohospodárskych diel: 

• zabezpečiť, aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby neznečisťovali a neznižovali kvalitu 
povrchových a podzemných vôd lokality a rešpektovali podmienky vyplývajúce zo zákona č. 
364/2004 Z. z. o vodách a o zmene zákona Slovenskej národnej rady č. 372/1990 Zb. o 
priestupkoch v znení neskorších predpisov (vodný zákon) v znení neskorších predpisov, 

• zabezpečiť, aby pri realizácii navrhovanej stavby boli dodržané ustanovenia § 39 vodného 
zákona a vyhlášky MŽP SR č. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o zaobchádzaní 
so znečisťujúcimi látkami, o náležitostiach havarijného plánu a o postupe pri riešení 
mimoriadneho zhoršenia vôd, 

• zabezpečiť, aby stavebná činnosť, nasadené stavebné mechanizmy rešpektovali požiadavky 
vyplývajúce z vyhlášky MŽP SR č. 418/2010 Z. z. o vykonaní niektorých ustanovení vodného 
zákona v znení vyhlášky MŽP SR č. 212/2016 Z. z. o vykonaní niektorých ustanovení vodného 
zákona a aby v  prípade požiadavky príslušného orgánu štátnej správy bolo zabezpečené 
vypracovanie havarijného plánu, 

• zabezpečiť, aby navrhované sociálne zariadenie staveniska, jeho odpadové vody a odpadové 
vody z navrhovaných technologických  procesov, rešpektovali tzv. Kanalizačný poriadok 
príslušného správcu siete.  
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Kontaminácia hydrologického prostredia môže byť daná únikom znečisťujúcich látok do 
podzemnej vody s následným zhoršením jej kvality počas havarijných stavov alebo nesprávnou 
manipuláciou s nimi. V danom prípade sa bude postupovať podľa vypracovaného a schváleného 
havarijného plánu. Realizácia zmeny navrhovanej činnosti významne neovplyvní infiltráciu 
zrážkovej vody do podzemia. Zmenou navrhovanej činnosti sa nenaruší prirodzený kolobeh vody 
a nemalo by dôjsť k lokálnemu vysušovaniu územia resp. pri zvýšených zrážkach zase naopak k 
hydraulickému zaťaženiu. 

Realizáciou navrhovanej zmeny dôjde k odstráneniu potencionálnych zdrojov znečisťovania 
vodných útvarov. 

Zmena navrhovanej činnosti nebude ovplyvňovať pramene, pramenné oblasti, ochranné 
pásma, termálne a minerálne pramene, prírodné liečivé zdroje a vodohospodársky chránené 
územia a počas realizácie nebude mať vplyv na kvalitatívne a kvantitatívne parametre 
povrchových a podzemných vôd. Celkovo možno vplyvy zmeny navrhovanej činnosti na 
povrchové a podzemné vody charakterizovať ako žiadne, resp. zanedbateľné. 

Hlavnými zdrojmi hluku v riešenom území je doprava. 

V rámci výstavby a prevádzky navrhovanej zmeny činnosti bude potrebné dodržiavať ustanovenia 
zákona č. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení neskorších predpisov, vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z., ktorou sa 
ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na 
objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí v znení vyhlášky MZ SR č. 237/2009 
Z. z. ktorou sa mení a dopĺňa vyhláška Ministerstva zdravotníctva Slovenskej republiky č. 549/2007 
Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o 
požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí, zákona č. 2/2005 
Z. z. o posudzovaní a kontrole hluku vo vonkajšom prostredí a o zmene zákona Národnej rady 
Slovenskej republiky č. 272/1994 Z. z. o ochrane zdravia ľudí v znení neskorších predpisov a NV SR 
č. 115/2006 Z. z. o minimálnych zdravotných a bezpečnostných požiadavkách na ochranu 
zamestnancov pred rizikami súvisiacimi s expozíciou hluku v znení NV SR č. 555/2006 Z. z., ktorým 
sa mení a dopĺňa nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 115/2006 Z. z. o minimálnych 
zdravotných a bezpečnostných požiadavkách na ochranu zamestnancov pred rizikami súvisiacimi 
s expozíciou hluku.  

Zdrojom hluku a vibrácií počas prevádzky navrhovanej zmeny činnosti bude hlavne doprava, 
pričom intenzity hluku a vibrácií budú približne na rovnakej úrovni ako v súčasnosti.  

Zdrojom hluku a vibrácií počas výstavby navrhovanej zmeny činnosti budú práce súvisiace so 
stavebnou činnosťou a doprava. Vibrácie a hluk budú produkované najmä na začiatku výstavby pri 
zemných a búracích prácach a v dôsledku dopravy zabezpečujúcej prepravu stavebných 
materiálov. Intenzity a charaktery technických seizmických otrasov budú v hodnotenom území 
dané hmotnosťou stavebných objektov, rýchlosťou a zrýchlením pohybujúcich sa vozidiel, 
povrchom dráh a konštrukciou vozovky, typmi a veľkosťami zdrojových strojových zariadení, ich 
uložením na základových pôdach, typmi základových konštrukcií, ktoré prenášajú otrasy do 
základových pôd a naopak, geologickými pomermi v danej oblasti, t.j. vlastnosťami horninového 
masívu, ktorý otrasy prenáša a vlastnosťami základových pôd. Vibrácie zo strojných zariadení budú 
utlmené už samotnou konštrukciou zariadení. Pôsobenie hluku bude časovo obmedzené počas 
vlastnej výstavby, pričom hluk bude pôsobiť lokálne v priestore vlastnej výstavby navrhovanej 
zmeny činnosti. Tento vplyv bude dočasný a premenlivý. Hluk a vibrácie zo stavebnej činnosti budú 
na bežnej úrovni realizácie stavieb podobného rozsahu. Hladina hluku sa bude meniť v závislosti 
od typu práce a od nasadenia stavebných mechanizmov, ich súbežného prevádzkovania, dobe a 
mieste ich pôsobenia a trás presúvania, odchádzania a prichádzania. Ich vplyv je možné čiastočne 
eliminovať použitím vhodnej technológie a stavebných postupov. V etape realizácie navrhovaného 
stavebného objektu budú nasadené rôzne stroje, ktoré určujú hlavné zdroje hluku v etape 
výstavby navrhovanej zmeny činnosti. Je všeobecne známe, že hluk v okolí zemných strojov v 
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činnosti dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk má výrazne premenný alebo až prerušovaný 
charakter (závisí od druhu vykonávanej operácie a od bezprostrednej práve realizovanej 
technológie). Možná je aj superpozícia jednotlivých zdrojov hluku, t.j. súčinná technológia 
niekoľkých strojov naraz. Hluk z pracovných mechanizmov dosahuje intenzity od 83 do 89 dB(A). 
Obdobne tomu bude aj v prípade vibrácií. 

Zdrojmi hluku počas prevádzky sú a budú jazdy osobných a nákladných vlakov na železničnej trati, 
ktoré na danej trati prechádzajú aj v súčasnosti. Po vybudovaní stavby nedôjde k výraznému 
zvýšeniu hustoty nákladnej dopravy, ktorá by zvýšila hodnotu hluku pred rekonštrukciou. Je 
oprávnené sa domnievať, že hodnota hluku sa vzhľadom na úpravu GPK a zriadenie novej 
konštrukcie žel. zvršku zníži oproti stavu pred rekonštrukciou. 

Z hľadiska ochrany pred hlukom a vibráciami: 

• na zriadenom stavenisku používať iba stroje a zariadenia vhodné k danej činnosti (navrhovanej 
technológii) a zabezpečiť ich pravidelnú  údržbu a kontrolu, 

• zabezpečiť, aby práce na zriadenom stavenisku rešpektovali požiadavky vplývajúce z NV SR č. 
416/2005 Z. z. o minimálnych zdravotných a bezpečnostných požiadavkách na ochranu 
zamestnancov pred rizikami súvisiacimi s expozíciou vibráciám v znení NV SR č. 629/2005 Z. 
z., ktorým sa mení a dopĺňa NV SR č. 416/2005 Z. z. o minimálnych zdravotných a 
bezpečnostných požiadavkách na ochranu zamestnancov pred rizikami súvisiacimi s 
expozíciou vibráciám a požiadavky vyplývajúce z NV SR č. 115/2006 Z. z. o minimálnych 
zdravotných a bezpečnostných požiadavkách na ochranu zamestnancov pred rizikami 
súvisiacimi s expozíciou hluku v znení NV SR č. 555/2006 Z. z., ktorým sa mení a dopĺňa 
nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 115/2006 Z. z. o minimálnych zdravotných a 
bezpečnostných požiadavkách na ochranu zamestnancov pred rizikami súvisiacimi s 
expozíciou hluku, 

• zabezpečiť, aby práce na zriadenom stavenisku rešpektovali požiadavky vplývajúce 
z požiadavky vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o 
prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, 
infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí v znení vyhlášky MZ SR č. 237/2009 Z. z. ktorou sa 
mení a dopĺňa vyhláška Ministerstva zdravotníctva Slovenskej republiky č. 549/2007 Z. z., 
ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o 
požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí, 

• zabezpečiť dodržiavanie podmienok vyplývajúcich zo zákonov č. 355/2007  Z. z. o ochrane, 
podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 
neskorších predpisov a 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotníctve a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov, 

• zabezpečiť dodržiavanie podmienok vyplývajúcich z dohovoru Medzinárodnej organizácie 
práce č. 148 o ochrane pracovníkov proti nebezpečenstvám z povolania spôsobenými 
znečistením vzduchu, hlukom a vibráciami na pracoviskách (Oznámenie Federálneho 
ministerstva zahraničných vecí č. 444/1991 Zb. o dojednaní Dohovoru o ochrane pracovníkov 
proti nebezpečenstvám z povolania spôsobeným znečistením vzduchu, hlukom a vibráciami 
na pracoviskách), 

• zabezpečiť dodržiavanie podmienok vyplývajúcich z oznámenia MZV SR č. 77/2003 Z. z. 
o prijatí Dohovoru Medzinárodnej organizácie práce o nočnej práci č. 171 z roku 1990. 

Výstavba navrhovanej zmeny činnosti nebude mať za následok zníženie kvality bývania v meste 
Krompachy.  

Navrhovaná zmena činnosti v kumulatívnom a synergickom merítku počas svojej výstavby 
a prevádzky (existujúce hlukové zaťaženie, hlukové zaťaženie z realizácie navrhovanej zmeny 
činnosti a hlukové zaťaženie z realizácie ostatných stavebných objektov v okolí navrhovanej zmeny 
činnosti) nebude mať významný vplyv na hlukovú situáciu v predmetnom území. Vzhľadom na 
uvedené zdroje hluku a ich predpokladanú intenzitu je možné konštatovať, že vplyv navrhovanej 
zmeny činnosti počas jej výstavby a prevádzky na hlukovú situáciu bude mať lokálny a dlhodobý 
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charakter. 

V rámci navrhovanej zmeny činnosti nebudú inštalované zariadenia, ktoré by mohli byť zdrojom 
intenzívneho elektromagnetického, rádioaktívneho alebo ionizujúceho žiarenia. Pri realizácii a 
prevádzke navrhovanej zmeny činnosti sa nepredpokladá činnosť otvorených generátorov 
vysokých a veľmi vysokých frekvencií a ani zariadení, ktoré by takéto zariadenia obsahovali, t.j. 
zariadenia, ktoré by mohli byť pôvodcom nepriaznivých účinkov elektromagnetických žiarení na 
zdravie obyvateľstva podľa vyhlášky MZ SR č.534/2007 Z. z. o podrobnostiach o požiadavkách na 
zdroje elektromagnetického žiarenia a na limity expozície obyvateľov elektromagnetickému 
žiareniu v životnom prostredí. Navrhovaná zmena činnosti sa nenachádza v oblasti pôsobenia 
externých zdrojov vysokých a veľmi vysokých frekvencií, pričom nie sú potrebné opatrenia, ktoré 
by vylúčili indukované pole prekračujúce hodnoty stanovené všeobecne záväznými právnymi 
predpismi. O žiarení možno hovoriť jedine v súvislosti s výkonovými transformátormi, zdrojmi 
zaisteného napájania, rozvádzačmi, elektrickými a trakčnými vedeniami, KTM a motormi, ktoré 
spĺňajú jednotlivé normy a všeobecne záväzné právne predpisy.. 

V priebehu výstavby navrhovanej zmeny činnosti je možno očakávať krátkodobé používanie 
zváračských agregátov. Ultrafialové žiarenie sa môže vyskytovať iba krátkodobo po dobu montáže 
konštrukcií, či technológií pri zvarovaní oblúkom, či plameňom a pritom budú využívané bežné 
osobné ochranné pomôcky. 

Hodnota radónového rizika v dotknutom a predmetnom území je stredná. 

Navrhovaná zmena činnosti nebude mať vplyv na preslnenia bytov, nebude tvoriť tieniacu 
prekážku a nebude znižovať úroveň denného osvetlenia v zmysle STN 73 0580-1 + Z1 + Z2 Denné 
osvetlenie budov, časť 1 - Základné požiadavky a STN 73 0580-2 Denné osvetlenie budov, časť 2 - 
Denné osvetlenie budov na bývanie.  

V rámci navrhovanej zmeny činnosti budú dodržané podmienky pre osvetlenie pracovných miest 
a osvetlenia pri práci.  

Zmena navrhovanej činnosti nezasahuje do navrhovaných a vyhlásených území európskeho 
významu a chránených vtáčích území, ako ani do biotopov národného alebo európskeho významu, 
pričom je umiestnená v území s I. stupňom územnej ochrany podľa zákona č. 543/2002 Z. z. o 
ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov, kde sa nenachádzajú žiadne maloplošné a 
veľkoplošné chránené územia, mokrade, chránené stromy a prvky ÚSES, resp. tam nie je 
evidovaný výskyt chránených druhov živočíchov a rastlín alebo druhov národného a európskeho 
významu, pričom realizácia zmeny navrhovanej činnosti ich ani neohrozí. Z uvedeného vyplýva, že 
vplyvy realizácie navrhovanej činnosti nebudú mať žiadne negatívne vplyvy na tie zložky 
chránených území, ktoré boli dôvodom ich vyhlásenia podľa zákona č. 543/2002 Z. z. o ochrane 
prírody a krajiny v znení neskorších predpisov. Vzhľadom na súčasný stav životného prostredia v 
dotknutom území, funkciu a charakter zmeny navrhovanej činnosti, kvalitu a kvantitu biotickej 
zložky bezprostredného okolia a na základe možných identifikovateľných a predpokladaných 
vplyvov zmeny navrhovanej činnosti na životné prostredie možno konštatovať, že zmena 
navrhovanej činnosti nebude mať vplyv buď samostatne, alebo v kombinácii s inou činnosťou na 
územie patriace do súvislej európskej sústavy chránených území alebo na územie európskeho 
významu a na ich integritu. 

Realizáciou navrhovanej činnosti nebude zasahované do biotopov európskeho alebo národného 
významu, resp. k významným zásahom do zelene. 

Z pohľadu fauny predstavuje predmetné územie druhovo veľmi chudobné stanovište fauny, 
pričom sa tu vyskytujú hlavne bezstavovce, pôdny edafón, drobné zemné cicavce a vtáky. Ide však 
o druhy typicky viazané na antropogénne stanovištia (druhy typické pre zastavané časti obcí a 
priemyselné areále). 
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Vzhľadom na druhové zloženie vyskytujúce sa v dotknutom území, vzhľadom na charakter územia, 
kde sa má zmena navrhovanej činnosti realizovať, možno konštatovať, že nie je predpoklad 
priameho a ani nepriameho negatívneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity predmetného 
územia, pričom výstavba a prevádzka zmeny navrhovanej činnosti neohrozí vývoj miestnej flóry v 
okolí a vplyvy na vegetáciu sa dajú hodnotiť ako žiadne, resp. zanedbateľné. 

Predmetné územie nie je významným potravným, habitačným a odpočinkovým miestom pre 
jednotlivé druhy živočíchov vyskytujúce sa v širšom okolí. Potenciálne zasiahnutý vplyvmi 
realizácie zmeny navrhovanej činnosti sú všetky druhy živočíchov vyskytujúce sa v predmetnom 
území. Vplyvy pri výstavbe a realizácii zmeny navrhovanej činnosti ako sú vibrácie, osvetlenie, 
hluk, prašnosť a možné havarijné stavy, zrážky z dopravnými prostriedkami budú mať na 
živočíšstvo v okolí zanedbateľný vplyv. Vplyvom výstavby a prevádzky zmeny navrhovanej činnosti 
nemôže dôjsť k ovplyvneniu migračných trás vtáctva, ale je tu potenciálny stret vtákov s 
konštrukciami navrhovaných stavebných objektov. Kontaminácia prostredia počas výstavby a 
prevádzky zmeny navrhovanej činnosti, ktorá by mala za následok úhyn rastúcich a žijúcich druhov 
rastlín a živočíchov v predmetnom území, je možná iba pri náhodných havarijných situáciách a pri 
nedodržaní jednotlivých všeobecne záväzných právnych predpisov a noriem, pri porušení 
pracovnej disciplíny, zlyhaní techniky alebo nepozornosťou pracovníkov. Výstavba a prevádzka 
zmeny navrhovanej činnosti neohrozí vývoj miestnej fauny v okolí a vplyvy na živočíchov sa dajú 
hodnotiť ako zanedbateľné. 

V rámci zmeny navrhovanej činnosti dôjde aj k výrubu drevín v réžií správcu infraštruktúry ako 
zabezpečenie bezpečnosti prevádzky. Jednotlivé stav. objekty sú navrhnuté v súlade so zákonom 
č. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov tak, aby boli 
minimalizované vplyvy na flóru a faunu v predmetnom území. 

Predmetné územie zastupujú prvky dopravnej infraštruktúry. Vplyv navrhovanej zmeny činnosti 
na krajinu a scenériu bude zanedbateľný negatívny (do krajiny budú zakomponované nové 
stavebné objekty, ktoré sa z krajinnoekologického hľadiska klasifikujú ako stresové faktory). 
Uvedené konštatovanie platí aj pre krajinný obraz. Zraniteľnosť faktorov scenérie, pohody a 
kvality života človeka závisí od náročnosti zabezpečovania jeho potrieb, ako bývanie, technická a 
občianska infraštruktúra, zdravotnícka starostlivosť, zamestnanie, kvalita životného prostredia, 
vzdialenosť od dopravných tepien a pod., pričom jeho výpovedná hodnota je veľmi subjektívna a 
málo výpovedná vzhľadom na rôzne druhy pohľadov jednotlivých jedincov alebo skupín odvíjajúca 
sa od celkového cítenia, výchovy, správania a postoju k životu samého seba a okolia. 
Zraniteľnosťou krajiny je výsledok integrovania a kumulácie jednotlivých zložiek krajiny. Limitom 
dohľadnosti sú vertikálne prvky súčasnej krajinnej štruktúry tvorené hlavne stavbami a nelesnou 
drevinou vegetáciou. Štruktúra krajiny nebude výstavbou a prevádzkou zmeny navrhovanej 
činnosti zmenená. Realizácia zmeny navrhovanej činnosti nebude predstavovať zásah do 
krajinného rázu. Navrhovaná zmena činnosti nebude mať výrazné prvky vertikálneho 
usporiadania, ktoré by ovplyvnili krajinu. Zmena navrhovanej činnosti je situovaná mimo prvky 
ÚSES. 

Celkovo možno konštatovať, že realizácia zmeny navrhovanej činnosti nebude mať vplyv na 
krajinu, resp. vplyv bude zanedbateľný. 

Výstavba a prevádzka zmeny navrhovanej činnosti nebude mať vplyv na kultúrne a historické 
pamiatky v širšom okolí. Realizácia zmeny navrhovanej činnosti neovplyvní štruktúru mesta 
Krompachy a ani jeho architektúru. Z pohľadu kultúrnej hodnoty nehmotnej povahy nemá 
predmetné územie v širších vzťahoch v rámci regiónu významné postavenie. Na území situovania 
zmeny navrhovanej činnosti sa nenachádzajú hodnoty, ktoré by boli cieľom záujmu obyvateľov 
širšieho okolia alebo návštevníkov regiónu. Navrhovaná zmena činnosti nebude mať vplyv na 
kultúrne hodnoty nehmotnej povahy mesta Krompachy. Priamo na lokalite výstavby a prevádzky 
zmeny navrhovanej činnosti sa nenachádzajú žiadne objekty alebo predmety, ktoré by spadali do 
podmienok pamiatkovej starostlivosti. Stavenisko sa nachádza mimo pamiatkových území, resp. 
zón. Navrhovaná zmena činnosti nebude mať žiadny vplyv na evidované kultúrne a historické 
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pamiatky, archeologické a paleontologické náleziská, resp. významné geologické lokality. 

Vplyv zmeny navrhovanej činnosti na poľnohospodársku výrobu, na lesné, rybné a odpadové 
hospodárstvo, resp. poľovníctvo sa nepredpokladajú. 

Vplyv zmeny navrhovanej činnosti na priemysel sa nepredpokladá.  

Výstavbou a prevádzkou zmeny navrhovanej činnosti nedôjde k zmene dopravného systému na 
priľahlých dopravných komunikáciách, pričom samotná prevádzka zmeny navrhovanej činnosti 
nebude spôsobovať zmeny v intenzite dopravy vyplývajúcej z prevádzky zmeny navrhovanej 
činnosti, čo nebude mať vplyv na celkovú dopravnú situáciu v okolí situovania zmeny navrhovanej 
činnosti. Počas výstavby zmeny navrhovanej činnosti dôjde k zanedbateľnému nárastu dopravy z 
dôvodu zásobovania stavebným materiálom a stavebnými výrobkami a odvozom odpadov a 
prebytočnej zeminy. Prípadný dovoz betónovej zmesi na stavenisko bude zabezpečovaný 
prostredníctvom autodomiešavačov. Všetky vozidlá a mechanizmy pred výjazdom zo staveniska 
na miestnu komunikáciu budú mať očistené kolesá a zabezpečený náklad tak, aby nedochádzalo 
k vypadávaniu prepravovaného materiálu, resp. odpadu a materiálov, resp. odpadov z ložnej 
plochy a ostatných častí vozidla.  Realizáciou navrhovanej činnosti bude dochádzať k krátkodobým 
výlukám na dotknutých železničných tratiach. 

Vplyvy na využívanie jestvujúcej infraštruktúry sú dlhodobé a významné, pričom celkovo sa dá 
hodnotiť vplyv zmeny navrhovanej činnosti na infraštruktúru tak, že dôjde k rozvoju infraštruktúry 
v predmetnom území. 

Navrhovaná zmena činnosti nebude mať vplyv na sociálne, kultúrne, zdravotné a edukačné 
zázemie v okolí umiestnenia zmeny navrhovanej činnosti, pričom neovplyvní oddych, šport, 
rekreáciu, stravovanie a organizáciu spoločenských podujatí na území mesta Krompachy.  

Z popisu jednotlivých uvedených vplyvov v predchádzajúcich kapitolách vyplýva, že zmena 
navrhovanej činnosti by počas výstavby a prevádzky nemala mať negatívny vplyv na dotknuté 
obyvateľstvo a jeho zdravie. Možným vplyvom zmeny navrhovanej činnosti na dotknuté 
obyvateľstvo a jeho zdravie sú havarijné stavy. Na predchádzanie takýchto nepredvídateľných 
skutočností bude vypracovaný postup pre prípad havárie a ako základným preventívnym 
opatrením je dodržiavanie prevádzkového poriadku a dodržiavanie pracovných postupov a zásad 
bezpečnosti pri práci. Príspevok zmeny navrhovanej činnosti ku súčasnej kvalite životného 
prostredia nebude predstavovať z hľadiska znečistenia ovzdušia, emisií hluku a vibrácií zdravotné 
riziká pre dotknuté obyvateľstvo (či už samotných pracovníkov alebo obyvateľov širšieho územia, 
resp. návštevníkov). Počas výstavby zmeny navrhovanej činnosti sa predpokladá mierne zvýšenie 
záťaže hlukom, prašnosť, vibrácie a emisie výfukových plynov. Tieto vplyvy budú mať dočasný a 
lokálny charakter. Počas prevádzky zmeny navrhovanej činnosti sa vzhľadom na predpokladané 
zdroje hluku a znečistenia ovzdušia, súčasné zdroje hluku a znečistenia ovzdušia, funkciu, 
priestorové usporiadanie a štruktúru zmeny navrhovanej činnosti a jej vzdialenosť od obytnej 
zástavby, nepredpokladá zhoršenie kvality životného prostredia a zdravia dotknutého 
obyvateľstva. Vplyvy na pohodu a kvalitu života obyvateľstva dotknutého výstavbou a prevádzkou 
zmeny navrhovanej činnosti sa nepredpokladajú. Vplyv výstavby zmeny navrhovanej činnosti 
bude krátkodobý a bude ho možné minimalizovať použitím vhodnej technológie a stavebných 
postupov. Navrhovaná zmena činnosti nemá charakter prevádzok a zariadení, ktoré by 
produkovali špecifické toxické látky s negatívnym vplyvom na zdravie dotknutého obyvateľstva. 
Zmena navrhovanej činnosti nebude mať vplyv na svetlotechnické podmienky dotknutého 
územia. V rámci zmeny navrhovanej činnosti sa nebude narábať s látkami, ktoré by predstavovali 
priame nebezpečie pre dotknuté obyvateľstvo, pracovníkov a návštevníkov dotknutého územia. 
Avšak je dôležité v rámci prevádzky dodržiavať potrebné hygienické požiadavky, požiadavky na 
bezpečnosť pri práci ako aj pracovné postupy pri manipulácii s technickými zariadeniami, tak ako 
ich uvádza výrobca a tak ako budú vyškolený jednotlivý zamestnanci. 

Z hľadiska sociálnych a ekonomických vplyvov možno konštatovať, že zmena navrhovanej činnosti 
nebude mať vplyv na sociálne a ekonomické aspekty regiónu. 
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S realizáciou zmeny navrhovanej činnosti sú spojené aj riziká katastrofického charakteru. Môže k 
nim dôjsť v dôsledku rizikových situácií spôsobených vojnovým konfliktom, sabotážou, haváriou 
(zlyhanie zariadení alebo ľudského faktora) alebo extrémnym pôsobením prírodných síl (vietor, 
sneh, mráz, prívalová voda), čo môže mať za následok napríklad požiar alebo výbuch, ale aj 
poškodenie zdravia alebo smrť. 

Z hľadiska vplyvov na obyvateľstvo a jeho zdravie je navrhovaná zmena činnosti prijateľná. 
Eliminácia vplyvov navrhovanej zmeny činnosti bude prebiehať aj prostredníctvom optimalizácie 
výstavby a prevádzky navrhovanej zmeny činnosti, pričom pri plnom rešpektovaní podmienok 
bezpečnosti práce, ochrany zdravia pri práci a starostlivosti o zdravé pracovné podmienky, nebude 
mať realizácia zmeny navrhovanej činnosti negatívny vplyv na obyvateľstvo a jeho zdravie. 

Na základe predchádzajúceho hodnotenia na jednotlivé zložky životného prostredia a zdravia 
obyvateľstva možno konštatovať, že sa nepredpokladá synergické a kumulatívne pôsobenie 
zmeny navrhovanej činnosti na jednotlivé zložky životného prostredia a zdravia obyvateľstva, 
ktoré by malo za následok ich významné zhoršenie stavu v predmetnom území. 
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V. VŠEOBECNE ZROZUMITEĽNÉ ZÁVEREČNÉ ZHRNUTIE 

1. Názov (meno) a sídlo navrhovateľa. 

Železnice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava 

2. Názov zmeny navrhovanej činnosti. 

ŽST Krompachy, obnova výhybiek (OV) č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 

3. Umiestnenie zmeny navrhovanej činnosti. 

Kraj:   Košický 
Okres:   Spišská Nová Ves 
Mesto:   Krompachy 
Katastrálne územia  Krompachy 
Parcelné čísla KN-C: druh pozemku: vodná plocha:   3079 

druh pozemku: ostatná plocha: 3086 
druh pozemku: zastavaná plocha a nádvorie:  1715/72, 2388/3, 

3077, 3081/2, 3081/3, 
3081/11, 3090, 3356  

4. Charakteristika zmeny navrhovanej činnosti. 

Predmetom stavby je rekonštrukcia výhybiek č. 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 a 30 a obnova 
železničného zvršku, železničného spodku, úprava zabezpečovacieho zariadenia, úprava 
elektrického ohrevu výhybiek, rušenie výhybiek č. 11, 12, 19, 20, rušenie koľají č. 10 a 12 a úprava 
trakčného vedenia nad zrušenými koľajami a výhybkami. Výhybky vzhľadom k svojmu veku 
(zabudované v roku 1988) majú zlý stav podvalov a výhybkových súčastí spojený s nefunkčnosťou 
upevňovadiel. Na základe týchto nedostatkov je cez výhybky v hlavnej koľaji zavedené trvalé 
obmedzenie najvyššej traťovej rýchlosti (TOTR) – 100 km.hod.-1 z pôvodných 120 km.hod.-1. Cieľom 
stavby je vykonať rekonštrukciu spomínaných výhybiek na žilinskom zhlaví, zrušenie TOTR, 
zvýšenie bezpečnosti a plynulosti osobnej a nákladnej dopravy, rušenie nepotrebných 
a nevyužívaných častí dráhy. 

Realizáciou stavebných prác vykonávaných v rámci výluk koľajových skupín predmetnej časti 
železničnej stanice Krompachy bude obmedzená najmä osobná a nákladná železničná doprava. 
Čiastočné obmedzenie počas stavebných prác sa dotkne aj prevádzkovej obsluhy vlečky Kovohuty, 
a.s., avšak na nevyhnutne nutný čas a to počas vkladania výh. č. 21 a nadväznej smerovej 
a výškovej úpravy napojenia. Vo vzťahu k cestujúcej verejnosti nebudú žiadne obmedzenia 
nástupíšť, vestibulu, čakárne a ostatných priestorov určených na ich pohyb. Stanica bude 
operatívne vyhlasovať príslušnú koľaj či nástupište určené k nástupu cestujúcich. 

Časový nárok na realizáciu predmetnej stavby sa predpokladá v trvaní cca 65 dní vrátane 10 dní 
prípravnej fázy. 

Po obnove výhybiek č. 23 - 30 budú v ŽST Krompachy dosiahnuté tieto technicko-prevádzkové 
parametre: 

• železničný zvršok bude navrhnutý v súlade s investičným zadaním, výh. č. 23 - 30 budú 2. 
generácie na betónových podvaloch, nerozrezné prestavníky EMP 600, PUS, čeľusťový uzáver, 
valčekové zariadenie AUSTROROLL, 

• vyvolanou investíciou z pohľadu geometrickej polohy koľaje je aj výmena výh. č. 21 tvaru 49E1 
2. generácie na betónových podvaloch s pružným upevnením koľajníc (KS), 

• rozsah výmeny koľajových polí bol stanovený na úsek medzi výhybkami a v prípojných poliach 
takej dĺžky, aby boli z koľaje odstránené úseky na drevených podvaloch, v prechode na exist. 
tvar železničného zvršku sú zriadené prechodové polia, 
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• nové koľajové polia budú navrhnuté tvaru 60E2, medzi výh. č. 21 / 26, 21 / 18, 21 / K1 a za 
výhybkou č. 9 bude z koľajníc tvaru 49E1, na betónových podvaloch SB8P s pružným 
podkladnicovým SL24 a upevnením s rozdelením podvalov „u“, 

• výhybky a koľajnicové pásy budú zvarené do bezstykovej koľaje, existujúce dilatačné 
zariadenia budú odstránené,  

• hrúbka koľajového lôžka minimálne 350 mm pod ložnou plochou podvalu, 

• zrušené budú koľ. č. 10, 12 vrátane výh. č. 11, 12, 19, 20, u výh. č. 11 a 20 s náhradou 
koľajovým poľom, 

• železničný spodok - konštrukčné vrstvy podvalového podložia v súlade s výsledkami 
geotechnického prieskumu v skladbe: štrkodrva, min. hr. 0,2 m / tuhá trojosá geomreža / 
geosyntetická bentonitová rohož / mechanicky spevnené kamenivo (minerálny betón), min. 
hr. 0,4 m / geotextília 350 g.m-2 / upravená a zhutnená sklonená zemná pláň v súlade s TNŽ 
73 6312 Navrhovanie konštrukčných vrstiev podvalového podložia, 

• odvodnenie oblasti výhybiek pomocou priekop, kanalizačného potrubia do systému 
vsakovacích blokov, 

• reprofilácia zárubného múru žkm 144.580 – 144.750, 

• úprava trakčného vedenia prispôsobená navrhovanému koľajovému riešeniu min. pre 
zabezpečenie zjazdnosti v odbočných vetvách výhybiek, 

• trakčné vedenie odstránené nad zrušenými koľ. č. 10, 12, vo väzbe na vl. Kovohuty, a.s. 
upravené bez možnosti prechodu na vlečku v el. trakcii, 

• nový elektrický ohrev výhybiek na výh. č. 18, 21, 23 – 30 plne automatizovaného systému 
s ohrevom prestavných tyčí a uzáverov, tiež s prenosom informácií o stave chodu na OE 
Margecany, 

• všetky rekonštruované výhybky budú zabezpečené novými 3-oj fázovými elektromotorickými 
prestavníkmi pripevnenými k výhybke pomocou pevnej upevňovacej súpravy. Nakoľko budú 
všetky nové výhybky železničného zvršku tvaru UIC, budú súčasne na výhybky namontované 
snímače polohy jazyka, 

• všetky návestidlá dotknuté rekonštrukciou budú nové, umiestňované na nové základy, 

• koľajové skrinky (stykové transformátory) dotknuté rekonštrukciou budú nové a prípojné laná 
k stykovým transformátorom (koľajovým skrinkám) a všetky demontované koľajnicové 
prepojky budú nahradené novými - kabelizácia k novým prvkom bude položená nová, 

• PSt. č. 1 a 2 budú zrušené vrátane príslušných VTO, 

• rýchlosť v odbočných vetvách výhybiek po obnove ostane súčasná. 

V dôsledku náhrad koľajových polí, posunu izolovaných stykov, dochádza k dielčej úprave, posunu 
resp. len výmene hlavných odchodových návestidiel smer Spišské Vlachy. 

Komplexná obnova výh. č. 23 - 30 bude realizovaná na spišskovlašskom zhlaví ŽST Krompachy v km 
144.3 - 145.2 hlavnej dvojkoľajnej elektrifikovanej trate Košice – Kraľovany (105A). V rámci 
predmetnej stavby dôjde k: 
- výmene železničného zvršku v priamej väzbe na obnovu výhybiek, 
- sanácií železničného spodku pre zaistenie dostatočnej únosnosti koľajového podložia, 
- inštalácií nových elektromotorických prestavníkov, elektrického ohrevu výhybiek, 
- úprave trakčného vedenia spojeného so zabezpečením jeho zjazdnosti, 
- úprave (reprofilácií) zárubného múru pri koľaji č. 1 v žkm 144.580 – 144.750, 
- zrušeniu koľ. č. 10, 12, príslušných výhybiek, pomocných stavadiel PSt. 1, 2, 
- odstráneniu nepotrebných súčasti žel. infraštruktúry – základy, šachy, priepust, iné, 
- preložkám kabelizácií dotknutých stavbou. 
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Stavebné práce budú z pohľadu vlakovej prevádzky prebiehať striedavo, vždy v jednej z koľajových 
skupín spišskovlašského zhlavia. Koľajové výluky budú vyvolané realizáciou hlavných činnosti a to 
v rámci: 
- komplexnej obnovy železničného zvršku na spišskovlašskom zhlaví - odťaženie podvalového 

podložia, vytrhanie koľajových polí, zhutnenie podložia, predštrkovanie, pokládka koľajových 
polí, doštrkovanie, podbitie a úprava geometrie osi koľaje, 

- sanácie telesa železničného spodku pre dosiahnutie predpísanej hodnoty únosnosti, 
- reprofilácie zárubného múru pri koľ. č. 1, 
- rekonštrukcie odvodňovacích zariadení železničného telesa – budovanie odparovacích 

priekop, trativodných a drenážnych vsakovacích rýh, 
- úprave trakčného vedenia pre zabezpečenie jeho zjazdnosti nad obnovou výhybiek – 

budovanie základov, trakčných podpier, konzol, závesov, nosného lana a trolejového drôtu 
- výmenou vonkajších prvkov zabezpečovacieho zariadenia, elektrického ohrevu výhybiek. 

Z pohľadu času trvania prebiehať budú: 
- nepretržité N-výluky vždy jednej z traťových koľají medzistaničného úseku Krompachy – 

Spišské Vlachy v predpokladanej dĺžke 25 / 10 dní - výmena zvršku, sanácia spodku, úprava 
zárubného múru, 

- krátkodobé 6 - 8 hod. výluky párnej / nepárnej skupiny výhybiek pre konečnú smerovo – 
výškovú úpravu koľaje, 

- krátkodobé 6 - 8 hod. výluky skupiny výhybiek pri regulácií TV, 
- nepretržité napäťové výluky koľajových skupín pre zabezpečenie beznapäťového stavu počas 

obnovy výhybiek. 

Počas vykonávania stavebných prác bude na nevylúčenej koľaji v predpokladanej dĺžke cca 400 m 
(žkm 144.4 – 144.8) pri prejazde okolo pracovného miesta návestená – osadená pomalá jazda pre 
v = 30 km.hod.-1.  

Na nevylúčenej traťovej koľaji Krompachy – Spišské Vlachy bude bez obmedzení v činnosti 
jestvujúce traťové zabezpečovacie zariadenie – jednosmerný automatický blok. Jazda vlakov bude 
organizovaná jazdou vlakov v priestorových oddieloch, v opačnom smere v medzistaničnom 
úseku. Aktivácia hlásnic potrebná nie je. V ŽST Krompachy budú k dispozícií 1-2 nástupištné hrany 
párnej / nepárnej skupiny koľají. 

Základným predpokladom návrhu etapizácie výstavby je minimalizácia výluk traťových koľají smer 
Spišské Vlachy a tým zabezpečenie skrátenia časov meškaní predovšetkým vlakov osobnej 
dopravy. V ŽST Krompachy podľa možnosti zabezpečenie 2 nástupištných hrán pre možnosť 
križovania zastavujúcich vlakov osobnej dopravy. Činnosť jestvujúceho SZZ s potrebnou úpravou 
pre zabezpečenie stavebných postupov, bez výluky v trvaní viac ako 10 dní, t.j. bez nutnosti 
inštalácie prechodného zabezpečovacieho zariadenia.   

0. etapa: prípravné práce, trvanie 10 dní: 
- zahŕňa všetky prípravné práce a činnosti, ktoré bude možné vykonať bez nárokov na výluky 

vlakovej dopravy (zariadenia staveniska), resp. v rámci krátkodobých koľajových výluk, 
- úprava prístupových a skladovacích plôch, preložky kabelizácie vedených mimo koľajisko, 
- výrub krovín prekážajúcich budovaniu priekop vedľa koľ. č. 1, 2 v réžií správcu infraštruktúry 

ako zabezpečenie bezpečnosti prevádzky, 
- zriadenie nových káblových skríň KS2 a KS4 na konci ostrovného nástupišťa medzi koľajami 

č.2 a 4, vrátane novej kabelizácie od týchto skríň a križovania koľají č. 2 až 5 v úrovni 
existujúcej výhybky č. 18, 

- búranie existujúcich nefunkčných základov a budovanie nových základov a trakčných podpier. 
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1. etapa:_SP č. 1A _nepárna skupina výh. č. 23, 24, 25, trvanie 7 dní: 
- ochrany, prekládky, vyvesenia kabelizácie správcov OZT a EE v priamej kolízií s rozsahom 

rozhodujúcich stavebných činností, 
- práce na žel. spodku a zvršku v žkm 144.3 – 144.6 v koľ. č. 1, 3, 5 na spišskovlašskom zhlaví, 
- obnova výh. č. 23, 24, 25, 
- pre potreby zabezpečenia SP osadenie dočasnej jednoduchej výmenovej zámky na výhybku 

č. 28 a realizácia potrebných úprav vo väzobných obvodoch RZZ ovládania prestavníkov 
koľajovej spojky č. 25/28 (výhybka č. 28 sa uzamkne do priameho smeru a kľúč bude 
v úschove u výpravcu (miesto určí prednosta) a v DK na ovládacom pulte sa radič č. 25/28 
zakryje (zaslepí), aby ho nebolo možné prestavovať, 

- demontáž existujúcej a dodanie a montáž novej vonkajšej výstroje zab. zar. (návestidlá L1, L3, 
L5, Se9; prestavníky vrátane snímačov polohy jazykov výhybiek č. 23 a 24; zemné práce 
a uloženie novej kabelizácie spoločne s káblovými chráničkami; osadenie novej káblovej 
skrine KS6) - všetky práce je potrebné skoordinovať tak, aby po ukončení etapy č. 1, SP č. 1B 
bolo možné sprevádzkovať SZZ s novými prvkami, 

- montáž nových konzol TV, odstránenie nepotrebných TP vrátane búrania základov, regulácia 
TV v potrebnom rozsahu, 

- nepretržitá 7 dňová koľajová výluka staničných koľají č. 1, 3, 5 v časti staničného úseku žkm 
144.3 po 144.6 (výh. č. 25 vrátane), 

- napäťová výluka staničných koľají č. 1, 3, 5, 
- dvojkoľajná prevádzka v MÚ Krompachy – Spišské Vlachy s rýchlostným obmedzením 30 

km.hod.-1 jazdou po koľ. č. 2 okolo pracovného miesta (300 m), 
- v činnosti bude jestvujúce TZZ smer Spišské Vlachy – jednosmerný autoblok, 
- predpokladaná dĺžka trvania výluk 7 dní (železničný zvršok a spodok). 

1. etapa: SP č. 1B_ nepárna skupina výh. č. 30, trvanie 25 dní: 
- ochrany, prekládky, vyvesenia kabelizácie správcov OZT a EE v priamej kolízií s rozsahom 

rozhodujúcich stavebných činnosti, 
- práce na žel. spodku a zvršku v žkm 144.6 – 144.7 v koľ. č. 1 na spišskovlašskom zhlaví, 
- smerová a výšková úprava koľaje č. 1 v žkm 144.7 až 145.2, úprava či budovanie priekop, 
- obnova výh. č. 30, 
- úprava, reprofilácia zárubného múru pri koľaji č. 1 v žkm 144.580 – 144.750, 
- pre potreby zabezpečenia SP osadenie dočasnej kontrolnej výmenovej zámky na výhybku č. 

29 a realizácia potrebných úprav vo väzobných obvodoch RZZ ovládania prestavníka koľajovej 
spojky č. 29/30 (kľúč od výhybky č. 28 sa vloží do zámky výhybky č. 29, výhybky sa uzamknú 
do priameho smeru a výsledný kľúč bude v úschove u výpravcu (miesto určí prednosta)), 
pričom v DK na ovládacom pulte sa radič č. 29/30 zakryje (zaslepí), aby ho nebolo možné 
prestavovať, 

- demontáž existujúcej a dodanie a montáž novej vonkajšej výstroje zab. zar. (návestidlá S 
a Se12; koľajové skrinky koľajových obvodov V23-24, V25, V30, KS a koľajovej skrinky 2KT 
vrátane prípojných lán; zemné práce a uloženie novej kabelizácie spoločne s káblovými 
chráničkami), zriadenie dočasnej káblovej trasy vedenej v súbehu s koľajou č. 1 od koľajovej 
skrinky V25IT / V30IT po vchodové návestidlo S pre napojenie koľajových skriniek V30RT, KSIT, 
KSRT a 2KT a návestidla S a u všetkých sprevádzkovaných koľajových obvodov je potrebné 
zrealizovať ich vyregulovanie podľa regulačných tabuliek platných pre príslušný typ 
koľajového obvodu, 

- všetky popísané hore uvedené práce je potrebné skoordinovať tak, aby po ukončení etapy č. 
1, SP č. 1B bolo možné sprevádzkovať SZZ s novými prvkami, a bolo možné stavať vchodové / 
odchodové cesty na párnu skupinu koľají, 

- výmena existujúcich konzol TV, úprava ZV vr. výmeny existujúcich konzol a závesov ZV, 
regulácia TV v potrebnom rozsahu, 

- nepriama nepretržitá 25 dňová koľajová a napäťová výluka trať. koľaje č. 1 smer Spišské 
Vlachy – zárubný múr, 
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- napäťová výluka staničných koľají nepárnej skupiny (koľ. č. 1, 3, 5) v čase realizácie stavebných 
prác, v nočných hodinách bez napäťovej výluky nepárnej skupiny, 

- jednokoľajná obojsmerná prevádzka po trať. koľ. č. 2 v MÚ Krompachy – Spišské Vlachy 
s rýchlostným obmedzením 30 km.hod.-1 jazdou okolo pracovného miesta (žkm 144.6 – 
144.7), 

- v činnosti bude jestvujúce TZZ smer Spišské Vlachy – jednosmerný autoblok, 
- v ŽST Krompachy k dispozícií 2 nástupištné hrany pri ostrovnom nástupišti (koľ. č. 2, 4) 

s možnosťou vzájomného križovania vlakov opačných smerov 
- predchádzané vlaky nákladnej dopravy v oboch smeroch – koľ. č. 6 
- predpokladaná dĺžka trvania výluk 3 dni (železničný zvršok a spodok) + 22 dní úprava 

zárubného múru. 

2. etapa:_SP č. 2A_ párna skupina výh. č. 28, 29, trvanie 10 dní: 
- ochrany, prekládky, vyvesenia kabelizácie správcov OZT a EE v priamej kolízií s rozsahom 

rozhodujúcich stavebných činnosti, 
- práce na žel. spodku a zvršku v žkm 144.550 – 144.7 v koľ. č. 2 na spišskovlašskom zhlaví, 
- smerová a výšková úprava koľaje č. 2 v žkm 144.7 až 145.2, úprava či budovanie priekop, 
- obnova výh. č. 28, 29, 
- pre potreby zabezpečenia SP osadenie dočasnej jednoduchej výmenovej zámky na výhybku 

č.30 a kontrolnej výmenovej zámky na výhybku č. 25, ponechanie realizovaných potrebných 
úprav vo väzobných obvodoch RZZ ovládania prestavníka koľajovej spojky č. 25/28 a 29/30 
(kľúč od výhybky č. 30 sa vloží do zámky výhybky č. 25 a výhybky sa uzamknú do priameho 
smeru, a výsledný kľúč bude v úschove u výpravcu (miesto určí prednosta), pričom v DK na 
ovládacom pulte sa radič č. 25/28 a 29/30 ponechá aj naďalej zakrytý (zaslepený), aby ho 
nebolo možné prestavovať, 

- demontáž existujúcej a dodanie a montáž novej vonkajšej výstroje zab. zar. (návestidlá 2S 
a Se11; koľajové skrinky koľajových obvodov V25-28, V29, K2S a koľajovej skrinky 3KT vrátane 
prípojných lán; prestavníky vrátane snímačov polohy jazykov výhybiek č. 25/28 a 29/30; 
zemné práce a uloženie novej kabelizácie spoločne s káblovými chráničkami), pričom zrušenie 
dočasnej káblovej trasy vedenej v súbehu s koľajou č. 1 od koľajovej skrinky V25IT / V30IT po 
vchodové návestidlo S pre napojenie koľajových skriniek V30RT, KSIT, KSRT a 2KT a návestidla 
S, napojenie týchto prvkov cez definitívnu kabelizáciu (uloženú v novo navrhovanej káblovej 
trase vedenej od výhybky č. 27 po návestidlo 2S v súbehu s koľajou č. 2), pričom u všetkých 
sprevádzkovaných koľajových obvodov je potrebné zrealizovať ich vyregulovanie podľa 
regulačných tabuliek platných pre príslušný typ koľajového obvodu, 

- všetky popísané hore uvedené práce je potrebné skoordinovať tak, aby po ukončení etapy č. 
2, SP č. 2A bolo možné sprevádzkovať SZZ s novými prvkami, a bolo možné stavať vchodové / 
odchodové cesty na nepárnu skupinu koľají z oboch traťových koľají od / do Spišské Vlachy, 

- demontáž TV č. Sp2, výmena existujúceho trakčného priečneho nosného prevesu, osadenie 
novej trakčnej polbrány, regulácia TV v potrebnom rozsahu, montáž nových konzol TV, 
výmena existujúcich konzol TV za nové, osadenie nového systému TV, úprava ZV vr. výmeny 
existujúcich konzol a závesov ZV, 

- nepriama nepretržitá 4D koľajová a napäťová výluka traťovej koľaje č. 2 smer Spišské Vlachy, 
- napäťová výluka staničných koľají párnej skupiny (koľ. č. 2-4-...), 
- jednokoľajná obojsmerná prevádzka po trať. koľ. č. 1 v MÚ Krompachy – Spišské Vlachy 

s rýchlostným obmedzením 30 km.hod.-1 jazdou okolo pracovného miesta (žkm 144.5 – 
144.7), 

- v činnosti bude jestvujúce TZZ smer Spišské Vlachy – jednosmerný autoblok, 
- v ŽST Krompachy k dispozícií 2 nástupištné hrany pri koľ. č. 1, 3 s možnosťou vzájomného 

križovania vlakov opačných smerov, 
- predpokladaná dĺžka trvania výluk 4 dni (železničný zvršok a spodok). 
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2. etapa: _SP č. 2B_ párna skupina výh. č. 21, 26, 27, trvanie 13D : 
- ochrany, prekládky, vyvesenia kabelizácie správcov OZT a EE v priamej kolízií s rozsahom 

rozhodujúcich stavebných činnosti, 
- práce na žel. spodku a zvršku v žkm 144.250 – 144.550 koľ. č. 2, 4, 6, 8 na spišskovlašskom 

zhlaví, 
- smerová a výšková úprava napojenia vlečky Kovohuty a.s. výh. č. 21 – K1 a koľ. č. 6K vlečkára, 
- obnova výh. č. 21, 26, 27, 
- demontáž trakčného vedenia, nadväzne koľajového roštu rušených koľají č. 10, 12, výh. č. 11, 

12, 19, 20, 
- demontáž PSt. 1, 2 a príslušných VTO, 
- demontáž vonkajších prvkov zab. zar. na zrušených koľajach č. 10 a 12, a výhybkách č. 11, 12, 

19 a 20, 
- demontáž existujúcej, a dodanie a montáž novej vonkajšej výstroje zab. zar. (návestidlá L2, 

L4, L6 a L8; koľajové skrinky koľajových obvodov V25-28, V21, VK1 a V18 vrátane prípojných 
lán; prestavníky vrátane snímačov polohy jazykov výhybiek č.26 a 27, a prestavníkov č. 18 a 
21; zemné práce a uloženie novej kabelizácie spoločne s káblovými chráničkami), pričom u 
všetkých sprevádzkovaných koľajových obvodov je potrebné zrealizovať ich vyregulovanie 
podľa regulačných tabuliek platných pre príslušný typ koľajového obvodu, 

- všetky popísané hore uvedené práce je potrebné skoordinovať tak, aby po ukončení etapy č. 
2, SP č. 2B bolo možné sprevádzkovať SZZ s novými prvkami na celom spišskovlašskom zhlaví, 
a upravené SZZ na zhlaví Margecany (SZZ v celej stanici musí byť uvedené do činnosti), 

- demontáž TV č. 10 a 12, úprava TV na košickom zhlaví, montáž nových konzol TV na TP, úprava 
napájacieho prevesu a lán pevných bodov, odstránenie nepotrebných TP, regulácia TV 
v potrebnom rozsahu, definitívna regulácia trolejového vedenia vr. vykonania príslušných 
skúšok a kontroly vlastností TV, 

- nepretržitá 7 dňová koľajová výluka staničných koľají č. 2, 4, 6, 8 (výh. č. 21, 26, 27), 
- napäťová výluka staničných koľají párnej skupiny, 
- dvojkoľajná prevádzka v MÚ Krompachy – Spišské Vlachy s rýchlostným obmedzením 30 

km.hod.-1 jazdou po koľaji č. 1 okolo pracovného miesta (300 m), 
- niekoľko dňové max. 5 dňové obmedzenie obsluhy vlečky Kovohuty, a.s., 
- v činnosti bude jestvujúce TZZ smer Spišské Vlachy – jednosmerný autoblok, 
- v činnosti jestvujúce reléové SZZ so zrealizovanými potrebnými hore uvedenými úpravami 

zrealizovanými v rámci etapy č. 2 – SP č. 2A, aby bolo možné stavať vchodové/odchodové 
cesty na nevylúčenú párnu skupinu koľají 

- predpokladaná dĺžka trvania výluk 7 dní (železničný zvršok a spodok). 

Členenie stavby na PS a SO je nasledovné: 
o SO 32-01 Železničný spodok 
o SO 32-02 Železničný zvršok 
o SO 33-01 Úprava zárubného múru v žkm 144,580 - 144,750  
o SO 35-01 Úprava trakčného vedenia  
o SO 35-02 Úprava EOV na spišskovlašskom zhlaví  
o SO 35-03 Úprava rozvodov vonkajšieho osvetlenia ŽSR  
o SO 35-04 Úprava rozvodov DOO  
o SO 35-05 Úprava rozvodov 6 kV  
o SO 37-01 Dažďová kanalizácia ŽSR  
o PS 21-01 Úprava existujúceho staničného zab. zar. ŽST Krompachy  
o PS 22-01 Prenosové zariadenie EOV  
o PS 22-02 Úpravy oznamovacích zariadení 

5. Vplyvy navrhovanej činnosti. 

Výstavbou a prevádzkou zmeny navrhovanej činnosti a ani jej synergickým a kumulatívnym 
pôsobením sa nepredpokladajú žiadne významné pozitívne alebo negatívne vplyvy na jednotlivé 
zložky životného prostredia, obyvateľstvo a jeho zdravie, pričom ide o vplyvy zanedbateľné. 
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významnosť predpokladaných vplyvov počas výstavby navrhovanej zmeny činnosti 

vplyv 

významnosť vplyvu 

vplyv 
minimálny, 

resp. bez vplyvu 

vplyv málo 

významný 

vplyv 

významný 

vplyv 

závažný 

Vplyvy na obyvateľstvo  x   

Vplyvy na hornin. prostr., geodynam. javy a geomorfologické 
pomery 

 x   

Vplyvy na klimatické pomery x    

Vplyvy na ovzdušie  x   

Vplyvy vodné pomery  x   

Vplyvy na pôdu  x   

Vplyvy na  flóru   x   

Vplyv na faunu  x   

Vplyv na biotopy  x   

Vplyv na krajinu x    

Vplyvy na chránené územia a ich ochranné pásma x    

Vplyvy na územný systém ekologickej stability x    

Vplyvy na urbánny komplex a využívanie zeme  x   

Vplyvy na kultúrne a historické pamiatky x    

Vplyvy na archeologické náleziská x    

Vplyvy na paleontologické náleziská a významné geologické lokality x    

Vplyvy na kultúrne hodnoty nehmotnej povahy x    

Iné vplyvy x    
 

významnosť predpokladaných vplyvov počas prevádzky navrhovanej zmeny činnosti 

vplyv 

významnosť vplyvu 

vplyv 
minimálny, resp. 

bez vplyvu 

vplyv málo 

významný 

vplyv 

významný 

vplyv 

závažný 

Vplyvy na obyvateľstvo  x   

Vplyvy na hornin. prostr., geodynam. javy a geomorfologické 
pomery 

x    

Vplyvy na klimatické pomery x    

Vplyvy na ovzdušie x    

Vplyvy vodné pomery  x   

Vplyvy na pôdu x    

Vplyvy na  flóru  x    

Vplyv na faunu x    

Vplyv na biotopy x    

Vplyv na krajinu x    

Vplyvy na chránené územia a ich ochranné pásma x    

Vplyvy na územný systém ekologickej stability x    

Vplyvy na urbánny komplex a využívanie zeme x    

Vplyvy na kultúrne a historické pamiatky x    

Vplyvy na archeologické náleziská x    

Vplyvy na paleontologické náleziská a významné geologické lokality x    

Vplyvy na kultúrne hodnoty nehmotnej povahy x    

Iné vplyvy x    
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VI. PRÍLOHY 

1. Informácia, či navrhovaná činnosť bola posudzovaná podľa zákona; v prípade, ak áno, uvedie sa 
číslo a dátum záverečného stanoviska, príp. jeho kópia. 

Navrhovaná činnosť nebola posudzovaná podľa zákona z. o posudzovaní vplyvov na životné 
prostredie. 

2. Mapy širších vzťahov s označením umiestnenia zmeny navrhovanej činnosti v danej obci a vo 
vzťahu k okolitej zástavbe. 

Nasledujúca mapa znázorňuje polohu zmeny navrhovanej činnosti v rámci širších vzťahov. 
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3. Dokumentácia k zmene navrhovanej činnosti 

Dokumentáciu pre stavebné povolenie v rozsahu realizácie stavby vypracovala spoločnosť 
PRODEX spol. s r.o., Pracovisko Košice, 040 01 Košice, ul. Tomášikova 35. 
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 162680 368.700 H

 417023 368.703 B2

 162677 368.727 H

asfalt. cesta

 268027 368.737 SL

 417024 368.743 B2

 162678 368.754 H

 162675 368.767 H

 240543 368.767 R

 240477 368.774 R
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bet.

 162676 368.808 H
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 162679 368.828 H

�trk bet.
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 162674 368.889 H
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 261060 368.910 D

 162669 368.930 H
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 417064 368.945 ZAZ

 162667 368.950 H
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 194845 368.973 Z

 417063 368.976 ZAZ

 162673 368.981 H

bytovka

 417061 368.986 VYH9

 259133 368.988 C037

základy

 417110 369.000 B1

 162665 369.004 H

 162656 369.011 H

 240536 369.015 R

 162672 369.021 H

 162661 369.028 H

 417060 369.034 VYH8

bet.

 162662 369.045 H

 240542 369.045 R

 417111 369.045 B1

 162671 369.048 H

 207815 369.058 R

 417029 369.058 B1
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3
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IS
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4
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B1

 417073 369.088 B1

 260931 369.090 D
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 162657 369.093 H

 417025 369.093 LZ

 417028 369.093 B1

 417026 369.094 LS

 417115 369.094 VYH11

 417075 369.097 B1

 162650 369.099 H

3

 260928 369.100 D

 260930 369.100 D

 417074 369.102 B1

 417154 369.105 B1

 260933 369.110 D

 260936 369.110 D

 162663 369.113 H
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 162651 369.126 H

 194844 369.128 Z
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B1

 194842 369.132 Z

 417155 369.138 B1

 194843 369.139 Z

 417123 369.139 VYH12

 162664 369.147 H

 260932 369.150 D

 417022 369.151 B1

 162641 369.154 H

 162653 369.154 H

 162660 369.154 H

 163174 369.154 H

 162659 369.157 H
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 194840 369.166 Z

 162658 369.167 H

 260937 369.170 D

 260942 369.170 D

 417020 369.170 B1
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 417021 369.173 B1

 417116 369.174 ZAZ

 162654 369.177 H
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 163173 369.194 H
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 260927 369.200 D

 162649 369.201 H

 417072 369.204 B1
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 417068 369.231 B1

 417069 369.231 B1
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 240539 369.235 R

 417018 369.235 LS
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 417070 369.241 B1

 417071 369.243 B1

 162652 369.245 H

è.14

 260943 369.250 D
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 240466 369.255 R

 207814 369.261 R

 162647 369.262 H
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 194837 369.315 Z
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 260941 369.330 D
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S4

 162646 369.333 H

 207813 369.333 R

 194836 369.335 Z
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 260940 369.350 D

S2

 260945 369.360 D

 417144 369.362 B1

 162645 369.364 H

 194835 369.366 Z

 417145 369.366 B1

 240465 369.367 R

 417125 369.367 NAM
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 18061830
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B1

 260948 369.380 D

 163171 369.381 H  163175 369.381 H

è.16
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 417117 369.386 ZT

 207811 369.387 R
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B1

 260947 369.390 D

 260949 369.390 D

 240478 369.394 R

 240538 369.394 R
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 163179 369.401 H
 240464 369.401 R  240479 369.401 R

 417164 369.401 ZAZ

 417143 369.408 B1

 260953 369.410 D

 90030 369.411
K1+ZV8
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K6+ZV8

 90033 369.414
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K1+IS

 194834 369.416 Z

 417153 369.416 B1
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369.417
B1

 6002 369.417
K6+IS

 417151 369.418 B1

 90032 369.419
K1+ZV9

 90034 369.419
K2+IS

è.14

 260956 369.420 D

9

 90036 369.420 K2+JAZY
K

 6003 369.420
K6+ZV9

 90035 369.421
K2+ZV9

 417152 369.422 B1

 417147 369.424 TSO18A

�trk

 417150 369.427 LS

 162644 369.428 H

 417142 369.428 B1

 417146 369.428 SE5S6

 417149 369.428 LS

 163172 369.435 H

 417156 369.435 B1

 18061830
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369.437
B1

 260957 369.440 D  260965 369.440 D

 417148 369.441 TSO18A

è.13A

 417158 369.449 NAM

 260952 369.450 D

 90038 369.453
K3
 90037 369.454

K1

 90039 369.454
K2

 6005 369.454
K6

 8001 369.455
K8

 90040 369.456
K4

 9909 369.456
BO

 260951 369.460 D

 207812 369.461 R

è.15

 417215 369.471 TSO20B

 90043 369.471
K3

 90044 369.471
K1

 90042 369.472
K2

 6006 369.472
K6

 8002 369.473
K8

 417206 369.475 ZAZ

 90041 369.475
K4

 90045 369.479
K1

 260955 369.480 D

 260964 369.480 D

 6007 369.481
K6

 162643 369.482 H

 90047 369.482
K2

 90046 369.484
K3+IS

 8003 369.486
K8+IS

 90048 369.488
K4+IS

 90051 369.489
K2

 90052 369.489
K1

 90054 369.489 K2+KVO9  90061 369.489
K2

 6008 369.489
K6

 6009 369.491 K6+KVO9

hm 143.6

 90049 369.492
K4

 90050 369.492
K3

 90053 369.492 K1+KVO9

 8004 369.492
K8

 90056 369.494 K3+KVP9
+ZV11

10

 6010 369.495
K6

 8005 369.496 K8+KVP9
+ZV11

11

 90057 369.497 K4+JAZY
K

è.16A

 90055 369.498 K4+KVP9
+ZV11

è.15A

 260954 369.500 D

 90060 369.500
K1

 90059 369.504
K2

 417205 369.505 ZAZ

ko�aj è.7a

 417157 369.507 RO

 6011 369.507
K6

 194833 369.508 Z

 417216 369.509 LS

 260978 369.510 D

 90058 369.510
K1
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 417169 369.514 B1

 90062 369.517
K1

 90063 369.518
K2

 6012 369.518
K6

 260959 369.520 D

 260971 369.520 D

 260975 369.520 D

 417163 369.521 B1

S6

 417167 369.523 B1

 417165 369.524 SE5S8

 417166 369.525 B1Z

 90074 369.525
K3

 9911 369.525
BO

 90075 369.526
K5

 90076 369.526
K4

 8006 369.526
K8

 10001 369.527
K10

 90077 369.528
K6

è.17A

è.16B

bytovka

 260970 369.530 D

è.18

 90065 369.535
K2

 417168 369.536 B1

 6013 369.536
K6

 90064 369.537
K1

 260973 369.540 D

 162642 369.543 H

 417162 369.543 B1

 90095 369.543
K3

 90098 369.543
K4

 8012 369.544
K8

 8013 369.544
K8

 90096 369.545
K4

 90097 369.545
K3

è.17

 90066 369.547
K1

 90067 369.547
K2

 6014 369.547
K6

 417207 369.548 NAM

 207810 369.549 R

 260926 369.550 D

 90094 369.552
K4

 90081 369.553
K3

 8007 369.554
K8

 8011 369.554
K8 90079 369.556

K4

 90093 369.556
K3

 417208 369.557 TSO18B

 90078 369.558
K6

 90080 369.558
K5

 90092 369.558
K4+ZO

 10002 369.558
K10

 260962 369.560 D
 260969 369.560 D

 417209 369.560 LS

 8010 369.562
K8+ZO

 417159 369.563 LZ

 417210 369.563 SE2SE5

 90100 369.564
K4

 90099 369.565
K3

 8014 369.565
K8

 417160 369.566 B1  417161 369.566 B1

 417212 369.566 B1

 90091 369.566
K3+ZO

 417211 369.567 B1

 90082 369.567
K3

 417213 369.568 B1

 90069 369.568
K2+IS

 8008 369.568
K8

 90068 369.569
K1+IS

 90083 369.569
K4

 6015 369.569
K6+IS

 260963 369.570 D

 260972 369.570 D

 90089 369.570 K3+KVO1
1

 90084 369.571
K5+IS

 8009 369.571 K8+KVO1
1

 163176 369.572 H

 90087 369.572 K5+KVO1
1+ZV1

 90090 369.572 K4+KVO1
1

 417297 369.573 IS

 10003 369.573
K10+IS

 90085 369.575
K6+IS

 10004 369.577 K10+KVO
11+ZV1
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 90088 369.579 K6+JAZY
K

 260961 369.580 D

 260967 369.580 D

 90071 369.582
K2

 90086 369.582 K6+KVO1
1+ZV1

 6016 369.583
K6

 90152 369.584
K4

 163178 369.585 H

 90070 369.585
K1

 8015 369.586
K8

 207809 369.587 R

 90151 369.588
K3

 163180 369.589 H

 260915 369.590 D

 90101 369.596
K5

 10005 369.597
K10

 90073 369.598
K2

 90103 369.598
K6

 194832 369.599 Z

 417214 369.599 B1

 90102 369.599
K7

 6017 369.599
K6

 260968 369.600 D

 90072 369.600
K1

 12001 369.600
K12

 90104 369.602
K8

 260919 369.610 D

 417204 369.613 B1

 417202 369.615 B1
 417201 369.616 B1

 90129 369.616
K1

 90153 369.616 K4+IS+KO

 90154 369.617 K3+IS+KO

 6018 369.617
K6

 8016 369.617 K8+KO+IS

è.18A

 90130 369.618
K2

 90106 369.619
K6

 260848 369.620 D

 260918 369.620 D

 260921 369.620 D
 260924 369.620 D

 260977 369.620 D

 417300 369.620 IS

 10006 369.621
K10

 90108 369.622
K5

 90107 369.624
K7  417203 369.626 B1

 12002 369.627
K12

 90118 369.628
K6

è.17B

 10009 369.629
K10

 260853 369.630 D

 260960 369.630 D

 90105 369.630
K8

 90117 369.630
K5

 90155 369.630
K3

S3

 90156 369.631
K4

 8017 369.631
K8

 90119 369.633
K5

 10010 369.633
K10

chodník

 90109 369.634
K5

 90115 369.634 K6+KV12

 90120 369.634
K6

 90110 369.635
K6

 10007 369.635
K10

 10008 369.635 K10+KVO
12

 163177 369.636 H

 90116 369.636 K5+KV12

 90131 369.637
K2

 90111 369.638
K7+IS

 90132 369.638
K1

 6019 369.638
K6

S8

 90114 369.639 K7+KVO1
2 12003 369.642

K12+IS
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 12004 369.644 K12+KVO
12

 417200 369.645 SE5S10

 90112 369.645
K8+IS

 90123 369.645
K7+ZO

 194831 369.647 Z

 12005 369.647 K12+ZO

 90113 369.648 K8+KVO1
2

 90121 369.648
K5

 90122 369.648
K6

 10011 369.648
K10

 90124 369.649
K8+ZO

 90125 369.649
K7

 90126 369.649
K8

 12006 369.649
K12

 260851 369.650 D

 90128 369.650
K8

 90134 369.651
K2

 6020 369.653
K6

 12007 369.653
K12

è.18B

 90133 369.654
K1

 90127 369.655
K7

 90158 369.655
K3

Se6

 8018 369.658
K8

 90157 369.661
K4

 417221 369.666 B1

 417304 369.667 LS

 260845 369.670 D

 90136 369.671
K1

 417306 369.673 B1

 6021 369.673
K6

 417301 369.675 IS

 90135 369.675
K2

 260916 369.680 D

 260976 369.680 D

 417302 369.680 IS

S5

 417220 369.684 B1

ko�aj è. 7

 260920 369.690 D

 163181 369.691 H

è.19

 90138 369.695
K2

 90137 369.696
K1

 6022 369.696
K6

 90159 369.697
K3

 90160 369.697
K4

 8019 369.697
K8

 260917 369.700 D

 260925 369.700 D

 417222 369.702 B1

 417303 369.702 TSO22B

 194830 369.704 Z  194876 369.704 Z

 194877 369.704 Z

 417307 369.704 B1

 417223 369.705 B1

 417305 369.705 B1

 417344 369.705 LS

 417217 369.709 LS

 417343 369.709 TSO24B

ko�aj è. 5

 260847 369.710 D

 90139 369.710
K2

 417218 369.711 TSO20A

 6023 369.711
K6

 90140 369.712
K1

è.20B

 90162 369.714
K3

 8020 369.716
K8

 417219 369.717 LZ

 90161 369.718
K4

 417170 369.719 SS

S10

 90142 369.725
K2

 6024 369.726
K6

� trk

è.5

 90141 369.727
K1

ko�aj è. 3

 260849 369.730 D

 260852 369.730 D

 417308 369.731 B1

ko�aj è. 1

 417279 369.732 RO6

hm 143.7

 260842 369.740 D

 260846 369.740 D

 260850 369.740 D

 90143 369.740
K2

 90144 369.740
K1

 90163 369.740
K3

 6025 369.740
K6

 90164 369.741
K4

 8021 369.741
K8

Se5 ko�aj è. 12

 90145 369.752
K1

 90146 369.752
K2

 6026 369.752
K6

 18061907
5

369.753 D1 B1 B2

è.20A

ko�aj è. 2

 194878 369.758 Z

 18061907
1

369.758
B3

è.20

 260836 369.760 D

 260843 369.760 D

 260844 369.760 D

� trk

 90147 369.769
K2

 260838 369.770 D

 6027 369.772
K6

 18061907
4

369.774
D1

 90148 369.774
K1

 90166 369.779
K3

 260839 369.780 D

 8022 369.780
K8

 90165 369.782
K4

ko�aj è. 6

ko�aj è. 4

ko�aj è. 10

 417309 369.788 LZ

 90150 369.788
K2

 260833 369.790 D

 260835 369.790 D

 6028 369.790
K6

 90149 369.791
K1

ko�aj è. 8

 260830 369.800 D

 260840 369.800 D

S1

 260841 369.810 D

è.21

 417278 369.813 B1

 417275 369.814 B1

 90167 369.814
K3

 90168 369.814
K4

 8023 369.814
K8

 417277 369.817 B1

 260834 369.820 D

 417276 369.820 B1

è.17 417274 369.822 LZ17

è.21A

 90169 369.827
K4

 90170 369.827
K3

 8024 369.827
K8

 417310 369.828 TSO22A

asfalt. cesta

 163182 369.830 H

 417311 369.831 LS

 18061907
6

369.831
B1

 90172 369.834
K4

 417699 369.836 B1

 8025 369.837
K8

è.6

 90171 369.839
K3

 194879 369.850 Z

 194881 369.854 Z

 260837 369.860 D

 417338 369.860 B1

 417340 369.863 B1

 417342 369.867 LZ

� trk

 417339 369.869 B1

 260832 369.870 D

 417341 369.870 B1

 163183 369.871 Hè.22B

 417347 369.872 RO7

è.22A

 417350 369.895 B1

 194880 369.898 Z

 417351 369.898 B1

 417348 369.913 LZ

nespev. plocha

 417349 369.916 B1

 417698 369.916 B1

 417352 369.917 B1

è.22

 163185 369.919 H

 260829 369.920 D

 163188 369.922 H

 163184 369.926 H

 194882 369.939 Z

 163187 369.949 H

kot.

 417346 369.964 LS

kot.

 260831 369.970 D

 417595 369.977 TSO24D  417598 369.977 LS

 417345 369.984 TSO24A

 417596 369.984 TSO24D
 417597 369.984 LS

è.23 è.24A

è.24

 260824 370.000 D

 260827 370.000 D

 417652 370.007 TSO26B

hm 143.8

 194884 370.010 Z

 260828 370.010 D

 417653 370.012 LS

 194883 370.021 Z

è.24B

 260823 370.040 D

 260826 370.040 D

 194885 370.041 Z

 417599 370.042 LZ

 194886 370.044 Z

è.26

 260822 370.050 D

 260818 370.060 D

è.7

 194888 370.061 Z

 163189 370.079 H

 260820 370.080 D

 163190 370.086 H 163186 370.092 H

è.23

è.24

 91079 370.110 H

 260720 370.110 D

è.30

 260821 370.120 D

bytovka

è.29  417644 370.124 B1

 459215 370.124 B2

 417650 370.126 B1

 260815 370.130 D

 417646 370.130 B1

 459219 370.130 B1

 417645 370.132 B1

 18061907
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370.133
B3

è.27

 417649 370.136 B1

 459207 370.138 ZB

è.24D

 260817 370.140 D

 417643 370.146 B1

 417641 370.147 TSO26A  417642 370.148 LS

 417647 370.153 B1

 459206 370.153 ZB

 417648 370.159 B1

 260806 370.160 D

 194887 370.167 Z

 417651 370.169 LZ

 459218 370.169 B1

è.32

 260721 370.170 D

 163195 370.171 H

è.33

 459214 370.177 B2

è.24C

 260816 370.190 D

 260819 370.190 D

 260825 370.190 D

 417695 370.195 TSO30B

 91071 370.198 H

 163191 370.198 H

 459236 370.198 V2

 260814 370.200 D

 194889 370.201 Z

 417696 370.201 LS

 194890 370.208 Z

 417678 370.208 TSO28B  417679 370.209 LS

 260810 370.210 D

 260811 370.210 D

 260805 370.220 D

 417657 370.229 B1

 260719 370.230 D

è.26A

 91080 370.232 H

 417680 370.236 KM44

è.34

nástupi�te

 417655 370.240 B1

è.26B

 417700 370.247 B1

 417656 370.249 B1

hm 143.9

nástupi�te

 163193 370.252 H

kot.

 417658 370.258 B1

è.25

 91072 370.263 H

 163192 370.266 H

è.31

 260809 370.270 D

 30154 370.271 C

 91076 370.273 H 91078 370.273 H

 326938 370.275 H

 260718 370.280 D

 260808 370.280 D

 260812 370.280 D

 417520 370.284 B9

 260800 370.290 D

 417677 370.296 LS

 163194 370.297 H

 417676 370.297 TSO28A

 459235 370.299 V2

 194891 370.300 Z
 194892 370.300 Z

 260705 370.300 D

 260722 370.300 D

 260807 370.300 D

è.35 417654 370.303 LZ35

 417697 370.303 B1

 260866 370.310 D

�trk

bet.prechod

 260804 370.320 D

 260813 370.320 D

 417685 370.326 B1

 417684 370.329 B1

 260706 370.330 D

 91081 370.331 H

 30153 370.332 C

 417526 370.333 B5

è.26

�trk

 260803 370.340 D

 194893 370.341 Z

 417683 370.343 B1

 91073 370.348 H

 417682 370.348 B1

 260799 370.350 D

è.38 417681 370.354 LZ38
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 417522 370.357 B10+B9

 194894 370.358 Z
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nástupi�te

 417527 370.366 B4

 417530 370.368 B1

è.37

 260794 370.380 D
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 260723 370.390 D
 260725 370.390 D

 260797 370.390 D

 260801 370.390 D

 260865 370.390 D

 417512 370.397 B12+B1
1

 417517 370.399 B9

 417718 370.402 NAM

 417720 370.404 VYH16

 417706 370.408 B1  417705 370.409 B1

 260802 370.410 D

 260988 370.410 D

 417484 370.413 B9

 417523 370.413 B8

è.28A

 402896 370.418 B2

 194895 370.419 Z

 260724 370.420 D

 417518 370.423 B9

bytovka

 30164 370.428 C

nespev. plocha

 417493 370.435 B5

 417753 370.437 B1

 260709 370.440 D

 260987 370.440 D

 163196 370.442 H  417741 370.442 PB

è.28B

 417486 370.445 B8

 402897 370.446 B2

 417495 370.448 B5

 417504 370.449 B4

 91082 370.450 H 91106 370.450 H

 260707 370.450 D  260708 370.450 D

 30165 370.452 C

 417708 370.452 B1

 326937 370.459 H

 260793 370.460 D

 417519 370.461 B9

 91107 370.468 H

 260717 370.470 D

è.40

è.29

 417490 370.474 B8

 417707 370.481 B1

 260798 370.490 D

 260990 370.490 D

 417481 370.490 B9

 18061841
1

370.491
ZAM

 248591 370.498 Z

 417750 370.498 B4

 260985 370.500 D

 248573 370.501 Z

 417510 370.502 B1
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kot.

 417467 370.505 B9

 260618 370.510 D

 260796 370.510 D

 260860 370.510 D

 260862 370.510 D
 260864 370.510 D
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370.511
PB1 KM

144.1

 417466 370.515 B8

 417701 370.516 B1

 417710 370.519 TSO30A

 260710 370.520 D

 260716 370.520 D

 260982 370.520 D

 91077 370.521 H  248592 370.521 Z

 417711 370.521 LS

ko�aj è. 3

 417498 370.528 B4

 260726 370.530 D

ko�aj è. 7

 417463 370.531 B5

 417694 370.531 RO

 417702 370.532 B1

 417509 370.535 B1

 418196 370.536 PB

 91075 370.538 H  248579 370.538 Z

 354883 370.538 PK

 417462 370.538 B4

 418195 370.538 PB

 260795 370.540 D

 260984 370.540 D

 260989 370.540 D

ko�aj è. 5

 417703 370.543 B1

 417746 370.546 B1

 260727 370.550 D

 260983 370.550 D

 260986 370.550 D

 260991 370.550 D

 417704 370.550 B1

asfalt. cesta

 417738 370.555 B1

ko�aj è. 6

 91074 370.559 H  248572 370.559 Z

 260647 370.560 D

 260649 370.560 D

 260715 370.560 D

 417740 370.565 B1

 417709 370.566 LZ

è.27

 29841 370.567 C 30152 370.567 C

 417735 370.567 PB

 417737 370.567 B1

 417749 370.568 B4

 260648 370.570 D

 417483 370.576 B9+B10

 240256 370.580 R

 417459 370.582 B1

bytovka

 248580 370.583 Z

è.44 417736 370.584 LZ44

 417739 370.588 B1

 417503 370.589 B4

 260713 370.590 D

 260979 370.590 D

 417784 370.591 B1

è.30B

 402893 370.596 B2

kot.

 260981 370.600 D

 417783 370.600 B1

 417496 370.604 B5+B6

 417781 370.605 B1

bet.prechod

 248589 370.606 Z
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 417477 370.609 B11+B1
2

 248590 370.610 Z

 260645 370.610 D

 260646 370.610 D

 260859 370.610 D 260863 370.610 D

 417780 370.612 B1

 240257 370.613 R

 417744 370.614 PB

 417782 370.614 B1

 417785 370.615 B1

 417787 370.615 B1

 417478 370.617 B11+B1
2

 417872 370.617 B1

 260729 370.620 D

 417788 370.622 B1

è.30A

ko�aj è. 4

 29840 370.625 C

 417777 370.627 B1

 417470 370.628 B12 417476 370.628 B12

 417786 370.629 B1

 260611 370.630 D

ko�aj è. 12

 417488 370.633 B7+B8

 418197 370.633 PB

 417778 370.634 B1  417779 370.635 B1

 417789 370.635 B1

 417482 370.636 B9+B10

smer Poprad

 417871 370.639 B1

bet.

 260992 370.640 D

 417473 370.641 B12

 418198 370.642 PB

 248582 370.644 Z

 417873 370.644 B1

 260644 370.650 D

 260712 370.650 D

 417500 370.653 B3

 248581 370.654 Z

 417494 370.654 B6  417449 370.655 B5
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 417870 370.656 B1
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 402892 370.659 B2
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 417776 370.664 B1

 30166 370.666 C

 326934 370.667 H
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è.46

 402880 370.668 B2

 260728 370.670 D

 260980 370.670 D

 417458 370.671 B4

 417451 370.672 B1

 417501 370.674 B3

 417446 370.675 B5

 417489 370.678 B7+B8

 260714 370.680 D

 402881 370.681 B2

 18061921
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370.683
B3

è.47 417728 370.684 LZ47

 417454 370.687 B4

 260711 370.690 D

 417507 370.690 B2

è.4

 417421 370.692 B1

 260612 370.700 D

 260614 370.700 D

 260861 370.700 D

 417743 370.700 PB

 29839 370.703 C

 417722 370.703 IT

 417506 370.704 B2

 402888 370.705 B2

 260617 370.710 D

 417715 370.710 TSO29

 417472 370.713 B12+B1
1

 402885 370.719 B2

 417425 370.720 B5

 248588 370.722 Z

 417424 370.723 B4

 326936 370.724 H

 417732 370.725 B1

 248583 370.726 Z

 417716 370.727 LS

 402884 370.728 B2

 417471 370.728 B12+B1
1

 418179 370.730 B1

 326940 370.731 H

 90327 370.731
K9

 417876 370.732 B1

 7001 370.732
K7

 268211 370.733 SL

 90328 370.734
K10

 417420 370.739 B12

 260619 370.740 D

 402889 370.740 B2

 417831 370.740 ZB

 418183 370.740 B4

 417511 370.742 B12

 417734 370.743 PB

 326914 370.744 H

 417429 370.746 B9

 18061839
2

370.748
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 417733 370.749 B1

è.32

 260613 370.750 D

 417428 370.752 B8

ko�aj è. 2

 29838 370.754 C

 90318 370.756
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1
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 260675 370.760 D
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K7

 90317 370.764
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 417902 370.766 B1
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 417775 370.767 B1

 29837 370.768 C

 418182 370.768 B4

 18061839
3

370.768
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 260651 370.770 D

 417774 370.770 B1

 268153 370.773 SL

 417857 370.773 B1

 90330 370.774
K2

 240258 370.776 R

 417856 370.776 B1

 90326 370.777
K8

 4001 370.777
K4

 18061839
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370.778
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 90329 370.779
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 5001 370.779
K5

 248584 370.780 Z

 248587 370.780 Z  248615 370.780 Z

 260615 370.780 D

 417432 370.780 B12

 90325 370.781
K7

bet. 417874 370.782 B1

 90316 370.782
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 417875 370.783 B1

 417877 370.783 B1

 7003 370.783
K7

 90315 370.784
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 18061840
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370.785
LZ
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 417435 370.788 B12

 417899 370.788 B1

 240259 370.789 R

 240261 370.789 R

 163326 370.789 H

 260676 370.790 D

 417854 370.790 B1

è.51

 417855 370.791 B1

 417900 370.791 B1

 417901 370.791 B1

 417903 370.791 LZ51

 417456 370.792 B4+B3

 417904 370.792 LS

 417417 370.794 B9

 417514 370.794 B10

 417864 370.794 B1

 418192 370.794 B3+B4

 90292 370.794
K10

 90407 370.794
KX

 90291 370.795
K9

 90331 370.795
K2

 6100 370.795
K6

 7007 370.795
K7

 417524 370.796 B7

 90332 370.796
K1

 90406 370.796
K4

 4002 370.796
K4

 417416 370.797 B8

 90306 370.797
K9

è.45

bet.

 417719 370.798 LZ45

 418190 370.798 B4

 90319 370.799
K8

 5002 370.800
K5

 7004 370.800
K7

 418186 370.801 B1

 90320 370.801
K7

 417521 370.802 B10

 90305 370.803
K10

 417865 370.804 B1

 417880 370.805 B1

 90333 370.805
K1

 417881 370.806 B1

 4003 370.806
K4

 417515 370.807 B10

 90334 370.807
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è.49 417745 370.808 LZ49

 326918 370.809 H
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 90294 370.812
K9

 7006 370.813
K7

 268212 370.814 SL
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K6
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 417525 370.820 B6
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 417879 370.820 B1

 268208 370.821 SL

 417878 370.821 B1

 90314 370.821
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K7

 5003 370.822
K5

 240083 370.823 R
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 5005 370.856
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 417413 370.857 B5

 90301 370.859
K7

 260606 370.860 D

 326935 370.860 H

 417412 370.860 B4

 90279 370.861
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 7010 370.862
K7

 30174 370.863 C

 90339 370.863
K1

 90403 370.865
K6

 4006 370.865
K4

 8102 370.865
K8

 90340 370.866
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 90401 370.866
K4

 6103 370.866
K6

 90312 370.867
K6

bet.podjazd

 268206 370.868 SL
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 326913 370.887 H

 417389 370.887 B9+B10

 459230 370.887 B4

 417833 370.892 SL

 459249 370.892 B4

 90398 370.892
K4

 6104 370.892
K6

 90309 370.894
K6

 268151 370.895 SL

 417487 370.895 B7

 459248 370.895 B4

 3004 370.895
K3

 90310 370.896
K5

 417439 370.898 B10+B9

 459231 370.898 B3

 90176 370.898
K4

 459246 370.899 B3

 90175 370.899
K3

 1001 370.899
K1

 417869 370.900 LS

 90290 370.900
K8

 326932 370.901 H

 90268 370.901
K9

 268209 370.902 SL
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 90343 370.903
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 5007 370.903
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 417497 370.904 B6
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 3005 370.920
K3
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 30173 370.921 C

 90283 370.921
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 90394 370.922
K4
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K6
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K4

 5008 370.924
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 29835 370.928 C
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 7013 370.941
K7
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 90390 370.942
K4

 90393 370.942
K6

 6108 370.942
K6

 8107 370.942
K8

 90256 370.943
K9

 90350 370.943
K1

 90351 370.946
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 4011 370.946
K4

 248614 370.947 Z

 417505 370.948 B2

 90349 370.948
K2

H

 30127 370.950 C

 4012 370.950
K4

 90386 370.951
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 30172 370.952 C

 90392 370.953
K6

 8108 370.953
K8

 29849 370.954 C

 194945 370.954 Z  418194 370.954 B2+B1

 90352 370.954
K2

 6109 370.954
K6

 240131 370.956 R

 248636 370.957 Z

 90183 370.957
K3

 90385 370.957
K3

 1003 370.957
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 90353 370.958
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 90276 370.959
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 260620 370.960 D

 5009 370.961
K5

 29834 370.962 C

 18061902
3
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K4
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 29790 370.965 C 29804 370.965 C

 90383 370.965
K4

 3007 370.965
K3

 326941 370.966 H

 90288 370.966
K6

 6110 370.966
K6

 417465 370.967 B7

 90354 370.967
K2

 90384 370.967
K3

 90389 370.968
K6

 8109 370.968
K8

 240132 370.970 R

 268205 370.970 SL

 417388 370.971 B7+B8

 90375 370.971
K4

 90378 370.971
K4

 417830 370.973 ZB

 6111 370.973
K6

 6112 370.973
K6

 240140 370.975 R

 417461 370.975 B3

 90376 370.975
K3

 90377 370.975
K3

 417460 370.976 B2

 418177 370.976 PK

 91195 370.977 H

 18061906
9

370.978
B3

 240138 370.979 R  240146 370.979 R

 326912 370.979 H

 417408 370.979 B12 417475 370.980 B11

 417721 370.981 LZ46

 90173 370.982
K1

 90174 370.982
K2

 90186 370.982
K3

 90269 370.982
K8

 90370 370.982
K4

 1004 370.982
K1

 2001 370.982
K2

 326951 370.983 H

 18061901
7

370.984
B1

 90285 370.984
K6

 6113 370.984
K6

 29833 370.985 C

 90369 370.985
K3

 3008 370.985
K3

 5010 370.985
K5

 18061901
6

370.986
B1

 90286 370.986
K5

 18061903
2

370.987
B1

 90270 370.987
K7

 90356 370.987
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 90388 370.987
K6

 90355 370.988
K2

 4014 370.988
K4

 30168 370.989 C

 8110 370.990
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 326933 370.993 H

 18061840
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LZ
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 90185 370.994
K4

 29791 370.995 C

 240133 370.997 R

 240134 370.997 R

 326925 370.997 H

 326944 370.997 H

 417464 370.998 B6

 417751 370.999 B3

 90253 370.999
K9

 326909 371.000 H

 417884 371.000 B1

 90254 371.000
K10

 7014 371.000
K7

 417474 371.001 B11

 326910 371.003 H

 30128 371.004 C

 90180 371.005
K1

 2002 371.005
K2

 90179 371.006
K2

 90191 371.007
K3

 90382 371.007
K6+ZP

 1005 371.007
K1

 90381 371.008
K5+ZP

 8111 371.008
K8+ZP

 417386 371.009 B3+B4

 417866 371.009 B1

 240073 371.010 R  240084 371.010 R
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3

371.011
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 29800 371.012 C
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 90264 371.014
K8
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5

371.015
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 91192 371.017 H

 240082 371.017 R

 5011 371.017
K5

 268152 371.018 SL

 240150 371.019 R

 240264 371.019 R

 417752 371.019 B2

 18061903
4

371.019
D1

 90263 371.019
K7

 260200 371.020 LZ

 326911 371.020 H

 326924 371.020 H

 417453 371.020 B3
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3

371.020
D1

 90380 371.020
K6

 417457 371.021 B3

 417469 371.021 B11

 8112 371.021
K8

 29854 371.022 C

 90192 371.022
K4

 90379 371.022
K5

 30171 371.023 C

 240074 371.023 R

 90274 371.025
K6

 29801 371.026 C

 418178 371.026 PK

 3009 371.027
K3

 240149 371.029 R

 90273 371.029
K5

 240075 371.030 R

 240145 371.030 R

 417882 371.030 B1

 90194 371.030
K3

 1006 371.030
K1

 268202 371.031 SL

 90181 371.031
K1

 2003 371.031
K2

 29778 371.032 C

 240139 371.033 R

 90373 371.034
K6

 90374 371.034
K5

 8113 371.034
K8

 417810 371.035 D1

 90182 371.035
K2

 29730 371.039 C
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 240148 371.039 R

 29832 371.040 C
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7
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 91193 371.041 H

 91194 371.041 H

 18061840
1
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 90271 371.041
K6

 29802 371.043 C 29803 371.043 C

 3010 371.044
K3

 248594 371.045 Z

 418176 371.045 PK

 29799 371.046 C

 417832 371.046 ZB

 90272 371.046
K5

 30170 371.047 C

 90193 371.047
K4

 90257 371.049
K8

 417714 371.050 RO3

 90199 371.051
K3

 1007 371.051
K1

 417385 371.052 B1+B2

 5012 371.052
K5

 29777 371.053 C

 417450 371.054 B6

 90188 371.055
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 90258 371.055
K7

 2004 371.055
K2

 417387 371.057 B5+B6
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 417748 371.057 B3
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K6

 240081 371.064 R
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 268204 371.065 SL
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2

 417468 371.066 B10

 90261 371.066
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 354808 371.067 PK

 326942 371.068 H

 326943 371.068 H

 29789 371.070 C

 268146 371.070 SL

 268147 371.070 SL
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 417838 371.070 B1

 268203 371.072 SL

 417445 371.072 B6

 18061840
2
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LZ
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 29733 371.073 C
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 30169 371.074 C

 240144 371.074 R
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5
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 326947 371.075 H

 90189 371.075
K1

 2005 371.075
K2

 90202 371.077
K3

 1008 371.077
K1

 29866 371.079 C
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1
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B3
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 29734 371.087 C
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 326927 371.088 H
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 3012 371.090
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SEE, VO
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lyn
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25      J60-1:9-300,P,l,b

27      J60-1:9-300,L,l,b
28      J60-1:9-300,P,l,b 29      J60-1:9-300,L,p,b

30      J60-1:9-300,L,p,b

r    =1800m
V=120kmh; p=57mm; I=38mm; alfas=5,2914g; do=72,605mn=11,26V; lp1=77,000m; lo1=77,004m; m=0,137m; T=113,354m; kub.parabolan=11,26V; lp2=77,000m; lo2=77,004m; m=0,137m; T=113,354m; kub.parabola

r    =1804,75m
V=120kmh; p=57mm; I=38mm; alfas=5,2988g; do=73,210mn=11,26V;lp1=77,000m; lo1=77,004m; m=0,137m; T=113,657m; kub.parabolan=11,26V; lp2=77,000m; lo2=77,004m; m=0,137m; T=113,657m; kub.parabola

r    =1004,75m
V=120kmh; p=70mm; I=100mm; alfas=8,0118g; do=73,422m

n=12,62V; lp1=0,000m; lo1=0,000m; T=67,032m;
n=12,62V; lp2=106,000m; lo2=106,030m; m=0,468m; T=112,611m; kub.parabola

r    =1000m

26      J60-1:9-300,P,l,b21      Obl-o49-1:9-300(647,212560,000),L,p,b

18      JS49-1:9-300,L,p,d

K1      JS49-1:9-190,L,p,d

r    =350m
r    =1025m

r    =1600m

r           =190m

r    =484,8m
r    =965m 3,8

703,8
703,8

703,8
703,870

3,906

3,888

3,837 3,940

3,824

24      J60-1:9-300,P,p,b

23      J60-1:9-300,L,p,b

r    =650m

144,3
144,4

144,5 144,6 144,7 144,8 144,9 145,0 145,1 145,2
145,3

4,060

21

11

12

22

Š2 Š3
Š1

drenážna ryha dĺ.50,00m
priekopa z priekopových žľabov TZM 235-19; dĺ.37,5m

plastová perforovaná PVC-U rúra tunelového prierezu DN355; dĺ.140,76m
priekopa z priekopových žľabov TZM 233-19; dĺ.22,5m priekopa z priekopových žľabov TZM 201-19; dĺ.103,0m

trativodná PVC-U rúra tunelového priecezu DN160; dĺ.164,404m
priekopa z priekopových žľabov TZM 233-19; dĺ.152,5m

priekopa z priekopových žľabov TBM 51-30; dĺ.141,6m priekopa z priekopových žľabov TZM 201-19; dĺ.150,0m

priekopa z priekopových žľabov TZM 201-19; dĺ.111,0m

otvorená spevnená priekopa so spevnenými svahmi tvárnicou TBX 07-20; dĺ.86,9m

V=120kmh; p=70mm; I=100mm; alfas=7,6859g; do=63,698m
n=13,57V; lp1=0,000m; lo1=0,000m; T=64,952m;

n=13,57V; lp2=106,000m; lo2=114,037m; m=0,544m; T=112,956m; kub.parabola

priekopa z priekopových žľabov TZM 231-19; dĺ.17,5m

1
3
5

2
4

6
8

1

Km: 144.300

2

Km: 144.325

3

Km: 144.350

4

Km: 144.375

5

Km: 144.400

6

Km: 144.425

7

Km: 144.450

8

Km: 144.475

9

Km: 144.500

10

Km: 144.525

11

Km: 144.550

12

Km: 144.575

13

Km: 144.600

14

Km: 144.625

15

Km: 144.650

16

Km: 144.675 17

Km: 144.700

18

Km: 144.725

19

Km: 144.750

20

Km: 144.775

21

Km: 144.800

22

Km: 144.825

23

Km: 144.850

24

Km: 144.875

25

Km: 144.900

26

Km: 144.925

27

Km: 144.950

28

Km: 144.975

29

Km: 145.000

30

Km: 145.025

31

Km: 145.050

š1vš3kš4kš5k
š6k

š7p

Číslo Druh Zvršok Uhol Polomer Transformácia Typ Žlab Smer Pr. Pod. Doplňujúcí popis
18 J S49 1:9 300 L p d
21 Obl-o 49 1:9 300 (647,212560,000) L p b
23 J 60 1:9 300 L p b
24 J 60 1:9 300 P p b
25 J 60 1:9 300 P l b
26 J 60 1:9 300 P l b

27 J 60 1:9 300 L l b
28 J 60 1:9 300 P l b
29 J 60 1:9 300 L p b
30 J 60 1:9 300 L p b
K1 J S49 1:9 190 L p d

TABUĽKA VÝHYBIEK
Číslo Druh Zvršok Uhol Polomer Transformácia Typ Žlab Smer Pr. Pod. Doplňujúcí popis
TABUĽKA VÝHYBIEK

1804,75 120 57 38 5,2988g 73,210 11,26 0,137 113,657 77,000 kub.parabola 11,26 0,137 113,657 77,000 kub.parabolaZP 144,726890 ZO 144,803893KO 144,877104KP 144,954107

1800 120 57 38 5,2914g 72,605 11,26 0,137 113,354 77,000 kub.parabola 11,26 0,137 113,354 77,000 kub.parabolaZP 144,726486 ZO 144,803489KO 144,876094KP 144,953098

1600 50 0 19 0,6471g 16,263 10,00 0,000 8,131 0,000 10,00 0,000 8,131 0,000 ZO 0,142178 KO 0,158441

1000 120 70 100 7,6859g 63,698 13,57 0,000 64,952 0,000 13,57 0,544 112,956 114,000 kub.parabola ZO 144,282433KO 144,346132KP 144,460169

1004,75 120 70 100 8,0118g 73,422 12,62 0,000 67,032 0,000 12,62 0,468 112,611 106,030 kub.parabola ZO 144,277458KO 144,350880KP 144,456910
Polomer m V kmh p mm I mm Alfas g do m n1 V m1 m T1 m lp1 m Typ1 n2 V m2 m T2 m lp2 m Typ2  km  km  km  km

TABUĽKA SMEROVÝCH OBLÚKOV

r22

r12

r42

r21

r11
Oblúk

1025 100 0 120 3,8306g 61,675 10,00 0,000 30,847 0,000 10,00 0,000 30,847 0,000 ZO 0,000000 KO 0,061675
650 50 0 46 8,1502g 83,215 10,00 0,000 41,664 0,000 10,00 0,000 41,664 0,000 ZO 0,000000 KO 0,083214

r31
r41

77,004

77,004

0,000

0,000

0,000
lo1 m

0,000
0,000

77,004

77,004

0,000

114,037

106,000
lo2 m

0,000
0,000 190 40 100 0 8,6473g 25,808 10,00 0,000 12,924 0,000 10,00 0,000 12,924 0,000 ZO 0,140351 KO 0,166159

560 50 0 53 1,3934g 12,257 10,00 0,000 6,129 0,000 10,00 0,000 6,129 0,000 ZO 0,236743 KO 0,249001

r81(ZA)

r63

350 50 0 85 10,1360g 55,726 10,00 0,000 27,922 0,000 10,00 0,000 27,922 0,000 ZO 0,000000 KO 0,055726

484,8 50 0 61 6,7389g 51,318 10,00 0,000 25,683 0,000 10,00 0,000 25,683 0,000 ZO 0,091450 KO 0,142767
965 50 0 31 4,7136g 71,450 10,00 0,000 35,741 0,000 10,00 0,000 35,741 0,000 ZO 0,020000 KO 0,091450

r51

r62
r61

452,8 50 0 66 7,2238g 51,380 10,00 0,000 25,718 0,000 10,00 0,000 25,718 0,000 ZO 0,032267 KO 0,083647r81(KE)

299,65 40 0 64 10,0181g 47,154 10,00 0,000 23,626 0,000 10,00 0,000 23,626 0,000 ZO 0,014379 KO 0,061533rkh1
0,000

0,000

0,000

0,000
0,000

0,000

0,000
0,000

0,000

0,000

0,000
0,000

0,000

0,000

Polomer m V kmh p mm I mm Alfas g do m n1 V m1 m T1 m lp1 m Typ1 n2 V m2 m T2 m lp2 m Typ2  km  km  km  km
TABUĽKA SMEROVÝCH OBLÚKOV

Oblúk lo1 m lo2 m

51

31

41 42

61
62 r    =560m63

81(ZA)
r     =299,65mkh1

spevnený svah tvárnicou TBX 07-20; dĺ.66,0m

svah spevnený drôtokošmi 1,0x1,0x0,5m; dĺ.10,0m

1 uzaver 
1 uzaver 
2 uzaver 
2 uzaver 
2 uzaver 
2 uzaver 

2 uzaver 
2 uzaver 
2 uzaver 
2 uzaver 
1 uzaver 

š2k
demontáž priepustu

demontáž základu

demontáž základu

staničenie
km 144,382 746
km 144,410 520
km 144,450 647
km 144,494 960
km 144,507 326
km 144,501 633

staničenie
km 144,544 701
km 144,584 182
km 144,590 182
km 144,667 038
km 144,504 972

svah spevnený  tvárnicou TBX 07-20; dĺ.3,7m

8a

Km: 144.484

Š2

Š1

Š20

km 0,027 551

370,991

km 0,032 454

370,992

+0,204‰
+4,234‰

dl.266,425m

yv=0,004m
=4,030mς    =2000m

km 0,298 880372,120
+4,234‰

dl.266,425m +3,380‰
dl.39,197m

yv=0,000m
=0,854m

ς    =2000m

kon.stavebných úprav(k6)

372,252

+3,380‰
dl.39,197m

km 0,072 444

371,582
+2,494‰

km 0,078 492

371,597
+2,494‰ +4,234‰

dl.123,504m

yv=0,001m
=1,739m

ς    =2000m

km 0,201 996

372,120
+4,234‰

dl.123,504m
+3,380‰

dl.39,197m

yv=0,000m
=0,854m

ς    =2000m

km 0,241 193

372,252

+3,380‰
dl.39,197m

km 0,010 628

371,603

km 0,015 201

371,620

+3,725‰
dl.137,355m

yv=0,000m
=0,345m

ς    =2000m

km 0,152 556

372,084

+3,380‰
dl.137,355m

km -0,004 735

371,669

km 0,015 521

371,673

+0,196‰ +3,380‰
dl.77,245m

yv=0,003m
=3,184m

ς    =2000m

km 0,092 766

371,934

+3,380‰
dl.77,245m

km 144,299 018

371,422

+3,380‰
dl.375,128m

km 144,252 389

km 144,260 749

371,293
+3,380‰

dl.413,396m

61

41

31

51

62

42

ZP    km 144,726 486

ZO    km 144,803 489

KP    km 144,953 098

KO    km 144,876 094

ZP    km 144,726 890

ZO    km 144,803 893

KP    km 144,954 107

KO    km 144,877 104

ZO     km 144,277 458

KP    km 144,456 910

KO    km 144,350 880

ZO    km 144,282 433

KP    km 144,460 169

KO    km 144,346 132

11

+0,196‰
dl.20,257m

dl.20,257m

+3,380‰

11

11

12

12 12 12
22

22

22

22

21

21

21

zač.smerových úprav(k8ZA)

371,313 +2,092‰
dl.9,180m

371,332

+2,092‰
dl.9,180m

+4,234‰
dl.135,637m

ς        =2000m
=2,141m

yv=0,001m

km 0,144 817

371,906

+4,234‰
dl.135,637m -4,365‰

dl.57,314mς        =1000m=4,299m
yv=0,009m

km 0,202 131

371,656-4,365‰dl.57,314m +0,278‰dl.2,504m
ς        =1000m=2,321myv=0,003m

km 0,204 635

371,657
+0,278‰dl.2,504m

zač.smerových úprav(kh)371,021
+13,164‰
dl.8,812m

zač.výškových úprav(kh)

371,137

+13,164‰
dl.8,812m

+15,301‰
dl.47,748m

ς     =1000m
=1,068m

yv=0,001m

km 0,047 748

371,868
+15,301‰
dl.47,748m

-4,365‰
dl.48,407m

ς     =1000m
=9,833m

yv=0,048m

kon.výškových úprav(kh)371,656-4,365‰dl.48,407m +0,278‰dl.27,722m

ς     =1000m=2,321myv=0,003m

km 0,123 878

371,664+0,278‰dl.27,722m

km 144,674 146

372,690

+3,380‰
dl.375,128m

+5,722‰
dl.425,854m

yv=0,004m
=7,024m

ς    =6000m

km 145,100 000

375,127

+5,722‰
dl.425,854m

+4,680‰
dl.110,584m

yv=0,001m
=3,125m

ς    =6000m

km 145,269 973

km 144,674 145

372,690

+3,380‰
dl.413,396m

+5,758‰
dl.425,855m

yv=0,004m
=7,134m

ς    =6000m

km 145,100 000

375,142

+5,758‰
dl.425,855m

+4,580‰
dl.110,904m

yv=0,001m
=3,535m

ς    =6000m

km 145,270 254

k81(ZA)

k82(ZA)

k83(ZA)

kh1

kh2

kh3

11

12

21

22

km 144,429 232

kon.smer. a výšk.úprav(k2)

/zač.smer. a výšk.úprav(k2)

km 0,000 000

km 0,015 521

zač.smerových úprav(k4)

/zač.staveb.úprav(k8ZA)

/zač.staveb.úprav(k4)

kon.staveb.úprav(k8ZA)

km 0,179 523

kon.smer.úprav(k1)

kon.výšk.úprav(k1)
kon.výšk.úprav(k2)

kon.smer.úprav(k2)

km 144,699 538
kon.staveb.úprav(k1)
/zač.smer. a výšk.úprav(k1)

kon.staveb.úprav(k2)
km 144,703 413

kon.smer. a výšk.úprav(k1)
/zač.staveb.úprav(k1)

zač.výškových úprav(k1)

zač.smerových úprav(k1)

zač.výškových úprav(k2)

zač.smerových úprav(k2)

km 144,468 970

/zač.staveb.úprav(k2)

km 0,000 000
zač.smerových úprav(k6)

kon.smer. a výšk.úprav(k6)
/zač.staveb.úprav(k6)

km 0,338 077

kon.stavebných úprav(k4)

km 0,000 000

kon.smer. a výšk.úprav(k4)
km 0,144 799

zač.výškových úprav(k4)

km 0,000 000

km 0,009 179

km 0,143 070

/zač.smer. a výšk.úprav(k8ZA)

kon.smer. a výšk.úprav(k8ZA)
km 075,857

kon.smer. a výšk.úprav(k8ZA)

km -0,008 811

km 0,000 000

km 0,096 156

kon.smerových úprav(kh)

zač.smerových úprav(k3)
km 0,000 000

úprav(k3)

km 0,019 940
kon.smer. a výšk.úprav(k3)
/zač.stavebných úprav(k3)

kon.stavebných úprav(k3)

zač.smerových úprav(k5)

kon.smerových úprav(k5)
/zač.stavebných úprav(k5)

kon.stavebných úprav(k5)

km 144,500 000
zač.TPP1 (k2)

km 145,025 404
kon.TPP1 (k2)

zač.TPP1 (k2)
km 144,875 297

km 144,699 538
kon.TPP1 (k2)

km 0,142 503
kon.TPP2 (k8ZA)

km 0,241 193
kon.TPP2 (k4)

km 0,176 000
zač.TPP2 (k6)

km 0,338 077
kon.TPP2 (k6)

km 0,072 334
zač.TPP2 (k8ZA)

km 0,159 799
kon.TPP2 (k4)

km 144,450 000
zač.TPP1 (k1) km 144,699 538

kon.TPP1 (k1)

km 0,057 314
zač.TPP2 (k3) km 0,152 556

kon.TPP1 (k3)

km 0,104 677
kon.TPP2/zač.TPP1 (k3)

km 0,041 415
zač.TPP2 (k5)

km 0,089 337
kon.TPP2/zač.TPP1 (k5)

km 0,092 766
kon.TPP1 (k5)

km 145,050 303

lom PŽ km 145,019 300
lom PŽ km 145,017 257
lom PŽ km 145,012 257

lom PŽ km 145,010 187

lom PŽ km 144,955 183
lom PŽ km 144,952 132

lom PŽ km 144,947 095
lom PŽ km 144,944 043

kon.PŽ TZM 231-19/zač.PŽ TZM 201-19
km 144,939 041lom PŽ km 144,926 548

km 144,921 539

lom PŽ km 144,821 781
lom PŽ km 144,815 764
lom PŽ km 144,810 750

lom PŽ km 144,804 739

lom PŽ km 144,755 671
lom PŽ km 144,747 659

km 144,738 628

lom PŽ km 144,726 180

km 144,716 180

km 144,575 426

lom PŽ km 144,567 926

lom PŽ km 144,555 450

lom PŽ km 144,546 650
km 144,536 652

km 144,450 000

km 144,400 000

km 145,026 327

lom PŽ km 145,019 326
lom PŽ km 145,017 250
lom PŽ km 145,012 250
lom PŽ km 145,010 170

lom PŽ km 144,955 167
lom PŽ km 144,953 063

lom PŽ km 144,948 063
lom PŽ km 144,945 968

lom PŽ km 144,900 355

lom PŽ km 144,883 156

km 144,876 173

km 144,842 290

lom PŽ km 144,819 620
lom PŽ km 144,816 782
lom PŽ km 144,810 780
lom PŽ km 144,807 789

lom PŽ km 144,749 484
lom PŽ km 144,746 541
lom PŽ km 144,740 492
lom PŽ km 144,737 556

lom PŽ km 144,712 039

km 144,702 117

lom PŽ km 144,567 065

lom PŽ km 144,552 100

km 144,550 000

kon.PŽ TZM 201-19

lom PŽ km 144,934 039

kon.PŽ TZM 233-19/zač.PŽ TZM 201-19

zač.PŽ TZM 233-19/kon.PVC-U rúry DN355

kon.PŽ TZM 235-19/zač.PVC-U rúry DN355

zač.PŽ TZM 235-19/kon.dl.priekopy TBX 07-02

zač.dl.priekopy TBX 07-02

km 144,450 000
kon.drenážnej ryhy

kon.PŽ TZM 201-19

zač.PŽ TZM 201-19

kon.PŽ TBM 51-30

zač.PŽ TBM 51-30/kon. PŽ TZM 233-19

zač. PŽ TZM 233-19
km 0,341 976

km 144,841 791
kon.PŽ TZM 201-19

zač.drenážnej ryhy

zač.PŽ TZM 231-19

km 0,177 752(k6) km 0,189 762(k6)

km 0,258 738(k6)

km 0,304 880(k6) km 0,341 666(k6)

km 0,233 882(k6)

km 144,619 046

km 144,659 031

km 144,699 026

zač. výškovej.úprav(k2) 375,922

+4,580‰

km 145,210 904

375,650

+4,580‰
dl.110,904m

+4,580‰

375,922

+4,680‰

km 145,210 584

375,644

+4,680‰
dl.110,584m

+4,680‰

zač.výš.úprav(k1)

km 144,477 325

km 144,487 271
zač.spevnenia svahu drôtokošmi

kon.spevnenia svahu drôtokošmi

lapač splavenín km 144,549 800

km 0,000 653
zač.smer. a výšk.úprav(k5)
km 0,000 000

kon.smer. a výšk.úprav(k5)
/zač.stavebných úprav(k5)

zač.výškových

/kon.smer. a výšk.úprav(k2)
zač.staveb.úprav(k2)

km 144,870 302

kon.smer. a výšk.úprav(k2)
/zač.staveb.úprav(k2)

km 145,030 289

km 0,321 478

zač.výškových úprav(k6)

kon.staveb.úprav/zač.smer. a výšk.úprav (k6)

kon.smer. a výšk.úprav/zač.staveb.úprav (k6)

km 0,007 498

km 0,019 998

km 0,088 186

km 0,108 168

zač.smer. a výšk.úprav (k8ZA)
kon.staveb.úprav/

zač.staveb.úprav (k8ZA)
kon.smerových úprav

rieši SO 37-01

rieši SO 37-01

8 9 1211

PV
PS

 a.
s. 

Po
pr

ad
 - 

ka
na

liz
ác

ia 
DN

 60
0

SEE, 6kV
SEE, DOO

SEE, VO
SOZT

SOZT

3,8
30

r          =484,8m81(KE)

km 0,000 000

369,420

+2,356‰
dl.105,973m

/zač.smer. a výšk. úprav(k8KE) 369,670

+2,356‰
dl.105,973m

+5,757‰

ς       =2000m
=3,402m
yv=0,003m

km 0,110 728

369,697

8(KE)1

ZÚ km 0,032 267
zač.stavebných úprav(k8KE)

kon.stavebných úprav(k8KE)

km 0,105 973

kon.smerových úprav(k8KE)

km 0,067 209

kon.výškových úprav(k8KE)

ZO           km 0,032 267
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utesnenie a opevnenie trat.rúry zhutneným ílom
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Rez trativodnou šachtou PP DN400   M 1:20

Pozn.:Šachta je staticky odolná voči vztlaku spodnej
vody do výšky 3 m vodného stlpca.

POKLOP TELESKOPICKÝ DN300 S MANŽETOU
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filtračná geotextília
jednotná trativodná výplň fr. 8-16 mm

Rez drenážnou ryhou  M 1:20
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drvené kamenivo fr.31,5-63mm
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DN 300 teleskopický poklop pochôdzny

ČÍSLO
ŠACHTY POPIS VZDIALENOSŤ VTOK SKLON VÝTOK

š1v VRCHOLOVÁ - 370,644

š3k KONTROLNÁ
16,453 0,50

370,460

 trativod DN 160, dl = 164,400m 

š5k KONTROLNÁ 369,980 369,980

š6k KONTROLNÁ
44,333 0,50

369,760

370,229
24,998

KONTROLNÁš4k

š7p PRÍPOJNÁ
12,010 0,50

369,700

369,760

ČÍSLO  ŠACHTY

SMEROVÉ POMERY

d
d

4

2

d
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4

2

POKLOP

H (m)
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160
-

372,071
-

370,644

1

VÝKAZ PREPLACHOVACÍCH TRATIVODNÝCH  ŠÁCHT - VRCHOLOVÝCH

PRECHODKA

STANIČENIE  0,341 976

1,427

PRIEMER
POTRUBIA

(mm)
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KÓTA
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(m)

PLASTOVÁ ŠACHTA PP DN400 S S POCHÔDZNYM POKLOPOM B125
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371,756
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370,229
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0,258 738

1,527
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160

STANIČENIE

d
d

4

2

d
d

4

2

0,304 880

176,49o4d d 2

371,946
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PLASTOVÁ ŠACHTA PP DN400 S S POCHÔDZNYM POKLOPOM B125

PRECHODKA 2
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371,668
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2

0,233 882

1,688

š6k

160
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371,481
369,760
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0,189 762

1,721

VÝKAZ PREPLACHOVACÍCH TRATIVODNÝCH  ŠÁCHT - PRÍPOJNÝCH

ČÍSLO  ŠACHTY
STANIČENIE 

SMEROVÉ POMERY

PRIEMER
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(mm)

ABSOLÚTNA
KÓTA
DNA
(m)

H (m)

d 4
d 2
d 1
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POKLOP
d 4
d 2
d 1
d 3

PLASTOVÁ ŠACHTA PP DN800 S ODKALOVACÍM DNOM A POCHÔDZNÝM POKLOPOM B125

PRECHODKA

š7p
0,177 752

371,430
369,700
369,700

-
-

1,730

171,65o

160
-
-

2dd 4

11ZÁSLEPKA

Číslo x y Poznámka
1 1215897,688 289402,976 š1v

3 1215898,341 289366,195 š3k
4 1215896,337 289320,098 š4k
5 1215893,976 289295,212 š5k
6 1215896,405 289250,945 š6k
7 1215896,724 289238,939 š7p

Tabuľka vytyčovaných bodov -trativodná sústava č.1 
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SITUÁCIA M 1:1000

š2

355
355

372,445
371,099
371,099

2

144,659 031

1,346

ČÍSLO  ŠACHTY

SMEROVÉ POMERY

VÝKAZ PREPLACHOVACÍCH TRATIVODNÝCH  ÁCHT - KONTROLNÝCH

š1

PRIEMER
POTRUBIA

(mm)
ABSOLÚTNA

KÓTA
DNA
(m)

H (m)

POKLOP

355
355

STANIČENIE

d
d

4

2

d
d

4

2

144,619 046

180,00o4d d 2

372,284
370,887
370,887
1,397

PRECHODKA 2

š3

355
355

372,584
371,323
371,323

2

144,699 026

1,261

180,00o4d d 2
180,00o4d d 2

Číslo x y Poznámka
8 289258,2251215896,005 koleno
9 289259,9271215896,363 koleno
10 289263,9211215896,144 koleno
11 289265,5731215895,602 koleno

Tabuľka vytyčovaných bodov - 15° kolien

Súradnicový systém: JTSK03 

Detail uchytenia oceľovej mreže k šachte
M 1:10

Betón STN EN 206-1 - C30/37 - XC4, 
XF3 (SK) - Cl 0,4 - Dmax16 - S3
stupeň vodonepriepustnosti V8

Lapač splavenín rez A-A
M 1:50

Lapač splavenín rez B-B
M 1:50

Lapač splavenín detail A
M 1:50

BETÓN C30/37
VÝKAZ MATERIÁLU PRE MONOLITICKÝ LAPAČ SPLAVENÍN

2,358m
OCEĽOVÁ VYSTUŽENÁ SIEŤ 13,200m

3

   8.0x    8.0mm, OKÁ 150x150mm
2

71,016kg

VÝKAZ MATERIÁLU PRE OCEĽOVÚ MREŽU LAPAČA SPLAVENÍN

OCEĽOVÉ TRUBKY   10mm, dĺ. 1,290m
12ks

4,96kg

OC.RÁM - L60x40x5, dĺ. 1,30m
2ks

4,888kg

UZAMIKATEĽNÝ OC.RÁM - L50x30x5, dĺ. 0,72m
2ks

2,138kg

UZAMIKATEĽNÝ OC.RÁM - L50x30x5, dĺ. 1,3m
2ks

3,861kg

12ks
MECHANICKÁ KOTVA M8;dľ.102mm

V RÁTANE MATKY A PODLOŽKY

š2k

160
160

0,321 478

178,42o4d d 2

372,002
370,543
370,543
1,459

2

š2k KONTROLNÁ
20,351 0,50

370,543 370,543

2 1215898,600 289382,646 š2k

DETAIL A

prípojné potrubia - tunelový prierez DN 355, S POCHÔDZNYM POKLOPOM B125
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demontáž priepustu
demontáž základu

demontáž základu

Situácia M 1:1000

Poprad
Výškový systém: Balt po vyrovnaní

Dátum

Navrhol, vypracoval Kontroloval

Mierka

9

Arch. číslo

Zodpovedný projektant 

Časť dokumentácie

Číslo prílohy

Číslo zákazky

Počet listov

Objekt / súbor

Generálny projektant

Archívne čísloČíslo zákazkyČíslo stavby

Rusovská cesta 16, 851 01 Bratislava
PROJEKTOVANIE STAVIEB

Stavba

Objednávateľ

Stupeň PD
Ing. Pavol Klobučník Ing. Marek PopikIng. Ondrej Vašíček

Hlavný inžinier projektu

DSPRS

E

10A4 1:1000

Demontáže

Železnice
Slovenskej
republiky,
Bratislava
813 61 BRATISLAVA, KLEMENSOVA 8

Rusovská cesta 16, 851 01 Bratislava
PROJEKTOVANIE STAVIEB

Názov prílohy

SO 01 Železničný spodok
SO 02 Železničný zvršok

A16024 270020185400048 -

Ing. Marek Lukáč

Stredisko Košice,
ul.Tomášikova 35, 040 01 Košice

11.2018

18KE14001

18KE14001-DSPRS

ŽST Krompachy, Obnova výhybiek (OV)
č. 23,24,25,26,27,28,29,30

Súradnicový systém: JTSK03 

Košice

jestv.ujúci stav
Legenda:

Demontáž koľaje č.12: tv. T, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „b" v dĺžke 400,000m

Demontáž koľaje č.10: tv. T, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „b" v dĺžke 300,220m
tv. A, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „b" v dĺžke 401,793m

Demontáž koľaje č.8: tv. S49, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 20,334m

tv. S49, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 49,900m

tv. R65, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 52,260m
                                  demontáž dilatačného zariadenia tv. R65 na drevených podvaloch s tuhým upevnením v dĺžke 9,700m 

Demontáž koľaje č.6: tv. R65, na betónových podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „e" v dĺžke 19,971m
Demontáž koľaje č.5: tv. R65, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „e" v dĺžke 59,37m
Demontáž koľaje č.4: tv. S49, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 8,728m

tv. R65, na betónových podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „e" v dĺžke 22,975m
Demontáž koľaje č.3: tv. R65, na betónových podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „e" v dĺžke 53,653m

Demontáž úsekov medzi výhybkami: tv. R65, na betónových podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 27,824m

Demontáž koľaje č.2: tv. UIC, na betónových podvaloch s tuhým zvierkovým upevnením s rozdelením „u" v dĺžke 2,234m
tv. R65, na betónových podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 34,216m
tv. R65, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 53,061m

                                  demontáž dilatačného zariadenia tv. R65 na drevených podvaloch s tuhým upevnením v dĺžke 9,050m 

tv. R65, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „e" v dĺžke 1,834m

Demontáž koľaje č.1: tv. R65, na betónových podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 110,719m

tv. A, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „b" v dĺžke 302,434m

                                  demontáž a opätovná montáž tv. UIC na betónových podvaloch s tuhým upevnením v dĺžke 40,000m 
                                  demontáž a opätovná montáž tv. UIC na betónových podvaloch s pružným upevnením v dĺžke 160,000m 

Demontáž koľaje č.kh: tv. S49, na drevených podvaloch s tuhým upevnením s rozdelením „d" v dĺžke 3,303m

Demontáž výhybiek: tv. S49, na drevených podvaloch s tuhým upevnením
Demontáž výhybiek: tv. R65, na drevených podvaloch s tuhým upevnením

Demontáž jestvújúcich betónových konštrukcií
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