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11.ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Nazov

Stratégia udrzateI'nc¢ho rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja (d’alej
,» SURDM ZSK*)

2. Charakter

SURDM ZSK je strategicky dopravno-planovaci dokument, ktory bude sluzit ako Plan
udrzatelnej mobility s prvkami uzemného generelu dopravy regionalnej Urovne. Bude
podkladom pre Cerpanie finanénych prostriedkov eurdpskych Strukturalnych a investicnych
fondov, ako aj podkladom pre spracovanie Studii, stratégii, Uzemnych planov,
uzemnoplanovacich podkladov a planov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych
dokumentov.

Projekt s nazvom: , Stratégia udriatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja“ je realizovany z Integrovaného regionalneho opera¢ného programu
2014 - 2020 (IROP), konkrétne jeho Specifického ciela 1.2.1 - Zvysovanie atraktivity
a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy.

Stratégia ucinne rie$i dopravné problémy a réznorodé poziadavky aktérov prostrednictvom
systematického procesu, ktory vychadzal z analyzy sicasného stavu, stanovenia vizie, ciel'ov
a zamerov, vyberu vhodnych opatreni, ich aktivnej komunikacii, monitoringu a hodnotenia.

3. Hlavné ciele

SURDM ZSK je strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit’ potreby mobility 'udi v mestach
aregionoch. Vytvara sa s ohl'adom na existujucu planovaciu prax a principy integracie,
participacie a réznych sposobov hodnotenia.

Hlavnymi cielmi rieSenia SURDM ZSK je definovanie zasadnych koncepénych smerov
udrzatel'ného a vyvazeného rozvoja komplexnej dopravnej sustavy a vSetkych jej dopravnych
systémov s ich priemetom do uzemia a minimalizaciou dopadov na zivotné prostredie.
Sucastou stratégie je navrh prevadzkovo racionalnej, funkcie schopnej, ekologicky tnosnej
a ekonomicky akceptovatelnej siete vSetkych relevantnych druhov doprdv, dopravnej
infrastruktiry a vybavenosti. Jej suCastou je aj definovanie vizie a cielov v oblasti dopravy
na urovni kraja.

SURDM ZSK bude suc¢asne slizit' ako plan udrzatelnej mobility a bude podkladom pre
Cerpanie finanénych prostriedkov eurdpskych Strukturdlnych a investicnych fondov, ako aj
podkladom pre spracovanie Uzemného planu regionu ZSK, §tadii, stratégii, tzemnych planov
obci, uzemnoplanovacich podkladov a planov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych
dokumentov.
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Ciel'om spracovania stratégie je vytvorenie navrhu multimodalneho dopravného rieSenia, ktoré
reSpektuje vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifikd dotknutého izemia a zohladniuje
potreby budiceho vyvoja s dorazom na trvalo udrzatel'ny rozvoj.

Névrh dopravného rieSenia zahfila stibor opatreni dopravnej politiky na organizacne;j,
prevadzkovej a infrastruktirnej Grovni. Sucastou su vsetky typy dopravy s dérazom na ich
udrzatelnost’ a tiez tzv. mékké opatrenia v doprave (napr. marketing, zmena dopravného
znacenia, zlepSenie kontroly dopravcov a pod.).

SURDM ZSK v pripade vyuzitia ako izemnoplanovacieho podkladu definuje podmienujicu

regulaciu pripadného d’alSieho uzemného rozvoja z hl'adiska dopravnej vybavenosti a obsluhy.

Stcast'ou je uzemny priemet a definovanie izemnych poziadaviek na liniové dopravné stavby

a dopravné plochy vyplyvajtice z navrhu.

Primarne ciele spracovania Stratégie su:

a) zabezpeCit a pontknut’ dopravné rieSenia, ktoré st dostupné pre vsetkych obcanov,
predovsetkym s ohl'adom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu 0s6b,

b) zvysit bezpecnost’ premavky,

C) znizit’ stupen znecistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a spotrebu energie,

d) zabezpecdit finan¢ne G¢inna a udrzate'nu dopravu osob a tovarov,

e) prispiet k zvySeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov
V zaujme obcanov.

4. Struény opis obsahu strategického dokumentu
Obsah

SURDM ZSK je strategicky dopravno-planovaci dokument, ktory bude sluzit ako Plan
udrZzatelnej mobility s prvkami tGzemného generelu dopravy regiondlnej urovne. Bude
podkladom pre Cerpanie finanénych prostriedkov eurdpskych Strukturdlnych a investi¢nych
fondov, ako aj podkladom pre spracovanie S§tadii, stratégii, Uzemnych planov,
uzemnopldnovacich podkladov a pldnov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych
dokumentov.

Stratégia ucinne rie$i dopravné problémy a réznorodé poziadavky aktérov prostrednictvom
systematického procesu, ktory vychadzal z analyzy sicasného stavu, stanovenia vizie, cielov
a zamerov, vyberu vhodnych opatreni, ich aktivnej komunikaciu, monitoringu a hodnotenia.

Zakladnymi charakteristikami planov udrZatel'nej mobility st vzhI'adom na planovaciu prax
a obmedzenia vyplyvajlce z pravnych predpisov:

a) dlhodoba vizia a jednozna¢ny plan implementacie,

b) vyvazeny a integrovany rozvoj roznych druhov dopravy,

c) horizontalna a vertikalna integracia,

d) posudenie sucasného stavu a implementacie,

e) pravidelny monitoring a hodnotenic a

f) zohladnenie vedl'ajsich nakladov a vynosov dopravy.

Stratégia bola spracovana v zmysle Metodického usmernenia Riadiaceho organu pre IROP ¢&. 2
k vypracovaniu planov udrzate'nej mobility vydanom MPaRV SR dna 25. 09. 2015 a jeho
prilohy - Metodické pokyny k tvorbe planov udrZatelnej mobility vydanej Ministerstvom
dopravy a vystavby SR 2015 v zneni neskorsSich aktualizacii primerane ako podklad
pre Cerpanie financnych prostriedkov eurdpskych investicnych a Strukturalnych fondov a to
Vv troch na seba nadvézujucich etapach.
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|. etapa - analyza

Zhotovitel' v ramci L. etapy vychadzal z koncepcnej dokumentacie regiondlnej a vyssej urovne
vztahujicej sa na uzemie Zilinského kraja az platnej uzemnoplanovacej dokumentéicie
a izemnoplanovacich podkladov miest a obci v Zilinskom kraji. Su¢ast'ou 1. etapy su dopravné
prieskumy, ktoré sluzili na uréenie smerovania dopravnych prudov vo vztahu k rieSenému
uzemiu, poskytli ucelent databazu tidajov a boli vykonané v stlade so sutaznymi podkladmi
av sulade s Technickymi podmienkami vydanymi Ministerstvom dopravy a vystavby
Slovenskej republiky TP 102 (16/2015) ,,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii
a s platnymi vSeobecne zaviznymi pravnymi predpismi, normami, nariadeniami, metodickymi
usmerneniami a s pokynmi objednavatel’a v rozsahu, obsahu a forme $pecifikovanej v Zmluve
o dielo.

II. etapa - ndvrh Stratégie ZSK

II. etapa obsahuje programovu Cast - strategick(l Cast’ primerane v zmysle Metodickych
pokynov k tvorbe planov udrzate'nej mobility, Ministerstva dopravy a vystavby 2015.
Zhotovitel' je povinny verejne prerokovat’ navrh Stratégie ZSK so zastupcami dotknutych
subjektov v oblasti dopravy a verejnej spravy v kazdom historickom regione Zilinského kraja
(Horné Povazie, Kysuce, Orava, Liptov a Turiec) formou minimalne jednej verejnej
prezentacie. Relevantné pripomienky a poziadavky vyplyvajice z verejnych prerokovani po ich
vyhodnoteni zhotovitel' zapracuje do navrhu Stratégie ZSK v suéinnosti s objednavatel'om.
Sucastou II. etapy je proces posudzovania vplyvov navrhu Stratégie ZSK na Zivotné prostredie
v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov v platnom zneni. V rdmci procesu
posudzovania bolo vaprili 2019 vypracované Oznamenie o strate-gickom dokumente
apredlozené prislusnému organu. Dal§im krokom je vypracovanie Spravy o hodnoteni
strategického dokumentu v sulade s rozsahom hodnotenia, ktory urcil prislusny organ Statnej
spravy OU Zilina zo dita 12. 07. 2019.

Obsah textovej Casti strategického dokumentu okrem prilohovych casti (tabulky, grafy,
vykresy):

|. etapa - Analyza

Uvod

Zber a analyza dat

Dopravné prieskumy realizované v ramci Stratégie ZSK

Dopravny model - sii€asny stav pre siete rieSenych dopravnych méodov
Syntéza analytickych poznatkov sucasného stavu a mozného vyvoja

|I. etapa - Navrh statégie ZSK
1. Uvod
2. Definovanie vizie a ciel'ov Stratégie ZSK
3. Dopravny model - navrhovy stav pre siete rieSenych dopravnych mddov, horizonty rokov
2028, 2048
4. Navrh verejného dopravného vybavenia ZSK, odporu¢eny variant pre horizonty rokov
2028, 2048
4.1 Dopravna sustava ZSK, komplexny navrh
4.2 Infrastruktira cestnej dopravy
4.3 InfraStruktira zelezni¢nej dopravy
4.4 InfraStruktara leteckej dopravy
4.5 Infrastruktira vodnej dopravy
4.6 InfraStruktara cyklistickej dopravy

ab~ wbN P
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4.7 InfraStruktara verejnej osobnej dopravy
4.8 InfraStruktura intermodélnej prepravy
Identifikacia a posudenie opatreni
6. Priemet opatreni na projekty
6.1 Indikativny zoznam projektov cestnej dopravy
6.2 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej dopravy
6.3 Indikativny zoznam projektov leteckej dopravy
6.4 Indikativny zoznam projektov vodnej dopravy
6.5 Indikativny zoznam projektov cyklistickej dopravy
6.6 Indikativny zoznam projektov verejnej osobnej dopravy
6.7 Indikativny zoznam projektov nakladnej a intermodalnej prepravy
7. Plan implementacie opatreni a projektov

o

111, etapa - &istopis Stratégie ZSK

Cistopis bude spracovany v rozsahu, obsahu a forme S$pecifikovanej v II. etape diela
S0 zapracovanim odportucani vyplyvajicich zo Zavere¢ného stanoviska z procesu posudzovania
vplyvov strategického dokumentu na zivotné prostredie podla zakona ¢.24/2006 Z. z. 0
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v platnom
zneni.

Postupnost’ spracovania stratégie

Postupnost spracovania Stratégie spocivala v stilade s vyssie uvedenou obsahovou Struktarou.
Vychodiskami pre cely koncepény material boli kapitoly venované analyzam nedostatkov
a hrozieb a na ich zaklade stanovenych vizii.

V prvej etape riesenia bola spracovand SWOT analyza, v ktorej boli definované zdkladné

nedostatky a moznosti ich riesenia v ZSK. Analyza poukazala na viacero rizik a nedostatkov

Vv jednotlivych oblastiach dopravy a mobility. Za najddlezitejSie, ktoré sa priamo prejavia

V stratégii rozvoja mozno povazovat’:

1. Meskajicu vystavbu dialnic arychlostnych ciest - dochadza k vel'mi vysokému
dopravnému zat’aZeniu na cestnej sieti, intenzity prekracuju kapacity komunikacii, vysoky
podiel nékladnej dopravy sa vyskytuje aj na cestach nizSich tried a priamo zat’azuje
obyvatel'stvo a Zivotné prostredie.

2. Meskajucu modernizaciu zelezni¢nych trati - konkurencieschopnost’ Zeleznice v del'be
prepravnej prace stagnuje, narastd neimerne cestna doprava a to nielen osobnd, ale hlavne
nakladna.

3. Absenciu cestnych obchvatov na ddlezitych cestnych t'ahoch na cestach II. triedy - vznika
pretazenie zivotného prostredia v obciach a mensich mestach.

4. Vysoka nehodovost a podiel KNL - v ZSK sa nachadza niekolko opakujucich sa KNL,
zvysuje sa riziko dopravnej nehodovosti a ich nasledky. ZSK je krajom s najvacsim podtom
fatdlnych DN.

5. Zla kvalita infrastruktary, predovsetkym nekvalitny stav ciest 1. a I1l. triedy a ich objektov
- dlhodobo nerieSeny stavebny stav ciest ma za nasledok nadmerné opotrebovanie, neustéle
sa zvySujuce riziko vzniku DN a nerealizaciou pravidelnej udrzby aj enormny nérast
potreby finan¢nych prostriedkov na opravy a udrzbu.

6. Nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom pod cestami - z dovodu legislativy,
absencie dokladov a nedostatku financii sa mnozia rozpory a odklada vysporiadanie
VO vlastnictve.
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7. Nedostato¢na ponuka verejnej dopravy - predovsetkym atraktivita a konkurencieschop-
nost’ voc€i individualnej doprave je na nizkej Grovni. Nedostato¢na je aj informovanost’
verejnosti, hlavne v oblasti MHD absentujt prvky IDS, inteligentné zastavky, informacné
systémy, mobilné aplikacie, neatraktivne ¢akacie plochy.

8. Chybajlice samostatné pruhy pre MHD - priestorové moznosti vo vi¢§ine miest ZSK
nemaju v sucasnej Struktire infraStruktiry moznost' vytvorenia samostatnych pruhov
pre HD.

9. Chybajuce kvalitné prestupové termindly - nedostatotna koordinacia Zeleznicnej
a autobusovej dopravy, VHD a MHD.

10. Absenciu koordinatora a organizatora verejnej dopravy - nie je celonarodny prevadzkovy
koncept verejnej dopravy a jeho implementacny plan.

11. Absenciu IDS - len zacinajica integracia dopravy v malej miere koordinuje mestska
hromadnu dopravu s primestskou autobusovou dopravou a zelezni¢nou osobnou dopravou.
V ZSK je minimum kvalitnych terminalov VHD verejnej dopravy.

12. Personalneho vybavenia dopravcov - Vkraji je akttny nedostatok vodicov VOD
a rusnovodicov.

13. Extrémne znedistenie Zivotného prostredia v Zilinskej kotline - Zilina patri k najviac
ohrozenym mestdm v SR z hl'adiska znelistenia zivotného prostredia. Situdcia je
kritickej$ia aj z pohl'adu chranenych oblasti, ktorych podiel je ve'mi vysoky.

Zdkladnou viziou SURDM ZSK je uplatnenie prvkov udrzatelnej mobility ZSK predovietkym
zmenou del'by prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy s cielom znizenia negativnych
ucinkov dopravy na zivotné prostredie.

Prostriedkami pre splnenie vizie st predovsetkym:

- Dobudovanie cestnej a zelezni¢nej infrastruktiry pre presun dopravy z ciest nizSich
kategorii, vyznamne zat'azujlicich obyvatel'stvo v obciach a mestach.

- Vybudovanie cestnych obchvatov obci najviac zataZenych tranzitnou dopravou.

- Realizaciou efektivnych prevadzkovych opatreni pre zmenu delby prepravnej prace
v 0sobnej aj v nakladnej doprave.

- ZvySenie atraktivity VHD so silnym environmentalnym aspektom.

- ZvySenie integracie jednotlivych dopravnych médov, vybudovanie terminélov, zdchytnych
parkovisk a inych opatreni pre zefektivnenie zmeny dopravného modu.

- Radikélne zvysenie finan¢ného zabezpecenia pre opravy a drzby dopravnej infrastruktary.

Takto definovand vizia bola konfrontovana skliCovym strategickym dokumentom
celoStaitneho vyznamu ,, Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030,
podrla ktorého predstavuje viziu sektoru dopravy udrzateIny multimodalny dopravny systém,
ktory plni hospodarske, socidlne a environmentalne potreby spolocnosti a prispieva k hlbSiemu
zaCleneniu a plnej integracii Slovenskej republiky v ramci eurdpskeho hospodarskeho priestoru.
Zo strategického planu vyplynuli tzv. hlavné strategické globalne ciele (SGC):

SGC 1 - Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych zon podporujicich
hospodarsky rast a socidlnu inkluziu v ramci vSetkych regionov SR (v narodnej i1 eurdpskej
mierke) prostrednictvom nediskriminacného pristupu k dopravnej infrastruktire a sluzbam.

SGC 2 - Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému SR s dorazom kladenym
na generovanie a efektivne vyuzivanie finan¢nych prostriedkov vo vézbe na redlne potreby
pouzivatel'ov.

SGC 3 - Zvysenie konkurencieschopnosti dopravnych modov v osobnej i ndkladnej doprave
(protipdlov cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizacnych
a infraStruktrnych parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu
dopravnému systému podporujuceho hospodarske a sociadlne potreby SR. ZvySenie kvality
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dopravného planovania v SR definovanim optimalnej ciel'ovej hodnoty del’by prepravnej prace
v podmienkach SR a stanovenie krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

SGC 4 - Zvysenie bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany dopravy veducej k trvalému zaisteniu
bezpecnej mobility prostrednictvom bezpecnej infrastruktiry, zavadzanie novych technoldgii
a postupov za vyuZzitia preventivnych a kontrolnych mechanizmov.

SGC 5 - Znizenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych dopadov
dopravy (vratane zmeny klimy) v dbsledku monitoringu zivotného prostredia, efektivneho
planovania a realizacie infrastruktiry a znizovanim poctu konvenéne pohananych dopravnych
prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych paliv.

Uvedené vizie a strategické ciele st v ramci riesenia SURDM ZSK plne respektované.

Po zadefinovani slabych miest a téz rozvoja dopravného sektora Zilinského samospravneho
kraja so zohl'adnenim celostatnej politiky v tejto oblasti sa prace zamerali na vymedzenie
rozhodujicich faktorov determinujucich tvorbu dopravnych modelov, prostrednictvom tzv.
scenarov mozného rozvoja.

K predikcii budiceho stavu dopravného systému je nevyhnutné popisat’ predpokladany vyvoj
systému, ktorého klicovymi ucastnikmi st Clovek, vozidlo a dopravna infrastruktira a to
VO vizbe na stanovené ¢asové horizonty rieSenia SURDM ZSK - v dlhodobom kontexte k roku
2048.

V L etape SURDM ZSK bol uvedeny rozbor doterajsicho vyvoja, stavu a taktiez bol naznaceny
buduci vyvoj v oblasti demografie, socio-ekonomickych a Strukturdlnych velicin.

Prognéza demografie pre izemie ZSK a susednych okresov kraja bola vypracovana detailne az
na uroven jednotlivych obci. Pre ostatné izemie Slovenska je progndza spracovana do urovne
jednotlivych okresov SR. Do dopravného modelu ZSK je demograficka progndza prevzata
kompletne, pricom tvori zdklad pre prognozovanie Strukturalnych veli¢in dopravného modelu.

V d’alSom boli zohl'adnené zakladné predpoklady dlhodobého socio-ekonomického vyvoja
Slovenska, v kontexte krajin EU, ktoré budt transformované na podmienky rieSeného uzemia
SURDM.

KTliacovymi prvkami ovplyviiujiicimi vstupné determinanty dopravného modelovania SURDM

su:

e vramci predpokladov vyvoja demografie - miera plodnosti, otakavané dizky Zivota
pri narodeni a pri veku 65 rokov, Cista miera migracie,

e Vv ramci makroekonomickych predpokladov - potenciadlny HDP na obyvatel’a a pracovnika,
odpracované hodiny v hospodarstve, produktivita prace,

e Vv ramci predpokladov vyvoja pracovnej sily - obyvatel'stvo v produktivnom veku, pracovna
sila, miera ucasti obyvatel'stva na pracovnom procese,

e Vvramci predpokladov vyvoja ukazovatelov zavislosti - celkovd miera vekovych skupin
hospodarskej zavislosti, ekonomicka miera zavislosti na starobe,

e progndza automobilizacie ZSK.

Eurdpsky kontext bol zohladneny dopravnymi pohybmi prekradujucimi hranice ZSK
a Moravskosliezskeho kraja reprezentujiicimi - okrem ciest medzi SR aCR - i cesty
do zapadnej a severozapadnej Eurdpy acesty prekradujiice hranice ZSK a Sliezskeho
a Malopol'ského vojvodstva reprezentuju i cesty do PR, severnej a severovychodnej Europy.

Do tivahy boli brané aj demografické a socio-ekonomické parametre susediaceho Sliezskeho
a Malopol'skeho vojvodstva (PR) a Moravskosliezskeho kraja (CR), ktor¢ vytvaraju danosti
vyrazne posobiace na dopravny sektor ZSK. Mozno konstatovat’, ze dlhodobé predpoklady
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trendov vyvoja demografickych a socioekonomickych veli¢in v CR a PR st podobné trendom
slovenskym.

V sulade s metodikou tvorby Planov udrzatelnej mobility socio-ekonomické parametre
dopravného modelu (dopravny dopyt) SURDM ZSK formujii scenare buduceho vyvoja
dopravnej sustavy, ktoré su oznacené ako Stredny scenar a Maximalisticky scenar. \/ porovnani
so Strednym scendrom bol Maximalisticky scenar dopravného modelu formovany na zéklade
,.Politického scenaru prepojenia dochodkového veku s odakavanou dizkou Zivota®, s vplyvom
scenarov ,,VysSej produktivity prace* a ,,Projekcie migraénych prudov (bliz§ie pozri
Stratégiu).

V ramci uvedenych scendrov si formované varianty budiceho vyvoja usporiadania dopravne;j
infrastruktury (dopravna ponuka), ktoré st oznacené ako BAU variant a Gravita¢ny variant.

BAU variant (business as usual) reprezentuje oficialny variant usporiadania dopravnej
infraStruktiry - pldnované projekty - tak ako ho definuju prisluSné Stitne a samospravne
autority v zavislosti od svojich kompetencii.

Gravitacny variant v SURDM ZSK reprezentuje tzv. alternativne varianty. Urdujicou
paradigmou Gravitaéného variantu je optimalna obsluha uzemia ZSK - v kontexte
s jeho tizemnou a dopravnou poziciou v SR a Vv dopravnej sustave EU - podriadena plnej
akceptacii principov trvalo udrzatel'nej mobility.

V konecnom ddsledku predstavuju ramec Stratégie scenare a varianty uvedené v nasledujuce;j
tabul’ke:

Tab. Obsahova schema scendarov

Roky 2018, 2028, 2028, 2048
dopravného 2048
modelu
Data Demografia, Socio-ekonomika, Doprava
Scenarov/
variantov
Nazvy 1.Vychodis 2. Stredny scenar 3. Maximalisticky Scenar
Scenarov -kovy
scenar
Nazvy 1.1 Nulovy | 2.1 Stredny 2.2 BAU 3.1 3.2BAU
Variantov variant gravitacny Stredny Maximali- Maximalistic
variant (GV) | variant sticky ky variant
gravitac-ny
variant (GV)
Projekty
Variantov |
Popis - Implementa | Implementaé¢ | Implementa¢ | Implementa¢ | Implementac
Projekty ¢-né - né - sucasny | né - suCasny | né - sucasny | né - sucasny
Implementa¢ | sucasny stav 2018 stav 2018 stav 2018 stav 2018
né stav 2018 vratane vratane Stadia | vratane vratane
vratane Stadia vystavby av | Stadia Stadia
Stadia vystavby a v | sti€asnosti uz | vystavbyav | vystavbyav
vystavby sucasnosti uz | zazmluvnené | sucasnosti uz | sicasnosti uz
avsucas- | zazmluvnené zazmluvne- | zazmluvnené
nosti uz né
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Roky 2018, 2028, 2028, 2048
dopravného 2048
modelu
zazmluvne
né
Popis - Bez Planované- Planované - Planované - | Planované -
Projekty Planovanyc | BAU podla | BAU podla BAU podl'a | BAU podla
Planované h dodaného dodané¢ho cas. | dodaného dodaného
¢as. harmonogram | cas. Cas.
harmonogra | u MDaV (bez | harmonogra | harmonogra
mu MDaV Stadia mu MDaV mu MDaV
(bez §ta-dia | vystavby (bez sta-dia | (bez Stadia
vystavby a zazmluvnen | vystavby vystav-by
a zazmluvne- | ia) - vsetky a zazmluvne- | a zazmluv-
nia) - projekty nia) - nenia) -
projekty projekty vsetky
v sulade s v sulade s projekty
GM GM
Popis - Bez Navrh Bez Néavrh Bez
Projekty Navrhovyc | SURDM Navrhovych | SURDM v Navrhovych
Navrhové h v stlade s sulade s GV
GV
Metodika Nulovy Alternativny | BAU variant | Maximalistic | Maximalistic
PUM - variant variant ky ky BAU
terminologia alternativny | variant
variant
kolektiv SURDM ZSK

Poznamka: Tuénym pismom a podfarbenim je v tabul’ke zvyrazneny odporuceny scenar
a variant

Stgast'ou procesnosti tvorby SURDM ZSK sa stali aj stanoviska verejnosti, ktoré boli zaslané
k Oznameniu o strategickom dokumente. Tykali sa ako SURDM, tak aj Spravy o hodnoteni.
Na ich zaklade vydal Okresny urad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
Statnej spravy vod a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, dia 12. 07. 2019 (list. ¢. OU-
ZA-0OSZP2-2019/024927-62/Gr) Rozsah hodnotenia. V Rozsahu hodnotenia boli okrem
vSeobecnych podmienok vyplyvajucich zo zdkona urcené Specifické podmienky, ktoré
vyplynuli zo stanovisk a rokovania zainteresovanych stran.

Plan implementacie opatreni a projektov

Implementéacia projektov vychadza zanalyz jednotlivych rieSenych scendrov rozvoja
a z vysledkov navrhovanych variantov. Vybraty optimalny variant je reprezentovany strednym
scendarom vyvoja a strednym gravitacnym variantom rieSenia. Z uvedeného navrhu vychadza
aj stanovenie priorit opatreni a realizacie projektov a to infrastruktirnych, prevadzkovych aj
organizaénych.

Névrh Stratégie udrzateIného rozvoja dopravy a mobility ZSK bol rieseny v dvoch ¢asovych
horizontoch vyhl'adu, roku 2028 ako kratkodoby vyhlad arok 2048 ako vyhl'ad dlhodoby.
Z hladiska Casovych predpokladov realizacie projektov je preto definovat’ prioritu opatreni
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v sulade snavrhovanym optimalnym variantom rieSenia prave v stlade s rieSenymi
vyhl'adovymi obdobiami.

Z uvedeného dovodu pokladame opatrenia a projekty, navrhované na realizaciu do roku 2028
ako kratkodoby plan rozvoja a opatrenia a projekty, odporucané na realizaciu do roku 2048 ako
dlhodoby plan rozvoja. Podrobny zoznam opatreni je uvedeny v kap. 5, projektov v kap. 6.
Stratégie. V tejto kapitole st uvedené zakladné priority a projekty s nimi stvisiace.

Kratkodoby plan implementacie zahriiuje projekty, uvadzané s realizaciou do roku 2028.
Pre uvedené obdobie pokladame za hlavné priority:
A) Opatrenia
a. Nastavenie principov udrzateI'né¢ho financovania dopravného sektora.
b. Zriadenie narodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy.
c. Zavedenie Integrovaného dopravného systému ZSK v plnej funkénosti a rozsireni na
celé uzemie kraja.
d. Podpora mestskej hromadnej dopravy v mestach ZSK ako stiéast’ IDS.
e. Zvysenie ponuky vlakov v ZSK najmi v prepojeni: Zilina - Cadca, Zilina - Rajec,
Zilina - Vritky - Ruzomberok.
f. Integracia cyklodopravy.
. Podpora nizkoemisnej dopravy.
B) Projekty
a. Dobudovanie dial'nic D1 a D3.
b. Dobudovanie R3 - na Orave a Turci.
c. Vystavba R5 - krizovatka s D3 Svr¢inovec, vratane stavebnej upravy povodnej cesty
I/11.
Oprava a rekonstrukcia vybranych tsekov ciest 1. - I11. triedy.
Realizéacia obchvatov ciest 1. a II. triedy.
Modernizécia Zelezni¢ného uzla Zilina.
Dokonéenie vystavby verejného terminalu intermodélnej prepravy TIP Zilina.
Vypracovanie nového Planu dopravnej obsluznosti ZSK.
Modernizacia zelezni¢nych a autobusovych stanic na terminaly IDS a budovanie
parkovisk P+ R, K+R, B+R.
Modernizacia Zelezniénej trate Cadca - Makov.
Modernizacia zelezniénej trate Zilina - Rajec.
Modernizacia Zelezniéne;j trate Cadca - Skalité - Zwardon.
. Modernizacia autobusovej stanice Zilina.
Realiz4cia predizenia RWY letiska Dolny Hrigov.
Budovanie cyklotrds na min. kostrovych usekoch cyklomagistral, hlavnych
dopravnych usekoch.

— Qe oo

©e=33 - 5T

(Vsetky projekty a opatrenia st podrobne popisané v tab. 6.1 aZ tab. 6.8. SURDM ZSK.)
Indikativny dlhodoby pldn

Dlhodoby plan implementacie zahriuje projekty, uvadzané s realizaciou do roku 2048. Zoznam
projektov je uvedeny v Tab. 2, hlavné prioritné projekty si zvyraznené.

Tab. 4 Dlhodobé prioritné projekty

Cestna D3 Svréinovec kriz.RS - Skalité - $t.hr. SR/PR I1. profil (4pruh)
doprava R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh 4pruh

R6 §t. hranica SR/CR - Mestetko 2pruh
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R6 Mestecko - Puchov 4pruh

Cesta 1/64, prelozka KT'ade - Rajec - Suja 2pruh

Nova cesta [. triedy: krizovatka D1 Visiové - kriz. I/18 Stre¢no Zlatné 2040
(S-V prepojenie D1 a D3) 2 pruh

Cesta 11/574 Obchvat obce Habovka_2pruh

Cesta I1/520 Obchvat mesta TvrdoSin 2pruh

Cesta 11/519 Obchvat obce Jasenovo_2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

Cesta 11/583 Obchvat obce Parnica 2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obci Liesek - Vitanova 2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Vysoka nad Kysucou — Turzovka. 2pruh

R3 Dolny Kubin Juh - Hubova D1 2030 4pruh

Cestny tah 1. triedy (sucasné cesty I1I/519 a I11/065045) kriz. R3 Turc¢ianske
Teplice - Jasenovo - Nitrianske Pravno 1/64 2030 2pruh

Nova dialni¢nd krizovatka Horky s kratkym dialnicnym privadzaCom
zaustenym na navrhovanu cestu II. triedy (sucasnu cestu III/518001) v
aglomerécii mesta Zilina 2pruh

Cestna
doprava

Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom mesta stibezne
s prelozkou zelezni¢nej trate 2pruh

Cesta 1/64, prelozka Fackov 2pruh

Cesta /64, prelozka Fackovské sedlo 2pruh

Cesta 1/65, stibeznd s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, roz§irenie na 4

pruhy

Cesta I1/507, prelozka Zilina/Povazsky Chlmec — Zilina/StriZzov_2pruh

Cesta 11/507, stavebna Gprava Mala Bytéa 2pruh

Cesta I1/517 prelozka Rajec a stavebna tiprava Rajec - Vel’ka Cierna 2pruh

Cesta 11/584 prelozka Deminova 2pruh

Cesta 11/584 prelozka Liptovsky Mikulas/Paludzka 2pruh

Navrhovana cesta II. triedy IV. okruh mesta Zilina, krizovatka s cestou 1/64
Zilina/Metro - krizovatka s MK Kamenna ulica Zilina - krizovatka s
dialniénym privadzaCom krizovatky D1 Horky (s pokracovanim v trase
sucasnej cesty 111/518001) - kriz. I/18 Dolny Hri¢ov 2pruh

Cesta I11/518001, stavebna tiprava v usekoch krizovatka s I/11 Zilina/Rondel
- Zilina/Zéavodie - obchvat obce Horky - krizovatka s dialni€énym privadzacom
dial'ni¢nej krizovatky D1 Horky 2pruh

Cesta 1/78, prelozky v tisekoch Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska
Polhora a stavebna uprava sedlo Prislop 2pruh

Nova cesta . triedy Prelozka 1/18 Gbel'any — Dolny Vadicov — D3 kriz.
privadza¢ KNM 2048 (S-V prepojenie D1 a D3)_2 pruh (vypracovanie stadie
realizovatel'nosti)

Zelezni¢na
siet’

7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate &. 180 I. kategorie na tratovu rychlost
do 160 km/h v novych uUsekoch smerového vedenia trate mimo existujuce
zelezni¢né pozemky Kralova Lehota - Hybe, Vychodna - Vazec - hranica
Zilinského a PreSovského kraja (UPN ZSK)

1%

ZSR - Zdvojkolajnenie ZzelezniCnej trate €. 129 I kategorie existujucom
koridore trate v usekoch Cadca - Skalité - Statna hranica SR/PR (UPN ZSK)

7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Rajec na zvysenie tratovej
rychlosti na 120 km/h a elektrifikécia trate
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7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Cadca - Makov na zvysenie tratovej
rychlosti na 120 km/h a elektrifikécia trate

Vybudovanie parkovisk Bike and Ride

ZSR - Modernizacia Zelezniénej trate Kralovany - Trstend s cielom zvysenia
rychlosti a tym skratit’ systémové jazdné Casy v useku Kralovany - Pérnica,
Pérnica - Dolny Kubin, Dolny Kubin - Oravsky Podzamok tak, aby bolo mozné
dosiahnut’ jazdny ¢as do 13,5 min, ¢o umozni konstrukciu 30 min intervalu
v taktovom GVD.

Verejna
hromadna
doprava

IDS ZSK - na Zelezniénej trati Kralovany - Trstena vybudovat’:
TIOP v Zzst. Trstena (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist’,
prestup bus - vlak systémom hrana-hrana)

TIOP vzst Oravsky Podzamok (rekonstrukcia vypravnej budovy,
rekonstrukcia nastupist’, prestup bus - vlak systémom hrana - hrana)

zachytné parkovisko P+R v zst. Medzibrodie nad Oravou,

TIOP v Zst Dolny Kubin (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia
nastupist, prestup bus - vlak systémom hrana - hrana), vybudovanie
zachytného parkoviska P+R,

zachytné parkovisko P+R v Zst. Parnica

presunut’ zastavku Velicna blizsie k centru obce, vybudovat systém B+R,

Vsetky zastavky PAD v ZSK pri vadsich opravach cestnych komunikacii
prestavat’ podl'a poziadaviek STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové,
trolejbusové a elektrickové zastavky a poziadavky TP 10/2011 Navrhovanie
debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie na pozemnych komunikaciach, MDV SR, Bratislava, jul 2011 a
vratane buducich technickych $tandardov pre IDS ZSK pre zastivky PAD.

Cyklisticka
siet’

Rajecké dopravna cyklotrasa (Rajec - Ciémany- hranica TN kraja )
Vazska dopravna cyklotrasa cely isek na uzemi ZSK
Oravsko-liptovska cyklomagistrala / Okruh okolo Tatier Liptovska Sielnica-
Zuberec -Trstena

Kysucka cyklomagistrala - cely usek podla UPN ZSK
Liptovsko-Tatranska cyklomagistrala - cely usek podla UPN ZSK
Turéianska cyklomagistrala - cely usek podl'a UPN ZSK

Martinské cyklomagistrala

Donovalska cyklomagistrala- cely usek podl'a UPN ZSK
Vychodna - Hybe - Lipt. Hradok

Konska - Lipt. Ondrej - Lipt. Mikulas

Zavazna Poruba - Okoli¢né- Lipt. Mikulas

Demainova - Lipt. Mikulas

Biela Lupca-Partizanska Lupca - Lipt. Michal

Malatiny - Lipt. Mara

Lipt. Kl'acany - Lipt. Mara

Gotovany, Sv. kriz, Galovany, Andice, Belice- Lipt. Mara

e Pozi¢ny dokument Eurdpskej komisie k Partnerskej dohode a programom SR na roky 2014

- 2020

5. Vztah k inym strategickym dokumentom

Pri ndvrhu SURDM ZSK a nasledne pri definovani environmentélnych ciel'ov boli zohl'adnené
nasledovné politiky, stratégie, programy a iné dokumenty strategického charakteru:

Strategické dokumenty EU

strana 12 zo 155 zdverecného stanoviska ¢ OU-ZA-OSZP2-2020/003677-175/Gr



Eurdpa 2020 Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzate'ného a inkluzivneho rastu
S osobitnym zretel'om na iniciativy Europa efektivne vyuzivajica zdroje a Digitdlna agenda
pre Europu

BIELA KNIHA-Plan jednotného europskeho dopravného priestoru - Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011),
Brusel, 28. 03. 2011

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050

Pozi¢ny dokument Eurdpskej komisie k Partnerskej dohode a programom SR na roky 2014
- 2020

Akeény plan pre mestska mobilitu, 2009

Pokyny k vytvaraniu a implementacii planov udrzatel'nej mestskej mobility, 2014
Ozndmenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru a Vyboru regionov COM (2013) 913 o Spolo¢nom vytvoreni
konkurencieschopnej mestskej mobility efektivne vyuzivajtcej zdroje

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu Rade, Eurdpskemu hospodéarskemu
a socialnemu vyboru a Vyboru regiéonov Smerom k eurdépskemu priestoru bezpecnosti
cestnej prevadzky: smery politiky v oblasti bezpe¢nosti cestnej prevadzky v rokoch 2011 -
2020

Eurdpska stratégia pre nizko-emisnu mobilitu

Energy Union and Climate Action: Driving Europe’s transition to a low carbon economy
Smernica 2009/33/ES o podpore ¢istych a energeticky uc¢innych cestnych vozidlach

Biela kniha - Adaptacia na zmenu klimy: Eurdpsky ramec opatreni

Biela kniha — Spolo¢ne za zdravie: strategicky pristup EU na obdobie 2008 - 2013
Udrzatel'na Eurdpa pre lepsi svet: Stratégia Eurdpskej tinie pre trvalo udrzatelny rozvoj (A
sustainable Europe for a better world: An European Union strategy for sustainable
Development

Zelena kniha Ramec pre politiku v oblasti zmeny klimy a energeticku politiku do roku 2030
Zelena kniha Europska stratégia pre rieSenie problematiky plastového odpadu v Zivotnom
prostredi

Siedmy environmentdlny akény program (Seventh Environmental Action Programme,
SEAP)

Environmentalna stratégia OECD pre prvli dekadu 21. storo¢ia (OECD Environmental
Strategy for the First Decade of the 21st Century)

Agenda 21

Rozhodnutie Europského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete

Nariadenie Europského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej zeleznicnej sieti
pre konkurencieschopnu nédkladnu dopravu

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady EU ¢&. 1315/2013 z 11. 12. 2013 0 usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravne;j siete

NEPR EU 1316/2013

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému zeleznic v
Spolocenstve

Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS),
KOM(2008) 886 v konecnom zneni

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy
Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica
1999/62/ES o vybere poplatkov za uzivanie urcitych pozemnych komunikacii tazkymi
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nakladnymi vozidlami

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dia 21. maja 2008 o kvalite
vonkajSieho ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Europu

Nariadenie (EU) 2019/631, ktorym sa stanovujii emisné normy CO2z pre nové osobné
vozidla a nové I'ahké uzitkové vozidla

Regulation (EU) 2019/1242 - setting CO2 emission performance standards for new heavy-
duty vehicles

Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktiry pre alternativne paliva

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore
vyuzivania energie z obnovitel'nych zdrojov energie

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. méaja 2018, ktorou sa meni
smernica 2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU
0 energetickej efektivnosti

Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy

Koncepcia na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (14.11.2012)

Strategické dokumenty SR

Operaény program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020 (OP 11 2020).

Narodna stratégia trvalo udrzate'ného rozvoja SR 2001 (NSTUR SR 2001)

Aktualizacia Narodnej stratégie regionalneho rozvoja SR (ANSRR 2014)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. MDVRRSR.
2013.
ttps://www.opii.gov.sk/download/d/strategia_rozvoja_verejnej_osobnej_a_nemotorovej_d
opravy_2014 - 2020_zhrnutie.pdf

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020, Unimedia, Delloitte
pre MDVaRR SR, Bratislava, august 2013

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030, MDV SR, 2017

Koncepcia tGzemného rozvoja Slovenska 2001 - Uzemny generel cestnej dopravy
Slovenskej republiky (UGCD SR, 2003)

Program rozvoja vidieka SR 2014 - 2020

Integrovany regiondlny operacny program

Integrovany regionalny operacny program, MPaRV SR, 2014

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike,
2013

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na trovni regionov pre roky 2014 - 2023
Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 - faza I, 2014
Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020

Akeny plén pre Zivotne prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V. (NEHAP
V)

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2011)

Strategicky ramec starostlivosti o zdravie pre roky 2014 - 2030

Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky

Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike pre roky 2014
- 2030

Operaény program - Zivotné prostredie 2014 - 2020

Narodny realizaény plan Stokholmského dohovoru o perzistentnych organickych latkach
(POPs)
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/AUTO/?uri=celex:32019R0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/AUTO/?uri=celex:32019R0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/AUTO/?uri=celex:32019R1242
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/AUTO/?uri=celex:32019R1242

Narodna stratégia trvalo udrzateného rozvoja

Metodické pokyny k tvorbe planov udrzateI'nej mobility, MDVRR SR, 2015

Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné
hospodarstvo Slovenskej republiky (€. uznesenia 504/2015)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. MDVRRSR.
2013https://www.opii.gov.sk/download/d/strategia_rozvoja_verejnej_osobnej_a_nemotor
ovej_dopravy_2014-2020_zhrnutie.pdf

Akeény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (€. uznesenia 110/2019)
Nérodna politika zavadzania infraStruktiry pre alternativne palivd v podmienkach
Slovenskej republiky (¢. uznesenia 505/2016)

Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (€. uznesenia 504/2016)
Plan manazmentu ¢iastkového povodia Vahu, 2015

Strategické dokumenty ZSK

Uzemny plan velkého izemného celku Zilinského kraja. ZdruZenie ,,VUC Zilina®, 09/1998
Zavizna ¢ast Uzemného planu velkého izemného celku Zilinského kraja - uplné znenie
(zC UPN VUC ZK - Uplné znenie)

Plan dopravnej obsluznosti Zilinského samospravneho kraja, spracovatel: Zilinska
univerzita v Ziline v spolupraci s INPROP, s.r.o. Zilina a VUD, a.s. Zilina, 2008
Aktualizacia dopravného modelu dialnic a rychlostnych ciest v prihranicnom uzemi
Zilinského samospravneho kraja. NDS, a.s. 2016

Stratégia tvorby a budovania Integrovaného dopravného systému v ZSK, financovany
v ramci vyzvy ROP-4.1d-2012/01, vyhlasenej v ramci Regionalneho opera¢ného programu,
Objednavatel' Zilinsky samospravny kraj, Zhotovitel ZdruZenie ,PROIDS®, Zilinska
univerzita v Ziline, KPM CONSULT Brno, KODIS Ostrava, sprava 1. etapa, 2. etapa, jun
2016

Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja ZSK na roky 2014 - 2020 (PHSR ZSK 2014 -
2020)

Regionalny opera¢ny program ZSK

Stadia budovania cyklotras na izemi Zilinského samospravneho kraja, 2011

Budovanie cyklotras na uzemi Zilinského samospravneho kraja (Cyklostratégia ZSK),
Zilina, 2014

UPN-M Zilina, 2012 - 2014

Uzemny generel dopravy Mesta Zilina, Zilinska univerzita v Ziline, jun 2015

Uzemny generel dopravy mesta Ziliny s Planom udrzatelnej mobility mesta. Zilinska
univerzita v Ziline, 2017

Analyza vplyvu dialnice D1 na dopravnu situaciu v meste Zilina a navrh jej rieSenia formou
budovania dialnice D1 Zilina StraZov - Zilina Brodno. VUD a.s., ZU Zilina 2014

Analyza dopravnej prognozy po uvedeni do prevadzky severozapadnej Casti dialni€ného
obchvatu v Ziline, VUD 2014

Uzemny generel dopravy mesta Martin, 2015

Modelovanie dopravy na dialnici D3 ,,Cadca, Bukov - Svréinovec* a stanovenie jazdnych
rychlosti dopravného pridu pre potreby zostavenia CBA. Dopravny model D3 Cadca,
Bukov Svréinovec. NDS, a.s. 2018

Stadia dopravnych pomerov: Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — O3¢adnica. VUD, 2018
Terminal intermodalnej prepravy Zilina. Dokumentacia pre izemné rozhodnutie (DUR).
Reming CONSULT, a.s. Bratislava. 2009

7SR, Dostavba zriadovacej stanice Zilina - Teplitka a nadvizujiicej ZelezniGnej
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infrastruktary v uzle Zilina. DUR. Reming CONSULT, a.s. Bratislava. 2012

I11. OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANIA

Obstaravatelom strategického dokumentu SURDM ZSK je Zilinsky samospravny Kraj,
schval'ujucim organom je zastupitel'stvo Zilinského samospravneho kraja.

PrisluSnym organom pre proces posudzovania vplyvov strategického dokumentu na zivotné
prostredie je Okresny urad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie §tatnej
spravy vod a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja (d’alej len ,,prislusny organ®).
Posudzovanie bolo vykonané podl'a zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov (d’alej len ,,zdkon o posudzovani®).

1. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schvalovania

Priprava a schval'ovanie strategického dokumentu zacali pripravnymi pracami a budi ukoncené
schvalenim strategického dokumentu Uznesenim zastupitel'stva Zilinského samospravneho
kraja.

Vecny a casovy harmonogram pripravy a schvalovania navrhovaného strategického
dokumentu:

Zatiatok projektu SURDM ZSK 09/2018
Posudenie strategického dokumentu SURDM ZSK z hladiska vplyvu 05/2019
na ZP (SEA) - Oznamenie o strategickom dokumente

Postdenie strategického dokumentu SURDM ZSK z hladiska vplyvu 07/2019
na ZP (SEA) - Rozsah hodnotenia

Vypracovanie strategického dokumentu SURDM ZSK 03/2020
Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu SURDM ZSK 04/2020
Posudenie strategického dokumentu SURDM ZSK z hladiska vplyvu na ZP 4/2020
(SEA) - zaciatok procesu posudenia Spravy o hodnoteni

Vypracovanie Doplnku spravy o hodnoteni 06/2020
Verejné prerokovanie 08/2020
Vypracovanie odborného posudku 10/2020
Vydanie zavere¢ného stanoviska 12/2020

2. Organ kompetentny na prijatie strategického dokumentu

Zilinsky samospravny kraj - zastupitel'stvo

3. Druh prijatia, rozhodnutia

Uznesenie zastupitel'stva Zilinského samospravneho kraja

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spravu o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie strategického dokumentu ,,Stratégia
udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja“ vypracovala
podrla prilohy ¢. 4 zédkona a podl'a ureného rozsahu hodnotenia spolo¢nost’ Vyskumny ustav
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dopravny, a.s., Velky Diel 3323, 011 39 Zilina v spolupraci s ENVICONSULT spol. s r.0.,
Obezna 7, 010 08 Zilina.

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Posudenie spravy o hodnoteni prebiehalo nasledovne:

Obstaravatel’, Urad ZSK, doruil listom zo dita 09. 04. 2020 prislusnému organu podla § 9
ods. 6 zakona spravu o hodnoteni strategického dokumentu SURDM ZSK spolu
so strategickym dokumentom v pisomnom vyhotoveni a na elektronickom nosic¢i dat
a zaroven zverejnil uvedené dokumenty na webovom sidle Uradu ZSK.

Okresny trad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, po obdrZzani uplnej spravy
0 hodnoteni strategického dokumentu a ndvrhu strategického dokumentu oznamil
obstaravatel'ovi adresu, na ktort mozno predkladat’ stanoviska verejnosti a bezodkladne
vyzval obstaravatel'a na zverejnenie informécie spdsobom v mieste obvyklym a zverejnil
spravu o hodnoteni a navrh strategického dokumentu na webovej strinke MZP SR
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-udrzatelneho-rozvoja-dopravy-mobility-
zilinskeho-samospravne s uvedenim adresy, na ktora mozno predkladat stanoviska
verejnosti a terminu, do ktorého mozno predkladat’ stanoviska.

Okresny urad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie rozposlal navrh strategického
dokumentu, ktorym je SURDM ZSK a Spravu o hodnoteni strategického dokumentu listom
¢. OU-ZA-0SZP2-2020/003677-66/Gr zo dna 20. 04. 2020 nazaujatie stanoviska
dotknutym organom Statnej spravy a listom ¢&. OU-ZA-OSZP2-2020/003677-67/Gr,
dotknutym obciam a zarovei ich zverejnil na webovom sidle ministerstva:
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-udrzatelneho-rozvoja-dopravy-mobility-
zilinskeho-samospravne.

Informécia o moZnosti pripomienkovania spravy o hodnoteni a navrhu strategického
dokumentu mala byt’ v obciach zverejnend na uradnej tabuli v terminoch podla pokynu
prisluiného organu OU Zilina.

Obstaravatel’, Urad ZSK, predlozil listom v jani 2020 prislugnému organu podl'a § 9 ods. 6
zdkona Doplnok spravy o hodnoteni strategického dokumentu SURDM ZSK v pisomnom
vyhotoveni a na elektronickom nosi¢i dat a zarovenn zverejnil uvedené dokumenty
na webovom sidle Uradu ZSK.

Okresny urad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie rozposlal Doplnok spravy
0 hodnoteni strategického dokumentu listom ¢&. OU-ZA-OSZP2-2020/003677-138/Gr
zodna 06. 07. 2020 na zaujatie stanoviska dotknutym orgdnom, dotknutym obciam
a zéarovei ich zverejnil na webovom sidle ministerstva:
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-udrzatelneho-rozvoja-dopravy-mobility-
zilinskeho-samospravne.

Informécia o moZnosti pripomienkovania spravy o hodnoteni spolu s Doplnkom a navrhu
strategického dokumentu mala byt’ v obciach zverejnena na tradnej tabuli v terminoch podla
pokynu prislusného organu OU Zilina.

Obstaravatel’ strategického dokumentu po zverejneni spravy o hodnoteni a strategického
dokumentu zabezpecéil v spolupraci s OU Zilina verejné prerokovanie spravy o hodnoteni a
strategick¢ho dokumentu, termin a miesto verejného prerokovania ozndmil desat’ dni
pred jeho konanim podla § 11 odsek 4 zakona a zaroven informaciu o jeho konani zverejnil
na svojom webovom sidle, prisluiny organ zverejnil tito informaciu na webovom sidle MZP
SR https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-udrzatelneho-rozvoja-dopravy-
mobility-zilinskeho-samospravne. Informaciu o verejnom prerokovani zaslal obstaravatel
strategického dokumentu dotknutym organom.
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- Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu SURDM ZSK
a strategického dokumentu sa konalo v Kongresovej sale MsU Zilina dita 12. 08. 2020.
Obstaravatel’ v spolupraci s prisluSnym orgdnom zabezpeCil vyhotovenie zdznamu
0 verejnom prerokovani podla § 11 ods. 7 zakona.

- Okresny urad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie uréil spracovatela odborného
posudku podla § 13 ods. 4 zakona listom ¢. OU-ZA-OSZP2-2020/003677-166/Gr zo dna
02. 09. 2020 spolo¢nost’ ENVI-EKO, s. r. 0., Platanova 3225/2, 010 07 Zilina - pravnickt
osobu odborne sposobilti na posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie podl'a § 61 ods. 8
zakona €. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov a vyhlasky MZP SR ¢&. 113/2006 Z. z., ktorou sa vyhlasuji podrobnosti
o odbornej spdsobilosti na ucely posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, zapisana
pod ¢. 70/2016/0OPV-PO.

V odbornom posudku bola vyhodnotend tiplnost’ spravy o hodnoteni strategického dokumentu,
stanoviska podl'a § 12 zakona, Uplnost’ zistenia kladnych a zapornych vplyvov strategického
dokumentu na Zivotné prostredie vratane ich vzajomného pdsobenia, pouzité metddy
hodnotenia, uplnost’ vstupnych informacii, varianty rieSenia strategického dokumentu a navrh
opatreni a podmienok na vylucenie alebo znizenie nepriaznivych vplyvov strategického
dokumentu.

Odborny posudok obsahuje aj navrh zaverecného stanoviska podla § 13 ods. 9 a § 14 zédkona
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie.

V navrhu zavereéného stanoviska odborne sposobild osoba odporica prijatie strategického
dokumentu ,,Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraj* za dodrzania podmienok uvedenych v €asti VI. L, ZAVERY*, bode ¢. 3 ,Odporucania
na prepracovanie, dopracovanie, Upravu navrhu strategického dokumentu® s tym, Ze ak
jednotlivé Cinnosti obsiahnuté v ramci ndvrhu uvedeného strategického dokumentu budu
podliehat’ procesom posudzovania vplyvov na zivotné prostredie podl'a zdkona, bude potrebné
ich vykonat’ pred ich povolenim podla osobitnych predpisov.

V dalSej etape schvalovania strategického dokumentu ,,Stratégia udrZatelného rozvoja
dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraj* zastupitel'stvom ZSK je mozné upraveny
strategicky dokument povazovat’ za environmentalne prijatel'ny za predpokladu upravy navrhu
strategického dokumentu podla casti VI LZAVERY®, bodu & 3 »Odporucania
na prepracovanie, dopracovanie, Gpravu navrhu strategického dokumentu® tohto zavere¢ného
stanoviska.

6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

Okresny trad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie $tatnej spravy vod
a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja rozposlal navrh strategického dokumentu,
ktorym je dokumentacia ,,Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja*“ a spravu o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie tohto strategického
dokumentu listom ¢. OU-ZA-0SZP2-2020/003677-67/Gr zo dna 20. 04. 2020 na zaujatie
stanoviska dotknutym organom a dotknutym obciam a zaroven ho zverejnil na webovom sidle
ministerstva https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-udrzatelneho-rozvoja-
dopravy-mobility-zilinskeho-samospravne. Sprava o hodnoteni bola v priebehu procesu
pripomienkovania doplnena doplnkom, ktory bol oznameny dotknutym subjektom listom
¢. OU-ZA-OSZP2-2020/003677-137/Gr zo dna 23. 07. 2020 na zaujatie stanoviska, doplnok
bol zaroven prislusSnym orgdnom zverejneny tieZz na webovom sidle ministerstva
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strategia-udrzatelneho-rozvoja-dopravy-mobility-
zilinskeho-samospravne.
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Podl'a § 12 zakona boli do terminu spracovania posudku a navrhu zavere¢ného stanoviska
doruené na Okresny trad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie §tatnej
spravy vod a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja nasledovné pisomné stanoviska
(kurzivou pod stanoviskami je uvedené ich vyhodnotenie):

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny (list

¢. 2692/2020-6.3 z 09. 06. 2020)

zavazné stanovisko k sprave o hodnoteni strategického dokumentu, v ktorom si uplatiiuje

nasledovné pripomienky:

- Vyhodnotenie vplyvov strategického dokumentu na zaujmy ochrany prirody a krajiny
povazujeme za nedostatocné. Vplyvy su hodnotené pre konkrétne projekty strucne,
bez vyhodnotenia ich vyznamnosti. Absentuje vyhodnotenie vplyvov na dotknuté tzemia
narodnej a eurdpskej sustavy chranenych tzemi, vratane primeraného posudenia vplyvov
na tizemia ststavy Natura 2000. Uvedena poZiadavka vyplyva tieZ z rozsahu hodnotenia ¢. OU-
ZA-OSZP2-2019/02492762/Gr  (Specifickd poziadavka ¢. 2.2.1 ,,Vyhodnotit vplyvy
navrhovaného strategického dokumentu na zésahy do uzemi NATURA, do chranenych Gzemi
narodnej sustavy a na migraciu zivoc¢ichov").

Vyiadrenie spracovatela posudku

Kap. 1V.2 Posudenie vplyvu projektov na uzemia Natura 2000 len sumarizuje zakladné zdsady

rieSenia ochrany prirody a krajiny v ramci SURDM ZSK. Blizsie je popisany kontakt jednotlivych

projektov s chranenymi uzemiami popisany v kapitole IV.1.3. PodrobnejSie popisy vplyvov kazdého

projektu na jednotlivé kategorie ochrany prirody neboli v takomto meritku a mnoZstve (viac ako 300

projektov) mozné. V dalsom vyjadreni po predlozeni Doplnku Spravy o hodnoteni uz MZP SR

primerané posudenie nevyzadovalo.

- 'V sprave o hodnoteni nie si identifikované projekty, pri ktorych je predpoklad vyznamne
negativneho vplyvu na Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000. Predmetné
informéacie su pre prijatie strategického dokumentu kl'i€ové a je potrebné ich zohl'adnit’ v procese
posudzovania vplyvov.

Vyiadrenie spracovatela posudku
Akceptuje sa. PoZiadavka bola splnend v ramci Doplnku Spravy o hodnoteni.

-V tabulkovom hodnoteni vplyvov verejnej osobnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy je
takmer pre vSetky navrhované projekty uvadzany nulovy vplyv na biotu a krajinu napriek tomu,
7e s v izemnom strete s chrdnenymi izemiami, prvkami USES a pod. (napr. Modernizacia
zelezniGnej trate Zilina - Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas - Poprad - Tatry; Zdvojkol'ajenie
zelezni¢nej trate v iiseku Cadca - Skalité - §tatna hranica SR/PL a i.). Negativny vplyv uvedenych
projektov na zaujmy ochrany prirody nie je identifikovany, viaceré ovplyvnené chranené tizemia
a vyznamné migracné koridory sa neuvadzaju.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Pripomienka sa berie na vedomie a akceptuje sa, je premietnuta v ramci navrhovanych opatreni.

Vyssie uvedena poziadavka bude zaroven detailne riesend v predrealizacnej etape a v ramci pripravy

stavby v ramci jednotlivych projektov, musi byt v sulade s prislusnou platnou legislativou. Pri

priprave projektov bude sucinnost's prislusnymi organmi.

-V ramci hodnotenia vplyvov cyklistickej dopravy sa pri vSetkych cyklotrasdch uvadza nulovy
vplyv na biotu a krajinu napriek tomu, Ze mnohé st v izemnom strete so zdujmami ochrany
prirody (napr. Véazska dopravna cyklotrasa). Uzemné strety nie st vzdy identifikované sprévne,
napr. pri Rajeckej cyklotrase, usek Rajec - Ci¢émany nie je uvedené, Ze trasa zasahuje do UEV
Meandre Rajcianky (SKUEV0885) a pretina terestricky nadregionalny biokoridor, ktory spaja
Lucansku Fatru so Strazovskymi vrchmi.
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Sekcia sa nestotoziiuje s tvrdenim, zZe ,kritickym obdobim z hl'adiska hodnotenia vplyvov
cyklotras na zivotné prostredie je obdobie vystavby, ktoré suvisia s priamym zaberom biotopov
s vyskytom flory a fauny, vyrubom drevin, so zvySenym hlukom v dosledku prejazdov
néakladnych vozidiel a ¢innost'ou stavebnych mechanizmov (...)"; rovnako je vyznamné dlhodobé
negativne posobenie antropogénnych faktorov prevadzky cyklotras (hluk, vyruSovanie, odpady,
nutnost’ infrastruktiry atd’).

Vyjadrenie spracovatela posudku

Pripomienka sa berie na vedomie a akceptuje sa, je premietnuta v ramci navrhovanych opatreni.

Vyssie uvedena poziadavka bude zdaroven detailne riesena v predrealizacnej etape a v ramci pripravy

stavby v ramci jednotlivych projektov, musi byt v sulade s prislusnou platnou legislativou. Pri

priprave projektov bude sucinnost's prislusnymi organmi.

-V kapitole ¢. IV/4 Kumulativne a synergické vplyvy je kumulacia hodnotend len vo vztahu
k dopravnym usekom; je potrebné kumulativne vplyvy vyhodnotit’ vo vztahu k dotknutym
chranenym uzemiam.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Kumulativne vplyvy boli vvhodnocované v pripadoch kde doslo ku kumulacii dopravnych liniovych

stavieb v ramci jednotlivych regionov Zilinského kraja. Zamerom Spravy bolo popisat’ a upozornit

na uzemia, kde sa koncentruju dopravné javy vo vztahu k Specifickym limitom vuzemia (ochranné
pasma, ochrana prirody, migracné koridory) a vytvorit' tak predpoklady pre rieSenie stretov

Vv dalsich etapach pripravy investicii. Akceptujeme, ze by bolo optimalne vyhodnotenie urobit

Z pohladu zaujmov ochrany prirody, v danom pripade bolo vyhodnotenie urobené univerzalne s tym,

ze vztah k jednotlivym chranenym prvkom v vizemi je mozné odcitat z vykresu.

-V kapitole ¢. VIII Cezhrani¢né vplyvy absentuje hodnotenie projektov, ktoré s alebo boli
predmetom cezhrani¢ného posudzovania (napr. D3 Svréinovec Skalité, R6 $tatna hranica SR/CR
- Puchov).
Vyjadrenie spracovatela Spravy o hodnotent
V sucasnej dobe sa posudzuje "Rychlostnd cesta R6 Statna hranica SR/CR - Pichov"
a podla www.enviroportal.sk sa nachadza proces vo faze prirpavy spravy o hodnoteni. Sucastou
zdameru bolo vypracované "primerané posudenie" (Ekojet, 09.2018) so zavermi, Ze stavba je v danom
uzemi realizovatelnd. Vyhodnocované boli uzemia spadajuce pod Natura 2000 na Ceskej aj
slovenskej strane. Na zaklade posudzovania vplyvov SD "SPRD SR 2030" bolo dané z polskej strany
vyjadrenie - Generalna dyrekcja ochrony srodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na
Srodowisko, Ze u predmetnych stavieb v slovensko-pol'skom pohranici (cestné prepojenie na tiseku
medzi hranicou SR/Polsko a lokalitami Skalité a Svrcinovec, cestné prepojenie zo Svrcinovca na
Ceskii hranicu; modernizdcia existujiicej Zeleznicnej trasy Zilina - Cadca - $t. hranica SR/Polsko;
dobudovanie stredoslovenskej cestnej siete cez Slovensko v osi sever - juh OPC9, ktoré sa napoji na
cestnu siet' na pol'skej strane, t.j. na Statnu cestu E7) sa nepredpoklada vyznamny negativny vplyv a
vplyv na uzemia sustavy Natury 2000),
- nie je predpoklad znecistenia povrchovych vod a zhorSenia povodnovej situdcie na vuzemi Polska
vplyvom cestnej dopravy,
- k realizacii prepojenia v osi sever - juh cez vychodné Slovensko do Polska dobudovanim rychlostnej
cesty R4 a jej spojenim s cestou S19 na Polskej strane (os POC7) polska strana uz zaslala
stanovisko,
nebol zisteny dovod na zacatie procesu tykajiiceho sa cezhranicného posudzovania vplyvov Zivotné
prostredie v dosledku realizacie strategického dokumentu.
Predmetné stanovisko bolo pripravené na zdaklade vyjadrenia Regionadlneho riaditelstva ochrany
Zivotného prostredia v Katoviciach, Krakove a Rzeszove. Na druhej strane Ministerstvo Zivotniho
prostredi, Odbor posuzovani na Zivotni vlivit na Zivotni prostiedi a integrované prevence dalo
vyjadrenie za Cesku stranu, ze - Ministerstva Zivotného prostredia, odboru osobitnej uizemnej
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ochrany prirody a krajiny: z hladiska ochrany prirody a krajiny upozoriiuju na niektoré opatrenia
ako sii OPC6, OPCS, OPZS, OPZ6 a OPZI, kde u konkrétnych zimerov méze dojst ku stretom
S migracnymi koridormi velkych cicavcov a preto je potrebné navrhniit a realizovat také opatrenia,
ktoré budu minimalizovat vplyvy dopravnej infrastruktiury na migracnu priechodnost krajiny. Vsetky
pripomienky a poZiadavky boli zo slovenskej strany akceptované.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Informacia od spracovatela Spravy o hodnoteni sa berie na vedomie a akceptuje sa.

- Sprava o hodnoteni neobsahuje synteticku Cast,, z ktorej by vyplyvali konkrétne zavery, opatrenia
alebo projekty neodporti¢ané na realizaciu - tak, aby boli naplnené ciele rieSenia stratégie, t. j.
definovanie koncepénych smerov udrzatelného rozvoja dopravy s minimalizdciou dopadov na
zivotné prostredie

Vyjadrenie spracovatela posudku

Uvedend problematika bola akceptovand a splnend, bola doplnena v Doplnku Spravy o hodnoteni.

Na zéklade vy$Sie uvedeného, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny pozaduje:

1. Predlozenu spravu o hodnoteni dopracovat’ v zmysle vyssie uvedenych pripomienok.
Vyiadrenie spracovatela posudku
Uvedenda problematika bola vyhodnotenda - vid vyjadrenia k vyssie uvedenym pripomienkam.

2. Dopravné projekty, pri ktorych sa predpoklada, resp. boli identifikované vyznamne negativne
vplyvy na chrdnené¢ uzemia Natura 2000 zo strategického dokumentu vylucit. Ide o
nasledovné projekty:

- Dialnica D1 Turany - Hubova, Gzinovy variant, pre ktory bol v procese posudzovania vplyvov
identifikovany vyznamny negativny vplyv. V zavere¢nom stanovisku ¢. 1294/2017-1.7/ml zo dna
18. 05. 2017 bol odsthlaseny variant V2 tunel Korbel'’ka a Havran (tunelovy variant).

- Rychlostné cesta R1 Slovenska Cupca - Korytnica. V zmysle zavere¢ného stanoviska z procesu
posudzovania vplyvov €. 2354/2010-3.4/ml zo dia 05. 10. 2010 sa predpokladaju vyznamné
vplyvy na zaujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je mozné len z naliehavych dévodov
vyssieho verejného zdujmu a za podmienky uloZenia kompenzacnych opatreni podl'a osobitnych
predpisov.

- Rychlostnd cesta R3 Dolny Kubin Juh - Hubovd DI (zéverené stanovisko z procesu
posudzovania vplyvov €. 417/2011-3.4/ml zo dna 02. 03. 2012), z dévodu vyznamného vplyvu
na SKCHVUO050 Chocské vrchy, biocentrum nadregiondlneho vyznamu Chocéské vrchy,
biokoridor nadregionalneho vyznamu Velkd Fatra - Chocské vrchy - Mala Fatra, ako aj
na biotopy chranenych druhov Zivogichov, ktoré si predmetom ochrany CHVU.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Akceptuje sa s nasledujiicim stanoviskom:

1/ Dialnica DI Turany - Hubovd, v BAU a Vv Gravitacnom variante sa neuvazuje s uzinovym

variantom.

2/ S odvolanim sa na Zaverecné stanovisko z procesu posudzovania vplyvov ¢. 2354/2010-3.4/ml zo

dna 5. 10. 2010, podmienku o preukazani vyssieho verejného zaujmu, Gravitacny variant neuvazuje

s Rychlostnou cesta R1 Slovenska Lupca - Korytnica - Ruzomberok D1. V BAU variante sa s

modelovym riesenim rychlostnej cesty RI1 v dotknutom useku na zaklade poZiadavok MDaV SR a

NDS a.s. uvazuje.

3/ Rychlostnad cesta R3 v useku Dolny Kubin - dialnica D1 pretina biokoridor nadregiondalneho

vyznamu Chocské vrchy - Mala Fatra, ako aj na biotopy chranenych druhov zivocichov, ktoré su

predmetom ochrany CHVU v troch doteraz Studovanych varianoch trasy (Dolny Kubin - Kralovany,

Dolny Kubin - Komjatna - Hubovad a Dolny Kubin - Likavka).

Zaverecné stanovisko ¢. 417/12011-3.4/ml zo dna 02. 03. 2012 podmiernuje sithlas s koridorom Dolny

Kubin - Komjatna - Hubova suhlasnym stanoviskom obce Komjatna, ktoré dodnes nebolo
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prezentované. Gravitacny variant modelovo uvazuje s realizaciou R3 v koridore Dolny Kubin -
Komjatna - Hubova avsak s prekonanim kolizie R3 s biokoridorom realizdaciou tunelu Komjatna
Variant V7a, v rozsahu tak ako je uvedeny v Stidii realizovatelnosti "Rychlostna cesta R3 Tvrdosin
- krizovatka DI, Amberg Engineering Slovakia, s.r.0.09.2015", co predmetny dokument
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie nepontika. Vo vztahu k poZiadavke uvadzame, zZe ani
rozsah a situovanie tunela Komjatna nemusi zabezpecit elimindciu konfliktu s biokoridorom, a preto
povazujeme za nevyhnutné znovu otvorit proces SEA s cielom zavizného vyberu koridoru
rychlostnej cesty R3 v kontexte troch spominanych variantov. Na zdklade pozZiadavok MDaV a NDS
a.s. dopravny model v BAU variante neuvazuje v prepojeni Dolny Kubin - D1 S realizaciou
rychlostnej cesty R3, ponechany je sucasny stav ciest 1/70 Dolny Kubin - Kralovany a I/59 Dolny
Kubin - Likavka, ktoré su v kolizii s menovanym biokoridorom.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Informdcia od spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

3. Vypracovat primerané posudenie strategického dokumentu, v ktorom budia vyhodnotené
vplyvy jednotlivych projektov na dotknuté Gizemia stistavy Natura 2000 (na urovni SEA).
Pre tie projekty, kde bude identifikovany vyznamny vplyv na tzemie sustavy Natura 2000
(napr. Vazska dopravna cyklotrasa v iseku Sutovo - Kralovany a Stankovany; prip. mozno
vychadzat’ zo ,,Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030": projekt R3 Oravsky
podzamok - Krizovatka D1, R1 Banska Bystrica - D1 a iné), je potrebné v stilade s § 28 ods.
9 zékona €. 543/2002 Z. z. preverit’ alternativne rieSenia (alternativne trasovanie, technické
rieSenie) s cielom vylucit’ nepriaznivy vplyv na Gizemie sustavy Natura 2000 pre potreby
d’alsieho posudzovania vplyvov navrhovanych ¢innosti v ramci EIA. Predmetné primerané
postudenie vypracovat v sulade s Metodikou hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a
projektov na tizemia stistavy Natura 2000 v Slovenskej republike (Statna ochrana prirody
Slovenskej republiky, 2014, 2016).

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyznamné vplyvy boli doplnené v ramci Doplnku Spravy o hodnoteni. V dalSom vyjadreni
po predlozeni Doplnku Spravy o hodnoteni MZP SR primerané posiidenie nevyzadovalo.
Pripomienka "primeraného posudenia” sa berie na vedomie a akceptuje sa, je premietnutd v ramci
navrhovanych opatreni. Vyssie uvedend pozZiadavka primeraného posudenia vplyvov jednotlivych
projektov na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000 bude zaroven detailne rieSenda v
predrealizacnej etape a v ramci pripravy stavby v ramci jednotlivych projektov, musi byt' v sulade s
prislusnou platnou legislativou. Pri priprave projektov bude sucinnost s dotknutymi prislusnymi
organmi.

4. Opatrenia na zmiernenie vplyvov na migraciu zivo¢ichov konzultovat s odbornou
organizéciou ochrany prirody.

Vyjadrenie spracovatela posudku
Akceptuje sa. PozZiadavku realizovat' v dalsej priprave liniovych dopravnych stavieb.

5.V pripade, Ze migra¢nou bariérou je niekol’ko dopravnych prvkov v uzemi (cesta, zeleznicna
trat’) navrhovat’ opatrenia komplexne, aby bol zabezpeceny prechod Zivoc¢ichov cez vSetky
identifikované bariéry.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa. Poziadavka bude zapracovanad do zmiernujucich opatreni v ramci zaverecného

stanoviska.

6. Navrhnut’ opatrenia na ochranu migra¢nych koridorov v nadvéznosti na migra¢né objekty
tak, aby bola zabezpecend ich funk¢nost’.
Vyjadrenie spracovatela posudku
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Akceptuje sa. Poziadavka bude sucastou zmiernujucich opatreni v ramci zaverecného
stanoviska.

7. Upravit’ udaje o rychlostnych cestich podla aktualnych podkladov, napr. aktualizovat
trasovanie R1 Ruzomberok juh - krizovatka, aktualizovat’ udaje o RS Svréinovec - §t. hranica
SR/CR, kde sa uz s vystavbou R5 neuvazuje. Aktualizovat aj udaje o navrhovanych
opatreniach na zmiernenie vplyvov jednotlivych projektov na migraciu zivoc¢ichov (napr.
ekodukt na R1 Ruzomberok juh - krizovatka D1).

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa.

8. Akceptovat’ vsetky vysledky posudzovania vplyvov projektov zahrnutych v predlozenom
strategickom dokumente.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa.

Ministerstvo  dopravy a vystavby SR, InStitut  dopravnej politiky  (list

¢. 16033/2020/1DP/37587/2020 z 13. 05. 2020)

posiela stanovisko, v ktorom mé4 k predmetnej sprdve a samotnej stratégii nasledovné

pripomienky a poziadavky:

Pripomienky k sprave:

- odporucame text upravit’ v stlade s pravidlami slovenského pravopisu;

- je potrebné vysvetlit' a dodrziavat’ zavedené skratky;

- je potrebné uvadzat’ spravne ndzvy pravnych predpisov, napr. je nespravne uvedeny nazov
,,zakon NR SR ¢. 24/206 Z. z.“ a pod,;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa, bude upravené vo findlnej verzii strategického dokumentu.

- na oznacenie stavby letiska sa pouzivaju rozne slova alebo slovné spojenia, ako napriklad
,letisko", | letisko Zilina" a pod. Je potrebné zjednotit’ oznacovanie stavby letiska Letisko
Zilina adodrziavat nazov so zohl'adnenim zakona ¢. 136/2014Z. z.;

Vyiadrenie spracovatela posudku

Pre letisko Zilina je ndzov prevzaty z AIP SR AD 2-LZZ1-1-1. Ndzov je zjednoteny. V zdkone

¢ 136/2014 Z. z. sa nazvy letiska Zilina, ani inych letisk neuvadzajit.

- je potrebné rozlisSovat medzi letiskovou spolo¢nostou ako prevadzkovatelom letiska
Letisko Zilina a letiskom Letisko Zilina ako stavbou. U pozoriiujeme aj na existenciu firmy
Letisko Zilina,a.s., ¢o je uplne odlisny subjekt;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Neakceptuje sa. Ako prevadzkovatel letiska je uvedeny ,, Letiskovd spolocnost Zilina, a. s.*

v zmysle AIP SR AD 2-LZZI-1-1. Firmy Letisko Zilina, a.s. sa v strategickom dokumente nikde

neuvadza.

- Ziadame dodrziavat’® terminolégiu pouZivani v civilnom letectve, ked’Ze dochadza

k nespravnemu oznacovaniu uvedenych skuto¢nosti, ako napr.:

- namiesto ,,pravidelna doprava®“ ma byt spravne uvedené ,,pravidelna obchodna letecka
doprava* alebo ,,pravidelna obchodna leteckd preprava cestujucich, batoziny, nakladu
alebo posStovych zasielok za odplatu, v prendjme alebo za int primerant protihodnotu®, a
po prvom pouziti mozno zaviest' skratku ,,pravidelnd doprava“ po spravne uvedenom
pojme v prisluSnom gramatickom tvare;

- namiesto ,,preprava" v pripade civilného letectva ma byt spravne uvedené ,letecka
preprava’;
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- namiesto slov ,,Technické vybavenie letiska umoziuje lety* ma byt spravne uvedené
,Letecka technika umoznuje vykonavat’ pristatia®;
- namiesto ,,dopravca®, a pod. ma byt spravne uvedené ,,letecky dopravca™ v prisluSnom
gramatickom tvare;
- spravne pouzivat’ pojem ,regionalne letisko* s ohl'adom na zauzivani terminologiu
v pravnych predpisoch Eurépskej tinie, napr. podla &l. 2 bod 153 nariadenia (EU)
€. 651/2014 v platnom zneni ,regiondlne letisko je letisko s priemernym rocnym
objemom do 3 miliénov cestujucich®;
- rozliSovat’ medzi pojmami ,,obchodnd prevadzka“ a ,,obchodna leteckd doprava“;
- uvadzat spravne nazvy letisk prevadzkovanych letiskovymi spolocnostami
so zohladnenim zékona &. 136/2014 Z. z. (napr. Letisko M. R. Stefanika Bratislava
a pod.)
Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK
Ciastocne akceptované. Termin , pravidelna doprava® bude opraveny na , pravidelnd
obchodna leteckd doprava“ a dalej uvdadzany skrateny ndazov. Vyraz "preprava” sa v leteckej
doprave nepouziva. Vyraz/veta ,, Technické vybavenie letiska umoznuje lety aj za zhorsenych
poveternostnych podmienok...  je podla nazoru spracovatela SURDM ZSK sprdvna a bude v
dokumente ponechana. Vyraz ,, (presné priblizenie 1. kategorie) “ bude doplneny na ,, (systém
zariadeni na presné priblizenie I. kategorie) . Veta ,, V Zilinskom kraji neexistuje ind lokalita,
kde by bolo mozné vybudovat letisko v pripade, Ze by letisko Zilina bolo uzatvorené alebo ak
by stratilo Statut medzindrodného letiska “ bude doplnend informdciou o prislusné dokumenty.
Vyraz ,,regionalne letisko“ je pouzivany spravne. Uvedené letiska nemaju objem prevadzky
vdcsi ako 3 mil. cestujucich za rok.
Vyraz ,,zberné letisko” bude doplneny vysvetlenim a vsSeobecne zauzivanym anglickym
vyrazom.
Nazvy letisk si uvedené v siilade s AIP SR. V zdkone ¢. 136/2014 Z. z. sa ndzvy letiska Zilina,
ani inych letisk neuvadzaju.
Vyjadrenie spracovatela posudku
S uvedenym vysvetlenim spracovatela strategického dokumentu sa stotoznujeme.

- je potrebné vysvetlit' slovné spojenie ,,plnohodnotné letisko™ uvedené v bode 4.4.1., ked'ze v oblasti
civilného letectva takyto pojem nie je znamy.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Bude doplnené do findlnej verzie strategického dokumentu.

- je potrebné vysvetlit' slovné spojenie "zberné letisko";
Vyjadrenie spracovatela posudku
Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Bude doplnené do finalnej verzie strategického dokumentu.

- je potrebné odovodnit, preCo je Vv texte v bode 4.4.1 uvedené¢ len slovné spojenie
,prevadzku turbovrtulovych dopravnych lietadiel”. Podl'a informacii ministerstva by bolo
mozna prevadzka aj inych ako turbovrtulovych lietadiel a aj inych ako dopravnych lietadiel;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Do finalnej verzie strategického dokumentu bude doplnené

"lietadla s prudovymi motormi .

- v bode 4.4.1 je uvedené ,,Nedostatocna dopravna dostupnost’ tizemia leteckou dopravou
zaroven limituje schopnost’ kraja ziskavat’ novych investorov a jeho poziciu v aktivnom
cestovnom ruchu." Je potrebné uviest zdroj dokumentu, ktory potvrdzuje uvedenu
informaciu:

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Bude doplnené do findlnej verzie strategického dokumentu.
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- vbode 4.4.2 je uvedené ,,schvalené pre nepravidelnt regionalnu dopravu a obchodné lety."
Je potrebné uviest’ spravne informacie uvedené Vv povoleni na prevadzkovanie Letiska
Zilina;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Do findlnej verzie strategického dokumentu bude doplnend

informdcia o rozsahu prevadzky z prevadzkového povolenia letiska v zmysle rozhodnutia Dopravného
uradu ¢.p. 10494/2017/RLET-0017/42392 z 27. 11. 2017.

- je potrebné vysvetlit’ slovné spojenie ,,regionalnu dopravu” vo vztahu K civilnému letectvu
a vykonavaniu obchodnej leteckej dopravy;

- Je potrebné vysvetlit rozdiel medzi slovnymi spojeniami ,regionalna doprava"”
a ,,obchodné lety":

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Bude doplnené do findlnej verzie strategického dokumentu.

- vbode 4.4.2 je uvedené ,,V Zilinskom kraji neexistuje ina lokalita, kde by bolo mozné
vybudovat letisko v pripade, Ze by Letisko Zilina bolo uzatvorené alebo ak by stratilo Statit
medzinarodného letiska®. Je potrebné uviest' zdévodnenie uvedenej informacie;

- vo vzt'ahu k bodu 4.4.4 sa pri cestach na iné letiskd pocita s Casom z vychodiskového bodu
zo Ziliny, ale na Letisko Zilina, ktoré je vzdialené 10 km od Ziliny, tento ¢as nie je
zohl'adneny. Odporu¢ame doplnit’ porovnanie z viacerych bodov vramci ZSK, nielen
zo Ziliny. Navyse pri niektorych letiskach sa berie do Givahy aj &as na absolvovanie
odbavenia palubnej batoziny a prechod detekénou kontrolou, ale priamo pri Letisku Zilina
nie je takato skuto¢nost’ zohl'adnend, pricom odbavenie cestujucich a batoziny sa zvicsa
zatvara min. 30 min. pred odletom, ked’Ze nasledne je potrebné urobit’ d’alSie tkony
(prislusné kontroly, naloZenie batoziny atd’.);

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK
Vo vztahu k ,, Casovej dostupnosti letisk ... v bode 4.4.4 je v pripade letiska Zilina uvazovand
dopravna dostupnost’ na letisko osobnym automobilom, pricom je definovand dojazdovym
casom jedna hodina, teda z lubovolného bodu aj mimo kraja (pozri obr. 4.50). V pripade
ostatnych letisk je definovand casova dostupnost len zo Ziliny. Ak by boli uvazované aj iné
mestd zo ZSK, bola by tabulka neprehladnd a bez toho, Ze bola poskytnutd dalSia pridand
hodnota. Ani v jednom pripade sa u letisk neuvadza konkrétny cas na odbavenie cestujiiceho,
ale len ako priklad celkovy dodatocny cas po prichode na letiska Vieden a Praha, kde s tieto
casy vicsie. U ostatnych letisk je tento cas porovnatelny, a preto nie je uvdadzany. Pre uvedeny
pripad nie je zauZivana metodika.

Vyraz ,, regionalne letisko* je pouzivany spravne. Uvedené letiska nemaju objem prevadzky

Vdacsi ako 3 mil. cestujucich za rok.

Vyraz , zberné letisko* bude doplneny vysvetlenim a vseobecne zauzivanym anglickym

vyrazom.

Vyjadrenie spracovatela posudku

S uvedenym vysvetlenim spracovatela strategického dokumentu sa stotoznujeme.

«

- v dokumente sa uvadza, Ze je potrebné ,,prediZit vzletovii a pristavaciu drahu na dizku 2450
metrov ana Sirku 45 metrov®. V materidli vSak nie je uvedend informdcia o spdsobe
financovania. Ministerstvo upozoriiuje, ze poskytnutie verejnych prostriedkov formou
investi¢nej pomoci musi byt’ v sulade s platnymi pravnymi predpismi, najma s pravidlami
Eurdpskej tinie pre $tatnu pomoc a minimalnu pomoc;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Neakceptuje sa. Spésob financovania predizenia RWY letiska Zilina dokument neriesi. Zo strany

Ministerstva dopravy a vystavby sa predpoklada obdobny postup ako napr. bol prijaty v pripade rozvoja

letisk v Polsku.
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- ministerstvo uvadza, Ze samotna investicia tykajuca sa ,,prediZenia vzletovej a pristdvacej drahy*
neriesi problém Letiska Zilina, ak by nedoslo aj k rekonstrukcii alebo vybudovaniu novych
rolovacich drah a odbavovacej plochy. Taktiez kapacita terminalu by nepostacovala na o je
uplne odlisny subjekt odbavenie velkého poctu cestujicich;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Neakceptuje sa. Otazky ostatnych Casti infrastruktury letiska neboli predmetom dokumentu Stratégia

udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK. Spracovanie uvedenej projektovej dokumentacie letiska

MDaV ako v tej dobe majoritny akciondr nezabezpecil.

- Vv bode 5.2.1.4 je uvedené ,Na zabezpecenie Spojenia leteckou dopravou pre potreby
priemyslu a turistického ruchu do regionu severo-zapadného Slovenska je potrebné
vo vzt'ahu K letisku Zilina vykonat' rad organizaénych opatreni, ktoré st izko prepojené
z prevadzkovym i opatreniami, znovuzavedenim pravidelnej leteckej dopravy a rozvojom
infrastrukttry letiska.". Uvedenti informaciu je potrebné preformulovat’;

- Vvbode 5.2.1.4 je uvedené ,,V suvislosti so znovuzavedenim pravidelnej leteckej dopravy na
letisku Zilina je potrebné zabezpedit' certifikaciu letiska v stilade s Nariadenim komisie (EU)
¢. 139/2014 z 12. februéra 2014, ktorym sa stanovuju poziadavky a administrativne postupy
tykajuce sa letisk podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008. Je
potrebné oddvodnit’ potrebu osvedenia Letiska Zilina v stlade s nariadenim (EU)
¢. 139/2014 v platnom zneni;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Bude doplnené do findlnej verzie strategického dokumentu

- v bode 5.2.25 je uvedené ,z kratkodobého hladiska je potrebné zabezpeCit znovu
otvorenie travnatej RWY tak, aby sa zvysila bezpetnost’ prevadzky pri vycviku najméa
za limitnych hodn6t bo¢ného vetra. V materiali nie je uvedena informacia 0 spdsobe
financovania potrebnej ,,rekonstrukcie" vzletovej a pristavacej drahy stravnatym povrchom,
ktora je podla informacii, ktoré ma ministerstvo k dispozicii, v zlom technickom stave.
Ministerstvo upozorfiuje, ze poskytnutie verejnych prostriedkov formou investi¢nej
pomoci musi byt v stilade S platnymi pravnymi predpismi, najma s pravidlami Europskej
Ginie pre §tatnu pomoc aminimalnu pomoc. Takéto predizenie moZze mat’ negativny vplyv aj
na prediZenie vzletovej a pristavacej drahy so spevnenym povrchom:

Vyjadrenie spracovatela posudku

Neakceptuje sa. Otazka financovania nebola predmetom Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a

mobility ZSK.

- Vvbode 5.2.2.5 je uvedené ,,S uvedenymi opatreniami suvisi zavedenie letiskovej letove;j
informacnej sluzby (AFIS) mimo prevadzkovej doby letiska.” Ministerstvo uvadza, Ze

V sucasnosti nie su vytvorené podmienky na zavedenie letiskovej letovej informacnej sluzby
(AFIS);

Vyjadrenie spracovatela posudku
Akceptuje sa.

- Vbode 5.2.3.7 je uvedené , Letisko Zilina ma spracovani dokumentaciu pre Uzemné
rozhodnutie (z roku 2008) na predizenie RWY na kone&nych 2 450 m a $irku 45 m.
Na uvedené predizenie RWY bolo v r. 2008 spracované a prerokované postidenie dopadov
na zivotné prostredie.*;

- Vbode 4.4.3 je uvedené ,,V roku 2007 bola spracovani, prerokovana a schvalena
dokumentacia pre tizemné rozhodnutie (DUR) prediZenia vzletovej a pristavacej drahy
letiska Zilina na dizku 2 450 m, vratane dokumentacie dopadov na Zivotné prostredie (EIA)
v zmysle zakona NR SR ¢. 24/206 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zédkonov.“. Je potrebné uvedené informacie zosuladit’;
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- Vvbode 5.2.3.7 je uvedené ,,Zaroven bola zabezpeCend uzemna ochrana rozvoja letiska
(vratanie vzdusného priestoru) vyhlasenim ochrannych pasiem letiska dia 29.3.2017
rozhodnutim DU 2452/2017/ROP120-OP/9575.* Je potrebné vysvetlit, ¢o sa mysli slovnym
spojenim ,,ochrana ... vzdusného priestoru*;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Bude doplnené do findlnej verzie strategického dokumentu.

- vo vsetkych pripadoch stavieb pozemnych komunikacii treba uviest, ze ide o indikativne
terminy uvedenia do prevadzky - uviest pozndmku ,,Skutocné terminy realizacie budu
stanoven¢ na zéklade postupu majetkovopravneho usporiadania pozemkov a v zavislosti od
vydania potrebnych pravoplatnych rozhodnuti a povoleni, potvrdeni ekonomickej
efektivnosti investicie, a taktiez po zohladneni moznosti zabezpeCenia financnych
prostriedkov, potrebnych na realizaciu stavby.*;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa ciastocne. SURDM 7SK bude doplnend taktiez o pozndmku vysvetlujiicu vztah

V dokumente wuvddzanych terminov uvedenia stavieb dopravnej infrastruktury do prevadzky

k procesu Dopravného modelovania SURDM ZSK. V BAU variante boli terminy deklarované MDV

SR. V Gravitacnom variante su uvedené terminy, pozadované z odborného hladiska. Dokument

nerieSi majetkopravne, ani financné poziadavky.

- str. 86 - pozadujeme vypustit’ text ,,Specifickym pripadom je vystavba tunelov a potencidlne
stiahnutie vod viazanych na horninové Struktury. Do takéhoto rizika je mozné ist’ len v
pripade, ak nie je iné rieSenie vedenia liniovej stavby. Tunel Visiové by mal byt v.danom
pripade negativny priklad;

- ide o subjektivne ucelové spochybiiovanie odbornikmi postdenej a schvalenej vystavby
tunelov, dokonca aj pri stavbe v realizacii;

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa, text vypusteny nebude nakolko poziadavku MDaV SR mozno podla rovnakych

kritérii hodnotit taktiez ako subjektivnu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

- str. 97, str. 174, str. 182 - pozadujeme vypustit text ,,V stcasnosti je zial’ tendencia postavit’
tento ekodukt len v Sirke 100 m a to i napriek skuto€nosti, Ze primerané postidenie odporucilo
Sirku 250 m.“ - na stavbu bolo MZP SR vydané pravoplatné Zavereéné stanovisko EIA,
subjektivne a ni¢im nepodlozené domnienky st v Sprave o hodnoteni spracovavanej
odbornou osobou nepripustné;

- str. 98 - 99 - vo vzt'ahu k D1 Turany - Hubové pozadujeme vypustit' cely ucelovy text
odborne nepodlozeny text plny subjektivnych domnienok zac¢inajuci slovami ,, Trasovanie
dialnice* - na tzv. tunelovy variant bolo MZP SR vydané pravoplatné Zavereéné stanovisko
EIA, ponechanie uvedeného textu spochybituje uvedené pravoplatné rozhodnutie,
pripominame, ze aj sti¢ast’'ou tzv. povrchového variantu boli tunelové stavby;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa.

- nazov zékona na str. 19 k sprave o hodnoteni odporuc¢ame upravit’ na ,,Zakon ¢. 56/2012 Z.
z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov*

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa.

- odporu¢ame vypustit rychlostnii cestu R6 §t. hranica SR/CR - Meste¢ko - Puchov
Z0 stratégie a zaroven zo spravy, ked’ze sa nachadza v Trencianskom kraji.
Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK
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Neakceptuje sa. Metodika PUM urcuje vykonat spracovanie dokumentu/dopravného modelu v
kontexte nielen politicky urcenych hranic uzemnych utvarov (krajov), ale pozaduje redlne
postihnut vplyvy dopravnej gravitacie v ramci funkénych uzemnych celkov (FUA)
(Severozdapadné Slovensko = Zilinsky a Trenciansky kraj).

Vyjadrenie
Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

- d’alej pozadujeme v sprave reflektovat’ pripomienky k stratégii, ktoré si uvedené nizsie;
Vyjadrenie spracovatela posudku
Akceptuje sa.

Pripomienky k stratégii:

- neuvadzat stavebné kategérie pozemnych komunikacii, resp. pocty pruhov, je mozné
povazovat’ ich len za indikativne;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Neakceptuje sa, dopravny model a akykolvek dopravnoinZiniersky kapacitny vypocet nie je mozné

vykonat bez urcenia poctu jazdnych pruhov cestnej komunikdcie.

- vypustit’ zmienky o prekategorizacii/pretriedeni ciest, toto je v gescii MDV SR;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Neakceptuje sa, v Gravitacnom variante su navrhy na prekategorizdciu/pretriedenie v kompetencii
riesitelského kolektivu Stratégie, v BAU variante su uvedené navrhy prevzaté z oficialnych
uzemnoplanovacich a dopravnoplanovacich dokumentov.

- Vcelom dokumente pozadujeme vypustit' akukol'vek zmienku o rychlostnej ceste R3
trasovanu v koridore Turcek - Kremnické Bane - Banské Bystrica, resp. Turcianske Teplice
- Banskad Bystrica tento koridor bol viackrat Studovany a zamietnuty, nie je sucastou
ziadneho zo strategickych dokumentov anie je dalej sledovany, trasovanie R3 je
navrhované v koridore Turéianske Teplice - Ziar nad Hronom vyuZitim prepojenia s R2 cez
Handlovu;

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa pre Gravitacnom variante. Rychlostna cesta R3 trasovand v koridore Turcek -

Kremnické Bane - Banska Bystrica, resp. Turcianske Teplice - Banskd Bystrica je sucastou

Gravitacného variantu ktory podla Metodiky PUM reprezetuje alternativny variant k oficialnemu

variantu BAU. Gravitacny variant vychddza zo zavizného regulativu KURS 2011 "Podporovat ako

rozvojové osi prvého stupna. 2.27.6. zvolensko-turciansku rozvojovu os: Zvolen - Banska Bystrica -

Turcianske Teplice - Martin (v useku Banska Bystrica - Turcianske Teplice ako komunikacno-sidelnii

0s)" a z Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest, schvaleny Uznesenim viady SR ¢.

162/2001 z 21. februdra 2001 kde je R3 definovand v trase "Statna hranica MR / SR Sahy - Krupina

- Zvolen - Ziar nad Hronom - Turcianske Teplice - Martin - Kralovany - Dolny Kubin - Trstend -

Statna hranica SR / PR (s alternativnym vedenim useku Zvolen - Banska Bystrica - Ulanka -

Turcianske Teplice)". Pripomienku o trasovani rychlostnej cesty R3 v koridore Turcianske Teplice -

Ziar nad Hronom s vyuzitim prepojenia s R2 cez Handlovii spliia variant BAU.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

- str. 77 - vypustit’ text ,,Pol'sko nepripravuje ani vyhladovo neuvazuje s kvalitativnou
kontinuitou komunikdacie typu rychlostnej cesty v pokracovani R3 na svojom uzemi* -
V sucasnosti pol'ské strana tento postoj prehodnocuje;

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa, text bude upraveny v zmysle pripomienky o prehodnoteni postoja Polska.

- str. 97, kap. 4.2.3 - vypustit’ text ,,Obchvaty ciest I. triedy spadaju do pdsobnosti Slovenskej
spravy ciest ako ich spravcovskej organizacie.” - SSC spravuje len existujice cesty 1. triedy
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auvazuje len so stavbami, ktoré ma zaradené v investicnom pléne, kde nefiguruju napr.
polozky pod bodmi 1, 2, 4, 5, 6, 7 atd’.
Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK
Neakceptuje sa, do BAU variantu su zaradené vSetky obchvaty ciest I. az I1. triedy, ktoré su sucastou
platnych dopravnoplanovacich a uzemnoplanovacich dokumentov (teda aj obchvatov v investicnom
plane SSC), v Gravitacnom variante su zaradené obchvaty podla preukdzania ich opodstatnenosti
dopravinym modelom SURDM ZSK.
Vyjadrenie spracovatela posudku
Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuije.

Ministerstvo  dopravy a vystavby SR, InStituit  dopravnej  politiky  (list

¢. 16033/2020/1DP/60025/2020 z 30. 07. 2020)

stanovisko, v ktorom ma k predmetnej sprave a samotnej stratégii nasledovné pripomienky:

Stratégia udrzateného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja (SURDM

7SK) nasledovné pripomienky a poziadavky:

- cielom strategického dokumentu je naplnit’ potreby mobility I'udi v mestach a regidénoch,
pricom by mal reflektovat’ na strategické dokumenty definované na urovni §tatu. V suvislosti
s tvorbou planu udrzate'nej mobility bolo, resp. je potrebné zabezpecit vysoku mieru
spoluprace na r6znych urovniach a teda aj na Grovni Statu.

- samotny strategicky dokument, ako aj sprava o hodnoteni vSak nereflektuju na legislativu
EU a SR ako aj strategické dokumenty platné v SR.

V nadvidznosti na uvedené zasadne nesthlasime s nezahrnutim rychlostnej cesty R1 Banska

Bystrica - Ruzomberok, krizovatka D1 a R3 Horna Stubiia - Razto¢no do SURDM ZSK, resp.

jej uvedenim v ,,nezaradenych projektoch® a so spdsobom jej posudenia v SEA. Strategicky

dokument vratane Uzemné planu VUC Zilinsky kraj musi respektovat’ strategické dokumenty

schvalené vladou SR, na ktoré prebehla aj SEA a zahfiaju trasu rychlostnej cesty R1 Banska

Bystrica - Ruzomberok a prislusné Zavereéné stanoviska EIA.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa pre Gravitacny variant. PozZiadavka je sucastou BAU variantu, nezaradenie

pripomienkovanych usekov R3 a R1 do Gravitacného variantu je v sulade s platnou Metodikou PUM

v ramci alternativnych variantov. Vysledny/odporuceny navrh rieSenia je dany odbornymi

projekcnymi postupmi dopravného modelovania, vykonanymi podla Metodiky PUM a nemusi byt

Vistilade s oficialnym BAU variantom. Nakolko samotné riesenie SURDM ZSK je odbornym

dokumentom, pripomienky by teda mali byt formulované k odbornému projekcnému postupu, ktory

Jje rozhodujucicm kritériom pre odporucenie vysledného variantu. V pripade uplatnenia pripomienky

sa realizicia projektu SURDM ZSK stiva nadbytocnou, nakolko by islo o mechanicky prepis

oficialnych dokumentov variantu BAU ako odporuceného variantu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

Trasa rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica - Ruzomberok je sucastou nasledovnych celoStatnych

dokumentov, ktoré je nutné reSpektovat’:

- Priloha ¢. 2 zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny zadkon) v zneni
neskor§ich predpisov, ktord obsahuje Zoznam dialnic a rychlostnych ciest
(https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/1961/135/20200401#prilohy);

- Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest, Doplnok ¢. 1 -
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/cestna-doprava-a-cestna-
infrastruktura/cestna-infrastruktura/dokumenty/novy-projekt-vystavby-dialnic-a-
rychlostnych-ciest - diia 4. 5. 2010 vydalo MZP SR v ramci SEA stanovisko, v ktorom
,odporuca schvalenie strategického dokumentu s celoStatnym dosahom ,,Novy projekt
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vystavby dialnic a rychlostnych ciest — Doplnok ¢. 1%, schvaleny Uznesenim vlady SR
€. 406/2010 z 9. juna 2010 (https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/5992/1);

- Zavizna cast Koncepcie uzemného rozvoja Slovenskej republiky, Zmeny a doplnky €. 1 -
bola uskuto¢nend SEA, schvaleny Uznesenim vlady SR ¢. 513/2011 z 10. 8. 2011
(https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/7461/1) a nasledne Uznesenim vlady SR
¢. 714/2011 zo 16. 11. 2011 (https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/7987/1);

- Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary do roku 2020 - dia 17. 6. 2014 vydalo
MZP SR v ramci SEA stanovisko, v ktorom odporuéilo schvalenie strategického dokumentu,
schvéaleny Uznesenim vlady SR ¢. 311/2014 z 25. 6. 2014
(https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/10978/1);

- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 - diia 21. 12. 2016 vydalo MZP SR
vramci SEA stanovisko, v ktorom odporucilo schvalenie strategického dokumentu,
schvaleny Uznesenim vlady SR ¢. 13/2017 z 11. 1. 2017
(https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/21699/1);

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa pre Gravitacny variant PoZiadavka je sucastou BAU variantu v trase R1 Slovenska

Lupca - Korytnica - Ruzomberok DI, ktord je nepravoplatna (vid vyssi verejny zdujem) s

nasledujucimi stanoviskami:

1/ Priloha ¢. 2 Zakona ¢. 135/1961 Zb. z roku 2008 prejudikuje zaradenie koridoru do siete dialnic

a rychlostnych ciest SR, nakolko zaradeniu nepredchadzalo povinné posudenie vplyvov RI v useku

Banskda Bystrica - Ruzomberok na zZivotné prostredie v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z.

2/ Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest - Doplnok ¢. 1 bol schvileny 2 roky

PO uzdkoneni Prilohy ¢. 2 ¢im bola naplnena prejudikacia trasy R1 Banskad Bystrica - Ruzomberok.

3/ Zavdzna cast Koncepcie uizemného rozvoja SR, Zmeny a doplnky ¢. 1 neobsahuje regulativy

definujiice lokalizaciu dialnic a rychlostnych ciest v SR. \V smernej - nezavdznej casti KURS - je

rychlostna cesta R1 zmieiiovand a citovana v kontexte textu Nového projektu dialnic a rychlostnych
ciest.

4/ Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030 je v casti venovanej rychlostnej ceste R1 viseku

Banskd Bystrica - Rufomberok v rozpore s Nariadeniami Eurdpskej komisie, Parlamentu EU a Rady

EU ¢ 1315/2013, 1316/2013 a ¢ 2017/849 z decembra 2016 vo veci usmerneni ohladom siete a

koridorov TEN-T.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

Dalej zdoraziiujeme, e koridor rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica - RuZomberok je
definovany aj v Nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. 12. 2013 0
usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia
&. 661/2010/EU, pricom je zaradeny do tzv. sthrnne;j siete TEN-T;

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa pre Gravitacny variant PoZiadavka je sucastou BAU variantu v trase RI Slovenska
Lupca - Korytnica - Ruzomberok DI, ktora je nepravoplatnd (vid' vys$si verejny zdujem) s
nasledujiicim stanoviskom: Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 7 11. 12.
2013 definuje v koridore Banska Bystrica - Ruzomberok cestnu komunikdciu zaradenu do Suhrnnej
siete TEN-T s oznacenim "Cesty/planované na modernizaciu”, teda nie "Cesty/planované"” alebo
rychlostna cesta R1.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

Na rychlostnu cestu R1 Banskd Bystrica - RuZomberok zabezpecuje Narodna dialni¢na
spoloc¢nost, a. s. pripravu, ktora podl'a jednotlivych usekov je v nasledovnych Stadiach:
- R1 Banska Bystrica - Slovenska LCupca - 5. 10. 2010 povodné pravoplatné Zavere¢né
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stanovisko EIA, 23. 6. 2011 pravoplatné uzemné rozhodnutie, Stadia realizovatelnosti,
spracovana DSP, odovzdané Oznamenie 8a na MZP, prebicha majetkovopravne
vysporiadanie, priprava podkladov na podanie Ziadosti na stavebné povolenie;

- RI Slovenska Cupca - Korytnica - 5. 10. 2010 povodné pravoplatné Zaverecné stanovisko
EIA, stadia realizovatelnosti; - R1 Korytnica, hranica kraja - Liptovska Osada - 5. 10. 2010
povodné pravoplatné Zaverecné stanovisko EIA, Studia realizovatel'nosti;

- RI1 Liptovskd Osada - Ruzomberok, krizovatka Juh - 5. 10. 2010 povodné pravoplatné
Zavere¢né stanovisko EIA; studia realizovatel'nosti;

- R1 Ruzomberok Juh - krizovatka 1/18 - Studia realizovatelnosti, 2. 7. 2020 nadobudlo
pravoplatnost’ nové kladné Zavere¢né stanovisko EIA -
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/rychlostna-cesta-r1-ruzomberok-juh-krizovatka-
d1, spracovana DUR;

- R1 Ruzomberok, krizovatka 1/18 - krizovatka D1 - S§tudia realizovatelnosti,2. 7. 2020
nadobudlo pravoplatnost’ nové kladné Zavere¢né stanovisko EIA -
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/rychlostna-cesta-r1-ruzomberok-juh-krizovatka-
di;

Ziadame re$pektovat’ pripravované stavby.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa pre Gravitacny variant. PoZiadavka je sucastou BAU variantu v trase R1 Slovenska

Lupca - Korytnica - Ruzomberok DI, ktora je neprdvoplatnd (vid' vysSSi verejny zdujem) s

nasledujucim stanoviskom: 1/ Text pripomienky "Povodné pravoplatné Zaverecné stanovisko EIA"

Jje potrebné upresnit, Ze ide o Zaverecné stanovisko cislo: 2354/2010-3.4/ml, z 05. 10. 2010, k zameru

I/59 (R1) Banska Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1, ktoré suhlasi s realizaciou rychlostnej

cesty R1 s podmienkou preukdzania vyssieho verejného zaujmu pre useky ¢. 3 a 4 Slovenska Lupca

- Korytnica - Ruzomberok D1, v ktorych sa predpokladajii vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany

prirody a povolenie vystavby je mozné len z naliehavych dovodov vyssieho verejného zaujmu a za

podmienky uloZenia kompenzacnych opatreni podla osobitného predpisu. Vyssi verejny zdaujem
preukdzany nebol (Rozhodnutim ¢. Rozhodnutie C.: 1074/2014-2.1 0 Ziadosti SSC IVSC BB zo diia

22. 11. 2010 o povolenie vynimiek z podmienok vizemnej a druhovej ochrany v suvislosti s pripravou

a realizdciou tretieho tiseku prediZenia rychlostnej cesty R1 Banskd Bystrica - Rufomberok DI bol

zamietnuty) teda i trasa rychlostnej cesty v useku Slovenska Lupcéa - Korytnica - Ruzomberok D1 nie

Jje pravoplatne identifikovana. V BAU variante je pracovne uvazovanda trasa R1, ktord nema udelené

opravnenie vyssieho verejného zaujmu. 2/ Vzhladom na znenie predchadzajiiceho bodu 1/ nemaze

byt pravoplatne identifikovana trasa rychlostnej cesty R1 v useku Ruzomberok juh - kriZovatka /18

- krizovatka D1 ktory je sucastou uvadzaného 4. useku R1 Korytnica - Ruzomberok D1 s povinnostou

preukazat vyssi verejny zaujem. Gravitacny variant lokalizuje v predmetnej trase obchvat mesta

Ruzomberok cestou 1/59 pre ktoru povinnost preukdzania vyssieho verejného zaujmu neplati.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

Zarovet ziadame re§pektovat’ koridor rychlostnej cesty R3 Horna Stubiia - Raztoéno, na ktory
je spracovana $tudia realizovatelnosti a ktory predstavuje sledovanu alternativu k prepojeniu
R3 Horna Stubiia - Ziar nad Hronom cez Kremnicu, nesthlasime resp. jeho uvedenim v
,hezaradenych projektoch®. Koridor je sucastou celostatneho dokumentu Strategicky plan
rozvoja dopravy SR do roku 2030 (obrazok &. 7) - dita 21. 12. 2016 vydalo MZP SR v ramci
SEA stanovisko, v ktorom odporucilo schvalenie strategického dokumentu, schvaleny UV SR
¢. 13/2017 z 11. 1. 2017 (https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/21699/1);

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa pre Gravitacny variant. Poziadavka je sucastou BAU variantu s nasledujucim
stanoviskom: Podla § 4 Predmet a rozsah posudzovania vplyvov strategickych dokumentov
a Prilohy ¢. 8 k Zakonu ¢.24/2006 Z. z., trasovanie rychlostnej cesty R3 v prepojent Hornd Stubria -
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Raztocno rychlostna cesta R2 nebolo predmetom posudzovania strategickych dokumentov s cielom
stanovit  environmentdalne prijatelny koridor trasovania ciest v dotknutom uzemi, ale
podla predmetnej Dolozky vplyvov na Zivotné prostredie SPRD SR 2030 "neodporuca konkrétne
projekty alebo casti koridorov k realizacii", ale koridory boli posudené ako celok na urovni opatrent.
Dotknuté tizemie obsahuje disponibilné koridory prepojeni Turc. Teplice - Horna Stubiia - Ziar nad
Hronom R2, Tur¢.Teplice - Hornd Stubiia - Raztocno R2 a Turc. Teplice - Nitr. Pravno - Prievidza
R2 (siicast Zdviznej casti KURS 2011, UPN VUC ZSK a UPN VUC TNSK). V zmysle Spravy o
hodnoteni je Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 strategickym dokumentom
celostatneho vyznamu, ktorého predmetom su navrhované opatrenia, nie koridory alebo Ccasti
koridorov dopravnej infrastruktury.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

Listom ¢. 16033/2020/IDP/37587/2020 zo diia 13.5.2020 sme vam dorucili pripomienky
a poziadavky, ktoré neboli zapracované v sprave o hodnoteni a SURDM ZSK z 05/2020.
Vyijadrenie spracovatela SURDM ZSK

Akceptované, pripomienky a ich vyhodnotenie spracovatel SURDM ZSK spracoval, sii sicastou
dokumentu vyhodnotenia pripomienok.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Informacia od spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuije sa.

Vzhl'adom na uvedené, ziadame SURDM ZSK a predmetnu spravu o hodnoteni prepracovat
tak, aby reSpektoval celoStatne dokumenty a nésledne znova predlozit’ na pripomienkovanie.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Neakceptuje sa, celostatne dokumenty sii kompletne respektované v BAU variante SURDM ZSK.

Ministerstvo  dopravy a vystavby SR, InStitut  dopravnej politiky  (list

¢. 16033/2020/1DP/65561/2020 z 21. 08. 2020)

posiela stanovisko, v ktorom ma k predmetnej sprave a samotnej stratégii nasledovné

pripomienky a poziadavky:

- ziadame zabezpelit' vyvazenost' textu v celom rozsahu spravy a doplnku, kde v pripade
posudenia vplyvov projektov rychlostnej cesty R1 na zivotné prostredie, su v doplnku spravy
0 hodnoteni uvadzané pomerne rozsiahle citacie predchadzajiicich rozhodnuti a nariadeni
EK, ktoré pozadujeme vypustit’ a uviest’ len fakty;

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Akceptuje sa, citdcie budii vypustené ale vzhladom na vznesenii zasadnii pripomienku MZP SR

0 zavaznosti zistenych vplyvov na Zivotné prostredie projektov rychlostnej cesty R1 budu tieto

fakty v celom strategickom dokumente uvdadzané na vrovni zohladnujiicej ich zavaznost.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

- Vvramci spravy o hodnoteni strategického dokumentu, casti 3 Celkové vyhodnotenie
environmentalnych vplyvov ziadame vypustit’ zavadzajicu informaciu ,,Legislativa vyssej
pravne;j sily zakonov a nariadeni EU — Delegované nariadenie komisie (EU) 2017/849 zo 7.
decembra 2016, ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013, pokial’ ide o mapy v prilohe I a zoznam v prilohe II k uvedenému nariadeniu
- urcuje v koridore Banské Bystrica - RuZomberok komunikaciu sucasnej kategorie ciest 1.
triedy ,,cesta planovana na modernizaciu“. Delegované nariadenie komisie (EU) 2017/849
zo 7. decembra 2016 v Prilohe II neuréuje v koridore sihrnnej siete TEN-T V trase Banska
Bystrica - Ruzomberok, Ze ide o cestny koridor kategorie ciest 1. triedy. Koridor suhrnne;j
siete Banska Bystrica - Ruzomberok je v mapovych podkladoch siete TEN-T zaznaceny
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V trase sucasnej cesty 1/59 s oznaCenim, tseku ako planované na modernizaciu. Uvedené
vsak automaticky neznamena, ze trasa modernizovaného koridoru bude kopirovat’ su¢asnt
cestu 1/59.
V pripade modernizdcie dopravnej infrastruktiry nie je pravidlom dodrzanie aktudlneho
trasovania koridoru, ako napriklad v pripade modernizacie Zelezni¢nej trate Puchov -
Povazské Bystrica;
Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK
Neakceptuje sa. Ako oznacenie komunikdacie v predmetnom vuzemnom koridore Suhrnnej siete
TEN-T bude citované len taxativne znenie predmetnych zdaviznych Nariadeni EU
"Cesty/Planované na modernizaciu". V koridore Banska Bystrica - Ruzomberok sa nenachadza
Ziadna ina suvisla cesta ako cesta 1/59, preto klasifikacia triedy cestnej komunikacie v
predmetnom Nariadeni pre uvedenu cestu suhrnnej siete TEN-T uvedenom nizemnom koridore
sa moze vztahovat len na existujucu cestu, ktora umozZnuje planovanie na modernizdciu.
Mapovy podklad predmetného Nariadenia EU ohladom lokalizdcie Sihrnnej siete TEN-T
zobrazuje trasu cesty 1/59 v useku Banska Bystrica - RuZomberok, ¢im urcuje zatriedenie
komunikacie umoznujucej modernizaciu. Moznost zmeny trasy modernizovanej cesty je
pripustena avsak taxativnym zatriedenim vztahujucim sa na modernizaciu cesty sa vylucuje
realizacia novej kontinudlnej subeznej komunikdcie s existujucou cestou 1/59 v trase Suhrnnej
siete TEN-T.
Vyjadrenie spracovatela posudku
Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

-V sprave o hodnoteni - doplnok, ¢asti 3 Celkové vyhodnotenie environmentalnych vplyvov
ziadame vypustit’ zavadzajicu informaciu o obsluhe osidleného izemia na trase rychlostne;j
cesty R1 na trase Ruzomberok - Banska Bystrica, nakol'ko v ramci obsluhovaného tizemia
je registrovanych 168 tisic obyvatel'ov oproti vami uvadzanych 6 tisic obyvatel'ov (adolie
Revucej). Uvedené porovnanie je nevhodné a vobec nekoreSponduje s priméarnou funkciou
rychlostnych ciest (napr. prepoctom na km je vysledok celkom odli$ny);

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa s poznamkou, Ze pripomienka berie do uvahy iny rozsah uzemia ako je

Specifikovany v SURDM ZSK. V SURDM 7SK sii prezentované kritické paralelné tiseky

na uzemi Turca a v koridore doliny vodného toku Reviica bez koncovych a pociatocnych bodov

ktoré su pre obidva useky R1 a R3 totozné. Ak by sme k useku toku Revica s rychlostnou cestou

R1 pripocitali pocet obyvatelov koncového bodu aglomerdacie Banskii Bystricu (pripadne i

pociatocného bodu aglomerdcie mesta RuzZomberok), tieto isté pocty obyvatelov by bolo

potrebné pripocitat i v pripade R3 v koridore Turca, ¢o znamend, e v SURDM ZSK by sa
parametre dopravnej obsluhy Rl a R3 nezmenili. Nad ramec SURDM ZSK bude pre ticel
celoslovenského kontextu obsluhy doplneny text, tabulka a schéma dopravnej obsluhy prevzaté

zo Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktury do roku 2020 (pocty obyvatelov v

izochronach dopravnej obsluhy, prepocty na 1 km trasy).

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

- vramci strategického dokumentu - SURDM ZSK, konstatujeme, Ze z dopravno-
planovacieho pohl'adu dopravnej infrastruktiry nie je nateraz mozné zodpovedne posudit’
a prijat’ zavery dokumentu ,,Stratégia udrzateného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja“, ked’ze - a to ani v aktualne prekladanom Navrhu stratégie (z I1. etapy
rieSenia) ani v Analyze (z 1. etapy) dostupnej na stranke ZSK*, kde na chyba textové &ast
analyzy, a obsahuje iba prilohy z dovodu, Ze nie je mozné dostato¢ne komplexne analyzovat’
a validovat’ vystupy dopravného modelu.
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*https://www.zilinskazupa.sk/sk/aktuality/aktuality/strategia-udrzatelneho-rozvoja-
dopravy-mobility-zilinskeho-samospravneho-kraja.html
Vyiadrenie spracovatela SURDM ZSK
Neakceptuje sa. Ak sme dobre pochopili pripomienku, pripomienkovatelovi chyba podrobny
popis modelu. Podrobny popis je sucastou Spravy z 1. etapy rieSenia a tiez Spravy z Il. etapy
riesenia. Je potrebné Studovat obe casti. Otazky MDV SR doplnujuceho charakteru
k dopravnému modelu boli zodpovedané na pracovnom rokovani diia 11. 09. 2020.
Vyjadrenie spracovatela posudku
Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

Z tohto dévodu by sme preto privitali:
a) moznost’ zaslania Spravy o dopravnom modeli - ak existuje
Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK
Vysvetlenie - vid’ predchaddzajuici bod.
Vyiadrenie spracovatela posudku
Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

b) dopravny model v elektronickej verzii - ak je to mozné, resp.
Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK
Neakceptuje sa v zmysle Zmluvy odielo medzi spracovatelom a objedndivatelom
na spracovanie SURDM ZSK.
Vyjadrenie spracovatela posudku
Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

¢) nasledovné informacie k dopravnému modelu vo forme prehl'adnych tabuliek a bodov:

- stru¢ny prehl’ad a popis modelovanych scenérov

- principy zonacie modelovaného Gzemia (vnutorné a vonkajsie zony)

- rozliSované druhy dopravy, socioekonomické skupiny, ucely ciest, atraktivity a iné
Strukturalne veli€iny, vratane ich predpokladaného

- metodika prognézy s rozliSenim osobnej a nakladnej automobilovej dopravy pre vnatorné
a vonkajSie zoény, vratane opisu pripadnych rozdielov medzi vyhladovymi scendrmi
navzajom a voci sucasnému stavu

- vstupneé, kalibratné a vystupné mobilitné indikatory a parametre funkcii modelu
stcasného stavu a vyhl'adovych scenérov, napr.
o hybnost’ podl'a dopytovej vrstvy / socioekonomickej skupiny / ucelu,
o priemerné dizky ciest podl'a dopytovej vrstvy/socioekonomickej skupiny / uéelu,
o parametre funkcie distribacie prepravnych vztahov,
o parametre funkcie del'by dopravnej préce,
o parametre funkcie pridelenia dopravy a pod.

- matice distribucie prepravnych vztahov a matice pre pridelenie (automobilovej) dopravy
pre sucasny stav a vyhl'adové scenare, aspon v agregovanej forme na urovni okresov
a vonkajsich zén podl'a smeru vstupu do zdujmového uzemia,

- iné informécie, ktoré st k dispozicii a povazujete za preukazné.

Odportacame vsetky tieto informacie (spolu s inymi tdajmi relevantnymi pre model - ako
napr. vyvoj poctu obyvatel'ov, automobilizécie a pod., ktoré sprava uz obsahuje) do Stratégie
doplnit’” - napr. vo forme Spravy o dopravnom modeli, kedZze budu aj v budicnosti
nepochybne pozadované pri akomkol'vek konkrétnom projekte predkladanom na posudenie
zo strany MDV SR, UHP alebo Eurépskej komisie.

- na zaklade vyssie uvedeného d’alej konstatujeme, ze pouzity nulovy a zrejme z neho
odvodené (?) BAU a GV scendre je potrebné chapat’ v zmysle prognézy dopravy skor ako
optimistické az maximalistické nez stredové (trendové), vhodné na posudzovanie v zmysle
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zachovania uzemnej rezervy v ramci uzemnoplanovacich procesov, a menej vhodné na
zdovodnenie skutoCnej potreby posudzovanych projektov arozhodovanie o ich
(ne)realizécii.

Vyjadrenie spracovate/a SURDM ZSK

Pripomienkujuci zrejme nemal k dispozicii Spravy z rieSenia oboch etap, v ktorych sa

nachadzaju vsetky pozadované udaje a tiez zdroje dat a metodika ich vyhodnotenia. Konkrétne

dopliiujuce otazky je potrebné Specifikovat, budu zodpovedané.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

Listom ¢. 16033/2020/IDP/37587/2020 zo dna 13.5.2020 a ¢. 16033/2020/IDP/60025/2020 zo
dna 30. 07. 2020 sme Vam dorucili pripomienky a poziadavky, ktoré Zziadame nad’alej
reSpektovat’.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Akceptacia/meakceptacia pripomienok a poziadaviek uvedenych vo vysSie uvedenych listoch
¢. 16033/2020/IDP/37587/2020 zo dna 13. 05. 2020 a ¢. 16033/2020/IDP/60025/2020 zo dia
30. 07. 2020 je uvedend v ramci vyjadrent spracovatela SURDM ZSK a vyjadreni spracovatela
posudku k pripomienkam a vyjadreniam uvedenym v tychto listoch.

Vzhl'adom na uvedené ziadame SURDM ZSK a predmetnt spravu o hodnoteni prepracovat
tak, aby reSpektoval celoStitne dokumenty, predloZzené pripomienky a znova predlozit
na pripomienkovanie.

Vyijadrenie spracovatela SURDM ZSK

Celostatne dokumenty sii kompletne respektované v BAU variante SURDM ZSK.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie sa na vedomie a akceptuje.

Ministerstvo podohospoddrstva a rozvoja vidieka SR, Sekcia rozvoja vidieka a priamych

platieb (Zist ¢. 16523/2020 z 15. 05. 2020)

predkladd k zaslanej sprave o hodnoteni strategického dokumentu stanovisko, v ktorom

navrhuje zapracovat’ do strategického dokumentu nasledovné body:

1. Rekonstrukcia lavky pre pesich cez Vah medzi obcami Svosov a Hubova. Lavka je
na zéklade statického posudku nevyhovujtica. Lavka spaja obce Svosov a Hubovéa navzajom,
ako aj autobusovii zastavku v obci Hubova so Zelezniénou zastavkou v obci Svosov, preto
jej pouzitelnost’ je vel'mi dolezita pre obyvatel'ov oboch obci. Do obci Svosov a Hubova je
popri stave nefunkcnosti lavky 1,8 - 3 km z najblizSieho nasledovného Zelezni¢ného
stanovi$ta (zelezni¢na stanica v LCubochni) a 2 - 2,5 km z najblizS§icho nasledovného
autobusového stanovista (autobusova zastavka v Cubochni). Obchadzka z jednej dotknute;j
obce do druhej cez most v Cubochni, bez pouzitia nevyhovujicej lavky, je 3 - 4,2 km. Lavka
je vo vlastnictve a sprave obce Svosov.

2. Rekonstrukcia lavky pre peSich cez Vah medzi obcami Podtureni a Liptovsky Jan. Lavka je
zo statického hladiska vyhovujica, avSak vyzaduje si rekonstrukciu. Spéaja obec Podturen -
cast’ Roven v lokalite Borova sihot’ s obcou Liptovsky Jan, kde sa na druhej strane lavky
nachadza mineralny pramein MedokysS a lavka je hojne vyuzivana k pristupu k tomuto
prameiiu z obce Podturen, ale moze slizit' aj pre turistov na pristup k turistickym
znackovanym chodnikom. Navrh rekonStrukcie lavky podporuje névrh stanic B+R
v dokumente ,, Stratégia udrzateIného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja“, uvedeny na str. 160, nakol’ko ide o zvySenie dostupnosti Zelezni¢nej stanice
Liptovsky Hradok z obci Podturen a Liptovsky Jan cyklistickou dopravou. Lavka je vo
vlastnictve a sprave obce Podturen.

3. Rekonstrukcia lavky pre Pesich cez Vah v obci KoteSova. Lavka je na zdklade statického

strana 35 zo 155 zdverecného stanoviska ¢ OU-ZA-OSZP2-2020/003677-175/Gr



posudku nevyhovujtica. Lavka sa nachadza v katastralnom tizemi obce KoteSova, v lokalite
Vazina. Navrh rekonstrukcie lavky podporuje navrh stanic B+R v dokumente ,,Stratégia
udrzatel'ného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja“, uvedeny na str.
160, nakol’ko ide o zvySenie dostupnosti zelezni¢nych stanovist’ Byt¢a a Dolny Hricov z
obce Kotesova cyklistickou dopravou. Lavka je vo vlastnictve a sprave Povodia Vahu, §. p.
Vyjadrenie spracovatela posudku
Informadcia u vyssie uvedenych bodov sa berie na vedomie a akceptuje sa. Bude doplnené do textovej
cast SURDM ZSK vo vieobecnej rovine, konkretizovanie uvedenych stavebnych zdsahov je nad
ramec Stratégie.

4. S ohl'adom na skuto¢nost’, Zze navrhované investicné zamery budii mat’ vplyv aj na lesné

pozemky, s cielom ochrany lesnych pozemkov podl'a zakona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni

neskorSich predpisov (dalej len ,,zakon o lesoch®) pozadujeme, aby v dokumentoch,
vydavanych v procese SEA a v naslednych dokumentoch boli zahrnuté nasledovné poziadavky:

- pri rozvoji dopravnej infrastruktary minimalizovat’ zaber lesnych pozemkov a preferovat’
ten variant rieSenia, ktory by mal na lesné pozemky najmensi negativny vplyv a ktory
prinesie najmensiu plochu zaberu lesnych pozemkov,

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie a akceptuje sa ciastocne. Minimalizacia zaberu lesnej pody bude

zapracovana do opatreni ZS. Preferencia vyberu variantu s najmensim negativaym vplyvom

moze byt len jednym z kritérii pri vybere variantov.

- pri investiénych akciach uvedenych v predmetnych dokumentoch predpokladat
s nakladmi na vykup alebo vyvlastnenie stavbami dotknutych lesnych pozemkov, ako aj
s ndkladmi na zabezpecenie prostriedkov na ndhrady pre vlastnikov lesnych pozemkov za
obmedzenie vlastnickeho prava na lesnych pozemkoch dotknutych realizaciou stavby
v zmysle § 35 zédkona o lesoch.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie. Uvedend poziadavka je zakotvend v prislusnej legislative. Kazdy

projekt v ramci predrealizacnej pripravy stavby a ndsledne i v priebehu povolovacieho

procesu stavby je hodnoteny individudlne. Sucastou povolovacieho procesu je i zapojenie
dotknutych prislusnych orgdanov, dotknutych organizacii i subjektov.

- pri planovani cyklotras reSpektovat’ skutocnost, Ze existujica lesnd dopravna siet’ je
vybudovana na ucel zabezpecenia hospodarenia v lesoch a nie na cyklotrasu a v pripade
budovania novych cyklotras dbat’ na to, aby sa vystavba a Gprava cyklotras realizovala v
takych technickych parametroch (v sulade s poziadavkami uvedenymi v STN 73 6108
Lesné cesty a iné ucelové komunikdacie v lese), aby svojou konStrukciou zarucili nosnost’
vyzadovanu pre prevadzku lesnych mechanizmov na sustred’ovanie, prepravovanie a
uskladiiovanie dreva.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa ciastocne. V pripade horskych cyklotrds nemusi ist' o spevnené podlozie, vyuzivaju sa

lesné cesty.

V dokumente , Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja“ navrhujeme doplnit’ vysvetlivky k mapam na stranach 100 - 111 (obr.
4.1 az 4.14), ako aj k mape na str. 137 (obr. 4.43) a doplnit’ popis tabuliek 5.11 a 5.12
(vysvetlit’ skratky kIRI, kRUT, kEkv). Na str. 225 v predposlednom riadku opravit’ daj
0 okrese (spravne je okres Bytéa, nie okres Zilina) a idaj o &isle mostného objektu. Udaje o
okrese je potrebné opravit’ aj na str. 226 v Siestom riadku (spravne je okres Kysucké Nové
Mesto, nie okres Cadca) a na str. 227 v druhom riadku (spravne je RuZomberok, nie
Liptovsky Mikulas). Na str. 228 v tretom riadku odspodu je potrebné slova ,,vo Svarinke*
nahradit’ slovami ,,vo Svarine®.
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Vyjadrenie spracovatela posudku
Berie sa na vedomie a akceptuje sa, bude doplnené vo finalnej verzii strategického dokumentu.

V Sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Stratégia udrzateI'ného rozvoja dopravy
a mobility Zilinského samospravneho kraja“ navrhujeme doplnit’ vysvetlivky k obr. 16
Tunel Korbelka - situacia vodnych zdrojov.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie, informdcia bola posunuta spracovatelovi strategického dokumentu.

Urad verejného zdravotnictva SR (list &. OHZP/3686/104869 z 29. 07. 2020)

vydava zavdzné stanovisko, v ktorom sa uvadza, ze s doplnkom k Sprave o hodnoteni
strategického dokumentu sa suhlasi.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Stanovisko bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Banskobystricky samospravny kraj, Oddelenie uzemného planovania a Zivotného prostredia
(list ¢. 07570/2020/ODDUPZP-4 7 15. 05. 2020)

vydava nasledovné stanovisko:

V ramci priamej vizby na BBSK je medzi navrhovymi projektami horizontu 2028 ako severo-
juzné prepojenie rychlostnych ciest uvedeny projekt "R3 Horna Stubiia - Turéek hr. Kraja -
Banska Bystrica kriz. R1 s 1/59 Karlova (plus presmerovanie E77 do trasy R3) 2028 4pruh".
Cestnd trasa R3 GV variantu pri dopravnom modelovani Usti na krizovatke R1 Kostiviarska
v Banskej Bystrici.

Névrh uvedeného variantu R3 neméa v zmysle platnych strategickych dokumentov (KURS
2011, Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030) pokracovanie na uzemi
Banskobystrického kraja a takéto potreba nevyplynula ani v procese spracovania Regionalneho
planu udrzateI'ne; mobility Banskobystrického samospravneho kraja po vyhodnoteni cestnej
doravy, nakol’ko tento uvazuje so schvalenym trasovanim R1 Slovenska Lupca - Korytnica -
Ruzomberok. Uvedeny gravitaény variant R3 vSak povazujeme za variant, ktorym je mozné sa
alternativne zaoberat” v procese posudzovania vplyvu strategického dokumentu, avSak v
polovi¢énom profile a s alternativnym rieSenim napojenia v SirSom okoli Banskej Bystrice,
nakol’ko uvadzané napojenie v krizovatke Kostiviarska povazujeme za nevhodné.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Akceptuje sa ciastocne. Stanovisko k pripomienke trasovania rychlostnej cesty R3 Turcianske
Teplice - Turcek - Banska Bystrica: Dopravny model neriesi podrobnui lokalizaciu rychlostnej
cesty R3 na uzemi BBSK, ale problematikou sa zaobera z dovodu porovnatelnosti modelovych
rieSeni BAU a Gravitacného variantu. Gravitacny variant Strategického dokumenti SURDM
ZSK, vratane SoH, lokalizuje trasu rychlostnej cesty R3 na tizemi ZSK v taxativne urcenej trase
Zakladnej siete TEN-T, pricom ako alternativne trasovanie k BAU variantu - v sulade
s metodikou PUM - je na uzemi BBSK navrhnuté jej pripojenie na R1 v Banskej Bystrici.
Gravitacny variant podporuje posilnenie sidelnej rozvojovej osi Zilina - Martin - Banskd
Bystrica - Zvolen tak ako bola koncipovana v Zavdiznej casti regulative 2.27.6 KURS 2011 (v
useku Banska Bystrica — Turcianske Teplice ako komunikacno-sidelna os), teda ako optimalne,
ekologicky prijatelné prepojenie dvoch dopravno gravitacnych (nodalnych, spdadovych)
regionov Severozdpadného a Stredného Slovenska. Pripomienka BBSK k urceniu polovicnému
profilu rychlostnej cesty R3 nemd exaktné opodstatnenie a z titulu odborného charakteru
strategického dokumentu nemoze byt brana do uvahy. V pripade zaujmu BBSK o rozpracovanie
kontinuity rychlostnej cesty R3 v useku Turcianske Teplice - Banska Bystrica je odporucanad
dohoda samosprdavnych krajov na spolocnom odbornom rieseni problematiky mimo rdamca
SURDM ZSK.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Informacia od spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.
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Zaroven z doterajSej vizie Regionalneho planu udrzatelnej mobility Banskobystrického
samospravneho kraja vyplyva potreba modernizicie a elektrifikdcie Zelezni¢nej trasy
v koridore Banska Bystrica - Horna Stubtia - pokracovanie ZSK, ktora zabezpedi prepojenie
aglomeracie ZV - BB a MT - ZA najoptimélnej$im spésobom z hl'adska ekonomickych narokov
a ekologickych dopadov.

Potreba moderného zelezni¢ného prepojenia krajov zo Stratégie udrzateI'ného rozvoja dopravy
a mobility Zilinského samospravneho kraja nevyplyva a zaroveii nie je jasné, ¢i sa spracovatelia
uvedenej stratégie ZSK Zelezniénym prepojenim na BBSK zaoberali. Takéto cestné a
zelezni¢né trasovanie by ponukalo kvalitné prepojenie zvolensko-tur¢ianskej rozvojovej osy.
Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Pripomienka sa z hladiska Zeleznicnej infrastruktury akceptuje, SURDM bude doplneny.
Pripomienka sa zhladiska cestnej infrastruktury neakceptuje. Zdovodnenie "cestné trasovanie by
pontikalo kvalitné prepojenie zvolensko-turcianskej rozvojovej osy" je totiz zaloZzené na rovnakom
regulative ¢. 2.27.6 Zaviznej casti KURS 2011 ako v Gravitacnom variante SURDM ZSK
navrhované trasovanie rychlostnej cesty R3 Turcianske Teplice - Banska Bystrica.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Informdcia od spracovatela SURDM ZSK sa z hladiska cestnej infrastruktiry akceptuje. Informdcia
od spracovatela SURDM ZSK sa z hl'adiska Zeleznicnej infrastruktiry akceptuje - bude doplnené do
findlnej verzie strategického dokumentu (SURDM ZSK).

V sucasnosti v strategickych materidloch schvaleny severojuzny tah R1, na tizemi BBSK
v iseku Slovenska Lupéa - Korytnica, v pokradovani v Zilinskom samospravnom kraji,
pozadujeme v Stratégii udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja reSpektovat’.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa. Zdovodnenie konfliktu trasy Rl so zdaujmami ochrany prirody je pravoplatne
zdokumentované v Zaverecnom stanovisku cislo: 2354/2010-3.4/ml, z 05. 10. 2010, k zdmeru 1/59
(R1) Banska Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1, ktoré siuhlasi s realizaciou rychlostnej cesty
R1 s podmienkou preukazania vyssieho verejného zaujmu pre useky ¢. 3 a 4 Slovenska Lupca -
Korytnica - Ruzomberok D1. V tychto sa predpokladajii vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany prirody
a povolenie vystavby je mozné len z naliehavych dovodov vyssieho verejného zaujmu a za podmienky
ulozenia kompenzacnych opatreni podla osobitného predpisu. Vyssi verejny zaujem preukazany
nebol (Rozhodnutim ¢.: 1074/2014-2.1 o Ziadosti SSC IVSC BB zo dia 22. 11. 2010 o povolenie
vynimiek z podmienok vizemnej a druhovej ochrany v suvislosti s pripravou a realizdciou tretieho
iiseku Slovenskd Lupcéa - Korytnica prediZenia rychlostnej cesty R1 Banskd Bystrica - Rufomberok
D1 bol zamietnuty), teda i trasa rychlostnej cesty v useku Slovenska Lupca - Korytnica - Ruzomberok
D1 nie je pravoplatne identifikovand. V BAU variante je pracovne/modelovo uvazovana trasa R1, v
navrhovanom trasovani.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Informdcia od spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

K d’al§im castiam spravy o hodnoteni BBSK nema pripomienky
Vyjadrenie spracovatela posudku
Berie sa na vedomie

Banskobystricky samospravny kraj, Oddelenie uzemného planovania a Zivotného prostredia
(list ¢. 08164/2020/0DDUPZP-2 z 20. 07. 2020)

v stanovisku k doplnku spravy o hodnoteni strategického dokumentu uvadza:

Z doplnku spravy o hodnoteni vyplyva, Ze autori strategického materialu a aj spravy 0 hodnoteni
dospeli k zaverom ohladom trasovania rychlostnych ciest R1 a R3 na tizemi Zilinského kraja.
Vyznam trasovania rychlostnej cesty R3 spociva v kumulativnom pokryti narokov na smerovanie
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transeurdpskej severojuznej dopravy, v dopravnej obsluhe osidleného tizemia ZSK (110 tisic
evidovanych obyvatel'ov v regione Turca) a v napojeni t'aziska osidlenia Banska Bystrica - Zvolen
na dial'nicu D1 cez osidlené tizemie Turca. V pripade rychlostnej cesty R1, lokalizovanej
v koridore Banska Bystrica - Korytnica - Ruzomberok, ide o Gsek vedenyneosidlenym Gizemim
(6tisicevidovanych obyvatel'ov vudoli Revucej) - v udoli napomedzi izemi Narodnych parkov
Nizkych Tatier a Vel'kej Fatry, sa¢asti Natury 2000 - ktory napina typicku funkciu obchadzkovej
trasy k osidlenym izemiam. Legislativa vy§ej pravnej silyzakonova nariadeni EU - Delegované
nariadenie komisie (EU) 201 7/849z0 7. decembra 2016, ktorym sameni nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, pokial’ ide 0 mapy Vv prilohe | a zoznam v prilohe Il k
uvedenému nariadeniu - uréuje v koridore Banskd Bystrica - Ruzomberok komunikdciu sucasnej
kategorizacie ciest |. triedy ,,cesta planovana na modernizaciu".

V zéavere¢nom Stanovisku z procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredia
k predmetnému koridoru R1 Banska Bystrica - Korytnica - Ruzomberok vzhl'adom
na ocakavané vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany prirody bola dana podmienka povolit’
vystavbu len z nalichavych dovodov vyssieho verejného zaujmu. MZP SR Ziadost' 0
udelenie vynimky z podmienok ochrany chranenych druhov zamietlo. Sa¢asne vo veci
ziadosti ziadatel'a 0 povolenie vynimky z podmienok ochrany chranenych druhov nebol
preukazany ani naliehavy vyssi verejny zdujem. Vzhladom na uvedené dovody bol v
ramci ,,Stratégia udrzateného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja" odporuceny variant GV (Gravita¢ny), ktory neuvazuje s budovanim rychlostnej
cesty R1 medzi Banskou Bystricou a Ruzomberkom, ale v plnej miere navrhuje vyuzit
koridor navrhovanej rychlostnej cesty R3 v tseku Martin - Horna Stubiia s pokradovanim
na TurCek a d’alej v smere na Bansku Bystricu. Banskobystricky samospravny kraj ako
dotknuty organ podla § 12 ods. 1 zdkona 0 posudzovani vyddva k DOPLNKU spravy o
hodnoteni strategického dokumentu ,,Stratégia udrzateného rozvoja dopravy a mobility
Zilinského samospravneho kraja" nasledovné stanovisko: zavery, ku ktorym dospeli autori
uvedeného strategického materidlu aj spravy o hodnoteni jeho vplyvov na Zivotné prostredie v
stvislosti s rychlostnou cestou R1 v useku medzi Banskou Bystricou a RuZomberkom berieme
na vedomie. Nad’alej vSak uvadzame, Ze navrhovanou cestou R3 je mozZné sa zaoberat’ avSak v
polovi¢nom profile a s alternativnym rieSenim napojenia v SirSom okoli Banskej Bystrice, nie
v krizovatke Kostiviarska.*

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Akceptuje sa ciastocne pre miesto napojenia Rl. Stanovisko k pripomienke trasovania
rychlostnej cesty R3 Turcianske Teplice - Turcek - Banska Bystrica: Dopravny model neriesi
podrobnu lokalizaciu rychlostnej cesty R3 na uzemi BBSK ale problematikou sa zaoberd
Z dovodu porovnatelnosti modelovych rieseni BAU a Gravitacného variantu. Gravitacny
variant Strategického dokumenti SURDM ZSK, vrdtane SoH, lokalizuje trasu rychlostnej cesty
R3 na tizemi ZSK v taxativne urcenej trase Zdkladnej siete TEN-T, pricom ako alternativne
trasovanie k BAU variantu - v sulade s metodikou PUM - je na vzemi BBSK navrhnuté jej
pripojenie do krizovatky s R1 v Banskej Bystrici. Gravitacny variant podporuje posilnenie
sidelnej rozvojovej osi Zilina - Martin - Banska Bystrica - Zvolen tak ako bola koncipovand v
Zavdznej casti regulative 2.27.6 KURS 2011 (v useku Banska Bystrica - Turcianske Teplice ako
komunikacno-sidelna os), teda ako optimdlne, ekologicky prijatelné prepojenie dvoch
dopravno gravitacnych (noddlnych, spadovych) regionov Severozapadného a Stredného
Slovenska. Hlavnym dévodom preco SURDM ZSK odporica realizovat rychlostni cetu R3
V trase Dolny Kubin - Hubovd - Martin - Turcianske Teplice - Banskd Bystrica - Zvolen
a nerealizovat’ rychlostnu cestu RI1 v prepojeni Ruzomberok - Korytnica - Banskd Bystrica su
vysledky dopravného modelovania, ktoré su determinované dopravnymi, sidelnymi,
demografickymi a urbanistickymi aspektami. Neudelenie Statutu vyssieho verejného zaujmu pre
rychlostnii cestu R1 Ruzomberok - Korytnica - Banskd Bystrica doplia vysledky dopravného
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modelovaniav oblasti ochrany prirody, uzemi Natura 2000. K pripomienke BBSK ohladom
urcenia polovicnému profilu rychlostnej cesty R3 nebolo predlozené exaktné opodstatnenie a z
titulu odborného charakteru strategického dokuentu nemoze byt brana do uvahy. V pripade
zaujmu BBSK o rozpracovanie kontinuity rychlostnej cesty R3 v useku Turcianske Teplice -
Banska Bystrica je odporucana dohoda samospravnych krajov na spolocnom odbornom rieseni
problematiky mimo ramca SURDM ZSK.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa vyjadrenie spracovatela strategického dokumentu.

Mesto Bytéa (list ¢. 11439/2020-VaZP-Blk z 15. 07. 2020)

v zavéznom stanovisku oznamuje, ze k doplnku spravy o hodnoteni strategického dokumentu
nema namietky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Mesto Bytéa (list ¢. 11872/2020-VaZP-Blk z 29. 07. 2020)

v liste zasiela oznamenie o informovani verejnosti k doplnku spravy o hodnoteni strategického
dokumentu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie.

Mesto Liptovsky Mikulds (list ¢. MsU/ZPD-2020/03624-001/LEN zo 07. 05. 2020)
k zverejnenému dokumentu ,,Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja" zasiela nasledovné pripomienky:
1. Medzi prioritné projekty s terminom realizacie 2028 Zziadame zapracovat’ nasledovné
projekty, ktoré v dokumente nie su uvedené:
a) Projekt rekonstrukcie krizovatky ciest 1/18 a I11/2337 (krizovatka Okoli¢né na Zavazna
Porubu),
b) Projekt rekonstrukcie krizovatky ciest 1/18 a 1112335 (krizovatka Okoli¢né na sidlisko
Podbreziny).
2. Projekt obchvatu cesty ¢. 11/584 v m. ¢. Deménova Zziadame zaradit medzi projekty
s realizaciou do roku 2028.
Vyjadrenie spracovatela posudku
Akceptuje sa, bude doplnené vo findlnej verzii strategického dokumentu.

3. V oblasti cyklodopravy ziadame ako prioritny stanovit' projekt cyklochodnika
po severnej strane vodnej nadrze Liptovskej Mary v useku Vlachy - Liptovsky
Mikulas ako sucast’ Vazskej cyklomagistraly.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa, bude doplnené vo findlnej verzii strategického dokumentu.

Mesto Martin - Utvar hlavného architekta mesta Martin (list ¢. UHAM/354/2020-Gab/129
z 11. 05. 2020)

k predlozenej sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Stratégia udrzatelného rozvoja
dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja" vydava vyjadrenie, v ktorom uvadza:
Podl'a platného Uzemného planu sidelného ttvaru Martin (d’alej len UPN-SU Martin)
v zneni zmien a doplnkov ¢. 1- 7 ajeho zavdznych Casti vyhlasenych VSeobecne zavaznym
nariadenim mesta Martin ¢. 38 v zneni neskorsich zmien adoplnkov platia nasledovné zasady:
3) Zasady z hl'adiska rieSenia dopravy

3.1) Automobilova doprava
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a) chranit’ izemie pre trasu dial'nice D1 Martin - Dubna skala - Dubova, dial'ni¢ny privadzac
akrizovatky suvisiace so stavbou D1 ajej privadzaca, nerozsirovat’ zastavané uzemie obce
do platného ochranného pasma dial'nice D1 (priemyselné parky, sidelné zony, rekrea¢né
a oddychové aktivity a pod.).; zdkaz budovat’ CSPH, motorestov a inych zariadeni pre
motoristov s priamym pristupom na dial’nicu D1,

b) respektovat’ koridor trasy rychlostnej cesty R3 vedenej vychodne od mesta v sulade so
schvalenymi dokumentaciami ajej ochranné pasmo,

C) rezervovat’ izemie pre privadza¢ rychlostnej cesty R3 v trase predlzenia Ul. N. Hejnej
po krizovatku s R3 pri Drazkovciach vratane uprav Ul. N. Hejnej po krizovatku s UL.
Jesenského - cestou 1/65,

d) rezervovat tizemie pre prestavbu krizovatky ul. N. Hejnej a cesty I. triedy 1/65 - Ul.
Jesenského z dovod u napojenia privadzaca z mesta narychlostnu cestu R3,

e) usmenovat vystavbu popri ceste I/18 a vytvarat' izemni rezervu pre jej rozSirenie
na stvorpruh v useku od krizovatky s dialniénym privadzacom po krizovatku
s Priekopskou ul. pod cintorinom Francuzskych partizanov,

f) rezervovat’ uzemie pre dobudovanie juznej casti trasy zapadného mestského okruhu
na stvorpruh v useku od krizovatky cesty 1/65D s Robotnickou ul. po juzny okraj mesta
a jej napojenie na existujicu komunikaénu siet’ a navrhované komunikacie v zmysle
grafickej ¢asti UPN-SU Martin,

g) rezervovat’ uzemie pre trasu vychodného mestského okruhu v useku od napojenia na cestu
1/65D na Pltnikoch (pri OC Tulip), cez centrum Kosuty s krizovatkou na Ul. Jilemnického,
po krizovatku s cestou 1/65 na juhu (vonkajsi dopravny okruh),

h) rezervovat tzemie pre radidlnu komunikaciu (Tehelna ul.) na prepojenie vnutorného
dopravného okruhu (od krizovatky pri Martimexe) s vychodnou obvodovou komunikaciou,

J) respektovat’ navrhované dopravné napojenie VMO nacestu I/65anaul. Kollarova,

k) rezervovat’ plochu pre krizovatky na vonkajSom a vniitornom mestskom okruhu, na hlavnych
zbernycha na ostatnych zbernych komunikaciach s vyhl'adom na 30 rokov,

I) reSpektovat existujici zakladny komunikacny systém mesta Martin a rezervovat’ uzemia
pre navrhované trasy zakladnej komunikac¢nej siete v zmysle grafickej ¢asti UPN-SU Martin,

m) sticasnu trasu cesty 1/65 prechadzajucu centralnymi izemiami mesta riesit’ vo vyhl'ade ako hlavna
zbernti komunikaciu vratane trasy vnatorného mestského okruhu,

p) rezervovat' uzemie pre nova hlavn zberni komunikaciu na Kolonii Hviezda s novym
vyutstenim - Krizovatkou na ceste 1/18,

s) pri akejkol'vek zmene dopravného systému mesta pouzit’ ako podklad Uzemny generel
dopravy mesta Martin (spracovatel' Zilinska univerzita, prof. Ing. Jan Celko, CSc, Zilina
09/2015),

z) v ramci centra Kosuty riesit’ terminal integrovanej dopravy MHD vo vizbe na navrhovana
zelezni¢nn zastavku,

Z') rieSit’ terminal integrovanej dopravy na mieste sti¢asnej zelezni¢nej Stanice Martin, ktory
integruje MHD, dial’kovt HD, primestskit HD azeleznicu,

z") riesit’ terminal i ntegrovanej dopravy na ul. Jilemnického v Kosutoch pre MHD a primestskti HD.

Utvar hlavného architekta mesta Martin s predlozenou Stratégiou suhlasi za podmienky

reSpektovania zasad uvedenych v plathom izemnom plane.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Alkceptuje sa v rozsahu SURDM ZSK.

Mesto Rajec (list ¢. 12/2020/0VS-1917 zo 07. 05. 2020)

k sprave o hodnoteni strategického dokumentu nema pripomienky. V zdvere stanoviska uvadza,
ze pozitivne vplyvy prevazuji nad negativnymi, podmienkou je vsSak dodrziavanie
navrhovanych opatreni definovanych v kap. V predmetnej Spravy ohodnoteni.

Vyjadrenie spracovatela posudku
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Berie sa na vedomie.

Mesto RuzZomberok (list bez cisla z 20. 08. 2020)

uvedenym listom Mesto Ruzomberok podava pripomienku voci posudzovanému dokumentu
,Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja", ktory
ma byt vypracovany v sulade s cielom Integrované regiondlneho opera¢ného programu
v programovom obdobi 2014 - 2020, prioritnd os 1. Bezpetnd a eckologicka doprava
Vv regionoch, Specificky ciel' 1.2.1 ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej
osobnej dopravy. Na tento dokument bol poskytnuty nenavratny finan¢ny prispevok vo vyske
260.447,25 EUR. Stanovené Ciele strategického dokumentu ,,Plan trvalo udrzatel'nej mobility”,
musia napliiat’ u¢el a Ciele v zmysle prirucky a vyzvy operaéného programu a metodickych
pokynov, nasledovne:

Vyijadrenie spracovatela SURDM ZSK

SURDM ZSK je spracovand v siilade s Specifickym cielom ,,1.2.1 - ZvySovanie atraktivity
a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy‘ Integrovaného regionalneho operacného
programu 2014 - 2020 a zdroven v sulade s Metodickym usmernenim Riadiaceho organu pre
IROP ¢. 2 k vypracovaniu planov udrzatelnej mobility vydanom MPaRV SR dna 25.09.2015
a jeho prilohy - Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility vydanej Ministerstvom
dopravy a vystavby SR 2015 v zneni neskorsich aktualizdcil.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Informacia od spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuije sa.

Plan udrzatel'nej mobility je strategicky plan vytvoreny s ciel'om naplnit’ potreby mobility 'udi
vV mestach a regionoch. Plan udrzatel'nej mobility sa mé opierat” o dlhodobt viziu rozvoja
dopravy a mobility v meste a regione, ktora obsahuje rieSenia pre vSetky druhy dopravy. Plan
udrZateI'nej mobility ur€uje nasledujice okruhy tém: verejna osobna doprava, nemotorova
doprava (peSia doprava a cyklisticka doprava), individualna dynamicka a staticka doprava,
mestska logistika, manaZment mobility a inteligentné dopravné systémy.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Hlavnym cielom SURDM ZSK je implementdcia obsahov programov Zelenej ekonomiky EU, v ramci
ktorych ide o naplnenie vizie zmeny podielov del'by prepravnej prace v prospech verejnej hromadnej
dopravy osob za cenu elimindcie pokracujuceho rastu cestnej dopravy, o optimalizaciu dopravnej
obsluhy urbanizovaného vizemia ZSK i o ochranu citlivych prirodnych vizemi Natura 2000 pred
europskou cestnou tranzitnou nakladnou dopravou. Dokument sa zaobera vsetkymi dopravnymi
modami, dopravny model je vytvoreny ako multimodalny komplexny model. PUM kraja nemoze
riesit' pesiu dopravu, na to slizia PUM miest.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Informacia od spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Posudzovany dokument ma stanovené Ciele, ktoré nezodpovedaji poziadavkam prioritnej

osi 1 a jej Specifického ciel’a. Podl'a ,,Kapitola 2.5 Vizie, Ciele, priority a indikatory”

posudzovaného dokumentu je nasledovna:

,Za zakladné strategické Ciele SURDM ZSK povaZujeme tie, ktoré maju potencial zvysenia

kvality a kapacity infrastruktury, zniZenie dopravného zat'aZenia ciest Il. a IIL. triedy, presun

mobility do VHD a nemotorovej dopravy a tym suvisiace znizenie negativnych vplyvov

na zivotné prostredie.

1. Zvysenie kvality infrastruktury

2. ZvySenie bezpecnosti

3. Zmena del'by prepravnej prdace Presun mobility na systemy VHD a nemotorovej dopravy
znizia dopravné zatazZenie cestnej siete. Znizia sa aj poZiadavky na staticku dopravu, hlavne
v centrach miest.
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4. ZnizZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie

V oblasti dopravy ide hlavne o znizenie podielu imisnych faktorov a hluku.,,
Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa, pripomienka je neadekvatna a bez argumentdcie.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vysvetlenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Dokument tak od pociatku mina hlavny ucel a ciel’ kvoli, ktorému mal vzniknit’ a na o
bola uréend finan¢nd podpora z eurdpskych zdrojov ,,ZvySenie atraktivnosti
a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy”. Pripominame, Ze obdobné
strategické dokumenty ostatnych samospravnych krajov, vypracovavané a hradené z tej
istej prioritnej osi a Specifického ciela sa podstatne venuji zvySovaniu konkurencie
schopnosti verejnej osobnej dopravy prostrednictvom tvorby planu dopravnej obsluznosti.
Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa, pripomienka je konstatovanim, ktorému chyba zdévodnenie a navyse nezodpoveda
skutocnosti. Plany dopravnej obsluznosti su povinné pre objednavatelov dopravy na zdklade zakona
NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave V zneni neskorsich predpisov a zdkona ¢. 514/2009 Z. z. o
doprave na drdahach a novej vyhlasky MDV SR ¢. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia tykajuce sa objednavania verejnej osobnej dopravy, Specifikuje Standardy dopravnej
obsluznosti. Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na
uzatvaranie zmluv o sluzbdch a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave. PDO
musia mat kraje a mesta (vrdatane Ruzomberka) podla zdkona o cestnej doprave uz najmenej 10
rokov a sivisia s verejnym obstardvanim dopravnych sluzieb vo verejnom zdujme. Zilinsky
samospravny kraj ma tento strategicky dokument z roku 2008 a v sucasnosti na jeho aktualizdcii
pracuje ID 7K, s.r.o. Nebol predmetom SURDM ZSK, ale realiziciou navrhovanych opatreni v
oblasti VOD a vybudovanim IDS ZK a zvysenim podielu ZD sa zvysi konkurencieschopnost VOD a
znizia negativne dopady na Zivotné prostredie.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Posudzovany dokument obsahuje analytickti ¢ast’ (dopravny model), ktory neriesi ucel
a ciel prioritnej osi 1 a jej Specifického ciel’a 1.2.1, V Kapitole 3 Dopravny model vytvoril
schémy a scendre, ktorych vysledkom je identifikdcia projektov dopravnej infrastruktary
podla tabulky 3.2.. Tato tabulka obsahuje prevazni viacSinu nadradenych
infrastruktarnych projektov, ktoré nespadaji do strategickej, planovacej a realizacnej
pOsobnosti samospravnych krajov. Nie je jasné ako indikované infrastruktirne projekty
mimo kompetencie samospravneho kraja prispievaju k cielu a ucelu prioritnej osi.
Dopravny model posudzovaného strategického dokumentu, tak opédtovne neriesi Ciele
prioritnej osi ani Specifické Ciele daného programu a to je konkurencieschopnost’
verejnej dopravy. Dopravny model je svojou schémou a zvolenou metodikou postaveny
na nadradenu cestnu infraStruktiru a nie verejni dopravu. Na zdklade neho nie je mozné
postavit” novy plan dopravnej obsluhy, ktory je pre zvySenie konkurencieschopnosti
verejnej osobnej dopravy a integraciu verejnej dopravy v ZSK kl'a¢ovy.

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Pripomienka vychadza z neznalosti samotného principu tvorby strategického
dokumentu. Dopravny model - rovnako ako dopravny systém, ktory je deterministického charakteru
- je vo svojej podstate komplexnym modelom obsahujucim vsetky relevantné druhy dopravy,
ovphviujuce dopravnu obsluhu vzemia a delbu prepravnej prdce. Zahrna okrem vlastného
rieSeného vizemia aj spadové a zaujmové iizemia, ktoré v pripade ZSK siahajii aZ za hranice SR.
Konstatacia v pripomienke "dopravny model vytvoril schémy a scenare, ktorych vysledkom je
identifikdacia projektov dopravnej infrastruktury” je z hladiska metodiky postupov dopravného
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modelovania chybna, plati opacny postup - zaradenie projektov dopravnej infrastruktury do
scenarov a variantov vytvara modelové varianty oficialneho charakteru (BAU variant) a
alternativneho charakteru (Gravitacny variant). Principy a zaradenie vsetkych projektov (nielen
stavebnych) je v texte SURDM dostatocne podrobne popisané. Konkurencieschopnost' verejnej
hromadnej prepravy osob nie je logicky mozné vykonat bez rieSenia dopravnych modov, ktoré
chceme v ramci delby prepravnej prace ovplyvnit' (IAD) a to na vsekych funkcnych a uzemnych
urovniach (T, ZC, VN, a celostatna, regionalna a lokalna doprava). Dokument sa detailne venuje
regionalnym zeleznicnym tratiam a stanovil ak useky ciest kde je realizovany najvicsi prepravny
vykon v oskm a venuje sa potrebe investicii do Zeleznicnych a autobusovych stanic a vybudovanie
Park+Ride, BiketRide a Kiss+Ride (zdchytné parkoviska pre vozidla a bicykle a miesta pre
vylozenie a nalozenie spolujazdcov.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Kapitola 4 posudzovaného dokumentu Navrh ¢ast’ verejného dopravného vybavenia
7SK je dokazom nespravne stanovenych cielov celého materialu a nepochopenie na aky
Géel mal ,,Plan trvalo udrzatelnej mobility” ZSK slazit. Navrhy v kapitole 4, tak maja
absurdné znenia, ktoré opitovne nijako nekoreSponduju s cielom prioritnej osi. Venuju sa
hlavne nadradenej infrastruktire, ktora nespada do pdsobnosti samospravnych krajov a
nema ziaden vplyv na zvySenie konkurencieschopnosti VOD. Vymenovava vSeobecné
frazy a floskuly, popisuje medzinadrodné cestné tahy a hlavné zelezni¢né trate, riesi
ndkladnt dopravu a jej prekladiska, letecki dopravu, vodni dopravu. V casti 4.7.
Infrastruktura verejnej osobnej dopravy su duplicitne popisované Zelezni¢né trate ZSR s
dorazom na technologicky stav trati v ZSK. Opitovne vymenovava zoznam investicii -
modernizacii, ktoré su mimo posobnosti samosprav-neho kraja a tykaju sa celonarodne;j
pOsobnosti Zeleznic.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Plati vyjadrenie k predchddzajiicemu bodu. Ide o zavadzajice tvrdenia a nepochopenie, Ze ide
0 strategicky dokument ZSK, ktory sleduje moblitu kraja v jej Sirokom kontexte. Okrem toho sa
v prvom rade SURDM ZSK venuje regiondlnym Zeleznicnym tratiam, kde sii stanovené poZiadavky
pre potreby udrzatelnej mobility a zvysenie konkurencieschopnosti VOD.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Névrhova ¢ast’ posudzovaného dokumentu v kapitole 4.7.3 Integrované prepravné systémy, len
sucho konstatuje sucasny stav a kopiruje popisné floskuly. Navrhovej casti chyba to
najpodstatnejSie ,,Navrhy rieSeni”, ktoré si exaktne odlozené prieskumom a napliiiaju ciel
prioritnej osi operaéného programu.

Vyiadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa. Vsetky navrhy su zaloZené na prieskumoch a datach a multimodalnom kalibrovanom
dopravnom modeli. Dopravny model je exaktny podklad pre zdovodnenie navrhovanych rieseni. Ak
pripomienkovatel’ pozna iny sposob exaktného zdovodnenia rieSeni je potrebné tento predlozit s
odkazom na zdroje a jeho akceptdciu v dopravnoinzierskej metodike. SURDM ZSK aj na zdklade
zadania a zmluvy o dielo vychadza zo Stratégia tvorby a budovania Integrovaného dopravného
systému ZSK (IDS ZK) z roku 2016, ktory je schvaleny a podla neho vznikol organizator Integrovana
doprava ZK, s.r.o. a pracuje na budovani IDS ZK. Pojem "Integrované prepravné systémy" sa v
dokumente nenachdadza, uvedena kapitola hovori 0 integrovanych systémoch prepravy osob, co je
iny pojem.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.
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Posudzovany dokument hradeny z eurodpskych zdrojov, ktory ma byt' zamerany na mestska a
regionalnu verejni osobni dopravu a zvysSovanie jej konkurencieschopnosti sa, tak primarne
venuje nadradenej infrastruktire, ktora nie je v pdsobnosti Zilinského samospravneho kraja.
Ten do nej nemoze nijako zasahovat, investovat” ani nema vplyv na jej prevadzku. Dokument
navyse absurdnym a nekoncepénym sposobom zasahuje do ndrodnych stratégii a koncepcii a
nepochopitel'ne mé ambiciu menit’ cestny zdkon a nadradené stratégie. Cely dokument je tak v
rozpore s.

a) Cestny zakona ¢. 135/1961 Zb. 0 pozemnych komunikaciach (priloha ¢. 2)

b) Koncepciou izemného rozvoja Slovenska 2011

c) Strategicky plan dopravy 2030

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. SURDM ZSK je zamerany na regiondlnu dopravu v kontexte celostdtnych
a lokalnych dopravnych vztahov. Podla metodiky PUM su vo Variante BAU zapracované vsetky
uvadzané platné celoStdtne dokumenty a "absurdnost a nekoncepcnost™ rieseni v gravitacnom
variante vyplyva z metodiky PUM, podla ktorej je spracovatel povinny riesit alternativne varianty
V zavislosti na analyze a zhodnoteni ziskanych udajov. Dokument sa detailne venuje regiondalnym
Zeleznicnym tratiam a stanovil ak useky ciest kde je realizovany najvdcsi prepravny vykon v oskm a
venuje sa potrebe investicii do Zeleznicnych a autobusovych stanic a vybudovanie P+R, B+R a K+R.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Ako priklad jednoznaénych rozporov uvadzame definiciu koridorov nadradenej cestnej siete
rychlostnou cestou R3 a R1 v spracovanom dopravnom modely posudzovaného dokumentu. V
gravitatnom variante dopravného modelu chyba zahrnutie rychlostnej cesty R1 ¢o
vytvara jednoznacny rozpor s nadradenymi strategickymi dokumentmi.

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Gravitacny variant je v zmysle metodiky Alternativnym variantom k oficialnemu
BAU variantu, neplati preit podmienka kopirovat a obsiahnut’ vietky projekty oficialneho BAU
variantu. V BAU variante je R1 obsiahnuta.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Strategicky dokument, ktory ma riesit’ mestsku a regionalnu mobilitu prostrednictvom verejnej
osobnej dopravy riesi trasovanie rychlostnych ciest R3 a R1. Tvrdi, ze rychlostna cesta R3 je
vyustend na rychlostni cestu R1 v Banskej Bystrici ¢o nie je pravda, takato trasa R3
v nadradenych strategickych dokumentoch neexistuje. Dokument a dopravny model nasledne
vychédza opétovne z rozpornej definicie rychlostnej cesty R3 citujem ,,Navrhovana rychlostna
cesta R3 v osi stiCasnej cesty I/65 uz dnes tvori nevyhnutni dopravnu os, na ktoru je pripojena
siet’ obsluznych ciest II. a III. triedy regionu Turca”. Rychlostné cesta R3 je v cestnom zdkone
135/1961, KURS 2011 a strategickom plane dopravy 2030 uvedend nasledovne: $t. hranica
MR/SR Sahy - Zvolen - Ziar nad Hronom - Turéianske Teplice - Martin - Kralovany - Dolny
Kubin - Trstend - §t. hranica SR/PR.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa. Gravitacny variant je v zmysle metodiky Alternativnym variantom k oficialnemu
BAU variantu, neplati prenn podmienka kopirovat a obsiahnut’ vsetky projekty oficialneho BAU
variantu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Cez ziadnu Banskl Bystricu tak neprechadza a ani tam nie je vyustend. Rovnako tak trasa R3
v useku Turc¢ianske Teplice - Martin nie je v mapovych podkladoch v osi cesty 1/65 ani jej
peazou. Rychlostné cesta R3 je umiestnend vedl'a cesty I/65 v jej sibehu. Samotna cesta 1/65
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ako znazoriiuje Hlavnd mapa posudzovaného dokumentu nemaze byt' povazovana
za rychlostni komunikaciu pre mnozstvo urovitovych krizovani s cestami niz§ieho vyznamu
(II. a III. trieda) a nevyhovujicemu smerovému vedeniu trasy. Hlavny vykres posudzovaného
dokumentu je tak v prikrom rozpore so zakonom 135/1961, KURS 2011 a strategickym
planom dopravy 2030 a nema spravne znaceni cestu R3. Co vyustilo do nespravnych
vstupnych podkladov Dopravného modelu kapitol 3.

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Gravitacny variant je v zmysle metodiky Alternativiym variantom k oficialnemu
BAU variantu, neplati pren podmienka kopirovat a obsiahnut vsetky projekty oficialneho BAU
variantu. Trasa R3 na Turci je v Gravitacnom aj v oficialnom BAU variante situovand v osi
existujuicej trasy cesty 1/65 v tiseku Rakovo - MoSovce, ktorej smerové pomery vyhovujii poziadavkam
na trasovanie rychlostnych ciest. Navrhovanda trasa rychlostnej cesty R3 v useku Turcianske Teplice
- Banska Bystrica je odvodend od Zavizného regulativu KURS 2011 "Podporovat ako rozvojové osi
prvého stupna: 2.27.6. zvolensko-turciansku rozvojovu os: Zvolen - Banska Bystrica - Turcianske
Teplice - Martin (v useku Banskad Bystrica - Turcianske Teplice ako komunikacno-sidelnii os)" a od
znenia Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest, schvaleny Uznesenim vilady SR C.
162/2001 z 21. februdra 2001, kde je R3 definovand " - tdtna hranica MR / SR Sahy - Krupina -
Zvolen - Ziar nad Hronom - Turcianske Teplice - Martin - Kralovany - Dolny Kubin - Trstend -
Statna hranica SR / PR (s alternativnym vedenim useku Zvolen - Banskd Bystrica - Ulanka -
Turcianske Teplice).

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Hlavny vykres posudzovaného dokumentu d’alej ignoruje rychlostnii cestu R1, ktora je
opatovne sucastou zakona 135/1961, KURS 2011 a strategického panu dopravy 2030 a je
vedena nasledovne: R1 Trnava Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banské Bystrica
- RuZzomberok. T4to nie je v mapovom podklade uvedena a rovnako tak chyba aj v dopravnom
modelovani. Hlavny vykres posudzovaného dokumentu je, tak opéitovne v prikrom
rozpore so zakonom 135/1961, KURS 2011 a strategickym planom dopravy 2030 a nema
znadent rychlostni cestu R1I. Co opit’ vyustilo do nespravnych vstupnych podkladov
Dopravného modelu kapitol 3.

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Gravitacny variant je v zmysle metodiky Alternativnym variantom k oficialnemu
BAU variantu, neplati preit podmienka kopirovat a obsiahnut' vietky projekty oficialneho BAU
variantu. Dopravny model je spracovany pre oba varianty - BAU aj Gravitacny variant a kazdy
pracuje s viastnymi adekvatnymi vstupmi.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Dosledkom tychto tmyselnych zadsadnych chyb je zl¢ a ucelové situovanie rychlostnych ciest
R1 a R3 v krajinnom a sidelnom kontexte Gravitaéného a BAU variantu. O Com sved&i
priloZzeny mapovy podklad na obrdzku €. 3.1. schéma koridorov R1 a R3. Trasovanie
rychlostnej cesty R3 na tomto obrdzku je neexistujuce. Jedna s o icelovy blud spracovatel’ov
posudzovaného dokumentu.

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Gravitacny variant je v zmysle metodiky Alternativnym variantom k oficialnemu
BAU variantu, neplati prein podmienka kopirovat a obsiahnut' vsetky projekty oficialneho BAU
variantu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuije sa.
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Posudzovany dokument nad’alej perfidnym spdsobom zasahuje do nadradenych strategickych
dokumentov a tvrdi nasledovné:

,,Rychlostna cesta R1 lokalizovana v minimalne osidlenom priestore stiesnenej doliny - cca 600
az 900 m Sirokej a 20 km dlhej - toku Reviica a v 13 km dlhom neosidlenom horskom prostredi
hlavného hrebena Nizkych Tatier je vo vyznamnom konflikte s Europskou sustavou chranenych
uzemi Natura 2000. Z titulu konfliktu trasy R1 s Eur6épskou ststavou chranenych uzemi Natura
2000”.

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Pripomienka neobsahuje exaktné zdovodnenie, ktore vyvracia tvrdenie pripomienky.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuije sa.

,,Rychlostna cesta R3 nie je z regionu Oravy pripojend na komunikéciu rovnakej alebo vyssej
hierarchickej Grovne (D1) ¢im sa vytvara diskontinuita systému dial'nic a rychlostnych ciest
SR. Absentujtci isek R3 Dolny Kubin - Komjatna - D1 (Hubova) BAU variant riesi vyuzitim
cesty 1/59 zaustenej na D1 v krizovatke Likavka, ¢im sa vytvaraju predpoklady pre smerovo
kontinualnu liniu Banska Bystrica - Ruzomberok - Likavka - Dolny Kubin ™.

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Oficialny podklad pre riesenie prepojenia medzi Dolnym Kubinom a dialnicou D1
rychlostnou cestou R3 v BAU variante, ktory v ramci procesu SURDM zavdizne poskytli MDaV SR a
NDS a.s., neobsahuje prepojenie rychlostnou cestou R3.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Tymto sa uvedeny dokument stdva pamfletom s imyslom navodit' dojem o nemoznosti
realizovat’ trasu rychlostnej cesty R1, nepodloZzenymi a ucelovym tvrdeniami bez vychodisk
Vv analytickej Casti. Opak je pravdou a rychlostné cesta R1 ma nasledujiice rozhodnutia $tatnych
organov, ktoré¢ sved¢ia o jej jednoznaCnom trasovani bez zasadného konfliktu s tzemim
NATURA 2000:
a) Zaverec¢né stanovisko ministerstva Zivotného prostredia ¢. 2354/2010-3.4/ml R1 Banska
Bystrica - Hranica Kraja - Ruzomberok D1 zo diia 5. 10. 2010
Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK
Akceptované v BAU variante v trase R1 Slovenska Lupca - Korytnica - Ruzomberok D1, ktora je
nepravoplatna (vid' vyssi verejny zaujem) s nasledujucim stanoviskom: 1/ Zaverecné stanovisko
Cislo: 2354/2010-3.4/ml, z 05. 10. 2010, k zameru 1/59 (R1) Banskad Bystrica - hranica kraja -
Ruzomberok D1, ktoré suhlasi s realizaciou rychlostnej cesty R1 s podmienkou preukdzania vyssieho
verejného zaujmu pre useky ¢. 3 a 4 Slovenska Lupca - Korytnica - Ruzomberok D1 v ktorych sa
predpokladaju vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je mozné len z
naliehavych dovodov vyssieho verejného zaujmu a za podmienky uloZenia kompenzacnych opatreni
podla osobitného predpisu. Vyssi verejny zaujem preukdzany nebol (Rozhodnutie ¢.: 1074/2014-2.1
o ziadosti SSC IVSC BB zo dna 22. 11. 2010 0 povolenie vynimiek z podmienok vizemnej a druhovej
ochrany v suvislosti s pripravou a realizdciou tretieho tiseku prediZenia rychlostnej cesty R1 Banskd
Bystrica - Ruzomberok D1 bol zamietnuty) teda i trasa rychlostnej cesty v useku Slovenska Lupca -
Korytnica - Ruzomberok DI nie je pravoplatne identifikovand. V BAU variante je pracovne
uvazovanda trasa R1 ktord nema udelené opravnenie vyssieho verejného zaujmu.
Vyjadrenie spracovatela posudku
Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

b) PRAVOPLATNE ROZHODNUTIE - Zaverené stanovisko ministerstva Zivotného
prostredia podla spravneho poriadku ¢. 387/2020-1.7/rc-R, R1 RuZomberok, Juh -
kriZovatka D1 zo dia 22. 05. 2020

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK
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Akceptované v BAU variante v trase Rl Slovenska Lupca - Korytnica - Ruzomberok D1, ktord je
nepravoplatna (vid' vyssi verejny zdaujem) s nasledujucim stanoviskom: Vzhladom na znenie
predchadzajuceho bodu nemoze byt pravoplatne identifikovand trasa rychlostnej cesty RI1 v useku
Ruzomberok juh - krizovatka 1/18 - krizovatka DI, ktory je sucastou uvdadzaného 4. useku RI
Korytnica - Ruzomberok DI s povinnostou preukdzat vys$Si verejny zaujem. Gravitacny variant
lokalizuje v predmetnej trase obchvat mesta Ruzomberok prelozkou cesty 1/59, pre ktoru povinnost
preukazania vysSieho verejného zaujmu neplati.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuije sa.

¢) PRAVOPLATNE UZEMNE ROZHODNUTIE Krajského stavebného tiradu v Banskej
Bystrici ¢&. KSU BB 2011-166/214-4:08SS,St v iiseku R1 Banska Bystrica - Slovenska
Lupéa zo dna 17. 05. 2011.

Vyijadrenie spracovatela SURDM ZSK

Akceptované v BAU aj v Gravitacnom variante v trase RI Banska Bystrica - Slovenska Lupca.

Uvddzany usek sa nachddza mimo rieSeného tizemia ZSK a mimo dotknutej FUA

(dopravnogravitacného regionu) Severozdpadné Slovensko (Zilinsky a Trenciansky samospravny

kraj).

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Doplnok spravy o hodnoteni predlozeného strategického dokumentu spracovany Vyskumnym
istavom dopravnym Zilina sa tvari ako doplnenie analytickej ¢asti o ,,environmentilne
posudenie" cestnej infrastruktury. Jedna sa o kapitoly 3 Celkové vyhodnotenie
environmentalnych vplyvov. Kapitola sa vSak obmedzuje, len na ucelové a nespravne
subjektivne hodnotenie rychlostnej cesty R1 vo vedenom koridore a to bez relevantnych
prieskumov a vyskumnych §tudii. Opidtovne sl ignorované vysSie spomenuté relevantné
strategické dokumenty a rozhodnutia Statnych organov.

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Zdovodnenie nerieSitelnych problémov Rl so zdaujmami ochrany prirody je
pravoplatne zdokumentované v Zaverecnom stanovisku cislo: 2354/2010-3.4/ml, z 05. 10. 2010,
k zameru 1/59 (R1) Banskad Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1, ktoré suhlasi s realizaciou
rychlostnej cesty RI1 s podmienkou preukdzania vyssieho verejného zdujmu pre useky ¢. 3 a 4
Slovenskda Lupca - Korytnica - Ruzomberok DI, v ktorych sa predpokladajii vyznamné vplyvy
na zaujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je mozné len z naliehavych dovodov vyssieho
verejného zaujmu a za podmienky ulozenia kompenzacnych opatreni podla osobitného predpisu.
Vyssi verejny zaujem preukdzany nebol (Rozhodnutie ¢.: 1074/2014-2.1 0 Ziadosti SSC IVSC BB zo
dna 22. 11. 2010 o povolenie vynimiek z podmienok uzemnej a druhovej ochrany v suvislosti
s pripravou a realizdciou treticho tiseku prediZenia rychlostnej cesty RI Banskd Bystrica -
Ruzomberok D1 bol zamietnuty) teda i trasa rychlostnej cesty v iseku Slovenska Lupca - Korytnica
- Ruzomberok D1 nie je pravoplatne identifikovand. V BAU variante je pracovne uvazovand trasa
R1, ktora nema udelené opravnenie vyssieho verejného zaujmu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Citujem:

,Pod ,,nezaradenymi projektmi" st v zmysle tejto spravy o hodnoteni chapané projekty
variantu BAU, ktoré neboli spracovatelom stratégie odporucené na realizaciu. Okrem
neefektivnej dopravnej obsluhy tizemia, dopravnych a sidelnych dovodov su d’alSimi dévodmi,
pre ktoré vystavba rychlostnej cesty R1 v nizsie uvadzanych usekoch nedostala odporacanie k
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realizacii, nerieSiteI’né problémy suvisiace so zaujmami ochrany prirody a krajiny - lokalit
zaradenych do siete Natura 2000 v danom uzemi Vyssie uvedené je v stilade s konstatovanim
vo vlastnom SURDM ZSK, kde sa v &asti 3.1.5 (strana 69) venovanej BAU variantu uvadza:
Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Plati predchadzajiice stanovisko.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuije sa.

,»Z titulu konfliktu trasy R1 s Eurdpskou sustavou chranenych tizemi Natura 2000 a s tym
spojenych environmentalnych a ekologickych suvislosti, bola ziadost' o udelenie instititu
vyssieho verejného zdujmu, verifikujuceho zamer vystavby R1, Ministerstvom Zzivotného
prostredia zamietnuta a teda jej vystavba bola znemoznena.”

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa. Plati predchddzajice stanovisko.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Ako uvadzame v tejto pripomienke rychlostna cesta R1 ma niekol'’ko pravoplatnych rozhodnuti
prisluSny orgdnov S$tatnej spravy. Len pre informdciu spracovatelom predloZzeného
strategického dokumentu uvddzame ze rychlostna cesta R3 v tiseku Martin Turcianske Teplice
- Kremnické Bane Ziar nad Hronom nems Ziadne pravoplatné rozhodnutie orginov §tatnej
spravy teda ani environmentalne posudenia EIA!

Vyiadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa. Plati predchadzajuce stanovisko. Uvadzana rychlostnad cesta R3 v useku Martin -
Turcianske Teplice - Kremnické Bane - Ziar nad Hronom nie je predmetom riesenia SURDM ZSK.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Trasa rychlostnej cesty je pre zamietave zaverecné stanovisko ministerstva zZivotného prostredia
popod Kremnické Bane nerealizovatel'nd, tak ako je uvedena v zdkone a strategickych
dokumentoch. Environmentalne dovody pre, ktoré nie je mozné rychlostnu cestu R3 realizovat’
st velmi jednoznacné a technicky neprekonatelné. Navrhovand trasa ma prechédzat cez
poddolované uzemia Kremnickych bani historickou t'azbou. Rovnako alternativna trasa R3
Horna Stubiia - Raztoéno vedenie cez nestabilny horsky masiv z mnoZstvom geologickych
poruch a aktivnych zosuvov, z ktorého v minulosti vznikol najmasovejsi zosuv horniny v
dejinach vtedajsieho celého Ceskoslovenska. V rokoch 1960 az 1961 sa z horského masivu
uvolnilo 25 miliénov m® horniny a zasypal viac ako tretinu Handlove;.

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Plati predchadzajiice stanovisko. Uvddzand rychlostna cesta R3 v useku Martin -
Turcianske Teplice - Kremnické Bane - Ziar nad Hronom nie je predmetom riesenia SURDM ZSK.
Rychlostna cesta R3 Hornd Stubria - Rdztocno je siicastou oficidlneho BAU variantu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Doplnok posudzovaného dokumentu opitovne tendencne a klamlivo vyhodnotil idajné
environmentalne vplyvy c¢o opidt® vyustilo do nespravnych vstupnych podkladov
Dopravného modelu kapitol 3 a celej analytickej casti.

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Pripomienke chyba relevantné zdovodnenie. Zaroven je potrebné zdoraznit
neznalost projekcnych postupov pisatela pripomienky, nakol'ko postup je prave opacny - Dopravny
model a cela analyticka cast SURDM tvoria vstupny podklad pre vyhodnotenie environmentalnych
vplyvov v Sprave o hodnotenti i v jej Doplnku.
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Vyjadrenie spracovatela posudku
Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Nadradena cestna infraStruktira v podobe rychlostnej cesty R1 a R3 nema byt predmetom
dokumentu, ktory sa spracovava pre potreby mestskej a regiondlnej mobility zameranej
napodporu a zvySenie konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy. Pre uplnost
informadcii nakol’ko spracovatelia si ich nie st schopni precitat’ a nespochybnitenosti zasadnych
chyb posudzovaného dokumentu a naSich poziadaviek uvadzame presné znenie narodnych
strategickych a planovacich.

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa, Dopravny model - rovnako ako dopravny systém, ktory je deterministického
charakteru - je vo svoje podstate komplexnym modelom obsahujiicim vsetky relevantné druhy
dopravy ovplyvitujiice dopravnu obsluhu vizemia a del’bu prepravnej prace. Konkurencie-schopnost
verejnej hromadnej prepravy osob nie je logicky mozné vykonat' bez rieSenia dopravnych modov,
ktore chceme v ramci delby prepravnej prdace ovplyvnit (IAD) a to na vsekych funkcnych a vizemnych
urovniach (T, ZC, VN, a celostdtna, regionalna a lokalna doprava).

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

KURS 2011: V ramci medzinarodnej dopravy su rozhodujice dohovory o hrani¢énych
priechodoch na trovni celoeurdpskej dopravnej siete (TEN-T). S Pol'skou republikou ide
0 spojenie novej rychlostnej cesty na osi Ruzomberok - Krakov s prechodom Trstena/Chyzne
S7/R3 (TEN-T navrh). S Mad’arskou republikou je dolezité prepojenie rychlostnej cesty
R3/M20 v osi Zvolen - Sahy - Véc - Budapest’ (TEN-T).

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Zavdzna cast KURS 2011 v pripomienke uvedeny regulativ neobsahuje, predmetom
rieSenia zaviznych casti KURS 2001 a 2011 nie je Struktira cestnej siete v zmysle
stavebnotechnickych kategorii (dialnice, rychlostné cesty...). Predmetny text nachadzajuci sa
Vv Smernej (nezaviznej) casti KURS 2011, kapitole "4.1 Zamery rozvoja rezortu dopravy definované
v oficialnych dokumentoch na medzinarodnej a ndrodnej urovni" nepodmienuje jeho zaviznost
nakolko ma informativny charakter. V predmetnom koridore Zavizna cast KURS 2011 definuje
cestu medzindarodného vyznamu, pricom taxativne neurcuje ze by to mala byt prave kategoria
rychlostnej cesty.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Vlada SR: Dna 3. decembra 2008 Vlada SR prijala uznesenie ¢. 882 k Sprave o plneni
programu pripravy a vystavby dial'nic a rychlostnych ciest na roky 2007 az 2010. Schvaleny
materidl aktualizuje siet’” dialnic a rychlostnych ciest. Medzi siet’ rychlostnych ciest bolo
zaradené predizenie rychlostnej cesty R1 o usek Banska Bystrica - Ruzomberok.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Zavery predmetného uznesenia Vldady sii obsiahnuté v BAU variant SURDM ZSK.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

KURS 2011: V oddvodneni na prediZenie trasy rychlostnej cesty R1 o novy usek Banska
Bystrica RuZomberok, pripojenie na dialnicu D1 MDVRR SR uvadza, Ze ,,je spracovany
Doplnok €. 1 Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest a strategické hodnotenie
vplyvov na zivotné prostredie SEA. Spracovaniu doplnku predchadzali dopravné studie
s technicko-ekonomickym hodnotenim variantnych rieSeni tras prediZenia rychlostnej cesty.
Hodnoty ekonomickych ukazovatel'ov su nad hranicou efektivnosti a celkové vysledky su
priaznivé aj napriek vysSim nakladom, ktoré su nevyhnutné pre vedenie trasy cez horské
uzemie. Dovodom je dopravny vyznam cestného prepojenia medzi banskobystricko-
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zvolenskou aglomeraciou a liptovskomikuldssko-ruzombersko-dolnokubinskym taziskom
osidlenia. Okrem prepojenia aglomeracie Banskd Bystrica - Zvolen a RuZomberok
s nadvédznost'ou na regiony Liptov, Orava a Tatry je prepojenie rychlostnej cesty R1 s dial'nicou
D1 alternativnou trasou pre tranzit medzi juhozdpadnou (Bratislava, Trnava)
a severovychodnou castou Slovenska (PreSov, Humenné). Okrem obchadzky zat'azeného
horského priechodu Donovaly bude realizaciou prediZenia rychlostnej cesty R1 doriesena
otazka ukoncenia rychlostnej cesty R1"

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa. Predmetna pripomienka je citaciou citacie uvedenej v Smernej casti KURS 2011
kapitole "4.1 Zamery rozvoja rezortu dopravy definované v oficialnych dokumentoch
na medzinarodnej a narodnej urovni”. Ide o citaciu Doplnku ¢. 1 Nového projektu vystavby dialnic
a rychlostnych ciest", ktora nepodmienuje jeho zaviznost nakolko ma informativny charakter.
V predmetnom koridore Zavizna cast KURS 2011 definuje cestu medzinarodného vyznamu, pricom
taxativne neurcuje zZe by to mala byt prave kategoria rychlostnej cesty.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Zakon 135/1961: R1 Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banska Bystrica
- Ruzomberok.

Vyiadrenie spracovatela SURDM ZSK

Znenie zdkona je akceptované v BAU variante SURDM ZSK.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Posudzovany dokument ma v zmysle priru¢ky a metodického usmernenia k spracovaniu pldnov
trvalo udrZatel'nej mobility striktne dodrziavat” Horizontalnu a vertikalna integraciu. Tvorba a
implementécia planu udrzatel'nej mobility si vyzaduje vysokll mieru spoluprace na rdéznych
urovniach. Taktiez zavizok k trvalej udrzatel'nosti, zniZovaniu regionalnych disparit a socidlnej
nerovnosti, a zlepsovaniu kvality zivotného prostredia. KIi¢ova je spolupracu medzi roznymi
oddeleniami miestnych samosprav s ciefom zabezpegit’ konzistenciu a vzdjomné dopliianie sa
roznych politik v prislugnych oblastiach. Uzka spolupriacu medzi zodpovednymi miestnymi
organmi samospravy na vsetkych trovniach je nevyhnutna.

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Berie sa na vedomie.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

Tento predloZeny strategicky dokument flagrantne nereSpektuje integraciu pri tvorbe
dokumentu a priam poSkodzuje trvald udrZatelnost’ mobility v regionoch. Jedna sa
0 nepochopitelny amaterizmus na akademickej pode a zasadné zlyhanie Zilinskej univerzity
ako hlavného rieSitela posudzovaného dokumentu. Nedostatok odbornosti a schopnost
porozumiet’ pisanému textu spracovatelov sposobila, Ze strategicky dokument hradeny
z eurdpskych zdrojov, ktory mal za ciel’ zatraktivnit’ a zvySit’ konkurencieschopnost’ verejne;j
osobnej dopravy Zilinského samospravneho, nenapliia stanoveny Géel, nespliiia uvedené ciele,
pozmeiniuje a upravuje nadradené strategické dokumenty, namiesto prieskumov a vyskumov
opisuje subjektivne pocity spracovatel'ov.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Jedna sa o cisto subjektivny nazor pisatela pripomienky, neakceptuje sa.

Mesto Ruzomberok predklada tieto zasadné pripomienky a Poziadavky:
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a) Pozadujeme spravne zadefinovat’® Ciele strategického dokumentu v zmysle ciel'ov
Integrovaného regionalne operacného programu, prioritna os. 1, Specificky ciel ZvySovanie
atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy.

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa, zdovodnené vo vyssie uvedenych stanoviskach.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuije sa.

b) V stlade so spravne zadefinovanymi cie’'mi poZadujem spracovat’ novy dopravny model
ako podklad k planu dopravnej obsluhy regiénov Zilinského samospravneho kraja ako
aj celu analyticku cast’ posudzovaného dokumentu.

Vyjadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Neakceptuje sa, zdovodnené vo vyssie uvedenych stanoviskach.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

c¢) Pozadujeme spracovanie Planu dopravnej obsluhy a navrh Integracie verejnej osobnej
dopravy v ZSK.

Vyiadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa. Plan dopravnej obsluhy je specifickym dopravnoplanovacim dokumentom riesenym

podla inych zakonov a metodik ako PUM. ZSK ho v siic¢asnosti obstardva ako samostatny dokument,

ktory nadviizuje na SURDM ZSK.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

d) Pozadujeme plné reSpektovanie nadradenych strategickych dokumentov a zakonov bez
vlastnej ,,kreativne)” ¢innosti spracovatel'ov dokumentu.

Vyiadrenie spracovatela SURDM 7ZSK

Akceptuje sa ciastocne, mapové podklady budu v pripade chyb opravené. PoZiadavka na upravu

analytickej a navrhovej casti sa neakceptuje, zdovodnené vo vyssie uvedenych stanoviskach.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

e) Pozadujeme kompletnu Gpravu analytickej a navrhovej Casti, ktora bude plne reSpektovat’
nazvy a Useky nadradenej infrastruktiry. Zosuladenie mapovych podkladov s nadrade-
nymi strategickymi podkladmi.

Vyiadrenie spracovatela SURDM ZSK

Akceptuje sa ciastocne, mapové podklady budu pripade chyb opravené. PoZiadavka na upravu

analytickej a navrhovej casti sa neakceptuje, zdovodnené vo vyssie uvedenych stanoviskach.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK sa berie na vedomie a akceptuje sa.

f) V sulade s metodickou priruckou striktne dodrzat’” Horizontdlnu a vertikdlnu integraciu
dokumentov. Verejné prerokovavania pri tvorbe strategického dokumentu musia byt’
vo vietkych sidlach ZSK.

Vyjadrenie spracovatela SURDM ZSK

Neakceptuje sa, prerokovanie samotného strategického dokumentu SURDM ZSK bolo realizované

V jednotlivych subregionoch Zilinského kraja v zmysle Zmluvy o dielo so ZSK.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Verejné prerokovanie Spravy o hodnoteni SURDM ZSK bolo uskutocnené v siilade s § 11 zékona ¢.

2412006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
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Mesto Turzovka (Zist ¢. SI/2020/R3346/2020 MsU z 20. 04. 2020)

v liste oznamuje, ze sprava o hodnoteni strategického dokumentu bola zverejnena na tradnej
tabuli mesta a sprava o hodnoteni strategického dokumentu bola spristupnena obcanom. Mesto
Turzovka v liste neuvadza ziadne vyhrady ani pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Mesto Vrutky (list bez dorucenym 27. 05. 2020)

zasiela iba potvrdenie o vyveseni a zveseni informacie pre verejnost’ o doplnku strategického
dokumentu. Mesto v liste neuvadza ziadne vyhrady ani pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Mesto Zilina (list ¢. 8738/2020-147114/2020-SU-KLM zo 06. 05. 2020)

Mesto Zilina sthlasi s predlozenou spravou 0 hodnoteni strategického dokumentu a navrhom

strategického dokumentu s tymito pripomienkami:

1. V dokumente absentuje, ze kraj by mal byt partnerom a spolupodiel’at’ sa, ¢i uz
majetkovo alebo aj finanéne na budovani infrastruktary pre e-mobilitu. E-mobilita
je zahrnuta len okrajovo, avSak priamy vplyv kraja tam nie je . To znamena, Ze aj
kraj by mal aktivne prispievat’ k budovaniu infrastruktiry minimalne na hlavnych
cestnych tahoch do vacsich miest v blizkosti niektorych obci, kde jem mozné riesit’
aj int ob&iansku vybavenost’. Ako priklad uvedieme trasu Prievidza - Zilina, kde by
bolo vhodné vybudovat’ nabijaciu stanicu napriklad pri Rajci.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa ciastocne, vo findlnej verzii bude doplnené bez majetkovych a financnych

odporucani v zmysle jednotnosti celého dokumentu.

2. Dalej na doplnenie je participacia kraja na budovani bikesharingovych systémov spoloéne s
mestami a obcami tak, aby bikesharing mohol byt’ vyuzivany nielen vo velkych mestach,
ale najmi v prilahlych mensSich mestach a obciach v okoli vac¢sich miest. Kraj moze byt do
procesu vtiahnuty a spolo¢ne s okolitymi obcami moze prispiet, ¢i uz finan¢ne alebo aj
pozemkovo, do projektu a sluzbu rozsirit’ do okolitych obci za predpokladu dostupnej siete
cyklotras, napriklad v naSom pripade Teplicka nad Vahom, Varin, Rosina, Visiiové, Horny
Hricov, Dolny Hricov, Bytéa a pod. Toto ma priamy vplyv na zniZenie individudlnej
automobilovej dopravy a zataZenia Zivotného prostredia.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa ciastocne, vo findlnej verzii bude doplnené bez majetkovych a financnych

odporucani v zmysle jednotnosti celého dokumentu.

Obec Beiiadovo (list ¢. OCU/S2020 z 23. 04. 2020)

obec Benadovo v liste oznamuje, Ze voci strategickému dokumentu nemd Ziadne vyhrady.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Brezovica (list ¢. 865/2020 zo 14. 07. 2020)

obec Brezovica v stanovisku uvadza, ze k sprave o hodnoteni strategického dokumentu nema
ziadne pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Bziny (list ¢. OcU 93/2020 z 27. 07. 2020)
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v stanovisku uvadza, ze k Doplnku spravy o hodnoteni strategického dokumentu nema
namietky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Divina (list ¢. 450/2020-1 z 24. 04. 2020)

obec Divinav liste uvadza, ze k sprave o hodnoteni strategického dokumentu vydava stanovisko
bez pripomienok.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Duréind (list ¢. R2020/1301/Mihalcovd z 13. 05. 2020)

obec Duréind v liste uvadza, Ze po¢as lehoty nevzniesol Ziaden ob&an Duréinej namietky a obec
Duréina nema k predmetnému strategickému dokumentu taktieZ ziadne namietky.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Duréind (list ¢. R2020/1915/Mihalcova z 27. 07. 2020)

obec Duréina v liste uvadza, Ze po¢as lehoty nevzniesol Ziaden ob&an Duréinej namietky a obec
Duréina nema k predmetnému Doplnku strategickému dokumentu taktieZ Ziadne namietky.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Horny Vadicov (list ¢. OcU-267/2020-002 z 29. 04. 2020)

obec Horny Vadicov v liste oznamuje, Ze k strategickému dokumentu nema zéasadné
pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Horny Vadicov (list ¢. OcU-267/2020-004 z 15. 07. 2020)

obec Horny VadiCov v liste oznamuje, Ze k doplnku strategického dokumentu nemé zasadné
pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Konska (list ¢. OCUKON-52020/00439 z 20. 05. 2020)

v ozndmeni zverejnenia sUCasne oznamuje, Ze obec Konskd neobdrzala k uvedenému
dokumentu Ziadne pisomné stanovisko obCanov.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec KoteSova (list ¢. 403/116/2020 z 22. 04. 2020)

Vv stanovisku oznamuje, Ze k uvedenému dokumentu nema vyhrady ani pripomienky.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Krdal’ova Lehota (list ¢. OcUKL 205/2020z 18. 05. 2020)

obec v stanovisku uvadza, ze k predlozenej sprave o hodnoteni strategického dokumentu nema
zésadné pripomienky, pozaduje respektovat’ schvaleny UPN-O Kralova Lehota, vratane Zmien
a doplnkov &. 1 a & 2 UPN-O Kralova Lehota.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Kysucky Lieskovec (list ¢&. Vyst. 288/20206Ca zo 06. 05. 2020)
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obec Kysucky Lieskovec v stanovisku uvadza, Ze po posudeni spravy nema namietky ani
pripomienky voci predmetnej sprave.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Liesek (Zist ¢. OcUL519/2020z 13. 05. 2020)

v liste oznamuje, ze voci strategickému dokumentu neboli od obCanov vznesené Ziadne
pripomienky a k uvedenému strategickému dokumentu obec Liesek nema pripomienky.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Lietavska Svinnd - Babkov (list ¢. 236/2020 z 21. 04. 2020)

k sprave o hodnoteni strategického dokumentu nema obec ziadne pripomienky.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Liptovskd Sielnica (list ¢. OcU/2020/0151 2 21. 04. 2020)

obec Liptovska Sielnica pripisom zasiela oznamenie o zverejneni strategického dokumentu.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie.

Obec Liptovskd Sielnica (list ¢. OcU/2020/0152 z 21. 04. 2020)

k sprave o hodnoteni strategického dokumentu uvadza nasledujtice pripomienky:

1. Kriticka pripomienka:

a) 6 Predmet opatreni na projekty, 6.1 Indikativny zoznam projektov cestnej dopravy,
Tab. 6.2 Stavebné opatrenia na cestich v sprave ZSK a ich objektoch, cesta 11/584,
okr. DK, Rekonstrukcia cesty 11/584 Zuberec - Huty (str. 247):

- Z pohladu obce Liptovska Sielnica je uvedeny zamer na ceste ¢. I1I/584, okr. DK,
Rekonstrukcia cesty 11/584 Zuberec - Huty, kontraproduktivny tak z pohladu stratégie
udrzatel'nosti dopravy a mobility ako aj z realneho stavu ciest v nadvéznosti na dlhodobo
ignorovany a nerieSeny katastrofalny stavebny aj profilovy stav cesty 11/584 v tuseku
krizovatka ciest 11/584 a I11/018104 v k. 0. Liptovska Sielnica (pri Kolibe Gréta) az za obec
Liptovské Matiasovce. Uvedeny tsek nespliia ani minimalne poziadavky nie Ze na cestu II-
hej, ale ani na cestu Ill-tej triedy, pricom v su¢asnom ¢ase svojim skutoénym - realnym
stavom v plnom vyzname slov ohrozuje zdravie a Zivoty ucastnikov cestnej premavky.
Pritom ide o vyznamnu spojnicu zabezpeCujucu trvale udrzateI'ny rozvoj s nezanedba-
tel'nym hospodarskym prinosom nie z pohl'adu lokalnych zdujmov, ale primarne z hl'adiska
udrzate'ného rozvoja Slovenskej republiky (spojnica Pol'ska republika a SR - strediska
cestovného ruchu Demidnovska dolina - Jasnd, VO Liptovska Mara, Tatralandia L. Mikulas,
Gino Paradise Besenova, Liptovsky Jan). Obec Liptovska Sielnica Ziada o zaradenie akcie
,»Rekonstrukcia cesty 11/584, okr. LM, usek: krizovatka ciest 1I/584 a I11/018104 v k. u.
Liptovska Sielnica - obec Liptovské Matiasovce (Vysné Liptovské MatiaSovce) do obsahu
pripomienkovaného strategického dokumentu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa, bude overené na ZSK (projekt definovany ZSK) a bude opravené.

2. Chybova pripomienka:

a) 6 Predmet opatreni na projekty, 6.1 Indikativny zoznam projektov cestnej dopravy,
Tab. 6.2 Stavebné opatrenia na cestach v sprave ZSK a ich objektoch, cesta I11/2216,
okr. LM, RekonS$trukcia a modernizacia cesty 111/2216 v k. 0. Liptovska Tepla (str.
247):

- chybne uvedeny okres Liptovsky Mikulas - obec Liptovskd Tepla je v ramci aktudlneho
uzemnospravneho ¢lenenia SR sucast'ou okresu Ruzomberok
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Odstranenie chyby je potrebné z vecnych a Statistickych dovodov, ako aj vylacenia
buducich moznych omylov spravnych konani.

b) 6 Predmet opatreni na projekty, 6.1 Indikativny zoznam projektov cestnej
dopravy, Tab. 6.2 Stavebné opatrenia na cestach v sprave ZSK a ich objektoch,
cesta 1I1/2223, okr. LM, RekonStrukcia MO 2223-003 cez potok Skalno
v Liptovskej Osade (str. 249):

- chybne uvedeny okres Liptovsky Mikulds - obec Liptovska Osada je v ramci aktualneho
uzemnospravneho ¢lenenia SR sucastou okresu Ruzomberok.

Odstranenie chyby je potrebné z vecnych a Statistickych dovodov, ako aj vylacenia
buducich moznych omylov spravnych konani.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa, bude opravené.

Obec Liptovské MatiaSovce (list ¢. R2020/0785Bo z 21. 04. 2020)

obec k sprave o hodnoteni strategického dokumentu vyjadruje nesthlasné stanovisko
s uvedenym dokumentom v suvislostiach tykajicich sa obce Liptovské Matiasovce.
Podl'a uvedené¢ho dokumentu obchvat obce Liptovské Matiasovce 11/584 sa
nenavrhuje vybudovat’ ani v roku 2048 (str. €. 215 dokumentu), taktiez nepravdivo sa
v iom uvadza, Ze planovany obchvat pretina potok Suchy potok - nepretina. Mostny
objekt, ktory sa v dokumente spomina nie je potrebny (strana ¢. 119 dokumentu).
Diskutabilné je aj tabul’kové vyhodnotenie, ked’ v stipci hluk a vibracie je zaznaéeny
symbol +/-, malo by byt ++ priamy vyznamny pozitivny vplyv (strana ¢. 9
dokumentu).

Vyjadrenie

Akceptuje sa, bude opravené vo findlnej verzii strategického dokumentu.

Obec Liptovské MatiaSovce ziada vybudovat’ obchvat obce Liptovské MatiaSovce v ¢o
najkratSom termine. D6vody pre¢o by mal byt obchvat Liptovskych MatiaSoviec
vybudovany:
- majetkopravne vysporiadanie pozemkov pod cestou 11/584 v useku vystav by.
V stidasnosti je cesta 11/584 vo vlastnictve VUC postavena na pozemkoch obce
a sukromnych vlastnikov,
- obchvat sa nachadza v UPN VUC Zilina, je zaradeny VO verejnoprospeinych
stavbach,
- obchvat sa nachddza v UPN obce Liptovské Matiasovce, je zaradeny
VO verejnoprospesnych stavbach,
- je vydané pravoplatné rozhodnutie o umiestneny stavby "II/584 Liptovské MatiaSovce
- obchvat - liniova stavba k. 1. Liptovska Sielnica, Liptovské Matiasovce (Priloha ¢. 1),
- vydané pravoplatné stavebné povolenie na stavbu II/584 Liptovské MatiaSovce -
obchvat - prelozka miestneho rozhlasu (prelozka zrealizovana) (Priloha €. 2)
- vydané pravoplatné stavebné povolenie na stavbu 11/584 Liptovské Matiasovce -
obchvat,
- Prelozka vzdusného vedenia NN (obj. 601-00), Prelozka 22 kV vedenia ¢. 211
v km 1,827 00 (obj. &. 611-00), Prelozka miestnej telekomunikaénej siete na ZU
(obj. &. 661-00) Prelozka miestnej telekomunikacnej siete na KU (obj. ¢. 662-00)
(Priloha ¢. 3),
- nevyhovujuci technicky stav cesty 11/584 v useku obce Liptovské Matiasovce
(Hodnotiaca sprava Priloha ¢. 4),
- ochrana narodnej kulturnej pamiatky Kostol sv. Ladislava (priloha ¢. 5),
- ochrana zivotov a majetku ob¢anov obce Liptovské Matiasovce,
- strategicka cesta z vojenského hladiska,

strana 56 zo 155 zdverecného stanoviska ¢ OU-ZA-OSZP2-2020/003677-175/Gr



- rozmahajici sa cestovnych ruch na Liptove spojnica nad regionalneho charakteru
Liptov - Pol'sko.

Vystavbu obchvatu by nemala diktovat' len intenzita dopravy v danom useku, ale

skuto¢ny technicky stav vozovky, ¢o sa tyka unosnosti a Sirkového usporiadania.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Podla spracovatela SURDM ZSK akceptuje sa ciastocne, obchvat bol zapracovany do findlnej

verzie strategického dokumentu medzi projekty, uvadzané s realizaciou do roku 2048.

Obec Liptovské MatiasSovce (list ¢. R2020/0785B0 z 23. 03. 2020) - stanovisko k Doplnku

obec k Doplnku spravy o hodnoteni strategického dokumentu vyjadruje takmer identické
nesuhlasné stanovisko ako bolo uvedené k Sprave o hodnoteni v liste ¢. R2020/0785Bo z 21.
04. 2020. V stanovisku k Doplnku spravy o hodnoteni uvadza, ze v dokumente sa
nepravdivo uvadza, ze planovany obchvat obce Liptovské Matiasovce 11/584 pretina
potok Suchy potok - nepretina. Mostny objekt, ktory sa v dokumente spomina nie je
potrebny (strana ¢. 6 dokumentu). Diskutabilné je aj tabul’kové vyhodnotenie, ked’ v
stipci hluk a vibracie je zazna&eny symbol +/-, malo by byt ++ priamy vyznamny
pozitivny vplyv (strana ¢. 9 dokumentu).

Vyjadrenie

Akceptuje sa, bude opravené vo findlnej verzii strategického dokumentu.

Obec Liptovské MatiaSovce ziada vybudovat’ obchvat obce Liptovské Matiasovce v ¢o

najkratSom termine. D6vody pre¢o by mal byt obchvat Liptovskych MatiaSoviec

vybudovany:

- majetkopravne vysporiadanie pozemkov pod cestou 11/584 v useku vystav by.
V stcasnosti je cesta 11/584 vo vlastnictve VUC postavena na pozemkoch obce
a sukromnych vlastnikov,

- obchvat sa nachadza v UPN VUC Zilina, je zaradeny VO verejnoprospeinych
stavbach,

- obchvat sa nachddza v UPN obce Liptovské Matiasovce, je =zaradeny
VO verejnoprospesnych stavbach,

- je vydané pravoplatné rozhodnutie o umiestneny stavby "II/584 Liptovské MatiaSovce
- obchvat - liniova stavba k. 0. Liptovska Sielnica, Liptovské Matiasovce,

- vydané pravoplatné stavebné povolenie na stavbu I1/584 Liptovské MatiaSovce -
obchvat - prelozka miestneho rozhlasu (prelozka zrealizovana),

- vydané pravoplatné stavebné povolenie na stavbu 11/584 Liptovské MatiaSovce -
obchvat
- Prelozka vzdusného vedenia NN (obj. 601-00), Prelozka 22 kV vedenia ¢. 211

v km 1,827 00 (obj. &. 611-00), Prelozka miestnej telekomunikaénej siete na ZU
(obj. &. 661-00) Prelozka miestnej telekomunikaénej siete na KU (obj. &. 662-00),

- nevyhovujlici technicky stav cesty 11/584 v useku obce Liptovské Matiasovce
(Hodnotiaca sprava,

- ochrana narodnej kultarnej pamiatky Kostol sv. Ladislava,

- ochrana zivotov a majetku ob¢anov obce Liptovské Matiasovce

- strategicka cesta z vojenského hl'adiska

- rozmahajuci sa cestovnych ruch na Liptove spojnica nad regionalneho charakteru
Liptov - Pol'sko

Vystavbu obchvatu by nemala diktovat' len intenzita dopravy v danom useku, ale

skuto¢ny technicky stav vozovky, ¢o sa tyka unosnosti a Sirkového usporiadania.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Podla spracovatela SURDM ZSK akceptuje sa ciastocne, obchvat bol zapracovany do findlnej

verzie strategického dokumentu medzi projekty, uvadzané s realizdaciou do roku 2048.
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Obec Liskova (list ¢. 1837/2020 zo 07. 05. 2020)

zaslany list k sprave o hodnoteni strategického dokumentu bez uvedenych pripomienok.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Liskova (list ¢. 1992/2020 z 30. 07. 2020)

zaslany list o zverejneni doplnku k sprave o hodnoteni strategického dokumentu, pripis
bez uvedenych pripomienok.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Lomna (e-mail z 11. 05. 2020)
obec lomna e-maile oznamuje, Ze k strategickému dokumentu nema ziadne pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku
Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Lysica (Zist ¢. OcU/109/2020 zo 09. 6 2020)

suhlasi s vypracovanym dokumentom "Stratégia udrzateného rozvoja dopravy a mobility
Zilinského samospravneho kraja, bez uvedenych pripomienok.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Suhlasné stanovisko bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Makov (Zist ¢. S221/R1486/2020 z 30. 07. 2020)

v liste potvrdzuje, Ze strategicky dokument bnol zverejneny formou verejnej vyhlasky. V liste
nie su uvedené ziadne pripomienky k hodnotenému strategickému dokumentu.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Malé Borové (e-mail z 15. 05. 2020)

V e-maile oznamuje, Ze na uvedeny strategicky dokument neboli Ziadne pripomienky.
Vyiadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Maly Cepéin (list z 12. 05. 2020)

v liste potvrdzuje, Ze sprava o hodnoteni strategického bola uverejnena na webovom sidle obce.
V stanovisku nie st uvedené Ziadne vyhrady ani pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Mar$ovd - RaSov (list ¢. T232/2020 z 12. 05. 2020)

v stanovisku uvadza, ze k sprave o hodnoteni strategického dokumentu obec MarSova - Rasov
nema namietky, po€as doby spristupnenia dokumentu neboli obci doruc¢ené Ziadne pripomienky
a namietky zo strany obc¢anov.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Medzibrodie nad Oravou (Zist ¢. 36/2020 z 23. 04. 2020)

obec Medzibrodie nad Oravou v liste uvadza, Ze k strategickému dokumentu nema Ziadne
pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Nededza (Zist ¢. 173-003/2020 zo 04. 05. 2020)
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obec Nededza v zavere listu uvadza, ze k sprave o hodnoteni strategického dokumentu vydava
sthlasné pisomné stanovisko.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Nezbudska Lucka (list ¢. 509/2020 zo 07. 05. 2020)

zasiela stanovisko bez pripomienok. V zavere sa uvadza, ze v dosledku ochorenia COVID-19
sa nekonali zastupitel'stva, obec zaujme stanovisko az po prerokovani na obecnom
zastupitel'stve, ktoré sa v zmysle uvol'nenia opatreni bude konat’ diia 12. 05. 2020.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Olesnd (list ¢. OcU-294/2020 z 13. 05. 2020)

obec Benadovo v liste oznamuje, ze sprava o hodnoteni strategického dokumentu bola
zverejnend na obci. Obec v liste neuvadza Ziadne vyhrady ani pripomienky.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Olesn (list ¢. OcU-294/2020/001 z 30. 05. 2020)

obec Benladovo v liste oznamuje, Ze sprava o hodnoteni strategického dokumentu Doplnok bola
zverejnena na obci. Obec v liste neuvadza ziadne vyhrady ani pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Partizdanska Lupcéa (list ¢. R2020/0241 z 12. 05. 2020)

v liste uvadza, ze k strategickému dokumentu neboli vznesené ziadne pripomienky.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Podhradie (list ¢. 264/2020 zo 06. 05. 2020)

obec Podhradie v stanovisku uvadza, Ze k sprave o hodnoteni strategického dokumentu nema
pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Rabéice (list &. OcURe/248/2020 2 18. 05. 2020)

obec Rabcice v stanovisku uvadza, Ze k dokumentu "Stratégia udrZzateI'ného rozvoja dopravy a
mobility Zilinského samospravneho kraja" nema Ziadne pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Sklené (list ¢. 77/2020 z 15. 05. 2020)

zasiela iba potvrdenie o vyveseni a zveseni informdacie pre verejnost’ o doplnku strategického
dokumentu. Obec v liste neuvadza ziadne vyhrady ani pripomienky.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Stiavnik (list bez oznacenia ¢.j., doruceny 17. 05. 2020)

zasiela iba potvrdenie o vyveseni a zveseni informdcie pre verejnost o doplnku strategického
dokumentu. Obec v liste neuvadza Ziadne vyhrady ani pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Teplicka nad Vahom (list ¢. 7806/2020 z 19. 05. 2020)
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v liste 0znamuje, Ze obec informovala verejnost’ o sprave o hodnoteni strategického dokumentu
a zaroven oznamuje, ze k sprave o hodnoteni nema namietky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Teplicka nad Vihom (list ¢. OcU/8789/2020 z 29. 07. 2020)

v liste oznamuje, ze obec informovala verejnost’ o doplnku k sprave o hodnoteni strategického
dokumentu a zaroven oznamuje, ze k danému dokumentu neboli vznesené ziadne pripomienky.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Tapesovo (list &. OCUTAP S2020/00041/2 z 23. 04. 2020)

obec Beniadovo v liste oznamuje, Ze voci strategickému dokumentu nema ziadne vyhrady.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Zabiedovo (list ¢. 002/116/2020 z 23. 04. 2020)

obec Zabiedovo v stanovisku uvadza, Ze zobrala na vedomie spravu o hodnoteni strategického
dokumentu a nema k nej ziadne namietky ani pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Zakamenné (list ¢. OcU 1521/2020z 12. 05. 2020)

v liste oznamuje, ze k sprave o posudeni strategického dokumentu nemé namietky.
Vyiadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Zakamenné (list ¢. OcU 3499/2020 z 03. 08. 2020)

v liste oznamuje, ze k Doplnku spravy o posudeni strategického dokumentu nema namietky.
Vyiadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Obec Zabokreky (list ¢. 92/2020 z 12. 05. 2020)

v liste oznamuje, zZe k strategickému dokumentu nema Ziadne namietky.
Vyiadrenie spracovatela posudku

Bez pripomienok, berie sa na vedomie.

Stitna ochrana prirody SR, Spriva Nérodného parku Nizke Tatry (list ¢. NAPANT/470-
001/2020 z 11. 05. 2020)

Pripomienka - Vzhl'adom na Siroky dosah strategického dokumentu ako podkladu pre d’alsie
rozhodovanie, planovanie a realizaciu vyznamnych projektov v tizemi sa ocakava jeho vysoka
kvalitativna uroven. Z hladiska zaujmov ochrany prirody a krajiny sa tieto ocakavania
nenaplnili... V tomto kontexte zaujimavo vyznieva formulécie (str. 47) ,,Narastom dopravy
na existujucich cestach a to nielen rychlostnych ale aj regionalnych a miestnych, ktoré prebert
zataz z kapacitne pretazenych dialnic, déjde k ovplyvneniu bioty v ich okoli. Ci previddne
pozitivny alebo negativny dopad realizdacie Stratégie oproti nulovému variantu je v tejto chvili
velmi tazké povedat.‘

Vyjadrenie spracovatela posudku

Uvedenda citacia je vytrhnuta z kontextu. Vyhodnotenie sa vztahovalo k ovplyvneniu izemného
systéemu ekologickej stability vo vizbe na nulovy variant. Kedy by sa bez rozsirovania kapacit
rychlostnych komunikdcit zakonite presunula zataz na miestne a regiondlne liniové stavby. Co
by sa v takom pripade dialo s existujucimi komunikdaciami (rekonStrukcie, rozsirovanie,
budovanie novych) nie je za sucasnej urovne poznania predikovatelné. Ak zoberieme do uvahy
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pri variante realizicie SURDM ZSK vsetky investicné akcie nie je vobec jednoznacné napisat,
ktory variant viac ovplyvni prvky USES. Ak budeme brat do vivahy len pldnované investicné
aktivity a nie uz rozostavané a pripravené na vystavbu, vtedy je vyhodnost SURDM vo vztahu
k USES (hlavne pri vyliceni R1 v tiseku Banskd Bystrica - Ruzomberok) iiplne jednoznacnd.

Za taziskové zhladiska posudzovania vplyvov na zivotné prostredie pokladame najmé Casti
infrastruktara cestnej dopravy a infrastruktira cyklistickej dopravy. NajvyznamnejSie
z pohl'adu velkosti zaberov buda okrem zaberov pre nové komunikacie aj cyklotrasy. (str. 41).
SURDM ZSK v pripade vyuzitia ako tzemnoplanovacieho podkladu definuje podmiefiujicu
regulaciu pripadného d’alSieho izemného rozvoja z hl'adiska dopravnej vybavenosti a obsluhy.
Sucastou je tzemny priemet a definovanie tizemnych poziadaviek na liniové dopravné stavby a
dopravné plochy vyplyvajice znavrhu.

Pripomienka - z povahy strategického dokumentu vyplyva, ze Uzemny priemet a uzemné
poziadavky nie st spracované v mierke, ktora by umoziiovala potrebné postidenie vplyvov a ani
som to tam nenasiel...

Vyjadrenie spracovatela posudku

Jedna sa o strategicky dokument regionalneho charakteru. Vzhladom na rozsah uzemia,
mnozstvo navrhovanych cinnosti a zaroven iV tejto etape riesenia na absentujuce poznatky
0 jednotlivych projektoch resp. ¢innostiach nebolo mozné zvolit na prezentdciu vplyvov vicsiu
mierku. Posudenie vplyvov sa bude realizovat’ v predrealizacnej etape rieSenia jednotlivych
projektov - musi byt dodrzany sulad s platnou legislativou.

V prvej etape riesenia bola spracovana SWOT analyza, v ktorej boli definované zakladné

nedostatky a moznosti ich riesenia v ZSK. Analyza poukazala na viacero rizik a nedostatkov

v jednotlivych oblastiach dopravy a mobility. Za najdolezitejSie, ktoré sa priamo prejavia v

stratégii rozvoja moZno povazovat’:

1. Meskajucu vystavbu dial'nic arychlostnych ciest - dochadza k vel'mi vysokému dopravnému
zat'azeniu na cestnej sieti, intenzity prekracuji kapacity komunikacii, vysoky podiel
nakladnej dopravy sa vyskytuje aj na cestach nizsich tried a priamo zatazuje obyvatel'stvo
a zivotné prostredie.

Pripomienka - Stratégia, ako aj iné rozvojové dokumenty vychadzaju z premisy
pokracujiiceho narastu cestnej dopravy. Vychadzajuc z toho sa navrhuje vystavba dalSich
prvkov cestnej siete, namiesto toho, aby sa navrhovali projekty redukujuci tento narast. Napr.
tak, ako sa uvddza na str. 15:,,SGC 5 - ZniZenie negativnych environmentalnych a negativnych
socioekonomickych dopadov dopravy (vratane zmeny klimy) v désledku monitoringu
zivotného prostredia, efektivneho planovania a realizacie infraStruktury a zniZzovanim poctu
konvenéne pohédnanych dopravnych prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych paliv.*

Vyjadrenie spracovatela posudku

Neakceptuje sa. Jedna sa o nazor pisatela stanoviska. Spracovatel strategického dokumentu

K pripomienke uviedol, Ze: , Tvrdenie nie je pravdivé. SURDM ZSK nevychddza z premisy

pokracujiiceho narastu cestnej dopravy. Hlavnym cielom Gravitacného variantu SURDM ZSK

Jje implementdcia obsahov programov Zelenej ekonomiky EU, v ramci ktorych ide o naplnenie
vizie zmeny podielov delby prepravnej prace v prospech verejnej hromadnej dopravy osob za
cenu elimindcie pokracujuceho rastu cestnej dopravy, o optimalizaciu dopravnej obsluhy
urbanizovaného tizemia ZSK i o ochranu citlivych prirodnych tizemi Natura 2000 pred
eurdopskou cestnou tranzitnou nakladnou dopravou. *

V ramci navrhu su formované varianty budiaceho vyvoja usporiadania dopravnej
infrastruktury (dopravna ponuka), ktoré st oznacené ako BAU variant a Gravita¢ny variant.

BAU variant (business as usual) reprezentuje oficialny variant usporiadania dopravnej
infrastruktury - planované projekty - tak ako ho definuju prislusné Statne a samospravne
autority v zavislosti od svojich kompetencii.

strana 61 zo 155 zdverecného stanoviska ¢ OU-ZA-OSZP2-2020/003677-175/Gr



Gravita¢ény variant v SURDM ZSK reprezentuje tzv. alternativne varianty. Urdujucou
paradigmou Gravita¢ného variantu je optimalna obsluha tizemia ZSK - v kontexte s jeho
tizemnou a dopravnou poziciou v SR a v dopravnej sustave EU - podriadena plnej akceptacii
principov trvalo udrzateI'nej mobility.

Implementacia projektov vychadza z analyz jednotlivych rieSenych scenarov rozvoja
a z vysledkov navrhovanych variantov. Vybraty optimalny variant je reprezentovany strednym
scenarom vyvojaa strednym gravitatnym variantom rieSenia. Z uvedeného navrhu vychadza
aj stanovenie priorit opatreni a realizacie projektov a to infrastrukturnych, prevadzkovych aj
organizacnych.

Pripomienka - vyber optimalneho variantu nie je dostato¢ne zdovodneny a preukazany.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa ciastocne. Optimalny variant bol vybraty na zdklade podrobného, komplexného
multimoddlneho modelu a vypocitanej progndzy dopravy pre jednotlivé mody. Text
strategického dokumentu bude rozsireny.

Opatrenia a projekty su rozdelené na etapy - navrhované na realizaciu do roku 2028 ako
kratkodoby plan rozvoja a opatrenia a projekty, odporucané na realizacu do roku 2048 ako
dlhohodoby plan rozvoja.

V ramci uzemnej posobnosti NAPANT identifikujeme kap. 6.3.3 Plan implementacie opatreni
a projektov v kratkodobom plane hlavné priority:

- Budovanie cyklotras na min. kostrovych usekoch cyklomagistral, hlavnych dopravnych tisekoch
Pozn. mimo tzemnej posobnosti S-NAPANT - az komicky vyznieva formulacia na str. 99:
,,rrasovanie dialnice D1 v useku Turany - Hubova traumatizuje odbornu a laicki verejnost
uz od 90- tych rokov. V sucasnosti je vydané zdverecné stanovisko pre tunelovy variant
a zaroven minuly rok prepadlo stavebné povolenie pre uzinovy variant. Z c¢asu na cas sa vedu
medidalne roztrzky medzi tymi co preferuju ochranu prirody a tymi co preferujii ochranu vody.
Rozhodujucim faktorom je neistota ¢i sa pocas vystavby tunlového variantu narusia vodonosné
vrstvy a nastane pripad Visnového alebo sa potvrdia predpoklady geologov a hydrogeologov
a straty na horninovej vode budii minimdlne.

V zdsade sa musi rozhodnut’ Stdt co je pren déleZitejsie chranit. Nie sme presvedceni, Ze pre
danu situdciu existuje objektivne riesenie. V kazdom pripade by mali rozhodnut odbornici anie
politici.

Mozno by stdlo za zvazenie zvolanie konferencie/kolokvia za medzinarodnej ucasti s cielene
pozvanymi Specialistami na problematiku geoldgie a razenie tunelov, ktoré by dostali
dopredu seridzne pripravené materialy so vSetkymi doteraz znamymi analyzami (pripadne
doplnenymi 0 nové) a ktori by prezentovali svoj ndzor na momentdlne pripravovany variant.
Samozrejme akcia by musela byt organizovana na najvyssej urovni a ucastnici by museli byl
dobre motivovanymi. Vysledky konferencie by mohli napovedat’ akym smerom sa vydat a v
pripade potvrdenia tunelového variantu by sa ziskali namety alebo konkrétne riesenia na
optimalizdciu vystavby."

Vyjadrenie spracovatela posudku

Nazor pisatela stanoviska, berie sa na vedomie.

V kap. B.1 CESTNA DOPRAVA st jednotlivé projekty rozdelené podla etapizacie (2028,
2048) a rozpracovanosti (?) - implementac¢né, planované, navrhové. Popisané si mozné
vplyvy, avSak opatrenia sa opiatovne obmedzuju na to, ¢o je potrebné (a zo zakona povinné)
vykonat’ v projektovej priprave, napr. ,,Pred samotnou vystavbou bude nevyhnutné spracovat
vyhodnotenie parametrov a lokalizaciu mostného objektu vo vztahu K bezkoliznej
priechodnosti pre zZivocichy. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy
do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu a aktualizovat’ hodnotenie vplyvov stavby na
uzemia sustavy Natura 2000..."

>
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Pozniamka - tedavlastne len poukazuje nanutnost’ postupovat’ v procese EIA.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Nazor pisatela stanoviska, berie sa na vedomie. Uvedena poziadavka je zapracovand uz
V sprave o hodnoteni (je premietnuta i do navrhu opatreni), v odbornom posudku a bude
premietnuta i do zaverecného stanoviska.

V ramci spominanej etapizacie v izemnej posobnosti S-NAPANT identifikujeme:
Implementacné projekty 2028 - 0
Planované projekty 2028 - 0
Navrhové projekty 2028
- R3 Horna Stubifia - Turéek hr. kraja - Banska Bystrica kriz. R1s /59 Karlova (plus
presmerovanie E77 do trasy R3) 2028 4pruh
- 1/59 Ruzomberok kriz. Juh - krizovatka 1/18 2 pruh 2024; Peaz 1/18 a 1/59 Ruzomberok krizovatka
1/18 - krizovatka D1 2026_4pruh
Planované projekty 2048
- Cesta /18, prelozka Liptovsky Mikulas, juznym okrajom mesta stibezne S prelozkou zel.
trate_2pruh
- Cesta 11/584 prelozka Deméanova_2pruh
Navrhové projekty 2048 - 0
Nezaradené projekty
- R1Ruzomberok Juh - krizovatka 1/182024 4pruh
R1 krizovatka 1/18-krizovatka D1 Ivachnova 2026._4pruh
- R1 Slovenska Cupca - Korytnica 2029 (nachadza sa v Banskobystrickom kraji)_4pruh
R1Korytnica hranica kraja - Liptovska Osada 2030_4pruh
R1 Liptovska Osada - Ruzomberok kriz. Juh 2030_4pruh
Zasadna pripomienka - Z kontextu nie je zrejmé, ¢o znamend ,nezaradené projekty®.
Upozoriiujeme vSak na skutoCnost’, Ze Sprava o hodnoteni sa nijako nevenuje existujucemu
legislativnemu stavu projektu R1, ktory bol predmetom posudzovania vplyvov podla zakona
EIA ukonCené¢ho zévereCnym stanoviskom Ministerstva podohospodarstva, Zzivotného
prostredia regiondlneho rozvoja SR ¢. 2354/2010-3.1./ml zo dna 5. 10. 2010. V zmysle
zaveretného stanoviska v pripade realizacie Gisekov 3 a 4 prediZenia rychlostnej cesty R1 sa
predpokladajii vyznamné vplyvy na zdujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je mozné len
z naliehavych dévodov vysSieho verejného zdujmu a za podmienky uloZenia kompenzacnych
opatreni. Tiez bolo vydané rozhodnutie MZP SR ¢&.j. 1074/2014-2.1, v ktorom nebola povolena
vynimka z podmienok uzemnej a druhovej ochrany v stvislosti s pripravou a realizaciou
tretiecho useku. Zaroven sa konstatuje, zZe neexistencia alternativnych rieSeni (¢o je podmienka
urenia vysSieho verejného zaujmu) k navrhovanému prediZeniu trasy rychlostnej cesty R1
Banskd Bystrica - Ruzomberok, konkrétne pre ucel tohto konania iSlo o jeho treti usek
Slovenska Cupca - Korytnica, hranica kraja, nebola v tomto konani ani v procese posudzovania
vplyvov podl'a zdkona EIA preukazana. Uvedené skuto¢nosti pokladame za relevantné, aby
boli zohPadnené v procese posudzovania predmetného strategického dokumentu. V
tabul’kovom vyhodnoteni (str. 120 - 122) pritom figuruje ako ,,? pre vyhodnotenie nie su
relevantné podklady, vplyv nie je moZné jednoznacne urcit™.
Vyjadrenie spracovatela posudku
Berie sa na vedomie a akceptuje sa. Text "nezaradené projekty" je potrebné v strategickom
dokumente doplnit na znenie "do odporucaného vysledného variantu nezaradené projekty". V
doplnku k Sprdave o hodnoteni bol pojem nezaradené projekty vysvetleny a doplnena bola aj
analyza legislativneho stavu rychlostnej cesty R1.

Pripomienka - Useky v okoli Ruzomberka sa v tabul’kovom hodnoteni vyskytuji duplicitne
(?), najprv ako
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R1 Ruzomberok Juh - krizovatka 1/18 2024 4pruh

R1 krizovatka I/18 - krizovatka D1 Ivachnova 2026. 4pruh

a d’alej ako

I/59 Ruzomberok kriz. Juh - krizovatka I/18 2 pruh 2024

Peaz 1/18 a 1/59 Ruzomberok krizovatka I/18 - krizovatka D1 2026 4pruh

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie, ide o rovnakui trasu cestnej komunikdcie, ktord je delend na poduseky. Vo
variante BAU je pomenovana ako RI, pricom sa sklada z podusekov Ruzomberok Juh nova
krizovatka 1/59 - RuZomberok nova krizovatka 1/18 a Ruzomberok nova kriZovatka 1/18 -
Ruzomberok vychod nova krizovatka D1, v Gravitacnom variante je pomenovana ako prelozka
cesty 1/59 (obchvat mesta Ruzomberok) v useku RuzZomberok juh nova krizovatka 1/59 -
Ruzomberok nova krizovatka 1/18 a pokracovanie ako existujuca cesta 1/18 v useku krizovatka
Ruzomberok nova krizovatka /18 -Ivachnova existujuca krizovatka D1.

Podl'a konstatovania (str. 126) ,,Z hladiska celkového hodnotenia navrhované
infrastruktirne opatrenia nemaji vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Z hladiska prevadzky mozno o¢akavat’ pozitivne vplyvy na Zivotné
prostredie v dosledku zvySenia bezpe€nosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a
prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne
odrazi aj na zdravi obyvatel’stva."”

Pripomienka - pre vyssie spominané tabul’kové hodnotenie nie je zdévodneny vyber
kritérii ani zohl'adnen4 ich r6zna véha.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyber kritérii vyplyva z prilohy I pism "f" smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
o posudzovani ucinkov urcitych planov a programov na Zivotné prostredie. Rozna viaha bola
priradovana na zaklade skaly uvedenej nad hodnotiacimi tabulkami. Bol vyuzivany
konzervativny pristup aj v pripade ak neboli dostatocné informdcie o danych projektoch a ich
vplyvoch. V doplnku k Sprdave o hodnoteni boli doplnené chybajiice hodnotenia v tabulkach,
dovtedy oznacené otdznikmi.

V kap. B.2 VEREINA OSOBNA A HROMADNA DOPRAVA, VRATANE
ZELEZNICNYCH TRATI identifikujeme v uzemnej pdsobnosti NAPANT nasledovné
projekty:

Implementac¢né projekty 2028 - 0

Planované projekty 2028 - ZSR - Modernizéacia Zelezniénej trate Zilina - Koice, tsek trate
Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), realizacia useku Paludza - Liptovsky Hradok 2027
Planované projekty 2048 - ZSR - Modernizicia Zelezniénej trate ¢. 180 1. kategorie
na tratovu rychlost’ do 160 km/h v novych tsekoch smerového vedenia trate mimo existujice
zelezniéné pozemky Kralova Lehota - Hybe, Vychodna - Vazec - hranica Zilinského a
Presovského kraja (UPN ZSK)

Navrhové projekty 2048 - 0

Pre tabul’kové hodnotenie, resp. kritéria plati rovnaka pripomienka.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyber kritérii vyplhyva z prilohy I pism "f" smernice 2001/42/ES Europskeho parlamentu a Rady
o posudzovani ucinkov urcitych planov a programov na Zivotné prostredie. Rozna vaha bola
priradovana na zaklade Skaly uvedenej nad hodnotiacimi tabulkami. Bol vyuZivany
konzervativny pristup aj v pripade ak neboli dostatocné informdcie o danych projektoch a ich
vplyvoch. V doplnku k SOH boli doplnené chybajiice hodnotenia v tabulkdch, dovtedy oznacené
otaznikmi.

Kap. B.4 CYKLISTICKA DOPRAVA
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Obdobiu pripravy projektov je potrebné venovat dostato¢ni pozornost’, identifikovat
a vyhodnotit’ pripadné zasahy do chranenych tizemi narodnej sustavy pripadne eurdpske;j
sustavy chranenych uzemi, pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a inventarizovat’ dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Vo vyssom stupni
projektovej pripravy bude potrebné vypracovat’ hodnotenie vplyvov stavby na tizemia
sustavy Natura 2000...

Pripomienka - pre budovanie cyklotras by mala platit zasada minimalizacie zasahov
do chranenych tUzemi, resp. biotopov. Zaroven nesthlasime s tvrdenim, ze (str. 148)
,Kritickym obdobim z hl'adiska hodnotenia vplyvov cyklotras na zivotné prostredie je
obdobie vystavby, ktoré stivisia s priamym zaberom biotopov s vyskytom flory a fauny,
vyrubom drevin, so zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel
a ¢innostou stavebnych mechanizmov...“. Naopak, kratkodoby, aj ked intenzivny
negativny vplyv je menej vyznamny, ako dlhodobé negativne pdsobenie antropogénnych
faktorov pri vyuzivani cyklotras (hluk, vyrusovanie, odpady, nutnost” infrastruktary atd’).
Vyiadrenie spracovatela posudku

Nazor pisatela pripomienky sa berie na vedomie. Suhlasime s vyjadrenim, zZe celkovo je
Z pohladu ochrany prirody dolezZitejsie dlhodobé pésobenie vplyvov cyklotrds. Obdobie
vystavby je vSak kritické tym, Ze ak sa pocas vystavby neodkontroluju a neochrdnia citlivé
objekty ochrany prirody (otacanie, manipulacia vozidiel a stavebnej techniky,
nedisciplinovanost a pod.) moze sa stat, Ze pocas prevadzky uz nebude co chranit. Samozrejme
stanovenie priorit je rozne v zavislosti od lokality.

V tzemnej posobnosti S-NAPANT identifikujeme nasledovné projekty (pozn. vzhladom

na absenciu mapovych podkladov nie je mozné presne ur¢it):

Planované projekty 2028

- Cyklodopravna Vazska cyklotrasa - Gsek Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok

- Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty 1/18 Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok

- Vybudovanie cyklotrasy aprepojenie Liptovsky Mikulas - Deméanovska dolina

- Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Ruzomberok - Vlasky

- Stiavnitka - Ruzomberok

- VysnyaStredny Slia¢ - Ruzomberok

- Liptovsky Jan - Uhorska Ves

- IPanovo-Plostin - Liptovsky Mikulds

- Liptovska Portibka- Liptovsky Hradok

- Liptovské KTl'acany - Liptovsky Vlachy

- Deminova - Liptovsky Mikulas

- Vychodna - Liptovsky Hradok

- Vazska dopravna cyklotrasa - usek Liptovsky Hradok - pramen Cierneho Vahu - prepojenie
nasiet EUROVELOVPSK a KSK
Donovalska cyklotrasa (cyklomagistrala) - Ruzomberok - Korytnica

Navrhove projekty 2028

- Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulas a v trasach ciest 111/018104 Liptovska Sielnica -
Liptovsky Michal, 1/18 Liptovsky Michal - Ruzomberok

- Stiavnitka - R uzomberok

- VysnyaStredny Slia¢- Ruzomberok

- Liptovsky Jan - Uhorska Ves

- ITanovo - Plostin - Liptovsky Mikulas

- Liptovska Porubka - Liptovsky Hradok

- Liptovské KTl'acany - Liptovsky V lachy

- Deminova - Liptovsky Mikulas

- Vychodna - Liptovsky Hradok
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Planované projekty 2048

- Vazskadopravna cyklotrasa cely usek naizemi ZSK

- Liptovsko - Tatranska cyklomagistrala - cely usek podl'a UPN ZSK

- Donovalska cyklomagistréla - cely usek podla UPN ZSK (Cyklotrasa je z &asti uz realizovana,
dojde k legalizacii a doplneni tsekov.)

Dalsie trasy, ako aj projekty uvedené ako Navrhové projekty 2048 sa v texte opakuju, a ako

uvadzame vysSie nie je zrejmé, ¢im by sa jednotlivé etapy (planované projekty, navrhované

projekty ...) mali lisit’.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa. Duplicita vznikla opakovanim projektov v ramci variantov riesenia (BAU, GV).

Vo findalnom strategickom dokumente bude pripomienka zohladnena.

PESIA A CYKLISTICKA DOPRAVA - Sumarizacia environmentalnych vplyvov

Z hladiska celkového hodnotenia cyklotras neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy
najednotlivé zlozky zivotného prostredia. Hodnotené Giseky na niektorych miestach zasahuju
do chranenych tzemi narodnej ststavy pripadne eurdpskej ststavy chranenych tizemi, nejde
vsak 0 zasahy, ktoré by znamenali ohrozenie druhov a biotopov, ktoré su predmetom ochrany
Vv tychto Gizemiach.

Pripomienka - uvedené konStatovanie nie je podlozené vyberom kritérii a ich hodnotenim.
V tabulkovom hodnoteni (str. 165 - 170) az na malé vynimky maji vSetky cyklotrasy rovnaké
hodnotenie bez ohl'adu na to, ako zasahuju do chranenych uzemi rdznych kategorii, aké bude
ich zhotovenie a vyuZzivanie.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyber kritérii vyplyva z prilohy I pism "f" smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
0 posudzovani ucinkov urcitych planov a programov na Zivotné prostredie. Rozna vaha bola
priradovana na zaklade skaly uvedenej nad hodnotiacimi tabulkami. Bol vyuzivany
konzervativny pristup aj v pripade ak neboli dostatocné informdcie o danych projektoch a ich
vplyvoch. V doplnku k SOH boli doplnené chybajuice hodnotenia v tabulkach, dovtedy oznacené
otaznikmi.

Pri hodnoteni treba mat na zreteli, Ze sa jednd sa o rozsiahly strategicky dokument
regionalneho charakteru. Vzhladom na rozsah uzemia, mnozstvo navrhovanych cinnosti
azaroven iV tejto etape rieSenia na absentujuce poznatky o jednotlivych vysSie uvedenych
projektoch resp. cinnostiach nebolo mozné previest konkrétne podrobné hodnotenie
Jjednotlivych cyklotras. Posudenie vplyvov konkrétnych cyklotras sa bude realizovat
V predrealizacnej etape rieSenia jednotlivych projektov - pri hodnoteni musi byt dodrzany sulad
S platnou legislativou, v tomto pripade doraz na legislativne stanovené zaujmy ochrany
prirody.

POSUDENIE VPLYVU PROJEKTOV NA UZEMIA NATURA 2000 sa obmedzuje
na konstatovanie, ze ak boli uvedené projekty uz posudzované v zmysle zakona NR SR
¢. 24/2006 Z. z., bude pocas vystavby a prevadzky tychto projektov potrebné dodrziavat
navrhované opatrenia. V pripadoch, kedy projekty neboli posuadené bude potrebné vzhl'adom
k tomu, ze niektoré z aktivit zasiahnu alebo sa priblizia k chranenym uzemiam ststavy Natura
2000, bude potrebné posudit’ takéto projekty aj v pripade, ak priamo nespadaju pod zakon
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (EIA) v zmysle prilohy ¢. 8. Vtedy sauplatiiuje 18
0ds. g) zakona.

Vyjadrenie spracovatela posudku

S uvedenym textom sa stotoznujeme, vyjadruje sulad s platnou legislativou.

Pre indikativny dlhodoby plan projekty:
- Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom mesta subezne s prelozkou
zelezni¢nej trate_2pruh
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- Cesta 11/584 prelozka Deméinova 2pruh

- 7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate &. 180 |. kategorie na tratova rychlost’ do 60 km/h
v novych tisekoch smerového vedenia trate mimo existujice Zelezniéné pozemky Kralova
Lehota - Hybe, Vychodna - VazZec - hranica Zil inského a Presovského kraja (UPN ZSK)
Vézska dopravna cyklotrasa cely tsek na uzemi ZSK

- Liptovsko-Tatranska cyklomagistrdla - cely tsek podla UPN ZSK Donovalska
cyklomagistréla - cely usek podl'a UPN ZSK

- Vychodna - Hybe - Lipt. Hradok

- Zavazna Poruba - Okoli¢né - Lipt. Mikulas Deménova - Lipt. Mikulas

- Biela Lupca - Partizanska Lupca - Lipt. Michal

- Malatiny - Lipt. Mara

- Lipt. Klacany - Lipt. Mara

- Gotovany, Sv. kriz, Galovany, Andice, Belice - Lipt. Mara

Pripomienka - v d’alsich ¢astiach dokumentu st projekty d’alej delené, viackrat sa opakuju,

pricom nie je zrejmé, ¢im by sa jednotlivé etapy (planované projekty, navrhované projekty...)

mali 1igit - vid’ kap. B.4 CYKLISTICKA DOPRAVA (str. 148 - 164)

Vyiadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa. Duplicita vznikla opakovanim projektov v ramci variantov rieSenia (BAU, GV).

Vo finalnom dokumente bude pripomienka zohladnend.

Kap. 1.4 OCHRANA PRIRODY A KRAIJINY

Pripomienka - tato ¢ast’ dokumentacie trpi obvyklou chorobou, vo vypocte predmetov
ochrany sa venuje SirSiemu uzemiu, ako je dotknuté, v tomto pripade celému Slovensku
(napr. Predmetom monitoringu na Slovensku je 146 druhov Zivocichov, 49 druhov rastlin
a 66 typov biotopov EV  V SR je ohrozenych (v kategoriach CR - Kriticky ohrozené, E -
ohrozené a VU - zranitelné, podla | UCN) v sucasnosti 1 046 druhov nizsich rastlin... Ryby
- v SR sa vyskytuje 23 druhov ryb a mihuli...), pripadne su medzi Zivoéichy zaradené aj
machorasty (str. 44), ... ktoré na Slovensku rastii len na jedinej lokalite v blizkosti Stirova
(sicl).

Vyiadrenie spracovatela posudku

Komentar pisatela stanoviska k casti kapitoly spravy o hodnoteni, berie sa na vedomie.

Kap. IV.ZAKLADNE UDAJE O  PREDPOKLADANYCH  VPLYVOCH
STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA
Str. 80 - Predmetom posudenia vplyvov st findlne vystupy zo Stratégie, ktoré boli
prezentované v 5., 6. a 7. kapitole SURDM ZSK vo forme opatreni, konkretizovanych
projektov a ich prioritizacie.

V danom pripade boli vyhodnotenia urobené na niekol’kych trovniach. Na prvej Grovni bolo
vyhodnotenie spracované na vseobecnejSej urovni po jednotlivych zlozkach zivotného
prostredia. Na druhej urovni boli vyhodnocované jednotlivé investi¢né akcie alebo skupiny
investiénych akcii, ktoré boli navrhnuté ako priemet opatreni. Na tretej urovni bola
tabul’kovym (maticovym) spdsobom priradena jednotlivym projektom priradena miera vplyvu
podl'a environmentalnych aspektov tak ako boli uvedené v tivode kapitoly 111.1. Navyse bol
vyhodnoteny kumulativny vplyv v tuzemiach, kde dochadza alebo bude dochadzat
ku kumulacii vplyvov z viacerych investi¢nych akecii.

Tu treba uviest’, Ze posudzovanie bolo zamerané na opatrenia investicného charakteru, ktoré
boli navrhnuté v ramci tzv. stredného gravitacného variantu, ktory vysiel na zaklade analyz
riesitel'skému kolektivu ako vyhodnejsi. Napriek tomu bol i environmentalne vyhodnotené aj
niektoré stavby navrhované v ramci tzv. stredného BAU variantu, napr. rychlostna cesta R1.
Pripomienka - kumulativne vplyvy boli vyhodnotené nedostato¢ne, napr. v pripade
rychlostnych komunikacii R1 a R3 nijako... (vid’ str. 174 - 175)
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Vyjadrenie spracovatela posudku
Cielom bolo upozornit' na najviac ovplyvnené lokality (regiony) v ramci kraja. R1 a R3 boli
doplnené v ramci Doplnku k Sprdve o hodnoteni.

Hodnotenie Vplyvy na floru, faunu, biotopy, biodiverzitu a krajinu, resp. Hodnotenie vplyvov
na migraciu zivo¢ichov (str. 90 - 91)

Pripomienka - sa obmedzuje na konstatovanie, ze v projektovej priprave bude potrebné
vykonat’ napr. prieskumy inventarizacie drevin rastacich mimo les a urceni ich spolocenskej
hodnoty, resp. prieskum inventarizacie a spolo¢enského ohodnotenia biotopov eurépskeho a
narodného vyznamu na plochach trvalého a do¢asného zaberu alebo primerané posudenie
vplyvov na tizemia Natura 2000.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Tato cast spravy len sumarizuje zakladné zasady riesenia ochrany prirody a krajiny v ramci
SURDM ZSK. BlizSie je popisany kontakt jednotlivych projektov s chranenymi tizemiami
V kapitole 1V.1.3. Podrobnejsie popisy vplyvov kazdého projektu na jednotlivé kategorie
ochrany prirody nie su v takomto meritku a mnozZstve (viac ako 300 projektov) mozné.

KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY - vyhodnotenie povazujeme za nedostatoéné
Vyiadrenie spracovatela posudku

Tabulkové vyhodnotenie ma funkciu hlavne upozornit na hlavné problémy, ktoré je potrebné v
dalsich etapach pripravy dosledovat.

NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU, MINIMALIZACIU
AKOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE - kapitolu
pokladame za nedostato¢ne rozpracovant, V podstatnych ¢astiach nekonkrétnu, naproti tomu
obsahuje aj absurdné podrobnosti, napr. ,,pocas vikendu sa hlucné stavebné prdace mozZu
vykondvat len v sobotu v case od 8:00 - 13:00"

Vyiadrenie spracovatela posudku

Nazor pisatela stanoviska, berie sa na vedomie. Opatrenia budu prehodnotené na zaklade
dorucenych pripomienok k sprave o hodnoteni.

Zaver - Sprava NAPANT odporuca predlozentt spravu 0 hodnoteni strategického
dokumentu Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho Kraja dopracovat, resp. prepracovat’.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie. Sprava o hodnoteni bola dopracovand. Do procesu posudzovania bol
zaradeny Doplnok spravy o hodnoteni (jul 2020), ktory bol sucastou komplexného posudenia
strategického dokumentu podla zdakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Institut pre ochranu prirody (list z 05. 05. 2020)

v liste uvadza nasledujuce pripomienky:

Sprava o hodnoteni (SoH) Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK (SURDM
7SK) pri hodnoteni Rychlostnej cesty R1 neobsahuje vietky kIi¢ové legislativne akty rezortu
Zivotného prostredia, ochrany prirody a krajiny. Ako priklad je potrebné uviest absenciu
uvedenia Rozhodnutia MZP SR, Odbor $tatnej spravy ochrany prirody, ¢islo: 1074/2014-2.1 z
27.3.2014, v ktorom, na zaklade Ziadosti Slovenskej spravy ciest, Investicna vystavba a sprava
ciest, Skuteckého 32, 974 23 Banskd Bystrica, Ziadost’" zamietol a nepovolil vynimky
Z podmienok uzemnej a druhovej ochrany v suvislosti s pripravou a realizaciou treticho tseku
prediZenia rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica - Ruzomberok.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa. PoZiadavka bola zapracovana do doplnku Spravy o hodnoteni.
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Absentujucou informaciou klIi¢ového vyznamu je taktiez Zamer navrhovanej ¢innosti ,,I/59
(R1) Banska Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1", ktory pozostavala zo $tyroch usekov
a ktory bol predmetom posudzovania vplyvov podla zakona EIA ukoncené¢ho zavereCnym
stanoviskom Ministerstva pddohospodarstva, zivotného prostredia regionalneho rozvoja SR ¢.
2354/2010-3.1./ml zo dna 5.10.2010. Podl'a bodu 46 zavereéného stanoviska v pripade
realizacie Usekov 3 a 4 prediZenia rychlostnej cesty R1 sa predpokladaju vyznamné vplyvy na
zdujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je mozné len z naliechavych dévodov vysSieho
verejného zaujmu a za podmienky ulozenia kompenzacnych opatreni podla osobitného
predpisu. Splnenie podmienky preukazania nalichavého dovodu vyssSieho verejného zaujmu
vyplyva z ustanovenia § 28 ods. 6 zakona, v ktorom je prebrany ¢l. 6.4 smernice o ochrane
biotopov. Uvedené ustanovenie smernice o ochrane biotopov sa v praxi aplikuje na zaklade
judikatary Eurdpskeho sudneho dvora, ako aj na zaklade postupov stanovenych v metodickych
priruckdch Eurdpskej komisie, ktoré z prislusnej judikatiry Eurdpskeho sudneho dvora
vychadzaju.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Akceptuje sa, bolo zaradené ako sucast Doplnku Sprdvy o hodnoteni

Podla sucasného legislativneho stavu je priprava a realizdcia rychlostnej cesty R1 Banska
Bystrica - Ruzomberok, v trase deklarovanej v obstaravanych projektovych dokumentaciach,
znemoznena. Vys§ie uvedené zdovodnenie Rozhodnutia MZP mé priamy stvis s koncipovanim
variantov v SURDM ZSK, determinujiicich poziadavku vykonat' kompletné environmentélne
hodnotenie obidvoch variantov - Gravitacného variantu a BAU variantu v ramci Spravy o
hodnoteni SURDM ZSK.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie.

Z hladiska ochrany prirody a rozvoja udrZatelného turizmu povaZujeme vybudovanie
rychlostnej cesty v tomto koridore na rozhrani dvoch narodnych parkov za neprijatelné
a ziadame tento koridor vylucit’ zo vSetkych planovacich a koncep¢nich dokumentov.
Vyjadrenie spracovatela posudku

Akceptované v Gravitacnom variante SURDM ZSK.

Slovenskd obchodnd a priemyselnd komora ZRK (list z 12. 05. 2020)

k sprave o hodnoteni strategického dokumentu a k samotnému strategickému dokumentu
uvadza nasledujtce stanovisko:

1/ SOPK Zilina zastupuje zaujmy podnikatel'ského a obchodného prostredia Zilinského kraja.
Hospodarsky sektor vykazuje enormné poziadavky na zaistenie rychlej, priestorovo dostupnej
dopravnej obsluhy izemia i bezpe¢nej anekonfliktnej mobility svojich subjektov. Naizemi ZSK
sa navzajom prelinaji regionalne, celostatne a eurdpske suvislosti dopravnej obsluhy tzemia
nachadzajuce sa vsegmentochinfrastruktury cestnej, zelezni¢nejaleteckejdopravy. Vzhl'adom na
velkost a prevladajuce exportno - importné zameranie hospodarskych subjektov ZSK,
proklamujeme najvyssi stupen podpory pre projekty dial'nic, rychlostnych ciest, modernizovanych
Zeleznic a medzinarodného letiska lokalizovanych v slovenskom hlavnom sidelnom/rozvojovom
koridore (KURS 2001) na uzemi ZSK Bratislava - Zilina - Kosice a Vv pripojnych hlavnych
koridoroch Zilina - Cadca - Ostrava/Katovice, Krakov - Ruzomberok, Martin - Tur¢ianske
Teplice - Turéek - Banska Bystrica - Sahy - Budapeit. Cestna infrastruktira lokalizovana
v uvedenych rozvojovych koridoroch -dialnice D1 a D3, rychlostné cesty R3aR5 - st vedené
Uzemiami S najvysSou hustotou trvalo byvajuceho obyvatel'stva prirodzene determinujucou
i koncentraciu podnikatel'skych aktivit hospodarskych subjektov, ktoré SOPK Zilina zastupuije.
V najvys$ej miere teda podporujeme cestné projekty SURDM ZSK navrhované v Gravitaénom
variante, ide o prioritni dostavbu chybajucich usekov dialnic D1 Hricovské Podhradie -
Lietavska Lucka - Dubna Skala, Turany - Hubova, Hubova - Ivachnova a D3 Brodno -
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Kysucké Nové Mesto, KNM --Oscadnica, OS¢adnica - druhy profil tunela Horelica -
Cadca/Bukov, Cadca/Bukov - Svréinovec, ponechanie rezervy avo vyhl'ade realizaciu druhého
profilu dial'nice D3 Svr¢inovec - Skalité -§t. hranica SR/PR.V ¢asovej zavislosti od postupného
napliiania volnej kapacity rychlostnej cesty R3 prioritne preferujeme jej vystavbu na Turci v
tisekoch Martin - Rakovo - Turéianske Teplice - Turéek - hranica ZSK/BBSK - Banské Bystrica
kriz. R1a 1/59 KKarlovo, viisekoch na Orave Tvrdosin - Nizna nad Oravou - Oravsky Podzamok
- Dolny Kubin - Hubova kriz. D1.Za délezité povazujeme vytvorenie podmienok arealizaciu
rychlostnej cesty RS v kratkom tseku krizovatka sD3 Svréinovec - §t. hr. SR/CR.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Cast bez pripomienok, berie sa na vedomie.

2/ Dovodom nasich preferencii dialnice D3 a modernizacie Zelezniénych trati Cadca -
Jablunkov/Zwardofi v prepojeni na CR aPR st vysoké intenzity nakladnej dopravy, ktoré sav SR
sucast'ou najsilnejsich prepravnych pradov do zapadnej a severozapadnej Eurdpy. V stc¢asnom
stave, i vjeho progndze, saprejavuju silné vzajomné ekonomické vazby hospodarskych klastrov
natizemi ZSK, Moravsko-sliezskeho kraja i Katovického vojvodstva. V europskych dokumentoch
priestorového rozvoja (ESDP European Spatial Development Perspective - Europska perspektiva
uzemného rozvoja; ESPON European Spatial Observation Network - Evropska monitorovacia
siet’ izemného rozvoja a sudrznosti) je uzemiu Katovicko - Ostravskej aglomeracie prikladany
najvyssi vyznam Vv ramci ,,novych" krajin EU v Strednej Eurdpe. Vychadzajic z uvedenych
poznatkov ziadame zachovat’ izemnu rezervu pre zvySenie kapacity rychlostnej cesty R5, dial'nice
D3a premoderniziciu predmetnych Zelezni¢nych trati.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie.

3/ Clenovia SOPK Zilinského kraja tvoria najvia¢siu regionalnu komoru SOPK Slovenskej
republiky. Ich priority su v oblasti prepravy koncentrované na prepravny proces zabezpecujuci
dopravu zamestnancov do a z vyrobnych a obchodnych zariadeni. Z tohto pohl'adu je nanajvys
potrebné sa zaoberat’ dopravnou sustavou ZSK v jej komplexnej forme, teda s doérazom
na integrovanu prepravnu sustavu pozostavajicu z0 systémov predovSetkym cestnej
a zelezni¢nej dopravy. Gravitaény variant SURDM ZSK vytvara podmienky na integraciu
prepravy osob vytvaranim projektov/aktivit vzajomne prepajajucich a koordinujucich
modernizované systémy cestnej, zelezni¢nej, cyklistickej dopravy. BAU variant, prezentujtci
oficialne dokumenty Statnej spravy a samospravy, neobsahuje prvky modernizacie
regionalnych zelezni¢nych trati a ani projekty/aktivity prepajajuce a koordinujiice systémy
cestnej, Zzeleznicnej a cyklistickej dopravy v miere potrebnej. V ramci problematiky integracie
systémov prepravy osob na uzemi. ZSK SOPK Zilina preferuje Gravitaény variant SURDM
ZSK.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie.

4/ Ako zavazny nedostatok komplexnosti hodnotenia dokumentu SURDM ZSK povazujeme
absenciu environmentalneho hodnotenia a porovnania variantov GV a BAU - v Sprave
0 hodnoteni v procese SEA. Ziadame do Spravy 0 hodnoteni predmetné environmentalne
hodnotenie a porovnanie variantov Gravita¢ny variant aBAU doplnit’.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Vyhodnotenie bolo prevedené v Doplnku spravy o hodnoteni strategického dokumentu.

5/ Gravitacny variant uvazuje S realizaciou rychlostnej cesty R3 v koridore regionu Turca,
s pripojenim Turcianske Teplice - Turcek - Banska Bystrica. Rychlostna cesta R3 tak bude
V severojuznom smere obsluhovat’ izemie Turcianskej kotliny, kde v dvoch okresoch
Vv sucasnosti zije cca 110 tisic obyvatel'ov a v ktorom su situované vyznamné hospodarske
a ekonomické zariadenia/aktivity ¢lenov nasej SOPK. Celkovu efektivnost rychlostnej cesty
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R3 na Turci zvySuje vyuzitie sucasnej trasy cesty 1/65 v tseku Rakovo - MosSovce, ktorej
parametre si v zéasade kompatibilné SO stavebnymi kritériami kladenymi na vystavbu
rychlostnych ciest. SOPK Zilinského kraja zarad’uje stavbu a prevadzkovanie rychlostne;
cesty R3 v koridore Turca podl'a GV medzi svoje najvyssie priority. Rychlostna cestu R3
v novej trase a Vv polovicnom prie¢nom usporiadani na Orave povazujeme V ravitatnom
variante SURDM ZSK za odborne zdévodnent, z rovnakych odbornych dévodov a z priorit
smerovania dopravy vyrazne preferujeme jej zauastenie na dialnicu D1 v priestore krizovatky
Hubova.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie.

5/ V Kapitole ,,2.16.4 Smerovanie cestnej dopravy s Gthradou myta vV ramci uzemia ZSK"
v . etapa rieSenia projektu SURDM ZSK Analyza je uvadzané smerovanie nakladnej dopravy
spovinnostou thrady myta v zmysle ustanovenia § 2 ods. 2 zakona ¢. 474/2013 Z. z. 0 vybere
myta. Data a z neho odvodené tidaje 0 smerovani nakladnej dopravy s thradou myta vytvaraju
vysoko ziadany podklad pre strategické rozhodovanie hospodarskych subjektov v oblasti
prepravy a lokalizacie investicii, ktorych zaujmy zastupuje SOPK Zilina.

Obrazky ¢. 277 az 2.80 prezentované Vv uvedenej kapitole vsak predstavuji hrubé
zjednodusenie problematiky znehodnocujuce data smerovania dopravy podl'a jednotlivych
komunikacii ich agregaciou do geografickych smerov. Napriklad Obr. 2.80 Smerovanie
vozidiel stihradou myta z juznej hranice ZSK zluéuje do jedného smeru funkéne i priestorovo
nekompatibilné komunikacie 1/14,1/59, 1/64, 1/72, 11/519. Pre projektovy proces SURDM
7SK ale i pre zainteresovant verejnost’ - medzi, ktora sa prirodzene zarad’uju i &lenovia SOPK
Zilina - st kl'iGové poznatky o smerovani mytnej dopravy po jednotlivych komunikaciach.
Ziadame preto aby v texte kapitoly ,.2.16.4 Smerovanie cestnej dopravy s uhradou myta v ramci
tizemia ZSK" boli Obrazky ¢&. 2.77 az 2.80 nahradené obrazkami umoziujiicimi prezentovat
smerovanie mytnej dopravy Vv ¢leneni podla jednotlivych komunikacii.

Vyiadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie.

Negativne vplyvy v sucasnosti eSte platného variantu useku D1 Turany - Hubova
s tunelom Korbel’ka na Zivotné prostredie. Pri zivotnom prostredi nejde len o emisie, ale aj
0 zasoby podzemnej pitnej vody (emisie sa budt znizovat’ dektromobilitou, zostava problém
vody pre obyvatelov a ekonomiku ak by sa realizoval tunel Korbelka). Doporucujeme
a navrhujeme doplnit’ k problematike useku D1/R3/E50 Turany - Hubova.

V navrhu zaverecnej spravy stratégie nie su spomenuté negativne vplyvy variantu s tunelom
Korbel'ka na useku D1 Turany - Hubova, na zasoby podzemnej pitnej vody vo Velkej Fatre.
Z Malej Fatry vyteka v sucasnosti 300 - 400 I/s pévodne pitnej vody, ktoré boli v zasobach
masivu Malej Fatry. Velka Fatra je eSte vacsi ,,zasobnik" podzemnej pitnej vody. Stadia EIA
aj rozpracovana DUR potvrdzuje vysoké riziko straty podzemnej pitnej vody v dosledku
vystavby tunela Korbelka. Opatrenia na znizenie rizika vydrénovania podzemnej vody okolo
tunela Korbel’ka enormne predrazia stavbu. Pritom nezabezpecia 100 %-nu istotu, ze tnik vody
nenastane pri stavbe a prevadzke tunela (potvrdili nam to realizatori stavieb tunelov, vid’
doterajSie skusenosti zo straty vody na tuneli Visiové, tunel na D3 v Skalitom, vystavba tunela
v Milochove, voda sa strati a sit vyvolané dalsie investicie - predrazenie). Pritom existuje
variant V10 s odklonom od zosuvného tzemia, ktory toto riziko eliminuje. Ekonomicky bude
tisek lacnejsi na investiciu aj prevadzku (vid’ zavereéna sprava MZP SR..). Pritom sa zachrania
zasoby podzemnej pitnej vody pre kraj, Slovensko z neporusenej prirody narodného parku pri
stcasnych klimatickych zmenach. Klimatické zmeny spdsobuju postupne zvysSujuce sa sucho
nie len v Cesku Pol'sku, ale aj na Slovensku. Preto je tam Zaloba na MZP SR.

Vyiadrenie spracovatela posudku

strana 71 zo 155 zdverecného stanoviska ¢ OU-ZA-OSZP2-2020/003677-175/Gr



Berie sa na vedomie.

6/ Letisko Zilina je po bratislavskom letiskujediné letisko na Slovensku, ktoré je situované na
krizovatke Core Corridor TEN-T (D1E75, ESO x D3/E75). Gravita¢na oblast’ pre biznis
klientelu acestovny ruch, charter lety letiskaje Zilinsky kraj a Trendiansky kraj. Zaroveti je
letisko vstupnou branou do §tyroch narodnych parkov a ktpel'ov Zilinského kraja - Liptov,
Orava, Turiec, Kysuce. Na letisku je nutné predizit pristadvaciu drahu a okrem charter letov
obnovit’ pravidelnua dopravu bud’ s letiskom Praha, alebo Norimbergom.

Vyjadrenie spracovatela posudku

Berie sa na vedomie.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Verejné prerokovanie navrhu strategického dokumentu ,,Stratégia udrzate'ného rozvoja
dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja" aspravy o hodnoteni strategického
dokumentu sa konalo na zéklade oznamenia Uradu ZSK o verejnom prerokovani, ktorym bola
prizvana na verejné prerokovanie verejnost’ a dotknuté organy v Kongresovej sale MsU Zilina,
Namestie obeti komunizmu, Zilina dia 12. 08. 2020 o 10,00 hod.

Na verejnom prerokovani sa zucastnilo 39 0s6b zapisanych v prezencnej listine a 3 osoby

nezapisané v prezencnej listine:

- za obstaravatela Urad ZSK - Ing. Katarina Nahlikova, Ing. arch. Méria Zaymusové - 2
zastupcovia

- za spracovatela SUDRM ZSK a spravy o hodnoteni - 6 zastupcovia (2 nepodpisani)

- za dotknuté orgdny - MDV SR - 3 zéastupcovia, Okresny urad Zilina - odbor starostlivosti
0 Zivotné prostredie - 2 zastupcovia, Okresny trad Zilina - odbor vystavby a bytovej
politiky - 1 zastupca,

- za NDS - 3 zastupcovia,

- za dotknuté obce - 20 zastupcov,

- za verejnost - 2 osoby (jedna nepodpisana.

Po oficidlnom otvoreni verejného prerokovania nasledovali prezentacie navrhu strategického
dokumentu:

- prezentacia dokumentu SUDRM ZSK - prof. Ing. Jan Celko, CSc.

- prezentacia SURDM ZSK, &ast’ verejna osobna doprava - prof. Ing. Jozef Gnap, PhD.

- prezentacia SURDM ZSK, &ast’ Zelezni¢na doprava - prof. Ing. Jozef Gagparik, PhD.

Nasledne RNDr. Anton Darnady (zastupca spracovatela spravy 0 hodnoteni odprezentoval
zakladné charakteristiky posudzovaného strategického dokumentu  a identifikované
predpokladané vplyvy ¢innosti na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov.

Ing. Nahlikova, Odbor regionalneho rozvoja, Zilinsky samospravny kraj (d’alej aj ORR ZSK)
informovala pritomnych, Ze na zaklade dohody s Okresnym uradom Zilina (dalej aj OU ZA)
ako prislusnym organom Statnej spravy, ktory plni povinnosti na tuseku posudzovania
vplyvov na zivotné prostredie je mozné zasielat’ pripomienky Kk prerokovavanym
dokumentom v termine do 21. 08. 2020.

Po prezentaciach bola otvorena diskusia, v ktorej odzneli nasledovné diskusné prispevky:

Ing. Zelnik, starosta obce Dolny Hri¢ov
- apeloval na potrebu komunikacie s obCanmi pri priprave rozvoja letiska Zilina.
V pripravovanom Uzemnom plane D. HriCova akceptuju predlzenie letovej drahy, ale je
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dolezité hovorit’ aj 0 kompenzaénych opatreniach - z dovodu zvySenia hluc¢nosti. Je
potreba zapracovat’ Zelezni¢nt vlecku vdotknutom tzemi.

Ing. Zemiakova, NDS, a.s.
- poukazala na nezrovnalosti v grafickej casti SURDM ZSK v trasovani rychlostnej cesty
R3 v useku Horné Stubna - MoSovce s uzemnym koridorom, ktory drzi NDS, a.s.

Ing. Nahlikova, ORR ZSK

- uviedla, ze ide o formalnu chybu, ktora bude odstranena Vv ¢istopise SURDM ZSK.

Ing. Mojzis, NDS, a.s.

- namietal, ze NDS, as. nebola v ramci oznamenia 0 verejnom prerokovani spravy
0 hodnoteni SURDM ZSK zahrnut4 do rozdel'ovnika.

Ing. Néhlikova, ORR ZSK

- v celom procese posudzovania strategického dokumentu SURDM ZSK v zmysle zakona
24/2006 Z.z. v platnom zneni (proces SEA) bolo oslovené MDaV SR. ZSK, ktory
zabezpedoval verejné prerokovanie spravy o hodnoteni SURDM ZSK zaslal pozvanku
s touto informaciou aj naNDS, a .s.

p. Lipka, zastupca verejnosti

- apeloval na potrebu komunikécie organov Statnej i verejnej spravy s obanmi,

- konstatoval, Ze nie je vola ist’ do tunelovych variant,

- vystavba cyklotras by mala prebichat v st¢innosti S organmi Statnej ochrany prirody,
bolo by prinosné nestavat’ v prvom plane cyklodopravné trasy, ale cykloturistické a ak sa v
praxi potvrdi ich potreba, nasledne ich asfaltovat’ ako cyklodopravné,

- Vv suvislosti s pripravou Vazskej cyklotrasy v useku Stre¢no - Vrutky upozornil
na dolezitost’ chranit’ prirodu,

- ocenil, ze navrh SURDM ZSK sa zaobera aj opatreniami ako zvysit' podiel verejnej
osobnej dopravy (dalej aj VOD).

prof Ing.Gnap, PhD.
informoval o planoch EU na podporu VOD,

- navth SURDM ZSK v primeranej podrobnosti obsahuje opatrenia pre podporu VOD.
Podrobnejsie rieSenia az na troven jednotlivych spojov riesi Plan dopravnej obsluznosti
7SK, ktory by sa mal spracovat’ v nadviznosti na SUDRM ZSK.

prof. Ing.Celko, CSc.
- SUDRM ZSK riesi aj navrh cyklodopravnych tras a cykloturistickych tras.

Ing. Nahlikova, ORR ZSK
- pri trasovani Vazskej cyklotrasy v useku Stre¢no - Vrutky ZSK tuzko spolupracoval
S0 zastupcami ochrany prirody a ekologmi.

Ing. Zelnik, starosta obce Dolny Hricov

- upozornil na potrebu ochrany vodnych zdrojov, rieSenia prechodov odvodnovacimi
rigolmi pri zachovani ich funkénosti.

- taktiez upozornil na potrebu bezbariérovych rieseni pri dopravnych stavbach
pre fyzicky znevyhodnenych obcanov,

- zaujimal Sa, preco nie je premiestnena prekladkova stanica do Terminalu integrovanej
prepravy v Teplicke nad Vahom.

prof. Ing. Gnap, PhD.

- terminal integrovanej prepravy v Teplicke nad Vahom je verejny a funkény, pricom
zatial’ bola realizovana iba jeho 1. faza, Il. faza je v priprave. Existujiici terminal Zilina
je prekladkovou stanicou a je sukromny. PO ukonceni terminalu v Teplicke sa
predpoklada utlmovanie jeho Cinnosti.

p. Bednarik, zastupca verejnosti
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- uistil sa, ¢i je platny termin na zasielanie pripomienok ku sprave 0 hodnoteni SURDM
ZSK navrhu SURDM ZSK SEA do 21. 08. 2020.

Ing. Nahlikova, ORR ZSK

- uvedeny termin plati.

Ing.arch. Kropitz, OU Zilina )

- poziadal 0 informéaciu 0 rieseni vodnej dopravy v SURDM ZSK.

prof. Ing. Celko, CSc.

- informoval pritomnych, ze v zmysle vyjadrenia Ministerstva dopravy a vystavby SR je
uvazované S pristavom Zilina v Hornom Hri¢ove. S budovanim d’alSich usekov Vazskej
vodnej cesty nie je uvazované.

Ing. Starek, mesto Dolny Kubin
- upozornil na potrebu riesenia zelezni¢nej dopravy na Orave.

prof. Ing. Celko, CSc.
- 0 modernizacii Zelezni¢nej trate do Trstenej sa blizSie moze informovat na planovanom
prerokovani SUDRM ZSK v Namestove 24. 08. 2020.

prof. Ing.Jozef Gasparik, PhD.
- vV navrhu SURDM ZSK je uvazované s modernizaciou a zvySenim rychlosti na regionalne;j
Zelezni¢nej trati na Oravu.

Ing. Matecek, spracovatel’

- upozornil na rozdiel medzi gravitatnym variantom a BAU variantom, ktory spociva
vtom, ze gravitacny variant na rozdiel od BAU variantu uvazuje S modernizaciou
regionalnej zelezni¢nej dopravy v Kraji.

prof.Ing. Gnap, PhD.

- stuplanované aj EU fondy na modernizaciu regionalnych zelezni¢nych trati.

Mgr. Majchrakova, starostka obce Svréinovec

- upozornila, ze na tizemi obce Svréinovec je uvazované S viacerymi rozvojovymi zamermi
celoslovenského az medzinarodného vyznamu, ktoré su premietnuté aj v izemnom plane
obce, (napr. Vazska vodna cesta, prelozka el. vedenia VVN, mame VVC, ekodukt).
Zeleznicu vnima ako moznost’ na znizenie podielu individualnej osobnej dopravy v
katastralnom Gizemi obce,

- poziadala 0 vysvetlenie ,casovych horizontov riesenia v SURDM ZSK - roky 2028
a 2048.

prof. Ing. Celko, CSc.

- vysvetlil, ze uvedené roky su vzdy finalne pre realizaciu stavby.

Ing. Nahlikova, ORR ZSK

- dala pritomnym do pozornosti, ze 24. 8. 2020 je planované prerokovanie navrhu SUDRM
ZSK v Cadci.

Ing. Starek, mesto Dolny Kubin

- zaujimal sa 0 rieSenie cyklotras na Orave a poziadal 0 zaslanie pozvanky na prerokovanie
navrhu SURDM ZSK v Namestove.

prof. Ing. Gnap, PhD.

- informoval, Ze oblast cyklotras riesi doc. Ing. Gogola, PhD., je pomerne podrobne
spracovana a riesi aj navrh cyklotras na Orave.

Ing. Felcan, Ministerstvo dopravy a vystavby SR

- informoval pritomnych, ze pre Cerpanie financnej pomoci z EU je potrebné, aby boli
vzajomne zosuladené strategické dokumenty v oblasti dopravy na celostatnej i regionalne;j
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rovni, a to aj v pripade ZSK. MDVSR zaslalo svoje pripomienky k sprave o hodnoteni
SURDM ZSK v m4ji 2020. Zaujimal sa, akym spdsobom bude s pripomienkami nalozené.

prof. Ing. Celko, CSc.

- pripomienky dorucené K sprave 0 hodnoteni SURDM ZSK a navrhu SURDM ZSK este
nie su vyhodnotené. Posledny termin na ich zaslanie je 21. 08. 2020 na OU Zilina. Nasledne
budu vSetky vyhodnotené a bude spracovana sprava 0 ich zapracovani.

Ing. Grofova, OU Zilina

- potvrdila uvedeny termin na predloZenie stanovisk k SoH.

Mgr. PSenka, MDV SR

- upozornil, ze MDV SR zasle d’alSie pripomienky,

- pozadoval, aby Vv ramci rieSenia rychlostnej cesty R1 a rychlostnej cesty R3 boli
v navrhu SURDM ZSK re$pektované vietky strategické dokumenty v oblasti dopravy,
ako ivsetky platné rozhodnutia a kompletné informacie,

- nesuhlasis definovanim R1 ako 1/59,

- podra jeho nazoru dopravny model spracovany v ramci SURDM ZSK nezohladiiuje
hybnost’ obyvatel’stva.

prof. Ing. Celko, CSc.

- v dopravnom modeli SURDM ZSK je hybnost obyvatelstva zohPadneni ako jeden
zo zékladnych podkladov tvorby modelu. Vychadza z rozsiahleho dopravno-
sociologického prieskumu ZSK. R nie je definovand ako /59, ide 0 nespravnu
interpretaciu.

Mgr. PSenka, MDV SR

- konstatoval, ze potrebu vybudovavania R1 a R3 - nikto nespochybnuje, ale MDV SR
pozaduje, aby navrh SURDM ZSK respektoval platné rozhodnutia. Napr. rychlostna cesta
R1 je zaradena v strategickych dokumentoch: Strategicky plan rozvoja dopravnej
infrastruktury SR do roku 2020 (SPRDI 2020) a Strategicky plan rozvoja dopravy SR
do roku 2030 (SPRDI 2030).

Ing. Matecek, spracovatel

- informoval, Ze bol spracovatelom Spravy ohodnoteni SPRDI 2020. V SPRDI 2020
bola rychlostna cesta zaradena medzi Cervené projekty, t.j. ako nerealizovatelny.
Nasledne vramci spracovania SPRD 2030 bolo delfskou metdédou priorizované severo
- juzné prepojenie Slovenska prostrednictvom R1.

Mgr. PSenka, MDV SR

- SPRD 2030 je platny dokument schvaleny Vladou SR, ktory je potrebné respektovat’.
Vysvetlil, Zze cervené projekty v SPRDI 2020 neznamenaj, Ze su zaradené ako
nerealizovatel'né, ale ide o princip semaforu (neodporucané).

prof Ing. Celko, CSc.
Dal vietkym zu¢astnenym do pozornosti, ze BAU variant SURDM ZSK zohl'adituje vietky
platné strategické dopravno - planovacie dokumenty. Gravitacny variant je spracovany na
zéklade dopravného modelu a odborného nazoru riesitel'ského kolektivu. Dopliiia riesenie
0 navrhy, ktoré vyplynuli z analyz a dopifia do rieSenia aj projekty dopravnej
infrastruktury, ktoré BAU variant neobsahuje.

Ing. Mojzis NDS, a.s.

- informoval pritomnych, ze na zaklade rozhodnutia ministra dopravy rychlostna cesta R3
bude z Dolného Kubina vedena na Likavku,

- upozornil, ze trasovanie R3 smerom na Kremnicu je nepriechodné, kedZe mesto
poziadalo o zaradenie do UNESCO. Podl'a jeho nazoru rychlostna cesta R3 nema
V trasovani ani zaciatok ani koniec.
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Ing. Nahlikov4, ORR ZSK
- poziadala o zaslanie uvedeného listu ministra dopravy ohl'adom trasovania R3.

Nasledne z dovodu obmedzeného ¢asu bolo verejné prerokovanie spravy 0 hodnoteni a navrh
strategického dokumentu ,,Stratégia udrzateného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja" ukoncené.

IV.CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Strategicky dokument SURDM ZSK v pripade realizacie jednotlivych hodnotenych projektov
predstavuje vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a zdravie obyvatel'stva.

V sprave o hodnoteni su predmetom postdenia vplyvov findlne vystupy zo Stratégie, ktoré boli
prezentované v 5., 6. a7. kapitole SURDM ZSK vo forme opatreni, konkretizovanych
projektov a ich prioritizacie. Pod postdenie takymto sposobom spadli:

1. Organizacné opatrenia uvadzané podla jednotlivych modov dopravy v Castiach 5.2.1.1 az
5.2.1.5 maju charakter rozdelovania kompetencii, tvorby komisii, vypracovania resp.
aktualizacii koncepcii a strategickych dokumentov, finanéného zabezpecenia budovania
a udrzby infrastruktiry, majetkového vysporiadania a pod. Tieto opatrenia nemaju ziadne
priame vplyvy na zloZzky Zivotného prostredia. Do Stratégie boli zapracované organizatné
opatrenia zaoberajuce sa velmi aktualnymi problémami ohrozenia zdravotného stavu
obyvatel'stva v ZSK vo vztahu hlavne k expozicii aerosolu (PM1o/PMz5s) a B(a)P. Cielom
organiza¢nych opatreni na zachovanie kvality ovzdusia je znizenie produkcie TZL, PMao,
PM2s, NOx, CO, benzo(a)pyrenu do ovzdusia a to v dvoch oblastiach: rozvoj infrastruktary
pre zlepSenie kvality ovzdusSia (dostavba dial'nic a rychlostnych ciest, vystavba obchvatov
miest; budovanie odstavnych parkovisk, systémov Park&Ride, Park&Go) a adaptacné
opatrenia na klimaticki zmenu. Nepriamy pozitivny environmentalny vplyv moze mat’ aj
organiza¢né opatrenie v intermodalnej a ndkladnej doprave (Cast’ 5.2.1.7) - ,vytvorit
dlhodoby a funkény systém podpory vyuzivania intermodalnej dopravy v SR s cielom
zvysit vyuzitie TIP v Ziline* ako aj ,,Zaviest dosledny systém kontroly prevadzkovych
priestorov a miest pre parkovanie vozidiel cestnej nakladnej dopravy*.

2. Prevddzkové opatrenia uvedené v tab. 5.5. a 5.6 Stratégie a navrhované pre cesty II. a Ill.
triedy spoc¢ivaju v diagnostike kvalitativneho stavu a realizécia opatreni na zabezpecenie
prevadzkovej sposobilosti a vykonnosti cestnej siete ajej objektov, vypracovani
projektovych dokumentacii jednotlivych objektov, osddzani zvodidiel, zlepSenie kvality
sluzieb a informovanosti cestujucich verejnej osobnej dopravy, zvySenie tirovne bezpecnosti
na zel. priecestiach apod. Realizdciou prevadzkovych opatreni nie je predpoklad
negativnych dopadov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

3. Infrastrukturdlne opatrenia moézu vyraznym sposobom ovplyvnit kvalitu Zzivotného
prostredia a zdravia I'udi a to pozitivnym alebo negativnym spdsobom. Infrastruktiarne
opatrenia podla jednotlivych dopravnych moédov maji v SURDM ZSK nasledovni
obsahovu §trukturu:

a) Cestna infrastruktira
V ramci prvkov cestnej infraStruktary st opatrenia rozdelené na dial'nice a rychlostné cesty,
cesty I. triedy a cesty Il. a Ill. triedy.
Opatrenia pre cesty Il. a I11. triedy st rozdelené na opatrenia:
- Obchvaty miest a obci
- Opatrenia pre opravy arekonstrukcie, ktoré st rozdelené na stavebné opatrenia
pre cestné komunikacie a pre objekty
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b) Verejna osobna doprava

¢) Trat Zilina - Rajec

d) Trat Cadca - Makov

e) Trat Kralovany - Trstena

f) Zelezni¢na doprava

g) Letecka doprava

h) Cyklisticka doprava

1) Intermodalna a nakladna doprava

V priebehu posudzovania vplyvov strategického dokumentu boli identifikované nasledujtice
predpokladané vplyvy na zivotné prostredie:

Environmentdlne vplyvy opatreni na zloZky Zivotného prostredia - vS§eobecne

Tieto vplyvy je mozné vseobecne rozdelit’ na vplyvy pocas vystavby a pocas prevadzky,
na vplyvy priame a nepriame a na vplyvy docasné a trvalé (vratné a nevratné).

Kritickym obdobim je samotné obdobie vystavby, ktoré stivisia s trvalymi a do¢asnymi zdbermi
pody, zabermi lesnych porastov, so zvysenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych
vozidiel a ¢innostou stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii, zvySenou prasnostou,
lokalizaciou stavebnych dvorov, produkciou odpadov, potencialnym znecistenim povrchovych
apodzemnych vod ropnymi latkami v pripade havarijnych stavov, spriamym zaberom
biotopov, vyrubom drevin, zdsahmi do chranenych tzemi narodnej a eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi, fragmentaciou krajiny, zmenami vyuzivania a scenérie krajiny.

Prevadzka dopravnej infrastruktury pdsobi predovsetkym nepriaznivymi faktormi ako su:
zneCistenim ovzdusia, hluk a vibréacie, vytvaranim bariér v krajine, obmedzenim migracie
zivocichov, rozsirovanie invaznych druhov rastlin, nepriame ovplyvnenie biotopov a druhov
napr. prostrednictvom zmien vodného rezimu, pouzivanim posypového materidlu na cesty
pocas zimnej udrzby.

Pozitivnymi dopadmi prevadzky je priaznivy dopad na zvysenie plynulosti dopravy, znizenie
nehodovosti, zniZenie hlukovej a emisnej zataze, co bude mat’ pozitivny vplyv predovsetkym
na zdravotny stav obyvatel'stvo a jeho pohodu. Sprievodné pozitivne prinosy sa prejavia aj
Vv socioekonomickej oblasti znizenim nakladov spojenych s prepravou tovaru a osob a poklese
cestovného casu.

Vplyvy na ovzdusie

Etapa vystavby dopravnej infrastruktiry bude spojena s lokadlnym znecistovanim ovzdusSia
V mieste vykondvania stavebnych prac a v okoli dopravnych trds prevozu zemin a materialov,
najmi vplyvom zvySenej prasnosti a vysSieho obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy
a stavebnych mechanizmov. Tieto vplyvy su zmiernitelné technicko-organizacnymi
opatreniami.

Po uvedeni do prevadzky ma dopravna infrastruktira charakter liniového zdroja znecist'ovania
ovzduSia, priCom automobilovd doprava je podla zdkona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi
klasifikovana ako mobilny zdroj.

Dopravna prevadzka posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhl'ovodikovych paliv
Vv spal’ovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecist'ujucich latok
(CO, NOx, VOC, SOz, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO2, metan, N20).
Negativne vplyvy uzko suvisia s realizovanymi prepravnymi vykonmi a zZ toho vyplyvajiacou
spotrebou pohonnych latok. Podiel dopravy v SR na celkovych emisidch sklenikovych plynov
sa Vv sucasnosti pohybuje okolo 14 %.
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Pre navrhované projekty boli alebo budu vypracované rozptylové Studie, ktoré vyhodnotia
koncentracie relevantnych znecistujucich latok v ovzdusi v okoli dopravnych tras (cesty, zel.
trate) po ich uvedeni do prevadzky, vo vyhl'adovom obdobi nasledujucich rokov. Na zaklade
ich vysledkov je mozné urcit, do akej miery moézu byt ovplyvneni obyvatelia v okoli
hodnotenej dopravnej trasy nadmernymi imisiami z dopravy ado akej miery buduca
prevadzka vyhovuje limitnym hodnotam.

Z hladiska progndzovaného vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy
v dosledku ,,ekologizacie® vozového parku uplatiiovanim eurdpskych standardov.
Vpbhvy na klimatické pomery

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych désledkoch

znecistenia ovzdusSia, akymi su acidifikécia a zmena klimy v désledku produkcie sklenikovych

plynov (predovSetkym CO2, metan, N20). Vldda SR uznesenim €. 148 z 26. marca 2014

schvalila ,,Stratégiu adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy*,

ktora definuje pre jednotlivé sektory adapta¢né opatrenia. Pre oblast’ cestnej dopravy su to:

- Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajiicim extrémnym prejavom pocasia,

- efektivnejSie riadenie dopravy,

- zlepsenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov,

- optimalizacia projektov a stratégie idrzby s dopadom na kvalitu,

- optimalizovat ndvrhy vozoviek z hl'adiska vplyvu zmeny klimy,

- optimalizacia vyberu stavebnych materidlov a udrzbovych zékrokov z hladiska trvalo
udrzatel'ného rozvoja.

Uvedené opatrenia bude potrebné zvazit v etape d’alSej pripravy projektov a naslednej
prevadzky.

Vplhvy na hlukovu zataz a vibracie

Pocas vystavby dopravnej infrastruktary buda zdrojom hluku dopravy stavebné mechanizmy,
¢innosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy a staveniskova a mimostaveniskova doprava.
Sirenie hluku z priestoru staveniska je do vzdialenosti niekol’ko desiatok az stoviek metrov
Vv okoli stavby, €o negativne vplyva na obytnl zastavbu ako aj faunu v dosahu Sirenia hluku.
Posobenie hluku je v§ak docasné a priestorovo obmedzené miestom vykonéavania stavebnych
prac. Dobrou organizaciou prace na stavenisku alebo vylic¢enim prac v nocnych hodinach sa da
obmedzit’ posobenie hluku na znesite'ni mieru tolerovanti po¢as obdobia vystavby diela.

Pocas prevadzky dopravnej infraStruktury je generovany hluk, ktory zavisi od intenzity
a zloZenia dopravného pridu, ur€ujucim prvkom dopravného pradu z hl'adiska produkcie
hlukovych emisii je zlozka ndkladnej dopravy, ktora svojou prevadzkou produkuje hluk takmer
0 10 dB vacsi oproti osobnym automobilom.

Posudenie akustickej situdcie v zdujmovom tuzemi po vybudovani konkrétneho projektu
dopravnej stavby bude spracované prostrednictvom hlukovej Studie, vysledky ktorej st pouzité
ako podklad pre vyhodnotenie poctu osdb vystavenych zvySenym dopadom hluku a pre
stanovenie predbezného rozsahu protihlukovych opatreni. Nésledne st navrhnuté opatrenia na
znizenie hluku formou protihlukovych stien a terciarnych protihlukovych opatreni, ktorymi sa
eliminuju negativne dopady a naplnia podmienky platnej legislativy - dodrZanie pripustnych
hodndt hluku vo vonkajSom a vnutornom priestore obytnych miestnosti bytovych a rodinnych
domov.

Na vyhodnotenie vplyvu hluku na faunu nie st stanovené limity a druhy, ktoré su citlivejSie na
hluk a dotknuté izemie opustia, ostatné druhy sa na nové pomery adaptuju.
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Mechanické kmitanie a otrasy (vibracie) vznikaju prevadzkou cestnej a zelezninej dopravy.
Vplyvy su vyznamnejSie pocas obdobia vystavby, si docasné. Pocas prevadzky dopravnej
infrastruktiry Sirenie vibracii v okoli zavisi od geologickych a pddno-mechanickych pomerov
v dotknutom uzemi, konstrukcii a podlozi vozoviek a zelezni¢nych trati, intenzity dopravy,
vozového parku, podiel nakladnych vozidiel zvy$uje intenzitu vibracii. Sirenie vibracii je
V bezprostrednej blizkosti dopravnych prvkov. Posobi vSak dlhodobo v pripade blizkosti
obytnej zastavby moze vyvolat’ trvalé poskodenie zdravia obyvatel'ov. Potvrdenie rozsahu
Sirenia vibracii bude mozné az na zéklade realizacie merani vibracii z dopravy v komunalnom
prostredi.

Vplhvy na povrchové a podzemné vody

Vplyvy projektov na povrchové a podzemné vody su vyznamnejsie pocas vystavby. Vplyvy
predstavuju napr. zmeny hydromorfologickych pomerov zasahom do tokov, ovplyvnenie
rezimu povrchovych tokov a podzemnych vod, ovplyvnenie kvality povrchovych tokov
a podzemnych vaod.

ZvySenu pozornost je potrebné venovat pri projektoch zasahujucich do vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov, ktoré si vedené v zozname vodohospodarsky vyznamnych
vodnych tokov podla zakona Vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje
zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov.
Uvedené plati aj o CHVO a ochrannych pasmach vodnych zdrojov.

Ovplyvnenie odtokovych pomerov

Realizacia technickych prvkov, akymi st vykopy a ndsypy mozno predpokladat’ ¢iastocné
ovplyvnenie vodného reZimu. Z hydrologického hl'adiska je nepriaznivou skutocnostou
tendencia odvadzat’ vody z povrchového odtoku z povrchu cestnych komunikacii a inych
spevnenych ploch kanalizdciou priamo do recipientov, o sa v ramci povodi negativne
odzrkadl'uje na vyvoji povodiovych situacii. Vo vzt'ahu k negativnym dopadom zmeny klimy
sa preto odporaca prehodnotit’ v ramci vysSieho stupnia projektovej dokumentacie sposob
odvadzania zrazkovych vod s moZnostou zadrzania vody v Uzemi. Pri navrhu odvodnenia
prvkov dopravnej infraStruktiry sa odporuca podl'a miestnych podmienok zvazovat’ moznost’
odvodnenia zrazkovych vdd prostrednictvom bud’ vsakovacich systémov do podzemnych vod
alebo do odparovaco-infiltra¢nych jazierok.

Ovplyvnenie kvality povrchovej vody

V Case vystavby mozZno ako nepriaznivé vplyvy uviest najmd kratkodobé zvySenie obsahu
nerozpustnych latok vo vode v dosledku zemnych préac a pripadnych tprav tokov, v budovani
spevnenych brehov a vystavbe objektov. Zanasanie dna je Casovo obmedzené len na dobu
zemnych prac apolas prevadzky by knegativnym javom nemalo dochadzat. Dal§im
vyznamnym vplyvom na povrchové vody pocas vystavby je mozné znec€istenie povrchovych
vod vplyvom uniku znecistujucich latok (pohonné hmoty, oleje). V obdobi prevadzky mozu
byt povrchové vody znecistované priamym odvadzanim véd z povrchového odtoku vozoviek
do recipientu. Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla do¢asného charakteru,
avSak z hl'adiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv mimoriadne zdvazny a nezvratny.
Dlhodoby charakter mé akumulacia niektorych kontaminantov v dnovych sedimentoch (tazké
kovy, organické latky). K zvySenym koncentracidam znecistujucich latok dochéadza
predovsetkym v ddésledku zimnej udrzby vozoviek, kedy v zavislosti od mnozstva chemického
posypu dosahuju koncentracie chloridov hodnoty 4 - 5 g/l. Vyznamnymi st aj koncentracie
NEL (ropné latky), ktoré pri beznej prevadzke dosahuju 0,4 - 0,8 mg/l. Tymito koncentraciami
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by dotknuté povrchové toky nemali byt vyznamne ovplyvnené. Osobitnym pripadom su
potencialne havarie vozidiel s inikom nebezpe¢nych latok.

Vplyv na rezim podzemnej vody

Osobitnym pripadom ovplyvnenia rezimu podzemnych vod su pripady, kedy su dazd’ové vody
Z povrchu vozoviek odvadzané do vsaku. Z hladiska vplyvu na rezim podzemnych, ale hlavne
povrchovych vod mozno toto rieSenie preferovat, nakol’ko zabezpecuje retenciu vod v izemi,
¢o je dolezité aj z hladiska protipovodiovej ochrany. Odvadzanie vod z povrchového odtoku

je podla § 37 zékona ¢. 364/2004 Z. z. ovodach podmienené kladnymi vysledkami
hydrogeologického postdenia.

Specifickym pripadom je vystavba tunelov a potencidlne stiahnutie vod viazanych
na horninové struktury. Do takéhoto rizika je mozné ist’ len v pripade, ak nie je iné rieSenie
vedenia liniovej stavby.

V takychto pripadoch je potrebné brat’ do tvahy eurdépske smernice, koncepcie ako aj narodné
predpisy a dokumenty a najst’ optimalne rieSenie, ktoré minimalizuje riziko straty alebo
znizenia kvality vody.

Ovplyvnenie kvality podzemnvch vod

Podzemné vody su priamo ovplyvnitelné unikom kontaminujucich latok. S migraciou

kontaminovanych podzemnych vod suvisi aj mozna nasledna kontaminacia povrchovych vod.

Miera zranitelnosti podzemnych vod zavisi predovSetkym od priepustnosti pokryvnych

utvarov, mocnosti zony aeracie a vlastnosti samotného kolektora. Z hl'adiska ohrozenia kvality

podzemnych a povrchovych vod v obdobi vystavby a prevadzky dopravnej infrastruktiry

pripadajui do tivahy nasledovné zdroje kontaminacie:

- Uniky latok zo skladov a techniky pocas vystavby,

- uniky splaskovych vod zo zariadeni staveniska,

- havarijné tniky nebezpecnych latok zo stavebnych mechanizmov pri vystavbe,

- havaria, kedy je mozna kontaminacia okolia havarie jednak uniknutymi ropnymi latkami
a jednak prepravovanymi latkami.

Osobitni pozornost’ je potrebné venovat’ projektom, ktoré su trasované resp. su v kontakte
s ochrannymi pasmami vodarenskych zdrojov, ochrannymi pasmami prirodnych liecivych
zdrojov. V takychto pripadoch je potrebné podrobne vyhodnotit vplyvy navrhovanych
projektov dopravnej infrastruktiry na vydatnost’ a kvalitu vodnych zdrojov. Pri vyhodnocovani
vplyvov na vodné zdroje je potrebné prihliadat’ aj na Koncepciu na ochranu vodnych zdrojov
Eurdpy (2012). Co sa tyka chranenych vodohospodarskych oblasti (CHVO), tak na uzemi
vystavba a prevadzka cestnych komunikacii a Zel. trati nespadd do Cinnosti, na ktoré sa
vztahuje zékaz podla ustanoveni predpisov, ktorymi st CHVO vyhlasované.

Ochrana pred povodiami

Pri priprave projektov dopravnej infrastruktiry je potrebné pri jednotlivych projektoch
prihliadat’ k aktudlnym Planom manazmentu povodiovych rizik a vyhodnotit’ mozné dopady
vo vztahu k existencii pripadného povodiového rizika a povodiového ohrozenia v dotknutych
uzemiach. Pri vystavbe bude potrebné respektovat podmienky povodiovej ochrany v stlade
S ustanoveniami zdkona €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiami v zneni neskorSich
predpisov. Jednotlivé stavebné objekty bude potrebné navrhnut tak, aby sa v dotknutych
uzemiach nezmenili odtokové pomery a nebola ovplyvnena povodiiovéa ochrana tizemia. Telesa
prvkov dopravnej infrastruktiry nesmie vytvarat’ prekézky prechodu velkych vod. Pocas ich
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vystavby bude potrebné vypracovat’ povodiiovy plan zabezpecovacich prac, podl'a § 10 zékona
¢. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiiami.

Vplhyvy na podu a horninové prostredie

Negativne dopady realizacie dopravnej infrastruktury na pddu predstavuju hlavne trvalé
adodasné zabery polnohospodarskej pddy alesnej pddy. Dalsie vplyvy predstavuje
obmedzenie hospodarenia, rozdelenie pozemkov, zhutnenie pdody prejazdmi stavebnej
techniky, stavebnymi dvormi, depéniami humusu a pod.

Sprievodnym negativnym javom je mozné znecistenie pddy v pripade havarijnych situdcii
pocas vystavby ako aj pocas prevadzky.

Medzi vplyvy na horninové prostredie a reliéf vo vSeobecnosti zaradit’:
- zasah do horninového prostredia a reliéfu (priamy vplyv),

- potreba materidlov do nasypov (nepriamy vplyv),

- mozné znecistenie horninového prostredia (nepriamy vplyv).

Pocas vystavby moze dojst’ z aktivacii zosuvov, naruSeniu svahov, vzniku eréznych javov
rozneho rozsahu, v pripade vzniku havarii k zne€isteniu horninového prostredia. V projektovej
priprave stavieb bude potrebné vykonat’ podrobny inzinierskogeologicky a hydrogeologicky
prieskum v zmysle platnych noriem a legislativy a navrhnut' opatrenia na minimalizaciu
negativnych vplyvov na horninové prostredie.

Vplyvy na produkciu odpadov

Medzi odpady produkované dopravou s negativnym u¢inkom na zivotné prostredie patria
odpady z ropnych produktov, ktoré nepriaznivo vplyvajli na znecistovanie pody a povrchovych
vod.

Na nakladanie so stavebnymi odpadmi a odpadmi z demolacii sa podl'a § 77 zakona ¢. 79/2015
Z. z. vztahuje osobitny rezim. Pévodca odpadu je povinny stavebné odpady vznikajuce pri
stavebnej Cinnosti a odpady z demolécii materidlovo zhodnotit’ pri vystavbe, rekonstrukceii
alebo udrzbe komunikacii. Drzitel' odpadu bude okrem toho povinny zabezpecit’ spracovanie
odpadu podl'a hierarchie odpadového hospodarstva stanovenej zakonom ¢. 79/2015 Z. z.
Vykopovéa zemina moéze byt pouzitd spitne do nasypov. Nekontaminovand zemina a iny
prirodzene sa vyskytujuci materidl vykopany pocas stavebnych prac, ak sa material pouZije na
ucely vystavby v prirodzenom stave na mieste, na ktorom bol vykopany, sa podl'a § 1 ods. 2
pism. h) zakona ¢. 79/2015 Z. z. nepovazuje za odpad, resp. zakon o odpadoch sa na tento
materidl nevzt'ahuje. V pripade, ze pre tieto ucely nebude vhodna, je ju mozné pouzit’ na terénne
upravy podla § 97 ods. 1 pism. s) zakona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch, so splnenim vsetkych
podmienok, ktoré su na vyuzivanie odpadov na povrchovi tpravu terénu stanovené vyhlaskou
MZP SR ¢&. 371/2015 Z. z., ktorou sa vykonavaji niektoré ustanovenia zakona o odpadoch.
Prevadzkovatel' dopravnej infrastruktry si musi plnit® vSetky povinnosti vyplyvajice
Z legislativnych predpisov na tseku odpadového hospodarstva - zdkon ¢. 79/2015 Z. z., vyhl.
¢. 366/2015 Z. z. o eviden¢nej povinnosti a ohlasovacej povinnosti.

Pri projektoch Zelezni¢nych trati, kde dojde k vymene materidlu kolajového 16Zka bude
potrebné, aby material z podvalového podlozia bol hodnoteny na zaklade ekologickej kvality
analyzovanych vzoriek materidlu. Materidl vytazeny v jednotlivych tsekoch Zelezni¢nej trate
je mozné po vytazeni odoslat na recyklacné zdkladne na vykonanie recyklacie. Material
ziskany recyklaciou pdvodného Strkového 16Zka, pripadne po jeho zmieSani s novym prirodnym
kamenivom, je mozné vyuzit na d’alSie zabudovanie pri realizacii stavby.
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Vplhvy na floru, faunu, biotopy, biodiverzitu a krajinu

Vplyvy dopravnej infrastruktiry na floéru, faunu, biotopy, biodiverzitu a krajinu je mozné
vSeobecne rozdelit’ na vplyvy pocas vystavby a pocas prevadzky, na vplyvy priame a nepriame
ana vplyvy docCasné a trvalé (vratné a nevratné). Kritickym obdobim vplyvov je samotné
obdobie vystavby, ktoré suvisia s priamym zaberom biotopov, vyrubom drevin, so zvySenym
hlukom, tvorbou emisii, zvySenou prasnostou, nevhodnou lokalizaciou stavebnych dvorov,
potencialnym znecistenim povrchovych apodzemnych vod ropnymi latkami v pripade
havarijnych stavov.

Prevadzka dopravnej infrastruktiry posobi predovsetkym nepriaznivymi faktormi ako su:
zneCistenim ovzduSia, hluk a vibracie, fragmentaciou a izoldciou biotopov, postupna
degradacia biotopov, ovplyvnenie krajinného razu, vytvaranim bariér v krajine a obmedzenim
migracie zivoCichov, rozSirovanie invaznych druhov rastlin, ovplyvnenie biotopov a druhov
napr. prostrednictvom zmien vodného rezimu, pouZivanim posypového materidlu na cesty
poCas zimnej udrzby. Pozitivnhymi dopadmi prevadzky je priaznivy dopad na zvySenie
bezpe€nosti napr. realizaciou oplotenia rychlostnych ciest adialnic prispieva
k minimalizovaniu zrazok so zverou, na druhej strane je nevyhnutné realizovat' opatrenia
na bezkolizny prechod Zivocichov.

V projektovej priprave navrhovanych projektov je potrebné vypracovat prieskumy
inventarizacie drevin rasticich mimo les a ur€eni ich spolocenskej hodnoty podl'a zdkona
&.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, a vyhlasky MZP &. 24/2003 Z. z. v zneni
neskorsich predpisov.

V pripade, Ze navrhovana stavba zasahuje do biotopov eurdpskeho alebo narodného vyznamu
je potrebné v projektovej priprave stavby vypracovat prieskum inventarizacie a spolocenského
ohodnotenia biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu na plochach trvalého a docasného
zaberu navrhovanej stavby. Pri prieskume biotopov sa postupuje podla aktualnej Metodiky
mapovania nelesnych biotopov (SOPSR, 2014) a Metodiky mapovania lesnych biotopov
(SOPSR, 2013) podl'a v nich uvedeného postupu mapovania.

V pripade, ze navrhovana stavba zasahuje do izemi Natura 2000 je potrebné vypracovat’ tzv.
primerané posudenie vplyvov na tGzemia Natura 2000, t.j. hodnotenie vplyvov na druhy
a biotopy, ktor¢ su predmetom ochrany v danych uzemiach sustavy Natura 2000
podla aktudlnej Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uizemia
sustavy Natura 2000 v Slovenskej republike (SOP SR, 2016).

Biologicka diverzita (biodiverzita) je r6znorodost’ vSetkych foriem Zivota a ich vzdjomného
spolupdsobenia na Zemi. Zahiia v sebe ekosystémy, biotopy, druhy rastlin, Zivoc¢ichov,
mikroorganizmov a variabilitu génov a ich vzajomné vztahy. Etické, ekonomické a socialne
aspekty straty biodiverzity a ekosystémov boli hlavnym dévodom pre stibor opatreni a aktivit
na globalnej, eurdpskej a ndrodnej irovni. Na narodnej tirovni bola schvéalena Narodna stratégia
ochrany biodiverzity na Slovensku. Vykonanie konkrétnych uloh v ramci Narodnej stratégie
ochrany biodiverzity na Slovensku definoval Akény plén pre implementaciu Narodnej stratégie
ochrany biodiverzity na Slovensku do roku 2020 (MZP SR, 2014).

Na uzemi ZSK maju najvyssiu ekologickll hodnotu a biodiverzitu chranené tzemia narodne;j
a europskej sustavy chranenych tzemi, biotopy narodného a eurdépskeho vyznamu, mokrade
(lokalne, regiondlne, narodne a medzindrodne vyznamng).

Realizacia projektov predstavuje zabery biotopov, ¢o sa v niektorych pripadoch moze prejavit
znizenim biodiverzity dotknutych tzemi. K zniZovaniu biodiverzity vyznamne prispieva aj
likvidacia brehovych porastov, nelesnej stromovej vegetacie a rozsirovanie invaznych druhov
rastlin.
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Hodnotenie vplyvov na migraciu zivocichov

Okrem fragmentacie a izolacie biotopov dochddza pri vystavbe a prevadzke dopravnej
infraStruktury k naruseniu konektivity (priechodnosti) krajiny pre zivocichy a k zvySovaniu
umrtnosti zivo¢ichov v désledku kolizii s vozidlami. Bariérovy G¢inok komunikacii zalezi
od pritomnosti technickych prvkov ciest (oplotenie, priekopy, ochranné mury), od intenzity
dopravy aj od miery kolizii s migra¢nymi trasami zivo¢ichov (Ruzi¢kova, Lehotska, 2008).

Povinné oplotenie dial'nic a rychlostnych ciest vytvara v krajine bariéry, ktoré st pre migrujice
zivoCichy prakticky neprekonatel'né. Problémom na cestach nizSej kategorie, ktoré nie s
oplotené je zvySovanie intenzity dopravy, pri intenzivnej doprave su tieto cesty pre zivo¢ichy
len vel'mi tazko priechodné. Dal§im faktorom vyrazne ovplyviiujucim priechodnost’ tzemim
su liniové dopravné prvky, ktoré prechadzaju na mnohych tsekoch paralelne. V krajine tak
vznika multibariérovy efekt. A teda aj v pripade, Ze su jednotlivé liniové dopravné stavby pre
zivocichy prekonatel'né, ich koncentraciou na jednom mieste sa z nich stava pre Zivocichy
neprekonatel'nd bariéra. Zavaznym problémom v Uizemi je aj intenzivna zéastavba suvisiaca
S rozvojom byvania, priemyslu a vystavbou logistickych centier.

Vplyvy na krajinu

Najvyznamnej$§im priamym vplyvom na S$truktGru a vyuzivanie krajiny je znizenie
pol'nohospodérskej produkcie z dovodov trvalych zdberov pol'nohospodérskej pddy a lesnych
porastov. Nepriamymi vplyvmi prevadzky dopravnej infraStruktury na polnohospodarsku
vyrobu bude naruSenie organizacie podneho fondu - rozdelenie honov. V pripade lesnych
porastov to bude ¢iastocné obmedzenie pristupu do lesnych porastov. Na zmiernenie tohto
negativneho dopadu je potrebné navrhnut’ prelozky komunikacii prip. nadjazdy.

Vplyvy pocas vystavby dopravnej infrastruktiry budu mat’ vyznamnejsi charakter, nakol'ko
dochadza k naruSeniu existujiicej homogenity povrchu krajiny. Vznikaji napadne negativne
posobiace prvky v scenérii krajiny. Osobitne rusivo buda posobit’ staveniska, premostenia,
zarezy a navazky materidlu. Nepriaznivo budi pdsobit’ aj rozostavané mostné konStrukcie
a mimouroviové krizovatky. Sprievodnym negativnym javom bude likvidéacia sprievodnej
vegetacie vodnych tokov a Casti lesnych porastov. Negativne vplyvy dopravnej infrastruktiry
na scenériu krajiny je mozné Ciastocne zmiernit vegetacnymi Upravami a architektonickym
rieSenim napr. mostnych objektov, mimouroviovych krizovatiek a pod.

Vplyvy na obyvatelstvo

Kritickym obdobim realizacie projektov dopravnej infrastruktury je obdobie vystavby, ktor¢ je
spojené s do¢asnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota obyvatel'ov. Vplyvy sa
prejavuji zvysenym hlukom v dosledku prejazdov nakladnych vozidiel a ¢innost'ou stavebnych
mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernitelny vhodnou
organizaciou stavebnej Cinnosti, vylicenim stavebnej dopravy zo sidiel a kompenza¢nymi
opatreniami.

Prevadzka dopravnej infraStruktiry bude pdsobit’ na obyvatel'stvo miest a obci vich
bezprostrednom okoli nepriaznivymi faktormi ako su znecistenie ovzdusia, hluk a vibracie.

Limitné hodnoty znecistenia vonkajsieho prostredia na ochranu zdravia 'udi stanovuje vyhlaska
Ministerstva pddohospodarstva, zivotného prostredia a regionalneho rozvoja ¢. 360/2010 Z. z.
0 kvalite ovzdusia.

Hluk z dopravy je vyznamnym rizikovym faktorom ovplyviiujicim kvalitu Zivota a zdravia
I'udi. Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté najmd uzemia tesne leziace pri
exponovanych dopravnych trasach. Podl'a poznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A)
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predstavuje hranicu, od ktorej zac¢ina byt negativne ovplyviiovany vegetativny nervovy systém.
Rémec pripustnych hodnot hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmt byt jednotlivymi
¢innost'ami prekrocené definuje vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii
a 0 poziadav-kach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi, v zneni
vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z. z. Podl'a § 3 ods. 1 vyhlasky ,,ochrana zdravia pred hlukom,
infrazvukom a vibraciami je zabezpe€ena, ak posudzované hodnoty uréujtcich veli¢in hluku,
infrazvuku a vibracii nie su vysSie ako pripustné hodnoty®“. Pre vybrané projekty dopravnej
infrastruktiry je vhodné vypracovanie hlukovych s§tidii za UCelom vyhodnotenia
predpokladanych vplyvov hluku na dotknuté izemia a dodrzania podmienok definovanych vo
vyhlaske ¢. 549/2007 Z. z., ako aj navrhy protihlukovych stien a bariér, ktoré¢ minimalizuja
negativne vplyvy hluku na obytnu zastavbu.

Cerpanie prirodnych zdrojov

Vystavba dopravnej infrastruktury si vyziada suroviny - Strkopiesky a kamenivo; asfalty
pre povrchovu upravu vozovky; ocel’ - zvodidla, vystuze, mostné konstrukcie a pod.; cement;
suroviny do nasypov. Presné druhy a mnozstva potrebnych materidlov budu Specifikované na
urovni realizacnych projektov. Moznosti zdrojov stavebného kamena je vhodné rieSit
V najblizSom okoli jednotlivych stavieb. Bude potrebné uprednostnit’ vyuzitie existujucich
lozisk pred otvaranim novych, pricom z hl'adiska vplyvov na zivotné prostredie je podstatna aj
minimalizécia prepravnych vzdialenosti a vyber prepravnych tras tak, aby ¢o najmenej
obt’azovali obyvatel’stvo.

Pozitivne vplyvy

Medzi pozitivne vplyvy patri napr. zvySenie plynulosti dopravy, zniZzenie nehodovosti, zniZenie
hlukovej a emisnej zat'aze. K znizeniu podielu hlukovej a emisnej zat'aze prispeje v budicnosti
aj predpokladany vyssi podiel elektromobilov a hybridnych vozidiel.

Vyznamné pozitivne dopady na obyvatel'stvo sa predpokladaji hlavne v pripade projektov
obchvatov miest aobci, dobudovania dialnice D1 a D3, realizacie rychlostnych ciest.
Vseobecne je mozné vplyvy projektov cyklistickej dopravy hodnotit’ ako pozitivne, nakol’ko
prispievaju k redukcii automobilovej dopravy ¢o prispeje k znizeniu celkového zneCistenia
ovzduSia automobilovou dopravou a hlavne zvySenie pohybovej aktivity obyvatel'stva
S naslednym pozitivnym dopadom na jeho zdravie a z pohl'adu bezpecnosti prispeju k zniZzeniu
dopravnej nehodovosti, €o sa taktiez pozitivne prejavi aj na zdravi obyvatel'stva.

Sprievodné pozitivne prinosy sa prejavia aj v socioekonomickej oblasti zniZzenim nékladov
spojenych s prepravou tovaru a osob a poklese cestovného Casu.

Elektrifikacia Zelezni¢nych trati a zvySenie tratovej rychlosti prinesie pozitiva vo forme:
znizenia produkcie emisii do ovzdusia, znizenie hlukovej zataze, Casové Uspory a skratenie
pravidelnych jazdnych casov vlakov osobnej dopravy, usporu ¢asu prepravy tovaru.

Medzi ciele vystavby posudzovanej komunikécie je potrebné zaradit’ i zlepSenie dopravno-
bezpecnostnej situacie, ktord v danom pripade suvisi s odklonenim dopravy mimo intravildn
sidel. VSeobecne je mozné vychadzat z predpokladu, ze realizaciou vystavby rychlostnych
ciest, dialnic a zel. trati sa prejavi na znizeni automobilovej dopravy na cestach L., II. a Ill.

triedy.

Environmentalne vplyvy konkrétnych investi¢nych projektov
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Posudenie konkrétnych investiénych projektov je vykonané pre stredny gravitacny variant
pre implementacné (v stcasnosti stavu k roku 2018 v $tadiu vystavby alebo zazmluvnené),
planované (v stCasnosti su v procese pripravy, tz. nie s v S$tadiu vystavby
alebo zazmluvnenia, jedna sa aj o BAU projekty, ktoré su vsulade s GV) a stratégiou
navrhované projekty (projekty odporuc¢ené na zaklade analyz a modelovania v ramci SURDM
7SK). V postideni s dodrzané aj vyhl'adové horizonty rokov 2028 a 2048.

CESTNA DOPRAVA
CESTNA DOPRAVA - \mplementacné projekty 2028

NakoTlko sa jedné o infrastruktiirne opatrenia spocivajice v realizacii novych, resp. dobudovani
rychlostnych ciest a ciest 1. triedy, mozno ocakavat’ negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatel'stva, ktoré predstavuji napr. zaber
pol'nohospodérskej pddy a lesnych pozemkov, v niektorych usekoch moze dojst’ aj k zdsahu do
horninového prostredia, zasahy do prirody a krajiny - krizovanie s biokoridormi
nadregiondlneho, regionalneho i lokdlneho vyznamu, zadsah do migraénych tras Zivocichov,
presun emisnej a hlukovej zataze do okolia novo navrhovanych tras a podobne. Zvysenie
nepriaznivych vplyvov na zivotné prostredie je mozné ocakavat aj pocas realizicie
jednotlivych opatreni (hlu¢nost, prasnost’ a podobne), jednd sa vsak o kratkodobé vplyvy.
Z hladiska buducej prevadzky bude mat’ realizécia navrhovanych opatreni priaznivy dopad na
zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravného systému, na znizenie znecistenia ovzdusia a
zniZenia hladiny hluku v obytnych zénach miest a obci zrealizovanim navrhovanych obchvatov,
¢o sa priaznivo prejavi i na zdravi obyvatel'stva. Pocas projektovej pripravy jednotlivych
opatreni je potrebné navrhnut’ rieSenia na zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravného
systtmu, na posilnenie environmentalnych aspektov dopravy, na eliminovanie rizik
Klimatickych zmien na cestnt infrastruktru a podobne. Konkrétne opatrenia na znizenie
negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na jednotlivé zlozky zivotného prostredia,
vratane zdravia obyvatel'stva, budi predmetom podrobnejSich projektov jednotlivych
dopravnych stavieb, pri ktorych bude zabezpecené ich dosledné posudzovanie podl'a zakona ¢.
24/2006 Z. z. (EIA).

V nasledujicich ndzvoch projektov uvadzany pocet jazdnych pruhov reprezentuje
predpokladant vstupni maximalnu hodnotu prevzati do Dopravného modelu, vyplyvajicu
z usmerneni Metodického pokynu na vypracovanie Planov udrzatelnej mobility. Vysledny
navrh usporiadania parametrov projektu - vratane poctu jazdnych pruhov - bol upraveny
na zéklade vysledkov testovania Dopravnym modelom, je uvadzany v tabul’kach odportcanych
vystupov Stratégie.

D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka (1. 2.faza) 2020 _4pruh

Usek DI, ktory je v sucasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuji hlavne zibery PP, LP,
krizovanie s prvkami USES a biotopov eurépskeho a narodného vyznamu. V tseku neboli
identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny
usek nezasahuje do Ziadneho chranené¢ho Uizemia ndrodnej sustavy ani eurdpskej sustavy
chranenych tizemi.

DI Privadza¢ Lietavskd Licka - Zilina 2020_4pruh

Usek D1, ktory je v siiéasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuji hlavne zébery PP. Vplyvy
na chranené tzemia narodnej a eurépskej sustavy chranenych tizemi ani prvky USES neboli
identifikované. V useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do Ziadneho chraneného uzemia narodne;j
sustavy ani europskej sustavy chranenych izemi.
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D1 Lietavska Lucka - Visnove - Dubna Skala (1. 2. faza) 2023 _4pruh

Usek D1, ktory je v sudasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP,
zabery biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu, krizovanie s prvkami USES, OP NP Mala
Fatra, SKCHVUO013 Mala Fatra, SKUEV0930 Lucanska Fatra. Trasa D1 prechadza tunelom
Visiové popod uzemie SKUEV0930 Lucanska Fatra - vplyvy na uzemie sa nepredpokladaja.
Najvacsim problémom stavby uz od zaciatku (razenie prieskumnej $tdlne) je intenzivne
odvodnenie masivu Lucanskej ¢asti Malej Fatry v rozsahu cca 300 I/s.

D1 Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023 _4pruh

Usek D1, ktory je v si¢asnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk,
imisie, krizovanie s prvkami USES, OP NP Velka Fatra, SKUEV0253 Vah. Trasa D1 Hubova
- Ivachnovd na dvoch miestach (na zaciatku ana konci) premostuje riecku Véh, ktora
predstavuje nadregionalny biokoridor a zaroven uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0253
Vah. Predmety ochrany tUzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Vah by nemali byt
prevadzkou D1 ohrozené. Trasa D1 je v kontakte s nadregionalnym biokoridorom Vel'ka Fatra
- Choéské vrchy - Mala Fatra ako aj nadregionalnym biokoridorom Dumbierske Nizke Tatry -
Chocské vrchy. V dotknutych tsekoch dochddza ku kumulécii niekolkych liniovych
dopravnych prvkov: cesta I/18, Zel. trat’ ¢. 180, navrhovana D1 (vo vystavbe). Realizaciou D1
dochadza k zosilneniu bariérového efektu a narudeniu koridorovej funkcie prvkov USES.
V ramci aktualizovanej dokumentacie RUSES okresu Ruzomberok (2013) s v ramci
uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty. Ciastoéné zmiernenie poskytuju budované
mostné objekty, ktorych parametre by mali umoznit' migraciu zivo¢ichov. Z hladiska
celkového hodnotenia neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia.

D3 Cadca, Bukov - Svr¢inovec 2020 _4pruh

Usek D3 je v stiéasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie,
krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy a Javorniky. Z hl'adiska celkového hodnotenia
neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky zivotného prostredia.
Hodnoteny usek nezasahuje do Ziadneho chraneného izemia ndrodnej sustavy ani eurdpske;j
sustavy chranenych tzemi.

U vsetkych vyssie uvedenych komunikacii plati, ze z hl'adiska prevadzky mozno ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy
(pokles emisii a prachovych cCastic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel'stva.

CESTNA DOPRAVA - Pléanované projekty 2028
D1 Turany - Hubova 2028 4pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zébery PP, LP, zdbery biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu,
hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES a izemiami narodnej a eurdpskej ststavy chranenych
uzemi. Trasa je vedend tunelom popod vrch Kopa, kde boli identifikované prvky: ochranné
pasmo (OP) NP Velka Fatra, tizemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0238 Velka Fatra,
provincionalne biocentrum Velké Fatra. Z hl'adiska vplyvov na uvedené tzemia ide hlavne
0 vplyvy hluku a imisna zataz v blizkosti portalov tunela. Nosnym vplyvom je vSak riziko
ohrozenia vodnych zdrojov nachadzajucich sa v masive Kopy ariziko nejakej miery
odvodnenia masivu. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov
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narodné¢ho a eurdpskeho vyznamu a aktualizovat' hodnotenie vplyvov stavby na tzemia
ststavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych
biotopov a vol'ne Zijucich zivoc¢ichov a rastlin. Z hl'adiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne
vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy, ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel’stva.

Trasovanie dial'nice D1 v useku Turany - Hubova traumatizuje odbornu a laicku verejnost’ uz
od 90 - tych rokov. V stcasnosti je vydané zavere¢né stanovisko pre tunelovy variant a zaroven
minuly rok prepadlo stavebné povolenie pre zinovy variant. V zasade sa musi rozhodnut’ Stat
¢o je pren dolezitejSie chranit’.

D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2025 _4pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO
Beskydy a Javorniky. Z hladiska celkového hodnotenia neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje
do ziadneho chraneného izemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tizemi.

D3 Kysucké Nové Mesto - Oscadnica 2025_4pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO
Beskydy a Javorniky, CHKO Kysuce. Z hl'adiska celkového hodnotenia neboli identifikované
vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Dostato¢nii pozornost’
bude potrebné venovat’ mostnym objektom, ktoré by mali spiiiat’ parametre, ktoré umoziuji
bezkolizny prechod zivocichov. Hodnoteny tsek nezasahuje do ziadneho chranené¢ho tizemia
narodnej sistavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

D3 Oscadnica - Cadca Bukov II. profil 2026 _4pruh

Vplyvy predstavujii hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO
Beskydy a Javorniky. Z hladiska celkového hodnotenia neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje
do ziadneho chraneného tizemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tizemi.

D3 Oscadnica - Cadca Bukov II. profil (tunel Horelica) 2026 _4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, CHVO Beskydy a Javorniky.
Z hladiska celkového hodnotenia neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do ziadneho chraneného tzemia
narodnej sustavy ani europskej sustavy chranenych uzemi, nezasahuje do Ziadneho prvku
USES.

R3 Tvrdosin - Nizna 2022 2pruh
R3 Nizna - Dlha nad R3 Oravou 2027 2pruh
R3 Dlha nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zdbery biotopov eurdpskeho
anarodného vyznamu, prvky USES, maloplosné CHU, SKUEV0243 Orava, mokrade
medzinarodného vyznamu. Z hl'adiska celkového hodnotenia R3 v uvedenych tsekoch boli
identifikované potencidlne negativne vplyvy na chranené Uzemie - rieka Orava, ktoré
predstavuje mimoriadne cenné uzemie narodnej a curdpskej ststavy chranenych tzemi.
Zaroven predstavuje biokoridor nadregiondlneho vyznamu. Obdobiu vystavby bude
nevyhnutné venovat’ zvySenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat
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zasahy v samotnom toku a jeho bezprostrednom okoli, realizovat’ opatrenia na ochranu
povrchovych a podzemnych vod.

RS Svrc¢inovec - §t. hr. SR/CR 2026 _4pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO
Beskydy a Javorniky. Z hladiska celkového hodnotenia R5 neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje
do ziadneho chraneného tizemia narodnej sustavy ani eurdpskej ststavy chranenych tzemi.
Vzhladom na kumulaciu 3 liniovych prvkov (RS, cesta I/11 a Zeleznice) bude potrebné
sledovat’ pripadné zvySené kolizie dopravnych prostriedkov so zverou.

R3 Martin - Rakovo 2025_4pruh
R3 Rakovo - Mosovce 2028 4pruh
R3 Mosovce - Hornd Stubiia 2028 _4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, zabery biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu,
prvky USES. Pre trasu R3 Martin - SaSovské Podhradie bolo spracované Hodnotenie
priechodnosti uzemim (Ekojet, 2015), kde sa konStatuje zvySenie bariérového efektu pre
migraciu fauny, ktory bude eliminovany, resp. zmierneny vyhovujucimi Sirkovymi
a vyskovymi prechodmi popod mostné objekty a pomocou priepustov. Vo vysSom stupni
projektovej pripravy bude potrebné v spolupraci so SOP SR identifikovat’ miesta ekoduktov.

Cesta 1/18 Strecno Zlatné - kriz. 11/583 Gbelany 2028 (S-V prepojenie D1 a D3)_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES (trasa pretina
NRBk Vah). Z hl'adiska celkového hodnotenia useku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného izemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tizemi.

Cesta I/11, subezna s D3, prelozka Krasno nad Kysucou 2pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, CHVO Beskydy a Javorniky, CHKO
Kysuce. Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného tseku neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do
ziadneho chraneného izemia ndrodnej sustavy ani eurdpskej stustavy chranenych tizemi.

Cesta 1/64, prelozka Porubka, pripojenie na privadzac DI Liet. Lucka 2pruh

Vplyvy predstavujii hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES. Z hladiska celkového
hodnotenia posudzovaného useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zloZky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do ziadneho chraneného tzemia
narodnej stistavy ani eurdpskej sistavy chranenych tizemi.

Cesta 1/64 prelozka v trase IV. okruhu mesta Zilina nova kriz. Zilina/Rosinky - kriz.
Zilina/Bytcica privadzac D1_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie. Z hl'adiska celkového hodnotenia
posudzovaného useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Hodnoteny tsek nezasahuje do Ziadneho chrdneného tzemia narodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3, homogenizdcia tahu v trase sucasnych ciest

/519, 1172176, 11I/2183 Pribovce - MoSkovec - Turcianske Teplice - zdpadny obchvat
Turcianske Teplice - Horna Stubna kriz. R3 2pruh
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Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu, prvky USES, maloplosné CHU. Trasa cesty 11/519 (Pribovce) a 111/2176
(Moskovec) pretina rieku Turiec, ktord predstavuje NPR Turiec (zarovenn aj SKUEV0382
Turiec a Blatnicky potok, Ramsarskt lokalitu medzinarodného vyznamu - mokrade Turca
a nadregionalny biokoridor). Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostato¢nou vyskou a
parametrami pre bezkolizny prechod zivodichov a vybavené opatreniami proti stretom s
vtactvom. Vzhl'adom na to, Ze posudzovana trasa v tomto useku uz existuje, nie je predpoklad
vzniku negativnych vplyvov na biotopy a druhy, ktoré st predmetom ochrany tzemia
europskeho vyznamu. V pripade, Ze pdjde o kompletni vymenu mostnych objektov
s predpokladanymi zasahmi do samotného toku a jeho bezprostredného okolia, bude pred tym
potrebné zrealizovat’ hodnotenie vplyvov stavby na tizemia sustavy Natura 2000 podla ¢lanku
6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o0 ochrane prirodzenych biotopov a volne zijlcich zivoéichov
a rastlin. Hodnoteny tsek zasahuje do chraneného iizemia narodnej ststavy ako aj eurdpske;j
sustavy chranenych uzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do
biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

Cesta 11/584 Obchvat obce Liptovsky Trnovec - Liptovska Ondrdasova_2pruh

Vplyvy predstavujii hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES. Z hl'adiska celkového
hodnotenia posudzovaného useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia. Hodnoteny tsek nezasahuje do Ziadneho chranené¢ho tzemia
narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi. Z hladiska prevadzky moZzno
ocakavat’ pozitivne vplyvy na zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti
dopravy, o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel'stva.

Cesta I1/583 Obchvat obci Krasnany - Straza - Bela 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, prvky narodnej
a europskej sustavy chranenych tzemi, CHVO Beskydy a Javorniky. Navrhovany obchvat
pretina Uzemie europskeho vyznamu SKUEV0221 Varinka (Gzemie zaroven predstavuje PP
Krasniansky luh, regiondlne biocentrum Krasniansky luh a OP NP Malé Fatra). Vo vyS$Som
stupni projektovej pripravy bude potrebné vypracovat’ hodnotenie vplyvov stavby na tizemia
sustavy Natura 2000 podla ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o0 ochrane prirodzenych
biotopov a vol'ne Zijucich zivocichov a rastlin.

Cesta 11/487 Obchvat obci Staskov - Rakova 2pruh

Vplyvy predstavujii hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES. Z hladiska celkového
hodnotenia posudzovaného tseku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zloZky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do ziadneho chraneného tzemia
narodnej sustavy ani eurdpskej sistavy chranenych tizemi.

Cesta 11/487 Obchvat obci Podvysoka - Staskov_2pruh

Vplyvy predstavujii hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHVO Beskydy
a Javorniky. Hodnoteny usek nezasahuje do chraneného izemia narodnej sustavy ani eurdpske;j
sustavy chranenych tzemi.

Cesta 11/487 Obchvat mesta Cadca - intravilan (Rakova) 2pruh

Vplyvy predstavujii hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHVO Beskydy
a Javorniky. Hodnoteny usek nezasahuje do chraneného tizemia narodnej sustavy ani europske;j
ststavy chranenych tizemi.
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CESTNA DOPRAVA - Névrhové projekty 2028

R3 Hornda Stubiia - Turcek hr. kraja - Banskd Bystrica kriz. Rl s1/59 Karlovd (plus
presmerovanie E77 do trasy R3) 2028 _4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, zabery biotopov eurépskeho a narodného vyznamu,
prvky USES, SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, NPR Turiec, ramsarska lokalita -
Mokrade Turca. Trasa R3 pretina NPR Turiec. Uzemie zaroveii predstavuje: tGzemie
europskeho vyznamu SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, nadregionalny biokoridor,
ramsarsku lokalitu - Mokrade Turca. Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostatocnou
vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom
S Vvtactvom. Pred samotnou vystavbou bude nevyhnutné aktualizovat' stidiu migrécie
zivoCichov a vyhodnotenie parametrov a lokalizaciu mostnych objektov vo vztahu k
bezkoliznej priechodnosti izemim pre zivoc¢ichy. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’
pripadné zésahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a aktualizovat' hodnotenie
vplyvov stavby na tizemia stustavy Natura 2000 podla ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS
0 ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne Zijucich Zivocichov a rastlin.

1/59 Ruzomberok kriz. Juh - kriZovatka I/18 2 pruh 2024
Peaz I/18 a I/59 Ruzomberok krizovatka 1/18 - krizovatka D1 2026 _4pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zdbery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES,
SKUEV0253 Véh. Trasa premostuje riecku Vah, ktora predstavuje nadregiondlny biokoridor
a zéaroven uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Vah. Mostny objekt predstavuje urcity
bariérovy prvok hlavne pre vtictvo migrujuce udolim Vahu. Mostny objekt by mal byt
vybaveny prvkami zabraiujicim stretmi s vtactvom. Pred samotnou vystavbou bude
nevyhnutné spracovat’ vyhodnotenie parametrov a lokalizaciu mostn¢ho objektu vo vztahu
k bezkoliznej priechodnosti pre zivodichy. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a aktualizovat' hodnotenie
vplyvov stavby na tzemia sustavy Natura 2000 podla ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS
0 ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne Zijucich Zivocichov a rastlin.

U vsetkych vyssie uvedenych komunikacii plati, Zze z hl'adiska prevadzky mozno ocakéavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpec€nosti a plynulosti dopravy
(pokles emisii a prachovych cCastic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel'stva.

CESTNA DOPRAVA - Plénované projekty 2048

D3 Svrcinovec kriz. RS - Skalité - st.hr. SR/PR II. profil (4pruh)

Vplyvy predstavuja hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES
a SKUEV0832 Alavium Markovho potoka, CHVO Beskydy a Javorniky. Trasa D3 pretina
uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0832 Aluvium Markovho potoka. Mostny objekt ma
parametre, ktoré umoznuji migraciu druhov a nepredstavuje ohrozenie biotopov a druhov,
ktoré st predmetom ochrany tzemia. Z hl'adiska celkového hodnotenia D3 neboli
identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny
usek sice zasahuje do chraneného uizemia eurdpskej sustavy chranenych izemi, tento vSak nie
je takého rozsahu aby boli ohrozené predmety ochrany Gzemia.

R3 Oravsky Podzdmok - Dolny Kubin juh _4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, maloplosné CHU,
SKUEV0243 Orava, mokrade medzinarodného vyznamu. R3 v hodnotenych usekoch zasahuje
do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Okrem biotopov, ktoré sa nachadzaju mimo

strana 90 zo 155 zdverecného stanoviska ¢ OU-ZA-OSZP2-2020/003677-175/Gr



chranené tizemia dojde aj k zasahom do biotopov v chranenom tzemi eurdpskeho vyznamu
SKUEV0243 Orava (ddjde k premosteniu rieky Oravy). Vo vysSom stupni projektovej pripravy
bude potrebné aktualizovat’ hodnotenie vplyvov stavby na tizemia ststavy Natura 2000 podl'a
¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o0 ochrane prirodzenych biotopov a volne Zzijicich
zivocichov a rastlin.

Cestny tah I tr. (sucasné cesty I1I/519 a 1lI/2183) kriz R3 Turcianske Teplice - Jasenovo -
Nitrianske Pravno 1/64 2030_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdpskeho
anarodného vyznamu, prvky USES, maloploné CHU, uzemie eurépskeho vyznamu.
Hodnoteny usek cesty pretina rieku Turiec (NPR Turiec, zaroven aj SKUEV0382 Turiec
a Blatnicky potok, Ramsarskd lokalita medzinarodného vyznamu - mokrade Turca
a nadregionalny biokoridor) a hydricko-terestricky biokoridor nadregionalneho vyznamu -
vodny tok Jasenica. Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostato¢nou vySkou a parametrami
pre bezkolizny prechod Zzivocichov avybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.
Vzhl'adom na to, ze posudzovana trasa v tomto Useku uz existuje, nie je predpoklad vzniku
negativnych vplyvov na biotopy a druhy, ktoré su predmetom ochrany uzemia eurdpskeho
vyznamu. V pripade, ze p6jde o kompletni vymenu mostnych objektov s predpokladanymi
zdsahmi do samotného toku a jeho bezprostredného okolia bude pred tym potrebné zrealizovat’
hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia ststavy Natura podla ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice
92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne Zijucich Zivo¢ichov a rastlin.

Nova dialnicna kriZzovatka Horky s kratkym dialnicnym privadzacom zaustenym
na navrhovanu cestu Il. triedy (sucasnu cestu I11/2099) v aglomerdcii mesta Zilina 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zdbery PP, LP, hluk, imisie. Z hl'adiska celkového hodnotenia
posudzovaného useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Hodnoteny tsek nezasahuje do Ziadneho chrdneného tzemia narodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tzemi.

Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom mesta subezne s prelozkou Zel.
Trate_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, OP NP Nizke Tatry.
Hodnoteny usek zasahuje do OP NP Nizke Tatry, nezasahuje do Ziadneho maloplo$né¢ho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Z hl'adiska
prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v ddsledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy, ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel'stva.

Cesta 1/64, prelozka Klace - Rajec - Suja_2pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie. Z hladiska celkového hodnotenia
posudzovaného useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Hodnoteny tsek nezasahuje do Ziadneho chraneného uzemia narodne;j
sustavy ani eurodpskej sustavy chranenych izemi.

Cesta 1/64, prelozka Fackov 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, chrdnené vtacie izemie, CHVO. Trasa
zasahuje do chranené¢ho vtaieho tzemia SKCHVUO013 Mala Fatra. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu
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a aktualizovat’ hodnotenie vplyvov stavby na uzemia sustavy Natura 2000 podl'a ¢lanku 6.3
a 6.4 smernice 92/43/EHS o0 ochrane prirodzenych biotopov a volne Zzijicich zivocichov
a rastlin.

Cesta 1/64, prelozka Fackovske sedlo 2pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, chranené vtacie izemie, CHVO. Trasa
zasahuje do chranené¢ho vtacieho tzemia SKCHVUO13 Mala Fatra. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu
a aktualizovat’ hodnotenie vplyvov stavby na tzemia sustavy Natura 2000 podl'a ¢lanku 6.3
a 6.4 smernice 92/43/EHS o0 ochrane prirodzenych biotopov a volne Zzijicich zivocichov
a rastlin.

Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, rozsirenie na 4 pruhy

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie. Z hl'adiska celkového hodnotenia
posudzovaného tseku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Hodnoteny tsek nezasahuje do ziadneho chraneného izemia narodne;j
sustavy ani eurodpskej sustavy chranenych tizemi.

Cesta 11/507, prelozka Zilina/Povazsky Chimec - Zilina/Strazov_2pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES. Z hladiska
celkového hodnotenia useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia. Hodnoteny tsek nezasahuje do Ziadneho chranené¢ho uzemia
narodnej sistavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

Cesta 11/507, stavebna uprava Mala Bytca 2pruh

Vplyvy predstavuji hlavne vplyvy hluku a imisii, potencialne zabery PP. Z hl'adiska celkového
hodnotenia posudzovaného tseku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia. Hodnoteny tsek nezasahuje do ziadneho chraneného tizemia
narodnej stistavy ani eurdpskej ststavy chranenych tizemi.

Cesta 1I/517 prelozka Rajec a stavebnd viprava Rajec - Velkd Cierna_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne vplyvy hluku a imisii, potencidlne zabery PP, trasa pretina
regionalny hydricko-terestricky biokoridor - vodny tok Rajcianka. Z hladiska celkového
hodnotenia useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Hodnoteny tsek nezasahuje do Ziadneho chrdneného tizemia narodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tzemi.

Cesta 11/584 prelozka Demdnova 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, hluk, imisie, OP NP Nizke Tatry. Trasa cesty prechadza
severnym okrajom OP NP Nizke Tatry, nezasahuje do Ziadneho maloplo$ného chraneného
Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej stistavy chranenych uzemi.

Cesta 11/584 prelozka Liptovsky Mikulas/Paludzka 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, hluk, imisie, prvky USES, OP NP Nizke Tatry.
Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného useku neboli identifikované vyrazné
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negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny tisek zasahuje do OP
NP Nizke Tatry, nezasahuje do ziadneho maloplosného chraneného izemia narodnej sustavy
ani europskej sustavy chranenych tizemi.

Navrhovana cesta Il. triedy 1IV. okruh mesta Zilina, krizovatka s cestou 1/64 Zilina/Metro -
krizovatka s MK Kamenna ulica Zilina - krizovatka s dialnicnym privadzacom krizovatky D1
Horky (s pokracovanim v trase sucasnej cesty 111/2099) - kriz. I/18 Dolny Hricov 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES. Z hladiska celkového
hodnotenia useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Hodnoteny tisek nezasahuje do Ziadneho chrdneného tzemia narodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

Cesta I11/2099, stavebna uprava v usekoch krizovatka s 1/11 Zilina/Rondel - Zilina/Zdvodie -
obchvat obce Horky - krizovatka s dialnicnym privadzacom dialnicnej krizovatky DI
Horky 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie. Z hl'adiska celkového hodnotenia useku neboli
identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny
usek nezasahuje do Ziadneho chraneného tizemia narodnej ststavy ani eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi.

Cesta 11/574 Obchvat obce Habovka_2pruh

Vplyvy predstavuja hlavne zaber PP, LP, hluk, imisie, kontakt s prvkami USES. Z hl'adiska
celkového hodnotenia useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zloZky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do Ziadneho chraneného tizemia
narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tzemi. Nie je predpoklad naruSenia
biokoridorovych funkcii prvkov USES.

Cesta 11/520 Obchvat mesta Tvrdosin_2pruh

Z hladiska celkového hodnotenia tseku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny tisek nezasahuje do Ziadneho chraneného
uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej stistavy chranenych uzemi.

Cesta I/78, prelozky v usekoch Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska Polhora a stavebna
uprava sedlo Prislop 2pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zibery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, tizemia nirodne;
a eurOpskej sustavy chranenych tzemi. Trasa cesty 1/78 zasahuje do CHKO Horna Orava,
chraneného vtacieho uzemia SKCHVUO0OS8 Horn4 Orava. Vzhl'adom na to, Ze sa trasa cesty
I/78 nemeni predpokladaji sa skor vplyvy hluku a imisii poc€as stavebnych ¢innosti. Pocas
prevadzky budu vplyvy identické sucasnému stavu. Z hladiska celkového hodnotenia
posudzovaného useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia.

Cesta 11/519 Obchvat obce Jasenovo_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie, zabery PP, LP. Z hl'adiska celkového hodnotenia tiseku
neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Hodnoteny usek nezasahuje do ziadneho chraneného uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej
ststavy chranenych tizemi.

Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHKO Kysuce, CHVO
Beskydy a Javorniky. Cesta 11/520 a cyklotrasa medzi obcami Klubina a Zborov pretinaj
regionalny biokoridor Klubina. V zmysle dokumentacie ,,Katal6g opatreni pre zabezpecenie
priechodnosti dopravnej infraStruktary pre zivocichy v pilotnom tzemi Kysuce - Mal4 Fatra -
Strazovské vrchy (6/2019) by mal byt’ v izemi vybudovany ekodukt s parametrami pre stredne
velké a velké cicavce. Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného useku neboli
identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky zivotného prostredia.

Cesta 11/583 Obchvat obce Parnica 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, izemia narodnej a eurdpskej stistavy
chranenych uzemi, mokrade medzinarodného vyznamu. Obchvat Parnice je trasovany v OP NP
Mala Fatra, ktoré zaroven predstavuje chranené vtacie uzemie SKCHVUO013 Mala Fatra,
uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0252 Mal4 Fatra (kontakt s uzemim). Pred vystavbou
bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do lokalit vyskytu obojzivelnikov, biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na tizemia sustavy
Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS 0 ochrane prirodzenych biotopov
a vol'ne Zijacich zivoc¢ichov a rastlin.

Cesta I1/520 Obchvat obci Liesek - Vitanova 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, mokrade medzindrodného
vyznamu. Obchvat pretina vodny tok Oravica, ktory spolu s riekou Oravou predstavuji mokrad’
medzinarodného vyznamu, zaroven predstavuje hydricko-terestricky regionalny biokoridor.

Cesta I1/487 Obchvat obci Vysoka nad Kysucou - Turzovka_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHKO Kysuce, CHVO
Beskydy a Javorniky. Navrhovany obchvat pretina regionalny biokoridor - rieka Kysuca.

U vsetkych vyssie uvedenych komunikacii plati, ze z hl'adiska prevadzky mozno ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpec€nosti a plynulosti dopravy
(pokles emisii a prachovych cCastic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel'stva.

CESTNA DOPRAVA - Navrhové projekty 2048
R3 Dolny Kubin Juh - Hubova D1 2030 _4pruh

Vplyvy predstavujia hlavne zdbery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu, prvky USES (napr. nadregiondlne biocentrum Velka Fatra - Choé¢ské
vrchy - Malé Fatra, regionalne biocentrum Trstenik - Sip, nadregionalny biokoridor Vel'ké Fatra
- Chocskeé vrchy - Mala Fatra), izemia narodnej a europskej stistavy chranenych uzemi (napr.:
SKCHVUO050 Cho¢ské vrchy). Vzhl'adom na to, Ze proces posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie podla zdkona €. 24/2006 Z. z. este nie je ukon€eny nie je mozné vyhodnotit’ priame
a nepriame vplyvy na jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia. Osobitnii pozornost’ v rdmci
predprojektovej pripravy stavby bude potrebné venovat' vyhod-noteniu ovplyvnenia
biokoridorov zivocichov, primeranému posudeniu na lokality Natura 2000, zdberom biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu, vypracovat’ migracnu Stadiu.
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Nova cesta 1. tr. kriz. DI Visiiové - kriz. 1/18 Strecno Zlatné 2040 (S-V prepojenie D1
a D3) 2 pruh

Vplyvy predstavujii hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES. Z hladiska celkového
hodnotenia posudzovany tsek nezasahuje do ziadneho chraneného izemia narodnej sustavy ani
europskej sustavy chranenych tzemi.

Nova cesta I tr. Prelozka 1/18 Gbelany - Dolny Vadicov - D3 kriz. privadzac KNM 2048 (S-V
prepojenie D1 a D3)_2 pruh

Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie, zabery PP, LP. Z hl'adiska celkového hodnotenia iseku
neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky zivotného prostredia.
Hodnoteny usek nezasahuje do Ziadneho chranené¢ho izemia ndrodnej sustavy ani eurdpske;j
sustavy chranenych tzemi.

RG6 §t. hranica SR/CR - Mestecko 2pruh
R6 Mestecko - Puchov_4pruh

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovany usek nezasahuje do ziadneho chraneného
uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

U vsetkych vyssie uvedenych komunikécii plati, ze z hl'adiska prevadzky mozno ocakavat
pozitivne vplyvy na zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy
(pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel'stva.

CESTNA DOPRAVA - Nezaradené projekty

Pod ,,nezaradenymi projektmi* si podl'a spravy o hodnoteni chdpané projekty variantu BAU,
ktoré neboli spracovatel'om stratégie odporucené na realizaciu. Okrem neefektivnej dopravnej
obsluhy uzemia, dopravnych a sidelnych dovodov su d’alsimi dévodmi, pre ktoré vystavba
rychlostnej cesty R1 vniz§ie uvadzanych usekoch nedostala odporucanie k realizacii,
neriesitelné problémy suvisiace so zaujmami ochrany prirody a Krajiny - lokalit zaradenych do
siete Natura 2000 - v danom tizemi. VysSie uvedené je v stilade s kon$tatovanim vo vlastnom
SURDM ZSK - &ast’ 3.1.5 (strana 69) venovanej BAU variantu a v sprave o hodnoteni - kap.
IV. Celkové hodnotenie vplyvov strategického dokumentu - ¢ast’” Environmentalne vplyvy
konkrétnych investicnych projektov: Cestna doprava/Cestna doprava - Nezaradené projekty.

R1 Ruzomberok Juh - krizovatka I/18 2024_4pruh
R1 krizovatka 1/18 - krizovatka D1 Ivachnova 2026. 4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zdbery biotopov eurdpskeho
anarodného vyznamu, prvky USES (NRBk Dumbierske Nizke Tatry - Velka Fatra, RBk
Dumbierske Nizke Tatry - Zvolen a Reviica), OP NP Nizke Tatry, NPP Liskovské jaskya,
SKUEV0253 Véh.

R1 Slovenska Lupca - Korytnica 2029 (nachddza sa v Banskobystrickom kraji) 4pruh
R1 Korytnica hranica kraja - Liptovskd Osada 2030 4pruh
RI Liptovska Osada - Ruzomberok kriz. Juh 2030 _4pruh
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Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu, prvky USES, NP Nizke Tatry, NP Velka Fatra (vratane OP NP), (izemia
narodnej a eurdpskej sustavy chranenych uzemi (napr.. SKUEV0164 Revuca, CHA Revuca,
SKCHVUO033 Verlka Fatra, SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0302
Dumbierske Tatry), CHVO Velka Fatra, CHVO Nizke Tatry, prvky USES (napr.: ProvBc
Dumbierske Nizke Tatry, RBk - vodny tok Reviica, NRBk Dumbierske Nizke Tatry - Velka
Fatra, RBk Dumbierske Nizke Tatry - Zvolen).

R3 Hornd Stubiia - Raztocno 2035 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, zabery biotopov eurépskeho a narodného vyznamu,
prvky USES, SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, NPR Turiec, ramsarska lokalita -
Mokrade Turca. Trasa R3 pretina NPR Turiec, jedna sa zaroven o: Gizemie europskeho vyznamu
SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, NRBk, ramsarsku lokalitu - Mokrade Turca. Mostné
objekty by mali byt navrhnuté s dostatocnou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod
zivoc¢ichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom. Trasa je viazana na BAU variant,
t.z. bolo s nou povodne uvazované vo viazbe na vystavbu rychlostnej cesty R1 v trase Banska
Bystrica - Slovenska Cupca - Ruzomberok. Z hl'adiska uplatiiovanej filozofie v Stratégii sa
tento usek neodporica budovat’.

Okrem vyssie uvedenych usekov rychlostnych komunikécii R1 a R3 neboli do vyberu investicii
zahrnuté ani:

Cesta 11/584 Obchvat Liptovské Matiasovce 2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie. Z hl'adiska celkového hodnotenia
posudzovaného tseku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia. Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného tizemia narodnej ststavy ani
europskej sustavy chranenych uzemi.

Obchvat Hladovka - Sucha Hora

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného tseku neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného tizemia narodne;j sustavy ani europskej sustavy chranenych tizemi. Pred vystavbou
bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov nadrodného a eurépskeho vyznamu.

U vsetkych vyssie uvedenych komunikacii plati, ze z hl'adiska prevadzky mozno ocakavat
pozitivne vplyvy na zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpec¢nosti a plynulosti dopravy
(pokles emisii a prachovych cCastic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel'stva.

Suicastou posudenia su aj navrhy stavebnych zasahov - cesty 1l. a lll. triedy a ich objekty

Cesty Il. triedy a ich objekty

Jedna sa o nasledujuce stavby:

- Modernizéacia vybranych tisekov cesty 11/487 Cadca - Makov

- Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/507 (Zilina - Bytc¢a), v ckm 208,621 - 209,966, k. u.
Svedernik

- Zosilnenie povrchu a sanacia zosuvov na ceste 11/520 Krasno - Nova Bystrica - Vychylovka

- Rekonstrukciu vybraného tuseku cesty I11/520 v ¢asti Nova Bystrica“
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- Rekonstrukcia cesty 11/541 Vysoka nad Kysucou

- Rekonstrukcia oporného muru v k. 0. Turzovka na ceste 11/484

- PD Rekonstrukcia oporného muru + bezp. zariadenie v k. 4. Vysoké n. Kysucou

- Rekonstrukcia MO 487-060 ponad rieku Kysuca v obci Staskov

- Rekonstrukcia MO 507-102 ponad potok Rovnianka v k. 0. KoteSova

- Rekonstrukcia rimsy MO 519-009 v k. 6. Slovenske Pravno

- Rekonstrukcia mostného objektu MO 519-010 za krizovatkou do obce Ivancina

- Rekonstrukcia MO 519-012 v k. 0. Ondrésova na ceste I1I/519

- Rekonstrukcia oporného muru na ceste I11/519 v k. 1. Jasenovo

- Rekonstrukcia MO 519-016 cez inundacné uzemie, k. u. K.p.Znievom

- Sanécia zosuvov telesa cesty 11/520 Krusetnica - Zakamenné

- Rekonstrukcia MO 520-060 ponad rieku Oravica v k. 0. Vitanova

- Sandcia degradovaného nasypového telesa cesty 111/2271 a vyUstenia priepustov

- Rekonstrukcia MO 520-056 ponad rieku Oravica v k. u. Trstena

- Rekonstrukcia MO541-006 cez potok Zarnovsky v k. tl. Obce Velké Rovné

- Odstranenie zosuvu telesa cesty 11/584 Huty - Lipt. MatiaSovce, vpravo

- PD Rekonstrukcie mostného objektu MO 584-024 cez vodny tok Jalov¢ianka v k. G.
Liptovska Ondrasova - mesto Liptovsky Mikulas

- Inzinierska ¢innost’ - projektova cinnost, diagnostika, inziniersko-geologické c¢innosti
stavebné. PD ,,Odstranenia zosuvov telesa cesty 11/584 Zuberec - Huty

- Rekonstrukcia mostného objektu MO 584-024 cez vodny tok Jalov€ianka v k. 0. mestskej
Casti Liptovského Mikulasa Liptovska Ondrasova

- Rekonstrukcia MO 584-027C ponad Zelezni¢nt trat’ v Lipt. Mikulasi

Cesty IlI. triedy a ich objekty

Jedna sa o nasledujuce stavby:

- Sanécia oporné¢ho muru na ceste 111/2227 v intravilane obce Ludrova

- PD Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2240 v k. 0. Zazriva - Havrania

- PD Rekonstrukcie MO 2240-007 v k. 0. Zazriva

- Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2240 v k. 0. Zazriva - Havrania

- Rekonstrukcia MO 2240-007 v k. 0. Zazriva - Havrania

- Rekonstrukcia MO 2240-006 cez Havransky porok v k. 01.Zazriva

- Sandcia zosuvu telesa cesty 111/2242 Zazriva - PleSiva

- Sanécia zosuvu telesa cesty 111/2244 Zazriva - Kozinska

- Rekonstrukicia MO 2247-002 cez potok v k.a. Osadka

- Sandcia zosuvu telesa cesty 111/2247 v k. 0. LeStiny

- Sanacia nebezpecného brala v k.. Bziny na ceste 111/2250

- Sanacia zosuvu na ceste [11/2250 Bziny - Medzibrodie

- Sandcia zosuvu telesa cesty 11I/2261 Dolny Kubin - Befiova Lehota

- Sandcia zosuvu telesa cesty 11I/2263 Dolny Kubin - Gécel’ - Oravska Poruba

- Rekonstrukcia MO 2273-002 ponad prichradu v k. u. Namestovo

- Rekonstrukcia MO 2274-002 cez bezmenny potok v obci Or. Jasenica

- Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2278 v k. 0. Sihelné

- Prestavba mostného objektu MO 2300-001 ponad rieku Orava v k. . Podbiel, majetko-
pravne vysporiadanie + obchadzkova trasa

- Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2302 v k. 0. Zemianska Dedina

- Prestavba MO 2308-003 cez bezmenny potok za obcou Ustie nad priehradou

- Rekonstrukicia MO 2321-003 cez potok Jalov¢ianka v obci Jalovec - rozSirenie

- Rekonstrucia MO 2327-002 ponad potok Dubravka v Dubrave

- Prestavba MO 2333-001 v k. u. Plostin
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- Rekonstrukcia MO 2340-002 ponad Véh pred obcou Uhorska Ves

- Rekonstrukcia odvodnenia cesty 111/2341 v intravilane L. Porubka, v ckm 1,035 - 1,135

- PD Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2347 v intravilane k. 0. Huty, v ckm 3,227 - 3,302

- Rekonstrukcia MO 2347-001 cez potok Hutianka v k. 4. Huty

- Rekonstrukcia MO 2347-004 cez potok Kukuckovy v k. u. Huty

- PD Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2347 v intravilane k. 0. Huty, v ckm 3,227 - 3,302

- Rekonstrukcia MO 2347-005 cez potok Kokava v k. u. Huty

- Rekonstrukcia MO 2347-006 cez staly tok Raztoka v obci Huty

- Rekonstrukcia MO 2349-001 cez potok Kvacianka v Dlhej Luke - Kvacany

- Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2352 v k. 0. Izipovee v ckm 0,950 - 1,020

- Rekonstrukcia MO 2353-001 cez potok Sestr¢ v k. 0. Bukovina

- Rekonstrukcia odvodnenia cesty 111/2356 v extravilane k. 0. Kral'ovej Lehoty v ckm 0,120
VETVA"B" + PD

- Rekonstrukcia MO 2356-003 cez potok Svarinka vo Svarinke

- Stadia variantnych rieSeni zvysenia zat'aziteInosti mostného objektu MO I11/2358-003
v k. 0. Liptovska Kokava

- Rekonstrukcia MO 2358-003 cez rieku Bela v k. 0. Liptovskéd Kokava

Nakol'ko sa jednd o infraStrukturne opatrenia spocivajice v rekonstrukcii a modernizacii
jestvujucich ciest II. a III. triedy, vyrazne negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatel'stva sa nepredpokladaju (napr. zaber
pol'nohospodérskej pody a lesnych pozemkov, zisah do horninového prostredia, zasahy
do prirody a krajiny - krizovanie s biokoridormi, zasah do migra¢nych tras zivo¢ichov a pod.).
Mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie je mozné ocCakavat pocas
realizacie modernizacie (hlu¢nost’, praSnost’ a podobne), jedna sa vSak o kratkodobé vplyvy.
Modernizacia arekonstrukcia jestvujucich Statnych ciest bude mat priaznivy dopad
na zvysenie bezpecnosti a plynulosti dopravného systému, na posilnenie environmentalnych
aspektov dopravy, na eliminovanie rizik klimatickych zmien na cestnt infrastruktiru (zvySenia
unosnosti, odstranenie bodovych zavad vozovky, spevnenie krajnic a svahov cestného telesa,
odvodnenie a vybudovanie bezpecnostnych prvkov dopravnej infraStruktary, napr. elektronické
merace okamzitej rychlosti, prechody pre chodcov zvyraznene dopravnymi gombikmi - cestna
odrazka, autobusové zastavkové pruhy pre VOD a podobne).

Z hladiska celkového hodnotenia navrhované infraStruktirne opatrenia nemaji vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Z hladiska prevadzky mozZno
ocakavat’ pozitivne vplyvy na zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpe€nosti a plynulosti
dopravy (pokles emisii a prachovych Castic z dopravy, mierne zniZenie hlu¢nosti z prevadzky),
¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel’stva.

VEREJNA OSOBNA A HROMADNA DOPRAVA, VRATANE ZELEZNICNYCH TRATI
VEREJNA OSOBNA DOPRAVA - Plinované projekty 2028

IDS ZSK - Modernizacia prestupového uzla IDS Krdsno nad Kysucou

Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného izemia narodnej ststavy ani eurdpske;j
sustavy chranenych Uzemi. Krdsno nad Kysucou sa vSak nachiddza vo vodohospodarsky
chranenom Uzemi Beskydy - Javorniky. Lokalita je v blizkosti izemia eurdpskeho vyznamu
SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou, ktora zarovei predstavuje NRBk rieky Kysuca.
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IDS 7ZSK - Rozsirenie prestupového termindlu IDS Rajecké Teplice - 2. etapa v nadviznosti na
realizovany projekt RUMOBIL o 20 parkovacich miest pre OA a 1 parkovacie miesto K+R; 3
parkovacie miesta pre autobusy, z toho 1 pre zajazdovu dopravu

Hodnoteny projekt nezasahuje do ziadneho chraneného tizemia ndrodnej ststavy ani eurdpske;
sustavy chranenych uzemi, nezasahuje do Ziadneho prvku USES, Ziadneho vodohospodarsky
chraneného Gizemia. Stavba je sti¢astou projektu RUMOBIL.

IDS ZSK - Modernizdcia vybavenosti Zeleznicnej stanice Zilina

Stavba je sucastou modernizacie technickej infradtruktury v uzle Zilina, ktory je stéastou siete
TEN-T a eurdpskeho Zelezni¢ného koridoru ¢. V Bratislava - Zilina - Cierna nad Tisou v rAmci
koridoru Dunaj - Ryn resp. Balticko-adriatického koridoru. Projekt ma byt’ zahajeny v priebehu
roku 2020 a ukonéenie v roku 2023. Hodnoteny projekt nezasahuje do ziadneho chraneného
uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tzemi a ziadneho vodohospodarsky
chraneného tzemia.

IDS ZSK - Modernizdcia vybavenosti Zeleznicnej stanice Cadca

Projekt riesi rekons$trukciu vypravnej budovy - exteriéru a interiéru, sucastou bude aj obnova
exteriéru ostatnych budov v stanici a prilahlych spevnenych ploch. Projekt ma byt ukonéeny
v roku 2020. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného izemia narodnej sustavy
ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

IDS ZSK - Modernizdcia vybavenosti Zeleznicnej stanice Vriitky

Projekt rieSi rekonStrukciu budovy Zelezni¢nej stanice - exteriéru a interiéru (vypravnej
budovy, nastupist’ a informaéného systému pre cestujucich). Hodnoteny projekt nezasahuje do
ziadneho chraneného Uzemia narodnej ststavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi,
ziadneho vodohospodarsky chraneného izemia a prvku USES.

IDS ZSK - Modernizdcia vybavenosti Zeleznicnej stanice Ruzomberok

Projekt rieSi rekonstrukciu exteriéru a interiéru stanice. Hodnoteny projekt nezasahuje
do ziadneho chraneného uzemia narodnej ststavy ani europskej sustavy chranenych tizemi a
ziadneho vodohospodarsky chraneného tzemia.

IDS ZSK - Zeleznicna trat Zilina - Rajec: zastavku Porvibka presunit blizsie k obci, vybudovat
zastavku Turie - posunut’ smer na juh povodnu zastavku Porubka dobudovat’ B+R, Vybudovanie
zachytného parkoviska uvahy pri zst. Konskd pri Rajci po obnoveni ako dopravné

Po Tl'avej (zépadnej) strane toku Racianska sa nachadza uzemie eurdpskeho vyznamu Slnecné
skaly (SKUEV0667) a na krizovatke na obec Turie sa nachadza PP Turska skala. Tok Raj¢ianka
je RBk (Vodny tok a niva Rajcianky). Pri Zelezni¢nej stanici sa tieZ nachadza genofondova
lokalita Portibka pri zelezni¢nej stanici. Otazna je efektivita tohto projektu v pripade ak neddjde
k prelozeniu trate, ked’Zze Zelezni¢na trat’ v sucasnosti neprechadza intravilanom ani obce
Portibka a ani obce Turie. V pripade novej zastavky pre obec Turie, taito by mohla byt blizsie
k obci 0 max. 300 m oproti st¢asnej zastavke Portibka, pricom by pravdepodobne muselo dojst’
k zasiahnutiu do cennych lokalit. V pripade presunutia zastavky Porubka na l'avu (zapadnu)
stranu Raj¢ianky by musel byt vybudovany novy mostny objekt cez tok a pristupova cesta (aj
cez zastavané pozemky v obci). Vznikli by dve zastavky na useku dlhom max. 1,4 km. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do chranenych tizemi a vypracovat
hodnotenie vplyvov stavby na tieto izemia. V oblasti Zelezni¢nej stanici Konska pri Rajci sa
nenachddzaji chranené uzemia narodnej sustavy alebo ststavy Natura 2000. NajblizSie sa
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nachadza RBk vodny tok aniva Raj¢ianky. Uzemie nezasahuje do vodohospodarsky
chraneného izemia. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat’ dreviny rastiice mimo les v zabere stavby.

IDS 78K - V Zeleznicnej stanici Turzovka vybudovat TIOP (Termindl integrovanej prepravy
0sob) - vlak-bus, zachytné parkovisko P+R, vybudovanie B+R, K+R

Hodnoteny projekt nezasahuje do ziadneho chraneného izemia narodnej stistavy ani europske;j
sustavy chranenych tzemi. Turzovka sa v§ak nachadza vo vodohospodarsky chranenom tizemi
Beskydy - Javorniky. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu.

U vsetkych vyssie uvedenych stavieb plati, ze nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia
spocivajice v rekonStrukcii dopravnej vybavenosti mozno pri realizécii opatreni ocakavat’
mierne zvysSenie nepriaznivych vplyvov na zivotné prostredie (hlu¢nost, prasnost’, odpady
a podobne), jedna sa vSak o kratkodobé vplyvy viazané na obdobie rekonstrukcie. Z hl'adiska
prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o moze mat’ vplyv
na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, ¢o mdze
mat’ pozitivny vplyv na plynulost’ a bezpecnost’ dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa
priaznivo prejavi aj na zdravotnom stave obyvatel'stva.

ZELEZNICNE TRATE - Implementacné projekty 2028

ZSR - Modernizacia trate Pichov - Zilina, pre rychlost do 160 km/hod., 1I. etapa - (iisek
Povazska Tepla/mimo/ - Zilina/mimo/), 2. Faza 2017

Stavba bola ukonend ku dnu 31. 12. 2017. Hodnoteny usek nezasahuje do ziadneho
chranen¢ho Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tzemi a Ziadneho
vodohospodarsky chranené¢ho uzemia. Z hl'adiska celkového hodnotenia modernizacia trate
nema negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotné€ho prostredia. Z hl'adiska prevadzky mozno
oCakavat’ pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia podielu verejnej dopravy
nad individualnou automobilovou dopravou, zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatel'stva.

ZSR - Komplexnd rekonstrukcia Zeleznicnej stanice Martin

Projekt bol ukonceny v roku 2019. Hodnoteny projekt nezasiahol do ziadneho chraneného
lizemia narodnej siistavy ani eurdpskej sustavy chranenych tizemi, do ziadneho prvku USES a
ziadneho vodohospodarsky chraneného tzemia. Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie
sluzieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat’ vplyv na preferovanie verejnej
osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou.

ZELEZNICNE TRATE - Planované projekty 2028

ZSR - Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krdsno nad Kysucou (mimo),
zeleznicna trat, realizacia 2028

Projekt bude riesit modernizaciu zabezpecovacieho a oznamovacieho zariadenia, modernizaciu
konstrukcie zelezni¢nej trate, trakéného vedenia a elektrickych instalécii, vystavbu nastupist,
vystavbu a rekonstrukciu Zelezni¢nych mostov, priepustov, podchodov. Vplyvy predstavuju
hlavne vplyvy hluku a imisna zat'az, zabery PP, LP, zabery biotopov eurdépskeho a narodného
vyznamu, krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy a Javorniky, kontakt s SKUEV0833
Sutok Kysuce s Bystricou. Modernizacia moze predstavovat’ zasahy do biotopov narodného
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a europskeho vyznamu. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat' pripadné zasahy do
biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Osobitni pozornost’ bude potrebné venovat
v mieste kontaktu trate s uzemim eurdépskeho vyznamu SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou
a minimalizovat’ zasahy do chraneného tizemia. Pozornost’ treba venovat’ problematike uz v
stcasnosti identifikovanych migraénych koridorov, v useku trate Cadca Krasno nad Kysucou
by bolo vhodné umiestnit’ ekodukt ponad Zeleznicu. Z hladiska celkového hodnotenia ide
hlavne o vplyvy hluku a imisna zat’az, ktoré su viazané hlavne na obdobie vystavby. Vzhl'adom
na to, ze modernizicia je viazanad na koridor sucasnej trate, nie je predpoklad negativnych
vplyvov na jednotlivé zlozky zivotného prostredia. Z hladiska budtcej prevadzky vsak
skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy mdze mat’ vplyv na preferovanie
verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, o moze mat’ pozitivny
vplyv na plynulost’ a bezpecnost’ dopravy, na znizenie emisii.

7SR - Mogernizdciu zeleznicnej trate ¢. 180 I kategorie na tratovi rychlost 160 km/h,
V usekoch Zilina - Vrutky - Kralovany - Ruzomberok - Vlachy (UPN ZSK)

Modernizécia nebola zatial’ realizovand, nakol’ko nie je zname presné planované trasovanie
modernizovanej trate, sucasne s projektovou dokumentaciou bude potrebné identifikovat
uzemia narodnej ststavy chranenych tizemi, izemia Natura 2000 (dotknut¢ SKCHVUO013 Mala
Fatra, SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV0665 Stre¢nianske meandre Vahu - SKUEV0665)
a chranené vodohospodarske tizemia. Ked'ze usek trate pretina mnohé chranené uzemia
(narodnej aj eurdpskej sustavy) a prvky USES pripadne prechadza v ich tesnej blizkosti hlavne
V oblasti Stre¢nianskeho a Kral'ovianskeho meandra, bude potrebné vypracovat’ vplyvy na tieto
uzemia a aktualizovat’ ich hodnotenie podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z. V oblasti krizovania trate
S tokmi (premostenia) by sa mali vybudovat’ prvky umoziujice migraciu zivo¢ichov. Zasahy
do chranenych tizemi a prvkov USES by sa mali minimalizovat’. Pred vystavbou bude potrebné
identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a aktualizovat’
hodnotenie vplyvov stavby natzemia ststavy Natura 2000 podla ¢lanku 6.3 smernice
92/43/EHS o0 ochrane prirodzenych biotopov a volne zijacich zivocichov a rastlin. Pri
prevadzke mozno ocakavat’ skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o moze
mat" vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou
dopravou, ¢o mdze mat pozitivny vplyv na plynulost’ bezpec¢nost’ dopravy, na znizenie emisii
v ovzdusi.

ZSR - Dostavba zriadovacej stanice Zilina - Teplicka a nadvizujiicej Zeleznicnej infra-
Struktury, realizacia 2025

Projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného uzemia narodnej ststavy ani eurdpskej sustavy
chranenych uzemi, Zziadneho vodohospodarsky chraneného uzemia. Trat pri Zilinskej teplarni
a Budatine prechadza mostnym objektom cez NRBk rieky Vah a tiez prechadza relativne blizko
tohto koridoru po celej svojej dizke. Trat’ v oblasti StrdZova pretina RBk Vodny tok a niva
Rajcianky. Premostenie trate cez tok Varinka, Gbeliansky potok, rieky Vah (pri teplarni a pri
Budatine), tok Raj¢ianka by malo umoznovat’ migraciu Zivo¢ichov. Obec Moj$ by mala byt’
chranena pred hlukom zo zriad’ovacej stanice protihlukovymi stenami.

ZSR - Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina - Kosice, tisek trate Liptovsky Mikulds - Poprad
Tatry (mimo), realizacia useku Paludza - Liptovsky Hradok 2027

Prelozend trat’ bude prechadzat’ od vodnej nadrze Liptovskd Mara az k Liptovskému Janu
pozdiz dialnice D1. Od zapadného okraja Liptovského Mikul4sa vedie cez okraj OP NP Nizke
Tatry v tseku dlhom priblizne 8 km (od Zavaznej Poruby cez CHVO Nizke Tatry). Trat bude
prechadzat’ pri obci Podturenn cez NRBk rieku Vah, v oblasti zépadného okraja Liptovského
MikulaSa cez RBk tok Demidnovka a pri Liptovskom Hradku cez RBk tok Bela. Trat’ je
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V kontakte s uzemim Biosférickej rezervacie Tatry. Upravované a nové premostenia cez
biokoridory - toky a d’alsie 'avostranné pritoky Vahu by mali umoznovat’ migraciu zivocichov,
rovnako zasah do brehovej vegetacia a uprava koryt tychto tokov by sa mali minimalizovat'.
V oblasti prechodu trate cez obce alebo v ich blizkosti bude potrebné vybudovat protihlukové
steny. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov narodného
a europskeho vyznamu.

7SR - Novd stanica (vrdtane vybavenosti pre IDS ZSK) Liptovsky Mikulds (viazané na prelozku
trate)

V ramci modernizacie Zelezniénej trate Zilina - Kogice, usek trate Liptovsky Mikulas - Poprad
Tatry - 5. Etapa, by mala byt vybudovand nova Zelezni¢na stanica v Liptovskom Mikulasi
vratane suvisiacej dopravnej a technickej infraStruktury. Stanica sa bude nachadzat’ v OP NP
Nizke Tatry. Do inych chranenych tzemi a ani prvkov USES lokalita nezasahuje. Z hladiska
prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb, ¢o mdze mat’ vplyv na preferovanie verejnej osobnej
dopravy nad individualnou automobilovou dopravou - pozitivny vplyv na plynulost
a bezpecnost’ dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi.

ZELEZNICNE TRATE - Navrhové projekty 2028

ZSR - Rekonstrukcia Zeleznicnej trate Zilina - Rajec

V tzemi predpokladanej realizacie stavebnych prac sa nenachadzaju chranené izemia narodne;j
ststavy alebo sustavy Natura 2000 a ani vodohospodarsky chranené izemia. Pred vystavbou
bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

ZSR - Modernizdcia Zeleznicnej a autobusovej stanice Rajec

Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného tzemia ndrodnej ststavy ani eurdpske;
ststavy chranenych tizemi, vodohospodarsky chraneného tizemia a ani do lokalit USES.

7SR - Rekonstrukcia Zeleznicnej trate Cadca - Makov

V ramci projektu moZe dojst’ aj k preloZeniu Casti trate na nové lokality, preto bude potrebné
vyhodnotit’ vplyv jednotlivych stavieb na Zivotné prostredie. V oblasti trate sa nenachadzaja
ziadne chranené uzemia zo sustavy Natura 2000 a ani maloplo$né chranené uzemia z narodnej
sustavy chranenych uzemi. Trat’ svojou zapadnou cast'ou prechadza CHKO Kysuce, celé trat’
prechadza CHVO Beskydy - Javorniky. Trat’ prechadza pozdiz RBk rieky Kysuca, tento krizuje
na Styroch miestach.

ZSR - Modernizdcia Zeleznicnej stanice Makov

Hodnoteny projekt nezasahuje do ziadneho chraneného tizemia eurdpskej sustavy chranenych
uzemi, je v kontakte s uzemim CHKO Kysuce a CHVO Beskydy - Javorniky. Pred vystavbou
bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

U vsetkych vySSie uvedenych navrhovanych projektov plati, Ze ide o skvalitnenie sluzieb

V oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat’ vplyv na preferovanie verejnej osobnej
dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o chapeme ako pozitivny vplyv.
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ZELEZNICNE TRATE - Plinované projekty 2048

7SR - Modernizicia Zeleznicnej trate ¢. 180 I. kategérie na tratovii rychlost do 160 km/h
V novych usekoch smerového vedenia trate mimo existujuce Zeleznicné pozemky Kralova
Lehota - Hybe, Vychodna - Vazec - hranica Zilinského a Presovského kraja (UPN ZSK)

V oblasti Kralovej Lehoty ma byt trat’ preloZzena priblizne o 1 km severnejSie a nésledne
za obcou Hybe sa ma vratit’ do povodnej trasy (tiez bude krizovat SKUEV0143 Biely Vah).
Trat sa ma dalej vyklonit severnejSie pred obcou Vazec (priblizne o400 m)
a pred intravilanom sa opat’ ma spojit’ s povodnou trasou, mensie vychylenie trasy je planované
aj za obcou Vazec. Trat bude rovnako krizovat’ rieku Biely Vah (SKUEV0143 Biely Vah) na
troch novych usekoch, tiez bude krizovat’ - pritok Bieleho Vahu - Beliansky potok. Ddjde
k zasiahnutiu do UEV minimalne na troch miestach a rovnako do pritokov Bieleho Vahu a do
novych cCasti biokoridorov Sihly - Rigel' - Kozie chrbty a Beliansky potok - Kozie chrbty.
Ked’Ze trasa pojde nad’alej po viésine plochy pozdiz hranice OP NP Nizke Tatry (tiez CHVU
Nizke Tatry - SKCHVUO018) pravdepodobne doéjde k zésahu aj do tychto chranenych tzemi.
Vo vys$§om stupni projektovej pripravy bude potrebné vypracovat’ vplyvy stavby na ZP podla
zakona €. 24/2006 Z. z. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do
biotopov narodného a eurépskeho vyznamu a prvkov USES.

7SR - Zdvojkolajnenie Zeleznicnej trate ¢. 129 I. kategorie existujiicom koridore trate v visekoch
Cadca - Skalité - statna hranica SR/PR (UPN ZSK)

Trat’ prechadza pred obcou Skalité izemim pozdiz UEV Polesie (SKUEV0830), iné chranené
uzemia z narodnej alebo eurdpskej sustavy sa v izemi nevyskytuju. Celé tizemie sa nachadza
v CHVO Beskydy - Javorniky. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do
biotopov narodného a eurépskeho vyznamu a prvkou USES.

ZSR - Modernizdciu Zeleznicnej trate ¢ 180 I. kategorie na tratovii rychlost 160 km/h,
V usekoch Zilina - Vrutky - Kralovany - Ruzomberok - Viachy (UPN ZSK)

Modernizéacia nebola zatial’ realizovana, nakol'ko nie je zname presné planované trasovanie
modernizovanej trate. SuCasne s projektovou dokumentaciou bude potrebné identifikovat
uzemia narodnej sustavy chranenych tzemi, tzemia Natura 2000 a chranené vodohospodarske
uzemia. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov narodného
a europskeho vyznamu a aktualizovat’ hodnotenie vplyvov stavby na uzemia ststavy Natura
2000 podl’a ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne Zijiicich
zivogichov a rastlin a zasahy do prvkov USES.

Trat' v Ziline pri celulozke prechadza rieku Vah (RBK). V oblasti Varina prechadza okrajom
UEV Varinka V Stre¢nianskom meandri prechadza trat’ cez OP NP Mala Fatra (CHVU Mala
Fatra - SKCHVUO13, RBk Ekoton Krivanskej Fatry, NRBc Krivanska Mala Fatra, RBk
Prepojenie hrebefiom Lucanskej Fatry), v tomto Gseku trat’ prechddza z pravej na lavl stranu
riecky Véh za Nezbudskou Luckou a prekracuje DomaSinsky meander tunelom (NPR
Domasginsky meander), pravou stranou Vahu v meandri prechddza hranica NP Mala Fatra UEV
Malé Fatra - SKUEV0252, tiez NPR Stary hrad a genofondova lokalita a NPR Krivé, samotny
Vah vtomto tseku predstavuje UEV Stre¢nianske meandre Vahu (SKUEV0665).
Kraloviansky meander prechadza trat’ po pravej strane Véahu, pri Krpelianskej priehrade
prechadza hranicou ochranného pdsma NP Velka Fatra a takmer okrajom ochranného pasma
NP Mala Fatra (genofondova lokalita a PP Stitovska epigenéza). Za vodnou nadrzou prechadza
tunelom (PP Kral'oviansky meander) a d’alej hranicou UEV Malé Fatra (SKUEV0252, NP Mal4
Fatra). V tomto Gseku Vah predstavuje UEV Vah (SKUEV0253) az po vodnu nadrz Besetiova.
Za Kral'ovanmi prechadza trat’ riecku Orava (CHA ricka ORAVA - UEV Orava - SKUEV0243).
Dalej prechadza hranicou UEV Sip (SKUEV0252, OP NP Mala Fatra), v tomto Gseku
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prechadza aj okrajom PR Mociar (UEV Mociar - SKUEV0663 a genofondova lokalita). Pred
Svosovom prechédza trat’ hranicou RBc Havran - Ostré a za Svosovom NRBk Velka Fatra -
Chocské vrchy - Mala Fatra. Pred Ivachnovou trat’ prechadza okolo (najblizsie menej ako 20
m) PR Ivachnovsky luh a na severnom okraji Beseniovej okolo (najblizSie menej ako 50 m) PP
Besenovské travertiny a NRBk Dumbierske Nizke Tatry - Chodské vrchy. Sucasne s
projektovou dokumentéaciou bude potrebné identifikovat’ uizemia narodnej sistavy chranenych
uzemi, uzemia Natura 2000 a chranené¢ vodohospodarske tizemia. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat’ pripadné zésahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu
a aktualizovat’ hodnotenie vplyvov stavby na izemia sustavy Natura 2000 podl'a ¢lanku 6.3
smernice 92/43/EHS 0 ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich zivocichov a rastlin
a zasahy do prvkov USES. Zasahy do chranenych uzemi aprvkov USES by sa mali
minimalizovat’. V intravilanoch miest a obci by mali byt’ vybudované protihlukové steny.

U vyssie uvedenych navrhovanych projektov plati, Ze nakol'ko sa jednd o modernizaciu
technickej infrastruktury trate mozno pri prevadzke ocakavat’ skvalitnenie sluzieb v oblasti
verejnej zeleznicnej dopravy ¢o moze mat’ vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad
individudlnou automobilovou dopravou, ¢o chapeme ako pozitivny vplyv.

ZELEZNICNE TRATE - Navrhové projekty 2048

7SR - Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina - Rajec na zvySenie tratovej rychlosti na 120 km/h
a elektrifikacia trate

Vplyvy predstavuju hlavne vplyvy hluku a imisnd zataz, zabery PP, LP, zabery biotopov
eurépskeho a narodného vyznamu, krizovanie s prvkami USES, kontakt/zasah do chranenych
uzemi narodnej a eurdpskej sustavy chranenych izemi. Trat’ prechddza v blizkosti PP Turska
skala, PP Poluvsianska ihla, PR Slne¢né skaly (Gzemie zdroven predstavuje SKUEV 0667
Slne¢né skaly a RBc Slne¢né skaly). Trat' na niekolkych miestach premostuje RBk rieku
Rajc¢ianka. Trat pretina RBk Kozol - Cibul'nik - Sul'ovské skaly. Pred vystavbou bude potrebné
identifikovat’ pripadné¢ zésahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Osobitni
pozornost’ bude potrebné venovat' v mieste kontaktu trate s uzemim eurdpskeho vyznamu
SKUEV 0667 Slnec¢né skaly a minimalizovat’ zdsahy do chraneného uzemia.

7SR - Modernizdcia Zeleznicnej trate Cadca - Makov na zvySenie tratovej rychlosti na 120
km/h a elektrifikdcia trate

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO
Beskydy a Javorniky. Hodnoteny tisek nezasahuje do Ziadneho chraneného Gizemia néarodnej
stistavy ani europskej stistavy chranenych tizemi. Zasahuje do niekolkych prvkov USES: trat
pretina terestricky RBk Klokocov - Javorské - Vrescovsky Beskyd, NRBk Velky Polom -
Skalité - Rieka a na dvoch miestach premostuje NRBk rieku Kysuca.Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.
Vzhladom na kumulédciu niekolkych liniovych dopravnych prvkov bude potrebné pocas
prevadzky sledovat’ pripadné zvySené kolizie so zverou. V ramci dokumentécie ,,Katalog
opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktiry pre Zivocichy v pilotnom
uzemi Kysuce - Mald Fatra - Strazovské vrchy (6/2019) bol vycleneny koridor prechodu
Zivodichov (stredne velkych) v tiseku Cadca - Rakova, ktory by mal ostat’ zachovany.

ZSR - Modernizdcia Zeleznicnej trate Kralovany - Trstend s cielom zvySenia rychlosti a tym
skratit’ systéemové jazdné casy v useku Kralovany - Parnica, Parnica - Dolny Kubin, Dolny
Kubin - Oravsky Podzamok tak, aby bolo mozné dosiahnut jazdny cas do 13,5 min, ¢o umozni
konstrukciu 30 min intervalu v taktovom GVD
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Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, tzemia
narodnej a eurdpskej stustavy chranenych izemi, mokrade medzindrodného vyznamu. Trat
zasahuje do NP Mala Fatra, vratane OP, (izemie zarovei predstavuje CHVU - SKCHVU013
Mal4 Fatra, UEV - SKUEV0252 Mal4 Fatra), pretina prvky USES. Trat na niekolkych
miestach premostuje rieku Oravu, ktora predstavuje UEV - SKUEV0243 Orava, CHA Rieka
Orava, Ramsarsku lokalitu medzinarodného vyznamu - Rieka Orava ajej pritoky, NRBk.
Presné trasovanie navrhu projektu v sti¢asnosti nie je zname, je predpoklad zasahu do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu. Okrem biotopov, ktoré sa nachddzaji mimo chranené
uzemia dojde aj k zdsahom do biotopov v uzemiach narodnej a eurodpskej sustavy chranenych
uzemi. Vo vySSom stupni projektovej pripravy bude potrebné zrealizovat’ hodnotenie vplyvov
stavby na 0zemia sustavy Natura 2000 podla ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov a vol'ne zijucich zivocichov a rastlin.

U vyssie uvedenych navrhovanych projektov plati, Ze nakol'ko sa jednd o modernizaciu
technickej infrastruktiry trate mozno pri prevadzke ocakavat’ skvalitnenie sluzieb v oblasti
verejnej zeleznicnej dopravy ¢o moze mat’ vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad
individudlnou automobilovou dopravou, ¢o chapeme ako pozitivny vplyv.

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA - Névrhové projekty 2028

IDS ZSK - Modernizdcia autobusovej stanice Zilina

Zatial’ nie s zname podrobnosti o tejto stavbe, nepozndme ani ¢i bude zachovand stcasna
poloha alebo bude vystavanad nova stanica na inej lokalite vo vdzbe na budovu sucasnej
zelezni¢nej stanice. Hodnoteny projekt v predpokladanej polohe nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia ndrodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych twzemi ani
vodohospodarsky chraneného uzemia.

IDS ZSK - Modernizacia autobusovej stanice Cadca

O projekte nie s zname zatial’ blizsie podrobnosti. Autobusova stanica v Cadci je lokalizovana
pri Zeleznicnej stanici, projekt by mal rieSit’ integrovanii dopravu v meste a lepSie prepojenie
jednotlivych druhov hromadnej dopravy. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uizemia narodnej slstavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi a Ziadneho
vodohospodarsky chranen¢ho tizemia.

IDS ZSK - Modernizicia autobusovych stanic Turcianske Teplice, Rufomberok, Liptovsky
Mikulas, Trstend, Tvrdosin, Namestovo a Dolny Kubin

O rekonstrukeii stanice v Turéianskych Tepliciach, Liptovskom Mikulasi zatial’ nie st zname
blizSie informacie, stanica v Ruzomberku bola ¢iastoéne modernizovana v roku 2019.
V Trstenej bola nova budova autobusovej stanice dokoncena v roku 2016, rovnako bola
zrekonStruovand budova autobusovej stanice v Dolnom Kubine. V Tur¢ianskych Tepliciach
doposial’ nie je samostatna autobusova stanica a rovnako v TvrdoS$ine, iba zastavka dial’kovych
liniek, ktoré nie su v blizkom kontakte so Zelezni¢nou stanicou. V ostatnych mestach su
autobusové stanice v blizkosti Zelezni¢nej stanice. Ziadne zvysiie uvedenych tizemi
nezasahuju do Ziadneho chraneného izemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych
tizemi a rovnako nezasahuji do vodohospodarskych chranenych tizemi a ani prvkov USES.
Autobusova stanica v Ruzomberku sa nachadza v blizkosti UEV rieky Vah -SKUEV0253.

U vyssie uvedenych navrhovanych projektov plati, Ze sa jedna o skvalitnenie sluzieb v oblasti

verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat’ vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad
individudlnou automobilovou dopravou, ¢o moéze mat pozitivny vplyv na plynulost’ a
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bezpecnost’ dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ¢o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom
stave obyvatel'stva.

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA - Plinované projekty 2048

IDS ZSK - Pre zlepSenie kvality sluzieb je potrebné na Zeleznicnej trati Kralovany - Trstend
vybudovat: TIOP v zst. Trstend

V ramci budovania terminalnej integrovanej osobnej prepravy (TIOP) v Trstenej bude
Vv zelezni¢nej stanici zrekonStruovana vypravnd budova, nastupiStia, prestupova trasa
na autobus systémom hrana - hrana. V oblasti stanice nie s ziadne chranené uzemia narodne;j
a ani eurdpskej ststavy chranenych izemi, uzemie nespada do Ziadneho vodohospodarsky
chraneného zemia a nenachadzaju sa tam ani prvky USES.

TIOP v zZst. Oravsky Podzamok (rekonStrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist,
prestup bus - viak systémom hrana - hrana)

V ramci budovania TIOP v Oravskom Podzadmku bude v Zelezni¢nej stanici zrekonStruovana
vypravna budova, nastupistia, prestupova trasa na autobus systémom hrana - hrana. V oblasti
stanice nie si ziadne chrdnené Uizemia narodnej a ani eurdpskej ststavy chranenych tuzemi,
uzemie nespadéa do ziadneho vodohospodarsky chraneného izemia a nenachadzaji sa tam ani
prvky USES.

Zachytné parkovisko P+R v Zst. Medzibrodie nad Oravou

Lokalizacia v oblasti stanice a jej bezprostredného okolia, podrobnosti o projekte ako velkost’
a kapacita a presné pozemky parkoviska zatial’ nie st zname. V oblasti stanice nie su ziadne
chranené tzemia ndrodnej aani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi, Uzemie nespada
do ziadneho vodohospodarsky chraneného tizemia a nenachadzaju sa tam ani prvky USES.

TIOP v zZst Dolny Kubin

V zelezni¢nej stanici bude zrekonStruovana vypravna budova, nastupistia, prestupova trasa na
autobus systémom hrana - hrana a zachytné parkovisko (parkovania + bicykel). Podrobnosti
0 projekte ako velkost” a kapacita a presné pozemky parkoviska zatial’ nie stt zname. V oblasti
stanice nie st ziadne chranené izemia narodnej a ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi,
uzemie nespada do ziadneho vodohospodarsky chraneného tizemia a nenachadzajt sa tam ani
prvky USES.

Presunut zastavku Velicna blizsie k centru obce, vybudovat' systém B+R

Projekt riesi lepSiu dostupnost’ Zeleznice k obyvatelom obce Veli¢na a podporu z Casti
integralnej dopravy - nové parkovacie miesta pre cyklistov. V oblasti stanice nie si Ziadne
chranené tzemia ndrodnej aani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi, Gzemie nespada
do Ziadneho vodohospodarsky chraneného uzemia a nenachadzaju sa tam ani prvky USES.
V najjuznejSom useku trasa Zeleznice prechadza len okolo 30 m od toku, v tomto tseku by sa
nova stanica budovat’ nemala. Juzné ¢asti od trate s porastené suvislou brehovou vegetaciou
(nachadza sa tu genofondova lokalita Veli¢ianske jazierko), v tychto oblastiach je nevhodné
umiestnenie, lep§ie umiestnenie z pohladu ochrany ZP by bolo na severnej strane od
zelezniCnej trate.

Zachytné parkovisko P+R v Zst. Parnica
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V ramci projektu by sa mali vyuzit’ existujuce betonové plochy v intravilane obce. Podrobnosti
0 projekte ako vel'kost  a kapacita a presné pozemky parkoviska zatial’ nie stt zname. V oblasti
stanice nie su ziadne chranené izemia narodnej a ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi,
uzemie nespadéd do ziadneho vodohospodarsky chraneného izemia a nenachadzaji sa tam ani
prvky USES.

U vyssie uvedenych navrhovanych projektov plati, Ze sa jedna o skvalitnenie sluZieb v oblasti
verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat’ vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad
individualnou automobilovou dopravou, ¢o moéze mat pozitivny vplyv na plynulost’ a
bezpecnost’ dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ¢o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom
stave obyvatel’stva.

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA - Navrhové projekty 2048

Vsetky zastavky PAD v ZSK pri vicsich opravich cestnych komunikdcii prestavat
podla poziadaviek STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové
zastavky a poziadavky TP 10/2011 Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby
S obmedzenou schopnostou pohybu a orientdcie na pozemnych komunikaciach, MDV SR,
Bratislava, jul 2011 a vratane budiicich technickych standardov pre IDS ZSK pre zastavky PAD

Projekty nemaju vyrazne negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia.
Z hl'adiska buducej prevadzky vSak skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej dopravy mdze mat’
vplyv na zvysenie podielu verejnej dopravy nad automobilovou, o mdze mat’ pozitivny vplyv
na plynulost’ a bezpecnost’ dopravy, na zniZenie emisii v ovzdusi, o sa priaznivo prejavi aj na
zdravotnom stave obyvatel’stva.

LETECKA DOPRAVA
LETECKA DOPRAVA - Planované projekty 2028
Letisko Zilina - predizenie RWY na konecnych 2 450 m a Sirku 45 m

Projekt predizenia RWY je nevyhnutné koordinovat’ s planovanou obnovou radionavigaénych
zariadeni - systém zariadeni na presné priblizenie ILS a DME Letovymi prevadzkovymi
sluzbami SR §.p., ktoré ma byt realizované priblizne v roku 2025. Vplyvy stvisia so zdberom
pody a pozitivom je vytvorenie priestore pre vysSie vyuzivanie letiska.

CYKLISTICKA DOPRAVA

Vseobecne je mozné vplyvy projektov cyklistickej dopravy hodnotit’ ako pozitivne, nakol'ko
prispievaju k redukcii automobilovej dopravy. Obdobiu pripravy projektov je potrebné venovat’
dostato¢ni pozornost, identifikovat' a vyhodnotit’ pripadné zasahy do chrdnenych uzemi
narodnej sustavy pripadne eurdpskej sustavy chranenych uzemi, pripadné zasahy do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu. Vo vysSom stupni projektovej pripravy bude potrebné
vypracovat’ hodnotenie vplyvov stavby na tzemia sustavy Natura 2000 podla ¢lanku 6.3
smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne zijucich zivocichov a rastlin,
pre useky, ktoré zasahuju do izemi ststavy Natura 2000 a tieto neboli posidené. Z pohl'adu
ovplyvnenia migracie zivo¢ichov nie je predpoklad, ze cyklodopravné trasy budi vytvarat
bariéru migracii za podmienok Ze budu volne priechodné, vyhnu sa lokalitdm s vyskytom
moznych migracii obojZivelnikov. Pripadné premostenia by mali byt realizované s
dostato¢nym profilom pre bezkolizny prechod Zivoc¢ichov.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Implementacné projekty 2028
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Vazska dopravnad cyklotrasa Zilina cestny most - VD Zilina (lavobrezna)

Trasa uz je zrealizovana. Nezasahuje do Ziadneho uzemia narodnej sustavy chranenych tizemi,
ani do tizemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000.

Navrhovany mostny objekt ponad rieku Vah v k.u. Zilina (zatial' nezrealizovany)) pretina
NRBk rieku Vah. Realizécia navrhovanej ¢innosti vzh'adom na charakter a technické ako aj
architektonické rieSenie mostného objektu nepredstavuje ohrozenie pripadne narusenie
biokoridorovej funkcie uvedeného prvku USES.

Vybudovanie zariadenia v meste Rajecké Teplice - parkovisko Bike and Ride

Uz postavené, je umiestnené v uzemi, v ktorom plati 1. stupent ochrany prirody a krajiny.
Nezasahuje do ziadneho izemia narodnej ststavy chranenych izemi, ani do tzemi europskej
sustavy chranenych uzemi Natura 2000 ani do ziadneho prvku USES.

Cyklodopravna Terchovsko - Zazrivska cyklotrasa - usek Varin - Terchova

Navrhovana cyklotrasa pretina UEV - SKUEV0221 Varinka (izemie zaroven predstavuje PP
Krasniansky luh, RBc Krasniansky luh a OP NP Mal4 Fatra), zasahuje do SKCHVU 013 Mala
Fatra. Trasa na niekol’kych miestach pretina RBk Varinka. Cely hodnoteny tsek zasahuje do
CHVO Beskydy a Javorniky.

Vybudovanie cyklotrasy Pltniky - Vrutky po nabrezi rieky Turiec

Stavba je umiestnena v izemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny. Nezasahuje
do zZiadneho Uzemia narodnej sustavy chranenych uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy
chranenych tizemi Natura 2000). Cyklotrasa prechadza v blizkosti rieky Turiec - NRBK, bez
vplyvu na funkciu biokoridoru.

Cyklochodnik Martin - Tomcany

Stavba je umiestnena v tizemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a Krajiny, nezasahuje
do Ziadneho Uzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi, ani do uzemi eurdpskej sustavy
chranenych uzemi Natura 2000. Cyklotrasa prechadza v blizkosti genofondovej lokality Silava,
predpokladany zdsah do juzného okraja. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné
zéasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Plédnované projekty 2028

Cyklodopravna Vizska cyklotrasa - tisek hranica TSK/ZSK - Bytca - Zilina (Povazsky Chlmec
- hrad Budatin)

Stavba je umiestnena v tizemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a Krajiny, nezasahuje
do ziadneho uzemia narodnej sustavy chranenych tizemi, ani do izemi eurdpskej ststavy
chranenych tizemi Natura 2000. Navrhovany mostny objekt ponad rieku Véah (v k.G. Zilina)
pretina NRBk Rieka Vah. Realizacia navrhovanej ¢innosti vzhl'adom na charakter a technické
ako aj architektonické rieSenie mostného objektu nepredstavuje ohrozenie pripadne naruSenie
biokoridorovej funkcie uvedeného prvku USES. Cyklotrasa pretina RBk Kolarovicky potok
a RBk vodny tok Rovnianka na existujucich premosteniach. Cast’ hodnoteného useku zasahuje
do CHVO Beskydy a Javorniky.

Vazska dopravna cyklotrasa - useky na uzemi mesta Ruzomberok

Pre stavbu je spracovana DUR. Hodnotené tiseky sa nachadzajii v tizemi, v ktorom plati
1. stupen ochrany prirody a krajiny. Stavba nezasahuje do ziadneho izemia narodnej sustavy
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chranenych uzemi, ani do tzemi europske;j sustavy chranenych tizemi Natura 2000. Predpoklad
zéasahu (premostenia) NRBk rieka Vah.

Cyklodopravna Vazska cyklotrasa - usek Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok

Cyklotrasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, pretina NRBk rieku Vah
a NRBk vodny tok Bela, je v kontakte s uzemim Biosférickej rezervacie Tatry. Na planovanej
trase sa nenachadzajii uzemia Natura 2000, ani maloplo$né chranené uzemia.

Okruh okolo Oravskej priehrady

Cyklotrasa je v sucasnosti v Stadiu uvah. Predpoklad zasahu do CHKO Horna Orava,
SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska vodna nadrz, Ramsarska lokalita - Mokrade
Oravskej kotliny, prvky USES: NRBc Vodna nadrz Orava, interakény prvok, rieka Orava
predstavuje NRBk. Predpoklad vyskytu biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty I/18 Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok

Cyklotrasa je navrhovana v trase cesty 11/537 Liptovsky Hradok - Pribylina - hranica Zilinské-
ho a PreSovského kraja. Trasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, pretina
biokoridory NRBK - rieku Vah avodny tok Beld, je v kontakte s Gizemim Biosféricke;j
rezervacie Tatry. Na trase nie su Gizemia Natura 2000, ani maloplo$né chranené uzemia.

Turie - Poribka

Visnové - Rosina - Zilina

Kysucké Nové Mesto - Zilina

Navrhovana cyklotrasa je umiestnené¢ v uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody

a krajiny, nezasahuje do Ziadneho Gzemia narodnej ststavy chranenych tizemi, ani do uzemi
europskej sustavy chranenych tizemi Natura 2000. Predpoklad premostenia NRBk Kysuce.

Turcianska cyklotrasa v trase cesty 111/01892 Vrutky - Lipovec - Turcianske Klacany
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin - Zabokreky

Vybudovanie cyklotrasy do priemyselnej zony - prepojenie Martin s obcou Sucany
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin - Kostany

Predpoklad trasovania v OP NP Mala Fatra, premostenie NRB Rrieka Vah.

Kysucka cyklotrasa - visek Zilina - Dunajov

Kysucka cyklotrasa - visek Oscadnica - Cadca

Kysuckd cyklotrasa - visek Cadca - Cierne - Skalité - prepojenie na CR a PL
Striebornd Kysuca - isek Cadca - Makov

Cyklotrasa je situovana v izemi, v ktorom plati 1. stupet ochrany prirody a krajiny. Nezasahuje
do Ziadneho Uizemia narodnej sustavy chranenych Uzemi, ani do uzemi eurdpskej sustavy
chranenych tzemi Natura 2000. Prechddza v tesnej blizkosti SKUEV0833 Sutok Kysuce
a Bystricou. Predpoklad zisahu do niekolkych prvkov USES, napr.: premostenie NRBk
Kysuce, terestricky NRBk Skoréa - Tébor, terestricky RBk Klubina - Chotarny kopec,
hydricko-terestricky RBk Vodny tok Bystrica, terestricky RBk Vysoka nad Kysucou -
Oscadnica, hydricko-terestricky NRBk Vodny tok Kysuca a Cierfianka, terestricky NRBk
Velky Polom - Skalité - Rieka. Realizaciou uvedenych usekov nie je predpoklad ohrozenia,
resp. obmedzenia biokoridorovej funkcie uvedenych prvkov USES.
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Okruh okolo Tatier - iisek Trstend - Dolny Kubin

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do SKUEV0243 Orava, Gzemie predstavuje
zaroven aj CHA Ricka Orava a Ramsarskt lokalitu medzinarodného vyznamu - Rieka Orava
a jej pritoky a NRBk. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Okruh okolo Tatier - Dolny Kubin - Ruzomberok
Predpoklad trasovania cez SKCHVUO050 Chocské vrchy. Predpokladany je aj zasah
do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Okruh okolo Tatier - Viasky - Liptovsky Hrdadok

Predpoklad trasovania cez NRBk Rieka Véah. Cyklotrasa je v kontakte s izemim Biosféricke;
rezervacie Tatry. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Rajecka dopravnd cyklotrasa - usek Rajecké Teplice - Rajec
Rajecka cyklotrasa - usek Rajec - Cicmany

Cyklotrasa je trasovana cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 StraZovské vrchy
a CHKO Strazovské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do RBk Rajcianka a biotopov narodného
a europskeho vyznamu.

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Liptovsky Mikulas - Demdnovska dolina

Cyklotrasa je trasovana cez NP Nizke Tatry, NPR Demidnovska dolina, SKCHVUO18 Nizke
Tatry, SKUEV0302 Dumbierske Tatry. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES a biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu.

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Ruzomberok - Viasky

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do SKUEV0253 Vah (predstavuje aj NRBKk) ako
aj OP NAPANT.

Dalsie navrhované cyklotrasy:

Valca - Trnovo - Trebostovo - Turciansky sv. Peter
Drazkovce - Diakova - Martin

Cyklotrasa je situovana v izemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny. Nezasahuje
do ziadneho uzemia narodnej sustavy chranenych tizemi, ani do izemi eurdpskej ststavy
chranenych Gzemi Natura 2000, ani Ziadnych prvkov USES.

Dolny Kubin - Velicna - Oravska Poruba - Istebné
Bziny - Dolny Kubin

Nizna -Tvrdosin - Stefanov nad Oravou

Tvrdosin - Trstend

Trstend - Liesek

Tapesovo - Vavrecka - Oravska Jasenica - Namestovo
Bobrov - Zubrohlava - Klin - Namestovo
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Trstena - Tvrdosin
Parnica - Istebné

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do SKUEV0243 Orava, uzemie predstavuje
zéaroven aj CHA Rieka Orava, CHKO Horna Orava, SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0304
Oravska vodna nadrz, Ramsarska lokalita - Mokrade Oravskej kotliny a Rieka Orava a jej
pritoky. Rieka Oravu predstavuje NRBk, Vodna néddrz Orava NRBc. Predpokladany je aj zdsah
do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Ruzomberok - Likavka - Martincek
Stiavnicka - Ruzomberok

Hrboltova - Ruzomberok

Vysny a Stredny Sliac - Ruzomberok

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do SKUEV0253 Vah, uzemie predstavuje
zaroven aj NRBk Rieka Vah. Zasah do OP NP Nizke Tatry. Predpokladany je aj zéasah
do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Bobrovec - Ondrdsova - Trstené - Liptovsky Mikulas
Ziar - Smrecany - Podbreziny - Liptovsky Mikulas
Liptovsky Jan - Uhorska Ves

Ilanovo-Plostin - Liptovsky Mikulds

Lipt. Porubka - Liptovsky Hradok

Biela Lupca - Liptovsky Michal

Lipt. Klacany - Liptovské Vlachy

Demdnova - Liptovsky Mikulas

Konska - Benadikova - Okolicné

Vychodna - Liptovsky Hradok

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do OP TANAP, OP NP Nizke Tatry, NRBk ricka
Vah, NRBc Liptovskd Mara, Biosféricka rezervacia Tatry. Predpokladany je aj zasah
do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Turcianske Teplice - Diviaky - Haj - Dolnd Stubiia, Horna Stubiia

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do OP NP Vel'ka Fatra, SKUEV0147 Zarnovica.
Predpokladany je aj zdsah do biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu.

Kolarovice - Petrovice - Bytca

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do CHKO Kysuce. Predpokladany je aj zasah do
biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Zazriva - Oravska lesnad

Cyklotrasa je trasovanad cez OP NP Mala Fatra, CHKO Hornd Orava, SKCHVUO013 Mal4 Fatra,
SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0251 Zazrivské lazy. Predpokladany je aj zasah do prvkov
USES a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Breza - Mutne - Oravske Vesele
Zubrohlava - Orav. Polhora

Cyklotrasa je trasovana cez CHKO Horna Orava, SKCHVU008 Horna Orava. Predpokladany
je aj zasah do prvkov USES a biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.
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Vazska dopravna cyklotrasa - usek Nezbudskad Lucka - Lipovec - Vrutky

Ukonceny proces posudzovania vplyvov podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. Navrhovana cyklotrasa
zasahuje do NP Mala Fatra a jeho OP a do uzemi Natura 2000 - SKUEV0252 Mal4 Fatra,
SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu a SKCHVU 013 Malé Fatra (izemie zaroveii PBc
Krivanska Mala Fatra), RBk Ekotéon Krivanskej Fatry. NRBK Rieka Vah cyklotrasa
premost’uje na niekol’kych miestach. V trase sa nachadzaji biotopy eurdpskeho aj narodného
vyznamu. Cyklotrasa je v kontakte s chranenymi tizemiami NPR Krivé, NPR Stary hrad s 5.
stupniom ochrany a PP Domasinsky meander so 4. stupniom ochrany. Predpokladany je aj zasah
do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Cyklotrasa vo viacerych usekoch ide v sibehu
s hranicou CHVO Beskydy - Javorniky. Zaroven zasahuje do vyhlaseného pasma hygienickej
ochrany podzemnych vod (podl'a zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach) a zaroven je v prekryve s
OP II. stupnia prirodného lie€ivého zdroja a prirodného zdroja mineralnych stolovych vod
Martin (Zaturcie) v katastroch obce Lipovec a mesta Vrutky.

Vazska dopravna cyklotrasa - usek Strecno - Nezbudska Lucka

Navrhovana cyklotrasa zasahuje do OP NP Mala Fatra a premost'uje NRBk Rieka Vah, ktory a
hydricko-terestricky RBk Varinka.

Vazska dopravna cyklotrasa - uisek Siitovo - Kralovany - Stankovany

Navrhovana cyklotrasa je trasovand v blizkosti, resp. zasahuje do PP Sutovska epigenéza, NP
Mala Fatra (vratane OP), SKCHVUO013 Mala Fatra, SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV0253
Vah (predstavuje aj NRBk), SKUEV0663 Sip, OP NP Velké Fatra. Predpokladany je aj zasah
do prvkov MUSES a biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Vazska dopravna cyklotrasa - usek Ruzomberok - Besenova - Viasky

Cyklotrasa je trasovand v blizkosti, resp. zasahuje do SKUEV0253 Vah sti¢asne aj NRBk), PR
Ivachnovsky luh. Predpokladany zasah do biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu.
Vazska dopravna cyklotrasa - usek Vlasky Liptovsky Trnovec - Liptovsky Mikulas

Cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do CHA Sielnicky borovicovy héj, CHA
Ratkovo, NRBk Rieka Vah, NRBc Liptovska Mara. Predpokladany je aj zasah do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu.

Vazska dopravna cyklotrasa - sprejazdnenie hate VD Liptovska Mara

Cyklotrasa je situovana v tizemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny. Nezasa-
huje do ziadneho izemia narodnej ststavy chranenych uzemi, ani do izemi eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi Natura 2000. Vodna nadrz Liptovska Mara predstavuje NRBc.

Vazska dopravna cyklotrasa - juzny variant VD Liptovska Mara - Liptovsky Mikulas

Cyklotrasa je situovana v tizemi, v ktorom plati 1. stupeni ochrany prirody a krajiny. Nezasa-
huje do ziadneho uzemia narodnej sustavy chranenych Gzemi, ani do uzemi eurdpskej ststavy
chranenych tizemi Natura 2000. Vodna nadrz Liptovska Mara predstavuje NRBc.

Vazska dopravna cyklotrasa - usek Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok
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Cyklotrasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, Biosféricka rezervacia
Tatry, pretina NRBk Rieka Vah a NRBk vodny tok Bel4. Na planovanej trase nie su uzemia
Natura 2000, ani maloplosné chranené uzemia.

Vazska dopravnd cyklotrasa - iisek Liptovsky Hradok - pramen Cierneho Vahu - prepojenie na
siet EUROVELO v PSK a KSK

Navrhovana cyklotrasa zasahuje do uzemia NAPANT (vratane OP), SKCHVUO018 Nizke
Tatry, SKUEV0310 Kralovohol'ské Tatry (NRBc), Biosféricka rezervacia Tatry. Navrhovana
cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do SKUEV0296 Turkova (NPR), RBk Cierny
Vah, a RBk Biely Véh. Predpokladany je aj zasah do biotopov ndrodného a eurdpskeho
vyznamu.

Vazska dopravnd cyklotrasa - tisek Lipovec - Turany - Siitovo

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do PP gﬁtovsk,é epigenéza, OP
NP Mala Fatra, OP NP Velka Fatra. Predpokladany je aj zasah do prvkov MUSES a biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu.

Vazska dopravna cyklotrasa - usek Stankovany - Ruzomberok

Navrhovana cyklotrasa je trasovand v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velk4 Fatra,
SKUEV0253 Vah (predstavuje aj NRBK). Predpokladany je aj zasah do lokalnych prvkov
USES a biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Cyklotrasa Ruzomberok - Likavka

Cyklotrasa je situovana v tizemi, v ktorom plati 1. stupei ochrany prirody a krajiny. Nezasa-
huje do Ziadneho izemia narodnej ststavy chranenych tizemi, ani do tzemi eurdpskej ststavy
chranenych Uzemi Natura 2000. Pravdepodobne dojde k premosteniu rieky Vah, ktora
predstavuje SKUEV0253 Viéh (predstavuje aj NRBK).

Donovalska cyklotrasa (cyklomagistrala) - Ruzomberok - Korytnica

Cyklotrasa je z Casti uz realizovana, dojde k legalizacii a doplneni usekov. Navrhovana
cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do NP Velka Fatra (vratane OP), NAPANT
(vratane OP), SKUEV0164 Reviuca (CHA Revtca, regiondlny biokoridor, genofondova
lokalita), SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0197 Salatin, SKUEVO0198 Zvolen,
SKCHVUO033 Velka Fatra. Zasah do NRBk Dumbierske Nizke Tatry - Velka Fatra,
predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Terchovska dopravna cyklotrasa - budovany usek hlavnej trasy Varin - smer Terchova +
odbocka do Liptovskej Teplicky

Navrhovana cyklotrasa pretina tizemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0221 Varinka (Gzemie
zaroven predstavuje PP Krasniansky luh, RBc Krasniansky luh a OP NP Mala Fatra), zasahuje
do SKCHVU 013 Mal4 Fatra. Trasa na niekolkych miestach pretina hydricko-terestricky
biokoridor RBk Potok Varinka. Cely hodnoteny usek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky.

Rajeckad dopravna cyklotrasa - uisek Zilina - Rajecké Teplice
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Cyklotrasa je navrhovana v tesnom dotyku s PP Poluvsianska ihla a izemim Natura 2000 -
SKUEV 0667 Slne¢né skaly (PR Slne¢né skaly, RBc Slne¢né skaly). Cyklotrasa na niekol'kych
miestach premost'uje RBk Rieka Raj¢ianka.

Kysucka cyklomagistrdla - iisek Cadca - Rakova -Turzovka

Cyklotrasa pretina RBk Rieka Kysuca a NRBk Kysuca a Cierianka. Cely hodnoteny tsek
zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Hodnoteny tisek nezasahuje do chraneného uizemia
narodnej sistavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

Oravsko-liptovskad cyklomagistrala/Okruh okolo Tatier - usek v Dolnom Kubine

Cyklotrasa je situovana v tizemi, vV ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a Krajiny, nezasahuje
do ziadneho Uzemia narodnej sustavy chranenych uzemi, ani do izemi europskej sustavy
chranenych izemi Natura 2000. Pravdepodobne ddjde k premosteniu rieky Orava, ktora
predstavuje CHA, SKUEV0243 Orava a NRBK.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Ndavrhové projekty 2028

Rajeckd dopravna cyklotrasa (Rajec - Cicmany)

Cyklotrasa je trasovand cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy
a CHKO Strazovské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do RBk Rajcianka a biotopov narodného
a europskeho vyznamu.

Vazska dopravnd cyklotrasa Strecno - Lipovec - Vrutky

%

Ukonceny proces posudzovania vplyvov podla zdkona ¢&. 24/2006 Z. z.). Navrhovana
cyklotrasa zasahuje do NP Mala Fatra a jeho ochranné¢ho pasma a do tizemi Natura 2000 -
SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu a SKCHVU 013 Mala
Fatra (Uzemie zaroven predstavuje ProvBc Krivanska Mala Fatra, RBk Ekoton Krivanskej
Fatry. NRBk Véh cyklotrasa premostuje na niekol’kych miestach. V trase sa nachadzaji
biotopy eurdpskeho aj narodného vyznamu. Cyklotrasa je v kontakte s chranenymi izemiami
NPR Krivé, NPR Stary hrad s 5. stupfiom ochrany a PP Domasinsky meander so 4. stupfiom
ochrany. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu. Cyklotrasa
vo viacerych usekoch ide v subehu s hranicou CHVO Beskydy - Javorniky. Zaroven zasahuje
do vyhlaseného pasma hygienickej ochrany podzemnych vod (podl'a zékona €. 364/2004 Z. z.
o vodach v zneni neskorsich predpisov) a zaroven je v prekryve s ochrannym pasmom II. stupiia
prirodného liec¢ivého zdroja a prirodného zdroja minerdlnych stolovych vod Martin (Zaturcie)
v katastroch obce Lipovec a mesta Vrutky.

Kysucka cyklotrasa Zilina - Kysucké Nové Mesto

Trasa je umiestnena v izemi s 1. stupfiom ochrany prirody a krajiny, nezasahuje do Ziadneho
Uzemia narodnej stistavy chranenych tzemi, ani do Gzemi eurdpskej stistavy chranenych tzemi
Natura 2000. Predpoklad premostenia NRBk Kysuca.

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vizskou cyklotrasou v trase cesty I1/517 Rajec - Domaniza -
Povazska Bystrica
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Cyklotrasa je trasovand cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy
a CHKO Strazovské vrchy, terestricky RBk Stlovské skaly - Strazov. Predpokladany je aj
zéasah do RBk Rajc¢ianka a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Prepojenie s Kysuckou magistrdalou usek Kotesova - Velké Rovné

Cyklotrasa je trasovana resp. je v kontakte s uzemim CHKO Kysuce, predpoklad zdsahu
do RBk Vodny tok Rovnianka. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurépskeho
vyznamu.

Zilina - Rosina
Trasa je umiestnena v izemi s 1. stupfiom ochrany prirody a krajiny, nezasahuje do Ziadneho

uzemia narodnej sustavy chranenych Gizemi, ani do izemi eur6pskej sustavy chranenych tizemi
Natura 2000, ani do prvkov USES.

Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulds a v trasdch ciest 111/018104 Liptovska Sielnica -
Liptovsky Michal, 1/18 Liptovsky Michal - Ruzomberok

Trasovanie v blizkosti, resp. zasah do OP NP Nizke Tatry, NRBk Rieka Vah, NRBc Liptovska
Mara. Predpokladany je aj zadsah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Turcianska magistrala - Sucany - Turcianska Stiavnicka - Blatnica - Turciansky Michal

Cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velka Fatra, SKUEV0238 Velka
Fatra, SKCHVUO033 Vel'ka Fatra, CHA Mosovské aleje. Predpokladany je aj zasah do prvkov
USES: RBk Kantorsky potok, RBk Bukovina - Vel'ka Fatra, RBk Trebostovo - Zaborie, RBk
Blatnicky potok, RBk KlaStor pod Znievom - MoSovce, RBk Ekoton Vel'ka Fatra - Sklabina -
Bela a biotopov nirodného a eurdpskeho vyznamu. Cast tseku zasahuje do CHVO Velka
Fatra.

Valca - Trnovo - Trebostovo - Turciansky sv. Peter

Trasa je umiestnend v uzemi s 1. stupiiom ochrany prirody a krajiny, nezasahuje do ziadneho
uzemia narodnej sustavy chranenych tizemi, ani do uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi
Natura 2000. Trasovanie cez RBk Trebostovo - Zaborie.

Drazkovce - Diakovd - Martin

Stavba je umiestnena v tizemi s 1. stupiiom ochrany prirody a krajiny, nezasahuje do Ziadneho
Uzemia narodnej stistavy chranenych tzemi, ani do zemi eurdpskej stistavy chranenych tizemi
Natura 2000, ani do prvkov USES.

Dolny Kubin - Velicna - Oravska Poruba - Istebné
Bziny - Dolny Kubin

Nizna - Tvrdosin - Stefanov nad Oravou

Tvrdosin - Trstena

Trstend - Liesek

Tapesovo - Vavrecka - Oravska Jasenica - Namestovo
Bobrov-Zubrohlava - Klin - Namestovo

Trstena - Tvrdosin

Parnica - Istebné
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Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do SKUEV0243 Orava, uzemie predstavuje
zaroven aj CHA Rieka Orava, CHKO Horna Orava, SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0304
Oravska vodna nadrz, Ramsarska lokalita - Mokrade Oravskej kotliny a Rieka Orava a jej
pritoky. Rieka Oravu predstavuje RBk, Vodna nddrz Orava NRBc. Predpokladany je aj zasah
do biotopov narodného a europskeho vyznamu.

Ruzomberok - Likavka - Martincek
Stiavnicka - Ruzomberok

Hrboltova - Ruzomberok

Vysny a Stredny Sliac - Ruzomberok

Predpoklad trasovania Vv blizkosti, resp. zasah do SKUEV0253 Vah, tizemie predstavuje
zaroven aj NRBk Rieka Vah. Zasah do OP NP Nizke Tatry. Predpokladany je aj zdsah
do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Bobrovec - Ondrdsova - Trstené - Liptovsky Mikulas
Ziar - Smrecany - Podbreziny - Liptovsky Mikulas
Liptovsky Jan - Uhorska Ves

Ilanovo - Plostin - Liptovsky Mikulas

Liptovska Porubka - Liptovsky Hradok

Biela Lupca - Liptovsky Michal

Liptovské Klacany - Liptovské Vlachy

Demdnova - Liptovsky Mikulas

Konska - Benadikova - Okolicné

Vychodna - Liptovsky Hradok

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do OP TANAP, OP NP Nizke Tatry, Biosféricka
rezervacia Tatry, NRBk Rieka Vah, NRBc Liptovskd Mara. Predpokladany je aj zasah do
biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

Turcianske Teplice - Diviaky - Haj - Dolnd Stubiia, Horna Stubiia

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do OP NP Vel’k4 Fatra, SKUEV0147 Zarnovica.
Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu.

Koldarovice - Petrovice - Bytca

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do CHKO Kysuce. Predpokladany je aj zasah do
biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Zazriva - Oravska Lesnad

Cyklotrasa je trasovanad cez OP NP Mala Fatra, CHKO Hornd Orava, SKCHVUO013 Mal4 Fatra,
SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0251 Zazrivské lazy. Predpokladany je aj zasah do prvkov
USES: RBc Kozinec, NRBk Okriihlica - Crchla, RBk Biela Orava a biotopov néarodného
a europskeho vyznamu.

Breza - Mutne - Oravské Veselé

Zubrohlava - Oravskad Polhora

Cyklotrasa je trasovana cez CHKO Horna Orava, SKCHVU008 Horna Orava. Predpokladany
je aj zasah do prvkov USES: NRBk Brestovka - Poprovka, RBk Polhoranka a biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu.
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Oravsko-liptovska cyklotrasa zo sedla Demdnova s pokracovanim v trase lesnej cesty cez kotu
Tanecnik a po povodnej ceste 11/520 cez kotu Kubinska do Oravskej Lesnej, cyklotrasa v trase
cesty 1I/520 Oravskd Lesnd - Lokca - Oravskd priehrada pristav, v trase cesty I11/05944 Ustie
nad Priehradou - Trstend, v trase cesty 11/520 Trstend - Vitanovd, v trase opusteného telesa
Zeleznicnej trate Trstena - Sucha Hora - Statna hranica SR/PR, v trase cesty I11/52019 Vitanova
- Oravice - Zuberec, v trase cesty 11/584 Zuberec - Liptovska Sielnica a po lesnej ceste cez
Kvaciansku dolinu, nasleduju vetvy v trase cesty 11/584 Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulas
a v trasach ciest 11I/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky Michal, I/18 Liptovsky Michal -
Ruzomberok

Cyklotrasa je trasovanad cez CHKO Hornd Orava, SKCHVUO008 Hornd Orava, SKUEV0304
Oravska vodna nadrz, Ramsarska lokalita - Mokrade Oravskej kotliny, TANAP (vratane OP),
SKUEV0307 Tatry, SKCHVUO050 Choc¢ské vrchy, SKUEV0253 Vah (predstavuje aj NRBK),
OP NP Nizke Tatry. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES: RBc Gonkul'a, NRBc Vodna
nadrz Orava, RBk Biela Orava, NRBk Kamenny vrch - Brestovka, NRBk rieka Orava, RBk
ricka Oravica, RBk Potok Jelesna, RBk Lysec - H4j - Javorinka - Masinakova, RBk Suchy
potok, NRBk Rieka Vah, NRBc Liptovska Mara. Predpokladany je aj zasah do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Plénované projekty 2048
Rajeckd dopravna cyklotrasa (Rajec - Cicmany - hranica TN kraja)

Cyklotrasa je trasovana cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy
a CHKO Strazovské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do RBk Rajcianka a biotopov narodného
a eur6pskeho vyznamu.

Vizska dopravnd cyklotrasa cely isek na vizemi ZSK

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do: NP Mala Fatra a jeho OP, SKUEV0252 Mala
Fatra, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu, SKCHVU 013 Mala Fatra, NPR Krivé, NPR
Stary hrad, PP Domasinsky meander, PP Sttovska epigenéza, SKUEV0663 Sip, NP Velka
Fatra (vratane OP), PR Ivachnovsky luh, CHA Sielnicky borovicovy h4j, CHA Ratkovo, NP
Nizke Tatry (vratane OP), SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0310 Kralovohol'ské Tatry
(NRBc), SKUEV0296 Turkova (NPR). Predpokladany je aj zasah do prvkov USES: ProvBc
Krivanska Mald Fatra, RBk Ekoton Krivanskej Fatry, NRBk Rieka Vah, RBk - Kolarovicky
potok, vodny tok Rovnianka, vodny tok Beld, NRBc Liptovskd Mara, RBk - Ciemy Vah,
a Biely Vah, ako aj biotopov narodného a eurépskeho vyznamu. Cast’ hodnoteného tuseku
zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky, CHVO Nizke Tatry, CHVO Vel’ka Fatra.

Oravsko-liptovska cyklomagistrala/Okruh okolo Tatier Liptovska Sielnica - Zuberec - Trstend

Cyklotrasa je trasovana cez TANAP (vratane OP), SKUEV0307 Tatry, SKCHVU050 Chocske
vrchy. Predpokladany je aj zdsah do prvkov USES: RBk Suchy potok, NRBk Rieka Vah, NRBc
Liptovskd Mara ako aj zésah do biotopov nadrodného a europskeho vyznamu.

Kysuckd cyklomagistrdla - cely visek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je situovand v uzemi s 1. stupfiom ochrany prirody a krajiny, nezasahuje
do Ziadneho tizemia narodnej ststavy chranenych tizemi, ani do tizemi eurdpskej sustavy
chranenych tzemi Natura 2000. Prechadza v tesnej blizkosti SKUEV0833 Sutok Kysuce
a Bystricou. Predpoklad zasahu do niekolkych prvkov USES, napr.. RBk Kysuce
(premostenie), terestricky NRBk Skoréa - Tabor, d’alej terestricky RBk Klubina - Chotarny
kopec, hydricko-terestricky RBk Bystrica, terestricky RBk Vysoka nad Kysucou - Os$¢adnica,
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hydricko-terestricky NRBkKysuca a Cierfianka, terestricky NRBk Velky Polom - Skalité -
Rieka. Realizaciou uvedenych tusekov nie je predpoklad ohrozenia, resp. obmedzenia
biokoridorovej funkcie uvedenych prvkov USES. Cely hodnoteny usek zasahuje do CHVO
Beskydy a Javorniky. Hodnoteny isek nezasahuje do chraneného uzemia narodnej sustavy ani
europskej sustavy chranenych uzemi.

Liptovsko - Tatranska cyklomagistrdla - cely tisek podla UPN ZSK

Navrhovana cyklotrasa je trasovand v blizkosti, resp. zasahuje do OP TANAP, NAPANT
(vratane OP), SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0310 (SKUEV0310) Kralovohol'ské Tatry
(NRBc), CHVO Nizke Tatry, CHA Sielnicky borovicovy hdj, CHA Ratkovo, SKUEV0296
Turkova (NPR), RBk - Cierny Vah, a Biely Vah, pretina NRBk - ricka Vah a vodny tok Bela,
NRBc Liptovska Mara. Na planovanej trase nie st uzemia Natura 2000, ani maloplos$né
chranené tizemia. Predpoklada sa aj zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Turcianska cyklomagistrdla - cely iisek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Vel’ka Fatra, SKUEV0238 Vel'ka
Fatra, SKCHVUO33 Vel'ka Fatra, CHA Mosovské aleje. Predpokladany je aj zasah do prvkov
USES: NRBk Rieka Vah, NRBk Ricka Turiec, RBk - Kantorsky potok, Bukovina - Velka
Fatra, Trebostovo - Zaborie, Blatnicky potok, Klastor pod Znievom - Mosovce, ekoton Vel'ka
Fatra - Sklabina-Bela a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Martinska cyklomagistrala

Stavba je umiestnena v izemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a Krajiny, nezasahu-je
do ziadneho uzemia narodnej sustavy chradnenych izemi, ani do izemi eurdpskej ststavy
chranenych Gzemi Natura 2000, predpoklad trasovania v blizkosti NRBK Turiec.

Donovalské cyklomagistrdla - cely visek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je z Casti uz realizovana, dojde k legalizacii a doplneni usekov. Je trasovana
v blizkosti, resp. zasahuje do NP Velka Fatra (vratane OP), NAPANT (vratane OP),
SKUEV0164 Revica (CHA Revuca, RBk, genofondova lokalita), SKCHVUO018 Nizke Tatry,
SKUEV0197 Salatin, SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO033 Velka Fatra. Zasah do NRBk
Dumbierske Nizke Tatry - Velka Fatra, predpokladany je aj zasah do biotopov narodného
a europskeho vyznamu.

Vychodna - Hybe - Liptovsky Hrdadok

Konska - Liptovsky Ondrej - Liptovsky Mikulas

Zavazna Poruba - Okolicné - Liptovsky Mikulas

Demdnova - Liptovsky Mikulds

Biela Lupca - Partizanska Lupca - Liptovsky Michal

Malatiny - Liptovsky Mara

Lipt. Klacany - Liptovsky Mara

Gotovany, Sv. kriz, Galovany, Andice, Belice - Liptovsky Mara

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do OP TANAP, OP NP Nizke Tatry, Biosfé-ricka

rezervacia Tatry, NRBk Rieka Vah, NRBc Liptovskd Mara. Predpokladany je aj zasah do
biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

Vybudované dopravné cyklotrasy spajajiice okolité obce do okresnych miest a t0: Bytca, Cadca,

Dolny Kubin, Kysucké Nové Mesto, Liptovsky Mikulas, Martin, Namestovo, Ruzomberok,
Turcianske Teplice, Tvrdosin, Zilina
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Cyklotrasy st umiestnené v uzemi, v ktorom plati 1. stupeil ochrany prirody a Krajiny.
Nezasahuji do Ziadneho uzemia narodnej ststavy chranenych izemi, ani do uzemi europskej
sustavy chranenych uzemi Natura 2000, ani do prvkov USES.

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vazskou cyklotrasou v trase cesty 11/517 Rajec - Domaniza -
Povazska Bystrica a v trase cesty I11/51818 Cicmany - hranica Zilinského a Trencianskeho
kraja - Zliechov - llava - Pruské

Cyklotrasa je trasovand cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy
a CHKO Strazovské vrchy, RBk Sul'ovské skaly - Strazov. Predpokladany je aj zasah do RBk
Rajcianka a biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu.

Oravsko-liptovska cyklomagistrala zo sedla Demdnova s pokracovanim v trase lesnej cesty cez
kotu Tanecnik a po pévodnej ceste 11/520 cez kotu Kubinska do Oravskej Lesnej, v trase cesty
1I/520 Oravskd Lesnd - Lokca - Oravskd priehrada pristav, v trase cesty I11/05944 Ustie nad
Priehradou - Trstend, v trase cesty II/520 Trstend - Vitanovd, v trase opusteného telesa
Zeleznicnej trate Trstenad - Suchd Hora - Statna hranica SR/PR, v trase cesty I11/52019 Vitanova
- Oravice - Zuberec, v trase cesty 11/584 Zuberec - Liptovskd Sielnica a po lesnej ceste cez
Kvaciansku dolinu, nasleduju vetvy v trase cesty 1I/584 Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulas
a v trasdch ciest 11I/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky Michal, I/18 Liptovsky Michal -
Ruzomberok

Cyklotrasa je trasovana cez CHKO Horna Orava, SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0304
Oravské vodna nadrz, Ramsarska lokalita - Mokrade Oravskej kotliny, TANAP (vratane OP),
SKUEV0307 Tatry, SKCHVUO050 Cho¢ské vrchy, SKUEV0253 Vah (predstavuje aj NRBk),
OP NP Nizke Tatry. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES: RBc Gonkul’a, NRBc Vodna
nadrz Orava, RBk Biela Orava, NRBk Kamenny vrch - Brestovka, NRBK Rieka Orava, RBK
Rieka Oravica, RBk Potok Jelesna, RBk Lysec - Haj - Javorinka - Masnakova, RBk Suchy
potok, NRBk Rieka Vah, NRBc Liptovska Mara. Predpokladany je aj zasah do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Navrhové projekty 2048

Vazska dopravnd cyklotrasa - visek Zilina - Bytca - hranica TSK

Stavba je umiestnena v izemi, v ktorom plati 1. stupent ochrany prirody a Krajiny, nezasahuje
do ziadneho uzemia narodnej sustavy chrdnenych izemi, ani do izemi eurdpskej ststavy
chranenych uzemi Natura 2000. Navrhovany mostny objekt v k.u. Zilina pretina NRBk Rieka
Vah. Realizacia navrhovanej ¢innosti vzhl'adom na charakter a technické ako aj architektonické
rieSenie mostného objektu nepredstavuje ohrozenie pripadne narusenie biokoridorovej funkcie
uvedeného prvku USES. Cyklotrasa pretina RBk - Kolarovicky potok a vodny tok Rovnianka
na existujucich premosteniach. Cast’ hodnoteného useku zasahuje do CHVO Beskydy a
Javorniky.

Vazska dopravna cyklotrasa - usek Strecno - Vrutky

Cyklotrasa zasahuje do NP Mala Fatra a jeho ochranného pasma a do tzemi Natura 2000 -
SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu a SKCHVU 013 Mala
Fatra (Gzemie zaroven predstavuje ProvBc Krivanska Mala Fatra, RBk Ekoton Krivanskej
Fatry. NRBk Vah cyklotrasa premostuje na niekolkych miestach. V trase sa nachadzaju
biotopy eurdpskeho aj narodného vyznamu. Cyklotrasa je v kontakte s chranenymi uzemiami
NPR Krivé, NPR Stary hrad s 5. stupiiom ochrany a PP DomasSinsky meander so 4. stupiiom
ochrany. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu. Cyklotrasa
vo viacerych usekoch ide v sibehu s hranicou CHVO Beskydy - Javorniky. Zaroven zasahuje
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do vyhlaseného pasma hygienickej ochrany podzemnych vod a zaroven je v prekryve s
ochrannym pasmom II. stupiia prirodného liecivého zdroja a prirodného zdroja mineralnych
stolovych vod Martin (Zaturéie) v katastroch obce Lipovec a mesta Vrutky.

Vazska dopravna cyklotrasa - useky na uzemi mesta Ruzomberok

Pre stavbu je spracovana DUR. Hodnotené useky sa nachadzaji v uzemi, v ktorom plati 1.
stupen ochrany prirody a krajiny. Nezasahuje do ziadneho iizemia narodne;j sustavy chranenych
uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000 Predpoklad zasahu
(premostenia) NRBk Rieka Vah.

Vazska dopravna cyklotrasa - usek Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok

Cyklotrasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, Biosféricka rezervacia
Tatry, pretina biokoridory NRBk - rieku Véh a vodny tok Bel4d. Na planovanej trase nie st
uzemia Natura 2000, ani maloplo$né chranené izemia.

Okruh okolo Oravskej priehrady

Cyklotrasa je v sucasnosti v Stadiu uvah. Predpoklad zdsahu do CHKO Horna Orava,
SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska vodna nadrz, Ramsarska lokalita - Mokrade
Oravskej kotliny, prvky USES: NRBc Vodna nadrz Orava, NRBk Orava. Predpoklad vyskytu
biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty I/18 Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok, v trase
cesty 1I/537 Liptovsky Hradok - Pribylina - hranica Zilinského a Presovského kraja

Cyklotrasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, Biosféricka rezervacia
Tatry, pretina NRBk rieku Vah a vodny tok Bela. Na planovanej trase nie su tizemia Natura
2000, ani maloplo$né chranené izemia.

Cyklotrasa Zvvilina - KNM - Cadca
Cyklotrasa Cadca - Makov (Strieborna Kysuca)

Cyklotrasa je situovana v izemi, v ktorom plati 1. stupeii ochrany prirody a krajiny. Nezasahuje
do Ziadneho Uzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi, ani do uzemi eurdpskej sustavy
chranenych tzemi Natura 2000. Prechddza v tesnej blizkosti SKUEV0833 Sutok Kysuce
a Bystricou. Predpoklad zisahu do niekolkych prvkov USES, napr.: premostenie NRBK
Kysuce, ktora terestricky NRBk Skor¢a - Tabor, d’alej terestricky RBk Klubina - Chotarny
kopec, hydricko-terestricky RBk vodny tok Bystrica, terestricky RBk Vysoka nad Kysucou -
Oscadnica, hydricko-terestricky NRBk vodny tok Kysuca a Cierfianka, terestricky NRBk
Velky Polom - Skalité - Rieka. Realizaciou uvedenych tsekov nie je predpoklad ohrozenia,
resp. obmedzenia biokoridorovej funkcie uvedenych prvkov USES.

Rajeckd dopravnd cyklotrasa (Rajec - Cicmany)

Cyklotrasa je trasovand cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy
a CHKO Strazovské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do RBk Rajc¢ianka a biotopov narodného
a europskeho vyznamu.

Prepojenie s Kysuckou magistralou Kotesova - Turzovka
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Cyklotrasa je trasovana resp. je v kontakte s uzemim CHKO Kysuce, predpoklad zasahu
do RBk vodny tok Rovnianka a NRBKk rieka Kysuca. Predpokladany je aj zasah do biotopov
narodné¢ho a eurdpskeho vyznamu. Cely hodnoteny tsek zasahuje do CHVO Beskydy
a Javorniky.

Turcianska cyklomagistrdla - Suc¢any - Turcianska Stiavnicka - Blatnica - Turciansky Michal

Cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velka Fatra, SKUEV0238 Velka
Fatra, SKCHVUO033 Vel'ka Fatra, CHA Mosovské aleje. Predpokladany je aj zasah do prvkov
USES: RBk - Kantorsky potok, Bukovina - Vel’ké Fatra, Trebostovo - Zaborie, Blatnicky potok,
Klastor pod Znievom - MoSovce, ekoton Velka Fatra - Sklabina - Bela a biotopov narodného
a europskeho vyznamu. Cast’ tseku zasahuje do CHVO Velka Fatra.

Kysucka cyklomagistrdla - cely tisek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je situovana v tizemi, v ktorom plati 1. stupei ochrany prirody a krajiny. Nezasa-
huje do ziadneho uzemia narodnej ststavy chranenych Gzemi, ani do uzemi eurdpskej ststavy
chranenych tuzemi Natura 2000. Prechadza v tesnej blizkosti SKUEV0833 Sutok Kysuce
a Bystricou. Predpoklad zisahu do niekol’kych prvkov USES, napr.. NRBk Kysuce
(premostenie), terestricky NRBk Skoréa - Tabor, d’alej terestricky RBk Klubina - Chotarny
kopec, hydricko-terestricky RBk vodny tok Bystrica, terestricky RBk Vysoka nad Kysucou -
Os¢adnica, hydricko-terestricky NRBk vodny tok Kysuca a Cierfianka, terestricky NRBk
Velky Polom - Skalité - Rieka. Realizaciou uvedenych tsekov nie je predpoklad ohrozenia,
resp. obmedzenia biokoridorovej funkcie uvedenych prvkov USES. Cely hodnoteny usek
zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Hodnoteny tsek nezasahuje do chrdneného tzemia
narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tzemi.

Liptovsko - Tatranskd cyklomagistrdla - cely tisek podla UPN ZSK

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP TANAP, NAPANT
(vratane OP), SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0310 Kralovohol'ské Tatry (nadregiondlne
biocentrum), CHVO Nizke Tatry, CHA Sielnicky borovicovy hédj, CHA Ratkovo, SKUEV0296
Turkova (NPR), RBk Cierny Vah, a Biely Vah, pretina NRBk - ricku Vah a vodny tok Bela,
NRBc Liptovskd Mara. Na planovanej trase nie st uzemia Natura 2000, ani maloploSné
chranené uzemia. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu.

Turcianska cyklomagistrala - cely iisek podla UPN ZSK

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velka Fatra,
SKUEV0238 Velka Fatra, SKCHVUO033 Velka Fatra, CHA MoSovské aleje. Predpokladany
je aj zasah do prvkov USES: NRBk Vah, NRBk Turiec, RBk - Kantorsky potok, Bukovina -
Velka Fatra, Trebostovo - Zaborie, Blatnicky potok, Klastor pod Znievom - MoSovce, ekoton
Velka Fatra - Sklabina-Belé a biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Donovalské cyklomagistrdla - cely tisek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je z Casti uz realizovana. Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp.
zasahuje do NP Vel’kd Fatra (vratane OP), NAPANT (vratane OP), SKUEV0164 Revuca (CHA
Revica, RBk, genofondova lokalita), SKCHVUO18 Nizke Tatry, SKUEV0197 Salatin,
SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO033 Vel’k4 Fatra. Zasah do NRBk Dumbierske Nizke Tatry -
Velka Fatra, predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.
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Vybudované dopravné cyklotrasy spdjajiice okolité obce do okresnych miest a t0: Bytéa, Cadca,
Dolny Kubin, Kysucké Nové Mesto, Liptovsky Mikulas, Martin, Namestovo, Ruzomberok,
Turcianske Teplice, Tvrdosin, Zilina

Cyklotrasy st umiestnené v tzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny.
Nezasahuje do ziadneho izemia narodnej sustavy chranenych tizemi, ani do izemi eurdpske;j
sustavy chranenych tizemi Natura 2000, ani do prvkov USES.

Vybudovanie parkovisk Bike and Ride

Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’ pripadné zasahy do biotopov narodného
a europskeho vyznamu a inventarizovat’ dreviny rastice mimo les v zabere stavby. V pripade
lokalizacie objektov v blizkosti CHU, resp. izemi Natura 2000 bude potrebné vo vy$§om stupni
projektovej pripravy vypracovat’ hodnotenie vplyvov stavby na tzemia stustavy Natura 2000
podla ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne zijucich
zivocichov a rastlin, pre useky, ktoré zasahuju do tizemi sustavy Natura 2000 a tieto neboli
posudené.

PESIA A CYKLISTICKA DOPRAVA - Sumarizdcia environmentdlnych vplyvov

Z hladiska celkového hodnotenia cyklotras neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnotené tseky na niektorych miestach zasahuji
do chranenych tzemi narodnej sustavy pripadne europskej sustavy chranenych tizemi, nejde
vSak o zasahy, ktoré by znamenali ohrozenie druhov a biotopov, ktoré sii predmetom ochrany
Vv tychto izemiach. Z pohl'adu migracie nie je predpoklad, Zze cyklodopravné trasy budu
vytvarat' bariéru, cyklotrasy budi volne priechodné, nebudi oplotené, osvetlené a budu
realizované premostenia s dostatocnym profilom. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat’ dreviny
rastice mimo les v zabere stavby. Vo vy$Som stupni projektovej pripravy bude potrebné
vypracovat’ hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia ststavy Natura 2000 podla ¢lanku 6.3
smernice 92/43/EHS 0 ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne Zijucich zivocichov a rastlin,
pre useky, ktoré zasahuju do uzemi sustavy Natura 2000 a tieto neboli posudené. Obdobiu
vystavby bude nevyhnutné venovat’ zvySenl pozornost, minimalizovat’ pripadné zasahy vo
vodnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat’ opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych vod. Mostné¢ objekty by mali byt navrhnuté s dostato¢nou vySkou a parametrami
pre bezkolizny prechod Zivoéichov a vybavené opatreniami proti stretom s vtactvom. Casti
hodnotenych usekov zasahuje do CHVO. Vystavba a prevadzka cyklotrds nie je v tzemi
CHVO obmedzena alebo limitovand, nevyhnutné je vSak dodrZiavat’ prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zdkone €. 305/2018 Z. z. o chréanenych oblastiach prirodzene;j
akumulécie vod v platnom zneni. Z hl'adiska budlicej prevadzky vsetky navrhované opatrenia
prispeju ku skvalitneniu cyklistickej a peSej infrastruktiry a nasledne 1 k zvySeniu podielu
cyklistickej a pesej dopravy, ¢o mdze mat’ za nasledok zniZenie celkového znecistenia ovzdusia
automobilovou dopravou a hlavne zvySenie pohybovej aktivity obyvatel'stva s naslednym
pozitivnym dopadom na jeho zdravie (obezita, kardiovaskuldrne choroby a podobne) a z
pohl'adu bezpec€nosti prispeju k znizeniu dopravnej nehodovosti, ¢o sa taktiez pozitivne prejavi
aj na zdravi obyvatel’stva.

NAKLADNA A INTERMODALNA DOPRAVA
NAKLADNA A INTERMODALNA DOPRAVA — pldnované projekty 2028

Dokoncenie vystavby verejného termindlu intermodalnej prepravy TIP Zilina 2. etapa
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V ramci vystavby verejného TIP Zilina s podporou fondov EU bola postavena len 1. etapa
podl’a projektu, ktord najma v oblasti skladovacich a administrativnych priestorov neumoziuje
zvysenie poctu vybavovanych vlakov IP za 24 hod. a tieZ neumoziiuje napriklad prestahovanie
Gasti pracovisk Colného uradu v Ziline do priestorov terminalu resp. zakaznikov logistickych
a zasielatel'skych spolo¢nosti. Vyuzivanie TIP patri medzi najefektiv-nejSie nastroje na
zniZenie cestnej dopravnej zataze, ¢o v kone¢nom dosledku predstavuje ubytok emisii aj
hlukového zat'azenia. Dobudovanie terminédlu vytvori predpoklady pre zvySeny pocet vlakov
integrovanej prepravy.

Zlepsenie napojenia TIP Zilina na cestu I1/583

V stiéasnosti vozidla prichadzajuce z TIP Zilina na cestu I1. triedy ¢. 583 musia odbo¢it’ doprava
a absolvovat’ viac ako 5 km obchadzku aby sa dostali na smer do Ziliny. Skratenie trasy zniZi
produkované emisie €o sa prejavi na zmierneni znec€istovania ovzdusia a bude to mat’ pozitivny
dopad aj na klimatické zmeny.

Dobudovanie verejnych parkovisk pre cestnu nakladnu dopravu pri cestnej infrastrukture
v ZSK

V SR sa neplni ,Koncepcia rozmiestnenia a vybavenia odpocivadiel na dialniciach
a rychlostnych cestach v Slovenskej republike”. Podl'a zdmerov EU je potrebné vybudovanie
odpocivadiel priblizne kazdych 50 kilometrov na dial’niciach siete TEN-T s ciel'om poskytnut’
okrem iného dostatoénti kapacitu parkovacich miest pre komerénych pouzivatelov ciest
S primeranou uroviiou bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany. Je potrebné vyzadovat aj
od podnikov aby budovali parkoviskd a miesta na nakladku a vykladku vozidiel cestnej
nakladnej dopravy a nespoliehali sa na verejné parkoviska. Stcasna STN 73 6110 je v oblasti
poziadaviek na parkovanie a odstavné plochy pre vozidla nakladnej dopravy vel'mi v§eobecna.
Riadené parkovanie nakladnych vozidiel je z pohl'adu zivotného prostredia SetrnejSie aj napriek
potencialnym zaberom novych ploch. V danom pripade je potrebné preferovat’ plochy mimo
pol'nohospodarskych pod.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU
NA CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU
ALEBO EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI (NATURA 2000)

Zakladnou sucastou europskej politiky pri ochrane biodiverzity a ekosystémov je Uplna
realizécia sustavy Natura 2000, ktora predstavuje stvisli eurdpsku ekologicku siet’ osobitne
chranenych tzemi, ktoré si v osobitnom zaujme EU. Podl'a § 28 zékona &. 543/2002 Z. z. je
Natura 2000 definovana ako ,,Suvisla eurdpska ststava chranenych tizemi®, tvoria ju dva typy
fizemi - uzemia eurépskeho vyznamu (UEV) a chranené vtagie uzemia (CHVU). Sistava
chranenych tizemi Natura 2000 ma zabezpecit' ochranu najvzacnejSich a najviac ohrozenych
druhov volne rastucich rastlin, vol'ne zijucich zivo¢ichov a prirodnych biotopov vyskytujucich
sa na Uzemi $tatov Eurdpskej tnie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov
zabezpecit’ zachovanie biologickej roznorodosti v celej Europskej tnii.

Chranené vtacie uzemia (CHVU/SKCHVU) boli vyhlasené za chranené na zaklade kritérii
stanovenych v smernici Rady ¢. 79/409/EHS z 2. aprila 1979 o ochrane volne Zijicich vtakov
(smernica o vtakoch). Narodny zoznam CHVU schvalila vlada SR uznesenim &. 636/2003 diia
9. jula 2003. V roku 2004 sa zacal proces tvorby vyhlaSok a programov starostlivosti
pre jednotlivé CHVU. Uznesenim vlady SR ¢&. 345/2010 z 25. 5. 2010 bol Néarodny zoznam
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doplneny a zmeneny. Celkovy po¢et CHVU na Slovensku je 41. Na uzemi ZSK sa nachadza
resp. tu zasahuje 7 CHVU.

Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV/SKUEV) predstavuja lokality navrhnuté za chranené
uzemia na zaklade kritérii stanovenych v smernici Rady ¢. 92/43/EHS o ochrane prirodzenych
biotopov, vol'ne zijucich zivocichov a rastlin (smernica o biotopoch). Narodny zoznam tychto
uzemi schvalila vlada SR uznesenim ¢. 239/2004 dna 17. marca 2004 a bol vydany vynosom
MZP SR ¢&. 3/2004-5.1 zo 14. jila 2004 a zaslany na schvalenie Eurépskej komisii (EK). Vlada
Slovenskej republiky dna 25. 10. 2017 schvalila druha aktualizaciu narodného zoznamu tizemi
eurdpskeho vyznamu, ¢im si Slovensko splnilo povinnost’ vyplyvajtcu z ¢lenstva v EU. Ku 473
chranenym lokalitam s vyskytom cennych biotopov a druhov eurépskeho vyznamu, ktoré boli
predlozené Eurdopskej komisii v roku 2004 a 2011, pribudne novych 169 lokalit s vymerou 31
656 ha. Celkova vymera sa tak zvysi z 11,9 % rozlohy Slovenskej republiky na 12,6 %. Na
tizemi ZSK sa nachadza resp. tu zasahuje 96 UEV.

V kapitole 1I1.2.1 Spravy o hodnoteni strategického dokumentu st v tabul’kovom prehl'ade
uvedené jednotlivé chranené uzemia ststavy NATURA 2000 nachadzajice sa (alebo
zasahujuice) na uzemi ZSK a to samostatne uzemia eurdépskeho vyznamu (UEV) a chranené
vtacie uzemia (CHVU).

Planované projekty Stratégie ZSK, u ktorych je predpoklad, e mbézu mat’ vyznamny vplyv
na tizemia sustavy Natura 2000 (§ 28 ods. 5) zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny

CESTNA DOPRAVA - \mplementacné projekty 2028

- DI Lietavska Lucka - Visiiové - Dubna Skala (1. 2. faza) 2023 _4pruh - SKCHVUO013 Mala
Fatra, SKUEV0930 Lucanska Fatra
- DI Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023 4pruh - SKUEV0253 Vah

CESTNA DOPRAVA - Plédnované projekty 2028

- D1 Turany - Hubova 2028 4pruh - SKUEV0238 Velka Fatra

- DI Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023 4pruh - SKUEV0253 Vah

- R3 Tvrdosin - Nizna 2022 2pruh; R3 Nizna - Dlha nad R3 Oravou 2027 2pruh; R3 Dlhd
nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027 2pruh - SKUEV0243 Orava

- Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3, homogenizdcia tahu v trase sucasnych ciest
1I/519, 111/2176, 111/2183 Pribovce - Moskovec - Turcianske Teplice - zapadny obchvat
Turcianske Teplice - Hornd Stubria kriz. R3_2pruh - SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok

- Cesta II/583 Obchvat obci Krasnany - Strdza - Bela 2pruh - SKUEV0221 Varinka

CESTNA DOPRAVA - Névrhové projekty 2028

- R3 Hornd Stubiia - Turcek hr. kraja - Banskd Bystrica kriz. RI1 s1/59 Karlovd (plus
presmerovanie E77 do trasy R3) 2028_4pruh - SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok

- 1/59 Ruzomberok kriz. Juh - krizovatka I/18 2 pruh 2024, Peaz I/18 a 1/59 Ruzomberok
krizovatka I/18 - krizovatka D1 2026 _4pruh - SKUEV0253 Véh

CESTNA DOPRAVA - Plédnované projekty 2048

- D3 Svrcinovec kriz. R5 - Skalité - st.hr. SR/PR 1I. profil (4pruh) - SKUEV0832 Altvium
Markovho potoka

- R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh_4pruh - SKUEV0243 Orava

- Cestny tah I. tr. (sucasné cesty 1I/519 a I11/2183) kriz R3 Turcianske Teplice - Jasenovo -
Nitrianske Pravno 1/64 2030_2pruh - SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok

- Cesta 1/64, prelozka Fackov 2pruh - SKCHVUO013 Mala Fatra

- Cesta 1/64, prelozka Fackovske sedlo 2pruh - SKCHVUO013 Mala Fatra
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Cesta 1/78, prelozky v usekoch Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska Polhora
a stavebna uprava sedlo Prislop 2pruh - SKCHVUO008 Horna Orava
Cesta 11/583 Obchvat obce Parnica 2pruh - SKCHVUO013 Mala Fatra

CESTNA DOPRAVA - Néavrhové projekty 2048

R3 Dolny Kubin Juh - Hubova D1 2030 4pruh - SKCHVUO050 Choéské vrchy

CESTNA DOPRAVA - Nezaradené projekty

RI Ruzomberok Juh - krizovatka I/18 2024 4pruh; RI krizovatka /18 - krizovatka D1
Ivachnova 2026. 4pruh - SKUEV0253 Vah

R1 Slovenska Lupca - Korytnica 2029 (nachadza sa v Banskobystrickom kraji) 4pruh; R
Korytnica hranica kraja - Liptovskd Osada 2030 4pruh; R1 Liptovska Osada - Ruzomberok
kriz. Juh 2030 _4pruh - SKUEV0164 Revica, SKCHVUO033 Velka Fatra, SKUEV(0198
Zvolen, SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0302 Dumbierske Tatry

R3 Hornd Stubiia - Raztocno 2035 2pruh - SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok

Stcastou primeraného postdenia musia byt i navrhy stavebnych zdsahov pre v SURDM ZSK
zaradené cesty II. a III. triedy a ich objekty, v tychto pripadoch je potrebné posudit’ ich mozné
ovplyvnenie uzemi stistavy NATURA 2000 na zaklade jednotlivych projektov.

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA - Planované projekty 2028

IDS ZSK - Modernizdcia prestupového uzla IDS Krdsno nad Kysucou - SKUEV0833 Sutok
Kysuce s Bystricou

IDS 78K - Zeleznicnd trat Zilina - Rajec: zastavku Poriibka presunit blizsie k obci,
vybudovat zastavku Turie - posunut’ smer na juh povodnu zastavku Porubka dobudovat
B+R, Vybudovanie zachytného parkoviska uivahy pri Zst. Konska pri Rajci po obnoveni ako
dopravné - SKUEV0667 Slnec¢né skaly

ZELEZNICNE TRATE - Pldnované projekty 2028

ZSR - Modernizdcia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krdsno nad Kysucou (mimo),
zZeleznicna trat, realizacia 2028 - SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou

ZSR - Modernizdciu Zeleznicnej trate ¢. 180 I. kategorie na tratovii rychlost 160 km/h,
v iisekoch Zilina - Vritky - Kralovany - Ruzomberok - Viachy (UPN ZSK) - nakolko nie je
zname presné planované trasovanie, sticasne s projektovou dokumentaciou bude potrebné
identifikovat’ izemia Natura 2000 - dotknuté SKCHVUO013 Mala Fatra, SKUEV0252 Mala
Fatra, SKUEV0665 Stre¢nianske meandre Vahu - SKUEV0665

ZELEZNICNE TRATE - Planované projekty 2048

7SR - Modernizdcia Zeleznicnej trate ¢. 180 I. kategérie na tratovii rychlost do 160 kmlh
V novych usekoch smerového vedenia trate mimo existujuce zZeleznicné pozemky Kralova
Lehota - Hybe, Vychodnd - Vazec - hranica Zilinského a Presovského kraja (UPN ZSK) -
SKUEV0143 Biely Vah, SKCHVUO18 Nizke Tatry

ZSR - Zdvojkolajnenie Zeleznicnej trate ¢ 129 I. kategérie existujiicom koridore trate
V iisekoch Cadca - Skalité - §tatna hranica SR/PR (UPN ZSK) - SKUEV0830 Polesie

ZSR - Modernizdciu Zeleznicnej trate ¢. 180 I kategorie na tratovii rychlost 160 km/h,
V iisekoch Zilina - Vritky - Kralovany - Ruzomberok - Viachy (UPN ZSK) - SKCHVUO013
Mala Fatra, SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV0665 StreCnianske meandre Vahu,
SKUEV0253 Vah, SKUEV0243 Orava, SKUEV0252 Sip, SKUEV0663 Mogciar

ZELEZNICNE TRATE - Navrhové projekty 2048
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7SR - Modernizacia Zeleznicnej trate Zilina - Rajec na zvySenie tratovej rychlosti na 120
km/h a elektrifikacia trate - SKUEV 0667 Slne¢né skaly

7SR - Modernizdcia Zeleznicnej trate Kralovany - Trstend s cielom zvySenia rychlosti a tym
skratit systemove jazdné casy v useku Kralovany - Parnica, Parnica - Dolny Kubin, Dolny
Kubin - Oravsky Podzamok tak, aby bolo mozné dosiahnut’ jazdny cas do 13,5 min, co
umozni konstrukciu 30 min intervalu vtaktovom GVD - SKCHVUO013 Mala Fatra,
SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV0243 Orava

CYKLISTICKA DOPRAVA - Implementacné projekty 2028

Cyklodopravna Terchovsko - Zazrivska cyklotrasa - usek Varin - Terchova - SKUEV0221
Varinka, SKCHVU 013 Mala Fatra

CYKLISTICKA DOPRAVA - Plédnované projekty 2028

Okruh okolo Oravskej priehrady - SKCHV U008 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska vodna
nadrz

Okruh okolo Tatier - usek Trstend - Dolny Kubin - SKUEV0243 Orava

Okruh okolo Tatier - Dolny Kubin - Ruzomberok - SKCHVUO050 Choéské vrchy

Okruh okolo Tatier - Viasky - Liptovsky Hradok - SKUEV0253 Vah

Rajecka dopravna cyklotrasa - usek Rajecké Teplice - Rajec; Rajecka cyklotrasa - usek Rajec
- Ci¢many - SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Liptovsky Mikulas - Demdnovska dolina -
SKCHVUO18 Nizke Tatry, SKUEV0302 Dumbierske Tatry

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Ruzomberok - Viasky - SKUEV0253 Vah

DalSie navrhované cyklotrasy

Dolny Kubin - Velicnad - Oravska Poruba - Istebné; Bziny - Dolny Kubin, Nizna -Tvrdosin -
Stefanov nad Oravou; Tvrdosin - Trstend; Trstend - Liesek; T apesovo - Vavrecka - Oravska
Jasenica - Ndmestovo, Bobrov - Zubrohlava - Klin - Ndmestovo; Trstena - Tvrdosin,
Parnica - Istebné - SKUEV0243 Orava, SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska
vodné nadrz

Ruzomberok - Likavka - Martincek; Stiavnicka - Rufomberok; Hrboltovd - Rufomberok;
Vysny a Stredny Sliac¢ - Ruzomberok - SKUEV0253 Vah

Bobrovec - Ondrdsova - Trstené - Liptovsky Mikulas; Ziar - Smrecany - Podbreziny -
Liptovsky Mikulas; Liptovsky Jan - Uhorska Ves, llanovo-Plostin - Liptovsky Mikulds;
Lipt. Porubka - Liptovsky Hradok; Biela Lupca - Liptovsky Michal; Lipt. Klacany - Liptovské
Viachy; Demdnova - Liptovsky Mikulas, Konska - Benadikova - Okolicné; Vychodnad -
Liptovsky Hradok - SKUEV0253 Viah

Turcianske Teplice - Diviaky - Hdj - Dolnd Stubiia, Horna Stubiia - SKUEV0147 Zarnovica
Zazriva - Oravska lesna - SKCHVUO013 Mala Fatra, SKCHVUO008 Horna Orava,
SKUEV0251 Zazrivské lazy

Vazska dopravna cyklotrasa - usek Nezbudska Lucka - Lipovec - Vrutky - SKUEV0252
Mala Fatra, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu a SKCHVU 013 Mala Fatra

Vazska dopravnad cyklotrasa - usek Strecno - Nezbudska Lucka - SKUEV0253 Véh,
SKUEV0221 Varinka

Vazska dopravna cyklotrasa - uisek Sitovo - Kralovany - Stankovany - SKCHVUO013 Mala
Fatra, SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV0253 Vah, SKUEV0663 Sip

Vazska dopravnd cyklotrasa - visek Liptovsky Hradok - prameri Cierneho Vihu - prepojenie
na siett EUROVELO v PSK a KSK - SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0310
Kralovohol'ské Tatry, SKUEV0296 Turkova

Vazska dopravna cyklotrasa - usek Stankovany - Ruzomberok - SKUEV0253 Véh
Cyklotrasa Ruzomberok - Likavka - SKUEV0253 Vah
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Donovalska cyklotrasa (cyklomagistrala) - Ruzomberok - Korytnica - SKUEV0164 Revica,
SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO033
Velka Fatra

Terchovska dopravna cyklotrasa - budovany usek hlavnej trasy Varin - smer Terchova +
odbocka do Liptovskej Teplicky - SKUEV0221 Varinka, SKCHVU 013 Mal4 Fatra
Rajeckad dopravna cyklotrasa - visek Zilina - Rajecké Teplice - SKUEV 0667 Slneéné skaly
Oravsko-liptovskda cyklomagistrala/Okruh okolo Tatier - usek v Dolnom Kubine -
SKUEV0243 Orava

CYKLISTICKA DOPRAVA - Névrhové projekty 2028

Rajecka dopravnd cyklotrasa (Rajec - Cicmany) - SKCHVUO028 Strazovské vrchy,
SKUEV0256 Strazovské vrchy

Vazska dopravna cyklotrasa Strecno - Lipovec - Vrutky - SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV
0665 Stre¢nianske meandre Vahu a SKCHVU 013 Mala Fatra

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vazskou cyklotrasou v trase cesty 11/517 Rajec - DomanizZa
- Povazska Bystrica - SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy
Turcianska magistrala - Sucany - Turcianska Stiavnicka - Blatnica - Turciansky Michal -
SKUEV0238 Velka Fatra, SKCHVUO033 Velka Fatra

Dolny Kubin - Velicna - Oravska Poruba - Istebné; Bziny - Dolny Kubin, Nizna - Tvrdosin
- Stefanov nad Oravou, Tvrdosin - Trstend,; Trstend - Liesek; Tapesovo - Vavrecka - Oravska
Jasenica - Ndmestovo; Bobrov - Zubrohlava - Klin - Ndmestovo; Trstend - Tvrdosin;
Pdrnica - Istebné - SKUEV0243 Orava, SKCHVUOQ08 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska
vodné nadrz

Ruzomberok - Likavka - Martincek; Stiavnicka - Ruzomberok; Hrboltova - Ruzomberok;
Vys$ny a Stredny Sliac - Ruzomberok - SKUEV0253 Viah

Bobrovec - Ondrdsova - Trstené - Liptovsky Mikulds; Ziar - Smrecany - Podbreziny -
Liptovsky Mikulas; Liptovsky Jan - Uhorska Ves; Ilanovo - Plostin - Liptovsky Mikulas,
Liptovska Porubka - Liptovsky Hradok, Biela Lupca - Liptovsky Michal; Liptovské Klacany
- Liptovské Vlachy; Demdnova - Liptovsky Mikulas;, Konskd - Benadikovd - Okolicné;
Vychodna - Liptovsky Hradok - SKUEV0253 Vah

Turcianske Teplice - Diviaky - Hdj - Dolnd Stubiia, Hornd Stubiia - SKUEV0147 Zarnovica
Zazriva - Oravska Lesna - SKCHVUO01I3 Mala Fatra, SKCHVUO00O8 Horna Orava,
SKUEV0251 Zazrivské lazy

Breza - Mutne - Oravské Veselé;, Zubrohlava - Oravskd Polhora - SKCHVUO008 Horna
Orava

Oravsko-liptovska cyklotrasa zo sedla Demdnovd s pokracovanim v trase lesnej cesty
cez kotu Tanecnik a po povodnej ceste 11/520 cez kotu Kubinska do Oravskej Lesnej,
cyklotrasa v trase cesty 11/520 Oravska Lesna - Lokca - Oravska priehrada pristav, v trase
cesty 111/05944 Ustie nad Priehradou - Trstend, v trase cesty 1I/520 Trstend - Vitanovd,
V trase opustencho telesa Zeleznicnej trate Trstend - Sucha Hora - Statna hranica SR/PR,
V trase cesty 111/52019 Vitanova - Oravice - Zuberec, v trase cesty 11/584 Zuberec - Liptovska
Sielnica a po lesnej ceste cez Kvaciansku dolinu, nasleduju vetvy v trase cesty 11/584
Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulas a v trasach ciest 111/018104 Liptovska Sielnica -
Liptovsky Michal, 1/18 Liptovsky Michal - RuzZomberok - SKCHVUO008 Hornd Orava,
SKUEV0304 Oravskd vodna nadrz, SKUEV0307 Tatry, SKCHVUO050 Choc¢ské vrchy,
SKUEV0253 Véh

CYKLISTICKA DOPRAVA - Plénované projekty 2048

Rajeckd dopravnd cyklotrasa (Rajec - Ci¢many - hranica TN kraja) - SKCHVU028
Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy
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Vazska dopravnd cyklotrasa cely tisek na vizemi ZSK - SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV
0665 Stre¢nianske meandre Vahu, SKCHVU 013 Mala Fatra, SKUEV0663 Sip,
SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0310 Kralovohol'ské Tatry, SKUEV0296 Turkova
Oravsko-liptovska cyklomagistrdla/Okruh okolo Tatier Liptovskd Sielnica - Zuberec -
Trstena - SKUEV0307 Tatry, SKCHVUO050 Chocské vrchy

Kysuckd cyklomagistrala - cely isek podla UPN ZSK - SKUEV0833 Satok Kysuce
a Bystricou

Liptovsko - Tatranskd cyklomagistréla - cely visek podla UPN ZSK - SKCHVUO018 Nizke
Tatry, SKUEV0310 Kralovohol'ské Tatry, CHVO Nizke Tatry, CHA Sielnicky borovicovy
haj, CHA Ratkovo, SKUEV0296 Turkova

Turcianska cyklomagistrala - cely iisek podla UPN ZSK - SKUEV0238 Velka Fatra,
SKCHVUO033 Velka Fatra

Donovalské cyklomagistrdla - cely usek podla UPN ZSK - SKUEV0164 Revuca,
SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO033
Velka Fatra

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vazskou cyklotrasou v trase cesty 11/517 Rajec - Domaniza
- Povazskad Bystrica a v trase cesty 111/51818 Ci¢many - hranica Zilinského a Trencianskeho
kraja - Zliechov - llava - Pruské - SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské
vrchy

Oravsko-liptovskad cyklomagistrdla zo sedla Demdnova s pokracovanim v trase lesnej cesty
cez kotu Tanecnik a po povodnej ceste 11/520 cez kotu Kubinska do Oravskej Lesnej, v trase
cesty 11/520 Oravska Lesna - Lokca - Oravskad priehrada pristav, v trase cesty 111/05944
Ustie nad Priehradou - Trstend, v trase cesty 11/520 Trstena - Vitanovd, v trase opusteného
telesa zeleznicnej trate Trstend - Suchd Hora - Statna hranica SR/PR, v trase cesty 111/52019
Vitanova - Oravice - Zuberec, v trase cesty 11/584 Zuberec - Liptovska Sielnica a po lesnej
ceste cez Kvaciansku dolinu, nasleduju vetvy v trase cesty 11/584 Liptovska Sielnica -
Liptovsky Mikulas a v trasach ciest I11/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky Michal, 1/18
Liptovsky Michal - Ruzomberok - SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska vodna
nadrz, SKUEV0307 Tatry, SKCHVUO050 Cho¢ské vrchy, SKUEV0253 Vah

CYKLISTICKA DOPRAVA - Ndavrhové projekty 2048

Vazska dopravnd cyklotrasa - visek Zilina - Bytéa - hranica TSK - SKUEV0253 Vah
Vazska dopravna cyklotrasa - usek Strecno - Vrutky - SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV
0665 Stre¢nianske meandre Vahu, SKCHVU 013 Mal4 Fatra

Okruh okolo Oravskej priehrady - SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska vodna
nadrz

Rajeckd dopravnd cyklotrasa (Rajec - Cicmany) - SKCHVUO028 Strazovské vrchy,
SKUEV0256 Strazovske vrchy

Turcianska cyklomagistrala - Sucany - Turcianska Stiavnicka - Blatnica - Turciansky Michal
- SKUEV0238 Vel'ka Fatra, SKCHVUO033 Vel'ka Fatra

Kysuckd cyklomagistrala - cely isek podla UPN ZSK - SKUEV0833 Sutok Kysuce
a Bystricou

Liptovsko - Tatranskd cyklomagistréla - cely isek podla UPN ZSK - SKCHVUO018 Nizke
Tatry, SKUEV0310 Kralovohol'ské Tatry, SKUEV0296 Turkova

Turcianska cyklomagistrala - cely isek podla UPN ZSK - SKUEV0238 Velka Fatra,
SKCHVUO033 Velka Fatra

Donovalské cyklomagistrdla - cely usek podla UPN ZSK - SKUEV0164 Revuca,
SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0198 Zvolen, SKCHVU033
Velka Fatra
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Vsetky implementaéné a planované projekty Stratégie ZSK presli v Sprave o hodnoteni
SURDM ZSK vyhodnotenim moznych potencidlnych vplyvov na prvky eurdpskej sustavy
chranenych tizemi Natura 2000 (vratane prvkov narodnej ststavy chranenych tizemi a prvkov
USES).

V pripade, Ze uvedené projekty boli uz posudzované podla zakona ¢.24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorSich predpisov (EIA) bude pocas vystavby a prevadzky tychto projektov potrebné
dodrziavat’ navrhované opatrenia definované v dokumenticii EIA a nasledne stanovené
Vv prislusnych rozhodnutiach resp. zévereCnych stanoviskach prisluSnych orgéanov.
V pripadoch, kedy projekty neboli posudené bude potrebné vzhl'adom k tomu, Ze niektoré z
aktivit zasiahnu alebo sa priblizia k chranenym uzemiam sustavy Natura 2000 (izemia
europskeho vyznamu, chranené vtacie iizemia) pocitat’ s moznostou ich ovplyvnenia, takéto
projekty bude potrebné posudit’ aj v pripade, ak priamo nespadaju pod zakon posudzovanie
vplyvov na zivotné prostredie (EIA) podl'a prilohy ¢. 8. Vtedy sa uplatituje § 18 ods. g) zakona.
V pripadoch, kedy sa pri realizacii projektov ziada o nenavratny financny prispevok na zaklade
vyziev z roznych operacnych programov je k ziadostiam potrebné dolozit’ odborné stanovisko
prislusného organu ochrany prirody podla § 28 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny v platnom zneni.

Vsetky dolezitejSie projekty majlice charakter investicnej vystavby su podrobne popisané
aj s vyhodnotenim vplyvov na zivotné prostredie, zdravie obyvatel'stva a prvky ochrany
prirody, vratane uzemi spadajlice pod Natura 2000 v Sprave o hodnoteni strategického
dokumentu SURDM ZSK a to v kapitole IV.1.3 Infrastrukturalne opatrenia Osobitne su
navrhnuté opatrenia na ochranu biodiverzity v kapitole V.

V stadiu projektovej pripravy tychto projektov bude preto potrebné tieto predlozit
na vyjadrenie miestne prislusnej SOP SR, v pripade potreby modifikovat’ varianty a presne
vyhodnotit’ jednotlivé zabery biotopov a druhov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Celkové vyhodnotenie environmentdalnych vplyvov

Prioritnym cielom spravy o hodnoteni bolo vyhodnotit’ vSetky ¢innosti zo stratégie, ktoré by
mohli mat’ vyznamnej$i vplyv na Zivotné prostredie. VSetky hodnotené ¢innosti majuce izemny
priemet a su investi¢ného charakteru presli tromi Groviiami postdenia - vSeobecnym podla
jednotlivych zloziek ¢i aspektov zivotného prostredia, tabulkovym vyhodnotenim a na tretej
urovni boli popisané konkrétne vplyvy pre konkrétne investicné akcie. Pri tejto tretej rovni bol
doraz kladeny na vplyvy v oblasti ochrany prirody a krajiny a na ochranu vod, ale aj d’alSie
oblasti relevantné pre dané projekty. Je potrebné mat’ na zreteli, ze posudzovanie vzhl'adom na
charakter strategického dokumentu, jeho rozsah a v mnohych pripadoch i neurcitosti nemohlo
byt robené v mierke podrobnosti aka pripadda na proces EIA. Ciele Strategického
environmentalneho posudzovania (SEA) boli zamerané na vyznamné faktory ovplyvnenia
kvality Zivotného prostredia pripadne na vylu€ujice faktory. Mnohé z odporacanych projektov
hlavne v kategorii ,,implementa¢né a ,,planované* uz presli posudzovanim vplyvov na Zivotné
prostredie podla III. ¢asti zakona €. 24/2006 Z. z. PodrobnejSie boli v sprave o hodnoteni
strategického dokumentu popisané problémovejsie projekty ako priprava dial'nice D1 v iseku
Turany - Hubova a rychlostnej cesty R1 v tiseku Slovenska Cupca - Ruzomberok - dial'nica D1.

Posudenie zodpovedajice urovni SEA bolo vypracované pre vSetky pripravované investicné
aktivity, t.z. nielen pre tie ktoré boli autormi Stratégie odporucené.

Z dovodov uvedenych v kapitole VI. aaj na zaklade vydaného rozsahu hodnotenia, bolo
posudenie vypracované v jednom variante, naprick tomu ze SURDM ZSK pracovala
s niekol’kymi scendarmi a variantmi. Hlavnym dovodom je fakt, ze varianty vyhodnocované
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v stratégii (BAU variant a Gravita¢ny variant) obsahovali na jednej strane tie isté projekty a na
strane druhej obsahovali vel'mi r6znorody pocet projektov stvisiacich s roznymi dopravnymi
aspektmi. Preto spracovatel’ spravy o hodnoteni akceptoval pri vybere projektov na realizaciu
argumentaciu  spracovatel'ského kolektivu SURDM ZSK na béaze dopravného
a socioekonomického vyhodnotenia.

V ramci zaverov vyhodnotenia vplyvov Stratégie na zivotné prostredie je vSak potrebné uviest’
jeden z najzavaznejSich faktov, ku ktorym dospeli ako autori strategického materialu tak aj
spravy o hodnoteni. Tyka sa trasovania rychlostnych ciest R1 a R3 na tizemi Zilinského kraja.
Vyznam trasovania rychlostnej cesty R3 spociva v kumulativnom pokryti narokov na
smerovanie transeurdpskej severojuznej dopravy, v dopravnej obsluhe osidleného izemia ZSK
(110 tisic evidovanych obyvatel'ov v regione Turca) a V napojeni taziska osidlenia Banska
Bystrica - Zvolen na dial'nicu D1 cez osidlené Gizemie Turca. V pripade rychlostnej cesty R1,
lokalizovanej v koridore Banska Bystrica - Korytnica - Ruzomberok, ide o usek vedeny
neosidlenym uzemim (6 tisic evidovanych obyvatel'ov v idoli Revicej) - v tidoli na pomedzi
uzemi Narodnych parkov Nizkych Tatier a Velkej Fatry, sucasti Natury 2000 - ktory
napliia typicka funkciu obchadzkovej trasy k osidlenym uzemiam. Legislativa vys$sej pravnej
sily zakonov a nariadeni EU - Delegované nariadenie komisie (EU) 2017/849 zo 7. decembra
2016, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013, pokial ide
o mapy v prilohe I a zoznam v prilohe II k uvedenému nariadeniu - uréuje v koridore Banska
Bystrica - Ruzomberok komunikaciu sucasnej kategorie ciest I. triedy ,,cesta planovana na
modernizciu®.

Navyse, v zavere¢nom stanovisku k predmetnému koridoru R1 Banska Bystrica - Korytnica -
Ruzomberok vzhl'adom na ofakavané vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany prirody bola dana
podmienka povolit' vystavbu len z naliehavych dévodov vyssieho verejného zdujmu a za
podmienky uloZenia kompenzacnych opatreni podla osobitného predpisu. V pripade ak sa na
prislusnom tUzemi nachadzaja prioritné biotopy alebo prioritné druhy, navrhovani Cinnost
mozno povolit’ len z takych naliehavych dévodov vyssieho verejného zadujmu, ktoré sa tykaju
verejného zdravia, verejnej bezpecnosti alebo priaznivych ddsledkov zdsadného vyznamu na
zivotné prostredie, alebo ak podl'a stanoviska Eurdpskej komisie suvisi s inymi naliechavymi
dovodmi vyssieho verejného zdujmu (§ 38 ods. 3 zakona o posudzovani vplyvov). Z uvedeného
vyplynulo pre navrhovatel'a vykonat potrebné administrativne povolovacie kroky eSte pred
vydanim uzemného rozhodnutia.

Dna22. 11.2010 bola na ministerstvo dorucena ziadost’ ziadatel'a (SSC, IVSC Banské Bystrica)
0 povolenie vynimky z podmienok uzemnej ochrany az podmienok ochrany chranenych
druhov rastlin a Zivo¢ichov na uzemi narodného parku Nizke Tatry a jeho ochranného pasma
s druhym a tretim stupiiom ochrany v suvislosti s pripravou a realizaciou predizenia rychlostnej
cesty R1 Banska Bystrica - Ruzomberok, a to jeho treticho useku Slovenska LCupca - Korytnica,
hranica kraja. MZP SR, Odboru $tatnej spravy ochrany prirody pod ¢islom 1074/2014-2.1
z 27.3.2014, uvedenu zZiadost zamietlo.

Vzhladom na vyssie uvedené dovody bol v ramci SURDM ZSK odporudeny variant GV
(Gravitacny), ktory neuvazuje s budovanim rychlostnej cesty R1 medzi Banskou Bystricou
a Ruzomberkom, ale v plnej miere navrhuje vyuzit’ koridor navrhovanej rychlostnej cesty R3 v
tiseku Martin - Horna Stubiia s pokradovanim na Turéek a d’alej v smere na Bansku Bystricu.
Takymto rieSenim by sa dosiahlo z dopravného hladiska optimalne vyuzitie rychlostnej
komunikacie R3, ktora by obsluhovala aglomeracie Martina aj Banskej Bystrice.

Zasadnou ulohou do blizke; buducnosti je preto vytipovanie optimalneho koridoru
pre rychlostnt cestu R3 v priestore medzi Sturcom a Kremnicou v smere na Bansku Bystricu.
Podl'a predbezného vyhodnotenia v ramci procesu SEA sa v takto zadefinovanom uzemi
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nenachadzaju vel'koplosné narodné chranené uizemia ochrany prirody ani izemia spadajuce pod
Natura 2000. Nevyskytuju sa tu ani chranené vodohospodarske oblasti.

Okrem zlep$enia dopravnej dostupnosti Gizemia Zilinského kraja a tym aj zlep$enia kvality
ovzduSia hlavne v zastavanom uzemi, bolo nosnym cielom Stratégie z hladiska ochrany
zivotného prostredia v maximalnej miere posilnit’ verejni osobnu dopravu. Zabezpeci sa to cez
nasledovné opatrenia, ktoré boli z vicsej Casti navrhované v ramci Gravitacného variantu:

- Zavedenie Integrovaného dopravného systému ZSK v plnej funkénosti a rozsireni na celé
uzemie kraja, vratane TIOP, zavadzania systémov pre podporu integracie dopravy v radmci
IDS a podpory mestskej hromadnej dopravy v mestach ZSK.

- Podpora vyuZzivania Zelezni¢nej dopravy prostrednictvom zvySenia ponuky vlakov v ZSK
najmi v prepojeni: Zilina - Cadca, Zilina - Rajec, Zilina - Vratky - Ruzomberok, ale aj
modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktry - modernizacia Zelezni¢ného uzla Zilina,
zelezni¢nej trate Cadca - Makov, Zilina - Rajec, Cadca - Skalité - Zwardon.

- Modernizacia autobusovej stanice Zilina a modernizacia Zelezni¢nych stanic na terminaly
IDS vratane budovanie parkovisk P+R, K+R, B+R.

- Znizenie imisn¢ho zatazenia z ndkladnej dopravy sa dosiahne dokoncenim vystavby
verejného terminalu intermodalnej prepravy TIP Zilina atiez dobudovanim verejnych
parkovisk pre cestnii ndkladna dopravu pri cestnej infrastruktare v ZSK.

Vsetky opatrenia navrhované v Stratégii ZSK su zamerané na reorganiziciu dopravy
a doplnenie infrastruktiry pre pesiu, cyklistick(l, verejnu a individuélnu automobilovil dopravu.
Ich cielom je znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti,
vybudovanie novych prepojeni, obchvatov, prekladok a podobne s ciel'om odklonenia tranzitnej
dopravy mimo obytne zony miest a obci, zvySenie bezpecnosti v doprave, znizenie podielu
automobilovej dopravy a zvySenie podielu verejnej dopravy na preprave osdb, ktort sa
postupne navrhuje plne elektrifikovat’, skvalitnenie cyklistickej infraStruktury a infrastruktary
pre pesich s naslednym zvySenim ich podielu na preprave osob a zvySenie ich bezpecnosti.

Nezavisle na vysSie uvedenom mozno vo vSeobecnosti sumarizovat’ o¢akavané pozitivne
a negativne vplyvy nasledovne:

Ocakavané pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva:

- zniZenie intenzity dopravy v obytnych Castiach miest a obci z dovodu odklonu tranzitne;j
dopravy mimo mesta a obce a zvysenia podielu verejnej osobnej dopravy,

- znizenie imisii z dovodu zniZenia intenzity dopravy a postupnej modernizacii a elektrifikécii
vozového parku VOD, vratane zvySenia podielu elektromobilov, resp. ekologicky
vyhodnejSich automobilov,

- znizenie hlukovej zataze pozdiz najviac frekventovanych komunikacii hlavne z dévodu
znizenia intenzity dopravy,

- zvySenie bezpeCnosti cyklistov a chodcov z dovodu skvalitnenia a dobudovania
infraStruktury,

- znizenie nehodovosti na cestach lepSou organizaciou a skvalitnenim infraStruktary,

- zvysenie pohybovej aktivity obyvatel'stva,

- vysadba zelene pozdiz komunikécii, cyklistickych ciest a chodnikov pre pesich.

Negativne vplyvy na Zivotne prostredie a na zdravie obyvatelstva:

- trvaly zaber pol'nohospodarskej pody a lesnych porastov,

- stret s prirodnymi biotopmi a prvkami izemného systému ekologicke;j stability,

- trasovanie dopravnych stavieb zaplavovym tizemim a izemiami postihnutymi zosuvmi,
- produkcia odpadov pri obnove vozového parku a rekonstrukcii infrastruktary,

- kratkodoby vplyv pocas vystavby - hluk, prach, odpady.
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Vseobecne je mozné konstatovat’, ze pozitivne vplyvy prevazuju nad negativnymi, podmienkou
je vSak dodrziavanie navrhovanych opatreni definovanych v kap. V.

Kumulativne a synergické vplyvy

V strategickom dokumente takéhoto rozsahu sa kumulativne a synergické efekty, vplyvy
prejavuju hlavne v uzemiach, kde sa realizuje alebo pripravuje na realizaciu viac investi¢nych
aktivit. V posudzovanom tizemi v pdsobnosti ZSK sa nachadza niekol’ko uzemi/priestorov, kde
bude realizovanych viac ako jedno opatrenie.

Ako jedno z najviac rozvojovych tizemi v ramci kraja z pohl'adu dopravnej infrastruktary je
region Kystic. NajzataZenejsim izemim bude priestor od O$¢adnice po hranice s PR a CR, kde
sa V sucasnosti realizuje dial'nica D3 a v budtcnosti pribudnt jej d’alSie useky, ako aj rychlostna
cesta R5 a cesta I/11 a I/12. Navyse sa v tomto koridore bude modernizovat’ zelezni¢na trat’.

Usek Svrcinovec - hranica SR/CR

- ZSR - Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou (mimo),
zelezni¢na trat’, realizacia 2028
- RS Svréinovec - §t. hr. SR/CR 2026 _4pruh

V pomerne uzkom priestore je kumulécia viacerych liniovych prvkov: cesta I/11, dvojkol'ajova
Zelezni¢na trat’ &. 127 Zilina - Cadca - §t. hranica SR/CR, planovana R5, ktoré pretinajii
terestricky NRBk Velky Polom - Skalité¢ - Rieka. Rozsirujuca sa zastavba taktiez vyrazne
negativne obmedzuje koridor. V ramci uvedeného useku bol identifikovany migra¢ny koridor,
v ramci ktorého je navrhovany ekodukt, ktory by mal byt realizovany podl'a TP 067 aby plnil
svoju funkciu azmiernil negativne dopady na migraciu zivocichov. Presnt lokalizaciu
a parametre ekoduktu je nevyhnutné riesit' v spolupraci so SOP SR.

Usek Horelica - Oscadnica

- ZSR - Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou (mimo),
zeleznicna trat’, realizacia 2028
- D3 Oscadnica - Cadca Bukov II. profil 2026 _4pruh

Trasa Zelezni¢nej trate pretina terestricky RBk Vysoka nad Kysucou - Os¢adnica. Migracnu
bariéru predstavuju paralelne prebiehajtice cesty I/11 a I/11A s vysokou intenzitou dopravy,
planovana dialnica D3. Ich bariérovy efekt umociiuje aj Zelezniéna trat Cadca - Krasno
nad Kysucou, ktora predstavuje v ramci Kystic jeden z dvoch usekov s najvysSou mortalitou
zveri na zeleznici. V uvedenom useku by bolo vhodné umiestnit’ ekodukt ponad Zeleznicu
(s vhodnym oplotenim) a zachovat’ priechodnost’ pod mostnym objektom na ceste 1/11, ktory
je vhodny pre vel'ké Selmy.

Usek Svréinovec - Skalité - §t.hr. SR/PR

- D3 Svr¢inovec kriz. RS - Skalité - st.nhr. SR/PR Il. profil (4pruh)
- ZSR - Zdvojkol'ajnenie Zelezni¢nej trate €. 129 I kategorie existujucom koridore trate
v usekoch Cadca - Skalité - Statna hranica SR/PR (UPN ZSK)

Trasa D3 pretina hydricko-terestricky nadregionalny biokoridor - vodny tok Kysuca
a Cierfianka a pretina terestricky NRBk Velky Polom - Skalité - Rieka. Okrem dialnice D3,
biokoridor pretina aj cesta 1/12 a jednokolajova Zelezni¢na trat’ &. 129 Cadca - Skalité
(Zwardon), ¢im dochadza ku kumulacii liniovych dopravnych prvkov v tomto priestore.
Dialnica D3 vyznamnejSie neobmedzuje biokoridorova funkciu terestrického NRBk
a pre vsetky typy Zivocichov je priechodna, nakolko je v tomto tseku vedend na pilieroch
Vv dostatocnej vyske nad terénom. Na ceste /12 sa v dosledku otvorenia D3 podstatne znizila
intenzita dopravy a premavka na Zelezniénej trati &. 129 Cadca - Skalité (Zwardon) v tomto
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useku je relativne nizka, preto napriek kumulacii liniovych dopravnych prvkov nad’alej ostava
funkcia NRBk zachovand. Problémom naruSenia biokoridoru je skor zastavba IBV
a oplocovanie pozemkov, ktorych regulacia je mozna len prostrednictvom UPD.

Usek Cadca - Rakova

- 7SR - Rekonstrukcia Zelezniénej trate Cadca - Makov
- ZSR - Modernizécia zelezni¢nej trate Cadca - Makov na zvysenie trat'ovej rychlosti na 120
km/h a elektrifikacia trate

St tu kumulované dopravné liniové prvky ako je cesta 11/487 a Zel. trat’ &. 128 Cadca - Makov.
V ramci dokumentacie ,,Katalég opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej
infrastruktiry pre zivoCichy v pilotnom uzemi Kysuce - Mald Fatra - Strazovské vrchy
(6/2019) bol vycleneny koridor prechodu zivocichov (stredne velkych), ktory by mal ostat
zachovany.

Usek Klubina - Zborov
- Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

Cesta 11/520 a cyklotrasa medzi obcami Klubina a Zborov pretinaju RBk Klubina. V zmysle
dokumentécie ,,Katalog opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktiry
pre zivocichy v pilotnom tzemi Kysuce - Mala Fatra - StraZovské vrchy (6/2019)* by mal byt
v uzemi vybudovany ekodukt s parametrami pre stredne velké a velké cicavce. Presnu
lokalizaciu a parametre ekoduktu je nevyhnutné riesit’ v spolupraci so SOP SR. V ramci UPN
je potrebné vytvorit’ v tomto priestore izemnu rezervu pre navrhovany ekodukt. Navrhovany
obchvat obce je v kontakte s biokoridorom a v projektovej priprave bude potrebné respektovat’
uzemnu rezervu pre ekodukt.

Usek Zilina Brodno - Osc¢adnica

- D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2025 4pruh

- D3 Kysucké Nové Mesto - Os€adnica 2025 4pruh

- 7SR - Modernizécia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou (mimo),
zeleznicna trat’, realizacia 2028

V dokumentécii ,,Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infraStruktary pre
zivocichy v pilotnom tizemi Kysuce - Mala Fatra - Strazovské vrchy (6/2019) je v tiseku medzi
Kysuckym Novym Mestom a OSkerdou vy€leneny migracny koridor zivocichov (nie je
vyéleneny v dokumentaciach USES). ZabezpeGenie konektivity v migraénom koridore
pomocou vystavby ekoduktov by bolo vzhl'adom k d’alS§im lokalitim na planovanej trase D3
v useku Zilina - O$¢adnica (Horelica - O$¢adnica, Kysucky Lieskovec, Povina) pomerne
finan¢ne nérocnejSie (ekodukt ponad cestu I/11, pripadne ponad rieku Kysuca, ktord tecie
paralelne s cestou I/11, d’alsi ekodukt ponad planovanu dial'nicu D3 a ponad Zeleznicu ZA -
CA). V uvedenej dokumentacii je odporuc¢ané pre pripadné projektovanie d’alsich ekoduktov
na Kysuciach skor niektoré z lokalit: Horelica - OS¢adnica, Kysucky Lieskovec, alebo Povina.

Trasa D3 pretina terestricky NRBk Skoréa - Tabor spajajiici RBc Chotarny kopec - Vojtov vrch
a Cernatin - Ska¢kova hora - Holy vrch, d’alej terestricky regionalny biokoridor Klubina -
Chotarny kopec, hydricko-terestricky RBk vodny tok Bystrica a terestricky RBk Vysoka
nad Kysucou - Os¢adnica. Migra¢nu bariéru na uvedenych biokoridoroch umocuje lokalizacia
niekol’kych liniovych dopravnych prvkov: najmi cesta I/11 s vysokou intenzitou dopravy,
dvojkolajova Zelezni¢ny trat’ &. 127 Cadca - Krasno nad Kysucou - Zilina, planované dialnica
D3, intenzivna zastavba. Podla dokumentacie ,,Katalog opatreni pre zabezpecenie
priechodnosti dopravnej infraStruktary pre zivocichy v pilotnom uzemi Kysuce - Mala Fatra -
Strazovské vrchy (6/2019)“ by mali byt v zemi vybudované ekodukty s parametrami
pre stredne velké a velké cicavce a to v usekoch Kysucky Lieskovec - Povina a Dunajov -
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Ochodnica. Presnti lokalizaciu a parametre ekoduktu je nevyhnutné riesit’ v spolupraci so SOP
SR. V ramci UPN je potrebné vytvorit’ v tomto priestore uzemnu rezervu pre navrhované
ekodukty.

Usek Strdza - Beld
- 11/583 Cesta Obchvat obci Krasnany - Straza - Bela_2pruh

Navrhovany obchvat pretina biokoridor, ktory je situovany na konci obce Strdza (v smere
od Ziliny) a jeho Sirka dosahuje priblizne 250 m (vyuzivaji ich stredne vel'ké a velké cicavce).
Biokoridor je ohrozeny aj roz§irovanim zastavby.

Usek Turany - Hubova

- D1 Turany - Hubova 2028_4pruh
- ZSR - Modernizaciu Zeleznicnej trate ¢. 180 1. kategdrie na tratova rychlost 160 km/h,
Vv usekoch Zilina - Vruatky - Kralovany - Ruzomberok - Vlachy (UPN ZSK)

Dialnica D1 pretina RBk Trusalova - Podhradie. Okrem dial'nice bariérovy efekt umociiuje aj
pritomnost’ cesty 1/18 a dvojkolajova Zelezni¢na trat’ &. 180 Kralovany - Vratky - Zilina.
Z hladiska vyskytu dopravnych kolizii s medved’om hnedym ide o najproblematicke;jsi usek
v uvedenom useku. V predmetnom useku je planovany ekodukt ako kompenzaéné opatrenie pri
vystavbe dialnicného useku D1 Turany - Hubova. Zeleny most by mohol zabezpecit
priepustnost’ krajiny, avSak v tomto Stadiu je tazké predpokladat’, aka bude situacia vzhl'adom
na to, Zze v uzemi je vysoka koncentracia koliznych prvkov (dial'nica a privadzace, cesta 1/18,
dvojkolajova zeleznica, deriva¢ny kanal, Strkoviska). Problematiku celej stavby a parametre jej
stavebnych objektov vyriesit’ v ramci pripravy stavby a v povolovacom procese stavby.

Usek Martin - Turcek hr. kraja

- R3 Martin - Rakovo 2025_4pruh

- R3 Rakovo - Mosovce 2028 4pruh

- R3 Mosovce - Horna Stubiia 2028 4pruh

- Cesta 1/65, stibeZzna s rychlostnou cestou R3, homogenizacia t'ahu v trase sti€asnych ciest
11/519, 111/2176, 111/2183 Pribovce - Moskovec - TurCianske Teplice - zapadny obchvat
Turéianske Teplice - Horna Stubna kriz. R3 2pruh

- R3 Horna Stubfia - Turéek hr. kraja - Banskd Bystrica kriz. R1 s1/59 Karlova (plus
presmerovanie E77 do trasy R3) 2028 4pruh

- R3 Horn4 Stubiia - Raztoéno 2035 2pruh

- Cesta I/65, stibezna s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, roz§irenie na 4 pruhy

V pomerne uzkom uzemi s trasované viaceré liniové dopravné prvky: cesta 1/65, Zelezni¢na
trat’ €. 170 Vrutky - Zvolen, ¢. 171 Zvolen - Diviaky, pldnovana R3, cesty Il. a IIL. tr., ktoré
pretinaju viacero RBK. Roz$irujica sa zastavba taktiez vyrazne negativne obmedzuje koridory.
Realizacia vystavby R3 sposobi zvySenie bariérového efektu pre migraciu fauny, ktory bude
eliminovany, resp. zmierneny vyhovujucimi Sirkovymi a vySkovymi prechodmi popod mostné
objekty a pomocou priepustov.

Usek Hubovd - Ivachnovd

- D1 Hubova - Ivachnova (1. 2. taza) 2023 4pruh

- R3 Dolny Kubin Juh - Hubova D1 2030 4pruh

- 7SR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate ¢. 180 L. kategorie na tratovi rychlost 160 km/h,
v tisekoch Zilina - Vritky - Kralovany - Ruzomberok - Vlachy (UPN ZSK)

Trasa D1 Hubova - Ivachnova na dvoch miestach premostuje riecku Vah, ktord predstavuje
NRBk a zaroven tizemie europskeho vyznamu SKUEV0253 Vah. Mostné objekty predstavujt
urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo migrujice udolim Vahu. Mostné objekty by mali byt
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vybavené prvkami zabranujucim stretmi s vtactvom. Predmety ochrany uzemia eurodpskeho
vyznamu SKUEV0253 Vah by nemali byt’ prevadzkou D1 ohrozené.

Trasa D1 je v kontakte s NRBk Velka Fatra - Choéské vrchy - Mala Fatra ako aj NRBk
Dumbierske Nizke Tatry - Choéské vrchy. V dotknutych tGsekoch dochadza ku kumulacii
niekol’kych liniovych dopravnych prvkov: cesta 1/18, zel. trat’ ¢. 180, navrhovand DI
(vo vystavbe). Realizaciou D1 dochadza k zosilneniu bariérového efektu a naruSeniu
koridorovej funkcie prvkov USES. V ramci aktualizovanej dokumenticie RUSES okresu
Ruzomberok (2013) su v ramci uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty. Ciasto&né
zmiernenie poskytuju budované mostné objekty, ktorych parametre by mali umoznit’ migraciu

zivocichov. Po vystavbe by mala byt priechodnost’ biokoridorov monitorovana.

Usek Tvrdosin - Dolny Kubin

Tyka sa projektov:

- R3 Tvrdosin - Nizna 2022 2pruh

- R3 Nizna - Dlhé nad R3 Oravou 2027 2pruh

- R3 Dlha nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027 2pruh
- R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh 2032 4pruh

R3 v hodnotenych tsekoch zasahuje do izemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0243 Orava
(Gizemie eur6pskeho vyznamu predstavuje zaroveinn aj CHA Rieka Orava a Ramsarsku lokalitu
medzinarodného vyznamu - Rieka Orava a jej pritoky ako aj NRBKk), predpoklada sa aj zasah
do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu. Trasa R3 pretina niekol’ko prvkov USES: RBc
Bielska skala, RBk: Studeny potok, vodny tok Oravica, Osi¢iny - Bielska skala, Tatry - Kopec
- Budin, Mincol - Sopusky - Orava - Hrn¢arky.

V pomerne Gzkom udoli tu dochadza na niekol’kych miestach ku kumulécii pomerne hustej
zastavby a liniovych dopravnych prvkov: cesta 1/59, 1/70, Zel. trat’ ¢. 181, cesty 1. a Ill. triedy.
Navrhovana rychlostna cesta R3 migra¢nu bariéru na uvedenych biokoridoroch umociuje.
V ramci aktualizovanej dokumentacie RUSES okresov Dolny Kubin (2010) a Tvrdosin (2013)
st v ramci uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty na zmiernenie negativnych dopadov.

Pravdepodobne vyznamné cezhraniéné environmentdlne vplyvy vrdtane vplyvov na zdravie

Navrh strategického dokumentu rieSi otdzky a problémy regiondlneho charakteru
Vv celonarodnom kontexte. Niektoré realizované a pripravované liniové stavby buda budované
az po hranicu s CR a PR. Kazda z vyznamnej$ich navrhovanych aktivit investi¢ného charakteru
presla alebo prejde vo faze predprojektovej pripravy procesom posudzovania vplyvov na
zivotné prostredie (EIA) podl'a predmetného zakona €. 24/2006 Z.z. Ako vystup z tohto procesu
je aj zhodnotenie moznych pravdepodobne vyznamnych cezhrani€nych environmentalnych
vplyvov vratane vplyvov na zdravie resp. definovanie potreby cezhrani€ného posudzovania. Na
zaklade sucasného vyhodnotenia vplyvov na zivotné prostredie sa nepriaznivé cezhranicné
environmentalne vplyvy sa nepredpokladaju.

Rozsah hodnotenia urceny podla § 8 zikona ¢& 24/2006 Z. 7. Okresnym tiradom Zilina,
Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Oddelenie Statnej spravy vod a vybranych zloZiek
Zivotného prostredia kraja - list ¢ QU-ZA-OSZP2-2019/024927-62/Gr zo dria 12. 07. 2020

Uplnost’ zistenia kladnych a zapornych vplyvov hodnoteného strategického dokumentu je
posudena tiez ina zaklade naplnenia Specifickych poziadaviek uvedenych v rozsahu
hodnotenia uréeného podla § 8 citovaného zakona Okresnym tradom Zilina, Odbor
starostlivosti 0 Zivotné prostredie, Oddelenie Statnej spravy vod a vybranych zloziek zivotného
prostredia kraja v liste ¢. OU-ZA-0SZP2-2019/024927-62/Gr zo dna 12. 07. 2020, v ramci
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ktorého Okresny trad Zilina stanovil zohl'adnit’ pripomienky, ktoré boli zaslané k 0znameniu
a predlozené vramci prerokovania rozsahu hodnotenia. Spracovatel Spravy o hodnoteni
vyhodnotil vSetky opodstatnené stanoviska a pripomienky, ktoré boli doru¢ené k oznameniu
o strategickom dokumente a zapracoval ich do prislusnych kapitol Spravy o hodnoteni.
Vysledok akceptovania/neakceptovania poziadaviek je zrozumitelne a Vv dostatoCnej
podrobnosti zdokumentovany v sprave o hodnoteni - tabul’ka 2 Specifické poziadavky rozsahu
hodnotenia a sposoby ich rieSenia.

V1. ZAVERY

1. Vysledok procesu posudzovania

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie strategického
dokumentu ,,Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja“ podla ustanoveni zakona o posudzovani, pri ktorom sa zvazil stav vyuzitia Gzemia
a unosnost’ prirodného prostredia, vyznam ocakavanych vplyvov na zivotné prostredie,
chranené izemia a zdravie obyvatel'stva, z hl'adiska ich pravdepodobnosti, kumulativnych
vplyvov, ich rozsahu a trvania, so zameranim najmd na sulad s ostatnymi strategickymi
dokumentmi na narodnej, regionalnej a lokdlnej urovni, za si¢asného stavu poznania

sa odporuca

schvalenie strategického dokumentu ,,Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility
Zilinského samospravneho kraja“ s podmienkou dodrzania podmienok uvedenych v &asti VI.
SZavery”, bode ¢. 3 ,,Odporti¢ania na prepracovanie, dopracovanie, upravu navrhu
strategického dokumentu* tohto zavere¢ného stanoviska.

2. Odporucany variant

Rozhodujuce kritérium pre posudenie tplnosti Spravy 0 hodnoteni strategického dokumentu
predstavuje ,,Rozsah hodnotenia® Okresného turadu Zilina, odbor starostlivosti o zivotné
prostredie, oddelenie Statnej spravy vod a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, ur¢eny
listom ¢. OU-ZA-OSZP2-2019/024927-62/Gr z 12. 07. 2019 podla § 8 citovaného zakona.
Podl'a ur¢eného rozsahu hodnotenia sa vo veci variantov pre dalS§ie hodnotenie uvadza:
Pre d’alsie hodnotenie vplyvu navrhovanej cinnosti neboli okrem predlozeného variantu
ur¢ené iné variantné riesenia vypracovania strategického dokumentu ,,Stratégia udrzatel'ného
rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja".

Na zaklade vysSie uvedeného vydaného rozsahu hodnotenia, bolo posudenie strategického
dokumentu ,,Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja“ vypracované v jednom predlozenom variante - Gravita¢ny variant, ktory bol vo vystupe
Strategického dokumentu odporuceny pre d’alSie hodnotenie ako jeden z dokumentov rieSenych
variantov. Vypracovanie Doplnku Spravy o hodnoteni bolo uréené Okresnym uradom Zilina,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie Statnej spravy vod a vybranych zloziek
zivotného prostredia kraja, listom ¢ OU-ZA-OSZP2-2020/003677-103 z 15.05.2020 na
zaklade akceptacie upozornenia organizacie Institit pre ochranu prirody, Banskéa Bystrica, na
zavazné skutocnosti, ktoré absentujii v sprave o hodnoteni tohto dokumentu (napr. Zamer
navrhovanej ¢innosti ,,I/59 (R1) Banska Bystrica - hranica kraja - Ruzomberok D1 v suvislosti
s absenciou udelenia Statutu vySSieho verejného zaujmu a iné).V ramci Doplnku Spravy o
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hodnoteni bolo vypracované i posudenie do odporuc¢ené¢ho Gravitaéného variantu nezaradenych
projektov, prevzatych z BAU variantu Strategického dokumentu.

Pre prijatie a schvalenie strategického dokumentu sa na zaklade vysledkov procesu
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie odporuca variant rieSeny v Sprave o hodnoteni,
uvedeny a odporuceny v samotnom posudzovanom strategickom dokumente ,,Stratégia
udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja“ s oznacenim
Gravitacny variant.

3. Odporicania na prepracovanie, dopracovanie, upravu navrhu strategického
dokumentu

V stvislosti s prijimanim a schvalovanim SURDM ZSK odpora¢ame dopracovat, upravit
resp. doplnit predmetny ndvrh strategického dokumentu o relevantné poziadavky
a pripomienky, vyplyvajuce zo stanovisk, ktoré boli vznesené dotknutymi organmi, obcami
a verejnost’ou v procese posudzovania vplyvov strategického dokumentu na zivotné prostredie.

Formalne pripomienky:

- odportcame text upravit’ v sulade s pravidlami slovenského pravopisu;

- je potrebné vysvetlit’ a dodrziavat’ zavedené skratky;

- je potrebné uvadzat’ spravne nazvy pravnych predpisov, napr. je nespravne uvedeny nazov
,,zakon NR SR ¢. 24/206 Z. z.* a pod.;

- dodrziavat terminoldgiu pouzivanua v civilnom letectve - opravit’ v texte SURDM ZSK;

- zosuladenie mapovych podkladov s nadradenymi strategickymi podkladmi;

- v texte SURDM ZSK opravit’ chybne uvedené okresy u obci Liptovska Tepla a Liptovska
Osada (vid’ str. 247 a 249).

Na zdklade pripomienok dotknutych organov, obci a dotknutej odbornej verejnosti je
potrebné Navrh strategického dokumentu v pripomienkovanych castiach odborne prehodnotit
a nasledovne upravit’:

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny

Doplnit do navrhovanych opatreni v casti "Ndavrhy opatreni na zmiernenie obmedzenia

migracie Zivocichov'":

- v pripade, Ze migracnou bariérou je niekol'’ko dopravnych prvkov v izemi (cesta, zelezni¢na
trat) uz v predrealizatnej etape projektu navrhovat opatrenia komplexne, aby bol
zabezpeceny prechod zivocichov cez vsetky identifikované bariéry

- opatrenia na ochranu migra¢nych koridorov v nadvéznosti na migra¢né objekty navrhnat
tak, aby bola zabezpecena ich funkénost’

- navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvov na migraciu Zivo¢ichov konzultovat uz
Vv predrealizacnej etape projektu s odbornou organizaciou ochrany prirody

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Institut dopravnej politiky
Uprava SURDM ZSK na zdklade prehodnotenia pripomienok:

- je potrebné oddvodnit, preo je V texte v bode 4.4.1 uvedené len slovné spojenie
,prevadzku turbovrtulovych dopravnych lietadiel”;

- Vv bode 4.4.1 je uvedené ,,Nedostato¢na dopravna dostupnost’ uzemia leteckou dopravou
zaroven limituje schopnost’ kraja ziskavat’ novych investorov a jeho poziciu v aktivnom
cestovnom ruchu." Je potrebné uviest zdroj dokumentu, ktory potvrdzuje uvedenu
informaciu;

- vbode 4.4.2 je uvedené ,,schvalené pre nepravidelnt regionalnu dopravu a obchodné lety."
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Je potrebné uviest’ spravne informacie uvedené Vv povoleni na prevadzkovanie Letiska
Zilina;

- je potrebné vysvetlit’ slovné spojenie ,,regionalnu dopravu” vo vztahu K civilnému letectvu
a vykonavaniu obchodnej leteckej dopravy;

- Je potrebné vysvetlit rozdiel medzi slovnymi spojeniami ,regionalna doprava"”
a ,,obchodné lety":

- Vv bode 5.2.1.4 je uvedené ,Na zabezpecenie spojenia leteckou dopravou pre potreby
priemyslu a turistického ruchu do regionu severo-zapadného Slovenska je potrebné
vo vzt'ahu k letisku Zilina vykonat' rad organizaénych opatreni, ktoré st Gizko prepojené
s prevadzkovym i opatreniami, znovuzavedenim pravidelnej leteckej dopravy a rozvojom
infrastruktary letiska.". Uvedenu informaciu je potrebné preformulovat’;

- Vvbode 5.2.1.4 je uvedené ,,V suvislosti so znovuzavedenim pravidelnej leteckej dopravy na
letisku Zilina je potrebné zabezpedit' certifikaciu letiska v stilade s Nariadenim komisie (EU)
¢. 139/2014 z 12. februéra 2014, ktorym sa stanovuju poziadavky a administrativne postupy
tykajuce sa letisk podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008. Je
potrebné oddvodnit’ potrebu osvedenia Letiska Zilina v stlade s nariadenim (EU)
¢. 139/2014 v platnom zneni;

- vbode 5.2.3.7 je uvedené ,Letisko Zilina ma spracovant dokumenticiu pre tGzemné
rozhodnutie (z roku 2008) na predizenic RWY na koneénych 2 450 m a Sirku 45 m.
Na uvedené predizenie RWY bolo v r. 2008 spracované a prerokované postidenie dopadov
na zivotné prostredie.*;

- Vbode 4.4.3 je uvedené ,,V roku 2007 bola spracovana, prerokovana a schvalena
dokumentacia pre izemné rozhodnutie (DUR) prediZenia vzletovej a pristavacej drahy
letiska Zilina na diZku 2 450 m, vratane dokumentacie dopadov na Zivotné prostredie (EIA)
v zmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zédkonov.“. Je potrebné uvedené informacie zosuladit’;

- Vvbode 5.2.3.7 je uvedené ,,Zaroven bola zabezpefend uzemna ochrana rozvoja letiska
(vratanie vzdu$ného priestoru) vyhldsenim ochrannych pésiem letiska dia 29.3.2017
rozhodnutim DU 2452/2017/ROP120-OP/9575.* Je potrebné vysvetlit, ¢o sa mysli slovnym
spojenim ,,ochrana ... vzdu$ného priestoru®;

- vo vSetkych pripadoch stavieb pozemnych komunikacii treba uviest, Ze ide o indikativne
terminy uvedenia do prevadzky - uviest' poznadmku ,,Skutocné terminy realizacie budu
stanovené na zaklade postupu majetkovopravneho usporiadania pozemkov a v zavislosti od
vydania potrebnych pravoplatnych rozhodnuti a povoleni, potvrdeni ekonomicke;j
efektivnosti investicie, a taktieZ po zohladneni moZnosti zabezpecenia finan¢nych
prostriedkov, potrebnych na realiziciu stavby.*;

- str. 77 SURDM ZSK - vypustit' text ,,Pol'sko nepripravuje ani vyhladovo neuvazuje
s kvalitativnou kontinuitou komunikacie typu rychlostnej cesty v pokracovani R3 na svojom
uzemi* - V sucasnosti pol'skd strana tento postoj prehodnocuje;

Ministerstvo podohospoddrstva a rozvoja vidieka SR, Sekcia rozvoja vidieka a priamych
platieb

Uprava SURDM ZSK na zdklade prehodnotenia pripomienok:

- zapracovat’ do strategického dokumentu vo vSeobecnej rovine nasledovné body:
1. Rekonstrukcia lavky pre pesich cez Vah medzi obcami Svosov a Hubova.
2. Rekonstrukcia lavky pre pesich cez Vah medzi obcami Podturen a Liptovsky Jan.
3. Rekonstrukceia lavky pre pesich cez Vah v obci KoteSova.

-V dokumente ,Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja“ doplnit’ vysvetlivky k mapam na stranach 100 - 111 (obr. 4.1 az
4.14), ako aj k mape na str. 137 (obr. 4.43) a doplnit’ popis tabulick 5.11 a 5.12 (vysvetlit
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skratky kIRI, KRUT, KEkv). Na str. 225 v predposlednom riadku opravit’ udaj o okrese
(spravne je okres Bytéa, nie okres Zilina) a tidaj o &isle mostného objektu. Udaje o okrese
je potrebné opravit’ aj na str. 226 v Siestom riadku (spravne je okres Kysucké Nové Mesto,
nie okres Cadca) a na str. 227 v druhom riadku (spravne je RuZomberok, nie Liptovsky
Mikulés). Na str. 228 v tretom riadku odspodu je potrebné slova ,,vo Svarinke* nahradit’
slovami ,,vo Svarine®.

Doplnit do navrhovanych opatreni - ¢ast Opatrenia na ochranu pody a humusového horizontu
- pri rozvoji dopravnej infrastruktary v rdmeci jednotlivych projektov minimalizovat’ zaber
lesnych pozemkov.

Banskobystricky samospravny kraj, Oddelenie izemného planovania a Zivotného prostredia
(list ¢. 07570/2020/ODDUPZP-4 7 15. 05. 2020)

Uprava SURDM ZSK na zdklade prehodnotenia pripomienok:

- Prehodnotit’ pripomienku: Potreba moderného zelezni¢ného prepojenia krajov zo Stratégie
udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja nevyplyva a
zaroven nie je jasné, &i sa spracovatelia uvedenej stratégie ZSK Zelezniénym prepojenim na
BBSK zaoberali. Takéto cestné a Zelezni¢né trasovanie by pontikalo kvalitné prepojenie
zvolensko-turcianskej rozvojovej osy.

Mesto Liptovsky Mikulas
Uprava SURDM ZSK na zdklade prehodnotenia pripomienok:

- Medzi prioritné projekty s terminom realizacie 2028 zapracovat projekty, ktoré
v dokumente nie st uvedené:
- projekt rekonstrukcie krizovatky ciest 1/18 a 111/2337 (krizovatka Okoli¢né na Zavazna
Porubu);
- projekt rekonstrukcie krizovatky ciest 1/18 a 111/2335 (krizovatka Okoli¢né na sidlisko
Podbreziny);
- medzi projekty s realizaciou do roku 2028 zaradit’ projekt obchvatu cesty ¢. 11/584 v m. ¢.
Demaénova;
- V oblasti cyklodopravy ako prioritny stanovit’® projekt cyklochodnika po severnej
strane vodnej nadrze Liptovskej Mary v tiseku Vlachy - Liptovsky Mikulas ako sucast’
Vazskej cyklomagistraly.

Obec Liptovska Sielnica

Uprava SURDM ZSK na zdklade prehodnotenia pripomienok:

- obec ziada o zaradenie akcie ,,Rekonstrukcia cesty 11/584, okr. LM, tsek: krizovatka ciest
11/584 a 111/018104 v k. 6. Liptovska Sielnica - obec Liptovské Matiasovce (VySné Liptovské
MatiaSovce) do obsahu pripomienkovaného strategického dokumentu.

Obec Liptovské Matiasovce

Uprava SURDM ZSK na zdklade prehodnotenia pripomienok:

-V dokumente sa uvadza, Ze planovany obchvat obce Liptovské Matiasovce 11/584
pretina potok Suchy potok - nepretina;

- prehodnotit’ pripomienku obce k poziadavke vybudovat’ obchvat obce Liptovské
Matiasovce v ¢o najkratSom termine.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu SURDM ZSK v kapitole V. Navrhované
opatrenia na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenziciu vplyvov na Zivotné
prostredie a zdravie prezentuje subor opatreni. Tieto opatrenia presli procesom posudzovania
vplyvov, nasledne boli upravené. Upravené resp. doplnené opatrenia su uvedené kurzivou.
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Na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu predpokladanych vplyvov
strategického dokumentu na Zivotné prostredie sa na zéklade identifikacie predpokladanych
vplyvov vV etape posudzovania strategického dokumentu (SEA) odporacaju pre etapu
dopracovania, dalSicho rozpracovania, posudzovania a naslednej realizacie strategického
dokumentu tieto opatrenia - uvedené st v plnom zneni:

Opatrenia na ochranu ovzdusia

e Hlavnymi opatreniami na ochranu ovzduSia s navrhované projekty suvisiace
s dobudovanim dopravnej infrastruktury (dial'nic, obchvatov, zachytnych parkovisk, IDS,
TIP, a pod.).

e V ramci stratégie boli navrhnuté adaptacné opatrenia na klimatickti zmenu, ktoré spocivaju
vo vysadbe liniovej zelene pre obmedzenie praSnosti a minimalizdcia nepriepustnych
spevnenych ploch. Uvedené opatrenia majli vSeobecne pozitivny vplyv, dolezité je dodrzat’
druhové zlozenie vysadby zelene, ktoré by malo reSpektovat’ lokalne podmienky uzemia.
Vo volnej krajine je potrebné respektovat’ prvky USES a vysadbu konzultovat' so SOP SR.

e Pri kazdom z navrhovanych projektov je potrebné implementovat’ Specifické adaptacné
opatrenia na klimatickil zmenu.

e Pocas vystavby sa oCakdva znecistovanie ovzduSia najmad vplyvom zvySenej prasnosti
a vysSieho obsahu vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy priamo na stavbe a trasach
prevozu zemin a materidlov. Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov
prasnosti a zvySenych koncentracii z dopravy V intravilanoch obci su:

- organizacne zabezpecit stavbu tak, aby sa realizovala len pocas pracovnych dni
a dosledne sa dodrziavali dni pracovného pokoja,

- dodavatel' stavby musi zabezpecit' doslednu udrzbu pristupovych komunikécii,
staveniska, stavebnych dvorov i deponii najma déslednym odprasovanim - zametanim,
v pripade sucha kropenim a odstrafiovanim blata z ploch,

- pouzivanie ndkladnych vozidiel a stavebnej techniky v nizkoemisnych triedach (EURO
V - VI).

Zvysené mnozstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat’.

Vyssie uvedenymi organizaénymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa da dosiahnut’ stav

akceptovatelny obyvatel'mi pocas urcitého ¢asovo obmedzeného obdobia.

Opatrenia na elimindciu nepriaznivych ucinkov hluku

e Zasada je dodrziavat’ pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi v zmysle Vyhlasky
¢. 549/2007 Z. z.

e hlucné stavebné prace (priprava staveniska - bagrovanie, nakladanie, tazkd doprava;
budovanie nésypov - sypanie materidlov, rozhfiianie, zhutiiovanie a pod.) vykonavat
Vv pracovnych diioch od 7:00 - 21:00,

e pocas vikendu sa hlucné stavebné prace mézu vykonavat’ len v sobotu v Case od 8:00 -
13:00,

e zabezpecit monitorovanie hluku v prilahlych castiach zastavanych uzemi obci,

e vypracovat hlukovu §tudiu, ktord vyhodnoti hlukové pomery po uvedeni do prevadzky a
navrhne opatrenia, ktoré budi eliminovat’ hlukovl zataz dotknutého obyvatel'stva.

e Zopatreni na zdroji hluku ako vhodnym na zniZenie hluc¢nosti zdroja hluku je prave
realizacia krytov, obrusnych vrstiev a vozovky z materialov, ktoré v interakcii s valenim
kolies cestnych vozidiel generuju menej akustickej energie. Pre zabezpecenie o najnizsej
urovne hlukovych imisii vo vonkajSom priestore je nutné prednostne uplatiiovat’ budovanie
protihlukovych stien, vhodné rozloZenie zéarezov a podobne. Protihlukové steny ako
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opatrenia na drahe Sirenia zvuku by mali byt navrhované s ohl'adom na dodrzanie
pripustnych hodn6t hluku vo vonkajSom prostredi.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod

Specialne opatrenia je potrebné prijat v Gsekoch, kde liniové stavby zasahuji
do ochrannych pasiem vodnych zdrojov a tam, kde je potencial na ohrozenie vodnych zasob
(napr. dial'nica D1 Turany - Hubova).

Pocas vystavby je dolezité preferovat’ a pouzivat’ také technologické postupy, ktoré budu
Setrné k voddm a zemné prace uskutocnovat v takom rozsahu, aby nedochadzalo
k naruseniu vodného rezimu.

Zariadenia stavenisk mézu byt’ pocas vystavby zdrojom zneéistenia podzemnych vod. Ich
negativny vplyv mozno vyrazne obmedzit’, ak sa dodrziavaji vSeobecne platné legislativne,
bezpe¢nostné a technicko-organizacné opatrenia pri ich budovani a pri samotnom rezime
prevadzky.

Ide v zésade o nasledovné pristupy:

- zabezpeCit preventivne opatrenia na ochranu vod - spevnené plochy, vodotesné nadrze,
dostatocné mnozstvo sorbénych materidlov a naradia na likvidaciu pripadného tniku
znecist'ujucich latok,

- splaskové vody zo socialnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat
vo vodotesnych Zzumpach a vyvazat na vhodnii COV, eventualne pouzivat’ chemické
WC.

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemna a povrchovi vodu pre obdobie
vystavby a prevadzky bude potrebné vypracovat’ havarijny plan v zmysle vyhlasky MZP
SR €. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o zaobchadzani s nebezpecnymi
latkami, o néalezitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorsSenia
vod. Navrh havarijného planu bude potrebné prerokovat’ so spravcom tokov v zaujmovom
uzemi (Slovensky vodohospodarsky podnik $.p.) a predlozit’ Slovenskej inSpekcii Zivotného
prostredia na schvalenie.

V priebehu vystavby je vSeobecne doblezité dodrziavat bezpeCnostné predpisy
pri manipulacii S ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat’ technicky stav stavebnych
mechanizmov.

Pri planovani arealizdcii projektov dopravnej infrastruktury zohladnovat' poZziadavky
Ramcovej smernice o vodach, planov manazmentu ¢iastkovych povodi a zakona o vodach.
Do SURDM ZSK zapracovat ,Koncepciu na ochranu vodnych zdrojov Eurdpy
(COM(2012) 673 final zo 14. 11. 2012)* ako aj zavery, ktoré vyplynuli z postidenia
Stratégie v oblasti ochrany vod.

Opatrenia na ochranu pody a humusového horizontu

Podl'a zakona ¢. 220/2004 Z. z. 0 ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody mozno
pol'nohospodarsku podu pouzit na stavebné ainé nepolnohospodarske ucely iba
vV nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu. Organ ochrany pol'nohospodarskej
pody ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu pol'nohospodarskych pod (HHPP),
S ktorym musi byt nalozené tak, aby nedoSlo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii
pol'nohospodarskej pody a aby bolo zabezpecené jeho hospodarne a ucelné vyuzitie. Pre
skladovanie a osetrovanie skryvky HHPP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto
normy a citovanych pravnych predpisov deponia musi byt chranend pred veternou
a vodnou erdziou, znecistenim a znehodnotenim (napr. stavebnym materidlom, Strkom,
pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkradanim. Maximalna vySka deponie
nesmie prekro€it’ 3 m, so sklonom svahov maximalne 1 : 1,5.
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Pocas vystavby sa opatrenia musia sustredit’ na eliminaciu alebo aspon na zmiernenie

vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:

- pocas vystavby vyuzivat’ existujicu siet’ ciest a nevytvarat' nove,

- pri realizacii projektov Zelezni¢nych trati material prepravovat’ prioritne po Zeleznici,
len v nevyhnutnom pripade a v obmedzenom rozsahu vyuzivat’ cestné komunikacie,

- pri vystavbe postupovat’ podl'a odsuhlasené¢ho Planu organizécie vystavby,

- zhutnenie pody pri vystavbe je vratny proces aje mozné ho odstranit’ pouzitim
mechanickej rekultivacie v podobe hibkového kyprenia pody,

- v pripade intoxikacie pddy je potrebné ju docCasne vyradit' z pol'nohospodarskeho
vyuzivania a realizovat’ biologicku rekultivaciu,

- v pripade degradacie pddy je po ukonceni stavby potrebné realizovat’ technickt
a biologicku rekultivaciu dotknutého pédneho fondu.

Pri rozvoji dopravnej infrastruktury v ramci jednotlivych projektov minimalizovat zdber

lesnych pozemkov.

Opatrenia na ochranu archeologickych pamiatok

Pri stavebnej Cinnosti v uzemi je potrebné dodrzat povinnost ohlasenia pripadného
archeologického néalezu podl'a § 40 zakona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu,
v sulade s § 127 stavebného zakona.

V pripade nalezu archeologickych pamiatok bude potrebné vykonat’ zachranny prieskum a
dodrzat’ suvisiace ustanovenia vyplyvajice zo zakona ¢. 49/2002 o ochrane pamiatkového
fondu. V sulade s ustanovenim § 30, odsek 4 a § 41, odsek 4 pamiatkového zéakona, je
potrebné pred zacatim stavebnych prac reSpektovat podmienky uvedené v stanovisku
vydanom Krajskym pamiatkovym tiradom, v ktorom su uréené podmienky realizicie stavby
a podmienky vykonavania archeologického vyskumu na lokalitach vyznacenych v situacii
stavby. Cast’ archeologickych vyskumov bude realizovana formou zachrannych vyskumov
v predstihu a ¢ast’ formou sledovania vykopovych prac poc¢as stavebnych prac.

Stavebnik je povinny najmenej s trojmesaénym predstihom pisomne oznamit’ zacCiatok
zemnych prac Archeologickému ustavu SAV Nitra. V pripade zistenia, resp. naruSenia
archeologickych nalezov, musi nalezca ohlésit’ nalez Krajskému pamiatkovému tradu
priamo alebo prostrednictvom obci, v ktorych katastralnych uzemiach k nélezu dojde.
Oznamenie o naleze je povinny urobit’ nalezca alebo osoba zodpovedna za vykonanie prac,
pri ktorych doslo k nalezu, najneskor na druhy pracovny deni po jeho néjdeni.

Zasady nakladania s odpadmi

Pri nakladani so vzniknutym odpadom dodrziavat’ ustanovenia platnych préavnych
predpisov z oblasti odpadového hospodarstva. V odpadovom hospodarstve sa uplatiiuje
nasledovnd hierarchia:

a) predchadzanie vzniku odpadu,

b) priprava na opdtovné pouzitie,

c) recyklécia,

d) 1iné zhodnocovanie, napriklad energetické zhodnocovanie,
e) zneskodnovanie.

Ciel'om odpadového hospodarstva v oblasti stavebnych odpadov je do roku 2020 zvysit’
pripravu na opatovné pouZitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného a demolacného odpadu
vratane zasypavacich prac ako ndhrady za iné materidly najmenej na 70 % hmotnosti
vzniknutého odpadu.
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Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technickeho diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického u€inku stavby a na zaclenenie technického diela do
krajiny patria vegetacné Upravy a ndhradna vysadba. Zaroven prispeju k posilneniu nelesne;j
stromovej a krovitej vegetacie v silne urbanizovanej krajine. Vyber druhovej skladby
stromov a krov by sa mal orientovat’ na pévodné typické druhy konkrétneho izemia.

Z hladiska estetického vnimania stavby obyvatel'stvom je potrebné navrhnut vhodné
architektonické rieSenia jednotlivych objektov stavby, hlavne tych, ktoré st opticky
najexponovanejsie, ako napr.: mosty, mimouroviiové krizovatky, nasypy a pod. Dalsim
krokom, ktory napomoze pri zacleneni nového prvku v krajine, je rekultivacia poskodeného
uzemia.

Vseobecné opatrenia na ochranu bioty a biodiverzity

Na minimalizovanie negativnych dopadov na floru, faunu, biotopy a biodiverzitu by mali byt
pri jednotlivych projektoch aplikované nasledovné vSeobecné opatrenia:

minimalizovat’ vSetky zabery biotopov, lesnej aj nelesnej drevinnej vegetacie,
minimalizovat’ zabery v chranenych tzemiach,
nevyhnutné vyruby realizovat’ v mimohniezdnom a mimovegetacnom obdobi,

minimalizovat obdobie vystavby pri stavbach zasahujicich do vodnych tokov aich
bezprostrednom okoli,

vykonat’ opatrenia proti znecisteniu povrchovych a podzemnych vod v pripade havarijnych
situacii,

pocas vystavby obmedzit’ vyruby drevin na nevyhnutnt mieru a ostatné dreviny Vv blizkosti
stavby chranit’ pred moZnym mechanickym poskodenim,

pri vyruboch brehovych porastov pri tokoch zlikvidovat’ len nevyhnutny pas potrebny
na realizaciu prac v ramci zaberov stavby,

pocas vystavby oplotit’ stavenisko v nivach vodnych tokov na hranici do¢asné¢ho zaberu,
aby sa nedbanlivost'ou nepoSkodzovali ekologicky cenné brehové porasty v okoli stavby,

pocas vystavby bude potrebné zabezpecit maximalnu ochranu okolitej vegetacie,
minimalizovat’ nevyhnutny manipulacny priestor a zostavajucu vzrastli zelenn zabezpecit’
pred posSkodenim,

pri ndvrhu mostnych objektov je potrebné dbat’ o zachovanie dostatoéného migracného
priestoru pre Zivo€ichy, t.j. medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku
ponechat’ vol'ny priestor (bermu) pre umoZznenie prechodu zivo¢ichom,

po ukonceni stavebnych prac vykonat nové vegetatné Upravy, ktoré by mali byt
realizované na zdklade vypracovania projektu vegetacnych tprav schvaleného prislusnou
organizaciou SOP SR. Uprednostiiované by mali byt lokalne druhy nizkych krovin
z dovodu znizenia stupna atraktivity pre niektoré druhy vtakov a cicavcov a tym padom aj
ich moznych kolizii s vozidlami,

na plochach poskodenych vystavbou zrealizovat' revitalizatné opatrenia, plochy
monitorovat’ a Vv pripade potreby realizovat’ opatrenia na zabranenie S§irenia invaznych
druhov rastlin.

Navrhy opatreni na zmiernenie obmedzenia migracie Zivocichov
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e vpripade, Ze migracnou bariérou je niekolko dopravnych prvkov v tizemi (cesta, Zeleznicna
trat) uz v predrealizacnej etape projektu navrhovat opatrenia komplexne, aby bol
zabezpeceny prechod zZivocichov cez vsetky identifikované bariéry,

e opatrenia na ochranu migracnych koridorov v nadviznosti na migracné objekty navrhnut
tak, aby bola zabezpecenda ich funkcnost,

e navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvov na migrdaciu zivocichov konzultovat uz
V predrealizacnej etape projektu s odbornou organizaciou ochrany prirody.

Dosledky negativneho vplyvu cestnej dopravy na jednotlivé zivociSne taxony je v praxi mozné
zmiernit’ opatreniami, ktoré zamedzuj vstupu zivocichov na vozovku a znizuja tak ich priamu
mortalitu (napr. oplotenim) alebo vystavbou roznych typov migraénych objektov, tzv.
ekoduktov, ktoré umoziuji zivoCichom prekonat’ cestni bariéru bez toho, aby dochadzalo
ku koliziam. Samotné migraéné objekty mozeme rozdelit podla spdsobu krizovania
komunikacie a umiestnenia na tri typy (Lehotskd, Horvathova 2008):

1. ekomosty - nadaroviiové ekodukty, ktoré su budované stubezne s vystavbou cestnej
komunikacie alebo dodato¢ne ponad uz existujucu komunikaciu,

2. ekopodchody - uroviové ekodukty viacsich rozmerov, pri ktorych je cesta umiestnena
na pilieroch a vedie ponad priestor, ktory moézu vyuzivat zivo¢ichy na migraciu (k takymto
ekopodchodom patri aj vdcsina premosteni riek),

3. ekotunely - poduroviiové ekodukty urcené pre stredne vel’ké az mensie druhy cicavcov, prip.
tunely mensSich rozmerov Specidlne budované pre obojzivelniky. Jednotlivé ekodukty sa mézu
lisit z hl'adiska charakteru (terestricky, terestricko-hydricky, hydricky), vzniku, rozmerov,
prierezu, presvetlenia, funkéného vyuzitia, vegetaéného krytu, cielovej skupiny Zivocichov,
charakteru navadzacich zariadeni a pritomnosti ¢i nepritomnosti doplnkovych prvkov -
atraktantov (napr. napdjadlo, skupiny drevinovej vegetacie). Vhodnost’ jednotlivych typov
ekoduktov pre zabezpecenie migracie cielovych druhov zivocichov a potrebné minimalne
parametre technickych objektov su eSte predmetom intenzivneho vyskumu. Migra¢né objekty
(ekodukty) by mali byt lokalizované v tUzkej nadvdznosti na trasy biokoridorov,
identifikovanych a navrhovanych v radmci dokumenticie uzemnych systémov ekologickej
stability.

Na cestach 1., II. a III. triedy, je len obtiaZne riesit’ ekodukty, nakol’ko nie je mozné oplotenie
tychto usekov a navadzanie zivo€ichov (stredne velkych a velkych). V isekoch s pocetnejSim
vyskytom stretov zvery s dopravou potrebné pomocou dopravnych znaciek upozornit’
na mozny vyskyt zvery, prip. zniZit’ rychlost’ vozidiel.

V ramci uzemnoplanovacej dokumentacie jednotlivych obci bude potrebné vytvorit’ uzemné
rezervy pre mozné migracné koridory pre zivocichy a to nielen pre navrhované prvky dopravne;j
infraStruktiry, ale aj pre existujice.

Pre celé izemie ZSK by mala byt vypracovana migraéna $tadia v spolupréaci so SOP SR, ktora
zhodnoti celkova priechodnost’ trasy komunikacie, vytipuje zakladné migracné profily
(varianty migra¢nych koridorov) a navrhne parametre migra¢nych objektov, obdobne ako bol
vypracovany pilotny projekt ,,Kataldog opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej
infraStruktiry pre Zivo€ichy v pilotnom uzemi Kysuce - Mala Fatra - Strdzovské vrchy
(6/2019)*“. Podrobnosti migracnej Studie a parametre migracnych objektov upravuje technicky
predpis MDVaRR SR, Sekcia dopravy a pozemnych komunikacii: TP 04/2013 Migrac¢né
objekty pre vol'ne zijuce zivoCichy. Projektovanie, vystavba, prevadzka a oprava (8/2012).

Legislativa uvadza:

§ 3 ods. 3 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a Krajiny v platnom zneni: vytvaranie
a udrziavanie izemného systému ekologickej stability je verejnym zaujmom. Podnikatelia
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a pravnické osoby, ktori zamyslaji vykonavat’ ¢innost, ktorou mozu ohrozit’ alebo narusit’
uzemny systém ekologickej stability, su povinni zarovein navrhnit’ opatrenia, ktoré prispeju
k jeho vytvaraniu a udrZiavaniu.

§ 4 ods. 6 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni je kazdy, kto
buduje vodnu stavbu alebo liniovu stavbu, ktora moze ohrozit’ zabezpecenie priaznivého stavu
populécii druhov zivocichov v ich prirodzenom areali v désledku naruSenia alebo obmedzenia
ich migracnych trés, je povinny pouzit’ také rieSenie, ktoré zachovava migracnu priechodnost’.
Za tymto ucCelom je povinny na vlastné néklady vykonat’ opatrenia umoziujice migraciu
zivoCichov v miestach, ktoré sa krizuju s ich migraénymi trasami, a to zriadenie vhodnych
stavebnych konstrukcii alebo technickych zariadeni a zabezpecenie ich funkcnosti.

Navrhy opatreni na zmiernenie negativnych dopadov kumulativnych vplyvov z pohladu
ochrany prirody

Pri vSetkych nizSie uvedenych usekoch pozadujeme vytvorit iIzemnu rezervu na ekodukty
a ekomosty. Toto je potrebné zakomponovat’ aj do UPN jednotlivych obci tak, ako st uvedené
nizsie.

Usek Svrcinovec - hranica SR/CR

e 7SR - Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou (mimo),
zelezni¢na trat’, realizacia 2028
e RS5 Svréinovec - §t. hr. SR/CR 2026_4pruh

Realizacia navrhovaného ekoduktu, ktory by mal byt’ realizovany v zmysle TP 067 aby plinil
svoju funkciu azmiernil negativne dopady na migraciu Zzivocichov. Presnu lokalizaciu
a parametre ekoduktu je nevyhnutné riesit’ v spolupraci so SOP SR. V ramci UPN vytvorit
V tomto priestore uzemnu rezervu pre navrhovany ekodukt.

Usek Horelica - Oscadnica

e 7SR - Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou (mimo),
zeleznicna trat’, realizacia 2028
e D3 Os¢adnica - Cadca Bukov II. profil 2026_4pruh

V uvedenom useku by bolo vhodné umiestnit’ ekodukt ponad Zeleznicu (s vhodnym oplotenim)
a zachovat’ priechodnost’ pod mostnym objektom na ceste I/11, ktory je vhodny pre velké
Selmy. Presnii lokalizaciu a parametre ekoduktu je nevyhnutné riesit’ v spolupraci so SOP SR.
V ramci UPN vytvorit’ v tomto priestore izemnu rezervu pre navrhovany ekodukt.

Usek Svréinovec - Skalité - §t.hr. SR/PR

e D3 Svréinovec kriz.R5 - Skalité - §t.hr. SR/PR II. profil (4pruh)
e 7SR - Zdvojkolajnenie Zelezniénej trate &. 129 1. kategérie existujicom koridore trate
v tsekoch Cadca - Skalité - Statna hranica SR/PR (UPN ZSK)

Napriek kumuldcii liniovych dopravnych prvkov v tomto uzemi nad’alej ostdva funkcia NRBk
zachovana. Problémom narusSenia biokoridoru je skor zastavba IBV a oplocovanie pozemkov,
ktorych regulécia je mozna len prostrednictvom UPD.

Usek Cadca - Rakova

e 7SR - Rekonstrukcia zelezni¢nej trate Cadca - Makov
e 7SR - Modernizacia Zelezniénej trate Cadca - Makov na zvy3enie tratovej rychlosti na 120
km/h a elektrifikacia trate

St tu kumulované dopravné liniové prvky ako je cesta 11/487 a Zel. trat’ &. 128 Cadca - Makov.
V ramci dokumentacie ,Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej
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infrastruktury pre Zzivocichy v pilotnom tGzemi Kysuce - Mala Fatra - Strazovské vrchy
(6/2019) bol vycleneny koridor prechodu zivocichov (stredne velkych), ktory by mal ostat
zachovany. V ramci UPN vytvorit' v tomto priestore Gizemnt rezervu pre koridor a nezastavat’
toto uzemie. Na ceste 11/487 z bezpecnostnych dovodov osadit’ znacky upozoriiujiice na mozny
prechod zvery.

Usek Klubina - Zborov
e Cesta I1/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

V zmysle dokumentacie ,,Katalég opatreni pre zabezpecCenie priechodnosti dopravnej
infrastruktury pre zivocichy v pilotnom tzemi Kysuce - Mald Fatra - Strazovské vrchy
(6/2019) by mal byt’ v izemi vybudovany ekodukt s parametrami pre stredne vel'ké a vel'ké
cicavce. Presnu lokalizaciu a parametre ekoduktu je nevyhnutné riesit’ v spolupraci so SOP SR.
V ramci UPN je potrebné vytvorit’ v tomto priestore (izemnii rezervu pre navrhovany ekodukt.
Navrhovany obchvat obce je v kontakte s biokoridorom a v projektovej priprave bude potrebné
reSpektovat’ izemnu rezervu pre ekodukt.

Usek Zilina Brodno - Osc¢adnica
e D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2025 4pruh
e D3 Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica 2025 4pruh

e 7SR - Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou (mimo),
zelezni¢na trat’, realizacia 2028

V dokumentécii ,,Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktary pre
zivocichy v pilotnom Gzemi Kysuce - Mala Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)* su v uvedenom
useku navrhované 3 ekodukty: medzi Kysuckym Novym Mestom a OSkerdou, medzi
Kysuckym Lieskovcom a Povinou a medzi Dunajovom a Ochodnicou. Presnu lokalizaciu
a parametre ekoduktov je nevyhnutné riesit' v spolupraci so SOP SR. V ramci UPN je potrebné
vytvorit’ v tomto priestore Uzemnu rezervu pre navrhovane ekodukty.

Usek Strdza - Beld
e [I/583 Cesta Obchvat obci Krasiany - Straza - Bela 2pruh

Na ceste bude potrebné umiestnit’ vystrazné dopravné znacky s cielom upozornit’ vodi¢ov
na zvysenie pozornosti a odporucané zniZenie rychlosti. V ramci UPN je potrebné vytvorit
V tomto priestore izemnu rezervu a nerozsirovat’ zastavbu v smere ku koridoru.

Usek Turany - Hubovd

e D1 Turany - Hubova 2028 4pruh
e 7SR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate &. 180 I. kategérie na tratova rychlost 160 km/h,
Vv tsekoch Zilina - Vrutky - Kral'ovany - RuZomberok - Vlachy (UPN ZSK)

Dialnica D1 pretina regiondlny biokoridor Trusalovd - Podhradie. Okrem dialnice DI
bariérovy efekt umociuje aj pritomnost’ cesty I/18 a dvojkol'ajova Zelezni¢na trat’ ¢. 180
Kralovany - Vritky - Zilina. V predmetnom tseku je planovany ekodukt ako kompenzaéné
opatrenie pri vystavbe dialni¢ného useku D1 Turany - Hubova. Zeleny most by mohol
zabezpecit’ priepustnost’ krajiny, avSak v tomto $tadiu je tazké predpokladat’, akd bude situdcia
vzhl'adom na to, Ze v izemi je vysoka koncentracia koliznych prvkov (dial'nica a privadzace,
cesta I/18, dvojkol'ajova Zeleznica, derivacny kanal, Strkoviskd). Presnt lokalizaciu a parametre
ekoduktov je nevyhnutné riesit’ v spolupraci so SOP SR. V ramci UPN je potrebné vytvorit
V tomto priestore izemnu rezervu a nerozsirovat’ zastavbu v smere ku koridoru. Problematiku
celej stavby a parametre jej stavebnych objektov vyrieSit v rdmci pripravy stavby a v
povolovacom procese stavby.
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Usek Martin - Turcek hr. kraja

e R3 Martin - Rakovo 2025_4pruh

e R3 Rakovo - Mosovce 2028 4pruh

e R3 Mosovce - Horna Stubiia 2028 4pruh

e Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3, homogenizacia t'ahu V trase sucasnych ciest
11/519, 111/2176, 11I/2183 Pribovce - Moskovec - Tur¢ianske Teplice - zapadny obchvat
Turdianske Teplice - Horna Stubfia kriz. R3 2pruh

e R3 Horna Stubfia - Turdek hr. kraja - Banska Bystrica kriz. R1 s I/59 Karlova (plus
presmerovanie E77 do trasy R3) 2028_4pruh

e (esta I/65, stibeznd s rychlostnou cestou R3, priet'ah Martin, rozsirenie na 4 pruhy

V pomerne uzemi su trasované viaceré liniové dopravné prvky: cesta 1/65, zelezni¢na trat
¢. 170 Vruatky - Zvolen, ¢. 171 Zvolen - Diviaky, planovana R3, cesty II. a III. tr., ktoré pretinaju
viacero regionalnych biokoridorov. RozSirujica sa zastavba taktiez vyrazne negativne
obmedzuje koridory. Realizacia vystavby R3 sposobi zvySenie bariérového efektu pre migraciu
fauny, ktory bude eliminovany, resp. zmierneny vyhovujucimi Sirkovymi a vySkovymi
prechodmi popod mostné objekty a pomocou priepustov. Vo vysSom stupni projektovej
pripravy bude potrebné v spolupraci so SOP SR identifikovat’ miesta ekoduktov a to nie len
tych, ktoré pretinaju regionalne biokoridory, ale aj priepustov (popod R3) pre mensie druhy
cicavcov a obojzivelnikov, ako aj ich parametre. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat’
pripadné zasahy do lokalit vyskytu obojzivelnikov, biotopov narodného a eurépskeho vyznamu
a inventarizovat’ dreviny rastiice mimo les v zabere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat' zvySenu pozornost, minimalizovat’ obdobie vystavby, minimalizovat’" zasahy
vV samotnych tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat’ opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych vod.

Usek Hubova - Ivachnova

e DI Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023 4pruh
e R3 Dolny Kubin Juh - Hubova D1 2030 4pruh

e 7SR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate &. 180 I. kategérie na tratova rychlost 160 km/h,
v usekoch Zilina - Vratky - Kral'ovany - Ruzomberok - Vlachy (UPN ZSK)

Trasa D1 Hubova - Ivachnova na dvoch miestach premostuje riecku Vah, ktord predstavuje
nadregionalny biokoridor a zaroven Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Vah. Mostné
objekty predstavuju urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo migrujice udolim Vahu. Mostné
objekty by mali byt vybavené prvkami zabranujicim stretmi s vtactvom. Predmety ochrany
uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Vah by nemali byt’ prevadzkou D1 ohrozené.

Trasa D1 je v kontakte s nadregionalnym biokoridorom Vel'ka Fatra - Cho¢ské vrchy - Mala
Fatra ako aj nadregiondlnym biokoridorom Dumbierske Nizke Tatry — Choé&ské vrchy.
V dotknutych tsekoch dochadza ku kumulacii niekol’kych liniovych dopravnych prvkov: cesta
/18, zel. trat’ ¢. 180, navrhovana D1 (vo vystavbe). Realizaciou D1 dochadza k zosilneniu
bariérového efektu a naruseniu koridorovej funkcie prvkov USES. V ramci aktualizovanej
dokumentacie RUSES okresu Ruzomberok (2013) st vramci uvedenych biokoridorov
navrhované ekodukty. Ciastoéné zmiernenie poskytujii budované mostné objekty, ktorych
parametre by mali umoznit’ migraciu Zivo€ichov. Po vystavbe by mala byt priechodnost’
biokoridorov monitorovana ana zéklade vysledkov navrhnut v spolupraci so SOP SR
opatrenia.

Usek Tvrdosin - Dolny Kubin
e R3 Tvrdosin - Nizna 2022 2pruh
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e R3 Nizna - Dlh4 nad R3 Oravou 2027 2pruh
e R3 DIlha nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027 2pruh
e R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh 2032 4pruh

R3 v hodnotenych usekoch zasahuje do uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0243 Orava
(zemie eurdpskeho vyznamu predstavuje zaroven aj CHA Rieka Orava a Ramsarsku lokalitu
medzinarodného vyznamu - Rieka Orava ajej pritoky ako aj biokoridor nadregionalneho
vyznamu), predpoklada sa aj zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Trasa R3
pretina niekol’ko prvkov USES: biocentrum regionalneho vyznamu — Bielska skala, regionalne
biokoridory: Studeny potok, vodny tok Oravica, Osi¢iny - Bielska skala, Tatry - Kopec - Budin,
Mincol - Sopusky - Orava - Hrncarky.

V pomerne tizkom udoli tu dochadza na niekol’kych miestach ku kumulacii pomerne huste;j
zastavby a liniovych dopravnych prvkov: cesta 1/59, 1/70, Zel. trat’ ¢. 181, cesty I1. a Il1. triedy.
Navrhovana rychlostna cesta R3 migracnu bariéru na uvedenych biokoridoroch umociuje.
V ramci aktualizovanej dokumentacie RUSES okresov Dolny Kubin (2010) a Tvrdosin (2013)
si v rdmci uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty na zmiernenie negativnych dopadov.

Vo vys$som stupni projektovej pripravy bude potrebné aktualizovat’ hodnotenie vplyvov stavby
na Gzemia sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov a volne zijucich zivocichov a rastlin. Pred vystavbou bude potrebné
identifikovat’ a inventarizovat’ dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Spracovat’ migra¢na
studiu a vyhodnotit’ vplyvy na migraciu zivoc¢ichov.

Vsetky mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostatocnou vysSkou a parametrami
pre bezkolizny prechod zivocichov a minimalizovanie zasahov v samotnom toku Oravy
a Studeného potoka. Mostné objekty predstavuju urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo,
preto by mali byt’ vybavené prvkami zabranujicim stretom s vtactvom. Osobitnll pozornost’ je
potrebné venovat moznému ohrozeniu kvality vody v tokoch aich bezprostrednom okoli.
V ramci aktualizovanej dokumentacie RUSES okresov Dolny Kubin (2010) a Tvrdosin (2013)
st v ramci uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty. Ich lokalizaciu a parametre bude
potrebné prekonzultovat’ so SOP SR.

Vseobecné opatrenia na pre predrealizacnui etapu riesenia jednotlivych projektov

e Zabezpecit' dosledné uplatnenie posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na urovni
konkrétnych cinnosti (projektov) podla tretej casti zakona ¢. 24/2006 Z. z. tak, aby bola
zabezpecend ich environmentdlne prijatelna lokalizdcia, technickd a technologicka
optimalizacia, vyber najlepsich dostupnych technologii, ako aj vyvaZenost
environmentalnych, socialnych a ekonomickych aspektov.

e Pre jednotlivé projekty, u ktorych sa predpoklada, Ze mozu mat samostatne alebo
V kombindcii s inym planom alebo projektom vyznamny vplyv na tizemie Natura 2000 je
potrebné previest tzv primerané posudenie, t.j. vvhodnotit vplyv na vizemia sustavy Natura
2000 podla Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na uzemia
sustavy Natura 2000 (SOP SR, 2016). Uvedend legislativna poZiadavka je plne
vV kompetencii prislusného Stdatneho organu ochrany prirody a Krajiny.

Pri priprave konkrétnych projektov je potrebné dodrZzat’ poZiadavky vSeobecne zavdznych
pravnych predpisov v oblasti ochrany atvorby zivotného prostredia vratane zdravia
obyvatel'ov, ktoré budu platné v ¢ase ich pripravy a realizécie, vratane vSeobecne zaviznych
pravnych predpisov v oblasti posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.
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4. Odovodnenie zaverecného stanoviska z posudenia strategického dokumentu

Zaveretné stanovisko bolo vypracované podla s § 14 a prilohy ¢. 6 zdkona v sucinnosti
s Uradom verejného zdravotnictva Slovenskej republiky na ziklade ozndmenia, stanovisk
k oznameniu, urCené¢ho rozsahu hodnotenia, spravy o hodnoteni a navrhu strategického
dokumentu, verejného prerokovania, odborného posudku a konzultacii.

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani tohto zaverecného stanoviska sa postupovalo
podrla ustanoveni zakona ¢. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni
neskorSich predpisov.

Pri odporucani navrhu strategického dokumentu sa brali do ivahy environmentalne, socialne
a hospodarske vplyvy na narodnej, regionalnej a lokdlnej Grovni, ako aj vplyvy na horninové
prostredie, reliéf, nerastné suroviny, geodynamické a geomorfologické javy, podu, miestnu
klimu, ovzdusie, povrchové a podzemné vody, hlukovu situdciu a d’alsie fyzikalne a biologické
charakteristiky, na genofond, biodiverzitu, biotu, ekologicku stabilitu, chrdnené stromy, na
chranené izemia podla zadkona o ochrane prirody, krajinu, jej Struktiru, vyuzivanie a scenériu
krajiny, tzemny systém ekologickej stability, obyvatel'stvo a jeho zdravie, odpadové
hospodarstvo, zdravotné rizika, socidlne a ekonomické dosledky a stvislosti, narusenie pohody
a kvality zivota a ich zranitenost’, na urbanny komplex a vyuzivanie zeme, na kultirne a
historické pamiatky, paleontologické a archeologické naleziska, Struktaru sidiel, architektiru,
budovy, na kultirne hodnoty nehmotnej povahy, na pol'nohospodarsku a priemyselnu vyrobu,
lesné hospodarstvo, dopravu, stavby, ¢innosti, infrastruktaru, sluzby, rekreaciu a cestovny ruch.

PredloZena sprava o hodnoteni strategického dokumentu SURDM ZSK v dostatoénej miere
primerane ku charakteru strategického dokumentu identifikuje a popisuje predpokladané
vplyvy na Zivotné prostredie vo vzt'ahu k jednotlivym v stratégii zaradenym a hodnotenym
projektom.

Eliminacia, pripadne minimalizécia potencidlnych negativnych environmentalnych vplyvov je
Vv pripade realizacie jednotlivych projektov (navrhovanych ¢innosti) podmienkou realizacie
preventivnych opatreni a monitoringu V polohe jednotlivych projektov podla zakona
¢. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov.

K sprave o hodnoteni strategického dokumentu a jej Doplnku bolo doru¢enych 70 pisomnych
stanovisk. Z toho bolo 16 stanovisk s pripomienkami a 54 stanovisk bolo bez pripomienok
a poziadaviek. VSetky stanoviskad st uvedené a vyhodnotené v prislusnej Casti zdverecného
stanoviska (vid kapitola III.6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie),
opodstatnené pripomienky resp. poziadavky boli nasledne premietnuté do kapitoly VI.
~ZAVERY, bodu ¢ 3 - Odporu¢ania na prepracovanie, dopracovanie, upravu navrhu
strategického dokumentu.

Opodstatnené pripomienky boli zapracované do odportcani na prepracovanie, dopracovanie a
upravu navrhu strategického dokumentu. Jednotlivé projekty u ktorych sa ocakéva vplyv
najednotlivé zlozky zivotného prostredia, vratane zdravia, budi v pripade naplnenia
parametrov prahovych hodndt podliehat’ hodnoteniu podl'a zédkona o posudzovani vplyvov
a povolovaciemu procesu podla prisluSnej platnej legislativy. Pre jednotlivé projekty,
u ktorych sa predpoklada, Ze m6zu mat’ samostatne alebo v kombinacii s inym planom alebo
projektom vyznamny vplyv na uzemie Natura 2000 je potrebné vykonat tzv primerané
posudenie, t.j. vyhodnotit’ vplyv na izemia sustavy Natura 2000 podl'a Metodiky hodnotenia
vyznamnosti vplyvov planov a projektov na izemia stistavy Natura 2000 (SOP SR, 2016).

Zaverecné stanovisko je vypracované podla prilohy ¢. 6 k zakonu, na zdklade odborného
posudku podla § 13 zdkona ana zaklade vysledkov procesu posudzovania, zohladiuje
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poziadavky uvedené v stanovisku K sprave o hodnoteni, odborného posudku a verejného
prerokovania suvisiaceho s posudzovanim podla zékona.

5. Navrh monitoringu

Stdastou Navrhovej &asti strategického dokumentu SURDM ZSK st v ramci jednotlivych
strategickych cielov stanovené indikatory a spdsob ich zistovania pre vyhodnotenie dopadov
v priebehu napliiovania strategického dokumentu. Za zékladné strategické ciele SURDM ZSK
st povazované tie, ktoré majui potencial zvySenia kvality a kapacity infrastruktary, znizenie
dopravného zat'azenia ciest II. a Ill. triedy, presun mobility do VHD a nemotorovej dopravy
a tym suvisiace znizenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie. Jedna sa teda o systém
monitorovania stanovenych cielov SURDM ZSK:

SC 1 Zvysenie kvality infrastruktury

Dobudovanie cestnej infrastruktary ZSK a modernizacia Zelezni¢nych trati a uzlov zvysi
kvalitu dopravnej infraStruktiry a zarovenl aj jej kapacitu. Zavedenie prvkov IDS vytvori
predpoklady pre zmenu del'by prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy. Opatrenia
prinesu nielen pozitivny vplyv na Zivotné prostredie, ale aj na zvySenie bezpecnosti dopravy.
Nastroje:

- Dobudovanie D aR

- Obchvaty obci

- Modernizécia zelezni¢nych trati

- Integracia dopravy, vybudovanie terminéalov

- Oprava a udrzba ciest II. a Ill. triedy

Indikétory:
- Zmena del'by PP v pomere IAD/VHD
- ZniZenie intenzity na cestach . - 1. triedy

- ZvySenie poctu prepravenych osob a tovarov v Zelezni¢nej doprave
- Strety so zverou

SC 2 Zvysenie bezpecnosti

Zmeny V infrastruktire vytvoria predpoklady pre zniZenie intenzity dopravy v mestach
a obciach kraja, vyssSia kvalita siete znizuje riziko dopravnej nehody. Zavedenie prvkov
Inteligentnych dopravnych systémov vyznamne zvysi bezpe€nost' dopravy a tiez prevadzku
Vv pripade krizovych situacii.

Nastroje:

- VyuZitie néstrojov IDS

- Prevadzkové opatrenia

Indikétory:
- Pocet dopravnych nehdd, pocet usmrtenych

- Pocet DN chodcov
- Znizenie intenzity dopravy v obciach
SC 3 Zmena delby prepravnej prace

Presun mobility na syst¢tmy VHD a nemotorovej dopravy znizia dopravné zat’azenie cestnej
siete. Znizia sa aj poziadavky na staticku dopravu, hlavne v centrach miest.

Nastroje:

- Zvysenie kvality VHD a MHD

- Zvysenie atraktivity a konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy

- Preferencia VHD a nemotorovej dopravy

Indikatory:
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- Podiel medzi IAD a VHD

- Pocet cestujucich v zelezni¢nej regionalnej doprave, hlavne v miestach subehu autobusovej
a vlakovej dopravy

- ZniZenie poziadaviek na statické dopravu, pocet miest na zachytnych parkoviskach

- Vybudované pesie a cyklistické komunikacie

SC 4 Znizenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie

V oblasti dopravy ide hlavne o znizenie podielu imisnych faktorov a hluku.
Nastroje:

- Preferencia VHD

- Vytvaranie podmienok pre nemotorovi dopravu

- Vytvaranie nizkoemisnych zén

- ZniZenie podielu tranzitnej dopravy v obyvanych oblastiach

- Politika zadsobovania v obytnych zénach a centrach miest

Indikatory:
- Podiel VHD v del'be prepravnej prace

- Znizenie poziadaviek na parkovanie v centrach miest
- Stav zétaze imisnymi faktormi
- Stav zataZenia hlukom

Environmentalny monitoring bude vychadzat z ndvrhov na monitoring pri jednotlivych

posudzovanych projektoch podla zédkona 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné

prostredie. Vzhl'adom na dominantné environmentalne aspekty bude prioritou sledovat’

a vyhodnocovat’ monitoring zamerany na:

Migraciu Zivo¢ichov

Chrénené biotické prvky, ktoré budu potencialne zasiahnuté navrhovanymi aktivitami

Ukazovatele biodiverzity v izemiach dotknutymi liniovymi stavbami

Na kvantitativne a kvalitativne zmeny vodnych zdrojov (napr. D1 Turany - Hubova) pokial

mozno najskor v preventivnej rovine

e Meranie hluku aimisii v citlivych priestoroch v blizkosti cestnych a Zelezni¢nych
komunikacii

V suvislosti s vplyvmi na ludské zdravie pracovat’s:

e Vyvojom nehodovosti a imrtnosti v nehodovostnych lokalitach (cesty, Zeleznice)

e Zamerat sa na sledovanie Statistickych ukazovatelov zdravotného stavu obyvatelstva
v priestoroch kde doslo k vyraznému zlepseniu dopravnej situdcie, vratane znizenia emisii
aj hluku

Navrh monitoringu musi byt’ cieleny a Specifikovany predpisanym monitoringom na zéklade
konkrétnych vyhodnotenych resp. predpokladanych vplyvov a to individudlne pri realizacii
jednotlivych v strategickom dokumente hodnotenych projektov.

Podla § 16 zakona obstaravatel' a rezortny organ st povinni zabezpecit' sledovanie
a vyhodnocovanie vplyvov schvaleného strategického dokumentu na Zivotné prostredie,
pripadne pouzit na tento ucel existujici monitoring, aby sa prediSlo zdvojovaniu
monitorovania. Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov navrhovaného strategického dokumentu
SURDM ZSK na Zivotné prostredie spoéiva v:

- systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvov,
- vyhodnocovani jeho uc¢innosti,
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- zabezpeCeni odborného porovnania predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave
0 hodnoteni strategického dokumentu so skuto¢nym stavom.

Ak obstaravatel’ zisti, ze skutocné vplyvy strategického dokumentu na Zzivotné prostredie
posudzovaného podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. su horsSie, ako sa uvadza v sprave o hodnoteni,
je povinny zabezpecit' opatrenia na ich zmiernenie a zaroven zabezpecit' zmenu, doplnenie,
pripadne prepracovanie strategického dokumentu.

6. Vyhlasenie, ako boli zaclenené uvahy o environmentalnych aspektoch do
strategického dokumentu, ako bola zohPadnena sprava o hodnoteni strategického
dokumentu, ako boli zohPadnené stanoviska verejnosti k sprave o hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskuto¢nenych Kkonzulticii, dovody vyberu
schvialeného strategického dokumentu v porovnani s inymi prijatePnymi variantmi a
informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo v suvislosti s monitoringom

Environmentalne aspekty st vzhladom na celkovy charakter strategického dokumentu jeho
integralnou sucast'ou. Cielom strategického environmentdlneho posudzovania bolo posudit
predpokladané vplyvy strategického dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva
a navrhnut’ také opatrenia, ktoré budi negativne vplyvy eliminovat’ a minimalizovat'.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu SURDM ZSK spracovana podl'a prilohy ¢&. 4
zékona o posudzovani vplyvov, dostatocne podrobne a objektivne, primerane dostupnym
informaciam a to i vzhl’'adom na rozsiahly charakter posudzovaného strategického dokumentu
zhodnotila sicasny stav zivotného prostredia v posudzovanom tzemi, definovala problémové
oblasti z hl'adiska zivotného prostredia ako aj mozné vplyvy strategického dokumentu na
zlozky Zivotného prostredia a zdravie obyvatel’stva.

K sprave o hodnoteni boli dorucené tri stanoviska od verejnosti, tieto si uvedené
i s komentarom v prislusnej Casti zavere¢ného stanoviska - vid’ kapitola II1.6. Stanoviska
predlozené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie.

Na zéklade ur¢eného rozsahu hodnotenia, bolo posudenie strategického dokumentu SURDM
7SK vypracované v jednom variante. Obsahom strategického dokumentu st aj navrhnuté
opatrenia, ktoré je potrebné realizovat’ pre dosiahnutie stanovenych vizii a cielov. Z priebehu
vykonaného hodnotenia strategického dokumentu a jeho priebehu SURM ZSK jednoznaéne
vyplynula opodstatnenost’ realizovat SURM ZSK v hodnotenom variante. Celkove je mozné
konStatovat,, ze environmentalne aspekty boli zohl'adnené v sprave o hodnoteni a v procese
posudzovania strategického dokumentu. Opatrenia s primerané poziadavkdm pre zachovanie
optimalnej urovne kvality Zivotného prostredia.

Strategicky dokument SURDM ZSK je strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit’ potreby
mobility P'udi v mestach a regionoch. Stratégia ZSK bude stiéasne sluzit’ ako plan udrzatelne;
mobility a bude podkladom pre Cerpanie finanénych prostriedkov eurdpskych Strukturdlnych a
investiénych fondov, ako aj podkladom pre spracovanie Uzemného planu regionu ZSK, $tadii,
stratégii, Uzemnych planov obci, Uzemnoplanovacich podkladov a planov dopravne;j
obsluznosti a inych obdobnych dokumentov.

Névrh monitoringu, ktory je uvedeny v &asti VI. ,,ZAVERY, bode ¢. 5 Navrh monitoringu
vychaddza zo stCasného stavu Uzemia ajeho ucelom je sledovanie jednotlivych zloziek
zivotného prostredia v dotknutom uzemi ZSK v stvislosti so $pecifickym navrhom
hodnotenych projektov uvedenych a hodnotenych v strategickom dokumente.
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7. Informacia pre schvalujuci organ o dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov

Podl'a § 6a zdkona ¢. 24/2006 Z. z. je dotknutou verejnost'ou pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov verejnost, ktora ma zaujem alebo mdze mat zaujem o pripravu
strategickych dokumentov pred ich schvdlenim. Medzi dotknuti verejnost’ pri posudzovani
vplyvov strategickych dokumentov patri: fyzicka osoba starSia ako 18 rokov (§ 6 ods. 2 pism.
a), pravnicka osoba (§ 6 ods. 2 pism. b), ob¢ianska iniciativa (§ 6 ods. 2 pism. ¢) a § 6 ods. 3)
podrla odseku 3.

Podrla § 6a ods. 5 dotknuta verejnost’ pri posudzovani vplyvov strategickych dokumentov ma
pravo zucastnit’ sa pripravy a posudzovania vplyvov strategického dokumentu, a to az
do schvalenia strategického dokumentu, vratane prava podat’ pisomné stanovisko podla § 6
ods. 6, § 8 ods. 8, § 12 ods. 2, Ucasti na konzultaciach a verejnom prerokovani strategického
dokumentu.

Pravo podat’ pisomné stanovisko podl'a § 6 ods. 6 a § 8 ods. 8, § 12 ods. 2, ktoré je uvedené
vods. 5 zdkona, méa v SR celd verejnost’ v najsirSom slova zmysle. V ramci procesu
posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie bola identifikovana
dotknuta verejnost’, ktora spifia kritéria podla uvedenych ustanoveni zakona. Jej pripomienky
st uvedené v kapitole II1.6. tohto zaverecného stanoviska.

Poucenie

Posudzovanie vplyvov strategického dokumentu podla zakona o posudzovani vplyvov sa
nevykonava podla zdkona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni
neskorSich predpisov a preto sa vo¢i nemu nemozno odvolat’. Toto zaverecné stanovisko mozno
preskiimat’ stdom podl'a zdkona €. 162/2015 Z. z. Spravny sidny poriadok v zneni neskorSich
predpisov.

strana 153 z0 155 zdverecného stanoviska ¢. OU-ZA-OSZP2-2020/003677-175/Gr



VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zavere¢ného stanoviska
Okresny tirad Zilina
odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie

oddelenie Statnej spravy vod a vybranych zloziek Zivotneho prostredia kraja
Vysokoskolakov 8556/33B, 010 08 Zilina

V suéinnosti s

Uradom verejného zdravotnictva Slovenskej republiky
Trnavska cesta 52

826 45 Bratislava

Hlavny hygienik SR

2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zastupcu prislusného organu,
peciatka

Okresny tirad Zilina

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Vysokoskolakov 8556/33B, Zilina

Ing. arch. Pavel Kropitz, veduci odboru

3. Miesto a ditum vydania zaverecného stanoviska
Zilina, 21. 12. 2020
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RozdePovnik :

=

Zilinsky samospravny kraj, Komenského 48, 011 48 Zilina
2. Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Nam. Slobody 6, 810 05

Bratislava

3. Ministerstvo zivotného prostredia SR, odbor OPaK, Nam. L. Stara 1, 812 35
Bratislava

4. Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR, Dobrovi¢ova 12, 812 66
Bratislava 1

Ministerstvo hospodarstva SR, Mlynské Nivy 44/a, 827 15 Bratislava

Ministerstvo Skolstva, vedy a vyskumu SR, Stromova 1, 813 30 Bratislava

Urad verejného zdravotnictva, odbor HZP, Trnavska cesta 52, Bratislava

Okresny trad Zilina — odbor 8kolstva, 010 08 Zilina

Okresny tirad Zilina — odbor vystavby a bytovej politiky, 010 08 Zilina

10. Okresny urad Zilina — odbor starostlivosti a zivotné prostredie, OSZP 1, OSZP 2,
OSZP 3, Vysokoskolakov 8556/33B, Zilina

11. Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, 010 08 Zilina

12. Okresny urad Zilina, odbor pozemkovy a lesny, 010 08 Zilina

13. Trenciansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A, 911 50 Trencin

14. Banskobystricky samospravny kraj, SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

15. PreSovsky samospravny kraj, Nam. Mieru 2, 080 01 PreSov

16. Obce a mesté Zilinského samospravneho kraja (315)

17. SOPK, Halkova, 010 01 Zilina

18. I0P, Sasovska cesta, 974 01 Banska Bystrica
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