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1. UvOD

Ucelom vystavby rychlostnej cesty R7 je zabezpeéit plynulost a bezpeénost cestnej dopravy na
dotknutej cestnej sieti. Rychlostnd cesta R7 je suCastou zékladného systému dialniénych a
rychlostnych ciest a ako taka si vyZaduje skvalitnit podmienky pre medzinarodnu a vnutroStatnu
tranzitnd dopravu prepojenia zapad - vychod a zvysit plynulost, rychlost a bezpecnost vietkych
GCastnikov cestnej premavky.

Trasa rychlostnej cesty R7 je su€astou ,Juzného tahu“, ktory ma byt vedeny z Bratislavy cez
Dunajsku Stredu, Nové Zamky, Velky Krti§ a Lu¢enec, kde sa napoji na rychlostnu cestu R2.
Zéaroven je suCastou medzinarodného europskeho tahu E 575 v smere Bratislava — Dunajska
Streda — Medvedov — Vamoészabadi — Gyor a hlavnou spojnicou medzi hl. m . SR Bratislavou
s juznymi centrami Trnavského a Nitrianskeho kraja.

RieSeny Usek je v ramci Uzemia dopravne najmenej pokryty. Cesta 1/63 smeruje juzne na Komarno
a spojenie okresnych miest Dunajska Streda a Nové Zamky je realizované po cestach Il. alll.
triedy. Uzemim preteka rieka Vah a mnozstvo mensich vodnych tokov, ktoré limituji trasovanie
cestnej siete. Samotnu rieku Vah je mozné prejst iba v Kolarove a pomocou kompy pri obci
Vicany.

V rdmci uz spracovanych dokumentécii a vykonanych prieskumov cestnej siete bola vysledovana
trasa, ktora je najviac pouzivana a slizi ako spojenie Dunajskej Stredy, Kolarova a Novych
Zamkov. Ide o trasu vedicu cestou 1/63, ktora sa pri obci Dolny Stal odpoji na cestu 111/1428 do
obce Oko¢, odkial po ceste 111/1451 cez Bodzianske Luky vedie po krizovatku s cestou 111/1455
smerom do Kolarova.

Vysledovana trasa spojenia Dunajskej Stredy a Novych Zamkov je na nasledujucom obrazku.

Dolny Stal \

Hlavnou ulohou dopravno-inZinierskych podkladov je dopravny model, ktory analyzuje vplyv
navrhovanej rychlostnej cesty R7 v Useku Zemné — Nové Zamky na sucasnu dopravnu siet pre
suCasny stav ako aj pre vyhladové obdobie rokov 2026, 2036, 2041 a 2046. Rok 2026 bol
uvazovany ako rok uvedenia do prevadzky.

Dokumentéacia bola spracovana s pouZzitim tychto podkladov:

* Vysledky celostatneho s€itania dopravy v rokoch 2005, 2010 a 2015 (SSC),
* Analyza dopravnej nehodovosti v SR (SSC),

« Udaje o cestnej sieti z cestnej databanky (SSC),

« Udaje z mytneho systému,

« Dopravné prieskumy (VUD, a.s., rok 2019),

» Databaza udajov Dopravoprojektu,

* Internetové stranky SSC a NDS, Statisticky Urad, a iné,

TP 16/2015 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,
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2. ANALYZA SU CASNEHO STAVU

2.1. Charakteristika dotknutého Gzemia

RieSené Uzemie sa nachadza v Nitrianskom kraji, kde prechadza okresmi Koméarno a Nové Zamky.
2.1.1. Nitriansky kraj

Nitriansky ~ kraj  svojou  rozlohou
predstavuje 13 % Uzemia Slovenskej AN N S~ A
republiky. Nachadza sa v juhozapadne; N\ e i

Casti Slovenskej republiky, pricom na e
juhu hrani¢i s Madarskou republikou, na A Trowionihy

vychode s Banskobystrickym krajom, na  / oy - Ko y
severe s TrenCianskym krajom a na -~ e
zapade s Trnavskym krajom. V kraji je ik
najjuznej$i bod SR v obci Patince, v\ "
okrese Komarno.

# Banskobystricky — e

kaaj
kraj

Je prevazne rovinaty a nizinny,

preruSovany pahorkatinami. Patri k najteplejSim  oblastam a najproduktivnejSim
pofnohospodarskym centram Slovenskej republiky. Na severe sa krajom tiahne pohorie Tribec,
severovychod je lemovany vybezkami Stiavnickych vrchov a z &asti Pohronskym Inovcom. Kraj je
bohaty na vyskyt vodnych a termalnych pramenov.

Kraj patri k najteplejSim a najproduktivnej§im pofnohospodarskym oblastiam Slovenskej republiky.
Je obkoleseny zo severu pohorim Tribeg, severovychodu Stiavnickymi vrchmi a z &asti
Pohronskym Inovcom. Na juhovychode a juhu sa rozprestiera kvalitna pofnohospodarska poda
Podunajskej niZiny s éastou Zitného ostrova. Obhospodaruje najvaésiu vymeru polnohospodarske;
pody zo vSetkych krajov SR (464,6 tis. ha). Patri k najvyznamnejSim producentom
pofnohospodarskych plodin.

Nitriansky kraj je dobre prepojeny cestnymi komunikaciami medzi okresmi a aj medzinarodnymi
cestnymi tahmi. Uzemim prechadza aj medzinarodna magistralna trat Zelezni¢nej dopravy. V
meste Komarno sa nachadza na rieke Dunaj vyznamny rie€ny pristav, ktory je napojeny na
eurdpsku rie€nu magistralu Ryn - Mohan - Duna.

Z&kladné demografické charakteristiky su dokumentované v tabufke.

Nitrians ky kraj

Rozloha 6 343,4 km”

Pocet obyvatelov (31.12. 2018) 678 692

Hustota zaludnenia 106,99 obyv./km”
Podiel obyvatelov v predproduktivnom veku 13,68 %

Podiel obyvatelov v produktivnom veku 68,73 %

Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 17,59 %

Index starnutia 128,56

Pocet obci 350 z toho 15 miest
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2.1.2. Okres Komarno

Okres Komarno je najjuzne;jsim okresom
Nitrianskeho kraja i Slovenskej republiky. Juzna hranicu
okresu v dizke 70 km tvori $tatna hranica s Madarskou
republikou. Na  zépade susedi s okresom
Dunajsk& Streda, na severe s okresom Sala a Galanta,
na vychode a severe s okresom Nové Zamky.

Okres predstavuje 17 % z Uzemia Nitrianskeho kraja.
Cely okres sa nachadza v Podunajskej niZine bez
vyraznejSej Clenitosti a zalesnenosti terénu. Juznu
hranicu okresu tvori rieka Dunaj, Uzemim okresu
pretekaju rieky Vah, Nitra, Maly Dunaj a Zitava.

Okres Komarno patri k jedingym z dvoch okresov na
Slovensku, kde tvori va¢sinu madarska narodnost. Ta v
okrese tvori 63,8 %. Slovenska menSina, ktora tvori
28,3 % obyvatelstva.

°
Topol¢any

até Moravce
o

Zakladné demografické charakteristiky si dokumentované v tabulke.

Okres KOMARNO

Rozloha 1100,14 km®
Pocet obyvatelov (31.12. 2018) 101 923

Hustota zaludnenia 92,65 obyv./kmZ
Podiel obyvatelov v predproduktivnhom veku 13,12 %

Podiel obyvatelov v produktivhom veku 69,03 %

Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 17,85 %

Index starnutia 136,05

Priemerny vek 43,04

Pocet obci 38 z toho 3 mesto

2.1.3. Okres Nové Zamky

Okres Nové Zamky patri k najva¢sim okresom v republike, orientovany je v smere SZ - JV. JV
hranicu okresu tvoria rieky Dunaj a Ipel, ktoré st stu¢asne Statnou hranicou s Madarskom. Uzemie
okresu leZi v Podunajskej nizine, do ktorej Ciastoéne zasahuju Podunajska rovina a Podunajska
pahorkatina, na juhovychode pohorie Burda. Uzemim okresu pretekaju rieky Dunaj, Nitra, Hron,
Zitava a Ipel. Okres mé viac pramefov mineralnych a termalnych vod. Je jednym z najteplejsich a
najsuchsich okresov na Slovensku.

Okres Nové Zamky ma slovensko-madarské osidlenie.
Vacsinu (58,2 %) tvori slovenskd narodnost. Slovaci

tvoria majoritu v obciach na severe okresu. Madari, ~
ktori tvoria 33,6 % populécie, obyvaju cell juznu East ERPorEeny
okresu, niekolko obci na zapade.

Rozvoj dopravnej infraStruktdry je jednym zo
zakladnych predpokladov rozvoja kazdého regionu
a vyrazne ovplyvnuje hospodéarsky potencial, sposob
Zivota a Zivotnu Uroven obyvatelstva.

Cez uzemie okresu Nové Zamky prebiehaju eurépske
multimodalne koridory:

« koridor &. IV. CR — Kuty — Bratislava — Nové
Zamky — Sturovo — MR lokalizovany pre trate
Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy,

» koridor €. VII. Dunaj (vodn& cesta) s verejnymi
pristavmi v Komarne a Starove. Téato vodna

mim [
.
cesta celoeurdpskeho vyznamu ma velky vplyv

na rozvoj okresu Nové Zamky. V spojeni s kandlom Ryn - Mohan - Dunaj je aj Eurépskou
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Uniou akceptovana nielen ako komunikacna, ale aj ako vyznamna sidelnotvorna os,
predovSetkym v smere na transformujlice sa krajiny.
Pre Uzemie okresu je dolezité tiez, Ze lezi v dotyku s eur6pskym multimodalnym koridorom &. VI.
(severojuznym) Gdansk — Grudziadz/Var3ava — Katovice- Skalité —Zilina — Bratislava, ktory je
prepojeny na koridor €. IV.
Uzemie okresu Nové Zamky je v sucasnosti dopravne prepojené s ostatnym Gzemim SR a
susednymi Statmi v smere s motorovymi cestami:
vychod - z4pad
+ cestou I/63 v Gseku hranica okresu Starovo smer Komarno — napojenie na 1/76;
e cestou /75 v Useku hranica kraja TT /NR - Nové Zamky — hranica okresu NR- BB;
sever — juh
» cestou 1/64 v useku — Statna hranica SR/MR — Komarno — Nové Zamky — Nitra - Topol€any
- hranica kraja NR/TN, s napojenim na dialnicu D1.
Ostatnu siet’ v rieSenom Uzemi tvoria cesty Il. a lll. triedy.
NajdolezitejSie useky vodnych ciest okresu Nové Zamky tvoria:
* medzinarodna vodna cesta E80 Dunaj v Useku celej juznej hranice okresu (hranica SR/MR)
* medzinarodnd vodna cesta V4h E81 v Uuseku Koméarno — Nové Zamky — Krélova nad
Vahom — hranica Nitrianskeho kraja (s pokragovanim na Zilinu)
Zakladnu siet pristavov v Nitrianskom kraji tvoria Komarno, Starovo a Sala. Pristav v Starove
vyhovuju zakladnym podmienkam pre medzinarodnd vnutrozemsku plavbu.

Zakladné demografické charakteristiky si dokumentované v tabulke.

Okres NOVE ZAMKY

Rozloha 1 347,06 km’
Pocet obyvatelov (31.12. 2018) 139 432

Hustota zaludnenia 103,51 obyv./kmz
Podiel obyvatelov v predproduktivhom veku 12,95 %

Podiel obyvatelov v produktivnom veku 68,73 %

Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 18,27 %

Index starnutia 141,03

Priemerny vek 43,09

Pocet obci 59 z toho 3 mesto

2.2. Analyza dopravnej infrastruktary

RieSenym Gzemim prechadza cesta |. triedy 1/64. Dalej je cestna siet tvorena cestami Il. alll.
triedy.

2.2.1. Dopravna sie t

Cesta . triedy 1/64

Cesta 1/64 v smere z juhu na sever

spaja Komarno a Zilinu. Jej celkova

dizka je 203,371 km.

ZaCina v Nitrianskom  kraji na

hrani¢nom priechode s Madarskom,

kde nadvazuje na Statnu cestu 13.

Dalej krizuje  1/63  alll/1463,

pokraCduje na sever krizovatkami

s 11/589, 111/1463 alll/1494 do

Hurbanova, kde krizuje 111/1467,

111/1469, 11/1472 alll1470. Dalej

krizuje 11/511, 11/509 v obci Baj¢

aprechddza do okresu Nové

Zamky, kde krizuje 111/1494, 111/1503, 111/1495, 1/75 a ll/563, za Novymi Zadmkami krizuje 11/580,
11/1499 a v Komijaticiach 111/1502 a Ill/1500. Prechadza do okresu Nitra, kde v Branci krizuje
[11/1658, v Ivanke pri Nitre [11/1660, v Nitre 11/562, 1/51, 1/65, I11/1641, za Nitrou /593,
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v Cajakovciach 111/1677. V okrese Topol&any krizuje 111/1703, 1111704 v Kamanovej, v Ludaniciach
1I/1705, 111/0706, v obci Chrabrany 111/1708, 1111709 a mimo obce 111/1700, 1111710 a vchadza do
Topol€ian. Tu krizuje 11/499, I1I/1711. V obci KruSovice 111/1753 a prechadza do Trencianskeho
kraja. Tu v okrese Partizanske krizuje 11/592, 111/1756, v Zabokrekoch nad Nitrou I11/1761, 111/1745,
v Partizanskom 111/1757, 11/579, 11593, 111/1759. Pokracuje I11/1759, 11/512 do okresu Prievidza, kde
krizuje 111/1788 v Oslanoch, v Zemianskych Kostolfanoch [11/1790, 111/1793, v Novéakoch 111/1794 a
I/9 na vyjazde Novéky ju kopiruje az do Prievidze, kde sa odpaja a dalej krizuje 111/1778, I1l/1774
a R2 na vyjazde Prievidza — juh. V NedoZeroch krizuje 111/1802, 111/1799, v Nitrianskom Pravne
111/1801, 111/1797, 11/519, v Klagne 111/1796. Dalej prechadza Fagkovskym sedlom do Zilinského
kraja okresu Zilina, kde na konci horského priechodu krizuje 11/2112, v Rajeckych Tepliciach
/2111, v Rajci 111/2110, 11/517, vobci Krage 111/2109, vobci Konsk&a 111/2108, 111/2107
a v Rajeckych Tepliciach 111/2016, 1/64A, 111/2105. Pokraduje do Ziliny krizovanim 111/2084, 111/2104,
111/2102. V Ziline kon&i na krizovatke ciest 111/2099 a I/60.

2.2.2. Autobusova doprava

Autobusova doprava je najviac vyuZzivana verejna doprava na uUzemi Podunajského regiénu.
Pravidelnd autobusova doprava sa vykonava na uspokojenie prepravnych potrieb os6b ako
pravidelne opakovand preprava cestujucich po vopred uréenej trase dopravnej cesty s uréenymi
zastavkami na nastupovanie a vystupovanie cestujlcich, ktorych dopravca prepravuje podla
prepravného poriadku, cestovného poriadku a tarify.

Verejna pravidelna autobusova doprava je vnutroStatna preprava cestujicich na autobusovej linke
medzi dvoma alebo viacerymi obcami, najmé& dialkova autobusovad doprava, medzinarodna
autobusova doprava, primestskd autobusova doprava alebo na GUzemi obce mestska autobusova
doprava

Medzinarodna verejna autobusova doprava v rieSenom Uzemi:
- Madarsko
- Cyklobus Dunajska Streda — Vodné dielo Gab¢ikovo — Dunaj Hullam ¢arda

V rieSenom Uzemi zabezpec€uju medzimestskd, dialkovd a medzistatnu autobusovl dopravu
viaceri prepravcovia. SAD Dunajskd Streda, SAD Nové Zamky, SAD Trnava, Slovak Lines/
Eurolines, Netlines, Eurobus. Hlavné prestupné termindly spojené s autobusovou dopravou sa
nachadzaju v Bratislave, Trnave a okresnych mestach regiénu.

Primestské& doprava je doprava medzi mestami a dedinami Slovenska.

V tejto oblasti primestski dopravu zabezpecuju dve dopravné spolo€nosti. Spolo¢nost Arriva,
ktora v Nitrianskom kraji zabezpeCuje mesta Nitra, TopolCany, Zlaté Moravce, Nové Zamky,
Komarno, Levice, Sala a SAD Dunajska Streda, ktord zabezpeéuje dopravnl obsluznost Gzemia
okresov Dunajska Streda, Galanta a presahuje do okresov Bratislavského a Nitrianskeho kraja.

2.2.3. Zelezni énéa doprava

Vlakova doprava zabezpeCuje dopravu vnuatroStatnu a medzinarodnd. VndtroStatne viaky
premavaju po Zeleznici, ktora ale nevedie do vSetkych dedin a miest, na niektoré miesta nie je
moZna doprava vlakom, ale len autobusom. Na Slovensku premavaju aj rychliky verejnej vlakovej

dopravy

Hlavné medzinarodné Zeleznicné trate, ktoré prechadzaju rieSenym Uzemim su nasledovné:
« Bratislava - Nové Zamky - Stirovo - Madarsko - Budapest - Belehrad — Istanbul
Bratislava - v Ceskej republike - Brno - Praha - Drazdany - Berlin — Hannover Bratislava -
Zilina - Cadca - do Polska — Gdansk.

Z hladiska toku rieky Dunaj je potrebné spomenut, Ze Zeleznicné spojenie z Rakuska smerom po
prude rieky Dunaj vedie cez madarské Uzemie a spaja mesta Vieden a Budapest. DalSi spdsob
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spojenia z Bratislavy do Budapesti vedie cez mesta Galanta, Nové Zamky a Starovo. Tieto hlavné
medzinarodné Zeleznice su doplnené vnutroStatnymi Zelezniénymi sietami na Slovensku, ale i
pohraniénymi rakiskymi a madarskymi lokalnymi Zeleznicami.

Popri Zelezni¢nom hraniénom priechode v Stirove je Madarsko spojené Zeleznicou i v Koméarne a
Rajke smerom na Gyor. Toto ZelezniCné spojenie je vSak vyuzivané iba na prepravu tovaru
(ndkladna doprava). V rdmci regionu je ZelezniCné spojenie medzi Bratislavou a Komarnom
hlavnym spojenim po trase toku Dunaja.

Od roku 2012 tato Zelezniéna trat prevadzkuje spolocnost Regiojet. Frekvencia spojov je 36
jedenkrat za hodinu a v rannej a vecernej Spicke 2x za hodinu. Je vhodné spomendt taktiez
spojenie medzi Novymi Zamkami a Komarnom, ale i Levicami a Stirovom, ktoré prepéjaju
podunajsky regién. V8eobeche mozno konstatovat, Ze podporna Zelezni¢né siet v ramci regionu je
z pohladu technickych parametrov na nizSej kvalitativnej arovni a neumoznuje zvySenie rychlosti
vlakov, a tym posilnenie spojeni. To ma za nasledok narast vyuZivania inych dopravnych
prostriedkov (autobusy a individualna automobilova doprava) na Ukor Zelezni¢nej dopravy.

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju trate ¢. 131, 135 a 136.

w

Trat' & 135: Nové Zamky — Koméarno — Komarom MAV

Zelezni¢na trat Nové Zamky — Komarom je Zelezniéna trat na Slovensku, ktora spaja Nové
Zamky a madarské pohrani€né mesto Komarom cez Komarno. SliZzi najmd na primestski a
nakladna dopravu.

w

Trat’ ¢ 136: Komarno — Kolarovo

Zeleznicna trat Komarno — Kolarovo je jednokolajnd neelektrifikovana Zelezniéna trat
na Slovensku, ktor4 spaja juhoslovenské mesta Komarno a Kolarovo.

Trat sa zadina vKomarnea pokraduje severnym smerom cez Kameniénu, Calovec a
osady Violin a Krélka. Na €asti Useku kopiruje cestu I1/573.

V roku 2003 doslo k zastaveniu osobnej dopravy a v roku 2006 bola zastavena vSetka doprava
kvéli nevyhovujucemu stavu Zelezni¢ného zvrsku.
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2.2.4. Letecké doprava

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju letiské:
+ Letisko Nové Zamky— je neverejné vnutroStatne letisko s nepravidelnou dopravou
nachadzajuce sa Vv blizkosti mesta Nové Zamky. Nachadza sa v strednej
Casti Podunajskej niziny, v juZznej &asti mesta Nové Zamky. Travnata vzletova a
pristavacia draha méa dizku 1001 a irku 69 m. V stéasnosti je letisko bez pravidelnych
liniek.
» Letisko Dunajska Streda — vyuzivané na zazitkoveé lety.

2.2.5. Vodna doprava

V Podunajskom regidne sa nhachadza vyznamna dunajska trasa medzi Viedriou a Budapestou.
Prepravnou spolo¢nostou je MAHAR PassNave Személyhajozéasi, ktora prevadzkuje trasy
Budapest — Bratislava — Vieden.

Vodna doprava sa na Slovensku vykonava na riekach:
- Dunaj (172 km)

- Vah (78,8 km)

- Bodrog (7,8 km)

Na ostatnych vodnych plochach sa vykonava prevazne rekreacna a technologickd plavba. Pre
lodnd osobnu i nadkladnu dopravu ma na Slovensku zasadny vyznam rieka Dunaj, ktord je
najvyznamnejSou rie¢nou dopravnou tepnou. Spaja Bratislavu, Viedenn a Budapest, resp.
Slovensko s Rakuskom a Madarskom a vdaka kanalu Dunaj-Ryn-Mohan prepaja Severné more s
Ciernym morom.

Trasa lodnej dopravy v rieSenom Gzemi:
Bratislava — Budapest — Bratislava

2.3. Su€asné dopravné za tazenie

Pre analyzu su¢asného stavu boli ziskavané udaje z nasledujucich zdrojov:
1. Celonéarodné scitanie dopravy (CSD).
2. Profilovy dopravny prieskum na vybranych stanovistiach (ASD).
3. Smerovy krizovatkovy prieskum na vybranych stanovistiach.
4. Mytny systém.

2.3.1. Celonarodné s €itanie dopravy (CSD)
Vyvoj intenzit je sledovany pomocou celonarodného scitania, ktoré uskuto¢nuje scitanie vozidiel

na Uzemi Slovenskej republiky kazdych 5 rokov. V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vysledky
Z CSD pre vybrané useky.

Gislo | _ CisIo o Vyvoj intenzity dopravy
cesty sc[tameho Popis Useku Rok 2000 | Rok 2005 | Rok 2010 | Rok 2015
Useku voz/24h voz/24h voz/24h voz/24h
1/64 80420 Komarno — kriz. s 11/589 7045 9524 10798 10084
1/64 80430 kriz. s 11/589 — Hurbanovo 5680 5951 7722 6859
1/64 80440 Hurbanovo — kriz. s 11/511 4465 6329 7016 6277
1/64 80450 kriz. s 11/511— kriz. s 11/509 3708 5367 6202 5032
1/64 80458 kriz. s 11/509 — hranica okresu KM/NZ 5467 7974 9652 8567
1/64 80459 hranica okresu KM/NZ — Nové Zamky 6356 9907 10808 8734
1/64 80470 Nové Zamky — kriz. s 11/580 7805 9252 7764 6324
1/75 81390 kriz. s 11/580, 111/1497 — Nové Zamky 4052 5499 7847 6677
1/75 83946 Nové Zamky — kriz. s 111/1503 8966 4746 5303 4691

Vysledky celoStatneho scitania dopravy 2015 su na drovni udajov z roku 2010. Dévodom je
zmena metodiky s €itavania vozidiel.
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Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,Metodiky vykonu a
vyhodnotenia celoStatneho scitania dopravy 2015 schvalenej MDVRR SR diia 30.6.2015,
V metodike sa upravovalo scitavanie nakladnych vozidiel, kde vozidlo + naves, resp. prives bolo
povazované za jedno vozidlo, zatial ¢o do roku 2015 za dve vozidla

2.3.2. Profilovy dopravny prieskum (ASD)

V ramci dokumentacnej pripravy useku rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Nové Zamky v €asti DIP
bol uskuto&neny tyZzdenny profilovy dopravny prieskum s vyuzitim ASD na vybranych lokalitach za
Gcelom kalibracie dopravného modelu prevedenej dopravy na stavebné Useky R7.

Pre dosiahnutie relevantnych vystupov dopravného modelu v podobe kartogramov dopravnej
zataze na novovybudovanej infraStrukture vysSieho dopravného vyznamu bolo uskutonenych
celkom 6 kontinualnych 7-dhovych profilovych merani, ato prostrednictvom automatického
systému scéitania dopravy (zaznamenavania prechadzajucich vozidiel v oboch smeroch) vopred
stanovenymi rezmi cestnych komunik@cii.

Realizécia profilového dopravného prieskumu sa uskutoCnila na séitacich Usekoch na cestach I.
a ll. triedy, ktoré boli lokalizované v SirSom okoli mesta Kolarovo, konkrétne na cestach 1/63, 1/64,
I/75, 11/561 all/573 za u€elom zachytenia dopravno-inZinierskych charakteristik ovplyvnenych
dopravnych prudov.

Ucelom profilového dopravného prieskumu pomocou ASD v 6 profiloch pocas 7 kalendarnych dni
bolo ziskat aktualnu Udajovu databazu dokumentujicu sucasné dopravné zatazenie vybranych
Usekov na cestach I. a Il. triedy, ktoré boli lokalizované v SirSom okoli mesta Kolarovo, ato
s naslednym ucelom kalibracie dopravného modelu prevedenej dopravy na stavebné Gseky R7.

Termin realizacie dopravného prieskumu bol uréeny na maj 2019, a to mimo obdobi ovplyvnenych
zmenami dopravy (napr. sviatky, dopravné obmedzenia a iné). Samotny vykon profilovych ASD
merani prostrednictvom automatického scitania dopravy prebiehal kontinualne 24 hodin, a to od
14. maja do 20. mdja 2019 (7 dni). InStalacia a odinStalacia ASD prebehla v dostato€nom ¢asovom
predstihu (resp. po skon&eni dopravného prieskumu).

Zakladné udaje o jednotlivych profiloch, na ktorych bolo uskutoénené profilové scitanie dopravy,
vratane ich presnej lokalizacie a prislusnosti k s€itaciemu Useku CSD 2015 su obsahom
nasledujucej tabufky a mapového podkladu.

Poradové €islo Cislo cesty Lokalita Séitaci Usek Zemepisna Sirka Zemepisna d Izka
1 1/63 Zlatna na Ostrove 81550 47.77717 17.94014
2 /64 Hurbanovo 80430 47.84161 18.17129
3 1/75 Nové Zamky V 82280 47.98981 18.21166
4 1175 Nové Zamky SZ 81390 48.08911 18.12361
5 11/573 Neded 82729 48.00617 17.96626
6 /561 Topolniky 82540 47.95783 17.79466
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Lokalizacia profilovych 7-dfiovych ASD merani na vybranych cestnyéh profiloch

Vykon profilovych dopravnych prieskumov

Celkovo bol dopravny prieskum realizovany na 6 s€itacich profiloch ciest I. a Il. triedy, ktoré boli
lokalizované v SirSom okoli mesta Kolarovo. Dopravny prieskum bol technologicky zabezpeceny
formou automatického s€itania dopravy (ASD). Tato technoldgia dokdZze zaznamenavat prejazdy
vozidiel v oboch smeroch jazdy, pricom kazdy unikatny prejazd vozidla zaznamenany scitacim
zariadenim obsahuje zakladné néleZitosti pre nasledné procesy vyhodnotenia merani ako:

» datum a Cas prejazdu vozidla,

o dizka vozidla,

* smer jazdy vozidla - (1) v smere ku s€itaciemu zariadeniu

- (2) v smere od scitacieho zariadenia

Transfer akumulovanych dat z pamaéte scitacieho zariadenia bol uskuto€neny pomocou datového
prenosu bezdrétovou technolégiu bluetooth. Ziskané Udaje boli exportované a dalej v programe
MS Excel spracovavané do podoby poZadovanych tabulkovych a grafickych vystupov. Napajanie
sCitacich zariadeni bolo po€as prieskumu zabezpecované auton6mnym zdrojom energie.

Na zaklade oCakavanych intenzit vozidiel, moZnosti inStalacie a skimanych dopravnych pradov
boli na jednotlivych profiloch inStalované bud po 2 ks ASD, z ktorych kazdé zaznamenéavalo
vozidla v jednom smere jazdy alebo po 1 ks ASD, ktoré zaznamenévali vozidla v oboch smeroch
jazdy.

Montéz zariadeni automatického scitania dopravy v ramci vykonu profilovych ASD merani bola

neinvazivna a realizovana pomocou samostatného mechanizmu bez poskodenia nosného prvku
zvislého dopravného znacenia.
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InStalacia a odinstalacia bola uskutoénend kvalifikovanym Skolenym personalom so skisenostami
s podobnymi typmi dopravnych prieskumov. Samotna realizacia prieskumu nemala vplyv na
bezpecnost a ani plynulost cestnej premavky.

Scitacie profily boli umiestnené na miestach, kde sa neprejavovali Ziadne narazové zmeny intenzit
dopravy. Rovnako sa pocas trvania prieskumu nevyskytli Ziadne udalosti, ktoré by mohli vyznamne
ovplyvnit namerané hodnoty. Zaznamenané intenzity vozidiel na predmetnych Usekoch su
s ohladom na prislusny mesiac v roku primerané.

Z dat pre jednotlivé profily ciest I. triedy boli ur€ené hodnoty tyZzdennych priemernych intenzit
dopravy (TPDI) pre kategoérie vozidiel v rozdeleni:

» 0sobné automobily (OA),

» lahké nakladné automobily (LN),

» stredné nékladné automobily (SN),

« tazké nakladné automobily (TN),

* navesoveé supravy (NS).

Podiel autobusovej dopravy sa z hodnét nameranych formou ASD neda priamo vyjadrit. Z pohfadu
kritéria zaznamenavanej dizky vozidla je autobus prostrednictvom ASD zaradzovany do kategorie
TN. Na zéklade ziskanych skasenosti pri realizacii podobnych dopravnych profilovych
prieskumoch je mozZzné uvaZovat s podielom autobusovej dopravy na Urovni 1 — 2% z RPDI.
V ramci realizovanych merani je kategdria autobusy zaznamenana v kategérii tazké nakladné
automobily. Presny % podiel autobusov na jednotlivych s€itacich stanovistiach je mozné vyjadrit
z pravidelného celostatneho sditania dopravy.

Vyhodnotenie profilovych prieskumov

Vyhodnotenie obsahuje lokalizaciu predmetnych stanovist PDP vratane prislusného grafického
a tabulkového dopravno-inzinierskeho spracovania udajov.

Séitaci profil ,1" Zlatna na Ostrove

Cislo cesty: /63
Séitaci usek: 81550
Suradnice s €itacieho profilu: 47.77717 17.94014

Nasledujuce grafické atabulkové spracovanie vystupov dopravného prieskumu dokumentuje
hodnoty intenzit vozidiel zaznamenané pocas celého trvania prieskumu v poZadovanej
kategorizacii.

Hodinové intenzity vozidiel, ktoré boli vypocitané ako priemerné z udajov ziskanych za celé
obdobie prieskumu su znazornené v nasledujlicej tabulke a grafe. TyZzdenné priebehy dopravného
zatazZenia cestnej komunikacie na danom scitacom profile s obsahom grafu.

Interval OA LN SN TN NS Celkom
0:00 - 1:00 32 2 2 1 2 40
1:00 - 2:00 21 1 2 1 2 27
2:00 - 3:00 15 2 3 1 2 22
3:00 - 4:00 26 4 3 0 3 36
4:00 - 5:00 78 7 4 3 7 99
5:00 - 6:00 142 8 7 8 14 179
6:00 - 7:00 254 18 13 9 18 312
7:00 - 8:00 320 21 14 9 20 384
8:00 - 9:00 305 28 14 11 25 384
9:00 - 10:00 314 22 16 11 32 394

10:00 - 11:00 326 23 16 11 33 409
11:00 - 12:00 320 24 16 10 26 396
12:00 - 13:00 334 22 16 10 26 408
13:00 - 14:00 360 19 17 11 25 432
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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Dopravno-inziniersky prieskum

Interval OA LN SN TN NS Celkom
14:00 - 15:00 356 18 12 11 23 421
15:00 - 16:00 448 17 13 10 21 508
16:00 - 17:00 436 16 9 6 19 487
17:00 - 18:00 370 13 9 5 13 411
18:00 - 19:00 300 13 6 5 11 335
19:00 - 20:00 240 9 4 3 8 265
20 :00 - 21:00 171 8 4 2 5 189
21:00 - 22:00 107 4 2 1 5 119
22:00 - 23:00 80 4 4 1 4 92
23:00 - 24:00 48 4 2 1 3 57

Spolu 5404 306 209 141 344 6404

5710 694
L’ahka doprava Tazka doprava

600

500

400

Pocet vozidiel
w
o
o
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Priemerné hodinové intenzity vozidiel za der pocas trvania prieskumu na s¢itacom profile 1 Zlatna na Ostrove
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Pocéet vozidiel
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1000 -

Pondelok Utorok Streda Stvrtok Piatok Sobota Nedela
BMOA mIN mSN mTN ®mNS

Denné intenzity vozidiel pocas trvania prieskumu na scitacom profile 1 Zlatna na Ostrove
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Séitaci profil .2 Hurbanovo

Cislo cesty: /64
Scitaci usek: 80430
Suradnice s ¢itacieho profilu: 47.84161 18.17129

Nasledujuce grafické a tabulkové spracovanie vystupov dopravného prieskumu dokumentuje
hodnoty intenzit vozidiel zaznamenané pocas celého trvania prieskumu v pozZzadovanej
kategorizacii.

Hodinové intenzity vozidiel, ktoré boli vypocitané ako priemerné z Udajov ziskanych za celé
obdobie prieskumu su znazornené v nasledujucej tabulke a grafe. Tyzdenné priebehy dopravného
zataZenia cestnej komunikacie na danom scitacom profile st obsahom grafu.

Interval OA LN SN TN NS Celkom
0:00 - 1:00 18 7 4 1 1 32
1:00 - 2:00 21 5 4 1 1 32
2:00 - 3:00 30 3 4 2 1 40
3:00 - 4:00 30 3 5) 2 3 43
4:00 - 5:00 58 7 8 & 4 81
5:00 - 6:00 152 17 14 8 12 202
6:00 - 7:00 361 33 20 11 19 444
7:00 - 8:00 429 53 35 15 28 561
8:00 - 9:00 371 61 47 16 35 531
9:00 - 10:00 384 61 38 14 33 530
10:00 - 11:00 380 60 42 14 41 537
11:00 - 12:00 394 51 42 18 38 543
12:00 - 13:00 443 43 39 17 29 571
13:00 - 14:00 458 37 33 18 30 575
14:00 - 15:00 482 36 29 15 31 593
15:00 - 16:00 567 38 24 12 28 670
16:00 - 17:00 515 40 23 11 21 610
17:00 - 18:00 440 32 26 11 22 531
18:00 - 19:00 336 27 17 7 18 405
19:00 - 20:00 258 24 11 4 9 306
20 :00 - 21:00 192 32 11 3 8 246
21:00 - 22:00 111 16 10 3 4 145
22:00 - 23:00 91 13 10 1 4 119
23:00 - 24:00 40 13 4 1 4 63
Spolu 6559 716 501 207 427 8409
7275 1135
Lahké doprava Tazké doprava
800
700
600
[
5 500
N
S 400
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o 300
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Priemerné hodinové intenzity vozidiel za der poc¢as trvania prieskumu na s¢itacom profile 2 Hurbanovo
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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Dopravno-inziniersky prieskum

12000

10000 -

8000 -

6000 -

Pocet vozidiel

4000 -

2000 -

Pondelok Utorok Streda Stvrtok Piatok Sobota Nedela
HMOA EMIN mSN mTN mNS

Denné intenzity vozidiel poc¢as trvania prieskumu na s¢itacom profile 2 Hurbanovo

Séitaci profil ,3“ Nové Zamky, vychod

Cislo cesty: 175
Scitaci usek: 82280
Suradnice s ¢itacieho profilu: 47.98981 18.21166

Nasledujuce grafické a tabulkové spracovanie vystupov dopravného prieskumu dokumentuje
hodnoty intenzit vozidiel zaznamenané pocas celého trvania prieskumu v poZadovanej
kategorizacii.

Hodinové intenzity vozidiel, ktoré boli vypocitané ako priemerné z Gdajov ziskanych za celé
obdobie prieskumu st znazornené v nasledujucej tabulke a grafe. TyZdenné priebehy dopravného
zatazenia cestnej komunikacie na danom scitacom profile st obsahom grafu.

Interval OA [M\\] SN TN NS Celkom
0:00 - 1:00 37 2 2 0 0 42
1:00 - 2:00 19 1 1 0 1 21
2:00 - 3:00 49 3 2 0 0 54
3:00 - 4:00 32 2 3 0 2 40
4:00 - 5:00 69 8 3 3 4 87
5:00 - 6:00 275 11 8 6 7 307
6:00 - 7:00 457 24 12 8 14 515
7:00 - 8:00 484 36 20 8 14 562
8:00 - 9:00 436 38 17 7 15 513
9:00 - 10:00 464 42 16 5 15 541

10:00 - 11:00 468 38 17 10 14 547
11:00 - 12:00 456 38 16 7 14 531
12:00 - 13:00 457 31 15 6 17 526
13:00 - 14:00 504 29 17 9 16 576
14:00 - 15:00 576 34 17 11 14 652
15:00 - 16:00 636 30 13 8 11 698
16:00 - 17:00 628 24 12 6 16 686
17:00 - 18:00 525 20 7 7 11 571
18:00 - 19:00 441 17 5 4 9 475
19:00 - 20:00 361 10 3 3 5 383
20 :00 - 21:00 236 6 4 2 2 249
21:00 - 22:00 162 4 2 1 3 172
22:00 - 23:00 124 4 2 1 2 131
23:00 - 24:00 58 3 1 1 1 63
Spolu 7955 455 215 112 207 8944
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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Dopravno-inziniersky prieskum

8411 533
Lahké doprava Tazké doprava
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Priemerné hodinové intenzity vozidiel za defi pocas trvania prieskumu na s¢itacom profile 3 Nové Zamky, vychod
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Denné intenzity vozidiel pocas trvania prieskumu na s¢itacom profile 3 Nové Zamky, vychod

Scitaci profil ,4“ Nové Zamky, severozapad

Cislo cesty: /75
S¢itaci usek: 81390
Suradnice s ¢itacieho profilu: 48.08911 18.12361

Nasledujuce grafické a tabulkové spracovanie vystupov dopravného prieskumu dokumentuje

hodnoty intenzit vozidiel zaznamenané pocas celého trvania prieskumu v pozadovanej
kategorizacii.
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Hodinové intenzity vozidiel, ktoré boli vypocitané ako priemerné z Gdajov ziskanych za celé
obdobie prieskumu su znazornené v nasledujucej tabulke a grafe. Tyzdenné priebehy dopravného

zataZenia cestnej komunikécie na danom sc¢itacom profile s obsahom grafu.

Pocet vozidiel

800

Interval OA LN SN TN NS Celkom
0:00 - 1:00 55 3 1 1 3 63
1:00 - 2:00 33 3 1 0 2 39
2:00 - 3:00 49 7 4 2 10 72
3:00 - 4:00 40 11 3 1 8 63
4:00 - 5:00 79 11 6 2 9 107
5:00 - 6:00 258 10 11 5 16 300
6:00 - 7:00 392 18 13 6 11 440
7:00 - 8:00 477 29 21 7 19 553
8:00 - 9:00 481 34 19 8 18 560
9:00 - 10:00 493 29 25 8 20 575

10:00 - 11:00 483 29 22 9 23 565
11:00 - 12:00 479 26 21 8 21 555
12:00 - 13:00 477 23 22 9 19 550
13:00 - 14:00 508 26 22 9 17 582
14:00 - 15:00 579 25 20 7 15 645
15:00 - 16:00 604 18 17 6 12 657
16:00 - 17:00 611 14 19 7 16 667
17:00 - 18:00 522 11 11 5 9 558
18:00 - 19:00 451 9 7 4 6 A77
19:00 - 20:00 329 6 7 3 7 352
20 :00 - 21:00 240 6 3 1 4 253
21:00 - 22:00 177 4 3 2 3 188
22:00 - 23:00 129 3 2 1 3 138
23:00 - 24:00 67 4 2 1 3 77
Spolu 8009 358 282 112 274 9035
8367 668

Lahka doprava

Tazka doprava

700
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Priemerné hodinové intenzity vozidiel za der pocas trvania prieskumu na s¢itacom profile 4 Nové Zamky, severozapad
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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Dopravno-inziniersky prieskum
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Denné intenzity vozidiel pocas trvania prieskumu na s¢itacom profile Nové Zamky, severozapad

Séitaci profil ,5* Neded

Cislo cesty: 11/573
S¢itaci Usek: 82729
Suradnice s ¢itacieho profilu: 48.00617 17.96626

Nasledujuce grafické a tabulkové spracovanie vystupov dopravného prieskumu dokumentuje
hodnoty intenzit vozidiel zaznamenané pocas celého trvania prieskumu v poZadovanej
kategorizacii.

Hodinové intenzity vozidiel, ktoré boli vypocitané ako priemerné z Udajov ziskanych za celé
obdobie prieskumu su znazornené v nasledujucej tabulke a grafe. Tyzdenné priebehy dopravného
zatazenia cestnej komunikacie na danom scitacom profile st obsahom grafu.

Interval OA LN SN TN NS Celkom
0:00 - 1:00 10 2 1 0 1 13
1:00 - 2:00 6 2 1 0 0 11
2:00 - 3:00 36 4 2 1 4 47
3:00 - 4:00 10 6 2 0 4 21
4:00 - 5:00 25 5 4 5 2 41
5:00 - 6:00 59 6 4 3 5 78
6:00 - 7:00 96 12 5 5 4 122
7:00 - 8:00 121 11 7 5 5 149
8:00 - 9:00 118 12 7 4 9 151
9:00 - 10:00 118 17 8 6 8 155

10:00 - 11:00 123 18 6 3 7 158
11:00 - 12:00 127 14 8 4 4 157
12:00 - 13:00 123 14 9 5 5 156
13:00 - 14:00 139 14 7 7 6 172
14:00 - 15:00 146 14 6 5 5 176
15:00 - 16:00 191 12 8 7 5 222
16:00 - 17:00 170 9 4 3 5 190
17:00 - 18:00 144 9 5 3 3 163
18:00 - 19:00 114 9 2 3 4 131
19:00 - 20:00 88 5 2 3 3 102
20 :00 - 21:00 71 5 3 2 4 85
21:00 - 22:00 44 7 1 2 1 55
22:00 - 23:00 33 4 1 2 1 41
23:00 - 24:00 17 3 1 1 1 23
Spolu 2129 213 104 81 95 2622
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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Dopravno-inziniersky prieskum
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Priemerné hodinové intenzity vozidiel za der pocas trvania prieskumu na s¢itacom profile 5 Neded
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Pocet vozidiel
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Denné intenzity vozidiel pocas trvania prieskumu na scitacom profile 5 Neded

Séitaci profil .6 Topo Pniky

Cislo cesty: 11/561
S¢itaci usek: 82540
Suradnice s ¢itacieho profilu: 47.95783 17.79466

Nasledujuce grafické a tabulkové spracovanie vystupov dopravného prieskumu dokumentuje

hodnoty intenzit vozidiel zaznamenané pocas celého trvania prieskumu v pozadovanej
kategorizacii.
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Hodinové intenzity vozidiel, ktoré boli vypocitané ako priemerné z Gdajov ziskanych za celé
obdobie prieskumu su znazornené v nasledujucej tabulke a grafe. Tyzdenné priebehy dopravného

zataZenia cestnej komunikécie na danom sc¢itacom profile s obsahom grafu.

Pocet vozidiel

Interval OA LN SN TN NS Celkom
0:00 - 1:00 9 1 1 1 2 13
1:00 - 2:00 8 1 1 0 3 13
2:00 - 3:00 16 2 2 0 3 24
3:00 - 4:00 32 3 1 0 4 40
4:00 - 5:00 34 3 3 2 10 53
5:00 - 6:00 48 8 6 4 14 79
6:00 - 7:00 66 13 12 9 21 120
7:00 - 8:00 73 13 10 8 23 127
8:00 - 9:00 80 18 15 12 25 151
9:00 - 10:00 90 18 13 10 26 157

10:00 - 11:00 90 19 15 11 28 162
11:00 - 12:00 98 18 15 8 28 167
12:00 - 13:00 91 15 15 10 27 159
13:00 - 14:00 122 19 15 10 26 192
14:00 - 15:00 119 19 14 11 29 191
15:00 - 16:00 130 21 11 7 22 191
16:00 - 17:00 150 21 9 8 19 206
17:00 - 18:00 122 15 7 4 18 165
18:00 - 19:00 101 12 6 3 10 132
19:00 - 20:00 77 10 3 2 9 101
20 :00 - 21:00 53 7 4 2 6 71
21:00 - 22:00 60 6 3 1 7 77
22:00 - 23:00 28 4 1 1 4 38
23:00 - 24:00 18 2 1 1 2 24
Spolu 1715 267 181 126 363 2651
1982 669

Lahka doprava

Tazka doprava

250

200

150

100

50

mOA m[N

SN mTN mNS

Priemerné hodinové intenzity vozidiel za der pocas trvania prieskumu na s¢itacom profile 6 Topolniky
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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Dopravno-inziniersky prieskum
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Prepo €et vysledkov profilového dopravného prieskumu na ho

dnoty RPDI

Z hodnét TPDI, ktoré vyplynuli z realizovanych merani na jednotlivych profiloch boli na zaklade
prepoctovych koeficientov vychadzajucich z metodiky celoStatneho scitania dopravy 2015
vyjadrené hodnoty ro¢nych priemernych intenzit dopravy (RPDI). Z hodndt RPDI boli nasledne
vyCislené podiely jednotlivych kategérii vozidiel na celkovej hodnote RPDI.

Vyhodnotenie kalibraCnych 7 driovych merani je zamerané na celkovo 6 profilov lokalizovanych
v 8irSom okoli mesta Kolarovo, a to na cestach I. a Il. triedy.

11/63 Zlatna na Ostrove

2 1/64 Hurbanovo

3 1/75 Nové Zamky V

Den OA LN SN TN NS OA LN SN TN NS OA LN SN TN NS
Pondelok 5413 366 234 181 | 493 7769 776 606 | 253 555 8644 522 234 | 151 282
Utorok 5256 259 | 239 | 168 | 425 | 5289 494 | 409 | 258 | 484 | 7778 507 | 245 | 148 | 263
Streda 5651 319 265 166 | 425 7387 882 607 | 275 528 8184 480 290 | 124 256
Stvrtok 5275 439 243 187 | 498 7369 886 686 | 287 627 8184 568 302 | 138 276
Piatok 6250 423 | 256 | 184 | 431 | 7755 | 1149 | 771 | 278 | 568 | 9457 637 | 276 | 138 | 274
Sobota 5406 212 146 61 94 5745 513 273 61 149 7446 303 92 52 59
Nedela 4578 124 78 39 45 4598 311 | 152 | 40 75 5994 170 63 30 39
TPDI 6404 8409 8944
Lahka doprava Tazka doprava Lahka doprava Tazka doprava Lahka doprava Tazka doprava
5642 667 7185 1095 8310 514
6309 8281 8825
Pomery RPDI | 84,7% | 4,8% | 3,2% [ 2,2% | 5,1% | 78,3% | 8,5% |5,9% | 2,5% | 4,8% | 89,1% | 51% [2,4%|1,2% | 2,2%
4 1/75 Nové Zamky SZ 5 11/573 Neded 6 11/561 Topo I'niky
Den OA LN SN TN NS OA LN SN TN NS OA LN SN TN NS
Pondelok 8344 425 463 175 | 387 2293 283 132 | 105 167 1971 270 228 | 209 483
Utorok 7929 449 | 312 | 118 | 379 | 2086 210 | 129 | 97 107 | 1528 242 | 203 | 127 | 495
Streda 8461 472 357 110 | 374 2143 240 140 | 108 120 1686 242 224 | 149 504
Stvrtok 8443 420 | 352 | 161 | 332 | 2233 274 | 131 | 97 99 1444 306 | 228 | 168 | 443
Piatok 9436 424 332 148 298 2493 304 129 | 103 101 1674 364 254 | 174 493
Sobota 7202 196 101 48 99 2005 107 33 28 32 2228 264 86 34 80
Nedela 6249 120 55 26 47 1648 71 35 27 41 1474 179 41 20 43
TPDI 9035 2622 2651
Lahka doprava Tazka doprava Lahka doprava Tazka doprava Lahka doprava Tazka doprava
8268 644 2313 271 1957 642
8912 2584 2599

Pomery RPDI

88,8% | 3,9% | 3,1% | 1,2% | 2,9%

81,4% | 8,1% | 4,0% | 3,1% | 3,5%

65,2% | 10,1% | 6,8% | 4,7% | 13,1%

Sumarizacia vysledkov profilového dopravného priesk

umu

Vystupy uskutocneného profilového dopravného prieskumu prostrednictvom ASD merani intenzit
dopravy na celkom 6 scitacich profiloch v SirSom okoli Kolarova na cestach I. all. triedy boli
prepocitané na hodnoty RPDI a nasledne boli uréené podiely lahkej dopravy do 3,5 tony a tazkej
dopravy nad 3,5 tony. Porovnanie deklarovanych podielov fahkej a tazkej dopravy je prehladne
spracované tabufkovym vystupom dopravnych prieskumov.
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1 Zlatna na Ostrove

RPDI
1 Spolu l’ahka doprava do 3,5 t Tazkéa doprava nad 3,5 t
6309 5642 667

100,0%

89,4%

10,6%

2 Hurbanovo

RPDI
2 Spolu Lahk& doprava do 3,5 t Tazkéa doprava nad 3,5 t
8281 7185 1095

100,0%

86,8%

13,2%

3 Nové Zamky V

RPDI
3 Spolu Lahk& doprava do 3,5 t Tazkéa doprava nad 3,5 t
8825 8310 514
100,0% | 94,2% 5,8%
4 Nové Zamky SZ
RPDI
4 Spolu Lahk& doprava do 3,5 t Tazké doprava nad 3,5 t
8912 8268 644
100,0% | 92,8% 7,2%
5 Neded
RPDI
5 Spolu L'ahk& doprava do 3,5 t Tazké doprava nad 3,5 t
2584 2313 271
100,0% | 89,5% 10,5%
6 Topolniky
RPDI
6 Spolu l'ahka doprava do 3,5 t Tazkéa doprava nad 3,5 t
2599 1957 642
100,0% | 75,3% 24,7%

V Case realizacie profilového dopravného prieskumu prebiehala rekonstrukcia krizovatky ciest 1/63,
l11/1405 a MK v meste Velky Meder a cesta 1/63 bola v Useku realizacie rekonstrukcie Uplne
uzavretd. Obchadzkoveé trasy boli vedené:
e pre fahka dopravu (M1, M2, M3, N1) po bo¢nych uliciach mesta Velky Meder,
e pre nakladnu dopravu nad 3,5 tony (N2, PN2, N3, PN3, NS, T) po cestach II/561 a 111/1400
cez obce Okoc€ a Topolniky.

Z toho dévodu bol na profile Cislo ,6 pri obci Topolniky, ktory sa nachadzal na docCasnej
obchadzkovej trase, zaznamenany vysoky podiel taZzkej nakladnej dopravy. Stanovistom
prechadzali ndkladné vozidla vykonavajluce obojsmerny tranzit na relaciach Dunajska Streda —
Komarno a Medvedov - Komarno. Ostatné scitacie profily neboli realizaciou rekonstrukcie
krizovatky vo Velkom Mederi ovplyvnené.

2.3.3. Smerovy krizovatkovy prieskum

Ugelom smerovych krizovatkovych prieskumov (SKP) bolo zistit pohyb a smerovanie dopravnych
prudov vozidiel v priestore analyzovanych krizovatiek. Samotny vykon SKP prebiehal 16. méja
2019 od 6:00 do 18:00 na vSetkych krizovatkach sucasne. SKP bol realizovany prostrednictvom
videozdznamu pouzitim 2 ks vizualnych sond na celkovo 2 krizovatkach v meste Kolarovo. Na
videozdznam bolo potrebné zaznamenat nasledujuce data:

» priestorové usporiadanie krizovatky

* vjazd do krizovatky,

» Cas a smer prejazdu vozidla krizovatkou z konkrétneho vjazdu,

» kategoriu vozidla.
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Krizovatky, na ktorych bol realizovany SKP su ilustrované na nasledujicom obrazku.
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Lokalizacia krizovatiek v Kolarove, na ktorych bol vykonany SKP

SKP boli vykonané na krizovatkach nasledujucich komunikacii:
» Kolarovo 1 - 11/573 x 111/1455 x MK,
» Kolérovo 2 — 11/563 x 11/573.

Fotodokumentécia z osadenia kamier na krizovatkach je na nasledujucich obrazkoch.

Kolarovo 1 Kolarovo 2
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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Dopravno-inziniersky prieskum

Vyhodnotenie smerovych krizovatkovych prieskumov
Vyhodnocovanie videozaznamov bolo realizované v 15 minatovych intervaloch.

Z dat za jednotlivé krizovatky boli uréené dopravné prady vozidiel v priestore krizovatky za 12
hodin a z nich boli identifikované ranné a popoludnajSie Spickové hodiny pre kategoérie vozidiel
v Cleneni:

» 0sobné automobily (OA),

» lahké nakladné automobily (LN),

» stredné nakladné automobily (SN),

« tazké nakladné automobily (TN),

e navesoveé supravy (NS),

* autobusy (A).

Zo spracovanych dat je mozné podla potreby spracovat aj skladbu dopravného pradu za
pozadovany ¢asovy interval, pomery odboceni vozidiel z jednotlivych smerov a kartogramy, bud
pre Spi¢kovu hodinu alebo pre cely priebeh prieskumu.

Prepocet skuto¢nych vozidiel na jednotkové vozidla pre jednotlivé krizovatky bol vykonany na
zaklade odporucanych prepoctovych koeficientov z TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii.

Prepoctové koeficienty na jednotkoveé vozidla (j.v.)
[¢) LN SN N NS A
1 1 1,5 1,5 3 15

KOLAROVO 1 - 11/573 a 11/1455 a MK

Posudzovana krizovatka sa nachaddza v intravilane mesta Kolarovo. Jednd sa o okruznu
krizovatku. Usporiadanie jednotlivych vstupov do krizovatky, pre potreby vyhodnotenia SKP
ilustruje nasledujuci obrazok.

RN “ ‘

5 > > o y > <
y ,_ S| ] 8

Usporiadanie vstupov na krizovatke Kolarovo 1 pre teby vyhdnotenia SK
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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Dopravno-inziniersky prieskum

Vstupy 1 a 3 st suéastou cesty 11/573 od Sale, resp. od Komarna, vstup 2 je na ceste 111/1455 od
Velkého Medera a vstup 4 je miestna komunik&cia.

Krizovatka je okruzna a prednost v jazde je upravena zvislym dopravnym znaéenim.

Z prieskumu smerovania dopravy na ploche krizovatky bola vyhodnotené ranna Spi¢kova hodina
v ¢ase od 7:15 do 8:15 a popoludnajSia Spi¢kova hodina v ¢ase od 15:15 do 16:15.

Prepocet skuto¢nych vozidiel na jednotkové vozidla bol vykonany na zaklade odporu¢anych
prepoctovych koeficientov z TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii (Chyba! Nenasiel
sa Ziaden zdroj odkazov. ).

Z vyhodnotenia SKP Kolarovo 1 vyplyva, Ze pocas 12 hodin bolo zaznamenanych 11 330
prejazdov vozidiel vSetkych kategorii cez krizovatku. Z toho 5,5%% tvorili vozidla nad 3,5 t celkovej
hmotnosti.

NajsilnejSie relacie z pohfadu smerovania dopravnych pradov v krizovatke boli medzi vstupmi 1 a 3
(1 806 vozidiel za 12 hodin v smere od Sale a 1 922 vozidiel za 12 hodin v opaénom smere).

Najvyssia profilova intenzita (vstup+vystup) bola za 12 hodin zaznamenana na vstupe ¢islo 3, kde
bola zaznamenana vstupujlca intenzita 4 152 vozidiel a vystupujuca 3 469 vozidiel ¢o je spolu 7
621 vozidiel za 12 hodin.

Pomery odboc&eni z jednotlivych smerov v krizovatky ilustruje nasledujuca tabulka.

Pomery odbocéeni
Vstup 1 2 3 4
1 32,3% 56,9% 10,8%
2 24,8% 49,2% 26,0%
3 44,1% 35,9% 20,0%
4 23,3% 45,6% 31,1%

KOLAROVO 2 - 11/573 a 111/1455 a MK

Posudzované krizovatka sa nachédza v intravilane mesta Kolarovo. Jedna sa o tri menSie stykove
krizovatky, ktoré boli vyhodnocované ako jedna stykova krizovatka.
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Usporiadanie vstupov na kriiovgtke Kolarovo 2 pre potreby vyhodnotenia SKP
Vstupy 1 a 2 su sucastou cesty 11/573 od Sale, resp. od Komarna, vstup 3 je na ceste 11/563 od
Novych Zamkov.

Prednost v jazde je na jednotlivych vetvach krizovatky upravend zvislym dopravnym znacenim.

Z prieskumu smerovania dopravy na ploche krizovatky bola vyhodnotena ranna 3Spickova hodina
v ¢ase od 7:00 do 8:00 a popoludriajSia Spickova hodina v ¢ase od 15:15 do 16:15.

PrepocCet skutoCnych vozidiel na jednotkové vozidla bol vykonany na zaklade odporucanych
prepoctovych koeficientov z TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii (Chyba! NenaSiel
sa Ziaden zdroj odkazov. ).

Z vyhodnotenia SKP Kolarovo 2 vyplyva, Ze poc¢as 12 hodin bolo zaznamenanych 7 634 prejazdov
vozidiel vSetkych kategorii cez krizovatku. Z toho 8,5% tvorili vozidla nad 3,5 t celkovej hmotnosti.
NajsilnejSie relacie z pohfadu smerovania dopravnych pradov v krizovatke boli medzi vstupmi 1 a 3
(1 790 vozidiel za 12 hodin v smere od Sale a 1 618 vozidiel za 12 hodin v opaénom smere od
Novych Zamkov).

NajvysSia profilova intenzita (vstup + vystup) bola za 12 hodin zaznamenand na vstupe ¢islo 1,
kde bola zaznamenand vstupujlica intenzita 2 983 vozidiel a vystupujica 2 838 vozidiel ¢o je spolu
5 821 vozidiel za 12 hodin.

Pomery odboc&eni z jednotlivych smerov v krizovatky ilustruje nasledujica tabulka.

Pomery odboceni

Vstup 1 > 3

1

44,3%

55,7%

2

57,6%

42,4%

3

65,1%

34,9%

2.3.4. Smerovy dopravny prieskum

Ugelom smerového dopravného prieskumu (SDP) bolo zistit pomery tranzitu prechadzajtceho cez
intravilan mesta Kolarovo. Za tymto U¢elom boli na vstupoch/vystupoch mesta vytypované lokality
pre umiestnenie techniky na vykonanie samotného prieskumu. Realizacia smerového dopravného
prieskumu prebiehala 16. m4ja 2019 od 6:00 do 18:00 na vSetkych stanoviStiach sucasne.
Prieskum bol realizovany formou kontinuadlneho zaznamenavania dopravného prudu vozidiel
prostrednictvom Specidlnych zaznamovych zariadeni na baze laserovej technolégie (LTC). Na
zaznam bolo potrebné zaznamenat nasledujlce data:

« ECV vozidla,

» Cas a smer prejazdu vozidla danym stanovistom,

* kategoriu vozidla.

Pre smerovy dopravny prieskum bola definovana nasledujlca kategorizicia vozidiel:
» 0sobné automobily (O),
» lahké nakladné automobily (LNA) do 3,5 tony,
» stredné nakladné automobily (SNA) od 3,5 tony do 12 ton,
» taZké nakladné automobily (TNA) nad 12 ton,
* navesoveé supravy (NS),
e autobusy (A).

LOKALIZACIA STANOVIS T SMEROVEHO DOPRAVNEHO PRIESKUMU

Smerovy dopravny prieskum bol realizovany na celkovo 4 scitacich profiloch s vyuzitim 8 ks
techniky (LTC).
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Lokalizaciu scitacich stanovist ilustruje nasledujlca tabulka a obrazok .

Stanoviste (obec) Cesta Technika - druh + pocet
SDP 1 —vjazd od Komarna 11/573 2XxLTC
SDP 2 — vjazd od Novych Zamkov 11/563 2xLTC
SDP 3 — vjazd od Sale 11/573 2xXLTC
SDP 4 — vjazd od Velkého Medera 111/1455 |2 xLTC
/. PACERDK
) ﬂ ) En
222

VELKA GUTA

(@7

CASTA - BOKOR

SADY

Lokalizacia stanovist SDP v Kolarove

Nasledujluce obrazky ilustruju pouzita techniku a sp6sob jej intalacie pri realizacii SDP.

|

SDP 1 vstup SDP 1 vystup SDP 2 vstup SDP 2 vystu
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SDP 3 vstup SDP 3 vystup SDP 4 vstup SDP 4 vystup

ZHODNOTENIE VYKONU SMEROVEHO DOPRAVNEHO PRIESKUMU

PocCasie v den realizacie prieskumu (Stvrtok 16. méaja 2019) v ¢ase od 6:00 do 18:00 bolo
priaznivé, v rannych hodinach do cca 7:00 sa vyskytoval slaby dazd, zvySok prieskumu uz bol bez
zrazok. Teploty sa pocCas celého dna pohybovali v rozmedzi 12 °C — 20 °C. Z tohto dbvodu je
mozné konstatovat, Zze po&asie objektivne nemalo vplyv na kvalitu realizovanych zaznamov ECV.

V uzSom ¢&i SirSom okoli prebiehajucich prieskumov neboli zaznamenané Ziadne lokalne
obmedzenia dopravy ani dopravna nehoda, respektive ina mimoriadna dopravna udalost, ktora by
mala vplyv na smerovanie vozidiel v predmetnom sledovanom Gzemi a ani na priebeh prieskumu.
Uzavierka cesty 1/63 popisovana v predchadzajucich kapitolach nemala na priebeh smerového
prieskumu v Kolarove vplyv.

Dopravny prieskum bol vykonany sp6sobom, ktory eliminoval akékolvek obmedzenie bezpecnosti
obsluzného persondlu techniky na danych stanoviStiach ako aj ostatnych U€astnikov cestnej
premavky.

VYSLEDKY SMEROVEHO DOPRAVNEHO PRIESKUMU

» Metodika vyhodnotenia smerového dopravného prieskum u

Spracovanie a parovanie identifikacnych znakov prechadzajucich vozidiel a kone&né vyhodnotenie
takto ziskanych uUdajov malo za ciel preukazatelne Specifikovat podiel dopravy predstavujucej
tranzitni dopravu aCast dopravy, ktord vzhladom na rieSené Uzemie reprezentuje
zdrojové/cielové prepravné zamery.

Ziskaneé zaznamy z vybranych stanovist bolo potrebné v prvej faze softvérovo spracovat za
GCelom rozpoznania identifikaCnych znakov prechédzajucich vozidiel (ECV). Identifikované ECV
boli ndsledne pridelené na konkrétne scitacie stanoviSte a spracované v databazovom editore.

Vzhladom na poziadavku roztriedenia zachytenej dopravy na Sest’ kategorii vozidiel bolo potrebné
v tomto zmysle roztriedit ziskané Udaje zo zaznamov.

Pre spracovanie ziskanych informécii zo zaznamu bolo nevyhnutné poznat miesto prejazdu
vozidla (s&itacie stanoviste), kategériu vozidla, &as prejazdu a samotné ECV. Po prevedeni Gdajov
do elektronickej tabulkovej formy sa mohlo nasledne pristapit k prehfadnému spracovaniu
ziskanych informacii vo forme OD matic.
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Prepravny vztah medzi dvoma scitacimi stanovistami bol vyhodnoteny ako tranzit v tom pripade,
ak bola totoznad ECV zachytena na oboch stanovistiach a splnila podmienku maximéalneho &asu
jazdy medzi danymi dvoma stanovistami (€as v zone). Kalkulované €asy jazdy medzi jednotlivymi
stanoviStami su znazornené v nasledujucich prehladoch.

Casy (min) SDP 1 SDP 2 SDP 3 SDP 4
SDP 1 X 10 10 10
SDP 2 10 X 10 10
SDP 3 10 10 5
SDP 4 10 10 X

Casy jazdy medzi jednotlivymi stanovi§tami boli stanovené na zéaklade &asov jazdy vyplyvajicich
z aplikacie ,trasa“ na google maps, ku ktorym boli pripo€itané ¢asové rezervy zohladrujuce mozné

kratke zdrzania na trase, pripadne zdrZania sp6sobené hustotou cestnej premavky.

» Vyhodnotenie smerového dopravného prieskumu

Identifikované tranzitné vztahy boli spracované do OD matic pre jednotlivé kategérie vozidiel pre
celd zénu za realny ¢as vykonania smerového dopravného prieskumu (12 hodin).

OD matica tranzitu osobnych vozidiel pre celd zénu za 12 hodin

OA 1 2 3 4 Zdroj/cie I Suma
1 0 262 281 123 737 1403
2 343 0 206 348 942 1839
3 284 173 0 62 460 979
4 109 368 64 0 413 954
Zdroj/cie P 864 1078 483 374 . S . .
Suma 1600 1881 1034 907 Priemerny podiel tranzitu 50,84%
OD matica tranzitu fahkych nakladnych vozidiel pre celd zénu za 12 hodin
LN 1 2 3 4 INT Suma
1 0 52 72 21 75 220
2 42 0 52 93 119 306
3 69 50 0 27 38 184
4 30 98 31 0 38 197
INT 52 81 69 45 . o . .
Suma 193 281 >>a 186 Priemerny podiel tranzitu 72,04%
OD matica tranzitu strednych nakladnych vozidiel pre celt zénu za 12 hodin
SN 1 2 3 4 INT Suma
1 0 13 23 9 16 61
2 24 0 20 21 14 79
3 30 11 0 1 14 56
4 3 11 7 0 6 27
INT 22 66 2 4 . o . .
Suma 79 101 55 35 Priemerny podiel tranzitu 75,04%
OD matica tranzitu tazkych nakladnych vozidiel pre celt zonu za 12 hodin
TN 1 2 3 4 INT Suma
1 0 1 2 0 1 4
2 6 0 0 0 8 14
3 1 1 0 1 0 3
4 4 3 0 0 5 12
INT 1 9 6 5 . o . .
Suma 12 7 5 5 Priemerny podiel tranzitu 55,65%
OD matica tranzitu navesovych suprav pre celd zénu za 12 hodin
NS 1 2 3 4 INT Suma
1 0 8 6 2 18 34
2 11 0 12 12 34 69
3 20 28 0 7 8 63
4 4 15 5 0 13 37
INT 2 25 17 12 . S . )
Suma 37 76 20 33 Priemerny podiel tranzitu 66,60%
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OD matica tranzitu autobusov

re celll z6nu za 12 hodin

A 1 2 3 4 INT Suma
1 0 6 5 2 12 25
2 3 0 0 1 16 20
3 9 7 0 3 15 34
4 3 0 1 0 5 9
INT 18 18 21 1 . , . .
0,
Suma 33 1 57 7 Priemerny podiel tranzitu 45,96%
OD matica celkového tranzitu pre celd zénu za 12 hodin
Spolu 1 2 3 4 INT Suma
1 0 342 389 157 859 1747
2 429 0 290 475 1133 2327
8 413 270 0 101 535 1319
4 153 495 108 0 480 1236
INT 959 1277 598 441 . , . .
0,
Suma 1954 >384 1385 1172 Priemerny podiel tranzitu 54,92%

Z vyhodnotenia smerového dopravného prieskumu v meste Kolarovo vyplyva, Ze podiel tranzitnej
dopravy v ramci skimanej oblasti dosahuje hodnoty na arovni zhruba 55%.

NajsilnejSie tranzitné vztahy su medzi stanoviStami SDP 2 a SDP 4, ktoré reprezentuju tah Velky
Meder — Nové Zamky, a to obojsmerne. Silné tranzitné tahy si aj medzi stanovistami SDP 2
a SDP 1, ktoré reprezentuju tah Nové Zamky — Komarno a medzi stanovistami SDP 3 a SDP 1,
ktoré reprezentujl tah Sala - Komarno.

Z globalneho hladiska je moZzné konStatovat, Ze kazdé druhé vozidlo prechadzajice cez Kolarovo
tranzituje. Ide o relativne vysoky podiel, aj napriek tomu, Ze absolitne hodnoty prejazdov vozidiel
nie su vysoke.

2.4. Mytny systém

Elektronicky mytny systém je zlozity informacno-komunikacny technologicky komplex
pozostavajuci z niekolkych informaénych subsystémov a z mnoZstva Specifickych aplikécii, ktoré
zabezpeduju vSetky prevadzkové procesy vyberu myta a kontroly vyberu myta.

Systém vyuZiva najvyspelejSou satelitnou GPS-GSM technolégiou vyberu myta, ktora pracuje na
principe GPS navigacie, t. j. zaznamenavania polohy vozidiel prostrednictvom navigacného
pristroja v automobile (palubnej jednotky) cez GPS satelity. Zvolena technolégia vyberu myta
poskytuje maximalnu flexibilitu systému pre zvladnutie budiceho nérastu objemu nakladnej
dopravy a rozSirovania cestnej siete Slovenskej republiky.

Slovensky elektronicky mytny systém vyuZiva technologicky inovativne ,hybridné“ palubné
jednotky, ktoré v sebe integruju tri technoldgie:

esatelitn GPS technologiu na urCovanie polohy — zabezpeluje zber Udajov o vyuZivani
vymedzenych Usekov ciest,

*GSM/GPRS technolégiu pre komunikaciu v ramci mobilnych sieti — sliZi na prenos Udajov medzi
palubnou jednotkou a dalSimi informaénymi subsystémami v ramci elektronického mytneho
systému,

smikrovinni DSRC technoldgiu pre komunikéciu na kratke vzdialenosti — slizi na kontrolu platitefov
myta v ramci procesu kontroly vyberu myta.

Od 1. januara 2014 je prostrednictvom satelitnej technoldgie vyberu myta pokrytych takmer 17 770
km vymedzenych Usekov ciest Slovenskej republiky, z toho priblizne 660 km tvoria vymedzené
Useky dialnic a rychlostnych ciest, 3 630 km vymedzené Useky ciest I. triedy, dalSich 3 640 km
vymedzené Useky ciest Il. triedy a vySe 9 840 km tvoria vymedzené Useky ciest lll. triedy.

Useky sa skladaji z mnohych sekcii a zaznamenana transakcia je len vtedy, ked vozidlo prejde
v3etky sekcie do 46 hodin vjednom smere vzmysle zakona a mytneho poriadku. To teda
znamend Zze mo6zu byt vySSie intenzity ako bude uvadzané, lebo nie vSetky vozidla prejda
v intravilane vSetky sekcie.
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V ramci Slovenskej republiky je moZné analyzovat pohyb ako aj zloZzenie nakladnej dopravy.

V nasledujucej tabulke sa nachadza vyber priemernych dennych prejazdov z mytneho systému.

Priemerny denny prejazd, rok 2019 NV A
013-A001: Velky Meder 063-024a: Velky Meder od DS 1140 9
013-A001: Velky Meder 063-025: Velky Meder od KM 28 4
063-024a: Velky Meder od DS 063-025: Velky Meder od KM 29 13
063-A022: DolnyStal od DS 063-021: Dolny Stal od KM 586 57
063-A038: Komarno od DS 063-036b2: Komarno od NZ 259 21
064-009b2: NZ od KM 064-010a: NZ od NR 197 12
064-009b2: NZ od KM 075-022: NZ od SA 211 11
064-009b2: NZ od KM 075-027: NZ od SA 54 1
064-010a: NZ od NR 075-022: NZ od SA 36 2
064-010a: NZ od NR 075-027: NZ od SA 22 2
075-022: NZ od SA 075-027: NZ od SA 71 8

3. NEHODOVOST

Dopravna nehodovost na pozemnych komunikaciach predstavuje dolezity ukazovatel Urovne
cestnych podmienok (stavebno-technického stavu) a premavkovych (dopravnoorganiza¢nych)
pomerov a ovplyviiuje mieru plnenia dopravnych narokov spolo¢nosti. Z tychto dévodov je
doélezitym kritériom pri planovani, vystavbe, obnove a Udrzbe cestnej siete.

V ramci Uzemia sa sledovala nehodovost na cestach I. triedy 1/63 a /64 a na cestach Il. triedy

[1/561, 11/563 a 11/573. ktor& je uvedena v nasledujdcich tabulkach:

Rok Cesta/km Pocet DN Usmrtenie TaZke zranenie Lahké zranenie
2010 1/64, 24,239-26,000 1 0 0 2
2011 1/64, 24,239-26,000 2 0 0 4
2012 1/64, 24,239-26,000 2 0 0 3
2013 1/64, 24,239-26,000 1 0 0 1
2014 1/164, 24,239-26,000 1 0 0 0
2015 1/164, 24,239-26,000 3 0 0 0
2016 1/164, 24,239-26,000 1 0 0 0
2017 1/64, 24,239-26,000 2 0 0 3
2018 1/64, 24,239-26,000 2 0 0 3
2019 1/164, 24,239-26,000 0 0 0 0
Rok Cesta/km Poéet DN Usmrtenie Tazke zranenie Lahké zranenie
2010 11/563, 0,000-17,144 2 0 0 1
2011 11/563, 0,000-17,144 8 0 2 8
2012 11/563, 0,000-17,144 6 0 1 6
2013 11/563, 0,000-17,144 7 1 2 6
2014 11/563, 0,000-17,144 3 0 0 2
2015 11/563, 0,000-17,144 7 0 1 4
2016 11/563, 0,000-17,144 4 0 2 4
2017 11/563, 0,000-17,144 2 0 0 0
2018 11/563, 0,000-17,144 1 0 0 0
2019 11/563, 0,000-17,144 1 0 0 1
Rok Cesta/km Pocet DN Usmrtenie TaZke zranenie Lahké zranenie
2010 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2011 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2012 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2013 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2014 11/573, 36,288-38,145 1 0 0 0
2015 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2016 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2017 11/573, 36,288-38,145 1 2 0 0
2018 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2019 11/573, 36,288-38,145 0 0 0 0
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4. DOPRAVNY MODEL

Poznanie vyvoja a sucasného stavu dopravnej situacie v Uzemi je rozhodujucou podmienkou pre
planovanie a projektovu pripravu. Znalost sucasného stavu je doélezitd pre analyzu pricin
existujacich dopravnych problémov. Je nevyhnutné ku kazdému projektu pristupovat samostatne
a zohladnit vSetky dostupné informécie tak, aby sa dokumenticia €o najviac priblizovala
k moznému redlnemu dopravnému Zivotu v Uzemi.

Navrhované technické rieSenie ma tak moZzZnost odstranit nedostatky a efektivne zlepSovat
podmienky pre dopravu nie len v blizkej buddcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte.
Prave pre tieto dévody je potrebné zaoberat sa udajmi o buducich (o€akavanych) dopravnych
narokoch v kontexte pésobenia SirSich dopravnych vztahov.

Takéto udaje poskytuje dopravna prognoza, ktora v maximélnej miere zodpovedajucej sucasnej
miere poznania charakterizuje a Strukturuje tdaje o predpokladanom vyvoji dopravy, poziadavkach
a narokoch na dopravné sluzby.

Model je idealizovan& napodobenina ¢asti redlneho sveta. Kombin&ciou principov stavby modelu
a matematickych zostav sa v iom Statisticky popiSe, ako niektoré Casti ur€itého systému reaguju
na zmeny inych Casti tohto systému. Model je pritom len selektivhou aproximaciou, ktora
vyli¢enim nahodnych a nepodstatnych detailov umozriuje zdoéraznit' niektoré zakladné, podstatné,
alebo zaujimaveé aspekty realneho sveta, ktory sa tak zobrazuje v urcitej zovSeobecnenej podobe.
Kazdy takyto obraz preferuje urcité stranky ludskych poznatkov. Dopravny model je teda pokusom
o napodobenie skutoéného dopravného procesu na zéklade znamych zéakonitosti.

4.1. Dopravné modelovanie
Na modelovanie sa vyuZzil softvér spolo¢nosti PTV. Pouzila sa verzia PTV — VISUM 18.

Model pracuje na zaklade klasického Stvorstupfiového modelu. V nasledujucej schéme je
znazorneny postup prac s modelom programu Visum.

I. Generovanie Zonalne déta:
Model aktivit / Retazce Struktara obyvatelstva
— . . Distribucia
Deterenéné matica Medzizonal ¢ah - -
(dostupnost) edzizonaine vztahy Zonélne data:
(Gravitacna metoda)
Striiletiira atraletivit
Preferencie lll. Volba druhu
a obmedzenia dopravy Dopravna ponuka:
uzivatelov dopravného (vzdial., ¢as, prestupy,
atd.) podra druhu
Matice Zdroj-Ciel dopravy
podla druhu dopravv
IV. Pridelenie InfraStruktdra

Zatazenie siete (alternativne scenare)

Model dopadov
Dopravny model
Prevadzka
Zivotné prostredie
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Celkovy postup spracovania dopravného modelu mézeme rozdelit do nasledujucich &iastkovych
tloh:

* Zonalne ¢lenenie a charakteristiky Uzemia (demografia, atraktivity)

» Definovanie komunikacnej siete a jej parametrov (rychlosti, kapacity, odporové funkcie)

» Vytvorenie modelu dopytu (generovanie arozdelenie matic prepravnych vztahov pre

osobnu individualnu automobilovd dopravu)

» Pridelenie prepravnych pradov na dopravnu siet

» Kalibracia su¢asného stavu

* Prognéza

* Spracovanie vystupov

Vstupné zény dopravného modelu presli integraciou zon z Dopravného modelu SR

Zakladna komunikaéna siet bola v prevzatad z Dopravného modelu SR, ktora viak bola doplnena
a spodrobnend v zaujmovom Gzemi .

Nasledne boli jednotlivé Useky cestnej siete preverené, resp. zadefinované nasledujice parametre:
* Rychlost"
- Dialnice a rychlostné cesty— 130 km/h.
- Cesty v extravilane — 90 km/h.
- Cesty v intravilane — 50km/h.
e Pocet jazdnych pruhov v jednom smere a celodenna kapacita (voz/24h) v zmysle STN a
modelovacich Standardov .

e Povolené typy dopravného systému pre modelované druhy vozidiel.

Dopravné zony su pripojené do jednotlivych uzlov pomocou konektorov — spojnic medzi
centroidom zény a prifahlym uzlom na sieti, ktorymi sa rozdeluje doprava zo zény. Pre konektory
boli definované nasledovné parametre:

* Spbsob rozdelovania dopravy
* Typ dopravného systému
e Podiel na zdrojovej a ciefovej doprave do zény.

Modelovanie prepravnych vz tahov v Uzemi pokryvaju prveé tri stupne dopravného modelovania
(generovanie, distriblciu a volbu druhu dopravy). Pre kazdy stupen sice existuje niekolko ré6znych
samostatnych procedur, ale obyajne sa vykonavaju v ustdlenej kombinacii ako tzv. modely
dopytu. Cielom modelu dopytu je dopracovanie sa k magnitide kazdého prepravného vztahu D;
medzi dvoma zénami i pre zacinajuce cesty aj pre konciace cesty, atak vytvorenie kompletnej
matice vztahov pre v3etkych n zén, na ktoré je rieSené Uzemie rozdelené.

Z hladiska celkovej Struktury delime modely dopytu na:
e agregované,
» dezagregované modely.

V agregovanych modeloch ide o simulaciu spravania sa rdéznych homogénnych skupin
obyvatelstva s rdznym prepravnym narokom podla Gcelu ciest a Specifickymi poZiadavkami pri
preprave. Celkovy objem prepravnych vztahov sa obyCajne modeluje pomocou regresnej analyzy
v zavislosti na predpokladanych parametroch (polet obyvatelov, automobilizacia, pracovné
prileZitosti a pod.). Vyhodou je, Ze umozruje iterativne modelovat objemy, smerovanie a defbu
prepravnej prace a vzadjomnou previazanostou spatne umoznuje upresnovat jednotlivé kroky podfa
stupna poznania su¢asného prepravného procesu.

Dezagregované modely simuluja rézne dopravné spravanie sa v ¢ase a priestore typickych
zastupcov tzv. homogénnych skupin obyvatefov a ich nasledny prepocet za cell skupinu kolektiv
agregacia do vyslednych prepravnych vztahov Gzemia. Tento spdsob vyZaduje podrobné vysledky
podrobnych dopravno-sociologickych prieskumov. Pri naro¢nych poZziadavkach sucasnosti sa
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metodda regresnej analyzy nahradzuje modernejSimi postupmi. Najviac sa uplatiuje metdéda
Specifickych hybnosti, ktorej nevyhodou v3ak je, Ze vyZaduje podrobnejSie vstupy. Rovnica
viacnasobnej regresnej analyzy sa nahradzuje niekolkymi rovnicami jednoduchej regresnej
analyzy bez konStanty regresnej rovnice. Zakladnym principom metédy Specifickych hybnosti je
teda dezagregacia celého suboru do charakteristickych typov ciest, oby&ajne podla ich ucelu,
pricom (cel cesty objasfuje aktivitu v cieli cesty, teda vlastne dbvod, pre ktory sa cesta
uskutocnuje. Pod cielom cesty sa rozumie Uzemné umiestnenie prislusnej aktivity.

Pre distriblciu prepravnych vztahov je mozné postavit vdeobecnl hypotézu, Ze prepravny vztah
medzi dvoma zoénami i a j je zavisly od:
e produkcie v zdrojovom okrsku i (objem zdrojovej prepravy DZ)),
» atraktivity v ciefovom okrsku j (objem cielovej prepravy DC;),
« vzdialenosti, resp. odfahlosti zdroja a ciefa (danej odporovou funkciou wj, zohfadrujicou
najmé vzdialenost, ale aj priemerny ¢as prepravy, potrebu prestupov a pod.),
» konkurencie ciefov (pri pohfade zo zdroja), ako aj zdrojov (pri pohlade z ciela), ato
z hlfadiska ich objemu (mnoZstva) alebo v3eobecnej atraktivity, tak aj z hfadiska ich
dosiahnutelnosti,
* poctu prilezitosti medzi zdrojom i a cieflom j pre ukonc¢enie cesty (ako substiticia predoslej

hypotézy).

V suc€asnosti najpouzivanej§im modelom na generovanie prepravnych vztahov pri beznom
modelovani dopravy je tzv. gravitatna metéda. Pomocou gravitatného modelu bol spracovany aj
tento model. Gravitatné modely boli vyvinuté v priamej analégii z Newtonovho gravitaéného
zakona a ich vSeobecna forma je:

A*A
Dij - kij *x _ ! I
f (Wij )
kde:
A je disponibilita zdrojového okrsku i
A je atraktivita ciefového okrsku j
Ki je faktor zabezpecujuci splnenie okrajovych podmienok
f(wy) je distribu¢na (deteren¢na) funkcia medzi zdrojom i a cielom j

Poclet ciest generovany zo zdroja do urcitého ciela je teda priamo Umerny jeho atraktivite
anepriamo Umerny odporu (vyjadreného pomocou odporovej funkcie) medzi nimi.
NajvyznamnejSim problémom gravitaénych modelov je spravne vyjadrenie distribuénej
(deterencnej) funkcie f(w;). Ide v principe o (monotonne) klesajicu funkciu, ktora vyjadruje
klesajucu pravdepodobnost uskutodnenia cesty so vzrastajucou odlahlostou. Uzitkovost
(odlahlost) je pritom najéastejSie definovana ako dizkova a/alebo &asova vzdialenost zdrojovej
a cielovej zony, pripadne so zohladnenim inych aspektov, ako je napr. po€et prestupov, typ zény
a pod.). Na distribuciu prepravnych vztahov mozno pouzit mnozstvo matematickych funkcii, ale tri
najpouzivanejSie su:

« Exponencialna alebo Logit eV
 Kirchhoffova alebo negativna mocninova U9
« Gamma alebo kombinovana ax U®e)
kde:
U je funkcia Uzitkovosti (odrahlosti)

a, b, ¢ su (kalibracné) koeficienty
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Logit funkcia vykazuje strmy pokles pravdepodobnosti uskutoCnenia cesty, a preto je vhodna
predov3etkym na modelovanie kratSich ciest. Naopak, Gamma kombinovana funkcia, umozfuje
modelovanie dihSich ciest s menej vyraznym vplyvom rasticej vzdialenosti.
Pre modelovanie dopytu bol pouZzity mierne odliSny pristup v dvoch zakladnych skupinach:
- Osobné doprava
- Nékladna doprava

Kalibracia modelu su¢asného stavu bola vykonana na dopravné zatazenie, ktoré bolo zistené
z dopravnych prieskumov.

Modelovana prognéza bola vypocitana pre vyhladové obdobia roky 2026, 2036, 2041 a 2046.
Modelovu siet” tvorila existujuca siet", doplnena o koridory planovanej rychlostnej cesty R7.

Modelova siet" pre vSetky varianty bola zataZzena vyhfadovymi maticami. ZataZzenie modelovej
siete bolo spracované pomocou dopravno-planovacieho softwaru PTV VISUM.

4.1.1. Dopravna sie t’

Z&kladna komunika¢na siet bola prevzata z Dopravného modelu SR:

Zakladom dopravného modelu boli jednotlivé trasy [
su¢asnych komunikacii. Do modelu boli zapracované
nasledovné pozemné komunikacie: Nmper 292 Type [oicewsden v
Y A From node 104
* RyChIOStna CeSta R7 To node 83 Transport systems | C,NND
» Cesty l. triedy 1/63, 1/64, 1/75 : _
. , , Basis }PrTTSys] PLT TSys | Congeshaﬂ] DUE | ICA 11’\meNar\, 1]+
* Cesty Il. alll. triedy v dotknutom Gzemi

Direct distance 10,8949km w0 PrT S0km/h
Length 13.260km  Lanes 1
Dané cesty boli prekonvertované do programu PTV VISUM Addvale1 O CapaciyPrT 95999
s realnymi diZzkami a rozdelené do nasledovnych kategorii: e i
o Rychlostné CeSty Addvalues O VolCapRatio PrT 0 %
S Plan no. 0 Volume PrT [Veh] 435
» Cesty v extravilane Bar 4

label

* Cesty vintravilane

MName

Nasledne boli jednotlivé Gseky doplnené o nasledujlce || meinkisdose ol pubic tansport systems.

parametre:
1- RYChIOSt, PRt | QK 1 ‘ Cancel |

2. Pocet jazdnych pruhov v jednom smere. =
3. Typ dopravného systému.
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Jednotlivé Useky su pospajané dopravnymi uzlami. Tam kde sa jednotlivé Useky krizuju, vytvaraju
v dopravnom uzle krizovatku. Dany krizovatkovy uzol bol doplneny parametrami tak, aby splfal
realne podmienky, ktoré su v su€asnosti na dopravne;j sieti (typ krizovatky, krizovatkové pomery...).

Celkova dopravna siet s parametrami sa nachadza na strdnke SSC v cestnej databanke:
https://ismcs.cdb.sk/portal/.

4.1.2. Tvorba rozde Fovania dopravnych vykonov (zonédlne  €lenenie)

Dopravné rozdelenie na jednotlivé Useky sa uskutoCnilo pomocou dopravnych zoén, ktoré
reprezentuja urcité dopravné oblasti alebo dopravné smery.

Zaujmové Uuzemie dopravného modelu zahffia SirSiu oblast s predpokladanym vplyvom
posudzovanych projektov na dopravné prudy v tomto Gzemi.

Zakladné zonélne ¢lenenie je prevzaté z Dopravného modelu SR a v zaujmovom uUzemi
spodrobnené a upravené pomocou integrovanych zon (prispbsobené relativnemu objemu
prepravnych vztahov).

V nasledujucej tabulke sa nachadza zoznam itegorvanych z6n pouZzitych v zdujmovom Uzemi.

2 integ. zona Dolny Stal

4 integ. zona Bodza

6 integ. zona Zlatna na Ostrove

7 integ. zona Nova Straz

15 integ. zona — doprava z ciest Il. triedy

Dopravné zoény su pripojené do jednotlivych uzlov pomocou konektorov — spojnic medzi
centroidom zény a prifahlym uzlom na sieti, ktorymi sa rozdeluje doprava zo zény. Pre konektory
boli definované nasledovné parametre:

. Spobsob rozdelovania dopravy
. Typ dopravného systému
. Podiel na zdrojovej a cielovej doprave do zony.

4.1.3. Kalibracia

Vypoditané hodnoty zataZenia boli porovnané s jestvujucimi udajmi na s€itacich profiloch pre
oCakavané hodnoty dopravnych pradov. Kalibracia modelu su€asného stavu bola vykonana na
dopravné zatazenie. Sucastou kalibracie bolo aj zosuladenie charakteristik zadanej cestnej siete
so skuto¢nym stavom (parametre cesty, rychlost na Useku a pod.) podla cestnej databanky SSC.

Cely priebeh kalibracie modelu su¢asného stavu, prebiehal iteranym postupom pocas viacerych
iteracnych krokov s pomocou na to uréeného modulu T-Flow Fuzzy Hodnota GEH je <1.

Kalibrovana cestnd siet a definované matice dopravnych vztahov boli nasledne pouzité ako
vychodiska pre dalSie fazy spracovania komplexného dopravného modelu posudzovaného
Gzemia.

4.2. Nulovy stav

Dopravna prognOza pre nulovy stav bola spracovana v rovnakych €asovych horizontoch ako
prognéza pre dopravny stav s realiziciou investicie. Dopravnd progn6za pre nulovy stav
dokumentuje predpokladany vyvoj intenzity dopravy na takej cestnej sieti, ktord ma byt v realizacii
do roku 2026, ale bez investicii posudzovanych v predkladanej dokumentacii. To znamena taky
scendr vyvoja, kedy pripravovana investicia vo forme rychlostnej cesty R7 nebude postavena a
uvedena do prevadzky. Vyhladové dopravné zataZenie je realizované po existujlcej cestnej sieti.
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Dopravna prognoza bola spracovand pre roky 2026, 2036, 2041 a 2046.

V nasledujdcich tabufkach su uvedené intenzity dopravy na existujicej cestnej sieti:

2026 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/64 Komarno kriz. s 11/589 8813 1567 10379
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 9757 1634 11391
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 4373 1678 6051
1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 6356 1763 8119
1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 9769 1913 11682
1/64 Nové Zamky kriz. s 11/580 8126 1358 9484
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 9242 814 10056
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 9288 672 9960

2036 (voz/24h)

Cesta |od do On NA Spolu
1/64 Komarno kriz. s 11/589 9581 1677 11257
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 10622 1750 12372
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 5000 1663 6563
1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 7019 1772 8791
1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 10736 1935 12672
1/64 Nové Zamky kriz. s 11/580 8960 1474 10434
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 10190 880 11070
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 10244 728 10972

2041 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/64 Komarno kriz. s 11/589 10059 1753 11812
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 11152 1829 12981
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 5425 1499 6924
1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 7596 1610 9206
1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 11494 1777 13271
1/64 Nové Zamky kriz. s 11/580 9398 1526 10924
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 10696 914 11610
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 10748 752 11500

2046 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/64 Komarno kriz. s 11/589 10648 1828 12476
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 11794 1911 13705
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 5669 1628 7297
1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 7976 1752 9727
1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 12094 1937 14031
1/64 Nové Zamky kriz. s 11/580 9868 1658 11526
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 11222 994 12216
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 11280 824 12104

4.3. Stav s realizaciou navrhovanej investicie

Progndéza dopravy pre navrhovanud trasu rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné
aZemné — Nové Zamky bola prerozdelend medzi trasu rychlostnej cesty R7 a existujuce
komunikacie.

Nova trasa rychlostnej cesty R7 je navrhovand v poloviénom profile kategoérie R 24,5/120.

Dopravna prognoza bola spracovand pre roky 2026, 2036, 2041 a 2046.

V nasledujdcich tabufkach su uvedené intenzity dopravy na dotknutej cestnej sieti:

Strana 37 z 44



2026 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1/64 Komarno kriz. s 11/589 5847 1018 6865
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6586 1051 7637
1164 Hurbanovo kriz. s 11/511 3609 970 4579
1164 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 5933 1175 7108
1164 kriz. s 11/509 Nové Zamky 9624 1549 11173
1/64 Nové Zamky MUK Nové Zamky 12359 2121 14479
1164 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 8126 1358 9484
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 4621 407 5028
1/75 Nové Zamky kriZ. s 111/1503 3096 224 3320
R7 MUK Zemné MUK Nové Zamky 8079 894 8973

2036 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1164 Komarno kriz. s 11/589 6489 1095 7584
1164 kriz. s 11/589 Hurbanovo 7294 1131 8425
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 3963 1051 5014
1164 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 6524 1274 7797
1164 kriz. s 11/509 Nové Zamky 10600 1678 12279
1164 Nové Zamky MUK Nové Zamky 13549 2319 15868
1/64 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 8960 1474 10434
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 5095 440 5535
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 3415 243 3657
R7 MUK Zemné MUK Nové Zamky 9153 965 10118

2041 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1164 Komarno kriz. s 11/589 6733 1124 7857
1164 kriz. s 11/589 Hurbanovo 7583 1161 8744
1164 Hurbanovo kriz. s 11/511 4108 1085 5194
1164 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 6796 1316 8112
1164 kriz. s 11/509 Nové Zamky 11080 1738 12818
1164 Nové Zamky MUK Nové Zamky 14302 2408 16710
1164 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 9398 1526 10924
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 5348 457 5805
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 3583 251 3833
R7 MUK Zemné MUK Nové Zamky 9593 1022 10615

2046 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1164 Komarno kriz. s 11/589 7096 1231 8327
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 7987 1272 9259
1164 Hurbanovo kriz. s 11/511 4312 1167 5479
1164 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 7133 1421 8555
1164 kriz. s 11/509 Nové Zamky 11631 1882 13513
1/64 Nové Zamky MUK Nové Zamky 14948 2592 17540
1164 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 9868 1658 11526
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 5611 497 6108
1/75 Nové Zamky kriZ. s 111/1503 3760 275 4035
R7 MUK Zemné MUK Nové Zamky 10160 1143 11302

Kartogramy dopravného zatazenia pre rieSené Uzemie sa nachadzaju v prilohovej Casti.

RieSeny Usek rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky je sucastou uceleného tahu rychlostnej
cesty R7 Bratislava — Lu€enec. Pri rieSeni dopravnej prognézy pre stav s realizaciou investicie
bola okrem vnutornej medzizonalnej dopravy, ktord bude vyuZivat Useky rychlostnej cesty R7
zohlfadnend aj dialkova tranzitn4 doprava od Bratislavy smerovana zo su€asnej cestnej siete na
navrhované Useky rychlostnej cesty R7.
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4.4. Mimourov nove krizovatky

Na ostatni cestnd siet sa rychlostnd cesta R7 vuseku Zemné — Nové Zamky napdja

mimouroviovou krizovatkou ,Nové Zamky*.

+ Smerovanie dopravy v MUK ,Nové Zamky* je v nasledujcich tabulkach:

OA 2026 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 923 2739 190
R7 Caka 923 1010 1163
1/64 Nové Zamky 2739 1010 2711
1/64 Nitra 190 1163 2711
NA 2026 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 24 249 36
R7 Caka 24 149 51
1/64 Nové Zamky 249 149 592
1/64 Nitra 36 51 592
Spolu 2026 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 947 2988 226
R7 Caka 947 1159 1214
1/64 Nové Zamky 2988 1159 3303
1/64 Nitra 226 1214 3303
OA 2036 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 1018 3019 210
R7 Caka 1018 1115 1282
1/64 Nové Zamky 3019 1115 2989
1/64 Nitra 210 1282 2989
NA 2036(voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 25 268 39
R7 Caka 25 162 55
1/64 Nové Zamky 268 162 643
1/64 Nitra 39 55 643
Spolu 2036 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 1043 3287 249
R7 Caka 1043 1277 1337
1/64 Nové Zamky 3287 1277 3632
1/64 Nitra 249 1337 3632
OA 2041 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 1068 3169 219
R7 Caka 1068 1169 1345
1/64 Nové Zamky 3169 1169 3135
1/64 Nitra 219 1345 3135
NA 2041 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 26 279 40
R7 Caka 26 167 57
1/64 Nové Zamky 279 167 666
1/64 Nitra 40 57 666
Spolu 2041 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 1094 3448 259
R7 Caka 1094 1336 1403
1/64 Nové Zamky 3448 1336 3801
1/64 Nitra 259 1403 3801
OA 2046 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 1121 3325 231
R7 Caka 1121 1227 1412
1/64 Nové Zamky 3325 1227 3292
1/64 Nitra 231 1412 3292
NA 2046 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 28 302 45
R7 Caka 28 184 63
1/64 Nové Zamky 302 184 722
1/64 Nitra 45 63 722
Spolu 2046 (voz/24h) R7 Neded R7 Caka 1/64 Nové Zamky 1/64 Nitra
R7 Neded 1150 3627 276
R7 Caka 1150 1410 1475
1/64 Nové Zamky 3627 1410 4014
1/64 Nitra 276 1475 4014
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5. POSUDENIE VYKONNOSTI

Z dévodu zistenia vykonnosti dotknutej komunikacnej siete boli jej Useky kapacitne posudené pri
vyhladovom dopravnom zatazeni.

Pri hodnoteni komunikacnej siete, ktorA ma zabezpecCit dopyt po dopravnej sluzbe v GUzemi je
dolezité, aku uroven sluzby tato poskytuje. Ukazovatelom Urovne je okrem iného aj miera
naplnenia kapacity komunikacie predpokladanym podétom vozidiel.

Vypocet pripustnej intenzity bol vykonany podfa STN 73 6101 ,Projektovanie ciest a diafnic*, STN
73 6110 ,Projektovanie miestnych komunikacii“ a TP 102 (16/2015) ,Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii®.

Posudenie vykonnosti bolo vypocitané pre :

* Nulovy stav.

» Stav s realizaciou navrhovanych investicii.

5.1. Nulovy stav

V pripade, Ze by nebola realizovana navrhovand investicia, doprava by bola realizovana po
existujucej cestnej sieti.

Posudenie bolo vykonané pre vyhladové obdobie roky 2026, 2036, 2041 a 2046.

V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikacnej siete pre nulovy stav:

Funk éna Urove i (-)

Cesta od do 2026 2036 2041 2046
1/64 Komarno kriz. s 11/589 C © D D
1/64 | kriz. s 11/589 Hurbanovo C C C C
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 B B B B
1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 B C C C
1/64 | kriz. s 11/509 Nové Zamky C D D D
1/64 Nové Zamky kriz. s 11/580 C C C C

Funk €na Urove i (-)

Cesta od do 2026 2036 2041 2046
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky C C C D
I/75 | Nové Zamky kriz. s 111/1503 C © C C

Z posudenia komunikaénej siete vyplyva, Ze posudzované Useky su na hranici svojej Unosnosti.
Funk&né uroven posudzovanych komunikéacii reprezentuje vSak eSte staly dopravny prad.

5.2. Stav s realizaciou navrhovanej investicie
Rychlostna cesta R7 bola posudzovana v poloviénom profile kategorie R 24,5/120.
Posudenie bolo vykonané pre vyhladové obdobie roky 2026, 2036, 2041 a 2046.

V nasledujucej tabulke je uvedené kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 v poloviénom profile:

Funk éna Urove i (-)

Cesta od do 2026 2036 2041 2046

R7 | MUK Zemné MUK Nové Zamky B B B B

Z posudenia rychlostnej cesty R7 na polovi¢ny profil vyplyva, Ze funkéna Uroven posudzovanych
usekov rychlostnej cesty R7 reprezentuje uz nie volny dopravny prad.

Kapacitne bol prevereny aj plny profil rychlostnej cesty R7.
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V nasledujucej tabulke je uvedené kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 v plnom profile:

Funk éna Urove i (-)
Cesta od do 2026 2036 2041 2046
R7 | MUK Zemné MUK Nové Zamky A A A A

Z posudenia rychlostnej cesty R7 na plny profil vyplyva, Ze funkéné droven posudzovanych Usekov
rychlostnej cesty R7 reprezentuje volny dopravny prud.

Kapacitne bola posudena aj existujuca komunika¢na siet.

V nasledujacich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikaCnej siete pre stav
s realizaciou investicie:

Funk éna Urove i (-)

Cesta od do 2026 2036 2041 2046
1164 Komarno kriz. s 11/589 B B C C
1/64 | kriz. s 11/589 Hurbanovo B B B C
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 B B B B
1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 B B B B
1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky C D D D
1/64 | Nové Zamky MUK Nové Zamky D D D D
1/64 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 C C C C

Funk éna Urove i (-)

cesta od do 2026 2036 2041 2046
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky B B B B
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 A A A A

Z posudenia vyplyva, Ze existujdca cestna siet bude kapacitne vyhovovat vyhladovému
dopravnému zataZeniu pre celé vyhladové obdobie funkéna droven posudzovanych usekov
reprezentuje staly dopravny prud.

5.3. Posudenie krizovatiek

Rychlostna cesta R7 v Useku R7 Zemné — Nové Zamky je prepojena na exitujucu komunikacnu
siet mimouroviovou krizovatkou Nové Zamky.

Vypocet kapacitného posudenia bol vykonany pre vyhladové obdobie rok 2046.
» Okruzna krizovatka ,Nové Zamky"

Navrhovand mimourovnova krizovatka Nové Zamky tvori spojenie rychlostnej cesty R7 s ostatnou
cestnou sietou. Na cestu 1/64 sa napdja dvoma turbookruznymi krizovatkami.

Kapacitne bolo posudené vyhlfadové obdobie rok 2046, ¢o je 20 rokov po predpokladanom
uvedeni navrhovanej investicie do prevadzky.

V nasledujtcich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie MUK Nové Zamky:

KAPACITNE POSUDENIE VJAZDOV NA KRIZOVATKE (V. ZMYSLE TP 102) rok 204 6

krizovatka Vetva od Vetva do intenzita VJa_zdu na vetve |_nt9n_z[ta na prlebgznom Typ E1
v jv/h (pripdjajucom sa) pase v jv/h
R7 /64 R7 Caka 312 130 A
Nové Zamky
1164 R7 Dun. Streda 425 130 A
KAPACITNE POSUDENIE VYJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 102) rok 204 6
krizovatka Vetva od Vetva do intenzita vyjazdu na podiel tazkych vozidiel na vetve TYP Al
vetve v/hod %
R7 R7 Dun. Streda /64 390 9 A
Nové Zamky =
R7 Caka 1/64 289 9 A
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Kapacitne boli na vyhladové obdobie rok 2046 posudené ajturbookruzné krizovatky, ktoré
prepdjaju rychlostnu cestu R7 s existujicou cestou 1/64.

V nasledujdcich tabufkach je uvedené kapacitné posudenie turbookruznych krizovatiek:

Rok 2046 — posudenie kapacity viazdu smerom na Nové Zamky

Intenzita Intenzita Zaklad_na Vplyv . Rezerva Stupen Dizka | Priemerny Stup_en
Rameno | navjazde | na okruhu kqpacﬂa chodcov Kapacita kapacity | Saturacie | kolon | ¢as €akania Kvality
vjazdu dopravy
gi (.v./h) | gk (.v./h) | Gi(.v./h) fi (<) Ci (j.v./h) | Ri (jv.v./h) gi (-) Ngs (M) w; (s) QSV (1)
1-L 393 160 1191 0,95 1131 738 0,35 10 5 A
1-P 393 160 1141 0,95 1084 690 0,36 10 5 A
2-L 425 633 819 0,95 778 353 0,55 21 10 B
3-L 513 32 1304 0,95 1239 726 0,41 13 5 A
3- 513 32 1256 0,95 1193 680 0,43 13 5 A
Stanoveny stupe i kvality dopravy pre TOK B
Smer 1: 1/64 Nitra Smer 3: 1/64 Nové Zamky
Smer 2: R7
Rok 2046 — posudenie kapacity viazdu smerom na Nitru
Inte_nzita Intenzita izlsggi?; Vplyv Kapacita Rezer\_/a Stup’eh_ Diilfa Prle;v:rg(serny SK%J;:ﬁ;
Rameno | navjazde | na okruhu vjazdu chodcov kapacity | Saturacie kolon akania dopravy
gi (.v./h) | gk (.v./h) | Gi(.v./h) fi (<) Ci (j.v./h) | Ri(jv.v./h) gi (-) Negs (M) w; (S) QSV (-)
1-L 330 397 986 0,95 937 606 0,35 10 6 A
1-P 330 397 935 0,95 888 558 0,37 11 6 A
2-L 315 631 821 0,95 780 464 0,40 12 8 A
3-L 450 157 1193 0,95 1133 683 0,40 12 5 A
3-P 450 157 1143 0,95 1086 636 0,41 13 6 A
4-L 5 1052 562 0,95 534 528 0,01 0 7 A
Stanoveny stupe n kvality dopravy pre TOK A
Smer 1: 1/64 Nitra Smer 3: 1/64 Nové Zamky
Smer 2: R7 Smer 2: SSUR

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze krizovatky vyhovuju pre vyhlfadové obdobie rok 2046, kedy
hodnota stupria kvality dopravy je B, €¢o znamena iba Ciasto¢né ovplyvnenie na vjazdoch a ¢akacia
doba je kréatka.

6. ZAVER

V predkladanej dokumentacii je rieSena rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky. Navrhovana
trasa sa na zaciatku useku napaja na predosly usek rychlostnu cestu R7 Dolny Bar — Zemné.

Dopravna prognoéza, ktor4 bola podkladom posudenia stavebno — technického rieSenia trasy a
krizovatiek, zahfhala v sebe okrem predpokladaného vyvoja dopravy v regione aj dalSie
predpoklady, ktoré budu mat vplyv na vyhladovy objem dopravy. Uvedenie do prevadzky je
planované v roku 2026.

Dopravnd prognéza vychadzala z dopravno-inZinierskych prieskumov (profilovy dopravny
prieskum, krizovatkovy dopravny prieskum a smerovy dopravny prieskum).

Dopravna prognoza bola vypocitana pre vyhladove roky 2026, 2036, 2041 a 2046. Rok 2026 bol
uvazovany ako rok uvedenia do prevadzky.

Vypocet pripustnej intenzity bol vykonany podfa STN 73 6101 ,Projektovanie ciest a diafnic*, STN
73 6110 ,Projektovanie miestnych komunikacii“ a TP 102 (16/2015) ,Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii“.

Kapacitné posudenie bolo vykonané pre:
» Nulovy stav — z vysledkov posudenia vyplynulo, Ze:
- cesta 1/64 kapacitne vyhovuje pre vyhladové obdobie s hodnotou funkénej trovne D, €o
predstavuje eSte stabilny dopravny prad.
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- cesta /75 kapacitne vyhovuje pre vyhladové obdobie s hodnotou funkénej trovne D, €o
predstavuje eSte stabilny dopravny prad

» _Stav s realizaciou rychlostnej cesty R7 — z vysledkov posudenia vyplynulo, Ze:
- rychlostna cesta R7 bola posudend v polovicnom profile kategorie R 24,5/120 a bude
kapacitne vyhovovat vyhfadovému dopravnému zatazeniu aj vo vyhladovom roku 2046.
Hodnota stupna kvality predstavuje stupen B, o znamena stabilny dopravny prud.
- rychlostna cesta R7 bola posudena v plnom profile kategérie R 24,5/120 a bude kapacitne
vyhovovat vyhladovému dopravnému zatazZeniu aj vo vyhfadovom roku 2046. Hodnota
stupna kvality predstavuje stupen A, ¢o znamena volny dopravny prud.
- cesta 1/64 kapacitne vyhovuje pre vyhladové obdobie s hodnotou funk&nej arovne D, ¢o
predstavuje eSte stabilny dopravny prad.
- cesta I/75 kapacitne vyhovuje pre vyhladové obdobie s hodnotou funk&nej Urovne B, ¢o
predstavuje uz nie volny, ale eSte stabilny dopravny prud.

Z vysledkov posudenia mozno konStatovat, Ze posudzované Useky rychlostnej cesty R7 kategorie
R 24,5/120 ako aj Uuseky existujucej komunika¢nej siete budu kapacitne vyhovovat vyhlfadovému
dopravnému zatazeniu.

V rieSenom Useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky bola na vyhlfadové obdobie
kapacitne posudena aj mimouroviiova krizovatka, ktora prepdja rychlostni cestu s existujicou
komunika¢nou siet'ou:
> MUK Nové Zamky — zvysledkov postdenia navrhovanej mimourovriovej krizovatky
vyplynulo, Ze krizovatka bude vyhovovat vyhfadovému dopravnému zatazeniu po celé
vyhladové obdobie. Hodnota stupria kvality predstavuje stuperi B, o znamena skoro volny
dopravny prad.

Z vysledkov posudenia mozno konStatovat, Ze posudzovand krizovatka bude kapacitne vyhovovat
dopravnym narokom po celé vyhladové obdobie.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 sa zabezpeci plynulost a bezpe&nost cestnej dopravy na dotknutej
cestnej sieti. Skvalitnia sa podmienky pre medzinarodni a vnutroStatnu tranzitni dopravu

prepojenia zapad - vychod azvy3i sa plynulost, rychlost a bezpelnost vSetkych Gcastnikov
cestnej premavky.

Vypracovala: Ing. Lucia Kovacikova November 2019
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PRILOHOVA CAST

Tabulkova cast”:

NouoprwdhE

Kapacitné posudenie cesty 1/64 — nulova stav, roky 2026, 2036, 2041, 2046

Kapacitné posudenie cesty 1/64 —stav s realizaciou investicie, roky 2026, 2036, 2041, 2046
Kapacitné posudenie cesty /75 — nulova stav, roky 2026, 2036, 2041, 2046

Kapacitné posudenie cesty 1/75 —stav s realizaciou investicie, roky 2026, 2036, 2041, 2046
Kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 — polovi¢ny profil, roky 2026, 2036, 2041, 2046
Kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 — plny profil, roky 2026, 2036, 2041, 2046
Kapacitné postdenie MUK ,Nové Zamky", rok 2046

Grafickad ¢éast”

ONOGAWNE

Kartogram SirSich dopravnych vztahov — nulovy stav, rok 2026
Kartogram SirSich dopravnych vztahov — nulovy stav, rok 2036
Kartogram SirSich dopravnych vztahov — nulovy stav, rok 2041
Kartogram SirSich dopravnych vztahov — nulovy stav, rok 2046
Kartogram SirSich dopravnych vztahov — stav s realizaciou investicie, rok 2026
Kartogram SirSich dopravnych vztahov — stav s realizaciou investicie, rok 2036
Kartogram SirSich dopravnych vztahov — stav s realizaciou investicie, rok 2041
Kartogram SirSich dopravnych vztahov — stav s realizaciou investicie, rok 2046
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KAPACITNE POSUDENIE CESTY 1/64 - NULOVY STAV

TAB.C. 1
Variant: Nulovy stav extravilanové Gseky ROK: 2026
POR. ) } VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN  [FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO m, PRUHOV [%] gon [gon/km] d} n/km [km/h] 1 3] ov NV [spolu [ov [ NV Spolu %] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [1] [
1 1/64 Komarno kriz. s 11/589 5180,00 <2 0,00 104 20 120 80 1 75-150 8813 1567 | 10380 882 157 1039 15,1 60 17 C
2 1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6228,00 <2 0,00 93 15 65 80 1 0-75 9757 1634 [ 11391 976 164 1140 14,4 72 16 C
3 1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 2699,00 <2 0,00 119 44 84 80 1 75-150 4373 1678 6051 438 168 606 27,7 65 9 B
4 1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 2210,00 <2 0,00 131 59 69 80 1 0-75 6356 1763 8119 636 177 813 21,8 73 11 B
5 1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 5620,00 <2 0,00 45 8 138 80 1 75-150 9769 1913 [ 11682 977 192 1169 16,4 59 20 C
6 1/64 Nové Zw kriz. s 11/580 8192,00 <2 0,00 37 5 5 80 1 0-75 8126 1358 9484 813 136 949 14,3 74 13 C
Variant: Nulovy stav extravilanové Gseky ROK: 2036
POR. ) } VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h] PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN  [FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO m, PRUHOV [%] gon [gon/km] _gbn (zakaz predbi n/km [km/h] 1 3] ov NV [spolu [ov [ NV Spolu %] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [1] [
1 1/64 Komarno kriz. s 11/589 5180,00 <2 0,00 104 20 100 120 80 1 75-150 9581 1677 | 11258 959 168 1127 14,9 59 19 C
2 1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6228,00 <2 0,00 93 15 50 65 80 1 0-75 10622 | 1750 | 12372 | 1063 175 1238 14,1 71 17 C
3 1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 2699,00 <2 0,00 119 44 40 84 80 1 75-150 5000 1663 6663 500 167 667 25,0 64 10 B
4 1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 2210,00 <2 0,00 131 59 10 69 80 1 0-75 7019 1772 8791 702 178 880 20,2 72 12 C
5 1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 5620,00 <2 0,00 45 8 130 138 80 1 75-150 [ 10736 | 1935 | 12671 | 1074 194 1268 15,3 58 22 D
6 1/64 Nové Zw kriz. s 11/580 8192,00 <2 0,00 37 5 0 5 80 1 0-75 8960 1474 [ 10434 896 148 1044 14,2 73 14 C
Variant: Nulovy stav extravilanové Gseky ROK: 2041
POR. ) } VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN  [FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO m, PRUHOV [%] gon [gon/km] _gbn (zékaz predbi n/km [km/h] 1 3] ov NV [spolu [ov [ NV Spolu %] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [1] [
1 1/64 Komarno kriz. s 11/589 5180,00 <2 0,00 104 20 100 120 80 1 75-150 [ 10059 | 1753 | 11812 | 1006 176 1182 14,9 58 20 D
2 1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6228,00 <2 0,00 93 15 50 65 80 1 0-75 11152 | 1829 | 12981 | 1116 183 1299 14,1 70 19 C
3 1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 2699,00 <2 0,00 119 44 40 84 80 1 75-150 5425 1499 6924 543 150 693 21,6 63 11 B
4 1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 2210,00 <2 0,00 131 59 10 69 80 1 0-75 7596 1610 9206 760 161 921 17,5 71 13 C
5 1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 5620,00 <2 0,00 45 8 130 138 80 1 75-150 [ 11494 [ 1777 | 13271 | 1150 178 1328 13,4 57 23 D
6 1/64 Nové Zw kriz. s 11/580 8192,00 <2 0,00 37 5 0 5 80 1 0-75 9398 1526 [ 10924 940 153 1093 14,0 72 15 C
Variant: Nulovy stav extravilanové dseky ROK: 2046
POR. ) } VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN  [FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO m, PRUHOV [%] gon [gon/km] _gbn (zékaz predbi n/km [km/h] 1 3] ov NV [spolu [ov [ NV Spolu %] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [1] [
1 1/64 Komarno kriz. s 11/589 5180,00 <2 0,00 104 20 100 120 80 1 75-150 [ 10648 | 1828 | 12476 | 1065 183 1248 14,7 57 22 D
2 1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6228,00 <2 0,00 93 15 50 65 80 1 0-75 11794 [ 1911 | 13705 | 1180 192 1372 14,0 69 20 C
3 1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 2699,00 <2 0,00 119 44 40 84 80 1 75-150 5669 | 1628 | 7297 567 163 730 22,3 62 12 B
4 1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 2210,00 <2 0,00 131 59 10 69 80 1 0-75 7976 1752 9728 798 176 974 18,1 70 14 C
5 1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 5620,00 <2 0,00 45 8 130 138 80 1 75-150 | 12094 | 1937 | 14031 | 1210 194 1404 13,8 56 25 D
6 1/64 Nové Zamky kriz. s 11/580 8192,00 <2 0,00 37 5 0 5 80 1 0-75 9868 1658 | 11526 987 166 1153 14,4 71 16 C




KAPACITNE POSUDENIE CESTY 1/64 - STAV S REALIZACIOU INVESTICIE

TAB.C. 2
Variant: Stav s extravilanové Gseky ROK: 2026
POR. ) ) VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN  [FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO m, PRUHOV [%] gon [gon/km] d} n/km [km/h] 1 3] ov NV [spolu [ov [ NV Spolu %] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [1] [
1 1/64 Komarno kriz. s 11/589 5180,00 2 <2 104 20 120 80 1 75-150 5847 1018 6865 585 102 687 14,8 65 11 B
2 1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6228,00 2 <2 93 15 65 80 1 0-75 6586 1051 7637 659 106 765 13,9 77 10 B
3 1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 2699,00 2 <2 119 44 84 80 1 75-150 3609 970 4579 361 97 458 21,2 67 7 B
4 1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 2210,00 2 <2 131 59 69 80 1 0-75 5933 1175 7108 594 118 712 16,6 78 9 B
5 1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 5620,00 2 <2 45 8 138 80 1 75-150 9624 1549 [ 11173 963 155 1118 13,9 59 19 C
6 1/64 Nové Zamky MUK Nové Zamky 2416,00 2 <2 14 6 6 80 1 0-75 12359 | 2121 | 14480 | 1236 213 1449 14,7 67 22 D
7 1/64 MUK Nové Zém_ky kriz. s 11/580 5776,00 2 <2 23 4 0 4 80 1 0-75 8126 1358 9484 813 136 949 14,3 75 13 C
Variant: Stav s extravilanové Gseky ROK: 2036
POR. ) ) VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN  [FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO [m] PRUHOV [%] [km/h] 1 3] ov NV [spolu [ov [ NV Spolu %] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [1] [
1 1/64 Komarno kriz. s 11/589 5180,00 2 <2 104 100 120 80 1 75-150 6489 1095 7584 649 110 759 14,5 64 12 B
2 1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6228,00 2 <2 93 50 65 80 1 0-75 7294 1131 8425 730 114 844 13,5 76 11 B
3 1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 2699,00 2 <2 119 40 84 80 1 75-150 3963 1051 5014 397 106 503 21,1 66 8 B
4 1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 2210,00 2 <2 131 10 69 80 1 0-75 6524 1274 7798 653 128 781 16,4 77 10 B
5 1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 5620,00 2 <2 45 8 130 138 80 1 75-150 [ 10600 | 1678 | 12278 | 1060 168 1228 13,7 58 21 D
6 1/64 Nové Zamky MUK Nové Zamky 2416,00 2 <2 14 6 0 6 80 1 0-75 13549 | 2319 | 15868 | 1355 232 1587 14,6 66 24 D
7 1/64 MUK Nové Zém_ky kriz. s 11/580 5776,00 2 <2 23 4 0 4 80 1 0-75 8960 1474 | 10434 896 148 1044 14,2 74 14 C
Variant: Stav s extravilanové dseky ROK: 2041
POR. ) ) VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN  [FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO [m] PRUHOV [%] gon [gon/km] d} n/km [km/h] 1 3] ov NV [spolu [ov [ NV Spolu %] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [] [
1 1/64 Komarno kriz. s 11/589 5180,00 2 <2 104 20 120 80 1 75-150 6733 1124 7857 674 113 787 14,4 63 12 C
2 1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6228,00 2 <2 93 15 65 80 1 0-75 7583 1161 8744 759 117 876 13,4 75 12 B
3 1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 2699,00 2 <2 119 44 84 80 1 75-150 4108 1085 5193 411 109 520 21,0 65 8 B
4 1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 2210,00 2 <2 131 59 69 80 1 0-75 6796 1316 8112 680 132 812 16,3 76 11 B
5 1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 5620,00 2 <2 45 8 138 80 1 75-150 [ 11080 | 1738 | 12818 | 1108 174 1282 13,6 57 22 D
6 1/64 Nové Zamky MUK Nové Zamky 2416,00 2 <2 14 6 6 80 1 0-75 14302 | 2408 | 16710 | 1431 241 1672 14,4 65 26 D
7 1/64 MUK Nové Zém_ky kriz. s 11/580 5776,00 2 <2 23 4 0 4 80 1 0-75 9398 1526 [ 10924 940 153 1093 14,0 73 15 C
Variant: Stav s extravilanové Gseky ROK: 2046
POR. ) ) VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h] PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN  [FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO m, PRUHOV [%] gon [gon/km] gbn ( predbie.) [ghn/km] [km/h] 1 3] ov NV [spolu [ov [ NV Spolu %] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [1] [
1 1/64 Komarno kriz. s 11/589 5180,00 2 <2 104 20 100 120 80 1 75-150 7096 1231 8327 710 124 834 14,9 62 13 C
2 1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6228,00 2 <2 93 15 50 65 80 1 0-75 7987 1272 9259 799 128 927 13,8 74 13 C
3 1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 2699,00 2 <2 119 44 40 84 80 1 75-150 | 4312 | 1167 | 5479 432 117 549 21,3 64 9 B
4 1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 2210,00 2 <2 131 59 10 69 80 1 0-75 7133 1421 8554 714 143 857 16,7 75 11 B
5 1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 5620,00 2 <2 45 8 130 138 80 1 75-150 | 11631 | 1882 | 13513 | 1164 189 1353 14,0 56 24 D
6 1/64 Nové Zamky MUK Nové Zamky 2416,00 2 <2 14 6 0 6 80 1 0-75 14948 | 2592 | 17540 | 1495 260 1755 14,8 64 27 D
7 1/64 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 5776,00 2 <2 23 4 0 4 80 1 0-75 9868 | 1658 | 11526 | 987 166 1153 14,4 72 16 C




KAPACITNE POSUDENIE CESTY I/75 - NULOVY STAV

TAB. C. 3
Variant: Nulovy stav extravilanové Gseky ROK: 2026
POR. ) } VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO m PRUHOV [%] gon [gon/km] _gbn (zékaz predbie.) [gbntkm] | [km/h] 3] 3] ov NV_ [ Spolu_| ov NV Spolu [%] [voz/h] RYCHLOST | DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [-] [
1 175 kriz. s 11/580 a 111/1492 Nové Zamky 7073,00 2 <2 84 12 100 112 80 1 75-150 9242 814 10056 925 82 1007 8,1 61 17 C
2 1/75 Nové Zamky kriz. s 11/1503 2436,00 2 <2 44 18 0 | 18 80 1 0-75 9288 672 9960 929 68 997 6,8 72 14 C
Variant: Nulovy stav extravilanové Gseky ROK: 2036
EOR. CESTA USEK DO USEK DO VZDIALENOST| POCET [POZDL.SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h] | PODIEL NV.| KAPACITA CESTOVNA HUSTOTA ST_UPEN FUNKCNA UROVEN
CisLo [m] PRUHOV [%] gon [gon/km] _gpn (zakaz predbie. gbn/km | [km/h] -1 [-1 oV NV Spolu oV NV Spolu [%] [voz/h] RYCHLOST | DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [] -]
1 1175 kriz. s 11/580 a 111/1492 Nové Zamky 7073,00 2 <2 84 12 100 112 80 1 75-150 | 10190 | 880 | 11070 | 1019 88 1107 7.9 60 18 C
2 1/75 Nové Zamky kriz. s 11/1503 2436,00 2 <2 44 18 0 | 18 80 1 0-75 10244 | 728 10972 | 1025 73 1098 6,6 71 15 C
Variant: Nulovy stav extravilanové Gseky ROK: 2041
POR. ) } VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO [m] PRUHOV [%] gon [gon/km] _gbn (zékaz predbie.) [gbn/km] | [km/h] 3] 3] ov NV_ [ Spolu [ ov NV Spolu [%] [voz/h] RYCHLOST | DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [-] [
1 175 kriz. s 11/580 a 111/1492 Nové Zamky 7073,00 2 <2 84 12 100 112 80 1 75-150 | 10696 914 11610 | 1070 92 1162 7,9 59 20 C
2 1/75 Nové Zamky kriz. s 11/1503 2436,00 2 <2 44 18 0 | 18 80 1 0-75 10748 | 752 | 11500 | 1075 76 1151 6,6 70 16 C
Variant: Nulovy stav extravilanové Gseky ROK: 2046
EOR. CESTA USEK DO USEK DO VZDIALENOST| POCET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h] | PODIEL NV.| KAPACITA CESTOVNA HUSTOTA ST_UPEN FUNKCNA UROVEN
CisLo [m] PRUHOV [%] gon [gon/km] _gpn (zakaz predbie. gbn/km | [km/h] -1 [-1 oV NV Spolu oV NV Spolu [%] [voz/h] RYCHLOST | DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [-] -]
1 1175 kriz. s 11/580 a 111/1492 Nové Zamky 7073,00 2 <2 84 12 100 112 80 1 75-150 | 11222 | 994 | 12216 | 1123 100 1223 8,2 58 21 D
2 1/75 Nové Zamky kriz. s 11/1503 2436,00 2 <2 44 18 0 | 18 80 1 0-75 11280 824 12104 | 1128 83 1211 6,9 69 18 C
KAPACITNE POSUDENIE CESTY I/75 - STAV S REALIZACIOU INVESTICIE
TAB. C. 4
Variant: Stav s realizaciou - polovi &ény profil extravilanové Gseky ROK: 2026
POR. ) ) VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO [m] PRUHOV [%] gon [gon/km] _gbn (zékaz predbie.) [gbntkm] | [km/h] 3] 3] ov NV_ [ Spolu_| ov NV Spolu [%] [voz/h] RYCHLOST | DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [-] [
1 175 OK s 1/64 Nové Zamky OK s 11/580 8610,00 2 <2 127,72 15 110 125 80 1 75-150 4621 407 5028 463 41 504 8,1 67 8 B
2 175 Nové Zﬂy kriz. s 11/1503 2436,00 2 <2 44 18 0 | 18 80 1 0-75 3096 224 3320 310 23 333 6,9 90 4 A
Variant: Stav s realizaciou - polovi €ny profil extravilanové dseky ROK: 2036
EOR. CESTA USEK DO USEK DO VZDIALENOST| POCET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h] | PODIEL NV.| KAPACITA CESTOVNA HUSTOTA ST_UPEN FUNKCNA UROVEN
CisLo [m] PRUHOV [%] jon gon/km] _gpn (zakaz predbie. gbn/km | _[km/h] [-] [-] oV NV Spolu_| OV NV Spolu [%] [voz/h] RYCHLOST| DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [] [
1 1175 OK s 1/64 Nové Zamky OK s 11/580 8610,00 2 <2 127,72 15 110 125 80 1 75-150 5095 440 5535 510 44 554 7.9 66 8 B
2 1/75 Nové Zamky kriz. s 11/1503 2436,00 2 <2 44 18 0 | 18 80 1 0-75 3415 243 3658 342 25 367 6,8 89 4 A
Variant: Stav s realizaciou - polovi &ny profil extravilanové Gseky ROK: 2041
POR. ) ) VZDIALENOST|[ POGET [POZDL. SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h]| PODIEL NV.| KAPACITA |CESTOVNA| HUSTOTA STUPEN FUNKENA UROVEN
gisLo| CESTA USEK DO USEK DO m PRUHOV [%] gon [gon/km] _gbn (zékaz predbie.) [gbntkm] | [km/h] 3] 3] oV NV_ [ Spolu[ ov NV Spolu [%] [voz/h] RYCHLOST [ DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [-] [
1 175 OK s 1/64 Nové Zamky OK s 11/580 8610,00 2 <2 127,72 15 110 125 80 1 75-150 5348 457 5805 535 46 581 7,9 65 9 B
2 1/75 Nové Zamky kriz. s 11/1503 2436,00 2 <2 44 18 0 | 18 80 1 0-75 3583 251 3834 359 26 385 6,8 88 4 A
Variant: Stav s realizaciou - polovi €ny profil extravilanové dseky ROK: 2046
EOR. CESTA USEK DO USEK DO VZDIALENOST| POCET [POZDL.SKLON KRIVOLAKOST STREDNA RYCH.| TRIEDA STUPANIA | INTENZITA [voz/24h] INTENZITA V PRIER EZE [voz/h] | PODIEL NV.| KAPACITA CESTOVNA HUSTOTA ST_UPEN FUNKCNA UROVEN
CisLo [m] PRUHOV [%] jon gon/km] _gpn (zakaz predbie. gbn/km | [km/h] -1 [-1 oV NV oV NV Spolu [%] [voz/h] RYCHLOST | DOPR. PRUDU | VYTAZENIA [-] -]
1 1175 OK s 1/64 Nové Zamky OK s 11/580 8610,00 2 <2 127,72 15 110 125 80 1 75-150 5611 497 6108 562 50 612 8,2 64 10 B
2 1/75 Nové Zamky kriz. s 11/1503 2436,00 2 <2 44 18 0 | 18 80 1 0-75 3760 275 4035 376 28 404 6,9 87 5 A




KAPACITNE POSUDENIE RYCHLOSTNEJ CESTY R7 (POLOVI ENY PROFIL)

B C5
[Rok: 2026
jsek ZU - MUK Nové Zamky MUK Nové Zamky - KU
Ciastkovy tsek &. i 1 [ 2 3 | 4 5 6 7 [ 8 [ o 10 | 13 | 14 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 21 1 [ 2 [ 3 [ a 5 6 [ 7 [ 8 | o 10 [ 11 [ 12 | 13 | 14 15 | 16 | 17 18 [ 19 [ 20 21
ategbria cest Rychlostna cesta v poloviénom profile Rychlostna cesta v poloviénom profile
Pozadované rychlost Vo (km/h) 20 20 120 20 20 0 20 [ 120 2 120 20 20 2 20 [ 120 | 120 20 2 20 12 0 [ 120 | 120 2 120 2 2 20 2 120 120
Profil R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R24,5 | R245 | R24,5 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245
PoZadované trover kvality QsVi ) c c c c c c c c c c c c c c c c c c c C c c c c c c C c c C c c c c C C c C c C C c
intencita dopra Qs (vozh) | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 249 | 449 | 449 | 449 | 249 | 449 | 449 | 449 | 249 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | 449 | a49 | ad9
odiel TV bsy (%) 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
[ 9 |Dizka Giastkového aseku L, (m) 551 | 663 | 706 | 649 | 847 | 785 | 767 | 523 | 1145 | 751 | 948 | 380 | 434 | 510 | 592 | 931 | 891 | 634 | o058 | 720 | 542 | 551 | 663 | 706 | 649 | 847 | 785 | 767 | 523 | 1145 | 751 | 948 | 380 | 434 | 510 | 592 | 031 | 891 | 634 | 958 | 729 | 542
Celkova dizka L (m) 14936 14936
Pozdizny sklon s (%) 265 | 2.75 | 0.6 | 097 03 05 13 | 165 | 004 | 1 | 05 | 03 | 03 | 19 145 | 03 | 16 | 146 | 05 | 182 | 1 265 | 2.75 | 0.76 | 0.7 03 05 | 13 | 165 | 004 | 1 | 05 | 03 | 03 | 19 145 | 03 | 16 146 | 05 | 182 | 1
(km/h) 73 | 80 80 | 80 80 80 80 | 80 80 80 | 80 | 80 | 8 | 80 80 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 80 | 72 | 80 | 80 80 80 80 | 80 80 | 80 | 80 | 80 | 8O0 | 80 80 | 80 | 80 80 | 80 | 80 | 80
%) 1 [ 1 1 1 1 1 1 [ 1 [ 1 | 1| 1 [ 1 1| 1 1 1 1 1 [ 1 [ 1 1 1 [ 1 1 1 1 1 1 [ 1 [ 1 1 [ 1 [ 1 1 [ 1 1 [ 1 [ 1 1 1| 1 1
(gon) 149 149
KU (gon/km) 1
Usek so zakazom %)

17 [Pridavok ku krivolakosti jonikm) | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

3 [KU+K, jon/km) 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
[Rozsah kiivolakosti jonikm) | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075
D & cestovna rychlost OA k) |8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Hustota dopravného pridu k. (vozih)

Uroven kvality Giastkového dseku QsVi )
| Cestovna rychlost OA Vg (kmih)
[Hustota dopravného pridu k (vozih)
Uroven kvality dopravného pridu QSVoe: ()
[Rok: 2036
jsek ZU - MUK Nové Zamky MUK Nové Zamky - KU
Ciastkovy tsek &. i 1 [ 2 3 [ a4 5 6 7 1 9 10 | 12 13 | 14 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 21 1 [ 2 [ 3 [ a 5 6 [ 7 [ 8 9 10 [ 11 12 13 | 14 15 | 16 | 17 18 | 19 [ 20 21
ategbria cest Rychlostna cesta v poloviénom profile Rychlostna cesta v poloviénom profile
Pozadované rychlost Vo(mh) | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Profil R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R24,5 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R24,5 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R24,5 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245
PoZadované trover kvality Qv c c c c c c c c c c c c c c c c c c c C c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c
nzagn intenzita dopra Gs(vozh) | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506
odiel TV bsy (%) 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
[ 9 |Dizka Giastkového aseku L, (m) 551 | 663 | 706 | 649 | 847 | 785 | 767 | 523 | 1145 | 751 48 | 380 | 434 | 510 | 502 | 031 | 891 | 634 | 958 | 720 | 542 | 551 | 663 | 706 | 649 | 847 | 785 | 767 | 523 | 1145 | 751 | 948 | 380 | 434 | 510 | 502 | 031 | 891 | 634 | 958 | 729 | 542
Celkova dizka L (m) 14936 14936
Pozdizny sklon s, (%) 265 | 2.75 | 0.6 | 097 03 05 13 | 165 | 004 1 | 05 | 03 | 03 | 19 145 | 03 | 16 | 146 | 05 | 182 | 1 265 | 2.75 | 0.76 | 0.7 03 05 | 13 | 165 | 004 | 1 | 05 | 03 03 | 19 145 | 03 | 16 146 | 05 | 182 | 1
lejmensia "stredna” rychlost TV (km/h) 71 | 80 80 | 80 80 80 80 | 80 80 80 | 80 | 80 | 80 | 80 80 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 80 | 70 80 | 80 80 80 | 80 | 80 | B8O | 80 | 80 | 80 80 | 80 80 | 80 | 80 80 80 | 80 | 80
Trieda stupania %) 1 [ 1 1 1 1 1 1 [ 1 [ 1 1 [ 1 [ 1 1| 1 1 [ 1 [ 1 | 1 [ 1 [ 1] 1 1 | 2 [ 1 | 1 1 1 1T | 1 | 1 | 1 [ 1] 1 1] 1 P I 1T 1 | 1 | 1
(gon) 149 149
KU (gon/km) 1
Usek so zakazom %)

17 [Pridavok ku krivolakosti jonikm) | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

18[KU+K, jonikm) |2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
[Rozsah kiivolakosti jonikm) | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075
D & cestovna rychlost OA k) |8 8 8 fl 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 84 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
[Hustota dopravného pradu k. (voz/h) 6
Uroven kvality Giastkového dseku QsVi ) B

tovna rychlost OA Ve (km/h) 5
[Hustota dopravného pridu k (vozih)
Uroven kvality dopravného pridu QSVoe: ()
[Rok: 2041
jsek ZU - MUK Nové Zamky MUK Nové Zamky - KU
Ciastkovy tsek &. i 1 [ 2 3 [ 4 5 6 7 [ 8 9 10 | 12 [1a 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 21 1 [ 2 [ 3 [ a 5 6 [ 7 [ 8 9 10 [ 11 12 13 | 14 15 | 16 | 17 18 | 19 [ 20 21
ategbria cest Rychlostna cesta v poloviénom profile Rychlostna cesta v poloviénom profile
Pozadované rychlost Vo(mh) | 120 [ 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 20 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 [ 120 20 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
Profil R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R24,5 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R24,5 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245
PoZadované trover kvality Qv c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c C c C C c c c c c c c c c c c c c c c c c
DI intencita dopra Gs(vozh) | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 5a1 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531 | 531
odiel TV bsy (%) 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
[ 9 |Dizka Giastkového aseku L, (m) 551 | 663 | 706 | 649 | 847 | 785 | 767 | 523 | 1145 | 751 | 948 | 380 | 434 | 510 | 592 | 931 | 891 | 634 | o058 | 720 | 542 | 551 | 663 | 706 | 649 | 847 | 785 | 767 | 523 | 1145 | 751 | 948 | 380 | 434 | 510 | 592 | 031 | 891 | 634 | 958 | 729 | 542
Celkova dizka L (m) 14936 14936
Pozdizny sklon s (%) 265 | 275 | 076 | 097 03 05 13 | 165 | 004 1 | 05 | 03 | 03 | 19 145 | 03 | 16 | 146 | 05 | 182 | 1 265 | 2.75 | 0.76 | 0.7 03 05 | 13 | 165 | 004 | 1 | 05 | 03 03 | 19 145 | 03 | 16 146 | 05 | 182 | 1
(km/h) 70 | 80 80 80 80 80 80 | 80 80 80 | 80 | 80 | 80 | 80 80 | 80 | 80 80 | 80 | 80 | 80 80 | 69 80 | 80 80 80 | 80 | 80 | 8O | 8 | 80 | 80 80 | 80 80 | 80 | 80 80 | 80 | 80 | 80
%) 2 | 1 1 1 1 1 1 [ 1 [ 1 1 1 1 1| 1 1 1| 1 1 [ 1 [ 1 1 1| 2 1| 1 1 1 [ 1 | 1 | 1 1 [ 1 | 1 1 [ 1 1 [ 1 | 1 1 1| 1 1
(gon) 149 149
KU (gon/km) 1
Usek so zakazom %)

17 [Pridavok ku krivolakosti jonikm) | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
KUK, jonikm) |2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
[Rozsah kiivolakosti jonikm) | 0-75 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075
D & cestovna rychlost OA k) |8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8: 8 8 8 8 8 8:
Hustota dopravného pridu K, (voz/n)

Uroven kvality Giastkového Gseku QsVi )
[Cestovna rychlost OA Ve (km/h) 3
[Hustota dopravného pridu k (vozih)
Uroven kvality dopravného pridu QSVoe: ()
[Rok: 2046
jsek ZU - MUK Nové Zamky MUK Nové Zamky - KU
Ciastkovy tsek &. i 1 [ 2 3 | 4 5 6 7 [ 8 9 10 [ 11 | 13 | 14 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 21 1 [ 2 [ 3 [ a 5 6 7 [ 8 9 10 [ 12 13 | 14 15 | 16 | 17 18 | 19 [ 20 21
ategbria cest Rychlostna cesta v poloviénom profile Rychlostna cesta v poloviénom profile
Pozadované rychlost Vo (kmih) | 120 120 [ 120 | 120 0 [ 120 | 120 | 12 120 20 20 20 2 2 20 120 12 120 [ 120 0 [ 120 20 20 20 20 20 20 20 | 120
Profil R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R24,5 | R245 | R24,5 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R24,5 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245 | R245
PoZadované trover kvality Qv c c c c c c c c c c c c c c c c c c c C C C c C C C C C C c c c c c c c c C c c c c
intencita dopra Gs(vozh) | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565 | 565
odiel TV bsy (%) 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
[ 9 |Dizka Giastkového aseku L, (m) 551 | 663 | 706 | 649 | 847 | 785 | 767 | 523 | 1145 | 751 | 948 | 380 | 434 | 510 | 592 | 931 | 891 | 634 | o058 | 720 | 542 | 551 | 663 | 706 | 649 | 847 | 785 | 767 | 523 | 1145 | 751 | 948 | 380 | 434 | 510 | 502 | 031 | 891 | 634 | 958 | 729 | 542
Celkova dizka L (m) 14936 14936
Pozdizny sklon s (%) 265 | 2.75 | 0.76 | 097 03 05 13 | 165 | 004 | 1 | 05 | 03 | 03 | 19 145 | 03 | 16 | 146 | 05 | 182 | 1 265 | 2.75 | 076 | 097 03 0.5 13 | 165 | 004 | -1 | 05 | 03 03 | 19 145 | 03 | 16 146 | 05 | 182 | 1
(km/h) 70 | 80 80 80 80 80 80 | 80 | 80 | 8 | 8 | 80 | 80 | 80 80 80 | 80 80 | 80 | 80 | 80 80 | 69 | 80 | 80 80 80 80 | 80 80 | 80 | 80 80 80 | 80 80 80 | 80 80 80 | 80 | 80
%) 2 | 1 1 1 1 1 1 [ 1 [ 1 | 1 1 1 1| 1 1 1| 1 1 [ 1 [ 1 1 1| 2 1| 1 1 1 1 [ 1 | 1 1 [ 1 | 1 1 [ 1 1 1 [ 1 1 1| 1 1
(gon) 149 149
KU (gon/km) 1
Usek so zakazom )
17 [Pridavok ku krivolakosti jonikm) | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3 [KU+K, jon/km) 2: 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
[Rozsah kiivolakosti jonikm) | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075 | 075 | 075 075 | 075 075 | 075 075
D & cestovna rychlost OA k) |8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8:
Hustota dopravného pridu K (voz/n)
Uroven kvality Giastkového dseku QsVi ) B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B B
| Cestovna rychlost OA Vg (kmih) 33 3
[Hustota dopravného pridu k (vozih)
Uroven kvality dopravného pridu QSVoe: ()




KAPACITNE POSUDENIE RYCHLOSTNEJ CESTY R7 (PLNY PROF IL)

™e.¢.6
ok 2076
T [Usek 70K Nové Zamkly UK Nove Zéky - KU |
2 [Ciastiowy Gsek e 1 T [ 2 [ 3 [ & [ 5 [ & [ 7 [ & ] & F) ) W B [ % [ 7 [ % [ % [ @ [ & T [ 2 [ 5 [ & [ 5 [ & [ 7 [ & ] b i) 3 [ [ & [ © [ & [ % [ % [ % [ 2]
3 [Kategoria cesty RycHlosind cesia v poloviEnom profle RycHIosind cesia v polowinom profle
s [Pozadovana cestowa ryehiost |V (anh) | 120 E7 W [ = [ T 0 | i [ o | i [ 1 [ o | i [ 0 | @ | % ] @ EEC I EEC I 0 [ o [ w0 [ i@ [ 0 | i | 1 | @ | 1% o[ 20
5 [Proil R 245 R 245 R245 | R2a5 | R245 R 245 R245 | Roas | Roa5 | Roas | Roas | Reas | Roas | Roas | Roas | Roas | Ros R245 | Roas | R245 | Roas | R2as R245 | Roas | R245 | Roas | Roas | Reas | R2as | Ra R245 | R245 [R5
6_|Pozadovana droved kvality QsV( [ C C [ C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C
7 [Dimenzaéna intenzita dopravy 9s (voz/h) 449 449 & 449 449 449 4 449 449 449 449 449 449 449 449 449 449 449 449 449 A& 449 449 449 449 449 & 449 449 449 449 449 449 449 449 449 449 449
8 [Podiel bsy (%) 10 10 1 10 10 10 1 10 1 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 1 10 10 10 10 10 1 10 10 10 10 10 10 10 1 10 10 10
9 [Dlzka Ziastkového Gseku L (m) 551 785 767 523 1145 751 9 380 434 510 592 931 891 634 958 729 542 551 663 706 [2 847 785 767 523 1145 7t 948 380 434 510 502 931 891 634 958 729 542
10]Celkova dzka [N — 403 - 0 -
11 [Pozdlzny skion S0 | 25 | 27 | oz [ 087 | 03 | o5 i3 04 T o5 | 03 5 5 a5 | 1@ T 77 | o7 | 057 | o3 05 [ i3 | 1 [ oo T o5 [ 03 ETI I T I T
T2 [Potel jazingeh pruhovha smer | () 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 z 2 2 2 2 2 2 z 2 2 2 2 2 2
75 [Poloha sk TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL
14 [obmedzenie yehlosT e - - - - - - - - - - - - - - -
15 [Dosiahnutelna kapacta (od %ag )]G, (voz) | 3250 | 3500 | 3500 | 3500 3500 | 3500 3500 | 300 | 3500 | 300 | 00 | 300 3500 | 600 | 300 | 3600 3250 | s00 | 3m00 | 300 | 00 | 300 3500 | 3500 3500 | 300 | 3800 | 300 | 300 | 300
16 [Supen wytazen: FYe) 012 | 013 | ons | o o5 | o013 0 | 013 | o | 013 | o013 | o 05 | o013 [ o [ o1 012 | 013 | o | 013 | o013 | om o1 | o013 0 | 013 | 0w | 01 | o013 | o
17 [Dosiahnutefna Groved kvality QsV () A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
18 [Zhodnotenie QSV B, 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
19 [Dosiahnutefna rychlost Vg, (km/h) 133 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 133 134 134 134 133 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134
20O cestownd rychiost Ve (k) T3 T3
21 [Zhodnotenie QSV' Boes () 5
22[QSV podTa Be.. QSVe () A
Rok: 7036
1 [Usek ZU - MUK Nové Zamkly MUK Noveé Zamky - KU
7 [Ciasthowy Gsek e 1 T 7 [ 5 [ 4 [ 5 [ & [ 7 [ & [ 10 1z B[ 1 [ 55 [ % [ 1 [ % [ 15 | % [ T [ 7 [ 5 [ 4 [ 5 [ & [ 7 [ & [ 10 i 7 B[ w [ % [t | 1w [ 1% [ % [ # [ &
3 [Kategéria cesty Rychlostna cesta v poloviénom profile hlostna cesta v poloviénom profil
4 |Pozadovand cestowd ychiost | Ve () | 7 2 [ 120 20 [ 120
5 {Proil R245 R2s5 | R2a5 | R245 | R245
6 [Pozadovana Groved kvality QSV() C C C C C
7 [Dimenzatna ntenzita dopravy | s (voz/h) | 506 06| 505 | 56 | 506
8 [Podiel bsy (%) 10 10 10 10 10
9 [Dizka Sasikového Gseku L(m Ti EET I S T
0 [Celkova dizka L(m) 14936
1 {Pozdlzny sk 5% 26 | 2 [ o | 0s | o 05 13 ] de | oo 00 Y 05 o3
T2 Poéet jazdnyeh pruhovna smer | () 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 7 2 2
T3 [Poloha isek TmOAGL TmOAGL TmOAGL TimoAGL | mimoAGL TmOAGL TmOAGL
14 [Obmedzenie rychlosti (km/h)
75 [Dosiahnutema kapacia (od s'ag )| G, (voz)_| 0 0 0 0 o N T = 0 00| S0 | 300 | H00
16 [Stupen wtazenia 0 014 014 014 014 014
T7 [Desiahnutemna Groven kel A A A A A A
18 [Zhodnotenie QSV' 5 5 5 5 5 5
70 [Dosiahnutemna ryehlosT [ Vo (o) |33 134 ] ] ) ] ] ]
20 |OA-cestovna rychlost’ Viges (km/h)
21 [Zhodnotenie QSV Be ()
22[QSV poTa B 05Ver O
Rolc 2041
1 [Usek 70K Nové Zamkly UK Nové Zéky - KU
2 [Ciastiowy Gsek e 1 T 2 [ 3 [ & [ 5 [ & [ 7 [ & ] & F) ) = T [ @ [ % [ % [ [ % [ & [ @ [ & T [ 2 [ 5 [ & [ 5 [ & [ 7 [ & [ 0 i) ] T @ [ 5 [ % [ & [ % [ ® [ % [ &
3 [Kategoria cesty RycHlosind cesia v poloviEnom profle RycHIosind cesia v polownom profle
s [Pozadovana cestowa ryehiost | Va () | 120 | 20 | 1% [ 0 | i | 1o | i | 1 | 0 | 0 [ o | i 0 | 1 [ 0 | i [ 0 | 2 | o | @0 | T | i | 0 | 0 |
5 [Proit R245 | R2a5 | Roas | Roas | Roas | Roas | Roas | Roas | R2as | Roas | Rzas | R24s R245 | R2as | Roas | Roas | Roas | Roas | R2as | Roas | Rzas R245 | R2a5 :':w 245 | R245 | R245
6_[Pozadovana droved kvality QsV( [ C C C [ C [ C C C C C C C C C C C C C C C C C C C
7 |Dimenza¢na intenzita dopravy | s (voz/h) 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531 531
8 [Podiel bsy (%) 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
9 [Dlzka Ziastkového Gseku L (m) 551 663 706 649 847 785 767 523 1145 751 948 380 649 847 785 767 523 1145 751 380 891 634 542
10]Celkova diia [N — 4036
11 [Pozdlzny skion s0) | 2 [ 27 | 076 03 | 05 i3 04 T o5 | 03 5 o5 | 1@ T 775 | o7 | 057 | o3 05 [ i3 | 1 [ oo T o5 [ 03 a5 s [ tas | 05 [ e | 1
T2 [Potet jazdngeh pruhovhasmer | () 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2z 2 2 z 2 2 2 2 2 2 z 2 2 2 2 2 z 2 2 2
T3 [Poloha sk TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL | MimoAGL | mimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL | mimoAGL TimoAGL | mimoAGL
14 [obmedzenie yehlosT e -
15 [Dosiahnutelna kapacita (od s*ag, )| C, (voz/h) 3250 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3250 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500
16 [Stupen vytazenia a() | 016 | 015 | 015 | 015 | 015 | 045 | 015 | 015 | 015 | 015 | 045 | 015 | 035 | 015 | 005 | o015 | 015 | o015 | [ 016 [ o015 | 015 | 035 | o015 | 015 | os5 | o015 | 035 | o015 | 015 | os5 | o015 | 015 | os5 | o015 | o015 |
17 [Dosiahnutefna Groved kvality QsV. () A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
18 [Zhodnotenie QSV B, 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
19 [Dosiahnutefna rychlost Vg, (km/h) 133 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 133 134 134 133 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 134 133 134 134
20O cestownd rychiost Voo G| ) E— Tat
21 [Zhodnotenie QSV' Boes () 5

B QSVew () A
[Rok: 2046
1 [Usek ZU - MUK Nové Zamkly MUK Noveé Zamky - KU
7 [Ciasthowy Gsek e 1 T 7 [ 5 [ 4 [ 5 [ & [ 7 [ & [ 10 i 1z T 1 [ 55 [ % [ 1 [ % [ 15 [ % [ & T [ 7 [ 5 [ 4 [ 5 [ & [ 7 [ & [ o i 7 B[ w [ % [t | © [ 1% [ % [ # [ &
3 [Kategéria cesty Rychlostna cesta v poloviénom profile hlostna cesta v poloviénom profil
4 [Poadovana cestowd rychiost | Vy (kmih) | 120 | 120 | 120 20 20 [ 10 | 0 | 1% 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 1o | 0 | 1 | 0 | 12 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 120 20 [ 120 20 | 10 | 120 ]
5 [Proi R235 | R2a5 | R2i5 Ros5 | R2a5 | Roas | Reas | Roas | Reas | Reas | Roas | Reas | R245 | Reas | R2as | Roas | R2as | Roas | Reas | Roas | Reas | R2as | Roas | Reas | Roas | Reas | R2as | Roas | R2as R235 | R245 | R2ss | R2as | Roas | Reas | R245 | R2as | R2as | R2as
6 [Pozadovana Groved kvality QSV() C C C C C C C C C C C C C C [ C C C C C C C C (9 C C (9 C C
7 Dimenzatna tenzita dopravy | s (voz/h) | 565 | 565 | 5% - T O - 565 55
& [Podiel by ) | 10 10 I 10 10 10 0 10 10 10 10
9 [Dizka Sasikového Gseku L ES) 55 | s o 767 | ses | dus | 7L 560 5z
10 [Celkova dizka L(m)
11 [Pozdlzny skion 5% 265 | 27 | o [ 007 3 03 o3 03 E N T Y Y 275 | o7 | oor 03 05 00 Y %5 | 03 55 [ i@ | s s e | 1
T2 Poéet jazdnyeh pruhovna smer | () 2 2 2 2 z 2 2 2 2 2 2 2 2 2 7 2 2 2 2 2 2 z 2 2 2 2 2 2 z 2
T3 [Poloha seku TMOAGL | MmoAGL | MimoAGL | mmoAGL TmOAGL | MmOAGL | MmoAGL | mimoAGL | MimoAGL | mmoAGL TimoAGL TimOAGL | mimoAGL | mmoAGL | mimoAGL TMOAGL | MmoAGL | MimoAGL | mmoAGL | mimoAGL TimOAGL | mmoAGL TMOAGL | MmOAGL | MimoAGL | mmoAGL | mimoAGL | mmoAGL :_mmm
14 [Obmedzenie rychlosti (km/h) - -
75 [Dosiahnutemna kapacia (od o) _C (voh) | 3250 | 3500 | 3600 | 3500 | 3500 | 3500 | 300 | 500 | 3500 | 300 | 3e00 | 300 | 300 | 300 | o0 | Ie00 | 300 | 00 | 300 | w00 | 0o 250 | w00 | 300 | 300 | 300 | 300 | S00 | oo | w0 500|500 | 3500 | 300 | Go00 | 300 | 300 | 00 | 500 | B
16 [Stuper vytazenia a() 0.17 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 017 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 016 0,16 016 016 0.16 016 0,16 016 0,16 016 0,16 016 0,16
17 | Dosiahnutelna troveR kvalil Q5V.() A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
18 [Zhodnotenie QSV' B () 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
70 [Dosiahnutemna ryehlosT 7 N 0 0 0 N S 0 N 0 O N S S O S 0 S N <~ S < 0 N S O 30 O 0 N S S 0 O S S O - 3 I 3
20 |OA-cestovna rychlost’ Viges (km/h) 134 134
21 [Zhodnotenie QSV Boe () 5 5

B EVe) Ly Ly




Kapacitné posudenie MUK "Nové Zamky"

Tab.¢&. 7

-
N

L
—

Mimourovriova krizovatka: Nové Zamky

Rok: 2046

Posudzovany smer R7 Dolny Bar - NZ R7 NZ - DIny Bar
1 |Ciastkova krizovatka &.j 1 2 1 2
2 |Typ cCiastkovej krizovatky Vyjazd Vjazd Vyjazd Vjazd
2a |smer od R7 Dolny Bar 1164 R7 Caka 1164
2b [smer do 1164 R7 Caka 1164 R7 Dolny Bar
3 |Typ Al El Al El
4 |Stupen kvality C C

Vyjazd z dialnice

5 |Navrhova intenzita ga [Voz/h] 390 289

6 |Podiel TV bsy.a [%0] 9 9

7 |Dosiahnutelna kapacita (tabulka 5.9) Cyj [voz/h] 450 450

8 |Dosiahnutelny stupen kvality (tabulka 5.9) QSVy[-] A A
Hlavny/priepletovy jazdny pas pred Ciastkovou krizovatkou

9 |Néavrhova intenzita qy/ gy [voz/h] 505 404

10 |Podiel TV bsy / Bsy.y [%] 7 7

11 [smerodajnd intenzita qu/ Qv lj-v./h] 540 432

Vjazd na dialnicu

12 [Navrhova intenzita ge [voz/h] 289 390
13 |Podiel TV bsy e [%] 9 9
14 |Ekvivalent v [j.v.] [j.v/h] 2 2
15 [Smerodajna intenzita ge [j.v./h] 315 425
Priebeh zaradovania/priepletu

16 |Navrhova intenzita A [j-v./h]

17 |Dosiahnutelna kapacita (tabulka 5.8) [j.v./h]

18 |Dosiahnutelny stupen kvality (tabulka 5.8) QSVg[-]

Hlavny/priepletovy za ¢iastkovou krizovatkou

19 [Navrhova intenzita Quu/ Quu [Voz/h] 115 404 115 505
20 |Podiel TV bsyu / Bsvavu [%0] 7
21 |Pocet jazdnych pruhov n[-] 1
22 |Obmedzenie rychlosti [km/h] - - - -
23 |Poloha a funkcia [-] Mino AGL Mino AGL Mino AGL Mino AGL
24 |Dosiahnutelna kapacita Chinj [voz/h] 549 561 561 549
25 |Dosiahnutelny stuperi kvality QSViy[-] A A A B
26 |Dosiahnutelny stupen kvality ¢iastkovych krizovatiek QSViy [-] A A A A
27 |Hodnotenie QSVj B; [-] 5 5 5 5
28 |Hodnotenie QSV - priemer Bges [-] 5,00 5,00

29 [Dosiahnutelny stupef kvality podla Bges QSVges[-] A A

30 |Dosiahnutelny stuperi kvality krizovatky QSVaed[-] A
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