zhatavitel ZDRUZENIE "R7 DOLNY BAR - ZEMNE - NOVE ZAMKY"

V.

AMBERG

Somolickéhe 1/B, 811 06 Bratislaval.
Telef6n: +4212 59 308 261

Fax: +421 259 308 260

E-mail: info@amberg.sk

®‘ DOPRAVOPROJEKT ’

DOPRAVOPROJEKT, a.s.
B3203 BRATISLAVA, KOMINARSKA 2,4

riaditel

Ing. Martin BAKGS, PhB.

tisle z3kazky
AP-2019/212/11

veduci clen zdruzeniz
' AMBERG
‘ ENGINEERING

Senmolickéhe 1/B, 811 06 Bratislaval.
Telefar: +421 2 59 308 261
Fax: +421 2 59 308 260
E-mail: info@amberg. sk

hl. inz. projekty

stupen dokument acie

Ing. Martin KEEKE§% o 83

NARODNA
DIALNICNA
SPOLOCNOST

vypracoval

Ing. Monika (HOVANO%M

zodp. projektant
Ing. J&4n LONGA

o

hl. inz. projekty

Ing. Martin KEEKEE% o

kontrolaval /7}/

Ing. Jan LONGA

riaditel divizie

Ing. Stanislav BUKOVI

7,

identifikalné {isle prilehy

kraj  TRNAVSKY, NITRIANSKY

| okres DUNAISKA STREDA, KOMARNO, SATA, NOVE ZAMKY

objedndvatel

NARGDBNA BIACNICNA SPOLGINGST z.s., DUBRAVSKA CESTA 14, 841 04 BRATISLAVA

zhotavitel
DOPRAVOPROJEKT

DOPRAVOPROJEKT, a.s.
DIVIZIA BRATISLAVA I
83203 BRATISLAVA, KOMINARSKA 2,4

USEKY RYCHLOSTNEJ CESTY R7 DOLNY BAR - ZEMNE
A RYCHLOSTNEJ CESTY R7 ZEMNE - NOVE ZAMKY

datum 12/2020
fermat -
mierka -
stupeh 83
Cisle zakazky 7806-00

OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

slprava tislo prilohy

.



AutoCAD SHX Text
zodp. projektant

AutoCAD SHX Text
dátum

AutoCAD SHX Text
formát

AutoCAD SHX Text
mierka

AutoCAD SHX Text
súprava

AutoCAD SHX Text
číslo prílohy

AutoCAD SHX Text
kraj

AutoCAD SHX Text
stupeň

AutoCAD SHX Text
číslo zákazky

AutoCAD SHX Text
okres

AutoCAD SHX Text
NÁRODNÁ DIAĽNIČNÁ SPOLOČNOSŤ a.s., DÚBRAVSKÁ CESTA 14, 841 04 BRATISLAVA 

AutoCAD SHX Text
objednávateľ

AutoCAD SHX Text
zhotoviteľ

AutoCAD SHX Text
vedúci člen združenia

AutoCAD SHX Text
AP-2019/212/01

AutoCAD SHX Text
riaditeľ

AutoCAD SHX Text
číslo zákazky

AutoCAD SHX Text
stupeň dokumentácie

AutoCAD SHX Text
Ing. Martin BAKOŠ, PhD.

AutoCAD SHX Text
8a

AutoCAD SHX Text
Fax: +421 2 59 308 260

AutoCAD SHX Text
Somolického 1/B, 811 06  Bratislava I.

AutoCAD SHX Text
E-mail: info@amberg.sk

AutoCAD SHX Text
Telefón: +421 2 59 308 261

AutoCAD SHX Text
8a

AutoCAD SHX Text
12/2020

AutoCAD SHX Text
TRNAVSKÝ, NITRIANSKY 

AutoCAD SHX Text
7806-00

AutoCAD SHX Text
identifikačné číslo prílohy

AutoCAD SHX Text
hl. inž. projektu

AutoCAD SHX Text
kontroloval

AutoCAD SHX Text
Fax: +421 2 59 308 260

AutoCAD SHX Text
Somolického 1/B, 811 06  Bratislava I.

AutoCAD SHX Text
E-mail: info@amberg.sk

AutoCAD SHX Text
Telefón: +421 2 59 308 261

AutoCAD SHX Text
DIVÍZIA BRATISLAVA I

AutoCAD SHX Text
83203 BRATISLAVA, KOMINÁRSKA 2,4

AutoCAD SHX Text
DOPRAVOPROJEKT, a.s.

AutoCAD SHX Text
zhotoviteľ

AutoCAD SHX Text
DOPRAVOPROJEKT, a.s.

AutoCAD SHX Text
-

AutoCAD SHX Text
vypracoval

AutoCAD SHX Text
riaditeľ divízie

AutoCAD SHX Text
Ing. Stanislav BUKOVINSKÝ

AutoCAD SHX Text
hl. inž. projektu

AutoCAD SHX Text
83203 BRATISLAVA, KOMINÁRSKA 2,4

AutoCAD SHX Text
Ing. Ján LONGA

AutoCAD SHX Text
Ing. Martin KEČKEŠ

AutoCAD SHX Text
Ing. Martin KEČKEŠ

AutoCAD SHX Text
DUNAJSKÁ STREDA, KOMÁRNO, ŠAĽA, NOVÉ ZÁMKY

AutoCAD SHX Text
Ing. Monika CHOVANOVÁ 

AutoCAD SHX Text
Ing. Ján LONGA

AutoCAD SHX Text
-


OBSAH

1.1 Nazov

1.2 ldentifikacné ¢islo

1.3 Sidlo

I.4 Kontaktné Udaje opravneného zdstupcu navrhovatela

UDAJE O NAVRHOVATELOVI

w wwww

I.5 Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych informacii o navrhovanej

¢innosti a miesto konzultacie: 3

Il. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI 4
.  UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI 4
.1 Umiestnenie navrhovanej ¢innosti 4
III.2  Opis technického a technologického riesenia 15
1.3 Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innostami v dotknutom Gzemi a mozné
rizika havarii vzhladom na pouzité latky a technolégie 45

.4 Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov 45
lI.5 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej Cinnosti presahujucich Statne
hranice 46

1.6 Zakladné informdcie o sucasnom stave Zivotného prostredia dotknutého Uzemia vratane
zdravia ludi 46

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE AZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH 83
IV.1 Vplyvy na obyvatelstvo 83
IV.2 Vplyvy na horninové prostredie a reliéf 85
IV.3 Vplyvy na klimatické pomery 86
IV.4 Vplyvy na ovzdusie 87
IV.5 Vplyvy na vodné pomery 88
IV.6 Vplyvy na podu 92
IV.7 Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy 93
IV.8 Vplyvy na krajinu, Struktdru a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz 107
IV.9 Vplyvy na chranené Uzemia a ich ochranné pasma 108
IV.10 Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability 112
IV.11 Vplyvy na urbdnny komplex a vyuZivanie zeme 114
IV.12 Vplyvy na kultdrne a historické pamiatky 118
IV.13 Vplyvy na archeologické naleziska 118
IV.14 Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality 118
IV.15 Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy (miestne tradicie) 118
IV.16 Kumulativne a synergické vplyvy navrhovanej ¢innosti 119
V.  VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE 123
V.1 Zdakladné udaje o navrhovatelovi 123
V.2 N&zov zmeny navrhovanej ¢innosti 123
V.3 Umiestnenie zmeny navrhovanej Cinnosti 123
V.4  Stru€ny opis zmeny navrhovanej ¢innosti 123
VI.  PRILOHY 128
VI.1. Informdcia, ¢i navrhovana ¢innost bola posudzovana podla zdkona 128
VI.2. Mapové prilohy 128
VI.3. Dokumentacia k zmene navrhovanej ¢innosti 129



Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zdmky

Vil. DATUM SPRACOVANIA 130
VIIl. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA OZNAMENIA 130
IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA 130

p Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zdmky

OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

l. UDAJE O NAVRHOVATELOVI
1.1 NAZov
Narodna dialni¢na spoloénost, a.s. Bratislava

1.2 IDENTIFIKACNE CiSLO

35919 001
1.3 SiDLO

Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

1.4 KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Milos$ Vicena

Investi¢ny riaditel

Narodna dialni¢na spoloc¢nost a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel.¢.:02/583 111 11

e-mail: milos.vicena@ndsas.sk

1.5 KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEJ OSOBY PRE POSKYTOVANIE RELEVANTNYCH INFORMACIi
O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO KONZULTACIE:

Obstaravatel:

Ing. Erika Cerfianska

Narodna dialni¢na spoloénost, a.s., Bratislava, Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel. ¢.: 02/583 111 11

e-mail: erika.cernanska@ndsas.sk

Spracovatel:

Ing. Jan Longa

DOPRAVOPROIJEKT a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava 3
Tel.¢.: 02/502 34 392

e-mail: longa@dopravoprojekt.sk

Ing. Monika Chovanova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava 3
Tel.C.: +421 915 843 135

e-mail: chovanova@dopravoprojekt.sk
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. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné —
Nové Zamky

1l. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

.1 UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Trnavsky, Nitriansky

Okres: Dunajskd Streda, Komarno, Sala, Nové Zamky

Obec: Dolny Bar, Dolny Stal, Topolniky, Oko¢, Kolarovo, Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky,
Banov, Svaty Peter (realizacia zmierfiujucich opatreni)

K.0.: Dolny Bar, Horny Stél, Dolny Stél, Dolné Topolniky, Oko¢, Opatovsky Sokolec, Kolarovo,
Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov, Svaty Peter (realizacia zmierniujlcich
opatreni)

Objekty stavby Rychlostnd cesta R7 v useku Dolny Bar — Zemné aZemné — Nové Zamky budu
zrealizované na nasledovnych pozemkoch podla geometrickych planov:

Katastralne tzemie Dolny Bar

Trvaly zaber

KN-C

1250/1; 1250/2; 1250/3; 1250/4; 1250/5; 1250/6; 1250/7; 1250/8; 1250/9; 1250/10; 1250/11;
1250/12; 1250/13; 1250/14; 1250/15; 1250/16; 1250/17; 1250/18; 1250/19; 1250/20; 1250/21;
1250/22; 1250/23; 1250/24; 1250/25; 1250/26; 1250/27; 1250/28; 1250/29; 1250/30; 1250/31;
1250/32; 1250/33; 1250/34; 1250/35; 1250/36; 1250/37; 1250/38; 1250/39; 1250/40

Docasny zaber

KN-E

406/7; 406/8; 407/4; 408/1; 408/2; 410/1; 411/9; 411/13; 411/14; 411/18

Rocny zaber

KN-E

410/1

Katastralne tizemie Dolny Stal

Trvaly zaber

KN-C

4426/1; 4426/2; 4426/3; 4426/4; ; 4426/5; 4426/6; 4426/7; 4426/8; 4426/9; 4426/10; 4426/11;
4426/12; 4426/13; 4426/14; 4426/15; 4426/16; 4426/17; 4426/18; 4426/19; 4426/20; 4426/21;
4426/22; 4426/23; 4426/24; 4426/40; 4426/41; 4426/42; 4426/43; 4426/44; 4426/45; 4426/46;
4426/47; 4426/37; 4426/38; 4426/39; 4426/35; 4426/36; 4426/32; 4426/25; 4426/26; 4426/27;
4426/49; 4426/48; 4426/28; 4426/29; 4426/30; 4426/31; 4426/33; 4426/34; 4426/96; 4426/97;
4426/98; 4426/50; 4426/51; 4426/52; 4426/53; 4426/54; 4426/55; 4426/56; 4426/57; 4426/58;
4426/59; 4426/60; 4426/61; 4426/62; 4426/63; 4426/64; 4426/65; 4426/66; 4426/67; 4426/68;
4426/69; 4426/70; 4426/71; 4426/72; 4426/73; 4426/74; 4426/75; 4426/76; 4426/77; 4426/78;
4426/79; 4426/80; 4426/81; 4426/82; 4426/83; 4426/84; 4426/85; 4426/86; 4426/87; 4426/88;
4426/89; 4426/90; 4426/91; 4426/92; 4426/93; 4426/94; 4426/95; 4426/122; 4426/123; 4426/112;
4426/113; 4426/114; 4426/115; 4426/116; 4426/120; 4426/121; 4426/117; 4426/118; 4426/119;
4426/99; 4426/100; 4426/101; 4426/102; 4426/103; 4426/104; 4426/105; 4426/106; 4426/107;
4426/108; 4426/109; 4426/110; 4426/111; 4426/237; 4426/182; 4426/203; 4426/274; 4426/126;
4426/127; 4426/128; 4426/183; 4426/184; 4426/185; 4426/186; 4426/187; 4426/188; 4426/189;
4426/190; 4426/202; 4426/200; 4426/201; 4426/198; 4426/199; 4426/196; 4426/197; 4426/194;
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4426/195; 4426/193; 4426/192; 4426/191; 4426/129; 4426/130; 4426/131; 4426/132; 4426/133;
4426/153; 4426/154; 4426/155; 4426/156; 4426/157; 4426/158; 4426/159; 4426/160; 4426/161;
4426/162; 4426/163; 4426/164; 4426/165; 4426/166; 4426/167; 4426/168; 4426/169; 4426/170;
4426/171; 4426/172; 4426/173; 4426/174; 4426/175; 4426/176; 4426/177; 4426/178; 4426/179;
4426/180; 4426/181; 4426/134; 4426/135; 4426/136; 4426/137; 4426/138; 4426/139; 4426/140;
4426/141; 4426/142; 4426/143; 4426/144; 4426/145; 4426/146; 4426/147; 4426/148; 4426/149;
4426/150; 4426/151; 4426/152; 4426/124; 4426/125; 4426/275; 4426/270; 4426/271; 4426/272;
4426/273; 4426/238; 4426/239; 4426/240; 4426/241; 4426/242; 4426/243; 4426/244; 4426/245;
4426/246; 4426/247; 4426/248; 4426/249; 4426/250; 4426/251; 4426/252; 4426/253; 4426/254;
4426/255; 4426/256; 4426/257; 4426/258; 4426/259; 4426/260; 4426/261; 4426/262; 4426/263;
4426/264; 4426/265; 4426/266; 4426/267; 4426/268; 4426/269; 4426/222; 4426/221; 4426/219;
4426/220; 4426/217; 4426/218; 4426/215; 4426/216; 4426/213; 4426/214; 4426/211; 4426/212;
4426/209; 4426/210; 4426/207; 4426/208; 4426/205; 4426/206; 4426/204; 4426/235; 4426/236;
4426/233; 4426/234; 4426/231; 4426/232; 4426/229; 4426/230; 4426/227; 4426/228; 4426/225;
4426/226; 4426/223; 4426/224;

Docasny zaber

KN-C

3134/2; 3134/1; 3135/2; 3135/1; 3136/2; 3136/1; 3137/2; 3137/1; 3138/2; 3138/1; 3139/2; 3139/1;
3140/2; 3140/1; 3141/8; 3141/1; 3141/9; 3141/2; 3141/10; 3141/3; 3141/11; 3141/4; 3141/12;
3141/5;3141/13;3141/6;3141/14;3141/7;3142/6;3142/1;3142/7;3142/2;3142/8;3142/3;3142/9;
3142/4; 3142/10; 3142/5; 3143/2; 3143/1; 3144/2; 3144/1; 3145; ; 3181/2; 3186/1; 3187/2; 3207/2;
3207/1; 3225/2; 3246; 3247; 3248/1; 3248/2; 3249/2; 3260/1; 3260/2; 3263/1; 3263/2; 3282/2;
3283/2; 3371/1; 3371/2; 3380/1; 3380/2; 3382/1; 3382/3; 3382/2; 3382/4; 3383/1; 3383/2; 3384/1;
3384/2; 3385/1; 3385/4; 3385/2; 3385/5; 3385/3; 3385/6; 3386/1; 3386/2; 3388/1; 3388/2; 3415/1;
3415/2; 3445/2; 3446/2; 3447/2; 3448/2; 3449/2; 3450/2; 3451/3; 3451/2; 3451/4; 3632; 3633;
3643/1; 3643/2; 3644/1; 3644/2; 3657/1; 3657/2; 3658; 3663; 3874/1; 3874/2; 3876/1; 3876/2;
3877/1; 3877/2; 3879/2; 3879/1; 3880/2; 3925/1; 3925/2; 3931/1; 3931/2; 3932/2; 3933/2; 3934/2;
3956; 3957; 3958; 3959/1; 3959/2; 3960; 3961; 3962; 3963; 3980/1; 3980/2; 3981/1; 3982/1; 3983/1;
3984/1; 3985/1; 3986/1; 3987/1; 3988/1; 3989/1; 3990/1; 3991/1; 3992/1; 3997/2; 3998/2; 3999/2;
4000/2; 4001/2; 4002/2; 4003/2; 4004/2; 4005; 4006; 4123; 4136/2; 4136/1; 4165/2; 4165/1; 4166/2;
4166/1; 4206/2; 4207/2; 4208/2; 4209/2; 4210/2; 4211/2; 4212/2; 4213/2; 4214; 4215; 4216; 4217;
4231; 4232; 4233; 4234/1; 4235/1; 4236/1; 4327/1; 4328/1; 4329/1; 4330/1; 4331/1; 4332/1;

Rocny zaber

KN-C

3134/2; 3181/2; 3181/1; 3207/2; 3225/2; 3249/1; 3282/1; 3395; 3415/2; 3445/1; 3445/2; 3925/1;
3981/1; 3982/1; 3983/2; 3984/2; 3985/2; 3986/2; 3992/2; 3993; 3994; 3998/1; 4166/2; 4166/1;
4330/2; 4331/1; 4331/2

Katastralne tizemie Dolné Topol'niky

Trvaly zaber

KN-C

3823/1; 3823/7; 3823/13; 3823/18; 3823/37; 3823/2; 3823/8; 3823/9; 3823/14; 3823/19; 3823/27;
3823/38; 3823/26; 3823/28; 3823/29; 3823/25; 3823/30; 3823/31; 3823/32; 3823/24; 3823/33;
3823/23; 3823/34; 3823/22; 3823/35; 3823/3; 3823/10; 3823/11; 3823/15; 3823/16; 3823/20;
3823/39; 3823/4; 3823/5; 3823/12; 3823/17; 3823/21; 3823/36; 3823/40; 3823/41; 3823/42; 3823/6;
3823/43;

Docasny zdaber

KN-C

2916/1; 2916/2; 3428/2; 3429/2; 3430/2; 3431/2; 3433/1; 3433/2; 3435

Rocny zaber

KN-C

2916/1; 2916/2; 3428/1; 3433/2; 3433/1; 3435
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Katastralne Gzemie Horny Stal

Trvaly zaber

KN-C

2680/159; 2680/1; 2680/2; 2680/3; 2680/17; 2680/16; 2680/14; 2680/15; 2680/12; 2680/13;
2680/10; 2680/11; 2680/8; 2680/9; 2680/6; 2680/7; 2680/4; 2680/5; 2680/18; 2680/19; 2680/20;
2680/21; 2680/22; 2680/23; 2680/24; 2680/25; 2680/26; 2680/76; 2680/77; 2680/27; 2680/28;
2680/29; 2680/30; 2680/31; 2680/32; 2680/33; 2680/34; 2680/35; 2680/36; 2680/37; 2680/38;
2680/39; 2680/40; 2680/41; 2680/42; 2680/43; 2680/44; 2680/45; 2680/46; 2680/74; 2680/75;
2680/47; 2680/48; 2680/49; 2680/50; 2680/51; 2680/52; 2680/53; 2680/54; 2680/55; 2680/58;
2680/59; 2680/60; 2680/61; 2680/62; 2680/63; 2680/64; 2680/65; 2680/71; 2680/72; 2680/73;
2680/56; 2680/57; 2680/66; 2680/67; 2680/68; 2680/69; 2680/70; 2680/78; 2680/79; 2680/80;
2680/81; 2680/82; 2680/83; 2680/84; 2680/85; 2680/86; 2680/87; 2680/88; 2680/89; 2680/90;
2680/91; 2680/92; 2680/93; 2680/94; 2680/95; 2680/96; 2680/97; 2680/98; 2680/99; 2680/100;
2680/101-00; 2680/102; 2680/103; 2680/104; 2680/105; 2680/106; 2680/107; 2680/108; 2680/109;
2680/110; 2680/111; 2680/112; 2680/113; 2680/114; 2680/115; 2680/116; 2680/117; 2680/118;
2680/119; 2680/120; 2680/121; 2680/122; 2680/123; 2680/124; 2680/125; 2680/126; 2680/127;
2680/128; 2680/129; 2680/130; 2680/131; 2680/132; 2680/133; 2680/134; 2680/135; 2680/136;
2680/137; 2680/138; 2680/139; 2680/140; 2680/141; 2680/142; 2680/143; 2680/144; 2680/145;
2680/146; 2680/147; 2680/148; 2680/149; 2680/150; 2680/151; 2680/152; 2680/153; 2680/154;
2680/155; 2680/156; 2680/157; 2680/158;

Docasny zdber

KN-C

1751/2; 1752/2; 1755; 1756/1; 1756/2; 1757/2; 1758/2; 1759/2; 1760/2; 1761/2; 1798/1; 1798/2;
1827/1; 1827/2; 1858/2; 1889/1; 1889/2; 1891/1; 1980; 1981/1; 1982/1; 1983/1; 1984/1; 1985/1;
1986/2; 2011/2; 2011/1; 2021/2; 2022/2; 2023/2; 2024/2; 2025/1; 2032/2; 2033/2; 2170/1; 2171/1;
2172/1;

Rocény zaber

KN-C

1891/2; 1891/1; 1979; 1981/2; 2026; 2032/2; 2033/2; 2033/1; 2034; 2035; 2036; 2037; 2039; 2055;
2056; 2088; 2102; 2123/2; 2126; 2134; 2159; 2160; 2161; 2162; 2163; 2164; 2165; 2166; 2167; 2168;
2169; 2170/1; 2170/2; 2171/1; 2172/1

Katastralne uzemie Koldrovo

Trvaly zaber

KN-C

28735/295; 28735/289; 28735/290; 28735/291; 28735/292; 28735/293; 28735/294; 28735/287;
28735/288; 28735/286; 28735/285; 28735/284; 28735/283; 28735/275; 28735/276; 28735/273;
28735/274; 28735/271; 28735/272; 28735/243; 28735/244; 28735/245; 28735/246; 28735/247;
28735/248; 28735/249; 28735/250; 28735/251; 28735/252; 28735/238; 28735/239; 28735/240;
28735/241; 28735/242; 28735/236; 28735/237; 28735/235; 28735/253; 28735/255; 28735/256;
28735/182; 28735/183; 28735/184; 28735/185; 28735/186; 28735/187; 28735/188; 28735/189;
28735/190; 28735/191; 28735/192; 28735/193; 28735/194; 28735/195; 28735/196; 28735/197;
28735/198; 28735/199; 28735/200; 28735/201; 28735/202; 28735/203; 28735/204; 28735/205;
28735/206; 28735/207; 28735/208; 28735/209; 28735/211; 28735/212; 28735/210; 28735/213;
28735/214; 28735/215; 28735/216; 28735/217; 28735/218; 28735/219; 28735/220; 28735/221;
28735/222; 28735/223; 28735/224; 28735/225; 28735/226; 28735/227; 28735/228; 28735/229;
28735/230; 28735/231; 28735/232; 28735/233; 28735/234; 28735/257; 28735/258; 28735/259;
28735/260; 28735/261; 28735/262; 28735/263; 28735/264; 28735/265; 28735/266; 28735/267;
28735/268; 28735/269; 28735/270; 28735/277; 28735/278; 28735/279; 28735/280; 28735/281;
28735/282; 28735/181; 28735/180; 28735/179; 28735/178; 28735/177; 28735/176; 28735/175;
28735/174; 28735/173; 28735/172; 28735/171; 28735/170; 28735/169; 28735/168; 28735/167;
28735/166; 28735/157; 28735/165; 28735/155; 28735/156; 28735/154; 28735/158; 28735/159;
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28735/164; 28735/163; 28735/150; 28735/151; 28735/152; 28735/153; 28735/161; 28735/162;
28735/148; 28735/149; 28735/146; 28735/147; 28735/144; 28735/145; 28735/142; 28735/143;
28735/140; 28735/141; 28735/138; 28735/139; 28735/136; 28735/137; 28735/134; 28735/135;
28735/132; 28735/133; 28735/130; 28735/131; 28735/128; 28735/129; 28735/126; 28735/127;
28735/124;28735/125; 28735/122; 28735/123; 28735/90; 28735/91; 28735/92; 28735/93; 28735/94;
28735/95; 28735/96; 28735/79; 28735/80; 28735/83; 28735/84; 28735/97; 28735/98; 28735/76;
28735/77; 28735/78; 28735/73; 28735/74; 28735/75; 28735/70; 28735/71; 28735/72; 28735/67;
28735/68; 28735/69; 28735/64; 28735/65; 28735/66; 28735/60; 28735/61; 28735/62; 28735/63;
28735/57; 28735/58; 28735/59; 28735/54; 28735/55; 28735/56; 28735/51; 28735/52; 28735/53;
28735/48; 28735/49; 28735/50; 28735/44; 28735/40; 28735/45; 28735/46; 28735/47; 28735/41;
28735/42; 28735/43; 28735/37; 28735/38; 28735/39; 28735/35; 28735/36; 28735/30; 28735/31;
28735/99; 28735/100; 28735/101; 28735/102; 28735/104; 28735/105; 28735/120; 28735/121;
28735/118; 28735/119; 28735/116; 28735/117; 28735/114; 28735/115; 28735/112; 28735/113;
28735/110; 28735/111; 28735/106; 28735/108; 28735/109; 28735/107; 28735/85; 28735/86;
28735/87; 28735/88; 28735/89; 28735/81; 28735/82; 19650/31; 19650/32; 28735/5; 28735/6;
28735/7; 28735/8; 19650/30; 19650/33; 28735/1; 28735/2; 28735/3; 28735/4; 19650/29; 19650/34;
28735/9; 28735/160; 19650/27; 19650/26; 19650/25; 19650/28; 28735/10; 28735/11; 28735/12;
28735/13; 28735/14; 28735/15; 28735/16; 28735/17; 28735/20; 28735/21; 28735/22; 28735/23;
28735/24; 28735/25; 28735/26; 28735/27; 28735/18; 28735/19; 28735/28; 28735/29; 28735/32;
28735/33; 20381/11; 20381/12; 20381/13; 20381/14; 20381/15; 19650/24; 19650/17; 19650/15;
19650/14; 19650/13; 19650/12; 19650/18; 19650/19; 19650/20; 19650/21; 19650/11; 19650/10;
19650/22; 19650/23; 19650/9; 19650/16; 19650/4; 20996/5; 20700/25; 20700/26; 20700/24;
20700/27; 20700/23; 20700/28; 20700/22; 20700/29; 20700/21; 20700/30; 20700/20; 20700/31;
19650/5; 19650/7; 19650/8; 19650/6; 20700/33; 20700/34; 20700/19; 20700/32; 20700/18;
20700/35; 20700/17; 20700/36; 20700/37; 20700/38; 20996/4; 20996/6; 19650/3; 20700/16;
20996/3; 20700/5; 20700/15; 20700/6; 20700/7; 20700/14; 20700/8; 20700/13; 20700/9; 20700/12;
20700/10; 20700/11

Docasny zdaber

KN-C

15133/1; 15133/1; 28735/34; 19799/3

KN-E

15134; 15135/2; 15136/1; 15136/3; 15137/6; 15137/7; 15138; 15139/1; 15139/2; 15140/1; 15140/2;
15140/3; 15239/1; 15291; 15292; 15293; 15294; 15295/1; 15296; 15297/1; 15297/2; 15298; 15299/1;
15299/2; 15299/5; 15299/6; 15299/7; 15300; 15301; 15303/1; 15303/2; 15303/3; 15303/4; 15303/5;
15304; 15305; 15316; 15344/1; 15344/2; 15344/3; 15345/1; 15345/2; 15346; 15347; 15348; 15349/1;
15349/2; 15350; 15351/1; 15351/2; 15352; 15353; 15354; 15355; 15357; 15359; 15418; 15419;
15420/2; 15421; 15422/2; 15423/2; 15424/2; 15425/2; 15426/2; 15427; 15428; 15429; 15430; 15431;
15432; 15614/1; 15615/1; 15615/2; 15615/3; 15615/5; 15615/6; 15617/1; 15617/3; 15617/5;
15617/6; 19653/1; 19653/2; 19653/3; 19654/1; 19655/2; 19690; 19711/1; 19711/2; 19712; 19713/1;
19713/2; 19713/3; 19713/4; 19713/5; 19713/6; 19714; 20381/2; 20381/6; 20875/1; 20875/2;
20876/2; 20883; 20884; 20924; 20996; 21091/3; 21091/6; 21092; 21093; 21094; 21095; 21098/3;
21098/4; 21098/5; 21099; 21157; 21161

Rocny zaber

KN-E

15239/1; 15305; 15306; 15307; 15308; 15309; 19653/1; 19653/3; 19713/2; 19713/3; 20381/6; 20884;
20924; 21092; 21095; 21099; 21157

Katastralne uzemie Opatovsky Sokolec

Trvaly zaber

KN-C

1692/37; 1692/40; 1692/41; 1692/42; 1692/43; 1692/22; 1692/23; 1692/36; 1692/39; 1692/1;
1692/2; 1692/3; 1692/4; 1692/7; 1692/8; 1692/9; 1692/10; 1692/12; 1692/13; 1692/14; 1692/15;
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1692/16; 1692/17; 1692/24; 1692/20; 1692/21; 1692/26; 1692/27; 1692/28; 1692/29; 1692/30;
1692/31; 1692/32; 1692/33; 1692/34; 1692/35; 1692/38; 1692/25; 1692/18; 1692/19; 1692/11;
1692/5; 1692/6; 1692/44; 1692/45; 1692/46

Docasny zdaber

KN-C

1326/26; 1331/12; 1331/1; 1331/13; 1331/2; 1331/14; 1331/3

KN-E

1-4767/2; 1-4809/2; 1-4810/1; 1-4810/2; 1-4811/2; 1-4812/1; 1-4813; 1-4814; 1-5120/2; 1-5122/2
Rocny zaber

KN-C

1331/12; 1331/13; 1331/14

KN-E

1-4767/2; 1-4812/1; 1-4813; 1-4814; 1-5120/2; 1-5122/2

Katastralne tzemie Okoc

Trvaly zaber

KN-C

2826/17; 2826/19; 2826/14; 2826/15; 2826/16; 2826/22; 2826/23; 2826/24; 2826/30; 2826/28;
2826/29; 2826/71; 2826/72; 2826/73; 2826/74; 2826/75; 2826/76; 2826/77; 2826/78; 2826/79;
2826/80; 2826/81; 2826/82; 2826/83; 2826/84; 2826/33; 2826/34; 2826/35; 2826/36; 2826/37;
2826/38; 2826/68; 2826/69; 2826/70; 2826/39; 2826/41; 2826/40; 2826/42; 2826/43; 2826/44;
2826/45; 2826/46; 2826/47; 2826/48; 2826/49; 2826/50; 2826/51; 2826/52; 2826/53; 2826/54;
2826/55; 2826/56; 2826/57; 2826/58; 2826/59; 2826/60; 2826/61; 2826/62; 2826/63; 2826/64;
2826/65; 2826/66; 2826/67; 2826/86; 2826/85; 2826/87; 2826/88; 2826/89; 2826/93; 2826/316;
2826/90; 2826/91; 2826/96; 2826/97; 2826/98; 2826/99; 2826/276; 2826/275; 2826/274; 2826/273;
2826/267; 2826/272; 2826/266; 2826/265; 2826/264; 2826/260; 2826/261; 2826/258; 2826/259;
2826/256; 2826/257; 2826/254; 2826/255; 2826/252; 2826/253; 2826/250; 2826/251; 2826/248;
2826/249; 2826/246; 2826/247; 2826/244; 2826/245; 2826/242; 2826/243; 2826/240; 2826/241;
2826/238; 2826/239; 2826/236; 2826/237; 2826/234; 2826/235; 2826/232; 2826/233; 2826/230;
2826/231; 2826/228; 2826/229; 2826/226; 2826/227; 2826/224; 2826/225; 2826/222; 2826/223;
2826/220; 2826/221; 2826/218; 2826/219; 2826/216; 2826/217; 2826/210; 2826/211; 2826/214;
2826/215; 2826/212; 2826/213; 2826/208; 2826/209; 2826/206; 2826/207; 2826/204; 2826/205;
2826/202; 2826/203; 2826/200; 2826/201; 2826/198; 2826/199; 2826/196; 2826/197; 2826/194;
2826/195; 2826/192; 2826/193; 2826/190; 2826/191; 2826/188; 2826/189; 2826/186; 2826/187;
2826/184; 2826/185; 2826/181; 2826/182; 2826/183; 2826/179; 2826/180; 2826/177; 2826/178;
2826/175; 2826/176; 2826/170; 2826/123; 2826/124; 2826/120; 2826/121; 2826/122; 2826/117;
2826/118; 2826/119; 2826/114; 2826/115; 2826/116; 2826/111; 2826/112; 2826/113; 2826/108;
2826/109; 2826/110; 2826/105; 2826/106; 2826/107; 2826/100; 2826/101; 2826/104; 2826/92;
2826/94; 2826/95; 2826/102; 2826/103; 2826/262; 2826/263; 2826/268; 2826/271; 2826/269;
2826/270; 2826/317; 2826/173; 2826/174; 2826/172; 2826/168; 2826/171; 2826/169; 2826/167;
2826/165; 2826/166; 2826/163; 2826/164; 2826/161; 2826/162; 2826/159; 2826/160; 2826/157;
2826/158; 2826/155; 2826/156; 2826/153; 2826/154; 2826/151; 2826/152; 2826/149; 2826/150;
2826/147; 2826/148; 2826/145; 2826/146; 2826/143; 2826/144; 2826/139; 2826/140; 2826/141;
2826/142; 2826/137; 2826/138; 2826/135; 2826/136; 2826/133; 2826/134; 2826/131; 2826/132;
2826/129; 2826/130; 2826/125; 2826/126; 2826/127; 2826/128; 2826/291; 2826/292; 2826/293;
2826/294; 2826/295; 2826/296; 2826/297; 2826/298; 2826/299; 2826/311; 2826/302; 2826/306;
2826/300; 2826/301; 2826/315; 2826/303; 2826/307; 2826/304; 2826/305; 2826/277; 2826/278;
2826/279; 2826/280; 2826/281; 2826/282; 2826/285; 2826/286; 2826/283; 2826/284; 2826/287;
2826/288; 2826/289; 2826/310; 2826/312; 2826/314; 2826/313; 2826/309; 2826/290; 2826/308;
2826/1; 2826/2; 2826/3; 2826/5; 2826/6; 2826/7; 2826/8; 2826/10; 2826/9; 2826/11; 2826/12;
2826/13; 2826/18; 2826/20; 2826/21; 2826/25; 2826/26; 2826/27; 2826/4; 2826/31; 2826/32
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Docasny zdaber

KN-C

2871/10; 2871/14; 2913/1; 2914/1; 2928/2; 2928/8; 2928/11

KN-E

4120; 4121; 4125/2; 4137/1; 4137/2; 4139; 4145; 4146; 4233; 4236; 4237; 4238; 4239; 4240; 4241;
4242; 4247/1; 4247/2; 4248/1; 4248/2; 4253; 4254; 4257; 4260; 4261; 4264; 4265; 4267/1; 4267/2;
4267/3; 4268; 4269; 4270; 4271; 4272; 4273; 4274; 4275; 4276; 4281/2; 4281/3; 4281/4; 4282; 4283;
4284; 4285/1; 4285/2; 4285/3; 4285/4; 4285/5; 4288; 4289; 4290; 4291/1; 4291/2; 4292; 4295; 4296;
4297/1; 4297/2; 4350/1; 4350/2; 4351/1; 4352; 4353; 4354; 4355; 4356; 4357/1; 4357/2; 4358; 4359;
4360; 4361; 4362; 4363; 4364; 4365; 4366; 4367; 4368; 4369; 4371; 4372, 4760; 4761; 4762/1;4762/2;
4763; 4764; 4765; 4766; 4767/2; 4770; 4771/1; 4771/2; 4772; 4782; 4783; 4784; 4788; 4790; 4791;
4808/2; 4828/1; 4830/1; 5122/1; 5136; 5138/1; 5138/3; 5141/2; 5141/4; 5142/1; 5154/2; 5155/1;
5157/1; 2-2472/3

Rocny zaber

KN-C

2871/9; 2871/14; 2913/1

KN-E

4118;4119;4120;4126/208; 4137/4;4137/5;4137/109; 4137/209; 4292; 4295; 4296; 4297/1; 4297/2;
4349; 4761; 4762/1; 4762/2; 4763; 4764; 4766; 4767/2; 4770; 5122/1; 5136; 5138/1; 5141/2; 5141/4;
5142/1; 5142/103; 5155/1; 2-2472/3

Katastralne Uzemie Neded

Trvaly zaber

KN-C

11960/250; 11960/248; 11960/246; 11960/244; 11960/242; 11960/240; 11960/238; 11960/236;
11960/233; 11960/230; 11960/228; 11960/161; 11960/49; 11960/48; 11960/47; 11960/46; 11960/45;
11960/44; 11960/43; 11960/42; 11960/41; 11960/40; 11960/39; 11960/38; 11960/37; 11960/36;
11960/35; 11960/34; 11960/33; 11960/32; 11960/31; 11960/30; 11960/29; 11960/28; 11960/27;
11960/26; 11960/25; 11960/24; 11960/23; 11960/22; 11960/21; 11960/20; 11960/19; 11960/18;
11960/17; 11960/16; 11960/15; 11960/14; 11960/13; 11960/12; 11960/11; 11960/10; 11960/9;
11960/8; 11960/7; 11960/6; 11960/5; 11960/51; 11960/52; 11960/53; 11960/54; 11960/55; 11960/56;
11960/57; 11960/58; 11960/59; 11960/60; 11960/61; 11960/62; 11960/63; 11960/64; 11960/65;
11960/66; 11960/67; 11960/68; 11960/69; 11960/70; 11960/71; 11960/72; 11960/73; 11960/74;
11960/75; 11960/77; 11960/76; 11960/78; 11960/79; 11960/80; 11960/81; 11960/82; 11960/83;
11960/84; 11960/85; 11960/89; 11960/92; 11960/95; 11960/98; 11960/101; 11960/104; 11960/107;
11960/110; 11960/113; 11960/116; 11960/119; 11960/122; 11960/125; 11960/128; 11960/131;
11960/134; 11960/276; 11960/138; 11960/139; 11960/140; 11960/143; 11960/146; 11960/149;
11960/152; 11960/155; 11960/158; 11960/50; 11960/165; 11960/163; 11823/2; 12053/48; 12053/3;
12053/4; 12053/5; 12053/6; 12053/7; 12053/8; 12053/9; 12053/10; 12053/11; 12053/12; 12053/13;
12053/14; 12053/15; 12053/16; 12053/17; 12053/18; 12053/19; 12053/20; 12053/21; 12053/22;
12053/23; 12053/24; 12053/25; 12053/26; 12053/27; 12053/28; 12053/29; 12053/30; 12053/31;
12053/32; 12053/33; 12053/34; 12053/35; 12053/36; 12053/37; 12053/47; 12053/46; 12053/45;
12053/44; 12053/43; 12053/42; 12053/41; 12053/40; 12053/39; 12053/38; 12053/58; 12053/57;
12053/56; 12053/55; 12053/54; 12053/53; 12053/52; 12053/51; 12053/50; 12053/49; 12053/59;
12053/62; 12053/63; 12053/64; 12053/72; 12053/65; 12053/69; 12053/66; 12053/73; 12053/80;
12053/81; 12155/7; 12184/5; 12200/4; 12330/6; 12053/82; 13300/4; 13300/9; 12155/8; 12184/6;
12200/5; 12330/7; 13302/23; 13302/26; 12892/100; 12892/98; 12892/95; 12892/92; 12892/89;
12892/86; 12892/84; 12892/82; 12892/79; 12892/75; 12892/77; 12892/70; 12892/72; 12892/65;
12892/67; 12892/60; 12892/62; 12892/57; 12892/54; 12892/51; 12892/48; 12892/45; 12892/42;
12892/39; 12892/36; 12892/33; 12892/29; 12892/25; 12892/21; 12892/18; 12892/132; 12892/134;
12892/135; 12892/136; 12892/137; 12892/138; 12892/139; 12892/140; 12892/141; 12892/142;
12892/143; 12892/145; 12892/147; 12892/149; 12892/151; 12892/153; 12892/155; 12892/157;
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12892/160; 12892/163; 12892/166; 12892/169; 12892/172; 12892/175; 12892/198; 12892/205;
12892/204; 12892/203; 12892/202; 12892/201; 12892/200; 12892/199; 12892/207; 12892/208,;
12892/209; 12892/210; 12892/211; 12892/212; 12892/213; 12892/214; 12892/215; 12892/216;
12892/217; 12892/218; 12892/219; 12892/220; 12892/221; 12892/222; 12892/223; 12892/224;
12892/225; 12892/226; 12892/227; 12892/228; 12892/229; 12892/230; 12892/231; 12892/232;
12892/233; 12892/234; 12892/235; 12892/236; 12892/237; 12892/238; 12892/239; 12892/240;
12892/241;12892/242;12892/243; 12892/244; 12892/245; 13303/5; 13306/7; 12892/246; 12892/206;
13300/10; 13300/14; 13300/16; 13300/3; 13302/24; 13306/8; 12892/96; 12892/93; 12892/90;
12892/87; 12892/85; 12892/83; 12892/81; 12892/78; 12892/80; 12892/74; 12892/76; 12892/69;
12892/71; 12892/73; 12892/64; 12892/66; 12892/68; 12892/59; 12892/61; 12892/63; 12892/56;
12892/58; 12892/53; 12892/55; 12892/50; 12892/52; 12892/47; 12892/49; 12892/44; 12892/46;
12892/41; 12892/43; 12892/38; 12892/40; 12892/35; 12892/37; 12892/31; 12892/32; 12892/34;
12892/27; 12892/28; 12892/30; 12892/23; 12892/24; 12892/26; 12892/20; 12892/22; 12892/17;
12892/19; 12892/15; 12892/16; 12892/14; 12892/13; 12892/8; 12892/7; 12892/9; 12892/10;
12892/11; 12892/12; 11960/265; 11960/263; 11960/261; 11960/259; 11960/257; 11960/255;
11960/253; 11960/251; 11960/234; 11960/229; 11960/231; 11960/226; 11960/224; 11960/222;
11960/220; 11960/218; 11960/216; 11960/214; 11960/212; 11960/210; 11960/208; 11960/205;
11960/203; 11960/201; 11960/199; 11960/198; 11960/160; 11960/162; 11960/180; 11960/179;
11960/178; 11960/177; 11960/176; 11960/175; 11960/174; 11960/173; 11960/172; 11960/171;
11960/170; 11960/169; 11960/86; 11960/87; 11960/88; 11960/90; 11960/91; 11960/93; 11960/94;
11960/96; 11960/97; 11960/99; 11960/100; 11960/102; 11960/103; 11960/105; 11960/106;
11960/108; 11960/109; 11960/111; 11960/112; 11960/114; 11960/115; 11960/117; 11960/118,;
11960/120; 11960/121; 11960/123; 11960/124; 11960/126; 11960/127; 11960/129; 11960/130;
11960/132; 11960/133; 11960/135; 11960/275; 11960/277; 11960/136; 11960/137; 11960/141;
11960/142; 11960/144; 11960/145; 11960/147; 11960/148; 11960/150; 11960/151; 11960/153;
11960/154; 11960/156; 11960/157; 11960/159; 11960/168; 11960/166; 11960/164; 11960/167;
11960/267; 11960/4; 11960/269; 9869/62; 9869/63; 9869/64; 9869/65; 9869/66; 9869/67; 9869/68;
9869/69; 9869/70; 9869/71; 9869/72; 9869/73; 9869/74; 9869/75; 9869/76; 9869/77; 9869/78;
9869/79; 9869/80; 9869/81; 9869/82; 9869/83; 9869/84; 9869/85; 9869/86; 9869/87; 9869/88,;
9869/89; 9869/90; 9869/120; 9869/119; 9869/118; 9869/117; 9869/116; 9869/115; 9869/114;
9869/113; 9869/112; 9869/111; 9869/110; 9869/109; 9869/108; 9869/107; 9869/106; 9869/105;
9869/104; 9869/103; 9869/102; 9869/101; 9869/100; 9869/99; 9869/98; 9869/97; 9869/96; 9869/95;
9869/94; 9869/93; 9869/92; 9869/91; 9869/61; 9869/60; 9869/59; 9869/58; 11271/2; 9869/57;
11271/3; 9869/56; 9869/5; 11960/266; 9869/54; 11960/264; 9869/53; 11960/262; 9869/52;
11960/260; 9869/51; 11960/258; 9869/50; 11960/256; 9869/49; 11960/254; 9869/48; 11960/252;
9869/47; 11960/249; 9869/46; 11960/247; 9869/45; 11960/245; 9869/44; 11960/243; 9869/43;
11960/241; 9869/42; 11960/239; 9869/41; 11960/237; 9869/40; 11960/235; 9869/39; 11960/232;
9869/38; 11960/227; 9869/37; 11960/225; 9869/36; 11960/223; 9869/35; 11960/221; 9869/34;
11960/219; 9869/33; 11960/217; 9869/32; 11960/215; 9869/31; 11960/213; 9869/30; 11960/211;
9869/29; 11960/209; 9869/28; 9869/27; 11960/206; 9869/26; 11960/204; 9869/25; 11960/202;
9869/24; 11960/200; 9869/23; 11960/197; 9869/22; 11960/196; 9869/21; 11960/195; 9869/20;
11960/194; 9869/19; 11960/193; 9869/18; 11960/192; 9869/17; 11960/191; 9869/16; 11960/190;
9869/15; 11960/189; 9869/14; 11960/188; 9869/13; 11960/187; 9869/12; 11960/186; 9869/11;
11960/185; 9869/10; 11960/184; 9869/9; 11960/183; 9869/8; 11960/182; 9869/7; 11960/181; 9869/6;
11960/268; 9869/55; 11960/207; 11960/271; 11960/272; 11960/270; 11960/273; 11968/3; 11968/4;
9869/123; 9869/124; 11968/2; 11975/6; 11975/7; 9869/122; 11975/5; 9869/121; 12053/60; 12053/61;
12892/131; 12892/129; 12892/127; 12892/125; 12892/123; 12892/121; 12892/119; 12892/117,
12892/115; 12892/113; 12892/111; 12892/109; 12892/107; 12892/159; 12892/162; 12892/165;
12892/168; 12892/171; 12892/174; 12892/177; 12892/179; 12892/181; 12892/183; 12892/185;
12892/187; 12892/189; 12892/191; 12892/192; 12892/194; 12892/195; 12892/197; 12053/67;
12053/79; 12053/78; 12053/83; 13300/11; 13300/8; 12053/77; 13302/22; 12892/247; 13300/13;
13300/5; 13302/21; 13302/25; 12053/75; 12053/71; 12155/3; 12184/2; 12053/70; 12155/4; 12184/3;
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12200/2; 12330/4; 12330/8; 12053/68; 12053/76; 12155/5; 12184/4; 12200/3; 12330/5; 12155/6;
12330/3; 13300/7; 13302/20; 13302/28; 13303/4; 13306/6; 12892/248; 12892/249; 13300/12;
13300/15; 13300/6; 13302/19; 13302/27; 13306/9; 12892/130; 12892/128; 12892/126; 12892/124;
12892/122; 12892/120; 12892/118; 12892/116; 12892/114; 12892/112; 12892/110; 12892/108;
12892/106; 12892/105; 12892/104; 12892/103; 12892/102; 12892/101; 12892/99; 12892/97;
12892/94; 12892/91; 12892/88; 12892/133; 12892/144; 12892/146; 12892/148; 12892/150;
12892/152; 12892/154; 12892/156; 12892/158; 12892/161; 12892/164; 12892/167; 12892/170;
12892/173; 12892/176; 12892/178; 12892/180; 12892/182; 12892/184; 12892/186; 12892/188;
12892/190; 12892/193; 12892/196; 2359/5; 2359/6; 2359/7; 2359/8; 2359/9; 2359/10; 2359/11;
2359/12; 2359/13; 2359/14; 2359/15; 2400/2; 2400/3; 2400/4; 2400/5; 2400/6; 11066/3; 11066/4;
11066/5; 11066/6; 11066/7; 11150/5; 11150/6; 111507; 1150/8; 11150/9; 11150/10; 11150/11;
11150/12; 11150/13; 11150/14; 11150/15; 11150/16; 11150/17; 11239/12; 11239/13; 11239/14;
11239/15; 11239/16; 11239/17; 11239/18; 11239/19; 11239/20; 11239/21; 11239/22; 11239/23;
11240/3; 11240/4; 11240/5; 11240/6; 11240/7; 11271/27; 11271/28; 11271/29; 11271/30; 11271/31;
11271/32; 11271/33; 11271/34; 11271/35; 11271/36; 11271/37; 11271/38; 11271/39; 11271/40;
11271/41; 11271/42; 11271/43; 11271/44; 11271/45; 11271/46; 11271/47; 11271/48; 11271/49;
11271/50; 11271/53; 11271/54; 11271/55; 11271/56; 11271/59; 11271/60; 11271/62; 11271/63

KN-E

11407/3; 11408; 11409; 11410; 11411; 11412; 11413; 11414; 11415; 11416; 11417/1; 11541; 11680;
11681; 11682; 11683; 11684; 11685; 11686; 11687/1; 11687/2; 11688; 11689; 11690; 11691; 11692;
11693; 11694; 11695/1; 11695/2; 11696; 11697; 11698; 11699; 11700; 11701; 11702/1; 11702/2;
11703/1; 11703/2; 11704; 11705; 11706; 11707; 11708; 11709; 11710; 11711; 11712; 11713; 11714;
11715/1; 11715/2; 11715/3; 11715/4; 11715/5; 11716; 11734; 11735; 11736; 11737; 11738/1;
11738/2; 11739; 11740; 11741/1; 11741/2; 11742; 11743; 11744; 11745; 11746; 11747/1; 11747/2;
11748; 11749; 11750; 11751; 11752; 11753; 11754/1; 11754/2; 11754/3; 11754/4; 11755; 11756;
11757; 11758; 11759; 11760/1; 11760/2; 11760/3; 11760/4; 11761/1; 11761/2; 11762; 11763/1;
11763/2; 11764; 11765/1; 11765/2; 11765/3; 11765/4; 11766; 11767; 11768/1; 11768/2; 11768/3;
11768/4; 11769/2; 11769/3; 11769/4; 11770; 11771; 11772/1; 11772/2; 11772/3; 11773; 11774;
11775; 11776; 11823; 11846; 11872; 11873; 11874; 11875; 11876; 11877; 11878; 11879; 11880:;
11881/1; 11881/2; 11882/1; 11882/2; 11882/3; 11883; 11884/1; 11884/2; 11884/3; 11885; 11886;
11887; 11888; 11889; 11890; 11891; 11892; 11893; 11894; 11895; 11896; 11897; 11898; 11899:;
11900; 11901; 11902; 11903; 11904; 11905; 11906; 11907; 11908; 11909; 11910; 11911; 12075;
12077; 12078; 12079; 12080; 12081/1; 12081/2; 12082; 12083/1; 12083/2; 12145; 12250; 12251;
12254; 12255; 12256; 12257/1; 12257/2; 12788; 12789; 12790; 12791/1; 12791/2; 12792/1; 12792/2;
12793; 12794; 12795; 12796/1; 12796/2; 12797; 12798; 12799; 12800/1; 12800/2; 12801; 12802;
12803; 12804; 12805; 12806; 12807; 12808; 12809; 12825; 12852/1; 12852/2; 12853; 12854/1;
12854/2; 12854/3; 12855; 12858/1; 12858/2; 12858/3; 12858/4; 12858/5; 12858/6; 12859; 12860;
12861; 12862; 12863/1; 12863/2; 12863/3; 12863/4; 12864; 12865; 12890; 12917; 12918/1; 12918/2;
12919/1; 12919/2; 12920; 12921/1; 13268; 13269; 13270; 13271; 13272/1; 13273; 13274; 13275;
13276/1; 13276/2; 13276/3; 13276/4; 13276/5; 13276/6; 13276/7; 13277; 13278; 13279; 13280;
13281; 13282; 13283/1; 13283/2; 13283/4; 13284; 13285; 13286; 13287; 13288/1; 13289/1; 13289/2;
13290; 13291; 13292; 13293; 13294; 13295; 13296; 13297; 13298/1; 13298/3; 13299; 13300; 12810;
12811; 12813; 12814; 12815/1; 12815/2; 12821; 12822; 12823; 12824; 11402; 11403; 11404; 11405;
11406; 11407/1; 11407/2; 11417/2; 11418; 11419; 11420; 11421; 11422; 11423; 11424; 11425; 11427;
11428; 11429; 11430; 11431; 11644; 11645; 11646; 11647; 11648; 11649/1; 11649/2; 11650; 11651;
11652; 11653; 11654; 11769/1; 11777; 11822; 11968; 11090; 11091; 11096; 11097; 11102; 11103;
11108/1; 11108/2; 11109; 11113; 11114; 11118; 11119/1; 11119/2; 11124; 11125; 11130; 11131;
11132; 11138/1; 11138/2; 11139; 11140; 11146; 11147; 11148; 11149; 11155/1; 11155/2; 11363;
11364; 11365; 11366; 11367; 11370; 11371; 11372; 11373; 11374; 11375/1; 11375/2; 11376; 11377;
11378; 11379/1; 11379/2; 11380; 11381; 11383; 11384; 11385; 11386; 11387; 11388; 11389; 11390;
11391; 11392; 11393; 11395; 11396; 11397; 11398; 11399; 11400; 11401; 11426; 11432; 11433;
11434; 11435; 11436; 11437/1; 11437/2; 11437/3; 11438; 11439; 11440; 11441; 11442; 11443; 11444;
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11445; 11962; 11963; 11969; 11975; 12769; 12770; 12771; 12772; 12773; 12774; 12775; 12776;
12777; 12778; 12779; 12780; 12781; 12866; 12867; 12868; 12869; 12870/1; 12870/2; 12870/3;
12871/1; 12871/2; 12872; 12873; 12782; 12783; 12784; 12785; 12786; 12787

Docasny zdaber

KN-E

11674; 11675; 11676; 11677; 11678; 11679; 11680; 11681; 11682; 11683; 11684; 11685; 11686;
11687/1; 11687/2; 11688; 11689; 11690; 11691; 11692; 11693; 11694; 11695/1; 11695/2; 11696;
11697; 11698; 11699; 11700; 11701; 11702/1; 11702/2; 11703/1; 11703/2; 11704; 11705; 11706;
11707; 11708; 11709; 11710; 11711; 11712; 11713; 11714; 11715/1; 11715/2; 11715/3; 11715/4;
11715/5; 11716; 11731; 11732; 11733; 11734; 11735; 11736; 11737; 11738/1; 11738/2; 11739; 11740;
11741/1; 11741/2; 11742; 11743; 11744; 11745; 11746; 11747/1; 11747/2; 11748; 11749; 11750;
11751; 11752; 11753; 11754/1; 11754/2; 11754/3; 11754/4; 11755; 11756; 11757; 11758; 11759;
11760/1; 11760/2; 11774; 11823; 11846; 11872; 11873; 11874; 11875; 11876; 11877; 11878; 11879;
11880; 11881/1; 11881/2; 11882/1; 11882/2; 11882/3; 11883; 11884/1; 11884/2; 11884/3; 11885;
11886; 11887; 11888; 11889; 11890; 11891; 11892; 11893; 11894; 11895; 11896, 11897; 11898;
11899; 11900; 11901; 11902; 11903; 11904; 11905; 11906; 11907; 11908; 11909; 11910; 11911;
11912; 11913; 11914; 12073; 12074; 12075; 12077; 12078; 12079; 12080; 12081/1; 12081/2; 12082;
12083/1; 12083/2; 12083/3; 12145; 12251; 12254; 12255; 12256; 12257/1; 12257/2; 12791/1;
12791/2; 12792/1; 12792/2; 12793; 12794; 12825; 12852/1; 12852/2; 12853; 12854/1; 12854/2;
12854/3; 12855; 12858/1; 12858/2; 12858/3; 12858/4; 12858/5; 12858/6; 12859; 12860; 12861;
12862; 12863/1; 12863/2; 12863/3; 12863/4; 12864; 12865; 12890; 12916/2; 12917; 12918/1;
12918/2; 12919/1; 12919/2; 12920; 12921/1; 13266; 13267; 13268; 13269; 13270; 13271; 13272/1;
13273; 13274; 13275; 13276/1; 13276/2; 13276/3; 13276/4; 13276/5; 13276/6; 13276/7; 13277;
13278; 13279; 13280; 13281; 13282; 13283/1; 13283/2; 13283/4; 13284; 13285; 13286; 13287;
13288/1; 13289/1; 13289/2; 13290; 13291; 13292; 13293; 13294; 13295; 13296; 13297; 13298/3;
13299; 13300; 13298/2; 13298/1; 13301/1; 13302/3; 13305; 2359/3; 2400; 9869/1; 10530/9;
10530/11; 11066; 11150/3; 11239/1; 11240;11271/1; 11968/1;

11975/1; 11975/2; 11975/3; 11975/4

KN-E (po zapise GP TZ)

11680; 11681; 11682; 11683; 11684; 11685; 11686; 11687/1; 11687/2; 11688; 11689; 11690; 11691;
11692; 11693; 11694; 11695/1; 11695/2; 11696; 11697; 11698; 11699; 11700; 11701; 11702/1;
11702/2;11703/1;11703/2; 11704; 11705; 11706; 11707; 11708; 11709; 11710; 11711; 11712; 11713;
11714;11715/1; 11715/2; 11715/3; 11715/4; 11715/5; 11716; 11734; 11735; 11736; 11737; 11738/1;
11738/2; 11739; 11740; 11741/1; 11741/2; 11742; 11743; 11744; 11745; 11746; 11747/1; 11747/2;
11748; 11749; 11750; 11751; 11752; 11753; 11754/1; 11754/2; 11754/3; 11754/4; 11755; 11756;
11757; 11758; 11759; 11760/1; 11760/2; 11774; 11823; 11846; 11872; 11873; 11874; 11875; 11876;
11877; 11878; 11879; 11880; 11881/1; 11881/2; 11882/1; 11882/2; 11882/3; 11883; 11884/1;
11884/2; 11884/3; 11885; 11886; 11887; 11888; 11889; 11890; 11891; 11892; 11893; 11894; 11895;
11896; 11897; 11898; 11899; 11900; 11901; 11902; 11903; 11904; 11905; 11906; 11907; 11908;
11909; 11910; 11911; 12075; 12077; 12078; 12079; 12080; 12081/1; 12081/2; 12082; 12083/1;
12083/2; 12145; 12251; 12254; 12255; 12256; 12257/1; 12257/2; 12791/1; 12791/2; 12792/1;
12792/2; 12793; 12794; 12825; 12852/1; 12852/2; 12853; 12854/1; 12854/2; 12854/3; 12855;
12858/1; 12858/2; 12858/3; 12858/4; 12858/5; 12858/6; 12859; 12860; 12861; 12862; 12863/1;
12863/2; 12863/3; 12863/4; 12864; 12865; 12890; 12917; 12918/1; 12918/2; 12919/1; 12919/2;
12920; 12921/1; 13268; 13269; 13270; 13271; 13272/1; 13273; 13274; 13275; 13276/1; 13276/2;
13276/3; 13276/4; 13276/5; 13276/6; 13276/7; 13277; 13278; 13279; 13280; 13281; 13282; 13283/1;
13283/2; 13283/4; 13284; 13285; 13286; 13287; 13288/1; 13289/1; 13289/2; 13290; 13291; 13292;
13293; 13294; 13295; 13296; 13297; 13298/3; 13299; 13300; 13298/1

Rocny zaber

KN-E

11428; 11429; 11430; 11541; 11644; 11645; 11646; 11647; 11648; 11649/1; 11649/2; 11650; 11651;
11652; 11653; 11654; 11761/2; 11762; 11775; 11777; 11822; 11968; 11655; 11656; 11657; 11658;
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11659; 11660; 11661; 11662; 11760/1; 11760/2; 11760/3; 11760/4; 11761/1; 11774; 12825; 12862;
11401; 11445; 11446; 11447; 11448; 11431; 11432; 11433; 11434; 11435; 11436; 11437/1; 11437/2;
11437/3; 11438; 11439; 11440; 11441; 11442; 11443; 11444

KN-E (po zdpise GP TZ)

11428; 11429; 11430; 11541; 11644; 11645; 11646; 11647; 11648; 11649/1; 11649/2; 11650; 11651;
11652; 11653; 11654; 11761/2; 11762; 11775; 11777; 11822; 11968; 11760/1; 11760/2; 11760/3;
11760/4; 11761/1; 11774; 12825; 12862; 11401; 11445; 11431; 11432; 11433; 11434; 11435; 11436;
11437/1; 11437/2; 11437/3; 11438; 11439; 11440; 11441; 11442; 11443; 11444

Vecné bremeno

KN-E

11429; 11430; 11431; 11541; 11644; 11645; 11646; 11647; 11648; 11649/1; 11649/2; 11650; 11651;
11652; 11653; 11654; 11655; 11656; 11657; 11658; 11659; 11660; 11661; 11760/1; 11760/2; 11760/3;
11760/4; 11761/1; 11774; 11775; 11777; 11822; 11968; 11756; 11757; 11758; 11759; 11761/2; 11762

Katastralne uzemie Palarikovo

Trvaly zaber

KN-C

4967/1; 4967/2; 4967/3; 4967/4; 4967/5; 4967/6; 4967/7; 4967/8; 4967/9; 4967/10; 4967/11;
4967/12; 4967/13; 4967/14; 4967/15; 4967/16; 4967/17; 4967/18; 4967/19; 4967/20; 4967/21;
4967/22; 4967/23; 4967/24; 4967/25; 4967/26; 4967/27; 4967/28; 4967/29; 4967/30; 4967/31;
4967/32; 4967/33; 4967/34; 4967/35; 4967/36; 4967/37; 4967/38; 4967/39; 4967/40; 4967/41;
4967/42; 4967/43; 4967/44; 4967/45; 4967/46; 4967/47; 4967/48; 4967/49; 4967/50; 4967/51;
4967/52; 4967/53; 4967/54; 4967/55; 4967/56; 4967/57; 4967/58; 4967/59; 4967/60; 4967/61;
4967/62; 4967/63; 4967/64; 4967/65; 4967/66; 4967/67; 4967/68; 4967/69; 4967/70; 4967/71;
4967/72; 4967/73; 4967/74; 4967/75; 4967/76; 4967/77; 4967/78; 4967/79; 4967/80; 4967/81;
4967/82; 4967/83; 4967/84; 4967/85; 4967/86; 4967/87; 4967/88; 4967/89; 4967/90; 4967/91;
4967/93; 4967/94; 4967/95; 4967/96; 4967/101; 4967/102 ; 4967/104; 4967/106; 4967/108;
4967/110; 4967/113; 4967/115; 4967/116; 4967/117; 4967/118; 4967/119; 4967/120; 4967/121;
4967/122; 4967/123; 4967/124; 4967/125; 4967/126; 4967/127; 4967/128; 4967/129; 4967/130;
4967/131; 4967/132; 4967/133; 4967/134; 4967/135; 4967/136; 4967/137; 4967/138; 4967/139;
4967/140; 4967/141; 4967/142; 4967/143; 4967/144; 4967/145; 4967/146; 4967/147; 4967/148;
4967/149; 4967/150; 4967/151; 4967/152; 4967/153; 4967/154; 4967/155; 4967/156; 4967/157;
4967/158; 4967/159; 4967/160; 4967/161; 4967/162; 4967/163; 4967/164; 4967/165; 4967/166;
4967/167; 4967/168; 4967/169; 4967/170; 4967/171; 4967/172; 4967/173; 4967/174; 4967/175;
4967/176; 4967/177; 4967/178; 4967/179; 4967/180; 4967/181; 4967/182; 4967/183; 4967/184;
4967/185; 4967/186; 4967/187; 4967/188; 4967/189; 4967/190; 4967/191; 4967/192; 4967/193;
4967/194; 4967/195; 4967/196; 4967/197; 4967/198; 4967/199; 4967/200; 4967/201; 4967/202;
4967/203; 4967/204; 4967/205; 4967/206; 4967/207; 4967/208; 4967/209; 4967/210; 4967/211;
4967/212; 4967/213; 4967/214; 4967/215; 4967/216; 4967/217; 4967/218; 4967/219; 4967/220;
4967/221; 4967/222; 4967/223; 4967/224; 4967/225; 4967/226; 4967/227; 4967/228; 4967/229;
4967/230; 4967/231; 4967/232; 4967/233; 4967/234; 4967/235; 4967/236; 4967/237; 4967/238;
4967/239; 4967/240; 4967/241; 4967/242; 4967/243; 4967/244; 4967/245; 4967/246; 4967/247;
4967/248; 4967/249; 4967/250; 4967/251; 4967/252; 4967/253; 4967/254; 4967/255

Docasny zdaber

KN-C

3307; 3308; 3360/1; 3360/2; 3360/3; 3427; 3433/1; 3433/3; 3443/3; 3454/1; 3469; 3476; 3478;
3480; 3484; 3485; 3486; 3493/2; 3494/1; 3505; 3508/1; 3509; 3510; 3517/3; 3517/5; 3519; 3531;
3532; 3539; 3541; 3664; 4006; 4010; 4023/2; 4030/1; 4045/2; 4047/2; 4073/2; 4155; 4158; 4164/1;
4164/2; 4166; 4194; 4200; 4208; 4210; 4214; 4215/1; 4215/2; 4215/3; 4218; 4222; 4226/1; 4226/2;
4227/2; 4229; 4232; 4234; 4235; 4356; 4357; 4358/1; 4361; 4370; 4371/1; 4412/1; 4415/1; 4419;
4420/3
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Rocny zaber
KN-C
4006; 4010; 4155; 4164/1; 4164/2; 4235

Katastrdlne Uzemie Zemné

Trvaly zdber

KN-C

9423/1; 9423/2; 9423/3; 9423/4; 9423/5; 9423/6; 9423/7; 9423/8; 9423/9; 9423/10; 9423/11;
9423/12; 9423/13; 9423/14; 9423/15; 9423/16; 9423/17; 9423/18; 9423/19; 9423/20; 9423/21;
9423/22; 9423/23; 9423/24; 9423/25; 9423/26; 9423/27; 9423/28; 9423/29; 9423/30; 9423/31;
9423/32; 9423/33; 9423/34; 9423/35; 9423/36; 9423/37; 9423/38; 9423/39; 9423/40; 9423/41;
9423/42; 9423/43; 9423/44; 9423/45; 9423/46; 9423/47; 9423/48; 9423/49; 9423/50; 9423/51;
9423/52; 9423/53; 9423/54; 9423/55; 9423/56; 9423/57; 9423/58; 9423/59; 9423/60; 9423/61;
9423/62; 9423/63; 9423/64; 9423/65; 9423/66; 9423/67; 9423/68; 9423/69; 9423/70; 9423/71;
9423/72; 9423/73; 9423/74; 9423/75; 9423/76; 9423/77; 9423/78; 9423/79; 9423/80; 9423/81;
9423/82; 9423/83; 9423/84; 9423/85; 9423/86; 9423/87; 9423/88; 9423/89; 9423/90; 9423/91;
9423/92; 9423/93; 9423/94; 9423/95; 9423/96; 9423/97; 9423/98; 9423/99; 9423/100; 9423/101;
9423/102; 9423/103; 9423/104; 9423/105; 9423/106; 9423/107; 9423/108; 9423/109; 9423/110;
9423/111; 9423/112; 9423/113; 9423/114; 9423/115; 9423/116; 9423/117; 9423/118; 9423/119;
9423/120; 9423/121; 9423/122; 9423/123; 9423/124; 9423/125; 9423/126; 9423/127; 9423/128;
9423/129; 9423/130; 9423/131; 9423/132; 9423/133; 9423/134; 9423/135; 9423/136; 9423/137;
9423/138; 9423/139; 9423/140; 9423/141; 9423/142; 9423/143; 9423/144; 9423/145; 9423/146;
9423/147; 9423/148; 9423/149; 9423/150; 9423/151; 9423/152; 9423/153; 9423/154; 9423/155;
9423/156; 9423/157; 9423/158; 9423/159; 9423/160; 9423/161; 9423/162; 9423/163; 9423/164;
9423/165; 9423/166; 9423/167; 9423/168; 9423/169; 9423/170; 9423/171; 9423/172; 9423/173;
9423/174; 9423/175; 9423/176; 9423/177; 9423/178; 9423/179; 9423/180; 9423/181; 9423/182;
9423/183; 9423/184; 9423/185; 9423/186; 9423/187; 9423/188; 9423/189; 9423/190; 9423/191;
9423/192; 9423/193; 9423/194; 9423/195; 9423/196; 9423/197; 9423/198; 9423/199; 9423/200;
9423/201; 9423/202; 9423/203; 9423/204; 9423/205; 9423/206; 9423/207; 9423/208; 9423/209;
9423/210; 9423/211; 9423/212; 9423/213; 9423/214; 9423/215; 9423/216; 9423/217; 9423/218;
9423/219; 9423/220; 9423/221; 9423/222; 9423/223; 9423/224; 9423/225; 9423/226; 9423/227;
9423/228; 9423/229; 9423/230; 9423/231; 9423/232; 9423/233; 9423/234; 9423/235; 9423/236;
9423/237; 9423/238; 9423/239; 9423/240; 9423/241; 9423/242; 9423/243; 9423/244; 9423/245;
9423/246; 9423/247; 9423/248; 9423/249; 9423/250; 9423/251; 9423/252; 9423/253; 9423/254;
9423/255; 9423/256; 9423/257; 9423/258; 9423/259; 9423/260; 9423/261; 9423/262; 9423/263;
9423/264; 9423/265; 9423/266; 9423/267; 9423/268; 9423/269; 9423/270; 9423/271; 9423/272;
9423/273; 9423/274; 9423/275; 9423/276; 9423/277; 9423/278; 9423/279; 9423/280; 9423/281;
9423/282; 9423/283; 9423/284; 9423/285; 9423/286; 9423/287; 9423/288; 9423/289; 9423/290;
9423/291; 9423/292; 9423/293; 9423/294; 9423/295

Docasny zdaber

KN-C

2957; 3154/1; 3154/3; 3155/2; 3155/3; 3276; 3966/1; 3966/2; 3966/3; 3966/4; 3973; 4085; 4170/2;
4359; 4425/1; 4425/1; 4425/2; 4426; 4490/1; 4697; 4700; 4786/1; 4912/1; 4922; 4970; 8956; 8957;
Rocny zaber

KN-C

3966/1

Katastralne izemie Nové Zamky

Trvaly zdber

KN-C

11036/1; 11036/2; 11036/3; 11036/4; 11036/5; 11036/6; 11036/7; 11036/8; 11036/10; 11036/11;
11036/12; 11036/13; 11036/14; 11036/15; 11036/16; 11036/17; 11036/18; 11036/19; 11036/20;
11036/21; 11036/22; 11036/23; 11036/24; 11036/25; 11036/26; 11036/27; 11036/29; 11036/30;

14 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zdmky

11036/31; 11036/32; 11036/33; 11036/34; 11036/35; 11036/36; 11036/37; 11036/38; 11036/39;
11036/40; 11036/41; 11036/42; 11036/43; 11036/44; 11036/45; 11036/46; 11036/47; 11036/48;
11036/49; 11036/50; 11036/51; 11036/52; 11036/53; 11036/54; 11036/55; 11036/56; 11036/57;
11036/58; 11036/59; 11036/60; 11036/61; 11036/62; 11036/63; 11036/64; 11036/65; 11036/66;
11036/67; 11036/68; 11036/69; 11036/70; 11036/71; 11036/72; 11036/73; 11036/74; 11036/75;
11036/76; 11036/77; 11036/78; 11036/79; 11036/80; 11036/81; 11036/82; 11036/83; 11036/84;
11036/85; 11036/86; 11036/87; 11036/88; 11036/89; 11036/90; 11036/91; 11036/92; 11036/93;
11036/94; 11036/95; 11036/96; 11036/97; 11036/98; 11036/99; 11036/100; 11036/101; 11036/102;
11036/103; 11036/104; 11036/105; 11036/106; 11036/107; 11036/108; 11036/109; 11036/110;
11036/111; 11036/112; 11036/113; 11036/114; 11036/115; 11036/116; 11036/117; 11036/118;
11036/119; 11036/120; 11036/121; 11036/122; 11036/123; 11036/124; 11036/125; 11036/126;
11036/127; 11036/128; 11036/129; 11036/130; 11036/131; 11036/132; 11036/133; 11036/134;
11036/135; 11036/136; 11036/137; 11036/138; 11036/139; 11036/140; 11036/141; 11036/142;
11036/143; 11036/144; 11036/145; 11036/146; 11036/147; 11036/148; 11036/149; 11036/150;
11036/151; 11036/152; 11036/153; 11036/154; 11036/155

Docasny zaber

KN-C

8911; 8919;8923/1; 8923/2; 8924/1; 8925/1; 8935/1; 8974/1; 8974/4; 8975/2; 8976/2; 8977/1;
8977/2; 8979; 8981; 8984; 8986

Rocny zaber

KN-C

8925/1;8977/1

Katastralne Uzemie Banov

Trvaly zdber

KN-C

3274/1; 3274/2; 3274/3; 3274/4; 3274/5; 3274/6; 3274/7; 3274/8; 3274/9; 3274/10; 3274/11;
3274/12; 3274/13; 3274/14; 3274/15; 3274/16; 3274/17; 3274/18; 3274/19; 3274/20; 3274/21;
3274/22;3274/23; 3274/24; 3274/26; 3274/27; 3274/28

Docasny zaber

KN-C

2589; 2785/1; 2785/2; 2785/3; 3224/1; 3224/36; 3225/1; 3248

Rocny zaber

KN-C

2589; 2609; 2611/2; 2613; 2625/1; 2785/1; 2785/2; 2785/3,3248

Katastralne Uzemie Sviaty Peter
Trvaly zaber

KN-C

5327

.2 OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

111.2.1 Opis procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Predmetna stavba rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky bola
v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie sic¢astou stavby Rychlostna cesta R7 Dunajska
Streda — Nové Zamky. Na tento Usek bola spracovana technickd Studia (DOPRAVOPROJEKT a. s.,
Bratislava, 10/2005), z ktorej vychadzali Zdmer EIA (DOPRAVOPROJEKT a. s., Bratislava, 05/2009) a po
dopracovani aj Sprava o hodnoteni stavby na Zivotné prostredie (VALBEK, s.r.o., Bratislava, 11/2011).
Sprdva o hodnoteni na zdklade porovnania posudzovanych variantov rychlostnej cesty R7 v Useku
Dunajska Streda — Nové Zamky odporucala rieSenie trasy podla variantu B Cerveny pri dodrzani
vSetkych opatreni na eliminaciu a minimalizaciu negativnych vplyvov na Zivotné prostredie. Pokial vSak
by bol v predchadzajucom Useku rychlostnej cesty R7 Holice — Dunajska Streda odporuceny jeden z
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variantov juzného obchvatu Dunajskej Stredy, bolo mozné vzhladom na zabezpeéenie kontinuity riesit
trasu rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajska Streda — Nové Zamky aj vo variante E fialovom, ktory bol
vyhodnoteny ako druhy najpriaznivejsi. Nulovy variant bol z hladiska spojenia okresnych miest v
sucasnosti nevyhovujuci.

ESte pred vydanim zadverecného stanoviska (ZS) bolo spracované Hodnotenie vplyvov stavby
rychlostnej cesty na Uzemia Natura 2000 podla ¢&l. 6.3 smernice EU 92/43/EHS (VALBEK, s.r.o.,
Bratislava, 09/2013).

V roku 2014, taktiez pred vydanim ZS, bola na cely Usek rychlostnej cesty R7 od Bratislavy po Nové
Zadmky vypracovana Studia realizovatelnosti stavby rychlostnd cesta R7 Bratislava Prievoz — Nové
Zamky (ZdruzZenie Terraprojekt a. s. + Basler&Hofmann s.r.0., 07/2014), kde usek €. 5 tvorila stavba R7
Dunajska Streda — Nové Zamky. Odporucanym variantom v tomto Useku bol variant B5 (nadvézoval na
variant B4 a zacinal v km 45,634 64 v krizovatke Katniky na ceste I/63 juZzne od mesta Dunajska Streda,
pokracoval na vychod, juine od obci Trstice a Neded. Koniec useku bol v km 84,166 62 v
mimouroviovej krizovatke na ceste 1/64, severne od mesta Nové Zamky), aj ked'z environmentalneho
hladiska nebol najvhodnejsi, nakolko mal priame vplyvy na tizemia Natura 2000. Ale bol v stlade s UPN
VUC Nitrianskeho kraja, najvyhodnejsi z hladiska vy$ky nakladov na vystavbu, nakladov na prevadzku
a odlahcenia jestvujucej siete.

Zaverec¢né stanovisko ¢. 454/2014-3.4/ml bolo vydané dria 18.11.2014 a pravoplatnost nadobudlo
driom vydania. Obsahuje suhrn vSetkych pripomienok obci, orgdnov a organizacii, ob¢anov k sprave
o hodnoteni vplyvov dorucené pisomne, ako aj timocené na verejnych prerokovaniach ku sprave o
hodnoteni.
MZP SR ako odporuéany variant z hladiska dopadov na ZP navrhlo variant B1 — modif. so zostladenim
navrhovanej trasy rychlostnej cesty R7 na zaciatku tohto posudzovaného useku v km 38,000 —
40,000. Obcania obce Kutniky, ktori su dotknuti, podporovali variant E za podmienky, Zze navrhovana
urovriova krizovatka v k.d. Velké Dvorniky nebude vybudovand. Ak na pripomienky nebude
prihliadnuté a neprerokuju sa s odbornou verejnostou a dotknutym obyvatelstvom, samosprava obce
Kutniky by nepodporila ani jeden v siéasnosti navrhnuty variant. Z toho dévodu by bolo nutné hladat
nové riesenie trasy v danej lokalite.
Z hl'adiska stanovisk, vratane nazorov obci, obyvatelov ajeho aktivit, nebolo moiné uréit
environmentalne vhodny variant, pretozZe vyplynuli 2 zdsadne rozdielne zavery:

a) z hladiska ochrany prirody a krajiny ako vhodny variant je urceny B1-modif., prip. variant F+B1-

modif.,

b) z hladiska technicko-ekonomického ako vhodny je urceny variant B, prip. variant E.
Nakolko vzhladom na predchadzajuci usek bolo urcené (dopravno-technické kritéria a strety
zaujmov so socio-ekonomickymi aktivitami), Ze trasa povedie cez obec Kutniky, zostali pre dalsie
hodnotenie ako vhodné varianty: B a B1-modif.. Preto bolo velmi dolezité, ku ktorej strane sa
priklonit, ¢i k vyberu variantu na zaklade dopravno-technickych a ekonomickych dévodov alebo na
zaklade vplyvov vystavby a prevadzky na prvky ochrany prirody a krajiny.
Vzhladom na skutoénost, ze v ramci posudzovania vplyvov na ZP by mali byt hajené zlozky ZP,
vyplynul vyber environmentdlne vhodného variantu na zaklade doérazu na vplyvy na Uzemia
europskeho vyznamu (chranené Gzemia prirody a krajiny). Tieto dopady st v danom tizemi urcujuce,
na ¢o poukazali vSetky stanoviska statnych organov pdsobiacich v ochrane prirody a krajiny.
Délezitou skutocnostou pri vybere variantu bolo aj to, Ze tento variant nemal vysloveného odporcu zo
strany obci a obyvatelov (okrem obce Kutniky, kde bude nutné hladat nové rieSenie trasy pre vsetky
varianty, okrem variantu E). Uvedené konflikty zdujmov vo vyuzivani Gzemia su v tejto trase rieSitefné
a vodohospoddarske organy nedali zaporné stanovisko k trase napriek tomu, Ze Gsek Dunajska Streda —
Nové Zamky prechadza CHVU Zitny Ostrov.

Dria 02.02.2015 bolo vydané doplnenie ZS €. 269/2015-3.4/ml na stavbu Rychlostna cesta R7 Dunajska
Streda — Nové Zamky, pretozZe v ZS nebolo uvedené stanovisko mesta Kolarovo ¢. 1486/2012-3 zo dna
29.02.2012, ktoré uvadza pripomienky k variantu B1-modif.. Z hladiska izemného planu mesta je trasa
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variantu situovana v Uzemno-priestorovej zone oznac¢enej UPZ 1 — Velky Ostrov. Funkéné vyuzitie UPZ
— Uzemie pozdiz Studienskeho kandla a okolo Velkého Ostrova a predstavuje historické dediéstvo
a svet kolarovskych samét, okrem toho ide o intenzivne polhohospoddrsky obrabanu podu. K sprave
o hodnoteni nemalo pripomienky. Ziadalo, aby navrhovana krizovatka juzne od obce Neded, ktorou sa
riesi napojenie cesty 11/573, prechadzajucej k.u. Kolarovo na cestu R7, bola aj v dalsich stuprioch PD
rieSena.

Z vy3sie uvedenych dévodov bol variant B1-modif., odpordéany Zavereénym stanoviskom MZP SR a
podrobnejsie rozpracovany v stupni dokumentacie na izemné rozhodnutie (DUR).

111.2.2 Opis technického riesenia navrhovanej zmeny

Po vydani Zavere¢ného stanoviska MZP SR sa rychlostna cesta R7 ,Dunajska Streda — Nové Zamky“
rozdelila na kratSie stavebné Useky, pre ktoré sa vypracovali samostatné dokumentdcie pre izemné
rozhodnutie (DUR), a to: ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ a ,,Rychlostna cesta R7 Zemné —
Nové Zamky“.

V priebehu spracovania DUR boli do technického rie$enia stavby zapracované poZiadavky Zavereéného
stanoviska MZP SR, tykajuce sa variantu B1-modif. Zaroveri bolo technické riesenie vietkych objektov
stavby rychlostnej cesty R7 vo variante B1-modif. doplnené, spresnené a prepracované do vacsej
podrobnosti zodpovedajticej DUR.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Predmetny Usek rychlostnej cesty R7 zaina v k.. Dolny Bar, za mimourovfiovou krizovatkou MUK
Dolny Bar severozapadne od obce Dolny Stal. Trasa R7 obchadza obec Dolny Stél vo vzdialenosti cca
314 m od severovychodného okraja pldnovanej buduicej zastavby IBV obce, mimourovifiovo
(podcestim) krizuje prelozku cesty 111/1400 (budice oznacenie 11/211), pokracuje vychodnym smerom
cez polnohospodarsky vyuzivané Uzemie, mimodroviiovo (nadcestim) krizuje Zel. trat Komarno —
Dunajska Streda, TU 2863 (zkm 39,963), polnu cestu a Belsky kanal. V k.4. Dolné Topolniky podcestim
krizuje prelozku cesty 1I/561 a mostnym objektom Chotarny kanal a kanal Aséd-Cergov. V zmysle
odporGéani ZS MZP SR a zaverov z rokovania dfia 16.10.2019 je nad riekou Maly Dunaj (chranené
Uzemie NATURA 2000 SKUEV0822) a jeho inundaéné tzemie R7 vedena na dvoch mostnych objektoch
v dizke 0,82382 km. V k.U. Kolarovo je trasa R7 vedena severne od obce Velky Ostrov kde mostnym
objektom krizuje Studiensky kanal a existujucu cestu k hospodarskemu dvoru Cévanyos, mostnym
objektom kriZzuje Horny kanal a dalsim mostom Kolarovsky kanal. Koniec predmetného Useku R7 je
v k.U. Neded, v mieste mimourovriového krizovania s cestou 11/573 (MUK Zemné). Pokraovanie
smerom na Nové Zamky je predmetom nadvéazujuceho Useku ,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky“.

Rychlostna cesta R7 je navrhnuta na navrhovu rychlost v,=120 km/hod, v poloviénom profile kategérie
R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou). Vyhladovo sa podita s jej dobudovanim
na plny profil kategérie R 24,5/120 (4-pruh).

Celkova dizka rie$eného Useku rychlostnej cesty R7 je 22,307202 km.

Mimourovriovd krizovatka (MUK) Zemné

- Nakonci useku predmetnej stavby je na rychlostnej ceste R7 navrhnuta mimourovnova krizovatka
MUK Zemné (krizovatka R7 s cestou 11/573). Krizovatka je navrhnutd vtvare deltovitej
mimouroviovej krizovatky, kde cesta I1/573 je vedena popod R7. Jazdné pruhy a pridavné pruhy
sU na pravom pase R7 navrhnuté v definitivnom usporiadani, na lavej strane budu docasne
prepojené s R7 (1.etapa), pricom v mieste prepojenia sa vybuduju aj zarodky lavého pasu R7
s kolmym ukonéenim voci osi R7. Obojsmerné useky krizovatkovych vetiev su vzmysle
usmernenia MDVaRR SR zo dfia 2.4.2013 (list ¢. 04659/2013/C211-SCDPK/22136 adresovany NDS)
fyzicky oddelené betédnovym zvodidlom.

Riedenie MUK Dolny Bar (krizovatka R7 s cestou 1/63) na zaciatku Useku je si¢astou predchadzajiceho

useku ,,Rychlostna cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar“.
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V trase rieSeného Useku rychlostnej cesty R7 su navrhnuté dalSie mimodrovriové kriZovania:
- vkm 0,809 most na R7 pre zver

- vkm 1,805 most na ceste 111/1400 nad R7

- vkm 4,917 most na R7 v km nad polnou cestou

- vkm 5,024 most na R7 nad Belskym kandlom

- vkm 7,876 most na ceste 11/561 nad R7

- vkm 8,779 most na R7 nad Chotdrnym kanalom

- vkm 12,200 most na R7 nad polnou cestou

- vkm 12,665 most na R7 nad kanalom Aséd-Cergov

- vkm 14,182 most na R7 nad inundaciou Malého Dunaja

- vkm 14,580 most na R7 nad Malym Dunajom

- vkm 16,004 most na R7 nad Studienskym kanalom

- vkm 18,478 most na R7 nad Hornym kanalom

- vkm 18,834 most na R7 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné
- vkm 20,866 most na R7 pre zver.

Mimourovriové krizovania rychlostnej cesty R7 so Zelezni¢nou tratou:
- vkm 4,677 R7 (zkm 39,963) mostom ponad Zel. trat Komarno — Dunajska Streda (TU 2863).

Sucastou predmetnej stavby su dve odpocivadid:

- Malé odpotivadlo Dolny Stal pravé v km 2,200 R7. V budicnosti, po dobudovani rychlostnej cesty
R7 na plny profil, sa dobuduje aj malé odpocivadlo lavé,

- Velké odpocivadlo Zemné v km 19,400 R7, umiestnené na pravej strane, s mimouroviiovym
napojenim oboch dopravnych smerov R7.

Sucastou predmetnej stavby su dalej prelozky a Upravy ciest (cesta 111/1400 — buduce ozn. I1/211 v kat.
C7,5/70; cesta /561 v kat. C7,5/70 a cesta 11/573 v kat. C9,5/70), prelozka cyklotrasy pri ceste 111/1400,
vystavba cyklotrasy pri prelozke cesty 11/561, prelozka cesty k zdstavbe Janostelek, polnych ciest,
vystavba mostnych objektov, protihlukovych stien, prelozky dvoch melioraénych kandlov a dotknutych
inZinierskych sieti.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Predmetna stavba sa nachadza na Uzemi Nitrianskeho samospravneho kraja, v okresoch Sala a Nové
Zamky. Navrhovand cinnost predstavuje liniovl stavbu, ktorej Ucelom je zabezpedit plynulost
a bezpecénost cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti a znizit negativne dopady z cestnej dopravy na
Zivotné prostredie dotknutych obci v stanovenom vyhladovom obdobi. Sucasne predmetny Usek
rychlostnej cesty R7 velkou mierou prispeje k rozvoju potencidlu spadového Uzemia s funkénym
vyuzitim jeho ploch, ¢o ma za nasledok priaznivy vplyv na ekonomicky rast aZivotnu Uroven
obyvatelstva v danej oblasti.

Usek zaéina za mimouroviiovou krizovatkou (MUK) Zemné, kde nadvézuje na predchadzajuci usek
rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné. Zaroveri v krizovatke MUK Zemné je zabezpedené napojenie
cesty 11/573 na rychlostni cestu R7. Trasa pokracuje vychodnym smerom, kde krizuje mostnym
objektom rieku Vah. Dalej pokracuje juzne od obce Palarikovo. Obchadza Gzemie chranené aredlu
Palarikovska baZantnica a PHO Il. stupria, nachadzajuce sa severne od mesta Nové Zamky. V Useku cca
km 4,850 — 7,500, t.j. od Komoc¢ského kandla po Paldrikovsky potok, prechddza trasa R7 chranenym
vtacim uzemim SKCHVOO0O05 Dolné Povazie. Mimourovnovo krizuje Dlhy kanal, Zelezni¢nd trat ¢. 130
Bratislava - Nové Zamky, cestu I/75 a konci severne od Novych Zamkov v krizovatke s existujlicou
cestou 1/64. Pre zabezpeclenie prevadzkyschopnosti Useku rychlostnej cesty je potrebné uvazovat
s do¢asnym napojenim na cestu 1/64 pri meste Nové Zamky v MUK Nové Zamky.

Rychlostna cesta R7 je navrhnuta na ndvrhovu rychlost Vn=120 km/hod v poloviénom profile kategérie
R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou). Vyhladovo sa podita s jej dobudovanim
na plny profil kategérie R 24,5/120 (4-pruh). Celkova diZka rieseného Useku rychlostnej cesty R7 Zemné
— Nové Zamky je 14,296 km.
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Mimodurovriovd kriZovatka Nové Zamky

MUK je situovand severne od mesta Nové Zadmky na rozhrani katastralnych zemi Nové Zamky a Banov.
Predmetna oblast je vymedzena cestou /75 a cestou 1/64, na ktor( je pomocou rieSenej krizovatky
napojena rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky.

Jedna sa o mimouroviiovl krizovatku deltového tvaru, ktord je tvorend Styrmi jednosmernymi
dvojpruhovymi vetvami NZA, NZB, NZC a NZD. Na samotnu cestu I/64 budu jednotlivé vetvy napojené
pomocou dvoch turbo-okruznych krizovatiek TOK ,1“ a TOK ,,2“. V mieste styku dvoch kriZovatkovych
vetiev, kde dochadza k obojsmernej premdvke, je navrhnuté fyzické oddelenie oboch jazdnych smerov.
Na zaklade odporucaného variantu podla studie realizovatelnosti (vydanej v decembri 2017) je cesta
I/64 v danom Useku rozsirena v potrebnej dizke na kategériu €22,75/80. Taktiez bude pomocou turbo-
okruznej krizovatky TOK “2“ napojené stredisko spravy a tdriby rychlostnych ciest (SSUR) navrhované
v ramci stavby rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky.

Rie$enie MUK ,Zemné“ na zaciatku Useku je stc¢astou predchadzajiuceho Useku ,Rychlostna cesta R7
Dolny Bar - Zemné*“.

Stredisko sprdvy a udrzby rychlostnych ciest Nové Zamky

SSUR je umiestnené pri mimouroviiovej krizovatke Nové Zamky (krizovanie rychlostnej cesty R7
s cestou 1/64 s vyjazdom na cestu 1/64). V aredli strediska st navrhnuté objekty pre administrativu
strediska, objekty pre parkovanie vozidiel a mechanizmov, ich udrzbu a c¢erpanie pohonnych hmot,
skladovacie priestory pre posypové materidly, ndhradné diely, dopravné znacky, odpady a objekty
sliZiace pre zabezpecenie chodu strediska. Objekty su napojené na inZinierske siete. Jednym z objektov
strediska je aj prevadzkové budova SSUR.

Sucastou predmetnej stavby su aj prelozky a Upravy ciest (Uprava cesty 1/75 vkat. C 11,5/80 a
rozdirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky na kategériu C 22,75/80), prelozky Siestich polnych ciest,
vystavba mostnych objektov, protihlukovych a protioslnivych stien, prelozky a Upravy troch kanalov
a dotknutych inZinierskych sieti.

Oproti rieSeniu v Sprave o hodnoteni nastali v priebehu spracovania dokumentacie pre uzemné
rozhodnutie (DUR) nasledovné zmeny:

a) Zmeny v smerovom a vyskovom vedeni rychlostnej cesty R7

b) Zmeny v objektoch krizovatiek

c) Zmeny v objektoch odpocivadiel

d) Zmeny v objektoch SSUR

e) Zmeny v objektoch preloZiek ciest a rekonstrukcii ciest

f)  Zmeny v mostnych objektoch

g) Zmeny v prelozkach inzinierskych sieti

h) Zmeny v protihlukovych opatreniach

i) Objekt zmiernujucich opatreni, vyplyvajuci zo zaverecného stanoviska
j)  Zmeny v objektoch vegetacnych tprav

Technické riesenie zmenenych objektov stavby rychlostnej cesty R7 v usekoch Dolny Bar — Zemné
a Zemné — Nové Zamky, ktoré st predmetom dokumentéacie na izemné rozhodnutie (DUR)

a) Zmeny v smerovom a vyskovom vedeni

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“
Oproti rieseniu v sprave o hodnoteni nastali nasledovné zmeny v umiestneni rychlostnej cesty R7:

1. Rychlostnd cesta R7 je umiestnend v prevaznej &asti vtrase variantu B1l-modif. (Studia
realizovatelnosti stavby Rychlostnd cesta R7 Bratislava Prievoz — Nové Zamky (Terraprojekt, a.s.
Bratislava, 07/2014) a odporucania Zdvere¢ného stanoviska MZP SR ¢ 454/2014-3.4/ml
Rychlostnd cesta R7 Dunajskd Streda — Nové Zamky).
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Iba na zaciatku Useku pri obci Dolny Stal v km 0,000 — 4,500, je navrhnutd zmena trasovania
z dovodu zosuladenia s predchadzajicim usekom Rychlostnej cesty R7 Mliecany — Dolny Bar
(podklad Valbek, s.r.o. zo dra 13.05.2019).

Navrhnuté rieSenie je vzmysle zaviaznych podmienok zdvereéného stanoviska MZP SR ¢&.
194/2019-1.7/2g zo diia 11.02.2019, ktoré nadobudlo pravoplatnost 14.08.2019, a ktoré sa tyka

predchadzajiceho uUseku rychlostnej cesty R7 Mliecany — Dolny Bar.

Zmeny vo vyskovom vedeni rychlostnej cesty R7:

na ZU zdvihnutie nivelety occa 1,30 m zdévodu zoslladenia svyskovym vedenim
predchadzajuceho uUseku R7 Mlie¢any — Dolny Bar azabezpecenia dostatocnej podchodne;j
vySky v mieste mosta na R7 v km 0,809 pre zver (objekt 201-00),

optimalizacia pozdiZnych sklonov a polomerov vyikovych oblikov s ohladom na podrobné
geodetické zameranie, charakter rovinatého Uzemia a potrebu zabezpecenia rozhladu na
predbiehanie na ¢o najdlhsom Useku v 1. etape (pri 2-pruhovej obojsmernej rychlostnej ceste),
v km 4,677 zdvihnutie nivelety R7 o cca 0,56 m pri mimouroviiovom kriZzovani so Zel. tratou
Komarno — Nové Zamky s ohfadom na navrhovanu konstrukciu mosta 203-00 a zabezpecenia
vyhladového zdvojkolajnenia a planovanu elektrifikaciu Zel. trate,

v km 8,774 zdvihnutie nivelety R7 o cca 4,22 m pri mimouroviiovom kriZzovani s Chotarnym
kanalom z dévodu splnenia poZiadaviek spravcu toku a zabezpecenie migracie zveri,

v km 12,665 zdvihnutie nivelety R7 o cca 2,48 m pri mimouroviiovom krizovani s kanalom
Aséd-Cergov z ddvodu splnenia poZiadaviek spravcu toku a zabezpeéenie migracie zveri,
zdvihnutie nivelety R7 pri mimouroviovom kriZzovani s riekou Maly Dunaj a jeho inundaciou
z dévodu splnenia poZiadaviek spravcu toku a odportGéani ZS MZP SR (EIA),

v km 16,004 zdvihnutie nivelety R7 o cca 4,20 m pri mimouroviiovom kriZovani so Studienskym
kandlom z dévodu zachovania existujucej cesty k hospodarskemu dvoru Cévanyos v jej
sucasnej polohe,

v km 18,834 zdvihnutie nivelety R7 o cca 4,96 m pri mimouroviiovom kriZovani s Kolarovskym
kandlom, zabezpecenie migracie zveri a dostatocnej podchodnej vysky pre dopravné napojenie
velkého odpocivadla Zemné s rychlostnou cestou R7,

v km 20,866 zdvihnutie nivelety R7 o cca 2,43 m pri mimouroviiovom krizovani s melioracnym
kandlom Kurtagyur z dovodu zabezpecenia migracie zveri.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

V tomto Useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky nenastali oproti rieSeniu v sprave o
hodnoteni zmeny v umiestneni rychlostnej cesty R7.

Zmeny vo vyskovom vedeni rychlostnej cesty R7 nastali z nasledovnych dovodov:

1.

20

optimalizacia pozdiznych sklonov a polomerov vygkovych oblikov s ohfadom na podrobné
geodetické zameranie, charakter rovinatého Uzemia a vytvorenie migracnych koridorov pre
zver,

na ZU je niveleta zostladena s vy$kovym vedenim predchddzajiceho useku R7 Dolny Bar -
Zemné a zabezpeduje dostatoénu podjazdni vysku v mieste mosta di. 35,3 m na R7 v km 0,063
nad cestou I1/573,

v km 0,488 mostny objekt di. 715 m zabezpetuje prevedenie komunikacie rychlostnej cesty R7
ponad rieku Vah, ochranné hradze rieky Vah, nadregionalny biokoridor Rieka Vah a polné
cesty. Znizenie nivelety o cca 0,42 m vyhovuje vSetkym poziadavkdm prislusnych organizacii,
vkm 1,825 zdvihnutie nivelety occa 5,60 m pri mimouroviiovom kriZzovani polnej cesty
z dévodu zabezpecenia podjazdnej vysky a zabezpecenia migracie zveri,

v km 3,603 zdvihnutie nivelety o cca 0,50 m pri krizovani Zeliarskeho kanala,

v km 4,884 zdvihnutie nivelety occa 7,00 m z dévodu zabezpecenia potrebnych vysok pri
krizovani prelozky polnej cesty a polnych ciest na hradzach Komocského kanala,

v Useku cca km 6,500 — 9,000 zdvihnutie nivelety kvoli premosteniu polnej cesty, ponad
odvodnovaci kandl a polnu cestu (SO 207-00, SO 208-00, SO 209-00). Odvodriovaci kanal slizi
ako biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych cicavcov,
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- vkm 9,590 zdvihnutie nivelety o cca 1,40 m pri krizovani DIhého kanala a polnych ciest na

hradzi pozdfi neho,

- vkm 139,978 znizenie nivelety o cca 3,00 m pri mimouroviiovom krizovani so Zelezni¢nou
tratou Devinska Novd Ves — Stirovo s polnou cestou. Pod mostnym objektom SO 211-00 je
v mieste trate zabezpecena volna vyska min. 7,0 m + 0,05 m,

- na konci Useku zdvihnutie nivelety z dévodu zmeny koncepcie krizovatky MUK Nové Zamky.
Usek R7 Zemné — Nové Zamky bude ukon&eny pred krizovanim s cestou 1/64, z toho dévodu
cesta 1/64 v predmetnom Useku nebude premostovat cestu R7, ale rychlostnd cesta bude
ukonéena vtakej vyske, aby bolo moiné vybudovat na nej mostny objekt v pripade
pokracovania pripravy nasledujtceho tUseku R7 Nové Zamky — Caka.

b) Zmeny v objektoch kriZovatiek
Zmeny vyplynuli z va¢dej podrobnosti projektovej dokumentdcie a zamerania stavby v stupni DUR

oproti EIA.

Posudzované riesenie
(Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného riesenia

objekt

Popis zmeny

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

V km 43,473 MUK ,,Dolny
Bar“ s cestou 1/63, nelplna
kosod[Znikova

MUK ,Dolny Bar“ s cestou
1/63, osmickovitd

Vypusta sa, pretoze MUK ,,Dolny
Bar“ je sucastou stavby
,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any —
Dolny Bar”.

V km 65,806 MUK ,,Zemné*“
v tvare deltovite] krizovatky
s prelozkou c. 11/573
vedenou popod R7

102-00
DUR

R7 D. Ba
Zemné

MUK ,,Zemné“, umiestnena

v k.U. Neded, v tvare
deltovitej krizovatky

s prelozkou c. 11/573 vedenou
popod R7

r-

Zvacsenie krizovatky s ohfadom
na vyskové rieSenie R7 a cesty
11/573 pri zabezpedeni normovych
parametrov krizovatkovych
vetiev. Obojsmerné Useky
krizovatkovych vetiev v zmysle
usmernenia MDVaRR SR zo dna
02.04.2013 (list ¢.
04659/2013/C211-SCDPK/22136
adresovany NDS) fyzicky
oddelené beténovym zvodidlom.

V km 80,066 MUK ,Nové
Zamky“, s cestou 1/64,
Stvorlistkova

102-00
DUR

R7 Zemné-
N. Zdmky

MUK ,,Nové Zadmky“ s cestou
I/64, umiestnena na konci
Useku R7 Zemné — Nové
Zamky, deltovitd

Zmena koncepcie krizovatky
vzhladom na daleky vyhlad
budovania nasledujuceho tseku
R7 Nové Zamky — Caka.

MUK je tvorend $tyrmi
jednosmernymi dvojpruhovymi
vetvami (NZA, NZB, NZC a NZD).
Na samotnu cestu 1/64 budu
jednotlivé vetvy napojené
pomocou dvoch turbo-okruznych
krizovatiek TOK ,1“ a TOK ,,2“.
Obojsmerné useky krizovatkovych
vetiev v zmysle usmernenia
MDVaRR SR zo dfia 02.04.2013
(list ¢. 04659/2013/C211-
SCDPK/22136 adresovany NDS) su
fyzicky oddelené bet. zvodidlom.

¢) Zmeny v objektoch odpocivadiel
Zmeny v objektoch odpocivadiel

a geodetického zamerania.
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Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného riesenia Charakteristika zmeny
(Sprava o hodnoteni) objekt Popis zmeny navrhovanej ¢innosti
430-10 V 1.etape (2-pruh) sa vybuduje
V km 44,614 Malé az len pravé, vyhladovo sa dobuduje
odpoéivadl? Dolny Bar, 44/3—00 Odpoivadio Dolny §tal prave, f';\j I'avé.'EJmiesltnenie odpocivadla
umiestnené na oboch DUR . . . %, je za krizovanim R7 s cestou
stranach R7 pred krizovanim | R7 D. umiestnené v k.. Dolny Stal 111/1400 tak, aby boli dodrzané
R7 s cestou 111/1400 Bar- normové vzdialenosti od MUK
Zemné Dolny Bar.
325_10 Umiestnenie odpocivadla v k.u.
V km 65,515 Velké 458-00 Neded vpravo, pristupné pre oba
odpocivadlo Zemné, ) DUR Velké odpocivadlo Zemné, dopravné smery, umiestnené
umiestnené 291m od MUK R7 umiestnené v k.u. Neded dalej od MUK Zemné tak, aby boli
Zemné dodrZzané normové vzdialenosti
D. Bar- . i
[ od MUK Zemné.
Zemné

d) Zmeny v objektoch SSUR
Zmeny v objekte SSUR vyplynuli z podrobnejsieho technického rie$enia stavby a geodetického
zamerania.

Posudzované riesenie Zmena navrhovaného riesenia Charakteristika zmeny

(Sprava o hodnoteni) Objekt Popis objektu navrhovanej ¢innosti
SSUR je navrhnuté v km 230-01
80,066 pri ceste 1/64, 430-95 SSUR Nové Zamky, umiestnené | Umiestnenie SSUR v k.u. Banov
v blizkosti mesta Nové p v k.4. Banov, s vyjazdom na v severovychodnom kvadrante

. . . DUR , . L oz .
Zamky, umiestnené R7 cestu 1/64, v severovychodnom | MUK Nové Zamky s vyjazdom na
v juhozdpadnom kvadrante B kvadrante MUK Nové Zdmky cestu 1/64.
MUK Nové Zamky zemne-
) N.Zdmky

e) Zmeny v objektoch preloZiek ciest a rekonstrukcii ciest
Zmeny rozsahu Uprav preloZiek a rekonstrukcii ciest vyplynuli z podrobnejsieho technického riesenia
stavby a geodetického zamerania.

Posudzované riesenie ) R Charakteristika zmeny
, , Zmena navrhovaného rieSenia . ve .
(Sprava o hodnoteni) navrhovanej ¢innosti
(o Popis objekt Popis zmeny
Novy objekt v suvislosti so
141-00 zmenou umiestnenia R7
DUR Polna cesta v km 0,000 R7 Mliecany — Dolny Bar,
) ) R7 D. Bar- | vlavo, kat. P4/20, di. 1048,55 m | rieenia MUK Dolny Bar
Zemné a potreby zabezpecenia
pristupu na pozemky.
121-00 Zmena polohy v suvislosti

Prelozka cesty I11/063036 Prelozka cesty I11/1400 v km

C1 | vkm 45,026, kat. DUR 1,805 R7, kat. C7,5/70, dl. s0 zmenou umiestnenia R7
C7.5/50, disky 358,73 m R7 D. Bar- 610.00 m na ZU. Zmena kat.
12/ 2% CIZKY 398, Zemné ’ v zmysle UP VUC TSK.

142-00 . Ly . Novy objekt v suvislosti
DUR Cyklisticka cesticka pri ceste . z:iitc;r:ceiouvt:'jt\gs ot

- - 111/1400 v km 1,805 R7, di. 610 . )

R7 D. Bar- m cyklotrasy pri ceste

Zemné 111/1400.

Rusi sa z dovodu iného
spb6sobu zabezpecenia
pristupu na stavbou
rozdelené pozemky.

Prelozka polnej cesty
C2 | vkm 46,528, dizky 592,09 - -
m
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Posudzované riesenie R Charakteristika zmeny
. ) Zmena navrhovaného riesenia < v .
(Sprava o hodnoteni) navrhovanej ¢innosti
C. Popis objekt Popis zmeny
143-00 Novy objekt z dévodu
DUR Prelozka polnej cesty v km potreby zabezpecenia
- - R7 D. Bar- 4,917 R7, kat. P4/30, dl. 205,84 pristupu na pozemky
Zen.vné m a umozZnenie migracie
zveri.
122-00 Zmena rozsahu s ohladom
3 Prelozka cesty 11/561 v km | DUR Prelozka cesty I1/561 v km 7,876 | na vyskové vedenie c.
51,303 dizky 321,51 m R7 D. Bar- | R7, kat. C7,5/70, di. 612,56 m 11/561 a zmena kategdrie
Zemné v zmysle UP VUC TSK.
Novy objekt z dévodu
144-00 potreby napojenia na
i i DUR Prelozka cesty v km 7,900 R7, prelozku c. 11/561
R7 D. Bar- | kat. C7,5/50, di. 205,84 m a potreby zabezpecenia
Zemné pristupu k zastavbe
Janostelek.
145-00 . Ly . . .o .
DUR Cyklisticka cesticka pri ceste Novy objekt v suvislosti
- - R7 D. Bar- 11/561 v km 7,876 R7, di. 612,38 | s planovanou vystavbou
Zen.‘mé m cyklotrasy pri c. 11/561.
14,6_00 Hospodarsky zjazd na hradzi Novy objekt z d0\v/od'u
DUR . . potreby zabezpecenia
- - Chotarneho kanala v km 8,701 .. . .
R7 D. Bar- R7, kat. P4/30, dI. 209,43 poziadaviek spravcu
Zemné P T ! vodného toku
‘ o Rusi dévodu inéh
C4 | vkm 53,089, dizky 559,97 - - P P
m pristupu na stavbou
rozdelené pozemky.
Prelozia polne] cesty cpdsobe sbespetents
c5 | vkm 55,500, dizky 443,25 ; - o P
m pristupu na stavbou
rozdelené pozembky.
v . 148-00 ; 'hai
Prelozka polnej cesty pUR y o Vedenie polnej cesty
C6 | vkm 56,160, dizky 331,61 Prelozka polnej cesty vkm | popod R7 v zmysle
m R7 D. Bar- 12,200 R7, dlzky 627,17 m poziadaviek obce Oko¢
Zemné
Prelozka polnel cesty cpdson saberpetert
c7 | vkm 57,290, ditky 367,99 ; - o P
m pristupu na stavbou
rozdelené pozembky.
147-00 Hosp. zjazdy na hradzach Novy objekt z dovodu
i i DUR Malého Dunaja v km 13,895 potreby zabezpecenia
R7 D. Bar-| avkm 14,678 R7, kat. P4/30, poziadaviek spravcu
Zemné o celk. dizke 417,47 m vodného toku.
‘ o Rusi dévodu inéh
c8 | vkm 59,690, ditky 416,51 , - o P
m pristupu na stavbou
rozdelené pozemky.
Prelozia polnej cesty Cpbsob saberpetaria
C9 | vkm 62,220, dizky 603,30 - - P P
m 248338 m pristupu na stavbou
! rozdelené pozemky.
i i 111-00 Dopravné napojenie Novy objekt z dévodu
DUR odpocivadla Zemné, kat. C zabezpecenia dopravného
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Posudzované riesenie R Charakteristika zmeny
. ) Zmena navrhovaného riesenia < v .
(Sprava o hodnoteni) navrhovanej ¢innosti
C. Popis objekt Popis zmeny
R7 D. Bar-| 7,5/40 a C15,7/40, o celkovej napojenia odpocivadla
Zemné dizke 1096,4 m Zemné na R7.
. 123-00 .
Uprava cesty 11/573 v km P Uprava cesty 11/573 v km 22,373
.v DUR . ) Zmena rozsahu a kat.
C10 | 65,808 R7 v krizovatke R7D. Bar- R7 v kriZovatke Zemné, kat. C v zmvsle UP VUC NSK
Zemné, dizky 369,36 m - 201 9,5/70, dizky 681,52 m y :
Zemné
9DZUZI;OO Obchédzka na ceste 11/573 v km Egﬁﬁgg;ﬁ:lgg&?du
- ; 22,373 R7, kat. C 7,5/50, dizky )
R7 D. Bar- dopravy na obchadzku
) 923,07 m y ,
Zemné pocas vystavby.
930-00 , . . Novy objekt z dovodu
DUR Pristupova cesta na stavenisko potreby zabezpecenia
- - v km 12,680 R7, kat. P4/20, , e
R7D. Bar-| . pristupu stavenistnej
i dlzky 210,05 m .
Zemné dopravy na stavenisko.
931-00 Pristupové cesty na stavenisko Novy objekt z dovodu
i i DUR v km 13,930 — 14,850 R7, kat. potreby zabezpecenia
R7 D. Bar-| P4/20, dI'iky 605,58 m, 155,24 pristupu stavenistnej
Zemné m, 389,05 m dopravy na stavenisko.
932-00 , . . Novy objekt z dévodu
DUR Pristupova cesta na stavenisko potreby zabezpegenia
- - v km 18,600 R7, kat. P4/20, , e
R7D. Bar-| . pristupu stavenistnej
, dlzky 582,56 m .
Zemné dopravy na stavenisko.
933-00 , . . Novy objekt z dévodu
DUR Pristupova cesta na stavenisko otreby zabezpetenia
] ; v km 20,800 R7, kat. P4/20, potreby zabezpecent
R7 D. Bar-| ;. pristupu stavenistnej
, dlzky 348,56 m .
Zemné dopravy na stavenisko.
121-00 ‘ . . o .
DUR R7 Prelozka polnej cesty v km Novy objekt v suvislosti
- - ) 0,772 R7, kat. P3/40, di. 103,97 | s upresnenim navrhu
zemne- | rieSenia SO 202-00
N. Zédmky '
11322;:?07 Prelozka polnej cesty v km Novy objekt v suvislosti
- - Zemné- 0,772 - 1,030 R7 vlavo, kat. s upresnenim navrhu
N. Zamky P5/40, dl. 342,64 m rieSenia SO 202-00.
Prelozka polnej cesty Rusi sa z dévodu
C11 | ponad R7 v km 67,560, - - premostenia polnej cesty
dizky cca 500 m mostom SO 203-00 na R7.
Prelozka polnej cesty 11323;:?07 Prelozka asfaltovej cesty v km Zmena vedenia prelozky
C12 | ponad R7 v km 70,490, Zemné- 4,850 R7, kat. P3/40, di. 223,77 polnej cesty popod most
dizky 500 m N. Zdmky m SO 205-00 na R7.
124-00 ‘ . ;o .
P Prelozka polnej cesty v km Novy objekt z dévodu
DUR R7 ¢ . . ,
- - Zemné- 6,200 R7 vpravo, kat. P3/40, dl. | zabezpecenia pristupu na
N. Zamky 111,44 m pozemky.
11325;:?07 Prelozka polnej cesty v km Novy objekt z dévodu
- - , 6,200 R7 vlavo, kat. P3/40, d. zabezpecenia pristupu na
Zemne- 140,68 m pozemk
N. Zdmky ! v
Prelozka polnej cesty Rusi sa z dovodu
C13 | ponad R7 vkm 72,815, - - premostenia polnej cesty
di?ky cca 500 m mostom SO 206-00 na R7.
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Posudzované riesenie P L, Charakteristika zmeny
. ) Zmena navrhovaného riesenia s v .
(Sprava o hodnoteni) navrhovanej ¢innosti
C. Popis objekt Popis zmeny
126-00 . .. L. . .
DUR R7 Prelozka polnej cesty v km Novy objekt v suvislosti
- - ) 7,540 R7, kat. P3/40, di. 143,92 | s upresnenim navrhu
zemne- o, rie3enia SO 207-00
N. Zdmky '
111-00 Zmena rozsahu s ohladom
Prelozk ty I/75 d P . Ly , .
c14 Rr7e :/)T(:: ;25514/ dl,;?na DUR R7 Prelozka cesty I/75 v km 12,809 | na vyskové vedenie a
cca 250 m ’ ! ¥ Zemné- R7, kat. C11,5/80, di. 928,25 m zmena kategdrie v zmysle
N. Zdmky UP VUC NSK.
. 112-00 . . s .
PreloZka cesty I/64 ponad DUR R7 Uprava a rozsirenie cesty I/64 v | Zmena rozsahu v suvislosti
C15 | R7 v MUK Nové Zamky, . MUK Nové Zamky, di. 1 626,74 | so zmenou rie$enia MUK
di?ky cca 400 m Zemne- m Nové Zamky
N. Zdmky '

f) Zmeny v mostnych objektoch
Zmeny v rdmci mostnych objektov a navrhu novych mostov vyplynuli z podrobnejsieho technického
rieSenia stavby a geodetického zamerania.

Posudzované rieSenie ) e -
P , Zmena navrhovaného rieSenia v DUR Charakteristika zmeny
(Spréva o hodnoteni) navrhovanej ¢innosti
C. Popis objekt Popis zmeny ]
Most na R7 v km 44,196 nad
baZzinou a bezmennym .
. y Zmena dlzky a typu mosta,
kandlom, . e
vy I Most na R7 v km 0,809 pre zver | pri zabezpeceni
-tycové prefabrikaty so .y [ S
selezobet. spriahaiticou 201-00 | - uzavrety Z.B. ram mimourovriového
-sP J DUR -uhol krizenia: 1008 prechodu zveri popod R7
M5 | doskou o , . .
. R7 D. Bar-| -pocet poli: 1 v zmysle poziadaviek
-uhol kriZenia : 848 , v . .
N , Zemné | -rozpatie: 13,7m z Casti FO6 Prieskum
-pocet poli: 3 N , s .

v -volnd Sirka: 11,25m vyskytu migracnych tras
“rozpatie: sivotichov (DUR)
18,00+24,00+18,00m
-volnd Sirka: 11,25+11,25m
Most nad R7 v km 45,026 na

. Most na ceste 111/1400 v km
prelozke cesty 111/06336

e s . 1,805 nad R7 - v
-monolitickd, spojity nosnik . , . Zmena dlzky a Sirky mosta
s £ , 202-00 | - integrovany most z tyCovych . .

z predpatého betéonu . - (pri ceste 111/1400 je
I DUR prefabrikatov . .
M6 | -uhol krizenia : 718 . vedena dnes aj
. , R7 D. Bar-| -uhol kriZenia: 66,68 e el
-pocet poli: 3 , N , cyklotrasa). Optimalizacia
rozpatie: Zemné | -pocet poli: 2 rozpati poli mosta
-rozpatia: 20,1+ 20,1m
20,00+29,00+20,0m Patis
Y, -volna Sirka: 11,25m
-volna Sirka: 7,50m
Most nad R7 v km 46,528 na . . .

. o Rusi sa z dovodu iného

prelozke polnej cesty A . .
e . iy . spb6sobu zabezpecenia
-monolitickd, spojity nosnik ,
y , pristupu na stavbou
2 predpdtého betonu rozdelené pozemky a tiez
M7 | -uhol kriZzenia: 1008 - - n P y S
N , z dévodu problematického
-pocet poli: 3 . .

v buduceho spravcovstva
“rozpatia: o6vodne navrhnutého
18,00+26,00+18,00m povodne navr

vy mostného objektu.
-volna Sirka: 6,00m
Most na R7 v km 48,109 nad Most na R7 vkm 4,677 nad v

Ly 203-00 __ . ., | Skratenie mosta —
tratou ZSR DUR tratou ZSR Komdarno — Dunajska ootimalizacia. ori

M8 | -ty€ové prefabrikaty so Streda v 7km 39,963 P zacla, pri .

. . R7 D. Bar- . S zabezpeceni poZiadaviek
Zelezobeténovou , | - most z tyCovych prefabrikatov |

S Zemné | . , ZSR.
spriahajucou doskou -Sikmost: 848

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
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Posudzované riesenie
(Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného rie$enia v DUR

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

C. Popis objekt Popis zmeny
-uhol krizenia: 848 -pocet poli: 1
-pocet poli:3 -rozpatia: 29,4m
-rozpatia: -volna Sirka: 11,25m
18,00+24,00+18,00m
-volna Sirka: 11,25+11,25m
Mo(l)’it):aceRZtc\)/ukm 4,917 nad Novy mostny objekt
204-00 | P - . z dévodu zabezpecenia
p - monoliticky Z.B. rdm S Y
DUR Y. , mimourovnového krizenia
- - -Sikmost: 1008 e
R7 D. Bar- o , polnej cesty s R7 a
Zemné -pocet poli: 1 tiez migracnych prechodov
-rozpatia: 11,0m re zvegr yehp
-volna $irka: 11,25m P ’
Most na R7 v km 48,442 nad
Belskym kanalom Most na R7 v km 5,024 nad
-tyCové prefabrikaty so Belskym kandlom
Zelezobeténovou 205-00 | -integrovany most z tyCovych Skratenie mosta
M9 spriahajucou doskou DUR prefabrikatov (optimalizacia) pri
-uhol krizenia: 878 R7 D. Bar-| -Sikmost : 1088 zabezpeceni poziadaviek
-pocet poli:3 Zemné | -pocet poli: 3 SVP a migrécie zveri.
-rozpatia: -rozpatia 12,1+15,4+12,1m
18,00+24,00+18,00m -volna Sirka: 11,25m
-volnd Sirka: 11,25+11,25m
Most nad R7 v km 51,303 na Most na ceste 11/561 v km 7,876
ceste 11/561
-monolitickd, spojity nosnik nadR7,
e ot P le 206-00 | -integrovany most z tyCovych Skratenie mosta
z predpatého beténu . o S
M10 | -uhol krisenia: 94 DUR prefabrikatov (optimalizacia), kat. c.
—votet pol: 3' R7 D. Bar-| -uhol krizenia: 94,38 11/561 v zmysle
P . p ' Zemné | -pocet poli: 2 poziadaviek VUC TSK.
“rozpatia: -rozpatia: 17,0+17,0m
18,00+26,00+18,00m batia: 14,42,
s -volna Sirka: 7,5m
-volna Sirka: 9,50m
Most R7 vkm 52,213 nad
os ,na v m>&,225na Most na R7 v km 8,779 nad
Belskym kandlom . .
. o Chotarnym kanalom,
-tyCové prefabrikaty so . . S
. X - most z ty¢ovych prefabrikatov wvy e iy
zelezobeténovou 207-00 . Zvéacsenie dlzky mosta,
o . -uhol kriZenia: 318 -
M11 spriahajucou doskou DUR -potet poli: 4 potreba zabezpecenia
-uhol krizenia: 338 R7 D. Bar- -rpozpétFi)a' ' pristupu SVP k vodnému
:fgzc;;t;i);llz_’, Zemné 34,0m+2x42,5m+34,0m toku a migracie zveri.
42,00+42,00+42,00 ocha mosa: 3485’
-volnd Sirka: 11,25+11,25m P ’ !
Most nad R7 v km 53,089 na Rusi sa z dévodu iného
prelozke polnej cesty spb6sobu zabezpecenia
-monolitickd, spojity nosnik pristupu na stavbou
z predpatého beténu rozdelené pozemky
M12 | -uhol krizenia: 508 - - a zdovodu
-pocet poli: 3 problematického
-rozpatia: buduceho spravcovstva
18,00+26,00+18,0m povodne navrhnutého
-volna Sirka: 6,00m mostného objektu.
215-00 | Most na R7 v km 12,200 nad
Most nad R7 v km 55,419 . ! i 'nej
M13 rZIsoirl](ae oI’n\;' Lnest ’ na DUR polnou cestou Vedenie polnej cesty
P poine) cesty R7 D. Bar-| - monoliticky Z.B. rédm popod most na R7
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P e -
osu’d zovane rlesenl’e Zmena navrhovaného riesenia v DUR Charakteristika zmeny
(Sprava o hodnoteni) s . .
= : = - navrhovanej ¢innosti
C. Popis objekt Popis zmeny
-monolitickd, spojity nosnik | Zemné | -Sikmost: 1008 v zmysle poziadaviek obce
z predpatého beténu -pocet poli: 1 Okoc.
-uhol krizenia: 1008 -dizka premostenia: 6,0m Zaroved bude sluzit pre
-pocet poli: 3 -volnd Sirka: 11,25m migraciu zveri, a tym
-rozpatia: zmierfiovat bariérovy
18,00++26,00+18,00m efekt.
-volna Sirka: 6,00m
Most na R7 v km 56,091 nad Most na R7 v km 12,665 nad
kanalom Aséd-Cergov kanalom Aséd-Cergov
—vtycove prlefabrlkaty so 208-00 —mtegro'va}ny most z tyCovych Zvasenie dizky mosta,
Zelezobeténovou p prefabrikatov . .
. DUR . potreba zabezpecenia
M14 | spriahajucou doskou -uhol krizenia: 1008 . .
. R7 D. Bar- N , pristupu SVP k vodnému
-uhol krizenia: 958 , | -pocet poli: 3 S .
N , Zemné v toku a migracia zveri.
-pocet poli:1 -rozpatia:
-rozpatia: 30,00m 16,69m+32,45m+16,69m
-volnd Sirka: 11,25+11,25m -volna sirka:: 11,25m
Most nad R7 v km 56,160 na v N .
“ o Rusi sa z dovodu iného
prelozke polnej cesty A . .
) o iy . spb6sobu zabezpecenia
-monolitickd, spojity nosnik ,
v 2 . pristupu na stavbou
2 predpatého betonu rozdelené pozemky a tiez
M15 | -uhol kriZenia: 1008 - - : pozemiy a e
N , z dévodu problematického
-pocet poli: 3 . .
o buduceho spravcovstva
“rozpatia: ovodne navrhnutého
18,00+26,00+18,00m ﬁwstného okt
-volna Sirka: 6,00m J )
Most nad R7 v km 57,290 na Most na R7 v km 14,182 nad Zmena rieSenia z dévodu
prelozke polnej cesty inundaciou Malého Dunaja dodrzania podmienok
-monolitickd, spojity nosnik - most z tyCovych prefabrikatov | uvedenych v ZS (EIA),
z predpatého beténu -uhol krizenia: 100,08 podla ktorych je nutné
-uhol krizenia: 1008 -pocet poli: 19 v inunda¢nom Uzemi
-pocet poli: 3 209-00 -rozpatia: navrhndt mostny objekt.
-rozpatia: DUR 24,1m+17x32,4m+31,9m Bude sluzit pre migraciu
M16 | 18,00+26,00+18,00m R7D. Bar- volnd Sirka: 11,25m zveri v zmysle poziadaviek
-volna Sirka: 6,00m Zer.nné -plocha mosta: 8298,09m? z Casti FO6. Prieskum
vyskytu migracnych tras
Fivodichov (¢ast DUR).
Dodrzanie podmienok
SVP, $.p. k podchodnym
vySkam na
protipovodnove] hradzi.
Most na R7 v km 14,580 nad Navrh ocelového
Most na R7 v km 57,980 nad Malym Dunajom oblukového mosta tak,
Malym Dunajom a polnou - ocelovy oblukovy most so aby sa podpery dostali
cestou spojitymi predpoliami mimo koryto Malého
-tyCové prefabrikaty so -uhol krizenia: 73,38 s tokom Dunaja. Minimalizacia prac
. . 210-00 , . ) .
Zelezobeténovou p Malého Dunaja v toku Malého Dunaja.
. DUR " , Y. P .
M17 | spriahajucou doskou R7D. Bar -pocet poli: 4 Mensia stavebna vyska pri
-uhol krizenia: 858 Zer'nné -rozpatia: vacsom rozpati, tym
-pocet poli: 8 45,0m+80,0m+45,0m+36,0m padom je moznost navrhu
-rozpatia: -volna sirka: 11,25m mensich nasypovych telies
24,00+6x30,00+24,00 -plocha mosta: 3165,9m? pred a za mostom.
-volna Sirka: 11,5+11,25m Bude slizit pre migraciu
zveri.
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Posudzované riesenie
(Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného rie$enia v DUR

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

C. Popis objekt Popis zmeny
Most na R7 v km 59,560 nad Most na R7 v km 16,004 nad
suchym kanalom Studienskym kandlom T
refabrikovany Zb integrovany most z tyovych Zvacsenie dizky mosta,
P .. Y 211-00 g o Y yeowy premostenie Studienskeho
uzatvoreny ram DUR prefabrikatov kanla s mimodroviowm
M18 | -uhol krizenia: 958 -uhol krizenia: 96,88 . , y
N , R7 D. Bar- N , krizovanim cesty k hosp.
-pocet poli: 1 , | -pocet poli: 1 X, . . .
v Zemné v dvoru Cévanyos. Zaroven
-rozpatia: 5,00m -rozpatia: 25,5m Umo3ni ai mieraciu zveri
-volna &rka: 11,25+11,25m -dizka NK: 26,9m ) mig :
-volna Sirka: 11,25m
Most nad R7 v km 59,690 na v N .,
o Rusi sa z dovodu iného
polnej ceste ,
e 2 _ . pristupu na stavbou
-monolitickd, spojity nosnik ,
v 2 . rozdelené pozemky
z predpatého beténu A
P (popod mostny objekt
-uhol krizenia: 958 e a
M19 o , - - 211-00) a tiez z dévodu
-pocet poli: 3 L
e problematického
“rozpatia: buduceho spravcovstva
18,00+26,00+18,00m - praveov
" s vy povodne navrhnutého
-volna Sirka: 6,00m , .
mostného objektu.
Most na R7 v km 61,906 nad
Hornym kandlom Most na R7 vkm 18,478 nad
-tyCové prefabrikaty so 212-00 Hornym kandlom
Zelezobeténovou p -Z.B. monoliticky otvoreny ram Zvacsenie rozpatia,
. DUR P . . .
M20 | spriahajucou doskou R7D. Bar -uhol krizenia: 1008 zaroven bude sluzit pre
-uhol krizenia: 508 "7 | -pocet poli: 1 migraciu zveri.
N i Zemné sps
-pocet poli: 1 -rozpatia: 14,0m
-rozpatia: 30,00m -volna Sirka: 11,25m
-volna Sirka: 11,25+11,25m
Most nad R7 v km 62,220 na
prelozke polnej cesty Rusi sa z dévodu iného
-monolitickd, spojity nosnik pristupu na stavbou
z predpatého beténu rozdelené pozemky a tiez
M21 | -uhol krizenia: 958 - - z dévodu problematického
-pocet poli: 3 buduceho spravcovstva
-rozpatia: povodne navrhnutého
18,00+26,00+18,00m mostného objektu.
-volna Sirka: 6,00m
Mo§t na R7 v km 162,254 nad Most na R7 v km 18,834 nad Zvacsenlve m_ostaLZ dondu
Kolarovskym kanalom . , , zabezpecenia krizovania
-tycové prefabrikaty so Koldrovskym kandlom a vetvou s vodnym tokom, pristupu
vy pre ¥ 213-00 | A odpodivadla Zemné ym o P P
zelezobeténovou p . . i SVP k vodnému toku, ako
. DUR -most z tyCovych prefabrikatov P
M22 | spriahajucou doskou v aj mimodurovriového
. R7 D. Bar-| -uhol krizenia: 57,98 . p
-uhol krizenia: 658 , N , napojenia velkého
ocet poli: 1 Zemné | -pocet poli: 3 odpocivadla ,Zemné“
pocet potl: -rozpitia: 27,28+2x33,16m dpocivadia ,cemne:.
-rozpatia: 30,00m volna &irka: 11.25 Zaroven bude sluzit aj pre
-volna Sirka: 11,25+11,25m R migraciu zveri.
Most na R7 v km 64,284 nad Most na R7 v km 20,866 pre
suchym kanalom zver Zmena rozsahu mosta, pri
. . 214-00 . oo . Y .
-prefabrikovany zb p -most z tyCovych prefabrikdtov | zabezpeceni funkénosti
L, DUR . L, .
M23 | uzatvoreny ram R7D. Bar- -uhol krizenia: 1008 melioracnych kanalov
-uhol krizenia: 958 Zer.nné -pocet poli: 1 a migracie zveri.

-pocet poli: 1
-rozpatia: 5,00m

-rozpatia: 23,4m
-volna Sirka: 11,25
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P e -
osu’d zovane rlesenl’e Zmena navrhovaného riesenia v DUR Charakteristika zmeny
iSpid¥alolhodnaten) navrhovanej ¢innosti
C. Popis objekt Popis zmeny !
-volnd Sirka: 11,25+11,25m
Most na R7 v km 0,063 nad
20100 | CeStoull/>73 ,
; - presypany integrovany most
DUR . o
z tyCovych prefabrikatov
R7 - uhol krizenia : 898
Most na R7 v km 66,175 nad Zemné- | otet poli - 1'
. 11/573 a riekou Vah N. Zdmky | - POCet POIL:
i liticka ity - rozpatie: 33,50 m
mon<,)| Icka, spojity - volna sirka: 16,50 m . ,
nosnik z Rozdelenie na dva mostné
vy 2 , Most na R7 v km 0,448 nad . r
M24 predpdtého beténu iekou V4h objekty, zmena dlzky
- uhol krizenia : 858 ne ou, @ L. , a typu mosta pri
N , 202-00 |- presypany integrovany most . . . ,
- pocet poli: 6 p L, o zabezpeceni podjazdnych,
s DUR z ty€ovych prefabrikatov . Ly
- rozpatie: 65 + 95x4 + 65 m ~ . podchodnych vySok
2 s R7 - uhol krizenia : 1008 AV
- volna Sirka: 11,25+11,25m , . ) a migracnych prechodov
Zemné- |- pocet poli: 8
o pre zver.
IN. - rozpatie:
Zamky 55+80+100+130+100+100+80
+55m
- volna sirka: 11,25 m
Most nad R7 v km 67,560 na
polnej ceste Most na R7 v km 1,825 nad S
s . , . Zmena riesenia
- monolitickd, spojity nosnik | 203-00 | polnou cestou o T
o s . . o mimouroviového krizenia
z predpatého DUR - tycové prefabrikaty 2 d6vodu iného spdsobu
M25 beténu R7 - uhol kriZzenia : 1008 sabezpedenia rl'.ftu U na
- uhol krizenia : 958 Zemné- - pocetpoli: 1 P P ) P
N , . v stavbou rozdelené
- pocet poli: 3 IN. Zdmky | - rozpatie: 29,10 m ozemk
- rozpétie: 18 + 26 + 18 m - volna Sirka: 16,50 m P v
- volna sirka: 6,00 m
Most na R7 v km 69,334 nad
Zeliarskym kanalom Most na R7 v km 3,603 nad
- prefabrikovany zb. 204-00 | Zeliarskym kanalom
uzatvoreny ram svetlosti 5 | DUR - tycCové prefabrikaty Zmena rieSenia mosta
M26 m R7 - uhol krizenia : 768 vyplynula z technického
- uhol krizenia : 908 Zemné- | - pocetpoli: 1 rieSenia stavby.
- pocet poli: 1 IN. Zdmky | - rozpatie: 14,20 m
- rozpatie: 5m - volna sirka: 11,25 m
- volna Sirka: 11,25+11,25m
Most nad R7 v km 70,490 na
polnej ceste
- monolitickd, spojity nosnik
z predpatého Most na R7 v km 4,884 nad L . .
. . . Spojenie do jedného
M27 beténu prelozkou polnej cesty a . .
. 205-00 .1 . mostného objektu
- uhol kriZenia : 458 P Komod&skym kanalom N . .
N , DUR . s . z dévodu zabezpecenia
- pocet poli: 3 - tyCové prefabrikaty so zb , Ly .
v R7 S potrebnych vysok pri
- rozpatie: 18 + 26 + 18 m Zemné- spriahajucou doskou krizovani oreloskv polnei
- volnd Sirka: 6,00 m N - uhol krizenia : 788 cesty a oFI)’n ich cTeZt naJ
Most na R7 v km 70,600 nad |’ - pocet poli: 3 , ¥ apofny .
.. . Zamky s hradzach Komocského
Komodéskym kandlom - rozpatie: 18 + 24 + 18 m kanala a migracia zveri
- tyCové prefabrikaty so zb - volnd Sirka: 11,25+11,25m & '
M28 L
spriahajicou doskou
- uhol kriZzenia : 788
- pocet poli: 3
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P e -
osu’d zovane rlesenl’e Zmena navrhovaného riesenia v DUR Charakteristika zmeny
iSpid¥alolhodnaten) navrhovanej ¢innosti
C. Popis objekt Popis zmeny !
- rozpatie: 18 +24 +18 m
- volna Sirka: 11,25+11,25m
Most nad R7 v km 72,815 na
polnej ceste Most na R7 v km 7,080 nad S
e s . , . Zmena riesenia
- monoliticka, spojity nosnik | 206-00 | polnou cestou L, v
ot . . o mimourovnového krizenia
z predpatého DUR - tycové prefabrikaty 2 d6vodu iného spdsobu
M29 beténu R7 - uhol krizenia : 708 sabezpedenia rl'.ftu U na
- uhol krizenia : 638 Zemné- - pocet poli: 1 P P , P
N . . v stavbou rozdelené
- pocet poli: 3 IN. Zdmky | - rozpatie: 29,10 m ozemky a migracia zveri
- rozpatie:22+32+22m - volna Sirka: 11,25 m P ¥ g '
- volna Sirka: 6,00 m
Most na R7 v km 73,248 nad
Palarikovskym kanalom
- prefabrikovany zb.
uzatvoreny ram svetlosti 5 Most na R7 v km 7,800 nad
M30 m Palarikovskym potokom
- uhol kriZzenia : 758 a biokoridorom Zmena rieSenia na jeden
- pocet poli: 1 207-00 - presypany integrovany most mostny objekt z dovodu
- rozpdtie: 5 m DUR z tyCovych prefabrikatov dodrzania podmienok
- volnd Sirka: 11,25+11,25m |R7 - uhol krizenia : 1008 uvedenych v ZS (EIA) —
Most na R7 v km 73,594 nad Zemné- - pocet poli: 16 minimalizacia nasypov
migracnym kandalom IN. Zdmky | - rozpétie: DC1 30+16x42+30 kvoli migracnym
- tyCové prefabrikdty so zb m DC2 30+16x42+30 m koridorom zveri.
M31 spriahajucou doskou - volna Sirka: 11,25 m
- uhol krizenia : 678
- pocet poli: 3
- rozpatie: 18 + 24 + 18 m
- volna Sirka: 11,25+11,25m
Most na R7 v km 8,634 nad Novy mostny objekt
208-00 odvodriovacim kandlom z dévodu zachovania
DUR - tycové prefabrikaty odvodniovacieho kanala,
R7 - uhol krizenia : 908 ktory sluzi ako biokoridor
Zemné- - pocet poli: 1 pre migraciu
IN. Zdmky | - rozpatie: 14,20 m obojzivelnikov a malych
- volna Sirka: 11,25 m cicavcov.
Most na R7 v km 8,879 nad Novy mostny objekt
209-00 odvodniovacim kandlom z dévodu zachovania
DUR - tycCové prefabrikaty odvodniovacieho kanala,
R7 - uhol krizenia : 1008 ktory sluzi ako biokoridor
Zemné- - pocet poli: 1 pre migraciu
IN. Zdmky | - rozpatie: 14,20 m obojzivelnikov a malych
- volna sirka: 11,25 m cicavcov.
Most na R7 v km 75,332 nad
DIhym kanalom Most na R7 v km 9,590 nad
. Y ‘ 210-00 , .
- tyCové prefabrikaty so zb P DIhym kanalom S R
R DUR , s Zmena rieSenia z dévodu
spriahajucou doskou - komorovy predpaty most . . .
o R7 o zabezpecenia podchodnej
M32 | - uhol krizenia : 91g , - uhol krizenia : 1008 Y , ,
N , Zemné- N , vysky na hradzach kanala
- pocet poli: 3 N - pocet poli: 3 a migracia mengei zveri
- rozpatie: 18 +24 +18 m Zc;/mk - rozpéatie: 65+95+65 m g J )
- volnd Sirka: 11,25+11,25m y - volna Sirka: 11,25 m
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P e -
osu’d zovane rlesem’e Zmena navrhovaného rieSenia v DUR Charakteristika zmeny
(Sprava o hodnoteni) s . .
= : = - navrhovanej ¢innosti
C. Popis objekt Popis zmeny
Most na R7 vkm 77,730 nad Most na R7 v km 11,995 nad
tratou ZSR 211-00 | tratou ZSR Devinska Nova Ves -
- tycové prefabrikity sozb | DUR Stdrovo v 7km 139,978 ZniZenie mosta —
M33 spriahajicou doskou R7 - tyCové prefabrikaty optimalizacia, pri
- uhol krizenia : 778 Zemné- | - uhol krizenia : 778 zabezpeceni poziadaviek
- pocet poli: 3 V. - pocet poli : 3 ZSR.
- rozpatie: 18 +24 + 18 m Zamky - rozpatie: 30+42+30 m
- volna Sirka: 11,25+11,25m - volna sirka: 11,25 m
Most nad R7 v km 78,530 na
ceste 1/75 912-00 Most na ceste /75 v km 12,809
- monoliticka, spojity nosnik P nad R7 )
ot DUR . o Zmena rozsahu s ohfadom
z predpatého R7 - tyCové prefabrikaty na wikové vedenie a
M34 beténu , - uhol kriZenia : 758 y L.
P Zemné- N , zmenu kategdrie v zmysle
- uhol krizenia : 758 - pocet poli: 2 P .
N . N. o UP VUC NSK.
- pocet poli: 3 Zamk - rozpatie: 27427 m
- rozpatie: 20+29+20m y - volna sirka: 11,25 m
- volna sirka: 11,25m
Most nad R7 v km 80,066 na
ceste 1/64 v krizovatke Nové
Zamky
- monolitckd, pojity nosnik Rusi 53 2 dvodu zmeny
M35 _predp - - koncepcie krizovatky MUK
betonu Nové Zamk
- uhol kriZenia : 958 v
- pocet poli: 3
- rozpatie: 20+29+20 m
- volna sirka: 11,25m

g) Zmeny v prelozkdch inZinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa v sic¢asnosti nachadza mnozstvo inZinierskych sieti, vedeni a inych

zariadeni, ktoré si umiestnené prakticky v celom Useku rychlostnej cesty R7 a suvisiacich komunikdcii.

K ich vyraznejSiemu sustredeniu dochadza pri dotyku s dopravnymi koridormi v blizkosti zastavanych

obci.

Oproti Sprave o hodnoteni (EIA zroku 2014) sa zmenil rozsah preloZiek inZinierskych sieti

z nasledovnych dévodov:

- zmeny navrhovaného riesenia rychlostnej cesty R7 a sUvisiacich cestnych objektov,

- zmeny vyplyvajluce z podrobného geodetického zamerania existujuceho stavu s vyty¢enymi inz.
sietami,

- zmeny vyplyvajlce z potreby zapracovania pripomienok a poZiadaviek dotknutych spravcov inz.
sieti (stanoviska v priebehu spracovania DUR na oba Useky R7),

- upresnenie rieSenia preloziek z dovodu potreby ich skoordinovania s ostatnymi objektmi
predmetnej stavby.

Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové inzZinierske siete sa nachadzajui v tesnej blizkosti

navrhovanej stavby a si nevyhnutnou sucastou budovanej stavby rychlostnej cesty R7.
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h) Zmeny v protihlukovych opatreniach
V ramci EIA boli v Useku Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné navrhnuté nasledovné protihlukové

opatrenia:

Oznacenie PHS Stanicenie [km] Poloha Dizka [m] Vyska [m]
PH1 37,650 - 38,550 vlavo 900 3,0-4,0-3,0
PH2 37,800 - 38,550 vpravo 750 3,0-4,0-3,0
PH3 39,000 - 39,550 vlavo 550 2,5-3,0-2,5
PH4 41,200 - 42,000 vpravo 800 2,5-3,0-2,5
PH5 43,950 - 44,850 vpravo 900 2,5-3,0-2,5
PH6 51,300 - 51,800 vpravo 500 2,5-3,0-2,5
PH7 57,850 - 58,350 obojstranné 500 3,0
PHS8 58,800 - 59,200 obojstranné 400 3,0

Spolu 5300

V Useku Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky neboli v EIA navrhnuté Ziadne protihlukové
opatrenia.

V priebehu spracovania DUR sa oproti Sprave o hodnoteni vplyvov aktualizoval rozsah protihlukovych
opatreni v ramci jednotlivych hlukovych $tudii na oba useky rychlostnej cesty (DUR R7 Dolny Bar —
Zemné, DOPRAVOPROJEKT a.s., 09/2019; DUR R7 Zemné — Nové Zamky, DOPRAVOPROJEKT a.s.,
09/2019) na zaklade aktualizovanych vyhladovych dopravnych Gdajov a podla platnej vyhlasky MZ SR,
kde bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na existujicu zastavbu po uvedeni predmetnej stavby do
prevadzky.

Pocas spracovania DUR bolo celkovo na oboch tsekoch R7 navrhnutych 16 674 m protihlukovych stien
a bariér proti osleniu zveri.

V useku ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ sa navrhuje 5 905 m PHS a 414 m nepriehladnej
multifunkcénej bariéry na ochranu proti hluku a proti oslneniu zveri, navrhnutej v zmysle odporucani ZS
MZP SR (EIA). Multifunkéna stena pozostava z hlinikovej konstrukcie vysky 2 — 3 m na dizke 207,0 m,
umiestnend na oboch stranach mosta nad vodnym tokom Maly Dunaj.

Ndvrh objektov v ramci DUR pre tsek R7 Dolny Bar — Zemné na ochranu proti hluku a oslneniu

St:;ljzl;n(:y Nazov stavebného objektu Poloha Dizka [m] Vyska [m]
320-00 (Protihlukova stena v km 0,200 — 1,760 R7 vpravo vpravo 1560 3,0
321-00 |Protihlukova stena v km 8,000 — 8,950 R7 vliavo vlavo 950 3,0
322-00 (Protihlukova stena v km 7,900 — 8,450 R7 vpravo vpravo 550 3,0
323-00 |Protihlukova stena v km 14,476 — 14,683 R7 vlavo* vlavo 207 2,0
324-00 |Protihlukova stenav km 14,476 — 14,683 R7 vpravo* vpravo 207 2,0
325-00 |Protihlukova stena v km 15,250 — 16,400 R7 vlavo vlavo 1150 3,0
326-00 |Protihlukova stena v km 15,250 — 16,945 R7 vpravo vpravo 1695 3,0

Spolu 6319 -

Pozn.: * Multifunkénd bariéra na ochranu proti hluku a proti oslneniu zveri v zmysle odporacani ZS MZP SR (EIA)

V useku ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky” je navrhnutych 2 815 m PHS a 7 540 m
nepriehladnych multifunkénych bariér na ochranu proti hluku aproti oslneniu zveri vzmysle
odporuéani ZS MZP SR (EIA), z hlinikovej konstrukcie vysky 2 —3 m.
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Ndvrh objektov v rémci DUR pre tsek Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zdmky na ochranu proti hluku
a oslneniu

St:;’j:"l’('t“’ Nézov stavebného objektu Poloha Ditka[m] | Vyzka[m]
321-00 |Protihlukova a protisvetelna stena v km 7,480 - 9,480* vlavo 2000 2,0
322-00 |Protihlukova stena v km 9,480 - 11,350 vlavo 1870 2,5
323-00 |Protihlukova stenav km 11,825-12,770 vpravo 945 3,0
351-00 |Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480* vpravo 2770 2,0
352-00 |Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480* vlavo 2770 2,0

Spolu 10 355

Pozn.: * Multifunk&na bariéra na ochranu proti hluku a proti osIneniu zveri v zmysle odporuéani ZS MZP SR (EIA)

Parametre protihlukovych stien vychadzaju zo spracovanych hlukovych studii. Uréené su stanicenia
zaCiatkov a koncov protihlukovych stien, ich vyska od nivelety rychlostnej cesty. Protihlukové steny
budy spliiiat kategériu B3 vzduchovej nepriezvuénosti (DLR > 24 dB), v pripade pohltivych stien aj
kategdriu A3 zvukovej pohltivosti (DLa od 8 do 11 dB).

V prieCnom usporiadani rychlostnej cesty su protihlukové steny osadené subeZne so zvodidlami za ich
deformacnou hibkou. Zakladna konstrukcia protihlukovych stien je tvorend nosnymi ocelovymi stipmi
tvaru H, do ktorych sa zasuvaju vyplfiové panely — v styku so zemnym telesom betdnové parapetné
panely a na ne vypliiové pohltivé panely. Zakladové konstrukcie su tvorené Zelezobeténovymi pildtami
ukoné&enymi hlavicou na ukotvenie ocelovych stipov.

Na mostnych objektoch s stipy kotvené do rimsy mosta. Vypliiové panely st z hlinikovych
parapetnych panelov a transparentnych vyplfiovych panelov v hlinikovom rame. Konstrukcie
protihlukovych stien musia spifiat parametre vzduchovej nepriezvuénosti a hlukovej pohltivosti ako
jeden certifikovany celok.

i) Zmierriujuce opatrenia vyplyvajiuce zo zdavere¢ného stanoviska

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Objekt 060-00 je zmierfiujicim opatrenim v zmysle odporuéani ZS MZP SR za poskodeny biotop
europskeho vyznamu 91E0 Luzné vrbovo — topolové a jelSové lesy o rozlohe 0,4621 ha na lavom brehu
Malého Dunaja. Lokalita sa nachadza v katastralnom Gzemi Okoc, v km cca 14,650 rychlostnej cesty R7
Dolny Bar — Zemné. Zmierfiujice opatrenie bude predstavovat premenu plantdze S$lachtenych
euroamerickych topolov na pravom brehu Malého Dunaja na ploche 0,4621 ha v blizkosti predmetnej
stavby za tvrdy luzny les.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Usek rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky zasahuje do chraneného vtacieho tizemia SKCHVU005
Dolné PovazZie a spdsobi likvidaciu hniezdnych a potravnych biotopov (trdvne plochy, podmacané
plochy) chranenych vtacich druhov hniezdiacich v dotknutej ¢asti chraneného uzemia.

ZS MZP &.: 454/2014-3.4/ml v bode 3. Odporucané podmienky pre etapu vystavby a prevddzky

navrhovanej ¢innosti; 3.Ndhrady:

- Za znicené, resp. poskodené, biotopy vtdkov v CHVU Dolné PovaZie bude vyhradend finanénd
ndhrada.

Sprdva CHKO Dunajské luhy, pracovisko Dunajska Streda, nesuhlasi s finanénou nahradou za zni¢ené
biotopy a poZaduje vrdmci zmierfiujucich opatreni vytvorenie novych biotopov, ktoré vzniknu
zatravnenim ornej pody, ¢im sa vytvori vhodny potravny a rozmnoZovaci biotop pre chranené druhy
vtakov.

Vyber pozemku pre zmierfiujlice opatrenia za trvale zabraté pozemky vystavbou rychlostnej cesty R7
Zemné — Nové Zamky, bol navrhnuty CHKO Dunajské luhy pracovisko Dunajska Streda a nasledne
konzultovany s organizaciami SOS/BirdLife a BROS. Predmetny pozemok je vo vlastnictve SR, v sprave
Slovenského pozemkového fondu. Zmierfiujice opatrenie, ktoré bude predstavovat zatravnenie ornej
pody, vytvorenie terénnych depresii pre rozmnoZovanie obojzZivelnikov a vytvorenie zemného valu pre
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vznik hniezdneho biotopu, bude zrealizované v k.u. Svaty Peter na parcele ¢. 5327 o vymere 14,6353
ha.

V podmienkach ZS MZP je poZiadavka: Pre akvatické druhy je tcinné vytvorenie (obnovenie) mokradi
zavodnenim (obnovou vodného reZimu) depresii — napr. v k.u. Paldrikovo, Zemné).

Na predmetnej ploche sa v blizkosti vodného utvaru Patinsky kanal vytvoria tri terénne depresie
ovymere min. 500 m? s hibkou od 0,5m do 1,5m. Vzniknuté depresie umozZnia sustredenie
dostato¢ného mnozZstva vody, ktora sa v nich skoro nestrati, o umozni optimdlny vyvoj vajicok a
Zubrienok obojzivelnikov.

Svahy depresie musia byt v sklone 1:2, aby z jazierok nevznikla pasca pre obojzivelniky. Zemina z
vykopovych prac sa bude deponovat na predmetnt parcelu tak, aby sa vytvoril zemny val s jednou
strmou stranou o vyske 2,5 - 3m, ktory v budtcnosti vytvori podmienky pre vznik hniezdneho biotopu
pre brehule, vcelariky a pod..

i) Zmeny v objektoch vegetacnych uprav

Pocas spracovania EIA boli vegetacné Upravy navrhnuté na cestnom telese a telese krizovatkovych
vetiev, ktoré budd mat polyfunkény charakter s ciefom protieréznej ochrany svahov zemného telesa,
zmiernenia negativnych vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytavanie exhalatov a
CiastoCne aj hluku) a zaclenenia telesa rychlostnej cesty do krajiny. Na nasypovych svahoch cestného
telesa a v priestoroch krizovatkovych vetiev boli rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové
vysadby réznych druhov stromov tak, aby vznikla stvisld kompaktna masa zelene s pestrou vyskovou
a farebnou Strukturou. Plochy stredného deliaceho pasu sa zatravnili a v jeho centralnej ¢asti sa vysadil
suvisly pas krikovej zelene.

V rozpore s uvedenym navrhom vysadieb v EIA sa v zdvereénom stanovisku MZP SR, v kap. Opatrenia
na prevenciu na faunu, floru a biotopy, uvadza: ,po dobudovani cestného telesa nedopocujeme na
svahy rychlostnej cesty vysddzat stromy a kry. Cielom je zniZenie atraktivity okrajov rychlostnej cesty
R7 pre vtdky. Drevinnd vegetdcia je prirodzenym odpocinkovym a potravnym ldkadlom pre cely rad
vtdkov. Doporucujeme len zatrdvnenie svahov, ale bez vysadieb stromovej a krikovej vegetdcie, ktord
ako prirodzené Idkadlo méZe napokon nepriamo spésobovat zvysenie mortality vtdkov pri kolizidch s
vozidlami na R7 pri preletoch a dosadani na vegetdciu”.

Na rokovani drna 13.02.2020 sa zastupcovia CHKO Dunajské luhy, pracovisko Dunajska Streda,
SOS/BirdLife Slovensko, NDS a.s. a DOPRAVOPROIJEKT a.s. (zdznam zrokovania je prilohou
predmetného Ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti) dohodli na podmienkach, za akych budu
vegetacné Upravy na rychlostnej cesty R7 realizované.

Vegetacné Upravy v objektoch DUR (051-00, 052-00 a 053-00) jednotlivych Usekov R7 budt realizované

v zmysle TP 035 ,Vegetacné Upravy pri pozemnych komunikaciach”, t.j. ako celoplo$né suvislé vysadby

krikov v podraste stromov, s vynimkou 4m pasu od krajnice rychlostnej cesty, ktory bude zatravneny.

Pre docielenie suvisle zapojeného krovitého porastu sa:

- navrhnu prevaZne nizsie formy krikov, vytvarajuce zapojené struktiry v hustejsich sponoch ako
navrhuje TP 035,

- pri vysadbach vyssich foriem krikov a stromov vysadia do podrastu tychto drevin zahustené
vysadby nizsich foriem krikov,

- pocas prevadzky rychlostnej cesty bude pravidelne dosadzat krikova zeleri do vzniknutych preluk,
ktoré sa vytvoria bud uhynom niektorych krikov alebo ich mechanickym poskodenim.

111.2.2.1 PoZiadavky na vstupy zmeny navrhovanej ¢innosti

Zaber pléch

Realizacia navrhovanej zmeny si vyZiada trvaly a do€asny zaber ploch. Pozemky vyuZivané na docasny
zaber pocas vystavby rychlostnej cesty budud po ukonceni stavebnych prac vratené do pévodného
stavu. Do celkového zaberu pléch boli zapoditané trvalé zabery polhohospodarskych pozemkov,
lesnych pozemkov, vinic a ostatnych pléch.
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Zdber pléch v radmci DUR useku ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Zmena navrhovanej ¢innosti (DUR) v Gseku Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné
Celkom PP LP Zahrady TTP
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha)
Trvaly zaber 105,7157 102,1799 1,7485 0,0782 1,7091
Docasny zaber 22,5347 20,8252 0,9707 - 0,7388
Docasny zaber do 1 roka 5,0749 5,0239 0,0510 - -
Spolu 133,3253 128,029 2,7702 0,0782 2,4479

Zdber pléch v rémci DUR useku ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zdmky*“

Zmena navrhovanej ¢innosti (DUR) v Gseku Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Celkom PP LP Ostatna plocha
(ha) (ha) (ha) (ha)
Trvaly zaber 81,8807 66,2897 1,6283 13,9627
Docasny zaber 30,9766 22,6783 1,7246 6,5737
Docasny zaber do 1 roka 2,0538 1,7815 - 0,2723
Spolu 114,9111 90,7495 3,3529 20,8087

Celkovy zdber pléch rychlostnej cesty v usekoch ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar —Zemné“ a ,,Rychlostnd
cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Zmena navrhovanej ¢innosti (DUR) v Gsekoch Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové Zamky
Celkom PP LP Zahrady TP iﬁgﬁ:ﬁ
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)
Trvaly zaber 187,5964 168,4696 3,3768 0,0782 1,7091 13,9627
Docasny zaber 53,5113 43,5035 2,6953 - 0,7388 6,5737
Docasny zaber do 1 roka 7,1287 6,8054 0,051 - - 0,2723
Spolu 248,2364 218,7785 6,1231 0,0782 2,4479 20,8087
Spotreba vody
Pocas vystavby

V obdobi vystavby budl poZziadavky na odber vody spocivat hlavne v spotrebe technologickej a
uzitkovej vody na stavbe. Ide o technologickd vodu na vyrobu beténu, GzZitkovd vodu na Cistenie
verejnych komunikdcii pri vyjazdoch zo stavby, Cistenie stavebnych mechanizmov, spevnenych ploch
stavebnych dvorov, kropenie pristupovych ciest a staveniska a na hygienické vybavenie stavebnych
dvorov ainé suvisiace Cinnosti. Zariadenie staveniska bude zasobované pitnou vodou z miestnych
zdrojov (verejné vodovody). Presné naroky na potrebu vody pocas vystavby budu uréené vo vyssich
stupnoch projektovej dokumentacie.

Pocas prevadzky
V etape prevadzky budu poZiadavky na vodu viazané na udrzbu povrchu vozovky rychlostnej cesty, na
havarijné a poziarne uUcely, a tieZ pripadné zavlaZovanie vegetacie na svahoch rychlostnej cesty.

Malé odpocivadlo Dolny Stdl pravé

Dodavka studenej vody pre pitné a hygienické ucely zamestnancov a navstevnikov objektu pravého
odpocivadla bude zabezpecend novou vodovodnou pripojkou atzv. vonkajsim rozvodom vody.
Vodovodna pripojka bude napojena na ulicny vodovod, vedeny popri miestnej komunikacii v obci
Dolny Stal. Predpokladand ro¢na spotreba vody pre zamestnancov a ndvitevnikov pravého
odpodivadla bola stanovend na 1299,4 m3.rok*. Celkova ro¢nda spotreba studenej vody spolu aj pre
vyhladovo lavostranné odpocivadlo je 2233,8 m3.rok™.

Velké odpocivadlo Zemné

Pre vystavbu odpocivadla nie je v sucasnosti v blizkej lokalite zdroj pitnej vody — verejny vodovod,
z ktorého by mohla byt zabezpeéend dodavka studenej vody pre pitné a hygienické ucely objektov
odpocivadla.
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Ako zdroj pre dodavku vody len na uzitkové Ucely bude zriadend vitana studfa pomocou paZnice
priemeru 200 mm, hibky cca 20 m.

Ro¢na potreba studenej vody len pre hygienické uacely zamestnancov a navstevnikov oboch
odpodivadiel (vyhladovo aj favostranného odpocivadla) je vypoéitand na 2409,0 m3.rok™.

Stredisko sprdvy a udrZby rychlostnej cesty Nové Zamky
Zasobovanie navrhovaného arealu SSUR pitnou vodou bude zabezpe&ené vodovodnou pripojkou,
ktora bude napojena na verejny vodovod na ulici J. Fu¢ika v obci Banov.
Na zaciatku vodovodnej pripojky bude osadend vodomerna Sachta. Trasa potrubia bude vedena v exist.
polnej ceste a nasledne popri ceste 1/64 a7 do arealu SSUR. Ukonéenie prelozky bude v armaturnej
Sachte, kde bude osadené podruzné vodomery a vsetky potrebné tvarovky a armatury pre napojenie
objektov SSUR, DOPZ, HaZZ a vnutro areélovy poziarny vodovod.
Poziarny vodovod tvori:
- akumulac¢na nadrz poziarnej vody (ANPV), ktora pozostava z dvoch podzemnych prefabrikovanych
nddrii sumarneho objemu 35 m3. ANPV je plnend vodou z obce Banov.
- C&erpacia stanica, ktora je tvorend podzemnou prefabrikovanou nadrzou objemu 10 m3, v ktorej st
osadené vykonné ¢erpadld v zostave 2 + 1 (50 % rezerva),
- rozvodné potrubie z HDPE trasované tak, aby bolo mozné hasit poziar v kazdom mieste arealu.
Potrubie je zokruhované, v miestach uréenych projektom PO su osadené nadzemné hydranty.

Ostatné surovinové a energetické zdroje

Pocas vystavby

Stavebna ¢innost si vyZiada nasledujuce druhy surovin: kamenivo, Strkopiesky, asfalt, cement, betén,
ocel, ocelové lanad ainé materidly. Ich presné druhy a mnoZstvd budu Specifikované az na udrovni
realiza¢nych projektov.

V nasledujlcej tabulke je uvedeny objem zemnych prac v DUR pre jednotlivé Useky R7:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*

Bilancia zemnych prac m3
Objem zemnych prac — nasyp (m?3) 2 483 290
Objem zemnych prac — vykop (m?3) 583 950
Nedostatok nasypu (m3) -1956 170
Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zdmky*
Bilancia zemnych prac m?3
Objem zemnych prac — nasyp (m?3) 1220594
Objem zemnych prac — vykop (m?3) 36 856
Nedostatok nasypu (m3) -1183 738

Celkova bilancia zemnych prdc v usekoch ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ a
»Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“

Bilancia zemnych prac m?3

Objem zemnych prac — nasyp (m?3) 3703 884
Objem zemnych prac — vykop (m?3) 620 806
Nedostatok nasypu (m3) -3139 908

Ide o stavbu s nedostatkom nasypového materidlu. Preto bude potrebné pocas vystavby material
dovazat z oblasti ur¢enych na tazbu materialu vhodného na budovanie nasypu telesa rychlostnej cesty.
Pre takyto pripad sa pocita svyuZitim lozZisk stavebného materidlu, ¢i uZz otvorenych, alebo
pripravenych na tazbu, v SirSom okoli stavby. Ide o nasledovné loziska nevyhradenych nerastov:
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LoZiskd nevyhradenych nerastov pre Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty
R7 Zemné — Nové Zadmky

Reg. C. Ndzov loZiska Organizdcia Nerast Surovina VyuZitie lomu
2 Cierna Voda Il. REKOS s.r.o. Bratislava strlfoplesky stavebné tazené loZisko
a piesky
46 Komjatice ALA$ SLOVAKIAs.r.o. strlfoplesky stavebné tazené loZisko
Bratislava a piesky
192 Travnik ACIT-T'ravnlk Sro. strlfoplesky stavebné tazené loZisko
Travnik a piesky
256 Nesvady obec Nesvady strlfoplesky stavebné tazené loZisko
a piesky
270 Mostova - Soriakos DELTA stone s.r.o. Cierna strlfoplesky stavebné tazené loZisko
Voda a piesky
342 Cetinska Poton BEL_.TRADE sro. strlfoplesky stavebné tazené loZisko
Bratislava a piesky
% . . tazené lozisko;
Okoc¢ ALAS SLOVAKIA s.r.0. Strkopiesky . alzenevozlls © .
348 (ID 314) Bratislava 2 biesk stavebné zaroven vyhradné
piesky loziské CHLU a DP
349 Nové Zamky eGRC,)SPOL AQUAs.r.o. strlfoplesky stavebné tazené loZisko
Cernik a piesky
363 Nové Osady DOPRAYEX kamefiolomy strlfoplesky stavebné tazené lozisko
s.r.o. Pribovce a piesky
Strkopiesk . e
494 Nesvady AGRORENT a.s. Nesvady Z :)igsplss Y | stavebné tazené lozisko
502 Vrakun - Bendd GAZP,A SLOVAKIAs.r.o. Strl_<op|esky stavebné | taZené loZisko
Gabcikovo a piesky
Ondrochov - .
< < Limest SK, s.r.o. Strkopiesk .
503 Surany (VN Surany |mels olne 00 r_oples Y| stavebné tazené lozisko
) Nové Zamky a piesky

Zdroj: https://apl.geology.sk/geofond/loziska2/

Pocas prevadzky
Pocas prevadzky je potrebné pocitat so surovinami na udrzbu (napr. posypovy material na zimnd
udrzbu) a stavebny material na opravu komunikdcie (bitimeny, cementovy betdn, zvodidla a pod.)

Energetické zdroje

Pocas vystavby
Presné ndroky na spotrebu elektrickej energie budu uréené vo vysSich stupfioch projektovej

dokumentacie.

Pocas prevadzky

Malé odpocivadlo Dolny Stdl pravé

Malé odpocivadlo Dolny Stal bude zdsobované elektrickou energiou z novej kioskovej trafostanice
umiestnenej na odpocivadle. Navrhnutd je typova dvojpriestorova kioskova trafostanica typu EH6.
Trafostanica je rieSena ako odberatel'ska v majetku NDS a.s.. Pre zaistenie poZadovaného odberu bude
osadeny transformator o zdanlivom vykone 400 kVA. V pripade dobudovania lavostranného
odpocivadla v dalSej etape bude mozné osadit transformator o vykone az do 1000 kVA.

Roc¢na potreba pre jedno odpocivadlo predstavuje 320 kW (vonkajsie osvetlenie odpocivadla,
informacny systém R7, objekt sluzieb, COV a CS kanalizacie, nabijanie elektromobilov — rezerva).
Roc¢na spotreba tepla predstavuje 46,5 MWh/rok.

Velké odpocivadlo Zemné

Velké odpocivadlo Zemné bude zasobované elektrickou energiou z novej kioskovej trafostanice
umiestnenej na odpocivadle. Navrhnutad je typova dvojpriestorova kioskova trafostanica s vnutornym
ovladanim typu EH6. Trafostanica je navrhovana ako distribuc¢na pre viacerych odberatelov v majetku
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ZSD a.s.. Pripojenie trafostanice je predmetom samostatného objektu stavby. Pre zaistenie
pozadovaného odberu bude v trafostanici osadeny transformator o vykone 630 kVA. V pripade
rozdirenia odpocivadla o dalSej sluzby bude mozné v TS osadit transformator az o vykone 1000 kVA.
Rocna potreba pre jedno odpocivadlo predstavuje 598 kW (vonkajsie osvetlenie odpocivadla, vaha,
informacny systém R7, zdroj GZitkove]j vody (studfia), COV + CS vy¢istenej vody, ¢erpacia stanica PHM
s obcerstvenim — rezerva, Cerpacia stanica CNG - rezerva, nabijanie elektromobilov — rezerva).

Roc¢na spotreba tepla predstavuje 46,5 MWh/rok.

SSUR Nové Zdmky

V etape prevadzky bude elektrickd energia odoberana zo sucasnej energeticke] siete. Pre potrebu
zalozného napajania uréenych objektov a pripojenia zariadeni PBZ je pre aredl SSUR navrhnuty
nahradny zdroj elektrickej energie - dieselgenerator s automatickym zdskokom. Nahradny zdroj sa
spusti automaticky pri preruseni dodavky elektrickej energie z vonkajsej siete.

Plyn
Naroky na zdsobovanie plynom mé iba SSUR. Max. hodinové spotreba zemného plynu je stanovena

nasledovne:

- navykurovanie, pripravu TPV s nepriamym ohrevom vody a vetranie je stanovena z instalovaného
vykonu plynovych kotlov v jednotlivych kotolniach, resp. z vykonu instalovanych salavych,
tmavych dvojstupnovych infraziaricov s reguldciou v prevedeni ,,C“ na spalovanie ZP (uUdaje od
doddvatelov plynovych spotrebicov).

- na technologické ucely je stanovena z inStalovaného vykonu vysokotlakového Cistiaceho
zariadenia s plynovym ohrevom umyvacej vody,

- pre potreby teplovzdusného vykurovania avetrania v miestnosti ru¢nda umyvaren, a taktiez
dokurovania je stanovena z inStalovanych vykonov kompaktnych VZT jednotiek s rekuperaciou,
kde doohrev vzduchu bude zabezpeceny vymennikmi tepla s horakmi na spalovanie ZP.

Priemernd roéna spotreba zemného plynu bola vypocitana 88 800 m3.rt.

Dopravnd a ind infrastruktira

Pocas vystavby

Pristupové komunikdcie na stavenisko

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnit dopravné trasy tak, aby minimalizoval
vplyv dopravy na obyvatelov. Stavba bude pristupna z existujuceho komunikacného systému ciest .,
. a lll. triedy, miestnych komunikacii, existujucich polnych a ucelovych ciest.

Ako hlavné pristupové tepny do oblasti staveniska vytyéeného trvalym, resp. do¢asnym, zdberom
stavby budu vyuzivané cesty 1/63, 1/64,1/75, 11/561 a II/573, z ktorych bude mozny priamy pristup, resp.
pristup na existujucu siet obsluznych a polnych ciest, ako aj navrhovanych docasnych pristupovych
komunikdcii.

V priebehu vystavby bude obmedzenie dopravy v podobe zvyseného dopravného zatazenia na cestach
/63, 1/64,1/75, 11/561 a 11/573.

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpecnosti terajsej individudlnej
i hromadnej dopravy a zabezpecenie doterajSej obsluhy Uzemia. To sa docieli koordinovanym
postupom stavebnych prac najma mostov, odvodnenia, Uprav tokov a prekopavok inZinierskych sieti
cez verejné komunikacie s budovanim telesa rychlostnej cesty a koordinaciou obchadzok komunikdcii.
Sucasny dopravny systém individualnej a hromadnej dopravy zostane pocas vystavby v zdsade
nezmeneny s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpecnosti verejnej dopravy
pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti.

Pred zahdjenim a po ukonceni stavby sa vykona obhliadka pouzitych tras za iucelom zistenia miery stavu
povrchu vozoviek aj za Ucasti vlastnika, resp. sprdvcu dotknutych ciest Trnavského a Nitrianskeho
samospravneho kraja, SSC a ostatnych dotknutych vlastnikov.

38 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zdmky

Obchadzkové trasy

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Pocas vystavby bude automobilova doprava doc¢asne usmernena po nasledovnych komunikaciach :

- pocas vystavby prelozky cesty 111/1400 (0bj.121-00), cyklotrasy (obj. 142-00) a mostného objektu
202-00 bude doprava z cesty I11/1400 (Topolniky — Dolny Stal) presmerovand na cestu 11/561
(Topolniky — Okoc — Velky Meder),

- pocas vystavby prelozky cesty 11/561 (0bj.122-00), cyklotrasy (obj. 145-00) a mostného objektu
206-00 bude doprava z cesty 11/561 (Topolniky — Oko¢ — Velky Meder) presmerovand na cestu
111/1400 (Topolniky — Dolny Stal),

- pocas vystavby prelozky cesty v km 7,900 R7 (obj. 144-00) bude doprava presmerovana na
existujucu cestu k zastavbe Janostelek s napojenim na cestu 11561 (smer Topolniky). Po zrealizovani
prelozky bude opusteny Usek cesty bude rozobraty a zrekultivovany,

- pocas Upravy cesty II/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné (obj. 123-00) bude doprava
presmerovana na docdasnu dvojpruhovid obchadzku na c. 11/573 (obj. 922-00). Po vybudovani
Uprave cesty sa obchadzkova cesta zrusi a Uzemie sa uvedie do povodného stavu.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“

Vystavba predmetnej stavby je rozdelena do 2 hlavnych etap vystavby, aby takmer pocas celej doby
vystavby rieSeného Useku bola premavka na dotknutych komunikacidach obmedzend v ¢o najmensej
miere.

1. Etapa

Uzavretd bude cesta I/64 v Gseku od Novych Zamkov po Surany. Obchadzkova trasa bude vedend po
cestach 1/75 a 11/580.

Vo vystavbe budu :

- Prelozka cesty 1/64,

- Napojenie krizovatkovych vetiev na cestu 1/64.

2. Etapa

Uzavretd bude cesta I/75 v Useku od Novych Zamkov po odbocenie na Palarikovo. Obchadzkova trasa
bude vedena po cestach 1/64 a 11/580.

Vo vystavbe budu :

- Prelozka cesty 1/75.

Zariadenie staveniska, stavebné dvory

Pre potrebu vystavby rychlostnej cesty R7 a suvisiacich casti stavby su navrhnuté plochy, ktoré
bude moiné vyuiit pre zariadenie staveniska (hlavné alebo pomocné). Tieto plochy su riesené
v rdmci DUR oboch Usekov R7 samostatnym objektom stavby 901-00 Uprava pléch pre zariadenie
staveniska.

Na vsetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, ¢i uz na plochach trvalého zaberu alebo
plochach docdasného ziberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrZiavat hlavné zasady
technologickej discipliny sdbérazom na ochranu Zivotného prostredia. S prihliadnutim na
predchadzajuce podmienky pre zriadovanie stavebnych dvorov, bolo navrhnuté ich umiestnenie
v nasledovnych lokalitach:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

- SD1,vkm 2,100 vpravo 1925 m?, plocha trvalého zéberu

- SD2,vkm 7,950 vliavo 4 230 m?, dodasny zaber pre stavebny dvor

- SD 3, vkm 14,700 vlavo 870 m?, doasny zaber pre stavebny dvor

- SD4,vkm 19,300 vpravo 1855 m?, plocha trvalého zaberu

- SD5,vkm 22,300 vpravo 3590 m?, plocha trvalého zaberu

- dalsie plochy, hlavne pre mostné objekty, je mozné vyuzivat v sibeznych pasoch R7 dodasného
zaberu.

Celkovd plocha navrhovana pre stavebné dvory v ramci DUR je 12 470 m2 Uprava ploch zariadenia
staveniska predstavuje plochu 12 974 m2.
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Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

km 0,100 vlavo: stavebny dvor a skladka materialu 3380 m?
km 0,950 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5930 m?
km 4,500 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5930 m?
km 8,150 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5930 m?
km 9,750 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5930 m?
km 12,150 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5930 m?
km 14,296 vlavo: stavebny dvor a skladka materialu 5000 m?

Celkovd plocha navrhovana pre stavebné dvory v ramci DUR je 38 065 m2.

Navrh stavebnych dvorov mozno povazovat za predbeiny. Vysledny navrh bude zavisiet od
konkrétneho dodavatela stavby, od pouZitych technoldgii, ako aj schopnosti dodavatela vyuzivat
ponukané plochy, pripadne si iné zabezpedit v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi
pbsobiacimi v dotknutom Uzemi. Vsetky uvadzané plochy mézu byt sibezne vyuzivané aj ako skladky
humusu alebo stavebného materidlu.

Prelozky a Upravy cestnych komunikacii

Z dévodu navrhovaného umiestnenia rychlostnej cesty R7, mimouroviiovych krizovatiek, SSUR Nové
Zamky, odpocivadiel, mostnych objektov a potreby zabezpeclenia pristupu na prilahlé, stavbou
rozdelené pozemky, bolo nutné riesit nasledovné vyvolané investicie preloziek, ¢i vystavbu novych
komunikdcii :

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

121-00 Prelozka cesty 111/1400 v km 1,805 R7 (610,0 m)

122-00 Prelozka cesty I1/561 v km 7,876 R7 (612,58 m)

123-00 Uprava cesty 11/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné (681,525 m)
141-00 Polna cesta v km 0,000 R7 viavo (1048,557 m)

143-00 Prelozka polnej cesty vkm 4,917 R7 (133,682 m)

144-00 Prelozka cesty v km 7,900 R7 (205,8 m)

146-00 Hospodarsky zjazd na hradzi Chotarneho kandla v km 8,701 R7 (209,433 m)
147-00 Hospodarske zjazdy na hradzach Malého Dunaja v km 13,895 a km 14,678 R7 (202,44 m)
148-00 prelozka polnej cesty vkm 12,200 R7 (627,17 m)

181-00 Pristupy na parcely v k.U. Horny Stal a Dolny Stal (629,0 m)

182-00 Pristupy na parcely v k.U. Okoc¢ a v k.u. Opatovsky Sokolec (2901,0 m)
183-00 Pristupy na parcely v k.d. Koldrovo (2089,0 m)

184-00 Pristupy na parcely v k.U. Neded (359 m)

922-00 Obchdadzka na ceste 11/573 v km 22,373 R7 (923,071 m)

930-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 12,680 R7 (210,054 m)

931-00 Pristupové cesty na stavenisko v km 13,930 - 14,850 R7 (605,586 m)
932-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 18,600 R7 (348,563 m)

933-00 Pristupova cesta na stavenisko v km 20,800 R7 (348,563 m)

Celkova dizka nutnych Gprav a preloziek ciest v ramci DUR predstavuje 12 745,02 m.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

SO 111-00 Prelozka cesty I/75 v km 12,809 R7 (928,248 m)

SO 112-00 Uprava a rozsirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky (1626,743 m)
SO 121-00 Prelozka polnej cesty v km 0,772 R7 (103,969 m)

SO 122-00 Prelozka polnej cesty v km 0,772 - 1,030 R7 vlavo (343,022 m)
SO 123-00 Prelozka asfaltovej cesty v km 4,850 R7 (223,773 m)

SO 124-00 Prelozka polnej cesty v km 6,200 R7 vpravo (111,440 m)

SO 125-00 Prelozka polnej cesty v km 6,200 R7 vlavo (140,685 m)

SO 126-00 Prelozka polnej cesty v km 7,540 R7 (143,920 m)

Celkova dizka nutnych Gprav a preloziek ciest v ramci DUR predstavuje 3 621,80 m.
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Planované terminy zacatia a dokoncenia vystavby

Priprava predmetnej stavby R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky sa v sucasnej
dobe planuje naraz v celej dizke so za¢iatkom vystavby 01/2022 a ukonéenim vystavby 07/2026 (Udaje
su platné k 01.11.2019, s predpokladom realizacie Zltym FIDIC-om).

Jedna sa o zahdjenie |. etapy vystavby (2-pruh), kde celkova doba vystavby bude 55 mesiacov.

Il. etapa vystavby predstavuje vyhladové dobudovanie rychlostnej cesty R7 na 4-pruh v buducnosti.
Skutocny termin zahajenia vystavby Il. etapy bude zndmy po aZ naplneni kapacity cesty (2-pruh),
dobudovani dal3ich Gsekov R7 a po spracovani DUR, DSP pre Il. etapu.

Ndroky na pracovné sily

Vystavba rychlostnej cesty R7 prispeje k vytvoreniu pracovnych prileZitosti na useku vystavby, ako
priamych aj nepriamych dodavatelskych cinnosti. V etape prevadzky sa predpoklada vytvorenie
novych pracovnych prileZitosti v stredisku Udriby rychlostnej cesty (SSUR), v ktorej sprave bude
predmetny uUsek.

Iné ndroky

Vyrub drevin
Pocas DUR bola pre oba Useky R7 samostatne spracovana Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie

drevin rasttcich mimo lesa (DUR R7 Dolny Bar — Zemné, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 11/2019; DUR R7
Zemné — Nové Zamky, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 11/2019). V dseku ,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar —
Zemné“ si vystavba vyZiada vyrub 1647 ks stromov a 3758 m? krovitého porastu. V Useku ,Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ ddjde k vyrubu 4636 ks stromov a 2247 m? krovitého porastu. Zmena
navrhovanej ¢innosti si celkovo vyZiada vyrub 6283 ks stromov a 6005 m? krovitého porastu.

Zasah do biotopov eurdpskeho a biotopov ndrodného vyznamu

V DUR bola pre oba Useky R7 osobitne vypracovana Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie
biotopov eurépskeho a narodného vyznamu (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, Ing. M. Belikova, Agrocons
B. Bystrica s.r.o., 03/2020; DUR, R7 Zemné — Nové Zamky, Ing. M. Belikova, Agrocons B. Bystrica s.r.o.,
03/2020). Rychlostna cesta R7 si vyziada zaber biotopu eurépskeho vyznamu Ls 1.1 Vibovo-topolové
luzné lesy (91E0*) na celkovej ploche 14 918 m? (usek ,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné
predstavuje 6 602 m? a ,,Rychlostné cesta R7 Zemné — Nové Zdmky“ na ploche 8 316 m?).

Naroky na zastavané Uzemie

Navrhovanda zmena si nevyZiada Ziadnu asanaciu budov.

V Useku ,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar —Zemné“ sa pocita s demoldaciou existujiuceho mosta na polnej
ceste v km 20,869 R7 (SO 214-00). D6vodom demolacie je vystavba rychlostnej cesty R7 a prelozka
melioracného kandla Kurtagyur a Tészader v km 20,870 R7 (SO 372-00).

V Useku ,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ v km 20,865 R7 vlavo pri meliorachom kanali
bude odstraneny dreveny posed pre polovnikov v ramci SO 101-00 a v km 20,870 R7 na polnej ceste
bude demolovany mostny objekt v rdmci SO 214-00. Predmetny most by musel byt asanovany aj
v pripade variantného riesenia v EIA.

111.2.2.2 Udaje o vystupoch zmeny navrhovanej &innosti

Zdroje znecistenia ovzdusia

Emisie z dopravy

Pocas vystavby
Pocas vystavby budd mechanizmy, ktoré budd realizovat stavebnd cinnost a prepravu materidlu,

zdrojom znedistenia ovzdusia. P6jde najma o zvySené mnozstva exhaldtov a prachu v ovzdusi. Intenzita
a plosny rozsah bude zavisiet od po¢tu nasadenych mechanizmov, rozsahu a druhu stavebnych prac.

Pocas prevadzky
Z vypoctov v ramci Exhalaénych $tudii (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, DOPRAVOPROJEKT a.s., 10/2019;
DUR, R7 Zemné — Nové Zamky, DOPRAVOPROJEKT a.s., 09/2019) pre oba Useky samostatne vyplyva,
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Ze obyvatelia okolitych obci nebudu ovplyviiovani nadlimitnymi mnoZstvami skodlivin z dopravy po
rieSenej infrastruktire. V ¢ase spracovania Studie neboli zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili
predikciu skodlivin. Pripustné ro¢né koncentracie znecistujucich latok v ovzdusi produkovanych na
riesenej komunikacnej sieti nie s vo vztahu kobydliam a prilahlému Zivotnému prostrediu
prekracované.

Odpadové vody

Pocas vystavby
Pocas vystavby rychlostnej cesty R7 mdzu byt povrchové vody a zrazkové vody znelistené pri

prevadzke nakladnych automobilov, stavebnych strojov, ztechnologického procesu samotnej
vystavby, zo splavenin zterénu (zemina ainé rozpustené i nerozpustené latky). Kznecisteniu
podzemnej vody méze dochadzat pri vykopovych pracach, z Cistenia spevnenych pléch na stavebnych
dvoroch, Cistenia pristupovych ciest, mechanizmov aautomobilov pred vyjazdom na verejné
komunikacie, z Unikov ropnych latok, havarijného Uniku PHM a inych znedistujicich latok a pod..

Pocas prevadzky

Pocas prevadzky bude vznikat najma znelistend voda z povrchového odtoku. Ide predovsetkym
o splachy zrazkovych vod z povrchu vozovky avody z topenia snehu pri zimnej udrzbe. V zimnom
obdobi z dévodu posypu vozovky mdzu byt zvysené hodnoty obsahu mangéanu, Zeleza a chloridov.
Znecistenie vod, pochadzajucich z komunikacie, m6ze vynimocne spdsobit aj havaria na ceste, alebo
nevhodna manipulacia s latkami a materidlmi, ktoré Skodia vodam.

Malé odpocivadlo Dolny Stdl pravé

Na odpocivadle je rieSeny navrh vybudovania novych rozvodov kanalizacie, ktorymi budd odvadzané
odpadové vody nasledovne :

- zrazkové vody zo spevnenych parkovacich ploch a komunikacii (SO 437-10)

- zradzkové vody zo striech objektu hygienického zariadenia (SO 437-15)

- splaskové vody zo zariadovacich predmetov hygienického zariadenia (SO 438-10).

MnoZstvo odvadzanych splaskovych véd je zhodné so spotrebou studenej pitnej vody pre hygienické
zariadenia — 1299,4 m3.rok™.

Velké odpocivadlo Zemné

Na odpocivadle je rieSeny navrh na vybudovanie novych rozvodovo kanalizacie, ktorymi budu
odvadzané odpadové vody nasledovne :

- zrazkové vody zo spevnenych parkovacich ploch a komunikacii (SO 452-10)

- zrazkové vody zo striech objektov (SO 452-15)

- splaskové vody zo zariadovacich predmetov hygienického zariadenia (SO 453-10).

MnoZstvo odvadzanych splaskovych vod je zhodné so spotrebou studenej pitnej vody pre hygienické
zariadenia — 2409,0 m3.rok™.

SSUR Nové Zdmky

Dopravna technika bude umyvand pomocou vysokotlakového agregatu, ktory bude napojeny na
student vodu, pri¢om ohrev sa bude vykonavat priamo v zariadeni. Spotreba vody bude cca 100 | na
jedno vozidlo. Voda bude odoberana z vodovodu.

V objekte je umiestnena technoldgia Cistenia zaolejovanych véd. Znecistend voda z umyvacieho miesta
sa zhromazdi v sedimentacnej Sachte, kde sa usadia primarne kaly - blato, piesok a cez deliacu stenu s
filtrom sa zachytia mechanické necistoty, ktoré st v ndnose alebo plavaju na hladine. Zo sedimentacnej
Sachty bude surovd voda ¢Eerpand do technolégie COV v priestoroch SSUR, kde bude podla
indtalovaného typu COV vy&istena chemickym procesom.

COV - predstavuje biologicki COV, ktord je doddvand ako kompletna technologickd linka
pozostavajlca z jedného biologického reaktora. MnoZstvo Cistenych splaskovych véd (Qu4), a teda aj
velkost COV, je dané jej produkciou v jednotlivych objektoch (SSUR — 12,00 m3/d; DOPZ — 2,00 m3/d;
HaZzZ - 1,35 m3/d). Kvalita vy&istenej vody zodpoveda poZiadavkam nariadenia vladdy SR ¢&. 269/2010 Z.
z. na vypustanie do povrchovych aj podzemnych véd.
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Iné odpady

Pocas vystavby, ako aj prevadzky, rychlostnej cesty R7 bude potrebné dbat na minimalizaciu mnoZstva
netriedeného komunalneho odpadu. Vzniknuty odpad je potrebné vytriedit a deponovat na prislusnej
riadenej sklddke, resp. v zbernych surovinach.

Predpokladané druhy odpadov vznikajice pocas vystavby

Cislo Odporuéeny
druhu Nazov druhu odpadu Kategoéria P6vod odpadu sposob
odpadu zneSkodnenia
02 01 07 | Odpady z lesného hospodarstva (0] prllprava uzemia, SK, SP
vyrub stromov
10 13 14 | Odpadovy betdn a betdnovy kal 0] stavebné prace SK
13 02 06 Syn.tetlcke motorové, prevodové a mazacie N stavebné dvory SP. RK
oleje
Absorbenty, filtratné materidly vratane prevadzka
1502 02 olejovych f||tr<)vY m_ak nespeufllkovanych, N mechanizmov, p
handry na (Cistenie, ochranné odevy staveb. dvorov
kontaminované nebezp. latkami
170101 | Betdn 0] stavebné prace RK
17 02 01 | Drevo 0] priprava Uzemia SP
17 03 02 | Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0] demollauel, RK
stavebné prace
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0] prelozky vedeni
. . ., "y manipuldcia s
17 05 03 Zlemlna a kamenivo obsahujuce nebezpecné N ropnymi l3tkami, sk
latky (.
havarie
17 05 04 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0 stavba SK
17 05 05 V,ykopova zemina obsahujuca nebezpecné N stavba, prelozky p
latky
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedenda v 17 05 05 0 stavebné prace POszme do
nasypov
ZmieSané odpady stavieb a demolacii iné ako stavba, prelozky
170904 uvedenév 1709 01, 17 09 02, 17 09 03 0 RK, SK
191001 | Odpad zo Zeleza a z ocele 0] stavebné prace RK
19 12 06 | Drevo obsahujuce nebezpecné latky N demol’aue,, SP
stavebné prace
200101 | Papier alepenka 0] stavebné prace RK
2002 01 | Biologicky rozlozitelny odpad 0] vyrub stromov SK
, . prevadzka
2003 01 |Zmesovy komundlny odpad (0] stavebného dvora SP
Vysvetlivky: O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad, SK — skladkovanie, RK — recyklovanie, SP — spalovanie
Predpokladané druhy odpadov vznikajice pocas prevddzky
Cislo Odporuéeny
druhu Nazov druhu odpadu Kategoria | Povod odpadu sposob
odpadu zneSkodnenia
02 01 03 | Odpadové rastlinné tkaniva 0 osetrenie zelene SP, KN
080111 Odpafl?ve lfarby ? I,aky obsafvlwlucle organicke udrzba cesty SP
rozpustadla alebo iné nebezpecné latky
080113 Kaly . far[oy aIe_bcT laku czbslaijJuce Ore. N udrzba cesty SP
rozpustadla alebo iné nebezpecné latky
Odpady z odstrafiovania farby alebo laku Gdriba
080117 |obsahujuce org. rozpustadld alebo iné N SP
Y s cesty
nebezpecné latky
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Cislo Odporuéeny
druhu Nazov druhu odpadu Kategoria | Povod odpadu sposob
odpadu zneskodnenia
prevadzka
13 0502 | Kaly z odlucovacov oleja z vody N cestnej SP
kanalizacie
13 05 06 | Olej z odlucovacov oleja z vody N prevadzka SP
cestnej
kanalizacie
1307 02 | Benzin N udrzba cesty SP
1308 02 | Iné emulzie N udrzba cesty SP
1501 06 |ZmieSané obaly (0] udrzba cesty SP
1501 10 Obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok N ddriba cesty sp. sk

alebo kontaminované nebezpecénymi l[atkami
Absorbenty, filtratné materidly  vratane
olejovych filtrov inak nespecifikovanych, handry
na Cistenie, ochranné odevy kontaminované
nebezpecnymi latkami

odstranenie
N dopr. havdrie, SP
udrzba cesty

150202

16 01 03 | Opotrebované pneumatiky (0] udrzba cesty RK
16 01 07 | Olejové filtre N udrzba cesty
16 01 13 | Brzdové kvapaliny N udrzba cesty SP
170101 |Betdén (0] udrzba cesty RK
191001 | Odpad zo Zeleza a z ocele (0] udrzba cesty RK
19 10 02 | Odpad z nezeleznych kovov (0] udrzba cesty RK
19 12 06 | Drevo obsahujuce nebezpecné latky N udrzba cesty SP
200121 | Ziarivky a iny odpad obsahujuci ortut N udrzba cesty FCH
20 02 01 | Biologicky rozlozitelny odpad (0] oSetrenie zelene KN, SK
2003 01 | Zmesovy komundlny odpad (0] Cistenie cesty SP
20 03 03 | Odpad z Cistenia ulic (0] Cistenie cesty SK
prevadzka
2003 06 | Odpad z Cistenia kanalizacie 0] cestnej SK
kanalizacie

Vysvetlivky: O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad, SK — sklddkovanie, RK — recyklovanie, SP — spalovanie, KN —
kompostovanie, FCH — fyzikdlno-chemickd tprava

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby, ako aj pocas prevadzky, bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR apodla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo — zakon €. 79/2015 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov.

Zdroje hluku, vibrdcii a Ziarenia, tepla a zdpachu

Pocas vystavby
Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej ¢innosti bude predovsetkym tazkd doprava, ktora

zabezpeduje prisun stavebnych materidlov na stavbu a prevoz vytazenej zeminy a nasypového
materialu. Daldim zdrojom hluku pocas vystavby budi samotné stavebné stroje a mechanizmy
v lokalite vystavby. Mozno predpokladat, Zze pri nasadeni viacerych strojov narastie hlukova hladina na
hodnotu 90 — 95 dB(A). Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovana aj zastavba pozdiz
pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku. Pésobenie hluku pocas vystavby bude casovo
obmedzené.

Pocas prevadzky

Pre zhodnotenie hlukovych pomerov v okoli rychlostnej cesty R7 pre jednotlivé useky boli vypracované
samostatné Hlukové $tudie (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, DOPRAVOPROJEKT a.s., 09/2019; DUR, R7
Zemné — Nové Zamky, DOPRAVOPROJEKT a.s., 10/2019). Z hladiska prevadzky samotnej navrhovanej
cestnej siete déjde k prekroceniu pripustnych limitov hluku v niekolkych lokalitach, pre ktoré boli
navrhnuté primarne protihlukové opatrenia pri zdroji hluku.

44 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zdmky

Vedenie trasy v Useku ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ si vyZiada realizaciu celkovo 5 905 m
protihlukovych stien (lokality Dolny Stal, Topolniky, Velky Ostrov) a 414 m nepriehladnej multifunkénej
bariéry na ochranu proti hluku a proti oslneniu zveri. V Useku ,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky“ je navrhnutych 2 815 m PHS a 7 540 m nepriehladnych multifunkénych bariér na ochranu proti
hluku a proti oslneniu zveri. Celkovo na oboch Usekoch R7 je navrhnutych 16 674 m protihlukovych
stien a bariér proti osleniu zveri.

1.3 PREPOJENIES OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI CINNOSTAMI V DOTKNUTOM
UZEMi A MOZNE RIZIKA HAVARIi VZHLADOM NA POUZITE LATKY A TECHNOLOGIE

Useky ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zdmky* sa plynule
napoja na nadvazujice Useky rychlostnej cesty R7. Zaciatok Useku sa napaja cez MUK Dolny Bar pri
obci Dolny Stal na predchéadzajuci sek ,R7 Mliec¢any — Dolny Bar“. Predmetny usek rychlostnej cesty
R7 kon¢i v MUK Nové Zamky, kde zaéina aj nadvézujica stavba ,R7 Nové Zamky — Caka“.

»Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny Bar“ — stavba riesi predchadzajuci Usek rychlostnej cesty R7 od
MUK Mlie¢any po MUK Dolny Bar. Stavbu pripravuje Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s. v plnom profile
(4-pruh). V stcasnej dobe sa spracovava DUR (Valbek, s.r.0.). V MUK Dolny Bar je rie$enie zosuladené
s nadvazujucou stavbou ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné“.

,Rychlostnd cesta R7 Nové Zdmky — Caka” — stavba riesi Usek rychlostnej cesty R7 od MUK Nové Zamky
po MUK Caka. Stavbu pripravuje Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.. V MUK Nové Zamky je riesenie
zosuladené s predchadzajucou stavbou ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“.

Dalsie zdmery inych investorov

Podla dostupnych Udajov, ktoré poskytli dotknuté obce, sa v rieSenom Uzemi predmetnej stavby
v sicasnej dobe pripravuje len nasledovna dopravna stavba inych investorov (stavebnikov):

,Cyklotrasy bez hranic — Mikroregion Kldtovské rameno”, 206-09 Cesta Topolniky - Okoc

Stavba rie$i vystavbu novej cyklotrasy pozdi? cesty 11/561 medzi obcami Topolniky a Oko¢. Stavbu
pripravuje obec Topolniky. V 06/2019 bolo vydané oznamenie o zacati stavebného konania a obec
poziadala o poskytnutie nendvratného finanéného prispevku zo zdrojov EU. Termin zalatia stavby
v stcasnej dobe nie je zndmy. V stavbe ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ bola zohladnena tato
cyklotrasa v stavebnom objekte 145-00 Cyklisticka cesticka pri ceste 11/561 v km 7,876 R7,
s mimourovinovym vedenim ponad rychlostnu cestu R7.

V liste ZSR GR, odbor expertizy zo dfia 04.03.2019 sa uvadza, 7e na Zelezni¢nej trati Komdrno - Dunajskd
Streda sa z hladiska rozvojovych zaujmov ZSR uvazuje s elektrifikiciou a v maximalnej variante so
zdvojkolajnenim celej trate a taktiez s jej modernizaciou na tratovu rychlost 160 km/h, ¢im by doSlo i
k Uprave nevyhovujucich polomerov oblukov a tym k prelozkam kolaje. Z tohto dévodu bolo v rdmci
objektu 203-00 Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komdrno - Dunajskd Streda v zkm 39,963
navrhnuté také premostenie, ktoré umozni v budicnosti rozsirenie trate (poloZenie druhej kolaje viavo
od sucasnej kolaje) atiez pripadny posun dvojkolajnej trate (v pripade modernizicie na tratovu
rychlost 160 km/h a zmeny blizkeho smerového oblika na R= 1387m).

Podla dostupnych udajov, ktoré poskytli dotknuté obce, sa v rieSenom Uzemi predmetnej stavby R7
v sticasnej dobe nepripravuju Ziadne iné stavby. Koordindacia so zamermi inych stavebnikov by mala byt
zabezpecena uzemnymi planmi dotknutych obci a v ramci izemného a stavebného konania.

.4 DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA OSOBITNYCH
PREDPISOV

v

Povolenie vzmysle osobitnych predpisov podla zakona €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich predpisov .
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.5  VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Zmeny navrhovanej ¢innosti predmetnej stavby nebudid mat Ziadne vplyvy presahujlce $tatne hranice
SR.

.6 ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA DOTKNUTEHO
UZEMIA VRATANE ZDRAVIA LUDI

11.6.1 Geomorfologické pomery

(prevzaté z Casti: Orientacny IGHP R7 Dolny Bar — Zemné, Zdverecénd sprdva, DPP Zilina, 12/2019; Orientacny IGHP
R7 Zemné — Nové Zdmky, Zdverecnd sprdva, DPP Zilina, 11/2019)

Regidn, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza v juhocentralnej casti Podunajskej niZiny v
geomorfologickej jednotke Podunajskd rovina. Je sucastou podcelkov: Salibskd mokrad, Martovska
mokrad'a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma niZinny charakter so Sirokymi uvalinovymi dolinami,
roz¢lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorské vysky zaujmového Gzemia sa pohybuje v
rozsahu 108-113 m n. m..

111.6.2 Geologické pomery

(prevzaté z Easti: DUR R7 Dolny Bar — Zemné, Orientacny IGHP, Zdvereénd sprdva, DPP Zilina, 12/2019; DUR R7
Zemné — Nové Zdmky, Orientacny IGHP, Zdvereénd sprdva, DPP Zilina, 11/2019)

Zaujmové uzemie s blizkym okolim prindleZi k centralnej casti Podunajskej panvy, do jednotky
Gabcikovska panva (Regiondlne geologické clenenie ZK a severnych vybezkov Pandnskej Panvy na
Uzemi SR, Vass D. a kol.).

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju sedimenty terciéru a kvartéru.

Terciér je reprezentovany sedimentarnym neogénom - levantom, pontom a v jeho podloZi panénom.
Pontské suvrstvia tvori tzv. pestra séria, kde ide o rytmické striedanie pestrofarebnych ilov zeleno
Sedej, hnedo Sedej az sedo modrej farby, piescitych ilov, ilovitych pieskov s polohami jemnozrnnych
polymiktnych pieskov.

V nadlozZi pontu je vyvinuté sdvrstvie tzv. "Dunajskych Strkov" (Kvartérno-levantsky vek, Janacek,
1969).

Kvartérne sedimenty na zaujmovom Uzemi su zastlUpené najma fluvidalnou faciou povrchového krytu.
Tieto sedimenty maju pestré facidlno-genetické zloZenie v peliticko-psamitickom vyvoji. Vacsinou
dominuju povodfiové hliny a ily. Casto sa vyskytuju i tzv. pochované koryta stardich vodnych tokov,
ktoré litologicky tvoria vysokoplastické ily, hliny, menej Sedé az Sedocierne velmi jemnozrnné piesky s
vysokym obsahom organickych Iatok.

Ich podlozZie je budované fluvidlnymi sedimentami jazerno-rie€cneho povodu, vacsinou pieskami a
Strkopieskami s r6znym obsahom piesku s mnohostupfiovym polycyklickym vyvojom so zretelnou
vrstevnou anizotropiou, ktoré su kolektormi kvartérnych podzemnych véd. Ich hribka na zdujmovom
uzemi sa pohybuje okolo 60 — 100 m.

Priblizne posledny 10 kilometrovy usek smerom na vychod je reprezentovany tzv. Kolarovskou
formaciou spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o hrdbke 70 — 80 m, v ktorom
prevladajucou zloZzkou st jemnozrnné piesky, drobné strky s tenkymi polohami piescitych ilov pripadne
raselin. Vrchna Cast kvartérnych sedimentov je tvorend povodriovymi faciami jemnozrnnych sidrznych
a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piescité zeminy s Uroviiami zvySeného obsahu organickych latok.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“
Po geologickej, ako itektonickej, stranke sa Uzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podielaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.
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Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu - levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
Koldrovskeé vrstvy, v ich podloZi so sedimentami vrchného pandnu.

Koldrovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné sivrstvie o mocnosti 70-90 m, v
ktorom prevladajucou zlozkou su jemnozrnné piesky, drobné strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna ¢ast kvartérnych sedimentov je tvorena povodriovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrinych sedimentov ily, hliny a piescité zeminy s Uroviami zvySeného obsahu
organickych latok.

InZiniersko-geologické pomery v trase rychlostnej cesty R7

Geologickymi pracami (hl. 6,0 az 20,0 m p.t.) boli v zdujmovom Uzemi overené kvartérne stdriné a
nesudrzné zeminy. Povrch Uzemia je tvoreny prevazne jemnozrnnymi sedimentami (ilmi a siltami s
nizkou a so strednou plasticitou a ilmi a siltami pies¢itymi), makkej, tuhej az velmi pevnej azZ tvrdej
konzistencie, pod ktorymi sa nachadza vrstva prevaine zle zrnenych pieskov, pieskov s primesou
jemnozrnnych zemin, pieskov siltovitych az pieskov ilovitych. Bazu kvartérnych sedimentov tvori vrstva
$trkov, ktora je zastupena trkom zle a dobre zrnenym a $trkom s primesou jemnozrnnej zeminy. Strky
su kypré, stredne ulahlé az ulahlé. Predkvartérne podloZie tvorené neogénnymi zeminami nebolo
vrtnymi pracami do hibky 20 m zistené.

Samotny povrch je v zaujmovom Uzemi v drvivej vacsine plochy pokryty vrstvou humdznych hlin.

V zdujmovom Uzemi boli miestami zaznamenané sudrzné navazky, ktorych vyskyt mézeme ocakavat
predovsetkym v okoli existujucich komunikacii, priepustov a nadzemnych objektov. Spravidla sa jedna
o premiestnenie miestnej ilovito-piesCitého ojedinele s primesou réznorodého stavebného odpadu
ako je betdn, tehly a podobne. PretoZe je Usek trasy miestami vedeny v priestore miestnych
komunikdcii, radime medzi navazky aj ich konstrukéné vrstvy a nasypovy telesa komunikacii i pripadné
samotné nadzemné stavebnej konstrukcie (ktoré neboli vrtnymi pradcami overené).

Z navrhnutého vyskového vedenia planovanej trasy komunikacie je zrejmé, Ze v trase nebudu vznikat
vyznamnejsie objemy vykopov. Odtazované by mali byt prakticky len spominané konstrukéné vrstvy
existujucich vozoviek a vrchné ornicné vrstvy.

Uzemie je charakteristické aj vyskytom mftvych, resp. pochovanych rie¢nych ramien, ktoré boli
identifikované prieskumnymi vrtnymi pracami. Tieto zeminy tvoria ily piesCité a piesok siltovity,
hnedociernej azZ sivej farby. Konzistencia ilovitych zemin je tuha, piesky su stredne ulahlé. Tieto zeminy
obsahuju zvyseny obsah organickej zlozky, ktora bola zaznamenana iba ako primes do 6 %.

11.6.3 Seizmicita

(prevzaté z casti: DUR R7 Dolny Bar — Zemné, Orientacny IGHP, Zdverecnd sprdva, DPP Zilina, 12/2019; DUR R7
Zemné — Nové Zdmky, Orientacny IGHP, Zdvereénd sprdva, DPP Zilina, 11/2019)

Podla seizmotektonickej mapy SR zaujmové Gzemie patri do oblasti s max. pozorovanou seizmickou
intenzitou 5-7° (MSK-64).

V zmysle STN730036 je rieSena lokalita suéastou zdrojovej oblasti seizmického rizika 4 mimo
epicentralnej oblasti. Tejto oblasti je priradené zékladné seizmické zrychlenie ag = 0,3 az 0,63 m-s™.
Seizmickd aktivita je spojenda s mladymi zlomami, ktoré maju smer SZ-JV, priCom seizmicky
najexponovanejsim Uzemim je oblast komarnanska, kde katastrofalne zemetrasenie postihlo Komarno
v roku 1763. V suvislosti s vystavbou vodnych diel na Dunaji sa prehodnocovala seizmicita Uzemia a pre
danu oblast sa udava 6° az 7° M.C.S..

111.6.4 Hydrogeologické pomery

(prevzaté z Easti: DUR R7 Dolny Bar — Zemné, Orientacny IGHP, Zdvereénd sprdva, DPP Zilina, 12/2019; DUR R7
Zemné — Nové Zdmky, Orientacny IGHP, Zdvereénd sprdva, DPP Zilina, 11/2019)

Hydrogeologické pomery zaujmového Uzemia su v priamej zavislosti na geologickej stavbe Gzemia.
Sedimenty levantu a kvartéru tvoria jeden hydraulicky spojity horizont podzemnej vody s velkym
vyznamom pre vodarenské ucely, hlavne ¢o sa tyka kvantity, nakolko kvalita vody je Coraz viac
ovplyvnend polnohospodarskou a inou antropogénnou cinnostou. Vydatnosti dosahuju radovo
desiatky (I's) vody.
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ReZzim kvartérnych podzemnych vod v tejto oblasti ovplyviiuje viac faktorov, ako prietoky Vahu,
Malého Dunaja, zrazky a vypar. Polycyklicka Struktura, vrstevna anizotropia a granulometricka pestrost
sedimentacie p6sobi znacné tlakové zmeny, vyvolané dalej velkym mnozZstvom vody a vyskou vodného
stipca. (Jal¢ D., 1975)

Tieto faktory vytvaraju tzv. povrchovy a hibkovy rezim prudenia podzemnych véd, ktory dominuje
najma v Gabcikovskej priehlbine.

Povrchovy rezim pridenia kvartérnych vad sa uplatiiuje cca. do hibky 30 m. K infiltracii do Uzemia
dochdadza za vysokych stavov povrchovych tokov, za nizkych stavov podzemné vody v uzsej (cca 150 —
300 m), i v SirSej (cca 700 — 2000 m), pririecnej zéne su drénované. Za pririeCnymi zdnami na rezime
podzemnych vod sa najviac podielaju zrazky a vypar. Okrem prirodzenych cinitelov je reZim
podzemnych vod umelo ovplyviiovany aj systémom odvodnovacich kandlov. Priemerny ro¢ny rozkyv
hladin podzemnych véd na zaujmovom lGzemi je do 2 m, maximalne aZ do 3,3 m.

Maximalne stavy su dosiahnuté v zimnom polroku v jarnych mesiacoch s vedlajsSimi maximami v lete.

Podla Hydrogeologickej rajonizéacie Slovenska (Suba et al., 1984) je irsie okolie skimaného Gzemia
sucastou rajonov Q 052 Kvartér JZ ¢asti Podunajskej roviny, Q 072 Kvartér nitry od mesta Nitra po Nové
Zamky a Q 074 Kvartér medziriecie Podunajskej roviny.

V sirSom okoli skiimanej lokality sa vyskytuju dva typy podzemnych vod. Podzemné vody s volnou,
alebo mierne napatou hladinou sa nachadzaji pod sprasovymi hlinami v réznych hibkach od 2 do 20
m pod terénom. Ich hydrogeologicky charakter je zavisly predovsetkym od granulometrického zloZenia
hornin, hrabky kolektora a jeho pozicie voci povrchovému toku. ReZzim tychto podzemnych vod sa riadi
zmenami prietokov v povrchovych recipientoch. Na dopliiovani podzemnych véd sa podielaju vodné
toky (Maly Dunaj, Vah, Nitra) a taktiez zrazkové vody. Priepustnost je pomerne dobra, radovo je
koeficient filtracie 10* — 103 m.s’t . Tieto vody sa po chemickej a bakteriologickej strdnke nehodia na
pitné ucely. Druhym typom su podzemné vody hlbSich horizontov viazané na vrchnoneogénne
suvrstvia, kde ich akumulaénym prostredim su piesky alebo drobné Strky pandnu a pontu, resp. daku.
Tieto vody oznacované ako artézske su zdrojom pitnej vody. V oblasti Novych Zdmkov sa artézske
horizonty do hibky 150- 180 m prejavuiju ako artézsky negativne. Hibsie horizonty st prevaznej vacsine
artézsky pozitivne.

Podzemna voda v blizkom a SirSom okoli zaujmovej oblasti ma pestré chemické zloZenie. Podla
Palmerovej klasifikacie, doplnenej S. Gazdom (1971) sa tu stretdvame so Sirokou skalou typov
chemizmov podzemnych v6d. Nachadzaju sa tu podzemné vody vyrazného aZz nevyrazného
kalciummagnézium-bikarbonatového zakladného typu chemizmu. Ojedinele az zdkladného kalcium-
sulfatového typu chemizmu. Pomerne dost ¢astym je tu prechodny kalcium, resp. kalcium-magnézium-
bikarbonatosulfatovy typ chemizmu. Celkova mineralizacia sa pohybuje v pomerne sirokom rozpati od
428,00 do 1 873,52 mg.It. Jedna sa o vody slabo kyslé aZ slabo alkalické (pH = 6,70 aZ 7,50), velmi tvrdé
(celkova tvrdost = viac ako 10,72 mmol.z.I"!) a vo vaé&Sine pripadov silne mineralizované (M = nad 1 000
mg.lY), ojedinele stredne mineralizované (M = 250 az 500 mg.I"). Teplota vody sa pohybuje v rozmedzi
od 10,0 do 13,0 °C.

Podzemné vody byvaju ¢asto agresivne na betdnové konstrukcie. Smer pridenia podzemnych vod je
od ZSZ na VJV, ktory smerom na vychod po trase sa postupne transformuje na sme S-J.

111.6.5 Pédne pomery

(prevzaté z ¢asti: DUR R7 Dolny Bar — Zemné, Pedologicky prieskum, DOPRAVOPROJEKT, a. s., 12/2019; DUR R7
Zemné — Nové Zdmky, Pedologicky prieskum, DOPRAVOPROJEKT, a. s., 12/2019;)

Predmetna stavba je situovana mimo zastavaného Gzemia obci v k.U. Dolny Bar, Horny Stal, Dolny Stal,
Dolné Topolniky, Okoc, Opatovsky Sokolec, Kolarovo, Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov.
Pedologicka charakteristika zaujmovej lokality je spracovana na zdklade map BPEJ (spracovatel NPPC
VUPOP Bratislava, 02.07.2019), overenych a spresnenych terénnym pddoznaleckym prieskumom
lokality vykonanym dria 03.07-05.07.2019.

V zmysle spracovaného terénneho pedologického prieskum a na zaklade bonitovanych pédno-
ekologickych jednotiek poskytnutych VUPOP v Banskej Bystrici sa v dotknutom Gzemi nachadzaju
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podne jednotky zaradené do kvalitativnej skupiny po6d 1, 2, 3, 4, 5, 6 a 7 podla Prilohy ¢. 3 k zdkonu ¢.

220/2004 Z.za NR SR €. 58/2013 Z.z..

Prehlad a charakteristika BPEJ na trase stavby Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zemné

) Skupina Podny typ, ..

Kdéd BPEJ kvality subtyp (HPJ) Charakteristika BPEJ

0016001 4 EME Cernolzenje ciernicové, llahke pody — piesocnaté, bez skeletu,
hlboké pody, vysychavé

0017005 1 EME C?r’noaeme c'lernvlcove, p're'v:f\zne karbonatové, stlrecine tazké pody
az lahsie — piesoc€nato hlinité, bez skeletu, hlboké pody

0017002 1 EME Cerr'10'z¢leme ciernicové, prev:‘:\znAe karbonatové, stredne tazké pody
— hlinité, bez skeletu, hlboké pody

0017012 1 EME CeAzrnozen_we. c!ernlcove, preva.zr)e Ifa rbonatoYe, Astred ne tazké
pody — hlinité, slabo skeletovité pody, hlboké pody

.o Cernozeme ¢iernicové, prevaine karbonatové, stredne tazké,
C
0017032 2 tme pody — hlinité, slabo skeletovité pody, stredne hlboké pody
S Cernozeme ¢iernicové, prevazne karbonatové, tazké pody —
C

0018003 2 tme flovito hlinité, bez skeletu, hiboké pédy

0032062 6 M C(Aernozen"le', rl)lytke na alljw'alnych sedln'?elnto'f:i,'stredne tazlfe ,
pody — hlinité, stredne az silno skeletovité, vacsinou karbonatové

0094003 7 GL Gleje, tazké pody — ilovitohlinité, hlboké pbdy, bez skeletu

0094004 7 GL Gleje, velmi tazké pody — ilovité, hiboké pody, bez skeletu

0001001 6 EMmc Fl-uwziameltyplcke,l kaArbonatove, [ahké v celomlproflle -
pieso¢naté, hlboké pody bez skeletu, vysychavé

0002002 ) EMmc Fluvizeme typl’ckeﬂ, karbonatové, stredne tazké pody — hlinité, bez
skeletu, hlboké pody

0002005 ) EMmc FI_uwzveme ty;l)lc_k,e, karbonatové, strecl:lnei tazké pody az lahsie —
pieso¢natohlinité, bez skeletu, hlboké pody

0003003 3 EMme Fluvizeme typllckeA, karbonatové, tazké pody — ilovitohlinité, bez
skeletu, hiboké pody

0004004 5 EMmc Fluvizeme typllckeA, karbonatové, velmi tazké pody — ilovité, bez
skeletu, hiboké p6dy

0011002 3 FMg Fluvmlemie glejové, stredne tazké pody — hlinité, bez skeletu,
hlboké pody

0012003 5 FMg FIAuwzeme glejové, tazké pody — ilovitohlinité, bez skeletu, hlboké
pody

0014062 6 EM Fluwzem_e,’ stredn’e tiazke pody — hlinité, stredne az silno
skeletovité, plytké pody

0014065 6 EM Fluwzemev, s'tredne tazke' plody az !ahA5|e — pieso¢natohlinité,
stredne az silno skeletovité, plytké pody
Fluvizeme, stredne tazké pody az [ahsie — piesocnatohlinité,

0015005 6 FM s lahkym podornic¢im, bez skeletu, plytké pody v teplych
klimatickych regidonoch, vysychavé

0019002 1 EAmE leer-n |’ce typické, prevaznel karbonatoye, s.trfed ne taz!<e poi:l-y -
hlinité, bez skeletu, hlboké pody, s priaznivym vodnym rezimom

0019005 1 EAmE Cller_m,ce typické, prevaznel kaArbonatoye, s.trledne taz!<e az vI_ah5|e -
hlinité, bez skeletu, hlboké pody, s priaznivym vodnym rezimom

0020003 ) EAmE Fler_mce_typllcke, prevazne karbolna’fove, tazké pody —
ilovitohlinité, bez skeletu, hlboké pody

0023003 ) EAm ClAernlce typické, tazké pody — ilovitohlinité, bez skeletu, hlboké
pbdy

0024004 5 EAm ai EAp Ciernice typlckle aAz Ciernice pelické, velmi tazké pody — ilovité, bez
skeletu, hiboké p6dy

0026002 3 EAg Ciernice glejové, stredne tazké pody — hlinité, bez skeletu, hlboké

pody
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) Skupina Podny typ, ..
Koéd BPEJ kvality subtyp (HPJ) Charakteristika BPEJ
0027003 5 éng (;lsegclce glejové, tazké pody —ilovitohlinité, bez skeletu, hlboké

Legenda: CM — éernozem; CM¢& — &ernozem Ciernicovd; CMEe — Sernozem Ciernicovd karbondtovd; GL — glej; FM — Fluvizem;
FMg — Fluvizem glejovd; FMmC — Fluvizem typickd karbondtovd; CAm — Ciernica typickd; CAme — &iernica typickd karbondtovd;
CAp — Ciernica pelickd; CAg — Ciernica glejovd

Prehlad a charakteristika BPEJ na trase stavby Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zadmky

) Skupina Podny typ, ..

Kéd BPEJ kvality subtyp (HPJ) Charakteristika BPEJ

0016001 4 EME Cerno,zenﬂqe ciernicové, ’Iahke pody — piesocnaté, bez skeletu,
hlboké pddy, vysychavé

0017005 1 EME Cf:r’noieme c'|ernv|cove, p're'v?zne karbonatové, stlrec!ne tazké pody
az lahsie — piesoc€nato hlinité, bez skeletu, hlboké pody

0017002 1 EME Cerr'10'z¢leme ciernicové, prev:‘:\znAe karbonatové, stredne tazké pody
— hlinité, bez skeletu, hlboké pody
Cernozeme typické aZ ¢ernozeme hnedozemné na pieso¢natych

0040001 6 €Mm, EMh | substratoch, lahké pddy — pieso¢naté, bez skeletu, hiboké pody,
vysychavé

0041002 3 &M Cernozeme pseudoglejové, na sprasovych a polygénnych hlinach,

J stredne tazké pddy — hlinité, bez skeletu, hiboké pody

0001001 6 EMm¢ FI'uwzvemeltyplcke,l kaArbonatove, lahké v celomlproflle -
piesocnaté, hlboké pddy bez skeletu, vysychavé

0002002 ) EMme Fluvizeme typllckeA, karbondtové, stredne tazké pody — hlinité, bez
skeletu, hiboké p6dy

0003003 3 EMme Fluvizeme typllckeA, karbondtové, tazké pody — ilovitohlinité, bez
skeletu, hiboké p6dy

0011002 3 FMg Fluvm’emtﬂe glejové, stredne tazké pody — hlinité, bez skeletu,
hlboké pody

0012003 5 FMg FIAuwzeme glejové, tazké pody — ilovitohlinité, bez skeletu, hlboké
pody

0019002 1 EAme Clgr_n |,ce typické, prevaznel kaArbonatoye, s.tr,ed ne taz!<e poi:l_y -
hlinité, bez skeletu, hlboké pody, s priaznivym vodnym rezimom
Ciernice typické, prevaine karbonatové, stredne tazké pody a7

0019005 1 ¢Amc l[ahsie — piesoCantohlinité, bez skeletu, hlboké pbdy, s priaznivym
vodnym rezimom

0020003 ) EAme ,C|er-n|ce-typl|cke, prevazne karbolna'Eove, tazké pody —
ilovitohlinité, bez skeletu, hlboké pody

0024004 5 &Am as EAp Ciernice typick’é aAi Ciernice pelické, velmi tazké pody — ilovité, bez
skeletu, hlboké pody

0027003 5 éng ClAermce glejové, tazké pody —ilovitohlinité, bez skeletu, hlboké
pody

0028004 5 éng ClAermce glejové, velmi tazké pody — ilovité, bez skeletu, hiboké
pody

0031005 6 EA, SC C!ernlvce v kornplsexoch so slancami, s'frei:lne tazké pody az lahsie —
piesocnatohlinité, bez skeletu, hlboké pody

Legenda: CM¢ — Cernozem ciernicovd; CMm, CMh — Cernozem typickd a? dernozem hnedozemnd; CMg — &ernozem
pseudoglejovd; FMg — Fluvizem glejovd; FMmC — Fluvizem typickd karbondtovd; CAm aZ CAp — Ciernica typickd aZ Ciernica
pelickd; CAme — &iernica typickd karbondtovd; CA, SC — ¢iernica v komplexe so slancami; CAg — Ciernica glejovd

Vyhodnotenie vysledkov pedologického prieskumu

Terénnou obhliadkou sa zistilo, Ze dotknuté pozemky su polhohospodarsky vyuZzivané. Polia boli po
zbere plodin alebo boli nasadené plodiny (repka, kukurica a slnecnica). V Case terénnej obhliadky
(jul/2019) bol povrchovy a podpovrchovy horizont na predmetnych pozemkoch preschnuty, av
niektorych pripadoch bola péda na dotknutom uUzemi zhutnend, z dévodu prechodu tazkych
mechanizmov. Pocas terénneho pedologického prieskumu bolo v Useku ,R7 Dolny Bar — Zemné*
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vyvftanych a klasifikovanych 34 podnych sond (S1 — S34) a v Useku ,R7 Zemné — Nové Zamky"“ 23
pédnych sond (S35 — S57).

Na trase stavby vyrazne prevladaji pody zaradené do podneho typu cernozeme a ciernice, patriace
k subtypom cernozem typickd, cernozem cCiernicova a Ciernica typicka, pricom tieto subtypy sa v
zaujmovom Uzemi stavby striedaju. V strednej Casti Useku sa vyskytuju podny typ fluvizeme typické
a fluvizeme glejové. Jedna sa prevazne o pody so stredne hlbokym kvalitnym humusovym horizontom,
bez skeletu av niektorych pripadoch ide o plytké pody z dévodu vyskytu Strkovej vrstvy v nizsich
horizontoch, vysychavé pody s fahkym podornicim. Ako podotvorny substrat sa uplatiiuju aluvialne
sedimenty prevazne piesocCnatohlinitej az hlinitopiesoCnatej textury, niekedy s primesou Strku. Na
trase sa vyskytuju aj vodné plochy (vodné kanadly), lesné pozemky a trasa kriZzuje aj miestne cestné
komunikacie a Zelezni¢nd trat.

111.6.6 Klimatické pomery

Podla Atlasu krajinu mozno z klimatického hladiska zaradit sledované Uzemie do teplej klimatickej
oblasti s priemerne 50 a viac letnych dni za rok, s dennym maximom teploty vzduchu > 25 °C, do
teplého, velmi suchého okrsku T1 s miernou zimou a s teplotou v januari >-3 °C. Z klimaticko-
geografického hladiska sa sledované Gzemie vyznacuje teplou nizinnou klimou s miernou inverziou
teplot, suchou aZ miernou suchou. Suma teplot 10 °C a viac nadobuda hodnoty 3000 aZ 3200,
priemerna teplota v janudri dosahuje -1 az -4 °C, priemerna teplota v juli dosahuje 20,5 az 19,5 °C,
rocna amplitida priemernych mesacnych teplét vzduchu je 22-24 °C a roc¢né zrazky dosahuju 530 az
650 mm. V priemere najchladnejsim je v tejto oblasti janudr s priemernou mesacnou teplotou -1,8 °C
a najteplejsim jul s priemernou mesacnou teplotou 20,2 °C, teda rocna amplitida mesacnych teplot je
22,0 °C. Hibka premfzania pri hodnote indexu mrazu Imsso je 94 cm.

Veternost

Jeden z najdélezitejSich orografickych Cinitelov pre klimu Podunajskej niziny je Devinska brana, ktora
vznikla antecedentnym zahibenim Dunaja do juzného okraja Malych Karpat. Prave cez tento priestor
vpadaju do Podunajskej niziny vzduchové hmoty zo severozdpadu a severu, ¢asto su sprevadzané
barlivym vetrom a rychlymi zmenami pocasia. Maximum silnych vetrov pocas roka pripada na mesiace
februar — marec, resp. april. Minimum silnych vetrov pripadd na koniec leta a zaciatok jesene. Silné
vetry maju smer severozapadny, severny a juhovychodny. Uzemie Podunajskej niziny patri medzi
najveternejsie Uzemia SR.

111.6.7 Hydrologické pomery

(prevzaté z casti: DUR R7 Dolny Bar — Zemné, Orientacny IGHP, Zdverecnd sprdva, DPP Zilina, 12/2019; DUR R7
Zemné — Nové Zdmky, Orientacny IGHP, Zdvereénd sprdva, DPP Zilina, 11/2019)

111.6.7.1 Povrchové vody

Uzemie hydrograficky patri do hlavného povodia Dunaja s ¢iastkovym povodim Dunaja, Vahu (vratane
Malého Dunaja) a Nitry.

Slovensky Usek Dunaja patri k hornej €asti stredného toku, pricom ma este znaky vysokohorského
charakteru, ktoré mu dodavaju vsetky pravostranné pritoky prameniace v Alpach. Dunaj je na zaklade
tychto udajov alpskym typom rieky. Minimalne stavy hladin v rieke sa vyskytuju v obdobi jesene a zimy
v mesiacoch oktdber a7 januar. Maximalne stavy zase v mesiacoch marec a# august. Z celkovej dizky
Dunaja 2 830 km sa Uzemia SR dotyka Usek rkm 1 708, 2 — 1 888,2 (dizka rieky v SR je 172 km). Plocha
povodia nad Bratislavou je 131 388,2 km?, dlhodoby priemerny prietok je 1 992 m3.s™.

Okrem toku Dunaja su vSak z hydrologického hladiska v predmetnom Uzemi vyznamné aj toky Malého
Dunaja, Ciernej vody a Vahu, ktoré patria do ¢iastkového povodia Vahu, resp. rieka Nitra so svojim
Ciastkovym povodim.

Nemaly vyznam hydrologickych pomerov dotknutého Uzemia reprezentuju aj umelo vybudované
drenazne kanaly a ramenna sustava Dunaja, ktoré odvadzaju vnutorné vody povodi. Znich
najvyznamnejsie su kanal Gabcikovo - Topolniky, Belsky kanal, Chotarny kanal, Kolarovsky kanal,
Komocsky kanal, DIhy kanal a Klatovské rameno.

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti 51




Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zdmky

Rychlostna cesta R7 v usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky kriZzuje Belsky kanal,
Chotéarny kanal, kanal Aséd-Cergov, rieku Maly Dunaj, Studiensky kanal, melioraény Horny kanal,
Kolarovsky kanal, melioraény kandl Kurtagyur a Tészader, rieku Vah, Zeliarsky kanal, Komo&sky kanal,
Palarikovsky potok, Dlhy kandl a viaceré bezmenné toky.

Viaceré spominané vodné toky st v zmysle Vyhlasky MZP SR ¢&. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje
zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, zaradené medzi
vodohospoddrsky vyznamné vodné toky.

V sledovanom Uzemi sa nachadza viacero vodnych ploch zastlipené prirodzenymi mftvymi ramenami
Dunaja a umelymi Strkoviskami. Mftve ramena su v dnesnej dobe zvdcsa odrezané od hlavného toku,
pricom ich vodny reZzim je silne ovplyvneny vystavbou a prevadzkou SVD Gabcikovo. Medzi
najvyznamnejsie vodné plochy v dotknutom Uzemi mozZno zaradit zvysky ramennej sistavy Dunaja
vychodne od Dolného Baru (Hroboriovské rybniky).

111.6.7.2 Podzemné vody

Komplex kvartérnych piescitych $trkov Zitného ostrova je napajany Dunajom v Useku VI¢ie hrdlo -
Palkovicovo, v centralnej najhlbsej Casti (Gabcikovska depresia) je vytvorend mohutna akumulacia
podzemnych vod s odtokom v SV Casti prevaZzne do Klatovského ramena a sustavy jeho kanalov. Tento
reZim odtoku je podmieneny vychodnym obmedzenim Gabcikovskej depresie dvoma gabcikovskymi
zlomami priebehu JZ - SV, ktoré redukuju mocnost strkopieskov v juznej ¢asti z cca 380 m nacca42 m
a v severnej Casti v oblasti Klatovského ramena z cca 110 m na cca 36 m. Gabcikovské zlomy a redukcia
mocnosti Strkov SV smerom v dosledku zlomov smeru SZ - JV takto vytvaraju prirodzenu bariéru
prudeniu podzemnych vod, ktoré su v tomto priestore vytldcané k povrchu a odtekaju systémom
Klatovského ramena. Celd tato Struktura az po liniu vychodnejSieho Palkovi¢ovského zlomu a na SV po
tok Malého Dunaja bola Nariadenim vlddy SSR ¢. 46 z 19/4/1978 vyhldsena za chranenu oblast
prirodzenej akumulacie vod na Zitnom ostrove (CHVO). Zapadna ¢ast zaujmového Gzemia je situovana
v CHVO Zitného ostrova.

V SV €asti zaujmového Gzemia sa postupne na doplfiovani podzemnych véd podielaju aj Cierna Voda,
Vah a Nitra so svojimi pritokmi a zloZitymi systémami kandlov. Vacésina z tychto systémov (vratane M.
Dunaja a siete kanalov na Zitnom ostrove) je regulovana, takZe pomahaju stierat extrémne max. a min.
stavy nielen v tokoch, ale reguluju aj hladiny podzemnych véd.

Najvyraznejsou Strukturou, ktord sa na doplriovani SV ¢asti Uzemia podiela je komplex jazerno rie¢nych
sedimentov hydrogeologického rajonu Q 072. Ide o Strky s pieskami s medzi vrstvickami ilov s pérovou
priepustnostou. Hladina podzemnej vody v fiom je volna, v morfologicky vyvysenych oblastiach je vsak
najma pri nizkych stavoch znacne zaklesnuta. V poradi druhym zdrojom doplfiovania podzemnych véd
v celom zaujmovom Uzemi su zrazky. V celorocnej bilancii je mnoZstvo zrdzok o cca 15-20 % mensie,
ako mnozstvo potencidlnej evapotranspiracie, zrazky by teda nemali mat kvantitativny vplyv na zasoby
podzemnych véd. V detailnejSom hodnoteni je vsak tato bilancia zloZitejsia: v mesiacoch X. — Il. je
mnozstvo zrazok vyssie ako vypar, dochadza teda k doplfiovaniu zasob a v mesiacoch Ill. — VIII. Prevlada
mnozstvo potencidlneho vyparu. V ramci podrobnejsieho Studia tejto problematiky zrazky na
hodnotenom Uzemi neprispievaju na zasoby podzemnych véd kvantitativne, ale len kvalitativne, t. j.
negativne ovplyviuju kvalitu vrchnej zény podzemnych véd vyluhmi z pddnej zény.

Uzemie SV od Zitného ostrova v oblasti Trstice - VI€any - Palarikovo - N. Zamky - Nesvady - Kolarovo
nie je mozné charakterizovat hydrogeologicky tak jednoznacne, pretoZze ide o pestré striedanie Strkov,
pieskov a ilovitych poloh kvartérneho vyvoja o hribke cca 30 -110 m s pritomnostou kolektorov aj v
podloznom neogéne. V povrchovej zéne je pritomny kolektor s pérovou priepustnostou a s volnou
hladinou podzemnej vody, no postupne smerom hlbsSie psamitické polohy vytvaraju viac mene;j
izolované kolektory s nap&tou hladinou, ktoré mézu byt na vacsie vzdialenosti hydraulicky prepojené.
Priepustnost povrchového horizontu piescitych $trkov v Z €asti Gzemia (Zitny ostrov) spolu so
zjemnovanim materidlov mierne klesa V smerom.
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Termdlne a minerdlne vody

V oblasti Podunajskej panvy su mineralne a termalne vody viazané na podloZné neogénne suvrstvie v
hibkach okolo 800 — 1300m, pricom v zidujmovom Uzemi sa prirodzené vyvery termélnych a
mineralnych véd z dévodu ich vyskytu v znaénych hibkach nenachadzaju.

V rdmci zhodnotenia Uzemia pre vyskum geotermalnych zdrojov boli vzhladom na potencial dzemia
zrealizované geotermdlne vrty, z ktorych sa v Trnavskom kraji vyuzZiva 11 a v Nitrianskom kraji 9.
Prevainé vyuZitie geotermadlnych vrtov je na vykurovanie a rekreaciu. V polnhohospodarstve sa
geotermdlne vody vyuZivaju predovsetkym na vykurovanie sklenikov pri produkcii rychlenej zeleniny
ako aj kvetov. Geotermalna voda vyuZiva na rekreacné ucely, hlavne na plnenie bazénov.

Chrdnené vodohospoddrske oblasti

Rieka Dunaj so svojou suUstavou ramien predstavuje dominujuci faktor pri tvorbe zasob a kvality
podzemnych vod. Dunajské strkové naplavy st vyznamnou zdsobarfiou podzemnych vod a predstavuju
najvacsiu akumuldciu podzemnych véd v strednej Eurdpe. Hlavnym zdrojom podzemnych vod su
infiltrované vody Dunaja, pricom najvacsie zdroje pitnych vod su situované v pribreznej zéne rieky. Z
vySSie uvedeného je toto Uzemie legislativne chranené a celé patri k vyznamnej vodohospodarskej
oblasti CHVO Zitny ostrov. V zdujmovom Uzemi sa jedna o zapadnu ¢ast, pri¢om hranicu CHVO tvori
tok Malého Dunaja na severe a vychode a Malobelsky a Chotarny kanal na juhovychode dotknutého
Uzemia. Zitny ostrov je najvacsi rieény ostrov v Eurdpe a zarover je najvacSou zasobartiou pitnej vody
v strednej Eurépe. Na juh od neho sa nachadza tzv. Maly Zitny ostrov. Hoci Zitny ostrov ma najmensi
pocet zrdzok na celom uUzemi Slovenska, jeho najvacsim bohatstvom je voda. Pod povrchom sa
nachadza asi 10 miliard m?® kvalitnej pitnej vody, ktora je znova a znova doplfiovana vodou
presakujucou z riek. KedZe Dunaj a jeho ramena neustdle menili svoj smer vznikli rie¢ne uloZeniny v
podobe tzv. aluvidlnych niv. Ich material sa sklada zo Strkov, pieskov a hlin. MnoZstvo podzemnej vody
zavisi od rozsahu, mocnosti a priepustnosti tychto sedimentov. UloZeniny Dunaja na Zithom Ostrove
juhovychodne od Bratislavy dosahuji mocnost 10— 15 metrov, pri Cilistove vy$e 150 m, medzi
Cilistovom, Dunajskou Stredou a Gabé&ikovom 200 m a vo vychodnej €asti Zitného ostrova len niekolko
metrov. Toto nerovnomerné rozloZenie spésobuje, Ze nie su rovnaké podmienky pre vyskyt podzemne;j
vody. Podzemna voda je vacSinou 2 — 7m pod povrchom, ale v blizkosti Dunaja a Malého Dunaja iba v
hibke 1—1,5 m.

CHVO Zitny ostrov je legislativne chranena viacerymi predpismi, ako napr. €. 364/2004 Z.z. o vodach
v zneni neskorsich predpisov; €. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie véd
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Artézske studne

Na podloZné neogénne kolektory su viazané artézske vody, Casto s pozitivnym pretlakom na povrch.
Podzemné voda z takychto studni s volnym vytokom sa vyuZiva na pitie v obciach Vicany, Neded,
Palarikovo, Nesvady, okolie Kolarova, mesta Nové Zamky a inde.

111.6.8 Fauna a fléra

111.6.8.1 Fauna

(upravené podta DUR Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar —Zemné, Prieskum migracnych trds Zivocichov, AQUABELES
s.r.o., Cadca, 11/2019; DUR Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zdmky, Prieskum migracnych trds Zivocichov,
AQUABELES s.r.o0., Cadca, 11/2019)

Podla ¢lenenia Uzemia Slovenska na ZivociSne regidny patri sledované uzemie do Pandnskej oblasti,
juhoslovenského obvodu, dunajského okrsku, podokrsku luzného.

Z ekologického hladiska nachadzame na tomto Gzemir6zne typy biotopov a na ne viazané spolocenstva
ZivoCichov. Vzhladom na charakter sledovaného Uzemia, ktoré je prevazne intenzivne
polnohospodarsky vyuzivané, nachadzame tu najma biotopy kultirnej krajiny (polia, zahrady,
vinohrady, rozptylenu zelen a pod.), z vodnych biotopov dolné toky riek so zvyskami ramennych sustav,
siet umelo vytvorenych kanalov, ale aj luzné lesy, zachované pri niektorych vodnych tokoch. Vyznamné
postavenie ma vodna fauna.
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Charakteristické su spolocenstvda dolnych nizinnych tokov riek s pomaly tecicou vodou, zabahnenym
dnom a bohatym brehovym zarastom (dfiovky, posvatky, larvy chrobakov a dvojkridlovcov, kérovce,
¢ervy a makkyse). Spolocenstva luznych lesov sa viazu na porasty pozdiz vodnych tokov (Maly Dunaj,
Vah). Ornitofauna je velmi bohatd, velmi dobré podmienky pre Zivot tu nachadzaji mnohé chranené a
ohrozené druhy. NajcharakteristickejSim biotopom sledovanej oblasti je biotop stepi. Kultdrna step je
v hojnej miere osidlena pocetnymi druhmi bezstavovcov (z radu hmyzu su to napr. blanokridlovce,
dvojkridlovce, rovnokridlovce, sietokridlovce, chrobéaky a iné). NajpocetnejSou skupinou, vzhladom na
svoju velkd pohyblivost je vtactvo. Druhy, obyvajlice toto prostredie, su Ciasto€ne adaptované na
antropogénne zmenené prostredie, vacSina hniezdicov sa vsak sustreduje do drevinnych a vodnych
biotopov. Medzi najhodnotnejSie priestory z hladiska vyskytu Zivocichov patri v rdmci dotknutého
Uzemia oblast Klatovského ramena.

Napriek tomu, Ze vyznamné postavenie v posudzovanom uUzemi ma vodna fauna, Ziju v iom aj
suchozemské Zivocichy, ktoré si permanentne ohrozené Coraz intenzivnejSou cestnou dopravou.
Medzi vyznamnu skupinu Zivocichov patri polovna zver. Rychlostna cesta R7 vo svojej trase krizuje
viaceré polovné reviry s chovom malej zveri.

Z makkysov sa v toku Malého Dunaja nachadza napr. korytko riecne (Unio crassus). Z hladiska vyskytu
rizikovych a chranenych druhov su tu vytvorené podmienky pre vyskyt obojzZivelnikov (Amphibia). Zo
zUbkozubcov (Anseriformes) je pre posudzované Uzemie typicky vyskyt kacic a niektorych druhov
bahniakov zastavujucich sa tu v obdobi jarného a jesenného tahu. V zimnom obdobi sem prilietajd
kacice, napr. kacica diva (Anas platyrhynchos), lyska Cierna (Fulica atra) a potdpka mala (Tachybaptus
ruficollis). Na toku Stara Cierna voda a pri mftvych ramendch boli zaznamenané druhy preferujice
vodné plochy.

Vah reprezentuje hydricky biokoridor, typickymi zastupcami vaziskej ichtyofauny su: kapor rybnicny
(Cyprinus carpio), liefi sliznaty (Tinca tinca), jalec hlavaty (Leuciscus cephalus), $tuka severna (Esox
lucius), mrena severna (Barbus barbus), podustva severna (Chondrostoma nasus), ostriez zelenkavy
(Perca fluviatilis), bycko rudrkonosy (Proterorhinus marmoratus), mien sladkovodny (Lota lota), hriz
Skvrnity (Gobio gobio), karas striebristy (Carassius auratus), belicka eurdpska (Alburnus alburnus),
plotica ¢ervenooka (Rutilus rutilus), hraz Kesslerov (Romanogobio kessleri).

Z cicavcov sa tu vyskytuju takmer vetky druhy typické pre oblast listnatych lesov — jez bledy (Erinaceus
concolor), kuna lesna (Martes martes), liska obycajna (Vulpes vulpes), jazvec lesny (Meles meles), srnec
horny (Capreolus capreolus), svina diva (Sus scropha), jelen obycajny (Cervus elaphus). V dutinach
starych stromov nachadzaju svoje uUkryty netopiere — netopier hrdzavy (Nyctalus noctula), netopier
pozdny (Eptesicus serotinus), netopier vodny (Myotis daubentoni), netopier hvizdavy (Pipistrellus
pipistrellus), netopier velkouchy (Myotis bechsteini) a uchac svetly (Plecotus auritus). Prifahlé vodné
plochy vyuZivaju ako loviska. Typické pre luzné lesy su vsak opat druhy viazané na vodu — k
najvzacnejSim eurdpskym cicavcom Zijucim v luhoch patri placha vydra riecna (Lutra lutra). V
poslednych rokoch sa tu opat rozsiril bobor vodny (Castor fiber), ktory bol v minulosti (do 90. rokov
minulého storocia) na Slovensku vyhubeny.

Vzhladom na to, Ze linia R7 prechadza priamo cez CHVU Dolné PovaZie je v Gzemi mapovany prelet a
hniezdiace aktivity druhov, ktoré si predmetom ochrany CHVU. Su to: sokol ¢ervenonohy (Falco
vespertinus), krakla belasd (Coracias garrulus), kafa mociarna (Circus aeruginosus), fabtuska polnha
(Anthus campestris), strakos kolesar (Lanius minor), datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus), rybarik
rieCny (Alcedo atthis), penica jaraba (Sylvia nisoria), pipiSka chochlata (Galerida cristata), prepelica
polna (Coturnix coturnix) a prhlaviar ¢iernohlavy (Saxicola rubicola).

Polovna zver

(prevzaté z DUR Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné, Prieskum migracnych trds Zivocichov, AQUABELES s.r.o.,
Cadca, 11/2019; DUR Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zdmky, Prieskum migracnych trds Zivocichov,
AQUABELES s.r.o., Cadca, 11/2019)

Medzi vyznamnu skupinu Zivocichov patri polovna zver. Rychlostna cesta R7 vo svojej trase krizuje
viaceré polovné reviry s chovom malej zveri. Podla vlastnych pozorovani z terénneho prieskumu
uskuto¢neného v oktobri 2019 a informdcii v ramci konzultacii poskytnutych uzivatelom polovného
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reviru Dolny Stal sa v dotknutom Gzemi vyskytuje beZne srnéia zver, zajac polny, li¢ka hrdzava a jazvec
lesny. V poslednych rokoch sa ¢oraz pocetnejsie vyskytuje na Uzemi tohto polovného reviru jelenia,
diviacia a obcas i danielia zver. Kym srncia zver sa sprava teritoridlne a migruje na kratke vzdialenosti
za vodou a potravou, jelenia a diviacia zver migruje na vacsie vzdialenosti najma v obdobi ruje. Jelen
a diviak patria medzi vyznamnych migratorov. Doneddvna bol vyskyt a rozsirenie velkych kopytnikov
ohraniceny luznym lesom v okoli Dunaja. V su¢asnosti zver k svojej migracii ¢asto vyuZiva vegetacny
kryt tvoreny luznym lesom popri Malom Dunaji, rieke Vah, ale aj v Uzemnom pdase S-J smeru v linii
medzi sidlami Palarikovo — Andovce — Nesvady, t.j. v Uzemi, kde sa nachddza mnoho mokrad'ovych
biotopov a ploch s travovymi porastmi. Jelenia a diviacia zver obsadzuje polnohospodarsku krajinu
hlavne z doévodu hojnosti energeticky dostupnej potravy (obilniny a kukurica). Kukurica pocas
dozrievania navySe poskytuje pre zver vhodny ukryt. V mimo vegetacnom obdobi uUkryt tejto zveri
poskytuju vysoké travy v blizkosti kandlov a mrtvych ramien vodnych tokov. Z chranenych Zivocichov
sa v Uzemi vyskytuje vydra rieCna (Lutra lutra), bobor vodny (Castor fiber), obojzivelniky, plazy a drobné
cicavce. V blizkom i SirSom okoli zdujmového Uzemia sa v sticasnosti nevyskytuju velké selmy (medved’
hnedy, vlk dravy, rys ostrovid a macka diva), ¢o vSak nemozno vyluéit v budicnosti.

Pocet evidovanej polovnej zveri v zdaujmovom uzemi a jeho okoli za r. 2018 (okrem Paldrikovskej
baZantnice)

Okres
Zver e =7 Y
Dunajska Streda Sala Nové Zamky
jelen, jelenica, jelenca 17 0 0
srnec, srna, srnca 199 158 70
diviak, diviacica, diviaca 37 0 0
baZant polovny (kohut, sliepka) 846 605 0
Okres
Zver e v 7%
Dunajska Streda Sala Nové zamky
zajac polny 1484 810 70
kacica diva 450 0 100
(Zdroj: http://Ivu.nlcsk.org/polovgis, 2019)
111.6.8.2 Flora

Zaujmové Uzemie podla fytogeografického c¢lenenia fléry Slovenska spadd do oblasti pandnskej flory
(Pannonicum), do obvodu eupandnskej xerotermnej fléry (Eupannonicum), okresu Podunajska nizina.

Podla fytogeograficko-vegetacného clenenia (Plesnik, 2002) patri posudzovana oblast do dubovej
zdény, nizinnej podzény a rovinnej oblasti.

Potencidlnu prirodzend vegetaciu tvoria v hodnotenom Uzemi navrhovanej cinnosti jasenovo-
brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (tvrdé luzné lesy) vo vyssej polohe, ktoré nadvazuju na
vibovo - topolové lesy v zaplavovych uzemiach velkych riek (makké luzné lesy), ktoré sa vyskytuju viac
v nizinnych polohach.

V hodnotenom Uzemi sa podla geobotanickej mapy Slovenska (Michalko a kol. 1986) nachadzaju luzné
lesy vibovo-topolové, luzné lesy nizinné, dubové xerotermofilné lesy ponticko-pandnske, slatiniska.

Charakter flory urcuju klimatické faktory, vlastnosti podloZia, hypsometrické pomery, orientécia
svahov, tvar reliéfu, historicky vyvoj Uzemia, antropogénna cinnost, ale aj dalSie lokalne ekologické
vplyvy.

Realna vegetacia je oproti prirodzenej rekonstruovanej zmenena predovsetkym dlhodobym procesom
synantropizacie, a to velmi diferencovane podla dostupnosti reliéfu a postupu osidlovania krajiny.
Sucasny stav vegetacného krytu posudzovaného lUzemia je znacne odlisSny od prirodzeného stavu. V
sucasnosti su v sledovanom Uzemi zachované len velmi malé zvysky povodnej lesnej vegetacie, ktord
je velmi silne ovplyvnena a pozmenena ¢lovekom. Z poévodného vegetacného krytu sa zachovali
fragmenty prirodzenych luznych vibovo - topolovych niZinnych lesov a vihkomilnych spolocenstiev
pozdiz vodnych tokov.

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti 55




Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zdmky

V krajine zaujmového Uzemia je z hladiska funkéného vyuzitia najviac zastupena orna pdda, ktora je

rozélenena sietou vodnych tokov, kanalov a mokradovych biotopov. Nelesna drevinova vegetacia je v

Uzemi zastUpend len minimalne, pricom sa zachovala najméa na miestach, kde podu nie je mozné vyuzit

na polnohospodarske Ucely. Lokalne ide o sprievodnu vegetaciu fragmentov pévodnych ramien Vahu

s druhovym zloZenim blizkym vibovo-topolovym luznym lesom, umelo vybudované zavlahové kandly

su takmer vyhradne bez sprievodnej drevinovej vegetacie.

V sucasnosti tvoria vegetacnu Strukturu kultdrnej krajiny zaujmového Uzemia hlavne plochy poli, s

malym podielom lesov a Iuk, ale vyskytuju sa tu aj opustené a neobhospodarované plochy s ruderdlnou

vegetdciou na neudrziavanych plochach. Suvislé lesné ekosystémy su viazané na velké vodné toky

(Dunaj a Maly Dunaj), ide predovsetkym o zvysky pdvodnych luznych lesov. Pre ¢ast Uzemia (S-J pas

Uzemia ohraniceny sidlami Paldrikovo — Andovce — Nesvady) su charakteristické porasty trsti

(Phragmites australis) a vysokych ostric (Carex sp.), ktoré osidluji miesta byvalych ramien Vahu s

vyS$Sou hladinou podzemnej vody. Druhové zloZenie nelesnej drevinovej vegetacie je pomerne

chudobné, najpocetnejsie zastipené su druhy: agat biely (Robinia pseudoacacia), hlosina Uzkolista

(Elaeagnus angustifolia), kustovnica cudzia (Lycium barbarum), slivka ceresnoploda (Prunus

cerasifera), topol Cierny (Populus nigra), viba biela (Salix alba), viba krehka (Salix fragilis) a baza cierna

(Sambucus nigra).

V ramci dotknutého Gzemia boli identifikované nasledovné prvky vegetacie:

- Polnohospodarske plodiny na ornych podach, v zdhradach a pod.,

- Segetalna vegetacia - ,,burinova“ vegetdcia na ornych podach,

- Nelesna drevinova vegetacia - liniova vegetécia pozdiz tokov, ciest a rozptylena nelesna drevinova
vegetdcia,

- Sidelna vegetdcia - verejna, vyhradena a sikromnd zelen v sidelnych Gtvaroch,

- Ruderalna vegetacia - vegetdcia na neupravenych a nevyuZivanych plochach intravildanu a
extravilanu obci so zastUpenim synantropnych druhov,

- Trvalé trdvne porasty - v SirSom okoli hodnoteného Uzemia tvoria mensi podiel z rozlohy
polnohospodarskej pody (nizinna polnohospodarska oblast),

- Lesné porasty - v ramci hodnoteného Uzemia a jeho blizkeho okolia ide o mensie plochy
zachovalych niZinnych luznych lesov s mokradovymi a vlhkomilnymi spologenstvami pozdiz
vodnych tokov.

Pocas spracovania DUR bola na oba useky rychlostnej cesty R7 samostatne spracovand cast
Inventarizacia biotopov eurépskeho a narodného vyznamu (AGROCONS B. Bystrica, s.r.o., 03/2020),
vramci ktorej boli terénnym prieskumom vtrase navrhovanej rychlostnej cesty identifikované
nasledovné biotopy:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Biotop eurdpskeho vyznamu
- Ls1.1 Vibovo-topolovy nizZinny luzny les (cca v km 4,900 — 5,100 R7; cca v km 14,600 R7)

Nezaradené biotopy v zmysle Metodiky mapovania nelesnych biotopov (SOPSR, 2013) a Metodiky

mapovania lesnych biotopov (SOPSR, 2014)

- Lk11 Trstiny (cca v km 0,800 R7 pri obci Dolny Bar)

- X7 Intenzivne obhospodarované polia (vdc¢sia ¢ast dotknutého Gzemia),

- X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia (miestami),

- X9 Porasty nepovodnych drevin (cca v km 13,000 — 14,250 a km 14,250 — 14,500, kde sa vyskytovali
vysadené topole biele (Populus alba)).

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Biotop eurdpskeho vyznamu
- Ls1.1 Vrbovo-topolovy nizinny luzny les (cca v km 0,300 R7; cca v km 7,800 — 8,100 R7; cca v km
8,600 — 8,800 R7)
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Biotop narodného vyznamu
- Lk10a Vegetacia vysokych ostric (cca v km 8,050 R7)

Nezaradené biotopy v zmysle Metodiky mapovania nelesnych biotopov (SOPSR, 2013) a Metodiky

mapovania lesnych biotopov (SOPSR, 2014)

- Lk11 Trstiny (cca v km 0,800 — 0,900 R7; cca v km 7,100 R7; cca v km 7,500 R7)

- X7 Intenzivne obhospodarované polia (vdc¢sia ¢ast dotknutého Gzemia),

- X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia (miestami),

- X9 Porasty nepdévodnych drevin (cca v km 0,500 — 1,000 R7, kde sa vyskytovali vysadené topole
biele (Populus alba)).

11.6.9 Chrdnené uzemia podla osobitnych predpisov a ich ochranné pasma

111.6.9.1 Ndrodnd siet chrénenych dzemi (podla zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny)

Navrhovand stavba nezasahuje do lokalit chranenych uzemi v zmysle zidkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. V zdujmovom UGzemi plati 1. stupef ochrany.

V sirSom okoli stavby rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky sa
nachdadzaju nasledujuce chranené uzemia:

- CHKO Dunajské luhy (od trasy R7 vzdialené viac ako 15,5 km JZ az Z),

- CHA Cilizsské mo¢iare (od trasy R7 vzdialeny viac ako 6,5 km JZ),

- CHA Konopiska (od trasy R7 vzdialeny viac ako 8,6 km zadpadne),

- NPR Klatovské rameno (od trasy R7 vzdialena viac ako 3,3 km severne),

- CHA Dropie (od trasy R7 vzdialeny viac ako 7,7 km juzne),

- CHA Palarikovsky park (od trasy R7 vzdialeny viac ako 1,57 km severne),

- CHA Surianske slaniskd (od trasy R7 vzdialeny viac ako 1,76 km severne),
- PR Paldarikovské luky (od trasy R7 vzdialena viac ako 4,95 km severne),

- CHA Molvy (od trasy R7 vzdialeny viac ako 1,83 km juzne),

- PP Vi¢ianske mrtve rameno (od trasy R7 vzdialend viac ako 6,0 km SZ),

- PP Jahodnianske jazierka (od trasy R7 vzdialena viac ako 2,5 km severne),
- PP Potok Chrenovka (od trasy R7 vzdialena viac ako 4,0 km vychodne).

111.6.9.2 Eurdpska siet chranenych tizemi (Natura 2000)

V dotknutom Gzemi a SirSom okoli navrhovanej trasy rychlostnej cesty R7 sa nachadzaju viaceré uzemia

sustavy Natura 2000:

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0822 Maly Dunaj (samotna trasa R7 neprechadza SKUEV,
minimalny zadsah predstavuje pocas vystavby obj. 931-00 Pristupova cesta na stavenisko, pricom
tento zaber bude docasny. Podla mapovych podkladov SOP SR je koridor rychlostnej cesty R7
vyfaty z Uzemia Natura 2000 SKUEV0822 Maly Dunaj, ale vybudovanim mostnych objektov pride
k zasahu do biotopov Zivoé&ichov, ktoré sui predmetom ochrany v tomto UEV - vodny tok Maly
Dunaj).

- Uzemie eurdépskeho vyznamu SKUEV0075 Klatovské rameno (minimélna vzdialenost cca 3,4 km
severne od trasy R7),

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0160 Karab (minimélna vzdialenost cca 2,9 km JZ od trasy
R7),

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0097 Palarikovské IGky (min. vzdialenost cca 4,86 km severne
od trasy R7),

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0096 Surianske slaniskd (min. vzdialenost cca 2,11 km
severne od trasy R7),

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0084 Zatdr (min. vzdialenost cca 1,79 km JV od trasy R7),

- Chranené vtacie Uzemie SKUEV0819 Vazsky Dunaj (minimalna vzdialenost cca 8,3 km juzne od
trasy R7),
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- Chranené vtacie uzemie SKCHVUO019 Ostrovné luky (najblizsia vzdialenost cca 3,2 km juzne od
trasy R7),

- Chranené vtacie uzemie SKCHVU0O5 Dolné PovaZie (trasa R7 prechadza priamo cez CHVU
v Useku ,,R7 Zemné — Nové Zamky“ v km 4,850 — 7,530 R7 od Komoc¢ského kanala po Paldrikovsky
potok).

*tzemia oznacené tucnym pismom su priamo alebo nepriamo dotknuté

V DUR bolo pre kaZzdy Usek rychlostnej cesty R7 spracované samostatné Primerané posudenie vplyvu
projektu rychlostnej cesty R7 (doc. RNDr. Eva Pauditsovd, PhD., 03/2020), v ktorych bolo
konstatované:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Vtomto uUseku bude priamo dotknutym Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0822 Maly Dunaj,
nakolko najma pocas vystavby rychlostnej cesty R7 bude zasiahnuty biotop eurdpskeho vyznamu 91EQ
Luzné vrbovo-topolové a jelSové lesy, a zaroven budu ovplyvnené reprodukéné alovné (potravové)
habitaty nasledovnych chranenych druhov: bobor vodny (Castor fiber), vydra rieCna (Lutra lutra),
kunka cervenobrucha (Bombina bombina), pizmovec hnedy (Osmoderma eremita) a plochac ¢erveny
(Cucujus cinnaberinus). Medzi nepriamo dotknuté Uzemia patria SKCHVU019 Ostrovné liky
a SKCHVUO005 Dolné Povaiie, ktoré sa nachadzaju mimo predmetnej stavby.

Uzemia patriace do sustavy Natura 2000 v okoli Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné
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Zdroj: Primerané posudenie vplyvu projektu Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar - Zé}nné (doc. RNDr. Eva Paudit§ovd, PhD., 11/2019)

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“
V tomto Useku bude priamo dotknutym chranené vtacie izemie SKCHVUO005 Dolné Povazie, ktorym
priamo prechadza linia rychlostnej cesty R7.
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Uzemla patriace do sustavy Natura 2000 v okoli rychlostnej cesty R7 Zemne Nove Zamky

Zdroj: Primerané posudeme vplyvu prOJektu Rychlostna cesta R7 Zemne Nove Zdmky (doc. E. Paudltsova 12/2019)

Charakteristika dotknutych Uzemi siete Natura 2000

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0822 Maly Dunaj

Rozloha: 1738,44 ha

Odévodnenie ndvrhu ochrany: Uzemie je navrhované zdovodu ochrany biotopov eurépskeho
vyznamu: NiZinné aZ horské vodné toky s vegetdciou zvazu Ranunculion fluitantis a Callitricho-
Batrachion (3260); Luzné dubovo-brestovo-jaseriové lesy okolo niZzinnych riek (91F0); Prirodzené
eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo ponorenych cievnatych rastlin
typu Magnopotamion alebo Hydrocharition(3150); Rieky s bahnitymi aZ piesocnatymi brehmi s
vegetaciou zvazov Chenopodionrubri p.p. a Bidentition p.p. (3270); Suchomilné travinnobylinné a
krovinové porasty na vapnitom podloZi (*déleZité stanovistia Orchideaceae) (6210); Luzné vibovo-
topolové a jelSové lesy (91E0) a druhov eurdpskeho vyznamu: (Gymnocephalus schraetzer), vydra
rieCna (Lutra lutra), bobor vodny (Castor fiber), bolen dravy (Aspius aspius), ¢ik eurdpsky (Misgurnus
fossilis), hrebenacka vysoka (Gymnocephalus baloni), hriz Vladykov (Gobio albipinnatus), kolok velky
(Zingel zingel), kunka ¢ervenobrucha (Bombina bombina), lopatka duhova (Rhodeus sericeus amarus),
pizmovec hnedy (Osmoderma eremita), plochac ¢erveny (Cucujus cinnaberinus), plotica leskla (Rutilus
pigus), pl? podunajsky (Cobitis taenia), pl? zlatisty (Sabanejewia aurata), $abla krivociara (Pelecus
cultratus).

Chranené vtacie izemie SKCHVUO019 Ostrovné luky

Rozloha: 8 297,7 ha

Vyhldsené: Vyhlaskou MZP SR €. 18/2008 Z. z.

Celé tzemie CHVU sa nachadza v juhozapadnej ¢asti SR, na rozhrani Nitrianskeho a Trnavského kraja,
v okresoch Komarno a Dunajska Streda. Na severovychode siaha po uzemie mesta Kolarovo, na juhu
po obec Okoli¢nd na Ostrove. Uzemie scasti ohrani¢uju linie kanalov: Aséd — Cergov, Kolarovo —
Kameni¢nd a Komdrriansky kanal. CHVU je situované juzne od linie rychlostnej cesty R7 Dolny Bar —
Zemné, priamo sa s liniou cesty neprekryva, ale nepriamo st predmety ochrany dotknuté. Z avifauny
je tzemie najcennejsie pre 3 kritériové druhy: [abtuska polna (Anthus campestris), sokol ¢ervenonohy
(Falco vespertinus) a strako$ kolesar (Lanius minor). CHVU Ostrovné ldky je jednym z troch
najvyznamnejsich tzemi na Slovensku pre hniezdenie sokola ¢ervenonohého (Falco vespertinus).
Vyznamnu zlozku tvoria aj beznejSie druhy hniezdiace v polnohospodarskej krajine ako: kafia mociarna
(Circus aeruginosus), prepelica obycajna (Coturnix coturnix), Sokol lastoviciar (Falco subbuteo), strakos
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Cervenochrbty (Lanius collurio), penica obycajna (Sylvia communis) a dalSie. Okrem toho pri
monitoringu zimujlucej populacie vodnych vtdkov boli v Uzemi opakovane zistené populacie husi
bielocelej (Anser albifrons). Z eurépsky vyznamnych druhov vtakov sa v Gzemi vyskytuju: bocian biely
(Ciconia ciconia), bocian Cierny (Ciconia nigra), dudok chochlaty (Upupa epops). V zime ¢asto lovi na
poliach hrabose eurdpsky vyznamna belusa velka (Ardea alba), oblubuje hlavne nezorané strniska a
lucernoviska. Z eurdpsky vyznamnych druhov dravcov sa v CHVU vyskytuje napr. orliak morsky
(Haliaeetus albicilla), orol kralovsky (Aquila heliaca), Uzemie vyuziva na migraciu haja cervend (Milvus
milvus) a haja tmava (Milvus migrans). Zname su tieZ vyskyty vzacnych sokolov rdrohov (Falco cherrug)
a sokolov stahovavych (F. peregrinus). V zime lovi drobné spevavce v agrocendzach seversky sokol
kobec (F. columbarius). Z eurépsky vyznamnych druhov kani v Gzemi pravidelne hniezdi kafia mociarna
(Circus aeruginosus), a to v mokradiach a na poliach (v obili). Na migracii sa podiela vzacna kana
popolava (Circus pygargus), ojedinele aj kana stepna (Circus macrourus). Z eurépsky vyznamnych
druhov sov sa na Uzemi Dropie v zime a na jesen vyskytuje severskd mysiarka mociarna (Asio
flammeus), obcas aj vzacna plamienka driemava (Tyto alba). Vzacne sa vyskytuje i kuvik obycajny
(Athene noctua). Narodne vyznamna sova obycajna (Strix aluco) je typicka napr. pre tok Dudvahu
v blizkosti lokality Dropie a na inych lokalitdch s vyskytom vysokych stromov. V instalovanych
polobudkach z narodne vyznamnych druhov pravidelne hniezdi mysiarka usata (Asio otus) a z dravcov
sokol mysiar (Falco tinnunculus). Z vodnych druhov vtadkov v Uzemi pravidelne hniezdia druhy
narodného vyznamu viazané na pocetné kanale, slatinné depresie, jazierka a byvalé Strkoviska, ako
napr. labut velka (Cygnus olor), kacica diva (Anas platyrhynchos), buciaéik mociarny (Ixobrychus
minutus — druh eurépskeho vyznamu), sliepocka vodna (Gallinula chloropus), lyska Cierna (Fulica atra),
chriastel vodny (Rallus aquaticus) a dalsie druhy, ako napr. potdpka mald (Tachybaptus ruficollis). Z
bahniakov sa pocas vlhkych rokov, kedy byvaju zaplavené polné depresie vyskytuje ¢asto a aj hniezdi
napr. cibik chochlaty (Vanellus vanellus) a kulik rie¢ny (Charadrius dubius). Poc¢as migracie sa vyskytuju
druhy: brehdr Ciernochvosty (Limosa limosa), hvizdak velky (Numenius arquata), bojovnik bahenny
(Philomachus pugnax), mociarnica mekotava (Gallinago gallinago) a aj dalsie druhy bahniakov. Na
kandloch sa pocas migracie vyskytuju napr. kaluZziak perlavy (Tringa ochropus) a kaluziacik maly (Actitis
hypoleucos). Z datlovcov v Uzemi pravidelne hniezdia z eurdpskych druhov napr. tesar Cierny
(Dryocopus martius), datel prostredny (Dendrocopos medius), v alejach stromov napr. datel hnedkavy
(Dendrocopos syriacus), pripadne aj datel maly (Dendrocopos minor). Z eurdpsky vyznamnych druhov
spevavcov v Uzemi pravidelne hniezdi strakos obycajny (Lanius collurio), penica jaraba (Sylvia nisoria).
Pocas migracie sa vyskytuju i vzacnejsie druhy spevavcov, ako napr. na jar labtuska cervenohrdla
(Anthus cervinus), ktora sa vyskytla na zaplavenych polnhych depresiach v chranenom aredli Dropie.
BeZne pocas migracie sa vyskytuje i fabtuska luc¢na (A. pratensis) a labtuska horna (A. trivialis). V zime
je dobre pozorovatelny loviaci strakos velky (Lanius excubitor), ktory lovi drobné hlodavce, ¢asto popri
cestach. V krovinach v zime casto zimuje orieSok obycajny (Troglodytes troglodytes) a Cervienka
obycajna (Erithacus rubecula). V skupinach burin ¢asto zimuje vrcharka modra (Prunella modularis). V
agrocendzach z hniezdicov su typické napr. skovranky polné (Alauda arvensis), trasochvosty Zlté
(Motacilla flava). Uz vzdcne su v hniezdnom obdobi strnadky IGéne (Emberiza calandra). V okoli kandlov
a slatinnych depresii hniezdievaju trsteniariky obycajné (Acrocephalus palustris), trsteniariky malé
(Acrocephalus schoenobaenus), Ci trsteniariky velké (Acrocephalus arundinaceus). V sucasnosti uz
vzacnejSimi hniezdi¢mi su strnadky trstinové (Emberiza schoeniclus). Beznymi hniezdi¢mi su napr.
vrabce polné (Passer montanus), trasochvosty biele (Motacilla alba), pipiSky chochlaté (Galerida
cristata). (SOP SR, 2013) (S0P SR, 2013)

Zoznam druhov vtdctva zistenych v CHVU Ostrovné luky v rokoch 2007-2017

Accipiter nisus (Linnaeus, 1758)

Garrulus glandarius (Linnaeus, 1758)

Acrocephalus arundinaceus (Linnaeus, 1758)

Grus grus (Linnaeus, 1758)

Acrocephalus  schoenobaenus (Linnaeus,
1758)

Hirundo rustica Linnaeus, 1758

Alauda arvensis Linnaeus, 1758

Lanius collurio Linnaeus, 1758

Alcedo atthis (Linnaeus, 1758)

Lanius excubitor Linnaeus, 1758

Anas crecca Linnaeus, 1758

Lanius minor Gmelin, 1788
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Anas platyrhynchos Linnaeus, 1758 Larus arg./cach./mich.

Anas querquedula Linnaeus, 1758 Larus michahellis (J. F. Naumann, 1840)
Anas strepera Linnaeus, 1758 Larus ridibundus Linnaeus, 1766
Anthus campestris (Linnaeus, 1758) Luscinia megarhynchos Brehm, 1831
Anthus pratensis (Linnaeus, 1758) Mergus merganser Linnaeus, 1758
Apus apus (Linnaeus, 1758) Merops apiaster Linnaeus, 1758
Aquila heliaca Savigny, 1809 Milvus migrans (Boddaert, 1783)
Ardea cinerea Linnaeus, 1758 Motacilla alba Linnaeus, 1758

Ardea purpurea Linnaeus, 1766 Motacilla flava Linnaeus, 1758

Buteo buteo (Linnaeus, 1758) Oenanthe oenanthe (Linnaeus, 1758)
Buteo lagopus (Pontoppidan, 1763) Oriolus oriolus (Linnaeus, 1758)
Carduelis carduelis (Linnaeus, 1758) Parus major Linnaeus, 1758
Carduelis chloris Passer domesticus (Linnaeus, 1758)
Ciconia nigra (Linnaeus, 1758) Passermontanus (Linnaeus, 1758)
Circus aeruginosus (Linnaeus, 1758) Phalacrocorax carbo (Linnaeus, 1758)
Circus pygargus (Linnaeus, 1758) Phasianus colchicus Linnaeus, 1758
Columba palumbus Linnaeus, 1758 Phoenicurus ochruros (Gmelin, 1789)
Corvus cornix Linnaeus, 1758 Phylloscopus collybita (Vieillot, 1817)
Corvus corone Linnaeus, 1758 Pica pica (Linnaeus, 1758)

Corvus frugilegus Linnaeus, 1758 Picus viridis Linnaeus, 1758

Corvus monedula (Linnaeus, 1758) Saxicola rubetra (Linnaeus, 1758)
Coturnix coturnix (Linnaeus, 1758) Saxicola torquata (Linnaeus, 1766)
Cuculus canorus Linnaeus, 1758 Serinus serinus (Linnaeus, 1766)
Cygnus olor (Gmelin, 1789) Sterna hirundo Linnaeus, 1758
Dryocopus martius (Linnaeus, 1758) Streptopelia decaocto (Frivaldszky, 1838)
Egretta alba (Linnaeus, 1758) Streptopelia turtur (Linnaeus, 1758)
Emberiza citrinella Linnaeus, 1758 Sturnus vulgaris Linnaeus, 1758
Emberiza schoeniclus (Linnaeus, 1758) Sylvia atricapilla (Linnaeus, 1758)
Erithacus rubecula (Linnaeus, 1758) Sylvia communis Latham, 1787

Falco subbuteo Linnaeus, 1758 Tachybaptus ruficollis (Pallas, 1764)
Falco tinnunculus Linnaeus, 1758 Tringa glareola Linnaeus, 1758

Falco vespertinus Linnaeus, 1766 Troglodytes troglodytes (Linnaeus, 1758)
Fringilla coelebs Linnaeus, 1758 Turdus pilaris Linnaeus, 1758

Fulica atra Linnaeus, 1758 Upupa epops Linnaeus, 1758
Galerida cristata (Linnaeus, 1758) Vanellus vanellus (Linnaeus, 1758)
Gallinula chloropus (Linnaeus, 1758)

(zdroj: online databdza Aves Symfony, online http://aves.vtaky.sk)

Chranené vtacie tzemie SKCHVUO0O5 Dolné Povazie

Rozloha: 31 195,5 ha

Vyhldsené: Vyhlaskou MZP SR €. 593/2006 Z.z.

Nachdadza sa v juhozapadnej &asti Slovenskej republiky, v okresoch Komarno a Nové Zamky. CHVU
tvoria dve samostatné ¢asti. Mensia severna ¢ast sa nachadza zdpadne od mesta Surany, pricom juinou
hranicou obchadza TvrdoSovce a na severe siaha po Rastislavice. Juzna Cast sa nachadza priblizne
medzi mestami Komarno na juhu, Hurbanovo na vychode, Koldrovo na zapade a Nové Zamky
v centralnej Casti na severe, pricom smerom na severozapad pokracuje vybeZok aZ po Palarikovo a na
severovychod po Surany. Z Gizemia su vyriaté zastavané Uzemia obci.

CHVU bolo vyhldsené za G¢elom zabezpeéenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtdkov datla hnedkavého (Dendrocopos syriacus), kane
mociarnej (Circus aeruginosus), krakle belasej (Coracias garrulus), labtusky polnhej (Anthus campestris),
penice jarabej (Sylvia nisoria), pipisky chochlatej (Galerida cristata), prepelice polnej (Coturnix
coturnix), prhlaviara Ciernohlavého (Saxicola torquata), rybarika riecneho (Alcedo atthis), sokola
cervenonohého (Falco vespertinus), strakosa kolesara (Lanius minor) a zabezpedenia podmienok ich
preZitia a rozmnoZovania.
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V pripade krakle belasej ide o posledné potvrdené hniezdisko druhu na Slovensku. Pre ochranu
labtugky polhej bolo dokonca Dolné PovaZie v ¢ase vymedzovania ststavy CHVU najvyznamnej$im na
Slovensku z pohladu velkosti populdcie. Podobne velmi velky vyznam malo v ¢ase vymedzovania
ststavy CHVU aj pre strako3a kolesara, ked?e v danom ¢ase tu hniezdila po CHVU Polana druha
najvacsia populdcia na Slovensku. V dosledku prudkého poklesu populdcie strakosa kolesara na
Slovensku vSak uz dnes toto konstatovanie neplati.

Pre sokola ¢ervenonohého, kraklu belasu, labtusku polnd a datfa hnedkavého patri Dolné PovaZie
medzi pat CHVU na Slovensku, kde bola zistena najvy$iia populdcia tychto druhov. Pre rybdrika
rie¢neho, penicu jarabu, pipiSku chochlatu, prepelicu pofnd a prhlaviara cCiernohlavého patri toto
Uzemie medzi vyznamné lokality, kedZe tu hniezdi viac ako 1 % celej ich narodnej populacie.

Dolné PovaZie je jednym z troch najvyznamnejsich izemi na Slovensku pre hniezdenie kane mociarnej.
V zimnych mesiacoch predstavuje ¢ast CHVU — alGvium rieky Zitavy jedno z vyznamnych zimovisk nasej
vzacnej a zriedkavo hniezdiacej sovy mysiarky mociarnej (Asio flammeus). Najvyssie pocty zimujucich
jedincov boli zistené na slaniskach Akoman pri Suranoch. Z dalsich vyznamnych druhov dravcov v CHVU
hniezdi aj kana popolava (Circus pygargus), kana mociarna (Circus aeruginosus), pre ktoru je
charakteristicky pohlavny dimorfizmus. Obyva predovsetkym nizinna krajinu. Na relativne malej ploche
CHVU Dolné PovaZie je kafia mociarna viazand na posledné fragmenty mokradnych biotopov,
vyhladdva miesta so stojatou alebo pomaly teclcou vodou, porasty trste, palky alebo slaniska. Hlavnou
potravou kane mociarnej su drobné zemné hlodavce a mladata mensich druhov vtakov, ktoré lovi v
sirSom okoli. Menej preferuje hmyz, obojzivelniky, plazy a ryby. Kafla mociarna hniezdi jednotlivo na
zemi, avSak vo vhodnych podmienkach vytvara koldnie. Je viazana na porasty tfstia, palky alebo na
podmdcané ruderdlne porasty. Ako alternativne hniezdiska vyuziva aj agrocendzy, napriklad obilné
kultdry. Samica zndsa v druhej polovici aprila az zaciatkom maja 3-6 vajec s 2-3 dfiovym odstupom.
Znasku inkubuje iba samica 32-34 dni od znesenia prvého vajca. Po vyliahnuti mladat samec donasa
potravu a samica kfmi. Medzi mladdatami su viditelné napadné vekové rozdiely. Za 4-5 tyzdnov sa uz
pohybuju v okoli hniezda, o 10 dni sa pokusaju o svoj prvy let. ESte niekolko tyZdiiov po vyleteni ich
rodicia prikrmujud. V Eurdpe je hniezdna populdcia kane mociarnej stabilizovana alebo ma miestami
vzrastajuci trend. Na Slovensku je chranenym Zivo¢ichom v zmysle zakona NR SR €. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny a podla vyhlasky MZP SR €. 24/2003 Z. z. je zaradend do kategérie druhov
eurépskeho vyznamu. V Cervenom zozname vtidkov Slovenska je zaradena do kategdrie ,menej
ohrozeny druh“. Na Slovensku hniezdi 400 az 500 parov, zvacsa v nizinach zapadného a vychodného
Slovenska. V CHVU Dolné Povazie hniezdi okolo 30 parov.

Druhy, ktoré st predmetom ochrany podla vyhldsky MZP SR ¢ 593/2006 Z. z., ktorou sa vyhlasuje
Chrdnené vtdcie uzemie Dolné PovaZie

Vedecky nazov
Dendrocopos syriacus
Circus aeruginosus
Coracias garrulus
Anthus campestris
Sylvia nisoria
Galerida cristata

Slovensky nazov
datel hnedkavy
kania mociarna

krakla belasd

labtuska polna

penica jaraba
pipiska chochlata

prepelica polnd

Coturnix coturnix

prhlaviar ¢iernohlavy

Saxicola rubicola

rybdrik riecny

Alcedo atthis

sokol ¢ervenonohy (kobcovity)

Falco vespertinus

strakos kolesar

Lanius minor

Charakteristika druhov, ktoré su predmetom ochrany v CHVU Dolné PovaZie a ich pocetnost

e Hniezdnymi biotopmi datla hnedkavého je kultirna krajina v niZinach a pahorkatinach do 600-
800 m n. m. so solitérnymi drevinami, stromoradiami, zdhradami, sadmi a mensimi lesikmi (Pavlik,
2002). Vo svete obyva otvorend krajinu so zalesnenymi oblastami, ¢asty je v plantazach vsetkych
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druhov, vratane olivovych hdjov, v pekanovych (Carya) a avokadovych plantdzach v juznych
¢astiach Eurépy a vo viniciach strednej Eurdpy. Hniezdi aj v stromovych alejach pozdiz ciest, v
skupinkdch stromov, €asto v blizkosti ludskych sidel. Casty je aj v niZinnych ihli¢natych lesoch
Turecka (Winkler et al., 2014).

Na Slovensku je viazany na niZinna kultdrnu krajinu. Hniezdi predovsetkym v intravildanoch miest
a obci, kde obsadzuje dreviny v parkoch, zahradach a cintorinoch (Pavlik, 2002).

V réamci CHVU Dolné Povafie je hlavna ¢ast hniezdnej populacie viazana na intravilany obci a miest,
ktoré su vyhaté z tzemia CHVU. Tu hniezdia v starSich orechoch vlasskych (Juglans regia) a v
ovocnych stromoch (napr. marhule, hrusky, jablone). Druhd cast hniezdnej populécie, ktora
hniezdi v CHVU, je rozptylenejsia. Osidluje agrarnu krajinu s riedkymi stromoradiami, starymi
solitérnymi stromami, malymi pofnymi lesikmi alebo samotami s ovocnymi sadmi a zahradami
(napr. okolie Paldrikova, TvrdoSoviec, Nesvad a Martoviec). Vo volnej krajine hniezdi datel
hnedkavy aj v starych riedkych agatovych alejach v okoli polnych ciest (napr. TvrdoSovce, Nové
Rastislavice), v riedkych alejach s orechmi vlasskymi a v starych alejach s topolmi kanadskymi
(Populus x canadensis forma robusta). Zname su tiez hniezdiska v malych polnych lesikoch s
porastom topola euroamerického (Populus x euroamericana) v riedkom spone, casto s
polosuchymi jedincami stromov (napr. hniezdisko pri TvrdoSovciach, kde hniezdia tieZ so Zlnou
sivou a datlom velkym). Osidluje tiez liniové drevinové biotopy pozdi? riek, ako je napr. rieka
Zitava (napr. Dolny Ohaj — Be&efiov), s pobreZznymi vibovymi porastmi. Potravné biotopy druhu
zahffaju oblasti podobné ako hniezdne biotopy.

Stav datla hnedkavého v CHVU Dolné Povazie mozno hodnotit k roku 2019 ako priemerny,
priaznivy.

- Pocty hniezdiacich parov
Populacné y P

Slovensky Vedecky v rokoch
nazov nazov m|n|muml (pocet v maX|mun? (pocet v 2004 2013 2018
ks parov) ks parov)
datel , Der'7drocopos 20 80 50-80 % 5o
hnedkavy syriacus

Vysvetlivky: * expertny odhad; ** neuvddzany udaj

¢ Hniezdnymi biotopmi kane mociarnej su r6zne typy mokradi so stojatou alebo pomaly tectcou
vodou a porastmi trsti, palky alebo aspon ostric (Karaska et al., 2002). Vo svete obyva druh vodné
biotopy so sladkou alebo brakickou vodou; napr. mociare, baZziny a laglny s hustym porastom
ostric a palky. Menej sa vyskytuje v oblastiach bez vodnych ploch alebo len v blizkosti mokradi;
napr. na pasienkoch a inych plochach s nizkou vegetaciou, na obilnych poliach. Ako potravny
biotop vyuziva polhohospodarsku krajinu; preferuje krmoviny (napr. lucerna), spravidla nedaleko
mokradi. Poc¢as migracie sa vyskytuje aj v atypickych biotopoch, napr. preletuje ponad lesnu
krajinu a pohoria (zaznamenana vo vyske 3 000 m n. m. v zdpadnom Kamerune) (Orta et al., 2015).
Na Slovensku hniezdi kafia mociarna v rovinatych oblastiach a kotlinach juzného Slovenska. Menej
obyva SirSie Udolia riek v predhori Karpat alebo vnutrokarpatské kotliny. Viazanost na rovinaté
oblasti vyplyva zo Specifickych narokov druhu na hniezdny biotop — preferuje najma mociare,
brehy rybnikov, mftvych ramien a Strkoviska. Vzacnejsie hniezdi aj na suchej zemi (napr.
vyschnuté mociare s trstou alebo pélkou) a v polnohospodarskej krajine (obilné lany) (Karaska et
al., 2002). Lovnymi biotopmi na Slovensku su Uzemia s mozaikou mokradi a polnohospodarsky
obrdbanej pody (Karaska et al., 2002).
V rdmci CHVU Dolné Povazie hniezdi kafia mociarna v mokradiach a agrocenézach. V mokradiach
preferuje trvalo zaplavené plochy s porastmi trsti (Phragmites australis), palky (Typha latifolia, T.
angustifolia), ostric (Carex sp.) a Skripinca (Schoenoplectus lacustris). Hniezdi aj v periodicky
zaplavovanych slaniskovych mokradiach, ktoré si pritomné napr. v severnych &astiach CHVU.
Menej obsadzuje litoralne porasty na brehoch pomaly tecucich riek. Po roku 2000 su zistované
hniezdenia v sekundarnych biotopoch v agrocendzach, v porastoch obilnin a menej repky olejnej.
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Potravné biotopy zahffiaju plochy trvalych travnych porastov, pasienkov, lucerny, kosnych Ik a
Uhorov v $irsom okoli CHVU.

Stav kane mociarnej v CHVU Dolné Povazie mo?no hodnotit k roku 2019 ako priemerny,
priaznivy.

Populaéné Pocty hniezdiacich parov
Slovensky Vedecky P v rokoch
nazov nazov m|n|murrj (pocet v maX|murr,1 (pocet v ks 2004 2010 2018
ks parov) parov)
kafa Circus 19 40 30 ** | 20-25*
mociarna aeruginosus

Vysvetlivky: * expertny odhad; ** neuvddzany udaj

Hniezdnymi biotopmi krakle belasej su oblasti v otvorenej krajine s rozptylenou stromovou
vegetdciou, solitérnymi stromami, malymi lesikmi a starymi ovocnymi sadmi s dostatkom
hniezdnych dutin (Slobodnik, 2002). Vo svete hniezdi v teplych, sinecnych oblastiach v otvorenej
krajine s plochami dubovych alebo starych borovicovych porastov, dalej v ovocnych sadoch,
Sirokych riec¢nych udoliach a v clenitych rovinach s roztrisenymi krovinami alebo listnatymi
stromami (Fry et al., 2014).

Na Slovensku obyva otvorené biotopy v rovinach alebo pahorkatinach s mensimi lesikmi, sadmi
alebo alejami s dostatkom stromov s dutinami (Hudec, Stastny, 2005). V minulosti druh hniezdil v
pandnskych hdjoch, starych ddbravach, parkovych zarastoch v inunda¢nom uzemi riek alebo v
oblastiach s pestrou krajinnou struktidrou extenzivne obhospodarovanej vidieckej krajiny (napr.
ovocné sady, vinice, polia so stromoradiami alebo roztrdsenymi butlavymi stromami, hlavové
viby). Krakle hniezdili v prirodzenych dutindch, menej dutindch po datfoch, ojedinele aj v
zachovalych budovach (Ferianc, 1979). V sucasnosti sa potencidlne hniezdne biotopy nachadzaju
v agrocendzach, ktoré s popretkavané sietou stromoradi, zavlazovacich kanalov alebo vodnych
tokov s brehovou vegetéaciou. Podmienkou hniezdenia je pritomnost starsich stromov (topole,
duby) s prirodzenymi dutinami alebo s dutinami po datloch (Slobodnik, 2002).

V rdmci CHVU Dolné PovaZie bola krakla belasa v minulosti viazand na polnohospodarsku krajinu,
kde sa mozaikovo striedali kosené luky a zazemnujuce riecne meandre. Takéto hniezdiska boli
zname napr. v okrese Komarno — Landor, Martovce, Hurbanovo alebo v okrese Nové Zamky —
Palarikovo (Horné Krizovany). Hniezda boli umiestnené v korunach solitérnych topolov alebo v
topolovych alejach — hlavne vtopoloch kanadskych (Populus x canadensis, forma robusta),
topoloch bielych (Populus alba), topoloch sivych (Populus x canescens) a topoloch ciernych
(Populus nigra). Potravné biotopy zahfnali Sirokd skalu pléch od kosenych Iuk, hradzi,
nezarastenych polnych ciest po plochy réznych druhov polnhohospodarskych kultdr (napr. mladé
kukuri¢né a obilné polia). V pohniezdnom obdobi boli pre vylietané rodiny velmi déleZité nezorané
obilné strniska (jul az oktdber). Vylietané mladata a dospelé vtaky Casto lovili potravu z liniek 22
kV vedeni alebo zo suchych konarov drevin, ktoré su vyznamnymi posedmi pri love.

Stav krakle belasej v CHVU Dolné Povazie mozno hodnotit k roku 2019 ako nepriaznivy.

Populacné Pocty hniezdiacich parov v rokoch
Slovensky Vedecky ini i
nazov ! na’zovy (m;rclg?:r:s (mslT\l: rl?s 2001 1 5003 | 2007 1 5018
poc poc 2006 2010
parov) parov)
krakla Coracias - o
belasa garrulus !

Vysvetlivky: * expertny odhad; ** neuvddzany udaj; *** vyskyt evidovany len v juznej asti CHVU, mimo tdseku
pldnovanej R7

Hniezdnymi biotopmi labtusky polnej su suché, teplé a otvorené oblasti s nizkou a riedkou
vegetdciou s vyskytom krovin alebo pofnohospodarske plochy (Danko, 2002).

V CHVU preferuje oblasti stepného charakteru, najma suchsie biotopy agrarnej krajiny, plochy s
nizkou a riedkou vegetdaciou (napr. neobrabané polia, strniska, vinice a pod.). Obsadzuje aj plochy
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odkryté pri stavebnej ¢innosti, Strkové lavice, hradze, kameniolomy. Druh obsadzuje aj riedke
zarasty obilia (hlavne porasty nizkosteblovych odrod jaémena), mladé kukuriéné polia (s
obnazenym povrchom pddy), resp. rozhranie viacerych druhov polnohospodarskych kultur (¢asto
okraje lucernovisk). Potravné biotopy zahffiaju plochy na aktivne vyuzivanych polnych cestach, v
aredloch s tazbou pieskov a strkopieskov, na TTP, strniskach a Ghoroch.

Stav l'abtusky polnej v CHVU Dolné PovaZie moZno hodnotit k roku 2019 ako nepriaznivy.

Populacné Pocty hniezdiacich parov v rokoch
Slovensky Vedecky minimum maximum
nazov nazov (poket v ks (poget v ks 2004 2010 2013 2018
parov) parov)
fabtuska | Anthus 40 90 50-90 | <10 2 2+
polna campestris

Vysvetlivky: * expertny odhad

e Hniezdnymi biotopmi penice jarabej su krovité porasty na juzne exponovanych stranach a
rovinach v teplych niZinnych a podhorskych oblastiach (Kristin, 2002b). V Eurépe obyva biotopy
podobného charakteru, najma kroviny a krovinové formacie priblizne do 3 m od lesnych okrajov,
hustych tfnitych krovin, Cistin s hustym podrastom po mladé porasty plantazi, hastiny pri riekach,
7ivé ploty pozdiz ciest, pasienky, luky, parky a sady (Aymi et al., 2015). Druh &astej$ie hniezdi v
suchych oblastiach, ale vo vhodnych porastoch méze byt aj v blizkosti vody. Obsadzuje aj svetlé
listnaté lesy a ihliénaté lesy s podrastom (Stastny, Hudec, 2011). Na zimoviskach v Afrike obyva
suchu otvorenu krajinu s krovinami, kde dominuju akaciové porasty (Acacia) a porasty
Commiphora; vyskytuje sa aj v suchej savane (Aymi et al., 2015).

Na Slovensku hniezdi v otvorenej krajine so skupinami alebo pasmi hustych tfnitych krovin.
Spravidla vyzaduje pritomnost aspon jednotlivych stromov alebo vyssich krikov, ktoré vyuZziva ako
miesto pre spev (Stastny, Hudec, 2011). Obyva napr. strelnice v byvalych vojenskych priestoroch
(Lest), mladé topolové porasty v spolocenstve Asparago-Crataegetum (Podunajsko, Bohus ex
Kristin, 2002b) a agatové lesiky. Preferuje aj sekundarne biotopy, napr. zarastajlce vysypky, sady,
pasienky s krovinami, okraje vinic a svetlych lesov.

V rdmci CHVU Dolné Povazie hniezdi druh v roztrisenych krikoch v polnohospodarskej krajine,
popri lukach, pasienkoch a vodnych tokoch (Gugh, Lengyel, 2014).

Stav penice jarabej v CHVU Dolné PovaZie moZno hodnotit k roku 2019 ako priemerny, priaznivy.

Populaéné Pocty hniezdiacich parov v
Slovensky Vedecky p S ch
nazov nazov mmlmum' (pocet maxnmun? (pocet 5 5013 018
v ks parov) v ks parov)
penlc? Sylvia nisoria ** ** 200 200 150*
jaraba

Vysvetlivky: * expertny odhad; ** neuvddzany udaj

e Pipiska chochlata hniezdi v otvorenych urbannych a suburbannych biotopoch (Kristin, 2002c). Vo

svete je druh typickym obyvatelom suchej otvorenej krajiny so sporou vegetaciou. Pévodnymi
biotopmi boli pravdepodobne oblasti v polopusti a stepiach, sekundarne hniezdi v ¢lovekom
premenenej krajine. Biotopy zahfnaju otvorend polhohospodarsku krajinu v severnom
Stredomori, kavylové stepi (Stipa tenacissima), puste v severnej Afrike a na Strednom vychode,
piesky polopusti a suchych agrocendz v Indii a savany v afrotropickej oblasti. VyZaduje vysoky
podiel obnazenej pédy, mal by pokryvat az 50 % povrchu. Takéto suché miesta zahffiaju aj oblasti
pozdl? ciest a zelezni¢nych nasypov (de Juana, Sudrez, 2004).
Na Slovensku je pipiska vyhradne synantropnym druhom. Typickymi hniezdnymi biotopmi su
medze a okraje ciest v niZzinach a kotlinach. Dalej hniezdi aj v polnohospodarskych dvoroch, kde
preferuje najma aktivne druZstva s extenzivnym pasenim dobytka. Obyva aj neobrobené alebo
CiastoCne obrabané pozemky. Hniezdnym prostredim su aj intravilany miest, napr. travnaté plochy
sidlisk, letiska, okolie vacsich podnikov a panelovych stvrti (Kristin, 2002c).
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Stav pipisky chochlatej v CHVU Dolné Povazie mozno hodnotit k roku 2019 ako priemerny,

priaznivy.
Populaéné Pocty hniezdiacich parov
Slovensky Vedecky P v rokoch
nazov nazov m|n|murrj (pocet v maxnmurrj (pocet v 5004 2013 2018
ks parov) ks parov)
pipiska , Gq/erida - - 100 - 70+
chochlatd cristata

Vysvetlivky: * expertny odhad; ** neuvddzany udaj

P6vodnymi biotopmi prepelice polnej su stepi a lesostepi. V sucasnosti s hniezdnymi biotopmi
druhu najma oblasti v otvorenej polnohospodarskej krajine, napr. obilné polia, krmoviny, mene;j
okopaniny, luky a pasienky (Demko, 2002). Vo svete obyva najma otvorenu kultirnu krajinu,
roviny alebo miesta s mierne zvinenym povrchom. Podmienkou hniezdenia je pritomnost hustej
vegetdcie, ktord vsak nie je vyssia ako 1 m. V severovychodnej Tanzanii sa vyskytuje aj v menej
narusenych pasienkoch. Vyhyba sa holej p6de (McGowan et al., 2013).

V podmienkach Slovenska hniezdi prepelica polnad najma v agrocendzach; vyskytuje sa napr. v
obilnych a repkovych poliach, kde obzvlast preferuje miesta s podrastom trav, burin alebo
krmovin. Najpocetnejsia je na Iukach, ktorymi vystupuje az do horskych poléh (napr. Hrustinska
hola, cca 1100 m n. m., Kubinska hola, cca 1300 m n. m.). ZriedkavejSie ju mozno zastihnut aj v
suchsich castiach slatinnych raselinisk a vo vacsSich ruderdloch. Preferuje najma otvorenejsiu
krajinu. Mensim plochdm s nizkym porastom v lesoch sa vyhyba. Na druhej strane bola
registrovanad aj na rozlahlejsich ribaniach v ranom $tadiu sukcesie. Dalej obsadzuje aj zaplavované
a suché luky, neobrabané travnaté plochy (Uhory), okraje mokradi, ruderdine biotopy a letiska.
Pocas migracie sa vyskytuje aj v mestach; ¢asto ju pocut ozyvat sa aj zo striech domov (Demko,
2002; Hudec, Stastny, 2005).

Stav prepelice polnej v CHVU Dolné Povazie mozno hodnotit k roku 2019 ako priemerny,
priaznivy.

Pooulaéné Pocty hniezdiacich parov
Slovensky Vedecky P v rokoch
nazov nazov mlnlmunrj (pocet v maX|mun) (pocet v 2004 2013 5018
ks parov) ks parov)
pre’ptlelica Coturn{'x - - 350 ok 100*
polna coturnix

Vysvetlivky: * expertny odhad; ** neuvddzany udaj

Hniezdnymi biotopmi pfhlaviara ¢iernohlavého su suchsie travinové porasty, ¢asto s podielom
volnych pléch alebo riedkou vegetaciou a s rozptylenymi krovinami. Dalej hniezdi aj v réznych
typoch sekundarnych biotopov (ruderdlne plochy, skladky). Vo svete obyva podobné biotopy v
otvorenej krajine. V Eurépe najma otvorenu krajinu s r6znou vyskou krovin alebo umelé biotopy,
akymi st kamenné mury, ploty a vedenia. Casty je aj v oblastiach so zvinenym terénom a bylinnym
porastom réznej vysky (Collar, 2005).

Podobné biotopy obyva prhlaviar Ciernohlavy aj na Slovensku. Jeho typickym prostredim je
trdvnatd bezlesna krajina s rozptylenou drevinovou vegetaciou a s vysokymi bylinami. Obvykle sa
vyskytuje na suchych teplych, na juh orientovanych stanovistiach; napr. Zelezni¢né nasypy,
skladky odpadov, vacsie staveniska s riedkou vegetdciou a ¢asto s obnazenou pédou, zaburinené
aredly polnohospodarskych druZstiev, ruderalizované stanovistia s vysokymi bylinami, ¢asto aj v
priekopach pozdi? ciest, v medzihradzovych priestoroch a nivach riek. Ojedinele obyva aj okraje
raselinisk a zamokrené luky s vysokymi bylinami (Kristin, 2002d).

Stav prhlaviara &iernohlavého v CHVU Dolné Povaiie moino hodnotit k roku 2019 ako
priemerny, priaznivy.
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Populainé Pocty hniezdiacich parov v
Slovensky Vedecky P rokoch
< z .. v t N » t ’
et nazov | minimum (pocetv | maximum (poCetv | . 1ocr | 2013 | 2018
ks parov) ks parov)
fhlaviar Saxicola niekolko
E). , . *k *E 1100 *E 100
¢iernohlavy rubicola .
parov

Vysvetlivky: * expertny odhad; ** neuvddzany udaj

Hniezdnymi biotopmi rybarika rie€neho su oblasti s kolmymi hlinitymi alebo pies¢itymi stenami
(vyhrabdvanie nor) a Cistymi stojatymi alebo tecucimi vodami s dostatkom potravy (rybky)
(Karaska, Slobodnik, 2002). Vo svete obyva biotopy podobného charakteru; napr. stojaté alebo
pomaly tecuce rieky s dostatkom vhodnej potravy (malé ryby) a brehmi pre vyhrabavanie nor. V
tropickych oblastiach sa vyskytuje aj v dolnych tokoch riek, ¢asto s husto porastenymi brehmi, v
mangrovovych porastoch, vihkych pasienkoch a velkych zdhradach. Hniezdna nora méze byt
umiestnend aj 250 m od loviska (Woodall, 2001).

800 m n. m. Podmienkou je pritomnost kolmych hlinito-piescitych, alebo strkovo-piescitych stien,
kde vyhrabava hniezdne nory. Menej Casto hniezdi na stojatych vodnych plochach — napr. na
rybnikoch, strkoviskach, pieskovniach a rybni¢nych sistavach alebo v lesnych porastoch nedaleko
lovisk (napr. v korefiovych vyvratoch). Ak nema moznost hniezdit v blizkosti véd, vyhladéava aj
tazobne strkopieskov, hliny, ale aj kolmé zarezy lesnych a polnych ciest vzdialené niekolko sto
metrov od lovisk. V pripade nedostatku potravy na vodnom toku, kde hniezdi, preletuje na lov na
ind vodnu plochu. Zvolenému hniezdisku je obycajne verny viac rokov, pokial je zachovana kolma
stena a dostatok potravy v blizkosti. Zimuje pri nezamfzajucich castiach vodnych tokov (Hudec,
Stastny 2005).

K vyznamnym hniezdiskdm v ramci CHVU Dolné PovaZie patria rieky Nitra a Zitava v Usekoch s
vhodnymi obnazenymi brehmi, lokalne aj Strkoviska, bagroviska a vodné nadrze s kolmymi brehmi
(Gugh, Lengyel, 2014).

Stav rybdrika rieéneho v CHVU Dolné Povazie moino hodnotit k roku 2019 ako priemerny,
priaznivy.

Pooulaéné Pocty hniezdiacich parov v
Slovensky Vedecky P rokoch
nazov nazov mlnlmunrj (pocet v maX|munr’1 (pocet v 2004 2013 2018
ks parov) ks parov)
rybarik Alcedo atthis *x *x 15 15 15*
rieCny

Vysvetlivky: * expertny odhad; ** neuvddzany udaj

Hniezdnymi biotopmi sokola ¢ervenonohého su oblasti v otvorenej stepnej a lesostepnej krajine,
dalej v rovinach alebo pahorkatinach so skupinkami stromov a alejami (Hudec, Stastny 2005). V
Eurépe a Azii hniezdi v biotopoch podobného charakteru. Vyskytuje sa najmia v stepiach a
lesostepiach, sekundarne v agrocendzach a na pasienkoch. Preferuje nizinné oblasti so skupinkami
stromov, napr. brehové porasty, vetrolamy, stromoradia, kde nocuje a hniezdi (Orta, Kirwan
2014).

Na Slovensku sa hniezdiskd nachddzaju v niZinach, v otvorenych stepnych alebo
polnohospodarskych biotopoch Podunajskej a Vychodoslovenskej niziny, s dostatkom velkych
druhov hmyzu. Hniezdi v stromoradiach, v polnych lesikoch a vetrolamoch. Druh je naviazany na
hniezdne koldnie havranov, menej ¢asto hniezdi aj v hniezdach strak a vran. V suvislosti s
prenasledovanim krkavcovitych vtakov v otvorenej krajine a zmenami vyuZivania agrarnej krajiny,
v poslednych rokoch takmer vymizol tento typ biotopu na Slovensku (SOS/BirdLife, 2013).

V rdmci CHVU Dolné PovaZie obsadzuje sokol ¢ervenonohy agrocendzy s polnymi lesikmi alebo
stromoradiami. Preferuje blizkost trvalych travnych porastov, slanisk a mokradi. V minulosti
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hniezdil v koldniach havranov Ciernych (Corvus frugilegus). Zndme boli hniezdiska napr. v koldnii
havranov v Tvrdo3ovciach (topolovy lesik) a pri Paldrikove (Ludovitov), v agatovom lesiku. Dalej
druh obsadzoval v minulosti aj stracie hniezda (Pica pica) v agatovych polnych remizkach (napr.
niekdajie hniezdiska — Surany, Akoman, Tvrdo%ovce — smer Nové Rastislavice). V roku 2013 uz
neboli obsadené ani tieto hniezdiska. Hniezdenie druhu v instalovanych polobudkach v Uzemi
doposial nebolo zistené (2010-2013). Potravné biotopy druhu zahffiaju rézne &asti CHVU, najma
v blizkosti lucernovych poli a strnisk.

Stav sokola éervenonohého v CHVU Dolné PovaZie mozno hodnotit k roku 2019 ako nepriaznivy.

EopIne Pocty hniezdiacich parov v
Slovensky Vedecky rokoch
nazov nazov mlnlmun} (pocet maX|murrj (pocet 2004 2011- 2016
v ks parov) v ks parov) 2013
sokol Falco
cervenonohy . 3 8 5,5 0 5
(kobcovity) vespertinus

Hniezdnymi biotopmi strakosa kolesara je otvorena krajina s roztrdsenymi krovinami a stromami
vratane parkov a sadov. Vyskytuje sa predovietkym v niZinach a teplejsich oblastiach (Stastny,
Hudec, 2011). Vo svete obyva biotopy podobného charakteru — najma otvorenu krajinu s
roztrisenymi stromami alebo ich skupinkami, menej kroviny. Hniezdne biotopy v Eurdpe zahfnaju
oblasti s extenzivne obhospodarovanymi sadmi, malymi polickami (meldny, repa, zemiaky), dalej
tabakové polia, vinice a pasienky. Podmienkou hniezdenia je pritomnost vy$sich stromov a
dostatocna potravna ponuka (vacsie druhy hmyzu) (Yosef, 2008).

Na Slovensku hniezdi v otvorenych, bohato struktirovanych biotopoch s mnoZstvom roztrisene
rastlcich vysokych stromov (ovocné dreviny, topole) s vySkou priblizne nad 8 m. Typickymi
hniezdnymi biotopmi su oblasti so starymi sadmi, obklopené pestrou skalou biotopov (policka,
pasienky, zahrady, hospodarske dvory). Potravné biotopy predstavuji miesta s dostatkom velkych
druhov hmyzu (kobylky, svréky, bystrusky; Kristin, 2002a).

V rdmci CHVU Dolné PovaZie bol strako$ kolesar viazany na polnohospodarsku krajinu, kde
hniezdil v korundch solitérnych topolov kanadskych (Populus x canadensis, forma robusta), resp.
v riedkych topolovych alejach. Druh vyZzadoval najma pritomnost travnatého podrastu, bez krovin.
Takéto aleje a solitérne stromy boli obsadené napr. v Suranoch — Nitriansky Hradok, Palarikove,
Tvrdo$ovciach a Hurbanove. Dalej druh preferoval aj solitérne agaty a riedke agéatové aleje (napr.
v TvrdoSovciach, Novych Rastislaviciach, Suranoch). V minulosti boli zndme hniezdiska aj v
blizkosti slanisk (napr. Surany, Akomar). V st¢asnosti vacsina hniezdisk v CHVU zanikla v désledku
intenzifikacie pofnohospodarstva a zmeny kvality biotopov.

Stav strako3a kolesara v CHVU Dolné Povazie mozno hodnotit k roku 2019 ako nepriaznivy.

Populaéné Pocty hniezdiacich parov v
Slovensky Vedecky P rokoch
nazov nazov m|n|murr} (pocet v maX|murrj (pocet v 2004 5013 5018
ks parov) ks parov)
strakos Lanius minor 40 90 5090 | <10 <10*
kolesar

Vysvetlivky: * expertny odhad

111.6.9.3 Medzindrodnd siet chranenych tuzemi

Hodnotené Uzemie navrhovanej Cinnosti nie je v prekryve s lokalitami zaradenymi do zoznamu
Ramsarského dohovoru o mokradiach. V blizkosti navrhovanej stavby sa nachadza len Ramsarska

lokalita Dunajské luhy, k priamemu zasahu do tejto lokality nedochadza.
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Prehlad mokradi Slovenska v SirSom okoli stavby R7 v usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové
Zamky

Okres Dunajskd Streda

- Klatovské rameno a prilahlé mociare (k.u. Jahodna az Orechovd Potén - Luky) — narodného
vyznamu

- Canéadske rybniky (k.u. Dolny Bar, Dolny Stal) - regionalneho vyznamu

- Bohelov - rybnik (k.u Bohelov) - regionalneho vyznamu

Okres Sala

- Neded — Zemné — zvysky meandrov Vahu (k.U. Neded, Zemné) — lokalneho vyznamu
- Rybnik Kopola (k.U. Vi¢cany, Neded) — lokalneho vyznamu

- CHPV Jahodnianske jazero (Gara) (k.U. Neded) — lokalneho vyznamu

- Zakazané (k.u. Neded) - lokalneho vyznamu

- Kriva hradza (k.u. Vlcany, Neded) — lokalneho vyznamu

- Trichotére (Gara) (k.u. Neded) — lokalneho vyznamu

- Kratke hony I. (k.4. Neded) — lokdlneho vyznamu

- Kratke hony Il. (k.U. VI¢any, Neded) — lokdlneho vyznamu

- Horné Lany (Gara) (k.u. Neded) — lokadlneho vyznamu

Okres Komarno
- Maly Dunaj (k.U. Koldrovo) — regionalneho vyznamu
- Céasta rameno (k.U Kolarovo) — lokalneho vyznamu

Okres Nové Zdmky

- Véh v Useku Komoca — Zemné (k.u. Komoca, Zemné) — regiondlneho vyznamu

- Potok Chrenovka (k.u. Dolny Oh3j, BeSeriov, Banov, Nové Zamky) — regionalneho vyznamu

- Nitra v Useku Cernik — Nové Zamky (k.u. Cernik az Nové Zamky) — regiondlneho vyznamu

- Kandl Nitra — Vah (k.4. Nové Zamky, Zemné , Komoca) — lokalneho vyznamu

- Jazierko pri kanali Nitra — Vah (k.u. Nové Zamky) — lokalneho vyznamu

- Zregulovany Usek Nitry pri obci Nitriansky Hradok (k.4. Banov, Surany) — lokdlneho vyznamu
- Periodické polné depresie (k.U. Banov) — lokalneho vyznamu

111.6.9.4 Chrdnené stromy

Predmetna stavba rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky nie je
v dotknutom Uzemi v kolizii so Ziadnym chranenym stromom.

11.6.10 Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability je celopriestorova $truktira navzajom prepojenych ekosystémov,
ktoré zabezpecuju rozmanitost podmienok aforiem Zivota v krajine. Je tvorend biocentrami,
biokoridormi ainterakénymi prvkami vréznych hierarchickych Urovniach — nadregionalnej
(biosférickej a provincionalnej), regionalnej a lokalnej (miestnej). Jednotlivé okresy maju vypracované
Regiondlne Uzemné systémy ekologickej stability, ktoré sa stali zdkladnym podkladom pre
vypracovanie Casti o izemnom systéme ekologickej stability Uzemnoplanovacej dokumentacie vyssich
Uzemnych celkov — Trnavského (Uzemny plén regiénu Trnavského samospravneho kraja, Aurex s.r.o.,
2014) a Nitrianskeho kraja (Uzemny plan regiénu Nitrianskeho kraja — Zmeny a doplinky €. 1, AUREX,
s.r.o., Bratislava).

Okres Dunajskd Streda

- Regiondlne biocentrum (RBc) Maly Dunaj - lokalizované je od Jahodnej po vychodnu hranicu
okresu Dunajska Streda. Vyskytuju sa tu vyznamné porasty tvrdého luhu, bohatd krovinna etaz,
refugium zveri a vtactva.

- Regiondlne biocentrum (RBc) Ohradsky a Belsky kandl - jeho sucastou st navrhované chranené
aredly Barska mokrad a Canadske rybniky a prirodnd pamiatka Podremeriové. Biocentrum je
tvorené vodnymi plochami siedmych rybnikov, travnymi porastami na raselinovych pédach,
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lesnymi porastami a plochami. Biocentrum je lokalizované v okoli Belského a Ohradského kanala
v katastroch obci Ohrady, Dolny Bar, Trhové Myto, Topolniky a Hroboriovo. Vyskytuju sa tu vzacne
druhy rastlin a Zivocichov na pomerne malo pozmenenych, alebo ciastocne rekultivovanych
lokalit. Stresové faktory: okolie tvoria velké plochy ornej pody, blizkost regionélnej skladky
odpadu.

- Nadregiondlny biokoridor (NRBk) Maly Dunaj - vedeny je pozdiz toku Malého Dunaja v strednej
Casti s dvoma alternativami okolo vlastného toku Malého Dunaja alebo okolo Klatovského
ramena. Je tvoreny luZznymi lesmi, liniovymi porastmi, vyznamnymi genofondovymi lokalitami
fléry a fauny. Prepaja nadregiondlny biokoridor Dunaja s biocentrami r6znych hierarchickych
urovni. Prechadza tokom Malého Dunaja a jeho meandrami. Nachadzaju sa tu brehové porasty
zvacsa vibovo topolové, zaplavené lucne porasty. Ide o vodné a brehové spolocenstva.

a) Jedna sa okolie toku Malého Dunaja. Je tvoreny ramenami Malého Dunaja a prilahlymi
porastmi vacSinou tvrdého luZzného lesa s bohatou krovitou etdZou, v sucasnosti s
primieSanymi nepovodnymi drevinami (topol slachteny, agat biely), vyznamné refugia
zveri.

b) Jednad sa o okolie toku Klatovského ramena. Meandrujuce rameno Malého Dunaja s
prilahlymi drevinnymi porastmi, v severne €asti Zitného ostrova je to jediny va&$i komplex
pomerne dobre zachovanych lesov, ktoré so svojim charakterom a struktlrou vegetacie sa
blizia pévodnym luznym lesom.

- Nadregiondliny biokoridor (NRBk) Chotdrny kandl — Cilizsky potok (Maly Dunaj — Dunaj) - ide o
uzemie Cilizského potoka. Prepojenie biokoridoru Malého Dunaja s biokoridorom Dunaja. Tvori
ho prevazne liniova vegetacia pozdi? Chotarskeho kandéla a Cilizského potoka, v okoli ktorych sa
vyskytuju viaceré genofondovo vyznamné lokality fléry a fauny.

- Regiondlny biokoridor (RBk) Blahovské — Belsky kandl - spdja regionalne biocentrum Potonska
mokrad’ (Blahovad) s biocentrom Ohradského a Belského kanalu (Hrobonovo) a s dalSimi lokalitami
Potbnskej a Okoli¢nianskej mokrade podobného charakteru. Tvoreny je liniovou vegetaciou okolo
vacsich kandlov so zachovalymi zbytkami travnej vegetacie.

Okres Sala
- Nadregiondlny biokoridor (NRBk) Rieka Vah - s vyskytom poévodnych luznych lesov uz len v
refagiach, alivium je poznacené antropogénnou ¢innostou.

Okres Komarno

- Nadregiondlny biokoridor (NRBk) Rieka Vah - s vyskytom poévodnych luznych lesov uz len v
refagiach, alivium je poznacené antropogénnou ¢innostou.

- Regiondlne biocentrum (RBc) Listovd - ide o mokrad, v ktorej sa nachadza refigium vodného
vtactva.

- navrhované regiondine biocentrum (nRBc) Koldrovo — Sipové hony — predstavuje juinu cast
suvislého vyskytu dropa (Otis tarda) velkého v polfnohospodarsky vyuZivanej krajine.

- navrhované regiondine biocentrum (nRBc) Koldrovo — Castd - predstavuje vyskyt dropa velkého
(Otis tarda) vo volnej prirode. PrevaZzne sa tu nachadza ich hniezdisko a tokanisko.

Okres Nové Zdmky

- Nadregiondlny biokoridor (NRBk) Rieka Vdh - s vyskytom pévodnych luznych lesov uz len v
reflgiach, aldvium je poznadené antropogénnou ¢innostou.

- Regiondlne biocentrum (RBc) Imel - ide o lesiky.

NajvyznamnejsSie migracné koridory ZivocCichov, ktoré krizuju navrhovanu trasu rychlostnej cesty,
prebiehaju pozdiz vodnych tokov (Klatovské rameno, Maly Dunaj, Cierna voda, Véh, Nitra) a kanalov
(vid' USES), ako aj v miestach kontaktu komunikacie s rozsiahlejsimi lesnymi komplexami. Migracia
Zivocichov na lokalnej Urovni samozrejme prebieha difizne aj na mnohych inych miestach v koridore
planovanej dopravnej komunikacie.
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Vyznamné migracné koridory

(prevzaté z DUR R7 Dolny Bar — Zemné, Prieskum migracnych trds Zivocichov, AQUABELES s.r.o., Cadca, 11/2019;
DUR R7 Zemné — Nové zdmky, Prieskum migracnych trds Zivocichov, AQUABELES s.r.o., Cadca, 11/2019)

V agrdrnej krajine zver migruje vacSinou za potravou na polia, prevazne na kratke vzdialenosti. Neraz
pritom prechadza cez cestné komunikacie, ktoré rozdeluju polia. Za vodou zver migruje na vacsie
vzdialenosti, a vtedy CastejSie prechddza cez cestné komunikacie. Vodné toky avoda v kanaloch
predstavuju vyznamny zdroj vody v krajine, najma pocas obdobi zrazkového deficitu. Kopytniky v ¢ase
ruje migruju na vacsie vzdialenosti, migrac¢né trasy dosahuju aZ niekolko desiatok kilometrov. Pri
migracii krizuju zvycajne viaceré cestné komunikacie, a vtedy dochadza najcastejsie k nebezpecnym
stretom dopravnych prostriedkov so zverou.

Z hladiska frekvencie a vyznamu migrécii boli v Uzemi identifikované Styri vyznamné migracné trasy,
ktoré budu ovplyvnené vystavbou rychlostnej cesty R7 v isekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové
Zamky:

M1 — medzi obcami Dolny Stal a Topolniky — SV od obce Dolny Stal krizuje Belsky kanal,
Zelezniénu trat a mokrade v okoli Ondrejovho ostrova. Dotknuté Gzemie je vyznamne ovplyvnené
intenzivnym polnohospodarstvom, Belskym kanalom a Zelezni¢nou tratou Komarno — Dunajska
Streda. Migracnu trasu vyuZiva predovsetkym srncia zver, ale v poslednom obdobi aj jelenia
a diviacia zver. Okrem velkych cicavcov touto trasou migruje aj mala zver, prevazne zajac polny,
liska hrdzava, jazvec lesny a drobné zemné cicavce. Podla polovnickej Statistiky predstavuje rocny
Uhyn na Zelezni¢nej trati a ceste cca 10 jedincov srncej zveri a niekolko desiatok zajacov,
bazantov, liSok a drobnych zemnych cicavcov.

M2 - popri Starej Ciernej vode a Chotarnym kanalom, medzi obcami Topolniky a Velky Ostrov
— vedie severno-juhozapadnym smerom popri toku Stara Cierna voda a Chotarny kanal a zahffia
aj plochy so zvyskami mrtvych ramien toku. Dotknuté Uzemie je antropogénne ovplyvnené, najma
intenzivnymi polnohospodarskymi aktivitami a urbanizdciou. Koryto Chotarneho kanala je
v mieste kriZovania s rychlostnou cestou R7 Ciastocne upravené a ohradzované. Ochrannd hradza
bola po opakovanych povodniach v poslednych rokoch dodatocne navysena. Migrac¢nu trasu
tvoria lesné porasty aplochy nelesnej drevinovej vegetacie. Migraény koridor vyuZiva
predovsetkym zver na migraciu na mensie i vacsie vzdialenosti zo severu na juh a juhozapad. Ide
najma o srnciu, jeleniu, diviaciu zver, ale aj liska hrdzava (Vulpes vulpes), jazvec lesny (Meles
meles). Vzhladom na to, Ze ide o hydricky biokoridor, je tato migracna trasa vyuzivana aj vodnymi
Zivocichmi ako vydra rieCna (Lutra lutra), bobor vodny (Castor fiber), obojzivelniky, plazy. Chotarny
kanal predstavuje hydricky migracny koridor ryb a bezstavovcov.

M3 - popri Malom Dunaji medzi obcami Topolniky a Velky Ostrov — vedie v linii hydricko-
terestrického biokoridoru. Dominantnym krajinnym prvkom je tok Maly Dunaj, ktory je lemovany
dobre vyvinutym luznym lesom. Vo vztahu k rychlostnej ceste vedie migraéna trasa SZ-JV smerom.
S liniou rychlostnej cesty sa pretina priamo tok Malého Dunaja, zapadne od obce Velky Ostrov.
Maly Dunaj vyuZiva zver na migraciu na mensie, ale aj na vacsie vzdialenosti, a to v generalnom
smere z juhu a juhovychodu na sever, resp. severozapad. Tuto migracnu trasu vyuZiva srncia,
jelenia, diviacia a danielia zver (srnec horny — Capreolus, svina diva — Sus scropha, jeleri obycajny
— Cervus elaphus), liska hrdzava (Vulpes vulpes), jazvec lesny (Meles meles), vydra riecna (Lutra
lutra), bobor vodny (Castor fiber), obojzivelniky, plazy a vtaky. Maly Dunaj reprezentuje vyznamny
hydricky migraény koridor. Uzemie je vyuZivané na migraciu, ale aj na hniezdenie mnohych
druhov vtakov.

M4 - popri Vahu, medzi obcami Neded a Zemné — je tvorena Sirokou inundaciou rieky Vah
a luznym lesom lemujucim jeho koryto. Toto Uzemie bolo okrem brehovych a lesnych porastov
v minulosti pokryté aj travnymi porastmi, ktoré boli pravidelne zaplavované. Povodne
neumoznovali intenzivnejSie vyuZivanie Uzemia, ¢o malo pozitivny dopad na biodiverzitu.
V suvislosti s kolektivizaciou a povodriou v roku 1965 sa vSak realizovali rozsiahle Gpravy vodného
toku, budovali sa hradze, ktoré spbsobili zmeny vo vodnom reZime Uzemia, viedli k odvodneniu
mokradi a likvidacii trdvnych porastov. Pri meliordcidch a spajani pozemkov zaniklo mnoho prvkov
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krajinnej vegetacie a lokalit vhodnych pre hniezdenie niektorych druhov vtactva. Zmena koryta
Vahu a jeho ramien bola predpokladom pre vznik novych mokradi, mftvych ramien, neskér slanisk
a aj vznik nanosov piesku a strku dbélezitych pre vyskyt mnohych druhov Zivocichov, vratane
stepnych druhov vtakov. Zver vyuziva biokoridor Vahu na migraciu z juhu na sever. Tato migrac¢nu
trasu vyuZiva srncia, jelenia, diviacia a danielia zver, liska hrdzava, jazvec lesny, vydra rie¢na, bobor
vodny, obojzivelniky, plazy a vtaky. Z cicavcov sa tu vyskytuju takmer vsetky druhy typické pre
oblast listnatych lesov. V dutindch starych stromov nachadzaju svoje Ukryty netopiere a prilahlé
vodné plochy vyuZivaju ako loviska. Typické pre luzné lesy su viak opiat druhy viazané na vodu — k
najvzacnejsim eurdpskym cicavcom Zijucim v luhoch patri placha vydra rie¢na (Lutra lutra). V
poslednych rokoch sa tu opét rozsiril bobor vodny (Castor fiber), ktory bol v minulosti (do 90.
rokov minulého storocia) na Slovensku vyhubeny druh. Vah reprezentuje aj hydricky biokoridor.
Migracna trasa M4 - popri Vahu, medzi obcami Neded a Zemné — vedie S-J smerom popri rieke
Vah, v zaujmovom Uzemi od obce Neded, smerom k obci Zemné a dalej k obci Komoca. Je tvorend
Sirokou inundaciou rieky Vah a luznym lesom lemujlcim jeho koryto. Toto Uzemie bolo okrem
brehovych a lesnych porastov v minulosti pokryté aj travnymi porastmi, ktoré boli pravidelne
zaplavované. Povodne neumoznovali intenzivnejSie vyuzivanie Uzemia, ¢o malo pozitivny dopad
na biodiverzitu. V suvislosti s kolektivizaciou a povodiiou v roku 1965 sa vsak realizovali rozsiahle
Upravy vodného toku, budovali sa hradze, ktoré spésobili zmeny vo vodnom reZime Uzemia, viedli
k odvodneniu mokradi a likvidacii trdvnych porastov. Pri melioraciach a spajani pozemkov zaniklo
mnoho prvkov krajinnej vegetacie a lokalit vhodnych pre hniezdenie niektorych druhov vtactva.
Zmena koryta Vahu a jeho ramien bola predpokladom pre vznik novych mokradi, mftvych ramien,
neskor slanisk a aj vznik ndanosov piesku a strku dolezitych pre vyskyt mnohych druhov Zivocichov,
vratane stepnych druhov vtakov. Zver vyuZiva biokoridor Vahu na migraciu z juhu na sever. Tuto
migracnu trasu vyuZiva srncia, jelenia, diviacia a danielia zver, liska hrdzava, jazvec lesny, vydra
rie¢na, bobor vodny, obojzZivelniky, plazy a vtaky. Z cicavcov sa tu vyskytuju takmer vsetky druhy
typické pre oblast listnatych lesov. V dutinach starych stromov nachadzaju svoje Gkryty netopiere
a prilahlé vodné plochy vyuZivaju ako loviska. Typické pre luzné lesy st vsak opat druhy viazané
na vodu — k najvzdcnejsim eurdpskym cicavcom Zijucim v luhoch patri placha vydra rie€na (Lutra
lutra). V poslednych rokoch sa tu opét rozsiril bobor vodny (Castor fiber), ktory bol v minulosti (do
90. rokov minulého storocia) na Slovensku vyhubeny druh. Vah reprezentuje aj hydricky
biokoridor, typickymi zastupcami vaiskej ichtyofauny su: kapor rybniény (Cyprinus carpio), lieri
sliznaty (Tinca tinca), jalec hlavaty (Leuciscus cephalus), stuka severna (Esox lucius), mrena
severnd (Barbus barbus), podustva severna (Chondrostoma nasus), ostriez zelenkavy (Perca
fluviatilis), bycko rdrkonosy (Proterorhinus marmoratus), mien sladkovodny (Lota lota), hriz
Skvrnity (Gobio gobio), karas striebristy (Carassius auratus), belicka eurépska (Alburnus alburnus),
plotica cervenooka (Rutilus rutilus), hriz Kesslerov (Romanogobio kessleri). Vzhladom na to, Ze
linia R7 prechadza priamo cez CHVU Dolné PovaZie je v Gzemi mapovany prelet a hniezdiace
aktivity druhov, ktoré su predmetom ochrany. St to: sokol ¢ervenonohy (Falco vespertinus), krakla
belasd (Coracias garrulus), kana mociarna (Circus aeruginosus), labtuska polnha (Anthus
campestris), strakos kolesar (Lanius minor), datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus), rybarik rieCny
(Alcedo atthis), penica jaraba (Sylvia nisoria), pipisSka chochlata (Galerida cristata), prepelica polna
(Coturnix coturnix) a prhlaviar ¢iernohlavy (Saxicola rubicola).

Migracna trasa M5 — medzi sidlami Palarikovo a Nesvady — ma generdlne S-J smer, vedie v linii
od mesta Paldrikovo, popri Andovciach, smerom k obci Nesvady. Krajinnd mozaika zahffia okrem
dominantnych velkych blokov ornej pody a liniovych vodnych prvkov, ktoré v dotknutom dzemi
reprezentuju Palarikovsky kanal a Palarikovsky potok, aj podmacané plochy, vratane zvyskov
mrtvych ramien a lokdlne plochy nelesnej drevinovej vegetécie. Linia migracnej trasy Uzemne
zahffia aj polovny revir Samostatna baZantnica Paldrikovo, ktory predstavuje vyznamny krajinny
prvok rozprestierajuci sa na ploche 2 486 ha. Ide o najstarsiu baZantnicu v Eurdpe, ktora bola
zalozend v roku 1752 grofom FrantiSkom Karolyim. Jej dlohou bolo slizit ako polovny revir. V
sucasnosti je tu mozné lovit srnéiu, mufloniu, bazantiu, zajacdiu zver ako aj kacicu divi a morku
divd. Z hladiska stupna antropogénnej premeny krajiny je Uzemie reprezentujice migracnu trasu
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M5 a jej okolie vyznamne zmenené, najma intenzivnymi polnohospodarskymi aktivitami a
urbanizaciou. Krajinna pokryvka, ktord zasadnym spdsobom ovplyviiuje charakter biotopov, je
zmenend, a teda su zmenené aj podmienky pre vyskyt ZivoCichov. Migra¢nu trasu vyuziva
predovsetkym srncia zver, ale v poslednom obdobi aj ¢oraz Castejsie jelenia zver a diviacia zver.
Okrem velkych cicavcov touto trasou migruje aj mala zver, prevazne zajac polny, liska hrdzava,
jazvec lesny a drobné zemné cicavce. Podla polovnickej Statistiky predstavuje ro¢ny uhyn na
Zeleznicnej trati a ceste cca 10 jedincov srncej zveri a niekolko desiatok zajacov, bazantov, liSok a
drobnych zemnych cicavcov.

111.6.11 Krajina

Riesené Uzemie rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky sa nachadza
na pomerne rozsiahlom Uzemi medzi mestami Dunajska Streda a Nové Zamky. Priestor medzi obidvomi
mestami je typicky pre polhohospodarsku krajinu s velkoplosnymi plochami ornej p6dy, sadov.
V severo-juznom smere je Uzemie krizované sUstavou meandrujucich vodnych tokov ako Klatovské
rameno, Maly Dunaj, Cierna voda, aj Véh, ¢&i Nitra s rozsirenim luZnych lesov. Pomerne hustu siet
vytvaraju zavlaZovacie kanaly. Zastavané plochy su tvorené najma vidieckymi sidlami, ale aj
izolovanymi usadlostami, ktoré nadvazujd na polnohospodarsku pédu.

Sucasna struktura krajiny je vysledkom dlhodobého historického vyvoja. Odraza vyuZitie prirodnej
krajiny ¢lovekom. Vysledkom takéhoto antropického posobenia v krajine je vznik polo prirodzenych a
umelych prvkov, ktoré spolu s prirodnymi prvkami dotvaraju celkovd mozaiku sucasnej krajinnej
Struktury. PloSny rozsah a fyziogndmia prvkov sucasnej krajinnej struktury zdvisia od funkcie, ktoru v
krajine plnia. V sucasnej krajinnej Strukture sledovaného Uzemia vystupuju nasledovné prvky :

- ornapdda,

- trvalé trdvne porasty,

- nelesna stromova a krovita zelen, liniova zelen,

- lesné porasty,

- vodné toky a vodné plochy,

- polnohospodarske prvky,

- priemyselné prvky,

- energovody a produktovody,

- vodohospodarske prvky,

- sidelné prvky,

- dopravné prvky,

- rekreacno — oddychové, sportové a kultirno — historické objekty.

111.6.12 Obyvatelstvo a sidla

Hodnotené uzemie navrhovanej ¢innosti administrativne spadd do Trnavského a Nitrianskeho kraja,
okresov Dunajska Streda, Komarno, Sala a Nové Zamky.

Demografické udaje

Trasa rychlostnej cesty R7 zasahuje katastralne Gzemia nasledovnych obci: Dolny Bar, Horny Stal, Dolny
Stal, Dolné Topolniky, Oko¢, Opatovsky Sokolec, Kolarovo, Neded, Zemné, Palarikovo, Banov a mesta
Nové Zamky.

V Trnavskom kraji bolo k 31.12.2019 evidovanych 564 302 obyvatelov. V roku 2019 sa tu narodilo spolu
5398 0s6b, zomrelo 5 410 os0b, prirodzeny prirastok predstavuje - 25 osob.

V Nitrianskom kraji bolo k 31.12.2019 evidovanych 675 106 obyvatelov. V roku 2019 sa tu narodilo
spolu 6 077 os6b, zomrelo 7 551 osOb, prirodzeny prirastok predstavuje -1 484 o0sob.

Demografické udaje dotknutych obci

Obec Pocet | Ztoho | Predproduktivny vek | Produktivny vek | Poproduktivny vek | Priemerny

2019 obyv. Zeny spolu % spolu % spolu % vek
Dolny Bar 783 397 133 16,99 562 71,78 88 11,24 38,35
Dolny Stél 1896 939 253 13,34 1302 68,67 341 17,99 42,53
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Obec Pocet | Ztoho | Predproduktivny vek | Produktivny vek | Poproduktivny vek | Priemerny
2019 obyv. Zeny spolu % spolu % spolu % vek

Topolniky 3152 1601 431 13,67 2188 69,42 533 16,91 41,96
Oko¢ 3552 1767 471 13,26 2527 71,14 554 15,60 41,56
Koldrovo 10586 5280 1425 13,46 4242 68,41 1919 18,13 42,84
Neded 3223 1617 490 15,20 2251 69,84 482 14,96 40,84
Banov 3703 1898 507 13,69 2494 67,35 702 18,96 43,14
Z':::’fy 37512 | 19679 | 4895 13,05 | 25620 | 68,30 | 6997 | 18,65 43,62
Paldrikovo | 4189 2130 661 15,78 2845 67,92 683 16,30 41,71
Zemné 2152 1076 307 14,27 1448 67,29 397 18,45 42,49

Zdroj: http://datacube.statistics.sk

Zdravotny stav obyvatelstva

V roku 2019 dosiahla stredna di?ka Zivota Zien pri narodeni hodnotu 80,84 roka a strednd dizka Zivota
muzov pri narodeni 73,31 roka. Z analyzy celo$tatnych Udajov o strednej dizke Zivota vyplyva, 7e
najkratsia diZka Zivota sa vyskytuje v okresoch s nizkym podielom muzov s vysokoskolskym vzdelanim
alebo stredoskolskym vzdelanim a naopak vysoky podiel muzov, ktori absolvovali iba zakladnu Skolu.
Je predpoklad odrazu tohto faktora v rozdielnom Zivotnom Style a rozdielnom spOsobe Zivota.

Z dlhodobejsieho hodnotenia trendu viak vyplyva, 7e aj napriek tomu, e stredna dizka Zivota v SR sa
zvysila, je stale pod hranicou eurépskeho priemeru a vysoko zaostava za najvyspelejSimi krajinami.

Z nasledujucej tabulky vyplyva, Ze medzi najcastejsie priciny umrtnosti u Zien aj muzov patria choroby
obehovej sustavy, na druhom mieste su nddorové ochorenia, nasleduju ochorenia dychacej a traviacej
sustavy. Z celoslovenského pohladu maju vysoku pocetnost aj umrtia v désledku poraneni, otrav a
niektorych inych ndsledkov vonkajsich pricin.

111.6.13 Doprava a dopravné plochy

Cestnd doprava
Zakladnym dopravnym systémom pre cestnu dopravu v zdujmovom Uzemi je nasledovna existujlca
cestna siet:

Cesty I. triedy

- 1/63 Bratislava - Dunajskd Streda — Komarno — Sttrovo - hranica SR/MR - cesta je zaradena do
eurdpskej cestnej siete E 575. Zabezpecuje cestné spojenie najjuznejSou ¢astou Slovenska v Useku
Bratislava — Sttrovo s moznostou napojenia na Madarsko,

- 1/75 v Useku hranica kraja TT /NR — Nové Zamky — hranica okresu NR- BB,

- 1/64 v useku — statna hranica SR/MR — Komarno — Nové Zamky — Nitra — Topol¢any - hranica kraja
NR/TN, s napojenim na dialnicu D1.

Cesty Il. triedy

- 11/507 Gabgtikovo - Dunajska Streda — Galanta — Sered — Hlohovec — Zilina,

- 11/686 (E 575) Hranica MR/SR — Medvedov — Velky Meder cesta je zaradena do eurdpskej cestnej
siete E 575,

- 1I/561 Velky Meder — Trstice — Galanta,

- 11/573 Koméarno — Kolarovo — Neded — Sala — rychlostna cesta R1.

Vsetky tieto cesty Il. tried zabezpecuju severo-juzné prepojenie ciest I. tried s napojenim na Madarsku

republiku.

Cesty lll. triedy

Na cesty I. a Il tried sa pripdjaju pocetné cesty lll. triedy, napajajuce prifahlé obce na zakladnu cestnu
sief.

Zaujmova oblast je v rdmci obsluhy Uzemia dopravne najmenej pokryta. Cesta 1/63 smeruje juzne na

Komarno a spojenie okresnych miest Dunajska Streda a Nové Zamky je realizovatelné iba po cestach
1. a lll. triedy. Uzemim pretekd rieka Vah a mnoZstvo mensich vodnych tokov, ktoré limituju trasovanie
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cestnej siete. Samotnu rieku Vah je mozné prejst iba v Kolarove a pomocou kompy pri obci VI¢any. V
ramci prieskumov cestnej siete bola vysledovana trasa, ktora je najviac pouzivana a sluzi ako spojenie
Dunajskej Stredy, Kolarova a Novych Zamkov. Ide o prepojenie cesty 1/63 pri obci Dolny Stél, po ceste
111/1428 cez obec Oko¢, po ceste 111/1451 do obce Bodzianske Luky a po ceste 111/1455 do Kolarova.
Spominané cesty, ako aj vacsina ciest lll. triedy v dotknutom Uzemi, su vybudované ako 2-pruhové
cesty bez spevnenych krajnic. Sirka jazdnych pruhov nezodpoveda kategériam podla STN. Sirka
spevnenej Casti nedosahuje na niektorych miestach ani 6 m. Povrch cesty je na vacsine Usekov
vyhovujuci, problémom su ale poklesnuté krajnice.

Vyvoj intenzity dopravy na dotknutych komunikdcidch (podla DIP, DUR 2019)

., Vyvoj intenzity dopravy
Cislo wflsl'oh Ponis tisek K Rok Rok Rok
cesty sc'u::;(eu ° L ERE T:;z /zz?ho 2005 | 2010 | 2015
voz/24h | voz/24h | voz/24h

1/63 81510 Dunajska Streda — kriz. s 111/1400 6699 8388 9933 9478
1/63 81520 kriZ. s 111/1400 — Velky Meder 5479 6811 7001 7857
1/63 81538 Velky Meder — hranica kraja TT/NR 4160 5569 5747 7080
1/63 81539 hranica kraja TT/NR — kriZ. s 111/1454 4101 5006 6961 6036
1/63 81540 kriz. s I11/1454 — kriz. s 111/1455 3475 4398 5071 4890
1/63 81550 kriz. s I11/1455 — kriz. s 111/1460 4239 5798 6204 5317
1/63 81570 | kriZ. s 111/1460 — Komarno 7183 8480 10317 9560
1/64 80420 | Komdrno —kriz. s I1/589 7045 9524 10798 10084
1/64 80430 | kriz. s 11/589 — Hurbanovo 5680 5951 7722 6859
1/64 80440 | Hurbanovo —kriz. s I1/511 4465 6329 7016 6277
1/64 80450 kriz. s 11/511 — kriz. s 11/509 3708 5367 6202 5032
1/64 80458 | kriz. s 11/509 — hranica okresu KN/NZ 5467 7974 9652 8567
1/64 80459 | hranica okresu KN/NZ — Nové Zamky 6356 9907 10808 8734
1/64 80470 Nové Zamky — kriz. s 11/580 7805 9552 7764 6324
1/75 81390 kriZ. s 11/580, 111/1497 — Nové Zamky 4052 5499 7847 6677
1/75 83946 Nové Zamky — kriz. s 111/1503 8966 4746 5303 4691

Vysledky celostatneho scitania dopravy 2015 su na Urovni Udajov z roku 2010. Dovodom je zmena
metodiky scitavania vozidiel.

Pocas pripravy DUR oboch tsekov rychlostnej cesty R7 v ¢asti Dopravno-inziniersky prieskum (DUR, R7
Dolny Bar — Zemné, Dopravoprojekt, a.s., Bratislava, 11/2019; DUR, R7 Dolny Bar — Zemné,
Dopravoprojekt, a.s., Bratislava, 11/2019) bol uskutoéneny tyZzdenny profilovy dopravny prieskum s
vyuzitim ASD na vybranych lokalitach za ucelom kalibracie dopravného modelu prevedenej dopravy na
stavebné useky R7.

Realizacia profilového dopravného prieskumu sa uskutocnila na scitacich Usekoch na cestach I. a ll.
triedy, ktoré boli lokalizované v SirSom okoli mesta Koldrovo, konkrétne na cestach 1/63, 1/64, 1/75,
11/561 a 11/573 za ucelom zachytenia dopravno-inzinierskych charakteristik ovplyvnenych dopravnych
pradov. Ugelom profilového dopravného prieskumu pomocou ASD v 6 profiloch poéas 7 kalendarnych
dni bolo ziskat aktudlnu Udajovi databazu dokumentujlcu sucasné dopravné zatazenie vybranych
usekov na cestach I. a Il triedy, ktoré boli lokalizované v SirSom okoli mesta Kolarovo, a to s naslednym
ucelom kalibracie dopravného modelu prevedenej dopravy na stavebné useky R7.

Termin realizacie dopravného prieskumu bol uréeny na maj 2019, a to mimo obdobi ovplyvnenych
zmenami dopravy (napr. sviatky, dopravné obmedzenia a iné). Samotny vykon profilovych ASD merani
prostrednictvom automatického scitania dopravy prebiehal kontinudlne 24 hodin, a to od 14. mdja do
20. mdja 2019 (7 dni). Instaldcia a odinstalacia ASD prebehla v dostatocnom ¢asovom predstihu (resp.
po skonceni dopravného prieskumu).

Z hodn6t TPDI, ktoré vyplynuli z realizovanych merani na jednotlivych profiloch boli na zaklade
prepoctovych koeficientov vychadzajucich z metodiky celostatneho scitania dopravy 2015 vyjadrené
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hodnoty ro¢nych priemernych intenzit dopravy (RPDI). Z hodn6t RPDI boli nasledne vycislené podiely
jednotlivych kategdrii vozidiel na celkovej hodnote RPDI.

11/63 Zlatna na Ostrove 511/573 Neded 6 11/561 Topolniky
Den OA LN | SN | TN | NS OA IN | SN | TN | NS | OA LN SN | N NS
Pondelok | 5413 | 366 | 234 | 181 | 493 | 2293 | 283 | 132 | 105 [ 167 | 1971 | 270 | 228 | 200 | 483
Utorok 5256 | 259 [ 239 | 168 | 425 | 2086 | 210 | 129 | 97 | 107 | 1528 | 242 | 203 | 127 | 495
11/63 Zlatna na Ostrove 511/573 Neded 6 11/561 Topolniky
Streda 5651 | 319 [ 265 | 166 | 425 | 2143 | 240 | 140 | 108 | 120 | 1686 | 242 | 224 | 149 | 504
Stvrtok 5275 | 439 [ 243 | 187 [ 498 | 2233 | 274 | 131 | 97 | 99 | 1444 | 306 | 228 | 168 | 443
Piatok 6250 | 423 | 256 | 184 [ 431 | 2493 | 304 | 129 | 103 | 101 | 1674 | 364 | 254 | 174 | 493
Sobota 5406 | 212 [ 146 | 61 | 94 | 2005 [ 107 | 33 | 28 | 32 [ 2228 | 264 | 86 | 34 | =0
Nedela 4578 | 124 | 78 | 39 | 45 [ 1648 | 71 | 35 [ 27 | 41 [ 1474 | 179 | a1 | 20 | 43
TPDI 6404 2622 2651
Lahka doprava | Tazka doprava [Lahka doprava| Taika doprava | Lahka doprava Tazka doprava
RPDI 5642 667 2313 271 1957 642
6309 2584 2599
Pomery RPDI | 84,7% | 4,8% |3,2% | 2,2% | 5,1% | 81,4% | 8,1% | 4,0% | 3,1% | 3,5% | 65,2% | 10,1% | 6,8% | 4,7% | 13,1%
2 1/64 Hurbanovo 3 1/75 Nové Zamky V 41/75 Nové Zamky SZ
Deni OA LN | SN | TN | NS OA LN | SN | TN | NS | OA LN SN | TN | NS
Pondelok 7769 | 776 | 606 | 253 | 555 | 8644 | 522 | 234 | 151 | 282 | 8344 | 425 | 463 | 175 | 387
Utorok 5289 | 494 [ 409 | 258 | 484 | 7778 | 507 | 245 | 148 | 263 | 7929 | 449 | 312 | 118 | 379
Streda 7387 | 882 [ 607 | 275 | 528 | 8184 | 480 | 290 | 124 | 256 | 8461 | 472 | 357 | 110 | 374
Stvrtok 7369 | 886 | 686 | 287 | 627 | 8184 | 568 [ 302 | 138 | 276 | 8443 | 420 | 352 | 161 | 332
Piatok 7755 | 1149 771 | 278 | 568 | 9457 | 637 | 276 | 138 | 274 | 9436 | 424 | 332 | 148 | 298
Sobota 5745 | 513 [ 273 | 61 [ 149 | 7446 [ 303 | 92 | 52 | 59 [ 7202 | 196 | 101 | 48 | 99
Nedela 4598 | 311|152 | 40 | 75 | 5994 | 170 | 63 | 30 | 39 | 6249 | 120 | 55 | 26 | 47
TPDI 8409 8944 9035
Lahké doprava | Tazka doprava | Lahka doprava| Tazka doprava |[Lahka doprava| Tazka doprava
RPDI 7185 1095 8310 514 8268 644
8281 8825 8912
Pomery RPDI | 78,3% [8,5% [5,9%|2,5% |4,8% | 89,1% | 5,1% [2,4% | 1,2% | 2,2% | 88,8% | 3,9% |3,1% [ 1,2% | 2,9%
5 11/573 Neded
Deni OA LN | SN | TN | NS
Pondelok | 2293 | 283 | 132 | 105 | 167
Utorok 2086 | 210 | 129 | 97 | 107
Streda 2143 | 240 | 140 | 108 | 120
Stvrtok 2233 [ 274 [ 131 ] 97 | 99
Piatok 2493 | 304 | 129 | 103 | 101
Sobota 2005 [ 107 | 33 | 28 | 32
Nedela 1648 | 71 | 35 [ 27 | &1
TPDI 2622
Lahka doprava | Tazka doprava
RPDI 2313 271
2584
Pomery RPDI | 81,4% | 8,1% | 4,0% | 3,1% [ 3,5%

Z vyhodnotenia smerového dopravného prieskumu v meste Kolarovo vyplyva, Ze podiel tranzitnej
dopravy v rdmci skimanej oblasti dosahuje hodnoty na Urovni zhruba 55%. NajsilnejSie tranzitné tahy
predstavuje tah Velky Meder — Nové Zamky, a to obojsmerne. Silné tranzitné tahy su aj Nové Zamky —
Komarno a Sala - Komarno. Z globalneho hladiska je moZné konstatovat, 7e kazdé druhé vozidlo
prechadzajuce cez Koldrovo tranzituje. Ide o relativne vysoky podiel, aj napriek tomu, Ze absolitne
hodnoty prejazdov vozidiel nie su vysoké.
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Z posudenia existujucej komunikacnej siete vyplyva, Ze posudzované Useky su na hranici svojej
unosnosti. Funkéna Uroven posudzovanych komunikacii 1/63, 1/64 a |/75 reprezentuje vsak este staly
dopravny prad s hodnotou funkénej drovne D.

Zelezniénd doprava
Cez Uzemie okresu Nové Zamky prebieha eurdpsky multimodalny koridor:
- koridor &. IV. CR — KUty — Bratislava — Nové Zamky — Stirovo — MR lokalizovany pre trate Zelezni¢nej
a kombinovanej dopravy.
Zaujmovym Uzemim vedu nasledovné Zeleznicné trate:
- ¢C. 130 Bratislava — Komarno, kde sa vo vyhlade uvaZuje s modernizaciou a Upravou trate na 120
km/hod. vzhladom na vyhladovu preferenciu zelezniénej dopravy ako ekologickej dopravy.
- & 135 Nové Zamky — Komarno — komarom MAV, ktora spaja Nové Zamky a madarské pohraniéné
mesto Komarom cez Komarno. SlUzi najma na primestskd a nakladnt dopravu.
- €. 136 Komarno — Koldrovo, jednokolajna neelektrifikovana Zelezni¢na trat na Slovensku, ktora
spaja juhoslovenské mesta Komarno a Kolarovo. V roku 2003 doslo k zastaveniu osobnej dopravy
a v roku 2006 bola zastavena vsetka doprava kvoli nevyhovujucemu stavu Zelezni¢ného zvrsku..
V ramci regiondlnych trati sa uvaZuje so zabezpecenim Gzemnej rezervy pre vyhladové prepojenie trati
¢. 134 (Sala — Neded) a ¢. 136 (Komérno — Koldrovo) z Kolarova do Nededu v dizke 12,7 km ako
ekologického prostriedku hromadnej dopravy.

Navrhovana rychlostna cesta R7 krizuje dvojkolajnd, elektrifikovanu Zelezniénu trat €. 130 Bratislava —
Strovo v tratovom Useku Nové Zamky — Palérikovo.

Vodnd doprava
Vodna doprava v zdujmovom Uzemi je zaloZzend na Dunajskej vodnej ceste s pristavmi v Komarne a

Stirove. Prva etapa Vaiskej vodnej cesty Komarno - Sered vdizke 75 km (hlavnd vodnd cesta
medzinarodného vyznamu), ktord prechadza Nitrianskym krajom, je v prevadzke. Zaroven sa uvazuje
s rezervovanim priestoru pre vyhladové vybudovanie pristaviska v Koldrove. Ostatné vodné toky
nedavaju predpoklad pre ich vyuzivanie vodnou dopravou. Vynimkou mdze byt splavnenie dolného
useku rieky Nitra (po sidlo kraja Nitru) v dalekom vyhlade.

Leteckd doprava

V zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju letiskd s verejnou prepravou oséb a nakladov. V rieSenom uzemi

sa nachadzaju letiska malého typu s travnatou plochou a so zameranim na polnohospodarske prace a

pre Sportové ucely. V dotknutom Uzemi su to letiska:

- Nové Zamky, letisko neverejné, vnutrostatne, rozhodnutie o vyhldseni OP zn.1614/98 zo dna
20.01.1999 vydané Leteckym uradom SR,

- Zemné, letisko pre polnohospodarske prace (spevnena draha), rozhodnutie o OP zn. 1-37/88 zo
dria 12.05.1988 vydané Statnou leteckou indpekciou,

- Dunajska Streda, letisko vyuZivané na zazitkové lety.

Tieto letiska je mozné vyhladovo vyuZivat na aerotaxi sluzbu. Vo vyhladovych zdmeroch sa neuvazuje

so zavedenim pravidelnej civilnej leteckej prevadzky. Letisko v Novych Zamkoch mozno vyuZivat pre

Sportové ucely a pre sluzby aerotaxi.

Cyklistickd doprava

Okresom Dunajskd Streda v ramci Trnavského kraja prechadza medzindrodna Podunajskd
cykloturistickd trasa z Rakuska do Madarska a uvaZuje sa jej dobudovanim avybudovanim
nadvazujucich zariadeni. Pre napojenie rekreacného priestoru vodného diela Gabcikovo na sidlo
okresu je mozné po presmerovani trasy I11/507 vyuzit povodnu trasu pre cyklistickii dopravu. Nadvézne
je uvaZované s vyuzitim ciest veducich cez Ohrady a Trhovu Hradskd na cyklistické prepojenie na
rekrea¢né priestory Topolniky a Dunajsky Klatov s predizenim cyklistického tahu na Galantu a Salu.

V Nitrianskom kraji je najdblezitejSia cyklotrasa vedena po dunajskych hradzach a je to vlastne
slovensky usek dunajskej cyklotrasy z Passau v Nemecku cez Vieden, Bratislavu a Komarno v
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pokracovani na Budapest. Dalsim Usekom je cyklotrasa vedend po véiskej hradzi od Komarna cez
Kolarovo, Salu a Sered do Zilinského samospravneho kraja.

111.6.14 Archeologické naleziska

(prevzaté z casti DUR R7 Dolny Bar — Zemné, Archeologicky prieskum, AA TERA ANTIQUA, s.r.o., Bratislava,
12/2019; DUR R7 Zemné — Nové Zdmky, Archeologicky prieskum, AA TERA ANTIQUA, s.r.o., Bratislava, 12/2019)

Rychlostna cesta R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky prechadza uzemim, ktoré v
minulosti predstavovalo vhodny priestor pre osidlenie. Vzhladom na velky rozsah uUzemia, bol
archeologicky potencial tzemia vyhodnoteny na zaklade doteraz znamych vysledkov badania.
Archeologicky potencial bol vyhodnoteny na zaklade jednotlivych katastralnych Uzemi, ktorymi
prechadza trasa planovanej rychlostnej cesty R7:

e k. u. Dolny Bar
Trasa rychlostnej cesty prechddza k.u. Dolny Bar len v kratkom uUseku, ktory je situovany v ramci
zaniknutého meandra na polohe Han a za Hanom. Z odbornej literatiry a na zaklade rozboru
satelitnych snimkov nebolo mozné identifikovat Ziadne archeologické nalezisko. Trasa rychlostnej
cesty prechadza prevazne agrarne vyuzivanymi polohami, ktoré neboli doteraz podrobené terénnej
archeologickej prospechmi.

e k.u. Horny Stdl, Dolny Stdl, Dolné Topolniky
V rdmci k.U. Horny Stél, Dolny Stél a Dolné Topolniky trasa R7 prechadza vyluéne agrarne vyuzivanym
Uzemim. Z odbornej literatiry a na zaklade rozboru satelitnych snimkov nebolo mozné identifikovat
Ziadne archeologické nalezisko. Trasa rychlostnej cesty polohami, ktoré neboli doteraz podrobené
terénnej archeologickej prospekcii.

e k. u. Okoc, Opatovsky Sokolec
Trasa rychlostnej cesty prechddza k.u. Oko¢ a Opatovsky Sokolec vylu€ne agrarne vyuzivanym tzemim.
Z odbornej literatury bol doloZeny len ndlez kostrovych hrobov v intravilane obce (Ratimorska 1982).
Na zaklade rozboru satelitnych snimkov boli v stanic¢eni km 12,000 — 12,660 identifikované vegetacné
priznaky, ktoré mozu dokladat pritomnost archeologického naleziska. Priestor je lokalizovany
vychodne od polohy Sidna zem. V ostatnej Casti trasy nie sU doteraz zndme Ziadne archeologické
naleziska..

e k. u. Koldrovo
Trasa rychlostnej cesty prechadza k.u. Koldrovo vyluéne agrarne vyuZivanym uzemim. Z odbornej
literatury je zndmy zdznam o leteckej prospekcii, kde v polohe Ovciarsko (severne od obce Velky
Ostrov) boli dolozené doklady o pritomnosti archeologického ndleziska. Trasa rychlostnej cesty krizuje
tuto polohu v stanic¢eni km 14,500 — 16,500. Na zaklade rozboru satelitnych snimkov bola potvrdena
pritomnost archeologického naleziska. V dalSom pokracovani trasy nebola doloZena pritomnost
archeologickych nélezisk na zaklade rozboru satelitnych snimkov nebolo mozné identifikovat Ziadne
archeologické nalezisko.

e k. uU. Neded
V ramci k.U. Neded trasa R7 prechadza vylu¢ne agrarne vyuzivanym Uzemim. Z odbornej literatiry a na
zéklade rozboru satelitnych snimkov nebolo mozné identifikovat Ziadne archeologické nalezisko.
* k. U Zemné
V ramci katastra obce Zemné je stav archeologického badania sustredeny najmé na polohu s miestnym
nazvom Gug. V 70.-tych rokoch 20 stor. tu bolo preskimané pohrebisko z 10 stor.. Trasa planovanej
rychlostnej cesty prechadza okolo tejto polohy severne. V rdmci katastra obce Zemné nie su zndme
Ziadne dalsie archeologické lokality.
* k. u. Paldrikovo
V ramci katastra obce Palarikovo je evidovanych viacero archeologickych lokalit, ktoré su situované
najma v blizkosti zastavaného Uzemia obce. Obec Palarikovo je z hladiska archeologického badania
dolezitd najma vdaka nalezu vyznamného pohrebiska z doby laténskej, ktoré bolo skiumané v
sedemdesiatych rokoch 20. storocia (Benadik 1974).
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Na zaklade databazy CEANS, su v blizkosti trasy rychlostnej cesty R7 evidované dve polohy, na ktorych
boli identifikované doklady o pritomnosti archeologického ndleziska. Obe sa nachadzaju juzne od
polohy BaZantnica. Jednou z lokalit je poloha Sopy s nalezmi z obdobia doby bronzovej, laténskej a
doby rimskej. Dalej na vychod je situovana poloha Contoska s nalezmi z doby rimskej. Lokality su
situované priamo v trase rychlostnej cesty a lokalizovat ich mozno na uUsek v stani¢eni km 7,700 —
10,000.

e k. u. Nové Zdmky

V ramci katastra obce Nové Zamky je evidovanych viacero archeologickych lokalit, ktoré su situované
predovietkym v blizkosti zastavaného tGzemia mesta. NajvyraznejSie sa osidlenie koncentruje pozdiz
toku rieky Nitra, kde je koncentracia archeologickych nalezisk najhustejsia.

Rychlostnd cesta prechadza severnym extravildnom mesta Nové zamky, kde je hustota
archeologickych nalezisk pomerne nizka. Aj napriek tejto skutocnosti vSak trasa rychlostnej cesty
prechadza okolo evidovanej archeologickej lokality v miestnej ¢asti Horny Jur, kde su evidované nalezy
z obdobia stredoveku. Trasa rychlostnej cesty prechadza v km 10,700 — 12,700 miernu terénnu vinu v
polohe Horny Piritov, ktora mohla tvorit idedlny priestor pre osidlenie v minulosti.

Na zadklade vyhodnotenia archeologického potenciadlu boli v trase pldnovanych stavebnych objektov
identifikované dva Useky, na ktorych je nutné predpokladat pritomnost archeologického naleziska.
Nakolko je Uzemie, ktorym prechdadza trasa rychlostnej cesty R7, z pohladu archeologického badania
malo preskiimana, je nutné predpokladat, Ze sa pocet archeologickych lokalit zvysi.

111.6.15 Paleontologické ndleziskéd a vyznamné geologické lokality

V sirsom okoli trasy rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky neboli
objavené vyznamné paleontologické néleziska, ani vyznamné geologické lokality.

11.6.16 Uzemnopldnovacia dokumentdcia

Pre dotknuté Uzemie uvaZovanej stavby rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné —
Nové Zamky bola v minulosti vypracovana uzemno-planovacia dokumentdcia réznych stuprov.

Uzemny plan Trnavského samospravneho kraja
V roku 2014 vstupil do platnosti novy Uzemny pldn regionu Trnavského samosprdvneho kraja (AUREX,
s.r.o., Bratislava), ktory bol schvaleny Uznesenim Zastupitelstva Trnavského samospravneho kraja €.
149/2014/08 zo dria 17.12.2014. Jeho zavazna Cast bola vyhlasena vSeobecne zavaznym nariadenim
Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 zo dna 17.12.2014.
V platnom UPN VUC TTSK je trasa rychlostnej cesty R7 v riesenom Uzemi zakotvend v polohe variantu
B1 modifikovaného v zmysle zavere¢ného stanoviska vydaného MZP SR.
V zaviaznej ¢asti UPN VUC TTSK sa uvadza:
- v Casti l. Zavazné regulativy Uzemného rozvoja Trnavského samospravneho kraja

9. Zasady a regulativy rozvoja Uzemia z hladiska nadradeného verejného dopravného vybavenia

= vkap.9.3. Cestna doprava

9.3.3. Chranit Uzemny koridor a v navrhovom obdobi realizovat
9.3.3.4. Rychlostna cesta R7:
9.3.3.4.3. rychlostna cesta R7, v trase Useku Dunajska Streda — Okoc¢ — hranica
krajov Trnavského a Nitrianskeho — (Nové Zamky).

- v castill. Verejnoprospesné stavby

13. V oblasti verejnej dopravnej infrastruktury

= vkap. 13.1. Cestnad infrastruktura

13.1.4. Rychlostna cesta R7 na Uzemi kraja:
13.1.4.3. v trase Useku Dunajska Streda — hranica krajov TT/NR — (Nové Zamky).

Uzemny plan Nitrianskeho samospravneho kraja
V roku 2012 vsttpil do platnosti novy Uzemny pldn regionu Nitrianskeho kraja (AUREX, s.r.o.,
Bratislava), ktory bol schvédleny Uznesenim Zastupitelstva Nitrianskeho samospravneho kraja ¢.
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113/2012 zo dria 14.05.2012. Jeho zavazna Cast bola vyhldsena vieobecne zaviznym nariadenim
Nitrianskeho samospravneho kraja ¢. 2/2012 zo dria 14.05.2012.
V zévaznej ¢asti UPN VUC NRSK sa uvadza:
- v Casti l. Zdvazné regulativy izemného rozvoja Nitrianskeho samospravneho kraja
7. Zasady a regulativy verejného dopravného vybavenia
= vkap. 7.14. Rezervovat koridory pre vyhladové trasy rychlostnych ciest R3, R7 a R8 na tUzemi
Nitrianskeho kraja:
7.14.2. koridor rychlostnej cesty R7 vedeny od hranice Trnavského samospravneho kraja juzne
od Nededu, v smere severne od Novych Zamkov, v pokracovani severne od BeSefiova, medzi
Banovom a Velkymi Lovcami, severne od obce Cechy severne od Kolty a Caky, severne nad
Zeliezovcami v smere Dolné Semerovce a Velké Turovce s prechodom do Banskobystrického
kraja severne nad TeSmakom.
- v castill. Verejnoprospesné stavby
1. V oblasti cestnej dopravy
= vkap.1.1. Rychlostné cesty R3, R7 a R8 a ich zariadenia na Uzemi Nitrianskeho kraja.

Vroku 2015 bol Uznesenim & 111/2015 zo diia 20.07.2015 schvaleny Uzemny pldn regionu
Nitrianskeho kraja —Zmeny a doplinky ¢. 1 (AUREX, s.r.o., Bratislava). Jeho zavazna ¢ast bola vyhlasend
vSeobecne zavaznym nariadenim Nitrianskeho samospravneho kraja ¢. 6/2015 zo dria 26.10.2015.
V zavaznej ¢asti UPN VUC NRSK sa uvadza:
- vcasti I. Zavazné regulativy Uzemného rozvoja Nitrianskeho samospravneho kraja — Zmien
a doplnkov ¢. 1
7. Zasady a regulativy verejného dopravného vybavenia
= v kap. 7.14. Rezervovat koridory pre vyhladové trasy rychlostnych ciest R3, R7 a R8 na Gzemi
Nitrianskeho kraja:
7.14.2. koridor rychlostnej cesty R7 vedeny od hranice Trnavského samosprdavneho kraja
severne od obce SalaSe, v smere severne od Novych Zadmkov, v pokracovani severne od
Beseriova, medzi Banovom a Velkymi Lovcami, severne od obce Cechy severne od Kolty a Caky,
severne nad Zeliezovcami v smere Dolné Semerovce a Velké Turovce s prechodom do
Banskobystrického kraja severne nad TeSmakom.
- v astill. Verejnoprospesné stavby Zmeny a doplnky €. 1
1. V oblasti cestnej dopravy
= vkap.1.1. Rychlostné cesty R3, R7 a R8 a ich zariadenia na Uzemi Nitrianskeho kraja.

Uzemné plany VUC Trnavského kraja a VUC Nitrianskeho kraja su nadradenou Uzemnopldnovacou
dokumentdciou pre Uzemnopldnovacie dokumentdcie jednotlivych obci.

V nadradenej Uzemnopldanovacej dokumentdcii je trasa rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar —
Zemné a Zemné — Nové Zamky dlhodobo stabilizovand v polohe variantu B1-modif., ktory bol dalej
odporuéeny Zavereénym stanoviskom MZP SR.

Uzemné plany dotknutych obci

Dolny Bar — obec mé vypracovany Uzemny plén obce Dolny Bar, schvaleny diia 18.02.2005 (UPn s.r.o.,
Bratislava, zodpovedny riesitel: Ing.arch. M. Dudasova, autorizovany architekt SKA).

Zmeny a doplnky &. 02/2007 boli schvalené uznesenim OZ 3/12/07 zo dfia 20.12.2007 (UPn s.r.o.,
Bratislava, zodpovedny riesitel: Ing.arch. M. Dudasova, autorizovany architekt SKA).

Obci uZ pocas spracovania EIA vyhovovali vsetky varianty.

Trasa rychlostnej cesty R7 sa v tomto tzemi v rdmci DUR menila z dévodu optimdineho napojenia na
predchddzajuci usek rychlostnej cesty R7 Mliecany — Dolny Bar, kde je trasa R7 vedend v novej trase
juZne od obce Dolny Bar.

Dolny Stal — Gzemny plan obce Dolny Stal bol vyhlaseny Veobecne zaviznym nariadenim €. 1/2018 zo
dnia 13.03.2018 (Ing. arch. Pavol Kova¢, autorizovany architekt SKA).

80 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zdmky

Pocas spracovania EIA sa obec vyjadrila, Ze jej nevyhovuje variant B1-modif..

Uzemnopldnovacia dokumentdcia obce je v sulade s ndvrhom trasy rychlostnej cesty R7, nakolko bolo
do casti T.3. Zdsady a regulativy umiestnenia verejného dopravného a technického vybavenia tuzemia
v plnom zneni premietnuté Zdvereéné stanovisko MZP SR.

V suéasnosti sa do UPD obce zapracovdva zmena trasy rychlostnej cesty R7 z dévodu optimdineho
napojenia na predchddzajuci usek rychlostnej cesty R7 MlieCany — Dolny Bar, kde je trasa R7 vedend
v novej trase juZne od obce Dolny Bar.

Topolniky — obec ma vypracovany Uzemny plan obce Topolniky, ktory vypracovala Ing. arch. Monika
Dudasova, autorizovany architekt v roku 2004. Neskor presiel viacerymi zmenami a doplnkami, kde
poslednou s Z D ¢.1/2017 (DMTeam s.r.o., Bratislava).

Pocas spracovania EIA obci vyhovoval variant B1-modif..

UPD obce respektuje polohu rychlostnej cesty R7 v polohe variantu B1-modif.. Pocas trasa rychlostnej
cesty R7 v zmysle DUR je v sulade splatnou UPD.

Okoc€ — obec md vypracovany uzemny plan z roku 1983, ktory bol kompletne aktualizovany v roku 2003.
Neskoér v roku 2007 bol eSte 2-krat aktualizovany. Posledné zmeny a doplnky pochadzaju z roku 2011
(UPn s.r.o., Bratislava).

Pocas spracovania EIA uzemnopldnovacia dokumentdcia neuvaZovala s trasou rychlostnej cesty R7.
Pocas spracovania DUR nebola k s dispozicii novia UPD obce. Navrhovand trasa rychlostnej cesty R7 v
zmysle DUR je v sulade splatnou UPD.

Kolarovo — mesto ma vypracovanu platnu Uzemno-planovaciu dokumentdciu z roku 2005 (STAPRING,
a.s., Nitra 05/2005), ktora presla viacerymi zmenami a doplnkami. Poslednou platnou verziou je
Uzemny plédn mesta Kolarovo, ZaD &.5 (AZ PROJEKT s.r.o., Bratislava, 03/2016).

Pocas spracovania EIA UPN mesta pocitalo s rychlostnou cestou R7 v alternative B1 modif. - t.j. juzne
pod mestom (vyhladovy koridor).

UPN mesta reSpektuje polohu trasy rychlostnej cesty R7 ako je navrhnutd vrdmci Zdvereéného
stanoviska MZP SR a DUR. Pocas trasa rychlostnej cesty R7 v zmysle DUR je v sulade splatnou UPD.

Neded — obec ma vypracovanu platnd Uzemno-planovaciu dokumentdciu platnd od roku 2006 (Ing.
Arch. Eva Kupcova, autorizovany architekt v spolupraci AUREX s.r.o. Bratislava, 11/2006).

Pocas spracovania EIA bolo v uzemno-pldnovacej dokumentdcii uvaZované s trasovanim rychlostnej
cesty R7 v sulade s uzemno-pldnovacou dokumentdciou Nitrianskeho samosprdvneho. Pocas trasa
rychlostnej cesty R7 v zmysle DUR je v sulade splatnou UPD.

Zemné — ma vypracovanu platnd Gzemno-planovaciu dokumentéciu Uzemny plan obce Zemné (Ing.
arch. A. SUPUKA, LANDURBIA B. Bystrica) schvaleny obecnym zastupitelstvom dna 30.04.2007,
uznesenim ¢.35/300407-Z a Zmeny a doplnky €.1 zo dria 01.12.2008 (Ing. arch. A. SUPUKA, LANDURBIA
B. Bystrica).

Pocas spracovania DUR bola v platnosti pévodnd tzemnopldnovacia dokumentdcia, v ktorej grafickej
casti su zakreslené pévodné variantné riesenia, veduce severnym i juznym smerom. Trasa rychlostnej
cesty R7 v zmysle DUR je v sulade splatnou UPD.

Palarikovo — obec ma spracovant platnd Uzemnoplanovaciu dokumentaciu, UPN SU Paldrikovo,
schvalent OZ uznesenim ¢. 07/951109(STAPRING NITRA a.s., Ing.arch M. Borgula), zo dria 09.11.1995.
Uzemny plan sidelného Gtvaru Paldrikovo bol od uvedeného terminu niekolkokrat upravovany,
naposledy Zmeny a doplnky €. 5/2012 (NEUTRA — architektonicky ateliér, Nitra, 09/2012).

Pocas spracovania EIA obci vyhovovali varianty B a E.

UPD obce respektuje polohu rychlostnej cesty R7 v polohe variantu B1-modif.. Trasa rychlostnej cesty
R7 v zmysle DUR je v sulade splatnou UPD.

Nové Zamky — mesto ma vypracovany novy Uzemny pldn z roku 2016, ktory vypracoval AUREX spol.
sr. 0., Bratislava. Vyhlaseny bol VZN ¢. 8/2016.
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Pocas spracovania EIA platila pévodnd uzemnopldnovacia dokumentdcia mesta nové Zamky z roku
1996, ktord presla viacerymi zmenami, ¢o nakoniec vyustilo do vypracovania nového tuzemného pldnu.
Navrhovand trasa rychlostnej cesty R7 v zmysle DUR je v sulade splatnou UPD.

Bdnov — obec md vypracovanu platnd Gzemno-planovaciu dokumentaciu z roku 2005, ktora presla
Zmenou a doplnkami ¢.1 (NEUTRA — architektonicky ateliér, Nitra, 03/2013).

UPN obce respektuje polohu trasy rychlostnej cesty R7 ako je navrhnutd v rdmci Zdverec¢ného
stanoviska MZP SR a DUR. Trasa rychlostnej cesty R7 v zmysle DUR je v sulade splatnou UPD.

Porovnanie navrhovanej trasy rychlostnej cesty R7 s platnou UPD pocas spracovania EIA, resp. DUR

Zamky — Dvory nad Zitavou — Semerovo
s napojenim na severnu alternativu pri
Kolte).

. Stlad s UPN
kraj =
EIA DUR
Ako koridor R7 bol urceny variant A,
ostatné varianty boli uréené ako | Trase je vedend vsulade so Zaverecnym
Trnavsky alternativne rieSenia trasy R7. stanoviskom MZP SR — variant B1 movdif..
V ZaD ¢.2/2007 sa mal rezervovat koridor | Zmena trasovania R7 pri obci Dolny Stél sa
pre R7  vsulade s vedenim R7 | v stcasnosti zapracovava do UPD.
v Nitrianskom kraji.
ZaD ¢.2/2007 bola trasa R7 uvazovand v 2
alternativach: severnd (severne nad
VIcanmi — Paldrikovo — Nové Zamky — | Trase je vedena v sulade so Zaverecnym
Nitriansky Kolta); juzna (juzne pod Kolarovom — Nové | stanoviskom MZP SR — variant B1

modifikovany a s platnou UPD.

Sulad s UPN
Mesto, resp. obec =
EIA DUR

Dolny Bar V sdlade s UPN; variant B1-modif. V stlade s platnou UPD.

Obec nemala vypracovanu UPD; ‘s . .

L %o . . V sucasnosti sa zmena trasovania R7
Dolny Stal nevyhovoval variant B1-modif., obec . .
. zapracovava do UPD.
preferovala varianty A,B
- UPN neuvazovala s R7; , .
Topolniky obci vyhovovali varianty B, E, B1-modif. V stlade s platnou UPD.
. UPN ovala sR7; obci vyh l , .

Okoc¢ . neuvazovaia s obal vyhovoval V sulade s platnou UPD.

varianty B, E
Koldrovo V stlade s UPN; variant B1-modif. V stlade s platnou UPD.
Neded V stlade s UPN; vyhovovali varianty A, B, E | V sulade s platnou UPD.
Zemné V stlade s UPN; vyhovoval variant C V stlade s platnou UPD.
Palarikovo UPN neuva'zovalo s realizaciou  R7, V stlade s platnou UPD.

vyhovoval varianty B a E
Nové Zamky V stlade s UPN v text. ¢asti s podmienkou | V sulade s platnou UPD.
Banov V stlade s UPN V stlade s platnou UPD.
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IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

IV.1 VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Pocas vystavby
Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota

v dotknutych sidlach, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby
rychlostnej cesty na obyvatelstvo sa prejavuju zvySenym hlukom v dosledku prejazdov nakladnych
vozidiel astavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasSnostou). Vplyv je zmiernitelny
vhodnou organizaciou stavebnej ¢innosti, vylucenim stavebnej dopravy zo sidiel a kompenzacnymi
opatreniami.

Obyvatelia budd musiet znasat pocas vystavby najma casté prejazdy nakladnych vozidiel, ktoré
sprevadza hluk, emisie znedistujucich latok, zapach, ¢asto dopravné obmedzenia pri vyjazde a vjazde
na stavbu. V blizkosti samotného staveniska je to najma hluk motorov stavebnych strojov a stavebne;j
¢innosti. V zastavanych lokalitdch sa k tomu pridavaju aj stresové situdcie, vznikajuce v suvislosti s
kazdodennym pohybom obyvatelov za svojimi vSednymi povinnostami, nebezpecenstvo Urazu, Ci
dopravnych kolizii. Citlivé si najma osoby s obmedzenou moznostou pohybu, starsi [udia a deti.
Vyznamnym vplyvom z pohladu narusenia pohody a kvality Zivota je zasah do vlastnickych vztahov
(napr. zaber pozemkov), ktoré budu riesené v zmysle platnej legislativy.

Pocas prevadzky

Vplyv prevadzky rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar —Zemné a Zemné — Nové Zamky na dotknuté
obyvatelstvo sa vo vSeobecnosti prejavi tymito nepriaznivymi vplyvmi:

- znecistenim ovzdusia,

- hlukovou zataZou,

- vizudlnou a fyzickou bariérou.

K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit zvySenie bezpeénosti dopravy, zlepSenie Zivotného
prostredia obyvatelov v Usekoch, kde sicasna doprava prechddza zastavanym Uzemim a vytvorenie
pracovnych prileZitosti.

Odklon trasy rychlostnej cesty R7 na zaciatku Useku Dolny Bar — Zemné od obytnej zény obce Dolny
Bar a nasledne aj obce Dolny Stal v zmysle zavereéného stanoviska MZP SR €. 194/2019-1.7/zg prinesie
zlepsenie kvality byvania (hluk, prach, vibracie) v dotknutom tzemi.

Hodnotenie zdravotnych rizik
Z hladiska zdravotnych rizik je vzhladom na charakter cinnosti vo vztahu k obyvatelstvu relevantné
posudzovat predovsetkym vplyv hluku a znecistenia ovzdusia.

Pre zhodnotenie hlukovych pomerov v okoli rychlostnej cesty R7 v usekoch Dolny Bar — Zemné
a Zemné — Nové Zamky boli pocas spracovania DUR pre jednotlivé Useky R7 vypracované samostatné
Hlukové $tudie (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, DOPRAVOPROJEKT a.s. 09/2019; DUR, R7 Zemné — Nové
Zamky, DOPRAVOPROIJEKT a.s. 10/2019). Na zaklade vykonanych vypocétov a analyz sa v oboch
hlukovych $tudiach konstatuje, Zze na navrhovanych Usekoch rychlostnej cesty bude dochadzat k
prekracovaniu hygienickych limitov, a preto bude potrebné prijat stavebno-technické opatrenia na
znizenie udrovni hladin hluku. Stddie boli vypracované na podklade dopravnoinzinierskych
charakteristik pre jednotlivé stavby. Pre ucely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na
obyvatelov boli spocitané hlukové zataze pre tri referencné casové intervaly den, vecer, noc vo
vyhladovych obdobiach rok 2026 a 2036.

Na ochranu obyvatelstva pred nadlimitnym hlukom su navrhované protihlukové opatrenia formou
vystavby protihlukovych stien v kategdrii B3 vzduchovej nepriezvucnosti (DLg > 24 dB) a v pripade
pohltivych stien aj A3 zvukovej pohltivosti (DLs 8 - 11 dB). V miestach, kde nie je mozné vybudovat
protihlukovu stenu alebo, kde je to vzhladom na typ zastavby neefektivne, je potrebné preverit stav
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dotknutych fasad danych objektov a riesit sekundarne fasadne opatrenia na budovach.

Na mostnych objektoch v miestach protihlukovych opatreni sa navrhuja tzv. tiché mostné zavery.
TaktieZ sa odporuca realizdcia tzv. tichych obrusnych vrstiev (t.j. modifikaciou asfaltového spojiva napr.
pridanim mletej gumy, prip. vyuZzitim asfaltového koberca s otvorenymi pérmi). Pri realizacii tichych
obrusnych vrstiev dochddza k pozitivnemu vplyvu zniZzenia emisie hluku vrozmedzi 3 az 5 dB
v zavislosti od typu povrchu a konkrétnych podmienok.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Na ochranu obyvatelstva pred nadlimitnym hlukom je v hlukovej studii navrhovana vystavba
protihlukovych stien v lokalitach Dolny Stal, Topolniky a Velky Ostrov.

Navrhovand zmena si vyzZiada vystavbu 6 319 m protihlukovych stien vo vyske 3m oproti 5 300 m PHS,
ktoré boli navrhované v EIA (premenliva vyska od 2,5 — 4m).

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Na ochranu obyvatelstva pred nadlimitnym hlukom su v hlukovej studii navrhované protihlukové steny
v lokalitdch osada Sopy, osada Jur a pri Tvrdoovskej ceste. Nepriehladné multifunkéné bariéry
z hlinikovej konstrukcie vysky 2m s navrhnuté na ochranu proti hluku a oslneniu v k.4. Palarikovo v km
4,710 - 7,480 R7 (obojstranne) a v km 7,480 — 9,480 R7 vlavo.

Navrhovand zmena si vyZziada vystavbu 10 355 m protihlukovych bariér premenlivej vysky 2,0 —3,0 m
oproti EIA, kde pri variante B1-modif. neboli navrhnuté Ziadne protihlukové opatrenia.

NavysSenie PHS na rychlostnej ceste R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky vyplyva
zo zmeny smerového a vySkového vedenia trasy rychlostnej cesty, z aktualizacie dopravnej zataze, zo
spresnenia vypoctového 3D modelu, zohladnenia poZiadaviek dotknutych obci a predstavuje
ucinnejsiu ochranu obyvanej ¢asti Uzemia pred nadlimitnym hlukom z dopravy.

Emisné pomery hodnotili samostatné Exhalaéné $tudie (DUR, Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné,
DOPRAVOPROJEKT a.s. 10/2019; DUR, Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné, DOPRAVOPROJEKT a.s.
09/2019) vypracované na zaklade progndzy dopravného zatazenia, pre vyhlad 10 rokov po uvedeni
stavby do prevddzky. Vzhladom na velku pripustnd limitni hodnotu 10000 pg/m3 pre CO nie je tato
Skodlivina pre cestnu dopravu dalej vyhodnocovana. Bol hodnoteny roény vplyv tychto znedistujucich
latok:

e Oxidy dusika (NOy),

e Tuhé cCastice a polietavy prach (PM),

e Benzén (CeHs).

Vypocet bol vykonany na zaklade progndzy dopravného zatazenia pre vyhlad 10 rokov po uvedeni
stavby do prevadzky. Pre stanovenie koncentrdcie Skodlivych latok od dopravy v ovzdusi bol pouZity
predikény program CadnaA s modulom APL, ktory umozZnuje vypocet skodlivin pomocou disperzného
modelu Austal2000 od German Environmental Protection Agency pracujiceho na zaklade
Lagrangeovho modelu rozptylu. Skodliviny st spocitané ako priemerné hodnoty pre ro¢ny interval.
Vysledky vypoctov st zndzornené na imisnych mapach, ktoré sd sucastou exhalaénej studie.

Tento spOsob vypoctu a hodnotenia sledovanych Skodlivin plne vyhovuje potrebam posudzovania
vplyvu rieSeného dopravného tahu v zmysle platnej legislativy.

Zo zaverov exhala¢nych Studii vyplyva, Ze obyvatelia okolitych obci nebudu ovplyviiovani nadlimitnymi
mnoZstvami Skodlivin z dopravy po riesenej infrastrukture. V ¢ase spracovania Studie neboli zistené
Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedenu predikciu Skodlivin. Pripustné rocné koncentracie
znecistujucich latok v ovzdusi produkovanych na rieSenej komunikaénej sieti nie si vo vztahu
k obydliam a k prifahlému Zivotnému prostrediu prekracované a su hlboko pod platnymi hygienickymi
limitmi. Znecistenie ovzdusSia vplyvom cestnej dopravy pri danych predpokladanych intenzitach
nebude predstavovat zdravotné riziko.
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V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, Ze vedenie trasy rychlostnej cesty R7 v isekoch Dolny Bar
—Zemné a Zemné — Nové Zamky bude spliat imisné limity v zmysle platnej legislativy a nie je potrebny
navrh opatreni.

Vramci zmeny navrhovanej cinnosti boli v zaveroch Exhalacnej Studie potvrdené konstatovania
Emisnej Studie z EIA, podla ktorych znedistenie ovzdusSia vplyvom cestnej dopravy pri danych
predpokladanych intenzitach nebude predstavovat zdravotné riziko pre obyvatelstvo.

Zmena navrhovanej Cinnosti realizdciou technickych opatreni predstavuje ucinnu ochranu obyvanej
casti uzemia a nebude mat nepriaznivé dopady na obyvatelstvo.

IV.2 VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vystavba technického diela, akym je aj stavba rychlostnej cesty R7 v usekoch Dolny Bar — Zemné
a Zemné — Nové Zamky, nevyhnutne vplyva na horninové prostredie. Budovanim vysokych nasypov
a mostnych objektov sa meni sucasny geomorfologicky tvar so sprievodnymi zmenami stability
horninového prostredia. Vyrazné zasahy do prostredia prebiehaju najma pocas vystavby a doznievaju
v obdobi jeho prevadzky. Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej cinnosti na horninové
prostredie a reliéf moézeme zaradit:

- zasah do horninového prostredia a reliéfu zemnym telesom rychlostnej cesty ako priamy vplyv,

- moiné znedlistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Zasahy do horninového prostredia a reliéfu (Useky vysokych nasypov a mostov, v mensej miere aj
zérezov), mozno charakterizovat ako trvaly, nezvratny a dlhodoby vplyv na horninové prostredie a
reliéf. Pritomnost dobre priepustnych hornin nepriamo podmieriuje mozné znedistenie horninového
prostredia pocas vystavby rychlostnej cesty, a taktiez pocas jej prevadzky, pri kolizii vozidiel
prepravujucich nebezpeéné latky, vratane prioritnych skodlivych latok vo vztahu k vodam, ¢o mozno
charakterizovat ako havarijny stav.

Pocas vystavby
Medzi rozhodujuce vplyvy rychlostnej cesty R7 na horninové prostredie patria najma tieto faktory:

- narusenie stability svahov zemnymi pracami odlahéenim i pritazenim, zmenou sklonu,

- erdzia a zvetravanie,

- nakyprenie, stldcanie, sadanie, sufézia,

- tvorba hald a ulozisk z ukladania vytazeného a odtazeného materidlu z budovania zarezov.

Podrobny popis inZiniersko — geologickych, hydrogeologickych, tektonickych vlastnosti horninového
prostredia na zaklade vyhodnotenia realizovanych prieskumnych vrtov je predmetom prislusnych
kapitol zaverecnej spravy Podrobného InZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu
vypracovaného na stavbu oba Useky rychlostnej cesty R7 samostatne (DUR, R7 Dolny Bar —Zemné, DPP
Zilina, 11/2019; DUR, R7 Zemné — Nové Zamky, DPP Zilina, 12/2019). V oblastiach, kde sa vyskytuju pre
podloZie nasypu nevhodné zeminy, sa navrhuje do hibky cca 1,5 m ich nahradenie $trkopieskom v
celom rozsahu, alebo vybudovat strkové pildty.

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Nové Zamky sa pocita s vyuzitim materialu zo zérezov
na vystavbu nasypov cestného telesa. Ide o stavbu s nedostatkom nasypového materialu. Preto bude
potrebné pocas vystavby material dovazat z oblasti urenych na tazbu materialu vhodného na
budovanie nasypu telesa rychlostnej cesty. Pre takyto pripad sa pocita s vyuZitim loZisk stavebného
materidlu, ¢i uz otvorenych, alebo pripravenych na tazbu, v sirSom okoli stavby.

Bilancia zemin
Podrobnejsie je bilancia zemin popisana v kapitole 111.2.2.1. PoZiadavky na vstupy zmeny navrhovanej
¢innosti.

V EIA bol pre variant B1-modif. objem zemnych prac vycisleny nasledovne:
- nasyp-—2021008 m3
- vykop-35648 m?
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- nedostatok ndsypu — 1 985 360 m3,

Pocas spracovania DUR pre jednotlivé Useky R7 bola vyhodnotena bilancia zemin, z ktorej vyplynulo,
Ze zmena navrhovanej ¢innosti si vyZiada vacsi objem zemnych prdc, t.j. ndsypov, ale aj vykopov.
Narast zemnych prac vyplyva zo zmeny vySkového vedenia trasy rychlostnej cesty R7 (zvacsenie vysky
telesa rychlostnej cesty sa premietne do vysSich pozZiadaviek na nasypovy materidl), ako aj z
geodetického zamerania stavby a presnejSieho technického riesenia.

Pre Usek ,R7 Dolny Bar — Zemné“ bola vy&islenad potreba materidlu na -1 956 170 m?* a pre Usek ,,R7
Zemné — Nové Zamky“ na -1 183 738 m3. Celkové potreba materiadlu pre zmenu navrhovanej ¢innosti
bola vydislend na -3 139 908 m?3.

V celkovej bilancii zemnych prac DUR oproti EIA evidujeme:

- navysSenie potreby ndasypu oproti odhadovanému v EIA z dévodu zmeny vyskového vedenia
stavby,

- navysSenie vykopu oproti odhadovanému v EIA,

- navysSeny nedostatok nasypového materialu oproti odhadovanému v EIA.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie sa v porovnani s vplyvmi identifikovanymi
v EIA budu lisit vo vysSich ndrokoch na tazbu a transport ndsypového a vykopového materidlu.

Je predpoklad, Ze zmena si vyZiada zakladanie novych taZobnych priestorov na taZbu Strku v blizkom
okoli, a tym aj sprievodné neqativne vplyvy na Zivotné prostredie v dotknutom uzemi:

- zdber polnohosp. pédy

- vplyv hluku a exhaldtov v priestore taZby ndsypového materidlu a na trase jeho transportu,

- vplyvy na podzemné vody v taZobnych priestoroch.

Vplyv takychto innosti bude musiet byt posudeny v samostatnom procese posudzovania navrhovanej
cinnosti na Zivotné prostredie.

IV.3 VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Vystavba a prevddzka liniovych stavieb ma vyznamny vplyv na klimatické pomery dotknutého uzemia,
a to zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych vod, prehrievanim telesa
komunikacii a zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavbe.
Automobilova doprava ma najvacsi podiel na emisiach a aj latkach znedistujdcich Zivotné prostredie a
vytvarajucich sklenikovy efekt. Individualna automobilova doprava a nakladna doprava, predstavuju az
87 % celkového objemu emisii. MnoZstvo emisii zneCistujucich latok v doprave suvisi so spotrebou
pohonnych latok, ktord negativne ovplyvniuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového parku,
vyuzivanie kapacity dopravnych prostriedkov a zatazenie dopravnej infrastruktiry. Zatial ¢o sa
produkcia emisii z osobnej dopravy znizZuje (zavedenim katalyzatorov, resp. lapacov sadzi, bezolovnaté
benziny, normy emisii CO, pre nové osobné automobily a pod.), podiel emisii z nakladnej dopravy
rastie.

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych dosledkoch znecistenia

ovzdusSia, akymi su acidifikdcia azmena klimy vdosledku produkcie sklenikovych plynov

(predovsetkym CO,, CH4, N,O).

NajvyraznejSie vplyvy navrhovanej ¢innosti na zmenu klimy budu predstavovat:

- odstrdnenie vegetacného krytu - v tunajsich biotopoch vznikne kontrastny koridor pre Sirenie
sucha, tepla a cudzorodych organizmov. Tento vplyv je umocneny sucasnou meniacou sa klimou,
oteplovanim a vysuSovanim.

- vybudovanie spevnenych pléch - asfaltovy povrch rychlostnej cesty bude generovat teplo
v bezprostrednom koridore stavby, ¢im bude dochadzat k prehrievaniu lokality a k zmene
mikroklimy. Tento stav moze mat negativny vplyv hlavne v blizkosti vzacnych biotopov.

- prevddzka na rychlostnej ceste - produkcia emisii zprevddzky navrhovanej cinnosti
bude prispievat k tvorbe troposférickej zény pocas slneénych teplych dni.
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- odvodnenie rychlostnej cesty - v cCase intenzivnej zrazkovej ¢innosti bude dochadzat k
dynamickému odtoku zrazkovej vody z povrchu vozoviek a k prudkému zvySeniu prietokovych
stavov v recipientoch. Riziko povodni sa vSak vzhladom na kapacitu hlavnych recipientov
nepredpoklada.

Na zmiernenie nepriaznivych vplyvov, ktoré vyvoldvaju alebo podporuju klimatické zmeny, resp. maju

negativny vplyv na biodiverzitu, je nevyhnutné realizovat sibor opatreni technického a biologického

charakteru. Medzi zakladné opatrenia, ktoré eliminuju, alebo zmiernia tieto negativne vplyvu mézeme

zaradit:

- vystavbu modernych systémov cistenia odpadovych vod,

- nasypové a zarezové svahy rychlostnej cesty osiat pévodnymi druhmi trav,

- v miestach vystavby mostov a priepustov v trasach migra¢nych koridorov doplnit vysadbu zelene
v trase koridoru,

- navrhnut efektivne spbsoby proti Sireniu, ako aj odstranenie uz jestvujucich invaznych druhov
rastlin,

- navrhnut Uc¢inné a ekonomicky efektivne spsoby stabilizacie horninového prostredia,

- navrhnut Gcinné avéasné sposoby rekultivacie a revitalizacie porastovych okrajov, brehovych
porastov a mokradnych spolocenstiev,

- urychlenie obnovy nakladnych vozidiel (az 60 % nakladnych vozidiel je starsich ako 10 rokov).

Posudenie infrastruktirneho projektu rychlostnej cesty R7 v usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné —
Nové Zamky z hladiska rizik suvisiacich so zmenou klimy bolo predmetom prieskumu Posudenie rizik
voti klimatickym zmenam (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava,
12/2019; DUR, R7 Zemné — Nové Zamky, Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 12/2019), kde bolo
konstatované, Ze na sucasnej Urovni poznania dotknutého Uzemia z hladiska vyskytu hodnotenych
klimatickych javov a progndz ich vyvoja, ich prejavov a vplyvov na Usek navrhovanej rychlostnej cesty
nie sU navrhnuté doplfujuce adaptacné opatrenia. V rdmci spracovaného posudenia rizik stvisiacich
so zmenou klimy sa nad ramec opatreni definovanych v spracovanej DUR nenavrhuji nové adaptaéné
opatrenia.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti _na ovzdusie, klimatické pomery a faktory zmeny klimy
v porovnani s vplyvmi identifikovanymi v predchddzajicom procese posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie sa nezmenia.

IV.4 VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas vystavby bude dochadzat k zvys$enej koncentracii skodlivin zo stavebnej ¢innosti a stavebnej
dopravy v lokalitach vystavby zemného telesa rychlostnej cesty R7, v lokalitdch docasnych depdnii
materialu a okoli tras prevozu materidlov, najma pocas zemnych prac.

Prevadzka na rychlostnej ceste p6sobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv
v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochddza k tvorbe znedistujdcich latok (CO,
NOy, VOC, SO,, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, CH4, N,O). Cestna doprava sa podiela
na znecistovani ovzdusia v ramci dopravy v najvacsej miere. Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO
(oxid uholnaty) az 97,38%, ako aj pri emisiach CO; (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32%.
Z hladiska vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v dosledku ,ekologizacie”
vozového parku uplatfiovanim eurdpskych Standardov. Od septembra 2014 je pre osobné vozidla
v platnosti emisny limit EURO VI, ktory bude znamenat vyznamnu redukciu emisii, hlavne pri oxidoch
dusika. Uvedena norma pre tazké vozidla je v platnosti od januara 2013. V porovnani s normou EURO
I, platnej od roku 1996, by uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidla a autobusy malo znamenat
redukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km, pri NOx zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znecistujucich latkach z 0,25
na 0,01 g/km a pri uhlovodikoch z 1,1 na 0,13 g/km. Znamena to, Ze napriek narastajlicej intenzite
dopravy, by celkové emisie z prevadzky rychlostnej cesty nemali v budicnosti narastat.
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Vplyv navrhovanej zmeny pri predpokladanych intenzitach dopravy nebude predstavovat zdravotné
riziko pre obyvatelstvo.

IV.5 VPLYVY NA VODNE POMERY

Povrchové vody

PreloZky vodnych tokov a melioraénych kandlov v _EIA
V EIA bola pri variante B1 modif. poZiadavka na realizaciu zavlaZzovacieho kanala v km 75,650 R7 v dizke
350 m.

Na vacsej Casti dotknutych pozemkov, cez ktoré prechadza trasa R7, su vybudované melioracné
zariadenia, odvodnenie a zavlahy. Vadésiu Cast z vybudovanych melioracénych zariadeni predstavuju
zavlahy. Krizovanie danych zariadeni bude rieSené pomocou ochrany jestvujucich zariadeni
chranickami, resp. v pripade potreby aj prelozkou zavlahového potrubia.

Stanicenie (km) DN Dizka (m) | Ochrana potrubia chrani¢kou
37,550-40,000 600 300 - DN 800
40,000-48,000 400 2000 - DN 600
50,000-53,000 600 800 - DN 800
76,500-77,500 200 50 - DN 400

PreloZky vodnych tokov a melioraénych kandlov v_DUR
V DUR su navrhnuté v mieste existujicich melioraénych kanalov ich prelozky v nevyhnutnom rozsahu:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

- 371-00 Prelozka melioracného Horného kandla v km 18,478 R7 (233,67 m),

- 372-00 Prelozka melioracného kanala Kurtagyur a Tdszader v km 20,870 R7 (206,21 m).
Celkova dizka prelozky melioraénych kanalov v trase R7 v ramci DUR predstavuje 439,88 m.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

- 371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kanala v km kanala v km 3,600 (49,50 m)

- 372-00 Prelozka Palarikovského kanala v km 4,800 (237,00 m)

- 373-00 Uprava odvodriovacieho kanala v km 7,850 (41,60 m (pravy breh) + 46,64 m (lavy breh))
Celkova dizka prelozky vodnych tokov v trase R7 v ramci DUR predstavuje 374,74 m.

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7 mozno ocakavat ohrozenie kvality vod pri zakladani pilierov
mostnych objektov kriZzujucich povrchové toky, resp. pri potrebnej Uprave vodnych tokov. Priame
ohrozenie kvality povrchovych véd moze byt sposobené tnikom znedistujucich latok priamo do vody
zo stavebnych strojov, resp. pri havariach. Zaroven existuje nebezpecenstvo splavenia rozrusenej
zeminy do koryta krizovanych vodnych tokov, ¢im sa zvysi zédkal, o mdze mat negativny vplyv na vodnu
faunu.

Z hladiska mozného ovplyvnenia povrchovych vod su kritickymi miestami krizovania povrchovych
tokov a v tej suvislosti aj ich Upravy a prelozky.

V EIA boli identifikované nasledovné kriZenia s dotknutymi vodnymi tokmi:
- km 41,5 Kanal Gabcikovo — Topolniky,

- km 44,2 Mitve rameno — Ohradsky kanal,
- km 48,4 Belsky kanal,

- km 52,2 Chotarny kanal,

- km 57,9 Maly Dunaj,

- km 61,9 Horny kanal,

- km 62,2 Kolarovsky kanal,

- km 66,100 R7 — Vah,

- km 70,600 R7 — Komocsky kanal,

- km 75,300 R7 — Dlhy kanal.
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V DUR sa predpokladd vplyv na povrchové vody v nasledovnych miestach krizovania vodnych tokov:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotdrnym kandlom

208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Aséd-Cergov

209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja

210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom

213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné
214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“

202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom

205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou polnej cesty a Komodskym kanalom
207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom
208-00 Most na R7 v km 8,634 nad odvodriovacim kanalom

209-00 Most na R7 v km 8,879 nad odvodriovacim kanalom

210-00 Most na R7 v km 9,590 nad DIhym kanalom.

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7 bude potrebné dodrziavat nasledovné opatrenia:

zariadenie staveniska a skladky stavebného odpadu nesituovat vinundaénom Uzemi, v blizkosti
vodnych tokov, v tesnej blizkosti melioraénych kanalov, ani v miestach vyskytu priepustnejSich
hornin blizko povrchu terénu,

dodrziavat bezpecnostné predpisy pri manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat
technicky stav stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov, aby nedochadzalo k inikom
ropnych produktov do horninového prostredia, uprednostnit ekologické mazacie oleje bez obsahu
zlicenin chldru,

technicko-organizatnymi opatreniami zabezpelit predchadzanie havarijnym situaciam
a kontaminacii vod — presné zameranie trasy podzemnych rozvodov produktovodov a pod.,
vybudovat spevnené plochy, vodotesné vane a ndadrie, dostato¢né mnoistvo sorpcénych
materidlov a naradia na likvidaciu pripadného Uniku znedistujdcich latok,

kontrolovat dodrziavanie technologickej, pracovnej discipliny a dbat, aby nedochadzalo
k neziaducim unikom pohonnych i stavebnych hmot,

v pripadoch havarijného znedcistenia horninového prostredia ropnymi latkami je potrebné
postupovat podla havarijného pldnu a pokynov SIZP ingpektoratu vod,

odpadové vody z vyroby beténu, zo skladok stavebnych materidlov a inych hmot, z cCistenia
dopravnych prostriedkov a mechanizmov (prip. z ich oprav), ako aj iné odpadové latky mozno
vypustat do recipientov az po ich odsedimentovani a odolejovani tak, aby sa neprekrodili limitné
koncentracie stanovené prisluSnymi predpismi a na zaklade suhlasu spravcu vodnych tokov,
splaskové vody zo socidlnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat vo vodotesnych
Fumpach a vyvazat na prisluni COV,

dopravnym znacenim organizovat dopravu materialu a pohyb mechanizmov tak, aby negativny
vplyv na okolité tzemie bol ¢o najmensi,

dolezité je pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, ziadna
latka, odpad alebo vedlajsi produkt pouzitej technoldgie nesmie prekrodit koncentracie
prevysujuce platné normy a nariadenie vlady,

zemné prace uskutocriovat v klimaticky priaznivom suchom obdobi, vyuZit tiez obdobie nizkych
vodnych stavov, aby nedochadzalo ku kontaminacii povrchovej a podzemnej vody,

pred a pocas vystavby budu podla zavereéného stanoviska MZP SR prebiehat monitoringy zloZiek
Zivotného prostredia podla vypracovaného projektu monitorovania.
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Vplyvy pocas prevddzky cesty R7

Vplyv prevadzky rychlostnej cesty na povrchové vody Uzko suvisi so sposobom odvodnenia cestného
telesa. Vsucasnosti platné predpisy azdkony na ochranu Zivotného prostredia, povrchovych
a podzemnych vod, najméa zdkon €. 364/2004 Z.z. o vodach a Nariadenie vlady ¢. 269/2010 (§9)
klasifikuju dazdové vody z pozemnych komunikacii ako vody z povrchového odtoku s obsahom
znedistujucich skodlivych latok (predovsetkym uhlovodiky ropného pévodu - NEL, s koncentraciou cca
200mg/l), ktoré mo6zu nepriaznivo ovplyvnit kvalitu povrchovych véd. Vypustanie takychto vod do
povrchovych vod je moZné len cez zariadenia, ktoré zabezpecia zachytavanie pldvajucich aj Skodlivych,
znecistujucich latok.

Odvodnenie rychlostnej cesty v EIA bolo rieené cez pozdiZzne beténové rigoly (napr. monolitické typu
,Gomaco”“) a ulicné (dazdové) vpusty pripojkami do kanalizacie (z PE 100 - zvarany) a cez odlucovace
ropnych latok (ORL), kde po precisteni budu precerpavané, resp. gravitacne vypustené do prislusnych
tokov, alternativne do vsakovacich priekop. Cestna kanalizacia bola rieSena po Usekoch v zavislosti na
pozdiZznom sklone a na moznosti vydstenia vdd do prisluénych vodnych tokov s vystupnou hodnotou
0,1 mg ropné latky/l. Navrhnuté boli odluc¢ovace ropnych latok do Q=600 I/s.

V DUR je odvodnenie navrhovanej ¢innosti rie$ené nasledovne:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Usek km 0,000 — 8,737 R7

V Useku chranenej vodohospodarskej oblasti CHVO Zitny ostrov je odvodnenie vozovky rychlostnej
cesty R7 zabezpecené prie¢nym a pozdiznym sklonom do prifahlych zfabov s vpustami zatstenymi do
kanalizacie R7, ustiacej cez odlu¢ovace ropnych latok do podzemnych vsakovacich zariadeni.
Odvodnenie malého odpoéivadla Dolny Stal je rie$ené stokovym systémom kanalizacie, ktorym budu
odvadzané iba zrdzkové vody z povrchového odtoku parkovacich pléch a prijazdovych komunikacii.
Zrazkové vody budu zachytdvané v ulicnych vpustoch, resp. Strbinovych Zlaboch, z ktorych bude
potrubie prepojené do navrhovanej kanalizacie. Stokovy systém s gravitaénym odtokom bude zvedeny

svve

ropnych latok. Po precisteni na poZadovanu Uroven budu zrazkové vody odvedené kanalizatnym
potrubim do vsakovacieho zariadenia.

Pre Cistenie zrazkovych vod budu na kaZzdej stoke osadené odlucovace ropnych latok (ORL), ktoré budu
umiestnené v odstavnom pruhu (zalive) rychlostnej cesty R7. Vietky ORL musia spifiat parametre
distenia na vystupe zo zariadenia na hodnotu NEL < 0,1 mg.I™.

Svahy telesa rychlostnej cesty R7 budu odvodnené do prilahlych vsakovaco - odparovacich priekop,
resp. do okolitého terénu.

Usek 8,737 — 13,740 R7

V Useku mimo CHVO Zitny ostrov budu zrazkové vody z vozovky rychlostnej cesty R7 odvadzané do
zatravnenej vsakovacej priekopy cestného telesa, kde zatrdvneny porast bude sluzit ako filtracna
zlozka.

Usek km 13,740 — 17,725 R7

V Useku prechodu rychlostnej cesty R7 dvoma mostami ponad rieku Maly Dunaj a jeho inundaciu je
odvodnenie vozovky rychlostnej cesty R7 zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom do prilahlych
Zlabov s vpustami, zaustenymi do odvodnovacieho potrubia mostov, ktoré bude dalej prepojené do
kanalizacie cesty R7. Kanalizacia bude v ramci Cistenia odvadzanych vod prepojena do odlucovacov
ropnych [dtok ORL12 a ORL13, z ktorych budu vycistené vody vyustené do vsakovacich priekop
cestného telesa. Priekopa v mieste vyustenia kanalizacného potrubia bude spevnena dlazbou
z lomového kamena a upravena ukfudfiovacou Sachtou. Pre Cistenie zrazkovych vod budu na kazdej
stoke osadené odlucovace ropnych latok (ORL), ktoré budd umiestnené v odstavnom pruhu (zalive)
rychlostnej cesty R7. Véetky ORL musia spiiat parametre ¢istenia na vystupe zo zariadenia na hodnotu
NEL<0,1 mg.It.
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Usek 17,725 — KU R7

Zrazkové vody z vozovky rychlostnej cesty R7 budu odvadzané do zatravnenych vsakovacich priekop
cestného telesa.

Sucastou odpodivadla Zemné je navrh na vybudovanie potrubného rozvodu kanalizacie, ktorym budu
odvadzané iba zrdzkové vody z povrchového odtoku, z parkovacich pléch a prijazdovych komunikdcii.
Zrazkové vody z povrchu spevnenych ploch budui odvddzané cez vpusty umiestnené na krajoch cesty
podla prieéneho sklonu, resp. v parkovacich plochach odpocivadla cez odvodnovacie zlaby. Smerové a
vySkové vedenie navrhovanej kanalizicie je rozdelené na Useky tak, aby bol dosiahnuty gravitacny

svyve

navrhnuté Cistenie odvadzanych vod v odlucovaci ropnych latok so stuprfiom Cistenia na hodnotu  NEL
<0,1 mg.l-1. Po predcisteni na pozadovanu Uroven budu zrazkové vody odvedené do retencnej nadrze
s objemom 670 m3, ktord zachyti najvacsi prietok privalového daZzda. Z dna retenénej nadrze bude
vycistena voda odtekat gravitaénym potrubim do precerpavacej stanice (SO 453-20), z ktorej budu
zrazkové vody s maximalnym prietokom Q=20 |/s dalej dopravované vytlatnym potrubim do
ukludniovacej Sachty a nasledne cez vypustny objekt vypustané do Kolarovského kanala.

Odvedenie dazdovych vdd zvozoviek krizovatkovych vetiev MUK Zemné je rie$ené prie¢nym
a pozdiznym sklonom do prilahlého terénu, resp. do odparovacich cestnych priekop.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Odvedenie dazdovych vdd z vozovky je zabezpedené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky cez svahy
do prilahlych cestnych vsakovacich priekop, resp. do volného terénu. Odvodnenie plane vozovky je
rieené prie¢nym a pozdiznym sklonom svyvedenim na svah cestného telesa, resp. do cestnych
vsakovacich priekop.

V oblasti SKCHVU 005 Dolné Povazie budt dazdové vody odvadzané z vozovky prie¢nym a pozdiznym
sklonom do liniovych Zlabov umiestnenych v nespevnenej krajnici. Nasledne budu tieto vody pomocou
uliénych vpustov odvedené do dazdovej stoky, precistené v odlucovacdi ropnych latok a vypustené do
Palarikovského kanala. Odvodnenie plane vozovky v SKCHVU 005 Dolné PovaZie je rie$ené prie¢nym a
pozdiznym sklonom do pozdiZnej drenaze cez uli¢né vpusty do dazdovej stoky, precistené v odlucovaci
ropnych latok a vypustené do Paldrikovského kanala.

Odvedenie zrazkovych véd z komunikécii a spevnenych ploch aredlu SSUR bude zabezpe&ovat systém
dazdovych stdk, ktory pokryje vietky useky SSUR, kde bude pohyb motorovych vozidiel a kde méze
dojst k uniku ropnych latok. Odvedenie véd z komunikacii a spevnenych pléch bude zabezpecené ich
pozdiZznym a prie¢nym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky sa zachytia pozdiZznymi rigolmi a cez
ulicné vpusty budu zadstené do navrhovanej kanalizacie. Zachytené dazdové vody budu nasledne
precistené v odlucovaci ropnych latok (ORL). Kapacita odlu¢ovaca bola stanovena hydrotechnickym
vypoctom na prietok 200 I/s. Odlu¢ovac bude beténovy plnoprietokovy s automatickym uzaverom
kalovej nadrze, urceny pre plochy s koncentraciou ropnych latok na vstupe do 1000 mgNEL/I.
Koncentracia ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude do 0,1 mgNEL/I. Precistené dazdové vody
budu zaustené do akumulacnej nadrze poziarnych vod ANPV (SO 430-55). Prebytocné mnoZstvo vod
bude z ANPV odtekat potrubim DN 300 do povrchovej vsakovacej nadrze (jazierko).

Pocas prevadzky rychlostnej cesty R7 bude potrebné dodrziavat nasledovné opatrenia:

- dodrziavat vseobecné opatrenia na ochranu vod v zmysle zdkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach
v zneni neskorsich predpisov pri prevadzke, Udrzbe, rekonstrukcii cesty,

- pri zimnej udrzbe v chranenych oblastiach prirody a krajiny vyuZit mechanické odstrariovanie
snehovej pokryvky, vylucit zimny posyp povrchu vozovky solou a pouzit iny inertny material,

- udrzovat funkény stav vsakovacich priekop a rigolov, vsakovaco-sedimentaénych jazierok
(zatrdviovanie, kosenie, zavlaZovanie, vysadba vodomilnych rastlin arastlin s overenymi
sorpénymi vlastnostami), vymena filtratnych asorpénych vrstiev azneskodnenie odpadu
odporuéenym spésobom,

- priniceni skodcov, buriny, choréb rastlin dodrzat postup vhodny a povoleny prislusnymi organmi.
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Podzemné vody

Pocas vystavby
Nakolko sa v ramci vystavby rychlostnej cesty R7 budu realizovat technické opatrenia na zmiernenie

negativnych vplyvov navrhovanych stavebnych objektov a je pravdepodobny ich Gcinok, je predpoklad
udrzania dobrého bilanéného stavu podzemnych vod aj po vystavbe navrhovaného technického
rieSenia.

Pre wudrianie dobrého kvalitativneho a kvantitativneho stavu hydrogeologickych Struktur
a hydrologickych rajénov, vyskytujucich sa v oblasti budd v rdmci stavebnych prac pocas vystavby
rychlostnej cesty realizované opatrenia, ktoré mozno rozdelit na opatrenia trvalé pocas prevadzky, a
na opatrenia docasné pocas vystavby.

Rychlostna cesta nema Ziadny vplyv na zmenu bilan¢ného stavu utvaru podzemnej vody a celkovy
bilan¢ny stav Utvaru podzemnej vody bude aj po vybudovani rychlostnej cesty definovany ako dobry
bilan¢ny stav.

Pocas prevddzky
Mobze dojst k ohrozeniu kvality podzemnych véd len v désledku vzniku havarijnych situécii a vplyvom
posypovych soli pri zimnej Gdrzbe.

Navrhovanou zmenou technického riesSenia rychlostnej cesty sa vplyv na povrchové a podzemné vody
v porovnani s EIA nezmeni.

IV.6  VPLYVY NA PODU

Pri vystavbe priamym negativnym vplyvom su trvalé zabery pod. Pri trvalom zabere do6jde k Uplnému
odstraneniu povrchového humusového horizontu, ¢im sa narusi celkovy pedogeneticky proces.
Docasné zabery pddy suvisia s potrebou ploch pre manipulaéné pasy pozdiz trasy rychlostnej cesty, pre
vystavbu mostnych objektov, mimouroviovych kriZzovatiek, preloZiek a Upravy stavebnych objektov,
pre stavebné dvory a skladky ornice. Odobratd humusova vrstva pédy z pléch docasného a trvalého
zaberu sa uloZi na zemnik, po ukonéeni vystavby sa pouzije na spatnu rekultivaciu do¢asne zabratych
pléch.

Nepriamo negativne p6sobia na kvalitu pédy predovsetkym stavebné prace vykonavané pri vystavbe
rychlostnej cesty. Takéto vplyvy moino ocakavat najmé pri pouzivani tazkych stavebnych
mechanizmov, pri Castych prejazdoch motorovych vozidiel, odstranovani vegetacie, narusovani
stability podneho profilu pri odkopoch zeminy, speviiovani povrchu rychlostnej cesty, prekryvoch inou
zeminou alebo $trkom apod.. Okrem toho treba pocitat s ohrozovanim chemickych vlastnosti
a hygienického stavu p6d v dosledku akumulacie cudzorodych toxickych latok, pohonnych hmot a
mineralnych olejov, produkcie odpadov, a i..

Celkové zabery polnohospodarskej a lesnej pody pre jednotlivé Useky R7 su podrobnejSie popisané
v kap.lll.2.2.1. PoZiadavky na vstupy zmeny navrhovanej ¢innosti.

V EIA bol pre variant B1-modif. vycisleny zaber pod nasledovne:
- trvaly z&ber PPF — 1 804 930 m?; do¢asny zaber PPF — 550 187 m?
- trvaly zéber vinic — 8 135 m?; doéasny zaber vinic — 4 670 m?
- trvaly zéber lesov — 55 401 m?; do¢asny zaber lesov — 40 137 m?
- trvaly zaber ostatnych pléch — 216 363 m?; docasny zaber ostatnych pléch — 280 187 m?,
- celkovy trvaly zaber — 2 084 829 m?; celkovy do&asny zadber — 875 180 m2.

Pocas spracovania DUR pre jednotlivé Useky R7 bol vyhodnoteny zéber pdd, z ktorého vyplynulo, Ze
zmena navrhovanej ¢innosti si vyZiada porovnatelny zaber péd ako bol odhadovany pocas spracovania
EIA.

Pre Usek ,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ bol vy¢isleny celkovy trvaly zdber na 1 057 157 m?
(celkovy docasny zaber 276 096 m?) a pre Usek ,,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“ na celkovy
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trvaly zaber na 818 807 m? (celkovy do&asny zédber 330 304 m?). Zmena navrhovanej innosti si celkovo
vyZiada 1 875 964 m? pléch v trvalom zabere a 606 400 m? pléch v doéasnom zdbere.

Pocas prevadzky negativny vplyv na podu predstavuje predovsetkym distribucia a ndsledna akumulacia
rizikovych prvkov a latok pochddzajlcich z emisii automobilovej dopravy v povrchovych vrstvach péd
v bezprostrednom v okoli rychlostnej cesty. Najviac ovplyvnena bude plocha v tesnej blizkosti vozovky
— nasypy, okraje ciest. Do istej miery budu pody vystavené taktiez dlhodobému procesu acidifikacie
vplyvom kyslych vyfukovych splodin, ktoré mézu sekundarne vyvolat mobilizaciu rizikovych prvkov (Ni)
aich transport v systéme po6da — voda — biota. VSeobecne teda ide o dlhodobé kumulativne vplyvy
cestnej premavky na kvalitu okolitych p6d.

K ndhlym negativhym prejavom na pody méze dojst pri ndhodnych havariach, kedy moze najéastejsie
dojst k uniku ropnych latok, pripadne inych chemickych latok a naslednému bodovému znedcisteniu
pody. Nasledky zneistenia je mozné odstranit docasnym vyradenim znelistenej pdody
z polnohospodarskeho vyuzivania a naslednou biologickou rekultivaciou plochy.

Zmena navrhovanej &innosti si vyZiada porovnatelny celkovy zdber pléch so zdberom odhadnutym
v EIA.

IV.7 _ VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Vplyvy na fléru, faunu aich biotopy sa prejavia pocas vystavby, ako aj prevadzky rychlostnej cesty.
Okrem priamych zasahov, ktoré sa prejavia v priamej likvidacii biotopov, bude dochadzat pri
stavebnych pracach aj kznedistovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi a prasnostou. Vyznamnym
potencialnym vplyvom modze byt znecistenie podzemnych a povrchovych vod, ako aj ovplyvnenie
vodného a biochemického rezimu (predovsetkym pri vystavbe mostnych objektov cez vodné toky),
ktoré moze spOsobit negativny vplyv na biotopy a druhy, ktoré su na to citlivé.

Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky rychlostnej cesty bude negativne vplyvat na Zivocichy, ktoré
maju v dotknutom koridore svoje pobytové a potravné biotopy. Kazdd dalSia liniovd stavba vytvori
vtomto Uzemi bariéru, ktord vyrazne obmedzi moZnosti migracie terestrickych cicavcov, vydry,
obojzivelnikov, vtdkov a netopierov. Aj napriek zmierfiujucim opatreniam (oplotenie, protihlukové
steny, vytvorenie podmienok pre volnd migraciu pod mostnym objektmi) nemozno vylucit mortalitu
chranenych druhov Zivocichov.

Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy v nasledujucich kapitolach su spracované podla vysledkov casti
Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a ndrodného vyznamu (DUR, R7 Dolny
Bar —Zemné, Ing. M. Belikova, Agrocons B. Bystrica s.r.o., 03/2020; DUR, R7 Zemné — Nové Zamky, Ing.
M. Belikova, Agrocons B. Bystrica s.r.0., 03/2020), Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin
rasttcich mimo lesa (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 11/2019; DUR, R7
Zemné — Nové Zamky, Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 11/2019) a Primeraného posudenia vplyvu
projektu rychlostnej cesty R7 (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, doc. RNDr. Eva Paudit$ova, PhD., 03/2020;
DUR, R7 Zemné — Nové Zamky, doc. RNDr. Eva Paudit$ova, PhD., 03/2020).

Celkovy zéber drevin rasticich mimo lesa vramci DUR aich vypoéitanad spolocenska hodnota st
vycislené v nasledujucej tabulke:

Druh Stromy (ks) | Kriky (m?) Stromy (ks) | Kriky (m?) Vypocitana spoloc.

zelene Inventarizované Povolenie na vyrub hodnota v €
Usek Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné

Cestna 245 128 145 - 94 997,80
Brehova 97 820 11 735 29717,40
Ostatnd 1305 2 810 777 2 685 716 882,30

Spolu 1647 933 3758 3 495 841 597,50
Usek Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky

Cestna 1720 10 120 - 131 158,27
Brehova 65 162 36 150 55 105,83
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Druh Stromy (ks) | Kriky (m?) Stromy (ks) | Kriky (m?) Vypo¢éitana spolo¢.
zelene Inventarizované Povolenie na vyrub hodnota v €
Ostatna 2851 2075 1849 2 005 1534 078,95

Spolu 4636 2247 2005 2155 1720 343,05

Spolu v usekoch Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky

Cestna 1965 138 265 - 226 156,07
Brehova 162 982 47 885 84 823,23
Ostatna 4156 4 885 2626 4 690 2 250961,25

Spolu 6 283 3180 5763 5650 2 561 940,55

Celkovy zéber chranenych biotopov v DUR aich vypoéitand spolofenskd hodnota su vyé&islené

v nasledujucej tabulke:
. . . Celkova plocha zaberu | Vypocitana spoloc.

Lok. kéd nazov biotopu A hodnota v €

Usek Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné

L2 Ls 1.1 Vrbovo-topolové luzné lesy (91E0*) 1981 35 499,52

L3 Ls 1.1 Vrbovo-topolové luzné lesy (91E0*) 4621 82 808,32
6 602 118 307,84

Usek Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky

L1 Ls 1.1 Vrbovo-topolové luzné lesy (91E0%*) 1591 28 510,72

L2 Ls 1.1 Vrbovo-topolové luzné lesy (91E0%*) 4794 85 908,48

L3 Lk10 Vegetacia vysokych ostric - -

L4 Ls 1.1 Vrbovo-topolové luzné lesy (91E0%*) 1931 34 603,52
8316 149 022,72

Spolu v usekoch Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky

| 14918 | 267330,56

Vystavba rychlostnej cesty R7 v Usekoch Dolny Bar —Zemné a Zemné — Nové Zamky si vyZiada okrajovy
zasah do biotopu eurdpskeho vyznamu Ls 1.1 VFibovo-topolové niZinné luzné lesy (91E0*). le
predpoklad, Ze nedotknutd cast biotopu vystavbou a prevadzkou rychlostnej cesty R7 vo vsetkych
lokalitach zostane aj nadalej funkéna.

Biotop ndrodného vyznamu Lk 10a Vegetdcia vysokych ostric, ktory bol zmapovany na useku R7 Zemné
— Nové Zamky v km cca 8,050 R7 nie je trasou rychlostnej cesty vébec zasiahnuty. Biotop s ostricami sa
vyskytuje najma na jar, pravdepodobne vplyvom vyssej hladiny spodnej vody, v blizkosti vibovo-
topolového porastu v okoli stojatej vody. Celd plocha je pomerne reprezentativna vzhladom na to, Ze
zamokrené plochy predstavuju vzacne fragmenty v polnohospodarskej krajine chudobnej na
biodiverzitu. K ovplyvneniu urcitej ¢asti biotopu by mohlo déjst iba v pripade, ak by vystavba zasiahla
dalej ako za hranicu docasného zdberu. Pocas prevadzky sa predpokladad ovplyvnenie v podobe
slneéného, aj zrazkového zatienenia, a taktiez moze dojst k zmenam hydrologickych pomerov v podobe
vysuSenia zamokrenej plochy, najma v tesnej blizkosti stavby, ¢im mozno predpokladat, aj ¢iastoény
Ustup tohto biotopu.

V ramci oboch Usekov rychlostnej cesty R7 boli identifikované viaceré plochy s vyskytom mokradného
biotopu Lk11 Trstinové spolo¢enstvd mokradi. Na zasah do tychto pléch sa vyzaduje suhlas organu
ochrany prirody (§ 6 ods. 4 zakona 543/2002 Z.z.) so zasahom do biotopu.

IV.7.1 Vplyvy na biotopy, ktoré st predmetom ochrany v UEV Maly Dunaj (SKUEV0822)

Predmetom ochrany v UEV Maly Dunaj su biotopy:

- 91EO0* LuZné vibovo-topolové a jelSové lesy

- 3150 Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetdciou pldvajtcich a /alebo ponorenych
cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition

- 3260 NiZinné aZ horské vodné toky s vegetdciou zvdzu Ranunculion fluitantis a Callitricho-
Batrachion
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- 3270 Rieky s bahnitymi aZ piesocnatymi brehmi s vegetdciou zvidzov Chenopodionrubri p.p. a
Bidentition p.p.

- 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vdpnitom podloZi (*déleZité stanovistia
Orchideaceae)

- 91F0 LuZné dubovo-brestovo-jaseriové lesy okolo niZinnych riek
*pozn. tu¢nou kurzivou oznacené biotopy, ktoré budu ovplyvnené R7

Pri stanoveni hranic SKUEV0822 Maly Dunaj bol z chraneného tUzemia vycleneny koridor rychlostnej
cesty R7 v mieste premostenie Malého Dunaja (mapové podklady SOP SR). V tomto Gzemi prechadza
trasa R7 v jeho tesnej blizkosti a rieku Maly Dunaj krizuje mostnym objektom SO 210-00. Pri budovani
mostného objektu 209-00 Most na R7 vkm 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja, dojde
k minimalnemu okrajovému zasahu do SKUEV0822 Maly Dunaj, v suvislosti s vystavbou pristupove;j
cesty SO 931-00, ktora je nevyhnutnd pre zabezpecenie prejazdu vozidiel. Tento objekt je len do¢asnym
v etape vystavby R7.

Vplyvy v rdmci primeraného posudenia boli hodnotené v kategérii ,mierny vplyv“ (-1).

Vplyvy na vegetaciu v UEV Maly Dunaj sa prejavia v likvidacii a narueni brehovych porastov, ich
spojitosti a prirodzeného charakteru. Vaznym negativnym vplyvom je nekontrolovatelné Sirenie
invaznych a expanzivne sa Siriacich druhov rastlin v okoli chraneného uzemia.

Vplyv pdsobi uz aj v stcasnosti a mozno predpokladat, Ze vystavba rychlostnej cesty R7 ho vyrazne
podpori na miestach krizenia s Malym Dunajom, alebo kde je v tesnom kontakte s nim. Pocas vystavby
a bezprostredne po jej skonéeni mdze dojst k Sireniu invaznych a expanzivnych druhov rastlin. Z
dotknutého Uzemia mozno ocakavat aj ich postupné prenikanie do okolia, ktoré nie je vystavbou
priamo dotknuté. UZ v sicasnosti v ramci prieskumu Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin
rasttcich mimo lesa (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava, 11/2019) bol
v tomto Uzemi identifikovany vyskyt javorovca jasenolistého (Negundo aceroides).

Co sa tyka okolia biotopu, je potrebné zabranit najma pocas vystavby, ale aj po nej, roziirovaniu
invaznych, nepovodnych a expanzivnych druhov rastlin. Odporic¢a sa manazment predovSetkym
v podobe kosenia invaznych rastlin eSte v pociato¢nych Stadiach ich vyskytu.

Vramci prieskumu Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného
vyznamu (DUR, R7 Dolny Bar — Zemné, Ing. M. Belikova, Agrocons B. Bystrica s.r.0., 03/2020) bol v km
14,600 v blizkosti vodného toku Maly Dunaj identifikovany biotop eurépskeho vyznamu Ls 1.1 Vibovo-
topolové nizinné luzné lesy.

Oznacenie . . . Inventarizovana Vypocitana spoloc.
lokality objekty Nézov biotopu plocha (m?) hodnota v €
L3 SO 201-00 | Ls1.1 Vibovo-topolové 4621 82 808,32

(Kolarovo) | SO 931-00 | luZné lesy (91E0*)

Celkovy zaber biotopu

, , 4621 82 808,32
eurdpskeho vyznamu

Stavba rychlostnej cesty R7 zasahuje do biotopu premostenim, avSak vyrazne negativne ovplyvnenie
sa nepredpokladd. Zostavajluce fragmenty by mali zostat nadalej funkéné. Bude vsak nutné ohranicit
docdasny zaber a minimalizovat vyrub drevin. Pocas vystavby sa eSte predpokladad zvysena prasnost.
Pocas prevadzky sa vyrazné negativne vplyvy nepredpokladaju.

EIA predpokladala pri variante B1 modif. zdsah do biotopu eurépskeho vyznamu 91EO* Luzné vibovo-
topolové a jelSové lesy (priame znicenie, resp. poskodenie) na jednej lokalite pri vodnom toku Maly
Dunaj, avsak kvantitativne ho nevyhodnotila.

Z analyzy mapovych podkladov v EIA a DUR mbZeme konstatovat, Ze celkovy zdber chrdneného biotopu
v danej lokalite je porovnatelny. Za zdsah do chrdneného biotopu je v zmene navrhovanej ¢innosti
navrhnuté zmierriujuce opatrenie (SO 060-00), t.j. premena plantdZe euroamerickych topolov v blizkosti
chrdneného biotopu na tvrdy luZny les o vymere 4 621 m?. Vplyv na biotop eurdpskeho vyznamu 91E0*
LuZné vibovo-topolové a jelsové lesy v DUR oproti EIA hodnotime ako lepsie riesenie.
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Predmetom ochrany v UEV Maly Dunaj st druhy:

IV.7.2 Vplyvy na druhy, ktoré si predmetom ochrany v UEV Maly Dunaj (SKUEV0822)

bobor vodny( Castor fiber)

boleri dravy (Aspius aspius)

Cik eurdpsky (Misgurnus fossilis)
hrebenacka vysokd (Gymnocephalus baloni)
hruz viadykov (Gobio albipinnatus)

hruz viadykov (bieloplutvy) (Gobio albipinnatus)
kolok velky (Zingel zingel)

kunka cervenobruchad (Bombina bombina)
lopatka duhovd (Rhodeus sericeus amarus)
piZmovec hnedy (Osmoderma eremita)

sv v

plochadc cerveny (Cucujus cinnaberinus)
plotica leskla (Rutilus pigus)

plZ podunajsky (Cobitis taenia)

plZ zlatisty (Sabanejewia aurata)

sabla krivociara (Pelecus cultratus)

vydra riecna (Lutra lutra)
*pozn. tuénou kurzivou oznacené druhy, ktoré budu ovplyvnené R7

Medzi hlavné vplyvy na dotknutd faunu bude patrit, v pripade vystavby R7, likvidacia a narusenie
brehovych porastov a na ne viazané ZivociSstvo. ldentifikovanymi vplyvmi su hlavne zaber potravnych

a odpocinkovych (pobytovych) biotopov, zvySené vyruSovanie, riziko kolizie s dopr. prostriedkami a
znecdistovanie toku pocas prac (vystavba mostného objektu 210-00 a pristupovej cesty 931-00).

Na zastupcov ichtyofauny neboli identifikované vplyvy vzhladom na fakt, Ze stavba nezasahuje do
koryta Malého Dunaja a vystavba pilierov na brehoch toku neposkodi biotop tejto skupiny Zivocichov.

Druhy, ktoré su predmetom ochrany v SKUEV0822 Maly Dunaj s predpokladanymi vplyvmi

Slovensky nazov Vedecky nazov Intenzita Charakteristika vplyvov
vplyvu

kolizia s migraciou, s potravovymi

bobor vodny Castor fiber -1 a pobytovymi biotopmi, kolizia s
dopravou

bolen dravy Aspius 0 vplyv sa nepredpoklada

Cik eurdpsky Misgurnus fossilis 0 vplyv sa nepredpoklada

hrebenacka vysoka Gymnocephalus baloni 0 vplyv sa nepredpokladd

hruz vladykov Gobio albipinnatus 0 vplyv sa nepredpokladd

?gg:;?:&,ﬁv Gobio albipinnatus 0 vplyv sa nepredpoklada

kolok velky Zingel zingel 0 vplyv sa nepredpokladd
kolizia s migraciou, s potravovymi

kunka ¢ervenobrucha | Bombina bombina -1 a pobytovymi biotopmi, kolizia s
dopravou

lopatka duhova Rhodeus sericeus amarus 0 vplyv sa nepredpoklada

piZzmovec hnedy Osmoderma eremita -1 k?lma S Potravovyml a pobytovymi
biotopmi

plochac cerveny Cucujus cinnaberinus -1 k?lma S !)otravovyml a pobytovymi
biotopmi

plotica leskla Rutilus pigus 0 vplyv sa nepredpokladd

piz podunajsky Cobitis taenia 0 vplyv sa nepredpokladd

pliz zlatisty Sabanejewia aurata 0 vplyv sa nepredpokladd

Sabla krivociara Pelecus cultratus 0 vplyv sa nepredpokladd
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Slovensky nazov Vedecky nazov Intenzita Charakteristika vplyvov
vplyvu
kolizia s migraciou, s potravovymi
vydra rie¢na Lutra lutra -1 a pobytovymi biotopmi, kolizia s
dopravou

Vysvetlivky: 0 — nulovy vplyv; -1 — mierne negativny vplyv

Bobor vodny (Castor fiber)

V ramci medzinarodnych dohovorov a legislativy je bobor vodny zaradeny do Prilohy Il (Druhy
Zivocichov a rastlin, o ktoré ma Spolocenstvo zaujem a ktorych ochrana si vyzaduje vyhlasenie
osobitnych Uzemi ochrany) a Prilohy IV (Druhy Zivocichov a rastlin, o ktoré ma Spolocenstvo zaujem a
ktoré si vyzaduju prisnu ochranu) Smernice Rady 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijlucich
Fivogichov a volne rastucich rastlin. Dalej je bobor zaradeny aj do prilohy 1l (chrdnené druhy) Dohovoru
o ochrane volne Zijucich organizmov a prirodnych biotopov (tzv. Bernskd konvencia). V préaci ,, Cerveny

(ekosozologicky) zoznam cicavcov (Mammalia) Slovenska“ (Ziak, Urban, 2001) je bobor vodny zaradeny

do kategérie LR nt (menej ohrozeny s podkategdriou takmer ohrozeny).

e kvantitativne Udaje: Udaje o pocte bobra vodného na Malom Dunaji nie si v rdmci Komplexného
informacného a monitorovacieho systému (www.biomonitoring.sk) evidované, nie su ani
stcastou Programu zachrany bobra vodného (Valachovi¢, Sibl, Adamec 2008)

« stav ochrany druhu za UEV: priaznivy (28,9 %), nevyhovujlci (63,4 %), zly (7,6 %)

e negativne ovplyvnena populacia druhu v dotknutom Uzemi sdstavy Natura 2000 nie je; bobor
vodny patri v rdmci skupiny hlodavcov k druhom, ktorych stav na Slovensku je priaznivy, nema
prirodzeného predatora

* vyhliadky druhu do buducnosti: druh je dobre udomacneny, pocetnost ma exponencialny rast (v
rdmci SR); bobry su pri pohybe na susi tazkopadne a vyhybaju sa vysokym zarastom bylinnej
vegetdcie, preto pri pohybe na susi vychadzaju na komunikacie a stavaju sa obetami zrazok s
motorovymi vozidlami; hlavny ur€ujici vplyv na pocetnost bobra ma v vyskyt povrchovych vod a
vegetacny kryt (makrofyty), trvald sprievodnd a brehova vegetacia, najma vrbové a topolové
zarasty (vySe 90 % potravna preferencia).

Vydra riecna (Lutra lutra)

Podla Medzindrodnej Unie na ochranu prirody a prirodnych zdrojov vydra riecna patri medzi takmer

ohrozené druhy, trend celkovej populacie je klesajuci. V sucasnosti je klasifikovana ako zranitelny druh

(Vu).

e kvantitativne Udaje: Udaje o pocte vydry riecnej na Malom Dunaji nie si v rdmci Komplexného
informacného a monitorovacieho systému (www.biomonitoring.sk) evidované; zo 429
mapovacich kvadratov DFS sa druh vyskytol v 327 (75,9 % rozlohy Slovenska, do roku 1964 bl
vyskyt druhu evidovany len v 84 lokalitach, ¢o zodpovedalo 19,5 % rozlohy Slovenska) v
nadmorskych vyskach od 100 do 1 360 m n. m. (Urban et al., 2012 in Kristofik, Danko, 2012)

+ stav ochrany druhu za UEV: priaznivy (65,6 %), nevyhovujuci (27,6 %), zly (6,8 %)

e negativne ovplyvnend populdcie druhu v dotknutom uUzemi sustavy Natura 2000 suvisia so
stavebnou ¢innostou na rychlostnej ceste a s jej prevadzkou (22,7 %), s potencidlnym rizikom
znecistenia povrchovych vod (23 %)

e vyhliadky druhu do buducnosti: v désledku antropogénnehoovplyvnenia je trend druhu klesajuci.

Kunka cervenobrucha (Bombina bombina)

Podla starsej kategorizacie ohrozenosti druhov, podla IUCN z roku 1994, patrila kunka ¢ervenobrucha

do kategorie nizsie riziko (LR), do podkategdrie — zavisly od ochrany, v sucasnosti je klasifikovana ako

ohrozeny druh (EN).

e kvantitativne Udaje: Udaje o pocte kunky cervenobruchej na Malom Dunaji nie su v ramci
Komplexného informacného a monitorovacieho systému (www.biomonitoring.sk) evidované

« stav ochrany druhu za UEV: priaznivy (23,9 %), nevyhovujuci (41,8 %), zly (34,3 %); stav druhu na
urovni biogeografického regiénu je nevyhovujuci az zly
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negativne ovplyvnené populacie druhu v dotknutom Uzemi sustavy Natura 2000:
najvyznamnejsim negativnym vplyvom na druh su dopravné linie — cestné komunikacie a s nimi
stvisiaci pohyb vozidiel; celkovo mozno zhodnotit, Ze populdcie su najviac ohrozované
degradaciou biotopov preferovanych v reprodukénej aj mimo reprodukénej faze Zivota, ale aj
znecistenim povrchovych véd, znecistenim pody a zmenami abiotickych podmienok

vyhliadky druhu do buducnosti: vzhladom na v stucasnosti nevyhovujuci az zly stav populdcie v
biogeografickom regiéne ma zlepSenie biotopov druhu a jeho populacie vysoku prioritu; v
bududcnosti, v pripade opakovania suchych rokov, resp. v pripade dopadov zmeny klimy bude
pravdepodobne potrebné vytvarat umelo reprodukéné lokality, aby sa zamedzilo Uplnému
vymiznutiu druhu na velkych Guzemiach.

Pizmovec hnedy (Osmoderma eremita)
V slcasnosti je druh klasifikovany ako ohrozeny (EN).

kvantitativne Udaje: uUdaje o pocte piZzmovca hnedého na Malom Dunaji nie s v ramci
Komplexného informacného a monitorovacieho systému (www.biomonitoring.sk) evidované,
druh je v pomerne nezndmom stave, jeho skryta forma Zivota a pomerne dlhé vyvojové Stadia su
velmi naro¢né na ziskavanie poznatkov

stav ochrany druhu za UEV: priaznivy (1,9 %), nevyhovujuci (55,8 %), zly (42,3 %); stav druhu na
urovni biogeografického regiénu je nevyhovujuci az zly

negativne ovplyvnené populdcie druhu v dotknutom Uzemi sustavy Natura 2000: k negativnym
vplyvom na druh patria: nevhodnymanaZment Uzemia, polovnictvo a odchyt suchozemskej divej
zveri, druhvé invazie

vyhliadky druhu do buducnosti: vzhladom na v sucasnosti nevyhovujuci az zly stav populacie v
biogeografickom regiéne ma zlepsenie biotopov druhu a jeho populacie vysoku prioritu.

Plochac cerveny (Cucujus cinnaberinus)
Druh je zaradeny do kategdrie nizsie riziko (LR), do podkategdrie nt — takmer ohrozeny (LR/nt).

kvantitativne Udaje: Udaje o pocte plochaca cerveného na Malom Dunaji nie sd v ramci
Komplexného informaéného a monitorovacieho systému (www.biomonitoring.sk) evidované
stav ochrany druhu za UEV: priaznivy (24,00 %), nevyhovujlci (40,4 %), zly (35,6 %); stav druhu na
drovni UEV je zly (100 %)

negativne ovplyvnené populacie druhu v dotknutom uUzemi sustavy Natura 2000: ohrozenie
spociva vo vyrubovani starych stromov v roznom Stadiu rozkladu, vhodnych na vyvoj plochacov;
nepriaznivo vplyva aj zmena pévodnej druhovej skladby lesnych drevin vysadbou

vyhliadky druhu do buducnosti: vzhfadom na v stiéasnosti zly stav populacie v UEV m4 zlepenie
biotopov druhu a jeho populdcie vysoku prioritu. Ohrozujucim faktorom je likvidacia biotopov z
dovodu Uplného odlesnenia alebo zmeny porastu na monokultiru, cize nevhodné
obhospodarovanie lesnych biotopov, Sirenie invdzne sa spravajucich drevin (napr. agat biely),
vysadba stanovistne nepdvodnych druhov drevin.

Identifikované vplyvy v EIA a DUR na druhy, ktoré su predmetom ochrany v UEV Maly Dunaj, méZeme

hodnotit ako porovnatelné.

IV.7.3 Vplyvy na druhy, ktoré si predmetom ochrany v CHVU Ostrovné liky (SKCHVU019)

Hranica CHVU Ostrovné luky je od linie rychlostnej cesty R7 vzdialena v najblizom bode cca 3,2 km
a viac. Ale vzhladom na fakt, Ze predmetom ochrany su vtaky, ktoré migruju a ktorych ohrozenost je
aktudlna a vyznamna, boli vplyvy vyhodnotené ako mierne negativne (-1).
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Druhy, ktoré su predmetom ochrany v CHVU Ostrovné luky s predpokladanymi vplyvmi

. ., Intenzita .
Slovensky nazov Vedecky nazov Charakteristika vplyvov
vplyvu

. . - . kolizia s potravovymi a pobytovymi biotopmi

l[abtuska polna Anthus campestris -1 . P vy pobytovy pmi,
kolizia s dopravou

Y , . kolizia s potravovymi a pobytovymi biotopmi

sokol cervenonohy | Falco vespertinus -1 . P vy pobytovy pm,
kolizia s dopravou

strakos Kolesar Lanius minor 1 koltz!a s potravovymi a pobytovymi biotopmi,
kolizia s dopravou

Vysvetlivky: -1 —mierne negativny vplyv

Hodnotenie stavu vtakov vychadza predovietkym z monitoringu vtactva a stavu ich populacie v CHVU
v rokoch 2010-2015, ak nie je uvedené inak. Zohladneny bol stav populacie, ale aj stav biotopov a
ohrozeni.

Strakos kolesar (Lanius minor)

Hodnotenie stavu populacie preukazalo jej pokles na Uroven 2 — 5 parov v rokoch 2010-2012 a na 0-3
pary v rokoch 2014-2015. Ako hlavna pricina Ubytku je vyrazné zhorsenie kvality potravnych biotopov
a Ciastocné zhorsenie hniezdnych biotopov. Pokles pravdepodobne suvisi s celkovym Gbytkom strakosa
kolesara na Slovensku, okrem CHVU MedzibodroZie bol stav v ostatnych CHVU vyhodnoteny ako
nepriaznivy. (S0P SR, 2015)

V Chranenom vtadcom Uzemi Ostrovné luky je odhad 2-5 hniezdiacich parov po¢as mapovania v rokoch
2010-2012. Zndmymi miestami hniezdenia su vetrolamy okolo osady Kralka alebo agatovy lesik pri
chranenom areali Dropie. V sucasnosti vSak bude pocet hniezdiacich parov nizsi (0-3 pary). Odhad
pocetnosti pri navrhovani CHVU bol 10 hniezdnych parov.

Mierny pokles populacie v CHVU o 20-50 % je pravdepodobne spdsobeny zmenou a poskodzovanim
biotopov (odstranovanie polnych remizok, rozoravanie TTP, chemizécia), ale aj stratou potravnych
biotopov (TTP, pasienky, okraje polnych ciest a pod.) a v mensej miere stratou hniezdnych biotopov
(odstranovanie remizok, krovin aj solitérnych stromov).

Pri¢inou zmien a poskodeni biotopov je aj intenzifikacia polhohospodarstva, vyruby nelesnej zelene,
rozoravanie TTP, zanik pasienkov, rozoravanie okrajov polfnych ciest, chemizacia a dalsie.

Labtuska pol'na (Anthus campestris)

Hodnotenie stavu populdcie preukazalo jej pokles, resp. nebolo zaznamenané hniezdenie v rokoch
2010-2012. Ako hlavna pri¢ina Ubytku je vyrazné zhorSenie kvality az deStrukcia biotopov vyskytu
druhu v Gzemi.

V Chranenom vtacom Uzemi Ostrovné luky nebolo po¢as mapovania v rokoch 2010-2012 zaznamenany
hniezdny vyskyt druhu. Jediny dostupny udaj o labtuske polnej z Gzemia je zo drfia 21.07.2012, kedy
boli pozorované dva jedince pri Komarfianskom kandli medzi Brestovcom a Bodzianskymi likami.
Odhad poéetnosti pri navrhovani CHVU bol 5 hniezdnych parov. (S0P SR, 2015)

Vyrazny pokles populacie v CHVU o 20-50 % je pravdepodobne sp6sobeny zmenou a poskodzovanim
biotopov (odstrafiovanie polnych remizok, rozoravanie TTP, chemizacia), ale aj stratou potravnych
biotopov (TTP, pasienky, okraje polnych ciest a pod.) a v mensej miere stratou hniezdnych biotopov
(odstrafiovanie remizok, krovin aj solitérnych stromov).

Pri¢inou zmien a poskodeni biotopov je aj intenzifikacia polhohospodarstva, vyruby nelesnej zelene,
rozoravanie TTP, zanik pasienkov, rozoravanie okrajov polfnych ciest, chemizacia a dalsie.

Sokol cervenonohy (Falco vespertinus)

V sucasnosti hniezdi uz len na zdpadnom Slovensku v pocte 1-5 parov. Hniezdenie bolo zaznamenané
len v CHVU Dolné Povazie av CHVU Syslovské polia. Druh je vyrazny fluktuant, ktory je zavisly na
populacnom trende ohniskovej populacie, ktora je situovand najma v Madarsku. Podla toho jeho
populacia osciluje aj na naSom Uzemi, kde podmienky vyskytu dotvara potravna ponuka a dostatok
hniezdnych prileZitosti. Z literattry st zndme historické Gdaje o hniezdeni v CHVU Ostrovné luky len
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2 50. — 60. rokov. Hniezdenie v 50. rokoch bolo zaznamenal Ferianc aj pri Calove, Hroborove, Zlatnej
na Ostrove a pri Kralke (Kolarovo), kde hniezdilo 2-6 parov (Jirsik, 1927; Ferianc, 1941, 1964, 1977).
Druh v tejto oblasti hniezdil aj neskor, ale unikal pozornosti a Gzemie nebolo dlhodobo monitorované.
V rokoch 1995-2000 boli v hniezdnom obdobi pozorované viaceré jedince, priblizne 5-10 parov v oblasti
medzi obcami Oko¢ — Bodzianské Luky. V rokoch 2010-2012 v CHVU Ostrovné luky nebolo hniezdenie
zaregistrované. V sucasnosti sa druh vyskytuje v CHVU len v obdobi migracie. Na izemi{ CHVU doslo v
poslednom desatroéi k vyznamnym nepriaznivym zmenam spdsobu obhospodarovania, zmenam
pestovania nevhodnych plodin (kukurica), k nadmernému pouZivaniu chemickych latok, osobitne k
strate TTP a k zaniku pestovania viacro¢nych krmovin. Rovnako doslo k vyraznému znizeniu pocetnosti
krkavcovitych v désledku zvyseného odlovu a nezakonného travenia. Krkavcovité druhy su dolezity
stavitelia hniezd, ktoré potom vyuZivaju sokoly. Z dévodu poklesu ich pocetnosti prakticky zanikla
ponuka vhodnych hniezd pre sokolov ¢ervenonohych. Osobitny dopad mal aj zanik polnej koldnie
havranov medzi obcou Velky Sek a osadou Aséd. Aj vplyv pytliactva v CHVU méa vyznamny dopad na
predmetny druh. V roku 2007 vySetrovala policia pripad desiatok vystrelenych hniezd vran, strdk, ale i
sokola raroha a mysiarok usatych pri obci Sokolovce a v tom ¢ase tam bol ndjdeny aj otraveny jedinec
orla kralovského pri Bodzianskych lukach. Pri vystrelovani hniezd strdk a vran ¢asto dochadza aj k
likvidacii sokolov cervenonohych, ktori hniezdia v stracich, havranich a vranich hniezdach. V d6sledku
environmentdlne nevhodného hospodarskeho vyuZivania Uzemia, viacerym nezakonnym cinnostiam
doslo k strate priaznivého stavu. Opatovny navrat a hniezdenie druhu bude mozné len po vytvoreni
biologicky prijatefnych podmienok, déslednom uplatneni manaZmentovych opatreni a
agroenvironmentalnych schém.

Sokol ¢ervenonohy patri medzi druhy zranitelnejsie dopravou. Hmyz tvori viac ako 90 % potravnej
zlozky, zvySné % tvoria stavovce (malé zemné cicavce a pod.). V agrdrnej krajine sokoly nachadzaju
lovné habitaty najma vo vybranych polnohospoddrskych kultdrach a v trvalo trdvnatych porastoch
v ochrannom pasme liniovych stavieb. Tieto porasty predstavuju habitat preferovanej potravy sokola
¢ervenonohého — rovnokridlovce, chrobaky a drobné zemné cicavce. Sokoly mézu lovit potravu aj na
okraji ciest. Ndrastom dopravy sa preto zvysuje riziko kolizii tohto druhu s vozidlami.

Sucasny stav druhu sokola ¢ervenonohého v CHVU Ostrovné Ilky je v kategorii C — nepriaznivy stav s
hodnotou 38 %. Rovnako nepriaznivy je aj populacny trend. Aredlovy trend je na tom o nieco lepsie,
hodnoteny stupfiom B ako priemerny priaznivy stav. V pripade kritéria pre populaciu —
medzidruhovych interakcii — je hodnotenie opat horSie a to na stupni C — nepriaznivy stav. Ako
nepriaznivy stav C je hodnoteny aj stav kritérii tykajucich sa biotopov hniezdenia, potravnych biotopov
a biotopov migracie. (S0P SR, 2015)

Identifikované vplyvy v EIA a DUR na druhy, ktoré su predmetom ochrany v CHVU Ostrovné luky,
mdZeme hodnotit ako porovnatelné.

IV.7.4 Vplyvy na druhy, ktoré su predmetom ochrany v.CHVU Dolné PovaZie (SKCHVU0O05)

Linia rychlostnej cesty R7 prechadza priamo cez CHVU v Gseku km 4,850 — 7,530 od Komodského kandla
po Paléarikovsky potok (Usek R7 Zemné — Nové Zamky). Predmetom ochrany su vtaky, ktoré migruju
a ktorych ohrozenost je aktualna a vyznamna, boli vplyvy vyhodnotené ako mierne negativne (-1).

Druhy, ktoré su predmetom ochrany v CHVU Dolné PovaZie s predpokladanymi vplyvmi

Slovensky .. Intenzita A
. v Vedecky nazov Charakteristika vplyvov
nazov vplyvu
. | Dendrocopos zaber potravnych biotopov a alternativnych hniezdisk,
datel hnedkavy . p -1 Y P . v . P y
syriacus vyrusovanie, kolizia s dopravou
. .. Circus zaber potravnych biotopov a alternativnych hniezdisk (v
kaia mociarna . -1 P Y . .
aeruginosus agrocendzach), vyrusovanie, kolizia s dopravou
. . . zaber potravnych biotopov a hniezdisk (v agrocenézach),
krakla belasa Coracias garrulus -1 Y P . v . P (vag )
vyrusovanie, kolizia s dopravou
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Slovensky ., Intenzita ..
. g Vedecky nazov Charakteristika vplyvov
nazov vplyvu
) . ., | Anthus zaber potravnych biotopov a hniezdisk, vyrusovanie,
labtuska polna . -1 .. P Y P y
campestris kolizia s dopravou
. . L zaber hniezdisk a potravnych biotopov, vyrusovanie
penica jaraba Sylvia nisoria -1 A P v pov, W !
kolizia s dopravou
ipiska . . zaber potravnych biotopov a hniezdisk, vyrusovanie,
pip , Galerida cristata -1 .. P ¥ P y
chochlata kolizia s dopravou
. - , , zaber potravnych biotopov a hniezdisk, vyrusovanie
prepelica polna | Coturnix coturnix -1 erp v P VY !
kolizia s dopravou
rhlaviar . . zaber potravnych biotopov a hniezdisk, vyrusovanie,
E’_ , Saxicola rubicola -1 .. P ¥ P y
ciernohlavy kolizia s dopravou
f ey . zaber potravnych biotopov a alternativnych hniezdisk
rybarik rieCny Alcedo atthis -1 Y P . v P v ’
vyrusovanie
sokol ; , . . . .
Y , . zaber potravnych biotopov a hniezdisk, vyruSovanie,
cervenonohy Falco vespertinus -1 L.
- kolizia s dopravou
(kobcovity)
Y , . . zaber potravnych biotopov a hniezdisk, vyrusovanie,
strakos$ kolesar | Lanius minor -1 .. P y P y
kolizia s dopravou

Vysvetlivky: -1 —mierne negativny vplyv

Druhy, ktoré su predmetom ochrany, budd v Uzemi zasiahnutom vystavbou rychlostnej cesty R7 v
Useku Zemné — Nové Zamky ovplyvnené najma:

zadberom potravnych biotopov — nepriamo sa dotyka predmetov ochrany CHVU Dolné Povaiie,
ktoré maju v zaujmovom Uzemi potravné biotopy, lokalizované mimo chranenych Uzemi. Pocetnosti
niektorych druhov v Uzemi koliSu v zavislosti od ro¢ného obdobia a druhu pestovanej plodiny v
agrocendzach. V ¢ase vystavby a prevadzky rychlostnej cesty ddjde v CHVU k priamym zaberom
biotopov a k negativhemu p6sobeniu na predmety ochrany (hluk, prasnost, pohyb osdb ai.). Travne
porasty v blizkosti rychlostnej cesty, ktoré vzniknu po rekultivacii stavbou naruseného uzemia budu
plnit funkciu refagii, napr. pre drobné zemné cicavce (potravna baza pre dravce), do ktorych sa
uchyluju po orbe a z ktorych opéatovne rekolonizuju prilahlé polia. V intenzivne obhospodarovanej
polnohospodarskej krajine mézu byt tieto travne porasty hodnotnejsim biotopom ako okolité polia
(vplyv chemizacie a pod.). Vyznamnost zaberu potravnych biotopov je hodnotena v zavislosti od
predmetu ochrany ako mierne negativna (-1).

zaberom hniezdnych biotopov - tyka sa priamo druhov, ktoré st predmetom ochrany CHVU Dolné
PovazZie. Vzhladom na charakter krajiny (intenzivna polhohospodarska krajina) a nedostatocny
vyskyt vegetacnych prvkov nie s pre mnohé druhy vtakov vytvorené z existenéného hladiska
vhodné podmienky. V zaujmovom Uzemi sa predpoklada prevazne len mimohniezdny vyskyt vacsiny
druhov vtdkov, ktoré su predmetom ochrany. Dopad tohto negativheho vplyvu na predmety
ochrany CHVU Dolné Povazie tak mozno hodnotit ako mierne negativny (-1). Negativny vplyv
tohto faktora bude zmenseny alebo odstraneny zmieriiujucimi opatreniami — nahradnymi
biotopmi travnych porastov.

koliziami s dopravnymi prostriedkami - riziko kolizie s dopravnymi prostriedkami je jednym z najviac
problematickych priamych vplyvov liniovych stavieb pri ochrane nielen vtacich druhov, ale aj
obojZivelnikov a cicavcov. Najvacsi vplyv je obycajne v ¢ase migracie a rozmnozovania, a to prevazne
v miestach, kde liniové stavby krizuju biokoridory. Z posudzovanych predmetov ochrany st tymto
faktorom najviac dotknuté dravce (napr. sokol cervenonohy), ktoré su do blizkosti ciest lakané
potravnou ponukou. Nachadzaju tu hlavne hmyz a drobné zemné cicavce, pre ktoré su travnaté
porasty pozdi? ciest trvalymi biotopmi. Negativny vplyv sa zvy$uje v zimnom obdobi, kedy snehova
pokryvka na poliach sp6sobuje koncentraciu vtakov do blizkosti ciest, kde lahsie nachadzaju
potravu, ale aj v pripade, Ze sa v blizkosti ciest nachadzaju vhodné hniezdne biotopy a odpocinkové
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stanovistia (vetrolamy, remizky, dreviny a pod.). ZvySena mortalita na cestach pri zbere kaddverov
mobze byt u niektorych druhov kompenzovana lahsou dostupnostou potravy, o mdze viest k
zvyseniu hniezdnej Uspesnosti inych parov. Ak sa problematicky Usek cestnej komunikdacie nachadza
priamo v lovhom teritdriu hniezdiaceho paru napr. sokola ¢ervenonohého, riziko kolizie je vyssie v
¢ase intenzivneho zhdnania potravy pocas kimenia mladat. Zndmy je pripad usmrtenia 6 dospelych
jedincov sokola cervenonohého v priebehu jednej sezény zo srbského Useku dialnice, nasledkom
¢oho doslo k zmareniu hniezdenia 18,5 % tamojsej populacie pozostdvajucej z 27 parov (Purger,
1997). Riziko kolizii sa zvy3uje tiez v nepriaznivom pocasi (napr. hmla), kde moze ojedinele djst k
dezorientacii vtakov a k nepredvidanym koliziam. Podobne cicavce ¢asto nachadzaju v blizkosti ciest
zdroje potravy. Su to hlavne netopiere, ktoré tu lovia hmyz prildkany cestnym osvetlenim a
reflektormi automobilov. Z ddvodu absencie drevin pozdi? rychlostnej cesty by mal byt zber potravy
dravcami minimalny alebo nahodny. Predmetné druhy ochrany nemaju v bezprostrednom okoli
stavby R7 klucové a jediné potravné biotopy. Pri realizacii zmiernujucich opatreni, t. j. vhodne
vysadend krovinova vegetdcia, vylucenie vysadby stromov v blizkosti rychlostnej cesty, travové
porasty na pozemkoch vo vlastnictve NDS a.s. by nemalo dojst k zvySenej mortalite sokola
cervenonohého (a inych dravcov). Riziko kolizie vSak ostava pri ndhodnych preletoch vtakov ponad
rychlostnu cestu z potravnych a hniezdnych okrskov lokalizovanych mimo R7. Preto je zavaZinost
tohto vplyvu z dévodau rizika kolizii u dotknutych druhov je vplyv hodnoteny ako mierne negativny
(-2).

hlukom - doéasné zvysenie hluku mozno ocakavat v désledku stavebnych prac pocas vystavby, ¢o
synergicky s ostatnymi negativhymi vplyvmi (pohyb osdb, zvysend prasnost a i.) moze negativne
vplyvat na vyrusovanie citlivych druhov (napr. dravce). Zvysenou mierou hluku pocas vystavby bude
ovplyvnené CHVU Dolné PovaZie, pretoze toto Uzemie bude priamo dotknuté vystavbou. Hluk pocas
prevadzky rychlostnej cesty spésobeny dopravou moze predstavovat zdroj negativneho vplyvu na
faunu, a to aj na druhy zalietavajtce z CHVU Dolné PovaZie. Pdsobenie hluku na predmety ochrany
preto moZno po sprevadzkovani rychlostnej cesty hodnotit ako mierne negativne (-1).
vyru$ovanim a osvetlenim - V zdujmovom Gzemi budd mimo CHVU a UEV vybudované stavebné
dvory a docasné cestné komunikacie. V suvislosti s tymito objektmi bude zvyseny pohyb
mechanizmov a osbéb a je predpoklad, Ze bude zvyseny hluk a prasnost. Na tieto zmeny mozu
negativne zareagovat na vyrusovanie citlivé druhy, najma dravce, ktoré sa vyskytuji v CHVU a ktoré
zalietavaju do zaujmového Uzemia. Z uvedeného hladiska je preto dolezité spravne nacasovanie
prac, umiestnenie stavebnych dvorov, doc¢asnych komunikacii, skladok a pod., ktoré musia byt
koordinované v stcinnosti so SOP SR tak, aby nedochadzalo k vyrugovaniu predmetov ochrany na
hniezdiskach a nocoviskach. Vplyv na faunu bude docasny (v €ase vystavby), na jednotlivé
predmety ochrany bude pésobit mierne negativne (- 1). Pocas prevadzky rychlostnej cesty R7 bude
v dosledku dopravy zvysené osvetlenie z automobilov. Ide o dynamické svetelné zdroje, ktoré
atrahuju no¢né druhy hmyzu, ktoré su potravovym zdrojom mnohych druhov vtakov. Pri tomto
vplyve dojde k trvalému pdsobeniu v ¢ase prevadzky rychlostnej cesty, preto je potrebné realizovat
zmierfiujuce opatrenia v Useku, kde rychlostnd cesta prechadza cez CHVU Dolné Povaiie.
Vyznamnost vplyvu na predmety ochrany je vyhodnotena ako mierne negativna (-1).

Vyhodnotenie vplyvov na predmety ochrany

Sucasny stav druhu sokola éervenonohého (Falco vespertinus) v CHVU Dolné Povazie mozno hodnotit
ako velmi nepriaznivy (celkové hodnotenie 48,3 %), nakolko populdcia markantne poklesla po roku
2000. Vsetky publikované udaje o velkosti populdcie sokola ¢ervenonohého potvrdzuju, Ze na Uzemi

Slo
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venska doslo za poslednych 12-20 rokov k vyraznému znizZeniu jeho pocetnosti.
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Odhad populdcie sokola Eervenonohého v CHVU, kde je predmetom ochrany, vrdtane zhodnotenia
stavu jeho biotopov (Zdroj: Gugh et al., 2015)

- ELEH I EEY Aktualna velkost Stav hniezdnych Stav potravnych
CHVU r. 2000 — 2003 f . g . -
. populacie (pary) biotopov biotopov
(pary)
Dolné Povazie 5,5 0 B B

Vysvetlivky: A — dobry, B — priemerny, priaznivy, C — nepriaznivy

Negativny populacny trend vyplyva aj z idajov uvedenych v sprave pre Eurdpsku komisiu podla ¢lanku
12 smernice o ochrane vtactva za obdobie rokov 2008-2012. Podla uvedenych udajov predpokladana
velkost hniezdnej populacie na izemi Slovenskej republiky predstavuje 0-10 parov, v Uzemiach Natura
2000, chranenych vtacich dzemiach je to 0-5 parov. Kratkodoby populacny trend sokola
cervenonohého (za obdobie 12 rokov, 2000-2012), ako aj dlhodoby (od roku 1980) je hodnoteny ako
klesajuci. Na Slovensku druh nikdy nebol beznym hniezdicom, lokadlne sa vSak pre svoj kolonialny
charakter hniezdenia vyskytoval vo vaésom pocte. Danko a Chavko (2002) odhaduju pocetnost sokola
¢ervenonohého na Slovensku na prelome tisicroCia na 20 az 100 parov, ale uz Maderi¢ (2005)
konstatuje iba 14 konkrétnych a identifikovanych hniezdnych teritérii a Chavko (2012) eviduje vyskyt
uz len jednotlivych jedincov bez pripadu hniezdenia (tab. ¢. 15). Vyvoj populacie tak prechadza
dlhodobym poklesom, ktory je zaznamenany tak na vychodnom ako aj zapadnom Slovensku
prostrednictvom dlhodobého (aj ked nesystematického) monitoringu. (Slobodnik et al., 2017)

Prehlad vyvoja populdcie sokola cervenonohého na Slovensku v rokoch 2004-2016

Obsadené Inkubované U.spes_ne Pocet’ .
Rok L. y hniezdiace vyletenych Zdroj
teritoria znasky ., o
pary mladat
Maderic¢, 2005;
2004 ? 6 3 / Katona, 2006
2005 14 11 8 19 Maderic, 2006
2006 6 2 1 3 Maderic, 2007
2007 8 7 4 11 Maderic, 2008
2008 6 6 5 10 Maderic, 2009
2009 5 2 2 6 Maderic, 2010
2010 4 3 1 2 Chavko, 2011
2011 3 2 1 3 Chavko, 2012
2012 1 0 0 0 Chavko, 2013
2013 2 1 1 4 Chavko, 2014
2014 4 3 3 11 Chavko, 2015
2015 5 2 1 4 Slobodnik, 2016
2016 5 5 5 19 Slobodnik, 2017 (in
verb.)

Tento jav mozZe suvisiet s vyraznou redukciou hniezdnych koldnii havranov. V stcéasnosti vo volnej
krajine v Dolnom PovaZzi uz existuje len jedina koldnia v topolovom polnhom lesiku v TvrdoSovciach (pri
slanisku Panské luky). Populacie strak su v Uzemi stabilné a lokdlne je vysoka ponuka stracich hniezd,
ako napr. v rokoch 2012-2013 na lokalite Akoman (Surany). Napriek rozveganiu hniezdnych polobtdok
na vybranych lokalitdch v Dolnom Pova?i tieto neboli obsadené sokolmi ¢ervenonohymi (Surany,
Tvrdosovce, Nesvady a pod.). Vo vyznamnejsej miere ich obsadzoval sokol mysiar (Falco tinnunculus)
a mysiarka usata (Asio otus). Na prudky pokles hniezdnej populdcie druhu v CHVU mé pravdepodobne
vplyv i sucasny stav polhohospodarstva, sistavne sa znizuje vymera trvalych travnych porastov,
lucernovisk, Uhorov a podobne. Taktiez casto prevldda pestovanie menej vhodnych
polnohospodarskych kultdr, ako napriklad repky alebo kukurice. Takéto kultury su pre sokola
¢ervenonohého z trofického hladiska menej vhodné. Pravdepodobne aj sistavné zniZovanie potravnej
ponuky (hrabos polny, velky hmyz a pod.) md za nasledok nepriaznivy vyvoj populdcie a zrejme i zly
stav na migracnych trasach a zimoviskach (odlov, odstrel, Ghyny na elektrickych vedeniach). (SOP SR,
2018)
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Krakla belasa (Coracias garrulus) ma v CHVU Dolné Povazie v sugasnosti vyrazne klesajici trend
hniezdnej populacie, resp. v poslednych rokoch uz nebol zisteny ani jeden hniezdiaci par. Druh bol
tradi¢ne viazany na polnohospodarsku krajinu, mozaikovito sa striedajucu s kosenymi ldkami,
zazemnujucimi sa rie€nymi meandrami, napr. niekdajSie hniezdiskd v okrese Komarno — Landor,
Martovce, Hurbanovo, alebo v okrese Nové Zamky — Paldrikovo (Horné Krizovany). Druh hniezdieval
hlavne v korunach solitérnych topolov alebo v topolovych alejach — jednalo sa hlavne o topole
kanadské (Populus x canadensis, forma robusta), topole biele (Populus alba), topole sivé (Populus x
canescens), topole Cierne (Populus nigra) (Bohus, 2008, 2010). Potravne druh vyuZival SirSie spektrum
biotopov, ¢i uZ kosené Iluky, hradze, ale i makké nezarastené polné cesty, ¢i rézne druhy
polnohospodarskych kultur, ako napr. mladé kukuri¢né polia, obilné polia. V pohniezdnom obdobi boli
pre vylietané rodiny v letnom obdobi (VII. - VIII. aZ IX.) velmi doleZité nezorané obilné strniska. Krakle
Casto lovili potravu z liniek 22 kV vedeni alebo zo suchych kondrov krov a drevin, ktoré si vyznamnymi
posedmi pri love. Predovsetkym po roku 2010 nastal zasadny pokles pocetnosti hniezdnej populacie,
¢o mdize suvisiet s viacerymi faktormi (stav populdcie pocas migracie, na zimoviskach, zmena kvality
hniezdnych biotopov, intenzifikadcia polnohospodarstva a podobne). V minulosti bol priemerny pocet
hniezdiacich parov uvadzany 6,5 parov (2003). V Uzemi sa tiez uvadza velkost hniezdnej populacie 2 az
11 hniezdiacich parov (Rybanic et al., 2004) z obdobia, kedy bola populacia krakle v optimalnom stave.
Bohus (2006, 2007) v juznej ¢asti CHVU (oblast obce Martovce a $irsie okolie) uvadza velkost lokélnej
hniezdnej populacie medzi 2 aZ 4 parmi (v rokoch 2001 az 2006). V rokoch 2007 aZ 2011 bolo v juZnej
&asti CHVU registrovanych celkom 5 hniezdeni na 2 lokalitach, pricom bolo Uspe$ne vyvedenych 20
mladat a hniezdna Uspesnost bola 87 %. Posledné Uspesné hniezdenie bolo zistené v roku 2010. V roku
2011 uZ hniezdenie nebolo zistené, iba 1 par sa zdrziaval v oblasti v okrese Komdrno mimo znamych
hniezdisk (Bohus, 2011). Krakle obsadzovali naj¢astejSie dutiny, ktoré urobili datlovité druhy vtakov
ako 7lna zelena (Picus viridis) a tesar &ierny (Dryocopus martius). Stav krakle belasej v CHVU Dolné
Povazie mozno zhodnotit ako nepriaznivy, nakolko populacia po roku 2010 markantne poklesla a v r.
2013 nebol zisteny ani jeden hniezdiaci par. Klesajuci trend populdcie druhu zrejme suvisi
predovsetkym s intenzivnym  polnohospodarstvom a pestovanim menej vhodnych
polnohospodarskych kultur. V poslednych rokoch taktiez prebiehala tazba viacerych hniezdnych aleji
a hniezdnych stromov (topolov), resp. viaceré sa zrutili pocas veternych burok. Negativom je, Ze
stromové aleje sa ¢asto nedosadzaju a neobnovuju. Nastal Ubytok poctu vhodnych starsich stromov so
stromovitymi dutinami po datlovitych druhoch vtakov. Sukcesne tiez zarastaju okraje sucasnych
polnych ciest, alebo su naopak okraje ciest ¢asto rozoravané, nezriedka st zaoravané celé polné cesty,
na ktorych krakle lovili potravu. Nepriaznivy vplyv zrejme ma aj pouZivanie chemickych latok v
polnohospodarstve a postupné znizovanie potravnej ponuky pre krakle. (Bohus, 2005a, SOP SR, 2018).

Kara mociarna (Circus aeruginosus) v CHVU Dolné PovaZie predstavuje relativne beZne hniezdiaci
druh dravca, ktory obsadzuje jednak typické hniezdne biotopy — mokrade a druhotne aj agrocendzy.
Hniezdenia byvaju zistované v trvalych mokradiach, pri¢om si stavia hniezda v porastoch Phragmites
australis, Typha latifolia, T. angustifolia, dalej v porastoch Carex (sp.), Schoenoplectus lacustris. Hniezdi
i v periodicky zaplavovanych slaniskovych mokradiach, ktoré su pritomné napr. v severnych castiach
CHVU, pri¢om tu si zakladd hniezda i v porastoch Bolboschoenus maritimus (Tvrdo$ovce, Palarikovo).
Ob¢as obsadzuje i litoralne porasty na brehoch pomaly te¢icich riek (napr. Zitava, Be$efiov — Dolny
Ohaj). Predovsetkym po roku 2000 boli zistené hniezdenia v sekundarnych biotopoch v agrocendzach,
pricom hniezda boli zakladané hlavne v porastoch obilnin a menej tiez repky (napr. Surany — Mumlov,
Dolny Ohaj — Hermina). Tieto hniezdenia vSak zvac¢sa byvaju nelspes$né (spravidla dochadza k zniceniu
— vykoseniu hniezd pocas Zatevnych prac). Koncom 90. rokov 20. storocia doslo k vyraznejSiemu
narastu hniezdnej populdcie druhu, pricom bol zisteny tiez vysoky pocet nehniezdiacich jedincov v
agrocendzach (nedospelé jedince). K ustaleniu hniezdnej populacie doslo priblizne po roku 2010,
odkedy badat aj ¢iastoény pokles nehniezdiacich jedincov. Zndme su niektoré zistené nocoviska druhu,
a to jednak stale (napr. slaniskdi Akoman — Surany) alebo periodické, zavislé na druhu
polnohospodarskych kultur, napr. porasty burin v repe (TvrdoSovce) alebo lucernoviska (napr. Banov,
Nové Zamky). Zname je tieZ nocovanie v mokradovych porastoch, predovsetkym vo vysokych
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ostriciach. Priemerny pocet hniezdiacich parov v CHVU Dolné PovafZie je podla vysledkov aktudlneho
monitoringu 30 parov. Rybani¢ et al. (2004) uvadza pre dotknuté CHVU minimum 19 a maximum 40
parov. Stav kane mociarnej v CHVU Dolné PovaZie moZno zhodnotit k roku 2013 ako dobry (resp.
vyhovuijlci), nakolko populdcia za poslednych 10 rokov markantne nepoklesla. Druh je v Uzemi
relativne malo ohrozeny priamym prenasledovanim. Hniezdiska su pomerne zachovalé a len v malej
miere su ohrozené loviska. Hniezdna Uspesnost je do znacnej miery zévisla od hydrologického rezimu
na hniezdnych lokalitach. V pripade poklesu véd dochddza k predacii hniezd s mladatami (napr.
lasicovité predatory, potkany a podobne). V roku 2010 bola hniezdna Uspesnost negativne poznacena
dlhodobymi a intenzivnymi zrazkami v hniezdnom obdobi. Bolo zistené, Ze ¢ast hniezdnej populdcie sa
preorientovala na hniezdenie v agrocendzach, tu je vsak hniezdenie limitované vyraznymi antropickymi
vplyvmi (zni¢enie hniezd pocas Zatevnych prac). RozSirovanie mokradovych biotopov by napomohlo
stabilizacii a zvy$eniu poctu hniezdnych pérov a tie? i hniezdnej Gspes$nosti. (SOP SR, 2018)

Labtuska polna (Anthus campestris) ma CHVU Dolné PovaZie v si€asnosti klesajuci trend hniezdnej
populdcie. Cast hniezdnej populécie obsadzuje trvalé travne porasty, slaniska (napr. Tvrdo$ovce —
Panské luky, Surany — Akomari). Druhym typom obsadzovaného hniezdneho prostredia st agrocendzy,
predovsetkym v miestach s vyskytom piescitych pdd, kde mézZu hniezdne pary vytvarat az volné
zoskupenia, ako napr. Nesvady (Liscie diery s prilahlym [Génym Uhorom). Druh obsadzuje i riedke
zarasty obilia (hlavne porasty nizkosteblovych odrod jacmena), mladé kukuri¢né polia (s obnazenym
povrchom pody), resp. rozhranie viacerych druhov polnohospoddrskych kultir (Casto okraje
lucernovisk). Druh oblubuje obnaZeny p6dny substrat, potravu vyhladava aj na aktivne vyuZivanych
polnych cestach. S oblubou vyuZiva i aredly s tazbou pieskov, strkopieskov a podobne, kde je mnozstvo
obnaZeného substratu. Priemerny pocet hniezdiacich parov v CHVU Dolné Povazie je uvadzany 70
hniezdiacich parov. Rybanic et al. (2004) uvadzaju velkost hniezdnej populacie s 50 az 90 hniezdiacimi
parmi. V sucasnosti je populaény trend vyrazne klesajuci a pocetnost je odhadovana pod 10
hniezdiacich parov. Priiny poklesu hniezdnej populacie nie si celkom zndme, pravdepodobne vsak
stvisia so st¢asnym intenzivnym polnohospodérstvom. Stav labtugky polnej v CHVU Dolné Povazie
mozno zhodnotit k roku 2013 ako nepriaznivy (hodnota 44 %), nakolko populdcia markantne poklesla
po roku 2000. V roku 2013 v Uzemi hniezdili na jednej lokalite (Lis¢ie diery, Nesvady) len 2 pary a v
dalsich ¢astiach CHVU uz druh nebol potvrdeny (interné mapovanie, SOP SR). Klesajuci trend populdcie
druhu zrejme suvisi predovsetkym s intenzivnym polhohospodarstvom, pestovanim menej vhodnych
polnohospodarskych kultdr, sukcesnym zarastanim brehov aredlov na tazbu pieskov a strkopieskov,
rozoravanim nespevnenych polnych ciest, kde si labtusky ¢asto zvykli vyhladdvat potravu. Sukcesne
tieZ zarastaju okraje sucasnych polnych ciest, alebo su naopak okraje ciest casto rozoravané.
Nepriaznivy vplyv zrejme bude mat i sicasné pouzivanie chemickych latok v polnohospodarstve a
postupné zniZzovanie

Strakos kolesar (Lanius minor) reprezentuje druh, ktory ma v sti¢asnosti v CHVU Dolné PovaZie vyrazne
klesajuci trend hniezdnej populdcie. Predmetny druh bol tradicne viazany na polnohospodarsku
krajinu, kde s oblubou hniezdieval hlavne v korundch solitérnych topolov kanadskych (hlavne Populus
x canadensis, forma robusta), resp. v riedkych topolovych alejach (Populus x euroamericana), vidy vsak
s absenciou krovitého podrastu a s pritomnym tradvnatym podrastom (napr. Palarikovo, TvrdoSovce,
Hurbanovo). Okrem topolov boli zndme hniezdenia na solitérnych agatoch (Robinia pseudoacacia),
resp. v riedkych agatovych alejach (napr. TvrdoSovce, Nové Rastislavice, Surany). Zndme boli v
minulosti hniezdenia napr. v blizkosti slanisk (napr. Akoman). Predovsetkym po roku 2010 nastal
markantny pokles pocetnosti hniezdnej populacie, ¢o mbze suvisiet s viacerymi faktormi (stav
populacie pocfas migracie, stav na zimoviskdch, zmena kvality hniezdnych biotopov, intenzifikacia
polnohospodarstva a podobne). Priemerny poéet hniezdiacich parov v CHVU Dolné Povazie je
uvadzany 70 hniezdiacich parov (k roku 2013). Rybani¢ et al. (2004) uvadzaju velkost hniezdnej
populacie v pocte 50 — 90 parov. Po roku 2010 pocetnost v Uzemi klesla pod 10 parov a trend je
dlhodobo klesajuci. Stav strako$a kolesara v CHVU Dolné PovaZie moZno zhodnotit k roku 2013 ako
nepriaznivy, nakolko populdcia markantne poklesla po roku 2010 a v siéasnosti je jej poCetnost mensia
ako 10 parov. Tento trend pokracuje i v sucasnosti a pocet parov strakoSov sa neustdle znizuje.
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Klesajuci trend populdcie druhu zrejme suvisi predovSetkym s intenzivnym polnohospodarstvom,
pestovanim menej vhodnych polnhohospodarskych kultur, zarastanim hniezdnych aleji sukcesnymi
suvisle zapojenymi kroviskami, alebo zarastanim aleji invdznymi druhmi drevin. V poslednych rokoch
taktiez prebiehala tazba viacerych hniezdnych aleji a hniezdnych stromov (topolov a agatov) vzhladom
na fyziologicku a technicku zrelost stromov. Negativom je, Ze stromové aleje sa ¢asto nedosadzaju a
neobnovuju. Sukcesne tiez zarastaju okraje sicasnych polnych ciest, alebo su naopak okraje ciest ¢asto
rozoravané, nezriedka su zaordvané celé polné cesty, na ktorych strakoSe s oblubou lovia potravu.
Nepriaznivy vplyv zrejme bude mat i sicasné pouzivanie chemickych latok v polnohospodarstve a
postupné zniZovanie potravnej ponuky pre strakose. Klesajuci populac¢ny trend pravdepodobne suvisi
i s negativnymi antropogénnymi vplyvmi pocas migracie druhu a na zimoviskach. (SOP SR, 2018)

Datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus) — v CHVU Dolné Povazie sa v st¢asnosti jedna o druh s
vyrovnanym trendom hniezdnej populacie (2011-2013), ale druh je rozsireny prevazne len lokdlne.
Hlavna ¢ast hniezdnej populdcie je viazana na intravildny obci a miest v CHVU Dolné Povatzie, ktoré su
vsak vynaté z chraneného Uzemia. Tu hniezdia hlavne v starSich orechoch vlasskych (Juglans regia), v
réznych ovocnych stromoch (napr. marhule, hrusky, jablone a pod.). Zndme su hniezdiska a zimoviska
priamo v intravildnoch miest a obci (napr. Nové Zamky, Surany, Nitriansky Hradok, Banov). V zime ¢asto
zbieraju v korundach stromov vysusené plody marhul (Armeniaca vulgaris) a orechov vlasskych (Juglans
regia). Druhd cast hniezdnej populacie, ktora je vsak ovela rozptylenejsia, osidluje volnd nizinnd
krajinu, agrarny typ krajiny s riedkymi stromoradiami, starymi solitérnymi stromami, malymi polnymi
lesikmi alebo samotami s ovocnymi sadmi a zahradami (napr. okolie Paldrikova, TvrdoSoviec, Nesvad a
Martoviec). Vo volnej krajine osobitne preferuje staré riedke agatové aleje v okoli polnych ciest (napr.
TvrdoSovce, Nové Rastislavice) alebo riedke aleje s orechmi vlaSskymi. Taktiez oblubuje aleje tvorené
starymi (viac ako 40-ro¢nymi) a vysokymi topolmi kanadskymi (Populus x canadensis forma robusta).
Zname su tieZ hniezdiska v malych polnych lesikoch tvorenych topolmi euroamerickymi (Populus x
euroamericana), v riedkom spone. Oblubuje tiez aleje tvorené starymi pagaStanmi (Aesculus
hippocastanum). Osidluje tiez liniové drevinové biotopy pozdi? riek s pobreinymi vibovymi porastmi.
Hniezdna populdcia je odhadnutd na 50 hniezdiacich parov (do roku 2003). Rybanic et al. (2004)
odhaduji velkost hniezdnej populécie v CHVU od 20 do 80 hniezdiacich parov. V rokoch 2011-2013 bol
druh zisteny lokélne v ramci CHVU (napr. v k. G. Tvrdo$ovce, Surany, Nové Rastislavice, Palarikovo,
Nesvady). Stav datla hnedkavého v CHVU Dolné Povaiie moino zhodnotit ako priemerny (s
dosiahnutou percentudlnou hodnotou 67 %), pricom jeho populacia v CHVU by sa dala hodnotit ako
vyrazne rozptylend, resp. lokdlna. V suicasnosti dochadza k postupnej redukcii tradi¢nych hniezdnych
biotopov. V poslednych rokoch taktiez prebiehala tazba viacerych hniezdnych aleji a hniezdnych
stromov (topolov, orechov a pod.), resp. viaceré sa zrutili pocas veternych burok. Negativom je aj to,
Ze stromové aleje sa ¢asto nedosadzaju a neobnovuju. Nastal ubytok po¢tu vhodnych starsich a starych
stromov. Sukcesne tiez zacinaju zarastat tradi¢né hniezdne aleje, ¢asto invaznymi druhmi drevin (napr.
Ailanthus altissima, Negundo aceroides). Dochadza tak k zapajaniu a prehustovaniu stromovych
porastov, ¢o druhu nevyhovuje, kedZe oblubuje rozvolneny az volny porastovy zapoj. Nepriaznivy vplyv
zrejme bude mat i siéasné pouzivanie chemickych latok v polnohospodarstve a postupné znizovanie
potravnej ponuky pre datle hnedkavé, ¢asto totiz dochadza k necielenej aplikdcii herbicidov i na okraje
alebo priamo na hniezdne stromové aleje. (SOP SR, 2018)

Populécia rybarika rieéneho (Alcedo atthis) sa v ¢ase vymedzovania sustavy CHVU na Slovensku
uvadzala na Grovni 15 pérov. Od toho obdobia sa vyznamnejsie biotopy rybarika v CHVU nezmenili a
monitoringom ani neboli preukdzané vyznamné zmeny pocetnosti. Aktualny trend je hodnoteny ako
stabilny alebo mierne rastuci (v désledku vzniku malych Strkovisk, na ktorych rybarik vytvoril nové
hniezdne teritdria), preto sa velkost populacie druhu v CHVU Dolné PovaZie aj nadalej odhaduje na
urovni 15 parov. Na zdklade zadefinovanych kritérii hodnotenia zaradujeme rybdrika rie¢neho v
celkovom hodnoteni do priemerného priaznivého stavu B s hodnotou 67 %. Stav rybarika rie¢neho v
CHVU Dolné Povazie je v stave priemerny, priaznivy stav, ked%e vietky populaéné kritéria a kritéria
tykajuce sa jeho hniezdnych a potravnych biotopov st hodnotené rovnako na stupni B. (SOP SR, 2018)
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V roku 2003 sa populdcia penice jarabej (Sylvia nisoria) odhadovala na 200 parov a aj v sucasnosti
ostal stav nezmeneny. Na zaklade zadefinovanych kritérii hodnotenia zaradujeme penicu jarabu v
celkovom hodnoteni do priemerného priaznivého stavu B s hodnotou 67 %. Stav penice jarabej v CHVU
Dolné PovatZie je v stave priemerny, priaznivy stav, kedZe vsetky populacné kritéria a kritéria tykajuce
sa hniezdnych a potravnych biotopov druhu st hodnotené rovnako na stupni B. (SOP SR, 2018)

Aktudlna velkost populécie pipiky chochlatej (Galerida cristata) v CHVU Dolné PovaZie dosahuje
priblizne velkost 100 parov, ¢o zodpoveda stavu z &asu vymedzovaniu ststavy CHVU na Slovensku. Na
zaklade zadefinovanych kritérii hodnotenia zaradujeme pipiSku chochlatu v celkovom hodnoteni do
priemerného, priaznivého stavu B s hodnotou 67 %. (SOP SR, 2018)

V &ase vymedzovania sustavy CHVU bola velkost populacie prepelice polnej (Coturnix coturnix) Gzemi
odhadnuta na drovni 350 parov. Aktualne bolo zistenych na mapovanej vzorke mensej ¢asti Uzemia
spolu 49-60 parov. Pre celé GUzemie tak ostava celkovy odhad velkosti populacie na urovni 350 parov.
Na zaklade zadefinovanych kritérii hodnotenia zaradujeme prepelicu polnd v celkovom hodnoteni do
priemerného, priaznivého stavu B s hodnotou 67 %. (SOP SR, 2018)

Aktualny stav pfhlaviara ¢iernohlavého (Saxicola rubicola) v CHVU Dolné Povafie je niekolkonasobne
nizsi ako bol stav uvadzany v ¢ase tvorby sustavy CHVU na Slovensku, kedy bola na Dolnom PovaZi
velkost populacie prhlaviara odhadnutd na 1 100 parov. Dnes je velkost populdcie odhadovana len na
niekolko sto parov. Tento nizsi pocet bol zisteny napriek tomu, Ze sa vaznejsie nezmenil stav jeho
biotopov alebo ohrozenia. Na zdklade zadefinovanych kritérii hodnotenia zaradujeme prhlaviara
¢iernohlavého v celkovom hodnoteni do priemerného priaznivého stavu B s hodnotou 59 %. (SOP SR,
2018)

Identifikované vplyvy v EIA a DUR na druhy, ktoré su predmetom ochrany v CHVU Dolné PovafZie,
hodnotime ako porovnatelné.

Vplyvy zmeny navrhovanej Cinnosti na faunu, floru a biotopy su akceptovatelné a vyvdZené verejnym
zdujmom, pre ktory sa rychlostnd cesta R7 stavia. Zmiernené su technickym rieSenim zmeny
navrhovanej cCinnosti, kde boli_aplikované odporucania a poZiadavky vyplyvajuce zo Zdvereiného
stanoviska MZP SR na ochranu bioty, stanovisk dotknutych orgdnov a vykonanych prieskumov.

IV.8  VPLYVY NA KRAJINU, STRUKTURU A VYUZiVANIE KRAJINY, KRAJINNY OBRAZ

Vystavba a prevadzka liniovej stavby, akd rychlostnd cesta predstavuje, bude mat vyznamny vplyv na
krajinu, strukturu krajiny a jej funkéné vyuzitie v celom useku trasy rychlostnej cesty R7.

Vystavbou rychlostnej cesty dojde k zniZzeniu podielu prirodnych prvkov Struktiry krajiny a zvysSeniu
podielu technickych prvkov struktury. Dojde k zniZzeniu podielu polnohospodarskej a v malom rozsahu
aj lesnej pody, tym aj k znizeniu vyuZitelnosti pléch na pofnohospodarsku a lesnt vyrobu, k rozdeleniu
pozemkov, k zasahu do chranenych Casti prirody, k strate pévodnych prirodnych hodnot a k posilneniu
bariérového pésobenia existujucich liniovych prvkov Uzemia vystavbou nového prvku. Predmetné
Uzemie je uZ vsUcasnosti pozmenené predovsetkym polnohospodarskou ainou antropogénnou
¢innostou.

V usekoch volnej krajiny bude trasa rychlostnej cesty R7 vytvarat zretelnd zmenu krajinného priestoru
v jednotlivych Usekoch, nemeni vsak kultirno-historické usporiadanie uzemia. V udolnych uUsekoch
vodnych tokov (Klatovské rameno, Maly Dunaj, Meandre Ciernej vody a rieky Vah) sa budd tvorit nové
pohladové dominantné krajinné priestory v mensej mierke ako je dotknuty krajinny reliéf (nasypy).
Po ukonéeni vystavby budu svahy rychlostnej cesty zatravnené a vysadené stromovou a zahustenou
krikovou zeleriou, ktoré budu plnit krajinarsku, hygienickd a protieréznu funkciu.

Kvantifikacia vplyvov na scenériu krajiny je velmi Specificka a subjektivna, a preto kazdy ¢lovek moze
mat na riu vlastny pohlad a nazor.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti technickym riesenim rychlostnej cesty R7 na krajinnu scenériu, resp.
Strukturu krajiny, moZno hodnotit ako porovnatelnd s pévodne posudzovanym riesenim v EIA.
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IV.9  VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Trasa rychlostnej cesty R7 v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov prechddza Uzemim v 1. stupni ochrany prirody a krajiny.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na plochy chrdnenych uzemi je porovnatelny s ndvrhom posudenym
v ramci EIA.

Vplyvy na Gizemia Natura 2000

Sugastou DUR oboch Usekov je aj Primerané posudenie vplyvu projektu Rychlostna cesta R7 (DUR, R7
Dolny Bar — Zemné, doc. RNDr. Eva Pauditova, PhD., 03/2020; DUR, R7 Zemné — Nové Zamky, doc.
RNDr. Eva Pauditsova, PhD., 03/2020), ktoré hodnotilo vplyvy na chranené tUzemia v zmysle Natura
2000.

IV.9.1 Kumulativne vplyvy

Liniové stavby predstavuju priame riziko zranenia alebo Umrtia pre vadsinu Zivocichov, od

bezstavovcov aZ po najvacsie cicavce. Vplyv kolizie s dopravou je ¢asto podhodnocovany, kedZe mnohé

kadavery byvaju rychlo odstranené dravymi vtakmi alebo Selmami, ktoré sa tym samé dostavaju do

rizika kolizii. Zaujmové Gzemie nie je v sucasnosti dotknuté liniovymi stavbami typu rychlostnych ciest.

V Uzemi s v sUicasnosti identifikované cesty I. aZ lll. triedy, a taktieZ Zelezni¢na trat Bratislava - Nové

Zamky - Sturovo, ktora zemim prechadza. Vybudovanie rychlostnej cesty R7 bude preto predstavovat

novu liniovd bariéru a antropogénny prvok, ktory sa dotkne aj chranenych Gzemi, ktoré s suéastou

siete Uzemi Natura 2000.

V blizkosti stavby R7 Dolny Bar — Nové Zamky su planované aj dalSie projekty liniovych stavieb, ktoré

pripravuje Narodna dialni¢na spolocnost, a.s., a to nadvézujice Useky rychlostnej cesty R7:

«  Rychlostna cesta R7 Mliecany — Dolny Bar
Stavba riei Usek rychlostnej cesty R7 od MUK Mlie¢any po MUK Dolny Bar. Stavbu pripravuje
Narodnd dialni¢nd spolo¢nost, a.s. v plnom profile (4 pruhy). V siéasnej dobe sa spracovava DUR
(Valbek, s.r.0.). V MUK Dolny Bar je rie$enie zosuladené s nadvazujicou stavbou ,,Rychlostna cesta
R7 Dolny Bar — Zemné*“.

« Rychlostna cesta R7 Nové Zamky — Caka
Linia rychlostnej cesty R7 v iseku Nové Zadmky — Caka prechadza ¢astou SKCHVUOO5 Dolné Povazie
v oblasti juhovychodne od obce Banov a pokracuje smerom na vychod, popri severnom okraji obci
Bederiov a Branovo. Vplyv tohto Useku rychlostnej cesty na CHVU bol hodnoteny v ramci
dokumentdcie Studia vplyvov na CHVU Dolné Povazie, ktora bola st¢astou Spravy o hodnoteni
vplyvov rychlostnej cesty R7 Nové Zamky — Caka (Dopravoprojekt, 2011). Vysledkom hodnotenia
bolo, 7e cesta nebude mat negativny vplyv na predmetné CHVU a z hladiska zdujmov ochrany
prirody predstavuje prijatelné riesenie.
Podla nazoru Slovenskej ornitologickej spoloc¢nosti/Birdlife, ktory bol prezentovany na
rokovaniach v suvislosti s pokracovanim rychlostnej cesty v tseku R7 Nové Zamky — Caka, méze
predstavovat poloha rychlostnej cesty R7 vtomto Uzemi negativny vplyv na chranené druhy
vtakov v SKCHVUO005 Dolné PovaZzie. Na neformdalnom stretnuti zdstupcov ornitologickej
spolo¢nosti SOS/Birdlife a DOPRAVOPROJEKTU a.s. projektant navrhol moznosti technického
riedenia (napr. hibeny tunel v kritickom Useku), ktoré by vyznamnym spdsobom eliminovali
negativny vplyv na predmety ochrany v CHVU Dolné Povazie. S uvedenym navrhom rieenia
zastupcovia SOS Birdlife suhlasili.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

V liste ZSR GR, odbor expertizy zo dfia 04.03.2019 sa uvadza, Ze na Zelezni¢nej trati Komarno —
Dunajska Streda sa z hladiska rozvojovych zaujmov 7SR uvazuje s elektrifikaciou trate, v maximalnom
variante sa podita so zdvojkolajnenim celej trate a s jej modernizaciou na tratovi rychlost 160 km/h,
¢im by doslo i k Uprave nevyhovujucich polomerov oblikov, a tym k prelozkdm kolajnic. Z tohto
dévodu bolo v ramci objektu 203-00 Most na R7 v km 4,677 nad tratou ZSR Komarno — Dunajska Streda
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v zkm 39,963 navrhnuté také premostenie, ktoré umozni v buduicnosti rozsirenie trate (poloZenie
druhej kolaje viavo od sucasnej kolaje), atiez pripadny posun dvojkolajnej trate (v pripade
modernizécie na tratovu rychlost 160 km/h a zmeny blizkeho smerového oblika na R=1 387 m).
Podla udajov, poskytnutych dotknutymi obcami, sa v rieSenom Uzemi predmetnej stavby v suc¢asnej
dobe nepripravuju Ziadne dalSie stavby. Koordinacia so zamermi inych stavebnikov by mala byt
zabezpecena Uzemnymi planmi dotknutych obci v ramci Gzemného a stavebného konania.

Na zaklade vyssie uvedenych identifikovanych stavieb tykajucich sa zaujmového Uzemia je predpoklad
kumulacie vplyvov na Zivotné prostredie. Vzhladom na rovnaky liniovy charakter vyssie uvedenych
stavieb je moziné ocakavat, ze bude kumulovany najma bariérovy dopad, pretoZe krajina bude
v dosledku liniovych stavieb na velkom Useku fragmentovana. Zaroven rychlostna cesta bude oploten3,
¢im bude ovplyvnena najma migracia zveri. Preto je dolezité, aby kazdy zo suvisiacich projektov
akceptoval poziadavky na zabezpecenie podmienok pre migraciu réznych skupin zveri. Pri hodnoteni
jednotlivych Usekov je potrebné zohladrovat v SirSom kontexte vzdialenosti, v akych maju byt v ramci
opatreni navrhnuté migracné objekty (nadchody, podchody) a k nim adekvatne navrhnuté podporné
Upravy krajiny (vysadby drevin, navadzacie prvky vegetacie, napdajadla a pod.).

V kontexte primeraného posudenia nie je predpoklad kumulacie vplyvov vyssie uvedenych stavieb na
Uzemia, ktoré su sucastou eurdpskej siete chranenych Gzemi (na predmety ich ochrany), a ani na
Uzemia chranenych Uzemi narodného vyznamu, ako aj na prvky GUzemného systému ekologickej
stability, ak linie identifikovanych stavieb prechadzaju cez biokoridory (terestrické, hydrické) a cez
biocentra, ato preto, Ze jednotlivé Useky prechddzaju cez rozdielne chranené lGzemia. Predpoklad
kumulacie vplyvu moze nastat v pripade kolizie cesty a linie modernizécie Zeleznice. Vzhladom na to,
e detailné informacie o modernizacii Zelezni¢nej trate ZSR Komarno — Dunajska Streda (v suvislosti
s usekom R7 Dolny Bar —Zemné je relevantny Zelezni¢ny Usek medzi obcami Okoc a Dolny Bar) nie su
v sucasnosti k dispozicii, nie je mozné pripadné kumulativne vplyvy blizsie charakterizovat.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Na zdklade vyssie uvedenych identifikovanych dalSich stavieb tykajucich sa zdujmového Uzemia je
predpoklad kumuldcie vplyvov na Zivotné prostredie. Rychlostna cesta R7 priamo prechadza cez CHVU
Dolné PovazZie. Zuvedeného dbvodu su pre usek Zemné — Nové Zamky navrhnuté zmierfiujlice
opatrenia, ktoré su v stlade so zavereénym stanoviskom MZP SR ¢&. 454/2014-3.4/ml zo diia 18. 11.
2014 a zohladfiuju tiez poziadavky SOP SR.

VrieSenom Uzemi je identifikovany v ramci ekologickej siete hydricky biokoridor nadregionalneho
vyznamu Vah s brehovymi porastmi a jeden terestricky biokoridor. Tieto liniové prvky GUzemného
systému ekologickej stability (USES) boli v rdmci hodnotenia potencidlnych stretov zaujmov projektu
so zaujmami ochrany prirodu a krajiny s trasou R7 Zemné — Nové Zamky akceptované. Prechody cez
tieto prvky USES st v koliznych miestach navrhnuté mostnymi objektmi zodpovedajucich konstrukcii a
parametrov.

Problematické sa javi pokracovanie rychlostnej cesty R7 Nové Zamky — Caka, pretoZe trasa rychlostnej
cesty R7 v k.U. Banov podla informacii ornitolégov zasahuje do periodickych polnych mokradi v CHVU
Dolné Povazie. Na miestach byvalych mokradi a mociarov sa po¢as mokrych rokov obnovuju periodické
mokrade, ktoré predstavuju ostrov biodiverzity v krajine pre mnoZstvo rastlin, hmyzu, Ziab a vtakov.
Z tohto dévodu je toto Uzemie pravidelne monitorované, a taktiez je zabezpecend jeho sezdnna
ochrana v pripade, Ze na nich hniezdia chranené druhy vtakov. V predmetnom Gseku budd musiet byt
navrhnuté technické riesenia (napr. hibeny tunel), ktoré by vyznamnym spdsobom eliminovali
negativny vplyv na predmety ochrany v SKCHVU0O05 Dolné PovaZie. S uvedenym navrhom rie$enia
zastupcovia SOS Birdlife suhlasili.

Vzhladom na rovnaky liniovy charakter uvedenych stavieb je mozné ocakavat, Zze bude kumulovany aj
bariérovy dopad, pretoZe krajina bude v désledku liniovych stavieb na velkom Useku fragmentovana,
cesta bude oplotend, t.j. bude ovplyvnenad najma migracia zveri. Preto je doleZité, aby kazdy zo
suvisiacich projektov akceptoval poZiadavky na zabezpecenie podmienok pre migraciu roznych skupin
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zveri. Pri hodnoteni jednotlivych Usekov je potrebné zohladrnovat v sirSom kontexte vzdialenosti,
v akych maju byt v ramci opatreni navrhnuté migracné objekty (nadchody, podchody) ak nim
adekvatne navrhnuté podporné Upravy krajiny (vysadby drevin, navadzacie prvky vegetdcie, napajadla
a pod.). Sprievodné prvky vegetdcie (r6zne druhy vegetacnych Uprav), ktoré sa v suvislosti s liniovymi
stavbami realizuju predstavuju ¢asto aj pre vtactvo doleZité biotopy. Takéto vegetacné prvky su bud’
planovanymi objektami stavby, alebo su to rekultivaéné zasahy, ¢i zmierfiujuce opatrenia. Vsetky
takéto zdsahy do Struktury krajiny je potrebné vramci rieSenia dopadov kumulativnych vplyvov
liniovych stavieb v Uzemi zosuladovat.

V uvedenom dotknutom uzemi neboli k ddtumu spracovania DUR identifikované dalSie investi¢né
zamery, s ktorymi by bolo mozné vyhodnotit kumulativne vplyvy.

Vystavbou Rychlostnej cesty R7 v usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky sa vytvori
kumulativny vplyv v suvislosti s nadvézujicim tUsekom R7 Nové Zdmky — Caka, pretoZe trasa v k.u.
Bdnov zasahuje do periodickych polnych mokradi v SKCHVU005 Dolné PovaZie, ktoré predstavuju
ostrov biodiverzity v polnohospoddrskej krajine pre viaceré druhy fauny. Zdroveri sa vytvori bariérovy
efekt v désledku fragmentdcie uzemia a oplotenia rychlostnej cesty R7. Ndvrhom technickych rieseni
napr. hibeny tunel je mozné kumulativny vplyv vystavby rychlostnej cesty R7 v tomto tseku eliminovat.

1V.9.2 Integrita uzemi Natura 2000

Vo vztahu k Gzemiam sustavy Natura 2000 bol v ramci primeraného posudenia vyhodnoteny vplyv na
integritu tychto Gdzemi. Integritou (celistvostou) Uzemia sustavy Natura 2000 rozumieme kvalitu Gzemia
a jeho Struktury pre naplnenie jeho ekologickych funkcii vo vztahu k predmetu ochrany. Ide o
schopnost ekosystémov fungovat spdsobom, ktory je priaznivy pre predmety ochrany z hladiska
zachovania existujiceho stavu.

Nepriaznivy vplyv na integritu nie je definovany v predpisoch EU. V ramci €lenskych $tatov EU viak
existuje konsenzus, zZe ak je v primeranom posudeni identifikovany vyznamny negativny vplyv
minimalne na jeden z predmetov ochrany Uzemia, nastdva zdroven nepriaznivy vplyv na integritu
Uzemia sustavy Natura 2000.

Podla predloZzeného primeraného posudenia zasahuje linia R7 v useku Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar
— Zemné a jej okolie do jedného chrdaneného Uzemia eurdpskej sustavy chranenych Uzemi, a to do
SKUEV0822 Maly Dunaj. Zasah predstavuje okrajovy Gzemny zéber mensi ako 1 % z celého UEV. Projekt
rychlostnej cesty pocita aj s realizaciou zmierfiujucich opatreni (protisvetelné a protihlukové steny vo
vybranych citlivych Usekoch a riesenie mostnych objektov v sulade s poziadavkami na prechod zveri v
ramci identifikovanych migracnych tras). Linia R7 v dseku Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky a
jej okolie pretina chranené vtacie tizemie SKCHVUO0OS Dolné PovaZie. Zasah predstavuje Uzemny zaber
mensi ako 1 % z celého CHVU. Projekt rychlostnej cesty poéita aj s realizaciou zmierfiujucich opatreni
(protioslnivé a protihlukové steny vo vybranych citlivych Usekoch a riesenie mostnych objektov
v sulade s poziadavkami na prechod zveri v rdmci identifikovanych migracnych tras).

V rdmci vietkych hodnotenych Gzemi UEV, aj CHVU, boli identifikované nepriame vplyvy, a to bud’
nulové alebo mierne negativne. Ani v jednom pripade sa nepredpokladd vyznamne negativny vplyv
(-2). Vplyvy na ichtyofaunu neboli identifikované, pretoze piliere planovanych mostov nezasahuju do
Ziadneho koryta toku.

Projekt Rychlostna cesta R7 v isekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky nebude mat dopad
na integritu chranenych vtacich tzemi SKCHVUO019 Ostrovné ltiky a SKCHVU005 Dolné Povatzie a ani
na integritu Gzemi eurépskeho vyznamu: SKUEV0822 Maly Dunaj, SKUEV0075 Klatovské rameno,
SKUEV0160 Karab, SKUEV0819 Vaisky Dunaj, SKUEV0097 Palarikovské luky, SKUEV0096 Surianske
slaniska a SKUEV0084 Zatdi.

Projekt rychlostnej cesty R7 v usekoch Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnd cesta R7
Zemné — Nové Zamky nebude mat dopad na integritu uzemi eurépskeho vyznamu a chranenych vtacich
uzemi tvoriacich sustavu Natura 2000 dotknutom tzemi.
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1V.9.3 Zmiernujuce opatrenia

Cielom zmierfiujucich opatreni byva udrzat dopad negativneho vplyvu na drovni -1 (mierny dopad)
alebo menej. Efektivna ochrana Zivodichov nemoéze byt zaloZena len na druhovej ochrane jedincov, ale
predovsetkym na ochrane ich biotopu. Prostrednictvom nizsie navrhnutych rieeni je mozné znizit az
eliminovat negativnhe vplyvy navrhovanej cdinnosti na predmetné druhy ochrany. Zmierriujuce
opatrenia su navrhnuté tak, aby ich realizacia zabezpecila u dotknutych predmetnych druhov udrzanie
negativneho vplyvu na drovni -1 alebo mene;j.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

« Opatrenia v zmysle zdvereéného stanoviska MZP SR ¢. 454/2014-3.4/ml zo diia 18.11.2014 boli

plne re$pektované a zapracované do DUR predmetného Useku. Ide o nasledovné opatrenia:

- rekultivacia pod v zdbere stavby (SO 031-00 aZ 044-00),

- vysadba vegetacnych Uprav (SO 051-00 az 053-00),

- zmiernujuce opatrenia (SO 060-00),

- nahradna vysadba (SO 061-00),

- mostné objekty a ramové priepusty zabezpecujuce migraciu zveri (SO 201-00, 204-00, 205-
00, 207-00 az 215-00)

- oplotenie rychlostnej cesty (SO 301-00),

- vybudovanie protihlukovych stien a multifunkénych bariér (SO 320-00 aZ 326-00),

- sadovnicke Upravy malého odpo¢ivadla Dolny Stal pravé (SO 430-30) a velkého odpoéivadla
Zemné (SO 445-40).

e Zmiernujuce opatrenia (SO 060-00) boli navrhnuté za zaber biotopu eurépskeho vyznamu 91E0*
Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy v cca km 14,650 na [avom brehu Malého Dunaja v sulade so
zdkonom ¢. 543/002 Z.z. v zneni neskorsich predpisov, atiez v sulade so znenim zavereéného
stanoviska MZP SR k predmetnému useku R7.

S pracovnikmi SOP SR S-CHKO Dunajské Luhy bola dohodnutd realizicia premeny plantaie
Slachtenych euroamerickych topolov na pravom brehu Malého Dunaja na ploche 0,4621 ha
v blizkosti stavby rychlostnej cesty na novy biotop. Ide o opatrenie, vramci ktorého bude
vysadeny rastlinny material, ktorého cielovym stavom je biotop zmieSaného luzného lesa.

Po odstraneni porastu na sucasnej plantazi sfachtenych euroamerickych topolov, bude plocha
vycCistend od zvyskov drevin (konare, kéra a pod.). Nasledne sa docasne proti zveri oploti
lesnickym oplotkovym pletivom s vySkou 2,20 m, pomocou agatovych kolov (vyska 3,0 m a
vzdialenost kolov 3,0 m). Celkova dizka oplotenia bude 441,18 m a celkova vygka plota bude 2,4
m. Spristupnenie plochy bude zabezpecené stabilnymi rebrikmi ponad pletivo.

Na takto pripravenej ploche bude nasledne realizovana vysadba rastlinného materialu, ato
v nasledovnom drevinovom zloZeni: topol Cierny a topol biely — 40% (1 100 ks/ha), dub letny —
30% (8 000 ks/ha), jasen Stihly — 20% (5 000 ks/ha), ostatné listnaté dreviny: brest hrabolisty, hrab
obycajny, lipa malolista, javor polny, topol osikovy, brest vazovy, viba biela — 10% (7 000 ks/ha).
Celkovy pocet jednoroc¢nych sadenic na zaloZenie porastu bude 2 150 ks. Porast sa zaloZi rucne.
Nakolko nemozno oc¢akavat 100 % Uspe$nost zalesnenia, je potrebné predpokladat opakované
zalesfiovanie (doplfiovanie) v nasledujucich dvoch rokoch po vysadbe (30% v prvom roku, 15% v
druhom roku po vysadbe). Zalesnené plochy bude potrebné minimalne 5 rokov po vysadbe
oSetrovat proti burine okopavanim a vyzinanim, az do fazy ,zabezpecenia“ lesného porastu.
Nasledne bude novo zaloZeny porast po jeho ,,zabezpeceni” (spravidla do 5 rokov po vysadbe)
odovzdany do starostlivosti SOP SR.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“
« Opatrenia v zmysle zdvereéného stanoviska MZP SR ¢&. 454/2014-3.4/ml zo diia 18.11.2014 boli
plne re$pektované a zapracované do DUR predmetného Useku. Ide o nasledovné opatrenia:
- Zmierfiujuce opatrenia (podrobnejsie popisané v DUR, ¢ast K. Vplyv stavby na ZP),
- rekultivacia pod v zdbere stavby (SO 031-00 aZ 034-00),
- vysadba vegetacnych tprav (SO 051-00 a 052-00),
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- nahradna vysadba (SO 061-00),

- mostné objekty a rdrové priepusty zabezpecujuce migraciu zveri (SO 202-00, 204-00 aZ 210-
00)

- oplotenie rychlostnej cesty (SO 301-00),

- vybudovanie protihlukovych stien a multifunkénych bariér (SO 321-00 aZz 352-00),

- sadovnicke Gpravy SSUR Nové Zamky (SO 430-21 a? 430-23).

« Zmierfujlce opatrenia — zatravnenie v k.U. Svity Peter boli navrhnuté, pretoze SOP SR, S-CHKO
Dunajské luhy, pracovisko Dunajska Streda, nesuhlasila s finan¢nou nahradou za znicené, resp.
poskodené biotopy vtdkov v SKCHVUOOS5 Dolné Povazie. PoZiadavkou bolo, aby sa v ramci
zmiernujucich opatreni vytvorili nové biotopy, ktoré by vznikli zatrdvnenim ornej p6édy, ¢im by sa
vytvoril vhodny potravny a rozmnoZovaci biotop pre chranené druhy vtakov.

Vyber pozemku pre zmierfiujuce opatrenia za trvale zabraté pozemky vystavbou rychlostnej cesty
R7 Zemné — Nové Zamky, bol navrhnuty CHKO Dunajské luhy pracovisko Dunajska Streda a
nasledne konzultovany s organizaciami SOS/BirdLife a BROS. Predmetny pozemok je vo vlastnictve
SR, v sprave Slovenského pozemkového fondu. Zmierfiujuce opatrenie, ktoré bude predstavovat
zatravnenie ornej pdody, vytvorenie terénnych depresii pre rozmnoZovanie obojzZivelnikov a
vytvorenie zemného valu pre vznik hniezdneho biotopu bude zrealizované v k. 0. Svaty Peter na
parcele ¢. 5327 o vymere 14,6353 ha.

Predmetnd parcela je v sucasnosti intenzivne obhospodarovanou polnohospodarskou plochou
vyuzivanou na pestovanie obilnin, okopanin, krmovin, technickych plodin a inych
polnohospodarskych plodin. V blizkosti plochy tecie Patinsky a Zdmocky kanal a vyskytuju sa tam
zvysky mrtvych ramien. Pre predmetnu parcelu, na ktorej sa vykonaju zmierfujldce opatrenia,
bude spracovany projekt ochrany a vyhldsi sa za chranené Uzemie. V novozaloZenych travnych
porastoch bude platit 3. stuperi Gzemnej ochrany v zmysle ustanoveni zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny.

Zaroven sa na predmetnej ploche v zmysle podmienky ZS MZP SR, v blizkosti vodného utvaru
Patinsky kanal, vytvoria tri terénne depresie o vymere min. 500 m? s hibkou od 0,5 m do 1,5 m.
Vzniknuté depresie umozZnia sustredenie dostato¢ného mnoZstva vody, ktora sa v nich skoro
nestrati, ¢o umozni optimalny vyvoj vajicok a Zubrienok obojzivelnikov. Svahy depresie musia byt
v sklone 1:2, aby z jazierok nevznikla pasca pre obojZivelniky. Zemina z vykopovych prac sa bude
deponovat na predmetn0 parcelu tak, aby sa vytvoril zemny val s jednou strmou stranou o vyske
2,5 - 3m, ktory v buducnosti vytvori podmienky pre vznik hniezdneho biotopu pre brehule,
vcelariky a pod..

Presné rozloZenie terénnych depresii, ako aj poloha zemného valu, bude uréena v dalsSom stupni
PD za Ucasti pracovnika SOP SR, S-CHKO Dunajské luhy, pracovisko Dunajska Streda.

Vplyvy zmeny navrhovanej innosti na tuzemia Natura 2000 su akceptovatelné a vyvdZené verejnym
zdujmom, pre ktory sa rychlostnd cesta R7 stavia. Na oboch tsekoch rychlostnej cesty R7 su navrhnuté
zmierfiujuce opatrenia, ktoré podporia ochranu prirodzenych biotopov pre chrdnené a ohrozené druhy
ZivocCichov, najmd vtdky.

IV.10 VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

V Uzemi, ktoré je dotknuté vystavbou rychlostnej cesty, sa vyskytuju viaceré prvky tdzemného systému
ekologickej stability. Vplyvy na jednotlivé prvky USES zavisia od ich priestorového usporiadania a od
velkosti zdsahu pri stavebnych pracach. Priamymi vplyvmi navrhovanej rychlostnej cesty na prvky USES
su: fragmentdacia, znizenie funkénosti prvku, bariérové posobenie v biokoridoroch. Zahustujuca sa
dopravna infrastruktara, ako aj rozrastajlca sa sidelnda zastavba, predstavuju prakticky neustaly narast
bariérového efektu, ktory sa prejavuje aj v genetickej izoldcii niektorych populdcii Zivocichov.
V dotknutom Uzemi sa uZ v sucasnosti nachadza niekolko prevazine liniovych prvkov, u ktorych je
pozorovatelny bariérovy efekt (cesta 1/63 sintenzitou az 10 000 vozidiel/24 hod, Zelezni¢na trat
Bratislava — Komarno, viaceré vodné toky a kandly). Vystavba rychlostnej cesty v Useku Dolny Bar —
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Zemné tento bariérovy efekt eSte zvacsi. Preto su navrhnuté zmiernujlce opatrenia na eliminaciu
nepriaznivého vplyvu (mostné objekty, priepusty).

Vyznamné mostné objekty maju dostatoénl dizku mostnych poli, pricom technické riesenie je
navrhnuté tak, aby nevznikli zasahy do vodnych tokov, a zaroven tak, aby pod nimi vznikol dostato¢ny
priestor pre vytvorenie podmienok vhodnych pre migraciu vsetkych skupin Zivocichov. Ochrana
migrujucich vtakov, ale aj inych lietajucich Zivocichov, bude v koliznych uUsekoch zabezpecena
ochrannymi stenami.

NajvyznamnejSie sa prejavi bariérovy vplyv rychlostnej cesty v severo-juznom smere, kde bude
vystavbou a prevadzkou R7 posilneny bariérovy efekt dopravného koridoru pre rbzne druhy
Zivocichov. Dlhodobé pozorovania polovnych zdruZeni v dotknutom Uzemi spolu s terénnym
prieskumom pocas spracovania ¢asti Prieskum migraénych tras Zivoc¢ichov (DUR, R7 Dolny Bar —Zemné,
AQUABELES s.r.o0., Cadca, 11/2019; DUR, R7 Zemné — Nové Zamky, AQUABELES s.r.o., Cadca, 12/2019)
potvrdili vyskyt kopytnikov (srnec, jelen, diviak, daniel) a niektorych druhov stredne velkych a malych
cicavcov (vydra, bobor, liska, jazvec, kuny, zajac, jarabica, bazant, kacica divd) v Uzemi dotknutom
vystavbou rychlostnej cesty R7.

Vysledky monitoringu podporili opodstatnenost budovania migraénych objektov na zmiernenie
bariérového vplyvu rychlostnej cesty a na zlepsSenie konektivity Uzemia.

Pri navrhovanej zmene su navrhované nasledovné migracné objekty:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Hlavné migracné objekty

- 201-00 Most na R7 v km 0,809 pre zver

- 207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kandlom

- 209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja

- 210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom

Dalsie mosty a priepusty, ktoré umoznia aj migrdciu zveri a Zivo&ichov

- 204-00 Most na R7 v km 4,917 nad polnou cestou

- 205-00 Most na R7 v km 5,024 nad Belskym kanalom

- 208-00 Most na R7 v km 12,665 nad kanalom Aséd-Cergov

- 211-00 Most na R7 v km 16,004 nad Studienskym kanalom

- 212-00 Most na R7 v km 18,478 nad Hornym kanalom

- 213-00 Most na R7 v km 18,834 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné

- 214-00 Most na R7 v km 20,866 pre zver

- 215-00 Most na R7 v km 12,200 nad polnou cestou

- Priepusty ramové typu IZM 5/10 a IZM 35/10 v km 0,350; 1,278; 4,170; 5,380; 8,200; 9,400;
12,048; 13,300; 15,44612; 16,650; 18,100; 19,600; 20,480; 21,250.

migracnd trasa M1)
migracnad trasa M2)
migracnad trasa M3)
migracnad trasa M3)

—_ e~~~

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky“
Hlavné migracné objekty
- 202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah (migracna trasa M4)
- 207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Paldrikovskym potokom a biokoridorom (migracna trasa M5)
Dalsie mosty a priepusty, ktoré umoznia aj migrdciu zveri a Zivo&ichov
- 204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom
- 205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou polnej cesty a Komocskym kanalom
- 206-00 Most na R7 v km 7,080 nad polhou cestou
- 208-00 Most na R7 v km 8,634 nad odvodnovacim kanalom
- 209-00 Most na R7 v km 8,879 nad odvodnovacim kanalom
- 210-00 Most na R7 v km 9,590 nad DIhym kanalom
- Priepusty Zb rdrové priepusty DN1200:
0 vkm 4,017 — bezmenny kandl,
0 vkm 5,308 — Gazdovsky kanal,
0 vkm 5,332 — Gazdovsky kanal,
0 vkm5,766 — bezmenny kanal,
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0 vkm 10,234 — bezmenny kanal,
0 vkm 11,000 — bezmenny kanal.

Zmena navrhovanej Ccinnosti _vytvdra priaznivé podmienky pre migrdciu zveri porovnatelné
s predchddzajucim riesenim, a to vybudovanim a upravou parametrov mostnych objektov i priepustov
na rychlostnej ceste R7. Zdroveti nebude mat nepriaznivy vplyv na konektivitu dotknutého tzemia.

IV.11 VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

Vplyvy na polnohospoddrsku vyrobu

Najzavaznejsim vplyvom vystavby rychlostnej cesty R7 na polnohospodarsku vyrobu je najma trvaly
a docasny zaber polnohospodarskej pody objektmi rychlostnej cesty. Jedna sa o priamy trvaly alebo
docasny vplyv.

Podrobnejsie je zaber polhohospodarskej pody popisany v kapitole 111.2.2.1. PoZiadavky na vstupy
zmeny navrhovanej ¢innosti.

Realizaciou rychlostnej cesty dojde aj k ¢iastoénému rozdrobeniu honov, ¢o bude mat za nasledok
reorganizaciu pofnohospodarskej vyroby v hodnotenom Uzemi a jeho okoli. Tento vplyv bude trvaly.
Pristupy na polnohospodarske pozemky zostanu zachované, nakolko budu vybudované prelozky
polnych a ucelovych ciest. Docasne zabraté plochy polnohospodarskej pody budu po skonceni
vystavby zrekultivované a navratené pévodnym uzivatefom.

Skryvka humusového horizontu PP musi byt vykonana pred zadiatkom realizacie vystavby, resp. pred
zaCiatkom prvych zemnych prac. Nesmie byt vykonavana na zamrznutej a premocenej pode. Pre
skladovanie a oSetrovanie skryvky HH PP plati norma ST SEV 4471-84.

Hrabka skryvky humusového horizontu je v dotknutych katastroch rozdielna. Celkovo sa podla
predbezného zdberu pozemkov predpoklada nasledovnd bilancia skryvky kultirnych vrstiev pédy -
humusového horizontu:

Katastralne Gzemie Sta(nkls“e)me Navrhovana hrubka skryvky HH PP (cm)

Dolny Bar 0,000-0,750 35

. 0,750 - 0,850 0 - lesny pozemok
Horny Stal 0,850 — 1,110 25
Horny Stal, Dolny Stal 1,110 - 5,000 35
Dolny Stl 5,000 — 5,050 0 - lesny pozemok
Dolny 5tal, Dolné Topolniky 5,050 — 7,000 35
Dolné Topolniky, Okoc, Opatovsky 7,000 — 13,450 30
Sokolec
Okoc 13,450 - 14,250 35
Oko¢, Kolarovo 14,250 - 14,650 0 - lesny pozemok, vodny tok
Kolarovo, Neded 14,650 — 22,450 30

0,350-0,765

0 - lesny pozemok

Zemne 0,765 — 1,650 30
Zemné, Palarikovo 1,650 - 4,850 35
4,850 - 4,900 0 - vodny tok
4,900-7,190 35
Palarikovo 7,190 - 8,750 40
8,750 - 9,550 50
9,550-9,610 0 - vodny tok
Palarikovo, Zemné 9,610-11,010 40
Zemné, Nové Zamky 11,010-12,810 50
Nové Zamky, Banov 12,810 - KU 35

Zdroj: Pedologicky prieskum (DUR, R7 Dolny Bar —Zemné, DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava, 11/2019; DUR, R7 Zemné — Nové
Zdmky, DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava, 11/2019)
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Skryvka humusovych horizontov z do¢asného zaberu sa uloZi na do¢asné depdnie a po ukonceni stavby
sa v ramci technickej rekultivacie spatne rozprestrie na pévodné plochy.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na polnohospoddrsku vyrobu moZno hodnotit ako porovnatelné s
pdévodne posudzovanym riesenim.

Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Vyznamnym pozitivnym vplyvom stavby rychlostnej cesty na priemyselnu vyrobu vo vSeobecnosti je
vytvorenie podmienok pre priaznivejsie napojenie a rychlejsiu distriblciu materialov a vyrobkov z a do
priemyselnych podnikov v celom regiéne. Realizaciou navrhovanej Cinnosti sa vytvoria optimalne
podmienky pre skvalitnenie dopravnych pomerov v Uzemi, ¢o sa sekundarne prejavi v rozvoji novych
ekonomickych aktivit. Hospodarsky rozvoj Uzemia je zavisly aj od kvalitnej dopravnej infrastruktury.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na priemyselnd vyrobu mozno hodnotit ako porovnatelné s pévodne
posudzovanym rieSenim.

Vplyvy na dopravu

Ovplyvnenie dopravnych pomerov oblasti najlepSie dokumentuje porovnanie progndzy intenzity
dopravy v nulovom stave (t.j. ak by sa rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Nové Zamky nezrealizovala)
a intenzity s predpokladanou vystavbou R7 vo variante B1-modifikovany. Dopravna progndza bola
spracovana pre casové horizonty rokov 2026, 2036, 2041, 2046 a dokladuje predpokladany vyvoj
intenzity dopravy v situdcii, kedy by sa prerozdelila na navrhovanych dopravnych napojeniach medzi
rychlostnu cestu R7 a existujlcu cestnu siet.

Prerozdelenie dopravy maximalne vyuZziva moznosti ponukanych cestnych prepojeni, kde na dotknutej
cestnej sieti (cesty I., Il. a lll. triedy) zostava najma doprava medzi sidlami, vnutro sidelna doprava a

doprava, ktord sa z tychto ciest moze nasledne napojit na rychlostnu cestu R7.

2026 (voz/24h)
Cesta od do
OA NA Spolu
1/63 Dunajska Streda MUK Mliecany 5292 793 6085
1/63 MUK Mlie¢any kriz. s 111/1400 10892 1725 12616
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 10771 1774 12545
1/63 kriz. s 111/1428 \Velky Meder 7769 1437 9206
1/63  [Velky Meder kriz. s 111/1452 6906 1678 8584
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 6330 1580 7910
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 6460 1737 8197
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 5653 1475 7428
1/63 kriz. s 111/1460 Nova Straz 7089 1741 8830
1/63 Nova Straz Novd Strdz, zdhradky 9074 1983 11057
1/63 Novd Strdz, zdhradky Komarno 10066 2104 12170
R7  |MUK Miie¢any MUK Neded 8508 1160 9668
1/64 Komarno kriz. s 11/589 5847 1018 6865
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 6586 1051 7637
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 3609 970 4579
1/64  |kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 5933 1175 7108
1/64  |kriz. s 11/509 Nové Zamky 9624 1549 11173
1/64 Nové Zamky MUK Nové Zamky 12359 2121 14479
1/64 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 8126 1358 9484
1/75  |kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 4621 407 5028
1/75 Nové Zamky kriZ. s 111/1503 3096 224 3320
R7 MUK Zemné MUK Nové Zamky 8079 894 8973
Cesta od do 2036 (voz/24h
OA NA Spolu
1/63  |Dunajska Streda MUK Mlie¢any 5833 859 6692
1/63 MUK Mliecany kriz. s 111/1400 12005 1863 13868
1/63 kriz. s 111/1400 kriz. s 111/1428 11871 1918 13789
1/63 kriz. s 111/1428 Velky Meder 8567 1552 10119
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Cesta od do 2036 (voz/24h
OA NA Spolu
1/63 Velky Meder kriz. s 111/1452 7627 1811 9439
1/63 kriz. s 111/1452 kriz. s 111/1454 6984 1705 8690
1/63 kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 7125 1876 9002
1/63 kriz. s 111/1455 kriz. s 111/1460 6567 1594 8160
1/63 kriz. s 111/1460 Nova Straz 7821 1882 9702
1/63 Nova Straz Nova Straz, zahradky 10009 2144 12152
1/63 Nova Straz, zahradky Komarno 11103 2275 13377
R7 MUK Mlie¢any MUK Neded 9376 1253 10629
1/64 Koméarno kriz. s 11/589 6489 1095 7584
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 7294 1131 8425
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 3963 1051 5014
1/64  |kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 6524 1274 7797
1/64  |kriz. s 11/509 Nové Zamky 10600 1678 12279
1/64  [Nové Zamky MUK Nové Zdmky 13549 2319 15868
1/64  |MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 8960 1474 10434
1/75 kriz. s 11/580, 111/1497 Nové Zamky 5095 440 5535
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 3415 243 3657
R7  |[MUKZemné MUK Nové Zamky 9153 965 10118
2041 (voz/24h)
Cesta od do
OA NA Spolu
1/63  |Dunajska Streda MUK Mliecany 6121 888 7009
1/63  |MUK Mlie¢any kriz. s 111/1400 12600 1934 14534
1/63  |kriZ. s 111/1400 kriz. s 111/1428 12458 1989 14447
1/63  |kriz. s 111/1428 Velky Meder 8986 1609 10595
1/63  |Velky Meder kriz. s 111/1452 7996 1877 9873
1/63  |kriZ. s 111/1452 kriz. s 111/1454 7330 1769 9099
1/63  |kriz. s 111/1454 kriz. s 111/1455 7485 1944 9429
1/63  |kriZ. s 111/1455 kriz. s 111/1460 6897 1652 8550
1/63  |kriZ. s 111/1460 Nova Straz 8211 1954 10166
1/63  |Nova Straz Nova Straz, zahradky 10508 2224 12733
1/63  |Nova Straz, zahradky Komarno 11657 2359 14016
R7 |MUK Miie¢any MUK Neded 9843 1300 11143
1/64 Komarno kriz. s 11/589 6733 1124 7857
1/64 kriz. s 11/589 Hurbanovo 7583 1161 8744
1/64 Hurbanovo kriz. s 11/511 4108 1085 5194
1/64 kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 6796 1316 8112
1/64 kriz. s 11/509 Nové Zamky 11080 1738 12818
1/64 Nové Zamky MUK Nové Zamky 14302 2408 16710
1/64 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 9398 1526 10924
1/75 kriz. s 11/580, 11/1497 Nové Zamky 5348 457 5805
1/75 Nové Zamky kriz. s 111/1503 3583 251 3833
R7 MUK Zemné MUK Nové Zamky 9593 1022 10615
Cesta od do 2046 (voz/24h)
OA NA Spolu
I/63  |Dunajska Streda MUK Mliecany 6426 964 7390
1/63 MUK Mlie¢any kriz. s 111/1400 13226 2094 15320
1/63  |kriZ. s 111/1400 kriz. s 111/1428 13078 2158 15236
1/63  |kriZ. s 111/1428 Velky Meder 9436 2158 11185
1/63  |Velky Meder kriz. s 111/1452 8399 2038 10437
1/63  |kriZ. s 11l/1452 kriz. s 111/1454 7697 1922 9618
1/63  |kriZ. s 11l/1454 kriz. s 111/1455 7854 2114 9968
1/63  |kriz. s 111/1455 kriz. s 11/1460 7238 1795 9033
1/63  |kriZ. s 111/1460 Nova Straz 8616 2121 10737
1/63  |Nova Straz Nova Straz, zahradky 11024 2415 13439
1/63  |Nova Straz, zahradky Komarno 12228 2562 14790
R7  [MUK Mlie¢any MUK Neded 10330 1409 11740
116
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1/64 |Komarno kriz. s 11/589 7096 1231 8327
1/64  |kriz. s 11/589 Hurbanovo 7987 1272 9259
1/64 |Hurbanovo kriz. s 11/511 4312 1167 5479
1/64  |kriz. s 11/511 kriz. s 11/509 7133 1421 8555
1/64  |kriz. s 11/509 Nové Zamky 11631 1882 13513
1/64  |Nové Zamky MUK Nové Zamky 14948 2592 17540
I/64 MUK Nové Zamky kriz. s 11/580 9868 1658 11526
1/75  |kriz. s 11/580, 111/1497  [Nové Zamky 5611 497 6108
1/75 |Nové Zamky kriz. s 111/1503 3760 275 4035
R7 [MUK Zemné MUK Nové Zamky 10160 1143 11302

Ak by sa rychlostna cesta R7 nevybudovala, tak cely objem dopravy by sa realizoval na existujlcej
cestnej sieti (1/63, 1/64, 1/75, cesty Il. a lll. tried). Z posidenia komunikacnej siete vyplyva, Ze vacsina
posudzovanych Usekov je na hranici svojej unosnosti. Vo vyhladovom obdobi v rokoch 2026, 2036
a 2041 funkénda uroven posudzovanych komunikacii reprezentuje esSte staly dopravny prad, ale uz
v roku 2046 na Useku medzi Dolnym Barom a cestou 111/1400 funkéna Uroven reprezentuje nestabilny
stav dopravného prudu a kapacita na fiom je uz dosiahnutad. Cesta I/64 kapacitne vyhovuje pre
vyhladové obdobie s hodnotou funkénej Urovne D, ¢o predstavuje este stabilny dopravny prad. Cesta
I/75 kapacitne vyhovuje pre vyhladové obdobie s hodnotou funkénej Grovne B, ¢o predstavuje uz nie
volny, ale este stabilny dopravny prud.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 sa zabezpedi plynulost a bezpecnost cestnej dopravy na dotknutej
cestnej sieti. Skvalitnia sa podmienky pre medzinarodnu a vnutrostatnu tranzitni dopravu prepojenia
zapad - vychod a zvysi sa plynulost, rychlost a bezpecnost vietkych tGcastnikov cestnej premavky.
Rychlostna cesta R7 bola postidena v poloviénom, ale aj v plnom, profile kategdrie R 24,5/120 a bude
kapacitne vyhovovat vyhladovému dopravnému zataZzeniu aj vo vyhladovom roku 2046. Hodnota
stupna kvality predstavuje stupen B, ¢o znamena stabilny dopravny prud pre polovi¢ny profil a stupen
A, ¢o znamena volny dopravny prud pre plny profil.

Poloha stavby vo vztahu k ZSR

s

V useku ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné” sa nachadza jednokolajnd, neelektrifikovana
elezni¢na trat Komarno — Dunajska Streda (TU 2863). Na pravej strane Zel. trate je vedeny kabel
DK+DOK v sprave SMSU OZT KT Nové Zamky. Krizenie je rieené mimouroviiovo mostnym objektom
SO 203-00 v zkm 39,963 (km 4,677 R7).

V useku ,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky” sa nachadza dvojkolajnd, elektrifikovana
elezni¢na trat € 130 Bratislava — Sturovo v tratovom useku Nové Zamky — Paldrikovo. V mieste
budovania nového cestného nadjazdu v zkm 139,978 do6jde ku kolizii existujuceho 6kV kabla typu
AYKCY 3x25 s piliermi nového mostu. Po lavej strane kolajiska (smer Nové Zamky) je vedenad trasa
dialkovej optickej kabelizacie (DOK), trasa metalického kabla PK22 a kabel TCEKEZE 12P. Trasa je
vedend spoloéne s kablom 6kV. Po pravej strane kolaje je vedena trasa dialkovej kabelizacie ZSR — kabel
DK44. Pocas prestavby cestného nadjazdu nad elektrifikovanymi Zelezni¢cnymi kolajami je v trolejovom
vedeni (TV) dotknutych kolaji pre zaistenie bezpecénosti pracovnikov pri vystavbe potrebné zriadit bez-
napatové pole. Cely beznapatovy Usek v dizke 165 m budd vlaky tahané elektrickymi rugfiami
prechadzat zotrvaénostou. Na trati Szob (HU) — Sttrovo — Bratislava hlavna stanica, v tratovom useku
Nové Zamky — Palarikovo sa v Zkm 139,943 v blizkosti krizenia nového mostného objektu s tratou
nachddza navestny bod obojsmerného automatického bloku. Bod je tvoreny obojstrannymi
trojznakymi oddielovymi ndvestidlami, vystrojou kolajovych obvodov a anulaénymi subormi
elektronickymi na oboch kolajach. Navestny bod sluzi ako spustaci bod vystrahy priecestného
zabezpecovacieho zariadenia svetelného v km 139,083.

Zmena navrhovanej ¢innosti bude mat priaznivy vplyv na bezpecnost a plynulost dopravy v dotknutom
uzemi. AvSak vystavbou rychlostnej cesty R7 sa nezmenia dopravné pomery pocas jej prevadzky. Vplyvy
zmeny na dopravu pocas prevddzky su porovnatelné s vplyvmi identifikovanymi v EIA.
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IV.12 VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY

Trasa navrhovanej stavby nie je v kolizii s kultdrnymi pamiatkami zapisanymi v Ustrednom zozname
pamiatkového fondu (UZPF).

IV.13 VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

V zmysle spracovaného Archeologického prieskumu (DUR R7 Dolny Bar — Zemné, Archeologicky
prieskum, AA TERA ANTIQUA, s.r.o0., Bratislava, 12/2019; DUR R7 Zemné — Nové Zamky, Archeologicky
prieskum, AA TERA ANTIQUA, s.r.o., Bratislava, 12/2019) boli na ziklade vyhodnotenia
archeologického potencidlu v trase planovanej rychlostnej cesty R7 identifikované Styri Useky, na
ktorych je nutné predpokladat pritomnost archeologického néleziska. Uzemie, ktorym prechadza trasa
rychlostnej cesty je z pohladu archeologického badania malo preskimana a z tohto dévodu je nutné
predpokladat, Ze pocet archeologickych lokalit sa zvysi.

Stavebnymi aktivitami casto dochadza k nenavratnému poskodeniu aZ znieniu archeologickych
artefaktov, ktoré su sicastou narodného kultirneho dedicstva a st predmetom ochrany pamiatkovym
zakonom. Model stratégie vyskumu rozpracovany v casti F11 zohladnil priebeh prac so zretelom na
rozsah stavebnej plochy, pritomnost stavebnych objektov a inZinierskych sieti a archeologicky
potencial dotknutého Uzemia. Vyskumné prace je potrebné realizovat v $tyroch etapach. Prvé dve
etapy budi predstavovat predstihovy archeologicky prieskum, ktorého Ulohou bude potvrdenie
znamych archeologickych lokalit a identifikovanie novych. Tento vyskum by bolo vhodné realizovat
v predstihu, a to edte vo faze spracovania dokumentdcie pre Gzemné rozhodnutie DUR a dokumentdcie
pre stavebné povolenie DSP. Posledné dve etapy uzZ budu realizované v priebehu stavebnych préc, kedy
budu zrealizované vsetky plosné archeologické vyskumy.

V trase navrhovanej zmeny sa predpoklada vyskyt archeologickych lokalit:

1) Opatovsky Sokolec (km 12,000-12,660 R7) — identifikované vegetacéné priznaky, ktoré mézu
dokladat pritomnost archeologického naleziska. Priestor je lokalizovany vychodne od polohy Sudna
zem.

2) Kolarovo (km 14,500 — 16,500 R7) — odborne;j literatury je znamy zdznam o leteckej prospekcii, kde
v polohe Ovciarsko boli doloZené doklady o pritomnosti archeologického naleziska. Na zaklade rozboru
satelitnych snimkov bola potvrdena pritomnost archeologického naleziska.

3) Palarikovo (km 7,700 — 10,000 R7) — poloha Sopy s nalezmi z obdobia doby bronzovej, laténskej a
doby rimskej a poloha Conto$ka s nalezmi z doby rimske;j.

4) Nové Zamky (km 10,700 — 12,700 R7) — trasa rychlostnej cesty prechadza okolo evidovanej
archeologickej lokality v miestnej ¢asti Horny Jur, kde st evidované nalezy z obdobia stredoveku. Trasa
rychlostnej cesty prechadza v km 10,700 — 12,700 miernu terénnu vinu v polohe Horny Piritov, ktora
mohla tvorit idealny priestor pre osidlenie v minulosti.

IV.14 VPLYVY NA PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE GEOLOGICKE LOKALITY

Paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality nebudu vystavbou rychlostnej cesty R7
ovplyvnené, nakolko sa v rieSenom Uzemi nevyskytuju.

IV.15 VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY (MIESTNE TRADICIE)

Kultirne hodnoty nehmotnej povahy ako su napr. miestne tradicie, topografické miestne nazvy,
historicka socialna Struktura a pod., nebudu vystavbou rychlostnej cesty R7 ovplyvnené.
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IV.16 KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kumulativny vplyv navrhovanej ¢innosti sa moze spolocne s okolitymi aktivitami vyznamne prejavit
v pripade chranenych Uzemi, konektivity dotknutého UGzemia, hlukovej situacie, imisii a dopravnej
zétaze.

Z platnych Uzemnoplanovacich dokumentacii vysSich Uzemnych celkov (Trnavsky a Nitriansky

samospravny kraj), dotknutych obci a rozvojovych zdmerov v rieSenom Uzemi predmetnej stavby R7 sa

v stcasnej dobe pripravuju nasledovné stavby:

- ,Cyklotrasy bez hranic — Mikroregion Klatovské rameno, 206-09 Cesta Topolniky — Okoc”
(vystavba novej cyklotrasy pozdi? cesty 11/561 medzi obcami Topolniky a Oko¢).

- ,Modernizadcia Zelezni¢nej trate Komarno — Dunajskd Streda” (elektrifikdcia, moziné
zdvojkolajnenie celej trate a jej modernizacia na tratovu rychlost 160 km/h, ¢im by doslo aj k
Uprave nevyhovujucich polomerov oblikov a prelozkam kolaje).

Z rozvojovych zdmerov miest Dunajskd Streda, Koldrovo, Nové Zamky a obci Dolny Bar, Dolny Stal,

Topolniky, Oko¢, Neded, Zemné, Palarikovo, Banov su relevantné planované stavby infrastruktury,

rozvojové plochy byvania a priemyselné aredly, pri ktorych je problematicka etapa vystavby i

prevadzky. VSeobecne najvacsim problémom bude vysoka priestorova fragmentdacia Uzemia a zaber

biotopov spolu s narastom hlukového znecistenia pri niektorych typoch stavieb.

V suvislosti s prevadzkou rychlostnej cesty R7 je potrebné poditat s moznym kumulativhym tcéinkom
hluku a emisii latok znecistujucich ovzdusie. Negativny ucinok vplyvov tranzitnej dopravy (spolu
s miestnou dopravou), ktord v sucasnosti vedie intravildanmi miest a obci, bude vyraznym sp6sobom
eliminovat prevadzka rychlostnej cesty R7. Plynulost dopravy na rychlostnej ceste vyznamne prispeje
k znizeniu hlukovej zataze a produkcii emisii, a tym kzlepSeniu stavu Zivotného prostredia
a bezpecnosti chodcov i cyklistov v intravildne dotknutych miest a obce.

Ako najvyznamnejsie kumulativne vplyvy navrhovanej ¢innosti boli identifikované:

a) Kumulativne vplyvy na Uzemia Natura 2000

b) Kumulativne vplyvy na konektivitu Gzemia

¢) Kumulativne vplyvy v suvislosti kolizii nadvazujucich usekov s chranenymi dzemiami
d) Kumulativne vplyvy na obyvatelstvo

a) Kumulativne vplyvy na tzemia Natura 2000

Pri stavbe Usekov Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar —Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky
spolu s nadviazujdcimi Usekmi R7 Mlie¢any — Dolny Bar a R7 Nové Zamky — Caka, vzhladom na rovnaky
liniovy charakter, je predpoklad kumulacie vplyvov na Zivotné prostredie. Ocakdva sa najma bariérovy
dopad, pretoze krajina bude v dosledku liniovych stavieb na velkom Useku fragmentovana. Zaroven
rychlostna cesta na vSetkych spominanych usekoch bude oplotena, ¢im bude ovplyvnena najma
migracia zveri. Preto je dolezZité, aby kazdy zo suvisiacich projektov akceptoval poZiadavky na
zabezpecenie podmienok pre migraciu réznych skupin zveri. Pri hodnoteni jednotlivych Usekov je
potrebné zohladnovat v SirSom kontexte vzdialenosti, v akych maju byt v rdmci opatreni navrhnuté
migracné objekty (nadchody, podchody) ak nim adekvatne navrhnuté podporné Upravy krajiny
(vysadby drevin, navddzacie prvky vegetacie, napdjadla a pod.).

Sprievodné prvky vegetacie (r6zne druhy vegetacnych Uprav), ktoré sa v suvislosti s liniovymi stavbami
realizuju, predstavuju casto aj pre vtactvo dolezité biotopy. Takéto vegetacné prvky su bud’
planovanymi objektami stavby, alebo su to rekultivaéné zasahy, ¢i zmierfiujuce opatrenia. Vsetky
takéto zdsahy do Struktury krajiny je potrebné vramci rieSenia dopadov kumulativnych vplyvov
liniovych stavieb v Uzemi zosuladovat.

Navrhovanad ¢innost na oboch Usekoch zasahuje do Uzemi chranenych v ramci eurépskej siete Natura
2000, a to v Useku Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné do tUzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0822
Maly Dunaj a v Useku Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky do chraneného vtacieho Uzemia
SKCHVU005 Dolné Povatie.
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Vplyvy v ramci SKUEV0822 Maly Dunaj boli v primeranom postdeni hodnotené v kategdrii ,mierny
vplyv“ (-1) a prejavia sa v likvidacii a naruseni brehovych porastov, ich spojitosti a prirodzeného
charakteru. Stavba rychlostnej cesty R7 zasahuje do biotopu premostenim, avsak vyrazne negativne
ovplyvnenie sa nepredpoklada. Zasah do brehovych porastov ovplyvni aj ZivociSstvo viazané na ne,
predovsetkym zaberom potravnych a odpocinkovych (pobytovych) biotopov, zvySenim vyrusSovania,
vznikne riziko kolizie s dopravnymi prostriedkami a znedistovanie toku pocas stavebnych prac
(vystavba mostného objektu 210-00 a pristupovej cesty 931-00). Na zastupcov ichtyofauny neboli
identifikované vplyvy vzhladom na fakt, Ze stavba nezasahuje do koryta Malého Dunaja a vystavba
pilierov na brehoch toku neposkodi biotop tejto skupiny Zivocichov. Zostavajluce fragmenty by mali
zostat nadalej funkéné. Bude v$ak nutné ohranicit doc¢asny zaber a minimalizovat vyrub drevin. Pocas
vystavby sa este predpoklada zvysena prasnost.

Trasa rychlostnej cesty R7 v Gseku R7 Zemné — Nové Zamky prechadza priamo cez SKCHVU005 Dolné
Povazie v km 4,850 — 7,530 od Komoéského kanala po Palarikovsky potok. Vplyvy na CHVU boli v rdmci
primeraného posudenia vyhodnotené ako mierne negativne (-1) a prejavia sa najma zaberom
potravnych biotopov, hniezdnych biotopov, koliziami s dopravou, pocas vystavby aj hlukom,
vyruSovanim a osvetlenim.

Pocas prevadzky sa vyrazné negativne vplyvy na spominané chranené Gzemia nepredpokladaju.

Na zmiernenie negativnych vplyvov rychlostnej cesty R7 boli v stlade so zavere¢nym stanoviskom MZP
SR a v spolupraci so SOP SR navrhnuté zmierfiujuce opatrenia:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

- Zaposkodeny biotop eurdpskeho vyznamu 91E0* Luzné vibovo —topolové a jelSové lesy o rozlohe
0,4621 ha na lavom brehu Malého Dunaja bude v blizkosti predmetnej stavby zrealizovana
premena plantaze Slachtenych euroamerickych topolov na pravom brehu Malého Dunaja na
ploche 0,4621 ha za tvrdy luiny les. Odstranenim nepovodnych porastov a vysadbou nového
porastu (tvrdy luzny les), vznikne hodnotny biotop, ktory poskytne lepSie potravné
a rozmnozovacie podmienky pre tunajsiu faunu (SO 060-00).

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

- Za zni¢ené, resp. poskodené, biotopy vtakov v CHVU Dolné PovaZie bude na parcele &. 5327
o vymere 14,6353 ha v k.U. Svaty Peter zrealizované zatravnenie ornej pody, vytvoria sa terénne
depresie pre rozmnoZovanie obojZivelnikov a vytvori sa zemny val pre vznik hniezdneho biotopu.
Vytvorenim travnych porastov sterénnymi depresiami pre rozmnoZovanie obojzZivelnikov
a zemnymi valmi, vznikne hodnotny biotop, ktory poskytne lepsie potravné a rozmnoZovacie
podmienky pre tunajsiu faunu, hlavne chranené druhy vtakov.

b) Kumulativne vplyvy na migraciu
Liniova stavba na nasypoch s oplotenim v celej dizke, ¢asto s bariérou vysokych protihlukovych stien,
zvodidiel abetonovym strednym deliacim pruhom, sopornymi azarubnymi murmi anajma
s intenzivnou dopravou, je pre zver neprekonatelnou bariérou. V spolupdsobeni s ostatnymi
bariérami, ktoré v Uzemi existujd, ako st cesty |. triedy (1/63, 1/64, 1/75), cesty Il. a lll. triedy, Zelezni¢na
trat Bratislava — Nové Zamky — Stlrovo azastavané UGzemia obci sposobuji nepriechodnost
Uzemia, fragmentaciu a izoldciu populacii roznych druhov zveri.

Rychlostna cesta R7 v Usekoch Dolny Bar —Zemné a Zemné — Nové Zamky sa buduje v Uzemi, v ktorom
sa nachadzaju viaceré migracné trasy Zivocichov, ktoré su aj predmetom ochrany Uzemi eurépskeho
vyznamu na Slovensku iv Madarsku. Vystavbou, a predovsetkym oplotenim, rychlostnych ciest
a dialnic nastdva vyrazny ,,ostrovny efekt”, ktory vedie k fragmentdcii a degraddcii ich populacii.

Navrhovand zmena spolu s nadvazujicimi dsekmi rychlostnej cesty R7, cestnou sietou a Zelezni¢nou
tratou posilni bariérovy efekt multimodalneho dopravného koridoru. Zarover vsak vytvara priaznivé
podmienky pre migraciu Zivocichov, nakolko ¢ast trasy je rieSend na mostnych objektoch, ktoré su
navrhnuté tak, aby pod nimi vznikol dostato¢ny priestor pre vytvorenie podmienok vhodnych pre
migraciu vSetkych skupin Zivoc¢ichov a minimalizuju zasahy do vodnych tokov (Maly Dunaj, Vah).
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Priechodnost rychlostnej cesty R7 bude podporena vystavbou migraénych objektov svhodnymi
parametrami, najma v miestach nadregionalnych biokoridorov (Maly Dunaj, Vah, Chotarny kanal)
a hlavnych migraénych tras, identifikovanych v rdmci prieskumov v DUR. Ako zékladné migraéné
objekty budu sluzit mostné objekty navrhnuté na hlavnych migraénych trasach:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

- 201-00 Most na R7 v km 0,809 pre zver (migrac¢na trasa M1)
- 207-00 Most na R7 v km 8,779 nad Chotarnym kandlom (migracna trasa M2)
- 209-00 Most na R7 v km 14,182 nad inundaciou Malého Dunaja (migrac¢na trasa M3)
- 210-00 Most na R7 v km 14,580 nad Malym Dunajom (migracna trasa M3)

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“
- 202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah (migracna trasa M4)
- 207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom (migracna trasa M5)

Sustavu tychto migraénych objektov budi dopltiat daldie mosty a priepusty, & uz ramové alebo rirové,
ktoré vytvoria priaznivé podmienky na trase R7 pre prechod fragmentovanym tzemim.

Technické rieSenie rychlostnej cesty R7 prispeje k zlepseniu migracnych podmienok v dotknutom
uzemi, ¢im sa vyrazne obmedzia kolizie ucastnikov cestnej premavky so zverou a dojde k zvySeniu
bezpecnosti na cestnej sieti.

¢) Kumulativne vplyvy kolizii nadvazujucich dsekov s chranenymi tizemiami
Liniové stavby predstavuju priame riziko zranenia alebo Umrtia pre vacsSinu Zivocichov, od
bezstavovcov aZ po najvacsie cicavce. Vplyv kolizie s dopravou je ¢asto podhodnocovany, kedZze mnohé
kadavery byvaju rychlo odstranené dravymi vtakmi alebo Selmami, ktoré sa tym samé dostdvaju do
rizika kolizii. Zdujmové Gzemie nie je v sicasnosti dotknuté liniovymi stavbami typu rychlostnych ciest.
V Uzemi su v stéasnosti identifikované cesty I. az lll. triedy, a taktiez Zelezni¢na trat Bratislava - Nové
Zamky - Sturovo, ktora Uzemim prechadza. Vybudovanie rychlostnej cesty R7 bude preto predstavovat
novu liniovd bariéru a antropogénny prvok, ktory sa dotkne aj chranenych Gzemi, ktoré su sucastou
siete Uzemi Natura 2000.
V blizkosti stavby R7 v Usekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky su planované aj dalsie
projekty liniovych stavieb, ktoré pripravuje Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s., a to nadviazujlce useky
rychlostnej cesty R7:
+  Rychlostna cesta ,,R7 Mlie¢any — Dolny Bar*
Stavba riei Usek rychlostnej cesty R7 od MUK Mlie¢any po MUK Dolny Bar. Stavbu pripravuje
Narodnad dialni¢nd spolo¢nost, a.s. v plnom profile (4 pruhy). V suéasnej dobe sa spracovava DUR
(Valbek, s.r.0.). V MUK Dolny Bar je rie$enie zosuladené s nadvazujicou stavbou ,,Rychlostna cesta
R7 Dolny Bar — Zemné*“.
«  Rychlostnd cesta ,,R7 Nové Zamky — Caka*“
Linia rychlostnej cesty R7 v Useku Nové Zadmky — Caka prechadza ¢astou CHVU Dolné PovaZie v
oblasti juhovychodne od obce Banov a pokracuje smerom na vychod, popri severnom okraji obci
Bederiov a Branovo. Vplyv tohto Useku rychlostnej cesty na CHVU bol hodnoteny v ramci
dokumentdcie Studia vplyvov na CHVU Dolné Povazie, ktora bola st¢astou Spravy o hodnoteni
vplyvov rychlostnej cesty R7 Nové Zamky — Caka (Dopravoprojekt, 2011). Vysledkom hodnotenia
bolo, 7e cesta nebude mat negativny vplyv na predmetné CHVU a z hladiska zdujmov ochrany
prirody predstavuje prijatelné rieSenie.

Problematické sa javi pokracovanie rychlostnej cesty R7 Nové Zamky — Caka, pretoZe trasa rychlostnej
cesty R7 vk.i. Banov podla informacii ornitolédgov zasahuje do periodickych polnych mokradi
v SKCHVUO005 Dolné Povazie. Na miestach byvalych mokradi a mo¢iarov sa pocas dazdivych rokov
obnovuju periodické mokrade, ktoré predstavuju ostrov biodiverzity v polnohospodarskej krajine pre
mnozstvo rastlin, hmyzu, Ziab a vtdkov. Z tohto dévodu je toto Uzemie pravidelne monitorované,
a taktiez je zabezpecena jeho sezénna ochrana v pripade, Ze na nich hniezdia chrdnené druhy vtakov.
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V tomto Useku rychlostnej cesty je potrebné navrhnut také technické riedenia (napr. hibeny tunel),
ktoré vyznamny spésobom eliminuju negativny vplyv na predmety ochrany CHVU.

Vzhladom na rovnaky liniovy charakter uvedenych stavieb je mozné ocakavat, Zze bude kumulovany aj
bariérovy dopad, pretozZe krajina bude v dosledku liniovych stavieb na velkom Useku fragmentovana a
rychlostna cesta bude oploten3, t.j. bude ovplyvnena najma migracia zveri. Preto je dolezZité, aby kazdy
zo suvisiacich projektov akceptoval poZiadavky na zabezpecenie podmienok pre migraciu r6znych
skupin zveri. Pri hodnoteni jednotlivych Usekov je potrebné zohladnovat v sirSom kontexte
vzdialenosti, v akych maju byt v ramci opatreni navrhnuté migracné objekty (nadchody, podchody)
a k nim adekvatne navrhnuté podporné uUpravy krajiny (vysadby drevin, navadzacie prvky vegetacie,
napajadla a pod.). Sprievodné prvky vegetacie (r6zne druhy vegetacnych Uprav), ktoré sa v stvislosti
s liniovymi stavbami realizuju predstavuju Casto aj pre vtactvo dolezité biotopy. Takéto vegetacné
prvky su bud’ planovanymi objektami stavby, alebo su to rekultivacné zasahy, ¢i zmierfiujuce opatrenia.
Vsetky takéto zasahy do Struktury krajiny je potrebné v ramci rieSenia dopadov kumulativnych vplyvov
liniovych stavieb v Gzemi zosuladovat.

d) Kumulativne vplyvy na obyvatel'stvo

V suvislosti s vystavbou a prevadzkou rychlostnej cesty R7 je potrebné poditat s kumulativnym
ucinkom hluku z dopravy na rychlostnej ceste, zo zbytkovej dopravy na cestnej sieti a dopravy na
Zelezni¢nej trati. Zarovenn mozno hovorit o kumulativnom vplyve latok znedistujicich ovzdusie
v rieSenom Uzemi, nakolko spominané liniové stavby spolo¢ne so sezénnymi polnohospodarskymi
pracami a lokalnymi vykurovacimi zdrojmi predstavuju zdroje znecistenia ovzdusia.

Napriek uvedenému, suvisla siet rychlostnych ciest a dialnic ma pomoct celkovému znizeniu emisii
latok znecistujucich ovzdusie z dopravy, a to skratenim vzdialenosti medzi jednotlivymi vyznamnymi
zdrojmi a cielmi dopravy, znizenim celkovej spotreby pohonnych latok, skvalitnenim podmienok jazdy
— zvySenim plynulosti jazdy, zvySenim bezpecnosti premavky. V konecnom doésledku sa ocakava, Ze
vystavba siete rychlostnych ciest a dialhic bude mat pozitivny vplyv na zniZzenie Urovne znelistenia
ovzdusia.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

V.1 ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.
ICO: 35919 001

Dudbravska cesta 14

841 04 Bratislava

V.2 NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Useky Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnej cesty R7 Zemné —
Nové Zamky

V.3 UMIESTNENIE ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Trnavsky, Nitriansky

Okres: Dunajskd Streda, Komarno, Sala, Nové Zamky

Obec: Dolny Bar, Dolny Stal, Topolniky, Oko¢, Kolarovo, Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky,
Banov, Svaty Peter (realizacia zmierfiujucich opatreni)

K.0.: Dolny Bar, Horny Stél, Dolny Stél, Dolné Topolniky, Oko¢&, Opatovsky Sokolec, Kolarovo,
Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov, Svaty Peter (realizacia zmierfiujlcich
opatreni)

V.4 STRUCNY OPIS ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Trasa rychlostnej cesty R7 je umiestnend rovnako ako variant B1 — modif. v Studii realizovatelnosti
stavby Rychlostnd cesta R7 Bratislava Prievoz — Nové Zamky (Terraprojekt, a.s., 07/2014)
a v odporucaniach v Zavere¢nom stanovisku (&islo 454/2014-3.4/ml) MZP SR ,,Rychlostna cesta R7
Dunajskd Streda — Nové Zamky*“. Iba na zaciatku Useku, pri obci Dolny Stal, je v zmysle odportcania ZS
MZP SR (EIA) navrhnutd zmena trasovania z dévodu zosUladenia s predchddzajicim Usekom
»Rychlostna cesta R7 Mliecany — Dolny Bar”, kde je trasa R7 vedenad v novej trase juzne od obce Dolny
Bar. T4to zmena sa vsUcasnej dobe zapracovdva do UPD Dolny Stal aUP VUC Trnavského
samospravneho kraja. V dalSom uUseku je umiestnenie stavby v sulade s platnou Gzemnoplanovacou
dokumentdciou vyssieho uUzemného celku Trnavského samospravneho kraja, Nitrianskeho
samospravneho kraja a s platnymi izemnoplanovacimi dokumentaciami dotknutych obci.

Zaveredné stanovisko MZP SR z roku 2014 odporuca s ohladom na mieru vplyvov vystavby a prevadzky
rychlostnej cesty R7 v Useku Dolny Bar — Zemné na Zivotné prostredie, realizovat trasu vo variante B1
— modif.. V texte stanoviska sa piSe: ,Z hladiska dopadov na Zivotné prostredie je mozné realizovat
navrhovany variant B1 — modif. v k.G. obci: Dolny Bar (DS), Dolny Stal (DS), Kolarovo (Velky Ostrov)
(KN), Zemné (NZ), Palarikovo (NZ), Nové Zamky (NZ) so zosuladenim navrhovanej trasy rychlostnej
cesty R7 na zaciatku tohto posudzovaného Useku v km 38,000 — 40,000“.

V sulade s uvedenym bola v navrhovanej zmene podrobnejsie rozpracovana trasa rychlostnej cesty
R7 v tsekoch Dolny Bar — Zemné a Zemné — Nové Zamky vo variante B1 — modif..

Po vydani Zavereéného stanoviska MZP SR sa rychlostna cesta R7 ,Dunajska Streda — Nové Zamky“
rozdelila na kratSie stavebné useky, pre ktoré sa vypracovali samostatné dokumentdcie pre tGzemné
rozhodnutie (DUR), a to: ,,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné“ a ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné —
Nové Zamky“.

V priebehu spracovania DUR boli do technického rie$enia stavby zapracované poZiadavky Zavereéného
stanoviska MZP SR, tykajuce sa variantu B1-modif. Zaroveri bolo technické riesenie vietkych objektov
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stavby rychlostnej cesty R7 vo variante B1-modif. doplnené, spresnené a prepracované do vacsej
podrobnosti zodpovedajucej DUR.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

Predmetny Usek rychlostnej cesty R7 zadina v k.. Dolny Bar, za mimourovfiovou krizovatkou MUK
Dolny Bar severozapadne od obce Dolny Stal. Trasa R7 obchadza obec Dolny Stél vo vzdialenosti cca
314 m od severovychodného okraja pldnovanej buduicej zastavby IBV obce, mimourovifiovo
(podcestim) krizuje prelozku cesty 111/1400 (budlce oznacenie 11/211), pokracuje vychodnym smerom
cez polnohospodarsky vyuzivané Uzemie, mimodroviiovo (nadcestim) krizuje Zel. trat Komarno —
Dunajskd Streda, TU 2863 (zkm 39,963), polnu cestu a Belsky kanal. V k.4. Dolné Topolniky podcestim
krizuje prelozku cesty 11/561 a mostnym objektom Chotarny kanal a kanal Aséd-Cergov. V zmysle
odporucani ZS MZP SR a zaverov z rokovania dfia 16.10.2019 je nad riekou Maly Dunaj (chranené
Gzemie NATURA 2000 SKUEV0822) a jeho inundaéné tzemie R7 vedend na dvoch mostnych objektoch
v dizke 0,82382 km. V k.u. Kolarovo je trasa R7 vedena severne od obce Velky Ostrov kde mostnym
objektom krizuje Studiensky kanal a existujucu cestu k hospodarskemu dvoru Cévanyos, mostnym
objektom kriZzuje Horny kanal a dalsim mostom Kolarovsky kanal. Koniec predmetného Useku R7 je
v k.U. Neded, v mieste mimourovriového krizovania s cestou 11/573 (MUK Zemné). Pokraovanie
smerom na Nové Zamky je predmetom nadvéazujuceho Useku ,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky“.

Rychlostna cesta R7 je navrhnuta na navrhovu rychlost vo=120 km/hod, v polovi¢énom profile kategérie
R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou). Vyhladovo sa podita s jej dobudovanim
na plny profil kategérie R 24,5/120 (4-pruh).

Celkova dizka rie$eného Useku rychlostnej cesty R7 je 22,307202 km.

Mimodurovriovd krizovatka (MUK) Zemné

- Nakonci useku predmetnej stavby je na rychlostnej ceste R7 navrhnuta mimourovnova krizovatka
MUK Zemné (krizovatka R7 s cestou [1/573). Krizovatka je navrhnutd vtvare deltovitej
mimouroviovej krizovatky, kde cesta I1/573 je vedena popod R7. Jazdné pruhy a pridavné pruhy
st na pravom pase R7 navrhnuté v definitivnom usporiadani, na lavej strane budu docasne
prepojené s R7 (1.etapa), pricom v mieste prepojenia sa vybuduju aj zarodky lavého pasu R7
s kolmym ukonéenim voci osi R7. Obojsmerné useky krizovatkovych vetiev su vzmysle
usmernenia MDVaRR SR zo dria 2.4.2013 (list ¢. 04659/2013/C211-SCDPK/22136 adresovany NDS)
fyzicky oddelené betédnovym. zvodidlom.

Rie$enie MUK Dolny Bar (krizovatka R7 s cestou 1/63) na zadiatku Useku je sti¢astou predchadzajiceho

useku ,Rychlostna cesta R7 Mliecany — Dolny Bar”.

V trase rieSeného useku rychlostnej cesty R7 su navrhnuté dalSie mimodurovriové kriZovania:
- vkm 0,809 most na R7 pre zver

- v km 1,805 most na ceste 111/1400 nad R7

- vkm 4,917 most na R7 v km nad polnou cestou

- vkm 5,024 most na R7 nad Belskym kanalom

- vkm 7,876 most na ceste I1I/561 nad R7

- vkm 8,779 most na R7 nad Chotdrnym kandlom

- vkm 12,200 most na R7 nad polnou cestou

- vkm 12,665 most na R7 nad kanalom Aséd-Cergov

- vkm 14,182 most na R7 nad inundaciou Malého Dunaja

- vkm 14,580 most na R7 nad Malym Dunajom

- vkm 16,004 most na R7 nad Studienskym kanalom

- vkm 18,478 most na R7 nad Hornym kanalom

- vkm 18,834 most na R7 nad Kolarovskym kanalom a vetvou A odpocivadla Zemné
- vkm 20,866 most na R7 pre zver.

Mimourovriové krizovania rychlostnej cesty R7 so Zelezni¢nou tratou:
- vkm 4,677 R7 (zkm 39,963) mostom ponad Zel. trat Komarno — Dunajska Streda (TU 2863).
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Sucastou predmetnej stavby su dve odpocivadla:

- Malé odpocivadlo Dolny Stdl pravé v km 2,200 R7. V budicnosti, po dobudovani rychlostnej cesty
R7 na plny profil, sa dobuduje aj malé odpocivadlo lavé,

- Velké odpocivadlo Zemné vkm 19,400 R7, umiestnené na pravej strane, s mimouroviiovym
napojenim oboch dopravnych smerov R7.

Sucastou predmetnej stavby su dalej prelozky a Upravy ciest (cesta 111/1400 — buduce ozn. I1/211 v kat.
C7,5/70; cesta /561 v kat. C7,5/70 a cesta 11/573 v kat. C9,5/70), prelozka cyklotrasy pri ceste 111/1400,
vystavba cyklotrasy pri prelozke c. 11/561, prelozka cesty k zastavbe Janostelek, polnych ciest, vystavba
mostnych objektov, protihlukovych stien, prelozky dvoch meliora¢nych kandlov a dotknutych
inZinierskych sieti.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Predmetna stavba sa nachadza na Uzemi Nitrianskeho samospravneho kraja, v okresoch Sala a Nové
Zamky. Navrhovand cinnost predstavuje liniovl stavbu, ktorej Ucelom je zabezpedit plynulost
a bezpecénost cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti a zniZit negativne dopady z cestnej dopravy na
Zivotné prostredie dotknutych obci v stanovenom vyhladovom obdobi. Sucasne predmetny Usek
rychlostnej cesty R7 velkou mierou prispeje k rozvoju potencidlu spadového Uzemia s funkénym
vyuzitim jeho ploch, ¢o ma za nasledok priaznivy vplyv na ekonomicky rast aZivotnu Uroven
obyvatelstva v danej oblasti.

Usek za€ina za mimouroviovou krizovatkou (MUK) Zemné, kde nadvizuje na predchadzajuci usek
rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné. Zarovef v krizovatke MUK Zemné je zabezpelené napojenie
cesty 11/573 na rychlostni cestu R7. Trasa pokracuje vychodnym smerom, kde krizuje mostnym
objektom rieku Vah. Dalej pokracuje juzne od obce Palarikovo. Obchadza Gzemie chranené aredlu
Palarikovska baZantnica a PHO Il. stupria, nachadzajuce sa severne od mesta Nové Zamky. V Useku cca
km 4,850 — 7,500, t.j. od Komocského kandla po Paldrikovsky potok, prechadza trasa R7 chranenym
vtacim Uzemim SKCHVOO0O05 Dolné Povazie. Mimourovnovo krizuje Dlhy kanal, Zelezni¢nd trat ¢. 130
Bratislava - Nové Zamky, cestu I/75 a konci severne od Novych Zamkov v krizovatke s existujlicou
cestou 1/64. Pre zabezpeclenie prevadzkyschopnosti Useku rychlostnej cesty je potrebné uvazovat
s do¢asnym napojenim na cestu 1/64 pri meste Nové Zamky v MUK Nové Zambky.

Rychlostna cesta R7 je navrhnuta na navrhovu rychlost Vn=120 km/hod v polovi¢nom profile kategérie
R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou). Vyhladovo sa podita s jej dobudovanim
na plny profil kategérie R 24,5/120 (4-pruh). Celkové dizka rie$eného Gseku rychlostnej cesty R7 Zemné
— Nové Zamky je 14,296 km.

Mimourovriova kriZzovatka Nové Zamky

MUK je situovand severne od mesta Nové Zamky na rozhrani katastralnych Gzemi Nové Zamky a Banov.
Predmetna oblast je vymedzend cestou I/75 a cestou 1/64, na ktord je pomocou riesenej krizovatky
napojena rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky.

Jednd sa o mimourovnovu krizovatku deltového tvaru, ktord je tvorend Styrmi jednosmernymi
dvojpruhovymi vetvami NZA, NZB, NZC a NZD. Na samotnu cestu I/64 budd jednotlivé vetvy napojené
pomocou dvoch turbookruznych krizovatiek TOK ,1“ a TOK ,,2“. V mieste styku dvoch kriZovatkovych
vetiev, kde dochadza k obojsmernej premdvke, je navrhnuté fyzické oddelenie oboch jazdnych smerov.
Na zaklade odporucaného variantu podla Studie realizovatelnosti (vydanej v decembri 2017) je cesta
I/64 v danom Useku roziirena v potrebnej dizke na kategériu C22,75/80. Taktie? bude pomocou
turbookruznej krizovatky TOK “2“ napojené stredisko spravy a Udriby rychlostnych ciest (SSUR)
navrhované v ramci stavby rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky.

Riedenie MUK ,,Zemné“ na zaciatku Useku je stastou predchadzajiceho Useku ,Rychlostna cesta R7
Dolny Bar - Zemné*“.
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Stredisko sprdvy a udrZby rychlostnych ciest Nové Zamky

SSUR je umiestnené pri mimouroviiovej krizovatke Nové Zamky (krizovanie rychlostnej cesty R7
s cestou 1/64 s vyjazdom na cestu 1/64). V areali strediska st navrhnuté objekty pre administrativu
strediska, objekty pre parkovanie vozidiel a mechanizmov, ich udrzbu a c¢erpanie pohonnych hmot,
skladovacie priestory pre posypové materidly, ndhradné diely, dopravné znacky, odpady a objekty
slizZiace pre zabezpecenie chodu strediska. Objekty su napojené na inZinierske siete. Jednym z objektov
strediska je aj prevadzkové budova SSUR.

Sucastou predmetnej stavby su aj prelozky a Upravy ciest (Uprava cesty 1/75 vkat. C 11,5/80 a
rozsirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky na kategériu C 22,75/80), prelozky Siestich polnych ciest,
vystavba mostnych objektov, protihlukovych a protioslnivych stien, prelozky a Upravy troch kanalov
a dotknutych inZinierskych sieti.

Vplyvy navrhovanych zmien na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia a obyvatelstvo

Pre navrhovanu zmenu v dokumentdcii pre izemné rozhodnutie na oba useky R7 bol vykonany rad
prieskumov, ktoré prispeli k podrobnejSiemu poznaniu dotknutého Uzemia v porovnani s procesom
EIA. Geodetickym zameranim stavby doslo k spresneniu zaberov biotopov, drevin rasticich mimo lesa,
zaberu polnohospodarskej pédy a lesnej pédy. Zaroven boli do technickej dokumentacie zapracované
poziadavky, ktoré vyplynuli z procesu EIA, a ktoré boli formulované v Zavere¢nom stanovisku MZP SR
¢. 454/2014-3.4/ml, resp. v Zavere¢nom stanovisku MZP SR €. 194/2019-1.7/zg.

V ozndmeni o zmene boli identifikované vplyvy nielen celej stavby, ale podrobne aj po jednotlivych
stavebnych objektov, v ktorych nastala zmena oproti EIA.

Najzavaznejsim vplyvom identifikovanym v ozndmeni o zmene je zmena vySkového vedenia trasy
rychlostnej cesty. Tato zmena prispeje k vytvoreniu priaznivych podmienok pre migraciu zveriv celom
useku rychlostnej cesty, k splneniu poZiadaviek spravcu toku a Zeleznic SR, ako aj k optimalnemu
technickému rieSeniu pre zabezpecenia rozhladu na predbiehanie.

Na opacnej strane tato zmena spdsobi navysSenie potreby ndsypového materialu. Sekundarne sa tento
narast premietne do vys$sich narokov na tazbu a transport nasypového a vykopového materiélu. Je
predpoklad, Ze zmena si vyZiada zakladanie novych taZzobnych priestorov na tazbu $trku v blizkom
okoli, a tym aj k negativnym vplyvom na Zivotné prostredie v dotknutom tzemi:

- zdber polnohospodarskej pody,

- vplyv hluku a exhalatov v priestore tazby nasypového materiélu a na trase jeho transportu,

- vplyvy na podzemné vody v tazobnych priestoroch.
Vplyv takychto ¢innosti bude musiet byt postideny v samostatnom procese posudzovania navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie.

Pozitivne vplyvy navrhovanej zmeny v tsekoch Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostnd
cesta R7 Zemné — Nové Zamky

e zmena smerového vedenia trasy rychlostnej cesty R7 (usek ,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar —
Zemné“) v km 0,000 a? 4,500 s odklonom od obce Dolny Stal o cca 200m. Tato zmena sa priaznivo
prejavi v znizeni hlukovej i emisnej zataze, a zaroven umozni realizaciu planovaného Uzemného
rozvoja v severnej Casti obce. Zmena si nevyZiada zasah do chranenych biotopov. Poziadavky na
zaber PP a LP, ako aj vyruby drevin, st porovnatelné s trasou v EIA.

* Medzi dalsie pozitiva navrhovanej zmeny mozeme priradit realizdciu zmierriujicich opatreni:

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“

V zmysle odportéani ZS MZP SR boli navrhnuté zmierfiujice opatrenia, ktoré sa blizsie
Specifikovali v objekte 060-00. Za poskodeny biotop eurdpskeho vyznamu 91E0* Luzné vrbovo —
topolové a jelSové lesy o rozlohe 0,4621 ha na lavom brehu Malého Dunaja bude v blizkosti
predmetnej stavby zrealizovand premena plantaze slachtenych euroamerickych topolov na
pravom brehu Malého Dunaja na ploche 0,4621 ha za tvrdy luzny les. Odstranenim nepévodnych
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porastov a vysadbou nového porastu (tvrdy luzny les), vznikne hodnotny biotop, ktory poskytne
lepsie potravné a rozmnoZovacie podmienky pre tunajsiu faunu.

Usek ,,Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Za zni¢ené, resp. poskodené, biotopy vtdkov v CHVU Dolné Povazie v zmysle odporiéani ZS MZP
SR, bude zrealizované zatravnenie ornej pody, vytvorenie terénnych depresii pre rozmnoZovanie
obojzivelnikov a vytvorenie zemného valu pre vznik hniezdneho biotopu v k.U. Svaty Peter na
parcele ¢. 5327 o vymere 14,6353 ha. Vytvorenim travnych porastov s terénnymi depresiami pre
rozmnozovanie obojzivelnikov a zemnymi valmi, vznikne hodnotny biotop, ktory poskytne lepsie
potravné a rozmnozovacie podmienky pre tunajsiu faunu, hlavne chranené druhy vtakov.

e Zmena v objektoch vegetaénych Uprav t.j. realizicia vysadieb krikovej a stromovej zelene, bude
mat v porovnani s odporuc¢anim v zavereénom stanovisku priaznivy vplyv.

Vplyvy na ostatné zlozky Zivotného prostredia, ako podzemné a povrchové vody, ovzdusie, klimu, fléru,
faunu, chranené Uzemia hodnotime ako porovnatelné s EIA.

Zaver

VDUR boli do technického riedenia aplikované poziadavky objednavatela, ako aj podmienky
Zavereéného stanoviska MZP SR &. 454/2014-3.4/ml, ktoré vyznamne znizuju rizikd negativnych
vplyvov identifikovanych v EIA.

Navrhovanda zmena v porovnani s technickym rieSenim v EIA prinasa pozitiva, ale aj negativa. V zasade
vsak moZeme vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva hodnotit
ako porovnatelné s vplyvmi identifikovanymi v EIA. Poéas spracovania DUR na oba Useky rychlostnej
cesty R7 boli re$pektované a zapracované vietky poziadavky zo zavereéného stanoviska MZP SR, ktoré
vyznamnym spésobom eliminuju, resp. zmierfiuju negativne vplyvy predmetnej stavby na ZP.

Zaciatok Useku trasy rychlostnej cesty R7, pri obci Dolny Stal, je v zmysle odporuéania ZS MZP SR €.
194/2019-1.7/zg navrhnutd zmena trasovania z dévodu zosuladenia s predchadzajiucim dsekom
»Rychlostna cesta R7 Mliecany — Dolny Bar”, kde je trasa R7 vedenad v novej trase juzne od obce Dolny
Bar. T4to zmena sa vsUcasnej dobe zapracovdva do UPD Dolny Stal aUP VUC Trnavského
samospravneho kraja.
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VI. PRILOHY

VI.1. INFORMACIA, (I NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA PODLA ZAKONA

Stavba rychlostnej cesty R7 v Usekoch Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné a Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové Zamky bola posudzovand ako sucast stavby Rychlostna cesta R7 Dunajska Streda — Nové
Zamky. Na tento Usek bola spracovana technicka studia (DOPRAVOPROJEKT a. s., Bratislava, 10/2005),
z ktorej vychadzali Zamer EIA (DOPRAVOPROJEKT a. s., Bratislava, 05/2009) a po dopracovani aj Spréva
o hodnoteni stavby na Zivotné prostredie (VALBEK, s.r.o0., Bratislava, 11/2011).

Zavereéné stanovisko ¢. 454/2014-3.4/ml, bolo vydané dra 18.11.2014 a pravoplatnost nadobudlo
driom vydania.
MZP SR ako odporuéany variant z hladiska dopadov na ZP navrhlo variant B1 — modif. so zostladenim
navrhovanej trasy rychlostnej cesty R7 na zaciatku tohto posudzovaného useku v km 38,000 —
40,000. Obcania obce Kutniky, ktori su dotknuti, podporovali variant E za podmienky, Ze navrhovana
urovriova krizovatka vk.u. Velké Dvorniky nebude vybudovanad. Ak na pripomienky nebude
prihliadnuté a neprerokuju sa s odbornou verejnostou a dotknutym obyvatelstvom, samosprava obce
Kutniky by nepodporila ani jeden v sic¢asnosti navrhnuty variant. Z toho dévodu by bolo nutné hladat
noveé riesenie trasy v danej lokalite.
Z hl'adiska stanovisk, vratane nazorov obci, obyvatelov ajeho aktivit, nebolo moiné uréit
environmentalne vhodny variant, pretozZe vyplynuli 2 zdsadne rozdielne zavery:

a) z hladiska ochrany prirody a krajiny ako vhodny variant je uréeny B1-modif., prip. variant F+B1-

modif.,

b) z hladiska technicko-ekonomického ako vhodny je uréeny variant B, prip. variant E.
Nakolko vzhladom na predchadzajici usek bolo urcéené (dopravno-technické kritéria a strety
zaujmov so socio-ekonomickymi aktivitami), Ze trasa povedie cez obec Kutniky, zostali pre dalsie
hodnotenie ako vhodné varianty: B a B1-modif.. Preto bolo velmi dolezité, ku ktorej strane sa
priklonit, &i k vyberu variantu na zaklade dopravno-technickych a ekonomickych dévodov alebo na
zaklade vplyvov vystavby a prevadzky na prvky ochrany prirody a krajiny.
Vzhladom na skutoénost, Ze v ramci posudzovania vplyvov na ZP by mali byt hajené zlozky ZP,
vyplynul vyber environmentdlne vhodného variantu na zaklade dérazu na vplyvy na Uzemia
europskeho vyznamu (chranené tzemia prirody a krajiny). Tieto dopady st v danom tizemi urcujuice,
na ¢o poukazali vSetky stanoviska statnych organov pdsobiacich v ochrane prirody a krajiny.
Délezitou skuto¢nostou pri vybere variantu bolo aj to, Ze tento variant nemal vysloveného odporcu zo
strany obci a obyvatelov (okrem obce Kutniky, kde bude nutné hladat nové riesenie trasy pre vsetky
varianty, okrem variantu E). Uvedené konflikty zaujmov vo vyuZivani Uzemia su v tejto trase riesitelné
a vodohospodarske organy nedali zaporné stanovisko k trase napriek tomu, Ze Gsek Dunajska Streda —
Nové Zamky prechadza CHVU Zitny Ostrov.

Dria 02.02.2015 bolo vydané doplnenie ZS €. 269/2015-3.4/ml na stavbu Rychlostna cesta R7 Dunajska
Streda — Nové Zamky, pretozZe v ZS nebolo uvedené stanovisko mesta Kolarovo ¢. 1486/2012-3 zo dna
29.02.2012, ktoré uvadza pripomienky kvariantu Bl-modif.. Ksprave o hodnoteni nemalo
pripomienky. Ziadalo, aby navrhovana krizovatka juzne od obce Neded, ktorou sa riesi napojenie cesty
11/573, prechddzajucej k.U. Kolarovo na cestu R7, bola aj v dalSich stuprioch PD rieSena.

VI.2. MAPOVE PRILOHY

Prilohy ¢.2,¢.3 ac.4

e Porovnanie EIA/DUR:
€. 2: Prehladna situacia, km 0,000 — 11,000 (DUR R7 Dolny Bar — Zemné)
¢. 3: Prehladna situacia, km 11,000 — 22,307 (DUR R7 Dolny Bar — Zemné)
¢. 4: Prehladna situacia, km 0,000 — 14,296 (DUR R7 Zemné — Nové Zamky)
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VI.3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Priloha ¢.5
e CD/DVD - Dokumentdcia pre Uzemné rozhodnutie (DUR) pre Useky ,Rychlostna cesta R7 Dolny
Bar — Zemné a Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky*“

Priloha ¢.6
* CD/DVD - Ozndamenie o zmene navrhovanej ¢innosti pre Useky ,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar —
Zemné a Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky“

Priloha ¢.7
e Zaznam z rokovania zo dna 13.02.2020 na DOPRAVOPROJEKTE a.s.
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VII. DATUM SPRACOVANIA

Bratislava, december 2020

VIll. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA OZNAMENIA

Ing. Jan Longa

DOPRAVOPROJEKT a.s.

Kominarska 2,4

83203 Bratislava3 i e e

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Milos Vicena

Investi¢ny riaditel

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel..:02/583 111 11
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