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I. Udaje o navrhovatelovi

1. Nazov

Zeleznice Slovenskej republiky

2. ldentifikacné cislo

31 364 501

3. Sidlo

Klemensova 8, 813 61 Bratislava

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne €islo a iné kontaktné udaje
opravneného zastupcu navrhovatela

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava 3

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generalny riaditel REMING CONSULT a.s.
splnomocneny navrhovatefom — Banskobystrickym samospravnym krajom

5. Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné udaje
kontaktnej osoby, od ktorej mozno dostat’ relevantné informacie
o navrhovanej ¢innosti a miesto na konzultacie.

Manazér projektu Zodpovedny riesitel

Ing. Peter Hvizdo$ RNDr. Monika Vyskupova, PhD.
REMING CONSULT a.s. REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava
hvizdos@reming.sk vyskupova@reming.sk

02/50 20 18 23 02/50 20 18 76

Il. Nazov zmeny navrhovanej éinnosti

Boleraz - Smolenice, KRZZ kol.¢.1
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Il. Udaje o zmene navrhovanej éinnosti

Predkladané oznamenie o zmene navrhovanej &innosti ,Boleraz — Smolenice, KRZZ kol.
€. 1 sa tyka komplexnej rekonstrukcie jestvujucej jednokolajnej elektrifikovanej Zeleznicnej
trate v Useku medzi ZST Boleraz a ZST Smolenice, ktora je sucastou trate 2711 Trnava —
Kuty. Celkova dizka Useku je 4 947 m.

Poziadavka na rekonstrukciu predmetnej ZelezniCnej trate vychadza predovSetkym z jej
technicky zastaraného av su€asnosti uz nevyhovujuceho stavu. Snaha zrekonsStruovat
dotknuty usek trate nadvazuje na koncepciu postupnej obnovy tratového useku 2711 Trnava
— Kuty, zvySovania vykonnosti uvedenej trate a kvalitativneho posunu komfortu cestujucich
vyuzivajucich zelezniénu prepravu.

Predmetom zmeny navrhovanej c&innosti je komplexna rekon$trukcia vSetkych prvkov
zelezni¢nej infrastruktury vratane mostnych objektov v uvedenom Useku trate pre dosiahnutie
zvySenia suCasnej tratovej rychlosti, priestorovej priechodnosti, unosnosti Zelezni¢ného
spodku, bezpec€nosti prevadzky a cestujucich a tiez zvySenia kultury, komfortu a plynulosti
cestovania. Rekonstrukciou technickej infrastruktiry sa znizia naklady na udrzbu definiéného
useku a obmedzia sa nepredpokladané poruchy a z nich vyplyvajuce obmedzenia prevadzky.
Sucasne sa dosiahne znizenie negativnych dopadov zelezniénej prevadzky na obyvatelstvo
a zlepSenie a skvalitnenie lokalneho Zivotného prostredia.

Sucastou zmeny navrhovanej ¢innosti je tiez komplexna rekonstrukcia mostného objektu v km
18,127 leziaceho na predmetnom tratovom useku, ktorého projektova priprava je rieSena
samostatnou stavbou ,Boleraz — Smolenice, KR zel. mosta km 18,127“. Uvedené je v sulade
s § 20 ods. 2) zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Nakol'ko sa jedna o rekonstrukciu jestvujucej Zelezni¢nej trate bez zmeny smerového vedenia,
technické rieSenie je navrhnuté invariante.

Projekt svojim rozsahom spifia kritéria uvedené v § 18 ods. 2 pism. d) zakona &. 24/2006 Z. z.
a dosahuje prahové hodnoty uvedené v prilohe €. 8 daného zakona v:
Kap. €. 13 Doprava a telekomunikacie,
Pol. &. 3 Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych, ¢ast B (zistovacie
konanie) od 5 km do 20 km,
Pol. €. 8 Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a ll. triedy) a Zelezni€nych mostov,
Cast' B (zistovacie konanie) bez limitu.

1. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti (kraj, okres, obec, katastralne
uzemie, parcelné ¢islo)

Kraj Okres Obce Katastralne uzemia
Trnavsky Trnava Boleraz Boleraz

Bifovce Bifovce

Smolenice Smolenice

Navrhovana cinnost je situovana v pévodnom trasovani jestvujucej zelezni¢nej trate v useku
medzi ZST Boleraz a ZST Smolenice. Dotknuty Usek zadina na zadiatku vyhybky &. 6 v
Dopravni DOT Boleraz a konéi na zagiatku vyhybky &. 1 v Dopravni DOT Smolenice. Dizka
rekonstruovaného useku trate je 4 947 m.
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Prehladna situacia navrhovanej ¢innosti je prilohou €. 1 Oznamenia o zmene.

2. Popis technického atechnologického rieSenia vratane
poziadaviek na vstupy a udajov o vystupoch

2.1. Popis sucasného stavu

Dotknutym je tratovy Gsek medzi ZST Boleraz - ZST Smolenice, ktory je sudastou trate
2711 Trnava — Kuty. Trat bola vybudovana ako odklonova trat v pripade rozsiahlejSej
vylukovej €innosti alebo pri nepredpokladanom preruseni prevadzky na koridorovej trati tatna
hranica CR/SR — Kuty — Devinska Nova Ves — Bratislava.

Predmetna Zelezniéna trat’ je sCasti vedena na mierne vysokom nasype Zelezniéného telesa
v rovinatom az mierne zvinenom teréne a s€asti v zareze, najma okolo vodnej nadrze Boleraz.
Smerové vedenie trate je podmienené morfolégiou krajiny, ktord smerovymi oblukmi (min.
385 m amax. 1 000 m) vyrazne nenari$a. Pozdizny sklon jestvujucej trate stupa od ZST
Boleraz v rozmedzi od 0,5 % do 7,4 %.. Od okolitého terénu tvoreného prevazne
polnohospodarsky obrabanou pédou je ZelezniCné teleso oddelené nespevnenymi
priekopami. Miestami vS8ak absentuje akéhokolvek odvodriovacie zariadenie, najkritickejSie
miesto je usek trate od km 17,000 po km 17,800 vedeny v zareze bez odvodfiovacieho
zariadenia. Od km 17,660 po km 17,763 po pravej strane trate v smere staniCenia je
vybudovany monoliticky priekopovy murik, ktory plni ako odvodnovaciu funkciu, tak aj
zabezpecuje prifahly svah nad tratou.

Obr. Pohlad na rézne useky dotknutej ZelezniCnej trate

E , ’ 7

Zelezniény zvrsok s rozchodom 1 435 mm je tvaru T a 49E1 na beténovych podvaloch (SB3 a
SB4 s drevenymi podvalovymi vioZzkami a drevené podvaly) s tuhym upevnenim kolajnic
miestami po dobe Zivotnosti. Zelezniény zvr$ok je z roku 1966, posledna vaésia obnova trate
bola vykonana v rokoch 1980 — 1990. Trakéné vedenie v danom useku bolo vybudované a
uvedené do prevadzky v roku 1982, usek je napajany jednofazovou striedavou trakénou
sustavou 25 kV 50 Hz. V st&asnosti je po dobe Zivotnosti a nespifia aktualne platné predpisy
a normy, trakéné stipy na $irej trati st beténové bez svornikov, vymenné polia st v diZke troch
rozpati, zakotvené na ocelovy trubkovy stoziar s protikotvou, pevné body su zakotvené na
beténovy stoziar s protikotvou. Ochranné opatrenia pred dotykom nezivych c¢asti su
v suCasnosti zabezpe€ené priamym ukolajnenim ocelovych konstrukcii so zemou trakénej
siete (kolajnicou).

V sucasnosti je na trati prevadzkova rychlost 80 km/h, zabrzdna vzdialenost’ je 700 m.
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Tratovy usek Boleraz - Smolenice je aktualne zabezpeleny tratovym zabezpelovacim
zariadenim 3. kategérie podla TNZ 34 2630 typu automatické hradlo bez oddielového
navestidla pri trati. V prilahlych zelezni¢nych staniciach su prevadzkované stani¢né
zabezpedovacie zariadenia 3. kategérie podla TNZ 34 2620, dialkovo ovladané
z dispederského pracoviska v ZST Jablonica. Navestidla su svetelné, vyhybky su
prestavované trojfazovymi elektromotorickymi prestavnikmi, volnost kofaji je zistovana
pomocou pocitaov osi.

Na rieSenom useku trate sa nachadza zastavka Bifiovce (km 18,605 — 18,749) s nastupiskom
so Sirkou cca 1500 mm a dizkou 144 m. Jej sugastou je pdvodna vypravna budova, ktora je
dnes pre dopravnu cestu nepotrebna, je uzavreta a nevyuzivana. V sucasnosti je moznost
ochrany cestujucich pred nepriaznivymi poveternostnymi podmienkami len pod pristreSkom
prinaleZiacom k pévodnej vypravnej budove.

Obr. Zastavka Binovce

V dotknutom Useku trate leZia 4 priepusty, ktoré su CiastoCne zanesené, prilahlé odvodriovacie
ryhy nie su ideédlne vyspadované:

- Rurovy priepust v km 15,488 o svetlosti 0,6 m je v su€asnosti nefunk&ny, zasypany pod
prifahlym terénom.

- Rurovy priepust v km 16,518 so svetlou Sirkou 0,6 m premostuje obCasny vodny tok,
pozostava zo Zelezobeténovych rur s kolmymi ¢elami. Rimsy a podvalové nosniky su
znacne presypané, vtokova aj vytokova Cast’ su znane zanesené.

- Priepust vkm 17,788 je Zelezobeténovym doskovym mostom so zabeténovanymi
kolajnicami a presypanymi rimsami doplnenymi o beténové prefabrikaty na
zachytavanie zosypavajuceho sa Strku. Kolajové 16Zko sa aktualne zosypava a dno
priepustu je znaCne zanesené.

- Priepust v km 19,262 je rurovy, so svetlym otvorom 0,6 m. Okolie rims je zarastené,
nutny obrys kofajového I6Zka nevyhovuje, dno priepustu je zanesené a okolie vtoku
a vytoku zarastené naletovymi drevinami.

Obr. Pohlad na vtokovu cast prlepustu v km 15, 488 (odkopany) a prlepustu % km 16, 518
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V dotknutom Useku trate lezia 3 zelezniéné mosty, ktoré su v rdéznej miere poskodené
a nevyhovuju su¢asnym parametrom:

- Mostv km 16,029 je jednopolovy Zelezobeténovy doskovy most ponad Bifiovsky potok
s rozpatim 5,9 m, dizkou premostenia 5,0 m a celkovou dizkou 13,5 m. Postaveny bol
v roku 197, posledna rekonstrukcia vykonana v roku 1979.

- Most vkm 18,022 je jednopolovy, kamenny oblukovy most ponad tok Trnavka
s rozpatim 4,6 m, dizkou premostenia 4,0 m a celkovou dizkou 14,0 m. Postaveny bol
v roku 1907, od vystavby nebola vykonana jeho rekonstrukcia.

- Mostvkm 18,127 je Zelezobetonovy doskovy most ponad polnu cestu a potok Trnavka
(resp. ob&asny vodny tok) s rozpatim 8,65 m, dizkou premostenia 7,75 m a celkovou
dizkou 13,15 m. Most bol postaveny v roku 1907 a v roku 1947 bol prestavany.
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Obr. Most v km 18,127 ponad ob&asny vodny tok
0 i ‘.'ﬂ : ‘ﬁ ‘:] 1

Na trati lezia tiez dve priecestia, konkrétne v km 15,457 na miestnej asfaltovej komunikacii a
v km 19,256 na polnej ceste.

2.2. Popis technického rieSenia

Ciefom rekonstrukcie dotknutého uUseku ZelezniCnej trate je dosiahnutie normovych
parametrov zelezni¢nej dopravnej cesty, zaistenie dlhodobej bezpec€nej a plynulej Zeleznicnej
prevadzky, dosiahnutie predpisanych Standardov, zniZzenie rozsahu udrzby a v neposlednom
rade aj zvySenie tratovej rychlosti zo sucasnych 80 km/h na rychlost 90 km/h s miestnym
obmedzenim.

Smerové a vySkové vedenie trate

Smerova Uprava kolaje v dotknutom Useku sa snazi o najviac kopirovat’ jej pévodné smerové
vedenie z dévodu eliminacie zemnych prac a finan€nej naro¢nosti stavby. Zaroven je viak jej

7
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cielom zvySenie tratovej rychlosti na tratovu rychlost 90 km/h s miestnym obmedzenim na 80
km/h od km 16,270 po km 18,110, €o si vyZziada mierne smerové posuny v upravovanych
smerovych oblukoch. V dotknutom Useku sa nachadza spolu 6 smerovych oblukov:

- za ZST Boleraz s polomerom 25 000 m z dévodu smerového napojenia na jestvujice
vyhybkové konstrukcie v ZST a priamej kolaje v jestvujicom stave,

- po najdlhdom priamom uUseku trate nasleduje v km 16,279 — 16,613 oblik s polomerom
385 m a prevysenim 120 mm,

- vkm 16,677 — 17,356 nasleduje obluk s polomerom 600 m a prevy$enim 70 mm a v km
17,667 — 18,107 obluk s polomerom 392 m a prevySenim 119 mm, priCom oba kopiruju
uzemie vodnej nadrze Boleraz,

- nasleduje obluk v km 18,159 — 18,536 s prevySenim 80 mm, ktory bol mierne upravené
z dévodu efektivnejSieho vyuzitia tvaru jestvujuceho zelezni€ného telesa,

- posledny je oblik pred ZST Smolenice s polomerom 1 000 m a prevysenim 30 mm.

Navrhovany pozdizny sklon kolaje je od zadiatku tpravy v stipani v premenlivych hodnotach
stupania od 0,477 %o po 7,410 %eo.

Zelezniény zvr$ok a spodok

Navrh zeleznicného zvrS$ku uvazuje so zabudovanim novych kolajnic 49E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim skrutkového typu na betdnovych podvaloch zvarenych do
bezstykovej kofaje. V smerovych oblukoch s polomermi <600 m budu pouzité kolajnice
s vyS$Sou tvrdostou z ocele.

V rekonstruovanom useku trate bude zriadené zapustené kolajové 16Zko po oboch stranach
kolaje zo smeru od ZST Boleraz po oznaénik v km 15,560 a zo smeru ZST Smolenice od
oznacénika v km 20,135 po koniec upravy v km 20,343. Mimo posunovaci obvod bude koflajové
|6Zko otvorené.

Pbvodné kolajové 162ko bude precistené pomocou strojnej CistiCky alebo recyklanej zakladne.
Cast materidlu bude spatne zabudovanad do kolajového 16zka (spatna vyuzitelnost
neznecistenej frakcie 32 - 63 mm je cca 31 %). Kolajové 16zko bude doplnené o nové prirodné
drvené kamenivo z vyvretych hornin (fr. 31,5- 63 mm, prip. 32 - 63 mm) tak, aby bola
dodrzana jeho min. hribka pod loznou plochou podvalu 350 mm. Podsitné frakcie (fr. 8 — 32
mm) bude mozné zabudovat do konstrukénych vrstiev Zelezni€ného spodku.

Navrh konstrukénych  vrstiev  podvalového  podlozia  vychadza  z vysledkov
inzinierskogeologického prieskumu. Pozostava z podkladovej vrstvy zo Strkodrvy fr. 0 — 32 mm
s hrubkou 0,3 m (v miestach s nizSou unosnostou zemnej plane bude tato upravena
stabilizaciou zeminy v hrubke 0,3 m), ktora bude uloZzend na zhutnenu zemnu plan
vyspadovani smerom k pozdiznemu trativodu alebo priekope a opatreni separaénou
a filtraénou geotextiliou.

V celom tratovom useku bude vybudované odvodnenie Zelezniéného telesa, voda bude
odvedena systémom trativodov a pozdiZnych priekop na prifahly terén alebo do priepustov.

Vybudovana bude tieZ nova kablova chrani¢kova trasa pozdiz pravej strane kolaje v smere
stanienia v Useku od km 15,369 po km 16,314 (zo ZST Boleraz smerom na ZST Smolenice
po predzvest PrS) a od km 18,000 — 18,450 vratane kablovych Sacht na oboch koncoch.
Tvorena bude z betdnovych prefabrikovanych Zfabov so zakrytovou doskou.
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Trakéné vedenie

Vybudované bude nové trakéné vedenie a teda vybudovanie novych zakladov a trakénych
stoziarov vratane vyzbroje stoziarov a vymena trolejového drétu a nosného lana. Nové
trolejové vedenie bude napajané z pévodnych napajacich bodov, tzn. na existujici stav v ZST
Boleraz a ZST Smolenice. Navrhnuta je plne kompenzovana zostava trakéného vedenia typu
S s napinacim ustrojenstvom s prevodom 1:3. Zostava trakéného vedenia bude tvorena
trolejovym drétom 100 mm? Cu, nosnym lanom 50 mm? Bz a pridavnym lanom 50 mm? Bz.
Pre nosné stoziare beténové budu pouzité hibené hranolové zaklady a pre kotevné stoZiare
priehradové budl pouzité hibené patkové zaklady. Kotvenie lan pevnych bodov trolejového
vedenia je navrhnuté na kratke kotevné stipiky vo vzdialenosti 8 m.

Na zhlaviach ZST Boleraz a ZST Smolenice budl vybudované nové trakéné podpery v mieste
elektrického delenia. V ZST Boleraz budu vybudované nové stoziare &. 36A, 37, 38 a 39 a
v ZST Smolenice budu vybudované nové stoziare €. 1, 2,4 a 6.

RieSené bude tiez ukolajnenie vodivych konstrukcii a elektrickych inStalacii umiestnenych
v z6ne vrchného trolejového vedenia a zéne zbera€a prudu.

Zabezpecfovacie zariadenie

Rekonstrukéné prace si vyziadaju tiez demontaz vonkajSich prvkov zabezpec€ovacieho
zariadenia, ktoré budu prekazat stavebnej Cinnosti, a ich naslednu montaz po ukonceni
stavebnych prac.

ZabezpeCena bude Uuprava a obnova tratového zabezpelovacieho zariadenia vratane
prislusnej kabelizacie. Vchodové navestidla, predzvesti, vzdialenostné upozorfiovadla
v predmetnom Useku budu nahradené novymi prvkami na novych beténovych zakladoch.
Umiestnenie predzvesti a vchodovych navestidiel bude vyhovovat pre zabrzdnu vzdialenost
700 m.

V rdmci stavby sa prelozia vSetky kable zabezpelovacieho zariadenia dotknuté stavbou,
kablové vedenia k navestidlam asnima¢om osi budu prelozené do novej kablovej
chranikovej trasy, resp. do novej polohy vo vykope.

Oznamovacie zariadenia

Sucastou rekonstrukénych prac na dotknutom tratovom uUseku budu upravy a prelozky
(ochrana) kablovej techniky oznamovacich zariadeni ZSR vratane vybudovania nového
technologického kontajnera umiestneného v zastavke Binovce. Na zaklade poZiadavky
spravcu budu zdemontované a nahradené, resp. zruSené bez nahrady tieZ niektoré vonkajSie
telefénne objekty.

Zastavka Binovce

SucCasné nastupisko na zastavke Bifilovce nevyhovuje potrebam prevadzky a narokom
bezpeénosti, bude preto odstranené a bude tu vybudované nové nastupisko (di. 160 m)
ukonené na oboch stranach rampou. Povrchova Uprava nastupiska bude rieSena zamkovou
dlazbou, Sirka nastupiska bude 3 120 mm a vySka nastupiska nad temenom kolaje bude
550 mm. Na nastupisku budu osadené prvky informacného a orientatného systému pre
informovanost cestujtcich. Uprava priestorov nastupiska zohladni tieZ poziadavky oznaéenia
pre osoby so znizenou schopnostou orientacie a osoby so zrakovym postihnutim — osadené
budu po celom obvode nastupiska vystrazny pas, varovny pas aj vodiaci pas.
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Sucasne tu bude vybudované osvetlenie LED svietidlami na sklopnych 12 m prirubovych
stoZiaroch a osadeny novy betonovy pristreSok pre cestujucich na ochranu cestujucej
verejnosti pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi. Su€astou vybavenia pristreSku budu
lavica na sedenie, vitrina a odpadkovy k68 umiestneny mimo priestor samotného pristresku.

Pbvodna budova zel. zastavky z roku 1974 je v suasnosti prazdna, uzavreta a nevyuzivana,
pre dopravnu cestu je uz nepotrebna. Uvazuje sa preto s jej odstranenim vratane prilahlej
podpivni¢enej bytovej jednotky (v su€asnosti obyvanej), studne, Zumpy a oplotenia.

Mostné objekty

Zrekonstruované budu v3etky mostné objekty na danom Useku trate:

- Rekonstrukcia mosta vkm 16,029 bude spocCivat v opraveni podkodenej nosnej
konstrukcie, nadbeténovani rimsy a zriadeni novej hydroizolacie na nosnej
zelezobetonovej konstrukcii mosta. Jestvujuca betonova kablova chranicka bude
nahradena plastovou chraniCkou umiestnenou na kratkych konzolach kotvenych
zboku do rimsy mosta. Na konzoly sa umiestni aj nové kompozitné zabradlie ako
nahrada za jestvujuce, ktoré zasahovalo do potrebného mostného prechodového
prierezu. Na konci mosta sa doplnia prefabrikované kridla z dévodu zosypavania
Strkového 16zka.

-V ramci rekonstrukcie mosta v km 18,022 je navrhnutd nova sanacia murovanych
konstrukcii, izolacia mosta, odvodnenie rubu, budovanie novych rims a osadenie
zabradlia.

-V rdmci rekonstrukcie mosta v km 18,127 sa navrhuje nahradit’ jestvujuce rimsy na
nosnej konstrukcii novymi, zriadit novu striekanu hydroizolaciu bez ochrany ako aj
nové zabradlie, ktoré sa osadi aj na kridla mosta. Pohladové plochy nosnej
konstrukcie a spodnej stavby sa zasanuju v zmysle poziadaviek reviznych sprav
mosta.

Na zaklade vysledkov stavebno-technického prieskumu uvedeného mosta bolo nutné
prehodnotit rozsah stavebnych uprav na tomto objekte. Navrhovatel rozhodol, ze
uvedeny mostny objekt bude realizovany novou samostatnou stavbou ,Boleraz —
Smolenice, KR Zel. mosta km 18,127% v ramci ktorej dbjde k jeho komplexnej
rekonstrukcii. V ramci nej bude zriadena nova spodna stavba anova nosna
konStrukcia mosta s priebeznym Strkovym 16Zkom, priCom niveleta kolaje
v nadvazujucich usekoch trate bude dodrzana. Existujuca polna cesta bude ukonéena
pred mostom, v pripade potreby bude popod most prevedena komunikacia pre
chodcov. Jestvujuca kablova chranickova trasa dialkového metalického a optického
kabla ulozena na moste bude prelozena do novozriadeného Zelezni¢ného spodku,
prip. do nového Zfabu.

Z vysSie uvedeného vyplyva, Ze spominana stavba tvori suvisiacu stavbu
k predmetnej navrhovanej cinnosti. Nakofko vSak predmetny mostny objekt lezi
priamo v rieSenom tratovom useku a jeho rekonstrukcia je v priamej funkénej spojitosti
s rekonstrukciou ZelezniCnej trate, rekonStrukcia mosta bola zaradena ako
sucast predkladaného Oznamenia o zmene navrhovanej €innosti.

Zrekon$truované budu vSetky jestvujuce priepusty na dotknutom tratovom useku v réznych
rozsahoch v zavislosti od zistenych nedostatkov. Sumarne ide o priepusty v km 15,448, km
16,518, km 17,788 a km 19,262. Navrhované je vykonzolovanie a nadbetdnovanie rims na
priepustoch tak, aby bol zabezpeceny nutny obrys kolajového 16Zka. Precistené tieZ budu ich
dna a vtokové a vytokové €asti od nanosov a dojde tiez k dlazdeniu vtokovych aj vytokovych
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Casti. Priepust v km 15,448 bol zasypany, preto je navrhnuta jeho kompletna prestavba na
rarovy priepust so Sikmymi ¢elami DN80O.

Zelezni¢né priecestia

Jestvujuce priecestné konstrukcie na danom tratovom uUseku sa odstrania a nahradia novymi.
Priecestie v km 15,457 bude tvorené celogumovou priecestnou konstrukciou a priecestie v km
19,256 bude tvorené betonovymi panelmi. V miestach zelezni¢nych priecesti budu pouzité
pruzné zvierky s antikoré6znou upravou, prechod medzi priecestnou konstrukciou a vozovkou
bude rieSeny pomocou zavernych mdurikov tvaru T ulozenych na beténovom zaklade.
Odvodnenie priecesti bude rieSené formou trativodov.

Na oboch nezabezpelenych zelezni¢nych priecestiach bude vyrubom drevin dosiahnuty
pozadovany stav rozhladovych pomerov v zmysle platnych prevadzkovych predpisov ZSR.

Krizujuce pozemné komunikacie budu upravené v nevyhnutnom rozsahu:

- Pri priecesti vkm 15,457 bude uprava pozostavat z upravy nivelety komunikacie
vzhfadom na zmenu vySkového vedenia Zeleznice a vymeny konstrukénych vrstiev
vozovky v rieSenom Useku. Smerovo Uprava kopiruje pévodné Sirkové usporiadanie,
vy$kovo sa prispdsobuje novo navrhovanému priecestiu. Je navrhnuta v dizke 18 m na
lavej strane priecestia a v dizke 5,4 m na pravej strane priecestia v smere staniéenia,
zakladna Sirka spevnenej Casti komunikacie v upravovanom useku je 3,40 m
a v najvacsej moznej miere kopiruje Sirkové usporiadanie jestvujucej komunikacie.

- Pri priecesti vkm 19,260 bude uprava pozostavat z upravy nivelety komunikacie
vzhlfadom na zmenu vySkového vedenia Zeleznice a vymeny nespevnenych
konstrukénych vrstiev vozovky v rieSenom useku. Smerovo aj vyskovo Uprava kopiruje
povodné Sirkové usporiadanie komunikacie, vyskovo sa prispésobuje novo
navrhovanému priecestiu. Je navrhnuta v dizke 30,00 m po oboch stranach priecestia,
zakladna Sirka spevnenej Casti komunikacie v upravovanom useku je 3,00 m.

2.3. Poziadavky na vstupy

Zaber pody

Zmena navrhovanej Cinnosti bude vyzadovat do¢asny aj trvaly zaber pédy — trvaly zaber bude
potrebny pre umiestnenie niektorych stavebnych objektov a doCasny zaber vyvolaju
zariadenia staveniska a umiestnenie stavebnych dvorov a medzideponii materialu.

Stavba bude realizovana prevazne na pozemkoch vo vlastnictve investora. Zabery pozemkov,
ktoré nie si majetkom ZSR, budu spojené s majetkovopravnym usporiadanim.

K zaberom lesnej p6dy neddjde, nevyhnutny bude zaber polnohospodarskej pédy. Pre vyuZitie
polnohospodarskej pddy na nepofnohospodarske ucely bude potrebné postupovat v zmysle
ustanoveni zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pody v zneni
neskorsich predpisov, tzn. bude potrebné poziadat o docasné alebo trvalé odhatie dotknutych
polnohospodarskych pozemkov. V pripade doCasného vyuzitia polnohospodarskej pddy na
nepofnohospodarsky ucel na dobu kratSiu ako jeden rok vratane jej uvedenia do pévodného
stavu, nie je v zmysle daného zakona potrebné ziadat o jej odnatie, ale je potrebné poziadat
o stanovisko organ ochrany polnohospodarskej pédy, v ktorom budu ur€ené podmienky jej
nepolnohospodarskeho pouzitia.
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Pri realizacii stavby bude vyuzivany iba vyznaeny obvod staveniska a nebude zasahované
do priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Po ukonCeni stavebnych prac budu vSetky
doCasne dotknuté plochy a priestranstva uvedené do pévodného stavu.

Vyrub nelesnej drevinovej vegetacie

Navrhovana rekonstrukcia Zelezniénej trate vyvola potrebu vyrubu drevin rasticich pozdiz
zeleznicnej trate, konkrétne nelesnej drevinovej vegetacie v rozhlfadovych poliach dotknutych
priecesti v zmysle Predpisu ZSR Z 12 — Zelezniéné priecestia a priechody a v Useku trate
vedenom v zareze. K vyrubu nelesnej drevinovej vegetacie dbjde len v nevyhnutnom rozsahu.

Pre potreby Specifikacie drevin uréenych na vyrub bola v ramci pripravy stavby vykonana ich
inventarizacia, suhrnne bude potrebné odstranit 331 ks drevin (vratane 148 ks drevin
invaznych druhov) a1 025 m? krov v katastralnych Gzemiach obci Boleraz, Smolenice
a Binovce:

-V pripade priecestia v km 15,457 v k. U. Boleraz ide prevazne o invazne druhy drevin
(Negundo aceroides, Ailanthus altissima), naletové dreviny (Juglans regia, Prunus sp.)
a krovité porasty s prevahou ruze Sipovej (Rosa canina).

- Pri priecesti vkm 19,258 v k. 4. Smolenice bude potrebny vyrub najma naletovych
drevin rodu Prunus sp. koncentrovanych na severozapadnej strane priecestia.

-V useku trate vedenom v zareze v km 17,3 — 17,7 v k. 0. Bifiovce bude potrebny vyrub
stromov prevazne druhov orech krafovsky (Juglans regia) a javorovec jaseriolisty
(Negundo aceroides) a krovitych porastov s prevahou druhov ruza Sipova (Rosa
canina), slivky (Prunus sp.) a baza Cierna (Sambucus nigra).

V ramci komplexnej rekonstrukcie mostného objektu v km 18,127 budu pri realizacii novej
spodnej stavby inovej nosnej konStrukcie nevyhnutné zasahy do jestvujucich porastov
v bezprostrednom okoli mosta. KonkrétnejSi rozsah nevyhnutnych zasahov v tejto lokalite
bude spresneny v ramci dalSich stupfiov pripravy projektovej dokumentacie stavby.

Buracie prace

Zmena navrhovanej €innosti si vyZiada demontaz Zelezni€ného zvrsku jestvujucej tratovej
kolaje vratane vyhybiek, zeleznicného spodku a trakéného vedenia.

Pre potreby zriadenia odvodriovacieho zariadenia pozdiz trate a suvisiace Upravy tvaru telesa
a prifahlych svahov bude potrebné asanovat murovany doméek v km 16,518.

Pre vybudovanie novej spodnej stavby a novej nosnej konstrukcie mostného objektu v km
18,127 bude potrebné odstranit sucasnu Zelezobetdnovu dosku vratane jestvujucich opbr,
Sikmych kridel, rims a ostatnych suvisiacich konstrukcii a prvkov.

V ZelezniCnej zastavke Binovce bude odstranené jestvujuce nastupisko, ktoré bude
nahradené novym. Odstranena bude tiez pdvodna budova Zelezni¢nej zastavky, ktora je
momentalne prazdna a nevyuzivana, vratane k nej priClenenej bytovej jednotky, studne,
zumpy a existujuceho oplotenia.

Zmena navrhovanej Cinnosti si vyziada tiez odstranenie jestvujucich priecestnych konsStrukcii
dotknutych uroviovych priecesti v km 15,457 a km 19,256.
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Spotreba vody

Podas vystavby

Vystavba zmeny navrhovanej innosti si vyziada vodu na uzitkové a technologické ucely
v ramci zariadeni stavenisk a pitnu vodu pre pritomnych zamestnancov stavby. Technologicka
voda bude vyuzivana pre stavebné technoldgie, na vyrobu beténovych zmesi a pod. Uzitkova
voda bude vyuzivana na Cistenie stavebnych mechanizmov, spevnenych pléch v stavebnych
dvoroch, dopravnych prostriedkov a verejnych komunikacii na vyjazdoch zo stavby a na
kropenie staveniska a pristupovych ciest.

Zdrojmi vody pre etapu vystavby budu jestvujuce verejné vodovodné siete alebo hydranty.
Odbery a spbsob napojenia budu pred realizaciou stavby prerokované a odsuhlasené
s majitelmi, resp. spravcami odbernych miest. V pripade absencie vodovodu alebo iného
miestneho zdroja vody bude potrebna voda dovazana v cisternach z najblizSieho mozného
zdroja. Pitna voda pre zamestnancov stavby bude na zariadenie staveniska v pripade potreby
dodavana z miestnych zdrojov (verejnych vodovodov), resp. bude zabezpe€ena balena voda
dodavatelom stavby.

Presné naroky na potrebu vody pocas vystavby budu uréené zhotovitefom stavby.

Pocas prevadzky

Prevadzka zrekon$truovanej zelezniCnej trate nebude mat zvySené naroky na vodu.
Zachovana zostane potreba vody na ucely udrzby Zelezni¢nych priestorov a objektov a na
havarijné a poziarne ucely, prip. pitnej vody pre zamestnancov spravcu infrastruktury
a dopravcov. Sucasny stav zabezpelovania tychto &innosti sa realizaciou navrhovanych
zmien ¢innosti nebude menit.

Ostatné surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje

Stavebné prace si vyziadaju stavebné suroviny atechnologické materialy zodpovedajuce
charakteru stavby, predovSetkym kamenivo, zeminu do nasypov, piesok, ocel, beténové
zmesi, betonové podvaly, kolajnice, Zelezobetdnové konstrukcie, inStalacny material, kable a
pod. Rozhodujuci podiel novych materialov pre zabezpecenie stavby budu mat materialy pre
Zelezniny zvrSok a spodok (nové kolaje a vyhybky, material pre kolajové 16Zko a podkladovu
vrstvu).

Naroky stavby na surovinové zdroje budu zniZzené snahou opatovného vyuZitia niektorych
vyziskanych surovin a materidlov. Pre dotknuty Usek Zelezni¢nej trate bola podla Metodického
pokynu €. 18/99 MDPT SR ako sucast’ Podrobného inZinierskogeologického prieskumu (CAD-
ECO a.s., 2018) spracovana diagnostika ekologickej kvality ziskaného materialu
z podvalového podloZia. Vykonané ekologické hodnotenie vzoriek kolajového kameniva
identifikovalo miesta s nevyhovujucou ekologickou kvalitou materialu v miestach podloZia
medzistani¢nej kolaje €. 1 v km 15,412 — 16,400, ktory je v pripade dalSieho pouzitia potrebné
chemicky upravit, resp. je mozné ho prehlasit za odpad a dalej s nim postupovat v zmysle
platnych predpisov pre oblast odpadového hospodarstva. Su€asne vSak boli identifikované
miesta s vyhovujucou ekologickou kvalitou kameniva kolajového |6Zka v km 16,400 — 20,412,
ktoré nevyzaduje ziadnu chemicku upravu pre jeho dalSie vyuZzitie, t.j. zmena Cinnosti uvazuje
s precistenim vytazeného kolajového |6Zka pomocou strojnej Cisticky alebo recyklacnej
zakladne a s jeho spatnym zabudovanim do podkladovych vrstiev Zelezni¢ného spodku.
O spbsobe manipulacie s vyziskanym materidlom rozhodne jeho pbvodca. Vo vybranych
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miestach bude material kolajového 16Zka doplneny o nové kamenivo prirodné drvené
z vyvretych hornin fr. 31,5 — 63 mm (32 - 63mm).

Suroviny a material na stavbu budu dovazané na miesto zabudovania uréenymi pristupovymi
trasami s vyuzitim dopravy po Zeleznici i cestnej siete:

- Zelezniéna doprava méze sluzit na prisun kolajovych mechanizmov dodavatela,
potrebnych pre demontazne prace a realizaciu objektov zel. spodku, zvrSku, osvetlenia,
vonkajsich prvkov zabezpelovacieho zariadenia, pripadne dalSich prac suvisiacich s
realizaciou predmetnej stavby. Zarovenn méze byt vyuzitd pre dovoz potrebného
materialu a odvozy vyziskanych materialov zo vSetkych prac. Pogas realizacie prac
v medzistani€énom Useku bude pristup po trati obomedzeny a mozny len z krajnych stanic
(Boleraz, Smolenice) bez moznosti prejazdu celého useku.

- Dovoz potrebného materialu a odvozy vyziskanych materialov mézu byt realizované tiez
cestnou dopravou. Dopravné trasy pre stavebné a dopravné mechanizmy a pre prepravu
materialov pre stavbu s mozné po ceste 1/51 a po miestnych komunikaciach. Vzhladom
na predpokladané obdobie vystavby a rozloZenie prac a presunu materialov do celého
obdobia sa stavba v cestnej doprave v okoli vystavby vyraznejSie neprejavi.

PoCas prevadzky zrekonstruovanej ZelezniCnej trate sa naroky na surovinoveé zdroje
nezmenia, aj nadalej budu potrebné suroviny a material na opravy a udrzbu dopravnej cesty
vratane suvisiacich objektov a zariadeni.

Elektricka energia

V obdobi vystavby budu naroky na spotrebu elektrickej energie zavisiet od vyuzivanych
technoldgii, ktoré budu uréené vybranym zhotovitefom stavby. Ak to bude z hfadiska kapacity
mozne, elektricka energia bude dodavana prostrednictvom napojenia na jestvujuce rozvody
(napr. v ZST), zriadenim osobitnych staveniskovych pripojok z vhodnych verejnych zdrojov,
alebo prostrednictvom mobilnych agregatov. Potrebné odbery elektrickej energie, spésob
napojenia a maximalny povoleny prikon budu pred realizaciou stavby prerokované so
spravcami, resp. majitefmi odbernych miest.

Pocas prevadzky bude potrebna elektricka energia, tak ako aj dnes, odoberana zo sucasnej
energetickej siete.

Sucastou rekonstrukcie ZelezniCnej trate bude obnova trakéného vedenia v dotknutom
tratovom useku. Spbsob napajania trolejového vedenia sa vSak nebude menit, nové trolejové
vedenie bude napajané z pévodnych napajacich bodov. Vzhladom na nové polohy trakénych
stoZiarov nesuce usekové odpajate na zhlaviach ZST Boleraz a ZST Smolenice, budu
existujuce usekové odpajace demontované a nahradené novymi umiestnenymi na novych
stoziaroch.

V zastavke Biflovce bude vybudované nové osvetlenie LED svietidlami na sklopnych
stoziaroch. Jestvujuca pripojka vo vypravnej budove sa zdemontuje, pretoze povodna
vypravna budova bude kompletne odstranena. Pre novu pripojku sa vyuZije jestvujuci napajaci
bod na stipe verejnej rozvodne;j siete, ktory sa nachadza v blizkosti zastavky. V jeho blizkosti
sa umiestni novy elektromerovy rozvadza¢ a z neho sa napoji novy rozvadzac¢ verejného
osvetlenia.
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Dopravna infrastruktura

Podas vystavby

Ako pristupové trasy k priestorom zariadenia staveniska a do obvodu stavby bude zhotovitel
stavby méct vyuzivat’ cestnu siet' v okoli miesta stavby, ako aj zelezni¢nu trat’

- Zelezniéna doprava méze sluzit na prisun kolajovych mechanizmov dodavatela,
potrebnych pre demontaZne prace a realizaciu objektov Zel. spodku, zvrsku,
osvetlenia, vonkajSich prvkov zabezpefovacieho zariadenia, pripadne dalSich prac
suvisiacich s realizaciou predmetnej stavby a vyplyvajucich zo zvolenej technoldgie
dodavatela. Zaroven méze byt vyuzitd pre dovoz potrebného materialu a odvozy
vyziskanych materialov zo vSetkych prac. Poc€as realizacie prac v medzistanicnom
useku bude pristup po trati obmedzeny a mozny len z krajnych stanic (Boleraz,
Smolenice) bez moznosti prejazdu celého uUseku.

- Dovoz potrebného materidlu a odvozy vyziskanych materialov mézu byt realizované
tiez cestnou dopravou. Vzhlfadom na predpokladané obdobie vystavby a rozlozenie
prac a presunu materialov do celého obdobia sa stavba v cestnej doprave v okoli
vystavby vyraznejSie neprejavi. Dopravné trasy pre stavebné a dopravné mechanizmy
a pre prepravu materidlov pre stavbu si mozné po ceste 1/51 a po miestnych
komunikaciach.

Realizacia rekonstrukcie ZelezniCnej trate vratane rekonstrukcie mosta v km 18,127 budu
prebiehat su¢asne a pri uplnej vyluke dopravy v dotknutom medzistani€énom useku v celkovom
trvani 6 mesiacov. Pohyb kolajovych vozidiel v medzistanicnom useku v priebehu vyluky sa
predpoklada len pre tratové stroje / pracovné vlaky zhotovitela, v tych fazach vystavby, kedy
bude Zelezni¢ny zvrSok funkcny.

Cestujuci v useku Boleraz — Smolenice budu musiet byt v ¢ase vyluky pre realizaciu stavby
prepravovani nahradnou autobusovou dopravou. Vlaky osobnej dopravy mézu byt vedené v
usekoch Trnava — Boleraz a Smolenice — (vyh. Dubrava) — Jablonica. V pripade zavedenia
takychto vlakov je potrebné, aby dopravca vo vlakoch radil také vozidla, ktoré umoznuju obrat
bez posunu na stani¢nych kolajach. Nakladnu dopravu v useku Boleraz — Smolenice je
potrebné po dobu trvania vyluky viest odklonom po trati &. 125A (Puchov — Bratislava hl. st.) a
po trati €. 126A (Bratislava hl. st. — Kuty — Lanzhot (CZ)).

KedZe sucastou rekonstrukcie Zzelezni¢nej trate je tieZ rekonstrukcia dotknutych priecesti v km
15,457 a km 19,256, priebeh vystavby bol navrhnuty tak, aby v o najmenSej miere
obmedzoval cestnu dopravu po€as vykonu prac na jednotlivych priecestiach. Existujuce
Zelezni¢né priecestia na Zelezni¢nej trati budu zrekonstruované v ich povodnych polohach,
pricom budu pouzité nové rozoberatelné priecestné konstrukcie.

Pocas prevadzky

Zmena navrhovanej Cinnosti spo€iva v rekonsStrukcii dotknutého useku zelezniCnej trate
z dévodu dosiahnutia normovych parametrov Zeleznicnej dopravnej vesty a predpisanych
Standardov, zaistenia dlhodobej bezpec€nosti Zelezni¢nej prevadzky a tieZ znizenia rozsahu
udrzby. Rekonstrukcia zelezniCnej trate umozni zvySenie tratovej rychlosti v dotknutom useku
zo sucasnych 80 km/hod na rychlost 90 km/hod s miestnymi obmedzenim na 80 km/hod od km
16,270 po km 18,110 okolo vodnej nadrze Boleraz.
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Pristup na nastupiSte v zastavke Bifhovce je rieSeny miestnou komunikaciou
a novovybudovanou nastupnou plochou pristupnou z miestnej komunikacie. Na nastupisko je
pristup rieSeny pomocou rampy.

Mostny objekt v km 18,127 premostuje obCasny vodny tok a polnu cestu, ktora kon€i niekolko
metrov za nim pred VN Boleraz. V ramci jeho komplexnej rekonstrukcie bude predmetna cesta
ukonena este pred tymto objektom a v pripade potreby bude popod novy most prevedena
komunikacia pre chodcov.

Ako sucast rekonstrukénych prac budld vykonané Upravy cestnych komunikacii dotknutych
Zelezni¢nych priecesti v km 15,457 a km 19,256. Napojenia na prifahlu cestnu siet zostanu
zachované prostrednictvom jestvujucich komunikacii, nie je uvazované sich smerovymi
posunmi nadvazujucimi na dotknuté priecestia. Cestné napojenie dotknutého Uzemia sa
realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti nebude menit..

Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby bude potrebna pritomnost zamestnancov zhotovitela stavby vykonavajucich
baracie, vykopoveé, zemné a stavebné prace. Poclet pracovnych sil bude upresneny
dodavatelom stavebnych prac, ich profesna skladba je dana charakterom stavby.

Pocas prevadzky navrhovanej zmeny Cinnosti nebude potrebné zabezpecit nové pracovné sily
podielajuce sa na riadeni dopravy a sprave dopravnej cesty.

2.4. Udaje o vystupoch

Zdroje znecistenia ovzdusia

Podas vystavby

Vystavba zmeny navrhovanej €innosti vyvola do€asné znizZenie kvality ovzduSia na stavenisku
a v jeho bezprostrednom okoli. Hlavnym zdrojom znelistenia ovzduSia budu mechanizmy
vykonavajuce buracie, zemné a stavebné prace, zemniky a recyklatné zakladne a
tiez nakladné automobily prepravujuce suroviny a materialy. Uvedené zdroje budu produkovat
predovetkym tuhé znedistujuce latky (prachové Castice) a emisie vyfukovych plynov (oxid
uholnaty, oxid uhliity, oxidy dusika, oxidy siry, prchavé organické zluceniny, tuhé
znecistujuce latky, ozén, benzén).

Pocas prevadzky

Prevadzkou zrekonStruovaného useku ZelezniCnej trate nedbjde Kk narastu emisii
znecist'ujucich latok v porovnani so suc¢asnym stavom. Navrhovana zmena ¢innosti nespdsobi
zmeny v intenzitach dopravy, déjde len ku skvalitneniu dopravnej cesty.

Vo vSeobecnosti je podiel Zzeleznicnej dopravy na celkovom znecisteni ovzdusSia v dotknutom
uzemi vzhladom na elektrifikaciu trate minimalny. Zdrojom zvySenej prasnosti v blizkosti trate
su samotné prejazdy vlakovych suprav, ide vSak o dosah cca 50 — 70 m.

Sucastou stavby nie je Ziadny novy stacionarny zdroj znecistenia ovzduSia v zmysle zékona
€. 137/2010 Z. z. o ochrane ovzdu$ia v zneni neskorSich predpisov ajeho vykonavacej
vyhlagky MZP SR ¢&. 410/2012 Z. z.
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Odpadové vody

Podas vystavby

Stavebné prace budu zdrojom technologickych odpadovych véd (odpadové vody z umyvania
dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov a z €istenia spevnenych komunikacii po
vyjazdoch stavebnej techniky odvadzané cez lapace necistdét a ropnych latok do miestnej
kanalizacie) a odpadovych véd z povrchového odtoku (zrazkové odpadové vody odvadzané
volne na terén). Samotna vystavba pravdepodobne nebude zdrojom splaskovych odpadovych
vdd, pocCas stavby budu pre pritomnych zamestnancov zabezpedené chemické hygienické
zariadenia.

Pocas vykonu stavebnych prac mézu byt vody z povrchového odtoku znecistené v désledku
uskuto€fiovania technologickych procesov alebo prevadzkou stavebnych strojov.
K zne€isteniu méze dochadzat’ tiez pri vykopovych pracach, C&isteni spevnenych ploch,
pristupovych ciest a stavebnych mechanizmov a automobilov pred vyjazdom na verejné
komunikacie. Rizikom je tiez unik ropnych ainych znedistujucich latok v désledku
nepredvidanej havarijnej situacie. VSetky rizika bude snaha eliminovat déslednym
dodrzZiavanim technologickych a stavebnych postupov a dodrziavanim pracovnej discipliny.

Pocas prevadzky

Dotknuty usek zelezniCnej trate je od okolitého terénu oddeleny nespevnenymi priekopami,
avSak miestami akékolvek odvodfiovacie zariadenie trate absentuje - najkritickejsi je usek od
km 17,000 po km 17,800, kde trat prechadza bez odvodfiovacieho zariadenia zarezom.
V ramci zmeny navrhovanej ¢innosti bude v celom dotknutom useku vybudované odvodnenie
Zelezniéného telesa, voda bude odvadzana systémom trativodov a pozdiZznych priekop na
prifahly terén alebo do priepustov:

- Systém odvodnenia bude zaloZeny na principe odvadzania zrazkovych véd drenaznym
potrubim uloZzenym v trativodnej ryhe. Trativodna ryha bude vystlana separa¢nou a
filtranou geotextiliou a vyplnena Strkodrvou. Trativodné potrubie bude zaustené do
plastovych kontrolnych Sacht.

- Odvadzanie zrazkovych véd bude zabezpedené tieZ zriadenim pozdiZnych otvorenych
spevnenych odvodnovacich priekop alebo priekopovych murikov (prevazne
s rovnakym sklonom ako sklon kolaje), ktoré budu vyustené na prifahly terén. Pri
prechode z priekopového murika do otvorenej priekopy budu zriadené monolitické
betonové Cielka pre zabezpecenie svahov proti zosuvaniu do otvorenej priekopy.

Odvodnenie nového nastupiska v zastavke Bifovce bude rieSené pomocou prieéneho sklonu
plochy nastupiska k vonkajSej strane, stekajuca voda bude odvedena mimo kolajiska.
Odvodnenie nového pristreSku pre cestujucich na zastavke Bihovce bude rieSené
odkvapkavanim z okraja strechy pristredku.

Odvadzanie vody popod Zelezni¢né teleso umozZnia aj priepusty nachadzajuce sa na
dotknutom tratovom useku:

- Priepust vkm 15,448 je v suCasnosti zasypany pod prilahlym terénom, je preto
navrhnuté jeho odstranenie a vybudovanie novej nosnej konstrukcie osadenej tak, aby
bolo mozné previest ob&asny vodny tok a zraZzkovu vodu popod Zelezniéné teleso na
urovni jestvujuceho terénu. Okolie vtoku aj vytoku objektu bude vydlazdené.

- Priepust vkm 16,518 umoziiuje prevadzat obCasny vodny tok popod teleso trate.
Rurovy priepust bude vycisteny od nanosov a naletovych drevin a s ohfadom na jeho
vyhovujuci stav bude zrekonStruovany v nevyhnutnom rozsahu (nové Zelezobeténové
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rimsy, nové zabradlie, hydroizolacia, uprava terénu vtokovej a vytokovej Casti a ich
odlazdenie).

- Priepust v km 17,788 prevadza ob&asny vodny tok a zabezpecuje odvodnenie trate.
Ide o Zelezobetdénovy doskovy priepust, ktory si vzhladom na jeho nevyhovujuci stav
vyzaduje prebudovanie. Navrhované je odstranenie betéonovych podvalov na rimsach
aich nahradenie, doplnenie zabradlia na vtokovej a vytokovej Casti, sanacia
betonovych pléch, aplikacia hydroizolacie a uprava terénu a odlazdenie vtokovej
a vytokovej Casti.

- Priepust v km 19,262 prevadza obCasny vodny tok popod teleso trate a zabezpeduje
odvodnenie trate. Ide o rurovy priepust, ktory vzhladom na svoj aktualny stav vyzaduje
opravu. Odstranené a nahradené budu pévodné rimsy, vykonané budu sanacné prace,
osadené nove zabradlie na vytokovej Casti priepustu, vykonana hydroizolacia
a zrealizované terénne Upravy vtokovej a vytokovej €asti vratane ich odlazdenia.

Na dotknutom tratovom useku sa nachadzaju tri mosty, pre ktoré je zabezpeCené odvadzanie
véd z povrchového odtoku:

- Most vkm 16,029 ponad Bifiovsky potok je presypany, jeho odvodnenie je rieSené
rubovou drenazou — do beténového |6Zka opatreného izolaciou bude osadena
perforovana rurka, ktorou sa voda vyvedie na svah Zelezni¢ného telesa, kde bude
vytvorené odlazdenie.

- Most v km 18,022 ponad Trnavku je rovhako presypany, jeho odvodnenie bude preto
tiez rieSené rubovou drenazou. Pre odvodnenie povrchovych vdd stekajucich na telese
k rimse budu vybudované odvodnovacie tvarovky, ktord odvedu vodu mimo most.
Ulozené budu do beténového 16Zka a spadované v spade rimsy aZz na koniec mosta,
kde budu pbédorysne zalomené a odvedu vodu vofne na terén. Pod odvodiiovacou
tvarovkou bude vybudovana drenaz formou perforovanej drenaznej rury ulozenej na
betonovy podklad vyspadovany pre zachytenie vody. Drenazna rura bude vyvedena
na odlazdeny svahovy kuzel.

- Pre zrekon$truovany most v km 18,127 ponad pofnu cestu a ob&asny vodny tok bude
zabezpedené odvodnenie nosnej konstrukcie jej pozdiznym iprieénym spadom
a odvodnenie prechodovej oblasti rubovou drenazou. Vody z povrchového odtoku
budu zaustené do priekop, resp. do terénu mimo zelezni¢né teleso.

V rieSenom Useku sa nachadzaju 2 Zelezni¢né priecestia, na ktorych budu vymenené
priecestné konstrukcie spolu s Upravou konstrukcie telesa zelezni¢ného spodku. Odvodnenie
priecesti je rieSené pomocou trativodov.

Najvacsie riziko znecistenia vdd moze nastat pri nepredvidanej havarii kolajovych vozidiel,
ktorymi su prepravované znecistujuce latky (najma ropné latky). Uvedené riziko bude
minimalizované dodrziavanim dopravnych prevadzkovanych a bezpeénostnych predpisov.

Iné odpady

Realizaciou stavby sa predpoklada vznik viacerych druhov odpadov tvorenych prevazne
prebytonym materialom zo zemnych prac. Rozhodujuce objemy sa budu viazat na
odstranenie sucasného Zelezni€ného zvrSku vratane vyhybiek a Zelezni¢ného spodku,
vybudovanie kablovej chranickovej trasy a vymenu trakéného vedenia.

Odpady budu produkované aj demontaznymi a buracimi pracami, predovSetkym z odstranenia
existujuceho mosta v km 18,127 a odstranenia nastupiska v zastavke Bifiovce a jestvujucej
budovy Zeleznitnej =zastavky vratane prilenenej dvojpodlaznej bytovej jednotky
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s podpivni¢enim, studne, Zumpy a oplotenia. Odstranené budu tiez jestvujuce priecestné
kons&trukcie dotknutych uroviovych priecesti.

Realizaciou zmeny navrhovanej Cinnosti sa predpoklada predovSetkym produkcia druhov
odpadov (zaradenych podla vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Katalog
odpadov), ktorych sumar uvadza tabulka nizSie.

Tab. Predpokladané druhy odpadov produkované realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti

Kat.¢. odpadu | Nazov odpadu Kategéria
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva o
2002 01 Biologicky rozloZitelny odpad

1501 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych odpadov 0]
16 02 13 Vyradené zariadenia, obsahujuce nebezpeéné Casti iné ako uvedené v 160209 N
az 160212
16 02 14 Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 0
17 01 01 Betén (6]
17 0102 Tehly o
17 01 06 Zmesi alebo samostatné ulomky beténu, tehal, Skridiel, obkladového materialu N
a keramiky obsahujuce nebezpelné latky
17 0107 Zmesi betdnu, tehal, Skridiel, obkladového materialu a keramiky iné ako o
uvedené v 17 01 06
17 02 03 Plasty @)
17 02 04 Sklo, plasty a drevo obsahujice nebezpecné latky alebo kontaminované N
nebezpe€nymi latkami
17 03 01 Bituménové zmesi obsahujuce uholny decht N
17 03 02 Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (0]
17 04 01 Med, bronz, mosadz (6]
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 07 ZmieSané kovy O
17 04 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (0]
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 05 (0]
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 (0]
17 0507 Strk zo Zelezniéného zvrsku obsahujlci nebezpedné latky N
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 o
02a17 09 03

Nakladanie s odpadmi sa pri realizacii navrhovanej cinnosti bude riadit ustanoveniami
platnych pravnych predpisov pre oblast odpadového hospodarstva (predovdetkym zakonom
€. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov a jeho vykonavacimi predpismi)
a sucasne platnymi predpismi ZSR o nakladani s materialmi a odpadmi:

- Metodicky pokyn ¢. 18/99 MDPT SR o ekologickom hodnoteni ziskaného materialu
z podvalového podloZia Zelezni¢nych trati v zneni dodatku &. 1,

- Predpis ZSR Op 19 Ochrana zivotného prostredia v podmienkach ZSR,

- Metodické usmernenie riaditefa Odboru 310 GR ZSR k vyzisku materidlu na ZSR
€. 08101/2017/0310-11 v zneni zmeny €. 1 a €. 2.

- Metodicky pokyn GR ZSR &. 22810/2019/0440 Nakladanie s materialmi a odpadmi pri
stavebnych a demolaénych pracach v podmienkach ZSR.

Nakladanie s odpadmi bude riadené hierarchiou odpadového hospodarstva, t. j. prioritha bude
shaha o predchadzanie vzniku odpadov dobrou organizaciou prace, déslednym triedenim
odpadov od vyuzitefnych materialov a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii. Vzniknuté
odpady budu vytriedené podla druhov a budu sustredené na stavebnych dvoroch v obvode
staveniska.

Vyznamné objemy odpadov bude tvorit odtaZeny material kolajového 16Zka, ktory sa v zmysle
vysledkov vykonaného ekologického rozboru pretriedi a precisti a spatne pouZije do
konstrukcie podkladnych vrstiev ZelezniCného spodku. Nevhodny material bude pred
recyklaciou chemicky vycisteny, resp. s nim bude nakladané ako s nebezpecnym odpadom.
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Vykopova zemina a kolajovy $trk vyziskané pri zemnych a stavebnych pracach bude snaha v
€o najvacsej miere vyuzit na spatny zasyp, stavbu telesa komunikacii priecesti, nasyp novych
nastupist zastavok a pod., nevyuzité objemy budu odvazané mimo lokality na druhotné
zhodnotenie. Drevna hmota z vyrubov drevin bude prednostne vyuzitd ako surovina,
s pripadnymi odpadmi z vyrubov (korenové systémy vyribanych drevin) bude nakladané ako
s biologicky rozlozitefnym odpadom.

Vybrany stavebny odpad méze byt recyklovany aj priamo na stavbe s vyuZitim mobilného
drvi¢a. Ostatné odpady budu odovzdané osobam opravnenym na nakladanie s odpadmi podla
zakona o odpadoch. Miesto odvozu stavebného odpadu a vytaZzeného materialu bude
spresnené vybranym dodavatelom stavby pred zahajenim stavebnej €innosti.

Zdroje hluku, vibracii, ziarenia, tepla a zapachu
Hluk

Pocas vystavby budu zdrojom hluku v uzemi najma vyuzivané stavebné mechanizmy, €innosti
sprevadzajuce stavebné postupy a suvisiaca staveniskova doprava. Vyrazné hlukové emisie
budu produkované najma pocas buracich prac, recyklacie materialu kolajového 16Zka, vykonu
pomocnych technoldgii v stavebnych dvoroch a prejazdov nakladnych automobilov so
surovinami a materialmi. Vyvolané hlukové emisie budu pomerne vyrazné s prerusovanym
charakterom a priamo budu zavisiet od druhu vykonavanej Cinnosti. ZhorSenie hlukovej
situacie vSak bude doCasné, obmedzené na miesto a ¢as pdsobenia jednotlivych zdrojov
hluku.

Pocas prevadzky zrekonstruovanej Zelezni¢nej trate sa charakter zdrojov hluku v porovnani
so suCasnym stavom v zasade nezmeni. Désledkom rekonstrukcie déjde k znizeniu hluénosti
sucasnej prevadzky priamo pri zdroji:
- vymenou sucasného Zelezni¢ného zvrdku s tuhym upevnenim kofajnic na beténovych
a drevenych podvaloch za zvrSok s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic
na Zelezobeténovych podvaloch,
- zvarenim kolaje do tzv. bezstykovej kolaje,
- vybudovanim Zeleznicného spodku zo Strkodrvy s hrubkou koflajového 16Zka pod
loZnou plochou podvalu 0,35 m,
- inStalaciou celogumovych konstrukcii do priestoru Zeleznicného priecestia v km
15,457, ktora timi dynamické ucinky prejazdov vozidiel.

Zistovanie suasného stavu akustickej situacie v rieSenom uzemi a dopadov navrhovanych
zmien na akustické pomery uzemia dotknutého stavbou nebolo pre dany stupefi pripravy
projektu zabezpecené.

Dotknuty usek Zelezni¢nej trate neprechadza priamo cez zastavané uzemia dotknutych obci,
najblizSou obytnou zastavbou je zastavba obce Bifovce. Nakofko vSak aj v tomto pripade
prechadza zZeleznicna trat vo vacsej vzdialenosti obytnych pléch, obyvatelstvo nie je vyrazne
exponované hlukom generovanym Zelezni¢nou prevadzkou.

Vibracie
PoCas vystavby déjde v dotknutom uzemi k zvySeniu vibracii v désledku vykonavania

stavebnych prac, predovSetkym zemnych a buracich prac, pocas recyklaze materialu
kolajového 16Zka, drvenia stavebného odpadu a pod., v menSej miere pohybmi tazkych
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stavebnych mechanizmov a prejazdmi staveniskovej dopravy. Pdjde o do€asny vplyv
obmedzeny na etapu realizacie rekonstrukénych prac.

Rekonstrukcia zelezni¢nej trate neprinesie ziadne nové zdroje vibracii do dotknutého Gzemia.
Hlavnym zdrojom budu aj nadalej prejazdy vlakovych suprav. Samotna rekonstrukcia
zelezniéného zvrSku a spodku prinesie znizenie prenosu vibracii vybudovanim Strkového
|6zka hrabky min. 350 mm.

Ziarenie
Navrhované prace nebudu zdrojom ziadneho druhu ziarenia.

Dotknuty usek ZelezniCnej trate je elektrifikovany, preto méze najma pri prejazde vlakovych
suprav  dochadzat vplyvom vysokého napatia vtrakénom vedeni kzmene
elektromagnetického pola. Nasledne mézu byt ovplyviiované elektronické pristroje a rusené
televizne a rozhlasové signaly. Uvedeny stav sa zmenou navrhovanej ¢innosti nebude menit’.

Zdroje tepla a zapachu

Pocas vykonu stavebnych prac mézu byt zdrojmi tepla prevadzkované stavebné mechanizmy,
pbdjde v8ak o minimalnu produkciu spojenu s aktivitou strojov. Zdrojmi zapachu mézu byt
stavebné dvory, v ktorych bude prebiehat’ priprava materialov a surovin.

PoCas prevadzky zelezni¢nej trate budu stavajucimi zdrojmi tepla v zimnom obdobi
vykurované Zelezni¢né supravy a lokomotivy. Prevadzkou zrekonstruovanej Zelezninej trate
nevzniknu v dotknutom Uzemi Ziadne nové zdroje tepla a zapachu oproti su¢asnému stavu.

Vyvolané investicie

Z dévodu rekonstrukcie kolajového zvrsku a spodku déjde v dotknutom tratovom useku tiez
ku kolizii s existujucimi telekomunikacnymi vedeniami. V koliznych miestach pri existujucom
krizovani s tratou budu pred zacatim stavebnych prac vykonané potrebné opatrenia na
ochranu vedeni, popripade preloZka vedeni novymi dizkami do novej trasy:
-V km 16,554 Zelezni¢nu trat’ krizuje kabelizacia, ktora je podla prislusnych predpisov
ZSR trasovana vo vyhovujucej hibke popod Zelezniénu trat' a existujice chranicky st
v dostatognej dizke.
-V km 19,225 je jestvujucu kabelizaciu potrebné preloZit novou diZzkou do novej trasy
a vybudovat’ chrani¢ky popod Zelezni¢nu trat.

Z dévodu budovania noveho Zelezni¢ného zvrSku, spodku a novej konstrukcie Zelezni¢ného
priecestia bude potrebné upravit tieZ napojenie jestvujucich komunikacii v mieste su€asnych
Zelezniénych priecesti v km 15,457 a v km 19,260. Upravy komunikacii budi rie$ené len na
nevyhnutne dlhych Usekoch pre potreby budovania novych priecestnych konstrukcii. Smerovo
upravy kopiruju pévodné Sirkové usporiadanie komunikacii, pozostavat budu z Uprav nivelety
komunikacii vzhladom na zmenu vyskového vedenia Zeleznice a vymeny konstrukénych
vrstiev vozovky v rieSenom useku

3. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi €innost’ami
v dotknutom uUzemi a mozné rizika havarii vzhfadom na pouzité
latky a technologie

Z hladiska funkénej a priestorovej suvislosti je zmena navrhovanej ¢innost vo vazbe na viaceré
projekty pripravované ZSR:
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- Pripravovana stavba ,Bolerdaz — Smolenice, KR Zel. mosta km 18,127 mostného
objektu v km 18,127“ spoCiva v nevyhnutnej prestavbe jestvujuceho mosta na
dotknutom tratovom Useku Boleraz - Smolenice. Potreba komplexnej rekonstrukcie
mosta vyplyva z potreby odstranenia jeho havarijného stavu a dosiahnutia normovych
parametrov trate, priCom suCasne zvySi bezpeénost zelezni¢nej dopravy na danom
tratovom useku.

Vzhfadom na uUzku prevadzkovu a priamu priestorovu suvislost bol predmet tejto
stavby zahrnuty do predkladaného Oznamenia o zmene.

- Pripravovana stavba ,Sastin — Kuty, KRZZ kol. &. 1° spociva v rekonstrukcii tratovej
kolaje &. 1 v Useku medzi DOD Sastin — Straze a ZST Kty v celkovej dizke 8,979 km
z ddévodu prevadzkového opotrebovania a uplynutia zivotnosti jednotlivych prvkov
kolaje. Jej hlavhym ciefom je zaistit dlhodobu bezpeénost Zelezni¢nej prevadzky v
danom uUseku, zvysit tratovu rychlost, zvysit bezpednost a kvalitu Zelezni¢nej dopravy
a znizit prevadzkové naklady a naroky na udrzbu. Buduca prevadzka na trati zostane
nezmenena.

Pripravovana stavba Selpice — Boleraz, KRZZ kol.&.1* spocCiva v rekonstrukcii
jednokolajnej elektrifikovanej Zelezniénej trate v iseku medzi ZST Selpice a ZST
Boleraz v celkovej dizke 4,536 km. Poziadavka rekonstrukcie vychadza najma
z technicky zastaraného a v su€asnosti uz nevyhovujuceho stavu trate. Cielom
rekonstrukcie je zvySenie kvalitativneho stavu ZelezniCnej trate, zvySenie tratovej
rychlosti, zvySenie bezpecnosti prevadzky, znizenie nakladov na udrzbu a obmedzenie
nepredpokladanych poruch a z nich vyplyvajucich obmedzeni.

Obe uvedené stavby su lokalizované na jednokolajnej elektrifikovanej trati tratového
useku Trnava — Kuty, ktorého sucastou je i predkladana zmena navrhovanej ¢innosti.

- Dalsie z pripravovanych stavieb ,ZSR, Modernizacia Zeleznitnej trate Devinska Nova
Ves — $tatna hranica SR/CR, Usek Malacky (mimo) — Kity* a ZSR, Modernizécia
Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR* spoéivaju v prestavbe
existujucej Zzelezni¢nej dopravnej cesty za ucelom zvySenia jej technickej vybavenosti
a pouzitefnosti zabudovanim modernych progresivnych prvkov so zohfadnenim
navrhovej tratovej rychlosti do 200 km/hod. Su€astou navrhu modernizacie je obnova
Zeleznicného spodku a zvrSku, nové trakéné vedenie, nové technologické prvky
a zariadenia atiez nahrada existujucich urovnhovych krizovani trate s cestnymi
komunikaciami za mimourovrniové. Pre naplnenie poziadaviek modernizacie bude na
kratkych usekoch potrebné vykonat prelozky trate.

Pripravované su tiez stavby ,Modernizacia Zelezni€ného uzla Bratislava - vetva
ZAPAD“ a ,Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava - vetva VYCHOD*, ktoré
spocCivaju v modernizacii zelezni€nej trate na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy
v Useku ZST Devinska Nova Ves — ZST Bratislava hl. st. (vetva zapad) a v Usekoch
vedenych vo vychodnej a severovychodnej €asti mesta smerom (vetva vychod).
Uvedené stavby su planované na koridorovej trati Bratislava — Malacky — Katy — Statna
hranica SR/CR, ku ktorej bola dotknuté trat Trnava — Katy vybudovana ako odklonova
v pripade rozsiahlejSej vylukovej Cc&innosti alebo nepredpokladanom preruseni
prevadzky.

BlizSi opis vzajomnych suvislosti uvedenych projektov so zmenou navrhovanej cinnosti
vratane ich moznych vplyvov je opisany v kapitole 1V./9. Kumulativne a synergické vplyvy.
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Rizika havarii

K moznym rizikdm spojenym s realizaciou zmeny navrhovanej €innosti mozno priradit
nepredvidatelné udalosti, resp. udalosti s malou pravdepodobnostou vyskytu, najma
posSkodenie Zelezni¢nej dopravnej cesty alebo jej su€asti, kriminalna demontaz suvisiacich
zariadeni, zlyhanie fudského faktoru, havaria, unik znecistujucich latok do prostredia,
vznietenie prepravovaného nakladu a i.

Pre minimalizaciu moznych rizik poCas realizacie stavby budu stanovené vhodné
technologické, technické aj organizaéné preventivne opatrenia. Pre minimalizaciu moznych
rizik poCas prevadzky trate su prijaté viaceré predpisy spravcom Zelezni¢nej infradtruktury
a tiez na strane dopravcov.

4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla
osobitnych predpisov

Stavebné povolenie podlfa zakona ¢&. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej
¢innosti presahujucich statne hranice

Vzhladom na charakter navrhovanej zmeny €innosti a umiestnenie dotknutého tratového
useku nebudu jej realizaciou generované vplyvy presahujuce Statne hranice SR.

6. Zakladné informacie o su¢asnom stave zivotného prostredia
dotknutého Uzemia vratane zdravia ludi

6.1. Geologické pomery

Pre zmenu navrhovanej ¢innosti bol spracovany orientany inzinierskogeologicky prieskum
Zivotného prostredia a geotechnicky prieskum podvalového podloZia (CAD-ECO a.s., 2018),
na zaklade ktorého bola spracovana predmetna kapitola.

Geologicka stavba

V zmysle regionalneho geologického Clenenia je uzemie v trase ZelezniCnej trate Boleraz —
Smolenice budované horninami geotektonickej jednotky Pandnska panva. Horninové
komplexy patria vekovo do neogénu a kvartéru.

V oblasti Trnavskej pahorkatiny a Trnavskej tabule sa vyskytuju v podlozi neogénne horniny
stredného badenu az pontu — prevazne ide o ily, ilovce a silty pestrych farieb, Casto s
manganovymi a Zelezitymi povlakmi a konkréciami, okrajové facie su zastupené Strkopiescitou
formaciou, Ciastoéne stmelenou. Strkopiesgité polohy vytvaraju vrstvy aZ oddelené SoSovky.
V najhlbSej Casti komplexu sa nachadzaju zlepence.

Povrch Uzemia je pokryty kvartérnymi fluvialnymi, proluvialnymi, eolickymi, polygenetickymi a
antropogénnymi sedimentami:

- fluvialny komplex — prevazne $trky korytovej facie a hlinitopiescity pokryv aluvialnej nivy

rieCky Trnavka. V komplexe sa mézu vyskytovat bahnité organické zeminy vyplne
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mitvych ramien. Hribka akumulacie Strkov v udoli Trnavky dosahuje 4 — 9 m, v
povodiach jeho pritokov 0 — 4 m, max. 6 m. V oblasti udolnej nivy su Strkové komplexy
prekryté holocénnymi naplavovymi sedimentami charakteru pieskov a ilov.

proluvialny komplex — proluvialne sedimenty v skimanom uzemi su Siroko rozvinuté, ide
o sedimenty vyplavovych kuzelov potokov stekajucich z Malych Karpat. Prevazne ide o
zahlinené Strkové zeminy, pri€om najma starSie kuzele su intenzivnejSie zvetrané a teda
obsahuju viac ilovitého materialu. Hrabka proluvii je variabilna, prevazne od 5 do 12 m,
pricom viacgeneracné komplexy mbdzu dosahovat aj hribky cca 25 m.

eolicky a polygeneticky komplex — ide o siltovité aZ piesCité spradové sedimenty,
druhotne Castokrat preplavené a redeponované. SpraSe su svetlohnedé az bézové,
preplavené su viac ilovité, hnedej farby. Hribka sprasového, resp. polygenetického
komplexu dosahuje aj viac ako 10 m. Zachovali sa najma na svahoch terasovych
stupriov a ako pokryv plochych proluvialnych kuzelov.

antropogénne sedimenty — prevazne stavebné navazky rozlicného charakteru, najma
nasypy ciest a Zeleznic, zasypy terénnych depresii, protipovodfiové hradze a podobne.
V skimanom uUzemi dominuje najma nasyp zelezni¢nej trate, priCom budovany bol
prevazne z miestnych redeponovanych zemin. Do tohto komplexu patria i riadené a
neriadené skladky komunalneho odpadu.

InZinierskogeologické pomery

Na zaklade regionalnej inZinierskogeologickej klasifikacie (Matula et al., 1965) je uzemie
zatriedené do inzinierskogeologického regiénu Neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti
vnutrokarpatskych nizin: 74 — Podunajska nizina. V zmysle regionalnej inZinierskogeologickej
klasifikacie hornin Slovenska (Matula a Pasek, 1986) su v zaujmovom uzemi litologické
formacie molasova formacia (vyplfi niziny) a formacia kvartérnych pokryvnych utvarov.

V SirSom okoli koridoru Zeleznice sa vyskytuju nasledujuce inZinierskogeologické rajony:

Rajon piescito-Strkovitych sedimentov (Ng) — litologicky je tvoreny prevazne Strkmi a
pieskami, €asto s ilovitou a siltovitou primesou, ojedinele stmelenymi. Predstavuju
kolektor podzemnej vody, dotovany prestupmi véd z mezozoickych a paleozoickych
komplexov malych Karpat.

Rajon kombinovanych sudrznych a nesudrznych sedimentov (Nk) — litologicky je
tvoreny prevazne ilovcami, ilmi, pieskami, pieskovcami a zlepencami v rozlichom
vzajomnom pomere. Vrstvy ilov a ilovcov predstavuju plasticky €len suvrstvia. Su
prestipené systémom nepravidelnych puklin, ktoré sa smerom do hibky utesfiuju.
flovce su citlivé na zmeny vihkosti, podliehaju rychlemu rozpadu a zvetravacim &i
er6znym procesom. Odlu¢nost je tabularna, lasturovita aj gulovita. Vo tomto suvrstvi
dochadza k charakteristickému selektivnemu zvetravaniu, pri ktorom pieskovcové
polohy odolavaju zvetravaniu podstatne lepSie ako polohy ilovcov.

Rajon ilovito-prachovitych sedimentov (Ni) — litologicky je tvoreny prevazne ilovcami a
ilmi, siltovcami a hlinami v rozli€chom vzajomnom pomere. V skimanom uzemi
predstavuje horniny martinského suvrstvia. Vrstvy ilov a ilovcov predstavuju plasticky
Clen suvrstvia. Su prestupené systémom nepravidelnych puklin, ktoré sa smerom do
hibky utesfiuju. ilovce su citlivé na zmeny vihkosti, podliehaju rychlemu rozpadu a
zvetravacim ¢i er6znym procesom. Odluénost’ je tabularna, lasturovita aj gulovita.
Rajén fluvidlnych udolnych rie€nych tokov (Fn) —ide o vypli udolnych niv va¢Sich tokov
— v tomto pripade rieCky Trnavka a jej pritokov. Prevazne su charakteru dobre
opracovanych Strkov piesc€itych az Strkov ilovitych, s moznymi polohami bahnitych a
pies&itych sedimentov. Strky su zvy&ajne ulahnuté aZ stredne ufahnuté. Povrchovu
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vrstvu tvori naplavovy silt (hlina), resp. il az piesok. Hrubka Strkovych akumulacii
dosahuje 1 — 10 m. Hrubka pokryvnych ilovitych zemin dosahuje 1 —4 m.

Rajon eolickych spraSovych sedimentov (Es) a polygeneticky komplex (Lp) — ide o
akumulacie sprasi a SpraSovych hlin, ktoré tvoria prevazne pokryv plochych
proluvialnych kuzelov a svahov terasovych stupriov. Lokalne su sprase degradované,
pripadne ide o polygeneticky deluvialno-eolicky alebo fluvialno-eolicky sediment.
Hrubka sedimentov dosahuje v skumanej oblasti 2 — 10 m. Eolicky komplex je silne
nachylny na rozvoj geodynamickych javov, najma presadania a svahovych pohybov.
Rajon proluvialnych sedimentov (P) — buduju ho prevazne hlinitopiescité a hlinité Strky,
rezidualne silno zvetrané Strky. Zlozenie opracovanych a poloopracovanych ulomkov
je pestré (material Malych Karpat). NajstarSie proluvia su staropleistocénneho veku,
najmladsSie uz kvartérne. Hrubka komplexu dosahuje 2 — 4, pri va¢Sich kuzefoch az 14
—19m.

Antropogénne sedimenty (An) — predstavuju komplex stavebnych navazok (nasypy
ciest, Zeleznic a podobne) a navazok komunalnych odpadov (prevazne divoké skladky
heterogénneho zlozenia). Hrubka je premenliva a nie je blizSie dokumentovana. Pre
stavebné ucely su prakticky vyuZitelné len starSie a skonsolidované nasypy
jestvujucich ciest, Zeleznice, protipovodnovych hradzi, resp. staré zasypy vodnych
tokov. Uplne nepouzitelné su navazky komunalnych a stavebnych odpadov, ktoré je
potrebné v plnom rozsahu odstranit’.

Podla Mapy prirodnej radioaktivity (Gluch a kol., 2009, SGUDS) patri prevazna &ast Gzemia
ZelezniCnej trate do oblasti s nizkym az strednym radonovym rizikom, len v okoli VN Boleraz
zasahuje do skumanej trasy oblast’ s vysokym radénovym rizikom.

Geodynamické javy

Z geodynamickych procesov sa v dotknutom Gzemi uplatfiuju zvetravanie (plo$né a hibkové),
erozia a abrazia, akumulacia, presadanie sprasi, zamokrenie Uzemia, zemetrasenie a
neotektonické pohyby, vyskyt malo unosného podloZia a svahové pohyby:

Zvetravanie mozno rozdelit na ploné a hibkové. Plosnému zvetravaniu je vystavené
prakticky celé uzemie trasy. Jeho dosah je obmedzeny, kvartérny pokryvny komplex
CiastoCne chrani hilbSie uloZzené podlozné horninové masivy. PloSnému zvetravaniu
menej odolavaju hlavne plastické Cleny suvrstvi, teda ilovce, slienovce a siltovce.
Hibkové zvetravanie je viazané najma na tektonicky porusené horninové masivy
s vysokym stupfiom rozvolnenia, na priebezné otvorené pukliny a na oblasti
s vyraznejSou cirkulaciou podzemnej vody. V danej oblasti je charakteristické
intenzivne zvetravanie starSich proluvialnych Strkovych komplexov.

Erdzia je viazana najma na vodné toky a na obnazZené uzemia bez vegetatného
pokryvu (veterna erézia), t.j. na pofnohospodarsky obrabanom uzemi alebo na
miestach s aktualnou vystavbou. Brehy nezregulovanych vodnych tokov s narusenym
vegetaénym pokryvom su vystavené boénej i hibkovej erézii.

Abrazia sa vyskytuje v skumanej oblasti len na brehoch vodnej nadrze Boleraz, kde je
dostatocna volna vodna plocha na rozvinutie vinobitia. Hradza VN Boleraz je
ochranena kamennym opevnenim.

Presadanie sprasi je vzhfadom na pomerne rozsiahly vyskyt sprasi a sprasovych hlin
velmi rozvinuty geodynamicky jav. Za hlavné spustaCe presadania sprasi mozno
povazovat vplyv vody, dalej vplyv vibracii, starych materidlovych jam a tiez
podzemnych priestorov. Vzhladom liniovy charakter planovanej stavby moZzZno
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presadanie sprasi povazovat za jeden z hlavnych geodynamickych javov, ktory bude
stavbu ovplyviiovat.

- Zamokrenie Uzemia sa lokalne vyskytuje v terénnych depresiach s nepriepustnym
podkladom (ilovité fluvialne sedimenty) a to hlavne v aluvialne nive potokov
a v priekopach pozdiz liniovych dopravnych stavieb so zanedbanym systémom
odvodnenia.

- Akumulacia sedimentov je viazana pomalé vodné toky a nadrze, resp. na paty svahov.
V skimanom Uzemi nie je vyznamnejSie rozvinuta.

- Zemetrasenia v poslednej dobe neboli zaznamenané. Je preto predpoklad, Ze k nim
mbze dbjst aj v sucasnosti, resp. v blizkej buducnosti aktivizaciou niektorych
z hibokych zlomovych poruch, ktorymi je tato Cast pandnskej panvy (Podunajskej
niziny) rozélenena. Pozdiz uvedenych zlomov su jednotlivé horninové kryhy vertikalne
posuvané, pricom neotektonické pohyby su aktivne az v su€asnosti. Ich aktivita je vSak
mala.

- Vyskyt malo unosného podlozia je fenomén viazany na jemnozrnné zeminy v komplexe
fluvialnych naplavov. Ide prevazne o nasytené piescité, resp. ilovité sedimenty, ¢asto
s vysokym podielom organickych primesi, ktoré predstavuju pozostatok vyplne mitvych
ramien alebo mociarov. Predstavuju problém pre stabilitu nasypovych telies a
zakladanie stavieb.

Podla registra svahovych deformacii (SGUDS, 2020) je dotknuté tizemie relativne stabilné,
nie su tu evidované ziadne svahové pohyby.

Tektonika

Podla Neotektonickej mapy Slovenska (Maglay et al., 1999, SGUDS) lezi juzna ¢&ast
dotknutého uzemia v oblasti pozitivnych jednotiek Pandnskej panvy so strednym zdvihom
a severna Cast nad VN Boleraz v oblasti pozitivnych jednotiek Panonskej Panvy s malym
zdvihom.

Podla Tektonickej mapy Slovenskej republiky (Bezak, et al., 2004, SGUDS) lezi dotknuté
uzemie na neoalpinskych tektonickych Strukturach Zapadnych Karpat tvorenych skupinami
formacii vnutornych Zapadnych Karpat nalozenymi na paleoalpinsku prikrovovu sustavu
(sedimentarne panvy s neogénnou a kvartérnou vyplfiou).

Seizmicita uzemia
Podla STN EN 1998—1/NA Eurokdd 8: Navrhovanie konStrukcii na seizmicku odolnost' patri

predmetné Uzemie do oblasti seizmického ohrozenia s priradenym $Spi¢kovym seizmickym
zrychlenim agr= 1,10 m.s2.

V zmysle starSej (uz neplatnej) normy STN 73 0036 sa skumana oblast nachadza v oblasti
maximalnej pozorovanej seizmickej intenzity 6 - 8° makroseizmickej intenzity MSK-64.

Loziska nerastnych surovin

Juznd Cast dotknutého useku Zelezni¢nej trate prechadza prieskumnym uzemim P3/14 Trnava
spolo¢nosti Nafta a.s. uréenom na vykonavanie vyhladavacieho loZiskového geologického
prieskumu pre horlavy zemny plyn (SGUDS, 2020).

V k. U. Boleraz je evidované chranené loziskové uzemie a vyhradné lozisko dobyvacieho
priestoru tehliarskych surovin spolo¢nosti Wienerberger slovenské tehelne spol. s.r.o.
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(SGUDS, 2020). Loziskové Uzemie sa nachadza vySe 1 km juzne od dotknutého Useku
Zeleznicnej trate.

Vyznamné geologické lokality

V dotknutom uzemi ani v jeho okoli sa nevyskytuje Ziadna geologicky vyznamna lokalita
(Lis&ak et al., 2012, SGUDS). NajblizSou je Dolina Hibo&e nachadzajica sa nedaleko obce
Smolenice, ide o typicku krasovu dolinu s malym vodopadom.

Znecistenie horninového prostredia

V dotknutom Uzemi sa nenachadza ziadna predpokladana ani potvrdena environmentalna
zataz (SGUDS, 2020). Najblizsie potvrdené environmentalne zataze su evidované v katastri
obce Smolenice (SK/EZ/TT/981 areal Chemolak) a obce Boleraz (SK/EZ/TT/1892 skladka
komunalneho odpadu).

Podla registra skladok odpadov (SGUDS, 2020) sa v blizkosti Zelezniénej trate nachadzaju
viaceré odvezené skladky odpadov na uzemi obce Binovce (registracné Cisla 198, 197 a 196)
a obce Boleraz (registratné Cisla 231 a 208).

Hodnotené uzemie je sucast ZelezniCnej infrastruktury s vplyvom okolitych priemyselnych,
resp. pofnohospodarskych prevadzok. Rozhodujuci vplyv na znecistenie horninového
prostredia ma najma jestvujuca Zelezniéna trat, areal Zeleznitnych stanic a vleciek.
Znecistenie horninového prostredia antropogénnymi zasahmi mozno rozdelit nasledovne
(CAD-ECO, a.s., 2018):

- znecCistenie ropnymi latkami — ide najma o znecistenie Strkového I6Zka a Zelezni¢ného
spodku, resp. okrajov ciest, pripadne hilbSie horizonty v zdéne rozkyvu hladiny
podzemnej vody;

- fekalne znedistenie — znedistenie zeleznicného zvrsku, znecistenie zemin v miestach
porusenej kanalizacie, v miestach trativodov a netesnych zump, v miestach netesnych
hnojisk a podobne;

- chemické znelistenie — prevazne v miestach jestvujucich alebo uzatvorenych
priemyselnych prevadzok, v  oblastiach s nadmernych pouzivanim
polnohospodarskych hnojiv a podobne.

6.2. Geomorfologické pomery

Podla regionalneho geomorfologického Clenenia Zapadnych Karpat (Mazur, Luknis, 1980 je
dotknuté uzemie zaradené do Alpsko-himalajskej sustavy, do podsustavy Pandnska panva,
provincie Zapadopanonska panva, subprovincie Mala Dunajska kotlina, oblasti Podunajska
nizina, celku Podunajska pahorkatina a podcelku Trnavska pahorkatina, ¢&ast
Podmalokarpatska pahorkatina a ¢ast Trnavska tabula (CAD-ECO, a.s., 2018).

Typ reliéfu dotknutého Uzemia a jeho bezprostredného okolia je mozné charakterizovat’ ako
reliéf nizinnych pahorkatin az zvinenych rovin, ktory je v dotknutom uzemi tvoreny Sirokymi
plochymi proluvialnymi kuzelmi a nivami vodnych tokov vytekajucich z malokarpatskych dolin
do panénskej panvy. Nadmorska vyska Uzemia dosahuje cca 170 - 205 m n. m. Uzemie je
znacne antropogénne pozmenené najma polnohospodarskou c&innostou (odlesnenie a
monokulturny spésob hospodarenia).

V dotknutom Uzemi prevazuje z hladiska svahovitosti rovina bez prejavu ploSnej vodnej erézie
kategérie 0 - 1°, len pozdiz severovychodného okraja vodnej nadrze Boleraz ide o stredny
svah kategorie 7 - 12° (Register pody, VUPOP, 2020).
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Zelezniéna trat prechadza v useku km 15,400 po cca km 16,375 okrajovou éastou aluvialnej
nivy potoka Trnavka po jeho lavom brehu. Trat' je vedena zvac&sa na nasype vydky 1 az 5 m.
Od km 16,375 po cca km 17,800 je trasa zeleznice vedena favobreznymi svahmi udolia
prevazne v odrezoch az zarezoch, resp. €iasto€ne na urovni terénu a v miernom nasype. Od
km 17,800 po cca km 18,500 prekonava trat aluvialnu nivu potoka Trnavka a to na nasypoch
a dvomi mostnymi objektami. Nasledne pokracuje az po koniec Useku pravobreznymi svahmi
okraja aluvia potoka na urovni terénu (pred zastavkou Biflovce), v odrezoch a miernych
zarezoch az po koniec useku v km 20,344.

6.3. Klimatické pomery

Z hladiska klasifikacie klimatickych oblasti (Lapin et al., Atlas krajiny SR, 2002) patri dotknuta
lokalita do prevazne teplej az teplej nizinnej klimatickej oblasti s viac ako 50 letnymi dhami za
rok (dni, kedy teplota vzduchu dosiahla 25 °C a viac).

Podla teplotnych a vihkostnych kritérii v zmysle Konéekovho ¢lenenia (Atlas SSR, 1980)
mozno dotknuté uzemie zaradit do teplej oblasti (mierne suchej az suchej, s miernou zimou)
a teplého nizinného klimatického okrsku s miernou inverziou teplét.

Podla starSej klimatologickej klasifikacie (Quitt, 1971) patri uzemie do teplej oblasti T2 a T4.
Oblast T2 je charakteristicka dlhym letom, teplym a suchym, velmi kratkym prechodnym
obdobim s teplou az mierne teplou jarou i jesenou, kratkou, mierne teplou, suchou az velmi
suchou zimou a s velmi kratkym trvanim snehovej pokryvky. Oblast’ T4 je typicka velmi dlhym
letom, velmi teplym a vefmi suchym, prechodné obdobie je velmi kratke, s teplou jarou a
jesenou, zima je kratka, miene tepla a sucha az velmi sucha s velmi kratkym trvanim snehove;j
pokryvky.

Teplota

Podla dlhodobych Gdajov za roky 1961 — 2010 (Klimaticky atlas SR, 2015, SHMU) sa
priemerna rocna teplota v Uzemi pohybovala na drovni 9 a- 10 °C, priCom v najstudenSom
obdobi roka v januari neklesla pod - 3 °C. Podla nameranych udajov za posledné roky vSak
priemerna ro¢na teplota stupa, pohybuje sa na urovni 11 °C. Priemerné mesacné teploty
namerané na nedalekej meteorologickej stanici Jaslovské Bohunice za roky 2015 — 2020
uvadza nasledujuca tabufka.

Tab. Priemerné mesaéné (ro¢né) teploty vzduchu v °C z meteorologickej stanice Jaslovské Bohunice
za roky 2015 — 2020 (SHMU, 2020)

I Il 11} \% \'/ \'i| Vi Vil IX X Xl Xl Rok
2020 | -0,1 53 [ 60109 ]| 134 18,9 20,6 22,0 16,9 - -
2019 | 12 | 34 |76 | 121 | 12,7 23,0 21,2 21,9 155 | 11,5 | 81 3,0 11,6
2018 | 2,7 | 12 |28 ]152 | 18,6 20,3 21,8 234 166 | 126 | 6,9 1.4 11,8
2017 | -61 | 21 [ 79| 92 15,7 20,9 21,6 22,4 14,7 | 10,5 | 51 1,8 10,5
2016 | -16 | 51 |57 ]10,3 | 152 19,5 21,4 19,1 17,8 9,0 4,3 -0,3 10,5
2015 | 14 1,1 1531 99 14,5 18,9 22,9 23,4 16,5 9,8 6,5 2,5 11,0

Podfa prilohy k STN EN 50341-2-23:2017 (Mapa namrazovych oblasti Slovenska) a na
zaklade zhodnotenie lokalnych Specifik tvorby namrazy spada dotknuté Uzemie do namrazovej
oblasti I-1 s hodnotou referenéného zatazenia extrémnou namrazou 3,175 + 0,2212d (pre
d <30 mm) na holych a izolovanych vodi¢och s priemerom d (mm) vo vyske 10,0 m nad
terénom (SHMU, 2018).
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Zrazky

Podla dlhodobych Gdajov za roky 1981 — 2010 (Klimaticky atlas SR, 2015, SHMU) sa
priemerny ro¢ny uhrn zrazok v uzemi pohyboval priblizne na drovni 620 mm. Pri zohladneni
udajov o nameranych uhrnoch zrazok z nedalekej meteorologickej stanice Jaslovské

Bohunice v ostatnych rokoch, klesa priemerny ro¢ny uhrn zrazok v dotknutom uUzemi na
hodnotu 543 mm.

Uhrny zrazok su v zimnom a skorom jarnom obdobi (januar — marec). Najviac zrazok, priblizne
340 mm, spadne v letnom polroku (april - september).

Snehové zrazky sa v dotknutom uzemi vyskytuju v mesiacoch november az marec. Priemerny
pocCet sezonnych dni v roku so snezenim je 31 a priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou
je 41. Priemer sezonnych maxim vySky snehovej pokryvky dosahuje 18 cm.

Tab. Priemerné mesacné (ro¢né) uhrny zrazok v mm za roky 2015 - 2020 namerané na stanici
Jaslovské Bohunice (SHMU, 2020)

| ] 11} v \'/ Vi Vi VI IX X Xl Xl Rok
2020 | 12 42 52 8 43 68 52 52 100 - - - -
2019 | 50 15 23 19 102 20 87 91 36 26 72 41 582
2018 | 27 30 32 20 58 58 25 25 185 15 17 54 546
2017 | 16 16 19 38 28 23 64 47 59 46 39 45 440
2016 | 46 81 10 29 83 23 131 56 29 58 38 26 610
2015 | 61 29 45 19 51 16 22 135 38 67 35 22 540

Veternost

Priemerna ro¢na rychlost vetra v izemi sa pohybuje na Grovni 3,7 m/s (SHMU, 2020).
V dotknutom Uzemi prevlada severozapadné a juhovychodné prudenie vetra.

Podla STN EN 1991-1-4, tabulky NB1, sa dotknuté uzemie nachadza vo veternej oblasti .
a hodnota fundamentalnej zakladnej rychlosti vetra ma hodnotu 29,0 m/s vo vyske 10,0 m nad
aroviiou terénu (SHMU, 2018).

Obr. Referenéna rychlost vetra v dotknutom Gzemi pre vyhlad 50r. (SHMU, 2018)

Vyska nad
movy::u terénu: 10m V-ref (50 r.) [m.s '] 10 m
Kategodria terénu Il
Uhol Skion
Smer vetra prudenia| terénu |V-ref (50 r.)
[°] (] [°] [m.s)
0 0.6 0.8 20.1 ™ 60
30 0.8 1.0 12.9 )
60 0.8 0.9 98 \
90 0.6 0.6 1.1 \
120 0.2 0.1 12.8 } 90
150 0.3 0.3 13:2 ‘,“
180 -0.6 -0.8 14.4 /
210 -0.8 -1.0 19.0 “120
240 0.8 -0.9 16.7
270 06 | -06 26.4 s et
300 0.2 0.1 227 2107 __—"150
330 0.3 0.3 21.0 e
Celkom - = 26.0 180

Znedistenie ovzdusia

Uzemie Trnavského kraja patri podla prilohy &. 11 vyhlasky &. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia
medzi vymedzené zoény pre oxid siriCity, oxidy dusika, Castice PMi, a PM.s, benzén,
polycyklické aromatické uhlovodiky a oxid uhofnaty. Zaroven je sucastou zény Slovensko
vymedzenej pre olovo, arzén, kadmium, nikel, ortut a ozén.
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Podla Sprav o kvalite ovzdusia (SHMU 2017 — 2019) neboli v ostatnych rokoch v zéne
Trnavského kraja zaznamenané prekroCenia limitnych, resp. ciefovych hodnét Ziadneho zo
sledovanych ukazovatelov.

V Trnavskom kraji sa na zneéistovani ovzduSia podiela najma cestna doprava na useku
dialnice D1 Trnava — Bratislava a na rychlostnej ceste R1 Trnava — Sered. Vyznamny podiel
ma tiez cestna doprava na obchvate mesta Trnava, na Useku cesty 1/51 spajajucej Trnavu
a Senicu, na ceste 11/426 Holi¢ — Skalica, na ceste 11/499 PieStany — Vrbové, ceste /63 za
Samorinom a na ceste 11/513 z Hlohovca smerom na zapad. Pritomné priemyselné zdroje
znecistovania ovzduSia na uzemi kraja su menej vyznamné, rovnako tak vykurovanie

sy

NajvyznamnejSimi prevadzkovatelmi na uzemi dotknutého okresu Trnava produkujucimi
znedistujuce latky su Johns Manville Slovakia, a.s. (tuhé zneéistujuce latky, oxidy siry, oxidy
dusika), Tate & Lyle Boleraz, s.r.o. (tuhé znedistujuce latky, oxidy dusika), Wienerberger
slovenske tehelne, spol. s.r.o. (oxid uholnaty). V dotknutom Uzemi su velky zdrojmi znecistenia
ovzdusSia spolo¢nosti Cesty Nitra a.s. (obalovacia suprava), Chemolak a.s. (vyroba naterovych
latok), PD Smolenice (velkochov hospodarskych zvierat) a Wienerberger slovenské tehelne,
spol. s.r.o. (tunelova pec tehelni).

Pri celoslovenskom porovnani, dosahuje dotknuty Trnavsky kraj prvenstvo v produkcii
znecistujucej latky celkovy organicky uhlik, tzv. TOC (NEIS, 2020). Naopak, sucasne je krajom
s najnizSou produkciou oxidu uholnatého CO a oxidov dusika NO,. Dotknuty okres Trnava
predstavuje z pohladu celkovych emisii kraja vyznamny zdroj emisii celkového organického
uhlika TOC a tuhych znecistujucich latok TZL, zaroveri je na druhom mieste v produkcii oxidu
siricitétho SO, aoxidov dusika NO. Prehlad emisii zakladnych znedistujucich latok
v hodnotenom uzemi za ostatné roky uvadza nasledujuca tabulka.

Tab. Mnozstvo emisii zo stacionarnych zdrojov za obdobie rokov 2015 - 2019 (NEIS, 2020)

Oblast Emisie zne€istujucich latok (t/rok)
TZL [ SO | NOx | co | TOC
Trnavsky kraj
2019 198,412 348,190 903,657 692,950 1432,411
2018 176,167 384,127 850,384 850,384 1.349,725
2017 180,923 471,664 899,662 899,662 1281,543
2016 204,309 422,734 876,672 876,672 1 183,969
2015 193,825 440,582 925,604 925,604 1 082,480
okres Trnava
2019 85,462 82,164 227,452 144,128 758,880
2018 87,919 90,891 255,829 164,758 700,357
2017 88,036 114,165 263,008 139,843 689,328
2016 92,230 144,371 270,842 118,330 637,996
2015 81,187 146,430 286,273 113,769 585,337

Priamo v dotknutom uzemi je zdrojom znecistovania lokalneho ovzdusia predovSetkym cestna
doprava na ceste 1/51, v menSej miere na miestnych komunikaciach. Okrem vypustanych
vyfukovych emisii z motorovych prostriedkov su v pripade cestnej dopravy zdrojom
znecistujucich latok tiez resuspenzia tuhych €astic z povrchov ciest vratane zimnych posypov
a abrazia. Samotna Zelezni¢na trat je zdrojom tuhych znedistujucich latok, zvySena prasnost
sa prejavuje pri prejazde vlakovych suprav s elektrickym pohonom v tesnej blizkosti
zelezniCnej trate v dosahu 50 az 70 m.
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6.4. Hydrologické pomery

Povrchové vody

Uzemie v okoli Zelezniénej trate Boleraz — Smolenice je odvodiiované rietkou Trnavka a jej
pritokmi (potok Rakyta, Luhovy potok, Ambrozov kanal, Rosuchovsky potok, potok Rakova).
Rieka je pravostrannym pritokom Dolného Dudvahu, prameni v Malych Karpatoch pod
Vapenkovou skalou. Rieka Dudvah je zaustena do Vahu pri obci Siladice. Trnavka patri do
Ciastkového povodia Malého Dunaja a do povodia Vahu. RieSené uzemia spada do povodia
SVP §. p. OZ Piestany, miestne bezmenné potoky a kanaly su v sprave Hydromelioracii $. p.
Bratislava.

V useku 16,375 — 17,800 trat obchadza zatopové Uzemie vodnej nadrze Boleraz, v useku
17,800 — 18,500 pretina aluvialnu nivu potoka Trnavka a v useku zkm 18,500 — 20,344 vedie
okrajovou Castou aluvialnej nivy potoka Trnavka.

Trnavka prameni v Malych Karpatoch v nadmorskej vyske cca 430 m n. m. Celkova dizka
vodného toku je 42 kilometrov. Z hladiska odtokovych pomerov ma Trnavka dazdovo-snehovy
typ odtoku s maximami v jarnych mesiacoch. Priemerny prietok v Trnave je cca 510 — 550 I/s
(CAD-ECO, a.s., 2018). Vodny rezim na Trnavke je antropogénne ovplyviiovany najma
regulaciou na priepuste VN Boleraz, ktora predstavuje odberné miesto pre technologicku vodu
priemyselnych prevadzok v Bolerazi. Vodny tok Trnavka je v sprave SVP, §.p. Banska
Stiavnica. Dotknuty Usek Zelezniénej trate krizuje potok Trnavka v km 18,022 jednopolovym,
klenbovym mostom a v km 18,127 Zelezobeténovym doskovym mostom (resp. v tomto mieste
ide o ob&asny vodny tok alebo odtokovy kanal, ktory vychadza tesne pred zaustenim do VN
Boleraz z toku Trnavka).

V km 16,029 krizuje dotknuty usek Zelezni¢nej trate Zelezobetonovym doskovym mostnym
objektom Bifovsky potok (Bifiovsky odvodfiovaci kanal). Ide o tok so slabym prietokom, ktory
tvori hranicu katastralneho uzemia obce Bifiovce. Odvodriovaci kanal bol vybudovany v roku
1928 s celkovou dizkou 1,916 km. Tok Usti do toku Trnavka priblizne 500 m pod hradzou
priechrady Boleraz. VN Boleraz je akumula¢nou a suasne manipulaénou nadrzou, ktora
ovplyvriuje hydrologicky rezim povodia na toku Trnavka. Jej staly objem dosahuje 0,08 mil. m3,
zasobny objem 1,995 mil.m?® a celkovy objem 2,46 mil.m® (SHMU, 2018). K 1.1.2018 bola
nadrz naplnena na 36,37 % jej zasobného objemu a k 1.1.2019 na 26,06 % zasobného
objemu.

Obr. Pohlad na krizovanie toku Trnavka mostnym objektom v km 18,022

4

V dotknutom Uzemi sa nachadza utvar povrchovych vod SKWO0017 - Trnavka (v lokalite
Boleraz). Tabulka nizSie zobrazuje zakladné hydrologické charakteristiky vodného toku.
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Tab. Priemerné mesacné a extrémne prietoky (m3/s) na toku Trnavka namerané na stanici Bohdanovce
nad Trnavou v rkm 20,30 (SHMU, 2017)

Mesiac 1. Il lil. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. Rok

Qm 0,199 | 0,362 | 0,152 | 0,113 | 0,344 | 0,141 | 0,084 | 0,101 | 0,568 | 0,196 | 0,308 | 0,575 | 0,261
Qmax 2014 2,123 Deri/Mes/Hod: 19/02/2018 | Qmin 2016 0,090 Den/Mes 21/09
Qmax1961-2013 9,650 12/02/19 - 1997 | Qmax1961-2015 0,005 06/11 - 2015

Obr. Pohlad na krizovanie ob&asného vodného toku mostnym objektom v km 18,127

T

¢ 8

Maximalne prietoky toku Trnavka te€uceho popod most v km 18,022 (rkm 28,75) a obasného
vodného toku popod mostom v km 18,127 (rkm 0,10) dosiahnuté alebo prekro¢ené priemerne
za 1, 5, 10, 20, 50 a 100 rokov uvadza tabulka nizSie.

Tab. N-ro&né maximalne prietoky v m3/s (SHMU, 2018)

Vodny tok Hydrologické &islo - > - fo°ky = = 5
Trnavka 4-21-16-015 33 | 50 | 80 10,0 134 | 17,6 | 220
4-21-16-015 0.1 0,2 0,3 0.4 0,5 0,6 0,8
obcasny | 25 eaTbta nbreE
vodny tok ; P Y 3,3 5,0 8,0 10,0 13,4 176 | 22,0
terénu dovolia, aby odtok
nastal cez tento profil

Vodny tok Trnavka (hydrologické &islo 4-21-16-011) je podla vyhlasky MZP SR &. 211/2005
Z. z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a
vodarenskych vodnych tokov zaradeny k vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom.

Podla nariadenia vlady SR €. 174/2017 Z. z. ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné
oblasti patria vodné utvary povrchovych vod medzi tzv. citlivé oblasti. Podla uvedeného
nariadenia vlady patria tiez polnohospodarsky vyuzivané pozemky v dotknutych obciach
Boleraz, Bifiovce a Smolenice k tzv. zranitelnym oblastiam (Uzemia, z ktorych odtekaju vody
zo zrazok do povrchovych vod alebo vsakuju do podzemnych vod, v ktorych je koncentracia
dusi¢nanov vyssia ako 50 mg/l alebo sa mézZe v buducnosti prekrocit), kde je treba zabezpedit
zvySenu ochranu véd pred pofnohospodarskym znecistovanim.

Dotknuté uzemie sa nenachadza v zaplavovom Uzemi ani v zone povodioveého rizika (SVP
§.p., 2015). Vodny tok Trnavka nie je tokom s existujucim alebo pravdepodobnym
potencialnym vyznamnym povodfovym rizikom (MZP SR, 2018).

Podla stanoviska SVP $.p. &. CS SVP OZ PN 4039/2019/2 zo dna 3.5.2019 lezi stavba
v povodiiovom useku €. XXVII spravcu vodného toku Trnavka. Na danom useku su schvalené
povodfiové prietoky pre vyhlasovanie mimoriadnych udalosti pre . stupen povodriovej aktivity
pre odtok z nadrze 4,0 m?/s, pre Il. stupern povodriovej aktivity pre odtok z nadrze 4,7 m®s a
pre Ill. stupef povodiiovej aktivity pre odtok z nadrze vyse 5,2 m?/s.
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Kvalita povrchovych véd

Kvalita vody v povrchovych tokoch je sledovana z hladiska ich ekologického stavu
(ekologického potencialu) a chemického stavu (Plan manazmentu €iastkového povodia Vahu,
MZP SR, 2015).

- Ekologicky stav vdd je hodnoteny pomocou prioritnych biologickych prvkov kvality
(fytoplankton, fytobentos, makrofyty, bentické bezstavovce a ryby), fyzikalno-
chemickych prvkov kvality a hydromorfologickych prvkov kvality. Za obdobie rokov
2009 az 2012 bol dotknuty vodny utvar SKW0017 v priemernom az zlom ekologickom
stave.

- Chemicky stav povrchovych vod sa zistuje posudenim vyskytu prioritnych latok vo
vodnych utvaroch povrchovych vod. Za roky 2009 — 2012 dosahoval dotknuty vodny
utvar SKW0017 dobry chemicky stav.

Kvalita vody vtoku Trnavka nie je vyhovujuca, tok patri k najnezacistenejSim tokom
dochnutého okresu Trnava (SAZP, 2019). Vyznamnym znegistovatelom vody v toku Trnavka
v dotknutom Uzemi su spolo¢nosti CHEMOLAK a.s. prostrednictvom toku Rakyta
(v odpadovych vodach boli pritomné znedistujuce latky PAU, Pb, Creek. a Zn), PCA Slovakia,
s.r.o. (pritomné znecistujuce latky Cd, Ni, Pb, Creex, Cu aZn) a TAVOS — Trnavska
vodarenska spolocnost, a.s.

V roku 2019 bola kvalita vody na toku Trnavka monitorovana v bode V650510D v rkm 34,2
v lokalite Bukova (vodny utvar SKW0016) a v bode V653500D v rkm 24,1 v lokalite Boleraz —
(vodny utvar SKWO0017). Pre prvy monitorovaci bod bol zo vSeobecnych ukazovatelov kvality
vody identifikovany ako nevyhovujuci limitom podfa NV SR ¢&. 269/2010 Z. z. ukazovatefl
reakcia vody (pH), na druhom monitorovacom bode na uUzemi obce Boleraz nebol zo
sledovanych ukazovatelov Ziaden vyhodnoteny ako nevyhovujuci danému nariadeniu viady
(SHMU, 2020).

Podzemné vody

.....

Zivotného prostredia (CAD-ECO a.s., 2018), ktorého vysledky uvadza predmetna kapitola.

Dotknuty Usek Zelezni¢nej trate prechadza oblastami hydrogeologickych rajénov Q050 Kvartér
Trnavskej pahorkatiny a NO49 Neogén Trnavskej pahorkatiny.

V uzemi rozliSujeme podzemné vody terciéru a podzemneé vody kvartéru:

- Terciérne horniny su zastupené neogénnymi sedimentami vyplne pandnskej panvy,
pestrou Skalou zemin, od Strkov a pieskov cez silty az po pestré ily az ilovce. Podzemné
vody do nich prestupuju z mezozoickych a paleozoickych horninovych komplexov
Malych Karpat. Podzemna voda ma zvyCajne napaty charakter (je viazana na
priepustnejSie Strkové a pieskové polohy uzatvorené v relativne nepriepustnych ilovych
komplexoch) a vznika niekolko horizontov podzemnych véd.

- NajvhodnejSie podmienky pre akumulaciu podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch
tvoria fluvidlne a proluvidlne Strkovité sedimenty &i uz aluvialnej nivy Trnavky a jej
pritokov, alebo proluvialnych kuzefov. Zastiupené su piescCitymi Strkmi s variabilnym
obsahom jemnozrnnej frakcie. Hladina podzemnej vody je prevazne volna a v udolnej
nive je v hydraulickej spojitosti s hladinou vo vodnom toku. Generalny smer prudenia
podzemnych véd fluvidlnych sedimentov aluvidlnej nivy je v smere toku.
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Hladina podzemnej vody dotknutého Uzemia reaguje v zavislosti od dotknutého
inZinierskogeologickeého rajénu:

-V rajone piescito-Strkovitych sedimentov (Ng) byva hladina podzemnej vody zvy&ajne
napata a moze sa vyskytovat agresivita podzemnej vody.

-V rajéone kombinovanych sudrznych a nesudrznych sedimentov (Nk) je hladina
podzemnej vody zvyCajne napata, v zavislosti na zvrstveni priepustnych a
nepriepustnych ¢lenov suvrstvia. Méze sa vyskytovat agresivita podzemnej vody.

-V rajone ilovito-prachovitych sedimentov (Ni) je hladina podzemnej vody zvyCajne
v hibke 5 — 10 m pod terénom, v zavislosti na konfiguréacii terénu a vzajomnom pomere
jednotlivych litologickych typov hornin. MéZe sa vyskytovat agresivita podzemnej vody.

-V rajone fluvialnych udolnych rie€nych tokov (Fn) je hladina podzemnej vody volna,
nachadza sa priblizne v polovici az dolnej Casti Strkovej polohy.

-V rajéne eolickych sprasovych sedimentov (Es) a polygenetickom komplexe (Lp) je
hladina podzemnej vody zavisla na morfologickej pozicii, zvy€ajne sa vSak nachadza
v hibke 5 — 10 m pod terénom.

Priaznivé podmienky pre akumulaciu podzemnych véd v hodnotenom Uzemi tvoria prevazne
fluvialne a proluvialne $trky. Podla vrtov zrealizovanych v dotknutom Gzemi pozdiz Zelezni¢nej
trate bola hladina podzemnej vody narazena vo fluvialnych iloch pies€itych az pieskov ilovitych
alebo na ich baze, resp. rozhrani s fluvialnymi Strkmi. Narazena podzemna voda tvori
prevazne napatu hladinu s vytlacnou vyskou 0,42 m az 2,75 m, volna hladina podzemnej vody
dokumentovana v jednom vrte bola v hibke 6,5 m pod terénom na rozhrani fluvidlnych
terasovych (resp. proluvialnych?) Strkov s primesou jemnozrnnej zeminy a nepatrne
priepustnych polygenetickych ilov, ktoré prekryvaju terasové suvrstvie, resp. komplex
proluvialnych &trkov.

Oblast dotknutého Uzemia patri do utvaru podzemnych véd predkvartérnych hornin
SK20010000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybeZkov oblasti povodia
Vanh.

Kvalita podzemnych véd

Podzemné vody sa kvalitativne hodnotia v ramci kvartérnych a predkvartérnych utvarov na
zaklade pritomnosti a obsahu niektorych chemickych prvkov (MZP SR, 2015). V sledovanom
obdobi rokov 2010 — 2011 bol dotknuty predkvartérny vodny utvar podzemnych véd
SK20010000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezZkov oblasti povodia
Vah v zlom chemickom stave.

V ramci realizovaného inzinierskogeologického prieskumu (CAD-ECO, a.s., 2018) bola
vykonana aj chemicka analyza odobratych vzoriek podzemnych véd. Analyzovana vzorka
podzemnych vod z vacésiny vrtov je podla chemickej klasifikacie (Gazda, 1971) zakladného
nevyrazného az zakladného vyrazného chemického typu A,. Podla celkovej mineralizacie su
podzemné vody z vacsiny vrtov so zvySenou az vysokou mineralizaciou s hodnotami 544 —
1160 mg/l. Podla reakcie je podzemna voda dotknutého uzemia slabo alkalicka s hodnotou
pH = 7,4 — 7,73 a podfla celkovej tvrdosti ide o vodu dost tvrdu aZ tvrdu s hodnotami tvrdosti
5,1 =7,7 mmol/l (len v jednom vrte bola zaznamenana tvrdost stredna s hodnotou 3,3 mmol/l).

Podzemna voda dotknutého Uzemia tak tvori chemické prostredie bez nebezpelenstva
korézie alebo poruSenia beténu vplyvom chemického pésobenia podzemnej vody podla STN
EN 206-1:2015.
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Podla STN 03 8372 podla obsahu siranov a chloridov, reakcie vody a nepritomnosti
agresivneho CO2 na Zelezo sa pozdiz trate nachadza prostredie s velmi nizkou agresivitou na
ocel ulozenu v pbde avode, so strednou agresivitou na ocel ulozenu v péde atiez so
zvySenou agresivitou na ocel ulozenu v pode.

Vodohospodarsky chranené tuzemia

Dotknuty usek zZelezni¢nej trate nezasahuje do ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti
ani do Ziadneho ochranného pasma vodného zdroja vyhlaseného podla § 32 zak. ¢. 364/2004
Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov.

V dotknutom uzemi nie je evidovany ziadny zdroj prirodnych lieCivych véd, mineralnych vod
alebo geotermalnych véd.

6.5. Po6dne pomery

Z hladiska pédnych typov prevlada v juznej ¢asti dotknutého uzemia regozem a severne od
VN Boleraz sa nachadza fluvizem a hnedozem (VUPOP, 2020):

- Regozeme (macinové pbdy) su pddy so svetlym (tzv. ochrickym) humusovym
horizontom vyvinutym z pieskov, ilov, sliehov, alebo zo spradi. Vznikli na
nealuvialnych, stredne tazkych nespevnenych nekarbonatovych sedimentoch
inicialnym podotvornym procesom naruSanym najma eroziou.

- Fluvizeme (nivné pédy) su dvojhorizontové pédy vyvinuté vyluéne z holocénnych
fluvialnych silikatovych a karbonatovych sedimentov v allviach tokov, resp. na
naplavovych kuzefoch. Maju svetly (ochricky) humusovy horizont, ktory prechadza cez
tenky prechodny horizont do litologicky zvrstveného pédovtvorného substratu.
Vyskytuju sa prevazne v nivach vodnych tokov, ktoré su, alebo donedavna boli
ovplyviiované zaplavami a kolisanim hladiny podzemnej vody.

- Hnedozeme su pédy vyvinuté prevazne zo spra$i, alebo sprasovych hlin stenkym
svetlym (ochrickym) humusovym horizontom a vyraznym B-horizontom, ktory vznikol
translokaciou a akumulaciou ilovych €astic. Na vacsine uzemia neobsahuju v pddnom
profile skelet.

Z hladiska bliz8ich charakteristik ide o pody hiboké (0,6 m a viac), hlinité (zrnitostne stredne
tazké s obsahom Castic pod 0,01 mm v pomere 30 — 45 %) a bez skeletu (obsah skeletu do
hibky 0,6 m pod 10 %).

Zelezniéna trat prechadza polnohospodarsky vyuzivanymi pddami s uréenymi BPEJ 0245002,
0145002, 0145202, 0111002 a 0147402 (Mapova sluzba BPEJ, 2020, VUPOP), ich blizsie
charakteristiky suhrne uvadza tabulka nizSie.

Tab. Kédy BPEJ polnohospodéarskych péd v dotknutom tzemi (VUPOP, 2020)

Klimaticky Hlavna ’
BPEJ regién y poédna Svahovitost’ | Expozicia | Skeletovitost' | Hlbka | Zrnitost’
jednotka
pahorkatinovy,
0245002 (dostatocne rovina rovina
teply, suchy) hnedozem hlinité,
0145002 . . )
kultizemna v r hiboké | stredne
nizinny mierny svah vychodna bez skeletu pbdy tazké
0145202 (teply, vefmi 3_70 a zapadna pody
suchy) fluvizem 2ROz
0111002 kultizemna rovina rovina
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Klimaticky Hlavna )
BPEJ <. podna Svahovitost’ | Expozicia | Skeletovitost' | Hlbka | Zrnitost’
region .
jednotka
regozem vyrazny svah
0147402 a hnedozem | VY182 SV: -
. . 12-17
kultizemna

Dotknuty tratovy usek prechadza pédami 3. a 4. triedy kvality, tzn. pédami vysokou kvalitou
chranenymi zakonom ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani pofnohospodarskej pddy
v zneni neskorSich predpisov, ktoré mozno doCasne alebo trvale pouzit na
nepolnohospodarske uéely iba v nevyhnutnych pripadoch, ak nie je mozné alternativne
rieSenie. Len v Useku vedenom pozdiZz okraja VN Boleraz trat prechadza pédami 6. triedy

kvality (strednej triedy kvality).
Kontaminacia pod

Regozeme su znacne priepustné pre vodu, maju nizku pédnu reakciu. Ohrozované su
acidifikaciou a CiastoCne aj veternou eréziou. Pri pripadnej kontaminacii tychto pdod je
nebezpecenstvo translokacie kontaminantov do hibSich ¢asti pédneho profilu.

Fluvizeme maju C€asto nepriaznivy vodno-vzdusny rezim, a to najma na pdédach s vy$Sim
zastupenim ilov a pieskov. Su nachylné na kontaminaciu pochadzajucu o. i. z podzemnych
a povrchovych véd, pri ich kontaminacii je mozna translokacia kontaminantov do hibSich ¢asti
pddneho profilu a do podzemnych véd.

Hnedozeme su v suchych obdobiach nachylné na veternu eréziu a pocas privalovych zrazok
mozu byt poskodzované aj vodnou erdziou. KedZe podzemna voda lezi pri tychto pédach
zvy€ajne hlboko, rizikom je vyplavovanie znecistujucich latok z pédneho profilu do vodnych
zdrojov.

Pbédy dotknutého uzemia su relativne Cisté, nekontaminované, kde geogénne podmieneny
obsah niektorych rizikovych prvkov dosahuje limitné hodnoty (Curlik a Seféik, 2002, Atlas
krajiny SR). Na plosnej kontaminacii péd dotknutého Uzemia sa okrem vyskytu prirodzenej
kontaminacie rizikovymi prvkami z geochemickych anomalii a vplyvu emisii znecistujucich
latok zo stacionarnych zdrojov podiefa predovSetkym polnohospodarstvo (najma vyuzitie
fosforecnych hnojiv) a vplyv emisii z dopravnych prostriedkov.

Pbédy dotknutého uzemia su prevazne bez ohrozenia vodnou eréziou, silne su tymto javom
ohrozené len v Useku trate vedenom pozdiz VN Boleraz na svahoch s vyraznejsim sklonom
(Register pody, 2020, VUPOP). Ohrozenie pdd veternou erdziou v dotknutom Gzemi je Ziadne
az slabé. Pody su vyrazne ohrozené primarnou i sekundarnou kompakciou (zhutnenie
podmienené prirodzenymi vlastnostami pddy, resp. vplyvom &loveka), len pédy pozdiz vodne;
nadrze su bez kompakcie.

6.6. Biotické pomery

Rastlinstvo

Podfa fytogeograficko-vegetacného Clenenia (Plesnik, 2002, Atlas krajiny SR) leZi dotknuté
uzemie v dubovej zbéne, nizinnej podzéne a pahorkatinnej oblasti, na Trnavskej tabuli.
Trnavskej pahorkatiny.

Potencialnou prirodzenou vegetaciou v dotknutom uzemi (Maglocky, 2002, Atlas krajiny SR)
su pozdiz toku Trnavka jel$ové lesy na nivach podhorskych a horskych vodnych tokov s druhmi
ako Alnus glutinosa, Alnus incana, Fraxinus excelsior, Salix fragilis, Prunus padus, Carpinus
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betulus, Aegopodium podagraria a Matteuccia struthiopteris. V okoli su potencialnou
prirodzenou vegetaciou karpatské dubovo-hrabové lesy s typickymi druhmi Quercus petraea,
Carpinus betulus, Tilia cordata, Acer campestre, Carex pilosa, Dentaria bulbifera a Tithymalus
amygdaloides.

Realnu vegetaciu dotknutého zemia tvoria prevazne naletové druhy drevin pozdiz dotknutého
Useku zelezni¢nej trate vyskytujuce sa na svahoch nasypov, resp. zarezov vratane prifahlych
pozdiznych odvodiiovacich priekop. Ciastoéne udrziavané je len najblizSie okolie kolajiska,
pripadne zelezniény nasyp, avSak v bezprostrednej nadvaznosti naf sa bohato vyskytuju
naletové dreviny. Prevazne sa tu nachadzaju druhy orech kralovsky (Jugalns regia), slivky
(Prunus sp.), topol sivy (Populus x canescens), agat biely (Robinia pseudaccacia) a viby (Salix
sp.). Z krovinovej etaze su pozdiZ trate najviac zastipené ruza $ipova (Rosa canina), baza
Cierna (Sambucus nigra) a trnka obyc€ajna (Prunus spinosa). Hojne sa v bezprostrednom okoli
trate vyskytuju invazne, nepdvodné druhy drevin javorovec jasefolisty (Negundo aceroides)
a pajasen Zliazkaty (Ailanthus altissima).

Zelezniéna trat neprechadza lesnymi pozemkami, tieto sa nenachadzaju ani v jej blizkom
okoli. Okolité plochy su tvorené najma polnohospodarsky obrabanymi pddami, kde su¢asnu
vegetaciu tvori vegetacia poli a trvalych kultur s pritomnostou segetalnej vegetacie, druhové
zlozenie trvalych kultur zavisi od pestovanych plodin. Su€asny vegetacny kryt je doplneny
o sprievodnu vegetaciu cestnych komunikéacii a brehovi vegetéciu pozdiZz vodnych tokov
a v okoli vodnej nadrze Boleraz. Najvyraznej$ia brehova vegetacia sa vyskytuje pozdiz toku
Trnavka.

Obr. Pohlad na stgasnu vegetaciu pozdiZ dotknutého useku Zelezniénej trate v réznych Usekoch

Zivoéisstvo

Podla zoogeografického ¢lenenia patri dotknuté izemie do provincie stepi pandnskeho useku
(Jedlicka, Kalivodova, 2002, Atlas krajiny SR), resp. do pontokaspickej provincie
podunajského okresu (Hensel, Krno, 2002, Atlas krajiny SR).

Sucasna fauna dotknutého Uzemia je viazana predovSetkym na okolité polnohospodarske
kultdry, ktoré su dominantnym biotopom dotknutého Uzemia. V lokalite dominuju druhy typické
pre agrocendzy ako napr. hrabo$ pofny (Microtus arvalis), zajac polny (Lepus europaeus),
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ryS8avka rolha (Apodemus agrarius), jarabica pofna (Perdix perdix), bazant obyc&ajny
(Phasianus colchius), prepelica pofna (Coturnix coturnix), vrana tulava (Corvus corone)
a straka oby¢€ajna (Pica pica). Z dravcov sa v Uzemi objavuju sokol mysSiar (Falco tinnunculus),
jastrab velky (Accipiter gentilis) a sokol stahovavy (Falco peregrinus). Sporadicky sa tu
vyskytuju tiez druhy srnec lesny (Capreolus capreolus), liska hrdzava (Vulpes vulpes), daniel
Skvrnity (Dama dama), diviak lesny (Sus scrofa) alebo kuna lesna (Martes martes), ktoré su
viazané na lesné porasty v SirSom okoli. Z vtakov je najpocetnejSia skupina spevavcov, pricom
pozdiz vodnych tokov hniezdi viacero druhov, typickymi su budiak no&ny (Nycticorax
nycticorax), buc€ia€ik mociarny (Ixobrychus minutus) a haja tmava (Milvus migrans). Ojedinele
sa tu vyskytuju aj sovy kuvicok vrabdi (Glaucidium passerinum) a sova obyc&ajna (Strix aluco).
Z bezstavovcov su zastupené druhy ako napr. dazdovka zemna (Lumbricus terrestris), slimak
oby¢&ajny (Helix pomatia), postrezniky z rodu Lycosa, kriziak oby&ajny (Araneus diadematus)
a pod., bohaté je zastupenie stepnych druhov chrobakov a motylov (PHSR obce Bifiovce na
roky 2015 — 2024; PHSR obce Boleraz na roky 2015 - 2025). V zarybnenej vodnej nadrzi
Boleraz su z ryb zastupené najma druhy sumec oby€ajny (Silurus glanis), kapor (Cyprinnus
carpio), lien sliznaty (Tinca tinca), zubal obycajny (Sander luciperca), ostriez zelenkasty
(Perca fluviatilis), Stuka oby€ajna (Esox lucius), amur biely (Ctenopharyngodon idella),
z obojzivelnikov najma ropuchy (Bufo sp.) a skokani (Rana sp.), atiez rdbzne druhy vtactva
potaplice (Gaviiformes), potapky (Podicipedidae), volavka popolava (Ardea cinerea), bocian
biely (Ciconia ciconia), buCiak velky (Botaurus stellaris) a kaCica diva (Anas platyrhynchos),
ktora tu pravidelne hniezdi. V zimnom &ase sa tu ob¢as zdrzuje aj orliak morsky (Haliaeetus
albicilla).

Biotopy

Pre samotné teleso dotknutého uUseku ZzelezniCnej trate su typické biotopy telesa trate
a biotopy Zelezni¢nych nastupist’ (zastavka Bifiovce), pre ktoré je charakteristicka ruderalna
vegetacia s prevahou jednoroCnych burin s nizkou pokryvnostou a druhmi ako stavikrv
(Polygonum sp.), mrlik (Chenopodium sp.) a loboda (Atriplex sp.). Na teleso trate sa dalej
viazu biotopy Zelezni¢ného nasypu s ruderalnou naletovou vegetaciou so zapojenymi porastmi
réznych bylinnych druhov so zastupenim najma synantropnych trvacich druhov bylin
a s porastmi nelesnej drevinovej vegetacie vratane neofytov a invaznych nepdvodnych
druhov.

Sirsie okolie Zelezniénej trate je tvorené biotopmi kulturnych stepi, kde previada orna pdda
s trvalymi kultrami a segetalnou bylinnou vegetaciou a ob&asnymi remizkami v okrajovych
Castiach poli a ekotonovymi spoloCenstvami v nadvaznosti na lesné porasty alebo cestné
komunikacie. PozdiZ toku Trnavka a dal$ich vodnych tokov a v okoli vodnej nadrze Boleraz
sa nachadzaju biotopy vodnych tokov, biotopy pobreznej a litoralnej vegetacie lemujucej
vodné toky a biotopy vzrastlych brehovych porastov. V okoli ZelezniCnej trate su zastupené
tiez antropogénne vytvorené biotopy, predovietkym nasypové biotopy cestnych telies, biotopy
pozemnych komunikacii a biotopy opustenych a nevyuZzivanych pléch doplnené biotopmi
nepdvodnych drevin, invaznych neofytov, nitrofilnej alebo teplomilnej ruderalnej vegetacie a
sidelnej vegetacie v zastavanych Castiach dotknutych obci.
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6.7. Krajina

Struktara krajiny

Dotknuté uzemie je krajinou polnohospodarskou s mozaikovitou Strukturou, kde su
polnohospodarsky obrabané plochy popretkavane prvkami vodnych tokov a dopravnych tahov
cestnych komunikacii a samotného telesa zelezninej trate.

Zakladnymi krajinnotvornymi prvkami v dotknutom Uzemi su krajinné prvky antropogénne
vytvorené, resp. pretvorené. Zastlupené su tu prvky polnohospodarsky obrabanych pléch
(plochy ornej pbdy), skupina prvkov dopravy (liniové prvky Zelezni¢ného telesa trate Trnava —
Kuty, cestné teleso cesty 1/51 a dalSich miestnych komunikacii), prvky vodnych tokov (vodné
toky Trnavka, Biflovsky potok, ob&asné vodné toky) a vodnych pléch (vodna nadrz Boleraz)
a vegetacné prvky (okrajové spologenstva poli, sprievodna vegetacia pozdiz Zelezniénej trate
a cestnych komunikacii, brehové porasty pozdiz vodnych tokov). Osidlenie je v uzemi
koncentrované do zastavanych uzemi dotknutych obci, tvorené je sidelnymi prvkami
s charakterom zastavby rodinnych domov s pridomovymi zahradami.

V dotknutych obciach Boleraz a Bifiovce prevlada z hladiska vyuzitia polnohospodarska pdda
(SU SR, 2020), v obci Boleraz je zastupena v podiele 76,6 % a v obci Bifiovce tvori az 87,94 %
celkovej vymery obce. V dotknutej obci Smolenice je priblizne rovnaké zastupenie
polnohospodarskej a nepofnohospodarskej pddy, nakolko do jej katastra spada aj podiel
lesnych porastov Malych Karpat. Z polnohospodarskej pédy v uzemi prevaZuje orna pdda,
zabera priblizne 91 % z celkovej vymery pofnohospodarskej pody. Typ nepolnohospodarskych
pdd sa v dotknutom Uzemi réznia. BlizSie vyuzitie pdd v dotknutych obciach znazorfuje
tabulka niz3ie.

Tab. Vymera Uzemia a vyuzitie pody v ha v dotknutom Gzemi k 31.12.2019 (SU SR, 2020)

) . Dotknuta obec
Typ tzemia Boleraz Binovce Smolenice
Vymera Uzemia 2 544,92 779,38 2 896,75
Polnohospodarska poda
Spolu 1 949,61 685,42 1283,70
orna poda 1781,61 665,94 1107,58
vinice 9,44 - 6,45
zahrady 38,33 15,01 59,44
ovocné sady 7,96 2,82 -
travne porasty 112,27 1,65 110,23
Nepol'nohospodarska péda
Spolu 595,31 93,96 1613,05
lesné pozemky 231,33 - 1270,20
vodné plochy 25,98 33,60 88,50
zastavané plochy 199,36 50,58 181,10
ostatné plochy 138,64 9,78 73,25

Krajinna scenéria, krajinny obraz

Zelezniéna trat prechadza prevazne rovinatym, mierne zvinenym tzemim, v ktorom je niZinny
reliéf naruSany vizualne vyraznejSimi prvkami len sporadicky. Vizualnymi dominantami
v dotknutom uzemi sa tak stavaju najma prvky vzrastlej vegetacie, v SirSom okoli lesné porasty
a antropogénne vytvorené plochy priemyselného areédlu spolo¢nosti Chemolak Smolenice a.s.

Samotné teleso trate nepredstavuje vizualne vyrazny prvok pre pozorovatela zo SirSieho
okolia. Trat’ je vedena prevazne na miernych nasypoch, prip. na urovni terénu, v niektorych
usekoch je vedena v odrezoch a zarezoch. Jej viditelnost je tak obmedzena samotnymi
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terénnymi nerovnostami, z vacsej Casti vSak pre pritomnost’ vzrastlej drevinovej vegetacie
pozdiZ telesa trate.

Obr. Zelezniéna trat vedena na urovni terénu a na nasype

Stabilita krajiny

Pre dotknuté obce bol stanoveny koeficient ekologickej stability, ktory sprostredkovane
vyjadruje stupen prirodzenosti uzemia na zaklade zastupenia prvkov sucasnej krajinnej
truktury v tzemi (SAZP, 2019). Konkrétne hodnoty koeficientu ekologickej stability pre
jednotlivé dotknuté obce uvadza tabufka nizsie.

Tab. Ekologicka stabilita krajiny dotknutého uzemia

Dotknuta obec Hodnotenie ekologickej stability | Typ ekologickej stability krajiny
Boleraz 1,48 krajina s nizkou ekologickou stabilitou
Binovce 1,26 krajina s nizkou ekologickou stabilitou
Smolenice 2,67 krajina so strednou ekologickou stabilitou

Vo v8eobecnosti mozno kons$tatovat, Ze ide o krajinu s nizkou ekologickou stabilitou, ¢oho
dévodom je pravdepodobne vysoky podiel zastupenia intenzivne obrabanej ornej pédy.
Uzemie obce Smolenice bolo vyhodnotené ako krajina so strednou ekologickou stabilitou, o
vzhladom na spOsob vypoctu tejto veli€iny mozno prisudit vysokému podielu zastupenia
lesnych porastov v zapadnej €asti Uzemia obce.

6.8. Chranené Uzemia vratane prvkov uzemného systému ekologickej
stability

Priamo v dotknutom Uzemi sa nenachadza Ziadne velkoplo$né ani maloplo$né chranené
uzemie vyhlasené v zmysle zakona &. 543/2003 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich predpisov. Dotknuty usek ZelezniCnej trate vratane prifahlych usekov ciest sa
nachadza v uzemi, v ktorom plati 1. (vdeobecny) stupen ochrany prirody a krajiny v zmysle
§ 12 uvedeného zakona.
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Chranené uzemia, stromy a druhy

NajblizS§im velkoploSnym chranenym uzemim je chranena krajinna oblast Malé Karpaty
vyhlasena nariadenim vlady SSR €.119/78 Zb. na ochranu zachovalych lesnych spolo&enstiev
s prirodzenym druhovym zloZzenim vratane krasovych utvarov a historickych Struktar
vinohradnickej krajiny. Na uzemi CHKO plati 2. stupen ochrany prirody a krajiny.

Najbliz§imi maloploSnymi chranenymi Uzemiami su chraneny areal VSivavec a prirodna
rezervacia Skalné okno (SOP SR, 2020):

- CHA Vsivavec bol vyhlaseny na ochranu zachovalych teplomilnych spolo€enstiev a
skalnych odkryvov predhoria Malych Karpat. Nachadza sa cca 2,7 km zapadne od
ZelezniCnej trate. Na uzemi plati 4. stupen ochrany prirody a krajiny.

- PR Skalné okno bola vyhlasena na ochranu zaujimavého geomorfologického javu,
nachadza sa cca 2,7 km vychodne od zelezni¢nej trate. Na uzemi plati 4. stupen
ochrany prirody a krajiny.

Obr. Poloha Zelezniénej trate k vyhlasenym chranenym tzemiam (MZP SR, 2020)
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maloplo$né chrdnené uzemia

V priestore stavby sa nenachadza Ziaden strom chraneny podla § 49 zakona o ochrane prirody
a krajiny (SOP SR, 2020). Najbliz&i chraneny strom je evidovany v obci Smolenice, ide o lipu
malolistu pri miestnom kostole (Tilia cordata, ev. €. S465).

Stavba nezasahuje do Ziadnej lokality zaradenej do siete medzinarodne vyznamnych mokradi
(tzv. Ramsarskych lokalit). Vodna nadrz Boleraz, okolo ktorej dotknuty tratovy usek
prechadza, je mokradou regionalneho vyznamu (SAZP, 2019).
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Natura 2000

Stavba nezasahuje do ziadneho uzemia patriaceho do eurdpskej siete chranenych uzemi
Natura 2000 (SOP SR, 2020).

Obr. Poloha Zelezniénej trate k existujicim uzemiam siete Natura 2000 (MZP SR, 2020)
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Uzemie stavby lezi v oblasti obklopenej chranenymi vtagimi Gzemiami SKCHVUO014 Malé
Karpaty, SKCHVU054 Spaginsko-nizfianské polia a SKCHVU023 Ulanska mokrad, ktoré boli
vyhlasené na ochranu pritomnosti vyznamnych druhov vtakov a zabezpecenia podmienok ich
pobytu a rozmnoZovania:

- CHVU Malé Karpaty bola vyhlasena vyhlaskou MZP SR ¢&. 216/2005 Z. z. na udely
zachovania biotopov druhov vtakov europskeho vyznamu a biotopov stahovavych
druhov vtakov sokola raroha, vcelara lesného, datla prostredného, vyra skalného, lelka
lesného, bociana dierneho, datla bielochrbtého, datla hnedkavého, datla dierneho,
sokola stahovavého, mucharika bielokrkého, mucharika éervenohrdlého, strakoSa
Cervenochrbtého, ZIny sivej, penice jarabej, prepelice polnej, krutihlava hnedého,
muchara sivého, Zltochvosta lesného, prhlaviara €iernohlavého, hrdlicky polnej a orla
kralovského a zabezpecenia ich prezitia a rozmnoZovania.

- CHVU Spaginsko-niziianské polia bola vyhlasena vyhlaskou MZP SR &. 27/2011 Z. z.
na ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhu vtaka eurépskeho vyznamu a
stahovavého druhu vtaka sokola raroha a zabezpelenia podmienok jeho prezitia a
rozmnozovania.

- CHVU Uranska mokrad bola vyhlasena vyhlaskou MZP SR &. 437/2008 Z. z. a Ucel
zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov kane mociarnej, kane popolavej, buciacika
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mociarneho, pipiSky chochlatej, prepelice polnej, sokola &ervenonohého, sokola
raroha, haje tmavej a zabezpecenia podmienok ich prezitia a rozmnozovania.

Z uzemi eurdpskeho vyznamu sa najblizSie k trati nachadzaju SKUEV0277 Nad vinicami,
SKUEV0267 Biele hory a SKUEV0948 Bolerazske syslovisko, vyhlasené na ochranu
vybranych druhov a biotopov eurépskeho vyznamu:

UEV Nad vinicami je vyhlasené od roku 2004 z dévodu ochrany biotopu eurépskeho
vyznamu 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi
(délezité stanovistia vstavaCovitych) a druhu eurdpskeho vyznamu jazyckovec
vychodny (Himantoglossum caprinum). Rozprestiera sa cca 4,4 km zapadne od stavby
v k. U. Smolenice, plati na iom 4. stupen ochrany.

UEV Biele hory je vyhlasené od roku 2004 z dévodu ochrany viacerych biotopov
europskeho vyznamu adruhov eurdpskeho vyznamu. Lezi priblizne 2 km
severozapadne od stavby o. i. v k. U. Smolenice, kde na fiom plati 5. stupen ochrany.
UEV Bolerazske syslovisko je vyhlasené od roku 2017 na ochranu druhu eurépskeho
vyznamu sysel pasienkovy (Spermophilus citellus). Nachadza sa cca 2,6 km juzne od
stavby, kde zasahuje do k. u. Kl€ovany, a kde plati 2. stuper ochrany.

Dotknuty usek Zelezni¢nej trate priamo nezasahuje do ziadneho z tychto uzemi.

Prvky uzemného systému ekologickej stability

Podla Regionalneho uzemného systému ekologickej stability okresu Trnava (SAZP, 2019)
prechadza dotknuty tratovy usek regionalnym biocentrom RBc3 VN Boleraz, ktoré bolo
vyClenené v oblasti vodnej nadrze, a regionalny biokoridor RBK1 Trnavka, ktory bol vy&leneny
pozdiz rovnomenného vodného toku.

Obr. Prvky izemného systému ekologickej stability v dotknutom tzemi (SAZP, 2019)
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Biocentrum RBc3 VN Boleraz o vymere 127,16 ha tvori vodna nadrz vyuzivana na rybarske
a rekreacné ucely a tieZ ako zasobareri vody. Pritekaju do nej vody tokov Trnavka, Smolenicky
potok a Luhovy potok. Ide o lokalitu v uzemi vyznamnu z krajinarskeho i botanického hladiska,
pritomné su tu vodné biotopy (Vo6 Mezo- az eutrofné poloprirodzené a umelé vodné nadrze
so stojatou vodou s plavajucou a/alebo ponorenou vegetaciou) a biotopy luznych lesov (Ls1.1
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Vibovo-topolové nizinné luzné lesy). Z druhov dominuju v litoralnej a supralitoralnej zéne
palka uzkolista (Typha angustifolia), trst obyCajna (Phragmites australis) a chrastnica
trstenikovita (Phalaroides arundinacea), zisteny bol aj vyskyt ohrozeného druhu krti¢nika
téhomilného (Scrophularia umbrosa). Na brehu parkového charakteru rastu dreviny, najma
javor horsky (Acer pseudoplatanus), CereSna vtacia (Cerasus avium), breza previsnuta (Betula
pendula), lipa malolista (Tilia cordata), pagastan konsky (Aesculus hippocastanum), dub
mociarny (Quercus palustris), orech kralovsky (Juglans regia) a topol &ierny (Populus nigra).
V pritokovej oblasti su vyvinuté plosné porasty luznych lesov, stromové poschodie je tvorené
najma vibou krehkou (Salix fragilis), vibou bielou (Salix alba) a jelSou lepkavou (Alnus
glutinosa). V krovinovom poschodi je najastejSim druhom viba trojtyCinkova (Salix triandra),
ruza Sipova (Rosa canina), slivka trnkova (Prunus spinosa) a chmel obyCajny (Humulus
lupulus). Oblast’ vodnej nadrze je genofondovou lokalitou pre suchozemské i vodné a na vodu
viazané druhy stavovcov. Zistené tu boli tiez ohrozené druhy vtakov potapka Cervenokrka
(Podiceps grisegena), volavka biela (Egretta alba) a volavka purpurova (Ardea purpurea).
V suc€asnosti ma biotop prevazne vyhovujuci az vyhovujuci stav, avdak pritomné su viaceré
faktory ohrozujuce jeho kvalitu, predovSetkym Sirenie invaznych druhov v brehovych
porastoch - najma druhov astra novobelgicka (Aster novi-belgii agg.) a zlatobyl obrovska
(Solidago gigantea), rekreacné a Sportové vyzitie vratane rybolovou astym spojené
znecistovanie prostredia a vyruby brehovych a sprievodnych porastov.

Biokoridor RBk1 Trnavka bol vyé&leneny po celej dizke toku. Ide o hydricky biokoridor, tok
prameni v Malych Karpatoch, vteka do VN Boleraz a pri obci Majcichov usti do Dolného
Dudvahu. V useku pretekajucom katastrom mesta Trnava teCie tok v umelom koryte, v nizSich
usekoch toku bolo jeho koryto upravené a brehové porasty z vacsej Casti odstranené. Bylinné
poschodie je v niektorych Castiach toku ruderalizované, vacsinu useku vsak tvoria porasty
pdvodnych druhov, najma na hradzach. V suéasnosti je biokoridor v nevyhovujucom stave, tok
Trnavky je znacne znedisteny a vyraznou mierou sa podiefa na zhorSeni kvality vody v dolnom
Useku rieky Vah. Okrem samotného znecistenia odpadovymi vodami kvalitu biokoridoru
ohrozuju tiez znecistovanie vyvozom odpadu a Sirenie synantropnych a invaznych druhov
agat biely (Robinia pseudoacacia), javorovec jasenolisty (Negundo aceroides), kustovnica
cudzia (Lycium barbarum).

6.9. Obyvatel'stvo a hospodarske pomery

Predmetom prekladaného oznamenia o zmene je rekonStrukcia Zelezni¢nej trate v useku
Boleraz — Smolenice, ktora prechadza okrajovymi ¢astami obci Boleraz, Bifiovce a Smolenice,
mimo ich zastavanych uUzemi. Zakladné demografické charakteristiky dotknutych obci
uvadzaju nasledujuce tabulky.

Tab. Zakladné udaje o obyvatelstve dotknutych obci k 31.12.2019

Trvale byvajuce obyvatelstvo Hustota
Obec - 5 obyvatelov
Spolu Muzi Zeny (ob./km?)
Boleraz 2385 1209 1176 92,91
Biriovce 677 325 352 86,86
Smolenice 3354 1646 1708 116,32

Zdroj: SU SR, 2020
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Tab. Vekova Struktura trvalo byvajuceho obyvatelstva v dotknutych obciach k 31.12.2019

Trvale byvajlce obyvatelstvo Podiel ob. v
Spolu do Muzi Zeny Muzi Zeny produktivhom
Obec 14r. produk. produk. | poproduk. | poproduk. veku z trvalo
(%) (%) (%) (%) (%) byvajuceho
obyv. (%)
Boleraz 2388 | 15,67 35,59 34,09 6,11 8,54 69,68
Binovce 677 | 15,36 33,68 32,20 7,39 11,37 65,88
Smolenice 3354 | 14,61 35,84 33,81 5,99 9,75 69,65

Zdroj: SU SR, 2020

Z hladiska narodnostného zlozenia previada v dotknutom Uzemi obyvatelstvo slovenskej
narodnosti v zastapeni okolo 91,39 % (SU SR, S&itanie obyvatelov domov a bytov 2011).

Podla nabozenského vyznania v dotknutom uUzemi dominuju obyvatelia rimskokatolickeho
vyznania v zastupeni priblizne 79,66 %. VySSie percento bolo obyvatelov s nezistenim
vierovyznanim (10,39 %) a bez vyznania (7,24%).

Podla vzdelanostnej Struktiry obyvatelstva prevladaju v obciach Boleraz a Smolenice
obyvatelia s Uplnym strednym odbornym vzdelanim s maturitou (21,89 %, resp. 25,92 %),
v obci Bifovce su najviac zastupeni obyvatelia s u€fiovskym vzdelanim bez maturity (21,08%).
PoCetné je v dotknutom uUzemi aj zastupenie obyvatefov so zakladnym vzdelanim
a obyvatelov bez Skolského vzdelania.

Z hladiska celkového pohybu obyvatelstva v dotknutych obciach bol za obdobie rokov 2010 —
2019 (SU SR, 2020) v obci Boleraz kontinualne zaznamenavany prirastok obyvatelov okrem
roka 2017, kedy bol zaznamenany ich mierny ubytok. Obce Binovce a Smolenice vykazuju pre
tento parameter zna¢ne variabilné hodnoty, pricom pocet obyvatelov je tu z dlhodobého
pohladu relativne ustaleny.

Z hladiska zdravotného stavu obyvatelstva su najCastejSou pri€inou smrti na Slovensku
dlhodobo choroby obehovej sustavy a nadorové ochorenia, pre ktoré rastie miera umrtnosti
u muzov aj zien (Zdravotnicka ro¢enka SR 2018, NCZI). Pri celoslovenskom porovnani, bol
v dotknutom Trnavskom kraji vroku 2018 zaznamenany najmenSi pocCet zomretych.
NajcastejSou pricinou umrtia v kraji boli rovnako ako pri celoslovenskych Statistikach choroby
obehovej sustavy nasledované nadorovymi ochoreniami. V kraji sa vyskytol najmens$i pocet
vyskytov tuberkulézy a naopak, bolo tu sledovanych najviac pripadov chronickych chordb
dolnych dychacich ciest, vysoka miera potratovosti a po€et vyskytu samovrazd prevySoval
celoslovensku uroveri.

Dotknuté obce administrativne patria do Trnavského kraja, okresu Trnava. Uzemie je
ruralneho charakteru, lezi v spadovom uzemi regionalneho sidla Trnava. Dominantnou
funkciou dotknutych obci je funkcia byvania s prevahou individualnej vystavby, ktora je
doplnena obcianskou vybavenostou socialnou i komerénou sustrednou do zastavaného
uzemia.

Prva pisomna zmienka o obci Boleraz je z roku 1240. Obec je tvorena dvomi katastralnymi
Uzemiami Boleraz a Klc¢ovany. Celkova vymera obce je 2 544,9 ha. V obci je nadpriemerne
rozvinuty vyrobny sektor, ktory je ststredeny na jej vychodnom okraji (UP obce Boleraz, 2007).
Vyznamnymi vyrobnymi subjektmi su zavod spolognosti Wienerberger (tehelfia, vyroba
palenych tehal a Skridiel), zadvod spolo¢nosti Tate & Lyle Boleraz (spracovanie kukurice,
dodavka potravin, napojov a papierenskych vyrobkov) azavod spolo¢nosti Dr. Oetker
(potravinarska vyroba). Vyrobny sektor a sektor sluzieb dopifia viacero prevadzok malych
Zivnostnikov. Najvac¢sim pofnohospodarskym subjektom v obci je Agro Boleraz s.r.o. so
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zavodom na zapadnom okraji obce a druzstvo SHAAP agro Holland (PHSR obce Boleraz na
roky 2015 — 2025), pritomnych je tu aj niekolko samostatne hospodariacich rolnikov. Na
vychodnom okraiji katastralneho tzemia Kl€ovany lezi letisko Boleraz, neverejné vnutrostatne
letisko vyuzivané motorovymi lietadlami i vetrofimi. Do Uzemia obce zasahuje vodna nadrz
Boleraz vacésinovo sa rozprestierajuca v k. U. Smolenice, ktora je vyuzivana i na rekreaciu
(vodné $porty, plavanie, ¢lnkovanie) i rybolov. V obci sa nachadza Sportovy areal, viacero
detskych ihrisk a tiez rekreaéno-oddychové zény. Obec je zasobovana elektrickou energiou
prostrednictvom spolo¢nosti ZSE a.s. Bratislava, je plne plynofikovana prostrednictvom VTL
plynovodu SPP a.s. Bratislava a vybudovana je tu i telefénna siet’ s viacerymi poskytovatelmi
sluzieb. Obec je zasobovana vodou z verejného vodovodu v sprave TAVOS, a.s. Trnava,
zdrojom pitnej vody je vodny zdroj Dobra voda — Dechtice. Vybudovana je tu tiez verejna
kanalizacia s prevahou gravitacnych systémov, kanalizacia nie je eSte vo vSetkych Castiach
obce. V obci su evidované viaceré pamiatky a objekty s kultirno-historickymi hodnotami, ako
napr. farsky kostol sv. Michala Archaniela v Casti Boleraz, filialny kostol Narodenia Panny
Marie v Casti KICovany, barokovy nahrobny kriz na cintorine v KICovanoch ako narodna
kultirna pamiatka (PU SR, 2020) a viacero objektov drobnej architektiry ako krize, pomniky
a susosia.

Prva pisomna zmienka o obci Bifiovce je z roku 1330. Celkova rozloha obce je 779,38 ha.
Prevliadajucimi funkciami v obci su funkcie byvania a pofnohospodarstva. V obci sa
nenachadza zZiaden vyznamny priemyselny subjekt, prevladaju tu prevazne sukromné,
zivnostenské formy podnikania. V obci pésobi PD Bifiovce, rastlinna vyroba je na izemi obce
zamerana na produkciu cukrovej repy a zemiakov, ZivogiSna vyroba sa Specializuje na chov
hydiny, hovadzieho dobytka a oSipanych (PHSR obce Bifilovce na roky 2015 - 2024). Obec
ponuka viacero moznosti Sportového a rekreacného vyzitia, nachadza sa tu futbalové ihrisko,
tenisové a basketbalové ihriska ifitness centrum. Obec je elektrifikovana i plynofikovana,
vybudovana je tu itelefénna siet s viacerymi operatormi. Nie je tu vybudovany verejny
vodovod, obyvatelia €erpaju pitni vodu z vlastnych studni. Obec nema vybudovanu ani
verejnu kanalizaciu, odpadové vody su zachytavané do zump. V obci sa nachadza narodna
nehnutelna kultirna pamiatka kostol sv. Michala (PU SR, 2020), nachadzaju sa tu tiez viaceré
objekty a prvky s kulturno-historickou hodnotou ako sakralne plastiky, susoSia a krize.

Prva pisomna zmienka o obci Smolenice je z roku 1256. Celkova rozloha obce je 2 896,75 ha,
ide rozlohou o najvacsiu obec dotknutého uzemia. Obec leZi na severozapadnom upati Malych
Karpat, tvorena je dvomi katastralnymi izemiami Smolenice a Smolenicka Nova Ves (UP obce
Smolenice, 2017). Primarnou funkciou obce je funkcia byvania, vySe 92 % tvori individualna
zastavba rodinnych domov. Na uzemi obce su zastupené vyznamné priemyselné prevadzky
— zavod spolo¢nosti Chemolak a.s. Smolenice (vyroba naterovych latok nastrekovych hmét,
lepidiel a syntetickych Zivic) a ECS Slovakia s.r.o. (vyroba plastovych obalov - IBC
kontajnerov, sudov, kanistrov a pod.), ktoré su situované mimo zastavaného Uzemia na
vychodnom okraji obce. Na uzemi obce pdsobi PD Smolenice hospodariace na pozemkoch
viacerych obci v regidne, zameriava sa na pestovanie repky olejnej a chov moriek, je
najva¢sim producentom mor€acieho masa na Slovensku. V katastri obce leZzi VN Boleraz
vyuzivana na rekreaciu i rybolov. Vzhfadom na polohu obce na upati Malych Karpat je prave
toto pohorie vyznamnym miestom rekreacie a Sportového vyZitia (turistika, cykloturistika,
bezZkovanie), su€astou obce su rekreacné strediska Jahodnik a Zaruby. Turisticky oblibenym
miestom je ijaskyna Driny a Smolenicky zamok. Obec je plynofikovana a elektrifikovana,
zabezpeCeny je tu verejny vodovod svodou zvodnych zdrojov Svaté studne a Skok
a kanalizacia v sprave spolo&nosti TAVOS, a.s. s napojenim na COV Trnava (PHSR obce
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Smolenice na roky 2015 — 2020). Na uzemi obce je viacero narodnych nehnutelnych pamiatok
(PU SR, 2020), ku ktorym patria archeologické hradisko Molpir, kostol Narodenia Panny Marie,
kostol Nanebovzatia Panny Marie, Smolenicky zamok s nadvorim, hradbovymi murmi,
palacmi, bastou, dielfhami, studfiou a zamockym parkom, palfyovsky park a tiez zopar soch a
krizov.

Kostru cestnej infrastruktury v dotknutom Gzemi tvori cesta 1/51 prepajajuca obce Boleraz
a Binovce s regionalnym centrom mestom Trnava na vychode (pokraéujuc dalej na Hronsku
Breznicu v okrese Zvolen) a s okresmi Senica a Skalica na zapad (pokraujuc do mesta
Holi¢). Priame spojenie obce Smolenice je zabezpelené cestou 11/502 veducou z Bratislavy
do Vrbového. Cestnu infrastruktdru dotknutého uzemia dotvaraju viaceré miestne a ucelové
komunikacie. Tabulka nizSie uvadza prehlad dopravného zatazenia na dotknutych usekoch
ciest podla posledného scitania dopravy z roku 2015.

Tab. Intenzity dopravy na vybranych cestnych komunikaciach za rok 2015 (sk. voz./24h)

Intenzita dopravy
Cestna komunikacia - iusek Nakladné Osobné
s, s Motocykle Celkom
vozidla vozidla
I/51 pred obcou Boleraz- 80 780 2554 6 954 83 9 591
I/51 obec Binovce - 80 770 2232 3763 30 6 025
I/51 pred obcou Trstin - 80 769 1903 3876 84 3317
11/5602 Smolenice - 81 080 659 2 626 32 81 080
1277 Smolenice — 85 160 110 1 300 6 1416

Zdroj: SSC, 2020

Uzemim okresu Trnava prechadzaju tri elektrifikované Zelezniéné trate: trat &. 120 Bratislava
— Zilina s roénou intenzitou 25 237 nakladnych vlakov a 49 630 osobnych vlakov, trat &.116
Trnava — Kuty s ro¢nou intenzitou 4 047 nakladnych vlakov a 8 158 osobnych vlakov a trat' ¢.
133 Trnava — Sered s ro¢nou intenzitou 810 nakladnych vlakov a 10 006 osobnych vlakov
(ZSR, 2018). Na dotknutej zelezni¢nej trati &. 116 sa v dotknutom tzemi nachadzaju ZST
Boleraz a ZST Smolenice a Zelezniéné zastavky Kléovany a Bifiovce.

Osobna hromadna doprava je zabezpelovana autobusovou dopravou prostrednictvom
spoloc¢nosti Arriva Trnava na pravidelnych linkach Trnava — Boleraz — Smolenice — Bukova,
Trnava — Senica, Trnava — Horné OreSany — Smolenice a Chtelnica — Smolenice — Modra —
Pezinok - Bratislava (www.arriva.sk, 2020). Dostupna je idialkova autobusova doprava
v spojeni Bratislava — Trnava.

Z hladiska leteckej dopravy sa v k. U. KI€ovany na uzemi obce Boleraz nachadza vnutrostatne
letisko Boleraz, ktoré je vyuzivané motorovymi lietadlami i vetrofimi (www.lztr.sk, 2020).

Cyklisticka doprava je najlepSie vytvorena na uzemi obce Smolenice v prostredi Malych
Karpat, ktoré su bohato popretkavané cyklotrasami r6znych typov — pre cestné bicykle i horsku
cyklistiku. Priamo zo Smolenic su vedené trasy 5217 Smolenice — Pod Veterlinom, 2201
Plavecky Mikulas — Smolenice — Trstin, 5205 Modra — Trstin. V obciach Bifovce a Boleraz nie
su vedené ziadne cyklotrasy.
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IV.Vplyvy na Zzivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva vratane
kumulativhych a synergickych

1. Vplyvy na horninové prostredie a geomorfologické pomery

Vplyvy poc¢as vystavby

Komplexna rekonstrukcia ZelezniCnej trate je navrhnuta na zaklade preverenia lokalnych
podmienok horninového prostredia, ktoré bolo vykonané prostrednictvom podrobného
inZinierskogeologického prieskumu (CAD-ECO, a.s., 2018).

Zmena navrhovanej €innosti prechadza prieskumnym tzemim P3/14 Trnava spolo¢nosti Nafta
a.s. ur€enom na vykonavanie vyhladavacieho loziskového geologického prieskumu pre
horfavy zemny plyn. Dotknuty Usek ZelezniCnej trate nezasahuje do Ziadneho chraneného
loZiskového Uuzemia, loZiska nerastnych surovin ani do ziadnej vyznamnej geologickej lokality.

Sucastou rekon$trukcie ZelezniCnej trate nie je hlbinné zakladanie objektov, realizaciou
stavebnych prac dojde len k naruSeniu povrchovych vrstiev horninového prostredia. V pripade
mostného objektu v km 18,127 nie je vzhfadom na charakter lokalneho podlozia vylu¢ené
hibinné zakladanie novych mostnych opér, tzn. v pripade vystavby mosta méze dojst
k zasahom do hlbSich vrstiev horninového prostredia. Vzhladom na rozsah moznych zasahov
vSak nepéjde o vyznamny vplyv.

Niektoré stavebné prace (napr. zhutrfiovanie konstrukénych vrstiev vozovky a podbijanie
kolajového I6zka) by mohli prenosom vibracii ovplyvnit statiku blizkej zastavby. Nakolko v§ak
trat prechadza mimo zastavaného uzemia dotknutych obci a v jej blizkosti sa Ziadny stavebny
objekt nenachadza, k tomuto vplyvu neddjde. V miestach vyskytu malo Uunosnych zemin
a bahnitych sedimentov budu vyvolané vplyvy na stabilitu podlozia pod nasypmi.

Dotknuté Uzemie je z hfadiska geodynamickych pomerov stabilné, nevyZaduje realizaciu
ziadnych sanacnych opatreni.

Za pozitivny vplyv mozno oznacit odstranenie su€asného Strkového |6Zka a Zelezni¢ného
zvrSku a spodku, ktoré mézu byt znelisteného ropnymi latkami, prip. fekalnym znecistenim.

Vzhladom na charakter lokalneho horninového prostredia a zvolené technické rieSenie
navrhovanej zmeny ¢innosti nie je pri dodrZzani organizacnych a technologickych postupov
stavebnych ¢innosti predpoklad vyznamného negativheho ovplyvnenia horninového
prostredia. Po€as stavby bude snaha maximalne eliminovat riziko kontaminacie geologického
podlozia unikom znecistujucich latok z dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov,
prip. z dévodu havarie na stavbe. Vplyv na horninové prostredie bol vyhodnoteny ako malo
vyznamny.

Zmena navrhovanej Cinnosti spociva v rekonstrukcii existujuceho telesa trate, jej suCastou
nebudu Ziadne nové prvky, ktoré by zasiahli do geomorfolégie dotknutého Uzemia. Vplyv na
geomorfologické pomery nebol vzhfadom na charakter arozsah uvazZovanych prac
identifikovany.

Vplyvy pocéas prevadzky

PocCas obnovenej prevadzky na trati nebudu generované priame vplyvy na horninové
prostredie a geomorfologické pomery. Riziko uniku znecistujucich latok pri dopravnych
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nehodach kofajovych vozidiel bude minimalizované dodrziavanim prevadzkovanych
a bezpecnostnych predpisov.

2. Vplyvy na p6du

Vplyvy pocéas vystavby

Hlavnym vplyvov realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti na pédu bude jej zaber. Projekt bude
prebiehat v koridore existujuceho zelezni¢ného telesa v Useku Boleraz — Smolenice, k novym
trvalym zaberom pédy déjde v miestach miernych smerovych posunov trate a v miestach
umiestnenia niektorych stavebnych objektov a prvkov zelezni€nej infrastruktury.

Nevyhnutné budu tieZ doCasné zabery pbédy pre vytvorenie doCasnych depdnii, pristupovych
komunikacii, manipulacnych pléch a pod. Pri realizacii stavby bude vyuzivany iba vyznaceny
obvod staveniska a nebude zasahované do priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Po
ukoncCeni rekonstrukénych prac budu tieto plochy vratené do pévodného stavu. Uvedeny vplyv
na poédu tak mozno oznacit za doCasny.

Zmena navrhovanej Cinnosti bude realizovana prevazne na pozemkoch vo vlastnictve
investora. Zabery pozemkov, ktoré nie st majetkom ZSR, budu spojené s majetkovopravnym
usporiadanim.

Nevyhnutny bude zaber polnohospodarskej pédy, k zaberom lesnej pody nedéjde. Pre vyuZitie
polnohospodarskej pddy na nepolnohospodarske ucely bude potrebné postupovat v zmysle
ustanoveni zakona €. 220/2004 Z. z.

V priebehu vystavby bude dochadzat k mechanickej devastacii pddy pésobenim tazkych
mechanizmov. Odstranenim su¢asného vegetaéného krytu a nasledkom utla¢ania poédy sa na
dotknutych pozemkoch zvysi mozZnost vzniku veternej erozie, resp. do€asne sa zvySi prasnost
prostredia.

Rizikom sa vo faze vystavby javi aj moznost havarie stavebnych alebo dopravnych
mechanizmov, pri ktorom by doSlo k uniku znedistujucich latok. Miera tohto rizika je v3ak
minimalna vzhladom na Standardné dodrziavanie organizaénych a technologickych opatreni
na stavbe.

Vplyv na pddy mozno oznacit ako malo vyznamny.

Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej zmeny cinnosti na p6du dotknutého
uzemia budu zniZené prijatymi opatreniami, najma:

- dodrziavanim ur€enych pléch trvalych a do€asnych zaberov pdd,

- vykonavanim pravidelnych kontrol technického stavu stavebnych a dopravnych
prostriedkov,

- obnovou docasne zabratej, zhutnenej pédy mechanickou rekultivaciou v podobe
hibkového kyprenia pody,

- vratenim doCasne vyuzivanych pléch po skon&eni prac do pévodného stavu,

- dbéslednym dodrziavanim bezpecnostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii so znecistujucimi latkami.

Vplyvy pocéas prevadzky

V obdobi prevadzky nebude dochadzat k negativhym vplyvov na pody dotknutého uzemia.
Mozno uvazovat o potencialnej kontaminacii péd v pripade nepredvidanej havarijnej udalosti
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spojenej s unikom Skodlivych latok. Predchadzanie tymto udalostiam spoéiva v dodrziavani
dopravnych a bezpe¢nostnych predpisov.

3. Vplyvy na ovzdusie a klimatické pomery

Vplyvy poc¢as vystavby

Pocas vystavby bude do¢asne zniZena kvalita ovzdu$ia na stavenisku a v bezprostrednom
okoli stavby narastom prasnosti prostredia vykonavanim buracich, zemnych a stavebnych
prac a lokalnym narastom emisii vyfukovych plynov vyuzivanim motorizovanych mechanizmov
a nakladnych automobilov so spalovacimi motormi. P6jde o do€asny negativny vplyv, ktorého
pdsobenie bude trvat len poas obdobia realizacie rekonstrukcie. Jeho intenzita a plo3ny
rozsah budu zavisiet' od poc¢tu nasadenych mechanizmov, rozsahu a druhu stavebnych prac.

Nepriaznivé pdsobenie tychto faktorov na kvalitu lokalneho ovzdu$ia bude zmiernené
uplatnenim a déslednym dodrziavanim vhodnych opatreni:

- zmiernenim prasnosti vyvolanej stavebnymi pracami kropenim prasnych povrchov
v suchom obdobi a €istenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska,

- zmiernenim produkcie exhalatov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov
stavebnej techniky a optimalizaciou dopravnych tras,

- kropenim deponovanej zeminy a prasnych povrchov po¢as suchého obdobia,

- prekrytim buranych objektov féliami poCas demolaénych prac,

- Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska,

- prepravovanim prasného materialu prekrytého plachtami a skladovanim takéhoto
materialu v zastreSenych alebo uzatvaratelnych priestoroch.

Vplyvy pocas prevadzky

Zrekonstruovany usek zelezniCnej trate nebude novym zdrojom znecistenia ovzduSia
v dotknutom Uzemi. Samotna trat’ minimalne prispieva k znecisteniu ovzdusia vzhladom na jej
elektrifikaciu a vyuzivanie elektrickych lokomotiv.

Zdrojom zvySenej prasnosti v blizkosti trate su prejazdy vlakovych suprav, dosah tohto vplyvu
je priblizne 50 — 70 m od trate. lde o mierne negativny vplyv, ktory sa vS8ak realizaciou
navrhovanej zmeny ¢€innosti oproti su¢asnému stavu nezmeni.

Sucastou hodnotenej zmeny navrhovanej Cinnosti nie je Ziadny novy stacionarny zdroj
znecistenia ovzdusSia.

Zmena navrhovanej &innosti vyvolanym vyrubom drevin pozdiZ dotknutého tratového tseku
prispeje k zmenSeniu vyparu a infiltracnej schopnosti dotknutého Uzemia. Ide o mierne
negativny vplyv na mikroklimatické podmienky dotknutého uzemia.

4. Vplyvy na vody

Vplyvy poc¢as vystavby

Sucastou zmeny navrhovanej innosti je rekonStrukcia mostnych objektov krizujucich vodné
toky Biflovsky odvodhovaci kanal v Zzkm 16,029, Trnavka v zkm 18,022 a ob&asny vodny tok
v zkm 18,127.
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Rekonstrukcia prvych dvoch dotknutych mostov bude spo€ivat’ len vich nevyhnutnych
opravach a sanaciach, prace budu prebiehat’ len na vrchnych €astiach mostov, s pracami na
spodnych stavbach zasahujucich do tokov a s naruSenim svahov koryt tokov sa neuvazuije.
Mostné otvory dotknutych mostov reSpektuju pravdepodobné storocné prietoky v korytach
vodnych tokov. Rekonstrukciou neddjde k zmenam Sirky mostnych otvorov ani k zmenam
polohy spodnych stavieb, neddjde k zmenSeniu alebo ovplyvneniu prietokovych profilov tokov.
K zasahom do dna koryt dotknutych vodnych tokov déjde len vo forme precistenia dna tokov
pod mostami z dévodu odstranenia pritomnych naplavenin. V dotknutych profiloch tak bude
zlepSena prietocnost’ tokov.

Rekonstrukcia mostného objektu v km 18,127 bude spocivat v komplexnej prestavbe
jestvujuceho mosta vratane jeho spodnej stavby, pri€om bude zachovana moznost prevedenia
pripadného storo¢ného prietoku. Nevyhnutné tak budu zasahy do brehovych porastov pre
vyCistenie priestoru polohy mosta, precistenie dna koryta obCasného vodného toku v mieste
jeho krizovania mostom a v bezprostredne nadvazujucich usekoch od naplavenin, pripadne
upravy a spevnenie svahov koryta toku v dotknutom mieste.

PocCas stavebnych prac mdze déjst k neZiaducemu negativhemu ovplyvneniu dotknutych
vodnych tokov napr. formou zakalenia vody, alebo naruSenim stability brehovych svahov
v dbsledku manipulacie s tazkymi mechanizmami. Pdjde o negativne vplyvy docasného
charakteru obmedzené na etapu vykonavania stavebnych prac - akékolvek vyvolané
neziaduce zmeny vodnych tokov budu po skon&eni prac odstranené. AvSak pri dodrzani
Standardnych organizacnych, technickych a technologickych opatreni pri vystavbe je riziko
vzniku tychto zmien malé.

Trat v km 17,800 — 18,500 pretina aluvialnu nivu potoka Trnavka a v km 18,500 — 20,344 vedie
jej okrajovou cCastou. Rekonstrukéné prace vtomto useku budu vykonavané tak, aby
nezasiahli do vodného toku a jeho brehov. Zmenou navrhovanej €innosti nebudu narusené
existujuce odtokové pomery v uzemi.

Pre uvaZzované rekonstrukcie mostnych objektov bol vydany suhlas podla § 27 ods. 1 pism. a)
zadkona ¢&. 364/2004 Z. z. listom Okresného uradu Trnava ¢&. OU-TT-OSZP3-
2019/021780/SVS/BB zo diia 5.6.2019. Vydané bol tiez suhlasné stanoviska spravcov
dotknutych vodnych tokov Hydromelioracie 8. p. (list & 2139 —-2/300/2019 zo dra 13.5.2019)
a SVP $.p. (list €. CS SVP OZ PN 4039/2019/2 zo dna 3.5.2019).

K priamym zasahom do podzemnych vod rekonstrukciou Zelezni¢nej trate nedéjde. V pripade
nutnosti hibinného zakladania mostného objektu v km 18,127 mézZe v prostredi vysokej hladiny
podzemnej vody dojst stavba do kontaktu s uroviou hladiny podzemnej vody, resp. méze sa
dostat pod jej uroven, a mbze tak vyvolat zmeny hydrologického reZimu. Uvedené potencialne
vplyvy budu désledne zvazené pri navrhu spésobu zakladania mostného objektu a akékolvek
pripadné zasahy do podzemnych vod bude snaha ¢o najviac eliminovat.

Zmena navrhovanej ¢innosti nezasiahne Ziadnu chranenu vodohospodarsku oblast’ ani pasmo
hygienickej ochrany vodnych zdrojov, v dotknutom uUzemi nie je evidovany Ziadny zdroj
prirodnych lie€ivych véd, minerdlnych véd alebo geotermalnych véd. Zmena navrhovanej
¢innosti nebude mat na tieto lokality Ziaden vplyv.

Pocgas stavebnych prac je rizikom moznost uniku znecistujucich latok do povrchovej vody
v dbsledku havarie stavebnych mechanizmov v pripade prac prebiehajucich v blizkosti
vodnych tokov. Uvedené riziko bude snaha minimalizovat dodrziavanim prevadzkovych a
bezpeCnostnych predpisov po€as vykonu stavebnych prac.

51



REMING CONSULT a.s. Boleraz - Smolenice, KRZZ kol. &. 1
Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej Cinnosti na vody dotknutého uzemia budu
znizené prijatymi opatreniami, najma:

- udrziavanim dopravnych prostriedkov a stavebnej mechanizacie vo vyhovujucom
technickom stave z hfadiska moznych unikov znecistujucich latok,

- minimalizaciou zasahov do povrchovych véd,

- vykonavanim distenia a udrzby stavebnych strojov len v ramci stavebnych dvorov na
spevnenych plochach opatrenych proti uniku znecistujucich latok,

- vyld€enim skladovania znecistujucich latok alahko odplavitelného materialu
v blizkosti vodnych tokov,

- vylu€enim zriadovania stavebnych dvorov v blizkosti vodnych tokov,

- zabezpec€enim staveniska prostriedkami na likvidaciu havarie s unikom znecistujucich
latok,

- dodrzZiavanim bezpeénostnych opatreni vratane uréenych postupov v pripade vzniku
nestandardného prevadzkového stavu.

Vplyvy pocéas prevadzky

Rekons&truovany usek trate bude pozitivne vplyvat na dotknuté uzemie znizenim vypustanych
znecCistenych véd volne do terénu. V suc€asnosti je na dotknutom uUseku ZelezniCnej trate
zanedbana udrzba odvodriovacich prvkov, priekopy pozdiz trate su zarastené, lokalne
zanesené alebo zasypané navazkami, priepusty su CiastoCne zanesené a prifahlé
odvodnovacie ryhy nie su vhodne vyspadované. V ramci rekonstrukcie ZelezniCnej trate sa
navrhuje prebudovanie su€asného systému odvodnenia trate zabezpe€enim odvadzania vod
z povrchového odtoku zo Zelezniéného telesa systémom trativodov a pozdiznych priekop na
prilahly terén, resp. do priepustov. Dazdova voda z dotknutych priecesti bude odvadzana
sklonmi do existujucich priekop a dazdova voda z nastupista na zastavke Binovce bude
odvadzana sklonom volne do terénu.

Pocas beZnej prevadzky zrekonstruovanej Zelezni¢nej trate nie su oCakavané Ziadne priame
vplyvy na mnoZstvo a na kvalitu povrchovych alebo podzemnych véd. Standardné kolajové
supravy nie su zdrojom vypustajucim znecistujuce latky na kolajisko, vagény su vybavené
uzatvorenym hygienickym systémom.

Aj pocas prevadzky je pritomné riziko uniku znec€istujucich latok z prevadzkovych suprav alebo
prevazanych latok v pripade vzniku mimoriadnych udalosti a havarii. Pre zamedzenie takychto
situacii su pre potreby ZSR vypracované plany havarijnych opatreni.

5. Vplyvy na biotu

Vplyvy pocéas vystavby

Pocas realizacie zmeny navrhovanej €innosti bude sucasné Zeleznicné teleso nahradené
novym zelezni¢nym zvrS§kom a spodkom, tlak bude preto vyvolany najma na vegetaény kryt
v mieste situovania dotknutého tratového Useku a v jeho bezprostrednom susedstve. Dotknuté
biotopy budu na niektorych miestach uplne deStruované (v miestach trvalého umiestnenia
niektorych stavebnych objektov a v miestach pristupovych komunikacii), na inych miestach
mdze prist k ich degradacii. DoCasne potrebné plochy pre vykon stavebnych prac budu po ich
skoncCeni prinavratené do pévodného stavu.

Za najvyznamnejSi nepriaznivy vplyvy na floru dotknutého uzemia mozno oznadit priamu
likvidaciu sucasnej vegetacie formou vyrubu nelesnej drevinovej vegetacie pozdiz dotknutého

52



REMING CONSULT a.s. Boleraz - Smolenice, KRZZ kol. &. 1
Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

tratového useku — potrebné bude odstranenie naletovych drevin v rozhladovych poliach
dotknutych Zeleznicnych priecesti a v useku trate vedenom v zareze a tiez odstranenie zelene
vratane sucasnej brehovej vegetacie obCasného vodného toku v bezprostrednom okoli
rekonStruovaného mostného objektu v km 18,127. Nevyhnutny vyrub drevin bude rieSeny
v zmysle § 47 zakona €. 543/2002 Z. z., t.j. bude realizovany len na zaklade vydaného suhlasu
prislusnym organom ochrany prirody.

Pozitivnym vplyvom bude su€asné odstranenie nepévodnych invaznych druhov rastlin hojne
pritomnych pozdiZ telesa trate. Ich likvidacia bude prebiehat v stlade s ustanoveniami zakona
€. 150/2019 Z. z. a zakona €. 543/2002 Z. z.

Menej vyznamnymi vplyvmi na fléru a faunu dotknutého Uuzemia budu zvySena prasnost na
stavenisku a v jeho blizkosti, zvySené mnozstvo emisii produkované stavebnymi
mechanizmami a pripadna priama mortalita drobnych Zivoc€iSnych druhov spésobena strojnymi
mechanizmami a staveniskovou dopravou.

Nakol'ko sa zmena navrhovanej €innosti bude prioritne realizovat’ na Zelezni¢nych pozemkoch,
nie je predpoklad zasahov do biotopov narodného alebo eurépskeho vyznamu.

Realizaciou stavebnych prac méze ddjst k vnasaniu invaznych druhov na plochy stavby a do
jej bezprostredného okolia. Toto riziko bude minimalizované zamedzenim nadbytoéného
presuvania zeminy, ktora méze byt zdrojom Sirenia nepévodnych druhov.

Vplyvy pocéas prevadzky

V obdobi prevadzky zrekonstruovaného tratového useku nie je predpoklad novych
negativnych vplyvov na vegetaciu dotknutého Uzemia. Zelezniéna doprava bude i nadalej
pdsobit’ ako potencialny zdroj neumyselného Sirenia invaznych a expanzivnych druhov rastlin
a dotknuty Zelezni¢ny usek bude i nadalej liniovou bariérou pre migraciu Zivo€isnych druhov.

6. Vplyvy na krajinu

Vplyvy na krajinnu Struktiaru

Navrhovana zmena €innosti spocCiva v rekonstrukcii vybraného useku existujucej Zeleznicnej
trate, nedbjde k zmene vyuZivania Uzemia ani k zmenam Kkrajinnej Struktury dotknutého
uzemia. V lokalnom rozsahu budu do uzemia doplnené nové antropogénne prvky (nové prvky
Zelezni€nej infrastruktury), umiestiiované vSak budu prevazne na Zelezni€né pozemky.

Vplyvy na krajinny obraz

Realizaciou zmeny Cinnosti sa vySkové ani smerové vedenie Zeleznicnej trate v dotknutom
useku vyrazne nezmeni, do uzemia nebudu umiestnené nové vizualne dominantné prvky.

Na viacerych usekoch vedenych v zarezoch alebo odrezoch alebo v usekoch s pritomnou
vzrastlou drevinovou vegetaciou pozdiZ telesa trate nie je trat viditelna zo SirSieho okolia.
UvaZované zmeny navrhovanej €innosti tak v tychto miestach nebudu mat vplyv na krajinny
obraz dotknutého uzemia.

Nevyhnutny vyrub drevin v rozhfadovych poliach dotknutych priecesti znizi podiel vzrastlej
zelene pozdiz trate a v jej okoli, &im zvyrazni pritomnost Zelezniéného telesa. Zeleznica sa tak
stane v dotknutych lokalitach vizualne vyraznejSim prvkom nez je v sucasnosti.

V ramci projektu sa uvaZuje tiez s odstranenim sucasného nastupista v zastavke Bifovce a
s odstranenim nevyuzZivaného objektu pdvodnej budovy zastavky. V sucasnosti zastarany,
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CiastoCne oSarpany priestor Zelezniénej zastavky tak spolu s novym nastupistom a vizualnym
informacnym a smerovym systémom nadobudne suc¢asnej$i nadych a modernejsi dizajn.

Navrhovanou rekonstrukciou zelezni€ného spodku a zvrSku, vymenou trakénych stoziarov,
sanaciou a opravou mostnych telies, vymenou priecestnych konstrukcii na dotknutych

priecestiach aobnovou dalSich suvisiacich prvkov zelezniénej infrastruktury déjde
k skvalitneniu celkového stavu trate a k zvySeniu celkovej estetiky prostredia.

Vplyvy na ekologicku stabilitu krajiny

Kedze hodnotena Cinnost nepredstavuje v Uzemi novy prvok, ekologicka stabilita dotknutého
uzemia nebude realizaciou zmeny navrhovanej Cinnosti zasadne ovplyvnena. K miernemu
znizeniu ekologickej stability déjde v désledku poklesu podielu zelene uskuto&nenim vyrubu
drevin. Nakolko sa vSak vyrub drevin vo velkej miere tyka invaznych druhov a ruderalnych,
naletovych druhov na Zelezniénych pozemkoch, vplyv na ekologicku stabilitu dotknutého
uzemia nebude vyznamny.

Realizacia stavby priamo zasiahne prvok uUzemného systému ekologickej stability —
biocentrum VN Boleraz a biokoridor Trnavka. Negativne vplyvy na funkénost' tychto prvkov
budu najma docasného charakteru, trvalé zmeny ich funkénosti sa realizaciou navrhovanych
prac nepredpokladaju. Vzhfadom na snahu zachovania ich priaznivého stavu budu vsak
potrebné zasahy v tychto lokalitach obmedzené do ¢o najmensej miery.

7. Vplyvy na chranené uzemia

Hodnotena stavba je situovana v uzemi, na ktorom plati 1. (vSeobecny) stuper ochrany prirody
a krajiny v zmysle zakona ¢&. 543/2003 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov.

Dotknuté uzemie nie je sucastou Ziadneho chraneného uzemia vyhlaseného podfa uvedeného
zakona, nezasahuje ani do ziadneho uzemia eurdpskej siete chranenych uzemi Natura 2000.
Takéto uzemia sa nenachadzaju ani v blizkosti stavby. Vzhladom na vy3Sie uvedené neboli
vplyvy na chranené uzemia identifikované.

V $irSom okoli stavby leZia chranené vtadie tzemia CHVU Malé Karpaty, CHVU Spacinsko-
nizfianské polia a CHVU Ulanska mokrad, ktoré boli vyhlasené na ochranu pritomnosti
vyznamnych druhov vtakov a zabezpec€enia podmienok ich pobytu a rozmnozovania. Stavba
svojim charakterom nebude generovat také vplyvy, ktoré by vyznamne negativne ovplyvnili
predmety ochrany tychto Uzemi. Pre minimalizaciu nepriaznivych vplyvov na predmety
ochrany tychto chranenych vtacich uzemi bude potrebné prijat nevyhnutné opatrenia,
predovSetkym:

- obmedzenie vyrubu drevin len na nevyhnutné potrebné naroky,
- uskuto&nenie vyrubu drevin vyluéne v mimohniezdnom a mimovegetaénom obdobi,
- zabezpecenie ochrany postrannych drevin nachadzajucich sa v blizkosti staveniska.

Stavba okrajovo zasahuje do mokrade regionalneho vyznamu VN Boleraz, kedze v km 16,375
— 17,800 prechadza zatopovym Uzemim nadrze. Rekonstrukéné prace v tomto Useku budu
vykonavané s ohfadom na minimalizaciu zasahov do mokrad'nych ploch.

Dotknuty usek Zelezni€nej trate nezasahuje Ziadnu chranenu vodohospodarsku oblast, vplyvy
na tieto uzemia neboli identifikované.

54



REMING CONSULT a.s. Boleraz - Smolenice, KRZZ kol. &. 1
Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

8. Vplyvy na obyvatel'stvo a jeho aktivity

Predmetom prekladaného oznamenia o zmene je rekonStrukcia ZelezniCnej trate v useku
Boleraz — Smolenice vratane zelezni¢ného mosta v km 18,127, ktora je trasovana mimo
zastavanych uzemi dotknutych obci.

Vzhlfadom na vzdialenost najbliZSich trvale obyvanych objektov (rodinné domy v obci Bifiovce
vo vzdialenosti vy$e 400 m od trate) nie je predpoklad priameho ovplyvnenia obyvatelstva
dotknutych obci realizaciou stavebnych prac. ZvySena hluénost a pradnost bude len
v miestach vykonu stavebnych prac a v ich bezprostrednej blizkosti.

Nepriamo bude obyvatelstvo ovplyvnené zvy3enou intenzitou dopravy na ceste 1/51 a na
miestnych komunikaciach. Prejazdy nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov budu
zdrojom hluku a emisii znecistujucich latok, najma prachovych €astic a vyfukovych plynov.
Nakol'ko pristup k dotknutému tratovému useku z cesty 1/51 je mozny najma z obci Boleraz a
Bifovce iz prifahlej obce Trstin, negativne mdze zvySeny pohyb staveniskovej dopravy
ovplyvnit obyvatefov najma v uvedenych obciach. Uvedené negativne vplyvy mézu byt
minimalizované dobrou organizaciou prace avhodne zvolenymi opatreniami ako napr.
prekryvanim prasnych materialov poCas prepravy, Cistenim vozidiel a strojov pred vjazdom na
verejné komunikacie a pod.

Nepriaznivym vplyvom bude tieZ potreba uplnej vyluky Zelezniénej dopravy pocas realizacie
stavebnych prac. Cestujica verejnost v Useku Boleraz — Smolenice bude v Case vyluky
prepravovana nahradnou autobusovou dopravou, vlaky osobnej dopravy mézu byt
prevadzkované v usekoch Trnava — Boleraz a Smolenice — Jablonica. Nakladna doprava bude
pocas vykonu rekonstrukcie odklonena po tratiach Puchov — Bratislava hl. st. a Bratislava hl.
st. — Kuty — Lanzhot (CZ). Vyvolané obmedzenia Zelezni¢nej dopravy v dotknutom useku vSak
budu docasné, obmedzené len na etapu vykonavania stavebnych prac v trvani max. 6
mesiacov.

Navrhovana zmena Ccinnosti spocCivajuca v oprave nevyhovujuceho stavu Zeleznicnej
dopravnej cesty nebude mat priamy vplyv na aktivity miestneho obyvatel'stva. Nakolko trat
prechadza v blizkosti VN Boleraz, ktora je vyuzZivana aj na rybolov a rekreaéné ucely, po&as
vykonu stavebnych prac budu tieto aktivity nepriaznivo ovplyviované najma zvySenym
hlukom, prasnostou a pohybom stavebnych strojov a mechanizmov. Pohoda pobytu pri vodnej
nadrzi vSak bude zniZzena len docCasne, uvedené vplyvy budu obmedzené len na Cas
vykonavania stavebnych prac v tejto oblasti.

Zmena navrhovanej ¢innosti nevyvola Ziadne zdravotné rizika.

Navrhovana zmena cCinnosti nezasiahne Zziadne evidované kulturne a historické pamiatky
vyhlasené podla zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskor$ich
predpisov, vplyv na kultirne pamiatky nebol identifikovany.

V priestore stavby nie je zname Ziadne archeologické alebo paleontologické nalezisko, resp.
Ziadna geologicky vyznamna lokalita. V pripade archeologického nalezu pri vykonavani
stavebnej €innosti v Uzemi nalezca alebo osoba zodpovedna za vykonavanie prac podfa § 40
ods. 2 a 3 pamiatkového zakona a v sulade s § 127 stavebného zakona oznami nalez
Pamiatkovému uradu SR a vykona nevyhnutné kroky na jeho ochranu az do rozhodnutia
stavebného uradu po dohode s organom Statnej spravy na ochranu pamiatkového fondu alebo
Archeologickym ustavom SAV.
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PocCas prevadzky zrekonStruovaného useku trate neddjde k zasadnym zmenam sucasnych
vplyvov Zelezniénej dopravy na miestne obyvatelstvo. Vyznamné pozitivne vplyvy bude mat
zmena navrhovanej €innosti na samotnu zelezniénu dopravu, kedze jej realizaciou déjde
k zvySeniu tratovej rychlosti v dotknutom useku a skrateniu jazdnych Casov, zvySeniu
bezpec€nosti a plynulosti prepravy a v neposlednom rade k znizeniu narokov trate na udrzbu
a opravy. Zvysi sa tiez komfort a kultira cestovania verejnosti. Vzhladom na charakter zmeny
navrhovanej €innosti moZzno povazovat vplyvy na dopravu za najvyznamnejsie.

Zabudovanim nového zelezni¢ného zvrSku s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim
koflajnic skrutkového typu na Zelezobetonovych podvaloch, zvarenim kolaje do bezstykovej
kolaje a vybudovanim zZelezni¢ného spodku zo Strkodrvy s hribkou kofajového 16zka 0,35 m
déjde k ur€itému znizeniu hlu€nosti tratovej prevadzky.

Pozitivnym vplyvom bude tieZ obmena suasnych opotrebovanych a zastaranych prvkov
zelezni¢nej infrastruktary a ich nahradenie novymi, modernymi prvkami, ¢im déjde k zlepseniu
vizualneho vnimania technického diela a k zvySeniu estetiky prostredia, predovdetkym
v priestore zastavky Binovce, kde je najvacsia koncentracia verejnosti.

PoCas bezZnej prevadzky nie su oCakavané nepriaznivé vplyvy zrekonstruovaného useku
dotknutej Zelezni¢nej trate na Zivotné prostredie. K nepriaznivému ovplyvneniu zloZiek
zivotného prostredia moéze dojst v pripade uniku znedistujucich latok nasledkom
nepredvidanych havarijnych udalosti, ktoré bude snaha minimalizovat' prijatymi opatreniami a
dodrziavanim prevadzkovych a bezpeénostnych predpisov.

9. Kumulativne a synergické vplyvy

Pri komplexnom zvazeni potencialnych vplyvov zmeny navrhovanej Cinnosti na dotknuté
uzemie z pohladu jeho prirodnych, krajinnych i socioekonomickych zloZiek, bola identifikovana
vzajomna kumulacia vplyvov navrhovanej zmeny C¢innosti spocivajuca predovsetkym
vo vzajomnom spolupdsobeni vplyvov generovanych vykonavanim stavebnych prac
v aktualnych miestach realizacie stavby a v celkovému prispevku ku skvalitneniu zZelezni¢nej
dopravy v Uzemi:

- Pésobenie nepriaznivych vplyvov zmeny navrhovanej €innosti na dotknuté Zivotné
prostredie je spojené s etapou vystavby. VyraznejSie budu pésobit najma doCasné
zabery pédy, zvySenie hluCnosti a prasnosti vykonavanim prac, zvySenie intenzity
cestnej dopravy na komunikaciach v trasach ur€enych pre vystavbu a pod. Uvedené
vplyvy, ako dopady viacerych sucasne prebiehajucich typov stavebnych zasahov, budu
kumulované v aktualnych miestach vykonu stavebnych prac. Predpokladané vplyvy
generované v tejto faze budu v8ak mat do€asny charakter, pdsobit budu len pocas
realizacie rekonstrukénych prac.

- Skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy bude vyznamnym pozitivnym vplyvom zmeny
navrhovanej ¢innosti. Rekonstrukcia trate prinesie skvalithenie dopravnej cesty, zrychli
zelezniénu dopravu, zvySi jej bezpe€nost a prispeje k jej zatraktivneniu. VysSSia
technicka vybavenost Zelezni¢nej trate zaroven znizZi negativne pésobenie Zeleznicnej
prevadzky na okolité prostredie a su€asne zniZi naroky na jej udrzbu.

Zmena navrhovanej ¢innosti nebude zdrojom vyznamnych negativnych vplyvov
s kumulativnym pésobenim, ktoré by mali za nasledok podstatné zhorSenie stavu dotknutého
zivotného prostredia alebo zdravia dotknutych obyvatelov.
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Z hladiska funkCnej a priestorovej suvislosti je zmena navrhovanej ¢innost' vo vazbe na viaceré
projekty pripravované navrhovatelom ZSR:

- Boleraz — Smolenice, KR zel. mosta km 18,127 mostného objektu v km 18,127,

- Sastin — Kuty, KRZZ kol. &. 1,

- Selpice — Boleraz, KRZZ kol.¢.1,

- 7SR, Modernizacia zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, usek
Malacky (mimo) — Kuty,

- 7SR, Modernizacia zeleznicnej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SR/CR,

- Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava - vetva ZAPAD,

- Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava - vetva VYCHOD.

Na dotknutom tratovom useku, ktory je uréeny na rekonstrukciu, sa v km 18,127 nachadza
mostny objekt prevadzajuci trat ponad ob&asny vodny tok a pofnu cestu, ktory je vzhfadom na
jeho havarijny stav nutné komplexne zrekonstruovat. Nakolko obe stavby spolu Gzko suvisia
aj funk&ne, nielen priestorovo, uvazuje sa so vzajomnou koordinaciou rekonstrukénych prac.
Navrh rekonstrukcie mosta priamo nadvazuje na navrhovanu rekonstrukciu Zelezni¢nej trate,
neddjde k zmene smerového vedenia a nivelety kofaje. Komplexna rekonstrukcia mosta na
jednokolajnej Zelezni¢nej trati si bude Ziadat’ uplnu dopravnu vyuku pocas trvania stavebnych
prac, rovnako tak samotna rekonstrukcia trate, t.j. pre minimalizaciu prediZovania tratovej
vyluky je uvazované stavebné prace vykonavat suCasne. Nakolko ide o objekt leZiaci na
tratovom useku, ktory je predmetom predkladaného Oznamenia o zmene navrhovanej
¢innosti, a o objekt v priamej funkénej suvislosti s uvazovanymi pracami, projekt rekonstrukcie
mosta ,Boleraz — Smolenice, KR Zel. mosta km 18,127 mostného objektu v km 18,127 bol
zapracovany do predkladaného Oznamenia o zmene navrhovanej €innosti v zmysle § 20 ods.
2 zakona €. 24/2006 Z. z.

Vzhlfadom na opotrebovanost niektorych prvkov Zelezni¢nej infrastruktary na trati Trnava —
Kuty a uplynutie ich zivotnosti su pripravované tiez zamery rekonstrukcie tejto trate v useku
Sastin — Kuty (projekt ,Sastin — Kuty, KRZZ kol. &. 1¢, PRODEX spol. s.r.0., 2019) a v tseku
Selpice — Boleraz (projekt ,Selpice — Boleraz, KRZZ kol.6.1¢, REMING CONSULT a.s., 2019).
Zmena navrhovanej €innosti i uvedené projekty su vysledkom koncepcie postupnej obnovy
tratového useku 2711 Trnava — Kuty, zvySovania vykonnosti tejto trate a kvalitativheho posunu
komfortu cestujucich vyuzivajucich Zelezni€nu prepravu. Identifikovanu potencialu kumulaciu
zmeny navrhovanej ¢innosti a uvedenych stavieb mozZno zhrnut nasledovne:

- Vyznamna potencialna kumulacia vplyvov zmeny navrhovanej €innosti a uvedenych
projektov spociva predovSetkym v kumulacii ich vplyvov na Zelezni¢nu dopravu —
predmetom avysledkom vSetkych projektov je odstranenie v suasnosti
nevyhovujuceho stavu dotknutej ZelezniCnej trate, zvySenie bezpecnosti prevadzky
a cestujucich, obmedzenie nepredpokladanych porich aobmedzeni prevadzky,
znizenie nakladov na udrzbu, a v neposlednom rade tiez zvySenie tratovej rychlosti
v dlhSom useku odstranenim sucasnych obmedzeni. UskutoCnenim vSetkych
uvazovanych prac tak dojde k zlepSeniu su€asného stavu Zelezni€nej trate Trnava —
Kuty, skrateniu jazdnych ¢€asov a zvySeniu bezpecnosti a komfortu cestujucej
verejnosti. Péjde o vyznamny pozitivny kumulativny vplyv na Zelezni¢nu prevadzku.

- ZrekonStruované budu tiez ZelezniCné zastavky nachadzajuce sa na predmetnych
tratovych usekoch (zastavka Bifiovce v ramci zmeny navrhovanej €innosti, zastavka
Kuklov v Useku Sastin — Straze a zastavka Klgovany v Useku Selpice — Boleraz), ¢im
déjde ku skvalitneniu prostredia cestujucej verejnosti, zvySeniu jej bezpelnosti
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a ochrany pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi a k zlepdeniu vizualneho
zlaCnenia trate do uzemia.

- Kedze ide o jednokolajnu zelezni€nu trat, realizacia uvazovanych prac vyvola potrebu
uplnych tratovych vyluk (uvazované je priblizne 6 mesiacov pre zmenu navrhovane;j
ginnosti, priblizne 8 mesiacov pre rekonstrukciu Useku Sastin — Katy a cca 5 mesiacov
pre rekonstrukciu Useku Selpice — Boleraz). Z dopravného hladiska sa preto javi ako
najvhodnejSie realizovat’' tieto stavby sucCasne, nakladna doprava by bola vedena
obchadzkovou trasou koridorovej trate Bratislava — Malacky — Kuty a pre osobnu
dopravu by bola nasadena nahradna autobusova doprava. V pripade, Ze realizacia
stavieb bude prebiehat samostatne v inych ¢asovych horizontoch, dbjde k potrebe
predlzenia dopravnych obmedzeni na predmetnej trati Trnava — Kuty, astym
suvisiaceho zataZenia koridorovej trate presmerovanou nakladnou dopravou.

-V etape realizacie stavieb dojde tiez k do€asnému zvySeni intenzit dopravy na
prilahlych cestnych komunikaciach (z dévodu prepravy stavebnych materialov
a potrebnych komponentov a odvozu odpadov) a k zvySeniu hluénosti a prasnosti
vykonom stavebnych prac na plochach Zelezniného telesa a v jeho blizkosti, ¢im
dbjde k ovplyvneniu pohody a kvality Zivota dotknutych obyvatelov. Péjde vSak
o vplyvy doCasné, obmedzené na trvanie stavebnych prac.

- V38etky hodnotené E&innosti vyvolaju tiez urcité zasahy do bioty rieSeného uUzemia
v mensom ¢i vacSom rozsahu. Negativne budu pésobit’ najma trvalé zasahy do ploch
zelene, odstranenie su¢asného vegetacného krytu v miestach stavby, potrebné vyruby
nelesnej drevinovej vegetacie a zasahy do brehovych porastov v pripade rekons$trukcie
mostnych objektov ponad vodné toky. Vo vysledku tak ddjde k znizeniu podielu zelene
v Uzemi, avSak nakolko budi odstranené prevazne naletové druhy vegetacie pozdiz
Zelezni€ného telesa s vysokym zastupenim invaznych druhov, nepdjde o velmi
vyznamny vplyv.

- Sugéastou projektu rekonstrukcie trate v Useku Selpice — Boleraz je tiez oprava
Zeleznicného mosta v km 12,180 preklenujuceho tok Trnavky pri obci Klcovany. Aj ked
suCastou zmeny navrhovanej €innosti je rekonsStrukcia mosta cez Trnavku vV jej
nadvazujucom useku pri obci Bifiovce, nebola identifikovana potencialna kumulacia
vplyvov prac na vodny tok, nakolko v ramci navrhovanych prac nie je uvazované so
zasahmi do koryta toku alebo s naruSenim jeho svahov.

- KedZe vSetky z navrhovanych projektov spoCivaju vo zvySeni technickej vybavenosti
trate a v obnove prvkov Zelezni¢nej infrastruktury, ich realizaciou dojde ku skvalitneniu
stavu trate a k celkovému zvySeniu estetiky prostredia. Vzhladom na polohu
jednotlivych projektov vSak vplyvy na krajinny obraz budu lokalneho charakteru,
neddjde k ich vzajomnej kumulacii.

Nakolko sa zmena navrhovanej Cinnosti tyka tratového useku na Zelezni¢nej trati Trnava —
Kuty, ktora bola vybudovana ako odklonova pre koridorovu trat’ Bratislava — Malacky — Kuty —
$tatna hranica SR/CR, suvisia s fiou tieZ pripravované projekty modernizacie koridorovej trate.
Aktudlne su pripravované projektové dokumentacie pre stavby ,ZSR, Modernizacia
Zelezniénej trate Devinska Novéa Ves — $tatna hranica SR/CR, Gsek Malacky (mimo) — Kuty* a
,ZSR, Modernizacia Zeleznitnej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR* a zamery
pre navrhované cinnosti ,Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava - vetva ZAPAD" a
,Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava - vetva VYCHOD*. Pog&as vykonu stavebnych prac
na koridorovej trati Bratislava — Malacky — Kuty — $tatna hranica SR/CR bude potrebné
zabezpe it obchadzkovu trat, na ¢o by sluZila trat v useku Kuty — Trnava — Bratislava.
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Z uvedeného dbvodu nie je mozné realizovat navrhované projekty v rovnhakom €asovom
termine ako hodnotenu zmenu navrhovanej €innosti.

Pri zvazeni kumulacie vplyvov zmeny navrhovanej €innosti a dalSich relevantnych, znamych
pripravovanych cinnosti nie je predpoklad vzniku takych vplyvov, ktoré by pri vzajomnom
pdsobeni boli zdrojom vyznamnych trvalych negativnych vplyvov na Zzivotné prostredie
dotknutého Uzemia alebo na miestne obyvatelstvo.

Naopak, identifikované boli vyznamné pozitivne kumulativhe vplyvy zmeny navrhovanej
¢innosti na celkovy stav zZelezni¢nej dopravy s niektorymi aktualne pripravovanymi projektmi
na dotknutej trati Trnava — Katy, nakolko ich realizaciou déjde k zlepSeniu jej stavu a technickej
vybavenosti, k zvySeniu bezpecénosti prepravy a zvySenim prevadzkovej rychlosti. tiez
k skrateniu jazdnych ¢asov

V. VSeobecne zrozumitel’'né zaverecné zhrnutie

Nazov zmeny navrhovanej €innosti

Boleraz - Smolenice, KRZZ kol.¢.1

Zakladné udaje o navrhovatelovi

Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj Okres Obce Katastralne uzemia
Trnavsky Trnava Boleraz Boleraz

Bifiovce Bifiovce

Smolenice Smolenice

Struény opis suéasného stavu zelezni¢nej trate v dotknutom useku

Sucasny stav jednokolajnej trate Boleraz - Smolenice je podmieneny jej vekom a materialmi
Zelezni¢ného zvrsku z roku 1966. Posledna vacsia obnova trate bola vykonana v rokoch 1980
- 1990. Zelezniény zvr3ok je tvaru T a 49E1 na betdnovych podvaloch s tuhym upevnenim
koflajnic miestami po dobe Zivotnosti. Miestami na danom Useku trate absentuje akékolvek
odvodnovacie zariadenie. Trakéné vedenie v danom useku bolo vybudované a uvedené do
prevadzky v roku 1982, napajané je jednofazovou striedavou trakénou sustavou 25 kV 50 Hz.
V sudéasnosti je po dobe Zivotnosti a nespifia aktualne platné predpisy a normy - vaésina
exitujucich stoZiarov ma nevyhovujuce rozpatia a nevyhovujucu vysku.

V suc€asnosti je na trati prevadzkova rychlost 80 km/h.

Na rieSenom useku trate sa nachadza zastavka Bifiovce (km 18,605 — 18,749) s nastupiskom
nevyhovujucim potrebam prevadzky a narokom bezpecnosti. Su€astou zastavky je tiez
pbévodna vypravna budova, ktora je dnes pre dopravnu cestu nepotrebna, je uzavreta a
nevyuzivana. V suCasnosti je moznost ochrany cestujucich pred nepriaznivymi
poveternostnymi podmienkami len pod pristreSkom prinaleziacom k pdvodnej vypravnej
budove.

V dotknutom Useku trate leZia 4 priepusty, ktoré su Ciastocne zanesené, prilahlé odvodriovacie
ryhy nie su idealne vyspadované. V dotknutom Useku trate leZia 3 Zelezni¢né mosty, ktoré su
v réznej miere poSkodené a nevyhovuju su¢asnym parametrom.
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Na trati sa nachadzaju tiez dve priecestia, konkrétne v km 15,457 na miestnej asfaltovej
komunikacii a v km 19,256 na polnej ceste.

Struény opis zmeny navrhovanej ¢innosti

Cielom rekonStrukcie dotknutého Useku zZelezniCnej trate je dosiahnutie normovych
parametrov zZelezni¢nej dopravnej cesty, zaistenie dlhodobej bezpecnej a plynulej zeleznicnej
prevadzky, dosiahnutie predpisanych standardov, znizenie rozsahu udrzby a v neposlednom
rade aj zvySenie tratovej rychlosti zo su€asnych 80 km/h na rychlost 90 km/h s miestnym
obmedzenim na 80 km/h od km 16,270 po km 18,110.

V medzistanicnom useku jednokolajnej trate Boleraz - Smolenice dbjde k rekonstrukcii trate s
obnovou kolajového zvrsku a spodku. Do zelezni¢ného zvrSku budu zabudované kolajnice s
pruznym bezpodkladnicovym upevnenim na beténovych podvaloch zvarené do bezstykovej
kolaje. Zriadené bude zapustené kolajové 162ko, mimo posunovaci obvod bude kolajové 162ko
otvorené. V celom tratovom useku bude vybudované odvodnenie zeleznicného telesa, voda
bude odvedena systémom trativodov a pozdiznych priekop na prilahly terén alebo do
priepustov. PozdiZ pravej strane kolaje v smere stani¢enia bude vybudovana nova kablova
chrani¢kova trasa.

Smerova uprava kolaje v dotknutom useku sa snazi o najviac kopirovat’ jej pévodné smerové
vedenie, zvySenie tratovej rychlosti si vSak vyZiada mierne smerové posuny v upravovanych
smerovych oblukoch.

Vybudované bude nové trakéné vedenie vratane novych zakladov a trakénych stoZiarov,
vyzbroje stoZiarov a vymeny trolejového drétu a nosného lana. RieSené bude tiez ukolajnenie
vodivych konStrukcii a elektrickych instalacii umiestnenych v zéne vrchného trolejového
vedenia a zone zberaca prudu.

ZabezpeCena bude uprava a obnova tratového zabezpelovacieho zariadenia vratane
prislusnej kabelizacie. Sucastou rekonstrukénych prac budu upravy a prelozky (ochrana)
kablovej techniky oznamovacich zariadeni ZSR vratane vybudovania nového technologického
kontajnera umiestneného v zastavke Bifiovce.

Sucasné nastupisko na zastavke Binovce bude odstranené abude nahradené novym
nastupiskom ukon&enym na oboch stranach rampou. Suc¢asne tu bude vybudované osvetlenie
LED svietidlami na sklopnych prirubovych stoZiaroch. Pévodna budova Zel. zastavky, ktora je
v suCasnosti nevyuzivana a pre dopravnu cestu uz nepotrebna bude odstranena vratane
prilahlej bytovej jednotky, studne, Zumpy a oplotenia.

Zrekonstruované budu vsetky mostné objekty na danom useku trate a v3etky jestvujuce
priepusty v réznych rozsahoch v zavislosti od ich zistenych nedostatkov.

Sucastou zmeny navrhovanej €innosti je tiez komplexna rekonstrukcia mostného objektu v km
18,127 leziaceho na predmetnom tratovom useku, ktorého projektova priprava je rieSena
samostatnou stavbou ,Boleraz — Smolenice, KR Zel. mosta km 18,127¢. Uvedené je v sulade
s § 20 ods. 2) zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Jestvujuce priecestné konstrukcie na danom tratovom uUseku sa odstrania a nahradia novymi.
Priecestie v km 15,457 bude tvorené celogumovou priecestnou konstrukciou a priecestie v km
19,256 bude tvorené betdnovymi panelmi. Na oboch nezabezpefenych Zelezni€nych
priecestiach bude vyrubom drevin dosiahnuty pozZadovany stav rozhladovych pomerov.
Krizujuce pozemné komunikacie budu upravené v nevyhnutnom rozsahu.
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Poziadavky zmeny navrhovanej ¢innosti na vstupy

Potrebné vstupy sa tykaju predov3etkym etapy vystavby navrhovanej zmeny ¢€innosti. Po
uvedeni zrekonstruovanej zelezni¢nej trate do prevadzky sa naroky na zabezpecovanie jej
beZnych oprav a udrzby oproti su¢asnému stavu v zasade nezmenia.

Rekonstrukcia trate bude prebiehat v koridore existujuceho zelezniéného telesa, prevazne na
pozemkoch ZSR. Vyvolané budu nové trvalé zabery pre potreby umiestnenia novych objektov
a technoldgii a doCasné zabery pre umiestnenie stavebnych dvorov a medzidepdnii materialu.
K zaberom lesnej pddy neddjde, nevyhnutny bude zaber polnohospodarskej pédy. Pri
realizacii stavby bude vyuzivany iba vyznaceny obvod staveniska a nebude zasahované do
priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Po ukonéeni stavebnych prac budu vSetky
doCasne dotknuté plochy a priestranstva uvedené do pévodného stavu.

Nevyhnutny bude vyrub drevin pozdiz trate v rozhladovych poliach Zelezniénych dotknutych
priecesti, v Useku trate vedenom v zareze a v bezprostrednom okoli Zeleznicného mosta v km
18,127.

Zmena navrhovanej €innosti si pre Upravy telesa trate vyZiada asanaciu murovaného domcéeka
v km 16,518. V Zelezni¢nej zastavke Binovce bude odstranené jestvujuce nastupisko
a nevyuzivana pévodna budova Zelezniénej zastavky vratane k nej pri¢lenenej bytovej
jednotky, studne, Zumpy a existujuceho oplotenia.

Vystavba navrhovanej €innosti si vyZiada vodu na vodu na uzitkové a technologické ucely
v ramci zariadeni stavenisk a na pitnd vodu pre pritomnych zamestnancov stavby. Presné
naroky na potrebu vody pocas vystavby budu uréené zhotovitelom stavby.

Stavebna cCinnost si vyZiada stavebné suroviny zodpovedajuce charakteru stavby,
predovSetkym nasypové kamenivo, zeminu do nasypov, piesok, ocel, betonové zmesi,
beténové podvaly, kolajnice, Zelezobetonové konstrukcie, instalacny material, kable ai.
Naroky stavby na surovinové zdroje budu zniZzené snahou opatovného vyuZitia niektorych
vyziskanych surovin a materialov.

V obdobi vystavby budu naroky na spotrebu elektrickej energie zavisiet od vyuZivanych
technolégii, ktoré budd uréené vybranym zhotovitelom stavby. Sucéastou rekonstrukcie
ZelezniCnej trate je obnova trakéného vedenia v dotknutom useku, spbsob napajania
trolejového vedenia sa vSak nebude menit. V zastavke Biflovce bude vybudované nové
osvetlenie LED svietidlami na sklopnych stoziaroch.

Ako pristupové trasy k priestorom zariadenia staveniska a do obvodu stavby bude zhotovitel
stavby moct vyuzivat’ cestnu siet' v okoli miesta stavby, ako aj Zelezni¢nu trat. Realizacia
rekonstrukcie bude prebiehat pri uplnej vyluke Zelezni¢nej dopravy v dotknutom
medzistani€nom uUseku v celkovom trvani 6 mesiacov. Cestujuci v useku Boleraz — Smolenice
budu musiet byt v €ase vyluky prepravovani nahradnou autobusovou dopravou. Nakladnu
dopravu je potrebné po dobu trvania vyluky viest odklonom po trati €. 125A (Puchov —
Bratislava hl. st.) a po trati €. 126A (Bratislava hl. st. — Katy — LanzZhot (CZ)).

Sucastou rekonstrukcie Zelezni¢nej trate je tiez rekonStrukcia dotknutych priecesti v km
15,457 a km 19,256 - priecestia budu zrekonstruované v ich povodnych polohach, pri¢om
budu pouzité nové rozoberatelné priecestné konstrukcie.
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Udaje o vystupoch zmeny navrhovanej éinnosti

Vystavba zmeny navrhovanej €innosti vyvola do€asné znizenie kvality ovzduSia na stavenisku
a v jeho bezprostrednom okoli. Hlavnym zdrojom zneclistenia ovzduSia budid mechanizmy
vykonavajuce buracie, zemné a stavebné prace, zemniky a recyklatné zakladne a
tiez nakladné automobily prepravujuce suroviny a materialy. Suc€astou stavby nie je ziadny
novy stacionarny zdroj znecistenia ovzdusia.

Stavebné prace budu zdrojom technologickych odpadovych véd a odpadovych véd
z povrchového odtoku. V ramci rekonstrukcie trate bude vybudovany novy systém odvodnenia
Zelezniéného telesa formou trativodov a pozdiZznych priekop so zaustenim vod na prilahly
terén alebo do priepustov. Zabezpecené bude plynulé odvadzanie vdéd popod Zelezni¢né
teleso rekonstrukciou existujucich priepustov, odvodnenie nového nastupiska v zastavke
Biflovce a nového pristreSku pre cestujucich. Odvadzanie vdéd z povrchového odtoku
jestvujucich mostov a priecesti sa v zasade nebude menit, resp. zabezpelené bude
odvadzanie zrazkovych vod prebudovaného mostného objektu v km 18,127.

Realizaciou stavby sa predpoklada vznik viacerych druhov odpadov tvorenych prevazne
prebytoénym materialom z buracich, demontaznych azemnych prac. Predpoklada sa
predovdetkym produkcia nasledovnych druhov odpadov: zemina a kamenivo, Strk zo
zelezniéného zvrsku, betén, tehly, zmieSany odpad, bituménové zmesi (asfalt), zelezo a ocel,
zmieSané kovy, kable, vyradené zariadenia, plasty a pod. Vzniknuté odpady budu sustredené
na stavebnych dvoroch v obvode staveniska, po vytriedeni budu odovzdané osobam
opravnenym na nakladanie s odpadmi podla zakona o odpadoch. Miesto odvozu stavebného
odpadu a vytazeného materialu bude spresnené vybranym dodavateflom stavby pred
zahajenim stavebnej Cinnosti. Vybrany stavebny odpad méze byt pripadne recyklovany
priamo na stavbe s vyuzitim mobilného drvica.

Pocas vystavby budu zdrojom hluku v izemi najma vyuzZivané stavebné mechanizmy, Cinnosti
sprevadzajuce stavebné postupy a suvisiaca staveniskovu doprava. PocCas prevadzky
zrekon&truovanej Zelezni€nej trate sa charakter zdrojov hluku v porovnani so sucasnym
stavom v zasade nezmeni, désledkom rekonstrukcie ddjde k zniZzeniu hlu€nosti sucasnej
prevadzky priamo pri zdroji vymenou Zeleznicného zvrSku za zvrSok s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim kofajnic na Zelezobeténovych podvaloch, zvarenim kofaje do
bezstykovej, vybudovanim noveého Zel. spodku s hrubky min. 0,35 m a inStalaciou celogumovej
konstrukcie na dotknuté priecestie. Dotknuty Usek Zelezni¢nej trate neprechadza priamo cez
zastavané uzemia dotknutych obci, miestne obyvatelstvo nebude vyrazne exponované
hlukom generovanym stavebnymi pracami alebo Zelezni¢nou prevadzkou.

Udaje o vplyvoch zmeny navrhovanej é&innosti na zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stva

Stavba svojim rozsahom, charakterom a umiestnenim nebude zdrojom vyznamnych
negativnych vplyvov na dotknuté Zivotné prostredie vratane obyvatelstva.

Vplyvy poc¢as vystavby

Vplyvy na geomorfologické pomery neboli identifikované. Zmena navrhovanej c&innosti
prechadza prieskumnym uUzemim P3/14 Trnava spolo¢nosti Nafta a.s. ur€enom na
vykonavanie vyhladavacieho loZiskového geologického prieskumu pre horlavy zemny plyn.
Pozitivne bude odstranenie sucasného strkového I6Zka a Zelezni¢ného zvrsku a spodku, ktoré
moézu byt znedlisteného ropnymi latkami, prip. fekalnym znecistenim. Realizaciou
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rekonstrukcie trate déjde len k zasahom do povrchovych vrstiev horninového prostredia, len
v pripade rekonstrukcie mosta v km 18,127 nie je vylu¢ené hlbinné zakladanie spodnej stavby.

Zmena navrhovanej ¢innosti bude realizovana primarne v koridore jestvujuceho telesa trate
na pozemkoch ZSR, k novym zaberom pddy déjde v mensej miere pre potreby miernych
posunov smerovych oblukov a zriadenia niektorych novych objektov a prvkov. K do¢asnym
zaberom pédy dbjde len pocas realizacie stavebnych prac. Rekons$trukcie vyvolaju zasahy do
polnohospodarskej pody, lesna péda nebude zasiahnuta. Po ukon&eni stavebnych prac budu
vSetky dotknuté plochy a priestranstva uvedené do pdvodného stavu. Vplyv na pédy bol
vyhodnoteny ako malo vyznamny.

V obdobi vykonavania rekonstrukénych prac dbéjde prechodne k lokalnemu znedcisteniu
ovzdusia zvysenou prasnostou v désledku vykonavania zemnych a buracich prac a produkcie
vyfukovych plynov zo staveniskovej dopravy a vyuZivania motorovych stavebnych
mechanizmov. Rovnako prechodne bude zvySena hlu¢nost v dotknutom Uzemi. Pdjde
o negativny vplyv s malou vyznamnostou vzhladom na do€asnost jeho trvania a vzdialenost
najblizSich trvalo obyvanych objektov.

Stavba si vyziada nepriame zasahy do vodnych tokov Bifovsky kanal, Trnavka a obCasny
vodny tok, ktoré Zelezni¢na trat krizuje mostnymi objektmi uréenymi na rekonstrukciu.
Rekonstrukcia dotknutych mostov cez Bifiovsky kanal a Trnavku bude spocivat len v ich
nevyhnutnych opravach a sanaciach, neddjde k zmenam Sirky mostnych otvorov ani k
zmenam polohy spodnych stavieb. Rekons$trukcia mosta cez ob&asny vodny tok v km 18,127
bude spocivat v jeho kompletnej prestavbe vratane spodnej stavby, ¢im dbéjde k zasahom do
koryta ob&asného vodného toku - potrebné bude odstranenie sucasnych naplavenin z dna
koryta, odstranenie naletovej vegetacie, pripadne Uprava a spevnenie jeho svahov. K priamym
zasahom do podzemnych véd rekonstrukciou Zelezni¢nej trate neddjde, v pripade nutnosti
hibinného zakladania mostného objektu v km 18,127 v prostredi vysokej hladiny podzemnej
vody nie su zasahy do podzemnych vad vylucene.

Pocas realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti bude tlak vyvolany najma na vegetacny kryt
v mieste situovania dotknutého tratového useku a v jeho bezprostrednom susedstve. Za
najvyznamnejSi nepriaznivy vplyvy na fléru dotknutého Uzemia mozno oznadit priamu
likvidaciu suCasnej vegetacie vratane vyrubu nelesnej drevinovej vegetacie v rozhfadovych
poliach dotknutych zelezni€nych priecesti, v useku trate vedenom v zareze a v polohe mosta
v km 18,127. Pozitivnym vplyvom bude su€asné odstranenie nepévodnych invaznych druhov
rastlin hojne pritomnych pozdiz telesa trate.

KedzZe Cinnost spocCiva v rekonstrukcii existujuceho Zelezni€éného telesa len s minimalnymi
zmenami jej smerového alebo vyskového vedenia, vyznamné vplyvy na krajinnu Strukturu
neboli identifikované. K miernemu zniZeniu ekologickej stability krajiny déjde v désledku
poklesu podielu zelene uskuto€nenim vyrubu drevin. Stavba si po€as realizacie rekonstrukcie
vyZiada len minimalne zésahy do biocentra VN Boleraz a biokoridoru Trnavka, ktoré vSak
nevyvolaju zmeny ich funkénosti.

Stavba nezasahuje do ziadnych Uzemi chranenych zakonom ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov ani do Ziadneho uUzemia patriaceho do
europskej siete chranenych Uzemi Natura 2000. V lokalite stavby nie su evidované Ziadne
vyznamné biotopy a vzhfadom na sucasné vyuZzitie pozemkov tu nie je ani predpoklad vyskytu
vyznamnych rastlinnych alebo Zivo€isnych druhov.
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V $irSom okoli stavby leZia chranené vtadie tzemia CHVU Malé Karpaty, CHVU Spacinsko-
nizianské polia a CHVU Ulanska mokrad, ktoré boli vyhlasené na ochranu pritomnosti
vyznamnych druhov vtakov a zabezpec€enia podmienok ich pobytu a rozmnozovania. Stavba
svojim charakterom nebude generovat také vplyvy, ktoré by vyznamne negativne ovplyvnili
predmety ochrany tychto uzemi, vyrub drevin bude realizovany len v nevyhnutnom rozsahu
a v mimohniezdnom a mimovegetaénom obdobi.

Nakolko dotknuty usek Zelezniénej trate neprechadza v blizkosti Ziadnych trvalo obyvanych
objektov, nie je predpoklad priameho ovplyvnenia obyvatelstva dotknutych obci realizaciou
stavebnych prac. Negativhe bude na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov vplyvat samotna
stavebna cinnost, pohyb staveniskovej dopravy na ceste I/51 a tiez doCasné dopravné
obmedzenia spojené s nevyhnutnou tratovou vylukou v celom trvani stavebnych prac po dobu
6 mesiacov — pre cestujucu verejnost’ sa v Useku Boleraz — Smolenice uvazuje s nahradnou
autobusovou dopravou, nakladna doprava bude presmerovana na iné trate. Pozitivne mbze
dotknuté obyvatelstvo vnimat zvy3enie estetiky prostredia (zabudovanim modernych,
progresivnych prvkov do telesa trate a skultirnenim priestoru Zelezni¢nej zastavky Bifiovce)
a zrychlenie Zelezni¢nej dopravy z dévodu zvysenia tratovej rychlosti v danom useku. Zmena
navrhovanej ¢innosti nevyvola Ziadne zdravotné rizika.

Rizikom poc&as vykonu stavebnych prac je kontaminacia zivotného prostredia (predovSetkym
pddy a vody) v pripade uniku znedcistujucich latok z obsluZznych zariadeni a stavebnych
mechanizmov. Toto riziko bude minimalizované dodrZiavanim prevadzkovych a
bezpecnostnych predpisov a technologickych postupov na stavbe, prijatymi opatreniami
a dodrzanim pracovnej discipliny.

Zmena navrhovanej cinnosti nebude zdrojom vyznamnych negativhych vplyvov
s kumulativnym pdsobenim, ktoré by mali za nasledok podstatné zhorSenie stavu dotknutého
Zivotného prostredia alebo zdravia dotknutych obyvatelov.

Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky zrekonstruovanej Zelezni¢nej trate sa sucasné vplyvy Zelezni¢nej prevadzky
na dotknuté uzemie a obyvatelstvo v zasade nezmenia.

Zrekonstruovana zelezni¢na trat nebude pocCas svojej prevadzky generovat Ziadne priame
vplyvy na horninové prostredie alebo na pody. Zelezniéna trat nebude zdrojom priamych
negativnych vplyvov na vody dotknutého Uzemia vratane premostovanych vodnych tokov,
naopak, vybudovanim komplexného systému odvadzania odpadovych vdd. bude znizené
riziko kontaminacie okolitého prostredia. Samotné prejazdy vlakovych suprav budu aj nadalej
zdrojom neumyselného Sirenia invaznych a expanzivnych druhov rastlin, zdrojom prasnosti
s dosahom do cca max. 70 m od telesa trate a zvySenych hlukovych emisii. Nakofko v8ak
dotknuty tratovy usek neprechadza zastavanym uzemim dotknutych obci a ziadny trvalo
obyvany objekt sa nenachadza ani v jeho blizkosti, péjde nadalej 0 nevyznamné vplyvy.

Désledkom zrealizovanej stavby ddjde k zniZeniu hlu€nosti suasnej prevadzky priamo pri
zdroji vymenou sucasného zeleznicného zvrsku s tuhym upevnenim kolajnic na beténovych a
drevenych podvaloch za zvrSok s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic
skrutkového typu na Zelezobetdnovych podvaloch, zvarenim kofaje do tzv. bezstykovej kofaje
a vybudovanim Zelezni¢ného spodku zo Strkodrvy s hrubkou kolajového 16Zka 0,35m.

Z hladiska vizualneho dopadu trate déjde v niektorych usekoch k zvyrazneniu jej pritomnosti
odstranenim drevin alebo k zvySeniu celkovej estetiky prostredia obnovou prvkov Zelezni¢nej
infradtruktury (najma v priestore zastavky Bifiovce). V usekoch zniZenej viditelnosti trate zo

64



REMING CONSULT a.s. Boleraz - Smolenice, KRZZ kol. &. 1
Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

SirSieho okolia (v miestach zarezov, odrezov a pritomnej vzrastlej vegetacie) k zmenam
krajinného obrazu nedéjde.

Zmena navrhovanej ¢innosti je vo funkénej suvislosti s projektmi rekonstrukcie dalSich usekov
trate Trnava — Kuty, konkrétne projektmi ,Sastin — Kuty, KRZZ kol. &. 1“ a ,Selpice — Boleraz,
KRZZ kol.8.1%. Vykonanym hodnotenim boli identifikované pozitivne kumulativne vplyvy na
zelezniénu dopravu na predmetnej zelezni¢nej trati, nakolko vSetky uvedené projekty maju za
ciel odstranit’ su€asny nevyhovujuci stav niektorych prvkov Zelezni¢nej infrastruktury, zlepsit
stav a technicku vybavenost trate, zvySit tratovu rychlost a plynulost Zelezni¢nej prepravy,
zvysit jej bezpecCnost a tiez zvysit komfort cestujucej verejnosti.

PocCas beznej prevadzky nie su oCakavané nepriaznivé vplyvy zrekonstruovaného useku
dotknutej zelezniCnej trate na Zzivotné prostredie. K nepriaznivému ovplyvneniu zloziek
Zivotného prostredia méze dojst v pripade uniku znecistujucich latok nasledkom
nepredvidanych havarijnych udalosti, ktoré bude snaha minimalizovat’ prijatymi opatreniami a
dodrziavanim prevadzkovych a bezpeénostnych predpisov.

Zaver

Negativne vplyvy navrhovanej zmeny ¢innosti su spojené predovsetkym s etapou stavebnych
prac. V tomto obdobi sa v dotknutom Uzemi budu prejavovat predovdetkym zvySena pradnost,
zvySené emisie hluku a vibracii, nevyhnutna tratova vyluka dotknutého tratového useku,
narast dopravy na prilahlych cestnych komunikaciach, a pod. Negativhe mézu byt pohybom
staveniskovej dopravy ovplyvneni v tejto etape najma obyvatelia obci Bifiovce a Boleraz,
pripadne nedalekej obce Trstin, situovanych pozdiz pristupovych cestnych komunikacii odkial
je mozné napojenie stavby zcesty 1/51. Pdjde vSak o vplyvy doCasného charakteru,
obmedzené na fazu realizacie stavebnych prac.

Vzhladom na charakter prac a ich navrhovany rozsah mozno predpokladané vplyvy na Zivotné
prostredie zmeny navrhovanej ¢innosti hodnotit ako malo vyznamné. Pokial budu dodrzané
technologické postupy na stavbe, platné bezpecnostné predpisy a normy a aktualne predpisy
0 ochrane zloZiek Zivotného prostredia, realizacia zmeny navrhovanej €innosti nebude
generovat také vplyvy, ktoré by vyznamne nepriaznivo ovplyvnili dotknuté Zivotné prostredie.

NajvyznamnejSim pozitivnym vplyvom zmeny navrhovanej €innosti bude zlepSenie kvality
dotknutého tratového useku odstranenim sucasnych problémovych a nevyhovujucich prvkov
a zvySenim kvalitativnej vybavenosti trate. RekonStrukcia Zelezni¢nej trate vratane mostného
objektu v km 18,127 zaisti dosiahnutie normovych parametrov a predpisanych Standardov
dopravnej cesty a umozni zvy3enie tratovej rychlosti zo su¢asnych 80 km/hod na 90 km/hod
s obmedzenim pri VN Boleraz. Navrhované prace znizia nevyhnutnost dalSej udrzby trate a
zvySia bezpelCnost a plynulost’ ZelezniCnej dopravy v danom useku. Skvalitnenie priestoru
zastavky Binovce zvysi komfort cestujucej verejnosti.

VI.Prilohy

1 Informacia o vykonanom posudzovani
Zelezniéna trat 2711 Trnava — Kuty, ktorej stdastou je dotknuty tratovy Usek, bola
v predmetnom useku vybudovana eSte pred ucinnostou zakona o posudzovanim
vplyvov na Zivotné prostredie.
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2 Mapy SirSich vztahov s oznaéenim umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti v

danej obci a vo vzt'ahu k okolitej zastavbe

Prehladna situacia je prilohou ¢. 1 Oznamenia o zmene.

Vypis z katastra nehnutelnosti

Rekonstrukcia zelezninej trate bude prebiehat’ v koridore existujuceho zelezni¢ného
telesa v Useku Boleraz — Smolenice, ktoré su vo viastnictve navrhovatela ZSR. Zabery
pozemkov, ktoré nie su majetkom ZSR, budu spojené s majetkovopravnym
usporiadanim.

Vypis z katastra nehnutelnosti sa vzhladom na charakter stavby (liniova stavba)
nepredklada. Vlastnictvo pozemkov bude v zmysle stavebného zakona preukazané
v stavebnom konani.

Dokumentacia k zmene navrhovanej ¢innosti

Predkladané zmeny navrhovanej Cinnosti su popisané v texte Oznamenia o zmene
v kapitole 111/2. Popis technického a technologického rieSenia. Su spracované na
zaklade projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie a realizaciu stavby ,Boleraz
- Smolenice, KRZZ kol.6.1* (REMING CONSULT a.s., 02/2019) a investi¢ného zadania
na vypracovanie projektovej dokumentacie stavby ,Boleraz — Smolenice, KR Zel. mosta
km 18,127“ (ZSR, 01/2020).

Fotodokumentacia

Fotodokumentéacia su€asného stavu je sucastou kapitoly Oznamenia o zmene 111/2.1
Popis sugasného stavu. Dal$ie fotografie su priebezne uvadzané v texte Oznamenia o
zmene.

Vil.Datum spracovania

12/2020

VIIL.

Meno, priezvisko, adresa a podpis spracovatela oznamenia

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27

841 03 Bratislava

ICO 35 729 023

Manazér projektu Zodpovedny riesSitel

Ing. Peter Hvizdo$ RNDr. Monika Vyskupova, PhD.
REMING CONSULT a.s. REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava
hvizdos@reming.sk vyskupova@reming.sk

02/50 20 18 23 02/50 20 18 76

- odborne spdsobila osoba pre posudzovanie vplyvov
na zivotné prostredie v odboroch 2f, 2y a v oblastiach
3d a 3t

Riesitelia: Ing. lvana Golanova - elektrotechnické zariadenia

Ing. Peter Hvizdos - inZinierske stavby - Zeleznice a drahy
Ing. Andrej Izakovi€ - elektrotechnické zariadenia, zabezpecovacie zariadenia
Ing. Radoslav Kubus - geotechnika
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Ing. FrantiSek Pallaj - elektrotechnické zariadenia, oznamovacie zariadenia
Ing. Vladimira Rozokova — cesty

Ing. Juraj Schubert - inzinierske stavby - mosty, statika stavieb

Ing. Marek Smelik — inZinierske stavby - cesty

Ing. Matus Uhlik - inzinierske stavby - mosty

Ing. Peter Vazan — trakéné vedenie

RNDr. Monika Vyskupova, PhD. - environmentalistika

IX.Podpis opravneného zastupcu navrhovatela

Opravneny zastupca navrhovatela: REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
841 03 Bratislava

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generalny riaditel REMING CONSULT a.s.
splnomocneny navrhovatelom — Banskobystrickym samospravnym krajom
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