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. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov . Slovenska sprava ciest Bratislava

2. ldentifikacné Cislo : 0000 3328

3. Sidlo . MiletiCova 19, 826 19 Bratislava

4. Opréavneny zastupca  : Ing. Gabriela Marekova, namestnik UIP SSC IVSC, Kosice, Kasarenské
navrhovatela nam. 4, 040 01 KoSice, tel.: 055/7277241

5. Kontaktna osoba v technickych a technologickych zalezitostiach:

- Ing. Gabriela Marekova, SSC IVSC, KoSice, Kasarenské nam. 4, KoSice
mail: gabriela.marekova@ssc.sk, tel.: 055/7277241

: Ing. Jan Melnicak, SSC IVSC, KoSice, Kasarenské nam. 4, KoSice,
mail: jan.melnicak@ssc.sk, tel.: 055/7277251
6. Miesto na konzultacie : Slovenska sprava ciest, Investicna vystavba a sprava ciest Kosice,
Kasarenské namestie 4, 040 01 KoSice

I. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
1/66 — 064 Kezmarok most

Ill. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Miesto stavby: PreSovsky kraj,
Okres: KeZzmarok,
obec: Kezmarok

Katastralne Uzemie: Kezmarok

2. Opis technického a technologického rieSenia vratane poziadaviek na vstupy

Cesta 1/66 na uzemi Slovenskej republiky patri do siete Statnych ciest I. triedy, ktorej suCastou je aj
mostny objekt s evidenénym Cislom 66 - 064. Cesta je v predmetnom Uzemi dvojpruhové, obojsmerna, smerovo
nerozdelena, trieda cesty je C11,5. Cez most prechadzaju dva jazdné pruhy, pri kruhovom objazde v smere na
Star Lubovriu oddelené ostrovéekom. V smere na Poprad pribiida na moste jeden odboCovaci pruh. Tam uz nie
je komunikacia smerovo rozdelena ostrovéekom. Komunikécia je smerovo v priamej s konstantnym vySkovym
stupanim smerom na Start Luboviiu v oblasti mostného objektu.

Dévodom zmeny navrhovanej Cinnosti je stavebnotechnicky stav mosta, ktory je charakterizovany
koeficientom stavebného stavu VI - velmi zly.

Zarovef je na moste zniZzena zatazitelnost mosta nasledovne:

Normalna zatazitelnost V.n 12,7t
Viyhradna zataZitelnost Vir 50,4t
Viynimoéna zataZitelnost V.e 115,6t

Uvedena zatazitefnost plati pre zUZenu Sirku dopravného priestoru na 7m.

Ugelom navrhovanej zmeny ¢innosti je rekonstrukcia mostného objektu a prifahlého useku cesty 1/66 s
cielom odstranit zistené poruchy si¢asného mosta a prifahlého Useku cesty 1/66 tak, aby sa zlepSil stavebno-
technicky stav mosta a bolo zabezpeCené plynulé a bezpeéné prevedenie motorovej a nemotorovej dopravy.
Navrhovana Uprava cesty a rekonstrukcia mostného objektu je limitovana jestvujucim stavom, najma smerovym a
vySkovym vedenim cesty 1/66. NajvhodnejSou zmenou navrhovanej Cinnosti je kompletna rekonStrukcia
mostného zvrdku, mostného zvrsku, zosilnenie predpétia volnymi predpinacimi kablami, zosilnenie spodnej
stavby mikropilétami a sanacia viditelnych ploch nosnej kontrukcie a spodnej stavby. Stucastou sanacie spodne;
stavby bude vybudovanie novych zavernych murikov, prechodovych dosiek a dobetondvka za oporami so
zhotovenim mikropilot. Sucastou stavby bude spevnenie svahov pod mostnym objektom a vybudovanie
obsluznych schodisk.

Z ddvodu plynulého napojenia nivelety cesty 1/66 na niveletu zrekon$truovaného mostného objektu je
nutna Uprava prilahlych Gsekov cesty I/66 v celkovej dizke 83,00 m.
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V dotknutom Uzemi sa nachadzaju nasledujuce inZinierske siete:

- existujuci kabel NN vedenia v km 0,0500 do¢asnej cesty obj. 102-00 sa osadi do chranicky z dévodu pokladky
,L prefabrikatov (spravca neznamy),

- existujuce vodovodné potrubie uloZené pod existujucou cestou 1/66 — uZ upravené tak, aby nedoSlo ku kolizii
(VVS),

- existujici telekomunikacny kabel vedeny pozdiz existujlcej cesty /66 — bol ulozeny do chranicky (Slovak
Telecom),

- existujici neznamy kabel (mestsky rozhlas) bol ochraneny cestnymi obrubnikmi po€as osadenia pravého
dogasného mosta,

- existujuca vodovodna pripojka — bola osadena do chranicky a pretlatena poCas osadenia pravého do¢asného
mosta (Tatraker),

- existujuci telekomunikaény kabel — pod chodnikom pri parkovacej ploche supermarketu — bol uloZeny do
chrani¢ky v ramci osadenia pravého doCasného mosta (spravca neznamy).

Prelozky podzemnych a nadzemnych inzinierskych sieti

Navrhovana rekonstrukcia mosta na ceste 1/66 si vyziada prekladku existujiceho kabla NN vedenia v
km 0,0500 doCasnej cesty obj. 102-00.

Pozemky, ktoré budl vyuzivané v rdmci stavby trvalého objektu mosta su volné. Ostatné pozemky,
ktoré bude nutné spristupnit kvéli vybudovaniu obchadzkovych tras budi do¢asne uzivané. Stavba si vyZaduje
demolaciu mostného zvrdku jestvujliceho mostného objektu. Celkovi dizku doby rekonstrukcie predpokladame
cca 10 mesiacov. Stavebné prace odpori¢ame realizovat v jednej stavebnej sezéne, aby bola zabezpedena
zimna udrzba cesty 1/66.

Rozsah stavby pozostava z nasledovnych stavebnych Uprav:
* rekonsStrukcia mosta 66-064
* vybudovanie obchadzkovych tras cez doCasné mosty v blizkosti rekonstruovaného mosta
« rekonstrukcia prifahlého cestného telesa

Prace na rekonstrukcii budu prebiehat v 4. Etapach:
|. etapa:

+ vybudovanie obchadzkovej trasy a osadenie doasného dopravného znaéenia
« vyradenie v3etkej dopravy z mosta, baracie prace (mostny zvrSok, prechodové dosky, N.K.)
* vykopy za oporami

Il. etapa:
+ vybudovanie betonovych a osadenie ocefovych deviatorov,
* osadenie (navlecenie) predpinacich kablov, vitanie mikropilét za oporami
* predpinanie kablov, spriahujuce tfne, spriahujica doska, dopinanie kablov
* nové prechodové oblasti (dobetonavka N.K., prechodvoa doska)
« taniere odvodriovacov, Izolacia mostovky
* novy mostny zvrSok

[Il. etapa:
* sanacia pohladovych pléch
* reprofilacia
+ dobudovanie spevnenych ploch pod mostom
* obsluzné schodiska
+ osadenie novej znacky s evidenénym &islom mosta
* po rekonstrukcii mosta sa odstrani pévodna znacka uréujlca zatazitefnost mosta

IV. etapa:

po ukonceni rekonStrukcie mostného objektu 66-064 budu zaCaté prace na rekonstrukcii usekov cesty:
+ vytyCenie vdetkych podzemnych inZinierskych sieti v dotknutom uzemi ich majitelmi resp. spravcami
* odfrézovanie krytu vozovky
* vyburanie ostrovceka, zabradli a chodnikov na oboch stranach cesty
+ osadenie obrubnikov, vybudovanie chodnikov a ostroveka, osadenie zabradli
+ dobudovanie vjazdu do baptistického kostola
* pokladka asfaltovych vrstiev krytu vozovky
* obnova zvislého a vodorovného dopravného znaéenia
* spatné presmerovanie dopravy na cestu 1/66
+ demontaz, vyblranie a odvoz doCasnych objektov
* Uprava doGasne zabratych ploch do pévodného stavu, planirovanie, chumusovanie, osiatie .
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2.1. Opis technického a technologického rieSenia

Predmetna rekonstrukcia je ¢lenena na Casti stavby (objekty):
101-00 Rekonstrukcia cesty 1/66
102-00 Dogasna obchadzka
201-00 Rekonstrukcia mosta 1/66-064
202-00 DocGasné premostenie nad riekou Poprad v KeZmarku

RieSenie objektov:
» 201-00 Rekonstrukcia mosta 1/66 - 064

Popis jestvujiceho mostného objektu

Jestvujuci mostny objekt na ceste 1/66 v katastri mesta Kezmarok bol postaveny v roku 1967 a je
charakterizovany koeficientom stavebného stavu VI - velmi zly. Mostny objekt je jednopolovy. Nosna konstrukcia
je tvorena monolitickou predpétou tramovou ramovou konstrukciou s nabehom. Nosnu konStrukciu tvori pat
tramov. Dizka nosnej konstrukcie je 48,50 m a jej Sirka je 16,00 m.

Z diagnostiky mosta vyplyva, ze vo véetkych pozdiznych predpatych nosnikoch su, najma v oblasti
okolo stredu rozpétia, série zvislych trhlin na celd vysku nosnikov, vo viac-menej pravidelnych vzdialenostiach 40
-50 cm. Sirka trhlin je do 0,6 mm. Na vozovke, nad oporami a za prechodovymi doskami, sa nachadzaju viditelné
trhliny, o spdsobuje zatekanie vody na nosnu konstrukciu a spodnu stavbu. Dlhodobé zatekanie vody cez trhliny
na vozovke, spdsobilo rozpad betdnu a kordziu obnazenej betonarskej vystuze na spodnej stavbe. Nefunkéné
odvodriovace, skorodované zabradlie, rozpadnuté rimsy s korodujlicou obnaZenou vystuzou dopifiaju zly stav
mosta. V8etky tieto okolnosti maju vplyv suéasny stavebno-technicky stav mostného objektu a na bezpec€nost a
plynulost dopravy v tomto Useku cesty.

Na krajnych oporach, ktoré sluzia ako tlatené stojky je nosna konstrukcia ulozena pomocou vrubovych
kibov. Zaklady mosta tvoria masivne Zelezobetonové pasy o rozmere 2,7x1,8 m.

Navrh rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mosta bude prebiehat v troch etapach:
1. etapa - Buracie a vykopové prace

Po vyradeni vSetkej dopravy z mosta na obchadzkovl trasu sa vybura jestvujici mostny zvrSok
(zabradlie, rimsy, vozovka, vyrovnavaci beton, izolacia) az po povrch nosnej konStrukcie, ktory sa vySkovo
zameria. Vyburaju sa jestvujuce prechodové dosky a za oporami sa vybuduje vykop potrebny na zhotovenie
mikropilét, betonaz dobetonavky za oporami a predpinanie vofnych predpinacich kablov. Na nosnej konstrukcii, v
Casti za ramovymi stojkami v komorovom priereze, sa v hornej doske vyburaju otvory rozmeru 800x800 mm, pre
pristup do komorky na osadenie predpinacich kablov. Taktiez sa vybura parabolické ¢ast' spodnej dosky nosnej
konstrukcie. V prie€nikoch a cez oporu sa vyvitaju otvory na prechod predpinacich kablov a v miestach buducich
odvodriovaCov sa urobia vitané otvory na prechod odvodriovacieho potrubia.

2. etapa - Betonaz, predpinanie a vybudovanie nového zvrSku

Za oporami sa vyhotovia mikropiloty a vybuduje sa dobetonavka za oporami. Vybeténuje sa betdnovy
deviator a osadia sa ocelové deviatory a predpinacie kable. Predpinacie kable sa predopnu na 50 % a nasledne
sa osadia spriahajuce tme sa vybetdnuje spriahajuca doska. Po zatvrdnuti betdénu spriahajlicej dosky sa
predpinacie kable dopnt na 100 %. Zhotovia sa nové prechodové oblasti a vybuduju sa nové prechodové dosky.
Osadia sa taniere odvodniovagov. Zhotovi sa nova izolacia a vozovka, vybuduju sa rimsy a osadi sa zabradlie.

3. etapa - Sanacia pohfadového povrchu nosnej konstrukcie, spodnej stavby, a dokonéovacie prace

V tejto etape budu podhlad a bo¢né plochy nosnej konstrukcie a vSetky pohladové plochy spodnej
stavby oCistené tlakovou vodou, odstrani sa skorodovany betdn, poSkodené miesta budu reprofilované a natreté
ochrannym naterom. Osadia sa znacky s evidencnym ¢islom mosta.

Ocistenie nosnej konstrukcie a spodnej stavby navrhujeme tlakovou vodou. Tieto prace navrhujeme
realizovat z ploSiny na mechanickej ruke umiestnenej na moste alebo z plodiny umiestnenej na mobilnom
podvozku. Pod mostom sa dobuduju spevnené plochy z betonu a kameniva a stabilizuju sa jestvujuce spevnenie.
Pri podperéach sa vybuduje obsluzné schodisko so z&bradlim. Osadia sa znacky s evidentnym Cislom mosta.
Svahy mostnych kuzelov sa zbavia krikovej vegetécie a precisti sa koryto rieky pod mostom a v jeho blizkosti.

Hlavné zasady postupu prac pri rekonstrukcii mostného objektu

Cela rekonstrukcia mosta sa bude realizovat s vyli¢enou dopravou na moste, ktora bude presmerovana
na doCasné mosty. Pocas buracich prdc a budovania nového zvrdku je nutné zabezpedit, aby nedo$lo ku
padaniu vyburaného materialu do rieky Poprad. Preto navrhujeme na nosnu konstrukciu namontovat ochrannd
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siet pripadne inu zabranu proti padaniu materialu. Zarovefi navrhujeme zriadit do¢asné zabradlie pre bezpeény
pohyb pracovnikov.

Charakteristika mosta — porovnanie nulového variantu s navrhovanou zmenou:

al  most na ceste 1/66

b/ -

c/ most nad riekou Poprad
d/ mosts jednym polom
e/ jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia:
DIZka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka vozovky medzi zvySenymi
obrubami:

Sirka chodnikov:

Sirka mosta medzi zabradliami:
Sirka mosta:
Vyska mosta:

Stavebna vyska:
Plocha mosta:

i/ v priestorovo priame;

il Sikmy

k/  most s normovanou zatazitelnostou
I/ masivny

m/  plnostenny

n/  rdmovy

o/ otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vySkou

38,0 m (v osi nosnej konstrukcie)

55,76 m (pred rekonstrukciou)

57,65 m (po rekonstrukcii)

75,99 prava

11,5 m (pred rekonstrukciou)

11,5 m (po rekonstrukcii)

obojstranné chodniky 8. 2,25 m (pred rekonStrukciou)
obojstranné chodniky 8. 2,4 m (po rekon§trukcii)
15,5 m (pred rekonstrukciou)

15,8 m (po rekonstrukcii)

16,0 m (pred rekonstrukciou)

16,3 m (po rekonstrukcii)

5,68 m (nad dnom rieky Poprad)

2,35 m

608 m? (pred rekonstrukciou)

620 m? (po rekonstrukcii)

Vzt'ah k G1zemiu

Rekonstrukénymi pracami na mostnom objekte dbjde k obmedzeniu dopravy na ceste 1/66, doprava
bude pocas rekonstrukcie mostného objektu presmerovana na doCasné mosty v blizkosti rekonStruovaného
mosta. Pristup na stavenisko bude zabezpeceny z jestvujlcej cesty 1/66.

Vzhladom na rozsah a charakter stavebnych prac sa nepredpoklada zriadovanie stavebnych dvorov.
Zhotovitel' si zabezpe€i parkovanie stavebnych mechanizmov pripadne priestory pre skladovanie stavebného
materialu na jestvujucich spevnenych plochach.

Poziadavky na meranie pocas rekonstrukcie a po rekonstrukcii
Na rekonstruovanom mostnom objekte je potrebné uskutoénit statickil zataZzovaciu skisku.

» 202-00 Doc¢asné premostenie nad rieckou Poprad v Kezmarku

Docasné premostenie bude su¢astou doCasnej obchadzkovej cesty zabezpedujlcej premostenie rieky
Poprad. Dogasny most je situovany proti pridu rieky vedla druhého existujiceho do¢asného mostného objektu a
jestvujuceho mosta, ktorého zataZitelnost je obmedzena. Poloha do¢asného premostenia je navrhnuta v blizkosti
jestvujiceho mosta na ulici Toporcerovej, vo vzdialenosti cca 10m proti pradu rieky, v rieénom stanieni r.km
101,18.
Ur€ujucimi poziadavkami pre navrh mostného objektu su:
- priestorové usporiadanie trasy doCasnej komunikéacie
- navrhovy prietok rieky Poprad Qo0 = 390 m¥/s
Mostny objekt premostuje rieku Poprad. Koryto toku je upravené. Most sa nachadza v blizkosti
jestvujuceho mosta, ktory je suCastou cesty 1/66. V mieste vybudovania opory €.2 sa nachddza vodovodné
potrubie, ktoré bude v ramci stavby osadené do chranicky dizky 16,5m.

Zéakladné udaje o moste (podfa STN 73 6200)
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Charakteristika mosta

al  na pozemnej komunik&cii if most v priamej

bl - il kolmy most

¢/ most cez rieku k/ most s individualnou zataZitelnostou

d/  mosts jednym otvorom I/ nemasivny most

e/ most jednopodlazny m/  priehradovy most

f/  most s dolnou mostovkou n/ tframovy most

g/ nepohyblivy most ol uzatvorené usporiadanie mosta

h/  do€asny most p/ most s neobmedzenou volhou vy$kou
Dizka premostenia: 39,0m Sirka chodnika: 1,5m
Dizka mosta: 465m Vyska mosta: 5,63 m
Sikmost mosta: 100g  Stavebna vySka mosta: 1,44 m
Volna Sirka mosta: 44m  ZataZenie mosta: normalna 32 t
Sirka mosta medzi obrubami: 3,80 m Plocha mosta: 204,6 m? (46,5x4,4)

Charakteristika mosta
Navrhnuty mostny objekt je jednopolovy. Most s rozpatim 42,0m predstavuje do¢asné premostenie rieky
Poprad pomocou ocelovych priehradovych nosnych konstrukcii. Nachadza sa v priamej trati, pozdizny sklon je
1,89% v stupani. Volna Sirka na mostoch je 4,4 m. Volna Sirka medzi obrubami je 3,8 m. Stavebna vySka mosta
je 1,44m.
Spodna stavba
Spodné stavba navrhnutého mostného objektu pozostava z dvoch krajnych opér (¢.1 a €.2). Oporu €.1 a
8.2 tvoria Ulozné prahy z cestnych panelov ulozenych na Strkovom 16zku. Zaverny murik je z 1ZT ZB prvku, ktory
je kotveny do cestného panelu zavitovymi ty¢ami na chemickej baze. Opory su zaloZené ploSne na svahu koryta
rieky Poprad. Ako ochrana proti podmytiu je navrhnuté nahadzka z kameriov preliata betonom.
Nosna konstrukcia
Nosné konStrukcia je tvorena ocefovou modulovou supravou - jedna sa o ocelovu rozoberatelnu
prichradovt kon$trukciu. Dizka modulu je 6m. Navrhovana nosna konstrukcia je tvorena 7 modulmi
jednopodlazny jednostennymi s dolnou mostovkou. Staticky pdsobi ako jednopolovy nosnik prosto ulozeny. Na
pravej strane mosta je ocelova chodnikové konstrukcia, pripojena k nosnikom nosnej konstrukcie.
Bezpecnostné zariadenia
Na mostoch sa po oboch stranach umiestni zvodnica.
Loziska
Stprava ZM16M je uloZzena na opore &.1 na pevnom loZisku a na opore &.2 na pohyblivom valcovom loZisku.
Postup vystavby mosta
Vystavba nosnej konstrukcie pozostava z tychto prac:
* priprava staveniska,
« vytyCenie spodnej stavby,
* Zemné prace
+ vybudovanie ulozného prahu z cestnych panelov na opore €.1 a ¢.2
+ zhotovenie ochrany opory nahadzkou z lomového kamefa nad 150kg
+ dobudovanie zaverného mdriku z IZT ZB prvkov na opore &.1 a €.2
* montaz a osadenie mostnych stiprav ZM16M a vysuv do projektovanej polohy
Vzt'ah k uzemiu
Koryto rieky Poprad v predmetnom Useku je upravené, regulované, ma tvar zlozeného lichobeznika.
Opevnenie brehov je tvorené nizkou vegetaciou. Poas vystavby mostného objektu dojde k obmedzeniu
plynulosti premévky na ceste 1/66.

> 101-00 Rekonstrukcia cesty 1/66

V ramci rekonStrukcie jestvujuceho mosta na ceste 1/66 nad riekou Poprad budu zrekonStruované aj
prifahlé Useky cesty 1/66 medzi krizovatkami pri supermarketoch Billa a Lidl. Zaiatok rekon$truovaného Useku
cesty 1/66 je v krizovatke pri supermarkete Billa, koniec useku je pred vjiazdom do okruznej krizovatky.

Po ukonCeni rekonstrukcie mostného objektu 66-064 budu zacaté prace na rekonstrukcii Usekov cesty:

o vytyéenie v8etkych podzemnych inZinierskych sieti v dotknutom Uzemi ich majitelmi resp. spravcami
e odfrézovanie krytu vozovky
e vybuUranie ostrovéeka, zabradli a chodnikov na oboch stranach cesty
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osadenie obrubnikov, vybudovanie chodnikov a ostrovéeka, osadenie zabradli
dobudovanie vjazdu do baptistického kostola

pokladka asfaltovych vrstiev krytu vozovky

obnova zvislého a vodorovného dopravného znacenia

spatné presmerovanie dopravy na cestu 1/66

demontaz, vyblranie a odvoz do¢asnych objektov

Uprava doCasne zabratych pléch do pédvodného stavu, planirovanie, ohumusovanie, osiatie

1. etapa:

Vedenie dopravy :

- smer Poprad-Stara Luboviia po do¢asnej obchadzke a doéasnom pravom moste
- smer Stara Lubovnia — Poprad po do¢asnej obchadzke a do¢asnom Favom moste

Stavebné prace
- buduje sa pravy jazdny pruh na ceste 1/66 v smere Poprad - Stara Lubovia

2. etapa:

Demolaéné préce:

-demontaz pravého doCasného mosta a odstranenie pravej Casti obchadzkovej komunikacie
Vedenie dopravy :

-smer Poprad-Stara Luboviia po ceste 1/66 v zrealizovanom pravom jazdnom pruhu

-smer Stara Luboviia — Poprad po doCasnej obchadzke a doasnom favom moste

Stavebné prace
-buduje sa odbocovaci pruh na ceste 1/66 v smere Stara Luboviia — Ul. Garbiarska

3. etapa:

Demolaéné préce:

-demont&z favého doCasného mosta a odstranenie lavej Casti obchadzkovej komunikacie

Vedenie dopravy :

-smer Poprad-Stara Luboviia po ceste 1/66 v zrealizovanom pravom jazdnom pruhu

-smer Stara Luboviia — Poprad, Stara Luboviia — Ul. Garbiarska, Ul. Zahradnéa po ceste 1/66
v zrealizovanom odboc¢ovacom pruhu

Stavebné prace
-buduije sa lavy jazdny pruh v smere Stara Lubovia - Poprad

Existujici stav

V sucasnosti je vybudovana prava strana obchadzkovej komunikécie z cestnych panelov a osadeny
doCasny pravy most cez rieku Poprad, po ktorom je vedena doprava v smere Stard Luboviia — Poprad. Doprava
v opacnom smere Poprad - Stara Luboviia je vedena po existujucej (pdvodnej) ceste 1/66 a existujicom moste
66-064 v doCasnom jazdnom pruhu Sirky 3,25m, ktory je usmerneny pomocou vodiaceho prahu a smerovacich
dosiek.

Zrealizovana obchadzka je napojend cez parkovisko pred marketom Lidl na rameno existujucej okruznej
krizovatky. Ztoho dévodu doSlo k zmene organizécie dopravy na parkovisku, kde sa do€asne zrudilo 14
parkovacich miest. Nové parkovacie miesta boli vyznatené pozdiz ulice Slavkovska, ku ktorym sa vybudoval
doCasny vjazd a vyjazd na parkovisko.

Existujuce inzinierske siete, ktoré boli dotknuté vybudovanim obchadzky sa uloZili do chraniciek resp.
sa ochranili cestnymi panelmi.

Navrhovany stav
Pre UpIné vyli&enie dopravy a chodcov z existujuceho mosta 66-064 z dévodu jeho rekontrukcie je
potrebné dobudovanie lavej strany docasnej obchadzky a osadenie do¢asného favého mosta cez rieku Poprad.
Doprava pocas rekon$trukcie mosta 66-064 bude vedena nasledovne:
V smere Poprad - Stara Luboviia - po obchadzke v jazdnom pruhu Sirky 3,0m a doasnom pravom moste
V smere Stara Luboviia — Poprad - po obchadzke v jazdnom pruhu Sirky 3,0m a doasnom favom moste
Doprava na obchadzke bude usmernena pomocou vodiacich prahov, vodiacich dosiek a doCasného
dopravného znacenia.
Pohyb chodcov cez rieku Poprad bude zabezpecovat lavka pre peSich ukotvena na dodasnom favom
moste. Chodci budu usmerneni pomocou zabran na oznacenie uzavierky a do¢asnych dopravnych znaciek.
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Po presmerovani dopravy na vybudované obchadzky a zrekonStruovani jestvujliceho mostného objektu 66-064
sa zrekonstruuje vozovka prifahlého useku cesty 1/66 nasledovne:
- Odfrézovanie poSkodeného krytu vozovky v hr. 100 mm
- Vyrovnanie pozdiznej deformécie pred mostnym objektom podkladovou vrstvou z asfaltového beténu hr.
100 mm
- Pokladka loznej a obrusnej vrstvy z asfaltového betonu v celkovej hribke 100 mm
- Dobudovanie deliaceho ostrovéeka pred okruznou krizovatkou
- Dobudovanie smerovacieho ostrovéeka v prieseCnej krizovatke
- Vybdranie existujucich chodnikov, odstranenie existujiceho zabradlia
- Dobudovanie chodnikov a osadenie zabradli
- Osadenie stipov verejného osvetlenia (3ks)
- Dobudovanie vjazdu a schodiska do baptistického kostola (zo zamkovej dlazby)
- Obnova vodorovného a zvislého dopravného znacenia
- Demontaz doCasnych objektov, vyblranie cestného telesa doCasnych obchadzkovych tras, Uprava
terénu do pdvodného stavu
- Doasfaltovanie a dodlazdenie pléch na parkovisku Lidl.

Po ukonceni rekonstrukénych prac na mostnom objekte a prifahlych Usekoch cesty 1/66 sa doprava
spatne presmeruje na cestu /66 a doasné stavebné objekty sa demontuju a vyburaju a doCasne zabraté plochy
sa uvedu do pévodného stavu.

Smerové vedenie pozostava z priameho Gseku dizky
Sirkové usporiadanie seku

pred mostom 66-064: za mostom 66-064:

- jazdny pruh 3x3,25m - jazdny pruh 2x4,50m
- vodiaci pruzok 3x0,25m - vodiaci pruzok 4x0,25m
- spevnend krajnica  2x0,25m - spevnena krajnica  4x0,25m
Spolu volna Sirka 11,50 m Spolu volna Sirka 11,50 m

Obnova vozovky po ukonéeni docasnej obchadzky:
DocCasnéa obchadzka si vyZiada vedenie nakladnej dopravy cez parkovaciu plochu pred marketom LIDL

a po okruznej krizovatky. Predpoklada sa, Ze vedenim nékladnej dopravy sa poSkodi obrusana vrstva existujlcej
vozovky. Ztoho dévodu je po ukonCeni doCasnej obchadzky navrhnuta obnova vozovky, ktora pozostava
z nasledujucich préc:

1) Frézovanie hr. 100mm

2) Ocistenie vozovky po odfrézovani

3) Pokladka konstrukcie

4) Obnova vodorovného dopravného znacenia

Oprava pojazdného prstenca okruznej krizovatky po ukonéeni obchadzky:

Predpoklada sa, ze vedenim tazkej nakladnej dopravy cez okruznu krizovatku sa poskodi existujuci
pojazdny prstenec zo zdmkovej dlazby. Z toho dévodu je po ukonéeni doCasnej obchadzky navrhnuta jeho
oprava, ktora pozostava z nasledujucich prac:

1) Vyburanie existujucich nabehovych obrubnikov

Odstranenie existujucej dlazby a podsypu so Strkopiesku

Osadenie nového nabehového obrubnika do betdnového 16Zka
Dobetdnovanie nového prstenca

Dokonc¢ovacie prace

-narezanie $kar CB krytu

-aplikécia trvalo pruznej asfaltovej zalievky (styk obrubnik-vozovka)
-obnova vodorovného dopravného znacenia

a1 B N
—_— =

Zemné a buracie prace

Zemné prace zahffiaju len vykopové prace pri odstrafiovani cestného telesa doCasnych obchadzok. V rdmci
rekonstrukcie vozovky cesty 1/66 ddjde k odfrézovaniu krytu vozovky v hribke 100 mm a vyblraniu deliaceho
ostrovéeka pred okruznou krizovatkou a chodnikov pozdiz cesty I/66. Taktiez sa odstrani existujlice ocelové
zabradlie pozdiz chodnikov. Taktiez bude potrebné doburat ¢ast parkovacej plochy v mieste osadenia do&asnych
mostov. Existujuca rira pod vjazdom do Baptistického kostola sa vybura vratane betonovych Ciel.
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Odvodnenie

Systém odvodnenia vozovky ostava zachovany bez zmeny - prieénym a pozdiznym sklonom cez
existujuce uliéné vpusty do cestnej kanalizacie.

Vramci frézovania a pokladky novej konStrukcie vozovky bude potrend vySkova Uprava existujlcich
uliénych vpustov. Existujuca rira pod vjazdom do baptistického kostola sa vybura a osadi sa nova PP rdra DN
400 vratane Celovych prefabrikatov.

Bezpeénostné zariadenia )
V ramci rekonstrukcie cesty 1/66 pred a za mostom 66-064 budu pozdlZ chodnikov osadené ocelové zabradlia
vySky 1,10m. Celkovo je navrhnutych 8 Gsekov zabradlia.

> 102-00 Docasna obchadzkova komunikacia

Funkciou doCasnej cestnej komunikacie je spolu s do¢asnym premostenim cez rieku Poprad zabezpedit
dopravné prepojenie v smere Stara Luboviia - Poprad a opacne z dovodu rekonstrukcie jestvujiceho mosta 66-
06 cez rieku Poprad, ktory ma v suCasnosti nevyhovujlci stavebnotechnicky stav .

Popis technického rieSenia - existujici stav

V suCasnosti je vybudovanad prava strana obchadzkovej komunikacie z cestnych panelov a osadeny
doCasny pravy most cez rieku Poprad, po ktorom je vedena doprava v smere Stara Luboviia — Poprad. Doprava
v opacnom smere Poprad - Stara Lubovia je vedena po existujlcej ceste 1/66 a existujicom moste 66-064
v do€asnom jazdnom pruhu 8. 3,25, ktory je usmerneny pomocou vodiaceho prahu a smerovacich dosiek.

Zrealizovana obchadzka je napojena cez parkovisko pred marketom Lidl na rameno existujucej okruznej
krizovatky. Z toho dovodu doSlo k zmenu organizacii dopravy na parkovisku, kde sa doCasne zrusilo 14 ks
parkovacich miest. Nové parkovacie miesta boli vyznatené pozdiz ulice Slavkovskéa ku ktorym sa vybudoval
docasny vjazd a vyjazd na parkovisko.

Existujuce inzinierske siete, ktoré boli dotknuté vybudovanim obchadzky sa uloZili do chraniciek resp. sa
ochranili cestnymi panelmi.

Novy stav
Pre uplné vylucenie dopravy a chodcov z existujuceho mosta 66-064 z dévodu jeho rekonstrukcie je
potrebné dobudovanie lavej strany doasnej obchadzky a osadenie doCasného lavého mosta cez rieku Poprad.
Doprava pocas rekonstrukcie mosta 66-064 bude vedena nasledovne:
V smere Poprad -Stara Luboviia - po obchadzke v jazdnom pruhu $irky 3,0m a doéasnom pravom moste
V smere Stara Luboviia — Poprad - po obchadzke v jazdnom pruhu $irky 3,0m a do€asnom favom moste

Doprava na obchadzke bude usmernena pomocou vodiacich prahov, vodiacich dosiek a do¢asného
dopravného znadenia.

Pohyb chodcov cez rieku Poprad bude zabezpecovat lavka pre peSich ukotvena na do¢asnom [avom
moste. Chodci budu usmerneni pomocou zabran na oznacenie uzavierky a do¢asnych dopravnych znaciek.

Samotné dobudovanie obchadzky bude pozostavat z nasledovnych stavebnych prac:
- vybdrania existujucej Zfabovky a trativodu (vybudované v 1. faze)
- doCasné zrusenie 3ks parkovacich miest na parkovisku pred marketom LIDL
- odhumusovania prifahlého terénu (200mm)
- vykopovych prac
- uloZenie existujuceho NN kabla do chranicky v km 0,050 obchadzky (z dévodu pokladky ,L* prefabrikatov)
- osadenia opornej steny z ,L* prefabrikatov (3600x1800x1500)
- dobudovania nasypu zo Strkodrviny fr. 0-63
- diamantového zarezania existujucej vozovky a pripravy pre pokladku panelov
- pokladky cestnych panelov vratane podsypu so Strkodrviny fr. 0-22
- dobudovania vjazdu do baptistického kostola zo zamkovej dlazby
- osadenia jednostrannych beténovych zvodidiel (0.z. H1)
- osadenia vodiacich prahov a vodiacich dosiek
- vyznacenia vodorovného dopravného znacenie a osadenie vodorovnych dopravnych znaciek

Oporna stena z ,L“ prefabrikatov
Pristup stavebnych strojov a staveniskovej dopravy k doasnému mostu bude zabezpecovat pristupova
cesta umiestnend medzi telesom doCasnej obchddzky a existujuicim oplotenim.
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Z dévodu nedostatoéného priestoru pre pristupovi komunikéciu bola vfavo v km 0,035- km 0,064
obchadzky navrhnuta oporna stena z ,L* prefabrikatov. ,L“ Prefabrikaty sa ulozia na podkladany betén.

Dizka trasy dobudovanej ¢asti obchadzky je 158,90m. Zagiatok Useku sa odpéja z existujlicej cesty 1/66
v krizovatke ulic Toporcerova, Garbiarska a Zahradna a na konci je napojena cez parkovaciu plochu pred
marketom Lidl na rameno okruznej krizovatky.
Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky doCasnej obchadzky je navrhnutd v nasledovnom zloZeni: cestny betonovy panel
a Strkodrvina. Konstrukcia vozovky vjazdu do baptistického kostola je navrhnutd v nasledovnom zloZeni:
zamkova dlazba, piesok, Strkopiesok, Strkodrvina .
Zemné prace
Zemné prace pozostavaju z odhumusovania existujiceho terénu hr. 200mm, doCasného vykopu pre uloZenie L
prefabrikatov a dobudovania nésypu zo Strkodrviny fr. 0-63.
Odvodnenie
Odvodnenie dodasnej cestnej komunikacie je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky (3,0%).
Povrchova voda z vozovky bude odvadzana do betonovej Zfabovky 500/500/130 vlavo, ktord bude zaustena do
Zlabovky umiestnenej na pate nasypu a vyustena do rieky Poprad. Voda pod vjazdom do babtistického kostola
bude prevedena cez PP potrubie DN 400
Buracie prace
V ramci dobudovania obchadzky bude potrebné vykonat nasledovné buracie a demontazne prace:
- diamantové rezanie a vyblranie Casti vozovky parkoviska cesty 1/66 pre ulozenie cestnych panelov
- demontaz existujticeho stipu VO (pri chodniku pozdiz parkoviska)
- vyburanie existujucej Zfabovky a trativodu zrealizovanej v prvej faze budovania obchadzky.
Bezpecnostné zariadenia
V rdmci dobudovania obchadzky je navrhnuté jednostranné beténové zvodidlo Urovne zachytenia H1 vpravo
Dopravné znacenie a dopravné zariadenia
Na usmernenie dopravy a chodcov bolo na rieSenom useku navrhnuté vodorovné dopravné znacenie, zvislé
dopravné znacenie a dopravné zariadenia (vodiace prahy, vodiace a smerovacie dosky, zabrany)
Napojenie na existujlcu cestnu siet’
Docasné cestna komunikacia sa na zaciatku smerovo a vy$kovo odpaja z existujucej cesty 1/66 a na konci je
napojena na okruznu krizovatku na ceste 1/66 pred marketom Lidl.
Pristup na pozemky rozdelené stavbou:
Zrealizovanie do€asnej cestnej komunikacie si vyZiada vyburanie existujuceho vjazdu do Baptistického kostola.
Pristup sa zabezpeci vybudovanim do¢asného vjazdu zo zamkovej dlazby.

Doporuéeny postup prac:

Pred vystavbou doCasnej komunikacie je potrebné

e  vytyCenie objektu

o vytyCenie vSetkych podzemnych inZinierskych sieti v dotknutom uzemi ich majitelmi resp. sprévcami
e  odstranenie objektov urenych na vybdranie a demontaz

Vystavba objektu docasnej komunikéacie je potrebné
odhumusovanie existujuceho terénu (200mm)

osadenie opornej steny z L prefabrikatov

zemné prace ( budovanie nasypu)

pokladka betonovej Zfabovky

zhotovenie novej konstrukcie vozovky (pokladka panelov)
osadenie betonového zvodidla

osadenie vodiacich prahov s vodiacimi doskami

zriadenie zvislého a vodorovného dopravného znacenia
dokonCovacie prace

2.2. Poziadavky na vstupy

> Zaber pody
Rekonstrukéné prace na moste cez vodny tok Poprad a nadvazujucich Usekoch cesty 1/66 budu
prebiehat v Kkoridore jestvujucej komunikacie, ale doprava bude odklonena na doCasni obchadzkovu
komunikaciu.
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Realizaciou stavby tak déjde k doCasnym zaberom pddy a tvoria ho okrem obchadzkovej komunikacie
aj manipulaéné pasy a plochy, potrebné na manipulaciu s materialmi a na vykonavanie stavebnych prac.,
vystavba schodisk. Navrhovana rekonstrukcia si vyZzaduje doasny zaber pozemkov o celkovej ploche 1 729 m2.

Stavba zasahuje do pozemkov, z ktorych prevazna vacSina je v katastralnej evidencii evidovana ako
ostatné plochy, zastavané plochy a nadvoria, resp. vodna plocha, ale dva pozemky aj TTP a orna pdda.

V existujicom stave zatravnené plochy v okoli mosta dotknuté rekonstrukciou mosta a prifahlého
Useku cesty (doasny zaber) budu opatovne zatravnené.

> Spotreba vody
Naroky na odber vody pogas rekonstrukénych prac spocivaji v potrebe technologickej vody (najma
Cistenie ploch vysokotlakym vodnym Ii¢om) a pitnej vody pre zamestnancov stavby.
Pogas rekonstrukcie bude zariadenie staveniska zasobované balenou pitnou vodou. Uzitkova
a technologicka voda bude odoberana z recipientu (na z&klade povolenia vodohospodarskeho organu), pripadne
bude zabezpeCovana inak podfa vyberu a moznosti zhotovitela. Kvantitativne néroky na odber vody neboli
Specifikované, pretoze Uzko slvisia s moznostami a vybavenim zhotovitela stavby, ktory bude vybraty na
zaklade verejnej sutaze.
Pocas prevadzky nie je vykazovana potreba ziadnej vody.

> Ostatné surovinové a energetické zdroje
V/zhladom na rozsah a charakter stavby sa zabezpecenie vSetkych materialov predpoklada z prilahlych
zdrojov bez potreby otvérania novych zemnikov &i deponii a budovania technologickych zariadeni. Zdroje
materialov potrebnych pre zabudovanie do stavby si zabezpeci zhotovitel stavby.
Stavba nevyZaduje zasobovanie plynom ani palivom. Stavba je nevyrobného charakteru. V predmetne;
lokalite sa nebudl budovat Ziadne nové rozvody elektrickej energie. Vzhladom na rozsah stavby nie su zvlast
velké naroky na zdroje energii a zdroje si zabezpedi dodavatel stavby.

> Dopravna a ina infrastruktira

Stavba je pristupna z existujuceho komunikacného systému ciest.

Stavebné prace na mostnom objekte a Uprave cesty 1/66 si vyziadaji doéasné obmedzenie dopravy na
ceste 1/66. PoCas celej rekonStrukcie mosta bude prevedenad vSetka doprava vratane chodcov na doCasnu
obchadzkovu trasu. Pracovisko na moste bude od dopravného priestoru oddelené smerovacimi doskami.
Maximalna rychlost cestnej dopravy pocas rekonstrukcie v predmetnom Useku bude znizena na 30km/hod.

Technicka infrastruktura - realizacia rekonstrukénych prac predpoklada napojenie na verejnu telekomunikaénu
siet, ktoré bude zabezpeCované cez existujuce spojenia mobilnej telefonnej siete, preto sa nepredpokladaju
nové néroky na zriadovanie telefonnych liniek.

Sociélna infratruktira - predpoklada sa, ze potreba pracovnych sil na stavbe (vzhfadom na rozsah stavby) bude
zabezpedovana z vlastnych zdrojov dodavatela, resp. zhotovitela rekonStrukcie, preto nevyplyvaji osobitné
poziadavky na kapacity socialnej infrastrukttry mimo staveniska. V rdmci aktivit evidovanych v dotknutom sidle
v oblasti obchodu, re$tauraénych a pohostinnych zariadeni, prevadzkarni sluzieb, stavebné ¢innost a pritomnost
pracovnikov na stavbe nebude znamenat nérast potreby sluZieb v porovnani so suéasnym stavom.

> Naroky na pracovné sily
Pocas vystavby - pracovnikov pre realizaciu predmetnej stavby a vSetkych vyvolanych investicii a ich pripravu
zabezpeCi zhotovitel stavby podla nim zvoleného postupu vystavby, technického a technologického vybavenia
a pouzitych technologii.
Pocdas prevadzky — realizovanim navrhovanej zmeny Cinnosti sa nepredpoklada vytvorenie novych pracovnych
miest, predpoklada sa, Ze spravca komunikacie ju bude zabezpecovat z vlastnych zdrojov v pévodnej kvantite.

> Iné naroky
Neboli identifikované.

2.3. Udaje o vystupoch

» Zdroje zneéistenia ovzdusia

Stavebna Cinnost bude pocas vystavby predstavovat v danom Gzemi novy doCasny zdroj znecistenia
ovzdusia, pri¢om pdjde o stacionarne zdroje znecistenia ovzdusia a mobilné zdroje znecistenia:
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= emisie tuhych znedistujucich latok — spdsobené blracimi pracami v priestore staveniska, sekundarna
prasnost zo sUvisiacej stavebnej dopravy. Koncentracia znedistenia bude zavisla od charakteru stavebnych
prac a aktualnych poveternostnych podmienok

= emisie z dopravy - CO, NO,, SO, CxHy, tuhé latky, prchavé organické latky (VOC) produkované spalovanim
pohonnych hmét v motoroch stavebnych mechanizmov a nakladnych vozidiel dovazajucich stavebny
material. Realizacia doCasnej obchadzkovej trasy zabezpeli plynulost premavky, &im sa vyraznejSie
nezvySia emisie zo spalovacich motorov oproti suéasnému stavu.

Hlavnym liniovym zdrojom zneCistenia bude odvoz a dovoz materidlu po existujicej pristupovej
komunikacii 1/66, ktory bude zdrojom prasnosti a emisii vznikajucich zo spalovania pohonnych latok v motoroch
nakladnych aut. Faktormi, ktoré ovplyviuju mieru znecistenia ovzdusia dopravou su rychlost, hmotnost vozidla,
stav vozovky a iné. Mnozstvo prachu bude zvySené najmé v suchom a veternom pocasi, naopak pri dazdivom
pocasi bude podiel zneCistenia ovzduSia mensi. Tento vplyv je mozné CiastoCne eliminovat pouzitim modernych
dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov v bezchybnom technickom stave, ale aj zakryvanim kapoty
pri prevazani sypkych materialov.

Skuto¢nost, Zze sa most nachddza v intravildne mesta, indikuje, Ze negativne vplyvy realizacie
rekon$trukénych prac nepriaznivo ovplyvnia kvalitu ovzduSia obyvatelov byvajlcich v bezprostrednom okoli
objektu mosta, resp. aj navstevnikov velkoobchodov v okoli objektu. ZhorSenie kvality ovzdudia predstavuje
negativny vplyv, ktory bude lokalny a kratkodoby (cca 10 mesiacov).

Pocas prevadzky

Rekonstrukcia mosta neovplyvni stav produkcie emisii oproti si¢asnému stavu. Skvalitnenie povrchu
vozovky, ktoré je suCastou rekonstrukcie, vyrazne zvysi plynulost preméavky a vyvola nizSie emisie zne€istujucich
latok ako su v sucasnosti. Vzhladom na rozsah rekonstrukcie vo vztahu ku kvalite jednotlivych zloZiek zivotného
prostredia ide o nepodstatné zmeny oproti si¢asnému stavu.

> odpadové vody
Pri rekon$trukcii mosta ponad rieku Poprad budu zdrojom odpadovych véd nasledujuce €innosti:
- Cistenie a docistovanie povrchov betdnu vysokotlakym vodnym IGéom,
- betonarske prace,
- povrchové vody zo zrazok zo spevnenych pléch staveniska.

Odpadové vody z Cistenia automobilov na stavenisku rekon$trukénych prac nebudu vznikat, lebo
zhotovitel bude vykonavat Udrzbu a Cistenie mechanizmov mimo staveniska vo svojich zariadeniach. Hygienické
zariadenia pre pracovnikov v zariadeniach staveniska sa pouziju suché, chemické, teda poCas rekonStrukcie
nebudu vznikat splaskové vody. MnoZstvo odpadovych vod v tomto Stadiu pripravy stavby nie je mozné vycislit.

V obdobi prevadzky budu vznikat odpadové vody pri splachu zrazkovych vod z povrchu vozovky a pri udrzbe
vozovky (najma v zimnom obdobi).

> odpady
Pri realizacii stavby ,I/66 -064 Kezmarok most‘ budd vznikat nasledujice odpady z demolaénych,
demontaznych a zemnych prac:

Ostatné odpady ,0“ budu vznikat najma
= priburacich pracach na moste - betdn, Zelezo, ocel zo zvodidiel,
= pri frézovani vozovky — bitimen,
= pri vykopovych pracach - zemina a kamenivo,
= ¢innostou stavebnych pracovnikov — komunalny odpad,
= obaly z pouzitych materialov na stavbe.
Nebezpecne odpady ,N* budu vznikat
pri pouzivani naterovych, tesniacich a izolatnych materialov - obaly, zvySky nebezpecnych latok, handry
z Cistenia,
= pri pouzivani abeznej udrzbe pouzivaného strojného zariadenia - Cistenie strojného zariadenia
zneCisteného ropnymi latkami, v pripade havarie — napr. roztrhnutie nadrze nékladného automobilu,
Ukapy nebezpecnych latok a iné.

Odpady vznikajlce pri rekonstrukénych pracach su zaradené podla vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z.z.,
ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich predpisov. (* N - nebezpecné odpady, O - ostatné odpady)
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Druh Nazov Pdvod odpadu Kategoria® Mzta;enallo va
ilancia
17 01 01 Beton Betonova NK, spodna stavba, kridla, rimsy 0 665 ton
170203 | Plasty Obaly 0 1 tona
Bitumenové zmesi iné ako uvedené
17 03 02 v 170301 Asfalty 0 514 ton
170405 | Zelezo a ocel Zabvradhe,. nosna konstru!<0|a mosta a! chodnl!(ova o 0 16 ton
konstrukcia mosta na doCasnej obchadzkovej komunik&cii
IzolaCné materialy iné ako uvedené
170604 | 17 046 01 a 17 06 03 O 42 tony

Predpokladané druhy odpadov produkovanych po&as prevadzky:

Kat.c. Nazov odpadu
080112 | Odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 (O)
170302 |Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (O)

Spdsob nakladania s odpadmi z rekonstrukcie a prevadzky na komunikacii a moste

S odpadmi sa bude nakladat’ podla ustanoveni zakona o odpadoch €. 79/2015 Z.z. v platnom zneni.
Spbsob nakladania s uvedenymi druhmi odpadov, ktoré boli zaradené do kategérie odpad ostatny, bude pévodca
zabezpe&ovat najmé nasledovnymi ¢innostami: Z, R13, D15. Dal$ie nakladanie s odpadmi bude zabezpe¢ované
opravnenymi organizaciami na zmluvnom zaklade.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR a nésledne aj Programu odpadového hospodarstva
prisluSnych okresov je potrebné pri nakladani s prezentovanymi druhmi odpadov uprednostnit’ ich materialové
zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym a zne$kodiovanie spalovanim pred skladkovanim.

Stavebny odpad z buracich prac, ktory mdze mat roznorody charakter (ostatny, nebezpeény odpad)
musi byt rieSeny samostatne. Drevo, pouzité pri oboch doCasnych mostoch ako drevend mostovka a drevené
obrubniky na do¢asnej obchadzkovej komunikéacii, nemozno klasifikovat ako odpad 17 02 01 ,0¢ pretoZe bude
rozobraté a bez dalSich Uprav bude pouzité na inej stavbe na rovnaky Gcel. Ostatny odpad inertného charakteru
mdZze byt zhodnocovany vyuzitim ako zasypovy materiél pri terénnych Upravach napriklad na skladke odpadov
ako krycia vrstva. Vyfrézovana surovina z asfaltového povrchu bude recyklovana a pouzita investorom stavby na
inych lokalitach.

Nakladanie s nebezpeénymi odpadmi bude zabezpeCené prostrednictvom zmluvne zaistenej
spolocnosti, ktora ma opravnenie s danymi odpadmi nakladat. Zhromazdovanie bude rieSené na uréenych
miestach zariadenia staveniska, v nadobach oznadenych identifikatnymi listami nebezpeénych odpadov.
Nebezpecné odpady budl zneSkodriované na skladke nebezpeéného odpadu.

Komunalny odpad vyprodukovany najma pracovnikmi polas vystavby bude rieSeny zmluvne
opravnenou organizaciou. Vybdrany material bude odvezeny na skladku odpadov alebo do zberych dvorov.
Uvazuje sa do vzdialenosti 20 km od stavby. Zhotovitel predlozi doklad o spdsobe nakladania s odpadmi
vzniknutymi po&as rekonstrukcie mosta. Dalej pouzitelny material ako st vyfrézované vrstvy vozovky a zabradlie
preberie SUC Kezmarok.

S odpadmi vznikajucimi pocas prevadzky rekonstruovaného mosta bude nakladat spravca komunikacie
v stlade s platnou legislativou pre odpadové hospodéarstvo tak ako na ostatnych Usekoch spravovanych
komunikécii.

» Zdroje hluku, vibracii, Ziarenia, tepla a zapachu

UZ v sucasnosti je v rieSenom Useku cesty 1/66 vyrazne zvySeny hluk, pretoze prechod vozidiel jedného
dopravného prudu po do¢asnom, moste, na ktorom vozidla prechadzaju po drevenych podvaloch s plechovym
ocelovym krytim, narazy pneumatik vytvaraju hluk spdsobeny narazom kolies na spoje plechového krytia. Tento
hluk sa zdvojnasobi pogas rekonstrukcie, pretoze pribudne este jeden takyto zdroj hluku - druhy do€asny most
na obchadzkovej komunikacii. Pocas rekonstrukénych prac zdrojom hluku okrem prebiehajucej dopravy tranzitu
na doCasnych mostoch na ceste 1/66 aobchadzkovej komunikécii budu aj stavebné mechanizmy a stroje
pracujuce na rekonstrukcii mosta. Ide prevazne o zdroje mobilné, pouzitie stacionarnych zdrojov je malo
pravdepodobné — v zavislosti od zvoleného spdsobu rekonstrukénych prac a technického vybavenia zhotovitela
rekonStrukénych préc.

Vizhfadom na to, ze stavba sa nachédza v intravilane mesta na severovychodnom okraji priemyseiného
obvodu Juh, kde su sustredené predovSetkym sluzby — obchodné centra Billa, Lidl, Zelezni¢na stanica, Cerpacie
stanice pohonnych hmét, predajiia stavebnin, ale aj Grady $tatnej spravy (Okresny rad aUrad préace
a socialnych veci), kostol, a jeden rodinny dom vedla kostola; poschodové obytné bloky sa nachadzaju az za
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krizovatkou, kde konCi stavenisko, priamy vplyv rekonstrukénych prac na ich obyvatelov bude pdsobit po dobu
rekonstrukcie — 10 mesiacov. Ide o vplyv lokalny, intenzivny a kratkodoby.

Pocéas prevadzky budd jedinymi zdrojmi hluku mobilné zdroje — motorové vozidld z dopravy prebiehajlcej na
komunikacii 1/66 a oproti si¢asnému stavu sa nezmenia. Situacia sa vSak po rekonStrukcii vyrazne zlep$i,
pretoZze zaniknu suUc¢asné vyznamné zdroje hluku — doCasné mosty cez rieku Poprad, prejazdy po
zrekonStruovanom moste s novym asfaltovym povrchom budd menej hluéné v porovnani su suéasnym stavom
a stavom pocas rekonstrukénych prac a doprava bude plynulejsia.

Rozsah vibracii vyvolanych rekonstrukénymi pracami a ich vplyv na okolie a na obyvatelov je vzhladom
na lokalizaciu stavby, charakter stavebnych azemnych prac minimalny a zanedbatelny. ZvySené zatazenie
Ziarenim vzhladom na charakter prevadzky sa nepredpokladd ani poCas rekonstrukcie ani po€as prevadzky.
Teplo a zapach - sa nepredpokladaju ani poCas rekonstrukcie a ani po€as prevadzky.

> Iné ocakavané vplyvy, vyvolané investicie
Neboli identifikované.

3. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innostami v dotknutom Gizemi a mozné rizika
havarii vzhfadom na pouzité latky a technoldgie

V stigasnosti je vo vystavbe cyklisticky chodnik, ktory povedie paralelne pozdiz rieky Poprad popod
rekon$truovany most. Z dévodu rekonStrukcie mosta na ceste 1/66 boli prace na jeho vystavbe cca 50m pred
mostom prerusené a budl pokraCovat po ukonceni rekonStrukcie mosta na ceste 1/66.

Rizika havarii, ako aj spdsoby, ktorymi mozno havériam predchadzat, resp. eliminovat vplyvy
vzniknutych havarijnych situacii, si u navrhovatela ako aj u uzivateloch stavby popisané v prislusnych internych
predpisoch a platnej legislative. Ku vzniku novych rizik v stvislosti s rieSenou zmenou, vzhfadom k jej charakteru,
neddjde.

Zvysené riziko po¢as rekonstrukénych prac predstavuje Cistenie betdnovych ploch mosta vyskotlakym
vodnym li¢om, vykonavané na moste priamo nad vodnym tokom Poprad. Bude potrebné venovat osobitnu
pozornost zabezpeceniu ochrany vod pri tychto pracach, aby otryskavané zvySky betonu, prach a neistoty
nepadali do vody, ale boli uéinne zachytené a bezpeéne odstranené. Zakalenie vody pevnymi Easticami vo
vodnom toku, ktory je zaradeny ako vodohospodarsky vyznamny vodny tok s bohatou aquafaunou méze viest
k zaneseniu ziabier a uduseniu ryb.

4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej €innosti podla osobitnych predpisov

Ozné&menie o zmene navrhovanej ¢innosti je podkladom pre ziskanie vyjadrenia organu $tatnej spravy
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie o tom, Ze navrhovana zmena nebude mat' podstatny nepriaznivy
vplyv na Zivotné prostredie a preto nie je predmetom zistovacieho konania. Na z&klade tohto vyjadrenia méze
prislusny stavebny drad podla stavebného zakona €. 50/1976 Zb. o Gzemnom planovani a stavebnom poriadku v
zneni neskorsich predpisov rozhodnut v konani o povoleni ¢innosti podfa osobitnych predpisov.

RieSené uzemie sa nachadza na Uzemi s 1.stupfiom ochrany podfia zakona ¢.543/2002 Z.z.

5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej €innosti presahujtcich statne hranice.
Vzhladom na rozsah a charakter navrhovanej zmeny, ale predovSetkym vzdialenost lokality mosta od

.....

predpoklad, ze by sa akékolvek vplyvy prejavili za hranicami SR.

6. Zakladné informacie o siiasnom stave zivotného prostredia dotknutého Gzemia vratane zdravia l'udi

> Horninové prostredie, substrat, reliéf

Vzhladom na to, Ze sa pri rekon3trukcii mosta nebude zasahovat do podlozia a zakladania mosta,
inziniersko-geologicky prieskum lokality nebol vykonany.

Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického Clenenia Mazur-Lukni$ in Atlas krajiny SR, 2002 patri zaujmové uzemie
rekon$trukcie mosta do Alpsko-himalajskej sustavy, podsustava Karpaty, provincia Zapadné Karpaty, na rozhrani
dvoch subprovincii
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Vn(torné Zapadné Karpaty, Fatransko-tatranska oblast, celok Podtatranska kotlina, na rozhrani
podcelkov Kezmarska pahorkatina a Vrbovska pahorkatina a

VonkajSie Zapadné Karpaty, Podhdmo-magurské oblast, celok Levo¢ské vrchy, podcelok Lubické
predhorie.

Podtatranska kotlina je rozsiahla kotlina tvorena tromi podcelkami — Liptovskou kotlinou, Popradskou
kotlinou a Tatranskym podhorim. Vznikla tektonickym poklesom oproti okolitym pohoriam. Je budovana
sedimentmi vnutrokarpatského paleogénu, prekrytymi Stvrtohornymi sedimentmi. Prevladaju hladko modelované
tvary s plochymi chrbtami, ktoré su rozélenené dolinami. Pozdiz riek Vah a Poprad sa vyvinuli Siroké porieéne
nivy. Povodia riek st oddelené Strbskym prahom, ktory tvori eurdpske rozvodie. Potoky z Viysokych Tatier
a Nizkych Tatier uloZili v kotline glaciofluvidlne kuZele. Tatranské podhorie ma charakter silno Clenitej vrchoviny
glacialneho pdvodu (morény), najtypickejsie morénové jazero je Strbské Pleso. Hojny je vyskyt pramefiov
terméalnych a mineralnych véd. NajvysSie chrbty dosahuju vysku az 900 m n.m.

Levoéskeé vrchy su rozloZité pohorie vyzdvihnuté pozdiz zlomov nad Popradski a Homnadsku kotlinu
do nadmorskej vysky 600 — 1 289 m n.m. Geologicka stavba je tvorena $trukturou sedimentov vnitrokarpatského
paleogénu. Brachysynklinala, v ktorej boli synklinalne ulozené pieskovce vypreparované ako vysoké chrbty az
rozsiahle plodiny (zvysky starych zarovnanych povrchov) z menej odolného flySu (inverzia reliéfu). Reliéf je
hladky, stredne aZ hlboko rezany, vcelku hornatinovy. Viaceré vrcholy presahuju nadmorskd vysku 1 200 m,
najvy$sim vrchom je Cierna hora (1287 m n.m.).

Poloha mesta Kezmarok: mesto sa rozklada na vychodnom okraji Popradskej kotliny v (dolnej nive rieky
Poprad orientovanej juhozapad - severovychod.

Z vychodu a juhu ho lemuju Levocské vrchy, zo zapadu Vysoké Tatry. Zo severovychodu vystupuje nad
horizont Jeruzalemsky vrch (705 m n.m.), na vychode mesta vrch Pri fubickom chotéari (759 m n.m.), najvy$Si vrch
v katastri mesta je Zlaty vrch (812 m n. m.). Centrum mesta KeZmarok lezi v nadmorskej vySke 626 m n. m.

Geologicka stavba

Podla udajov SGUDS sa na geologickej stavbe lokality zaujmového zemia podiefaju horniny vrchnej
kriedy a paleogénu vnutornych Karpat reprezentované pieskovcami a vapnitymi ilovcami — flyS (hutianske
a zubereckeé sUvrstvie). Zakladné geochemické typy hornin s iloce a pieskovce.

Podla inziniersko-geologickej rajonizécie (M.Hradna, A. Klukanova) moZno zaujmové Uzemie zaradit do
rajonov kvartérnych sedimentov — rajén Udolnych rienych naplavov. Kvartémy pokryv tvoria fluvialne sedimenty,
prevazne nivné humézne hliny alebo hlinito-piesCité az Strkopieséité hliny dolinnych niv.

Geomorfologické pomery
Zakladné morfo$truktury:  vrasovo-blokova fatransko-tatranska morfostruktira — negativne morfostruktary:
priekopové prepadliny a morfostrukturmne depresie kotlin.
Zakladné typy erdzno-denudacného reliéfu: reliéf kotlinovych pahorkatin.
Vybrané tvary reliéfu: v severovychodo-juhozadpadnom smere, paralelne s riekou Poprad, juzne od zaujmového
uzemia stavby st morfologicky vyrazné strane na tektonickych poruchach. Na zapad od rekon$truovaného mosta
zase reliéf strednych rieénych teras.

Z hladiska morfologicko- morfometrickych typov reliéfu — ide o neroz€lenené roviny.

Loziska nerastnych surovin
Zaujmové Uzemie navrhovanej rekonstrukcie sa nedotyka ziadneho evidovaného dobyvacieho priestoru
(DP) ani chraneného loziskového tuzemia (CHLU).

Tektonicka a seizmicka aktivita izemia

Seizmické ohrozenie — makroseizmické intenzita zaujmového uzemia je 6 - 7° MSK-64, maximaina
oCakavana intenzita 7° EMS 98.

V roku 2018 prebiehali merania pohybu povrchu (zemia na bodoch zaradenych do Eurdpske;
permanentnej siete (EPN). Okrem bodov zaradenych do EPN sa na naSom Uzemi nachadzaju dalSie
permanentné stanice vhodné na dlhodobé monitorovanie pohybov. Predbezné spracovanie Udajov za rok 2018
nepreukdzalo na Ziadnom z bodov vyznamné pohybové aktivity. Makroseizmicky bolo na uzemi Slovenska
pozorovanych 5 zemetraseni, z toho 4 s epicentrom na Uzemi Slovenska (v okoli Brezna, Komarna,
Trencianskych Teplic a na Zahori) a 1 zemetrasenie s epicentrom v Polsku. Neotektonické pohyby boli merané
na lokalitach Branisko, Demanova, Ipel, Banska Hodrusa, Vyhne, Dobra Voda.

Radoénové riziko je nizke.

Hydrogeologické pomery . 5
V/ zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Suba et al., 1984) a v sulade s vyhlaskou MZP SR ¢.
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242/2016 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vymedzeni spravneho (zemia povodia, environmentalnych
cieloch, ekonomickej analyze a o vodnom planovani patri zaujmové Uzemie stavby do spravneho Uzemia povodia
Visly, Ciastkového povodia Dunajca a Popradu.

Podla hydrogeologicke] rajonizacie spadaju podzemné vody okolia Kezmarku smerom k podhoriu
Vlysokych Tatier k rajonu QG 139 - Krystalinikum Vysokych Tatier a kvartér ich predpolia. Oblast Levo&skych
vrchov spadé do rajénu PG 119 PD — Paleogén Levoéskych vrchov — subrajon povodia Popradu, juzne od
Kezmarku smerom Kk lesnej remize Zavadka a VN KeZmarok, je vyCleneny rajon PQ 115 PD - Paleogén
Hornadskej a Casti Popradskej kotliny — subrajén povodia Popradu.

Uzemie Slovenska je roz&lenené na 141 hydrogeologickych rajonov, ktoré st uvedené v prilohe ¢. 2
citovanej vyhlasky. Hydrogeologické rajony su Cislované od 001 do 142. K Cislu hydrogeologického rajonu je
priradeny stratigraficky index, ktory charakterizuje jeho stratigrafickd prislusnost (Poprad-Dunajec PD):

Q - Rajény budované kvartérnymi sedimentmi.

P - Rajony budované horninami paleogénneho veku.

G - Rajony budované horninami predmezozoického veku.

> Klimatické pomery

Podra ¢lenenia na klimatické oblasti (M.Lapin, P.Fagko, M.Melo, P.Stastny, J.Tomlain) za obdobie 1961-
1990 bolo zaujmové uzemie rekonstruovaného mosta ev.¢. 1/66-064 zaradené do chladnej oblasti, v okrsku C1
mierne chladny, s charakteristickymi klimatickymi znakmi tepl6t v juli >12°C az <16°C. (Atlas krajiny, 2002).

Podla novsich Udajov po prehodnoteni a aktualizicii v Klimatickom atlase Slovenska zroku 2015
klimaticka klasifikacia podla Konceka za obdobie 1961-2010 sa zaradenie dotknutého Uzemia mierne zmenilo,
bolo zaradené do mierne teplej oblasti s dennym maximom teploty vzduchu >21°C, s charakteristickymi
klimatickymi znakmi teplét v juli >16°C, okrsok M6 — mierne teply, vihky, vrchovinovy, s charakteristickymi
klimatickymi znakmi teplét v juli >16°C, pocet letnych dni < 50. KonCekov index zavlaZenia |,= 60 az 150
prevazne nad 500 m n.m.

Rok 2018 bol hodnoteny na va&sine Uzemia Slovenska ako mimoriadne az extrémne teply. Uzemny
priemer za SR ako celok v roku 2018 (10,1 °C) bol druhy najvy3si aspori od roku 1951 s odchylkou 2,4 °C od
priemeru hodnot z obdobia rokov 1961 — 1990. Na zaklade teploty vzduchu sa poslednych 5 — 10 rokov globalne
javia ako historicky najteplejSie obdobie a tento stupajuci trend bude pravdepodobne v dosledku klimatickej
zmeny pokracovat. Rok 2019 sa globalne zaraduje ako druhy najteplej$i rok od zaciatku sledovania teploty
vzduchu. Klimatickd zmena sa okrem iného prejavuje vzrastanim vyskytu extrémnych vplyvov po€asia (zrazky,
teploty).

Zrazkové pomery na Slovensku v roku 2019
V kalendarnom roku 2019 sme na Slovensku zaznamenali v celoroénom Uhrne 848 mm zrazok, s
nadbytkom zrézok +86 mm, ¢o je 111 % dihodobého roéného normalu.
Celkove mozno rok 2019 z hlfadiska spadnutych zrdZok hodnotit ako miermne nadpriememny s
nerovnomernym rozloZenim zrazok v jednotlivych mesiacoch.

Priemerné uhrny zrazok na uzemi SR v roku 2018

Mesiac l. Il. Il V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. rok
Mm 38 50 59 29 55 107 67 67 65 40 27 69 673
% normalu 83 119 126 53 72 124 74 83 103 66 44 130 88
nadbytok (+)/

deficit () -8 8 12 -26 -21 21 -23 -14 2 -21 -35 16 -89
charakter

zrézkového obdobia N N v S S v S N N S Vs v S

S - suchy, N - normalny, V - vihky, VV - velmi vihky, MV — mimoriadne vihky

Povodriové udalosti v povodi Popradu v roku 2019

V roku 2019 sme v povodi Popradu zaznamenali niekolko povodriovych situacii s prekro¢enim 1. stupfia
PA vo vodomernych staniciach tatnej pozorovacej siete SHMU v méji, jni a v novembri. Povodriové situacie boli
spdsobené vydatnymi trvalymi zrazkami, v lete privalovymi dazdami a aj bdrkami.

Mesto KeZmarok v dlhodobom pozorovani mé najteplej§i mesiac jul s priemerom teploty 16,7 stupfiov
Celzia (°C). Teploty v zime su vcelku nizke, priemerna teplota najchladnejSieho mesiaca januara je v Kezmarku -
5,4 °C. Pre okolie KeZmarku je vyznatna inverzia teplot, ked sa v kotline hromadi studeny vzduch, je uZ od
strednych poldh Tatier slneno a ¢asto i 5 a viac stupiiov teplejSie ako v Kezmarku. V priemere 120 — 140 dni v
roku neboli evidované mrazy a letnych dni s teplotou nad +25 °C bolo v priemere 21. Priemerné ro¢né teplota
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vzduchu za roky 1961 — 1990 bola v rozmedzi 4 az 6 °C. Priemerny poCet dni so snehovou pokryvkou je v
Kezmarku 80 — 100. V tomto obdobi bola priemerna vyska snehovej pokryvky 10,7 cm, bolo v priemere menej
ako 10 dni s dusnym pocasim, dni s relativnou vihkostou vzduchu pod 40 % bolo 49 a 40 - 50 dni sa tu
vyskytovali hmly. Priemerny poCet vykurovacich dni za roky 1961 — 2000 bol v rozmedzi 240 — 260. Roény thrn
zrazok je v Kezmarku v priemere 630 mm, o je spdsobené okrem iného zrazkovym tiefiom Vysokych Tatier. Z
dlhodobych charakteristik bolo absolitne mesaéné maximum zrazok za roky 1951 — 2000 menej ako 200 mm,
priemerny Uhrn zrazok v januari za roky 1961 — 1990 bol 20 — 30 mm, v juli 80 mm. Priemerny roény uhrn
aktuélnej evapotranspiracie bol 450 mm a maximalne uhrny pripadali na jin. Priemerny roény uhrn potencialnej
evapotranspiracie bol 500 az 550 mm. (Zdroj: Program hospodérskeho a socialneho rozvoja mesta Kezmarok 2014 —
2020).

Uzemie v Podtatranskej kotline sa vyznaduje znacne veternou klimou. Prevazna vagsina vetrov je zo
zapadu, pretoze Popradska kotlina v okoli Kezmarku je otvorena v smere juhozapad — severovychod a uzavreta
z ostatnych stran. Tieto vetry su Casto sprevadzané spolu s vpadmi studeného vzduchu, ¢o sa v spojeni s ich
vy$Simi rychlostami prejavuje znaénym ochladzovacim ucinkom, nizSou pocitovou teplotou. Zvlast silné v
podhori Tatier byvaju vetry severnych smerov, spdsobujuce Casté polomy a veterné kalamity. Poslednou
vetrenou kalamitou z novembra 2004 utrpeli i lesné komplexy v podhori Vysokych Tatier a v oblasti Lubického
predhoria (Levo&ské vrchy)

Vyskyt hmiel
Kataster KeZzmarku patri do oblasti s priemernym poctom dni s hmlou 40 az 50 — kotliny vysokého
stupfia. Inverznost Uzemia mozno charakterizovat ako priemerné inverzné polohy.

> Voda

Povrchové vody a odtokové pomery

Zaujmové Uzemie rekondtrukcie mosta patri do medzinarodného povodia Visly (3-00-00), Umorie
Baltského mora, &iastkového povodia Dunajca a Popradu (3-01), zakladného povodia Popradu od Lubice po
$tatnu hranicu (3-01-03).

Zakladny charakter hydrologického rezimu vyjadruju priememé hodnoty odtoku vody a zrézok v
reprezentativnom obdobi, vyskyt a tieZ frekvencia extrémnych hodnét a rozdelenie odtoku v roku. Ciastkové
povodie Dunajca a Popradu ma oproti Uzemiu Slovenska zrazky vy3Sie 0 17 % a podstatne vy3si odtok, az o 77
%.

Hydrologicka bilancia v ¢iastkovom povodi (obdobie 1961-2000)
% . . Plocha Zrazky (P) Odtok (O) P-0
Ciastkové povodie km2
m mm mm mm
Dunajec a Poprad 1950 868 418 450
SR 49014 743 236 506

(Zdroj: Plén manaZmentu spravneho tizemia povodia Visly — Aktualizacia, december 2015, VUVH)

Priemerny zrazkovy Uhrn na naSom Gzemi v hydrologickom roku 2019 bol 740 mm, o predstavuje 97 %
dlhodobého zrazkového normalu. Zrazky boli ¢asovo aj priestorovo nerovnomerne rozlozené. Celoplo$ne sa
najvyssie rozdiely mesacnych uhrnov od normalu vyskytli v maji, zrazkové uhrny vysSie ako normél sa namerali
aj v mesiacoch december 2018 a januar 2019, v menSej miere aj v auguste a septembri 2019. Najvacsie zaporné
odchylky zrdZkovych uhrnov od normélu sa prejavili v mesiacoch november 2018 a jun 2019. Na zapadnom
Slovensku bol roény zrazkovy Uhrn 618 mm, na strednom Slovensku spadlo 845 mm zraZzok a na vychodnom
Slovensku 732 mm zrazok.

Hydrologicky rok v povodi Popradu bol predbezne vyhodnoteny ako podnormélny, priemerny rocny
prietok dosiahol 85 % Q,,1961 - 2000.

V rozdeleni odtoku v jednotlivych mesiacoch hodnoteného hydrologického roka mézeme pozorovat, ze
jarny odtok (po malo vodnych mesiacoch november a december predchadzajiceho kalendarneho roka takmer vo
vSetkych povodiach) sa zagal zvySenymi prietokmi na vacsine Gzemia z topenia snehu uz vo februari, v aprili boli
zaznamenané podnormaine zrazky aj odtok; tie vSak boli sCasti doplnené nadnormélnymi zrazkami v maji, ked sa
prejavili aj zvySenymi prietokmi oproti dihodobym hodnotam. Vyrazne mélo vodné boli mesiace april a jul -
uvedenym percentuélnym odchylkam vSak zodpoveda vacsi deficit odtoku v aprili (ktory je v priemere na
slovenskom Uzemi z dihodobého hladiska najvodnejSim mesiacom roka). V juli pri dlhodobo men3ich hodnotach
prietoku percentualne hodnoty malej vodnosti zasa predstavuji vyrazné hydrologické sucho. Priemerné mesacné
prietoky v juli 2019 blizke 20 % Qma,vi, 1961 - 2000 @ mensie hodnotime ako extrémne sucho pre dané toky a profily.
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Pre Ciastkové povodie Dunajca a Popradu je charakteristicky odtokovy rezim s maximalnymi
priemernymi mesaénymi prietokmi v jarno-letnom obdobi, v mesiacoch maj a jun a s najmenSimi priemernymi
mesacnymi prietokmi v zimnych mesiacoch januar a februar, o je typicky reZim horskych tokov. Podobne ako v
rozdeleni vodnosti po€as roka, v povodi Dunajca a Popradu previada najvaési odtok v neskorom jarnom a letnom
obdobi a tieZ vyskyt maximalnych prietokov sa sustreduje do jarno-letného obdobia. V tomto obdobi su pre
povodne typické vacsie objemy povodriovych vin, pretoze ich priginou je spravidla topiaci sa sneh alebo suéasny
vyskyt topiaceho sa snehu a dazda. (Zdroj: Pidn manazmentu sprévneho uzemia povodia Visly — Aktualizécia, December 2015,
VOVH).

Rezim velkych vod

NajpouzivanejSou charakteristikou rezimu velkych véd je kulminatny prietok povodiovej viny.
Vyznamnost kulminaénej viny hodnotime priemernou dobou v priebehu ktorej mozno ocakavat dosiahnutie,
alebo prekroCenie uvedenej hodnoty — tzv. N-rony prietok.

N-ro¢né prietoky vo vodomernych staniciach oboch ¢iastkovych povodi (aktualizované k 2005)
Tok-profil Plocha povodia km? 1 2 5 10 20 50 100
Poprad - Chmelnica 12624 135 200 310 410 510 680 820

Rezim malej vodnosti

Mala vodnost je faza hydrologického rezimu poCas ktorej prietok v toku je tvoreny vy&erpavanim zasob
podzemnych véd. Mald vodnost v povodi Dunajca a Popradu je sustredena do zimnej prietokovej depresie s
minimom v mesiaci januar a februar. Mala vodnost v povodi Hornadu je v priebehu roka sustredena do dvoch
obdobi: do letno-jesennej prietokovej depresie s minimom v mesiaci auguste aZ oktdbri a do podruznej zimnej
depresie s minimom obvykle v januéri.

M-denné prietoky (m2.s") vo vodomernych staniciach oboch ¢iastkovych povodi (aktualizované k 2005)

Tok-profil Qa (mé.s™) 30 90 180 270 330 355 364
Poprad - Chmelnica 14,8 32,2 17,3 10,0 6,34 459 3,59 2,68
Hydrologické udaje

Na zéklade udajov v dokumentécii ,VypocCet hladinového reZzimu v rieke Poprad: Kezmarok — cyklisticky chodnik
okolo historického centra“, ktory vypracoval Hydroprojekt KoSice, s.r.0. v 09 2017 uvadzame hydrologické Udaje
pre:

Tok: Poprad

Profil: r.km 101,16039 (KeZmarok, Toporcerova ul.)
Hydrologické Cislo povodia: 3-01-02-072

Plocha povodia: 497,5 km?2

Qi00-rozne: 390 mé.s:

Tok: Poprad, stanica: KeZzmarok, rieCny kilometer: 101,30

mesiac I Il I [\ \ \ Wl Vil IX X Xl XIl

Qnm 3,27 3,78 6,01 7,27 10,79 8,89 11,14 6,85 3,73 5,92 3,62 4,56

(Zdroj: Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Kezmarok 2014 - 2020).

» Charakteristika ¢iastkového povodia rieky Poprad

Poprad ¢.h.p. 3-01-02-002 - Poprad od sutoku s potokom Lubica po Statnu hranicu s Polskom,
kategoria VU: R, kod VU: SKP0001. kategoria povrchovej vody — K4M
(vysvetlivky: ¢.h.p. — ¢islo hydrologického poradia, VU — vodny Gtvar)

Rieka Poprad vznika sutokom Hincovho potoka a potoka Krupa. Hincov potok pritom vyteka z Velkého
Hincovho plesa a potok Krupa z Popradského plesa. Oba toky sa zlievaju v Mengusovskej doline vo Vysokych
Tatrach. Do z&ujmového Uzemia posudzovanej stavby vstupuje pri Starej Lubovni, pokracuje stbezne s cestou
/68 po Plavec, kde sa odklana na sever az po $tatnu hranicu s Pol'skom, kde sa ota¢a na severozapad a vracia
sa pozdiz hranice kMnisku nad Popradom, kde opusta tzemie Slovenska. Medzi Ruskou Volou nad
Popradom a Muszynou (dizka 5,1 km) a medzi Legnavou a Mnigkom nad Popradom (dizka 26 km) tvori hranién
rieku s Polskom. Celkova dizka hranice tvorenej riekou Poprad je 31,1 kilometrov (hranicu netvori len v okoli
pol'ského mesta Muszyna). Poprad Usti v Polsku do Dunajca.
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Poprad je riekou lIl. radu a je tokom s najvacsim spadom na Slovensku, ked na svojej trase prekonava 1
567 vySkovych metrov. Dizka toku na Slovensku je 143,0 km, plocha povodia pri Usti je 2 081 km2, priememy
prietok v kontrolnom profile v Matejovciach je 3,31 m3.s™', max prietok 243,00 m3.s*', min prietok 1,10 m3.s™,

Rieka Poprad je vodarensky tok v iseku od km 139,90 do km 142,50 a vodohospodarsky vyznamny
vodny tok v rkm 0,0 - 26,86, 33,70 - 38,35 v zmysle prilohy ¢.2 VyhlaSky MP SR €. 56/2001 Z.z. s hydrologickym
Cislom: 3-01-02-002. V Gsekoch km 0,00 az 26,86 a 33,70 az 38,35 je sii¢asne aj hraniénym tokom.

Hodnotenie kvality povrchovych véd

Kvalita povrchovych vod v roku 2018 vo vietkych monitorovanych miestach spinila limity pre vybrané
v3eobecné ukazovatele a ukazovatele radioaktivity.

Najviac prekroCeni limitnych hodnét vo vSeobecnych ukazovateloch (Cast A nariadenia vlady) bolo v
ukazovateli dusitanovy dusik vo vetkych Ciastkovych povodiach.

Poziadavky na kvalitu povrchovych vad pre skupinu syntetickych a nesyntetickych latok (Gast B a C
nariadenia vlady) neboli spinené v ukazovateloch: As, Zn, Cu, Cr, kyanidy celkové, 4-metyl-2,6-di-terc butylfenol
a PCB a jeho kongenéry.

Ro¢ny priemer environmentalnej normy kvality (ENK) bol prekroéeny pre Cd, Ni, Pb, di(2-
etylhexyl)ftalat (DEHP), fluorantén, pentachlérfenol, 4-terc-oktylfenol.

Zo skupiny hydrobiologickych a mikrobiologickych ukazovatelov (East E) neboli spinené poziadavky v
nasledujlcich ukazovateloch: saprébny index biosestonu, abundancia fytoplankténu, chlorofyl-a, koliformné
baktérie, termotolerantné koliformné baktérie, Crevné enterokoky a kultivovatelné mikroorganizmy pri 22 °C.

Poget monitorovanych miest a ukazovatele nespifiajice vieobecné poziadavky na kvalitu povrchovej vody v
ukazovateloch A a E (2018)

3 Pocet monitorovanych Ukazovatele, ktoré nespliiaju poziadavky na kvalitu povrchovej vody podfa prilohy
Medzinarodné Ciastkové | miest v Ciastkovom povodi ¢1
povodie povodie sledované ne§plnajuce Vaeobecné ukazovatele hydrobiologické a mikrobiologické
poziadavky ukazovatele (E)
' 02, BSKs, CHSKcr, N-NHs, N-NO2, koliformné baktérie,
Visla Poprad 14 ° Peeik., NELuv termotolerantné kol. baktérie

Ukazovatele nespifajlice véeobecné poziadavky na kvalitu povrchovej vody v ukazovateloch B a C (2018)

Medzinarodné Ciastkové Ukazovatele, ktoré nespliaju poziadavky na kvalitu povrchovej vody podla prilohy &.1
povodie povodie nesyntetické latky (B) syntetické latky (C)
Visla Dunajec a CN (RP), B(a)P (RP)*, B(b)fluérantén (RP)*, B(k) fluérantén
Poprad (RP)*, B(ghi)perylén (RP)*, Indenopyrén (RP)*, TBT (RP)*

* — Potenciélne nevyhovuje poziadavkam na kvalitu vody podia NV SR ¢&. 269/2010 Z. z. a NV SR ¢. 167/2015 Z. z. (< 12 merani za rok).
RP - prekrocenie roéného priemeru.
NPK - prekrocenie najvy$3ej pripustnej koncentracie

Hodnotenie ekologického stavu utvarov povrchovych vod, ktoré bolo vykonané pre potreby v sucasnosti
platného druhého pldnu manaZmentu povodi, vychadza z referenéného obdobia 2009 - 2012 a pokryva 1 510
utvarov povrchovych vod. NajlepSia situacia z pohladu ekologického stavu bola zaznamenana v Ciastkovych
povodiach Poprad a Dunajec, Bodrog, Hornad, Slana, Hron a Vah.

Hodnotenie chemického stavu Utvarov povrchovych véd v obdobi rokov 2009 — 2012 bolo vykonané v 1
510 utvaroch povrchovych vad. Dobry chemicky stav dosahovalo 1 473 (97,6 %) Utvarov a 37 (2,4 %) utvarov
povrchovych vdd nedosahovalo dobry chemicky stav. Hodnotenie chemického stavu utvarov povrchovych vod
pozostavalo z posudenia vyskytu 41 prioritnych latok a dalSich zne€istujucich latok v stlade s nariadenim viady
SR €. 270/2010 Z. z. o environmentalnych norméch kvality v oblasti vodnej politiky. Sulad vysledkov
monitorovania s ronymi priemermi a najvy$8imi pripustnymi koncentraciami environmentalnych noriem kvality
predstavuje sulad s poziadavkami pre dobry chemicky stav. Nedosiahnutie dobrého chemického stavu v
dosledku prekro¢enia noriem kvality bolo sposobené nesyntetickymi latkami (12 vodnych utvarov) a syntetickymi
latkami. Syntetické latky boli indikované v 24 vodnych utvaroch, z toho agregované priemyselné znecistujuce
latky boli zistené v 14 vodnych Utvaroch, pesticidy v 5 vodnych Utvaroch a ostatné znecistujuce latky tiez v 5
vodnych Utvaroch. Najvacsi podiel utvarov povrchovych vod s dobrym chemickym stavom k celkovému poctu
utvarov povrchovych vod v povodi bol v povodi Moravy, Dunaja a Popradu a Dunajca.

Podzemné vody

Nariadenim vlady SR &.452/2019 Zz., ktorym sa meni s dopifia NV &.2822010 Z.z., ktorym sa
ustanovuju prahové hodnoty a zoznam Utvarov podzemnych véd v spravnom Uzemi povodia Visla su vymedzené
4 utvary podzemnych vod, z toho 1 Utvar podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch, 3 tvary podzemnych vod
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v predkvartérnych horninach. Zaujmového Uzemia stavby sa tykajd nasledujtce::
Plocha [

Kaod tvaru Nazov dtvaru km2] Dominantné zastupenie kolektora Priepustnost’

Utvary podzemnych véd v kvartérnych sedimentoch

SK1001000P Medzizrnové podzemné vody 420,759 glacigénne sedimenty (morény), glacifluvialne | pérova
kvartérnych sedimentov Dunajca sedimenty - kamenité Strky, piescité Strky,
a Popradu aluvidine a terasové Strky, piescité Strky

a piesky

Utvary podzemnych véd v predkvartérnych horninach

SK2004700F Puklinové podzemné vody 1707,204 striedanie ilovcov a pieskovcov (flys), puklinova
Podtatranskej skupiny a sliedlovce

flySového pasma Ciastkového
povodia Dunajca a Popradu

Hladiny podzemnych véd
Priemerné ro¢né hladiny v roku 2018 oproti roku 2017 na Gzemi Slovenska vzrastli aj poklesli (od -40 cm
do +35 cm). V povodi Popradu hladiny podzemnej vody jednoznacne vzrastli do +25 cm.
Hydrogeologicky najbohatSie zasoby podzemnej vody maju najmladSie kvartérne pokrovy a 74
aluvialne nivy skladajuce sa so Strkov, pieskov a hlin (niva Popradu ma hrabku okolo 8 m). Podzemné vody tu
majl volnd hladinu a st v hibke 1,5 a2 2 m.

Vydatnosti pramenov

Pri priemernych ro¢nych vydatnostiach pramerniov v povodi Popradu v porovnani s minulym rokom
kolisali okolo 85 — 150 % minuloro¢nych hodnét.

Vodné plochy

V okoli KeZmarku sa nachadzaju umelé vodné plochy — rybniky, ktorych Ucelom vystavby bola
akumulacia vody pre zavlahy, polointenzivny chov ryb, lov ryb, retencia velkych véd, ale aj rekreaciu a Sport.

V katastri Kezmarku je najvacsi lovny kaprovy rybnik - vodna nadrz (VN) Kezmarok o ploche 10,5 ha.
Dalsimi st lovny pstruhovy rybnik VN Zlatna (6 ha) a chovny rybnik VN Strane pod Tatrami (1,2 ha). Rybarmi st
tie7 vyuzivané dalsie rybniky v okoli Kezmarku — VN Zakovce, VN Vrbov |, II, a lll, VN Miynéeky K2 a K3 a VN
Spisska Bela. V sucasnosti rieky, potoky a umelé vodné plochy st v prevaznej miere spravované Slovenskym
vodohospodarskym podnikom a su v uZivani miestnej organizacie Slovenského rybarskeho zvazu v Kezmarku
ako lovné potoky.

> Poda

Prevazuju pbdne typy stredne tazké hlinité hnedozeme, nivné pbdy aluzné pbdy na spraSiach
a Stvrtohornych usadeninéch niv riek Poprad a Lubica a pieskovce.

V katastri Kezmarok bolo v evidencii SU SR v roku 2019 evidované:
celkova vymera katastra mesta 24 780 612m2,
polnohospodarska pdda spolu 13 365 730, z toho orna pdda tvori 8 225 203m2, zahrady 344 453m?,
TTP 4796 074m2,
nepolnohospodérska pdda je na ploche spolu 11 414 882m2, nepolnohospodarska péda — lesny
pozemok je na ploche 5875 438m2, vodna plocha 634 479m?, zastavana plocha a nadvorie
2 909 441m2, ostatna plocha 1995 524mz2,

> Ovzdusie

Z (dajov SHMU pri hodnoteni kvality ovzdusia v SR pre rok 2019 pre zaujmové Gzemia stavby
vyplyvaju nasledujuce informécie:

Vlyhodnotenie koncentrécii monitorovanych znecistujucich latok v roku 2019

SO; - V roku 2019 nebola v Ziadnej aglomeracii ani zone prekroena limitna hodnota pre priemerné hodinové a
ani pre priemerné denné hodnoty SO2. Zaroveri sa v tomto roku na monitorovacich staniciach v SR nevyskytol
Ziaden pripad prekro€enia vystrazného prahu. Kritickd hodnota na ochranu vegetacie je 20 pg.m -3 za
kalendarny rok a zimné obdobie. Tato limitnd hodnota nebola prekroena v priebehu roku 2019 na ziadnej z
EMEP stanic, ani za kalendarny rok, ani za zimné obdobie. VSetky hodnoty boli pod dolnou medzou pre
hodnotenie na ochranu vegetacie.
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NO; - V roku 2019 nebola prekrogena roéna limitna hodnota pre NO2 na Ziadnej monitorovacej stanici. Takisto
neprislo k prekroCeniu limitnej hodnoty na ochranu udského zdravia pre hodinové koncentrécie. V roku 2019
nenastal pre NO, ani pripad prekrocenia vystrazného prahu. Kriticka uroveri na ochranu vegetacie (30 pg.m -2
za kalendarny rok vyjadrena ako NOx) nebola v roku 2019 prekrocena na ziadnej z EMEP stanic. Hodnoty boli
hiboko pod dolnou medzou pre hodnotenie na ochranu vegetacie.

PMio - V roku 2019, podobne ako v predchadzajicich rokoch, nepriSlo na Ziadnej monitorovacej stanici k
prekro€eniu limitnej hodnoty pre priemernd roénu koncentraciu PM1o. Prekro€enia limitnej hodnoty na ochranu
ludského zdravia pre 24 hodinové koncentracie sa vyskytli na troch AMS (Kosice, Stefanikova; Jelsava,
Jesenského a Velka Ida, Letnd). V roku 2018 bola okrem tychto troch stanic uvedena limitna hodnota
prekrodena aj na monitorovacich staniciach Trenéin, Hasiéské a Banska Bystrica, Stefanikovo nabreZie. Vo
Velkej Ide je dominantnym zneclistovatelom ovzduSia priemyselny zdroj, ktorého vplyv sa popri aj na stanici
Kosice, Stefanikova epizodicky prejavuje emisiach z cestnej dopravy. Na zaklade prekrocenia informacéného,
resp. vystrazného prahu boli verejnosti vydané oznamenia o smogovej situécii, resp. vystrahy pred zavaznou
smogovou situaciou pre PM10. V pripade, Ze bolo na zaklade meteorologickej predpovede mozné predpokladat
ZlepSenie rozptylovej situacie oznamenie resp. vystrahu nebolo potrebné vydat.

PMzs - V roku 2019, podobne ako v roku 2018, nebola prekroGena limitnd hodnota na ziadnej monitorovacej
stanici kvality ovzdusia.

CO - Na Ziadnej z monitorovacich stanic na Slovensku nebola v roku 2019 prekro¢ena limitna hodnota pre CO a
urovefi zneCistenia ovzduSia za predchadzajluce obdobie rokov 2012 - 2019 je pod dolnou medzou pre
hodnotenie tejto Urovne. Koncentracie CO su dlhodobo pod limitnou hodnotou.

Benzén - NajvysSia Uroveri benzénu sa v roku 2019 namerala na stanici Krompachy, SNP. Hodnoty priemernych
roénych koncentracii st vyrazne pod limitnou hodnotou 5 pg.m-3.

0Ozon - Cielovu hodnotu prizemného ozénu prekroCili v roku 2019 merania na Styroch staniciach: Bratislava,
Jeséniova; Nitra, Janikovce; KojSovska hola a Chopok. V roku 2019 nebol prekroCeny ani informacny prah na
Ziadnej stanici.

Pb, As, Ni, Cd - Limitna ani cielova hodnota tychto tazkych kovov neboli v roku 2019 prekrogené. Ich priemerné
roéné koncentracie namerané na staniciach NMSKO su vacsinou len zlomkom cielovej, resp. limitnej hodnoty.
BaP - Priemerné ro¢né hodnoty koncentracii BaP v poslednych rokoch na staniciach Velka Ida, Letna; Banska
Bystrica, Stefanikovo nabr.; Zilina, Obezna; Jeldava, Jesenského. Prekrodenie cielovej hodnoty na AMS vo
Velkej Ide mbZeme pripisat priemyselnej éinnosti (najmé vyrobe koksu) a Ciastoéne aj vykurovaniu domacnosti.
V JelSave sa prejavil najma vplyv vykurovania domacnosti tuhym palivom; na ostatnych dvoch staniciach je
najvyraznejsim problémom v suvislosti s BaP cestna doprava. BaP na vSetkych staniciach — okrem Velkej Idy —
je charakteristicky vyrazne vy$8imi hodnotami v chladnom polroku, ked sa prejavuje aj vplyv nepriaznivych
rozptylovych podmienok.

V ramci rozélenenia Slovenska na oblasti riadenia kvality ovzdusia v SR, navrhnuté SHMU na zaklade
hodnotenia kvality ovzdusia v zénach a aglomeraciach v rokoch 2015 — 2017 pre rok 2018, st vyhlaskou MZP
SR €. 32/2020 Z.z. v rdmci SR vyclenené ako zona — celé uzemie PreSovského kraja.

PreSovsky kraj sa rozprestiera na ploche 8 973 km?, Zije v iom 826 244 obyvatelov - stav k 31. 12. 2019 (Zdroj:
Statisticky urad SR)

Zdroje znecist'ovania ovzdusia

Dominantnym zdrojom znecistovania ovzduSia v PreSovskom kraji je vykurovanie domacnosti. A to najma
v mensSich obciach v hornatej Casti Uzemia, kde je najvySSi podiel vyuZitia palivového dreva porovnani s
ostatnymi oblastami kraja.

Dal$im zdrojom emisii je cestna doprava. Na zaklade celo$tatneho s&itania dopravy v r. 2015 vieme, Ze v
priemere denne 30 731 vozidiel (4 025 nakladnych a 26 528 osobnych aut) — €o je najviac v kraji — prechadza
cestou €. 18 v okrese PreSov. Velmi frekventovanou v tomto okrese je aj cesta €. 3450 (23 597 vozidiel, 3 009
nakladnych a 20 518 osobnych). Pre porovnanie — vytazenost dialnice D1 v kraji je niz$ia, s maximom 16 560
vozidiel (4 002 nakladnych a 12 527 osobnych aut) v okrese PreSov.

Iné cesty s hustou premavkou — v okrese Poprad cesta ¢. 3080 s 21 639 vozidlami v dennom priemere (1
573 nékladnych a 19 997 osobnych &ut) a cesta €. 67 s 21 488 vozidlami (1 378 nakladnych a 20 058 osobnych
aut) a v okrese Kezmarok cesta €. 67 s 17 095 vozidlami (2 306 nékladnych a 14 733 osobnych &ut).
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Priemyselné zdroje zneCistovania ovzduSia v kraji st z hladiska prispevku k lokalnemu znecisteniu
ovzduSia zakladnymi znegistujucimi latkami menej vyznamné. V zavislosti od meteorologickych podmienok sa tu
mdZe prejavit vplyv drevospracujiceho priemyslu a teplami.

V okrese Kezmarok je jedna monitorovacia stanica SKOO04R v Starej Lesnej, AU SAV, EMEP, typ oblasti
vidiecka, typ stanice pozadova, v ktorej sa monitoruje:
- kontinualne: PMyg, PM25, Oxid dusika NO, NO,, NOy, 0zén Os,
- manualne: tazké kovy As, Cd, Ni, Pb a polyaromatické uhlovodiky BaP

Vyhodnotenie zneéistenia ovzdusia podfa limitnych hodnét (LH) na ochranu zdravia fudi pre SO, NO»,
PM1o, PM25, CO a benzén pre monitorovaciu stanicu a zne€istujuce latky za rok 2019 je uvedené v nasledujlcej
tabulke. Zaroven su v tabulke uvedené pocCty prekroCeni vystraznych prahov.

Ochrana zdravia VP2
Znegistujlca latka SOz NO2 PM1o PMz2s CO | Benzén | SOz | NO2
Doba spriemerovania 3hpo | N
1h 24h 1h irok | 24h 1rok 1rok 8h" 1rok sehe po
sebe
parameter = = = . = | _ _ _ = =
25AGLOMERACIA EEEE 85| B |EE| 8| B g £ | B2 | B:
Zbna 5| 8| & ¢ 8]« - = = g g
Limitnd hodnota (”9'”33 30 | 125 (200 | 40 | 50 [ 40 | 25 | 0| 5 | 500 400
Maximalny pgce? 24 3 | 18
prekroCeni
PreSovsky kraj Stara Lesna, AU SAV,
EMEP 0 5 0 14 1 0

>90 % platnych merani ") maximélna osemhodinova koncentracia 2 limitné hodnoty pre vystrazné prahy

Vyhodnotenie kvality ovzduSia podla limitnych a cielovych hodnét na ochranu zdravia ludi pre SOz, NOo,
PM1o, PM25, benzén a CO v ¢leneni na aglomeracie a zoény v roku 2019
Zona PreSovsky kraj Limitna hodnota pre priemernu ronu koncentraciu PM10 nebola v tejto zone
prekro¢ena, rovnako ako limitné hodnoty pre SO2, NO2, benzén a CO, a cielova hodnota pre PM2,5.

Vyhodnotenie kvality ovzdusia podla limitnych a cielovych hodnét na ochranu zdravia fudi pre Pb, As, Cd,
Ni, BaP, Hg a Os v €leneni na aglomeraciu a zény
Zébna Slovensko
Zona vymedzuje Uzemie Slovenskej republiky okrem Uzemia hlavného mesta SR Bratislavy. Limitna hodnota pre
Pb, ani cielové hodnoty pre As, Cd a Ni neboli v zéne Slovensko prekroené. V poslednych rokoch bola ciefova
hodnota pre BaP prekroena na staniciach Velka Ida, Letna; Banska Bystrica, Stefanikovo nabr.; Zilina, Obezna
a JelSava, Jesenského; Krompachy, SNP a Prievidza, Malonecpalska. V okoli Velkej Idy sa prejavuje
dominantny priemyselny zdroj, ktorym je pre BaP vyroba koksu a CiastoCne aj vykurovanie domacnosti, v
JelSave sa prejavil najma vplyv vykurovania domacnosti tuhym palivom a v menSej miere priemyselny zdroj, na
ostatnych staniciach je najvyraznej§im problémom v slvislosti s BaP cestnd doprava v kombinacii s
vykurovanim domacnosti.

Emisie vtonach amemé Uzemné emisie vtkm? zakladnych znecistujucich latok vypustenych z velkych
a strednych stacionarmnych zdrojov za rok 2017 v PreSovskom kraji v okrese Kezmarok.

okres Emisie (t) Merné uzemné emisie (t.km-2
TZL S02 NO2 co TZL S02 NO: co
Kezmarok 236,2 27,9 72,9 24132 0,4 0,0 0,1 38

Podla Gdajov MZP SR v Sprave o stave Zivotného prostredia v roku 2018 doprava sa vyznamnou
mierou podiefa aj na produkcii z&kladnych zne€istujucich latok a tazkych kovov. V sledovanom obdobi rokov
2000 - 2017 emisie NOx poklesli napriek minimalnym vykyvom v niektorych rokoch. Trvaly pokles emisii PM2s je
zaznamenany od roku 2012. NajvyznamnejSi pokles emisii PM1o bol zaznamenany v roku 2011. Po tomto roku
mali mierne kolisavy trend. Emisie CO od roku 2011 vykazuju trvaly pokles. Emisie SOz v dihodobom ¢asovom
horizonte vyrazne poklesli. NajnizSiu hodnotu dosiahli v roku 2012, nésledne bol zaznamenany ich mierny nérast.
Najvacsi podiel na emisiach tazkych kovov v sektore dopravy mali med, olovo a zinok.
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Na celkovych emisiach bilancovanych zne€istujucich Iatok za rok 2017 je vyznamny 14,7 % podiel
dopravy na emisiach CO, 45,9 % podiel NOy, 7,1 % podiel NM VOC a 0,72 % podiel na emisiach SO2. Podiel
nevyfukovych emisii tuhych Eastic PM2s predstavoval 9 % a PM1 9,2 %. Podiel dopravy po rekalkulacii emisii
tazkych kovov je cca 5,2 %, pricom najvacsi podiel na emisiach taZkych kovov vyprodukovanych dopravou v
roku 2017 mala med — 14,3 %, olovo — 2,0 % a zinok — 4,4 %.

Podiel emisii v sektore dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach sklenikovych plynov v roku
2017 bol 20,8 % (vo vyjadreni na CO2 ekvivalenty). Dlhodoby vyvoj emisii CO2 z dopravy v obdobi rokov 2000 -
2017 mal kolisavy priebeh, avSak pri porovnani roku 2017 a roku 2000 narastli emisie CO2 z dopravy 0 33,7 %. V
porovnani s rokom 2016 narastli o 1,7 %. Najvyznamnejsi pokles od roku 2000 o 65,5 % zaznamenali emisie CHs
a naopak emisie N2O narastli 0 42,7 %.

Tazisko problému znegistovania ovzdusia na Slovensku sa v poslednom obdobi prestva k vykurovaniu
domécnosti a k cestnej doprave.

Pri pouziti tuhych paliv je vykurovanie domacnosti zdrojom prachovych Castic a benzo(a)pyrénu. Vyrazny
problém predstavuje najma v miestach s dobrou dostupnostou palivového dreva a nepriaznivymi rozptylovymi
podmienkami, ktoré sa prejavuju aj astym vyskytom teplotnych inverzii.

Cestna doprava je vyznamnym zdrojom oxidu dusiéitého a prachovych &astic, v menSej miere aj
benzo(a)pyrénu. Vysoké koncentracie tychto znedistujucich latok mdZeme o&akavat v okoli cestnych
komunikacii s vysokou intenzitou dopravy, v okoli frekventovanych krizovatiek a parkovisk. V zimnom obdobi
studené Starty spdsobuju vyrazne vysSie emisie benzinovych a dieselovych motorovych vozidiel. Na zvySene;
prasnosti v okoli ciest sa podiela resuspenzia prachu z nedostatoéne Cistenych ciest.

VSeobecne klesajlci trend je badatelny v energetickych sektoroch (spafovanie paliv). Klesajuci trend bol
porudeny narastom emisii oxidov siry v roku 2015, ¢o bolo spdsobené prevadzkou Slovenské elektrarne Novaky.

V doprave klesli emisie oxidov dusika o 44 % a oxidu uholfnatého o 82 % v porovnani s rokom 2005.
Avsak v tom istom obdobi vyrazne stupli emisie hlavnych tazkych kovov v priemere o0 27 %, a POPs 0 36 %.
Tieto emisie pochadzaju z oterov pneumatik, povrchov vozovky a bfzd a suvisia so zvySenou intenzitou cestnej
dopravy.

V sektore domacnosti bol od roku 2005 zaznamenany narast vSetkych sledovanych emisii. Dévodom bol
prechod niektorych domécnosti z pouZivania zemného plynu pre individualne vykurovanie na lacnej$iu
alternativu v podobe dreva, Stiepky alebo inej biomasy. Tento presun bol spdsobeny zvySenim cien elektriny a
zemného plynu pre doméacnosti.

V sektore priemyslu je dlhodobo klesajuci trend emisii zakladnych znecistujucich latok spdsobeny
zavedenim prisnejSej legislativy v oblasti ochrany ovzduSia a pokrokom v zavadzani environmentalnych
technologii znizujucich droven emisii. V medziro€nom porovnani posledného vykazovaného roku 2018 je vSak
vidiet nevyrazny nérast oproti roku 2017 pri vacSine reportovanych emisii znecistujucich latok, ¢o méze byt
spOsobené narastom priemyselnej produkcie na Slovensku v dosledku ekonomického rastu.

Stavy hospodarskych zvierat na Slovensku dramaticky poklesli u vacSiny sledovanych druhov, ¢o sa
prejavilo aj na vyraznom poklese emitovanych znecistujucich latok za sektor polnohospodarstvo v celom
sledovanom obdobi od roku 1990. Podla udajov Statistického uradu SR, pocet dojnic, ¢o je kltuCovy zdroj emisii
na Slovensku klesol v porovnani s rokom 1990 o 68 %. Najvacsi podiel na emisiach amoniaku v roku 2018 tvorili
polnohospodarske pddy, ktoré predstavovali 18,48 Gg (70 %). Polnohospodarstvo nie je vyznamnym zdrojom
tuhych prachovych emisii.. Emisie NMVOC z pofnohospodarstva tvoria 7,6 %-tny podiel (6,54 Gg) na néarodny
emisiach.

Podobne klesajuci trend medzi rokmi 1990 — 2018 je badatelny aj v sektore odpadového hospodarstva,
ked emisie vSetkych znedistujucich latok vyrazne poklesli. Ako désledok technickému pokroku, ukonéenia
prevadzky nevyhovujucich zariadeni a zavedenia prisnych emisnych limitov.

> Biota

Bioticku zloZku posudzovaného Uzemia tvoria rastlinné aj zivo¢isne druhy zodpovedajuce geografickej
polohe Podtatranskej kotliny a Levo€skych vrchov, ale najma skuto¢nost, Ze rekonstruovany objekt sa nachadza
vintravilane mesta v zastavanom a Upine urbanizovanom (zemi. Lokalita rekonStrukcie mosta predstavuje
v urbanistickej Struktire mesta polyfunkéné plochy, na ktorych je sustredené byvanie v rodinnych domoch
a bytovych domoch a zariadenia obCianskeho vybavenia. Rieka Poprad je vyznamnym prvkom Uzemia.
V lokalite sa nachddza Zeleznitna stanica, autobusové stanica. Lokalita susedi s urbanistickym obvodom
Priemyselny areél juh, v ktorom sa v st€asnosti nachadzaju predovsetkym priemyselné, vyrobné a skladové
priestory
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Fytogeograficka charakteristika tuzemia

Z hladiska vegetatného krytu patri uzemie do oblasti zapadokarpatskej fléry (Carpaticum occidentale),
obvodu fléry vnutrokarpatskych kotlin (Intercarpaticum) a fytogeografického okresu Spidské kotliny (Podtatranska
a Hornadska kotlina) — podtatranska kotliny, kym Levocské vrchy spadaju v ramci oblasti zapadokarpatskej flory
(Carpaticum occidentale) pod obvod vychodobeskydskej fléry (Beschidicum orientale).

Charakteristika realnej vegetacie

Sucasny stav vegetatného krytu posudzovaného Uzemia je znaéne odliSny od prirodzeného,
rekon$truovaného stavu. Posudzované (zemie, na ktorom sa uvazuje s realizaciou rekonStrukcie mosta
predstavuje z hladiska kvality prirodnych hodnét a Zivotného prostredia flory a fauny izolovany priestor v
intravilane mesta. Svojou polohou medzi budovami obchodnych centier, obytnymi budovami, ale najma
komunikaciami s vysokou frekvenciou pohybu sa priestor stal miestom pre doCasnl i trvall existenciu a
reprodukciu obmedzenej skupiny zivo¢idnych druhov a priestorom spontannej sukcesie drevin. Prvky povodnej
prirodnej krajiny st Uplne potlaéené prvkami urbanizovaného prostredia. Sprievodné javy antropickej Cinnosti
(byvanie, priemysel, polnohospodarstvo, doprava, rekreécia) negativne vplyvaju na zelefi v intravilane - prevazna
Cast’ posudzovaného priestoru je tvorena spevnenymi plochami komunikéacii a parkovisk, v minimalnej miere je
zastupena travnata plocha brehov upraveného koryta vodného toku Poprad s ojedinelymi drevinami z naletu.

Celkova plocha verejnej zelene je 287 011 m2.

Fauna
Zakladna charakteristika vybranych skupin zivo¢iSstva

Z hladiska zaradenia do Zivo€iSnych regiénov spadé dotknuta lokalita
- pre terestricky biocyklus do provincie listnatych lesov, podkarpatsky Usek
- pre limnicky biocyklus do atlantickej provincie, popradsky okres.

V okoli hodnoteného Uzemia sa vyskytuje bezna fauna urbanizovaného prostredia a intravilanu. Pogetnu
skupinu tvoria vtaky, ktorych vézba na priestor ma rézny a sezénny charakter. Ako hniezdne teritérium ho
vyuziva drozd Ciemny (Turdus merula), Zltochvost domovy (Phoenicurus ochruros), sykorka velké (Parus major),
penica popolava (Sylvia curruca), penica Ciernohlava (Sylvia atricapilla), vrabec polny (Passer montanus),
apinka lesna (Fringilla coelebs). PrileZitostne sem zalietaju aj dalSie druhy z okolitého prostredia, z priestoru
zastavby rodinnych domov a sidliska.

V rieke Poprad, tatranskych potokoch a v okoli vodnych nadrzi je zaznamenany vyskyt chranenej vydry
rieénej (Lutra lutra), ondatry pizmovej (Ondatra zibethicus) a chraneného bobra vodného (Castor fiber). V
poslednej dobe bol zaznamenany pri rieke Poprad vyskyt tu nepévodného kormorana velkého (Phalacrocorax
carbo).

Potoky a bystriny su zaradené do pstruhového a lipiového pasma, kde prvenstvo maju pstruh potocny
(Salmo trutta morpha fario), lipefi tymianovy (Thymallus thymallus) a pstruh dihovy (Parasalmo gaidnerii
irideus). Dalej sU tu zastipené dalie druhy ryb, ako napr. hlavatka podunajska (Hucho hucho), jalce
(Leuciscus), hlavage (Cottus), podustvy (Chondrostoma) i Cerebla (Phoxinus).

Charakteristika biotopov a ich vyznamnost’
Na uzemi vy¢lefiujeme podia katalégu biotopov Slovenska (Stanova, Valachovi¢, 2002):

X Ruderalne biotopy
X3 Nitrofilna ruderalna vegetacia (zv. Arction lappae R. Tx.1937)

Bylinné antropogénne nitrofilné lemové spoloenstva na vihkych a erstvych stanovistiach. vyskytuju sa
na antropicky ovplyvnenych okrajoch lesov, pozdiz polnych ciest, komunikacii, v idoliach potokov, v priekopach a
v okoli budov. Typické je zastupenie druhov z Cefade mrkvovitych.

X 4 Teplomilna ruderalna vegetécia mimo sidiel (zv. Atriplicion nitentis Passarge 1978, Sisymbrion officinalis
R.Tx.Lohmeyer et Preising in R.Tx. 1950, Dauco - Melilotion Gors 1966)

Jedné sa o biotopy na opustenych a nevyuzivanych plochach, ktoré charakterizuju ruderéine bylinné
druhy. Z hladiska sukcesie predstavuju prvé, vacsinou kratkodobé vyvojové Stadia na obnazenych alebo
Clovekom vytvorenych stanoviStiach. Osidluju stanoviStia ako su nasypy, navazky, smetiska, okraje komunikacii,
opustené stanovistia, okraje pasienkov, rie¢ne terasy, medze.

Na antropogénnych stanovistiach v okoli (fudské sidla, zahrady a nevyuzivané plochy) maji dominantné
zastupenie ruderalne druhy. Zastupena je aj pridomova zelefi s pestovanymi kultirami v zahradéch.
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Charakteristika migraénych koridorov

Rieka Poprad je z hladiska migracie ZivogiSnych druhov totozna s hlavnym migracnym koridorom tzemim
Slovenska severo-juznym smerom. RieCna siet a komunikacie a s nimi spojené liniové prvky sprievodnej zelene
v krajine su st¢astou navigacného systému tiahnucich druhov. Viaceré otvorené plochy v okoli mesta s vhodnou
Struktarou krajinno-$trukturnych prvkov ako su rozptylend vegetécia na pofhohospodarskej pdde, vodné plochy a
podméacané Uzemia, vytvaraju oddychové miesta a priestor pre zhromazdiska migrujucich jedincov. Pre miestnu
faunu su sucastou reprodukénych, hniezdnych a lovnych biotopov.

Charakteristika posudzovaného uzemia z hfadiska ochrany prirody

Z hladiska ochrany prirody posudzované (izemie sa nenachadza v chranenom (zemi a ani v ich SirSom
okoli nevstupuje do prirodnych zloziek a prvkov Uzemia, ktoré by bolo zaradené do niektorého zo stupriov
ochrany v zmysle zakona NR SR ¢&. 543/2004 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

Tak isto ani SirSie posudzované Uzemie netvori priestor, na ktory by sa vztahovali podmienky osobitného
rezimu ochrany a obmedzenia v suvislosti so spravou a reZzimom ochrany prirody vy8Sieho ako prvého stupha
ochrany. Severne od lokality rekonStruovaného mosta, mimo zaujmového Uzemia stavby, vedie hranica
ochranného pasma Tatranského narodného parku.

Hranica najblizSieho velkoploSného chraneného uzemia — Tatransky narodny park sa nachadza od
posudzovaného uzemia vzdudnou Ciarou 4,5km severnym smerom. Najbliz8§im maloploSnym chranenym Uzemim
je Néarodna prirodna rezervécia Belianske luky — 9km, Prirodna rezervacia Kut - 5 km, Prirodna rezervécia
Slavkovsky jarok - 6 km. VSetky bez vazby na zaujmové Uzemie stavby.

Katastraine uzemie mesta je slUCastou chraneného vtacieho uzemia SKCHVU Levogské vrchy,
vyhlasené vyhlaSkou MZP SR ¢. 434/2012 Z.z, ale lokalita rekon$truovaného mosta do tohto chraneného Gzemia
nespada a nespada ani do eurdpskej sustavy chranenych uzemi (NATURA 2000).

NajblizSie uzemia sustavy NATURA 2000 su:
SKCHVU Levogské vrchy — vzdialené vzdusnou &iarou 2,5 km (dolina Zlatého potoka)
SKUEV 0307 Tatry vzdialené - 4,5km,
SKUEV 0951 Stredny tok Popradu — 4 km (pri Strazkach)

Podla vyhlasky MZP SR ¢&. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny sa v rieSenom uzemi nevyskytuju botanické druhy eurépskeho ani narodného vyznamu, ani druhy, ktoré
sU zaradené do zoznamu ako prioritné. V trase navrhovanej rekonStrukcie mosta, ani v jej blizkom okoli sa
nenachadza ziadny chraneny strom.

Pri posudzovani Uzemia, kde bude realizovana rekonstrukcia mosta sme nezaznamenali biotop
narodného vyznamu ani biotop eurépskeho vyznamu.

V sirSom okoli, mimo dosahu posudzovanej stavby sa vyskytuju nasledovné chranené tizemia:

Tatransky narodny park

Vymera 73 800 ha, jeho ochranné pasmo 30 703 ha.
Kraj: Zilinsky a Presovsky

okresy: Tvrdosin, Liptovsky Mikula$, Poprad a Kezmarok

Chranené vtacie uzemie SKCHVU030 Tatry

Vymevra 54 611,290 ha

Kraj: Zilinsky a PreSovsky

okresy: Liptovsky Mikula$, Poprad, TvrdoSin

Chranené vtacie uzemie — Levoéské vrchy (SKCHVU051)

Viymera 45 597,6347 ha
okresy: Kezmarok, Levo¢a, Sabinov, Stara Lubovna

Uzemia eurépskeho vyznamu — Natura 2000
SKUEV0144 Belianske luky

Vymera 105,77 ha

Kraj: PreSovsky

SKUEV0307 Tatry
Vyme[a 66 994,27 ha
Kraj: Zilinsky a PreSovsky
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SKUEV0309 Poprad
Vymera 48,56 ha
Kraj: PreSovsky

SKUEV 0951 Stredny tok Popradu
Vymera: 265,300 ha
Kraj: PreSovsky

Maloplo$né chranené uzemia

NPR Belianske luky
PR Kut
PR Slavkovsky potok

Ochrana prirodnych zdrojov

1.

Zasady ochrany aracionalneho vyuzivania nerastného bohatstva ustanovuje zakon ¢.44/1988 Zb.
o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakona) v zneni neskorsich predpisov. Ide o &innosti
pri geologickom prieskume, otvarke, priprave a dobyvani lozisk nerastov, Uprave a zu$lachtovani nerastov
vykonavanom v suvislosti s ich dobyvanim, ale aj bezpe¢nosti prevadzky a ochrany zivotného prostredia.
Stavba sa bezprostredne nedotyka Ziadneho chraneného loziskového tzemia (CHLU) ani vyhlaseného
dobyvacieho priestoru (DP).

Podla vyhlasky MZP SR & 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych
vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov je vodny tok Poprad vodarensky tok v Useku od km 139,90
do km 142,50 a vodohospodarsky vyznamny vodny tok v rkm 0,0 - 26,86, 33,70 - 38,35 v zmysle prilohy
¢.2 VyhlaSky MP SR €. 56/2001 Z.z. s hydrologickym Cislom: 3-01-02-002. V usekoch km 0,00 az 26,86
a 33,70 az 38,35 je sucasne aj hrani¢nym tokom.

Nariadenim vlady SR ¢&. 617/2004, ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné oblasti, boli ustanovené
za citlivé oblasti definované vo Vodnom zékone vodné Utvary povrchovych véd, ktoré sa nachadzaju na
uzemi Slovenskej republiky alebo tymto Uzemim pretekaju. To znamend, Ze celd zdujmova oblast stavby je
zaradena ako citliva oblast. Zranitelné oblasti su polnohospodarsky vyuzivané Uzemia, z ktorych odtekaju
vody zo zrdzok do povrchovych véd alebo vsakuju do podzemnych vod, v ktorych je koncentracia
dusi¢nanov vysSia ako 50 mg/l alebo sa v blizkej budiicnosti mdze prekro€it. Vo vymedzenych zranitelnych
Uzemia je potrebné hospodarit podlia Specialneho rezimu — definovaného VyhlaSkou MP SR ¢. 199/2008 Z.
Z. 0 programe polnohospodarskych ¢innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach.

Za zranitelné oblasti sa ustanovuju pozemky polnohospodarsky vyuZivané v katastralnych Gzemiach
obci, ktorych zoznam je uvedeny v prilohe €. 1 nariadenia vlady SR, a zaradené sem je aj katastraine
Uzemie mesta KeZmarok.

Navrhovana rekon&trukcia mosta je situovana v Uzemi s prvym stupfiom Uzemnej ochrany v zmysle zakona
€. 543/2002 Z. Z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

Zaujmové Uzemie zmeny navrhovanej Cinnosti sa nenachadza na Uzemi, kde bolo vyhldsené, Ci je
planované na vyhlasenie uzemie ako chranené vtacie Uzemie. Most nekrizuje a ani nie je suastou
chraneného Uzemia eurdpskeho vyznamu v sieti NATURA 2000.

Uzemny systém ekologickej stability (NUSES, RUSES, MUSES )

USES predstavuje $truktiru navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek, prvkov, ktora zabezpeduje
rozmanitost podmienok a foriem zivota v krajine a vytvara podmienky pre trvale udrzatefny rozvoj. Zaklad
tohto systému tvoria biocentra, biokoridory, interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho a lokalneho
vyznamu. V ramci Uzemného systému ekologickej stability tvori alGvium rieky Poprad hydricky biokoridor
eurdpskeho vyznamu.

Vyznamné geologické lokality
V katastri mesta KeZmarok je evidovana stratigraficka lokalita KeZmarok = typovy profil keZmarského suvrstvia
(paleogén).
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> Obyvatelstvo

Podla udajov Statistického dradu SR poget trvalo byvajucich obyvatelov v meste k 31.12.2019 je nasledujuci:

MU I ; , Celkovy prirastok | hustota obyvatel'stva
trvalo byvajlci | zivonarodeni zomreti .
obyvatel'stva na km?
16 346 162 137 +35 660,33

Historia

Prva pisomna zmienka s ndzvom mesta sa vyskytuje po r. z roku 1251 v latinskej forme ako forum
caseorum. V roku 1269 je uZ znama aj poneméena forma Kasmark.

VySe sedem storoCi existencie Kezmarku vplyvalo i na jeho architektiru, ktora poénuc romanskym
slohom obsahuje kazdy stavebny Styl. Mesto je klenotnicou historickych pamiatok. Medzi najvzacnejSie boli
vyhladsené dve nérodné kultirne pamiatky, a to barokovy dreveny artikularny evanjelicky kostol a budova lycea s
najvacSou Skolskou historickou kniznicou v strednej Eurépe. Medzi skvosty patria renesanéna zvonica,
neskorogoticka bazilika sv. Kriza, ktora patri svojimi rozmermi medzi najvacsie na Spisi, stredoveké namestie s
dominantnou radnicou, zaujimava stavba nového evanjelického kostola, ¢i malebna ulicka Starého trhu.

Ob¢ianska a technicka vybavenost'.

Hospodarstvo okresu patri medzi menej rozvinuté. Pévodne mal vyznamné postavenie textiny a
drevarsky priemysel. V okrese je zastupeny aj elektrotechnicky priemysel, spracovanie hydiny.

Podla udajov Statistického uradu SR v obci vroku 2019 pdsobilo 619 pravnickych oséb, z toho 508
ziskovych a 111 neziskovych, 979 Zivnostnikov a 1 048 fyzickych osdb — podnikatelov.

V oblasti kultury a Sportu pésobia v meste organizacie: Mestské kulturne stredisko — spravuje 2 objekty na
ulici Stary trh, amfiteéter, vystavnu siefi Baronka, kino; Spréva telovychovnych zariadeni — spravuje telovychovné
zariadenia mesta Kezmarok; Verejnoprospesné sluzby Mesta Kezmarok

Mesto je zriadovatelom 4 materskych $kél, 3 zakladnych $kél, 2 z&kladnych umeleckych Skél a
Zariadenia pre seniorov Naru¢, Centrum volného ¢asu; Technické sluzby, s. r. 0. Kezmarok, Kezmarok Invest,
s.r.0., Spravbytherm, s.r.0., Nemocnica Dr. Vojtecha Alexandra v Kezmarku, n. 0., Lesy mesta Kezmarok, s.r.o.

V meste su 1 sukromné jasle, 3 sukromné materské Skoly, 2 zakladné Skoly zriadené inymi zriadovatelmi,
v meste Kezmarok sa nachadza 7 strednych $kol,

V meste je 23 stravovacich zariadeni, z toho 13 reStauracii, 2 hotelové reStaurécie, 1 bistro, 2 rychle
stravovanie, 1 no¢ny bar, 1 hostinec a 3 pizzerie.

V meste su zriadené dve kniZnice dostupné Sirokej verejnosti.

Muzed: Kezmarsky hrad, meStiansky dom na Hlavnom namesti 55, Mestska vystavna siefi Bardnka.

V oblasti Sportu zabezpe€uju aktivity 2 futbalové Stadiony, zimny Stadion (t.€. mimo prevadzky), viacucelové
ihrisko na sidlisku Juh Il a mestska Sportova hala.

Uzemim mesta Kezmarok prechadza jednokolajna Zelezniéna trat &. 185 regionalneho vyznamu. Na Gzemi
mesta sU zriadené: Zelezniéna stanica (2 dopravné + 1 vytazna kolaj) a jedna zeleznina zastavka v severnej
Casti mesta.

Zasobhovanie pitnou vodou

Mesto KeZzmarok je zdsobované pitnou vodou zo zdrojov: potok Biela voda s kapacitou 75 I/s podzemné zdroje
Liptovska Teplicka s kapacitou 25,5 I/s a vrt BTH1 Tatranska kotlina s kapacitou 94l/s. Vodovodna siet je v
sprave spolo¢nosti VEOLIA — Podtatranské vodarenska prevadzkova spolo¢nost, a.s.

V meste je vybudovana kanalizana siet jednotnej sustavy odvadzajuca odpadové vody z mesta a obce Lubica
do gistiarne odpadovych vod. Cistiarei sa nachadza na severnom okraji mesta pri rieke Poprad. Cistiaref
odpadovych vod (COV) bola uvedena do uzivania v r. 1989. Trvala prevadzka vratane intenzifikacie COV je od
roku 1993. Viyhotovend je s mechanickym a biologickym Cistenim s kalovym a plynovym hospodarstvom.
Zasobovanie elektrickou energiou, zemnym plynom a teplom

Mesto Kezmarok je v suCasnosti zasobované elektrickou energiou z rozvodne 110/22 kV Kezmarok. Pre
zasobovanie mesta sluzia 22 kV vedenia €. 481, 482, 485. Mesto Kezmarok je v su¢asnosti v plnom rozsahu
plynofikované. Zasobova¢om plynu je dialkovy plynovod Vysoké Tatry - Velkd Lomnica - Kezmarok - SpiSska
Beld DN 200 PN 25 a Ganovce — Stara Lubovria. Odbery st z&sobené zo Styroch regulaénych stanic.

Zdravotnu starostlivost okrem nemocnice zabezpeduju aj dalSie zdravotnicke zariadenia v Kezmarku: Poliklinika,
Denné detské sanatdrium, s.r.o., Agentira domacej oSetrovatelskej starostlivosti ADOS NADEJ, s.r.0., Spisska
katolicka charita a Mobilny hospic Charitas KeZzmarok.

Kultirne pamiatky
Navrhovana rekonstrukcia mosta 1/66-064 v Kezmarku na Topercerove;j ulici, na pozemkoch KN-E parc.¢.
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6605/1, 6774/2, KN-C parc.¢. 3174, 1663/2 a 1663/8 sa nachadza v ochrannom pasme Pamiatkovej rezervacie
Kezmarok, zapisanej v Ustrednom pamiatkovom zozname pamiatkového fondu, v registri pamiatkovych
rezervacii pod Cislom 3, anehnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok. Ochranné pasmo Pamiatkovej
rezervacie Kezmarok anehnutefnych narodnych kultrnych pamiatok bolo vyhlasené rozhodnutim
Pamiatkového Gradu SR ¢. PU-09/197-17/7072/And zo diia 30.11.2009. VV pamiatkovej rezervécii je evidovanych
257 nehnutelnych kultdrnych pamiatok.

Objekt dreveného evanjelického artikularneho kostola bol v ramci zapisu suboru Drevenych chramov v
slovenskej Casti Karpatského obluka v roku 2008 zapisany v zozname svetového kultirneho dediCstva
UNESCO.

Archeologické nalezy
Archeologicky ustav SAV eviduje v katastri hallStattské sidlisko a puchovské sidlisko z 1. — 4. stor. n.l.
Radové pohrebisko na nadvori hradu, v okoli byvalého kostol Sv. Alzbety z 13.-15. stor.

> Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia

Stav Zivotného prostredia zdujmového Uzemia navrhovanej rekonstrukcie je velmi rozdielny a vykazuje
diferencovany stav zatazenia jednotlivych zloziek Zivotného prostredia, priCom sa v nich v réznej miere uplatfiuju
rizikové faktory. V zasade vSak mozno kon$tatovat, Ze tieto zataze a rizika maju popri réznorodosti prirodnych
pomerov predovsetkym antropogénny charakter.

Podla &lenenia environmentalnej regionalizacie SR zroku 2016 je zaujmové Uzemie stavby
charakterizované environmentalnou kvalitou regiénu: 1. environmentélna kvalita — regiény s vysokym stupfiom
environmentalnej kvality, tvoria ho regiény s nenaruSenym prostredim — Levoésky a Tatransky region.

Environmentalne problémy

Podtatranska kotlina — v Uzemi sa prejavujl negativne javy vyplyvajlce z neusmernenej aneumernej
industrializacie — kontaminacia zloZiek Zivotného prostredia v kotlinovej €asti z pofnohospodarskej Cinnosti —
ohrozenie biodiverzity, narudenie priestorovej stability a pod.
Levoéskeé vrchy — Uzemie ohrozuju geodynamické a svahové procesy (najma v severnej asti), miestami vodna
erdzia. Lesna vegetacia vykazuje znacny stupen poskodenia.

Stav kvality jednotlivych zloziek Zivotného prostredia bol opisany pri ich charakteristikach
v predchadzajucej kapitole.
e Odpady

Prehlad produkcie komunalnych odpadov (t) ako aj sposob nakladania s tymito odpadmi PreSovskom kraji v roku
2019 je uvedeny v tabulke:

Komunalny odpad (t) 283 339,0
Materialové 61596,2
Energetické 9273
. spatné ziskanie organickych latok 50 862,4
Z toho zhodnotenie z toho kompostovanim 317849
vyuzitie odpadu na Upravu terénu 393,0
iny spdsob zhodnocovania -
Skladkovanim 169 560,4

spalovanim bez energ. vyuZitia
zneSkodiovanie inym spdsobom
Zhromazdovanie

Zneskodnovanie

MnoZstvo komunalneho odpadu na obyvatela v roku 2019:
PreSovsky kraj: 343,31 kg/obyvatela

Slovenska republika : 434,74 kglobyv.

Miera skladkovania v roku 2019:

PreSovsky kraj: 59,84%

Slovenska republika : 50,55
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Trend vyvoja tvorby odpadov v PreSovskom kraji:

2019 2018 2017 2016 2015

Komunalny odpad KO (t) 283 339 271709 236 309 226 144 216 867
zloZky KO z triedeného zberu 76 034 72769 44189 33 803 18 704

z toho nebezpecny odpad 1388 1333 1233 1070 992
odpad zo zahrad a parkov 29 342 21089 15197 17 020 13916
iné KO 170 375 172 869 172 471 168 145 171 166
iné KO, z toho zmesovy odpad 135 554 137 447 139 551 137 065 135 368
drobné stavebné odpady 7588 5982 6 452 7175 13 082

V KeZmarku bola roku 2018 podfa Udajov mesta urovefi vytriedenia komunainych odpadov 46,08 %.

Zdravie obyvatel'stva

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pdsobenia viacerych faktorov - ekonomicka a socialna
situdcia, vyZivové navyky, Zivotny Styl, uroved zdravotnickej starostlivosti, ako aj Zivotné prostredie.
Charakteristika zdravotného stavu obyvatelstva pozostava z ukazovatelov demografickej a zdravotnicke;
Statistiky.

Na zdravie Cloveka v hodnotenom Uzemi vplyva stav znedistenia ovzdusia, kvalita pitnej vody, hluk,
nakladanie s komunalnymi a priemyselnymi odpadmi a iné rizikové faktory.

Celkovy vplyv znecisteného prostredia na zdravie fudi sa prejavuje na ukazovateloch zdravotného stavu

obyvatelstva:

e stredna dizka Zivota pri narodeni
celkova umrtnost (mortalita)
doj¢enska a novorodenecka (perinatalna) umrtnost
pocet rizikovych tehotenstiev a pocet narodenych s vrodenymi vyvojovymi vadami
Struktdra pricin smrti
pocet alergickych, kardiovaskularnych a onkologickych ochoreni
stav hygienickej situacie
Sirenie toxikomanie, alkoholizmu a faj¢enia
stav pracovnej neschopnosti a invalidity
choroby z povolania a profesionalne otravy

V Zdravotnickej roenke SR 2018 sa uvadza, Ze v Slovenskej republike Zilo k 31. decembru 2018 podia
udajov Statistického uradu 5 450 421 obyvatelov s trvalym pobytom v SR. Oproti predchadzajicemu roku
zaznamenala krajina narast o 7 301 obyvatelov. Prirodzenym prirastkom pribudlo 3 346 a migranym prirastkom
(stahovanim) 3 955 obyvatefov. V roku 2018 sa narodilo na Slovensku 57 639 Zivonarodenych deti. V porovnani
s rokom 2017 ich pocet v krajine klesol 0 330 oséb. Najviac deti sa narodilo v PreSovskom (9 792), KoSickom (8
951) a Bratislavskom kraji (8 572). Naopak najnizSi poCet Zivonarodenych deti bol v tomto roku opéat v
Nitrianskom kraji (6 018). Hruba miera porodnosti prepocitana na 1 000 obyvatefov bola najvy$Sia v
Bratislavskom kraji (13,1), nasledoval PreSovsky (11,9) a Zilinsky kraj (10,9). Prirodzeny prirastok, teda rozdiel
poCtu zivonarodenych a zomretych, bol v roku 2018 po prepocitani na 1 000 obyvatelov 0,6 %o, €o je 0 0,2 bodu
menej ako v predchadzajucom roku. Kladnu hodnotu prirodzeného prirastku sme v ramci regionov zaznamenali v
Bratislavskom (3,5), PreSovskom (3,2), Kosickom (2,1) a Zilinskom kraji (1,1).

Z celkového poctu obyvatelov predstavovali muzi 2 661 077 a Zeny 2 789 344 osdb. Na zaklade udajov
Statistického Uradu vyplyva, Ze sa kazdoroéne rodi viac chlapcov ako diev€at. Prevaha Zien v populécii zaCina od
51. roku zivota a s narastajucim vekom nadalej stupa z dévodu vySSej umrtnosti muzov.

Zastupenie obyvatelov v predproduktivnom veku (od 0 do 14 rokov) v roku 2018 predstavovalo 15,7 %,
v produktivnom veku (od 15 do 64 rokov) 68,2 % a v poproduktivnom veku (nad 65 rokov) 16,0 %.

Priemerny vek obyvatela Slovenskej republiky predstavoval 40,8 roka. Priemerny vek Zien v krajine bol
42 4 roka, zatial & u muzov to bolo 39,2 roka. Stredna dizka Zivota v roku 2019 u muzov bola 75,5 rokov u Zien
81,8 rokov. V roku 2019 bol zaznamenany najvysSi rast v Banskobystrickom kraji u muzov o 3,3 roka, u Zien
v KoSickom kraji 0 2,3 roka.

V danom roku pripadalo na 100 deti (vo veku od 0 do 14 rokov) 101,9 seniorov (vo veku 65 a viac
rokov). Index starnutia sa tak oproti roku 2017 zvysil 0 2,47 bodu.
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V roku 2018 zomrelo celkovo 54 293 os6b, ¢o je o 379 viac, nez v roku 2017, avSak hruba miera
umrtnosti prepoCitand na 1 000 obyvatelov stdpla len o0 0,1 bodu, z 9,9 na 10 %.. Zo zomretych bolo 27 777
muzov a 26 516 Zien. Do 28. dia od narodenia zomrelo 173 novorodencov a do jedného roka 288 deti. Najvyssi
pocet Umrti deti do jedného roka sme zaznamenali v PreSovskom (94) a KoSickom kraji (71). Vo vekovej kategorii
od 1 do 24 rokov dominovali v po¢te Umrti muzi, a to takmer dvojnasobne. Tento rozdiel sa s vy3Sim vekom eSte
prehlboval, vo vekovej kategérii od 25 do 44 rokov bol takmer trojnasobny. Vyrazny narast v pocte Umrti Zien v
porovnani s muzmi nastal az vo vekovej skupine od 70 do 74 rokov, kedy poget zomretych muzov predstavoval
90 809, zatial Co zien 129 452.

NajcastejSou pricinou smrti st dlhodobo choroby obehove;j sustavy (CHOS), za nimi nasleduji nadorové
ochorenia a choroby dychacej a traviacej sustavy. Choroby obehovej sustavy sme ako hlavnu priéinu Umrtia
zaznamenali u 25 362 oséb, ¢o je 0 689 menej, nez v roku 2017. Z celkového poctu zomretych bolo 11 431
muzov a 13 931 Zien. V roku 2018 sme zaevidovali pokles Umrti zapri¢inenych CHOS, u muZov 0 341 a u Zien
348 0sbb. Hruba miera umrtnosti mierne klesla, u muzov zo 443,5 na 429,9, u Zien z 512,7 na 449,7 v prepocte
na 100 000 obyvatelov daného pohlavia. Z ochoreni previadali ischemické choroby srdca, cievne choroby mozgu,
iné choroby srdca, €i choroby tepien, tepniciek a viasoénic.

Druhou najéastejSou priCinou umrtia v roku 2018 boli nadorové ochorenia, na ktoré zomrelo 13 878
os6b. V tomto pripade sme zaznamenali narast po€tu Umrti v porovnani s rokom 2017 o 212 os6b. Nadorové
ochorenia boli pri¢inou Umrtia 7 765 muzov a 6 113 zien. Néarast po¢tu umrti sa tykal oboch pohlavi. U muZov sa
pocet zvysil 0 97, u Zien 0 115 o0sdb. Hruba miera umrtnosti na nadorové ochorenia v porovnani s minulym rokom
mierne stlpla z 288,9 na 292,0 u muzov a z 215,4 na 219,3 u Zien v prepocte na 100 000 obyvatelov daného
pohlavia. NajCastejSie sa objavovali nadory traviacich ustrojov, dychacich a vnutrohrudnikovych ustrojov, prsnika,
¢i lymfatického, krvotvorného a pribuzného tkaniva.

V poradi tretou najCastejSou priCinou umrtia na Uzemi SR boli choroby dychacej sustavy. V roku 2018
na tieto choroby zomrelo 4 175 ludi, konkrétne 2 270 muzov a 1 905 zien. V porovnani s rokom 2017 narastol
pocet Umrti sposobeny chorobami dychacej sistavy o 260 osob. Narast sa tykal oboch pohlavi. V pripade muzov
sme zaznamenali zvySenie poCtu imrti 0 175 0séb, u Zien sa toto Cislo navysilo o 85 osbb. Hruba miera
Umrtnosti v porovnani s rokom 2017 stupla, a to zo 78,9 na 85,4 u muzov a zo 65,3 na 68,3 u zien, v prepoCte na
100 000 obyvatelov daného pohlavia. Z choréb dychacej sustavy prevliadala skupina ochoreni chripka a zapal
pluc, nasledovali chronické choroby dolnych dychacich ciest.

Stvrtou najéastejsou priinou smrti boli choroby traviaceho traktu. \V roku 2018 zapriginili 3 085 umrti, &o
je 0 251 viac, nez v roku 2017. Néarast sme zaznamenali najma u muzov. V porovnani s rokom 2017 v d6sledku
chordb traviaceho traktu zomrelo o 247 viac muzov. Pocet mrti u Zien stdpol len mierne, a to 0 4 osoby. Hruba
miera Umrtnosti v porovnani s rokom 2017 stupla zo 63,3 na 72,5 u muzov a zo 41,4 na 41,5 u Zien v prepocte na
100 000 obyvatelov daného pohlavia. V chorobach traviaceho traktu prevazovali choroby peéene.

IV. VPLYVY NA il\[OTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH
A SYNERGICKYCH

1. Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Vplyvy na obyvatel'stvo

Vplyvy po€as vystavby

Vzhladom na to, Ze stavba sa nachadza v intravilane mesta Kezmarok, rekonstrukéné prace budu mat
vplyv na pohodu a kvalitu Zivota nielen obyvatelov sidla byvajucich v blizkosti staveniska, ale aj obyvatelov, ktori
vyuzivaju dotknuté Uzemie — na nakupy (Lidl, Billa), cestovanie (Zeleznina stanica), vybavovanie na uradoch
Statnej spravy (okresny Urad, Urad prace) atd. Kratkodoby a pomerne intenzivny nepriaznivy vplyv sa prejavi aj
na uzivateloch predmetného Useku cesty 1/66 — vodiCov a cestujicich — do¢asnym a kratkodobym zhorSenim
komfortu pri jazde.

V procese rekon$trukénych prac sa predpoklada zvySené mnozstvo prachovych €astic zo staveniska a
ich dalsi prenos vplyvom prudenia vzduchu. Najviac budu postihnuti obyvatelia byvajuci v rodinnom dome a
bytovych domoch v bezprostrednom susedstve stavby. Vzhlfadom na rozsah stavby a velkost predpokladaného
obnazenia pdvodného povrchu ako aj predpokladany ¢as rekontrukcie, tieto vplyvy budu lokalne, kratkodobé,
minimalne a nevyznamné.
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Obmedzenia dopravy, zniZenie rychlosti a spomalenie dopravného pridu na obchadzkovej komunikacii
sa prejavia miernym zdrzanim, o mozno klasifikovat ako negativny vplyv pre vodiCov a uZivatelov uvedeného
useku cesty 1/66, ale aj zvySenim emisii zneCistujicich ovzduSie. Tento vplyv mozno charakterizovat ako
negativny, kratkodoby, lokalny.

Nepriaznivé vplyvy sa ale kratkodobo a pomerne intenzivne prejavia na zhorSeni pohody a kvality Zivota
aj Gasti obyvatelov sidla byvajicich pozdiz cesty 1/66 a pristupovych komunikacii na stavenisko, a to v svislosti
s nevyhnutnym pohybom stavebnych mechanizmov a nakladnej dopravy cez sidlo na stavenisko, zvySenym
hlukom. Ide o vplyv intenzivny, kratkodoby, docasny, lokalny.

Hluk pocas rekonstrukcie na obyvatelov bezprostredného okolia mosta vzrastie v zavislosti od pouzitych
stavebnych strojov a mechanizmov. Vzhladom na to, Ze priestorovo je stavenisko vyrazne limitované, nie je
predpoklad pouzitia viacerych strojov a mechanizmov sUCasne, s vynimkou napr. pouzitia nakladaca
anakladného vozidla, resp. frézy na odstranenie asfaltovej povrchovej vrstvy z vozovky a nakladného
automobilu. V sU¢asnosti plati zasada, Ze sa uZ nesmu vyrabat stroje, ktoré produkuju hluk prekraéujuci limity
uréené platnou legislativou. Celkovy hluk mozno eliminovat organizaciou rekonstrukénych prac — napr. pri ¢akani
na naplnenie korby nékladného vozidla vypnut motor a pod. V z&sade trvanie prac spojenych s vy$8im hlukom
bude naozaj kratkodobé (vzhladom na velkost mosta v rekonstrukcii) a preto nie je predpoklad vzniku
zdravotnych rizik u obyvatelov.

Pozitivne vplyvy rekonStrukcie mosta sa prejavia po ukonéeni rekonstrukcie v skvalitneni dopravy
a zvySeni bezpecnosti uzivatelov komunikacie 1/66 v danom Useku, ale najma odstranenim doCasného zdroja
hluku, ktory v sii¢asnosti a v ¢ase rekonstrukcie predstavuji obidva doéasné mosty cez Poprad.

Porovnanie so su¢asnym stavom — nulovy variant

Ponechanie mosta bez rekonstrukcie spésobi postupné zhorSovanie jeho technického stavu, ktory ohrozi
bezpecnost' dopravy na tomto useku cesty 1/66. Rekonstrukciou sa dosiahne lepSi technicky stav, a'stym
suvisiaca dalSia bezpecna a plynula premévka na predmetnej ceste. Rekon3trukciou mosta sa zlep$ia podmienky
pre automobilovu dopravu.

Zdravotné rizika

Vzhladom na vzdialenost lokality navrhovanej ¢innosti, rozsah a predpokladant dizku rekonstrukénych
prac, pri dodrZani technologickych postupov a bezpeénostnych opatreni pri praci, optimainej organizécii
stavebnych prac nie je predpoklad, Ze by sa nepriame vplyvy prejavili nepriaznivo na zdravi obyvatelstva.

Vplyvy na horninové prostredie, geodynamické javy a geomorfologické pomery
Vplyvy poéas vystavby
Z hladiska geodynamickych pomerov je rieSené uzemie stabilné a nevyZaduje Ziadne sanacné opatrenia

na vylepSenie.

Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf mozno zaradit:

- potencialne riziko znecistenia horninového prostredia neoCak&vanou havarijnou situéciou - ako nepriamy
vplyv,

- potencialne riziko ohrozenia kvality horninového prostredia pri rekonstrukénych pracach, napriklad penetraéné
natery a pod. - ako nepriamy vplyv,

tieto vplyvy mozno eliminovat dodrziavanim pracovnej a technologickej discipliny pri rekonstrukénych pracach.

Pri zriadeni a prevadzke doCasnej obchadzkovej trasy a druhého doCasného mosta nie je predpoklad
vyraznejSich zasahov do horninového prostredia. Napojenie druhého dogasného mosta na existujucu cestu 1/66
je situované do priestoru vedla cesty 1/66 a existujiceho doéasného mosta ponad Poprad proti pridu toku, do
hibky horninového prostredia sa nezasiahne. Obidva dogasné mosty a obchadzkova komunikacia sa po
ukonceni rekonstrukénych prac odstrania a terén sa uvedie do pdvodného stavu. Vplyv na horninové prostredie
bude kratkodoby, lokalny nevyznamny.

Vplyvy na nerastné suroviny

Rekonstrukcia mosta na ceste 1/66 neprechadza priamo cez ziadne dobyvacie priestory loZisk
nerastnych surovin a nepretina ziadne chranené loziskové uzemie. V ramci stavby sa budu vyuzivat existujuce
loZiska surovin.
PoCas prevadzky sa po rekonstrukcii nepredpokladaju ziadne vplyvy s vynimkou rizika ohrozenia kvality
horninového prostredia pri dopravnej nehode a Uniku prevadzkovych kvapalin.

Porovnanie so su¢asnym stavom — nulovy variant
Ponechanie mosta bez rekonstrukcie spdsobi zhorSovanie jeho technického stavu, ohrozi bezpeénost
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dopravy na tomto Useku cesty 1/66 a tym bude ohrozena aj kvalita horninového prostredia, napriklad v pripade
jeho zratenia rizikom znecistenia. RekonStrukciou sa dosiahne lepsi technicky stav, a s tym slvisiaca dalSia
bezpetna aplynula premavka na predmetnej ceste. RekonStrukciou mosta sa zlepSia podmienky pre
automobilovu aj peSiu dopravu.

Vplyvy na klimatické pomery

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych dosledkoch znecistenia ovzdusia,
akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcie sklenikovych plynov (predovSetkym CO,, CHs, N2O),
ale vzhfadom na charakter a rozsah rekonstrukcie vplyvy budd nevyznamné a oproti pévodnému stavu sa
v podstate nezmenia.

Pocas prevadzky nenastane Ziadna zmena v radiacnej a energetickej bilancii zemského povrchu, nakolko sa stav
oproti stavu pred rekonstrukciou vébec nezmeni.

Porovnanie so su¢asnym stavom — nulovy variant
Ponechanie mosta bez rekonstrukcie nebude mat vplyv na klimatické podmienky danej lokality.

Vplyvy na ovzdusie

Podas vystavby bude dochadzat k mierne zvySenej koncentracii Skodlivin zo stavebnej Cinnosti a stavebnej
dopravy, ato najmé& prachovych Castic. Vzrastu aj emisie zo spalovacich motorov pri spomalenom toku
dopravného pridu. Vzhfadom na rozsah a planovant dizku rekontrukénych prac hodnotime tieto vplyvy ako
lokélne, kratkodobé a nevyznamné.

Pocas prevadzky — vzhladom na to, Ze oproti pévodnému stavu sa povrch vozovky zlepsi, ale pre maly rozsah
tejto zmeny nebude mat vyraznej$i pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia v danom Gzemi.

Porovnanie so su¢asnym stavom — nulovy variant

Ponechanie mosta bez rekonstrukcie spdsobi zhorSovanie jeho technického stavu, ohrozi bezpecnost
dopravy na tomto Useku cesty 1/66, spomalenie dopravného prudu pre zhorSené podmienky na moste vyvola
zvySenie emisii. Rekonstrukciou sa dosiahne lepSi technicky stav, a stym suvisiaca bezpe¢na a plynula
premavka na predmetnej ceste prispeje k znizeniu emisii, aj ked vzhladom na velkost zmeny pdjde o zlepSenie
nepodstatné.

Vplyvy na vodné pomery
Pocas vystavby

Vzhladom na to, Ze stavba je v priamom kontakte s vodnym tokom Poprad - potenciélne existuje riziko
ohrozenia povrchovych vod pri rekonstrukénych pracach vykonavanych priamo v koryte vodného toku, ale aj pri
stavebnych pracach na nosnej konstrukcii mosta a jeho pilieroch. Po€as buracich prac na moste musia byt
vykonané opatrenia zamedzujlice padaniu odstrafiovaného materidlu do rieky Poprad. Povrchové vody
potencidlne mozu ohrozit prace aupravy robené na mostnom telese nad korytom vodného toku a pri
rekon$trukénych pracach na spodnej stavbe mosta, robenych z brehu vodného toku a v jeho blizkosti, pripadne
pri Upravach koryta priamo v koryte toku. Osobitni pozornost je potrebné venovat zvolenej technoldgii
mechanického Cistenia betonovych pléch spodnej stavby anosnej kon$trukcie mosta a nasledne Cisteniu
vysokotlakym vodnym luom, aby otryskavany betdn bol zachyteny (napr. siet alebo geotextilia nad vodnym
tokom) a splachované necistoty neboli splachované do vodného toku. Tiez prace na uUprave povrchu —
penetratné natery a asfaltové natery sa musia vykonavat spdsobom, ktory neohrozi kvalitu véd a pouzit
materialy, ktoré neohrozia kvalitu vod.

Zasadnou podmienkou pre vykonavanie akychkolvek préac v blizkosti alebo priamo vo vodnom toku je
dodrziavanie zésad bezpe€nej manipulécie s latkami, ktoré by mohli ohrozit kvalitu vody v toku. Potenciélne
riziko ovplyvnenia kvality vod teda existuje, ale pri striktnom dodrZani technologickych postupov rekonstrukcie
a ohlfadom na dodrZiavanie podmienok ochrany vod, zvolenej technoldgie a postupov prac je minimaine.

Pri rekonstrukCnych pracach bude nutné zabezpecit také opatrenia, aby nedoslo k ohrozeniu kvality
vOd ani ku kontaminacii vod. Pojde hlavne o opatrenia v lokalite zariadenia staveniska, odstavnych pléch pre
mechanizmy a pri manipulécii s ropnymi latkami. Zhotovitel' stavby musi pri realizacii stavby dodrZiavat platné
predpisy na zabezpecenie ochrany vod, hlavne zabezpecit' kontrolu technického stavu vozidiel stavby a musi
vykonat opatrenia proti uniku ropnych latok do véd. Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych véd zabezpedi
zhotovitel stavby v rdmci zariadenia staveniska.

Negativne ovplyvnenie podzemnych véd zavisi od priepustnosti jednotlivych hydrogeologickych celkov,
druhu a hribky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych viastnosti, hibky hladiny podzemnej vody a pod., ale
vzhladom na to, Ze sa do zakladania mosta rekonstrukciou nezasahuje, nie je predpoklad vzniku ziadnych
vplyvov. Samotné teleso navrhovanej ¢innosti je vedené nad uroviiou hladiny podzemnej vody.
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Pri realizacii rekonStrukcie stavby v jej navrhovanom technicko—technologickom rieSeni s vykonanim
navrhovanych technickych opatreni nie je predpoklad, ze déjde ku zmene reZimu a kvality podzemnych véd, &i
ovplyvneniu fyzikalno — chemickych vlastnosti podzemnej vody v rieSenom izemi stavby a v jeho okoli.

Pocas prevadzky (okrem havarijnych stavov) je riziko minimalne.
Dotknuté zaujmové Uzemie nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti. V dotknutom uzemi
rekonstrukcie mosta ani jeho bezprostrednej blizkosti sa nevyskytuju termaine ani prirodné mineraine vody.

Porovnanie so su¢asnym stavom — nulovy variant

Ponechanie mosta bez rekonstrukcie spdsobi zhorSovanie jeho technického stavu, ohrozi bezpecnost
dopravy na tomto Useku cesty 1/66 a tym bude ohrozena aj kvalita povrchovych a podzemnych vod, napriklad
v pripade jeho zrltenia rizikom znecistenia

Vplyvy na pédu

Vzhladom na to, Zze most sa nachadza vintravildne obce, polnohospodarska pbda bude
rekon$trukénymi pracami dotknuta iba minimélne a docasne, vplyv na pédu nebude Ziadny. Plochy do¢asného
zaberu budu po ukonéeni rekonstrukénych prac vratené do pévodného stavu a zatravnené.

Porovnanie so su¢asnym stavom — nulovy variant
Ponechanie mosta bez rekonstrukcie nebude mat vplyv na kvalitu polnohospodarskej pody.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

KedZe rekonstruovany most sa nachadza v urbanizovanom uzemi intravildnu obce, v sledovanom tzemi
sa biotopy eurdpskeho a nérodného vyznamu nevyskytuju. Pre pripravu Uzemia na rekonstrukciu a vycistenie
brehov rieky Poprad je potrebné odstranit’ mladniky vib vyrastajice z pravidelne orezavanych kmeriov v blizkosti
mosta s vySkou krovia do 50cm a 15 kmefiov bresta vyrastajiceho z jedného korefia v bezprostrednej blizkosti
mosta rastlce v priestore medzi pédvodnym mostom a do€asnym mostom.

Biotopy v zaujmovom Uzemi stavby rekonstrukcie mosta neboli zaznamenané.

Navrhovana rekon$trukcia mosta ev.¢ 1/66-064 je podfa technického a technologického rieSenia iba
rekonstrukciou existujuceho mosta s cielom odstranit nevyhovuijuci technicky stav a tym znizit' negativny dopad
z narastajucej frekvencie dopravy v danom Useku na zivotné prostredie. Uvedeny ciel nemozno povazovat za
novu stavbu. Konstrukcia mosta uz aj v suCasnosti ma dostatoéné rozmery pre vytvorenie vhodnych podmienok
pre migraciu chraneného druhu vydry rieCnej (Lutra lutra) arekonStrukcia zachova sUcasny profil, teda
podmienky sa zachovaju.

pocas vystavby
Kazdy zasah do prirodného prostredia prinada aj zmeny, ktoré nastavaju vo vegetécii, v druhovom

zZlozeni, a Casto krat maju tieto zmeny dlhodoby ucinok, niekedy aj nezvratny. Preto pri kazdom takomto zasahu
je potrebné velmi citlivo zvazovat a posudzovat vSetky aspekty, aby sa predidlo neZiaducim dopadom. Pocas
rekon$trukcie mosta predpokladame, Ze jednym z najvyraznejSich vplyvov v krajine bude doasny nérast
hluénosti zo stavebnej Cinnosti, zo spomalenia dopravy v mieste rekonstrukcie as nim spojeného zvySenia
hladiny vyfukovych plynov v prostredi.

Priame vplyvy realizacie navrhovanej rekonstrukcie mosta na rieSené Uzemie su:

- zvySenie hluku a prasnosti,

- riziko Sirenia ruderalnych druhov rastlin,

- vznik novych rastlinnych spolo&enstiev a novych biotopov vplyvom zmien, ktoré nastant po ukon&eni prac.

Z nepriamych vplyvov mozno predpokladat, ze pri stavebnych pracach a terénnych upravach méze déjst :

-k znegisteniu prirodného prostredia (vody, pody) Unikom ropnych a inych nebezpeénych latok
z mechanizmov a dopravnych prostriedkov, ktoré budu vyuzivané pri rekonstrukénych pracach,

- v dosledku zakalenia vody k ovplyvneniu vodného a biochemického rezimu, ktoré méze negativne vplyvat
na citlivejSie druhy zivo€ichov,

- potencialne vplyvom hluku poCas vystavby k negativnemu vplyvu na hniezdiace ZivoCichy a vyvadzanie
mlédat, ako aj k ovplyvneniu vyskytu zivoCichov v danom uzemi, ktoré maju v jeho blizkosti hniezdiska,
svoje stanovistia alebo potravinové biotopy,

-k zavleCeniu ruderélnych a invaznych druhov rastlin na miesta poskodené alebo narusené pocas vystavby
a ich expanzivne Sirenie,

- potencialne kzmenam v zlozeni rastlinnych spoloCenstiev vyskytujucich sa v okoli (napr. pri navazani
stavebného materialu, prejazdu mechanizmami a pod.),
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Porovnanie so stu¢asnym stavom — nulovy variant
Vo vztahu k chranenym druhom sa suéasné vyhovujuce podmienky pre migraciu zachovaju.

Vplyvy na krajinu, $trukturu a vyuZivanie Kkrajiny, krajinny obraz

Predmetné Uzemie je uz v sucasnosti Uplne zmenené, predstavuje urbanizované Uzemie. Sucasny
charakter krajiny sa po rekonstrukcii nezmeni. Stavebna €innost' nevytvori nové vplyvy z prevadzky na moste a
ceste 1/66 na krajinu okrem tych, ktoré st tu uz v si€asnosti. Existencia cesty I/66 je v krajinnom obraze Uzemia
zakomponovana dlhodobo. Obyvatelstvo je s jej pritomnostou ako jedingm komunikaénym prvkom v Uzemi
stotoznené. Rekon$trukcia mosta nevytvori v si¢asnom obraze Uzemia nové prvky, ktoré by narusili existujici
obraz krajiny.

Porovnanie so st¢asnym stavom — nulovy variant

Ponechanie mosta bez rekonStrukcie spdsobi zhorSovanie jeho technického stavu, zhordi sa nielen
bezpecnost na ceste 1/66 v danej lokalite, ale zhorsi sa aj vnimanie krajiny. Rekonstrukciou sa dosiahne lepsi
technicky stav, a s tym slvisiaca dalSia bezpe¢na a plynula premavka na predmetnej ceste. Rekonstrukciou
mosta sa zlepSia podmienky pre automobilovu dopravu, ale hlavne pre peSich, ktori tuto trasu vyuzivaju.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme
Navrhovana rekonstrukcia mosta nebude mat Ziadny vplyv na urbanny komplex ani vyuZivanie zeme, pretoze
k zmene oproti su¢asnému stavu nedojde.

Vplyvy na kulturne a historické pamiatky
Stavba sa nachadza v ochrannom pasme Pamiatkovej rezervacie KeZzmarok. Vzhladom na charakter a rozsah
pac nie je predpoklad negativnych vplyvov na predmet ochrany.

Porovnanie so su¢asnym stavom — nulovy variant
Ponechanie mosta bez rekonstrukcie neovplyvni kultirne a historické pamiatky.

Vplyvy na archeologické naleziska

V katastri mesta sU evidované viaceré archeologické naleziska. Vzhladom na charakter prac -
rekonstrukcia existujuceho mosta bez vacsich zasahov do okolitého Uzemia a podloZia, nepredpokladaju sa
Ziadne vplyvy ani pripadné nové archeologické nalezy.

Porovnanie so su¢asnym stavom — nulovy variant
Ponechanie mosta bez rekonstrukcie neovplyvni archeologické néleziska.

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality - vzhfadom na vzdialenost lokality
staveniska a identifikovaného chraneného uzemia - stratigraficka lokalita Kezmarok - nepredpokladaju sa Ziadne

vplyvy.
Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy - nie su Ziadne vplyvy.
Iné vplyvy - neboli identifikované.
ZAVER
Zmena navrhovanej ¢innosti nebude predstavovat' zasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné
prostredie a obyvatel'stvo.
Stavba nevyvola suvislosti, ktoré by mohli mat' negativny vplyv na sii¢asny stav Zivotného prostredia. Realizaciou

navrhovanej ¢innosti sa nezhorsi ekologicky a esteticky raz predmetného Uzemia.
Stavba nebude mat nepriaznivé dopady na zdravotny stav obyvatelstva.
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2. POROVNANIE PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE
OBYVATELSTVA VRATANE KUMULTIVNYCH A SYNERGICKYCH VPLYVOV

porovnanie vplyvu
zlozka zivotného prostredia charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
s vplyvom identifikovanym
pri nulovom stave
horninové prostredie riziko kontaminacie porovnatelny vplyv
povrchové vody riziko kontaminacie porovnatelny vplyv
podzemné vody riziko kontaminacie porovnatelny vplyv
ovzdusie zataZenie emisiami, TZL porovnatelny vplyv
pdda doCasny zaber porovnatelny vplyv
prirodné prostredie stresové faktory porovnatelny vplyv
rozvoj Uzemia zZlepSenie priestorovych pomerov priaznivejSi vplyv
pohoda a kvalita Zivota zvySenie bezpecnosti dopravy priaznivejSi vplyv
vplyv hluku na obyvatelstvo priaznivejSi vplyv

POROVNANIE PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NAVRHOVANEJ REKONSTRUKCIE NA CHRANENE
UZEMIA

Zmena navrhovanej &innosti je umiestnena na Uzemi s 1. stupfiom ochrany. Uzemie nie je sugastou
sustavy chranenych uzemi NATURA 2000. Navrhovana zmena €innosti nezmeni sti¢asné pomery v Uzemi.
3. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY S PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV
ZIVOTNEHO PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMI
Neboli identifikované Ziadne.

4. OPATRENIA NA OCHRANU ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom

Plan organizécie rekonstrukénych prac upravit tak, aby sa trvanie prac spojenych s vy3§im hlukom maximélne
skratilo. HluénejSie prace rekonstrukcie vykonavat v ¢ase od 8,00 do 16,00 iba v pracovnych diioch a dodrziavat
nocny pokoj.

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

V etape rekonstrukcie je potrebné zabezpedit dobry technicky stav stavebnych mechanizmov pouzitych pri
pracach na moste a prilahlych Usekoch cesty 1/66, aby nedochadzalo k neZelanym Unikom ropnych latok
a prevadzkovych tekutin pouZitych stavebnych mechanizmov do horninového prirodného prostredia.

Opatrenia na ochranu ovzduSia po¢as rekons$trukcie
- priebezné Cistenie pristupovych komunikacii od blata roznasaného kolesami stavebnych mechanizmov
a nékladnej dopravy, vjazdy a vyjazdy zo staveniska budl udrZiavané v nélezitom stave a zneCistenie sa
bude okamzite odstrariovat.
- zakryvanie korby auta pri preprave sypkych materialov,
- skrapanie povrchu staveniska pri dlhodobejSom obdobi bez zrazok,

Opatrenia na ochranu povrchovych véd

- volfbu technologickych postupov, vyber pouzittho materidlu a prostriedkov pri rekonStrukcii podriadit
poziadavkam ochrany véd,

- zabezpedit strikiné dodrZiavanie bezpeénostnych predpisov a technickych noriem pri manipulacii s ropnymi
produktmi a pravidelne kontrolovat' technicky stav mechanizaCnych prostriedkov a vozidiel — najma vo
vztahu k vodohospodarsky vyznamnému vodnému toku Poprad,

- vybavit stavenisko aj mechanizmy ochrannymi pomockami a dostatoCnym mnozstvom sorpCnych
materialov, ktoré bude mozné pouzit v pripade havarie,

- pri stavebnych pracach obmedzit vstupy do vodného toku na nevyhnutné minimum,

- pri san&cii beténovych ploch spodnej stavby a nosnej konstrukcie - mechanické Cistenie povrchu nosnej
kon3trukcie a spodnej stavby prijat opatrenia na zabrénenie splachovania odstraneného znedistenia do vod
rieky Poprad,

- osobitnu pozornost venovat ochrane vod pri nanasani ochrannych naterov nosnej beténovej konstrukcie.
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Opatrenia na ochranu fauny, fléry, chranenych Uzemi a Uzemi eurdpskeho vyznamu

Predpokladom zachovania suCasného vzhfadu krajiny je délezitd minimalizacia zasahov do prirodného
prostredia. Z posudenia vplyvov na biotu vyplyvaju aj navrhy na ich zmiernenie:

- vyrub drevin realizovat v mimovegetaénom a mimohniezdnom obdobi,

- vhodnou a rychlou Upravou prostredia zamedzit Sireniu ruderalnych a nepdvodnych druhov fléry,

- po ukonceni stavby upravit terén do pdvodného prirodzeného stavu,

- v pripade nutnosti vyrubu drevin je potrebny sthlas organu ochrany prirody podla zakona ¢.543/2002 Z.z.,

Stavebné prace vykonavat citlivo, v nevyhnutnom rozsahu a po ich ukonéeni vykonat rekultivaciu okolia. Prijat
opatrenia na zabezpecenie sledovania Sirenia invaznych druhov rastlin a v pripade ich vyskytu ich odstranenie.

V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

. UDAJE O NAVRHOVATELOVI
1. Nazov Slovenska sprava ciest, Investitna vystavba a sprava ciest KoSice,
2. ldentifikacné Cislo : 0000 3328
3. Sidlo . Kasarenské namestie 4, 040 01 KoSice

I. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
1/66 — 064 Kezmarok most

ll. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

3. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti
Miesto stavby: PreSovsky kraj, okres: Kezmarok, obec: KeZmarok, katastralne Uzemie: Kezmarok

4. Opis technického a technologického rieSenia vratane poziadaviek na vstupy

Jestvujuci mostny objekt na ceste 1/66 v katastri mesta KeZzmarok bol postaveny v roku 1967.

Ugelom navrhovanej zmeny &innosti je rekonstrukcia mostného objektu a prilahlého Useku cesty 1/66 s
ciefom odstranit zistené poruchy si¢asného mosta a prifahlého Useku cesty 1/66 tak, aby sa zlepSil stavebno-
technicky stav mosta a bolo zabezpeCené plynulé a bezpetné prevedenie motorovej a nemotorovej dopravy.
Navrhovana Uprava cesty a rekonStrukcia mostného objektu je limitovana jestvujucim stavom, najma smerovym a
vySkovym vedenim cesty 1/66. NajvhodnejSou zmenou navrhovanej Cinnosti je kompletna rekonStrukcia
mostného zvrsku, mostného zvrSku, zosilnenie predpatia volnymi predpinacimi kablami, zosilnenie spodnej
stavby mikropilétami a sanécia viditelnych ploch nosnej konstrukcie a spodnej stavby. Si¢astou sanacie spodnej
stavby bude vybudovanie novych zavernych mdrikov, prechodovych dosiek a dobetonavka za oporami so
zhotovenim mikropilét. Sucastou stavby bude spevnenie svahov pod mostnym objektom a vybudovanie
obsluznych schodisk.

Dizka trasy dobudovanej ¢asti obchadzky je 158,90m. Z dévodu plynulého napojenia nivelety cesty 1/66
na niveletu zrekonatruovaného mostného objektu je nutna tprava prilahlych Usekov cesty 1/66 v celkovej dizke
83,00 m.

Celkovt dizku doby rekonstrukcie predpokladdme cca 10 mesiacov. Stavebné prace odporidame
realizovat v jednej stavebnej sezdne, aby bola zabezpecena zimna udrzba cesty 1/66.

Predmetna rekonstrukcia je ¢lenena na Casti stavby (objekty):

101-00 Rekonstrukcia cesty 1/66

102-00 Do¢asna obchadzka

201-00 Rekonstrukcia mosta 1/66-064

202-00 DocCasné premostenie nad riekou Poprad v Kezmarku

Prace na rekonStrukcii budu prebiehat v 4. Etapach:

|. etapa:
* vybudovanie obchadzkovej trasy a osadenie doasného dopravného znacenia
« vyradenie v3etkej dopravy z mosta, bdracie prace (mostny zvrSok, prechodové dosky, N.K.)
* vykopy za oporami
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Il. etapa:
* vybudovanie betdénovych a osadenie ocelovych deviatorov,
+ osadenie (navlecenie) predpinacich kablov, vitanie mikropilét za oporami
* predpinanie kéblov, spriahujlce tfne, spriahujica doska, dopinanie kablov
* nové prechodové oblasti (dobetonavka N.K., prechodvoa doska)
* taniere odvodnovacov, Izolacia mostovky
* novy mostny zvrSok
[Il. etapa:
* sanacia pohladovych ploch
* reprofilacia
+ dobudovanie spevnenych pléch pod mostom
* obsluzné schodiska
+ osadenie novej znacky s evidencnym islom mosta
* po rekonStrukcii mosta sa odstréni pévodna znacka uréujuca zatazitefnost mosta
IV. etapa:
po ukonceni rekonstrukcie mostného objektu 66-064 budu zaCaté prace na rekonstrukcii usekov cesty:
« vytyCenie vSetkych podzemnych inZinierskych sieti v dotknutom uzemi ich majitelmi resp. spravcami
« odfrézovanie krytu vozovky
* vyburanie ostrov€eka, zabradli a chodnikov na oboch stranéch cesty
+ osadenie obrubnikov, vybudovanie chodnikov a ostrovCeka, osadenie zabradli
+ dobudovanie vjazdu do baptistického kostola
* pokladka asfaltovych vrstiev krytu vozovky
* obnova zvislého a vodorovného dopravného znacenia
* spatné presmerovanie dopravy na cestu 1/66
* demontaz, vyburanie a odvoz do¢asnych objektov
* Uprava do¢asne zabratych pléch do pévodného stavu, planirovanie, ohumusovanie, osiatie .

V.5. UDAJEO PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA 2IVOTN,I'E PROSTREDIE A ZDRAVIE
OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Hodnotenie vystupov zmeny navrhovanej €innosti

Najvyraznejsie vystupy zmeny navrhovanej &innosti st: zlepsenie kvality mostného objektu, predizenie
Zivotnosti mosta, skvalitnenie povrchu vozovky, zvySenie bezpecnosti dopravy, znizenie hluku. Ostatné vystupy
podla su¢asného stavu (nulového variantu) v porovnani so zmenou navrhovanej €innosti st v zasade rovnaké
(zneCistenie ovzdusia, odpady).

Hodnotenie zdravotnych rizik

Navrhované zmeny Cinnosti vytvaraju priaznivejSie podmienky pre bezpeénost dopravy na moste
a nadvézujucich usekoch cesty 1/66. Napriek tomu, Ze lokalita rekon$trukcie sa nachddza v intravildne mesta
vzhfadom na rozsah a trvanie rekonstrukénych prac, nie je predpoklad vzniku ziadnych zdravotnych rizik pre
obyvatelov Zijucich v blizkosti staveniska.

Porovnanie predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie

Zmena navrhovanej &innosti nepredstavuje principidlinu zmenu rieSenia. Najvyznamnej§imi zmenami su
vy$Sia kvalita mostného objektu a povrchu vozovky na moste a nadvazujucich Usekoch cesty 1/66, dihSia
Zivotnost a véacSia bezpeCnost premavky v danom Useku cesty 1/66. Hlukova situdcia v danej lokalite sa zlepsi,
pretoze premavka na doCasnom moste v suCasnosti je zdrojom zvySenej hlukovej zataZze. Vplyvy na Zivotné
prostredie budu preto v zasade porovnatelné s nulovym variantom a akceptovatelné.

Etapa vystavby - predpokladané vplyvy na obyvatel'stvo

Stavba bude realizovana na zaklade stavebného povolenia. V fiom budl premietnuté vSetky podmienky
realizacie tak, aby boli dodrZzané vSetky platné legislativne podmienky smerujuce k eliminécii negativnych vplyvov
navrhovanej zmeny Cinnosti na obyvatelstvo.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Tento hlukom a
zneCistenim ovzduSia prasnostou a vyfukovymi plynmi lokélne ovplyvni kvalitu ovzdu$ia dotknutého Uzemia.
PretoZe stavba sa nachadza v intravilane mesta, priame vplyvy z realizacie rekon$trukénych prac na obyvatelstvo
sa predpokladaju najmé vo forme zvySeného hluku, ktory sa oproti suasnosti zvysi. Zdrojom zvySeného hluku
bude doprava po do¢asnych mostoch, ale jeho pdsobenie bude obmedzené len obdobie rekonstrukcie (cca 10
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mesiacov). Po Uprave povrchu vozovky na moste a odstraneni doCasnych mostov obchadzky sa hluk vyrazne
znizi. Priame vplyvy (zvySeny hluk a prasnost) a rizika budd znasat' aj pracovnici priamo zG¢astneni na vystavbe.
Z tohto pohladu je navrhovana zmena Cinnosti pozitivnejSia ako nulovy variant.

Etapa vystavby - predpokladané vplyvy na prirodné prostredie

Navrhovana ¢innost sa nachadza na uzemi, kde plati 1.stupedl ochrany. Navrhovana stavebna &innost
spojena s rekonstrukciou mostného telesa negativne nezasiahne vyraznejSie do okolitej krajiny a vzhladom na

Stavba nezasiahne do Ziadneho biotopu eurépskeho ani narodného vyznamu.

V' obdobi vystavby bude kratkodobym zdrojom znedistenia ovzduSia pradnost zo stavebnych
a rekonstrukénych prac a pohybu stavebnych mechanizmov. Tento vplyv vSak bude lokalizovany len na oblast
staveniska. Tieto vplyvy nedosiahnu taku intenzitu, aby mohli spdsobit zmenu kvality Zivotného prostredia mimo
staveniska. Posudzované uzemie lezi prevazne v ¢lovekom intenzivne vyuZivanej krajine v dotyku s existujucimi
vyznamnymi dopravnymi koridormi. UrCité riziko predstavuju prace vykonavané v koryte vodného toku Poprad,
resp. na moste nad vodnou hladinou, preto bude potrebné venovat' zvySenu pozornost pri volbe technolégii
a postupov pouzitych pri rekonstrukcii ako aj materialov, aby nepredstavovali riziko ohrozenia kvality vod v toku.

Etapa prevadzky - predpokladané vplyvy na obyvatel'stvo

Z hladiska obyvatelstva realizaciu zdmeru mozno hodnotit vysoko pozitivne, nakolko sa zlepSia
dopravné pomery v Uzemi a vyznamne sa zvySi bezpeCnost dopravy a obyvatelstva. NajvyraznejSie pocitia
pozitiva navrhovanej &innosti uZivatelia cesty 1/66. Negativne pdsobenie zdopravy poCas prevadzky na
obyvatelstvo sa oproti si¢asnému stavu zmen$i, bude priame prostrednictvom znizenia hlukovej zataze
z automobilov, pretoze bude odstraneny doCasny most, ktory je v sti¢asnosti zdrojom zvySeného hluku.

Etapa prevadzky - predpokladané vplyvy na prirodné prostredie

Vplyv na ovzdusie a miestnu klimu sa oproti si¢asnému stavu (nulovy variant) nezmeni.

Vplyvy na povrchovi a podzemnu vodu Z hladiska hydrologickych pomerov realizacia zameru
nepredpoklada Ziadne zasahy do kvalitativnych ani kvantitativnych parametrov.

Vplyv na genofond a biodiverzitu

Navrhovana zmena sa tyka lokality s 1.stupfiom ochrany a nezasahuje do sustavy chranenych Uzemi
NATURA 2000. Potenciélne nepriame vplyvy na genofond a biodiverzitu mozno hodnotit' ako identické s nulovym
variantom.

Vplyvy na krajinu

Sucasna Struktura krajiny v danej lokalite predstavuje antropogénne pozmenenu krajinu. Realizacia
zameru preto neovplyvni charakter daného Uzemia a nebude mat vplyv ani na Struktiru krajiny. Vlastna
prevadzka nebude mat vplyv na krajinu ako taku.

ZAVER

Vplyvy na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva, identifikované v hodnoteni stavu a kvality
jednotlivych zloziek zivotného prostredia pri navrhovanej zmene ¢innosti, mozno hodnotit ako
porovnatelné so sucasnym stavom, vo vztahu k hlukovej zatazi dotknutého uzemia ddjde k zlepSeniu
situacie tym, Ze sa odstrani do¢asny most a tym aj jeden z vyznamnych zdrojov hluku v danej lokalite.

Zmena navrhovanej cinnosti nebude predstavovat zasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné
prostredie a obyvatel'stvo, prinesie vSak skvalitnenie podmienok pre automobilovu dopravu a zlepSenie
hlukovej situacie lokality.

V1. PRILOHY
1. Informacia, ¢i navrhovana &innost bola posudzovana podla zakona; v pripade, ak ano, uvedie sa Cislo a datum
zaveregného stanoviska, prip. jeho kdpia
2. Mapy S$irSich vztahov s ozna¢enim umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti v danej obci a vo vztahu k okolite]
zastavbe
3. Dokumentécia k zmene navrhovanej ¢innosti:

39



1/66 — 064 KeZmarok most Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

VIl. DATUM SPRACOVANIA
KoSice, august 2020

VIIl. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA OZNAMENIA

Spracovatel oznamenia: Ing. Magdaléna Vodzinska,
zapisana do zoznamu odborne spdsobilych os6b na posudzovanie
vplyvov Einnosti na Zivotné prostredie podia zakona NR SR ¢.24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov pod €islom
105/96-OPV.
Jiskrova 8, 040 01 KoSice

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Opravneny zastupca navrhovatela: Ing. Gabriela Marekova,
namestnik UIP SSC IVSC, KoSice,
Kaséarenské nam. 4, 040 01 KoSice
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X. FOTODOKUMENTACIA

TR o

Zly technicky stav mosta ev.¢.66-064

Konstrukcia do¢asného mosta — drevené hranoly a ocelové platne na nich - zdroj hluku

Jeden jazdny pruh na do¢asnom moste Premavka na pévodnom moste usmernenéa do
jedného jazdného pruhu
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", Ny oy

Priestor pre druhy doCasny most Sucasny stav cesty 1166 v mieste prechodu ez rieku oprad
Zaciatok relgoétrukcie Egd baptistickymkostolom:

Rieka Poprad pred a za mostom 1/66-064
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Priloha VI.1.

INFORMACIA, CI NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA PODL'A ZAKONA

NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI:

1/166 — 064 Kezmarok most

Zdbvodnenie:

V zmysle ustanoveni prilohy €. 8 zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a
0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon®) navrhovana &innost
patri pod bod 13. Doprava a telekomunikacie, polozky:
- €. 8: Vystavba cestnych mostov na cestach I. a Il. triedy) a Zelezni¢nych mostov, prahova hodnota je bez
limitu Cast B (zistovacie konanie). V danom pripade nejde o vystavbu nového mosta, iba
o rekonstrukciu existujuceho, pri€om sa rozmery ani parametre mosta nemenia.

- €. 2: Cesty I. all. triedy a prestavba alebo rozSirenie jestvujlcej cesty 1. a Il. triedy spojené so zmenou
kategérie vratane, prahova hodnota je 5 az 10 km pre zistovacie konanie.
Pre rekonstrukéné prace je nevyhnutna vystavba doéasnej obchadzkovej komunikacie v dizke
158,90m, z dovodu plynulého napojenia nivelety cesty 1/66 na niveletu zrekonstruovaného
mostného objektu je nutna uprava prifahlych Gsekov cesty 1/66 v celkovej dizke 83,00 m, teda
navrhovana zmena nedosahuje uvedent prahovii hodnotu.

Napriek tomu, Ze lokalizacia navrhovanej zmeny ¢innosti sa nenachadza v chranenom Uzemi v zmysle
Uzemnej ochrany podla zakona ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, ani
v Uzemi zaradenom v sustave NATURA 2000, investor zastdva nazor, ze aj pri takejto rozsahom nevelke;
¢innosti bolo potrebné preskumat a posudit vplyvy navrhovanej zmeny na kvalitu jednotlivych zloziek Zivotného
prostredia dotknutého Uzemia, preto bola vypracovana tato dokumentécia v zmysle ustanoveni zakona NR SR
€.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov.

Opréavneny zastupca navrhovatela: Ing. Gabriela Marekova,
namestnik UIP SSC IVSC, KoSice,
Kasarenské nam. ¢. 4, 040 01 KoSice
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