ZAVERECNE STANOVISKO
Z POSUDENIA STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Plan udrzatel’nej mobility PreSovského samospravneho kraja

I. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1. Nazov
Presovsky samospravny kraj (d’alej len ,,obstaravatel*)

2. Identifikacné ¢islo
37 870 475

3. Adresa sidla
Namestie mieru 2, 080 01 PreSov

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne ¢islo a iné kontaktné udaje opravneného
zastupcu obstaravatel’a

Namestie mieru 2, 080 01 Presov
Tel: 051/708 11 01, predseda@vucpo.sk

II. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Nazov
Plan udrzateI'nej mobility PreSovského samospravneho kraja

2. Charakter

Plan udrzatel'nej mobility PreSovského samospravneho kraja (d’alej aj ,,PUM PSK®) je
strategicky dokument, ktory na zaklade analyz existujiceho stavu a trendov vyvoja definuje budtice
potreby PreSovského samospravneho kraja (dalej ,,PSK*) v oblasti dopravnej infrastruktary pre
obdobie 2025, 2030, 2040 a 2050. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa
vymedzuji zakladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktary,
stanovuju sa priority rozvoja a identifikuju sa opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

3. Hlavné ciele

Cielom spracovania PUM PSK je aktualizdcia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb PSK s ich priemetom do redlneho navrhu rieSenia, ktory
bude zohladiiovat’ moZnosti finan¢nych prostriedkov kraja, vratane fondov Eurdpskej tnie
(dalej EU).

Ulohou strategického dokumentu je zadefinovanie podmiefiujiicej regulacie
pripadného d’alSieho izemného rozvoja PSK z hl'adiska vybavenosti a obsluznosti. PUM PSK
reSpektuje principy planovania udrzatelnej mobility (,,Metodické pokyny k tvorbe planov
udrzatelnej mobility”, Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej
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republiky, 2015) a strategické dokumenty na krajskej, narodnej a nadnédrodnej urovni
(predovietkym EU).

Nedelitel'nou stcastou PUM PSK je tzemny priemet a definovanie uzemnych
poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z névrhu. Cielom
PUM PSK je systematizovat’ problematiku dopravy vo vztahu k suvisiacim pravnym
predpisom, vo vztahu k aktudlnym celoStatnym, regionalnym a medzinarodnym koncepcidm
rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial
PSK.

Dokument sa zameriava na organizacnu a inStitucionalnu uroven, prevadzku a
infrastruktiru, ma konkrétne zameranie na podporu verejnej osobnej a nemotorovej dopravy a
na ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s cielom
zabezpecit’ environmentdlne a financ¢ne prijatelntt dopravu reSpektujuc zdkladné principy
udrzatel'nej mobility.

Prepojili sa aj iné, paralelne prebichajuce cinnosti v oblasti, ako su vysledky
celostatneho scitania dopravy z roku 2015, Regiondlna integrovand uzemna stratégia a tiez
schvaleny Generel dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja, schvalend Koncepcia dopravy
vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj s cielom dosiahnut’ synergicky efekt.

4. Struény opis obsahu strategického dokumentu

Strategicky dokument PUM PSK sa sklad4d z piatich zakladnych casti - Zber dat
a prieskumy, Dopravné modelovanie, Analyzy, Navrhova cast a Plan implementacie
a monitorovania.

Zber dat a prieskumy
V casti Zber dat a prieskumy iSlo o vytvorenie obrazu fungovania dopravy na Uzemi
PSK a trendov vyvoja réznych sektorov dopravy.

Dopravné modelovanie

Stucast'ou dokumentu PUM PSK bolo vytvorenie dopravného modelu a jeho vyuzitie
pre Ucely analytickej a ndvrhovej Casti. Tento dokument vSeobecne popisuje dopravny model
PSK, predstavuje pouzity software a dokumentuje vstupy a parametre modelu.

Analyticka cast’
V analytickej Casti boli prevedené nasledovné analyzy:

Analyza relevantnych koncepénych materialov
Analyza izemia

Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja
Varianty buduceho vyvoja

SWOT analyzy

Vyhodnotenie analyz

Navrhova cast’

Na zéklade analyzy sGcCasného stavu a aktualnych problémov v doprave bola
vypravovana nadvrhova Cast’, ktora sa zameriava na:

e Viziu udrzateI'nej mobility v PSK

e Definiciu $pecifickych ciel'ov pre dosiahnutie udrzateI'nej mobility PSK

e Navrh opatreni (navrhovanych Ccinnosti) veducich ku zlepSeniu dopravnej
situacie v PSK



e Multikriterialnu analyzu cestnej siete a infrastruktirnych opatreni
(navrhovanych c¢innosti), ktoré¢ eliminuju/zmieriiujd negativne vplyvy
dopravného systému

e Riesenie dopravného systému v jednotlivych modoch dopravy na uzemi PSK

e Dopravny model vyhl'adovych obdobi

e Vyhodnotenie suhrnu navrhovanych opatreni (navrhovanych cinnosti)
pomocou indikatorov

e Celkovy prehlad’ opatreni (navrhovanych ¢innosti) PUM PSK

Hlavnym prinosom navrhovej ¢asti je predovsetkym odporucanie d’alSicho smerovania
PSK v oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej infrastruktary. Vyznamnym
prinosom pre d’al$i rozvoj PSK je tiez to, ze tento dokument navrhuje a zorad'uje poradie
dolezitosti infrastruktirnych opatreni (navrhovanych ¢innosti) na cestnej sieti II. a Ill. triedy
podla meratelnych faktorov a z tohto dovodu ddva do ruky nastroj pre jednoduchsie,
opodstatnené¢ a efektivne presadzovanie realizdcie navrhovanych projektov veducich k
zlepseniu dopravnej situacie PSK.

Plin implementdcie a monitorovania PUM

Plan implementéacie nadvizuje na navrhova Gast’. Dalej rozsiruje navrhnuté opatrenia
do dlhodobého programu aktivit, vratane identifikacie zékladnych postupovych krokov
tykajucich sa opatreni (navrhovanych ¢innosti), s orientaénym nac¢asovanim. Okrem vlastného
planu postupnej realizdcie navrhnutych opatreni (navrhovanych ¢innosti) sa implementacny
plan vysporiadava s vyhodnotenim prevadzky, udrzby a inStitucionalnych/finanénych
aspektov poskytovania verejnych dopravnych sluzieb s cielom Specifikovat’ prevadzkové a
udrzbové ndklady na siet’ infrastruktury ajej udrZatelnost, z hl'adiska technického aj
finan¢ného.

Délezitou castou je navrh monitoringu a vyhodnocovania plnenia jednotlivych
opatreni (navrhovanych cinnosti) aich Uc¢innosti. Preto boli stanovené indikatory pre
napliianie opatreni (navrhovanych ¢innosti), bol navrhnuty mechanizmus hodnotenia a spétnej
vizby pre priebezné skvalitiiovanie postupného napliiiania cielov PUM PSK.

5. Vztah k inym strategickym dokumentom

PUM PSK ma vzajomné prepojenie s mnozstvom dokumentov, nie len na narodne;,
ale aj na europskej urovni, ktoré maji vplyv hlavne na dopravny sektor a koncepciu rozvoja
dopravnej infrastruktury.

PUM PSK je zéaroveil v stlade s platnymi strategickymi dokumentmi regionalneho
rozvoja spracovanymi na narodnej a regiondlnej tirovni, najmai s:

Koncepciou uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011
Uzemnym planom vel’kého tzemného celku Presovsky kraj (UPN VUC PSK)
Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030
Narodnou stratégiou regionalneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020
Programom hospodarskeho a socialneho rozvoja PreSovského samospravneho kraja
2014-2020

Okrem vyssSie uvedenych dokumentov boli pri vypracovani strategického dokumentu
brané do uvahy i d’alSie narodné a regionalne koncep¢né dokumenty z oblasti dopravy,
uzemného rozvoja, ochrany Zivotného prostredia a zdravia.



IIL. OPIS PRIEBEHU PRiPRAVY A POSUDZOVANIA

Posudzovanie vplyvu strategického dokumentu zabezpecovalo Ministerstvo vnutra
Slovenskej republiky, Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie (d’alej
tiez 1 ,,prislusny organ®). Strategicky dokument PUM PSK podlieha povinnému hodnoteniu
podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostrediec a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon EIA®).

1.  Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schval’ovania

Vypracovanie PUM PSK, v prvej faze bolo zamerané na zozbieranie Sirokej databazy
relevantnych podkladov (,,Pldn udrzatelnej mobility PUM PSK — zber udajov a prieskumy ).
V d’alSej casti boli vSetky zhromazdené udaje a data d’alej vyhodnotené a analyzované
(,,Regionalny plan udrzatelnej mobility PSK — Analyzy*), a po spracovani analyz pouzité v
navrhovej Casti (,,Regiondlny plan udrzatelnej mobility PSK — Navrhova cast™), kde boli
taktiez zapracované pripomienky vznesené PSK. Dokument bol dalej rozSireny o ,,Pldn
implementdcie a monitorovania Planu udrzatelnej mobility“, cielom ktorého je
implementacia PUM PSK.

Dalsim postupnym krokom bolo zacatie procesu posudzovaniu dopadov navrhovaného
strategického dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie. Tento proces je zabezpeCovany v
sulade so zakonom EIA.

Prace na posudzovani strategického dokumentu boli zahédjené po vypracovani PUM
PSK — L. etapa (zber udajov, prieskumy, dopravné modelovanie a analyzy).

V marci 2019 bolo ukoncené ,,Ozndmenie o strategickom dokumente®, v ktorom boli
udaje predovsetkym ohl'adom hlavnych zloziek Zivotného prostredia, ktoré budu tvorit’ zaklad
pre posudzovanie vplyvov strategického dokumentu — ovzdusie, hluk a vibracie, voda, pdda,
priroda a krajina 1 'udské zdravie. Boli definované predpokladané poziadavky na vstupy a
identifikované problémy pre jednotlivé oblasti Zivotného prostredia vratane zdravia a
navrhnuté environmentélne kritéria, ktor¢ by mali byt vyuzité pri hodnoteni buducich
opatreni (navrhovanych cinnosti) strategického dokumentu. Ozndmenie o strategickom
dokumente bolo oficialne zaslané na Okresny trad PreSov so Ziadostou o zaatie procesu
SEA. Oznamenie o strategickom dokumente bolo zverejnené na enviroportali Ministerstva
zivotného prostredia diia 08.04.2019.

Po obdrzani Navrhovej €asti Planu udrzateI'nej mobility PreSovského samospravneho
kraja a po vydani rozsahu hodnotenia strategického dokumentu boli v priebehu jula zahajené
prace na Sprave o hodnoteni strategického dokumentu. Rozsah hodnotenia, ktory vydal
Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie dila 08.07.2019 pod ¢islom
OU-PO-0SZP1-2019/019407-114/SA, bol zverejneny na enviroportali ~Ministerstva
zivotného prostredia dna 09.07.2019. Sprava o hodnoteni strategického dokumentu bude po
ukonceni oficidlne zasland na Okresny urad PreSov, spolu so ziadostou o zahijenie jej
prerokovania.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu bola zasland na Okresny urad Presov,
spolu so Ziadostou o zahéjenie jej prerokovania a zverejnena na enviroportali MZP. Dia
8.1.2020 bola uradom oznamend informacia pre verejnost s moznostou predkladat
stanoviska najneskdor do 21 dni. Zaroven bol zverejneny auréeny datum verejného
prerokovania strategického dokumentu dna 30. 1. 2020.

Po prestudovani Spravy o hodnoteni, na zdklade ziadosti Okresného uradu PreSov,
odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek
zivotného prostredia kraja ¢. OU-PO-OSZP1- 2020/003444-193 zo dna 09.04.2020 o
doplneni spravy o hodnoteni strategického dokumentu, ktoré vyplynulo zo stanoviska organu



ochrany prirody SR - Ministerstva ZP SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny &.
2740/2020-6.3 zo dita 11.03.2020 a Statnej ochrany prirody SR ¢ SOP SR/157-021/2020 zo
dina 14.02.2020 (vid’ kapitolu II.6 Stanoviska predlozené k sprave o hodnoteni aich
vyhodnotenie), bol vypracovany Doplnok ¢.1 k Sprave o hodnoteni PUM PSK, ktorého
hlavnym ciel'om bolo predovSetkym hodnotenie vplyvu strategického dokumentu na chranené
uzemia NATURA 2000, na narodné chranené¢ Uzemia ana Uzemny systém ekologickej
stability.

Nasledne bola, k vypracovaniu odborného posudku k strategickému dokumentu PUM
PSK, uréena odborne sposobena osoba Ing. ||} B PhD., drzitelka osveddenia o
odbornej sposobilosti na G¢ely posudzovania vplyvov na zZivotné prostredie podl'a § 61 ods. 8

zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov (&islo autorizacie MZP SR, ¢. [ lloHPV, zo dna 6. 5. 2010).

Tento odborny posudok spolu snavrhom zaverecného stanoviska bol odovzdany
Okresnému tradu PreSov, odboru starostlivosti o zivotné prostredie.

Casovy harmonogram

Plan udrzatelnej mobility PSK — Zber udajov a prieskumy november 2018
Plan udrzatelnej mobility PSK — Analyzy jun 2019

Plan udrzatelnej mobility PSK — Navrhova cast december 2019
Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatelnej mobility december 2019
Ozndmenie 0 strategickom dokumente marec 2019
Rozsah hodnotenia strategického dokumentu Jjul 2019
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu december 2019
Verejné prerokovanie Spravy o hodnoteni Janudr 2020
Vyhotovenie doplnku ¢.1 k Sprave o hodnoteni Jun 2020
Odborny posudok k strategickému dokumentu oktober 2020
Vydanie zaverecného stanoviska oktober 2020
Schvalenie strategického dokumentu november 2020

2. Organ kompetentny na prijatie strategického dokumentu
Zastupitel'stvo PreSovského samospravneho kraja

3. Druh prijatia, rozhodnutia
Uznesenie zastupitel'stva PreSovského samospravneho kraja

4. Vypracovanie Spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spravu o hodnoteni strategického dokumentu vypracovala Ing. arch. ||| GGz
autorizovana architektka, ||| GGG T s):iva obsahuje 198 stran
textu a dve prilohové casti (Priloha ¢. 1 — Vyhodnotenie rozsahu hodnotenia, Priloha ¢. 2 —
Vyhodnotenie pripomienok k oznameniu).

Po preStudovani Spravy o hodnoteni na zéklade ziadosti Okresného Uradu PreSov,
odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek
zivotného prostredia kraja ¢. OU-PO-OSZP1- 2020/003444-193 zo dna 09.04.2020 o
doplneni spravy o hodnoteni strategického dokumentu, ktoré vyplynulo zo stanoviska organu
ochrany prirody SR - Ministerstva ZP SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny &.
2740/2020-6.3 zo dita 11.03.2020 a Statnej ochrany prirody SR & SOP SR/157-021/2020 zo



dina 14.02.2020 (vid’ kapitolu II.6 Stanoviska predlozené k sprave o hodnoteni aich
vyhodnotenie), bol vypracovany Doplnok ¢€.1 k Sprave o hodnoteni PUM PSK, ktorého
hlavnym ciel'om bolo predovsetkym hodnotenie vplyvu strategického dokumentu na chranené
uzemia NATURA 2000, na narodné chranené¢ Uzemia ana tUzemny systém ekologickej
stability. Doplnok ¢. 1 bol spracovany po uprave navrhovej Casti strategického dokumentu
PUM PSK 06/2020, kde boli upravené, resp. vyluc¢ené niektoré dopravné trasy, nakolko z
hladiska ochrany prirody a krajiny boli neprijatelné pre SOP SR a nasledne MZP SR.

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Odborny posudok podl'a §13 ods. 8. zakona EIA na zaklade urCenia spracovatela
posudku strategického dokumentu PUM PSK  prislusnym organom vypracovala Ing. i}
B P1D.. Stcastou odborného posudku je aj navrh zavereéného stanoviska podla § 13
ods. 9 a § 14 zakona EIA.

Ing. | PhD., je zapisana do zoznamu odborne sposobilych os6b v zmysle
vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia SR ¢. 113/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju

podrobnosti o odbornej sposobilosti na ucely posudzovania vplyvov na zivotné prostredie,
ako fyzicka osoba pod ¢&. ||l oHPV.

Spracovatel’ odborného posudku vypracoval odborny posudok a ndvrh zaverecného
stanoviska na zaklade navrhu strategického dokumentu PUM PSK, predlozenej spravy o
hodnoteni strategického dokumentu, doplnku ¢.1 k sprave o hodnoteni, vlastnych poznatkov,
konzultacii s obstaravatelom a spracovatelom spravy o hodnoteni, doplnenia potrebnych
udajov v sprave o hodnoteni, zo zaznamu z verejného prerokovania, dorucenych pisomnych
stanovisk od ucastnikov procesu posudzovania a na zaklade prislusnych pravnych predpisov.

Spracovatel’ odborného posudku uviedol, Ze celkovo je moZné Spravu 0 hodnoteni,
vratane doplnku €. 1 k sprave o hodnoteni a samostatnych priloh, hodnotit’ ako vyhovujtcu.
Je dostato¢ne vystizna a vV zrozumitelnej forme i pre laickua verejnost. Samotny text vhodne
dopiiiaju tabulky a obrazky. Niektoré popisné ¢asti si nadbytoéné podrobné, bez vyuzitia
ziskanych tdajov vo vyhodnocovacej casti. Vcelku je vSak spravne zamerana na podstatné
posobenie strategického dokumentu, teda $irenie hluku a emisii z dopravy a posobenie tychto
vplyvov na verejné zdravie a Zivotné prostredie.

V dokumente je pouzivany vyraz ,opatrenie”, ktory sa pouziva na oznacenie
jednotlivych planovanych aktivit, ale 1 na termin pouzivany pri posudzovani — na zniZenie
vplyvu navrhovanych ¢innosti a zdmerov. V odbornom posudku anavrhu zavere¢ného
stanoviska st pre odliSenie vyrazov (mimo citovanych casti) uvedené K terminu opatrenie,
ktoré oznacuje planovanu aktivitu do zatvorky vyraz ,,navrhovana ¢innost™ (vzor: opatrenie
(navrhovana c¢innost)).

V zavereCnom hodnoteni spracovatel posudku odporudil prijatie a schvélenie
strategického dokumentu ,,Plan udrzatel'nej mobility PreSovského samosprdvneho kraja“ s
tym, ze relevantné pripomienky a poziadavky vznesené v procese posudzovania vplyvov na
zivotné prostredie, ako aj pri prerokovani nédvrhu rieSenia PUM PSK, bude potrebné doplnit’ a
zapracovat’ do kone¢ného navrhu strategického dokumentu PUM PSK.

6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a K navrhu strategického dokumentu a
ich vyhodnotenie

Na zaklade poziadavky prislusného organu - Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti
0 zivotn¢ prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia
kraja boli k navrhu strategického dokumentu PUM PSK a Kk sprave o hodnoteni strategického



dokumentu PUM PSK doruc¢ené v terminoch podla § 12 ods. 1 a 2 zakona nasledujice
stanoviska:

1. Okresny tirad Bardejov, Odbor starostlivosti o fivotné prostredie, list ¢. OU-BJ-OSZP-
2020/002657/002/Sor zo dna 7. 2. 2020
Nemda namietky k predlozenej Sprave o hodnoteni.

2. Okresny urad Brezno, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, list ¢&. OU-BR-
OCDPK-2020/002461/002/Sor zo dna 14. 2. 2020
Nemda namietky k predlozenej Sprave o hodnoteni.

3. Okresny urad Liptovsky Mikulds, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie — uisek 3titnej
vodnej spravy, list ¢. OU-LM-0OSZP-2020/001991-02/Ks zo dria 5. 2. 2020
Suhlasi pri dodrzani vSetkych podmienok stanoveny v sprave.

Upozornenie: V ,,Sprave o hodnoteni strategického dokumentu" sa opakovane chybne uvadza
Nitriansky samospravny hraj (str. 37, 101, 110, 123, 122, 127).

4. Okresny urad Medzilaborce, odbor starostlivosti o Zivotné, list ¢. OU-ML-OSZP-
2020/000146-002 zo diia 23. 1. 2020

Nema pripomienky k Sprave o hodnoteni ani k navrhu strategického dokumentu.

5. Okresny urad Poprad, pozemkovy a lesny obor, list ¢. OU-PP-PLO-2020/003823-002 zo
dna 30. 1. 2020

Nema z hladiska ochrany a vyuzivania polnohospoddrskej pody pripomienky k Sprave

0 hodnoteni ani K navrhu strategického dokumentu.

6. Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia, list ¢. OU-PO-OSZP3-2020/014445-02
zo dna 28. 1. 2020

Nema z hladiska odpadov pripomienky.

7. Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie Stdtnej spravy
vod a vybranych zlozZiek zivotného prostredia kraja, list ¢. OU-PO-0SZP2-020/014925-02
zo dna 10. 2. 2020

Nema pripomienky.

Upozoriiujeme vsak na potrebu rieSenia zmeny trasy cesty 1l/558Stakcin — Ulic mimo 1.

ochranného pasma vodarenského zdroja VN Starina.

Poznamka:

Opatrenie (navrhovana cinnost): cesta I11/558 Stakéin — Uli¢ bude vzhladom k
prerokovaniu z navrhu strategického dokumentu vylacené (zrusené). Vybudovanie novej trasy
cesty II/558 nie je rieSitelné z dovodov prili§ vysokej investicnej ndrocnosti silami
Presovského kraja v kontexte inych potrieb cestnej siete v navrhovom horizonte PUM PSK.
Je navrhnuté Ciastkové rieSenie doplnenim novej trasy Ruskd Volova/Brezovec — Uli¢ ako
cesty III. triedy pre poskytnutie alternativy. Potreba vyhl'adového rieSenia novej trasy cesty IL.
triedy nie je nijako spochybnend hoci nova trasa nie je ani v novom Uzemnom plane
Presovského kraja.

8. Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek zivotného prostredia, list ¢. OU-PO-0OSZP1-2020P01429-003
zo dna 4. 2. 2020



Strategicky dokument riesi navrhy na zlepsSenie dopravnej situdacie na uzemi PSK. V rieSenom
uzemi sa nachddzaju lokality NATURA2000, do ktorych niektoré prvky strategického
dokumentu i zasahuju. Pri aplikovani predpokladu, zZe prvky a tym i cely dokument, mézu mat
vyznamny vplyvy na lokality NATURA2000, je vydanie zdvizného stanoviska v kompetencii
MZP. Na zdklade vyssie uvedeného odstupuje Ziadost na MZP.

9. Okresny urad Presov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia, list ¢. OU-PO-0SZ3-2020/014444-02
zo dna 20. 2. 2020

V zmysle zakona o ovzdusi nemd pripomienky.

10. Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zlozZiek Zivotného prostredia, list ¢. OU-PO-0SZ3-2020/015061-02
zo dna 18. 2. 2020

Ako prislusny organ Statnej vodnej spravy nema pripomienky.

11. Okresny urad RoZiiava, odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek zZivotného prostredia kraja, list ¢. OU-RV-OSZP-2020/001820
zo dna 5. 2. 2020

K predlozenej sprave nema Ziadne pripomienky a namietky.

12. Okresny tirad Sabinov, odbor starostlivosti o fivotné prostredie, list ¢. OU-SB-OSZP-
2020/000492-02/Ur/SVS zo diia 29. 1. 2020

Z hladiska ochrany vodnych pomerov v predlozenej sprave o hodnoteni pozaduje zohladnit

a respektovat’ ustanovenia zdakona o voddch, aby nedoslo kohrozeniu a znecisteniu

podzemnych, pripadne povrchovych vod a aby nedoslo k poskodeniu zaujmu tretich osob.

13. Okresny urad Stara Luboviia, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, list ¢. OU-SL-
0OSZP-2020/001590-002 zo dna 10. 2. 2020
Z vodohospodarskeho hladiska nema pripomienky.

14. Okresny urad Stropkov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, list ¢. OU-SP-OSZP-
2020/00787-004 zo dna 7. 2. 2020

Navrh opatreni v oblasti ciest a cestnej dopravy:

Chyba priame napojenie mesta a okresu Stropkov na rychlostnu cestu R4. RieSenie vidime

V nasledovnom opatreni:

e vybudovanie privadzaca k R4 do Rakovciika (v trase byvalého modrého variantu R4
od planovaného obchvatu Stropkova (prelozka cesty 1/15) cez k-p. Tisinec a Duplin,
V krajnom pripade modernizacia cesty 1/15 Stropkov — Strocin,

e prepojenim ciest I/15 a 173 (R4) Stropkov — Sandal — Radoma, modernizdciou, pripadne
preklasifikovanim jestvujucej cesty Il1. triedy.

Pozndimka:

Navrhy OU Stropkov sa v oblasti cestnej dopravy tykajii rychlostnych ciest a ciest I.
triedy. Nie je v kompetencii PreSovského kraja navrhovat' celkom nové trasy, ktoré nie su
v investiénych planoch investorov ani v Uzemnom plane PSK, napriek tomu st také navrhy
stucastou PUM PSK (napriklad doplnenie krizovatiek a privadzacov k D1) v pripadoch, kedy
ide 0 velmi vyznamné potreby kraja ako riesit’ vysoké intenzity dopravy na nedostatocne
kapacitnych cestach a vel'mi negativne dopady na Zzivotné prostredie. Problémy cestnej
dopravy uvedené v stanovisku OU Stropkov neboli po vypoéte na dopravnom modeli



identifikované ako zasadné pre dopravu ani zivotné prostredie, cesta III/3581 je v texte
zmienena ako potrebnd k rekonstrukcii.

Navrh opatreni v oblasti verejnej osobnej dopravy

KedZe obcania okresu Stropkov maju problém s napojenim na hromadnu Zeleznicnii
dopravu, povazujeme za potrebné zaviest taku organizaciu autobusovej dopravy, aby
existovali pripoje na viaky do Zeleznicného uzlu Kysak. V sucasnosti je takéto prepojeni
prevazne individudlne osobnymi autami, ¢o sposobuje zvysené ndklady pre obcanov ako aj
vzdjomné kolizie aut a nedostatok parkovacich miest priamo v priestore Zeleznicnej stanice
Kysak. Riesenie vidime v nasledovnom:
e aby sa vysSie uvedend pozZiadavka premietla do OP29 ohladom zavedenia novej

organizdcie autobusovej dopravy v oblasti Stropkova a Svidnika.

Poznamka:

Vo verejnej doprave je navrhnutd dotované linka charakteru rychleho priameho
spojenia spadovych centier Stropkov — PreSov — KoSice s dojazdom do Kosic po D1, ktora
poskytne aj dostatonii moznost napojenia na zelezni¢ni dopravu ako v PreSove tak
v KoSiciach, zachadzanie do Kysaku by zdrzalo spoj o 20 mintt, o sa v porovnani s vysokym
dopytom po dochadzke do Kosic neoplati. Linka tiez funguje ako sucast’ rychlej taktovej
dopravy PreSov — KoSice. Z PreSova su k dispozicii Zeleznicné pripoje do Kysaku v 30
minatovom takte, ktora bude koordinovana s odjazdmi rychlikov z Kysaku. Komer¢na
dialkova doprava nie je predmetom PUM KSK s napojenim na vlaky na komerénej baze a aj
napojenia na fiu budi vecou dopravcov, ktori taku sluzbu poskytuja.

Navrh opatreni v oblasti Zeleznicnej dopravy

Sucasny stav trasovania verejnej dopravy nedava moznost dodrzat systém principu
spravodlivosti a solidarity a to rovnakého pristupu obcanov k verejnej doprave. Okres
Stropkov je jeden z piatich okresov kde sa nenachddza Zeleznicnd doprava. Mal by na to
reagovat aj PUM PSK, v ktorom sa vsak o tejto problematike vobec nezmienuje. Navrhujeme
preto aby sa do navrhu opatreni zaclenilo opatrenie:

e zacatie pripravy Zeleznicného prepojenia Bardejov — Svidnik — Stropkov — Vranov nad

Toplou.

Pozndmka:

V Zelezni¢nej doprave tieZz nie je v kompetencii kraja navrhovat’ novl vystavbu
zelezni¢nych trati, také navrhy st napriek tomu pozadované v obmedzenom rozsahu vo
vynimoc¢nych pripadoch s vysokym dopytom po Zelezni¢nej doprave, ako je skapacitnenie
trate PreSov — Kysak. Z uskuto¢nenych analyz nevyplyva potreba zavedenie chrbticovej
zelezni¢nej linky z okresu Stropkov, premdvka na podobnych regionalnych tratiach s nizkym
dopytom bola na Slovensku naopak v minulosti rusena (vid’ TrebiSov — Vranov nad Topl'ou)
anedari sa ekonomicky odovodnit’ jej znovuzavedenie v porovnani s lacnejSou obsluhou
autobusmi ani v pripadoch, kedy nie st potrebné vyznamné investicie.

Navrh opatreni v oblasti nemotorovej dopravy

03 — Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov, zriadovanie cyklotras

e navrhujeme prepojenie mesta Stropkov a rekreacného priestoru VN Domasa cyklotrasou,
S prepojenim na jednotlivé strediska cestovného ruchu,

e navrhujeme cyklotrasy v okrese Stropkov, predovsetkym na polnych cestich historickych
spojnic medzi obcami, ktoré sa nepouzivaju (Velkrop- Makovce, Solnik — Potocky,
Olsavka-Semetkovce, Driecna — Statna hranica s PR, Sandal — Baria, OlSavka — Gribov,
atd’).




Poznamka:
V oblasti cyklistickej dopravy neboli predmetom PUM PSK rekreaéné cyklistické
trasy, to nespochybniuje ich vyznam pre podporu turistického ruchu.

15. Okresny urad Svidnik, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, list ¢. OU-SK-OSZP-
2020/00729-002 zo dna 4. 2. 2020

Vicsina zemia okresu Svidnik sa nachddza v ekologicky Standardnom priestore v 1. stupni

ochrany prirody a Krajiny v zmysle zakona OPaK.

Ekologicky vyznamnejsia je severovychodna cast okresu, kde sa nachadzaju velkoplosné

chranené vzemie narodného vyznamu — CHKO Vychodné Karpaty, a lokality Natura 2000:

UEV SKUEV0048 — Dukla a CHVU Laboreckd vrchovina.

Konstatujeme, Ze pri konkrétnych projektoch jej potrebné zabezpecit' ich dosledné posudenie

podla zakona EIA.

Pri vypracovani jednotlivych projektov je potrebné respektovat zavizné regulativy platnej

UPN VUC Presovského kraja v zneni neskorsich zmien a doplnkov, vrdtane tizemnych planov

miesta a obci, krajinnoekologické plany, projekty pozemkovych uprav, krajinarske studie

a Regiondlny USES okresu Svidnik.

Pre zlepSenie kvality ZP v okrese prioritne podporujeme:

o urychlene riesit rychlostnu cestu R4
o modernizovat cesty Il. a Ill. triedy vrdtane mostov
. budovanie cyklotras na polnych cestach historickych spojnic medzi obcami

K SoH nemdme zasadné pripomienky.

16. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, odbor stratégie a rozvoja, list C.
11034/202/C720-MDP/13864 zo dia 11. 2. 2020

MDV SR md k sprave o hodnoteni strategického dokumentu PUM PSK nasledovné

pripomienky a poZiadavky:

- plan implementdacie PUM PSK uvadza Styri jazdné pruhy na kazdom useku rychlostnej
cesty R4, ¢o sa nezhoduje s internymi planmi NDS. Zdroven upozornujeme, Ze konfigurdcia
useku R4 Presov — severny obchvat Il. etapa eSte nie je definitivne urcena z hladiska
trasovania, poctu jazdnych pruhov, alebo stavby privadzacov. Vzhladom na uvedené MDV
SR Ziada neuvadzat detailné parametre (pocty pruhov) a harmonogram realizdcie (poradie
usekov) pri projektoch dialnic a rychlostnych ciest;

Poznamka:

Udaje o parametroch cesty R4 boli uvedené v pripade obchvatu Presova na zaklade
podrobnych vypoctov potvrdzujicich bezpochybnii  potrebu Stvorpruhového rieSenia
obchvatu a v pripade cesty R4 severne od Lipniku na zaklade silno formulovaného dopytu
vedenia kraja, ktory je podporeny aj zistenym a opisanym extrémnym vyznamom cesty R4
pre vychod Slovenska.

-k terminom uvedenia do prevadzky jednotlivych koridorovych usekov Ziadame uviest, Ze
ide o indikativne terminy. Zaroven Ziadame doplnit nasledovnu pozndamku: ,, Skutocné
terminy realizacie budu stanovené na zdklade postupu majetkovopravneho usporiadania
pozemkov a v zavislosti od vydania potrebnych pravoplatnych rozhodnuti a povoleni,
potvrdeni ekonomickej efektivnosti investicie, a taktiez po zohladneni moZnosti
zabezpecenia financnych prostriedkov, potrebnych na realizaciu stavby”,

Pozndimka:
Berie sa na vedomie, vSetky uvedené terminy su na Urovni strategického planu bez
moznosti skimania skuto¢ného stavu ich pripravy.
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-z celého dokumentu vratane priloh vypustit" akukolvek zmienku o R9 a zaroven akukolvek
zmienku o prebudovani ciest I/18 —1/74 na ,,Standard rychlostnej cesty”;

Poznamka:
Zmienky o ceste R9 (okrem formulacie skor uvazovana cesta R9) budu vypustené ako
aj navrh aprav ciest 1/18 a 1/74 na Standard rychlostnej cesty

- do PUM PSK zapracovat” usporiadanie ciest v Tatranskej Javorine - zamena ciest 1/66 a
111/3078 v Tatranskej Javorine, ktoré nadobudlo prdavoplatnost” 20. 06. 2019. Zmena v
usporiadani cestnej siete bola vyvolana z dovodu potreby zjednotenia urovne spravcovstva
a kategorie ciest spdjajucich sa v hranicnom priestore Tatranska Javorina - Lysa Pol'ana
1/66 a DW960 a Podspady — Jurgov 111/3078 a DK49 medzi Slovenskou republikou a
Polskou republikou. Usporiadanim cestnej siete (t. j. zamenou tychto ciest) je zabezpecena
nadviiznost Stdtnej cesty na Statnu cestu a ciest v sprdve regionov navzajom;

Pozndamka:
Bude zapracované formou poznamok, ked’Ze k zmene doSlo v priebehu spracovania
PUM PSK.

- v ramci schengenského priestoru nepouzivat pojem hranicné priechody s Polskom, ale
cezhranicné prepojenia;
Poznamka:
Bude upravené.
- nepouzivat pojem , nadradena komunikdcia/infrastruktura’;

Pozndmka:
Bude upravené okrem citacii inych strategickych dokumentov.

- neuvadzat’ stavebné kategorie pozemnych komunikdcii, resp. pocty pruhov;

Pozndimka:
Je uvadzané iba ako odporti¢anie s vynimkou vysSie opisaného pripadu cesty R4
a tunelu Branisko.

- vypustit zmienky o prekategorizdacii/pretriedeni ciest, najmd cesty Il. triedy 11/545 na cestu
|. triedy kategoria cesty nesuvisi s intenzitou dopravy na nej;

Poznamka:
Bude vypustené.

- prepojenie ciest 1/68 a DK87 MniSek nad Popradom - Piwniczna na ceste 1/68 md od
10/2019 zvysené hmotnostné obmedzenie zo 7,5 t na 12 ton a vyhladovo sa planuje bez
obmedzenia;

Poznamka:
Berie sa na vedomie.

- v OP 2 CD vypustit" informaciu, ze cela rychlostna cesta R4 v roku 2030 bude v
Stvorpruhu;
Poznamka:
Vysvetlené vyssie.

- nesuhlasime s takymto znenim OP 3 CD Tunel Branisko a privadzac Levoca — Spisska
Nova Ves, textom ,,bude dobudovany privadzac I/82 v trase Harichovce — Spisska Nova
Ves juzny obchvat Smizian — obchvat Spisského Stvrtku — cesta 1/18 (D1) ako
trojpruhova cesta I. triedy." — takdto stavba nie je zaradena v investicnych planoch NDS a
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SSC. Na zdklade uznesenia viady sa pripravuje len stavba Privadzac¢ D1 Spisska Nova Ves
— Levoca, 1L etapa s dlzkou 1 km. Zvysna trasa povodne navrhovaného privadzaca moze
byt' realizovanda len ako prelozka cesty 1. triedy;

Poznamka:

Kosicky aj PreSovsky kraj trvaju na vyrieSeni prepojenia SpiSskej Novej Vsi na DI
dostato¢ne kapacitnou cestou vedenou mimo Harichoviec, ked’Zze priame napojenie na D1
znacne zvysi dopyt po jazdeni po ceste 1I/533. Navrhnuté rieSenie je jednou z moznosti ako
tento problém riesit, prosté zruSenie dialniéného privadzace uznesenim vlady SR je pre
obidva kraje neprijatel'né.

- OP 6 CD — Ziadame vypustit' text , optimalne by bolo presunutie ich spravy pod
spolocného spravcu" — ide o rozhodnutie, ktoré sa vykonava na urovni Statu, preto
zmienka v dokumente PUM nema svoje opodstatnenie;

Poznamka:
Bude vypustené.

- OP 7 CD — vypustit” text ,,okruzna krizovatka na 1I/18 v Levoci" — Navrh okruznej
krizovatky musi vychddzat" z dopravno-inZinierskych podkladov, uzemnych moznosti a
konkrétnych podmienok v mieste, kde sa okruzna krizovatka navrhuje. Realizdcia okruznej
kriZovatky je vhodnd na mieste styku rovnocennych dopravnych priudov. PUM kraja nema
charakter dokumentu, ktory by mal urcovat stavebny typ krizovatiek. Vypustit tiez
oznacenie ciest ,,1/83" — tato neexistuje, a ,,1/82" — nekonci v Spisskej Novej Vsi —
cislovanie ciest a usporiadanie cestnej siete je v gescii ministerstva,

Poznamka:

Okruzna krizovatka v pri KoSickej brane v Levoci riesi bodova zavadu v mieste troch
rovnocennych pradov so silnymi odboceniami vlavo. Pracovnych ndvrh ciest s Cislami /82
al/83 vychadza z potrieb riesit’ napojenie SpiSskej Novej Vsi na D1 a skapacitnenia
a prelozky dnesnej cesty 111/ 536 a bolo prevzaté z PUM Kosického kraja.

- OP 21 CD a OP 22 CD — budovanie cezhranicnych prepojeni medzi Polskom a
Slovenskom sa riadi Medziviadnou dohodou, ktord s vynimkou spojeni Stebnicka Huta
(cast Hutisko) — Blechnarka, Velka Frankova — Kacwin, so Ziadnym z uvedenych
neuvazuje. Ostatné uvedené cestné prepojenia mozu zostat" len v rovine odporucanych;

Pozndamka
Berie sa na vedomie, pocet a Standard navrhnutych cezhrani¢nych spojeni bol silno
redukovany.

- na str. 13 a 143 Ziadame opravit' nespravny udaj pri opatreniach obnovy vozidlového
parku v mestskej hromadnej doprave nasledovne:
- OP9 - Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave (2030 2025),
- OP10 - Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave (2010 2030);

Pozndimka:
Sprévne tdaje
- OP9 - Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave (2030),
- OP10 - Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave (2040);
- na str. 132 Ziadame v Specifickom cieli 3 opravit” priklady v zatvorke nasledovne:
elektrifikacia wpravy-zeleznicnych trati a upravy stanic pre dosiahnutie castejSieho taktu

premavky;
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Poznamka:
Respektované.

- respektovat’ stanoviskda Zeleznic Slovenskej republiky a Dopravného viradu, o ktoré ste
poziadali priamo.

Poznamka:
Stanoviska su reSpektované.

17. Ministerstvo pédohospoddrstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, sekcia rozvoja
vidieka a priamych platieb, list ¢. 2784/2020 zo dna 12. 2. 2020

- Projekty vychadzajuce z iniciativy Catching-up pre Presovsky samospravny kraj budu
riesené individudlne v sulade s harmonogramom vyziev IROP.

Poznamka:
Berie sa na vedomie.

- V kapitole IIl. casti 5. sa pri odstavci pojednavajucom o IROP nesprdavne uvadza
odvolavka na ,, Nitriansky samospravny kraj". Zaroven v tom istom odstavci odporucame
preformulovat’ znenie vety ,, Opatrenia definované v Regiondlnom plane udrzatelnej
mobility Nitrianskeho samospravneho kraja vychddzaju z obidvoch uvedenych
dokumentov", kedZe mdme za to, Ze prdave programovy dokument IROP by mal byt
zalozeny na opatreniach definovanych v Plane udrzatelnej mobility a nie opacne.

Poznamka:

Akceptuje sa. Nespravny udaj ,Nitriansky samospravny kraj“ bol v Sprave
0 hodnoteni strategického dokumentu PUM PSK uvedeny nedopatrenim a chyba bola
spozorovana aZ po jej zverejneni.

Pripomienka k preformulovaniu vety sa akceptuje.

IROP by mal byt’ zaloZeny na opatreniach definovanych v PUM PSK. V danej stvislosti sa
vSak myslel schvaleny dokument IROP SR a schvaleny dokument RIUS PSK.

- Taktiez v ostatnych kapitolach Spravy o hodnoteni strategického dokumentu navrhujeme
opravit nespravne uvdadzané odvolavky na ,, Nitriansky samospravny kraj", v podkapitole
2.1.3. nazov ,,Krvivy kut" opravit na znenie ,, Krivy kut".

Poznamka:

Uvedené pripomienky sa akceptuju, preklepy budi opravené. Nespravny tudaj
»Nitriansky samospravny kraj* bol v SOH strategického dokumentu PUM PSK uvedeny
nedopatrenim a chyba bola spozorovana az po jej zverejneni. Preklepy vSak nemaji vplyv na
posudzované ¢innosti v dotknutom uzemi PreSovského samospravneho kraja.

- Odporucame wviest legendu k mapam dopravnych modelov verejnej hromadnej dopravy
cestujucich za 24 hodin.

Poznamka:
Je uvedené: cestujucich za 24 hodin, druh dopravy je zrejmy z priebehu usekov.

-V sulade so zakonom ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorsich predpisov (dalej len
., zakon") pozadujeme, aby v dokumentoch, vydavanych v procese SEA a v naslednych
dokumentoch boli zahrnuté nasledovné poZiadavky:

- Pri rozvoji dopravnej infrastruktury minimalizovat zdber lesnych pozemkov a preferovat
ten variant rieSenia, ktory by mal na lesné pozemky najmensi negativny vplyv a ktory
prinesie najmensiu plochu zaberu lesnych pozemkov.
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Poznamka:

Poziadavka na minimalizdciu zaberu lesnej pddy, vratane dodrziavania zakona NR SR ¢&.
326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskor$ich predpisov je uvedena v kapitole V., ods. 1, zarazka
4 nastr. 167 a tiez na str. 168.

- Pri investicnych akciach uvedenych v predmetnych dokumentoch predpokladat’ s nakladmi
na vykup alebo vyvlastnenie stavbami dotknutych lesnych pozemkov, ako aj s ndkladmi
na zabezpecenie prostriedkov na ndahrady pre viastnikov lesnych pozemkov za obmedzenie
viastnickeho prava na lesnych pozemkoch dotknutych realizaciou stavby v zmysle § 35
zdkona.

Poznamka:

Strategicky dokument sa podrobne nezaobera nakladmi na realizéciu jednotlivych opatreni
(navrhovanych ¢innosti). Poziadavku predpokladanych nakladov na vykup lesnych pozemkov
bude potrebné zohl'adnit’ v d’alSich stupnioch projektovych dokumentécii, ked’ budu upresnené
jednotlivé trasy dopravnej infrastruktury a ich technické rieSenie, vratane dizky komunikécie,
Sirky komunikacie a podobne.

- Pri planovani cyklotras resSpektovat skutocnost, Ze existujuca lesna dopravnd siet
je vwbudovanda na ucel zabezpecenia hospoddrenia v lesoch a nie na cyklotrasu a v pripade
budovania novych cyklotras dbat na to, aby sa vystavba a uprava cyklotras realizovala v
takych technickych parametroch (v sulade s poziadavkami uvedenymi v STN 73 6108 Lesné
cesty a iné ucelové komunikdcie v lese), aby svojou konStrukciou zarucili nosnost
vyzadovanu pre previadzku lesnych mechanizmov na sustredovanie, prepravovanie a
uskladnovanie dreva.

Poznamka:
Poziadavka bola zohl'adnena.

18. Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, list ¢. OHZP/151/51044 zo dia
21. 2. 2020

So Spravou o hodnoteni strategického dokumentu ,, Plan udrzatelnej mobility Presovského

samospravneho kraja" sa suhlasi.

Zaroven sa pozaduje opravit' udaje v predlozenej sprave o hodnoteni vzhladom na ich

neaktudlnost:

- Na str. 98,100 slova ,,ustanovenie zakona NR SR ¢. 272/1994 Z. z. ...." nahradit’ slovami
,,zakon NR SR ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov".

Poznamka:
Akceptuje sa. Neaktudlne tidaje na str. 98, 100 budu podl'a poziadavky opravené.

- Na str. 98 slova ,, NV SR ¢. 40/2002 Z. z. ,, nahradit slovami ,,vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007
Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi”.

Pozndamka:
Akceptuje sa.

19. Regiondalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Poprade, list ¢. PP
420/2/2020/HZP/DDM zo diia 30. 1. 2020

Suhlasi sa s predlozenou spravou o hodnoteni strategického dokumentu ,, Plan udrzatelnej

mobility Presovského samospravneho kraja”.
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Zaroven Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Poprade Ziada opravit udaje v
predlozZenej sprave o hodnoteni:

- na str. 98, 100 slova ,,ustanovenia zdkona NR SR ¢. 272/1994 Z. z. ...." nahradit’ slovami
,,zakon NR SR ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov".

Poznamka:
Akceptuje sa.

- na str. 98 slova ,,NV SR ¢. 40/2002 Z. z." nahradit’ slovami ,,vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007
Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotdach hluku, infrazvuku a
vibracii a 0 poZiadavkdach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi”.

Poznamka:
Akceptuje sa. Pozadované udaje na str. 98 budu nahradené novymi, aktudlnymi udajmi.

20. Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Starej Lubovni, list
¢ RUVZ/2020/000260/HZPaZ/54-000859 zo diia 5. 2. 2020

Postupuje podanie Uradu verejného zdravotnictva SR Bratislava s Ciastkovy stanoviskom

RUVZ so sidlom v Starej Lubovni K priamemu vybaveniu (nemd pripomienky).

21. Krajsky pamiatkovy tirad PreSov, list ¢. KPUPO-2020/2440-2/9643/Jur zo dna

6. 2. 2020
Suhlasi bez pripomienok, kedZe v strategickom dokumente su zahrnuté podmienky ochrany
pamiatkového fondu.

22. Obvodny bansky urad v SpiSskej Novej Vsi, list ¢. 102-0135/2020 dna 12. 2. 2020
Nema pripomienky a namietky.

23. Dopravny urad, list ¢. 6515/2020PROP-003-P/2753a2881 zo dina 27. 1. 2020

Dopravny urad, ako dotknuty orgdn Stdtnej sprdavy na useku civilného letectva v zmysle
ustanovenia § 28 ods. 3 zakona ¢. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zdkon) a o zmene
a doplneni niektorych zdakonov v zneni neskorsich predpisov, vzniesol k zaslaniu oznamenia o
predmetnom strategickom dokumente listom ¢. 10698/2019/ROP-002-P/117494 z0 dna
29.04.2019 poziadavku respektovat’ pri navrhu rozvoja dopravného systému, resp. pri navrhu
liniovych stavieb a dopravnych plochach ochranné pasma letisk, heliportov a leteckych
pozemnych zariadeni na uzemi Presovského kraja. Napriek tomu, Ze v rozsahu hodnotenia
strategického dokumentu bola tdto pozZiadavka vyhodnotena ako relevantna (bod 2.2.7
rozsahu hodnotenia), v sprave o hodnoteni strategického dokumentu o pozZiadavke
respektovania ochrannych pdsiem letisk, heliportov a leteckych pozemnych zariadeni nie je
Ziadna zmienka.

Pozndimka:

Akceptuje sa. Poziadavka ,reSpektovat pri ndvrhu rozvoja dopravného systému, resp.
pri navrhu liniovych stavieb a dopravnych plochach ochranné pasma letisk, heliportov a
leteckych pozemnych zariadeni na Uzemi PreSovského kraja“ bude doplnend na str. 168
v kapitole V. odstavca 1. Ako poslednd zardzka: Pri navrhu na realizaciu jednotlivych
opatreni je vo v§eobecnosti potrebné ...
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24. Zeleznice Slovenskej republiky, generdlne riaditel’stvo, odbor stratégie a zahraniénej
spoluprace, list ¢. 25891/2020/0210-3 zo dna 10. 2. 2020

- Z analytickej casti strategického dokumentu ,,PUM PSK" nie su zrejmé vystupy
Z dopravného modelu _verejnej osobnej dopravy. Dokument obsahuje iba grafické vystupy
z dopravného modelu, chybaju konkrétne Ciselné vystupy, na zaklade ktorych bola
navrhovana organizdacia verejnej osobnej dopravy (autobusovej aj Zeleznicnej).

Poznamka:
Dopravny model bol odovzdany v grafickych vystupoch aj v kompletnej datovej forme
s moznost'ou ¢itania v programe AIMSUN NEXT alebo volne Siritelnom prehliadaci.

- Vzhladom na nejednoznacnost vystupov z dopravného modelu (vid' pripomienka ¢. 1), nie
je mozné posudit” i jednotlivé navrhy v oblasti Zeleznicnej dopravy (hlavne navrhovany
rozsah dopravy na jednotlivych tratiach) su dimenzované na redlny vyhladovy dopyt po
zeleznicnej doprave, t. j. ¢i navrhovany pocet viakov za den na jednotlivych tratiach je
navrhnuty tak, aby viaky nechodili prazdne, ale boli adekvatne obsadené cestujucimi. Pre
navrh rozsahu dopravy na jednotlivych tratiach by boli potrebné vstupy, ako su vyhladovy
pocet cestujucich Zeleznicnou dopravou na jednotlivych tratiach (v rokoch 2025, 2030,
2040, 2050), ktory bude v sebe zahrnat aj informdciu o pocte prevedenych cestujucich z
individudlnej automobilovej dopravy a autobusovej dopravy na Zeleznicnu dopravu. Ak sa
pri navrhoch jednotlivych opatreni uvazovalo s danymi vstupmi, tak tieto vstupy nie su v
,,PUM PSK" obsiahnuté.

Pozndmka:
Tieto vypocty presahuju podrobnost’ zadania PUM PSK.

- Z hladiska strategickych zamerov a tizemného rozvoja ZSR v ,, PUM PSK" chybajii:

e v smere zdpad vychod severnd trasa vysokorychlostnej trate v trase St. hr. AT/SR —
Bratislava — Trencin — Zilina — Poprad - Kosice — Cierna nad Tisou — §t. hr. SR/UA,

e nové zeleznicné prepojenie Krompachy — Presov — (Kysak) pre dialkovii Zeleznicnu
dopravu Praha/Bratislava — Zilina — Presov — Kosice bez prestupu v Kysaku smer
Presov,

o nové Zeleznicné zastavky na infrastruktire ZSR v PSK, okrem inych v katastrdlnom iizemi
Presova,

e parkoviskd pre osobné automobily pri kazdej Zeleznicnej stanici a pri kazdej zZeleznicnej
zastavke, nie iba vo vybranych zZeleznicnych staniciach a zZeleznicnych zastavkach,

o clektrifikdacia trate rozchodu 1 435 mm Poprad-Tatry — Studeny Potok/Kezmarok.

Poznamka:

V obdobi navrhového horizontu PUM PSK + 30 rokov nie sii zdmery na vysokorychlostnu
trat’ a prepojenie Krompachy - Presov realne.

Navrh P+R obsahuje vSetky potrebné zastavky, kde je zriadene potrebné a fyziky mozné

Trat’ Poprad - Studeny Potok je navrhnuta k elektrifikacii, ale pre rozchod 1000 m v sulade
s koncepciou preferovanou Uradom PSK a s cielom zlepsit® dostupnost Vysokych Tatier
z okresu Kezmarok.

- V,,PUM PSK" v navrhu opatreni v oblasti Zeleznicnej dopravy OP6 Prebudovanie trate
Studeny Potok — Tatranska Lomnica z rozchodu 1 435 mm na rozchod 1 000 mm nie je
V sulade so strategickymi zamermi a s vizemnym rozvojom ZSR. Navrhovanym opatrenim
by sa skratila dizka trati normdlneho rozchodu na sieti ZSR a nebola by moznd obsluha
dopravne Tatranskd Lomnica viakmi normdlneho rozchodu premavajiicimi na sieti ZSR.
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Poznamka:

Tento navrh vychadzal zpriorit odboru dopravy Uradu PSK pre prevadzkovanie
integrovaného dopravného systému IDS Vychod apoziadaviek na zlepSenie dostupnosti
Vysokych Tatier z okresu Kezmarok.

-V navrhovej casti ,,PUM PSK" ndvrh nezastavovania vSetkych osobnych vlakov na
vybranych zeleznicnych zastavkach zvlast" umiestnenych v intravilanoch obci nie je v
sulade so strategickymi zamermi a tizemnym rozvojom ZSR. V pripade neobsluhovania
Zeleznicnej zastavky vsetkymi viakmi osobnej dopravy, by sa takato Zeleznicna zastavka
mala trvale zrusit bez nahrady a nie ponechat” bez obsluhy osobnymi viakmi.

Poznamka:

Nezastavovanie je navrhnuté v pripadoch, kedy je to nutné pre spolupracu primestskej
autobusovej a zelezni¢nej dopravy v ramci IDS Vychod. Potreba rusenia zastavok sa berie na
vedomie, ale nie je to v kompetencii kraja.

- Medzi strategické zamery Zeleznic Slovenskej republiky v oblasti PresSovského
samospravneho kraja patri predovietkym pokracovanie modernizdcie V. koridoru od Ziliny
smerom na vychod, ktory je sucastou siete TEN-T CORE (hlavnej siete) a taktiez
modernizacia zeleznicnej trate Kysak — Presov — Plave¢ — st. hr. SK/PL, ktora je
sucastou siete TEN-T COMPREHENSIVE. (doplnkovej siete) Vyssie uvedené strategické
zdmery vychddzajii z Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady EU ¢ 1315/2013, kde je
definovany cielovy stav Zeleznicnej infrastruktury do roku 2030 v pripade hlavnej siete a
do roku 2050 v pripade doplnkovej siete.

Poznamka:

Modernizacia Zelezni¢nej trate v iseku Strba - Vydrnik je su¢astou navrhnutych opatreni
(navrhovanych ¢innosti) v zhode s informéaciami od odboru stratégie ZSR. Je navrhnuté aj
skapacitnenie trate Kysak — PreSov.

25. Stitna ochrana prirody slovenskej republiky, list ¢. SOP SR/157-022/2020 zo diia

14. 2. 2020
Predlozena SOH ma Strukturu identicku s prilohou ¢.4 zakona EIA, ale obsah je z hladiska
ochrany prirody a krajiny formdlny. Mozno to ilustrovat textom v kap. 1.1.8.3,, kde sa
charakteristika biotopov europskeho a narodného zoznamu nesustreduje na Presovsky kraj
ale na celé Slovensko.

Poznamka:
Akceptuje sa. Vysporiadané v Doplnku ¢. 1 SOH.

o V ramci prehladu chranenych vizemi evidovanych v Presovskom kraji kap. 2.1.1) absentuje
sukromna prirodna rezervacia Vicia (okres Sabinov) a obecné chrdanené uzemie mesta
Velky Saris (okres Presov).

Pozndmka:
Akceptuje sa. Udaje budu doplnené podl'a poziadavky.

o Vikap. 4.9.1 su vplyvy na prirodu a krajinu vyhodnotené ako ,,0°“ a ,,—, bez uvedenia
vysvetlenia pouzitych znaciek.

Poznamka:
Akceptuje sa v Doplnku ¢. 1 SOH

e yraz opatrenia sa pouziva ako prvok dopravnej infrastruktury, ale aj ako zmiernujiice
opatrenie vyplyvajuce zo zakona EIA.
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Poznamka:
Berie sa na vedomie. Dvojzmyselnost’ vyrazu ,,opatrenie* vyplyva jednak z posudzovaného
dokumentu a jednak zo zakona o posudzovani.

o Absentuje grafické zobrazenie sucasnych a navrhovanych prvkov dopravnej infrastruktiiry.
Uzemny priemer navrhovanych aktivit nie je v SoH predlozeny, teda nemozno ani
identifikovat a kvalifikovat pravdepodobné vplyvy na zaujmy ochrany prirody a Krajiny.

Poznamka:
Akceptuje sa. Vysporiadané v Doplnku ¢. 1 SOH.

o Uvadzané vplyvy su vSeobecné a prakticky absentuju vplyvy na zaujmy ochrany prirody.
SOH sa nezaobera ani konkrétnymi zasahmi do chranenych vzemi ani vplyvmi na tieto
uzemia. Strategicky dokument v hodnoteni vplyvov odkazuje az na uroven konkrétnych
rieSenych projektov niekedy v buducnosti.

Poznamka:

Akceptuje sa. V Doplnku ¢. 1 SOH boli blizsie popisané vplyvy z hl'adiska ochrany prirody —
chranené tizemia eurépskeho a ndrodného vyznamu, prvky USES. Detailnejsie postdenie
moze byt vykonané az po upresneni jednotlivych tras dopravnej infrastruktiry.

o V kapitole 1V. Zdkladné udaje o predpokladanych vplyvoch je hned v uvode uvedeny
ocakavany celkovo pozitivny vplyv na ZP a Ziadne vyrazné negativne vplyvy. Toto
hodnotenie sa opakuje aj pri navrhoch, ktoré priamo zasahuju do chrdanenych tizemi.
Podotykame, Ze cesty, ktoré krizuju vodny tok nad chranenym uzemim, ovplyvnia kvalitu
vody v smere toku a casto aj predmety ochrany.

Poznamka:

Akceptuje sa. V Doplnku ¢. 1 SOH boli predpokladané vplyvy podrobnejSie popisané
a Vv navrhovej Casti budi niektoré opatrenia zruSené (vylucené). Dopravné stavby predstavuju
pozitivne i negativne vplyvy na Zivotné prostredia a zdravie obyvatel'stva. Ulohou projektanta
je vSak umiestnit’ stavbu v lizemi tak, aby boli negativne vplyvy €o najmenSie a V pripade
potreby navrhnut’ aj technické opatrenia naich eliminiciu (napr. pri cestach krizujacich
vodny tok venovat pozornost’ odvodneniu komunikacie tak, aby sa zabranilo znecisteniu
vodného toku anasledne k zhorSenou podmienok pre vodnych Zzivocichov, v pripade
krizovania komunikacie s migracnou trasou zivolichov zabezpelit ekodukty a podobne).
Obzvlast’ je potrebné navrhovat’ takého rieSenia v uzemi, ktoré patri medzi chranené Gzemia.
Kedze novo navrhované dopravné stavby v strategickom dokumente predstavuju prelozky
ciest mimo obytné Uzemia a nové prepojenia skracujuce pdvodné trasy a zabezpecCujuce
prepojenia obytnych tizemi, budii mat’ z tohto pohl'adu pozitivny vplyv na Zivotné prostredie,
napr. znizenie hluku a prachu v obytnych tzemiach, znizenie nehodovosti a podobne).
Nakol'ko sa jednd o strategicky dokument, situovanie jednotlivych opatreni — novych
komunikacii bude predmetom naslednych podrobnejSich dokumentacii, kde v procese EIA
budu podrobnejSie hodnotené a vyhodnotené alternativy ich trasovania. Jednym z hlavnych
strategickych cielov PUM PSK je ,,Ekologicky udrzatelny dopravny systém kraja“.

o Vplyvy novych dopravnych prvkov na migrdciu Zivocichov je urcite znacny. St uvedené len
vSeobecné opatrenia na odvratenie, znizenie alebo zmiernenie pripadnych negativnych
vplyvov, ktorych dosledné uplatiiovanie pri realizdacii strategického dokumentu ma
zabezpecit, Ze jeho realizicia nebude mat negativny vplyv na ZP. DodrZiavanie platnej
legislativy nemozno pokladat’ za takéto opatrenia a mnohokrat nestaci ani na eliminaciu
vplyvov.

18



Poznamka:

Je zname, Ze nové dopravné prvky maji vplyv na migraciu zivocichov a preto je potrebné tuto
skuto¢nost’ brat’ na vedomie. V Doplnku ¢. 1 SOH boli tieto vplyvy blizsie Specifikované
a boli doplnené aj niektoré konkrétne opatrenia. Pre detailnejSie posudenie je vSak potrebné
vediet’ presnejSiu trasu ciest a zmapovat’ pohyb, resp. vediet’ migracné trasy zivocichov.

V ramci Specifickych pozZiadaviek rozsahu hodnotenia boli stanovené nasledovné poziadavky
tykajiice sa ochrany prirody a Krajiny:
o 2.2.1. V prislusnych kapitolach SoH sa primerane zaoberat predpokladanymi vplyvmi
a ich hodnotenim na:
e zdsahy do chranenych tizemi ndarodnej sustavy,
® naruSenie migracnych tras,
kolizie Zivocichov s dopravnymi prostriedkami
zasahy do prvkov uzemného systému ekologickej stability
o 2.2.2 Primerane miere urovni strategického dokumentu zaoberat’ sa vV SoH posudenim na
uzemia NATURA 2000 a to bud’ priamo v texte alebo samostatnou prilohou
o 2.2.3 Vypracovat ndvrh opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov na zaujmy ochrany
prirody, najmd na migraciu Zivocichov.
Uvedené specifické poziadavky neboli splnené, nebolo vypracované primerané posudenia na
Natura 2000. Vplyvy na chranené tuzemia narodnej a eurdpskej sustavy, narusenie
migracnych trds, ako aj zdsahy do prvkov USES sii vvhodnotené len vieobecne a pre vietky
navrhy takmer identicky.
V SoH su identifikované len vplyvy, ktoré su hodnotené podla charakterovych skupin, pricom
uvadzané aktivity su iba ukdazkové a nemaju zavdzny charakter.
Zdorazije sa, ze navrhy nemajii vyrazne negativany vplyvy na jednotlivé zlozky 7P a pocas
prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie, s ¢im nie je mozné suhlasit.
Taktiez nie su navrhnuté opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov na zdujmy ochrany
prirody, najmd na migrdciu Zivocichov. Opatrenia sa zuzili na konstatovanie, Ze stavby nesmii
byt realizované v rozpore s funkciou biokoridorov, ktoré krizuju. Podotykame, Ze biokoridory
nie su vzdy totozné s migracnymi trasami zivocichov.

Pozndimka:
Akceptuje sa. Vysporiadané v Doplnku ¢. 1 SOH.

Predlozena SoH neumozZiiuje vypracovat relevantné odborné stanovisko a pokladame za
potrebné ju dopracovat predovsetkym o nesplnené Specifické poziadavky rozsahu hodnotenia.
Strategicky dokument tiez pokladame za potrebné dopracovat tak, aby bol dostatocnym
podkladom pre SoH apre hodnotenie vplyvov. Predovsetkym odporucame nezasahovat
projektmi do chranenych vizemi. Cinnosti, ktorii mézu mat negativny vplyv na zdujmy ochrany
prirody odporicame konzultovat, resp. poZiadat o spolupricu SOP SR ajej organizacné

zlozky.

K niektorym ndavrhom nie je mozné relevantne sa vyjadrit, nakolko absentuje podrobnejsi
opis a grafické zobrazenie. Tieto mozZu byt v rozpore so zaujmami ochrany prirody a Krajiny.
Konkrétne navrhy odporucame umiestiiovat’ mimo chranenych uzemi a zohladnovat aj
ostatné zaujmy ochrany prirody a Krajiny.

Poznamka:

Na zaklade vSetkych uvedenych skuto¢nosti bol spracovany Doplnok ¢. 1 k Sprave
0 hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan udrzateI'nej mobility PreSovského samospravneho
kraja“, pri¢om bola upravend aj Navrhova cast’ strategick¢ého dokumentu PUM PSK.
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Pozadujeme vylucit nasledovné: :

e Parkoviska a parkovacie domy typu P+R v Tatranskom ndrodnom parku (na vizemi Mesta
Vysoké Tatry na Strbskom plese). Zdachytné parkoviskd je potrebné riesit' v mieste hlavnych
nastupnych bodov na hromadnu dopravu;

Poznamka:

OP 48 VVOD bude namiesto:

»Znizovanie individualnej automobilovej dopravy v Meste Vysoké Tatry*

Nazvané:

»Znizovanie individualnej automobilovej dopravy v oblasti Vysokych Tatier*

Formulécia opatrenia bude upravena: Zriadenim parkovisk alebo parkovacich domov typu
P+R pri vhodnych zastavkach verejnej dopravy spolu s rieSenim rozvozu klientov do hotelov
a penzionov (¢o mozno vykonavat ekologickymi druhmi dopravy) mozno obmedzit’ pocet
ciest individudlnou automobilovou dopravou v rdmci oblasti Vysokych Tatier a znizit’ tak tlak
na parkovacie miesta. Umiestenie parkovisk bude riesené takym spdsobom, aby nekolidovalo
s ochranou prirody.

Zmienka o parkovacom dome pri Starom Smokovci (str. 165 Navrhovej ¢asti) nie je navrhom
PUM PSK, je to len citovany zamer mesta Vysoké Tatry.

o [38. komunikdcie cez byvaly vojensky obvod v Levocskych vrchoch, 111/3100 Levocska
Dolina — Zalubica (2030);

Pozndmka:
Spojenie bude odstranené.

o 144.111/3129 — 111/3142 Velky Sulin — Kremna (2030);

Pozndimka:
Spojenie bude aj vzh'adom na minimalne vyuZitie odstranené.

e [46. I1I/3109 Osturiia — Zdiar (2030);

Pozndimka:
Spojenie bude aj vzhl'adom na minimalne vyuzitie odstranené.

e [50. Sulin — Hranicné (2030);

Pozndimka:
Spojenie bude aj vzh'adom na minimalne vyuZitie odstranené.

o 52, 11l/3142 Sulin — Kremnd (2030),

Poznamka:
Spojenie bude aj vzhl'adom na minimalne vyuzitie odstranené.

e [60. Kozuchovce — Mirola (2050);

Poznamka:
Bude odstranené.

e [68. hranicny priechod Legnava — Muszyna (2050);

Poznamka:
Bude navrhnuté vybudovat’ prepojenie pre cyklistov v trase a parametroch umoznujucich aj
premavku miestnej automobilovej dopravy do 3,5 tony,
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e [69. hranicny priechod Lesnica — Szszawnica (povolenie prevadzky motorovych
vozidiel) (2050);

Poznamka:
Bude odstranené.
o 172. prechody do Polska Hutisko, Velka Frankova, Osturia (2050);

Poznamka:

Priechody Velka Frankova a Osturna budu odstranené, priechod Hutisko bude odporacany
na realizaciu s obmedzenim pre automobily do 3.5 tony po podrobnom postdeni vplyvov
stavby na zivotné prostredie.

e 173. 111/3148 Lesnica — Sczawnica (2050);

Poznamka:
Bude odstranené.

Zaroven pozadujeme upravit nasledovné navrhy strategického dokumentu:
o 108. II/558 Stakcin — Ulic, rieSenie cesty pozdlz hradze voddrenskej ndadrze Starina
(2030): pozadujeme zmenit trasu mimo NP Poloniny,

Pozndmka:
Vzhl'adom na stav ciest v PreSovskom kraji nie je v investiénych moznostiach kraja riesit
nakladnu prelozku cesty II. triedy do roku 2050.

e [67. Ulic — Ruska Volovad: odporucame presunut do kategorie ciest 1. triedy;,

Pozndmka:

nutnost’ riesit’ trasu vzh'adom na koliziu s izemim NP Poloniny, napr. cez Brezovec. MoZna
je neskor$ia uprava na cestu II. triedy a nahrada cesty 11/558, to ale nie je v investi¢nych
moznostiach kraja a nebude mozné ju realizovat’ do roku 2050.

e [70. hranicny priechod Ruské sedlo (Polsko): pozadujeme len pre peSiu turistiku
a cyklisticku dopravu,

Poznimka:
Navrhuje sa ponechat’ len pre cyklisticku premavku.

e [71. hranicny priechod Osadné — Balnica (Polsko): poZadujeme len pre pesiu
turistiku;

Poznamka:
Navrhuje sa ponechat’ len pre cyklistickti premavku.
o [2]. hranicny priechod 11/556 Uli¢ — Zabrid (Ukrajina): pozadujeme len pre pesich
a cyklistov; a ponechat sucasnu trasu a kategoriu ciest v pripadoch:

Poznamka:
Uli¢ — Zabrid’ — nové prepojenie bude navrhnuté ako miestne spojenie pre vozidla do 3,5 tony

v

cyklistov v horizonte 2030 vybudované s budiicou moznost'ou povolenia vjazdu automobilov
do 3,5 tony k roku 2050.

o [35. 111/3183 Olejnikov, cast Majdan — Livov, pozadujeme obnovit cestu
(rekonstruovat) bez zmeny jej trasy;

Poznamka:
Bude ponechana sucasna trasa bez zmeny trasy (bude doplnena poznamka).
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e 164. prepojenie cez pasmo Statnych lesov SR Vranov n/T — Zamutov — Zlatd Baiia —
Presov; pozadujeme ponechat v kategorii ,,ucelova lesnd cesta“ s minimalnymi
upravami;

Poznamka:
Bude odstranené.

e [66. usek cesty Zamutov — Cervenica riesit pozadujeme ponechat v kategorii
,ucelova lesna cesta* s minimaOlnymi upravami.

Poznamka:
Bude odstranené.

26. Stdtna ochrana prirody Slovenskej republiky, Sprava ndrodného parku Nizke Tatry, list
¢. NAPANT/86-002/2020 zo dia 6.2.2020

Dotknuté je celé uzemie PSK, z hladiska vizemnej posobnosti NAPANT sa jedna o vychodnu

cast uzemia NAPANT, najmd k.u. Liptovska Teplicka a Vernar. Vzhladom na kumulativne

vplyvy sa uvazuje s presahom do Banskobystrického kraja (k.ai. Telgdrt, Sumiac, Pohoreld,

Helpa) a Zilinského kraja (k.i. Hybe, Vychodnd, Vazec).

Poznamka:
Berie sa na vedomie.

Nepriamo dotknuté su viastné uzemia a OP NAPANT (2. a 3. stupen uzemnej ochrany),
uzemia ndrodnej siete, resp. siete NATURA 2000 (s 2. az 5. stupna uizemnej ochrany v zmysle
platnej legislativy a vyhlasovacich predpisov) Navrh riesenia: pozn. popisné casti su citdcie

Poznamka:
Berie sa na vedomie.

Celkovo su opatrenia kvantitativne aj kvalitativne v prevaznej miere zamerané do oblasti ciest
a cestnej dopravy. Co v praxi znamend, Ze sa konzervativne predpokladad kontinudlny narast
automobilovej dopravy. Jej zniZovanie je priamo deklarované v opatreni OP48 - ZniZovanie
individudlnej automobilovej dopravy v meste Vysoké Tatry (2030) a v systémovych
opatreniach verejnej 0sobnej dopravy, c¢i uz zeleznicnej, alebo autobusovej. V nepomere k
tomu su navrhované opatrenia v oblasti nemotorovej dopravy, hlavne cyklistickej.

Pozndimka:

Navrhova cCast’ strategického dokumentu je zamerana na zlepSenie a dobudovanie cestnej,
zelezni¢nej 1 nemotorovej infraStruktury. Jednym z cielov je zatraktivnenie verejnej osobnej
dopravy, v doésledku ¢oho sa o¢akava znizovanie individualnej automobilovej doprave nie len
v meste Vysoké Tatry. V oblasti nemotorovej dopravy su opatrenia zamerané na hlavné
cyklistické trasy, pricom sa podporuje aj prepojenie cyklotrasami jednotlivych miest a obci.

V' ramci spravy o hodnoteni su vyhodnotené len v kap. 4.9.1. HODNOTENIE
KONKRETNYCH OPATRENI — CESTY A CESTNA DOPRAVA opatrenia v oblasti ciest a
cestnej dopravy, ¢0 je Vrozpore s ulohou dokumentacie vyhodnotit" celkové vplyvy — vid'
kap. 4.10. CELKOVE ZHODNOTENIE PREDPOKLADANYCH VPLYVOV. V tabulkovom
prehlade na str. 162-166 su pritom zhrnuté ciastkové vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, avSak bez zohladnenia vahy jednotlivych vplyvov, ¢i rozclenenia na ,,zavaznost”
konkrétnych opatreni (napr. dialnice verzus cesty Ill. triedy).

Poznamka:

V kap. 4.9. su vyhodnotené vSetky navrhované opatrenia (v oblasti ciest a cestnej dopravy,
v oblasti verejnej osobnej dopravy, v oblasti zelezni¢nej dopravy, v oblasti nemotorovej
dopravy ako aj ostatnych navrhovanych opatreni), ktoré maji charakter infrastruktirny
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(vystavba, rekonStrukcia, modernizacia ...) alebo systétmovy (napr. organizacné,
inStitucionalne opatrenia a pod.) V kapitole 4.9.1. st podrobnejSie hodnotené konkrétne
opatrenia v oblasti ciest a cestnej dopravy, nakol’ko v tejto oblasti ma prevazna ¢ast’ opatreni
(navrhovanych ¢innosti) infraStruktirny charakter, kde je predpoklad vplyvov na jednotlivé
zlozky 7ZP. Uz samotné opatrenia st rozdelené podl'a jednotlivych kategorii ciest (dialnice,
rychlostné cesty, cesty L., II. a IIL. triedy), ktoré z hl'adiska svojej kategorizacie predstavuju,
resp. predpokladaju vyznamnost' jednotlivych vplyvov na jednotlivé zlozky zivotného
prostredia a zdravie obyvatel'stva jednak pri ich realizacii anasledne ipri ich buducej
prevadzke.

Stalo by zrejme za pokus, porovnat predlozeny dokument s obdobnym dokumentom
vypracovanym pre Nitriansky samospravny kraj (od rovnakého spracovatela), ked” na strane
127 ostala neopravena formulacia ,, Regionalny plan udrzatelnej mobility Nitrianskeho
samosprdvneho kraja musi byt'v sulade so zakonom..."

Pozndamka:

Berie sa na vedomie. Preklepy nemaju vplyv na popis predmetného tzemia PSK
a posudzovanie jednotlivych opatreni (navrhovanych ¢innosti), nakolko tie st vyhradne
prevzaté z PUM PSK a posudzované st vyluéne s ohl'adom na uzemie PreSovského kraja. Je
logické, ze pri niektorych vSeobecnych popisoch, vratane Struktiry SoH spracovatel’ka SoH
vychadzala zo Spravy o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan udrZatelnej mobility
Nitrianskeho samospravneho kraja“, nakolko je autorka aj tohto dokumentu a bol
vypracovany eSte pred Spravou o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan udrzatelnej
mobility PreSovského samospravneho kraja“.

V ramci Oznamenia o strategickom dokumente Sprava NAPANT predlozila pripomienky, z
ktorych nasledujuce neboli podla nasho nazoru zodpovedajicim spésobom zohladnené:

e Madme za to, Ze cielom strategického dokumentu by nemalo byt ziskanie podkladov, ale
priamo konkrétne neinvesticné a investicne zamery, ktorych realizaciou vznikne efektivny a
udrzatelny dopravny systém. Takto postaveny strategicky dokument by zaroven obsahoval
aj meratelné vplyvy pre posudenie podla zakona ¢. 24/2006 Z. 7. — sprava o hodnoteni
neobsahuje posudenie meratelnych vplyvov, sprava o hodnoteni sa odvoliva na
skutocnost, Ze jednotlivé konkrétne plany a zamery stavieb, vrdtane stavieb technického
vybavenia rieSeného vizemia, budu podliehat” procesu hodnotenia

Poznamka:

V posudzovanom strategickom dokumente PUM PSK su v Navrhovej Casti na zdklade
ziskanych udajov z Analytickej casti (podklady, vlastné prieskumy a analyzy, modelové
situdcie, vyhodnotenie inych schvélenych relevantnych dokumentov) uvedené konkrétne
opatrenia podl'a jednotlivych oblasti dopravnej infrastruktiry, formulované su S$pecifické
ciele, vratane uvedenia meratelnych parametrov, ktoré boli prenesené aj do Spravy
0 hodnoteni strategického dokumentu PUM PSK, kde boli v kapitole VII. z hl'adiska
napliania $pecifickych cielov a monitorovania implementicie navrhovanych opatreni
(navrhovanych ¢innosti) zaradené aj d’alSie indikatory.

e Spracovanie PUM PSK musi byt' koordinované s regionalnou uzemnoplanovacou
dokumentaciou, tj. UPN PSK a respektovat USES jednotlivych stupniov - sprava o
hodnoteni neobsahuje posudenie suladu s dalsimi strategickymi dokumentmi '

Poznamka:

Jednym z hlavnych vychodiskovych dokumentov pri spracovani strategického dokumentu
PUM PSK bola platnd uzemnoplanovacia dokumentéacia: KURS 2001 v zneni KURS 2011 a
UPN PSK v zneni neskorsich zmien a doplnkov, vratane UPN susednych regiénov (ZSK,

23



BBSK, KSK) a cezhrani¢énych regiénov (UPN Malopol'ského a Podkarpatského vojvodstva,
Zakarpatska oblast’” Ukrajiny). Podkladom boli aj schvalené aplatné tUzemné plany
jednotlivych miest a obci. Podrobny popis a vychodiska z tychto dokumentov st podrobne
uvedené v Analytickej Casti strategického dokumentu PUM PSK a preto si v SOH dokumentu
uvedené v kapitole II. Zakladné tudaje o strategickom dokumente v bode 6.3. Vzt'ah k inym
strategickym dokumentom.

V SoH sa pri opise posudzovaného uzemia PSK vychadzalo zo spracovanych dokumentov
USES, USES-om bola venovana samostatna kapitola 1.2.2. a hlavne sa z nich vychadzalo pri
hodnoteni vplyvov navrhovanych opatreni (navrhovanych cCinnosti) na jednotlivé prvky
USES (kapitola 4.9.1.).

e Kapitoly VPLYVY NA FLORU, FAUNU A KRAJINU (str. 25 a dalej) si v silade s
celkovym charakterom dokumentacie spracované popisne. Potencidalne pozitivne, ako aj
negativne vplyvy su v hrubych rysoch definované, mozu sluzit ako podklad pre ich
rozpracovanie na konkrétne opatrenia. V dalSom procese je potrebné zamerat sa .vo
zvySenej miere na opatrenia zabezpecujiuce a zlepsujiuce priechodnost pre zivocichy
realizdciou migracnych objektov - sprava o hodnoteni neobsahuje posudenie meratelnych
vplyvov, napr. naruSenie migracnych tras a biokoridorov, ale obmedzuje sa na ich
konstatdaciu s prejudikovanim, ze ,,Z hladiska celkového hodnotenia navrhované
infrastrukturne opatrenie XY nema vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky zivotného
prostredia." a to napr. aj v pripade vystavby dialnic a rychlostnych ciest

Pozndmka:
Akceptované. Bol vypracovany Doplnok ¢. 1 k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu
PUM PSK.

o Vplyvy na chranené uzemia NATURA 2000 a ich predmety ochrany identifikovat' a
vyhodnotit" prostrednictvom primeraného posudenia podla §28 zdakona 543/2002 Z.z. —
nie je nam zname zohladnenie tejto pripomienky

Poznamka:
Akceptované. Bol vypracovany Doplnok €. 1 k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu
PUM PSK.

Vzhladom na minimalny prienik zdaujmovej oblasti PSK s uzemnou posobnostou
Spravy NAPANT neevidujeme v predlozenej sprave o hodnoteni priame cinnosti alebo
opatrenia, ktoré by bolo mozné vyhodnotit" z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie na
zdklade jednoznacnych kritérii.

Pozndmka:
Akceptované. Bol vypracovany Doplnok €. 1 k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu
PUM PSK.

Z hladiska kumulativnych vplhyvov je potrebné zohladnit” vplyv modernizacie cesty I. triedy
1/66 Popova — Hranovnic a (2025).

Poznamka:
Akceptované. Bol vypracovany Doplnok €. 1 k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu
PUM PSK.

Sprava NAPANT sa v zasade stotozinuje s formuldaciou kap. V. Navrhované opatrenia na
prevenciu, elimindaciu, minimalizdciu a kompenzdciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie:

, Plan udrzatelnej mobility Presovského samospravneho kraja navrhovanymi aktivitami
zdsadne nenaruSuje zivotné prostredie a negativne neovplyviiuje zdravie ludi. Navrhnut
opatrenia na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenzdaciu predpokladanych vplyvov
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na zivotné prostredie vratane zdravia je pomerne zloZité, pretoze jednotlivé aktivity su
roznorodé a niektoré navrhované opatrenia maju neinvesticny charakter a spocivaju v tvorbe
organizacnych, technickych, planovacich, instituciondalnych a programovacich poStupov,
planov a c¢innosti

Poznamka:
Berie sa na vedomie.

27. Banskobystricky samospravny kraj, oddelenie iizemného planovania Zivotného
prostredia, list ¢. 0673/2020/0DDUPZP-06724/2020 11. 2. 2020

Navrhovany ,, Plan udrzatelnej mobility Presovského samospravneho kraja™ nie je v rozpore s
UPN VUC Banskobystricky kraj, jeho zmenami a doplnkami.

Konkrétne opatrenia na znizenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia, vrdtane zdravia obyvatelstva, budu predmetom podrobnejsich
projektov jednotlivych dopravnych stavieb, pri ktorych bude zabezpecené ich posudzovanie v
zmysle zakona o posudzovani, preto k predloZenej sprave o hodnoteni nemdme zdsadné
pripomienky.

Mame formalnu pripomienku k casti strategického dokumentu ,,5. Environmentadlne ciele
vrdtane zdravotnych cielov zistenych na medzindarodnej, narodnej a inej urovni...", na str.
122, v zdvere odseku Integrovany regiondlny operacny program (IROP) je tam
pravdepodobne omylom uvedené schvalenie Regiondlnej integrovanej uzemnej stratégie
Nitrianskeho kraja na roky 2014- 2020 (RIUS NSK 2014-2020) a opatrenia definované v
Regiondalnom plane udrzatelnej mobility Nitrianskeho samospravneho kraja (tento ndzov je
uvedeny aj na nasledujucej strane ¢. 123, kde je venovand cast” textu aj kvalite ovzduSia
mesta Nitra atd".).

Poznamka:

Berie sa na vedomie.  Akceptuje sa. Nespravne udaje — preklepy, budua v celej SOH
opravené. Preklepy nemaji zasadny vplyv na posudzovanie jednotlivych opatreni
(navrhovanych ¢innosti).

Chybne uvedené daje o ovzdusi na str. 123 budi opravené. Spravne udaje o ovzdusi za PSK
st uvedené na str. 125.

28. Urad Kosického samosprdvneho kraja, list ¢. 3095/2019/ORRUPZP/4595 zo diia
3.2. 2020
Suhlasi so SoH bez pripomienok.

29. PreSovsky samospravny kraj, list ¢. 0389/2020/DUPaZP-8 zo dna 5.2. 2020

PUM PSK by malo venovat' a pripadne vyriesit okrem hlavnych problémov aj nasledovné:

- Nadviznost MHD mesta Presov zo vSetkych pasiem II. tarify a ich plynulé/priame
napojenie na regionalne vlakové a autobusové spojenia, v najviac vytazenych casovych
intervaloch a zdaroven zvySenia intervalu presunov;

- ZvysSenia poctu priamych rychlikov smerom na vychod Presov — Vranov nad Toplou —
Humenné a smerom na zdpad Presov — Poprad — Zilina — Bratislava;

- Zatraktivnenie pouzivania verejnej dopravy formou motivacie (zachytné parkovanie,
zvyhodnenim cien — parkovania, cestovnych listkov, doplnenim priamych ¢i uz vlakovych
alebo autobusovych spojov),

- Navrhnut informacny systém alebo aplikaciu, prostrednictvom ktorej by bolo mozné,
okrem informdcie o spojoch a ich dalsich napojeniach, zakupit cestovny listok a zdroven
zvyhodnit ich pouzivatelov,

- Plynulost dopravy a to formou vybudovania inteligentnych krizovatiek;
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- Zachovanie migracnych biokoridorov prip. zvysSenia poctu biokoridorov na novo
navrhovanych prepojeniach,

- Aplikaciu adaptacnych opatreni v sulade so Stratégiou adaptacie Slovenskej republiky na
nepriaznive dosledky zmeny klimy a pod.

Poznamka:
Poziadavky na opatrenia v doprave boli respektované, migracnymi koridormi ani
adaptacnymi opatreniami sa PUM PSK nezaoberal.

Pri dodrziavani opatreni na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti na
Zivotné prostredie berieme na vedomie zaslanu spravu o hodnoteni strategického dokumentu
PUM PSK a odporiicame, aby bola riesend v silade s Uzemnym planom Presovského
samospravneho kraja, v ramci ktorého je potrebné respektovat najmd ustanovenia zavdznej
casti.

Pozndamka:

Akceptuje sa. Pri spracovani Doplnku ¢. 1 k Sprave o hodnoteni strategického dokumentu
sa vychadzalo z platného UPN PSK, ktory je v textovej a grafickej Casti, vratene zaviznej
Casti zverejneny na stranke PSK.

Upozornujeme na to, ze do casti 11.6. Obsah a hlavné ciele strategického dokumentu a jeho
vztah kinym strategickym dokumentom (6.3,), je potrebné uvadzat sulad s platnym vizemnym
planom Presovského samospravneho kraja, ktory bol schvaleny Zastupitelstvom PSK dna
26.8.2019 a uznesenim ¢. 269/2019 schvalené Vseobecne zavizné nariadenie Presovského
samospravneho kraja & 77/2019, ktorym sa vyddva Zaviznd cast Uzemného planu
Presovského ~ samospravneho — kraja  (verejne  pristupnd  na  https://www.po-

kraj.sidsidsamospravaiudajeilegislativa/vzn-psk/vzn-psk-c-77-20 1 9.html.).

Pozndimka:

Akceptuje sa. V Doplnku €. 1 k Sprave o hodnoteni, ktory sa spracovdval neskor,
sa vychadzalo zo schvalenych Zmien a doplnkov UPN PSK z roku 2019, nakolko v ¢ase
spracovania Doplnku €. 1 boli zverejnené na stranke PSK.

30. MZP, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a Krajiny, list ¢. 2740/2020-6.3 zo diia
11. 3. 2020 Zavdiizné stanovisko predlozenej sprave o hodnoteni strategického dokumentu
Uplatiiujeme nasledovné pripomienky:

o V SoH absentuje grafické zobrazenie sucasnych a navrhovanych prvkov dopravnej
infrastruktury, SoH sa nezaoberd konkrétnymi zdsahmi do chranenych ivzemi, preto
nemozno identifikovat a kvantifikovat vplyvy na zaujmy ochrany prirody a Krajiny.

Poznamka:
Akceptuje sa. Vysporiadané v Doplnku ¢. 1 SOH.

e Pri navrhoch, ktoré priamo zasahuju do chranenych vuzemi mozno predpokladat negativne
vphyvy na zdaujmy ochrany prirody a krajina, preto sekcia nesuhlasi so vSeobecnym
tvrdenim ,,navrhované infrastrukturne opatrenia nemaju vyrazné negativne vplyvy na
Jjednotlivé zlozky ZP*

Pozndimka:

Akceptuje sa. Vysporiadané v Doplnku ¢. 1 SOH. Navrhovany strategicky dokument sa méze
prejavit’ réznou mierou takmer vo vsetkych zlozkach zivotného prostredia. Je zrejmé, ze
mozno o¢akavat’ urcité priame alebo nepriame vplyvy na Zivotné prostredie, vplyvy Na floru,
faunu, biodiverzitu, podu, klimu, ovzdusie, vodu, krajinu, hmotny majetok, kultirne dedi¢stvo
a zdravie obyvatelov a vzdjomné pdsobenie medzi tymito faktormi. Vzhladom k
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vSeobecnému charakteru dokumentu v jeho jednotlivych castiach je predpoklad, ze vplyvy
tychto aktivit budu zavisiet’ od rozsahu, miesta a spdsobu realizacie, pouzitych technik a pod.
a preto nie je mozné Specifikovat’ rizika suvisiace s ich realizaciou.

o Vramci prehladu chranenych uzemi evidovanych v Presovskom kraji kap. 2.1.1)
absentuje sukromna prirodna rezervdacia Vicia (okres Sabinov) a obecné chranené
uzemie mesta Velky Saris (okres Presov).

Poznamka:
Akceptuje sa. Vysporiadané v Doplnku ¢. 1 SOH.

V ramci Specifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia boli stanovené nasledovné poziadavky
tykajiice sa ochrany prirody a Krajiny:

2.2.1. V prislusnych kapitolach SoH sa primerane zaoberat predpokladanymi vplyvmi a ich
hodnotenim na:

e zdsahy do chranenych uzemi narodnej sustavy,

® narusenie migracnych tras,

e fkolizie Zivocichov s dopravnymi prostriedkami

e zdsahy do prvkov uzemného systému ekologickej stability

2.2.2 Primerane miere urovni strategického dokumentu zaoberat sa v SoH posudenim na
uzemia NATURA 2000 a to bud’ priamo v texte alebo samostatnou prilohou

2.2.3 Vypracovat' ndvrh opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov na zdaujmy ochrany
prirody, najmd na migrdciu Zivocichov

Uvedené specifické poziadavky neboli splnené, nebolo vypracované primerané posudenia na
Natura 2000. Vplyvy na chranené uzemia ndrodnej a eurdpskej sustavy, naruSenie
migracnych tras, ako aj zasahy do prvkov USES sii vvhodnotené len vieobecne a pre vietky
navrhy takmer identicky. Na zdklade tohto pozadujeme dopracovat SoH podla uvedenych
pripomienok. PovaZujeme za potrebné strategicky dokument dopracovat tak, aby bol
dostatocnym podkladom pre SoH a pre hodnotenie vplyvov. Cinnosti, ktoré mézu mat
negativny vplyv na zaujmy ochrany prirody pozadujeme konzultovat so SOPSR,

Pozndmka:
Akceptuje sa. Vysporiadané v Doplnku ¢. 1 SOH.

Zaroven pozadujeme prehodnotit a upravit, resp. zo strategického dokumentu vylucit
konkrétne navrhy, s ktorymi sa v plnej miere nestotozinujeme.

Poznamka: 5
Konkrétne navrhy budu odstranené, alebo upravene, vid' pripomienka ¢. 25 SOP SR
a pripomienka ¢.31 MZP zo dia 25.8.2020

31. MZP, sekcia ochrany prirody, biodiverzity aKrajiny, list ¢ 2740/2020-6.3 zo diia
25. 8. 2020 doruceny dna 27.8.2020

Zavdzné stanovisko k doplneniu spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Predlozené doplnenie spravy o hodnoteni povazujeme za akceptovatelné. Dovolujeme si vSak

upozornit, Ze k niektorym navrhom nie je mozné sa relevantne vyjadrit, nakolko absentuje

ich podrobnejsi opis a grafické zobrazenie a tak mézu byt' v rozpore so zaujmami ochrany

prirody a Krajiny.

Sekcia nadalej trva na vyluceni nasledujucich navrhov/prvkov strategického dokumentu:

e Parkoviska a parkovacie domy typu P+R v Tatranskom ndarodnom parku (na vizemi Mesta
Vysoké Tatry na Strbskom plese). Zdachytné parkoviskd je potrebné riesit' v mieste hlavnych
nastupnych bodov na hromadnu dopravu;
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Poznamka:

OP 48 VOD bude namiesto:

»Znizovanie individualnej automobilovej dopravy v Meste Vysoké Tatry*

Nazvané:

»Znizovanie individualnej automobilovej dopravy Vv oblasti Vysokych Tatier

Formulacia opatrenia bude upravena: Zriadenim parkovisk alebo parkovacich domov typu

P+R pri vhodnych zastdvkach verejnej dopravy spolu s rieSenim rozvozu klientov do hotelov

a penzidonov (¢o mozno vykonavat ekologickymi druhmi dopravy) mozno obmedzit’ pocet

ciest individualnou automobilovou dopravou v ramci oblasti Vysokych Tatier a znizit’ tak tlak

na parkovacie miesta. Umiestenie parkovisk bude riesené takym spdsobom, aby nekolidovalo

S ochranou prirody.

Zmienka o parkovacom dome pri Starom Smokovci (str. 165 Navrhovej ¢asti) nie je navrhom

PUM PSK, je to len citovany zdmer mesta Vysoké Tatry.

o [38. komunikacie cez byvaly vojensky obvod v Levocskych vrchoch, I111/3100 Levocska
Dolina — Zalubica (2030);

Poznamka:
Spojenie bude odstranené.

o 144.111/3129 — [11/3142 Velky Sulin — Kremnd (2030),

Poznamka:
Spojenie bude aj vzh'adom na minimalne vyuzitie odstranené.

o [46. I1I/3109 Osturia — Zdiar (2030);

Poznamka:
Spojenie bude aj vzhl'adom na minimalne vyuzitie odstranené.

o [50. Sulin — Hranicné (2030);

Poznamka:
Spojenie bude aj vzhl'adom na minimalne vyuzitie odstranené.

o [52. 111/3142 Sulin — Kremna (2030);

Poznamka:
Spojenie bude aj vzhl'adom na minimalne vyuzitie odstranené.

e 160. Kozuchovce — Mirola (2050),

Poznamka:
Bude odstranené.

e [68. hranicny priechod Legnava — Muszyna (2050);

Pozndimka:
Bude navrhnuté vybudovat prepojenie pre cyklistov v trase a parametroch umoziujicich
aj premavku miestnej automobilovej dopravy do 3,5 tony,

e [69. hranicny priechod Lesnica — SzSzawnica (povolenie prevadzky motorovych vozidiel)
(2050);

Poznamka:
Bude odstranené.

e [72. prechody do Polska Hutisko, Velka Frankova, Osturnia (2050),;
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Poznamka:

Priechody Vel’ka Frankova a Osturiia buda odstranené, priechod Hutisko bude odporacany
na realizéciu s obmedzenim pre automobily do 3.5 tony po podrobnom posudeni vplyvov
stavby na zZivotné prostredie.

e [73. Osturna - Lapszanka (2050);

Poznamka:
Bude odstranené.

e 174.111/3148 Lesnica — Sczawnica (2050);

Poznamka:
Bude odstranené.
Zarovern pozadujeme upravit nasledovné navrhy strategického dokumentu:

o 108. 1I/558 Stakcin — Uli¢, rieSenie cesty pozdlz hrddze voddrenskej nadrze Starina (2030):
pozadujeme zmenit trasu mimo NP Poloniny;

Poznamka:
Vzhladom na stav ciest v PreSovskom kraji nie je v investicnych moznostiach kraja riesit’
nakladnu prelozku cesty II. triedy do roku 2050.

e [67. Ulic — Ruska Volova: odporucame presunut do kategorie ciest I1. triedy;,

Pozndmka:
nutnost’ riesit’ trasu vzhl’'adom na koliziu s izemim NP Poloniny, napr. cez Brezovec. Mozna
je neskorsia uprava na cestu Il. triedy a nédhrada cesty II/558, to ale nie je v investi¢nych
mozZnostiach kraja a nebude mozné ju realizovat’ do roku 2050.
o [70. hranicny priechod Ruské sedlo (Polsko): poZadujeme len pre pesiu turistiku

a cyklisticku dopravu;

Pozndimka:
Navrhuje sa ponechat’ len pre cyklisticku premavku.
e [71. hranicny priechod Osadné — Balnica (Polsko): poZadujeme len pre pesiu turistiku;

Pozndamka:

Navrhuje sa ponechat’ len pre cyklistickti premavku.

e [2]. hranicny priechod 11/556 Uli¢ — Zabrid' (Ukrajina): pozadujeme len pre pesich
a cyklistov; a ponechat sucasnu trasu a kategoriu ciest v pripadoch:

Poznamka:

Uli¢ — Zabrid’ — nové prepojenie bude navrhnuté ako miestne spojenie pre vozidla do 3,5 tony

v triede III. (najnizSia kategodria cesty III. triedy. Bude upravené — uvedené ako spojenie pre

cyklistov v horizonte 2030 vybudované s budiicou moznost'ou povolenia vjazdu automobilov

do 3,5 tony k roku 2050.

o [35. 11I/3183 Olejnikov, c¢ast Majdan — Livov, pozadujeme obnovit cestu (rekonstruovat)
bez zmeny jej trasy;

Pozndimka:

Bude ponechana sucasna trasa bez zmeny trasy (bude doplnend poznamka).

e [64. prepojenie cez pasmo Statnych lesov SR Vranov n/T — Zamutov — Zlatd Baria —
Presov,; pozadujeme ponechat’ v kategorii ,,ucelova lesna cesta™ s minimalnymi upravami;

Poznamka:
Bude odstranené.
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e [66. usek cesty Zamutov — Cervenica riesit pozadujeme ponechat v kategorii ,,ucelova
lesna cesta“ s Minimalnymi upravami.

Poznamka:
Bude odstranené.

32. Obec Beld nad Cirochou, list ¢. OcU-042/2020 zo diia 14.2.2020

Obec neodporuca, aby bol strategicky dokument posudzovany podla zdkona EIA. Verejnost
nedorucila Ziadne pripomienky.

Berie sa na vedomie.

33. Obec Hlinné, list ¢. 33/2020-01
Neboli podané Ziadne stanoviska k predmetnému dokumentu.

34. Obec Komadarany, zo diia 13.2.2020
Dotknuta obec nema Ziadne namietky.

35. Obec Lenartov, list. ¢ QU-87-005/2020, zo diia 17.2.2020

Neboli zo strany verejnosti dorucené ziadne vyjadrenia, pisomné stanoviska ani pripomienky.

36. Obec Lucka, list. ¢. LU-2019/090-OCU-001, zo dinia 24.9.2020

Zakomponovat' do PUM PSK prepojenie obci cestnou komunikaciou Kamenica — Lucka,
Lucka — Milpos s pokracovanim Milpos — Hanigovce, Hanigovce — Lutina. Vystavbou
uvedenej komunikdcie by sa vyrazne skratila dizka vzdialenosti medzi obcami. Napr. siicastou
obce Kamenica je osada Potoky, do ktorej je pristup autom cez Lipany a Lucku (vzdialenost
cca 10 km). Po navrhovanej komunikdcii popod hrad Kamenica by sa vzdialenost skratila na
cca 1,5 km.

Vzdialenost Lucka — Milpos cez Lipany je cca 12,5 km. Po navrhovanej komunikacii (uz
existujucich polnych ciest) sa skrati na cca 1,7 km. Podobné vzdialenosti su aj medzi obcami
Milpos — Hanigovce, Hanigovce — Lutina.

Poznamka:

Toto miestne vel'mi uzitoéné spojenie Kamenica — Cutina nebolo v procese spracovania PUM
z rovne kraja navrhované, ale naozaj by skratilo spojenie medzi obcami a ponuklo
efektivnejSiu moznost’ dopravnej obsluhy verejnou dopravou. Navrhuje sa doplnit’ ako
predlzenie cesty I11/3182 Sabinov — Jakovany — Lutina.

Zakomponovat do PUM PSK cyklotrasu, ktord by vytvorila okruh Lipany — Kamenica —
Lucka — Lipany azdroven by spojila uz existujuce casti cyklotrasy Lipany — Kamenica
a planovanu cyklotrasu Lipany — Aquapark — Lucka.

Poznamka:

Spojenie Kamenica — Licka ma podla naSho nazoru, s oh'adom na terénne podmienky skor
rekreacny charakter a nie charakter pre kazdodenné vyuzitie pre dochadzku (odchadzku).
Navrhuje sa severno-juzné prepojenie kostrovej siete cyklotras PSK cez sedlo Zdiare (Lipany
— Lucka — Livovska Huta).

Pozndimka:
Toto spojenie nebolo navrhnuté, pretoze by vznikla cestna trasa paralelna s 1/18 a bola
by zneuzivana tranzitnou dopravou.

37. Obec Matiasovce, list. C. OU-87-005/2020, z0 diia 17.2.2020
Nemd namietky
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38. Obec Prislop, list. ¢. 65/2020, zo dna 28.1.2020
Nema namietky

39. Obec Siroké, list. ¢. OcU 2020/30, zo diia 23.1.2020
Nema namietky

40. Obec Svibovee, list. & 75/2020, zo diia 17.2.2020

Ziadame doplnenie o modernizdciu statnej cesty 1/18 Spissky stvrtok — Poprad, vybudovanie
cyklistického chodnika z déovodu vysokej vytazenosti cesty viac ako 15 tisic dut za der.
Moznost ako sa dostat’ z Popradu na bicykli je len po ceste 1/18. Obec Svibovce md aj
majetkoprdvne vysporiadané pozemky popri Statnej ceste 1/18.

Poznamka:

Cesta I/18 je sibezna s D1, nie je dovod k jej modernizacii, je navrhnuté cyklisticka cesticka
Poprad — Hozelec. Je tiez navrhnuta cyklotrasa do vzdialenosti 6 km od okraja Popradu v OP
7 ND.

41. Obec Torysa, list. ¢. TOR-2020/88-Obc-001, zo drna 6.2.2020

Vydava suhlasné stanovisko.

42. Obec Trnkov list. ¢ TRN/2020-008-OCU-001, zo dria 21.2.2020
Nema vyhrady.

43. Obec Vit'az list. ¢. 51/2020, zo dna 31.12020
Nesuhlasi so zriadenim prestupového miesta (v Chminianskej Novej Vsi)pre obcanov obce
Vitaz na trase autobusovej linky Vitaz — Presov.

Poznamka:
Bude podrobne rieSené v Plane dopravnej obsluznosti

44. Obec Zemplinske Hamre, list ¢. ZH-2020/165-Ocu-DE zo dna 18.2.2020

Obec neodporuca, aby bol strategicky dokument posudzovany podla zakona EIA. Verejnost
nedorucila Ziadne pripomienky.

Berie sa na vedomie.

45. Obec Zehiia list ¢. Ze/17/2020-Octi zo diia 5.2.2020

Nezaregistrovali opravu cesty Zehita — Abranovce. Cesta je Vv dezoldtnom stave a jazdia po
nej nielen pravidelné linky, ale aj skolské spoje. Je to aj trasa do rekreacnej oblasti Sigord-
Abranovce — Zehiia.

Poznamka:

Cesta 111/3444 je uvedena vo vysledku multikriteridlnej analyzy na str. 80 medzi tsekmi
s vysokou prioritou navrhnutymi na zaradenie do celkovej opravy do cCasového horizontu
2030, opravy jednotlivych tsekov neboli navrhované ako osobitné opatrenia. Opravy usekov
podla vysledkov multikriteridlnej analyzy do roku 2030 obsahuje opatrenie (navrhovanu
¢innost’) OP 9 CD.

46. Obec Benkovce list. ¢. Ben-2020/27-OcU, zo diia 14.2.2020
Oznamenie o zverejnen.
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47. Obec Bijacovce
Ozndmenie o zverejneni.

48. Obec Benkovce
Oznamenie o zverejnent.

49. Obec Gerlachov list ¢. G/225/2020/S184-3zo dna 19.2.2020
Ozndmenie o zverejneni.

50. Obec Hozelec
Oznamenie o zverejneni.

51. Obec Nizny Hrabovec list ¢. OcU/015/2020 zo diia 27.2.2020
Ozndmenie o zverejneni.

52. Obec Nova Luboviia list ¢. S2020/60 zo dria 14.2.2020

Ozndmenie o zverejneni.

53. Obec Plavnica /ist ¢. PL-2020/36-OCU-001 zo diia 23.1.2020
Ozndmenie o zverejneni.

54. Spisska Nova Ves
Ozndmenie o zverejneni.

55. Obec Tatranskd Javorina, list ¢. ObU-Tj-3/2020 zo dina 23.1.2020
Ozndmenie o zverejneni.

56. Okresny urad Bardejov, list. ¢. OU-BJ-OCDPK-2020/002663-003 zo dna 13.3.2020
Mdéme pripomienky ku kapitole 4.9 HODNOTENIE JEDNOTLIVYCH OPATRENI,
podkapitola 4.9.1, HODNOTENIE KONKRETNYCH OPATRENI- CESTY A CESTNA
DOPRAVA.

V ramci casti ,, Preklasifikovanie na cesty 1. a Il. triedy" nesuhlasime s opatrenim ¢. 123
, 111/3483 preklasifikovanie na cestu 1. triedy spojenie na polsku cestu ¢. 75, zruSenie
obmedzeni pre nakladnu dopravu (2025)" t.j. len preklasifikovanim cesty 1. triedy ¢. 111/3483
do roku 2025 do ciest I. triedy bez casového horizontu na rekonstrukciu uvedenej cesty na
kategériu cesty I triedy. Uvedend komunikdcia nespliia parametre cesty I. triedy, zdroveit po
uvedenej komunikdcii je scasti vedena cyklotrasa ,, Bardejov — Krinica - Zdroj". Taktiez pred
hranicnym priechodom s PR je znacné stupanie, ktoré mozZe mat' negativny vplyv na
bezpecnost cestnej premavky hlavne v zimnom obdobi pre dopravu nad 7,5 t.

V pripade, ze bude rozhodnuté spristupnit’ hranicny priechod Kurov Muszyna bez obmedzenia
dopravy, ziadame podmienit realizaciu opatrenia ¢. 123 ponajprv realizdaciou opatreni ¢. 105.
11/545 obchvat Raslavic (2030), ¢. 106. 11/545 obchvat Kobyl (2030), ¢. 107. 11/545 obchvat
Klusova (2030) v ramci casti ,,Obchvaty a prelozky na cestach Il. triedy" na trase Bardejov
— Presov, dalej realizaciou opatreni na trase Bardejov — Svidnik v ramci Ccasti
., Rekonstrukcia a prelozky ciest 1. triedy"” ¢. opatrenia 51. 1/77 Bardejov Bardejovské Kupele,
rekonstrukcia 1. etapa (2025), ¢. opatrenia 58. 1/77 Bardejov, DIha Luka obchvat (2030) a s
realizaciou opatreni na trase Stara Luboviia - Bardejov Svidnik v ramci Casti ,, PreloZky ciest
L triedy mimo obytné sidla v usekoch" ¢. opatreni 77. 1/77 Zborov (2050), ¢. 78. 1/77 —
Lubotin — Nizna Polianka (2050), 79. 1/77 Malcov — Gerlachov (2050), ¢. 80. 1/77
Mokroluh (2050).
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Zaroven poukazujeme na opatrenie ¢. 100 11/545 Klusov (2030), ci nie je identické s
opatrenim 107. Obchvat Klusova (2030), nakolko textova cast je totozna.

Poznamka:

Cesta 11I/3483 zodpoveda poziadavkdm na premavku lahkych ndkladnych vozidiel do 7,5
tony. Cesta III/3483 , 1I/545 aj 1/77 zodpoveda poziadavkam na premavku lahkych
nakladnych vozidiel do 7,5 tony. Ano opatrenia boli totozné, opatrenie (navrhovana ¢innost)
¢. 107 bude zruSeng.

57. Okresny urad Spisska Novd ves, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, list.
¢. OU-Sn-OCDPK-2020/005567 zo dna 3.3.2020
Nema namietky.

58. JUDr. Stefan Biel’ak, poslanec PSK

-V dokumente uplne chyba riesenie leteckej dopravy (letisko Poprad Tatry, aj napojenie na
letisko KoSice) + uplne chyba rieSenie ndkladnej dopravy — najmd medzindrodnej
kamionovej dopravy.

Poznamka:

Letecka ani ndkladna doprava nebola sucast'ou zadania PUM. Doprava do centier, v ktorych

su letisk4 je rieSend, medzinarodna kamionova doprava sa uvadza len v rdmci prieskumov

v oblasti cestnej dopravy.

- Strana 23 — Priority v rozvoji dopr. subsystémov — parkovacia politika — chyba parkovanie
V strediskdach cestovného ruchu (napr. Vysoké Tatry — Strbské Pleso, S. Smokovec, T.
Lomnica) + chyba tiez letecké doprava

Pozndimka:

Leteck4 doprava — pozri pripomienku vysSie. Opatrenia pre parkovanie vo Vysokych Tatrach
boli navrhnuté, no neboli akceptované organmi ochrany prirody. Bude potrebné hl'adat’
rieSenie bez kolizie s ochranou prirody.

- strana 27 — Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy :
e OP 7 CD — je spravne uvedené cislo 1/67 ? - nema ist o 1/66 ?
o OP 7 CD — chyba prelozka cesty 1/66 v useku Velka Lomnica — Kezmarok — Spisska
Beld —V zmysle schvileného Uzemného planu Presovského kraja — je to V tomto regione
najvyssia priorita — nakolko je to najvdcsi dopravny problém

Poznimka:

I/67 bude opravené na 1/66. Prelozka cesty 1/66 v tiseku Velka Lomnica — KeZmarok —
Spisska Bela je uvedena v OP 6 CD azozname v kapitole 7.2.1 ako dve akcie SSC: 1/66
Poprad — Kezmarok II. etapa, 1. Cast (Bau 2025) a Obchvaty a skapacitnenie cesty 1/66
Kezmarok — Spisskd Bela — BuSovce (Do all 2040)

- OP 13 CD - Prelozky a obchvaty na cestach 2. triedy — chyba tu obchvat obce Velka
Lomnica (okres Kezmarok) — je to najvdcsi dopravmy problém na cestach 2. triedy
Vv regione Vysokych Tatier

Poznamka:
Je uvedené v OP 10 CD av zozname Vv kapitole 7.3.1.2 ako I1/540 obchvat Velkej Lomnice
Vv scenari Do all 2050

- OP 20 CD (strana 30) — doplnit predizenie cesty 3. triedy v obci Jezersko (okres
Kezmarok) — prevod cesty do majetku PSK (spravy SUC PSK) — ide o pristupovi cestu do
strediska cestovného ruchu Bachledka (Bachledova dolina)
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Poznamka:
Je uvedené v OP 17 CD av zozname v kapitole 7.3.2.3. v scenari Do all 2030

- OP 23 CD — Hranicné priechody — Lesnica - Szczawnica — sa podla tohto dokumentu ma
dobudovat pre cestnu dopravu — to je neredlne a tiez nevhodné (ide o turisticky priechod
pre pesich) a zaroven chyba urcenie hranicnych priechodov pre medzindarodnu kamionovu
dopravu

Poznamka:

OP 22 CD Lesnica — Szczawnica (povolenie prevadzky motorovych vozidiel) bude ako
hrani¢ny priechod zrusené, cezhranicné spojenie je ozaj nevhodné a V rozpore so zaujmami
ochrany prirody.

- OP 8VOD —vlaky len do Lipian a co dalej prepojenie smerom na polski Muszynu ???

Poznamka:

V analytickej Casti je spomenuté, ze bolo realizované modelovanie moznosti vyuzitia vlakov
d’alej az za Lipany, ale vysledky neboli presvedCivé pre zavedenie pravidelnej vlakovej
dopravy. Autobusova doprava rieSi miestne dopravné potreby efektivnejSie. Navrhy na
vlakové prepojenie do Pol'ska st Vv navrhoch obsiahnuté, ale zatial ako turistické vlaky
(doplnené do opatrenia)

- OP 39 VOD - navrhovany prestupny bod mesto Podolinec — nie je to chyba? — v riom sa
neda nikde prestupit | — urcite tu chyba mesto Spisska Bela (krizovatky 3 dolezitych
smerov — je to dolezity dopravny uzol)

Pozndmka:

Spisska Beld sa medzi navrhnutymi prestupovymi uzlami uvadza (je len zaradena vo vysSej
kategorii, ked’ze tu je prestup aj na vlaky — OP 36 VOD), v Podolinci sa rata len s prestupmi
medzi autobusovymi spojmi na autobusovej stanici.

- OP 46 VOD — obec Strba — ZSR mda novy projekt Rekonstrukcie Zeleznice v tomto tiseku —
jeto uz tu zapracované do tohto dokumentu? — asi treba zosuladit

Pozndimka:
Do realizacie je spracovany projekt ZSR Poprad — Lucivna, ¢ize mimo Strbu. Podl'a Studie
realizovatel’nosti je trat’ cez Strbu (zatial') vedend v pdvodnej stope.

- OP 48 VOD - Znizovanie individualnej automobilovej dopravy v meste Vysoké Tatry —
preco len v meste Vysoké Tatry — chyba tu Strbské Pleso — teda obec Strba + pripadne
podhorské obce — potrebné riesenie regionu Vysokych Tatier, nielen mesta Vysoké Tatry

Poznamka:

Zmienka o Strbskom Plese bude doplnena (doposial’ nie je viade opravena ta skutoénost’,
ze Strbské Pleso uz nie je su¢astou mesta Vysoké Tatry — na oficidlnej webovej stranke mesta
Vysoké Tatry bolo diia 20. aprila 2020 ako ¢ast’ mesta este Strbské Pleso uvedené...).

Néavrhy na parkovanie sa tykaja nielen Vysokych Tatier.

- OP 4 ND — spomina sa aktualizacia cyklogenerelov — su uz nejaké spracované a platné na
uzemi PSK?

Pozndimka:

Ano, niektoré mesté (napriklad Bardejov, Presov,..) maju uz spracované cyklogenerely (nézvy
v roznych forméch), pripadne st cyklogenerely v roznych podobach obsiahnuté v suvisiacich
strategickych dokumentoch.

- OP 5 ND - zosuladit Kostrovou sietou cyklotras v PSK
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e Opravit slovo ,, cyklostezky “
o Chyba poskytovanie sluZieb — ako bikesharing, servis a poZicovne bicyklov

o Chyba dobudovanie doplnkovej cyklistickej infrastruktury — napr. zachytné parkoviska
P+R

Poznamka:
Akceptuje sa. Preklepy buda v Navrhu strategického dokumentu upravené.

Z pohladu PUM KSK nie je bikesharing zaujimavy, pretoze riesi mestské vizby. Bude
pridané OP 8 ND (str.58)

- OP 8 ON (strana 61) — RieSenie parkovacej politiky — chybaju aj strediska cestovného
ruchu — napr. Vysoké Tatry

Poznamka:
K rieSeniu parkovania v oblasti Vysokych Tatier — pripomienky vyssie.

- Strana 73 — Navrh riesenia v cestnej doprave — navrh investicii — OBCHVATY
e Chyba obchvat Velka Lomnica — Kezmarok — Spisska Beld
e Preco je tam uvedend obec Slovenska Ves, Spisska Stard Ves, Cerveny Kldstor ??

Pozndamka:

Je uvedené v OP 10 CD a v zozname V kapitole 7.3.1.2 ako I1/540 obchvat Velkej Lomnice
Vv scenari Do all 2050 a v OP 6 CD a zozname v kapitole 7.2.2 ako akcie SSC: 1/66 Poprad —
Kezmarok II. etapa, 1. Cast (Bau 2025) a Obchvaty a skapacitnenie tahu 1/66 — 1/77
Kezmarok — Spisskd Beld — BuSovce (Do all 2040). Cesty 11/543 Hniezdne — Spisska Stara
Ves a 11/543 Spisska Stard Ves — Stara LCuboviia su navrhnuté na rekonstrukciu, obchvat
Slovenskej Vsi je navrhnuty, pretoze sa tu ocakava vysokd intenzita premavky (5000 vozidiel
za 24 hodin). Obchvaty Spisskej Starej Vsi a Cerveného Kl4stora sii uvedené iba v zozname
navrhov obchvatov v UP VUC PSK, neboli vyhodnotené ako najviac potrebné a nie st
navrhnuté v opatreniach.

- Strana 76 — vystavba — je uvedena prelozka cesty 1/66 — ale nie iba po Kezmarok, ale az po
Spissku Belu — v Spisskej Belej je krizovatka 3 délezitych ciest 1/66, 1/77 a 2/542

Poznamka:
Je uveden¢ v OP 6 CD ako skapacitnenie cesty 1/66 Kezmarok — Spisska Bela — BuSovce
(Do all 2040)

- strana 76 — je uvedend cesta 1/66 Poprad — Kezmarok — 2. etapa — 1. cast .... co je to za 1.
cast'?

Pozndimka: 5

Akcia SSC 1/66 Poprad — Kezmarok II. etapa, 1. Cast’ (Bau 2025) je prelozka od Popradu

a Spisskej Belej

- Strana 79 — je uvedend velmi vysoka priorita — cesta 3. triedy Busovce — Slovenska Ves —
je to spravne ??? ...... ale najvyssia priorita tu chyba — obchvat obce Velka Lomnica
(dolezity dopravny uzol) — nakolko je to pristup do Vysokych Tatier — do strediska
Tatranska Lomnica — pravidelne tu kolabuje doprava !!! .... dalej je uvedena tato priorita
v termine do roku 2050 !!! — neprijatelné — je to najvyssia priorita — nutnda zmena terminu
na rok 2025

Poznamka:

Je uvedenad vysokd priorita opravy cesty BuSovce — Slovenskd Ves, opravy ale nie su
navrhované osobitne v opatreniach (v kapitole 7.3.2.3. bola uvedena chybne — bude
odstranena). Obchvat Velkej Lomnice je navrhnuty v OP 10 CD av zozname v kapitole
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7.3.1.2 ako II/540 obchvat Velkej Lomnice v scenari Do all 2040/2050. Intenzity dopravy na
ceste 1I/540 klesni na polovicu po realizacii akcii SSC v rdmci OP 6 CD /66 Poprad —
Kezmarok II. etapa, 1. Cast’ (Bau 2025) a Obchvaty a skapacitnenie cesty 1/66 Kezmarok —
Spisska Bela — Busovce (Do all 204/50). V kapitole 7.3.1.2 bude opravené.

- Strana 83 — chyba predizenie cesty 3. triedy v obci Jezersko (smerom k stredisku
cestovného ruchu Bachledka — prevod cesty v hornej casti obce do majetku a spravy PSK)

Poznamka:
Je uvedené v OP 17 CD a v ozname v kapitole 7.3.2.3. v scenari Do all 2030

- Strana 144 a 145 — Obec Strba (ako dopravny uzol) — treba riesit velkokapacitné zachytné
parkovisko — nestaci 15 parkovacich miest

Pozndmka:
15 parkovacich miest sa navrhuje pri Zelezni¢nej zastdvke Strba zastdvka, o nie je zasadny
uzol, je to pre dochadzku miestnych obyvatelov na vlakové spojenie do Svitu, Popradu
a podobne.

Pri stanici Strba sa navrhuje vyuZitie priestoru byvalej nakladky pre parkovisko P+R vicsej

kapacity.

- strana 147 — cyklodoprava — tidaje v tabulke — projekt Podolinec — Cerveny Klastor —
chyba napojenie na Staru Luboviiu a na EUROVELLO 11

Poznamka: 5
Strana 173, r. 17, Lsl tab, bude doplnené -...... Cerveny Klastor — napojenie na Starti Cuboviiu
ana EUROVELLO 11.

59. Obec NizZny HruSov a obec Nacina Ves zo dia 28.2.2020
Zapracovat do PUM prepojenie obci Nizny HruSov (PSK, okres VT) a Nacina Ves (KSK,
okres MI) cestou IlI. triedy.

Poznamka:
Toto spojenie nebolo navrhnuté, pretoze by vznikla cestna trasa paralelna s 1/18 a bola by
zneuZzivand tranzitnou dopravou.

60. Ing. NG o ia 11.12.2019

-V ramci rieSenia autobusovej dopravy nie je nikde spomenuty zamer trasovania liniek cez
Vajanského ulicu v PreSove. Toto treba niekde vyslovenie uviest. S odporucanim zriadenia
2 zastavok pre primestsku autobusovu dopravu na Vajanského ulici.

Poznamka:

V ramcu PUM PSK sa u primestskych autobusov nikde nerieSi presné trasovanie liniek
Vv intravilanoch miest. Je to skor otazka planov dopravnej obsluznosti. Trasovanie (po Hlavnej
ulici v Presove) sa spomina len unovo navrhovanych liniek Standardu MHD, ktoré su
transforméciou a doplnenim liniek sucasne prevadzkovanych Dopravnym podnikom mesta
PreSov za hranice mesta.

Pre trasovanie primestskych autobusov po Vajanského ulici nedoS§lo ku zhode ani pri
spracovani Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy v PreSove, kde mesto k takému rieSeniu
nemalo uUstretovy postoj. RieSenie nie je vylucené, ale jeho presadenie bude z viacerych
dovodov zlozité.

- Doplnenie zriadenia svetelnej krizovatky na vyjazde z autobusovej stanice Presov na ulicu
Vychodna, s preferenciu autobusov vychdadzajucich zo stanice. Ide o lavé odbocenie, pri
ktorom zbytocne dochadza k zdrZiavaniu autobusov (smery Sabinov, Bardejov, Svidnik,
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Vranov...) uz pri vwjazde zo stanice. Krizovatka by v zakladnom rezime nechavala volne
prechadzat” hlavny prud vozidiel po ulici Vychodnej, iba v pripade bliziaceho sa vyjazdu
autobusu zo stanice by tento hlavny prud stopla. Teda malo by to iba maly dopad na
plynulost premavky po Vychodnej.

Poznamka:
Preferencia autobusov na vyjazdoch z terminalov bude doplnena do OP 35 VOD.

- Zamer obnovenia cestného prepojenia Humenné — Porubka — Vinné pocas letnych
mesiacov. V minulosti bol tento prechod z obce Poriubka do obce Vinné vytazeny a
frekventovany. Vyuzivali ho obcania mesta Humenné a prilahlych obci. Dnes je vSak usek
uzavrety. Spolocne s p. Mudrym bola vyvinuta aktivita na jej obnovenie. PSK investuje nie
malé financie do ciest, ktoré su v jeho sprave a tato cesta je vlastne hotova. Boli zistené
dovody zdakazu a aj skutocnost, zZe bolo vydanych niekolko desiatok povoleni.
Sprejazdnenim useku by sa skratila cesta obcanom mesta (Humenné) na VN Zemplinska
Sirava zhruba o 10 km oproti dnesnej situdcii. V okoli mesta nie si rekreacné oblasti
okrem Brestova. Co sa tyka dizky trasy, tak cca 10 km sa nachadza v Presovskom kraji a
cca 8 km v Kosickom kraji. V sucasnom stave je predmetna cesta vedend ako ucelova lesna
komunikdcia v sprave Vojenskych lesov Kamenica nad Cirochou. Nie je urcend pre
verejnost a preto su tam aj obmedzenia.

Poznamka:

Plan udrzatelnej mobility vychédzal zo zésady dohodnutej na rokovaniach so spravcami

ciest a odbornou verejnost'ou, ze nové spojenia na cestach III. triedy nebuda zriadované, ak

pojde o spojenia paralelné s cestou I. alebo II. triedy a ktoré nie su potrebné na zlepSenie

obsluhy uzemia verejnou dopravou. Této cesta je paralelnd s cestou I/18 a nie je potrebna pre

verejnu dopravu. Z dévodov uprednostiiovania starostlivosti o existujuce cesty II. a Ill. triedy

v obidvoch krajoch nie je ekonomicky oddovodnitelné jej prevzatie do siete ciest III. triedy

oboch krajov.

To ale nebrani jej sprevadzkovaniu ako tcelovej komunikécie, takéto otdzky v§ak PUM PSK

neriesil.

- Vkapitole 9.4 Prestupné uzly a ich vizby:

-V uvode doplnit ustanovenie o tom, ze v ramci spracovavania PDO méze dojst k urcitym
zmendm pri definovani (lokalizacii) konkrétnych prestupnych uzlov, resp. ich zaradenia do
Jjednotlivych kategorii.

Pozndimka:

Na zaver kapitoly (pred kapitolu 9.4.1) bude doplnena veta:

V d’alSom texte su definované existujuce prestupové body a navrhy prestupovych bodov tam,
kde doposial’ nie su zriadené. Tak, ako ndvrh trasovania liniek je jednym z moznych rieseni,
aj prestupové body mézu byt do buducna definované odliSne od tohto navrhu v stlade
S planom dopravnej obsluznosti, pripadne inymi relevantnymi dokumentmi.

-V kapitolach 9.4.2 (Vyznamné prestupné uzly) a 9.4.3 (Prestupné uzly v autobusovej
doprave):
o Tak, ako su postupne po odrazkach menované jednotlivé uzly, je potrebné v oboch
kapitolach na zaver pridat este jednu odrazku v zneni:
o "- Pripadné iné prestupné uzly, ktoré zadefinuje Plan dopravnej obsluznosti PSK."

Poznamka:

Na zaver kapitol 9.4.2 a 9.4.3 bude doplnena odrézka tohto znenia: Pripadne iné prestupové
uzly definované planom dopravnej obsluznosti alebo inym relevantnym dokumentom
V buducnosti.
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- Vkapitole 10 Zachytné parkoviska P+R:

- Na poslednej strane vymazat vetu: "Pre dennu dochadzku primestskymi autobusmi to
vdcsinou nedava zmysel, lebo autobusy obsluhuju vizemie castymi zastavkami."”

- Vetu nahradit tymto znenim: "Parkoviska P+R pri autobusovych zastavkach a staniciach
pre ucely dennej dochadzky zadefinuje Plan dopravnej obsluznosti PSK."

Poznamka:

V kapitole 10 bude podl'a navrhu vykonana uprava:

Veta: Pre dennu dochadzku primestskymi autobusmi to vicSinou neddva zmysel, lebo
autobusy obsluhuji uzemie Castymi zastavkami.

Bude nahradena:

Parkoviska P+R pri autobusovych zastavkach a staniciach pre ucely dennej dochadzky budu
navrhnuté podl'a Planu dopravnej obsluznosti PSK.

- Sarisské Liky — prepojenie s existujiicou trolejbusovou linkou MHD a priemyselnym
parkom Sirpo:

- Nie je to uvedené v ndvrhu opareni vo VOD ani Zeleznicnej doprave, ani v Ziadnom
zozname prestupnych uzlov som to nenasiel. Mozno som to len prehliadol. Je to niekde?

- Teda nasiel som to velmi spravne formulované na strane 169 uplne dole v ramci kapitoly
"Zachytné parkoviska P+R". Pokojne nech to tam ostane, ale urcite je potrebné spomenut’
to aj niekde, kde sa hovori o nejakych bodovych opatreniach na sieti, ¢i prestupnych
uzloch... (napr. v kapitolach 5.2, 5.3, alebo 9.4)

Poznamka:

Bude doplnené: Do OP 37 VOD za Pre$ov Mesto: - Sarisské Luky

Na Sarisskych Lukach je potrebné riesit napojenie na MHD — trolejbusova linka na Sirpo,
navrhovana linka zo sidliska Sek¢ov a zriadenie parkoviska P+R.

Do kapitoly 9.4.2 za PreSov mesto: Sari§ské Luky: existujiica Zelezni¢na zastivka s nie
celkom prijemnym peSim pristupom. Treba vyriesit' legalny pristup do priemyselnej zony
Sirpo, kam premava trolejbusova linka a tiez riesit' linku ku zastavke zulice Armadneho
generala Svobodu. Pre parkovisko P+R je dostatok priestoru.

- Poprosim v ramci uprav po verejnom prejednani PUM PSK este raz venovat pozornost
jazyvkovym korekturam a uzZivaniu adekvatnych odbornych pojmov. NajdolezZitejsia je tu
Navrhova cast PUM, ale netyka sa to len tej. Zbytocne to z pohladu citatela pocitovo
znizuje kvalitu dokumentu, aj ked obsah je v poriadku. Ako priklad uvediem posledny
odsek na strane 102 v navrhovej casti: "by mali chodit’ rychliky" / "by mali chodit
expresné viaky" / "by mali chodit osobné viaky": pouziva sa slovo "jazdit", nie "chodit™.
Pre vysvetlenie, v slovencine je medzi tym rovnaky rozdiel ako v rustine medzi slovami
"ezoums" a "uomu". ;)

Pozndmka:
Bude vykonana zaverecna jazykova korektura navrhovej ¢asti PUM PSK.

- K téme Bike and Ride...

-V kapitole 11 Cyklodoprava je potrebné aspon 1 odstavec venovat zariadeniam B+R. V
oboch PUM-kdch.

- Odporucam znenie:

-V ramci rozvoja integrovanej dopravnej infrastruktury, najmd v zdujme zlepsovania
dostupnosti zastavok VOD, je Ziaduce zriadovat zariadenia B+R pri ¢co mozno najvicsom
pocte nastupnych bodov VOD, predovsetkym vsak v blizkosti tych nastupnych bodov, ktoré
su lokalizované v pesSej vzdialenosti viac nez 500 metrov od rozhodujucich zdrojov alebo
cielov dennej dochadzky, resp. tam, kde citelnou mierou prispeju k zatraktivneniu VOD z
hladiska denne dochadzajucich obcanov. Pod pojmom B+R zariadenia su myslené rozne
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stupne zariadeni, umozZnujucich bezpecne ponechat’ bicykel v blizkosti nastupného bodu
VOD, teda od obycajného "U-ckoveho" stojana, o ktory je mozné bicykel opriet
a uzamknut, cez rozne typy pristreskov, az po financne nakladné riesenia typu cykloveza a
pod. Dolezita je adekvatnost a udrzatelnost daného riesenia vo vztahu k danému
Nastupnéemu bodu VOD.

- Tu je tiez otazka, ¢i v zaujme mozZnosti Cerpat fondy na tento ucel nie je potrebné vioZit to
takto komplexne aj do kapitoly OPATRENIA.

Poznamka:

Bude doplnené do kapitoly 11, str. 172 r. 34 vlozit’ odstavec-> V ramci rozvoja integrovanej
dopravnej infrastruktury, najmi v zaujme zlepSovania dostupnosti zastavok VOD, je ziaduce
zriad'ovat’ zariadenia B+R.

B+R (bike and ride) je forma kombinovanej prepravy s nadvaznost'ou cyklistickej dopravy na
verejni hromadnt dopravu. Stéastou B+R st miesta a zariadenie k bezpeénému odkladaniu
bicyklov v blizkosti stanice, stanic metra a inych terminalov alebo zastavok verejnej dopravy.
B+R v r6znych rozsahov, teda od obycajného "U-Ckového" stojana, o ktory je mozné bicykel
opriet auzamknut, cez rozne typy pristreSskov, az po finan¢ne ndkladné rieSenia typu
cykloveza apod., zriadovat’ pri ¢o mozno najvicSom pocte nastupnych bodov VOD,
predovsetkym vsSak v blizkosti tych nastupnych bodov, ktoré su lokalizované v pesej
vzdialenosti nie viac ako 500 metrov od rozhodujucich zdrojov alebo cielov dennej
dochadzky, resp. tam, kde citelnou mierou prispeju k zatraktivneniu VOD z hl'adiska denne
dochadzajtcich obCanov. Ddlezitd je adekvatnost’ a udrzatelnost daného rieSenia vo vztahu
k danému nastupnému bodu VOD.

- Nizsie su popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy v sektore cyklistickej a

pesej dopravy na iizemi Presovského kraja a napliajii jednotlivé Specifické ciele:

* Vystavba cyklistickych cesticiek a pruhov, zriadovanie cyklotras ako infrastruktiurne
opatrenie

» Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov ako systémové opatrenie

* Zaclenenie cyklistickej infrastruktury do systému starostlivosti a udrzby ako
organizacné opatrenie

* ZvySovanie bezpecnosti cyklistov v premavke

* Dochadzka na bicykli do 5kol, zamestnania a za sluzbami;

* Zriadovanie B+R parkovisk pri nastupnych bodoch VOD

Berie sa na vedomie.

61. Jozef Pal’o, UNIZA zo dia 28.2.2020
Toto je zopar mojich (skor formdalnych) pripomienok (postrehov):
e Vkap. 3.4.1 (ja som to mal na str. 21, mozno je to aj niekde inde) je uvedené nespravne
TP 07/2013, spravne ma byt TP 070,
o Vkap. 5.2 som nasSiel vyraz , uzZivatelom* a neviem, ¢i by nemalo byt sprdavne
., pouzivatelom“, taktiez tam je , jestvujuca linka*“, neviem, ¢i by nemalo byt spravne
., existujuca‘ alebo ,, sucasna linka “,
o Vkap. 7.3 druha veta ,,... previzajuco ... ,, asi ma byt ,prevazne”, ... hlavnym
ukolom...** hlavnou ulohou *,

e vkap.13.3 —,, Odbavovaci“, spravne ma byt ,,vybavovaci“.

3

Upravené.
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62. Becaverova, SAD PO zo dna 18.12.2019

K bodu 8.5 Navrh novej organizdacie dopravy v Kraji

e Oblast Sabinov . Na autobusovej linke Lipany — Presov je uvedeny nulovy pocet spojov
S tym, Ze budu nahradené viakovymi spojmi v takte. LenZe vlak nekopiruje trasu
autobusovej linky, pocet a rozmiestnenie zastavok je odlisny.

e Linka ¢ 316 a 317 je navrhnuta smerom na Sabinov / urady, Skoly, lekadri sii
V Presove/

o V navrhu nie je rieseny — navrhnuty zvoz Ziakov do a zo skoly

Poznamka:

Nezhoda medzi trasou vlaku a autobusu nie je az takd vyznamna, z niektorych miest a obci
st vedené linky, ktoré budu vytvarat’ navoz na vlak.

Linka ¢. 316 ma vézbu na linku 082 v Chminianskej Novej Vsi (prestup do PreSova) a na vlak
Vv Sabinove (taktiez prestup do PreSova) a linka 317 ma vézbu na linku 082 na zastavke Svinia
(prestup do PreSova) a na vlak v Sabinove (taktiez prestup do PreSova).

Predpoklada sa cestovanie ziakov beznymi spojmi v rdmci systému verejnej autobusovej
dopravy.

63. Mgr. Nella Svetozarovovd, PhD., OSRaPR uradu PSK, zo diia 21.11.2020

- Pozndmka: Spomenut’ v PUM PSK Akény plan pre podporu elektromobility v PreSovskom
samospravnom kraji.

Do kapitoly 3.1, odseku ,,Ekologicky udrzateI'ny dopravny systém kraja*“ bude doplnené:

Presovsky samospravny kraj uz na tato problematiku zameriava urcité aktivity, napriklad bol

spracovany v radmci schémy Interreg Europe ,,Akény plan pre podporu elektromobility

V PreSovskom samospravnom kraji.*

Do zéaveru kapitoly 10 (predposledné veta) bude doplneny text: Pokial’ by sa podarilo vyuzit

elektricky pohon tychto vozidiel, ako to navrhuje Akény plan pre podporu elektromobility

V PreSovskom samospravnom kraji, §lo by o celkom dobry priklad pre ekologické spravanie

sa Vv rekrea¢ne hodnotnom tzemi.

64. BeZny obcan, renta006@centrum.sk, 005567 zo dna 12.2.2020

- Donutit bratislavské Zeleznice, aby rychliky viedli na striedacku do Kosic a do Presova,
eventudlne aj dalej, teda 50% rychlikov do Kosic (KSK) a 50% rychlikov do Presova
(PSK). Je neprijatelné aby vsetky rychliky severnou trasou viedli iba do KSK. A je na
hanbu, Ze tieto rychliky kompenzuje cCesky sukromny Zeleznicny prepravca, ktory jazdi do
Presova 2-ma rychlikmi denne. Slovenské rychliky — nula! PSK s tym desatrocia ni¢ nerobi
(predtym s tim desatrocia nic nerobili presovski sudruhovia).

Pozndimka:

Nepovazujeme striedavé vedenie rychlikov medzi dvoma blizkymi mestami za vyhodné.
Navrhnuté rieSenie rata s prestupom v Kysaku a PUM riesi navrhy, ako urobit’ nastup/prestup
na rychliky v Kysaku komfortnej$im pre cestujicich. V pripade vyuZivania jednotiek typu
push-pull na rychlikoch medzi Bratislavou, Zilinou a Kosicami v buducnosti a po zvyseni
kapacity trate medzi PreSovom a Kysakom by bolo mozné prejst’ vo vicSej miere na model
ceského sukromného dopravcu Leo Express. To zial’ v sucasnosti zatial’ nie je prioritou.

- Tento plan mobility do r. 2050 je extrémne ucelovo zamerany na verejnu dopravu, ktoru
vyuziva tak 20% ludi, aj to preto, Ze si ind¢ pomoct nevedia, teda su to najmd deti, Zeny a
starsi ludia. A pre tych 20% td verejna doprava by sa aj tak zlepsila len malicko. To je
nezmyselné, kedZe individualny doprava je ovela lepsia po kazZdej stranke.

Poznamka:
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Plan udrzatel'nej mobility vychadza podla svojho zadania z celkom odlisnej filozofie.
Individualna automobilovd doprava nie je v niektorych pripadoch udrzatelnd (emisie,
kongescie, nedostatok priestoru v centrach miest na parkovanie), a preto je tlohou planu
navrhnit' také opatrenia vo verejnej doprave, aby sa stala atraktivnejSou a pokial mozno
prvou vol'bou pri rieSeni mobility. V mnohych krajinach to takto uz v okoli metropol davno
funguje.

- Plan udrzatelnej honosne sa zameriava na budiicnost na roky 2025, 2030, dokonca 2050 a
pri tom absolutne neriesi ekologicku individualnu dopravu a to je pouzivanie malickych
ekologickych uspornych auticiek kategorie L6 a L7, ktoré su najvhodnejsie na mestsku a
primestsku dopravu. Uz dnes mali takéto auticka v mestach prevazovat, a o nich ani
slovicko. Kto vie, ako to bude v r. 2050, mozno sa bude lietat.

Pozndmka:

Ako je uvedené pripripomienke 36, zadanie smeruje ku zlepSovaniu verejnej dopravy.
Je faktom, Ze niektoré vlastnosti malych vozidiel rieSia isté problémy udrzatelnosti
individudlnej automobilovej dopravy, no celkové komplexné rieSenie tu nebadat’.

- Je potrebné donutit bratislavsku NDS na vystavbu 4-pruhovky z Presova na hranici s
Polskom, v horsom pripade vystavbu obchvatov 20-tich obci. V Bratislave a na zapadnom
Slovensku bratislavska NDS stavala a stavia, PSK papalasi nech bojuju za 4-pruhovky v
PSK. 4-prdahovky nech su stavané tak, aby boli spravené prechody pre zvieratstvo asporn
kazdé 3 km.

Pozndmka:

Bolo preukidzané, ze R4 je potrebnd ako Stvorpruh na severnom obchvate PreSova,
od Kapusian na hranice Pol'ska bude realizovana ako dvojpruh, ¢o umozni skor$iu realizaciu
obchvatov vSetkych obci na I/21.

- Vlaky a nastupista vobec nie su prisposobené na prepravu elektrobicyklov, ktoré su tazké a
nedaju sa nalozit do vagona, ak clovek nie je svalnaty kulturista co dokaze elektrobike
wyteperit do 1 m vysky. Elektrobycikle vyuzivaju a budu ¢im dalej vyuzivat' nie kulturisti
ale slabé zZeny a stari ludia. Je potrebné primet bratislavsku Zeleznicnu spolocnost, aby
nieco spravila v tomto smere.

Poznamka:

V PUM PSK sa riesi bezbariérova dostupnost’ verejnej dopravy. ZlepSovanie pristupu do
prostriedkov verejnej dopravy pre vozickarov, detské kociky alebo bicykle je sucast'ou tohto
dlhodobého procesu. Tym bude postupne vyrieSeny aj problém elektro-bicyklov.

- Podobne ani autobusova doprava nie je prispésobena na kombinované pouzitie bicykla a
autobusu. V sucasnosti malokto kombinuje bicyklovu dopravu s verejnou, lebo je to
prakticky nemozné.

Pozndimka:
PUM obsahuje navrhy na zriadenie parkovisk B+R. Nepredpokladda sa masovy prevoz
bicyklov v linkovych autobusoch.

- Cyklocesty su samostatna kapitola, celé je to 100 rokov pozadu.

Poznamka:
Nevysporiadané, pripomienka iba konStatuje nazor.

- Fkologické palivo CNG vhodné ako pre osobné auta tak aj pre autobusy. Bratislavska
spolocnost SPP sa v PSK neunuvala postavit’ ani jednu cerpacku na CNG. V inych krajoch
postavila, samozrejme v Bratislave 2 cerpacky CNG a inde este 7. Spolu je to biednych 9
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cerpaciek CNG. Mimochodom v Cechdach je ich 200 roztrisenych po celom §tdte
rovnomerne. Znova uradnici z Presova a PSK s tym desatrocia ni¢ nerobia. Je potrebné
chytit bratislavskych papalasov z SPP za krk a primet ich postavit' cerpacky CNG v PSK.

Poznamka:

Plyny (CNG ako aj LPG) su uhl'ovodikové paliva, ¢ize ich spalovanim vznika voda a oxid
uhlicity, a to je sklenikovy plyn rovnako ako pri spalovani benzinu, etanolu alebo nafty.
Zaujimavé su tieto moznosti svojou cenou, pretoze zatial nie su priliS danovo zatazené
a prevadzka vozidla je preto lacnejsia ako pri pouzivani tradi¢nych paliv.

- Ochrane zivotného prostredia je venovana polovica prace ceskych panov a slovenskej
damy, je to sice pekné ale je to len alibizmus. Ak by prislo na vec a zacalo sa stavat, vSetko
by sa zvrhlo a stavalo by sa aj tak hlava-neklava a vradnici Zivotného prostredia by sa len
divali, podobne ako sa divaju, ako presovské vrtulniky poletuju nad Slanskym pohorim,
chranenym to vtacim uzemim, vrtulniky bezcielne hlucne otravujiico vyrusujiuco poletuju
niekedy aj celé hodiny na striedacku, casto bezohladne poletujui v noci nizko nad terénom
a reflektorom svietia po lesoch.

Pozndamka:

Problematika Zivotného prostredia je integralnou ¢ast'ou zadania PUM PSK, preto bolo nutné
spracovat’ prislusné dokumenty a prerokovat’ ich. RieSenie spravania pilotov vrtul'nikov nie je
ulohou dodéavatel'a PUM PSK.

Mozno konstatovat’, ze k pripomienkam Kk strategickému dokumentu vznesenym z0
strany dotknutych organov, obci a dotknutej verejnosti bolo zo strany obstaravatela
a spracovatela Navrhu PUM-PSK pristupované zodpovedne a akceptovatelné poziadavky
budu do Navrhu rieSenia strategického dokumentu zapracované.

Zhrnutie pisomnvch stanovisk

K sprave o hodnoteni bolo doru¢enych na Okresny trad PreSov, odbor starostlivosti
0 zivotn¢ prostredie (prislusny trad) 64 stanovisk, ztoho véicSina bez pripomienok. Ani
Vv jednom stanovisku nebol vyjadreny nesuhlas s predlozenym variantom v Strategickom
dokumente.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Verejné prerokovanie Spravy o hodnoteni strategického dokumentu sa uskuto¢nilo
30.1.2020 na Urade Presovského samospravneho kraja.

Priebeh Verejného prerokovania:

V uvode Ing. |GGG rovereny vedenim odboru dopravy PSK privital
vSetkych pritomnych hosti a odovzdal slovo spracovavatel'ovi diela Plan udrzatel'nej mobility

Presovského samospravneho kraja (d’alej len PUM PSK).

Spracovavatelia diela PUM PSK, zastupcovia spoloénosti NDCon, s.r.0. Ing. [}
B 2 no. BB o svojcj prezentacii predstavili samotné dielo PUM PSK a to
predovsetkym navrhovu cCast’ diela.

Spracovatel’ka Spravy o hodnoteni SD, Ing. arch. || G@B. pocas svojej
prezentacie zabezpecila kvalifikovany vyklad o problematike, ktora sprava o hodnoteni riesila

a o hlavnych vysledkoch, ktoré st jej obsahom.
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Pripomienky z Verejného prerokovania:

KoSera, obec KokoSovce

- Preco sa stratégia nezaobera ekologickejsimi pohonmi individudlnych automobilov;

- Preco nie su ani zmienené malé autd kategérii EL 6 a EL 7,

- Preco sa v stratégii nerieSi pohon dut na CNG a preco v PresSovskom kraji niet ani
jednej stanice na CNG pre automobilov; ked" ich je 200 v Ceskej republike a iba 11 na
Slovensku

- Pre¢o na hanbu ZSSK chodia priamo do PreSova len vlaky ¢eského sukromného
dopravcu;

- Preco nie je navrhnuté, aby iba polovica rychlikov od Popradu chodila do Kosic a
druha polovica priamo do PreSova;

Jozef Hodosi, starosta obce Brezovica
- Ako je mozné, Ze teraz sa hovori o tom, ze na ceste prvej triedy medzi Cuboticami a
KapuSanmi chodi 44 tisic vozidiel za 24 hodin, ked’ze pred piatimi lebo Siestimi rokmi
sa hovorili, Ze obchvat PreSova mdze byt' iba dvojpruhovy;
- ZI¢é nadvidznosti medzi autobusmi a vlakmi, bez jedného dopravcu nie j € mozné najst’
rieSenie,
Vladimir KI¢, Sprava Pieninského narodného parku
- Niektoré navrhy su nezmyselné, navrhovany priechod Osturna — Kacwin nie je v
rovine, je to uzka cesta, uz dnes plnd peSich turistov, neberie ohlad na ochranu
prirody, takisto cesta Lesnica — SzCzawnica je zbyto¢na a Skodliva;
- Navrh cesty cez Levoéské Vrchy do Levocskej doliny a Zalubice je v rozpore s
ochranou zivotného prostredia;
- Kiraj sa chce otvarat’ turistom a popri tom za uvazuje o povoleni pre kamiénov na ceste
z Mnisku nad Popradom do Starej Cubovne, ktora nie je svojimi parametrami na to
vhodna;

Jan Baloga, starosta obce Vitaz
- Preco je taktova doprava navrhnuté v sekoch Humenné — Snina a Poprad — Spisska
Bela a nie tiez na linkach medzi SpiSom a PreSovom ?
- Diskusia o prestupovy bod pre cestujucich z Vitaza na MHD v Chminianskej Novej
Vsi - nemusi byt' dobe prijaty;

Martina Vlasdkova, Narodny park Poloniny
- Cesta po hradzi vodarenskej nadrze Starina nie je dobré rieSenie, iné navrhy st
problematické, lebo s trasované cez chranené uzemia, ¢o nie je dovolené (cesta
Stak¢in — Uli¢);
- Cesta kategorie III. Ulic — Ruska Volova nie je tiez v zhode so zdujmami ochrany
prirody.

Lukas Matta, mesto Poprad
- Predo sa navrhuje zniest” trat" 1435 mm a nahradit’ ju systémom TEZ?
- Vela ob¢anov Popradu dochédza do Svitu do zamestnania, no vo Svite je Zelezni¢na
zastavka zle umiestnend vzhladom na miesta pracovnych prilezitosti, ¢i bude
zachovana takisto autobusové spojenie?

Vsetky vysSSie uvedené pripomienky boli na verejnom prerokovani diskutované
a vSetky relevantné pripomienky budu zapracované do Néavrhu strategického dokumentu.

Okresny urad PreSov zabezpecil informovanie verejnosti v zmysle pozadovanom
zakonom ¢. 24/2006 Z. z., vratane zverejnenia informdacie o verejnom prerokovani Spravy o
hodnoteni strategického dokumentu a vlastného strategického dokumentu.
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IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Cielom strategického dokumentu nie je zaoberat’ sa otdzkou presnej lokalizacie aktivit
vuzemi. PUM PSK ma charakter ramcovej stratégie a tak nie je mozné urcit’ mieru a vyznamnost
ovplyvnenia jednotlivych zloziek zivotného prostredia a zdravia obyvatel'stva v dosledku ich
realizacie. Vzhl'adom na charakter strategického dokumentu nie je mozné objektivne vyhodnotit’
kumulativne, synergické a nepriame vplyvy ani ich vyznamnost’, preto neboli d’alej hodnotené.

V Doplnku ¢. 1 SoH je uvedené, ze i kumulativne vplyvy na tizemia NATURA 2000, na
chranené tizemia a na prvky USES moZno pri vysokej miere neurditosti opatreni (navrhovanych
¢innosti) v strategickom dokumente len tazko vyhodnotit. Ku kumulacii vplyvov moze dochadzat’ v
lokalitach, kde je planované vacSie mnoZstvo stavieb a to nielen dopravnych. Je totiz zrejmé, Ze
kumulacia vplyvov, rovnako ako vznik jednotlivych vplyvov, je zavisla na konkrétnej podobe stavieb,
ktoré vyplynu z jednotlivych opatreni (navrhovanych ¢innosti) uvedenych v strategickom dokumente.
Niektoré vplyvy je potom mozné vyhodnotit’ az na zdklade konkrétnej podoby projektov.

Navrhované zamery sa vyznacuju vysokou mierou neurCitosti a miera predpokladanych
vplyvov sa preto neda presnejSie definovat. V dalSich stupioch budu jednotlivé projekty podrobne
hodnotené v intenciach zakona EIA. SoH zahfiia informacie z r6znych oblasti a kladie vysoké naroky
na odbornost’, preto je vhodné o vypracovanie poziadat odborne spdsobilé osoby, o vSak nie je
podmienkou, je vSak vhodné na jej vypracovanie zostavit kolektiv spracovatel'ov, v ktorom budu
zastupeni Specialisti na rzne oblasti zivotného prostredia a zdravia obyvatel'ov, so Sirokym spektrom
nazorov na mieru a sposob ochrany zivotného prostredia. Je vhodné do timu prizvat miestnych
znalcov, ktori dobre poznaji dotknuté uzemie. Takisto je dolezita véasna komunikacia a prerokovanie
jednotlivych navrhov s dotknutymi organmi zaoberajucimi sa ochranou zivotného prostredia
(predovietkym SOP SR, MZP SR, spravami narodnych parkov, apod.).

U jednotlivych projektoch bude potrebné vyhodnotit’ vplyvy na vsetky zlozky Zzivotného
prostredia aj v pripade, ked’ sa nepredpoklada, Ze strategicky dokument bude mat’ vplyv na niektora z
uvedenych zloziek, taktiez bude potrebné uviest’ aj skutocnost’, ze o danom vplyve nie st informécie,
alebo tieto nie st dostupné.

Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie
(monitoring) umozni vo v€asnom §tadiu identifikovat’ nepriaznivé vplyvy implementécie strategického
dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov a nasledne prijat’ a realizovat’ opatrenia na ich
odstranenie, pripadne zmiernenie.

V dalsej cCasti s popisané predpokladané vplyvy strategického dokumentu na zivotné
prostredie a zdravie obyvatel'stva vzhl'adom na charakter dokumentu a stupen informaénej detailnosti.
Posudzovanie je vykonané bez dostato¢nej podrobnosti vstupov, ktori na tejto Grovni nie je mozné
zabezpecit'.

Vplyvy na zlozky Zivotného prostredia
Vplyvy na ovzdusie

V pripade posudzovaného strategického dokumentu budu z hladiska ochrany ovzdusia
ovplyvnené predovsetkym oblasti pozdlz cestnych komunikdcii. Zmena sa prejavi pozdlz
vSetkych jestvujucich komunikacii, na ktorych dojde vplyvom realizacie stratégie ku zmene,
resp. znizeniu dopravnych intenzit. Tyka sa to hlavne poklesu imisnej zdataZe na toho casu
dopravne najzatazenejsich usekoch ciest prechadzajucich obytnych vuizemi miest a obci.

Novonavrhnuté useky predstavuju novu zataz, alebo prenesenie Casti sucasnej zataze
do okolia novych dopravnych stavieb, ktoré su situované prevazne mimo centrd miest a mimo
obytnych uzemi miest a obytnych uzemi obci.

Vyznamny pozitivny dopad na imisnu situdciu v sidlach bude mat dobudovanie
jednotlivych obchvatov miest a obci ako aj dobudovanie dialnice D1 a rychlostnej cesty R4,
¢im ma dojst k odkloneniu tranzitnej dopravy mimo obytnych uzemi miest a obci, k
zmierneniu kapacitnych problémov a zvyseniu vykonnosti v dopravnej sieti.
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Hodnotenie spracovatel’a odborného posudku:

S vyssie uvedenymi zdvermi je mozné suhlasit’.

K vyssie uvedenému dodavam:

Pre jednotlivé zamery bude potrebné spracovat’ samostatné emisné Studie.

V pripade nerealizacie jednotlivych opatreni (navrhovanych ¢innosti) bude pravdepodobne
dochadzat’ k narastu Skodlivin v okoli sucasnych ciest, v niektorych pripadoch méze dojst’ aj
K prekracovaniu imisnych limitov. Realizaciou navrhovanych opatreni (navrhovanych
¢innosti) dojde k znizeniu imisnych prispevkov u sucasnych ciest, za sucasného zvySenia
imisnych prispevkov u novonavrhovanych ciest.

V priebehu vystavby je predpoklad negativneho ovplyvnenia hlavne v priebehu prac na
otvorenom teréne, kedy je mozné ocakavat’ zvysené emisie prachovych cCastic. Odkryta poda
je predovsetkym zdrojom sekundarnej prasnosti spOsobenej vetrom a virenim prachu
stavebnymi mechanizmami a dopravou po stavenisku.

Vplyvy na hlukovu zdat’aZ a vibrdcie

Realizaciou strategického dokumentu by malo dojst k celkovému znizZeniu hlukovej
zataze obyvatelov iKzniZeniu vibrdcii, vdaka konkrétnym navrhnutym opatreniam
suvisiacich s optimdlnym navrhom nového sposobu, techniky riadenia a organizacie dopravy,
vrdtane vedenia novych trds komunikdcii a ich usporiadania, spésobu a techniky riadenia
organizdcie dopravy a taktiez k modernizacii zeleznicnej infrastruktury.

Zvysenu hlucnost a prasnost v okoli dopravnych stavieb je potrebné znizovat
zavadzanim novych technologii a realizaciou niektorych technickych opatreni. Jedna sa
hlavne o vystavbu protihlukovych stien, vysadbu liniovej a ochrannej zelene pozdlz
stavajucich i navrhovanych komunikacnych tras. RieSenim je okrem situovania hlavnych
komunikacii mimo obytnych zon vybudovanim prislusnych obchvatov aj vyuzZivanie
ekologickych dopravnych prostriedkov vo verejnej doprave.

Hodnotenie spracovatel'a odborného posudku:

S vysSie uvedenymi zavermi je mozné suhlasit’.

K vyssie uvedenému dodéva:

Pre jednotlivé zamery bude potrebné spracovat samostatné hlukové Studie, s pripadnym
navrhom protihlukovych opatreni.

V pripade hluku v obdobi vystavby bude z akustického hl'adiska najvyznamnejsie hlukové
zat'azenie v zaCiatkoch vystavby v dobe vykonavania zemnych prac.

Vplyvy na podzemné a povrchové vody

Z hladiska znecistenia podzemnych a povrchovych vod predstavuju cestné
komunikacie potencidlny zdroj plosného (difuzneho) znecistenia. Riziko zhorSenia kvality vod
Jje spdté prevazne s odtokom zrdazkovych vod, minimadlne v suvislosti so znecistenim ovzdusia.
Menej casté, ale o to zavaznejsie, mozu byt pre kvalitu podzemnych a povrchovych vod
havarijné uniky ropnych produktov alebo inych skodlivych a nebezpecnych latok v dosledku
dopravnych nehod, resp. pri ich preprave a manipuldacii s nimi.

V priebehu realizdacie dopravnych stavieb a zariadeni v blizkosti vodnych ploch a
tokov, mozu byt povrchové vody znecistené splachom zeminy. Pocas samotnej prevadzky sa
difiizne znecistenie objavuje pozdls cestnych vozoviek, na vicsich odstavnych a parkovacich
plochach, odpocivadlach a cerpacich staniciach pohonnych hmot. V ramci modernizacie a
rekonstrukcie cestnej siete sa pre minimalizaciu difuzneho znecistenia realizuju dazdové
stoky, retencné a sedimentacné nddrze s nornymi stenami pre zachytenie plavajucich, najmd
ropnych latok.
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Hodnotenie spracovatel’a odborného posudku:

Miesto uvedenej formulécie ,,Riziko zhorsenia kvality vod je spdté prevazne s odtokom
zrazkovych vod, minimalne v suvislosti so znecistenim ovzdusia“ by bola vhodnejSia
formulacia: Riziko zhorSenia kvality vod je zviazané s odtokom znecistenych zrazkovych vod
z povrchu vozoviek a d’alsich spevnenych ploch.

K vyssie uvedenému doddvam:

V pripade potreby pre jednotlivé zamery spracovat’ inziniersko-geologicky prieskum
a hydrologicky prieskum.

Realizaciou niektorych opatreni (navrhovanych cinnosti) vzniknl v izemi spevnené plochy
atym dojde k znizeniu ploch prirodzeného vsakovania zrazok a obmedzeniu infiltracie
zrazkovych vod do pddneho profilu.

Je potrebné navrhovat’ dostatocne kapacitné krizenia jednotlivych vodnych tokov. Pocas
vystavby niektorych zdmerov budu vodné toky ovplyvnené i likvidaciou brehovych porastov
a spevilovanim brehov z dovodu stabilizacie brehov a ochrany mostnych objektov a zdsahmi
do vodnych tokov pri vystavbe mostnych objektov.

Ovplyvnenie kvality povrchovych vdd je mozné predpokladat’ v dosledku odvadzania
zrazkovych vod z komunikécii a spevnenych ploch vodnych tokov. Z hl'adiska technického
rieSenia je ucelné sa zaoberat kontaminantmi ropného pdvodu, nerozpustnymi latkami
a chloridmi zo zimnej udrzby.

Potencialne ovplyviiovanie kvality podzemnych vod v priebehu prevadzky ciest je nizke. Pri
prevadzke modze dochadzat k Standardnym odkvapom prevadzkovych  kvapalin
z prechéadzajucich vozidiel, oderu pneumatik apod., V najvacsej miere potom pripadny splach
z vozoviek po chemickom oSetrovani v zimnom obdobi. VSetky zraZkové vody z komunikacii
je potrebné riesit’ technicky vhodnym syst¢émom odvodnovania V odvadzanych vodach tak
bude znacna Cast’ znecistenia zachytend. K ohrozeniu kvality podzemnych vod vyuZzivanych
ako vodné zdroje pre zasobovanie obyvatel'stva pitnou vodou alebo na lieCebné ucely moze
dojst’ v dosledku zriedkavych havarijnych situacii.

Havarie a tnik nebezpeénych latok do horninového prostredia a podzemnych vod v priebehu
vystavby budl eliminované vypracovanim podrobnych havarijnych planov, pouZitim vhodnej
techniky aobmedzovanim jej pohybu v ploche ochrannych pasiem vodnych zdrojov.
Potencialne ovplyviiovanie kvality podzemnych vod v uzemi je odporicané sledovat
pomocou monitoringu.

Vplyvy na podu a horninové prostredie
Poda

Negativne dopady dopravy na pédu sa prejavuju najmd trvalymi a docasnymi zabermi
polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov v doésledku vystavby komunikacii a celej
dopravnej siete. V miestach docasného zdaberu polnohospodarskej pody (pristupové cesty,
manipulacné plochy, stavebné dvory, deponie humusu a pod.) dochadza vplyvom tazkej
techniky nie len k degraddcii a zhutneniu pody, ale moze dojst aj K znecisteniu pody. Na
plochach docasného zaberu je potrebné po ukonceni stavby vykonat rekultivaciu a uvedenie
pody, resp. pozemku do povodného alebo iného vhodného stavu. Splasky z pozemnych
komunikacii mozu kontaminovat okolitu podu. Rizikom je i kontaminacia pody v pripade
havarii pri prevoze chemickych latok, unikov pri manipuldcii s pohonnymi hmotami a pod.

Znecistenie pédy, predovsetkym tazkymi kovmi, sa koncentruje do zény pozdlz krajnice
vo vzdialenosti max. 15 m. Za touto hranicou koncentrdcie skodlivin i pri velmi zataZenych
komunikaciach klesaju pod limitné hodnoty. V suvislosti s postupnym zlepSovanim emisnych
parametrov u obnovovaného vozovéeho parku je mozné ocakavat ciastocné zlepsenie situdcie
V buducnosti.
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Hodnotenie spracovatel’a odborného posudku:

S vysSie uvedenymi zavermi je mozné suhlasit’. K vyssie uvedenému doddvam:

Pre vystavbu (pohyb techniky, vlastné stavebné prace) je potrebné vyuzivat plochy trvalého
zaberu, pre zariadenie stavenisk prednostne vyuzivat ostatné funkéné plochy,
pol'nohospodarsku podu pre doCasny zaber vyuzivat' iba v nevyhnutnej miere.

Horninové prostredie

Nakolko v sucasnosti nie su detailne zname konkrétne navrhované opatrenia, nie je
mozné vylucit' ani priamy vplyv na horninové prostredie v pripade vystavby novej cestnej a
Zeleznicnej infrastruktury, najmd pri realizacii tunelov, ndsypov a zdrezov, kedy moze dojst' k
naruseniu stability svahov, aktivacii zosuvov, vzmniku erozie, urychleniu zvetravania alebo
kontaminacii horninového prostredia.

Vsetky pripadné zdsahy do horninového prostredia sa budu vykondvat na zdklade
vysledkov podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, ktory bude
realizovany v sulade so zakonom NR SR ¢. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach (geologicky
zdkon) v zneni neskorsich predpisov.

Nepriamym vplyvom je tazba surovin pre stavbu a s tym suvisiace otvdranie zemnikov
a zvySena tazba v existujucich lomoch a tiez ukladanie prebytocného materialu zo zemnych
prdc. Reliéf bude ovplyvneny viastnou vystavbou infrastruktury aj pri tazbe a docasnom
ukladani potrebnych surovin. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny a reliéf budu
vyznamné a bude ich potrebné eliminovat ucinnymi technickymi a preventivnymi opatreniami
na projektovej urovni.

Hodnotenie spracovatel’a odborného posudku:
S vyssie uvedenymi hodnotenim sthlasim.

Vplyvy na produkciu odpadov

Pocas vlastnej implementdcii strategického dokumentu bude hlavnym zdrojom
produkcie odpadov samotna vystavba dopravnej infrastruktury, pri ktorej najvicsi objem
odpadov predstavuje zemina z vykopov, ak nie je opdtovne pouzita pri stavbe a
velkoobjemovy stavebny odpad. Odpady v doprave vznikaju najmd v dosledku obmeny
vozového parku (likviddcia autovrakov, pripadne ojazdenych vozidiel). Ndsledne pocas
prevadzky budu vznikat' odpady pri udribe a opravach komunikacii. Urcité mnozZstvo
komunalnych odpadov je moziné ocakavat na autobusovych a zeleznicnych staniciach,
zastavkach VOD, cerpacich staniciach a pod. Pri nakladani a likvidacii odpadu je potrebné
respektovat’ zakon NR SR ¢. 79/2015 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Hodnotenie spracovatel’a odborného posudku:
S vysSie uvedenymi hodnotenim sthlasim.

Vplyvy na faunu, floru a Krajinu

Vystavba dopravnej infrastruktiury ma nezanedbatelny vplyv na prirodu a krajinu. V
prvom rade ide o zdabery prirodnych stanovist' a biotopov zvlast chranenych a ohrozenych
druhov. V okoli dopravnych stavieb dochadza k zmenam v druhom zloZeni vplyvom
vegetacnych uprav, zmecistenia ovzdusia, pody a vody, ktoré je sposobené jednak beznou
prevadzkou, tak aj v dosledku pripadnych havarii, zvySenym hiukom a svetlom. Zdrovern
dochadza i k priamemu wusmrcovaniu nie len Zivocichov pravidelne migrujucich
(obojzZivelniky, vydry a podobne), ale aj velkych Zivocichov, kde priamo dochadza aj k
znizeniu dopravnej bezpecnosti.
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Vo vseobecnosti plati, ze dopravné stavby prindsaju do uzemia dalsie liniove prvky
infrastruktury, ktoré zvysuju fragmentdciu krajiny, co mad za nasledok negativne dosledky
najmd pre migraciu velkych druhov cicavcov, ale i dalsich druhov fauny (zname su napr.
kazdorocné migracie obojzivelnikov). Dopravné liniové stavby, najmd cestné komunikacie,
zdroven tvoria vyznamnu ,, bariéru* prirodzeného pohybu Zivocichov v krajine. Ich neziaduci
vplyv je zavisli od technickych parametrov jednotlivych komunikacii (Sirka, vyskové vedenie
oproti okolitéemu terénu, zvodidla, ploty, proti hlukové steny) a intenzity dopravy (riziko stretu
S0 zvieratom, hlukova a pachova zataz okolia).

Vytvaranim tzv. bariér dochadza okrem iného aj k izolacii niektorych populacii, k
redukcii migracného a kolonizacného potencialu, ku zmenseniu loveckych moznosti miestnych
druhov, ku genetickym probléemom malych populacii veducim az k poklesu populacnej hustoty
alebo k celkovému utlmeniu ¢i ohraniceniu vyskytu druhu. Dalsim désledkom fragmentdcie je
aj zvySenie nachylnosti casti krajiny k invaziam nepovodnych druhov.

Potencidlne negativne vplyvy:

- fragmentacia biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku v dosledku vystavby novych
dopravnych tras,

- mozné zasahy do osobitne chranenych uzemi a lokalit sustavy Natura 2000 pri trasovani
Novych dopravnych stavieb,

- ovplyvnenie krajinného razu situovanim novych dopravnych stavieb a zariadeni v uzemi,

- riziko Sirenia invaznych druhov,

- zmena druhového zloZenia pozemkov v blizkosti komunikacii v dosledku vysadby
nepovodnych druhov a druhové zmeny sposobené vplyvom zmien podmienok (exhaldcie,
chemické latky zo zimnej udrzby komunikdcii a samotnej prevadzky, hluk, atd’),

- naruSenie migracnych tras Zivocichov (bariérovy efekt),

- mortalita zivocichov pri prevadzke na komunikaciach,

- ruSenie zivocichov hlukom a svetlom pri vystavbe aj prevadzke dopravnych stavieb.

Hodnotenie spracovatel'a odborného posudku:
S vysSie uvedenymi hodnotenim je mozné suhlasit’. K vyssie uvedenému dodavam:

Vplyvy na krajinu:

Vystavba a prevadzka liniovych stavieb predstavuje vyznamny vplyv na Struktiru krajiny a
jej funkéné vyuzitie. Dochadza k zniZeniu podielu prirodnych prvkov Struktiry krajiny
azvyseniu podielu technickych prvkov Struktry. Dochadza k zniZeniu podielu
pol'nohospodarske a lesnej pody a tym aj k zniZeniu vyuzitel'nosti ploch na pol'nohospodarsku
alesnu vyrobu, k rozdeleniu pozemkov, k zasahu do prirodnych ¢asti krajiny (brehovy
porasty, remizky apod. ) a tym aj k strate pdvodnych prirodnych hodnot.

Vplyvy na hmotny majetok, kultiirne a historické pamiatky a pozoruhodnosti.

Region PSK pokryva historické izemie stredného a horného Spisa, Sarisa a Horného

Zemplina a vzhl'adom k svojej rozsiahlosti je mimoriadne bohaté na kultirno-historické
pamiatky, ktoré bude potrebné reSpektovat pri jednotlivych koncepénych zdmeroch.
Nakolko navrhované opatrenia v strategickom dokumente su implementované aj v ramci
zastavaného uzemia miest a obci Presovského samospravneho kraja, pri rieSeni dopravnej
infrastruktury musi byt v plnom rozsahu respektovany zdkon NR SR ¢. 49/2002 Z.z. o
ochrane pamiatkového fondu (pamiatkovy zdakon) v zneni neskorsich predpisov.

Hodnotenie spracovatel’a odborného posudku:
S vysSie uvedenymi zavermi je mozné suhlasit’.
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Vplyvy na klimu

Vystavba a prevadzka novo vybudovanych ciest, hlavne rychlostnych ciest (Pozn.
a dialnic) a ciest 1., II. a Ill. triedy, moéze mat vplyv na ovzdusie a lokalnu klimu dotknutého
uzemia a to zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych vod, prehrievanim
telesa komunikdacie, zmenou celkovej mikroklimy v Koridore liniovej stavby.

S ohladom na charakter strategického dokumentu, ako aj s ohladom na
charakteristiku posudzovaného vuzemia, bude z hladiska negativnych dopadov zmeny klimy na
navrhovanu dopravnu infrastrukturu, identifikované riziko ohrozenia povodnovymi stavmi,
nakolko niektoré dopravné stavby su situované v zdaplavovom uzemi. Pri vystavbe novej
cestnej siete a pri modernizacii jednotlivych usekov jestvujucej cestnej siete je, resp. bude uz
pri projektovej priprave navrhnuté stavebno-technické riesenie s ohladom na elimindaciu rizik
klimatickych zmien na cestnu infrastrukturu.

Hodnotenie spracovatel’a odborného posudku:
S vysSie uvedenymi zavermi je mozné suhlasit’.

Vplyvy na chrianené uzemia

Vzhl'adom k vSeobecnosti dokumentu a sticasnej nevedomosti konkrétnej lokalizacie
U vacsiny jednotlivych aktivit, nie je mozné stanovit’ konkrétne izemné strety s chranenymi
uzemiami ani kumulaciu ich vplyvov.

Vo vseobecnej rovine mdze v obdobi realizacie takychto projektov dojst’ k hlavne
K priamemu zasahu do plochy stanovi§ a biotopov druhov, kich likvidacii a naruSeniu,
k zmene hydrologickych pomerov, k neimyselnému usmrcovaniu jedincov, k zvysSeniu stresu
a zmenam spravania v pripade jedincov citlivych k ruseniu. Po realizéacii projektu, v obdobi
prevadzky, moze dochadzat’ hlavne k zmene migracnej priestupnosti SirSicho uzemia a jeho
fragmentacii, k trvalému navySeniu urovne ruSivych vplyvov, k zvySeniu rizika priamej
mortality apod.

Avsak niektoré z formulovanych S$pecifickych cielov a opatreni (navrhovanych
¢innosti) sleduju napr. zlepSenie kvality ovzdusSia, znizenie energetickej naroCnosti v uzemi,
modernizaciu verejnej a osobnej dopravy, ¢o v celkovom synergickom pdsobeni moze
pozitivne ovplyvnit' stav ZP v hodnotenom tizemi. Tieto potencialne pozitivne efekty mozu
d’alej posobit’ na ekosystémovu zlozku krajiny a teda sprostredkovane i na chranené tizemia.
Pri realizacii konkrétnych investicnych projektov s priamym priemetom do uzemia je nutné
reSpektovat’ osobitne chranené izemia, vyznamnejSie centra biodiverzity, miesta s vySSim
podielom prirodnych biotopov a vyskytom osobitne chranenych a ohrozenych druhov a
reSpektovat’ o najviac charakteristicky vzhlad krajiny. Pokial vplyvy na tieto Uzemia
nebude mozné Uplne eliminovat’, je potrebné vybrat’ variant, ktory bude mat’ najmensi mozny
vplyv (vhodné smerové vedenie, lokalizaciu, vhodné technické rieSenie konkrétnych opatreni
— navrhovanych c¢innosti). Osobitni pozornost’ treba venovat okrem osobitne chranenych
tizemi, prirodnych biotopov a biotopov vyznamnych druhov, prvkov USES, VKP, tiez okoliu
zhromazdisk vodnych vtdkov, hniezdisk dravcov, priechodom cez vodné toky a pod.
Vseobecne je potrebné pri planovani investicii zahriujucich vystavbu uprednostiiovat’ rieSenie
minimalizujlice naroky na zaberanie pody a vytvarat podmienky pre Setrné vyuZivanie
surovin, vratane recyklacie a druhotného vyuzivania (napr. stavebnych surovin).

Jednotlivé konkrétne plany a zamery stavieb, vratane stavieb technického vybavenia
rieSeného uzemia, s predpokladom ovplyviovania alebo ovplyviiujice tzemia suvislej
europskej sustavy chranenych uzemi (Natura 2000), budu podliehat’ procesu hodnotenia
podla ¢l. 6.3 a 6.4 smernice Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne
zijucich zivocichov a rastlin, vychadzajic z § 28 zakona NR SR ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane

49



prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov v spojitosti s ustanoveniami zakona NR SR
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov.
Schvalovaniu budu podliehat’ nielen chranené uzemia sustavy NATURA 2000, ale aj
ostatna krajina v suvislosti s vplyvmi na narodnu siet’ chranenych uzemi, na chranené uzemia
vyhlasené podl'a osobitnych predpisov, na chranené tizemia vyhlasené podl'a medzinarodnych
dohovorov a na prvky tzemného systému ekologickej stability, napriklad podl'a zakona o
ochrane prirody a krajiny, vodného zdkona, zdkona o lesoch, banského zakona a podobne.

Vplyvy na zdravie obyvatel’stva

VSeobecné pozitivne vplyvy dopravy na zdravie obyvatelstva

Pozitivny dopad na zdravotny stav obyvatelstva ma pesia doprava, hlavne pesia
doprava segregovanda mimo ostatnu dopravu a mimo priemyselnu oblast. Na zdravi a
bezpecnu chodzu ma vyznamny vplyv kvalita chodnikov (technicky stav, materialové
prevedenie, trasovanie ako aj ich pravidelna udrzba). Pozitivny vplyv na zdravie cloveka ma
aj cyklisticka doprava, ktora ma vyznamny podiel v prevencii civilizacnych choréb vrdtane
pohybového aparatu, zatazuje obehovy a srdcovy systéem, znizuje moznost nadvaihy, je
sposobom rehabilitacie pri nervovych ochoreniach a chorobach svalov. Vyzaduje bezpecnost
apohyb v Ccistom ovzdusi a rovnako ako pri chédzi, oSetreny a upravovany povrch
cyklistickych tras. Automobilovd doprava pomdha rychlo sa premiestnit k zamyslanému
cielu, stretavat priatelov, navstevovat Sport a rekredciu, vzdelavacie centra. Ndakladna
doprava prendsa rychlo tovar k zakaznikovi a tym aj financie.

Vseobecné negativne vplyvy dopravy na zdravie obyvatelstva

Doprava je zdrojom znecistenia ovzdusia, ktoré je zavislé na frekvencii dopravy, ¢i ide
o tazké alebo lahké vozidla, v akom su technickom stave, aké maju palivo, aky je povrch
vozovky, aké su rozptylové a meteorologické podmienky, ¢i sa tvoria castice nové, alebo sa
viria castice usadené. Doprava je zdrojom hluku a vibrdcii. Predovsetkym vibrdcie ohrozuju
bezpecnost’ stavieb a pohodu obyvatelov. Hluk z dopravy je preukdazanou Skodlivinou,
narusujucou pohodu dotknutych o0sob. Podiela sa na vzniku a zhorSovani civilizacnych
choréb, napr. choréb kardiovaskularnych. Zhorsuje priebeh dusevnych ochoreni. Hlboko
zasahuje do procesov, ktoré vyzZaduju pokoj a sustredenie (ucenie, prednes, vedeckd prdca,
komunikacia medzi ludmi, najmd medzi detmi, ucitelom a detmi, rodicmi a detmi,
komplikdcie sposobuje seniorom s nedoslychavostou). Hluk najhorsie posobi v obdobi, kedy
sa ludsky organizmus obnovuje, rekreuje a odpociva, ale najmd v spanku. Nezanedbatelnym
negativnym vplyvom dopravy na verejné zdravie je takisto dopravna nehodovost. K castym
pricinam dopravnych nehdd patri okrem ludského faktoru aj kvalita dopravnej siete.

Z hladiska obsahového zamerania PUM PSK mozno za najddlezitejSie vplyvy na
zivotné prostredie a verejné zdravie povazovat’:

Potencialne pozitivne vplyvy:

- ZniZenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami prostrednictvom zvysenia celkovej
efektivity a plynulosti dopravy, modernizdiciou a zlepSenim technickych parametrov
cestnej siete, presun vyznamnej casti tranzitnej automobilovej dopravy mimo
rezidencné uzemie, presun casti dopravnych vykonov z individualnej dopravy na
hromadnu, pripadne z cestnej na zeleznicnu a podobne.

- Zvysenie efektivity dopravného systéemu, napr. vytvorenim podmienok pre zlepSenie
pomerov dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi modmi, vratane jehO
environmentalnych parametrov (emisie, energeticka narocnost, atd.).

- Znizenie nehodovosti odstranenim  kritickych  miest, najmd  skapacitnenie
frekventovanych usekov, bezpecnejsie krizovanie ciest a pod.
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Potencialne negativne vplyvy:

- Riziko zvysenia dopravnej intenzity a lokdlne zvySenie dopravnej zataze (napr.
skvalitnenie cestnej  siete mozZe viest k vdcSiemu vyuzivaniu individualnej
automobilovej dopravy).

- Lokdlne zvysenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami v blizkosti novych dopravnych
tras a stavieb.

- Zaber polnohospodarskej pody pre vystavbu novych zariadeni dopravnej
infrastruktury.

- ZvySenie spotreby zdrojov nutnych k realizacii dopravnych stavieb, ktorych zaistenie
je spojené s environmentalnymi ndakladmi (tazba a preprava stavebnych surovin,
spotreba vody, atd’.)

Hodnotenie spracovatel’a odborného posudku:

S vysSie uvedenymi hodnotenim sthlasim. K vyssie uvedenému dodavam:

Z hladiska znecistovania ovzdusSia a hlukové pdsobenia bude realizacia niektorych opatreni
(navrhovanych ¢innosti) po zdravotnej stranke dobre prijatelnd, s pozitivnym dopadom na
obyvatel'ov sidel pozdiz sucasnych komunikécii, z ktorych bude doprava prenesenad na
jednotlivé obchvaty a rychlostné cesty.

V priebehu vystavby bude nutné minimalizovat’ nepriaznivé vplyvy na obyvatel'stvo
predovsetkym znizovat’ prasnost’ a hluk.

Zavereéné zhrnutie

Vsetky opatrenia navrhované v PUM PSK su zamerané na reorganizaciu dopravy a
doplnenie infrastruktury pre pesiu, cyklisticku, verejnu a individudlnu automobilovi dopravu.
Ich cielom je zniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti,
vybudovanie novych prepojeni, obchvatov, prekladok a podobne s cielom odklonenia
tranzitnej dopravy mimo obytné zony miest a obci, zvysenie bezpecnosti v doprave, znizenie
podielu automobilovej dopravy a zvysenie podielu verejnej dopravy na preprave osob, ktoru
sa postupne navrhuje plne elektrifikovat, skvalitnenie cyklistickej infrastruktury a
infrastruktury pre pesich s naslednym zvysenim ich podielu na preprave osob a vysenie ich
bezpecnosti.

»  Ocakavané pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel’stva

* zniZenie intenzity dopravy v obytnych castiach miesta a obci z dovodu odklonu
tranzitnej dopravy mimo miesta a obci a zvySenia podielu verejnej osobnej dopravy,

* zniZenie imisii z dovodu zmiZenia intenzity dopravy a postupnej modernizacii a
elektrifikacii vozového parku VOD, vratane zvySenia podielu elektromobilov, resp.
ekologicky vyhodnejsich automobilov,

*  znizenie hlukovej zdtaze pozdlz najviac frekventovanych komunikdcidch hlavne z
dovodu zniZenia intenzity dopravy,

* zvySenie bezpecnosti cyklistov a chodcov z dovodu skvalitnenia a dobudovania
infrastruktury,

* zniZenie nehodovosti na cestach lepSou organizdciou a skvalitnenim infrastruktury,

* zvySenie pohybovej aktivity obyvatelstva,

*  wsadba zelene pozdls komunikdcii, cyklistickych ciest a chodnikov pre pesich.

»  Negativne vplyvy na Zivotné prostredie a na zdravie obyvatel’stva
* trvaly zaber polnohospoddarskej pody,
» stret s prirodnymi biotopmi a prvkami uzemného systému ekologickej stability,
* trasovanie dopravnych stavieb zdaplavovym uzemim a uzemiami postihnutymi zosuvmi,
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* produkcia odpadov pri obnove vozového parku a rekonstrukcii infrastruktury,
* kratkodoby vplyv pocas vystavby — hluk, prach, odpady.

Z hladiska celkového hodnotenia opatreni navrhnutych v PUM PSK mozno konstatovat, Ze
posudzovany PUM PSK bude mat hlavne pozitivny vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

Hodnotenie spracovatel'a odborného posudku:
Nedostato¢ne vymenované negativne vplyvy na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva.

K vyssie uvedenému je mozné predpokladat’ nasledovné negativne vplyvy:

* trvaly zaber pol'nohospodarskej i lesnej pody

* zvySenie imisnej a hlukovej zataze v blizkom okoli novo navrhovanych dopravnych
stavieb

* vznik novych spevnenych ploch v izemi a tym spojené zniZenie ploch prirodzené¢ho
vsakovania zrazok a obmedzenie infiltracie zrdzkovych vod do pddneho profilu

* likvidécia brehovych porastov, sprievodnej vegetacie pri cestach

» zasahy do horninového prostredia najma pri realizécii tunelov, ndsypov a zarezov,

* tazba surovin pre stavbu a s tym suvisiace otvaranie zemnikov a zvySena tazba v
existujucich lomoch a tiez ukladanie prebytocného materialu zo zemnych préac

* fragmentécia biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku v désledku vystavby novych
dopravnych tras,

* mozné zésahy do osobitne chranenych uzemi a lokalit sustavy Natura 2000 pri
trasovani novych dopravnych stavieb,

* ovplyvnenie krajinného rdzu situovanim novych dopravnych stavieb a zariadeni v
Uzemi,

* riziko $irenia invaznych druhov,

* zmena druhového zloZenia pozemkov v blizkosti komunikacii v dosledku vysadby
nepdvodnych  druhov a druhové zmeny spOsobené vplyvom zmien podmienok
(exhalacie, chemické latky zo zimnej Gdrzby komunikacii a samotnej prevadzky,
hluk, atd’.),

* naruSenie migra¢nych tras zZivocichov (bariérovy efekt),

* mortalita Zivo¢ichov pri prevadzke na komunikéciach,

* ruSenie zivo¢ichov hlukom a svetlom pri vystavbe aj prevadzke dopravnych stavieb

* mozné zasahy do hmotného majetku a kultirno-historickych hodnét krajiny.

Vzhl'adom k nadvdznosti navrhovanych, predovsetkym infraStruktarnych, aktivit nie je
mozné suhlasit’ so sumarizujicou vetou, Ze PUM PSK bude mat’ hlavne pozitivne vplyvy na
zlozky Zivotného prostredia. Z predchadzajucich kapitol a jednotlivych postdeni vyplyva, Ze
navrhovany strategicky dokument sa moéze prejavit réznou mierou takmer vo vSetkych
zlozkach zivotného prostredia.

Je zrejmé, Ze mozno ocakavat urcité priame alebo nepriame vplyvy na Zzivotné
prostredie, vplyvy na fléru, faunu, biodiverzitu, pddu, klimu, ovzdusie, vodu, krajinu, hmotny
majetok, kultirne dedi¢stvo a zdravie obyvatelov a vzajomné pdsobenie medzi tymito
faktormi. Vzhladom k vSeobecnému charakteru dokumentu v jeho jednotlivych Castiach je
predpoklad, Ze vplyvy tychto aktivit buda zavisiet' od rozsahu, miesta a spdsobu realizécie,
pouzitych technik a pod. a preto nie je mozné Specifikovat’ rizika suvisiace s ich realizaciou.

Vsetky konkrétne aktivity, ktoré by mohli mat’ nejaky dopad na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia, vratane zdravia, buda rozpracované v jednotlivych projektoch a budu
podliehat’ povol'ovaciemu procesu v zmysle prislusnej platnej legislativy (zdkon NR SR ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov).
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V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU
NA NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI (NATURA
2000)

Vplyvy navrhovanych opatreni (navrhovanych c¢innosti) PUM PSK s ohl'adom na
sustavu. NATURA2000 st spracované na strategickej urovni (kapitole IV.4.6 SoH) i
detailnejSie pri  hodnoteni jednotlivych opatreni (navrhovanych c¢innosti) (kapitola
IV.4.9.Soh). V SoH su identifikované kolizie s najdoleZitej$imi Cast'ami a zaroven navrhnuté
opatrenia na zmiernenie ich negativneho vplyvu. Vzhl'adom ku koncepénému charakteru
dokumentu nie je mozné podrobne hodnotit’ jednotlivé zasahy do tychto uzemi a tieto budu
podrobne riesené u jednotlivych konkrétnych projektov. Zaroven je podrobné hodnotenie
vplyvov strategického dokumentu na tzemia NATURA2000 popisané vo vyhotovenom
Doplnku €. 1 Spravy o hodnoteni. Tu su hodnotené vplyvy jednotlivych strategickych ciel'ov,
Specifickych ciel'ov i1 hodnotenie konkrétnych opatreni (navrhovanych ¢innosti). Hodnotiace
tabulky obsahuju ndzov opatrenia (navrhovanej ¢innosti), dotknuté uzemie NATURA2000,
chranenych uzemi a prvkov USES, &iselné i slovné hodnotenie vplyvu a odporu¢anie na
zmiernenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov. Vo vSeobecnej miere je popisané
i vyhodnotenie kumulativnych vplyvov. Doplnok taktiez obsahuje stbor opatreni na
prevenciu negativnych vplyvov.

Napliianie niektorych Specifickych cielov bude s vysokou pravdepodobnostou spojené
so stretmi s uzemiami sustavy NATURA2000, s chranenymi tizemiami na narodnej urovni a s
prvkami uzemného systéemu ekologickej stability. Pocita sa s rozvojom infrastruktury, co moze
viest k zvySeniu rizika stretov so Zivocichmi, vratane predmetov ochrany uzemi
NATURA2000. V usekoch, kde su tieto rizika redlne (napr. v miestach vyskytu velkych
Seliem), je potrebné zvazovat opatrenia k obmedzeniu zrazok. Vo vSeobecnosti mozZu byt tieto
strety v niektorych pripadoch eliminované alebo zmiernené optimalnym umiestenim
Jjednotlivych stavieb, pripadne ich technickym riesenim. Vplyvy musia byt riesené v dalsich
fazach planovania.

Potencidlne negativnym vplyvmi navrhované strategického dokumentu si mozné
zasahy do osobitne chranenych Uzemi a lokalit sustavy NATURA2000 predovsetkym pri
trasovani novych dopravnych stavieb. Vo vSeobecnej rovine mdze v obdobi realizacie
takychto projektov dojst’ k hlavne k priamemu zasahu do plochy stanovist’ a biotopov druhov,
k ich likvidacii a naruSeniu, k zmene hydrologickych pomerov, k neimyselnému usmrcovaniu
jedincov, k zvySeniu stresu a zmenam spravania v pripade jedincov citlivych k ruseniu. Po
realizacii projektu, v obdobi prevadzky = modze dochadzat hlavne k zmene migracnej
priestupnosti SirSieho Uzemia a jeho fragmentécii, k trvalému navySeniu Urovne ruSivych
vplyvov, k zvySeniu rizika priamej mortality apod.

Avsak niektoré z formulovanych Specifickych cielov a opatreni (navrhovanych
¢innosti) sleduji napr. zlepSenie kvality ovzdusia, zniZenie energetickej naro¢nosti v tizemi,
modernizaciu verejnej a osobnej dopravy, ¢o v celkovom synergickom posobeni moze
pozitivne ovplyvnit' stav ZP v hodnotenom tizemi. Tieto potencialne pozitivne efekty mozu
d’alej pdsobit’ na ekosystémovu zlozku krajiny a teda sprostredkovane ina tuzemia ststavy
NATURAZ2000.

Pri realizacii konkrétnych investicnych projektov bude nutné reSpektovat tzemia
NATURA2000 a pripadnti vystavbu dopravnej infrastruktiry vratane liniovych stavieb je
vhodné situovat’ mimo tieto izemia. Pokial’ vplyvy na tieto tzemia nebude mozné uplne
eliminovat’, je potrebné vybrat variant, ktory bude mat’ najmens$i mozny vplyv (vhodné
smerové vedenie, lokalizaciu, vhodné technické rieSenie konkrétnych opatreni/navrhovanych
¢innosti).
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Jednotlivé konkrétne plany a zamery stavieb, vratane stavieb technického vybavenia
rieseného uzemia, s predpokladom ovplyviiovania alebo ovplyviujiice uzemia suvislej
europskej sustavy chranenych uzemi (NATURA2000), budu podliehat’ procesu hodnotenia
podla ¢l. 6.3 a 6.4 smernice Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne
Zijucich zivocichov a rastlin, vychdadzajic z § 28 zakona NR SR ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov v spojitosti s ustanoveniami zakona NR SR ¢.
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorsSich predpisov.
Schvalovaniu budu podliehat nielen chranené uzemia sustavy NATURA2000, ale aj ostatna
krajina v suvislosti s vplyvmi na narodnu siet' chranenych uzemi, na chranené uzemia
vyhlasené podla osobitnych predpisov, na chranené uzemia vyhlasené podla medzinarodnych
dohovorov a na prvky uzemného systéemu ekologickej stability, napriklad podla zdkona o
ochrane prirody a krajiny, vodného zdakona, zakona o lesoch, banského zakona a podobne.

PUM PSK je strategicky dokument vSeobecného charakteru, ktory bolo mozné z
hladiska vplyvov na tizemia NATURA2000, na chrdnené vizemia a prvky USES vyhodnotit len
ciastocne. U viacerych opatreni (navrhovanych cinnosti) nebolo mozné s istotou vyhodnotit
vplhyvy, pretoze nebolo mozné jednoznacne identifikovat' a lokalizovat projekty, ktoré budu
opatrenia napliat. Pri Ziadnom opatreni (navrhovanej cinnosti), ktoré bolo mozné
Jednoznacne vyhodnotit, nebol identifikovany vyznamny negativny vplyv na predmet ochrany
a integritu uzemi NATURA2000. Strategicky dokument obsahuje niektoré infrastrukturne
opatrenia (navrhované cinnosti), pri ktorych napliani sii pravdepodobné vplyvy na iizemia
sustavy NATURA2000, na chranené tizemia a prvky USES. Tieto vplyvy sii vSak zavislé na
uzemnom priemete, pripadne technickom rieSeni jednotlivych stavieb, co vsak nie
je predmetom tohto strategického dokumentu. Ta predpokladd volbu trasy a rieSenia az v
nasledujiicich krokoch pripravy projektov. Pri vicsine projektov, ktoré budii pri napliiani
stratégie realizované, su v sucasnosti zname tizemné priemety alebo ich varianty, tie sa vsak
mozu nezavisle na posudzovanej stratégii menit' a nemozno ich preto chapat’ a posudzovat
ako sucast stratégie.

Hodnotenie strategickych a Specifickych ciel’ov strategického dokumentu
Strategické ciele

SC1 - Ekologicky udrzatelny dopravny systéem kraja

SC2 - Financne udrzatelny dopravny systém Kraja

SC3 - Moderny, vykonny a spolahlivy dopravny systém kraja

SC4 - Bezpecny dopravny systém kraja

Uvedené strategické ciele nie su v rozpore s cielmi ochrany uzemia NATURA2000, ktorymi su
zaistené ochrany pre typy prirodnych stanovist' v zaujme Spolocenstva a pre druhy Zivocichov
a rastlin v zaujme. Spolocenstva, resp. zabezpecenie prezitia druhov vtikov z Prilohy 1
smernice o vtdkoch a zachovani integrity vizemia NATURA2000. Pri napliiani cielov méze
dochaddzat ku konfliktom s ochranou vizemia NATURA2000. Tieto konflikty vsak zo samotnych
cielov neplynu nutne a musia byt podrobnejSie riesSené a posudené na dalsich urovniach
planovania. Vzhladom na v§eobecnost cielov nemozno vplyvy blizsie hodnotit.

Specifické ciele

SCI - Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy. ktory je prijemny pre
uzivatelov

Naplianie uvedeného Specifického ciela bude nebude s vysokou pravdepodobnostou spojené
so stretmi s uzemiami sustavy NATURA2000, nakolko sa prevazne jedna o organizacné a
systéemové opatrenia. Vzhladom na vseobecnu formulaciu ciela nemozno vplyvy na tejto
urovni blizsie hodnotit.
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SC2 - Kvalitnd cestnd siet v sprave kraja nadvizujiica na modernii a_kvalitnii siet ciest I.
triedy, dialnic a rychlostnych ciest.

Naplitanie uvedeného S$pecifického ciela bude s vysokou pravdepodobnostou spojené so
stretmi s uzemiami sustavy NATURA2000. Pocita sa s rozvojom infrastruktury, ¢o moze viest
k zvySeniu rizika stretov so Zivocichmi, vratane predmetov ochrany uizemi NATURA2000. V
usekoch, kde su tieto rizikda realne (napr. v miestach vyskytu velkych Seliem), je potrebné
zvazovat opatrenia k obmedzeniu zrazok. Vo vSeobecnosti mozZu byt tieto strety v niektorych
pripadoch eliminované alebo zmiernené optimalnym umiestenim jednotlivych stavieb,
pripadne ich technickym riesenim. Vplyvy musia byt riesené v dalsich fazach planovania.
Vzhladom na vseobecnu formulaciu ciela nemozno vplyvy na tejto urovni blizsie hodnotit.
SC3 - Kvalitnd _infrastruktiira _zabezpecujiica _potrebné vykony verejnej dopravy pre
dosiahnutie potrebnych kvalitativnych parametrov dopravnych sluzieb.

Uvedeny specificky ciel’ nie je v rozpore s cielmi ochrany uzemia NATURA2000. V désledku
zvySenia poctu osobnych vilakov sa zvysuje aj riziko kolizii so zZivocichmi vratane predmetov
ochrany uzemi NATURA2000. V usekoch, kde su tieto rizikd redlne (napr. v miestach vyskytu
velkych seliem), je potrebné pri zvySovani poctu spojov zvazovat opatrenia na obmedzenie
zrazok. Vzhladom na v§eobecnost ciela nemozno vplyvy blizsie hodnotit.

SC4 - Kvalitny vozovy park pre dopravnii obsluznost.

Uvedeny Specificky ciel’ nie je v rozpore s cielmi ochrany uzemia NATURA2000. Pri jeho
napliani sa konflikt so Ziadnymi chranenymi lokalitami nepredpokladd. Vplyv je hodnoteny
ako nulovy.

SC5 - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja.

Napliianie uvedeného Specifického ciela bude nebude s vysokou pravdepodobnostou spojené
so stretmi s uzemiami sustavy NATURA2000, nakolko sa prevazne jedna o organizacné a
systéemové opatrenia. Vplyv je hodnoteny ako nulovy.

SC6 - Posiliiovanie tilohy nemotorovej mobility v dochddzke na krdtke vzdialenosti.

Pri napliiani uvedeného Specifického ciela, ktory je zamerany na podporu cyklistickej a pesej
dopravy hlavne v mestskom priestore, je mala pravdepodobnost stretu s uzemiami
NATURA2000. Pripadné strety s uzemiami europskeho vyznamu, chrdanenymi vtdcimi
uzemiami je potrebné riesit individualne.

Vplyvy konkrétnych opatreni (navrhovanych cinnosti) na uzemia NATURA2000
Hodnotenie opatreni (navrhovanych ¢innosti) v oblasti ciest a cestnej dopravy

Hodnotenie navrhovanych opatreni (navrhovanvch &innosti) na dialniciach a rychlostnych
cestach

D1 Behanovce — Branisko — 2. profil (2027)

R4 Ladomirova — Hunkovce — 2 pruhy (2023)

R4 Giraltovce — Kukova (2030)

R4 Rakov¢ik — Radoma (2030)

R4 Statna hranica Slovensko/Pol'sko — Hunkovce (2030)

R4 Svidnik — Rakov¢ik (2029)

R4 Giraltovce — Kukova — 4 pruhy (2030)

R4 Rakov¢ik — Radoma — 4 pruhy (2030)

R4 Statna hranica Slovensko/Pol'sko — Hunkovce — 4 pruhy (2040)
R4 Svidnik — Rakov¢ik — 4 pruhy (2030)

R4 druhy jazdny pés obchvatu Svidnika na ceste R4 (2030)

R4 druhy jazdny pas tseku Ladomirova — Hunkovce na ceste R4 (2030)
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V pripade tras, u ktorych hrozi riziko ovplyvnenia izemi NATURA2000, je nutné¢ d’alej ich
detailnejsSie posudit’ a definitivne vyhodnotit’ na zéklade presnych tras a technickych rieSeni
stavieb a pripadne hl'adat’ iné varianty dopravného spojenia, resp. postupovat’ v zmysle ¢lanku
6.4 smernice o biotopoch v pripade vplyvov na uzemia sustavy NATURA2000. Pri priprave
jednotlivych infraStruktarnych projektov je potrebné volit' trasy s ohladom na uzemia
NATURA2000. Uzemné vedenie posudit’ na trovni uzemnych planov procesom SEA, resp. v
d’alSich stupnoch projektovych dokumentéacii v procese EIA. Do projektov na urovni
koncepcnych stadii alebo Studii uskutoCnitel'nosti zaclenit’ opatrenia umoznujlice migraciu
zivoc¢ichov na zédklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

Hodnotenie navrhovanych opatreni (navrhovanych ¢innosti) na cestach 1. triedy
I/15 okr. hranica Vranov nad Topl'ou/Stropkov — Sitnik

1/66 Popova — Hranovnica (2025)

I/77 Tarnov — Zborov (2025)

1/79 Vranov nad Topl'ou — Parchovany (2025)

Uvedené¢ infrastruktarne opatrenia nie st v rozpore s cielmi ochrany uzemia NATURA 2000.
Pri ich napliani sa konflikt so Ziadnymi lokalitami nepredpoklad4. Vplyv je hodnoteny ako
nulovy.

I/15 Stropkov prelozka (2025)

/68 Plavnica, prelozka cesty (2025)

1/68 Sabinov, prelozka cesty (2025)

I/74 Kamenica nad Cirochou (2025)

1/74 Brekov — Humenné (2030)

1/66 — 1/77 Obchvaty Kezmarok — Spisska Bela — BuSovce (2040)

1/66 Hranovnica (2040)

1/77 Podolinec (2040)

I/77 Hniezdne (2040)

/74 Skvalitnenie cesty Strazske — Ubl'a (zvyS$né obchvaty) (2040)

/74 Humenné — Kamenica nad Cirochou (2040)

/77 Lubotin — Nizn4a Polianka (2050)

Obchvat Lenartova

Obchvat Malcova

Obchvat Gerlachova

Obchvat Mokroluhu

/83 Nova cesta Spisska Nova Ves — Spisské Vlachy — Beharovce — isek Gran¢ — Petrovce —
Beharovce — obchvat Beharoviec a Gran¢-Petroviec a v trase 111/3261 (2050)

V pripade tras, u ktorych hrozi riziko ovplyvnenia uizemi NATURA2000, je nutné d’alej ich
detailnejSie posudit’ a definitivne vyhodnotit’ na zaklade presnych tras a technickych rieSeni
stavieb a pripadne hl'adat’ iné varianty dopravného spojenia, resp. postupovat’ v zmysle ¢lanku
6.4 smernice o biotopoch v pripade vplyvov na tzemia sustavy NATURA2000. Pri priprave
jednotlivych infrastruktrnych projektov je potrebné volit' trasy s ohladom na tzemia
NATURA2000. Uzemné vedenie posadit’ na Girovni uzemnych planov procesom SEA, resp. v
dal§ich stuptioch projektovych dokumentacii v procese EIA. Do projektov na trovni
koncepénych Studii alebo stadii uskutocnitelnosti zaclenit’ opatrenia umoZznujice migraciu
zivocichov na zéklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

Hodnotenie navrhovanych opatreni (navrhovanvych ¢innosti) na cestach II. triedy
11/543 Hniezdne — Spisska Stara Ves (2025)
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11/556 Fijas — Lomné (2025)

11/534 Poprad — Stary Smokovec (2030)

II/540 Velka Lomnica —Tatranskd Lomnica (2040)

11/543 Spisska Stara Ves — Hniezdne / zvy$né tseky nerekonstruované do roku 2025 (2040)
II/554 Ruska Kajna — KoSarovce (2040)

11/567 Nizna Jablonka — Hostovice (2040)

Uveden¢ infrastruktirne opatrenia nie st v rozpore s ciel'mi ochrany tizemia NATURA2000.
Pri ich naplnani sa konflikt so ziadnymi chranenymi lokalitami nepredpoklada. Vplyv je
hodnoteny ako nulovy.

II/559 Humenné (v pripade realizacie obchvatu 1/74) (2030)
11/559 Zbudské DI1hé (2030)

11/559 Hankovce (2030)

11/547 obchvat Spisské Podhradie (2030)

11/534 skapacitnenie vyjazdu z Popradu (2030)

V pripade tras, u ktorych hrozi riziko ovplyvnenia uzemi NATURA2000, je nutné d’alej ich
detailnejSie posudit’ a definitivne vyhodnotit’ na zaklade presnych tras a technickych rieSeni
stavieb a pripadne hl'adat’ iné varianty dopravného spojenia, resp. postupovat’ v zmysle ¢lanku
6.4 smernice o biotopoch v pripade vplyvov na tizemia sustavy NATURA2000. Pri priprave
jednotlivych infrastruktrnych projektov je potrebné volit' trasy s ohl'adom na tzemia
NATURA2000. Uzemné vedenie posudit’ na irovni uzemnych planov procesom SEA, resp. v
dal§ich stuptioch projektovych dokumentacii v procese EIA. Do projektov na trovni
koncepénych §tidii alebo $tadii uskutocnitelnosti zaclenit’ opatrenia umoznujuce migraciu
zivoc¢ichov na zédklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

11/559 Certizné — Jasliska (2030)

V pripade sprevadzkovania navrhovaného cezhrani¢ného priechodu hrozi riziko zvySenia
negativnych vplyvov na uzemia NATURA2000, ¢o je nutné dalej detailnejSie posudit’ a
definitivne vyhodnotit' v d’alSich stupnioch projektovych dokumentacii v procese EIA. Do
projektu zaclenit’ opatrenia umoziiujice migraciu zivoc¢ichov na zaklade vysledkov prieskumu
vyskytu stavovcov a migracnych tras.

Hodnotenie navrhovanych opatreni (navrhovanych ¢innosti) rekonstrukcii a preloziek ciest
I1. triedy

111/3431 Fintice — obchvat (2030)

111/3222 — 111/3261 obchvat Beharoviec a Granca — Petroviec (2050)
I11/3832 obchvat Humenné, ¢ast’ Podskalka (2050)

I11/3533 obchvat Bardejov, ¢ast’ Bardejovska Nova Ves (2050)

V pripade tras, u ktorych hrozi riziko ovplyvnenia izemi NATURAZ2000, je nutné d’alej ich
detailnejSie posudit’ a definitivhe vyhodnotit’ na zaklade presnych tras a technickych rieSeni
stavieb a pripadne hl'adat’ iné varianty dopravného spojenia, resp. postupovat’ v zmysle ¢lanku
6.4 smernice o biotopoch v pripade vplyvov na tzemia sustavy NATURA2000. Pri priprave
jednotlivych infraStruktirnych projektov je potrebné volit' trasy s ohladom na uzemia
NATURA2000. Uzemné vedenie posudit’ na trovni uzemnych planov procesom SEA, resp. v
d’alSich stupnoch projektovych dokumentéacii v procese EIA. Do projektov na urovni
koncepcnych §tadii alebo Studii uskuto€nitel'nosti zaclenit’ opatrenia umoziujice migraciu
zivoc¢ichov na zédklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

57



mesto Svit : nova cesta III. triedy do Spisskej Teplice

Cukalovce — Parihuzovce — kvoli efektivnejsej autobusovej obsluhe

Kendice — Petrovany (frekventovana miestna komunikacia)

prepojenie Kalniste — Brezov — prevzatie cesty do Il1. triedy

prepojenie Roztoky — Kec¢kovce v kategorii I11b.

Velkrop — Makovce

I11/3182 PrediZenie cesty Sabinov — Jakovany — Lutina v trase IutinaHanigovce — Milpo§ —
Lucka — Kamenica

prepojenie Semetkovce — Ol'$avka v kategorii 11Ib.

prepojenie Medvedie — Krajna Bystra — Nizny Komarnik v kat. I1Ib.

prepojenie DIhé Straze — VIkovce

Uli¢ — Ruské Volova — nové prepojenie v triede IIIb.

Sulin — Sulinka (Pol'sko) — novy most cez rieku Poprad, zaujem Pol’skej strany
Ruské sedlo (Pol'sko) — stret s ochranou prirody v NP Poloniny

Uli¢ — Zabrid’ (2030)

Osadné — Balnica (Pol'sko) — stret s ochranou prirody v NP Poloniny

Prechod do Pol'ska Hutisko

Uli¢ — Zabrid’ (posudit’ moznost’ povolenia vjazdu automobilov do 3,5 t) (2050)

V pripade tras, u ktorych hrozi riziko ovplyvnenia izemi NATURA2000, je nutné
dalej ich detailnejSie posudit’ a definitivne vyhodnotit’ na zaklade presnych tras a technickych
rieSeni stavieb a pripadne hl'adat’ in¢ varianty dopravného spojenia, resp. postupovat’ v zmysle
¢lanku 6.4 smernice o biotopoch v pripade vplyvov na uzemia sistavy NATURA2000. Pri
priprave jednotlivych infrastrukturnych projektov je potrebné volit’ trasy s ohladom na
tizemia NATURA2000. Uzemné vedenie postdit’ na urovni uzemnych planov procesom SEA,
resp. v d’alSich stuptioch projektovych dokumentacii v procese EIA. Do projektov na Grovni
koncepcnych Studii alebo Studii uskuto€nitelnosti zaClenit’ opatrenia umoziujuce migraciu
zivocichov na zéklade vysledkov prieskumu vyskytu stavovcov a migracnych tras.

Vyhodnotenie kumulativnych vplyvoy

Ku kumulacii vplyvov moéze dochadzat v lokalitach, kde je planované vdcsie mnozstvo
stavieb ato nielen dopravnych. Kumuldcia vplyvov spociva predovsetkym v zhorsovani
migracnej priepustnosti medzi jednotlivymi uzemiami europskeho vyznamu, chranenymi
tizemiami, ¢i prvkami USES (biocentrd, biokoridory, interakcné prvky).

Z planovanych zamerov su relevantné pre kumulaciu s posudzovanou stratégiou najmd
zamery zahrnajuce zdaber pody v uzemiach NATURA2000, v chranenych uzemiach na
ndrodnej tirovni pripadne v existujiicich prvkoch USES. Tieto vplyvy sii najlepsie
hodnotitelné pri umiestiovani do krajiny a to na urovni uzemnych planov, ktoré boli jednym z
hlavnych podkladoch pri vypracovavani predmetného strategického dokumentu. Stret
dopravnych stavieb s tizemiami NATURA2000, chrénenymi tizemia a prvkami USES casto
predstavuje krizenie vodnych tokov. Vzniku kumulativnych vplyvov na tento typ predmetov
ochrany mozno predist plosne uplatiiovanou minimalizaciou zasahov do brehov a vodnych
tokov, realizaciou mostnych objektov vhodnych parametrov

Pri dopravnych stavbach casto dochadza k zaberu roznych typov biotopov. Konecny
rozsah je tazké urcit' vzhladom na to, Ze uzemny priemet a konkrétne trasovanie stavieb nie je
predmetom strategického dokumentu. Predpokladom pre vylucenie kumuldcie vplyvov na
ubytok biotopov je hlavne minimalizdacia zdasahov do akychkolvek chranenych uzemi a v
pripade nevyhnutného stretu s nimi je potrebné trasovanie dopravnych stavieb navrhnut s
ohladom na vyskyt predmetov ochrany, na minimalizaciu zasahov v okoli viastnej stavby a

pod.
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Je zrejmé, ze kumuldcia vplyvov, rovnako ako vznik jednotlivych vplyvov, je zavisla na
konkrétnej podobe stavieb, ktore vyplynu z jednotlivych opatreni uvedenych v strategickom
dokumente. Ich sizemny priemet by mal byt zacleneny do vizemnych planov VUC a obci a na
tejto rovine je mozné kumulativne vplyvy s dalsimi planmi a projektmi identifikovat. Niektoré
vplyvy je potom mozné vyhodnotit az na zaklade konkrétnej podoby projektov.

Vzhladom na charakter posudzovaného strategického dokumentu PUM PSK, na
lokalizatne  nekonkrétne informacie o investicnych aktivitich a  opatreniach
(projektoch/Cinnostiach na uzemi PSK), pre ktoré PUM PSK vytvara rdmec konStatujeme, ze
predmetny strategicky dokument je z hl'adiska jeho konkrétneho vplyvu na chranené uzemia,
chranené druhy a prvky USES vyhodnotitelny len na vieobecnej trovni predpokladanych
negativnych a pozitivnych vplyvov na biotu a chranené tzemia.

VI. ZAVERY

1. Vysledok procesu posudzovania (odporucanie, neodporucanie)

Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie na zdklade celkového
procesu posudzovania strategického dokumentu ,,Plan udrzate'nej mobility PreSovského
samospravneho kraja“ na zivotné prostredie vykonaného podla zakona NR SR ¢&. 24/2006
Z.z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zékonov v
zneni neskorSich predpisov, pri ktorom zvézil stav prirodného prostredia, vyuzitia izemia,
vyznam ocakavanych vplyvov strategického dokumentu na zivotné prostredie, chranené
uzemia a zdravie obyvatel'stva, z hl'adiska ich pravdepodobnosti, kumulativnych vplyvov, ich
rozsahu a trvania, SO zameranim najma na sulad s ostatnymi strategickymi dokumentmi na
narodnej a regionalnej urovni, na uroven spracovania oznamenia o strategickom dokumente,
uroven spracovania spravy o hodnoteni strategického dokumentu, po vyhodnoteni
predloZzenych stanovisk a pripomienok, vysledku verejného prerokovania a zaverov
odborného posudku a za sucasného stavu poznania

o dp or u ¢ a

prijatie strategického dokumentu ,,Plan udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho
kraja“ za predpokladu dodrzania vsetkych platnych pravnych predpisov a splnenia podmienok
a realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI. 3. tohto zaverecného stanoviska.

Ak jednotlivé konkrétne c¢innosti navrhované v strategickom dokumente buda
dosahovat prahové hodnoty pre posudzovanie vplyvov na zZivotné prostredie v zmysle prilohy
¢. 8 kzakonu o posudzovani vplyvov, bude potrebné vykonat podla tretej Casti zakona
posudenie vplyvov na zivotné prostredie pred ich povolenim podl'a osobitnych predpisov

2. Odporucany variant

Navrh strategického dokumentu ,,Plan udrZate'nej mobility PreSovského
samospravneho kraja“ je vypracovany v jednom variantnom rieSeni a Vv nulovom variante
(stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument neprijal a nasledne nerealizoval).

Na realizaciu sa odporic¢a variant rozpracovany auvedeny v sprave o hodnoteni
strategického dokumentu. Odporaca sa preto prijat’ Plan udrzatelnej mobility PreSovského
samospravneho kraja vo variante, ktory bol posudzovany z hladiska vplyvov na zivotné
prostredie, zapodmienky dodrzania odporuc¢ani Vv kapitole VI. 3. tohto zavere¢ného
stanoviska podla relevantnych pripomienok z procesu posudzovania vplyvov na Zzivotné
prostredie a zdravie obyvatel'stva.
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3. Odporuc¢ania na prepracovanie, dopracovanie, upravu navrhu strategického
dokumentu.

Kone¢né znenie Planu udrzatenej mobility PreSovského samospravneho kraja sa
odporuCa podstatne nemenit a zapracovat len relevantné pripomienky a poziadavky
vyplyvajuce zo stanovisk k strategickému dokumentu od dotknutych subjektov.

Vyhodnotenie splnenia uvedenych dorucenych stanovisk sa odportca v zmysle
ur¢ené¢ho rozsahu hodnotenia strategického dokumentu PUP PSK zohl'adnit’ aj v samotnom
strategickom dokumente PUM PSK.

PreSovsky samospravny kraj ako obstaravatel’ strategického dokumentu PUM PSK
zabezpeci sledovanie a pravidelné vyhodnocovanie plnenia cielov PUM PSK. V pripade
zaznamenania vyznamnych problémov v dosahovani stanovenych cielov je potrebné PUM
PSK prehodnotit’ a vykonat’ jeho aktualiz4ciu aj v priebehu obdobia, na ktoré je PUM PSK
vypracovany.

Na zéklade celkového vysledku posudzovania vplyvov podla zdkona o posudzovani
vplyvov sa v navrhu strategického dokumentu PUM PSK odporuca:

vylucit’ navrhovany prvok — cesta I1/558 Stak¢in — Ulic,

vypustit’ aktikol'vek zmienku o ceste R9,

vypustit’ ndvrh uprav ciest I/18 a 1/74 na Standard rychlostnej cesty,

zapracovat’ usporiadanie ciest v Tatranskej Javorine - zamena ciest 1/66 a III/3078

v Tatranskej Javorine,

v ramci schengenského priestoru nepouzivat’ pojem hrani¢né priechody s Pol'skom, ale

cezhrani¢né prepojenia; nepouzivat pojem ,,nadradend komunikacia/infrastruktara”,

o Vypustit' zmienku o prekategorizacii/pretriedeni ciest, najma cesty II. triedy 11/545 na cestu
. triedy - kategoria cesty nesuvisi s intenzitou dopravy na nej,

o vypustit' text - OP 6 CD — ,,optimélne by bolo presunutie ich spravy pod spolo¢ného
spravcu" — ide o rozhodnutie, ktoré sa vykonava na Urovni §tatu, preto zmienka v
dokumente PUM PSK nemaé svoje opodstatnenie;

o OP 21 CD a OP 22 CD — cezhranicné cestné prepojenia ponechat’ len v rovine
odporucanych - budovanie cezhrani¢nych prepojeni medzi Pol'skom a Slovenskom sa riadi
Medzivladnou dohodou, ktora s vynimkou spojeni Stebnicka Huta (Cast Hutisko) —
Blechnarka, Vel'ka Frankovd — Kacwin, so ziadnym z uvedenych neuvazuje,

o do textu doplnit’ poziadavku Dopravného tradu - pri navrhu rozvoja dopravného systému,
resp. pri navrhu liniovych stavieb a dopravnych ploch, reSpektovat’ ochranné pasma letisk,
heliportov a leteckych pozemnych zariadeni na tzemi PreSovského kraja,

o OP 48 VOD bude ,Znizovanie individualnej automobilovej dopravy v Meste Vysoké

Tatry* zmenené na ,,ZniZovanie individudlnej automobilovej dopravy v oblasti Vysokych

Tatier*

vylucit’ cestu III/3100 Levocska Dolina — Zal'ubica (2030) cez byvaly vojensky obvod

v Levoc¢skych vrchoch

vylagit’ cestu 111/3109 Osturiia — Zdiar (2030);

vylacit’ spojenie Sulin — Hrani¢né (2030);

vylucit cestu I11/3142 Sulin — Kremna (2030);

vylucit’ spojenie Kozuchovce — Mirol’a (2050);

navrhnut’ vybudovat’ hrani¢ny priechod Legnava — Muszyna (2050) s prepojenim pre

cyklistov v trase aparametroch umoznujucich aj premavku miestnej automobilovej

dopravy do 3,5 tony,

O O O O

O

O

O O O O O
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o odstranit’ navrh povolenia prevadzky pre motorové vozidla na hrani¢énom priechode
Lesnica — Szszawnica (2050);

o odstranit’ navrhy na hrani¢ny priechod do Pol'ska - Velka Frankova a Osturna

o hrani¢ny priechod do Pol'ska - Hutisko odporucit’ na realizdciu s obmedzenim pre
automobily do 3.5 tony po podrobnom posudeni vplyvov stavby na Zivotné prostredie,

o vylucit cestu 111/3148 Lesnica — Sczawnica (2050);

o vyligit prepojenie cez pasmo Statnych lesov SR Vranov n/T — Zamutov — Zlata Bafa —
Presov

o vylagit usek cesty Zamutov — Cervenica

o OP 7 CD - opravit’ ¢islo cesty 1/67 na 1/66

4. Odovodnenie zavereéného stanoviska z posudenia strategického dokumentu

Toto zavere¢né stanovisko bolo vypracované podla § 14 zakona NR SR ¢. 24/2006
Z.z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov na zdklade celkového vysledku procesu posudzovania vplyvov
strategického dokumentu PUP PSK, pri ktorom sa zvazil stav prirodného prostredia, vyuZzitia
uzemia, vyznam ocakdvanych vplyvov strategického dokumentu na zivotné prostredie,
chranené uzemia a zdravie obyvatel'stva z hl'adiska ich pravdepodobnosti, kumulativnych
vplyvov, ich rozsahu a trvania, so zameranim najmé na sulad s ostatnymi strategickymi
dokumentmi na narodnej a regionalnej urovni, na Uroven spracovania oznamenia o
strategickom dokumente, Urovenl spracovania spravy o hodnoteni strategického dokumentu,
po vyhodnoteni predlozenych stanovisk a pripomienok, vysledku verejného prerokovania a
zaverov odborného posudku a za sucasného stavu poznania.

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani zavere€ného stanoviska sa postupovalo podl'a
prislusnych ustanoveni zakona. Pri posudzovani boli zvaZzované mozné vplyvy navrhovaného
strategického dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva a predpokladana
ucinnost’ navrhovanych opatreni pre oblast’ odpadového hospodarstva PreSovského kraja.

Prislusny organ analyzoval kazda pripomienku a stanoviskd od zainteresovanych
subjektov. Dorucené stanoviska obsahovali najmé poZziadavky na doplnenie idajov do névrhu
PUP PSK.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu a jej doplnok, ako aj posudok odborne
sposobilej osoby preukdzali, Zze priame 1 nepriame vplyvy opatreni strategického dokumentu
na Zivotné prostredie budil prevazne pozitivne. Z hl'adiska synergickych a kumulativnych
vplyvov prevazuji oakavané pozitivne vplyvy nad vplyvmi negativnymi.

Z vysledku posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie vyplynulo, ze PUM PSK vo
variante, ktory bol posudzovany, je prijatelny z hl'adiska celkovych kumulativnych vplyvov
na zivotné prostredie. Realizacia PUM PSK bude mat prevazne pozitivne vplyvy na
jednotlivé zlozky zivotného prostredia, vratane zdravia.

PUM PSK sa riadi principmi trvalo udrzateIného rozvoja, ktoré umoziuju
uspokojovat’ potreby sucasnych generédcii bez toho, aby boli ohrozené naroky buducich
generdcii na uspokojovanie potriecb a je preto v stlade so vSetkymi relevantnymi
strategickymi dokumentmi stuvisiace s touto problematikou.

Zaverecné stanovisko bolo vypracované podla prilohy ¢. 6 zékona NR SR ¢. 24/2006
Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov, na zaklade odborného posudku vypracovaného podla § 13
zékona, a vSetkych dostupnych podkladov, pricom zohladnuje pripomienky a poziadavky
uvedené v dorucenych stanoviskach.
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5. Navrh monitoringu

Podl'a ustanoveni § 16 ods. 1 zakona o posudzovani vplyvov je PreSovsky
samospravny kraj ako obstaravatel’ strategického dokumentu PUM PSK povinny zabezpecit’
sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov schvaleného strategického dokumentu na zivotné
prostredie.

Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov strategického dokumentu na zivotné prostredie
podla § 16 ods. 2 zakona o posudzovani vplyvov spociva :

- Vv systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvov;

- vo vyhodnocovani jeho ucinnosti;

- v zabezpeceni odborného porovnania predpokladanych vplyvov uvedenych
Vv sprave o hodnoteni so skutocnym stavom.

Podla § 16 ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov ak obstaravatel zisti, ze skuto¢né
vplyvy strategického dokumentu na Zivotné prostredie posudzovaného podla zikona su
horsie, ako sa uvadza v sprave o hodnoteni strategického dokumentu, je povinny zabezpecit
opatrenia na ich zmiernenie a zaroven zabezpecit' zmenu, doplnenie, pripadne prepracovanie
strategického dokumentu.

Podla § 16 ods. 4 zdkona o posudzovani vplyvov obstaravatel’ a rezortny organ su
povinni bezodkladne oznamit prislusSnému organu informacie o vysledkoch sledovania
a vyhodnocovania vplyvov strategického dokumentu na zivotné prostredie, ako aj
0 zabezpeceni povinnosti sledovania a vyhodnocovania vplyvov strategického dokumentu
na zivotné prostredie v elektronickej podobe alebo v listinnej podobe.

6. Vyhlasenie sumarizujice, ako boli zaclenené iivahy o environmentalnych aspektoch
do strategického dokumentu, ako bola zohPadnena sprava o hodnoteni strategického
dokumentu, ako boli zohPadnené stanoviska verejnosti k sprave o hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskuto¢nenych Kkonzultacii, dovody vyber
schvaleného strategického dokumentu v porovnani s inymi prijate’nymi variantmi a
informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo v stuvislosti s monitoringom

Sumarne je mozné konStatovat, Ze environmentilne aspekty boli zaclenené do
strategického dokumentu v primeranej miere a zohl'adnené aj v sprave o hodnoteni, ktora je
vypracovand v zmysle prilohy ¢. 4 zdkona o posudzovani vplyvov dostatocne podrobne.
Objektivne zhodnotila stcasny stav zivotného prostredia, definovala jednotlivé okruhy
problémov z hl'adiska Zivotného prostredia a zhodnotila mozné vplyvy strategického
dokumentu na zivotné prostredie.

Viziou dopravného systému je v spolupraci s okolitymi regionmi uplatiiovat’ principy
udrzatel'nej mobility a orientdciu na ekologicky SetrnejSie spdsoby dopravy. Vyznamne
obmedzit' negativne vplyvy individudlnej automobilovej dopravy vratane dopadov na
uzivanie verejného priestoru (zaberanie d’alSich ploch) a to dosiahnutim lepSieho rozlozenia
jednotlivych druhov dopravy a zvySenim jej bezpeCnosti aj energetickej ndroCnosti a
ucinnosti.

Strategické ciele st zamerané na dostupnost’ a prepojenie rieSené¢ho tizemia, plynulost’
cestnej dopravy, atraktivitu verejnej dopravy a minimalizaciu negativnych vplyvov na zivotné
prostredie a verejné zdravie.

Spracovatel’ odborného posudku, spracovatelia strategického dokumentu a prislusny
organ analyzovali kazdu pripomienku a stanoviska od dotknutych subjektov. Vznesené

62



relevantné pripomienky, resp. poziadavky sa zohladnia v kone¢nom zneni strategického
dokumentu PUM PSK.

Posudzovany strategicky dokument PUM PSK je vypracovany v jednom variantnom
rieSeni a v nulovom variante. Nulovy variant je stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky
dokument neprijal a nasledne nerealizoval.

Z komplexného procesu posudzovania vyplyva, ze pre realizaciu sa odportca variant
rozpracovany auvedeny v sprave o hodnoteni strategického dokumentu a Vv strategickom
dokumente. Odporaca sa preto prijat PUM PSK vo variante, ktory bol posudzovany
Z hl'adiska vplyvov na zivotné prostredie.

Obstaravatel’ zverejni schvaleny strategicky dokument POUM PSK spolu
s informéciami podla § 15 ods. 5 zdkona o posudzovani vplyvov na svojom webovom sidle.

7. Informacia pre schvalujuci organ o dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov

Podla § 6a ods. 1 zdkona o posudzovani vplyvov je dotknutd verejnost’ pri
posudzovani vplyvov strategickych dokumentov verejnost’, ktora ma zaujem alebo méze mat’
zaujem o pripravu strategickych dokumentov pred ich schvalenim.

Medzi dotknutu verejnost’ pri posudzovani vplyvov strategickych dokumentov patri:

a) fyzicka osoba starsia ako 18 rokov,

b) pravnicka osoba,

¢) ob¢ianska iniciativa podl'a §6a odseku 3.

Podla § 6a ods. 5 zdkona o posudzovani vplyvov ma dotknutd verejnost’ pri
posudzovani vplyvov strategickych dokumentov pravo zucastnit’ sa pripravy a posudzovania
vplyvov strategického dokumentu, a to az do schvalenia strategického dokumentu, vratane
prava podat’ pisomné stanovisko podla § 6 ods. 6, § 8 ods. 8§, § 12 ods. 2 zdkona
0 posudzovani vplyvov, ucasti na konzultaciach a verejnom prerokovani strategického
dokumentu.

Pocas celého procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu PUM PSK na
Zivotné prostredie neboli na obstaravatel’a strategického dokumentu doruc¢ené Ziadne zasadné
pripomienky, ktoré by zdsadnym sposobom branili v dalSom rozpracovani navrhu
strategického dokumentu. Verejnost sa podla §6a zdkona o posudzovani vplyvov
zainteresovala prostrednictvom:

o ucasti na verejnom prerokovani spravy o hodnoteni a navrhu strategického
dokumentu podl'a § 11 ods. 3 zakona o posudzovani vplyvov;
J pisomného stanoviska k sprave o hodnoteni podla § 12 ods. 2 zakona

0 posudzovani vplyvov.

V procese posudzovania vplyvov strategického dokumentu PUM PSK bola podla
zakona identifikovana nasledovna dotknuté verejnost’:

1. Bezny obc¢an, renta006@centrum.sk
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VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zaverecného stanoviska

Ing. Alena Sekerdkova

Okresny urad Presov

Odbor starostlivosti o zivotné prostredie

oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja
Vv sucinnosti

s Uradom verejného zdravotnictva SR

2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zastupcu prislusného organu,
peciatka

Okresny urad PreSov

Odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie
PaedDr. Miroslav Benko, MBA
Namestie mieru 3, 080 01 PreSov
veduci odboru

3. Miesto a datum vydania zaverecného stanoviska
V Presove dia  04. 12. 2020
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